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Forklaringer og FForkortelser.

Asdic — forkortelse af Anti Submarine Detection Investigation
Commillee — den engelske betegnelse for metoder til ved
akustiske malinger at opdage og bestemme retning og af-
stand til en neddykket ubad. Kan forklares som et ekkolod
i det vandrette plan — en slags »undervandsradar«.

Awash siges en ubad at veere, nar den i overfladen er trimmet
sa langt ned, at seernc af og til vasker ind over dakket
(casingen). Jir. rock awash = et skar, der netop rager op
over overfladen, og som nu og da overskylles.

Dykke ud (uddykning) betegner, at en neddykket ubid kom-
mer op til overfladen ved at blwse i sine tanke (swlle
trykluft pa) eller evt. ved at leense dem (een eller flere).

Hydrofon. Undervandslyiteapparat. Hermed kan man retnings-

bestemme (pejle), men ikke afstandsbestemme undervands-
stoj.

Knobh = somil i timen. 1 spmil = 1852 m.

Perifon. Tidligere tysk betegnelse (for 1939) for sonar. Til at
seenke og hweve gennem skibets bund.

Sonar. Den amerikanske betegnelse for asdic (s. d.). Nu stan-
dardbetegnelse indenfor NATO.

UTT. Undervandstelegrafering. Hedder nu SST = Sonar Sig-
nal Telegrafering.

Skrastreg (/) mecllem to angivelser for deplacement, fart,
maskineri o.s. v. adskiller angivelserne for henholdsvis i
overfladen og neddykket.

Et tal — evt. efterfulgt af et bogstav — i parentes henviser
til noterne, sifremt det ikke umiddelbart fremgar, at det har
direkte relation til den pageeldende tekst.

For verdenshjernerne er anvendt de internationale forkor-
telser N, E, S og W.

KFL = Kystfladen.

UBA = Undervandsbadsafdelingen.

T.f.S. = Tidsskrift for Seveesen.

Forkortelser for sgofficerscharger — se side 284.

Fotografier optagel af forfatteren er meerket med en stjerne *.



Indledning.

Den 3. Oktober 1909 hejste den forste danske under-
vandsbidd kommando.

Dermed havde Danmark indfsrt ub&dsvabnet i sin
flade som en af de sidste af datidens europeeiske so-
magter. Dette var vel ikke andet end, hvad man métte
forvente, thi indtil kort tid fer denne anskaffelse blev
besluttet, stod ubddene — trods en meget lang udvik-
lingsperiode — endnu pa det eksperimentale stade, og
med det beskedne budget, der ogsd dengang var den
danske flade beskéret, ville det under de givne forhold
have veret temmelig hasarderet at afse midler til et
endnu ikke tilstreekkelig udviklet og gennemprevet
spkrigsvaben.

Som det vil veere bekendt i semiliteere kredse, havde
enkelte forudseende og aktive danske sgofficerer som
f. eks. de daveerende premierlgjtnanter G. W. Hov-
gaard (1) og O. Aarestrup (2) ganske vist hver til
sin tid gennem en leengere Arreekke med opmeerksom-
hed og interesse fulgt ub&ddenes udvikling i udlandet og
havde bade i tale og skrift segt at sli til lyd for det
nye vabens indferelse i Danmark. Herunder havde de
navnlig papeget den betydning, som netop undervands-
bade ville kunne f& som et serdeles velegnet led i det
danske soforsvar pa grund af disse bades forholdsvis
ringe pris i forbindelse med vore farvandes swerlige
karakter.



8 Indledning.

Danmarks forste undervandsbad DYKKEREN umiddelbart efter so-
sictningen 1 Spezia, Italien, den 18. Juni 1909.

Det bor her tillige nwevnes, at Hovgaard allerede i
1880erne offentliggjorde forskellige ubadsprojekter, der
— som det senere vil blive omtalt — var langt forud
for deres tid, og som, skent de ikke blev realiserct,
i de fplgende ar i mange henseender tjenle som for-
billede for flere af udlandets ferende ubadskonstruk-
torer, saledes at der ogsa [ra dansk side er gjorl en
ikke uveesentlig indsats i udviklingen af den under-
spiske bad.

For at skabe den nedvendige baggrund for forstaelsen
af det danske ubadsvabens opstaen og dets placering
i relation til den almindelige udvikling skal der som
indledning gives et rids af undervandsbadenes udvik-
ling gennem tiderne.

Nerverende skrift, der udsendes i anledning af vore
ubades 50-arige bestiien, er blevet til gennem ct sam-
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Model af undervandsbiden DYKKEREN. Man bemerker de todelte
radiomaster, faldkelen og torpedororene, hvis forreste del danner
en bulb et stykke fra stievnen.

arbejde mellem Tidsskrift for Sevwsen og Marinehistorisk
Selskab, idet selskabet stillede teksten og en del clichéer
til radighed for en serie artikler, der blev offentliggjort
i tidsskriftet i perioden fra September 1959 til Juni 1960.
Derefter er satsen efter aftale blevet overdraget selskabet
til omredigering og udsendelse som skrift for herigennem
at udbrede kendskabet til vor flades nyere historie i
videre kredse.

For dette gode samarbejde bringer selskabet herved
redaktionen af Tidsskrift for Sevewsen sin bedsie tak.
Ligeledes takkes Carlsberg Bryggerierne, Tuborgs Bryg-
gerier og Kongens Bryghus samt de forskellige annon-
cerende firmaer og virksomheder for den stolte, der er
ydet til skriftets udsendelse.

R. Steen Sleensen.

Formand for Marinehistorisk Selskab.
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William Bournes projekt. a = underste dek, b =

ballast, ¢ = bewviegelige, langskibs skodter — tv. vist

i borde, th. indtrukket, m = hul mast, p = huller i
skibssiderne, s = skruer.

Den :wldste, kendte tegning af en ubad, gengivet efter The Gentle-

man’s Magazine 1747. Antages almindeligvis at veere Symons’ sam-

tidige projekt. Drebbels ubad har formentlig haft et noget lignende
udseende. (B = ledersekke).



De forste undersgiske Bade.

Allerede fra Oldtiden har man beretninger om un-
derspisk krigsforelse. Dette ma naturligvis ikke for-
stds pad den made, at der har eksisteret undervands-
bade i hine tider. Men ved hjelp af bevegelige dykker-
klokker har enkelte dristige svemmere under vandet
kunnet vove sig ind i fjendens havne eller hen til hans
opankrede skibe, hvor de har boret huller i skibenes
bund eller beskadiget dem p& anden made.

Herodot beretter siledes om skytheren Scyllias, der
efter at veere deserteret fra perserne var ghet i gresk
tjeneste, at han — sammen med sin datter Cyane —
under vandet arbejdede sig hen til en persisk fladeaf-
deling, der under en palandsstorm 14 opankret udfor
en klippekyst. Det lykkedes dem her uset at overskere
ankertovene pa en del af de persiske skibe, der der-
efter drev pa land og blev knust mod klipperne.

Ihvorvel der her ikke er tale om undersgiske far-
tojer, er det dog ganske interessant at sammenligne
disse oldtidige bedrifter med begivenheder fra den mo-
derne sgkrigsforelse, hvor fremend og svemmedykkere
har anbragt spreengladninger og miner pa eller under
bunden af fjendtlige skibe.

I 1578 udgav den engelske matematiker William
Bourne et verk »Inventions or Devices«¢, hvori man
finder den forste kendte beskrivelse af et forslag til et
undersoaisk fartgj.
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Fartojet skulle — som datidens skibe — veere byg-
get af tree og naermest have almindelig skibsform med
to vandtette dack. I bunden var anbragt stenballast,
og dykningen skele ved at formindske opdriften ved
indtagning af vandballast pa felgende made: I det
vandtette rum mellem de to dack var der mellem de
faste tveerskibs skodtier cnbragt beveegelige langskibs
skodter, der ved hjxlp af skruer fra fartejets indre
kunne skydes ud eller ind. Da der var gennemboringer
ude i skibssiden, ville vandet, nar skodterne blev
sskruet« indefter, kunne stremme ind gennem disse
huller og fylde rummene i borde, der atter kunne
»leenses« ved at skrue de langskibs skodter udefter,
hvorved vandet nu pressedes ud gennem hullerne. End-
videre bemacrkes en hul mast, der dels som et &ndersr
skulle formidle Iuftfornyelsen til baAdens indre, og dels
udligne lufttrykket, nir de langskibs skodter blev
skruet ind og ud. Om fartejets fremdrivning findes
ingen oplysninger, ej heller om de opgaver det skulle
udfere -— og det er vel neesten sikkert, at det aldrig
nogensinde er blevet bygget.

Et projekt af Magnus Pegelius skal derimod have
veeret sggt realiseret 1 1605 — men man kender ikke
nermere til denne bad.

Derimod turde det vaere almindelig kendt, at hol-
leenderen Cornelius van Drebbel i 1624 i England byg-
gede en undervandsbad. Beretningerne herom og om
hans neddykkede sejlads p4 Themsen er s mange, at
der ikke kan herske tvivl om deres sandferdighed. I
et brev til Papin, der selv havde udkastet et projekl
til en ubad, forteller den bersmte fysiker Huygens
saledes, at hans fader i sin tid havde oververet Dreb-
bels undervandssejlads pa4 Themsen, og endvidere
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naevner den kendte forfatter af skuespillet »Volpones,
Ben Jonson — omend noget ironisk — Drebbel og hans
undervandsbad i sin komedie »The Staple of News« —
opfort forste gang i 1625. At den daveerende engelske
konge, James I, skulle have deltaget i en undervands-
sejlads med Drebbels fartgj fra Westminster til Green-
wich, som overleveringen vil vide, turde dog nok vare
tvivlsomt. Ganske vist var Drebbel kongens protegé
— og sandsynligvis har kongen ogsi set hans bad og
maske endda vaeret nede i den — men Kong James
var en monark af temmelig frygtsom natur, hvorfor
det lyder mindre troligt, at han skulle have dristet
sig til at betro sit liv til en sa farefuld feerd.

Béden, hvis skrog var af tree, forsteerket med ind-
vendige jernbind og udvendig overtrukket med leer-
red indgnedet i fedt, blev fremdrevet ved hjeelp af
arer, der gennem vandtaette leedermanchetter stak ud
af badens sider. Arerne blev naturligvis skivet under
fremforingen for aretaget. Det menes, at dykningen
skete ved gennem ventiler at lade vandet stremme ind
i leederszekke, efter at badens opdrift ved ombordtag-
ning af ballast og besatning i forvejen var blevet
steerkt reduceret. Ved at sammentrykke ledersaek-
kene — een for een — s& vandet pressedes ud gennem
ventilerne, kunne baden atter lettes og bringes til over-
fladen. En anden metode der i ub&denes forste tid blev
foresliet og i visse tilfaelde ogsé senere ses anvendt til
at bevirke dykningen, var indvendig under vandlinien
langs badens sider at anbringe nogle cylindre, hvis
yderste ende var &ben ud mod sgen. Nir baden i for-
vejen var afvejet med ballast til den dybest forsvar-
lige vandlinie, og lugen var lukket, trak man stempler,
der sad i cylindrene, indefter i baden. Idet cylindrene
nu fyldtes med vand, formindskedes baidens rumfang
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og opdrift. Uddykning skete ved at presse stemplerne
udefter.

Af szerlig interesse er, at Drebbel var klar over, at
nir luften i baden efter nogen tids neddykning var
blevet forurenet, behgvede han kun at forny en vis del
af den, som han kaldte quinla essentia (3). Efter be-
retningerne medfoerte han nogle flasker med en kemisk
veedske, der havde den egenskab, at nogle draber sten-
ket rundt om i baden atter gengav Iuften de for ande-
dreettet nedvendige bestanddele.

I de neaste halvandet hundrede ar folger nu en del
projekter og teoretiske overvejelser vedrerende sejlads
under vandet med tilknytning til de i den kronolo-
gisk oversigt anferte navne.

I 1774 eksperimenterede en engleender J. Day med
en »dykkemaskine«. Det var et mindre fartej, hvori
han havde indbygget et vandtet kammer. Fra dette
kammer kunne han ved at &bne nogle ventiler fylde
lastrummet med vand, s fartejet bragtes til at synke.
LEfter 24 timers ophold i 10 meters dybde frigjorde
han en til fartejets bund fastgjort veegt — den forste
faldkel — og steg atter op til overfladen. Overmodig
ved sit held med det forste forseg og fristet af udsig-
ten til skonomisk udbytte ved en offentlig forevisning
gentog han forssget med et skib pa ca 50 tons. Ukendt
med fysikkens love dristede han sig denne gang til
i nerheden af Plymouth at nedsanke sig til ca 45
meters dybde. Efter 12 timer skulle han komme op
igen, men tilskuerne matte vente forgaeves. Antagelig
er det vandtaette kammer, hvori han opholdt sig, blevet
knust af vandtrykket. Skent »dykkemaskinen« ikke
havde noget fremdrivningsmiddel og siledes ikke var



De ferste undersgiske Bide. 15

nogen egentlig undervandsbad, regner man dog Day
for at veere ub&dseksperimenternes forste offer.

Omtrent samtidig med dette dilettanteri blev den
forste virkelige ubadd bygget i Amerika — en ubad,
der bade kunne dykke og komme op igen, og som var
forsynet med et efter datidens forhold praktisk frem-
drivningsmiddel, med snorkel, dybderegulering og dyb-
demaéler, faldkel, pumpeanordninger og — sidst men
ikke mindst — med et viben, der kunne gere ubaden
til en ikke ufarlig modstander.

Det var David Bushnells THE AMERICAN TURTLE.

Under den Nordamerikanske Frihedskrig eksperi-
menterede Bushnell med seminer — eller torpedoer
som man dengang bensvnte dem. For at undga for-
veksling med de selvbevaegende torpedoer vil disse
ikke-selvbevaegende »torpedoer« overalt i det folgende
blive betegnet som sgminer eller miner.

I forbindelse med disse eksperimenter fandt Bush-
nell hurtigt ud af, at han matte bygge et underspisk
fartej for uset at kunne bringe minerne ind pa livet
af de engelske skibe.

Resultatet blev »Den Amerikanske Skildpadde« —
séledes kaldet, fordi den bestod af to hvalvede trze-
konstruktioner, af form som skildpaddeskjolde, der
— som illustrationen viser — var lagt sammen med
de hule sider vendt mod hinanden. Mellem de to skjol-
de virkede en sveer planke som tvaerskibs forststning
og tjente samtidig som szde for badens forer. I baden
var der kun ringe plads og bevagelsesfrihed for den
ene mand, som udgjorde besetningen, og nar ubaden
var neddykket, havde fereren kun luft til en halv time,
hvorefter han méatte g& op til overfladen for luftfor-
nyelse, der skete enten ved at &bne lugen eller ved
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David Bushnells AMERICAN TURTLE.

Foroven havde bidden en sbroncehjelm« forsynet med en
luge averst og glasruder pd forkant og i siderne. I bidens for-
ende ses drivskruen, der kunne drejes enten med et hindsving
cller med pedaler. Over hindsvinget ses dybdemileren, den ver-
tikale skrue til den finere dybderegulering og skruen til fast-
gorelse af minen under det angrebne skibs bund. Agten for lu-
gen ct snokelanlweg, der bestod af to luftrer, hvis everste stykke
var bgjet nedefter. I luftrerenes noget udvidede munding fand-
tes en hul glaskugle. Si leenge mundingen var over vandet, hvi-
lede kuglen p& en gennemhullet plade, sd luften frit kunne pas-
sere uden om kuglen. Nir mundingen kom under vandet, leftede
opdriften kuglen mod et »ventilsaede«, sA vandets indtraengen i
reret forhindredes. Princippet var siledes i al sin primitivitet
det samme som i et moderne snorkelsystem. Som en ckstra sik-
ring var der, som angivet pi tegningen, anbragt afspwerrings-
haner pd ventilationsrerene,

I bAdens agterkant ses minen (som en »rygsmke) forbundet
med fastgorelsesskruen ved en steerk line. Frigerelsesanordnin-
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gen betjentes inde fra bdden. Ladningen bestod af 75 kg krudt.
Minen havde svag opdrift, siledes at den efter at veere fastgjort
til skibets bund skulle klappe op mod denne. Et urverk, der
kunne indstilles fra % til 12 timer, bevirkede efter den ud-
lgbne tid minens pitznding. Under minen ses roret og under
seedet et lod, der kunne affires for lodskud. Nederst en ballast
af bly. 100 kg af dennec ballast kunne frigeres som faldkel,
hvorved biden i nedstilfeelde hurtigt kunne bringes til over-
fladen. Igvrigt bemeerkes pumper, der ved ventiler kunne om-
stilles til at suge dels fra ballasttanken og dels fra bidens in-
dre.

Tegningen, der kan ses gengivet i de fleste veerker om ubdde,
og som ikke skyldes Bushnell selv, synes desvaerre ikke at vare
helt korrekt i alle detailler. Ventilationsrerene gik siledes
nzppe ned gennem den bevagelige luge, men mi have varet
fort ned gennem den faste lugekarm. Pedalerne, hvormed skruen
kunne bevages, er ikke. vist. Ej heller ses den virkelige ror-
beveegelse. Roret var med rortappe og lekker hagtet pA badens
agterkant, og der gik ikke, som vist pd tegningen, en rorpind
direkte fra roret ind i bidden gennem et »kugleled«. Rorpinden,
der er vist ved fererens side, sad derimod vinkelret pi en vand-
ret, tveerskibs aksel, der stak ud gennem bagbords side. Udven-
dig stod akslen gennem en krumtap og en stang i forbindelse
med et yoke pd rorets gverste del. Ved at bevage rorpinden ved
sin side op og ned — men ikke til siden — kunne fgreren gen-
nem den tvarskibs aksel, krumtappen, rorstangen og yoket si-
ledes dreje roret og mangvrere biden, nir den gik frem. Ved
at dreje drivskruen den modsatte vej bakkede biden, men rorets
virkning under bak var kun ringe.

Jfr. ievrigt bemarkningerne i den kronologiske oversigt.

Fultons NAUTILUS. A = mastespor, B = kuppel (tdrn), C = skrue

til minens fastgerelse, D = keol, £ = pumper, F = sideror, G =

dybderor, H = hdndsving til skruens bevaegelse, K = ankerklods.
Minen, som anbragtes agten for mastesporet, er ikke vist.

2
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hjeelp af et snorkelanleeg med en handdrevet ventila-
tor, der gennem et ror sugede luft fra atmosferen ind
i baden, idet overtrykket udlignedes gennem et luft-
afgangsreor — jfr. billedteksten.

Dybdemaéleren bestod af et foroven tillukket glasrer,
der forneden havde &bning til sgen. Glasrgret havde
inddelinger og oven pi vandsejlen i roret fled en fos-
forbesmurt korkprop til angivelse af dybden. Kompas-
rose m.v. var ligeledes gjort sclvlysende ved hjeelp af
fosfor.

Fra et brev, som Bushnell har skrevet i Oktober
1789 til den davaerende amerikanske minister i Paris,
Thomas Jefferson —— senere U.S.A.s praesident (1801-
09) — stammer de her og i billedteksten givne oplys-
ninger.

Bushnell beretter om, hvorledes han begyndte med
at trykpreve sin bad ved at nedszenke den ubemandet.
Da den viste sig at vaere teet og i stand til at tale van-
dets tryk, sikrede han den med et solidt tov under de
forste prover med foerer, indtil denne havde veennet
sig til at manoevrere neddykket. Ferst da fik fereren
lov til — uden at veere i snor — at dykke med baden
og ove sig i at mangvrere hen under bunden pa op-
ankrede skibe.

Den forste forer, som Bushnell havde uddannet,
blev imidlertid syg, og da en engelsk eskadre i 1776
var ankret pA Hudsonfloden og blokerede New York,
og man gnskede at preve hans bad, blev han nedt til
at sende en mindre gvet forer, sergent Ezra Lee, ud for
at angribe 50-kanonskibet EAGLE, der 14 udfor Gover-
nor’s Island midt i East Rivers udmunding i Hudson
mellem Manhattan og Brooklyn. Angrebet skete en nat
i August 1776. UbAden blev slaebt sd neer som muligt,
dykkede og arbejdede sig ind under EAGLE. Her for-
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sogte Lee at fa skruen til minen boret op i skibsbunden,
men ramte en jernplade ved en af rorlokkerne. Havde
han blot beveget ubaden et lille stykke, ville han sik-
kert have ramt skibsbundens tree — og selv om bun-
den havde veeret kobberforhudet, ville skruen efter
Bushnells mening uden storre vanskelighed kunne
have veeret feestnet her. Men da Lee ikke var tilstrek-
kelig gvet i at manevrere, tog stremmen til sidst baden,
efter at han i nogen tid forgeeves havde provet at faest-
ne skruen. For at orientere sig og forny luften, gik
han op til overfladen, men inden han ndede tilbage til
EAGLE, var det blevet s lyst, at han ikke turde fort-
seette angrebet. Under retraiten kom han taet forbi
Governor’s Island, der var besat af engleenderne, og da
han her mente sig opdaget og forfulgt, lod han minen
ga, da den nedsatte hans fart. Han slap med det ind-
giende vande tilbage i god behold, medens minen, der
drev i overfladen eksploderede en halv time efter sin
frigerelse.

Senere blev der foretaget to andre forgaeves angreb,
og da englenderne nu var blevet temmelig opskremt,
sendte de nogle armerede fartgjer op ad Hudson med
det resultat, at skibet, der som en slags moderskib
havde »Skildpadden« om bord, blev fundet og s@nket.
Det lykkedes dog senere Bushnell at bjerge sin ubéd,
men de forgeves forssg i forbindelse med hans svig-
tende helbred gjorde, at han — som han skrev —
»waited for a more favourable opportunity, which
never arrivede.

Robert Fulton, der har haft kendskab til Bushnells
ubéd, tilbed i aret 1800 Napoleon at bygge en under-
vandsbad. Allerede i 1797 havde han henvendt sig til
Direktoratet i samme anledning, men efter at der

2.
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havde veeret nedsat et par kommissioner til behandling
af hans projekt, havde man afsldet hans tilbud med
den begrundelse, at en sidan krigsferelse ikke var rid-
derlig. Napoleon tilstod derimod Fulton 10 000 fres,
og i foraret 1800 byggede han sin ubad NAUTILUS.
I hovedsagen var den baserct pa de samme Pprincipper
som Bushnells bdd — blot var den betydelig storre,
6.50 m lang og med plads til 4 mand. Materialet var
kobberplader pa jernspant og formen mere aflang, nee-
sten cylindrisk med en diameter pi 2.13 m, dog noget
tilspidset i steevnene. Pa overkanten fandtes i den for-
reste del en kuppelformet hjelm, hvorfra baden sty-
redes. I stedet for en lodret skrue til dybderegulering
fandtes et horisontalt dybderor. Til sejlads i overfladen
fandtes — foruden &rer — mast og sejl, der kunne
rigges af og til i lgbet af et par minutter. Farten under
sejl var i bedste fald 2 knob — neddykket opniedes
21, knob. Vabnet var her ligeledes en mine til fast-
gorelse under en skibsbund.

De forste forseg fandt sted i Maj 1800 pa Seinen
overfor Invalidehotellet i Paris. Derefter blev NAUTI-
LUS transporteret til Brest, hvor Fulton i Juli 1801
sammen med 3 ledsagere opholdt sig pa havbunden i
8 m dybde i en time i totalt merke. For at undgid
denne ubehagelighed forsegte man at benytte vokslys,
men da luften i bdden derved blev »edelagt«, indbyg-
gedes nogle store koosjer i badens overside. Efter nogle
kilder skal Fulton have bygget to ubade i Frankrig
—— nr. 2 i Brest 1801 - - jfr. den kronologiske oversigt.

Der foretoges mange dykninger, og preverne afslut-
tedes med, at NAUTILUS neddykket »angreb« en op-
ankret hulk, fastgjorde sin mine og spraengte skibet.

Da Fulton hermed havde bevist sin bads brugbarhed,
foreslog han at bygge en sterre bad, idet han samtidig
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kreevede dels en bestemt pengesum for hvert fjendt-
ligt skib han gdelagde og dels en »commission« for sig
og sin beseetning som militere og tilherende den fran-
ske flade, saledes at de ikke, hvis de faldt i englen-
dernes heender, risikerede at blive heengt som pirater.
Det lykkedes imidlertid ikke at fi en sidan anerken-
delse som kombattanter, idet underspgisk krigsforelse
pa hint tidspunkt blev betragtet som umoralsk. Den
daverende franske marineminister, admiral Pléville
de Pelley, erklerede lige ud, at det ville veere umuligt
at give en commission som krigsferende til msend, der
anvendte sddanne metoder og midler til at edelegge
fjendens flade.

Da det heller ikke lykkedes Fulton at interessere
Napoleon for fremdrivning af skibe ved hjelp af damp,
trak han sig skuffet tilbage og rejste i 1804 til Eng-
land.

Der er en del, der taler for, at det var englenderne,
der — alarmeret ved de resultater Fulton allerede
havde opnéet i Frankrig — havde indbudt ham, for at
han kunne fremlaegge sine planer for Admiralitetet.

Den bekendte statsmand, den tidligere premiermini-
ster William Pitt (den yngre), der havde fiet seres-
titlen »De fem Havnes Vogter«, var saerdeles virksom
for Englands kystforsvar i disse af invasionsfrygt be-
herskede ar. Han mente, at Fultons ubad méaske kunne
blive et slagkraftigt vdben mod en invasionsstyrke,
der kun kunne operere under forhold, hvor den engel-
ske fldde var lammet af vindstille -— men det var jo
netop under sidanne forhold, at ogs&d de undersoiske
bade ville have de bedste angrebsmuligheder. — Der
blev nu med Pitt som formand nedsat en kommission
bestdende af en halv snes kendte politikere og mili-
teere — - bl. a. den bekendte raketopfinder Congreve.
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Pitt og nogle andre af kommissionens medlemmer gik
steerkt ind for Fultons bad, men flertallet var imod.
Det var i forbindelse hermed, at admiral Earl St. Vin-
cent som First Lord of Admiralty udtalte de harde
ord: »Pitt was the greatest fool that ever existed to
encourage a mode of war which those, who comman-
ded the seas did not want, and which, if successful,
would deprive them of ite«.

Trods dette og kommissionens kendelse var Pitts
indflydelse dog endnu s stor, at han den 15. Oktober
1805 — knap en uge for Trafalgar — for at preve
hvorledes en underspisk mine virkede, fik foranstaltet
et eksperiment, hvor en gammel, dansk brig blev
spreengt i stumper og stykker af en af Fulton konstru-
eret 85 kg’s mine. Men selv dette resultat pavirkede
ikke Admiralitetet, der stadig var af den anskuelse,
at sidanne vaben méiske nok kunne veere af interesse
for mindre nationer — men ikke for den nation, der
beherskede havene.

Imidlertid dede Pitt i Januar 1806, og da Fulton der-
med havde mistet sin mest indflydelsesrige fortaler,
rejste han tilbage til U.S.A. Overleveringen vil vide, at
han inden sin afrejse havde faet tilbudt en ikke ubety-
delig pengesum mod at deponere sine tegninger i Ad-
miralitetet og afsta fra videre forseg med miner og
underspiske bade.

I Amerika vandt Fulton nu hurtigt berommelse med
sit dampskib CLERMONT. Men ubide og miner havde
stadig — og i endnu hgjere grad end dampskibet -
hans interesse. I et brev (4) skrev han, efter at have
omtalt CLERMONTSs bekendte sejlads pa Hudson i
1807, at dampskibsfart ikke var af halvt si stor betyd-
ning som minerne, thi disse ville ved at sikre Havenes
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Frihed kunne f& den allerstorste betydning for Ameri-
kas og alle civiliserede landes fred og velferd.

Derfor vedblev Fulton da ogsa at beskeftige sig med
ubdde. I 1810 skrev han et veerk »Torpedo War and
Submarine Explosions« og samme ar bevilgede Kon-
gressen ham 5000 $ til forseg.

Under krigen 1812—14 (The Second War of Inde-
pendence) blev der foretaget flere angreb pi engelske
skibe med en af Fulton bygget ubad (5). Data for
denne haves ikke — men fra engelsk side foreligger
der rapporter om tre underssiske angreb pa det engel-
ske linieskib RAMILLIES, der 13 p& blokade udfor
New London i sommeren 1813. I intet af tilfseldene
lykkedes angrebet, idet ubaden enten blev jaget bort el-
ler skruen til fastgerelse af minen knakkede. Angre-
bene forskraekkede dog den engelske eskadrechef,
commodore Hardy (6), i den grad, at han trak sine
skibe bort fra New London og beordrede dem til under
blokaden at holde giende i stedet for at ankre.

Endvidere henvendte Sir Thomas Hardy sig pr. brev
til autoriteterne i New London og til guvernsren i
Connecticut og meddelte, at han havde givet ordre til,
at hvert af hans skibe skulle tage et antal amerikan-
ske krigsfanger om bord, siledes at disse gidsler ville
lide samme skacbne som bessetningen, hvis det skulle
lykkes en ubad at sdelegge et af hans skibe med miner
eller »other infernal inventions«. Da brevets indhold
blev kendt i New London, resulterede denne trusel i,
at der rejste sig en offentlig stemning mod Fulton og
hans undersoiske krigsferelse, der isvrigt her synes
at have veeret iveerksat og finansieret mere eller mindre
pa privat basis og uden den amerikanske regerings og
marinemyndighedernes sanktion.

Endnu gav Fulton dog ikke op. I 1814 pabegyndte
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han bygningen af en ny bad — THE MUTE — der var
ca 25 m lang og som skulle have en besalning pd 100
mand. Det var dog ikke en »agte« ubad, men en af de
sikaldte »halvundervandsbide« (semi-submarines),
der senere under og efter Borgerkrigen si vel i Ame-
rika som andetsteds — ogsd i Danmark — spogte i
konstruktsrernes hjerner, og som i adskillige tilfeelde
blev til virkelighed. THE MUTE havde en pansret over-
side, og med fyldte tanke skulle den i overfladen pa
dybeste trim (awash) nmrme sig modstanderen pa
klos hold og her affyre en af Fulton opfundet »under-
vandskanon«. Men for fartejet var feerdigt, afgik Ful-
ton ved deden i Februar 1815 -— syg, skuffet, miskendt
og forgeeldet.

Det naeste mere betydningsfulde skridt i udviklingen
var en ubad, der havde en vis tilknytning til Danmark.
Den blev bygget i den danske konges riger og lande,
men den var ikke teenkt som en styrkelse af Danmarks
semagt -— tveertimod — —

I lighed med hvad der tidligere havde veret tilfecl-
det med Bushnells og Fultons ubade, var det her ogsa
tanken om offensiv anvendelse af sgminer, der gav
stodet til denne konstruktion.

Den preussiske artillerikaptajn Werner Siemens —
den senere grundleegger af de bekendte Siemensvirk-
somheder i Berlin (7) — havde ved udbruddet af det
slesvig-holstenske oprer i 1848 fiet orlov og var gaet i
insurgenternes tjeneste. Da hans svoger, der var pro-
fessor i kemi ved Kiels Universitet, og som boede tact
ved havnen, var angstelig for, at de danske skibe, der
blokerede fjorden, skulle bombardere Kiel og jecvne
hans hus med jorden, foreslog Siemens, at der skulle
udleegges en minespeerring for at hindre de danske ski-
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bes adgang til den indre del af fjorden. Med hjeelp fra
Berlin blev en sddan speerring hurtigt etableret. Det
var sigteminer med elektrisk antending ved kryds-
pejling fra stationer i land.

Under opreret var den bayerske artillerinnderofficer
Wilhelm Bauer, der var i besiddelse af et ikke ringe
mekanisk snilde, med sin afdeling blevet sendt til Hol-
sten til stotte for insurgenterne.

Selv fortzller Bauer, at han, der kendte Siemens’
miner, under trefningen ved Dybbsl den 13. April
1849 havde faet den tanke at spraenge broen over Als-
sund til Senderborg i luften med miner for at afskere
de danske tropper pa Sundevedsiden fra at traekke sig
tilbage til Als. Spreengningen kunne enten ske ved
hjeelp af flydeminer, der var forbundet med en »mel-
lemhaler«, og som med stremmen skulle drive op mod
broen — eller minerne kunne fores frem af fartejer.
Men da disse let kunne risikere at blive skudt i senk,
inden de niede deres mal, ville et undersosisk fartsj
veere den ideelle lgsning. Tillige kunne han med et sé-
dant fartej ogsd angribe de danske skibe, der bloke-
rede Kielerfjorden.

Noget senere blev hans afdeling trukket tilbage til
Miinchen, men tanken om undervandsbade blev ved at
beskeeftige ham. Han tog derfor sin afsked og meldte
sig 1 Januar 1850 som frivillig hos insurgenterne, hvor
han fremlagde sin plan om at bygge en »Brandtau-
cher«, som han kaldte den. Ordet kan vel naermest
oversettes som en dykkende brander. Han fik 30
preussiske daler til materialer, hvorefter han i skala
1:10 byggede en model, der, da den var feerdig, blev
forevist en til formalet nedsat kommission.

Kommissionen anbefalede, at der blev bygget en
ubéad efter modellen — men der manglede penge —
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ja, endog i den grad, at myndighederne kraevede mo-
dellen afleveret, for at man kunne udnytte materialer-
ne pad anden made eller gore dem i penge. Men Bauer
naegtede at udlevere sin model — og da kravet gento-
ges, og Bauer stadig nwxcgtede, blev han truet med
straf. Sa senderslog han modellen i vrede. Materialerne
tilhorte myndighederne — og dem kunne de fi — men
opfindelsen var hans.

Det kunne ikke undgds, at det passerede kom til
offentlighedens kendskab, og da Bauer nu tillige fik
gjort insurgenternes overstkommanderende, general
Willisen, interesseret i sine planer, blev der rejst en
»folkestemning« og pA privat initiativ foretoges en
indsamling — ikke alene i Holsten - - men rundt om
i alle de tyske stater. Pa denne méade lykkedes det at
rejse et nogenlunde tilstrekkeligt belsb.

Materialet var i hovedsagen jern, og arbejdet pi-
begyndtes pa jernstshberiet »Karlshiitte« i Rendsborsg,
men da der opstod visse vanskeligheder — efter Bau-
ers mening fordi man her var dansksindet -— matte de
allerede forfeerdigede plader m.v. transporteres til Kiel,
hvor arbejdet nu fortsattes hos Schweffel & Howaldt
—— det senere Howaldtswerke.

Konstruktionen vil fremgd af de vedfsjede illustra-
tioner. Leengden var 7.9 m og deplacementet ca 35
tons. Besztningen bestod af 3 mand, der havde luft til
mellem 2 og 6 timers afspaerring fra atmosfeeren — alt
afheengig af iltforbruget — d.v.s. det udferte arbejde,
der bestod i at fremdrive baden ved hjalp af to treede-
hjul, der gennem en konisk tandhjulsudveksling be-
vaegede skruen. I uddykket tilstand ragede skroget,
der udefra neermest mindede om en klodset pram,
ca Y5 m op over vandlinien.

Vabnet var en mine, der var anbragt udenbords ved
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steevnen. Frigerelsen af minen skulle ske p4 en meget
kunstig méde. I begge sider af kuplen var der en ab-
ning, uden pd hvilken der vandtet var fastgjort et
langt gummiserme. Nar baden var kommet ind under
bunden pa det fjendtlige skib, skulle fereren stikke
sine arme ind i de to sermer, frigere minen og feestne
den til skibsbunden. Ved fjernelsen fra skibet afrul-
ledes en elektrisk ledning, og nir ubaden havde fjer-
net sig tilstreekkeligt, skete patendingen ved at slutte
en elektrisk strem.

Antagelig havde Bauer teenkt sig at feestne minen til
skibsbunden ved hjelp af en sugeskive. Da det under
denne operation maéatte forudseaettes, at det angrebne
skib 14 stille, ville det dog nok have veeret lettere at
have anvendt en sleebt eller en forankret mine.

Den 18. December 1850 blev BRANDTAUCHER s@-
sat.

Efter at ballast m.v. var bragt om bord, begyndte
forskellige prover i overfladen. Den 1. Februar 1851
skulle den egentlige overtagelsesprove med dykning
forega.

To gange forsvandt ubaden fra overfladen og kom op
igen. Men tredie gang gik det galt. Under dykningen
lagde baden sig sterkt pd halen — vandet 1 dykke-
tanken lgb agterover og sgede haldningen si meget,
at jernballasten, der ikke var surret, ogsd rovsede
agterefter. Bauer forsegte nu at standse dykningen
ved at lukke kingstonventilerne — men det var forsent
— baden havde efterhanden fiet tanken fyldt og sank
nasten lodret til 10 m’s dybde. Her begyndte bédens
sider at give efter og bule indefter — det bagbords
traedehjul blev revet af, og vandet lkkede ind i bé-
den, der nu sank hurtigere og hurtigere, indtil agter-
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Wilhelm Bauers russiske ubid SEETEUFEL. Man bemerker side-
skruen agter og i steevnen en 200 kg's mine, hvis sterrelse dog er
stzerkt overdrevet pd tegningen. Billedet kan i en del verker om
ubdde ses gengivet med teksten: »En underspisk koncert«. Dette
refererer til et af Bauers originale indfald. Under hejtidelighederne
i anledning af Czar Alexander Il's kroning tog Bauer fire musikere
fra et marineorkester om bord i ubdden og dykkede til tonerne af
den russiske nationalhymne. 1 de fire timer, kroningen varede, lod
han det lille kapel musicere under vandet til Selvherskerens ere.

enden borede sig ned i havnens mudder i godt 15 m’s
dybde.

Inde pd kajen havde de talrige tilskuere af badens
merkelige bevaegelser forstaet, at der var noget galt,
og et redningsarbejde, der ikke var langt fra at ende

Wilhelm Bauers BRANDTAUCHER. I den bulede skibsside er ud-
skdret firkantede dbninger, for at man kan fi et indblik i bidens
indre, som ses pd det nederste billede. Af de to treedehjul blev det
bagbords revet af, da bdden sank. Forrest i billedet ses skrueakslen,
forude (i billedets baggrund) rattet og en pumpe. Dybdestyringen
skete ved forskydning i langskibs retning af en veaegt, der vandrede
pd en skruespindel i bunden af biden. Et dybderat ved siden af
siderattet bevirkede gennem koniske tandhjul spindelens drejning.
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med en katastrofe, blev sat igang. Man prevede at
draegge efter baden og havde herved neer revet lugen
af.

I baddens merke herskede selvsagt den sterste for-
virring. Man forsggte forst at pumpe tanken leens —
men baden tog mere vand ind, end pumperne kunne
sld udenbords. Bauer tabte dog ikke hovedet. Koldblo-
digt gav han ordre til at lukke vandet fra tanken ind i
baden for at udligne det ydre og det indre tryk.

Den uheldige dykning var begyndt noget over kl.
10 — og da klokken blev 15.30, var der efterhinden
kommet s meget vand i baden, at lugen efter et par
forgeeves forseg kunne abnes. Med de to besetnings-
medlemmer, hvoraf den ene pa dette tidspunkt var
bevidstles, lykkedes det nu Bauer hjulpet af den ud-
stremmende luft at komme op til overfladen og blive
optaget af de derveerende fartgjer.

Det var forste gang en forulykket ubads besztning
reddede sig op til overfladen.

Der blev gjort flere forgmves forseg pa at bjerge
ubaden. Safremt det var lykkedes, ville den, da den til-
herte den slesvigholstenske fladeafdeling, antagelig i
1852 veere blevet udleveret til Danmark sammen med
udleveringen af de evrige slesvigholstenske skibe. I
arene 185556 forsegte danske ingenigrer at heeve
baden. Det kunne jo have en vis interesse at se ner-
mere pa dette spkrigsvaben, der skulle have veaeret an-
vendt mod den danske fldde. Men heller ikke disse
bjergningsforseg lykkedes.

Under havnearbejde fik en opmudringsmaskine i
1887 foling med vraget af BRANDTAUCHER, der nu
blev haevet. Efter at den var renset for mudder og be-
groning, blev den nogle ar senere anbragt i haven ved
det daveerende marineakademi i Kiel. Da Museum fiir
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Meereskunde blev oprettet i Berlin, blev ubAden udstil-
let der. Inden museet under 2. Verdenskrig blev gde-
lagt, lykkedes det at overfere BRANDTAUCHER til
Rostock, hvor den nu opbevares ved det stedlige
»Schiffbaufakultite,

Efter sit uheld seogte Bauer forgeves at interessere
@strig, England, U.S.A. og Frankrig for sin opfindelse.

Da det ikke lykkedes, rejste han i Maj 1855 til Rus-
land, der p& dette tidspunkt endnu var indviklet i
Krimkrigen. Efter et par dages forhandling var sagen
afgjort, og Bauer gik i gang med en ny bad, der blev
feerdig i November s. 4. Proverne kunne dog pa grund
af isforholdene forst begynde i Maj 1856.

Ubaden fik navnet SEETEUFEL (LE DIABLE MA-
RIN). Den var betydelig storre end Bauers forste bad,
idet den var 16 m lang og havde 12 mands besztning.
Men hovedprincipperne — fremdrivning og vaben —
var de samme. Den var dog med erfaringerne fra ulyk-
ken in mente sterkere bygget og havde et seerligt
slusekammer til redning af besstningen, Bemszerkel-
sesveerdigt var det, at den ikke havde sideror, idet
den styredes i det vandrette plan ved hj=lp af en
hé&nddrevet sideskrue.

I lgbet af sommeren 1856 foretog Bauer ialt 134
vellykkede dykninger, indtil han til sidst, inden isen
satte ind, skulle spreenge et skib med en mine. Man
havde imidlertid opankret skibet p4 s& lagt vand, at
ubéden fik skruen indviklet i tang og noget tovveerk,
som 13 pd bunden og holdt béden fast. Alle anstren-
gelser for at komme lgs viste sig at veaere forgaeves.
Til sidst lensede Bauer tankene og lod faldkelen g,
hvorved det lykkedes at f& lugen op i vandskorpen.
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Under redningsarbejdet begyndte vandet at stremme
ind gennem lugen og ned i baden, der sank, da Bauer
som den sidste af besainingen var kommet op.

Med dette uheld endte Bauers arbejde i Rusland.
Hjemkommet til Tyskland prevede han vedblivende
at veekke interesse for sine ubadsplaner. En overgang
havde han held med et bjergningsarbejde pa Boden-
soen, men egenradig som han var - - og bitter som
han var blevet - - var der til sidst ingen, der ville have
med ham at goere. Syg og ensom dede han 1875.

Under den Nordamerikanske Borgerkrig byggede
Sydstaterne for at bryde Nordstaternes hlokade flere
undervandsbide. Skent de var forskellige sa vel m.h.t.
udseende som materiale, idet nogle var bygget af tree
og andre af jern, kaldtes de sadvanligvis under eet
for »davider«. Almindeligvis menes denne betegnelse
at hentyde til, at disse sma fartojer skulle tage kam-
pen op mod Nordstaternes store skibe, som David
kempede mod Goliath. Det kan dog ogsi ses anfort,
at de havde fiet fazllesbetegnelsen »david« til minde
om »the Father of Submarine Warfare« — David
Bushnell.

De fleste »davider« var dampdrevne halvunder-
vandsbiade, men enkelte kunne dykke, og det var da
meningen, at de skulle anvende slebeminer under an-
grebet. Som regel angreb de imidlertid — for at kunne
orientere sig — gdende awash og benyttede da som
viiben en mine pa en stang, der ragede 5—6 m frem
fra steevnen. Mest kendt af disse davider er H. L,
HUNLEY, der var opkaldt efter sin konstrukter. Den
blev bygget i Mobile og blev transporteret over land til
Charleston. Fem gange druknede eller kvalte den sin
beszetning eller storstedelen af denne — et par gange
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ved at bovbelgen fra passerende skibe slog ind over
de abne, lavtsiddende luger — en tredie eller fjerde
gang ved at dybderorene under overfladesejlads ved en
fejltagelse blev lagt ned, sa baden skar under og fyld-
tes gennem lugerne. Een gang borede den under en
dykning nacsen ned i mudderet og blev siddende fast
her et par degn. Da baden omsider blev bjerget, var
besaxctningen forlengst kvalt. Til trods for dette og
for sit heraf afledede sgenavn - - the Peripatetic Coffin
—— lykkedes det dog straks efter hver ulykke at fa fri-
villige til en ny besaetning. Denne bestod af en ferer,
der styrede, og otte mand, der drejede pa hver sin
skrumtap« af skrueakslen. Farten kunne et kort gje-
blik komme op p& 5 knob — men aktionsradien var
med muskelkraft kun ringe.

Efter morkets frembrud den 17. Februar 1864 ner-
mede HUNLEY sig Nordstaternes store korvet HOUS-
ATONIC (1400 tons), der la ankret udfor Charleston.
Alarmeret af rygternc om Sydstaternes davider var
dampen oppe og beredskabet skaerpet. I knap 100
meters afstand blev et misteenkeligt fartoj opdaget og
prajet, maskinen sat i gang og ankerkaeden stukket
fra. Det var HUNLEY, der gaende i overfladen nu rask
narmede sig korvetten, hvis skildvagter begyndte at
skyde. Men ubdden ndede ind pa klos hold og bragte
her sin mine (stangtorpedo) til eksplosion, hvorved
korvetten fik sldet et stort hul i siden under vand-
linien. Korvetten sank hurtigt — men tog ubadden med
sig, idet eksplosionen formentlig har sendt en styrt-
so ned gennem den abne luge. Efter nogle beretninger
skal man, da vraget af HOUSATONIC senere blev un-
dersggt, have fundet ubadens steevn siddende i hullet
i korvettens side, idet suget af det indstremmende
vand antagelig har trukket biden med sig. Det var
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H. L. HUNLEY — the Peripatetic Coffin
(den omwandrende ligkiste).

shledes den sjette besatning, som H. L. HUNLEY
herved fik pé sin samvittighed.

Med disse davider er de muskeldrevne ub3des saga
ved at ebbe ud. Endnu fremkom der ganske vist en-
kelte konstruktioner, der som f. eks. Halsteads 9 m
lange THE INTELLIGENT WHALE (1866) blev frem-
drevet ved handkraft. I denne bad kunne man efter
at have lukket op for badens trykluftsbeholder, til det
indre tryk var lig det udvendige, 4bne en luge i bun-
den og — ligesom fra en dykkerklokke — lade en dyk-
ker g& ud for at udfere forskelligt arbejde — bl, a.
ogsi anbringe miner under opankrede skibe. I 1870
kobte den amerikanske flide denne ubdd — men da
Halstead kort efter dede, indstilledes forsggene. »Den
intelligente Hval« stdr nu opstillet som relikvie pi
Brooklyn Navy Yard.

Andre konstruktgrer som f. eks. engleenderen Gar-
rett, russeren Drzewiecki og amerikaneren Holland
begyndte (sidst i 1870erne) med at konstruere bade,
der blev fremdrevet ved handkraft eller med fodpeda-
ler — men konstruktererne indsa hurtigt, at muskel-
kraft ikke strakte til og gik derfor i deres senere
bade over til fremdrivning med maskinkraft.

3
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Allerede i 1844 havde den franske dr. Payerne pa-
begyndt bygningen af sin markelige »Hydrostat« -— et
klodset, 10 m langt og ca 3%, m »hajt« fartej — der
skulle fremdrives af en dampmaskine, som under sej-
lads i overfladen fik damp fra en almindelig, kulfyret
kedel, medens dampen i neddykket tilstand skulle ud-
vikles i en hermetisk tillukket, »pyroteknisk« kedel,
sdledes at der ikke blev taget ilt fra badens luft. Den
til forbreendingen nedvendige ilt skulle fremkomme
ved at breende koks sammen med soda eller potaske.
Medens forsegene med den pyrotekniske kedel fandt
sted, bevaegedes hydrostaten neddykket ved hjxlp at
handkraft. Forsegene pibegyndtes pa Seinen sidst i
1840erne, men da det ikke lykkedes at lgse problemet
med den pyrotekniske kedel tilfredsstillende, blev far-
tojet ombygget til en slags dykkerklokke, der i adskil-
lige ar fandt anvendelse ved havnearbejde i Brest og
Cherbourg.

Som curiosum kan nacvnes en til Nordstaterne un-
der Borgerkrigen af den franske ingenier Villeroi i
1861 i Philadelphia tegnet ubad. Den var 10% m lang,
cigarformet og ses derfor almindeligvis kaldt »Cigar-
baden«. En stor, flerbladet skrue blev drevet af en
spaendt stalfjeder. Nar fjederen var udlsbet, blev den
strukket op« med handkraft. Ubdden, der ikke blev
nogen sukces, kunne saledes siges at veere en kombi-
neret muskel- og maskindrevet konstruktion.
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Langt forud for sin tid var den af spanieren Narciso
Monturiol i 1862 byggede ub&dd EL ICTINEO, der var
en dobbeltskroghdd med tanke mellem de to skrog.
Tankene kunne leenses med trykluft. Maskineriet var
en dampmaskine. Under dykning erstattedes den al-
mindelige luft ved forbreendingen i kedlen af iltgiven-
de kemiske stoffer. Provesejladserne forleb tilfreds-
stillende, men derefter tabte man tilsyneladende inter-
essen og glemte ubdden — muligvis fordi man ikke
vidste, hvad man skulle bruge den til, da der endnu
ikke fandtes noget egnet vaben til en ubad. Konstruk-
toren heedredes dog senere ved, at en spansk ubad i
1915 fik navnet MONTURIOL.

Forud for sin tid var ogsé et af Alstitt (Mobile, Ala-
bama) i 1863 udarbejdet projekt, hvor han foreslog
at anvende damp i overfladen og elektricitet neddyk-
ket. Den elektriske kraft skulle komme fra et stort gal-
vanisk batteri. Men tiden var endnu ikke moden til
den praktiske udferelse af Alstitts forslag.

Et vigtigt fremskridt fandt samtidig sted i Frankrig.
Det var de to franskmend -—— kaptajn, senere admiral
Bourgois og ingenier Charles Brun (8) — der i 1858
havde tegnet og i begyndelsen af 1860erne byggede
ubdden LE PLONGEUR i Rochefort. Det er den forste
store ubad og den ferste maskindrevne, der virkelig
kunne siges at veaere en undervandsbéad i nutidens for-
stand.

LE PLONGEUR var 453 tons, 42.6 m lang, 6 m bred
og 435 m hgj (inclusive overbygningen). Maskinen,
der maximalt kunne udvikle 80 HK, blev drevet af
komprimeret luft fra 23 store stilbeholdere med et
samlet volumen pa ca 150 m3 og 12 atmosferers tryk.



38 De forste maskindrevne Ubade.

Trykket indvendig i baden skulle, som en sikker-
hedsforanstaltning mod at baden blev knust, altid vee-
re lidt sterre end det udvendige tryk — hvorfor man,
efter at luften havde arbejdet i maskinen, lod den
stromme ud i badens indre. Nar trykket her var blevet
for stort, lod man overtrykket slippe ud gennem szer-
lige ventiler foroven. Det voldte dog forskellige van-
skeligheder at gere luftbeholderne helt lufttette. Al-
lerede et degn efter at de var oppumpet til 12 atmo-
sfeerer, var trykket siledes — uden luftforbrug — fal-
det til 11. Bidens aktionsradius var heller ikke stor.
Hele luftbeholdningen var opbrugt pa knap en time
med maximumsfart 5 knob. Med 2 a 3 knob kunne ak-
tionsradien straekkes til ca 15 sgmil.

Lidt agten for midten fandtes et kommandotirn
med ruder af sveert glas, og som en intercssant sikker-
hedsforanstaltning kan naevnes, at der i overbygnin-
gens midte fandtes en »redningsbid«, som man fra
ubadens indre kunne gi op i, lukke vandtet og der-
efter frigore, s den steg op til overfladen. Armerin-
gen var oprindelig en stangmine,

Til dybdestyringen fandtes dels horisontale dybde-
ror agter og dels trimtanke, hvorved bidens styrla-
stigshed kunne @endres. Dybdestyringen voldte imid-
lertid store vanskeligheder — hvorfor man ogsi for-
sogte sig med en lodret skrue — ligesom i Bushnells
bad — men det viste sig, at den bedste made at ga
neddykket pa simpelthen var — i hvert fald med jevn
og bled bund — at lade baden glide hen over denne
med ganske ringe negativ opdrift og 3 knobs fart (9).

Medens alle tidligere ubide om man sa ma sige naer-
mest havde vaeret sprivate« konstruktioner, der fra sta-
ternes side blev betragtet med mere eller mindre vel-
vilje og kun i de feerreste tilficlde havde nydt godt at en
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vis skonomisk stette, var LE PLONGEUR lige fra be-
gyndelsen den franske flades ub&d. Forsegene, der der-
for kunne gennemfores med bistand af alle den fran-
ske flades hjelpemidler, strakte sig — kun afbrudt af
den Fransk-Tyske Krig — fra badens sgseetning i 1863
til 1874, da man omsider gav op.

Model af LE PLONGEUR i Musée de la Marine i Paris. Man be-
merker »redningsbidden« i overbygningens midte og noget agten
herfor kommandotirnet. I stevnen ses stangen til minen.

De mange erfaringer, der efterhdnden blev indhestet
under de 10 Ars eksperimentering med LE PLON-
GEUR, var dog ikke spildt. De kom sidenhen de fran-
ske ubadskonstrukterer til nytte og havde en ikke rin-
ge andel i, at den franske marine i adskillige ar var
forende indenfor bygningen af ubide. Badens to kon-
struktgrer er da ogsd senere blevet hadret ved, at
ubade er blevet opkaldt efter dem.

Ogsa i Sydamerika blev der i denne periode bygget
undervandsbide. Een af disse har her seerlig inter-
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esse, idet den var konstrueret og bygget af en dansk
ingenior.

I 1864 befandt Peru sig i krig med Spanien, og i
1866 kom Chile med som Perus allierede. En tysker
ved navn Flach byggede i Valparaiso en hinddrevet
ubad, der ved afleveringsproven forulykkede med hele
sin beseetning. I Peru havde ingenier Blume, der var
dansk statsborger, og som ligeledes interesserede sig
for ubade, allerede ved krigens udbrud i 1864 tegnet
en sadan, som han tilbed at bygge for egne midler til
den peruanske flidde. Blumes planer blev dog ikke vir-
keliggjort denne gang, idet spanierne efter et mislyk-
ket bombardement af Callao (1866) trak deres staerkt
medtagne skibe tilbage, hvormed krigshandlingerne
ophorte, selv om der forst blev sluttet fred i 1869 ved
U.S.A.’s maegling.

Federico Blume var egentlig af tysk og spansk slagt,
men som fedt pd St. Thomas i Dansk Vestindien
(1831) var han dansk statsborger og vedblev at vecre
det, trods det at hans livsgerning — jernbanebygning
— faldt i Peru, hvor han tog fast ophold til sin dod
i 1901, og hvor hans slaegt stadig lever (10).

I 1879 udbred »Salpeterkrigen« mellem Chile og Bo-
livia, hvorved sidstnacvnte stat som bekendt mistede
sine kystprovinser og blev udelukket fra havet. Ved
krigens udbrud segte Peru, der sympatiserede med Bo-
livia, at optraeede som macgler, men stillede som sidan
s& urimelige krav til Chile, at det medferte en chilensk
krigserkleering. Under sgkrigen led den peruanske fla-
de flere alvorlige nederlag, og da de chilenske skibe
truede med at blokere og bombardere peruanske hav-
ne, begyndte Blume at bygge sin ubad, der blev sat i
vandet i Paita i den nordlige del af Peru i slutningen
af aret 1879. Laengden var ca 15 m og pa ryggen var
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den forsynet dels med to store observationskupler med
10 cm tykke glasruder og dels med to tykke luftma-
sler, der tjente til luftcirkulation, sa leenge baden ikke
gik dybere end 3 meter. Nar bAden gik leengere ned,
kunne luftrerene afsparres, og der var da luft nok til
en times helt neddykket ophold for den 6 mand store
besetning. Blume ville benytte et maskineri med damp
som drivkraft, sh lienge der gennem luftmasterne var
forbindelse med den atmosfwxriske luft, og komprime-
ret luft, nir luftmasterne var afspaerret. Maskineriet
var dog endnu ikke feerdigt, da de forste dykkeprover
blev foretaget, hvorfor fremdrivningen skete pr. hand-
kraft ved hjelp af nogle krumtappe pa skrueakslen.
Der opniedes herved 3 knob neddykket og ca 315 i
overfladen.

Efter nogle indledende prover udfor Paita blev ubé-
den pr. damper transporteret til Callao, hvor arbejdet
fortsattes.

Dykkepreverne her angives at have veeret vellykke-
de, men krigens gang skulle til sidst berede baden en
sorgelig skaeebne. Medens Blume en dag var fraveeren-
de, lod regeringen biden edelwegge, da det under et
chilensk angreb befrygtedes, at den skulle falde i
haenderne pa fjenden.

Man kan tenke sig Blumes folelser, da han kom til-
bage til Callao og erfarede, hvad der var sket. Han ar-
bejdede dog ufortrgdent videre og tegnede en ny og
sterre ubad. Men inden bygningen kunne pabegyndes,
var krigen forbi.

Blandt de meend, der har vist interesse for underso-
iske bade, skulle man vel sidst af alle vente at finde
gejstlige. Og dog. — Allerede i 1600- og 1700-drene
havde, som det vil fremgéd af den kronologiske oversigt,
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bade preester og munke, ja selv en biskop beskaefti-
get sig med teorier vedrgrende underseisk sejlads og
projekteret undervandsbade. Og i 1876 fulgte en en-
gelsk kapellan, G. W. Garrett, i deres fodspor og byg-
gede en lille, hdnddrevet undervandsbidd. Materialet
var stil og lengden 4.3 m. Garrett blev dog hurtigt
klar over, at badden var for lille, og at muskelkraft
ikke strakte til.

Han tegnede derfor en sterre, 13.5 m lang damp-
drevet bad, RESURGAM, som han lod bygge i Liver-
pool. Lige for dykning satte han fuldt tryk p4 kedlen,
slukkede fyret og kunne nu med 2—3 knobs fart sejle
ca 10 semil neddykket pd den opsparede damp. Baden
var cylindrisk pd midten og konisk tilspidset i begge
ender, Dybdestyringen foregik ved to store dybderor
(»hydroplaner«) anbragt p& hver sin side af baden ud-
for midten (11). Dykning skete ved at traekke stemp-
ler ind i cylindre, der derved fyldtes med vand -— ud-
dykning ved at skyde stemplerne ud. Nar cylindrene
var fyldt, havde baden s ringe opdrift, at den, nar den
gik frem, kunne tvinges under overfladen ved at leegge
dybderorene ned. Besztningen bestod af 3 mand.

Proverne med RESURGAM fandt sted i og udfor
Birkenhead og forleb tilfredsstillende, indtil bidden en
dag forliste pd nordkysten af Wales.

Garrett havde efter dette uheld ikke rad til at bygge
flere ubade — men kort efter sit uheld kom han i for-
bindelse med den svenske ingenier Nordenfelt, dati-
dens bekendte konstrukter af maskinskyts, og samar-
bejdet mellem Garrett og Nordenfelt skulle senere fore
til konstruktionen af Nordenfelts bekendte ubéde.

Det er allerede naevnt, at Fulton — hvor alvorligt
man nu vil tage hans udtalelser -— havde habet at
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kunne gore sine ubade og miner til s& frygtelige viben,
at menneskeheden ville afsta fra al krig. Senere er der
ogsa andre fredsvenner, der har -hibet, at de kunne
afskaffe krige ved at gere afskraekkende opfindelser
-— og blandt disse fredsvenner finder man den ameri-
kanske professor Tuck, som i 1884 i New York byggede
en ubad, som han — i overensstemmelse med sine gode
intentioner — gav navnet THE PEACE-MAKER. Ba-
den var 9 m lang og havde et deplacement pa 20 tons.
Viabnet var to miner pa badens sider og drivkraften
en elektromotor med akkumulatorer. Han opnéiede 7
knobs fart i overfladen — men da dette ikke syntes
ham tilstraekkeligt — og da aktionsradien kun var me-
get ringe, erstattede han i 1885 det elektriske maski-
neri med en 14 HK dampmaskine og en natronkedel
efter Honigmanns patent. Med 750 kg caustic soda
kunne baden nu g med 8 knob i 5 timer. Udfor New
York dykkede den til ca 15 m’s dybde og gik her under
kelen pa to skibe, der var under gang. Desvaerre Iyk-
kedes det jo som bekendt ikke PEACE-MAKER —- og
ej heller senere tiders langt mere effektive ubade —
at nid det smukke mal, som dens konstrukter havde
habet pAa.



Dykning og Dybdestyring.

Dykning sker som bekendt ved at indtage vandbal-
last indtil badens opdrift helt eller nesten helt er
ophaevet. Denne indtagning af vandballast kunne som
allerede omtalt foregd pa forskellig made. Endnu i
1880erne var der ubdde, der dykkede og dykkede ud
ved at bevaege stempler henholdsvis ind og ud i cy-
lindre, hvis ene endeflade stod i forbindelse med sgen.
Men efterhidnden blev anvendelsen af dykketanke ene-
rddende. Tankene anbragtes i begyndelsen i bidens
bund og sider, senere ogsd i stsevnene og i dobbelt-
skrogbéde rundt om trykskroget, men dog altid sadan,
at tyngdepunktet for den samlede indtagne vandmasse
14 under badens tyngdepunkt.

Til betjening af tankene anvendes bundventiler for-
neden og luftafgangsventiler foroven i tanktoppen.
Nar der skal dykkes &dbnes bundventilerne og luftaf-
gangene. Det udvendige vandtryk presser nu vandet
ind i tankene gennem bundventilerne, medens luften
undviger gennem luftafgangene. Nar tankene er fyldt,
eller der er tilstreekkeligt vand i dem, lukker man for
luftafgangene, men lader bundventilerne std Aabne. I
en ngdsituation, hvor man hurtigt skal dykke ud, kan
man nu gjeblikkelig saztte hojtryksluft til tankene.
Luften vil da presse vandet ud gennem de abne bund-
ventiler. Sifremt disse var lukkede, ville man sprenge
tankene. Luftafgangene skal selvfalgelig vaere lukkede,
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da luften ellers ved udblaesning ville undslippe til in-
gen nytte. At dykke helt ud alene ved at blase i tan-
kene medferer imidlertid et stort forbrug af den kost-
bare trykluft. Det blev derfor efterhinden almindeligt,
at man standsede udblasningen, nir biden var kom-
met op i awashstilling. Her lukkes bundventilerne,
og luftafgangene abnes, for laensepumperne startes.
Vandet bliver derved slact ud af tankene, idet det ud-
pumpede vands volumen erstattes af Iuft, der kommer
ind gennem de dbne luftafgange.

I neddykket tilstand kan man ogsid — hvis man f.
eks. ikke har trykluft eller hvis man ensker at spare
pa denne — dykke ud ved at lzense tankene med pum-
perne. Men man mé i sa fald efter at have lukket bund-
ventilerne, og idet luftafgangene stadig forbliver luk-
kede, abne for en forbindelse mellem tanktoppen og
badens indre, sd luft herfra kan erstatte det udpum-
pede vands volumen.

Badens vaeegt kan veere forskellig alt efter antallet
af ombordvaerende, forbrug af breaendstof og forrad,
bortskydning af torpedoer m.v. samt havvandets salt-
holdighed. Man kunne herved tidligere komme ud for,
at tankene ikke altid blev helt fyldt, hvorved der frem-
kom frie overflader i disse, hvilket virkede meget ge-
nerende for dybdestyringen, idet vandet i tankene da
stadig rutsjede frem og tilbage i takt med badens
hxldning. Man dimensionerede derfor efterhinden
hovedtankene saledes, at disse altid skulle fyldes helt,
medens der kompenseredes for vaegtaendring ved en
hjeelpetank, der normalt blot blev delvis fyldt, og som
kun havde en meget lille fri overflade. Senere indfortes
tillige til den finere regulering under neddykket sej-
lads — f. eks. p& grund af sendret saltholdighed — en
mindre reguleringstank.
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En rorvinkel vil — hvad enten det drejer sig om
sideror eller horisontale dybderor — altid medfare en
reduktion af farten. En ubad ber derfor s& vidt muligt
veere afvejet og trimmet, s& dens lengdeakse uden
pavirkning af dybderorene s& vidt muligt forbliver ho-
risontal under neddykket sejlads. Til denne trimning
installeredes allerede i nogle af de forste maskindrev-
ne ubade serlige trimtanke for og agter, idet man trim-
mede baden ved at sla vand fra for til agter eller om-
vendt. Safremt en bad havde heeldning og tillige var en
smule for tung eller let, kunne man eventuelt regulere
begge dele ved henholdsvis at leense fra eller fylde i den
respektive trimtank.

Et problem, der var af den allersterste vigtighed for
den praktiske anvendelse af undervandsbiden, og som
voldte de ferste konstrukterer store vanskeligheder,
var ubéddens urolige gang i dybden (12).

Omtrent helt op til aret 1900 var de fleste ubade
meget urolige og »galoperede« — det vil sige, at de
under neddykket sejlads snart steg og snart gik dy-
bere. Dette skyldtes ubadens ringe lengdestabilitet i
neddykket tilstand. Uden at komme dybere ind pa den
skibsbygningsmaessige side af sagen skal navnes, at
arsagen hertil er den neddykkede ub#ds ringe eller
helt manglende opdrift i forbindelse med den uandrede
beliggenhed af deplacementets tyngdepunkt, hvilken
stilling bAden end indtager i vandet. Til den ringe
leengdestabilitet bidrog yderligere de ferste ubades
form med de tilspidsede steevne, hvorved der — med
det ringe inertimoment — kun skulle en ubetydelig
kraftpavirkning til for at bevaege badens steevn si vel
i det horisontale som det vertikale plan.

Men dybdestyringen vanskeliggjordes dengang til-
lige 1 veesentlig grad af de allerede nzevnte ret store
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frie overflader i dykketankene. Ved den mindste be-
vegelse af badens liengdeakse i det vertikale plan
leb vandet til tankenes for- eller agterkant og foroge-
de derved yderligere hmxldningen. Ogsd flytning af
vaegte — f. eks. mandskabets bevaegelse i badens
lengderetning — havde stor indvirkning. Hertil kom
senere pavirkningerne ved torpedoskud fra indbygge-
de ror, hvorved disse et sjeblik fyldes med luft. Indtil
denne er undveget, fir den pagwxldende stavn et op-
driftsmoment. I nogle af de forste ubide matte man
derfor ligefrem heordre en del af beswetningen forud
i det gjeblik, en stavntorpedo blev affyret for derved
at trykke badens nase. I moderne ubade kan storste-
delen af udskydningsluften gennem saerlige ventiler
tages ind i biden -— men dette sker dog mere for at
formindske lufthoblen end af hensyn til opdriftspa-
virkningen.

Yderligere kan anferes, at de datidige ubade inden
periskopets fremkomst hyppigt matte bevaege sig op
og ned for at orientere sig.

Som resultat af alt dette blev ubadens gang i dyb-
den meget urolig, sa den galoperede for et godt ord.
Hvis man standsede denne galop, nar baden var pa
vej nedefter, og det derefter lykkedes at fa tvunget
nasen opefter, rutsjede vandet fra forkant til agter-
kant i dykketankene, og baden steg nu hurtigt, s& man
straks efter atter matte tvinge nasen ned. At holde
baden afbalanceret under gang med leengdeaksen lig-
gende roligt i et horisontalt plan uden tendens til at
lofte eller smenke steevnen, var naesten umuligt i de
forste ubade.

Denne ufrivillige galopade medferte, at det ikke al-
tid lykkedes at komme op til overfladen for oriente-
ring, nar man gnskede det — men at man méaske netop
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under et angreb kom op i et uheldigt gjeblik, hvor ba-
den kunne risikere at blive vaedret.

Mere angstelig var man dog nesten for en dybde-
svingning nedefter. Datidens ubade var kun bygget
til at modsta trykket i beskedne dybder — 15 & 20 m.
Det vil her erindres, at LE PLONGEUR som en sik-
kerhedsforanstaltning var beregnet til under dykning
stedse at have et indvendigt lufttryk, der oversteg det
udvendige vandtryk. Sifremt en datidig ub&d sejlede
med healdning nedefter, og det ikke var muligt at
tvinge nasen opefter, ville den, hvis den fortsatte sin
fart, meget hurtigt na ned til en dybde, hvor den ville
blive knust. Det var dengang en af de mange farer ved
ubddssejlads og derfor et af de fleste datidige kon-
strukterers storste problemer.

Safremt en ubad pa vej nedad ikke var til at rette
op, var det en gylden regel straks at stoppe, eventuelt
bakke og samtidig blese vandet ud af tankene eller
sette pumperne igang — og i alvorlige tilfeelde tillige
at slippe faldkelen.

Man skelnede i sin tid skarpt mellem stilleliggende
dykning og dykning under fart.

De fleste foretrak den stilleliggende dykning — sa
vidt muligt i horisontal stilling. Under fyldningen af
tankene var det som neevnt uundgieligt, at der kom
store frie overflader i disse, og safremt badden pa grund
heraf fik haldning, kunne man lettere, nar man 14
stille, midlertidig standse fyldningen af de dybere
liggende tanke, til baden blev rettet op igen. Ved dyk-
ning under fart ville en haeldning nedefter blive steerkt
oget, og det ville maske veere umuligt at standse béa-
den, far den néede den kritiske dybde.

Men det var dog ikke alle ubade, der i sin tid dyk-
kede stilleliggende. Nogle trodsede den gesengse opfat-

4
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telse, og andre var netop konstruerede til at dykke
under fart. I de sidstnzevnte var tankene som regel
sunderdimensionerede«, sa baden med fyldte tanke
endnu var i besiddelse af en vis opdrift. Medens baden
i denne awash-tilstand leb fart, blev den tvunget ned
ved hjalp af de horisontale dybderor, af hvilke der en-
ten fandtes ct st agterror og et sact forror eller »hy-
droplaner« midtskibs som i Garretts RESURGAM.
Ubaden gik saledes under dykning med dybderorene
konstant lagt ned. Det betod naturligvis et farttab,
men gav til gengwreld den sikkerhed, at baden straks
gik i overfladen af sig seclv, sa snart maskinen blev
stoppet.

I dag er det sidan set ligegyldigt, om man dykker
slilleliggende eller under fart. Af praktiske grunde
sker det dog nu som regel altid under fart, da det er
hurtigere. Men helt op til aret 1910 blev det af mange
betragtet som risikabelt at dykke under fart — bort-
set fra de bade, der som lige nevnt dykkede med op-
drift -— fordi man ikke var sikker pa at have kontrol
over dybdestyringen pa vej ned.

Til dybdestyring anvendtes i sin tid ikke alene de
navnte dybderor for og agter eller midtskibs, men i
adskillige bade tillige lodrette dykkeskruer, der da
som regel efterhinden var anbragt for og agter - — jfr.
bl. a. NORDENFELT 2, 3 og 4. NORDENFELT 1 havde
dykkeskruer ude i borde ved biadens midte - — een i
hver side. Andre ubade kunne have en sterre dykke-
skrue midtskibs under kolen. I enkelte tidlige kon-
struktioner har man ogsi til dybdestyring benyttet en
i langskibs retning forskydelig veegt. Ved at bevage
denne forefter gav man baden heldning nedefter, og
den gik da dybere — ognskede man at ga hejere, bevae-
gede man veaegten agterefter, sa baden fik heeldning
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opefter. Man har endvidere — som tilfeeldet var ved
torpedoskydning - - ladet folk beveaege sig i badens
leengderetning for derved at underststte dybderorenes
eller dykkeskruernes virkning. Ogsd trimtankene har
man forsegt at anvende som hjzelpemiddel ved dybde-
styringen, idet de da var forsynet med en anordning,
sd de automatisk kunne laenses eller fyldes, eftersom
vandtrykket agedes eller formindskedes. Denne »auto-
matike« virkede dog ikke hurtigt nok.

Omkring arhundredeskiftet var man allerede ndet
s vidt, at man nu kunne holde dybden ved anvendel-
se af automatisk dybdestyring med pendul og tryk-
ventil efter samme princip som i torpedoen. Under
dykningen anvendtes handrat, men si snart biden var
naet ned i den enskede dybde, skiftedes om til auto-
matisk styring. Onskede man at sendre dybde, skete
dette ligeledes med héandrat, til den nye dybde var
naet. Under rolige forhold skal denne »dybderegula-
tor« have virket tilfredsstillende — under forseg har
sdledes den franske sousmarin FRANCAIS (1901) sej-
let en straekning pa 8 semil med automatisk styring,
hvor den konstant holdt sit periskop 1 fod over over-
fladen. Dette m& dog formodes at have veret en en-
keltpreestation, der kun lod sig udfere under gunstige
omstendigheder, thi senere gik man — i hvert fald i de
fleste ubdde — tilbage til udelukkende at anvende
handrat.

Med de midler, den moderne teknik réder over, har
man kunnet forbedre dybdestyringen saledes, at den
med en dygtig dybderorgeenger ikke mere volder nogen
vanskelighed under rormale forhold. De fleste ubade
— bl. a. ogsa de danske — har nu tillige automatisk
dybdestyring, der selvsagt er blevet langt hurtigere

4*
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Goubets forste ubad, GOUBET 1 (1886). 1.85/2.15 tons, liengde 5 og
hojde 1.8 m. Elektromotor, /4 knob. Vabnet var en mine, der kunne
frigores fra badens indre, og som patiendtes gennem et kabel, der
blev rullet af tromlen agten for kuplen. Forude ses akkumulato-
rerne og i bunden ballasttanken (300 kg vand). Under tanken en
faldkol af bly. — Styring savel i siden som i dybden foregik uden
ror. Sidestyringen bevirkedes ved at overfore rattets drejning gen-
nem et kiedetriek til en snekkebeveegelse, der drejede skruen i det
vandrette plan. Dybdestyringen reguleredes automatisk ved, at et
pendul A i bidens midte dirigerede en clektrisk pumpe til at pumpe
vand fra forreste trimtank (A’) til agterste (A) eller omvendt. Som
omtalt i den kronologiske oversigt sluttede preverne, der varede fra
1887 til 1891, med, at baden blev befundet uegnet, hvorfor den
ikke blev antaget.

reagerende for pavirkninger end den, der anvendtes
ved arhundredeskiftet.

Men endnu i vore ubades forste tid, skulle der ikke
ret meget til, for en ubad begyndte at galopere. Det har
sikkert veeret ved en sadan lejlighed, at vor ellers sa
udmaerkede GALATHEA erhvervede sig egenavnet
»Galopeac.
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SA langt konstruktionen af ub&de var naet i begyn-
delsen af 1880erne, var der dog tre meget vigtige pro-
blemer, som stadig savnede en tilfredsstillende lgsning.

For det forste fandtes der endnu ikke noget effek-
tivt og for bad og besaetning sikkert vaben, der kunne
berettige ubAden til en plads blandt en flades brugbare
skibstyper eller méske lidt hardere sagt — som kunne
give bygningen af ubade en realitetsbetonet baggrund.

Dernsest var man heller ikke i besiddelse af et pa-
lideligt maskineri til neddykket sejlads af blot nogen-
lunde lang varighed.

Sidst men ikke mindst savnede ubdden evnen til
sikker orientering i neddykket tilstand.

Men selv om disse problemer endnu ikke var lost,
havde man selvfelgelig aje for den fordel, som et un-
derspisk fartej frembed takket veere dets ringe syn-
lighed. Af de viben, som man dengang kunne tenke
sig at bevebne en undervandshdd med, kunne den
kun bruge de vigtigste af disse — nemlig stangmine
og vaedder, nar den bevaegede sig i overfladen. Bortset
fra anbringelse af miner under stilleliggende — op-
ankrede eller fortsjede — skibe var sleebeminen det
eneste vaben, som en af datidens ubdde kunne an-
vende i neddykket tilstand. Men ogsa her méatte den af
hensyn til orienteringen hyppigt vise sin kuppel i over-
fladen og var da udsat for beskydning og veedring.
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Da nu undervandsbidenes neddykkede fart kun var
meget beskeden, kunne man maske ved at give afkald
pad evnen til fuldsteendig neddykning og blot nsgjes
med en delvis nedseenkning af et overfladeskibs skrog
ved indtagning af vandballast kombinere overflade-
skibets betydelig storre hastighed med ubddens ringe
synlighed og malflade ved beskydning. Dette er moti-
veringen for de mange dampdrevne halvundervands-
béde eller semi-submarines, som blev bygget fra 1860
til 1893 (13).

Ved denne nedsaenkning ville overfladefarten ganske
vist blive nedsat nogle f& knob — men til gengeeld
ville man med adgang til den atmosfaeriske luft stadig
kunne anvende datidens kraftigste fremdrivningsmid-
del —— dampmaskinen.

Hvornar tanken om pa denne made at undgi eller i
hvert fald formindske muligheden for treaefning af
fjendens artilleri er opstaet, er ikke kendt. Allerede i
det glatlgbede artilleris dage, hvor rikochetskydning
med kugler var almindelig, var det indlysende, at man
kunne gore muligheden for rasering mindre, nar man
bragte et flydende batteri til at ligge dybere ved at
indtage vandballast.

Fra 1653 findes en beretning om et sadant batteri,
der blev bygget i Amsterdam. Om dets bedrifter er in-
tet kendt — men det skal have fert det drabelige
navn SEESCHRECK og have varet 72 fod langt.

Fultons halv-undervandsbad MUTE fra 1814 er al-
lerede omtalt. Nicvnes ber ogsa Nasmyths »flydemor-
ser« fra 1850erne, men det er dog ferst under den
Nordamerikanske Borgerkrig, at denne praksis for al-
vor satter ind bade for artilleriskibe, stangminebade
og vaedderskibe. MONITOR og de fleste af dens ecfter-
folgere indtog fer kamp vandballast, s& disse artilleri-
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skibe kom ned pa det sikaldte »battle trim«. Mange af
stangminebadene — eller stangtorpedobadene som de
dengang benavntes, var halvundervandsbade, der som
oftest angreb snigende, halvt nedssenkede og i ly af
merket — jfr. siledes angrebet i 1863 pa Nordstater-
nes store panserskib NEW IRONSIDES, der blev en
del beskadiget. Ogsa vaedderskibene gik for angreb pa
»battle trim«. Skent farten saledes blev lidt mindre,
ogedes den levende kraft ved veedderstedet tilsvarende.
Mest kendt af disse store veedderskibe er sikkert den
engelske »torpedo-ram« POLYPHEMUS fra 1881. Og-
sd den amerikanske s& godt som uarmerede, men
steerkt pansrede KATHADIN — sgsat s sent som i
1893 — var af denne pd hint tidspunkt forlengst for-
xldede type.

Af torpedofartsjer o. lign. kan navnes John Erics-
sons mislykkede DESTROYER (14) og den danske
premierlgjtnant G. W. Hovgaards projekt fra 1888 til
en »overfladebad« (15).

De senere anvendte benaevnelser sousmarin og sub-
mersible for henholdsvis en undervandshad og en dyk-
kebad stammer fra tiden 1860 til 1895, hvor man
dengang ved en submersible forstod en halvunder-
vandsbad.



Undervandsbiden far sit VAben.

Fra en hastighed pa 8 knob og en rakning pa godt
300 m i 1872 havde Whiteheads selvbevaegende torpedo
1 lebet af den halve snes ar til 1882 udviklet sig til et
respektabelt viben med en fart pa 21 knob og en rack-
ning pa 760 m.

Torpedoen, der selv var et lille underspsisk fartaj,
var som skabt til viben for en undervandsbad.

Torpedoens fremkomst forte til en hurtig udvikling
af torpedobidene, til hvis bekaempelse de store skibe i
begyndelsen kun havde deres langsomtskydende, svaere
og mellemsvaere skyts, der for en stor del endnu var
forladekanoner. Til imedegielse af »torpedotruslen«
konstruerede den svenske ingenier og vabenfabrikant
Torsten Nordenfelt forskelligt hurtigtskydende ma-
skinskyts - - bl. a. en 4-lobet 256 mm maskinkanon (16)
—- der sammen med Hotchkiss’ og Maxims revolver-
kanoner og mitrailleuser blev et vaben, der med sin
skudhastighed og virkning overfor upansrede mal kun-
ne holde datidens torpedobade i skak — i hvert fald
under dagangreb.

Efter at Nordenfelt saledes havde veaeret med til at
tage brodden af torpedoens fremferelse mod malet om
bord i hurtige overfladebade, gik han — om man sa
ma sige — over til »fjenden« og begyndte som vében-
fabrikant at interessere sig for, om der ikke skulle
viere en anden og bedre metode til at fere torpedoen



Undervandsbiden fir sit Viben. 57

teet ind pa livet af malet. Og da Garrett efter sit uheld
med RESURGAM i 1881 henvendte sig til Nordenfelt
i London, fandt han derfor fuld forstéelse for ubads-
problemet hos kanonfabrikanten. Garrett blev ansat
hos Nordenfelt og forblev i hans tjeneste til 1890, og
som resultat af dette samarbejde byggedes de forskel-
lige Nordenfelt-ubade.

Efter en grundig overvejelse ansi Nordenfelt et dob-
beltmaskineri med benzinmotor i overfladen og elek-
tromotor-akkumulator til undervandssejlads for at vee-
re for upalideligt, og i stedet for valgte han efter Gar-
retts eksempel et enhedsmaskineri med damp til frem-
drivning s& vel i overfladen som neddykket. I sidst-
naevnte tilfzelde skulle anvendes opsparet damp og
dampudvikling af overophedet vand. Med damp kunne
man tillige opnd en betydelig hejere fart i overfladen,
end datidens motorer kunne give.

Ligesom i Garretts RESURGAM skulle biden under
dykning bevare et minimum af opdrift — men Nor-
denfelt ans& det for at veere for farligt at tvinge ba-
den ned ved at give den haldning ved anvendelse af
dybderor, som Garrett havde gjort — hvorfor han
valgte at tvinge baden ned ved hj®lp af lodrette dyk-
keskruer — jfr. Bushnell. Baden skulle siledes dykke
stilleliggende og i vandret stilling, idet dybderorene
kun skulle bruges under neddykket sejlads. Til ud-
bleesning af tankene ved uddykning anvendtes damp
med pumper som reserve.

Vabnet skulle naturligvis veere Whiteheads torpedo
— eventuelt med Nordenfelts maskingeveaerer til brug
i overfladen. Det er forste gang disse to viben ses i en
ubad.

Nordenfelts forste ubadd — almindelig kendt som
NORDENFELT 1 — blev bygget i Karlsvik p4d Kungs-
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holmen i Stockholm. Skroget var torpedoformet, 19.5
m langt og 2.7 m i diameter og beregnet til at kunne
ganed til 15 m som maximumsdybde. De evrige hoved-
data var: deplacement 60 tons, 100 HK dampmaskine
og 3 mands besatlning. Til opmagasinering af damp til
neddykket sejlads fandtes to store beholdere —— si-
kaldte »dampakkumulatorer«. Dykkeskruerne sad i
borde udfor kuplen -— een i hver side.

LEfter forskellige prover ved Karlsvik gik baden via
Gotakanalen til Géteborg, hvor endnu en del @endrin-
ger og forbedringer ved skrog og maskineri blev fore-
taget pd Lindholmens vacrksted.

Da alt var feerdigt, indbed kammerherre Nordenfelt
til en storstilet preesentation af baden 1 @resund ud-
for Landskrona i September 1885. Hertil var indbudt
fyrster og kongelige personer og reprasentanter for ni
udenlandske mariner. De udenlandske gaester blev af-
hentet i Kebenhavn af den svenske kanonbad EDDA,
om hord i hvilken ogsa den svenske konge overveerede
forsegenec. Prinsen og Prinsessen af Wales - senere
Kong Edward VII og Dronning Alexandra -— den rus-
siske kejserinde og hele den danske kongefamilie be-
fandt sig om bord i den engelske kongeyacht OS-
BORNE.

Preesentationen var saledes lagt op i hejeste plan.

Proverne forlob imidlertid kun sa nogenlunde, idet
der skete det uheld, at det ene af dybderorene blev be-
skadiget af en slaxbetrosse under udbugseringen af
havnen. Helt neddykket sejlads kunne derfor forst de-
monstreres et par dage senere -— men da havde maski-
nisten leederet den ene arm, hvorfor preven métte fo-
retages med reduceret besaetning. Mr. Garrett var fo-
rer, og fyrbesderen mailte nu passe bade fyr og ma-
skine.
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NORDENFELT 1 (1885) — solgt til Grickenland. 1=kedel. 2=dampakku-

mulatorer. 3=dampmaskine. 4=dykkeskruer i borde. 5=dybderor. 6=ror-

maskine. 7=ballasttank. Torpedororet er ikke vist pd tegningen. Det blev

installeret som i nr. 2 forude oven pd trykskroget. Rormaskinen skulle
virke automatisk med pendul og trykventil.

NORDENFELT 2 (1886) under afleveringspreven i Konstantinopel. — Solgt

til Tyrkiet sammen med sosterbiiden nr. 3. Forude oven pd trykskroget
ses torpedorerene og for og agter dykke- og trimskruerne.
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Den svenske marines bedemmelse af resultaterne
var meget forsigtig. Man indremmede de store mulig-
heder, et sddant underseisk fartsj kunne fa - men
paviste samtidig det primitive stade, ubadden endnu
stod pa. Efter 12 timers opfyring og en halv times
klargering til dykning saenkede biden sig og gik om-
trent to semil neddykket, viste sig og dykkede igen
og kom atter op. Alt i alt kraevedes der betydelige for-
bedringer, inden baden kunne siges at veere et prak-
tisk anvendeligt sekrigsvaben.

NORDENFELT 1 var under neddykket sejlads me-
get urolig, idet den savnede langskibs stabilitet. Den
»galoperede« og var ngesten umulig at holde i den
rette dybde.

Resultatet af proverne méatte siledes siges at veere
temmelig ringe. Biden blev imidlertid kort efter sleht
til Kebenhavn, hvor den pd Burmeister & Wains vearft
blev adskilt. De forskellige sektioner blev derpa ind-
skibet og sejlet til Piraeus, hvor den atter blev samlet
og forsynet med et udvendigt torpedorer oven pé steev-
nen.

Efter nogle prover i Salamishugten under ledelse af
mr. Garrett og efter at en greesk marinebessetning var
blevet instrueret i dens betjening, blev NORDENFELT
solgt til Grackenland. Der var uro pd Balkan — og
Nordenfelts agent i Europas urolige hjorne, Basil Za-
haroff, der havde overvaret proverne udfor Landskro-
na, formidlede her en af de forste af de mange vaben-
handeler, der senere skulle give ham tilnavnet »Eu-
ropas mystiske mande«.

Men Tyrkiet, der var Graekenlands antagonist, kunne
naturligvis ikke nejes med at veere tilskuer. Norden-
felt fik omgaende en bestilling pd to ubdde — kendt
som NORDENFELT 2 og 3 — til den tyrkiske marine.
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De blev bygget i England 1886 og var betydelig storre
end nr. 1: 100 tons, 30.5 m lange, 3.6 m i diameter og
med 250 HK’s dampmaskine, der gav 11 knob som fart
i overfladen. Armeringen bestod af to udenbords tor-
pedorer i stevnen og to mitrailleuser, De lodrette dyk-
keskruer blev anbragt for og agter for om muligt pa
denne méde at forbedre dybdestyringen, hvilket imid-
lertid ikke lykkedes. Bidene blev i sektioner sendt til
Konstantinopel, hvor den ene af dem blev sat sammen
under mr. Garretts ledelse. Som tegn pé sin interesse
havde Sultan Abd-ul-Hamid givet tilladelse til, at den
fik hans navn. I overveerelse af en talrig skare til-
skuere foretog den sine prever i det Gyldne Horn og
Marmarahavet. 1 overfladen og awash gik preverne
godt, men neddykket var det stadig galt med den lang-
skibs stabilitet. Trods dykkeskruernes anbringelse for
og agter kunne baden ikke gi vandret — men stak
enten nesen i vejret eller nedefter pa grund af de frie
overflader i tankene, hvor vandet rutsjede frem og til-
bage, blot biden fik den mindste haeldning. Den stak-
kels mr. Garrett oplevede adskillige dramatiske epi-
soder — under en torpedoskydning lesftede steevnen
sig s& voldsomt, da torpedoen blev skudt ud, at badden
nermest stod pa halen.

Trods dette — og trods det, at det viste sig neesten
umuligt at fi indevet en tyrkisk besetning, blev begge
badene antaget af den tyrkiske bedemmelseskommis-
sion og kebt, hvorefter de i adskilt tilstand blev pak-
ket sammen og anbragt i et skur i marinearsenalet.
Neesten 30 Ar senere — under 1. Verdenskrig — op-
dagede tyskerne dem her og skal have gjort et for-
geves forseg pa at fA dem klargjort.

Nordenfelts fjerde ubad, der ogsid blev bygget i
England, var bestemt til den russiske marine. Den péa-
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begyndtes i 1887 og var betydelig storre end de tyr-
kiske: 160/230 tons, 38 m lang og med en dampma-
skine pa 1300 HK, der gav en fart pd 14 knob i over-
fladen. Aktionsradien i overfladen var med 12 knob
1000 semil og neddykket 20 somil med 5 knob. Beszct-
ningen bestod af 10 mand. Erfaringerne fra de tidli-
gere ubade — navnlig den darlige langskibs stabilitet
-~ havde faet Nordenfelt til at ga bort fra tenformen.
Midtskibs var skroget cylindrisk, men ud mod stacv-
nene blev tveersnittet elliptisk — en form, som senere
er anvendt i de fleste ubide. Pa oversiden, der var let
pansret, fandtes to tarne. Det forreste af disse var
kommandoplads, hvorfra fereren kunne styre og diri-
gere sdykkeskruerne«, der ligesom i nr. 2 og 3 var
anbragt for og agter.

NORDENFELT 4 havde som den forste ubad tor-
pedorer, der gik ind i baden — to staevnrer — og med-
forte to reservetorpedoer, der kunne indferes i rorenc
under neddykket sejlads.

Fra veerftet i Barrow-in-Furness dampede NOR-
DENFELT 4 gennem det Irske Hav og rundt om Land’s
IEnd til Southampton - - det forsic leengere straek en
ubad har gaet for egen maskine. Det var stadig galt
med den langskibs stabilitet neddykket, men i awash-
stilling, som en slags halvubad, foretog baden talrige
vellykkede angreb, der 1 sommeren 1888 overveaeredes
af engelske og russiske soofficerer. Nir der var lidt se,
var tarnene ikke til at se, nar baden gik awash, idet de
var skjult af en skumkappe. Til gengeld kunne man
heller ikke se noget fra baden. Det var derfor nedven-
digt at g& ned med farten, nar man skulle orientere
sig.

Russerne enskede alligevel at kebe biden, men be-
tingede sig dog nogle yderligere prover udfor Kron-
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NORDENFELT 4 (1887). Man bem:erker de to indbyggede torpedorer i
stevnen og de halvt indbyggede dykke- og trimskruer for og agter —
henholdsvis foran og agten for dybderorene. — Som kompensation for
vegten af en bortskudt torpedo i en ubidd med indbyggede torpedorer,
kan vandet fra torpedororet, efter at mundingsklappen er lukket, tages
ned i en seerlig forpedoerstatningstank, inden en ny torpedo indferes i roret.

stadt. Undervejs for egen maskine og fort af mr. Gar-
rett, der nu kaldte sig kaptajn, strandede den imidler-
tid i September 1888 pad Horns Rev, og da man ikke
kunne enes om, hvem der skulle betale bjergelsnnen,
blev biden overladt til Svitzers Bjergningsentreprise,
der i Januar 1890 ved offentlig auktion solgte den til
ophugning (17).

NORDENFELT 4, der utvivlsomt var den indtil da
mest vellykkede undervandsbdd, endte derefter sin
tilveerelse som gammelt jern hos Burmeister & Wain
i Kebenhavn.

Som véabenekspert havde Nordenfelt fiet en Kklar
forstaelse af, at ubAden, der havde de bedste forudseet-
ninger for uset at kunne fore sit dedbringende vében,
torpedoen, helt ind pa livet af modstanderens store og
kostbare enheder, kunne komme til at betyde en revo-
lution indenfor sekrigsferelsen. Og der kan nappe her-
ske tvivl om, at han med sin energi, sin tekniske ind-
sigt og sit gode skonomiske rygsted ville kunne have
bragt udviklingen et langt stykke frem mod denne re-
volution. Men med nr. 4 fik hans virksomhed som
ubadskonstrukter en brat ende — ikke som fglge af
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GOUBET 2 (1895) var armerct med to torpedoer i rammeapparater
pa siden af baden. Man bem:erker de ejendommelige dybderor og
det lille, korte periskop overst i kuplen.

strandingen - men pa grund af et ultimatum. Som
kanonfabrikant var han storleverander til den engel-
ske marine — og da de engelske sgofficerer havde ind-
givet deres rapport om NORDENFELT 4’s prgver ud-
for Southampton, blev han af det engelske admiralitet,
der lige sa klart indsa, at udviklingen af ubade var i
modstrid med Englands interesser, stillet overfor et
valg. Det blev simpelthen betydet ham, at han enten
matte indstille sit ubadsbyggeri - - eller ophere med
at veere leverander af kanoner til den engelske flade.
Den engelske marines indstilling il ubade var saledes
omkring 1890 den samme, som da admiral St. Vincent
i 1805 hanede Pitt for hans interesse for Fultons pro-
jekt.

I Tyskland skal der imidlertid i 1890 i Kiel og i
Danzig i al hemmelighed vacre blevet bygget to Nor-
denfelt-bade — og i 1891 pa Howaldtveerftet endnu en
tredie. Som anfert i den kronologiske oversigt synes
eksistensen af disse den tyske marines forste ubade
dog at vaere noget tvivisom (18).
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Samtidig med Nordenfelts dampubéide var der ble-
vet bygget nogle elektriske ubadde — d.v.s. ubéde, der
kun havde elektromotorer. Her kan siledes bl. a. nav-
nes Drzewieckis fjerde bad (1884), Campbells NAU-
TILUS (1885), Goubets 2-tons ubadd og Waddingtons
(begge 1886) samt Perals spanske bad (1887).

Blyakkumulatoren, der var opfundet af Planté i
1859, kunne forst finde anvendelse i ubade, efter at den
i 1880 var blevet forbedret af Faure — men endnu
var den belemret med forskellige praktiske vanskelig-
heder — bl.a. forurening af luften med klordampe (19).

Endvidere gav den elektriske fremdrivning kun rin-
ge aktionsradius, hvilket medferte, at disse ubade
udelukkende kunne benyttes lokalt — til havneforsvar
o. lign.

I 1885 var professor Tuck derfor giet over til at
benytte damp fra en natronkedel i stedet for elektrici-
tet i sin ubdd PEACE-MAKER, ligesom ogs& Norden-
felt havde foretrukket damp.

Alligevel lykkedes det, efterhdnden som de veerste
ulemper ved akkumulatorerne var overvundet, at byg-
ge flere efter datidens forhold krigshrugelige, elektri-
ske ubade — forst den franske konstrukter Gustave
Zédés bekendte GYMNOTE (1887) og efter Zédés
ded Romazottis GUSTAVE ZEDE (1891) samt den
italienske konstrukter Pullinos DELFINO (1894).

5
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3

2

DRZEWIECKI NR. 4 (1884), clektrisk 2-mands ubad. 1 = dykketank,
hvis overkant var formet, sa den dannede swede for de to mand,
2 = tarn, 3 = »optisk apparat til indirckte observation« d.v.s. ct
periskop, der ses i nedtrukket stilling, 4 = elektromotor, 5= akku-
mulatorer. Dybdestyringen bevirkedes ved en langskibs forskydelig
veegt, der ses i sin forreste stilling. Viegten beviegedes ved keedetrick,
der gik gennem et cylindrisk hulrum i tanken. Tandhjulet i stievnen,
der beviegede kweden, drejedes gennem koniske tandhjul og en lang,
skri spindel med handsving i tarnet. Endvidere bemzrkes hejse-
beslag til ombordtagning af ubaden i et skib.

Disse tre ubade indgik i de respektive nationers flade-
lister, den sidstnavnte gjorde endda tjeneste — som
skolebad - - endnu sa sent som under 1. Verdenskrig.

Sa godt som alle hidtil byggede ubade havde haft
enhedsmaskineri — d.v.s. samme maskineri i overfla-
den som neddykket.

I sin bog »Submarine Boats« fremkom den danske
premierlejtnant G. W. Hovgaard i 1887 med et detail-
leret og gennemarbejdet projckt til en ubad, der skulle
have dampmaskine i overfladen og elektromotorer ned-
dykket. Pi enkelte punkter havde projektet en vis
lished med Burgois og Bruns LE PLONGEUR —
bl. a. gentoges her ideen med en redningsbad, der
kunne frigeres i neddykket tilstand. En anden lighed
var, at badens deplacement langt overgik samtidens
andre ubddes, idet Hovgaard regnede med 680/740
tons. Armeringen skulle besta af 4 fast indbyggede
torpedorer — 2 steevnrer og eet tveerskibs i hver side
under broen — jfr. skitsen pa siderne 72—73.
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Campbells elektriske ubid NAUTILUS (1885), der dykkede og dyk-
kede ud ved henholdsvis at trekke de otte store cylindre i skibs-
siderne ind eller skyde dem ud.

Projektet vakte en ikke ringe opsigt, men naturligvis
ogsa kritik, idet man iszer fandt badens storrelse altfor
fantastisk. I virkeligheden var projektet p4 flere punk-
ter langt forud for sin tid. Ferst omtrent en menne-
skealder senere niede ubidene siledes op p4d samme
deplacement og armeredes med bredsideapparater.

Neeste ar — 1888 —— forelagde Hovgaard i The In-
stitution of Naval Architects i London et projekt til
en ubad pa ca 200 tons, der storrelsesmaessigt mere var
i overensstemmelse med datidens standpunkt, men
som ellers pd de fleste punkter bred med fortiden og
viste den vej frem, som ubddsbygningen ferst 10 ar
senere slog ind pa. Idet han gik ud fra, at en soga-
ende ubad hovedsagelig skulle operere i overfladen,
havde han givet sit nye projekt en form, der neermede
sig Thornycrofts torpedobidde, men med en »selvlen-
sende« overbygning — med rigeligt fribord — i lig-
hed med den i de segiende ubade (submersibles) se-
nere anvendte. Reserveopdriften var ca 33 % af over-
fladedeplacementet. Maskineriet skulle som i 1887-
projektet vere damp og elektricitet. Dampmaskinen
ville ganske vist medfgre ulemper — bl. a. sterk
hede ved overgang fra overfladesejlads til neddykket,

5%
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hvor ventilation med frisk luft fra atmosfaeren ikke
leengere var mulig. Til gengaeld gav dampen dels langt
hojere fart i overfladen og dels en betydelig storre
driftssikkerhed, end motorerne kunne praestere pa
hint tidspunkt.

I visse henseender som f. eks. maskineriets art og
den store reserveopdrift har Hovgaards projekt fra
1888 tjent som forhillede for Laubeuf, da han ti ar se-
nere fremkom med sin skelsettende konstruktion af
dobbeltskrogbaden NARVAL, idet Hovgaards selvlen-
sende overbygning har inspireret Laubeuf til at give
sin badd den store reserveopdrift ved at leegge tanke
uden om trykskroget.

Man kan beklage, at der ikke stod tilstrackkelige sko-
nomiske midler til Hovgaards ridighed — ikke alene
til at bygge den projekterede bad, men ogsa til at eks-
perimentere med den og gi videre pa grundlag af de
indhgstede erfaringer.

I Frankrig havde Goubet i 1880erne vakt en vis op-
sigt med sin lille 2-tons elektriske ubdd GOUBET 1.
Efter langvarige forseg og overvejelser afslog den
franske marine dog at kebe baden, da den ansis for
at vaere altfor lille og langsom. I stedet for lod man
den bekendte konstrukter Dupuy de Léme, det forste
spgiende panserskib LA GLOIREs bygmester, give
tegninger til en noget storre ubad. Da Dupuy de Lome
afgik ved deden, overtog Gustave Zédé konstruktionen
af denne forsegsbdd, der fik navnet GYMNOTE
(1887). Det var en 39/41 tons elektrisk ubad. Med de
her indhestede erfaringer planlagde Gustave Zédé i
1889 en betydelig storre bad pa 266/274 tons. Men da
ogsd han afgik ved deden, inden tegningerne var feer-
dige, overtog Romazotti arbejdet, idet baden til minde
om sin ferste konstrukter fik dennes navn. GUSTAVE
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Hovgaards damp/elektriske 1888-projekt 200/266 tons. Ligheden
med en torpedobid er umiskendelig, men baden skulle netop ogsi
viere en dykkende torpedobad (submersible). Man bemerker dybde-
rorets anbringelse helt agter og den centrale dykkeskrue, der vir-
kede i en lodret tunnel. Inden dykning skulle optrak og luftrer
treekkes ned og afsperres. Projektet mi ikke forveksles med Hov-
gaards samtidige projekt til en »overfladebid« (semi-submarine) —
SEELEN T resven jfr. side 55. Hovgaards 1887-projekt er gengivet pd siderne 72--73.
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ZEDE var en elektrisk bad. Den blev dog anset for at
veere for stor, hvorfor man i de folgende bade af MOR-
SE-klassen gik ned med deplacementet til 136/143
tons.

Disse elektriske bidde havde som naevnt pa grund af
deres lille aktionsradius og deres ringe sedygtighed
kun defensiv betydning. I midten af 1890erne udskrev
det franske marineministerium derfor en konkurren-
ce om en mere sgdygtig badd. Vinder blev ingenior
Laubeuf, der med sit damp/elektriske dobbeltskrog-
projekt indferte en helt ny type med et deplacement
pa 117/202 tons. Ubaden, der fik navnet NARVAL,
var den forste ubad af submersible-typen, som senere
vil blive omtalt naermere.

I U.S.A. havde forskellige konstrukterer forsegt sig
med steerkt varierende konstruktioner. Mest iheerdig
var John P. Holland, der allerede i 1875 var begyndt
med sin »undervandskano« HOLLAND 1. Som det vil
ses af den kronologiske oversigt, byggede han efter-
handen, som han vandt erfaring, en lang raekke for-
spgsbiade og modeller. For at give Holland den ned-
vendige skonomiske stotte blev der nu dannet et
J. P. Holland Torpedo Boal Company, og da den ame-
rikanske marine i 1893 indbed til en konkurrence om
planer til en ubad, blev dette selskabs forslag antaget
— idet valget til sidst havde stiet mellem dette for-
slag og et projekt indsendt af G. W, Baker. Baden, der
sgsattes 1897, fik navnet PLUNGER, var damp/elek-
trisk, 154/166 tons og leb 15/8 knob. Brandslet var
petroleum.

Baden voldte imidlertid store vanskeligheder. Lige-
som i Nordenfelts bade var varmen utalelig, nar ubé-
den dykkede efter sejlads med damp, og dykningen
tog for lang tid. Desuden var pladsen meget kneben
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Hollands gasolin/elektriske ubid HOLLAND 8 (1897-98) — prototype dels til de sencre Holland-bade og dels til Hay-Whitchead-
bidene (bl. a. den danske HAVMANDEN-klasse). Bygget af Holland-Selskabet i stedet for den mislykkede damp/elektriske
PLUNGER eller HOLLAND 7. Biden forblev i selskabets cje som forsegsbid og indgik ikke i den amerikanske marine.
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Hovgaards damp/elektriske 1887-projekt til en stor, segiende
— oprinc

og luftmeengden sa ringe, at badens besatning hurtigt
kom til at lide herunder. Overtagelsesproverne trak
derfor i langdrag - - og for prestigens skyld besluttede
Holland-selskabet sig til for egen regning og risiko
pa grundlag af de indhestede erfaringer at bygge en
ny bad, der bedre mentes at imgdekomme de ved kon-
kurrencen opstillede krav. Baden var betydelig mindre
end PLUNGER — 64/74 tons — men den var i stedet
for dampmaskine forsynet med en 45 HK gasolin-
motor (eksplosionsmotor) af Otto’s patent.
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tons. En ulempe ved damp-ubddene var den lange dykketid
ARVAL.

Gasolinmotoren havde efterhdnden nfet en sadan
udvikling, at den nu med fordel kunne anvendes i
ubade, nar der ikke stilledes storre krav til overflade-
farten. I sammenligning med en dampmaskine optog
motoren kun ringe plads og gjorde ikke opholdet i
ubéiden s& ubehageligt p4 grund af varme. Brendstof-
forbruget var kun beskedent, hvilket gav storre ak-
tionsradius, og sidst men ikke mindst var motoren let
at starte. Den krevede ikke opfyring — og nar den
blev stoppet under mangvrering, var der ikke braend-
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stofforbrug som i et dampanlaeg, hvor der hele tiden
skulle holdes et passende damptryk. Til gengeald métte
der treeffes seerlige sikkerhedsforanstaltninger pa
grund af brandfaren ved gasolin (benzin).

1 lgbet af nogle fa ar skete der nu en hurtig ud-
vikling af motorerne. Efter gasolin- og benzinmoto-
rerne kom petrolenmsmotoren (iseer Kortings), og
omkring 1906 begynder en ny acra med dieselmotoren,
der snart skulle blive dominerende som maskineri til
overfladesejlads.

Endnu nogle fa ar byggedes til lokalforsvar enkelte
elektriske ubade, men da det forelpbig var umuligt at
konstruere tilstraekkelig store og kraftige dieselmoto-
rer, vedblev dampmaskinen at holde sig som overflade-
maskineri i en del storre engelske og franske ubéde,
hvor der kracvedes hgj fart — 20 knob og derover —
for at badene kunne folge en fladestyrke og indga i
taktisk samarbejde med dens enheder. Forst i begyn-
delsen af 1920erne var dampubadens zra forbi — ind-
til den mange ar senere genopstod i atomubdadens skik-
kelse.

Til neddykket sejlads var clektricitet fra akkumu-
latorer forelgbig eneridende.

Ubadenes maskinelle standpunkt hen mod slutnin-
gen af arhundredets forste tiar var siledes — bortset
fra nogle ganske fa helt elektriske ubade — et dob-
beltmaskineri med dieselmotorer — i sterre og hur-
tigere engelske og franske ubade dog dampmaskiner
-~ til overfladesejlads og elektrisk fremdrivning ned-
dykket.
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Da Laubeuf sidst i 1890erne byggede sin damp/elek-
triske ubad NARVAL, var der dermed s& vel maskinelt
som konstruktionsmeessigt opstdet en ny ubadstype.
Man skelnede nu i Frankrig mellem sousmarin propre
og submersible, hvor den ferstnaevnte type var en
sren« — eller méske rettere sagt en »aegte« ubad, der
hovedsagelig skulle optraede i neddykket tilstand, me-
dens den sidstnzevnte var en dykkebad, der normalt
skulle beveaege sig pa havets overflade og forst dykke,
nar der viste sig en angrebschance — eller hvis den
selv blev udsat for angreb.

Sousmarins karakteriseredes ved:

1. Den ringe forskel mellem deplacement i overfla-
den og neddykket — kaldet reserveopdriften.

2. Skrogformen. I begyndelsen hval-, senere tenfor-
met, uden eller kun med ringe overbygning, idet tanke-
ne altid 14 inden for trykskroget. Denne form skyldtes
onsket om at give badden de for neddykket fremdriv-
ning bedst mulige linier.

3. Maskineriet. I begyndelsen udelukkende elektrisk
—— senere dog ogsa mindre benzinmotorer til overflade-
sejlads og opladning af akkumulatorerne.

4. Ringe aktionsradius.



76 Undervandsbade og Dykkebade.

I modsatning hertil karakteriseredes submersibles
ved:

1. Stor reserveopdrift — d.v.s. en betydelig forskel
mellem deplacementet i overfladen og neddykket.

2. Skrogformen. Denne havde naermet sig til over-
fladefartgjernes, enten ved at tankene var lagt uden
om trykskroget eller foran og agten for dette — i
sidstnaevnte tilfaelde i forbindelse med en let overbyg-
ning. Denne form skyldtes snsket om at gore biden sa
sedygtig som mulig under overfladesejlads — selv om
det skulle ske pa bekostning af den ideelle form for
fremdrivning under vandet.

3. Maskineriet. Dette var som naevnt i forrige afsnit
altid dobbelt — damp eller motor i overfladen -— elek-
tricitet neddykket.

4. Relativt stor aktionsradius.

For at kunne modstd vandirykket under dykning
har alle undervandsbade som bekendt et trykskrog,
der skal kunne tile trykket pd den for baden fast-
satte storste vanddybde. Indenfor trykskroget findes
det meste af badens apparatur og alle dens @dlere dele.
Dykning sker ved at fylde vand i tanke, der enten kan
veere anbragt indenfor eller uden om trykskroget. Alt
efter denne anbringelse skelner man mellem de to ho-
vedtyper -— enkeltskrog- og dobbeltskrogbade. I de
sidstnaevnte bygges der et lettere yderskrog uden om
trykskroget, hvorved man kan anvende mellemrummet
mellem de to skrog til tanke.

Fordele ved enkeltskrogbdde:

God form for fremdrivning under vandet.

Tankene, hvis ydervaegge er en del af trykskroget,
kan leenses med pumper til den dybde, hvortil tryk-
skroget er beregnet, uden fare for at vandtrykket skal
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Enkeltskrogbade :

Zldre Holland-bid.  Senere Holland-bia. GUSTAVE ZEDE.

Dobbeltskrogbdde :

NARVAL. Laubeuf-bad. Senere Laubeuf-bad.

midtskibs for og agter

Lake-bid. Krupp-Germania-bad. Fiat-Laurenti-bad.
(kun delvis dobbeltskrog)

klappe dem sammen, medens man her i en dobbelt-
skrogbad i havaritilfeelde kun kan blese tankene ud
med trykluft.

Fordele ved dobbeltskrogbdde:
God form for fremdrivning i overfladen.

Det ydre skrog danner ved pasejling en vis beskyt-
telse.
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Forskellen mellem en ubids deplacement i overfla-
den med tomme tanke og neddykket med opdrift nul
kaldes »reserveopdriften«. Denne er med andre ord lig
med den opdrift, man kan give den neddykkede ubad
ved at leense dens tanke. Forholdet mellem reserveop-
driften og ubddens deplacement i uddykket tilstand
kaldes »reserveopdriftskoefficienten« (R.0.K.). Dette
forhold udtrykt i procent er et mal for ubadens so-
dysgtighed, idet en bad med stor R.O.K. vil ligge hojere
pa vandet og vage bedre end en bad, der kun har en
lille R.O.K.

Nogle eksempler vil tydeligt vise den store forskel
mellem reserveopdrift og R. O. K. i datidens sousma-
rins og submersibles:

Depl. overflade/neddykket  Reserveopdrift  R.0.K.
GYMNOTE ........... 29/31 tons 2tons 6.9 %
G.ZEDE............. 266/274 » 8 » 3.0% | g
MORSE.............. 136/143 » 7 5.9 b J0us"
PLUNGER ........... 154/166 » 12 » 7.7 9 | marns
HOLLAND 8......... 64/74 » 10 » 156 %
NORDENFELT 4 ..... 160/230 » 70 » 438 %
Hovgaards 1888-projekt 200/266 » 66 »  33.0 % | Submer-
NARVAL «voevnnnnn.. 117/202 » 85 » 727 % f sivies

NORDENFELT 4 er medtaget her som en slags
prototype for dykkebidene. Den havde ganske vist
enkeltskrog og en slags enhedsmaskineri, men dens
store aktionsradius i overfladen og reserveopdriften —
og sidst men maske ikke mindst dens ringe neddyk-
kede aktionsradius - placerer den som naermest sub-
mersible.

En aegte submersible var Hovgaards 1888-projekt.
Den selvlensende overbygning forsynet med ventiler,
der kunne lukkes under overfladesejlads, har som det
allerede tidligere er omtalt sammen med det damp/
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elektriske maskineri veret et forbillede for Laubeuf
ved konstruktionen af NARVAL (20).

Det skarpe skel, der oprindelig var mellem sous-
marin og submersible, blev dog efterhdnden mere og
mere udvisket, idet den rene sousmarin-type med
ubddsvabnets udvikling til et offensivt vaben neer-
mede sig til dykkebadene ved, at man som f. eks. i
Holland-badene ikke lod trykskroget strackke sig helt
ud til steevnene, men afsluttede det et stykke fra disse
med plane eller let buede trykfaste, tveerskibs skodter.
Udenfor disse skodter indeholdt de ikke-trykfaste
steevne dykketanke af samme art som dobbeltskrog-
badenes sidetanke. Tillige fik Holland--bfdene en let
overbygning for at forbedre sodygtigheden. Denne
overbygning havde smé &bninger foroven i sin plane
flade (»daekket«) og forneden, hvor overbygningen var
feestnet til trykskroget. Uden at indgd i tanksystemet
leb overbygningen siledes fuld af vand under dykning,
ligesom der ved uddykning var frit afleb for dette
vand. I overbygningen kunne henstuves fendere, tros-
ser, hager, sejldugsjolle og forhAndsammunition m.v.
Tillige gav dette deek bedre beveegelsesfrihed for be-
setningen, nir baden 14 i overfladen, end tilfaeldet var
i en sousmarin.

Den nesten unaturligt store reserveopdrift i NAR-
VAL formindskedes i de senere submersibles, der ef-
terhanden fik en R.O.K. pid 25--35 %. Hovgaards
1888-projekt var siledes her mere i overensstemmelse
med udviklingen, der lidt efter lidt ferte til, at sous-
marin-typen forsvandt, og den segdende submersible-
type forelgbig blev eneradende. Det var sdledes denne
type, der si afgjort dominerede allerede inden 1. Ver-
denskrig. I moderne ubide, der derimod er sousma-
rins, ligger R. O. K. som regel mellem 10 og 20 %.
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Indtil begyndelsen af dette &rhundrede var ubadens
ringe orienteringsevne en alvorlig hemsko for udvik-
lingen. Det var begraeenset, hvad en blind eller neesten
blind bad kunne udrette. Med korte mellemrum matte
den stikke ryggen op over vandskorpen, og med skum-
met fossende om »kuplen« og med seostaenk og sprojt
udvendig og dug indvendig pa glasset var det ikke let
at danne sig et billede af situationen pa overfladen.

Med de datidige b#des ringe langskibs stabilitet,
hvor en mands bevaegelse lidt frem eller agterover
kunne fi béden til at g p& nm:esen eller sette sig pa
hezelen, var det naturligvis i allerhesjeste grad gene-
rende tillige hele tiden at skulle g4 op og vise ryg
som en hval. For at undga denne ulempe havde man i
de franske sousmarins GYMNOTE og GUSTAVE
ZEDE forsegt sig med teleskopiske kupler, der kunne
haeves og smenkes. Arrangementet var imidlertid me-
get kompliceret, og det Iykkedes ikke at fa det til at
virke tilfredsstillende.

Allerede i 1879 havde Drzewiecki i sin bad nr. 2
anbragt et lille, kort periskop, og ogsa Goubet betjente
sig af et sddant primitivt se-rer. Men uden forster-
relse og med sosprojt pa glasset, med ringe synsfelt
og en urolig bad var fordelen ved at bruge disse instru-
menter kun ringe. Deres kvalitet kan méaske bedst tale
sammenligning med periskoperne ved Pantomime-
teatret i Tivoli.
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Man forsegte sig ogsa med et sikaldt »optisk rer« —
en slags »camera obscura« — hvor billedet af en del
af overfladen, blev kastet ned pé et stykke hvidt papir
pa et bord anbragt under reret. Dette kraevede, at der
var totalt merke i ubaden, men trods dette var billedet
alligevel, selv nar der var rigeligt lys pa overfladen,
utydeligt og flimrende. Sddanne optiske ror blev i be-
gyndelsen bl. a. anvendt i GYMNOTE, hvor reret dog
var fort ned i en slags mgrkekammer (21).

Omkring arhundredeskiftet installeredes et af de
forste nogenlunde brugbare periskoper i NARVAL.
Periskopets optik gennemgik i de felgende ar en ri-
vende udvikling, samtidig med at periskoprerene blev
gjort leengere og tyndere — nogle af de forste havde
veeret rene »bundgarnspale« af nasten 20 cm’s tyk-
kelse. Medens der helt op til 1903 endnu havde veeret
undervandsbide, der til orientering méatte nejes med
udkigsglassene i badens kuppel, havde alle ubdde 4—5
ar senere fiet brugbare periskoper, selv om der endnu
var langt igen, inden man ndede frem til de moderne
periskoper med stor lysstyrke, ringe tveersnit og med
apparatur til maling af afstande, vinkler o.s.v.

I begyndelsen var de fleste periskoper »faste« -—
d.v.s. de kunne drejes, men ikke bevaeges op og ned.
Vor ferste ubad, DYKKEREN, havde oprindelig to sa-
danne faste periskoper og méatte siledes sendre dybde
for periskopkig. Under Sikringsstyrken blev de ud-
skiftet med et enkelt periskop, der kunne hsmves og
seenkes. Det nye periskop med den til bevaegelsen ned-
vendige mekanik vejede mere end de to faste peri-
skoper.

Indferelsen af periskoper med sterre rerleengde be-
tod tillige, at ubddene nu kunne f& en roligere gang
neddykket. Med kuppel eller kort periskoprer skulle

6
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baden som neevnt g op i overfladen, hver gang man
onskede at orientere sig. Med de nye lmengere peri-
skoper kunne ubiden derimod hele tiden holde sig i
konstant dybde, idet periskopet, hver gang der nu
skulle tages et kig, simpelthen blev stukket op, hvor-
efter det atter blev trukket ned efter endt orientering.

Ubaden havde siledes nu efter en lang og trang ud-
vikling omsider tiltvunget sig en plads blandt skibs-
typerne i datidens fldder. Trods modgang og mange
skuffelser havde hvert skridt veaeret medvirkende til
at give den viden og erfaring, som havde gjort det mu-
ligt for ubaden at indtage denne plads.

Fra et blindt og klodset, med muskelkraft kun lang-
somt fremdrevet fartesj, der ofte var farligere for sin
egen besztning end for fjenden, var ubdden nu med
sine torpedoer, sit maskineri og sin orienteringsmulig-
hed néet frem til at blive et bade frygtet og frygteligt
sokrigsvaben.



Ubédsbyggeriets Industrialisering.

Endnu i 1890erne fandtes der private opfindere og
konstrukterer, der havde kastet sig ud i den — ikke
mindst p& det skonomiske omride — mere og mere
vanskelige opgave at tegne og bygge tidssvarende
ubadde. Men som udviklingen nu stadig skred videre
frem, og det nye vaben vandt anerkendelse, kunne en-
keltpersoner ikke leengere magte hverken gkonomien
eller de mange tekniske problemer, som ub&dsbygnin-
gen kraevede lost. Det blev derfor efterhdnden de for-
skellige mariner eller de af disse mere eller mindre
understottede private skibsveerfter, der lidt efter lidt
og til sidst helt og holdent overtog al konstruktion af
ubade.

Indtil 4r 1900 havde det kun veeret den franske
og den amerikanske marine, der i sterre omfang havde
vist aktiv interesse for ubide.

I Frankrig var det hovedsagelig marinen selv, der
med sine konstrukterer Dupuy de Lome, Gustave Zédé,
Romazotti, Laubeuf, Maugas og Bertin m. fl. tog op-
gaven op. Den eneste franske free-lance ubadskon-
strukter af betydning i denne periode var Goubet.

I U.S.A. blev det — som vi allerede har set — pri-
vate selskaber, der p& kommerciel basis tog sig af sa-
gen. Det oprindelige J. P. Holland Torpedo Boat Com-
pany @endrede kort efter drhundredeskiftet navn til
Electric Boat Company. Sidelgbende hermed var der i

6*
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1897 blevet dannet et andet selskab, The Lake Torpe-
do Boat Company, der byggede sine ubade efter Simon
Lakes tegninger. De forste Lake-bade var enkeltskrog-
bade, de senere narmest en blanding af enkelt- og
dobbeltskrogbhadene. Foruden i U.S.A. blev Lakes kon-
struktioner bl. a. anvendt i Ostrig og Rusland (22).
I England havde man forst med skepsis, senere med
nogen xngstelse fulgt ubidsvabnets udvikling i U.S.A.
og Frankrig. Omsider blev englenderne dog ngedt til
at betragte ubadene som en realitet og bekvemme sig
til at folge med. Men da England dengang ikke selv
havde ubadskonstrukterer, méatte man i begyndelsen
ga til udlandet. Si sent som i 1901 fik den engelske
marine sine ferste ubade. De var bygget af Vickers i
England efter Hollands tegninger. I begyndelsen havde
man en del vanskeligheder og adskillige af badene
forulykkede, men efterhanden som englenderne ind-
hentede det forspring, som andre nationer havde faet,
kom engelsk ubadsbyggeri hurtigt frem i forreste
reekke. Det var her navnlig firmaet Vickers-Arm-
slrong, der ved en stadig forbedring af Holland-badene
kom til at sti som Englands ferende ubadskonstruk-
torer. En anden gren af Holland-bidene udviklede
sig i Ostrig, hvor The Whitehead Company i Fiume
byggede Holland-bide pa licens med de af firmaet
foretagne sendringer (Hay-Whitehead-typen).
Tyskland havde holdt sig endnu mere afventende
end England. Idet der ses bort fra de noget tvivlsom-
me Nordenfelt-bade og den af Howaldtwerke byggede
tysktegnede forsegsbid, blev den ferste ubad til den
tyske marine sat pa stabelen i 1905. Det var en dob-
beltskrogbad, der havde en vis lighed med Laubeufs
tilsvarende franske bade, hvilket ikke kan undre, da
tegningerne var udfert af den fransk-spanske kon-
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strukter d’Equevilley, der efter at have studeret skibs-
bygning i Frankrig var blevet ansat af Germaniavaerf-
tet i Kiel. Efterhinden udvikledes denne type, der er
kendt som Krupp-Germaniabddene, til de store, ocean-
giende ubade, som tyskerne anvendte under 1. Ver-
denskrig. De sm& mineubide af UC-typen var derimod
enkeltskroghiade med Holland-biadene som forbillede.

Den franske indflydelse gjorde sig ogsa geeldende i
Italien, hvor den italienske marineingenier og kon-
strukter Cesare Laurenti i 1905—06 byggede sin for-
ste ubad GLAUCO péa Fiat-San-Giorgio-veerftet i Spe-
zia. Denne type, der i visse henseender dog ogs& havde
lighed med italieneren Pullinos DELFINO fra 1894,
blev senere kendt som Fiat-Laurenti-bddene.

I Rusland anvendte man for en stor del udenlandske
konstruktioner som f. eks. Lake, Holland og Krupp-
Germania, Af russiske konstrukterer i tiden op mod
1. Verdenskrig bgr neevnes Bubnov. Efter 2. Verdens-
krig har russerne — til dels med den tyske type XXI
som forbillede — udviklet egne konstruktioner.

I Sverige byggede man de forste ubade efter den
svenske marineingenigr Richsons tegninger. Senere
overgik ubadsbyggeriet hovedsagelig til Kockums Me-
kaniska Verkstad A-B i Malmg, der har udviklet en
speciel svensk type, og som har bygget de 32 af det
godt halve hundrede ubdde, som har sejlet under
svensk flag.
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Rundt om i de mindre mariner, som ellers métte
antages at have den sterste interesse i at anskaffe sig
et defensivt vaben, havde man — vel nsermest af gko-
nomiske grunde — udvist en endnu sterre tilbagehol-
denhed overfor anskaffelse af ubade end England og
Tyskland.

I Danmark havde, som det allerede har veeret omtalt,
premierlgjtnant G. W. Hovgaard allerede i 1880erne
begyndt et forseg pA gennem tale og skrift at vaekke
interesse for det nye vaben. I 1892 skrev han en af
Soe-Lieutenant-Selskabet prisbelennet opgave om un-
dervandsbhide og i 1899 fulgte i »Tidsskrift for Se-
vaesen« en meget instruktiv artikel om samme emne,
og med det standpunkt, som udviklingen da var ndet
frem til, prevede han i artiklens konklusion at sla til
lyd for anskaffelsen af en mindre bad pi sterrelse
med HOLLAND 8-—ca. 70 tons — og han anslog den
dertil nedvendige bevilling til 200.000 kr. Hovgaard
opnaede da ogsi at blive sendt til U.S.A. pi en tjene-
sterejse for at studere Holland-selskabets bide neer-
mere, men en vis reservation fra selskabets side - -
maske dikteret af frygt for at give oplysninger uden at
fa sikkerhed for en kontrakt -— gjorde, at der kun
kom et ringe resultat ud af rejsen.

Efter i omtrent 20 ar at have beskaeftiget sig med
skibsbygning — i arene 1895—97 havde han veaeret
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underdirekter hos Burmeister & Wain — og efter i
disse 20 ar forgeeves at have forsggt at veekke inter-
esse for sit speciale, ubadene, kan det ikke undre, at
han i 1905 svarede ja, da han fik et serefuldt tilbud om
en stilling som professor ved Institute of Technology
i Massachusetts, hvor han under 1. Verdenskrig som
kommander i den amerikanske fladde var regeringens
konsulent i skibskonstruktion.

Men noget for dette skete, havde en anden dansk
spofficer, daveerende premierlgjtnant O. Aarestrup,
fattet interesse for ubade.

Hovgaards og Aarestrups indsats var sterkt praeget
af de forskellige perioder, i hvilke de virkede. Som vi
har set, horte det sig endnu til i Hovgaards ferste tid,
at ubadspionererne udarbejdede projekter eller selv
konstruerede ubade,imedens Aarestrups virke tog sin
begyndelse pa et tidspunkt, hvor ubadsbyggeriet ikke
leengere var enkeltmands veerk, idet konstruktionen af
ubdde — bortset fra de tilfeelde, hvor de pageldende
mariner selv havde taget sig af sagen — nu efterhin-
den var gledet ind i et kommercielt spor.

Allerede i 1901 var Aarestrups interesse for ubade
blevet vakt. Han mente, at ubaden ville veere et virk-
somt og velegnet vaben i de danske farvande. Under et
togt til Vestindien i vinteren 1901—02 med krydseren
VALKYRIEN havde han af en amerikansk sgofficer
faet en introduktionsskrivelse til The Holland Torpe-
do Boat Company, idet man forventede, at krydseren
skulle anlghe New York pad hjemrejsen. Dette skete
imidlertid ikke, men Aarestrup fortsatte efter sin
hjemkomst studiet af ubade, og gennem afhandlinger,
foredrag og artikler i tidsskrifter og dagspressen sggte
han at veekke offentlighedens interesse for og forsta-
else af ubade som et vigtigt led i Danmarks sgforsvar.
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Blandt andet holdt han i 1902 foredrag for Finansud-
valget og Forsvarskommissionen.

I forbindelse med denne kommission blev under-
vandsbadsspergsméalet behandlet af en maritim kom-
mission, hvis medlemmer var sgofficerer og teknikere
fra Orlogsveerftet. Anskaffelse af ubade blev imidler-
tid forelpbig stillet i bero, idet kommissionen dels men-
te, at de davaerende typer endnu ikke var tilstraekkeligt
udviklede og - - hvad der synes mindre forstieligt —
dels udtalte, at vore farvande p& grund af dybdefor-
holdene ikke var seerligt egnede for ubides optraden.
Det eneste medlem af kommissionen, der gennem et
seervotum tog afstand fra dette standpunkt, var kom-
mander A. P. Hovgaard — den daverende kaptajn
G. W. Hovgaards «ldre broder.

I 1904 prisbelonnede Soe-Lieutenant-Selskabet en af
Aarestrup indsendt prisafhandling om ubide (23).

I Norge havde man i 1901 sendt en sweofficer til
U.S.A. for at overvaere nogle preover med en bad af
Lakes konstruktion. Pa grundlag af den indsendte rap-
port blev der i Stortinget fremsat et forslag om bevil-
ling til anskaffelse af en sadan ubid — men forslaget
gik ikke igennem, fordi man fandt, at overflademaski-
neriet — en benzinmotor — dels ikke var tilstrackkelig
driftssikker og dels medferte for stor brandfare.

I Sverige, hvor man gennem Nordenfelt havde haft
ubadsproblemet mere inde pa livet, byggedes i arene
1902- 04 pa Stockholms orlogsveerft en ubad efter teg-
ninger af den svenske marineingenier Richson, der
havde studeret ubide i Amerika. Med sine 111 tons
og sin 200 HK petroleumsmotor i overfladen var HA-
JEN en vellykket forsegsbad, der stod opfert i den
svenske fladeliste lige til 1922. Efter udrangeringen
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blev HAJEN sat p& land og star nu opstillet som mu-
seumsgenstand pa orlogsveerftet i Karlskrona.

I 1905 satte Aarestrup sig i forbindelse med Electric
Boat Co. — det tidligere Holland Torpedo Boat Co. —
og Lake Torpedo Boat Co., idet disse to amerikanske
firmaer var de eneste, der pa hint tidspunkt »solgte«
ubdde. Samtidig anmodede han Marineministeriet om
at méatte foretage en tjenesterejse til U.S.A., men da
forhandlingerne gennem de diplomatiske kanaler om
tilladelse til at se de amerikanske bide endte med et
afslag, mitte tjenesterejsen opgives. Det kan synes no-
get meerkveerdigt, at besgg af si vel norske som sven-
ske soofficerer og teknikere lod sig arrangere, medens
bade Hovgaard og Aarestrup medte vanskeligheder.

Men vanskelighederne var vel kun til for at over-
vindes, mente Aarestrup. Efter anmodning fik han or-
lov med tilladelse til at rejse til udlandet for at se,
hvad han kunne opné pi egen hind og for egen reg-
ning og risiko.

Rejsen, om hvilken Aarestrup med meget lune har
berettet i julenummeret 1915 af »Under Dannebroge,
fandt sted i April-Maj 1906. Bade pa ud- og hjemrejsen
besogtes Vliessingen, hvor Electric Boat Co. byggede
den hollandske flddes forste ubid, Holland-b&dden LUC-
TOR ET EMERGO. Ved velvilje fra badens chef, lgjt-
nant Koster, fik Aarestrup ikke alene lejlighed til at
komme om bord, men pa sin hjemrejse endda tillige
tilladelse til at deltage i nogle provefarter.

I Amerika lykkedes det Aarestrup — takket veere
en passende frimodighed — at fa lov til at bese nogle
af Electric Boat Co.’s nyeste bide, ligesom en del pla-
ner og tegninger blev stillet til hans disposition. Efter
beretningen at demme formede beseget pid Lake Com-



90 Vore Ubides Forhistorie.

pagniets kontor i Washington sig derimod naermest
som en farce -— og man far det indtryk, at Aarestrup
ikke fik synderlig respekt for Lakes datidige bade.

Efter provesejladserne med LUCTOR ET EMERGO
gik hjemrejsen fra Vliessingen over Kiel, hvor Germa-
niavaerftet og dets under bygning verende tyske og rus-
siske bade blev beset. Det var sfiledes ikke sa lidt,
Aarestrup her havde opnéfet pi eget initiativ.

Senere pa aret og i lebet af vinteren besogte han at-
ter Vliessingen og derefter Fiat-San-Giorgio-veerftet i
Spezia samt et veerft i Rotterdam, hvor ingenigr Lau-
beuf, der var traddt ud af den franske marine, nu ud-
arbejdede forskellige ubadsprojekter.

Disse rejser og et besog pd Germaniavaerftet somme-
ren 1907 blev foretaget sammen med forskellige andre
seofficerer og teknikere fra Orlogsveerftet. I opholdene
mellem rejserne fortsatte Aarestrup sit oplysningsar-
bejde og holdt foredrag om ubide — bl. a. piny ogsa
for den davaerende forsvarskommission.

Indstillingen til anskaffelse af ubade endredes der-
ved efterhinden i mere gunstig retning si vel hos den
spmiliteere sagkundskab som blandt store dele af For-
svarskommissionens politiske medlemmer. I den ende-
lige redegorelse for den taktisk-tekniske baggrund for
Fladens sammensxtning gik Forsvarskommissionens
tilfforordnede soofficerer siledes nu ind for under-
vandsbadde som en bestanddel af Fladen, og i den i
1908 afgivne kommissionsbetaenkning anbefalede fler-
tallet og det forste mindretal en styrke p&4 6 under-
vandsbide. Den som felge af kommissionsarbejdet i
1909 vedtagne sgveernslov angav dog ikke noget eks-
akt antal ubade. Loven naevner under eet 24 torpedo-
og undervandsbade, idet man lod deren st aben for
muligheden af en af udviklingen afhaengig indbyrdes
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forskydning i antallet af de to skibstyper, uden at man
af denne grund behgvede at foretage en senere lov-
endring.

Men nybygningskontoen var som bekendt kun lille,
og man havde derfor pd daverende tidspunkt inden
vedtagelsen af Sgvaernsloven af 1909 betenkeligheder
ved at anvende de beskedne midler til, hvad man end-
nu ansd for at veere et eksperiment. Det var derfor ab-
solut nedvendigt, for at der overhovedet skulle kunne
veere tale om at f& en bevilling til en ubad lirket igen-
nem, at det blev en meget billig bad. P4 den anden side
matte det ogsd vaere en god og velegnet bad, idet hele
sagen i modsat fald kunne lide alvorlig skade.

Under et besgg pad Germaniaverftet lykkedes det
Aarestrup at overtale veerftets ledelse til at tegne en
lille, ren elektrisk bad og tilbyde den til Marinemini-
steriet til si lav en pris, at tilbudet kunne virke fri-
stende.

Dette lykkedes ogsi, og tilbudet passede den davee-
rende konseilspraesident I. C. Christensen ganske godt.
I og for sig ville han gerne gi med til at bygge under-
vandsbade, idet de ikke stodte an mod partiet Ven-
stres krav om, at forsvaret skulle veere rent defensivt.
Men indtil nu var man veget tilbage pa grund af be-
kostningen.

Ved Germaniavearftets tilbud var der imidlertid mu-
lighed for at fi en forholdsvis billig bad, og da der
samtidig ved salg af nogle udrangerede panserskibe
var blevet en del midler disponible, besluttedes det at
foresla, at tilbudet blev akcepteret. Aarestrup mente
dog, at der ogsd burde indhentes tilbud fra andre fir-
maer, men dette snskede man ikke.

Da en sgofficer og en konstrukter fra Seminekorp-
set pa dette tidspunkt — i 1907 — skulle foretage en
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tjenesterejse til Fiume, Spezia og Frankrig for at stu-
dere torpedo- og seminemateriel, fik Aarestrup tilla-
delse til at deltage i rejsen, men med udtrykkelig pi-
leg om ikke at omtale, at Danmark agtede at anskaffe
en ubid, idet man allerede havde bestemt sig for Ger-
maniabaden som fuldt tilfredsstillende. Dette var imid-
lertid ikke helt i overensstemmelse med Aarestrups
anskuelser, idet der var flere ting ved det tyske pro-
jekt, som han ikke var sa begejstret for.

I Fiume (@strig), hvor den hollandske lgjtnant Ko-
ster, der i 1906 havde vieret chef for LUCTOR ET
EMERGO, nu var blevet dircktsr for en undervands-
badsafdeling, som YWhitechead havde oprettet i forening
med Electric Boat Co., meddelte Aarestrup, hvilke for-
dringer man i den danske marine stillede til en ubad,
og anmodede om, at et projekt og tilbud pa grundlag
heraf méatte blive sendt til Marineministeriet. Det sam-
me anmodede han ogsi om hos Fiat-San-Giorgio i Spe-
zia og hos Schneider & Cie, Le Creusot, hvor Laubeuf
nu var ansat.

Efter sin hjemkomst blev Aarestrup af ministeren
anmodet om at give moede i Finansudvalget for at gere
narmere rede for Germaniavaerftets tilbud, som man
agtede at akceptere. Her benyttede Aarestrup lejlighe-
den til at meddele, at der nu ogsa var indkommet til-
bud fra andre veerfter, og at nogle af disse tilbud
syntes at vicre bedre end Germaniaveaerftets — men
ganske vist ogsi noget dyrere.

Herover blev ministeren meget vred, men det endte
dog med, at alle de indkomne tilbud i vinteren 1907
08 blev henvist til behandling af en kommission pi
Orlogsvarftet.

Her var der enstemmighed om, at Whiteheads pro-
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Undervandsbdden DYKKEREN fortejet i Seminegraven
efter ankomsten til Kebenhavn.

jekt var det bedste. Men desverre var prisen s& haj,
at dette tilbud ikke kunne komme i betragtning.

Det nwestbedste projekt var fra Fiat-San-Giorgio, og
da det efter nogle forhandlinger lykkedes at trykke pri-
sen ned til Germaniaveerftets, blev det italienske til-
bud akcepteret, og ubaden blev da omsider sat pa sta-
belen i Spezia i fordret 1908. Som ubadsspecialist blev
Aarestrup tilsynsferende under bygningen, idet han
assisteredes af forskellige teknikere fra Orlogsvzerftet
og — under sygdom i foraret 1909 — tillige af davee-
rende premierlgjtnant Hj. Rechnitzer.

Whiteheads projekt var en enkeltskrogbad af Hol-
land-typen, medens derimod si vel Germaniavarftets
som det af Fiat-San-Giorgio udarbejdede projekt, der
i h. t. lov af 13. Marts 1908 blev til DYKKEREN, var
dobbeltskrogbéde.
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Efter at have stiet pa stabelen i godt et ar blev vor
forste ubad, der havde faet navnet DYKKEREN, sat i
vandet i Spezia den 18. Juni 1909. Nogle fa timer efter
sgsetningen kunne den for eget maskineri foretage sin
farste provefart.

Badens hoveddata var 105/132 tons deplacement
med R.O.K. 26.2 %, lengde 34.7, bredde 3.3 og dyb-
giende 2.2 m. Armeringen bestod af 2 stk. 45 cm tor-
pedoapparater forude. Rorene udmundede ikke i selve
steevnen som i de senere ubdde, idet deres munding
dannede en sveer bulb inde under bunden et stykke fra
steevnen.

Besaetningen var pd 9 mand, idet der dog af hensyn
til uddannelsen af nyt personel til tider kunne veere
nogle overtallige besetningsmedlemmer om bord. Ma-
skineriet, der som allerede nacvnt var rent elektrisk,
bestod af to elektromotorer med tilhesrende akkumula-
torbatterier, der drev hver sin skrue med maximums-
fart 12/7.5 knob (24). Aktionsradien i overfladen
var 24 spmil ved 12 knob og 100 sgmil ved 8 knob.

Med Fiat-Laurenti-badenes til overfladesejlads vel-
egnede skrogform, der rebede en ikke ringe reserve-
opdriftskoefficient, lignede DYKKEREN en submer-
sible. Den er siledes et eksempel pa, hvorledes denne
type — selv i bade med ringe aktionsradius — havde
fortreengt den til hurtigere fremdrivning under van-
det beregnede sousmarin.
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Da de forskellige prover i Spezia var forlebet til-
fredsstillende, blev biden af Svitzers bjergningsdam-
pere SVAVA og ZAGIR slabt til Kebenhavn, hvor den
ved ankomsten den 13. September naturligvis vakte
bade opsigt og interesse. Efter endnu nogle veerfts-
prever blev kommandoen hejst den 3. Oktober 1909
med felgende besezetning, der udelukkende bestod af
fast personel:

Premierlgjtnant Aarestrup, (kaptajn fra 11. Okt.),

chef

Premierlgjtnant Rechnitzer

Undermaskinmester Heller

Underbadsmand Borrild

Maskinist I. Erdmann

Maskinist II. R. Serensen

Matroserne Palle og Th. Mgller

Faste fyrbedere Laursen og Rasmussen.

For at trimme baden og indove besatningen blev der
nu afholdt en lang rackke dykninger — forst i Fladens
Leje og senere i Sundet. I begyndelsen var der en del
vanskeligheder, idet baden viste sig at veere darligt af-
balanceret og dykketankene ikke rigtigt proportione-
rede, hvilket lige straks gav anledning til nogen mis-
tillid.

Men da de forskellige fejl var fundet og manglerne
udbedret, blev der foretaget nogle vellykkede angreb
forst mod stilleliggende og senere mod beveegeligt mal.
Dermed slog stemningen om, og da DYKKEREN i De-
cember deltog i vintereskadrens ovelser i Sundet og
her viste, hvad en ubad kunne prastere, var der ikke
mere tvivl om, at den hurtigt ville fa flere efterfelgerc.

DYKKEREN havde i begyndelsen fast fortejnings-
plads i Seminegraven ved bolverket udfor Semine-
veerkstedet, fra hvis kraftstation den fik sine akkumu-
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latorer opladet. En fuld opladning tog her omtrent et
degn, da stationens kapacitet ikke var beregnet til af-
givelse af storre stromstyrker.

Da forholdene om bord i baden var trange og primi-
tive, blev Transportbad nr. 7 henlagt i Seminegraven
som logis- og depotskib.

I efteraret 1910 fik DYKKEREN installeret tradles
telegraf — som det dengang hed — som en af de for-
ste undervandsbide i verden. Stationen blev leveret
af Telefunken i Berlin (24 a).

I Norge havde man foretrukket et tilbud fra Krupp-
Germaniaveerftet. Det var en neesten dobbelt si stor
b&d med petroleumsmotorer (Korting) til overflade-
sejlads. Baden, der havde faet navnet KOBBEN (szl-
hunden), ankom til Horten i December 1909. Norge fik
saledes sin forste ubAd tre méneder senere end Dan-
mark.

Sverige, der som omtalt havde faet sin forste ubad
HAJEN allerede i 1904, fik i 1909 to ligeledes svensk-
byggede ubade No 2 og No 3 — og i 1910 en fjerde,
No 4. Disse tre ub&de var en forbedret udgave af HA-
JEN, som nu blev benaxvnt No 1, Men i 1907 havde
Sverige tillige bestilt en noget storre bad hos Fiat-San-
Giorgio, hvor den en overgang stod pa stabelen sam-
tidig med DYKKEREN. Baden, der fik navnet HVA-
LEN, deplacerede 186 tons i overfladen. Maskineriet
her var benzinmotorer, der gav badden 15 knobs fart —
men som til gengeld ogsa skaffede dens maskinbesaet-
ning mange bekymringer. Med svensk besatning pree-
sterede HVALEN det for en ubad dengang enestdende
for eget maskineri at sejle den 4000 semil lange streek-
ning fra Spezia til Stockholm. Med anlgb af en halv
snes havne for benzinfyldning var det den lsengste

7
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march, en ubad indtil da havde foretaget. Helt uden
vanskeligheder foregik ferden dog ikke. Af benzin-
motorernes 36 cylindre var der en del, der revnede —
og nar ventilerne »haensgte«, slog der flammer ud i de
af benzintanke omsluttede motorrum. Ved en enkelt
lejlighed stod hele det ene motorrum i lys lue. En an-
den gang — i hardt vejr — udbred der brand i tor-
pedorummet pa grund af en kortslutning. HVALEN
er da ogsa den eneste ubad, som Sverige har ladet
bygge i udlandet, idet der i denne forbindelse kan ses
bort fra den for nylig fra England til forseg anskaffede
dveergubdd SPIGGEN.

DYKKERENs aktionsradius var som navnt temme-
lig ringe, og med den eneste mulighed for opladning fra
Sominevaesenets kraftstation var dens virksomhed
faktisk begraenset til operationer i Sundet med Kgben-
havn som basis. For at udvide dens virkeomrade noget,
blev der derfor fort kabler til havnekajerne i Helsing-
or og Redvig, siledes at bidden ogs& kunne oplades her.
Endvidere var der den mulighed, at baden kunne blive
sleebt af vore kystpanserskibe — og fA opladet sit bat-
teri fra disses generatorer. En sidan opladning tog dog
endnu lengere tid end en opladning fra land.

Denne nedhjelp for at sge bidens aktionsradius fik
dog ikke nogen storre praktisk betydning, da de nye
bade, der kom til i de nsermest folgende ar, havde dob-
beltmaskineri. DYKKEREN overgik derfor ret hurtigt
til at blive anvendt som skolebad, idet den under en
mulig krigstilstand henvistes til at operere i Sundet
som et led i hovedstadens sgforsvar.

Under sit ophold i Spezia havde Aarestrup, medens
han forte tilsyn med bygningen af DYKKEREN, fore-
taget flere rejser, dels til Fiatfabrikkerne i Turin og
Maschinenfabrik Augsburg—Niirnberg for at studere
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dieselmotorer til ubade, og dels til Fiume, hvor han
sammen med Whiteheads konstrukterer udarbejdede
tegninger til en diesel/elekirisk ubad, som passede til
vore hjemlige farvande. Et lignende diesel/elektrisk
projekt blev efter Aarestrups anmodning udarbejdet
af Fiat-San-Giorgio, siledes at man straks efter DYK-
KERENs — forhabentlig — vellykkede prever i Sun-
det kunne tage den naste ubadstype under overvejelse.

Da DYKKEREN havde overbevist autoriteterne om
ubidenes muligheder og deres anvendelighed i danske
farvande, indhentedes der da ogsa tilbud fra White-
head, Fiat-San-Giorgio, Schneider (Creusot) og Ger-
maniaverftet. Efter en kritisk gennemgang af de ind-
komne tilbud rejste Aarestrup atter ud — dels for at
diskutere projekterne med de forskellige veerfter og se
deres nyeste bade og dels for at studere fremskridtene
p4 motorernes, akkumulatorernes og periskopernes
omréade.

Resultatet blev, at man bestemte sig for Whiteheads
tilbud, og efter at den nye sgvernslov var tradt i kraft,
afsluttedes der nu kontrakt med dette firma om byg-
ning af een bad, idet kontrakten tillige gav licens til
bygning af en tilsvarende bad pa Orlogsveerftet.

I foraret 1910 afrejste Aarestrup til Fiume for at
fore tilsyn med bygningen af den nye bad, og pre-
mierlgjtnant Rechnitzer overtog derefter kommandoen
over Undervandsbddsstationen og DYKKEREN, der
som skolebad fik tilkommanderet en del personel, for
at dette kunne blive treenet til at g om bord i de nye
bade. Da pladsforholdene i den gamle transportbad
herved var blevet for smé, blev den nu kun benyttet
som depot- og veerkstedsskib, medens kanonbéden
FALSTER fra September 1910 anvendtes som logis-
skib.

De nye bade havde folgende hoveddata: standard-

7*
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deplacement 164/204 tons, laengde 38.9, bredde 3.6
og dybgaende 2.3 m, 430/270 HK og 13/10 knob. Ar-
meringen bestod af 2 stk. 45 cm steevntorpedorer. Be-
seetning: oprindelig 10, sencre 14 mand. Den 6-cylin-
drede 2-takts dieselmotor i den i Fiume byggede bad,
der fik navnet HAVMANDEN, var af Fiats fabrikat
(Fabrica Italiana Automobili, Torino), medens den pi
Orlogsverftet byggede bad, HAVFRUEN, skulle have
en tilsvarende MAN-motor (Maschinenfabrik Augs-
burg-Niirnberg) pa 450 HK.

Kglen til HAVFRUEN blev lagt i Maj 1911, og sam-
tidig blev der bestilt endnu to bade hos Whitehead,
THETIS, der blev sat i bygge samme ar, og TRITON,
som blev pibegyndt i 1912. Kontrakten berettigede til
pa Orlogsveerftet yderligere at bygge to sssterbade,
NAJADEN og NYMFEN, der ligeledes pabegyndtes i
1912.

I hurtig takt foregedes hermed antallet af vore
ubade. Allerede i December 1911 lgb HAVMANDEN
og i Juni 1912 THETIS af stabelen i Fiume, og i Au-
gust s. i, fulgte HAVFRUEN herhjemme. Si snart de
to i Fiume byggede bade var klar - - endnu dog uden
dieselmotorer — blev de af Svitzer slaebt til Kebenhavn
og hejste kort efter kommando.

Den 1. Oktober 1912 blev den forste undervands-
badsdivision (25), bestiende af DYKKEREN, HAV-
MANDEN og THETIS med patruljebidden P 8 som led-
sagebad, formeret under kommando af kaptajn Hj.
Rechnitzer. Omtrent samtidig ophoerte FALSTER at
veere logisskib, idet den blev aflgst af krydseren GEJ-
SER, der havde hejst kommando som moderskib for
den i vinterudrustningerne indgiede ubéadsdivision.
Derefter blev GEJSER fortejet ved den sydlige bed-
dingsbro pa Nyholm, hvor i foriret 1913 ogsa ubadene
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og Transportbad nr. 7 fik liggeplads. Transportbaden
tjente stadig som depotskib og var tillige magasin for
de af Dragerwerke i Liibeck leverede iltredningsveste,
med hvilke der blev treenet og holdt gvelser i et i
transportskibet hertil seerlig indbygget »dykkekare.

Undervandsbadsdivisionen, der oprindelig mest hav-
de veaeret en taktisk enhed, fik nu efterhdnden en mere
permanent karakter og udviklede sig derefter hurtigt
til tillige at blive et administrativt begreb.

Da HAVMANDEN og THETIS hejste kommando,
var deres dieselmotorer endnu ikke blevet installeret,
hvorfor disse to ub&de som »midlertidig elektriske« gik
meget godt i spand med DYKKEREN. Den manglende
vaegt af motorerne blev kompenseret med ballast an-
bragt i kasser, der af det maritime vid hurtigt fik be-
tegnelsen »kasse-motorer«.

Den 1. September 1912 var kaptajn Aarestrup — ef-
ter at have instrueret HAVMANDENSs besatning —
tradt udenfor nummer for at overtage stillingen som
direkter for Electric Boat Companys afdeling i Paris.
Auarestrup havde ved sin energi og udholdenhed og sin
faste tro p& undervandsbadene fort sin kamp igennem
— og det skyldtes i forste reekke ham, at der ved den
1. Verdenskrigs udbrud fandtes et effektivt dansk
ubadsviben som led i Danmarks seforsvar.

HAVMANDEN-badene var efter datidens forhold en
vellykket og til optreeden i kystfarvande velegnet kon-
struktion. Den dannede ikke alene grundlaget for vore
naermest folgende ubadsklasser, der var sterre og for-
bedrede udgaver, men ogsé i udlandet blev der — bl.a.
af Whitehead — bygget ubdde med HAVMANDEN-
badene som megnster — ja, Whitehead byggede endda
lidt senere en sgsterbad efter nejagtig de samme teg-
ninger (26). Den sattes pA stabelen i 1913 og blev byg-
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get pa spekulation — d.v.s. for vaerftets egen regning
og risiko og uden at veere bestilt af nogen marine, idet
man regnede med at kunne afhznde den til en eller
anden liebhaver, enten under bygningen eller nar den
var feerdig. Ved udbruddet af 1. Verdenskrig blev den
straks overtaget af Jstrig, og da den var klar til afle-
vering, blev den den 21. August 1914 indrangeret i
den gstrigske flide som U 12. Da gstrigerne i Juli 1915
bestilte yderligere 4 HAVMANDEN-bade (U 20—23),
mé man vel antage, at de har vearet tilfredse med denne
konstruktion, der var resultatet af kaptajn Aarestrups
samarbejde med Whitehead.

Den forste danskbyggede undervandsbad, HAVFRU-
EN, hejste kommando den 21. Marts 1913 og kort ef-
ter lsb TRITON af stabelen i Fiume og NAJADEN pa
Orlogsveerftet.

Undervandsbhadene havde hidtil haft felgende ken-
dingsnumre:

H 1 — HAVFRUEN
H 2 — HAVMANDEN - og
T 1 — THETIS.

Det var meningen, at man ville have fortsat med T 2
— TRITON, N 1 — NAJADEN og N 2 — NYMFEN,
men da TRITON fik sit navn sendret til 2DEN APRIL,
gik man over til andre kendingsnumre.

Ved en forsvarsindsamling var der nemlig indkom-
met tilstraeekkelige midler til, at komitéen kunne skeen-
ke Fladen en ubad. Men da det pa dette tidspunkt ikke
var muligt p4 anden made at fa en passende bad, valgte
man at »kebe« TRITON, hvis bevilling derefter kunne
finde anvendelse til bygningen af en ny bad. For at
markere den nationale offervilje, der 14 bag tilveje-
bringelsen af denne ubid, enskede komitéen at give
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den navnet 2DEN APRIL — ikke alene til erindring
om selve Slaget pA Rheden 1801, men ogsé til minde
om den forsvarsvilje, for hvilken Sksertorsdagskampen
i Kongedybet er blevet et nationalt symbol (26a).

Undervandsbidene fik derfor nu numre begyndende
med DYKKEREN som 1 og HAVFRUEN 2 og derefter
de ovrige i rekkefplge fra 3 til 7.

Nar HAVFRUEN her kom fer HAVMANDEN og
THETIS, der var »&ldre« regnet efter sesetningsdato,
skyldtes det, at den i Marts 1913 som den ferste af
vore ubade havde fiet installeret sin dieselmotor og
som fglge heraf var kommandofartsj .

Kommandoen blev hejst i 2DEN APRIL i September
1913 og i December i NAJADEN. Samme efterar blev
kommandoen strgget i GEJSER som moderskib, men
krydseren forblev underlagt Undervandsbadsdivisionen
som logisskib.

Da man métte paregne, at badene under krigsforhold
kunne komme ud for at skulle operere uafhengigt af
deres base i nogen tid, matte man for ikke ungdvendigt
at anstrenge besztningerne serge for de mest elemen-
teere bekvemmeligheder. I 1913 anskaffedes der séle-
des soveposer, og der blev medgivet konservesproviant.
I kulde og varme var pakleedningen naturligvis mere
tvangfri end i Fladens andre skibe, og forholdet mel-
lem befalingsmaend og menige var praeget af, at man
levede tet op og ned ad hinanden — uden at discipli-
nen derfor pA nogen méade behgvede at lide skade.

Da magnetkompasserne viste sig at vere temmelig
upalidelige, anskaffedes efterhdnden gyroskopkompas-
ser. HAVFRUEN fik allerede i 1913 en Anschiitzgyro
— dog uden repeater.

Den 10. Februar 1914 leb NYMFEN af stabelen pa
Orlogsverftet som den sidste af HAVMANDEN-badene
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eller A-klassen, og i Juli s. 4. kunne kommandoen hej-
ses 1 vor syvende ubéad.

Men allerede for NYMFEN blev sgsat, var kolen til
de to ferste ubide af en ny og forbedret klasse —
ZEGIR og RAN — blevet lagt pd Orlogsveerftets bed-
dinger.

ZAEGIR-klassen benzvntes ogsa B-klassen. Som man
vil have bemarket, blev DYKKEREN séledes ikke med-
regnet som en klasse, idet den kun betragtedes som for-
sogs~ og skolebad.

Medens DYKKEREN som kendingsbetegnelse fik et
1-tal padmalet tirnet og A-klassen tallene fra 2 til 7,
fortsattes rackkefolgen derefter uden klassehensyn med
ZEGIR, som fik tallet 8, til den sidste bad af B-klassen,
GALATHEA, som nr. 12. Nir den fslgende forste bad
af C-klassen ikke fik tallet 13, men C 1 som kendings-
maerke, kan man her ikke se bort fra, at overtroen
sikkert har spillet en vis rolle, vel ikke fordi man i og
for sig har vacret sengstelig for at udfordre skachnen,
men mere af hensyn til besaetningen om bord i baden.
Ievrigt blev den bid, der pa en made skulle have vaeret
Flddens trettende ubid — den sjectte enhed af B-klas-
sen, Orlogsveaerftets nybygning nr. 131 — som det se-
nere vil blive omtalt, aldrig feerdigbygget. Overtroen
ma vel saledes her siges at have fiet, hvad der tilkom
den.

A-bidene fik aldrig deres klassebogstav pamalet tar-
net. Det skete kun for tre bade af B-klassen, som i de-
res sidste levedr fik deres kendingsmeerker 9, 10 og
12 esendret til B 9, B 10 og B 12.

I lobet af vinteren 1913 —-14 og det fslgende forar
skete der flere administrative og kommandomassige
endringer.

Krydseren GEJSER, der hidtil havde vaeret stillet til
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Undervandsbaden DYKKEREN Juni 1914. *

disposition som logis- og depotskib for ubAdene, blev
saledes ombyttet med krydseren HEKLA. Med den sta-
dig voksende administration og det egede personel var
pladsen i GEJSER efterhadnden ved at blive for kneben,
men da krydseren i tilfaelde af mobilisering paregne-
des udrustet, matte der ikke foretages de for dens fort-
satte anvendelse som depotskib nedvendige endringer
i apteringen. I GEJSERs sted blev derfor nu den to
ar eeldre krydser HEKLA apteret som depotskib —
forelebig med sit maskineri om bord. HEKLA hejste
kommando den 7. Januar 1914, og gennem en lang ar-
reekke gjorde den derefter tjeneste som stationsskib
for ubadene. Oprindelig havde det veeret meningen, at
den som sejlende moderskib ogsd skulle anvendes
udenfor Kebenhavn, men krigen gjorde, at denne plan
aldrig blev realiseret.

Den 1. April 1914 skiftede den hidtidige Undervands-
bddsdivision navn til Undervandsbddsflotillen, idet
kaptajn Rechnitzer fortsatte som flotillechef.
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Ubidene NAJADEN og HAVFRUEN Juni 1914. A-biidene havde oprindelig

to tredelte radiomaster. 1 1916 fik de en let vippemast, som hurtigere

kunne legges og rejses, nar badene henholdsvis skulle dykke eller var
dykket ud.

Undervandsbadsstationen i Helsinger under Sikringsstyrken. Fra v.:

2DEN APRIL, NYMFEN og THETIS. Man bem:erker periskopover-

trickkene, flagspillene mellem periskoperne og haleflagene, der an-
gav badenes agterende.



Ubadene under Sikringsstyrken 1914—19.

Da Sikringsstyrken blev formeret den 1. August
1914 Kkl. 0600, 12 samtlige 7 undervandsbdde under
vimpel p4 Holmen:

1. DYKKEREN, premierlgjtnant U. Malthe-Bruun

2. HAVFRUEN, kaptajn Rechnitzer, flotillechef

3. HAVMANDEN, kaptajn Schaffalitzky de Mu-
ckadell

4. THETIS, premierlgjtnant H. Bonde

5. 2DEN APRIL, premierlgjtnant R. West

6. NAJADEN, premierlgjitnant Iuel-Brockdorff

7. NYMFEN, kaptajn V. Clausen.

Alle badene var krigsklar, og de 6 sidstnaevnte la

med opvarmede dieselmotorer, klar til afgang pa kort
varsel.

I henhold til overkommando-ordre nr. 1 blev baddene
s. d. fordelt som folger:

HAVFRUEN, THETIS, NYMFEN og NAJADEN un-
derlagdes forelebig Overkommandoen direkte.

DYKKEREN underlagdes chefen for Den Flydende
Defension.

HAVMANDEN og 2DEN APRIL detacheredes sam-
men med 3 torpedobide og vagerinspektionsskibet
LOVENGRN til Smaalandsfarvandet for patruljetje-
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neste under wldste skibschefs kommando (chefen for
torpedobdden DELFINEN).

Efter mineudleegningen i Store Beelt og 2. Eskadres
etablering og ankomst hertil nogle dage senere, blev de
to sidstnaevnte ubade trukket tilbage til Sundet, hvor
der fra manedens midte blev oprettet undervandsbads-
stationer i Helsinger og Drager. Stationen i Drager
blev dog havet allerede ved arets udgang pa grund af
den ringe dybde i havnelgbet, som sandede til, og som
badene derfor darligt kunne passere ved lavvande.
Derimod opretholdtes stationen i Helsinger under hele
Sikringsstyrken. Da det efterhdnden viste sig, at krigen
ville treekke i langdrag, og da man ikke havde noget
skib, der kunne anvendes som logis- og depotskib i
Helsingor, blev der i December 1914 pa havnepladsen
rejst et sikaldt »Deckers telt« — en ambulant traeba-
rak med messer og opholdsrum m.v. for beseetningerne.

Af hensyn til efterretningstjenesten blev der ikke
alene udlagt telefonkabler til alle de faste pladser for
stations- og vagtskibene, men der blev tillige til seerlig
brug for de i Sundet patruljerende ubade udlagt tele-
fonbojer udfor Nakkehoved og Rodvig, hvorved bidene
kunne komme i direkte forbindelse med Fladens Over-
kommando.

Under patruljetjenesten og de forskellige svelser, der
blev afholdt, heendte det nogle gange, at der ved uden-
landske krigsskibes fejlkending opstod kritiske situa-
tioner. Tyskerne havde lige fra krigens udbrud ventet,
at en storre engelsk fladestyrke ville bryde gennem
Sundet og Balterne. Da dette ikke skete, frygtede de
for at engelske ubade skulle treenge ind i Ostersgen,
hvor de fra russiske baser kunne rette angreb mod de
tyske malmtransporter fra Nordsverige — en frygt
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der, som det senere skulle vise sig, var sardeles vel
begrundet.

I September 1914 indtraf udfor Stevns en farlig si-
tuation for en af vore ub#ide ved et mede med en tysk
krydser og nogle tyske jagere, der forst i sidste gje-
blik blev klar over, at ubaden var dansk.

Omtrent en mined senere — den 19. Oktober — for-
sogte de tre engelske ubade E 1, E 9 og E 11 at bryde
ind i @sterspen gennem Sundet. P4 samme tid afholdt
danske ubade og flyvebide en ordreoverferingsevelse
i Sundets nordlige del. Chefen for E 11, lieutenant-
commander Nasmith (27), observerede, mens han gik
neddykket, en ubad, som han identificerede som tysk,
hvorfor han gik i angreb og afsked to torpedoer. Plad-
sen var 5 sgmil retvisende 15° fra Nakkehoved Fyr.
Ubéden var imidlertid HAVMANDEN, hvorfra man
pludselig observerede en torpedo, som et kort sjeblik
gik i overfladen tet agten for ubidden. Sandsynligvis
havde torpedoen ferst veeret i bund (28). Derefter
hortes en anden torpedo skure mod HAVMANDENs
bund. Ingen af de to torpedoer sprengtes, men den
neste dag drev en af dem pa land og eksploderede i
strandkanten udfor Nakkehoved Fyr.

Medens det lykkedes E 1 og E 9 at bryde gennem
den tyske bevogtning i Sundets sydlige del, der pa dette
tidspunkt endnu ikke var helt effektiv, vendte E 11 om.
Den engelske regering indremmede senere, at en en-
gelsk undervandsbad ved en fejltagelse havde skudt
pd HAVMANDEN og beklagede fejltagelsen.

Efter disse affeerer blev der malet vandrette, afveks-
lende rode og hvide balter pad periskopovertreekkene,
ligesom badene skulle fore et stort orlogsflag pa et flag-
spil mellem periskoperne under sejlads i overfladen.

Medens de sidste af HAVMANDEN-biddene endnu
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Ubaden NYMFEN af A-klassen, August 1914.
Man bem:erker forrorene og nationsflaget pd
flagspil agter. Ingen netafviser.

var under bygning, havde man som allerede omtalt
planlagt og pébegyndt en forbedret og storre klasse —
Z/EGIR-badene eller B-bidene som de senere kaldtes.
Disse bdde — ialt fem — blev alle bygget pa Orlogs-
verftet. De forste tre fik en forbedret MAN-motor,
de to sidste en 6-cylindret 4-takts B & W-motor pa
450 HK. Ogsa elektromotorerne var af dansk fabrikat,
idet de var leveret af A/S »Titan«, der allerede havde
fremstillet de elektriske hovedmotorer til de tre af
Orlogsverftet byggede A-bade, medens de tre i Fiume
byggede bade havde elektromotorer fra »Oerlikon« i
Schweiz.

At vi nu selv kunne bygge — ikke alene badene —
men ogsa motorerne, viste sig at veere af storste betyd-
ning under krigen, hvor anskaffelsen af krigsmateriel
fra udlandet — 1 hvert fald fra de krigsferende — var
sd godt som udelukket.

I 1915 blev kommandoen hejst i ZAAGIR og RAN, og
trods de indskrenkninger i bevesegelsesfriheden, som
krigen medferte, skiftedes badene til at foretage be-
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Ubdden AGIR af B-klassen, 1915. Under dykning og klar-
goring hertil fortes nationsflaget pd flagspil agter. Ingen
netafviser. Kanonen foran for tirnet blev forst installeret 1917.

sejlingsovelser i Store Belt og Kattegat med anlsb
bl. a. af Korsgr og forskellige estjyske havne. Under
ophold i Store Bzlt afholdtes som regel gvelser med
2. Eskadre.

Efterhdnden som ubadskrigen udviklede sig, opstod
der forskellige modviben — og derefter méatte der fra
ubadenes side treeffes foranstaltninger til imedegelse
af disse modvaben. Med de beskedne midler, der rade-
des over, forsegte man herhjemme at folge med s&
godt, som det var muligt.

Ubadsnettene var et af disse antiub&dsvaben. Vore
ubdde fik derfor netafvisere af wire, der straktes fra
steevnen og op over broen til agtersteevnen. Derefter
afholdtes der forseg med gennemsejling af lette net-
sperringer (makrel- og sildegarn). Naturligvis kunne
disse speerringer ikke standse en ubid, men det kunne
veere ubehageligt nok at fi nettene i skruen. Ligeledes
kunne nettene vaere seerdeles farlige, safremt de var
forsynet med sm& miner, der sprengtes ved at klappe
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ind mod ub&denes trykskrog. Endvidere kunne nettene
veere indrettet saledes, at en pasejlet sektion af nettet
blev revet les og smeg sig om ubaden. De forskellige
sektioner var forsynet med markeringsblus og olie-
beholdere, der henholdsvis om natten og om dagen
markerede ubidens bane, hvorved patruljefartsjerne
pa overfladen kunne folge ubaden og alt efter dennes
fart kaste deres dybdebomber et passende stykke foran
den.

Radiostationerne og radiotjenesten forbedredes, der
foretoges forseg med lytteapparater, og de ubade, der
endnu ikke havde gyroskopkompas, fik i arets leb
Sperrys gyro med repeatere. Endvidere forbedredes
hurtigdykningstiderne og torpedoskydning og angrebs-
pvelser gav efterhinden cheferne god rutine.

Lige siden oprettelsen af Marinens Flyveveesen hav-
de ogsa flyvebadsfererne og observatorerne m.fl. veeret
indlogeret i HEKLA. Efter Sikringsstyrkens formering
forte den stadige foregelse af si vel ubidenes som
flyveveesenets personel imidlertid hurtigt til, at der
opstod pladsmangel om bord, hvorfor man i 1915
simpelthen satte en etage oven pd HEKLA ved fra
forreste til agterste bro at bygge et langt deekshus over
skibets midtersle del.

Samtidig pibegyndtes i land — omtrent ved enden
af ubadsbroerne — opferelsen af en depotbygning,
som blev taget i brug den 1. Juli 1916. Til aflgsning
af de dykkekar, der oprindelig fandtes i den gamle
transportbad og i HEKLA, blev der senere — i 1920 —
i depotbygningen indbygget et moderne dykkekar
sammen med et imiteret ubAdstarn, siledes at de ob-
ligatoriske gvelser med Drigervestene i forbindelse
med de senere udslusningsevelser kunne foretages her.
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Englenderne lod det imidlertid ikke blive ved det
omtalte indbrud af de to E-bade i @stersgen i Oktober
1914, Naeste sommer forsegte fire andre ubade af E-
klassen at komme igennem. Det lykkedes for E 8,
E 18 og E 19 — men som bekendt strandede den fjerde
bad, E 13, p4 Svaneklapperne pa Saltholms sydest-
side den 19. August 1915. Efter at tyske jagere havde
beskudt baden og sdelagt den og draebt halvdelen af
besatningen, blev E 13 senere ved Marineministeriets
foranstaltning bjerget af Svitzers Bjergningsentreprise
og indbragt til Holmen, hvor den i lang tid 13 fortgjet
pa siden af HEKLA (28a).

Den tilbageverende del af beszetningen interneredes
og blev ud pa efteriret indlogeret i HEKLA. Under
dette ophold, der fandt sted under de venskabeligste
former, blev der gensidigt udvekslet erfaringer, og der
blev s& vel for ubAdsofficererne som for Orlogsveerf-
tets teknikere lejlighed til grundigt at studere den en-
gelske bad i alle dens tekniske detaljer.

Men det var naturligvis ikke alt, hvad der fandtes i
E 13, der direkte kunne overferes til vore forhold og
vore mindre bade. Forrorene i E 13 var siledes pla-
ceret pa selve trykskroget under vandlinien, og i lig-
hed hermed forsggte man senere at anbringe forro-
rene i NEPTUN pa samme méade, men méatte opgive det
af manevrehensyn.

Da englenderne efter krigen fik £ 13 udleveret,
blev den solgt til ophugning her i landet (28b).

Med kommandohejsningen i den nye TRITON af
B-klassen i Marts 1916 var antallet af ubdde néet op
pa 10, hvorved der nu kunne holdes en tern, saledes
at 4 bade blev afgivet til stationen i Helsinger en mé-
ned ad gangen, medens de gvrige havde basis i Kg-

8
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Ubaden J2GIR 1915 med sveer vippemast og lodret

flagspil mellem periskoperne, der havde red-hvid-

stribede overtrick under overfladesejlads. Uden
kanon og endnu uden netafviser.

benhavn. Helsingorstationens bade skiftedes til to ad
gangen at ga til Store Belt, hvor de efter i begyndelsen
at have ligget i Korser senere kom til Slipshavn. Her
blev der nu i August 1916 etableret en fast station for
undervandsbade og flyvebade. Som stationsskib an-
vendtes fra den 2. September den lille isbryder
ST/AERKODDER, der var lant af Statsbanerne. Senere
blev isbryderen aflest af damperen AEGIR, der ligele-
des var lant af Statsbanerne. I Slipshavn blev der ogsa
bygget hangar til flyvebadene, og til veerksteder m.v.
toges forskellige af Statsbanernes derverende bygnin-
ger i brug. Herefter stationeredes ubadene nogenlunde
efter en 3-tern af ca en méaneds varighed med 3 4
bade i Slipshavn, 2—3 i Helsingar og resten i Keben-
havn.

Den zldste ubadschef havde kommandoen rundt om
pa stationerne, og der udviklede sig nu hurtigt en fast
rutine for arbejder og evelser, siledes at hver af ugens
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UbAd af B-klassen trykpreves. Tidligere blev vore ubade trykprovet
ved — hwengende i keder under Orlogsveerftets flydende dampkran
— at blive nedswenket til 40-50 m dybde. Ved proven, der fandt sted
under gunstige vejrforhold i et »hul« lidt Syd for Hven, méltes
og kontrolleredes vandtrykkets sammenpresning af trykskroget.

dage — med passende hensyntagen til vejr og vind og
storre samlede gvelser — fik sit bestemte program:

Mandag: Skibsarbejder, sport og signalering.

Tirsdag og Onsdag: Sejlads og dykkegvelser.

Torsdag og Fredag: Torpedoskydning.

Lordag: Opladning af batterierne.

For at nedse:tte dykketiden installeredes seerlige
alarmklokker som signal for hurtigdykning og maste-
arrangementerne andredes siledes:

A-badene fik i stedet for de to indtil da anvendte
tredelte master, en let vippemast.

B-badene fik i stedet for deres svaere vippemast en
tredelt, teleskopisk mast anbragt mellem periskoperne,
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hvor den nederste del tjente til forstetning for netaf-
viseren.

Hidtil havde kun NYMFEN og RAN haft forror,
der under overfladesejlads blev drejet ind i overbysg-
ningen. I lgbet af 1916 blev denne for dybdestyringen
sa vigtige forbedring installeret i de ovrige A- og B-
bide. Samme ar blev der i THETIS indbygget en
svensk SAL-log, og de forste forseg med vinkelskyd-
ning blev afholdt.

Den 1. November hejste NEPTUN kommando, men
tre uger tidligere var DYKKEREN sunket i Sundet ef-
ter en pasejling — den forste og indtil nu eneste
ubadskatastrofe i vore ubades historie. DYKKERENSs
ulykkelige forlis vil blive seerlig omtalt senere.

Efter at DYKKEREN var bjerget, blev den slabt
ind pA Holmen og sat pi ophalerbeddingen, men da
man ikke mente, at det kunne betale sig at reparere
den, blev den i Juni 1917 udrangeret og i begyndelsen
af 1918 hugget op pa beddingen. Som erstatning blev
derefter en sjette bad af B-klassen sat i arbejde. Den
fik byggenummer 131, og der anskaffedes en del mate-
rialer, men baden blev aldrig fuldfert. Man havde al-
lerede i 1916 tegnet en ny og sterre klasse ubide —
C-klassen — af hvilken den forste, ROTA, blev sat pa
stabelen i Marts 1917. Byggenummer 131, der som den
sjette B-bad pa en made kan siges at skulle have vae-
ret vor 13. ubad, selv om den fik byggenummer efter
C-badene, opniede ikke at fa navn. Ikke i Danmark —
men som curiosum kan naevnes, at man i den tyske
»Taschenbuch der Kriegsflotten« 1917—18 blandt de
danske ubade kan finde een med navnet ERNTA —
hvor tyskerne si end har fiet dette meerkelige navn
fra. Isvrigt stod byggenummer 131 opfert som vee-
rende under bygning i »Haandbog for Severnet« end-
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nu si sent som i 1922. Forst dette ar blev bygningen
definitivt opgivet (28c).

Den strenge isvinter 1916—17, hvor ubadene i lsen-
gere perioder 14 indefrosne i Helsinger og Slipshavn,
satte ubddenes besatninger p4 en hard preve. Pa disse
stationer sov besztningerne uden persons anseelse om
bord i badene, og pa grund af de strenge bestemmel-
ser om pkonomi, som krigen nedvendiggjorde, matte
brugen af si vel elektriske ovne som petroleumsovne
indskrankes betydeligt — dels for ikke at tappe elek-
tricitet ud af batterierne, hvilket senere kravede
breendolie til opladning, og dels for at spare pi petro-
leum. Opvarmning af baddene matte forst ske, nar tem-
peraturen kom under frysepunktet — men det skete
forpvrigt hyppigt i denne vinter.

Luftvabnets voksende betydning under krigen ind-
virkede nu ogsi pA ubAdene. B-badene, der oprindelig
ikke havde haft artilleri, fik i 1917 pA dakket foran
for tarnet installeret en 57 mm L/30 — oprindelig
betegnet som Anti-ballonkanon (A.B.K.), medens A-
bédene fik rekylgeverer.

DYKKERENSs forlis medferte, at besatningerne ud-
dannedes til dykkertjeneste og til systematisk brug af
redningsvestene. Ligeledes foretoges i de gvrige bade
forskellige @ndringer, efter de ved ulykken og bjerg-
ningen indhgstede erfaringer — bl. a. udlesning af
telefonbejen fra samtlige rum.

Som et led i bestraebelserne for at sge muligheden
for hurtig bjergning af besatningen fra en sunket ubad
— iseer hvis ulykken var indtruffet langt fra Keben-
havn, sdledes at der maske ved sleebningen af Svitzers
bjergningspontoner til stedet ville g4 kostbar tid tabt,
eller hvis disse pontoner var i anvendelse et andet sted,
og der derfor métte paregnes at ga en vis tid, inden de
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kunne blive frigjort herfra — fik nu, kort efter at
DYKKEREN var forulykket forst OLFERT FISCHER
og noget senere de to andre kystpanserskibe, HERLUF
TROLLE og PEDER SKRAM, helt agterude pa agler-
dxkket installeret en sveer kran specielt beregnet til
at lsfte en sunket ubad, ligesom der blev udstedt de-
taljerede forholdsordrer for, hvordan en sadan bjerg-
ning skulle ske. Kranens lgfteevne var 75 tons, men da
loftehgjden var ret begraenset, kunne denne bjerg-
ningsméde kun anvendes pa mindre dybder, hvis en af
ubadens luger skulle haves over vandoverfladen.

P4 lidt sterre dybder regnede man med, hvis hava-
riets art og stedet for en eventuel leekage i baden til-
lod det, at kunne bjerge besxtningen ud gennem et
torpedorgr, nir dette var havet op over vandoverfla-
den med den modsatte ende af baden stgttende pa hav-
bunden.

Hvis en ubad under svelser kolliderede med et over-
fladeskib, gjaldt det naturligvis om for ubaden at
komme op til overfladen si hurtigt som muligt. Sa-
fremt periskoperne var bgjet, eller hvis man i nogen
tid ikke havde haft kontakt med overfladen, kunne der
imidlertid indtreeffe en kritisk situation, sifremt uba-
den netop dykkede ud for boven af et overfladeskib.
For at undgd dette havde ubadene fra gammel tid et
saerligt advarselssignal, der bestod i, at man — hvad
enten den pagaldende bad var havareret eller intakt - -
som signal abnede for luftafgangen fra en tank og der-
efter bleeste kraftigt i denne. Der kom derved som
advisering en eller flere store luftbobler op til over-
fladen. Pa grund af den lyd, som luftboblen gav fra
sig, kaldtes et sadant bles for et skamelhost«. Det blev
ogsa givet, hvis under en evelse en forfulgt ubad
— for ikke at blive opdaget — havde ligget »ded« pa
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bunden med alt sit maskineri stoppet i et leengere tids-
rum. Selv om der ikke hartes skruestgj i ubadens lytte-
apparater, gav baden alligevel sit kamelhost, inden den
gik op for at orientere sig (28 d).

Dykketiderne nedsattes yderligere ved indferelsen
af ekstra luftafgange fra tankene, og tethedsprever,
hvor badens rum sattes under overtryk, beordredes
ikke alene efter afsluttede eftersyn, men tillige for
hver enkelt dykning.

Der afholdtes forseg med undervandssignalering med
de i badene installerede mikrofonanleg, og man pre-
vede at bruge netafviserne som radioantenner — fore-
lebigt dog uden held.

Alt i alt blev badenes brugbarhed og effektivitet sa-
ledes stadig forbedret, men til gengeeld indtraf i 1917
nogle alvorlige havarier ved gennembranding af elek-
tromotorerne — iseser i de seldre fra udlandet leverede
motorer. Disse havarier gjorde de pagzldende bade
utjenstdygtige i leengere perioder, idet elektromotorer-
ne matte udtages af badenes trykskrog og bringes pa
veerksted for nybevikling.

Det er allerede neevnt, at man oprindelig havde
tenkt sig, at HEKLA tillige skulle have veaeret et sej-
lende depotskib for ub&dene. Men krigen og forskel-
lige andre forhold — bl. a. at skibet som nzevnt ogsé
var logisskib for Marinens Flyveveesen — og dermed
bundet til Kgbenhavn — havde gjort, at denne tanke
matte opgives.

Savnet af et sejlende depot- og veaerkstedsskib fol-
tes imidlertid steerkt — og for at afhjaelpe dette savn
havde man stillet den gamle kanonbdd GR@NSUND
til radighed for Undervandsbadsflotillen og erstattet
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Model af ubad af B-klassen. Man bemicrker sideskruen lidt over og foran
hovedskruen, netafviseren over de nedtrukne periskoper, de dbne torpedor
steevnen og haleflaget pa rorets agterkant.

det oprindelige dampmaskineri med et diesel-elektrisk
—— vistnok det {orste der har vaeret installeret i et skib.
Maskineriet bestod af en 4-takts B & \W-dieselmotor af
lignende konstruktion som i de nyere ubade, idet an-
tallet af cylindre dog var reduceret til fire. Dieselmo-
toren, som ikke var omstyrbar, trak en dynamo, der
under sejlads gav strem til de to elektromotorer, der

Veerkstedsskibet GRONSUND.

(Efter tegning af marinemaleren Chr. Benjamin Olsen).
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drev hver sin skrue. Under mangvrering =ndredes
dieselmotorens omdrejningsretning saledes ikke, men
skruerne skiftedes fra frem til bak ved at vende strom-
men. Dieselmotoren var langt fra lyd- og vibrationsfri.
Iseer kunne det vere ubehageligt under tagesejlads, nar
man skulle stoppe, idet motoren under tomgang, nar
belastningen var blevet taget fra ved at standse skru-
erne, bade larmede og rystede voldsomt. Fordelen ved
GRONSUNDs dieselelektriske maskineri var, at man i
havn eller til ankers med frakoblede skruer kunne op-
lade badenes batterier — og derved spare badenes
dieselmotorer for slid. Under krigen benyttedes GR@ON-
SUND hovedsagelig til transport af gods mellem Ko-
benhavn og stationerne i Helsinger og Slipshavn, idet
skibet blev liggende de sidstneevnte steder s& lange,
det var nedvendigt, til assistance ved opladning og re-
parationer i badene. Efter krigen ledsagede GRON-
SUND de pa togt veerende ubade forst som verksteds-
skib — senere tillige som kommandoskib (28 e).

I Januar 1917 havde GALATHEA som den femte og
sidste bad af B-klassen hejst kommando, og ved udgan-
gen af aret — den 31. December 1917 — afgik kaptajn
Rechnitzer fra Undervandsbddsflotillen og aflgstes af
kommander Th. Topsee-Jensen, der hejste sit kom-
mandotegn i HEKLA som chef for den fra samme dag
oprettede Undervandsbdds- og Flyvebddsdeling.

Nar man i sin tid havde anset de danske farvande
som velegnede til optreeden af ubade, skyldtes det to
forhold — dels farvandenes geografiske karakter med
ger, sunde, fjorde og vige, hvor ubidene dengang uden
storre frygt for fly og andre modviben havde gode
operationsmuligheder — og dels farvandenes ringe
dybde. Hvis man under en hurtigdykning »tabte bé-
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*
Ubiaden GALATHEA under torpedoindbjergning August 1918. Man
bemarker den abne tarnluge og den fuldstiendigt nedriggede bro.

denc, ville det som regel blot resultere i, at den roligt
lagde sig pa bunden, lenge for den var ndet ned pa
de 30—35 m, der omkring og endnu nogle ar efter ar-
hundredeskiftet var den maximumsdybde, hvortil da-
tidens ubade almindeligvis var konstrueret.

Under dykkesvelserne viste det sig dog, at vore far-
vandes egnethed i ikke ringe grad tillige var afhangig
af stremforholdene. Under rolige vejrforhold vil der
normalt gi en overfladestrem af ferskere og lettere
vand fra @stersoen til Kattegat, medens en saltere og
tungere bundstrem vil beveege sig den modsatte vej.
Nar en ubad dykker under disse forhold, vil den fylde
sine tanke med det lettere overfladevand, og nir den
da kommer laengere ned, vil den mede tungere vand,
der vil baere den oppe. I visse tilfeelde vil ubaden pa
denne made endda kunne ligge stille i periskopdybde
med stoppede maskiner — sveevende i vandet pa et
bledt underlag. Dette havde i ubddssproget faet den
treeffende betegnelse — »at ligge pa pudex.

Med stwerke vestlige vinde vil der blive presset
storre, saltere vandmasser fra Nordseen via Skagerak
ind i Kattegat og videre ned gennem Sundet og Beel-
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terne. Pa grund af vind og vejr og varierende dybde-
forhold sker det da ofte, at det saltere vand — trods
sin storre vaegt — vil g4 som en kraftig overflade-
strem fra Kattegat til Ostersgen, medens der lengere
nede kan gi en ferskere modstrem.

Hvis man dykker under disse forhold, fylder man
sine tanke med det saltere og tungere vand, og néir
man derefter kommer ned i det ferskere og lettere lag,
vil man pludselig »tabe baden«, der ofte trods brug af
rorene vil gd dybere. En sidan lagdeling med saltere
vand i overfladen kaldes »plumpevand«. Det kan vere
meget ubehageligt at dykke under sddanne forhold og
meget vanskeligt at f4 baden til at opfere sig ordent-
ligt. Hvis man er »plumpet«, m& man lense fra hjaelpe-
eller reguleringstanke, men der skal ofte slies en del
vand ud af tankene for at komme hgjere op, indtil
man pludselig er kommet s& hgjt, at man befinder sig
i det saltere lag, hvor den lettede bad pludselig ryger
op i overfladen. Det kraever den storste agtpagivenhed
fra chefens og dybderorgengerens side at holde baden
rolig under siddanne forhold. Her som overalt i en
ubad kraeves der langvarig ovelse og et meget intimt
samarbejde for at nd til en veltreenet bessetning i en
veltrimmet ubéd.

For at f& oplysning om saltholdigheden blev der
som regel inden dykningen taget prover af vandets
saltholdighed i forskellige dybder — men det var ikke
altid en garanti — under urolige stremforhold kunne
man fra en zone med »pudevand« hurtigt komme ind
i et omride med »plumpevand« — eller omvendt.

Aret 1918 kendetegnedes af den skarpede krigsfo-
relse til sgs, der nedvendiggjorde en del indskrenk-
ninger i ubAdenes besejlinger og svelser. Af og til viste



124 Ubadene under Sikringsstyrken 1914—19.

P 8. P9,
Torpedotransportbiden DYKKEREN med kun

SLEIPNER. eet periskop.

S

A-bad

A-bad med let vippemast og
(6 enheder).

flagspil mellem periskoperne.

e

EGIR og RAN 1915 med svier B-bad med 3-delt teleskopisk
vippemast og uden kanon. mast mellem periskoperne.

\
Kanonbiaden GRONSUND for Veerkstedsskibet GRONSUND.
ombygningen - sosterskib til Sesat 1883, ombygget 1916-17.

GULDBORGSUND.

Ubdde og ledsagebiide m.v. under Sikringsstyrken 1914-19.

engelske krigsskibe sig nu i Kattegat, og efter en epi-
sode, hvor det nzer kunne vaere glet galt ved et mede
i usigtbart vejr mellem engelske jagere og danske
ubéde pa vej mellem Sundet og Store Beelt, blev det un-
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der sddanne passager Nord om Sjzlland nedvendigt at
lade ubadene eskortere af en torpedobéad.

Hidtil havde man ikke givet de officerer, der skulle
veere ubadschefer, nogen systematisk uddannelse, men
udkommanderet dem i kortere eller lzengere tid med de
forskellige bade. Herved blev uddannelsen selvsagt no-
get forskellig, og for at give den et mere ensartet praeg
og sikre sig, at de kommende chefer var i besiddelse
af si vel teoretisk viden som praktisk kunnen, blev
den forste regulere Undervandsbddsskole for Seoffi-
cerer oprettet i 1918.

Som indre farvand blev Isefjorden nu hyppigt benyt-
tet til afholdelse af torpedoskydning — ofte i forbin-
delse med anleb af Sgminestationen ved Bramsneaesvig.
Ogs& med udlegning af miner gennem badenes torpe-
dorer blev der eksperimenteret. Skent denne udleg-
ningsméade senere er blevet meget anvendt fra 53.3 cm
torpedorer, gav forsegene ikke noget tilfredsstillende
resultat — muligvis har de datidige 45 cm torpedorer
i ubadene frembudt for store praktiske vanskeligheder.

Vabenstilstanden og dermed krigsafslutningen den
11. November 1918 medferte en begyndende afvikling
af Sikringsstyrken. Allerede den 18. November blev
stationen i Helsinger ophevet, og medio December ned-
lagdes stationen ved Slipshavn, hvis daverende stati-
onsskib ZAGIR samtidig blev tilbageleveret til Statsba-
nerne. Henholdsvis den 2. og 21. December udgik THE-
TIS og HAVMANDEN af Sikringsstyrken og streg
kommando for at ga til hovedeftersyn.

Den 31. Marts 1919 opheevedes Sikringsstyrken og
Fladens Overkommando nedlagdes.



DYKKERENs Forlis.

Den 9. Oktober 1916 skulle undervandsbaden DYK-
KEREN med premierlgjtnant Svend Aage Christian-
sen som chef foretage en rutinemsessig dykningsevelse
i Sundet. Beseetiningens storrelse var 9 mand.

Kl. 1340 var DYKKEREN sammen med sit ledsage-
fartej, torpedotransportbdden SLEIPNER, naet til
dykkepladsen, ca 1000 m i pejling 169° fra den da-
veerende plads for Taarbaek Rev Lystonde. Her pabe-
gyndtes straks dykningen. Ubaden styrede derefter
omtrentlig kurs 337° og blev med vist periskop fulgt
i ca 40 m’s afstand af ledsagebaden, der forte de til
markering af neddykket ubad reglementerede to rede
signalflag.

Ca kl 1345 forsvandt periskopet og samtidig obser-
veredes fra SLEIPNER en damper, der kommende
Nord fra med kurs ca 200° holdt ned mod ubi&den. Da
damperen, medens den stadig nermede sig, blev ved at
holde ned mod ubéden, gav SLEIPNER forst et langt
stod i dampflajten som opmeerksomhedssignal og der-
efter to korte stod for derved at tilkendegive dampe-
ren, at den skulle holde til bagbord. Damperen svarede
med to korte stod men fortsatte pd samme kurs. Fra
SLEIPNER blev der nu givet en raekke korte sted som
varsels- og faresignal. Damperen svarede med tre
korte stoad og begyndte at bakke.

Men det var for sent.
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Ledsagebadens feorer var nu klar over, at damperen
ville passere klos pA4 DYKKEREN, og da damperen,
den norske VESLA af Bergen, var kommet tveers af
SLEIPNER, observeredes herfra kraftige luftbobler i
VESLAs kglvand.

Foreren af SLEIPNER forstod nu, at der méatte veere
sket en kollision. Klokken var da 1402 —- i ubaden an-
gaves pasejlingen at veere sket kl. 1400. SLEIPNER
stod derpa for fuld kraft over mod stationsskibet, som
14 @st for Taarbaek Rev, for at der herfra kunne blive
slaet alarm. Derefter stod SLEIPNER tilbage til ulyk-
kesstedet og udlagde en boje med anker pa det sted,
hvor man endnu kunne se luftboblerne komme op.
Medens SLEIPNER havde veeret borte, var tre mand
af ub&dens beszining kommet op til overfladen og var
derefter blevet taget om bord i et fartgj, som VESLA
havde sat i vandet.

I DYKKEREN var der sket foigende:

KI. 1345 var baden giet noget dybere — muligvis pa
grund af plumpevand — si den tgrnede bunden. Der
blev straks sliet vand ud af hjslpetanken, si baden
kom noget op, men lidt efter begyndte den atter at
synke, s& periskopet igen kom under vandet. Nogle
minutter senere hertes et brag, og vandet styrtede nu
ind i det agterste rum, det sikaldte »luft-akkumula-
torrum«. I Kkollisionsgjeblikket havde chefen straks
abnet for udblesning af hovedtankene, kommanderet
redningsvestene pa og beordret faldkelen udlest. Ma-
skinisten, som sammen med en fyrbader opholdt sig
i elektromotorrummet, gav straks denne ordre til at
lukke den vandtette der mellem motorrummet og luft-
akkumulatorrummet, medens han som beordret for-
sogte at lade faldkelen gi. Denne ville imidlertid ikke
slippe, da baden 14 p& bunden med 20—25° slagside.
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Pa grund af forskellige omstendigheder lykkedes det
kun delvis at fi lukket den vandtette der mellem
det pasejlede agterrum og motorrummet, hvorfor be-
seetningen nu samledes i kommandorummet og lukke-
de den vandtette der mellem dette og motorrummet.

Til b4dden var reglementeret 12 redningsveste med
iltindandingsapparater. De var alle blevet efterset og
trykpreovet om morgenen og befundet i orden, men 4
af redningsvestene var anbragt i det pasejlede rum
og derfor ikke disponible. Af de resterende 8 var 2 ble-
vet sdelagt af det indtraengende saltvand, saledes at der
nu kun var 6 brugbare redningsveste tilbage.

Akkumulatorbatterierne i DYKKEREN stod ikke,
som det var tilfeeldet i de senere bade, i lukkede tanke,
hvorfor der efterhdnden, som sgvandet traengte ned i
akkumulatorcellerne, udvikledes en meget generende
klorgas.

Der blev nu holdt en slags skibsrad, hvor det bestem-
tes, at fem mand, der havde redningsveste, forelgbig
skulle forblive i baden, hvor de med deres veste kunne
beskytte sig mod klorgassen, medens de tre mand, der
ikke havde veste, skulle forseges udsluset gennem tar-
net, idet chefen selv, forsynet med den sjette brugbare
redningsvest, ville g med op i tdrnet som fjerde mand,
og nir de tre mand da var sluset ud, forblive i tarnet,
lukke den gverste tdrnluge og derefter ved bankesig-
naler tilkendegive den i baden tilbageblevne del af be-
seetningen, at den underste tarnluge skulle dbnes for
at temme tarnet for vand, hvorefter et nyt hold skulle
udsluses — og saledes videre indtil alle var bjerget,
s& chefen kunne ga op som sidste mand.

Dengang fandtes der hverken ventiler til fyldning af
tarnet med sevand eller trykluftledninger til udpres-
ning af vandet, nir den everste tirnluge atter var ble-
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vet lukket. Overste tArnluge méatte siledes dbnes mod
vandets tryk, men da baden 14 sunket pd kun 8—10 m
vand med gverste tdrnluge 4—5 m under overfladen,
var vandtrykket let at overvinde.

Pladsen i tarnet var ikke stor, men dog sterre end i
de nzermest folgende bade, siledes at de fire mand ak-
kurat kunne vaere der med chefen ifert sin rednings-
vest stdende i forkant af tarnet og de tre uden red-
ningsveste agten for ham stidende sammenkrebne —
dels pa den underste tarnluge og dels pa lejderens trin
— s& de neesten sad oven pa hinanden.

Efter at de fire mand var kommet op i tdrnet, og den
underste tadrnluge var blevet lukket nedefra, provede
man at abne den overste luge. Efter et forste mislyk-
ket forseg bad chefen davaerende underbaddsmand, se-
nere orlogskaptajn Janus Serensen, gore et nyt forseg.

Det kraevede en vis hurtighed af hensyn til dem, der
befandt sig nedenunder. Da der var blevet lindet pa
lugen ved at opgé vrideren, begyndte vandet at strem-
me ind, men det varede nu kun nogle f& sekunder, for
lukkemekanismen var helt opgiet og lugen Abnet, si
de tre mand kunne komme ud og néa op til overfladen,
hvor de som naevnt blev taget op af et fartsj, som
VESLA havde sat i vandet. De bjergede blev straks
fort over til kanonbdden GULDBORGSUND (29), der
14 som stationsskib @st for Taarbzk Rev, og herfra
blev der afgivet melding om situationen til Overkom-
mandoen og Undervandsbadsflotillen.

Svitzers Bjergningsentreprise, med hvilken Marine-
ministeriet allerede i 1911 havde afsluttet overens-
komst om assistance ved bjergning af forulykkede
ubade, sendte nu omgaende bjergningsdamperen KAT-
TEGAT ud til Taarbaek Rev, og samtidig blev Svitzers
to loftepontoner ODIN og THOR, der normalt 14 i Fla-

9
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dens Leje, bemandet fra Sgveernets Kaserne og gjort
klar, mens de blev slaebt ud til ulykkesstedet.

Kl. 1530 ankrede KATTEGAT ved den sunkne ubéd,
og en dykker gik straks ned for at skrue en luftslange
pa studsen til torpedorummet, sdledes at der snarest
kunne pumpes luft ned til dette rum, hvor de fem
mand havde sogt tilflugt efter at have lukket den vand-
teette der mellem dette rum og kommandorummet.
Forgaeves havde de lyttet efter det aftalte bankesignal.
Gennem kosjet i deren ind til kommandorummet kun-
ne de observere, at der kom vand ned gennem den
underste tarnluge, der ikke har vzeret helt teet. De
skennede heraf, at forseget pa at slippe ud af térnet
matte vaere gjort.

Vandet steg langsomt i torpedorummet, men efter-
hénden som det kom op over akkumulatorernes pol-
skruer, blev Iuften tilsyneladende bedre, og &ndedreet-
tet kunne nu foretages uden brug af redningsvestens
ilt, idet udandingen skete gennem kalipatronen for at
binde den udindede kulsyre.

Ogsa daverende kaptajn Iuel-Brockdorff gik, straks
da KATTEGAT var ankret, ifort dykkerdragt ned til
den sunkne bad og fik ved bankesignaler til torpedo-
rummet forbindelse med de fem mand, der meldte alt
vel. DYKKEREN var som alle ubidene udstyret med
en telefonbgje, som kunne udlgses nede fra baden, men
da udlesningen skulle ske fra det vandfyldte, agterste
rum, havde det ikke vaeret muligt at sende den op til
overfladen.

Svitzers dykkere anbragte en bgje i hver ende af ba-
den og sjxklede derefter 4 fortgjningswirer i hejse-
bojlerne for og agter i DYKKEREN, der 14 med staev-
nen i nordgstlig retning, med bagbords slagside og pa
godt 8 m vand. Efter en kort konference mellem bjerg-
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ningslederen og de maritime autoriteter blev det be-
stemt, at man s& hurtigt som muligt skulle forsege at
lofte ubidens steevn for at redde de fem mand i tor-
pedorummet ud gennem torpedolugen, idet man reg-
nede med, at chefen efter al sandsynlighed métte veere
omkommet i tirnet, da han ikke havde givet det aftalte
bankesignal om abning af underste tarnluge.

Vinden var WSW med varierende kuling. KATTE-
GAT lettede nu og satte begge sine bovankre Vest for
DYKKEREN, hvorpa den bakkede, si agterenden kom
hen over ubadens staevn, hvor den fortsjede i wirerne
i forreste hejsebsjle. To svaere laftetove — et syv og
et fem tommers — blev vist over skibets lafteruller og
videre ned til baden, hvor dykkeren sjzklede det ene
i hejsebeslaget — og med wire syede det andet — det
sveere — fast i bejlen, da sjeklen her var for sveer til
at kunne anbringes i hejsebeslaget, der sad for teet
ved torpedolugen. Da dette arbejde var ferdigt, be-
gyndte KATTEGAT straks at lefte i tovene, idet ski-
bets luftpumpe samtidig med ca 1 kg overtryk pum-
pede frisk luft ned i torpedorummet.

Det lykkedes efterhidnden at fa leftet ubddens for-
ende si meget, at torpedolugen til sidst kun var 30 cm
under overfladen, men si kunne der ikke lgftes mere,
da loftetovenes knibere var hevet klos til rullerne pa
loftedaviderne. For nu yderligere at haeve ubaden,
méatte KATTEGAT »vippes«, si skibets agterende blev
loftet. Dette skete — dels ved at lsense agterste fersk-
vandstank — 25 tons -— og dels ved at fylde skibets
forpeak og kabelrum samt lempe ballastjern fra agter
til for. Herved lykkedes det at trimme KATTEGAT s&
meget, at lugen netop kom op i overfladen — men
skvalpet stod stadig hen over den. Ved at anbringe fen-
dere og sekke med savsmuld rundt om lugekarmen
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blev der hjulpet noget pa dette, uden at man dog helt
kunne holde skvalpet borte.

Da vejret ikke si ud til at ville bedre sig, men sna-
rere at blive darligere, besluttede man sig til at dbne
lugen. Klokken var da 2330, og da alle fem mand var
kommet ud, blev lugen atter lukket. Samtidig gik et
fartsj hen til tarnet, som netop var synligt i overfla-
den. Tarnlugen, som 13 last over, blev dbnet og chefens
lig bragt op.

KATTEGAT firede nu af pa leftetovene, til DYK-
KEREN atter 14 p4 bunden, stak yderligere noget pa
tovene og hev sig derefter lidt fremover i kesederne.

Neeste morgen loftedes ubaden et stykke, for at man
kunne fi anbragt pontonernes loftetove under dens
bund. Det friskede imidlertid op af WSW, og da der
begyndte at st en del sg, fik man kun anbragt den
ene ponton, hvorpA DYKKEREN igen matte fires i
bund. Om cftermiddagen lgjede det noget, og man for-
spgte at anbringe den anden ponton, men vind og se
tog efterhinden si meget til, at leftningen atter métte
opgives. Om aftenen blweste det sa frisk, at laftetovene
matte kasles los, for at pontonerne kunne svaje op
for deres ankre.

De folgende dage fortsattes bjergningsarbejdet, men
darligt vejr lagde stadig hindringer i vejen.

Den 12. Oktober lykkedes det dog at lefte DYKKE-
REN fri af bunden og fi den haevet si meget, at den
kom til at haenge i lsftetovene mellem pontonerne ca
3 m under overfladen. I denne tilstand bugserede KAT-
TEGAT og en slaebebad pontonerne med ubaden haen-
gende mellem sig ind i Yderhavnen, hvor der forteje-
des i en af bgjerne. Naeste dag blev DYKKEREN loftet
det sidste stykke, og da tankenc og de forskellige rum
— undtagen det agterste med leckagen — var laenset,
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DYKKEREN under torpedoindbjergning sommeren 1916. Man bem:rker de

ede forror og torpedoen pd daekket. Torpedolugen mitte aftages for at fi

en ned i baden. PA dette tidspunkt havde DYKKEREN kun eet periskop,

or hvilket man bemerker nationsflaget pa det lodrette flagspil. Pd den agterste
del af tdrnet stir chefen, premierlojtnant Christiansen.

flod ubAden nu atter pa vandet. Loftetovene blev der-
efter sleekket af, og ved middagstid den 13. Oktober
gjorde DYKKEREN sin sidste rejse — pa sleb ind pa
Holmen.

Det viste sig, at VESLAs kol ved pasejlingen havde
ramt hovedlugens opstiende karm, hvorved denne var
blevet revet op og lugehsengslerne spraengt fra, medens
selve trykskroget ikke havde taget skade.

De otte overlevende besmtningsmedlemmer fik pa
grund af deres korrekte optreeden og udmsoerkede for-
hold under og efter nlykken tilstaet 3 maneders ekstra
gage, og den =ldste maskinist, senere maskinmester
Christen Nikolaj Andersen, der havde haft komman-
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doen under indesparringen i torpedorummet, tildeltes
Medaillen for sedel DAd.

Den udslusning, som fandt sted gennem DYKKE-
RENs tarn, var den ferste i sin art og vakte derfor
bade opsigt og interesse rundt om i udlandets mari-
time kredse.

At chefen druknede, mé antagelig skyldes, at han af
en eller anden grund har mistet bevidstheden.

Orlogskaptajn Janus Serensen, der som naevnt ikke
alene var om bord i DYKKEREN, da ulykken skete,
men tillige var en af de tre mand, der blev sluset ud
gennem tarnet, afslutter sin beretning om forliset (30)
med felgende ord:

»Premierlgjtnant Svend Christiansen var en besin-
dig, dygtig og afholdt chef, der pligttro til det sidste
blev pa sin post og med ere satte livet til under ud-
ovelsen af sin gerninge.



Undervandsbadsdivisionen 1919—39.

Den hidtidige Undervandsbdds- og Flyvebadsdeling
skiftede som folge af Severnsloven af 1922 den 1. Ok-
tober s. 4. navn til Undervandsbddsdivisionen.

Men skont »flyvebaddene« sdledes udgik af komman-
domyndighedens navn, forblev flyverne fra Marinens
Flyveveesen dog stadig indlogeret i stationsskibet
HEKLA — og heller ikke pa andre omrader medferte
udskillelsen nogen stgrre @ndring for undervandsba-
denes vedkommende, hvorfor det her vil vaere natur-
ligt at omtale hele mellemkrigsperioden under eet.

Oplgsningen i Tyskland efter Revolutionen havde
medfert, at dels tyske bander og dels undvegne rus-
siske krigsfanger fra Senderjylland og Holsten sagte
over Lille Balt og i adskillige tilfelde gjorde strand-
hugst p4 Zre og andre danske ger. For at forhindre
dette uvaesen, der varede ved endnu en tid efter Sik-
ringsstyrkens opheevelse, oprettede Seveernet en be-
voginings- og patruljetjeneste i Lille Balt. Sammen
med torpedobéde og andre enheder deltog ogs& ubadene
i denne tjeneste.
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ROTA i dok. Forrorene er svunget ud og torpedororene %
dbune. Under overfladesejlads blev forrorene svunget ind i
overbygningen.
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Torpedorummet, der tillige var officersmesse, i ROTA. *
Af de tre torpedorer er det everste dbnet ind mod biden,
si man ser torpedoens haleparti med skruer og ror.
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Skitse af ubaden ROTA.
1. Forror. 13. Elektromotorrum.
2. Hejsebeslag for og agter til 14. Dieselmotorrum.
bjergning af biden. 16. Hovedluge.

3. Telefonbgje. 17. Kommandorum.

4. Netafviserwire. 18. Trykfast tarn.

5. Broopbygning. 19. Mandskabsrum.

6-7. Periskoper. Ovenover ses det drejelige

8. Flagspil. dekstorpedoapparat.

9. 57 mm luftvernskanon. 20. Torpedoluge.

10. Agterror (dybderor). 21. Torpedorum (officersmesse).
11. Sideror. 22. Torpedorer (3 stevnrer).

12. Agterste torpedorer.

I de forste ar efter 1. Verdenskrig hejste de tre bade
af C-klassen kommando. Selv omn de i deres konstruk-
tion og arrangement af rum og tanke var en storre og
forbedret udgave af B-klassen, adskilte de sig dog pa
flere mader fra denne — dels ved at vaere dobbelt-
skruebade og dels ved at have en steerkere torpedo-
armering.

C-klassens hoveddata vil fremga af listen over vore
ubade. Her skal blot navnes, at det oprindelig var me-
ningen, at alle badene skulle have 5 torpedorer — tre
i steevnen, eet agter og et drejeligt »deksapparat« i
overbygningen. Medens agterapparatet i B-klassen var
anbragt som et rammeapparat uden pa trykskroget,
saledes at torpedoen under dykning 14 omgivet af vand
og inden dykningen skulle vere indstillet pa distance
og fart, og en ny torpedo ikke kunne indferes under
neddykning, var C-klassens agterrgr — ligesom stevn-
rerene — fort ind gennem trykskroget. Her 14 torpe-
doen »ter« i sit rer, indtil den blev gjort klar — og
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efter skuddet kunne en reservetorpedo indferes i roret.
Denne indferelse af en reservetorpedo i agterste rer
voldte dog en del postyr og besveer, og var hvad man
kalder et storre »skibsarbejde«, idet torpedoen fra sin
plads i mandskabsrummet skulle transporteres gen-
nem kommandorummet og ind i dieselmotorrummet.
Pa grund af sin leengde i forhold til badens bredde og
indvendige hejde métte reservetorpedoen til agter-
roret allerede ved ombordtagningen have sin nase
vendt agterefter. Det var saledes ikke muligt under
neddykning at anvende en af de til steevnrerene be-
stemte torpedoer i agterrgret — eller omvendt. For at
treene besetningen i hurtig indfereise af reservetor-
pedoen i rerene blev der hyppigt afholdt evelser her-
med under neddykning.

I det hele taget blev der drevet en udstrakt »torpe-
doskydningseksercits«, s& man pi en evelsesdag kun-
ne nd op pa 12—14 torpedoskud pr. bdd — dykning,
angreb, skud, uddykning, indbjergning, klargering til
nyt skud — og sa dykning igen o.s.v.

Da ubiden neddykket kun manevrerede langsomt,
kunne der under angreb — ikke mindst mod et hurtig-
gaende, zigzaggende mal — forekomme situationer,
hvor det var vanskeligt at fa drejet baden, saledes at
torpedoen kunne udskydes med den rette hejde eller
sigtevinkel. Adskillige storre udenlandske ubade —
som f. eks. de engelske E-bdde — havde derfor den-
gang foruden stevnrer tillige faste bredsideapparater
— som regel i en vinkel pd 45-——60° med diametral-
planet.

Dette beted imidlertid en spredning af rerene, og da
man mere og mere kom ind pa at skyde salveskydning,
gik man i stedet for over til at samle rerene i staevnene,
idet man samtidig indferte vinkelskydning, hvor tor-
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pedoen efter udskydningen drejede ind i en fra ud-
skydningsretningen afvigende bane -— bestemt ved den
vinkel, hvortil torpedoen var indstillet inden skud-
det (31).

Det drejelige deeksapparat i C-klassen skulle veere en
betydelig forbedring i forhold til de faste bredside-
apparater, idet det kunne benyttes i begge sider. Appa-
ratet havde imidlertid samme mangel som agterappa-
ratet i B-klassen: en reservetorpedo kunne ikke ind-
fores i neddykket tilstand.

Men medens skydning fra rammeapparatet i B-bade-
ne ikke gav anden luftboble end torpedokelvandet, da
torpedoen her ikke blev »skudt« ud, men startedes
ved pavirkning af torpedoens gangsaetningshane, kom
der ved torpedoskud fra daeksapparatet i ROTA en
stor luftboble, da man ikke her — som ved stevn-
rorene — kunne tage udskydningsluften ind i baden.

Da der nu yderligere viste sig forskellige vanskelig-
heder ved dxcksapparatets funktionering, var det kun
ROTA, der fik et sidant apparat installeret. De to an-
dre C-bade fik i stedet for hver et andet »specialec,
idet BELLONA med et sarligt radioanlaeg blev sradio-
ubad« og FLORA »mine-ubéad«. De forste udkast til ud-
leegning af miner gennem torpedorsrene gik man bort
fra - - og i slutningen af 1920erne installeredes i stedet
for to miner oven pa trykskroget foran for tarnet, idet
overbygningens dak her heevedes noget for at give
den nedvendige plads til minerne. Nar minen »kaste-
des«, gled den pa skinner, der et stykke fulgte tryk-
skrogets runding, hvorefter den med sit anker gik til
bunds. Da to miner imidlertid blev anset for at veere
en altfor ringe minekapacitet, var det meningen, at
der —- hvis forsegene var faldet heldigt ud — skulle
have vaeret installeret 6 miner. Men da det ikke lyk-
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FLORA som mine-ubid (ca. 1930). 1 den forhejede del af diekket
foran for tarnct fandtes 2 miner, hvoraf den baghords skimtes
nermest tirnet.
kedes at fa de »smeltelegemer« (31 a), der en vis tid
efter minens kastning skulle bevirke minens armering
og frigerelse fra ankeret, til at virke palideligt — og
da man efterhidnden tillige skennede, at de miner, der
kunne finde anvendelse, var for sma4, blev videre for-
se@g opgivet og mineinstallationen fjernet. Til gengaeld
var det allerede i midten af 1920erne lykkedes at fa

ROTAs deksapparat til at virke tilfredsstillende.

Artilleriarmeringen i C-b&dene bestod af 1 stk. 57 mm
L/30 A.B.K. — men medens kanonen i B-klassen stod
foran for tarnet, var den i C-klassen opstillet agten for.
Benzvnelsen »antiballonkanon« (A.B.K.) @ndredes i
1923 til »antiluftméalskanon« (A.L.K.).

Udviklingen under 1. Verdenskrig havde bl. a. fort
til bedre periskoper og akkumulatortyper. Agterste pe-
riskop i B-klassen blev derfor udskiftet med et nyt med
storre lysstyrke og tyndere periskoptop, og alle biddene
fik efterhanden nye batterier.
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Ubaden NAJADEN Kklar til dyknjng 1922, Vippemasten lagt ned, for-
rorene svunget ud og broen rigget af. bfter Sikringsstyrkeu fortes nation
flaget pa flagspil agten for agterste periskop.

Sklftmng, af skrueblad om bord i N\ \Il~h N 1925. Ved at fylde *
de forreste tanke kunne baden trimmes, si skruen kom op over

vandet, hvorved eventuelt beskadigede skrueblade kunne udskiftes
af badens bes:wetning.
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Ubddene NYMFEN og NAJADEN. 1925. Broerne rigget op til overflade- %
sejlads. A-bidene havde deres nummer malet midt pd en smal casing om
periskopstotterne. Oprindelig havde GALATHEA en lignende casing med
nummeret pdmalet her, men da denne casing ret hurtigt blev fjernet,
flyttedes nummeret ned til foden af tirnet som i de ovrige B-bdde.




144 Undervandsbadsdivisionen 1919—39.

‘_s'lf'

‘S%ak W (2

Ubaden BELLONA (ca.1924) med kendingsmierket pamalet ncdusl pa tarnc

udfor periskoperne. Som radio-ubad havde BELLONA en swirlig nedferin

af slejfeantennen foran for tiarnet — jfr. billederne af FLORA side 141 o
ROTA side 155.
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Ubdden RAN. 1924, Selv med ringe so tog bidene en del vand %
over broen, nir de leb fart.

Ubidden 2DEN APRIL. 1925. Man bemerker broklmzdet af malet %

sejldug, der er najet til »geleenderet«. Pa dwxkket ses forrest da-

verende kaptajnlgjtnant F. C. Bangsbell og ved vippemasten solgjt-
nant E. J. C. Qvistgaard, den senere forsvarschef.

10
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Ombord i NAJADEN September 1922. Man bemeerker »gelenderet« %

til den abne bro. I gelienderets styrbords side ses maskintelegrafen.

I tarnet i arbejdstej thailandsk selejtnant Naj Sre. Fra venstre de

davierende selejtnanter R. Steen Steensen, P. A. Merch og Erik
Gustav Nielsen.

B-badene havde oprindelig ligesom A-badene en pri-
mitiv, »aben bro« oven pi tarnet. Broen, der bestod af
et geleender med lodrette »sceptere«, hvortil man un-
der leengere overfladesejlads najede et broklaede af ma-
let sejldug, kunne helt fjernes, nar baden skulle sejle
neddykket. Under rulinedykninger i Sundet blev »ske-
lettet« med sceptrene dog som regel stiende. Da man
med C-klassen indferte en fast bro, blev der ogsa for-
segsvis pabygget en sidan i NEPTUN. Ihvorvel den fa-
ste bro beted behageligere forhold under overfladesej-
lads, mente man dog, at farten neddykket blev noget
reduceret. Og ogsa omkostningerne métte der jo tages
hensyn til.
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Ubaden BELLONA dykker. 1925. *

Under en orkanagtig storm i farvandet ved Samseo
i September 1924 skete det imidlertid, at den abne bro
i GALATHEA blev knust, hvorved chefen blev sliet
over bord — antagelig i bevidstlgs tilstand. Skent ulyk-
ken straks blev observeret, og der omgiende blev iveerk-
sat en omfattende redningsaktion, lykkedes det ikke pa
grund af det overhandige vejr at bjerge den overbord-
sldede. Med chefen for GALATHEA, sglgjtnant af 1.
grad Erik Gustav Nielsen, mistede ubddene en dygtig
chef og Marinen en af sine mest lovende yngre offi-
cerer.

De B-béade, der ikke havde fast bro, fik derefter en
sidan pabygget (32).

A-klassen overfortes i 1920erne til reserven, og da
man nu kunne forudse, at klassen som helhed ville
veere udrangeret i begyndelsen af 1930erne, pabegynd-
tes i 1924 to bade af D-klassen, DAPHNE og DRYA-

10*
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Ubdden AGIR (ca. 1925). Den tredelte mast mellem perisko-
perne var pi dette tidspunkt blevet erstattet af en let vippe-
mast.

DEN, der sgsattes henholdsvis 1925 og 1926. I det ydre
adskilte D-klassen sig fra de tidligere bade ved at have
en udfaldende og noget loftet steevn med netsav. End-
videre bestod armeringen af en 75 mm PK foran for og
en 20 mm maskinkanon agten for tarnet (33). Ogsa i
det indre var der sket vasentlige iendringer — under
dykning stod chefen ikke mere i det store kommando-
rum, hvorfra han, nar de vandtaztte dere var abne, hav-
de overblik over hele baden, men han kommanderede
nu baden fra et lille kommandorum, der var placeret
under tarnet, og som var adskilt fra badens gvrige rum.

Torpedoarmeringen bestod af 6 stk. 45 cm torpedo-
ror — 4 i steevnen og 2 agter. Det var en usaedvanlig
kraftig armering for ubade af denne storrelse — 308/
381 tons — og i udlandet stillede man sig da ogsi i be-
gyndelsen noget skeptisk m.h.t. rigtigheden af, at det
skulle veere lykkedes Orlogsveerftet at give disse bade
en si stor armeringsfaktor. Agterrgrene gik dog ikke
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Ubdden NEPTUN 1922 med tredelt, teleskopisk mast mellem *
periskoperne.

— som i C-klassen — ind i trykskroget, men 13 oven
pa dette, siledes at nye torpedoer kun kunne indfgres
i rorene, nar D-badene var uddykket.

Da DRYADEN havde hejst kommando i September
1927, niede vore ubide en kort tid op pa det for dan-
ske forhold anselige antal af 16 — 6 A-, 5 B-, 3 C- og
2 D-bide. Men det var en stakket gleede. Kun et halvt
ar kunne vor fladeliste prange med dette antal — alle-
rede i fordret 1928 udrangeredes HAVMANDEN og
THETIS og i Januar 1929 2DEN APRIL. Derefter
fulgte de tre ovrige A-bade i de folgende tre ar. Det
er bemsrkelsesveerdigt, at de tre i Fiume byggede bade
var de forste, der udrangeredes. Som den sidste udgik
HAVFRUEN — den forste danskbyggede ubadd — i
1932. Neste ar blev tillige £GIR og NEPTUN udran-
geret. Dermed var antallet af vore ubade blevet redu-
ceret til 8.

En ubdds levealder regnes normalt at veere ca 15 ar.
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Ubaden DRYADEN i dok (ca. 1938). *

Der er imidlertid to momenter, der spiller ind ved
sporgsmilet om udrangering — dels slid og dermed
de stigende vedligeholdelsesudgifter og dels foracldelse
i forhold til mere moderne konstruktioner. Ved god
vedligeholdelse bevarede vi A-bidene, sa leenge det var
skonomisk forsvarligt — men da de efterhanden stod
overfor at skulle have kostbare hovedeftersyn, matte
man afstd fra at ofre flere penge pa dem. De var for
sma og umoderne til, at det kunne betale sig. Sammen-
ligner man de 2 D-biide med ialt 12 torpedorgr med de
6 A-bade, der ligeledes tilsammen havde 12 torpedo-
ror, er der ikke tvivl om, at tilkomsten af D-badene
med deres moderne apparatur beted en foregelse af
vort ubadsvabens kampkraft, der langt opvejede tabet
ved udrangeringen af de sldre A-bdde — selv om det
vel altid kan diskuteres, hvorvidt det vil vaere en for-
del at have 12 torpedorsr fordelt i 2 eller 6 enheder.
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Undervandsbaden DRYADEN i Ostersoen
ca. 1938.

Medens 1. Verdenskrig p& den ene side havde bevir-
ket, at vort ubadsvaben pa en let og billig méde fik part
i mange dyrekebte erfaringer, som de krigsferende
nationers ubade hostede, beted den pa den anden side
pa grund af Sikringsstyrken utvivisomt en hsemning
for vabnets frie udvikling, sddan som denne udvikling
ellers kunne have formet sig for vore ubade under
fredsforhold. Indtil 1914 var en ubid herhjemme endnu
lidt af »en hvid elefant«. Der skulle tages serlige hen-_
syn til ubaddene — simpelthen fordi det var et nyt og
uprevet vaben, hvis vaesen og specielle forhold ikke
fuldt ud var forstéet, og hvis teknik i hvert fald ikke
beherskedes af de xldre soofficerer, der var eskadre-
chefer eller p4 anden made kommanderende.

For mange @ldre sgofficerer, der havde fulgt uba-
dens udvikling fra 1890erne, stod den endnu som en
slags embryo, der helst skulle pakkes ind i vat, og som
man derfor matte omgaes med den steorste varsomhed.
Maskineriernes hgrnesygdomme, havarier og andre
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begyndelsesvanskeligheder samt ukendskab til, hvor
meget man kunne byde ubadene, gjorde, at disse og
deres personel for en stor del levede deres eget liv for,
under og nogle ar efter krigen. UbAdene deltog vel nu
og da i gvelser sammen med de andre skibe, men de
seerlige forhold under Sikringsstyrken gjorde sit til, at
ubadene under denne og endnu i nogen tid derefter
for det meste holdt deres egne ovelser — besejling,
dykning og torpedoskydning.

Hertil kom s yderligere ubadschefernes ulyst til og
mere eller mindre berettigede modstand mod at »mar-
chere« i formation med deres badde under overflade-
sejlads — si vel indbyrdes som iszeer dog sammen
med andre enheder i en fladestyrke. Denne ulyst, der
strakte sig langt ind i 1920erne, var en reminiscens
fra ubAdenes forste tid med den dengang herskende,
mere »individualistiske« opfattelse af ubidene som
veerende noget for sig selv. Til dels var modstanden
vel ogsi begrundet med vanskeligheden ved med de da-
veerende dieselmotorer at kunne finregulere farten, sa
badene kunne holde deres plads i en formation, lige-
som man enskede at undga »rystefart«, der kunne ind-
virke skadeligt pd akkumulatorbatterierne, perisko-
perne og andre emfindtlige installationer.

Der opstod pa den méade uvilkérligt noget af et skisma
mellem ubadsofficererne og de ovrige officerer. Der
stilles givetvis — dengang som i dag — store krav til
en ubadsofficer, og det er forstaeligt, at dette kunne
fore til, at enkelte ubadschefer folte sig som herende
til en slags elite. PA den anden side var der ogsi en vis
jalousi og misundelse — ofte ledsaget af ironiske be-
merkninger om »1. klasses officerer« — fra dem, der
under Sikringsstyrken i panserskibe, torpedobide og
mineskibe havde mattet passe deres sure vagter og pa-
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Ubdden ROTA awash — klar til hurtigdykning (1923). Bdden %
dykker og trimmes, hvorefter cen eller to af de midterste tanke
lzenses, si bdden ligger awash. Nar hurtigdykningssignalet lyder,
dbnes luftafgange og bundventiler til de lensede tanke, og hvis
diesclmotorerne har veret i gang, stoppes de, og der kobles om til
elektrisk fremdrivning. Mens dette sker, er chef og rorgenger giet
ned gennem tirnet og har lukket tirnlugen. — Man bem:erker
den gamle, faste bro uden krave. Bidens kendingsmzerke er pdmalet
overst pd siden af broen. Da denne ca. 1924 fik en »krave« foroven,
blev kendingsmeerket pimalet foden af tarnet udfor periskoperne.

truljer, medens ubidene gik i havn for at udbedre ha-
varier, holde eftersyn eller oplade batterier.

De betydeligt bedre skonomiske forhold pa grund af
tilleg m.v., som ubadspersonellet oppebar — hvad en-
ten badene sejlede, eller de i lange perioder 14 pa veerft
for at reparere eller fA nyinstallationer — var natur-
ligvis ogsd medvirkende til at uddybe skellet mellem
ubddsofficererne og de gvrige officerer.

Under Sikringsstyrken var ubadene saledes endnu
en slags stat i staten, og forst et par ar efter krigens
opher begyndte den sammensmeltning, der skulle til,
for at ubadene formeret i en flotille kunne g ind i
eskadrerne og deltage i ogvelserne pa lige fod med de
andre skibstyper. Medvirkende hertil var dels materiel-
lets stadig sterre driftssikkerhed, og dels at mange
tidligere ubAdschefer efterhinden rykkede op og fik
plads i stabe eller udkommando med andre af Fladens
skibe.
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B-bdd pd siden. Man bemierker pa den midterste ubad toplanternen,
der er rigget op pad det forreste periskop.

Indtil 1924 havde ubidene, nar de var pé togt, veeret
under kommando af den eldste ubadschef, der virkede
som flotillechef, men ellers ikke havde anden kom-
mandomyndighed end den, som den wxldste skibschef
er forlenet med. I 1924 hejste flotillechefen sin stander
i verkstedsskibet GRONSUND og havde dermed —
uden at veere chef for en ubad - for forste gang kom-
mandoen over samillige flotillens bade.

GRONSUND var imidlertid efterhdnden udtjent og
blev i 1927 erstattet af det nye veerkstedsskib HENRIK
GERNER, der var bygget og apteret til sit formal og
med en fart, der svarede {il ubadenes (34).

HENRIK GERNER havde et dobbelt szt ubéds-
maskineri -— bestidende af to dieselmotorer, der vir-
kede direkte pa hver sin skrueaksel, men hertil kom
to elektromotorer, der trukket af dieselmotorerne —
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De tre C-bide i havn. Foran for ubddene veerkstedsskibet GRONSUND.

efter frakobling af skruerne — kunne oplade hver sin
ubAad.

Veaerkstedsskibet medferte reservetorpedoer, reser-
veperiskoper, reservecylindrer til dieselmotorerne og
reservedele af enhver art til pumper, periskoper og
elekiriske installationer m.v. og skulle naturligvis bi-
std badene ved udbedring af havarier. Men i mange
tilfzelde ovedes badenes besztining dog i pa egen hénd
og med egne midler at udfere de forskellige arbejder
s& som udskiftning af »krellede« skrueblade og hava-
rerede cylindrer til dieselmotorerne. Dette sidste var
et meget omstendeligt arbejde, idet hovedlugen til
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dieselmotorrummet métte aftages, for at man kunne
fa en cylinder op eller ned.

De forste dieselmotorers mangvredygtighed fra frem
til bak og omvendt var ikke altid til at stole pa. Den-
gang mangvrerede ubadene derfor som regel ind og
ud af havn med elektromotorerne — og ofte kobledes
der ogsa om til elektrisk fremdrivning under torpedo-
indbjergning, og nar man skulle ga pa siden af hin-
anden og fortsje i kvejl. Men efterhidnden opnéede
vore ubide med deres B & W-motorer en sikkerhed,
der tillod dem at mangvrere ind og ud af havn for
dieselmotor. Under Englandstogterne i slutningen af
1920erne blev de engelske ubadsofficerer siledes syn-
ligt imponerede over disse mangvrer. Det kunne de
dengang ikke gore med dieselmotorerne i deres ubade.

Til gengeeld var der naturligvis meget andet at lere
af englenderne. Davaerende sglgjtnant E. J. C. Qvist-
gaard bragte sdledes fra et studieophold ved en engelsk
ubddsskole mange nye impulser med hjem - bl.a.
vedrerende torpedoskydning og torpedosigter, nejagtig
kontrol med badenes veegt, vand i tankene o.s.v.

I Kundgorelser for Sovaernet — i mellemkrigsperio-
den sidst i B 33-1938 — var der givet forskellige be-
stemmelser vedrgrende undervandsbides sejlads og
ovelser og sikkerhedsforanstaltninger, herunder reg-
ler for teethedsprever ved at smtte overtryk (mindst
20 mm) pé baden og for afholdelse af prevedykninger
samt styrke- og dybdeprover.

Endvidere var der i de naevnte kundgerelser givet be-
stemmelser for fremgangsméaden ved bjergning af en
sunket undervandshdd. Man skelnede her mellem to
opgaver:

Bjergning af besatningen —- og
Bjergning af bdden.
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Den forst anforte opgave var naturligvis den pri-
mere og ikke altid sammenfaldende med bjergning af
baden.

Noget af det forste, der skulle ske, hvis Marinemini-
steriet modtog melding om, at en undervandsb&d var
forulykket, var, at ministeriet udpegede en bjergnings-
leder, der enten allerede kunne veere ved ulykkesstedet
— f. eks. chefen for ubadsflotillen — eller som i givet
fald omgiende blev sejlet eller eventuelt flgjet dertil.
Samtidig skulle den daveerende Efterretningsstation
dirigere samtlige til Severnet samt til Fyr- og Vager-
veesenet herende skibe, der befandt sig i nerheden,
til ulykkesstedet med ordre til at underlegge sig den
myndighed, der ledede bjergningsarbejdet.

Efter at den sunkne undervandsbad var lokaliseret,
skulle der alt efter omstendighederne foretages fol-
gende:

1. Forbindelse med besztningen segtes hurtigst mu-
ligt etableret (telefonbgje, bankesignaler eller under-
vandstelegrafering) for at fi oplysning om havariets
art, beszetningens opholdssteder m.v.

2. Badens stzvne afmeerkedes.

3. Lufttilfersels- og luftafgangsslanger riggedes til
det eller de rum, hvor besztningen opholdt sig, og luft-
tilfersel paAbegyndtes.

4. Udslusning pabegyndtes med dykkerassistance, sa-
fremt forholdene var af en sidan art, at man si vel i
som udenfor biden mente, at dette var tilradeligt og
pakrevet. Da besztningen imidlertid under visse for-
hold snarest muligt ville forsege udslusning ved egen
hjeelp, skulle skibene pa overfladen veaere opmaerksom-
me herpa og i alle tilfeelde have fartsjer og rednings-
materiel klar til assistance for eventuelt udslusede.
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5. Nar tilrigningen var klar, pibegyndtes haevnings-
arbejdet ved:

A. Udblaesning (med trykluft fra skibe — evt. en
anden ubdd — pa overfladen) af badens fyldte (in-
takte) tanke — eller

B. Haevning ved hjwxelp af felgende skibs- eller bjerg-
ningsmateriel — enten:

a. Svitzers loftepontoner (som anvendtes ved bjerg-
ningen af DYKKEREN),

b. Orlogsverftets flydekran (som anvendtes ved de
tidligere nevnte styrke- og dybdeprever),

¢. bjergningsdampere — eller

d. et af de med leftekran pa agterdeekket udrustede
panserskibe.

Nermere oplysninger med vejledninger, havnings-
skitser o.s.v. fandtes i de forskellige Undervandsbdds-
Bjergningsmapper, der foruden i ubddene tillige var
medgivet i alle Severnets skibe og beroede hos alle
myndigheder i land, som skulle assistere ved et even-
tuelt bjergningsarbejde.

I mappen var der tillige en tabel, der viste indtil hvil-
ken dybde, det var muligt at lgfte den ene ende af en
ubid i hejsebeslagene for eller agter, inden badens
haeldning blev sa stor, at syren leb ud af akkumulator-
cellerne.

Bjergning kunne — afheengig af det disponible ma-
teriel — foretages enten ved kun at lgfte bidens ene
ende (bjergning af besatningen) eller ved at lefte i
begge hejsebeslag, s badden kom op i horisontal stil-
ling.

Indovelse af bjergning af en forulykket undervands-
bad ved hj=lp af laftekranen pi agterdeekket i et pan-
serskib foregik p& den made, at en ubad fik ordre til et
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Kystpanserskibet OLFERT FISCHER mud ubade pa siden — inderst %
to C-, yderst to B-bide. 1926. Man bem:rker pi agterdzekket agter
om bagbord kranen til bjergning af en sunket ubdd.

eller andet sted i et bestemt farvandsafsnit at leegge sig
pa4 bunden og markere at veaere en sunket ubad ved at
lade sin telefonbgje ga op til overfladen. Luftfartsjer
og torpedobadde foretog nu eftersegning i farvandet
efter en i hast udferdiget plan, og nar telefonbgjen
var fundet, blev der etableret forbindelse med ubaden,
der gav oplysning om det fingerede havari og hvor-
ledes baden 14. Varpankre blev lagt ud, og et af de
kystpanserskibe, der havde lgftekran pa agterd=kket,

n
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og som ligeledes var blevet dirigeret til stedet, ank-
rede nu op pd en sadan méade, at det ved at tage
varpene om bord kunne hive sig hen i en position
med loftekranen lige over den ende af ubaden, der
skulle loftes. Derpé gik dykkere ned og sjeeklede lofte-
wiren i ubadens hejsebeslag, hvorpd der om bord i
panserskibet blev hevet tot pa leftewiren. Nar alt sa-
ledes var vel klar til at haeve ubaden, var ovelsen endt
— og man gik i gang med afrigningen. Nar denne var
feerdig, og skibene havde fjernet sig, fik ubaden gen-
nem telefonen ordre til at dykke ud.

Séfremt det skulle vise sig umuligt at bringe en af
lugerne i en forulykket ubad op over vandoverfladen,
havde man —— som tidligere omtalt — regnet med ma-
ske i nedsfald at kunne bjerge beszetningen ud gennem
et af torpedorsrene. Dette kraevede imidlertid, at be-
setningen var ved bevidsthed og kunne abne torpedo-
roret ind mod biden. Da man imidlertid ogsd métte
forudse, at besatningen kunne vare bevidstles — f.
eks. forgiftet af klorgas eller kultveilte efter laengere
tids indespeerring — var man tillige forberedt pa i gi-
vet fald, niar badens ene ende var lsftet ud af vandet,
at kunne skere sig ind i biden gennem trykskroget
med skacrebreendere.

Foruden udslusningsevelserne gennem »ubadstar-
net« i depotbygningen pa Holmen afholdtes der tillige
om sommeren rundt om i vore farvande — bl.a. ved
Hasenere -— gvelser med Driigervestene, hvor besat-
ningerne ifert disse iltindindingsapparater med kali-
patroner til binding af den udandede kultveilte trene-
des i at g rundt pA havbunden. Det var fremands-
ovelser, for en egentlig fremandsuddannelse — med
svemmefinner p4 benene — var sat i system (34 a).

Som omtalt i afsnittet om DYKKERENSs forlis kan
der tilferes en sunket ubad frisk luft ved at pumpe
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—— : —_—_ .; —i i
Ubdden HAVMANDEN med 2 stk. 40 mm A.L.K. — 1938. *

denne gennem en slange, der af en dykker skrues pa
en sikaldt Svitzer-studs oven pa trykskroget. Det over-
tryk, der derved fremkommer, udlignes gennem en
overtryksventil, der oprindelig sad teet ved lufttilgan-
gen. Da det ved forseg viste sig, at det pd denne méade
hovedsagelig var den friske luft, der undveg uden at
veere til videre gavn for bessetningen, blev luftafgan-
gens indtag anbragt nede i bunden af baden, hvorved
man nu fik en bedre luftfornyelse.

Ventilation af bddens rum er af sterste vigtighed un-
der og efter opladning af batterierne, idet der herved
kan opstd knaldgas. Sidst i 1920erne og i 1930erne
indtraf der nogle ulykker ved knaldgaseksplosioner
— 1 nogle tilfaelde efterfulgt af brand. Menneskeliv
gik ikke tabt, men der skete skader bade pa personel
og materiel. I et enkelt tilfeelde, hvor der pA Holmen
— af anden arsag — opstod brand i en ubad, bekam-
pede man den simpelthen ved — efter at have faet de
i baden varende op pa daekket — at lukke lugerne,
hvorved ilden blev kvalt.

Kort efter A-badenes og AGIRs og NEPTUNs ud-
rangering méalte man se i gjnene, at ogsa de tre sidste
bade af B-klassen eller i hvert fald nogle af dem snart
ville blive udrangeret. Sgveernsordningen af 1932 reg-
nede med 7 ubade under kommando og nogle enkelte

11*
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oplagt som reserve. Med det indskreenkede budget var
der ikke store pengemidler til disposition, og det gjaldi
derfor om ikke at ofre for meget pid de gamle bades
vedligeholdelse, hvis man i stedet for kunne sge mid-
lerne til nybygning tilsvarende.

I 1934 pabegyndtes derfor en ny klasse bade. I kon-
tinuitet med de tidligere klasser bensevntes den forst
E-klassen — men da der ikke fandtes egnede navne
med E som initial, og da alle biddene nu fik navne be-
gyndende med HAV, benavntes den H-klassen (34b).

Oprindelig skulle antallet have veeret tre — HAV-
MANDEN, HAVFRUEN og HAVKALEN, men da den
sidstneevnte var under feerdigbygning, blev yderligere
en fjerde, HAVHESTEN, sat pa stabelen. H-klassen
var lidt sterre end D-klassen og havde kraftigere ma-
skineri og hojere fart, men kun 5 torpedorer — 3 i
steevnen og 2 agter. I stedet for 1 stk. 75 mm kanon
og en 20 mm luftveernskanon i D-klassen havde H-ba-
dene 2 stk. 40 mm luftveernskanoner. Ligesom D-klas-
sen havde H-badene netsav. Dieselmotorerne blev byg-
get af Orlogsverftet pa licens fra Burmeister & Wain
(35). Men medens C- og D-badene havde Titan-elektro-
motorer, fik H-bidene elektriske hovedmotorer fra
Brown-Boveri. De gvrige data vil fremg3 af listen over
vore ubéde.

Den forreste 40 mm luftveernskanon i H-badene blev
dog allerede kort efter krigsudbruddet i 1939 afgivet
til kystpanserskibene NIELS IUEL og PEDER SKRAM,
saledes at hvert af disse skibe fik 2 stk. 40 mm.

Siden DYKKEREN var vore ubades sodygtighed og
aktionsradius stadig blevet foreget. I 1922 deltog to
C-bade i ovelseseskadrens bessg i Stockholm — og i
1923 var B-badene for forste gang ude i Nordseen.
Samme ar indgik ubaAdcne for ferste gang i evelses-
delingen som en s@erlig flotille — og derefter var



Undervandsbadsdivisionen 1919—39. 165

De tre C-bide BELLONA, ROTA og FLORA til ankers pd Thorshavn Rhed.
Juli 1924.

ubidene hvert ar indlemmet i sommerens gvelses-
eskadre eller -deling med flotillechefsstanderen hejst
om bord i verkstedsskibet.

Det laengste besejlingstogt, vore ubade foretog i mel-
lemkrigstiden, fandt sted allerede i sommeren 1924.
Det var de tre C-bade, der med daveaerende orlogskap-
tajn J. Wolfhagen som flotillechef om bord i FLORA
— uden ledsageskib — i Juli foretog et togt rundt Eng-
land og Skotland til Feergerne. Efter afgangen fra Ska-
gen fik bAdene hardt vejr i Nordseen og slingrede sa
voldsomt, at masterne knaekkede og gik over bord og
overbygningerne havareredes. Efter reparation afgik
bédene den 5. Juli fra Esbjerg. Vejret var stadig hardt.
De nye master slingredes hurtigt over bord, og over-
bygningerne fik atter havarier — i en af badene blev
overbygningen ude i nzsen af en voldsom se¢ trykket
sammen som en harmonika. Efter en vadd og ubehage-
lig rejse over Nordseen blev Sheerness anlebet og der-
efter Chatham, hvor havarierne blev udbedret, og hvor-
fra togtet fortsatte gennem Kanalen rundt Land’s End
og videre Nord pa gennem Irske Hav. En nat ankredes
udfor gen Arran i den ydre del af Firth of Clyde, og
den naeste dag blev Greenock anlebet for oliefyldning.
Herfra gik badene den 22. Juli Nord pa langs den skot-
ske vestkyst forbi Rona og Nord pé ud i Atlanterhavet,



166 Undervandsbidsdivisionen 1919—39.

hvis forholdsvis blide denninger dannede en behagelig
kontrast til Nordseens noget ubeherskede optraeden.
Den 24. Juli niede badene ind til Trangisvaag pa Su-
derg, og efter her at have ladet de steerkt interesserede
feeringer overvaere en dykning pa fjorden fortsattes
til Thorshavn. Under opholdet ved Ferserne besogtes
forskellige pladser — og i mangel af anden skibslejlig-
hed blev ROTA en dag sendt fra Thorshavn til en af
Nordergerne med en lacge (35 a). Pa feringernes store
nationale festdag, Olaidagen den 29. Juli, vistes dykke-
ogvelser og undervandssejlads udfor Thorshavn. Chri-
stian Lods, der gennem mange ar havde vaeret kendt-
mand og tolk om bord i de danske fiskeriinspektions-
skibe under deres ophold ved Fmreerne og herfra
kendte ubadenes officerer, deltog i dykningen om bord
i FLORA.

Den 2. August om aftenen passerede ubAdene Ska-
gen for hjemgdende.

I 1926 var C-bidene atter i Nordseen med anlgb af
Amsterdam og Esbjerg, og efter 1928 var C- og D-
bidene under ledsagelse af HENRIK GERNER adskil-
lige gange i Nordsoen og @stersoen med anleb af bl. a.
Briigge, Portsmouth, Karlskrona, Gdynia, Riga, Reval
og Helsingfors.

Foruden sommertogtet med ovelseseskadren foretog
ubddene forskellige mindre togter — efterar, vinter og
forir. Det kunne enten vaere seaerlige radiotogter eller
dykkertogter eller togter for at indeve samarbejde med
andre skibstyper eller luftfartsjer.

Under en ovelse i begyndelsen af 1920erne, hvor
BELLONA opholdt sig neddykket i laengere tid, havde
den senere orlogskaptajn Janus Serensen tilfaxeldigvis
opdaget, at radiomeddelelser sendt med langhelge
kunne opfanges p# netafviseren, nar baden gik i peri-
skopdybde. Dette forte midt i 1920erne til en lang
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rekke forssg med radiomodtagelse om bord i neddyk-
kede ubade. Disse radiotogter lededes fortrinsvis af
daveerende kaptajnlejtnant F. Bangsbell.

Det handte igvrigt ikke si sjeldent — ogsd inden-
for Skagen — at radiomasterne knsekkede, og som et
led i forsegene p& at forbedre radioforbindelsen over
lengere afstande, nar badene gik i overfladen, ind-
fortes radiodrager, hvor wiren op til dragen benytte-
des som antenne. Dette arrangement virkede udmer-
ket, nar det vel at maerke var lykkedes at fa dragen
sendt til vejrs, thi det var som regel her vanskelig-
hederne viste sig. Der skulle helst vere frisk kuling,
som bAden kunne steevne med god fart. Blev det ned-
vendigt at beordre hurtigdykning, mens radiodragen
var oppe, matte wiren naturligvis sjeblikkelig kappes.

P4 de forskellige specialtogter blev de danske far-
vande gennemplejet pad kryds og pa tveers, og alle
havne, blot der var vand nok, blev efterhinden anlgbet.
Hyggeligst var det vel, nar flolillen efter dagens an-
strengelser lagde sig i en fredelig og natursken vig —
og der ikke netop stod natevelser pi programmet. Efter
at vaerkstedsskibet var ankret, gik ubAdene pa siden
og fortejede den ene uden pd den anden. Og lidt efter
samledes nu besztningerne i veerkstedsskibet, eller de
besagte hinanden om bord i bidene. Harmonika, guitar
og mandoliner kom frem, og i officersmessen fik alle
skjulte talenter ordre til at gi i overfladen. Her vur-
deredes en god sangstemme hejt — selv om det jo nok
var et udslag af den kendte maritime hang til over-
drivelse, nar visse onde tunger udbredte det rygte, at
de officerer, der ville til ubaAdene, forst skulle besta en
»Sangprevex.

Gamle viser og pasticher om ulykkelig keerlighed
med et anstreg af naivisme var en overgang meget
yndede — men igvrigt hertes ogsi de bedste af de eldre
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revyviser. De méatte naturligvis gerne vaere lidt vovede,
blot de var morsomme. Platheder blev ikke talt.

Iseer var det dog Evert Taubes svenske sgmands-
sange og Hartvig Seedorffs danske, der herte til det
faste repertoire. Hvor meget »sanggleden« greb ind i
tjenesten, vil fremg4 af det fglgende: Engang i foraret
1926 blev det lidt spegefuldt foresliet, at det nye
veerkstedsskib skulle hedde »Reinald« efter Seedorffs
vise om rytteren af dette navn (36). Sagen var nemlig
den, at den forste ubad af D-klassen havde faet navnet
DAPHNE efter den i samme vise optraeedende unge
dame. Men her mente det galante marineministerium
alligevel, at graensen burde treekkes — og veerksteds-
skibet fik som tidligere anfert det mere passende navn
HENRIK GERNER.

Foruden verkstedsskibet deltog lejlighedsvis ogsa
enkelte af Fladens andre skibe i ubidenes specialtogter
som ledsagefartgjer og méalskibe ved torpedoskydning.

Denne tjeneste kunne veere mere eller mindre fast.
Patruljebaden P 8, der fra gammel tid led kelenavnet
»Potten«, og torpedotransportbdden SLEIPNER er al-
lerede naevnt. Begge disse fartgjer var gennem laengere
perioder tilknyttet Ubadsdivisionen og blev anvendt
dels under togterne og dels ved skole- og rutinedyk-
ninger i Sundet. Efter 1. Verdenskrig, da man i Eng-
land realiserede en del af det under krigen benyttede
lettere flddemateriel, indkebte Marinen i 1920 motor-
b&den (motor launch) ML 124, der her fik benaevnel-
sen P 1. Den var pa 37 tons og lgb 19 knob. Men da
den havde benzinmotorer, var den temmelig kostbar i
drift. Og da der tilmed ofte skete motorhavarier, fik
man ikke megen gleede af den. Den blev kun benyttet
af ubddene en kort tid. Langt billigere og mere drifts-
sikker var den gamle »Potte« og dens soster P 9.
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Under specialtogterne, hvor der til torpedoskydning
krievedes et hurtiggdende mal, blev der efterhinden
stillet en mindre torpedobadd — officielt benaevnt be-
vogtningsfartej — til disposition. Saledes var f.eks.
ORMEN tilknyttet ubadene i sine sidste levear. Der-
efter erstattedes den bl. a. af SAELEN eller en af de
storre torpedobdde af DRAGEN-klassen.

Under disse specialtogter med en torpedobadd som
hurtiggdende mal afholdtes tillige de vigtige torpedo-
konlkurrenceskydninger. Her gjaldt det naturligvis
forst og fremmest om at fa treeffere, men der var ogsa
flere andre betydningsfulde momenter, der spillede
ind — som f. eks. tiderne for periskopkig, der kon-
trolleredes af en af konkurrencens tre dommere. Der
var opstillet en saerlig formel, hvori de forskellige
medbestemmende faktorer indgik. Men hvor gode disse
faktorer end var, blev resultatet selvfelgelig nul, hvis
der ikke opndedes tracfning.

I formlen indgik — foruden antal treeffere og tid for
periskopkig — tillige torpedoens anslagsvinkel og ti-
den for hele angrebet.

Konkurrencen omfattede for hver bad tre angreb -
hvert med afgivelse af et dobbeltskud. Den ene dom-
mer (formanden) var om bord i maélskibet og ledede
herfra konkurrencen og observerede traefningen m.v.
Den anden dommer befandt sig i et luftfartej for her-
fra ligeledes at observere treefningen, medens den tre-
die dommer som nzevnt var om bord i ubaden, hvor
han tog tid for periskopkig og for hele angrebet. Han
havde til sin disposition det ene periskop, hvorfor dette
uafbrudt skulle veere oppe.

Malfartejets kurs og fart, der varierede fra angreb
til angreb, men som skulle holdes konstant under det
enkelte angreb, var i forvejen bestemt af dommerko-
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mitéen og lagt i forseglede, nummererede kuverter,
hvis tilsvarende numre — som ved en eksamen — blev
trukket af cheferne for de deltagende bade, der s& vidt
muligt skulle omfatte samtlige udrustede ubade. Ku-
verterne blev forst Abnet umiddelbart fer hvert angreb.

MéAlfartajets hojeste fart skulle s& vidt muligt kom-
me til anvendelse i nogle af angrebene, men ievrigt va-
rieredes farten fra angreb til angreb med indtil 12
knob — d.v.s. at det enkelte angrebs fart f. eks. skulle
ligge mellem 16 og 28 knob.

Bueskud, bundgengere m.m., der skyldtes betje-
ningsfejl, blev regnet for forbiere — og det samme var
tilfeeldet med treefning, der fandt sted udenfor det fast-
satte angrebsfelt.

Den ubad, der opniede —

1. mindst een traffer i hvert angreb (hver treeffer

gav 50 point),

2. et pointsantal hejere end 275 — og

3. hejeste pointstal af samtlige deltagende bade —
blev vinder.

Konkurrencen var et allemandsjob for hele beseet-
ningen, selv om chefen, nestkommanderende, dybde-
rorgengeren og torpedogasterne jo nok kunne siges
at veere hovedpersonerne. Den bad, som fik det hojeste
pointsantal, dog forudsat at der var opniet minimum
af antal points, vandt et sslvskjold, der anbragtes i u-
badens kommandorum. Chefen fik et tilsvarende mini-
atureskjold, medens forskellige af besetningen — bl.a.
torpedogasterne — belgnnedes med en pengepraemie.

Det var en betingelse, at torpedoskuddene skulle
veere baseret pa optisk observation ved periskopkig og
ikke pa lytteapparater og plotning.

Allerede ved slutningen af 1. Verdenskrig havde
englaenderne konstrueret et primitivt asdic-anleeg — en
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slags sundervandsradar« — og i mellemkrigstiden ud-
vikledes et noget bedre system i Frankrig. Men ogsé
i Tyskland eksperimenterede Atlas-Werke hermed og
henvendte sig i slutningen af 1920erne til den tyske
marine for at fi sine opfindelser prevet og videre-
udviklet. Men pa& dette tidspunkt havde den tyske
marine ikke interesse herfor og afviste henvendelsen,
hvorfor Atlas-Werke gik til den danske marine, med
hvilken den tyske fabrik allerede havde samarbejde
(37).

Resultatet blev, at vore nyere ubade allerede pa et
tidligt tidspunkt fik installeret et efter datidens for-
hold udmseerket perifonanleg. Det lykkedes at fa disse
anlaeg til at virke sa palideligt, at man neddykket alene
hermed — uden periskopkig — var i stand til at gisse
et skibs kurs og fart s rigtigt, at man pa grundlag
heraf kunne bestemme sigtevinklen og afskyde sine
torpedoer. Det var her issr davaerende kaptajnlgjt-
nant H. B. Larsen, der dels specialiserede sig pa dette
felt og dels pa basis af perifoner opnfiede god treef-
ning. Herved fik man tillige erfaring for, at vandlag
med forskellig saltholdighed havde en meget uheldig
indvirkning — ja, i visse tilfzelde endda helt kunne
umuliggere anvendelsen af perifonanleg.

Medens stojlytning ovedes i udstrakt grad, segte
man tillige at gore vore ubAdes neddykkede sejlads s&
lydles som mulig. Der blev afholdt talrige forseg med
stej fra elektromotorer og pumper — ja, selv med den
stej som fremkom ved bevagelse af periskoperne. Og
p4 Middelgrundsfortet oprettedes en skole til uddan-
nelse af ubadenes bes®tninger i US og UT — under-
vandsstgjlytning og -telegrafering.

Natangreb 1 overfladen, hvor en ubad gik helt ud-
dykket som en torpedobad eller awash som halvunder-
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vandsbidene i forrige drhundrede — havde leenge vee-
ret ovet, men efterhinden gik man ogsa over til at ind-
ove neddykkede natangreb ved hjelp af periskoper og
perifonanlaeg.

Det mest effektive vAben mod ubide er dybdebom-
ber, der er af forskellig storrelse og med forskellig
sprengladning.

De har, nar eksplosionen sker indenfor en vis af-
stand, en tilintetgorende virkning. Indtreffer eksplo-
sionen udenfor den navnte afstand, vil den materielle
skade naturligvis veere desto mindre, jo sterre afstan-
den er — men selv pa storre afstande ma der regnes
med den moralske virkning. For at venne beseetnin-
gerne til undervandseksplosioner foretoges forst en
spreengning af vraghbomber og senere af miner, hvor
ubaddene neddykket var placeret i forskellig afstand
fra eksplosionsstedet. Ved disse forseg fik man tillige
ved de materielle skader afslgret de svage punkter
ved ubadenes installationer, saledes at disse kunne
forbedres og forstaerkes. Nar der ved Torpedostationen
i Bramsneesvig skulle afholdes skydeforseg med
»skarpladte« torpedoer — enten fra stationen, en
torpedo- eller en undervandshdd — benyttedes ogsa
her lejligheden til at »overveere« forsegene neddykket
— 1 2. parket.

Med hensyn til ubddenes taktiske samarbejde var
man niet langt. Ved teoretiske overvejelser og prak-
tiske svelser havde man efterhdnden — med davee-
rende kaptajnlgjtnant F. Bangsbell som foregangs-
mand — indarbejdet bestemte regler for, hvorledes en
ubadsgruppes enkelte bade skulle optreede, siledes at
gruppechefen ved mede med modstanderen blot ved
nogle fa og simple tegn kunne dirigere sine bade i an-
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greb. Nar det til den givne situation svarende tegn var
afgivet, drejede badene ud af formationen og dykkede,
og hver enkelt ubddschef var nu klar over, hvordan
han skulle manevrere under de givne omstaendigheder

- om han skulle fremskynde sit angreb eller traekke
det ud, og hvorledes han skulle mangvrere, hvis mélet
xndrede kurs — samtidig med at han vidste, hvorledes
de andre chefer ville handle, saledes at han kunne
tage hensyn hertil. Formalet var —— i modssetning til
enkeltvis optreeden af badene —— at skabe et s samlet
og koncentreret angreb som muligt med bibeholdelse
af sikkerhed for den enkelte bad. Det var noget neer
den samme »ulveflokstaktik«, som den tyske ubads-
ledelse 1015 ar senere gik over til, da man her forst
et godt stykke ind i krigen blev klar over det uhen-
sigtsmaessige ved — som under 1. Verdenskrig — at
lade ubadene operere enkeltvis.

Safremt ubide under moderne krigsforhold skal yde
en indsats, er det nedvendigt, at besetningerne — og
her da ferst og fremmest cheferne — er traenet under
omslaendigheder, der ligger sa teet som muligt op ad
dem, de kan komme ud for under virkelige forhold.
Naturligvis ma alle rimelige sikkerhedsregler iagttages,
og ingen som helst unedig risiko ma lgbes. Men pa den
anden side ma man ogsa forsta, at her som under
alle andre forhold, hvor tracning til krig er formalet —
vil utilstreekkelig krigsmeessig treening kunne betyde
en alvorlig livsfare for badens egen bes®tning under
krigsforhold — ligesom den opgave, der skal lases, og
den nation, der derigennem skal forsvares, kan blive
alvorligt kompromitteret.

Det skal da ogsa siges, at vore ubadsevelser i mel-
lemkrigstiden blev drevet si realistisk, som det med
god samvittighed kunne gores og med skellig hensyn-
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Ubdden NEPTUN netop dykket ud og endnu awash efter kolli- %
sionen med torpedobiden SPRINGEREN 1922. Den faste bro er
bgjet en ubetydelighed opefter og agterover.

Ubdden GALATHEA med agterste periskop bejet efter kollision 1927.
Til hejre agterskibet af GRONSUND.

tagen til s vel sikkerheden som den krigsmaessige
uddannelse.

Angrebsovelserne bestod i, at ubadene, uden at blive
set og helst ogsé uden at blive hert pa skibenes mikro-
fonanleg, skulle nd ind pa sikker skudafstand af ma-



176 Undervandsbadsdivisionen 1919 — 39.

Ubaden BELLONAs periskoper efter kollision med en %
torpedobad under eskadrcovelserne 1925, Billedet er taget
fra GRONSUNDs overbygning.

Ubdden BELLONA med bojede periskoper efter kollision =—>
med krydseren GEJSER 1923. Man bem:erker den gamle,
faste bro med de lodrette sider (om styrbord en »kortkasse«)

og det pa brosiden overst pamalede kendingsmaerke.
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let. Dette kunne veere et kystpanserskib, et inspektions-
skib, veerkstedsskib eller en torpedobad. Men mélet
holdt ikke stet kurs, det zigzaggede med hej fart og
gik heller ikke alene og ubeskyttet, men var omgivet
af en »skerm« af endnu hurtigere, zigzaggende tor-
pedobéde, der dannede den sikring eller dackning, der
— sammen med fly i luften — skulle »trykke« uba-
dene, si deres observationer gennem periskopet blev
reduceret til det mindst mulige. I de fa sekunder peri-
skopet var oppe, skulle chefen danne sig et billede af
situationen pa overfladen. Blev et periskop observeret,
regnedes ubaden for at vere sdelagt.

Under sidanne forhold kunne det naturligvis ikke
undgaes, at der indiraf nogle »narrow escapes«, men
de viste, at selv om der indtraf kollisioner mellem dsek-
ningsbadene og de neddykkede ubade, ville de nyere
og storre af disse, nar de blot holdt deres dybde, ikke
fa deres trykskrog beskadiget.

Noget andet var det naturligvis med de storre skibe
med deres storre dybgicende. Tarnet og lugekarmene
var — som jo ogsd pasejlingen af DYKKEREN havde
vist —— ubAdenes svageste punkter. Ganske vist var
vore ubddes tarn saledes konstrueret og pabygget,
at det ved en eventuel pasejling kunne blive revet af,
uden at trykskroget beskadigedes. Lykkeligvis blev
der dog aldrig lejlighed til i praksis at konstatere, om
teorien holdt stik.

Af de ikke helt fA narrow escapes med bejede peri-
skoper m.v. skal der her — med henvisning til illu-
strationerne - - nsevnes nogle af de i 1920erne ind-
trufne.

I 1922 kolliderede NEPTUN under en kombineret
ovelse med TRITON. Begge ubide var neddykket, og
TRITON fik et mindre havari. Kort efter kolliderede
NEPTUN under en storre eskadreevelse i Store Beelt
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Ubaden AEGIR pa siden af GRONSUND efter kollision med en torpedobad under eskadre- %

ovelserne 1925. Man bemcrker den skmve kanonsokkel og kanonen, der ligger pa dekket

foran for tarnmet. Vippemasten, der knm:ekkede, laskes sammen. Billedet er taget kort for

solnedgang, mens baden gjorde klar til at ga til Kebenhavn — jfr. toplanternen pa for-
reste periskop.
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Luftfotografi af kollisionen mellem krydseren HEJMDAL og ubiden ROTA 1926.
— Dbegge skibe bakker fuld kraft.

Ubdden er giet i overfladen
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med torpedobdden SPRINGEREN, der gik som dack-
ningsbid for panserskibene. NEPTUNs faste bro blev
bojet lidt op- og agterover, medens torpedobiden fik
cn mindre laek.

I 1923 fik BELLONA sit agterste periskop sterkt
bgjet under en angrebsovelse mod krydseren GEJSER.
To ar senere fik BELLONA begge sine periskoper bgjet
under en hurtigdykning, hver den blev oversejlet af
en torpedobad, og kort efter blev kanonen i AGIR
sejlet af og kanonsoklen delvis veltet — ligeledes af
en torpedobad i daekningen. Kanonen blev dog lig-
gende pa ubadens daek.

I 1926 pasejledes ROTA af krydseren HEJMDAL.
Da man i ROTA var blevet klar over faren, blev der
blzest hejtryksluft i tankene, og ubaden 14 i overfladen,
da kollisionen skete. Farien var naesten taget af HEJM-
DAL, og ROTA slap med en bule i trykskroget.

I 1927 fik GALATHEA et periskop bgjet under en
angrebsovelse, og i 1928 blev DAPHNE paisejlet af
ROTA, der gik i overfladen som dakningsbad.

At det danske ubddsvaben siledes i mellemkrigs-
tiden dels har drevet sine evelser krigsmeessigt og dels
takket vaere passende sikkerhedsregler og disses over-
holdelse har undgaet ubadsulykker, turde veere et bevis
for vabnets hoje standard.

Da Finland siledes i sin tid pateenkte at bygge ubade,
blev en sgofficer og en marineingenier sendt til Dan-
mark, hvor de i 1922— 23 gennemgik ubéadsskolen.
Ogsi en siamesisk sslgjtnant har i begyndelsen af
1920erne gennemgaet denne uddannelse.

Efterhinden som radiomateriellet i ubadene forbed-
redes ved overgang fra gnist- til lampe- eller rorsen-
dere, var masteantennerne ikke mere nedvendige, og
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omkring 1933 afskaffedes derfor masterne i alle vore
ubade. H-badene har siledes aldrig haft master.

Ogsa anvendelsen af radiodrager opherte nu.

Medens en ubad tidligere méatte dykke ud og have
folk p& deekket til mastens rejsning, inden der kunne
sendes, behgvede bidden nu kun at stikke tarnet og
slgjfen, der var najet til netafviseren, op over vandet
og kunne derefter, niar radiosignalet var afgivet, aje-
blikkelig ga ned igen. I dag er det endnu lettere, idet
man benytter piskeantenner, som kan stikkes op, mens
ubéden bliver giende i snorkeldybde.

Allerede i 1923 oprettedes den forste ubidsskole for
veernepligtige, der var egnede og villige til denne ud-
dannelse, idet man i mobiliseringstilfzelde gnskede et
supplement til de faste besatninger pd 4050 % veer-
nepligtige. I Juni 1930 udsendtes BELLONA og AZGIR
pa et 14 dages krigsbemandingstogt, hvor beszxtnin-
gerne var foreget i henhold hertil, for at fa erfaring
for, hvorledes en sidan foregelse indvirkede pa tjene-
sten og opholdet om bord — luftfornyelse, forplejning
o. s. v. Togtet foregik som en patrulje under krigs-
messige forhold med forleegning til forskellige far-
vandsafsnit efter radioordre. Een bad var neddykket
i de lyse timer, medens den anden gik i overfladen
klar til hurtigdykning ved observation af luftfartejer,
som med mellemrum udsendtes for at opdage og an-
gribe badene. Der skulle opseettes radiodrager og ned-
dykket indferes reservetorpedoer i rerene, og badenc
skulle angribe de af Severnets skibe, der til forskel-

lige tider — ukendt for ubiddene — dirigeredes gen-
nem operationsomraderne. Om natten gik badene i
overfladen for at oplade batterierne. — Senere udsend-

tes andre bade pa lignende krigsmaessige patruljer.
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Frivillige veernepligtige anvendes stadig i ubédene,
hvorimod det faste personel nu kommanderes til
ubadstjeneste pA samme made, som det tilkomman-
deres Sgvacrnets evrige tjenester.

Uddannelsen af Fladens dykkere, der kan fores til-
bage til slutningen af forrige arhundrede, var oprinde-
lig underlagt »Fladens Vedligeholdelse« med dennes
fabriksingenior som leder.

Sidst i 1920erne begyndte man imidlertid ved uba-
dene at interessere sig for en mere rationel dykker-
uddannelse, og i 1930 blev Dykkerskolen henlagt under
Undervandsbadsdivisionen med davaerende kaptajn-
lgjtnant Rostock-Jensen som skoleforstander. Allerede
naeste ar havde han udarbejdet den forste danske laere-
bog i dykning og var isvrigt den drivende kraft i arbej-
det, der forte til vedtagelsen af den forste danske dyk-
kerlov 1 1936.

I begyndelsen virkede skolen dog ikke permanent,
idet det var det gjeblikkelige behov for uddannelsen af
dykkere, der var bestemmende for oprettelsen af de
forskellige kursus eller »skoler«.

S4 vel Flidens dykkere som civile dykkere uddan-
nes ved Dykkerskolen.
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Ubdden TRITON strog som den sidste udrustede B-bad kommando %

den 15. Januar 1940. [ midten af 1930erne fik de tre endnu eksi-

sterende {B-bdde en krave langs broens overkant, ligesom de fik
bogstavet B sat foran kendingsnummeret.

D. S B.’s gamle isbryder TYR som depotskib i Aarhus September %
1939. Uden p4i isbryderen en H-bid.
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Den spaxndte udenrigspolitiske situation i Europa i
foraret og sommeren 1939 medforte forskellige for-
ogelser af Fladens udrustninger. Oprindelig havde det
veeret bestemt, at kystpanserskibet NIELS IUEL i lg-
bet af sommeren skulle have vaeret pa et representa-
tionstogt til U.S.A. i anledning af Verdensudstillingen
i New York, men pad grund af forholdene blev dette
togt opgivet, og skibet forblev i de hjemlige farvande,
hvor det sammen med det ekstraordinzert udrustede
panserskib PEDER SKRAM, de seks torpedobaide af
DRAGEN-klassen, Ubadsflotillen og nogle mineskibe
og minestrygere indgik 1 @velseseskadren, der var en
af de storste i mellemkrigsperioden. For Ubadsflotil-
lens vedkommende var der dog ikke sket nogen for-
ogelse af udrustningerne, idet kun 5 af de 11 bide var
under vimpel ved udgangen af August.

Ubéadenes status ved tyskernes indrykning i Polen
den 1. September var som fglger, idet alle badene
denne dag befandt sig p4 Holmen:

|

H1 HAVMANDEN — udrustet (fra 25:5).

H 2 — HAVFRUEN — hejste kommando s.d. (1:9).
H 3 -— HAVKALEN — udrustet (fra 31:7).

D 1 — DAPHNE — udrustet (fra 12:6).

D 2 — DRYADEN — udrustet (fra 25:5).

C 1 -~ ROTA — udrustet (fra 25:5).
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Ubidden HAVFRUEN efterdret 1939.

C 2 — BELLONA --oplagt (8 timers varsel — af-
ventende hovedeftersyn).

C 3 — FLORA — under hovedeftersyn.

B 9 — RAN — hejste kommando s.d. (1:9).

B10 — TRITON — oplagt (48 timers varsel).

B12 — GALATHEA -- oplagt (i materielreserve).

Da situationen skerpedes ved, at England-Frankrig
den 3. September — efter udlgbet af et af disse stater
afgivet ultimatum — befandt sig i krig med Tyskland,
indgik de 7 nu udrustede ubade i den samtidig oprette-
de Sikringsstyrke, idet veerkstedsskibet HENRIK GER-
NER og de 3 H-bade tildeltes 1. Eskadre i Aarhus, me-
dens de 2 D-bade og ROTA og RAN formeredes som en
flotille stationeret i Sundet med flotillechefen om bord
i HEKLA pa Holmen. Samtidig fik ubddene — ligesom
Fladens ovrige skibe — pamalet store og let synlige
nationalitetsmeerker dels p4 broen eller for skibenes
vedkommende p& skibssiden, dels p& deekket — det
sidste af hensyn til identificering fra luften.

Den 7. September forlagdes de to D-bade til Helsing-
or med opmalingsskibet FREJA som depotskib, og den
13. udgik HENRIK GERNER af eskadren og statione-
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4 H-bdde
2 D-bade

3 C-bdde

Vi TR

HENRIK GERNER

Veerkstedsskib og ubade 1939-43.

redes i det nordlige Kattegat. Som depotskib erstatte-
des den nogle dage senere af Statshanernes ishryder
TYR (Aarhus).

Badene i Helsinger og Kebenhavn byttede station
den 21, og i den felgende tid foretoges nu ca. hver
tredie uge omskiftning efter en af Sevaernskomman-
doen i begyndelsen af Oktober udarbejdet tsrnliste,
idet Ubadsflotillen samtidig ophaevedes, hvorefter de
7 udrustede ubade skiftevis fordeltes mellem fslgende
tre grupper:

1. Ubéadsgruppe — 3 bade — underlagt 1. Eskadre

(Aarhusafsnittet).
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Uhﬁden DRYADEV pd Holmen efter lqscjlnds den 18. Januar 1940.
Man bem:rker, hvorledes den bagbords portklap er trykket ind
ved forceringen gennem isen. Til hejre TRITON.

2. UbAadsgruppe — 2 bade — underlagt SVK (Hel-
singor).

3. UbAdsgruppe — 2 bade — underlagt SVK (Hol-
men).

Den 5. Oktober overfortes vimplen fra RAN til TRI-
TON, idet den ferstnavnte gik til eftersyn. TRITON
var derefter under kommando til 15. Januar 1940, da
vimplen flyttedes til FLORA ved afslutningen af denne
bads hovedeftersyn.

Verkstedsskibet HENRIK GERNER, der efter sta-
tionstjeneste i Kattegat Nord en tid ogs& havde veret
anvendt i Lille Balt, blev atter depotskib for 1. Ubads-
gruppe i Aarhus den 19. December.

Som det allerede er naevnt, skiftede baddene efter den
udarbejdede ternliste ca. hver tredie uge fra gruppe
til gruppe, idet de under opholdet pd Holmen, hvor de
indgik i 3. Ubadsgruppe, havde tank- og bundeftersyn



190 Ubadene under 2. Verdenskrig 1939—45.

og udbedring af havarier. I slutningen af December
1939 blev under ophold pa Holmen den forreste 40 mm
A LK. udtaget af H1 og H 2 — og i begyndelsen af
Januar 1940 af H 3 — idet disse kanoner sammen med
den ene af de to til H 4 bestemte blev afgivet til pan-
serskibene. Da issituationen blev alvorlig i midten af
Januar, kunne den fastlagte ternliste ikke lengere fol-
ges, hvorefter de 3 H-bade fra 18:1 forblev under 1.
Eskadre i Aarhusafsnittet, medens de 4 andre bade fra
s.d. stationeredes pa Holmen.

Ved de 2 D-bades forlaegning fra Helsingor til Hol-
men var isforholdene imidlertid allerede nu blevet si
vanskelige, at begge badene fik havarier pa portklap-
perne, der blev trykket ind.

Medens den fjerde H-bdd, HAVHESTEN, stod pa
stabelen i efteraret 1939, blev det kort tid efter Sik-
ringsstyrkens formering bestemt, at der herudover
skulle bygges endnu en femte H-bad, og bygningen
pabegyndtes tidligt i foraret 1940. Efter den 9. April,
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da arbejdet endnu kun var skredet smét frem, blev
bygningen imidlertid indstillet.

Iovrigt havde Marineministeriet ved arsskiftet 1939
—40 forelagt et nybygningsprogram, hvori der bl. a.
yderligere indgik 2 ubide. En del af dette program
blev godkendt, men bortfaldt ligeledes som folge af be-
givenhederne den 9. April.

Danmarks sorte dag — den 9. April 1940 — var
vore ubade pd grund af den politiske situation kun
magteslese tilskuere.

Efter Kapitulationen blev alle ub&de den 17. April
underlagt Kystflaiden. HENRIK GERNER og de tre
H-bide, som befandt sig i Aarhus, afgik den 27. April
til Vejle, medens de gvrige fire udrustede bade, der
som naevnt pd grund af issituationen alle havde veeret
stationeret i Kebenhavn siden midten af Januar, blev
oplagt p&4 Holmen, hvor kommandoen blev stroget den
10. Maj. I H 2 og H 3 blev kommandoen strgget den 31.
Maj — i HENRIK GERNER og H 1 forst den 17. Sep-
tember 1940, samtidig med at stationen i Vejle ophee-
vedes.

Veaerkstedsskibet og de tre H-bade forblev derefter
liggende i Vejle under tilsyn af et vagthold, der ind-
logeredes i byen. Hen mod arets slutning afgik gruppen
— de to H-bade for egne maskiner, den tredie pa slaeb
af HENRIK GERNER — og ankom til Kebenhavn den
19. December 1940.

Ved Kapitulationen var der opstdet den noget egen-
artede situation, at Danmark — skent besat — fik
lov at beholde en del af sine militeere styrker under
vaben. Antallet af indkaldelser til Heeren blev ganske
vist steerkt reduceret, og al militeer flyvning blev na-
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turligvis forbudt. Denne sidste bestemmelse malte vel
under hensyn til engelske overflyvninger betragtes
som en slags gensidig sikkerhedsforanstaltning mod
svigtende fjernkending. Derimod var der for Seveer-
nets vedkommende ikke fastsat nogen graense for an-
tallet af indkaldelser, og vore skibe havde uhindret be-
vaegelsesfrihed i de indre farvande, idet der dog —
hvilket vel egsd kunne betragtes som en gensidig sik-
kerhedsforanstaltning mod fejlkending — 48 timer i
forvejen skulle gives meddelelse til Besazttelsesmagten
om skibenes forlegning og bevagelser.

I aret 1940 var der — foruden en skoledeling — i
det veesentlige kun udrustet minestrygere. Men fra
1941 udrustedes tillige panserskibene og ub&ddene —
i 1941 og 1943 var siledes NIELS IUEL og i 1942 PE-
DER SKRAM p4 togt i vore farvande (Isefjorden og
Smaalandsfarvandet).

For ubddene gjaldt det om at finde et indre farvand
med tilstreekkelig store dybder. Isefjorden, der ellers
pa andre mader var et godt og velegnet farvand til de
indledende ovelser — og som derfor ogsi havde fiet
betegnelsen »Kravlegaarden« - - havde ikke et til-
strackkeligt stort, samlet omride med dybder over
10 m. De indledende ovelser i dykning og neddykket
sejlads, samt torpedo- og artilleriskydninger kunne
vel henlaxgges hertil — men til dykkeosvelser pd dy-
bere vand og egentlige angrebsevelser var Mariager-
fjord bedre egnet.

Tidligere — bl. a. pi radiotogterne — havde ubade-
ne ofte veeret pa denne fjord. Fra indlsbet og til Had-
sund er der kun et smalt og ikke saerlig dybt sejllgb,
men fra lidt Vest for Hadsund forbi Mariager og til
lidt fra den vestlige bund af fjorden ved indlgbet til
Hobro er der en -—— ganske vist noget smal —— men til
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gengeld dyb og til angrebsevelser nogenlunde egnet
streekning. Den vaesentligste ulempe var, at méalet ikke
havde storre mulighed for at foretage kursaendringer,
hvorfor i hvert fald een af angrebets faktorer var let
at bestemme. Til gengeld méatte man pa grund af far-
vandets ringe bredde passe pa, at torpedoerne ikke un-
der torpedoskydning kom ind pa det leege vand pa
fjordens modsatte side og ragede i bund her.

Da tyskerne imidlertid senere hen under Besattel-
sen kreaevede, at alt dansk militeer skulle traeekkes bort
fra Jylland, méatte man i den sidste tid inden den 29.
August henlegge ubadenes pvelsestogter til andre om-
rader.

Fra foraret 1941 til den 29. August 1943 var ubé-
dene pa feolgende togter:

1941.

21:4 til 21:6. Skoletogt for chefs- og nestkomman-
derende-elever med inspektionsskibet BESKYTTE-
REN som depotskib. Flotillechef: Kommandorkaptajn
G. Paulsen. H 3, D 2 og C 1. Efter anleb af Grenaa
22:4 var flotillen pA Mariagerfjord til 18:6. Mariager
var basishavn og flotillen gik i havn hver aften.

I August var HENRIK GERNER p4 et 14 dages dyk-
kertogt med station i Ebeltoft.

27:10 til 8:12. UbAds- og artilleriuddannelse. Depot-
skib og flotillechef som under forarstogtet. H 1 og C 1.
21:10 til 23:11 Isefjorden (Hundested og Nykebing S).
23:11 blev Grenaa anlegbet. 24:11 til 29:11 Mariager-
fjord med anlgb af Mariager og Hadsund. 30:11 til 3:12
Isefjorden (Hundested).

1942.
15:4 til 13:6. UbAds- og artilleriuddannelse. Vark-
stedsskibet HENRIK GERNER. Flotillechef: Komman-
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S

Ubdden HAVHESTEN 1942 med 1 stk. 40 mm.

dorkaptajn G. Paulsen. H 2, D 1 og C 3. 15:4 til 8:5
Isefjorden (Hundested og Holbak). 8:5 til 30:5 Mari-
agerfjord (Mariager og Hadsund). 30:5 til 9:6 Isefjor-
den (Hundested og Holbzk).

12:6 til 20:6 var DAPHNE pé Isefjorden (Brams-
neesvig) for indskydning af torpedoapparaterne.

13:10 til 29:11. UbAdsuddannelse. Verkstedsskib og
flotillechef som under forarstogtet. H 1, H 3 og H 4.
Isefjorden og Mariagerfjord.

1943.

28:4 til 17:7. Skoletogt for chefs- og nestkomman-
derende-elever til 26:6, derefter ub&ds- og artilleriud-
dannelse. Verkstedsskibet HENRIK GERNER. Gruppe-
chef — fra 26:6 flotillechef — Orlogskaptajn A. Linde.
H4,D1og C1 samt fra 26:6 tillige H 1. Indtil 26:6
farvandet Syd for Fyen (Svendborg, Faaborg, Rudke-
bing og Areskebing), derefter Isefjorden (Hundested,
Holbzek og Nyksebing S).

To bade forblev efter togtet nogle dage p4 Isefjorden
og slebte mal under skydninger for Lynasfortet (C 1
til 20:7) og for NIELS IUEL (H 4 til 24:7).

13*
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Den fjerde H-bad, HAVHESTEN (H 4), blev sosat
den 11. Juli 1940. Byggeordren var givet allerede den
20. April 1938, men forst ca. 14 maneder senere, den
15. Juni 1939 blev kelen lagt. Skent det ikke fremgar
af de officielle kilder, var den ca. 1 ton sterre end de
forste tre H-bade, idet dens forreste tank var noget
storre og heojere — og hele steevnen dermed loftet en
kende mere.

At denne forskel ikke ses angivet, ma vel igvrigt be-
tragtes som tilsyneladende underordnet i forhold til
de uoverensstemmelser, der findes mellem de forskel-
lige officielle angivelser af vore ubades data — sa-
ledes som det senere vil blive omtalt. Som eksempel
skal her blot anferes fglgende indbyrdes modstridende
data for H-bidene:

Depl. L. Br. Dybg.

Handbog for Severnet 1938 320/402 47.45 4.65 2.84

Handbog for Seveernet 1942 335/407 47.45 4.65 2.84
Orlogsveerftets Jubilacums-

skrift 1942 322/407 42.63 4.45 2.86

Efter at TRITON havde stroget kommando den 15.
Januar 1940 efter 24 ars tjeneste, forblev de tre B-bade
efter den 9. April liggende oplagt pA Holmen - - efter-
handen uden batterier, inventar og evrigt materiel,
idet man bl. a. benyttede deres tanke som oliedepoter.

Da forholdene i lgbet af sommeren 1943 tenderede
mod et brud med Besattelsesmagten, matte man for-
berede sig pa den situation, der kunne opsta, sifremt
den tyske vernemagt ville forsege at seette sig i be-
siddelse af de danske skibe.

Der blev derfor af Seveernskommandoen udstedt for-
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skellige direktiver og forholdsordrer, og da situationen
stadig forveerredes, beordrede Severnskommandoen
natten mellem den 27. og 28. August Kystfladen til at
holde skerpet beredskab og at lade skibene ligge pa
kort varsel. Endvidere meddeltes, at de udenfor Ko-
benhavn liggende enheder skulle have direkte ordre fra
Sevaernskommandoen.

Den 28. August afholdtes et mede for de sverste so-
militeere myndigheder i Marineministeriet. Under et
folgende mode om bord i PEDER SKRAM beordredes
alle under kommando veerende enheder pd Holmen til
at gore klar til eventuel afgang — dog uden at treffe
iojnefaldende forberedelser, der for tidligt kunne robe
planerne — ligesom et forelgbigt direktiv for seenkning
af alle enheder p4 Holmen blev dreftet.

KIl. 1600 fik Kystfladen meddelelse om, at Regerin-
gen havde besluttet, at angreb af regulere tyske mili-
teerstyrker og en besattelse af Fladestationen og Kyst-
fladens skibe ikke matte impdegies med magt. Denne
ordre var ikke udstedt af chefen for Severnskomman-
doen, der havde kreevet, at forsvarsministeren person-
lig skulle underskrive en sddan ordre, til hvilken Se-
vaernskommandoen imidlertid som bekendt knyttede
en tilfejelse om, at skibene matte senkes. Idet ud-
trykket mdtte seenkes ikke i sig selv indebar, at skibene
-skulle sznkes, var der dermed endnu en mulighed
dben — hvorfor chefen for Kystfladen ved ordrens vi-
deregivelse meddelte, at der ved et eventuelt tysk an-
greb pa Fladestationen ville blive givet ordre til at ski-
bene enten skulle afgd til svensk soterritorium eller
senkes.

Under ingen omstandighed métte skibene overgives
til den tyske veernemagt.

Chefen for Kystfliden, kommander P. Ipsen, ud-
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stedte derefter den 28. August kl. 1930 i overensstem-
melse med foranstiende en strengt fortrolig ordre til
alle skibschefer pd Holmen (38).

Af ordrens punkter skal anferes felgende vedre-
rende ubadene:

1. Nar chefen for Kystfldden beordrer det, skal ski-
bene sankes . . .

2. Folgende skibe skal ligge klar til at afga pa hejest
14 times varsel: ... UbAdene: HAVHESTEN, HAV-
KALEN, HAVMANDEN, ROTA og DAPHNE ...

Afgang finder sted efter chefen for Kystfladens or-
dre pa signal fra HVALROSSEN ...

Skibene afgar i felgende orden via Hensebrolsbet
ud gennem havnen: 5 ubide. .. )

Chefen for Kystfladen med stab afgir med HAVKA-
LEN, der gar forst af ubadene.

I skibene skal veaere gjort Klart Skib, ubetinget bleen-
det.

Véabnene ma kun anvendes i tilfalde af beskydning.

Safremt ingen ordre foreligger, soges svensk territo-
rium efter chefernes bestemmelse.

Folgende skibe skal seenkes pd Holmen: ... HAV-
FRUEN, DRYADEN, FLORA, BELLONA, HENRIK
GERNER ...

3. Der gées indtil videre sevagt i hver enhed.

4. Intet skib mi overgives til tysk magt, uden at alle
bestraebelser for at senke skibet gennemfores.

Inden merkets frembrud rekognosceredes havnen og
indlegbene hertil fra Nyholms Mastekran, men ingen
tyske skibe observeredes. Imidlertid var man klar over,
at tyskerne havde luftveernsbatterier med 12 og 10.5
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cm kanoner opstillet ved Toldboden, i Frihavnen og pa
»Trekronere.

Situationen var den, at i henhold til kapitulations-
betingelserne méatte dansk militeer ikke sdeleegge sine
viben — og skibenes bevaegelser skulle som allerede
naevnt meddeles tyskerne 48 timer i forvejen. Hertil
kom s& den danske regerings bestemmelse om, at an-
greb af regulere tyske styrker ikke méatte imedegaes
med magt. Sevaernets handlefrihed var dermed stek-
ket pa alle mader. At lade skibene afga til Sverige,
mens tid var — eller at seenke dem i god tid — ville
veere et dansk brud pa kapitulationsbetingelserne, og
man ville derved have givet tyskerne et sikkert ser-
deles keerkomment paskud til angreb. Da angreb ikke
métte imedegies med magt, gjaldt det om, fra det sje-
blik et angreb var konstateret, ved passiv modstand i
form af vejspeerringer og &bnede broer pad Holmens
omrade at opholde angriberne si laenge, at der blev
tid til at ssenke skibene — og eventuelt at lade de der-
til udpegede afga.

Passive spaerringer (spanske ryttere) var derfor ud-
lagt ved Verftsbroen, og klapbroen mellem Frederiks-
holm og Arsenalgen blev &bnet — den betjentes fra
den side, der vendte ind mod Holmen.

I lgbet af natten mellem lgrdag den 28. og sendag
den 29. August indleb forskellige meddelelser, der ty-
dede p&, at et tysk kup var neert forestiende. Efter
midnat observeredes projekterlys og spzerrekegler fra
tyske skibe i Yderhavnen, hvorfor et udbrud af ski-
bene nu matte lades ude af betragtning. Det gjaldt om,
at skibene ikke faldt i tyskernes heender i brugbar
stand. Et forseg pa udbrud ville nu vere at lgbe spids-
rod med kun ringe chance for at komme igennem og
med et stort tab af personel til ingen nytte. De danske
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Senkede ubdde ved sydsiden af sydlige ubadsbro. Til venstre i for-
grunden DRYADEN uden pd FLORA, der (uden batteri) stir pa
bunden. Imellem D2 og C3 ligger HAVKALEN. 1 baggrunden
HENRIK GERNER. Alle ulLide og H.G. havde stzevnen mod land.

skibe havde kun tilladelse til at have en sparsom am-
munition til nogle fa 75 mm kanoner og noget let luft-
skyts.

Da derfor det tyske angreb pi Holmen var konsta-
teret, og tyskerne nu tillige oplyste Yderhavnen med
lysgranater, blev der givet signal til at seenke skibene.
Og medens tyskerne i den merke og regnfulde nat blev
opholdt af de forskellige sperringer og blev nedt til at
kore den lange omvej ad Refshalevejen — gik urveer-
kerne til seenkningsminerne igang, og i ubadene blev
der — for sidste gang — abnet »i bunden« og »i top-
pen« -— og for sidste gang stremmede vandet ind i
tankene, medens badene langsomt sank dybere og dy-
bere — men for forste gang med abne luger. Da van-
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Senkede ubdde i bassinet mellem de to ubadsbroer. 1il venstre

HAVHESTEN, til hejre BELLONA — og mellem disse skimtes

tirnet af HAVMANDEN. Tv. og th. for denne 1§ DAPHNE og

ROTA helt under vandet. Ved sydsiden af sydlige bro: HENRIK
GERNER og tirnet af HAVKALEN.

i

Veerkstedsskibet HENRIK GERNER med udbriendt bro. Foranfor (yderst

tv. ved sydlige bro) ses tarnet af HAVKALEN. I forgrunden BELLONA

og bag denne HAVHESTEN. Billedet er tuget fra nordlige ubddsbro (HEKLA-
broen). s



202 Ubddene under 2. Verdenskrig 1939—45.

Under tyskernes bjergningsaktion pd Holmen efter den 29. August
blev HAVFRUEN af den store flydckran loftet ud af den sienkede
flydedok og — som det vil ses pa billedet overfor -~ anbragt pa land

pit det sydvestlige hjorne af Nyholm. =

det niede op over lugekarmene, styrtede det ned i det
indre af badene, og saltvandet gdelagde batterier, mo-
torer, instrumenter og al den elektriske installation.

I det folgende skal gives en kort oversigt over situ-
ationen for de forskellige bade.

H1 — HAVMANDEN — chef KL Solling. Seenket ved
sydlige ubadsbro (nordsiden yderst — la uden pa D 1).
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H 2 — HAVFRUEN — ikke under kommando, 13
under tankeftersyn i Flydedok 2. Bundventiler udtaget
og tankdsekslerne aftaget. Szeenkedes ved at smxnke
flydedokken. (Dokeens nordside).

H 3 — HAVKALEN -— chef OK Linde (fg. chef for
Undervandsbidsdivisionen). Sanket ved sydlige
ubadsbro (sydsiden midterst, indenfor HENRIK GER-
NER, der l& yderst).

H 4 — HAVHESTEN -- chef OK Franck. Senket
ved sydlige ubadsbro (nordsiden pa midten).

D 1 — DAPHNE -— chef KL Konradsen. Senket
ved sydlige ubiddsbro (nordsiden yderst).

D 2 — DRYADEN — ikke under kommando. Szn-
ket ved sydlige ubadsbro (sydsiden inderst — 14 uden
pa C 3).

C 1 — ROTA — chef (ad interim) SL J. Pelersen.
Senket ved nordlige ubadsbro (sydsiden yderst).

C 2 — BELLONA — ikke under kommando. Sxn-
ket ved nordlige ubadsbro (sydsiden pa midten).

C 3 — FLORA — ikke under kommando. Batteriet
udtaget. Forsegt seenket ved sydlige ubaAdsbro (syd-
siden inderst). Pa grund af den ringe vanddybde sank
baden kun en ubetydelighed, for den stod i mudderet
pa bunden.

B 9 - - RAN — oplagt uden »indmad« som oliedepot
i Temmergraven. Ikke seenket.

B 10 — TRITON — som B 9.

B 12 — GALATHEA — oplagt. Stod pa land i tor-
pedobadsskurene ved sydsiden af Nyholm. Uden »ind-
mad«. Ikke saxnket eller gdelagt.

HENRIK GERNER — chef KL Wern. Da sank-
ningsminen ikke virkede, sattes skibet i brand, efter
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Undervandsbidsdivisionen med stationsskibet HEKLA 1941,

at det var overhaldt med petroleum m. v. Skibet
brendte i over et degn (39).

Kort tid efter at tyskerne havde sat sig i besiddelse
af Holmen, begyndte de at bjerge de seenkede skibe og
bade for at rydde bassinerne og skaffe kajplads. Nogle
af skibene lykkedes det som bekendt tyskerne at repa-
rere og udruste, men ingen af ubddene kom under tysk
flag.

Som skolebadde kunne tyskerne naeppe have anvendt
dem — dertil var de i deres konstruktion altfor for-
skellige fra de tyske ubadstyper. Men var det lykke-
des tyskerne at overtage dem i brugbar stand, er det
meget sandsynligt, at de ville have benyttet dem til
operationer i @sterseen og i de danske farvande.

Efterhdnden som den store flydekran, som tyskerne
bragte herop (40), havde havet ubadene, og man der-

*
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Ubdden HAVMANDEN swenket ved den sydlige ubadsbro. Mellem

broen og H1 1§ DAPHNE helt under vandet og pa broens sydside

ses HENRIK GERNER med den udbrmendte bro og regsveertede
skorsten. 1 baggrunden den store tyske flydekran.

efter havde teetnet dem og fiet lukket bundventilerne
m. v., blev de slaebt over i Seminegraven, hvor de sam-
men med andre sdelagte, danske skibe — bl. a. mine-
leggerne LAALAND og LOUGEN — frembed et sorge-
ligt skue, da Seveernet atter overtog Holmen i Maj
1945.

Endelig er at berette om HEKLA, at den efter at
have ligget pd Holmen i mere end 30 ar endnu engang
kom til ses, idet tyskerne sleebte den til Isefjorden,
hvor den gamle danske krydser blev opankret og 14
som tysk logisskib - - bl.a. til uddannelse af fast mand-
skab — i krigens sidste ar.



Tiden efter 1945.

Skibskirkegdrden i Seminegraven Maj 1945. Til venstre HAV- %

MANDEN, til hejre HAVFRUEN. Pa billedet, der er taget kort for

billedet pad neeste side, skimtes i baggrunden til hgjre torpedobddene
NYMFEN og NAJADEN.

Da Spvaernet i Maj 1945 atter overtog Holmen, la
alle vore undervandsbidde som vrag — de fleste i So-
minegraven, der var omdannet til en slags Skibskirke-
gdrd (41).

B- og D-badene blev i 1946 solgt til ophugning. Der-
imod bevarede man endnu i nogle ar vragene af C- og
H-bAdene, idet det var tanken eventuelt at lade C-béa-
dene tjene som mal ved forskellige skyde- og dybde-
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s
ral
48

Skibskirkegarden i Sominegraven Maj 1945, Helt til vensire ved bohverket skimi

HAVMANDEN. Derdfter i forste rrekke: HAVFRUEN, HAVKALEN og FLORA. M

13 og C3 ligger DRYADEN og agten for C3: HAVHESTEN. ROTA, der ikke s

billedet, la agten for H 3, og DAPHNL, der heller ikke ses, agten for H4. 1
grunden Soviernets Kaserne.

bombeforseg, medens det overvejedes at rekonstruere
H-badene — eller i hvert fald nogle af dem — for at
de som de storste og nyeste kunne finde anvendelse
som skolebide. Da maskinerierne og alle de andre ind-
vendige dele var sdelagt, var det naturligvis kun selve
skrogene, der kunne indga i rekonstruktionen.

Under den 2. Verdenskrig havde de krigsferende ma-
riners ubidde imidlertid gennemgéet en sa rivende ud-
vikling — ikke mindst ved indferelse af snorkelanleg
og forbedring af det elektroniske udstyr — at man for
at skaffe plads og deplacement til alt dette nye appara-



Tiden efter 1945. 209

PEDER SKRAM med de fire H-bide pa sid;n“\'edeansebroen' x4
sidst i 1940erne. _s-zzme s o
(e

tur ville vaere nedsaget til at skeere badene over og ind-
foje et nyt midterstykke pa nogle meters leengde.

En ikke uvasentlig indvending mod H-badenes re-
konstruktion var dog, at de kun havde 45 cm torpe-
doer, der efter krigen matte anses for at veere et for
ringe kaliber. Allerede for 2. Verdenskrig havde man
herhjemme veeret indstillet p4 at overgé til sterre tor-
pedoer. De to store torpedobdde — de nuveaerende pa-
truljebdde HUITFELDT og WILLEMOES — der blev
projekteret i slutningen af 1930erne, skulle saledes
have seks 53.3 cm torpedoapparater.

Da vi — som omtalt i det folgende — allerede i efter-
aret 1946 lejede tre engelske ubade og det folgende ar
yderligere kgbte nogle tidligere tyske motortorpedo-
bade, der alle var armeret med 53,3 cm torpedoer, mat-

14
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De engelske ubdide DZIK og VULPINE ved Bradbeenken efter *
ankomsten til Holmen i Oktober 1946.

te man nu anse det for uhensigtsmassigt tillige at bi-
beholde det 45 cm torpedokaliber. Ganske vist ville
det ikke have veeret umuligt i stedet for de fem 45 cm
ror at indbygge et mindre antal 53.3 cm rer — f. eks.
to i steevnen og eet agter — men da det skennedes, at
resultatet af en sa omfattende rekonstruktion, som det
efterhanden ville komme til at dreje sig om, ikke ville
kunne sti mal med de dermed forbundne udgifter, blev
H-bidene omsider solgt til ophugning i 1950. Medens
overvejelserne stod pa, havde vragene af de fire H-
bade sammen med vraget af panserskibet PEDER
SKRAM en stor del af tiden henligget ved Honsebroen
som et sergeligt minde om krigen og besxttelsestiden.

I 1952 blev ogsa de tre C-bade realiseret og solgt til
ophugning, uden at man havde anvendt dem til forseg.
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Den cngelske ubdid MORSE ved sydlige ubddsbro efter ankom- *
sten til Holmen i Oktober 1946. Ved nordlige ubiddsbro ligger efter
kommandostrygning inderst VULPINE og yderst DZIK.

Foruden de fregatter og minestrygere, som Sgvarnet
i 1945 henholdsvis kebte og lante af den engelske ma-
rine, lykkedes det i 1946, medens overvejelserne om H-
badenes rekonstruktion endnu var pi det indledende
stadium, at leje 3 engelske ubade af U- og V-klasserne.

Af de danske spofficerer, der efter den 29. August
1943 af Marineministeriet via Sverige »illegalt« var
blevet sendt til England, gjorde davaerende sglgjtnant
Jorgen Petersen, der var uddannet som ubadsofficer i
Danmark, tjeneste i flere forskellige ubade, sdledes at
man efter krigen havde personel, der var i besiddelse
af et indgdende forhindskendskab til engelske ubéade.
Som kaptajnlgjtnant ledsagede han derfor davaerende
kommandgrkaptajn H. Nyholm pa en tjenesterejse til
England i 1946 for at besigtige de tre ubade, som eng-
leenderne havde stillet til disposition for et eventuelt
kommende lejem4l.

14*
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Disse tre bade, der var dobbelt si store som H-ba-
dene, var tillige med hensyn til maskineri og evrig
indretning vidt forskellige fra vore tidligere ubéide,
idet de dels som allerede naevnt var armeret med 53.3
cm lorpedoer — fire staevnrer, men ingen agter — og
dels havde et serligt diesel-elektrisk/elektrisk maski-
neri. I modsaetning til dieselmotorerne i vore tidligere
diesel/elektriske ubide, der i overfladen direkte trak
pé skrueakslerne, drev dieselmotorerne i de engelske
ubédde under overfladesejlads dynamoer, der opladede
akkumulatorbatterierne, som samtidig afgav strem til
elekiromotorerne, der trak pa skrueakslerne. De engel-
ske ubade gik siledes altid elektrisk med strom fra
akkumulatorbatterierne (42).

Medens de tidligere danske ubdde havde forholdsvis
langsomgaende B & W-dieselmotorer, der drev storre
skruer, havde de engelske ubide hurtiggiende Davy
Paxman-dieselmotorer af hensyn til den diesel-elek-
triske drift. Skruerne her var mindre, men til gengaeld
med sterre omdrejningstal.

Den =ldste af de tre bade, der var af den engelske
U-klasse — spsat 1942 - havde oprindelig haft beteg-
nelsen P 52, men fik det polske navn DZIK (o: vild-
svin), da den ved arsskiftet 1942—43 blev overdraget
til den polske exilfldde. Under polsk flag og kommando
fra 1943 til 1945 tog den — bl. a. i Middelhavet — me-
get aktiv del i sekrigsbegivenhederne (43). Efter kri-
gen var den pa grund af de politiske forhold i Polen
blevet lagt op i England og i 1946 atter en kort tid
overtaget af den engelske marine, for den blev udlejet
til Danmark, hvor den fik betegnelsen U 1.

De to andre bade var af den engelske V-klasse, der
var cn noget forbedret U-klasse. De fik i Danmark be-
tegnelserne U 2 og U 3. Da badene oprindelig kun var
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lejet for et kortere dremal, ville man ikke give dem
navne.

U 2, der var sgsat 1943, hed som engelsk VULPINE
(o: den reveagtige).

U 3 — sogsat 1944 — havde oprindelig haft betegnel-
sen P 87, men fik tillige navnet VORTEX (9: mal-
strem). Den var i den sidste del af krigen overdraget
til den frie franske flade og bar her navnet MORSE
(9: hvalros). Efter krigen var den atter blevet overta-
get af den engelske marine, men bar ved ankomsten til
Kobenhavn stadig navnet MORSE, der ogsi pi en-
gelsk har betydningen hvalros. Hverken U 2 eller U 3
havde nogen krigshistorie af betydning.

Badene, der alle var af Vickers-Armstrongs kon-
struktion, var oprindelig lejet for tre &r — med for-
keobsret — idet lejemalet dog forst skulle lgbe fra den
dag, da badene efter deres eftersyn hejste dansk kom-
mando. Senere blev lejeméilet imidlertid forleenget og
overgik derefter til en slags lan (44).

Ogsa den norske marine havde fiet overdraget uba-
de af de engelske U- og V-klasser (45).

Deplacementet var 660/740 tons, farten 12/8.5 knob
og foruden de fire steevntorpedorer — hvert med en
reservetorpedo — havde badene en 76 mm kanon
(fladbaneskyts) foran for tirnet. De ovrige data vil
fremgé af listen over vore ubade.

Ved overtagelsen var bddene udstyret med radar,
men denne blev udtaget i begyndelsen af 1950erne.
Desuden fandtes et goniometer — en »paraplyformet«
radiopejler — agten for tarnet og i bunden et asdic-
anleeg. Goniometeret var i U 1 anbragt pa casingen
(overbygningen) agter — i U 2 og U 3 sad det pa selve
trykskroget lige agten for casingen. I U 3 fandtes til-
lige en ekstra asdic, der var anbragt i en cylinder i
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Qverst: U1l. Kort casing med goniometer agten for tarnet. *

I midten: U 2. Lang casing agten for tirnet med goniometer pi
trykskroget.

Nederst: U3. Lang casing med asdic-cylinder agten for tdrnet.
Goniometer pd trykskroget.
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Ubaden U2 i flydedok 1947.

baghords side p4 casingen agter — omtrent hvor gonio-
meteret var placereti U 1.

Der fandtes 6 hovedtanke. Ved uddykning blaestes
disse delvis tomme med hgjtryksluft. Nar baden der-
ved var bragt i overfladen og 14 awash, blev tArnlugen
dbnet, hvorpiA man startede en laviryksbleser, der
gennem tarnet sugede luft, som med et tryk pa 1.5
kg/cm? blestes ind pa alle hovedtankene. Som reserve
fandtes l2nsepumper.

Under engelsk kommando ankom de tre ubade i Ok-
tober 1946 til Holmen, hvor kommandoen kort efter

Man bemerker bddenes forskellige steevnform. Alle bdde havde
klyds og anker om bagbord. U 1 tillige klyds — men uden anker
— om styrbord. Overgangen mellem casing og trykskrog dannede
i U2 og U3 en nogenlunde lige, i U1 en ujevn og brudt linie.
Casingen i U1 var smallere end i de to andre bide.
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Ubaden Ul. Man bemerker den ujwevne overgang mellem casing og trykskrog sar
»tomme« styrbords klyds.
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Agterskibet af U2 med casing, trykskrog og goniometer. 1_styr-
bords side dieselmotorernes udstedsrer.

blev strgget ved overleveringen til Sgvernet, og efter-
hénden som badene i 1947 var blevet klargjort og havde
hejst dansk kommando,

U 3 i Januar,

U1liJuni — og

U 2 i September
blev de sendt til England for indledende uddannelse af
bes®tningerne — U 3 til Portland i April-Maj, U 1
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U1 under dykning.

og U 2 til Portsmouth henholdsvis i Juni-August og
Oktober-December.

Efter Danmarks indtreeden i NATO fik badene i
April 1951 i nummerorden navnene SPRINGEREN,
STOREN og SELEN (46) og Natokendingsnumrene
S 321—S 323. Disse sakaldte skrognumre blev dog al-
drig pamalet badene.

-~ w3

Luftfoto af SPRINGEREN umiddelbart for dykning under evelsen
Norseman udfor Stavanger August 1951.
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I arene 1953—54 blev badene udstyret med snorkel-
anleg. Da moderne ubade med snorkel under krigsfor-
hold normalt altid vil operere neddykket og séledes
ikke har brug for artilleri, blev kanonerne samtidig
udtaget — dels som vaegtkompensation og dels for at
formindske gnidningsmodstanden under neddykket
sejlads.

Ligesom i en del af de engelske ubade, der ikke op-
rindelig havde haft snorkel, 14 den indbyggede snorkel
i »hvilestilling« vandret pa casingen agten for tarnet.
Nar den skulle benyttes, blev den svunget op i lodret
stilling. Med snorklen oppe var 6 knob den hejeste fart
neddykket. Goniometeret pa casingen i SPRINGEREN
blev ved ombygningen anbragt p4 trykskroget som i de
to andre bade, medens asdic-cylinderen i SALEN blev
borttaget.

I 1956 fik badene installeret automatisk dybdesty-
ring, der i princippet virkede som dybderegulerings-
mekanismen i en torpedo.
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Automatiske dybdereguleringsmekanismer, hvor en
trykventil og et pendul efter servomotorprincippet di-
rigerer dybderorets udsving gennem en rormaskine,
har veeret kendt og anvendt i ubdde i mere end 60 ar
— jfr. omtalen heraf i afsnittet om dykning og dybde-
styring.

Den dybdereguleringsautomatik, der blev installeret
i vore tre bade, var imidlertid en hegjt udviklet forbed-
ring. Den var i 1950 konstrueret til den svenske ma-
rine af firmaet ASEA 1 Visteras, hvis ledende ingenier,
Erik Persson, sammen med den i firmaet ansatte dan-
ske overingenigr, dr. techn. Aage Garde, havde seren
af den sindrige opfindelse. Som alt andet, der angar
svenske ubade udover det mest elementaere, blev op-
findelsens detaljer strengt hemmeligholdt, og i begyn-
delsen var den udelukkende forbeholdt svenske ubade.
Konstruktionens oprindelige »deknavn« var »Hemliga
Perssone«.

I 1956 blev tre sidanne apparater imidlertid solgt til
Danmark — og ogsi andre mariner har siden meldt
sig som kobere, hvorfor opfindelsen i store traek efter-
handen er blevet almindelig kendt. Princippet er i ho-
vedsagen, at apparatet ikke alene méler ubadens dybhde
og heeldningsvinkel (trimning) - - som tilfeeldet ogsa
var med de @eldre apparater — men tillige registrerer
den hastighed, hvormed sa vel dybden som heeldnings-
vinklen forandrer sig. Disse storrelser »behandles«
omgiende af en slags clektronhjerne, der sender im-
pulser til en motor i et hydraulisk system, der derved
pavirker ubadens dybderor. Inden de tre ubade blev
tilbageleveret til England, blev mekanismerne udtaget
og efterhanden installeret i de nye bide af DELFINEN-
klassen.
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Depotskibet TYR i Sundet 1949.

Det forste ubadsdepotskib efter krigen var Statsba-
nernes gamle isbryder TYR (sesat 1894), der en kort
tid i efteraret 1939 havde ligget som depotskib for uba-
dene i Aarhus, og som nu sorterede under Sefartsmini-
steriet. Med sin til issejlads staerkt rundede bund og
kun beregnet til de indre danske farvande var TYR
ikke noget godt seskib. Man kan derfor heller ikke la-
ste de konstrukterer, der tegnede den i begyndelsen af
1890erne, for de krumspring, den i darligt vejr foretog
i Skagerak og udfor den norske kyst under nogle af de
forste Natogvelser i begyndelsen af 1950erne. Man sa
her ofte mere af isbryderens bund end af skroget over
vandet, og et par gange skal den vzre blevet rappor-
teret som et skib i havsned — hvad den nasten ogsa
var. Men alligevel klarede den sig igennem til gleedelig
overraskelse for besztningen.
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Depotskibet TYR under gang udfor Kristianssand August 1951.

TYR, der som depotskib ned den =re at vere Fla-
dens =ldste sggiende skib under kommando — og
samtidig Fladens sidste kulfyrede dampskib — var
ikke seerlig velegnet som depotskib for ubade. Allerede
i 1948 havde man derfor af de amerikanske beseattel-
sesmyndigheder i Tyskland indkebt det tidligere tyske
depotskib TANGA (47). I 1949 pabegyndtes skibets
ombygning ved Orlogsverftet, og i 1952 indgik det i
Fladen under navnet /EGIR.

Som depotskib for vore fa ubade kan ZAGIR, der i
dag er Fladens storste skib, maske ved en overfladisk
betragtning synes noget »overdimensioneret« i sam-
menligning med de betydelig mindre vzerkstedsskibe
GRONSUND og HENRIK GERNER, der i deres tid
sbetjente« 4 4 5 — 1 enkelte tilfzelde maske endda 6
ubade. Men til forskel fra disse skibe og hin periode
kan folgende anfores:

1. Uba&dene af DELFINEN-klassen er betydelig storre
og har storre besztninger end vore bade fra mellem-
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Depotskibet AZGIR 1953.

krigsperioden, men trods de sterre bade er »beboelses-
pladsen« pr. mand vaesentlig mindre nu end tidligere.

2. Togterne i dag — herunder Natogvelserne — krae-
ver dels, at badene er borte fra deres moderskib i leen-
gere tid end tidligere, og dels at de under gvelserne cr
i stadig aktivitet degnet rundt, hvorfor hvilepauser for
besetningerne under nogenlunde normale forhold ind
imellem er en ngdvendighed i fredstid.

3. I modsatning til de mere primitive forhold tidli-
gere, hvor besetningerne — inclusive officererne —
sov om bord i badene, hvilket senere har givet en del
af de pagxldende forskellige skavanker i form af gigt
og rheumatisme, ma der derfor i dag p.gr. af de m.h.t.
udholdenhed mere kraevende gvelser skaffes soveplads
til alle ubadenes besetningsmedlemmer om bord i de-
potskibet.

4. EGIR kan, som dens aptering er, kun betjene 3
ubdde af DELFINEN-klassen. En @endring af apterin-
gen til at kunne betjene flere ubade vil dels veere me-
get kostbar — og dels vaere i modstrid med kravet om,
at skibet foruden at vaere depotskib for ubadene tillige
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Ubdden SPRINGEREN 1953.

periodevis bl. a. skal kunne anvendes som kadetskib.

Efter at HEKLA var blevet slebt tilbage til Holmen
fra Isefjorden, blev den indrettet som stations- og kon-
torskib for chefen for Kystfladen p4d Holmen. Som sa-
dant henld HEKLA sine sidste ar indtil 1957 fortgjet
pa siden af kaserneskibet FYEN ved Elefantgen.

Gamle GRONSUND, der — efter at veere blevet aflast
af veerkstedsskibet HENRIK GERNER i 1928 — var
blevet anvendt p4 Holmen som stationzert verksted og
varmebad for torpedobadene, overlevede ogsa 2. Ver-
denskrig. I Maj 1945 14 den i Kalundborg, hvor den
blev liggende nogle ar som logis- og veerkstedsskib for
de dér stationerede minestrygere. Senere blev den slaebt
til Holmen, hvor skroget af det omtrent 70 ar gamle
skib endnu henld som varmebad og stationeert depot-
skib for Torpedob4dsdivisionen til engang i begyndel-
sen af 1950erne.

De efter krigen givne Bestemmelser vedrorende Un-
dervandsbdde omhandlende sejlads, gvelser og bjerg-
ning var naturligvis i store treek opbygget pa de tidli-
gere bestemmelser herom — som f. eks. at en ubad in-
den dykning skal afgive signal med angivelse af posi-
tion og dykningens varighed til den myndighed, som

15




226 Tiden efter 1945.

baden direkte er underlagt — og ligeledes pr. signal
melde uddykning.

Af de bestemmelser, der siden mellemkrigsperioden
er forandret eller tilkommet som nye pa grund af de
@ndrede forhold og de nye og sterre bade, skal anfores,
at gvelser med neddykkede ubade sa vidt muligt ikke
ma afholdes pa vanddybder, der er mindre end 35 m,
for at en ubad, hvis der er fare for kollision, kan ga
dybt og med sikkerhed lade overfladeskibe passere
hen over sig. Ligeledes skal dykning i og i naerheden
af steerkt trafikerede ruter selvsagt undgies.

For at tilkendegive uddykning, nar en ubad er giet
dybt, og den ikke er sikker pa at veere klar af over-
fladeskibe, anvendes ikke mere det tidligere »kamel-
host«, men efter swerlige regler udskydning af rogsig-
nalbgjer — eventuelt suppleret med en angivelse df
uddykningskursen sendt med UTT (48).

Da Sevaernet ikke merc er i besiddelse af skibe med
loftekran pa agterdackket, er denne bjergningsmade
naturligvis bortfaldet, ligesom man -— pa grund af at
det nu drejer sig om siorre bide — normalt ikke vil
forsege at redde besaxeiningen ved at bjerge baden, men
har gjort det til en pligt for besaxetningen, safremt det
overhovedet er muligt, at udsluse sig fra baden pa for-
ste gunstige tidspunki.

Hvis omstendighederne ikke muliggjorde udslus-
ning eller luftfornyelse gennem de dertil beregnede
studse, havde man en overgang som reserve en cox-
gun -— en slags undervandsgeveer, hvormed der blev
udskudt en studs, der kunne bore sig ind i ubidens
trykskrog, og gennem hvilken man derefter ved pa-
skruning af luftslanger var i stand til at skaffe luft-
forbindelse til badens indre. Denne metode blev dog
efterhinden anset for at veere for farlig, idet det viste
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1. danske ubadsdivision i Renne Marts 1957 — den eneste gang alle tre ubade var pa togt sammen. Fra ven-
stre: SELEN, STOREN og SPRINGEREN. En division er efter 1951 nu atter — ligesom for 1922 — en taktisk,
ikke en administrativ inddeling — jfr. note 25.
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sig, at man kunne risikere, at studsen perforerede
trykskroget, passerede ubadens indre og borede sig ind
i trykskroget pa den modsatte side. Cox-guns udgik
derfor i begyndelsen af 1950erne af reglementet.

Til bjergning af forulykkede undervandsbade var
overenskomsten mellem Sgveernet og Em. Z. Svitzers
Bjergningsentreprise i kraft til efteraret 1960.

Efter vedtagelsen af forsvarslovene af 1951 andre-
des en del af navnene pa de administrative grene un-
der Kystfladen. Undervandsbadsdivisionen skiftede
saledes 1. Juni 1951 navn til Undervandsbadsafdelin-
gen (UBA), uden at der dog derfor skete nogen @n-
dring i underlegningsforholdet eller afdelingens ar-
bejdsomrade.

Efter at U 1 og U 3 som omtalt havde veret i Eng-
land til indledende uddannelse af besetningerne kort
tid efter deres kommandohejsning i 1947, var de i
September s. 4. ledsaget af depotskibet TYR pa besog
i Stockholm sammen med Kystflidens ovelsesgruppe
og derefter i Karlskrona for ubadsbesztningernes ud-
dannelse i udslusning i det svenske ubadsvabens gvel-
sesanlaeg.

I August—September 1949 var U 1, der dengang var
uden snorkelanleg, pd en ovelsespatrulje i Skagerak,
hvor den i tre uger var uden forbindelse med land
og holdt sig neddykket om dagen og gik i overfladen
om natten for opladning af batterierne for pa denne
made at trzene bes®tningen i optrazden under »krigs-
massige« forhold. Allerede omkring 1930 havde vore
dengang betydelig mindre ubdde — som det miske
vil erindres — foretaget lignende patruljer si vel om
sommeren som om vinteren.
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I Juni 1950 var U 2 og U 3 pi bessg i Rotterdam
og senere pa aret i Karlskrona — med mineskibet
LINDORMEN som ledsageskib — for atter at ove
ubédsbesetningerne i udslusning.

Efter Danmarks tilslutning til NATO begyndte den
deltagelse i faellesgvelser, der i de kommende ar skulle
vaenne vore ubade til at feerdes hjemmevante i Nord-
spen og Kanalen med »operative« bessg i norske, en-
gelske, hollandske og franske havne. Under disse ovel-
ser og togter var ubaidene i nogle tilfelde ledsaget af
depotskibet ZZGIR — men oftest var de henvist til at
klare sig selv. Skent baidene efter deres sterrelse offi-
cielt betegnedes som kyst-ubade, viste disse svelser —
lige si vel som erfaringerne fra krigen — at ordet
skyst« ikke refererede til bidenes sodygtighed, men
kun til deres af det mindre deplacement begreensede
aktionsradius.

I det folgende skal gives en oversigt over de vigtigste
togter fra 1951, hvor ubidenes og depotskibets navne
er forkortet til SP, ST og SA samt ZE.

1951. Maj—Jun: ST — SZA. Natogvelse. Kanalen,
Portland, Cherbourg og Rosyth.
Aug—Sep: TYR — SP — ST. @velser med den
norske marine. Kristianssand, Stavanger og
Horten.

1952, Jun: A — SP — ST. Natoevelse. Kanalen,
Portsmouth og Portland.
Okt—Nov: &£ — SP — SA. A/S trening ved
J.A.S.S. (Joint Anti Submarine School) London-
derry (Nordirland). Besgg ved 3. brit. ubads-
eskadre i Rothesay (Skotland) samt i Belfast.

1953. Jun—Jul: ST — SZ. Operativt bessg ved 3.
brit. ubaddseskadre i Rothesay.
Dec: A — ST. Besgg i Helsingfors.
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STOREN under uddykning. Mariager fjord, December 1957.

1954.

1955.

1956.

1957.

1958.

Jun—Jul: Z/E — SP — ST. Sejlads og operative
besog: Kobenhavn — Pentland Firth — Lon-
donderry — Rothesay — Irske Hav -— Kanalen
—— Den Helder (Holland) - - Kielerkanalen —
Kebenhavn.

Feb—Mar: SZ. Operativt bessg i Norge. Sta-
vanger, Kristianssand og Bergen.

Maj— Jul: SA. Operativt besgg i Portland.
Aug: £ — SP. Med Kystfladens gvelsesgruppe
i Stockholm.

Mar—Apr: SP — ST. Operativt beseg i Norge.
Stavanger, Kristianssand, Horten og Oslo.
Feb—Mar: SP. Opcrativt bessg i Portland og
Portsmouth.

Feb— Mar: ST. Operativt bessg i England og
Frankrig. Portland, Portsmouth, London og
Cherbourg (49).

Allerede i slutningen af 1940erne havde man be-
gyndt at udarbejde projekter til nye undervandsbade
— hvad enten disse si skulle vaere til supplering af
eller til erstatning for de tre ex-engelske.
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STOREN under snorkelsej ads. Mariager fjord, December 1957, Foran
for snorklen ses periskopet.

At det skulle veere en kyst-ubadstype var der ikke
tvivl om, men selv indenfor kyst-ubidene er der jo
forskellige sterrelsesordener. Valget stod ferst mellem
en mindre type pa ca. 300 tons — d.v.s. en forbedret
H-klasse med snorkel, sonar (asdic) og radar m.v. —
og en noget storre pa ca. 480 tons. Det var det gamle
sporgsmal om kvantitet contra kvalitet.

Fordelen ved den mindre type var hovedsagelig af
ekonomisk art, idet man kunne fi flere enheder for
de samme penge. Tillige blev den anskuelse gjort gel-
dende, at en bad pa ca. 300 tons ville veere mere an-
vendelig i Ostersgen og i vore indre farvande end en
storre bad. Til gengeaeld ville den kun kunne f en sva-
gere torpedoarmering, og da fire 53.3 cm torpedorer
méatte anses for at vaere et absolut minimum for en
moderne ubad, bestemte man sig for den sterre type.

Det naste skridt, efter at man forelgbig havde be-
stemt sig for badens sterrelsesorden, var at finde frem
til den mest hensigtsmassige konstruktion. Her stod
valget efterhdnden mellem den nye hollandske 3-
skrogstype og en forbedret, men i storrelse noget redu-
ceret engelsk V-type. 3-skrogsbidden syntes at frem-
byde mange fordele — bl. a. med hensyn til beboelig-
hed og storre dykkedybde (50) — og der blev derfor
fra Holland indkebt en projekttegning til en sadan
bad p& knap 800 tons. De hollandske bide var imid-
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lertid endnu pa tegnebreadtet, og da man siledes ikke
havde nogen praktisk erfaring for dem — den forste
af disse bade blev s@sat si sent som i Maj 1959 —
turde man med vort ringe budget ikke binde an med
en helt ny og uprevet type.

Man bestemte sig derfor til slut for et projekt, der
efter det givne direktiv i 1951-—52 blev udarbejdet af
Orlogsveerftet, og som i det store og hele var en forbed-
ring og videre udvikling af den engelske V-klasse med
et kun lidt reduceret deplacement — 600 tons. Som
V-klassen skulle de nye ubide have diesel-elektrisk/
elektrisk maskineri og armeres med 4 stk 53.3 cm
steevnrer, og som alle moderne ubade fik de ikke ar-
tilleri, men blev naturligvis udstyret med snorkel, so-
nar og radar. Snorklen fortes op gennem den agter-
ste del af tarnet med lodret bevagelse op og ned —
ligesom periskoperne. Den engelske konstruktion af
forrorene, der under overfladesejlads klappes op og
lases til stotteplader pa overbygningen, enskede man
ikke, idet man — ligesom i de tidligere danskbyggede
ubdde -— foretrak at svinge forrorene ind i overbyg-
ningen. Dette gav bl. a. en bedre strgmliniet form.

Tanksystemet og tankudblaesningen adskiller sig og-
sa i vasentlig grad fra V-klassens. DELFINEN-klas-
sen, som de nye ubade benzvnes efter klassebaden
(51), har tre hovedtanke — 1, 2 og 3 — placeret hen-
holdsvis forude, midtskibs og agter. Disse tanke fyldes
helt ved dykning. Dertil kommer tre trimtanke, der er
placeret pa tilsvarende made, og som har indbyrdes
forbindelse gennem et seerligt trimpumpesystem. I
modsetning til V-klassens laviryksudblesning har
DELFINEN reggasudblesning. Efter at have bleast
med hejtryksluft i hovedtank 1 og 3 (for og agter) til
biden er awash, dbnes tarnlugen, hvorpd man starter
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Ubdden DELFINEN umiddelbart for stabelaflobningen den 4. Maj
1956. Man bemerker den stremliniede form, hvor casing og tryk-
skrog gir jevnt over i hinanden i modswetning til, hvad der var
tilfeeldet i de @ldre ubdde — jfr. bl. a. billedet af U 1 side 216.
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en af dieselmotorerne, hvis udstedsgas ledes ind pa
hovedtankene og bleser disse helt tomme. Som reserve
findes selvsagt kraftige pumper til lensning af tan-
kene.

Da man af naturlige grunde gnskede at give badene
danske dieselmotorer, patog Burmeister & Wain sig
— skont verftet ikke tidligere havde bygget hurtig-
giende dieselmotorer til ubdde — at lgse opgaven, der
resulterede i to hurtiggdende, turboladede anleg pa
2 x 12 cylindre i V-form hvert pa 600 EHK — ialt
1200 EHK — der i lighed med de engelske ubiddes mo-
torer under overflade- og snorkelsejlads treekker via
generatorer, akkumulatorbatterier og elektromotorer.

Badenes maximumsfart kan ikke opgives, udover
at den — si vel for overflade- som for neddykket
sejlads — ligger over 15 knob. Heller ikke maximums-
dykkedybden kan opgives — udover at den er betyde-
lig storre end i tidligere danske ubade.

Elektromotorerne blev leveret af Brown-Boveri.

Prisen for en bdd af DELFINEN-klassen er ca. 17
mill. kr. Til sammenligning kan anferes, at priserne
for de lidt sterre engelske ubide — ganske vist i brugt
tilstand og uden snorkel m.v. — i 1946 14 mellem 2.7
og 3.6 mill. kr. (44).

Som den ferste bid af den nye klasse blev DELFI-
NEN sat pa stabelen den 1. Juli 1954 og sat i vandet
den 4. Maj 1956. Den ferste kommandohejsning fandt
sted den 16. September 1958. Derefter fulgte SPAEK-
HUGGEREN med kommandohejsning den 27. Juni
1959, medens TUMLEREN er blevet feerdig i Iobet af
aret 1960 (52). Endvidere er midler til en fjerde bad
bevilget som led i det nye dansk-amerikanske skibbyg-
ningsprogram. Den forventes dog forst sat pa stabelen



235

Tiden efter 1945.

‘usduiujases 1919 NAN[ITAA Uapug)




236 Tiden efter 1945.

vinteren 1960-—61. I henhold til forsvarsloven er yder-
ligere to bade projekteret.

DELFINEN har faet Natokendingsnummeret S 326,
der er pimalet tarnet, og de to felgende bide numrene
S 327 og S 328.

Sammenlignet med tempoet for ubaddsbyggeriet i ud-
landet har bygningen af DELFINEN-badene taget lang
tid, men det mda her erindres, at Orlogsveerftet ikke
havde konstrueret ubade, siden H-klassen blev tegnet
i begyndelsen af 1930erne, og at det ved genoplivnin-
gen af dansk ubidsbygning gjaldt om at tillempe alle
krigserfaringerne efter de specielle danske forhold —
ligesom ogsa gkonomi og ensket om at lade si meget
af ubAdenes maskineri og apparatur som muligt frem-
stille i indlandet har veeret en forsinkende faktor.

Som det allerede er omtalt, blev de automatiske
dybdereguleringsmekanismer udtaget af SPRINGE-
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Til hejre ubdden STOREN pa siden af det engelske depotskib ADAMANT
fter kommandostrygning og aflevering til Royal Navy i Januar 1959. Man
bemzrker den engelske gos og den engelske skildvagt.

lil venstre ses den et ar tidligere afleverede ubdd SALEN under op-

hugning i Januar 1959.

REN, STOREN og SZELEN og installeret i DELFINEN-
badene, efterhinden som disse bidde var under feer-
digbygning.

Derefter blev de tre tidligere engelske ubidde — een
for een — sejlet til Skotland og i Faslane (N for Glas-
gow) tilbageleveret til Royal Navy:

SPRINGEREN i Oktober 1957,

SZLEN i Januar 1958 — og
STOREN i Januar 1959.
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Ubaden DELFINEN 1958. *

Da badene ved afleveringen streg kommando, skif-
tedes fra dansk til engelsk orlogsflag — men badene
hejste ikke engelsk kommando, idet de straks blev sat
pa Disposal List for snart efter at ga til ophugning.

Pa 50-arsdagen for kommandohejsningen i den for-
ste danske undervandshbidd DYKKEREN — den 3. Ok-
tober 1959 — afholdt Kystfliden en parade pa Hol-
men.

De to under kommando verende ubade DELFINEN
og SP EKHUGGEREN I3 fortejet ved Bradbznken pa
Nyholm med besztningerne stillet op i land. Et seres-
kompagni afgav honner for forsvarsministeren samt
for forsvarschefen, admiral Qvistgaard, og chefen for
Severnet, viceadmiral Nyholm. Efter en tale af chefen
for Kystfladen, kontreadmiral Linde, fik de to bade
overrakt deres vabenskjolde til anbringelse pa forkant
af badenes tarn.

Efter at forsvarsministeren derpi havde talt, blev
DELFINEN inspiceret af ministeren ledsaget af de tre
navnte admiraler, der alle er tidligere ubadschefer.

I de 50 ar, der da var giet, havde Fladen ialt haft
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Ubddene SPAEKHUGGEREN (8 327) og DELFINEN fortejet ved Brad-
banken den 3. Oktober 1959 under paraden i anledning af vore

ubiddes 50-ars jubilzeum.

26 forskellige ub&ide under kommando. Heraf var de
19 bygget pi Orlogsveerftet, 3 i England, 3 i Ostrig
(Fiume) og 1 i Italien. Yderligere 2 bade har veeret
pabegyndt pa Orlogsvaerftet, men blev aldrig feerdig-
bygget. Hertil kom pa 50-drsdagen TUMLEREN, der
som den tredie DELFINEN-bad endnu var under byg-
ning pa Orlogsvaerftet, medens yderligere en fjerde
var bevilget og en femte og sjette projekteret.

1 1927 niede antallet af danske ubade sit maximum
— 16, men den sterste kampkraft havde vort ubads-
vaben utvivisomt under 2. Verdenskrig - - ialt 12 en-
heder — 4 H-, 2 D-, 3 C- og 3 B-bade.

TUMLEREN hejste kommando den 15. Januar 1960,
hvorved antallet af feerdige ubade i lgbet af foraret
1960 blev bragt op p4 tre.

Kan vort ub&dsvaben siledes med sine tre faerdige
og tre kommende bide endnu kun opvise et beskedent
antal enheder, mi det til gengeeld veaere et hab, at de
vil vise sig at veere de bedste ubéde, vor fldde nogen-
sinde har haft.

16
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I det halve drhundrede vor fldde har haft under-
vandsbide, har de - - med den tilpasning og hensyn-
tagen til de swxrlige forhold, som vore farvande og ma-
ske ikke mindst vor gkonomni har nedvendiggjort — i
det store og hele fulgt med i den udvikling, som har
fundet sted i de pvrige mariner.

Man kan vel heraf slutte, at det ogsa fremover i det
veesentlige vil veere udviklingen i udlandet, der vil
komme til at sactte sit preeg pa og give impulser til
fremtidens danske ubadsbyggeri.

Skal man derfor nu ved vore ubades 50-ars mile-
peel forsege at stille et horoskop for deres fremtid, vil
en status over de resullater, som man er niet til i ud-
landet, sikkert vacre det bedste grundlag at gd ud fra
—— samtidig med at man som afslutning pa beretningen
om vore ubades halvtredsarige historie herigennem ved
en sammenligning med disse resultater far mulighed
for at bedomme vore ubades nuvarende stade i relation
til den internationale udvikling i dag.

Men inden vi prover at se fremefter, vil det ikke vee-
re uden interesse forst at papege, hvorledes ubidenes
udvikling ofte er giet i ring — dette saledes at forsi4,
at en del af de opfindelser og konstruktioner, der i sin
tid strandede pa grund af datidens endnu ikke til-
strekkeligt udviklede teknik, atter er kommet til sere
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og veerdighed i en ny og brugbar form, efterhidnden
som den tekniske udvikling er skredet frem.

Af sidanne konstruktioner og opfindelser kan for-
uden den automatiske dybdestyring bl. a. naevnes
snorklen, der allerede blev »opfundet« af Bushnell, og
som ogsa senere i form af en luftmast har vaeret for-
sggt anvendt — dels i tyske ubide allerede for 1914
og dels i en italiensk ubad i 1920erne. Men af endnu
sterre betydning er sousmarintypens og dampubadenes
renaissance.

Med Laubeufs NARVAL begyndte omkring arhun-
dredeskiftet kappestriden mellem den =egte under-
vandsbad og dykkebaden. Som tidligere omtalt endte
denne rivalisering allerede noget for 1. Verdenskrig
med, at den sidstneevnte type med sin sedygtighed og
storre aktionsradius i overfladen helt fortreengte den
med sin skrogform til undervandssejlads bedre egnede
sousmarin. Derefter dominerede submersibletypen ind-
til slutningen af 2. Verdenskrig. Men allerede inden da
havde kravet om sterre neddykket aktionsradius, der
var fremtvunget af fly og radar, givet stedet til indfe-
relsen af snorklen i de tyske ubéide, der nu ved snorkel-
sejlads kunne undgi at tere pa deres elektricitetsbe-
holdning. Snorklen blev efterhinden indbygget i de ty-
ske submersiblebdde — og da forst og fremmest i
frontubidene af de geengse typer VII C (770/870 tons,
17/7.5 knob) og IX C (1120/1220 tons, 18/7.3 knob).

Men den stadige udvikling af antiubidsvibnene —
dels tilkomsten af eskortehangarskibe med ombord-
baserede fly og dels hurtigere ubadsjagere og eskorte-
fartsjer med si vel bedre elektronisk udstyr som nye
dybdebombekonstruktioner og mere effektive kaste-
systemer, hvor vibnene kastedes frem over steevhen —
medforte et uafviseligt krav om hajere undervandsfart,

16*
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Fransk=sousmarin GYMNOTE. Sesat 1887. 29/31 tons. Den forste i modern
stand krigsbrugelige undervandsbdd. Senere fik biden periskop og en mindre c

som submersibletypen med sin til neddykket sejlads
mindre velegnede skrogform ikke kunne honorere, selv
om man gav badene kraftigere elektromotorer og batte-
rier.

Tyskerne lgste problemet med den kendte type XXI
(1620/1820 tons, 15.5/17.5 knob), der med sin strem-
linieform, som narmede sig sousmarintypen, i forbin-
delse med kraftigere maskineri mere end fordoblede
undervandsfarten (53). De forste bade af type XXI na-
ede dog ikke at blive klar for umiddelbart inden Tysk-
lands kapitulation, hvorfor denne type ikke fik nogen
indflydelse pa ubadskrigen.

Det vil her tillige veere af interesse at sammenligne
maskinkraften (DM/EM) i type VII C (2800/750) og
IX C (4400/1000) med type XXI (4000/5020 H.K.).

LEfter krigen kopieredes type XXI's stregmlinieform
og ovrige undervandsegenskaber i alle mariner sa vel
ved ombygning af wxeldre enheder som ved nybygning
(54). Herhjemme er DELFINEN-klassen konstruk-
tionsmaessigt et eksempel pa en vellykket overforelse
af den nye type til bide af kystubidenes storrelses-
orden.

Senere er man i U.S.A. géet et skridt videre. I for-
sogsubaden ALBACORE med konventionelt maskineri
(25/over 20 knob) og i de nyeste atomubéade, hvor man
regner med over 30 knobs undervandsfart, har man
helt afskaffet overbygning og casing, idet man her til-
lige — for fuldt ud at kunne udnytte stremlinieformen
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Den amerikanske fear-drop-type atomubad SKIPJACK. Sesat 1938.
2850/3500 tons. Aktionsradius over 60.000 ssmil — d. v.s. tre gange
rundt om Jorden. Byggepris $ 40 mill. 5-bladet enkeltskrue (57).
Westinghouse trykvandsreaktor og gearede Westinghouse turbiner.
Farten, der neddykket angives som »in excess of 20 knots«, er
formentlig ca. 30 knob. Dybderorene, der er anbragt pa siderne
af »sejlet« eller »rygfinnenc, tjener — ligesom klapperne pd et fly
— tillige til at oge manevredygtigheden ved drej under hej fart
neddykket.

Trods den kolossale forskel i teknisk henseende er den ydre lig-

hed mellem sousmarintyperne fra 1880erne og 1890erne og SKIP-

JACK pifaldende storre end mellem denne og de konventionelle
submersibletyper fra 2. Verdenskrig.

— fra dobbeltskruer er gaet tilbage til at anvende en-
keltskrue. Ogsa her er udviklingen séledes giet i ring.

Bortset fra et smalt tarn eller sejl (sail), som det
kaldes i den amerikanske marine, har disse bade neer-
mest form som en hval i lighed med den 70 &r gamle
franske sousmarin GYMNOTE og til dels ogsd med
Goubets og Bakers samt de ferste af Nordenfelts og
Hollands bade.

Ligesom sousmarintypen har ogsi4 dampubédene
faet en uventet fornyelse i form af atomubidene —
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om end der fra Garrctts og Nordenfelts enhedsmaski-
neri med opsparet damp og sterkt begraenset neddyk-
ket fart og aktionsradius er et kolossalt spring til
atomubddenes enhedsmaskineri med trykvandsreaktor
og dampturbiner.

I lange tider havde ubidskonstrukterer og forskel-
lige opfindere forsegt at ni frem til en praktisk les-
ning af enhedsmaskineriets problem.

Under krigen eksperimenterede man siledes i Tysk-
land med Waltherturbinen (55). Af de mange forsegs-
bide med dette maskineri, hvoraf de fleste dog ikke na-
ede at blive feerdige, kom de fire enheder U 792795
(type XVII W — ca. 250 tons) op pa 26 knobs fart
neddykket — men noget praktisk enhedsmaskineri var
der dog endnu ikke tale om, idet disse bade tvaertimod
havde tredobbelt maskineri: en dieselmotor (210 HK)
i overfladen og en elektromotor (226 HK) neddykket,
medens de to Waltherturbiner (5000 HK) kun blev an-
vendt til maximumsfart. Bidene havde enkeltskrue til
hvis aksel turbinernes kraft overfertes ved gear.

Af de 4 nxevnte bade, der senkedes i Kiel og Geltin-

Forklaring til den pd modstiende side viste skematiske model af
atommaskineriet i NAUTILUS. 1. Reaktoren falomovnen) med
uran. Den ved atomspaltningen f{rembragte varme overfores til
nkolevandet« i det primiere kredslob, der er radioaklivt (det stri-
bede rersystem). Keolevandet er under tryk (ca. 140 atm.), for at det
ikke skal overga til dampform. I virkeligheden er der af sikkerheds-
grunde ikke et enkelt, men et dobbelt eller flere swet primeere
kredslob. — 2. Kedlen, livor det overophedede kolevand eller tryk-
vand fra det primicre kredslob afgiver varme til udiikling af damp
af vandet i det sckund:ere kredslob. Det radioaktive primeere kreds-
lob er afskermet mod det sekundiere, sdledes at vandet og dampen
i dette sidste ikke bliver radioaktivt. — 3. Centrifugalpumpe, der
opretholder trykket og cirkulerer trykvandet i det prim:ere kredslob.
— 4. Turbine, der drives af dampen fra det sekundeere kredslab.
— 5. Reduktionsgear meliem turbine og skrueaksel. — 6. Konden-
sator, hvor spildedampen fra turbinen kondenseres, hvorefler vandet
i det sekund:iere kredslob af en pumpe (der ikke er vist) swettes
tilbage pa kedlen til ny dampudvikling.
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ger Bugt i Maj 1945, blev de 3 senere heevet og sammen
med nogle andre Waltherbide udleveret til England,
hvor man med professor Walthers assistance i slut-
ningen af 1950erne omsider niede frem til at bygge
de to storre forsegsbide EXCALIBUR og EXPLORER
(780/1000 tons), der foruden forbedrede Walthertur-
biner ogsd har diesel- og elektromotorer. Neddykket
har disse bade, der i dag er Englands hurtigste, med
Waltherturbiner opnéiet farter over 25 knob. Som for-
sogsbade er de uden armering, idet de anvendes som
hurtiggaende »mal« ved antiubadstraeningen.

Forskellige vanskeligheder med maskineriet — bl:a.
talrige smaeksplosioner, der fik ubidsbesetningerne til
at give EXPLORER ggenavnet Exploder — tyder dog
pa, at man ikke vil bygge flere bAde med Walthertur-
bine, s meget mere som atommaskineriet nu ogsé ind-
feres i England med DREADNOUGHT som den forste
engelske atomubad.

Under krigen eksperimenterede tyskerne tillige med
dieselmotorer med lukket kredslob, hvor udstedsgas-
sen renses for kultveilte og tilswxcttes ilt, for den atter
fores tilbage til motoren. Forsegsbaden U 798 (type
XVII K ca. 310 tons), der dog ikke naede at blive feer-
dig, havde man beregnet skulle kunne gere godt 16
knob neddykket, men da denne fart ikke skennedes at
vaere tilstraekkelig, og da aktionsradien tilmed var be-
grenset af den ret beskedne iltbeholdning, gled denne
bad noget i baggrunden til fordel for bidene med Wal-
therturbiner (56). Der eksperimenteres imidlertid sta-
dig med dieselmotorer med lukket kredsleb i forskel-
lige mariner — bl.a. skal man siledes i Sverige i den
senere tid have vist en ikke ringe interesse for dette
maskineri.

Med de amerikanske atomubade, der — ikke mindst
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ved NAUTILUS’ sejlads under Polhavets is — har givet
bevis for disse bades imponerende muligheder, mé pro-
blemet enhedsmaskineri vel omsider siges at veaere lost
i praksis, selv om atomubadene tillige har et mindre
diesel/elektrisk maskineri — dels til havnemanegvrer
og dels til listefart og som reserve.

Med kombinationen atommaskineri og stremliniet,
hvalformet (fear-drop-shaped) skrogkonstruktion med
enkeltskrue er sousmarintypen nu atter kommet i for-
grunden og har vist sin absolutte overlegenhed over
submersibletypen (57).

Hvorvidt danske ubidde nogensinde vil fi atomma-
skineri, kan der selvsagt endnu ikke siges noget om
med bestemthed.

I forste raekke vil hensynet til sikkerhedsforanstalt-
ninger og afskeermningen mod radioaktiv straling vel
her vaere af afgerende betydning. Men dernaest mi
spergsmalet om den for danske ubade enskvaerdige ak-
tionsradius afvejes i forhold til atommaskineriets ikke
ringe bekostning. Der skal dog ogs& peges pa, at med
en stadig fortsat udvikling af antiubadsvibnene kan
kravet om hgj undervandsfart blive si stort, at atom-
maskineriet — s&fremt denne hgje fart ikke kan op-
ndes pa anden made — méske en dag vil kunne blive et
sine qua non for vore undervandsbide. Et problem, der
har en vis forbindelse med sikkerheden, er imidlertid,
hvorvidt det i en ubad af vor sterrelsesorden vil vere
praktisk muligt at installere en trykvandsreaktor med
den nedvendige afskermning.

Men foruden den gsengse trykvandsreaktor, der i
sit primeere kredslgb har et kglevandstryk pa 140 atm.,
s& der her ikke udvikles damp, og som indtil i dag er
eneradende i alle skibsinstallationer med atommaski-
neri, findes der ogsi andre reaktortyper, og selv om
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disse endnu ikke har vist sig praktisk anvendelige i u-
bade, eksperimenteres der dog stadig med at gere nogle
af dem cgnede hertil, idet man med hensyn til af-
skeermningens vaegt, rumfang og sikkerhed her me-
ner at kunne opna visse fordele i forhold til tryk-
vandsrealitoren.

Der skal siledes erindres om, at U.S.A.’s anden atom-
ubad, SEAWOLF, oprindelig havde en natriumkelet
reaktor. Da denne ikke svarede til forventningerne -
bl.a. viste der sig forstyrrelser og utaetheder i kolesy-
stemet, og man opniede kun 75—80 % af den bereg-
nede maximale ydelse — blev den udskiftet med en
trykvandsreaktor af samme art som i NAUTILUS. Der
eksperimenteres imidlertid som naevnt stadig si vel
med natriumkelede som med andre reaktortyper, og
muligheden for, at fremtidige danske ub#ide engang
vil kunne fa en til vore forhold egnet reaktortype, kan
derfor ikke udelukkes.

Safremt diesclmotorer med lukket kredslsb kan give
betydelig hgjere undervandsfart end de 16 knob, som
tyskerne havde regnet med, og safremt der tillige kan
opnies en passende aktionsradius, vil dette maskineri
— kombineret med snorkel og clektrisk fremdrivning
til listefart -— dog maske nok have en sterre chance
i fremtidige danske ubide, dersom man engang skulle
onske at forlade det konventionelle maskineri, hvis
muligheder, sifremt det lykkes at fremstille lettere ak-
kumulatortyper med sterre kapacitet, vel endnu ikke
kan siges at vaere udtomt.

Med hensyn til skrogkonstruktionen mé de erfarin-
ger, der geres med den hollandske 3-skrogstype, na-
turligvis imedeses med en vis forventning (58).

Det er allerede naxevnt, at pladsforholdene for besaet-
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ningerne er temmelig beskedne, for ikke at sige knebne
i DELFINEN-badene — efterhinden vel nok disse ba-
des svageste punkt — hvorfor der i de kommende bade
bor tages behgrigt hensyn til dette problem. Under 3
a 4 ugers krigspatrulje stilles der store krav til besat-
ningerne, og det vil her veere af betydning, at deres
ydeevne ikke svaekkes ved, at det psykiske pres, som
ubAdskrig uvilkarligt medferer, unedvendigt sges af
trange beboelsesforhold.

Ubéadens vaben er torpedoer og miner, medens det al-
mindelige artilleri er et overstiet stadium i dag, hvor
ubéden under krigsforhold ikke har noget at gere pa
overfladen.

Den konventionelle torpedo, der gir i den dybde,
hvorlil den inden udskydningen er indstillet, vil imid-
lertid kun vedblive at veere et anvendeligt vaben, s
lenge der findes egnede »mal«. I det gjeblik, méalene
enten ophorer at eksistere eller vil vaere i stand til at
unddrage sig traefning, ma den konventionelle torpedos
rolle betragtes som varende udspillet.

Hvornéar det sjeblik vil indtraeffe, hvor der ikke leen-
gere cksisterer mal for den konventionelle torpedo,
kan endnu ikke siges med bestemthed. Men at meget
taler for, at det vil kunne ske i en ikke altfor fjern
fremtid, synes med al enskelig tydelighed at fremsgé
af et opslag i en fladearbog. Man kan her konstatere,
at den stilstand, der i mere end 15 ar har hersket pa
slagskibsbygningens omrade, nu ikke alene har bredt
sig til bygningen af krydsere — men tillige er begyndt
at gere sig geldende med hensyn til bygningen af s&
vel hangarskibe som sterre jagere (59).

I alle mariner -— lige undtaget den russiske — har
der siden 1945 veeret en pafaldende stagnation i byg-
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ningen af sterre overfladekrigsskibe. Hvis denne stag-
nation, der nu pa det sidste ogsd synes at have bredt
sig til Rusland, fortsamtter, vil resultatet ret hurtigt
blive en sa voldsom reduktion i antallet af sterre skibe,
at der som overflademéal for den konventionelle tor-
pedo kun vil veere handelsskibene tilbage.

Derimod stiar bygningen af ubade stadig i fuldt flor,
og konklusionen heraf ma da blive, at et af ubadens
fremtidige viben -- foruden miner — mé veere tor-
pedoer, der er malsegende sa vel i siden som i dybden,
idet modstanderens ubade da vil overga til at blive
disse torpedoers vigtigste mal. Sidanne homing torpe-
does anvendes da ogsa allerede i flere udenlandske
mariners subkillers (antiubads-ubade).

At tro at alle ubddes opgave derefter skulle veere
indskreenket til mineudleegning og bekampelse af
modstanderens ubade, vil naturligvis vaere en absurdi-
tet.

Atter her kan man konstatere, at udviklingen af
ubidene gar i ring, idet artilleriet nu vender tilbage i
form af missiler, der allerede indgar i adskillige ubades
armering i U.S.A.- - og sikkert ogsa i Rusland. Alt ty-
der pi, at ubaden, der kan affyre sine missiler i ned-
dykket tilstand, og som her selv vil vaere i sikkerhed
for modstanderens missilangreb, vil blive fremtidens
foretrukne skibstype til armering med dette nye vaben.

Det vil imidlertid fere for vidt her at komme neer-
mere ind pf stormagternes fremtidige nybygningspoli-
tik 1 relation til den globale missilstrategi.

Der skal blot til slut peges pa, at dersom den udvik-
ling, der nu er i gang, stadig fortseetter, vil ogsa det
danske ubidsvaben en dag om ti, femten eller méaske
tyve ar blive nedt til at tage stilling til alvorlige pro-
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blemer pa si vel armeringens som maskineriets om-
rdde — problemer hvori gkonomiske og méiske ogsé
politiske overvejelser vil indgd med betydelig steorre
veegt end hidtil.

Det mé da veaere alle gamle ubidsfareres hab, at disse
problemer til sin tid vil blive lest p4 en maéde, der vil
veere 1 samklang med de gode traditioner fra det forste
halve sekel af vore ubades historie.

TUMLEREN — vor nyeste ubid.



Kronologisk Oversigt over Ubadsprojekter og
Ubade indltil ca. 1905.

Udfeerdigelsen af en helt nejagtig kronologisk oversigt
over eeldre tiders ubddsprojekter og ubade vil veere meget
vanskelig — for ikke at sige umulig. Ned gennem tiderne
har bygningen af ubadde i mange tilfeelde veaeret forbundet
med hemmeligholdelse af sa vel data som resultater — og
adskillige projekter er kun kommet til offentlighedens
kendskab i ufuldstendig form. Til gengzld har andre op-
finderc og konstrukterer sikkert veeret tilbpjelige til mere
eller mindre at overdrive deres projekters og patenters
forirzeffelighed. Dette var — bortset fra det rene charlatan-
teri som man naturligvis ogsd meder — kun menneskeligt
idet hensigten hermed har veeret at vaekke interesse og
publicitet for derved maske at kunne opni ekonomisk
stotte. Nar et projekt var blevet realiseret, er det ogsa for-
staeligt, at konstrukteren fremhavede sin bids gode egen-
skaber og fortiecde de darlige for at gore et gunstigt ind-
tryk pa en evenluel kober eller for miske pi anden méade
at skaffe kapital,

Men hertil kommer si, at nogle af de forfattere, der i
tidligere tider har skrevet om undersosiske bade, og som
maske kun har haft anden- eller trediehands beretninger at
bygge pa, af og til selv synes at have givet deres fantasi ret
frie tojler — enten det nu er sket i form af en forherligelse
af en konstrukter af nationale grunde eller blot for at gere
en beretning mere interessant.

Herved er nu og da projekter og modeller blevet beskre-
vet og omtalt, som om det drejede sig om bade, der virkelig
var blevet bygget. Som et eksempel herpd kan nzevnes, at
Alstitts projekt fra 1863 i mange vaerker om ubdde omtales
som en faerdigbygget bid. Ligeledes er det ogsa visse ste-
der ganske fejlagligt angivet, at Bauers BRANDTAUCHER
angreb de danske skibe, der i 1850 blokerede Kiel, og drev
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tegning af Bauers projekt Le Britleur de Coles i fierd med at spraenge det
panserbatteri ROLF KRAKE i luften under Krigen 1864. I billedets hojre
side er en dansk sejlfregat ved at lide samme skeebne.

dem pa flugt — skent krigen var forbi, da ubaden blev so-
sat — ligesom hans projekt fra 1864, der blev afvist, mange
steder ses afbildet i feerd med at spreenge det danske pan-
serskib ROLF KRAKE i luften.

Sa sent som i de sidste tyve ar af forrige arhundrede er
for den franske konstrukter Goubets vedkommende projek-
ter, rygter og virkelig byggede bade i den grad blevet blan-
det sammen, at selv samtidige fagtidsskrifter m.h.t. antal-
let af byggede bade udviser uoverensstemmelser fra to og
op til over halvireds enheder. Gennem indhentning af op-
lysninger fra franske marinehistorikere synes det dog, som
om der nu er skabt klarhed over detie sporgsmal. Derimod
er det endnu ikke lykkedes at lsfte sloret m.h.t. de tyske
ubadsforseg i tiaret mellem 1888 og 1898.

Nogle tyske marinehistorikere bensegter siledes katego-
risk, at der i den nyere tid overhovedet skulle have veaeret
bygget ubade i Tyskland fer Howaldtwerkes forsegsbad
fra 1898—1902, medens andre haevder, at der i hvert fald
i 1890 blev bygget to damp/elektriske Nordenfeltbade W1
og W2 (eller Ul og U2) i Kiel og Danzig og i 1891 en tre-
die bad pa Howaldtwerke. Afgorende beviser for disse
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ubéades eksistens har ikke kunnet fremlaegges, men der hen-
vises til de talrige »haardnakkede« beretninger og detail-
lerede oplysninger om bidene i den samtidige udenlandske
ubadslitteratur. Om det nogensinde vil lykkes at finde be-
viser og dermed skabe klarhed over dette sporgsmal, turde
maske nu veere tvivlsomt, idet det tyske kildemateriale
menes odelagt eller forsvundet under 2. Verdenskrig -
hvis det da ikke med hensigt er blevet tilintetgjort allerede
pa et tidligere tidspunkt (18).

Endvidere skal opmeerksomheden henledes pa, at det hel-
ler ikke har vaeret muligt at skabe klarhed over den virk-
somhed, som enkelte danske ubadspionerer har udevet. Det
drejer sig her om navncne Jansen (1834), Mortensen
(1879) og Keifler (1885). Til belysning af vore ubades
forhistorie vil eventuelle meddelelser om de nzevnte perso-
ner og deres virke derfor veaere af storste interesse.

I den historiske ubadslitteraturs jungle er der siledes
ikke alene mange uigennemtraengelige vildnis men ogsa tal-
rige faldgruber, og det ville derfor veere letsindigt, dersom
man ville vove at pasti, at den folgende kronologiske over-
sigt er 100 % korrckt. Det er den sikkert ikke. Men det er
forfatterens hab, at resultatet, der er bygget pa en kritisk
sammenligning mellem de foreliggende kilder og en sken-
som afvejning af alle forhold, er blevet sa rigtigt, som det
til radighed stiende kildemateriale har gjort det muligt.

I oversigten er halvundervandsbide kun undtagelsesvis
medtaget, ligesom alle rene fantasiprojekter fra den senere
tid er udecladt. Det samme gelder de forskellige projekter
til sundersoiske faerger« o. lign. — lige fra dr. Lacommes
fantastiske projekt fra 1869 til Goubets mere realistiske ud-
kast fra 1892 til en foueur sous-marin mellem Calais og
Dover.

Af oversigten vil det fremgd, hvorledes de forskellige
free-lance konstrukisrer i lebet af 1890erne forsvinder,
idet industrialiseringen af ubadsbyggeriet nu ikke mere
hverken gkonomisk eller teknisk kan magtes pa privat ba-
sis af enkeltmand. Men til gengzld anerkendes ubiden nu
som et krigsskib, og ubadsbyggeriet overtages derfor af de
forskellige mariner — enten gennem orlogsveaerfter eller
ved samarbejde med private vearfler.



Leonardo da Vinci tegnede et ud-
st til et styrbart underseisk fartoj
»undersogelse af havets mysterier«.
t siges, at han senere tilintetgjorde
iningerne, for at de ikke skulle blive
sbrugt og blive til menneskehedens
‘deerv.

. William Bourne fremsatte det for-
. kendte forslag til et underseisk
‘toj — se teksten.

. Magnus Pegelius — se teksten.

. Cornelius van Drebbel (* 1572 i
kmaar (Holland), + 1634 i England)
ggede det forste autonome under-
iske fartej, om hvilket der haves tro-
:rdige beretninger — se teksten. En-
Ite forfattere anforer, at han ialt
‘ggede 3 ubdde.

. Richard Norwood udtog det forste
tent pd et undersoisk apparat til at
idersege havbunden og optage gen-
ande fra vrag.

. Munken Mercennus, den bekendte
osof Descartes’ ven og medarbejder,
skeeftigede sig i et skrift med under-
ndssejlads og foreslog her, at et un-
'rsoisk fartej skulle have et skrog af
»bber med form som en fisk. Han
:nkte sig fartejet armeret med en
wmon, som skulle affyres under vandet
i klos hold af et fjendtligt skib.

t. Pater Fournier fremsatte samtidig
rskellige teorier om scjlads under
indet.

). Jean Barrié fik af den franske konge
atent pad at opfiske skatte og vrag-
yds fra havbunden med en beveegelig
ykkerklokke.

2. Dr. Keiffer, svigerson til Drebbel,
isperimenterede 1642-62 med en »un-
erseisk maskine«, hvormed han mente
t kunne sprenge fjendtlige skibe i luf-
:n — jfr. Pepys »Dagbog« under datoen
4. Marts 1662.

8. Biskop John Wilkins, en svoger til
romwell, fremsatte — til dels pa grund-
1g af beretningerne om Drebbels under-
andsbdd — i et veerk om »matematisk

magi« nogle meget vidtleftige og naive
betragtninger over muligheden for at
bygge »an Ark for Submarine Navigati-
on«, Formailet skulle hovedsagelig vere
at undga storme, serevere og andre af
solivets datidige farer ved overfladesej-
lads.

1653 byggede en franskmand, de Son, i

Amsterdam et 72 fod langt underspisk
fartej, der ved en treedemelle blev frem-
drevet af et skovlhjul i fartsjets midte.
Armeringen bestod af kanoner, og un-
der kamp 1d fartejet i awash-stilling.
Fartejet, der hed SEE-SCHRECK, var
sfledes nermest en halv-undervands-
bad. Jfr. iovrigt teksten.

1680. Abbed Borelli. Projekt, hvor dyk-

ning og uddykning skulle ske ved at
fylde og temmme lxedersekke, hvis mun-
ding stod i forbindelse med seen. Jfr.
Symons, 1747.

1690. Den bekendte fysiker Denis Papin

fremsatte et projekt til et underseisk
fartej, der dog nermest var en slags
dykkerklokke.

1691 fik en engleender, John Holland, pa-

tent pd en maskine til underspisk sej-

lads. 200 r senere skulle hans navnel

i U.S.A. blive en af de mest kendte
ubddskonstruktorer.

1715. John Lethbridge byggede i England

et underspisk fartej af kobber med
vandteette »ermerq, i hvilke han kun-
ne stikke sine arme ind til bevaegelse
af fartejet og optagning af genstande
fra havbunden. Han kunne opholde
sig neddykket i nmsten en time.

1720. Nikonov, en russisk skibstemrer,

pdbegyndte — understottet af Czar Pe-
ter den Store — bygningen af en ubad.
Ved czarens ded 1725 blev arbejdet
pd den nmsten frerdigbyggede bad ind-
stillet.

1747. Symons. 1 »The Gentleman’s Ma-

gazine« 1747 findes den =ldste, kendte
illustration af et underseisk fartej, der
almindeligvis antages at veere det, som
Symons samtidig eksperimenterede

17
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med pi Themsen, men illustrationen
kan ogsa ses angivet som vierende ab-
bed Borellis projekt fra 1680.

-— Modell til fartyg att ga under vatt-
net. I Statens Sjohistoriska Museum
i Stockholm findes en under denne
betegnelse i sin art enestiende mo-
del. Den har i hver side 2 halvt i
fartejet indbyggede skovlhjul med
lodrette aksler, der med hAndspil
kunne drives inde fra bAden. Der
findes dykketanke og dybde- si vel
som sideror. Datering er ikke mulig
udover, at modellen sandsynligvis
stammer fra perioden mellem 1750
og 1825. (Jfr. »Frin HAJEN 1904 til
HAJEN 1954«).

1772. En franskmand, Dionis, byggede
et lille undersgisk fartej, med hvil-
ket han kunne opholde sig 13%time
under vandet. Har formentlig veret
en bevaegelig dykkerklokke.

1774. J. Day fra Yarmouth omkom
udfor Plymouth med sin »dykkema-
skine« — jfr. teksten. Allerede i
1763 begyndte han sine forste forseg.

1774 begyndie David Bushnell (* ca.
1736, 1 1826) bygningen af THE
AMERICAN TURTLE. I nogle varker
om ubdde kan ses anfert, at biden
ikke havde skrue, men d&rer som
fremdrivningsmiddel — bl. a. med
den begrundelse, at drivskruen end-
nu ikke var opfundet pa hint tids-
punkt. Der findes da ogsi forskel-
lige afbildninger, som baseret herpd
viser bdden forsynet med &rer. Det
ma4 imidlertid vaere forkert, selv om
B. ved at bruge glosen »oar« i ste-
det for skrue i sit brev til Jefferson
har givet anledning hertil. Men B.
skriver udtrykkelig: »An oar, for-
med upon the principle of the screw,
was fixed in the forepart of the
vessel; its axis entered the vessel,
and turned one way, rowed the ves-
sel forward but being turned the
other way rowed it backward; it
was made to be turned by the hand
or foot«.

Som yderligere bevis for, a
har veeret en skrue og ikke arer
anferes:

1. Skruen i dens davazrende
(Archimedes’ skrue) wvar opfu
og nir B. kunne anvende dette
cip til at bevzege fartgjet i det v
kale plan, kunne han selvfgl
ogsd benytte det til bevegelse
horisontale.

2. Skruen til at bevmge bide
eller ned ville have varet overfl
hvis fremdriften skete ved hjewl
drer, idet disse i neddykket tils
ville kunne bevzge biden sivel
tikalt som horisontalt.

3. Roret ville af samme Arsag
ve varet overfladigt.

4. At bevaege drerne ved hjzzl
fedderne ville have kraevet en a
kompliceret konstruktion.

5. B. skriver udtrykkeligt—:
dre ... i stevnen af biden« —
to med een i hver side.

Der kan sfledes ikke herske
om, at »Skildpadden« blev frem
vet ved hjelp af en skrue. Jfr.
rigt teksten og illustrationen.
1780. Sillon de Valmer sendte et
jekt til en ca 18 m lang og med
fremdrevet ubdd til det franske
rineministerium. Tendeform
konisk tilspidsede stazvne.
1795. En anden franskmand, Armu
Maiziére, indsendte til regeringen
ferste projekt til en dampdr
ubdd, der skulle beveeges ved are
1800. Robert Fulton (* 1765, + 18
NAUTILUS (1). Bygget 1800 i Ro
ferste prever pA Seinen 1801, se
ved Le Havre. Undervejs herfras
Cherbourg i darligt vejr blev b
lagt op i nzrheden af Isigny og
terladt — antagelig p.gr. af hava
under overfarten. Se igvrigt teks
1801. Robert Fulton: NAUTILUS
Efter nogle kilder — bl. a. W. F
gaard: »Modern History of W
ships« pag. 278 — skal F. have }
get to ubdde — nr. 2 i Brest 1
Muligvis har det dog drejet sig
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rekonstruktion af nr. 1. F. erstat-
e her sin forste skrue (Archime-
i skrue) med en ny, forsynet med
'‘ueblade, ligesom han af hensyn
vel til farten som den langskibs
bilitet neddykket nu ogsi anbrag-
en skrue i stzevnen. Se igvrigt tek-

n.

Robert Fultons projekt, der blev
budt det britiske admiralitet, var
arbejdet i 1804. Det var en dob-
Itskrogb8d med cylindrisk tryk-
rog af metal inderst og et yder-
rog af tra af form som en kutter.
:dlem skrogene fandtes ballasttan-
, Projektet havde sdledes visse lig-
der med Lakes ARGONAUT 3 (s.
1897), men Lake kan ikke have
ndt F.s projekt, der ferst blev
:mdraget af arkiverne og offent-
.gjort nogle ar efter 1900.

Brodrene Couéssin: LE NAU-
LE. Napoleon beordrede en béd
‘gget efter de to bradre C’s projekt,
:ngde: 8,5 m. En tendeformet, sver
ckonstruktion med jernbidnd og
niske ender. Sejl/arer (1% knob).
y Anderor (lmderslanger), hvis
erste ender flgd i overfladen,
1dt oppe af bagjer, tjente til luft-
rnyelse. Under en prevesejlads gik
den dybt og trak bgjerne under
ndet, som begyndte at styrte ind
baden, der gik til bunds. Det lyk-
des dog at afspeerre dndererene og
lenset biden med pumperne.
1810 foretoges prever for en kom-
ission, blandt hvis medlemmer der
r si bekendte mznd som Carnot
: Monge, og som udtalte sig aner-
ndende om béadens preastationer.
en derefter herte man ikke mere
n LE NAUTILE.
. Robert Fulton. Udfor New Lon-
ym (Conn.) blev engelske skibe an-
ebet af en af F. bygget ubid — se
ksten samt note 5.
'—21. Johnson: Forseg med en
} m lang ubidd pA Themsen. Sejl/
er. Myndighederne betragtede for-
gene med en vis mistillid, da der

gik rygter om, at bAden skulle benyt-
tes til smugleri. De fantaster, der
planlagde at befri Napoleon fra fan-
genskabet pA St. Helena, kontaktede
scaptain« Johnson for at anvende
hans bid hertil, men da Napoleon
dede i 1821, blev videre forsgg med
biden opgivet.

1823. Shuldam foretog med en ubid

vellykkede dykninger til 10 m’s dyb-
de udfor Portsmouth i U.S.A.

1827. Castera udtog i Frankrig patent

P4 en med hindskrue fremdrevet
ub&d ophzngt under en flyder, der
gik i overfladen. Dybden skulle re-
guleres ved med spil i bidden at af-
korte eller forlenge ophangningsto-
venes lengde. Luftfornyelse gennem
et luftrer, hvis lengde pd samme
méde kunne @ndres. Biden, som var
beregnet til at optage verdier fra
sunkne skibe o. lign., havde kogjer
og griberedskaber i bunden. Burgers
halvundervandsbidd (jfr. note 13)
kan betragtes som en slags viderefe-
relse af C’s patent.

1831. Cervo forulykkede under forssg

med en lille ubdd — antagelig en be-
veegelig dykkerklokke. (Spanien).

1832. Villeroi byggede en 3 m lang

ubdd, med hvilken han foretog flere
vellykkede forseg. I 1835 forblev han
med en ledsager neddykket i to ti-
mer i overvaerelse af en kommission,
hvis sekreteer var den senere si be-
kendte franske ub#dskonstrukter
Gustave Zédé, hvis interesse for ubé-
de herved blev vakt.

1832. Schilder, russisk ingenigrofficer,

byggede en 16 tons ubfid armeret
med en stangmine, der skulle an-
bringes under en skibsbund. Biden
var vellykket, og han beordredes til
at bygge en ny og sterre, der blev
feerdig 1835. Forspgene trak dog i
langdrag, og da myndighederne ef-
terh&nden blev utdlmodige og i 1841
stillede ham en opgave, som han pa
grund af dAarlige vejrforhold ikke
kunne lose tilfredsstillende, fik han

17
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ordre til at indstille videre arbejde
med biden.

183%. Jansen. I zldre verker om ubide
angives, at en dansk ingenier J. i
1834 havde tegnet og pibegyndt byg-
ningen af en dykkebidd i England.
Frrdigbygningen blev imidlertid for-
hindret ved en parlamentsakt, ifslge
hvilken al bygning og fremstilling
af ubdde og andre ukontrollable ap-
parater blev forbudt. Da en efter-
forskning af opfinderen og hans
ubAdd hidtil ikke har givet noget po-
sitivt resultat, vil Marinehistorisk
Selskab vzre interesseret i eventuel-
le nmrmere oplysninger herom til
belysning af vore ubddes forhisto-
rie.

1843. En fransk lege, J.-B. Petit, om-
kom under en demonstration af
sin ub&dd i havnen St. Valery-sur-
Somme. Ved lavvande fandt man ba-
den siddende fast i mudderet — og
med fereren kvalt.

1844—54. Dr. Paygerne: »Hydrostat« —
se teksten.

1850—51. Wilhelm Bauer (* 1822,
1 1875) : BRANDTAUCHER — se tek-
sten. Biden blev ogsi Lkaldt DER
EISERNE SEEHUND p. gr. af dens
udseende.

1851. L. D. Philips, amerikansk sko-
mager, byggede en lille, hinddrevet
ubAd til undersggelse af havbunden
og vrag m.m. Foretog i oververelse
af et storre publikum flere vellykke-
de dykninger pi Michigansgen. Un-
der en af disse opholdt han sig 4
timer neddykket.

Byggede senere en 12 m lang, lige-
ledes handdrevet ubdd, (4.5 knob i
overfladen), der kunne armeres med
miner til befzestelse under en skibs-
bund. Forsvandt under en dykning
med denne b&d p& Eriessen i ner-
heden af Buffalo.

Inden sin ded havde han tegnet en
ub3d med dampmaskine.

185%4. Gern, der var russisk general-
major, konstruerede under Krimkri-
gen en ubdd, med hvilken der blev

foretaget nogle ikke swmrlig v«
kede forseg udfor Kronstadi
endvidere 1867.

1854, Marié-Davy, fransk kemip:

sor, projekterede for ferste ga:
ubAd med elektrisk fremdriv
Projektet var en cigarformet
med et bor med tre spidser i
nen. Nir badens steevn kom i
ring med et (stilleliggende)
skulle boret kobles til motore
bore hul i skibssiden. M-D. kon
erede senere elektriske batterie:
bl. a. blev anvendt af Goubet.

1854—>55. Scott Russel. Da Wil

Bauer i 1853 var i England, kon
under prinsgemalen, den tid]
tyske prins Alberts protektion.
ved blev han sat i forbindelse
Palmerston & Scott Russels bek:
varft, men resultatet af sama
det var ikke godt, og Bauer fi
England i vrede. Imidlertid b
S. R. kopieret Bauers tegninge
under Krimkrigen byggede S. 1
ubdd efter disse, men med for
lige forbedringer. Det var meni:
at ubdden, der var en mellen
mellem BRANDTAUCHER og

TEUFEL, skulle have veret anx
under Sevastopols belejring,

under preverne (1855) sank de
druknede hele sin besztning.
ulykken skyldtes »forbedringe
er ikke kendt, men foruden tab
menneskeliv kostede eksperim:
den engelske regering ca 150 00

1855, Spiridonov — mislykket pr:

til en ved trykluft drevet ubid
sidehjul til forsvar af Sevast
BiAden skulle ledsages af et «
fladeskib, der gennem en beg
slange skulle give trykluft til
dens maskineri.

1855. Babbage, englender, prasen

de en model af en ubid for Ado
litetet, der lod en bAd bygge .
modellen. Denne bid skulle ligel
have vaeret anvendt ved Sevast:
Den var 15 m lang og havde i .
den en Abning som en dykkerklc
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des at dykkere kunne gd ned pi
bunden og anbringe miner under
dtlige skibe. BéAden, der havde
hinddrevet skrue, viste sig ueg-

Vilcoq og Deschamps byggede en
s saquapede«, hvor fereren sad i
gummidragt med overkroppen
r og benene, der bevirkede frem-
mingen, under fartsjet. En slags
ober for de fra verdenskrigene
endte »bemandede torpedoer«
a. eenmandstorpedoen).

6. W. Bauer: SEETEUFEL (LE
BLE MARIN) — se teksten.
Conseil: Hinddrevet ubid. 9 m
g. 3 tons. 7 mand. Under prever
Seinen opndedes kun 1% knob,
rfor den til biddens bedemmelse
satte kommission kondemnerede

Olivier Riou byggede to model-
til ubdde — den forste dampdre-
(forbreending af ster) — den an-
- drevet af en elektromotor med
vaniske elementer. Begge kon-
1ktioner var en slags dobbelt-
oghdde, men inder- og yderskrog
ikke i fast forbindelse med hin-
len, idet der var anbragt ruller
lem de to skrog, sidledes at det
rste koncentrisk kunne dreje sig
yist stykke uden om det inderste.
inden af det yderste var der vand-
last, der ndede et lille stykke op
det inderste skrog. Ingen af disse
ejendommelige dobbeltskrogkon .
1ktioner, der skulle gere badens
egelse mere stot i sg, kom dog
over modelstadiet.

Villeroi, der allerede i 1832
'de beskeaftiget sig med ubdde i
nkrig, blev 1861 ved Borgerkri-
s udbrud af Nordstaterne opfor-
t til at bygge en ubAad. Resultatet
v »Cigarbdden« — en betegnelse
1 0gsd har veeret givet flere andre
datidens ubdde. BAden skal offi-
t have fiet navnet ALLIGATOR,
n igvrigt er de forskellige beret-
ger om den i sterk indbyrdes

1862. N. Monturiol:

modstrid — ikke mindst hvad ma-
skineriet angir. Efter nogle for-
holdsvis vellykkede prever i Phila-
delphia forliste den udfor kysten af
Virginia i Juni 1861. Det var oprin-
delig meningen, at ubiden skulle ha-
ve veeret sat ind mod Sydstaternes
panserskib MERRIMAC — en op-
gave som MONITOR som bekendt la-
ste betydelig bedre, end V’s ubad ef-
ter alt at demme ville have veret
i stand til.

1861—65. Under Borgerkrigen i Nord-

amerika blev der bygget flere under-
vandsbdde af Sydstaterne. Bidene
omtales afvekslende som verende
submarines og submersibles (d.v.s.
halvundervandsbide) — og ofte blev
de blot benmvnt subs., S& vidt ger-
ligt hemmeligholdtes bygningen, og
da tegningerne som regel senere er
blevet breendt og bidene sznket, ha-
ves der af virkelige undervandsbade
kun sikkert kendskab til PIONEER
og HUNLEY.

1862. J. K. Scott: PIONEER, (The New

Orleans Submarine). Buttet, hval-
formet skrog. HAnddrevet. Senket
1862 for ikke at falde i Nordstater-
nes hender. Fundet og bjerget for en
del &r siden og stir nu opstillet i et
fort uden for New Orleans som
minde om Sydstaternes ubAdsindsats
under Borgerkrigen. En bad, der an-
gives at vaere bygget i New Orleans
af Barriens, er muligvis identisk
med PIONEER.

Efter andre kilder skal biden vere
konstrueret af Baxter Watson og
J. R. McClintock, medens Scott var
dens farer.

EL ICTINEO.
Dampdrevet dobbeltskrogbid. Fo-
retog ialt mere end 60 dykninger —
hovedsagelig ved Barcelona. En gang
mangvrerede biden med sin 10
mands besztning neddykket i 5 ti-
mer. Nér luften blev déirlig, kunne
der tilsettes ilt. Vibnene skulle ve-
re en undervandskanon og et damp-
drevet stdlbor til angreb under van-
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det. Formentlig har disse vibens
praktiske uanvendelighed gjort, at
interessen for EL ICTINEO svandt.
En model findes i marinemuseet i
Barcelona. Se igvrigt teksten.

1863. I1. L. Hunley: H. L. HUNLEY --
se teksten og illustration side 257.

1863. Alstitt: Damp/elektrisk projekt
se teksten.

1863. Bourgois og Brun: LE PLON-
GEUR — se teksten.

1864. Wilhelm Bauer tilbed den preus-
siske regering et projekt til en »un-
dervandskorvet«, som han i nogle ir
havde arbejdet pi. Maskineri: damp/
trykluft. I det ydre havde projektet
en vis lighed med Bauers russiske
ubid. Hans tilbud blev afslfiet, men
i adskillige vazrker om ubfde kan
man finde et fantasibillede af denne
bAd i feerd med at sprenge det dan-
ske panserskib ROLF KRAKE i luf-
ten. Projektet er kendt under den
franske betegnelse: Le Briileur de
Cotes.

1865. Alexandrowski havde siden 1853
beskeftiget sig med ubddsproblemet,
men forst da en praktisk luftkom-
pressor var opfundet, fandt han mu-
lighed for at give sine projekter et
brugbart maskineri i form af en
trykluftmaskine. Den russiske mari-
ne viste sig interesseret og stillede
midler til disposition for A., der —
formentlig inspireret af Bourgois
og Bruns LE PLONGEUR — bhygge-
de en 35 m lang 365 tons ubad.
(Depl. kan ogsd ses angivet til 600
tons, hvilket dog turde vaere noget
overdrevet). Sesat Juni 1865 fra Ad-
miralitetsveerftet i St. Petersborg.
Vellykkede forseg udfor Kronstadt.
Efter forskellige forbedringer blev
bAden i 1867 overtaget af den russ.
marine. Bidens max. dykkedybde
var 25 m. Nogle Ar senere, da man
ville prove at g& dybere, blev biden
knust i godt 30 m’s dybde, og bad
og besatning gik tabt. Ulykken skete
i 1871 i Bjorkosund i nzrheden af
Viborg. Nogle ir sencre blev biden

hevet og anvendt som pram,
geves forsegte A. at f& den is
sat — og forgeeves var ligeledes
forsag pd at fA bygget en storre
pd 460 tons efter et nyt damp/
luft projekt.

1866. Flach, tysk ingenigr, bygged.

der krigen mellem Chile og Sp:
(1866—69) i Valparaiso en §
drevet dobbeltskruet ubid, som
tilbed Chile. I stzvnen var inc
get en kort, sver bagladekano:
pid fordxkket stod en let, rifle
non, der kun kunne benyttes i
dykket tilstand. Neddykket s
biaden nzrme sig den spanske
pa klos hold og her affyre den
re 40 pundige stevnkanon. Ved
verne opndedes 4 knob awash
der derefter blev dykket, gik b
stejlt ned med begge skruer et
blik ude af vandet — og blev a
set mere. Antagelig har vaegten
to kanoner presset steevnen ne
inden Flach har kunnet nf at st
se dens fart nedefter, er biden
var bygget af jern, blevet k
Det engelske orlogsskib LEAN
der 13 i nwerheden, og hvorfra
havde observeret bobler komm
fra dylkkestedet, assisterede, o
Iykkedes ogsf at fi& hold me
wire, men det viste sig umuli
Iofte det, man mente var ub
Dybden var godt 50 m. Med 1]
omkom hans 7 mand store b
ning, heriblandt hans sen. Et
vidnes beretning findes i Ala
Burgoynes »Submarine Navigat
Vol. II, side 300.

1866. O. S. Halstead: THE INTI

GENT WHALE. Efter nogle I
skal biden allerede i 1866 vzr
budt Frankrig, der dog afslog a
be den. I 1870 blev den solgt ti
amerikanske marine. Biden sté
—~- som anfert i teksten - ops
pd Brooklyn Navy Yard.

1867. Gern, der allerede i 1854 }

forsegt sig med en ubfd, by
1867 en ny 25 tons bAd m. d
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sskine. Kort for den skulle proves,
v den — med rette eller urette —
1demneret af myndighederne og
yrdret trukket pd land, hvorefter
1s videre skzbne er ukendt.

A. B. Sandahl, svensk mekaniker.
Galirvarvet i Stockholm bygge-
; en hinddrevet stangmine-ubdd
er S.’s plan — populert kaldet
NDAHLS KANON. Ved preovedyk-
1g i veerftets dok slap bidens to
nds besztning kun med ned og
ppe fra det med livet, hvorefter
. var umuligt at f& nogen til at
itage forseget.

3lev i 1880 ophugget sammen med
af oberstlgjtnant ved skergirds-
illeriet S. V. Zethelius ca. 1870
astrueret halvundervandsbdd —
eledes hinddrevet og armeret med
stangmine (kopi af de amerikan-
: davids fra Borgerkrigen).
ndahl havde oprindelig projekte-
en ved fjederkraft »sjilvglende
dervattensminac (ubemandet),
:n da fjedrene var for kostbare,
drede han sit apparat til en med
ndkraft drevet ubdd. (Jfr. »Frin
(JEN 1904 till HAJEN 1954«).
. Otto Vogel, tysk skolelerer, der
mange Ar havde beskzftiget sig
:d ubAddsprojekter, indsendte et si-
nt til den preussiske regering., Ba-
n, der havde en pansret overdel,
ulle neddykket nzerme sig modsta-
ren pd klos hold, dykke ud og af-
re sin svare kanon og derefter
kke og forsvinde.
. Dr. Barbour, amerikansk l=ge,
amsatte et projekt til en ubid med
bbeltskrog. Mellemrummet mellem
. to skrog skulle i bunden vare
nke -— pd siderne og foroven vil-
B. indbygge talrige lufttette rer
ler celler omgivet af trz som en
kring i tilfelde af kollision.

. André Constantin, fransk seof-
zer, fremsatte under Paris’ belej-
ng et projekt til en hAnddrevet
38d, med hvilken han ad Seinen
lle skaffe forbindelse med omver-

1876—78.

denen. Projektet, der i udseende
minder om en klumpfisk, havde i
begge stmvne en stor cylinder, der
var &ben til seen. Ved at skrue
stempler ind eller ud i cylindrene
kunne b#Aden trimmes til dykning
og uddykning. Dykketanke i bunden
af biden.

1875. John P. Holland: HOLLAND

NR. 1. Den senere bergmte ubéids-
konstrukters ferste, primitive een-
mands ubdd, der ved hjzlp af peda-
ler og skrue blev drevet af fereren,
som sad ned i bAden, der nzrmest
kan betegnes som en s»undervands-
kano«. Allerede i slutningen af 1860~
erne havde H. begyndt at interessere
sig for ubdde og i 1872 projekteret
en aquapede (en slags undervands-
cykel), hvor fereren i dykkerdragt
stdende i et torpedoformet fartsj
gennem pedaler bevagede en skrue.
Fartgjet tjente bl. a. som luftreser-
voir.

George-William  Garrett:
Hinddrevet forsegsbdd — forleber
for RESURGAM. Se teksten.

1877. Drzewiecki NR. 1: 4 m lang 1-

mandsubdd af jern. Drivkraft: Peda-
ler med keedetrek. Viben: En mine.
Bygget i Odessa. Mindre vellykket.
Myndighederne opfordrede dog D. til
at fortszette sine forseg og bygge en
ny og sterre biad.

1877. John P. Holland: HOLLAND NR.

2.1-mandsubdd ca 4 m lang. Dobbelt-
skrog. Overflademaskineri: En 4 HK
petroleumsmotor — neddykket (for-
mentlig) pedaler som i NR. 1. Util-
fredsstillende resultater ved prever-
ne, hvorfor Holland efter at have ud-
taget maskineri m.v. seenkede biden,
for — som han sagde — at ingen
skulle forulykke med den.

1877. A. Olivier udtog patent pd en

ubAd med et maskineri, der skulle
drives af krudtgas si vel i overfla-
den som neddykket. Jir. HOLLAND
NR. 4 — 1885.

1879, Federico Blume, dansk ingenigr,

byggede under krigen mellem Peru
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og Chile en ubad til den peruanske
flide — se teksten.

1879. Mortensen, dansk ingenier bosat
i Colorado, U.S.A., udtog patent pé
en dobbeltskruet, cigarformet ubid
med trykluftmaskine. Hans projekt
har interesse ved at vaere det ferste,
hvor der som armering foreslis en
Whitehead torpedo med udskydning
fra et indbygget stazvnrer. Om den
projekterede bids sterrelse m.v. ha-
ves ingen oplysninger. Til belysning
af vore ub&des forhistorie vil Mari-
nehistorisk Selskab veere interesseret
i eventuelle oplysninger om opfinde-

. ren og hans projekt.

1879. G.-W. Garrett: RESURGAM.
Dampdrevet ubiid. -~ Se teksten.

1879—81. John P. Holland: HOLLAND
NR. 3 eller THE FENIAN RAM,
New York. 15 HK Brayton petro-
leumsmotor, mneddykket antagelig
elektricitet fra et batteri (ikke akku-
mulatorer). Viben: en pneumatisk
sundervandskanon«, der kunne ud-
skyde en 23 cm granat med 40 yards
raekning. Efter tre irs eksperimenter
opgav Holland biden, der efter ud-
tagning af maskineriet blev sat pi
land i New Haven. —

1879. Drzewiecki NR. 2: 6 m lang 4-
mandsubdd. Hvalformet. Pedaler. I
denne bid anvendtes for forste gang
et periskop, der dog ikke virkede til-
fredsstillende. Bygget i St. Peters-
borg. Biden er interessant derved,
at den havde to skruer — een i hver
stevn — men intet ror. Den forre-
ste skrue kunne ved snekkeudveks-
ling drejes i det lodrette plan og
bevirkede derved styring i dybden,
medens den agterste skrue pd tilsva-
rende mide bevirkede bidens styring
i siden. Der var siledes en vis lig-
hed mellem denne bid og Goubets
fra 1886 (s. d.). I efterdret forevistes
biden pd Gatschinaseen for de mari-
time myndigheder, og preverne for-
lgb si godt, at ministeriet for kyst-
forsvar afgav en bestilling pad 50
bdde af en lidt forbedret konstruk-

tion — se Drzewiecki NR. 3. V
steder kan antallet af bestilte [
endda ses angivet til 300.

1881. Drzewiecki NR. 3: Biden va:
forbedret gentagelse af NR. 2,
med den forskel, at den kun hs
skrue agter. Denne kunne til |
gzeld drejes bade i det vertikale
det horisontale plan. Til dybde
ring fandtes tillige en i langs!
retning forskydelig veagt. Hvor
biden var en nybygning eller en
bygning af NR. 2 er ikke klart.
sidste er muligt, da den ogsi kan
benevnt NR. 2. Det synes som
de 50 ubide, der blev bestilt af de
konstruktion (jfr. 1879 — Da
NR. 2), virkelig er blevet byg
Nogle skulle pr. jernbane v
transporteret til Sortehavet, ar
baseredes i Kronstadt. Forskel
forfattere anferer, at man pa den
kunne se et stort antal af disse :
ubide udfor Kronstadt. Bidene :
rede imidlertid ikke til forvent:
gerne, og da kystforsvaret i Rusl:
hvorunder ubidene hidtil havde
teret, i 1886 overgik til at vere
derlagt krigsministeriet, blev
bide anset for at veere ubrugelig:
kondemneredes. En oplysning om
en del af bidene efter kondemne
gen blev anvendt som vagere til
vandsafmarkning sandsynligger,
i hvert fald en del af dem virk

har eksisteret. — Drzw. NR. 3 n
der i meget —— ikke mindst i u«
ende — om den senere GOUI

(s. d.) og mi vel ogsd antages
have vaeret en slags forbillede
denne.

1881. Claude Goubet (* 1838, ¢ 19
I adskillige samtidige tidsskrifter
ogsd i mange senere veerker om u
de (bl. a. Hovgaards: »Subma
Boats«, 1887) kan ses anfort, at F
land i 1881-—83 bestilte 50 Goul
bide — ja, enkelte steder er anta
endda angivet til 300. I virkelig
den drejede det sig om en bestill
af bide af Drzewieckis konstrukf
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o d.), idet G.s ferste ubad ikke
ev pibegyndt for 1886 (s. d.). G.,
o;r tidligere var leder af tegnestuen
>s firmaet Messrs. Piat, som frem-
illede drejelige skruer, fik her i
379 bessg af Drzw., som ogsi be-
teeftigede sig med dette problem.
ette bessg har vakt G.s interesse
ir ubide, og han har da formentlig
llerede i 1881 udarbejdet et projekt,
ar gennem hans bekendtskab med
yurnalister er blevet sldet si stort
p i pressen, at man har tillagt ham
ren for de russiske ubide. Ihvor-
el G.s senere indsats i ubddenes ud-
ikling ikke m& undervurderes, blev
en dog af den samtidige presse sli-
t s voldsomt op, at den langt bed-
2 ubdd GYMNOTE helt blev stillet
skygge. Og selv da G.s ubid havde
ist sig ubrugelig, mente pressen, at
enne bedeommelse skyldtes en uven-
ig indstilling overfor G.

2. Bjevalski. En ubAd, der dette ar
kal veere bygget og prevet i St. Pe-
ershorg, kan i en del varker om
bide ses angivet som konstrueret
f B.,, i andre af Szeveiski — og
ndelig er der forfattere, der mener,
t det har veeret en Goubet-bad (se
881, Goubet), med hvilken den skal
1ave haft stor lighed. S& vidt man
1u kan se, har det sandsynligvis vae-
et en af Drzewieckis bide.

4. Drzewiecki NR. 4: Biden var en
‘orbedret NR. 3, idet den havde en
lektromotor pA 1 HK med pedaler
jom reserve. Fart: 4 knob. Besztnin-
fen var reduceret til 2 mand. End-
7idere var skruen ikke drejelig, idet
ier fandtes sideror og en langskibs
‘orskydelig vagt. Om det var en ny-
sygning eller en ombygning af NR.
}-typen, er ikke klart. Ievrigt kan
ienne bad ses benzvnt NR. 3 hos de
forfattere, der kun betragter den tid-
ligere nzvnte NR. 3 som en varia-
tion af NR. 2.

84—85. J. L. Tuck: THE PEACE-
MAKER. Efter en del kilder skal
professor Tuck have bygget to

ubdde — den forste, der var elektrisk
og havde 3 mands besztning, i 1884.
BAden havde under bunden en stor,
elektrisk drevet dykkeskrue, og fo-
reren stod ifert dykkerdragt i et rum
i baddens ryg med overkroppen ra-
gende op over bAdens overkant. Mi-
nerne, der var forsynet med kraftige
magneter, skulle, ndr de var frigjort,
ved deres opdrift stige op og feestne
sig til bunden pA det angrebne skib.
Da fereren stod med sin dykker-
hjelm udenfor bAden, kunne han
mangvrere biden, si- den gik tet
ind under skibets bund, hvorved han
var i stand til at frigere minerne,
sd de efter frigorelsen med sikkerhed
sramte¢ skibsbunden og feestnede sig
her. Gennem en elektrisk ledning, der
afvikledes, efterhinden som ubiden
fjernede sig, kunne fereren, nir af-
standen var blevet tilstraeekkelig stor,
bringe minerne til detonation. Den i
1885 byggede — eller ombyggede —
b&d havde kun 2 mands beseetning,
men samme armering. I denne damp-
drevne bAd befandt fereren sig inde
i bAden og orienterede sig gennem en
kuppel pi den forreste del af bidens
ryg. Se igvrigt teksten.

1885. Keifler (dansk ingenier) : Projekt

til en dampubid. I »Admiralty and
Horse Guard Gazette« (1885—86)
omtales, at en dansk ingenier K. har
opfundet en underspisk torpedobid.
(Meddelelsen findes bl. a. ogsd gen-
givet i det tyske yacht-tidsskrift
AHOI, nr. 2, 1886, Berlin). Hvorvidt
det drejer sig om et projekt eller en
bad, der er blevet bygget, fremgéir
ikke klart af teksten, selv om man
fAr indtryk af, at det sidstnavnte
skulle veaere tilfeldet. Det oplyses, at
bAden er bascret p&d samme fejlag-
tige princip som Nordenfelts bade
— nemlig fremdrivning ved hjzlp af
damp i overfladen og opsparet damp
neddykket. Endvidere angives be-
setningen til at veere 4 mand og ar-
meringen skulle bestd dels af miner
til fastgorelse under en skibsbund
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og dels af torpedoer. Opfinderens
navn synes at udelukke en forveks-
ling med et evt. tidligt projekt af
Hovgaard. Da en efterforskning af
opfinderen og hans ubid hidtil har
givet et negativt resultat, vil Marine-
historisk Selskab vere interesseret i
eventuelle yderligere oplysninger til
belysning af vore ubddes forhistorie.
1885. Andrew Campbell: NAUTILUS.
Biden, der var konstrueret af Camp-
bell og J. Ash, havde dobbeltskrue
og var den ferste ubiid bygget af
stial. 50 tons, 18 m lang. 45 HK elek-
tromotor med gear til de to skrue-
aksler. 6 mand. Aktionsradius 80 se-
mil ved 6 knob. Bidens ejendomme-
lige dykkearrangement med 8 store,
parvis bevagelige cylindre er vist pd
tegningen i teksten. Biden skulle ar-
meres med to torpedoer i udenbords
rammer.

I 1886 dcltog den engelske flides
Chief Constructor, Sir William
White, i en prevedykning i West In-
dia Docks i Tilbury. Normalt havde
biiden luft til to timers neddykning,
men i nedsfald kunne der spades
op med luft fra luftflasker. Da der
var giet to timer, og biden ikke
som aftalt var kommet op, blev til-
skuerne urolige, og man bhegyndte
at treffe anstalter til bjergning.
Herunder kom bdden pludselig til
overfladen i en voldsom uddykning.
Der var sket det, at baden havde su-
get sig fast i mudderet, si cylindre-
ne, der blev bevaeget ind og ud af
seerlige elektromotorer, ikke kunne
skydes udefter. Efter Whites rad
havde man ved at lade besztningen
bevaege sig hurtigt fra side til side
og frem- og agterover omsider fiet
svrikket« biden les.

1885. John P. Holland: HOLLAND NR.

4. En 1-ton, ca 5 m lang forssgsmo-
del med maskine, der si vel i over-
fladen som neddykket blev drevet
med krudt (an explosive engine),
— jfr. A, Olivier, 1877. Modellen, der
sank under en af de ferste forsegs-
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dykninger, idet tdrnlugen ikke hay
vaeret ordentlig lukket, blev il
bjerget.

1885. Torsten Nordenfelt (* 1842,
1920) : NORDENFELT NR. 1. Al
rede i 1881 udtog N. og Garrett |
tent pd denne ubid, der blev byg
i Sverige 1885 og solgt til Greaek(
land i foriret 1886. Se teksten.

1886. Claude Goubet: GOUBET NR.
Elektrisk sousmarin med Marié-Da
batteri. Da der selv i anerkent
verker om ubAde hersker en «
uklarhed m.h.t. G.s bide (jfr. 188
skal der her gives folgende auten
ske oplysninger om hans ferste bd
Tegningerne blev approberet af d
franske marineminister, admi:
Aube 12:9 1886 og G. fik udbet:
40 000 fres. Bygningen pibegyndi
i neerheden af Paris 26:9 1886, s
setning: 20:3 1887. Prever pil
gyndtes 1887 og afholdtes dels udf
Toulon og dels ved Cherbourg. B
den blev pr. jernbane transportex
frem og tilbage. I 1891 sluttede pr
verne, idet biden fandtes uegr
(meget urolig gang i dybden, f
ringe fart og aktionsradius, orieni
ring vanskelig, upraktisk armeri
0.s.v.). Illustration i teksten.

1886. J. F. Waddington: THE PO
POISE. 11 m lang 2-mands clektri
ubid bygget i Seacomb (Englanc
Foruden dybderor fandtes elektri
drevne dykkeskruer i lodrette tu
neler for og agter dirigerede af
pendul. Armering to torpedoer
udenbords rammer. Luftfornyel
fra luftflasker og luftrensning v
absorbering af den udindede kt
tveilte ved hjeelp af kali. Skent b
den efter datidens forhold var
vellykket dveergubdd, beregnet til
blive medgivet storre skibe pd sa1
me mide, som man dengang medg
disse skibe sm& torpedobide, lykk
des det ikke W, at fi nogen mari
gjort interesseret.

1886—87. Torsten Nordenfelt. NO
DENFELT NR. 2 og NR. 3. Dam
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bade. Bygget i England efter bestil-
ing fra Tyrkiet. Fik her navnene:
BDUL HAMID og ABDUL MED-
CHID. Fotografi i teksten.

7. G. W. Hovgaard, dansk premier-
ajtnant: Projekt til en damp/elek-
risk ubdd p& 680/740 tons — se
eksten. Projektet er udferligt be-
krevet i H.s bog: »Submarine
loats« (London, 1887).

7. Dupuy de Léme og Gustave Zédé:
iYMNOTE (»Den elektriske Al«),
en franske flides forste ubad (efter
.E PLONGEUR). Elektrisk sous-ma-
in., Sesat 24:9 1887. Automatisk
lybdestyring med pendul og tryk-
'entil som i torpedoen. Prgverne
Abegyndtes november 1888 udfor
‘oulon. Byggepris 120.000 frcs. Ialt
oretog biden ca. 2000 dykninger.
‘egning i Epilogen. Jfr. iovrigt tek-
ten og note 21.

\7—88. Torsten Nordenfelt: NOR-
JENFELT NR. 4. Dampubid. Bygget
England til Rusland. Se teksten.
17—88. Isaac Peral: PERAL. Elek-
risk. Den spanske marine. Ved sine
‘arste prever viste ubdden sig si
rellykket, at dens konstrukter, en
spansk  sgofficer, blev ophgjet i
idelsstanden og belgnnedes med en
1alv million pesetas. Senere var man
log mindre tilfreds, og under udar-
sejdelsen af tegningerne til en ny og
sterre bAd opstod der kompetence-
stridigheder og uoverensstemmelser
mellem marineministeriet og opfin-
deren, der derefier tog sin afsked.
88. G. W. Hovgaard: Projekt til en
damp /elektrisk ubid pd ca 200 tons
— se teksten og Hovgaards bog:
sModern History of Warships«
(1920) s. 286—287.
88. Drzewiecki NR. 5. Projekt til en
150 tons ubad. @vrige data for denne
bad, der blev tilbudt den russiske
marine, men aldrig bygget, er ikke
kendt.

88, John P. Holland: HOLLAND NR.
5 — ogsd kendt som ZALINSKY-ba-
den. Bygget i Lafayette. 12,2 m lang.

Skulle have vearet armeret med en
pneumatisk Zalinsky-kanon (jfr. »T.
f.S.« 1889), men da biden alvorligt
beskadigedes ved sgsztningen og al-
drig blev fuldstendig repareret, kom
den ikke uden for dokken, hvor dog
visse forsgg blev afholdt.

1890. Torsten Nordenfelt: NORDEN-

FELT NR. 5 m. fl. Tysklands ferste
forseg med ubide har vezret strengt
hemmeligtholdt. Allerede 1888 an-
gaves, at der havde veret foretaget
forsgg med en Nordenfeltbidd 35 m
lang — altsd lidt sterre end de tyr-
kiske. — Aktionsradius 900 semil,
12 knob uddykket, 3 mand, 2 torpe-
dorer samt maskinskyts. I premier-
lgjtnant O. Aarestrups artikel: Un-
dervandsbaade i T.f.S. 1904 pag. 540
anferes, at Tyskland i begyndelsen
af 1890erne anskaffede 3 af Nor-
denfelts ubdde. Maskineriet var dog
— i modsetning til N.’s forste bade
— damp/elektrisk.
Som omtalt i indledningen til over-
sigten hersker der tvivl om disse
forste tyske ubddes eksistens. Inter-
essant er det imidlertid at se, at de
i modsaetning til Nordenfelts origi-
nale dampubide angives at have
haft damp/elektrisk maskineri. Det-
te er utvivlsomt — hvad enten bi-
dene har eksisteret eller ej — inspi-
reret af Hovgaards damp/elektriske
projekter fra 1887 og 1888.

1890. Balsamello: PALLA-NAUTICA.
Lille italiensk, elektrisk ub&d til ci-
vilt brug. Forseg ved Civita-Vecchia.

1890. Gustave Zédé: Damp/elektrisk
projekt udarbejdet efter erfaringer-
ne ved preverne med GYMNOTE.
Projektet blev ikke antaget.

1890—91. Pereira de Mello: NAUTI-
LUS. Oplysninger i T.f.S. 1893 om
denne portugisiske bid synes at be-
ro pA en forveksling med Fontes’
bad fra 1892.

1891. Pullino: Elektrisk forsegsbad
kaldet PULLINO. Bygget i Spezia.
Torpedo i ramme.
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Horisontalt snit af Bakers ubid (1892) med sine to ved universalkobling i def
vertikale plan drejelige skruer, der benyttedes si vel til fremdrivning som fil
dykning. Steevn til hejre.

1891—93. Gustave Zédé: LA SIRENE.
Elektrisk sousmarin til den franske
marine. Efter Z.’s ded fuldendte Ro-
mazotti bygningen af biden, der nu
til minde om sin ferste konstrukter
fik navnet GUSTAVE ZEDE. Med
sine 266/274 tons ansdes biden for
at veere for stor og var vanskelig at
mangvrere i dybden. Der var ogsi
store genvordigheder med akkumu-
latorbatteriet. Efterhdnden fik man
dog »magt« over bAden, der incl.
en del forandringer under bygningen
og praoverne, der varede en halv snes
ar, ialt kostede 800.000 frcs. I sin
levetid foretog G. ZEDE over 2500
dykninger. — Se isvrigt teksten.

1892. George C. Baker: Damp/elektrisk
ubid bygget i Detroit, Michigan., 75
tons. Ca. 14 m lang. To skruer an-
bragt midtskibs pd hver sin side af
trykskroget, der var af trz. Skruerne
kunne ved koniske tandhjul drejes i
det lodrette plan. Klar til dykning
havde biden en opdrift pid 4 tons.
Denne opdrift modvirkedes ved at
stille skruerne skrit cller lodret, s
biden herved blev presset ned. Nir
skruerne stoppedes, steg baden atter
op til overfladen. Ved at stille skru-
erne lodret, kunne biden holdes stil-
leliggende i en bestemt dybde. Midt
i 1890erne deltog B. med et lignende,
noget forbedret projekt i den ameri-

kanske marines konkurrence om ¢
ubid. Valget stod til sidst melle
B.s og Hollands projekt, hvilket si
ste blev antaget. Af hensyn til b
dens tveerskibs stabilitet var hgjde
ligesom i flere andre datidige ubd«
— ca. 1.8 gange bredden. Jfr. tilli;
Bushnells bad, hvor hgjden var c
2.5 gange bredden. Som det vil fren
gd af propellerarrangementet, fan
tes der ikke dybderor. Ferste dam;
ubid, der benyttede flydende bran:
sel (petroleum).

1892. Fontes, portugisisk seoffice:
PLONGEUR. Elektrisk 100 tons ub#
til den portugisiske marine. Sk
have varet en brugbar ubid. Stc
indtil ca. 1905 opfert i flddehin«
begerne.

1892. John Auer, projekt til en elel
trisk dveergubad noget lignende GOTU
BET 2, men slankere.

1892. John P. Holland: HOLLAND NI
6. Damp/elektrisk projekt, der ikk
kom lengere end til tegnebraedte
Prototype til Nr. 7. I 1895 dannede
The Holland Torpedoboat Compan
pPa grundlag af dette projekt.

1892. Sims, opfinderen af torpedoen ¢
samme navn, projekterede en ubi:
der, ligesom torpedoen, skulle styre
fra land gennem et elektrisk kabe
Maximumsrazkkevidde: 4000 yards,
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2. Degli Abbati: AUDACE. Elektrisk
bad, 8.7 m lang, af form som en
lumpfisk. Skont udelukkende byg-
et til civile form3l (en slags bathy-
cape), kan den ses opfort som mili-
zr, italiensk ubid i flere eldre
l1ideha&ndboager.
4. Simon Lake: ARGONAUT JU-
IIOR. Elektrisk ubid eller selvbevee-
ende dykkerklokke til civilt brug —
jergningsarbejde, undersegelse af
avbunden, indsamling af svampe
1.v. Forsynet med hjul, s& den med
egativ opdrift kunne kere hen over
avbunden fremdrevet af skruen.
4. Pullino: DELFINO, den italien-
ke flides forste ubid. Elektrisk.
torre og forbedret udgave af PUL-
INO (1891), med hvilken den ofte
es forvekslet. Anvendtes endnu un-
er 1. Verdenskrig som skolebdd. —
begyndelsen faldt forsegene ikke
ige heldigt ud. Efter en dykning
om DELFINO siledes ikke op til
en fastsatte tid, og man frygtede
len var forlist, da ilten i luften om
ord efterhidnden méitte vare op-
rugt. Omsider brod den overfladen i
n voldsom uddykning klos op ad
iden pd vagtskibet pA reden. Den
ar blevet hxngende under bunden
4 skibet og kom ferst fri i sidste
jeblik,
5. Claude Goubet. GOUBET NR. 2.
tlektrisk 5 tons 2-mands sousmarin.
clektromotoren var af Siemens’ fa-
rikat ({ype tramvay — altsd den
amme som anvendtes i datidens
porvogne!). Bygget i Argenteuil ved
aris for private midler. Blev i 1900
—01 provet af en fransk marinekom-
nission i Toulon, men blev trods
'od 1engdestabilitet ikke antaget, da
arten (5.5/4 knob) og aktionsradien
rar for ringe. Blev sommeren 1901
olgt ved auktion til et konsortium,
ler pr. jernbane transporterede den
il Genferseen, hvor den i nogle ar
lev benyttet til »lystsejlads« under
randet. Billetprisen var 25 frcs., og
ned hver billet fulgte en livsforsik-

ringspolice, der gjaldt under turen.
Illustration i teksten side 64.

1896. Concours de Sousmarin — det

franske marineministeriums konkur-
rence om et projekt til en wubAd.
Laubeufs damp/elektriske projekt,
der blev prototype for NARVAL, fik
guldmedaille, men der blev — meer-
keligt nok — ikke uddelt nogen 1.
pris.

I konkurrencens betingelser var
200 tons sat som maximumsdeplace-
ment, ligesom projektet ikke skulle
veere en sousmarin, men en tor-
pilleur-sousmarin (dykkende torpe-
dobdd).

2. pris fik Drzewiecki (s. d. NR. 6)
3. pris fik Philippeau (s. d.)
Guldmedaille fik bl. a. ogsi Darrieus,
Maugas og Romazotti.

1896. Drzewiecki NR. 6: Projekt til en

190 tons damp/elektrisk submersib-
le, indsendt til ubddskonkurrencen
1896. Blev belpnnet med 2. pris pd
5000 frcs., ligesom tegningerne til
projektets udskydningsrammer for
en submersible blev kebt og senere
anvendt i franske ubide — jfr. note
31, hvor D.’s rammer til vinkelskyd-
ning i en sousmarin er omtalt.

1896. H. Philippeau. Projekt — jfr.

1896 Concours. Petroleum/elektrisk
b&d med skrogform som datidens
sousmarins (jfr. GOUBET 2). Skruen
sad dog ikke i agterstzevmnen, men
under denne, hvorfra en skri skrue-
aksel med knzkled forte op til ma-
skineriet. Intet sideror, idet skruen
var drejelig.

1896. Alvary Templo (Brooklyn) byg-

gede en aquapede — til dels inspire-
ret af et projekt af Holland (s. d.
1875). Det torpedoformede fartej,
hvori fereren stod og som indeholdt
et luftrensningsanleeg, var 5 m langt
0og 70 cm i diameter. T. kunne ophol-
de sig indtil 6 timer under vandet.
Jfr. endvidere 1855 Vilcoq og Des-
champs.

1897. L. E. Enroth, svensk maskinin-

genior: projekt og model til en for-
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Simon Lakes civile undervandsbid ARGONAUT 3 med hjul til at kere hen ¢
havbunden. Trods den almindelige skibsform er bidens trykskrog tydelig marke

bedret Nordenfeltsk ubad. Adskillige
verker — bl. a. ogsd Aarestrup i
sin prisafhandling i T.f.S. 1904 —
angiver fejlagtigt, at der blev bygget
en bAd efter modellen, der nu fin-
des i Statens Sjohistoriska Museum i
Stockholm.

1897. Lake Company: ARGONAUT 2.
Forbedret udgave af A. JUNIOR fra
1894. Ombygget og forlenget 1899,
hvorved udseendet wndredes, sé
skroget over vandet nazrmest var
som et almindeligt skib. Efter om-
bygningen benzvntes biden ARGO-
NAUT 3. Lake Company, der var stif-
tet 1895, skiftede 1901 navn til Lake
Torpedo Boat Co, da der nu var mere
forretning i militere end civile
ubiide. Selskabet ophxvedes i midten
af 1920erne.

1897. Holland Torpedo Boat Co: HOL-

LAND NR. 7 — senere PLUNGER.
Damp/elektrisk. Efter 3 ars forseg
og forgeves ombygninger blev biden
opgivet, og den amerikanske marine
fik refunderet ca $ 100 000 mod at
bestille en ny gasolin/elektrisk bad
(NR. 9) lidt sterre end forssgsbiden
NR. 8 (s.d.)
(Denne PLUNGER ma ikke forveks-
les med en ca. 1901 bygget gasolin/
elektrisk ubfd — der forst hed FUL-
TON -—— men nogle ir senere fik nav-
net PLUNGER — se 1901 — HOL-
LAND NR. 10).

1897—98. Holland Torpedo Boat Co.:
HOLLAND NR. 8. Gasolin/elektrisk
forsegsbad 64/74 tons. BAden indgik

ikke — som anfert i flere af d.
dens flidelister — i den amerik
ske flide, men anvendtes udelukk
de af Holland-selskabet til for:
Se isvrigt teksten, hvor der fin
tegning side 71.

1898. Claude Goubet. 1 de fleste v
ker om ubdde (ogsd i Aarestr
prisafhandling i T.f.S. 1904) er fi
agtigt anfert, at G. i 1898 bygg
to ubade til den brasilianske mar]
I senere flideiArbager kan der gan
vist under Brasilien ses opfert
Goubetbide, men da biidene har n
nene MELLO-MARQUES (s.d. 19(
og J. GOMEZ (s.d.1901), m& der
viere sket en forveksling med di
to senere omtalte brasiliansk-b
gede bide, der som smi elektri
sousmarins har haft en vis lig]
med G.’s konstruktioner. Mulig
har der i 1898 varet fort forha
linger med G. om bygningen af
sfidanne bdde. I hine tider sk
der ikke s& meget til, for rygter
ubide — og da iszr om Goul
(jfr. 1881) — blev kolporteret, s
om det drejede sig om realiteter.

1898—1902. Howaldtwerke: Elekt
forsegsbid ca 16 m lang efter f
ning af en tysk ingenier Leps.
denne bad findes en del fotograf
Den lignede en kaempemaessig s
tonde med udvendige, langskibs 1
ber, der fulgte bidens tenform
gik fra stzevn til steevn. I forstew:
ragede et torpedorer ud som en 1.
tud. @verst en mindre overbygni
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. Laubeuf: NARVAL. Forste damp/
ektriske dobbeltskroghbid, submer-
ble — jfr. 1896 Concours de Sous-
arin. Den franske marine. Se iagv-
gt teksten.

lydende brzndsel (petroleum).
yvkketiden fra dampfremdrivning i
verfladen, der oprindelig var 21
in., reduceredes efterhinden til 12
in, I de senere franske damp/elek-
iske b&dde kom man ned pi 5 min.
). Romazotti: MORSE m. fl. Elek-
iske sous-marins. Den franske ma-
ne. Se teksten.

de folgende ar byggedes til den
-anske marine et stgrre antal ubde,
{ledes at Frankrig i 1905 med sine
ver 50 ub&de — dels ferdige og
2ls under bygning — stod som den
srende marine pi ub3denes omri-
s, Af de over et halvt hundrede en-
sder var 12 submersibles (Laubeuf
3 Bertin) og ca. 40 sousmarins
7édé, Romazotti, Maugas og Bertin).
e storre bide (ca. 200 tons) koste-
> ca. 600 000 frcs, de mindre (PER-
E-klassen, 68 tons) ca. 264 000 fres.
ogle sousmarins havde benzinmo-
r, men denne var ikke koblet di-
:kte til skrueakslen. Under over-
adesejlads drev motoren en dyna-
amo, der gav strem til elektromo-
rerne. Jfr. 1904 Richson.

. Holland Torpedo Boat Co.: HOL-
AND NR. 9. Forbedret udgave af
R. 8. Kebt 1900 for $ 150 000 og
ider navnet HOLLAND indgdet i
:n amerikanske marine som den
rste ubdd siden Halsteads INTEL-
I[GENT WHALE (1866). Udgik af
&delisten 1910 og stir nu som mu-
umsgenstand opstillet ved Naval
:ademy, Annapolis.

—02. Guiseppe Ferrari: TRITONE.
ektrisk forsegsbad til den italien-
e marine. Som konstrukter af ba-
:n kan ogsid ses n=zvnt ingenier
uffini.

. Mello-Marques, brasiliansk mari-
xingenier. Projekt og model de-
onstreret i Akvariet i Rio for pree-

&

sidenten og marinemyndighederne.
En bad blev beordret bygget — men
dens levetid har neppe veret lang,
selv om den flere steder ses medta-
get i lister over den brasilianske fla-
de helt op til 1. Verdenskrig.

Biden, en elektrisk sousmarin, var
pi 25 tons. Jfr, 1898 Goubet.

1901. Jacinto Gomez, brasiliansk ma-
rineingenigr, projekterede og bygge-
de en 25 tons elektrisk sousmarin.
Samme kommentarer som til den
foranstiende M.-M.

1901. Recaldoni, argentinsk civilinge-
nigr. Elektrisk sousmarin. Ca, 15 m
lang. Stod opfert i den argentinske
fladdeliste til 1. Verdenskrig. 1 35 cm
T

1901. Holland Torpedo Boat Co.: HOL-
LAND NR. 10. Af denne gasolin/
clektriske type, der var en forbedret
og betydelig storre udgave af NR. 9,
byggedes til den amerikanske mari-
ne 6 enheder: ADDER, GRAMPUS,
MOCASSIN, PIKE, PORPOISE og
SHARK. En syvende bid, FULTON,
byggedes af selskabet pd spekula-
tion. Den blev dog kort efter kebt
af den am. marine og fik nogle ar
senere navonet PLUNGER. Med disse
bide opherte nummereringen af Hol-
land-bidene. De forste engelske ubé-
de, der blev bygget af Vickers i Eng-
land, var neerlig af samme konstruk-
tion. Pris ca. 612 000 kr.

1901—02. Vickers (Barrow): Feorste
fem engelske ubide, Nr. 1—5. Efter
tegning fra Holland Torpedo Boat
Co. Gasolin/elektrisk. Béadene be-
demtes som »only moderately suc-
cessfule. Oprindelig intet periskop.
145 cm T.

1902. Kolbassiev, russisk sgofficer:
PETR KOSCHEKA. Elektrisk 20 tons
ubid. 2 torpedoer i rammer pa ryg-
gen af biden.

1902: Goubet pibegyndte sin tredie
ubdd, men bygningen standsedes, da
G. dede i 1903.

1902. Pictet, schweizisk kemiker og in-
genipr, ansat af det franske marine-
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l.akes undervandsbid PROTECTOR med optriekkelige hjul. Efter at baden

ankommet til Rusland; imponerede Lake de russiske marinemyndigheder, idet

neddykket sejlede ind i Libaus orlogshavn uden at blive observeret. Ved med

gativ opdrift at lade PROTECTOR kore hen over bunden gennem den gravede

kunne Lake zigzaggende fra kant til kant af renden — »krydse« ind i ha
uden at benytte periskopet.

ministerium for at udarbejde planer 1902. Krupp-Germaniawerft: FOF
til en ubfid drevet af flydende luft LE. 16 tons elektrisk forsegsbid .

efter en af P. opfundet metode. Re- get for varftets regning. Til del
sultatet svarede ikke til forventnin- kopi af Hollandbidene. 2 stk. ¢
gerne, i faste udvendige rer (ikke ramr
1902. Lake Torpedo Boat Co.: PRO- pi hver side. Dette arrangement
TECTOR. Lakes forste militere virkede en voldsom krzngning
ubdd. Gasolin/clektrisk. I 1904 torpedoskud. 1904 solgt til Rusl
solgt til Rusland og sudsmuglet« fra fik navnet FOREL. Sat pd trucl
U.S.A. Ligesom Lakes tidligere bide pr. jernbane sendt til Vladivo:
havde PROTECTOR hjul, hvormed 1903. Bubnov: DELFIN. Russiske
den kunne kere hen over havbunden. rine. Bygget i St. Petershorg. I

- —— — " -

Undervandsbiaden FOREL pd truck, klargjort til transporten til
Vliadivostok. Skrue, periskop og faldkel m. v. demonteret. Stievn til
hejre. Udvendigt torpedorer - ikke ramme - pa hver af bidens sider.
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adskilt tilstand transporteret til
ladivostok pr. jernbane. 115/150
ns. Elektrisk. Senere byggede den
1ssiske marine en halv snes diesel/
ektriske ubide efter Bubnovs teg-
nger.

3—04. Vickers (Barrow): Al—AA4.
etroleum /elektrisk  Holland-type.
nere byggedes flere A-bide. A-
assen var kun en mAdelig forbed-
ng af de ferste biide uden bogstav-
tegnelse. Periskop. 1 45 cm T.
Ligesom man senere i Danmark
gnede DYKKEREN som forsegsbid
¢ forst lod A-klassen begynde med
AVMANDEN-bidene, holdt man i
ngland de feorste 5 bide (1901—
) udenfor bogstavklasserne.

;. Carl Richson, svensk marine-
genigr: HAJEN. Den svenske mari-
es forste ubdd. I overfladen drev
etroleumsmotoren en dynamo, der
v strem til elektromotoren. Frem-
rivningen var sdledes petroleum-
ektrisk/elektrisk. Se ievrigt tek-
en. Pris ca. 400 000 kr.

;. Krupp-Germaniawerft: 3 205/236
ns petroleum/elektriske ubide af
ARP-klassen bestiltes til den rus-
ske marine. Feerdige 1907. Meget
er som tysk U 1. Brendstoftanke

udenfor trykskroget. — I kontrakten,
der blev indgdet efter krigsudbrud-
det, betingede russerne sig omgaende
at overtage vearftets forsegsbidd FO-
RELLE (s. d.).

190%. Laubeuf: AIGRETTE og CIGOG-

NE, franske marine. Verdens farste
diesel /elektriske submersibles. (Teg-
net 1901). Tyske dieselmotorer. Med
deres 8—9 knob var bidene i over-
fladen langsommere end den damp/
elektriske NARVAL (12 knob), men
havde en dobbelt si stor aktionsra-
dius og betydelig kortere dykketid.

1905. Krupp-Germaniawerft: U 1.

Petroleum/elektrisk. 237/282 tons.
Max. dybde: 30 m. 3 stk. 45 T. For-
bedret udgave af den russ. KARP-
klasse fra 1904 (s. d.). Bortset fra
forsegsbidene den tyske marines
forste ubid.

Dieselmotorer blev forste gang an-
vendt i tyske ubAde i 1911, Allerede
ti &r tidligere var tyske dieselmoto-
rer som foranfor omtalt indfert i
franske ubide ved projekteringen
af Laubeufs AIGRETTE (s.d. 1904).

1905. Cesare Laurenti: GLAUCO. Ita-

lienske marine. Prototype for Fiat-
Laurenti-badene, ca. 110 tons, pris
ca. 600 000 kr. Benzin/elektrisk.

Foruden de forannzvnte — i hvert fald for den senere tids

vedkommende -

mere serigse projekter kan som curiosum

neevnes, at kort forinden krigsudbruddet i 1864 modtog Marine-
ministeriet fra en malermester Dahl og en urmager Petersen
i Korser et projekt til en undersgisk bid med to undervands-
kanoner og fra Ole Hansen i Helsingor en model og beskrivelse
af en dykkebidd. Begge projekter blev sendt til Konstruktions-
og Reglerings-Kommissionen, der i sin betznkning udtalte, at
de to opfindelser var praktisk uanvendelige.

Blandt de andre meerkvaerdige opfindelser, som Marinemini-
steriet fik tilbudt fer og under Krigen 1864, var ogsd et projekt
til et underssisk skib udarbejdet af en amerikansk ingenior
Alexander Harvy. Nogen nezrmere beskrivelse medfulgte dog

ikke.

Disse og talrige andre mere eller mindre fantastiske tidligere
og senere projekter er selvsagt ikke medtaget i den kronologi-

ske oversigt.

18



Anciennitetsliste over danske Ubéide.

R = Reserven
U = Udglet af Flidens t:

Forkortelser: A = Ankomst til Holmen
= Forste kommandohejsning
OV = Orlogsverftet

(Skrognumre i parentes har ikke vzeret pimalet bidene).

Ancien-
nitets nr. Navn Skrognr. Sosat (veerft) Anmezrkninger
1. DYKKEREN 1 18:6 1909 A: 13:9 1909
Fiat-San-Giorgio  K: 3:10 1909
Spezia (Italien) Sank efter pasejlii
9:10 1916
U: Juni 1917
. HAVMANDEN H2 23:12 1911 A: Forar 1912
3 Whitehead K: 20:8 1912
Fiume (Ostrig) R: 31:3 1919
U: 2614 1928
. THETIS T 19:6 1912 A: Efterar 1912
4 Whiteheau K: 19:11 1912
Fiume (@strig) R: 31:3 1919
U: 26:4 1928
. HAVFRUEN H1 31:8 1912 K: 21:3 1913
2 oV R: Febr. 1927
U: 3:5 1932
. TRITON (T2 31:3 1913 A: Sommer 1913
9:4 1913 eendredes ‘Whitehead K: 4:9 1913
navnet til Fiume (@strig) R: Dec. 1926
2DEN APRIL 5 U: 15:1 1929
Derefter anvendt :
mal ved forsegss]
ninger med mas
skyts. Solgt til opl
ning 1932.
. NAJADEN 6 9:7 1913 K 1:12 1913
ov R: 1:1 1929
Uk 9:9 1931
. NYMFEN 7 10:2 1914 K: 27:7 1914
oV R: 1:1 1930

U: 11:3 1932
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cien-

ts. nr.  Navn Skrognr. Sesat (verft) Anmerkninger

8. AGIR 8 8:12 1914 K: 22:7 1915

ov R: 1:5 1932

U: 26:4 1933

9. RAN 9 30:3 1915 K: 1:10 1915
B9 ov R: 1930 *

0. TRITON 10 297 1915 K: 1:3 1916
B10 OV R: 1930 *

1. NEPTUN 11 22:12 1915 K: 1:10 1916

ov R: 1:5 1932

U: 26:4 1933

2. GALATHEA 12 154 1916 K: 26:1 1917
B12 OV R: 1931 *

B9, B10 og B 12 udrangeredesjefter 9:4 1940 og henld derefter uden batterier m.v., til
de blev solgt til ophugning 1946. NEPTUN, der i 1933 blev solgt til Nordhavnsverftet til
ophugning, henld i nogen tid inden ophugningen skiltom i Skudehavnen som tumle-
plads for kvarterets ungdom.

3. Byggenummer 131  (13) OV. Sjette enhed af B-klassen. Erstatnings-
bad for DYKKEREN. Maskineri og en del
materialer blev klargjort, men baden blev
aldrig sat pa stabelen. Den fik bygge-
nummer senere end FLORA, der havde
nr. 122. Sidste gang opfert i »Handbog for
Seveernect« 1922. Derefter blev bygningen
opgivet, og de anskaffede materialer blev
anvendt pa anden mdide (se teksten).

4. ROTA C1 16:8 1918 K: 7:9 1920
ov R: 1935 **

5. BELLONA C2 14:3 1919 K: 25:7 1921
ov R: 1936 **

6. FLORA C3 23:4 1920 K: 20:1 1922
ov R: 1936 **

* C-biidene, der smnkedes 29:8 1943, solgtes til ophugning 1952,

7. DAPHNE D1 9:12 1925 K: 4:10 1926
ov R: 1942 §

8. DRYADEN D2 3:6 1926 K: 1:9 1927
oV R: 1042

- D-badene, der sienkedes 29:8 1943, solgles til ophugning 1946.

9. HAVMANDEN H1 19:6 1937 K: 8:10 1938 1+
ov

18*
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Ancien-
nitets nr.  Navn Skrognr.
20. HAVFRUEN H2
21. HAVKALEN H3
22, HAVHESTEN H4

Sesat (vierft)
6:11 1937
ov

3:3 1938
oV

11:7 1940
ov

Anciennitetsliste over danske Ubade.

Anmeerkninger

{: 6:5 1939 1

[
2

=1

{: 18:7 1939 tt

K: 13:10 1942

t+ H-bidene, der senkedes 29:8 1943, solgtes til ophugning 1950.

Bevilgel og

materialeanskaffelse p

gyndt, men naede ikke at blive sa
stabelen. Bygningen annulleret eftet

1940.

11:10 1942
Vickers-Arm-
strong (Barrow)

28:12 1943
Vickers-Arm-
strong (Tyne)

19:8 1944
Vickers-Arm-
strong (Barrow)

4:5 1956
oV
20:2 1957
ov

22:5 1938
ov

Eng.: P 52
Polsk: DZIK

A: 15:10 1946

K: Juni 1947

U: Okt. 1957
Eng.: VULPINE
A: 15:10 1946

K: Sept. 1947

U: Jan. 1959

Eng.: P87 (VORT
Fransk: MORSE
A: Ultimo Okt. 1¢
K: Jan. 1947
U: Jan. 1958

K: 16:9 1958
K: 27:6 1959

K: 15:1 1960

23, — (H5)
24, U1 U1
Fra 1:4 1951
SPRINGEREN (S 321)
(Eng. U-klasse)
25. U2 U2
Fra 1:4 1951
STOREN (S 322)
(Eng. V-klasse)
26, U3 U3
Fra 1:4 1951
SELEN (S 323)
(Eng. V-klasse)
27. DELFINEN S 326
28. SPEKHUGGEREN S 327
29. TUMLEREN S 328
30. — S 329
31, — S 330
32. — S 331

Swettes pa stabelen 1960—61. Indgar |
dansk-amerikanske cos{-sharing-prog
hvor Danmark og U.S.A. hver be
halvdelen af byggesumimen. OV. Sgste
til DELFINEN.

Projekteret }

Projekteret

Data og konstruktion e
ikke afgjort.
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Undervandsbidden GALATHEA under udrustning efteriret 1916.
Kanonen blev forst installeret i 1917 og kendingsnummeret ses her —
ligesom i A-bidene — malet pid en smal casing omkring periskop-
stetterne. Da casingen fjernedes, flyttedes kendingsnummeret ned
til foden af tirnet. Agterste periskop er oppe, det forreste helt
nedtrukket i casingen. (NB: det er en lysmast inde pd broen, der
rager op bag forkant af tirnet). Endvidere bemerkes mellem peri-
skoperne den spinkle mast, som forsegsvis var installeret en kort
tid i GALATHEA, inden man indferte den tredelte teleskopiske. Pa
broens nordlige side ses til venstre det nylig ombyggede verksteds-
skib GRONSUND, til hejre 2DEN APRIL med vippemast.




DATA FOR DANSKE UBADE

De officielle data, der gennem tiderne er opgivet for vore ubade — bl.a.i de forskellige argange af
»Handbog for Severnet« — udviser adskillige uoverensstemmelser. Nogle af disse skyldes forskellige
malemeltoder, f.eks. vekslende angivelse af standard- og maximumsdeplacement, leengde angivet dels
som sterste leengde og dels mellem perpendikuleererne (p.p.), der er mindre end sterste leengde (leengde
overalt), bredde malt pa spant eller storste bredde malt over fenderlisten, eller drsagen kan vzere an-
dringer, der er foretaget i tidens leb f.eks. ved supplering af mobiliseringsbesetningen med veerne-
pligtige eller nedsettelse af farten ved maskineriets udslidning. Endvidere kan variationer i deplace-
mentet skyldes forandring af den faste ballast (bly), ligesom det neddykkede deplacement dels kan
vere malt i tons og dels i volumen (kubikmeter). I skemaet er storre afvigelser for de forskellige data
anfert i parentes. Torpedokaliber til 1943: 45 em og fra 1946: 53,3 cm. Ved torpedoarmeringen betyder

2+ 0: 2 steevnrer, ingen heekror.
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1 DYKKEREN 105/132 34,7X3,3X2,2 210 12/7,5 9 — 240
460,000 kr. (103/130) [2]
2—7 A-klassen 164/204 38,9<3,6 2,3  450/275 13/10 10 Fra 1917: 2 stk. 240
ca. 0,72 mill. kr. (162,5/202) (36,2) 1] 14 8 mm rekylgev.

I Fiumebéadene:
430/270
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8—13 B-klassen 185/235  40,6X3,7x24  450/340
ca. 1,06 mill. kr. (177/235) (44 X4,1) 1]
14—16 C-klassen 301/369 475X 4,4X2,7  900/640
ca. 1,80 mill. kr.  (290/370) (4,8) 2]
17--18 D-klassen 308/381  49,1X4,9%2,5  900/400
ca. 3,15 mill. kr. (5,2) [2]
19—23 H-klassen 320/402  47,5X4,7X2,8 1200/450

ca.2,90 mill. kr.  (335/407) (42.6X4,5%29) (2]
24 Engelsk U-klasse 644/732  61x4,9%4,5  800/940
£ 160.000*) 2]

25—26 Engelsk V-klasse 660/740  62,84,9X4,5  800/940
ca. £ 190.000*) (2]

27—30 DELFINEN- 576/643  53,9x4,7X4 1200/-*%)
klassen [2]
ca, 17 mill. kr.

*) Jfr. Bemeerkninger til Byggepriserne og note 44.
*¥) H.K. for elektromotorerne opgives ikke.

13,5/9,8
(13/6,5)

14,5/10,5
(14/8)
13,4/7
(13,5/6,8)
15,3/7
12,5/8,5

12/8,5

>15/>15

ALK
PK

11 Fra 1917: 2+1
14 1 stk.57 mm ALK

17 1 stk.57 mm ALK 3+1
24 B+1+1
i ROTA)

18 1 stk.75 mm P.K. 442
25 1 stk.20 mm ALK

20 2 stk.40 mm ALK 342
25 (fra 1940: 1 stk.)

36 Indtil 1953: 4+0
1 stk.76 mm P.K.
36 Indtil 1953: 440

1 stk.76 mm P.K.

33 — 4--0

Antiluftmalskanon.
Patronkanon (fladbaneskyts).
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Bemerkninger til Byggepriserne.

Anskaffelsespriserne for vore ubide er dels udtaget af
statsregnskaberne med hertil herende tilleeg og beteenknin-
ger og dels meddelt af Orlogsveerftet. For A-, B- og C-bade-
nes vedkommende findes kun skrogpriserne opgivet i stats-
regnskaberne, medens vaben og wudrustning uspecificeret
indgdr i Semineveesenets og Seartilleriets samlede regn-
skaber. For disse bade kan priserne derfor kun angives
med tilnzermelsesvis nojagtighed.

DYKKEREN anskaffedes i h.t. lov af 13/3 1908. Kon-
traktprisen var heri angivet til 460.000 kr. for biden leve-
ret i Kebenhavn. Storstedelen af dette beleb (388.532 kr.)
indkom ved det i h.t. samme lov bestemte salg af udgaet
skibsmateriel (panserskibene GORM, ODIN og TORDEN-
SKJOLD m. fl.), medens det manglende belob (71.468 kr.)
blev skaffet ved tilleegsbevilling. Yderligere hjemlede loven
ct belgb pa 12.000 kr. il en opladestation ved Sominevee-
senet.

Torpedoerne indgik ikke i prisen for DYKKEREN. Kryd-
seren HEJMDAL medferte derfor pa sit vintertogt til Mid-
delhavet 1908—09 to torpedoer, der skulle afleveres til vaerf-
tet i Spezia. P4 grund af HEJMDALs deltagelse i hjelpen
til de overlevende efter jordskaslvet ved Messina, métte sejl-
planen =ndres, og torpedoerne blev pa anden méde bragt
til Spezia.

Udskiftningen af de to faste periskoper med eet enkelt
nedtreekkeligt kostede 16.500 kr. (1915).

A-bédene. Regnskaberne er kun til dels specificeret for de
de enkelte bade. Oftest er udgifterne opfort samlet for alle
6 bade, siledes at ogsd Fiume-bidene er includeret. Det kan
ikke ses, hvorvidt det af forsvarsindsamlingen til radighed
stillede belgb for 2DEN ARIL er fradraget, idet pengene
til baden jo allerede var bevilget og opfert pa regnskaberne,
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for baden blev overdraget til Sevaernet, og nogen refusion
ses ikke angivet.

Orlogsverftets udgifter (incl. FiumebAdene) synes her-
efter ialt at have andraget ca. 3.08 mill.,, hvilket giver en
skrogpris pa ca. 0.51 mill, pr. badd. Hertil ma lagges ca.
40 % for vaben og anden udrustning, hvilket skulle give
en samlet pris pa ca. 0.72 mill. kr. pr. A-bad.

Iovrigt er det oplyst, at sleebningen af en HAVMANDEN-
badd fra Fiume til Kebenhavn kostede 25.000 kr., men om
udgifterne til bugseringen af de 3 Fiume-bade er indbefat-
tet i prisen — som for DYKKEREN — kan ikke ses.

Forsvarsindsamlingen af 1913, der ialt indbragte 2.1 mill.
kr., skeenkede 750.000 kr. til kebet af 2DEN APRIL. Dette
beleb er, sifremt slebningen fra Fiume til Kebenhavn er
indbefattet heri, i god overensstemmelse med den af regn-
skaberne udledte pris pa ca. 720.000 kr. pr. A-bad.

B-badene. For denne klasse er udgifterne opfert mere
overskueligt — omend kun Orlogsvaerftets priser ses an-
givet. For de tre forste B-bade androg belsbet (incl. pro-
jektering) 2.3 mill,, for de to sidste 1.5 mill. — hvilket i
gennemsnit giver en skrogpris pa ca. 0.76 mill. pr. bad.
Med et tilleeg af 40 % for vaben m.v. bliver prisen ca. 1.06
mill. kr. pr. B-bad.

At prisen for de tre forste baide pr. enhed - skent pro-
jekteringen er iberegnet heri — kun ligger en ubetydelig-
hed over prisen for de to sidste, skyldes den i mellemtiden
efter krigsudbruddet i 1914 skete prisstigning.

Til den sjette B-bad (erstatningsbiden for DYKKEREN)
bevilgedes ekstra 100.000 kr. i finansaret 1915/16.

C-badene. Orlogsverftets udgifter til ROTA androg incl.
klassens projektering 1.55 mill,, medens de to sidste bade
kun kom pa 2.32 mill. tilsammen. Dette giver i gennemsnit
en skrogpris pa ca. 1.3 mill. plus ca. 0.5 mill. som 40 %
for vaben — eller ialt ca. 1.8 mill. kr. pr. C-bad.

Projekteringen ma saledes have kostet ca. 400.000 kr.
(jfr. 720.000 for H-badene).

D-badene. Regnskabet fremntreeder helt overskueligt og
gar fra finansiret 1923/24 til 1931/32, hvilket sidste ar der
figurerer et US-anleg til ca. 44.000 kr. Samlet sum, hvori
der her er indbefattet vdben m.v. andrager ca. 6.3 mill. —
eller 3.15 mill. kr. pr. D-bad. Da Orlogsverftet har angivet
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prisen for skibbygningsarbejdet til ca. 2.25 mill, pr. bad,
vil det ses, at udgiften til viben m.v. her netop har andra-
get 40 % af skrogprisen.

H-badene. Regnskabet giar fra finansaret 1933/34 til
1943/44. I begyndelsen omhandler det 3, senere 4 og i
1939/40 5 H-bade. Den femte H-bad bortfaldt imidlertid i
regnskabet for 1940/41 og de felgende ar. Samlet sum 11.55
mill. eller ca. 2.9 mill, kr. pr. H-bad. Orlogsveerftet har op-
gjort skrogprisen pr. bad til ca. 2 mill., hvilket giver en
vabenpris pa ca. 45 % af skrogprisen,

De forste 3 ars regnskaber omfatter projektering og vis-
se forarbejder og udviser en samlet udgift pad ca. 720.000
kr. alene hertil. Fordelen ved at bygge flere enheder af
samme klasse vil tydeligt fremga heraf. I regnskabet for
finansaret 1943/44 indgar kun et mindre beleb (2.600 kr.)
for regninger fremkommet efter bygningen.

Engelske U- og V-klasser. Pa forespergsel har det engel-
ske admiralitet velvilligst opgivet nedenstiaende byggepriser
for de tre bade, hvor det dog bemerkes, at skrogprisen er
exclusive sa vel maskineri som vaben og evrig udrustning.
Til sammenligning anferes vurderingspriserne for badene
som »brugte« ved udlejningen i 1946 —- jfr. note 44.

Skrogpris Samlet pris Vurderings-
uden (incl. maskineri, pris
maskineri ete. vaben og 1946
electronics)
U 1 cossusiss £ 78.000 £ 160.000 £ 135.000
| 5 - J— £ 103.000 £ 192.000 £ 182.300
U .vsennss £ 91.000 £ 185.000 £ 157.800

" Bidenes rekonstruktion og senerec ombygning i Danmark

har veeret temmelig kostbar. Det kan saledes oplyses, at et
nyt akkumulatorbatteri til STOREN figurerer pa regnskabet
1952/53 med 536.000 kr.

DELFINEN-klassen har pr. enhed kostet ca. 17 mill. kr.,
hvoraf Orlogsverftets andel er ca. 12 mill. Prisen for vaben
og anden udrustning beleber sig saledes her til ca. 42 %
af skrogprisen.



Chefer for Ubadsvdbnet 1909—59.

Undervandsbadsstalionen 1909—12.

4:10 09— 6: 4 10 KN O. Aarestrup
6: 4 10— 1:10 12 KN Hj. Rechnitzer
(Perioden 31:10 10—21:8 12 vakant)

Undervandsbadsdivisionen 1912—14%.
1:10 12— 1: 4 14 KN Hj. Rechnitzer

Undervandsbadsflotillen 1914—17.
1: 4 14—-31:12 17 KN Hj. Rechnitzer

Undervandsbadds- og Flyvebadsdelingen 1917—22.

31:12 17—16: 9 19 KD Th. A. Topsee-Jensen
16: 9 19—24: 6 20 KN V.J.A. Harttung

24: 6 20—-12: 720 KD Th. A. Topsee-Jensen
12: 7 10— 4: 521 KN V.J. A Harttung

4: 5 21— 1:10 22 KN H.C.Gad

Undervandsbadsdivisionen 1922—51.

1:10 22-22: 523 OK H.C.Gad

22: 5 23—15: 9 23 KD V.J. A. Harttung

15: 9 23—22:10 23* KD Th. A. Topsee-Jensen
23:10 23—15: 7 24 OK N. Baron Iuel-Brockdorff
15: 7 24—15: 1 26 * KA G. C. Amdrup

15: 1 26—31: 1 28* KD H.L.E. Wenck

31: 1 28— 1: 9 28* KD C.G. Bastrup

1: 9 28—-17: 5 30 OK J. Wolfhagen

17: 5 30—14: 7 30 OK C. Hammerich

14: 7 30—21: 6 33 KK J.Wolfhagen

21: 6 33— 9: 8 33* KK C.V.Evers
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9: 8 33—30: 9 35 KD J. Wolthagen

1:10 35—14:10 39 KK H. G. Bildsee

14:10 39—11: 5 40(f)KK C. A.S. Westermann
11: 5 40—16: 9 40 OK H.A.Nyholm

16: 9 40—28: 8 43 KK G. Paulsen
28: 8 43-29: 8 43(f) OK Aa. Linde

1:11 47—19: 4 48 KK II. A. Nyholm
19: 4 48— 811 49 KK S. E. Pontoppidan
8:11 49—31: 551 KK H.B.Larsen

Undervandsbadsafdelingen — fra 1951.

31: 5 51— 1: 2 52° KD A.E. Arendrup
1: 2 52—-15: 2 54 KK Aa. Linde
15: 2 54— 1: 257 KK E.Groth
1: 2 57-21:10 59 KK S.O.Franck
21:10 59—17: 6 60 KK J. Petersen
17: 6 60—20:10 60 OK F. S. Thostrup
20:10 60- KK S.S. Thostrup

Efteraret 1960 var UBA under afvikling,
idet dens administrative virksomhed skal
overtages af 1. Ubadseskadre.

Forkortelser m.v.

* i forbindelse m. tjeneste som chefl for Skibsdivisionen.
= - s - stabschefl ved Kystfliden.
(f) fungerende.

KA = kontreadmiral KN = kaptajn

KD = kommander KL = kaptajnlojinant
KK = kommandorkaptajn PL. = premierlojlnant
OK = orlogskaptajn SL = selojtnant

Den anferte charge er chargen ved afgang som chef for
Ubddsviibnet.



UbAadschefer 1909—59.

Arstallene angiver perioden mellem forste og sidste ud-
kommando som ubadschef — uanset fraveer pa grund af
anden udkommando i mellemtiden.

Den anforte charge refererer til afgangen som ubadschef.

Tjeneste som interimschef er ikke medtaget.

Forkortelser — se foran under Chefer for Ubadsvdbnel.

KN O AaTeStIUD: o o 5 s v 3 5w v e s s 05 595 85 %06 4 1909—10
KN Hj.Rechnitzer ............................. 1910—17
KN N KB FoBONAR: 55652 5 20605 558 5 53is, = misiis 2ivs 191118
KN JJF.Bergsoe ..., 1911—-13
KN T T 1912—19
OK N. Baron luel-Brockdorff................... 191224
KN H.LE Wenck™) ......ooiiiiiiiieniiinnnn.. 1913

KN C. Baron Schaffalitzky de Muckadell ....... 1913—19
KN V.Clausen ..oovnieeniiiin i iiiieiennnnnnn 1915—18
KN V.U.Malthe-Bruun ................ooonn... 1914—18
KN H.K.H.Prins Axel .........ccoiiiiinnnn... 1915—19
OK C.Hammerich .........coovviiii ... 1915—23
PL S.Aa. Christiansen ....:....ccesssessssssenn 1916

OK J.Wolfhagen..............c.oiiiii.L 1916—29
KN G N EVOrS s ms s s s 58 0is s 83 6555 5 B8 8 i % 1926—20
PL S.W.Frandsen..............coiviiiiinnin.. 1917—19
PL S A JeSSeI .ttt 1917—22
PL E.Garde .......ooiiiniiiiiii i 1917—19
KL F.Aa. H.Kjalsen ......... ..o, 1918—25
KN S VINER. 2 sioim e i v vsim e o sais s 55 2 o6 3 878 & 5§ 55916 = 1918—23
KN H.GBildsge ..........oovviieiii ... 1918—22

») Feorer af 2DEN APRIL under modtagelsesproverne.
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OK
KN
OK
PL
KL
KL
SL 1
SL 1
KL
OK
OK
KL
OK
KL
KL
KL
OK
SL 1
SL 1
SL 1
SL 1
KL
OK
KL
KL
KL
KL
KL
OK
OK
OK
OK
KL
KL
KL
KL
KL

Ubddschefer 1909 —59.

F.C.S.Bangsbell........................... 191933
T H Maeganrd . com s esssmnswimys cmssssmisims 191928
K.K.von Lowzow .................couuun.. 1919—22
GoPanlSeDl s s iaamosumssmmesmessamesensssae 1919—21
S.H.Rolsted .................. ..., 192025
E.Kofoed-Hansen .......................... 1920—36
E.G.Nielsen ..............civiiiiiiinnann.. 1923—24
H.J.Rasmussen.............coveuieinnann.. 1923—24
K. LUDASIEEIN . ciis 55 s smw s v s aiss s SRS 1924—29
E.J.C.Qvistgaard . ......................... 192538
H B LATSeN 5: s iom o 5 5005 i s sios o s550s 6 s wis s 5ns 1925—40
S.Ramlau-Hansen ......................... 1926—38
H: A NYhOI o ocomuismss sms smes s am s s simm om0 1926—40
S.E. Pontoppidan ................... s o Eee 192738
T Had- Jegshrup oz s s vgom - 25ii 6 6.3 6 385 o 192737
L.Rostock-Jensen.......................... 1927—35
P.C.Weilbach ...............cciiiiiiinn.. 1927—41
Jy HOPD® o o s sss s wmmsssmanmmo swm s s soe 8 5 50 5 ¢ Ss 1927
P.V.C.T.Larsen........cc.cvuiiiuieneennn. 1927

K HoPaulSeIr : :siom o s sa o s s womi § 8 sioes ciasy 1928—35
AP A A Legind......... ... 1933—35
B GToth e s s i s« siaie o o & sioss & o sim s & 0t s s 1936—39
Aa.Linde ... ... ... i 193643
BT Sallinge::oivoisomsvmesnassomes vmis s 5 1938—43
B.G.Bendtzen .............. ..., 1938 41
S.O.Franck ... 1938--43
K.H.C.V.Hertz........coiiiiiiiiinenen 1941—43
H.E.Wern ... i iiiaaan, 194148
K.G.Konradsen............. oo § EBLEe 615 § 8 A 1943—50
J.Petersen..........cooiiiiiiiiiii 194751
TG NUDCK 55 6 o 00 s ssbrsiemsis & 75 sl s iancasio 1948—54
F.S.Thostrup ........cooiiiiiiiiiiinn... 1949 —59
PiEi ARl ;. civiismion . o onss & fiomidy szom « St 195257
K.Malmkjeer.......oovviiiiinniiinnnnnnnnnn 1953

| SN Y- o A 1955

N B ADACTSEI ; « v s vison v a6 & 5 5w 5 5 s o 5 e 1955 —
O.H.Berthelsen ........................... 1957—



Noter.

1. George William Hovgaard * 1857. Sekondlgjtnant 1879 med
Gerners Medaille. Premierlgjtnant 1881. Studerede skibsbygning
ved Royal Naval College i Greenwich 1883-—86. Underdirekter i
Burmeister & Wain 1895—97. Kaptajn 1897. Skrev talrige artik-
ler og en del bgger om skibsbygning og ubide. Tog sin afsked

G. W. Hovgaard O. Aarestrup

1905 og ansattes som professor ved Institute of Technology i
Massachusetts. Under 1. Verdenskrig kommander i U.S. Navy
og den amerikanske regerings konsulent i skibskonstruktion.
T 1950. Benyttede som regel ikke sit ferste fornavn i sine se-
nere publikationer.

2. Oluf Aarestrup * 1871. Sekondlgjtnant 1893. Premierlgjt-
nant 1898. Kaptajn 1909. Gik 1/9 1912 udenfor nummer. Direk-
ter i Electric Boat Co i Paris 1912—14. Souschef i Fladens
Overkommando 1914—15. Tog under Sikringsstyrkens afvikling
i 1918 sin afsked. Derefter civil virksomhed. 7 1942,

3. Drebbels anvendelse af udtrykket quinta essentia kunne
tyde pd, at han allerede halvandet hundrede ir, for man fandt
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ud af Iuftens rette sammensatning, forstod, at den til livets op-
retholdelse nedvendige del af luften (ilten) udgjorde en femte-
del af atmosfzren (quinta essentia). Man mener dog ikke, at
den vadske, han »stenkede« med i sin ubdd, har indcholdt
ilt, men at det snarere har vmret et stof til at absorbere den
udfindede kulsyre.

4, Fulton’s brev til Joel Barlow, skrevet 22/8 1807 i New
York. Det er ganske interessant, at ligesom Fulton ikke bhetrag-
tede sit dampskib, men derimod minerne og ubAdene som de
vigtigste resultater, han havde opniaet, regnede John Ericsson
heller ikke sin skibsskrue eller panserskibet MONITOR for no-
get i sammenligning med det inferiere fartsj DESTROYER,
som han beskaftigede sig med i sine sidste levedr — jfr. note
14. (Fulton boede 1797 1804 i Paris hos Joel Barlow, der dengang
var amerikansk minister i Frankrig).

5. Der er mulighed for, at Fulton ogsd her har bygget flere
ubide. Enkelte forfattere (bl. a. Block, T.f.S. 1893) angiver, at
nogle af bidene var af Bushnells konstruktion.

6. Thomas Hardy var Nelsons stabschef under Slaget pi
Rheden 1801 og senere hans flagkaptajn i VICTORY under
Slaget ved Trafalgar 1805.

7. Siemens & Halske. Siemens-Schuckert-Werke.

8. Enkelte steder kan det ses anfert, at Charles Brun var
dansk, men naturaliseret i Frankrig. En undersoegelse af dette
spergsmél har imidlertid vist, at han sd vel som forzldrene var
fedt i Frankrig.

9. Simon Lakes ferste ubide havde hjul, og biden »kerte« pd
denne méide med negativ opdrift hen over havbunden. Jfr. den
kronologiske oversigt.

10. Allerede i 1851 havde Blume, mens han studerede i U.S.A.,
fict interesse for ubddsproblemet og var begyndt at eksperi-
mentere med modeller af ubdde. Da den spanske flide havde
okkuperet de guanorige Chincas-ger 1 1864, genoptog han pro-
blemet og vakte opsigt ved at foretage forseg med en model
ved stranden, Han sendte derefter sine konstruktionstegninger
til regeringen, der forelagde dem for en komité af officerer og
ingenigrer. Da der ikke skete noget i sagen, rykkede Blume, men
der var ingen, der vidste, hvor tegningerne nu var blevet af.
Noget senere erfarede han, at nogle mekanikere havde foretaget
et mislykket forseg med »et apparat, der kunne sejle under van-
det«.

Efter nye planer byggede han sin bdd i Paita i 1879. Den
var 48 fod lang, 7 fod bred og bygget af kvarttommes jernpla-
der. I et nyt projekt efter bidens edelxggelse ville han gere
de to observationstirne teleskopiske og dykke og dykke ud ved
henholdsvis at traekke dem ned og skyde dem op.

11. Nogle af de nyeste amerikanske ubide — f. eks. SSN 585,
SKIPJACK — har nu hydroplaner midtskibs pi siden af »sej-
let« (d.v.s. tdrnet). Jfr. illustrationen side 245.
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12. T 1901 holdt kaptajn Hovgaard ved det &rlige mede i
The Institution of Naval Architects i London en forelaesning
over emnet »The Motion of Submarine Boats in the Vertical
Plane«, hvor de forskellige &rsager til ub&denes urolige gang
i dybden blev indgiende behandlet. At de leerde pd dette tids-
punkt endnu var steerkt uenige om dette spergsmil, viser en
leder i det engelske tidsskrift »Engineer« (18. Januar 1901),
hvor der om torpedoskydning fra en ubiid blev skrevet fol-
gende:

»The discharge of a bow torpedo by a submarine would be
instantly followed by the rise of the bow; relieved of the
weight the boat would tend to stand on end. If going ahead
at the time, she would immediately come to the surface to be
destroyed. If going astern she would plunge downwards and the
consequences might be equally serious. Torpedoes must be fired,
when the submarine is at rest«,

Kaptajn Hovgaards foreleesning var blandt andet en imade-
ghelse af denne skrivebordsteori.

13. Endnu si sent som i 1904 overvejede den amerikanske
marine anskaffelsen af 6 sikaldte »Sub-Surface-Torpedo-Boats«
bygget efter Clarence L. Burgers patent, til hvis udnyttelse der
var dannet et aktieselskab. Biden bestod af et dybtliggende
undervandsskrog med beboelse, maskineri og torpedoarmering
m.v., der hang under et lavt, steerkt pansret overfladeskrog med
styrehus, skorsten m.v.

14. DESTROYER, der blev bygget 1879, var -— foruden med let
skyts — armeret med en pneumatisk undervandskanon med et
torpedoformet projektil, men uden maskineri, med en ladning
pa& 150 kg dynamit. Undervandskanonen var ligeledes Ericssons
opfindelse. Han ansi dette fartej, der, for det skulle gi i an-
greb, nedsxnkedes, si daekket omtrent 14 i vandlinien, for at
vare af endnu sterre betydning end MONITOR, som han bygge-
de under Borgerkrigen. Skibet blev tilbudt den amerikanske
marine, der dog efter en rakke mislykkede forseg afslog at
kobe det. Da Ericsson dede i 1889 overgik DESTROYER til
»John Ericsson’s Coast Defence Co.«, der ikke vidste, hvad
man skulle stille op med den. I 1893 var der revolution i Bra-
silien, og her fik man endelig afhzndet skibet, som sank i
Rios havn natten fer, det skulle overtages af brasilianerne.
(Jfr. R. Steen Steensen: »John Ericsson’s Destroyer« i tids-
skriftet »Sveriges Flotta« nr. 8, 1952),

15. Hovgaards projekt til en »overfladebdd« var ikke helt
uligt Ericssons DESTROYER og ligesom denne med en sveer
pansertravers foran for kommandotirnet — men det var en
hurtigere bid, armeret med torpedoer. (Jfr. »T.f.S.« 1888 — pro-
jektet blev tillige udsendt af See-Licutenant-Selskabet som ser-
tryk s. 4.).

16. De fleste danske skibe var i 1880erne armeret med Norden-
felts 8 mm mitrailleuser.

19
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17. Em, Z. Svitzers Bjergningsentreprises arkiv 1888--90. Bi-
den benzvnes her torpedobid.

18. I sine Erinnerungen (1919) skriver storadmiral Tirpitz:
»Ich habe es abgelehnt, fiir Uboote Geld wegzuwerfen, solange
sie nur in Kiistengewiissern fahren, also uns nichts niitzen
konnten; sobald aber scefihige Boote gebaut wurden, war ich
der erste, der sie in grossem Stil foérderte ...... —

Man har heri villet se et bevis for, at den tyske marine ikke
har bygget ubilde fer 1905, men da Tirpitz ferst blev marine-
minister i 1897, Ioser hans udtalelser ikke speorgsmilet om de
apokryfe tyske ubade fra begyndelsen af 18%0erne.

19, PA grund af faren for luftens forurening med klordampe
m.v. holdt man i en del af datidens ubidde og senere bl. a.
ogsd 1 de ferste engelske ubide hvide mus som en slags hus-
dyr. De stod i deres bure pd ubadens derk, og si leenge musene
var livlige og vimsede omkring, var man sikker pd, at luften
var ren. Hvis musene derimod blev apatiske og ikke rerte sig,
var det et faresignal og tegn pé, at der fandtes giftige luftarter
i biden.

20, I Undervandsbidsafdelingens stambog for tjenstgerende
spofficerer findes en kopi af kaptajn Aarestrups beretning om
sin virksomhed i &rene 190112, Heri skriver Aarestrup, at
Laubeuf under et af deres meder havde udtalt, at Hovgaards
afhandlinger havde veeret ham til meget stor nytte ved udar-
bejdelsen af projektet til hans submersible NARVAL.

21. Hvem der er periskopets cgentlige opfinder er vanskeligt
at sige. I dets mest primitive udforelse har det i lang tid veeret
kendt som vinduespejl. Franskmeaendene regner dog med, at pe-
riskopet i dets nuverende form skyldes den kendte admiral
René Daveluy, der i 1892 var nwstkommanderende om bord i
GYMNOTE. Admiral Barjot berctter folgende herom (»Cols
Bleus« 7/6 1958):

Pa hint tidspunkt havde man i GYMNOTE cn slags camera
obscura, hvor billedet af overfladen spejlvendt kastedes ned pa
en hvid plade, der var anbragt i en slags merkekammer, for at
man kunne have lys i den evrige del af biden. Dette apparat
virkede dog hejst utilfredsstillende, hvorfor Davecluy sammen
med chefen, lgjtnant Darricus, og trediekommanderende, lgjt-
nant Violette (senere chef d’e¢tat major général), besluttede at
finde frem til et bedre orienteringsmiddel.

PA marinearsenalet i Toulon tilegnede Daveluy sig et kas-
seret kedelrar, som han havde fundet pa oplagspladsen for gam-
melt jern. Kedelrgret var fra en Auriol-ildrerskedel, der den-
gang anvendtes i den franske marine. Da reret var passet til,
blev det monteret med linserne fra lsjtnant Violettes kikkert,
som han ofrede pd sagens alter.

Da periskopet var ferdigt, blev det anbragt i et skur, sa-
ledes at den everste del med objcktivet stak op gennem taget.
Af en eller anden grund var bidens marineingenigr imod fore-
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tagendet, idet han mente, at sestenk ville umuliggere obser-
vationerne. Da en kommission skulle bedemme periskopet, gik
ingenieren op pd taget og kastede nogle spande vand mod ob-
jektivet, idet han rdbte: »Vous n’y voyez pas, vous ne pouvez
pas y voir!l¢« Men sandheden var, at man i virkeligheden si
ganske udmerket, og i lebet af nogle 4r ndiede man pd grundlag
af dette forseg frem til at konstruere de ferste brugbare peri-
skoper.

22, Herbert Corey: Submarine. — The autobiography of Simon
Lake. (New York 1938).

23. »T.f.S.« Nov.—Dec. 1904.

24, 1 datidens Argange af si vel Jane’s »Fighting Ships« som
»Taschenbuch der Kriegsflotten« er DYKKEREN fejlagtigt op-
fort med 3 skruer og benzinmotorer til overfladesejlads.

24 a. DYKKEREN var ikke — som det kan ses anfert forskel-
lige steder — den ferste ubid, der fik installeret radio. Allerede
i Maj 1907 afholdtes i U.S.A. forseg med trddles telegrafi i
ubiaden OCTOPUS og senere samme idr i en af de ferste tyske
ubdde.

25. En division var dengang en taktisk, ikke en administrativ
inddeling. To eller flere divisioner udgjorde en flotille,

26, Jfr. Jane’s »Fighting Ships« 1919 (hvor tonnage m.v. dog
er forkert angivet) og »Marine Rundschaug, Juni 1959: Die Er-
folge der osterreich-ungarischen U-Boot-Waffe im Ersten Welt-
krieg.

26a. Whiteheads spekulationsbid, den senere gstrigske Ul2,
blev forst pibegyndt, efter at TRITON var blevet »ksbt« af
forsvarsindsamlingen. Det er derfor muligt, at spekulations-
byggeriet skyldtes dette kgb, idet Whitehead miske har hébet
at kunne fa sin spekulationsbad afsat til Danmark. Her var Orlogs-
veerftet imidlertid allerede pd dette tidspunkt i fuld gang med
projekteringen af de nye og sterre B-bade.

27. Liutenant-Commander M. E, Nasmith gjorde sig senere
fordelagtigt bekendt under Dardanellerfelttoget, hvor han i
1916 — stadig som chef for E 11 — heldigt undgiende de tyr-
kiske minespeaerringer treengte ind i Marmarahavet. Her torpe-
derede han tet ved indlgbet til Bosporus ferst den tyrkiske
torpedokanonbid PALENK-I-DERIA (880 tons) og et troppe-
transportskib og senere det tyrkiske slagskib HAIREDDIN BAR-
BAROSSA (ex tysk KURFURST FRIEDRICH WILHELM, sgsat
1891, kebt af Tyrkiet 1910 — 10 000 tons — 6 stk. 28 cm K).

Under Englandstogtet i 1929 anlsb undervandsbidsflotillen
Gosport, hvor Nasmith dengang var Rear-Admiral (S). Under
2. Verdenskrig var han London Port Admiral.

28. De engelske torpedoer, der normalt var beregnet til ud-
skydning pd sterre vanddybder, gik ofte ujevnt i dybden lige
efter at have forladt torpedoreret — uden dog at gd i over-
fladen, hvorfor man har antaget, at torpedoens tilsynekomst her
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skyldtes, at den ferst har raget i bund p& det forholdsvis lage
vand.

28a. De tyske spzrringer i Sundets sydlige del blev efter
E 13-afferen gjort si effektive, at de engelske ubidde nu ikke
leengere vovede at bryde ind i Ostersgen ad denne vej. Da rus-
serne imidlertid pressede pd for at fi sendt flere engelske
ubdde til assistance i Osterseen, besluttede man at sende dem
den lengere, men sikrere vej norden om Nordkap, over Hvide-
havet og ad Dvina og det russiske kanalsystem, som forbinder
Hvidehavet med @sterseen. Her var der dog ikke vand nok til
E-b&dene, hvorfor man i sommeren 1916 overferte fire bide af
den zldre og noget mindre dybgiende C-klasse ad denne rute.
(Jfr. R. Steen Stecnsen: Den Nordlige Sevej, side 256-—257).

28b. E 13’s dieselmotorer blev solgt til elektricitetsveaerker i
danske provinsbyer. En af dem stod — si vidt vides — endnu
i 1940 pé elektricitetsveerket i Svendborg.

28c. Inden ferdigbygningen af »Byggenummer 131« blev op-
givet, var alle spanter og en del kledningsplader m.v. blevet til-
dannet pd Orlogsveerftet, ligesom begge de stilstebte stzvne
var blevet leveret fra Sverige. Det til biden beregnede maski-
neri, dieselmotor m.v., overfortes i 1922 til reservebeholdnin-
gerne og blev senere anvendt i vaerkstedsskibet HENRIK GER-
NER.

28d. Et kamelhost var oprindelig et »blindt« torpedoskud —
d.v.s. en markering af et torpedoskud ved at afgive et »skud«
uden torpedo i rgret.

28e. PA grund af de voldsomme rystelser fik GRONSUND i
1920erne egenavnet »Shimmy«.

29. Kanonbidene GULDBORGSUND og GRONSUND var se-
sterskibe, indtil den sidstnzvntes ombygning til vaerkstedsskib.

30. »T.f.S.« Februar 1955.

31. Allerede i 1890erne anvendtes i nogle franske ubdde en af
den russiske ubddskonstrukter Drzewiecki i 1893 opfundet
form for vinkelskydning. Torpedoerne 14 her uden pi ubidens
trykskrog i rammer, der kunne drejes i det horisontale plan
om en lodret bolt i rammens agterkant. Nir biden neddykket
gik i angreb, blev rammens forreste ende lige for skuddet puf-
fet ud til siden, og hjulpet af vandets pres, nidr ubdden gik
frem, blev rammen og torpedoen med den lodrette bolt som
omdrejningspunkt derved svunget ud til den enskede vinkel.
Pa denne made var det muligt at udskyde torpedoerne i vinkler
fra 30 til 120°,

31 a. Den opleselige substans i smeltelegemerne var urin-
stof.

32. Broen i C-badene var oprindelig med lodrette sider ligesom
i B-bidene. Da denne bro imidlertid var temmelig »vade, fik
broen i C-bAdene en udfaldende krave foroven.
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33. 20 mm MADSEN maskinkanon i marinelavet (A/S Dansk
Rekylriffel Syndikat).

34. Jfr. P. Ipsen: Vwrkstedsskib forr Ubdde — »T.f.S.« 1926.

34 a. I Italien, hvor det varmere og klarere vand var mere
indbydende, havde ubadsofficerer allerede i mellemkrigsperioden
sluset sig ud af en ubAdds tirn og derefter sluset sig ned gennem
tirnet pd en anden ubid. Begge ubdde 12 pad bunden et lille
stykke fra hinanden.

34b. De to forste ubide af H-klassen havde arvet navnene
HAVMANDEN og HAVFRUEN efter de to forste bide af A-klas-
sen. HAVKALEN (en dybvandshaj) var derimod et nyt navn i
Fldden, medens navnet HAVHESTEN blev taget fra en eldre
torpedobdd (bevogtningsfartej), der i samme anledning i 1938
skiftede navn til HAVORNEN.

HAVMANDEN og HAVFRUEN er igvrigt gamle navne pé
fregatter og korvetter fra sejlskibstiden. Det samme er tilfel-
det med de fleste af vore andre ubAdsnavne: THETIS, TRITON,
NAJADEN, NYMFEN, GALATHEA, ROTA, BELLONA og FLORA.
Gamle skibsnavne er ogsi 2DEN APRIL (en kanonchalup byg-
get i Norge 1808), ZGIR (et hjuldampskib) og NEPTUN (flere
linieskibe med formen NEPTUNUS). Derimod var DYKKEREN,
RAN, DAPHNE og DRYADEN nye navne i Flidden. Af disse
har navnet DAPHNE sin sarlige tilblivelseshistorie, der er om-
talt i teksten side 169.

35. Burmeister & Wains dieselmotorer blev i mellemkrigspe-
rioden ikke alene anvendt i danske, men ogsd i nogle svenske
og tyrkiske ubdde, ligesom et hollandsk og et japansk verft
(Mitsui Shipbuilding & Engineering Co.) har bygget adskillige
ub3dsmotorer pi licens fra B & W.

De svenske ublde, til hvilke B & W i 1927 leverede diesel-
motorer, var de store bdde DRAKEN, GRIPEN og ULVEN. En
halv snes ir senere bestilte den tyrkiske marine fire ca. 1000
tons bide efter Krupp-Germaniavaerftets tegninger. De to skulle
bygges i Tyskland og de to andre i Tyrkiet under tysk tilsyn —
men det var et krav, at alle bddene skulle have danske B & W-
motorer. Arsagen hertil var, at motorerne indgik i en dansk-
tyrkisk handelsaftale. Den ene af de i Tyskland under bygning
veerende ubfide — BATIRAY — nilede igvrigt ikke at blive fer-
dig, fer krigen bred ud i 1939, hvorfor bAden blev beslaglagt
og overtaget af den tyske marine, i hvilken den blev indran-
geret under benzvnelsen UA. Den tyske marine har siledes ogsd
benyttet ubddsmotorer af B & W’s konstruktion.

35 a. Under en festlighed i Thorshavn i anledning af ub&ade-
nes beseg indlgb der en anmodning om lagehj=lp fra en brgd
pd en af Norderserne. Det var en fodsel, hvor den lokale jorde-
moder var zngstelig for komplikationer. Omgiende afgik derfor
ROTA, der den dag var tjenestebid, med en lge om bord. Ved
ankomsten segte man forgeves at fA forbindelse med land. En-
kelte mennesker viste sig ganske vist inde ved landingsstedet,
men trods vinken og kraftig brug af sirenen var der ingen, der
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gjorde mine til at ville komme ud med en faringerbdd for at
afhente legen.

Man var derfor noget desorienteret om bhord i ROTA og men-
te, at der méske kunne foreligge en misforstielse. Omsider lyk-
kedes det dog med en rdber og ved anvendelse af lidt feresk
sprog at fA lokket en bdd ud. Det viste sig nu, at man inde i
bygden havde troet, at ublden var et ssuhyre -— méiske endda
selve den skinbarlige seslange - og ikke mindst lyden af sire-
nen havde varet medvirkende til denne antagelse. Endelig kom
lzegen da i land — og de fwxeringer, der havde mod dertil, fik nu
lov til at bese »ssuhyret«. Det blev endda foresldet, at barnet
skulle have navnet Rota, hvis det blev en pige. Det blev imid-
lertid en dreng — og i ddben fik han derfor navnet Rotaldur.

36. »Aalborg Stiftstidende« — 17/4 1926.

37. Foruden med Driger-Werke i Liibeck og Atlas-Werke
(perifon- og stejlytningsanleg) havde ubddene ct godt sam-
arbejde med de tyske firmaer Anschiitz (gyroskopkompasser)
og Zeiss (periskoper), et samarbejde der — smerteligt at sige —
utvivisomt ogsd scnere er kommet det tyske ubddsvdben til
gode. Men tillige havde man selvsagt ogsd gode forbindelser
med cngelske og amerikanske firmaer som f. eks, Sperry (gyro-
skopkompasser), Barr & Stroud (periskoper) og Exide (akku-
mulatorer).

PA det hjemlige felt ma foruden samarbejdet med Burmeister
& Wain og Titan navnes den gode assistance ubddene fik af
professor Aug. Krogh m.h.t. luftproblemerne i neddykkede
ubdde.

38. IF. H. Kjslsen: Da Danmarks Flaade blev senket. (Keben-
havn. 1945).

39. Inden der blev sat ild pA HENRIK GERNER, havde en af
officerernc bjerget officersmessens fremmedbog, hvori adskilli-
ge kendte personer havde skrevet deres navne under skibets
besgg i ind- og udland. Inden bogen, der nu opbevares ved UBA,
bragtes fra borde, blev der skrevet i den:

29/8 1943 KI. 0425
Farvel
Henrik Gerner
Staermose Edwards
E. Wern.

I skyndingen havde man ikke faet tid til at medtage det smuk-
ke maleri af fabrikmester, kommanderkaptajn Henrik Gerner,
efter hvem skibet var opkaldt — men ved en meaerkelig skab-
nens tilskikkelse blev det fundet drivende i vandet pi Holmen
den naste dag og bjerget — kun lidt beskadiget.

Skent HENRIK GERNER var blevet steerkt raseret under bran-
den — bl. a. var hele broen blevet tilintetgjort — lykkedes det
dog tyskerne at swtte den sit meget i stand, at de kunne an-
vende den som vagtskib.,
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Under eftersggningen i sommeren 1945 af de tidligere danske
skibe i tyske havne og langs de tyske kyster fandt man den
liggende i Stettiner Haff i si sterkt beskadiget tilstand, at Se-
vaernet afstod fra at lade den bjerge for dansk regning. HEN-
RIK GERNERs senere skabne er ikke kendt — antagelig er den
efter at veere plyndret af vragrevere blevet sprangt eller hug-
get op.

Det er blevet haevdet og kan ogsd visse steder — om end med
forbehold — ses navnt, bl. a. i Les Flottes de Combat 1956, at
HENRIK GERNER skulle vere indglet i den ssttyske marine un-
der navnet PRENZLAU. Dette kan imidlertid ikke veere rigtigt,
idet de osttyske enheder FURSTENBERG og PRENZLAU med
sikkerhed er identificeret som de tidligere danske minefartgjer
KVINTUS og SIXTUS.

40. T begyndelsen af September 1943 forte tyskerne en meget
stor — vistnok hollandsk — flydekran til Kgbenhavn for at
optage vragene pd Holmen. Kranen, der kaldtes sDer lange
Hendrick«, havde en lgfteevne p& 350 tons X 18 m eller 50 tons
X 48 m. Den hmvede bl. a. HAVFRUEN ud af den seenkede
flydedok og satte den pd land pA Nyholms sydvestlige hjerne,
hvor den fik bundventiler og luftafgange m.m. lukket, fer den
atter blev sat i vandet og slebt over i Seminegraven.

41. I Seminegraven (Skibskirkegdrden) 134 vragene af H 1—4,
D 1—2,C1o0g C 3, i Tommergraven C 2 sammen med B 9 og
B 10, medens B 12 stod pd ophalerbedding i torpedobAdsskurene.

42, Populert sagt gik de engelske ubdde i overfladen med
umiddelbart opladet elektrisk kraft -— neddykket med tidligere
opladet (oplagret) elektrisk kraft.

43. Under polsk flag havde DZIK i Arene 1943—45 veeret pi
krigspatrulje dels ved den norske kyst og dels i Middelhavet,
hvor den i 1943 bl. a. deltog i operationerne under invasionen
pa Sicilien. Den langste patrulje var pid 26 dage. Adskillige
gange var den udsat for angreb med dybdebomber, men uden at
blive beskadiget. Efter at den havde torpederet et italiensk
tankskib i Adriaterhavet, blev der kastet 72 dybdebomber mod
den. 6 sterre fjendtlige skibe — troppetransportskibe og tank-
skibe — og 12 mindre fartejer senkede den i Middelhavet — de
sterre skibe med torpedoer, de mindre i nogle tilfeelde med
kanonild. Endvidere var den tidligere korsikanske paketbad
ILE-DE-BEAUTE, som tyskerne havde ombygget til mineskib og
givet navnet KRETA, et af DZIK’s ofre (Genuabugten, Septem-
ber 1943). Alt i alt senkede DZIK ca. 50.000 tons tysk-italiensk
skibstonnage.

44. Lejen for de tre &r — for hver af bidene regnet fra dagen
for dens hejsning af dansk kommando — androg 10 % af ba-
denes veerdi, der ved overdragelsen var ansat som felger:

U1l - £ 135000,
U 2 — £ 182300 — og
U 3 — £ 157 800.
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Den samlede vaerdi var siledes £ 475 100 og lejen £ 47 510.

Sifremt Danmark bestemte sig til at kebe bidene, skulle lejen
for den eller de bide, det drejede sig om, fradrages i kebesum-
men. Man var endvidere fra engelsk side indstillet pd ved et
senere salg at reducere prisen som felge af den i mellemtiden
skete vaerdiforringelse p. gr. af slid og foreget alder.

1 1950 blev lejemilet forleenget med godt fire ar, siiledes at
det for samtilige biide — uanset datoen for den enkelte bidds
kommandohejsning — skulle lgbe til udgangen af Aret 1954.
Betingelserne métte siges at vaere yderst favorable — idet for-
lengelsen ikke kostede noget.

I 1954—55 fortes forhandlinger, hvorved lejemédlet yderligere
— ligeledes uden vederlag — forlengedes indtil det tidspunkt,
hvor de nye, danskbyggede ubdde (DELFINEN-klassen) sken-
nedes at veere frerdige. Dette tidspunkt blev — lidt optimistisk
-— af Severnskommandoen ansat til udgangen af aret 1958. De
to bide blev tilbageleveret i god tid forinden, den tredie nogle
fA dage senere — jfr. teksten i slutningen af afsnittet.

45. Under krigen overtog den norske exil-flide tre engelske
ubdde af U- og V-klasserne. Den forste af disse, UREDD, som
hejste norsk kommando i December 1941, gik tabt allerede i
Februar 1943 under en operation ved Bode. Efter krigen kebtes
yderligere tre bide af V-klassen., I midten af 1950erne blev de
daverende fem ex-engelske bide rekonstrueret, hvorved de fik
snorkel og stremlinieformet overbygning.

Engelske ubdde af U- og V-klasserne har foruden under
dansk, norsk, fransk og polsk flag tillige sejlet under graesk og
russisk,

46. Navnene SPRINGEREN, STOREN og SAZLEN var tidligere
torpedobidsnavne.

Det var forst blevet foreslet — som en slags gestus i an-
ledning af de i note 44 nevnte favorable lejevilkir — at give
bidene navnene BLAANVALEN, HVIDFISKEN og RODHAJEN
som en allusion til bidenes engelske oprindelse gennem de tre
fra besazttelsestiden s velkendte RAF-farver pd lignende méide,
som svenskerne i 1940 havde vist courtoisie ved at give to den-
gang i Italien indkebte jagere navnene ROMULUS og REMUS.
Kebet var bragt i stand, kort fer Italien indtrddte i krigen
(10. Juni 1940).

47. TANGA var opkaldt efter havnebyen Tanga i det tidligere
Tysk-@stafrika — NW for Zanzibar. Skibet, der blev sgsat 1937,
var oprindelig bestemt for China, men blev ved udbruddet af
2. Verdenskrig overtaget af den tyske marine og apteret som
depotskib for motortorpedobiade (Schnellboote).

48. I DELFINEN-bidene findes ikke telefonbgje, idet en sidan
nu skennes at veere mindre nedvendig i ubfide med undervands-
telegraf (UTT).

Ogsd faldkelen er forlengst udgiiet som sikkerhedsforanstalt-
ning i ubdde.
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49. Under en Natosvelse med deltagelse af danske, engelske
og hollandske enheder i Kanalen udfor Portland i Marts 1958
blev STOREN uforskyldt genstand for dramatisk opmerksom-
hed, idet man en overgang frygtede, at bdden var forulykket.

I ovelsen deltog af danske enheder: fregatterne HOLGER
DANSKE, ROLF KRAKE og ESBERN SNARE (de to sidstnavnte
dannede 1. fregatdivision) samt STOREN — af engelske: 5—6
fregatter, et tankskib, nogle ubdde og en del fly — og af hol-
landske: krydseren DE ZEVEN PROVINCIEN, 4—5 jagere og
fregatter, en ubid og nogle fly — alt i alt over 20 orlogsskibe
og en halv snes fly.

@velsen omfattede ub3dsangreb, forsvar af hovedstyrken mod
ubfde, ubadsjagt, oliefyldning under gang m.m.

Under en af gvelsens sidste faser blev nogle markeringsblus i
et omride, hvor efter beregningerne kun STOREN mentes at be-
finde sig, fejlagtigt antaget for at vaere et uddykningssignal.
Men da den i henhold hertil forventede uddykning ikke skete,
blev der straks sliet alarm, og alle deltagende overfladeskibe
formerede sogelinie efter de gzldende fmxllesbestemmelser, lige-
som bjergningsmateriel blev aktiveret. Efter nogen tids forleb
opklaredes misforstielsen, idet STAREN velbeholden og uviden-
de om den dramatiske situation pd overfladen dykkede ud til
fastsat tid og igvrigt i fuld overensstemmelse med dispositionen
for evelsen.

Begivenheden gav anledning til en nyttig, uvarslet preve af
eftersegnings- og bjergningsorganisationen.

50. Den hollandske 3-skrogstype ligner i det ydre en alminde-
lig, stremliniet ubid. Et tyndt yderskrog omslutter tre cylin-
dre, der hver er et trykskrog. I tvaersnit er bAden pareformet —
eller miske snarere omvendt hjerteformet — med de to tryk-
skrog (maskineri, batterier, forrAd m.v.) anbragt ved siden af
hinanden forneden og det tredie, lidt sterre trykskrog foroven
(kommandorum, torpedorum og beboelse). Der er forbindelser
mellem de tre trykskrog. Mellemrummet mellem trykskrogene
og mellem disse og yderskroget anvendes til tanke (olie og
vandballast)., Jfr. frontispicen i Jane’s »Fighting Ships«
1959—60.

51. OgsiA DELFINEN, SPEAKHUGGEREN og TUMLEREN er
gamle torpedobddsnavne.

Efter de nugzldende bestemmelser anvendes navnegruppen
»hvaler og saler« til undervandsbdde.

52. TUMLEREN hejste kommando den 15. Januar 1960, fer
biden endnu var helt sejlklar. Samme dag blive kommandoen
streget i DELFINEN, der gik til eftersyn.

53. Ved sejlads i overfladen skal ubdden foruden at over-
vinde gnidningsmodstanden tillige afgive energi til belgedan-
nelsen. Ved lave farter er det sidstnzvnte energitab ubetydeligt,
men stiger uforholdsmessigt sterkt ved heje farter.

Ved undervandssejlads vokser gnidningsmodstanden ganske
vist ved den foregede »vidde overflade«, men ved heje farter vil
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dette energitab viere vaesentligt mindre end det af hslgedannel-
sen under overfladesejlads forirsagede tab.

54. I U.S.A. kaldes disse stremliniede ubide med hej under-
vandsfart for guppies (guppy af »Greater Underwater Propul-
sion Power«).

55. Waltherturbinen udnytter den termiske energi, som frige-
res ved senderdeling af koncentreret brintoverilte (perhydrol el-
ler ingolin). Forskellen mellem disse to stoffer er formentlig
kun en variation i koncentrationen af brintoverilten. Ved sen-
derdelingen, der sker ved en katalysator, fies et stort kvantum
vanddamp og ilt af hejt tryk og hej varme, der kan udnyttes
i en turbine.

I forhold til maskineriets rumfang og veegt udvikler Walther-
turbinen en meget stor hestekraft. I forsegsubdde af type XVII
W udvikledes siledes 5000 HK af et maskineri med kun 45 m3
rumfang og en maskinveegt pd 5 kg/HK. Perhydrol er imidlertid
et stof, som er meget vanskeligt og farligt at have med at gare.
Det ma opbevares i beholdere af gummi. Urenheder optrader
som katalysatorer og bevirker straks senderdeling og fir perhy-
drolet til at bryde i brand eller eksplodere. Pumper og lednin-
ger skal derfor vare af en s&dan beskaffenhed, at de ikke kan
iltes. Perhydrolet sprgjtes gennem dysere ind i en katalysator-
beholder, hvor senderdelingen sker ved berering med keramik-
kugler overtrukket med et katalysatorstof. Den iltholdige damp-
blanding gir fra beholderen til et forbrazndingskammer, hvor
olie og vand indsprejtes gennem dysere. Olien antsndes straks
p. gr. af varmen og den frie ilt, og vandet fordamper, hvorved
temperaturen nedsattes. Blandingen af damp og forbraendings-
produkter gir derpd over en separator ind i turbinen, der ved
gear stir i forbindelse med skruen. Efter arbejdet i turbinen
forteettes dampen i en kondensator, hvorpd en centrifuge ad-
skiller vandet fra forbreendingsprodukterne —- isaer kultveilte —
der af en kompressor presses udenbords, hvor de opleses.
Gennem uundgdelige utetheder i maskineriet undviger der imid-
lertid let giftige luftarter (kultveilte og kulilte). Under drift
kan man derfor ikke opholde sig i maskinrummet, der skal vaere
lufttzet afspaerret fra den ovrige del af bidden. Al mangvrering
mi siledes foregd udefra ved mekanisk fjernstyring.

Med forsegsubddene af type XVII W opndedes en neddykket
maximumsfart pd 26 knob. Det var szrdeles smukke resultater,
men desvaerre for Waltherturbinen har den -—— foruden den al-
lerede navnte ubehagelighed ved kraftstoffets farlighed og gif-
tighed — andre alvorlige mangler. For det forste frembringer
turbinen en meget kraftig stej, hvilket dog i betragtning af
den hgje fart nappe kan forundre. Dernzst brugte den ved godt
3 timers neddykket sejlads & 26 knob hele sin beholdning af
kraftstof — 40 t perhydrol — hvilket vil sige, at biden med
denne fart kun havde en aktionsradius p& 80 semil. Reduceredes
farten til 15 knob, turbinens laveste fart i periskopdybde, kunne
aktionsradien ganske vist eges til ca. 160 semil (10 timers sej-
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lads), men for ct enhedsmaskineri er dette naturligvis ganske
utilstreekkeligt. Hertil kommer, at perhydrol er et meget kost-
bart stof. Undervandssejlads med Waltherturbine i den projek-
terede type XXVI (23 knob) ville koste den fabelagtige sum
af 190.000 kr. pr. time — eller over 1 mill. kr. for de ca. 7
timer, som det ville tage at forbruge bidens 160 t perhydrol.
Endvidere viste det sig, at si vel fart som aktionsradius —
bl.a. p.gr. af den sterre modstand for udstedskompressorerne —
aftog kendeligt pA sterre dybder, hvor biden netop havde brug
for den hgje fart.

Af de i teksten nemvnte fire Waltherbiide af type XVII W
(236/259 t) blev U 792 (ex Wa 201) og U 793 sesat henholds-
vis 1943 og 1944 — og U 794 (ex Wk 202) og U 795 ligeledes
henholdsvis 1943 og 1944. Alle blev bygget af Krupp-Germania-
werft. Tre lidt sterre bade (type XVII B, 312/327 t, 8.5/21.5 kn.)
blev 1944—45 bygget af Blohm & Voss, Hamburg. De fik num-
rene U 1405—1407. Smnket Maj 1945 i Flensborg Fjord og Cux-
haven. Efter at veere havet og afleveret til England fik U 1407
navnet METEORITE og sejlede en tid som forsegsbdd under en-
gelsk kommando.

Af type XXVI (842/926 t, 11/23 knob) blev 100 enheder (U
4501—4600) som 1. serienreifer Walter Front-Hochseetyp givet
i ordre til Blohm & Voss i efteriret 1944. Ingen af disse bide
niede dog at blive sesat. Armering: 10 torpedorer — 4 i stev-
nen og 3 i hver side i vinkelopstilling over og under hinanden
(Schneeorgel).

Foruden en enkelt mindre forsegsbdd — V 80 — der ikke
indgik i typenumrene og som blev sgsat allerede i Januar 1940,
var der yderligere et stort antal projekter til Waltherbade, af
hvilke enkelte blev pdbegyndt.

Af interesse kan det her vare at navne, at type XXVIII var
et projekt til en ren ubdd (sousmarin) med dampturbiner.
Nezrmere data for dette projekt kendes ikke, udover at der som
brendstof skulle anvendes olie og durol, der bl.a. fremstilles af
stenkulstjaere.

Man kan se professor Walthers navn stavet si vel med som
uden h. Som curiosum kan oplyses, at han oprindelig stavede sit
navn Walter — men efter at han i 1945 var blevet »indbudt«
til at fortseette sine forseg i England og U.S.A., angliserede han
navnet til Walther.

Igvrigt kan n®vnes, at Waltherturbinen som ct resultat af den
ovenfor omtalte »indbydelse« nu — foruden i ubidde — tillige
anvendes som maskineri i torpedoer i England og U.S.A.

56. Dieselmotoren med lukket kredslob blev allerede paten-
teret ved &rhundredets begyndelse. Efter rensning og tilsztning
af ilt lader man udstedsluften vende tilbage til ny forbrzen-
ding i motoren, sd luften gir i et lukket kredsleb. En kom-
pressor trykker den overfledige del af udstedsluften (ca. 1/9)
udenbords. Men s ligetil idéen er, lige s& svaer har den varet at
udfere i praksis. I U 798 af type XVII K, der skulle veere for-
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segshdd for lukket kredsleb, var farten neddykket beregnet til
16 knob. Men iltbcholdningen krzvede megen plads og beted
incl. trykluftflasker en veegtforegelse af sterrelsesordenen 5 kg
pr. HK/time. Ved 16 knob var aktionsradien - - begraenset af ilt-
meengden — beregnet til 120 semil, ved 9 knob ca. 400 sgmil. Li-
gesom ved Waltherturbinen kraeves et aflukket maskinrum med
fjernmanevrering, og ilten betyder en gget brand- og eksplo-
sionsfare. N

Det bemerkes, at de forskellige undertyper af type XVII kun
anvendtes til forseg og aldrig har gjort fronttjeneste. Endvidere
skal det pracciseres, at den kendte, stremliniede type XXI aldrig
har haft Waltherturbine eller diesel med lukket kredsleb, men
almindelige dieselmotorer til overflade- og snorkelsejlads og
clektromotorer til neddykket sejlads. Under vandet kunne type
XXI elektrisk komme op pd 17.5 knob — men akkumulatorbat-
terierne havde kun kapacitet til en times sejlads med denne
fart, der frembragte megen stej. Den heje undervandsfart skulle
kun undtagelsesvis bruges ved et angreb, men var beregnet til,
hvis ubdden blev angrebet, hurtigt at bringe den i dybden og
udenfor det felt, som ub3dsjagernc belagde med dybdebomber.
For ikke at gere stej under et angreb havde type XXI foruden
hovedelektromotorerne et ekstra szt lydlese slistemotorer«, der
gav en fart pA 2 4 3 knob.

57, Overgangen - eller tilbagegangen — til enkeltskrue har
veeret mulig i atomubddene, hvor de mange hestekrafter gen-
nem en dampturbine kan overferes til een skrueaksel. I de kon-
ventionelle ubide af submersibletypen har det hidtil ikke ve-
ret muligt at indbygge s& kraftige dieselmotorer, at den nedven-
dige hestekraft kunne overferes gennem en enkelt skrueaksel,
hvorfor to saet dieselmotorer og to skrueaksler har vaeret ned-
vendige her. Enkeltskrue i forbindelse med stremlinieform an-
vendtes ogsd i Waltherbidene af type XVII W,

58, Ogsd i Tyskland har man beskaftiget sig med 2-skrogs-
og flerskrogsubdde. (2-skrogsbidene ikke at forveksle med dob-
beltskroghfdene!). Typerne XXI og XXIII var siledes en slags
2-skrogsbide, hvis to trykskrog overlappede hinanden, og som i
tveersnit nzesten dannede et omvendt 8-tal, hvor skroget med det
storste tvaersnit var everst. I de tyske konstruktioner var hvert
trykskrog siledes ikke som i Holland (jfr. note 50) en selvstaen-
dig cylinder, men ved sammensvejsningen bortfaldt et stykke
af de op mod hinanden stadende dele af cylindrenes omkreds,
s& 3-skrogshbfAden i tvaersnit mindede om en 3-bladet roset. Her-
ved sparedes der vaegt, uden at styrken forringedes.

3-skrogsbide var oprindelig blevet foresliet af den tyske pro-
fessor Flamm i begyndelsen af 1920erne. Hans udkast til en si-
dan 3-Kreis-Uboot blev dog aldrig udfert, men dannede grundlag
for nogle tyske projekter til 3-skrogsbide fra 2. Verdenskrig.

59. Kun een konventionel krydser er blevet tegnet og fwerdig-
bygget siden 1945 — den franske luftvarnskrydser COLBERT.
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Alle andre nuvarende amerikanske, engelske, franske, holland-
ske og svenske krydsere er sat pd stabelen for 1945, og de kon-
ventionelle russiske krydsere af SVERDLOV-klassen, som sg-
sattes i 1950erne, blev bygget efter tegninger, der — skent de
senere var blevet revideret — stammede fra tiden op mod 2.
Verdenskrig. Det synes, som om der med COLBERT nu er sat
punktum for bygningen af konventionelle krydsere.

Helt er krydserbygningen vel ikke gdet i sti, men foruden
ombygning og omarmering af eksisterende enheder til hel eller
delvis bevaebning med missiler, cr det dog veerd at erindre, at
der for tiden kun er tre missilkrydsere under bygning — den
amerikanske 14 000 tons atomdrevone LONG BEACH og de to
italienske 6 000 tons enheder af DORIA-klassen. Hertil kommer
halvt som krydser og halvt som en slags hangarskib den 10 000
tons franske helikopterkrydser (croiseur porte-helicoptéres)
JEANNE D’ARC, der skal kallegges fordret 1960.

Med hensyn til nybygning af hangarskibe har kun U.S.A.
og Frankrig vist aktivitet siden 1945 med henholdsvis 7 og 2 en-
heder. Af det fra 10 til 6 reducerede antal amerikanske enheder
af FORRESTAL-klassen (60 000 tons), hvoraf der i drene 1952—
57 pAbegyndtes een hvert ir, er de fire nu ferdige, medens den
ca 80000 tons atomdrevne ENTERPRISE, der blev kellagt i
<1958, endnu stir pA stabelen. I Frankrig er begge de to 22 000
tons enheder CLEMENCEAU og FOCH si godt som fzrdige.
Derimod er Englands tilbagevaerende 9 og Dominions 3 hangar-
skibe alle pibegyndt for 1945, og ingen nye enheder er siden da
blevet sat pA stabelen -~ ja, end ikke projekteret. I modsatning
hertil havde England for blot ti ir siden 24 hangarskibe — dels
feerdige og dels under bygning.

Alt i alt er der sfledes af sterre krigsskibe indenfor NATO i
de 15 efterkrigsir kun tegnet og ferdigbygget 7 enheder over
4 000 tons og kun 6 er under bygning i dag. En sfidan reserva-
tion m.h.t. bygning af sterre krigsskibe er noget hidtil ganske
uhort og synes at vmre et varsel om, at bide hangarskibene
og krydserne nu er pd vej til slagskibenes brigade.




Kilder og Litteraturhenvisninger.

Yderligere litteraturhenvisninger findes i en del af de nedenstiende
vierker.

»Tidsskrift for Sevesenc:

G. W. Hovgaard: Overfladebaade. 1888.

I1. Block: De undersoiske Baades historiske Udvikling og
nuverende Standpunkt. 1893.

H. Block: Underspiske Baade. Et Resumé. 1896.

G. W. Hovgaard: Undervandsbaade. 1899.

O. Aarestrup: Undervandsbaade. 1904.

F. A. H. Kjolsen: Vore Undervandshaade igennem 25 Aar.
1933.

Janus Serensen: Undervandsbaaden DYKKERENSs forlis.
1955.

K. Alsen: Kaptajn Oluf Aarestrup. En foregangsmand. 1958.

G. W. Hovgaard: Submarine Boats. London. 1887.

W. Ilovgaard: Submarine Boats. Transactions of the Royal
Canadian Institute. Vol. XI. Toronto 1915.

W. Hovgaard: Modern History of Warships. London. 1920.

0. Aarestrup: Paa Lventyr. »Under Dannebroge«s Julehefte
1915.

Iaandbog for Undervandsbaadsofficerer. Udgivet ved Mari-
neministeriets Foranledning. 1918.

J. V. Gamio: El Primer Submarino Peruano en 1879.
»Revista de Marina del Peruc«. No. 2. Callao. 1956. (Federico
Blumes ubad).

C. Laurenti: L.a Navigazione subacquea nel Secolo XIX.
»Rivista Marittima«. 1901.

T. K. Olafsen: Vart Undervannsbatvapen gjennom 40 ar.
»Norsk Tidsskrift for Sjevesen«. 1949.

H. B. M. Renneberg: Det norske Ubaitvapen gjennom femti ar.
1909—1959. Bergen. 1959.



Kilder og Litteraturhenvisninger. 303

Gustaf Halldin: Fran HAJEN 1904 til HAJEN 1954.
A/B Kockum. Malmd. 1954.

F. Forest & H. Noalhat: Les Bateaux Sousmarins. Paris 19C0.

Alan H. Bourgoyne: Submarine Navigation. Past and Present.
London. 1903.

Herbert C. Fyfe: Submarine Warfare. Past, Present and Future.
2nd Edition. London. 1903.

Karl Radunz: Der Brandtaucher. Tidsskriftet »Das Uboot«.
Organ des Deutschen U-Boot-Vereins. 1917.

H. Techel: Der Bau von Unterseebooten auf der Germania-
werft. »Zeitschrift des Vereines deutscher Ingenicureg,
1919—20.

Gibbard Jackson: Romance of the Submarine. London.
(Uden drstal).

Henri Le Masson: Rendez a4 César ce qui est a César.

La Revue Maritime. Avril 1956. (Franske ubade 1887—1900).

E. W. Johannsen: Livsbetingelser i Dykkerdragt og Under-
vandsbaad. »Militeerleegen«. 1932.

Aage Garde og Erik Persson: Automatic Depth Control of
Submarines. ASEA. Vasteras. 1959.

Flaadens Virksomhed under Verdenskrigen 1914—1919.
(Marineministeriet). 1920.

Em. Z. Svitzers arkiv.




Medlemsliste pr. 1. November 1960
for
Aarinehistorist Selstab.

Som el tegn pa ungdommens inleresse for selskabels virke er
det Marinehistorisk Selskab en serlig glede al kunne oplyse,
al mere end en lrediedel af selskabels ordinwre medlemmer er
unge, der endnu ikke har afslullet deres uddannelse.

Livsvarige medleminer.

Aarhus Motor Compagni A/S............. Aarhus
Aarhus Oliefabrik A/S.................... Aarhus
Aarhuus Privatbank A/S ... . ... ... Aarhus
Benzon, Baje, dr.scient................... Springforbi
Bikuben oo .. et el s i Sene e e« KB
Bornholms Dampskibsselskab af 1866 .... Kbh.
Carlsberg Bryggerierne............. ..... Kbh.
Christiani & Nielsen ..................... Kbh.
DAGIOES /25 srwe v ool 5 5 51k 301w £ g Ss: 5-9kees s 5 5 5 Nordborg, Als
De Danske Spritfabrikker A/S ............ Kbh.

Den Danske Landmandsbank A/S ........ Kbh.

Det Store Nordiske Telegraf Selskab .. ... Kbh.

De Forenede Papirfabrikker A/S ......... Kbh.

Det Ostasiatiske Kompagni A/S .......... Kbh.
Esbjerg Tovveerksfabrik A/S ............. Esbjerg
Gron & Witzke ........ ... ... ..., Se wseims Kbh.
Hansen, Erik A, kebmand ............... Odense
Harlang & Toksvig. .....ccccnevvenpessn Kbh.
Hgjgaard & Schultz A/S.................. Kbh.

Iuel-Brockdorfl, N.,
kommanderkaptajn, baron ............. Kbh.



Medlemsliste.

Kampmann, Kierulff & Saxild A/S.......
Laur: Knudsen AfS: oo iiamsismisanes
Kjebenhavns Handelsbank A/S..........
Lauritzen, Rederiet J....................
Privatbanken i Kjebenhavn A/S.........
Progress, Dampskibsaktieselskabet ......
Randers Rebslaaeri A/S .................
Sass, V. Th,, skibsreder..................
F.L.Smidth & Cou:suivsaiervissnorinsis
Skandinavisk Motor Compagni ..........
Skou, Ove, skibsreder...................
Sparekassen for Kjebenhavn & Omegn...
Steensen, R.Steen, kommanderkaptajn ...
Thomas'B. Thtige . ..cons:iuesspsiimsss
Tobaksindustrien ................. .....
Tuborgs Bryggerier A/S.................
Iver C. Weilbach & Co. A/S..............
@stifternes Kreditforening...............

Sloltemedlemmer.

Assurance Compagniet Baltica...........
Danmarks Rederiforening ...............
Dansk Motorbads Union ....... ........
Heering, Peter, fabrikant.... ...........
Kgl. Dansk Yachtklub..... St Sl § B ¥
Koebenhavns Motorbadsklub.............
Marineforeningens Kebenhavnsafdeling. ..
Ejnar Munksgaards Forlag..............
Forsikringsaktieselskabet »Nalional«. . ...

NOYO Industri AfS .o s v s cos oo csss s o s
A/S Hannibal Sander ...................
Severnets Maskinofficersforening .......
Motorbadsklubben West.................

Kbh.
Kbh.
Kbh.
Kbh.
Kbh.
Kbh.
Randers
Kbh.
Valby
Kbh.
Kbh.
Kbh.
Hellerup
Odense
Kbh.
Kbh.
Kbh.
Kbh,

Korresponderende medlemmer.

Albe, Gerh., museidirekter ...............

Luiting, Dick, direkter..................
Scheen, Rolf, orlogskaptein .............

Stockholm,

Sverige

305

Alkmaar, Holland

Oslo, Norge




306 Medlemsliste.

Ordineere medlemmer.

Andersen, Arnold, sagferer............... Kbh.
Andersen, Helge Lohmann, lerer ........ Kirkeskovsskolen
pr. Rude
Andersen, Svend Aage, kontorassistent ... Koge
Andersen, T. Scavenius, laege ............. Aroeskebing
Assens Semandsforening ................. Assens
Barfod, Asger, arkitekt MLALA. ............ Hersholm
Barfod, Jorgen H.P.,adjunkt............. Lyngby
Bistrup, Helmuth, bagersvend............ Klampenborg
Bjerg, Hans Chr.......................... Kbh.
Bjerre, Thorkel, kommandoerkaptajn ..... Charlottenlund
Bjornsen, H,, direkter ................... Charlottenlund
Boas, Flemming ................ ... ... Kbh.
Brinch, O., landinspekter ................ Kbh.
Brink, Kai, fhv. sominemester ............ Hellerup
Broholm, Fr,, stud. mag. ................. Kbh.
Brunoe, Seren, marinemaler ............. Kbh.
Brendsted, Johs., rigsantikvar, prof.,,dr. phil. Kbh.
Brennum, H., journalist.................. Haderslev
Bagelund-Jensen, Sven, direkter.......... Kbh.
Carl, Robert Hen., stud jur............... Kbh.
Christensen, Bent ........................ Virum
Christensen, L.Skovgaard, sagferer....... Kbh.
Christensen, Steen ....................... Seborg
Christiansen, Henrik ..................... Kastrup
Christianse Museum .............c..ooen Christianse
Clausen, Henning, preveinspektor ........ Kbh.
Elsge, Herluf, fhv. direktor ............... Kbh.
Elving, Jens, kommanderkaptajn......... Kbh.
Engel; SOrem couw s om cumwn s s o s wme s s e+ w Valby
Fick, Flemming Boas .................... Gentofte
Fischer, S. E.,, bandagist.................. Aarhus
Gommesen, Hans .............. .. ...t Lyngby
Guldberg, Gerda Marie, frk............... Kbh.
Gulstad, E., ekspeditionssekreter......... Kbh.
Hahn-Petersen, Eigil, skibsreder ......... Kbh.
Hansborg, Axel, advokat ................. Kbh.

Hansen, Ernst, materielinspektar (SVN).. Kbh.
Hansen, Felix, kaptajn (SVN) ............. Kbh.



Medlemsliste. 307

Hansen, Gustav, arkitektstuderende ...... Kbh.
Hansen, Marius, lektor, forstander ....... Nakskov
Hansen, Mogens Danterp, stud. med. ..... Kbh.
Hansen, Svend Blankholm ............... Lyngby
Hedemann, Fr, assurander .............. Kbh.
Hee, P. L, civilingenior .........ccocvueu. Gentofte
Hertz, K., kommanderkaptajn............ Kbh.
Holst-Christensen, Viggo, landsretssagferer Valby
Holt, Paul, seminarierektor .............. Aarhus
Honnens de Lichtenberg, fuldmeegtig..... Kbh.

v.d. Hude, C.,, kommander ............... Kbh.
Hvidt, A.N,, fabrikant.................... Hellerup
Hvidt, Ole, stud. polyt. ...c.cosesmosiveess Kbh.
Heoeg, Preben ............. ... . cooian. Kbh.
Heegh-Hansen, E., restaurater ........... Lyngby
Isbye, Chr., kontorchef................... Kastrup
Jacobsen, Bjarne Felsted ................. Lyngby
Jacobsen, H., guldsmedemester........... Kbh.
Jakobsen, Ole Viggo...............couun. Aarhus
Jarler, Jorgen.. ... 55.. 0 00esinmisenes Kbh.
Jensen, Borge, bogtrykker................ Kbh.
Jensen, Eric, grosserer................... Kbh.
Jensen, JArn Bent. .. . ems swnsswee s sws e Helsingor
Jensen, Lars Aby, skibstgmrerlerling .. .. Arhus
Jensen, Per, kontorassistent.............. Bagsveerd
Jensen, Stig. .. .cccie ittt ies e Kbh.
Jensen, Thomas, redakter................ Kbh.
Jensen, Winna Bergmann, manufakturelev Redovre
Jespersen, Gunnar, underdirekter ........ Gentofte
Jespersen, Knud, reprasentant ........... Charlottenlund
Johansen, Bjern ............. .. ..., Kbh.
Jorgensen, Finn Wiberg.................. Stege
Jorgensen, Per Bay ...................... Kbh.
Jorgensen, Steen Lyngaae................ Kbh.
Kamp; Thomas ;.. we:csm e e ssms s sems s Kbh.
Klem, Knud, museumsdirekter........... Helsingor
Kofoed, A, overlerer .................... Svaneke
Konow, Carl, orlogskaptajn .............. Kbh.
Kvarts, Peter Madsen .................... Valby

Langballe, Paul, maskinkaptajnlgjtnant... Kbh.

20°



308 Medlemsliste.

Larsen, E.C,, postmester................. Gentofte
Larsen, H. R., kaptajnlgjtnant (SVN)...... Kbh.

Larsen; ToOmmY.:: voseaev i oo mams ot ismes o Nakskov
Lasson, Tage, landsretssagforer .......... Kbh.

Lauring, Palle, forfatter.................. Virum
Lerche, Henrik, stud.jur. ................ Charlottenlund
Lerche, Steen........................ .... Kbh.
Lundsgaard, 1. C, revisor ................ Roskilde
Lykke, Chr., fhv.direktor, civilingenior... Gentofte
Loendahl, Erik Falk, bager ............... Odense
Maegaard, I, direktor ................... Kbh.
Mandrup, Michael........................ Frederikssund
Marinens Bibliotek....................... Kbh.

Mayer, Ernst Viggo, tandlege ............ Frederikshavn
Mogensen, Aage, redaktor ................ Bagsveerd
Mortensen, Hans......................... Virum
Mortensen, Peter.............coooiiinnn.. Kbh.
Mohring-Andersen, Sigurd................ Gentofte
Nakskov Skibsveerit A/S.................. Nakskov

Neergaard, W., godscjer, hofjeegermester . Forslev
pr. Fuglebjerg

Nielsen, Chr., grosserer .................. Tarbaek
Nielsen, Georg V., kaptajnlejtnant (SVN) . Kbh.
Nielsen, Herbert ... o iiae. Hornbxek

pr. Randers
Nielsen, Jorgen T., reklamechef..... ..... Gentofte
Norballe, fru antikvarboghandler ........ Kbh.
Nerregard, Georg, dr.phil............. . Kbh.
Olsen, Lindorf, bogbhinder............... Kbh.
Olsen, Vagn, repreesentant................ Rungsted Kyst
Overgaard, R., kommuneleerer....... ..... Svinninge
Pedersen, Alfred, inspekter............... Lyngby
Pedersen, Bodil, frk................ ..... Kbh.
Pedersen, H. Ehlmann, fabrikant ......... Kbh.
Pedersen, K. A, ingenior ...... .......... Odense
Pedersen, Povl............. ... ... .... Frederikssund
Petersen, H. M., orlogskaptajo............ Lyngby
Petersen, J. Mangor, tapetserermester. . ... Assens
Petersen, Niels Munk, ingenier........... Kbh.

Pryter, Ib, oversergent (SVN)............ Vanlase
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Prytz, Koud .. ..:o0.0ccne  cocmmns mnssoms Nakskov
Rasmussen, Betty, frk. ................... Lynghy
Rasmussen, Bjern G, .................... Kbh.
Rasmussen, Povl E,, pastor ...... ....... Vindeby

pr. Onsevig
v.d. Recke, C., fhv. kontorchef ............ Klampenborg
Ring, Mads, sergent-elev (SVN)........... Kbh.
Rode, Poul, korporal (SVN).............. Kbh.
Roussell, R., bogtrykker....... .......... Kbh.
Rudbeck, Henrik......................... Holte
Ragind, Sven, direktor, docent ........... Kbh.
Schackner, Otto, fabrikant ............... Fredericia
Scheller-Nielsen, E., orlogspreest ......... Kbh.
Schepeler, B., landsretssagfeorer .......... Vedbaek
Schousboe; Peter'..... .. ....c...covicnnn. Lyngby
Schiltz, Carstent® =, ... e s vwws sule s ot o2 Kbh.
Seehorst, H. E., kaptajnlgjtnant (SVN).... Kbh.
Sinding, Paul, kommander............... Kbh.
Struwe, K. ... Kbh.
Suenson, Eivin, direkter ................. Kbh.
Senderborg, Henry Rask, lege ........... Odense
Serensen, Holger, arkitekt M.A.A. ........ Kbh.
Serensen, Janus, orlogskaptajn........... Kbh.
Severnets Mathforening.................. Kbh.
Thide, A., landsretssagferer ......... . ... Kbh.
Thomasen, Ole................ a1 Kbh.
Thomsen, Leif, stud.polyt. ............... Gentofte
Tonning, C. A, bankfuldmeegtig........... Valby
Topsee-Jensen, Viggo, grosserer.......... Kastrup
Tuxen, Henry, direkter, civilingenioer..... Charlottenlund
Vensild, Henrik .. . ... -civs ovie cnmislimmaeis Gentofte
Wesche, Hans-Henrik, kommanderkaptajn Kbh.
Worsaae, Kaj .........c.oovviiiiint. Vordingborg
Worsaae; VIggo! . « (5l iini cos bt ih o 20005 Vordingborg

(SVN = Sovmrnet)



Godt semandsskab og stolte
traditioner er kendetegnet
for den danske marine i hele
vor historie.
I generationer har

B & W marinemotorer
veeret Q,\
kendetegnet for

styrke og sikkerhed
i Fladens skibe ©

BURMEISTER & WAIN

Koberhavy Danmark



DANSK INDUSTRI SYNDIKAT,

COMPAGNIE MADSEN, A/s
FRIHAVNEN, KOBENHAVN @.

wek

Fabrikker for vdben og elektronisk materiel.




Angrebsperiskop, natperiskop og snorkel. Angrebsperi-
skopet, der benyttes under dagangreb, er overst gjort

sa tyndt, at det kun danner en ringe »kolvandsstribe«.

Natperiskopet, der anvendes under mindre gode lys-

forhold, er betydelig tykkere. Snorklen med det hen-

gende flydelegeme ses agterst (til hojre). Nar flydelegemet

kommer ned i vandet, vil det blive loftet af opdriften

og lukke for lufttilforslen fra atmosfreren til det indre
af den neddykkede undervandsbad.



PLOTTING SHEET FOR RADAR-OBSERVATIONS

TRYKSAGER
.« .. hurtig Levering
PROTOKOLLER
AKTIER

| OBLIGATIONER

SKEMAER

\ \ 0"”M/ $3 - )
KN “n II-Z ﬂ" S ‘%f“' ///2u Akticaclokab

TOLDBODGADE 57 . KGBENHAVN K
TELEFONER CENTRAL 83 OG 14983




Silhuet af ubidden SPRINGEREN (U 1).

i

g

,” My, {
// /Illy |

“ty

Fordekket af ubiden STOREN (U 2) med
opklappede forror. Kanonen ses nedenfor
broen, hvorfra billedet er taget.



Radarantennen i uvbddene af U- og V-klas-

serne. Antennen, der i daglig orden og

under dykning var nedtrukket, blev fjernet
ved bidenes ombygning 1953 —54.



VIKING Kompasser
PLATH Sekstanter
BROWN’s Gyrokompasser
ALDIS Signallamper

WALKER's Logge
SOKORT For fart pa alle have

= SOLVER 8SVARRER
-:% AMALIEGADE 30 K@BENHAVN K. TLF. ML 5927*
;_;i, TELEGRAM: COMPASWEILBACH

=1 -
S e — e o - o S . N e Tm Sl T Tl Al o S
e e e e e s SRS e e e ST s Y

Den Nordlige Sove;j.

Bogen om Nordostpassagen og dens historie, om Russernes ab-
ning af sejladsen norden om Asien, arktisk flyvning og semilitere
operationer i polarisen under 2. Verdenskrig, udviklingen af den
arktiske ubad, atomubadden og sejlads i og under Polhavets is.

En hejaktuel bog i dag, hvor Arktis er blevet det strategiske
breendpunkt mellem Vest og Ost.

504 sider. 125 illustrationer og kort. 32,50 kr.

ERIK LUNDSGAARDS FORLAG



R. STEEN STEEN SEN

JEN NORDLIGE

ERIK LUNDSGAARDS FORLAG



Som et ,Iyn'ﬂ.':a en
klar himmel...

Her ser De 9 mennesker. ..
Statistikken forteller, at ét af disse
mennesker i Igbet af et ar sandsynlig-
vis vil blive ramt al et ulykkestil-
felde. Chokerende — men dog ngg-
tern sandhed. Skub ikke den ubeha-
gelige tanke til side, at DE kan blive
den uheldige.

Fa en betryggende ulykkesforsikring!

BALTICA
FOR




1775: David Bushnells
AMERICAN TURTLE

Der er et stort spring fra
»American Turtle« i 1775
til vore dages moderne
u-bade.

Hver dag geres fremskridt
indenfor teknikken

med nye og sterre krav
til brendstoffer og
smeremidler.

I et intimt samarbejde
mellem teknik og
forskning er Esso med til
i dag at skabe

fremtidens olieprodukter.

DANSK ESSO 4




Als EM. Z. SVITZERS
BJERGNINGS-ENTREPRISE

K@BENHAVN

Den engelske undervandsbad E 13, der natten til den 19.
August 1915 strandede pa Svancklapperne ved Saltholms
sydestside og samme dags formiddag blev beskudt og vdelagt
af tyske jagere, bjergedes ved Marineministeriets foranstalt-

ning af Svitzers Bjergningsentreprise og indsliebtes hiengende
mellem loftepontonerne ODIN og THOR til Holmen. — Godt
et ar senere bjergedes den danske undervandsbdd DYKKEREN
og indbragtes ligeledes til Holmen ved hjwxelp af leftepontonerne.

FR.G. KNUDTZONS BOGTRYKI
K@BENHAVH





