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FREGATTEN JYLLAND

Oversigt over 70 drs bestrazbelser pa at bevare

1908

1909

1912-1925

1925

1926

1928-1930

19354

1937-1938

Fregatten Jylland
ved
H.E. Raun.

Fregatten szlges til ophugning pa tysk veerft. For-
geves forhandlinger med minister 1.C. Christensen
om at aflyse salget.
Det lykkes overingenior Carl Holtermann og fiskeri-
inspektor Chr. Lofting at tilbagekobe Fregatten fra
ophugningsfirmaet.

Fregatten udstyres med korvetten Dagmars rig.

I godsejer Schous besiddelse anvendes Fregatten til
div. udstillinger med fast station i Juelsmindebugten.

Fregatten overtages af Marineministeriet.

dannes komiteen til Fregattens bevarelse og omfat-
tende indsamlinger iverksattes.

gennemfores en hovedreparation af Fregatten.

Med Staunings underskrift udsteder Marineministeriet
en erklering om at ville medvirke til Fregattens
bevarelse i 50 ar. Under henvisning til div. forbehold
frafaldes loftet senere.

For midler indsamlet af komiteen og med tilskud
i henhold til "Beskaftigelsesloven” forsynes Fre-
gatten med rig efter de originale tegninger.
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1936-1951 anvendes Fregatten — med afbrydelser under be-

1936

1947

1952

1960

settelsen — som logisskib for provinsbern under
kobenhavnsbesog.

Pi komiteens foranledning dannes selskabet "Fre-
gatten Jyllands Venner” og efterhinden som komi-
teens medlemmer falder fra pa grund af alder glider
aktiviteterne til stotte for Fregatten over pa sel-
skabets bestyrelse, hvis formand assurander Hede-
mann virkede utraetteligt til sin dod i 1970, hvorefter
kommandoerkaptajn K. Hertz overtog formands-
skabet.

synker Fregatten pi Holmen pa grund af vandind-
stromning fra dben ventil, men haeves atter.

Som folge af fremskredet forfald og manglende in-
teresse fra myndigheder kommer ophugning pa tale
som eneste mulighed.

En kreds af interesserede foreninger danner imid-
lertid sammen med selskabet “Fallesudvalget for
Fregattens Bevarelse” med direktor Mog. Lichtenberg
som formand og assurander Hedemann som neest-
formand. Der ivaerksaettes indsamlinger og lotteri
i forbindelse med "Fregatdage”.

For de indsamlede midler overdakkes Fregatten —
efter udtagning af undermasterne — med et tag for
at standse videre nedbrydning.

Forsvarsministeriet overdrager — pa visse vilkar —
dispositionsretten over Fregatten til fzllesudvalget.
Nationalmuseets direktor Brondsted udpeger Ebeltoft
til hjemsted for Fregatten. Eneste anden interes-
seret by var Frederikssund.

Ebeltoft etablerer fortpjningsmuligheder og der
indrettes et savvark i land.

Bugseringen af Fregatten til Ebeltoft forlpber plan-
massigt og restaureringsarbejder for resten af de
indsamlede midler pabegyndes.



1962

1973

1975
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Et af Nationalmuseet nedsat teknisk-historisk udvalg
fremleegger en betznkning om restaureringsarbejdet.
Der fremsazttes 3 forslag. /. Fuld restaurering med
kalkulerede udgifter pd 6,4 mill. kr. JI. Reduceret
restaurering til 5,4 mill. kr. og IIl. Restaurering uden
rig til 2,5 mill. kr. Permanent doksatning skennes
at andrage 3 mill. kr.

Et flertal i udvalget gir ind for fuld restaurering.
Efterhanden opbrugtes de midler, man ridede over
og egentlig restaurering mitte ophere.

Man koncentrerede sig herefter om at fa Kultur-
ministeriet engageret i fregatsagen, siledes at man
med planer godkendt af museale eksperter havde
grundlag for at henvende sig til de store fonds og for
at iveerksatte landsdzkkende indsamling.

Det var en treels vandring. Adskillige kulturministre
var positivt indstillet, men gik af for det kom til
handling. Et lovforslag om stotte til Fregatten druk-
nede pa grund af regeringsskifte.

formaliseredes den faktisk eksisterende ordning
idet fazllesudvalget bemyndigede bestyrelsen for
"Selskabet Fregatten Jyllands Venner” til gt agere
pd sine vegne.

bragte en lysning idet Kulturministeriet erklarede
sig sindet at reservere et belpb pa finansloven pa
20.000 kr. érligt til fregatarbejde. Omend et beske-
dent beleb havde denne anerkendelse dog principiel
betydning.

Sidelobende med de nazvnte bestrzbelser foretoges
nodtorftige vedligeholdelsesarbejder og efterhidnden
organiseredes en betydelig besogsaktivitet, der nu er
bragt op pa 70-80.000 betalende gzster arligt samt
et indbringende souvenirsalg. Dette har givet lidt
okonomisk albuerum, der dog ikke tillader restaure-
ringsarbejder af videre format.

I samarbejde med Ebeltoft er der udfort forskellige
mindre arbejder som beskeeftigelsesforanstaltninger.



1976

1977

2.2.1979

Ved et samarbejde mellem skibs- og museumskyndige
teknikere er der ivaerksat et projekteringsarbejde med
henklik pa at fremstille en plan for det videre restau-
reringsarbejde. Et belpb pa 95.000 kr. at Fregattens
midler er forelobig reserveret hertil.

Forhandlinger mellem Forsvarsministeriet og Ebel-
toft om byens overtagelse af Fregatten for 1 krone
forte til, at fellesudvalget og selskabet fik sagen rejst
i Folketinget. Der fulgte en rakke forhandlinger
med Forsvarsministeriet, Kulturministeriet, Finans-

udvalget, Kulturudvalget m.fl.

Ved et mode i august mined mellem de i fregatsagen
interesserede kredse og reprasentanter for Ebeltoft
vedtoges at soge dannet en selvejende institution til
overtagelse af Fregatten.

Med bistand af hojesteretssagforer Ib Thyregod er
der herefter fort en razkke forhandlinger resulte-
rende 1 enighed om stiftelsen af den omhandlede
institution styret af et reprasentantskab og en
bestyrelse.

Stifterne er:

Fellesudvalget for Fregatten Jyllands Bevarelse
Selskabet Fregatten Jyllands Venner

Ebeltoft Kommune

Arhus Amtskommune

Sevzrnet

Nationalmuseet

Tojhusmuseet

Orlogsmuseet

Danmarks Turistrad

Marineforeningen

Marinehistorisk Selskab.

Der holdtes stiftende mede i Ebeltoft for institu-
tionen Fregatten Jylland, hvor der valgtes en besty-
relse og et reprasentantskab med det formal at er-
hverve fregatten og fa den doksat.



NY MODEL AF FREGATTEN JYLLAND

Klar til at hejse.

Personel fra fladestationen Korsor sosatte sondag den 28. januar
en model af fregatten Jylland i Skramstrup kirke ved Morkov.
Under ledelse af kaptajnlgjtnant E.H. Jensen blev modellen, der
er fremstillet af Bertel Lindholm-Andersen, Skramstrup, fra skibs-
byggerens hjem baret til kirken af 6 m/k, der havde meldt sig
frivilligt.
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Klar til at hejse.

Pi kommandoen klar til at hejse — hejs lod badsmandspiben, og
fregatten Jylland blev hejst pd plads. P4 kommandoen skibet pd
plads lpd badsmandspiben atter og markerede dermed, at Skram-
strup kirke nu havde faet sit skib.

Sognepraest Flensted Andersen omtalte i sin pradiken, at ingen
tekst kunne passe bedre til lejligheden end netop dagens (4.
sondag efter Hellig Tre Kongers dag, 1. Tekstraekke, Mathaus 8,
vers 2-27, Jesus stiller stormen pa soen). Efter gudstjenesten,
der overvaeredes af 150 mennesker, holdt direktoren for Handels-
og Sofartsmuseet pi Kronborg, Henning Henningsen, i forsam-
lingshuset et foredrag, der bide omhandlede kirkeskibets historie
og naturligvis specielt fregatten Jyllands egen historie.

Der blev rettet tak til sovaernet for deltagelse, som man var glad
for.

Sevarnsorientering nr. 6/79.
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ORLOGSMUSEETS MODEL NR. 1

- forseg pa nyidentificering -
af

Hans Chr. Bjerg ;
Det har ikke kunne fastslds, hvornar den model, der anses for at
vare Orlogsmuseets @ldste, kaldet model nr. 1, er tilgiet So-
vaernets modelsamlinger. Den er ikke med i inventarfortegnelsen
fra 1806, men er omtalt i B.W. Jordening: "Katalog over den hi-
storiske modelsamling paa Orlogsvarftet”, (Kbh. 1896, p. 25).
Modellen er tilgiet Seveernets modelsamlinger i lobet af 1800-
tallet. Det lykkedes ikke Jordening at identificere modellen.
Den blev karakteriseret som et “orlogsskib pa 66 kanoner fra den
skanske krigs tid”, interessant ved sin meget udferlige rigning.
I bunden af modellen ses spor efter en iskruning, hvilket tyder
pd, at modellen har varet ophaengt, muligvis som kirkeskib eller
votivskib. At dette formentlig er tilfzldet, tyder endvidere bema-
lingen pa modellen med “en bolget vandlinie”, hvilket er ret
uszdvanligt blandt modeller, som har varet brugt i forbindelse
med konstruktionsproceduren.

I 1930 offentliggjorde marinehistorikeren, orlogskaptajn P.
Holck i Tidsskrift for Sevasen (pp. 119-131) en artikel om
“Modelsamlingens xldste taklede Model”. Holck mente i denne
artikel at have identificeret Modelsamlingens model nr. 1 som
orlogsskribet ANNA SOPHIA, der blev spsat 1669 og udgik
1716. Denne identificering har ikke siden varet draget i tvivl,
men en gennemgang af den navnte artikel og dens argumenta-
tion viser imidlertid, at der ikke er tilstraekkelige indicier for
denne identifikation.

Pa modellen er der pi agterspejlet anbragt Christian 5.s mono-
gram. Man kunne derfor forestille sig, at skibet matte vare fra
perioden 1670-99, hvis det da overhovedet forestiller et bestemt
orlogsskib. Monogrammer ma imidlertid veere sekundzre ved
bestemmelser af ornamenteringer. En gennemgang af orlogsskibe
byggede under Christian 5. giver ingen oplagte identificerings
muligheder. Fra 1690 og fremefter har vi bevaret tegninger og br
finder os saledes, hvad angar ornamentering, pa sikrere grund.
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Det vil derfor vaere rimeligt at soge ned for 1670, hvis skibet skal
identificeres med et eksisterende.
Holck bygger sin antagelse pa

1) at en fladeliste fra 1673 nzevner det samme antal kanoner
i de forskellige lag, som modellen har kanonporte,

2) at et skib svarende til modellen ses pa Claus Mpinichens
billede af slaget ved @land 1. juni 1676 malt 1686-88 (Fre-
deriksborg), og

3) at agterspejlet pd modellen viser en portratbuste af kur-
prinsen af Sachsen, der var gift med prinsesse Anna Sophia

(1647-1717), datter af Frederik 3.

Ud over disse forhold, som jeg skal komme ind pd nedenfor,
har Holck haft de storste vanskeligheder med at fi malene pd
ANNA SOPHIA til at passe pa den naevnte model. Ingen af mélene
passer ind i de gangse forholdstal f.eks. 1:24, 1:30 og 1:48, hvilket
nok skulle have skabt misteenksomhed hos Holck. Han finder
i den nzvnte artikel fra 1930 frem til "med lidt velvilje det enklere
forhold 1:22” (p. 124) ved at antage, at modelbyggeren har opreg-
net skibets mal i hollandske fod. Holck har endvidere en specifi-
kation over ANNA SOPHIA’s s¢jl, som han heller ikke kan fa til
at passe pd modellens mal. Tilnarmelsesvis kan han fi dem til
at passe, hvis han gar ud fra, at modelbyggeren i forbindelsen
med rigningens opbygning anvendte danske fod i stedet for hol-
landske. Det forekommer imidlertid ejendommeligt, at model-
byggeren ukritisk skulle have bygget skroget efter hollandske mal
og rigningen efter danske, sarlig henset til den meget detaljeret
rigning, der findes pa modellen.

M.h.t. forhold 1) si redegor Holck i begyndelsen af sin artikel
for, hvorledes kanonantallet er noget sekundzert i bestemmelsen
af 1600-tals krigsskibe. I den liste over dansk-norske krigsskibe
1650-1700, som Holck selv redigerede, og som udkom som en
del af "Lists of Men-of-War 1650-1700”, (Cambridge 1939)
(The Society for Nautical Research Occasional Publ. no. 5), an-
fores ANNA SOPHIA’s beveebning til "56-68" kanoner. Dette
forhold skyldes, at antallet af kanoner var afhaengig af, hvormange



1.3

Fig. 1. Model af Orlogsskibet "Anna Sophia”. (Orlogsmuseet).

af de forskellige kalibre, der toges ombord; til syvende og sidst
var det et vaegtproblem ogsa set som forholdet mellem de kanoner,
der anbragtes pd underste og overste batteri. Holck siger, at han
har fremdraget en liste over de forskellige skibes kanonporte-
antal 1 1673. Listen er fra 12. november 1673 og stammer fra
Admiralitetets copibog 1673 fol. 157-162 (og gengives hos Holck
p. 125-126). Der er imidlertid intet bevis for, at denne liste skulle
angive antallet af det faktiske antal kanonporte i stedet for det
aktuelle antal af kanoner placeret pa skibet, siledes som det var
normalt. Holck skriver da ogsd i forbindelse med denne liste, at
den anferer ’hvormange kanoner, hvert enkelt skib kunne fere,
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Fig. 2.Claus Mpinichen: Slaget ved @land 1. juni 1676.
(Frederiksborgmuseet).

her opfores de fleste eksisterende orlogsskibe, heraf alle de storre,
med et kanonantal, der kan tyde pd, at man, uagtet dette tkke
anfores, har villet udarbejde en liste, hvor skibene bestykkes
med et til kanonportenes antal svarende antal kanoner, hvilket
kan kontrolleres for enkelte skibes vedkommende”. Hvorpa
Holck bygger den pastand, der her er understreget, vides ikke.
Det er ikke muligt at slutte si pracist, som Holck vil gore det,
fra denne listes opgivelser til antallet af de enkelte skibes faktiske
antal af kanonporte i siderne.

M.h.t. forhold 2) bygger Holck pé to pastande, nemlig at det er
muligt pd grundlag af Claus Moinichens maleri, der er malt ca.
10 ar efter den begivenhed, den skulle forestille, at identificere
de pd maleriet forekommende skibe ud fra de almindelige be-
skrivelser af slaget ved Q@land 1. juni 1676 — samt at et af de
agterspejle, der tydeligst kan ses pd maleriet, er identisk med
model nr. 1’s agterspejl. Mpinichens sceneri er gengivet pa fig. 2
og pa fig. 3 er vist et udsnit af det agterspejl, som Holck pastér
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er identisk med modellens agterspejl. At dette ikke kan vaere til-
faeldet, ses ved en sammenligning mellem fig. 3 og fig. 4, der
viser modellens agterspejl. De to agterspejle er meget forskellige.
Pd maleriets er der tale om to negerfigurer, der er malet direkte
pé det platte agterspejl og som omkrandser et portreet indsat i
en medaljon. Pi modellens agterspejl er der tale om en egentlig
portraetbuste, i selve agterspejlet er der anbragt vinduer pa hver
side af busten og pd hjernerne til galleriet er der anbragt sakaldte
hukmand. Det skib, der vises pd maleriet, har siledes intet med
modellen at gore, med mindre man vil drage Moinichens preeci-
sion i tvivl, hvorved den anden del af argumentationen ogsa falder.

M.h.t. forhold 3) kan man undre sig over, at ingen tidligere har
pitalt Holcks argumentation pid dette punkt. Holck siger, at por-
trtbusten pd modellen ligner kurprins Johan Georg III af Sachsen,

Fig. 4. Orlogskibet Anna Sophia’s
agterspejl. (Orlogsmuseet).
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der 1 1663 blev forlovet med prinsesse Anna Sophia og gift med
hende i 1666. Heri er jeg ganske enig med Holck, og det fore-
kommer derfor ejendommeligt, at man skulle afbilde zegtemanden
pa agterspejlet af et skib, der angiveligt skulle vaere opkaldt efter
konen. Dette turde vistnok vaere ganske uhort. Holcks argumen-
tation for, at kurprinsens tilstedevaerelse pa agterspejlet skulle
indicere, at skibet skulle vare opkaldt efter Anna Sophia, bliver
derfor vanskelig.af godtage.

Efter en nzrmere gennemgang af Holcks argumentation omkring
den antagelse, at model nr. 1 skulle forestille ANNA SOPHIA
ma det fastslds, at denne identifikation ikke lzngere er holdbar.
Losningen ligger nok snublende nzr, ja sa nazer, at man egentlig
kan undre sig over, at Holck tilsyneladende slet ikke har undersogt
andre muligheder end lige netop ANNA SOPHIA, pi trods af,
at han faktisk selv angiver et spor, der forer til andre losninger.
I en fodnote (p. 128) anferer Holck, at kurprinsen stod i stor
yndest hos Frederik 3. og aflagde hyppige besog i Danmark.
”I 1664 omdobtes det nylig aflobne orlogsskib SLESVIG og fik
navnet CHURPRINSEN". Det ville veere neerliggende, at vise
kurprinsen pa agterspejlet af et skib, der netop var opkaldt efter
ham, hvorfor dette skib CHURPRINSEN er en undersogelse
vaerd i forbindelse med en mulig identificering af model nr. 1.

CHURPRINSEN sosattes som naevnt 1664 og udgik 1710.
Dens armering anfores som 68-88 kanoner. Tallet 68", der
er blevet haftet pa modellen, optraeder altsi ogsa i denne for-
bindelse. Der er siledes intet til hinder for, at dette skibs arme-
ring svarer til det skib, som modellen forestiller. Tvartimod
passer det ganske udmarket. Skibets data gengives efter Holcks
Lists of Men-of-War i sammenligning med ANNA SOPHIA:

Lgd.ifod Brd.ifod Dybg.ifod

CHURPRINSEN 143 35-9 14
ANNA SOPHIA 122-6 35-6 13-6

Denne sammenligning afslorer det forhold, at CHURPRINSEN
var et smallere skib end ANNA SOPHIA. Forholdet mellem
leengde og bredde er henholdsvis 4:1 og 3,5:1. Heri ligger sikkert
forklaringen pd modellens smalle form, der tilsyneladende var en
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gide for Holck. Skont mailene pd modellen siledes ikke passede
til ANNA SOPHIA’s mal, sa forklarede han det smalle skrog ved,
at modellen var bygget som kirkeskib og "derfor med hensigt
gjort meget smal for ikke at virke klodset, set fra kirkegulvet”
(Den historiske Modelsamling paa Holmen. Vejl. Katalog, Kbh.
1939 p. 11). Tallene kan endvidere bruges til at konstatere,
hvilken mailestok modellen er bygget i, hvis den foregiver at
forestille CHURPRINSEN. Modellen er 146 cm lang. Omregnes
denne storrelse til den fod, der anvendtes ved de mal, som Holck
anforer i sin liste, nemlig a 31,3 cm, bliver resultatet 4,65 fod.
Divideres denne storrelse op i CHURPRINSEN's rigtige leengde,
nemlig 143 fod, far man 30,75 (helt nojagtigt), hvilket med andre
ord vil sige, at modellen svarer til 1:30 af CHURPRINSEN, altsid
netop den malestok, som Holck efterlyste. Holck mente, at rig-
ningen var lavet i forholdet 1:30, og regnede han dette ud fra
modellen, fik han tal, der var en anelse storre end de tal, han
havde fra andre kilder (jfr. Holck, 1930 p. 129). Dette svarer
til, at CHURPRINSEN var lidt storre end ANNA SOPHIA.

For yderligere at underbygge den antagelse, at modellen fore-
stiller CHURPRINSEN og ikke ANNA SOPHIS tjener ornamen-
teringen pa hakkebradtet, bestdende af liggende lover (se fig. 4).

Der kan tankes den mulighed, at lpverne er en reminiscens
fra den oprindelige tanke, at kalde skibet for SLESVIG, hvis
heraldiske viben er to lpver.

Selv. om det endelige bevis mangler, sd er der ovenstiende
fremfort flere vaegtige indicier for, at Orlogsmuseets aldste model,
model nr. 1, ikke forestiller ANNA SOPHIA 1669-1716, men
CHURPRINSEN 1664-1710.




18

TRAFNINGEN VED HELGOLAND 4. JUNI 1849
af

Poul T. Cohrt

Nar spkrigshistorikere beskzeftiger sig med krigsaret 1849, er det
altid de ulykkelige begivenheder i Egernforde, der star i forgrun-
den. Der er heller ingen tvivl om, at denne affzre, hvor Danmark
mistede et linieskib og en nasten ny fregat, var et hardt slag for
nationen, maske ikke si meget militzert — vor overlegenhed til
sos blev ikke anfeaegtet af tabet — som psykologisk. Alene det at
en dansk fregat, som prise, indgik i insurgenternes nyskabte
marine, var et hardt slag for den nationale selvbevidsthed.

Marinens hverdag — og daglige arbejdsopgave — pragedes i
aret 1849 nok si meget af andre begivenheder, og nok forst og
fremmest af blokadetjenesten. Alleredei det forste krigsar — 1848 —
havde man med held gennemfort en blokade af en rakke af fjen-
dens havnebyer, og i 1849 fortsatte man denne linie. Blokaden
var vigtig — sével som krigsmiddel, rettet mod fjendens okonomi,
som politisk, idet en razkke nordtyske handelsbyer, for at und-
drage sig blokadens virkninger, forholdt sig ret lunkent overfor
det Tyske Forbunds opfordringer til at stotte de slesvig-holstenske
oprorere. Danmark kunne dog ikke udnytte dette middel fuldt
ud, da man ellers nemt kunne komme til at ramme Englands
handel pd Nordtyskland. Da England dels var Verdens sterste
somagt, dels var velvilligt-neutralt overfor Danmark, var det af
stor betydning ikke at presse en engelsk stillingtagen mod Dan-
mark frem. Blokaden mitte altsd administreres med en vis for-
sigtighed.)

En af de mindre kendte handelser fra sokrigen i 1849 — traef-
ningen ved Helgoland d. 4. juni — var netop en udlpber af blo-
kaden.



Q

&

19

De deltagende styrker

Da de tyske stater ved fjendtlighedernes udbrud sa godt som ingen
sostyrker besad, gjorde den danske blokade det snart klart for
dem, at de métte forsoge at opbygge sidanne. Slesvig-holstenerne
skabte sig en mindre styrke, hovedsagelig bestdende af kanonbdde.
Denne er til dels behandlet andetsteds, og havde ipvrigt ikke noget
med denne trzfning at gore.

Ogsa det Tyske Forbund, hvis regering sad i Frankfurt a.M.,
bestrazbte sig pid at opbygge en orlogsflade. I 1848 havde man
oprettet et marineministerium, og overtaget et sejlskoleskib —
patriotisk navngivet DEUTSCHLAND — og tre hjulkorvetter;
HAMBURG, BREMEN og LUBECK, der var tidligere handels-
skibe, som man ombyggede. Senere pd aret nedsattes en teknisk
marinekommission under forszde af prins Adalbert af Preussen.
Et af de fremtrezdende medlemmer af denne var Fregattenkapitin
Brommy, der, skont tysk af fodsel, tidligere havde gjort tjeneste
i den graeske marine, ikke i den nordamerikanske, som det nogle
steder fejlagtigt er anfort.?)

Man forsegte at lokke officerer fra U.S. Navy til som radgivere
ved opbygningen af den tyske marine, men da dette viste sig
umuligt, udnaevntes kaptajn Brommy til chef for Rigsmarinen.

Denne blev i lobet af fordret 1849 forsterket med hjulfregat-
terne BARBAROSSA og ERZHERZOG JOHANN. Disse skibe
havde station p4 Weseren.)

Af de nzvnte skibe deltog folgende i treefningen:

1. BARBAROSSA, ex-BRITTANIA. Hjulskib. Bygget som post-
damper 1839. 1313 tons. 440 HK. Armeret med 9 stk. 68-
punds bombekanoner. Kgbt 1849. Overtaget af Preussen 1852,
dernzest anvendt som kaserneskib, indtil det i 1880 sprangtes
ved torpedoforspg. 183 md.’s besatning.

2. HAMBURG. Hjulskib. Bygget som handelsskib 1841. 500 tons.
160 HK. Armeret med 2 kanoner, enten 25- eller 32-pundige.
Solgt igen 1853. 100 md.’s besatning.

= 3. LUBECK. Hjulskib. 500 tons. 200 HK. Armeret med to kano-

ner, enten 25- eller 32-pundige. Bygget som handelsskib
1841. Solgt igen 1853. 100 mds.’s besaetning.*)
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Saledes deltog ialt pa tysk side 3 skibe, med ialt 383 md.’s be-
setning og 13 stk. skyts, hovedparten af svaert kaliber.

Den danske fldde havde i dret 1849 udrustet ialt 1 linieskib,
7 fregatter, 3 korvetter, 4 brigger, 5 dampskibe og en del mindre
fartojer. Styrken var inddelt i 3 eskadrer, nemlig en med station
i Nordspen, bestiende af 4 fregatter, 1 korvet og 1 dampskib,
en i Ostersepen, bestdende af 3 fregatter og 2 korvetter, og en ved
Senderjyllands ostkyst, bestiende af resten. Den sidste eskadre
havde til opgave at samvirke med Hzren.®) Af disse skibe var
det kun Nordseeskadrens enlige korvet, der kom til at medvirke
direkte. Det drejede sig om:

VALKYRIEN. Sejlkorvet. Bygget pa Nyholm 1846. 662 tons.
Armeret med 20 stk. 18-pundige kanoner og 6 stk. 4-pundige
haubitser, ialt 24 stykker — ret let — skyts. 130 md.’s besat-
ning. Korvetten var siden kadetskib i en del ar, indtil den
ophuggedes i 1871.5)

Der synes sidledes pd tysk side at have vaeret en vis overlegenhed,
ihvertfald pa l=ngere kampafstande.

Trefningen
For si vidt angir selve treefningens forlob, skriver et tysk vark
fra 1963, ’. .. Kommodore Brommy lpb ud fra Bremerhaven med

BARBAROSSA, HAMBURG og LUBECK for at forstyrre den
danske blokade af Nordsofloderne. I sigte af Helgoland blev den
danske sejlkorvet VALKYRIEN taget under ild pa 2800 meters
afstand. De tyske skibe holdt sig i internationalt farvand, men
alligevel faldt der et kanonskud fra Helgoland, der dengang var
britisk, for at erindre om territorialfarvandets graenser. Den tyske
eskadrechef afbrod derefter kampen for ikke at belaste sin rege-
ring yderligere i dens vanskelige udenrigspolitiske situation. Fzegt-
ningen ved Helgoland er den forste tyske flades eneste kamp, i
den korte tid, den bestod’.”)

Den nyeste danske fremstilling skriver, '...For at bryde
Blokaden arbejdede tyskerne pa at skabe en Flide af bevabnede
Dampskibe i Bremerhafen. Den 4. juni havde de fet tre faerdige,
nemlig BARBAROSSA pi 450 HK og med 9 meget store (68
pundige) Kanoner, samt HAMBURG og LUBECK, hver pa 200 HK
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og med 16 Kanoner. Da det var nasten stille, gik de den naevnte
Dato ud fra Weseren og holdt ned mod korvetten VALKYRIEN,
der 1a ret langt fra de andre danske skibe. De holdt sig dog pa
stor afstand, sd at skydningen blev uden virkning, og da GEJSER
efter to timers frugteslos Skydning kom til Stede, flygtede de.
Fregatterne THETIS og ROTA var samtidig nidet op og havde
afskiret dem fra Weseren, si at de mitte soge ind pa Elben’.?)

Pa vigtige punkter er der ikke overensstemmelse mellem de to
beretninger: hvor den tyske skildring har forholdet til engelsk
territorialfarvand med, er dette udeladt — formentlig som lige-
gyldigt — i den danske skildring. I den tyske skildring afbrydes
kampen kun — og VALKYRIEN frelses, synes antydet — af
hensynet til engelsk territorialfarvand og udenrigspolitiske over-
vejelser. Den danske skildring mener, at Brommy — klogeligt —
afbrod kampen, fordi forstzerkninger kom op pd dansk side, s&
han blev underlegen, og ovenikebet afskiret fra sin base. Visse
tekniske detailler vedr. de tyske skibe er iovrigt forkert angivet
hos den danske forfatter.

Vi er i den heldige situation, at vi — ihvertfald til en vis grad —
kan opklare, hvad der virkelig skete, samt forklare nogle af arsa-
gerne til de forskellige fremstillinger, idet den tyske eskadre-
chefs tjenstlige rapport er bevaret. Den lyder som folger:
>...ved 10-tiden lettede jeg anker og forlod Bremerhavens red,
ledsaget af de to dampkorvetter HAMBURG og LUBECK.

Omkring 12.30 eftermiddag si jeg den danske blokadeeskadre
i Nordspen foran mig, bestaende af tre fregatter, en korvet og et
dampskib. Det sidste kom frem fra Elben, korvetten var i nord
og ost for mig. Jeg gjorde jagt pd sidstnzvnte, hvilket forte ind
over Helgolands beskyttelse.!%) Jeg lod kanonerne lade med lost
for at affyre dem en gang, dernast med skarpt.

Henimod klokken 4 en kvart narmede vi os Helgoland, da
korvetten affyrede sine bagbords kanoner mod mig, hvad mit
mandskab besvarede med et glad hurra, og selv begyndte at skyde.

Mellem kl. 4.21 og 4.47 faldt tyve skud granater og fuldkugler
fra BARBAROSSA, og sytten fra HAMBURG og lige s mange fra
LUBECK. I det store og hele var sigtet godt, men afstanden var for
betydelig til at storre skade kunne anrettes.

Det fyldte mig med den storste glaede at se med hvilket glad
mod det ikke-indeksercerede mandskab for forste gang gik i ilden.
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Jeg ser mig ikke skuffet i mine forventninger til mine matrosers
fasthed, og tror at vare undskyldt af Rigsministeriet, nar jeg
vovede at lade et udisciplineret mandskab, der endnu ikke kender
sit skib, aldrig har affyret en kanon, endnu ikke har provet disse
kanoner, fore mod fjenden forste gang, vi stikker i spen, for at
veenne det til fjendens ild. Officerer, underofficerer, matroser,
soldater og skibsdrenge var besjelet af den samme patriotiske
iver. De kendte kun én smerte; at gi mod Elben uden tegn pi
sejren. Desvarre madtte jeg opgive forfelgelsen af korvetten, da
to fregatter og dampskibet kom til for at stptte den; mens den
tredje styrede mod Wangerooge for at sparre os tilbagevejen.
Samtidig blev tre kanoner affyret mod os fra Helgoland for at ad-
vare os om, at vi befandt os pa neutral grund; derfor matte vi
vende om, iszr da vinden tog til og fregatterne matte indrommes
forrangen for os, iseer i tiltagende vind.

Endelig er det lykkedes for den tyske flade at komme i spen —
begyndelsen var god, og jeg har berettiget grund til at tro, at
det vil ga stedse bedre.

Cuxhavens red, ombord pa BARBAROSSA.
4. juni 1849,
R. Brommy
Capitain zur See’.’)

Rapporten er taget med i sin helhed, sidledes at kaptajn Brommys
steerkt national-tyske holdning tydeligt kan fremtrzde. Denne
sandsynliggor nemlig, at hvor Brommys rapport stetter den danske
fremstilling, til ugunst for tyskerne, er der ret stor sandsynlighed
for, at begivenhederne virkelig har udspillet sig sidan.

Brommys rapport bekrafter faktisk den danske fremstilling
pa flere punkter: skydningen var virkningslps, og kampen blev
afbrudt pa grund af dansk overmagt. Desuden indrommer kaptajn
Brommy at have varet inde pid engelsk territorialfarvand. Af det
sted rapporten er udfzrdiget, endog samme dag, nemlig Cuxhaven,
fremgar det ogsd, at den tyske eskadre ikke sogte hjem til Weseren,
men sogte ind pa Elben — meget naturligt, hvis danske styrker
har sparret tilbagetoget til basen.

Men hvor kommer si den tyske opfattelse fra? Det Tyske For-
bunds handels- og marineminister, Duckwitz, udgav i 1877 sine
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erindringer og skrev her, ’...I maj 1849 lpb tre dampere fra den
tyske flade ud fra Weseren for at gore jagt pa det danske damp-
skib VALKYRIEN, som krydsede foran Weseren. Danskeren
flygtede ind under britisk beskyttelse under Helgolands kyster.
I forfolgelsens iver kom et af de tyske skibe Helgolands kyst
sa nar, at den engelske guvernor troede, at det befandt sig i britisk
territorialfarvand, og derfor lod skibet beskyde, hvorpid admiral
Brommy gav skibet signal om at trekke sig tilbage’.!'!) Det er
disse erindringer, der i vidt omfang har ligget bag de tyske frem-
stillinger af affaerens forlob — formentlig fordi Duckwitz’ bog
har vaeret lettere tilgeengelig end Brommy’s rapport, der jo 1i i
arkiverne, og kun i et eksemplar.

Den manglende arkivbenyttelse forklarer ogsd, hvorfor man
ret ukritisk har godtaget Duckwitz’ fremstilling, idet man slet
ikke har veeret klar over baggrunden for, at Duckwitz erindrede
begivenhederne pd denne — mildest talt ungjagtige — made, da
han 28 ar senere skrev sine erindringer.

Der fulgte nemlig et diplomatisk efterspil, som formentlig
har praget sig i Duckwitz’ sind.

Efterspillet

Allerede d. 9. juni overrakte den britiske udenrigsminister, lord
Palmerstone, den preussiske gesandt i London en protestnote,
hvori krzenkelsen af den engelske neutralitet blev fremhavet,
og den britiske guverner pa Helgoland blev citeret for at have an-
tydet en lidet hedervardig flugt pa tysk side.!?)

Ritter v. Bunsen, den preussiske gesandt, svarede henholdende,
da han faktisk intet vidste om affzeren, hvilket fik den britiske
chargé d’affaires ved Hansestzderne til at tilstille Bremen og
Hamborg protestnoter mod neutralitetskraenkelsen, idet man sa
officielt fra britisk side antog, at nar skibene ikke var preussiske,
sa mitte de vazere hjemmehorende i en af de to hansestaeder.

De to hansestader svarede med at gore opmarksom pi, at de
intet havde med skibene at skaffe, og henviste iovrigt til rigsre-
geringen i Frankfurt.

Da England ikke anerkendte denne, svarede den britiske charge
d’affaires hansestzderne med en note, hvori han gjorde opmark-
som pa, at den preussiske konge selv havde erkleret, at Frankfurt-
regeringen i realiteten var oplest. Desuden, havdede chargé
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d’affaires Hodges, havde Preussen og Hansestzderne jo pataget
sig, pa forbundets vegne, at fore krigen mod Danmark, men hvis
ingen eksisterende regering ville tage ansvaret for skibene, ville
man fremtidig behandle dem som pirater.

Efter denne kraftige trussel blev regeringen i Frankfurt nedt
til selv at gore opmarksom pa sin eksistens. Rigsudenrigsmini-
steren tilstillede den britiske gesandt i Frankfurt en note, hvori
man gjorde opmarksom pi eksistensen af det tyske krigsflag,
og som bilag fremsendte loven herom med tegninger.

Dette var spildte anstrengelser. I en svarnote gjorde den
britiske gesandt opmerksom pa, at den britiske regering ikke
havde anerkendt Frankfurtregeringen, men selvfolgelig ville
gore det, nar et tysk rige er blevet endeligt organiseret og perma-
nent etableret”. Oveni denne fornzrmelse tilfpjedes det, at man
dog hibede, at Frankfurtregeringen sa sig i stand til at iveerk-
sztte det fornedne for at undga en gentagelse.

Pa dette tidspunkt var situationen blevet meget anstrengt for
centralregeringen i Frankfurt — indadtil smuldrede dens bestrz-
belser pd at opnd indflydelse i forhold til enkeltstaterne, iszr
Preussen — og udadtil var den ikke anerkendt af nogen. Selveste
rigspresidenten, fyrst Sayn-Wittgenstein, mdtte skrive en note,
hvori han takkede den engelske gesandt for Englands velvillige (!)
behandling af sagen, og understregede, at man aldrig havde teenkt
pa, eller kunne tanke sig at kreenke England, men kun onskede
fred med Danmark.

Med dette knafald sluttede affaeren i forhold til England, men
i rigsmarineministeriet rungede den stadig. For at berettige Sayn-
Wittgensteins knzefald mitte man knibe det ene oje i, og kon-
struere en synsvinkel pa begivenhederne, der ligger til grund for
bl.a. Duckwitz’ erindringer. Der er tydelig overensstemmelse
mellem rigsmarineministeriets endelige fremstilling overfor rigs-
udenrigsministeren (og dermed ogsd overfor rigsprasidenten),
og Duckwitz’ erindringer. Dette er ret let forklarligt, hvis man
antager, at Duckwitz’ skrev sine erindringer hovedsagelig udfra
hukommelsen, uden at konsultere arkivalierne. Desuden kunne
Duckwitz jo naeppe, i sine erindringer, desavouere sit eget mini-
steriums sagsfremstilling.
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Afslutning

Affaeren ved Helgoland 4. juni 1849 var kun en lille affare, set
med militzere ojne: der var — sa vidt vides — ikke en eneste sdret,
men den illustrerer blokadepolitikens betydning gennem sine
politiske udlobere, og anskueliggor samtidig, hvilket politisk
omtileligt instrument, der 13 heri.

Desuden giver den anledning til nogle pudsige betragtninger
over emnet national historieskrivning og tradition i forskellige
lande, hvilket jeg haber, ogsi laseren har féet lidt fornojelse
ud af.
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Data for de tyske skibe findes i: Rohr 173, 175, 183 og 189 samt Hand-
buch 56 p.

. Barfod 460.

. Degenkolv 53 og TM 434, 439 p.
. Nemlig Rthr 43.

. Barfod 476 p.

RAK.

. I den tyske tekst star: '. .. Uber den Schutz von Helgoland ... . Dette

kan nzppe forstids anderledes end som en hentydning til Helgolands
neutralitet. Ipvrigt anfagter Brommy senere i rapporten pé ingen made,
at engleenderne har vaeret berettigede til at affyre varselsskud.

Se herom: Bir 228 p.

Hele fremstillingen af det diplomatiske efterspil bygger pi nzvnte
leeg i Rigsarkivet. For den bredere politiske baggrund ma der henvises
til almindelige oversigtsvaerker over Tysklands historie.

Valkyriens chef A. C. Polder
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F. HOLM-PETERSEN:
MARITIME MINDER FRA SVENDBORGSUND.

HQST & SON 1978

Billedmaterialet i denne lille bog stammer fra Sefartssamlingerne
i Troense, som indeholder ikke mindre end 200.000 billeder.
Bogens fotografier spznder over et vidt spekter indenfor det
maritime, fra idyl i havnen til dramatiske storme pad havet. Som
en uforpligtende billedbog er dette vark szrdeles vellykket,
men man kan som historiker ikke undlade at undre sig over, at
det store billedmateriale, som er til radighed i Troense, ikke
udnyttes pd en mere frugtbar made. Havde bogen varet forsynet
med et register, kunne den have varet nyttig som en hindbog
over maritime fotos fra Svendborgsund. Det er den imidlertid
ikke. Materialet afslorer mange aspekter, som traenger til belys-
ning: Hvem har optaget billederne? Pa hvilken made er oplys-
ningerne i den korte tekst fremkommet? Er de ca. 75 billeder
specielle, eller er de repraesentative for den store samling i Tro-
ense? Dette er blot nogle af de spergsmil, som umiddelbart
traenger sig pa.

Denne smagsprove pa det spazndende billedmateriale vakker
appetiten til dyberegiende undersogelser, der kan lose nogle af
de ovenfor skitserede sporgsmal.

Det ma konkluderes, at dette billedvaerk er charmerende ufor-
pligtende, og at der, indenfor dette felt: maritime fotos, stadig
er mange opgaver at tage fat pa for en interesseret skribent.

Birger Thomsen
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Benny Christensen: Skibsvaerft og flidebase. Trzk af Peters-
vaerfts tidlige historie. Historisk Samfund for Praestp Amt 1978.

Petersveerft ligger ved Kallehave pa Sydsjeelland ikke ret langt fra
Dronning Louises bro over til Meoen. Dette skenne omrade er
genstand for denne lille afhandling, hvor der i to selvstandige
afsnit berettes om Petersvaerft som skibsvarft og som fladebase.

Under forfatterens arbejde med andre sider af 1700-tallets
maritime historie stotte han pa navnet Petersvaerft, og almindelig
nysgerrighed bevirkede, at lokaliteten blev undersegt. Det blev
hurtigt klart, at der kun eksisterede fa litteraturoplysninger om
stedets historie — undersogelsen bygger derfor nasten udeluk-
kende pd materiale beliggende i Rigsarkivet og Landsarkivet
for Sjzelland.

Rigsarkivet — Spetatens Kort- og Tegningssamling

I 1777 keobte kebmand og grosserer Peter Johansen omridet,
og hans formadl var at anlagge et skibsvarft. Netop i disse dr var
staten interesseret i at fremme den dansk-norske skibsfart, hvilket
afspejledes i en forordning i 1776, hvor der udlovedes en bygge-
premie for indenlandsk byggede skibe. Visse betingelser maitte
dog opfyldes, saledes skulle tegningerne til skibet godkendes af
Kommercekollegiet, ligesom skibene skulle konstrueres som defen-
sionsskibe. Peter Johansen greb denne chance, der imidlertid
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ikke var uden risiko, for det var dengang vanskeligt at etablere
et skibsvaerft i provinsen — isar var det et problem at skaffe fag-
lert arbejdskraft.

I perioden 1779-85 byggedes 3 storre handelsskibe. Benny
Christensen fortzller levende om dette byggeri og om Peter Jo-
hansens andre aktiviteter, som salg af reb, sejldug og brandevin.
Teksten stottes pa fortrinlig made af en razkke fotografier af
skibstegninger fra Spetatens Kort- og tegningssamling. Efter 1785
ophorte skibsbyggeriet. Arsagen hertil var konjunkturnedgangen
efter Den amerikanske Frihedskrig, men centraladministrationens
negative holdning over for hele projektet havde dog ogsa spillet
en rolle. Forfatteren konkluderer, at Petersveerfts skaebne kan ses
som et eksempel pa den merkantelistiske tids afslutning, hvor det
restriktive okonomiske liv, som man var begyndt at lesne op for,
endnu var for stramt til at nye initiativer kunne lykkes i storre
omfang.

Petersveerft som flidebase! Dette vil sikkert for mange lyde
ejendommeligt. Det er da heller ikke videre kendt, at marinens
ledelse allerede i slutningen af 1700-tallet alvorligt overvejede,
at andre flidens sammenseetning i retning af mindre skibe —
kanonbide. I den forbindelse blev sporgsmalet om baser for disse
fartojer aktuelt, og her kom Petersveerft ind i billedet. Imidlertid
blev planerne forst til virkelighed i 1807, og i mellemtiden var
Peter Johansen ded, og omréddet var blevet kebt tilbage af staten.

Fra marinens side onskede man stationeret en kanonbads-
flotille ved Petersverft, hvilket nodvendiggjorde anlaggelsen af
en rekke bygninger, forst og fremmest kanonbadsskure. Arbejdet
hermed afsluttedes i efteraret 1808. Derneest onskede man skibs-
byggeriet genoptaget, idet man ville bygge et antal kanonbdde.
Disse planer blev imidlertid @ndret, og i stedet skulle der bygges
2 fladebatterier. Arsagen hertil var formodentlig mangel pa kvalifi-
ceret arbejdskraft. Fladebatterierne var feerdige i foraret 1808, og
de blev stationeret ved Madsnedo og i Gronsund. Under resten
af krigen la der ved Petersvarft et par mindre skibe, og ved krigens
afslutning nedlagdes stedet som flidebase. Denne beretning om
Petersvaerft som flidebase er spendende lasning med et fortrin-
ligt billedmateriale — bade tegninger og fotografier.

Som afslutning pa redegorelsen for bade skibsverftet og flide-
basen fortzlles om, hvad der er bevaret af Petersveerft i dag. Det
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Officersboligen (foto: Birger Thomsen)

drejer sig forst og fremmest om skibsbroen og officersboligen.
Herudover kan man se resterne af omradet med kanonbadssku-
rene. I forbindelse hermed nzvner Benny Christensen, at man
patenker en undervandsarkaologisk undersogelse af eventuelle
spor af beddingen, hvilket unagtelig lyder spandende.

Denne lille velskrevne og godt disponerede bog viser, hvilke
enorme muligheder der ligger i marinens arkivalier — ikke blot
til studiet af flidens historie, men ogsa andre historiske emner
som f.eks. lokal-, social- og pkonomisk historie. Samtidig kan
Benny Christensens afhandling ses som et eksempel pd hvilken
nytte historikeren og arkaologen kan have af hinandens arbejde.

Ole L. Frantzen
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