











men man havde ikke ansetdet for formadlstjenligt at indlede en
polemik.
Beretningen godkendtes.

Ad 3, kassereren forelzgger det reviderede regnskab:

Kassereren forklarede, at da regnskabsiret er forskudt, si indteeg-
terne storre ud end de var, de skulle fordeles over to ar. Den stor-
ste udgift og den voldsomste stigning 14 i udgifterne til Marine-
historisk Tidsskrift.

Regnskabet godkendtes.

Ad 4, valg af bestyrelse:

Bestyrelsen havde siden sidste generalforsamling suppleret sig med
hojesteretssagforer Ib Thyregod. Dette godkendtes af general-
forsamlingen. Pa valg var F. Askgaard og K. Hertz. De genvalgtes.

Ad 5, valg af revisor:

Revisionsinstituttet genvalgtes.

Ad 6, evt.:

Da ingen onskede ordet under evt., takkede dirigenten for god
orden, og formanden afsluttede generalforsamlingen med nogle
fa ord.

Ref. K.S. Nielsen



HVAD SKAL DER BLIVE AF
"JYLLAND”
af
Birger Thomsen

Fregatten Jyllands Venner har foranlediget udarbejdet en rede-
gorelse over fregattens nuvarende tilstand og dens mulige beva-
ring og restaurering. Den er blevet udarbejdet i 1979 af arkitekt
MAA Bernt Kure, og den bygger dels pa Nationalmuseets udvalgs-
betazenkning fra 1962, dels pa egne undersogelser 1979.

Kure kan mht. bevaringstilstanden konkludere, at undervands-
skrog samt skanse og bak er af si godt bevaret temmer, at en
konservering af disse omriader ma betragtes som overkommelig,
mens overste dazk samt skansekleedning md anses som totalt
nedbrudt. Kure understreger, at eksistensbetingelserne for svampe,
som er tommerets verste fjende, fortsat er tilstede. Nir man
sammenholder dette med, at af det nuvaerende skrog har ca. 36%
af tommeret ingen styrke og 26% nedsat styrke, ma det st enhver
klart, at vi, dersom vi gnsker at redde denne enestiende kultur-
historiske arv, ikke kan lade Jylland ligge 20-50 ir til, men ma
gore noget drastisk, nu!!!

Hvad angir spergsmailet om fremtiden, fremlegger Kures
rapport flere alternativer for bevaringen:

Det er af altoverskyggende vigtighed, at Jylland under en ter-
sztning far rettet kelspraengningen. Her navner rapporten 3
muligheder: tordok, flydedok og ophaling pi bedding. Nogle
pkonomiske overslag viser, at man kan vzlge efter andre kriterier
end prisen, idet alle mulighederne vil komme til at koste omkring
11-12 millioner kr.

En terdok er stationzr, en flydok kan flyttes. For Jylland
endelige placering er afklaret, kunne det vare mest fordelagtigt
med en flydedok, men er det nu den ideelle lpsning?? Det ville
maske vare pa sin plads allerforst at fa afklaret, hvad det er for
en fregat, vi vil udstille!!!

Her forelzegger Kure et projekt, som under de givne omstan-
digheder vil kunne lade sig gennemfpre:

De forholdsvis velbevarede dele, skanse, bak og undervands-



skrog konserveres. Midtersektionen, som vil blive berert ved kol-
opretningen, bliver afmonteret under denne opretning for der-
efter at ophznges i en konstruktion af lamineret trae, som indgir
1 skroget. Skroget bliver herefter afstivet med stotter og stilgjorde,
som afstiver de laminerede bjeelker. Den restaurerede og rekon-
struerede midtersektion geres si til hjemsted for folgende udstil-
linger:

@Overste dak: udrustet i komplet stand, dog ikke med originale
materialer, pa grund af vagt og omkostninger. Siledes kan master
og rzer evt. laves i letmetal.

Batterideek: indrettes med en del skyts samt udstilling om or-
logsfladen.

Banjer: udstilling om skibsmandshandvaerk.

Lasten: her skal skroget bevares som oprindeligt og giver et stor-
sldet indtryk af trakonstruktionen. Her laves en udstilling om skib-
bygningshandverk.

Om dette projekt siger Kure, p. 68:

Fortrinet i dette restaureringsforslag skulle veere, at det er
eerligt. Indgrebene i skrogsiderne er veldefinerede og de forskellige
dek udgier sig ithke for mere end de er, set udfra et bevarings-
maeessigt synspunkt.

SKROSETS AFSTIVNING VED HOELT AF STROTTER,
G3ORPE O& LAMINEREPE BOALKER_

Dette forslag vil kraeve en dokning, det vare sig tor- eller
flydedok, bl.a. pa grund af en evt. rigning, som vil kreve for-
stotning ud over siderne af fregatten. En dok vil under alle om-
steendigheder medfore vanskelige arbejdsforhold under restaure-
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ringen. Dokken vil ogsa krave vedligeholdelsesomkostninger og en
dok vil til en vis grad forstyrre skibets linier set udefra. En flyde-
dok vil derudover medfore risiko for havari.

Kure har imidlertid ogsa et alternativt restaureringsforslag:

Dette forslag bygger pd at bruge fregattens skrog som objekt
for beskaftigelsesarbejder, praktiksted for skibstomrerlerlinge
m.m. Herigennem kan man opbygge et levende museum. Samtidig
med, at man har en enestdende lejlighed for at viderefore allerede
deende handvarkstraditioner, bliver selve restaureringsarbejdet
levendegjort for de besogende med heraf folgende paedagogisk
virkning.

Projektet gar ud pa at stille skroget pa bedding, skille det ad
til det stdr i spant, rette kolbrydningen for derefter at genopbygge
skibet til fuld styrke, siledes at det bliver muligt igen at lade
Jylland flyde pa egen kol.

Herefter kan man tage bestemmelse om, i hvilken form fre-
gatten skal fortsztte sin tilverelse: fuld oprigget eller kun med
undermaster isat. Pa dette tidspunkt vil det kun vare et sporgsmal
om penge, idet skibet kan holde til en fuld rigning.

Der er mange tiltalende aspekter i dette alternative projekt:
allerede kort tid efter skibet er opsat pd bedding kan det dbnes
for publikum, der vil fi et levende indtryk af skrogets dimen-
sioner samtidig med at de far et direkte indblik i arbejdet pa et
treeskibsvaerft i 1800-tallet (og maske selv fa lov til at deltage i
dele af arbejdet!!!).

Bernt Kures alternative forslag: Jylland opstillet pd bedding vha. en ponton.



Materialer til restaureringen, hovedsagelig egetrae, ma med fuld
ret kunne hentes i de danske skove, hvor de egetraer, som netop
blev plantet med henblik pa fladens opbygning, i disse ar er blevet
modne til feldning.

Med et budget, som ikke krazver store investeringer i starten,
kan man lettere fa dette til at hvile i sig selv, siledes at man undgar
et kaplob med tiden, og derfor kan lade arbejdet strzkke sig over
en arrzkke. At undga tidsfaktoren er forudsztningen for det gode
handvaerk og den akkuratesse som er et absolut krav til restaure-
ringen af Jylland.

Man kan maske indvende at en siadan restaurering er for hard-
hzndet, at der ikke vil veere meget af det oprindelige [ylland
tilbage. Javel, men det er alle traskibes skabne. Fra deres so-
setning til deres ophugning vil de vare udsat for idelige repara-
tioner og udskiftninger af tommer, til der tilsidst ikke vil vare
en stump af det oprindelige tommer tilbage. Far det skibet til at
forsvinde? Netop denne proces er en del af skibets forleb og her
kan vi levendegore den musealt. Det vil méske vaere vaerd at pege
pa, at Jylland allerede har vaeret udsat for gennemgribende repara-
tioner og restaureringer, og selv en bevaring af fregatten som
museumsgenstand i mere traditionel forstand vil kraeve lebende
reparationer og udskiftninger af temmer, idet man, savidt mig
bekendt, endnu ikke har varet istand til at konservere egetommer
til fuldkommenhed.

Det forekommer at vare en lige si “zerlig” udstilling at evt.
lade det faerdigrestaurerede [ylland henligge som oplagt, dvs.
uden udrustning, med kun undermaster isat, og saledes i al enkel-
hed bzre vidnesbyrd om fortidens skibbyggerkunst og nutidens
evne til at bevare dens resultater — og ikke mindst: viderefore
dette fornemme handvaerks traditioner. Ville det ikke vaere langt
at foretrmkke at henvise evt. udstillinger til bygninger, der gran-
sede op til Jyllands bedding? Man ville undga at fylde fregatten
op med udrustning, varktej og plancher, samt en hel del simili,
ligesom bygninger ville vaere langt bedre egnede til udstillings-
virksomhed, bl.a. mht. lysforhold.

Vi har set skibsbevaring gennemfort i England og USA , hvor
man har segt at give et umiddelbart trovardigt billede af for-
tidens store sejlskibe. Her er man endt i trzkanoner, stilrors-
master mv. Man sidder med store vedligeholdelsesudgifter for at
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holde disse skibe flydende (hvis de overhovedet gor det). Ville
det ikke vare at foretreekke, at gere Jylland til vores Wasa?
— Ganske vist er der store forskelle pa de to skibe, men grundideen
i Wasa-udstillingen og Kures alternative restaureringsforslag
er den samme: i begge tilfzelde vil den bespgende blive prasen-
teret for en dynamisk proces, genopbygningen af et skib. I Vikin-
geskibshallen i Roskilde har man geaster, der kommer igen adskil-
lige gange for at se, hvor langt man nu er ndet med genopbygnin-
gen af Skuldelev-skibene. Bide Wasa og Skuldelev-skibene vil ad
are ende som fardigrestaurerede og konserverede skibe, begge
steder gores dette nznsomt, for ikke at tilslere den kulturarv,
der er nedfxldet i fundene. Det er ikke nedvendigt at tage helt
det samme hensyn til Jylland, som ikke er et arkazologisk fund,
men derimod et skib, der ved et enestiende held er blevet beva-
ret, og dermed har givet os muligheden for at fere det videre
som den levende organisme, alle traskibe er.

Kure, Bernt: Fregatten Jylland. Rapport september 1979. 73 s. ill.
Ikke til salg, men henligger ved relevante museer og biblioteker.
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(OSTEN HANSEN — LANGELANDSK BADSMAND
PA "DANNEBROGE” 1710
af
Ole Nederland

Henad klokken 9 sondag morgen den 5. oktober 1710 var admiral
Gyldenlove ombord pé linieskibet Elefanten i fard med at affatte
sin rapport til halvbroderen kong Frederik IV.

Stedet var Koge Bugt. Et stormvejr havde endnu ikke lagt sig,
og omkring pa det urolige vand vippede i morgenlyset 40-50
orlogsskibe, danske sivel som svenske. Kort for solnedgang den
foregdende aften var svenskerne gaet til ankers, og de danske havde
derefter fulgt deres eksempel. Som admiralen nu lod blikket glide
ud over bugten sis fjendens skibe stadig forankret. Med tanke for
vind og belgegang matte han formene, at der ikke den dag ville
komme angreb.

Men ville Gud give os en god sydvest! — onskede han fromt.

Det kan vel antages, at der pa samme tid er opsendt andre sgn-
dagsbenner fra det svenske admiralskib, og hvad andet skulle
Vorherre derfor gore end at lade de to fladers mode slutte uaf-
gjort. Kampen kom slet ikke i gang den dag, og begge parter
endte med at sejle hjem. —

Skont Den store nordiske Krig altsa ikke pavirkedes i sit forlab
ved begivenhederne 4. og 5. oktober 1710, havde lprdagen veret
begivenhedsrig langt ud i det odsle. Linieskibet Dannebroge
— den danske flades 5. storste skib — var sprunget i luften, og
kort tid efter var to svenske skibe gaet pa grund.

Hvad de sidste angar, undlod Gyldenlove i sin beretning ikke
at tro og habe, at begge sad for fast til at kunne skaffes fri. Resul-
tatet matte uvagerligt blive, at fjenden ville vaere nodsaget til at
stikke dem i brand. —

Historieskrivningen bekrzefter, at det gik, som admiralen havde
forventet — begge de fjendtlige skibe spraengtes den dag i luften,
efter at besaztningerne forst var bjaerget. Med danske gjne kom
der dermed en slags balance i regnskabet.

Og dog — —
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Fra Dannebroge var den foregiende dag slet ingen blevet bjzer-
get, nar lige undtages 9 mand. Syv matroser drev efter ulykken
rundt pd mesanmasten og bovsprydet og blev taget op af 2 andre
i en fiskerjolle.

Omkring 600 var omkommet, da det gamle skib eksploderede.

Dannebroge’s skzbne blev det, der brandte sig ind i folkets
bevidsthed hin oktoberdag, og ulpseligt knyttet til skibets navn
blev dets kommanders.

Ham var det, admiral Gyldenlpves tanker kredsede om, da
forlobet af den forste dag sendag morgen skulle indberettes:

Hans Majestet har vel alt fornummen, hvorledes de svenske
er kommet herind i bugten. Vi mente 1 forstningen, da vi sd
dem, at det kunne vere koffardiskibe, som kom fra Danzig,
men da vi opdagede, at det var fjenden, lod jeg gore signal til at
kappe for at komme des hastigere ud ... men sisom det kulede
sterkt, og farvandet her er meget knapt, si vi ofte mdtte vende
— og det endda indenom — ville det thke lykkes for os at komme
i nogen synderlig orden. Imidlertid havde jeg en gang, da vi havde
luvart mod fjenden, nogen forhdbning om at vende lykken fra
ham ... I den tid vi sdledes stod mod fjenden, hendte det sig,
at den svenske general begyndte at fyre pd skibet Dannebroge,
som var noget til luvart ... Det samme gjorde ogsd nogle andre
svenske, men da skibet Dannebroge havde skudt nogle skud igen,
skete den ulykkelige hendelse, at skibet — jeg tror ved ilden af
hans egne stykker — kom 1 brand, og brendte sd en stor del deraf
bort, indtil det omsider sprang i luften, og jeg tror neppe, at
et eneste menneske blev reddet. Jeg beklager meget, at en sd brav
og dygtig officer, som Huitfeldt var, skulle omkomme pd en
sidan elendig mdde . . .

— Ikke et ord til beklagelse af de ovrige 600. —

Huitfeld har som adelsmand hert til kongens og admiralens
omgang, og bemarkningen til sidst er, hvad der har faet lov at
trives af folelser i en overordnet spofficer. —

Og dog blev der i rigeligt mal brug for medlidenhed med snesevis
af fiskerlejer og kobstzeder fra det nordlige Norge helt ned til
Hamborg.

Vel er det sandt, at der ud af den sorteste ra rog over Danne-
broge steg et minde om den tapre Huitfeldt, men i de hundreder
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af hjem gjaldt chokket og sorgen forsergeren, der aldrig kom hjem.

Hvem andre end en af matrosernes eget lag evnede at leve sig
ind i den ulykke, der var overgiet den javne badsmand i det
brzendende helvede.

En norsk matros ved navn Daniel Trosner havde stiet blandt
kammeraterne pa orlogsskibet Prins Wilhelm og med ¢jnene
fulgt 600 mands kamp med luerne lordag eftermiddag. I sin
dagbog tegnede han bagefter hele begivenheden og skrev fulde
3 sider om, hvad der havde eviggjort sig 1 hans bevidsthed.

— Da konde vi se, hvor togt ai folkene entrede ud paa bogspre-
det. Saa slog flamen udefter og brende gjosen af. Da faldt folkene
i vandet. Siden brende ilden dybere ned og kom saa til krudet.
Da sprang hun op i smaa smuler.

Historikere har haft en tendens til at skildre Huitfeldts mand-
skab som stoiske helte, der trostigt afventede deres endeligt, nar
det ikke kunne vare andet. Hos Trosner anes den utzmmede
panik pd det flydende keempebil.

I forvejen var der pladsmangel pi de store orlogsskibe. Man
ser for sig de hundredvis af sma sorte skikkelser, der af ilden er
jaget forud — stimlende silhuetter mod det brandgule skaer over
skibets skrog. — Sa lyder dronet — —

Vist er det sandt, at den eksplosion ikke indvirkede pd krigens
gang. Det gjorde den derimod pa livet i den fattige by Middel-
fart, hvorfra 9 omkom. Nyborg mistede 7, Kerteminde 22, Svend-
borg 7. —

By efter by — —

Skulle man komme i tvivl om effekten i den beskedne kob-
stad Rudkpbing, kan byfogedens kopibog hjalpe:

(30. december 1710):

— Ofver een Snees Mand her fra er ald déde j Sommer, baade
ved det forulochede Skib Dannebroge, og ellers ved Sygdom Ddd
af Floden, som fattig Encker med smaa Bérn og efter sider saa
vj iche ved, hvor ved vj shal redes, uden Gud og vor Naadigste
Konge I naade vil see til os —

16 langelandske badsmaend og fiskere havde varet blandt de
omkomne. —

I 270-aret er tiden inde til at skrive historien om den simple ma-
tros pd Dannebroge og hans familie derhjemme.
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En af dem, som flammeme pa Dannebroge havde drevet forud
mod bovsprydet, var @sten Hansen fra Rudkebing.

I tiden efter Carl Gustavs-krigene o. 1660 havde den langelandske
kobstad varet en udpint by. Alle vegne var der blevet plyndret
og ovet vold af de fremmede krigsfolk, og halvdelen af husene var
nedrevet eller sterkt medtagne, da krigen sluttede. Siden efter-
fulgtes de strenge tider af nye plager, hvoraf verst hungersnoden,
der bortrev hundrede af gens befolkning. For byens handel var
der kun armod til vinding i en urimelig handelskonkurrence med
oplandet. De langelandske bonders ret til sejlads og handel var
gammel og hzvdvunden. Alt for let undgik den tolderens nidkzre
blik.

Skont der var dem i Rudkobing, som klarede sig bedre end
andre, tegner der sig et dystert billede af byen op til arhundred-
skiftet. Endnu ld 34 grunde ode hen, og hele befolkningen var
nzppe 600 indbyggere. _

Rudkobing er en fattig og ringe by, som liden eller ringe Handel
haver, skrev byfogeden mismodigt i en af sine indberetninger.

Under disse forhold trolovedes Rudkobing-semanden @sten Han-
sen i 1701 med en pige fra Kragholm, og fi maneder senere gif-
tede de unge sig.

Egentlig var @sten nordmand, men ifelge prastens vielsesnotat
havde han siden drengedrene opholdt sig pd Langeland.

@Osten er en fordansket form af @ystein, dengang et udbredt
navn i Norge. @sten Hansen var fodt i omegnen af Trondhjem,
og hvordan det kan vare gdet til, at han som barn er havnet i
Rudkebing, er giddefult. Netop norske kystbyer var imidlertid
blandt de steder, der befaredes af Rudkebmandenes gallioter,
og der var andre i byen, som var af norsk afstamning, siledes
Osten Hansens egen nabo i Ramsherred bidsmand Jens Chri-
stophersen, af samme grund kaldet Norske.

Meget markverdigt er det, at @Osten Hansen som fattig bads-
mand havde omgang med de mere velhavende familier i byen.
Ved brylluppet var hans forlover kobmanden Hans Bang, der
ejede jord, gard og et skib, som sejlede korn over Kattegat.

Da de nygifte et par ar senere havde deres forstefodte i kirke,
var det kebmandens soster Hilleborre, der var gudmoder og af de

14



4 faddere var en Lauritz Kieldsen, en anden Rasmus Kieldsen og
en tredje Niels Bang. Forstnavnte var ligesom Hans Bang kob-
mand og handlede med korn, her, jern, salt og krydderier. Ogsa
han ejede skib — eller halvparten af et — en galliot pa 10 l=ster,
hvis anden parthaver var Hans Guldsmed. — Da byfogeden samme
ar skulle sende de to fornemste borgere til Odense efter ordre fra
befalingsmanden, var Lauritz Kieldsen den ene.

Rasmus Kieldsen havde del i et tredje skib og sejlede Fragt
fra andre Steeder. — Niels Bang drev tobaksspinderi og solgte
desuden ol og brandevin. i hvert fald senere var ogsda han ejer af
et skib. —

Endnu et ar senere skulle @sten Hansens anden son dpbes, og atter
sas fremtreedende Rudkebing-folk omkring praesten — foruden
den kendte Lauritz Kieldsen ogsa kebmand Gotfred Becker, og
som gudmoder Rasmus Kieldsens hustru, ved hvis side Hans
Bangs og Frederik Pates hustruer.

Gotfred Becker blev fa uger senere Rudkebings forste apoteker,
men dannede ingen undtagelse fra de ovrige i1 kredsen — ogsa han
var skibsreder. — Frederik Pate havde handel med korn, grovva-
rer og smakram — og fragtede pa eget skib.

I alt 6 ejere af gallioter havde trods al standsforskel knyttet
venskab med den norskfodte bidsmand. Tilsammen reprasente-
rede deres skuder henved 1/3 af byens samlede flade.

Pi en af disse ma @sten Hansen helt sikkert have faret til sos,
og man tager nzppe fejl i, at det ogsa har vaeret en af dem, der
engang bragte ham til Langeland for forste gang.

Drev man nzring i en kobstad, matte borgerskab antages, uanset
af hvad art nzringen var, og torsdag den 16. januar 1702 var
Dsten Hansen medt pa radsstuen med 10 andre unge for at af-
lzegge eden. Ved loftet forventedes man at fastholde sin bopzel
i byen, ernzre sig hzderligt, vise troskab mod sine overordnede,
finde sig i pdlagte skatter og omgas sine medborgere pa tilberlig
vis.

Den hgjtidelige handling understregedes af, at samtlige med
borgerskab i byen var indkaldt, hvilket denne januardag betod
omkring 110.

Af de 11 nye borgere var 6 bidsmand.
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deligt. Pa billede 1 er li
7, der havde klamret sig til bovspryd og mesanmast, var taget op i fiskerjollen.

I byfogedens indberetning til kommercekollegiet 2 ar senere
var det samlede antal biddsmand 18, men desuden opregnedes
17 daglonnere, der ind imellem drev fiskeri. — 22 af borgerne
havde part i skib eller ejede selv et, 2 var fargemand. Tilsammen
59 ud af 117 borgere havde havet som naringsvej. Helt klart
dog ikke uden store problemer. Hvad bddsmzndende angir,
anfores det, at de sejlede, nir hyre kunne fis, men at de ellers
mitte klare sig ved fiskeri eller dagleje. —

Det var samme dr som indberetningen til kollegiet, at @sten Han-
ses unge kone dede efter at have fodt sonnen Hans. Skiftebrevet
i den anledning kan tyde pd, at de forstemmende ord i byfogedens
indberetning har varet velbegrundede. Der tales om enkemandens
slette tilstand og om, at han intet andet har at erneere sig af, end
hvad han hos godtfolk kan fortjene.

Indholdet er et vindue til badsmandens daglige tilvaerelse.

Stedet, hvor huset 13, var Ramsherred, byens vestligste gade,
der lob nordpi langs stranden. Her boede de fleste fiskere og
somand. De lange, smalle haver strakte sig fra husene helt ned
til havstokken og skaffede opbevaring for fiskegrejer og sma-
bade. Beliggenheden var pa vestsiden, hvor huset udfyldte hele
grundens bredde — i hvert fald mod gaden — men da grunden
videde sig ud bagtil, blev der plads til en brond pa skellet ind til
Jens Norskes hus. — 4 fag eller 9 3/4 alen var husets hele lengde.
Bredden har vel varet de normale 10 alen, sa grundplanen har
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veret nogenlunde kvadratisk — c. 100 kvadratalen — med nutids-
mail o. 38 m?. Hele huset har méske varet ét eneste rum, dog med
loft. Der har veeret ildsted, men andet end en enkelt gryde og en
pande fandtes ikke.

Af mobler var der de mest ngdvendige: en ny seng af fyr,
et rundt bord, en hojrygget stol, desuden en malet fyrrekiste
og en rund aske. — Flittigt husmoderarbejde robes af en vav,
en rok, en gamvinde, et syskrin foruden manglebradt og -stok.
— 13 pund uheglet hor havde den afdede ikke overkommet at
gore noget ved, men der sas 2 1/2 pund spundet blargarn og des-
uden et pund fint, spundet horgarmn. Fardigvevet var 12 alen
lzerred, og ogsa de ovrige linklzder i huset har nok varet hjemme-
lavede: 6 lagener, 2 hindkleeder og 2 duge.

En masketonde vidner om hjemmebrygning af ol, og 2 silde-
fjerdinger om en vasentlig del af den daglige kost.

Sengetpjet var en blirandet linnedsunderdyne og en tilsvarende
blarandet ulden overdyne, en hoveddyne og to gamle puder.
Desuden et omhang med kappe af storblomstret larred.

Afdodes gangtoj havde varet 2 serges kjoler — den ene grd,
den anden sort. Desuden en sort, blomstret hue med bind og
kniplinger og en zldre med strimler og band. Altsa dog lidt luksus
— man kan tanke sig huerne bragt som hjemkomstgave fra en
langfart, ligesom i ovrigt enkelte andre ting: et blit krus med
tinldg, 4 bla tallerkener og et lille blat fad — altsammen hollandske
fajanceting af den slags, der netop omkring 1700 var blevet moder-
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ne i danske kystbyer. — Pa vaggen 2 papirstykker i ramme — for-
metlig billedtryk.

Ret meget mere sds til gengald ikke: et lille messingsbakken,
en gammel lysestage, en gammel pkse, en gammel spade og pd
loftet et lille bord af fyrretrae. —

Af skiftebrevets udferlige gennemgang rebes det, at @sten Hansen
skyldte sin gode ven Hans Bang 13 rigsdaler. Ogsa enkelte andre
galdsposter havde han, men ndr de var fratrukket, endte man dog
med et overskud pd 51 rigsdaler 15 skilling, som egentlig burde
vere udmentet, og halvdelen indsat hos overformynderen —
vennen Gotfred Becker — sa det med tiden kunne komme sennen
til gode. De usle omstzndigheder i betragtning var alle imidler-
tid villige til at indrette sig praktisk, og det, der blev den 3 mane-
der gamle Hans’ nzrmeste behov, var fode, kleder, kristelig op-
dragelse og skolegang, s han engang som sin far kunne skrive sin
skatteangivelse. Mod forelobig at beholde formuen ubeskaret, men
anerkende drengens prioritet, skulle @sten Hansen skaffe de nzevnte
behov dakket, til den lille var fyldt 16.

Om Gud vil, de med hinanden lever — tilfpjes det.

Det ville Gud ikke. —

Det var 18. oktober, @sten Hansens kone var ded, men allerede
inden februar var til ende, havde prasten igen indfert hans navn
i trolovelsesregistret, denne gang sammen med tjenestepigen
Bodil Jeppesdatters. Et interval pd 4 maneder mellem to samliv
var dog snarere meget end lidt dengang sazrlig med smaéfolk i
huset.

Parret var flyttet lovformeligt sammen, men trods muligheden
for bedre pleje fulgte den lille Hans sin mor i graven kun 2 uger
senere.

Skartorsdag blev de trolovede viet, og 30. august var der
igen en arving til navnet Hans.

Det fornzvnte tidsinterval ma siledes tages cum grano salis.

I dret 1704 kom kongens forordning om eroullering, og efter
bestemmelserne havde semand overalt i riget reelt ikke noget
valg, men matte lade sig indskrive til den sotjeneste, som skulle
aflose tidligere tiders hvervning. Derved opndedes et patent, der
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fremtidigt alene skulle give adgang til sejlads pa udlandet, men
ogsi medforte skattefritagelse og frihed for den forhadte land-
krigstjeneste. Endvidere — hvis man var kebstandsborger — del i
indtaxgterne fra portskatten.

For nodlidende spmznd i Rudkebing har perspektiverne nzppe
varet uvelkomne, og i byens mandtalsliste for 1705 ses da ogsa
28 af borgerne opfort til Kgl. Majestaets sotjeneste. Nar det ihu-
kommes, at ens alder skulle vare mellem 16 og 50 ar, og at skibs-
ejere ikke indkaldtes, ma det betyde, at alle, der kunne bruges,
har meldt sig.

Efter forste korte fase af Den store nordiske Krig ar 1700
gik Danmark i oktober 1709 igen ind i krigen, og 30. januar
1710 udstedtes indkaldelsen til orlogsfliden. 20. marts udruste-
des den forste halve snes fartgjer, men hovedfliden gjordes forst
klar i lpbet af forsommeren.

Man aner den spzndte stemning i Rudkebing, da menstrings-
ordren var kommet — hvor meget skulle man for eksempel tage
med sig, og hvor meget burde efterlades? — Jorgen Rasmussen
Fugl, som var en af de indkaldte, overvejede i en samtale med
sin sleegtning Jacob Jorgensen fra Stengade, om han skulle rejse
fra sin brune kjole og den stribede kattunstroje med selvknapper-
ne, men afgjorde til sidst, at de matte med. @sten Hansen lader
ogsa til at have medbragt alle sine personlige ejendele. — Jacob
Jorgensen herte sidenhen, at Jorgen Fugl havde falbudt en bosse
til Gert Bechs karl i Stengade, inden han drog afsted. Den historie
var noget pinlig, for bemeldte bgsse havde ikke varet Jorgen
Fugls egen, men hans svigerfars — Fugl havde haft den med i Ly-
bak til omskaftning og endnu ikke fiet den afleveret. —

14. juni afgik hovedfladen fra Kebenhavn under anforsel af gene-
raladmiral Ulrich Christian Gyldenlpve, og med her var Danne-
broge, blandt hvis mandskab befandt sig @sten Hansen, Jorgen
Fugl og 14 andre langelandinge.

Dannebroge — ligesom Elefanten opkaldt efter en orden — var
bygget som forste skib pd Nyholm 1692. Det havde 78 metal-
kanoner (legering) og 4 jernkanoner, tilsammen 82, hvilket var
feerre end Frederth IV med 110 og Elefanten, Justitia og Chri-
stian V med 90.

Mandskabet var ved afsejlingen et summende mylder af 620
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mand — nogenlunde som Rudkebings indbyggertal — eventuelt
dog faerre, for pesten var brudt ud og begyndte nu at heerge or-
logsskibene. En indberetning navner 27 syge, hvad der forelobig
ikke var foruroligende. — 377 ombord var matroser, 120 soldater,
48 besseskytter. Desuden var der 9 arkeliefolk (tilsyn med artel-
leriet), 12 podkere (skibsdrenge) 1 profos (orlogspoliti), 2 bed-
kere, 5 kokke, 3 skrivere, 2 sejlleeggere, 2 sejllaggerdrenge, 3 rue-
huggere (tomrere til det grove), 2 tommermand, 2 skibsmands-
mater, 2 hejbadsmater, 8 kvartermestre, 2 skibsmand, 2 hegj-
badsmend, 4 barberere, 3 styrmand, 2 skippere, 1 prast, 5 lojt-
nanter, 1 kaptajnlgjtnant og 1 kaptajn.

Provianteringen mitte svare til mandskabsmangden: 9 skippund
fleesk, 17 sk. ked, 14 sk. klipfisk, 8 sk. smer, 22 sk. gryn, 49 sk.
zrter, 88 sk. hartbrod, 2 sk. salt og omtrent 1 sk. lys. — et skip-
pund svarer til 160 kg — af brod var der siledes medtaget nasten
14 tons. —

Af oleddike var der 236 potter, af braendevin 566, og af ol
81 tonder. I lasten 1d ogsa 18 favne ved til ildstederne.

Man kan synes, provianten har varet rigelig, og historien om,
at kostprogrammet var arter 2 gange dagligt og grod én gang,
lyder som en kostforagters utilfredse kritik. — Derimod kan det
ikke dementeres, at oltondemne tidligere havde varet anvendt til
tran. P4 grund af mangelfuld rengering skal indholdet derfor
snart have vist sig udrikkeligt. Der kan hurtigt vaere blevet brug
for det destillationsapparat, Dannebroge havde faet installeret
til at gore saltvand tjenligt som terstslukker.

Varst var det dog, at pesten bredte sig. I september var 2800
mand af eskadren meldt syge, og trods flittig brug af enebzerrog
var der intet tegn pa bedring. Barbererne stod magteslose.

I september havde kongen fiet lpfte om 6000 mand russiske
hjeelpetropper til afhentning i @stersoprovinserne. Gyldenloves
skibe skulle beskytte transporten pd koffardiskibene, og her er
vi da ved optakten til begivenhederne i Kpge Bugt. — Vejret
blev stormfuldt, skibsmaster knakkede, eskadren splittedes, og
til sidst matte der vendes om for at komme i orden.

4. oktober var Dannebroge et af de 26 skibe, der 13 i l& ved
Koge for at reparere. —
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I december skrev Rudkebing byfoged skiftebrev efter Rasmussen
Fugl, ... eftersom Sporgeies, Hand ved Ddéden paa Floden af
Ulyckelig Hendelse skal veere omkommen.

I maj havde @sten Hansens enke meddelt byfogeden, at hun
havde modtaget 24 rigsdaler fra kongen ... for Hendis Sahlig
Mandz tienniste ved Orlogs-Faerten, at Nyde Efter Hans U locke-
lig Hendelse.

Kilder:

Chr. Kiilsgaard og Jens Mollerup: Rudkobing, topografi og bystyre. (Rudke-
bing, A. Brandt og Rudk. byrdd 1949-74).

Vilh. Liitken: Bidrag til Langelands historie. (Rudkebing, Andreas Brandt
1909).

Axel Steensberg: Dagligliv i Danmark 1720-1790. (Nyt Nordisk Forlag
1969-71).

H.G. Garde: Den dansk-norske spmagtshistorie 1535-1700. (Kbh., Schu-
bothe 1861).

Bendix Thostrup: Iver Huitfeldts mzend fra Kerteminde. (“Kerteminde
Avis” 29/9 1945).

Krigskancelliets indkomne sager 1710 og 1711. (Seoetatens arkiv i Rigsarki-
vet).

Rudkebings byfogeds kopibog for ind- og udgdede breve, Rudkebings rad-
stueprotokol og Rudkebings byfogeds skifteprotokol. (Alle i Landsarkivet
for Fyn).

Rudkebings regnskaber. (Rigsarkivet).

Daniel Trosners dagbog 1710-14 i Riksarkivet, Oslo. Ma 48 in 4°. Dagbog
pd Hpienhald 1710-1713, L.
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Niels Truslew: Skibe i Sgen 1805 ved Dorthe Falcon Mgller,
Jens Lorentzen og Anders Monrad Moller.

Handels- og Sofartsmuseet pa Kronborg. Sehistoriske Skrifter
VIII. Host og Sens Forlag. Kobenhavn 1979. Indb., 128 s., illu-
streret kr. 185,-.

Denne bog er blevet til ved et samarbejde mellem kunsthistoriker
Dorthe Falcon Moller, en bogtilretteleegger Jens Lorentzen, en sp-
fartshistoriker Anders Monrad Moller.

Slaget pa Rheden i 1801 kender vi alle, for samtiden fik denne
begivenhed en meget stor betydning, idet den bl.a. skabte en om-
fattende interesse for det maritime. Slaget blev en mediebegiven-
hed, og datidens medie var kobberstukne blade. En mangde
kobberstik med motiver fra slaget sd dagens lys, og midt i denne
belge af stik udkom “En samling af Skibe i nasten alle muelige
Stillinger i Seen udfert i Kobber af N. Truslew, Kjobenhavn
1805,

Det er denne serie af stik, som udgiverne har sat sig for at vise
og fortzlle om. Udover et forord indeholder bogen en grundig
indledning, hvor bl.a. kobberstikkenes vardi som historisk kilde
samt personen Truslew omtales. Herefter folger selve serien af
stik, i alt 36, der for halvdelens vedkommende bestir af orlogs-
skibe, mens den anden halvdel gengiver koffardiskibe.

Forst redegores der for arene omkring udgivelsen og den vzl-
die interesse for sofarten, som var oppe i tiden. Herefter beret-
tes om Niels Truslew. Han blev fodt i 1762 og var sen af en skude-
handler fra Lokken. I 1787 kom han til Kgbenhavn, hvor han blev
ansat som kontorist i storkobmanden Niels Rydbergs handelshus.
Her forblev han til 1820’eme, og sine sidste ar tilbragte han pa
Herlufsholm.

I sin fritid var Truslew gennem hele sit liv kunstner, og hans
bedste arbejder var udover serien pa 36 skibsbilleder, der udkom
i 2 udgaver, en rzkke soslag fra 1808, et kobberstik af slaget pi
Rheden samt et af Kronborg Slot.

I de nazste afsnit analyseres de 36 skibsbilleder meget grundigt
og overbevisende udfra bdde en kunsthistorisk og en sefarts-
historisk synsvinkel.

For sofartshistorikeren vil malet som oftest vzre at identifi-
cere skibe, og med hensyn hertil pipeges det, at der ikke er tale
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om egentlige skibsportraetter, men snarere billeder af anonyme
skibe. Men da serien, som omtalt, indeholder flere danske orlogs-
skibe, er der grenser for, hvor anonyme nogle af disse er. I flere
tilfelde kan det dokumenteres, at Truslew har benyttet eksiste-
rende skibe eller tidligere kobberstik som forleg. Her kan nzvnes
stik af de danske spofficerer A.H. og H.H. Stibolt samt en af
Eckersbergs akvareller fra 1804.

Forholdet mellem Eckersberg og Truslew underspges ogsa,
og man er i stand til at pavise, at der bl.a. med Truslew fandtes
en national baggrund for Eckersbergs berpmte sgstykker. Tid-
ligere var man tilbgjelig til at tro, at Eckersberg fik inspirationen
hertil sydfra.

Set udfra en kunsthistorisk synsvinkel er dette interessant,
men hvad kan sefartshistorikeren bruge skibsbillederne til? Dette
spergsmdl diskuteres i indledningens sidste afsnit, og man kon-
kluderer, at skent det ikke er vanskeligt at pavise billedernes
afhangighed af forleg og tradition, er der alligevel enkelte bille-
der, der kan foroge vor viden om tidens skibe. Det drejer sig om
koffardiskibe, hvis udseende vi mange gange ikke kender til.
Men herudover har serien med den store repraesentation af orlogs-
skibe en vardi som kilde til at illustrere flidens store popularitet
i begyndelsen af 1800-tallet. Denne vurdering er sandsynligvis
korrekt.

Ser vi herefter pa selve kobberstikkene, da er de smukt gengivet.
Farverne svarer neje til originalerne, som anmelderen har set pa
Kobberstiksamlingen i Statens museum for Kunst. Dernast er
billedteksten god, idet man bdde bringer original teksten, den
moderne danske udgave heraf og denne pa engelsk, fransk og tysk.
Bogen afsluttes med et resume pa navnte 3 hovedsprog samt en
oversigt over noter og litteratur.

Her er virkelig tale om en smuk bog, der fx fortrinlig egner sig
som gave. Samarbejdet mellem de 3 udgivere, der har en forskel-
lig baggrund, har givet et glimrende resultat. Anmelderen har kun
en enkelt indvending mod bogen — den er desvarre ret dyr. Om-
kostningerne ved at bringe farveillustrationer er, som bekendt,
stor, hvorfor man maske kunne have overvejet at gengive bille-
derne i sort/hvidt. Seriens vardi som historisk kilde var nasten
blevet den samme, da kobberstikken kun har fa farver, og disse
er meget svage. Ved selvsyn er det konstateret, at sort/hvide
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gengivelser af nogle af billederne ogsa er smukke og illustrative.
Men da var bogen naturligvis ikke blevet sa fin en gavebog.

Ole L. Frantzen

Ole Louis Frantzen: Truslen fra gst. Dansk-norsk flidepolitik
1769-1807. Marinehistorisk Selskabs skriftraeekke nr. 16. Kbh.
1980. 191 s. illustreret. Bogladepris kr. 96. For medlemmer af
Marinehistorisk Selskab: kr. 64.

I den sidste halvdel af 1700-tallet oplevede Danmark en handels-
massig opblomstring — den florissante periode. Baggrunden
for denne pkonomiske fremgang var en raekke europziske krige,
og de deraf folgende hejkonjukturer, som den danske stat i sin
neutralitet kunne udnytte i fuldt omfang. I denne forbindelse
spillede orlogsflaiden en stor rolle ved at haevde vor neutralitet
pa havene. Men hvilken planlegning la der bag fladens udrust-
ninger og opbygning? Var motiverne for at opretholde en forholds-
vis stor flade betinget af handelsbeskyttelse, eller var der andre
forhold, der gjorde sig geeldende? Disse hidindtil ubesvarede sporgs-
madl har forfatteren sat sig for at fa belyst.

Der er indenfor flideadministration i 1700-tallet skrevet
meget lidt, si for sterstepartens vedkommende bygger bogen pa
arkivstudier. Udfra disse studier kan forfatteren fremdrage nogle
overraskende konklusioner: til trods for at en stor del af de poli-
tiske konflikter — og til tider endda vebnede konflikter — udkam-
pes med England, betragtes briterne pa intet tidspunkt som hoved-
modstanderen for den danske flade. Planlagningen i fladeledelsen
gik hovedsagelig pd at kunne havde sig overfor Sverige, hvorfor
man ogsd ser, at da svenskerne begynder en flideopbygning i
midten af 1780’erne, forspger man, til trods for pkonomiske
vanskeligheder, at fplge trop. Svenskernes skzergardsflide udlpser
ligeledes overvejelser i den danske flide, og der nedsattes kommis-
sioner, der skal behandle spergsmailet om indforelsen af et til-
svarende vaben i Danmark og Norge. Her er det overraskende, at
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man allerede i 1806 ikke alene havde gennemprovet kanonbads-
typerne, men ogsa havde taget en principiel beslutning om, at kyst-
forsvaret for fremtiden skulle prioriteres hojst, og fladens ryg-
rad skulle vare kanonbidde og ikke mere spgidende skibe. Hidind-
til har det varet den gangse opfattelse, at denne diskussion
forst opstod efter krigen 1807-14!

Ole L. Frantzens bog er en let omarbejdet udgave af hans speci-
aleafhandling i historie ved Kebenhavns Universitet. Varket barer
i nogen grad prag af de specielle omstendigheder, hvorunder det
er blevet til: Laseren vil ikke her finde en Hornblower-roman,
men til gengzld sobre oplysninger opstillet i en overskuelig syste-
matik, der kendetegner en god og anvendelig hindbog. Note-
apparatet er naturligvis updklageligt og der suppleres med en
reekke nyttige bilag over flidestyrkerne i England, Danmark-
Norge og Sverige.

Skal der ankes over varket — og det skal der jo 1 en anmeldelse
— ma det bliver over en del af illustrationsmaterialet: det fore-
kommer mig uheldigt, at de store skibstegninger, der ganske vist
har et noget uhandterligt format, bliver skiret midt over og vises
pa to separate sider. De ville nok have prasenteret sig bedre uden
amputation og i et noget mindre format. Nar dette er sagt ma
det ogsid nzvnes, at det ovrige af det righoldige illustrationsmateri-
ale prasenterer sig szrdeles smukt.

Birger Thomsen
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Tim Severin: Brendans rejse, Irland-Newfoundland 1500 ar efter.
Gyldendal 1978. 228 s. ill. Pris kr. 125.

Verden er fuld af "gale’” mennesker . . .

Da Thor Heyerdal ville underbygge sin teori om, at Polynesien
var blevet befolket fra Sydamerika, sejlede han tvaers over Stille-
havet pa en balsaflide — bare for at vise, at det kunne lade sig
gore. Han har desvarre senere forfladiget denne s@regne form for
videnskabelig bevisforelse med Ra og Tigris, sa det var med bange
anelser, at Deres @rbedige anmelder kastede sig over ovenstiende
vaerk, der syntes at bevage sig 1 de samme spor. At der i omtalen
af forfatteren navnes, at han tidligere har foretaget flere farlige
og originale ekspeditioner, bl.a. en rejse i Marco Polos fodspor
— pé motorcykel — dempede pd ingen made mine bange anelser.

Forfatterens udgangspunkt var nogle legender om den irske
munk og senere helgen, Brendan, der skulle have sejlet til Nord-
amerika ikke alene for Columbus, men ogsa skulle have sldet
vikingerne med ca. 500 ar i dette kaplpb. Tim Severin folte sig
overbevist om, at legenderne oprindelig havde veeret en forholds-
vis nggtern rejseskildring, og for at underbygge denne teori ville
han gennemfpre den samme rejse, i det samme type fartej, som
de rejsende irske munke havde benyttet: en l&derbad. I en over-
made velskrevet tekst redegor forfatteren for de omfattende
forarbejder, rekonstruktionen af en sidan lederbdd, bl.a. garv-
ningen af lader efter =ldgamle opskrifter, for derefter at tage
fat pd selve rejsen op over Farperne og Island. Her overvintrede
“Brendan” for naste forir at gennemfore den sidste del af turen
til Newfoundland. Ikke alene er selve bogen spandende lasning,
men den omhyggelige redegorelse for de minutiese forberedelser,
de indhgstede erfaringer med baden pd den meget lidt fredelige
Nordatlant overbeviser en om, at det faktisk har kunnet lade sig
gore, og at Brendan virkelig vandt vaeddelpbet over vikingerne.

Illustrationsmaterialet bestar af farvefotografier, taget af en gud-
benidet fotograf og dette satter prikken over “i’et” i denne over-
ordentlig vellykkede bog.

Birger Thomsen
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Maritim Kontakt

udgives af Kontaktudvalget for dansk maritim historie- og samfundsforskning.

Kontaktuduvalget blev foerste gang nedsat ved den maritimhistoriske kon-
ference 1 1974. Det er et samlende organ for officielle institutioner, foreninger
og enkeltpersoner, der arbejder med maritime emner.

Kontaktuduvalget arrangerer hvert ir en maritimhistorisk konference, hvor
alle interesserede kan deltage, bide fagfolk og fritidsforskere. Pi konferen-
cerne kan deltagerne fremkomme med indleg, hvor de fremlzgger igang-
varende eller frdige studier, hvorefter der udveksles erfaringer og ideer eller
gives inspiration.

Som sit seneste initiativ har Kontaktudvalget pabegyndt udsendelsen af
skriftserien Maritim Kontakt, hvis formal er parallelt med de maritimhistoriske
konferencer. Man ensker her at publicere studier fra bide fagfolk og fritids-
forskere til gensidig inspiration, siledes at disse arbejder udmzrket kan vare
et skridt pa vejen til noget, der endnu ikke er ferdigarbejdet. Kontaktudvalget
haber herved at kunne stimulere den maritime forskning i alle dens aspekter
og 1| Maritim Kontakt at skabe et medested for forskerne.

Forste nummer af Maritim Kontakt indeholder felgende artikler:

Jorgen H. Barfod: Nyboderstudier.

Redeger for igangvarende undersegelser over hvor mange boliger der var i Nyboder i 1600-tallet
og fokuserer specielt pi befolkningssammensatningen i Enhjerningsgade.

Heine Jorgen Kisby: Marstaljagten — min hobby.
En personlig beretning af femte-generations marstalleren, H. J. Kisby om hans store interesse
for modelbygning og om baggrunden for den.

Ole Mortenson: Semandens dagbog.
Den nye museumsinspekter ved Langelands Museum fortzller om semandsdagboger fra 1800-
tallet og bringer nogle praver pi hvad de indeholder.

Erling Pade: Beretningen om A. C. Sparrevogns Loggeuhr.
Kulsejlets og Milevognens forfatter beretter om en kebenhavnsk urmagers opfindelse, der beted
en forbedring af fartmilingen til ses og som stod til ses med de bedste anbefalinger.

A. Hjorth Rasmussen: Mistenkeliggorelse og selvtzgt 1 1870-80ernes danske

indvandsfiskeri.

Fortzller om igangvarende undersegelser af reaktionerne og stridighedene der opstod nir
fiskerne fra andre egne af landet periodevis slog sig ned og fiskede, siledes at de fastboende
mente deres rettigheder blev kraznker.



Birger Thomsen: Det Vestindiske Sekorps 1760—1769.

En forelebig redegerelse for den sovarts bevogtning af De vestindiske @er i perioden lige efter
statens overtagelse af disse.

Morten Geothche: Sluppen Ruth
— rapport om restaureringen af Nationalmuseets slup.

Forelabig rapport om sluppens restaurering, opmaling og om dens historie fra den blev bygget
1 Sviner 1 1854 til i dag, hvor den er repareret i skroget og forhibentlig ogsa snart er genoprigget.

Jens Schonw Hansen: Refleksions seismisk marinarkzologi.
Kortfattet oversigt over vor tids muligheder for registrering af fortidsminder pi havbunden.

Hanne Poulsen: Falske kaptajnsbilleder.

Den korte og triste historie om familien, som finder et navngivet skibsbillede og tror at de har
fundet billedet af bedstefars skib. Billedet havner pi museum forsynet med hele historien om
bedstefar . ..

Maritim Kontakt nr. 1 udgives i samarbejde med Fiskeri- og Sefartsmuseets
Forlag 1 Esbjerg og kan kebes ved indsendelse af nedenstiende kupon eller ved
skriftlig henvendelse til: Maritim Kontakt, Hellerupvej 51 E, stuen, th., 2900
Hellerup. Prisen er kr. 35,00 + moms og porto.

Undertegnede bestiller herved
— skeMaritim Kontakt - 1

Pris: kr. 35,00 + moms og porto

Navn

Adresse

Postnr. By



Porto

Maritim Kontakt

Hellerupvej 51 E, stuen, th.

2900 Hellerup



Kaj Lund: Vinden er vor. Bind I og II. Borgen 1978 og 1979.
Hvert bind 160 s ill. Pris hhv. kr. 100,80 og kr. 110.

Verden er fuld af “gale” mennesker. ..

Galskaben kan bl.a. komme til udtryk ved, at man giver sig i lag
med at restaurere et gammelt traeskib. Niar man ser pd resulta-
terne af denne stadig voksende galskab i Danmark, bliver man
taknemmelig for, at ikke alt er sund fornuft i denne verden.

I de to bind viser Kaj Lund os ikke mindre end 76 storre og
mindre trasejlskibe, der af deres ejere er blevet fort helt eller
delvis tilbage til deres oprindelige udseende. Her er jagter og
skonnerter, bzltbide og galeaser. Hvert fartoj fir en omhyggelig
beskrivelse — en fjernkending — ledsaget af en razkke smukke
fotos, for det meste taget af Kaj Lund selv, og endelig tilfojes
en kort historisk redegorelse om fartojet, baseret pa oplysninger
fra pastor Olaf Kure.

I bind II fér vi en redegorelse for de forskellige foreninger, som
er opstiet i kolvandet pd denne praktiske form for maritim inter-
esse, ligesom der i begge bind findes ordforklaringer for dem, der
stadig ikke kan klare den maritime terminologi udenad.

Alt i alt to smukke og interessante boger om veteranskibe i
danske farvande. De anbefales hermed til alle maritimt interes-
serede — fra den garvede skipper til bolvaerksmatrosen.

Birger Thomsen
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Marinehistorisk Tidsskrift Maj 1980 Nr. 2 13. Argang

— Udgives af Marinehistorisk Selskab, Selskabet Fregatten
Jyllands Venner, Selskabet Orlogsmuseets Venner og Sel-
skabet danske Tordenskiold-Venner.

— Redaktion: museumsinspektor Ole L. Frantzen og cand.mag.
Birger Thomsen.

— Ekspedition: Ole L. Frantzen, Tojhusmuseet, Frederiksholms
Kanal 29, 1220 Kbh. K. TIf. (01) 11 60 37 lokal 22.

— Udsendes 4 gange arligt til medlemmerne af de 4 udgivende
selskaber.

— Sidste frist for indlevering af stof d. 17. i manederne: januar,
april, juli og oktober. .

— Abonnement kan tegnes gennem de fire udgivende selskaber
eller ved henvendelse til redaktionen.

— Eftertryk kun tilladt med kildeangivelse.

Forside: Et orlogsskib fra midten af 1700-tallet.
Stiboltssamling, Orlogsmuseet, OM 273:61





