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S321 Nordkaperens sidste togt

BALTOPS 2001.

Af Soren Norby, stud. mag.

Som led i Orlogsmuseets fortsatte be-
striebelser pa at dokumentere S¢-
vernets dagligdag, deltog to af muse-
ets ansatte i slutningen af maj 2001
pa et togt med 5. eskadre. Ubaden
NORDKAPEREN skulle deltage i den
irlige BALTOPS-gvelse i @stersgen,
og da dette samtidig var NORDKAPE-
RENs sidste togt inden den skulle
liegges 1 m@lpose, mente museet, at
det var oplagt at foranstalte en doku-
mentation af netop dette togt.

NORDKAPEREN blev bygget pia Or-
logsvarftet i 1968 og var siledes den
sidste enhed bygget pd det nu heden-
gangne verft, der endnu var i aktiv

tjeneste i 2001. NORDKAPEREN var li-
gesom s@sterskibet NARHVALEN pa
ca. 500 tons; 44 meter lang, 4,5 meter
bred og med en dybgang pi 3,8 me-
ter. Den indgik i fladens tal i 1970 og
var i 1974 den forste danske ubdd,
der neddykket krydsede Polarcirklen.

I denne artikel vil jeg berette om de
iagttagelser undertegnede og muse-
umsinspektor Jakob Seerup gjorde
under togtet. Vi deltog i gvelsens for-
ste fire dage, hvilket var en overfla-
deforlegning fra Frederikshavn til
Gdynia i Polen. Fra Gdynia skulle
NORDKAPEREN pd yderligere 14 da-
ges gvelse i den gstlige del af @ster-
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sgen, men det var af rent praktiske
arsager ikke muligt for os at deltage i
denne del af togtet.

Vores mal var at dokumentere dels
det daglige liv ombord, og dels hvor-
dan fartgjet fungerede som arbejds-
plads. Undersggelsen foregik gen-
nem bdde interviews, og gennem
simple iagttagelser. Baden og dens
besetning blev fotograferet i funkti-
on, og vi foretog lydoptagelser for at
fange stemningen ombord. Slutteligt
skulle vi holde gjnene dbne efter gen-
stande til museets nye udstilling om
tiden efter 1945.

BALTOPS 2001

Der deltog 41 fartgjer i BALTOPS
2001, herunder syv fartgjer fra den
danske flade. "Danish Task Group".
der blev oprettet ved arsskiftet 2000/
01, var i funktion for fgrste gang un-
der BALTOPS 2001. Denne Task
Group befandt sig fysisk ombord pa
inspektionsskibet HVIDBJ@RNEN,
hvorfra den havde kommandoen over
de danske skibe, der deltog i gvelsen.

BALTOPS-g@gvelsen er en direkte fort-
settelse af de gvelser, som NATO-al-
liancen under den Kolde Krig af-
holdt i @sterspen. Dengang var det
en demonstration fra NATO af, at
Ostersgen ikke var et lukket Warsza-
wapagt-omriade. I dag er budskabet
praktisk samarbejde med vores nye

allierede.

Bes®tningen pid NORDKAPEREN si
meget frem til at komme til Polen og
bade se Gdynia og mgde bes@tnin-
gerne fra de andre deltagende sg-
Veern.

Afsejling fra Frederikshavn

Inden vi overhovedet kom ombord pi
NORDKAPEREN, matte vi gennem et
lengere sikkerhedskursus ved NORD-
KAPERENS tekniske officer (TKO'en).
Han gennemgik de forskellige slags
havarier som ubaden kunne komme
ud for, og hvordan vi skulle reagere
hvis uheldet var ude. Ombord pa ba-
den fandtes der bade redningsveste,
andedretshj®lpere og masker, og pa
"vinterhaven" (det forreste daek) var
der placeret en redningsflade. der
havde plads til hele bes@tningen. Det
var lidt af en oplevelse at fa skitseret
alle disse ulykker, lige inden vi skul-
le ombord, men det var trods alt rart
at opleve, at der var tenkt pa det he-
le. Gennemgangen blev fuldt op af en
haverigvelse, kort efter afsejling fra
Frederikshavn. Her skulle alle mgde
pd deres haveripost og teste de sa-
kaldte "BIBS" (Build-In-Breathing-
System); dndedretsaggregat og bril-
ler, der beskytter mod gasser, kulil-
te, vand m.v..

Da vi ankom til Frederikshavn var
man stadig i gang med at laste uba-



Ladning af NORDKAPEREN foregik gennem forreste luge.

den til det lange togt. Der skulle ta- NORDKAPEREN var trods dens 33 dr i
ges meget ombord og al ledig plads god stand, men skulle som fglge af
blev udnyttet. forsvarsforliget i 1999 oplegges. Ba-



den var fuldt ud operationsklar, og
den var efter besziningens pastande
bide den hurtigste (20-22 knob ned-
dykket) og mest stille af de 4 danske
ubade i tjeneste. Grunden til at det
blev NORDKAPEREN, der skulle i mgl-
posen var bl.a., at forholdene for be-
setningen var bedre pd de andre bi-
de. Trods ubadens hgje alder havde
ingen ombord forbehold overfor at
dykke i den. I fredstid matte man ik-
ke dykke dybere end 100 m., men i
krigstid var grensen 250 m. Flere af
NORDKAPERENS besxtningsmedlem-
mer mente dog, at den kunne gi ve-
sentligt dybere.

Besztningen skulle efter oplagnin-
gen overgd til andre ubidde - hoved-
parten til den nyindkgbte svenske
ubdd NACKEN. Der var en del snak
ombord om dette kommende skift, og
en del gat pi NACKENS navn, nar den
overgik til dansk tjeneste. Rygterne
pegede dog alle pd navnet KRON-
BORG, hvilket der dog ikke var udelt
begejstring for, bla. fordi ingen
dansk ubdd tidligere har baret dette
navn.

Inden afsejlingen mgnstredes besat-
ningen pa kajen. Nastkommande-
rende holdt en kort tale, hvor han bl.a
indsk®rpede, hvordan bes®tningen
burde forholde sig under opholdet i
Polen. Han lagde is@®r viegt pa at be-
saetningen skulle passe pa ikke at bli-

ve "rullet" biade i byen og i mere
merke dele af selve fladebasen.

Den forste del af udsejlingen foregik
pa batterikraft. Det var en meget be-
hagelig og stille sejlads — nermest
som at sejle med sejlskib. Der blev
sejlet pa batterier, indtil de var nede
pd ca. 40 procents ydelse. Derefter
overgik man til dieselsejlads, til bat-
terierne var genopladet, hvorefter
man igen gik pa batterier. Det blev
gjort for at holde skibets 90 tons bat-
terier i live. Bes®tningen var gene-
relt glade for, at der blev sejlet sa
meget pa batterier, da dieselmotorer-
ne bide larmede, lugtede og skabte
trek i baden.

Det var vores indtryk, at arbejdskli-
maet ombord pa NORDKAPEREN ikke
var preget af hard disciplin. Alle op-
tradte rimeligt afslappede og allige-
vel meget professionelt. Det hele gav
indtryk af, at alle kendte deres plad-
ser og arbejdsrutiner til bunds, og at
der kun i meget fa tilfeelde var behov
for, at kaptajnen udspecificerede en
ordre. Dette skulle dog ses i lyset af,
at en overfladesejlads var meget min-
dre krevende end neddykket sejlads,
og vi fik efterfglgende at vide, at un-
der dykning var forholdene noget
mere disciplineret.



Pi NORDKAPEREN var man vant til at
have gaster ombord. Lige siden man
begyndte at snakke om at nedlzgge
ubadsvabenet, havde Ubadseskadren
pa nasten hvert togt haft journalister,
politikere, forsvarsansatte og sagar
Hendes Majestet Dronningen med
ombord. Vi fandt ogsa besztningen
meget venlig og imgdekommende.

NORDKAPEREN sejlede uden torpedo-
er pa dette togt. I december 2000
havde NORDKAPEREN haft en testaf-
fyring, hvor gvelsestorpedoen pga. en
motorfejl eksploderede ca. 40-60 m.
efter affyring, og da man pa pagzl-
dende tidspunkt stadig arbejdede med
at forhindre en gentagelse, sejlede in-
gen danske ubade med torpedoer. |
stedet var torpedorgrene fyldt til bri-
stepunktet med diverse mad- og drik-
kevarer. Havde rgrene vearet fyldt
med "fisk", havde man haft store pro-
blemer med at fa plads til alle varer-
ne. NORDKAPERENS to torpister skulle
hver dag kontrollere rgrene for leka-
ger o. lign., men ellers havde de ikke
overveldende meget at lave. De ind-
gik dog som en almindelig del af be-
s@tningen med rorvagter o. lign.

NORDKAPEREN havde kun torpedorgr
i forstavnen. En interessant detalje
var, at ladning af torpedorgrene fore-
gik ved, at torpedoerne blev taget ind
i biaden via badens to gverste torpe-
dorgr. Derefter skulle de bakses rundt
inde i baden, sa man kunne fa dem

ind i deres respektive torpedorgr. Det
var efter sigende et meget hardt ar-
bejde.

Som et af de sidste sgvern i verden
indfgrte man ved arsskiftet 2000/01,
af hensyn til ikke-rygerne, rygefor-
bud ombord pa ubadene. Dette betgd
at rygere skulle op pd den abne bro,
ndar de ville ryge. Derfor var der ved
overfladesejlads n®esten konstant for-
samlet en til to rygere ud over bro-
vagten og udkiggen pi broen.

Under maltiderne skaffede vi i to
hold. Dette skyldes bade at der kon-
stant skulle vere folk pa vagt, men
ogsa pladsproblemer, da der simpelt-
hen ikke var plads til at alle kunne
spise samtidig. Derudover var NORD-
KAPEREN kun udstyret med 18 kgjer
til den 25 mands store bes@tning,
hvilket betgd, at bes®tningen matte
deles om kgjerne. De eneste, der hav-
de deres egne kgjer var chefen, kok-
ken og TKO'en. Generelt var der me-
get lidt plads ombord, og man skulle
hele tiden passe pa ikke at std i vejen
for folk, der ville forbi. Nar besw®t-
ningsmedlemmerne ikke var pa vagt
opholdt de sig enten i deres kgje eller
pa broen. Det skyldtes, at der ikke
ville vere til at vaere ombord, hvis al-
le rendte rundt mellem hinanden.

Manglen pa kgjer gjorde at bes®inin-
gen i Gdynia skulle indlogeres pa ho-
tel. Kun vagterne skulle sove om-



bord. Dette er kotume for ubidene,
men noget anderledes end hos resten
af spvernets skibe. Det ville dog @n-
dre sig med den nye ubdd KRON-
BORG, hvor der er kgjer til hele be-
setningen.

Der var kun et toilet ombord, og man
vaskede hander og skyllede ud i salt-
vand. Ferskvandet blev hovedsageligt
kun brugt til madlavning. P4 toilettet
var der dog en pose med vidserviet-
ter, s man kunne fa rene hender...

Det organiske skrald smides | potten inden
"skydning".

"Potten", som Wc'et blev kaldt, blev
"skudt" nar tanken var fuld. Normalt
blev potten skudt pid hundevagten,
men var tanken fuld, kunne "skyd-
ningen" fremskyndes. Samtidig blev
alt affald ombord sorteret, og det or-
ganiske blev skudt ud sammen med
"potten”, mens det uorganiske blev
samlet sammen til udsmidning i Gdy-
nia.
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Efter togtets forste aftensskafning var
der en ret hektisk stemning ombord,
mens alle baksede med at fa alle
madvarerne m.v. pakket ud og stuvet
pa plads. Dette tog et par timer, og
iser de tomme torpedorgr blev fyldt
til bristepunktet. Overalt blev der stu-
vet ting og sager til brug pa turen.
Man medbragte madvarer til alle tog-
tets 18 dage. Der var lidt frostvarer
ombord pd HVIDBJ@RNEN, som vi
skulle mgdes med i Gdynia, men el-
lers var ubaden pakket med mad til
25 mand i 18 dage. Dette betgd ogsd,
at der ville blive bedre og bedre plads
ombord efterhanden som man fik
spist sig igennem forsyningemne.

Efter endt udpakning overgik beszt-
ningen til deres vante arbejdsopga-
ver, og vagtturnusser. Bes®tningen
stod selv for fordelingen af rorvagter
0. lign. ombord. Den ®ldste "udtjek-
kede" konstabel ombord stod for den
konkrete vagtfordeling, der dog skul-
le godkendes af n®stkommanderen-
de.

Tonen mellem bes®tningen var lidt
hard. Is@r kokken var "prygelknabe",
og tonen var ikke altid lige urban.

Da mgrket s®nkede sig, blev lanter-
nerne og den blinkende bla lygte, der
er det serlige ubadssignal tendt. KI.
2200 blev TV'et beordret slukket, og
den del af besztningen, der ikke var



pa vagt gik til kgjs. Der blev meget
roligt ombord pa skibet, kun afbrudt
af snorkelyde fra forskellige kgjer.

Kort tid efter at lanternerne blev
tendt, observeres et fartg) pa nar
kollisionskurs. NORDKAPEREN matte
derfor ®ndre kurs. I mange tilfelde
ma ubidene @ndre kurs, selv nir de
egentlig har forretten ifplge sgfarts-
reglerne. Fartgjerne bliver ofte over-
set, ikke blot fordi de er sortmalede
og fylder lidt i synsfeltet, men ogsd
fordi de ikke fylder mere end en stor
speedbid pa skibenes radarskarme.

Klokken 2400 blev hundevagten pur-
ret fra deres kgjer. Vagtskiftet fore-
gik meget stille. Sgvnen blev gnedet
ud af gjnene, og personellet pakkede
stille deres kgjer sammen, for de gik
til deres pladser.

I Igbet af natten kom vi klar af Jyl-
lands kyst, og vinden friskede op til
kuling. Det kunne fgles pa skibets
rulning, men da ubidens stevn 1d un-
der vandet, huggede skibet ikke. Det
ngjes med at rulle, hvilket gav sam-
me fglelse som at ligge i en kampe
vugge.

Kokken ombord havde en hard tjans
med vagt fjorten timer hver dag. Han
var vaernepligtig og kokkeudlzrt. Det
var dog vores indtryk, at han ikke
havde det helt store imod at vere
blevet indkaldt. Han var udlert pa en

5-stjernet fransk restaurant, og matte
tilsta, at han ikke var vant til at lave
"almindelig" mad. Derfor sd han op-
holdet i fladen som lidt af en udford-

ring — ogsa selv om det betgd, at han
lgnmessigt var gdet fra 14.000 til
blot 4000 kr. om maneden!

Maden var meget vigtig for moralen
ombord, og vi ma sige, at den kom i
rigelige mangder. Flere af besat-
ningsmedlemmerne gav udtryk for, at
de ofte ngjedes med at spise to malti-
der om dagen, da det jo var svert at
finde plads til at motionere ombord,
og det derfor var let at tage pa under
et lengere togt som dette. En ting,
der dog ikke blev sparet pa var kaf-
fen, som alle ngd med stort velbehag
og i rigelige mengder.



Pd togtets andendag begyndte bade
officererne og bes®tningen at plan-
lzgge, hvad der skulle ske efter an-
komsten til Gdynia. Det var planen,
at der skulle afholdes "dbent skib",
og det skulle officererne forberede
nermere. Blandt bes@tningen var der
flere, der havde varet pa biblioteket
inden afsejling og ldne "Turen gar til
Polen" og "Lonely Planet", og der
var en stadig diskussion om, hvorndr
man skulle pa sightseeing i Gdansk,
og hvad man skulle se. Det var svert
at finde et tidspunkt, hvor alle inter-
esserede kunne komme med, da man-
ge skulle pa vagt, mens baden 4 i
Gdynia. Samtidig henvendte nest-
kommanderende sig til besztningen
med en efterlysning af to frivillige til
en sightseeingtur til en lokal middel-
alderborg, og to til en reception om-
bord pid HVIDBIORNEN. NK gjorde
opmarksom pd, at sifremt der ikke
var nogen, der meldte sig frivilligt,
ville man udvalge nogen til at fylde
pladserne. Det viste sig dog ikke
ngdvendigt.

Efter endt middagsskafning blev der
gjort rent. Dette var teamwork, hvor
alle, der ikke var pa vagt eller sov,
hjalp til. Udover renggringen var der
"baksning". At "bakse" er en forkor-
telse for "bakstprn", hvilket er at va-
ske op. En eller to bes®tningsmed-
lemmer blev i ro og mag udpeget til
at hjelpe kokken med at vaske op.

10

Efter renggring mgdtes 3 sergenter i
sergentmessen til lidt FUT — Fysisk
Uddannelse og Trening. For at fi
plads til dette blev bordet i sergent-
messen fjernet, hvilket gav plads til
at en mand af gangen kunne ligge pa
gulvet i fuld lengde.

Mens sergenterne lavede FUT blev
der pa banjemessen skrallet "roer"
(kartofler). Her blev vi noget overra-
sket over at opdage, at det var en fast
tradition, at der under denne aktivi-
tet blev vist en sikaldt "stjernefilm"
(pornofilm) pa tv'et i banjemessen.
Pracis hvordan og hvorfor denne tra-
dition var opstiet kunne ingen rigtig
svare pa....

Alle messerne var udstyret med tv og
video, men det var vores oplevelse, at
de ikke blev brugt overveldende me-
get. Dette skyldes bade at tv'et for-
styrrede sovende, og at signalet kun-
ne vaere svert at fange til sgs. Der var
dog en stor samling videofilm med,
og undervejs blev der tid til at se en
hel del film. Det var skibets "vel-
feerdsofficer”, der inden togtet havde
faet et lille budget til indkgb af nye
film til messen. Flere af NORDKAPE-
RENs @®ldre bes®tningsmedlemmer
gav udtryk for, at det sociale sam-
verd havde veret bedre i tiden for
der blev installeret video og fjernsyn
i hver messe. Dengang sad folk mere
og snakkede sammen og spillede spil



end i dag. Det foregik dog stadig og
selv chefen gik ikke af vejen for at
deltage i et slag kort.

Der foregik Igbende uddannelse af
skibets bes®tning undervejs til Gdy-
nia. Om aftenen pa andendagen blev
en ny rorgenger indkert. Som led i
hans trening koblede man, uden hans
vidende, hydraulikken til roret fra,
hvilket betgd, at NORDKAPEREN mi-
stede styringen. Rorgzngeren skulle
sa snart han opdagede dette give mel-
ding derom, og efterfglgende blev
NORDKAPEREN stoppet, mens der
blev rigget et ngdror til.

Der blev givet udtryk for, at ubads-
eskadren var prazget af en stadig
mandskabsmangel. Den skyldtes ba-
de, at der ofte var folk afsted til vide-
reuddannelse i Norge, Sverige og
England og at mange af eskadrens
ansatte, med den hgje uddannelse,
som mange af stillingerne kraver,

kunne fa et job med bide bedre lgn
og 9-16 arbejdstider i det private er-
hvervsliv. Derfor brugte chefen ogsa
megen energi pa at forklare hvad og
hvorfor, han gav de forskellige ord-
rer, for pa denne made at lere fra sig.
Det var simpelthen ngdvendigt, da
der hele tiden var nye folk ombord.

Undervejs i vores dokumentation af
kommandorummet opdagede vi til
vores store overraskelse, at NORDKA-
PEREN, fra Sgvemets Materielkom-
mandos side og til besztningens sto-
re moro, var blevet udstyret med
lommeregnere, der var drevet af sol-
lys. Maske ikke den heldigste inve-
stering til en ubad!

NORDKAPERENS steevn § den rolige s9.

11



Pa togtets tredjedag begyndte der at
sprede sig en markant lugt af mand
overalt pa skibet. Den vagthavende i
maskinkontrolrummet var skibets ba-
demester. Kun niar man sejlede pa
dieselmotorerne var der efterfplgende
mulighed for at lave varmt vand til
badning. Ville man i bad pa et andet
tidspunkt kunne det kun ske i koldt
saltvand. Det var meget individuelt,
hvor meget mandskabet gik i bad.
Maskinfolkene, der rendte rundt i
varmen fra maskinerne, forsggte at
holde en standard med bad hver tred-
je dag, mens andre ombord indrgm-
mede at de godt kunne ga 10 dage
uden bad. Et bad var dog som oftest
noget af det vigtigste at fa overstiet,
nar man kom i havn.

I maskinrummet holdt man tal pa
NORDKAPERENs samlede antal snork-
linger siden den indtradte i fladens
tal. T maj 2001 var tallet 1284 og
hver gang man rundede 100, fejrede
man jubileet. For i tiden tog maskin-
bes®tningen sig en cigar, men pga.
rygeforbudet maitte man nu ngjes
med en skri.

Om morgenen pa tredjedagen blev
der foretaget en simuleret dykning til
@re for Orlogsmuseets to udsendte.
Simuleringen inkluderer bla. et si-
muleret angreb pa en polsk fiskerbad,
der dog sejler videre uden at opdage,
hvilken fare han havde veret i. Un-
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der krigsforhold ville man dog nzppe
spilde en torpedo pa et sa lille mal,
men som @velsesmal var det brug-
bart, og vi fik bdde gode billeder og
lyd af et velgennemfert angreb.

Efter middagsskafningen var der ud-
betaling af penge til dagene i Gdynia,
hvilket Gnisten stod for. Hvorfor det
var hans job, var der ikke rigtig no-
gen, der kunne svare pa — "det havde
bare altid vaeret gnistens opgave". Til
de tre dage i Gdynia fik bes®tningen
hver ca. 950 kr., udbetalt i zloty. En
af sergenterne modtog pengene med
en humoristisk kommentar om, at der
var lige akkurat nok til en luder og en
burger... og at i Skotland kunne pen-
gene rekke til 40 pints og to burge-
i€

Fredag morgen kl. 0330 mgdte vi
resten af den danske eskadre, der
skulle deltage i BALTOPS. De var
afsejlet en dag efter os, men havde
ikraft af deres hgjere fart som plan-
lagt indhentet os ud for Gdynia.
NORDKAPEREN lagde sig sidst i rek-
ken af skibe, og samlet sejlede vi ind
til Gdynia. Under indsejlingen havde
NORDKAPEREN lidt besvier med at
holde pladsen og der mitte et par
gange kommanderes fuld kraft frem.
Chefen mente, at det ikke vil vere
overraskende, hvis de andre skibe be-
gynder at omtale NORDKAPEREN som
Jo-Jo'en!



Modet med den danske eskadre.

Ved fuld kraft blev lugen op til broen
lukket. Det skete for at fjerne enhver
risiko for at NORDKAPEREN skulle ta-
ge vand ind via lugen, hvis skibet
pludseligt pga. den hgje fart skulle
finde pa at dykke.

Da vi nermede os indsejlingen til
selve fladebasen fik vi en stedkendt
polsk officer ombord til at guide os i
havn. NORDKAPEREN lagde til ved
kajen som det sidste af de danske
fartgjer. Der blev hurtigt opstillet en
vagt, behgrigt ikledt flot uniform,
ved landgangsbroen, hvorefter der
var generel renggring af baden. Som
nevnt skulle der viere dbent skib om
lgrdagen og sgndagen, og det kreve-

de renggring af alle omrader. Det var
dog ikke alle, der deltog i renggrin-
gen. Skulle alle 25 mand rende rundt
samtidig under dek ville de, som be-
skrevet, blot gii i vejen for hinanden,
sd en stgrre gruppe af bes®tningen
fordrev tiden pd kajen med snak og
iagttagelse af de andre landes flade-
enheder, der 14 i havnen.

Efter endt renggring var der mgnst-
ring pa kajen, hvor NK bgd velkom-
men til Gdynia, og fortalte lidt om
resten af dagens begivenheder. Han
gentog de advarsler omkring natteli-
vets fristelser, som blev sagt i Frede-
rikshavn. Efter en omgang "ankomst-
pils" forlod de af bes@tningsmedlem-
merne, der ikke skulle pa vagt uba-
den for at forlegge til hotellet og det
eftertragtede varme bad.

Afslutning:

Det var to treette og lettere ildelug-
tende medarbejdere fra Orlogsmuse-
et, der tog afsked med NORDKAPEREN
ved kajen i Gdynia. Efter endt delta-
gelse i BALTOPS var det planen at
NORDKAPEREN skulle pa verft og
klarggres til oplegning. Oplegnin-
gen indebar, at en del af skibets ud-
styr bliver taget ud, og motorerne
blev tgmt for alle veesker. sa de ikke
ruster.

Derefter kan NORDKAPEREN ligge op-
lagt i en del ar indtil det sandsynlig-
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Monstring pa kajen i Gdynia.

vis bliver skrottet i forbindelse med
det naste forsvarsforlig i 2004.

Undertegnede og Jakob Seerup vil
slutteligt takke 5. Eskadre, og herun-
der is@r den davarende bes®tning pa
S321 NORDKAPEREN for god behand-
ling og for den store oplevelse, det
var at vere med pa NORDKAPERENS
forelgbig sidste togt.

Jakob Seerup og undertegnede ind-
samlede en rakke genstande, der
sammen med et par centrale fotogra-
fier nu indgar i Orlogsmuseets udstil-

14

ling om ubadsvibnet.

For yderligere oplysninger om ubdds-
vabnet vil jeg henvise til 5. Eskadres
hjemmeside pa www.5eskadre.svn.
dk eller til fglgende publikationer:

Bjerg, H. C.:
"U-bade gennem 75 ar: Det danske Ubads-
viiben 1909-84". Kgbenhavn 1984.

Olsen, Gunnar og Storgaard, Svenn:
"Fladens skibe og fartgjer 1945-1995". Kg-
benhavn, 1995.

Sdren Ngrby, stud. mag.
Noerby @orlogsmuseet.dk
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Boganmeldelse

Thomas de Richelieu: Jyllandsslaget 1916, Historiens storste soslag.
Aschehoug 2002. 199 sider.

For de der interesserer sig for pansrede artilleriskibe, er fgrste verdenskrig hgjde-
punktet. Her udkeempede de to hovedmodstandere, England og Tyskland, en del
sgslag, ofte meget dramatiske, og vel at marke stort set uden brug af "ufine"
kampmidler sasom fly og undervandsbéde. Det stgrste af disse slag, og det ene-
ste hvor de to hovedflader mgdtes, var Jyllandsslaget 1 1916.

Navnet til trods er Jyllandsslaget ikke en del af dansk marinehistorie. Udover at
damperen N.J. FIORD gav anledning til at fladerne fik fgling med hverandre del-
tog ingen danske skibe. Den geografiske nerhed gor imidlertid de mange vrag
slaget efterlod til et attraktivt mal for danske dykkere. Og mens det for blot ti ir
siden var forbeholdt professionelle svpmmedykkere at ni ned pid de dybder der
er tale om, 40-60 meter, har udviklingen af dykkerudstyr og -teknikker i dag
bragt vragene indenfor rekkevidde for erfarne fritidsdykkere.

Forfatterens interesse for slaget og vragene hidrgrer fra en TV-udsendelse i
1991, 75-aret for slaget. Her viste den kendte danske erhvervsdykker og marine-
arkzolog Gert Normann optagelser af de vrag, man pa det tidspunkt havde loka-
liseret. Da det i 1999 stod klart, at det nu var muligt for de Richelieu som cer-
tificeret fritidsdykker selv at undersgge vragene, pabegyndte han en omfattende
indsamling af data, primart positionsangivelser, og i arene 2000 og 2001 organi-
serede han, sammen med andre fritidsdykkere, flere ekspeditioner til Jyllands-
slagets vrag.

Bogen indledes med en gennemgang af den omfattende kaprustning, der fandt
sted i drene op til udbruddet af forste verdenskrig i 1914. Der var desuden tale
om en voldsom teknisk udvikling, hvor nye skibstyper som "all big gun" slag-
skibe og ditto slagkrydsere med et slag gjorde, at hele skibsklasser, ®ldre slag-
skibe og panserkrydsere, pludselig métte anses som forzldende. Den tyske flade-
rustning, der i 1898 var startet pa kejser Wilhelms initiativ, forte frem til, at
tyskerne ved krigsudbruddet besad en flide pa 14 moderne slagskibe og fem
slagkrydsere mens England havde henholdsvis 18 og ti skibe af disse klasser.
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Der var siledes en klar om end ikke voldsom kvantitativ overveaegt pa britisk
side. Til gengeld skulle det vise sig, at de tyske skibe var teknisk overlegne.
Det kunne man nok ikke vide i 1914, og den tyske kejser forbad da ogsa straks
sine kapitalskibe at stikke til sgs medmindre en sikker sejr var i udsigt. Det var
en af arsagerne til, at det store afggrende sgslag alle ventede pa, fgrst blev en
realitet i 1916, 22 maneder efter krigsudbruddet.

Efter ar have tilfojet de helt nve slagkrvdsere LUTZOW 0g DERFFLINGER betydelig skade, blev den
svagrt pansrede veteran INVINCIBLE ramt midtskibs af en fuldireeffer der gennembrod panseret og
detonerede dvbi nede i skibet hvor ammunitionsmagasinet eksploderede. Skibet breckkede midr
over og sank i lpbet af fa minutter. Kun seks af besewingens 1026 mand blev bjerget. LOTZOWs
skader var sd omfattende, at skiber métte opgives under retreeten efter slaget (Red).

De Richelieu beskriver udfgrligt de begriensede fladeaktioner, der trods alt fandt
sted 1 Nordsgen i 1914 og 1915, og naturligvis selve Jyllandsslaget, der, skgnt
briterne mistede hele tre slagkrydsere, INDEFATIGABLE (1911), QUEEN MARY
(1913) og INVINCIBLE (1908), alle ved voldsomme interne eksplosioner, der
kostede stort set alle ombordveerende livet, ma betegnes som en britisk sejr. Det
endte nemlig med at den tyske Hochseeflotte tog flugten for ikke at vise sig mere
i resten af krigen.

I alt blev 14 engelske og 11 tyske skibe s@nket under slaget. Vragene af seks
engelske og fire tyske skibe er lokaliseret og identificeret. Det drejer sig hoved-
sagelig om de stgrste af skibene, alle de tre engelske slagkrydsere og den ene ty-
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ske slagkrydser, LUTZOW (1915), der blev s@nket af sin egen besw®tning, er fun-
det. Ligesa vragene af to af de tre engelske panserkrydsere der gik tabt, DEFEN-
CE (1908) og BLACK PRINCE (1906), og det tyske slagskib, POMMERN (1904).
Derimod kniber det med at finde vragene af de mange mindre skibe, destroyere
og torpedobide, der ogsi ma ligge i omridet.

Bogen giver udfprlige beskrivelser af de fundne vrag, men nir det gzlder billed-
materialet lades l@seren i stikken. De fa gengivelser af samtidige fotos er smi
og kornede, og med hensyn til vragfotos spises leserne af med et par nerbilleder
af kanonmundinger og noget lgs ammunition. Her ville visualiseringer, som de
kendes fra TITANIC- og BISMARCK-litteraturen, have forhgjet bogens veerdi bety-
deligt. Et par faktuelle fejl skal ogsé papeges. Pa side 18 haevdes det, at slagski-
bet DREADNOUGHT's panser var "reduceret fra 11 til 6,5 tommer". Ifglge den lit-
teratur jeg kender, bestod sidebeskyttelsen pi DREADNOUGHT af 11 tommer tykt
KC panser. Hvorvidt drsagen il den omstridte "anden eksplosion"” i forbindelse
med torpederingen af lineren LUSITANIA skulle have veret tilstedevaerelse af am-
munition i lasten "er et endnu ubesvaret spergsmal" (side 49), ma ogsa anfegtes.
Netop dykkerunderspgelser foretaget inden for de seneste ar, har nemlig godt-
gjort, at arsagen var at kulstgv, der hvirvledes op af torpedoanslaget mod skibets
nesten tomme kulkasser, eksploderede og rev hele skibssiden op under vandlini-
en. Endelig hevdes det pa side 146, at slagkrydseren INVINCIBLE var "supermo-
derne". Tvertimod, den var ikke blot briternes men verdens w®ldste slagkrydser,
"the mother of them all"!

Men det er smating. Som helhed virker bogen vel-researched, den er velskrevet
og kan anbefales. Forfatteren agter fremover, udover at forspge at finde flere
vrag, at fortsette undersggelserne af specielt vraget af INVINCIBLE samt af
panserkrydseren DEFENCE, der som et af de fa star kglret pa havbunden. Held og
lykke med det. Med et forbedret billedmateriale: Bedre udnyttelse af samtidige
fotos (de findes!) og tilfgjelse af de ovennwvnte visualiseringer, burde en frem-
tidig udgivelse pa engelsk viere oplagt!

Niels M. Probst



Skabnen for fladens enheder efter
seenkning den 29. august 1943.

Artilleriskiber PEDER SKRAM seenket ved Mastekranen.

Billedprojekt fra Orlogsmuseets
og Frihedsmuseets samlinger

I dagene og ugerne efter fladens senk-
ning den 29. august 1943 tog bl.a. Or-
logsveerftets ansatte en stor mengde
billeder af de s@nkede danske skibe.
Fotografier, der bade viser de s®nkede
skibe, og tyskernes bestrabelser pa at
have dem. Samtidig nedskrev en af or-
logsveerftets ansatte, Anton Jacobsen,
en kort beskrivelse af de tyske bestrz-
belser med at haeve og reparere skibe-
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ne. Tyskerne kastede sig med stor
energi over arbejdet, og allerede to
mineder efter fladens senkning var
hovedparten af de 32 senkede skibe
blevet hevet. Femten af skibene endte
i en eller anden form for tjeneste i den
tyske flade.

Via Walter Hagenau-Poulsen, Sever-
nets Fototjeneste, fik jeg i sommeren
2002 en kopi af Anton Jacobsens liste,
og efter gennemla®sning fik jeg den
idé, at sammenkere listen med Orlogs-



museets og Frihedsmuseets samling af
fotografier fra 29. august og tiden der-
efter. Det var et stort projekt, med
mange billeder, og af rent tekniske ar-
sager lod det sig bedst og lettest ggre
som en hjemmeside pa Internettet. Her
kan de mange billeder for fgrste gang
ses sammen, og man kan nu se en rek-
ke af de s@nkede skibe fra nesten en-
hver vinkel.

Bevogmingsfartojet HVALROSSEN blev heevet
den 17/10. Kolen knwkkede og den blev sat pa
land.

Orlogsmuseet indbyder derfor, i sam-
arbejde med Johnny Balsved og www.,
navalhistory.dk, alle interesserede til,
pa Internetadressen www.navalhisto-
ry.dk/29august.htm, at kigge pa de
over et hundrede billeder. Som en lille
ekstra finesse ligger billederne ogsa
som et slideshow, hvor man uden at
rore en finger far billederne serveret et
efter et. Dette krever dog enten en
hurtig internetforbindelse eller en
smule tilmodighed fgr showet starter.

Ubaden HAVFRUEN. Heever den 8/10.

Pa grund af de mange billeder, kan det
indebzre en smule ventetid for folk,
der gér pa Internettet via et modem at
besgge siden. Dette vil givet genere
nogle af brugerne, men vi har valgt at
vere ambitigse. Vores klare gnske er,
at lave en Igsning, hvor billederne var
af et antal og en kvalitet, sa brugerne
far et godt indblik i, hvordan de s@nk-
ede skibe sa ud efter den 29. august og
de bestrzbelser, som tyskerne gjorde
for at have dem.

Kommentarer, tilfgjelser, rettelser
m.v. er som altid meget
velkomment.

Pa Orlogsmuseets vegne:

Seren Norby, stud. mag.
Noerby @orlogsmuseet.dk



MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG

Der indkaldes herved til generalforsamling iflg. vedtegterne
i Orlogsmuseets Modelbyggerlaug

Torsdag den 3. april 2003 kl. 19.00 i Orlogsmuseet

Dagsorden ifslge vedtaegterne:

1y Valg af dirigent

2) Formandsberetning

3) Regnskabsaflieggelse

4) Fastsettelse af kontingent

5) Indkomne forslag

6) Valg af bestyrelse og revisor
7) Eventuelt

Resterende arrangementer i vintersaesonen 2002 - 2003

Torsdag den 6. marts 2003 kl. 19.00
Foredrag v/ Poul Beck: om "Holmen 68".
Foredrag v/ Ole Lisberg Jensen: Nyere danske krigsskibe i perioden 1864 til 1920.

Torsdag den 3. april 2003 kl. 19.00
Generalforsamling.
Foredrag v/ Sgren Ngrby: "Den danske flide i tiden op til 29. august 1943".

TIRSDAGSTRAF, ALLE TIRSDAGE
KL. 19.00 TIL 21.30 FREM TIL 29. APRIL 2003.

Medlemmer af Marinehistorisk Selskab er, som altid, velkomne til alle vores
arrangementer.

2 udstillinger i dette forir.
I sidste s@son arrangerede vi pa opfordring en udstilling pa Gladsaxe Bibliotek, og da
denne blev en succes, fortsetter vi i dette forir med udstillinger pa endnu to biblioteker.
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Fra 19. februar til 8. marts udstilles pa Birkergd Bibliotek, Stationsvej 38, og fra 31.
marts til 19. april kan modeller, fittings, vierktoj, tegninger og billeder ses pa Gentofte
Hovedbibliotek pa Almanns Allé.
Har du lyst til at deltage med nogle af dine arbejder pa disse udstillinger bedes du kon-
takte mig.

Per Jessen

Opmalingsopgave for Orlogsmuseet.

Hver tirsdag aften siden efteriret er en gruppe modelbyggere mgdtes pa museet for at
opmale en af de "ukendte" modeller i museets samlinger. Modellen er en konstruktions-
model af et skib fra perioden mellem 1750 og 1815. Det har aldrig vieret muligt at s@tte
et navn pa skibet, og modellen viser spor af flere ombygninger fra forskellige tidsperi-
oder. Mogens Anthon, som for tiden arbejder for museet, har lagt et stort arbejde i at
identificere modellen, og det niermeste han har kunnet komme det, er, at det mi viere en
model af et @ldre, muligvis svensk, 60 kanoners linieskib, som man har @ndret for at
vise mere moderne byggemetoder, muligvis skulle modellen vise nogle af de nyindret-
ninger, som findes pa bygning nr. 88 pi Nyholm, et af de skibe, som englienderne gde-
lagde i 1807.

Da der ikke findes tegning af modellen, vil opmiling og tegning kunne vere med til at
lgse gaden om den vaerdifulde gamle model. Flere hold er i gang med arbejdet, saledes,
at der opmiles, tegnes spanterids, opstalt og vandlinier samtidig. Deltagerne i projektet
kommer pa denne mdde virkelig ind i detaljerne i skibets konstruktion samtidig med at
de lerer at udfere og tilrettelegge et fuldstendigt tegningss:et. Det er hibet, at vi i Ipbet
af denne og naste seson kan fardigggre opmilingen og tegnearbejdet og aflevere et
komplet s®t tegninger, som skulle vaere en hjelp til at l@se mysteriet om den vkendte
model.

Bager og tegninger.

En del af laugets nye medlemmer har muligvis ikke kendskab til de bgger og tegninger.,
specielt tilrettelagt for modelbyggere, som vi igennem drene har udgivet. Derfor bringer
vi her en liste over disse:

Tegninger og byggevejledning til en fransk skonnert "La Jacinte" 75 kr.
Tegninger til en engelsk skonnert "Birbice" 50 kr.
Lierebog i trieskibsbygning 75 kr.
Modelbyggerhandbogen 150 kr.

Endvidere rider lauget over et stgrre antal tegninger til danske og udenlandske, @ldre og
nyere krigs- og handelsskibe.
Ne@rmere oplysninger fi ved henvendelse til Per Jessen tlf. 45 81 69 15.



Medlemsliste og kontingent.

Nye medlemslister og girokort til indbetaling af kontingent for 2003-2004 blev udsendt
i januar maned. Fristen for indbetaling af kontingent er nu overskredet, og har du endnu
ikke faet foretaget denne indbetaling bedes du ggre det snarest. Har du ikke modtaget
forsendelsen eller har der vieret andre uregelm:ssigheder bedes du kontakte Per Jessen.

Modelbyggerlaugets egen montre.

Christian Lemeée, som er arkitekt, viser i den ene af vore montre 2 arbejdsmodeller, han
har fremstillet i forbindelse med et forskningsprojekt pa Nationalmuseets Marinarkzolo-
giske Forskningscenter i Roskilde. Projektet havde til opgave at opmile og registrere
fund, der blev gjort i forbindelse med udgravningerne pa B&W grunden pa Christians-
havn. Grunden er beliggende ved siden af Christianskirken ud mod havnen, her har der
pa Chr. IVs tid vieret et havnebassin kaldet Grgnnegaard Havn.

I og omkring det gamle havnebassin fandtes i alt 8 skibsvrag, hvoraf de to modeller er
henholdsvis B&W 4 og B&W 5. Det fgrste er bygget i frisisk omrade eller Sgnderjylland
omkring 1595 og sank i havnen i 1620erne. Det andet er et stort skib bygget i Holland
1628-30 og ombygget ca. 1644. Mellem 1725 og 1750 blev skibet grundsat i Gronne-
gaard Havn, hvor skroget kunne genanvendes som fundament til en kran og bradbzenk.
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Udstillingen "To generationer til sgs" fortieller om Sigfred Poulsen, som kom til s@s i
1880 og som efter den obligatoriske leretid i forskellige smaskibe tog pa langfart med
de store klippere rundt Kap Horn. Efter de spendende dr med vindjammere slog han sig
ned
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som skibsfgrer og fisker pd Lolland. Hans eventyrlige liv er illustreret gennem billeder,
sglartsbgger, skibspapirer og vierktgj. Siglreds sgn, Robert Poulsen, kom ogsa tidligt til
s@s, men nu var tiden mere til damp- og motorskibe, og det blev til mange lange rejser,
blandt andet utallige rundinger af Kap Horn. Robert sejlede for de Allierede under 2.
Verdenskrig, og efter disse belastende ar valgte han nogle ér efter krigen at finde et mere
fredeligt erhverv i land. Tiden til sgs og i krigstjeneste er illustreret med papirer og fotos.
Montren indeholder ogsa 4 modeller af typiske danske sejlskibe fra omkring 1900. Mo-
dellerne er bygget af Robert Poulsen.

Holmen 68

Som bekendt er projektet udvidet til at omfatte nwesten hele Holmen fra Vearfisbrovagten
ved Prinsessegade til flagbastionen Sixtus. I den anledning ser byggegruppen frem til,
at det bliver muligt for museet at indkgbe og opstille den endelige montre pi 3 x 6 meter,
hvilket er ngdvendig for at rumme museets hidtil stgrste diorama. Selvom det endnu ikke
er muligt at se dem opstillet, er flere af gruppens medlemmer allerede i gang med at byg-
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ge de forste bygninger pa Nyholm, hvoraf forelpbig Spanteloftsbygningen fra 1743 og
Gl. @stre Takkeladshus fra 1729 og 1801 er fierdige, medens Mastekranen og Hovedvag-
ten er sat i arbejde. Udvidelsen af dioramaet betyder ogsa, at antallet af skibe skal pges
til ca. 40 for at vise et realistisk billede af fliden og Holmen i slutningen af 60'erne. Det
er en mulighed og udfordring, der gleder Modelbyggerlauget og byggegruppen, ikke
mindst, fordi der er tale om hele repertoiret af fladens skibe fra fregatterne af Peder
Skram-klassen til de smi FLS-bade, d.v.s. de sliebebide og frergebide, der var knyttet
til Holmen og Orlogsverftet. Fierdiggarelsen af Dokgen og Frederiksholm skrider ogsa
frem. Det drejer sig om vejbaner, graesarealer, tricer og kajsiderne, - et arbejde der typisk
udfpres pa hele lgrdage og spndage, hvorved museets geester far mulighed for at fglge
arbejdet og snakke med modelbyggerne.

Arbejdet med de farste skibsmodeller er géet i gang. Forelgbig er en u-bad af Narhvalen-
klassen og to u-bade af Delfin-klassen ferdige. Herudover arbejdes der med en helmodel
og to vandliniemodeller af patruljebadene af Daphne-klassen, hvoraf helmodellen viser
fart@jet under bygning pa Orlogsverftets byggebedding. Vandliniemodeller af gas-tur-
binebidene af Splgven-klassen er ogsi sat i gang, ligesom der ogsa er pibegyndt bygning
af flere af de sma FLS-bide samt af en korvet af Triton-klassen, et fiskeriinspektionsskib
af Hvidbjgrnen-klassen, en minestryger af Sund-klassen og en minelegger af Falster-
klassen. Endelig er arbejdet med Orlogsverftets 3 flydedokke i fuld gang, - alt sammen
i stgrrelsesforhold 1:250. Som bekendt havde det daverende Fyr- og Vagervesen ogsa
hjemsted pa Holmen, hvorfor det forste af viesenets skibe ogsa er ved at veere ferdig.

Som man ser, er en del af de mange miniatureskibsmodeller under bygning. Sgvernets
Materielkommando har stillet det ngdvendige tegningsmateriale til radighed, ligesom
byggegruppen er ved at opbygge en erfaring omkring bygning af miniaturemodeller, som
kun kan betegnes som en af de virkelig spiendende og udfordrende former for modelbyg-
ning. Netop fordi der er tale om miniaturemodeller, er det ikke ngdvendigt at rade over
stgrre veerkstedsfaciliteter. Men udfordringen og processen er den samme og indeholder
hele spektret af fascination, detaljering, farvesa@tning og gleden ved skabelse af den be-
snerende illusion ved hjzlp af tree, trad, maling og gode tegninger. Byggegruppen er i
fuld gang med at udvikle former for skibsgeliendere, farves®tning og skrognumre med
den rette detaljeringsgrad, farvenuance m.v.. Stgttet af et godt tegningsmateriale foler
gruppen sig godt rustet til at stétte og hjelpe nye folk, der har lyst til at prove krefier
med miniaturemodellernes forunderlige verden.

I hele vinterperioden kan man komme i kontakt med med os hver tirsdag aften pa Or-
logsmuseet mellem kl. 19 og 21 eller ved telefonisk henvendelse til Poul Beck, tIf. 43

90 33 29.

Poul H. Beck



