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Mynden- En dansk 1600-tals fregat forlist ved

Arkona

Jens Auer
(Overseettelse: Mikkel Thomsen)

Vraget af en lille dansk fregat fra 1600-tallet er undersogt udfor Riigen

i Mecklenburg-Vorpommern, Nordtvskland. Fartajet kunne identificeres
gennem arkivalske undersogelser i Rigsarkivet i Kobehavn. Via skrifilige og
arkeeologiske kilder kunne indretning, udrustning og udseende af et af de
mindre og knap sa prestigefvidte orlogsskibe fra det 17. og 18. arhundrede
rekonstrueres. Desuden illustreres aspekter af livet ombord.

Opdagelsen af Arkona-vraget

Kap Arkona ligger pa den nordligste
spids af een Riigen i Mecklenburg-
Vorpommern, Nordtyskland. Arkona
udgores af en 40m hej kalkstensskraent,
hvorpa befinder sig resterne af den
sakaldte “Jaromarsburg”; et befastet
slavisk tempel, odelagt af Valdemar
den Stores og Absalons danske styrker
i 1168. Fra forbjerget streekker sig et
kampestensstreet kalkstensrev mod ost
ud i @sterseen. Vanddybden over revet
varierer mellem 2,5-4,5m. Bade revet
og selve Arkona-klippen er udsat for
kraftig erosion (Fig. 1).

Mellem 1933 og 1938 blev havbunden
udfor Arkona undersoegt af dykkere pa
jagtefter detnavnkundige vikingetidige
"JomsBorG”. Herved patraf de resterne
af et traskibsvrag (Miiller-Berneck
1938). De bjergede to stabejerns-

kanoner, som blev udstillet i Sassnitz
indtil de blev skrottet i 1968,

Under en ovelse i 1991 genopdagede
dykkere fra den tyske marine vraget.
De bjergede fire kanoner, herunder en
bronzekanon, som blev udstillet foran
marinens kaserne. Da fremskreden
nedbrydning blev iagttaget, blev
kanoneme overgivet til Landesamt fiir
Vor- und Friihgeschichte in Schieswig
Holstein.

Dette resulterede 1 den forste
arkaologiske undersogelse af lokali-
teten; udfert af Landesamt fiir Vor- und
Friihgeschichte in Schieswig Holstein
i samarbejde med marinen. Det fundne
viste sig at vere en ca. 15m lang del
af et kravelbygget traeskib dakket af
sammenkittet ballastmateriale. En del
kanoner blev observeret omkring
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Figl. Beliggenheden af vraget. (Tegning: Auer 2004)

vraget.

Som et resultat af undersogelsen
blev yderligere to stebejernskanoner
bjaerget og overgivet til Landesamt fiir
Bodendenkmalpflege in Mecklenburg
Vorpommern for konservering.

I august 1992 fik organisationen
Landesverband  fiir  Unterwasser-
Archaeologie in Mecklenburg-Vorpom-
mern til opgave at undersoge og bestyre
vraget.

Mellem 1993-95 blev en del spredte
genstande bjerget, og forelebige pla-
ner over lokaliteten skitseret. 1 1995
blev to segegrofter gravet gennem

de formodede for- og agterpartier
af vraget (Forster 1994). 1 den ene
groft fandtes rester af kabyssen.
Brandestykker herfra kunne ved hjelp
af dendrokronologi dateres til 1718.

I 1999-2000 var vraget emne for en
specialeafhandling (Auer 2000). Alle
hidtil bjergede fund blev beskrevet,
katalogiseret og bestemt. Den pa
havbunden tilbagevarende vragdel
blev dokumenteret, men der blev
ikke foretaget yderligere udgravning,
da planen var at bevare vraget som
del af et undersgisk museum. Herved
kunne en plan over genstandsfundene



omkring vraget optegnes.

De arkzologiske iagttagelser gjort
under projektet ledte herefter til
identifikation af fartejet i det danske
Rigsarkiv i Kebenhavn.

Dateringen af brandet fra kabyssen
indikerede, at fartejet sandsynligvis
sank mellem efteraret 1718 og foraret
1719. 11 kanoner blev identificeret
som herende til vraget. Dette relativt
heje antal kanoner (i forhold til skibets
ansliede lengde pa 20-30m) pegede pi
et lille orlogsskib.

Da Danmark og Sverige var hoved-
aktorerne i de maritime konflikter i
Osterseen 1 den senere del af Store
Nordiske Krig 1718-19, planlagdes
arkivstudier i begge lande. Studierne
indledtes dog i Danmark, idet Riigen
blev dansk i 1715.

En bemaerkning i den danske flade-tabel
for aret 1719 navner tabet af kongens
fregat Mynpen udfor Riigen. Ved
hjeelp af skibets navn kunne yderligere
dokumentation af episoden, herunder
protokollerne fra retssagen, der fulgte
efiertabetafskibet, spores. En detaljeret
beskrivelse af forliset og vragets
position i Kaptajnens vidneudsagn
bekreeftede identifikationen.

Den  kongelige danske
MvynNDENS historie

Ved hjelp af primere kilder i
Rigsarkivet, siasom logbeger, var

fregat

det muligt at rekonstruere fregatten
MynpEens historie fra bygningen i 1679
til forliset i 1718.

Mynpen  blev  bygget af den
Nederlandske Skibsbygmester Tys
Hermansen van den Burgh pia Holmen
i Kebenhavn i 1679. Van den Burgh
var kommet til Danmark i 1664, og
byggede en serie orlogsskibe for den
danske flade, for han blev afskediget i
1682, efter at veere blevet beskyldt for
at ndre de aftalte dimensioner pa et
skib under bygningen.

Kontrakten pa MyNDEN, underskrevet
8. marts 1679 af Rigsadmiral Henrik
Bielcke og Generaladmirallpjtnant Nils
Juel pa vegne af Admiralitetet, samt
af Van den Burgh, udstikker folgende
dimensioner og beskrivelse af skibet:

"Tilforbinder bemelte Mester
Skibsbyvgger sig dend paa Holmen
opsatte liden fregatte for Svaerligen at

Jortomre, effier dend sarter, som ham

er ofverlefveret, nemblig

Lang ofver Stoufin................... 90 foed
- 7 (SN INCR  J; /)
T e e 11 foed

Bradspill, foruden Backe, og saa
mange Styckporter, som begieris...”.

Bygningen var begyndt 20. februar,
og var planlagt til at vare ni uger.
Kontrakten specificerer, at skibet



skulle bygges sa hurtigt som muligt,
idet Danmark var i krig med Sverige
(Skanske Krig 1675-79).

Den 17. juli, efter 117 dage, var
skibet fuldt udrustet, og afsejlede
fra Kebenhavn under kommando af
Johan Sievers for at mede fliden ved
Gotland.

I 1680 sejlede fregatten til Island
og i 1681 til Kurland (Litauen). Fra
1682-91 var hun 1 aktiv tjeneste
hvert ar, og udferte konvoj- og
rekognosceringsopgaver. Under kom-
mando af Claus Bloom, ledsagede
Mynpen fladen pa kongelige rejser til
Norge i 1685 og Bornholm i 1687.

For perioden 1691-99 er ikke
bevaret logboger. I 1699 og 1700 var
MvynDEN udrustet igen, og udforte
rekognosceringsopgaver i Osterseen.
[ 1706 tjente hun som vagtskib for
Kebenhavns red under kommando
af Jan van Houen. Fra 1709 til
hendes forlis i 1718 tog fregatten
del i Store Nordiske Krig. Hendes
opgaver inkluderede rekognoscering,
konvojtjeneste og jagt pa svenske og
udenlandske kapere.

[ juli 1716 var MynpEN del af et lille
detachement under kommando af
Tordenskjold, som angreb og besejrede
ensvensk transportflide ved Dynekilen.
Skibet navnes ikke i Tordenskjolds
officielle beskrivelse af slaget, men
hendes Kaptajn, Kaptajnlgjtnant Peter

Grib, nedskrev sin egen version af
slaget i et brev ar senere. Ifolge dette
forhindrede han svenskerne i at seenke
et af deres egne skibe, hvorved han
mistede en del af sine folk (Tuxen
1927: 184).

I 1718 overtog Kaptajnlejtnant Hans
Friedrich Dreessen kommandoen over
MynDeN, og fregatten blev sendt pa
konvojtjeneste i den sydlige Osterso.

”...Fregatten strax derpaa i minder
tid end et halv Quarteer sank paa 5
1/2 faune vand...”.

MynNDENS  sidste  rejse er godt
dokumenteret. En forste beskrivelse
gives af Dreessen i et brev til
Admiralitetet kun tre dage efter
ulykken. Dokumentationen af krigs-
retten i 1719 indeholder yderligere
beskrivelser af begivenhederne fra
andre besztningsmedlemmer, sdsom
skibets Lajtnant samt Ferste og
Anden Styrmand. Nar det kommer
til spergsmalet om ansvaret for tabet
af fregatten varierer vidneudsagnene
betragteligt: selv vindretningen angives
forskelligt.

I november 1718 var MynpEN sendt til
Nordtyskland for at eskortere flajten
Der Hersst til Kebenhavn med en
last af hamp og lunter bestemt for den
danske flade (Fig. 2). Konvojen forlod
Travemiinde, Liibecks havn, den 17.
november kl. 14:30 i nordvestlig vind
(Anden Styrmand angiver



Joumey of frigate Mynden and convoy in November 1718
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Fig. 2. Myndens sidste rejse. (Tegmng Auer 2004)

vindretningen som sydvest). Konvojen
bestod af Der Hersst, det kongelige
danske skib Kruset samt fem galioter
hjemmeheorende i Kebenhavn.

Ifolge Anden Styrmand Jesper Chris-
tensen gik vinden senere i nordvest, og
han foreslog en nordestlig kurs, teet til
vinden. Ikke desto mindre besluttede
Forste Styrmand Nils Juel og Kaptajnen
at fortszette pa en estnordestlig kurs.
Om morgenen den 8. november
observeredes Darss: en halve pa den
tyske kyst, og Dreessen indsa, at fre-
gatten befandt sig meget sydligere end
gisset. I tilgift havde KruseT og tre af
galioterne forladt konvojen i nattens

leb. Kursen lagdes straks nordnordest,
men den nordvestlige vind ogede, og
handelsskibene havde sa stor afdrift pa
bidevind, at man ikke kunne nd Mon.
Dreessen konsulterede sine Styrmand,
og det blev besluttet at styre mod
Jasmund pa Riigen for at sege l& pa
ankerpladsen i Prorer Wiek.

KI. 13:30 kom Wittmund til syne, og
kl. 15:30 var MynpeN kun fa leengder
fra Kap Arkona.

Ifolge Kaptajnens vidneudsagn var
handelsskibene pa dette tidspunkt sa
langt bagefter den hurtigere fregat, at
det ville blive svert for dem at ni den
sikre ankerplads ved Jasmund. Da det



Flg 3. Handregner kort med stenen

var ved at blive morkt, besluttede han,
stottet af begge Styrmend, at ankre i
den nerliggende Tromper Wiek.
Jesper Christensen modsiger Dreessen
pa dette punkt. Han pastar, at han
ikke var enig i beslutningen om at ga
til Tromper Wiek, da han ikke kendte
farvandet deromkring, men at han
havde frivagt og hans mening blev
ignoreret.

Da fregatten sejlede forbi forbjerget,
bemarkede Kaptajnen en @ndring i
vandets overflade. og han spurgte sin
Forste Styrmand, om de var for tet pa
land. Bade Dreessen og Christensen
anforer, at Juel svarede, at han kendte

“Vittel”
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farvandet godt og havde vearet der
mange gange for. Hvis de ville, kunne
de endda ga taettere pa land.

Netop i det gjeblik ramte fregatten
en underseisk hindring. Dreessen
beordrede at man skulle falde af
og lade stormarsskederne gi for at
komme fr1 af grunden, men @ndrede
sin beslutning med det samme, da han
horte mandskabet rabe fra lasten, at
skibet var ved at synke.

Et signalskud blev affyret, og
besaztningen ndede med ned og nappe
at spsztte jollen, for fregatten sank
pa 10m dybde ca. 700 meter fra Kap
Arkona. Ifolge Kaptajnen sank skibet



i lebet af syv minutter, sa schaluppen
ikke kunne na at blive sgsat. 13 semznd
druknede. De resterende 42 blev reddet
af lokale fiskere.

I retsdokumenterne er alle parter
enige om, at skibet ramte den
undersoiske hindring meget roligt.
Ifolge Andenstyrmanden var der ingen
pa deek, som faldt eller slog sig ved
grundstedningen. Bade Christensen
og Forste Styrmand Nils Juel anforer,
at fregatten havde ramt en sten ved
Saltholm nogen tid forinden og havde
veaeret lek lige siden. Forstestyrmanden
gar endda laengere, idet han havdede
aldrig at have veret ombord pa et sa
utaet fartoj for, og at fregattens kelbord
var nasten bortradnede. De er enige
om, at et farte] 1 god stand aldrig ville
veaere sunket i en sadan episode.

I retten anklagede Dreessen begge
sine Styrmend og beskyldte dem for
inkompetence. Som navnt fremforte
Andenstyrmanden, at han var imod at
ankre op i Tromper Wiek, men havde
frivagt og saledes ikke var ansvarlig
for beslutningerne. Forste Styrmand
Nils Juel indremmede at have sagt, at
det var sikkert at sejle langs forbjerget.
Han pointerede dog, at hindringen eller
stenen, som skibet havde ramt, var ham
ukendt og ikke kortlagt. Vanddybden
mellem forhindringen og forbjerget var
derimod stor nok til at et skib kunne
passere.

Et héindtegnet kort, udferdiget af

en officer fra Stralsund blev fundet
mellem de ovrige retsdokumenter.
Pa dette kort er stenen, som fregatten
ramte, markeret med navnet "VITTEL”,
kun kendt blandt lokale fiskere (Fig.
3.

Denne sten findes ikke l@ngere, og kan
hellerikke genfindes paandre historiske
kort. Da kalkrevet pa Arkona er udsat
for kraftig erosion, ma det antages, at
det undersoiske landskab har forandret
sig dramatisk siden 1718.

Retssagens resultat kan udledes af en
rekke vota, skrevet af fladeofficerer,
somudgjordedeleafretsdokumenterne.
Alt 1 alt blev to s@t vora fundet; det
ene dateret juni 1719 samt et andet
s@t fra oktober 1719. Alle officererne
er enige om, at Kaptajnen, Hans
Friderich Dreessen, ikke kunne holdes
ansvarlig for tabet af fregatten. For
Andenstyrmanden blev foresliet en
feengselsstraf pa et til tre ar samt en
betragtelig bede. Forstestyrmanden
modtog en livstidsdom. Fra oktober-
votumet kan det udledes, at nyt
bevismateriale var blevet fremlagt af
Nils Juel, sikkert i form af ovennavnte
kort,(Fig. 3), som beviste, at stenen
generelt set var ukendt, og at fregatten
sagtens kunne have passeret forbjerget
tettere inde under land. Herefter blev
Nils Juel lesladt. Jesper Christensens
skabne forbliver ukendt.



Forlisprocessen

Da masterne stadig var synlige over
vandet, blev de forste bjeergningsforseg
sat i vaerk den 19. november 1718. En
liste over den bjergede udrustning
opregner alt, hvad der blev reddet.
Semand blev posteret pa stranden i
Tromper Wiek for atindsamle vraggods
og forhindre plyndring fra lokale
fiskere og bonder. Kaptajnen og dele
af’ besztningen blev pa Riigen indtil
den 19. januar 1719. Dreessen forte
en detaljeret logbog for perioden efter
forliset, hvori han giver en nojagtig
beskrivelse af bjeergningsforsogene
og forlisprocessen. Disse notater giver
veerdifuld information for forstaelsen
og den arkeologiske fortolkning af
vraget.

Den 20. november lykkedes det
besztningen at na vraget i bade, og
de bjergede sejl, razer, topmaster
og rigning. Yderligere bjergning af
rigning foregik den 26. og 29. Pi alle
andre dage forhindrede steerk vind alle
yderligere bjergningsforsog.

Den forste omtale af forlisets
fremadskriden blev gjort den 22.
og 23. december. | sterk nordlig til
nordestlig vind gik toppen og en del
af skibets agterende los og drev ind pa
stranden. Den 26. noterede Kaptajnen,
at fregattens daek var fuldstendig
ryddet, og at skibet sandsynligvis var
ved at gi fra hinanden, idet en del
tommer blev fundet pa stranden. Hans
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egen og hans Lojtnants skibskiste drev
ind pa stranden intakte.

Den samme dag strandede et skib
fra Liibeck neer Kap Arkona i sterk
nordnordestlig vind, og blev komplet
odelagt i lebet af fire timer, sd ingen
overlevede og intet kunne reddes.
Denne bemarkning illustrerer
elementernes enorme kraft omkring
det udsatte forbjerg.

En del vragdele drev vestpd rundt
om forbjerget eller ud til ses den 27.
december.

Den 1. januar 1719 var seen igen sa
rolig, at besatningen kunne nd ud til
vraget af Mynpen. Ifelge Dreessen
var dakket samt begge skibssider
med pasiddende dele af stormasten og
mesanmasten blevet adskilt fra skibets
bund, hvorimod formasten stadig
stod pa plads. 1 en sydestenstorm den
9. januar drev dele af vraget vestpa
rundt om forbjerget og sank en kvart
mil nordvest for forbjerget pd ca. 9m
dybde. Den 11. januar var Dreessen
i stand til at bjerge stormasten og
bovsprydet. I de folgende dage drev
en maengde skibsdele vestpa rundt om
forbjerget.

Da Dreessen forlod Arkona den 19.
januar, erklerede han, at kun formasten
stadig stod i en del af forskibet. Resten
af fregatten var gaet fuldstendig fra
hinanden og drevet bort.

Dreessens logbog viser, at fregatten
begyndte at ga fra hinanden en maned
efter forliset. De forste vragdele blev



Legende
| 5 Ballastkanonen
() Esenkonglomerat, Stina
| 35u

G 1 Holz (Planken,
-+ Spanien, Kiel)

Mérsermunilion
{Bemben)

) Kanonenkugeln

o e

Fig. 4. Oversigtsplan af vraget. (Tegning: Bleile 2000)

observeret den 22. december 1718.
Grunden til denne relativt langsomme
proces er sikkert afstanden il
kysten. I kontrast hertil blev fartojet,
som strandede den 26. december,
fuldsteendigt edelagt af braendingen i
lobet af fire timer.

Beskrivelse af vraget

Vraget af MynDEN ligger pa 10m dybde
lige syd for hoved-ryggen af Arkona
kalkstensrevet. Bunden bestar af kalk
med et tyndt deekke af fint sand ovenpa.
Utallige kampesten 1 varierende
storrelse ligger spredt pd bunden.
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Vraget bestar af resterne af fregattens
skrog med omgivende genstandsfund,
samt en reekke fundkoncentrationer pa
revet, som udgor et spor af vraggods.

En 15m lang og 5m bred del af det
nederste af skroget, streekkende sig
fra agterenden til midtskibs-omradet,
er bevaret (Fig. 4). Den er orienteret
nordost-sydvest med den bedre
bevarede agterende i nordest, og har
slagside til bagbord. Kelen kan ses i
hele den bevarede dels lzngde. Begge
dens ender er breekkede. Skarptskarne,
nesten  Y-formede, bundstokke 1
nordest angiver agterskibets placering.
Sydvest for vragdelen, taet ved omradet,
hvor stevnen ma have befundet sig,
observeredes et anker begravet i
kalkgrunden samt rester af skibets
kabys. Skibet var kravelbygget af eg.
Alt bevaret tree er begravet under et lag
afsammenkittetballastmateriale;sasom
sten, jernbarrer og kanonfragmenter.
Pa grund af slagsiden kunne styrbord
side dokumenteres, hvorimod bagbord
side var begravet. Alt bevaret tre er
steerkt eroderet.

Kolfragmentet er 15m langt, 30cm
bredt og 35cm hejt. Spunding kunne
ikke lengere erkendes.

22 spantdele var synlige pa styrbord

side, de fleste bundstokke og
forste  oplengere.  Spantbredden
varierer mellem  10-30cm:  den

gennemsnitlige spanthajde er 20cm.
Spantafstanden (center til center) er

12

gennemsnitlig 30cm. Det overliggende
ballastmateriale forhindredeennejagtig
beskrivelse af spantopbygningen.

Kun fragmenter af kladningen er
bevaret pa styrbord side. Disse er i
gennemsnit 8cm tykke og 20-34cm
brede. Alle planker var fastgjort
med trnagler 3,5cm i diameter. 12
bordgange afl gamering var synlige
mellem spanterne. De var dekket af
ballastmateriale, saledes at individuelle
plankel@ngder ikke kunne bestemmes.
Garneringsplankerne var S5em tykke og
15-20cm brede.

Intet af ballastmaterialet, der dekkede
de bevarede dele af skibet, blev fjernet
under undersogelsen, da det wvar
intentionen at bevare vraget in sifu som
del af en underseisk kulturarvs-park.
Ballasten inkluderer syv fragmen-

ter af finbankere af varierende
kaliber savel som andre dele af
skyts. Kanonkugler af jern samt
en del mortérgranater pd 50cm
1 diameter var ligeledes del af
skibets ballast. Mortérgranaterne er
nevnt 1 materialelisten udferdiget
under bygningen af fregatten som
“ballastgranater” fyldt med sand og
lukket med tra&propper.

Adskillige  genstande, fortrinsvis
ammunition, blev fundet spredt rundt
om fartejets agterende.

Sydvest for den bevarede skibsdel
fandtes en fundkoncentration inde-
holdene et begravet anker, en
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Fig 5. Nederste ventil fra almindelig leensepumpe. (Foto: Auer 2000)

jomfru samt et stort temmerstykke;
muligvis gallionsskegget. [ dette
omrade blev resterne af skibets kabys
fundet i en sogegroft i 1995. En stor
kobberkedel samt andre fund, der
relaterer til kabyssen, blev udgravet.
Kedlen blev fundet liggende mellem
mursten (eller fragmenter af mursten)
ogetantal kobberplader. Breendestykker
fra groften kunne dateres til efteraret
1718.

Et 190m langt spor af vraggods leder

fra vraget i nordvestlig retning ind
imod forbjerget. Dette spor indeholder
to ankre og mindst fem kanoner, hvoraf
to blev bjerget i 1992, Yderligere
kanoner samt andre genstande blev
observeret af sportsdykkere, men
kunne ikke genfindes. Fremtidige
undersogelser af omradet kan saledes
bringe flere vragdele for dagen.

Sporet af vraggods blev oprindelig taget
til indtaegt for et vrag i drift eller for et
forseg pa at lette skibet for at komme
fri af grunden. Analysen af Dreessens
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logbog over begivenhederne, der fulgte
efter tabet af fregatten, viser dog, at
dette spor dannedes efter forliset, mens
vraget gik i stykker. Kanonerne faldt
sandsynligvis af skibets dak, da det
rev sig los og drev rundt om forbjerget
i den omtalte storm. Skent de kan
dateres til 1700-tallet, kan de to ankre
pa revet ikke med sikkerhed henfores
til vraget af Mynpen. Tromper Wiek
var en meget benyttet ankerplads, og
utallige skibe gik tabt omkring Kap
Arkona.

Udrustning og udstyr
Udoveradskillige fragmenterafblokke,
jomfruer samt en rakkekugle, har kun
lidt af fregatiens rigning overlevet
péd havbunden. Sejl, to af masterne,
topmasterne samt det meste af den avre
rigning blev reddet af besatningen
under bjargningsoperationerne efter
forliset.

Ankeret, der ligger begravet i
stevnomradet, var helt sikkert del af
skibets udstyr. Kun den S6cm lange flig
og en del af armen er synlige. Armen
har en diameter pa [4cm.

Ifolge fregattens udstyrsliste for
byggearet 1679 havde skibet fire ankre
pa henholdsvis 800pd (397kg), 750pd
(372kg), 700pd (347kg) samt 150pd
(74kg).

Den nederste ventil fra en almindelig
leensepumpe blev fundet i vraget.
Ventilkroppen er 8cm hej og 8cm i
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diameter (Fig. 5). Detovale hul i midten
af ventilen maler 5x3,5cm. 8 linier
er indridset rundt om ventilkroppen.
Resterne af en jernkrampe kan ses
ovenpa ventilen. En laderflap var
fastgjort over det centrale hul med
smia sem. Sembhuller i lederflappen
viser, hvor ventilveegten var fastgjort.
Mynden var udstyret med mindst to
almindelige leensepumper.

Bestykning
Ifolge de danske flidetabeller,
var Mvynpen bestykket med tolv

trepunds stobejernskanoner samt seks
gaffelkanoner.

Alt i alt blev 11 trepunds stebejerns-
kanoner fundet pa vraget (Fig 6).
De kanoner, der blev bjerget som
del af det arkeologiske feltarbejde,
samt de som stadig befinder sig pd
havbunden, er alle af samme type.
Deres gennemsnitlige lengde er 1.9m.
De har dobbelte mellemband med
rundstave, flad mundingsplatte samt
tapper market med bogstavet "F”.
Stykkerne kunne identificeres som
finbankere af type II, litra A og L. De
er sandsynligvis af nederlandsk
oprindelse. (Frantzen 1999: 151).

En af kanoneme bjarget fra lokaliteten
af marinens dykkere i 1991 var en
bronzekanon. Kanonen er 1,45m lang
med profileret hoved og delfiner.
Kaliberen er 7,2cm. En inskription pa
hajeste frise bag lases:



Fig 6. Finbanker. (Tegning: Auer 1999)

"FRANCISCVS ROEN ME FECIT
GLVCKSTADT” (jeg blev gjort
af Frans(iscus) Roen i Gliickstad).
Bagstykket er udsmykket med Holstens
vaben; naldebladet; og aret 1644. Den
hojre tap er maerket med nummeret
"4,

Roen var kanonstebermester 1 den
tidligere danske by Gliickstad ved
Elben fra 1644 til 1677. Han stobte
bronzekanoner til det forste danske
soartilleri-system, System 1644, som
var udviklet i Gliickstad (Frantzen,
Mortensen & Probst 1999: 22). Ifolge
Otto Blom er bade nzldeblads-vabenet,
delfinerne og det profilerede hoved
typiske for kanoner fra System

1644 (Blom
korresponderer kanonens dimensioner
ikke med nogle af de bronzekanoner,
som Blom omtaler som herende til
System 1644. Kanonen fra MYNDEN
er en smule sterre i bade kaliber og
leengde end topunderne og en smule

1891: 73). Derimod

mindre end firepunderne i dette
system. Den er derimod af samme
storrelse som en topunder modtaget i
Tojhuset fra orlogsskibet FREDERIK i
1649 (Blom 1891: 74). Nummeret 4"
pa tappen kunne sta for Kong Christian
IV (1588-1648). Det er uklart, hvorvidt
bronzekanonen var del af fregattens
standard-bestykning og talte som den
tolvte trepunder, eller om den blev
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anvendt som to-punder.

Ammunitionen fundet pa vraget
inkluderede fuldkugler med diametre
pa 7cm (3 pd) og 5.5cm (1.5 pd), to
slags knipler (Fig. 7). samt skra. Alle
knipler havde hoveder med en diameter
pa 7cm (3 pd). Skraen blev affyret i en
sakaldt skraaseek, en lerredskardzesk
monteret pd en traeplade. En af disse
plader blev fundet. Den var 5,5cm i
diameter (1,5 pd).

Hovedparten af ammunitionen fundet
pa vraget af MynpeN var til de 12
trepundere. Kugler og kardasker med
diametre pa 5,5cm kunne have vearet
anvendt 1 de gaffelkanoner, der er
omtalt i fladetabellen. Ingen af disse er
dog fundet.

Det eneste eksempel pa et
handskydevaben fra vraget af My~NDEN
er lebet af en flintelds-skribgsse af
messing. Lebet er 41,8cm langt og
4em i indre diameter. Typen peger
pa, at det er fremstillet omkring 1620.
Et kontrolmzrke fra Amsterdam
kan ses pa bagstykket. Dette viser,
at vabenet er solgt via Amsterdam..
Sammenlignelige messing-skrabesser
1 Tejhusmuseets samlinger er
fremstillet i Frankrig. Vabenet var
ikke fastmonteret, men blev brugt
som et handholdt antipersonelvaben;
for eksempel fra marsene eller fra
agterdackket.

Syv  komplette

hule stebejerns

16

hindgranater blev bjerget fra vraget.
Granaterne er 7-8.8cm i diameter. |
fem af dem er lunterne bevaret. Disse
bestir af 7cm lange svagt koniske
traeror, som oprindelig var fyldt med
krudt, og kunne anteendes med en lunte.
Handgranater blev kastet fra marsene
under entring.

En af granaterne er del af en
jernkonkretion, som ogsa indeholder
et krudthorn og en remmenal.

Kabysudstyr og proviant

I 1995 fandt man en stor kobberkedel,
en lille trebenet kobbergryde og et
antal fragmenter af kobberkar sammen
med teglsten 1 kabysomradet sydest
for skrogfragmentet. En ornamenteret
tinskal og en tintallerken blev ligeledes
fundet 1 nerheden. I 2000 blev en
bronzemorter opdaget liggende pa
havbunden tet ved kabys-segegraften
fra 1995.

Kobberkedlen var knust, men kunne
rekonstrueres. Den var sammensat af
et bundstykke nittet til en cylinder af
metalplade. Den oprindelige diameter
var 50cm, og et volumen pa 60-701
kan anslas. To ajer var panittet kedlens
sider under den oprullede rand.
1679-inventariet for MYNDEN opregner
tre kobberkedler pa henholdsvis 3
fierdinger (131), 1Y% fierdinger (6.51) og
Y2 tinde (691). Selvom kabysudstyret
blev udskiftet i fregattens lange levetid,
ma man regne med, at den fundne
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Fig. 7. Knippel. (Foto: Auer 2000)

kedel var hovedkarret for tilberedning
af maltider ombord.

Den trebenede gryde har en diameter
pa 15cm (Fig. 8). Benene og handtaget
er nittet til karret.

Tinskédlen med ornamenterede handtag
og tallerkenen tilherte sandsynligvis
officerernes bordtej. Ifelge MyNDENS
mandskabsliste for aret 1718 var der
to kokke ombord; en til mandskabet og
en til officererne.

Bronzemorteren kan have tilhort
kabysudstyret. Mortere blev dog ofte
brugt til tilberedning af medicin. Pa
Wasa menes det, at en (tramorter,
fundet pa agterdekket, har tilhert

lzgen. (Skenbick 1983: 68). Som sa
mange orlogsskibe havde MynDEN en
sikaldt “barber” med basal kirurgisk
viden ombord snarere end en egentlig
laege.

Et antal fragmenter af glasflasker blev
fundet mellem ballastmaterialet. To
logflasker af gront glas var nasten
komplette med proppen endnu pa plads.
Indholdet, sandsynligvis vin, var dog
blevet udvasket af havvand. Vin var
en luksus ombord, som var reserveret
for officererne. Bes@tningen drak den
sakaldte skibsol; en svag el fortyndet
med vand.
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Personlige ejendele

Der er ikke bjerget komplette
kleedningsstykker fra vraget, men
et antal knapper af forskellige
materialer og udformninger samt
en rxkke forskellige baltespander
og skospender af messing viser, at
somgndene bar individuel bekladning
snarere end uniformer. Fra 1678
modtog semand i den danske flade toj
af gra uld og lerred som del af deres
hyre. Da det udleverede toj var stort set
identisk, udviklede der sig en slags gra
"uniform”, selvom denne var suppleret
med individuelle kladningsstykker
(Henningsen 1979: 16).

Selvom det kun var tilladt i et begraenset
omride nedenfor stormasten pa grund
af den overhengende brandfare,
var rygning meget populert blandt
somand.

Hovedet af en kridtpibe, stadig i dens
trezaeske, blev fundet pa vraget. Skaftet
er ornamenteret med trekanter og
linier. Haelen er beskadiget, siledes at
stemplet ikke leengere kan bestemmes.
Treesken er ogsa ornamenteret med
indgraverede linier. Piben kunne
bestemmes som nederlandsk udfra
hovedets facon (Duco 1987).

Et 15cm langt traeskaft fra en
sammenfoldelig barberkniv, fundet i
stevnpartiet, er den eneste genstand
relateret til personlig hygiejne, som er
fundet ombord.

En lille ornamenteret treeeske blev
ligeledes fundet i steevnpartiet. £sken

18

er 2lem lang og 6cm bred. Laget
mangler. P& indersiden af bundstykket
ses resterne af to trastotter. Begge
sider er udenpa ornamenteret med
udskaringer af'tre forskellige blomster-
rosetter.

En lidt storre wmske med samme type
udskeringer blev fundet i vraget af
den danske fregat Lossen, som sank i
1716 (Molaug & Scheen 1983: 263).
Her fortolkes udskaringerne som en
variation af en stil, der anvendes i
den norske bygningstradition. Denne
stil anses for at stamme fra Frisland.
Ifolge Molaug er udskaringerne pa
somandsarbejderne, sasom @sken,
meget tettere pa det Frisiske forleg
end udskeringerne pa de norske byg-
ninger.

Asken kunne have indeholdt en pibe,
barbergrej eller skriveredskaber.

Et forseg pa en rekonstruktion af
MYNDEN

Med en kombination af de rigelige
skriftlige kilder og en analyse af det
arkazologiske materiale er det muligt
at nerme sig en rekonstruktion af
fregattens ydre fremtoning og udtale

sig om fartejets konstruktion og
indretning.
Fregattens hoveddimensioner Kkan

afleeses 1 kontrakten, men er, med sma
variationer, ogsd at finde i fladetabellen
for 1682. I perioden 1663 til 1683
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Fig. 8. Trebenet grvde. (Tegning: Landesamt fiir Bodendenkmalpflege MV)

var Amsterdam-fod standard pa
Holmen (Niels Probst, Pers. comm.
20.04.2004), hvorfor man kan udlede
folgende dimensioner:

Lengde mellem steevne: 25,60 m
Storste bredde: 6,46 m
Dybde i lasten: 3,13m

Skibethavde etenkelt daek, en stor kahyt
agter, og intet forkastel. Vidneudsagn
fra krigsretten, der fulgte efter forliset,
angiver, at kabyssen udgjordes af et
traebygget afsnit forrest 1 lasten. Ifolge
listen over materialer udleveret til
skibsbyggeren i 1679, indgik der 2000
teglsten, kalk, samt 10 kobber-plader i

konstruktionenafkabyssen. Skorstenen
var beklaedt med kobber.

Da listen over udleveret tommer i
de fleste tilfeelde ikke angiver de
enkelte temmerstykkers funktion, kan
detaljerede temmerdimensioner ikke
udledes.

Dimensionerangives kun for barkholter
og planker: Barkholterne af eg er 26cm
tykke, 44cm brede og 12-15m lange.
Egeplankerne i listen er 5 og 10cm
tykke, 44cm brede og varierer 1 lengde.
Temmer anvendt ved bygningen er for
det meste eg fra Danmark og Blekinge
samt fyr fra Norge og Blekinge.
Ovennavnte lister forteeller ogsa
om efterbehandlingen af under-
vandsskroget. Skibet var kalfatret med
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vaerk og derefter behandlet med beg
og tjere. Det store antal jernsem brugt
til undervandsskroget kan indikere
anvendelsen aftreforhudning. Sluttelig
blev undervandsskroget dakket med
talg; sandsynligvis som beskyltelse og
for at reducere friktionen.

En liste over fregattens udrustning kan
udledes af materialregistrene for 1679.
MynDEN var udstyret med fire ankre
og to bide. Den mindre bad kaldtes
“Jolle” og den sterre “Schaluppe”.
Begge bade opbevaredes ombord pa
fregatten, sandsynligvis pa dakket
eller pi bomme over daekket.

Ifolge kontrakten havde skibet et
gangspil samt et bradspil.

Passager i bevarede logboger viser,
at Mynpen kunne roes i vindstille
og i snavre farvande. Arehuller
var sandsynligvis anbragt mellem
kanonportene pa dak.

Fregatten var som naevnt bestykket med
tolv trepunds kanoner samt seks mindre
gaffelkanoner kaldet Falkonetter. Alle
disse stykker var placeret pa det everste
dxk. Det ngjagtige antal kanonporte er
ikke specificeret 1 kontrakten.

Myn~pens rig kan rekonstrueres udfra
listerne over materialer udleveret
til skibsbyggeren i 1679 og listerne
over vraggods bjarget efter forliset.
Fregatten havde tre master og forte
storsejl, fok og topsejl, men ingen
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bramsejl. Hun forte desuden blinde og
bovenblinde. Mesanen var et trekantet
latinersejl. Storsejl og fok kunne oges
med bonnetter. En liste over alle sejl
og deres dimensioner i 1679 findes.

Ingen planer eller modeller af MynpEN
har overlevet til i dag. Den eneste
kendte afbildning af fregatten findes
i den norske semand Niels Trosners
dagbog. Trosner tjente i fladen fra 1710
til 1714 ellersenere. Han illustrerede sin
dagbog med sma skitser og tegninger.
En af hans skitser viser MyNDEN
for anker udfor Bornholm. Selvom
skitsen er enkel, sa Trosner skibet med
semandens @je, og gengav rig, sejl og
den generelle indretning nejagtigt.

MynNDEN var en miniature-fregat;
bygget 1 de tidlige Dunkerque-
fregatters tradition. 1 de skriftlige
kilder kaldes hun enten "fregat™ eller
“snau”. Den sidste betegnelse stammer
fra det flamske senauw eller snau: Et
hurtigt sejl- og rofartej anvendt til
kapervirksomhed, og uden forbindelse
til 1700-tallets snau-rig.

Hun var lille og let bestykket, men
bar en fuld skibsrig. Navnet MYNDEN
(som hunden) antyder fart. I 1686
tog Mynpen del i testsejladser for de
to norskbyggede fregatter LOSSEN
og ORMEN, og viste sig at veere den
hurtigste sejler af alle deltagende skibe
og fregatter (Molaug & Scheen 1983).
Ligesom tidlige flamske fregatter



kunne MvyNDEN roes med store drer fra
dekket. Dette var en fordel 1 let luft,
men ogsa i de norske fjorde og den
svenske skergard, hvor det kunne vere
vanskeligt at ga for sejl.

Sma fregatter som MvyNDEN blev
typisk indsat som krydsere i kaper-
eller anti-kaper-krig. Andre opgaver
kunne vare konvojering af fragtskibe,
rekognoscering eller kuréropgaver.
Vraget al MynpeN tilbed en sjzlden
lejlighed til at studere en af de
mindre, knap sa veldokumenterede og
mindre prestigefyldte skibstyper fra
16- og 1700-tallet i dens helhed. Det
velbevarede arkivmateriale viste sig
at vaere uvurderligt for fortolkningen
af vraget, og tilbed indsigt i det
tidlige 1700-tals liv ombord pa danske
orlogsskibe. Vraget vil blive efterladt pa
havbunden. I fremtiden kunne det blive
del af en undersoisk kulturarvs-park.
Nogle af fundene fra vraget er udstillet
i museet for undervandsarksologi i
Sassnitz, Tyskland.

Forfatterens tak

Forfatteren vil geme takke Katrin
Auer for transskriptionen af utallige
arkivalier samt Mikkel Thomsen for
oversettelsen af denne artikel til dansk.
Jeg star i geld til alle medlemmer af
Verein fiir Unterwasserarchéiologie
in Vorpommern, som deltog i dette
projekt. Uden deres hjzlp havde
den undervandsarkzologiske doku-
mentation ikke vaeret mulig. Tak til

personalet pa Rigsarkivet for deres
assistance, samt til Tejhusmuseet,
specielt til Ole L. Frantzen for hjlp
med identifikation af skytset.

Redaktionen  har  desverre  af
pladshensyn matte udelade tilleg med
udrusmingslister samt refferencer:
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Overtagelsen af tidligere tyske motortorpedobade, juli 1947

Af Jorgen Strange Lorenzen, pens.
Orlogskaptajn & Seren Nerby, cand.
mag.

Den 29. august 1943 blev den danske
flade s®znket, og da freden vendte
tilbage i maj 1945 stod severnet helt pa
bar bund. Varnet skulle genopbygges
og selv om der ikke var mange penge
til forsvaret, gjorde krigens erfaringer
det nedvendigt, at se pd de nye
skibstyper, der under krigen havde vist
deres vaerd. Herunder isar de hurtige
og meget manovredygtige
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MF 4 Laaranp (Foto: Jorgen Lorenzen)

motortorpedobade. Allerede i
forbindelse med erstatningsbyggeriet
for de seks torpedobade, som sevarnet
i 1941 havde matte overdrage til den
tyske beseattelsesmagt, havde man
overvejet at forsege at anskaffe et antal
motortorpedobéde. Dette viste sig dog
ikke muligt af forskellige arsager, men
ideen blev langt fra glemt i det danske
sovern.

Ved den tyske overgivelse i maj 1945
faldten stor maengde tysk militerudstyr
i de allieredes hander, og herunder




ogsa et antal tyske motortorpedobéde.
| februar 1947 fremlagde viceadmiral
Vedel, pa et moede mellem
forsvarsministeren Harald Petersen,
udenrigsminister Gustav Rasmussen
og chefen for heeren, Generallgjtnant
Gortz, en plan for overtagelse af ti
eks-tyske motortorpedobade, der 1a i
Bremerhaven. De ville, ifolge Vedel,
kunne kobes og istandsattes for halv
pris af hvad nye bade ville koste.

Sevaemet havde inden da undersogt
muligheden for at kobe eller leje
britiske motortorpedobiade, men da
man fra britisk side blev orienteret
om at de britiske bade var dyre bade i
drift og 1 vedligeholdelse, valgte man i
stedet at indkebe de tyske bade.

Inden aftalen blev forhandlet pa plads
tog direktoren for Orlogsverftet til
Bremerhaven for at inspicere badene.
Han slog her fast, at de alle var i ringe
tilstand. men regnede med at fem
af badene nok kunne settes i stand.
De andre fem kunne sd benyttes
som reservedelslagre. Direktorens
inspektion var vigtig, da badene blev
kebt uden nogen form for garanti, og
der ikke var nogen mulighed for at fa
reservedele m.v. fra Tyskland. Efter
afslutningen pa krigen blev al tysk
militerindustri nedlagt, og der var
derfor fra dansk side nogen usikkerhed
om hvorvidt man kunne vedligeholde
bidene selv. Sovarnet regnede dog

5 7 ‘
Kaptajnlojtnant E.V. Jorgensen
pa LouGens bro (Foto: Jorgen
Lorenzen)

bade med, at man fra de tyske lagre
kunne fa tilstreekkeligt med reservedele,
samt at orlogsvarftet ville vise sig
i stand (il at vedligeholde badene.
Motortorpedobadene blev overtaget
uden armering og radioudstyr, men med
torpedorer samt enkelte torpedoer.

Prisen for de ti motortorpedobade var
80.000 USS, og det var en billig pris,
da varen man kebte ikke kun var ti
bade, men ogsa adgang til mange ars
tysk udviklingsarbejde. For det danske
severn var det et tigerspring ind i en ny
tidsalder, og gjorde sovarnet i stand
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Pa S-badene var der pa broen en reekke sma kors med navne pa de sofolk, der
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under krigen var faldet ombord. (Foto: Jorgen Lorenzen)

til senere selv at bygge tilsvarende
bade.

Som nzvnt 14 de tyske "Schnellboote™
(af briterne kaldet E-boats) i
Bremerhaven og skulle sammen med
en mangde reservedele til badene
transporteres hjem til Holmen.
Mineskibene LouGeEN & LAALAND blev
udvalgt til at sejle ned og hente fire af
motortorpedobidene hjem.

Davarende underkvartermester Jorgen
Strange Lorenzen har overdraget Or-
logsmuseet en beretning om hans
deltagelse i dette togt. Den bringes her
i en lettere bearbejdet udgave.
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Lorenzens Beretning

Mineskibene blev udrustet i Korser
og gik derfra gennem Kielerkanalen
til Bremerhaven. Undervejs matte de
lzegge bi for natten ud for Weser-flodens
munding. Der var pa dette tidspunkt
stadig mange miner 1 farvandene
omkring Tyskland, og det var derfor
meget vigtigt, at de to danske skibe
blev i den minestrogne rute. Ombord
pd Lougen havde Jorgen Strange
Lorenzen vagten om natten, og han var
meget i tvivl om, hvorvidt ankerkaden
ville holde. Han wvarskoede derfor
vagtchefen, Selejtnant Krarup, der
inspicerede ankerkeden og meddelte
at den nok skulle holde, samt at skibet
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S-badene sleebes ud af Bremerhaven. Badene la dog ikke sa teet pa hinanden i

aben so (Foto: Jorgen Lorenzen)

ikke drev. Da dagen gryede opdagede
man dog, at Loucen i lebet af natten
faktisk var drevet tveers over den
minestrogne rute! Lougens chef, E.
V. Jergensen blev meget vred og bide
Lorenzen og Krarup matte forklare sig.
Der er ingen tvivl om at Lougen faktisk
havde vaeret i en meget farlig situation,
der kunne vare géet frygtelig galt.

Ankomsten til Bremerhaven

Den tyske by Bremerhaven var i 1947
stadig en totalt udbombet by, og synet
af den gjorde stor indtryk pa de danske
skibes besztninger. Der var dog ikke
megen tid til sightseeing for de danske
orlogsgaster.

Forst skulle de to danske skibe til

Nordenham og her laste reservedele til
motortorpedobidene. Her kom Lougen
og LaaLann til at ligge lige agten for en
reekke handelsfartejer, der var i gang
med at laste giftgas.

Under knigen havde  Tyskland
produceret en mangde giftgas, som
heldigvis ikke havde fundet anvendelse
pa slagmarkerne. Efter landets over-
givelse var det nu de allieredes opgave
at bortskaffe gassen, og det foregik
ved, at man lastede den over i en rekke
handelsskibe, der derefter i konvoj
afgik til Skagerrak, hvor de blev seenket
pé dybt vand. Der ligger de og deres
last den dag i dag.

Efter endt lastning 1 Nordenham gik
turen tilbage til Bremerhaven. Her
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S 122 pa Holmen. Denne bad blev brugt som reservedelsiager og ind-
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gik aldrig i fladens tal. (Foto: Jorgen S. Lorenzen)

tog de to danske mineskibe hver to
motortorpedobdde pa slab. Til at
holde oje med bugseringen blev der
stationeret en dansker pa hvert fartoj.
Turen fra Bremerhaven var i det store
og hele udramatisk. Kun en enkelt
gang tabte LouceN et af fartejerne, og
der métte skydes en redningsline over
til det drivende fartgj.

Alle skibene naede dog velbeholdent
fremtil Holmen i Kebenhavn. Sevaernet
indkebteialt fjorten motortorpedobade,
hvoraf de sidste fire ankom til Holmen
den 20. juni 1948.

Bdadene, der var spsat i perioden 1941-
1944, kom til at tjene den danske flade
i mange ar, og den sidste udgik forst i
1965. Udover de nevte 80.000 US$

26

(212.500 kr.), som sovarnet betalte
for de forste ti bade, skulle de alle
efterfolgende igennem en lengere
istandszttelse og modernisering, der
kom til at koste ca. 1 mio. kr. pr. bad.
Dyrt, men som navnt ville bygning
af nye enheder havde kostet mere
end det dobbelte, og lagt beslag pa
byggebeddinger som nu i stedet kunne
benyttes til bygningen af de seks sméa
torpedobade af Krieger-klassen samt
reparationer af bla. en rekke af de
orlogsskibe, som var blevet s@nket i
august 1943.

Et par af motortorpedobidene blev
“kannibaliseret” og brugt som reserve-
delslager og kom derfor aldrig i brug.
Som folge af moderniseringen
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Torpedobadene matte alle en tur pd veerft for de kunne indgd i aktiv tieneste.
Motorerne gav dog problemer de neeste mange ar. (UF'S)

kom den forste af motortorpedobadene
farst i tjeneste 1 1949, Den sidste indgik
i 1954. Klassen fik navnet GLENTEN-
klassen, og den blev i 50’erne brugt
som forbillede for de pa Orlogsverftet
og Frederikssund Skibsvarft byggede
motortorpedobédde af FLYVEFISKEN-
klassen.

Litteratur
Norby, Seren
“Eksplosionen i Flensborg 14. juni
1945 - Odelzggelsen af de fire danske
torpedobade af DRAGEN- 0g (GLENTEN-
klassen.”

Norby, Seren  “Kieler Expeditionary
Force — hjemtagningen af danske
orlogs- og handelsskibe fra tyske havne
11945”,

Nerby, Saeren

Med Orlogsflaget pa Halv -
Udlevering af sgvemets torpedobide
i foraret 1941.7

Olsen Gunnar & Storgaard Svenn:
"Flidens skibe og fartejer 1945-
1995,

samt andre kilder:
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Boganmeldelse

Admiral Sven Egil Thiede: Dansk
Soartilleri 1860 — 2004, bind I og I1.
Tojhusmuseet 2004. 843 sider. 500 kr:

Mens seartilleri fra dets indferelse i
1300-tallet til 1860 i princippet ikke
var underkastet de helt store &ndringer,
er der 1 de knap 150 ar veerket dekker
sket en revolutionerende udvikling.
Fra en effektiv reekkeevne, der neeppe
overskred 1000 meter, taler vi nu om
reekninger pa over 100 kilometer.

Efter at have gennemgaet udviklingen
efter Napoleonskrigene, indforelsen
af bombekanoner og damp, forst til
fremdrivning med hjul derefter med
skrue og endelig panser, beskriver
Thiede indforelsen af riflede kanoner.
Her i landet foregik det i begyndelsen
ved oprifling af eksisterende forlade-
skyts. der affyrede dertil egnede
granater i stedet for kugler. Primo 1864
var der i Seartilleriets beholdning pa
ca. 2200 stykker skyts lidt over 100
riflede kanoner.

Efter et mislykket forseg med en
engelsk bagladekanon i 1860 holdt
man sig imidlertid helt frem til 1875
til forladekanoner uwagtet at man
udmerket var klar over de fordele
bagladekanoner indebar, iser m.h.t
skudhastighed. 1 1876 besluttede man
imidlertid at indfore bagladekanoner,
ikke mindst . fordi de forventede
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modstandere, de tyske korvetter af
SacHsen-klassen, var armeret med
sadanne kanoner. Valget faldt pa Krupp
1 Essen, der frem til 1895 leverede i alt
104 bagladekanoner, hvoraf de 11 var
af sveer kaliber mellem 21 og 35 cm, til
fladens nye pansrede skibe.

Fremkomsten  af  torpedoen i
1870°erne medforte et behov for
en hurtigskydende kanon med et
kaliber der var tilstrakkeligt til at
gennembryde torpedobddenes skrog.
Efter mange overvejelser faldt valget
pa en fransk 37 mm revolverkanon,
der anskaffedes i et antal pa 150 stk.
Udviklingen af torpedobadsvabnet
medforte dog hurtigt et behov for
patronkanoner med sterre kaliber,
57 og 87 mm, og hovedarmeringen
i to sma krydsere, der blev bygget i
begyndelsenaf'1890’erne, var ligeledes
hurtigskydende patronkanoner skent
kaliberet her var helel2 cm.

I perioden 1890-1906 var kreefterne
koncentreret om bygningen af tre
meget ensartede panserskibe af
HerLur  TroiLe-klassen. De havde
to 24 cm kanoner i drejetirne som
hovedarmering og fire 15 cm kanoner
i kasemat som mellemarmering. De to
24 ¢m kanoner i HErLUF TRoOLLE var af
fransk fabrikat mens de to folgende
enheder fik 24 cm kanoner fra svenske
Bofors der ogsa leverede allel5 cm
kanonemne.



Disse tre panserskibe med deres
tidssvarende armering kom under
forste verdenskrig til at udgere en
overbevisende beskyttelse af de mine-
sparringer, der gjorde det muligt at
holde Danmark ude af krigen.

Projekteringen og bygningen af et
fijerde skib af nerlig samme type
men med 30,5 cm hovedarmering
var pdbegyndt inden krigen, men da
den sluttede, var den politiske vilje
til at bygge det feerdigt som egentligt
artilleriskib forsvundet. I stedet valgte
man at bygge det som en slags krydser/
skoleskib med 10 stk.15 cm kanoner.
Det var feerdigt i 1923, og blev den
sidste storre enhed fladen fik tilfert for
anden verdenskrig. Og mens sgvarnet
indtil ferste verdenskrig havde vearet
i stand til i rimeligt omfang at folge
udviklingen i1 udlandet, bevirkede de
magre bevillinger i mellemkrigsarene
at man ved udbruddet af anden
verdenskrig stod med en decimeret,
foreeldet og nedslidt flade.

Efter befrielsen stod man med en del
dansk artillerimateriel, der havde
veeret beslaglagt, en mangde efterladt
tysk materiel, og, efterhinden som
man lante/kebte engelske skibe, en del
engelsk artilleri. Det svaereste moderne
“danske” materiel var fem 10.5 cm
Bofors-kanoner, der var indkebt til de
to torpedobdde af HuitreLpT-klassen,
der blev fmrdiggjort i 1947. Efter
tilslutningen til NATO modtog man

desuden som vabenhjelp en del brugt
amerikansk materiel. Indforelsen af
jetfly havde imidlertid medfort ogede
krav til skudhastighed og ildledning,
og da Danmark i midten af 1950’erne
modtog fire italienskbyggede korvetter
af Triton-klassen, var de armeret
med hver to italienskkonstruerede
76 mm automatkanoner med en
skudhastighed pd hele 70 skud/min
og tilherende ildleder anleg, ligeledes
italienskbygget. Der opstod imidlertid
hurtigt si store problemer med dette
system, at det hele matte udtages og
midlertidigt erstattes med traditionelle
40 mm maskinkanoner! Disse blev dog
ret hurtigt erstattet med amerikanske
76 mm automatkanoner, hvor skud-
hastigheden var mere beskeden: 45/50
skud/min.

I midten af 1960’erne blev fregatterne
PEDER SKRAM og HERLUF TROLLE leveret
som de sidste amerikansk-finansierede
skibe. Genopbygningen af fladen efter
anden verdenskrig kunne nu betragtes
som fuldfert, med tidssvarende skibe
og artilleri, men nu stod missileraen
for deren.

Oprindeligt  bestod fregatternes
hovedarmering af fire 127 mm kanoner
i to dobbelttarne, men efter indferelsen
af Harpoon-missilet, der var effektivt
mod overflademal, erstattede man i
slutningen af 1970°erne det agterste
dobbelttirn med to affyringsramper
hver med fire af disse missiler. De
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udtagne kanoners anti-luft funktion
var i mellemtiden blevet erstattet af
Sea Sparrow missiler, hvis installation
allerede var forberedtunder fregatternes
bygning.

I begyndelsen af 1970°erne stod
Severnet atter overfor at skulle
anskaffe nyt artilleri. Arsagen var
bygningen af 10 nye torpedomissilbade
af WiLLEMoES-klassen og tre korvetter
af NieLs JueL-klassen. Trods de darlige
erfaringer med det italienske skyts i
Triton-klassen faldt valget atter pa en
italiensk 76 mm kanon, dog af et andet
fabrikat: OTO Melara, M/71, med en
skudhastighed pa op til 80 skud/min.
Skibene tilgik i arene 1978-1982 og
de var alle, udover kanonen, armeret
med Harpoon missiler, og korvetterne
desuden med Sea Sparrow missiler.
En modificeret udgave af OTO Melara
kanonen, M/85, med en skudhastighed
pa 120 skud/min. anskaffedes senere
til armering af Standard Flex300
skibene af Fryvverisken-klassen og
inspektionsskibene af TheTis-klassen.

Efter udfasningen af fregatterne i
1990 var 76 mm saledes den storste
kaliber 1 Severnet, men de nye
fleksible stotteskibe armeres med
en helautomatisk maskinkanon pa
127 mm af helt ny konstruktion, hvis
rekkevidde er over 100 km.

Admiral Thiedes verk indgar i
Tejhusmuseets rakke af udforlige
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behandlinger af dansk artillerihistorie.
Bogen er yderst detaljeret og fremstar
som det definitive vaerk om emnet.
Her finder man alt om ikke blot
selve kanonerne og deres affutering
men o0gsd om ammunitionstyper,
driv- og spraengladninger, brandror,
de forskellige systemer til sigte og
ildledelse samt endelig missilerne.
Man far desuden indblik 1 den
internationale  udvikling der jo
indgik som en del af baggrunden
for de beslutningsprocesser som gik
forud for alle materielanskaffelser.
Bogen er forst og fremmest tenkt
som et opslagsvaerk med udferligt
noteapparat, bilag og et udtemmende
register over skibe, skyts etc. Men den
kan sandelig ogsa med udbytte leses
fra bind til bind som en spandende
historie. Her vil de fleste dog nok
velge at udeve laserens privilegium,
nemlig at springe i hvert fald nogle af
de udforlige tekniske beskrivelser over.
Bogen er gennemillustreret, men det
er lidt synd at ingen af billederne er i
farver, og endelig skal denne anmelder
nidkart tillade sig at frempippe, at
billedet af HMS WarspiTE pa side
435 viser skibet efter en ombygning
i 1930°erne skont det piagazldende
afsnit omhandler tiden omkring forste
verdenskrig! Men det er petitesser.
Bogen er et pragtverk, som varmt
kan anbefales til alle med interesse for
nyere dansk marinehistorie.

Niels M. Probst



Rettelse til Marinehistorisk Tidskrift Nr. 2

Desvarre var der i forrige nummers
hovedartikel faldet en tekstblok ud.

Pa side 6, anden spalte linie 9 fra
neden skal der efter ordene ""Disse
flystyrker” indfajes:

“var under kommando af viceadmiral
Fukudome (13). Som forberedelse
af invasionen pa Leyte havde TF 38
imidlertid fra den 10.-14. oktober
iveerksat en rekke voldsomme angreb
mod flyvepladser pa Formosa og de
Fillipinske @er med det resultat, at
japanerne i lobet af 3 dage mistede ca.
500 fly. Det beted, at Fukodome, da
invasionen begyndte den 20. oktober,
kun radede over ca. 200 fly (14).

De amerikanske dispositioner.

Den fladestyrke, der  ydede
artilleristotte til invasionsstyrken, var
under kommando af kontreadmiral
Oldendorf og bestod af de 6 Pearl
Harbour slagskibsveteraner,

USS  Missisieet, MARYLAND, WEST
VirGINta, TENNESEE, CALIFORNIA o0g
PENSYLVANIA,

4tunge krydsere, 5 lette krydsere samtet
antal destroyere og motortorpedobade.
Den nzere flystotte til invasions-

styrkerne blev ydet af Task Group
774 (TG 77.4), der bestod af 16
eskortehangarskibe samt et antal
destroyere og eskortedestroyere.

Gruppen, der var under kommando
af kontreadmiral T.L. Sprague, var
delt i 3 undergrupper (i amerikanske
fremstillinger og her efter deres
radiokaldesignaler benavnt “Taffy
17, "Taffy 2" og Taffy 3™) (13).
Fjerndakningen blev ydet af TF 38,
der var delt op i 4 TGs, 38.1 under
viceadmiral McCain, 38.2 under
kontreadmiral G.F. Bogan, 38.3 under
kontreadmiral F.C. Sherman og 38.4”.

Endelig har en skarpgjet laeser, Erik
Erhardtsen, gjort opmearksom pa. at
illustrationen pa side 11 ikke forestiller
MusasHi men sesterskibet Yamato
samt at nogle af tallene i billedteksten,
f.eks. antallet af torpedotreffere, er
underkastet nogen usikkerhed. Tak for
det!

Redaktionen beklager fejlen.
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En ben fra satternissen

Nissen bruger ind imellem megen tid
pa artikler til bladet der indsendes i
diverse elektroniske formater. En del
af disse artikler er skrevet med mere
eller mindre eksotiske formatteringer,
forskellige linieafstande, flittig brug
af tabulator tast mm. Nogle artikler
indsendes i word med billeder og
billedtekster nydeligt indsat.

Spar dig selv og ikke mindst under-
tegnede for en masse arbejde ved at
folge nedenstiende simple forskrifter:

1) Nar du indsender artikler til tids-
skriftet i elektronisk format skal jeg
bede om at teksten indsendes som en
word fil med font Times New

Roman, sterrelse 11, og enkelt linie
afstand.

2) Illustrationer indsendes gerne men
ikke nedvendigvis i elektronisk
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format. Brug JPEG eller TIF format.
Nér du scanner sa scan i oplesning
300 dpi/lpi. Illustrationers storrelse ma
gerne vere 12,4 cm i bredden.
Illustrationer nenavnes: billede 1, 2, ...
eller fig. 1, fig. 2, .... osv.

3) Billed tekster indsendes som en
word fil som angivet under 1™ med
teksterne benaevnt: BT1 (billedtekst 1),
BT2 osv.

4) Skibs og klasse navne skrives med
KAPIT/ELER.

Hvis du har spergsmal til den
“elektroniske jungle” sd kontakt
endelig “nissen”, germme inden du
begynder at skrive.

Saxtternissen:  Tom Wismann, tlf.:
48797028, Email: twismann@mail.dk



