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ORLOGSMUSEETS MODELBYGGERLAUG
Planlagte aktiviteter 2006 — 2007.

Med forbehold for @ndringer har bestyrelsen med baggrund i erfaringerne fra
vintersesonen 2005 — 2006 udarbejdet et forelobig program.

Onsdag den 4. oktober 2006 kl. 1900. Niels Probst, Slaget i Koge Bugt den
1.7.1677 set fra en ny og anden vinkel.

Onsdag den 8. november 2006 kl. 1900 besgg pa et museum, eksempelvis
Toldmuseet 1 Kbh's frihavn,.

Fredag den 1. december 2006 kl. 1900. Det traditionsrige julearrangement, der
foruden bankospil med ’sikker gevinst”,-i ar ogsa vil byde pé kanonsalut mm.

Onsdag den 3. januar 2007 kl. 1900. Fremvisning af egne modeller og foredrag
om slaget ved Trafalgar oktober 1805 set med tegnerens og modelbyggerens
gjne.

Onsdag den 7. februar 2007 kl. 1900. Rekonstruktion af historiske skibe som
model og i fuld sterrelse, baseret pa forskning og arkivstudier.

Onsdag den 7. marts 2007 kl. 1900. Tejhusmuseet bag murene med mulighed for
at se nermere pa hvad der gemmer sig af ting og sager i museets magasiner.

Onsdag den 11. april 2007 kl. 1900. Generalforsamling og foredrag.

Tirsdagsaftenerne starter omkring 1. Oktober 2006 og vil kere frem til omkring
1. April 2007. Der er forelabig planlagt to parallelle forlgb:

1) Udvikling, planlegning og skitsering af et projektforleb, herunder bog- og
arkivstudier, der f.eks. kunne dreje sig om et historisk skib (CHRISTIANUS QUINTUS)
eller om et lille diorama af en bestemt funktion pa et skib, et vaerksted eller andet
med relation til fldden eller marinehistorien.

2)Konstruktions- og tegneteknik, - d.v.s. en opfelgning og gentagelse af forlabet
2005 —2006.

Hvorvidt begge forlab gennemfores afgeres af den faktiske deltagelse.

Det endelige program vil blive bragt i augustnummeret af MHT.

Poul Beck
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622 dage pa havet
”Handels Stor Kreuzer” ATLANTIS'S togt
fra marts 1940 til november 1941

Tom Wismann

Den 12 marts 1940 stod “Handels
Stor Kreuzer” ATLANTIS ud fra Elben
for at jagte allierede handelsskibe
pé verdenshavene. Togtet kom til at
streekke sig over 622 dage, hvor skibet
ikke var i havn een eneste gang.

Hendelserne under togtet gor det til en
af sekrigshistoriens mest fantastiske
”seragverhistorier”.

Den tyske strategi

Tyskland havde under forste ver-
denskrig haft stor succes med at sende
ombyggede bevabnede handelsskibe

HSK AtLantis. Beveebningen var opstillet skjult og blev forst synlig ndr der skulle
dbnes ild. (Tegning: Groner-Die deutschen Kriegsschiffe 1815-1945, Band 3)
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ud pa verdenshavene, hvor de kunne
overraske og sanke fjendtlige han-
delsskibe. Tyskerne benavnte disse
skibe lidt i fleng som “Handels Stor
Kreuzer” (HSK) eller "Hilfskreuzer”.
Skibene havde ogsa et nummer hvilket
betod at ATLANTIS o0gsd var ScCHIFF
16. Skibets navn ATLANTIS havde
skibschefen ansvaret for. De allierede
kaldte skibene for ”Raiders”. Udover
at pafere England og andre lande store
tab, nar der blev saenket handelsskibe,
spredte disse HSK "ere stor usikkerhed
og nervgsitet blandt handelsskibsbe-
setningerne.

HSKernens haergen betad ogsa, at den

15¢m kanon klar til skud. Kanonen er skjult bag en

ikke er i brug. (Foto: Marine Arsenal)

engelske Royal Navy blev nedt til at
indsatte et stort antal krigsskibe for
at beskytte sine handelsruter. Herved
kunne krigsskibene ikke benyttes til
andre operationer.

Tysklands semilitere strategi under
Anden Verdenskrig gik bl.a. ud pé at
hindre handelsskibe med forsyninger i
at na frem til de britiske ger. Herved
ville den engelske krigsproduktion
gad 1 std, befokningen sulte og den
engelske flade kunne ikke sejle uden
konstant tilfersel af alle mulige former
for forsyninger. Startegien skulle

gennemfores ved brug af ubade,
overfladekrigsskibe og HSK ere.
; ..

“falsk” sideplade ndr den



Tyskland gik straks efter krigsud-
bruddet igang med at ombygge de
11 handelsskibe, der skulle operere
som Handels Stor Kreuzer. Efter
ombygningen ville skibene indgé i den
tyske “Kriegsmarine” som regulere
krigsskibe, og de blev bemandet med
rent militeere besatninger af hgjeste
kvalitet.

Skibet ATLANTIS

ATLANTIS blev bygget i 1937 som
fragtskibet GOLDENFELS pad Bremer
Vulkan verftet. Skibet var pd 7.862
brt, og havde en lengde pad 155 m,
en bredde pd 18,7 m og en dybgang
pa 8,7 meter. Skibets hovedmaskineri
bestod af 2 stk. dobbeltvirkende MAN
dieselmotorer pa ialt 7.600 hk, hvilket
gav skibet en maksimal fart pa 16 knob
(en god fart for et handelsskib i 1937).

Ombygningen bestod bl.a. af indret-
ning af aptering til den 350 mand store
marinebesatning, minedak, plads til
fly, hospital, ammunitionsmagasiner,
ekstra tankkapacitet og alle de andre
indretninger der er nedvendige, nar
skibet skulle kunne holde sgen i lange
perioder. Bevabning kom til at besta
af 6 stk. 15 cm kanoner, 1 stk. 75
mm kanon, 2 stk. 37 mm og 4 stk. 20
mm luftvernskanoner. Al bevabning
var opstillet i skjul bag skerme og
lignende s& kanonerne ikke kunne
ses. Udover dette havde ATLANTIS fire
torpedorer med ialt 24 torpedoer, 92

miner og to sefly. Bunkerskapaciteten
blev vasentligt foreget til 3.000 ton,
hvilket gav skibet en enorm reakke-
vidde pa 60.000 semil ved 10 knob.

Togtet starter
Den 12 marts forlader AtLaNTIS Elben.

Chefen for AtLantis Kapitin zur See
Bernhard Rogge
(Foto: Schiff 16 - Heyne Biicher)

Afsejlingen var forst sat til den 13,
men besatningen pavirkede chefen
”Kapitén zur See” (kommander) Rogge
til at afga den 12, da afgang den 13
ifolge gammel semandsovertro kunne
bringe uheld.

Den forste udfordring var at undgé de
engelske krigskibe der patruljerede i
farvandene mellem Shetlandseerne-



Oberleutnant Ing. Kielhorn (til ventre) var “mester” pd ATLANTIS. Pd tysk hed-
der det “Der Leitende Ingenieur” eller i daglig tale “Der Leitende”. En stor
del af HSK 'ernes succes kan tilskrives skibenes tekniske organisation, der skulle
kunne lose ethvert teknisk problem - langt fra hjemmet. (Foto: Schiff 16 Heyne
Biicher)

Foaeroerne-Island-Grenland.

ATLANTIS blev tilgodeset med stygt
vejr med lavt skydeekke og orkan med
vindstyrke 10. Et gnskevejr hvis man
skulle slippe uset ud i Nordatlanten
og herfra videre til Sydatlanten, hvor
de rige handelsruter fra Kapstaden til
Freetown var udpeget til Atlantis forste
operationsomrade.

Alt gik godt og den 22 april passerer
ATLanTIs @&kvator. Dabshandling om-
bord udskydes til et senere tidspunkt,

da dette sted er et af de smalleste mel-
lem Afrika og Sydamerika.
Skibschefen tager ingen chancer.
Rogge onsker ikke at blive overrasket
af en engelsk krydser med det mest af
besatningen ifert badebukser, trefork
og barberskum og andre uhyrligheder
over hele kroppen.

Ulven i fareklzeer slar til
Den 3 maj senker ATLANTIS sit forste
skib i Sydatlanten. I perioden 10 juni



til 10 november opererer ATLANTIS
i det Indiske Ocean s& langt mod @st
som Sumatra’s vestkyst, hvor den
senker 8 skibe og tager tre priser. Nar
det lykkes at tage en prise forsyner
ATLANTIS sig med alt brugbart fra
prisen, sasom provisoner, olie mm.
Hvis prisens ladning er veasentlig for
den tyske krigsindustri ombordsattes
en prisebesaetning og prisen sendes
hjem til Tyskland. En farlig tjans.

I alle tilfelde hvor ATLANTIS s@nkede
et skib foregik det efter varselsskud og
internationalt signal om at stoppe og
uden brug af radio. I de fleste tilfaelde
blev dette efterkommet ellers blev mélet
kraftigt beskudt. Nar det fjendtlige
skib var stoppet kunne besaztningen
gd 1 badene og blev efterfolgende
taget ombord i ATLANTIS. Eventuelle
sarede blev behandlet af ATLANTIS
leeger og alle reddede fik samme kost
som ATLANTIS bes&tning og rimelige
indkvarteringsforhold. Nar ATLANTIS
senere tog en prise eller madte et af
sine forsyningsskibe blev fangerne
overfort hertil.

I litteraturen er der ingen fanger
der beklager sig over behandlingen
ombord i ArtLaNTIS. Fangerne blev
behandlet fuldt ud korrekt og der er
eksempler pa at de fjendtlige kaptajner
taler varmt om den behandling de og
deres besatninger modtog ombord i
ATLANTIS.

Mod Kerguelerne

For at give besatningen en tiltrengt
mulighed for at hvile ud og fejre jul,
samt muligheden for at gennemfore
et tiltreengt maskineftersyn og bunkre
vand, forleegger ATLANTIS i december
til den ensomt beliggende ogruppe
Kerguelerne. Disse trosteslose ger er
beliggende i det sydlige Indiske Ocean
- fjernt fra alle handelsruter. Den 14
december 1940 sent pd formiddagen
far Atlantis landkending for forste
gang, siden skibet gennemforte
minelegning udfor Cap Agulhas 8§
maneder tidligere.

Teet pa at ga galt

Her var det ved at g galt for ATLANTIS.
Under indsejlingen til Gazelle bugten
ramte ATLANTIS et ukortlagt underseisk
skeer. Besatningen havde ellers brugt
en hel dag pa at tage lodskud af bugten
fra en motorbad, for netop at undga
en katastrofe af denne art. Det var
sd uheldigt som det kunne vaere. En
dykkerundersogelse viste, at ATLANTIS
stod fast pa en enorm granit formation
med form som en ndl. Dykkeren
meldte ogsé, at skaden pé skroget var
slem, hvis ikke hablgs. Dette havde
Rogge sveart ved at tro. P4 trods af
at chefen ikke var dykkeruddannet
blev han ikledt tungdykkerudstyr for
ved selvsyn at tage skaden i gjesyn.
Rogge’s bedommelse var at skaden
var slem, men han mente at den kunne
udbedres. Heldigvis var det “kun” en



8

Atrantis i Gazelle bugten pa Kerguelerne (Foto: Schiff 16 - Heyne Biicher)

ferksvandstank der var blevet lek. I 36
timer puklede besatningen, nastkom-
manderende gjorde sig som en anden
kaptajn Bligh, med at flytte an-
kerkaeder, ammunition og en mangde
andet lost gods fra for til agter. Efter 4
forseg med motorerne pa fuldkraft bak,
sa det hablest ud - ATLANTIS rokkede sig
ikke. Under det fjerde forseg kom der
uventet hjelp fra kong Neptun. Efter
54 minutter konstant ’fuld kraft bak”
rullende en stor denning fra sydhavet
ind under AtLaNnTIS. Med en raspende
lyd var skibet fri.

To af bes@tningen der i det civile var
jord og betonarbejdere forslog, at de
gik ind i tanken, hvorefter der med

."" -

trykluft blev sat overtryk pa tanken
sa vandet kunne holdes ude. Herefter
kunne de to gaster taetne hullet med
beton. Reparationen kravede at de op-
holdt sig i tanken i 3 degn til betonen
var herdet. Alt gik perfekt. ATLANTIS
var godt pa vej til igen at vaere fuldt
kampklar.

Bunkring af vand

I mellemtiden havde andre fra be-
setningen udtenkt en snedig plan til at
bunkre ferskvand. Skibet havde brug
for 1.000 ton vand, sé det var ikke noget
der lige kunne hentes i pogse og baljer.
Cirka 1.000 meter fra ankerpladsen i
Gagzelle bugten var der et hejt vandfald.



Planen var at bakse en tende paspandt
brandslanger ind i vandstremmen fra
vandfaldet 100 meter over havet. P
denne made kunne ferskvand "pumpes”
ombord med tyngdekraftens hjelp.

Tiltreengt maskineftersyn

Inden der kunne holdes jul havde
maskinchefen Oberleutnant Kielhorn
igangsat et gennemgribende eftersyn af
de veltjente hoved og hjelpemotorer.
Motorerne havde veret i konstant drift
i ni maneder. (Det var dengang en
maskinbesatning var pa mere end fire
mand).

Reparation og jul og nytar 1940-41
Vandtankene var blevet fyldt, hullet i
skroget var blevet taetnet, nu manglede
“bare” at f4 hullet repareret udvendigt,
og give skibet en ny identitet.

Der blev ogsa fejret jul ombord. Der
blev udvist stor opfindsomhed ved
“konstruktion” af juletraeer og alle fik
en gave.

Besatningen var pd dette tidspunkt
svaert udmattet og mange tenkte mere
pa at komme hjem end at harge pa
de syv have. Rogge og alle officerer
havde et svert job med at prove at
holde moralen oppe hos besatningen.
Hvordan de selv havde det forteller
historien intet om. Pa trods af de
pagaende reparationer tillod Chefen at
alle besetningsmedlemmer fik to timer
iland. Her kunne den enkelte gé lidt
rundt for sig selv og nyde det at vaere

alene efter, at have veeret tet pa vare

ArtLantis skulle bunkre 1.000 ton fer-
skvand pd Kerguelerne. Det foregik
ved at treekke 1.000 m brandslange op
til et vandfald.

(Foto: Schiff 16 - Heyne Biicher)

menneske efter nasten et ar til sos.
Den péagaende reparationen af un-
dervandskroget i det iskolde vand var
utroligt udmattende. Et par dage efter
nytar, blev arbejdet med at reparere
undervandsskroget faerdiggjort (pé det
tidspunkt var store dele af besatningen
teet pa kollaps).

Nu ventede naeste opgave. ATLANTIS
skulle have en ny indentitet. Skorstenen
blev gjort bredere, masterne blev kortet
af, luftindtag blev andret, og hele



skibet blev malet.

Jagten fortszetter

Den 10 januar efter 26 dage i Gazelle
bugten forlod AtranTis for altid
“fortvivlensens @er”, som kaptajn
Cook i 1778 havde kaldt dem, og stod
igen ud pa det &bne hav.

Efter at have indhentet ordre fra
”Seekriegsleitung” (SKL) 1 Berlin
forlagde ATLaNTIS mod handelsruterne
mellem Mozambique kanalen og
Singapore. Dagligt blev skibets sofly
sendt ud pa patrulje for at finde egne-
de mél. I perioden 24/1 til 2/2 blev der
i dette farvandsomréde taget to priser.
Herefter forlagde ATLANTIS jagtmar-
kernetil Sydatlanten hvor deriperioden
7/4 til 22/6 blev sanket 6 skibe. Efter
disse saenkninger var det pa tide at
flytte residensen, sa ATLANTIS forlagde
mod Stillehavet syd om Australien og
New Zeeland.

Det sidste offer og landlov pa tropeo
ATLANTIS sidste offer blev en prise
taget den 19/9 vest for Vana Vana
atollen i farvandet mellem Australien
og Sydamerika.

Nu besluttede Rogge at det var tid for
at vende hjem. Feorst ville han at gere
et stop ved den nasten ubeboede Atol
Vana Vana, sd besatningen kunne fa
landlov pa en tropes. P4 gen boede
kun ca. 20 indfedte der tog godt imod
gaesterne fra den anden side af verden.
Rogge havde et krav til sin besatning
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i forbindelse med landloven. Alle
landlovsgaster skulle vere ifert
Kriegsmarinens ulastelige hvide trope-
uniform — det skulle g& ordentligt for
sig.

Under opholdet pa Vana Vana be-
handlede Atlantis leger de fleste
af de indfedte for en forferdelig
gjeninfektion som plagede dem. Efter

1

1 oktober 1941 gor ATLANTIS et stop ved
tropeoen Vana Vana for at give bescet-
ningen en velkommen oplevelse.

(Foto: Schiff 16 - Heyne Biicher)

to dagn var det auf wiedersehen” til
Vana Vana.

ATLANTIS fortsatte pa en sydestlig kurs
og kom teet forbi Pitcairn gen, hvor nog-
le af mytteristerne fra Bounty oprinde-



lig havde sogt tilflugt i januar 1790.
Rogge wvar fascineret af Pitcairn og
nabogerne Oeno, Ducie og Henderson.
Rogge afholdtsig fra at aflegge Pitcairn
et besgg men besggte Henderson gen
der 14 100 semil mod sydest. Den var
en lille (3 semil i omkreds) ugaestfri
vulkang med tet jungle og nasten
ingen strand. Landgangs kommandoet
meldte at gen var ubeboet. De fandt
merkvardigvis ingen spor af dyr
— lgjtnant Mohr fortalte senere at han
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ville vaere blevet overrasket hvis de
havde set s& meget som et insekt. Det
eneste de fandt var et gammel vejrbidt
pal med inskription "Denne o tilharer
Kong Georg V, 1931”.

Hjemad og katastrofe

Den 18 oktober 1941 afgik ATLANTIS
med kurs mod Tyskland. Besatningen
regnede med en rolig rejse, og hibede
at vere hjemme til jul. Det skulle g&
meget anderledes.

USTRALIEN

Keepeelan
W1 AD- 1141

4

hlapplahet mit U 126
"3 vesehin, Prthon” Bbarnimmt Sasetrung SN 14” am 211,48
3 L Pythea™ virisegt U 64 v, UA v wird verimakd om 1, 12, 41

3% Fahrt dor . mnr\nuu g el U A, U 48, U 124 wnd U129
n\‘uﬁnmlrilﬂh«un Uhdsten

&3 Huimlahel aul & ducheoan v, & Naivalschan U-Bosian
5 Ends dor Fehrt in 5t Mazsire am 3. 12 41

— Die Fahrt von Schiff 16 durch die sichen Weltmeere

Helmweg der Besalzung nach dem Unfergang von Schiff 16

ATLANTIS togt varede i 622 dage, hvor skibet under krig var uafbrudt pd havet.
Der blev udsejlet 110.000 somil, scenket 16 skibe og taget seks priser. (Foto:
Schiff 16 - Heyne Biicher)
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ATLANTIS stod rundt Kap Horn og gik
mod nordest gennem Sydatlanten.
Rogge meddeler SKL at han har rige-
ligt med bunkers, s han kan afgive
noget til ubade i Sydatlanten. Den
sidste dag i oktober hgjtidelig holder
besatningen 600 dage til sos.

Den 13 november medes U-68, 530
somil sydvest for Skt. Helena. Det
var farligt farvand med megen trafik.
Ubéaden bliver forsynet med braendstof,
mad og ferskvand. Ubadschefen der
er en gammel ven af Rogge kommer
ombord pa en heflighedsvisit, og bliver
godt bevertet. Den 16 november er U-
68 genforsynet og de to skibe skilles.

Den 22 november om morgenen pa pos.
4.gr. 21 min S, 18gr. 50 min W medes
ATLANTIS med U-126 og overforsel af

braendstof begynder straks.

Ingen ombord pa ATtLanTIS har be-
merket det sorte knappendlshoved pa
den nordlige himmel, der udgjorde et
Walrus observationsfly fra den engel-
ske sveaerkrydser DEVONSHIRE.
Ubadschefen kaptajnlgjtnant Bauer og
syv besaxtningsmedlemmer kommer
ombord pd& ATtLaNnTIS. Ubadschefen
bliver inviteret op i Rogge’s rummeli-
ge beboelse og bevartet med en special
morgenmad bestdende af skinke og &g
mm, hvid dug péd bordet og en messegast
ulasteligt kledt efter Norddeutscher
Lloyd tradition. En verden til forskel
fra forholdene og hermen ombord i
ubéden.

Der bliver gjort klar til at ubads-
besaetningen pa skift kan nyde den
storste luksus for en ubddsmand pa

Engelsk krydser af Country klassen som bdde DEVONSHIRE 0g DORSETSHIRE til-

horte. Krydsernes hovedbeveebning var 8 stk. 20cm kanoner med ca. dobbelt sd

stor reekning som ATLANTIS 15cm kanoner:

(Foto: Country class cruisers - RSV Publications)
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krigspatrulje — et varmt bad.

KI. 08.16 lyder et rab fra en af ATLANTIS
udkigge. Skib i1 sigte 20 grader om
bagbord. Hurtigt viser siluetten med tre
skorstene, at der er tale om et engelsk
krigskib.

Alle trosser og slanger til ubaden bliver
kappet og ubdden katastrofedykker
under kommando af den unge neest-
kommanderende premiererlgjtnant
Kurt Neubert.

KI. 08.19 konstaterer Rogge fra broen
pa ATLANTIS, at der er tale om en engelsk
krydser af County klassen. Krydseren
DEevonsHIRE havde en hovedbevab-
ning pé otte stk. 20 cm kanoner med
nasten den dobbelte rekkevidde af
ATLANTIS 15cm kanoner, og en maks.
fart pa 31 knob - 15 knob mere end
ATLANTIS topfart.

Det stod straks Rogge klart at
modstanderen var totalt overlegen. Fra
ATLANTIS sds at krydseren katapulte-
rede et Walrus fly der snart cirklede
over ATLANTIS. Mange af besatningen
rabte at flyet skulle skydes ned, men
Rogge viste at den eneste chance var
at prove at bluffe og udgive sig for det
hollandsk fragtskib. ATLANTIS kunne
imidlertid ikke skjule en olieslange
over siden der leekkede olie. Skyggen
af en ubad i det lysebla vand kunne
ogsa ses fra flyet. Snart begyndte flyet
med blinksignalering at sende SSS
(ubad) til DEvonsHIRE. Rogge provede
at vinde tid, sa U-126 kunne komme
pa skudhold af englenderen. K1 09.37

skod DEVONSHIRE pd ca. 13 semils
afstand to varselsskud mod mod det
ukendte skib. ATLANTIS stoppede straks
og provede at opretholde bluffen ved
pa radio at begyndte at sende et falsk
nedsignal “PorypHEMUS” og “RRR”
for Raider og “Uidentificeret skib har
beordret mig til at stoppe” igen og igen.
Kaptajn Oliver ombord i DEVONSHIRE
blev i tvivl, hvilket vandt Rogge lidt
tid.

DEevonsHIRE forespurgte pa PoOLYPHE-
Mus identitet hos den semilitere chef
1 Freetown, der hurtigt afgjorde at det
ikke kunne vare PoLyPHEMUS.

Begyndelsen pa enden

Mindre end et minut efter at sig-
nalet var modtaget ombord i DE-
VONSHIRE pébegyndte krydseren virk-
ningsskydning mod ATLANTIS. Rogge
beordrede fuld kraft i et sidste desperat
forseg pa at slippe vaek. Samtidig med
at ATLANTIS begyndte at bevage sig,
ramte Royal Navy's ’lange arm” i form
af to stk. 120 kilos 20 cm granater.
Rogge fortsatte pa en sydvestlig kurs
og udlagte et tet rogslor. DEVONSHIRE
holdt sig pa sikker afstand og indstille-
de skydningen indtil mélet igen ville
vere synligt. Rogge ville ikke lengere,
uden grund, risikere sin besatnings
liv. Mens ATLANTIS var inde i reg-
sloret beordrede han bes@tningen i
badene. Besatningen udferte orden i
fuldsteendig ro og orden - som var det
en ovelse.
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KI. 09.43 lettede ragslaret og DEVON-
SHIRE genabnede ilden. Pa dette tids-
punkt var der kun ca. ti mand ombord
pa AtLanTiS, herunder chefen og et
sprengningshold der skulle sikre at
skibet ikke faldt i fjendens haender.
Igen og igen traf granaterne.

KI. 09.56 stoppede DEVONSHIRE be-
skydningen efter at have afgivet 30
salver. Kl. 10.02 eksploderde et af
Atlantis magasiner med et magtigt
dren.

KI. 10.16 var det slut. Med agterenden
forst forsvandt AtrLanTIs fra havets
overflade.

Devonshire stoppede for at samle sit
sofly op og forlod herefter valpladsen
uden at samle overlevende op — fuldt

forstaeligt pga. den observerede ubad.

I badene

De skibbrudne samlede sig om Rogge
der opholdt sig i en redningsbad.
Endelig dykkede U-126 ud. Omkring
middag blev der holdt mandtal. Fem
gummibade, tre stalredningsbade og to
motorbade var der at gore godt med. I
alt var 5 mand omkommet og en del var
blevet séret. De blev behandlet i bade-
ne af de to leeger og fire sanitetsgaster.
Det blev bestemt at ubdden skulle
slebe badene til den Brasiliaske kyst.
950 semil over abent hav- en tur pd 12
dage. U-126 sendte et signal til SKL
om dette. KI. 16.00 begyndtes slabet.
De sarede og folk med specialviden,
ialt 55 personer, var blev taget ombord

er)
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i U-126. Dette mere end fordoblede
ubadens besatning. Alle der har veret
ombord i en ubad forstar, at dette i sig
selv var en bedrift.

Redningsbédene var fuldstendig over-
fyldte. En redningsbad med plads til
40 havde 60 ombord. 52 mand som
ikke pa nogen made kunne finde plads
i baddene, blev placeret pa ubddens dek
ifort redningsveste. Alle i badene og pa
deekket af ubdden led frygteligt under
den braendende tropesol. Til gengeld
var natterne ekstremt kolde.

Dénitz griber ind og saenket igen

Da chefen for de tyske ubade admiral
Donitz i sit hovedkvarter modtog signal
fra U-126 om det indtrufne beordrede
han straks U-124 og U-129 til stedet for
at yde assistance. De kunne imidlertid
ikke forventes fremme for om nogle
dage.

P& det forst dogn tilbagelagde slebet
150 seomil og ubéddskokken der
smutje” tryllede, og serverede et varmt
maltid for 400 personer. Konstant
sprang slaebetrosserne.

Pa tredjedagen efter 76 timers ’tortur”
1 de abne bade og pa ubadens deek far
U-126 forsyningsskibet PyTHoN (3664
ton) i sigte. Donitz har gjort sit arbejde
godt.

De skibbrudne blever under stor glade
taget ombord i forsyningsskibet. Efter
at PytHoN havde genforsynet U-126
blev kursen sat for at genforsyne endnu
et par ubade, og derefter skulle det gé

mod Tyskland.

Den 31 november og ferste december
skulle PytHoN genforsyne fire ubade.
Kl 15.30 om eftermiddagen den 1
december med to ubdde langs si-
den blev skibsrutinen afbrudt af
alarmklokken. Et skib med tre skorsten
sds i horisonten. “Britania rules the
Waves” var igen sandt — krydseren
DORSETSHIRE, en sgster til DEVONSHIRE
havde fundet PytHON. Krydseren

abnede ild pad 11 semils afstand. Da
krydseren observerde at PYTHON'S
besatning var pa vej i badene blev

Rogge melder sig til chefen for PyrHoN
(Foto: Schiff 16 - Heyne Biicher)
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beskydningen stoppet. PyTHON's be-
setning senkede selv skibet med en
sprengbombe og kl. 18.05 forsvandt
skibet i dybet efterladende 414 mand
i 11 bade og syv flader. DORSETSHIRE
gennemforte pga. ubadsfaren ingen
redningsoperation.

Hjem skal vi

De to ubdde som havde varet under
genforsyning dykkede senere pa dagen
ud og ombordtog hver 100 mand. Hver
ubad tog fem bade pé sleb og satte
kursen mod Sydamerika.
DaDénitznaeste morgen bliverklarover
hvad der er sket, dirigeres yderligere
en ubad til omradet. Det lykkes at f& de
fleste af de 414 mand, i bogstaveligste

forstand, ”mast” ned i de tre ubade.
Der var nu kun tre redningsbade pa
sleb. Den 5 december steder en fjerde
ubad til. Nu bliver kursen sat mod
de tyske baser i Frankrig. I perioden
mellem den 13 og 17 december meder
de tyske ubade fire Italienske ubade der
er dirigeret til undsatning, i nerheden
af de Kanariske Qer. De overlevende
bliver fordelt i de otte ubade, der
enkeltvis satter kurs mod ubadsbasen
i St. Nazaire. Frankrig.

I perioden mellem den 23 og 29
december ankommer alle otte ubade
sikkert til basen.

Rogge har efter 655 dage (622 ombord i
ATLANTIS og 33 dage after senkningen)
pa havet og et helt fantastisk togt, faet

U 68 med skibbrudne fra ATLANTIS 0g PYTHON.
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det meste af sin besatning hjem.

Ost vest hjemme bedst

16 skibe med en tonnage pa 145.697
ton var blevet s®nket, der var taget
seks priser, og Royal Navy havde
brugt enorme rescourcer pé at finde og
pdelegge ATLANTIS.

Besatningen havde udsejlet 110.000
semil i ATLANTIS, overlevet 1.000 sgmil
pa slaeb i abne redningsbéde og flader
pa &bent hav for at slutte togtet af med
5.000 semil stuvet sammen i ubade der
bestemt ikke var indrettet til ”gaester”.

I St. Nazaire gav Rogge besatningen to
dages orlov for, at give dem mulighed
for at vanne sig til livet iland. Herefter
gik det i nye paradeuniformer og med

Rogge holder mandtal over en del af ATLANTIS bescetning efter ankomsten til St.

sertog til Berlin, hvor flddechefen
Storadmiral Raeder og Admiral Donitz
ventede.

Efter en parade om eftermiddagen den
31 december 1941 udtaler Rogge de
svaere ord — ATLANTIS bescetning — treed

af.

Kilder:

Jochen Brennecke: Die Deutschen
Hilfskreuzer in Zweiten Weltkrieg,
1991.

Frank & Rogge: ScHIFF 16, 1966.
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German Raider ATLANTIS, 2003.

Erich Gréner: Die deitschen Kriegs-
schiffe 1815-1945, Band 3, 1985.

Nazaire. (Foto: ScHIFf 16 - Heyne Biicher)
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Skibsportrat af et dansk orlogsskib 1799

Birger Thomsen
Marinarkeologisk konsulent.

En billedbog fra Paris

Det startede i Paris i foraret 1996, pé
Seinens venstre bred, hvor de mange
bogkasser lokkede mig til at rode efter
maritime boger.
Herfandtjegensmuklillebog:” Voiliers
de I’époque Romantique” forfattet af
Jean Meissonier. Umiddelbart sagde
titlen og forfatteren mig ingenting,
men bogen viste sig at indeholde
ikke mindre end 46 tegninger og
akvareller af den méske mest beremte
skibsportraetmaler i 1700-1800 tallet
— Antoine Roux fra Marseille. Jeg

kobte den for den beskedne sum af 180
franc.

Bogen kom hjem og op pd hylden,
men ét af de mange skibsportraetter
blev ved med at fascinere mig, nér jeg
bladede i1 den: en akvarel af et dansk
orlogsskib, der 14 for anker og var ved
at stryge topstengerne. Dette billede
var s dagligdags og udramatisk — og
alligevel sa maritimt, at jeg ikke kunne
slippe det.

I disse elektroniske tider har nesten
alle et personligt ’skrivebord” pa deres
PC — et billede af yndlingshunden,
katten eller bernebernene — men jeg

valgte nu at indscanne billedet af det
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opankrede orlogsfartej fra en fjern for-
tid og anvende det som mit “skrive-
bord”. S& hver gang jeg dbnede for min
PC i de folgende &r, medte mine gjne
en “corvette danois de 30 canons, non
identifiée — 1799” — ifolge bogen er
det titlen pa den fine akvarel.

Korvet?

Det matte jo ske — med min baggrund
som marinehistoriker og med en ledig
stund - kunne denne titel ikke f& lov
at sta uudforsket. En dansk korvet pa
30 kanoner, udfor Marseille 1 1799.
Det rummede en modsigelse, som
skulle opklares. Korvetter eksisterede
simpelthen ikke i den dansk-norske
orlogsfldde 1 1799.

Korvetten var som type en fransk
opfindelse. Den franske korvet var et
fuldrigget skib, dvs. med reer pa alle
tre master som en fregat, men med et
glat dek uden bak og skanse, saledes
at den kun forte sin bevabning pa
et enkelt, abent batterideek. Den var
storrelsesmaessig betydelig mindre end
den franske flades store fregatter.

Korvet-klassen blev forst indfert langt
senere i den danske flide. Den afbilde-
de “corvette danoise” matte derfor
— efter dansk klassificering - vare en
fregat, hvoraf den dansk-norske flade
havde flere klasser, varierende 1 antallet
af kanoner og deres storrelse.

I 1799 var der ifolge fladelisten fol-
gende fregatter: ST. THoMAS, CRONBORG,

STORE BELT 0g FRIDERICHSVZERN. De
var alle sesterskibe, konstrueret af
fabriksmester H. Gerner i arene 1779-
1783. De var 130°9” i lengden og forte
36 stk. 12 pds. jernkanoner.

Havrruen, THEeTIS, FRrREIA 0g IRIS
var ogsd sesterskibe — de storste i
datidens fregatklasse. De havde efter
fladelisterne en bevabning pa 40 stk.
18 pds. Kanoner. Deres konstrukter var
Stibolt og de malte i lengden 148 — 6
meter leengere end Gerners 36 kanoners
fregatter.

Udover disse klasser fandtes der andre
—1ivore dage kaldes de prototyper — der
var resultatet af en overgangstid, hvor
man eksperimenterede med fartojer,
der 1& mellem de gaengse klasser
— fregatter, der kunne erstatte mindre
orlogskibe, og andre fregatter, der
kunne erstatte de mindre brigger. I den
dansk-norske orlogsflides lister for
1799 optradte folgende:

TriTON 24 stk. 12 pds. kanoner, 130’
lang, konstrueret af Stibolt

Navapen 40 stk. 12 pds. kanoner, 140%2’
lang, konstrueret af Hohlenberg

HvIDE ORrN 24 stk. 8 pds. kanonerr,
129°2” lang, konstrueret af Hohlen-
berg.

Sa meget for fladelisterne. Det naste
skridt - historisk metodisk — var at
fa fastslaet, hvilke af disse skibe, der
befandt sig i Middelhavet i 1799, hvor
de kunne veaere blevet underkastet
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Antoine Roux’s skarpe gje og spidse
pen.

Dansk norske fregatter i Middel-
havet 1799

I 1790°erne var der en betydelig
aktivitet af danske orlogsskibe i
Middelhavet. I den turbulente tid efter
udbruddet af den franske revolution
fulgte en ufredsperiode, der kraevede
”politiarbejde” 1 form af konvojering
af danske handelsskibe i Middelhavet.
I 1799 var der derfor en kommen og
gden af danske orlogsfartgjer, der dels
beskyttede handelsskibe i konvoj, dels
bragte gaver til Barbaresk - staterne i
Nordafrika og dels holdt disses kapere
i ave, nar de ikke fulgte de aftaler,
der var indgaede. To ar for — i 1797
— havde dette fort til direkte veebnede
konfrontationer mellem danske or-
logsskibe og kapere udfor Tripolis.
I 1799 opererede en eskadre pa tre
fregatter og tre brigger i Middelhavet.
De tre fregatter var TRITON, NAYADEN 0g
Hvipe OrN — alle skibe, der fik et kort,
men dramatisk liv i den dansk-norske
orlogsflidde. Endnu en fregat kom til at
optrede i Middelhavsomradet i 1799:
HAvFRUEN, der kom til at veere eskorte
for dette ars presentskib MINERvA til
Algier. Fregatten fik afsejlingsordrer
1 juni til Algier og derefter blev hun
involveret i en affere ved Gibraltar i
december, da hun konvojerede danske
handelsskibe hjem. HavFRUEN, under
kommando afJ. van Dockum, sked med
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skarpt mod engelske fartgjer, der ville
visitere den danske konvoj. Affaeren
endte i en diplomatisk stilstand, og
konvojen forsatte uden flere afbrak
til Danmark. I forbindelse med denne
undersggelse har det varet vanskeligt
at kortlegge HAVFRUEN's bevaegelser i
Middelhavet i efteraret 1799, men der
er en mulighed for, at hun pé et eller
andet tidspunkt har ligget for anker pa
Marseille’s red.

Gennemgar vi resten af de dansk-
norske fregatter og deres bevagelser i
1799, kan vi udelukke dem som model
for Antoine Roux’ skibsportraet. IRris
var 1 1799-1800 pa togt til Ostindien,
Freva var 1 1798-99 stationsskib i
Vestindien og blev aflgst af THETIS,
som 1& her i 1799-1800. Begge disse
fregatter kan derfor ikke have optradt
i Middelhavet i denne periode. Alle
Gerners fregatter var sma og godt oppe
1 arene. De var henvist til mere ydmyg
tjeneste. CRONBORG 0g STORE BELT
var lagt op, ST. THomAS var vagtskib
1 Sundet 1799-1800 og endelig var
FRrReDERIKSVERN kadetskib bdde i 1798
og 1799.

Efter gennemgang af fladelister og
andet historisk kildemateriale stér vi

numed fire fregatter, der kan have vaeret
1 Middelhavet og dermed vare afbildet
pa Antoine Roux’s akvarel: HAVFRUEN,
40 stk. 18 pds. kanoner, NAYADEN, 40
stk. 12 pds. kanoner, TriTON 24 stk. 12



pds. kanoner og HvIDE ORrN, 24 stk. 8
pds. kanoner.

Nu er man som historiker i den
heldige situation, at neaesten alle
konstruktionstegninger  til  dansk-
norske orlogsfartgjer er bevaret i
Seetatens kort — og tegningssamling pa
Rigsarkivet. Dette utroligt vardifulde
kildemateriale indeholder tegninger
af samtlige kandidater, sidetegninger,
sejltegninger og udsmykninger. Der-
til findes samtidige modeller pd Or-
logsmuseet af to af fregatterne. Lad
os nu sammenligne disse tegninger
og modeller med Antoine Roux’
skibsportreet.

HAVFRUEN

Tager vi forst fat pa den sterste af
fregatterne, HAVFRUEN, er dette skib det
naermeste til udelukkelse som kandi-
dat. Fregatten var den sterste af denne
type i1 orlogsfladen — og tillige stor
ogsa efter andre nationers malestok.
Med en hovedbevaebning péd fyrre
kanoner, fordelt mellem 26 stk. 18 pds.
pa batterideekket, og 14 stk. 6 pds. pa
skanse og bak er det vanskeligt at fa
dette skib til at passe pa den erfarne
skibsportraetsmalers beskrivelse af en
korvet pad 30 kanoner. Et hurtigt blik
pa HAVFRUEN's originale sidetegning
i Rigsarkivet afslorer, at her star vi
overfor en fregat med 13 kanonporte
pa hver side af batteridekket, fem
porte i den faste skansekleedning samt

to udskeringer til skyts p& bakken
—fuldstendig i overensstemmelse med
fladelistens bestykning. Den faste
skansekladning er ogsé karakteristisk
og optreder ikke pd Antoine Roux’
skibsportraet. Exit HAVFRUEN.

NAYADEN

Med udgangspunkt i antallet af
kanoner ma neste kandidat veare
NAYADEN, bevaebnet med fyrre
stk. 12 pds. kanoner. En narmere
gennemgang af fladelisterne afslorer,
at denne bevabning fordeler sig pa 28
stk. 12 pds. kanoner pa batteridekket,
og 8 stk. 4 pds. kanoner samt 4 stk.
18 pds. karronader pd skansen. P&
de 1 Rigsarkivet bevarede originale
konstruktionstegninger viser sideteg-
ningen en rakke kanonporte pé
batterideekket. Her er angivet 15 stk.
mens skansen har 2 store og 3 sma
porte. I anmarkningerne i ”den sorte
registrant” pa Marinens Bibliotek
tilfojes, at i1 krigstid blev NAYADEN
bevabnet med yderligere 4 stk. 12 pds.
kanoner og 4 stk. 24 pds. karronader.
NavapeN har dertil en fast skanselon-
ning — der for egvrigt vises i alle de
samtidige afbildninger af affeeren ved
Tripolis 1797.

Her har vi altsd bade konstruktions-
tegninger og nasten samtidige afbild-
ninger, der bekrafter dette markante
treek ved NAYADEN. Fregatten var ogsé
det forste skib, som den dygtige
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Tripolis 1797 — en dansk eskadre nedkemper kapere udfor tripolis. Nav4aDEN lig-
ger forrest i venstre side at dette billede og fremviser tydeligt sit batterideek,
de manglende sidegallerier og med det faste skansedeek som ikke optreeder pda
Antoine Roux’ skibsportreet fra 1799. (Maleri af c.c. Parnemann. handels — og

sofartsmuseet pad Kronborg)

konstrukter Hohlenberg fik lov at byg-
ge. Hohlenberg lagde vaegt pé at forbed-
re skudfeltet for og agter, med et staerkt
indsnavret agterskib til folge. Det var
en sa& gennemgribende innovation, at
der blev bygget modeller af bade for
- og agterskib, for at man kunne danne
sig et indtryk af det feerdige skib.
Dette agterskib er vasentlig for-
skelligt fra Antoine Roux’ billede,
der viser de klassiske sidegallerier.
Hertil kommer, at efter de originale
konstruktionstegninger er NAYADEN
udstyret med femten kanonporte
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pa batterideekket, og hertil porte pa
skansen. Antoine Roux’ skibsportrat
viser et fartoj med tretten porte pa ét
enkelt batterideek — ganske som pé en
fransk korvet.

Endelig viser bovsprydets healdning,
at portraettet afbilder de nye Hoh-
lenbergske fregatter. Bade HviDE QRN
og NAYADEN havde en mindre haldning
pa bovsprydet end tidligere skibe fra
Gerners og Stibolts tegneborde.
Vurderinger af et skibsportrats detaljer
vil altid vaere abne for diskussion,



Model af for — og agterskib pd Navapen 1796. Dette var fabriksmester Hoh-
lenbergs forste konstruktion med det karakteristiske indsncevrede agterskib.
Forstavnen beerer ogsd preeg af Hohlenberg: bovsprydet har en markant lavere
heeldning end den traditionelle i den danske flade. (Orlogsmuseet)

Udsnit af de to sidetegninger- Navapen 1796 til venstre og TRITON til hojre, der
viser forskellen i heeldningen af bovsprydet pa Hohlenbergs og hans forgenger
Stibolts konstruktioner.

Hohlenbergs konstruktioner, det geelder bdde for Nav4apEn og HviDE RN har en

2

vinkel mellem vandlinie og bovsprydet pd 20 , mens TRITON har en mere “potent
vinkel pd 35 . (Seetatens kort- og tegningssamling)
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men det virker &benlyst, at Roux”’ kor-
vet har en haldning pa bovsprydet,
der ligger nermere 35" end de 20°,
som er markante for Hohlenbergs
konstruktioner.

NaYADEN ma, pa baggrund af de
ovenfor navnte markante detaljer,
det indsnavrede agterskib, den faste
skansekledning og sit lave bovspryd
kasseres som kandidat til vores
skibsportraet.

En enkelt ting til: Holck bemerker
i sin fortrinlige athandling om “Den
historiske modelsamling” 1939, at det-
te skib fik gaffel og bom 1 stedet for
mesanrue — det er korrekt, men bade
Gerners og Stibolts fregatter havde den
samme rigning, s desvarre kan denne
detalje ikke benyttes til identifikation
af vores skibsportrat.

HvipE ORN

Denne fregat var Hohlenbergs andet
forsog pa at bygge fregatter. Skibet
havde efter tegningerne fjorten kanon-
porte i batteriet, nomeret med 24 stk.
8 pundige kanoner samt pa skanse og
bak 6 stk. 8 pundige haubitsere. Her
rammer vi det magiske tal 30 kanoner,
som angivet af Antoine Roux. HvIDE
OrN havde dertil ikke nogen markant
skanse og bak- endnu et fingerpeg mod
en fortolkning af skibet som en korvet i
fransk betydning.

Men — Hohlenbergs lille fregat har
stadig det karakteristiske indsnevrede
agterspejl og lave haldning af bov-
sprydet, der stempler hende som en
dérlig kandidat til skibsportrettet.

En model pa orlogsmuseet viser med
al tydelighed, at HviDE OrN ikke havde
sidegallerier, og sidetegningen til
dette fartej viser fjorten kanonporte pa

Sidetegning og spanterids til fregatten HviDE OrN konstrueret af fabriksmester
Hohlenberg 1798. Fregatten blev uden provesejlads sendt direkte til Middel-
havet i 1799 og forliste i december mdned udfor Korsika. Det er ikke umid-
delbart klart, hvordan hun har set ud, men en model pd orlogsmuseet viser med
al tydelighed, at det indsneevrede agterskib ikke gav plads til de traditionelle
sidegallerier, ligesom bovsprydets lave heeldning stemmer overens med hendes
forgeenger Navapen. (Seetatens kort- og tegningssamling. Rigsarkivet)
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batteridaekket, én mere end markeret
pa Antoine Roux’ billede.

HvipE OrN kommer teettere pa skibs-
portrettet med sit glatte batteridek
uden bak og skanse, men udskiller sig
ved de manglende sidegallerier og det
lave bovspryd. Det er derfor sikkert,
at HviDE OrN 1 sin korte levetid ikke
har veeret modellen for Antoine Roux’
”corvette danoise” udfor Marseille i
1799.

TRITON

Densidste kandidat er Stibolts fregat fra
1790. Her har vi en mindre fregat med
et klassisk agterspejl og sidegallerier,
samt en bevabning pa 26 stk. 12 pds.
kanoner og 4 stk 12 pds. haubitsere, en
samlet armerlng pa 30 stk skyts- precis

der ogsa passer er et dek uden bak og
skanse og ingen fast skansekladning -
preecis hvad Roux viser.

En sammenligning mellem de originale
ornamentstegninger af sidegallerierne
og Roux’ skibsportraet lader nappe
nogen tvivl tilbage. Det skib, Antoine
Roux stod og lavede en akvarel i 1799
— med nasten fotografisk nejagtighed
— mé vaere den danske fregat TRITON,
bygget i 1790 af fabriksmester Stibolt,
pa togt i Middelhavet i 1799.

Man skal aldrig blot samle beviser
pé sine teser - det er nedvendigt at

opstille en antitese. Er der i denne
forholdsvis enkle bevisforelse mangler
og fejl 7 Hvad er det egentlig, som
skibsportretteren Antoine Roux har

Samtidig model af Hvipe OrN 1798. Hohlenberg var indcedt modstander af
“pynt” pd fladens fartajer og det fremgar tydeligt af denne model. For at fd et
bedre skudfelt agterud, er der ikke bygget sidegallerier pa hans udkast til frem-

tidens orlogsfartajer.
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Sidetegning og spanterids af fregatten Triton 1790. Konstruktlonstegmngen
viser det samme forlob af lonningen, som vises pd skibsportreettet, ingen mark-
eret fast skanse og bak. Pa Antoine Roux’ afbildning forekommer kun finkenettet
langs med lonningen. Dette er ikke vist pd konstruktionstegningen. Finkenettet
blev om dagen brugt til at opbevare mandskabets hcengekajer, der pd denne
mdde ydede en vis beskyttelse mod musketkugler og splinter i kamp.

(Seetatens Kort- og tegningssamling, ngsarklvet)

Til venstre et udsnit af Antoine Roux’ akvarel af en ukendt dansk korvet fra 1799.
Til hajre den originale ornamentstegning af sidegalleriet pd fregatten TRITON fra
1791. Af de fire dansk-norske fregatter, der var i Middelhavet 1799 var der kun
to med sidegallerier, de andre var konstrueret af fabriksmester Hohlenberg og
havde hans karakteristiske indsncevrede agterskib — uden sidegalleri. Det andet

skib med sidegalleri, HAvFRUEN, var en stor fregat, der ikke kunne betegnes som
korvet.
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Antoine Roux er vel nok den fornemste
reprasentant for den genre, der kaldes
skibsportraetmalere.

Han levede fra 1765 til 1835. Hans
familie havde rod i Marseille, og ejede
en sommerbolig “Montaudis” lidt
udenfor byen. Herfra var en udsigt til
byens red, der altid var fuld af skibe,
der ankom, afgik eller 1& for anker. Han
tilbragte megen tid her, med en treeplade
med tegnepapir pd knaene, og udforte
mange croquis’er af de passerende
sejlskibe under deres mangvrer. I
modsatning til vores Eckersberg, der
anvendte perspektivkasser og andre
optiske hjelpemidler til sine fine
marinemalerier, benyttede Antoine
Roux kun sit gjemdl og en formidabel
evne til at levendegere skibene i
sine sma, hurtige skitser. Antoine fik
megen ros for sine skitser og omkring
1800 begyndte han at legge mere i
sine afbildninger af skibe, der kom
til Marseille. Han gik over til at male
akvareller og tradte samtidig ind i en
stor rekke af malere, der levede af
deres kunst.

Disse kunstnere havde et specielt
handverk: de malede billeder af
skibe, der kom til deres havn — enten
pa Dbestilling eller pé& forventet
efterbevilling. De var bundet af en
proces, der forst og fremmest kraevede
en sans for naturalisme og detaljer.
Dette var nedvendigt for at kunne
tilfredstille keberen, der i kraft af

sit kendskab til eget skib, ikke ville
tolerere fejl i et portreet af det skib, han
kendte i bund og grund.

Et skibsportreet vil derfor nesten altid
vaere ngjagtigt 1 detaljer, selv om det
kunstnerisk kan forekomme noget
ufuldkomment — i kraft af at veere
et bestillingsarbejde. Antoine Roux
mestrede denne kunstart, ikke alene
1 detaljerigdommen, men ogsd i en
naesten fotografisk fuldkommenhed i
sine afbildninger. Det findes der talrige
beviser pa.

Men netop portrettet af den ’danske
korvet pa tredive kanoner” lader
ngjagtigheden sta aben: det er klart
fra titlen, at det ikke drejer sig om et
bestillingsarbejde — i det tilfeelde ville
der ikke vaere tvivl om skibets navn.
Antoine Roux har afbildet et skib,
som 14 pd Marseille’s red og som
han har malet og derefter tilfojet de
oplysninger, som han kunne uddrage af
det, han sa: et dansk flag, et batteridek
pa 13 kanonporte og et sidegalleri.

Stort set alt peger mod, at dette er et
portreet af fregatten TRITON, men selve
galionsfiguren abner for en anden
fortolkning. Havde den varet en
allegorisk figur, saledes som det vises
1 ornamentstegningen for fregatten
TriTON: den graeske havgud med sin
fiskehale og overfladighedsshorn, ville
der ikke have veret nogen tvivl tilbage.
Men ser man nermere pa galionsfiguren
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pa Antoine Roux’ skibsportrat, ligner
den i forbloffende grad den lettere
oppustede svane, som optreder pa
de officielle ornamentstegninger til
fregatten NAYADEN. Ganske vist er der
pa sidetegningen til NAYADEN vist et
udkast til en vase som galionsfigur,
men de egentlige ornamentstegninger
viser en svane. Den samme svane
vises ogsa i afbildningen af NAYADEN i
affeeren ved Tripolis 1797. Men nar det
er nevnt, er resten af galionen pad Roux’
portret, med fire galionsralinger eller
-lister identisk med TrITON’s galion.

Der kan ligge en forklaring i de
skiftende tider i slutningen af 1700
— tallet, hvor Hohlenberg tiltradte
son ny fabriksmester i 1796. Hans
nye konstruktioner gik hénd i hand

med hans modvilje mod overflodige
udsmykninger pa orlogsskibene. Det
ses tydeligt pa hans egne skibe, men kan
ogsd have medfort kraftige reduktio-
ner i udsmykningen pé tidligere byg-
gede skibe.

Forseg pd at lokalisere det originale
billede har vearet forgaeves, sa det
har indtil nu ikke veret muligt at
komme naermere til en tolkning af den
famese galionsfigur. Det er den eneste
forhindring i en sikker identifikation af
Antoine Roux’ akvarel af en “corvette
danois de 30 canons” som verende
den danske fregat TriToN, der i 1799
har ligget for anker udfor Marseille
og 1 hardt vejr er ved at stryge
topmasterne.

Et udsnit af Antoine Roux’ skibsportreet viser en galionsfigur, der kan tolkes som
en svane. Desveerre har det ikke veeret muligt at spore originalen, sd tolkningen
md stadig sta dben. TRITONs galion er vist i midten — efter den originale orna-
mentstegning pd Rigsarkivet. Til venstre vises den tilsvarende tegning af Nayva-

DEN's galionsfigur — en svane.

(Seetatens kort — og tegningssamling Rigsarkivet
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TriTON blev bygget efter tegninger,
som fabriksmester E.W. Stibolt
udarbejdede i 1788. Hun blev sgsat 7.
august 1790. Fregatten var bevabnet
med 24 stk. 12 pds. jernkanoner og
6 stk. 12 pds jernhaubitsere, i alt 30
stk. skyts af samme kaliber. I 1798
deltog hun i Middelhavet i en af de
mange episoder i konvojtjenesten, der
ledte op til slaget pa Reden i 1801.
Qjebliksbilledet i 1799 er blot et lille
pusterum i TrRiTON’S travle tid som
eskorte i Middelhavet. Hun forsatte
sin tjeneste her og métte i 1801 opleve
den tort at blive anholdt i Port Mahon
pa Menorca. Efter fjendtlighedernes
opher efter slaget p4 Reden blev hun
frigivet og var udrustet de felgende
ar, sidst 1 1807, hvor hun blev hentet
ned fra Christianssand til forsvar af
Kebenhavn. Efter bombardementet
blev TriToN overgivet med resten af
den dansk-norske flade. Fregatten
endte sine dage her: hun blev opbrandt
udfor Saltholm af engleenderne.

Her kunne historien om TRriToN ende,
men som marinarkaolog er man - sa at
sige — vant til at ga til bunds i sagerne.
Selv som vrag er der historie knyttet til
fregatten.

Vraget

Efter en del historiske beskrivelser af
Kebenhavns bombardement og den
folgende bortforelse af den danske
flide - serlig i den mere populere

ende — skulle man tro, at rub og stub
blev fort til England. Det var slet ikke
tilfeldet. Den overmagtige engelske
krigsmagt havde denne gang provet
at gabe over mere, end den kunne
sluge. Den kunne slet ikke héndtere de
mange erobrede fartgjer og matte i den
folgende tid efter overgivelsen opgive
det ene fartoj efter det andet.

Reden udfor Kebenhavn og nordefter
op i Oresund kom derfor til at ligne en
skibskirkegard, fyldt med strandede,
senkede og opbrendte fartejer, fra
store orlogsskibe til sm& pramme. Et af
dem var TRITON.

Fra land fulgte man opmarksomt hele
forlobet og bemerkede, at den 14.
oktober stod et tremastet skib pa grund
pa nord siden af Saltholm Flak. Kort
efter stod endnu et skib pd grund péd
den nordvestlige side af samme flak.
Lodserne fra Drager indberettede, at
det forste skib nok var TRITON, mens
det andet var orlogsskibet MARs. I en
indberetning fra kommander Kjerulff,
der havde opsynet med, hvad der
skete med de sorgelige rester af den
danske flade, forteller han, at den 5.
november afbrendte englenderne de
to skibe pé nord siden af Saltholm. Her
benavnes de TriToN og THETIS. Da den
sidstneevnte fregat var kasseret i 1805
ma man nok healde til den opfattelse,
at det i virkeligheden drejer sig om
Mags.
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I 1810 dukker TriTON endnu engang op
i lodsindberetningerne. En pasejling
af et vrag blev sat i forbindelse med
resterne af enten MaRrs eller TriToN. Det
medforte en eftersogning i omradet, og
i februar samme ar kunne de melde,
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Kortudsnit ,der viser nord enden af
Saltholm, Saltholm Flak og overst til
venstre Flakfortet. Markeringen XI
angiver TRITON's formodede sidste
hvilested. Den er afsat efter mcerker
— ofte fejlagtigt kaldt "pejlinger”’- som
lodserne fra Dragor har taget i 1810.
De kan ofte veere meget preecise, men
vanskeligheden ligger i at identificere
de objekter i land, som anvendes til
sddanne meerker.

(Del. J. Schou Hansen)
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at vraget af TritoN var fundet og
stedbestemt med folgende maerker: stir
ud for den nordre ende af Saltholmen
med Christianshavns danske kirke,
over det midterste blokskib ELEPHANTEN
ved Provestenen. Tvaermaerket er mere
kryptisk:” Wandhuus nede ved Stranden
Osten for Fuldmeegtig Eskildsens
Hus, og nogle treeer Osten til Huset.
Bemeldte Wandhuus skal veere Osten
til Treeerne.” Vraget stod pa 2 favne
—ca. 4 m. vand.

Dermed terrer kilderne ud, og selv
i den omfattende undersogelse og
optagning af vrag, der gennemfortes i
1845-47 for at rydde Kebenhavns Red,
omtales TriToN ikke med en stavelse.
Forst i 1974 dukker fregattens vrag
ud af glemselens tdger. Det sker i en
omfattende artikel i Marinehistorisk
Tidsskrift, hvor et oversigtskort
over vrag pid Kebenhavns Red er
afmaerket. Her findes et objekt — Vrag
XI, TriTON — som selv i et moderne
sokort stadig synes at ligge i ca. 3-4
m. vand. Positionen skal tages med
et gran salt, idet den ikke betyder, at
der er konstateret et vrag her, men
den er tilstraekkelig preecis til at danne
grundlag for en marinarkaeologisk
rekognoscering, der med lidt held
vil kunne bringe et af vore historiske
minder for dagen — to hundrede ér efter
hun gik tabt nord for Saltholm — i en
skaebnestund for Danmark.

I mellemtiden kan vi gleede os over



det smukke portreet af en dansk fregat
udfor Marseille i 1799.
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BOGANMELDELSER
Bagerne kan kobes/bestilles hos Statens Forsvarshistoriske Museum (tidligere
Tojhusmuseet) eller hos Orlogsmuseet

I SKYGGEN AF TYSKLAND” -
den danske flddes historie 1864-1920.
Kobenhavn 2005

Forfatter: Museumsdirektor Ole Lis-
berg Jensen. 385 sider. Pris 330 kr.

DEN DANSKE FLADES HISTORIE - | Bi4-1920

Ole Lisberyg Jensen « Marinchistoriske Skrifoer

I den planlagte raekke af verker, der
kommertil at deekke Flddens historie fra
dens fodsel til nutiden, er det syvende
bind nu blevet publiceret. Det daekker
tiden fra 1864 til 1920 — en periode,
der sé det traditionelle sidebevabnede
krigsskibs svanesang. De glatlabede
forladekanoner, som siden 1500-
tallet havde vearet afgerende for det
europeiske — og dermed verdens —
soherredomme, blev i lebet af ganske
fa ar erstattet af riflede kanoner med en
overlegen skudvidde og pracision
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og med projektiler, i form af granater,
der pé fi gjeblikke kunne sla selv det
storste linieskib til pindebrande.

Den danske flide havde med hader
kempet i 1864 og her holdt stand bade
mod béde Preussen og Ostrig. Desvarre
kom det ikke til at betyde noget i
eftervirkningerne af den landkrig,
som blev tabt, og Danmark maétte afsta
Slesvig-Holsten til den voksende tyske
stormagt sydpa.

Fladen stod derfor péd dette tidspunkt
overfor to gennemgribende
omstillinger: den tekniske udvikling,
som blev et vabenkapleb, der kun er
overgdet i den sidste halvdel af det
tyvende arhundrede, og en strategisk
omstilling, der indskreenkede flddens
virkeomréde til beskyttelse og kontrol
af de indre danske farvande. Alt dette
pa baggrund af en europaisk politisk
udvikling, hvor de traditionelle
maritime stormagter, Storbritannien
og Frankrig, blev udfordret at
den voksende stormagt, det Tyske
Kejserrige og Italien.

Det er sédledes et overordentlig
kompliceret billede, der i dette veerk
skal illustreres pa knap fire hundrede
sider. Forfatteren har derfor tilladt sig at



vaegte emner, der er belyst i forholdsvis
moderne verker, noget mindre end et
oversigtsveerk egentligt burde krave.
Det er selvfolgelig en lasning, som
kan vere aben for diskussion, men det
forekommer rimeligt i denne raekke af
udgivelser, som er bundne i en felles
ydre form.

I lobet af bogens 385 sider nar vi dog
langt ud i krogene: vabenteknologiens
udvikling med de nye effektive
torpedoer og miner, der i hej grad
tilfojer den danske flide slagkraft — til
trods for vores lilleput-status mellem
de maritime stormagter. Dampdrevne
krigsfartgjer, hvis fart og uatheengighed
af vinden genindferer — dog kun for en
kort tid — den klassiske vaedringsteknik,
U-bade og sma hurtige torpedobade,
kaplebet mellem granater og pansring,
der 1 sig selv standses af elementare
fysiske love. Som et spandende
kuriosum skal navnes en danske
sgofficers rejse gennem Europa for at
studere udviklingen og derigennem
giver et meget levende billede af en
vabenindustri, som ivrigt seger kunder
og hvis maritime myndigheder ofte
— lige sa ivrigt - forsgger at holde pé
fabrikationshemmelighederne. At
rejsen nogle gange tager karakter af en
selskabsrejse med hustruen tilfejer blot
en ekstra charme til forteellingen.

De turbulente ar med mange
eksperimenter og opfindelser mundede

for den danske flddes vedkommende
ud 1 en sammensatning af enkelte
pansrede kystartilleriskibe med sveert
artilleri, hurtige torpedobade og u-bade,
samt — ikke mindst — et minevasen,
der virkelig stod sin preve og var den
afgerende faktor i opretholdelsen af
den danske neutralitet under Forste
Verdenskrig.

Ole Lisberg bygger hovedsageligt sit
verk — helt legitimt — pé foreliggende
publiceret materiale. Her har han
iser benyttet samtidige indleg i
Tidsskrift for Sevasen — udarbejdede
af spofficerer, der bade var tat pd — og
dybt interesserede i udviklingen af
sovernet 1 alle dets aspekter. Vi bliver
derfor preesenteret for en fladehistorie,
der ikke skrives i traditionel historisk
forstand. Forfatterens etnologiske
baggrund treder frem — uden de
egentlige historiske facts forsemmes.
Men det er forfriskende, at der efter
1 teksten er gennemgéet fladens kost
i sidste halvdel af arhundredet —
springes direkte over til fladestyrelsens
strategiske overvejelser efter 1864.

”I SKYGGEN AF TYSKLAND” kan
anbefales som det verk, der for forste
gang samlet leverer et billede af den
danske flade og dens udvikling — bade
politisk, strategisk og teknisk- i den for
Danmark sa vanskelige tid efter 1864,
gennem forste Verdenskrig og frem
til 1920. Bogens forfatter har haft en
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lang karriere i Sverige, og selvom han
i forordet nevner de anstrengelser for
at fjerne hans ”svedismer” er dette
ikke lykkedes til fulde, men de er mere
et charmerende tilskud til teksten end
egentlig meningsforstyrrende.

Endelig ber fremhaves et fremragende
illustrationsmateriale — her er vi naet
op i en tid., hvor fotografiet er blevet
almindeligt, og dette har man til fulde

draget nytte af. Et enkelt billede ber
treekkes frem: blandt de mange opgaver,
fliden havde, var fiskeriinspektionen
under Island. Her illustreres det med et
fotografi fra 1902 af chefen pa HekLa,
der giver en skotsk fiskeskipper en
roffel. Det er jo nasten som at vare
der selv !!!

Birger Thomsen

”Atlantsejlerne - Fladens
inspektionsskibe i 100 ar”

af Per Herholdt Jensen. Bogen er
udgivet af Aschehoug Dansk Forlag A/

S, Kobenhavn den 10. november 2005.

Atlantsejlerne

Fladens inspektionsskibe i 100 ar

256 sider illustreret. Pris kr. 299.
Kaptajnlgjtnant Per Herholdt Jensen
har tidligere udgivet fire beger om
Gronland, herunder om de mili-
tere myndigheder, seovernets gron-
landskuttere, politiets kuttere, sejlads
og vejrforhold. Med denne bog
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markeres 100 éret for bygningen af

IsLanDps FarLk, som var det forste
skib bygget til den kraevende inspek-
tionstjeneste i de nordlige farvande.
Den omfattede tjeneste ved Grenland,
Island og Fereerne. Forfatteren har
sat sovarnets arbejde i Nordatlanten
ind i en historisk ramme. Han giver
en introduktion og baggrund for
tjenesten, og laseren far tillige den
historiske baggrund for omréadernes
tilhersforhold, blandt andet hvorfor
Feroerne, Island og Grenland ikke
tilfaldt Norge, da Norge blev losrevet
fra Danmark. Der redegeres ogsa for
de sparsomme midler til radighed
for nybygninger i 1920°erne og
1930°erne og severnets problemer
med at anskaffe nyt materiel efter
besattelsen. I forbindelse med denne
opbygningsfase, som varede i knap
20 ar, havde sevarnet en reekke planer
for nybygninger til Nordatlanten.
Tragedien med  grenlandsskibet



Hans Heptort’s forlis i 1959 satte
for alvor skub i organisationen af
en redningstjeneste i grenlandske
farvande, herunder bygning af fire
nye inspektionsskibe med helikoptere
om bord. I en periode pd 6 méneder
kunne severnet overtage fire helt nye
inspektionsskibe af HVIDBJORNEN-KLAS-
SEN (1962 — 1963).

Forfatteren har meget stor erfaring fra
inspektionsskibe og kuttere pé sével
Fergerne som Grenland. Han er selv
bidt aftjenesten i Nordatlanten, og hans
store viden om emnet formidles let og
elegant til leseren, uden han virker
belerende - tvaertimod. Man far lyst
til at laese mere. Laseren far forklaret
vind- og vejrforhold, bglgesystemer,
baggrunden for merkelige stednavne,
fiskerimessige forhold og meget
andet. Hans udgangspunkt er en tur
med inspektionsskibet TriToN i 2003 til
Gronland og en tilsvarende tur aret efter
med THeTIS til Faergerne. Forfatteren
har udfert et omfattende arbejde med
research 1 gamle rapporter, breve,
beger etc., og han tager leseren med
pa skarpe episoder i fiskeristridigheder.
Der orienteres om sejlads under barske
vejrforhold, om dommedagsbglgen
og om tragiske skibsforlis i isfyldte
farvande. Sgvarnet har selv mistet
to kuttere, ALKEN i 1948 og TERNEN
1 1957, med alle ombordvarende
besatningsmedlemmer.

Forfatteren orienterer laeseren om
redningsoperationer med Alouette-
og Lynx-helikoptere, om seismiske
undersggelser med THETIS hejt mod
nord, og flagudskiftning pa Hans
¥, om VZEDDEREN'S eksotiske togter
til Sydestasien, Sydafrika og meget
mere.

Bogens historiske gennemgang er
et godt grundlag for forstéelsen
af forholdene 1 Grenland, Island
(som herte under Danmark frem til
losrivelsen i 1944) og Faergerne. Der
er gode ordforklaringer undervejs, s&
leeseren fér for eksempel en forklaring
pa stednavne s& som Jakobshavn og i
hvilken sammenhang, man har brugt
ordet ’kolonierne”.

Bogen er rigt illustreret med flotte
farvefotos, ofte pa to sider ad gangen.
Der er en hel del skibstegninger, og ba-
gestfindes et appendix med oplysninger
om egentlige inspektionsskibe og
andre skibe, som har varet anvendt til
inspektionstjenesten. Der er oversigter
over skibene med byggested, tidspunkt
for kommandohejsning, deplacement,
maskinsystem etc. Der findes ogsé
oplysninger om Alouette- og Lynx-
helikopterne, om skibenes navne og
vabenskjolde, inspektionsskibenes
opgaver, besatningens organisation,
1. Eskadres organisation, Fereernes
Kommando og Grenlands Kommando,
Sevaernet Materielkommando og se-
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vernets gradsbetegnelser, vindstyrke-
tabeller og kildematerialer.

Der er tale om en utrolig velskrevet og
flotbog, sombade kan lases af folk, som
1 arevis har gjort tjeneste i Nordatlan-
ten og folk, som aldrig har veret der.
En razkke fonde, organisationer og
Ivittut kommune har ydet egkonomisk
stotte til bogen, sd den kan udsendes
med alle de pragtfulde billeder og kort
til en overkommelig pris. Kendskabet
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til sovernets mangeartede opgaver i
det Nordatlantiske omrade har vist kun
en begraenset udbredelse i Danmark.
Denne bog kan vere med til at rette op
pa dette forhold og skabe interesse for
tjenesten i Nordatlanten.

Poul Grooss, kommandaer,

Institut for Militaerhistorie,
Forsvarsakademiet.

E 3

!

Minestrygeren AsviG i Snedkergraven pa Holmen. Asvic var en af fire leegtvands
minestrygere bygget i perioden 1960-61 under det amerikanske “cost sharing”
program. Amerikanerne betalte for to enheder og Danmark for to. Det var tider.
Enhederne udgik af fliden allerede i 1974. (Foto: Marinens Bibliotek)
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Referat af generalforsamlingen for
Marinehistorisk Selskab/Orlogsmuseets Venner
afholdt den 5. april 2006 kl. 19.30 p4 Orlogsmuseet

1. Formanden bed velkommen til den
arlige generalforsamling og foreslog pa
bestyrelsens vegne kommanderkaptajn
Ame Holm som dirigent. Der var
ikke andre kandidater, og Arne Holm
blev valgt. Han takkede for valget og
konstaterede, at generalforsamlingen
var lovligt indvarslet, hvilket var sket
i februarnummeret af Marinehistorisk
Tidsskrift.  Der deltog ca. 60 af
selskabets medlemmer i1 generalfor-
samlingen.

Dirigenten forelagde dagsordenen.

Dagsordenen i henhold til selskabets
love skal som minimum indeholde
folgende punkter:

1. Valg af dirigent.

2. Afleggelse af selskabets beretning

3. Foreleggelse af selskabets regn-
skab, herunder evt. fondsregn-
skaber.

4. Fremsatte forslag. (Ingen modtaget
af formanden inden fristens udleb
1.2.06.)

5. Fastsattelse af kontingent for det
kommende ar.

6. Valg af formand

7. Valg til bestyrelsen.

8. Valg til repraesentantskabet.

9. Valg af revisor.

10. Eventuelt.

2. Herefter fik formanden ordet.
Formandens beretning er trykt pa side
39.

3. Kassereren, Niels Probst, indledte
med at fremlaegge regnskabet for
Kommanderkaptajn Sigurd Barfoeds
legat. Obligationsbeholdningen er
afhendet og 1 stedet investeret i
aktier 1 Danske Bank, Danske Invest
afd. Mix, hvilket er en forbedring
pa balancen i forhold til 2004 pa ca.
100.000 kr., som i evrigt kommer
Orlogsmuseets Venner tilgode idet
4/5 tilfalder selskabet . Niels Probst
henledte desuden opmerksomheden
pa en geeld til venneselskabet pa kr.
43.000. T regnskabet for Marinehis-
torisk  selskab/Orlogsmuseets  Ven-
ner viser resultatopgerelsen, at
kontingentindtaegten er dalende
p.gr.a. dalende medlemstal. Revisi-
onshonoraret er ca. dobbelt s& hgjt som
aret for, idet dethavde vaeret nedvendigt
at rekonstruere regnskabet efter at den
daverende sekreter var forsvundet.
Der er anskaffet EDB-udstyr til den
nye sekreter, Pia Kvistgaarden.
Endelig forklarede kassereren, at arets
resultat -36.334 kr. er misvisende p.gr.
a. tilgodehavendet fra Barfoeds Legat.
Herefter vil resultatet vaere kr. 7.000.
Regnskaberne blev godkendt.
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4. Dirigenten konstaterede, at der ikke
var fremkommet forslag til behandling.
Ifolge selskabets love skal forslag til
behandling pé& generalforsamlingen
fremsendes skriftligt til formanden se-
nest 1. februar.

5. Kassereren foreslog uendret
kontingent for det kommende ar: 200
kr. for enkelt medlemmer og 225 kr. for
@gtepar. Juniorer og pensionister kan
betale 100 kr. Forslaget blev vedtaget.

6. Valg af formand: Poul Grooss blev
enstemmigt genvalgt.

7. Fem af bestyrelsens medlemmer var
pa valg: Poul Grooss, Peder Ellegaard
Larsen, Ole Feldbek, Ole Lisberg-Jen-
sen og Ejvind Vonsild. De blev alle
genvalgt.

Bestyrelsen bestar herefter af:  Valgt
Poul Grooss, formand 2006
Niels Probst, kasserer 2005
Trine Kjems, sekretaer 2005
Peder Ellegaard Larsen 2006
Ole Feldbak 2006
Torben Ingemann-Hansen 2005
Ole Lisberg-Jensen 2006
Henrik Muusfeldt 2005
Ejvind Vonsild 2006
Tom Wismann 2005
8. Valg til reprasentantskabet:

Folgende blev valgt (nyvalg): Niels
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Probst og Claus Coliander Christen-
sen. Fem af repraesentantskabets med-
lemmer, som er pa genvalg i ar, blev
genvalgt:

Det er Johannes Jargensen, Poul
Knudsen, Per Wessel-Tolvig, Torben
Janholt og Bjarne Tvilde.

9. Bestyrelsens forslag om genvalg af
revisionsfirmaet Kresten Foged blev
godkendt.

10. Eventuelt Ole Lisberg fortalte om
arets udflugt den 30.9 og 1.10 som
gar til Kalmar og Karlskrona. Efter
afslutning af generalforsamlingen tak-
kede formanden Arne Holm for hans
myndige ledelse. Herefter viste Tom
Wismann ferst nogle korte klip fra
gamle optagelser af ™ livet til orlogs”,
derefter en film om bygningen af
ABSALON, “’Fra stal til skib”:

Arne Holm, dirigent
Poul Grooss, formand



Marinehistorisk Selskab / Orlogsmuseet Venner
Formandens beretning

”For god ordens skyld skal jeg sige,
at foreningsaret gar fra den 1. janu-
ar 2005 til den 31. december 2005.
Detsamme gzlder forregnskaberne.
Hermed dakker vi det andet &r af
den nye organisation, hvor Orlogs-
museet herefter er underlagt Toj-
husmuseet. Museerne vil tage
navneforandring, og de vil blive
administreret under betegnelsen
Danmarks forsvarshistoriske muse-
er.

Selskabets aktiviteter 1 2005: Sel-
skabet har som sadvanlig afholdt
fire foredragsaftener pd onsdage i1
museets lokaler. Det drejer sig om
foredrag med semilitere emner,
og bestyrelsen har 1 mange ar haft
en temmelig bred fortolkning
af, hvad der er marinehistoriske
emner. Det vil sige, at emnerne
ikke specifikt har géet alene pd Den
kongelige danske Marine, men der
har ogsd veret emner af generel
interesse for maritimt interesserede.
Magdeaftenerne har haft et tilfreds-
stillende antal deltagere - ca. 45 - 50
tilherere pr. foredrag ogigennemsnit
30 deltagere til den efterfolgende
spisning, snak og udveksling af
vidtleftige beretninger fra de syv
have.

Den érlige generalforsamling blev
atholdt onsdag den 13. april 2005.
Efter generalforsamlingen viste
vi nogle af de gamle film fra de
samlinger, som Marinens Bibliotek
stille og roligt har opbygget. Det
var Tom Wismann, som havde
udvalgt de viste film. Der er mange
flere at tage af, og det er sa noget vi
kan fortsaette med at gleede os over
— efter generalforsamlingen, hvor
Tom har udvalgt en ny samling
rariteter, men der er skam ogséd nyt
imellem.

Herudover har selskabet foretaget
en arlig rejse, som denne gang gik
til Nordjylland. Turen er meget
popular og bliver hurtigt udsolgt.
Ole Lisberg har fungeret som
planlegger af de arlige ture, og
han kan eventuelt senere 1 aften
orientere om den arlige udflugt i det
kommende efterar.

Med de nye relationer til Tejhus-
museet er det meget vigtigt, at
bestyrelsen er orienteret om, hvad
der foregér, og hvilke mulighe-
der og begraensninger, som
Orlogsmuseet er  underkastet.
Siden begyndelsen af 2004 har
vi etableret en kontaktgruppe be-
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stdende af Tejhusmuseets direktor
Ole Frantzen, formanden for
Modelbyggerlauget Poul Beck,
kasserer Niels Probst og jeg selv. Vi
medes ca. hver anden méned for at
drefte udviklingen, aktuelle planer,
problemer og sager, herunder
tilvejebringelse af fondsmidler
til museets projekter. Neste ar
markeres for eksempel 200-aret
for begivenhederne 1 1807. Museet
har saledes mange interessante
aktiviteter med relation til fladen
og til Holmen, blandt andet ubédden

S&ELEN, ombygning af arresten
pa Holmen til ubddsmuseum,
torpedo/missilbaden SEHESTED

og samarbejdet med den gamle
radiostation pd Holmen og med
fregatten PEDER Skram. Det kan
vare, at der er spergsmal til nogle
af disse aktiviteter senere i aften.
Det er jo ikke sikkert, at nogen af
de herrer har set Holmens Arrest
indefra, men det kan der blive rig
mulighed for 1 fremtiden.

En del af vort samarbejde med
museet baserer sig pd indsamling
af fondsmidler. Det vil vi fortsat
gore, men det er jo ikke sikkert
at fondsmidlerne flyder lige sé
rigeligt som tidligere, nar det nu pa
en eller anden made kan opfattes
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som pengegaver mere eller mindre
direkte ned 1 statskassen.

Det kunne derfor veare enskeligt
at fa klarlagt mulighederne for
fondsstette, og ved den arlige
orientering af repraesentantskabet
lige inden julen 2005 fik vi opbak-
ning fra en lille arbejdsgruppe, som
gerne ville se pd mulighederne. Jeg
skal her lige indskyde, at selskabets
nastformand, kommander Henrik
Muusfelt, er valgt som ny formand
for reprasentantskabet. Gruppen,
som jeg lige omtalte, havde sarlig
indsigt 1 rederiernes fonde. Det
arbejde fortsatter, og det har alle-
rede givetsigudslagiettilskud pa kr.
25.000 fra A/S Dampskibsselskabet
Orient’s Fond, men belgbet er
kommet til udbetaling efter nytar og
vedroerer altsé ikke det regnskabsar,
som jeg aflegger beretning om.
Det korte af det lange er, at
bestyrelsen legger megen veagt
pa et frugtbart samarbejde med
representantskabet, séledes at vort
selskab kan std som formidler eller
mecen, om man vil — og pé denne
made virke til gavn og glede for
Orlogsmuseet — og dermed fremme
interessen for den danske marines
historie, som det jo sd smukt stér i
vores formalsparagraf.



Selskabet havde ved érets udgang
871 medlemmer, desvarre en
tilbagegang pa 49 medlemmer.
Sidste ar havde vi en fremgang
pa 16 medlemmer. Som abon-
nenter pa tidsskriftet har vi tillige
ca. 150 medlemmer fra model-
byggerlauget.

Selskabet har i de senere ar ydet et
arligt tilskud til driften af museet pa
kr. 50.000. For det har vi fiet udfert
en del af foreningsarbejdet 1 lo-
kalerne oppe pé 3. sal. Med den nye
ordning kraver Kulturministeriet, at
der er ’vandtette skodder” mellem
statens museumsvirksomhed og
de private organisationer. I sel-
skabet love stod tidligere, at
bestyrelsesarbejdet er ulennet. Det
fik vi @®ndret pa generalforsamlin-
gen 1 2004, sd& blandt andet
kassereren kan honoreres (om end
beskedent) for sin store indsats
med regnskaber, medlemskartotek
samt udgivelse af bladet. Da der
heller ikke er s& mange tjenende
ander tilbage pad museet leegges der
starre byrder pa bestyrelsen, og det
kan veare, at vi i1 forbindelse med
arrangementerne gerne vil have en
hjelpende hand 1 ny og ne.

Tidsskriftet herer jo 1 hgj grad med

til selskabets virke. Det er Niels
Probst — vores kasserer — som ogsa
er redakter. Han kommer jo pa
under det naste punkt, men det er
jo kun om selskabets ekonomiske
forhold. Om bladet vil jeg godt
sige, at redakteren modtager meget
godt stof, og vi har sa meget orden
1 skonomien, at redakteren udvider
bladet fra 36 til 48 sider hvert
kvartal.

Selskabet har 1 kraft af stette til
en rekke bogudgivelser modtaget
et antal fri-eksemplarer af de
pageldende beger. Vi har blandt
andet ydet stotte til udgivelsen af
bogen om de danske ubdde af Seren
Norby og af Per Herholdt Jensens
bog om Atlantsejlerne”. Vi har
lavet laeserkonkurrencer, hvor disse
boger udloddes, og det har vist sig
at vaere populert, og det kommer
blandt andet ogsd de lasere, som
bor langt fra Kebenhavnsomradet,
til gode.

Jeg navnte tidligere, at vores rolle
jo pa en eller anden méde er at
optrede som mecen. Vi har over en
leengere periode varet 1 feerd med
at anskaffe et maleri med motiv
fra slaget ved Kolberger Heide.
Igen — anskaffelsen trak i langdrag
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1 2005, men det ankom forst efter
arsskiftet. Maleriet indgdr nu 1
museets samlinger. En af grundene
til at det trak 1 langdrag, var at
selgeren ikke ville oplyse maleriets
proveniens — altsd hvor det kom fra.
Da vi helst ikke vil have liggende
pa os, at vi handler med tyvekoster,
sd tog det lidt tid, men alt er 1
orden nu. Maleriet er beskrevet 1
februarnummeret af tidsskriftet.
Selskabet blevet beteenkt med en arv
fra enken efter en afded intendant,

og de mange effekter, malerier og
papirer dekker en del af sovernets
virke, som ikke er sarligt godt
belyst, sd arven har skabt glaede pa
museet.

Selv om vort medlemsantal er gaet
ned, sd har vi — som det forhabentlig
er fremgaet — gjort nytte efter vor
formélsparagraf i det forgangne ér,
og jeg hdber ogsé, at medlemmerne
har haft gavn af selskabets virke i
2005.

REFERAT AF GENERALFORSAMLING I OMBL
TORSDAG DEN 6. APRIL 2006.

Generalforsamlingen blev atholdt pa
Orlogsmuseet.

Tilstedevarende: 18 laugsmedlem-
mer.

1. Valg af dirigent

Gert Gray Andersen blev foreslaet
og valgt som generalforsamlingens
dirigent.

1. Formandsberetning v. Poul Beck
Poul Beck gennemgik formands-
beretningen, som var omdelt i skriftlig
form. Beretningen er trykt pé side 45.
Spergsmal og kommentarer til for-
mandens beretning:

Erik Erhardtsen spurgte til tidshori-
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sont med at kunne rekvirere tegninger
mv. pad CDrom, og i den forbindelse,

om der var scannerkapacitet til storre
tegninger. Svarene herpa var, at alt
tegningsmateriale og bibliotek pt.
slet ikke er tilgengeligt, idet alt er
opmagasineret pad  Orlogsmuseets
vest-magasin, hvortil lauget ikke
har adgang. Nar de lokalemassige
faciliteter for lauget i1 forhabentlig
ner fremtid er blevet klarlagt, skulle
der blive mulighed for at begynde
katalogisering og dermed ogsa en
elektronisk registrering og lagring af
tegninger og modelbyggerhandbog.
Der blev efterlyst medlemmer, som
har tid og lyst til at deltage i dette
store arbejde. Der kan eventuelt opsta



problemer med scanning af store
tegninger.

Iwan Hertel spurgte til nyheder til
modelbyggerhandbogen, hvorfor
OMBL ikke wvar reprasenteret péa
vabenmessen i Herlev, og om man
fortsat kan holde laugsaftener péa
Orlogsmuseet. Ang. modelbygger-
handbogen kunne der svares som
ovenfor, og at der ikke udsendes nyt
materiale for det ogsd kan gores i
samlet elektronisk form. Lauget var
ikke reprasenteret pad vabenmessen
da der ikke var laugsmedlemmer til
at dekke behovet for reprasentation.
Lauget har fortsat adgang til at benytte
Orlogsmuseet til alle dets aktiviteter.
Herefter blev beretningen enstemmigt
vedtaget.

3. Regnskabsafleeggelse v. P. Maack
Peter Maack fremlagde OMBL’s re-
viderede arsregnskab, som fremviste
et positivt resultat pad 9.934,45 kr.
Foreningensformueandrager71.529,70
kr. og der er skyldige omkostninger pa
Marinehistorisk Tidsskrift pa ca. 9.000
kr. Peter Maack benyttede lejligheden
til at bemerke, at OMBL kan betragtes
som meget velkonsolideret.

Ole Terslov bemarkede hertil, at det
ikke ber vere et formal i sig selv at
samle formue. Hertil kunne svares,
at det vil veere dyrt at etablere nye
lokaliteter, at registrere og lagre
materialer elektronisk bl. a. til den
kommende modelbyggerhandbog.

Pengene skal nok blive brugt! Der
var ingen yderligere spergsmal eller
kommentarer til arsregnskabet.
Medlemstallet er i s@sonen reduceret
med ca. 25 personer.
Herefterblevdetrevideredearsregnskab
enstemmigt godkendt.

4. Fastscettelse af konting. v. P. Maack
Peter Maack foreslog pa bestyrelsens
vegne, at man i den kommende sason
fastholder et arligt medlems-kontingent
pa 175,00 kr. Der var ikke andre
forslag, hvorfor det blev vedtaget at
medlemskontingentet for saeson 2006-
2007 skal vere 175,00 kr.

5. Indkomne Forslag
Der var ikke indkommet forslag til
behandling under punktet.

6. Valg til bestyrelsen

P& valg til bestyrelsen for en 2-arig
periode var:

Niels Probst, som var villig til gen-
valg.

Frank Ebbe, som var villig til genvalg.
John Andersen, som var villig til
genvalg.

Der var ikke andre kandidater, og Niels
Probst, Frank Ebbe og John Andersen
blev alle genvalgt.

P& valg som suppleant til bestyrelsen
for en 1-arig periode var:

Arne Agergaard, som var villig til
genvalg.

Der var ikke andre kandidater, og Arne
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Agergaard blev genvalgt.

Pa valg som revisorer for en 2-rig
periode var:

Palle Rosenvold, som var villig til
genvalg.

Morten Vinter Pedersen, som var villig
til genvalg.

Der var ikke andre kandidater, og Palle
Rosenvold og Morten Vinter Pedersen
blev begge genvalgt.

7. Eventuelt

John Andersen fremsatte bestyrelsens
onsker om at indhente s& mange e-
mailadresser pad medlemmer, som
muligt, da en stor del af den fremtidige
kommunikation vil komme til at forega
elektronisk. Det blev ogsé anbefalet, at
lade disse e-mailadresser offentliggere

1 den interne medlemsliste, s& kom-
munikationen mellem medlemmerne
kan oges.

Finn Knudsen spurgte hvornar en
revideret medlemsliste kan forventes
udgivet. Det forventes, at en revideret
medlemsliste er klar primo oktober
2006.

8. Afslutning

Gert Gray Andersen takkede de

fremmedte medlemmer for god ro og

orden, hvorefter generalforsamlingen

2006 var slut.

Efter en pause holdt Poul Beck et

spendende foredrag om en handelse

med et amerikansk krigsskib i

Stillehavet under den 2. verdenskrig.
Ref.: JA/ja

Motortorpedobaden HEJREN under haj fart Baden var en af 19 tidligere tyske
MTRB ere, som Danmark kobte billigt af de amerikanske bescettelsmyndigheder
i Tyskland. Bemcerk det ene drejelige torpedoror der ses, som nok er et forsog i
forbindelse med udviklingen af den senere FaLken-kL. (Foto: MAB)
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Orlogsmuseets Modelbyggerlaug.
Formandens beretning 2005 — 2006

Siden generalforsamlingen april 2005
har lauget deltaget i flere markante
begivenheder og arrangementer, lige-
som lauget har gennemfort en rekke
medlemsmader og kurser.

Den officielle aflevering af dioramaet
KAsTELLET 1754 fandt sted i juni
2005 ved abningen af Tejhusmuseets
serudstilling "Redkjolerne”. Diorama-
et er udfart 2004 — 2005 af Frank Ebbe,
John Andersen, Lars Beierholm og
Poul Beck.

I lgbet af sommeren forberedte lauget
modelbyggerkonkurrencen Modelskib
2005, der med succes blev gennemfort
med konkurrence, bedommelse
og udstilling i perioden 12. — 28.
august 2005. Foruden de udstillede
konkurrencemodeller fik lauget lej-
lighed til at vise en raekke eksempler
pa forskellige byggemetoder, bl.a.
spantbyggede modeller og helt ene-
stdende modeller udfert i papir, lige-
som der ogsd var udstillet en lille
men reprasentativ del af laugets store
tegningssamling. En maned senere blev
museets serudstilling om Niels Juel
abnet, - en udstilling som i samarbejde
med museet er skabt og designet af
laugets nastformand Niels Probst.
Lauget stottede med forskellig hjelp,
hvor iser John Andersen bidrog med
forslag og lesninger pa den gennemforte
fornyelse af udstillingsrummets lys-

anlaeg.

Traditionen tro deltog lauget i
Kulturnatten fredag den 14. Oktober
2005 péa Orlogsmuseet, hvor vi viste
forskellige byggetekniker og —metoder.
Som sadvanlig var det en spendende
og interessant aften med en helt speciel
stemning og et stort besagstal, hvor vil
havde lejlighed til at tale med en masse
interesserede og spergelystne gaester.
Laugets udstillingsmontre i museets
parterreetage har i arets leb veret
fornyet et par gange, dels med modeller
af Frank Wilquin, Alborg, og dels med
den nuverende temaopstilling om
dioramaerne HoLMEN 68 0g KASTELLET
1754.

P4 baggrund af forskellige tilken-
degivelser bl.a. p& den sidste
generalforsamling havde bestyrelsen
besluttet at gennemfore medlemsme-
derne og tirsdagsaftenerne 1 vin-
tersesonen 2005 — 2006 som tema
meder og kursusaktiviteter om mo-
delbygningsmetoder og teknikker.
P& medlemsmederne har emnerne
veret byggeteknik (skrog), tovvaerk
og rebslagning, malerteknik og de-
korationer, syning af sejl, metalarbejde
bl.a. vedr. lodning, stebning og
metalfolie. I tilslutning hertil er tirs-
dagsaftenerne gennemfort som kurser
1 linietegning og konstruktion, hvilket
sept. — dec. 2005 har omhandlet nyere

45



tids konstruktionsteknik ved Poul
Beck, mens det jan. — april 2006 har
drejet sig om 16. hundrede tallets kon-
struktionsmetoder ved Niels Probst.
Det er tydeligt, at deltagerne har haft
stort udbytte og interesse for emnerne,
der bl.a. med hensyn til 16. hundrede
tallets konstruktionsmetoder har gi-
vet deltagerne en ny og hidtil ukendt
viden og indsigt. Antallet af deltagere
har imidlertid veaeret skuffende, hvilket
har givet bestyrelsen anledning til at
overveje om der i sesonen 2006 — 2007
ber veelges en kombination af maélret-
tede tekniske emner og forskellige
relevante fordrag bl.a. om historiske
emner samt besgg pad beslegtede
museer m.v. i Storkebenhavn.

Julearrangementet den 2. december
2005 var igen vellykket som den ser-
lige og hyggelige tradition det er blevet
og hvorfra nasten alle vender hjem
med en storre eller mindre gevinst. For
at leve bor traditioner imidlertid plejes
og fornyes, hvilket kan forventes ved
arrangementet 2006, hvor vi regner
med at kunne udbygge arrangementet
bl.a. med levende musik.

Holmen 68 blev officielt afleveret
til museet den 27. januar 2006 ved
en meget velbesogt reception, hvor
man ogsd markerede donationen fra
Tuborg-fonden til informations- lyd-
og lysanlegget. Medierne var godt
repraesenteret og der var bdde for og
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efter en fin presseomtale i de store
dagblade, lokal tv, lokalpressen og i
forskellige fagblade. Der er imidlertid
stadig forskellige ting der skal laves
til modellen, forst og fremmest skibe,
hvoraf flere er under ferdiggorelse.
Som sidste led i arbejdet med HoLMEN
68 er Palle Rosenvold efter aftale med
museet gdet i gang med at systematisere
og arkivere det omfattende tegnings-
, foto- og opmalingsmateriale der
har vaeret anvendt ved bygningen af
dioramaet.

Pa nuvaerende tidspunkt er lauget enten
med byggegrupper eller med enkelte
medlemmer involveret i folgende
projekter til Orlogsmuseet:

Orlogsskibet PriNDS CHR. FREDERIK
1803, 1 : 48, der udferes af Finn
Knudsen med Poul Beck som
konsulent. Modellen skal vare klar til
museets serudstilling efteraret 2007 i
anledning af 200 aret for flidens ran og
Englenderkrigene 1807 — 1814.
Mineleggeren FALSTER 1965, 1 : 50,
der udfores af Kim Kanstrup.

Funktionsmodel af MASTEKRANEN pa
Nyholm, 1:16, der skal udferes af
et byggehold med Frank Ebbe som
formand.

Torpedobaden GLENTEN 1933, 1:50,
der udferes af Poul Beck.



Forsggsmodeller til skoletjenesten,
forelobig af Vasa 1627, Fyen 1735,
HvipE Orn 1798, der i malestok 1 :
50 skal udferes af et byggehold med
Max Rank som formand. Modellerne
er bestilt af museet som led i en
nyindretning af museet i Overgaden
oven Vandet.

Laugets forhold p& museet er
stadig  lidt problematiske, idet
laugets tegningsarkiv og bibliotek
siden september 2005 har veret
opmagasineret i museets arkivrum i
tagetagen. Museet arbejder imidlertid
ihaerdigt pa etablering af nye og yder-
ligere museumsaktiviteter pa Nyholm,
hvor der som en del af de udadvendte
aktiviteter ogsd indgar planer om
biblioteks- og veerkstedsfaciliteter for
Orlogsmuseets Modelbyggerlaug Det
har samtidig veret grunden til, at lau-
gets bestyrelse i det forlebne ar har valgt
at holde laugets udgifter pa et absolut
minimum med henblik pa senere at
kunne investere i forskelligt udstyr
til gavn og glede for medlemmerne
og museet. Det er dog vigtigt at
understrege, at vi fortsat frit vil kunne
benytte lokalerne p& Orlogsmuseet
ved siden af disse nye og spaendende
muligheder.

Som opfelgning pa tidligere tilken-
degivelser har bestyrelsen arbejdet pé
formgivning og etablering af laugets
egen hjemmeside, der nu er sa langt
fremme, at den vil gé i luften i labet af
april 2006. Hjemmesiden indrettes med

en rekke emneomrédder, hvoraf nogle
vil veere statiske, som f.eks. hvem vi
er og hvordan man kommer i kontakt
med os og bliver medlem, mens andre
vil vaere mere eller mindre dynamiske,
som f.eks. projekter, arrangementer og
dialogboks. Herudover vil der mindst
en gang om méaneden blive bragt
nyheder om teknikker, materialer,
artikler m.v.. Hjemmesiden skal ses
som laugets nye udadvendte ansigt og
direkte kontaktmulighed for laugets
medlemmer og andre interesserede og
som supplement til Marinehistorisk
Tidsskrift, der fortsat vil veaere det
formelle kontakt- og meddelelsesorgan
til medlemmerne.

Samtidig med  ses@tningen  af
hjemmesiden vil der, med samme layout
som hjemmesiden, blive fremstillet nye
foldere til erstatning for den gamle og
efterhanden foraldede folder.
Afslutningsvis skal der rettes en stor tak
til museet for et godt samarbejde samt
en tak til bestyrelsen, arbejdsgrupperne
og en- og tomandsgrupperne for en
stor og engageret indsats ved de mange
projekter, foredrag, undervisning
m.v., der har vaeret gennemfort i arets
leb, hvortil kommer medlemmernes
stotte og interesse, samt ikke mindst
opbakningen fra Marinehistorisk Sel-
skab/Orlogsmuseets venner.

Poul Beck.
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Indvielse af dioramaet Holmen 68.

Fredag den 27. Januar 2006 blev
dioramaet Holmen 68 ved en
velbesagt reception officielt afleveret
til Orlogsmuseet, hvor man samtidig
markerede modtagelsen af en stor
donation fra Tuborg-fonden til
finansiering af modellens informa-
tions lyd og lysanleg. Indvielsen
var en merkedag for Orlogsmuseets
Modelbyggerlaug, der hermed kunne
praesentere resultatet af nasten 5 ars
engageret arbejde med opbygning
af det store diorama pd 6 x 3 meter,
der 1 malestok 1:250 skildre Holmen,
som det tog sig ud en efterarsdag i
1968. Ingen ved hvor mange tusinde
timer der er medgaet til bygning af
terreenmodellen og modellerne af de ca.
270 store og sma bygninger der fylder
holmene og gerne, hvortil kommer alt
det andet der giver modellen karakter,
bl.a. treeer og buske og meget andet.
I arbejdet, der oprindeligt kun skulle
omfatte Frederiksholm og Dokeen, har
der gennem arene deltaget 10 — 15 af
laugets medlemmer, hvoraf flere stadig
arbejder med bygning af de mange

mange skibe, der omkring 1968 ty-

pisk 1a ved Holmens broer og kajer.
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Forud for arbejdet med fremstilling
af terren- og bygningsmodellerne
m.v. har modelbyggerlauget udfert
et omfattende dokumentations- og
researcharbejde, der bl.a. har omfattet
en fotodokumentation af Dokeen og
Frederiksholm for nedrivningerne
og nybyggeriet for alvor tog fat.
Herudover har lauget med uvurderlig
bistand fra ikke mindst Forsvarets
Bygningstjeneste, Sgvarnet Materiel-
kommando, Kegbenhavns kommune,
ejendomsselskabet Freja og Rigsarki-
vet faet stillet over 2000 tegninger til
radighed som grundlag for fremstilling
af bygnings- og skibsmodellerne.
Sammen med informations-, lyd-
og lysanlaegget giver modellen de
besggende et levende indtryk af hvad
Holmen var inden omradet frem til
1990 erne gradvis blev afviklet som
flidens verft og hovedbase. For
laugets vedkommende er en stor
og udfordrende opgave blevet last
til gleede for museet og dets mange
interesserede gaster.

Poul Beck.



Ekskursion til
KALMAR og KARLSKRONA lordag-sondag den 30.9-1.10 2006.

11980 lokaliserede Anders Franzén vraget af STora KroNaN udfor Qlands sydestkyst.
Det var ogsd Anders Franzén, der i 1956 i Stockholms havn fandt Regalskibet
Vasa, der kaentrede 1628 pa sin jomfrurejse. Vasa var som vrag nasten intakt, men
sparsomt udrustet. Derimod 14 STora KrONAN, der eksploderede i Slaget ved Qland
1676, spredt pa havbunden som vrag, men indeholdt til gengaeld store og interessante
fund, der giver et detaljeret tidsbillede af livet ombord i et orlogsskib pa 1600-tallet.
StorA KrONANS forlis har i hej grad haft betydning for dansk marinehistorie og er
et oplagt rejsemal for vort selskab. Fundet er glimrende udstillet pd Kalmar Léins
Museum og medens vi samtidig er i Kalmar er der al mulig grund til at besoge
Kalmar slot, den gamle velbevarede graensefestning mod Danmark.

Den forste dag kerer bussen direkte til Kalmar til disse to store historiske
attraktioner.

Middagen og overnatningen sker pa Calmare Hotel pa Stortorget i centrum af byen
med de mange maleriske treehuse.

Om segndagen kerer vi sydp4 til Karlskrona, hvor den svenske flides marinemuseum
er mélet. Museet er efter vort sidste besag for 10 ér siden, blevet betydeligt fornyet
med nye udstillinger og skibe. P4 vejen holder vi pause ved Bremsebromonumentet
og ved Kristianopel, begge af betydning for i dansk-svensk historie.

Rejsen pébegyndes ved Valby Station pa sydsiden som sidste ar, gar over
Oresundsbroen, Kristianstad, Karlshamn, Tingsryd, Emmaboda til Kalmar, hvor
vi er fremme ved 1300- tiden. Sendagens rute gar sydover langs QDstersekysten
til Bremsebro, Kristianopel, Karlskrona, Karlshamn, Kristianstad og retur til
Kebenhavn, hvor vi beregner tilbagekomsten til ca. 1900.

Prisen er 1350 kr. per person i dobbeltvaerelse og 1500 kr. i enkeltverelse. Der
inkluderes middag, 2 x frokost, morgenmad, kaffepause og museumsbesog.
(Drikkevarer pa egen regning.)

Rejsen pabegyndes pé Valby station kl. 0830 lerdag d. 30.september 2006.

Tilmelding til Ole Lisberg Jensen:
TIf. 5752-8812 eller mail: henriksenlisberg@privat.dk
Belgbet skal vere indbetalt for den 15.september pé selskabets bankkonto:
Reg. nr. 3103, konto nr.: 4150 210860.




MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS VENNER / MARINEHISTORISK SELSKAB

Aktiviteter for vintersaeesonen 2006-2007

Lerdag-sendag den 30. september-1. oktober 2006.
Ekskursion til Kalmar og Karlskrona, se omtale andetsteds 1 bladet.

Onsdag den 1. november 2006 kl. 1930
Foredrag: ”Undervandsarkeaologi og marinehistorie”
Ved Flemming Moberg

Onsdag den 29. november 2006 kl. 1930
Foredrag: ”Walter-ubade 1934 — 1963”
Ved Tom Wismann

Onsdag den 24. januar 2007 k1. 1930
Foredrag: Danske internationale fladeoperationer i
fortid, nutid og fremtid
Kontreadmiral chef SOK Nils Wang

Onsdag den 28. februar 2007 kl. 1930
Foredrag: ’Marinehjemmevarnets historie og udvikling”
Ved Ejvind Vonsild

Onsdag den 11 april 2007 kl. 1930
Generalforsamling efterfulgt af foresvisning af historiske film.

Efter onsdagsmederne og generalforsamlingen er der mulighed for at {4 2 stk.
smorrebrad med ol og kaffe for ialt 80 kr.

Tilmeldinger til foredragsaftener og generalforsamling til 7rine@Kjems.com
eller telefon 3375-1410. Det skal preciseres, at tilmeldinger til foredrag skal ske
senest mandagen for det pageldende foredrag.
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