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Kadetskolen 1904-1908 samt krydseren HEJMDALS
togt til Middelhavet 1908-1909.

Lars Wismann

I vinteren 1908-1909 fra den 15.
oktober til d. 23. februar gjorde
krydseren HEIMDAL et togt til Mid-
delhavet. Formélet med togtet var at
give seks nyudnzvnte selejtnanter
af II klasse praktisk sejladserfaring
pa Atlanterhavet, at besoge en rak-
ke havne i diplomatisk og efterret-
ningsmaessigt gjemed samt at aflevere
to 45 cm. torpedoer pa varftet San

Giorgio i La Spezia, hvor Danmarks
forste ubad var under bygning.
Krydseren HEIMDAL gjorde tilsva-
rende vintertogter i 1905-1906 og i
1913-1914. HEIMDAL var fra 1903-
1930 fast tilknyttet kadetskolen som
ovelsesskib, og indgik fra 1914-1919
tillige i Sikringsstyrken.

I begyndelsen af 1900-tallet var det

Krydseren HEIMDAL blev sosat fra orlogsveerfiet den 30. august 1894. Depla-ce-
mentet var 1.342 ¢, 1. oa. 72,3 m, b. 10,4 m, dybd. 3,4/3,6 m. 3.100 hk. Bevebning:
2 stk. 12 cm, 4 stk. 87 mm og mindre skyts, et 45 cm torpedoror i steevnen og tre 38
cm (et agter og to midtskibs pd deekket). Bescetning 156 mand. Skibet blev i de fleste
af sine levedr benyttet som kadetskib bl.a. i 1904. Udgik i 1930. (Forsvarsgalleriet)



almindeligt, at en reekke af fladens
skibe alene var udrustet i som-
merhalvaret. Sommertogterne strakte
sig fra maj til september, hvor man
ovede sigide semilitere feerdigheder.
I vinterhalvaret udrustede man i
reglen kun et skib, der i oktober kun-
ne sejle til De Vestindiske eer for at
vende tilbage i marts naeste forar.
Herudover kunne der alene vare tale
om sejlads med fiskeriinspektionsskibe
typisk pa Island og pa Feereerne for, at
prove sejlads pa det dybe vand. Sejlads
pd Grenland kunne alene komme pa
tale i sommerhalvaret.

I foraret 1904 var der 19 unge mend,

der indstillede sig til optagelsespro-
ven pa Kadetskolen. Den yngste
H.K.H. Prins Axel var knapt fyldt 16
ar og den eldste var lidt over 18 éar.
Udover et uplettet levned var krave-
ne ikke andre end, at man kunne be-
std optagelsesproven samt menstre
med et godt og sundt helbred og
gode tender. Der forudsattes til-
lige 9 mdr. sejltid, der typisk var
gennemfort pa et af flaidens skibe
som vernepligtig/aspirant. Der blev
stillet meget skrappe krav til de bog-
lige forudsaetninger s udover en god
skoleuddannelse, muligvis en preli-
minzreksamen, var vejen gennem

——

Sokadetskolen i Gernersgade fotograferet i 2012. (Lars Wismann)
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nélegjet, at man havde segt privat
manuduktion pa et kursus. Flere
private kursusudbydere havde netop
erfaring i at gere ansegere klar til
Marinens strenge krav. Over ca. 14
dage i slutningen af april og maj 1904
blev ansggerne provet i en raekke fag
anfertherunder:

e Legemsgvelser

- Historie

» Frihandstegning
»  Geografi

«  Matematik

+ Dansk

- Tysk

- Engelsk

» Fransk

»  Skrivning
« Naturlaere

Pa dette tidspunkt var det kun de
bedste af de bedste, der kunne opfylde
Marinens krav til at gennemfore
uddannelsen pa Seofficersskolen eller
Kadetskolen, som den hed. Da Fla-
dens officerer tillige skulle kunne
fungere som sejlende ambassaderer
for kongeriget Danmark, var der
meget skrappe sociale krav til an-
segerne og var man af kongeligt blod
eller hgjadel var det en vesentlig
kvalifikation for at blive optaget. I
1908 var nasten alle i diplomatiet fra
de hgjeste sociale lag og helst adelige
eller kongelige. Betydningen af
placeringen i de sociale rangklasser

Travaljeroning var en yndet diciplin
ombord i kadetskibet.
(Ole. H. Quaade / Tom Wismanns arkiv)

havde afgerende betydning.

Af de 19 ansegere blev 10 antaget
til at begynde med sommertogtet
pé krydseren HEJMDAL i sommeren
1904. Den sociale baggrund for de 10
antagne var typisk Kebenhavns hgj-
borgerskab, en son af en kaptajn i Ma-
rinen, en sgn af en hofjeegermester, to
var sgnner af grosserer, en sgn af en
pakhusbestyrer og to prinser Deres
Kongelige Hojheder Prins Aage og
Prins Axel, hvis far Prins Valdemar
var kaptajn i Marinen samt broder til
kronprins Frederik (VIII) og dron-
ning Alexandra af England, Kong Georg
I af Graekenland og enkezarina Maria
Feodorovna af Rusland. Det var derfor
utenkeligt at en lille Nyboderdreng
med store evner kunne dremme om
at blive seofficer. Nar man havde
tradt sine bernesko i et handveerker,
underofficers eller matroshjem var det
hgjeste man kunne dremme om noget
pé samme niveau. I 1904 var begrebet
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Den rigt udsmykkede gymnastiksal pa
Sokadetskolen i Gernersgade.
(K. V. Raabye / Forsvarsgalleriet)

social mobilitet endnu ikke opfundet.

Datidens aviser fulgte meget ngje
med 1 optagelsesprocessen og efter
preverne viste det sig, at en kandidat
havde bestdet med udmeerkelse.
Det var den 17-arige Ole Hermann
Quaade, der som den forste i 15 ar
havde opnaet dette resultat. Quaade
havde modtaget sin forberedelse pa
Galster og Holbells kursus. Kaptajn
Carl Galster, der var fodt i 1835,
havde siden 1865 drevet et privat

forberedelseskursus for unge mend
af det fine borgerskab som enten
gerne ville optages pa Sekadetskolen,
Landkadetskolen eller Polyteknisk
leereranstalt. Prisen for deltagelse i
disse kurser var kr. 40-50/md., men til
gengeld ville der blive undervist fra
kl. 0700-2200. Carl Galster var si
eftertragtet en laerer, at selv prinserne
Valdemar, Christian, Georg og Carl
havde haft ham som lerer.

Han kunde vere streng nok, og
sparede ikke pd korporlig tugtelse,
ndr prinserne ikke kunde deres
ting. Engang det var gaet sarlig
ud over en af prinserne, kom dron-
ning Louise og sagde: ”Om det
nu var nedvendigt sadan at banke
leerdommen ind.” Han svarede: “Ja,
Deres Majesteet, det er nadvendigt!”
Men derfor var han alligevel vel lidt.
Paul Bergsoe skrev folgende om ham
i sin biografi: ”Galster var bekendt
som en fortreeffelig Matematiklerer,
hvad man ogsaa gjeblikkelig maatte
anerkende. Timerne hos ham var
fantastisk morsomme. Hans gamle,
kloge Hoved var dekket af en Paryk,
i Timerne ned han en Flaske Porter
ogen Cigar, der blev halvtreget, halvt
spist.”

Efter optagelsesproverne blev de 10
der kom gennem néilegjet, sendt ud
til krydseren HeiMDAL, der sejlede
ved udgangen af maj méned 1904.



Det blev sa til det forste sommertogt.
De nye kadetter fik her lov til at
deltage i alle de klassiske maritime
kundskaber sasom gevareksercits,
sabelfzegtning, udkig, travaljesejlads,
sejlads med dampbarkasse, signal-
tjeneste, rorgaenger, skydning, kul-
lempning m.m. Sommer efter som-
mer kom kadetterne ud at sejle med
krydseren HEIMDAL. I takt med deres
dygtiggerelse blev kadetterne betroet
stadigmere ansvarsfulde opgaver.

I vinterhalvaret fra primo oktober
til primo maj var kadetterne ind-
kvarterede pa kadetskolen, der
havde til huse i Gernersgade 20 i
den tidligere Seetatens Pigeskole.
Pa kadetskolen som pa skibet var
kadetterne under streng militer
disciplin, hvor @ldre kadetter havde
opsynet med yngre kadetter. Hver
kadet havde et lille tremmelukaf pa
ca. 2 m?, men ellers foregik alting i
det store fellesskab. Undervisningen
var dagligt fra kl. 0800-1500 og pa
en vinter blev der typisk forelaest
1.050 lektioner. Larerne var for
1/3 dels vedkommende militere og
for 2/3 dels vedkommende civile.
De civile lerere havde de bedste
universitetsuddannelser og kravene
til kadetterne var store. Over de fire ar
laestes ca. 25 hovedfag og kadetterne
modtog bl.a. en grundig undervisning
1 de tre hovedsprog engelsk, tysk og
fransk. Alle fag blev afsluttet med

Spisestuen pd kadetskolen i Gerners-
gade. (K.V. Raabye / Forsvarsgalleriet)

eksamen og der var ikke tale om
gruppeeksamen. Dakadetterne boede
pé& skolen kunne de fuldkommen
koncentrere sig om studierne, da de
ikke skulle bekymre sig om indkeb,
tojvask, madlavning og rengering.
De skulle alene bekymre sig om
deres studier, og s det opsyn som
de konstant var under. Hver dag kl.
1700 ved aftenskafningen spiste alle
sammen under ledelse af en officer,
der nidkeert tilsa, at kadetterne blev
treenet i at fore en hoflig og levende
konversation, holde ordentligt pé



spisetgjet, spise kultiveret og fremfor
alt leere ikke at spilde pa dugen. Den
mindste form for slaphed, manglende
subordinationsvilje,  respektstridig
opforsel, kvindagtighed eller anden
tilsvarende adfzerd, der ikke semme-
des sig for en sgofficer, medforte
gjeblikkelig reprimandering og even-
tuelt straf. Alligevel pa trods af alt
dette ansds det for meget stort at
blive optaget pa kadetskolen for at
tjene Danmark og Dannebrog.

Eneste ferieperiode pa aret var
fra lidt for jul til lidt efter nytar,
hvor eleverne kunne tage hjem
til deres familier. Kobler man
uddannelsens intensitet sammen
med en daglig lektielaesning pa 2-3
timers varighed og sommertogtet
pa de 5 mdr., er det min vurdering,
at hvert &r pa kadetskolen mindst
modsvarede 2 ars undervisning pa
et gymnasium eller et universitet i
ar 2012. Det kan derfor godt veare,
at kadetterne kun var 16 ar, nar de
blev antaget og 20 &r nar de blev
udneevnt til selejtnanter af II klasse,
men i forhold til nutidens unge var
de uddannelsesmassigt mindst pa
niveau med et ungt men-neske, der
dimitterer som 25-arige med en
kandidatgrad.

Kadetterne var inddelt i 4 klasser.
Klasse A var de yngste og klasse D
var de &ldste. Der var meget strenge

regler for hvad kadetterne ikke matte
og kun fa regler om hvad de matte.
Der var en times legemsgvelser
dagligt. Sadan gik kadetarene for
kadethold 1904-1908 og den 29.
september 1908 efter det femte
sommertog blev seks af de oprindeligt
10 optagne kadetter i 1904, udnavnt
til selgjtnanter af II klasse. Det var
almindeligt p& kadetskolen, at de
kadetter der ikke kunne leve op til
skolens strenge krav blev afskediget.
Hold 1908 var ikke anderledes end
nogen and-re. I sidste ar var der
saledes en kadet, der blev afskediget
kort in-den hans kammerater blev
udnaevnt til selgjtnanter. Den stakkels
kadet havde ikke kunnet opfylde
skolens strenge krav.

For at illustrere hvor strenge kravene
var, sa havde man 1 arene 1904-1906
gennemfort normal undervisning i
klasse C og klasse D med kun en ka-
det i klassen. Den meget ngje forte
undervisningsprotokol blev fort med
spids og sirlig skrift dokumenterer,
at det for Kadetskolen ikke beted det
ringeste, at klassen kun kunne stille
med en kadet til undervisning. Ingen
fandt grund til at eendre det mindste
ved studiedrets gennemforsel om der
var en eller seks kadetter i en klasse.
Det gennemsnitlige kadettal i arene
1904-1908 var ca. 25 kadetter fordelt
pé de fire klasser A-D.



Vintertogtet tilMiddelhavet

d.16-10-1908 til 26-02-1909:

Efter sommertogtet 1908 blev der
gjort klar til et vintertogt til Mid-
delhavet. Alle de 6 nyudnavnte so-
lgjtnanter af II klasse blev pamenst-
ret for, at finoget praktisk sejlerfaring
péd det dybe vand. Nar krydseren
HEesmpAL havde 156 mands besatning
pé kun 1.350 tons, siger det sig selv,
at man boede endog meget taet. Men
i Marinen har man privilegier efter
rang, sd chefen havde en chefs-
kahyt pa ca. 25 m? hvor han bade
kunne brede sig og hygge sig.
Naestkommanderendes kahyt var pa
kun ca. 6 m? og officerer métte lade

sig ngje med et lille lukaf pa ca. 3
m?, men havde trods alt noget de
kunne kalde for deres eget. Men efter
officererne skulle der jo ogsd vere
plads til underofficererne, og bade
officerer og underofficerer skulle
have deres egen messe. Bes@tning
der bestod af omkring 130 mand
uden snore eller vinkler pa &rmerne,
métte tage til takke med en mand-
skabsbanje pa ca. 60 m? hvor de
kunne boltre sig i deres haengekeojer
efter tapto og ellers skaffe ved borde
og banke. I officersmessen derimod
har der veret mahognimebler, hvide
damaskduge, porcelenstallerkener
og krystalglas. Som nyudnaevnt selojt-

HEIMDAL for udgdende gennem Kronlobet med Safort Trekroner om styrbord.

(Orlogsmuseet / Forsvarsgalleriet)



nant af II klasse var man pludselig
steget betydeligt 1 graderne og
soofficerer har jo altid haft flotte
uniformer og sabel til at stive dem af.
Til gengeeld har lennen for sgofficerer
altid holdt sig indenfor statens magre
muligheder.

Fredag den 16. oktober 1908 kastedes
los fra Kebenhavns yderhavn og kryd-
seren satte kursen nordover rundt
Skagen, og ned gennem Nordseen.
Den Engelske Kanal passeredes, og
HesMDAL ankom til Portland i Dorset
tirsdag d. 20. oktober 1908 efter 820
somils sejlads. Denne gennemsnit-
lige fart under forlegningen havde
vaeret adstadige 8 knob. Skibets mak-
simale hastighed var 16 knob, men en-
enhver fyrbeder ved, at den ned-
vendige kraft stiger eksponentialt
med hastigheden. Hertil kom, at
maskinen trengte til et hovedefter-
syn, hvorfor Orlogsvarftets over-
ingenier havde palagt chefen ikke
at presse krydseren til fuld kraft.
Kulforbruget under overfarten til
Portland var 74.676 kg der blev
taget ombord pad 5 "4 time. Det
gennemsnitlige kulforbrug havde
derfor vaeret ca. 750 kg kul i timen.
Det har derfor selv ved moderat fart
kravet steerke folk at lempe kul. Men
der skulle ikke kun lempes kul, der
skulle ogsé fjernes slagger. Stenkul
har nemlig den kedelige egenskab
at efterlade ca. 200 kg slagger for

10

hver 750 kg kul der blev indfyret. De
varme/gladende slagger skulle hejses
op fra fyrpladseme og lempes i haves.
Et beskidt, varmt og ikke ufarligt
arbejde.

Ved hver eneste af de mange havne
man anlgb undtagen i Konstantino-
pel, blev der givet 21 skuds salut
for nationen inden man sejlede ind
i havnen. Salutten blev erbodigt
besvaret med samme 21 skuds salut
fra land. Portland var en af de store
krigshavne pa Englands sydkyst og
senest under Napoleonskrigene hav-
de der varet god brug for havne, der
kunne beskytte Storbritanien imod
@rkefjenderne Frankrig og Spanien.
Under besaget i Portland blev der
sedvanemassigt holdt en rakke
besog og genbesog af krydserens
officersbesatning. I 1908 var Uden-
rigsministeriet nemlig ikke en kem-
pe organisation med snesevis af
ambassader over hele verden. Fladens
skibe fungerede derfor som en slags
omsejlende ambassader med det for-
mal at reprasentere Kongeriget
Danmark. Under vintertogtet var det
typiske havneophold af otte dages
varighed, og den typiske forlaegning
af fire dages varighed. For hver dag i
sgen var man derfor ca. todage i havn.

I 1908 var kosten i Fladens skibe
stadig stort set den samme som den
havde veret det pa Tordenskjoldstid.
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Kosten blev afhentet i
kabyssen og bragt til
de forskellige bakker
og messer, hvor der
skaffes nogenlunde
som i sejlskibenenes
tid. Her “slceber”
personen til venstre
pd det der ligner en
stor tung og varm
pande, og gasten til
hajre pa et fad. Om
kosten skal leveres
pd banjerne eller i
officers/underoffi-
cersmesserne er
sveert at sige. Mdske
nok en af de to sidste
muligheder.
(Forsvarsgalleriet)

Fra fladens depoter i Proviantgarden
modtog skibene store fade (tender)
med saltet okseked, og saltet fleesk.
Hertil store tonder med korn, mel
og terrede @rter og det hele kunne
sé tilberedes undervejs. Maden blev
indtaget med rigelige mangder
skibsel 4-5 liter pr. mand pr. dag. Alle
kunne spise sig mette i sebemad,
beskgjter, bred og slukke sin torst i
det "herlige” skibsel. For besatningen
var det ogsa forplejningen, nar man 14

1 havn, men for officererne, der skulle
repraesentere  Kongeriget Danmark
bed der sig en helt anden formidabel
forplejning, nar man 1& i havn. Der
blev serveret stegte @nder, skinker,
desserter og alskens slags franske
slotsaftapninger. Fine taffelkort blev
tryktiflere farver m.m.

Det er sveart at forstd, hvordan man

i 1908 har kunnet have sa stor en
forskel pa officerer og besatning pa

11



12

Den3 November 1908,

'E?m,n. SLl:j:_Pe-
Cruslader m. R&jzr & H{F“‘:"-]

Madeira. Dayonneshinke m. Gemiise.
Tronsac " Dons Majonm”,
!51;.3&7&3- u-ﬂﬂ"-’- {Eﬁbéé'l- Cam_ﬂpatj.aln,t
Mumm. etra érﬂ. Osteboller.
g,
Shevny
b‘”'ﬂ Tfuﬂ t. Hon_}ecb,
| T—— —

Nydeligt menukort fra officersmessen ved en selskabelighed.
(Ole. H. Quaade / Tom Wismanns arkiv)



sd lille et skib. Men det var jo
lang tid fer der var noget der hed
Bolsjevikker og fer verden gik af
lave. Enhver kendte sin plads og
ingen kunne overhovedet dremme
om at stille spergsmélstegn ved om
den made verden var indrettet pé, nu
ogsa var sadan at verden burde veare.
Officererne talte jo ikke med andre
end hinanden. Officererne gav in-
struks til underofficererne, der heref-
ter satte mandskabet i gang med de
opgaver der skulle loses.

Det var fast procedure hver gang man
kom i havn at fa suppleret kulbe-
holdningerne. I krydseren HEJMDALS
rapportbog fra togtet 1908-1909
kan man saledes lase at der var tale
om gode Waleskul, om kullene var
blandet med smuld, og de havde god
varmeevne m.m.

Lastningen af kul blev anfert i kg og
man kunne laste ca. 17-18 tons kul i
timen. Det var noget slemt svineri at
laste kul, men arbejdet skulle gores.

Dagene i Portland blev flittigt benyt-
tet til omfattende efterretningsvirk-
somhed om havnens indretning med
forter, batterier og deres bestykning.
Det blev noteret, at der var torpedo-
udskydningsstation samt at de engel-
ske officerer var meget forbeholdne
overfor at udtale sig om danskernes
nidkeere nysgerrige sporgsmal.

Efter Portland stod HEmpAL d. 26.

oktober 1908 sydover for at krydse
Den Spanske Sg ogsa kaldet Biska-
yen. Undervejs var bagbords belge-
bryder blevet edelagt af en uheldig
s@, men ellers var rejsen forlebet uden
problemer. Efter fire dage og ca. 900
somils sejlads anduvedes Lissabon d.
30. oktober 2008. Ved ankomsten fik
man besgg af konsejlspreesidenten,
udenrigsministeren og marineminis-
teren samt en rakke hgjtstdende
officerer og embedsmeaend. Alle
visit-ter blev besvaret tilsvarende.
HKH Prins Axel blev sammen med
premierlgjtnant Bergsoe to gange
inviteret til taffel hos Majesteaten.
Medens man 14 i Lissabon blev hav-
nen anlgbet af 25 danske dampskibe
og 10 danske sejlskibe. Sejlskibenes
tid fik forst sin ende i arene op til 2.
Verdenskrig 1939-1945. Udferslen
fra Lissabon til Kegbenhavn bestod
naesten udelukkende af korktre, an-
fortes det i beretningsbogen. Ind-
forslen til Lissabon fra Danmark var
ganske uden betydning, men bestod
af klipfisk, kirsebarliker, ol og lidt
konserves.

Den 6. november 1908 lettedes fra
Lissabon og efter tre dage i seen
ankom man til Algier i Middelhavet
i Fransk Algeriet. Opholdet her var
uden serlige begivenheder udover de
sedvanlige heflighedsvisitter. Som
bekendt blev besattelsen af Algeriet
begyndti 1830 af borgerkongen

13
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En hyggestund pad fyrpladsen. Lemmen bag fyrboderen til hajre er ud til
kulkasserne. Nar der var brugt sa meget af kulbeholdningen, sa kullet ikke af
sig selv kom ud ndr der blev lettet pa lemmen, havde kullemperne deres tjans
ude i kulkasserne. Her skulle de i delvis marke og i en atmosfeere fyldt med
kulstav, skovle kullet hen til lemmen sd fyrboderne kunne nd det. Det at veere
fyrbader var en kunst og en betroet opgave. De skulle sorge for at der ld et
passende kullag pd hele kulristen inde i kedlen. Hvis laget et sted var ved at
blive breendt igennem, skulle der placeres en ny skovifuld pa det sted ellers
kunne det resultere i, at kedlen ikke producerede det damp den skulle, eller
hvis laget var for tykt kunne det resultere i sort rog ud af skorstenen. Rogen
kunne pd lang afstand afslore skibet for en mulig fjende. (Forsvarsgalleriet)

Napoleon. Besattelsen blev gjort for
en gang for alle at standse pirateriet,
der blev udfert fra Barbareskstaterne
Tripolis, Tunis, Algier og Marokko.
Det var ogsa i 1830 at man grundlage
Fremmedlegionen, der indtil 1962
havde hovedkvarter i Sidi Bel Abbes
i Algeriet. For dem der ikke métte
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vide det, er det forsat saledes 1
Fremmedlegionen at adgangen kun
er for ikke franske statsborgere und-
tagen officererne der skal vare
franske officerer. Legionens motto
er at Legionen er vores fedreland.
Soldaterne rangerer blandtnogle afde
skrappeste af de skrappe elitesoldater.



Fra araberkvarteret i Algier. (Ole. H. Quaade / Tom Wismanns arkiv)

Legionen har altid vearet indsat, der
hvor farerne har veret storst. Siden
etableringen 1 1830 er 10% af alle
fremmedlegionarer omkommet un-
der tjenesten og denne statistik holdes
ogsaivores tid.

I Algier i 1908 var det legionens
primare opgaver at beskytte de
franske jordbesiddere, at bevogte
landet og fere krig mod de berbere
og barylere oppe i Atlasbjergene,
som havde den opfattelse at
franskmaendene burde tage hjem til

Frankrig, hvor de kom fra.

Den 16. november 1908 kastedes
los fra Algier og kursen blev sat ost
over mod Palermo pé Sicilien. Seen
var salig og vejret varmt. Den 18.
november 1908 anduvedes Palermo
kl. 3 eftermiddag. I havnen 1a i
forvejen en Italiensk torpedobad og
den tyske krydser SMS HERTHA.
Dagene herefter gik med visitter
og genvisitter. I 1908 var Siciliens
vasentligste eksportartikel citroner,
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Der skalkes efter afgangen fra Algier og kursen scettes mod Palermo.
(Ole. H. Quaade / Tom Wismanns arkiv)

8 Premierlojtnant
Bergsoes fodselsdag
fejers pad behorig vis
den 16. november
1908. Det er altid
& godt ndr der ogsd er
plads til lidt skeeg og
ballade. Det ser ud til
at herrerne har ladet
sig inspirere af den
lokale klcededragt.
(Ole. H. Quaade
/ Tom Wismanns
arkiv)




Vel ankommet til Palermo ser det ud til at officerer og geester er trukket i deres
stiveste pus. (Ole. H. Quaade / Tom Wismanns arkiv)

limefrugter og olivenolie. Allerede
pé dette tidspunkt, blev denne handel
styret og kontrolleret af Cosa Nostra
eller Mafiaen. Fra Sicilien som fra
resten af Italien var der i disse ar
en omfattende udvandring til USA.
Denne folkevandring kulminerede i
1912, hvor ca. 1,2 mio. indvandrede
steg i land pa Ellis Island i New York.
Italien var 1 1908 et tilbagestaende
fattigt landbrugsland. Dalandeti 1915
gik med i 1. Verdenskrig var 70% af
soldaterne sédledes analfabeter. Det
kan derfor virke besynderligt, hvorfor

HEeMDAL valgte at gé i havn i Palermo.
Den 25. november 1908 kl. 1% efter-
middag kastedes fortgjningerne og
skibet forsatte astover for at passere
Messinastraede og sejle ned til Tripo-
lis som anduvedes kl. 9 formiddag
den 27. november 1908. Der blev
sedvanen tro givet 21 skuds salut
for nationen. P& dette tidspunkt
var Tripolitaninen en del af det
Osmanniske rige skont at Agypten
var blevet engelsk i 1882.

Skibet fik en usadvanlig og elsk-
veerdig modtagelse af de tyrkiske em-
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bedsmaznd. Garnisonens officerer
opferte et til lejligheden et forbudt
tyrkisk skuespil, der forherligede frihe-
den og som kunne fore til landsforvis-
ning. Mandskabet fik landlov og
opforte sig serdeles tilfredsstillende.
F& ar senere 1 1911 blev Tripolitanien
erobret aftalien under en erobringskrig
mod det tyrkiske Osmannerrige. Fred i
Tripolis fik Italienerne aldrig indtil de
endeligt tog hjem i 1943.

Den 1. december 1908 lettedes fra Tri-
polis og kursen sattes mod Konstan-
tinopel, hvortil man ankom den 6.
december 1908. Forste gaest ombord
var den svenske minister og kammer-
herre Hr. Auehersvird ledsaget af
kontreadmiral Said Pasha som ville
attachere HKH Prins Axel under hans
ophold i Konstatinopel samt lgjtnant
i Rytteriet Halil Bey m.fl. Under hele
besoget var det iszr Prins Axel, der
havde tyrkernes opmarksomhed. I

1 Tripolis fik safol-
kene provet et og
andet der ikke
foregik i Hjertens-
frydsgade. Sd der
har veeret noget at
forteelle om, ndr de
kom hjem til de lave
_ | stuer i Nyboder.

- (Ole. H. Quaade

/ Tom Wismanns
arkiv)



H. K. H. Prins Axel og kontreadmital Said Pasha, der var attacheret HK.H. under
opholdet i Konstantinobel (i dag Istanbul). (Ole. H. Quaade / Tom Wismanns arkiv)

1908 havde det afgerende betydning
om man var prins af blodet eller om
man ikke var det. En 20-arig prins der
lige var udnzvnt til Selejtnant af 11
klasse havde derfor en langt hejere
placering i rangklassesystemet end
chefen forkrydseren HETMDAL.

Allerede dagen efter ankomsten af-
lagde Prins Axel, gesandten og Che-
fen visit hos Storvisir Kiamil Pasha
samtudenrigsminister Fevrik Pasha.

Tirsdag den 8. december var det tid

at besgge Sultan Abdul Hamid II.
P& dette tidspunkt havde sultanen
regeret som enevaldig hersker
siden 1876. Han herskede over et
meagtigt rige, der forsat havde store
besiddelser pa Balkan skent at man
efter en raekke uheldige krige havde
maétte afgive land til de nye nationer
Grakenland, Serbien, Rumsanien,
Bulgarien, Montenegro og Albanien.
Hele Orienten var forsat Osmannisk/
Tyrkisk samt store dele af det nu-
verende Saudiarabien. Det tyske kej-
serrige var i denne tid meget aktiv
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Sultan AbdulHamid I1
(Lars Wismanns arkiv)

med at hjeelpe Tyrkerne til at blive en
moderne nation. Det var séledes med
tysk teknisk radgivning at Hejaz-
jernbanen fra Damaskus til Hejaz
kunne abne pa sultanens fedselsdag
i september 1908. Et andet stor pro-
jekt var Berlin-Bagdad-banen, der
begyndtes i 1903 hovedsageligt for
tyske penge. Denne jernbane blev
dog forst ferdig i 1940. Tyskerne
havde ogsa veret si venlige at
selge Osmannerne flere moderne
panserskibe og torpedobade.

Prins Axel, chefen for HEJMDAL og
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den svenske gesandt blev modtaget
i hejtidlige audiens hos kongelige
majestet Sultan Abdul Hamid II.
Ved denne lejlighed blev Prins Axel
benddet med Osmannerordenen i
brillianter. Ved slottet paraderede
en @resvagt, men opfarten til slottet
og tilbage til skibet sket uden militer
eskorte.

Neste onsdag den 9. december be-
hagede det H.K.M. Sultan Abdul
Hamid II at dekorere samtlige
skibets officerer med en rakke
ordener af forskellig finhedsgrad.
Samme dag modtoges den
Osmanniske Prins Abdul Rahid
ledsaget af feltmarskal Sjakir Pasha
ombord pa krydseren HEIMDAL
med fuld honner og parade. Under
HEesMDALs besgg udviste sul-tanen
en stor opmerksomhed. Vejret i
Konstantinopel var dog meget ringe
med temperaturer ned til 1 grads
celcius. Fa dage forinden i Tripolis
havde temperaturen veeret 30 gra-
der Celcius. Chefen fandt derfor
anledning til at skrive pa trods heraf
at sundhedstilstanden hos besatnin-
gen var sardeles tilfredsstillende.

Den 13. december kastedes los fra
bgjen i Konstantinopel for at sette
kursen mod Pireus. Sultan Abdul
Hamid II skulle blive den sidste ene-
veeldige hersker i det Osmanniske
rige idet han aret efter blev afsat fra



Osmannerriget 1453-1918

tronen af den Ungtyrkiske bevegelse.
Sultanen der havde haft tet pa 30
egteskaber bag sig og et utal af ha-
remskvinder levede videres indtil
1918 hvor han dede. Hvorvidt han
beholdt sine ca. 30 koner og utallige
haremspiger medler historien intet
om. Osmannerriget blev involveret
i en reekke krige mod Italien i 1911,
en reekke Balkanlande i 1912-1913

og under 1. Verdenskrig gik man
med pa Centralmagternes side for i
1918 at std som en besejret nation pa
de besejredes side.

Grzkerne Dbenyttede stormagtens
oplesning og svaghed til at sende
en har ind pa den Anatoliske
Hojslette for at denne haer foran
Ankara matte lide et forsmadeligt
nederlag til krigshelten fra Gallipoli
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Kemal Atatyrk. Ved fredstraktaten
i Lousanne 1923 matte ca. 1’2 mio.
grekere der siden oldtiden havde
levet i Lilleasiens kystbyer flytte ud
pa eerne i det Agaiske hav. Selv i
dag i &r 2012 er der forsat et meget
anstrengt politisk forhold imellem de
to nabolande Tyrkiet og Greekenland.
Under Cypernkrisen i 1975 var det
naesten kommet til krig mellem de
to lande, der begge er medlemmer af
NATO.

Den 15. december fortgjede krydse-
ren i Pireus. I 1908 blev Grakenland
regeret af Kong Georg d. . 45
ar tidligere var han som en 17 ar
gammel dansk prins Wilhelm blevet
indsat som konge pa den graeske
trone. Han var broder til Prins Axels
far prins Valdemar, der var kaptajn
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1 Marinen. Prins Wilhelm havde
efter sin ankomst til Grakenland
hurtigt lert sig graesk og forsegt
at fa det tilbagestdende bondeland
moderniseret. Men ogsd dengang
var Graekenland et uregerligt land og
det gik meget langsomt. I 1913 afgik
han ved deden, da han blev sprengt i
luften ved et attentat.

Prins Valdemar, der var far til Prins
Axel, var 1 1905 blevet anmodet om
at blive konge af Norge. Prinsens
svar pd denne opfordring var, at
han var kaptajn i Marinen og ingen
kunne onske sig en bedre tilverelse
end denne. Det blev derfor hans neve
Prins Carl, deri 1906 blev kronet som
Kong Haakon VII.

Opholdet i Pireeus var planlagt til at

Nytarslajer ombord
i Pirceus.

(Ole. H. Quaade/
Tom Wismanns
arkiv)



skulle vare til efter nytar. Den 24.
december blev der afholdt jule-
fest ombord og alle menige og un-
derofficer modtog hver en gave.
Samme aften deltog majestaeterne
og officererne i en julemiddag, der
blev afholdt ombord pa HEIMDAL
1 officersmessen. Dagene i Piraus
gik med skibsarbejder for beset-
ningen og underofficererne og en
lang reekker visitter for office-
rerne. Skibet undergik en sterre
maskinreparation.

Den 28. december skete der en stor
jordskalvskatastrofe ved Messina,
hvor hen ved 70.000 mennesker
omkomogi100.000-visafmennesker
blev hjemlgse. Forst to dage senere d.
30. december 1908 naede budskabet
om denne katastrofe til HEJMDAL, der

Kong Georg I gar
fra borde inden
HEIMDAL gadr ind i
Korinthkanalen.
HEIMDAL var pd vej
til Italien for at yde
katastrofehjcelp til
ofre for et kraftigt
Jordskeelv.

(Ole. H. Quaade/
Tom Wismanns
arkiv)

derldiPiraeus. Skibet havde pa dette
tidspunkt ikke kul nok i kulkasserne
til at sejle til undsetning. Forst den
3. januar 1909 kunne man derfor
sejle fra Pireus mod Messina. Den
hurtigste vej gik igennem den 6
km. lange Korintherkanal, der var
blevet faerdigbygget 1 1886. Til
unds@tning af de nedstedte keb-
tes 1.000 kg. ked, 2.000 kg bred,
1.000 kg. ris, 555 kg. oliven, 272
kg. erter, 450 kg. Maccarum, 700
kg. bananaer og 200 tepper. Den
gode vilje var til stede, men det
har forstrakt som en skraedder i
helvede.

Tirsdag den 5. januar 1909 stod
HesmpAL ind 1 Messinastraedet. Byen

var jevnet med jorden og neden var
ubeskrivelig. I 100.000-vis af indbyggere
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havde mistetalle deres ejendele og der
herskede kaotiske tilstande. Skibets
nedfornedenhederblev sendtiland og
herefter stod krydseren nordover, da
man ikke kunne udrette mere. Den 9.
januar anduvedes Neapel. Opholdet
her blev et af rejsens korteste idet
HeimpAL kastede los den 10. januar
1909 for at sejle videre nordpa til La
Spezia.

Den 12. januar 1909 ankom HEIMDAL

tilLaSpezia. Ferstden 15. januarblev
varftetbesogt. Det var her, at Fladens
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 Den 28. december
1908 indtraf et
jordskeelv der havde
center omkring
Messina pa Siciliens
kyst.

Skeelvet havde en

o styrke af 7,1 og

@" varede i 30-40
sekunder. Skeelvet
resulterede i en

12 meter hoj
tsunami, der gjorde
storre skader

pd neerliggende
kystbyer end selve
skeelvet.

HEIMDAL ydede as-
sistance i byen Reg-
gio pd det italienske
fastland.

forste ubad DYKKEREN var under
bygning. Der var tale om en ren
elektrobéad pé kun 102 tons i uddykket
stand og 132 tons i neddykket stand.
Besatningen var pd 12 mand og
bevebningen bestod af to 45 cm.
stevntorpedoer. Ubédden blev forst
sesatd. 18. juli.

Krydseren HEsMDAL afleverede to 45
cm. torpedoer til ubddens anvendel-
se. Der var i allerhojeste grad tale om
et teknologisk banebrydende vaben-
system, hvor Danmark var godt med
blandt de forste lande til at operere ubade.
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Sd vidt vides det eneste kendte billede af DYKKEREN under bygning i Spezia (Ital-
ien) i januar 1909. Danmarks nceste tre ubdde af A-klassen blev bygget i Fiume/
Ostrig, hvorefter Orlogsveerfiet havde luret italienerne og ostrigerne kunsten af.

(Ole. H. Quaade/ Tom Wismanns arkiv)

Elektrobaden havde dog den ulempe,
at den ikke kunne sejle ret meget
leengere end halvvejs til Hveen fra
Kebenhavns havn. Ubaden kunne
derfor alene anvendes til forsvaret
at Kebenhavn. Men i 1909 var der
ingen forsvarsmidler imod ubade.
Det var forst i 1916 at englenderne
fandt pé at smide med dybdebomber
og en effektiv ASDIC (sonar) kom

forst i 1930¢érne. Helt ind til midt i
Anden Verdenskrig skulle ubade ind
pad fa 100 meters skudsafstand for
at have en rimelig traefsikkerhed.
Til gengeld kunne en enkelt heldig
torpedotraeffer sanke det storste
panserskib. Der var altsé tale om et
billigt vdbensystem med stor ede-
leggelsesevneog lillesynlighed.

Skaebnens paradoks for denne ubad
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blev, at den efter en pasejlning
den 9. oktober 1916 forliste udfor
Taarbek rev. Chefen for ubiden
var premierlgjtnant Christiansen,
der var en af de nyudnzvnte so-
lgjtnanter af II klasse fra hold
1908. Efter pasejlningen lykkedes
det Christiansen at redde hele
besatningen i live op til overfladen
undtagen ham selv der omkom under
forliset.

DYKKEREN indgik i Fladens tal i den
29. september1909. Det blev den
ene-ste elektroubad 1 Fladen, idet alle
efterfolgende ubdde bade fik béde
dieselmotor og elektromotor.

Den 19. januar 1909 afgik HEJMDAL
fra La Spezia og satte kursen mod
Villefrance sur Mer ved Nice pa
Cote D’Azur. P4 Rheden 14 flere
amerikanske panserskibe samt den
engelske flddes admiralitetsyacht.
Der blev derfor i de kommende dage
god lejlighed til en reekke visitter.

Den 26. januar 1909 kastedes los
med kurs mod Gibraltar, hvortil
HeyMpAL ankom den 29. januar
1909. I Gibraltar 1a der mere end 30
panserskibe fra England, Rusland,
USA og Frankrig. Alle blev noteret
med navn og navn pa chefen. Under
besoget pa Gibraltar fik besaetningen
landlov, og chefen noterede at alle
havde opfert sig eksemplarisk.
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Den 4. februar 1909 afgik HEJMDAL
fra Gibraltar. Kursen gik rundt om
Tarifa fyr og op til Cape St. Vincent,
hvor Nelson i 1797 havde vundet en
af sin store sejre. Rejsen til Harwich
blev den leengsteidetman forstankom
09-02-1909.

Lordag den 13. februar 1909 lettedes
fra Harwich med kurs mod Frederiks-
havnhvortilmanankom d. 15. februar.

HeimpAL ankom til Holmen den
26 februar, men ikke uden et uheld
under vejs. I Kattegat blev HEJMDAL
pasejlet af den engelske damper S.S.
Astrakhan. HEsMDAL kunne forsaette
rejsen ved egen kraft og skaden blev
efterfolgende erstattet af den engel-
ske ejer. Ved hjemkomsten var der
brugt i alt 903.015 kg. kul. Samlet
havde HEIMDAL veret ca. 1.000 timer
i sgen svarende til ca. 8.300 sgmils
sejlads. (ca. 2/3 af kulforbruget havde
veret til fremdrivning og resten
til elektrisk belysning, opfyring,
destillation, kabys og bageovn,
hjeelpemaskine m.m).

Chefen kaptajn Shultz udtrykte stor
tilfredshed med besatningen bade
hvad angik subordinationen og det
gode forhold indbyrdes.

I sommeren 1909 blev de seks Selgjt-
nanter af II Klasse alle udnavnt til
premierlgjtnanter. Under den Feorste



Verdenskrig var alle seks aktive
i tjenesten, hvoraf den ene var pa
krydseren HEIMDAL, en sejlede i
torpedobade og fire gjorde tjeneste i
Ubédseskadren. I 1919 blev de tre,
der forsat var i Marinen udnavnt til
kaptajner.

11923 varderkun en af de seks tilbage
idet Prins Axel og Ole Herman Quaade
begge blev opsagti 1923 som en del

af fredsdividenden efter Forste Ver-
denskrig.

Ved forsvarsloven af 1922 blev
Sevarnet reduceret fra at kunne
forsvare Danmark til kun at kunne
afpatruljere de danske farvande.
I 1923 blev 2/3 af officerskorpset
afskediget. Den sidste af de seks var
kaptajn Evers og han sluttede sin
tjeneste 1 Sevaernet som kommander
og Chef for Sevarnets Officerskolen
fra 1939-1945.

H.E_H. Prins Axel

Svend AageChristiansen

Christian Vilhelm Evers

Carl Hammerich

Ole Hermann Quaade
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Er det onskeligt at have prinser i See-Etaten ?

Ole Lisberg Jensen

Seofficeren Carl Ludvig Christian
Irminger (1802 — 88) blev naesten hele
sin karriere knyttet til kongehuset,
men inden da var hans situation og
tjenesteforleb som hans kollegaer af
samme argange. Han afsluttede so-
kadetakademiet i 1822 og fik sin of-
ficersbestaltning som sekondlgjtnant.
Da Danmarks flade pa det tidspunkt
endnu var lille efter englendernes
ran af Fladen i 1807, var der stor
konkurrence om fa udkommandoer, s
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de unge officerer kunne ikke komme til
sos samtidig og man matte deles om de
fa tjenester. Imellem kommandoerne
tog de unge hyre pa handelsskibe eller
tog blot af sted som volonter.

Irminger fik nogle rejser til Vestindien
med en &ldre kollega, der var kaptajn
pa et handelsskib. Et andet ér rejste han
ned 1 Europa for at sege tjeneste i den
franske flade, hvilket desveerre ikke
lykkedes. Han var ogsa pé orlogstogt
til Vestindien, hvor han udmarkede sig
ved at fange en columbiansk serever
med skonnerten VIGILANT.
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Sekondlajtnant C.L.C. Irminger ombord i linjeskibet DRONNING MARIE pd

provesejlads til Island i 1834,hvor Irminger ledte en 3 mdneders sommerrejse
med prins Frederik. (Akvarel af marinemaler F.T. Kloss. Privateje)
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Han var derfor allerede som 30-érig en
mand med omfattende maritim uddan-
nelse.

Som premierlgjtnant blev han i 1832
kaldt op til kongen, Frederik VI, der
erklerede, at han ville have, at den
unge Prins Frederik skulle geres
bekendt med sevasenet og at Irminger
var blevet anbefalet som prinsens
underviser. De kongelige ord led der-
pa: “Jeg har udncevnt Dem til lcerer i
somandsskab for prins Frederik. Vil de
nu leere ham, hvordan man skal leegge
en last i en orlogsmand og hvordan
man skal takle et skib. De skal ud med
fregatten HAVFRUEN og sd md prinsen
gore pligterne med Dem ombord.
Vil de nu ga til prinsen og aftale det
fornadne.”

Irmingers skaebne var dermed forbun-
det med prins Frederik, den senere
kronprins og konge, Fredrik VII, og
kongefamilien resten af sit aktive liv.
Irminger forsikrede sig dog om at
matte blive udkommanderet til sos med
jevne mellemrum for ikke at miste sine
kompetancer.

Det nere samvar med den unge prins
Frederik skabte et dilemma for ham.
Dels var det hans pligt at holde prinsen
til studierne og dels matte han omgés
prinsen med takt og tone, han var jo
kongelig, Danmarks blivende monark,
s& man kunne kun bruge diplomatiske
overtalelsesforseg for at holde prinsen
pa sporet. At skulle undervise en
voksen elev af sd hej social status uden

Kong Frederik VII i admiralsuniform
med kasket. Kongen var glad for at ifore
sig forskellige hovedbekicedninger. Den
praktiske kasket blev indfort til soka-
detterne i 1840-erne og brugtes efter-
hdanden ombord ogsd af soofficererne.
Billedet var teenkt som en gave til Napo-
leon III, men blev ikke givet p. g. a. det
betcenkelige ved den "folkelige” kasket.
(Oliemaleri af Edw. Young 1855.)

dennes motivation og entusiasme, var
en hérd opgave, der kravede bade
ansp@ndelse og beherskelse. [rmingers
udkommandoer blev et nyttigt middel
som modvagt til hans hoftjeneste.
Man aftalte, at undervisningen skulle
finde sted pa4 Amalienborg mellem 10
og 11 hver dag.

Sekadetakademiets store takkelbradt,
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en 3 meter hgj fuldrigget model af et
3 mastet skib, hvor alt labende gods
og sejl kan mangvreres, var bragt ind
1 prinsens vearelse pd underetagen.
Matematiklerer Fibiger og prinsens
adjudant, premierlgjtnant E.F. Holstein
overvaerede undervisningen. Irminger
foredrog de forskellige betegnelser
vedr. skibets skrog og takkelage og
foreviste funktionerne, hvilket lod til
at interessere prinsen.

Efter lektionen var der dakket til
frokost i det tilstodende lokale.

De forste lektioner gik regelmaessigt,
men lysten blev langsomt afkelet.
Prinsen var ikke altid stiet op nar
Irminger ankom og ofte haendte
det, at hegjtstdende officerer og em-
bedsmaend kom pa visit lige efter at
undervisningen var begyndt. Under-
visningen blev straks lagt til side og
man spiste frokost, hvorefter selskabet
gik til billiardbordet. Prinsen spiste en
kylling dagligt til frokost og med stor-
ste omhu trancherede han den, og
da han samtidig talte meget, kunne
frokosten vare flere timer. Ikke sjal-
dent blev der drukket champagne og
spillet billiard flere timer derefter.
Irminger indferte snart som rutine at
treekke sig tilbage fra selskabet efter
frokosten og undskyldte sig med
at have vigtige forretninger. Selve
undervisningen forkortedes efterhin-
den, og prinsen var indstillet pa at ga
til frokost tidligere. Irminger havde
konstateret, at prinsens interesse for
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det teoretiske savel som for skibs-
manegvrene var madelige, sd derfor
foreslog han, at man tog ud til Holmen
og overvaerede selve ekviperingen
— udrustningen af fregatterne. Alle
Holmens verksteder blev grundigt
gennemgéet, dog uden at man sporede
nogen dybere kongelig interesse for
semandsfaget.

Til ses med fregatten HAVFRUEN

I begyndelsen af maj var der
afsejling med fregatten HAVFRUEN.
Efter al kongelig selskabelighed og
afskedstagen af prinsens far, kronprins
Christian med folge kom de endelig
til ses. Fregattens chef var kaptajn
Christoffer Liitken og premierlgjtnant
Irminger var 4. kommanderende. Det
var meningen, at prinsen skulle folge
Irminger pa vagterne, hvor han skulle
leere om sejlenes stilling, om logning
og at satte kursen. Prinsen lyttede,
men Irminger fornemmede, at lysten
ikke var tilstede. Prinsen var mere
optaget af at ryge tobak og fortelle
historier om, hvad han havde oplevet.
Den 8. maj fik fregatten storm af
vestlig vind i1 den sydlige Nordse. Den
varede 4 dage, ledsaget af tunge sne-
og haglbyer. Seen var temmelig sver
og det var nar gaet galt for prinsen.
Sammen med nogle officerer rog han
tobak pé daekket og s& ud over sgerne.
Pludselig kom en kraftfuld bradse og
skyllede en del af luv sidekant vak,
hvorved 50 af mandskabets kejer blev



skyllet overbord og forsvandt i havet.
En mangde vand kom ind pa batteriet
og prinsen blev revet overende af
vandmasserne og faldt ned gennem den
nermeste luge ind pé batteridekket.
Her var flere levende koer anbragt som
forrad af frisk proviant. Vandet, der
skyllede frem og tilbage forte en kalv
med sig og prinsen var sd heldig i sin
feerd ned gennem lugen at lande pa
kalven, sa han undgik skader. Hvad der
skete med kalven vides ikke.

Prinsen blev alligevel sa chokeret, at
han matte holde kajen en kortere tid.
Hans regelmeassighed i vagterne blev
derefter forstyrret af stormende vejr
og hej se, og han medte ikke altid op.
Dog var han pa dakket hver gang det
var regnvejr, kledt med regnkappe,
leederbedaekninger og bredskygget hat,
sa han ikke kunne blive vad.

Kun en gang var Irminger vidne til, at
prinsen gjorde et forseg pa at klatre til
vejrs. Det var den 28. maj 1832 i sigte
af Shetland og Fairhill - i havblik. Ngje
antegnet af den patentlige Irminger.
Han maétte erkende, at prinsen ikke
havde synderlig interesse for at sette
sig ind i sgvasenet og derfor ikke
havde lert sig noget vasentligt. Hans
tid gik med at spise, ryge tobak og tale
om intetsigende genstande!

Tilbage i Kebenhavn blev Irminger
den 11. juli 1832 udnavnt til adjudant
og curator for prins Frederik. Prinsen
havde fra nu af 2 adjudanter. Holstein

for haeren og Irminger for fliden. De
to adjudanter tjenstgjorde en uge ad
gangen.

Serejse i hjemlige farvande 1833
Om foraret ytrede prinsen selv enske
og lyst til at sejle i vore hjemlige
farvande, hvilket gleedede iseer kongen
og kronprinsen, da de tog for givet,
at livet til ses ville gavne prinsen og
styrke hans karakter og om muligt give
ham en nyttig interesse. Med nutidens
sprogbrug hidbede de “at gare en mand
ud af ham”.

Orlogsskonnerten DELPHINEN blev
klargjort til prinsens sejlads. Skonner-
ten var bygget til brug i hjemlige
farvande, herunder som vagtskib i
Store Balt, hvor den ikke matte stikke
dybere end 7 fod for at kunne ga ind
til Nyborg. Den var hurtigsejlende med
bagudstagede master, pd amerikansk
facon. Skonnerten blev bygget om til
prinsens brug, men var ellers bygget til
17 besetningsmedlemmer.

Irminger fik sin gode ven og kollega
Christoffer Lauritz Presilius med
som chef pd skonnerten. Foruden
fa besxtningsmedlemmer var de
to seofficerer det eneste folge
prinsen havde med sig, og Irminger
formodede, at prinsens pludselige lyst
til sglivet havde sin begrundelse i, at
han enskede frihed fra den hofetigette,
der altid fulgte ham pé land. Til ses
kunne han ryge tobak og fere et
ugeneret liv.
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Model af skonnerten DELPHINEN bygget af modelbygger Peter Mack, der har
bygget en lang reekke fantastiske modeller til Orlogsmuseet. (Ole Lisberg)

Den forste maj 1833 afsejlede
DELPHINEN fra Kabenhavn og gik forst
til Frederikshavn. Noget afslappet
og ubemarket bespg blev det ikke.
Prinsen modtog middagsinvitationer
fra byens honeratiores, rejste en tur
til Skagen i &ben vogn om natten og
naeste dag med returmiddag ombord i
DEeLPHINEN. For Presilius og Irminger
blev det lange arbejdsdage, medens
prinsen kunne afslutte anstrengelserne
med 12 — 16 timers uafbrudt sgvn. S&
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afsejlede DELPHINEN og de to selojt-
nanter delte vagterne og navigerede
videre til neaste destination, prinsen
kunne onske sig.

Skonnerten besggte Frederikssund med
prinsens afstikker til Jaegerspris, derefter
Frederiksvaerk og Rervig med udfiugt til
Nykebing og Annebjerggérd. Fra Issefjord
sejlede de til Store Belt, lagde ind til Ny-
borg, derefter til Langeland, Troense med
besag pé Valdemar Slot og til bal i Svend-
borg. Videre gik tuméen til Hvidkilde,



tilbage til Nyborg og pé turen videre
mod Arhus ankrede de ved Kyholm,
hvor prinsen tog en udflugt gennem
Samsg.

Overalt modtoges prinsen med jubel.
Dinéer og baller var dagens orden,
hvilket medferte adskillige sevnlese
natter ogsa for prinsens adjudant.

Den 30. maj var DELPHINEN tilbage
i Kebenhavn, hvor prinsen skulle
ledsage kongen pé en rejse til Holsten.
Rejsen med skonnerten og dertil
herende festliv havde optaget prinsen i
den grad, at han enskede at gore endnu
en tur med DELPHINEN efter rejsen til
Holsten.

Prinsen drog afsted med kongen
den 8. juni og fik Holstein som
adjudantselskab. Presilius og Irminger
fik en maneds hvil fra tjenesten.
Anden del af prinsens rejse med
DELPHINEN pébegyndtes den 11.
august og gik ind i Ostersegen, og 2
dage senere lob de ind til Christiansa.
Her blev de blest inde i 6 dage pa
grund af storm. De hyggede sig med
kommandanten og sa alt, hvad der var
at se pa de mange dage. Den 19. var
det afsked, og man satte kursen direkte
til Renne, hvor der blev en storartet
velkomst efter gboernes smag, med
kur for embedsmand og honeratiores.
Sefolkene bragte prinsen et fakkeltog.
I de folgende dage tog prinsen ophold
hos kommandanten og blev om dagene
fort rundt til alle mulige attraktioner
som Hammershus ruin, men ikke

mindst var der lejlighed til at undersoge
fortidens hgje med urnegrave. Den
28.august var der folkefest i Allinge,
hvor prinsen fik lejlighed til ivrigt at
tage del i dansen.

Den 9. september afsejlede DELPHINEN
fra Ronne og var retur i Kebenhavn
dagen efter.

For det folgende &r 1834, blev der ikke
bestemt nogen egentlig serejse, men
prinsens vanskelige egteskab med
prinsesse Vilhelmine, kongens yngste
datter, havde fiet kongen til at forvise
ham til Jegerspris, og for sommeren
1834 blev prinsen befalet at rejse til
Island uden andre ledsagere end de,
der behgvedes for turen. Prinsens
udsvevende liv 1 Kebenhavn, som
kongen var bekendt med via sin datter,
fik ham til at mene, at prins Frederik
matte have godt af en lang sund
sommer med strabadser og frisk luft pa
Island.

Til Island

Irminger, der selv havde varet pé
islandstur 1 1826, skulle lede denne
royale ekspedition sammen med ven-
nen lgjtnant Presilius. Trods rejse-
selskabets beordrede begrensning i
deltagerantallet, blev dette alligevel
relativt omfattende. Foruden prinsen
og de to seofficerer deltog prinsens
leege, dr. C.F. Holmer med tjener, mari-
nemaler F.T. Kloss, prinsens rideknagt,
2 lakajer og en garderobebetjent samt 4
kendtmend, isleendinge til at finde ve;.
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Fra Linieskibet DRONNING MARIE. (C. W. Eckersberg, Dateret 1834.)

I alt 14 personer. Overnatninger foregik
ofte i telt, der sammen med den evrige
udrustning og madvarer medbragtes.
Altblev lesset pa de sma seje islandske
heste til et antal af ca. 75. De ridende
personer havde 1 eller 2 reserveheste
hver, s& nar denne karavane satte sig i
gang har det vaeret et meegtigt syn pa
de smalle gangstier. Irminger havde
med sin erfaring fra sin islandsfaerd
tegnet og ladet producere telte og
anden udrustning til hele rejsegruppen.
Den 6. maj var alt udstyr pakket ombord
pa linjeskibet DRONNING MARIE, der
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samtidig skulle pa prevesejlads med
korvetten NaJADEN til Island. 25
degn tog turen til Rejkjavik. Prinsens
ophold i Island varede 3 méaneder, hvor
han traf mange mennesker og oplevede
det uvejsomme Island pa hesteryg.
Det anstrengende og primitive lejrliv
bekom abenbart prinsen storartet,
og han blev si glad for de islandske
heste at han altid senere i livet holdt
nogle isleendere sammen med de andre
rideheste.

Anderledes hurtigt gik returrejsen
med korvetten NAJADEN, der pa



kun 12 dage fra 2.-14 september,
lagde strekningen fra Rejkjavik til
Fredericia bag sig. Vinden har veret
ekstrem god og korvetten velsejlende.
Prinsen var blevet beordret til at slé sig
ned i feestningsbyen og tjenstgere som
officer ved garnisonen. Han var fortsat
forvist fra hovedstaden for at holde
ham vak fra den skadelige vennekreds.
Det skulle nu vise sig, at vennerne i
stedet kunne besgge ham i Fredericia!

Set pa baggrund af prinsens maritime
dannelse, méa sejladsen til Island
ombord i et linjeskib og pé returrejsen
i den hurtige korvet have gjort
indtryk i forhold til den lille skonnert
DELPHINEN, som prinsen aret for havde
sejlet rundt med i de danske farvande.

Prins Frederik bliver Kronprins

Efter 1839, hvor kong Frederik VI var
dad, var Frederik blevet kronprins og
hans stilling noget friere. Han havde
indtaget sin fars gamle stilling og var
nu guverngr over Fyn med residens
pa Odense slot. Hans lyst til sejlads
i de indre farvande var vekket ved
minderne med DELPHINEN, og han ville
eje sin egen yacht. Der blev tegnet en
kutter til hans brug og den blev bygget
af fabrikmester Andreas Schifter pa
Holmen. Den blev smukt indrettet med
kahyt og lugafer, og fik navnet NEPTUN.
Kronprinsen gjorde jevnligt sejlturer i
de indre farvande med Irminger som
chef. Fredrik blev dog aldrig den
rutinerede yachtkaptajn, som selv tog

ansvaret i spidse situationer.

Han var altid i sddanne situationer
meget tavs og tilsyneladende angste-
lig. Nar fartgjet kraengede lidt blev
han nerves og var ferst glad igen, nér
torpsejlet var bjerget. Han havde det
ogsa svert, nar der var andre skibe i
nerheden og han blev urolig nér han
s& en modgaende sejler. Nar den kom
noget nermere, gik kronprinsen ind i
kahytten og kom ferst ud igen, nar den
modgaende var passeret.

I november 1840 blev kronprinsen
sejlet til Warnemtinde pa NEPTUN for at
afleegge visit hos sin kommende brud
1 Strelitz. Kutteren blev flittigt brugt,
ofte til udflugter flere dage af gangen
og Irminger var chef om bord.

I 1844 tog prinsen pd en serejse til
Skotland og Faergerne med fregatten
GEerION, der samtidig var pa besej-
ling med fregatten THETIS. De to
orlogsmand forlod Kebenhavn den
23.maj og ankrede ved Leith i Skotland
den 30. maj. Irmingers kommentarer
sammenfattede besaget: Kronprinsen
morede sig godt i Skotland, men
trenge dybere ind i1 sevardigheder i
hovedstaden, fabrikker, museer tog
han sig ikke tid til.

Derefter sejlede man til Fareerne,
hvor de blev i 14 dage. Kronprinsen
indlogerede sig i land og besoget
blev opfyldt med beseg og udflugter,
middage og fester. Den 14. juli var
det returrejse og den 21. juli ankrede
fregatten ved Kebenhavn.

37



11846 blev det til en serejse til Madeira
og Spanien med fregatten GEFION
med chef kommanderkaptajn Hans
Birch Dahlerup. Kronprinsen med sit
lille folge, der iblandt hans adjudant
Irminger, gav Dahlerup hovedbrud.
I sine abenhjertige erindringer (bind
IT 1815 — 48, sid. 313) sammenfatter
han sine vanskeligheder: ”Prinsen var
inkognito kun for udlendinge, han var
og blev tronfelgeren, han var desuden
viceadmiral i marinen og deputeret
i admiralitetskollegiet. Skulle hans
presumerede habilitet pd seen nu
ganske overses, eller skulle jeg melde
og gore foresporgsel, som nar en hoj
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soofficer er passager? Intet var sagt
herom, kun en spegende advarsel ikke
at give ham idé om at agere admiral
ombord. Jeg gik derfor en middelvej,
ved af og til at studere kortet med
ham ligesom for at overlegge, han
fik daglig bestikseddel og meldinger,
og ndr ting af sterre vigtighed indtraf,
meldte jeg ham det selv. Liste pa de
indbudte blev ham hver dag forelagt,
men snart frabad han sig dette og
andet lignende. Han selv og ikke
mindre hans lade og sig selv fremfor
alt elskende og plejende ledsagere,
Irminger is@r, sked alle disse sma
ceremonier og formiagttagelser fra sig,



som er uundgéelige nedvendige for at
bevare den nimbus, der altid og alle
vegne méd omgive en tronfolger isaer
og prinser i almindelighed. Irminger
havde, om pataget eller naturlig, en
ligefremhed der vel af mange blev
antaget for oprigtighed og arlighed,
skent mig forekom den at graense til
bondeagtig plumphed.”

Her skal indskydes, at Dahlerup for-
agtede Irminger og var den eneste
kendte, der beklagede sig over Irmin-
gers opfoersel, hvilket méiske kan have
sin baggrund i Irmingers indflydelse
pa fastsettelse af Dahlerups pensions-
forhold efter hans hjemkomst fra
tieneste i den gsterigske flade. Erind-
ringerne skrev Dahlerup forst pa sine
senere ar, da hans forbitrelse over den
afslaede pensionsansggning var vakt.
Oprindelig havde Irminger faet
den utaknemmelige opgave at lere
kronprinsen navigation og semands-
skab. Hos Irminger blev bade pligt og
loyalitet flittigt brugt, men det lykkedes
desvaerre ikke, heller ikke med
diplomatisk staedighed at f4 bugt med
elevens overfladiske tilbgjeligheder.
Interessen for navigationen blev heller
ikke vakt pa turen til Madeira og
Spanien. “Kronprinsens tid ombord
gik aldeles som pa foregaende rejser
— og endskent jeg flere gange dagligt
afsatte bestikket i kronprinsens kort
og forklarede HKH sejladsen, ved-
blev kronprinsen dog at vaere tem-
melig ukyndig i1 disse sager, som

dog sé& at sige udgjorde noget af det
forste i navigationen” var Irmingers
bedemmelse.

I november 1836, i en periode uden
store serejser blev Irminger godt treet
af sin vanskelige tjeneste i forbindelse
med prinsens opfersel. Uden at lade sig
merke med det, skrev han sig ud af sin
frustration. P4 4 sider redegor Irminger
for sine overvejelser om kongelige
prinsers rolle i sgetaten.

Skrivelsen har ingen adressat, men
er underskrevet og dateret nov. 1836.
Den ma anses for at vaere en personlig
skrivelse til eftertiden. Irminger har
udformet indholdet p& et alment
teoretisk plan, sa det kunne vere
afholdt i foredragsform og dermed
undgaet formel kritik og anklager for
illoyalitet overfor kongehuset.

Er det onskeligt at have prinser i
soetaten?

Jeg tror at dette spergsmal ma be-
svares med nej. Nogle anskuelser vil
tydeliggare min péstand.

Det ligger i sagens natur, at menne-
sker, der fra den tidligste ungdom af
er 1 stand til at fa alle deres ensker
opfyldte ideligen herer smiger og
bestandig ser folk bukke for sig,
uafvidende far indbildninger om deres
egen storhed og fuldkommenhed,
hvortil de ingenlunde er berettiget,
iseer ndr man tager hensyn til, hvorvidt
de i almindelighed og far lert, hvor
uvidende de som oftest er, hvorvidt
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de er vante til at sysselsatte sig
med alvorlige genstande, og hvor
fa gjeblikke de anvende til rolig ef-
tertanke, for at satte sig ind i en eller
anden videnskab- deres tid gar bort
med forlystelser af enhver art, deres
vellevned svaekker anden, de far kun
sjelden verden fra den alvorlige side,
de luttres ikke af modgang — de er
prinser.

Naturligvis er det ikke min mening
hermed at sige, at det er tilfeeldet med
alle — her er kun tale om hvordan det er
1 almindelighed.

Er en prins i etaten, vil han naturligvis
ifolge sin rang, ikke vaere lenge i
nogen underordnet stilling ombord —
efter kort tid vil han avancere til de
hojere charger. Ifelge hans mangel
pad forkundskaber, ifelge hans vane
fra land af, at edelegge sin tid med
forngjelser og adspredelser, vil han
efter fa dages forleb ombord ikke finde
synderlig smag i semandens alvorlige
dont. Han ved han behgver ikke at
anstrenge sit hoved eller herde sit
legeme. Folgen bliver at han kun ger
det, der behager ham eller hvad han er
nedt til at gere for ikke at prostituere
sig. Med andre ord: han arbejder ikke
af lyst og laerer ubetydeligt eller intet!
Seofficeren er nedt til at ofre sig for
at gore sig duelig, dygtig og verdig
til sin stand, thi kun hermed er han i
stand til at erhverve sig sine foresattes
tillid, sine ligemends agtelse og
sine underordnedes kerlighed. Nu
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kommer altsd prinsen i en superior
stilling — saet han bliver chef — han er
ikke udrustet med de dertil fornadne
kundskaber, han kender ikke tjenesten
en detail, - han bliver altsa nedt til at
lade sig lede af en eller anden ombord.
Er neestkommanderende en dygtig
mand og prinsen vil bruge ham, kan
det jo gé nogenlunde i fredstid - men
i almindelighed vil han rédfere sig
med den, der mest falder i hans smag
— hvilket meget ofte nok ikke er
det mest onskelige. Er det en yngre
ses let, hvorledes et sadant forhold
mere foranlediger en plat tone og
undergraver tjenesten i alle dets grene
ved séledes ofre at se en ung smigrers
umodne ideer, gar ud fra chefen som
befalinger.

Men da selivet i det hele taget er sa
forskelligt fra en prins sedvanlige liv, er
det ikke rimeligt, at han oftere ensker
at komme til sgs — denne idelige kamp
med elementerne i almindelighed og
tjenesten pa orlogsmanden i sa&rde-
leshed medferer for ofte alvorlige
betragtninger — det morer ikke ham.
Manden af faget eller den kund-
skabsrige tenkende, som ikke er
semand, er kun 1 stand til at fole det
ophgjede 1 denne farefulde dont, og
dog er kun den forste, i det mindste
i tidens laengde, skikket til at bere
solivet med dets alvorlige omgivelser.
Derefter vil vi se prinsen i land — han er
i etaten og i en hgjere charge. Desverre
viser det daglige liv, hvor ofte mand



om hvilke man dog troede, at de var i
besiddelse og velanstendigheds and,
at tilsidesatte denne dyd for smalige
interesser og lav smiger — hvor ofte sa
vi ikke mend have sig over puplikums
dom, kun for at tilfredsstille deres
forfeengelighed eller kun for at aflokke
en eller anden stormand et venligt smil.
En prins er sére ofte i stand til, ved hjeelp
af det sleegtskabsband, der forener ham
med statens gverste, at udvirke et eller
andet for en af sine sdkaldte venner, -
hvor ofte ser vi ikke da, at mange griber
enhver lejlighed til at erhverve sig hans
gunst — prinsen er sjelden i stand til
at vurdere deres sande dygtighed og
erfaring viser, at han oftest holder mest
af den, der smigrer bedst — denne vil
visseligen ved en prins forben blive
den protegerede.

Kommandoerne i sgetaten er i almin-
delighed af den natur, at de foruden
den @re at blive sat i aktivitet ogsé i
primar henseende ofte ikke er den
pageldende ligegyldig. Er nu en
sadan protegeret blevet den dueligere
og den dertil vardigere foretrukken,
er det let at indse hvor megen uvilje
og misforngjelse dette vil fore med
sig. Jo mere indflydelse prinsen har,
desto flere vil der bejle til hans gunst.
Hermed indferes en smigertone og et
gjentjeneri, der kun virker skadeligt og
nedverdiger manden.

Og han vil da komme til at sté tilbage,
den mand, der foragter smiger, der
foler varmt for uathangighed og

selvstendighed, og den mand, der
med sin indre overbevisning om sand
dygtighed og karakterfasthed, kun
onsker at erhverve sig sine foresattes
agtelse med sine handlinger.

Til fordums mand, der danne marinens
hjerne, kan fadrelandet med tryghed
anbetro Danmarks uplettede vimpel —
og sker ikke dette vil muligvis en prins
kunne leegge spiren til marinens forfald
og edelegge dens and.

Nov 1836 C. Irminger

Irmingers stilling i kongehusets tjene-
ste fortsatte uaendret og det er ikke
sandsynligt at ovenstdende skrivelse
blev kendt ved hoffet.
Udkommandoerne kom jevnligt og
berigede uden tvivl hans stilling. Ikke
mindst det langvarige togt med briggen
ORNEN til Guldkysten og Vestindien i
1947-49, der bed pa stor dramatik.
P4 Guldkysten 1 nuvaerende Ghana
ved fortet Prinsensten bekempede
han fjendtligsindede indfedte og i
Vestindien bidrog han og briggens
besxtning med at deempe negeroproret
pa St. Croix i juli 1848, da Peter von
Scholten gav slaverne friheden.
Frederik den VII havde fuld tillid til
ham, og i 1850 blev han udnavnt
til generaladjudant for sevaernet og
jagtkaptajn. Han var saledes chef pd
kongeskibet SLESvVIG, dampskibet, der
deltog ved alle officielle lejligheder
1 vore hjemlige farvande. Irmingers
undervisning i semandsskab og navi-
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H. M. Kongens Dampskib SLESVIG efter skibets sidste rejse 1879. (Orlogsmuseet)

gation af den unge prins Frederik
med tilherende argrelser 14 nu i erin-
dringernes tége.

Efter kongens dad i 1863 blev Irminger
overfort til Christian IX og fortsatte
som generaladjudant og jagtkaptajn.
I 1868 fik han det @refulde hverv
at ledsage prinsesse Dagmar til St.
Petersborg, hvor hun skulle giftes med
storfyrst Aleksander. Han fortsatte
sin tjenstgering som jagtkaptajn til
pensioneringen i 1872, hvor han havde
opnaet rang af kontreadmiral. Irminger
blev ogsé kendt for sine hydrografiske
undersggelser af havene omkring
Island og har givet navn til Irminger-
havet og Irmingerstremmen. Han af-
gik ved deden i 1888 med titulaer rang
af viceadmiral.
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C. L. Irmingers dagbeger, der
omfatter forskellige togter med
orlogsskibe og en lystrejse til Island.
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separat ved Irmingers notater i Det
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MEDDELELSER FRA ORLOGSMUSEETS VENNER/
MARINEHISTORISK SELSKAB

Der indkaldes herved til ordiner generalforsamling i
Orlogsmuseets Venner/Marinehistorisk Selskab
onsdag den 6. april 2016 kl. 19.30

i "Braeeddehytten” pa A. H. Vedelsvej pa Nyholm (ved siden af "Holmens Arrest” i
den nordlige ende af Nyholm, skrét over for "Mastekranen”), 1439 Kgbenhavn K.

I overensstemmelse med selskabets vedtagter § 5 er dagsordenen folgende:

1. Valg af dirigent.

2. Afleggelse af selskabets beretning.

3. Foreleeggelse af selskabets regnskab, herunder ogsa fondsregnskaber.

4. Fremsatte forslag, herunder behandling af forslag til vedtegtsaendringer.
5. Fastsettelse af kontingent for det kommende ar.

6. Valg af formand. Formanden genopstiller ikke.

7. Valg til bestyrelsen.

8. Valg af redakter til Marinehistorisk Tidsskrift

9. Valg af revisorer.

10. Eventuelt.

Efter generalforsamlingen vil der blive vist historiske billeder og klip fra en
rekke historiske film.

Der vil som s@dvanligt blive serveret smoarrebrad efter generalforsamlingen.
Husk tilmelding til sekretaeren, Trine Kjems pa telefon 29 90 60 15 eller via
e-mail: Trine@Kjems.com, senest kl. 12.00 mandagen inden medet.
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MEDDELELSER FRA ORLOGSMUSEETS
MODELBYGGERLAUG

Orlogsmuseets Modelbyggerlaug har til huse 1 den gamle arrest pd Nyholm, hvor
der hver tirsdag er travlhed med de igangvarende modelbyggeprojekter. Det kan
man lese mere om herunder.

Arrangementer 2016

Da flytningen af Orlogsmuseets samlinger til Tejhusmuseets lokaler nu er géet i
gang, finder laugets onsdagsaftener” sted skiftende steder, men hovedsagelig pa
Nyholm, hvor lauget har til huse. De nermere omstendigheder vil blive meddelt
i den enkelte maneds elektroniske nyhedsbrev til laugets medlemmer.

Tak til alle fremmedte for den store interesse for laugets onsdagsaftener og for
arbejdet i Arresten hver tirsdag. Det er et fornemt stykke arbejde, der bliver ydet
af de mange engagerede medlemmer.

Forérssasonen 2016 er under planlaegning ad hoc:

Onsdag den 3. februar 2016 kl. 19.30 — Foredrag om projektet Hummeren ved
Christian Lemée.
Sted: officersmessen pé fregatten Peder Skram p& Nyholm.

Onsdag den 2. marts 2016 kl. 19.30 — Foredrag.
Indhold og foredragsholder annonceres via laugets elektroniske nyhedsbrev og i
laugets Facebook-gruppe.

Torsdag den 7. april 2016 kl. 19.30 atholdes laugets generalforsamling.
Indkaldelsen udsendes via laugets elektroniske nyhedsbrev og annonceres i laugets
Facebook-gruppe. Generalforsamlingen efterfolges som vanligt af et af Poul H.
Becks underholdende og interessante foredrag om et krigshistorisk emne.

Aret rundt er der med fi undtagelser dbent om tirsdagen i Arresten pa Nyholm
(A.H. Vedels Plads 6, 1439 K) fra kl. 10.00 til ud pa aftenen. Her kan man ofte
mede op mod tyve aktive laugsmedlemmer, der er optaget af de lebede projekter,
som alle er velkomne til at engagere sig i. Bl.a. folgende modeller er undervejs:
Nyholms Mastekran i 1:16, kongebéden SvaANEN fra 1763 (1:36), fregatten ROLF
KRAKE fra 1955 (1:48), korvetten TRITON fra 1955 (1:50), en torpedo-missilbad
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af Willemoes-klassen fra 1975 (1:50), fregatten PEDER SKRAM fra 1966 (1:65) og

torpedobédden GLENTEN fra 1933 (1:50).

Moderne medier

Orlogsmuseets Modelbyggerlaug er repracsenteret pd internettet viaen hjemmeside
(www.modelbyggerlaug.dk), en interessegruppe pa Facebook (Orlogsmuseets
Modelbyggerlaug) samt en profil pa Twitter (@Modelbyggerlaug). Alle
interesserede er velkomne til at besgge hjemmesiden, melde sig til Facebook-

gruppen og folge os pa Twitter.

Boganmeldelse

”Peter Wessel Tordenskiold” af Dan
H. Andersen. Udgivet af Lindhardt &
Ringhof den 20. oktober 2015. 600
sider rigt illustreret. Pris kr. 499,95.

Bogen er en revideret genudgivelse
af forfatterens Tordenskiold-biografi
fra 2004 med titlen “Mandsmod og
kongegunst”. Den udmerker sig ved,
udover at beskrive Tordenskiolds liv
og levned, at give en sardeles god
beskrivelse af samtiden, sd laseren
ogsa far serveret de rammer og vilkar,
hvorunder Tordenskiold virkede. Det
fremgar med al enskelig tydelighed,
at Den store nordiske Krig var en
meget stor ekonomisk belastning for
kongeriget Danmark - Norge. Det for-
hindrede dog ikke kongen i at tage til
Venedig og bruge 200.000 rigsdaler
(tre ars indtaegter fra Qresundstolden)
til karneval, vin og kvinder i krigens
start. Her svigtede Frederik IV sin
russiske allierede, tsar Peter den Store.
De medes sa senere i krigen i 1716,
men de er ikke gode til at hjelpe hin-

anden i ned. Tilsvarende er der en
serdeles god beskrivelse af Karl XII’s
Sverige.

Der er tale om en ganske overdadig
udgivelse. For det forste er det en flot
og prasentabel bog med store sider
og store typer, men de gode kort og
illustrationer medvirker i hej grad til
at forstd Tordenskiolds operationer.
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Forfatteren er Tordenskiold-ekspert, og
et af hans problemer er, at der nu ikke
leengere er flere kilder om Tordenskiold
at gse af, men leseren bibringes alle de
hidtidige fortolkninger og forklaringer
samt enkelte reviderede fortolkninger.
Hovedpersonen er en kompliceret
person, og en del af hans karaktertrack
og hans opfersel har adskillige gange
under karriereforlgbet bragt ham i store
vanskeligheder. Det, som de aldre
generationer har laert om Tordenskiold,
har ikke veret sarligt nuanceret, og
de fleste myter er frit opfundne, og
ophavsmanden til de fleste af dem, er
Caspar Peter Rothe, som udferdigede
en Tordenskiold-biografi omkring
1747. Han har ikke veret belastet af
kildekritik. Nar Tordenskiold har medt
modstand 1 Fladen eller ved hoffet,
s& har der ikke udelukkende veret
tale om ondsindede konspirationer
mod en initiativrig seofficer med god
demmekraft.

Tordenskiolds ambitioner har veret
enorme. Han var utvivlsomt en dygtig
semand og en dygtig leder, men han
var illoyal over for sine foresatte,
han ”begjede” ordrer og direktiver, sa
de passede bedre til hans personlige
planer. Han kunne ikke tajle sit
temperament, og han var ligeglad
med sine underordnedes kar. Han
var voldelig, men det var han jo ikke
ene om pa den tid. Han s& kun opad
i systemet og foretrak en direkte kon-
takt med den enevaldige majestat.
Forfatteren bibringer laeseren et godt
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kendskab til Fladens administration,
til lenvilkdrene og om forholdene
omkring den eneveldige konge.
Tordenskiold var klar over, at Den store
nordiske Krig ikke varede i al evighed,
s& det gjaldt om at fa nogle resultater
og udnavnelser, mens tiden var til
det. Han har tilsyneladende selv veret
med til at iscenesatte sin berommelse
ved at betale for nogle sékaldte
skillingsviser, som beremmede ham.
Ingen tvivl om, at Tordenskiold
var bédde initiativrig, fandenivoldsk
og frygtesles og han havde et godt
overblik i en kampsituation. Han var
gudfrygtig af natur, men i bogens
slutning far laeseren ogsa et lille indblik
1 hans forbrug af vin og spiritus og lidt
om bern fadt uden for egteskab.

Der er fortsat nogle uklarheder
omkring omstendighederne omkring
Tordenskiolds ulykkelige ded i en
duel i 1720, og kilderne kan som
sagt ikke kaste meget nyt lys over
sagen. Forfatteren tager dog livet af
konspirationsteorierne, som har haft
fine forhold at trives under, da nogle
af de svenske neglepersoner havde
relationer til Karl XII’s ded og andre
svenske hofintriger. Det er som navnt
en overdadig bog, og vi kan fortsat
vaere stolte af Tordenskiold som en af
vore store sghelte, men han star nu i
en mere realistisk belysning, og hans
karriere var ikke en ubrudt raekke af
succeser.

Poul Grooss,

kommander (pensioneret)



UDFLUGT TIL DROGDEN FYR - IGEN!
Lerdag den 21. maj 2016 i tidsrummet 1000-1200.

Grundet sidste ars store sogning til ud-
flugten til Kystudkigssation DROGDEN/
DROGDEN FYR, var det desveerre ned-
vendigt at afvise flere af vore medlem-
mer. Derfor gentages turen.
Arrangementet stottes af Marinehjem-
meverms Flotille Drager. Der er kun
plads til 18 personer i MHV fartojet,
henset til sikkerhed, redningsmidler m.v.
Vi medes i Drager havn kl. 1000.
Tilbagekomst til Drager havn kl. 1230.
Forst til melle princippet vil gelde.
Tilmeld dig til Trine Kjems pa email:
trine@kjems.com senest den 21. april.
I tilfeelde af atbud i sidste gjeblik kontakt
da Gustav Lang pa tlf.: 4062-6100.

Tilbud!

Keb bogen om NIELs JuEl-klassen med
rabat. Et tilbud til medlemmerne af
Marinehistorisk Selskab & Orlogsmu-
seets Modelbyggerlaug.

Den 29. maj 2015 udkom den leenge ven-
tede bog om korvetterne NiELS JUEL, OLF-
ERT FISCHER 0g PETER TORDENSKIOLD.
Da bogen bl.a. modtog stette fra Ma-
rinehistorisk  Selskab/Orlogsmuseets
Venner tilbydes medlemmerne af fore-
ningen nu at kebe bogen med rabat.
Normalprisen er 300, men medlemmer
af Marinehistorisk Selskab/Orlogsmu-
seets Venner & Orlogsmuseets Model-
byggerlaug kan kebe bogen for 200 kr.,-
plus evt. forsendelse.

Bestilles: noerby@gmail.com.

Fra kold krig til

internationalt engagement
Sovaersiets korvetter af Nipls fuel-kassen |97 X000
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MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS VENNER / MARINEHISTORISK SELSKAB

Kare medlemmer.

I forbindelse med Orlogsmuseets flytning fra Sekvaesthuset til Tojhuset vil museet
veere lukket fra januar til august. Vi har indtil videre ikke lzengere muligheder
for at holde vore meder pa museet. Programmet for de tre nzeste meder fremgir
nedenfor. Pa den drlige generalforsamling den 6. april vil den fremtidige
medevirksomhed blive dreftet. Programmet, herunder medested, vil altid fremga
af den seneste udgave af Marinehistorisk Tidsskrift, og nzste szson vil fremga af
maj- og augustnummeret.

Husk at bilister ikke kan komme til Holmen via Prinsessegade, men skal kere via
Christmas Mollers Plads mod ”Operaen”. P4 Nyholm keres ind pa det militaere
omréde, hvor der er gode parkeringsforhold lige uden for ”Brzeddehytten”.
Med venlig hilsen fra formanden.”

Resterende arrangementer szesonen forar 2016

24. februar 2016 kl. 1930, ”Braeeddehytten” pa Holmen
Lars Wismann
Virkningen af artilleri og panser i panserskibenes tid 1860-1960

6. april 2016 k1. 1930, ”Breddehytten” pa Holmen
Generalforsamling efterfulgt af historiske film/fotos.

7. april 2016 k1. 19.30 i ”’Braeddehytten” pa Holmen
Seren Diiwel
”Hit First, Hit Hard and Keep on Hitting” —
ildledelse i den britiske og den tyske flide under Den forste Verdenskrig.

Efter onsdagsforedragene og generalforsamlingen er der mulighed for at fa 2 stk.
smerrebred med ol og kaffe for i alt 120 kr.
Tilmeldinger til foredragsaftener og generalforsamling til Trine@Kjems.com
eller telefon 2990-6015. Det skal praciseres, at tilmelding til spisning skal ske
senest mandag Kkl. 1200, for det pagaeldende foredrag/generalforsamling.



