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CHRISTIAN VIII eksploderer i Eckern-
forde fjord 5. april 1849. Bemcerk
ovnen til at glode kuglerne nederst til
hajre i strandbatteriet. (Schleswig-
Holsteinische Landesbibliothek)



Katastrofen ved Eckernforde den 5. april 1849

af Jonas Pilgaard

Den 5. april 2019 var det 170-aret for
et af de mest markante nederlag i
fladens nyere historie. Den 5. april
1849 mistede den danske fldde linje-
skibet CHrisTIAN VIII og fregatten
GErION 1 Eckernforde fjord, knap 25
kilometer nordvest for Kiel.

I kamp med landbatterier
Under beskydning fra landbatterier be-
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mandet af slesvig-holstenske oprers-
styrker, méitte forst GEFION og siden
CHrisTIAN VIII stryge flaget som tegn
pa, at overmagten var for stor. Mens
GerION faldt i fjendens haender, undgik
CHRISTIAN VIII samme skabne. Skib-
et var blevet beskudt med gledende
kugler, og stod i brand, da flaget blev
stroget.

P& trods af forsgg pa at bekempe

o,

Kiel

Katastrofen fandt sted i den sydligste del af Slesvig ikke langt fra byen Eckern-
forde. (Fra Johs. Nielsen: Tredrskrigen 1848-1851)
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med et df Zjuldarﬁpskibene under bov-

sprydet. Gefion havde en armering pad 48 styk 18 pundige kanoner. (Orlogsmuseet)

branden ombord, bredte ilden sig til
krudtmagasinet, og CHRISTIAN VIII eks-
ploderede. De to assisterende hjul-
dampskibe GEJSER og HEKLA, blev
begge beskadiget af den slesvigsk-
holstenske beskydning, men kunne ga
ud af fjorden ved egen kraft. Slaget
kostede den danske flade to af dets
mest moderne skibe og 106 drabte,
60 sarede og 888 tilfangetagne.! Pa
fjendens side var tabene blot 5 drabte
og 18 sarede og det kunne saledes dar-
ligt veere géet verre for fliden den
skeertorsdag i 1849. Men hvordan kunne
det gé sa galt?

Eckernforde glemmer vi ikke

Katastrofen i Eckernforde fjord, som
treefningen siden blev kaldt, var en del
af Forste Slesvigske Krig 1848-50.
Under krigen havde den danske flade
det ubestridte seherredemme over for
de slesvig-holstenske oprereres og det
tyske forbunds fa orlogsskibe. Fladens
opgaver var derfor at assistere heren
samt at blokere de tyske og slesvig-
holstenske havne. Disse opgaver loste
fladen pé glimrende vis, bedst illustreret
ved udfaldet fra Fredericia 6. juli 1849,
hvor fliden i dagene op til udfaldet
overforte en storre dansk harstyrke fra
Als og Fyn til den indesluttede by, sa
haeren kunne bryde belejringen.



Danmark opsiger vibenhvilen

I april 1849 var kamphandlingerne netop
blevet genoptaget, efter der i august
1848 efter internationalt pres var blevet
indgaet en syv maneders vabenhvile.
Arsagen til at krigen pludselig gik fra
et internt dansk anliggende til en krig
med international bevagenhed var,
at Preussen og Det Tyske Forbund i
april 1848 var géet ind i krigen for at
hjzlpe de slesvig-holstenske oprarere.
Vébenhvilen blev opsagt fra dansk
side i marts 1849 og krigshandlingerne
genoptogs i april samme &r.> Da
CHrIsTIAN VIII, GEFION og de to hjul-
dampere gik ind mod Eckernférde om
morgenen torsdag den 5. april 1849
var det 1 trdd med ovennavnte strategi.
Angrebet mod Eckernférde var nemlig
en del af en sterre operation, hvor
harenheder skulle angribe fra Als og
Kolding mod Graasten og Haderslev.

Stette til Haeren

Flddens angreb ind i Eckernforde-
fjorden skulle vere en aflednings-
mangvre for disse fremsted. En lignen-
de afledningsmangvre skulle i evrigt
udferes ved Aabenraa, der var i opro-
rernes heender og i Flensborg fjord.> Den
danske hars overkommando anmo-
dede den 2. april 1849 eskadrechef
kommander Hans Georg Garde om at
iverksette afledningsmangvren mod
Eckernforde. Garde, der pa daverende
tidspunkt var 58 &r, havde krigserfaring
fra englandskrigene 1807-14, hvor han

havde haft kommandoen over en kanon-
bad. Garde havde i gvrigt sidelebende
udmeerket sig med sit vasentlige bi-
drag til flddens historie i vaerket ”Efter-
retninger om den danske og norske
Soemagt”, derudkom i fire bind mellem
1831 og 1835.* Til radighed havde
Garde linjeskibet CHRISTIAN VIII,
fregatten GEFION, de to hjuldampere
HekLA og GEJSER, samt tre mindre
fartgjer med infanteri ombord.

Garde skulle ikke selv deltage i1 an-
grebet, og udpegede derfor chefen for
CarisTIAN VIII, kommanderkaptajn
Frederik August Paludan, til at udfere
selve operationen. Paludan, der var
et ar yngre end Garde, havde ingen
tidligere krigserfaring, men havde en
lang karriere til sos bag ham. Paludan
var velkendt med CHRISTIAN VIII, idet
han i perioden 1841-1843 havde veret
nastkommanderende ombord.’

Dampskibene var vigtige

Paludan var instrueret i at alarmere og
gore s& meget skade péd fjenden, som
omstendighederne tillod, samtidig
med at han skulle serge for at holde
dampskibene vek fra de fjendtlige
batterier, medmindre det var strengt
nedvendigt. Dampskibene var af stor
vigtighed for fladens transportvesen,
da de gjorde det muligt at opretholde
forsyningslinjerne til ses uathangigt
af vind og vejr. Derudover var hjul-
dampere lidt af et ubeskrevet blad i
sokrigshistorien. Der var relativ enig-



Hjuldamperen HEKLA i Ronne Havn 1864. Bemcerk hjulkassernes placering
pd siden af skibet. Skibet blev ved to togter i 1846 benyttet som kongeskib.
(Orlogsmuseets arkiv)

hed omkring hjuldampernes overleg-
ne mobilitet, men der var ogsd en
erkendelse af, at de var sarbare i kamp,
grundet hjulkassernes placering pa
skibets sider.®

Det medbragte infanteri skulle land-
settes og besatte Eckernforde by.
Efter afledningsmangvren var fuldfert,
skulle Paludan og hans fladestyrke
overtage blokaden af Kiel.”

Afledningsmanevren ”blev glemt”

Efter haren indledningsvist havde
gjort gode fremskridt, og det var lyk-
kedes korvetten NAJADEN og et antal
kanonbdde at besatte Aabenraa, gav
krigsminister generalmajor Hansen
pludselig ordre til at indstille opera-

tionen. Denne ordre omfattede imid-
lertid ikke afledningsmanevren mod
Eckernforde, og overkommandoen med
general Christoph von Krogh i spid-
sen fandt det ikke nedvendigt at aflyse
operationen.

Garde blev den 4. april informeret om,
at haerens operation var beordret standset,
men han gjorde ikke et forseg pa at
informere Paludan om @ndringerne.
Bade Krogh og Garde var af den opfat-
telse, at afledningsmangvren mod
Eckernforde var en formsag. Derud-
over mente Garde, at instruksen til
Paludan tillod en vis fleksibilitet i for-
hold til, at angrebet kun skulle gennem-
fores, hvis forholdene var gunstige.
Han mente derfor ikke, at det var nad-



vendigt at informere Paludan om de
e&ndrede planer.®

Om aftenen den 4. april var CHRISTIAN
VIII, GEFION og de gvrige skibe samlet
ud for Eckernforde fjord.

Manglende ovelse

Linjeskibet CHRISTIAN VIII var sgsat i
1840, og var derfor fladens nyeste linje-
skib. Det rddede over styrkens sterste
ildkraft med 30 styk 30-pundskanoner
og 54 styk 18-pundskanoner, og havde
en bemanding pa 668 mand.’

CHrISTIAN VIII var dog forst blevet
udrustet 13 dage for trefningen i Eckern-
forde, og var grundet darligt vejr forst
sejlet fra Kebenhavn den 31. marts.
Den korte tid til sgs kombineret med
vejrforholdende beted ogsé, at besaet-
ningen ikke havde haft lejlighed til at
ove skydning med skibets kanoner.

Fregatten GEFION havde en besatning
pa 393 mand og var bevabnet med 48
styk 18-pundskanoner.'

De to hjuldampere var noget lettere
bevaebnet med to bombekanoner og
fire 18-pundskanoner hver og havde
primart som opgave at assistere med
sleebning. !

Landbatterierne

Eckernforde var beskyttet af to slesvig-
holstenske landbatterier, placeret helt
ud til vandet. Det ene batteri var place-
ret pa den nordlige kyst i fjorden og var

bestykket med i alt seks kanoner — to
24-punds kanoner, to 18-punds kanoner
samt to 84-punds bombekanoner. Det
andet batteri var placeret lige syd for
Eckernforde by og var bevabnet med
fire 18-punds kanoner. Begge batterier
var forsynet med en ovn til at glede
kuglerne til 18-punds kanonerne.

Baseret pé antal kanoner var styrkefor-
holdet klart pa danskernes side, idet sles-
vig-holstenerne rddede over i alt 10 kano-
ner, mens danskerne radede over 142, med-
regnet hjuldampernes i alt 12 kanoner.'

Til ankers i fjorden

Da de danske skibe om aftenen den 4.
april gik ind 1 fjorden, oplevede de en
ostlig kuling, og Paludan vurderede
det derfor umuligt at gennemfore land-
setning og angreb pa de fjendtlige strand-
batterier samme aften. Skibene gik
derfor til ankers inde i fjorden, hvor-
efter skibscheferne medtes ombord pa
CHrisTIAN VIII for at blive informeret
om chefens ordre for den folgende dag.
Her blev det besluttet, at fladestyrken
skulle gé i klart skib ved daggry, hvor-
efter skibscheferne igen skulle modes
for at aftale fremgangsmade samt vur-
dere om vinden gjorde et angreb muligt.'

Den danske plan

Om morgenen den 5. april vurderedes
den ostlige vind som aftagende, og
Paludan gav derfor ordre til at ga an.
Ud over at vinden tilsyneladende var
aftagende, sa blev der lagt vegt pa,
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Kort over Eckernforde Fjord den 5. april 1849. I midten ses de danske skibes
placeringer i fjorden. De med rodt markerede positioner er de to slesvigsk-
holstenske batterier. (Forsvarets Bibliotek).

at danskerne rddede over en overvael- grebet gennemfortes i forhold til
dende ildkraft. Derudover tillagde harens operationer, som han jo ikke
Paludan det en vis betydning, at an-  vidste var bragt til standsning.
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CHRISTIAN VIII og GEFION i Eckernférde fjord 5. april 1849. (Maleri af Liider

Arenhold, 1909, Stadtmuseum - Warleberger Hof).

Planen var derfor, at CHRISTIAN VIII
og GEFION i linje skulle ga forbi det
nordlige strandbatteri og afgive det
glatte lag — en bredside — hvorefter de
skulle placere sig, s linjeskibet og
fregatten kunne afgive bredsider mod
béade det sydlige og nordlige strand-
batteri. GEJSER og HEKLA skulle holde
sig uden for reekkevidde af det nord-
lige strandbatteri og pa afstand besky-
de det sydlige strandbatteri. Herfra
skulle dampskibene afvente signal fra
CHRISTIAN VIII og GEFION om even-
tuelt behov for sleebning.'*

Kampen begynder
KI. 0730 den 5. april gik skibene an.
Planmeessigt fik det nordlige batteri to

gange det glatte lag, hvorefter skibene
ankrede op mellem det sydlige og det
nordlige batteri - dog teettest pad det
sydlige. Palandsvinden voldte dog
problemer, da den fik GeriON til at
svaje med agterenden ind mod det syd-
lige strandbatteri, der dermed kunne
beskyde fregatten langskibs, samtidig
med at fregatten ikke kunne bringe
storstedelen af dets ildkraft i brug.
Efter signal til GEJSER forsegtes det
at rette fregatten op, hvilket til dels
lykkedes selvom trosserne enten blev
skudt over eller sprang. Arbejdet med
at rette skibet havde dog veret en be-
kostelig affeere for GEFION, der havde
lidt mange tab blandt mandskabet og
faet store skader pa skroget.'s



Danskerne i problemer

Samtidig begyndte slesvig-holstenerne
at modtage forsterkninger fra et antal
feltbatterier, der var blevet tilkaldt, da
de danske skibe var blevet observeret
i fjorden. Dette, sammenholdt med
GEFIONS tilstand, fik Paludan til at over-
veje situationen. Efter cirka 2)% times
kamp besluttede han omkring kl. 1000
at treekke skibene ud af ilden, og han
gav signal til HEKLA om at slaebe fre-
gatten ud. P& vej ind fik HEkrA dog
skudt rorstammen over, og ude af stand
til at mangvrere, matte hjuldamperen
treekke sig tilbage for at kunne reparere
skaderne.

Situationen pa GEFION var nu sé slem,
at skibschefen kaptajn Johan Anton

Meyer informerede Paludan om, at skibet
var ude af stand til at fortsette kampen
og at GEFION var si beskadiget, at det
ikke var muligt at satte sejl. Hen ved
kl. 1100 blev der derfor signaleret til
GEJSER, at der skulle gares et nyt for-
sog pd at slebe GErFlON ud af ilden.
Netop som GEJSER havde taget GEFION
pa slab, blev hjuldamperen ramt af en
kugle 1 bagbord hjulkasse. Sleebningen
matte derfor opgives, og GEJSER fik
ordre om pé egen hand at traekke sig ud
for om muligt at udbedre skaderne.'*

Fregatten gjorde derefter et sidste
forseg pd at trekke sig ud, idet en
varpning blev ivarksat, blandt andet
med hjelp fra en chalup fra CHRISTIAN

Gejser var bygget pd Orlogsveerftet, men maskineriet var bygget hos Maudslay
Sons & Field, England. Ydelsen var 160 Hk. (Orlogsmuseet)
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GEJSER forsoger at fd en trosse over til GEFION, sd den kan slebe fregattens
agterende op mod vinden, hvorved fregattens bredside kunne komme til at beere.
Det gik ikke godt da trossen blev skudt over, og GEJSER fik et skud i maskineriet
sa den madtte treekke sig ud af kampen. (Efter maleri af premierlgjtnant Vilhelm
Pedersen).

VIII. Dette blev dog besvarliggjort
af vinden, der nu wvar tiltaget i
styrke, samtidig med at mandskabet
efterhdnden var hardt treengt efter at
have lidt store tab.

Derudover begyndte udmattelsen ogsa
at gore sig geldende efter nasten fem
timers kamp. Varpningen havde ogsa
den uheldige folgevirkning, at GEFION
igen blev bragt i en position, s& skibet
kunne beskydes langskibs. K1. 1230

fik den tilspidsede situation Paludan til
at anmode slesvig-holstenere om en
vabenstilstand. Han sendte derfor en af
CHrisTIAN VIIIs officerer i land med et
brev, der meddelte slesvig-holstenerne,
at Eckernforde ville blive skudt i
brand, hvis ikke skibene kunne fa lov
til uhindret at sejle ud af fjorden.

Uheldigvis kom det danske enske
om en vabenhvile pa et keerkomment

11



tidspunkt for slesvig-holstenerne, hvis
strandbatterier havde veret yderst
pressede. Det nordlige batteri var pa
dette tidspunkt bragt til tavshed,
mens det sydlige batteri kun havde to
ubeskadige kanoner, der var taet pa at
overophede. Dertil var batteriet ved
at lobe tor for ammunition. Slesvig-
holstenerne havde derfor ikke travlt
med at besvare det danske ultimatum,
og svaret forhaledes saledes til omkring
kl. 1630. Oprererne brugte tiden pa at fa
udbedret kanonerne i strandbatterierne,
fa bragt ny ammunition frem samt, og
pa at placere de ankomne feltbatterier
s& de kunne beskyde de danske skibe
langskibs. En vigtig detalje var desuden,
at slesvig-holstenerne fik lejlighed til
at glede kuglerne i strandbatteriernes
ovne."”

HEekLA under ild

Fra dansk side havde man brugt tiden,
mens forhandlingerne stod pa, pa at
fortsaette varpningen af GEFION — uden
det store held. Paludan havde fastholdt
CHRISTIAN VIII i samme position, om
end linjeskibet grundet vinden var
drevet teettere pé land. Linjeskibet var
endnuikke blevet pafort de store skader,
og Paludan vurderede, at det stadig
ville veere muligt at seette sejl og krydse
ud, hvis det skulle veere nedvendigt.
Han ville derfor ikke efterlade Gefion.
HekLA havde samtidig faet udbedret
skaderne pa maskinen, og der blev
gjort et nyt forseg pi at slebe GEFION

12

ud. P4 vej ind blev HEKLA dog beskudt
fra det nu igen kampklare nordlige
strandbatteri, og da dampskibene jf.
ordren ikke matte udsattes for unadig
stor fare, blev det i1 stedet besluttet at
HexkLA skulle ga til Senderborg.'®

GEFION stryger

KI. 1630 blev Paludans ultimatum af-
vist og en halv time senere blev skyd-
ningen gentoptaget. Kl. 1745 wvar
fregattens situation hables, og flaget
blev straget."”

Gledende kugler

Situationen pa CHRISTIAN VIII var heller
ikke for god, da skibet nu bade blev
beskudt med glodende kanonkugler fra
strandbatterierne og langskibs fra de
nyopstillede feltbatterier. Paludan ind-
s& nu, at linjeskibet matte veek, og kl.
1730 gav han ordre om at lette anker
og satte sejl. CHrisTIAN VIII gik
herefter sydover, men da skibet vendte
ostover var takkelagen s& forskudt, at
det i stedet begyndte at drive ind mod
land med hakken mod det sydlige
strandbatteri. Katastrofen var total, da
skibet som folge af beskydningen af
glodende kugler nu ogsa var i brand
flere steder.

Christian VIII stryger

Efter et kort skibsrad besluttede Paludan
derfor kl. 1830 ogsé at stryge linje-
skibets flag. Det forsogtes herefter at
fa slukket branden ombord, men den



Kampen er godt i gang og begge de danske skibe gor hvad de kan for at nedkcem-
pe kystbatterierne. Desveerre endte det i katastrofe. (Maleri af Liider Arenhold,
1892. Museum Eckernforde).

slesvig-holstenske everstkommande-
rende insisterede pé at fi bragt besat-
ningen i land. Derfor blev slukningsar-
bejdet indstillet. Tlden ndede krudtmaga-
sinet k1. 2030, hvorefter CHRISTIAN VIII
eksploderede. Sterstedelen af beset-
ningen var pd det tidspunkt blevet
bragt i land, men det er uvist hvor
mange, der stadig var ombord, da skib-
et eksploderede. Barfod navner sale-
des omkring 100 mand, men dette tal
harmonerer ikke med Generalstabens
opgivelse af det samlede tabstal.
Blandt de omkomne ved eksplosionen
var skibets naestkommanderende kaptajn-
lgjtnant Christian Krieger og tredje-
kommanderende kaptajnlejtnant Osvald
Marstrand.?

De danske tab

Ifolge Generalstaben beleb de danske
tab sig til 106 dede, 60 sirede mens
888 blev taget til fange - et samlet
tabstal pa 1.056 mand. Tallene varierer
dog kilde for kilde, og Barfod angiver
antallet af dede sa hejt som 231.%' De
slesvig-holstenske tab var pd 5 dede
og 18 sédrede. Der er mere enighed
om disse tal, skent de stadig varierer
mellem 4 og 5 dede.” Fregatten GEFION
faldt i fjendens hander og blev senere
omdebt og indgik i den tyske flide som
ECKERNFORDE.

Ved den tyske forbundsflides oples-
ning i 1852 overgik fregatten til den
preussiske flade, som i kontrarevolu-
tionar stil endrede navnet tilbage til
GEFION. GEFION indgik sidenhen i den
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kejserlige flade indtil 1880. GEFION
blev endeligt ophugget i 1891.%3

Danmark havde seherredemmet

Pé trods af katastrofen og de store tabs-
tal havde fliden stadig herredemmet til
sos, og nederlaget fik dermed ikke ind-
flydelse pd krigens udfald, om end
den psykologiske effekt af tabet af de
to skibe og deres besatninger ikke ma
undervurderes. Nederlaget gav til gen-
geld efterdenninger gennem harens
ledelse, da krigsminister C.F. Hansen
benyttede lejligheden til at afskedige
general Krogh og hans stabschef oberst
Werner H.A. Lassoe fra overkomman-
doen.?*

Generalkrigsret

Derudover blev kommanderkaptajn
Paludan og kommander Garde af gene-
ralkrigsretten 13. april 1850 idemt hen-
holdsvis fire og to méneders fzestnings-
arrest, en dom som dog blev formildet
af Kongen.

Garde blev kritiseret for ikke at have
underrettet flddestyrken om, at haerens
fremrykning var standset, mens kritik-
ken af Paludan var mere skarp. Paludan
blev kritiseret for at have vagtet ord-
ren hgjere end sit skibs og besatnings
sikkerhed. Her lagde krigsretten vagt
pa, at der under de givne omstaendig-
heder, med en ugvet besatning og steerk
palandsvind, burde have varet valgt en
anden fremgangsméde. Under tiltale
var ogsd GEFIONS chef kaptajnlgjtnant
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Meyer, men han blev frifundet.?

Hvem havde skylden?

Katastrofen i Eckernforde fjord satte
ogsa sine spor i fldden, som bearbej-
dede nederlaget pé forskellig vis.
Symbolikken i at miste et skib navn-
givet efter kongen var sa slem, at fldden
helt opherte den ellers flere hundrede
ar gamle tradition. Paludan og Gardes
roller blev debatteret ivrigt de folgende
ar. Knap hundrede ar senere, i 1940,
skrev kaptajnlgjtnant Thorkel Bjerre
1 Tidsskrift for Sevasen, at eftertiden
viste, at sdvel Garde som Paludan ikke
var skyldige, men at ansvaret snarere
1& i den mangelfulde uddannelse af
personellet grundet flddens darlig
okonomiske vilkdr. Bjerre fremlagde
ogsa en teori omkring CHRISTIAN VIII’s
skabne, 1det han var overbevist om, at
branden, der antendte krudtmagasinet
ombord, var pasat af de tilbagevarende
officerer, der pa den made ofrede deres
liv for at skibet ikke skulle falde i
fijendens hander.

Bjerre baserede dette pa, at Paludan
1 sine erindringer skrev, at branden
ombord var stort set slukket, da han
gik fra borde.?® Bjerres gennemgang
af begivenhederne 5. april 1849 inde-
holder mange gode observationer,
men ma ogsé karakteriseres som inde-
holdende en dagsorden om, at genrejse
lidt eere péd en katastrofal dag i fladens
historie.



Arsagerne til katastrofen skal findes
i et uheldigt sammenfald af omstaen-
digheder og faktorer. Op til 5. april
1849 havde fladen haft gode erfaringer
med at engagere landbaserede batterier
under Den Forste Slesvigske Krig.
Derfor blev de fa kanoner i de slesvig-
holstenske strandbatterier ikke anset
som varende nogen stor trussel.
Skulle det alligevel gé galt satte fladen
sin lid til, at skibene kunne traekke sig
ud af kampen. Her var hjuldamperne
en del af taktikken, men 1 1849 var
de stadig uprevede under deciderede
kamphandlinger og der var derfor et
usikkerhedsmoment omkring, hvor sar-
bare de ville vere under fjendtlig
beskydning. Det viste sig desverre,
at hjuldamperne var pracis sa sarbare
som frygtet, og da de samtidig ikke
matte udsettes for unedig fare, var
deres rolle den dag hurtigt udspillet.

Hjuldamperne havde dog ikke veret
nedvendige, hvis ikke vinden havde
veret, som den var den dag. At han
radede over hjuldamperne var dog
med til at bestyrke Paludan i, at det
var forsvarligt at gi ind i fjorden trods
den ostlige kuling. Dertil kan det ikke
udelukkes, at Paludan havde wvalgt
at udskyde angrebet til at vinden var
mere gunstig, hvis han havde veret
klar over, at heerens operation var bragt
til standsning. Paludan forklarede selv,
at han var vidende om, at angrebet
pa davarende tidspunkt ikke var

hensigtsmaessigt i forhold til vinden,
men at afledningsmanevrens vigtighed
i forbindelse med den overordnede
operation gjorde det nedvendigt.?” Til
trods for dette er det dog uvist, hvad
der var sket, hvis Paludan var blevet
orienteret om de @&ndrede planer.

Besparelser i fred koster i krig
Foruden undervurderingen af de land-
baserede batterier, den overdrevne til-
tro til dampskibene og den manglende
kommunikation mellem Garde og
Paludan, si er det ogsé nedvendigt at
adressere den manglende erfaring
blandt besatningen pa CHRISTIAN VIII.
Som navnt havde besatningen kun
veeret til sgs siden 31. marts samme &r
og vejrforholdene havde besverlig-
gjort gvelsesskydning ombord.
Generalkrigsretten kunne saledes kon-
statere, at flere besatningsmedlem-
mer pd CHRISTIAN VIII ikke var be-
kendte med lyden af det glatte lag.®
Linjeskibe var dyre at udruste, og evel-
sessejladser var derfor ikke alminde-
lige. Det forbliver dog stadig et hypo-
tetisk spergsmél, om en mere erfaren
besatning kunne have @ndret udfaldet.

Disse forskellige omstendigheder var
dog en realitet, da det mest skaebne-
svangre gjeblik indtraf den skertors-
dag. Da Paludan sendte en officer i
land og anmodede om vabenhvile, var
det for at redde GEFION, men beslut-
ningen endte med at besegle begge
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skibes skaebne. Som beskrevet faldt
vabenhvilen langt mere belejligt for
slesvig-holstenerne, som dygtigt anvend-
te tiden til at forbedre deres stilling
under vabenhvilen. Havde Paludan haft
den viden, som vi har i dag, er det
sandsynligt, at han havde handlet an-
derledes. Det havde han ikke, og derfor
endte det i en katastrofe i Eckernforde
fjord i 1849.
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DENNE STEEN
SATTE
DET DANSKE FOLK
OVER
TROFASTE SONNER
SOM HENGAVE LIVET
FOR
FZADRELANDET
D 5 APRIL 1849

Det danske mindesmceerke og gravsted pd assistenskirkegdrden i Eckernforde.
(Jonas Pilgaard).
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NIELS EBBESEN ca. 1961. (Tom Wismanns arkiv)
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Min veernepligtstid pa fregatten
Ni1eLs EBBESEN i 1961/62

af Erik Mansson.

Til trods for, at jeg har forrettet tjeneste
1 Severnet i naesten 47 ar, vil min vaer-
nepligtstid, og i seerlig grad min tid pa
fregatten NIELS EBBESEN, altid for mig
std som noget ganske sarligt.

Lidt forhistorie.

I modsetning til mange af mine jevn-
aldrende, s& gledede jeg mig til at
skulle ind og aftjene min vernepligt,

Soveernets Eksercerskole i Auderad blev bygget i perioden 1952 - 1958. Det var i pe-

underforstdet som marinesoldat.

Stor var derfor min skuffelse, da jeg
ved mede pa sessionen blev udtaget
til pansertropperne, og selv om at jeg
grad og tryglede var der intet at gore —
PANSERTROPPERNE.

Med min fars hjeelp (en af hans kolleger
havde adgang til kartoteksskabene i
udskrivningskredsen), blev mit kort
simpelthen flyttet over i Sevarnets

rioden efter bescettelsen og Danmarks tilslutning til NATO, sd den var dimensioneret
til et betydeligt indtag af veernepligtige. Fldden var under genopbygning efter bescet-
telsen, og der tilgik mange skibe som vabenhjcelp fra USA. (Marinens Bibliotek)
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NIELS EBBESEN og HOLGER DANSKE var to fregatter Danmark kobte brugt af

England umiddelbart efter Anden Verdenskrigs afslutning. De ankom til
Danmark i november og december 1945 og indgik i fliden fra sommeren 1946.
De var af den engelske RIVER-klasse som der blev bygget 151 af. (Orlogsmuseet)

skuffe. Det kunne man dengang inden
alt var pd& EDB. Pa denne made lyk-
kedes det for mig at blive indkaldt til
Sevaernet, og den 23. maj 1961 medte
jeg sé& forventningsfuld i Audered
Lejren.

Bortset fra den forste dag, som jo var et
rent helvede for alle, sé syntes jeg ogsa
at rekruttiden i Auderad var en forngje
lig tid, ikke mindst pa grund af vores
delingsforer, fenrik Aksel Sarensen
(Aksel Havern). Han var ustyrlig mor-
som. Jeg sagde derfor ogsa ja med det
samme, da han spurgte, om jeg ville
vere korporal.

Jeg blev udtaget til at blive artilleri-
tekniker, skent jeg hellere ville vaere
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maskingast. Da vi medte pd Korpo-
ralsskolen pd Margretheholm, fik jeg
min naste skuffelse, idet den kanon,
som jeg skulle uddannes til, fortrinsvis
blev benyttet pa forterne, og jeg ville
jo ud at sejle. Heldigvis var der i den
anden klasse en gift mand med ny-
fodte tvillinger, som gerne ville vere
hjemme, og ham fik jeg lov til at bytte
med.

Vi fik med det samme at vide, at vores
fremtidige tjeneste var afhaengig af
vores afgangskarakterer, idet vi selv
matte veelge tjenestested, startende med
nummer 1 i klassen.

Jeg knoklede som en gal, og blev da
ogsd nummer 1, og til de andres store



Der var trangt

pd banjerne nar
kajerne var udgivet
og rigget til, og

det kreevede nogen
ovelse at komme
“ombord” i dem.
(Erik Mansson/
Maritime Venner)

overraskelse valgte jeg ikke torpedo-
bad, men derimod gode gamle NIELS
EBBESEN. Jeg ville ud og se verden.

NIELS EBBESEN

Det kan ikke naegtes, at mit forste made
med NIELS EBBESEN var noget af et
kulturelt chok - dog af positiv karakter.
Vi blev modtaget af banjemesteren
overfenrik Ove Jessen, som trods sit
barske ydre udstralede en venlighed,
som man gennem hele tiden ombord
skulle komme til at satte meget stor
pris pa.

Vi blev vist rundt i skibet og fik at
vide, at det vigtigste ombord var, om vi
kunne finde ud af de tre SSS — hvilket
beted hvor vi skulle SOVE, SKIDE
og SKAFFE. Sa fik vi udleveret vores
fordelingsseddel, der angav hvad vi
skulle lave under de forskellige ruller
og vi blev belert om hvad vores
skibsnummer representerede — jeg fik

nummer 235.

Herefter fik vi vores hangekeje, og
blev undervist i, hvorledes sadan en
bananskal skulle rigges op, hvordan
den skulle pakkes og hvordan man
skulle stuve den af vejen i finkenettet,
som var det tradbur, der for vores
vedkommende var placeret pa styrbord
badedaek. Man blev hurtigt belert om,
at der skulle vere et stykke kosteskaft
i begge ender af hangekejen, til at
holde den udspeendt, og man fandt
ogsé ud af, at ens koje helst skulle ligge
nederst 1 finkenettet, for ikke at veere
gennembledt af saltvand, hvis vi var
ude 1 lidt ruskevejr.

Jeg blev underbragt pa forreste over-
banje og fik meget hurtigt nogle fine
venner der. Alle de “gamle” var meget
hjelpsomme, men de kunne dog ogsé
tage fusen pa en, hvis det passede i deres
kram, eksempelvis havde de fuppet
mig til at tage vagten alle tre dage, den
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forste weekend vi 14 i Alborg, som var
provinshavnen vi besggte inden afgang
til Feereerne — det skulle aldrig komme
til at gentage sig.

P& forbanjen var der fire bakker. Den
forreste om styrbord var de befarne,
hvor blandt andet Torben og ”’Alborg”
horte til, sammen med 4 — 5 fiskere.
Den forreste om bagbord var for det
frivillige mandskab, de benyttede den
faktisk aldrig, men skaffede derimod
ude i deres lille beboelse foran for
forbanjen.

Den agterste om styrbord var for
frigeengere, og det var ogsd meget
begrenset hvor mange der skaffede
der, idet de hellere ville have den mad,
der blev serveret i de respektive stir-
ridser, hvor de var messegaster.

Den agterste om bagbord var forbe-
holdt korporaler, korporalselever og
preesten.

Der var 3 plottere: ”Sugar”, "Bogense”
og “Johnny Walker”, sa var der to
signalgaster: ”Ole Kroppur” og ’Karo-
line”, en telegrafist ”Erik Gnist”, vi var
to artilleriteknikere: Benny og ”Sorte
Orn” (jeg selv), sa var der en sanitets-
korporal, som jeg ikke husker navnet
pa, han hed altid bare Sanitten” og
slutteligt praesten “Holger Preestur”.
Han boede dog ikke pa forbanjen, men
havde sit eget lukafi arresten, somiden
anledning var omdebt til praesteskabet.

Torben fra de befarnes bakke holdt tit
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til ved vores bakke. 10 mand skulle
sdledes skiftes om at vaere bakstern en
uge ad gangen. Jeg fandt hurtigt ud af,
at ingen af de andre syntes om dette
job, som jo indebar at hente mad ved
kabyssen og senere bakke resterne ud
1 ”’Olga”, som var placeret i skylleriet,
og derefter damprense tallerkner, krus
og spisebestik. Jeg tilbed mig derfor til
at veere fast bakstern mod at de andre
betalte mig hver 2 kroner om ugen -
det var nasten lige sd meget, som vi
havde i forstraekning. Det viste sig at
have den fordel, at jeg undervejs fra
kabyssen til banjen kunne udvealge
mig den sterste bef eller det sterste
stykke kod, som jeg puttede i lommen,
inden jeg satte bakkerne ned pa bordet,
hvor der jo straks skete et veritabelt
slagsmal om de bedste stykker. Da jeg
senere blev korporal, slap jeg for at sta
i ko bade ved kabyssen og i skylleriet,
idet jeg under paberabelse af min
befalingsmandsgrad blot maste mig
ind forreste i kaen.

I vores bakke var vi jo meget forskel-
lige i vores tjeneste ombord, sa vi
havde ikke ret meget tjenstligt at tale
om, bortset fra, at vi hver isar skulle
overbevise de andre om vigtigheden af
netop vores job.

Helt anderledes sd det ud p& den
forreste underbanje, hvor sterstedelen
af maskinbesatningen var underbragt.
De var meget sammenspiste og havde
deres officerer og befalingsmeend til
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Maskinbanjen1961-62. (Gunnar)

feelles, derfor var der et helt specielt
sammenhold blandt “begderne” og det
var da ogsa pa deres banje, at der altid
var sang og leben.

Da jeg folte mig lidt som maskinmand,
holdt jeg en del til pa deres banje, og
blev da ogsé accepteret som fuldgyl-
digt medlem af ”Yokohama-klubben”,
blot jeg medbragte min guitar. Det var i
forbindelse med disse sangaftener, at vi
blev enige om at danne et orkester, som
sé eventuelt kunne spille til dans i de
sma bygders forsamlingshuse. Det var
en hgjst utraditionel instrumentering,
en harmonika, hvor udeveren helst spil-
lede semandsvalse, en elektrisk guitar,

hvor jeg kun kunne spille rock- og
country-melodier, to klarinetter som
helst spillede jazz og en tromme hvor
trommeslageren havde spillet i Tivoli-
garden. Senere kom der en ny vaerne-
pligtig med en trompet og han var
faktisk halvt professionel, da han
havde haft sit eget jazzorkester. Vi
kaldte orkestret for ”The North Atlantic
Disharmonic Orkestra” og vi skabte
stor jubel omkring p& Fereerne.

Der blev knyttet mange fine venskaber
ombord pa gode gamle NIELS - ikke
alene blandt os varnepligtige, men
ogsa blandt officerer og befalingsmaend
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”The North Atlantic Disharmonic Orkestra”. Der oves pd boderbanjen. Det e
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mig selv pad elektrisk guitar til hajre. (Méansson)

som for mit eget vedkommende har
holdt igennem hele min tjeneste i
Sevearnet.

Tiden ombord gav mange dejlige ople-
velser, den gang var det jo ikke sa
almindeligt, at men rejste udenlands
pa ferie, og jeg for mit vedkommende
havde aldrig vaeret andre steder end
Sverige, s derfor var det store oplevelser
at besoge Bergen, Edinburgh, Grimsby,
Amsterdam og Rotterdam.

Faroerne var ogsa en fantastisk ople-
velse og selv om det nok nogle gange
kunne veere lidt trist at sejle rundt om
perne — forst den ene vej, og sa den
anden vej — sd kom man til at elske de
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sma ger, selv om befolkningen ikke var
os lige venlig stemt alle vegne, Man
skal huske pa at det stadig var for tet
pa Klaksvik—affeeren, som faeringerne
havde sveart ved at glemme. Det sted vi
satte storst pris pa, var Tvaerd, som vi
ligefrem kaldte Lille Danmark.

Jeg har altid veeret fascineret af ele-
menternes rasen, sa jo dérligere vejr det
var jo bedre syntes jeg om at sejle, og
blaesevejr havde vi jo nok af. Hvordan
gik sa hverdagene?

Vagt, vagt, vagt
Som jeg erindrer dem, sa var det skaf-



ning, sevn, rengering og vagt — vagt
- vagt — vagt — vagt og atter vagt. Jeg
kunne godt forstd, at der skulle vere
vagt pa broen, i styrehuset og pa
radiostationen, nar vi sejlede, og det
var ligeledes indlysende at der skulle
veere vagt i maskinen og pa fyrpladsen,
men den vagt jeg gik, fandt jeg totalt
overfladig. Det hed skibsvagt. P4 havet
gik vi tre-skiftet vagt, det vil sige at
et helt skifte var purret ud for 4 timer,
men der var ikke s& mange poster at
besatte, sa starstedelen af skiftet matte
slange 1 ”Store Kongensgade” fuldt
paklaedt. Selve vagten blev bestridt fra
vagtstuen agter. Der var en vagthavende
banjemester, som var overfenrik, han
matte dog slange pé kejen, i vagtstuen
sad vagtassistenten, der var fenrik — pa
mit vagtskifte var det Egon Kristensen,
som 1 gvrigt altid led forferdeligt af
hjemve, s& var der en skifteassistent,
som var af sergentgruppen. Jeg gik
sammen med oversergent Svend Toft,
s& var jeg som korporal tjensthavende
og dertil kom sa to ordonnanser, som
var elever.

Skildvagt ved toilettet

En kort overgang var der ogsa en
skildvagt uden for tremandstoilettet,
han skulle hver gang en havde benyttet
toilettet se efter om der var proppet for
meget papir i tenden — komplet idioti!

Eleverne skiftede hver time med nogen
af dem, som slangede i ”’Store Kongens-

gade”, medens vi andre gik vagt i fire
timer. Jeg opevede mig i at std op og
sove med &bne gjne.

En gang imellem kimede det fra broen,
og sa skulle alle eleverne monstre ved
styrbord fartej, hvis ikke de var pd
plads inden for to minutter, skulle de
tilbringe resten af vagten slangende
rundt om skorstenen. Man ma sige,
at det var vagt for vagtens skyld, men
eleverne skulle jo lere det.

Hvis man i arbejdstiden ikke havde
vagt, sa var det artilleriet, der skulle
passes. Normalt havde vi kun presen-
ningerne af kanonerne, nar der var
forestdende skydninger eller hvis vi
sejlede Klart Skib”, hvilket vi gjorde
mindst én gang pa hvert togt. S& var
kanonerne bemandende i tre til fire
dagn, hvor vi skaffede pa posterne.

Til daglig sad Benny og jeg nede i vor
artillerishop med l4st der, der kunne
man spejle &g og riste polser, som vi
havde bjeerget fra kabyssen. Hvis nogen
bankede pa deren, sé slukkede vi lyset,
men vedkommende kunne sagtens
lugte, at vi var der for enten lugtede der
af mad eller ogsd tobaksafbrending -
vi var storrygere begge to.

”The North Atlantic Disharmonic
Orkestra”

En af de bedste oplevelser, som jeg
mindes, var da vi startede vores skibs-
orkester. Det var virkelig noget, som
friskede op pa stemningen ombord,
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1962. Et sjeeldent billede! Der findes kun yderst fa billeder af toilet- og bade-

faciliteter ombord i Majcestetens skibe. Her har vi sd et heldigt “skud” ombord
i NIELS EBBESEN ved Feeroerne. Mdske det er skildvagten, der har "knipset” det
under inspektion af tonderne. (Erik Ménsson)

ellers var de fleste nok beskeftiget med,
at holde gje med hvornér der kom post
hjemmefra, og der kunne til tider vaere
langt imellem anleb af enten TIALDUR
eller DRONNING ALEXANDRINE.

En enkelt gang kom der en Catalina op
med post, hvilket jo var herligt.

Generelt ma jeg sige, at min tid pa gode
gamle NIELS EBBESEN var en dejlig tid,
selv nér man ser bort fra de evindelige
trawleruller, som altid skulle holdes
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umiddelbart efter udskejning. Det var
selvfolgelig ogsd de gode minder fra
NieLs, der fik mig til at sege ind igen
efter hjemsendelsen.

Dem der ikke har provet at sejle pa
en gammel fregat med bakkeskafning
og hangekojer, kan slet ikke forsta
stemningen, nar 30 mand samtidigt
skulle ud af kejerne, og de tradte ned
péa bakken med deres sure sokker, sam-
tidig med at morgenmaden var bakket
op — virkelig leekkerier. Jeg tror nok,



Niels Ebbesen pd Orlogsvcerﬁet efter Holbaekbesaget (Mansson)

at hygiejnen var rimelig god i korpo-
ralsbakken, men det kneb lidt med
badningen andre steder, hvilket havde
faet DOC til midt i august at satte et
skilt op ude pa badevarelset, med
teksten: “Undgd juletraviheden — vask
fodderne nu”.

Der var en kaj i vejen

Jeg var med pa i alt fire togter og chef-
en ombord péd de tre forste togter var
den legendariske kommanderkaptajn
E. T. Selling, som blev verdensberemt
i forbindelse med RED CRUSADER-
sagen. P4 mit fjerde togt var Selling
blevet aflest af kommanderkaptajn
Erik Preben Skov-Jensen. Han fik en

lidt uheldig start, idet vi ved anlegb af
Holbak, som var vores provinshavns-
besog inden afgangen til Fareerne,
sejlede direkte ind i kajen, hvorved
bade kajanleeg og NIELS EBBESEN blev
lettere beskadiget. Efter at Havarikom-
missionen, Sgvernets Skibs- og Maskin-
inspektion samt Orlogsvearftet havde
besigtiget skaderne blev det besluttet
at forlegge tilbage til Holmen, hvor
skaderne s& kunne blive udbedret af
Orlogsvearftet. Vi var alle sammen
meget begejstrede for denne beslut-
ning, idet vi sa kunne forudse ca. 14
dages ophold pa Holmen, men stor
blev vores overraskelse derfor, da vi
medte mandag morgen og konstaterede
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“Trotylbassen” tv under soignering
af 40 mm kanon. (Maritime Venner)

at Orlogsverftet i lobet af weekenden
havde udbedret skaderne, og vi kunne
s& sejle nordpa uden at have spildt sa
meget som en enkelt dag.

Trotyl Basse

Da jeg tog ud pé mit 4. togt var jeg lige
pludselig en af de vearnepligtige, der
stod forrest i kgen til hjemsendelse, og
s& vidt jeg husker blev jeg vist nok en
rigtig modbydelig Super Trotyl Basse,
som var med til at mobbe bade mol,
og elever og sagar de gamle frivillige
konstabler. Vi gamle sad mangen en
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aften og diskuterede om vi skulle klip-
pe af malebandet efter dansk eller
feeresk tid, og nar vi sa havde klippet,
s& var det ellers ned pé elevbanjen og
drysse de afklippede numre ud over
deres kajer.

Jeg tror nok, at jeg pa en eller anden
made folte mig forpligtet til at opfore
mig sadan, for i virkeligheden gleedede
jeg mig slet ikke til hjemsendelsen. Da
jeg senere skrev til oversergent Svend
Toft, at jeg overvejede at sege ind igen,
skrev han tilbage til mig, at jeg nok i
de forste mange méneder skulle snige
mig langs husmurene, og gemme mig
for alle dem jeg havde mobbet.

Tre méneder senere meldte jeg mig til
Sevarnet med henblik pa at skabe mig
en karriere, men det er en helt anden
historie.

Sommeren 1962.
Stemningsbillede
fra Feeraerne hvor
vi passerer den ty-
ske flddes skoleskib
GoRrcK FocH der er
ude i samme cerinde
som NIELS EBBESEN
nemlig at uddanne
nye dygtige “"mari-
nere”.



Et lidt “grumset” billede der nu meget godt viser Nordatlanten, som den
ofte kan se ud - hvidt i blat eller er det bldt i hvidt? (Mansson)
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Maritime/Air Systems & Technologies Conference (MAST)
og flidebesoget i Kebenhavn 4-8 september 2019

af Gustav Lang

Forsvarskommandoen planlagde og
gennemforte i september det sa vidt
vides storste flidebesgg i Kobenhavn
i ”mands minde”. 46 enheder fra 11
nationer deltog i beseget, der var et
anlegb i forbindelse med indledningen
til den arlige multinationale flideavelse
1 Ostersgen, NORTHERN COASTS.

Besoget blev selvfolgelig udnyttet til at
publikum kunne fa lejlighed til at kom-
me ombord ved ”Abent Skib” arrange-
menter, koblet til en meget omfattende
udstilling pa Ofelia Plads (Kvasthus-
broen), hvor samtlige dele af det danske
forsvar udstillede grej og fortalte om
sig selv.

Alle tre veern, Specialoperationskom-
mandoen, Arktisk Kommando, Bered-
skabsstyrelsen og Hjemmevarnet var
pa plads og oplevede en meget stor
interesse fra omkring 20.000 gaester i
lobet af ugen. En forsvarsudstilling af
denne art i landets hovedstad viste sig
- som ventet - at vaere en rigtig god idé!

Derudover gennemfortes en udstilling
af forsvarsmateriel og en konference
om de militere, politiske og ikke
mindst materielmaessige udfordringer i
Arktis, Nordatlanten og i Osterseen, der
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1 disse ar er meget aktuelle. Det foregik
i Bella Center i et samarbejde mellem
Forsvarskommandoen, det britiske
firma MAST og Dansk Industri. Udstil-
ling og isaer konferencen var velbesogt
og gav stort udbytte for deltagerne.

Sével udstillingen pa Ofelia Plads
som udstillingerne i Bella Center blev
besggt af Hans Kongelige Hojhed Kron-
prinsen, forsvarsminister Trine Bramsen
og Forsvarschefen, sammen med en
leengere raekke af den danske forsvars-
industris ledere og naturligvis, rigtig
mange af Forsvarets ansatte.

Pa de naste sider vises nogle stem-
ningsbilleder fra Kebenhavns Havn
med de mange “krigere” langs kaj - her
og der og alle vegne.

Det er op til leserne selv at hygge sig
med fjernkendingen, da pladsen i dette
tidsskrift ikke tillader at opremse og
kommentere alle de i havnen vaerende
krigsskibe.






(Tom Wismann)
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Det virkede som om at der blev passet ekstra godt pd de to svenske kystkorvetter
af VisBy klassen. De ld pa Holmen og der var sat hegn omking skibene pad land-
siden, sd ingen uvedkommende kunne komme tcet pd dem. Der var danske MPere
og svenske soldater som var meget drvagne.

(Tom Wismann)
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Boganmeldelser

”Mindetavlen — historien om de dan-
ske maskinofficerer under Anden
Verdenskrig”

af Gustav Schmidt Hansen.
Udgivetden 29. august 2019 pa forlaget
Storyhouse. 398 sider illustreret.

Pris kr. 299,95.

Baggrunden for denne bog er sare
enkel. Forfatteren er som uddannet
maskinmester ofte kommet i Maskin-
mestrenes Forening, som har til huse
pa Sankt Anne Plads i Kebenhavn. I
huset henger en mindetavle over de
195 medlemmer af foreningen, som
ikke kom hjem efter deltagelsen i
Anden Verdenskrig. Hvilken historie
la der bag hver enkelt savnet person?
Det ville han gerne prove at fremskaffe
oplysninger om. Under arbejdet med
bogen fik han kendskab til yderligere
120 maskinofficerer, som dede under
krigen, men som af den ene eller
den anden grund ikke kom med pa
tavlen. Det grundige arbejde med de
mange kilder har kastet mange andre
interessante oplysninger af sig.

Bogens oplysninger kan sddan set op-
deles i to. Den ene del beskeaftiger sig
med, hvem de enkelte medlemmer af
Maskinmestrenes Forening var, hvor de
kom fra, hvilken uddannelsesmaessig
baggrund de havde, tidligere hyrer etc.
Det er oplysninger, som maske er mest
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GUSTAY SCHHIDT HANSEN

Historlamn o « (HEY

TAVL

EN

under Andon Verdonskrig

interessante for folk med interesse for
netop denne forenings medlemmer.
For ovrige lesere skulle man tro, at det
hurtigt kunne ga hen og blive lige sa
interessant som at lase telefonbogen.
Det holder ikke helt stik. Alle de
mange oplysninger er med til at tegne
et billede af Danmark i tiden op til
Anden Verdenskrig. Oplysningerne er
ogsad med til at tegne et billede af det,
som vi i dag kalder "det bla Danmark”.
Af oplysningerne fremgér klart, at
sofolkene i mange tilfelde kom fra
de traditionsrige seofartsomrader som
Fane, Esbjerg, Zre, Svendborg og



Bornholm. Blandt maskinfolkene hav-
de mange vaeret i Severnet.

For hvert navn pa mindetavlen er der
en beskrivelse af den handelse, som
fik fatale folger for det pageldende
medlem af foreningen. Det er barsk
leesning. Desuden er der en kort beskri-
velse af rederiet samt detaljer om det
pageldende skib og dets maskineri.
Det fremgar klart, at langt de fleste
skibe kun var i stand til at sejle ca. 10
knob, hvilket gjorde det nemt for de
fjendtlige ubade.

Den anden del af informationen om-
fatter hele beskrivelsen af krigen til
sos. Der er barske historier fra sejlads
i konvojer til Murmansk, senkning af
skibe i Stillehavet, hvor japanske ubads-
bes@tninger under hgjlydt morskab
filmer maskingevarbeskydning af over-
levende og mange andre skraekkelige
oplevelser. Et forbleffende stort antal
af de danske skibe gik ned med alle
mand. Nogle forsvandt sporlest.

Rederiernes tab redegares der for i ind-
ledningen omkring omtalen af skibene
1 hvert rederi. @K havde for eksempel
15 skibe i udefladen, som kom i britisk
tjeneste. Af dem blev de 11 senket!
Rederiet A. P. Moller mistede 25 skibe.
Dampskibsselskabet Ove Skou havde
seks skibe, som alle blev minesprangt.
Der er fotos af mange af skibene.

Bogen giver en udmerket beskrivelse
af situationen for de mange danske
sofolk under krigen. Handelsfladen og
fiskeriet led allerede store tab i perioden
mellem krigsudbruddet og den tyske
besxttelse af Danmark. Her mistede
Danmark 345 danske statsborgere til
sos, 17 udlendinge og tillige 45 fis-
kere. I alt 29 skibe gik ned i denne
periode, inden Danmark blev besat.

Da besattelsen kom, sa blev handels-
fladen delt i to: "Udefladen” befandt sig
uden for Skagen, da besettelsen indtraf,
og mange skibe herfra blev involveret
1 krigssejlads for Storbritannien og
Frankrig og senere tillige for USA.
”Hjemmefladen” blev administreret af
fragtnaevnet under tysk opsyn. Hjem-
mefldden skulle hjelpe med til at holde
det danske samfund kerende. Begge
”fldder” led store tab pa grund af krigs-
handlinger. 1 Ostersgen skyldtes de
fleste tab seminer. P4 verdenshavene
var hovedfjenden de mange ubade fra
Tyskland, Italien og Japan.

Afslutningsvis ger forfatteren detaljeret
rede for de danske skibes indsats under
invasionen i Normandiet. Herefter rede-
gores for en rekke sgfolk, som ud-
merkede sig pa forskellig vis, enten
ved sejlads eller ved anden stette til
den allierede krigsforelse. Det fremgéar
af denne bog, samt en rakke andre
nyudgivne beger, at der var mange flere
danskere og folk af dansk afstamning i
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USA, Canada og Storbritannien, som
gjorde en betydelig indsats til fordel for
de allierede. Da der ikke blev opstillet
serlige danske enheder, sa synede
den danske indsats ikke af ret meget.
Mere end 2.000 danske sgfolk omkom
pa havet under krigen, og den danske
handelsflades bidrag til de allierede var
uden tvivl Danmarks sterste bidrag til
de allieredes sejr.

Arbejdet har ogsd givet forfatteren
kendskab til mindesmarker i Danmark
og i udlandet. Den 29. august 2017
indviede Hendes Majestaet Dronningen
et smukt mindesmarke over sgens folk
i Mindelunden i Ryvangen. P4 Tower
Hill i London er der et mindesmaerke
for de ca. 30.000 sgfolk fra den britiske
handelsflade, som omkom pa havet
mellem 1939 og 1945. 1 det tal indgér
mange danske segfolk, som er nevnt pa
de mange tavler, hvor hvert enkelt tab
er mindet. Indtil 25. december 1943
sejlede de danske skibe i den britiske
handelsflade under britisk flag, ”The
Red Ensign”.

I det sidste kapitel har forfatteren
samlet det danske samfunds tak til
sofolkene lige efter krigen. De kom
hjem enkeltvis, og de udgjorde ikke
nogen organisatorisk sterk gruppe.
Nogle var vek hjemmefra pd grund
af krigen fra 1938 til 1946. Sefolkene
havde ikke aftjent deres varnepligt,
sa de blev indkaldt, indtil der wvar
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nogle i statens tjeneste, som vagnede
op. Skattevasenet ville gerne have
de udenlandske indtaegter beskattet.
Staten havde givet midlertidige lan til
semandsfamilierne i sefolkenes fra-
veer, og lanene skulle betales tilbage.

Krigssejlerne led ofte af det, vi i dag
kender som posttraumatisk stress syn-
drom, men de blev sjeldent behand-
let for det. Sefolkene var ikke omfattet
af stotte fra Frihedsfonden. En are-
lang kamp resulterede langsomt i for-
bedring af krigssejlernes kar, men forst
efter at stersteparten var afgaet ved
doden. I 2014 kom anerkendelsen af
Danmark som allieret nation, hvilket
blev markeret ved 70-&rsdagen for
invasionen i Normandiet.

Bogen udger en sardeles god beskri-
velse af sgfolkenes kar under krigen,
og den er et godt bidrag til Danmarks
maritime historie. Det er en historie,
som kun er beskrevet ganske fa steder,
og hele historien fortjener at komme
frem i lyset. En stor ros til forfatteren
for indsatsen.

Poul Grooss
kommander (pensioneret)



"FLADEGUIDE” af Soren Norby,
sevarnets historiske konsulent.
Udgivet den 23. august 2019 af forlaget
Turbine. 148 sider rigt illustreret. Pris
kr. 249,95.

Bogens undertitel er “Det danske
soveern 1 det 21. arhundrede: Skibe,
organisation og opgaver.” Det er en
velskrevet bog med korte klare tekster
om forméil, mal og opgaver. Efter en
kort indledning, hvor der fokuseres
pa omskiftningen fra den kolde krig
til global indsats felger en oversigt
over sgvarnets opgaver. De gives jo
som bekendt af politikerne, og derfor
skulle man tro, at sd fulgte der ogsa
en tilsvarende pose penge til at lose
opgaverne med. Forfatteren manov-
rerer dygtigt rundt i, hvad der har vaeret
”det muliges kunst” for Forsvaret og
for Severnet.

Herefter folger en beskrivelse af
sevarnets organisation, som i de senere
ar har gennemgdet store @ndringer:
Baseorganisation, varksteder, logistik
og skoler.

Severnets enheder beskrives type
for type med kongeskibet Dannebrog
som det forste. Der er tegninger over
skibene, og der er fantastisk flotte fotos
— bade i godt vejr, og nér elementerne
raser. Der er en grundig forklaring
pa hvilke vébensystemer, der er om
bord, og undertiden ogsa om, hvilke
vabensystemer der ikke er om bord og

FLADE
GUIDE

Dt damsks saveem i det Z1 Arkur

4
{

SOREN NORBY

Savarmaes htorisks konnaent

TUHTINE

hvorfor.

De nye opgaver med global indsats ned-
vendiggjorde anskaffelse af store en-
heder, mens antallet af skibe selvfol-
gelig var nedadgéende. De to stotte-
skibe af ABsaLON-klassen og de tre fre-
gatter af [vER HUITFELDT-klassen udger
Sevarnets mest slagkraftige enheder —
og de er de storste i fladens historie.

Besatningernes uddannelse er meget
vigtig. Havariuddannelse i Tyskland
og operativ treening i Storbritannien er
en forudsaetning for et sd hejt uddan-
nelsesniveau, at danske enheder nu kan
indga i beskyttelsen af amerikanske
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og franske hangarskibsgrupper — meget
langt vaek fra det traditionelle "narom-
rade” 1 Ostersgen.

Sevaernet har fortsat store opgaver i
Nordatlanten, og omradets stigende
betydning afspejles ogsa i bogen.
Enhederne af THETIs-klassen runder
snart 30 ar, men de kommer nok til
at holde yderligere en del ar. En del
af deres opgaver er nu overgaet til de
mindre inspektionsfartgjer af KNUD
Rasmussen-klassen. De er ikke sa mand-
skabskrevende, som de store inspek-
tionsskibe.

Dykkerskibet Y311 SoLGVEN er den ene-
ste ”overlevende” enhed i sgvarnet
blandt de mange enheder af FLyVEF1s-
KEN-klassen. Dykkernes opgaver i Sevarmet
gennemgés i denne forbindelse.

De store minebeholdninger fra den
kolde krig er vaek, men Sevarnet har
fortsat en minerydningskapacitet.
Den indgér i de nationale mineryd-
ningsopgaver samt stilles til rddighed i
NATO-sammenhang.

Da der ikke leengere er sa mange kamp-
enheder i danske farvande, har Sgvarnet
indsat en rekke mindre patruljefar-
tojer af DiaNa-klassen, og farvands-
overvagningen stettes af Marinehjem-
mevarnet, som 1 de senere ar har faet
meget store opgaver, og som indgar i
overvagningen, sgredningstjenesten og
miljeberedskabet.

Desuden gennemgas miljoskibe, opma-
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lingsfartgjer, standardfartejer, trans-
portfartgjer, slebebdde og sejlkuttere.
Miljeskibene er praget af alder og star
for udskiftning og afventer politiske
beslutninger. Endelig er der et godt
afsnit om Kystredningstjenesten, som
fordelt over hele landet rader over 14
alt-vejrs-redningsbade og 19 hurtige
redningsbade.

ARrk-projektet, hvor Severnet har chart-
ret et DFDS-fragtskib til brug i sével
nationalt som i NATO-regi, bliver lige-
ledes beskrevet. Skibet ARK FUTURA
fljernede kemiske vaben fra Syrien og
bragte dem til destruktion i Tyskland
under en dansk ledet operation.

Til sidst 1 bogen er der en beskrivelse
af Sevarnets vigtigste vibensystemer:
Missiler, artilleri og torpedoer. Desuden
en beskrivelse af de helikoptere, som
bruges om bord i Sgvarnets skibe. De
herer nu formelt til under Flyvevabnet.
Bogen slutter med nogle ord om
Sevarnets fremtidsudsigter.

Der er i mange henseender tale om en
flot bog: Trykt pa kraftigt papir af god
kvalitet og med umaéadeligt flotte fotos.
Bogen er bagest forsynet med et regis-
ter over skibene samt en litteratur-
fortegnelse og forslag til supplerende
leesning. Bogen kan anbefales til
maritimt interesserede lesere.

Poul Grooss
kommander (pensioneret)



”Middelgrundsfortet 1890 — 2019”
af Peter Thorning Christensen 0g
Tom Wismann. Udgivet af Steel &
Stone Publishing den 24. august 2019.
348 sider med 547 illustrationer.

Forhandles via www.danskeforter.dk
Pris kr. 350 inkl. moms + forsendelse.

Bogens undertitel er "Fra verdens
storste sofort til Ungdomswpen”. Der er
tale om en meget flot udgivelse, som
Middelgrundsfonden star bag.
Baggrunden er, at hele fortet blev sat til
salg ultimo 2014. Spejderbevagelsen
var interesseret i at skabe en @ for ung-
dommen.

Selve kabet pd 20 millioner kr. i februar
2015 blev finansieret af Nordea-Fonden
og A. P. Mgller Fonden, som hver
donerede 10 millioner kr. Senere har
Nordea-Fonden skudt yderligere 132,7
millioner kr. i projektet. Dette belab er
gaet til renovering af fortet. Fem fonde
har yderligere sponsoreret aktiviteter
pa een. Bogen er et bestillingsarbejde,
og forfatternes fokus har veret pa de
nye ejere. De skulle kunne lase sig til
fortets konstruktion. Den forsvars- og
sikkerhedspolitiske baggrund for fortet
treeder derfor mere i baggrunden.

Middelgrundsfortet er stadig verdens
storste kunstige @, som ikke er landfast
med noget andet omréde. De to for-
fattere inviterer leeseren med pa en
grundig gennemgang af fortets historie.
Bogen kan bruges som opslagsvark

FPETER THORNING CHRISTENSEN

TOM WISMANN

MIDDELGRUNDSFORTET
1890 - 2019

FHA VEHDENS STORSTE SOFORT
TIL DRGDOMSHEN

Stwal & Stone Publishing
£F

i
for sével den interesserede ungdom,
som skal tage denne besynderlige o i
besiddelse, som for folk med historiske
interesser. Der kan ikke vere udeladt
mange detaljer om gen i dette grundige
vaerk.

Fortet er pabegyndt i 1890 som et led
i Kabenhavns forsvar. Det blev taget i
brug i 1894 og har siden veret brugt
af Heaeren, Sevamet og Flyvevabnet i
navnte rekkefolge frem til 1984.
Herefter oplevede fortet en lidt turbu-
lent tid som flygtningelejr, udflugtsmal,
hotel og restauration. Nu har spejder-
bevegelsen overtaget gen og serget for
hele anlaeggets renovering.

Efter Kebenhavns bombardement i
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1807 blev man fra dansk side klar over,
at landets hovedstad ikke matte ligge
aben for fremmede magter.

Der blev langsomt taget skridt til at
forsvare hovedstaden, men det var
smat med midler efter savel stats-
bankerot som to slesvigske krige.

Da man endelig gik i gang med at
udbygge Kabenhavns befaestning, sa
skete der en teknisk revolution i vben-
industrien: Kanonerne fik meget laeng-
ere rekkevidde og granaterne blev
storre og fik mere spraengkraft. Derfor
matte forsvaret af hovedstaden rykkes
leengere ud i Sundet. Indsejlingen til
Kebenhavn kunne dakkes fra et fort
anbragt pa den grund, som skiller de
to vestlige passager af Sundet: Konge-
dybet og Hollenderdybet. Problemet
var, at vanddybden i den nordlige ende
af Middelgrunden var 7 meter.

P& trods af den relativt store vand-
dybde blev der taget beslutning om at
lave en kunstig o der, og selve byggeriet
tog fire ar. Konstruktion og bygning
af fortet var intet mindre end en
kempe teknisk prastation. Der var be-
grensede midler, s& hist og her matte
man gé pa kompromis for at gare fortet
feerdigt.

Forfatterne gengiver samtidige beret-
ninger fra byggeriet fortalt af en meget
interesseret borger, branddirekter J. J.
Christensen fra Grend. Det er morsom
leesning. Hans beretninger blev bragt i
bladet " Vort Forsvar”, og teksterne er
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holdt i datidens sprog og staveméade
(med forklarende tekst i parentes).
Blandt andet bliver det elektriske lys
forklaret for den del af laeserskaren,
som endnu ikke har oplevet det. Selve
byggeriet omtales meget detaljeret,
og man far en god forklaring pa
byggeprocessens metoder og omfang.

Da den Forste Verdenskrig oprandt,
blev fortet krigsbemandet med ca. 900
mand fra Heaeren. Efter forsvarsord-
ningen af 1932 overgik fortet til kyst-
defensionen under Sgvarnet.

Den 9. april 1940 kunne fortet have
skrevet danmarkshistorie, men fortet
var stort set ubemandet, da troppe-
transportskibet HANSESTADT DANZIG
sejlede forbi fortet og ind til Langelinie
med en bataljon tyske tropper, som
havde til opgave at erobre Kastellet og
Amalienborg. Den politiske varsling,
som Danmark fik, enskede politikerne
ikke at omsette til militer handling.
Efter den 29. august 1943 blev fortet
brugt af besattelsesmagten. Sevarnet
tog det atter i brug i 1945 og frem til
1960’erne, hvorefter Flyvevabnet eta-
blerede et HAWK-batteri (med luft-
varnsmissiler) pé gen.

Bogen er forsynet med et veld af
flotte konstruktionstegninger og rele-
vante historiske fotos. Tegningerne
omfatter ogsa projekter, som ikke blev
gennemfort. Kasernens facade er udfort
1 bornholmsk granit. Under de store



mengder jord 14 en fredskaserne og
en krigskaserne bygget i beton, ammu-
nitionsdepoter, belaegningsstuer, keok-
ken/kabys, maskinrum, el-central, en
seminestation og meget andet. P4 toppen
var der store semalskanoner med et
kaliber pa 305mm, 170mm og 120mm
samt mindre skyts til nerforsvar af
gen. Der er en indgéende beskrivelse
af de tekniske anleeg med forsyning af
el, vand, varme, ventilation og meget
andet. Der var egen radiostation og
telefoncentral. Personel fra Fyrvasenet

”Viking —ran ild og sveerd” af Jeanette

Varberg. Udgivet af forlaget Gyldendal
den 3. september 2019. 576 sider, rigt
illustreret. Vejledende pris kr. 399,95.

Forfatteren er arkaolog, og hun
arbejder til daglig pa nationalmuseet.
Hun er en dygtig formidler, og hun har
grebet opgaven an pé en lidt utraditionel
made. Hvor man traditionelt regner
vikingeperioden fra den 8. juni 793
(angrebet pé klostret i Lindisfarne pa
den engelske ostkyst) og ca. 350 ar
frem, s& ser hun perioden i et meget
storre perspektiv. Hun starter ved Det
Vestromerske Riges sammenbrud, og
hendes vikingeperiode bliver dermed
pa omkring 800 ar.

Bogen er delt op i fire tidsmassige
afsnit. Det forste afsnit ”Fodt af kaos”
omhandler perioden fra ar 300 til ar
750. Det er praeget af Det Vestromerske

passede gens markante fyr. Transport
mellem Keobenhavn og fortet var dyrt
og kompliceret, iser under de mange
harde vintre med is i uge- og manedsvis.
Bogens forfattere kommer vidt om-
kring i denne flotte beskrivelse af
fortets historie over en periode pa knap
100 ar.

Poul Grooss
kommander (pensioneret)

eanette Varberg

Ran, ild og

Riges sammenbrud og folkevandrings-
tiden, og det er en nedvendig bag-
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grundsfortelling. Det folgende afsnit
hedder ”Nordens pirater” og om-
handler perioden fra ar 750 til ar 900,
hvor sével handel med fjerne lande
som pirattogter finder sted.

Tredje afsnit, som omhandler perioden
fra ar 900 til &r 1000 hedder ”Kampen
og Hvidekrist”, som er vikingernes
betegnelse for Jesus. Her beskrives
baggrunden for kristendommens indfe-
relse i Danmark og vikingernes rela-
tioner til de kristne stater i Europa.
Sidste afsnit hedder ”Dragernes sidste
dans over Nordsoen”, hvor de kempe-
messige vikingeangreb i Vesteuropa
langsomt klinger af og man overgar
til perioden med korstog. Tilsvarende
dade handel og plyndringer i Jsteuropa
ud og blev erstattet af erobringsrejser
rettet mod Jerusalem. Det er perioden
fra ar 1000 til ar 1100.

Fremstillingen er kronologisk, og der-
med farleserensomensidegevinsthele
udviklingen i Europa, og der har maske
varet mere international samhandel i
perioden efter Romerrigets oplasning,
end de fleste maske forestiller sig. En
gennemgédende kommentar er, at man
i Norden og i Danmark ikke havde en
skriftlig tradition, s kilderne — navnlig
i vikingetidens begyndelse — er bade
fa og udenlandske. De udenlandske
kilder er ofte nedskrevet meget senere
end begivenhederne fandt sted, eller
ogsa nedskrevet af personer, som var
pa meget lang afstand fra dem.
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Da forfatteren ikke er historiker, men
1 stedet arkaolog, s& er hun i stand til
at beskrive dagliglivet for vikingerne
ret indgéende, for hun har et detaljeret
kendskab til udgravninger. Hun bringer
leeseren videre fra resultater af udgrav-
ninger til resultater af DNA-under-
sogelser, kulstof-14 dateringer, dendro-
kronologi, strontiumanalyser og meget
andet.

Endelig er der endnu en sidegevinst ved
at leese bogen, og det er méske politisk
ukorrekt at navne i den nuvarende
kenspolitiske situation. Den er skrevet
af en kvinde, og det er lykkedes for
forfatteren ogsa at beskrive kvindernes
forhold i vikingetiden, uden det gar hen
og bliver hovedtemaet. Der er en meget
fin balance i bogen. Hun beskriver den
overordnede magtpolitiske situation i
Europa med udenrigspolitiske allian-
cer, kirkens indflydelse, truslen fra de
muslimske harstyrker samt handels-
politiske og gkonomiske forhold.
Tilsvarende redegeres for vikingernes
situation med udbredt handel — og rene
rovertogter. Nar mandene var vak,
overtog de sterke kvinder ledelsen pa
gardene.

Bogen er rigt illustreret, og den er
forsynet med sardeles flotte, rele-
vante og detaljerede kommentarer til
illustrationerne. Der er desuden gode
kort over vikingernes egne riger og
deres togter til fjerne lande.
Hovedtemaet er vikingetiden, og det
er ikke denne bog man skal kebe,



hvis man gerne vil bygge sit eget
vikingeskib, men det er en fantastisk
god bog, som giver en dekkende be-
skrivelse af hele vikingetiden.

Der bliver redegjort grundigt for magt-
strukturerne, herunder de danske
konger, som hele tiden maétte rejse
rundt i riget. Der er ogsa en forklaring
pa vikingeborgene, som kun havde
betydning i en meget kort periode. Der
er meget grundige forklaringer pa ords
oprindelse, stednavne, vaben, smykker,
penge, handelsbyernes udvikling og
undergang og meget mere.

Et lille citat fra bogens indledning er
maske et meget godt udgangspunkt:
[ tiden efter Det Vestlige Romerriges
undergang i folkevandringer og krige
havde Skandinavien udviklet konge-
dommer med deres helt egen kriger-
ideologi og religion. Det vil sige,
at de ikke keempede efter de kristne
spilleregler pd slagmarken og ikke
rettede sig ind efter det kristne ver-
densbillede. Det rystede Europa, og de
ubevogtede klostre var oplagte madl for
et folk med et helt anderledes moralsk
kompas end de kristnes. For vikingerne
var det et liv med rigdom, held og en
cerefuld dod pd slagmarken, som talte
— ikke frelsen i det hinsidige”.

Modsat kristendommen var vikinger-
nes idealer kongemagt, hedenske ritu-
aler og krig. Harald Blatands indferelse
af kristendommen i Danmark var
maske et smart politisk skaktraek. Hvis

danerne blev kristne, s& matte den tysk-
romerske kejser, som havde en noget
storre haer end Harald Blatand, finde et
andet angrebsmal. Sa matte han i stedet
for eksempel prove at kristne nogle af
de slaviske stammer leengere gstpa.

Der er stor historisk interesse i gje-
blikket blandt kunderne i landets
boghandler, og laeserne kan i deres
segen efter oplysninger om danskernes
oprindelse méske i denne bog finde
en rammende beskrivelse af vore for-
feedre. Om beskrivelsen stadig geelder,
kan den enkelte geore op med sig
selv. Det er den arabiske forfatter al-
Mas’udi, som efter et besgg i Norden
omkring 890’erne skrev felgende:

”...1 det ekstreme Nord...hvor solens
indflydelse kun lindrer, og regionerne
har rigeligt med kulde, fugt og sne,
er folkene kendetegnet ved god fysik,
ubehaovlet opforsel, langsom tale, skar-
pe tunger, lys hud, kraftigt ked, bld
agjne, krollet og rodt har. Alle disse
karaktertreek skyldes deres fugtige
lande, og deres kolde natur opfordrer
ikke til en steerk religios tro”. Bogen
kan varmt anbefales til alle, som gnsker
at vide noget mere om vikingerne og
om Danmarks tidlige historie.

Poul Grooss
kommandaer, (pensioneret)
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Efterlysning.
Materiale om viceadmiral Aage Helgesen Vedel.

Nogle fa enkeltpersoner har for alvor
sat deres preg pad danmarkshistorien.
Viceadmiral Aage Helgesen Vedel
(1894-1981) er én af dem. Som ung s@-
officer oplevede han Danmarks neutra-
le balancegang under 1. Verdenskrig,
og han engagerede sig som formand
for See-Lieutenant-Selskabet i debat-
ten om politikernes drastiske nedskee-
ringer af forsvaret i 1920’erne.

Det var dog i rollen som chef for Se-
vernet fra 1941, at viceadmiral Ve-
del fik sterst betydning. Da den tyske
besattelsesmagt den 29. august 1943
valgte at afvaebne den danske har og
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fladde, havdeVedel pa eget initiativ til-
fojet setnin gen “Skibene kan efter
Omstendighederne scenkes” til Mari-
neministeriets ordre til de sejlende en-
heder. Resultatet blev, at hovedparten
af den danske fladde sankede sig selv
frem for at lade skibene falde i tysker-
nes hender. Denne enestiende hand-
ling var med til at sikre Danmark en
plads ved sejrherrernes bord, da 2. Ver-
denskrig var slut.

Vedel skriver sig séledes ind i dan-
markshistorien som en mand af are,
som handlede dristigt og korrekt, da
det gjaldt.

Ud over de afgerende handlinger un-
der besettelsen er Vedel ogsé interes-
sant qua hans rolle som chef for Sg-
vernet frem til 1958 1 den periode,
hvor Sevarnet skulle genopbygges og
Danmark finde sin nye rolle som alli-
anceland, ligesom han var staerkt enga-
geret 1 bl.a. GALATHEA 2-ekspeditionen
1950-52 og 1 Danmarks rolle i Arktis,
bl.a. som formand for det udvalg, som
efter HANS HEDTOFT-katastrofen i 1959
skulle forbedre sejladssikkerheden i de
gronlandske farvande.

Vi mener, at viceadmiral Vedel fortje-
ner en biografi og er derfor i gang med
at planleegge en sadan. I den forbindel-



se efterlyser vi fotografier, beretninger
og andet om Vedel, der kan vere med
til at tegne billedet af manden bag nav-
net. Skulle nogle af dette blads lasere
ligge inde med materiale, er vi derfor

meget interesseret i at hore narmere.
Vi kan kontaktes pa:
2068 6847 / noerby(@gmail.com

Soren Norby & Rasmus Dablberg.

Besog Marinehistorisk Selskab/
Orlogsmuseets Venners hjemmeside

www.marinehist.dk

Marinehistorisk Selskab/Orlogsmuseets
Venner har en hjemmeside hvis ad-
dresse ses ovenfor.

Her kan kan alle interesserede lase
om selskabernes historier og virke,
se vedtaegterne samt fa en oversigt
over kommende arrangementer
samt hvem der sidder 1 bestyrelsen.

Sidst indeholder ogsé hovedparten
af de skrifter, som foreningen udgav
1952-2005, en komplet samling af

Marinehistorisk Tidsskrift, og giver
adgang til en lang raekke indskan-
nede beger, artikler og tidsskrifter
om flddens historie. Sidstnavnte

inkluderer Handbog for Severnet,
Orlogsgasten, Severnets Havari-
kommission, Fakta om Forsvaret,
FladeniKorser, Tidsskrift for Sevasen
samt Sevarnsorientering.

Besog www.marinehist.dk — og
send gerne linket til en ven, der
kunne tenkes ogsa at blive medlem
af vores foreninger. Man kan nemlig
ogsa melde sig ind i Marinehistorisk
Selskab via hjemmesiden.

Ideer til elementer, der kan gere
siden bedre, modtages med glade.

Soren Norby, webmaster.
noerby@gmail.com
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MEDDELELSER FRA ORLOGSMUSEETS
MODELBYGGERLAUG

Sikke en skandale! Ingen meddelelse
i seneste nummer af Marinehistorisk
Tidsskrift. Det ma der sa rettes op pé i
n@rverende nummer.

Forst lidt om hvad vi har oplevet
siden sidst:

Efter invitation afholdt fire medlemmer
workshop pd Strandingsmuseet den
30. — 31. maj. Det var en stor succes
med mange interesserede geester og
en overdadig behandling fra museets
ansatte.

Den traditionelle sommerfest i Arresten
med pérerende blev afholdt den 31.
august. Til en forandring var vejret
fint, og grillmesteren havde travlt med
at mette de 36 voksne og seks bern.
Bagefter var der "fregatskydning” og
konkurrence for bernene.

Forérets prestigefyldte arbejde med
at renovere kirkeskibet fra Holmens
Kirke er forlgbet fint. 1 god tid for
festgudstjenesten sendag den 5. sep-
tember kunne lauget aflevere og
ophenge kirkeskibet. Som en tak blev
de involverede modelbyggere invite-
ret med til festgudstjenesten og den
efterfolgende sammenkomst. Det blev
en mindeverdig dag. Og helt udenfor
referat tor jeg oplyse, at det fortelles,
at Hendes Majesteet Dronningen har for-
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Orlogsmuseets
Modelbyggerlaug

talt, hvordan hun som barn talte kano-
kanonerne, hvis hun kedede sig i
Sevaernets Kirke. Godt, at vi fik fisket
den kanon op, der blev tabt under
overhalingen. Nemt var det ikke, og
lang tid tog det, men op kom den og
blev placeret pé rette sted. Dronningen
kannuigen telle kanonerne eller maske
overlade det til de yngre generationer.

Den 10. september besogte 18 laugs-
medlemmer A.P. Mgller Museet pa
Toldboden. Et museum, der normalt
er lukket for offentligheden, og hvor
medlemmerne fik en interessant orien-
tering om familien og virksomheden.
Ogsa de mange modeller lavet af
Andresen & Meyer blev beundret.

Kulturnatten den 11. oktober blev hirdt
ramt af regnen. Alligevel kom der 325
gaester 1 Arresten, hvor der blev budt
pa tervejr, varme, kaffe og smakager



samt naturligvis en god orientering
om lauget og modelbygning. Hvad der
trak mest, ma sta hen 1 det uvisse. I
Mastekranen kom 430 vade gaster, der
habede pa tervejr.

Saesonens forste rigtige medlemsmeode
fandt sted den 29. oktober, hvor Poul
Beck fortalte historien om “Mosquito’en,
2. verdenskrigs legendariske kamp- og
bombefly. Naturligvis forst efter, at del-
tagerne havde nydt det sponserede
smorrebred.

Program for resten af laugsiret er
nu pa plads:

Det traditionsrige julemede bliver
den 26. november i Braddehytten pa
Holmen.

P& medlemsmedet den 7. januar vil his-
torikeren Ida Christine Jorgensen for-
teelleom”’Seaetatens Konstruktionskom-
mission 1739-1807 og maske noget mere.

Den 25. februar afholder vi et
anderledes medlemsmeade. Alle forven-
ter, at skitsen for Nyholms fremtid er pa
plads, sd vihar fet Severnets historiske
konsulent, Seren Nerby, til at give os
en byvandring pad Nyholm og slutte af
med et foredrag i marineforeningen om
Holmens historie.

Arets hejdepunkt” bliver som altid
Generalforsamlingen, der aftholdes tirs-
dag d. 21. april i marineforeningens

Sa er der kanoner til ST. GEORGE.

historiske omgivelser.

I snart 2 ar har | skibsmodeller lavet af
laugets medlemmer veaeret blikfanget i
Fregatten Jyllands udstilling “Model-
ler pa podiet”. Men nu slutter det.
De afthentes i midten af november og
bringes tilbage til “’rette ejermaend”.

Og hvad med modellen af ST. GEORG?
Her arbejdes samtidig p4 mange bi-
drag. Skrog, master, dimser og takke-
lage lage er stort set pd plads. Nu skal
det hele samles. Og alle husker nok,
hvor kempe et arbejde det er.

Torsdag d. 1. oktober 2020 afleveres
laugets fornemme skibsmodel til Stran-
dingsmuseet. Pracis efter aftalen!
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Afsender L
Marinehistorisk Selskab
C/O Niels Jacob P. Hansen

Mikkelborg Allé 17 DANMARK
2970 Hersholm P P

MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS VENNER / MARINEHISTORISK SELSKAB

Arrangementer sason 2019 /2020
Alle foredrag og generalforsamling: - medelokalet ”Ubdden” Holmens Kirke.

Onsdag 27. november kl. 1930
Tom Wismann
Kinas flide 2019

Onsdag 29. januar 2020 kl. 1930.
Kommandorkaptajn Jens Birkebcek Bach
Fremandskorpset ved indgangen til 2020erne

Onsdag 26. februar 2020 k1. 1930
Kommandor (pens.) Poul Grooss
Operation NEPTUNE og FORTITUDE

Onsdag 25. marts 2020 kl. 1930
Saren Norby
Hzedersmanden Aage Helgesen Vedel

Onsdag 22. april. 2020 k1. 1930
Generalforsamling

Efter foredragene og generalforsamlingen er der mulighed for at fa 2 stk.
smorrebred, en ostemad, samt en ol eller sodavand og kaffe for i alt 100 kr.
Tilmeldinger til foredragsaftener/generalforsamling til forben.martinsen@gmail.com
eller SMS 4227-2794. Det skal preciseres, at tilmelding til spisning skal ske senest
mandag kl. 1200, for det pageeldende foredrag/generalforsamling.



