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Ukendt skib omkring 1670. (Vore gamle Tropekolonier, s. 104) 

Mathias Istrup Karlsmose

Et par ord fra redaktøren!
Fortuna var ikke et af flådens skibe,
men historien synes alligevel relevant 
for tidsskriftets læsere, da flåden fra 
omkring 1690 regelmæssigt begyndte, 
at konvojere de rigt lastede handels-
skibe på dele af rejsen mod de hjemlige 
farvande. Handelsskibene fra det ost-
asiatiske kompagni var alle i en eller 
anden grad armerede med kanoner og 
håndvåben til selvforsvar, købt ud af 
flådens beholdninger.
Det er desværre ikke lykkedes forfat-
teren eller redaktøren at finde en 
illustration der viser Fortuna.  
  

Historien om forholdet mellem Danmark 
og Kina har tiltrukket sig megen opmærk-
somhed blandt danske historikere i de 
seneste år, ikke mindst i værket Kina-
farerne af Benjamin Asmussen fra 2019. 
I både dette værk samt flere andre om 
dansk-kinesiske relationer, finder man 
ofte årstallet 1674 som starttidspunktet 
for dansk-kinesiske relationer, da dette 
var året hvor skibet Fortuna sejlede ud 
fra København i retning af Kina. Denne 
opfattelse er blevet så officiel at den kine-
siske ambassadør Liu Biwei i 2017 
specifikt valgte Fortuna’s rejse som 
jomfrurejsen for danskkinesiske rela-
tioner i en artikel på ambassadens hjem-
meside.
 

Det danske skibs Fortunas rejse til Kina i 1674-77 
som beskrevet i hollandske kilder
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Til trods for at Fortuna således flere 
steder anerkendes som starten på dansk-
kinesiske relationer, og den tidligste del 
af Kinafarten, er det begrænset hvor 
meget forskning der er lavet om rejsen i 
sig selv. Den forbigås oftest på et par 
linjer, især grundet det manglende 
kildemateriale om rejsen på dansk, 
hvoraf størstedelen er gået tabt. Men 
baseret på især hollandsk - og i mindre 
grad japansk - kildemateriale er det 
denne artikels formål så vidt mulig at 
rekonstruere rejsens formål og forløb, 
og placere den i en historisk kontekst - 
både dansk, hollandsk og kinesisk - for 
dermed at belyse hvorfor rejsen ikke 
blev fulgt op af Danmark, og hvorfor det 
skulle vare helt til 1730 før den danske 
Kinafart blev en tilbagevendende, kom-
mercielt baseret begivenhed.  

Kildemateriale 
Som beskrevet i indledningen er det 
danske kildemateriale omkring rejsen 
i 1674 ganske mangelfuldt, og det 
er nok forklaringen på, at den aldrig 
er blevet beskrevet i større detaljer i 
dansk historiografi. I Kay Larsens Den 
danske Kinafart fra 1932 omtales det 
kortvarigt, at der på Fort Dansborg i 
Trankebar i 1700’tallet skal have været 
en journal og hovedbog fra togtet, 
men disse er tilsyneladende gået tabt. 
Benjamin Asmussen omtaler kort 
rejsen i Kinafarerne - Mellem Kejserens 
Kina og Kongens København fra 2019, 
men informationerne heri synes at 

være baseret på Larsens, hvor det 
gentages at journalen er gået tabt, og 
meget viden derudover er ukendt. 

Asmussen nævner at danskerne tilsyne-
ladende handlede med et sted kaldt 
Holguur, som han placerer i enten Fuzhou 
eller Quanzhou. Asmussen lægger op 
til, at fremtidig forskning kan kaste lys 
over disse ekspeditioner, og denne 
artikel kan ses som et forsøg på at 
følge op på dette. I bindet om Indien 
fra Gads nye kolonihistorie fra 2017, 
redigeret af Niels Brimnes, omtales 
Fortuna også som det første danske 
skib i Kina. Det nævnes kort at det i 
1676 besøgte Fuzhou og bragte en last 
med tilbage. 

Rejsen omtales også som startskuddet 
til dansk-kinesiske relationer i Brøds-
gaard og Kirkebæks bog fra 2001. 
Her refereres i kildehenvisningen til 
det engelsksprogede værk Pepper, 
Guns and Parleys af John E. Wills Jr., 
som omhandler Hollandsk Ostindisk 
Kompagnis relationer med Kina fra 
1662-1681. I forbindelse med en kort 
omtale af Fortuna’s rejse beskriver 
Wills Jr., at det eneste kildemateriale 
om rejsen der kunne findes i det danske 
rigsarkiv, var introduktionsbreve fra 
Kong Christian V til diverse asiatiske 
monarker, og kopier af et rejsepas til 
skibenes kaptajner, samt nogle breve 
der blev skrevet under skibets ophold ved 
Java i 1675. Dermed kan det danske 
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Brev fra sultanen af Bantam til Christian V, modtaget 12/8 1672. Overskriften 
beretter, at brevet er skrevet med sultanens egen haand.Det lyder i oversættelse: 
”Sultanen af Bantam tilbyder hans kgl. majestæt megen lykke i sin nye regering 
og takker kgl. majestæt fordi han har besøgt ham med hans skrivelse, og lader 
ham også vide, at jeg har gjort en kontrakt med hans folk. Den venskab, som 
hans fader har haft med mig, forhaaber jeg endnu skal forblive mellem mig og hs. 
kgl. majestæt. Den peber, som kaptajn Adeler har efterladt, har jeg ladet levere 
til kaptajn Christian Bielke. Hs. majestæt gør vel og forgætter ej, naar som hs. 
majestæts skibe til Bantam ankommer, at de maatte føre noget godt krudt med 
dem for betaling, saa ogsaa maatte føres en del kugler af adskillige slags fra 18 
pund - også mindre. At sendes noget tovværk til et skibs udredning af 200 læster. ”
Brevet giver en forestilling om form og tone i de skrivelser, man i Tranquebar 
modtog fra de mange indfødte fyrster. De eksotiske sultaner betragtede den ene-
vældige danske konge som en jævnbyrdig omend fjern kollega.” (Vore gamle 
tropekolonier, Bind 1, s. 137)   
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kildemateriale højst beskrive rejsen frem 
til ankomsten til Java, og der foreligger 
intet om skibets aktivitet under eller efter 
ankomsten til Kina i 1676-77, der derfor 
aldrig er blevet omtalt mere end meget 
kortfattet på dansk.  

Det er her hvor det nye kildemateriale 
kommer ind i billedet. Den domine-
rende sømagt i Asien i 1670’erne var 
Hollandsk Ostindisk Kompagni, ofte 
forkortet VOC, efter dets navn på 
hollandsk. Fra hovedsædet i Batavia 
på Java (i dag Indonesiens hovedstad 
Jakarta) holdt VOC et vågent øje 
med aktiviteterne i Asien, og var især 
interesseret i mulige europæiske kon-
kurrenter.  

Store og små observationer blev ned-
fældet i en journal fra fæstningen i 
Batavia kaldet Dagregister Batavia. I 
begyndelsen af 1900’tallet blev mange 
af disse dagsregistre publiceret som 
årbøger af Batavias Videnskabelige 
Samfund under ledelse af J. A. van der 
Chijs, og da flere af originalerne nu 
er gået tabt, er det som disse årbøger, 
at dagsregistrene stadig kan findes. 
Journalerne for 1674, 1675, 1676, 
1677 og 1678 er alle tilgængelige, og 
det er disse registre og deres flygtige 
omtaler af Fortuna’s rejse, der danner 
det primære kildegrundlag for denne 
artikel. Flere detaljer kan muligvis 
findes på arkiver i Nederlandene, men 
det er Dagregister Batavia der primært 

danner grundlaget for denne artikel. 

Som sekundært kildemateriale til be-
lysning af Fortuna’s rejse indgår 
tillige det japansksprogede Oranda 
Fusetsugaki. Dette var Japans primære 
informationskilde om omverdenen i 
Sakokutiden, der tog sin begyndelse i 
1639, hvor udlændinge blev forment 
adgang til Japan, og japanere blev 
forbudt at forlade hjemlandet. Konkret 
bestod Fusetsugaki af informationer 
om den omkringliggende verden samlet 
af hollænderne, de eneste europæere 
med adgang til Japan. Disse indeholdt 
flere henvisninger til Danmark og 
Fortuna’s rejse. De er i 2003 blevet be-
skrevet af Yoichi Nagashima, og de 
henvendelser der refererer til Fortuna 
og dennes rejse er også blevet oversat 
til dansk af Nagashima. Når disse 
kilder bruges refereres der derfor til 
Nagashima og . 

Hvad angår kinesisk kildemateriale 
findes der en engelsk oversættelse af 
kinesiske kilder omkring kontakt til den 
vestlige verden fra 1644-1820, oversat 
af Fu Lo-shu. I denne findes der ingen 
omtale af det danske skibs ankomst i 
årene 1676-78, men kun af hollandske 
skibe. Fravær af bevis er ikke nød-
vendigvis bevis for fravær, da Fus 
kildesamling ikke er fuldstændig. Den 
består mest af kilder fra hovedstaden i 
Beijing, og ikke mere lokale kilder fra 
Fuzhou. Det kan derfor ikke udelukkes, 
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Batavia i Hollandsk Ostindien. (Tropenmuseum, National Museum of World 
Cultures, Amsterdam)

at der kan findes kinesiske kilder der 
omtaler Fortuna’s besøg i Fuzhou i 
1676, hvilket er uden for rammerne af 
denne artikel.  

Historisk baggrund 
Danmark blev i begyndelsen af 1600-
tallet en af de nye nordeuropæiske kolo-
nimagter, der søgte at sikre sig del i den
rige handel med Asien, ud fra en mer-
kantilistisk handelspolitik.
Kong Christian IV var  manden bag 
grundlæggelsen af Det danske Ost-
indiske Kompagni, etableret i 1616, der 
blev modelleret efter det succesfulde 
hollandske VOC, grundlagt i 1602. 

VOC havde haft held med at udfordre 
det hidtidige spanske og portugisiske 
monopol på global handel. Kong 
Christian rekrutterede også hollandske 
købmænd, da deres ekspertise var 
eftertragtet. 
Danskerne etablerede kolonien Fort 
Dansborg ved Trankebar i Indien, og 
under Christian IV blev der opretholdt 
en nogenlunde regelmæssig trafik med
Danmark. Ud over handlen i selve 
Indien handlede danskerne også i 
Sydøstasien. I 1637 havde kong Christian
givet en københavnsk købmand ret til 
at handle med Japan, Kina og Siam,
men dette blev ikke fulgt op, og ingen 
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danske skibe sejlede endnu så langt.
Efter Christian IVs død i 1648 mis-
tede kompagniet dog opbakning i 
hjemlandet, og i de udfordrende år 
under Frederik III blev der slet ikke 
sendt skibe til Asien. Fort Dansborg 
blev i denne periode bevaret på danske 
hænder af kommandanten Eskild 
Andersen Kongsbakke, og dermed var 
den dansk, da det første skib efter 29 år 
i 1669 igen sejlede dertil under dansk 
flag. 
Fregatten Færø kom i 1670 tilbage 
fra Asien med en last peber indkøbt 
på Java, og denne indledende succes 
fik den nye kong Christian V til at 
genoprette et nyt ostindisk kompagni 
med 40 års eneret på handel med Asien. 
Næsten omgående blev disse nyheder 
bekymret rapporteret til Amsterdam af 
den hollandske gesandt i Danmark.
Dansk Ostindisk Kompagni kom hur-
tigt ind i en højkonjunktur som følge 
af krigen mellem Nederlandene på 
den ene side, og Frankrig og England 
på den anden, der var udbrudt i 1672. 
Krigen betød stor kapervirksomhed 
mod disse landes skibe, der derfor 
afhang af det neutrale Danmark til 
deres skibsfart. 

Lige som ved det tidligere kompagni 
blev rekrutteringen af hollandske offi-
cerer og andre med kommerciel erfa-
ring fra VOC essentielle for oprettelsen 
af det nye kompagni. En af de vigtigste 
i denne sammenhæng var købmanden 

Ernst von Hogenhoek, der i april 1671
optræder på en lønningsliste i dansk 
tjeneste. Hogenhoek havde helt usæd-
vanligt tilbragt ni år ved hollændernes 
handelsstation i Nagasaki i det lukkede 
Japan, og havde formentlig tillært sig en 
del af sproget. I 1664 havde han derudover 
tjent kortvarigt som chefforhandler i den 
kinesiske havneby Fuzhou i hollændernes 
forsøg på at åbne handel, men det var 
endt helt katastrofalt, og i Wills Jr.’s’ ord 
var han endt som persona non grata i de 
kinesiske forhandleres øjne. Han blev
sat fra bestillingen og kom næsten om-
gående hjem til Europa, hvor han øjen-
synligt ragede uklar med sin arbejdsgiver, 
så efter et par hvileløse år i Nederlandene, 
greb han straks chancen og tog til Danmark, 
en manøvre der i høj grad blev anset som 
forræderi i Nederlandene. 

Hogenhoeks erfaringer fra Asien om-
handlede således især Kina og Japan, 
markeder danske skibe ikke tidligere 
havde haft kontakt til. Men inden for 
tre år efter Hogenhoeks indtræden i 
dansk tjeneste blev han placeret på 
skibet Fortuna, der skulle nå frem til 
disse nye markeder. Manglen på danske 
kilder gør det temmelig uklart hvilke 
overvejelser, der præcis lå bag. Med 
Hogenhoeks centrale rolle er det dog 
nærliggende at tænke, at han har været 
den primære initiativtager bag at der 
skulle sendes et skib til Kina og Japan 
- det var her han havde sine erfaringer, 
og her han havde bedst chance for at 



9

slå igennem. Hogenhoek var også med 
i direktionen i Ostindisk Kompagni, og 
har dermed haft direkte indflydelse på 
beslutningstagningen. Fortuna blev 
udstyret med tre kongelige breve, dvs. 
introduktionsskrivelser fra Christian 
V der skulle overbringes til herskerne 
i Kina, Japan og Tonkin (det nordlige 
Vietnam). Disse tilbød venskab til de 
asiatiske herskere, og oprettelsen af han-
del mellem Danmark og landene. 
Hogenhoek var den diplomatiske og 
økonomiske leder af ekspeditionen, og 
den der ved ankomsten skulle gennem-
føre forhandlingerne med de asiatiske 
herskere. Den øverste dansker tilknyttet 
rejsen synes at have været Jørgen 
Altewelt, der ligesom Hogenhoek fik 
udstedt et rejsepas. Han blev antaget 
som købmand i Ostindisk kompagni i 
1673, men derudover vides ikke noget 
om ham. Han har dermed fungeret som 
købmand. Da skibet ankom til Java 
nævner Dagregister Batavia yderligere 
to hollændere i høje positioner på 
skibet, nemlig skipper Isaacq Fonteyn 
og førstestyrmand Sipke Visch, der 
også begge to tidligere havde arbejdet 
for VOC.  

Problemer ved Java 
Udstyret med rejsepas og kongens 
breve sejlede Fortuna imod Asien 
i 1674. Om første del af skibets rejse 
er der ingen direkte historiske vid-
nesbyrd. Dagregister Batavia beretter 
om skibets ankomst til Batavia på 

Java 15.-16. februar 1675. Her nævnes 
det at det kom sammen med et andet 
dansk skib, på hollandsk Hoop (for-
mentlig en oversættelse af dansk 
Håbet, ligesom Fortuna oversættes 
Fortuyn i arkiverne) fra Coromandel- 
kysten i Indien. Altså havde Fortuna 
været forbi Trankebar undervejs, og 
rejsetiden har formentlig betydet en 
afrejse fra København i april eller maj 
1674. 
Ved ankomsten til Java har mål-
sætningen sandsynligvis været at 
købe peber hos Sultanen af Bantam, 
den sidste uafhængige indfødte her-
sker, der solgte peber uden om det 
hollandske monopol. I nogle år havde 
der været et dansk pakhus i kongeriget 
Bantam på den nordvestlige del, men 
uheldigvis havde den danske købmand 
her, af hollænderne blot navngivet 
Pauli, i de mellemliggende fem år 
siden Danmarks sidste rejse hertil 
i 1670, stiftet en anseelig gæld hos 
sultanen. Denne gæld stod slet ikke 
mål med den last Fortuna havde 
samlet op i Trankebar, og den skuffede 
sultan truede med at konfiskere det 
danske pakhus, hvis ikke den danske 
gæld blev betalt. Hollænderne omtalte 
igen Fortuna i juni 1675, hvor det tørt 
blev bemærket i registret at danskerne 
endnu ikke havde kunnet betale 
gælden til sultanen, og derfor kunne 
Hogenhoek ikke skaffe de nødvendige 
varer til at gennemføre den planlagte 
rejse til Kina og Japan. I sidste ende 
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betød dette, at Fortuna i første om-
gang måtte opgive videre færd, og i 
sommeren 1675 derfor sejle tilbage til 
Trankebar. 

VOC’s ledere i Batavia, herunder general-
guvernør Joan Maetsuycker, blev 
således hurtigt bevidste om Fortuna’s 
intentioner om at sejle til Kina og 
Japan. Den 5. juli 1675 blev dette rap-
porteret til Japan i form af et Oranda 
Fusetsugaki, altså hollændernes ny-
hedsbrev til det isolerede japanske 
shogunat. Den hollandske købmand i 
Nagasaki, Johannes Camphuys rappor-
terede, at Hogenhoek var ankommet 
med et dansk skib til Java, men måtte 
vende om grundet gælden til Bantam. 

Camphuys vurderede dog klart, at 
Hogenhoeks ihærdighed ville betyde, 
at han ville forsøge at komme til Japan 
via Fuzhou i Kina igen året efter. 

Den japanske guvernør i Nagasaki, 
Okano Magokuro, rapporterede udvik-
lingen videre til landets hersker, 
shogunen, i Edo (i dag Tokyo), tilknyttet 
en kort kommentar med informationer 
omkring Danmark, herunder at landet 
mindede om Nederlandene, og at deres 
religion ”ikke var af den forbudte 
slags”, altså katolicisme. Okano lavede 
også en forespørgsel til de centrale 
myndigheder om hvordan man skulle 
reagere, i tilfælde af at et dansk skib 
ankom til Nagasaki. Shogunen svarede 

kort, men klart, at man skulle afvise det, 
som man havde gjort med det engelske 
skib Return, der i 1673 havde forsøgt 
at få adgang til det japanske marked. 
Dermed var Japan effektivt lukket for 
det danske skib, uden at nogen om 
bord på skibet vidste det.  

Andet Forsøg 
Camphuys havde rapporteret til japa-
nerne, at han mente at den ihærdige 
Hogenhoek nok ville prøve at vende tilbage 
senere, og det havde han helt ret i. Den 
11.-12. december 1675 var Fortuna 
nemlig tilbage ved Java, igen med mål 
om at nå Kina og Japan. Denne gang 
medbragte skibet fra Trankebar en last til 
værdi af 4.000 rigsdaler i forskellige varer. 
Det var igen ledsaget af et andet dansk 
skib, denne gang Zeepaart, (hollandsk 
for Søhest)29. Kort efter ankomsten 
rapporterede dagsregistret, at der havde 
været disciplinære problemer med den 
hollandske styrmand Sipke Visch, der var 
blevet afskediget af den danske guvernør i 
Trankebar, Sivert Adeler.  

Det nævnes dog at Fonteyn fortsat var 
skibets kaptajn. Kort efter ankomsten 
til Batavia blev skibet ramt af en 
ulykke, da Hogenhoek pludselig døde
af sygdom. Hans død nævnes først 12.-
14. januar 167631 og 32. Det var umid-
delbart et tilbageslag for danskerne, da 
Hogenhoek skulle have været nøglen 
til kinesisk og japansk diplomati. Wills 
Jr. skriver dog tørt at Hogenhoeks død 
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Et kort over Kina under de tre Feudalherrers oprør, med Fuzhou indtegnet. 
(Seasoninthesummer, Wikimedia Commons)

måske har været til dansk fordel, da 
han så ikke kunne sabotere danskernes 
diplomati i Kina som han havde gjort 
det i hollandsk tjeneste ti år tidligere. 

Måske har fraværet af Hogenhoek også 
hjulpet danskerne allerede i Bantam, 
for denne gang rendte de ikke ind i de 
problemer med sultanen af Bantam, til 
trods for at der ikke er noget der tyder 
på, at gælden blev betalt. Senere på 
året udvekslede guvernør Adeler fra 
Trankebar breve med hollænderne for 
at få løsladt en ny dansk repræsentant 
i Bantam, Johan Hendricx Schütte, 
der tilsyneladende blev tilbageholdt af  
sultanen, så helt løst var problemerne 

ikke. Men de hæmmede ikke længere 
Fortuna’s rejseplaner, og i maj 
kunne skibet endelig, om end uden 
Hogenhoek, gennemføre sin rejse mod 
Kina. 

Situationen i Kina i 1676 
Den 30. maj 1676 blev det noteret 
i Batavia, at de to danske skibe var 
sejlklare. Zeepaart sejlede tilbage 
mod Trankebar, mens Fortuna ville 
fortsætte mod havnebyen Fuzhou i 
det sydlige Kina. Lasten bestod af en 
række, varer, der var erhvervet på Java, 
herunder peber, lakværk, koral, og 
interessant nok, krudt. Især den sidste 
vare var ikke tilfældig, og viser et vist 
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niveau af forberedelse blandt de danske 
kaptajner denne gang. Kina var nemlig 
anno 1676 et rige der var ramt af en 
voldsom borgerkrig, en borgerkrig der 
også strakte sig til Fuzhou.  

Situationen, da Fortuna ankom til 
havnen Xiaocheng ud for Fuzhou 18. 
juli 1676 i konvoj med tre hollandske 
skibe, var mildt sagt indviklet. I 1644 
havde et nyt kejserdynasti, Qing, sat 
sig på tronen i Beijing efter at have 
fortrængt det gamle Mingdynasti. Qing 
var domineret af etniske manchuer fra 
det nordlige Kina. Borgerkrigene var 
fortsat i Sydkina i årtier, hvor Qing-
styret især havde været afhængig af 
tre såkaldte feudalherrer, dvs. gamle 
Ming-generaler, der havde skiftet side 
og nu kæmpede det nye dynastis sag. 

Den unge kejser Kangxi havde dog i 
1674 forsøgt at indskrænke feudal-
herrernes magt i Sydkina, hvilket 
havde udløst et voldsomt oprør, De 
Tre Feudalherrers Oprør, der var i fuld 
gang i 1676. En af de tre feudalherrer 
var Geng Jingzhong, der herskede 
som vicekonge i Fujianprovinsen, 
hvor Fuzhou lå placeret. Den havneby 
som danskerne gik efter at handle i, lå 
således på oprørernes hænder. Det var 
netop på grund af den igangværende 
krig, at de tre hollandske skibe, som
Fortuna sejlede i konvoj med, med-
bragte salpeter, svovl og bly. Det vil 
sige ingredienserne til at lave krudt, 

noget Geng specifikt havde anmodet 
om.  
Som det fremgår af ovenstående note i 
dagsregistret, var krudt også en del af 
den last, der var om bord på Fortuna. I 
en tid hvor europæerne generelt havde 
store problemer med at levere varer, 
der var efterspurgte på det kinesiske 
marked, var dette forsøg på at profitere 
af den igangværende borgerkrig nok 
ikke så dumt endda.  

Tilbageholdt i Kina 
I hvert fald beslaglagde Geng nærmest 
omgående efter ankomsten til Fuzhou 
alle ingredienserne til at lave krudt, i 
første omgang uden at betale for det. 
Wills Jr. fandt ingen detaljerede omtaler 
af denne episode i kinesiske kilder - han 
læner sig næsten udelukkende op af 
de hollandske - og der er dermed ikke 
noget der tyder på at dette jomfrumøde 
mellem et dansk skib og de kinesiske 
handelsfolk blev noteret af kineserne, 
eller at de anskuede Fortuna som 
andet end endnu et hollandsk skib. I 
hvert fald blev danskernes skæbne i 
havnen i Fuzhou uløseligt kædet sam-
men med de hollandske skibe, og i 
det borgerkrigsplagede land skulle det 
vise sig at det kunne tage lang tid og 
meget usikkerhed at opnå økonomiske 
resultater. 

Den 24. oktober 1676 havde Geng 
endnu ikke betalt for sine varer, da 
nyheden kom om at Gengs styrker 
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Geng Jingzhong, krigsherren i Fuzhou. (Offentligt domæne lavet i Quing dynas-
tiet af ukendt kunstner)
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Bugten omkring Fuzhou i Qing dynastiet. (Af Jacques Nicolas, i Antoine-Fran-
cos Prevosts L’Historie Generale des Voyages, udgivet i Den Haag af Pierre de 
Hondt, 1757-1780)

havde lidt et stort nederlag imod de 
manchuriske styrker under prinsen 
Giyesu, som var en del af den man-
churiske kejserfamilie. Ifølge den hol-
landske rapport sendt derfra udløste neder-
laget kaos og plyndringer i Fuzhous 
gader37. Panikken ramte også Geng, der 
9. november kapitulerede til Giyesu, 
(og dermed forrådte oprøret), imod at 
få sparet sit liv. Giyesu gjorde nu sin 
entre i Fuzhou, mens både danskerne 
og hollænderne stadig lå for anker i 
havnen, uden at have modtaget betaling 
for de solgte varer.  

Den 12. december 1676 blev både 
danske og hollandske ledere tilkaldt 
til et møde med Giyesu i Gengs bolig 
inde i Fuzhou40 og 41. Den danske leder 
navngives ikke her, men senere omtales 
de danske ”overkøbmænd” som ”Hans 
Caspers” (Hans Kaspersen?) og Jacob 
Hogenhoek. 
Førstnævnte har unægtelig et dansk-
klingende navn, og nummer to må 
være en slægtning til den afdøde 
Hogenhoek, men denne Jacob omtales 
ikke andre steder i kilderne. De be-
fandt sig hos Giyesu i fem dage og 
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Fuzhou i 1600-tallet. (Fra  Gommans, J.; Diessen, J.R.: Grote atlas van de Ve-
renigde Oost-Indische Compahnie VII, Oost-Azie, Birma tot Japan, Voorburg, 
2010, side 173)

blev behandlet godt, men blev forbudt 
at handle yderligere, og blev også for-
budt at sejle bort fra Fuzhou, indtil 
kejseren i Beijing havde kunne træffe 
en beslutning omkring dem. 

Hen over vinteren 1676/77 var situa-
tionen temmelig delikat. Giyesu sør-
gede for at hollænderne fik noget af den 
betaling, som Geng skyldte dem, om 
end de beskrev varerne som værende 
”uønsket jern og kobber til opskruede 
priser43 og 44.
Der var i lang tid ingen nyheder fra 
Beijing, og dermed kunne skibene 
ikke forlade Fuzhou i sikkerhed. Situa-
tionen blev endnu mere anspændt fordi
borgerkrigen i denne periode nærmede 

sig Fuzhou. Ved at skifte side kom 
Geng i konflikt med Zheng Jing, her-
skeren fra Taiwan, der havde erobret 
kystområderne syd for Fuzhou. 

Zheng var en gammel fjende af hol-
lænderne, fordi hans far havde erobret 
deres koloni på Taiwan i 1662. Han 
besad den stærkeste flåde i Kina, og 
efter Geng skiftede side, blokerede 
100 af Zhengs kampklare skibe ud-
mundingen af floden ved Fuzhou. 
Samme rapport der nævner dette, 
nævner også at Fortuna lå for anker 
midt på floden midt imens denne 
blokade fandt sted. 

I foråret 1677 blev Geng helt fjernet 
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fra indflydelse i Fuzhou, og i stedet 
ankom seks højtstående embedsmænd 
fra Beijing for at administrere havnen. 
Som Wills Jr. beskriver, blev dette 
årsag til temmelig meget forvirring set 
fra et hollandsk (og dansk) synspunkt, 
da der ikke var reel adskillelse mellem 
embedsmændenes autoritet, og deres 
interesser i øvrigt var i konflikt med 
hinanden. De tillod et af de hollandske 
skibe at sejle til Batavia med breve, hvori 
de anmodede om hollandske skibe til 
at fuldføre krigen imod Zhengs flåde i 
marts. I mellemtiden viste Zhengs flåde 
sig ofte truende ud for Fuzhoufloden, 
og truede med at bringe borgerkrigen 
tæt på. 

Aftalerne om at sende et hollandsk 
skib med meddelelsen til Batavia var 
blevet til stede gennem møder med gene-
ralguvernøren af Fujian, den provins 
hvor Fuzhou var hovedstad, Lang 
Tingxiang. Trods det at den hollandske 
chefforhandler, Jacob Martensen Schagen, 
denne gang deltog, er der ingen omtale 
af danskernes deltagelse, modsat 
mødet i november. Hollænderne fulgte
en monopolpolitik, og derfor var det
naturligvis i deres interesse at holde 
danskerne sidestillet i forhold til at få 
adgang til kineserne. Da den kinesiske 
ambition var at få hjælp fra den hol-
landske flåde til kampen mod Zheng, 
har det enlige danske skib nok ikke vakt 
den store interesse. Hvor danskerne og 
hollænderne primært var interesserede 

i handel, noget hollænderne i årtier 
havde kæmpet for at få tilladelse til 
at gennemføre regulært, var kine-
serne mest interesserede i at bruge 
europæiske krigsskibe som allierede i 
kampen imod Zhengs oprørske flåde.  

Dette fremgår af de kinesiske kilder 
som behandler de hollandske skibe i
kinesiske havne i disse år omtaler 
næsten udelukkende forhåbningen om
at bruge de hollandske skibe som 
allierede til et militært formål. (Som 
tidligere nævnt uden at omtale dan-
skerne). Hermed har muligheden for
lovlig handel mest tjent som et forhand-
lingsobjekt, der skulle søge at bringe 
hollænderne til forhandlingsbordet om
en militær alliance. Det enlige danske 
skib så lang vejs fra har derfor næppe haft 
nogen interesse. Fortuna omtales igen 16. 
april, hvor det nævnes, at der var uenighed 
og skænderi imellem de to overkøbmænd, 
Caspers og Jacob Hogenhoek. 

Hjemrejsen 
Fortuna forblev tilbageholdt i Fuzhou 
med de hollandske skibe indtil som-
meren 1677. Den 26. juni ankom om-
sider en ordre fra Beijing, oversat til latin 
af en missionær, der fra kejserens side 
gav hollænderne tilladelse til at handle 
her hvert år, om end de hver gang skulle 
bede kejseren om officiel tilladelse. 
Dekretet fra kejser Kangxi fandt Wills 
Jr. kun i en hollandsk oversættelse, 
ikke som originalt på kinesisk, og det 
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inkluderede ingen omtale af danskerne 
eller deres rettigheder, hvilket igen 
indikerer at hollænderne havde held 
med at tilsidesætte danskerne så meget, 
at kineserne ikke fuldt ud opfattede 
dem som repræsentanter for en anden 
europæisk stat. I hvert fald vakte de 
ikke tilstrækkelig interesse hos de 
kinesiske myndigheder. Intet tyder på at 
danskerne fik chancen for at overbringe 
Christian V’s brev til kejseren.   

Med dekretet udstedt var det de euro-
pæiske skibe frit for at forlade Fuzhou 
igen. De hollandske skibe sejlede næs-
ten straks, mens det tilsyneladende 
tog noget tid før Fortuna forlod 
havnen. Først 21. december dette 
år nævnes det i en kort passage, at 
Fortuna var ankommet til Batavia, 
hvilket passer med at skibet forlod 
Fuzhou i oktober 1677 efter over et 
år fanget i havnen. Helt spildt havde 
rejsen ikke været for danskerne, for 
hollænderne bemærkede, at skibets last
var fyldt med te, porcelæn og kine-
sisk papir, hvilket var almindelige, 
og værdifulde, handelsvarer fra Kina. 
Skibet stoppede denne gang kun kort-
varigt i Batavia, inden det fortsatte 
rejsen til Trankebar. Det nævnes også, 
at Giyesu personligt havde handlet 
med Fortuna, og købt dets last til en 
samlet værdi af 5-6.000 rigsdaler, efter 
den hollandske vurdering. 

I januar 1678 befandt Fortuna sig 

fortsat i havnen i Batavia, men skulle 
snart sejle imod Trankebar. Dette er 
dog den sidste omtale af skibets sejlads 
i Dagregister Batavia, så kort efter er 
det formentlig sejlet mod Trankebar. 
Da logbogen jo efter sigende befandt 
sig i Trankebar indtil 1700’tallet må 
skibet være nået frem, men yderligere 
omtaler af det findes ikke. Dermed 
var Danmarks første Kinafart bragt til 
ende.  

En forspildt chance? 
Detaljerne om Fortuna’s rejse til 
Kina, som fortalt ovenfor, er sket ved 
at stykke omtaler af skibet fra holland-
ske og japanske kilder sammen. Det 
giver billedet af en farefuld rejse i en 
forvirrende tid, hvor skæbnen i havnen 
i Fuzhou længe lå hen i det uvisse. Det 
er som en sidenote værd at bemærke 
en ret konkret forspildt mulighed der 
forelå. I 676-77, mens Fortuna var i 
Fuzhou, var en dansker nemlig bosat 
her i kinesisk tjeneste.  
Der er tale om Jan Smith (kun kendt på 
hollandsk, måske afledt af Jens Smed),
født i København, en underofficer i
VOC, der var ankommet til Batavia 
i 1660. Under belejringen af Fort 
Zeelandia på Taiwan i 1661-62 hop-
pede Smith sammen med en række 
andre hollandske soldater af til kine-
sisk tjeneste hen mod slutningen af 
belejringen, inden fæstningen faldt. 
Han var forblevet i tjeneste under 
herskeren på Taiwan, Zheng Jing, og 
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var blevet sendt til Fuzhou i 1670’erne, 
hvor han i øvrigt var blevet gift og fået 
fem børn. Da Qing styret erobrede byen 
havde Jan Smith skiftet side og anlagt 
manchurisk frisure med hårpisk. Den 
hollandske købmand Jacob Schagen, 
der anførte hollændernes forhandlinger 
i Fuzhou, sendte 2. marts 1677 et brev
til Batavia omkring hans møde med Jan 
Smith i Fuzhou, altså mens Fortuna 
var i byen, men uden at der fandt 
nogen kontakt sted mellem Smith og 
hans landsmænd. Måske en forspildt 
chance for en kontaktperson i Kina. 

Efterspil 
Det er værd at bemærke at Fortuna 
efter sit besøg i Fuzhou sejlede direkte 
til Batavia, og ikke forsøgte at sejle 
videre til Japan eller Tonkin som først 
planlagt. Dette efter at hollænderne 
i et fusetsugaki til japanerne for år 
1676 ellers havde udtrykt en frygt for 
at netop dét ville ske. Hvorfor dette er 
tilfældet kan man kun gisne om. På 
den ene side var mere end et år med 
uvished og manglende tilladelse til 
at rejse i Fuzhou, mere end nok for 
besætningen, der var mest interesseret 
i blot at vende hjem. Måske var lederne 
tilstrækkelig tilfredse med den last man 
havde erhvervet sig i Kina - hvor det jo 
tyder på at størstedelen af lasten faktisk 
blev solgt for værdifulde kinesiske 
varer - og man mente simpelthen 
ikke at der var mere at opnå i denne 
omgang. Sidste omtale af Fortuna i 

fusetsugakierne er fra 1677, hvor det 
med en enkelt linje blev nævnt at det dan-
ske skib lå tilbageholdt i Fuzhou endnu.
Derefter mistede japanerne tilsynela-
dende interessen for det danske skib, 
der jo aldrig nåede frem til Japan. 

Selvom skibet nåede sikkert tilbage til 
Trankebar, blev det ikke umiddelbart 
fulgt af nye togter. Asmussen nævner, 
at der var oprettet en handelsstation et 
sted kaldet Holguur, der dog ikke blev 
omtalt igen efter 1678. Da Fortuna 
først vendte helt tilbage til Trankebar 
i 1678 betyder det formentlig, at det 
aldrig blev brugt af andre danske 
skibe end Fortuna. Asmussen nævner 
Quanzhou eller Fuzhou som potentielle 
kandidater for hvad Holguur er. 
Baseret på beretningen om Fortuna i 
de hollandske kilder kan det kun være 
Fuzhou.  

Trods de politiske og diplomatiske 
udfordringer i Fuzhou endte rejsen 
økonomisk ganske respektabelt, om 
end vi ikke kan kende den fulde værdi 
af den last, Fortuna vendte tilbage 
til Trankebar med. Alligevel blev 
Fortuna ikke fulgt op af flere danske 
Kinafarter umiddelbart. Asmussen 
nævner et forsøg på at sende skibet 
Printz Jørgen fra Trankebar i 1702, 
der imidlertid ikke blev til noget, og 
engelske kilder indikerer, at et dansk 
skib med engelske superkargoer i 
1700 uden held forsøgte at handle i 
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Ostindisk Kompagnis skib Oldenburg under reparation på Java. (Fra Kinafar-
erne af Benjamin Asmussen, side 27)
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Xiamen og Zhoushan. Den stabile 
Kinafart begyndte dog først fra 
1730, hvor Asiatisk Kompagnis 
Cronprintz Christian sejlede til 
Guangzhou (Kanton), hvorefter den 
regelmæssige sejlads, som Asmussen 
beskriver, begyndte.  

Forklaringen kan have været økono-
misk. Nagashima bemærker at Det 
Ostindiske Kompagnis økonomi var 
dybt afhængig af de politiske udvik-
linger i Europa. Når der var krig, 
som mellem Nederlandene og Frankrig 
fra 1672-78, tjente danske skibe godt 
på at være neutrale, men når der var 
fred, blev de udkonkurreret af deres 
bedre bemidlede konkurrenter.  

Oven i disse faktorer havde Christian V
i 1675 startet Skånske Krig imod 
Sverige. Krigen kostede store summer,
hvilket også påvirkede, også Ostindisk
Kompagni. Oven i dette var skibet 
Oldenborg i 1676 forlist ved Anholt 
og gået tabt, og økonomien for 
Ostindisk Kompagni og Danmark var
ganske enkelt ikke på samme niveau 
som da Fortuna var blevet sendt af 
sted. Fortuna vendte tilbage netop 
som en periode med europæisk fred 
og dermed lavkonjunktur ramte kom-
pagniet efter krigens slutning i 1679,
og den lange vej til Kina var simpelthen 
ikke risikoen værd. Kompagniet led 
også under under at hollænderne i 
1684 lukkede handlen med Bantam, 

og dermed påvirkede hele regionens 
handel. Derved mistede danskerne 
deres bedste kilde til at købe peber, og 
også det sted de under Fortuna’s rejse 
havde brugt til at indkøbe varer til salg 
i Kina.  

Endelig kan det også være, at den 
kølige politiske modtagelse i det bor-
gerkrigsramte Kina, hvor danskerne 
tilsyneladende blev tilsidesat af hol-
lænderne og ikke fik adgang til regulær 
handel, har taget modet fra danskerne. 
Der manglede garanti for at flere rejser 
kunne lade sig gøre med økonomisk 
afkast. For hollænderne fik heller ikke 
et gennembrud med stabil handel med
Kina før 1685, efter oprøret var afsluttet.
Kejser Kangxi valgte endelig at åbne
havnen i Guangzhou for handel for euro-
pæere, og oprette Kanton Systemet, 
der blev brugt under Kinafarten. 
Men fordi danskerne ikke fulgte op 
på rejsen med Fortuna, drog de først 
fordel af denne åbning af handlen i 
1730, næsten 45 år efter den var sket.  
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”Efter Hans Majestæt Kong Alfonso’s besøg ombord i Niels Juel i Barcelona 
havn maj 1929”. (Christian Benjamin Olsen 1929)

Søren Nørby, Søværnets Historiske Kon-
sulent. Forsvarsakademiet.

Artiklen ”Udisningen af den danske 
eskadre mod Algier den 5. - 7. april 
1770. Orlogskaptajn Preben Holcks 
datering af et maleri.” (Marinehistorisk 
Tidsskrift 4/2020) ansporede flere posi-
tive og konstruktive bemærkninger, bl.a.
her i bladet. Det ansporede mig til at 
overveje, hvad historien bag flere af 
de malerier fra flådens historie, der 
hænger rundt omkring, egentlig er. Her 
følger derfor historien om Christian 

Benjamin Olsens maleri: ”Efter hans 
majestæt kong Alfonso’s besøg ombord 
i ”Niels Juel” i barcelona havn maj 
1929”.
 
Maleriet viser det danske kystfors-
varsskib Niels Juel i Barcelona Havn
i forbindelse med åbningen af Verdens-
udstillingen i maj 1929.1 Mens besæt-
ningen står opmarcheret på fordækket, 
affyres salut med bagbord 57mm 
salutkanon. Krudtrøgen til højre i bille-
det viser, at det ikke er første salutskud. 
På skibets top vajer det spanske flag 

Efter Hans Majestæt Kong Alfonso’s besøg ombord i 
niels juel i Barcelona havn maj 1929.
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og der er opsat signalflag over toppene. 
Niels Juel ligger med agterstavnen 
mod kajen, og til venstre for det danske 
kystforsvarsskib ses de to italienske 
destroyere Euro og Nembo 
samt de to mindre spanske destroyere 
Alsedo og Velasco. Foran Niels Juel 
ses en chalup, der bærer det spanske 
kongeflag og altså har den spanske 
kong Alfonso XIII om bord. 
En sådan paradering for den spanske 
konge fandt ifølge skibsjournalen sted 
klokken 15.20 den 20. maj 1929, hvor 
kong Alfonso XIII forlod det danske 
kystforsvarsskib efter et næsten to 
timer langt officielt besøg om bord. 
Maleriet er udfærdiget af Christian 
Benjamin Olsen, der gjorde togtet 
til Middelhavet med Niels Juel, og er 
skænket til Marineministeriet af kunst-
neren selv den 9. maj 1933. Hænger i 
dag i Søværnskommandoen i Karup.

Historien bag billedet.
Verdensudstillingen 1929 fandt sted i 
den spanske havneby Barcelona, der 
er hovedstad i den spanske region 
Catalonien i det nordøstlige Spanien. 
Udstillingen blev officielt åbnet af 
den spanske kong Alfonso XIII den 
19. maj 1929, og frem til 15. januar 
1930 kunne de 20 deltagende lande 
i hver deres pavillon fremvise deres 
ypperligste indenfor industri, sport og 
kunst. Udstillingerne blev i løbet af de 
otte måneder besøgt af over 200.000 
besøgende.2 

Danmark var blandt de deltagende 
lande, og havde en velbesøgt udstilling 
i en pavillon designet af den danske 
arkitekt Tyge Hvass. Derudover valgte 
regeringen også at udsende kystforsvars-
skibet Niels Juel til den spanske 
havneby. Skibet medbragte en del 
kunst og andre genstande til den danske 
udstilling.3 Med på togtet var samtlige 
kadetter ved Søofficersskolen samt dæks-
officersaspiranterne, der hermed fik det 
årlige udenlandstogt. 

Kystforsvarsskibet Niels Juel var 
flådens største enhed, og var på mange 
måneder skræddersyet til en sådan 
repræsentationsopgave, som et sådant 
besøg i Barcelona var. Kølen til skibet 
blev lagt på Orlogsværftet i 1914. Det 
var oprindeligt tænkt som en forbedret 
udgave af den såkaldte Herluf Trolle-
klasse, hvis tre enheder – Herluf Trolle,
Olfert Fischer og Peder Skram 
var indgået i flåden i hhv. 1901, 1905 
og 1908. Bygningen af Niels Juel 
blev imidlertid kraftigt påvirket af 
den verdenskrig, der brød ud i august 
1914. Den planlagte hovedarmering 
på to 30 cm kanoner fra det tyske 
firma Krupp kunne på grund af 
krigens udbrud ikke leveres, hvorfor 
bygningen af skibet gik i stå. Niels 
Juel løb således først af stablen i juni 
1918.4 Efter krigen ville Krupp gerne 
have leveret de bestilte kanoner, men 
da mente den danske regering, at den 
netop overståede verdenskrig havde 
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gjort skibet overflødigt. Det var på 
tale enten helt at skrotte skibet på bed-
dingen eller ombygge det til en færge, 
men det endte med at blive bygget færdigt 
som en svagt armeret krydser med en 
upansret overbygning og 10 stk. moderne 
15 cm. kanoner fra svenske Bofors.  
I mellemkrigstiden blev Niels Juel flere 
gange brugt som repræsentationsskib, og 
var bl.a. på et langt togt til Sydamerika 
i 1923-24. Den 3. maj 1929 gik togtet 
så igen mod syd, denne gang med kurs 
mod Middelhavet. Efter et kort besøg i 
Marseilles i Frankrig 13. til 16. maj anløb 
Niels Juel den 18. maj ved middagstid 
Barcelona. 

Niels Juel var ikke det eneste 
orlogsskib, der anløb Barcelona under 
Verdensudstillingen. I havnen lå både 
spanske, franske, engelske og italienske 
orlogsskibe, og Niels Juels ankomst 
blev markeret med en lang række 
salutter for disse. Med fem minutters 
interval blev der i de følgende minutter 
affyret i alt 85 skud fra det danske 
kystforsvarsskib. Først 21 skud for det 
spanske flag, fulgt af 15 skud for den 
spanske viceadmirals flag, et tilsvarende 
antal for den viceadmiral, der var chef for 
den franske eskadre – der blev besvaret 
med et tilsvarende antal, selv om Henry 
Gad, der var chef for Niels Juel kun var 
kommandørkaptajn.5 Det gentog sig, da 
Niels Juel affyrede endnu 13 salutskud 
for den kontreadmiral, der havde sin 
stander hejst om bord i krydseren 

London. Til slut endnu 21 skud til ære 
for det italienske kongehusflag.6

Prins Knud gjorde tjeneste om bord i 
Niels Juel og kom til at fungere som 
Danmarks officielle repræsentant ved 
Verdensudstillingen. Der var dengang 
særdeles gode forbindelser mellem det 
danske og spanske kongehus, og prins 
Knud angav i sine erindringer dette 
som årsag til, at Niels Juel ”kom til 
at ligger allerinderst i havnen som det 
eneste salutpligtige skib. Det var en 
stor ære, og jeg husker, at englænderne 
var meget misundelige på os. Vi havde 
jo også alle begivenhederne lige op til 
os, som var vi i første parket!” 7

De gode forbindelser betød også, at 
Kong Alfonso XIII den 20. maj aflagde 
et næste to timer langt officielt besøg om 
bord i kystforsvarsskibet. Det gav igen 
travlhed for skibets kanonbesætninger, 
der her måtte affyre hele fire gange 21 
skud.8

Spanien var i 1920’erne plaget af mange 
ofte voldelige uroligheder, og den 
spanske kong Alfonso XIII var meget 
opmærksom på ikke at blive et mål for 
oprørernes kugler eller bomber. Han 
var derfor ifølge prins Knud kendt for 
at komme for sent til arrangementer, for 
netop at forpurre eventuelle attentater. 
Om han også kom for sent til besøget om 
bord i Niels Juel, fortæller kilderne dog 
intet om. Under besøget fik kong Alfonso 
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Hs. Majestæt Kong Alfonso af Spanien om Bord på Niels Juel. Barcelona d. 21. 
Mai 1929. Bag kongen ses kommandørkaptajn Henry Gad. (Det Kgl. Biblioteks 
billedsamling)

både en beskrivelse af uddannelsen af de 
danske kadetter samt en gennemgang af 
søhelten Niels Iuels liv og levned.9 

I det officielle besøg om bord den 20. 
maj deltog kun kong Alfonso, og prins 
Knud fortæller, at den spanske dronning 
efterfølgende udtrykte utilfredshed med 
ikke også at være blevet inviteret på 
besøg om bord. Det rodede prins Knud 
straks bod på, og inviterede dronningen 
og de kongelige børn om bord i kyst-
forsvarsskibet – og midt under besøget 

sluttede kong Alfonso sig pludselig til 
selskabet, og som prins Knud skriver: 
”Det gjorde faktisk samværet endnu 
hyggeligere og endnu mere fornøjeligt.” 
Kongen endte besøget med at bede om et 
postkort med skibets på, og på skrev han 
en fin hilsen til kong Christian 10., hvor 
han roste sønnens gæstfrihed.
 
Kong Alfonso var ikke den eneste dignitar, 
som besøgte Niels Juel mens den lå i 
Barcelona. Skibsjournalen nævner en lang 
række besøg af spanske embedsmænd 
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Marinens Flyvevæsens Heinkel H.M.II nr. 97, 98 og 99 fotograferet kort efter 
landing i havnen i Barcelona den 18. maj 1929. (forsvarsgalleriet)

og officerer fra de andre orlogsskibe i hav-
nen og selv Miguel Primo de Rivera, der 
fra 1923 til 1930 var diktator i Spanien, priori-
terede også et officielt besøg om bord.
Ud over besøgene om bord, deltog skibets 
officerer og dets orkester i en række fest-
ligheder i land, bl.a. i den officielle åbning 
af den danske udstilling, som prins Knud 
stod for.

I flådebesøget deltog også tre af Mari-
nens Flyvevæsens Heinkel H.M.II 
luftfartøjer, der den 11. maj lettede fra 
Danmark og efter seks dages flyvning 
nåede Barcelona. Danmark var eneste 
land, der sendte flyvemaskiner til Verdens-
udstillingen (Tyskland sendte dog luft-
skibet Graf Zeppelin), og de vakte stor 
opsigt: 
”Jeg mindes den furore, besøget af tre af 
vore Heinkel planer gjorde! De dukkede 
pludselig op og kredsede ind over byen, 

over havnen og udstillingsterrænet - en 
meget vellykket form for dansk hilsen til 
udstillingsbyen og til udstillingen, hvor 
Danmark jo var meget smukt repræ-
senteret.”10 

For Marinens Flyvevæsen var togtet en 
kærkommen afprøvning af de nye 
luftfartøjer, som Flyvevæsenet netop 
havde anskaffet. Togtet var en succes og 
den 25. maj landede de tre luftfartøjer 
atter ved Luftmarinestation København 
efter et 6000 km. langt togt, der blev 
brugt som bevis for, at fremtiden tilhørte 
flyet.11

Niels Juel forlod Barcelona igen den 22. 
maj 1929 og stod videre ind i Middel-
havet. Her blev Napoli og Amalfi besøgt, 
inden skibet igen satte kurs mod Danmark, 
og efter yderligere besøg i Tripolis og 
Lissabon var kystforsvarsskibet den 17. 
juni retur på Holmen.



Christian Benjamin Olsen (1873-1935)
Christian Benjamin Olsen blev født i Odense den 3. maj 1873. Han kom i 
slutningen af 1880’erne i malerlære i Svendborg, hvor han i sin fritid kunne 
lade sig inspirere af det utal af skibe, der dengang besejlede den fynske havneby. 
I 1893 begyndte han på egen hånd at uddannede sig til marinemaler. Fire år 
senere flyttede han og familien til København, hvor han fik god vejledning fra 
den ældre marinemaler Christian Blache. Han kunne dog de første mange år 
ikke leve af at være marinemaler, og måtte i stedet tjene til dagen og vejen som 
porcelænsmaler ved en københavnsk porcelænsfabrik.
Maleriet ”Peder Skram, Herluf Trolle og Olfert Fischer står ind i 
Københavns havn” fra 1912 er Chr. Benjamin Olsens første kendte billede af 
Marinens skibe. Der gik dog endnu 9 år, inden Chr. Benjamin Olsen for alvor 
valgte Marinen som sit motiv. Det skete, da han i 1921 blev inviteret med, da 
kong Christian 10. og dronning Alexandrine sejlede til Grønland for at markere 
200året for Hans Egedes ankomst til den store ø. Det viser Chr. Benjamin 
Olsens produktivitet, at han på togtet formåede at male eller lave skitser til over 
50 malerier. De følgende år deltog han i en række togter med flådens skibe, 
og malede en lang naturalistiske skibsportrætter, hvoraf mange blev solgt til 
skibenes officerer, og i dag kan findes i mange søofficershjem12. 
Christian Benjamin Olsen døde den 11. februar 1935. Store dele af hans værker 
kan i dag ses på hjemmesiden www.benjaminolsen.dk

29

Niels Juel saluterer igen ved afsejlingen fra Barcelona den 22. maj 1929. Til 
venstre i billedet opankrede spanske orlogsskibe. (National Archive of Catalonia)
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Orlogsskibet Niels Iuel ved artilleriskydeskolen juli-august 1924. (R. Steen Steensen)
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”Søfartshistorier fra Aarhus og de syv 
verdenshave” udgivet den 6. august 
2021 af Aarhus Søfarts Museum. Bogen 
er redigeret af Jakob Tøtrup Kjærsgaard. 
156 sider rigt illustreret. Sælges direkte 
fra museet, www.aarhussoefartsmuseum.
dk samt udvalgte boghandlere i Aarhus. 
Pris kr. 199,95.

På kajen i Aarhus, tæt ved det netop 
nedlagte færgeleje for forbindelsen 
mellem Aarhus og Sjællands Odde,
ligger et noget usædvanligt søfarts-
museum. Det har til huse i 13 containere, 
og derfor fryser museumsgæsterne 
om vinteren og de har det varmt om 
sommeren. De mange spændende 
museumseffekter opbevares derfor 
ikke optimalt. Denne bog fortæller om 
nogle af de mange spændende maritime 
genstande og deres historie. Bogens 
hovedformål er at vække Aarhus kom-
mune og lokalbefolkningen, således 
at museet kan finde et bedre hjem. 
Lodstårnet med tilhørende lokaler er 
faldet i øjnene. Hele museets eksi-stens 
skyldes en kreds af frivillige entu-
siaster, som vedligeholder samlingen, 
passer museet samt restaurerer skibs-
materiellet.
Bogen fortæller historien om Aarhus, 
og at det er havnen, som har skabt 
byen. Siden vikingetiden har der været 
en havn ved åens udløb, og i takt med 
øget handel er havnen og byen vokset. 

Med industrialiseringen blev Aarhus 
også en industriby, og hele denne 
udvikling med industri, skibsværfter, 
rederier, skibsprovianteringer er godt 
beskrevet. Museets samlinger omfat-
ter navigationsudstyr, maskineri og 
udstyr til sømandsmæssige vedligehol-
delsesarbejder og bogen giver gode 
beskrivelser på udviklingen. Museets 
samlinger omfatter også malerier og 
skibsmodeller.
Bagest i bogen er der blevet plads til 
en lille ordforklaring om sejlføring og 
andre maritime gloser. Det er en smuk 
bog med interessante emner og gode 
og velvalgte illustrationer. Så må man 
håbe, at de frivillige får held med at 
råbe kommunen op og skaffe sig bedre 
lokaler til den flotte maritime samling.

Poul Grooss,
kommandør (pensioneret)

Boganmeldelser
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”Gerhard von Kamptz – Bornholms 
sidste tyske kommandant” af Jens 
Andersen. Udgivet af forlaget Turbine 
den 7. maj 2021. 238 sider rigt illu-
streret. Pris kr. 249,95.

Mange danskere er bekendt med, at 
besættelsestidens sidste tyske komman-
dant på Bornholm var gal, og så ved 
de ikke ret meget mere om den pågæl-
dende. Folk med lidt mere indsigt har 
måske opfattet, at kommandanten stod
i en meget vanskelig situation, at han 
stort set handlede korrekt, men at udvik-
lingen omkring de sovjetiske bombnin-
ger af Bornholm samt den senere sov-
jetiske besættelse af øen i grunden 
skyldtes andre forhold.
Historikeren Jens Andersen har sat 
sig for at få en bedre belysning af 
hovedpersonen bag hændelserne på 
Bornholm i maj 1945, Kapitän zur 
See Gerhard von Kamptz. Hvem var 
han, hvilken baggrund havde han, og 
hvad blev der af ham? Forfatteren har 
foretaget et prisværdigt og grundigt 
arbejde for at følge ham, og bogen 
giver den første dækkende beskrivelse. 
Læseren bliver bekendt med hans op-
vækst, hans delvis militære skolegang, 
hans uddannelse og tjeneste i Reichs-
marine og hans senere tjeneste i 
Kriegsmarine. Efter krigen kom han i 
sovjetisk fangenskab, og han blev først 
løsladt i 1954.

Efter læsning af bogen står det klart, 

at personen Gerhard von Kamptz var 
meget værre end sit rygte. Han var 
ikke en fremragende søofficer. Han fik 
alle de dårlige og middelmådige jobs, 
men han fik efterhånden opbygget en 
vis erfaring og rutine i at løse opgaver 
som styrkechef blandt Kriegsmarines 
mindre minestrygere. Herunder blev 
han involveret i ”Unternehmen Weser-
übung” fra den 9. april 1940, og han 
hjalp med til at besætte Esbjerg havn. 
Senere, da tyskerne angreb Benelux-
landene og Frankrig, lå hans lille flåde-
styrke klar i Kanalområdet, og da Fran-
krig lidt senere faldt, så rykkede han til
Brest med den ene halvdel af sin styrke.
Han kom til Middelhavet i 1942, og 
her skulle han løse en række opgaver 
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med materiel, som var blevet erobret 
eller overtaget af Kriegsmarine. Han 
gik lidt hårdhændet til værks, men løste 
normalt sine opgaver til de overordnedes 
tilfreds-
hed. Det ændrer ikke på at han var en 
underlig, stivsindet søofficer. Hans 
middelmådighed blev støttet af ”para-
grafrytteri”, og oven i dette var han 
begejstret nazist. Han havde en under-
lig evne til at være til stede, når der 
skete et eller andet afgørende. Blandt 
andet var hans lille flådestyrke tæt på 
at blive involveret i befrielsen af den 
tilfangetagne Mussolini i 1943. Fra 
Middelhavsområdet kom han til et 
job som Kapitän zur See og chef for 
Kriegsmarines minestrygningsskole. 
Det foregik på den marinekaserne, 
som blev opført til den kejserlige 
tyske marine i 1905–1907. Herfra blev 
han afdelingschef på en ”partiskole” 
under den tyske marinestab på hotel 
Kaiserhof i Kühlungsborn vest for 
Warnemünde. Nazipartiet mente på 
dette tidspunkt af krigen, at Wehrmacht 
trængte til partiskolede officerer, som
kunne holde kampmoralen og parti-
disciplinen i hævd. Lidt i stil med poli-
tiske kommissærer i Sovjet-unionen. 
Hos Grossadmiral Dönitz fik von Kamptz
prædikat af at være den partitro søof-
ficer, som med en fast hånd kunne løse 
forhåndenværende problemer.
Da Dönitz i begyndelsen af 1945 måtte
påbegynde evakueringen fra Østpreus-
sen af mere end 2 millioner mennesker, 

så fik han brug for en effektiv kom-
mandant på Bornholm, som hørte under 
Kriegsmarine, under ”Admiral westliche 
Ostsee” i Kiel. Han pegede på den 
42-årige Gerhard von Kamptz. Der var 
allerede en kommandant på Bornholm, 
den 61-årige Fregattenkapitän (af reser-
ven) Robert Moraht. Han havde et 
udmærket samarbejde med amtmanden 
på Bornholm, Poul Christian von 
Stemann.
Von Kamptz dukkede på grund af 
dårligt vejr først op på Bornholm den 
4. marts 1945, og dagen efter mødtes 
han med amtmand von Stemann.
Amtmandens karakteristik af von Kamptz 
var fra første færd: Han er både ond-
sindet og dum!
Den nye kommandant lod Moraht for-
blive på øen, mens von Kamptz selv 
tog til København, dels for at mødes 
med Dr. Werner Best og dels for at 
drøfte forsvaret af Bornholm med repræ-
sentanter fra de dele af Wehrmacht, 
som har ansvaret for forsvaret af Sjæl-
land og øerne.
Hermed er der så lagt op til situationen 
omkring krigens afslutning, hvor von
Kamptz kun måtte overgive sig til de 
britiske styrker. I mellemtiden evaku-
erede tyskerne alt, hvad de kunne fra
øst, og en stor skare mennesker – både
flygtninge og militære styrker – havne-
de af forskellige årsager på Bornholm.
Herefter fulgte de sovjetiske bomb-
ninger og den sovjetiske besættelse 
af øen. Gerhard von Kamptz blev 
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efterfølgende ført til Kolobrzeg (Kol-
berg) til møde med de sovjetiske styrker, 
og indledningsvis i sit fangenskab fik 
han af russerne tilbud om at blive chef 
for den enhed, som skulle varetage 
minerydning i Den finske Bugt efter 
fredsslutningen. Som erklæret nazist 
ville han ikke hjælpe russerne, og han 
blev så anbragt i forskellige lejre i de 
følgende otte og et halvt år. 
Da han vendte hjem til Kiel, var han fortsat 
ivrig nazist, anlagde Hitler-overskæg og 
var med i diverse nynazistiske foreninger 
i Vesttyskland. 
Forfatteren kommer vidt omkring i sin 
beskrivelse af personen Gerhard von 
Kamptz. Læseren står tilbage med amt-
mand von Stemanns karakteristik efter 
det første møde: Ondsindet og dum. 
Den karakteristik rækker ikke. Han er 
i virkeligheden en ganske uinteressant 
og uduelig person, men skæbnen ville, 
at han fik en indflydelsesrig stilling i 
et afgørende øjeblik, og det kom til at 
koste bornholmerne dyrt i menneskeliv, 
materielle skader – og en venlig sov-
jetisk besættelse i knap et år. Godt 
at forfatteren fik udført sin grundige 
research. Levnedsbeskrivelsen og de 
mange velvalgte illustrationer fuldender 
beskrivelsen Kapitän zur See Gerhard 
von Kamptz.

Poul Grooss,
kommandør (pensioneret)

”Med fornøden dristighed” af Søren 
Nørby. Udgivet den 8. april 2021 
på forlaget Turbine. 328 sider rigt 
illustreret. Pris kr. 349,95.

Sidste år udgav søværnets historiske 
konsulent Søren Nørby en række beret-
ninger fra Flådens historie i en bog
med titlen ”Hverken ubesindig eller
frygtsom”. (Se anmeldelsen i ”Marinehis-
torisk Tidsskrift” nr. 4 i 2020). Nu har
han udgivet en bog med 12 andre 
beretninger fra Den store nordiske Krig 
og frem til vore dage. Bogen kan læses 
fra første til sidste side, eller man kan 
vælge at læse de 12 beretninger hver 
for sig. De er alle forsynet med gode 
kort og illustrationer fra samtiden.
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Udgangspunktet for forfatteren er de
danske søofficerers grundvilkår. I søoffi-
cersuddannelsen indgår det som et 
naturligt led at handle med fornøden 
dristighed, hvis dette måtte være på-
krævet. Udtrykket stammer fra Torden-
skiold. I søkrig er det ligesom i fod-
bold. Man kan ikke vinde en kamp 
udelukkende fordi man har en god 
målmand. Der skal også være plads 
til offensivt og dristigt spil. Dette går 
igennem hele bogen som en rød tråd. 
De første eksempler i bogen er fra store 
søslag. Bogens senere eksempler frem 
til vore dage handler om begivenheder 
af mindre glorværdigt omfang, men 
til gengæld også af afgørende betyd-
ning. I nogle af eksemplerne har de 
involverede søofficerer ikke handlet 
med den fornødne dristighed. Alle 12 
episoder i bogen er godt valgt. 
De 12 beretninger i kronologisk række-
følge er:
- Iver Huitfeldts indsats med linjeskibet 
Dannebroge den 4. oktober 1710 i 
Køge Bugt,
- Tordenskiolds erobring af den svenske 
forsyningsflåde ved Dynekilen i 1716,
- Linjeskibet Oldenborgs forlis under 
en voldsom storm ved Taffelbay i 
Sydafrika i 1799,
- Fregatten Freyas kamp i Den engel-
ske Kanal i året 1800, som blev ind-
ledningen til Englandskrigene,
- Den britiske erobring af fregatten 
Friderichswærn under den britiske
indledning til belejringen og bombar-

dementet af København i 1807,
- Kanonbådenes kamp mod det britiske 
linjeskib HMS med Africa sydøst for 
Dragør i 1808,
- Panserbatteriet Rolf Krakes indsats 
i forsvaret ved Dybbøl og under det 
tyske angreb på Als i 1864,
- Affæren ved Svaneklapperne i august 
1915, hvor den grundstødte britiske 
ubåd E 13 på vej ind i Østersøen blev 
angrebet af den tyske torpedobåd G 132, 
mens danske orlogsskibe i nærheden 
skulle håndhæve neutraliteten,
- Mytteriet om bord i minestrygeren 
Søridderen i 1943, hvor et antal bevæb-
nede mytterister og folk fra modstands-
bevægelsen krævede at blive sejlet til 
Skotland, hvilket af flere årsager ikke 
kunne lade sig gøre,
- Sænkningen af de to skoleskibe 
Hvidbjørnen og Ingolf i Store Bælt 
den 29. august 1943 i forbindelse med 
tyskernes forsøg på at overtage dem,
- ”Red Crusader”-affæren med jagten
på en skotsk trawler, som stak af fra 
fregatten Niels Ebbesen i færøsk far-
vand med det ubevæbnede ”boarding 
hold” om bord og endelig
- en tragisk udgang på en redningsaktion 
udført af inspektionsskibet Triton i 
islandsk farvand under en voldsom 
storm i december 2006.
Det er en yderst læseværdig bog, som
på udmærket vis redegør for tænke- og 
handlemuligheder i vidt forskellige 
situationer i Flåden over en periode på 
300 år. Forfatteren er god til at beskrive 
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baggrunden for de pågældende situa-
tioner og hovedpersonernes valgmulig-
heder. Selv om der er sket en teknisk 
udvikling igennem perioden, er mange 
af grundvilkårene for søofficererne 
de samme. Bogen er forsynet med 
litteratur- og kildehenvisninger samt 
person- og skibsregister.
Poul Grooss,
kommandør (pensioneret)

Gasturbinebådene af Søløven-kl. 
af Tom Wismann.
Udgivet  2021 af Steel & Stone 
Publishing. 48 sider + omslag, rig på 
billeder og illustrationer. Pris 140 kr.+ 
forsendelse. Kan bestilles på:
www.flaadensskibe.dk eller telefon 

2287 2029.
Udviklingen af små hurtig torpedobåde 
tog særlig fart under Anden Verdenskrig, 
og det danske søværn købte af de 
amerikanske besættelsesmyndigheder 
18 tidligere tyske S-boote som blev til
Glenten-kl. Søværnet byggede selv 
videre på ideen fra disse både som 
blev til Flyvefisken-kl. Disse både 
er deplacementbbåde, der skærer sig 
gennem vandet.
Englænderne havde i 1950erne bygget 
nogle gasturbinebåde, der ved høj fart 
gled oven på vandet, og fik en øget fart. 
Efter forevisning i Danmark besluttede 
Søværnet at bygge 6 både, 2 i England 
og 4 i Danmark som blev til Søløven-kl.
Søløven-kl. kunne ændre konfiguration 
alt efter opgavens art, fra torpedobåd til 
kanonbåd, eller til minelægningsfartøj 
med 10 miner i vippeapparater. Pga. 
deres høje fart var de velegnet til hurtig 
at slå til og forsvinde igen, og de kunne 
nå mange af Warszawa-pagtens havne.

Det der giver dette hæfte særlig liv er 
brugen af beretninger fra nogle af de 
folk der har haft deres hverdag ombord 
fra chef til mester i maskinen. Man får
en fornemmelse af at være med ombord, 
når  farten sættes op mod de 54 knob, og 
skumsprøjtet står ind over broen.
Rekorden København – Rønne 1 time 
og 59 min med en gennemsnitsfart 
på 46 knob blev sat af en af disse 
fantastiske både. Søløven-Kl. indgik 
i flådens tal fra 1965 – 1990.
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Minestrygerne af Sund-kl. af Lars Jordt.
Udgivet den 17. juni 2021 af forlaget 
Steel & Stone Publishing. 44 sider + 
omslag, rigt illustreret. Kan bestilles:
www.flaadensskibe.dk 
eller tlf 22872029
Pris kr. 140 + forsendelse (og der kan 

være flere hæfter i kuverten til samme 
portoudgift!)

Denne udgivelse om de otte ameri-
kanskbyggede minestrygere af Sund-
klassen indledes med en lille oversigt 
over forgængerne i Flåden og behovet 
for minestrygning, dels som følge af 
de mange miner lagt i danske farvande 
under krigen, og dels på grund af 
minetruslen under Den kolde Krig.
Danmark modtog i perioden fra 1955 
til 1956 otte minestrygere af den ameri-
kanske Bluebird-klasse som våbenhjælp
fra USA. Besætningerne blev indled-
ningsvis sendt med skib til USA 
for at overtage skibene direkte fra 
værft. De to sidste besætninger blev 
sendt til USA med et chartret fly. 
Herefter gennemgik besætningerne et 
standardiseret træningsforløb ved US 
Navy, inden bådene kunne sejles hjem 
over Atlanten.
Det er en ganske spændende historie 
fra en svunden tid. Udgivelsen er for-
synet med mange flotte og relevante
illustrationer, inklusive de originale 
tegninger benævnt ”generalarrange-
ment”. Der er beskrivelser af livet om 
bord, om minestrygning, maskinarran-
gement, lidt om minelægning og skibe-
nes endeligt. De danske minestrygere 
indgik i mange minestrygningsøvelser 
i NATO-regi, herunder også i NATOs 
minestrygerstyrke STANAVFORCHAN 
(STAnding NAVal FORce CHANnel). 
Forfatteren når også lige at få nævnt 

Som altid sluttes der af med hvad 
blev der af dem, et sidste farvel til de 
hurtigste fartøjer som den danske flåde 
har rådet over i den Kolde Krigs tid.
Sæt dagligdag på stop og maskintele-
grafen på fuld fart frem, med dette 
hæfte nr. 15 i rækken fra Steel & Stone 
Publishing, og find den indre søulk frem.
Flemming Jellinghof
Konstabel
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Skitse af hvordan Søværnet i marts 1954 forventede, at Sund-klassen ville komme 
til at se ud. (Lars Jordts arkiv / J. C. Jordt)

lidt om Danmarks nuværende mineryd-
ningskapacitet. Sund-klassen nåede at 
gøre god tjeneste i Søværnet fra 1955 
til 1995. Endvidere er der en række 
fotos fra KNM Alta, som er et sejlende 
museum i Norge. Skibet er magen til 
de otte danske enheder. 
Blandt de mange opgaver, som de otte 
enheder af Sund-klassen har været 
med til at løse, var opgaven med at 
være skoleskib. I perioder har nogle 

af bådene deltaget i ”Skoledelingen”. 
Herunder har anmelderen som søkadet 
sejlet med Egernsund fra Piræus til 
Holmen efter det kongelige bryllup i 
Athen i 1964. Der er også gode billeder 
fra denne begivenhed. Denne lille 
publikation vil glæde mange tidligere 
”sundbådssejlere” og folk med inter-
esse for Flådens nyere historie. 

Poul Grooss,
kommandør (pensioneret)
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Velkomst.
Formanden (FM), Gustav Lang, bød velkommen til de ca. 40 fremmødte til årets 
generalforsamling i Holmens Kirke, ”Ubåden mødelokalet”. FM glædede sig 
over, at det nu efter en lang coronarelateret pause igen var muligt at afholde et 
fysisk møde i selskabet. Det nævntes endvidere, at der som noget nyt ville blive 
afholdt et egentligt foredrag i forlængelse af generalforsamlingen, nemlig Lars 
Jordts foredrag om Danske Skibe til Alverdens Flåder. Endelig opfordrede han 
medlemmerne til at ”shoppe” diverse merchandise (manchetknapper, slipsenåle, 
reversnåle) hos sekretæren i pausen mellem generalforsamlingen og foredraget. 
Aftenen afsluttes med smørrebrød, øl, snaps og kaffe for de tilmeldte. Herefter 
påbegyndtes selve generalforsamlingen.

Valg af dirigent.
FM foreslog valg af den erfarne Gunnar Kjems som dirigent. Forslaget blev 
godkendt med applaus.
Gunnar Kjems takkede for valget og kunne konstatere, at generalforsamlingen 
var lovligt indkaldt i h.t. vedtægterne og overlod ordet til FM for næste punkt.

Aflæggelse af selskabets beretning.
FM konstaterede med beklagelse, at det som tidligere nævnt ikke har været muligt 
at afholde foredrag i selskabet siden 26. februar 2020 som følge af de gældende 
coronarestriktioner. Bestyrelsen har gennem gentagne primært virtuelle møder 
fulgt og drøftet situationen løbende og har været meget opmærksom på evt. 
muligheder, men uden held. Det lykkedes dog 1. juli 2020 at markere udgivelsen 
af selskabets jubilæumsbog om det danske minevåben, udfærdiget af Finn 
Linnemann og Tom Wismann, med en vellykket reception på fregatten Peder 
Skram.

Generalforsamlingen i april 2020 blev først udsat til efteråret 2020 i håb om at 
den kunne gennemføres ved fysisk tilstedeværelse, men uden held. I stedet blev 
formandens beretning og regnskabet trykt i tidsskriftets nr. 4/2020 og tilsvarende 
lagt på selskabets hjemmeside med opfordring til at indsende evt. bemærkninger. 
Der fremkom imidlertid ingen bemærkninger, hvorfor beretning og regnskab for 
2019/20 betragtes som godkendt af medlemmerne.

Referat af Generalforsamling i Marinehistorisk Selskab/
Orlogsmuseets Venner onsdag den 16. juni 2021.
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Tilsvarende var det i 2020 heller ikke muligt at gennemføre den planlagte årlige 
udflugt til det historiske Karlskrona i Sverige, som er på UNESCOs Verdensarvsliste. 
Imidlertid gøres et nyt forsøg i år, nemlig 2.-3. september 2021. Museumsinspektør 
Jakob Seerup, Bornholms Museum og medlem af vores selskabs bestyrelse, er 
tilrettelægger for udflugten og diverse besøg. Tilmeldingsfrist er (efterfølgende) 
sat til 1. august 2021. Pris kun 2.000 pr. person.

FM bragte en hilsen fra Orlogsmuseets Modelbyggerlaug, som er i god gænge og 
i øvrigt gerne modtager besøg og viser frem om tirsdagen. 
Selskabets hjemmeside har ikke været coronaramt, snarere tværtimod, idet 
webmasteren Søren Nørby flittigt har lagt diverse historiske artikler og andre 
publikationer op på hjemmesiden til glæde for vores medlemmer. FM påskønnede 
det store arbejde, som Søren har lagt i dette.

FM oplyste, at bestyrelsesmedlem Peder Ellegaard-Larsen pr. oktober 2020 har 
ønsket at udtræde af selskabets bestyrelse. Som erstatning foreslår bestyrelsen 
kommandør (p) Lars Gullaksen. Dette vil blive behandlet senere på dagsordenen.
En øm tå er kontingentbetaling. Det kniber stadig med at modtage kontingentet til 
tiden – og i det hele taget. FM opfordrede kraftigt til, at man husker at indbetale 
kontingentet til tiden. 

Fremlæggelse af selskabets regnskab.
Kassereren, Niels Jacob Prisholm, fik ordet og oplyste at regnskabet, som de 
foregående år, er udarbejdet af Henrik-Holm Hansen. Det er derefter revideret og 
godkendt af vore valgte revisorer Gunnar Kjems og Peter Thorning Christensen.
Kassereren viste en række oversigter for hhv., indtægter, udgifter, driftsresultat 
før finansielle poster, finansielle poster samt årets driftsresultat efter finansielle 
poster samt selskabets balance.
Et par nedslagspunkter til regnskabet, der bl.a. kan ses i forhold til regnskabet for 2019:

•	 På indtægtssiden ses kontingentindtægterne at vise en mindre stigning. 
Det skyldes, at der i forhold til tidligere år i højere grad er betalt kontin-
gent for det efterfølgende år (2021) samt resultatet af den mindre kon-
tingentforøgelse. Selskabet konstaterer dog fortsat en nedgang i med-
lemstallet. De aktuelle tal ved årsskiftet 2020/2021 var 514 medlem-
mer (dette er inkl. vores venner fra Orlogsmuseets Modelbyggerlaug). 
Bestyrelsen har igen i 2020 set sig nødsaget til at sløjfe medlemsskabet 
for op mod 35 medlemmer, der trods flere rykkere ikke har betalt med-
lemskontingent. 
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•	 På udgiftssiden ses, at bestyrelsen fortsat anvender betydelige midler til 
tilskud til støtte til bogudgivelser  mv. I 2020 et markant højere beløb.

•	 Den ordinære drift før de finansielle poster i 2020 viser som følge af de 
høje tilskud til bogudgivelser et væsentligt merforbrug, hvilket resulte-
rer i et merforbrug på op mod 165.000 kr.

•	 Fsva. de finansielle poster ses, at afkastet er faldet samt at kursregulerin-
ger for investeringsbeviser bidrager positivt.

•	 Ved udgangen af regnskabsåret 2020 ses et markant fald i selskabets 
aktiver på i forhold til regnskabsåret 2019.

Alt i alt vurderer bestyrelsen Selskabets økonomi som værende sund. 
Bestyrelsen opfordrer til, at man husker at betale kontingent rettidigt. Der er 
inden maj måned anmodet om kontingentbetaling i MHT 4/2020, i forbindelse 
med nytårshilsenen, MHT 1/2021 samt endelig ved mail/brev i april måned. 
Placering af investeringer:
De finansielle markeder er fortsat præget af usikkerhed. Det er derfor besty-
relsens vurdering, at selskabet bør holde sig til den nuværende langsigtede inve-
steringspolitik, hvilket vil sige at fastholde den nuværende kurs, hvor porteføljen 
er fordelt mellem udenlandske og indenlandske aktier. 

NEMTILMELD
Overgangen til anvendelsen af www. Marinehist.NemTilmeld til håndtering 
af selskabets gennemførelse af medlemsarrangementer som foredrag og 
udflugter har– og måske særligt gennem den meget usikre tid for afholdelse af 
arrangementer mv., der er og har været det seneste års tid – vist sin duelighed. 
Særlige vedr. antal tilmeldte samt håndtering af tilbagebetalinger har det givet et 
godt overblik over tilmeldte samt lethed i administrationen.
Bestyrelsen ser frem til snart at kunne anvende NemTilmeld på mere normal vis.
NemTilmeld er stedet, hvor man tilmelder sig arrangementer, udflugter samt 
deltagelse i spisning. 
Lars Wismann takkede for fremlæggelsen og bemærkede, at han gerne så flere 
midler anvendt til selskabets formål frem for at have midler stående uvirk-
somme. Endvidere ønskede han resultatopgørelsen tilgængelig mindst én uge
før og gerne to uger før generalforsamlingen.
Kassereren henledte opmærksomheden på, at kun meget få midler er placeret 
på bankkonti, samt at selskabet ikke råder over en kassebeholdning. Gunnar 
Kjems oplyste, at der jf. vedtægterne ikke er krav om udsendelse af regnskab før 
generalforsamlingen. Kassereren noterede sig imidlertid ønsket og oplyste, at 
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han ikke umiddelbart så nogen hindring for at gøre resultatopgørelsen tilgængelig 
før generalforsamlingen.
 
På et spørgsmål om at sikre kontingentbetaling til tiden opfordrede kassereren til, 
at man evt. anvender pengeinstitutternes betalingsservice.

Fremsatte forslag.
Dirigenten konstaterede, at der ikke med den i vedtægterne fastsatte tidsfrist på 
14 dage var indkommet forslag til behandling på generalforsamlingen.

Fastlæggelse af kontingent for det kommende år.
Et uændret årligt kontingent for ordinære medlemmer 300 kr, ægtepar 325 kr. 
og pensionister 225 kr. årligt blev godkendt. Kontingentet blev lettere forhøjet 
ved sidste års alternative generalforsamling, og den forhøjelse skønnes fortsat 
hensigtsmæssig, primært henset til de betragtelige udgifter i forbindelse med 
tilskud til bogudgivelser, specielt jubilæumsbogen om det danske minevåben.

Valg til bestyrelsen.
Jakob Seerup, Søren Nørby, Tom Wismann og Torben Martinsen er alle på valg 
dette år og er alle villige til genvalg. De opstillede blev genvalgt med applaus. Som 
erstatning for Peder Ellegaard-Larsen havde bestyrelsen foreslået kommandør 
Lars Gullaksen som bestyrelsesmedlem. Denne blev valgt med applaus.

Valg af redaktør til Marinehistorisk Tidsskrift.
Tom Wismann blev genvalgt som redaktør med applaus.

Valg af revisor.
Gunnar Kjems og Peter Thorning Christensen blev begge genvalgt med applaus.

Eventuelt:I.a.b.

Afslutning.
Herefter konstaterede dirigenten at generalforsamlingen havde nået sin afslutning 
og takkede for hvervet. FM takkede Gunnar Kjems for sin altid meget kompetente 
håndtering af hvervet, og herefter sluttede generalforsamlingen og ordet overgik 
til Lars Jordt som foredragsholder.
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Regnskab
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Med to måneders forsinkelse kunne 
lauget holde sin årlige generalforsamling 
den 22. juni. Alle medlemmer har fået 
tilsendt referatet til orientering. Som det 
fremgår, forløb generalforsamlingen uden
 de store ”slagsmål”. Økonomien er 
i god balance, kontingentet forbliver 
uændret og diverse poster i bestyrelse 
mv. endte med genvalg. 
Efter den formelle del holdt tidligere 
museumsdirektør Ole Frantzen og ild-
sjæl Lars Scheving foredrag om ”udstil-
lingsgruppens” projekt for Nyholms frem-
tid. Et maritimt udstillingsområde 
med formidling af Flådens og Orlogs-
værftets lange tilstedeværelse på Nyholm,
men også suppleret med beretningen 
om Danmarks maritime historie i  bre-
dere forstand. Et spændende projekt, 
der nok skal realiseres i flere tempi. 
Men måske der allerede i år kan 
komme et gennembrud.

Også andre ildsjæle er i gang med over-
vejelser omkring Nyholms fremtid –
og her tænkes ikke på Forsvarsmini-
steriet, der jo skal spille ud med en 
helhedsplan. Det har vi og mange andre 
ventet på i et par år. Når helhedsplanen 
foreligger, skal den behandles politisk 
af alle de partier, der har indgået for-
svarsaftalen for perioden 2018-2023. I 
mellemtiden arbejdes der på et samlet 
udspil om at udskrive en international
arkitektkonkurrence, der skal rumme 

et Nyholm præget af de 300 års mari-
time historie og med plads til de mange 
frivillige foreninger. En kortsigtet øko-
nomisk gevinst er bestemt ikke noget, 
vi kan bakke op omkring.
Og hvorfor skrive så meget om Nyholm
og dens fremtid, når lauget er en lands-
dækkende forening. Langt de fleste 
medlemmer bor i Storkøbenhavn eller 
deromkring, laugets ”Hovedkvarter” 
og værksteder ligger på Nyholm i den 
fredede Arrestbygning fra 1891. Det 
ændrer ikke ved, at vi ønsker, at alle 
laugets mange medlemmer i provinsen 
skal føle, at de er en del af fællesskabet. 
I Arresten har vi et pænt stort bibliotek, 
masser af tegninger, værkstedsudstyr 
og ikke mindst en lyst og glæde til 
at invitere vores provinsmedlemmer 
med ind i denne verden. Har du ideer, 
skitser og påbegyndte projekter er der 
fri adgang og måske mulighed for at 
finde løsninger. Som noget nyt kan 
lauget tilbyde gratis overnatning på
Marinekasernen eller på museums-
skibet Peder Skram. Bare sig til og vi 
klarer det – også- for mere end en. Så 

MEDDELELSER FRA ORLOGSMUSEETS
MODELBYGGERLAUG
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Foredrag efter gen-
eralforsamlingen.
(OMBL)

er du alligevel i København og har et 
par ledige timer, så tag ud på Nyholm 
en tirsdag, hvor alle dine kollegaer er 
samlet i arresten.
Måske kan det også blive allerede lørdag 
den 21. august, hvor vi holder vores år-
lige sommermøde i arrestgården. Her gril-
les, hygges og konkurreres lidt for med-
lemmer og deres familie. Ikke sjældent 
har det øsregnet, og ikke sjældent har det 
stormet, men kan man bygge Danmarks 
fineste skibsmodeller, så kan man også 
finde en løsning på noget sådant. 

Og naturligvis skal du ikke snydes 
for laugets fællesprojekt. Bygning af 
modellen af det britiske linjeskib St. 
Georg, der sammen med det lidt mindre 
og ældre linjeskib Defence forliste ud 
for Thorsminde juleaften 1811. Her 
omkom næsten 1.400 søfolk, soldater, 
kvinder og børn. Lauget har indgået 
en aftale med Strandingsmuseet og 
Holstebro Kommune om at bygge en 
enestående skibsmodel. Og det gør vi. 
Den afleveres til museet lørdag den 16.
oktober. Alle laugets medlemmer bliver

inviteret – ikke mindst fordi vi alle er
en del af dette store projekt, der har 
fyldt rigtig meget de sidste fem år. 
Arbejdsmæssigt, økonomisk og ikke 
mindst fagligt.
Men efter 16. oktober skal vi jo videre. 
Helst vil vi bygge en model af Defence, 
med vægt på det beskueren kan se. Dvs.
meget enklere end modellen af St. 
Georg, hvor ALT er med - også inden-
bords og på de nedre dæk. Omfang og
varighed har vi styr på. I glæden over
kvaliteten og udfordringen med St. Georg
ønsker andre at bygge en ”indvendig” 
model af St. Georg, hvor beskueren kan
se alle dæk og deres indretning. Natur-
ligvis lidt forskudt, så alt kan ses og 
beundres. Det har lauget ikke prøvet før,
men lysten er stor. Nu mangler vi natur-
ligvis museets accept og aftale i hus.

Den 24. august tager laugets ”Fabriks-
mester” Poul Beck til Strandingsmuseet 
for efter invitation at afholde et foredrag 
om bygning af St. Georg for museets 
støtteforening. Det kan blive en god op-
varmning til aflevering af selve modellen.
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MEDDELELSER FRA
ORLOGSMUSEETS VENNER / MARINEHISTORISK SELSKAB

Arrangementer  sæson 2021 / 2022
Alle foredrag og generalforsamling: - mødelokalet ”Ubåden” Holmens Kirke.

Onsdag 29. september 2021 kl. 1930
Poul Grooss

HMS Hood og KM Bismarck. 
 

Onsdag 27. oktober 2021 kl. 1930 
Michael Clemmesen

Kommandörkaptajn Arnbergers forræderi mod Danmark i 1928-29.

Onsdag 24. november 2021 kl. 1930 
Jakob Seerup

1700-tallets flåde.

Onsdag 26. januar 2022 kl. 1930.
Tim Sloth Jørgensen

Status i arbejdet for at bevare Nyholm som kernen i fortællingen
om Søværnets Historie.

Onsdag 23. februar 2022 kl. 1930
Søren Nørby 

Admiral Hans Garde, Karriere, Katastrofen og Konsekvenserne.

Onsdag 30 marts 2022 kl. 1930
Kommandør Gorm Bergqvist

Søværnets opgaveløsning i Arktis. 

Onsdag 6. april 2022 kl. 1930 
Generalforsamling og Finn Wiberg-Jørgensen, Sømagters parademarcher.

Efter foredragene og generalforsamlingen er der mulighed for at få to stykker
smørrebrød, en ostemad, samt en øl eller sodavand og kaffe for i alt 120 kr.

Tilmelding til foredrag og spisning via link:

marinehist.nemtilmeld.dk

Afsender
Marinehistorisk Selskab
C/O Niels Jacob P. Hansen
Mikkelborg Allé 17
2970  Hørsholm


