


Nogle Bemerkninger

i Anledning af

Kommander Th v, Jessens Replik til Konsul Manter

i, Tidsskrift for Savasen 2. Bind 5. Hefle.
Foredrag, holdt i ,Solieutenant-Selskabet®.

Af

G. H. R. Zachariae.

Kapitain i Flaaden.

Sersk. Aftryk af . Tidssk. f. Sovesen® 22.B. 1-2 H.

Kjebenhavn,
Thieles Bogtrykkeri.

1887,



Da der i Tidsskriftets forrige Aargang S. 252 fra
Commandeur T. Jessen fremkom en Replik til Consul
Minter, der havde udtalt sig imod Commandeurens
farste Artikel om denne Sag, vilde jeg gjerne strax have
imedegaaet den navnte Replik i et lengere Indleg, idet
den indeholdt flere Puncter, hvori jeg ikke kunde vere
enig med den mrede Forfatter. Min sterkt optagne Tid
tillod mig imidlertid ikke at udfere dette mit Forset,
og jeg maa derfor lade mig neie med idag at ned-
legge Protest imod et enkelt Punct i Replikken, et
Punct, om hvilket jeg maa sige, at jeg nedig vilde see
Samlingsaaret gaae hen, uden at det var blevet belyst
fra anden Side.

For at gaae lige til Sagen: Commandeur Jessen
skriver i den omtalte Artikel, Tidsskriftets 8. 259 saa-
ledes: vGjensvaret (Consul Minters Artikel) tilleegger
Affutagespergsmaalet en Betydning, som det
i Virkeligheden ikke besidder. Ethvert sterre
mechanisk Etablissement o. s, v.«

Til denne Opfattelse af Affutagespergsmaalets Be-
tydning kan jeg aldeles ikke slutte mig. For mig stiller
det sig saa aldeies modsat, og jeg kan tvertimod fuld-
stendig underskrive, hvad den engelske Gunnery
manunal af 1880 Pag. 62 siger om denne Sag.

»The machine on which the Gun iz mounted is
for naval purposes of equal, if not greater, importance
than the gun itself. The most perfect and accurate
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piece of ordnance is of little use, ifit cannot be handled
effectively, and this depends almost entirely on the
efficiency of the mounting«.

Lignende Anskuelser kunne citeres fra mange andre
Vearker af samme Art.

Hyvilke Fordringer maae da stilies til en
god Skibsaffutage?

Skibsaffutagen maa vere indrettet paa at kunne
modstaae de farlige Virkninger af Standpladsens Beyege-
lighed, saaledes at Skibets Artilleri vedbliver at vare
brugeligt under mindre rolige Veirforhold. Ligesom
Skibets Rolighed ved ftiltagende Segang hovedsagelig
bestemmer Trefsandsynligheden og Grendsen for dets
Kampdygtighed, saaledes vil ogsaa paa lignende Maade
det anvendte Affuteringssystem og Valg af Opstillingssted
for Skytset ombord kunne vere af betydelig Indfiydelse
saavel paa Trefningens Godhed som paa Udstrekningen
af Artilleriets Anvendelighed.

1) Skibsaftutagen for det svierere Skyts maa derfor
vaere forsynet med en Bremse, der tillader en
fuldstendig Control over Kanoneus Frem- og
Tilbagebringning, sauledes at Kanonen kan fastholdes
paa Sleden i et hvilketsomhelst @ieblik, under store
Heldninger af Sledebjelken. Bremsen maa tillige
vere progressiv, saaledes at man af Hensyn
til den ringe Plads ombord kan nseies med en
kort Recul uden at opnaae nogen stor Paavirkning paa
den Deel af Skibet, hvortil Affutagen er befwstet.

2) Endvidere maa Skibsaffutagen vere i Besiddelse
af tilstreekkelig Stabilitet for at forhindre Systemets
Vealten ved store Heldninger efter Siden, ligesom der
maa vere en hei Grad af Sikkerhed for, at Affutagen
ikke tager Rous i Baxningsretningen under lig-
nende Omstendigheder. Paa den anden Side maa Affn-
tagen tilstede en let og hurtig Baxning samt en
hurtig Frembringning.
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3) Heideretningen og Sideretningen maae
kunne meddeles lige indtil selve Skudeie-
blikket, hvilket tillader Skytten at felge et bevegeligt
Maal.

4) Skibsaffutagen skal endvidere veaere i Besiddelse
af den sterst mulige Simpelhed og Styrke i sin Sam-
mensetning. Dens almindelige Coustruction maa vere
saaledes, og det Materiale, hvoraf den tilvirkes, maa
vare saa sterkt, at Affutagen kan gjeres let i For-
hold til den Paavirkning, som den vil blive
udsat for.

5) Endelig maa Skibsaffutagen tage saa lidt
Plads op som muligt.

Grunden, hvorfor jeg har anfert disse detaillerede
Fordringer, er den, at jeg har falt mig lidt skuffet
over den Bedemmelse, som Vavasseur-Affutagen — en
Skibsaffutageconstruclion, som jeg selv smtter meget
heit — har faaet i Commandeur Jessens Replik til
Consul Minter.

Hvorledes tilfredsstiller da Vavasseurs
Affutager de ovennavnte Fordringer?

Jeg skal da ferst gaae over til, i Henhold til For-
dring Nr. 1, at beskrive Bremseconstructionen for denne
Affutage til 15/, Kanoner og opefter,

Som del vil sees af Planll, danne de to Bremsecylindre
den egentlige Rapert, og Stempelstengerne A; ere ander-
ledes viste end ved en almindelig hydraulisk Bremse,
den ene viser nemlig gjennem den forreste Endeflade,
den anden gjennem den bageste Endeflade af de respective
Cylindre, og de ere befwstede til hver sin Ende af
Sleden. Naar altsan Raperten er heelt fremme paa
Sleden, ville Stemplerne viere heeit tilbage i Cylinderne,
den ene Stempelstang heelt inde i sin Cylinder, den
anden heelt ude af sin. Dette Arrangement er truffet
for at opheeve den Forskjel, der fremkommer i Cylindernes
indre frie Rumfang ved den almindelige hydrauliske
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Bremse, eftersom Stempelstangen er heelt indskudt i
eller heelt udtrukket af Cylinderen. Det er jo det
Samme, som er opnaaet i Krupps Ventilbremse ved
Anvendelsen af den dobbelte Stempelstang. Naar Ra-
perten altsaa beveges tilbage eller frem langs Sleden,
vil den indtr®ngende Stempelstang presse den over-
fladige Vadske gjennem et Communicationsrer ¢ over i
den anden Cylinder, hvor den vil udfylde det paa Grund
af den derverende Stempelstangs Udtrieden ledigblevne
Rum.

Paa Communicationsraret er endvidere anbragt en
Ventil. Dennes Ventilhylster G er viist i Snit i Tegningen.
Ventilen H holdes belastel ved Fjedre, saaledes at den kun
kan aabne sig ved Reculens Tryk. Naar man efter endt
Recul vil lade Raperten lebe frem igjen, aabnes blot
ved en lille Skrueventil I for en Sidecanal K i Hylsteret,
hvorigjennem Veadsken da ledes fra den ene Cylinder
over i den anden uden om Reculventilen,

Paa denne Maade har Vavasseur lest den
forste af de ovennavnte Fordringer tilBremse-
consfructionen til Skibsbrug. Men hvorledes
har han da opnaaet paa samme Tid at til-
fredsstille den anden Fordring, nemlig at
gjere Bremsen progressiv?

En Bremse siges at vere progressiv, naar Brems-
ningen voxer under Rapertens Tilbageleb langs Sleden.
Jeg skal i Korthed forklare, hvilke Fordele denne Om-
stendighed medferer for Affuteringen og Skytsets An-
bringelse.

Bremsestykket B under Reculen i en hydraulisk
Bremse kan approximativt sztles

Fs W

= d —
.(.zg

s

hvor F er Stemplets Trykilade,
F, er Gjennemstremningscanalernes Gjennemsnits-
flade,

=1
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W er den variable Reculhastighed,
d er Vadskens Teathed,
og g er Tyngdeaccelerationen.

Dette Tryk er i sin Almindelighed, naar F og F,
ere constante, afhengigt af Reculens variable Hastighed,
altsaa variabelt. Trykcurven kan tilnermelsesviis frem-
stilles som Curven a, PlanIII Fig. 1.

Naar derimod F, gjeres variabel, og naar Foran-
dringen i F, er reguleret paa en saadan Maade, at For-
holdet % vedbliver at vere det samme under Reculen,
saa bliver B constant. For at opnaae dette maa
Canalsterrelsen stadig formindskes under Reculen. Tryk-
curven faaer i saa Tilfelde en Form omtrentlig som
Curven a,, og det er heraf klart, at Maximumstrykket
i Bremsen svarende til samme Recullengde kan blive
betvdeliz mindre for den progressive Bremse end for
Ventilbremsen, hvis Canaler forblive uforandrede under
ileculen. f

Endvidere vil det veere klart, at man for samme
System vil kunne opnaae en kortere Recul med et Bremse-
tryk, der ligger indenfor Maximumstrykket ved Curven a
ved at anvende en progressiv Bremse istedenfor Ventil-
bremsen (se Curven a,).

Naar Maximumstrykket i Bremsen er mindre ved
Reculen, ville baade Affuteringen og Skibet anstrenges
mindre ved Skuddet.

Hvorledes er da Progressiviteten ved Va-
vasseurs Bremse frembragt?

Stemplerne ere forsynede med roterende Ventiler B,
Plan II, der ere anbragte mellem de to Stempelflancher.
Ventilen har to fremspringende Styrenoter B/, som passe
ind i to snoede Riffelgange i Bremsecylinderens Under-
flade. I Stempelflancherne er der udskaaret Gjennem-
stremningsaabninger, og dermed corresponderende Aab-
ninger findes i den roterende Ventil. Bremsen fune-
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tionerer nu paa falgende Maade. Naar Raperten er i
Skydestillingen, ere Gjennemsiremningseanalerne heelt
aabne; under Tilbagelobet sattes Ventilerne i Bevagelse
ved Styrenoterne, der glide gjennem de snoede Riffel-
gange, og paa denne Maade lukkes Gjennemstremnings-
aabningerne efterhaanden i det rigtige Forhold.

Krupps Bremseconstructioner til vor Flaades Affutager
forudseites bekjendte.

Nu er det jo saaledes, at Krupps Ventilbremser ikke

tillige ere progressive, ligesom hans progressive Bremser

ei heller samtidig ere Ventilbremser. Hvor derfor Krupp
ved sine nyere Skibs - Affutager anvender progressive
Bremser til sverere Skyts, anbringes foruden disse en
3die Bremse, Ventilbremse eller Frictionsbremse,
hvis Bestemmelse er at tjene til Controleringen af Ra-
pertens Frembringning efter Skuddet. Til de 104 Affu-
tager i »lver Hvitfeldl« anvendes saaledes pr. System 2
progressive Bremser og 1 Ventilbremse.

Vavasseurs Bremse til de sterre Kalibere, der for-
ener i sig begge disse Bremsearters Functioner, maa
derfor siges at vere en serlig smuk og til Skibsbrug
hensigtsmessig Construction; den staaer over de andre
kjendte Constructioner af denne Art.

Side 261—062 skriver Commandeur Jessen: »Jeg
var meddeelagtig i Constructionen al Fregatten »Fyen's
Affutager og skal udtale, at det var under Overveielse
at gjere disse noget kortere, saavidt jeg mindes, tilbed
endog Krupp at indskrenke Tilbagelebsfriheden til 4—5
Kalibere, i Lighed med, hvad denne Fabricant havde
udfert paa nogle Affutager til den spanske Flaade. deg
fastholdt imidlertid den Slezdelengde, som de have
erholdt, da jeg er overtydet om, at det er et rigtigt
Princip ikke at gjere Tilbagelabet kortere, end Daks-
breden fordrer, da derved Skib og System anstrenges
mindst. Et Andet er, at den i Nutidens Krigs-
skibe sl@rkere byggede Skibsside tillader
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sterkere Paavirkninger end tidligere, saa at
man, hvor det gjeres nedvendigt, kan ind-
skrenke Tilbagelebet mere end tidligere«,

Jeg skal hertil bemerke: Fregalten »Fyeno, der
sattes i Vandet i 1832, er et sterkt bygget Skib; den
har en Skibsside, der er over det Hele sterkt bygget,
som Falge af den svare Reisning, der er bestemt til at
seile paa. — Nyere Skibe, der ikke lore en saadan Reisning,
have kun en local sterk Skibsside, og ikke desmindre
har det langt kraftigere Bredsideskyts i disse kun om-
trent halv saa lang en Recul, som DBaiteriskytset i
«Fyen«, Aarsagen til denne Omste®ndighed maa efter
min Formening ikke sages i Skibssidens Udvikling fra
1882 til 1886, men derimod i Indferelsen af den
progressive Bremse til Skibsbrug. »Fyend's
Bremser ere endnu kun Venlilbremser, med progressive
Bremser vilde man med samme Anstrengelse paa Skibet
kunne have indskranket Reculen til vel omtrent det
Halve af, hvad den er, og derved have sparet Plads
og Vagt. Krupp’s progressive Bremseconstructioner ind-
fertes ferst hos os med +Diana's og »Fyllad's
Affutager kort Tid efter, mod Slutningen af 1882.

Jeg anforer ikke dette for at kritisere, at »Fyend's
Bremser ikke ere progressive, men kun for at havde
denne min Opfattelse, at det ikke er Skibssidens
Udvikling, men derimod den rationellere
Bremseconstruction, der er Aarsag til, at man nu-
tildags kan neies med de smaa Recullengder,

Gaae vi dernast over lil de under Punct 2 nevate
Fordringer til Skibsaffutagen, skulle vi ved Undersegelsen
holde os til den i Tegningen, Plan I, fremstillede Type
af Vavasseur-Affutagen, der er den almindeligst fore-
kommende, nemlig Centerpivot-Affutagen.

Jeg skal farst ganske i Almindelighed bemarke, at
Sledeaffutager med bevegelig Slade til Skyd-
ning over Bmnk enten pivoteres under deres Midte
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eller under Systemets f®lles Tyngdepunct (ved frem-
bragt Kanon). Pivotering under Midten frembyder som
Fordeel den sterste Pladsbesparelse, Pivotering under
Tyngdepunctet har derimod den Fordeel, at Skibets
Bevegelser ikke bringe Systemet ud af dets Sideret-
ningsstilling, og at Meddelelsen af Sideretningen be-
tydelig lettes.

Da den ferste Egenskab navnlig er af Vigtighed i
Skibe, hvor der er lidt Plads, og da den anden navnlig
er af Betvdning ved Affutagerne til de svarere Kalibere,
er der ved Constructionen af alle hidtidige Affutager af
denne Art, Krupp's derunder indbefattede, efter
de foreliggende Omstendigheder enten lagt Vagt paa
den ene eller den anden af dem.

Yavasseurs Centerpivot-Affutage forener
imidlertid begge disse Egenskaber i sig, idet
Systemets falles Tyngdepunct paa det Nar-
meste ligger lige over Centerpivoten.

Frembringningen skeer ligeledes let og hurtig
paa Grund af Sledebjzlkernes store Heldning og uden
Hjelp af mechaniske Midler. Affutagens Stabilitet i
Almindelighed er sardeles ftilfredsstillende.

En anden Fordeel for Baxningsbevegelsen ved Va-
vasseurs Centerpivot - Affutage er den, at Pivoten,
Banen for Slzderullerne og DBaxningstand-
kredsen sidde paa det fwlles Pivoteringsfun-
dament saaledes, at Skibets eller D&kkets Formforandring
ikke bringer disse Dele ud af Stilling for hinanden.

Den 3die Fordring, som vi have stillet til Skibs-
affutagen er den, at Heide- og Sideretningen maa kunne
meddeles lige indtil selve Skudeieblikket, hvorved der
opnaaes, at Skylten kan faelge et bevageligt Maal.

Disse Fordringer ere begge opfyldte ved
Vavasseurs Affutage. Heideretningsapparatet er saa-
ledes construeret, at Stillehjulet F ikke heveger sig ved
Reculen. En Snekke G, som sidder paa dette Hjnls Axel H,
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og som igjennem et Tandhjulverk paa Raperten dreier
Kanonens Elevationsbue, kan nemlig glide langs med
Axlen, i hvilken der er skaaret en Styrerille af Lengde
som Maximumstilbagelabsfriheden. 1 Rillen glider en
paa Snekken siddende Not. Kanoncommandeuren kan
altsaa selv beserge Heideretningen lige indtil Skud-
aieblikket.

Commandeur Jessen er euig med mig i, at Side-
retningen ved en Skibsaffutage ber kunne meddeles lige
indtil Skudaieblikket, men med Hensyn til Heideret-
ningen ere vi uenige, hvilket vil fremgaae af hans Ud-
talelser Side 262, saalydende:

»Forfatteren il »Gjensvaret« maa have glemt sin
Bornelerdom, naar han navoer det som en Fordeel
ved Hoideretningsapparatet i Vavasseurs Affutagecon-
struction, at Hoidesigtet kan foretages af selve Kanon-
commandeuren lige til Skudeieblikket. — Et Skib som
Fregatten »Fyen« vil selv i stille Se alene ved Skyd-
ningen vere i nogen slingrende Bevegelse. hanon-
commandeuren tager den omtrentlige Heideretning med
Hpideretningsapparatet — og det er en Simplification i
Betjeningen, at han selv kan tage det, — holder Side-
retningen og tager det neiagtige Heidesigte ved Skibets
slingrende Bevegelsed.

Jeg maa tilstaae, at jeg ikke rigtig indseer, hvorfor
Forfatteren af »Gjensvaret« nedvendigviis skal have glemt
sin Bornelerdom, fordi han nzrer den ovenanferte An-
skuelse om Hensigtsmassigheden af Vavasseurs Hopide-
retningsapparat. Der er jo nemlig Intetsomhelst til
Hinder for med dette Apparat at anvende den samme
Retningsmaade ved Skibets slingrende Bevagelse, som
ovenfor er beskrevet for Fregatten »Fyenw«, ‘naar Om-
stendighederne ere dertil. Men ved Siden heraf har
Kanoncommandeuren det i sin Magt selv at kunne for-
andre sit Sigte meget hurtig, uden at vere afbangig
af Hjzlp fra rettende Mandskab, der forst skal ned til
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Tandbueapparaterne, bremse los, forandre Elevationen,
bremse fast og derefter atter afveien, inden Skuddet kan
afgives. Er det virkelig saa umuligt at tenke sig Situa-
tioner under den moderne Krigsferelse, hvor denne
Egenskab ved Vavasseurs Hoideretningsapparat kan vere
af uvurdeerlig Nytte?

Jeg kan tenke mig, at man ofte med Nutidens
Skibe, navnlig i vore indre Farvande, kan komme til at
skyde fra en meget rolig Kanonplatform. Man forestille
sig under saadanne Forhold en Kamp mellem flere Skibe,
man er saa temmelig indhyliet i Reg —- pludselig falder
en Flok Torpedobaade over En. Kanonerne ere for
heit indstillede — det gjelder maaskee Secunder, snarere
end Minuter. Troer Hr. Commandeuren saa, man kan
vente paa Skibets Slingring eller paa de ovenfor n®wvnte
Bevaegelser af Retningsmandskabet, — Jeg er bange for,
at man i saa Tilfelde let kommer for seent. Nei, en
hortig Dreining paa Stillehjulet og en Felgen af Maalet,
der foretages af selve Kanoncommandeuren, ligetil Skuddet
brendes af, kan maaskee redde Skibet.

Flere saadanne Situationer kunne anferes; men jeg
skal for ikke at trekke Tiden ud indskrenke mig hertil.
At jeg ikke staaer alene med min Anskuelse, kan f. Ex,
sees af et Citat (S.62) af den samme engelske Gunnery
manual, som jeg benyttede for:

»The requirements af naval mounting are:
machinery, by.which the gun can be elevated
and trained up to the instant of firing.«

Principet er allerede gjennemfort saavel ved hydrau-
liske Affutager til svere Skibskanoner som ved mange
Skibsaffutager til de mindre Kalibre,

En effectiv Betjening af hurligskydende Kanoner —
det enkeltlobede Maskinskyts — vilde vere en Umulighed,
hvis ikke de kunde rettes lige indtil Skudeieblikket.
Reculaffutagerne til disse Vaaben, der anvendes saavel
paa Skibsdek som i Farteier, ere derfor forsynede med
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Heideretningsapparater, der muliggjere Opfyldelsen af
denne Fordring. Jeg troer "dog ikke at Commandeur
Jessen her ved disse Affutager vil bestride det Fordeel-
agtige ved denne Indretning af Heideretningsapparaterne.

Commandeuren siger endvidere Side 262:

lavrigt kan Forfatteren fole sig beroliget med Hensyn
til Affutogerne til »Fyend's Artilleri; Flaaden er meget
vel tilfreds med disse; de have den veesentlige Fordeel
fremfor Vavasseurs, at saa godt som alle Betjenings-
apparaterne ere simplere, og Batterikanonerne fordre
dog kun 7 Mand til deres Betjeninge.

Det staser mig da ikke rigtigl klart, hvorfor Hr.
Commandeuren som Teimester, saavidt mig bekjendt
med fuld Tilslutning, er gaaet med til at forsyne det
neste Skib wlver Hvitfeldt«'s Deekskanoner med 4 af
de complicerede Centerpivot-Vavasseurs Affutager, hvis
Heideretningsapparats Hovedfordeel han nu ikke vil an-
erkjende. Og endnu mindre forstaaer jeg, hvorfor han
derefter lod Hr. Krupp construere Bredside-Affutager il
det nye Dekshatteri af 5 B. K. i Fregatten »Jyllande,
der paa Bremserne ner have en saa slaaende Lighed
med Vavasseurs Affutager, at selv del omtvistede Hoide-
retningsapparat findes derpaa i neiagtic Gjengivelse.

Neil Sagen er nok den, at Vavasseur- Affutagen
som Hele betragtet virkeliz ikke er mere compliceret
0g dog kan neies med et mindre Betjeningsmandskab.

Vi skulle nu gaae over til at undersege, hvorledes
Vavasseur- Affutagen er stillet ligeoverfor Hovedpunctet
i den 4de af de ovenfor opstillede Fordringer, nemlig
Vagtspergsmaalet — contra den af Kanonen for-
aarsagede Paavirkning.

Ferend jeg gaaer over til denne Undersegelse, er
det bedst i store Trek at fasislaae de almindelige Hoved-
principer, der af Hensyn til Paavirkningen i Skuddet
bar legges til Grund for Sledeaffutagens Construction.
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Ved Skuddets Afgang frembringes en Kraft, som
virker mod Lebets Bund i- Retning af dets Axe. Lad i
Figur 2. Plan 11l DK viere Dekket, SL Sleden, C og B de
vderste Bereringspuncter mellem Rapert og Slede. T
Tapcentret, B Lebets Bund, og M Bremsemocdstandens
Angrebspunct.

Jeg skal holde mig til det simple Tilfelde, at
Kanonen ingen Bagvegt har, og at der intet Spillerum
findes i Tappeleierne. Kraften F' virker directe langs TB
og overfores ved T til Raperten. Den Kkan da ‘opleses
i to Composanter, den ene parallel med Sleden, Fy, og
den anden vinkeiret derpaa, F,, Paalignende Maade kan
Kanonens Vagt P (for Simpelhedens Skyld er her bortseet
fra Rapertens Veegl), som altsaa virker i T, ogsaa opleses i
to Kraefter, P, og P., henholdsviis parallel med og per-
pendiculair paa Sleden. Fremstiller endvidere Q den
med Sleden parallele Kraft, som skyldes Bremsen, saa
ville de i T virkende Krefter viere Summen af Compo-
santerne I, og P,, der sege at brakke Sleden over, og
som desaarsag nedvendiggjere, at Sladebj®lkerne
ere meget stive, samt en Svingkraft, danpet af
F,—P,i7T og Q i M, og med Armen TN, som vil
soge at dreie Raperten omkring R og altsaa lefte dens
forreste Deel ved C. Denne Svingkraft er Aarsagen til,
at man maa gjere Raperten saa lav som muligt,
for at dens Arm kan blive saa lille som muligt. Ligeledes
vil man have Fordeel af at legge Bremseapparatet
gaa heit som muligt.

Under Reculen vil Raperten som Felge af Sving-
kraften foretage Opspring fra Sleden. For at for-
hindre disse er der som bekjendt ved Sledeaffutagen
anbragt Hagejern, der gribe under Sladebjelkernes
averste Vinkelflanche. Mellem disse Hagejern og Vinkel-
flancherne maa der imidlertid vere et Spillerum, for at
Raperten kan swmttes paa Ruller til Lettelse for Frem-
og Tilbagebringningen. Derfor er Opspringet af Ra-
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pertens forreste Deel ikke ganske umuliggjort. Naar
nu som Felge heraf Hagejernet tager paa Flanchen, saa
skeer dette med et heftizt Sted, hvorved Sleden ogsaa
bliver revet i Veiret; den elastiske Tilbagevirken af
Flanchen ferer imidlertid Hagejernet og dermed hele
Raperten nedefter, indtil atter Dreiningsmomentet lofter
Raperten fortil 0. 8. v. Denne Rakke af Opspring og
Nedfald af Rapert og Kanon avler Rystelser, der ere
meget ufordeelagtige for Rapertens Varighed og dens
Sammenfeining.

Hvorledes har da Vavasseur ved sin Affu-
tageconstruction segt at borteliminere de
ovenfor anferte skadelige Paavirkninger ved
Skuddet?

For det Ferste har han reduoceretSvingkraften
megel betydelig ved at legge Bremserne saa hoit
som muligt, nemlig ovenpaa Sledebjelkerne. DBremse-
cylindrene, der ere indbyrdes forbundne, danne nemlig
de egentlige Rapertvanger og ere paa OK forsynede med
Tappeleier for Kanonen. Som Folge af disse Disposi-
tioner vil Svingkraftens Arm blive meget lille.

For det Andet har han saagodtsom ophevet Spille-
rummet mellem Rapertens Glideflade og Slade-
bjelken, Raperten er nemlig paa Grund af Slzde-
bjzlkernes store Heldning altid glidende paa Sleden
[ved de sterre Kalibere glider den paa et sterre Antal
i Sledebjelkerne nedsenkede faste Ruller] og styres paa
denne samt holdes twmt til denne ved, at den pan
Underkant er udfalset til at gribe udenom de eversle
Vinkelflancher af Sledebjelkernc.

Ved Skydning under sterre Elevationer formindskes
Tendentsen til Opspring og altsaa de deraf frembragte
Rystelser, hvorimod Trykket mod Sleden voxer, hvilket
fremkalder et elastisk Modtryk fra denne. Herved op-
staaer Vibrationer i hele Affutagesystemet, hvilke ville
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viere desto sterkere, jo lengere Sleden er, og jo lengere
dens Understettelsespuncter ligge fra hverandre.

Ogsaa i denne Henseende er Vavasseurs Affutage
heldig construeret, idet Sleden er megel kort, og
dens Understattelsespuncter ligge tmt ved
hverandre.

Det vil al del ovenfor Skitserede fremgaae, at de
skadelige Paavirkninger ved Skuddet ere betydelig redu-
cerede ved den omhandlede Affutageconstruction. og
som Felge heral kan den til samme Kanon gjores
lettere end Sledeaffulagen af almindelig Construction.
Men hertil kommer desnden, at en stor Deel af Raperten
bortelimineres paa Grund af Bremsernes Anbringelse,
0g at kon lo Bremser Lil storre Kalibere ere noadvendige,
medens der nutildags ved andre med progressive Bremser
forsynede Affutageconstructioner desforuden maa anvendes
en fredic Bremse for at kunne controlere Frembring-
ningen af Kanonen paa Sladen.

Jeg troer hermed at have motiveret denne min
Anskuelse, at Vavasseur-Affutagen staaner smrdeles for-
deelagtig ligeoverfor Vaglspergsmaalet, hvilket altid er
af Betydning ved Armeringen af et Skib,

Endelig finder jeg ingen Anledning til at udtale
mig nermere om denne Affutages Forhold overfor den
Hte opstillede Fordring (Pladsspergsmaalet), idel jeg for-
mener, al tilstraekkelig Oplysning derom allerede er frem-
kommel i det Foregaaende.

ldet jeg nu bar bragt frem, hvad jeg for Tiden
linder Anledning til, for at skaffe Vavasseurs Affutager
en lidi fvidigere Anerkjendelse, end de have opnaaet i
Commandeur Jessens Replik, skal jeg hermed afslutte
mine Bemaerkninger.

SDavassent @ewtezpixvot-affufagfc td dem 5% 43 BN,

i Qet danshe Barbettetaarnshib ,,Jver }fvil'fc--ff:"t“.
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