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Thieles Bogtrykke~i . 



Da der i Tidsskriftets forrige Aargang S. 252 fra 
Cornmandeur T. Jessen fremkom en Replik til Consul 
:\Jiinter, der havde udtalt sig imod Commandeurens 
første Artikel om denne Sag, vilde jf'g gjerne strax have 
imødegaaet den nævnte Replik i et længere Indlæg, idet 
den indeholdt flere Puncter, hvori jeg ikke kunde være 
enig med Lien ærede Forfatter. Min stærkt optagne Tid 
tillod mig imidlertid ikke at udføre dette mit Forsæt, 
og jeg maa derfor lade mig nøie med idag at ned­
lægge Protest imod et enkelt Punct i Replikken, et 
l'unct, om hvilket jeg maa sige, at jeg nødig vilde see 
Samlingsaaret gaae hen, uden at det var blevet belyst 
fra anden Side. 

for at gaae lige til Sagen : Commandeur Jessen 
skrh•er i den omtalte Artikel, Tidsskriftets S. 259 saa­
ledes: oGjens\'aret tConsul ~lunters Artikel) tillægger 
Affulagespørgsmaalet en Betydning, som det 
i Yirkeligheden ikke besidder. Ethvert større 
mechanisk Etablissement o. s. v." 

Til denne Opfattelse af Affutagespørgsmaalets Be­
tydnin!_: han jeg aldeles ikke slutte mig. For mig stiller 
det sig saa aldeles modsat, og jeg kan tværtimod fuld­
stændig underskrive, hvad den engelske Gunnery 
manual af 1880 Pag. 62 ~iger om denne Sag. 

"The machine on which the Gun is mounted is 
for na,al purposes of equal, if not greater, importance 
than the gun itself. The most perfect and accurale 
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piece of ordnance is of little use, if it cannot be handlecl 
elfectively, and this depends almost entirely on the 
efficiency of the mounting •. 

Lignende Anskuelser kunne citeres fra mange andr<• 
Yærker af samme Art. 

Hvilke Fordringer maae da stilles til en 
god Skibsaffutage? 

Skibsaffutagen maa være indrettet paa at kunne 
modstaae d~ farlige Yirkninger af Standpladsens BeYæ)!e­
lighed, saaledes at Skibets Artilleri wdbliver at være 
brugeli0t under mindre rolige Veirforhold. Lige:oom 
Skibets Rolighed ved tiltagende Søgang hovedsageli~ 
bestemmer Træfsandsynligheden og Grændsen for dets 
Kampdygtighed, saaledes ,il ogsaa paa lignende ;\Jaade 
det anvendte Affuteringssystem og Valg af Opstillingssted 
for Skytset ombord kunne Yære af betydelig Indflydelse 
saarel paa Træfningens Godhed som paa [dstrækningen 
af Artilleriets Anvendelighed. 

1) Skibsaffutagen for det sYærere Skyts maa derfor 
være forsynet med en llremse, der tillader en 
fuldstændig Control over Kanonens Frem- og 
Tilbageb ringning, saaledes at .Kanonen kan fastholdes 
paa Slæden i et lnilketsomhelst Øieblik, under store 
Heldninger af Slædebjælken. Bremsen maa ti 11 ig e 
være progressiv, saaledes at man af Hensyn 
til den ringe Pladi; ombord kan nøies med en 
kort Recul uden at opnaae nogen stor Paavirkning paa 
den Dee! af Skibet, hvortil Affutagen er befæstet. 

2) Endvidere maa Skibsaffutagen være i Be~iddelse 
af tilstrækkelig Stabilitet for at forhindre Systemets 
Vælteu ved store Heldninger efter Siden, ligesom drr 
maa være en høi Grad af Sikkerhed for, at Affutagen 
ikke tager Rous i Baxningsretningen under lig­
nende Omstændigheder. Paa den anden Side maa Affu­
tagen tilstede en let og hurtig IJaxning samt en 
hurtig Frembringning. 
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3) Høideretningen og Sideretningen maae 
kunne meddeles lige indtil selve Skudøie­
b li k k et, hvilket tillader Skytten at følge et bevægeligt 
l\laal. 

4) Skibsaffutagen skal endvidere være i BesiddelsP­
af den størst mulige Simpelhed og Styrke i sin Sam­
mensætning. Dens almindelige Construction maa være 
saaledes, og det :\Jateriale, hvoraf den tilvirkes, maa 
være saa stærkt, at Affutagen kan gjøres let i For­
hold til den Paavirkning, som den vil blive 
udsat for. 

5; Endelig maa Skibsaffutagen tage saa lidt 
Plads op som muligt. 

Grunden, hvorfor jeg har anført disse detaillerede 
Fordringer, er den, at jeg har følt mig lidt skuffet 
over den Bedømmelse, som Vavasseur-Affutagen - en 
Skibsafl'utageconstruction, som jeg selv sætter meget 
høit - har faaet i Commundeur Jessens Replik til 
Consnl i\!Cmter. 

Hvorledes tilfredss tiller da Vavasseurs 
Affutager de ovennæYnte Fordringer? 

Jeg skal da først gaae over til, i Henhold til For­
dring ~r. 1, al beskrive Bremseconstructionen for denne 
Affutage til 15 c/ m Ranoner og opefter. 

Som det vil sees af Plan li, danne de to Bremsecylindre 
den egentlige Rapert, og Stempelstængerne A1 ere ander­
ledes viste end ved en almindelig hydraulisk Bremse, 
den ene viser nemlig gjennem den forreste Endeflade, 
den anden gjennem den bageste Endeflade af de respectiYe 
Cylindre, og de ere befæstede til hYer sin Ende af 
Slæden. Naar altsaa Raperten er heelt fremme paa 
Slæden, ville Stemplerne være heelt tilbage i Cylinderne, 
den ene Stempelstang heelt inde i sin Cylinder, den 
anden heelt ude af sin. Dette Arrangement er trulfot 
for at ophæve den Forskjel, der fremkommer i Cylindernes 
ind re frie Rumfang ved den almindelige hydrauliske 
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Bremse, eftersom Stempelstangen er heell indskudt i 
eller heelt udtrukket af Cylinderen. Det er jo det 
Samme, som er opnaaet i f{rupps Yentilbremse ved 
Anvendelsen af den dobbelte Stempelstang. l\aar Ra­
perten altsaa bevæges tilbage eller frem langs Slæden, 
vil den indtrængende Slempelstang presse den OYer­
flødige Vædske gjennem et Communicalionsrør C 0\er i 
den anden Cylinder, hvor den vil udfylde del paa Grund 
af den derrærende Stempelslangs [dtræden ledigblevne 
Rum. 

Paa Communicationsrøret er end, ide re anbragt en 
Ycntil. Dennes Yentilhylster G er viist i Snit i Tegningen. 
Ventilen li holdes belastet wd Fjedre, saalede~ at clen kun 
kan aabne sig red Reculens Tryk. :\aar man efte~ endt 
Recul , il lade Raperten løbe frem igjen, aabne:- blot 
red en lille Skruewntil I for en Sidecanal f\ i Aylsteret. 
hvorigjennem Vædsken da ledes fra den ene Cylinder 
over i den anden uden om Recull'L'ntilen. 

P a a den n e .\Ja ad e har ,-av as se ur løst d en 
første af de ovennævnte Fordringer til Ilr e mse­
c o ns l ru c ti o n en ti I Skibs b r n g. .\I en h ror I ede s 
har han da opnaaet paa snmme Tid at til­
fredsstille den anden Fordring, nemlig at 
gjøre Bremsen progressiY? 

En Bremse siges at være progressi\·. naar Brem~­
ningen voxer under Rapertens Tilbagrløb langs Slæden. 
Jeg skal i Horthed forklare, hYilke Fordele denne Om­
stændighed medfører for AITuteringen og Skytsets An­
bringelse. 

Bremsestykket B under Reculen i en hydratllisk 
Bremse kan appro:..imati, t ~ætte:e 

pa Wt 
= F,2 • li • 2 g 

hvor F er Stemplets Trykflade, 
F, er Gjennernstrømningscanalernes Gjennemsnit~­

flade. 
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W er den variable Reculhastighed, 
li er Vædskens Tæthed, 

og g er Tyngdeaccelerationen. 

7 

Dette Tryk er i sin Almindelighed, naar F og F, 
-ere constante, afhængigt af Reculens variable Hastighed, 
-altsaa variabelt. Trykcurven kan tilnærmelsesviis frem-
stilles som Cun·en a, Plan Hl Fig. 1. 

Naar derimod F, gjøres rnriabel, og naar Foran­
dringen i F, er reguleret paa en saadan Maade, at For­

W 
holdet F vedbliver at være det samme under Reculen, 

, 
saa bliver B constant. For at opnaae dette maa 
Canalstørrelsen stadig formindskes under Reculen. Tryk­
curven faner i saa Tilfælde en Form omtrentlig 80m 
Curvcn a 1 , og det er heraf klart, at .\1aximumstrykket 
i Bremsen S\'arende til samme Recullængde kan blive 
betydelig mindre for den progressive Bremse end for 
Yentilbremsen, lwis Canaler forblive uforandrede under 
Heculen. 

Endvidere vil det være klart, at man for samme 
System vil kunne opnaae en kortere Recul med et Bremse­
tryk, der ligger indenfor .\Jaximumstrykket ved Curven a 
ved at anvende en progressiv Bremse istedenfor Ventil­
bremsen (se Curven a 2). 

:'\aar l\laximumstrykket i Bremsen e~ mindre ved 
R Pculen, ,,ille b:i.ade Affuteringen og Skibet anstrenges 
mindre ved Skuddet. 

Hvorledes er da Progressiviteten ved Va­
l'asseurs Bremse frembragt? 

Stemplerne ere forsynede med roterende \'entiler B, 
Plan li, der cre anbr:,gte mellem de to Stempelfiancher. 
Yentilen har to fremspringende Styrenoter B', som passe 
ind i to snoede Riffelgange i Bremsecylinderens [nder­
nade. I Stempell1ancherne er der udskaaret Gjennem­
strøir.ningsaabninger, og dermed corresponderende Aab ­
ninger findes i den roterende Ventil. Bremsen func-
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tionerer nu paa følgende i\laade. Naar Bapel'ten er i 
Skydestillingen, ere Gjennemstrømningscanalerne heelt 
aabne; under Tilbageløbet sættes Ventilerne i Bevægelse 
ved Styrenoterne, der glide gjennern de snoede Riffel­
gange, og paa denne ,1aade lukkes Gjennemstrømnings­
aabningerne efterhaanden i det rigtige Forhold. 

Rrupps Ilremseconstructioner til rnr Flaades A !futager 
forudsættes bekjendte. 

Nu er det jo saaledes, at l{rupps Ventilbremser ikke 
tillige ere progressive, ligesom hans progressive Bremser 
ei heller samtidig ere Ventilbremser. Hrnr derfor Krupp 
ved sine nyere Skibs - Affutager anYender progressi\e 
Bremser til sværere Skyts, anbringes foruden disse en 
3die Bremse, Ventilbremse eller Frietionsbremse, 
hvis Bestemmelse er at tjene til Controleringen af Ra­
pertens Frembringning efter Skuddet. Til de 1011 Affu­
tager i •Iver Hvitfeldt« anYendes saaledes pr. System 2 
progressive Bremser og 1 Ventilbremse. 

Vavasseurs Bremse til de større Kalibere, der for­
ener i sig begge disse Bremsearters Functioner, maa 
derfor siges at være en særlig smuk og til Skibsbrng 
hensigtsmæssig Construclion; den staaer over de andre­
kjendte Constructioner af denne Art. 

Side 261-62 skriver Commandeur Jessen: »Jeg 
var meddeelagtig i Constructionen af Fregatten »Fyen,,-& 
Affutager og skal udtale, at det rnr under O\'eneielse 
.at gjøre disse noget kortere, saavidt jeg mindes, tilbød 
endog I{rupp at indskrænke Tilbageløbsfriheden til 4-5 
Kalibere, i Lighed med, ll\'ad denne Fabricant havde 
udført paa nogle Affutager til den spanske Flaade. Jeg 
fastholdt imidlertid den Slædelængde, som de ham 
erholdt, da jeg er overtydet om, at det er et rigtigt 
Princip ikke at gjøre Tilbageløbet kortere, end Dæks­
breden fordrer, <la derved Skib og System anstrenges. 
mindst. Et Andet er, at den i ~utide ns f{ rig~­
s k i b e stærkere byggede Skibsside tillader 
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stærkere Paavirkninger end tidligere, saa at 
man, hvor det gjøres nødvendigt, kan ind­
skrænke Tilbageløbet mere end tidligere•. 

Jeg skal hertil bemærke: Fregatten , Fyen,, der 
sattes i Vandet i 1882, er et stærkt bygget Skib; den 
har en Skibsside, der er o,•er det Hele stærkt bygget, 
som Følge af den svære Re.isning, der er bestemt til at 
seile paa. - Nyere Skibe, der ikke !'øre en saadan Reisning, 
haYe kun en local stærk Skibsside, og ikke desmindre 
har det langt kraftigere Bredsideskyts i disse kun om­
trent halv saa lang en Recul, som Batteriskytset i 
, Fyen". Aarsagen til denne Omstændighed maa efter 
min Formening ikke søges i Skibssidens Ud\'ikling fra 
1882 til 1886, men derimod i Indførelsen af den 
progressive Bremse til Skibsbrug. •Fyenu's 
Bremser ere endnu kun Ventilbremser, med progresshe 
Bremser \'ilde man med samme Anstrengelse paa Skibet 
kunne have indskrænket Reculcn til vel omtrent det 
Hal\'e at', hvad den er, og derved have sparet Plads 
og Vægt. Krupp's progressiYe Bremseconstructioner ind­
førtes først hos os med ,Oiana•'s og nfylla u's 
Affutager kort Tid efter, mod Slutningen af 1882. 

Jeg anfører ikke dette for al kritisere, at "Fyen ,, · s 
13remser ikke ere progressirn, men kun for at hævde 
denne min Opfattelse, at det ikke er Skibssidens 
Cd,·ikling, men derimod den rationel l ere 
l:lremseconstruction, der er Aarsag til, at man nu­
tildags kan nøies med de smaa Recullængder. 

Gaae vi dernæst over til de under Pnnct 2 nævnte 
Fordringer til SkibsaITutagen, skulle vi ved Undersøgelsen 
holde os til den i Tegningen, Plan I, fremstillede Type 
af Vavasseur-Alfutagen, der er den almindeligst fore­
kommende, nemlig Centerpi,·ot-Affutagen. 

Jeg skal før~t ganske i Almindelighed bemærke, at 
Slædeaffutager m e d be\'ægelig Slæde til Skyd­
ning over llænk enten pivoteres under deres !\lidte 
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eller under Systemets fælles Tyngdepunct (ved frem­
bragt Ifanon) . Pivotering under :\lidten frembyder som 
Fordeel den største Pladsbesparelse, Pivotering under 
Tyngdepunctet har derimod den Fordeel , at Skibets 
BHægelser ikke bringe Systemet ud af dets Sideret­
ningsstilling, og at '.\l eddeleisen af Sideretningen be­
tydelig lettes. 

Da den første Egenskab navnlig er af Vigtighed i 
Skibe, hvor der er lidt Plads, og da den anden narnlig 
er af Betydning ved Affutagerne til de sværere Kalibere, 
er der ved Constructionen af alle hidtidige Affutager af 
denne Art, Rrupp's derunder indbefattede, efter 
de foreliggende Omstændigheder enten lagt Yægt paa 
den ene eller den anden af dem. 

Yavass eurs Centerpirnt-Affutagc forener 
imidlertid begge disse EgenskaLer i sig, idel 
Sys t ,~ m et s fæ 11 es Tyng d ep u n c t p a a det Nær­
meste ligger lige over Centerpivoten. 

Frembringningen skeer ligeledes let og hurtig 
paa Grund af Slædebjælkernes store Heldning ug uden 
Hjælp af mechaniske :\Jidler. Affutagens Stabilitet i 
Almindelighed er særdeles tilfre<ls~tillende. 

En anden Fordeel for naxningsbevægelsen Yed Va­
vasseurs Centerpivot - Affutage er den, at Pivoten, 
Danen for Slæderullerne og Ilaxningstand­
kredsen sidde paa det fælles Pi\'ot eringsfun • 
damen t saaledes, at Skibets eller Dækkets Formforandring 
ikke bringer disse Dele ud af Stilling for hinanden. 

Den 3die Fordring, som Yi have stillet til Skibs­
affutagen er den, at Høide- og Sideretningen maa kunne 
meddeles lige indtil selve Skudøiehlikket, hvor,ed der 
opnaaes, at Skytten kan følge el be,·ægeligt :\Jaal. 

Disse Fordringer ere begge opfyldte ved 
Vavas se ur s A ffu Lag c. Høideretningsapparalet er saa­
ledes conslrueret, at Stillehjulet F ikke bevæger sig ved 
Reculen. En Snekke G. som sidder paa. dette ITjuls Axel H, 
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og som igjennem et Tandhjuh•ærk paa Raperten dreier 
I{anonens Elevationsbue, kan nemlig glide langs med 
Axlen, i hvilken der er ska.aret en Styrerille af Længde 
som Maximumstilbageløbsfriheden. I llillen glider en 
paa Snekken siddende Not. lfanoncommancleuren kan 
altsaa selv besørge Høideretaingen lige indtil Skud­
øiehlikket. 

Commandeur Jessen er enig med mig i, at Side­
retningen ved en Skibsaffutage bør kunne meddeles lige 
indtil Skudøieblikket, men med Hensyn til Høideret­
ningen ere Yi uenige, hvilket \'il fremgaae af hans Ud­
talelser Side 262, saalydende: 

• Forfatteren til "Gjensvaret• maa. have glemt sin 
Børnelærdom, naar han nævner det som en Fordeel 
ved Høideretningsappa.ratet i Vavasseurs Affutagecon­
struction, at Høidesigtel kan foretages af selve Ifanon­
commandeuren lige til Skudøieblikkel. - Et Skib som 
Fregatten •Fyen• vil selv i stilln Sø alene ved Si,yd­
ningen være i nogen slingrende Bevægelse. lianon­
commandeuren tager den omtrentlige Høideretning med 
Høid,3retningsapparatet - og det er en Simplification i 
Betjeningen, at han selv kan tage del, - holder Side• 
retningen og tager det nøiagtige Høidesigte ved Skibets 
slingrende llevægelse •. 

Jeg maa tilstaae, al jeg ikke rigtig indseer, lworfor 
Forfatteren af •Gjensvaret• nødvendigviis skal have glemt 
sin Børnelærdom, fordi han nærer den ovenanførte An­
skuelse om Hensigtsmæssigheden af Vavassenrs Iløide­
retniagsapparat. Der er jo nemlig lntetsomhelsl til 
Hinder for med delle Apparat at anvende den samme 
Helningsrnaade ved Skibets slingrende Bevægelse , som 
ovenfor er beskrevet for Fregatten •Fyen«, naar Om­
stændighederne ere dertil. }1en ved Siden heraf har 
[{anoncomma.ndeuren .del i sin Magt seh• at kunne for­
andre sit Sigte meget hurtig, uden at være afhængig 
af Hjælp fra. rettende Mandskab, der først skal ned til 



12 Bemærkninger til • Artilleriets TilYeiebringelse, . 

Tamlburnpparaterne, bremse los, forandre Elevationen, 
bremse fast og derefter atter afveien, inden Skuddet kan 
afgives. Er det \"irkelig saa umuligt at tænke sig Situa­
tioner under den moderne I~rigsførelse , hvor denne 
Egenskab •;ed ,·avasseurs Høideretningsapparat kan være 
ar uvurdeerlig l\ytte? 

Jeg kan tænke mig, at man ofte med l'iutidens 
Skibe, navnlig i vore imlre Farvanue, kan komme til at 
skyde fra en meget rolig Hanonplatform. l\Ian forestille 
sig under saadanne Forhold en Kamp mellem flere Skibe, 
man er saa temmelig indhyllet i Røg - pludselig falder 
en Flok Torpedobaade over En. lianonerne ere for 
høit indstillede - det gjælder maaskee Secunder, snarere 
end l\linuter. Troer Hr. Commandeuren saa, man kan 
Yente paa Skibets Slingring eller paa de ovenfor nævnte 
Bevægelser af Retningsmandskabet. - Jeg er bange for, 
at man i saa Tilfælde let kommer for seent. Nei, en 
hurtig Dreining paa Stillehjulet og en Følgen af i\laalet, 
der foretages af selrn lfanoncommandeuren, ligetil Skuddet 
brændes af, kan maaskee redde Skibet. 

Flere saadanne Situationer kunne anføres; men jeg 
skal for ikke at trække Tiden ud indskrænke mig hertil. 
At jeg ikke staaer alene med min Anskuelse, kan f. Ex. 
sees af et Citat (S. 621 af den samme engelske Gunnery 
manual, som jeg benyttede før: 

uThe requirements af naval mounting are; 
machinery, by.which the gun can be elevated 
and trained up to the instant of firing.• 

Principet er allerede gjennemført saavel ved hydrau­
liske AIJutager til svære Skibskanoner som ved mange 
Skibsaffutager til de mindre Kalibre. 

En effectiv Betjening af hurligskydende Hanoner -
det enkeltløbede '.\1askinskyts - vilde være en Umulighed, 
lnis ikke de kunde rettes lige indtil Skudøieblikket. 
Reculaffutagerne til disse \'aaben, der anvendes saavel 
paa Skibsdæk som i Fartøier, ere derfor forsynede med 
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Høideretningsapparater, der muliggjøre Opfyldelsen af 
denne Fordring. Jeg troer dog ikke at Commandeur 
Jessen her ved disse Affutager vil bestride det Fordeel­
agtige ved denne Indretning af Høideretningsapparaterne. 

Commandeuren siger endvidere Side 262: 
, Iøvrigt kan Forfatteren føle sig beroliget med Hensyn 

til Affutagerne til »Fyen" 's Artilleri; Flaaden er meget 
vel tilfreds med disse; de have den ,·æsen tlige Fordeel 
fremfor Vavasseurs, at saa godt som alle Betjening~­
apparaterne ere simple re, og Batterikanonerne fordre 
dog knn i Mand til deres Betjening,. 

Det staaer mig da ikke rigtigt klart, hvorfor fir. 
Commandcuren som Tøimester, saavidt mig hekjendt 
med fuld Tilslutning, er gaaet med til at forsyne det 
næste Skib "Iver Ilvitfeldt, 's Dækskanoner med 4 af 
de complicerede Centerpivot-Vavasseurs Affutager, hvis 
Høideretningsapparats Hovedfordeel han nu ikke vil an­
erkjende. Og endnu mindre forstaaer jeg, hvorfor han 
derefter Jod Hr. Rrupp construere Bredside-Affutager til 
det nye Dæksbatteri af 5" B. K. i Fregatten "Jylland•, 
der paa Bremserne nær have en saa slaaende Lighed 
med Vavasseurs Affutager, at selv del omtvistede Iløide­
retningsapparat findes derpaa i nøiagtig Gjengivelse. 

Nei ! Sagen er nok den, at \'avasseur-Affntagen 
som Hele betragtet virkelig ikke er mere compliceret 
og dog kan nøies med P.t mindre Betjeningsmandskab. 

Vi skulle nu gaae over til at undersøge, hrnrledes 
Vavasseur-Affutagen er stillet ligeoverfor Hovedpunctet 
i den 4de af de ovenfor opstillede Fordringer, nemlig 
Vægtspørgsmaalet - contra den af l{anonen for­
aarsagede Paavirkning. 

Førend jeg gaaer ornr til denne [ndersøgelse, er 
<let bedst i store Træk at fastslaae de almindelige HoYed­
principer, der af Hensyn til Paavirkningen i Skuddet 
bør lægges til Grund for Slædeaffutagens Construction. 
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Ved Skuddels Afgang frembringes en Kraft, som 
virker mod Løbets Bund i Retning af dets Axe. Lad i 
Figur 2. Plan II[ DII være Dækket, SL Slæden, C og R de 
yderste Berøringspuncter mellem Rapert og Slæde. T 
Tapeentre I, 13 Løbets Bund, og l\l Bremsemodstandens 
A ngrebspunct. 

Jeg skal holde mig til det simple Tilfælde, at 
Kanonen ingen Bag\'ægt har, og at der in let Spillerum 
findes i Tappeleierne. I{ raften F virker directe langs TB 
og overføres , ed T til Raperten. Den kan da opløses 
i to Composanter, den ene parallel med Slæden, Fh, og 
den anden vinkelret derpaa, F,.. Paa lignende Maade kan 
[ianonens V ægt P lfor Simpelbedens Skyld er her bortseet 
fra Rapertens V ægt}, som al tsaa virker i T, ogsaa opløses i 
to Kræfter, Ph og l\. , henboldsviis parallel med og per­
pendieulair paa Slæden. Fremstiller endl'idere Q den 
med Slæden parallele Kraft, som skyldes Bremsen, saa 
ville de i T virkende Kræfter være Summen af Compo­
santerne f v og P" der søge at brække Slæden over, og 
som desaarsag oød,·endiggjøre, at SI æde bj æ I kern e 
ere meget stive, samt en S,ingkruft, dannet af 
Fh-Ph i T og Q i '.\J, og med Armen Ti\, som ,it 
søge at dreie llaperten omkring R og altsaa løfte dens 
forreste Deel ,ed C. Denne Svingkraft er Aarsagen til, 
at man maa gjøre Raperten saa lav som muligt, 
for at dens Arm kan blirn saa lille som muligt. Ligeledes 
,il man have Fordeel af at lægge Il remseapparatet 
saa høit som muligt. 

Under Reculen vil Raperten som Følge af Sving­
kraften ro re tage Opspring fra Slæden. For at for­
hindre disse er der som behjendt ved Slædeaffutagen 
anbragt Hagejern, der gribe under Slædebjælkerne~ 
øverste YinkelOanche. '.\1ellem disse Hagejern og Yinkel­
tlancherne maa der imidlertid være et Spillerum, for al 
llaperten kan sættes paa Ruller til Lettelse for Frem­
og Tilbagebringningen. Derfor er Opspringet af Ra-
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perlens forreste Dee! ikke ganske umuliggjort. Naar 
nu som Følge heraf Hagejernet tager paa flanchcn, saa 
skeer dette med et heftigt Stød, hvorved Slæden ogsaa 
bliver revet i Veiret; den elastiske Tilbagevirken af 
Flanchen fører imidlertid Hagejernet og dermed hele 
!laperten nedefter, indtil atter Dreiningsmomenlet løfter 
Raperten fortil o. s. v. Denne Række af Opspring og 
i\edfald af Rapert og Kanon avler Rystelser, der ere 
meget ufordeelagtige for Rapertens Varighed og dens 
Sammenføining. 

Hvorledes har da Vavasseur ved sin Affu­
lageconstruction søgt at borteliminere de 
ovenfor anførte skadelige Paavirkninger ved 
Skuddet? 

For det Første bar han reduceret Svingkraften 
meget betydelig red at lægge Bremserne saa høit 
som muligt, nemlig ovenpaa Slædebjælkerne. Bremse­
cylindrene, der ere indbyrdes forbundne, danne nemlig 
de egentlige Rapertvanger og ere paa O I{ forsynede med 
Tappeleier for nanonen. Som Følge af disse Dis pos i­
ti o n er vil Svingkraftens Arm blive meget lille. 

For det Andet har han saagodtsom ophævet Spil I e­
r u mm et mellem Rapert ens Glideflade og Slæde­
bjælken. Raperten er nemlig paa Grund af Slæde­
Ljælkernes store Heldning altid glidende paa Slæden 
!red de større Kalibere glider den paa et større Antal 
i Slædebjælkerne nedsænkede faste Ruller] og styres paa 
denne samt holdes tæl til denne ved, at den paa 
[oderkant er udfalset til at gribe udenom de øverste 
Yinkelflancher af Slædehjælkerne. 

Yed Skydning under større Elevationer formindskes 
Tendentsen til Opspring og altsaa de deraf frembragte 
Bysteiser, hvorimod Trykket mod Slæden voxer, h,ilket 
fremkalder et elastisk 1\Jodtryk fra denne. Herved op­
staaer Vibration er i hele Affutagesystemet, lnilke ville 
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v:erc desto stærkrre. jo længere Slæden rr, og jo længere 
dens llndcrstøltelsespunctcr ligge fra hvrrandrc. 

Og~aa i denne llenset>ndc er Va,asst>urs Affutagr 
heldig construcret, i<lPt Slæden er meget f..ort, og 
dens Un<lerstøttc lsespu ncter ligg<' tæl ved 
hverandre. 

))et vir ar clet o,enror Skitserede frrmga,u•, at de 
skadelige Paavirkningcr ved Skuddet ere hetyclrlig re<lu­
niredP ved den omhandlede AITutageconstrnction. og 
~om Fr,lgP heral' kau den til samme Kanon gjorrs 
telte re rnd Sla~deaffntagen af almindelig Construclion. 
!\len hertil kommer desuden, at en stor neel af Rapertcn 
hort1)limincrt's pna Grnnd af llremsern1•s A11bringelsr, 
og at kun Lo Bremser Lil større lialibere ere nødv<•ru1igc, 
medens der nutildags ved andre med progressive BrcmsPr 
forsynede AITutagrconsLrucLioner desforuden maa anvendPs 
t'D tredie Bremse for at kunne controlerc Fremhring­
ningen af l{anooen paa Slæden. 

Jeg trocr hermed al have motiveret denne min 
Anskuclsf', al \'avas~rur-Alfutagcn slaaer særdeles for­
cleclagtig ligeoverfor Vægtspørgsmaalet, hvilket altid t•r 
af Betydning verl Armeriugcn af cl Skib. 

Endelig llndt>r jeg ingen Anledning til al udlalf' 
mig nærmcrn om denne Affutages Forhold overfor den 
5te opstillede Fordring (PladsspArgsmaalet), idet jeg for­
mener, al tilstrækkPlig Oplysning derom allerede er frem­
kommel i <let Foregaai'ndc. 

Idel jeg nu har bragt frem, hvad jeg for Tiden 
finder Anledning til, for at skaffe \'avasseurs Affutager 
en lidt fyldigere Aoerkjendl~lse, end de have opnaael i 
Comrnaodcur Jessens lleplik, skal jeg hermed af~lutle 
mine Bemærf..ninger. 
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