




























Den tilsyneladeutle komplicerede Deviationskurve for 

et Kompas er saaledes sammen~at af ;\ dier hnjst 5 simple 
Kurver, ln ad der i lrnj Grad letter Undersøgelsen af dens 
Heskaffenhed og af de l<'orandringer, som den underg:rnr. 

l<'orinden dette Afsnit afsluttes, skal endnu omtales 

den Virkning, som den horisontale flygtige Magnetisme i 
Skihets bløde .Tern har til nt svækkt• den Direktioni;kratt, 
som .Tordmagnetismen udøver p1rn Kompasnaalcne. Det frem­
kommer dened, at <lette .Jern, naar det har nogenlunde 

snrnme DimPnsioner i n Ile H,rtninger, optra•der som en 
.:\lagnet , der stedse 
vender den røde Pol i 

nonlli~ Retning O(! der­
vecl mo<larbejdrr .lord-

1' 

magnet1s111ens P:rnvirk­
ning. Det kau illustre­
res ved følgende l~ks­

rmpel: Lad i Fi!!. 5 
P være en horisontal eirkulær Plade at Lludt .Tern, lod-
ret under et Kompas. Der~om 1\ord tænkes at ligge til 
højre for l<'ignren, vil K.ompasnaalens Nordende vise til 
højre, og den i Pladen iuducnrede Magnetismr vil lrnve sin 
røde Pol samme Vej. Den vil alt~aa virke modsat .Tord­
magnefo;wen paa Kompasset og svækker derved dcttr:; Ind­
stillingsevne. Det samme vil være Tilfældet paa enhver 
Kur1-, som Skibet st) rer, og paa deune .Maade klin selv 
det bedste Kompa:s blive d"'dt. Da Skibet stnrkkcr sig 
ind under Kom passet ligesom Pladen P. vil det vir kr paa 
lignende Ma:ide. Dersom H' betegner den lutensitet, hvor­
med Jordens magnetiske Horisontalkraft virker pan Kom­
passrt, vil Forholdet, hrnri denne er mindre end//. hliYc 
angiYet ved rn Koeflicient }.. Man har altsaa: 

f/ I • 

H _; A. 

.. 
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DEVL\ TIONENS KOMl1ENSATION. 

Almindelige Bemærkninger. For at hæve Deviationen 
paa en saadan Maade, at <ll'n vedblivende er forsvunden, 
maattc man auveude Kompeusationsmidler, der stedse netop 
modbalaneerPde Virkuiugen af Skibets "\lagnetisme paa 
Kompnsset. Man 11rnatte da kende Skibets permanente 
Magnetisme og ophæve dem; Virkning vetl StaaJmagneter, 
og ligeledes maatte den fl:gtige i\1aguetisme kendes og op­
hæves rnd Lindt Jern. Deu retenti, e Magnetisme vilde det 
dog ikke v:Prt- muligt at ophmve for bestandigt, da de 
Love, hrnreftcr den forandrer ~ig, ere uberegnelige, som 
tiuligere fremsat. Man indskrænker sig derfor i Ahniude­
lighed til at ophmve ]fa lvcirkelclcviationen ved Staalmagueter 

og K.vadrantdeviationen ved Kugler nf lilodt Jern. 
Betragte8 Deviationsformlen 
8 = l I/sin r· -t- C i-o.~r· .+ J)sill 2 ,, + Eros2r' 

vil det kunne ses, lworledes Kompensationen da bør udføres. 
Den Halveirkeldcviation, <ler frembringes ved den lang­

skihs Komposant af Skibets Magnetisme , nemlig R sin(' 

ophæves ved en langsk1hs Magnet, hvis Virkning er af 
samme Størrelse som Skibsmngnetismcn, men har modsat 
Tc!!D- Den Halvcirkeldeviation, der frembringe,; ved den 
tværskiLs Komposant af Skibets l\lagnetisme, nemlig C ros~, 
ophæves ved en tværskibs Magnet. Den K v:ulri1,ntdeviation, 

der skyldes det symmetrisk beliggende bløde .I ern, nemlig 
D .~i11 2 ~', ophæves ved to bløde Jernkugler. Den kon-



;;tante Deviation A og K rndrantcleviationen H co.~ 2 ~• ophæ­
ves i Reglen ikke, <la de for et godt opstillet Kompas ere Nul 
eller næsten Nul, og de skulle derfor ikke nærmere omtales. 

Magneterne til Kompensationen ere malede røde paa 
deres Nordende og blaa. paa Sydenden. Den røde 1<:nde 
frastøder altsaa Kompasnaalens Nordende. Man maa pn.sse 
ved K ompcnsationen, at man ikke lægger Magneterne for 
tæt ved Kompasset, og hellere anvende llere i lidt storrc 
Afstand end en enkelt tæt ved Kompasset. 

Kompensationens Udførelse. 1. SkilJet lægges paa mis­
visende Norcl PIier Syd ved Hjælp af Pejlingen til et Him­
mellegeme eller en terrestrisk Genstnnd, hvis misvisende 
Retning kendes. Dersom Kompasset nu ikke viser rigtigt, 
anbringes en el ler flere Magneter tværskibs i Kompashuset. 
Disse lægges altid med deres røde J<:nde til samme Side, 
som Kompasrosens Nordende viser, og nærmes til Kom­
passet, indtil det vist'r rigtigt. 

2. Skibet lægges derefter paa misvisende Øst eller 
Vest, og Kompasset hringP.s til ;it vise rigtigt, saaf'remt det 
har nogen Fejlvisning, ved Hjælp af en eller flere Magne­

ter, der anbringes langskibs i Kompashuset. Disse Magne­
ter lægges altid med den rnde Ende samme Vej, som 
Kompasrosens Nordende viser, altsaa forefter, naar denne 
viser foran for tværs, og agterefter, naar den viser agten 

for tværs. De nærmes til Kompasset, indtil dette viser 
rigtigt. 

Det 1-kal bemærkes, at man selvfølgelig har frit Valg, 
om man helst vil rette paa Nord-Syd eller Øst-Vest 
Linien først. Naar Magneterne ere nedlagte, drejer man i 
mange Tilfælde om til de to modsatte Kurser af dem, hvor 
Magneterne blive nedlagte, og ser efter, om Deviationen er 

hævet paa disse Kurser; e1· dette ikke Til fældet, retter 
man paa Magneternes Stilling, indtil Fejlen er halveret. 
Fnr et godt opstillet Kompas er denne Kontrol dog ikke 
nødvendig. 

,.. 
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3. Skiuet la~~ges rlt'refter paa en af <le misvisende 
Kurser :--;o, SO, :3\' eller NV, o~ Kompasi;;et bringes ti l at 
vise rigtigt, saafrernt der er nogen l<'ejlvisning, ved to 
Kugler af blødt .f cm, <ler anl,ringes eu paa hver Side af 
Kompasset pa:i Knægte, som tindes paa Kompashuset. 
Kuglerne rykkes saa nær hen til Kompasset, at det viser 
rigtirrt, og kuuue <le i kkr hæve Fejlen i den nærmeste 
Stilling, de kunne kumme ved dette, maa man tage stHrrG 
Kugler. Virke Kuglerne derimod for stærkt paa Kompas­
;;et, maa man tage mindre Kugler. 

Kuglerne ere, som omtalt, tværs for Kompasset; der 
kan imidlertid tænkes et s:rrligt Tilfælde, hvor de skulle 
anbringes i Diametralplanet, og dette Tilfælde linder Sted, 

naar man opdager, at Kuglerne, anbragte tværs, virke den 
fejle Yej pna Kompasrosen. Tilfældet forefalder <log saa 
godt som aldrig og behøver derfor ikke at tages i Ile­
tragtning. 

~aar Knglerne en Gang ere omhyggeligt anbragte, ug 
der ingen Forandri11g sker i Kompassets Plads eller Jem­
masserne i dets Kærlwd, ville de ikke mere behøve at 

Hyttes. Kompnssets Kompensation indskrænker sig derverl 
i Re~len kun til Nedlægning eller forny et Indstilling af de 
under I. ug 2. omtn lte tværskibs ug langskibs l\fogncter. 

Fremgangsmaaden ved at styre en given misvisende 
Kurs er følgende: Man benytter Sulen cllrr en terrestrisk 
Genstand, hvis misvisende Retning fra Skihet kendes eller 
kan bestemmes (se nærmere herom i næste Afsnit). Er 

det Solen, som benyttes, kan man kun bruge en balanceret 
Pejlskive eller en Solskive, er tlet derimod en terrestrisk 
Genstand, som l,enyttes, kan man bruge en almindelig Pejl­
skive. )lan indstiller den drejelige, inddelte Ring eller 

Skive paa <let Apparat, man l,ruger, saaledes, at den mis -
visende Kurs, m:rn har i Sinde at styre, viser langskil,s 
(agterefter paa Pejlskiven, forefter paa Solskiven), ug ind­
stiller derefter Diopteret paa den misvisende Pejling af' 
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den Genstand, som man benytter. Skiliet drejes nu, til 
Diopteret, sigter paa Genstanden, og det vil da ligge de11 
ønskede misvisende Kurs. Naar Skibet da ligget· ret, holder 
man Kursen med et af Kompa!;serne, medens de andre 
kompenseres. 

Kompensation af Kompasset uden Pejling af Solen eller 
terrestriske Genstande. 1 Taage og tykt Vejr, eller naar 
man af anden Grund ikke kan benytte Solen eller eu ter­
restrisk Genstand for at bestemme sine misvisende Kurser, 
kan man anvende Sir William Thomsons Deflektor. 

Vig. d. 

Deflektoren bestaar af to Sæt smaa l\fagneter, A A i 
Fig. G, hvis øverste Ender ere indbyrdes forbundne ved et 
Led, tier kan glide op og ned mellem to Metalknægte 8, 
paa hvis indvendige Sider der er en lodret Rille, som styrer 
Leddet. Det ene Sæt af Magneterne har Nordenden, det 

andet Sæt Sydenden underst. Metalknægtene ~taa paa en 
Alhidade, som anbringes paa Kompaskoppens Glaslaa g, 
uaar Apparatet skal benyttes. Midt under Alhidaden findes 
en Styretap, der sættes i et llu l paa Glaslaaget, hvorved 
Deflektoren holdes midt over Kompasset. De to Sæt Mag­
neters Uuderender kunne glide i horisontal Retning paa 
,\.lhidaden, og denne Bevægelse frembringes Yed en hori­
sontal Skrue C, hvis ene Halvdel er højre- og den anden 

• 
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,·enstreskanren. Naar denne Skrue drejes den ene Vej, 
tJernes Underenderne af Magneterne fra hinanden, og naar 
den tlreje~ den anden V ej, nærmes de til hinanden. .\J­
standen mrllem Magneternes Underender maales paa en 
Sknla lJ, som er anbragt pna Alhidaden. Hver [ndrleling 
paa Skalaen svarer til en Omdrejning af Skruen C, og for 
at kunne afla:,e Brøkdele af en Omdrejning, er der ;ifmær­
ket. Inddelinger paa Skruens Hoved. 

Paa All1idade11 sidder en Viser E, som lietegncr den 
magnetiske Akse af Jnstnuncntet; tlen viser til den Side 
f"ra Midteu, li vor S) dpolen ::if Magnrternes Vntlerende tinde$. 

Defleklorens Opgave er at maale Ilircktionskraftcn paa 
Kompasnaalene, og denF- Anvendelse beror paa følgende 
Princip: Xaar den er anl,ragt paa Kompaskoppens Glas­
laag med Viseren /\ lodrr.t paa Kompasnaalenes Retning, 
vil den l.ievirke et Udslair af Rosen. Den Kraft, hvormed 
den virker, er 11æsten Nul, naar dens 2 Sæt Magneter erc 
sammen, og den tiltager, naar de skrues rra hinanden; pan 
Skalaen kau man atlæsP, f<'orholclei, hvori Kraften vokser. 
Da nu den Kraft, der er nød ven dig for at give Rosen et bestemt 

Udslag, afhænger af deu Direktionskraft, hvormed .Jordens 
og Skibets Magnelisme virke paa Naalene, kan man altsaa 
maale denne Direktionskraft paa enhver Kurs ved at at-
1:rsc paa Defiektorens Skala, hvor langt Magneterne 
skulle være fra hinauden for at bevirke Udslaget. Naar 

der ingen Deviation er paa .l'\ompasset, eller dog ku11 kon­
stant Deviation. vil Direktionskraften være lige stor paa alle 
Kunwr; er der derimod anden Deviation, vil dette ikke være 
Tilfirldet. 

Ved h.ompensationen af et Kompas anvender man De­
flektoren paa følgende Maade: 

Man styrer efter Kompasset succe;;sivt ~-, S., 0. og Y. 
i den Orden, som passer Bn bedst. N aar man ligger stnt 
paa en af Kurserne, holdes Kursen ved Hjælp af et andet 
Kompas i Skibet, medens man retter det førstnævnte. For 
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at utlføre Komvensationen, anhringes Dellektoren paa Kom­
paskoppens Glaslaag og drejes metl sin Viser lige over 
Rosens 0st- eller Vcstlinic; Magrrnterne skrues da fra 

hinanden eller nærmes til hinandrn, indtil Kompasrosen har 
et Otlslag af 8Ei 0

, ic.lrt Dettektoren stadig drejes saaledes, 
at dens Viser er over Rosens Øst-Vestlinie. Med lidt 
Ove Ise kan denne Indstilling udføres paa et Pat· Minutter for 

hver Kurs. Dersom de to AAæsninger paa Dellektoreus 
Skala ved Kurserne :--;ord og Syrl ikke stemme overens, 
indstiller mau Iustrumentet midt imellem de to Aflæsninger, 
og medens Skiuet styrer en af rlissr to Kurser llytter man 
rle t\ærskibs 1\lagueter op ellrr nerl indtil Kompasrosens 

Cdslag netop er 85° med Dettektorens Viser over dens 
Ost- Vestliuie. Lige saa forho lder man sig med de De­
Jlektorn Jlæsuiuger, som haves paa Øst og V esc, naar de ikke 
~temme overeni,. kuu at det nu er dr langskihs Magneter, 
som li) ttes oµ ellt'r ned. 

~aar Aflæsningerne µaa Defiektorcn saaledes ere bragte 
til at være ens for Nord og Syd og ens fol' 01'-t. og VP.i-t., 
vil Ilalvcirkeldeviationen være hævet, men <ler kan endnu 
være Kvadrantdeviation tilbage. Dette vil vise sig ved, at 
Aflæsningen paa Defiektoren for Nord og Syd ikke er den 
samme som for Øst og Vest. Er der Uoverensstemmelse, 
indstiller man De!lektoren midt imellem de to Aflæsninger 
og flytter de bløde .Jernkugler ud eller ind, til Kompas­
roseu paa eu af de 4 Hovedstreger netop hnr et Udslag af 
85 °, naar Deflektorens Viser er over dens Øst-Ve11tlinie. 

Deviationen er nu hævet, da Direktionskra tten vil virre 
lige stor paa alle Kurser. Det skal dog bemærkes, at der 

er set bort fra den konstante Deviation og den Del af 
K vadraut<leviatiouen, som skyldes usymmetrisk :Jern, <la 
disse for et godt opstillet Kornvaf; kunne hetragtes som Nul. 

DEVIATIONENS UNDERSØGELSE. 

Ener at Kompassets Deviation er hlevcn kompenseret, 
foretages en Deviationsundersøgelse, da. det i Praksis sjældent 
lykkes ganske at ophæve Deviationen, og man derfor maa 
kende, hvor meget der er blevet tilhage. Man anser Kom­
pensationen for god, naar der ikke er over ca. 3 Graders 
Deviation tilbage. 

Deviationsundersøgelsen foretages ved en Svajning af 
Skibet, under hvilken man paa en Række Kurser med li(Je ,., 
store Mellemrum pejler en terrestrisk Genstaud eller Solen, 
hvis misvisende Pejling eller Azimuth man maa kende. 

Svajningen kan udfores om en Pæl eller Høje i Havn 
eller paa Red. 1 de fleste større Ilavnepla<lser tindes et 
Anlæg, hvor man paa denne Maade kan sva1· e rnndt O!J 

• " 
rette Kompasser samt finde Deviationen. Der vil da paa 
Stedet kunne skaffes Oplysning om den misvisende Retning 
fra Anlæget til en eller flere fjerntliggende Genstande. 

l Kjøbenhavn kan man benytte den Pæl i Flaadens Leje, 
som staar ret ud for den faste Kran paa Dokøen. Fra 
<lenne haves følgende Pc.i lin ger: 

Kronen paa Nyholms Hovedvagt retv. 
Frelserens Kirke . . . . . . . . . . . . . do. 
Frederiks Kirke . . . . . . . . . . . . . . do. S 320.2 V 
Marmor-Kirken . . . . . . . . . . . . . . do. N 720_9 V 
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Endvidere kan man benytte den Pæl, som staar i IIavnen 
ret ud for Trangraven og lige over for Nyhavn; fra deune 
have~: 

Kronen paa Nyholms lloved\'agt retv. N :28°.9 Ø. 
Trekrouers Fyrtaarn . . . . . . . . . . do. N 22°.u 0. 
Frederiks Kirke .............. do. S 139°.5 V. 

I Kalkbrænderihavnen kan man benytte den nordvest­
Jige Pæl i den store Havn, det er den anden Pæl til højre, 
naar man staar ind. Fra denne haves: 

Trekrouers Fyrtaarn retv. S 78°.s Ø. 

Misvisningen i Kjøuenhav11 er i 1892 11 ° vestlig og af­
tager ea. 5' aarlig. 

. Man kau ogsaa S\'aje nmdt under Gang, hvad der 
undertiden anses for heldigere, men der fremkommer da den 
Vanskeliglied, at Retningen fra Skibet til den Genstand, 
;;om pejles, stadig forandrer sig, og mau maa derfor være i 
Sta11<l til at kunne følge mAd, saa at man bcstundig Yed, hvad 
Retningen til <len er. Dette gøres ved at iagttage Gen­
standens Stilliug til en Række bagved eller foran liggende 
Mærker. Naar Genstanden netop er overeet med et af 
Mærkerne, kender man Retningen; er den imellem to Mærker, 
maa man interpolere efter Forholdet mellem dens Vinkel­
afstande til <lem. Paa Ydrereden anvendes paa denne 
Maade Trekroners Fyrtaarn overeet med en Del større Taarne 
i Kjøuenhavn. Tabellen bag i Uogcn angiver disse Pejlinger. 

Det fordrer noget mere Øvelse at anvende de \'andreude 
Mærker til llestcmrnelsen af den misvisende Retning end at 
svaje om en Pæl eller Bøje, men, som omtalt, kan <let have 
sin Fordel at svaje onder Gang. 

Man kan imidlertid henyttc Solen ved Svajning saa vel 
under Gang som om en Pæl, naar dog ikke dens Højde er 
for stor. Solens retvisende Azimuth erholdes fra de Ta­
lieJler over »Son's true bearings«, som medgives Skibene. 
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J vore Farvande kan man Lenytte de medgivne "Tabeller 
til ~ormalkompas for de dauske Farvantle«. Benytter man 
Solen, hør man, forinden Svajningen begynder, uedskrive dens 
misvisende Azimuth for hvert 4de eller 5te Minut. 

Ved PPjlingen af Solen eller den terrestriske Genstand, 
~om benyttes til Observatio11e11, kan man benytte det tid­
lii.:ere omtalte S1r William Thomsons Azimuthspejl eller den 
lialancerede Pejlskive. For terrestriske Genstande kan man 
endvidere Lenytte rlen almindelige Pejlskive. Naar Obser­
vatoren ikke har videre Routine, gør man bedst i at be­
nytte disse Instrumenter paa samme Maa<le som ved al­
mindelige Pejlinger til Sos, og Deviationen paa hver af de 
K nrser, hvor der observeres, er da l<~orskellen mellem den 
devierende Pejling, som man har faaet efter Kompasset, og 
<len givne misvisende Retning til den pejlede Genstand . 

Følgende Forsigtighedsregler bør iagttages, inrlen man 
hegyndcr en Deviationsundersøgelse: 

1) Naar der svajes om eu Pæl ellPr Bøje, maa der 
ingen .fernskihe eller andre stHrre Jemgensta11de være i 
6kiLets umiddelbare Nærhed. Dampen ma11 være oppe af 
llensyn til Skorstenens Tempcratul'. 

2) Skibet maa være i den Tilstand, hvori det skal være 
under Gang paa Togtet. Kanoner, Jollebomme og Fartøjer 
m.m. i Kompassets Nærhed skulle staa i t!en Stilliu~, hvori 
dt> staa, naar Skibet navigeres. 

3) Kompasserne selv og deres Opstilling skal være i 
Orden. 

4) Skibet maa ikke have Slagside. 
Skiuet svajes helt rundt, og mindst paa hver anden 

Streg foretages en Observation, som bestaar i, at man pejler 
Genstanden og i samme Øjeblik iagttager <len Kurs, som 
Skibet ligger an paa de forskellige Kompasser om Bord. 
Det er ikke nødvendigt, naar Pejlingerne tages, at Skibet 
ligger nøjagtigt paa de Kurser, som man forud har bestemt 
for Pejiingerne; det maa gerne ligge et Par Grader derfra, 



11aar man hlot in1?ttager, In ad ilet ,·irkelia li!!!!er au: thi 
man 11e<ll.1•gger senere Dl', iationen i Kurve og- kan da altid 

fra denne finue Deviationen paa t.nl.iver Kurs. l\Ian uelwver 

heller ikke at ::;tøtte pan de Kurser, hvor man foretaf.!1•r 

Pejlingerne, 111e11 k1111 meget Hl la.ue Sk1uct veuhli, e i l'll 

jævn la11gsom Drejnin!!, Denne Drejning Lur nne s:111 j:Pvn 

som muli!!t og ikke hurtigere, end at det efter SkiliPts Stur­

relsc medtager l5 i1 :30 1[inutter at dn•j'! hornpasset helt 
ruo<lt. 1>ersom <let viser sig 11111he11<ligt at stutte , ed hwr 

Kurs for at faa et tilfredi-;~tillende Ilesnltnt, lig~er <let i en 

.\1angcf , ed Kompai;set. Pnuer Srnjnin_gcu ncdskrin' r man 
alle PejliugernP. og K nrsernc. 

I Reglen bør man svaje hegge Vej<' ruudt for l)evia­
tioocns Uu<lcrsøgelse og tage l\fidclelværdieu :1 f <le Rel'ul­

tater, :;0111 opnaas hver \ ej. Der opstaar nemli!! let en 
mindre Fejl ved Srnjnin!!en, og denne ophæ,es , eu at :wa 
l,egge Veje rnnut, naar m:rn passer, at de to Sn1jni11!!l' I" 
nuforrs saa ensartet som muligt. 

Med Hensyn ti I deu Fejl i Deriationen, som kan op­
staa ved kun at svaje ee11 Vrj rundt, sknf <log hem:erke.,, 

nt det kun er Koefticieoterne A og E og af disse ua,·nli2 
A, b rnri Fejlen rndgaar, medens <le tre fll'l'ige, nem li~ Il, C 

og JJ, praJ..tit-k talt forblirn ubemrte. ~ytten ved at ,-nje 
bP.gge Yejr ruudt er altsaa kun at hæve l<'rjleuc i 1 og /.", 

men da 1fose to Koefticieutcr kunne betragte:; som X ul for 

et i Diametralplanet godt opstill~t Kompas, kan man altsaa 

nojes med kun at svaje een Vej, tinde de 5 Koef'ticirnter, 
bortkaste de Værdier, som findes for A og E, og udregnt; 

Deviation!'tauellrn ved IT,iælp af de Værdier af R, C og /J, 
som man har fundet. 

Etter Svajningen af Skibet tinrler man Deviationen paa 
alle de Kurser, hl'or der er observeret, og har man svajet 
h<'gge Vejr, tages altsaa .Middeltallrt ar de to fundne Dr­

Yintiouer for hver Kurs. Man hør være oml1yggelig for 

wd De,·iationrns l 'dn•gning ikke at bP:.(nn Frjl meu Ihm~yu 

til, om dens ,a, 11 Pr nstlig ( 1-- ) l•ller vestlig (-). 

i\aar DC'l;iat1onen er fun,len, nedlægges «len i Kurve, 

h,·ortil der mNlgivei-; Kurl'epapir fra Værftet, og paa Kurven 

k,u1 man den•ftcr affa,sc dr. l>eviationPr, som inclfores i De­

viation,;tahellen og Dr., iation\jonrnalen. Endvidere bør man 
udregne cle :> Deviationskoef'licienter ,J, Il, r,, I) o~ E, 

som angi\·et i Dcviation,.j11nrna len. 

Samtidigt nwcl l>e,·i:itionsun<lersogelsen vil man kunne 

hnue Kocfticientcn i, rier, ~om tidligere 0111t.1lt, er Forholdet 

mellem den svækkcdo lnt1>nsitet //', hvormed Jordmngne­
tismeu Yirker paa Kompa,-sPt om Bord, og .Jordmagneti~men" 

,·i rkelige horisontale Intensitet H, Dette kan udfores pna 
tcilge11cle ~faade: 

lndl'll man gaar om Bon!, lader man Rosen paa et 

Kompas 111ed korte i'laale svinge• paa et Sted i Land, hvnr 

der intet Jern linde«, ug nhserYCrer dens Svingningsperiod,• 

"/ . Hette Kompas medtages om Bord, og naar Deviations­
undcr~oj:; I. >11 •r forl,r, ophænge~ dl t 1 '-i, 1:ili>t fur Skibets 

hompas paa dettPs Plads, ~aalede,- at "\aafcnc komme nøj­

agtigt i samme flnj,lc over Da:kket. Man lægger nu el'ter­
haan<ll'n Skihrt p:ia de 4 lloveu~tre/.!Cl' X, 0, S, V i deu 

Orden, man onskcr, og paa hver at disse Kurser lader man 

Hosen paa 0l'enn:1'1 ntc I, nmpas svinue frit og tincicr dens 

S, iuguingsperio<le. Dersom ~kil.iets Kompas er af ::5ir Wil­

liam 'I'homson, Konstrnktwn, kan man underso~e det-. 

Svingningsperiode i Land og heho, er da ikke noget :i ndet 
Kompa:; til Fonuget um Bord. 

Kuldes de S, iuuumgsperiodrr, som man har fundet paa 

disse 1 Kurser, for I s, 1", 1\, 1\,, og Deviationen ikkP. 

er stor paa nogen al Kurserne, vil man tinde, at lnte1 s1tcten 
.if Jordens og Sk1l,ets .\Iagneti1-me paa Kur~eu :-.ord ,·il 
være: 



3:1. 

og lignende Udtryk faas paa de tre a11<lre Kurser for J . .,, 
J.,, l1•. Man har da enuelif.l: 

). = )_N + J_e -+ ).-" + J.v. 
4 

Deviationsbestemmelse uafhængig af Pejlinger. Dersom 
man har kompenseret Deviationen i tykt Vejr eller Taagc, 
hvor man ingen Pejling kan foa, ved fljælp af Sir \Villiam 
Thomsons Dellektor, kan man bagener ved lljælp aJ samme 
Apparat tinde Deviationen, men Metoden er noget lwsvær­

li!?, hvorfor <len skal forhi1-raas. Man vil i de fleste Til­
fælde kunne se bort fra r>eviationen, naar <len er kompen­

:seret med Omhu, indtil det bliver sigthart Vejr, saa at man 
kan finde Oeviationeu rnd Pejlinger. 

Onsker man imidlertid uden Benyttr.lse af Deflektoren 
at bestemme Deviationen i Tilfælde, hrnr man ingen Pejling 

kan faa, kan man benytte følgende af de østerrigske Sn­
ofticerer Szigyarto og Fabian angirne ~1etode, som dog knn 
kan bruges under rolige Forhold. 

Man lader Skibet dreje langsomt rundt, først til deu 
ene og derpaa til den anden Side. Begge Drejninger ud­
føres saa nær ensartet som muligt. Maskinens Gang maa 
være aldeles jævn og Rorvinklcn ikke større, end at Skibet 
er mindst 1 U Minutter om en hel Drejning. Observationen 
maa ikke begyucle, før Ski bet har drejet ca. 1(j Streger, saa 
at man er ;;ikker paa j,~vn Drejning. 

Man noterer Tiden paa et Sekund-Ur og den tilsva­
renue Kur,; i det Øjeblik, Ob~ervatiouen begynder, og der­
efter noterer man Kursen, hver Gang der er forløl,et et be­
stemt Tidsinterval, f. Eks. 1h .Minut. J<~ndelig noterer man 
Tidell i det Øjeblik, da Skibet har drejet hele Cirklen rundt 
og ligger den samme Kurs an, som da man begyndte. Det 
vil være heltligt at begynde og slutte Observationen tor 
begge Svajninger paa Kursen Nord. 

l 
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Gaas <ler nu ud fra, at man har 1.iegyndt paa Nord, 
regner man først, at Deviationen er l'\ul paa denne Kurs, 
ti" <le uvricre misvisende Kur ser, svarende til de Tidspunkter, n n . 
som man har noteret, linder man derefter ved at gaa ud tra, 
at Skibet har drejet en lige saa stor llrøkt.lel af Cirklen, som 
Jet tilsvarende Tidsinterval er en llrøkdel af hele Tiden til 
Cirklens Geunemt.lrejning. Er der f. Eks. forløbet netop 
10 Minutter til hele Drejningen, og Tidsintervallet mellem 
Observationerne er ½ Minut , vil Skibet for l1vert Interval 

være drejet 18 °. 
Deviationeu lindes <la for hver af de noterede Kurser, 

idet den er lier med Forskellen mellem Kompassets Kurs og 
n . 

den ovenfor beregnede misvisende K nrs, og den nedlægges 1 

Kurve saaledes at der faas en Kurve for hver af Svaj-
' "d ningerne. Mau trækker derna•st en Kurve, som gaar m~ t 

imellem <le to fundne, og denne sidste er da den endehge 
Devi:itionskurve. Det kan dog være, at Kurven ikke ligger 
rigtigt i Forhold til .Aksen, da det muligvis ikke har været 
e; rigtig Forud:-;ætning, at Deviationen paa Nord er Nul. 
Dersolll Aksen ikke ligger rigtigt, flyttes Jen lidt op eller 
ned indtil Summen af Deviationerne paa <le 4 Hovedstreger 

' er Nul. Forskydningen af Aksen tindes altsaa af Udtrykket: 

i:JN + oø + i:Js + i:Jv 
4 

hvori DeYiationens Størrelse og Tegn svare til Middelkurven. 
~Ian tager nu Deviationerne paa Kurven, idet man gaar ud 
fra den nye Akse. Det er dog forudsat her, at den kon­
;:;tante Deviations Koefficient A er Nul, hvad man med 

rimelig Nøjagtighed kan gøre Regning paa for et i Diametral­
planet godt opstillet Kompas. 
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DEVf A.TIONENS FORANVERLlGllEU. 

Det Pr Skibet:- J\lagncti;;me, <ler frembringer Deviationen, 
og det skyldes ogsaa <len, at Deviationen forau<lrer sig. 
Saa længe Skibets Magnetisrne er uforaudrPt i Forhold t il 
.Tordmagnctismen, vil Hcviationeu oirsaa være det, men saa 
snart J<'orliolrlet fornndrcs, vil Jet mcdfure C'n tilsvarende 
Forandring i 1)eviationeu. 

Det vil heraf sC's, at jo mere man er i Stand til at 
unddrage KompassC't fra dC'n magnt'tiske Paavirkning af 
Skibet, d!'sto MAJTC Uforauderlighed i J>cvi1ttioucn t11r man 
paarcgne, og dette er <>n Unm<I mere end de tidligere 
nævnte til at Yære omhyggelig i Valget af deu Plads, hvor 
Kompasset opstilles. 

For at kunne analvsere Deviationens Foranderli"hed er . ~ 

det kun nødvendigt at analysere Forandringerne af de 5 
Koefficienter A-E i Deviatiousfonnlen: 

b = A t /J .~in c· .J.. ·c cos, • .:... D si,1 :2 ::· H ('OS 2 r·, 
da Deviationen er bcst<'mt ved disse Koefticienter. 

Det skal derfor nu bliH1 genuemgaaet, hvilke For­
andringer hYcr især af Koefficienterne er underkastet. 
dette Øjemed vilde d0t nok være heldigt at oplose hver 
Koefficient i de enkelte Led, hvoraf den bestaar, og be­
tragte hver af disse; men det vi l fore for vidt for n~rvæ­
rende Fremstilling at gna nærmere ind hcrpaa. l)pt maa 

ansei. som tilstrækkeligt at holde sig til de 5 Koefticienter 

i-:rlv og til, hvad der tidligere er udtalt angaaende den Del 
af Skibets .Magnetisme, hvorar <le afh:Pnge. 

Koefficienterne d<>l<'s hensigtsmæssigt i 2 Grupper, at 
hvilke l, /J og N udgnre den ene, Il og C deu anden, og 
hver Gruppe hehau<ll<'s for sig. 

1, fJ og E, som udgøre dPn første Grnppe, skyldes som 
tidligere omtalt den ttyirtige Maguetisme, som J ordrnagne­
tismens horisontale 1 ... omposant inducerer i Skibets bløde 
Jern. lJ i-:kyldes det symnwtrisk, A og h' drt usymmetrisk 

1Jelii.rgP1Hle ,l!'rn. 
:San. læn!.!r. Jordmagnetismens hori><ontale Komposant 

forl.Jlivcr konstant, h'vad der finder Sted, naar Skibet ikke 
skilter magn<'tisk BrP<lde, ville a ltsaa A, JJ og F: forb live 
uforan<lrPde, og de kuune drrfor ikke foraarsage nogen 
Forandring i I>rviationen, dersom Skibet ikke navigrr<:>r paa 
stene ,\lstan<lc. Men selv naar Skibet forandrer 111ngnctisk 
Bredde, forblive disse tre Koefficienter i Reglen konstante. 
Dette vil ~es af følgende Forklaring. 

Jordmagnetismens hori1,011tttle Kompo,;ant // er sam­
tidig drn Kraft, der bringer Kompasrosen til at vise Nord, 

og den, der ved induktion i Skibets bløde Jern fremkalder 
Kvadrantdeviationen. ,:iar li forandres ved, at Skibet 
skifter Rredde, vil <len horisoutale tlygtigc l\lagnetisme i 
Skibet forandres i samme Forhold, altsaa vi l den Kraft, 
<ler søger at stille Kompasnaalen mod Nord, stadigt være 
proportional med KraJtcn, der frembringer K vndrantdevia­
tioncn, og som Følge deraf er denne Deviation altid ufor­
anderlig, eller, med andre Ord. de tre l\.oeflicicntrr A, D og 
H cre stedse konstante. 

l>rrsom man ophæver K, adrantdeviatiouen ( K oefficicnten 
JJ), vil den ar samme Grund nitid forblive Nul , selv om 
~kilwt fornn1lrer Bredde. Dette er dog kun korrekt, naar 
Kompnsnaalene ere meget smaa i Forhold t il de bløde 
.Temkngler, sum amcndcs nd K.bmpensationcn. For Sir 
William Thom:-onis h.ompas vil mau kunne gaa nd fra, 
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al dette er Tilfældet, men ved Spritkornpasser eller almin­
delige Kompasser med svære Roser vil det ofte hænde, at 
Jernkuglerne ere saa nær ved Kompasnaalrne, at disse i 
følelig Grad inducere Magnetisme i dem. Naar tlette 1•r 
Tilfældet, vil K vadrantdeviationcn kun være hævet saa 

længe, Skibet ikke foraudrer Breude, medens der vil opstaa 
en Kvadrnntdevialiou, uaar Skibet navigerer paa lamgere 
Rejser. Dette Forhold skal i ovrigt forbigaas, da man maa 
gaa ud fra, at Regelkompasset i et ::;kil>, der foretager 
læugere Rejser, er saaledes inst;i lleret, at denne Fejl un<l­

gaa~, og m;in kan altsaa gaa ud fra som en a lmi11del1g 
Regel, at Koefticienten /J er konstant. 

H vaLI Koefticienterue 1 og H angaa, da erc dP for et 1 

Diametralplanet godt opstillet Komp11s at betragte som Nul. 
Imidlertid hænder det dog, at man Yed forskellige Devia­
tionsundersogelser kan erholde uoget forskellige Værdier af 

dem, navnlig hvnct A angaar. Dette skyldes Lia væsentligst 
Observatiou~fejl, som let indtræffe under Svajningen af 
Skibet. Der er rn:rnge J.arsager, som kunne fornnlrrlige en 
Fejl i A eller med andre Ord bevirke, at man tilsynelademle 
tinder en kon~tant l)eviation paa allr Kurser, som dog i 
Virkeligheden ikke eksisterer. ,\f rlis,-e Aarsagrr skal 
nævnes Unøjagtigheder i Indstillingen af Styrestrcgrn paa 
Kompasset eller Pejlskivcn samt i den misrisende A;,:imuth 

eller Pejling, som man benytter ved Deviationsuu<ler~ogelsen, 
og endvidere <len Fejl, der kan op~taa, naar man kun svajer 
den ene Vej rundt ved Deviationsundersogeli;e. 

Det er en stor Lettelse i Spørgsmaalet om De\"iationens 
.Foranderlighed, at man kan betragte de tre Koefficienter 
11, I) og E som konstante, og tilmcct at A og I( i Reglen 
ere Nul, og D kan hæves, saa at ogsaa den er Nul. 

R og C, der udgøre den anden Gruppe af Deviations­
koefficienterne, ere, som tidligere beskreYot, Koefficienterne 
for Halrcirkeldeviationon. B er Koefficienten for den lang-

♦ 
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skibs og C for den tværskibs virkende Komposant af den 
Skibsmagnetismc, som frembringer Halvcirkeldeviationen. 

Som tiet vil minde,: fra et tidligere Afsnit, er det 
følgende Dele af Skibets Magnetisme, der frembringe Hah-­
cirkeltleviationen, nrrnlig: 

1) Den af J orrlmagnetismens vertikale Komposant Z 
i nduccrede Hygtige Magnetisme i Skil.Jets LI øde Jem. 

2) Skiuets permanente Magnetisme. 
B) Skibets retentivr Magnetisme. 
Desværre er man ikke i Stand til ved en Deviations­

undersøgelse at oplose Tlalveirkcldeviationen i sine tre her 
nævnte Bestanddele; man kan kun finde dens samlede Værdi, 

som tidligere omtalt. For imidlertid at kunne analysere 
dens Foranderlighed, hvad vi nu paatænke at gøre, rnaa 
man tænke sig, at den er delt i disse tre Dele saaledes, at 
man kan betragte hver Del for sig. 

Den første Del af Halvcirkeldeviationen, altsaa den, der 
skyldes den vertikale flygtige Magnetisme i det bløde Jern, 
vil holde sig koni;tant, saa lcenge Skibet forbliver paa 
samme geografiske Sted, fordi denue Art Magnetisme i 
Skibet er uforandret, saa længe Z er konstant. Skifter 
Skibet derimod Bredde, erholder Z en forskellig Værdi, og 
den flygtige Magnetisme, som de11 induc.:erer i Skillet, for­
andrer sig <la i samme Forhold. Paa Nordbredde har denne 
Magnetisme <len blaa Pol opefter; jo nærmere man kommPr 

Ækvator, desto mere aftager den, og paa dette Sted er den 
Nul. Paa Sydbredde ligg-er den rode Pol opefter, og Styrken 
tiltager, uaar mau uærmer sig Sydpolen. 

Den Deviation, som frembringes af den her nævnte 
Magnetisme, vil derfor ogsaa forandre sig fra Sted til Sted 
og være Nul ved Ækvator. Forandringerne kunne være 
meget betydelige; saaledes er det angivet om nogle størrn 
tyske Dampskibe, at Deviationen paa Regelkompasset 11 f 

denne Grund forandrede sig gennemsnitlig omtrent 2 Streger 
paa en Hejse fra TTamborg til Kap Horn. Paa Styrkompasset 
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kan Forandringen være endnu storrc; man har en<log 

Lksempler paa, at <len paa Pli Rejse fra llamborg til Syd­
Austnilien har forandret sig 4 ,i {i Streger. 

Det er navnlig paa de ostlige og vcMlige Kurser, at 
Forandringen er stor, rla det nemlig er Koellicientcn B, 
!<Olll forandres, medens C forbliver lernmelig konstant paa 

(; rund af' Kompassets i;ymrnetriske Opst1 llinu i Diametral­
Jllanet. 

S,m længe Skibet opholrler ~ig paa samme magnetiske 

Bredde, og den her omtalte Del af llnlvcirkddeviatioueu alt­
,-aa er konstant, vil den kunnl' ophærns ,pd h.ontramagrwter, 

m,'n denne Maade at kompensere den paa vil ikke hinclrl' 

<l1• Deviation~forall(lrinuer, der fremkomme \'Cd, at Skibet 

skifter llreddr. For at undgna disse Forandringer maa man 

udfore Kompensationen ved lljælp af' en ,·ertikal Stang af 

hludt Jern, som stilles me<l sin ene l<~nde u<lfor Kompas­

rosen i saadan Afstan,1 o~ Retning fra dette, at dens Virk­

ning paa KompassPt netop er lig og modsat Virkningen af 

<len vertikalt indueerl'de Hygtige Magnetisme i Skibet. ~aar 
Skibet da forandrer Bredde, vil denne Art Magnetisme i 

Skibet og i Stangeu begge forandre sig lige meget og pro­

portionn It med Z, og Deviationen vil saalcdes stedse være 
h:i:vet. 

Den her beskrerne Kompensationsmetode findes af og 

til anvendt, og Stangen henævnes F'linders Rane. Dl'n an­

hringes Diametralplanet , da <let som tidligere nævnt 
l'gentlig kun er clen langskibs virkende l)<'I af denne Art 

Magnetisme, der spiller en Rolle for et i Diametralplanet 

Of'~tillet Kompa~. I Reglen yjJ man tilliire finde, at Stangen 

skal anbringes foran for h.ompasset og næsten a ldri!{ agtl'n for. 

Flinders Ilarre har dog ikke vundet nogen almin lelig 
l'<lbre<lelse, dels fordi man som for:rn nævnt ikke ved, hvor 

stor en Del af Halvcirkeldeviationen der skyldes det Yl'rti­

kale blo<le Jern og derfor ikke kan beregne Stangen1-

8turrelse og Afstand fra Kompnsset, dl' Is fordi der 
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<l Komp:issPt nedlagte Kontramagneter inducere,; 

1•11 nhl'regnelig DPI :\fogneti,me i Stnngen. Den egner si[! 

c!{entlig og,-.aa k.un til Sir \Villiam Thomsous Kompas, da 

den er for nwr ved H.osl'n, naar Naa lenc ikke ere ganske 

!'lllaa. Man er derfor i ;\lmiudelighr.d henvist til at maattc 

kontrolr.re Kornpassrt i Soen og paa denne .Maa<lc holde 

sig hekendt med Deviationens Forandringer, og <let er da 

go<lt at erindre, at <let væ.seutligst knn er Koef'lieienten /I 
ng ikkr C, der forandrl'r sig af' denne Aarsag. 

Vi komme nu til den mHlen Del af Magnetismen i 

Skiu<'t, som lremhrin~er llahcirkeldeviation paa Kompasset, 

uemliLr Skihets permanente 1\Iagnetisme. Da den holder si~ 

uforandret, Yil den Deviation, som <len frembringer, ogsaa 

hol<le sig uforandret, san længe Skibet bliver paa samnw 
~ted. Skifter Skillet derimod Bredde, vil der opstaa en 

Foramiring i Deviationen, som fremkommer ved, at Intensi­

teten af .Jordmaguetismens horisontale Komposant, H, for­

allllrer sig, medens d(•n Kraft, ~om Skibets permauente 
)fagneti~nH' udøver paa Kompasset, foruliYer konstant. I>c­

Yiationen vil vok.~e eller aftage i omvendt Forhold, som J/ 

\'okser eller aftager. Er f. Eks. den Deviation, som skyl­
des de11 permanente Magnetisme, 8" paa eu Kurs i Sundet, 

vil den Yære 4o ved Ækvator, hrnr ll er dobbelt saa stor 

som i Sundet. 
Den Deviatio11, som Skibets permanente .Magnetisme 

frembringer, kan man opl1æ,·e ved Kontramagneter, og da 
disse ere konstante ligesom den permauente :.\fagnetisml', 

ville de stedse ha-ve denne Del af Deviationen, uafhIT'ngigt 

af, om Skibet skifter Bredde eller ikke. 
Den tredie og sidste Del af M:igneti1,men i Skibet, ,;om 

frembringer Ha!Ycirkelcleviatio11, er dr.n reteutive. Da rlcnnc, 

som tidligere omtalt, forandrer sig, hvad enten Skibet skit 

ter Rrl'dde eller ikke, vil den ])eviation, som den frl'mhringrr, 

O!!sa:i forandre sig, nden at Skih<•t ~kiftPI' Plads , og drt 



,·r den eneste Del af DeYiatioaen, som fomndrer sig paa 
denne ;1Iaade. 

Man kan ikke ophæve den ved Skibets rctPntive Mag­
netisme frembragte Deviatiou paa saadan ~Iaadc, at den 
stedse er l1æ, et. DC' Kontramagneter, solll man anveudcr 
i Pra lo,is, hæve den ,·cl i det Øjeblik, de nedl:rg!,!es, men 
da de cre koustaute, kunne de ikke modarbejde d1>11 r!:'ten­
tive Mngnetisme~ forandrede Indflydelse paa l\.ompasset, og 
der haves ingen Midler til al gore det. saale<lcs at mau er 
henvist til at kontrolrre I\.Olllpasset. og stadig folge med 
Forandringerne i Jh•viationen 

Den Del ar Deviationen, som skyldes Skibets retentive 

Jifagnetismc, frellJhyder et farligt og generende Forhold. 
lordi drt er deu euest<' l>el, der forandrer sig, nilen at 
Skibet skifter Plads, og fordi Forandringerne 1kkC' knnne 
liereuues eller kompenseres for. Det er udelukkende den 
retentive Mag1wti~nrn, der er Sk) Id i, at man ikke kan gøre 
Regning µaa at .~tyre den snmme l\.ur~ 1'fter l\.ompasset til 
lnrskellige Tider i et Sk1h, som ,;kal !!'l'llllemh,be den sa111111P 

misvisende l\.urs i et og samme Farvand. '\.fvigelserne 
mellem ·ue h.urser, som skulle styres td forskellige fid<'r, 

kunne være meget folelige, og <lrt er <lerfor nødveudigt at 
kontrolere l\0111passrt, især naar det viser sig, at Afri~el­
sernc ikke kunne larlrs ude uf Betragtning. 

Da den retl'ntive Maguetisn1e i Skillet llJcget afhænger 
af den Kurs, ~om ::,kibet har ligget an i la~ugcre Tid. Yil 
man i flere Tilfælde i Praksis k.nnne have Nytte af nede11-
staaenrle Regel for den Deviation~forandring, som kan ventes 
paa en ny KurJ;, 11aar den skal styres, efter at man i nogen 
Tid har ligget en anden Kurs. Reglen er følgende: 

Paa sawme geogn1fiske Sted vil man paa samme Kurs 
tinde en fond,ellig De,·iation efter den Kurs, i;om Skibet 
liar styret i deu sidste Tid foriuden. Tænker man i;ig 
staaende mi,lt i Kompa ssct med .\.nsigtet 1·endt i Retningen 

af den ny€ st~rede Kurs. Yil man tiu,lc DeYiatiouen paa 
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denne Kurs noget mere vestlig end almindeligt, dersom den 
tidligere styrede Kurs lig er til venstre for den nye Kurs, 
og noget mere 11stlig, cler~om <len ligger til lrnjre. 

Følgende Eksempel er medtaget for at vise 'Cforander­
lighe<len af KoefficiPnterne A, D og E i Modsætning til 
H og (' paa Kr,d~ercn Ingolf:~ To!.!t i \'intcren 1891-!)2. 

Devuhuo-.- D1·Yi,1tinn-

nrni• raop:e}-..c, i u1u.l,•r:. ~~1:-u-
Koeff ""'UJl1l,•l w,l Ca1• 

fa llkth. 1,t11 Sl \ IIH".1•1II 

2 ~l1,·b. 1.-..~11 

" 
0 

.\ - Ih - O.t 

ll + 08 + 1. I 

C - 1 •.:, - a. 
D - 11.6 - n.1 

E +ti, + 11.7 

Foruden <le hidtil næ\'nte Aarsager til DeYiationens 

Foranderlighed er der andre, som kunne spille en Rolle. 
og som man derfor i saatlanne Tilfælde l1Ar have Opnrn·rh­
somheden henvendt paa. Af d1~se skal omtales Jndtlydel­

seu af Jernets Temperatur paa dets magnetiske Tilstand. 
Det kau saaledes i flere Ski Le hæude, at <ler er Forskel 
paa Deviationen, om man ga~r med fold Kraft og Damp 
paa alle Kedler eller me<l modereret Kraft og Damp paa 
kun enkelte af Kedlerne. De,iationens Foranderliirhed kan 

~kyldes særlige, lokale magnetiske 1"orholtl paa det Sted. 
hvor Ski Let er, ll\'ad der f. 1:t-s. mærkes under Jsland. 
De elektriske Lysmaskmer kunne ogsaa indvirke paa De­
Yiationen, hvad der saa vidt muligt hor undgaas ved at 
tjerne Maskinerne fra Kompasset i en Afstanrl, der almin­
delig regnes at skulle være mindst 30 ,i 40 Fod, o~ der 
maa ikke føres enkelte elektriske Ledninger tæt forbi 
Kompasset. I Torpedobaadene mærker man ret paa det 
forreste Kompas den uheldige lndfiydrlse af de n<'de i 

Tnrpedornmmct opstillede Lysmaskiner. 
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Hidtil er der i tle1111e .\fhan lli11g wia t uu fra, at 

Skib,•t ligger paa ret Kol, og hra·ngningsdeviationen har 

d"rfor ikke \æret hehan<llt't, me11 dn den ofte kan faa 

Betydning til So,;, 1ii1-rnlig i .Ternskib<' nwd Sejlforing, l.,ør 
rna11 tage fornudcnt Hensyn til t!Pn. 

Ved Skibets Kr11.•ng11i11!.( fornndres Stillingen af dets 
.TPrudele imod Ilori~unten, og derved ville di~~es magnetiske 

I\ raltpa:,virknin:i paa KompassC't blive forandret, hvad iler 

igen har til Fulge, at I>eviationsk0Pffi1·ientcrnc og Devia­
tionen foram.lres. De1111e Deviatio11sf'orandring kaldes h.ræng­

ningsdeviation. De luæftcr, der fremhringe denne Devia­

tion, ville, saa læn!.(e Skibet Hyder pan ret Køl, kun udøve 

en vertikalt virkende Kraft paa Kompai,rosen, men da 

denne er ophængt ;;aaledes, nt den forbliver horisontal, har 

<len vertikale K rnft i ugen frn!Hydelse paa den. Da Skibets 

Krængning forc~aar om en langskibs Akse, vil den lang­
i<kibs , irkende Komposant nf :\-fagnetisrnen ikktJ paavirke;;, 

medens 'ile tværskibs horisontale og Je vertikale h.ompo­

i:anter ville !{ivc en forandret Deviation. For et i Diame­

tralplanet go<lt op;;tillet Kompa-: er det derfor væsentligst 

Koetticirnten C, der forandres, og altsna vil Kræugnings­
deviationen va~re en Ilalv<'1rkelde,iation, som er ~ ul paa 

Ost og Vest og hnr sit Mabimum paa :Nord og Sy<l. 

h.rængningsde,iatiouens Storrelse ncltrykkes Y!ld en 

Koeffieient A. Denne kan kt opnaa en Yænli al' O.s i1 1.u, 

-- -------

hvorved forstaas, at Kr:1•11gni11g;;deviat101J1'll paa h:.urseme 

~\'ord og Syd kan være en halv ,, en hel Gra<l fur hver 

Grad, ~kilH1t krænµer. 
l\.nt'fticic11tPll A er i Reglen tor et godt opstillet Kom­

pas positiv paa Nor<lbre<lde og negativ paa Sydhredtle. l)pn 

, il <la paa NordLredde og nordligl l\.ur"cl' give vestli!! De­

viation for Kra•ngninger til Styrl,ord O!! o.~tlig for Krænt!­
ninger til Bagbord, me<ltJns den pna i;ytlli!!e Kurser giver 

ostlig Deviation for l\rtengninger til St)rliord og vestlig for 

l\ræng11i11g1Jr til Bagliord. l)pt 0111ve11dt1J vil tincli> Ste<l paa 

!-,,ydLred, c. Bernt udledes f,lg<'ntlr Sætuin~: 
Kr:eugningsdevintioueu virker i Regle11 s;i;i lerles, at. 

Kompasnaalens Xorclen<le vil gttrr Udslag til Luvnrt (Jen 

Side SkilitJt kra:nger fra) paa ,ordliredcle, medens det 1,aa 

Sydbredde er Kompa:rnaalens Sydende, der gur l 'dslag til 

Luvart. 

Krængningsdeviationens Kompensation. Denne udfores 
furst, efter at Kompensationen p:PI ret Kol er fuldført, da 
de bløde .Jernkugler, som opk,we Kvadrant<lcviut1onen, O!.?~aa 

, irke til at ophæve en vis Del af Kræng,ningsdeviationen. 

I, ornpensationen udfores nd lljrelp af en lodretstaaen<le 

.Magnet, som anbriugtJ;: i Kompashuset lige under Kompas­

sets .Midte i en saa<lan .\fstnnd frn cleth., at clcn opltæv~r 

den ovenfor omtalte vertikalt. virkende 111agnet1ske h.ralt, 

dtJr frernhringer Krængnings<leviationeu. ~aar Kompa!;­

uaaleni- ,ordende gør Udslag til Luvart ( KoeflicienttJu /i 

positiv), skal Kontramag1rnten have den røde J◄~nde opefter, 
og gør l\.ompaimaalens Nordende Udslag mo<l Læ, skal den 

hlaa Ende vn't·e opefter. 
For at anbringe Koutramagneten, betjener mari sig af 

Sir William Thomsons Ilæl<lningsnaal. Af dette Jnstrurnent 

findes paa Kompasmagasinet nogle Eksemplarer, der bestaa 

af en horisontal Cylinder af .Messing, med et Glaslaag for 

hver Ende, som vist i Fig. 7. l Cylinderen er ophængt en 
Magnetnaal A pna en horisontal Akse, snaledes at den kan 
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Rvinge om denne Akse i rt ,crtikalt Plan. NaalenR Inkli­
nation fra den horisontale Stilling kau aflæses paa en ver-

Fi:;_,-, 7, 

tikal inddelt llue JJ udfor dens 

Yderende. Paa Naalen kan der 
anbringes en lille Vægt (i H.cglen 
af Pnpir) der kan skydes ud og 
ind, og hvis Afstand fra :Naalen:­
Omdrejningsakse kan aflæses p:rn 

en Skala C. Til Apparatet lrnrer 
en kardansk Ophængning, hvon·ed 
man kan anbringe det paa samme 
Plads som C't Kompas, uaar <lette 
borttages sna længe. Eu Libelle 
findes oven paa Cylinderen, for at 
denne kan blive stillet horisontalt. 

Princippet for Anvendelsen af dette Instrument er fol­
:,!en<le: Man opstiller det først i Land paa et Sted, der er 
frit for Jem, og indstiller det i den magnetiske Meridian 
med .Naalcns Nordende mod Nord. Dersom Naaleu svingede 
helt frit, vilde den nu indstille sig med en Hældning efter 
Stedets magnetiske Inklination, men deuue Hældning mod­
virker man ved den lille forskydelige Vægt, som anbringes 
paa Xaalens Sydende og skydes ud eller ind, til Naalen 
hænger horisontalt, hvorefter man paa Skalaen C aflæser 
Vægtens Afstand fra Naalens Omdrejningsakse. 

Instrumentet tages dernæst om Bord, og naar Kompen­
sationen paa ret Køl er foldfort, borttages Korupasset, og 
Instrumentet ophænges paa dettes Plads saalede.:', at dets 
Inkliuationsnaal akkurat kommer i samme Iløjde som Kom­

pasnaalene. ~aar lnklinationsnaalen derefter stilles i <len 
magnetiske Meridian ligesom Land , vil den samme 
vertikale Kraft virke paa den som i Land og desuden 
Yertikalkraften af Skibets Magnetisme. Paa Grund af Ski­
hets ~fagnetisme vil Naalen ikke ~tille sig horisontalt, naar 
Vægten er indstillet paa samme Plads som i Land. Man 

l 
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anbriuger dn en lodret Maguet nedenunder og skyder den 
op eller nC'd, til Naalen hænger horisontalt, og man har da 
ophævet Virkningen at' Skibets Magnetisme, saaledcs at 
Krængningsdeviationen nu vil være hævet. 

Et Par forskellige Ting, som man ikke maa glemrne, 
er der dog at iagttage ved Tirntrumentets Opstilling og 
lletjening om Bord. Den ene er, at Skibets bløde Jern, som 
tidligere omtalt, svækker Jutensitcten af Jordmagnetismens 
Paavirkning paa Kompasi<et 0111 I-forel, selv om Deviationen 
er ophævet, og Naalen i Thom.~ons Instrument vil derfor 
ikke være horisontal, naar Vægten anbringes paa det samme 
Mærke som i Land, og Skibets Magnetisme nøjagtigt er op­
hævet Yed en lodret Magnet; V ægten vil nemlig nu være 
for tuug for ,Jordens Vertikalinteusitet, og den rnaa derfor 
flyttes indefter i samme Forhold, som Intensiteten af Jord­
magnetismen~ Vertikalkraft er svækket. Oenne Svækkelse 
kan man betragte lig med Svækkelsen af den horisontale 
Intensitet (tidligere omtalt og benævut l) under Forudsæt­
ning 11f, Ilt Skibet ~tyrer Øst efle1· Vest, medens Kræng­
uingsdeviationen hæves. I ,\ lmindelighed kender man i øv­
rigt ikke engang ). og er <l:t henvist til at jugere, hor 
langt V ægtC'n skal flyttes ind. Mnn følger da sædvanligvis 
den Regel for et godt opstillet Kompas at flytte \' ægten 
ind 10 pCt. nf dens Afstaud fra Midten af Nnaleu, maalt i 
Land, og vil derved træffe det rette med tilstrækkelig 
Nøjagtighed for de fleste praktiske Formaal. 

Kompensationen af Krængningsdeviationen Lliver saa­
ledes i Korthed folgcnde: Sir William Thomsons Ilældnings­
naal indstilles i Land i den magnetiske Meridian, og Papir­
vægten skydes ud el I er ind, til N aalen staa r horisontalt. 
V ægtens Afstand fra Naa lens Midte uoteres, og Instrumentet 
bringes derefter om Bord. Xaar Kompeusationen for Ilalv­
cirkel- og Kvadrantdeviationen er fuldført, borttages Kom­
passet, og Thorusons lnstrument anbriuges paa det;; Plads, 
saa at Naaleu kommer i samme Iløjde over Dækket som 
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KomJJasnaalene, og 1-,amtidigt lægges Skibet paa misvisende 
Ost eller Vest. ITældningsuaalen stille:; saaledes, at dem, 
..Naal viser tværs paa Skibets Kurs mec.l sin Nordende 
mod Norc.l, og Vægten paa Naalen anuriuges paa. !1/ 10 

af den Atstand, :,om den i Land havde fra Naalens Midte. 
.Man anbringer derefter en lodret Magnet i Kompashusl't 
midt unc.ler Naalen med den samme Ende opefter, som paa 
Xaalen viser nedefter, og tlytter den op eller ned, til Naa­
len er horisontal. Jnstrumentet borttages derefter, og Kom­
passet anliriuges paa sin Plads. 

Deri;om man ikke vil benytte Thomsons Ilældningsnaal, 
kan man kompensere for Krængningsdeviationen ved at 
krænge Skibet over. For at g11re dette, hugges Skibet paa 
misvisende Nord eller Syd, og meden:, denne Kurs holde..,, 
krænges Skibet mindst 5 Grader over. Man anbringer der­
etter en vertikal Magnet under Kompasset og flytter den 
op eller nedefter, til Kompasset vis(}r samme Kurs, som 
før Krængningen. Det vil hurtigt ses, hvad Knde af l\fag­
rrntP.n clP.r i:;b l op,.,fter, d:-1 dP11 fejle Ende vil føre Kom­
pasro:,en længere bort fra, i Stedet for tilbage til, <len op­
rindelige Kurs. 

Krængningsdeviationens Foranderlighed. Krængnings-
deviationen hestaar af to Dele, lrvoraf deu ene skyldes c.leu 
flygtige Magnetisme, som Jordmaguetisme11s vertikale Kom -
posant induc;erer i Skibets bløde Jern, og den anden sk) ldet­
<len vertikale Komposant af Skiltets permanente og retentive 
Magnetisme. Naar Skibet ikke skifter Bredde, vil Kræng­
ningsdeviatiouen forblive konstant, men ved Breddeforan­
dringer vil <len førstn Del forandre sig proportionalt med 
Tangens af Inklinationen, medens den anden Del forandrer 
sig omvendt proportionalt med Jordens Ilorisontalintensitet H. 

Naar Kompassets Deviation er kompenseret, vi l en Del 
nf den Krængningsdeviation, som skyldes den inducerede 

Magnetisme i det hl11do Jern blhe hævet ved de samme 
Kugler, som hæve Kvadrantdeviationen, og den vil da ikke 
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J'orau<lre sig. Den anden Del af Krængningsdeviationen, 
som skyldes denne .\ar.sag, vil sammen med den, der skyl­
des Skibets permanente og retentive Magnetisme, blive 
hævet af den lodrette Magnet, men da Magneten forbliver 
uf'orandret, naar Skibet forandrer llredde, meden:, den indu­

c"rede Magnetisme i det blvrde Jern forandrer sig, vil l\Iag­
ueten ikke kunne ophæve denne Del af Krængningsdevia­
tionen, naar Skibet skifter Plads. Man maa derfor kon­
trolere den paa Togtet og holde Øje med dens Foran­
dringer. For et godt opstillet Regelkompas kan man som 
oftest undgaa at Hytte Magnetr.n og nøjes med den nævnte 
Kontro l, navnlig naar man kan passe at indsti lle Magneten 
:,aaledes, at den kun ophæver den Del af Krængningsdevia­
tionen, der skyldes Skibets permanente og retentiYe l\lag­
netisme. 

For et mindre godt opstillet og kompenseret Kompas 
ville Forandringerne i Krængningsdeviationen b!ile endnu 
mere følelige, naar man foretager større Breddeforandringer, 
og det kan da blive ønskeligt at flytte den lorlrnttP M::ignPt, 

efterhaanden som Bredden forandres, for stedse at holde 
K rænguingsdeviationen hævet. 

4. 



DEVIATIONENS KONTROLERING PAA TOGT. 

Kort efter et Skibs Udlægning retter og undersøger 
man <lets Kompasser og affatter en Tabel over Deviatio­
nern<', men dermed er man ikke færdig. Det vil<le være en 
stor l<'ejl i et Jernskib at stole paa denne Tabel i længere 
Tid u<len at kontrolere Jen. Deviationen vil kunne for­
andre sig i større eller mindre Grad, og disse Forandringer 
maa man følge for at kunne benytte Kompasset paa en 
forsvarlig Maade. 

Sum fremstillet i et tidligere Afsnit vil det for et godt 
opstillet Kompas med let Rose U/! korte Naale kun være 
Koef'ticienterne R og C, <ler forandre· sig, medens A, Dog Ji: 
forblive konstante, naar <ler ingen .Forandring sker med 
Jerngen;;tande, <ler ere saa nær Kompasset. at <le influere 
føleligt paa det. Det er saaledes kun .l:lalvcirkeldeviationen, 
der forandres, hvad der i høj Grad simplificerer Kontrole­
rmgen. 

For Kompasserne i et Skib, der ikke navigerer paa 
længere Router, men forbliver i samme Farvande, er det i 
alle Tilfælde kun Ilalvcirkeldeviationen, der forandres. Fore­
tager Skibet derimod længere Rejser, ville de Kompasser, 
hvis Hoser have kraftige Naale, som f. Eks. Spritkompasser, 
kunne være underkastede Forandringer i K vadrautdeviatio­
nen, foraarsaget ved de bløde Jernkagler, hvilket tidligHe 
er omtalt, men er det ikke store Kugler, man har benyttet, 
og ere de ikke tæt inde ved Kompasset, ville disse Korn-

t 
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passer f'orholdr sig ~om <le med lette Roser, <l. v. s. Kva­
drantdeviationen forbli\'er nærligen konstant under alle 
Forhold. 

Princippet for Kontroleringen er paa lange Overfarter 
noget forskellig fra, hvad den er ,·crl Sejlads i Nærheden 
af Land; dette vil fremgaa af fHlgentle: 

Paa o,·ersøiske Rejser, hvor rnan i længere Tid ligger 
samme Kurs, har det stor luteresse jævnligt, f. Eks. hver 
Dag, at undersøge, om Deviationen har forandret sig pua 
den Kurs, man styrer, og korrigere den devierenue Kur:,, 
saafremt der viser sig Forandring i Deviationen. Derimod 
har man ikke Brug for Kendshab til Deviationen paa andre 
Kurser, og dn man i det hele kun ønsker at vide, hvad 
der skal styres efter Kompasset, for at komme frem i en 
given retvisende Retning, er <let tilstrækkeligt at kende 
den devierende Misvisning. Man finder den devierenrle 
Misvisning ved at pejle Solen eller et allllet Himmellegeme, 
hvis retvisende Azimuth man kender. Solens Azimuth kan 
uddrages at fftlgende Tabeller, <ler medgives fra Søkort­
arkivet: 

1. Suns true bearings or Azimut Tables, computed 
for intervals of four minutcs between the Parallels of lati­
tude 30° and (10° inclusive. Hy John Burdwood, Stalf Com­
mander R. N. 

2. Suns true bearings or Azimut Tables, computed 
for intervals of four minutes betwcen the Parallels of lati­
tude 30° N. and 30° S. with variation chart and instruc­
tions. Ry Capt. K Davis. 

Disse to Tabeller kunne ogsaa benyttes for et hvilket 
som helst andet Ilimmellegeme, f. Eks. Maanen eller en 
Planet, naar dets Deklination ikke overskrider de i Tabellen 
angivne Grænseværdier. :Naar de benyttes paa denne Maade. 
finder man først Himmellegemets Timevinkel vest for Meri­
dianen og gaar merl denne ind i Tabellen paa det Sted, 
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hvor. Sandk.lokkeslættet, udtrykt astronomisk, har samme 
Størrelse. 

En anden Bo~, som kan benyttes til at finde Solens, 
Maanens eller et andet Ilimmellegemes Azimuth, er John 
Thomas Towsou's practical information on the deviation of 
the compass. Den er særlig fordelagtig paa Islandstogter, 
naar man er paa 60° Bredde og derover, da den ornnfor 
nærnte TaLel ar llurdwood kun gaar til denne Bredde. Bogen 
tindes paa Kompasmagasinet. 

Er SkiLet derimod i Nærheden af Land eller i Far­
vande, hvor ma11 hyppigt skifter Kurs, vil det ikke være 
tilstrækkeligt at kontrolere Deviationen paa den Kurs, der 
styres i Øjeblikket, men man maa kontrolere den paa alle Kur-
1,er, hele Kompasset rundt. For at udføre denne Kontrol kan 
man følge en af ne<lenstaacnde Metoder, som ere baserede paa 
de Forudsætninger, lier ere omtalte i llegyndelsen af dette 
Afsnit, hvad der haves stor 1<:rfaring for, at man kan gøre 
for godt konstruerede og opstillede Kompasser. Forudsæt­
ningen er, som ofte gentaget, den, at det kun er Ilal\'­
cirkeldeviationen, n lllma Koefficienterne B og C, som for­
andres. 

}Ietodernc ere følgende, og man kan vælge, hvilken 
man vil af dem; særligt henledes Opmærksomheden paa 
Nr. 4: 

1) Denne Methode bestaar i, at man bringer .Devia­
tionen tilbage til, hvad den er i de ved Togtets Begyndelse 
udarbejdede Tabel ler. 

Dette udfores ved, at man lægger Skibet paa mis­
vi;,ende Nord ( eller Syd) og løfter eller sænker den t.vær­
;,kibs .Magnet i Kompashuset, indtil Deviationen er den 
1rnmme som i den oprindelige Tabel. Derefter lægges Skil.et 
paa misvisende Øst (eller Vest), og den langskius Magnet i 
Kompashuset løfte;, eller sænkes, indtil Deviationen paa 

denne Kurs er den samme som i Deviationstabellen. Man 
vil derefter tilnærmelsesvis have den samme Deviation, som 

! 
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efte1· deu oprindelige Tabel, og kan benytte den igen med 
tilstrækkelig Nøjagtighed. 

Det anses imidlertid i mange Tilf::Plde for mintlre hel­
digt at flytte jævn ligt paa Kontramagneterne, navnlig for 
Regelkompassets Vedkommende, da der kan indlobc Fejl, 
og denne Metode, at korrigrre Kompasset tilbage til den 
oprindelige Deviation, taget· ogsaa nogen Tid. Man hrnger 
derfor som oftest, naar Deviationsforandringerne ikke ere 
meget store, at lade Kontramagneterne ur111te og udarbejdt1 
en ny Deviationstabel paa en af de efterfolgende .Maader. 

2) Koncktion af Deviationstabellen kan udfores som 
folger. Man styrer Nord (eller Syd) efter Kompas;;et og 
linder Deviationen ved Pejling af en terrestrisk Geustanu 

eller et Himmellegeme, hvis misvisende A;,;imuth kendeR, 
og derefter styre.~ Øst (eller Vest), og Dcviationeu tindes 
paa denne Kurs. Man bør ligge nogle Minutter paa de to 
nævnte Kurser, for at være i:;ikker paa, at Kompasset er i 
Ro, naar Pejlingen tagei;. 

Saafremt det er et HimlllPlle-
geme, man pejler, erholdes dettes 
Azimuth ved Hjn'lp af' en af de 
tidligere omtalte Taue!Jer, f. Eks. 
Suu's true be:irings, eller Normal­
kompasset for de dnnske Farvande. 
Er det eu terrestrisk f.teustand, faas 
tlens mis"isentle Retning ved at pejle 
den i det Øjeblik, den er overeet 
med en fjernere Genstand, saaledes 
at mau ved at trække eu Linie i 
Kortet gennem de to Genstande faar 
Retningen. 

N aar man ikke har Lethed , ed 
at finde to Genstande overcet, kau 
man ofte med Fordel pejle en Gen­
stand i det Øjeblik, man er paa 



54 

l•'oruindclsesliuien mellem den og en anden kendelig Gen­

stand lige over for i Farvandet. Naar man da i Korti•t 
trækker Linien mellem Genstandene, faar man den mis­
visende Pejling. 

For at uestemme <let Ojeblik, naar man er µaa For­
uindelseslinien mellem Genstandene, benytter man et Prisme­

kOr1i, som er vist i Fig. 8. Det bestaar af 2 Glasprisnwr, 
som l're anbraute oYer hinamlen. Naar man holder det 
lodret tæt foran Ojct og ser ind paa Forsiden, faas i det 
Pile Prisme et Billede af Horisonten tilhøjre og i det andet 
nf Horisonten tih·enstre for Observatoren. Denne stiller sig 
il lt.saa saaledc1;, at han ser <le to Genstande, hvis Foruiu­
delse~linic Skibet nærmer sig, hver i sit Prisme. Xaar 

deres Billeder ,-es i Prismekorset, <let ene lige oYer det 
andet, hefindPr man sig paa Forhindelsesliuien og kan pejle 
1·11 itf Genstnndene. Det udtales af Folk, der have hcnytt,,t 
Prismekorset, at det er let at benytte, og: at man ofte knn 

Lia Drug for det i Tilfælde, hvor man ikke kan faa :1 
kendelige Genstande OVl'reet. Appan1tet lindes pna Kom -
pasmog11sinet og medgives Jc SkiLe, solll 1mske at erholde <lPt. 

Nnnr Pejlingerne ere tagne og Resultatet udregnet. 
subtraherer rnan den oprindelige Deviation, som er angivet 
i Tabellen, for de to Kurser, man har ligget, fra den nyc­
Deviation, som man nu har fundet paa dem, og Forskellen 
er da Foraudringen i Koefficienterne /J (paa Ø;-t eller Ve~t) 

og (,' (paa Nord eller Syd). Man skal være lidt forsi~tig 
med flensyu til Fortegnet for denne Forandring, men der \·il 
ikke frcml,yde :-ig nogeu Vanskelighed. uaar man erindrer, 
at paa Kur,-.erne Nor<l og Øst vil Forandringen i C og R 
\',~re positi,, dersom den fundne Deviationsforskel er østli!!. 
111edenl' paa Syd og Vest Forandringen i C og B vil \'ære 
positiv, naar den fundne De\·iationsforskel er ve;;tlig. 

l\fan retter derefter den oprindelige Deviationstabel, som 
angivet i omstaacude Tabel, der er et J<~ksempel, hvor man 
har fundet Forandringen i n = , 31/to og i C = - l 1Je 0• 
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:J) Del'som man b('sidder !'t Dromoskop om Bord, ~p,lrer 
man Udregningen af dnn korrigerede Deviationstabel. Dro 
moskopet ('r eu Art Regnemaskine, ,-ed Hjælp af ll\'ilkeu 

man er i Staud til oden Beregning at tinde Deviationen 
paa enhver Kurs, naar man kender de 5 Korfficieutcr A-E. 
\Jan i11dstiller disses Værdi paa 5 Skalaer, som lindrs paa 
Apparatet, og kan dC'refter utlæse Dl•viationcrne paa For­
siden, hvor der findes to rlrejelige Skivt>r, som ere inddelte 
i Streger og U rader. Den t'HC Skive angivrr stedse mis­

visrnde og <len anden devierende Kurser, saaledes at For­
skellen mellrm deres Visning er lig med De, iatioaen. 

:'\fan tinder nu, ligesom under Puukt 2, Dcviatio11en paa 
Nord (eller Syd) og Øst (eller Vest) og erholder herfra 
den nye V æ1 di af C og B. Disse Værdier indstilles der­

efter paa Dromoskoprts Skala, og Apparatets Skiver ville, 
naar de nu drejes, angh e den forandrede Deviation paa 
enhvrr Kurs. 

Man l>elrnver i øvrigt ikke at tinde De,-iatiouen paa to 
J lovrdstreger, naar man beu~tter Dromoskopet, men kan 
indskrænke sig til at fiude f>l'Viationen paa <len Kur.s, man 
styrer, og paa, en af de n::rrmeste llovedstreµ-er, som <log 
ikke gerne maa være mindre end 55° fra Kurslinien. 1\ian 
indstiller da, paa den tilsvarende Skala i Apparatet, den 
nye Koefficient, som er fuudcn paa Hovrdstregen ( B eller C, 
eftersom lfove<lstregcn er Ost Vest eller Nord Syd Linien) 
og drejer derefter Skiven paa Apparatets Forside til den 
Kurs, Skibet styrede. Med Skiven staaende paa denne 
Kur;;, stiller man paa den hidtil ul.Jenyttede Skala, til Ski­
Yerne angive den samme Deviation, som man har ol.Jserve­
ret. Dromoskopet vil da angive den forandrede Deviation 
paa alle Kurser. 

4) Den grafiske Metode til at korrigere Deviations­
tabellen, som er anvist af den fran~ke Capitaine de vaisseau 
Fournier og Professor Jaf:fre, er i flere Henseender drn bedste 

57 

og er tillige let og hurtig. Fremgangsmaaden ved dens 
Benyttelse er følgende: 

Xaar Deviationen er omhyggeligt undersøgt ved Togtets 
Begyndelse, nedlægges den i Kurve paa almindelig Maade. 
Kurven trækkes op og bevares. 

Ilver Gang man paa Togtet vil korrigere Deviations­
tabellen, finder man Deviationen paa den Kurs, man styrer, 
red som omtalt under Punkt 2 at pejle et Himmellegeme 
l' lier en terrestrisk Genstand, hvis misvisende Retning fra 

::Skiliet man kender eller kan bestemme. Derefter drejer 
111an ca. fi0 11 uort fra KursPo, og n:iar man har ligget nogle 
-'linutter paa den nye Kurs, saa Kompasset er kommet 
,zndt i Ro, un<lerstlgcr man l)pviationen paa denne Kurs. 
): aar der er lidt Hr, ægelse i Skibet, og Kompasset ikke 
;;taar ganske roligt, hør man hrlst gentage Pejlingen 1 a 2 
t,ang1• paa hnr af Kurserne og benytte Mi<l<lel\'ærdien af 
dl' llr \'iatio11Pr, ,-0111 Pejlingerne give paa hver Kurs. 

--- · -I• H~ -• I•- -"::- -
- ,___ 

n ... - . 
·- ,_, -

- t ·- -- -
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._ 

fig. !f. 

-'lan afi;a-ttcr derefter - paa samme Kurvepapir, hvor 
dPn nprindPlige Dti,·iationi:.kurve hndes - de nye Deviatio­
ner paa <Irres respektive Kurser. 

I Fig. !l anginr den trukne Linie D D et Stykke af 
den oprinclelil-(e Deviationskurve og Ordinaterne A a og Bb 
de to nye o .. \ iationer, der i dette Tilfælde ere fundne paa. 
N 14° Ø O!! X 74° 0. Forskellen mellem den nye og 
ældre Oeviation paa di;;se to Kurser er henholdsvis a'a og b'h. 



Paa et Stykke Karton eller andet stift Papir tegner 
man en Række koncentriske Cirkler med ligr stor indbyr­
des Afstand og trækker en Radius for hver lOcle Grad, 
som angivet i Fig. 10. En saadau Tegning mrdgives i 
øvrigt Skibene fra Kompasmagasinet. Paa denne Figur tra-kker 
man med Blyant en Radius , svarende til hver af de to 

Kurser, paa hvilke man har unders11gt Deviationen, og at­
sætter fra Centrum uclofter den fundne Forsk<') mellem den 
nye oµ oprindelige Deviation. Afstanden mellem de kon­
centriske Cirkler benyttes til Maalingen, idet man lader 
hvert Mellemrum være 1 ° eller 1/2 ° eller en anden Enhed 
efter Ønske. Det maa her passes, at naar Deviationsfor­
skellen er positiv ( den nye Deviation ligger oven for den 
oprindelige Deviationskurve), skal den afsættes i Retning af 

• 

• 

....... ~ ..... l' >•-... - ... _, --~.-· - .. 
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Kursen; er den derimod negativ ( den nye Deviation ligger 
neden for den oprindelige Deviationskurve), skal den afsættes 
i modsat Retning af Kursen. Gennem de to Punkter a og 
b, som saaledes erholdes, og Cirklernes Centrum O beskrives 
derefter en Cirkel. 

Man kan nu erholde Deviationsforandringen for hver 
lOde Grad, idet den netop er lig med Afstanden fra O til 
Radiens Skæringspunkt med den trukne Cirkel Oal>. I de 
Tilfælde, hvor Radien skærer Cirklen, er OC'viationi;forskel 
len østlig, og den skal da afsættes opefter fra den oprinde­
li!!e Deviationskurve i Fi!!. 9. Skærer Radien derimod ikke 
Cirklen, rnaales Deviatiousforskellen paa Radiens Forlæn­
gelse i den modsatte Kurs, og <len er da vestlig og skal 
afsættes nedefter fra den oprindelige Deviationskurve. Paa 
denne Maade erholder man altsaa den nyr Deviationskurve, 
saa ofte man ønsker. 

Af nogen Interesse vil det være at vide, at man er i 
Staud til at korrigere Deviationstabellen uden at forandre 
Kun,. Det udfares ved, at man paa den Kurs, Skibet i-tyrer, 
linder Deviationen paa almindelig Maade og dernæst den 
hori:;ontale J)irektionskraf't paa Kompasnaalen, i-om findes 
ved Hjælp af Sir William Thomsous Defiektor. For at 
kunne udregne den nye Tabel maa ruau imidlertid ved Tog­
tets Begyndelse have fundet rn Kurve for den horisontale 
Direktionskraft paa alle Kurser, men da dette ikke udføres, 
er der heller ikke Grund ti l at komme nærmere ind paa 
denne Korrektionsmethode. 

Alle de Koutrolundcrsøgclsor, der paa Togtet foretages 
over Deviationen, ind fores i en Journal, som medgives fra 
Orlogsværftet og senere opbevares der paa Grund af 
<len Interesse, det har at kunne studere Koefficienternes 
Forandringer. 

For Kampskibenes Vedkommende har det særlig Be­
tydning at opbevare alle Data, vedmrende Deviationen fra 
Togt, da de komme til stor Nytte ved hurtig Udrustning. 
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Misvisende Retninger paa Kjøbenhavns Ydrered i 1892. 

Misvisningen er 11 ° vestlig og aftager ca. 5 ' om Aaret. 
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