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stante Deviation 4 og Kvadrantdeviationen £ cos 2 (' ophz-
ves i Reglen ikke, da de for et godt opstillet Kompas ere Nul
eller nwsten Nul, og de skulle derfor ikke nmrmere omtales.

Magneterne til Kompensationen ere malede rode paa
deres Nordende og blaa paa Sydenden, Den rpede Ende
frasteder altsaa Kompasnaalens Nordende. Man maa passe
ved Kompensationen, at man ikke lmgger Magneterne for
tiet ved Kompasset, og hellere anvende flere i lidt storre
Afstand end en enkelt twt ved Kompasset.

Kompensationens Udferelse. 1. Skibet legges paa mis-
visende Nord eller Syd ved Hjwxlp af Pejlingen til et Him-
mellegeme eller en terrestrisk Genstand, hvis misvisende
Retning kendes. Dersom Kompasset nu ikke viser rigtigt,
anbringes en eller flere Magneter tveerskibs i Kompashuset.
Disse legges altid med deres rode Ende til samme Side,
som Kompasrosens Nordende viser, og nmrmes til Kom-
passet, indtil det viser rigtigt.

2. Skibet lmgges derefter paa misvisende @st eller
Vest, og Kompasset bringes til at vise rigtigt, saafremt det
har nogen Fejlvisning, ved Hjwzlp af en eller flere Magne-
ter, der anbringes langekibs i Kompashuset. Disse Magne-
ter legges altid med den rede Ende samme Vej, som
Kompasrosens Nordende viser, altsaa forefter, naar denne
viser foran for tvamrs, og agterefter, naar den viser agten
for tvaers. De nmrmes til Kompasset, indtil dette viser
rigtigt.

Det skal bemerkes, at man selvfelgelig har frit Valg,
om man helst vil rette paa Nord—Syd eller @st—Vest
Linien ferst. Naar Magneterne ere nedlagte, drejer man i
mange Tilfeelde om til de to modsatte Kurser af dem, hvor
Magneterne blive nedlagte, og ser efter, om Deviationen er
haovet paa disse Kurser; er dette ikke Tilfmldet, retter
man paa Magneternes Stilling, indtil Fejlen er halveret.
For et godt opstillet Kompas er denne Kontrol dog ikke
nadvendig.
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3. BSkibet lwgges derefter paa en af de misvisende
Kurser NO, 50, SV eller NV, og Kompasset bringes til at
vise rigtigh, saafremt der er nogen I'¢jlvisning, ved to
Kugler af bledt Jern, der anbringes en paa hver Side af
Kompasset paa Knwmegte, som f(indes paa Kompashuset.
Kuglerne rykkes saa ner hen til Kompasset, at det viser
rigtigt, og kunne de ikke have Tejlen i den nmrmeste
Stilling, de kunne komme ved dette, maa man tage storre
Kugler. Virke Kuglerne derimod for sterkt paa Kompas-
set, maa man tage mindre Kugler.

Kuglerne ere, som omtalt, tveers for Kompasset; der
kan imidlertid tmnkes et swrligt Tilfzelde, hvor de skulle
anbringes i Diametralplanet, og dette Tilfeelde finder Sted,
naar man opdager, at Kuglerne, anbragte tvars, virke den
fejle Vej paa Kompasrosen. Tilfwldet forefalder dog saa
godt som aldrig og behever derfor ikke at tages i Be-
tragtning.

Naar Kuglerne en Gang ere omhyggeliot anbragte, og
der ingen Forandring sker i Kompassets Plads eller Jern-
masserne 1 dets Nearhed, ville de ikke mere behave at
flyttes. Kompassets Kompensation indskrenker sig derved
I Reglen kun til Nedlegning eller fornyet Indstilling af de
under 1. og 2. omtalte tveerskibs og langskibs Magnoter.

Fremgangsmaaden ved at styre en given misvisende
Kurs er folgende: Man benytter Solen eller en terrestrisk
Genstand, hvis misvisende Retning fra Skibet kendes eller
kan bestemmes (se nmrmere herom i nwmste Afsnit). Er
det Solen, som benyttes, kan man kun bruge en balanceret
Pejlskive eller en Solskive, er det derimod en terrestrisk
Genstand, som benyttes, kan man bruge en almindelig Pejl-
skive. Man indstiller den drejelige, inddelte Ring eller
Skive paa det Apparat, man bruger, saaledes, at den mis-
visende Kurs, man har i Sinde at styre, viser langskibs
(agterefter paa Pejlskiven, forefter paa Solskiven), og ind-
stiller derefter Diopteret paa den misvisende Pejling af
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den Genstand, som man benytter. Skibet drejes nu, til
Diopteret, sigter paa Genstanden, og det vil da ligge den
onskede misvisende Kurs. Naar Skibet da ligger ret, holder
man Kursen med et af Kompasserne, medens de andre
kompenseres.

Kompensation af Kompasset uden Pejling af Solen eller
terrestriske Genstande. 1 Taace og tykt Vejr, eller naar
man af anden Grund ikke kan benytte Solen eller en ter-
restrisk (Genstand for at bestemme sine misvisende Kurser,
kan man anvende Sir William Thomsons Deflektor,

#unﬁi y | A4
R T ——

Deflektoren hestaar af to Sst smaa Magneter, 44 i
Fig. 6, hvis everste Ender ere indbyrdes forbundne ved et
Led, der kan glide op og ned mellem to Metalknsgte B,
paa hvis indvendige Sider der er en lodret Rille, som styrer
Leddet. Det ene Sst af Magneterne har Nordenden, det
andet Szt Sydenden underst. Metalknmgtene staa paa en
Albidade, som anbringes paa Kompaskoppens Glaslaag,
naar Apparatet skal benyttes. Midt under Alhidaden findes
en Styretap, der smttes i1 et Hul paa Glaslaaget, hvorved
Deflektoren holdes midt over Kompassei. De to Smt Mago-
neters Underender kunne glide i horisontal Retning paa
Alhidaden, og denne Bevamgelse frembringes ved en hori-
sontal Skrue €, hvis ene Halvdel er hajre- og den anden

-
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venstreskaaren. Naar denne Skrue drejes den enc Vej,
fjernes Underenderne af Magneterne fra hinanden, og naar
den drejes den anden Vej, nmrmes de til hinanden. Af-
standen mellem Magneterncs Underender maales paa en
Skala 22, som er anbragt paa Alhidaden. Hver Inddeling
paa Skalaen svarer til en Omdrejning af Skruen €, og for
at kunne aflwse Brokdele af en Omdrejning, er der afmer-
ket Inddelinger paa Skruens Hoved.

Paa Alhidaden sidder en Viser £, som betegner den
magnetiske Akse af Instrumentet; den viser til den Side
fra Midten, hvor Sydpolen af Magneternes Underende findes.

Deflektorens Opgave er at maale Direktionskraften paa
Kompasnaalene, og dens Anvendelse beror paa folgende
Princip: Naar den er anbragt paa Kompaskoppens (las-
laag med Viseren ¥ lodret paa Kompasnaalenes Retning,
vil den bevirke et Udslag af Rosen. Den Kraft, hvormed
den virker, er nmsten Nul, naar dens 2 Smt Magneter ere
sammen, og den tiltager, naar de skrues fra hinanden; paa
Skalaen kan man afimse Forholdet, hvori Kraften vokser.
Da nu den Kraft, der er nedvendig for at give Rosen et bestent
Udslag, afthaenger af den Direktionskraft, hvormed Jordens
og Skibets Magnetisme virke paa Naalene, kan man altsaa
maale denne Direktionskraft paa enhver Kurs ved at af-
lmse paa Deflektorens Skala, hvor langt Magneterne
skulle vere fra hinanden for at bevirke Udslaget. Naar
der ingen Deviation er paa Kompasset, eller dog kun kon-
stant Deviation, vil Direktionskraften vaere lige stor paa alle
Kurser; er der derimod anden Deviation, vil dette ikke veere
Tilfazldet,

Ved Kompensationen af et Kompas anvender man De-
tlektoren paa falgende Maade:

Man styrer efter Kompasset successivt N., S., 0.o0g V.,
i den Orden, som passer Kn bedst. Naar man ligger stot
paa en af Kurserne, holdes Kursen ved Hjmlp af et andet
Kompas i Skibet, medens man retter det farstnmvnte. For
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at udfere Kompensationen, anhringes Deflektoren paa Kom-
paskoppens Glaslaag og drejes med sin Viser lige over
Rosens @st- eller Vestlinie; Magneterne skrues da fra
hinanden eller nmrmes til hinanden, indtil Kompasrosen har
et Udslag af 85", idet Deflektoren stadig drejes saaledes,
at dens Viser er over Rosens @st—Vestlinie, Med lidt
(Ivelse kan denne Indstiling ndfares paa et Par Minutter for
hver Kurs. Dersom de to Afl@sninger paa Deflektorens
Skala ved Kurserne Nord og Syd ikke stemme overens,
indstiller man Instrumentet midt imellem de to Aflesninger,
og medens Skibet styrer en af disse to Kurser, flytter man
de tvaerskibs Magneter op eller ned, indtil Kompasrosens
Udslag netop er 85° med DeHektorens Viser over dens
¢)st — Vestlinie. Lige saa forholder man sig med de De-
flektorafizesninger, som haves paa @st og Vest, naar de ikke
stemme overens, kun at det nu er de langskibs Magneter,
som fyttes op eller ned.

Naar Aflesningerne paa Deflektoren saaledes ere bragte
til at vaere ens for Nord og Syd og ens for @st og Vest,
vil Halveirkeldeviationen veare h@evet, men der kan endnu
veere Kvadrantdeviation tilbage. Dette vil vise sig ved, at
Aflesningen paa Deflektoren for Nord og Syd ikke er den
samme som for @st og Vest. Er der Uoverensstemmelse,
indstiller man Deflektoren midt imellem de to Aflesninger
og flytter de blade Jernkugler ud eller ind, til Kompas-
rosen paa en af de 4 Hovedstreger netop har et Udslag af
85% naar Deflektorens Viser er over dens @st— Vestlinie.

Deviationen er nu havet, da Iirektionskratten vil veaere
lige stor paa alle Kurser. Det skal dog bemarkes, at der
er set bort fra den Lkonstante Deviation og den Del af
Kvadrantdeviationen, som skyldes usymmetrisk Jern, da
disse for et godt opstillet Kompas kunne betragtes som Nul.

DEVIATIONENS UNDERSOGELSE.

Efter at Kompassets Deviation er bleven kompenseret,
foretages en Deviationsundersagelse, da det i Praksis sjzldent
lykkes ganske at ophave Deviationen, og man derfor maa
kende, hvor meget der er blevet tilbage. Man anser Kom-
pensationen for god, naar der ikke er over ca. 3 Graders
Deviation tilbage.

Deviationsundersegelsen foretages ved en Svajning af
Skibet, under hvilken man paa en Rwkke Kurser med lige
store Mellemrum pejler en terrestrisk Genstand eller Solen,
hvis misvisende Pejling eller Azimuth man maa kende.

Svajningen kan udfures om en Pal eller Buoje i Havn
eller paa Red. 1 de Heste storre ITavnepladser findes et
Anleg, hvor man paa denne Maade kan svaje rundt og
rette Kompasser samt finde Deviationen. Der vil da paa
Stedet kunne skaffes Oplysning om den misvisende Retning
fra Anleget til en cller flere fjerntliggende Genstande.

1 Kjebenhavn kan man benytte den Pzl i Flaadens Leje,
som staar ret ud for den faste Kran paa Dokeen. Fra
denne haves fulgende Pejlinger:

Kronen paa Nyholms Hovedvagt retv. N 34%; O
Frelserens Kirke . ............ do. S 16> V
Frederiks Kirke .. ............ do. 8§ 5285 V
Marnior=Kirken o5 . oves o s do. N 72%, V
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Endvidere kan man benytte den Pwxl, som staar i Havnen
ret ud for Tranmgraven og lige over for Nyhavn; fra denne
haves :

Kronen paa Nyholms IMovedvagt retv. N 289, 0.
Trekroners Fyrtaarn .......... do. N 22°, 0.
Frederiks Kirke ......,....... dos S a00E RN

I Kalkbraenderihavnen kan man benytte den nordvest-
lige Pal i den store Havn, det er den anden Pwl til hejre,
naar man staar ind. I'ra denne haves:

Trekroners Fyrtaarn retv. S 783 0.

Misvisningen i Kjebenhavn er i 1892 119 vestlig og af-
tager ca. H’ aarlig.

Man kan ogsaa svaje rundt under Gang, hvad der
undertiden anses for heldigere, men der fremkommer da den
Vanskelighed, at Retningen fra Skibet til den Genstand,
som pejles, stadig forandrer sig, og man maa derfor vere i
Stand til at kunne felge med, saa at man bestandig ved, hvad
Retningen til den er. Dette gores ved at iagttage Gen-
standens Stilling til en Rakke bagved eller foran liggende
Merker. Naar Genstanden netop er overeet med et af
Merkerne, kender man Retningen; er den imellem to Marker,
maa man interpolere efter Forholdet mellem dens Vinkel-
afstande til dem. Paa Ydrereden anvendes paa denne
Maade Trekroners Fyrtaarn overeet med en Del storre Taarne
i Kjebenhavn. Tabellen bag i Bogen angiver disse Pejlinger.

Det fordrer noget mere @velse at anvende de vandrende
Merker til Bestemmelsen af den misvisende Retning end at
svaje om en Pwxl eller Boje, men, som omtalt, kan det have
sin Fordel at svaje under Gang.

Man kan imidlertid benytte Solen ved Svajning saa vel
under Gang som om en Piwl, naar dog ikke dens Hojde er
for stor. Solens retvisende Azimuth erholdes fra de Ta-
beller over »Smn's true bearings«, som medgives Skibene.

a1

I vore Farvande kan man Lenytte de medgivne »Tabeller
til Normalkompas for de danske Farvande«. Benytter man
Solen, bor man, forinden Svajningen hegynder, nedskrive dens
misvisende Azimuth for hvert 4de cller Hte Minut.

Ved Pejlingen af Solen eller den terrestriske Genstand,
som benyttes til Observationen, kan man benytte det tid-
ligere omtalte Sir William Thomsons Azimuthspejl eller den
balancerede Pejlskive. For terrestriske Genstande kan man
endvidere benytte den almindelige Pejlskive. Naar Obser-
vatoren ikke har videre Routine, ger man hedst i at be-
nytte disse Instrnmenter paa samme Maade som ved al-
mindelige Pejlinger til Ses, og Deviationen paa hver af de
Kurser, hvor der observeres, er da Forskellen mellem den
devierende Pejling, som man har faaet efter Kompasset, og
den givne misvisende Retning til den pejlede Genstand.

Folgende Forsigtighedsregler bor iagttages, inden man
begynder en Deviationsundersegelse :

1) Naar der svajes om en Pal eller Beje, maa der
ingen Jernskibe eller andre sterre Jerngenstande veere i
Skibets umiddelbare Neerhed. Dampen maa vere oppe af
Hensyn til Skorstenens Temperatur.

2) Skibet maa vere i den Tilstand, hvori det skal vaere
under Gang paa Togtet. Kanoner, Jollebomme og Fartojer
m.m. i Kompassets Nerhed skulle staa i den Stilling, hvori
de staa, naar Skibet navigeres.

3) Kompasserne selv og deres Opstilling skal vere i
Orden,

4) Skibet maa ikke have Slagside.

Skibet svajes helt rundt, og mindst paa hver anden
Streg foretages en Observation, som bestaar i, at man pejler
Genstanden og i samme Ojeblik iagttager den Kurs, som
Skibet ligger an paa de forskellige Kompasser om Bord.
Det er ikke nodvendigt, naar Pejlingerne tages, at Skibet
ligger nejagtigt paa de Kurser, som man fornd har bestemt
for Pejlingerne; det maa gerne ligge et Par Grader derfra,
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naar man blot iagttager, hvad det virkelig ligger an; thi
man nedlegger senere Deviationen i Kurve og kan da altid
fra denne finde Deviationen paa enhver Kurs. Man behaver
heller ikke at stotte paa de Kurser, hvor man foretager
Pejlingerne, men kan meget vel lade Skibet vedblive i en
J@vn langsom Drejning. Denne Drejning ber vare saa jaevn
som muligt og ikke hurtigere, end at det efter Skibets Stor-
relse medtager 15 4 30 Minutter at dreie Kompasset helt
rundt. Dersom det viser sig nedvendigt at stotte ved hver
Kurs for at faa et tilfredsstillende Resultat, ligger det i en
Mangel ved Kompasset. Under Svajningen nedskriver man
alle Pejlingerne og Kurserne.

I Reglen bor man svaje begge Veje rundt for Devia-
tionens Undersegelse og tage Middelvaerdien af de Resul-
tater, som opnaas hver Vej. Der opstaar nemlig let en
mindre Fejl ved Svajningen, og denne ophzves ved at gaa
begge Veje rundt, naar man passer, at de to Svajninger
udferes saa ensartet som muligt.

Med Hensyn til den Fejl i Deviationen, som kan op-
staa ved kun at svaje een Vej rundt, skal dog bemmrkes,
at det kun er Koefficienterne A og E og af disse navnlig
A, hvori Fejlen indgaar, medens de tre evrige, nemlic B, ¢
og D, praktisk talt forblive ubererte. Nytten ved at svaje
begge Veje rundt er altsaa kun at have Fejlene i 4 og £,
men da disse to Koefficienter kunne betragtes som Nul for
et i Diametralplanet godt opstillet Kompas, kan man altsaa
nojes med kun at svaje een Vej, finde de 5 Koeflicienter,
bortkaste de Vewmrdier, som findes for 4 og E, og udregne
Deviationstabellen ved Hjalp af de Verdier af B, C og D,
som man har fundet.

Lfter Svajningen af Skibet finder man Deviationen paa
alle de Kurser, hvor der er observeret, og har man svajet
begge Veje, tages altsaa Middeltallet af de to fundne De-
viationer for hver Kurs. Man bor vere omhyggelig for

=

ved Deviationens Udregning ikke at begaa Fejl med Iensyn
til, om dens Navn er ostlig (+) eller vestlig (—).

Naar Deviationen er funden, nedlmgges den i Kurve,
hvortil der medgives Kurvepapir fra Vierftet, og paa Kurven
kan man derefter aflwse de Deviationer, som indferes i De-
viationstabellen og Deviationsjournalen. Endvidere ber man
udregne de 5 Deviationskoefficienter A, B, €, D og I,
som angivet 1 Deviationsjournalen,

Samtidigt med Deviationsundersegelsen vil man kunne
finde Koefficienten 4, der, som tidligere omtalt, er Forholdet
mellem den svaekkede Intensitet HY, hvormed Jordmagne-
tismen virker paa Kompasset om Bord, og Jordmagnetismens
virkelige horisontale Intensitet H. Dette kan udfores paa
falgende Maade:

Inden man gaar om Bord, lader man Rosen paa et
Kompas med korte Naale svinge paa et Sted i Land, hvor
der intet Jern findes, og observerer dens Svingningsperiode
T. Dette Kompas medtages om Bord, og naar Deviations-
undersagelsen er forbi, ophmnges det i Stedet for Skibots
Kompus'pu.u dettes Plads, saaledes at Naalene komme noj-
agtigt i samme Hajde over Dwkket. Man legger nu efter-
haanden Skibet paa de 4 Hovedstreger N, 0, S, V i den
Orden, man ensker, og paa hver af disse Kurser lader man
Rosen paa ovennmvnte Kompas svinge frit og finder dens
Svingningsperiode. Dersom Skibets Kompas er af Sir Wil-
liam Thomsons Konstruktion, kan man undersege dets
Svingningsperiode i Land og behaver da ikke noget andet
Kompas til Forseget om Bord.

Kaldes de Svingningsperioder, som man har fundet paa
disse 4 Kurser, for T'y, Ty, 1%, Ty, og Deviationen ikke
er stor paa nogen af Kurserne, vil man finde, at lntensiteten
af’ Jordens og Skibets Magnetisme paa Kursen Nord vil
viere :
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og lignende Udtryk faas paa de tre andre Kurser tor Ay
- V [44
Ay

‘s Ay. Man har da endelig:
10 ‘E.Vi“f" do + Ly + Ay

4

4

Deviationshestemmelse uafhzngig af Pejlinger. Dersom
man har kompenseret Deviationen i tykt Vejr eller Taage,
hvor man ingen Pejling kan faa, ved Hjelp af Sir William
Thomsons Deflektor, kan man bagefter ved Hjelp af samme
Apparat finde Deviationen, men Metoden er noget besvar-
lig, hvorfor den skal forbigaas. Man vil i de feste Til-
felde kunne se bort fra Deviationen, naar den er kompen-
seret med Omhu, indtil det bliver sigthart Vejr, saa at man
kan finde Deviationen ved Pejlinger.

Onsker man imidlertid uden Benyttelse af Deflektoren
at bestemme Deviationen i Tilfielde, hvor man ingen Pejling
kan®faa, kan man benytte folgende af de esterrigske So-
officerer Szigyarto og Fabian angivie Metode, som dog kun
kan bruges under rolige Forhold.

Man lader Skibet dreje langsomt rundt, ferst til den
ene og derpaa til den anden Side. Begge Drejninger wd-
feres saa nwr ensartet som muligt. Maskinens Gang maa
vere aldeles jwvn og Rorvinklen ikke storre, end at ékibet
er mindst 10 Minutter om en hel Drejning.  Observationen
maa ikke begynde, for Skihet har drejet ca. 16 Streger, saa
at man er sikker paa jwvn Drejning.

Man noterer Tiden paa et Sekund-Ur og den tilsva-
rende Kurs i det €jeblik, Observationen begynder, og der-
efter noterer man Kursen, hver Gang der er forlalet et be-
stemt Tidsinterval, f. Eks. /4 Minut. Endelig noterer man
Tiden i det @jeblik, da Skibet har drejet hele Cirklen randt
og ligger den samme Kurs an, som da man begyndte. Det
vil vere heldigt at begynde 0g slutte Observationen tor
begge Svajninger paa Kursen Nord.
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Gaas der nu ud fra, at man har begyndt paa Nord,
regner man forst, at Deviationen er Nul paa denne Kurs,
og de evrige misvisende Kurser, svarende til de Tidspunkter,
som man har noteret, finder man derefter ved at gaa ud fra,
at Skibet har drejet en lige saa stor Brakdel at Cirklen, som
det tilsvarende Tidsinterval er en Brekdel af hele Tiden til
Cirklens Gennemdrejning. Er der f. Iks. forlebet netop
10 Minutter til hele Drejningen, og Tidsintervallet mellem
Observationerne er /s Minut, vil Skibet for hvert Interval
vare drejet 189

Deviationen findes da for hver af de noterede Kurser,
idet den er lig med Forskellen mellem Kompassets Kurs og
den ovenfor beregnede misvisende Kurs, og den nedlegges i
Kurve, saaledes at der faas en Kurve for hver af Svaj-
ningerne. Man trekker dernast en Kurve, som gaar midt
imellem de to fundne, og denne sidste er da den endelige
Deviationskurve, Det kan dog vere, at Kurven ikke ligger
rigtigt i Forhold til Aksen, da det muligvis ikke har vearet
en rigtig Forudsmtning, at Deviationen paa Nord er Nul,
Dersom Aksen ikke ligger rigtigt, flyttes den lidt op eller
ned, indtil Summen af Deviationerne paa de 4 Hovedstreger
er Nul. Forskydningen af Aksen findes altsaa at Udtrykket:

Oy + Oy + 8y + Oy
4 3
hvori Deviationens Sterrelse og Tegn svare til Middelkurven,
Man tager nu Deviationerne paa Kurven, idet man gaar ud
fra den nye Akse. Det er dog forudsat her, at den kon-
stante Deviations Koefficient 4 er Nul, hvad man med
rimelig Nojagtighed kan gere Regning paa for et i Diametral-
planet godt opstillet Kompas.
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DEVIATIONENS FORANDERLIGHED.

Det er Skibets Magnetisme, der frembringer Deviationen,
og det skyldes ogsaa den, at Deviationen forandrer sig.
Saa lenge Skibets Magnetisme er uforandret i Forhold til
Jordmagnetismen, vil Deviationen ogsaa vare det, men saa
snart Forholdet forandres, vil det medfere en tilsvarende
Forandring i Deviationen.

Det vil heraf ses, at jo mere man er i Stand til at
unddrage Kompasset fra den magnetiske Paavirkning af
Skibet, desto sterre Uforanderlighed i Deviationen ter man
paaregne, og dette er en Grund mere end de tidligere
nzvnte til at vaere omhyggelic i Valget af den Plads, hvor
Kompasset opstilles.

For at kunne analysere Deviationens Foranderlighed er
det kun nedvendigt at analysere Forandringerne af de 5
Koefticienter A—FE i Deviationsformlen:

§=A+Bsinl'4+Cecosl' +-Dsin 20 | Eecos 2,
da Deviationen er bestemt ved disse Koefficienter.

Det skal derfor nu blive gennemgaaet, hvilke For-
andringer hver ismr af Koefficienterne er underkastet. |
dette @jemed vilde det nok vamre lLeldigt at oplese hver
Koefficient i de enkelte Led, hvoraf den bestaar, og be-
tragte hver af disse; men det vil fore for vidt for narve-
rende Fremstilling at gaa nwmrmere ind herpaa. Det maa
anses som tilstreekkeligt at holde sig til de 5 Koefficienter
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selv og til, hvad der tidligere er udtalt angaaende den Del
af Skibets Magnetisme, hvoraf de athwnge.

Koefficienterne deles hensigtsmeassigt i 2 Grupper, at
hvilke 4, D og K udgere den ene, B og € den anden, og
hver Gruppe behandles for sig.

A, D og FE, som udgere den forste Gruppe, skyldes som
tidligere omtalt den fHygtige Magnetisme, som Jordmagne-
tismens horisontale Komposant inducerer i Skibets blede
Jern. D skyldes det symmetrisk, 4 og E det nsymmetrisk
beliggende Jern.

Saa lenge Jordmagnetismens horisontale Komposant
forbliver konstant, hvad der finder Sted, naar Skibet ikke
skifter magnetisk Bredde, ville altsaa A, D og K forblive
uforandrede, og de kunne derfor ikke foraarsage nogen
Forandring i Deviationen, dersom Skibet ikke navigerer paa
storre Afstande. "Men selv naar Skibet forandrer magnetisk
Bredde, forblive disse tre Koefficienter i Reglen konstante.
Dette vil ses af folgende Forklaring.

Jordmagnetismens  horisontale Komposant # er sam-
tidig den Kraft, der bringer Kompasrosen til at vise Nord,
og den, der ved Induktion i Skibets blede Jern fremkalder
Kvadrantdeviationen. Naar H forandres ved, at Skibet
skifter Bredde, vil den horisontale flygtige Magnetisme i
Skibet forandres i samme Forhold, altsaa vil den Kraft,
der soger at stille Kompasnaalen mod Nord, stadigt veere
proportional med Kraften, der [rembringer Kvadrantdevia-
tionen, og som Felge deraf er denne Deviation altid ufor-
anderlig, eller, med andre Ord, de tre Koefficienter 4, D og
F ere stedse konstante.

Dersom man ophever Kvadrantdeviationen (Koefficienten
D), vil den af samme Grund altid forblive Nul, selv om
Skibet forandrer Bredde. Dette er dog kun korrekt, naar
Kompasnaalene ere meget smaa i Iorhold til de blede
Jernkugler, som anvendes ved Kompensationen. For Sir
William Thomsons Kompas vil man kuone gaa ud fra,
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at dette er Tilfzldet, men ved Spritkompasser eller almin-
delige Kompasser med sviere Roser vil det ofte hende, at
Jernkuglerne ere saa ner ved Kompasnaalene, at disse i
folelig Grad inducere Magnetisme i dem. Naar dette eor
Tilfzldet, vil Kvadrantdeviationen kun vare hmvet saa
lenge, Skibet ikke forandrer Bredde, medens der vil opstaa
en Kvadrantdeviation, naar Skibet navigerer paa lmngere
Rejser. Dette Forhold skal i evrigt forbigaas, da man maa
gaa ud fra, at Regelkompasset i et Skib, der foretager
lengere Rejser, er saaledes installeret, at denne Fejl und-
gaas, og man kan altsaa gaa ud fra som en almindelig
Regel, at Koefficienten ) er konstant.

Hvad Koefficienterne A og ¥ angaa, da ere de for et i
Diametralplanet godt opstillet Kompas at betragte som Nul,
Imidlertid hmnder det dog, at man ved forskellige Devia-
tionsundersagelser kan erholde noget forskellige Vardier at
dem, navolig hvad A angaar. Dette skyldes da vamsentligst
Observationsfejl, som let indtreffc under Svajningen af
Skibet. Der er mange Aarsager, som kunne foranledige en
Fejl i A eller med andre Ord bevirke, at man tilsyneladende
finder en konstant Deviation paa alle Kurser, som dog i
Virkeligheden ikke cksisterer. Af disse Aarsager skal
nzvnes Unejagtigheder i Indstillingen af Styrestregen paa
Kompasset eller Pejlskiven samt i den misvisende Azimuth
eller Pejling, som man benytter ved Deviationsundersngelsen,

og endvidere den Fejl, der kan opstaa, naar man kun svajer

den ene Vej rundt ved Deviationsundersegelse.

Det er en stor Lettelse i Spergsmaalet om Deviationens
Foranderlighed, at man kan betragte de tre Koefficienter
4, D og E som konstante, og tilmed at 4 og £ i Reglen
ere Nul, og D kan hmves, saa at ogsaa den er Nul

B og €, der udgere den anden Gruppe af Deviations-
koefficienterne, ere, som tidligere beskrevet, Koefficienterne
for Halveirkeldeviationen. B er Koefficienten for den lang-
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skibs og € for den tverskibs virkende Komposant af den
Skibsmagnetisme, som frembringer Halveirkeldeviationen.

Som det vil mindes fra et tidligere Afsnit, er det
folgende Dele af Skibets Magnetisme, der frembringe Halv-
cirkeldeviationen, nemlig:

1) Den af Jordmagnetismens vertikale Komposant Z
inducerede flygtige Magnetisme i Skibets Llade Jern.

2) Bkibets permanente Magnetisme.

3) Skibets retentive Magnetisme.

Desvarre er man ikke i Stand til ved en Deviations-
undersegelse at oplese Halveirkeldeviationen i sine tre her
naxvnte Bestanddele; man kan kun finde dens samlede Veerdi,
som tidligere omtalt. For imidlertid at kunne analysere
dens Foranderlighed, hvad vi nu paatenke at gere, maa
man tenke sig, at den er delt i disse tre Dele saaledes, at
man kan betragte hver Del for sig.

Den forste Del af Halveirkeldeviationen, altsaa den, der
skyldes den vertikale flygtige Magnetisme i det blade Jern,
vil holde sig konstant, saa lenge Skibet forbliver paa
samme geografiske Sted, fordi denne Art Magnetisme i
Skibet er uforandret, saa lmnge Z er konstant. Skifter
Skibet derimod Bredde, erholder Z en forskellig Verdi, og
den flygtige Magnetisme, som den inducerer i Skibet, for-
andrer sig da i samme Forhold. Paa Nordbredde har denne
Magnetisme den blaa Pol opefter; jo nermere man kommer
Akvator, desto mere aftager den, og paa dette Sted er den
Nul. Puaa Sydbredde ligger den rode Pol opelter, og Styrken
tiltager, naar man nmrmer sig Sydpolen.

Den Deviation, som frembringes af den her navnte
Magnetisme, vil derfor ogsaa forandre sig fra Sted til Sted
og vere Nul ved AKkvator. Forandringerne kunne vare
meget betydelige; saaledes er det angivet om nogle sterre
tyske Dampskibe, at Deviationen paa Regelkompasset af
denne Grund forandrede sig sennemgnitlig omtrent 2 Streger
paa en Rejse fra Hamborg til Kap Horn. Paa Styrkompasset
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kan Forandringen vamre endnu sterre; man har endog
Eksempler paa, at den paa en Rejse fra Hamborg til Syd-
Australien har forandret sig 4 a 6 Streger.

Det er navnlig paa de estlige og vestlige Kurser, at
Forandringen er stor, da det nemlig er Koefficienten B,
som forandres, medens € forbliver temmelig konstant paa
Grund af Kompassets symmetriske Opstilling i Diametral-
planet.

Saa lenge Skibet opholder sig paa samme magnetiske
Bredde, og den her omtalte Del af Halveirkeldeviationen alt-
saa er konstant, vil den kunne ophaves ved Kontramagneter;
men denne Maade at kompensere den paa vil ikke hindre
de Deviationsforandringer, der fremkomme ved, at Skibet
skifter Bredde. For at undgaa disse Forandringer maa man
udfore Kompensationen ved Hjelp af en vertikal Stang af
bladt Jern, som stilles med sin ene Ende udfor Kompas-
rosen i saadan Afstand og Retning fra dette, at dens Virk-
ning paa Kompasset netop er lig og modsat Virkningen af
den vertikalt inducerede flygtige Magnetisme i Skibet. Naar
Skibet da forandrer Bredde, vil denne Art Magnetisme i
Skibet og i Stangen begge forandre sig lige meget og pro-
portionalt med Z, og Deviationen vil saaledes stedse veere
haevet.

Den her beskrevne Kompensationsmetode findes af og
til anvendt, og Stangen benavnes Flinders Barre. Den an-
bringes i Diametralplanet, da det som tidlizgere navnt
cgentlic kun er den langskibs virkende Del af denne Art
Magnetisme , der spiller en Rolle for et i Diametralplanet
opstillet Kompas. I Reglen vil man tillige finde, at Stangen
skal anbringes foran for Kompasset og nesten aldrig agten for.

Flinders Barre har dog ikke vundet nogen almindelig
Udbredelse, dels fordi man som foran nmvnt ikke ved, hvor
stor en Del af Halveirkeldeviationen der skyldes det verti-
kale blede Jern og derfor ikke kan beregne Stangens
Storrelse og Afstand fra Kompasset, dels fordi der
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af de ved Kompasset nedlagte Kontramagneter induceres
en uberegnelig Del Magnetisme i Stangen. Den egner sig
egentlig ogsaa kun til Sir William Thomsons Kompas, da
den er for ner ved Rosen, naar Naalene ikke ere ganske
smaa. Man er derfor i Almindelighed henvist til at maatte
kontrolere Kompasset i Seen og paa denne Maade holde
sig bekendt med Deviationens Forandringer, og det er da
godt at erindre, at det veesentligst kun er Koefficienten B
og ikke €, der forandrer sig af denne Aarsag.

Vi komme nu til den anden Del af Magnetismen i
Skibet, som frembringer Halvcirkeldeviation paa Kompasset,
nemlig Skibets permanente Magnetisme. Da den holder sig
uforandret, vil den Deviation, som den frembringer, ogsaa
holde sig nforandret, saa lenge Skibet bliver paa samme
Sted. Skifter Skibet derimod Bredde, vil der opstaa en
TForandring i Deviationen, som fremkommer ved, at Intensi-
teten af Jordmaguetismens horisontale Komposant, H, for-
andrer sig, medens den Kraft, som Skibets permanente
Magnetisme udover paa Kompasset, forbliver konstant. De-
viationen vil vokse eller aftage i omvendt Forhold, som i
vokser eller aftager. Er f. Eks. den Deviation, som skyl-
des den permanente Magnetisme, 8° paa en Kurs i Sundet,
vil den veere 4° ved Alkvator, hvor H er dobbelt saa stor
som i Sundet.

Den Deviation, som Skibets permanente Magnetisme
frembringer, kan man ophwve ved Kontramagneter, og da
disse ere konstante ligesom den permanente Magnetisme,
ville de stedse hmve denne Del af Deviationen, uafhmngigt
af, om Skibet skifter Bredde eller ikke.

Den tredie og sidste Del af Magnetismen i Skibet, som
frembringer Halvcirkeldeviation, er den retentive. Da denne,

‘som tidligere omtalt, forandrer sig, hvad enten Skibet skif-

ter Bredde eller ikke, vil den Deviation, som den frembringer,
ogsaa forandre sig, uden at Skibet skifter Plads, og det
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er den eneste Del af Deviationen, som forandrer sig paa
denne Maade.

Man kan ikke ophave den ved Skibets retentive Mag-
netisme frembragte Deviation paa saadan Maade, at den
stedse er hwvet. De Kontramagneter, som man anvender
i Praksis, heve den vel i det Ojeblik, de nedlwgges, men
da de ere konstante, kunne de ikke modarbejde den reten-
tive Magnetismes forandrede Indflydelse paa Kompasset, og
der haves ingen Midler til at gore det, saaledes at man er
henvist til at kontrolere Kompasset og stadig felge med
Forandringerne i Deviationen.

Den Del af Deviationen, som skyldes Skibets retentive
Magnetisme , frembyder et farligt og generende Forhold,
fordi det er den eneste Del, der forandrer sig, unden at
Skibet skifter Plads, og fordi Forandringerne ikke kunne
Leregnes cller kompenseres for. Det er undelukkende den
retentive Magnetisme, der er Skyld i, at man ikke kan gere
Regning paa at styre den samme Kurs efter Kompasset til
forskellige Tider i et Skib, som skal gennemlvbe den samme
misvisende Kurs i et og samme Farvand. Afvigelserne
mellem de Kurser, som skulle styres til forskellige Tider,
kunne veere meget folelige, og det er derfor nedvendigt at
kontrolere Kompasset, isr naar det viser sig, at Afvigel-
serne ikke kunne lades ude af Betragtning.

Da den retentive Magnetisme i Skibet meget afthmnger
af den Kurs, som Skibet hLar ligget an 1 lengere Tid, wvil
man i flere Tilfelde i Praksis kunne have Nytte af neden-
staaende Regel for den Deviationsforandring, som kan ventes
paa en ny Kurs, naar den skal styres, efter at man i nogen
Tid har ligget en anden Kurs. Reglen er folgende:

Paa samme geografiske Sted vil man paa samme Kurs
tinde en forskellig Deviation efter den Kurs, som Skibet
har styret i den sidste Tid forinden. Tenker man sig
stawende midt i Kompasset med Ansigtet vendt i Retningen
af den nye styrede Kurs, vil man finde Deviationen paa
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denne Kurs noget mere vestlig end almindeligt, dersom den
tidligere styrede Kurs ligeer til venstre for den nye Kurs,
og noget mere astlig, dersom den ligger til hojre.
Falgende Eksempel er medtaget for at vise Uforander-
ligheden af Koefficienterne A, D og E i Modswetning til
B og C paa Krydseren Ingolfs Togt i Vinteren 1891—92.

| i
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Foruden de hidtil nmvnte Aarsager til Deviationens
Foranderlighed er der andre, som kunne spille en Rolle,
og som man derfor i saadanne Tilfzlde bor have Opmark-
somheden henvendt paa. Af disse skal omtales Indflydel-
sen af Jernets Temperatur paa dets magnetiske Tilstand.
Det kan saaledes i flere Skibe hende, at der er Forskel
paa Deviationen, om man gaar med fuld Kraft og Damp
paa alle Kedler cller med modereret Kraft og Damp paa
kun enkelte af Kedlerne. Deviationens l"oranderlighed kan
skyldes smrlige, lokale magnetiske Forhold paa det Sted,
hvor Skibet er, hvad der f. Eks, markes under Island.
De elektriske Lysmaskiner kunne ogsaa indvirke paa De-
viationen, hvad der saa vidt muligt ber undgaas ved at
fjerne Maskinerne fra Kompasset i en Afstand, der almin-
delig regnes at skulle vare mindst 30 a 40 Fod, og der
maa ikke fores enkelte eclektriske Ledninger tat forbi
Kompasset. I Torpedobaadene marker man ret paa det
forreste Kompas den uheldige Indflydelse af de nede i
Torpedorummet opstillede Lysmaskiner.




KRENGNINGSDEVIATIONEN.

Hi-.itil er der i denne Afhandling gaaet ud fra, at
Skibet ligger paa ret Kel, og Krengningsdeviationen har
derfor ikke veaeret behandlet, men da den ofte kan faa
Betydning til Ses, navnlig i Jernskibe med Sejlforing, ber
man tage fornedent Hensyn til den.

Ved Skibets Krengning forandres Stillingen af dets
Jerndele imoed Horisonten, og derved ville disses magnetiske
Kraftpaavirkning paa Kompasset blive forandret, hvad der
igen har til Folge, at Deviationskoefficienterne og Devia-
tionen forandres. Denne Deviationsforandring kaldes Kreng-
ningsdeviation. De Krwfter, der frembringe denne Devia-
tion, ville, saa lenge Skibet flyder paa ret Kel, kun udeve
en vertikalt virkende Kraft paa Kompasrosen, men da
denne er ophmwngt saaledes, at den forbliver horisontal, har
den vertikale Kraft ingen Indflydelse paa den. Da Skibets
Krengning foregaar om en langskibs Akse, vil den lang-
skibs virkende Komposant af Magnetismen ikke paavirkes,
medens e tvmerskibs horisontale og de vertikale Kompo-
santer ville give en forandret Deviation. For et i Diame-
tralplanet godt opstillet Kompas er det derfor vasentligst
Koetticienten €, der forandres, og altsaa vil Krangnings-
deviationen vere en Halveirkeldeviation, som er Nul paa
st og Vest og har sit Maksimum paa Nord og Syd.

Kraengningsdeviationens  Sterrelse undtrykkes ved en
Koefficient K. Denne kan let opnaa en Vardi af 0.5 a l.g,
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hvorved forstaas, at Krengningsdeviationen paa Kurserne
Nord og Syd kan vere en halv a en hel Grad for hver
Grad, Skibet krenger.

Koefficienten A er i Reglen for et godt opstillet Kom-
pas positiv paa Nordbredde og negativ paa Sydbredde. Den
vil da paa Nordbredde og nordlige Kurser give vestlig De-
viation for Krengninger til Styrbord og astlig for Krieng-
ninger til Bagbord, medens den paa sydlige Kurser giver
astlig Deviation for Krangninger til Styrbord og vestlig for
Krangninger til Bagbord. Det omvendte vil finde Sted paa
Sydbredde. Heraf ndledes falgende Seetning:

Kriengningsdeviationen virker i Reglen saaledes, at
Kompasnaalens Nordende vil gore Udslag til Luvart (den
Side Skibet krienger fra) paa Nordbredde, medens det paa
Sydbredde er Kompasnaalens Sydende, der geor Udslag til
Luvart.

Krengningsdeviationens Kompensation. Denne udfores
forst, efter at Kompensationen paa ret Kol er fuldfert, da
de blade Jernkngler, som ophamve Kvadrantdeviationen, ogsaa
virke til at ophmve en vis Del af Krazngningsdeviationen.
Kompensationen udferes ved Hjelp af en lodretstaaende
Magnet, som anbringes 1 Kompashuset lige nnder Kompas-
sets Midte i en saadan Afstand fra dette, at den ophwver
den ovenfor omtalte vertikalt virkende magnetiske Kraft,
der frembringer Krangningsdeviationen. Naar Kompas-
naalens Nordende gor Udslag til Luvart (Koefficienten A
positiv), skal Kontramagneten have den rede Ende opefter,
og gor Kompasnaalens Nordende Udslag mod L, skal den
blaa Ende vare opefter.

For at anbringe Kontramagneten, betjener man sig af
Sir William Thomsons Heldningsnaal. Af dette Instrument
tindes paa Kompasmagasinet nogle Eksemplarer, der bestaa
af en horisontal Cylinder af Messing, med et Glaslaag for
hver Ende, som wist i Fig. 7. 1 Cylinderen er ophmngt en
Magnetnaal A paa en horisontal Akse, saaledes at den kan
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svinge om denne Akse i et vertikalt Plan. Naalens Inkli-
nation fra den horisontale Stilling kan afleses paa en ver-
tikal inddelt Bue # udfor dens
Yderende. Paa Naalen kan der
anbringes en lille Vaegt (i Reglen
af Papir) der kan skydes ud og
ind, og hvis Afstand fra Naalens
Omdrejningsakse kan afleses paa
en Skala €. Til Apparatet horer
en kardansk Ophangning, hvorved
man kan anbringe det paa samme
Plads som et Kompas, naar dette
borttages saa lenge. En Libelle

tindes oven paa Cylinderen, for at
denne kan blive stillet horisontalt.
Princippet for Anvendelsen af dette Instrument er fol-
gende: Man opstiller det forst i Land paa et Sted, der er
frit for Jern, og indstiller det i den magnetiske Meridian
med Naalens Nordende mod Nord. Dersom Naalen svingede
helt frit, vilde den nu indstille sig med en Healdning efter
Stedets magnetiske Inklination, men denne Haldning mod-
virker man ved den lille forskydelige Vegt, som anbringes
paa Naalens Sydende og skydes ud eller ind, til Naalen
h@®nger horisontalt, hvorefter man paa Skalaen € aflzeser
Vagtens Afstand fra Naalens Omdrejningsakse.
Instrumentet tages dernmst om Bord, og naar Kompen-
sationen paa ret Kel er fuldfert, borttages Kompasset, og
Instrumentet ophenges paa dettes Plads saaledes, at dets
Inklinationsnaal akkurat kommer i samme Hejde som Kom-
pasnaalene. Naar Inklinationsnaalen derefter stilles i den
magnetiske Meridian ligesom 1 Land, vil den samme
vertikale Kraft virke paa den som i Land og desuden
Vertikalkraften af Skibets Magnetisme. Paa Grund af Ski-
bets Magnetisme vil Naalen ikke stille sig horisontalt, naar
Vaegten er indstillet paa samme Plads som i Land. Man
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anbringer da en lodret Magnet nedenunder og skyder den
op eller ned, til Naalen hanger horisontalt, og man har da
ophwvet Virkningen af Skibets Magnetisme, saaledos at
Krangningsdeviationen nu vil vere haovet.

Et Par forskellige Ting, som man ikke maa glemme,
er der dog at iagttage ved Instrumentets Opstilling og
Betjening om Bord. Den ene er, at Skibets blode Jern, som
tidligere omtalt, svaekker Intensiteten af Jordmagnetismens
Paavirkning paa Kompasset om Bord, selv om Deviationen
er ophavet, og Naalen i Thomsons Instrunment vil derfor
ikke veare horisontal, naar Vagten anbringes paa det samme
Merke som i Land, og Skibets Magnetisme nejagtigt er op-
hevet ved en lodret Magnet; Vamgten vil nemlig nu vere
for tung for Jordens Vertikalintensitet, og den maa derfor
flyttes indefter i samme Forhold, som Intensiteten af Jord-
magnetismens Vertikalkraft er svakket. Denne Svaekkelse
kan man betragte lig med Svakkelsen af den horisontale
Intensitet (tidligere omtalt og bensvnt 1) under Forudseet-
ning af, at Skibet styrer @st eller Vest, medens Kreng-
ningsdeviationen hseves. I Almindelighed kender man i ov-
rigt ikke engang 1 og er da henvist til at jugere, hver
langt Viegten skal flyttes ind. Man folger da smdvanligvis
den Regel for et godt opstillet Kompas at flytte Vamgten
ind 10 pCt. af dens Afstand fra Midten af Naalen, maalt i
Land, og vil derved treffe det rette med tilstraekkelig
Nejagtighed for de fleste praktiske Formaal.

Kompensationen af Krengningsdeviationen bliver saa-
ledes i Korthed folgende: Sir William Thomsons Heldnings-
naal indstilles i Land i den magnetiske Meridian, og Papir-
veegten skydes ud eller ind, til Naalen staar horisontalt.
Vegtens Afstand fra Naalens Midte noteres, og Instrumentet
bringes derefter om Bord. Naar Kompensationen for Haly-
cirkel- og Kvadrantdeviationen er fuldfert, borttages Kom-
passet, og Thomsons Instrument anbringes paa dets Plads,
saa at Naalen kommer i samme Hejde over Daxkket som
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Kompasnaalene, og samtidigt legges Skibet paa misvisende
Ost eller Vest. Haldningsnaalen stilles saaledes,
Naal viser tvars paa Skibets Kurs med sin Nordende
mod Nord, og Vmgten paa Naalen anbringes paa, %0
af den Afstand, som den i Land havde fra Naalens Midte.
Man anbringer derefter en lodret Magnet i Kompashuset
midt under Naalen med den samme Ende opefter, som paa
Naalen viser nedefter, og flytter den op eller ned, til Naa-
len er horisontal. Instrumentet borttages derefter, og Kom-

at dens

passet anbringes paa sin Plads.

Dersom man ikke vil benytte Thomsons Heaeldningsnaal,
kan man kompensere for Krmngningsdeviationen ved at
kraange Skibet over. For at gere dette, legges Skibet paa
misvisende Nord eller Syd, og medens denne Kurs holdes,
krenges Skibet mindst 5 Grader over. Man anbringer der-
efter en vertikal Magnet under Kompasset og flytter den
op eller nedefter, til Kompasset viser samme Kurs, som
for Krengningen. Det vil hurtigt ses, hvad Ende af Mag-
neten der skal opefter, da den feojle Ende vil fore Kom-
pasrosen lmengere bort fra, 1 Stedet for tilbage til, den op-
rindelige Kurs.

Krangningsdeviationens Foranderlighed.  Krengnings-
deviationen bestaar af to Dele, hvoraf den ene skyldes den
Hlygtige Magnetisme, som Jordmagnetismens vertikale Kom-
posant inducerer i Skibets blede Jern, og den anden skyldes
den vertikale Komposant af Skibets permanente og retentive
Magnetisme. Naar Skibet ikke skifter Bredde, vil Kreng-
ningsdeviationen forblive konstant, men ved Breddeforan-
dringer vil den forste Del forandre sig proportionalt med
Tangens af Inklinationen, medens den anden Del forandrer
sig omvendt proportionalt med Jordens Horisontalintensitet H.

Naar Kompassets Deviation er kompenseret, vil en Del
af den Krangningsdeviation, som skyldes den inducerede
Magnetisme 1 det blede Jern blive havet ved de samme
Kugler, som have Kvadrantdeviationen, og den vil da ikke
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forandre sig.  Den anden Del af Krengningsdeviationen,
som skyldes denne Aarsag, vil sammen med den, der skyl-
des Skibets permancnte og retentive Magnetisme, blive
heevet al den lodrette Magnet, men da Magneten forbliver
uforandret, naar Skibet forandrer Bredde, medens den indu-
cerede Magnetisme i det blade Jern forandrer sig, vil Mag-
neten ikke kunne ophmve denne Del af Kraongningsdevia-
tionen, naar Skibet skifter Plads. Man maa derfor kon-
trolere den paa Togtet og holde @je med dens Foran-
dringer. For et godt opstillet Regelkompas kan man som
oftest undgaa at flytte Magneten og nejes med den nmvnte
Kontrol, navnlig naar man kan passe at indstille Magneten
saaledes, at den kun ophwmver den Del af Krengningsdevia-
tionen, der skyldes Skibets permanente og retentive Mag-
netisme.

For et mindre godt opstillet og kompenseret Kompas
ville Forandringerne i Krmngningsdeviationen blive endnu
mere folelige, naar man foretager storre Breddeforandringer,
og det kan da blive snskeligt at flytte den Indrette Magnet,
efterhaanden som Bredden forandres, for stedse at holde
Krengningsdeviationen haevet.




DEVIATIONENS KONTROLERING PAA TOGT.

Kurt efter et Skibs Udlegning retter og underseger
man dets Kompasser og affatter en Tabel over Deviatio-
nerne, men dermed er man ikke ferdig. Det vilde veere en
stor Fejl 1 et Jernskib at stole paa denne Tabel i lmngere
Tid uden at kontrolere den. Deviationen vil kunne for-
andre sig i sterre eller mindre Grad, og disse Forandringer
maa man felge for at kunne benytte Kompasset paa en
torsvarlic Maade.

Som fremstillet i et tidligere Afsnit vil det for et godt
opstillet Kompas med let Rose og korte Naale kun viere

Koefficienterne B og C, der forandre sig, medens A, D og &

tforblive konstante, naar der ingen Forandring sker med
Jerngenstande, der ere saa ner Kompasset, at de influere
taleligt paa det. Det er saaledes kun Halveirkeldeviationen,
der forandres, hvad der i hej Grad simplificerer Kontrole-
ringen.

For Kompasserne i et Skib, der ikke navigerer paa
lengere Router, men forbliver i samme Farvande, er det i
alle Tilfaelde kun Halveirkeldeviationen, der forandres. Fore-
tager Skibet derimod lmngere Rejser, ville de Kompasser,
hvis lloser have kraftige Naale, som f. Eks. Spritkompasser,
kunne vare underkastede Forandringer i Kvadrantdeviatio-
nen, foraarsaget ved de blede Jernkugler, hvilket tidligere
er omtalt, men er det ikke store Kugler, man har benyttet,
og ere de ikke tet inde ved Kompasset, ville disse Kom-
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passer forholde sig som de med lette Roser, d. v. s. Kva-
drantdeviationen forbliver nwrligen konstant under alle
Forhold.

Princippet for Kontroleringen er paa lange Overfarter
noget forskellig fra, hvad den er ved Sejlads i Narheden
af Land; dette vil fremgaa af folgende:

Paa oversoiske Rejser, hvor man i lengere Tid ligger
samme Kurs, har det stor Interesse jwvnligt, f. Eks. hver
Dag, at undersege, om Deviationen har forandret sig paa
den Kurs, man styrer, og korrigere den devierende Kurs,
saafremt der viser sig Forandring i Deviationen. Derimod
har man ikke Brug for Kendskab til Deviationen paa andre
Kurser, og da man i det hele kun ensker at vide, hvad
der skal styres efter Kompasset, for at komme frem i en
given retvisende Retning, er det tilstrakkeligt at kende
den devierende Misvisning, Man finder den devierende
Misvisning ved at pejle Solen eller et andet Himmellegeme,
hvis retvisende Azimuth man kender. Solens Azimuth kan
uddrages af folgende Tabeller, der medgives fra Sekort-
arkivet:

1. Suns true bearings or Azimnt Tables, computed
for intervals of four minutes hetween the Parallels of lati-
tade 30% and 60 inclusive. By John Burdwood, Staff Com-
mander R. N.

2. Suns true bearings or Azimut Tables, computed
for intervals of four minutes between the Parallels of lati-
tude 30" N. and 30° S. with variation chart and instruc-
tions. By Capt. E. Davis.

Disse to Tabeller kunne ogsaa benyttes for et hvilket
som helst andet Himmellegeme, f. Eks. Maanen ecller en
Planet, naar dets Deklination ikke overskrider de i Tabellen
angivne Grensevardier. Naar de benyttes paa denne Maade,
finder man farst Himmellegemets Timevinkel vest for Meri-
dianen og gaar med deone ind i Tabellen paa det Sted,
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hvor Sandklokkeslettet, udtrykt astronomisk, har samme
Sterrelse.

En anden Bog, som kan benyttes til at finde Solens,
Maanens eller et andet Ilimmellegemes Azimuth, er John
Thomas Towson’s practical information on the deviation of
the compass. Den er swmrlig fordelagtiz paa Islandstogter,
naar man er paa 60’ Bredde og derover, da den ovenfor
nvnte Tabel al’ Burdwood kun gaar til denne Bredde. Bogen
findes paa Kompasmagasinet.

ir Skibet derimod i Nerheden af Land eller i Far-
vande, hvor man hyppigt skifter Kurs, vil det ikke vere
tilstrekkeligt at kontrolere Deviationen paa den Kurs, der
styres 1 @jeblikket, men man maa kontrolere den paa alle Kur-
ser, hele Kompasset rundt. For at udfere denne Kontrol kan
man fulge en af nedenstaaende Metoder, som ere baserede paa
de Forudsetninger, der ere omtalte i Begyndelsen af dette
Afsnit, hvad der haves stor Erfaring for, at man kan gere
for godt konstruerede og opstillede Kompasser. Forudsst-
ningen er, som ofte gentaget, den, at det kun er Halv-
cirkeldeviationen, altsaa Koefficienterne B og ¢, som for-
andres.

Metoderne ere felgende, og man kan vealge, hvilken
man vil af dem; serligt henledes Opmarksomheden paa
Nr. 4:

1) Denne Methode bestaar i, at man bringer Devia-
tionen tilbage til, hvad den er i de ved Togtets Begyndelse
udarbejdede Tabeller,

Dette udferes ved, at man lmgger Skibet paa mis-
visende Nord (eller Syd) og lefter cller smnker den tvear-
skibs Magnet i Kompashuset, indtil Deviationen er den
samme som 1 den oprindelige Tabel. Derefter legges Skibet
paa misvisende Ost (eller Vest), og den langskibs Magnet i
Kompashuset loftes eller senkes, indtil Deviationen paa
denne Kurs er den samme som i Deviationstabellen. Man
vil derefter tilnmrmelsesvis have den samme Deviation, som
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efter den oprindelige Tabel, og kan benytte den igen med
tilstreekkelig Nejagtighed.

Det anses imidlertid i mange Tilfzlde for mindre hel-
digt at fiytte jevnligt paa Kontramagneterne, navnlig for
Regelkompassets Vedkommende, da der kan indlebe Fejl,
og denne Metode, at korrigere Kompasset tilbage til den

oprindelige Deviation, tager ogsaa nogen Tid. Man bruger
derfor som oftest, naar Deviationsforandringerne ikke ere
meget store, at lade Kontramagneterne urerte og udarbejde
en ny Deviationstabel paa en af de efterfalgende Maader.
2) Korrektion af Deviationstabellen kan udfores som
folger. Man styrer Nord (eller Syd) efter Kompasset og
finder Deviationen ved Pejling af en terrestrisk Genstand
eller et Himmellegeme, hvis misvisende Azimuth kendes,
og derefter styres @st (eller Vest), og Deviationen findes
paa denne Kurs. Man ber ligge nogle Minutter paa de to
nevnte Kurser, for at vere sikker paa, at Kompasset er i
Ro, naar Pejlingen tages.
Saafremt det er et Himmelle-
geme, man pejler, erholdes dettes
Azimuth ved Hjmlp af en af de
tidligere omtalte Tabeller, f, Iks.
Sun’s true bearings, eller Normal-
kompasset for de danske Farvande.
Er det en terrestrisk Geustand, faas
dens misvisende Retning ved at pejle
den i det @jeblik, den er overeet
med en fjernere Genstand, saaledes
at man ved at treekke en Linie i
Kortet gennem de to Genstande faar
Retningen.
Naar man ikke har Lethed ved
at finde to Genstande overeet, kan
man ofte med Fordel pejle en Gen-
stand i det Ojeblik, man er paa
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Forbindelseslinien mellem den og en anden kendelig Gen-
stand lige over for i Farvandet. Naar man da i Kortet
trekker Linien mellem Genstandene,
visende Pejling.

For at bestemme det Ojeblik, naar man er paa For-
bindelseslinien mellem Genstandene, benytter man et Prisme-
Kors, som er vist i Fig. 8. Det bestaar af 2 Glasprismer,
som ere anbragte over hinanden. Naar man holder det
lodret teet foran @jet og ser ind paa Forsiden, faas i det
ene Prisme et Billede af Horisonten tilhojre og i det andet
al Horisonten tilvenstre for Observatoren. Denne stiller sig
altsaa saaledes, at han ser de to Genstande, hvis Forbin-
delseslinie Skibet nmrmer sig, hver i sit Prisme. Naar
deres Billeder ses i Prismekorset, det ene lige over det
andet, befinder man sig paa Forbindelseslinien og kan pejle
en af Genstandene. Det udtales af Folk, der have henyttet
Prismekorset, at det er let at benytte, og at man ofte kan
taa Brug for det i Tilfelde, hvor man ikke kan faa 2
kendelige Genstande overeet. Apparatet findes paa Kom -
pasmagasinet og medgives de Skibe, som enske at erholde det.

Naar Pejlingerne ere tagne og Resultatet udregnet,
subtraherer man den oprindelige Deviation, som er angivet
i Tabellen, for de to Kurser, man har ligget, fra den nye
Deviation, som man nu har fandet paa dem, og Forskellen
er da Forandringen i Koefticienterne B (paa @st eller Vest)
0g € (paa Nord eller Syd). Man skal vere lidt forsigtig
med Hensyn til Fortegnet for denne Forandring, men der vil
ikke frembyde sig nogen Vanskelighed, naar man erindrer,
at paa Kurserne Nord og Ost vil Forandringen i € og B
viere positiv, dersom den fundne Deviationsforskel er ostlig,
medens paa Syd og Vest Forandringen i € og B vil vare
positiv, naar den fundne Deviationsforskel er vestlig.

faar man den mis-

Man retter dercfter den oprindelige Deviationstabel, som
angivet i omstaaende Tabel, der er et Eksempel, hvor man
har fundet Forandringen i B = + 31/4° og il — — B0
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3) Dersom man besidder ¢t Dromoskop om Bord, sparer
man Udregningen aft den korrigerede Deviationstabel. Dro-
moskopet er en Art Regnemaskine, ved Hjwmlp af hvilken
man er i Stand til nden Beregning at finde Deviationen
paa enhver Kurs, naar man kender de h Koefficienter A-FE.
Man indstiller disses Veardi paa 5 Skalaer, som findes paa
Apparatet, og kan derefter aflese Deviationerne paa Ior-
siden, hvor der findes to drejelige Skiver, som ere inddelte
i Streger og Grader. Den ene Skive angiver stedse mis-
visende og den anden devierende Kurser, saaledes at For-
skellen mellem deres Visning er lig med Deviationen.

Man finder nu, ligesom under Punkt 2, Deviationen paa
Nord (eller Syd) og Ost (eller Vest) og erholder herfra
den nye Vardi af € og B. Disse Veardier indstilles der-
efter paa Dromoskopets Skala, og Apparatets Skiver ville,
naar de nu drejes, angive den forandrede Deviation paa
enhver Kurs.

Man behover i evrigt ikke at finde Deviationen paa te

Hovedstreger, naar man benyvtter Dromoskopet, men kan
indskreenke sig til at finde Deviationen paa den Kurs, man
styrer, og paa en af de nmrmeste llovedstreger, som dog
ikke gerne maa vmre mindre end 553° fra Kurslinien. Man
indstiller da, paa den tilsvarende Skala i Apparatet, den
nye Koefficient, som er_funden paa Hovedstregen (B eller €,
eftersom Hovedstregen er @st— Vest eller Nord—Syd Linien)
og drejer derefter Skiven paa Apparatets Forside til den
Kurs, Skibet styrede. Med Skiven staaende paa denne
Kurs, stiller man paa den hidtil ubenyttede Skala, til Ski-
verne angive den samme Deviation, som man har observe-
ret. Dromoskopet vil da angive den forandrede Deviation
paa alle Kurser.

4) Den grafiske Metode til at korrigere Deviations-
tabellen, som er anvist af den franske Capitaine de vaisseau
Fournier og Professor Jaffiré, er i flere Henscender den bedste

og er tillige let og hurtig. Fremgangsmaaden ved dens
Benyttelse er felgende:

Naar Deviationen er omhyggeligt undersagt ved Togtets
Begyndelse, nedlegges den i Kurve paa almindelig Maade.
Kurven trekkes op og bevares.

Hver Gang man paa Togtet vil korrigere Deviations-
tabellen, finder man Deviationen paa den Kurs, man styrer,
ved som omtalt under Punkt 2 at pejle et Himmellegeme
eller en terrestrisk Genstand, hvis misvisende Retning fra
Skibet man kender eller kan bestemme. Derefter drejer
man ca. 60" bort fra Korsen, og naar man har ligget nogle
Minutter paa den nye Kurs, saa Kompasset er kommet
godt i Ro, underseger man Deviationen paa denne Kurs.
Naar der er lidt Bevagelse i Skibet, og Kompasset ikke
staar ganske roligt, ber man helst gentage Pejlingen 1 a 2
(vange paa hver af Kurserne og henytte Middelvaerdien af
de Deviationer, som Pejlingerne give paa hver Kurs.

Fig. 0,

Man afsatter derefter — paa samme Kurvepapir, hvor
den oprindelige Deviationskurve findes — de nye Deviatio-
ner paa deres respektive Kurser.

I Fig. 9 angiver den trukne Linie DD et Stykke af
den oprindelige Deviationskurve og Ordinaterne Ae og Bb
de to nye Deviationer, der i dette Tilfzlde ere fundne paa
N 14° © og N 74° 0. [Forskellen mellem den nye og
@ldre Deviation paa disse to Kurser er henholdsvis a‘a og b%.
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Paa et Stykke Karton eller andet stift Papir tegner
man en Rokke koncentriske Cirkler med lige stor indbyr-
des Afstand og traekker en Radius for hver 10de Grad,
som angivet i Fig. 10. En saadan Tegning medgives i
evrigt Skibene fra Kompasmagasinet. Paa denne Figar trakker
man med Blyant en Radius, svarende til hver af de to

Kurser, paa hvilke man har nndersegt Deviationen, og at-
setter fra Centrum udefter den fundne Forskel mellem den
nye og oprindelige Deviation. Afstanden mellem de kon-
centriske Cirkler benyttes til Maalingen, idet man lader
hvert Mellemrum vaere 1° eller /2 eller en anden Enhed
efter @nske. Det maa her passes, at naar Deviationsfor-
skellen er positiv (den nye Deviation ligger oven for den
oprindelige Deviationskurve), skal den afsmttes i Retning af
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Kursen; er den derimod negativ (den nye Deviation ligger
neden for den oprindelige Deviationskurve), skal den afsmttes
i modsat Retning af Kursen. Gennem de to Pankter a og
b, som saaledes erholdes, og Cirklernes Centrum O beskrives
derefter en Cirkel.

Man kan nu erholde Deviationsforandringen for hver
10de Grad, idet den netop er lig med Afstanden fra O til
Radiens Skearingspunkt med den trukne Cirkel Oub. I de
Tilfxelde, hvor Radien skerer Cirklen, er Deviationsforskel
len ostlig, og den skal da afsmttes opefter fra den oprinde-
lige Deviationskurve i Fig. 9. Skmrer Radien derimod ikke
Cirklen, maales Deviationsforskellen paa Radiens Forlen-
gelse i den modsatte Kurs, og den er da vestlig og skal
afsettes nedefter fra den oprindelige Deviationskurve. Paa
denne Maade erholder man altsaa den nye Deviationskurve,
saa ofte man ensker.

Af nogen Interesse vil det vere at vide, at man er i
Stand til at korrigere Deviationstabellen uden at forandre
Kurs. Det ndferes ved, at man paa den Kurs, Skibet styrer,
tinder Deviationen paa almindelie Maade og dernmst den
horisontale Direktionskraftt paa Kompasnaalen, som findes
ved Hjxlp af Sir William Thomsons Deflektor. For at
kunne udregne den nyec Tabel maa man imidlertid ved Tog-
tets Begyndelse have fundet en Kurve for den horisontale
Direktionskraft paa alle Kurser, men da dette ikke undfores,
er der heller ikke Grund til at komme nermere ind paa
denne Korrektionsmethode.,

Alle de Kontrolundersegelser, der paa Togtet foretages
over Deviationen, indferes i en Journal, som medgives fra

Orlogsveerftet og sencre opbevares der paa Grund af
den Interesse, det har at kuonne studere Koefficienternes
Forandringer.

For Kampskibenes Vedkommende har det sarlig Be-
tydning at opbevare alle Data, vedrerende Deviationen fra
Togt, da de komme til stor Nytte ved hurtig Udrustning.
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Kompasserne blive nemlig om Bord, medens Skibene ere
oplagte i forste Linie, og Kontramagneterne samt de blode
Jernkugler forblive paa Plads. Ved hurtig Udrustning be-
haver man derfor kun at korrigere Deviationskurven som
angivet under Punkt 4, i Stedet for at foretage en Svaj-
ning hele Horisonten rundt, og hele Undersagelsen medtager
paa den Maade kun nogle Minutter.
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