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Luftvaa.benet under Verdenskrigen. ,J 
1~~ 

Situationen da Verdenskrigen brød ud den 2' Au-

gust 1914 var for Luftvaabenet saa.ledest at kun Tysk

land ejede afugba~e Litftskibe at Zeppel!n og Seryutte 

L,~nJ Typen. og med Hensyn til ~lytemaeki~e; stod 

Frankrig forrest baade. hvad Antal af Maskiner som 

Antal af Besætninger anga.a.:r. Disse kunde dog fo+ al

lle de krigsførende Lande tælles i }!undreder, og det 

viste sig straks fra Begyndelsen af Krigen, at man 

med Hensyn til Luftfartøjernes Anvendelse i Krigen 

m~ne;lede enhver ~ffar,in,g. Man har saa.ledes Indti:yk 

af, at f .Eks. qrganisatianen af Flyvevæsenet var ba

seret paa teoretiBke Betragtninger, som hurtig viste 

sig ikke at svare til Pra.xis1 Qg man kan sikkert u

den at overdrive sige, at intet af det forhaanden

værende Materiel ved Krigens Udbrud helt kunde løse 

de Opgaver,der blev stillet det. 

Tyskernes Luftskibe indlod sig paa Rekognosce

ringer og paa Bombeka.st _ningstogter, paa hvilke de 

fleste blev skudt ned, da de overhovedet ikke kunde 

komme op i sikker Højde. 

Baade engelske og tyske Marineluftf~rtøjer gik 

ud over rum Sø paa Rekognosceringer, men blev ofte 

derude paa Grund af Motorhavarier; men naar man læ• 
""r ser det tyske Luftstabeværk om Krigen, faar m.a.nVat 

vide, at for de gennem Belgien og Nordfrankrig frem

r ykkende tyske Hære viste det sig, at Luftfart~jer 

var til overordentlig stor Nytte ved al strategisk 

Rekognoscering.Uden at indlade sig i Kamp eller an

dre Biopgaver samlede disse Fartøjer alle Oplysnin

ger om Fjendens Opmarehering, hane Styrke og Positi

on, og i flere Tilfælde gav de ogsaa de forskellige 

Armekorps Oplysninger om deres indbyrdes respektive 

Stillinger. For en hurtigt fremrykkende Hær har den----ne Tjeneste sikkert været til uhyre stor Nytte. -'f' 

Selv med de daværende langsomme Masziner med 



svage l1iotorer var Luftfartøjer, saa længe Bevægel

seskrigen varede, langt det beclste Middel til stra

tegisk Rekognoscering til Trods for, at de ingen 

tilfredsstillende tieddelelsesm.idler ejede, Faktisk 

afløste Luftfartøjer for Landkrigens Ved.komm.ende Ka

valleriet i dettes Rekognosceringsarbejde, 

Landkrigens overgang til en Po si tionskam.p var 
lr;;J,.,,.,,,J,w1 

et Vendepunkt i Luftfartøjernes ~t, som snar 

følelig vanskeliggjordes af A,B.Skytsets større og 

større Effektivitet og af Fjendens Luftfartøjer. De 

følgende fire Aar viser os en haardnakket og med ri

vende Udvikling ført Kamp mellem Va.aben og Modvaa.ben, 

?.!:edens man i Begyndelsen af Krigen havde været 

tilf1•eds med at have en Observator uden Meddelelses

midler og Vaaben siddende i en primitiv Flyvemaskine 

blev Fordringerne til Fart, Bæreevne og Armering nu 

skrjet højere og højere op. 

Da man ikke i een Maskine kunde forene alle øn

skede Ji>genskaber, blev man henvist til at skabe Ty

per, som hver for sig sk~lde løse de Opgaver, som 

Positionskrigen paa Vestfronten efterhaanden afledte, 

Begge Parter nedlagde en beundringsværdig Kraft, 

Energi og Snille i deres Bestræbelser for selv for 

en kortere Periode at hidføre den Overlegenhed i 

Luften, som mange Gange, og navnlig i den senere Del 

af Krigen, i høj Grad indvirkede paa Krigsbegivenhe

dernes Forløb - ja endog gjorde Udslaget i Resulta

tet. 

Karakteristisk for hele Udviklingen er, at Luft

fartøjer i Hovedsagen kommer til at beskæftige sig 

med taktisk Rekognoscering, og at de mere og mere 

bliver et Vaaben dels mod andre Fartøjer, dels mod 

Maal paa jorden. 

Da Krigen begyndte, havde, saa vidt jeg ved, 

Frankrig nogle enkelte med Maskingevær forsynede 

Luftfartøjer, men iøvrigt maa man sige, at denne Si~ 

de af Sagen kun meget lidt var behandlet, selvom der 



allerede før Krigen i Tyskland var udtaget Patent 

paa en Anordning, ved Hjælp af hvilken man kunde 

skyde gennem Propelleren. Det blev imidlertid Fransk 

mændene, som først i Praxia udførte dette, ganske 

vist paa en ll:aade, som ikke forhindrede, at Propel

lerbladene af og til kom ind i Skudbanen. En god 

Løsning fandt Tyskerne ved med en Kobling at forbin

de Maskingeværets Aftrækl.å1rmekanisme med Al:otorens 

'ventilkamakael paa en aaadan Maade, at Motoren affy

rede Geværet, naar Propellerbladet ikke stod foran 

dets Munding - et Princip, aom efterhaanden vandt 

alment Indpas, selvom Udførelsen var forskellig. 

Ogeaa Bombeapørgsmaalet fik føret sin Løsning 

under Krigen, i hvis Begyndelse man havde anvendt 

almindelige Granater - og for en kort 'J:id uden Re

aul ta t Staalpile. 

Den ta~tiske Rekognoscering nødvendiggjorde et 

sikkert virkende Meddeleleeemiddel, og fra 1916 ind

førtes efterhaanden Radio-Telegraf i alle eaadanne 

Luftfartøjer, men først ved Krigens Slutning begyn

des Experimenterne med Radiotelefonen, som nu hører 

med til en moderne Rekognosoeringemaskines Udstyr. 

Som før nævnt blev Fordringerne til.Luftfartøj

er i Landkrigen saa forskelligartet, at der dannedes 

Typer, eom hver for sig løste følgende Hovedopgaver: 

a) Observering og Rekognoscering. 

b) Deltagelse i Kampen paa Jorden. 

c) Luftkamp. 

d) Bombeangreb. 

Observering og Rekognoscering. 

Den strategiske lleseignoscering, som selv under 

Skyttegravekampene paa Vestfronten var særdeles vig

tig, naar Fjenden forberedte større Offensiver, blev 

udelukkende udført med Flyvemaskiner, eolll i Begyn

delsen bevægede sig alene ind over Fjendens Bagland 

for at udforske hans Forbindelseslinier, men efter

haanden aom A.B.Skytset blev forbedret og Jagerma~ 
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skinerne- blev indført, maatte de i stor Højde, ofte 

6-7000 m, enten i sluttet Formation eller dækket af 

egne Jagere passere den fjendtlige ll'ront. 

Det der i første Række blev observeret, var 

Fjendens Virksomlied paa Hovedve.ie, Jernbane:i:inier og 

Indskibningshavne, som ved Hjælp af den mere og mere 

udviklede Fotograferingskunst grafisk kunde op-tages 

paa Pladen, som da senere kunde underkastes minituøs 

Undersøgelse, som mange Gange i Forbindelse med det 

almindelige Indtryk, som Observatøren paa Turen hav

de faået, gav en sikker Formodning om, hvad der fo

restod. Efterhaanden som Modstandernes gensidige 

Luftvirksomhed blev saa stor, a,t man praktisk ikke 

kunde skjule større Tra.nsporter og Troppebevægelser, 

blev disse udelukkende henlagt til Na.tten, hvilket 

imidlertid i Slutningen af Krigen havde til Følge, 

at Rekognosoerine;sfl:yynin5er ogsaa blev udført om 

Natten, Ved Hjælp af Lysbombep ophængt i Faldskærm 

var det muligt at faa Indtryk af 'frafikken :paa. 1!.2,

y:,edvejene, ja i nrn.aneklare Nætter kunde Luftfartøjer 

uden Brug af Lysbomber holde Vejene under delvis Ob

servation. 
' Tyskerne oplyser, at i en Periode kunde de ved 

at opdage de af Fjenden under Bygning værende llJ.lllgti

ge Barakkele,jre give sig Forestillinger om Pjendens 

Hensigt, men ogsaa skarp Bevogtning af Virksomheden 

i Kanalem og Kanalhavnene gav vigtige Oplysninger, 

Da i Slutningen af Krigen Luftvaabenet havde 

faaet en for en Offensiv udslaggivende Betydning, 

var en Conoentration af Luftfartøjer et ganske sik

kert Bevis paa, at et Angreb forestod, ligeeon ogsaa 

Tyskerne i særlig Grad fæstede deres Opmærksomhed pa 

Englændernes Sammendragning af Tanke. 

Alle Oplysninger fra den strategiske Rekognos

oering blev direkte overleveret til Hovedkvartererne. 

Ander.l~des med den taktiske Rekognosoeri~g: 



For hver Del af den Hundr·eder af Kilometer lange 

Front gjaldt for vedkornr1ende Divisionstab stadig at 

faa alle Oplysninger om alle Forandringer, so~ Fjen

den gjorde indenfor det Frontafsnit. Om han byggede 

nye Skyttegrave, nye TransportveJe, om Maskingevær

plaoementer eller Skyttegravshaubitzbatterier blev 

flyttede ~ kort sagt alle saadanne Ting, som havde 

lokal og ret øjeblikkelig Interesse. 

Et særlig vigtigt Felt indenfor den taktiske 

Rekognoscering var Nedslagsobservationer fra Luften. 

I Begyndelsen a.f Krigen hører man for første Gang om, 

at tyske Luftfartøjer ved Hj,nlp af forskel3.igt far

vede Lyskugler havde dirigeret Skydning mod belgiske 

Forter, og senere, da Stillingskrigen afløsteBevæ

gelseskrigen, blev Standballoner i stort Antal benyt •. 

tet t:i.l saadan Tjeneste. Afhængig af den Mod.stand, 

der kunde ventes fra Fjendens S~de, steg disse Bal

loner op i en Afstand fra 12-5 Kilometer fra selve 

Fronten til en Højde af indtil 1200 Meter, Observa

tørens Udrustning var Kikkert, Telefon, Fotografi

oamera med ca, lm Brændvidde og li'aldskærm, Standbal

lonernes Opgave var dels at indskyde egen Ild paa de 

i ll'orvejen bestemte Maal, dels at give Cpl:,sninger 

om nye I.fa.al, som i Nattens Løb var kommet op, og en

delig ved Hjælp a:f' et mindre Batteri, som va.rtil di

rekte Disposition :f'or Standballonen, øjeblikkelig 

til enhver Tid at beskyde saadanne Maal som Trans

porter, Troppekolonne;r, etc., som pludselig dukkede 

op paa Vejene. Selv om Nedhalingstiden ved H.jælp af 

Motorspil efterhaanden blev betydelig neds:1,1.t, saa at 

Standballoner bedre kunde undgaa angribende Luftfar

tøjer, blev dog dJ.sse Hjælpemidler efterhaanden be

tydelig indskrænket i deres Arbejde, og vi ser der

for Flyvemasldner overtage Arbejdet med at vejlede 

Artilleriet. 

Under Angreb maatte disse Maskiner ogsa dirige

re egen Spærreild under Infanteriets Fremrykken, 



Flyvemaskinerne, som benyttede Radiotelegraf 

til Oversendelse af Artillerimeddelelserne, havde 

ofte meget svært ved a.t udføre deres Arbejde, da 

Fjenden udfoldede stor Virksomhed for at forhir:dre 

det, I Slutningen a.f Krigen blev da. ogsa.a. Artilleri

observationsmaskinerne ledsaget af beskyttende Far

tøjer, ja endogsaaEskadriller af Ka.mpmaskinir, som 

holdt ga.a.ende over Artillerimaskinerne for naar som 

helst at kunne styrte aig ned over Angriberne. 

Det skal blot omtales, at Artillerimaskiner of

te maatte langt ind i Fjendens Land for der at obse11-

vere Nedslag fra. de langtrækkende Kanoner. Efterhaan

den som Kampm.ethoderne i Positionskrigen tog Form, 

viste det sig, at det blev sværere og avæ:t:•e:re for dEn 

lokale Ledelse under en Offensiv at bevare Indtryk 

af Situationen efter a.t Infanteriet under Fremryk

ning havde forladt deres Slj:yttegrave,; thi Fjenden 

lagde Spærreild bag ved de Tropper, som havde vundet 

frem og forhindrede a.l ~unika.tion. Da. netop et 
't' 

nøje Kendskab til Situationen var en Betingelse for 

fuldt ud at udnytte de vundne Fordele, ea.a. !llll1 sig 

foranlediget til at skabe en særlig Type Flyvemaski

ner: Infanterimaskiner, hvis Opgave under et Angreb 

var at ga.a ned i lav Højde, fa.stsla.a Si tua.tionen og 

ga.a tilbage og melde. 

Da disse Expedi tioner maa. gentages atter og a.tliiti: 
'',,i 

ter, blev .Maskinerne i høj Grad udsat for at blive 

beskudt med Ha.a.ndva.a.ben og Maskingeværer, i hvilken 

Anledning de blev forsynet med et Panser, oom for 

tyske Maskiners Vedkommende var af 5 mm Crom-Uikkel

sta.a.l. Iøvrigt skal det bemærkes, at Fremkomsten fra. 

tysk Side af J!'lyvema.ekj.ner, som helt var bygget af 

Dura.luminium, skaffede deres Infanteriflyvemaskiner 

forøget Sikkerhed. 

Deltagelse i Kamp paa. J'orden. 

I Kraft af den gamle Brfa.ring1at ma.n kan 'ITlllnne 

sig til alt, v!ste det sig, at de:n i Begyndelsen som 



et Middel til at drive Be~atningerne ud af Skytte• 

gravene sa.a frygtede Trommeild efterhaa.nden mistede 

noget af sin demoraliserende Virkning. Der maa.tte an

dre og pludselig virkende Midler til at berøve Fol

kene Besindelsen og Modet. 

I den Anledning skabtes der en ~•ype Maskiner, 

hvis Opgave var U,'lliddelbart forinden et Infanterian

greb fra ganske lav Højde at overdænge de fjendtlige 

Skyttegra.ve med Uaskingeværild, som viste sig at væ-
0'Wi • 

re af stor moralsk :Yui~~g!,,og en god Forberedelse :fil1 

for det følgende Infanteriangreb. Tyskerne kaldte sa.a,

danne Maskiner: Schlachtflugzeuge, og Englænderne 

kaldte hele den Virksomhed, som bestod i med Luft

fartøjer pludselig at beslcyde Skyttegrave, '.':'ranspor

ter, Troppeansamlinger, Artillerikolonner, etc. for , 
11 gro und ttrafing". Luftfartøjerne havde stor Hastig-

>r. 

hed og god Manøvreevne, men Stigeevnen var ofret til 

Fordel for større Bæreevne til Brug for den store 

Ammunitionsbeholdning. 

l!a.nge Gange kundi• en Eskadrille "groundstrafing' 

Maskiner bringe stor Forvirring i Troppers Opmarch 

oyer Broer og Hulveje og dermed forhindre eller for

sinke deres J,'remkomst, 

S• Luftkamp. 

Lige saa uhindret Luftfartøjer under Bevægel

seskrigen kunde udføre deres strategiske Rekognosce

ringer og naa deres Hesultater, lige saa store Hin-
~-

dringer blev der ~ som tiillil:l.gere bemærket - lagt i 

Vejen for Flyvervirksomheden under Positionskrigen. 

Da A.B.Slcytaets Vi:i:kning og navnlig Træfsikkerhed 

aftog betydeligt med Højden, blev geværbevæbr.ede 

J,'lyvema.eldner det farligste og mest effektive Mod

vaaben mod Luftfartøjer. Gennem hele Krigen saa man 

en stadig Udvikling af dmsae Fartøjer henimod Græn-

sen af, hvad en Flyvemaskine overhovedet kunde præs-te~ 

re i Retning af Fart, Stigeevne og Manøvreevne. Be-



stræbelserne t'or at opnaa disse Hesul tater, bag hvil

ke der la.~r en ikke Fagm.a.nd ~gt stort Ar

bejde med Laboratorieforsøg, praktiske Forsøg og 

Kon,r~rulctionaberegn:!.nger, kan uden Tvivl siges at 

v~re Aarsa.gen til en Udvikling tt det nye Befordrings

middel, som Historien paa tilsvarende Om.raade vist 

iklce ltan vise !Æagen til, 

Hvad der i d.e Aar blev præsteret af Snille, Geni

alitet, Udl:1oldenhed og Arbejde kan overhovedet kun 

tænkes under et Opgør, hvori hele Verden mer eller 

mindre del tog. 

Kampluftfartøjets vigtigste Opgave var at rydde 

Luften for fjendtlige Luftfa:r.:tøjer. Lykkedes dette 

blev J!'jenden blind og kunde ikke se sine Nedslag, og 

naar ved Infanteriangreb Trommeilden havde ødelagt 

Telefonforbindelser og andre Meddelelsesmidler, var 

Forbindelsen mellem de fjendtlige Tropper og deres 

øverste Ledelse afbrudt. 

At dette i højeste Grad kunde indvirke paa en 

Offensivs Resultat, siger sig selv, og m.a.n ser derfof 

ogsaa, at Kampmaskinerne, som i Begyndelsen af Kri• 

gen optraadte enkeltvis, efterhaanden optræder i 

sluttet Formation, og til sidst, naar store Frontbe

givenheder forestod, at samle sig i iragtige Fla.ader 

paa 30-40 Maskiner, som leverede en ofte jævnbyrdig 

Modsrtander formeJ.ige Slag paa indtil 30m Varighed. 

lnden jeg forlader Kampmaskiner skal jeg blot 

bemærke, at Luftkampe flere Gange har fundet Sted om 

Natten, selvom dette var Undtagelser. 

_&, Bombardement fra Luftfartøjer. 

En iøjenfaldende Fordel ved Luftfartøjer er, at 

de~ ua:f'.hængige af naturlige Forhindringer paa Jor

dens Overflade og af militære Forhindringer paa Land 

og Vand~kan følge den direkte Linie fra Punkt til 

Punkt. Derii'Dr ser man da ogsaa i Verdenskrigen en i 

Historien hidtil Ukendt Virksomhed i Fjendens Bagla~
1 

hvilket er en medvirkende Aarsag til, at det i:;d(e 



mere, som i gamle Dage, er Stridskræfterne som kæm

per, men hele Nationen. Begrebet Krigsskueplads er 

blevet i høj Grad udvidet. 

Navnlig England, som fra Tidernes Morgen har 

kendt de militære Fordele som dets Ø-Position gav 

det, har maattet føle den Forskel, som Krigen i Luf

ten har foranlediget. Allerede i Krigens første Aar 

begyndte de tyske Luftskibe fra Belgien at foretage 

Bombardementetagter om Natten indover London, først 

med 2-3 Luftskibe og senere indtil 13 i samme Nat, 

Efterhaanden som Modforholdsreglerne i London og Ef

terretningsvæsenet i Sydengland blev forbedret, var 

Luftskibenes Ma.ximumshøjde af 15-2000 m ikke til

strækkelig til selv om Natten at sikre dem mod Be

skydning af A.B.Skyts, og Angrebene blev derfor i 

nogen Tid indstillet, indtil nye Luftskibe med stør

re Rumindhold var bygget. Disse havde en Stigeevne 

til 4-6000 m og var derfor i stand til under ~indre 

Risiko at genoptage Angrebene, dels paa Englands 

Syd- og Østkyst, dels paa London og dels paa :ndu

stricentrene i l{idtengland. Men der lurede en anden 

Fare for Luftskibene! 

Saa snart man i England var klar over, et Zep

pelin-Angreb forestod, sendtes Flyvemaskin81' til den 

belgiske Kyst og ind i Belgien til de forske:lige 

Luftskibsbaser, hvor de afventede Luftskibenes Til

bagekomst. Saaledes skød engelske Flyvemaskiner 2 

tyske Zeppelinskibe ned med Brandprojektiler over 

Byen Gent, og denne Omstændighed medførte dels, at 

Hæren med deres mindre Luftslti be opgav deres Bombe

togter mod England, dels at Marinen lod deres Luft

fartøjer søge hjem over Nordsøen til deres Baser: 

Nordhalt, Tønder og andre. 

Da Luftskibsbaserne i Belgien i 1917 blev opgi~ 
,ri' 

vet, maatte Lufttogterne ogsaa udgaa fra Hjemlandets 

Aerodromer, hvilket paa Grund af den store Distance 

medførte, at Togterne maatte begyndes meget tidlig 



om :I<:ftermiddagen Dagen før Angrebet. Paa denne -M:aade 

blev den Vejrprognose, paa hvilken der startedes, ik, 

ke saa sikker som tidligere, hvilket bl,a. ses af 

den Skæbne, der overgik de Luftskibe, som maa~te nød

lande i havareret Stand-i Frankrig og andet S~ed, 

Ogsaa Paris og navnlig de nordfranske Byer var ogsaa 

Maal for Luftskibes Angreb, 

Man faar det Indtryk, at •ryskerne selv i Løbet 

af Krigen kom til Erkendelse af det urigtige !. at 

sætte Luftskibe ind paa Foretagender, hvor der kan 

forv<intes en ha.ard og effel,tiv Modstand. Hærens Op" 

givelc;e af Luftsldbene i 1917 og Marinens Anvendelse 

af dem i Nordsøen kunde tyde paa det, 

Luftskibenes største Betydning maa vel nærmest 

søges i, at de navnlig i r:ngland bandt et meget stor 

Personel og I!ateriel, som ellers kunde have været 

anvendt paa Fronten, Jeg skal blot nævne en Ting, 

som vist ikke er saa almen bekendt: at Luftskibene 

fra 1916 var forsynet med en Observationskurv, som 

fra Hovedgondolen kunde fires ned under eventuelt 

dækkende Skylag, og efter Angrebet ved Hjælp af et 

Motorspil igen hales op. Det berettes, at mange Gan

ge har dette Hjælpemiddel været dei;, direkte Aa.rsag 

til, at et vanskeligt Angreb har kunnet gennemføres. 

Hvad angaar Bombardement med Flyvemaskiner hav

de begge Parter ret hurtig efter Positionskampene 

Indtrædelse begyndt at lade deres Fartøjer medtage 

Bomber til Nedkastning paa Fjendens vigtigste Punk

ter. Man ser den aa.mn1e Udvikling, som for Kampl'1aski

nerne, idet Bombemaskinerne føret optræder enkeltvis 

om Da.gen, senere i Eskadrille paa. 5-6 Maskiner og 

tilsidat i hele store Flaa.der dækket af Kampmaskiner. 

I 1917 fik imidlertid A,B.Skytset saa. stor Effekti

vitet over Luftfartøjerne, at begge Parter fra. dette 

Tidspunkt henlægger deres Bombeangreb til Natten. 

Paa Fronten gjaldt det i første Række om at bonbarde. 

re Fjendens Ammunitionsdepoter, hans Jærnbaneknude-
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punkter og Fronta.fsni ttenes Hovedkvarte re:::-. Me:-i. baa
de de allierede og Tyskerne foretog ogsaa lange Bom-

betogter ind i Fjendens Bagland, hvor Formaalet nær

mest var at ødelægge Ammunitionsfabrikker og iøvrigt 

alle Fabrikker, der havde med Fremstilling af ~..rigs

materiel at gøre, samt at demoralisere den civile 

Befolkning. 

Saavidt det kan skønnes1 var det Tyskerne som i 

1916 først byggede kæmpemæssige Maskiner til Bo:a.be

l{astning. De havde indtil 5 Motorer og kunde medføre 

en Nyttelast a:f' over 4 Tons. De første af disse Ma

sldner tui·de m.a.n ikke sende til Vestfronten, ca de 

var ret saarbare paa Grund af deres ri~ge Fart, Manøv

redygtighed og store Dimensioner, og de blev derfor 

gennemprøvet paa den østlige Krigss:cue:,:ilaas mod Rus

serne og først senere kom de til Vestfronten., hYor 

næsten øjeblikkelig de allierede skød een ned. Da 

Luftskibstogterne mod London i 1917 blev opgivne, lol 

Tya,lcerne de store Bombardementsmaskiner overtage det· 

te Arbejde, først om Dagen, senere ogsaa cm Natten. 

Jeg mener nu af Hensyn til Foredragets Ra.'llme at 

maatte slutte med Omtalen af Luftfartøjers Virksom

hed i Forbindelse med Landkrigen og skal c.cref-ter 

gaa, over til Luftetridskræfternes AnvendeJ:.ruLi Sø,-:, 

krigen. 

Da det vil forklare meget af det følgende, skal 

jeg i korte Træk opridse Situationen, som den fore

laa ved Begyndelsen af Krigen. 

I alle de krigsførende Lande var der et yderst 

faatalligt Materiel for Haanden. Englænderne havde 

paa et ret tidligt Tidspunkt begyndt Arbejde~ paa at 

gøre det almindelige Landapparat skikket til at be

nytte Søen som Start- og Landingsplads, og havde 
nogle 

derfor saa mange Erfar;l.nger, a,t de raadede over--vfor 

Datiden ret brugbare Flyvebaade og Pontonmaskiner. 

Franskmændene og Tyskerne var· længere t:1.l~e og ha'\' -

de ikke gjort egne Erfaringer. De første formentlig 

/1 



fordi Søen er dem noget fremmed, de andre for:li de i 

det hele taget var tilbage med Flyvningen, og ende~ 

lig maaske fordi deres Fabrikker laa inde i Landet, 

hvor man ikke straka kunde gøre Forsøg med nylig ud

fUhdne Forbedringer. Een stor Fordel havde Tyskerne, 

nemlig relativt driftsikre Motorer, og fer al Luft

fart over Havet er dette en første Betingelse, thi 

undlll'r ugunstige Vejrforhold vil selv den mindste 

Driftsforstyrrelse eller Havari i væi·ste ]!'ald kunde 

bevirke, at hele Flyvemaskinen bliver tilintetgjort 

af Søen, og at Besætningen omkommer, 

l Krigens første 'l'id udfoldes der fra alle Si

der en feberagtig Virlcsoruhed udover S;1en for her 

straks at observere de første Tegn paa et ventet 

Fremstød, som dog udeblev. Hesultatet blev kun ud

slidt Personel og Materi.;l. 

For Søkrigen blev Nordsøen 

Vestfronten var for Landkrigen, 

og Kanalen, . hvad 
~~!

nemlig H11t~dlllkirgs-

skuepladsen, og dens Minekrig fik paa en Maade Lig

hed med Positionskampen, som stadig i Lutten kræver 

større og større Indsats fra Modstanderens Side, 

For Anvendelse af Flyvemaskiner over rum Søbe

tyder det overordentlig meget at ha.ve Herredømmet pæ 

Søen, thi ved indtrædende Driftsforstyrrelser kan 

Luftfartøjet i langt højere (}rad regne med Assistan

ce i saa Tilfælde, 

Der er jo nemlig den store Forskel paa Flyvning 

over Land og sø, at i første Tilfælde kan Maskinen 

lande og selv i fjendtlig Omraade er der store Chan

cer for at kunne udbedre et mindre Havari og eeref

ter starte igen, Finder Nødlanding Sted ~ag egne Li

nier kan Flyveren jo med stor Lethed faa al fornøden 

Assistance, Er Havariet af saadan Natur at videre 

Flyvning er udelukket, kan Maskinen blive afhentet 

og han· selv begive sig til sin Basis. 

Paa Søen er l!'orholdet meget forskellig herfra. 

Selvom Vanslcelighederne ved !,elve Landingen paa op

rørt sø maaske'ikke overstiger Vanskelig..~ederne ved 



at sætte en Landmaskine under en Nødlanding, fremby

der dog Opholdet paa Søen mange Farer. En enkelt a

kavet Sø kan slaa noget i Stykker paa Ror eller Pla

ner, Pontonnerne kan blive slaaet læk1og Opholdet ka. 

blive meget ubehageligt, Hvis Havet er oprørt,~ka.n 

Flyvebaa.de ikke starte igen og er henvist til den 

Hjælp, som Overfladefartøjer kan give dem, Det er da 

indlysende, at Herredømmet paa Søen og dermed følgen

de Virksomhed giver Luftfartøjernes Besætning en for

holdsvis tryg Jro1·nemr;1else, som selv i Krigstid har 

Indflydelse paa, hvad de1· præsteres af Personellet i 

det lange Løb, Ogsaa Bjærgning af havareret Materiel 

kan Y<ffill'e af Betydning, og jeg har nævnet disse !li'~II~ 

hold, da de forklarer den Divergens, der er mellem 

Udviklingen af engelske og t;rske Marineluftmateriel 

under Krigen. 

Begge Parter behøvede Flyvemaskiner, som kunde 

optræde i Nordsøen. 

Tyskerne, hvem Luftskibene navnlig efter 1917 

ikke var tilstrækkelig til Nordsørekognoscering, gik 

den lige Vej f1•em mod Maalet: at skabe sødygtige 

Flyvema.skiner, og udfoldede i saa Henseende et beun

dringsværdigt system.~tisk Arbejde. De naaede da og

saa. udnk'1lrkede Re sul tate:r med Ji'lyvemaskiner af Pon

tontypen. 

lGnglænderne havde ved Krigens Begyndelse nogen

lunde gode sømaakiner, men de blev ikke meget for

bedrede, og da Kravet om hensigtsmæssige Luftfartøj

er i 1fol'daøen, navnlig efter Jyllandsslaget, blev u

afviseligt og Sagen maatte løses, gik Englænderne 

i Kraft af deres Herredømme pa.a Søen en Genvej. 

De saa helt bort fra sødygtighed og anbragte 

Landmaskinel· i deres Krydsere og Slagskibe samt baa

de Land- og Sømaskiner i særlige Moderskibe, 

Fra Krydserne og Slagskibene kunde Maskinerne 

starte :fra deres .Platforme, men de kunde ikl<e lande 

paa samme Sted, men maatte gaa ned paa Vandet i Nær-
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heden af deres Skib, som da maatte bestræbe sig paa 

at faa dem hejst aaa snart som muligt; thi disse 

Landmaskiner kunde kun ~ol:lie11U1gif!lydende i. ca. i 

Tiille ved Hjælp af nogle Luftbeholdere ved Undei·stel 

og i Agterenden af Fusilagen. De særlige Aeroplan

Moderskibe kunde Landmaskiner saavel benytte som 

Start- oom Landingsplads, idet disse store Skibe paa 

30-40.000 Tons var forsynet med en Platform, som 

strakte sig over hele f>ki'bet Læng.de og Bredde, og 

som ikke ho.vde nogensomhelst opstaacnde Eindring. 

Under gunstige Vejrforhold blev der fra disse Moder

skibe ogstia med Ki•an udsa.t, Vandflyvemaskiner, som 

dereftei· udty1rte baitdc Btart og Landi:-ig pna alminde

lig Maade. 

l'rinoippet havde sine Fordele, da :Kravet om Sø

dygtighed var bortilimineret, og dette betyder Vægt, 

som atter influerer paa Maskinens J!'ly-,eegenslr...a.ber. 

Med andre Ord Englænderne kunde anvende lette Land

maskiner mod 'l:yskernes tunge Sømaskiner. 

Men det maa ikke glemmes, at Princippet medfør

te stort l{ateriel tab eventuelt ogsaa Personel tab. 

Med Hensyn til Luftskibes Anvendelse over Søen, 

var Tyskernes de førende under hele Krigen, og først 

da disse i Slutningen af Krigen begyndte at tvivle 

paa deres Betydning, .begyndte England og Frank.l.'ig et 

forceret Arbejde paa at skaffe sig ligner:de Fartøjer. 

I Nordsøen havde Tyake:n1e B<Jm HegeJ. 3 Luftskibe 

paa Pati:·ouille frti Morgengry til Aftenmørke. l Skib 

gik pa.a. en lford-flydlin:l.e fra den hollandske Terri to

rialgrænae Vest f'or '1'exel til Doggerbank Sydapida, 

Nr. 2 x·ecognoacerede paa Doggerbank, og nr. 3 havde 

Patrouille herfra til llorna Rev. Deres Opgave var 

pr. Hadio at indberette alle J!'laadebevægelser, men 

ogaaa HandelsskHJstrafikken blev holdt under Øjnene , 

ligesom Opmærksomheden va:i:• lrnnvendt paa udla.gte Mine

spærringer. 

Det skal bemærkes, at Luftskibe er særlig egnet 

til dette sidste Ji'ormaa.l, idet deres rumrr:elige Gon-



doler, son er godt beskyttede mod Lufttræk, afgiver 

et bekvemt Observationssted, og navnlig Luftskibets 

Evne til ved at stoppe sine !rotorer at holde sig 

rivævende 0·1e1• sarmae Punkt, gør det til et langt bed

re Observationsmi.ddel end l!'lyYemaskinen, naar Talen 

er om. Mineaøgning, T;y·skerne oplyser, at Luftskibe 

har været i Stand til fra Luften at afmærke l~inespær 

ringer ved HjillJ.p af udkastede Bøjer. Navnlig efter 

dert uindal~rænkede Undervandsbaadakrig, var det Eng-

1:::lnderne meget magtpaaliggende at holde de tyske U

B:~ade ;l.ndesJ?<:srrede i deres Baser ved Hjælp a:f Mine

s_pwri·inger, sor.1 udlagdea unde:i:· natlige Fremstød til 

Holgolt1ndnbugten af K:r.ydae1·e og Mineudlæggere. Det 

blev da de tyske I'1111llstryge1•es Opgave om Dager: at t:i;J.. 

vejebringe saa.danne Gc11ners1sojli11ger, at U-Baadene u

hindret 1:unde slippe ind og ud, Man forstaar cedre 

de Anstrengelser, som begge Parter har g:ort sig, 

no.ar man hører, at :&:nglænderne i Krigens sidste Aa.r 

udlagde ca. 10,000 liiner om M:aaneden. 

I~en allerede i Sommeren 1917 maatte •ryskerne 

paa. Grund a.f :~;nglændernes l\~odforholdsregler opgive 

Mine:iøgning 11ed Luftakibe, De engelske Landnaskiner 

tvang Luft,r.iki'bene op i .itørre Højder, hYcrfra Obser

vation af Hiner va.r udeluklrnt, og l:l'V'ad ar:gaar den 

ali~indeligc: uf1,glige Bekognoscering paa de nylig om

ta.l te J!'olter, ma;c,tte Luftskibene holde en Højde af 

2-3000 m, som for det første indskrænkede Rekognosce

ringer.s 1;øjagtigi1ed, og dernæst medførte de største 

L"bcho.geligl:.edei· for i-le0ætningen, som i halve :'.)øgn ot; 

mere maiitte 1,dataa. den h11je Kulde, som hersker i dis--

13e Luftlag, 

Na,1r den tyske J!'J.aade foretog Udfald fra clelgo

J.andsbugten, 1Jenyttedes Luftskibe til at rekognosce

re i en stor !lue :foran for Flaaden, og tyske Kilder 

oply_sel', at 10 Luftskibe del·bog :i. Jyllandsslaget ef

ter hvilk.;t L 24 kunde oplyse, at den engelske Flaa

de, som havde været i Kamp om Dagen, samlede sig om 
" 

Natten i Js.m:rnerbugt, Og L 11 i'ik om Morgenen -:;idlig 



den følgende Dag Føling med en frisk engelsk Flaade

atyrke i den sydlige Del af Nordsøen. 

Der kan vist næppe være Tvivl om, at disse to 

Luftskibes Meldinger har været af Betydning for Ad• 

miral Scheer. 

Ogsaa i den tyske Flaades Fremstød den 19' Au

gust 1916, hvori 8 Luftskibe deltog, paastaaes det, 

at disse Skibe har udført Rekognosceringer af over

ordentlig stor Betydning. 

For Curiøsuw.s Skyld skal det bemærkes, at Luft

slcibet L 40 har stoppet en Koffardidamper og under

søgt dens Papirer, medens L 23 i 1917 kapred~ en 

norsk tremastet Bark og satte Prisemandskab og brag

te den til tysk Havn. 

Englænderne brugte nogle smaa ustive Luftskibe, 

som dog udelukkende anvendtes til Patrouille ved de 

engelske Kyster, men efterhaanden forøgedes Størrel' 

sen, saa at de ogsaa kunde gaa paa Nordsørekognosce

ring, og i 191•7 begyndte de at copiere de tyske Zep

pelinluftskibe. 

Man faar Indtryk af, at Luftskibe kun har spil

let nog<m Rolle :for Jinglænderne i ]forbindelse med 

U-Baadsjagt, ~ust~~~ognoscering og K.xstconvo;rerins 

af Koffa.rdiflaader, derimod anvendte Iinglænderne 

~dballoner i meget høj Grad i Flaaden. Man for

søgte at anvende dem til Nedslagsobseryatior., men 

opgav det, dels fordi Salvi!l!skydningen medførte saa

dan Uro i Luften, at Observation næsten var udeluk

ket, og dels fordi Standballonerne var et udmærket 

Object for fjendtlig Afstandsmaaling. Derimod indgik 

Standballonen som et næsten uundværligt Led i Mine

strygningen langs Englands Kyster og til Beskyttelse 

af Convoyer mod U-Baade, Standballonen blev som Re

gel gjort lclar til Brug i Land i Nærheden af vedkom

mende l!'laadebasis og derefter i høj Stilling ved 

Hjælp af Automobil bev&iget ned til Havnen og om Bord 

i Jagere eller Trawlere, Ifølge engelske st~tistiske 

Oplysninger er det godtgjort, at Luftrekognoscering 



var en ganske overordentlig stor Beskyttelse for 

Nordsøoonvoyerne mod Undervandsbaadsangreb. 

]Ll~vemaakinen optraadte først enkeltvis i Nord• 

søen, men senere gik altid 2 Maskiner samn1en for at 

kunne hjælpe hinanden navnlig ved eventuelt indtræ

dende Havari. r,ten efterhaandon som l.!.inebæl-;;et i Hel

golandsbugten blev lagt ud, blev der :f'ra begge Sider 

udfoldet større og større Virksomhed i Luften. For 

Tyskerne gjaldt det om at skaffe Gennemsejlinger id· 

engelske Spærringer og at forhindre engelske Luft

fartøjer i at observere lfinestrygninger, thi i mod

ent. Fald v:i.lde vedkomHc,ndo Sted snarest muligt igen 

blive blokket op med Miner. Der udspandt sig da :ru11• 

en Kamp, som ha:r meget tilfælles med llorholdene un

der Positionskrigen ps,n VeGtfronten. 

Englænderne sendte deres Aeropla:tllUfderskibe saa 

langt frem mod Helgoland som muligt og lod som Regel 

3 Landmaskiner i J!'ølge foretage Strejftog ind i Bug

ten, hvor da Tyskerne som Modvægt maatte opstille 

Eskadriller :paa 5 Jiartøjer, Disse va:r imidlertid let•" 

te Sømaskine1· mec'. Pontormer og havde lange Hen- og 

Tilbageflyvninger, hvilke sidste ofte medfØ'l'te Drift$

forstyi·:,:else. Da disse Kampmaskiner i 1,øJ.ge Sagens 

natur ikke kunde være fuldt sødygtige, ble1: de ofte 

ødelagte af s,&en eftex· nødlanding og blev d<::rfo:r 

ledsaget af en sødygtig Hekog:c.oace:rings:riaGkine, som 

kunde optage 13esætningen i Hødsfald. Iøv:r:igt var dis-

tær Betydning, idet de med deres HadiotelegJ?af kunde 

indberette, hvad der foregik, og hvad der var obser

veret. 

I Kanalen var Anvendelse a.f Luftfartøjer endnu 

mere concentreret, dels fordi lrarvandet var mindre, 

og dels fordi det for begge Parter var af overor

dentlig stor Betydning. lTa.vn'.j.ig oftl!lr· at Tyalcerne 

havde befæstet I!'landern,.,s Kyst og indrettet sig u ... 
Baadsbasis i Bruges, ser vi de tyske Luftfartøjer 

under stadi~ haardere Modstand udføre Nedslagsobser-



vation for Kystbatterierne mod de engelske Monito

rer, og vi ser en anden karakteristisk Opgave, nem

lig: støt·te af U-Jlaade under Ind- og Udløb, Paa 

Grund af Uetspærringor og lægt Vand maatte U-Baadene 

gaa i overfladen i Nærheden af Kanalmundingen, og i 

dette Tidsrum var det meget vigtigt at forhindre baa

de fjendtlig Observation og Bombardement. 

I de sidste Aar anvendte begge Parter Landma

skiner til Luftkamp over Søen, selvom Tyskerne sta

dig benyttede Søma.skinor til Størstedelen a:' deres 

Rekogno acering. • 

Luf·t:fartøjornos :iombevirksornhed i Søk1•igen hav

de i Hovedsagen et le,jlighedsvis Præg. Saaledes før

·te Relrngnosceringsfartøjer, baade Luftskibe og Fly

vemaski.ner, Bomber med sig til Brug, naar Chance bød 

sig. Der:lu1od ser rMMl ikke støi·re planlagte Bombarde

mentstogter mod flyvonde Maal, 

Et ejendol!lllleligt Angreb udførte Jsnglænderne i 

1917 ved fra t!oders1d.bet 11 J?urious" i Nordsøen at op

sende lette Jagerlandmaskiner forsynet med Bomber, 

med hvilke Luftskibsanlægget i Tønder med stor Virk

ning blev· angrebet. Begge Parter havde henslgtsmæa

aige Dybdebombe:z: mod Undervandsbaade, og fra tysk 

Side paastaaes dat, at disse Bomber enten explodere

de, naar de naaede fin forud indstillet Vandc.ybda el-
' 

ler ogsaa naar de forinden ramte en f~ Genstand 

over eller under Vandet. 

;reg beklager meget, at jeg ikke kan give nærme

re Oplysning om disse Bombers Indretning; blot kan 

jeg meddele, at man med Hensyn til Bombekastning mod 

aøbundne Uaal i den tyske Marine i Hovedsagen anvend" 

te et Princip, i Følge hvilket der skulde kastes 5' 

Bomber i Række efter hinanden. 

Uavnli.g i Øatei•aøcni udlagde 'ryakerne offensive 

Miner fra. Luftfa.rtøjer. 

Baa.de England og 'ryaklu,nd begyndte ved Krigi,md

bruddet at beskæftige sig med Problemet med et Luft-



fartøj at bringe en Torpedo i Angreb. 

Tyskerne sænkede i 1917 3 engelske Koffardidam

pe1'e i Kanalen ved Hjælp af Torpedoplaner, m.en paa. 

Grund af Materielvanskeligheder opgav de det snart 

efter, medens Englænderne da. for Alvor begyndte med 

Forsøgene, som fortsattes under hele Krigen, uden at 

man dog hører noget Reeul to,t. Efter Krigen derimod 

har man hørt om interessante Angrebsøvelser udført tf 

af Torpedoplaner under Dækning af Røgekjul. 

I, 

P~ineippet for Anvendelse af torpedobærende 

Luftfartøjer er: at la.de dette i stor Højde nærme 

sig sit Iv!aal under de gunstigste Betingelser med 

Hensyn til Ifodsta.nderens 1:tvne til a.t se og høre det, 

og derefter i ste,jle Spiraler at søge ned i den gan" 

ske lav-e Angrebshø,ide over Va,ndets Overflade og un

der et ganske kort Oplø'b ind mod Maa.let at lade Tor

pedoen falde. 

Uden a:t kunn bevise noget med 'l'al, men ;;iaa Grun4, 

lag af praldisk Kendskab til Vanskeligheden ved med 

Bomber fra Luftfartøjer at ramme og beskadige Skibs

materiel pa.a søen, sknlde jeg tro, at man med Torpe

doplaner v'il slaa ind paa den rette Vej, naa:r Sp,,rgs

maalet drejer sig om offensive li'or111aal for Marine

luftfa:,.,tøjer. 

Resume. 

lli\s;r w;;m af Jtrfai.·inge:i:·ne 1'1•a Verdenskrigen skal 

prisve paa at drage nogle Slutninge1•, forekoll1!ller det 

mig, at det første, som f.alder i Øjnene, er, at Luft

virksomhed over Sø og over Land paa flere Omraader 

viser meget lidt Væsensforskellighed, hvilket bør 

medføre, at en Marine ikke behøver at føle sig bun

den til udelukkende at have Sømaskiner. 

Dernæst har man ~ Indtryk af, at Luftvirksom

heden over Søen i Løbet af Krigen knyttes nærmere og 

i1ærmere til Søstridskræfte:rne i direkte Forbindelse 

med disse, og navnlig var :fo:!:'l·este Rekognoscering 

Luftfa1;,tøjernes Hovedopgave. Saavel for Land• som 



.. 

Søkrigen var Jagermaskiner nødvendige for at løse 

Hovedopgaven. 

Biopg2,•.rerne var da at gøre Jrj enden Skade med 

Uiner, Bomber eller 'l'orpedoer, hvilke s::.dste ieg 

personlig tror vil faa st.crst Betydning for Søkrigs-

I.:ndeli1;; ha!' K1•igen vist, at J'a.germaskiner er et 

af de bodste V:.:.aben i et Luft,fnrsva:i:•, ni;,·vnlig af en 

stoz- By. Dette vil være af Intere,Jae, n,k,c>.l' det meget 

eller begce sk::.l have Ansvaret for Hovee.stadens Luft ... 

gjort. !ml.til der skaf.fes en J•:r9ltll.tnine for Luftski

benes brandfarlige Brint, maa di$se }!'artøjers :nili• 

tære Betydning-anses fol' tYivlaom. 

Da ,ieg engang her i rl.et.te Selskab har haft det, 

Uheld at blive r::iisforstaaet i ,;iit Syn paa Luftvaabe- -

net, skal jeg i Aften indsk:ra,nlce mig til at udtale 

min '.l.'ro paa, at Luftfa:r.tr;j,Jr ikke behøver at forsøge 

paa at erob:re sig en l'lads indenfor en Flaade, som 

sikkert selv efterhaanden vil vide at stille sine 

Krav til dem. x 
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