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Luftvaabenet under Verdenskrigen, }
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Situationen da Verdenskrigen brgd ud den 2' Aue

gust 1914 var for Luftvaabenet saaledes, at kun Tysk-

) land ejede Wfugbare Luftskibe af Zeppelin ogikbﬁjte

. Liom» Typen, og med Hensyn til Flyvemaskiner stod
Frankrig forrest baade hvad Antal af Maskiner som
Antal af Besmstninger angaar. Disse kunde dog for al-
lle de krigsfgrende Lande tmlles i Hundreder, og det
viste sig straks fra Begyndelsen af Krigen, at man
med Hensyn til Luftfartgjernes Anvendelse i Krigen
manglede enhver Erfaring. Man har saaledes Indtryk
af, at f.Eks. Qrganisationen af Flyvevssenet var ba-
serét paa teoretiske Betragtninger, som hurtig viste
sig ikke at svare til Praxis, og man kan sikkert ue
den at overdrive sige, at intet af det forhaanden=-
vaerende Materiel ved Krigens Udbrud helt kunde lgse
de Opgaver,der blev stillet det.

Tyskernes Luftskibe indlod sig paa Rekognosce-
ringer og paa Bombekastningstogter, paa hvilke de
flegte blev skudt ned, da de overhovedet ikke kunde
komme op i sikker Hgjde,

Baade engelske og tyske Marineluftfartgjer gik

ud over rum 8¢ paa Rekognosceringer, men blev ofte
derude paa Grund af Motorhavarier; men naar man lae
ser det tyske Luftstabsverk om Krigen, faar masvat
vide, at for de gennem Belgien og Nordfrankrig frem-

rykkende tyske Hmre viste det sig, at Luftfartgjer
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var til overordentlig stor Nytte ved al strategisk
Rekognoscering.liden at indlade sig i Kamp eller an-
dre Biopgaver samlede disse Fartgjer alle Oplysnine
ger om Fjendens Opmarehering, hans Styrke og Positi-
on, og i flere Tilfirlde gav de ogsaa de forskellige
Armekorps Oplysninger om deres indbyrdes respektive
Stillinger. For en hurtigt fremrykkende Har har dene
ne Tjeneste sikkert varet til uhyre stor Nytte, |

Selv med de davaerende langsomme Maskiner med



svage Motorer var Luftfartgjer, saas lunge Bevagel-
gseskripen varede, langt det bedste Middel til stra=
tegisk Rekognoscering til Trods for, at de ingen
tilfredsstillende Meddelelsesmidler ejede, Paktisk
aflggte Luftfartgjer for Landkrigens Vedi:ommende Ka-
valleriet i dettes Rekognosceringsarbejde.

Landkrigens Overgang til en Qositionskamp var
et Vendepunkt i Luftfartmjernes‘ggﬁgg;ﬁggt, 50m Snay’
fglelipg vanskeliggjordes af A,B.Skytsets stgrre og
stprre Bffektivitet og af Fjendens Luftfartgjer. De
folgende fire Aar viser os en haardnakket og med ri-
vende Udvikling fort Kamp mellem Vaaben og Maedvaaben,

Medens man i Begvndelgen af Krigen havde veret
tilfreds med at have en Observator uden Heddelelses-
midler og Vaaben siddende i en primitiv Tlyvemaskine
blev Fordringerne 1til Fart, Bareevne og Armering nu
akf%et hgjere og hdjere op.

Da man ikke i een ilaskine kunde forene alle pgn-
skede Egenskaber, blev man henvist til at skabe Ty-
per, som hver for sig skulde lgse de Opgaver, som
Positionskrigen pas Vestfronten efterhaanden afledte,
Begpe Parter nedlagde en beundringsverdig Eraft,
Energi og Snille i dereg Bestrabelser for selv for
en kortere Periode at hidfgre den Overlegenhed i
Luften, som mange Gange, og navnlig 1 den senere Del
af Krigen, i hgj Grad indvirkede paa Krigshegivenhe-
dernes Forlgb - Jja endog gjorde Udslaget i Resulta-
tet.

Karakteristisk for hele Udviklingen er, at Lufi-
fartgjer i Hovedsagen kommer til at beskaftige sig
med takiisk Rekognoscering, og at de mere og mere
bliver et Vaaben dels mod andre Fartgjer, dels mod
Mzal paa Jorden.

Da Krigen begyndte, havde, saa vidt jeg ved,

Frankrig nogle enkelte med Maskingevar forsynede

Luftfartgjer, men igvrigt mas man sige, at denne Siw~

de af Sagen kun meget 1idt var behandlet, selvom der



allerede fgr Krigen i ZTyskland var udtaget Patent
paa en Anordning, ved Hjelp af hvilken man kunde
skyde gennem Propelleren, Det blev imidlertid Fransk
mandene, som fgrst I Praxiz udfpgrte dette, ganske
vist paa en Maade, som ikke forhindrede, at Propele
lerbladene af og 1l kom ind i Skudbanen. Ln god
Lgening fandt Tyskerne ved med en Xobling at forbin-
de Maskingevarets Aftrekkarmekanisme med Motorens
"Ventilkamaksel paa en saadan Maade, at Motoren affy-
rede Geveret, naar Propellerbladet ikke stod foran
dete Hunding « et Princip, som efterhaanden vandt

alment Indpas, selvom Udfgrelsen var forskellig.

Ogsaa Bombegpgrgsmaaslet ik fgrst sin Lgsning
under Krigen, i hvis Begyndelse man havde anvendt
almindelige Granater - og for en kort Tid uden Re=-
gultat Staalpile, .

Den takitiske Rekognoscering ngdvendiggjorde et
giklkert virkende Meddelelsesmiddel, og fra 1916 ind-
fprtes efterhaanden Radic-~Telegraf i alle saadanne
Luftfartgjer, men fgrst ved Krigens Slutning begyn~
des Experimenterne med Radlotelefonen, som nu hgrer
med til en moderne Rekognosceringsmaskineg Udstyr.

Som fgr nmvnt blev Fordringerne til Luftfartsgj-
er 1 Landkrigen saa foxskelligartet, at der dannedes
Typer, som hver for sig lpgste fglgende Hovedopgaver:

a) Observering og Rekognoscering.

b) Deltagelse i Kampen paa Jorden,

¢) Luftkamp.

d) Bombeangreb.

Obsexvering op Rekognoscering.

Den strategiske Rbkepnoscering, som selv under
Skyttegravskampene paa Vestfronten var ssrdeles vige
tig, naar Fjenden forberedte sigrre Offensiver, blev
udelukkende uwdfgrt med Flyvemaskiney, som i Begyne
delsen bevagede sig alene ind over Fjendens Bagland
for at udforske hans Forbindelsesliniexr, men efter-

haanden som A.B.Skytaset blev forbedret og Jagerma-~



gkinerne blev indfgrt, maatte de i stor Hgjde, ofte
6-7000 m, enten i sluttet Formation eller dakkeb af
egne Jagere passere den fjendtlige Front.

Det der i fgrste Hmkke blev observeret, var

Fjendens Virksomhed paa Hovedveje, Jernbanekinier og

Indskibningshavne, som ved Hjmlp af den mere og mere

udviklede Fotograferingskunst grafisk kunde optages
paa Pladen, som da senere kunde underkastes minitugs
Underspgelse, som mange Gange 1 Forbindelse med det
almindelige Indtryk, som Observatgren paa Turen have
de faaet, gav en sikker Formodning om, hvad der fo-
restod. Bfterhaanden som Modstandernes gensidige
Luftvirksomhed blev ssa stor, at man praktisk ikke
kunde skjule sigrre Trangporter og Troppebevagelser,
blev disse udelukkende henlagt til Natten, hvilket

imidlertid i Siutningen af Krigen havde til Fglge,

at Rekognosceringsflyvyninger ogsaa blev udfgrt om

Natten, Ved Hjalp af Lysbomber ophengt i TFaldskerm
var det nmuligt at faa Indtryk af Trafikken paa Ho-
vedvejene, ja i masneklare Netter kunde Luftfartgjer
uden Brug af Lysbomber holde Vejene under delvig Ob-
servation.

Tyskerne oplyser, at i en Periode ¥unde de ved
at opdage de af Fjenden under Bygning verende magtie

ge Barakkelejre give sip Forestillinger om Fjendens

Hensigt, men ogsaa skarp Bevogtning af Virkscmheden

i Kanaler og Kanalhavnene gav vigtige Oplysninger,

Da i Slutningen af Krigen Lufivaabenet havde
fanet en for en Offensiv udslaggivende Betydning,

var en Concentration af Luftfartgjer et ganske sik-

kert Bevis pana, at et Angreb forestod, ligesem ogsaa
Tyskerne i sarlig Grad fwstede deres Opmmrksomhed pa .
Englendernes Sammendragning af Tanks.,

Alle Oplysninger fra den strategiske Hekognog=

cering blev direkte overleveret il Hovedkvartererne.

Anderlades med den taktiske Rekognoscering:



For hver Del af den Hundreder af Kilometer lange

Front gjaldt for vedkommende Divigionstab stadig at

faa alle Oplysninger om alle Forandringer, som Fjlen-
den gjorde indenfor det ITrontafsnit. Om han byggede

aye Bkyttegrave, nye Transportveje, om Maskingever-

placemen%ex ellerxr skvttegravghaubitzbatterier blev

flyttede ~ kort sagt alle saadanne Ting, som havde

lokal og vet gieblikkelis Interesse,

Bt serlig vigtigt Felt indenfor den taktiske
Rekognoscering var Nedslagsobservationer fra Luften.
I Begyndelren af Erigen hﬁre? man for fgrste Gang om,
at tyvske Luftfartgjer ved Hjwlp af forskelligt far-
vede Lyskugler havde dirigeret Skydning mod belgiske
Forter, og senere, da Stillingskrigen aflgste Beva-
gelseskrigen, blev Standballoner i steort Antal benyt.
tet til saadan " Jjeneste., Afhmngig af den Modstand,
der kunde ventes fra Fjendens Side, steg disse Bal-
loner op 1 en Afstand fra 12-5 Kilometer fra selve
Tronten til en Hgjde af indtil 1200 Meter. Observa-
tprens Udrusining var Kikkert, Telefon, Fozografi- |
camera med ca. lm Brandvidde op Faldskerm, Standbale-
lonernes Opgave var dels at indskyde egen Ild paa de
i Forvejen bestembe Manl, dels at give Cplysninger
om nve HMaal, som i Natiens Lgb var kommet op, og en-
delig ved Hjelp af et mindre Batteri, som vartil di-
rekte Disposition for Standballonen, gjeblikkelig
il enhver Tid at beskyde saadanne Maal som Trans-
poriter, Troppekolonner, etc., som pludselig dukkede
op pan Vejene. Selv om Nedhalingstiden ved Hjwlp af
Motorspil efterhaanden blev betydelig nedsdt, saa at
Standballoner bedre kunde undgaa angribende Luftfar-
tgjer, blev dog disse Hjmlpemidler efterhaanden be-
tydelig indskrenket i deres Arbejde, og vi ser der-
for Flyvemaskiner overtage Arbejdet med at vejlede
Artilleriet,

Under Angreb maatie disse Maskiner ogsa dirige-

re egen Sperreild under Infanteriets Fremrykken.
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Flyvemaskinerne, som benyttede Radiotelegraf
til Oversendelse af Artillerimeddelelserne, havde
ofte meget svert ved at udfgre deres Arbejde, da
Tjenden udfoldede stor Virksomhed for at forhindre
det., I Slutningen af EKrigen blev da ogsaa Aritilleri-
observationsmaskinerne ledsaget af beskyttende lar-
tgjer, ja endogsaa Egkadriller af Kampmaskinﬁr, som
holdt gasende over Artillerimaskinerne for naar som
helst at kunne styrte gig ned over Angriberne,

Det gkal blot omtales, at Artillerimaskiner of-
te maatte langt ind I Fjendens Land for der at obaer

vere Nedslag fra de langtrmkkende Kanener, Efterhaan-

den som Kampmethoderne i Positionskrigen tog Ferm,
viste det sig, at det blev svarere og sverere for de
lokale Ledelse under en Offensiv at bevare Indtryk
af Situationen efter at Infanteriet under Fremryk-
ning havde forladt deres Skyttegrave,; thi Fjenden
lagde Spmrreild bag ved de Tropper, som havde vundel
frem og forhindrede al ﬁ%@mﬂnikation. Da netop et
ngje Kendsgkab til Situationen var en Betingelse for
fuldt ud at udnyite de vundne Fordele, sas m=n sig
foranlediget til at skabe en serlig Type Flyvemaski-

ner: Infanterimaskiner, hvis Opgave under et Angreb

var at gaa ned i lav Hgjde, fastslaa Situationen og
gan tilbage opg melde,

Da disse Bxpeditioner maa gentages abtter og at%%
ter, blev laskinerne i hgj Grad udsat for at blive |
beskudt med Haandvaaben og Maskingeverer, i hvilken
Antedning de blev forsynet med et Panser, som for
tyske Magkiners Vedkommende var af 5 mm Crom-Nikkel-
staal., Ipvripgt skal det bemmrkes, at Fremkomsten fra
tvek Bide af ¥lyvemaskiner, som helt var bygget af
Duraluminium, skaffede deres Infanteriflyvemaskiner
forgget Sikkerhed.

b. Deltagelse i Kamp paa Jorden.

I Kraft af den ganle Erfaring}at man kan vznne

sig til alt, viste det sig, at den 1 Begyndelsen som
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et Middel il at drive Besmtningerne ﬁd ef Skytte=
gravene san fryvgtede Trommeild efterhaanden migtede
noget af sin demoraliserende Virkning. Der maatte an-
dre og pltudselig virkende Hidler til at bergve Fol-
kene Bepindelsen og Modetl,
I den Anledning skabtes der en Type llaskiner,

hvis Opgave var wumiddelbart forinden et Infanterian-
greb fra ganske lav Hgjde at overdznge de fjendtlige

Skyttegrave med Maskingevsrild, som viste sig at va-
Unk o

re af stor moralsk

#og en god Forberedelse &
for det fplgende Infanteriangreb. Tyskerne kaldte sada~
danne Maskiner: Schlachtflugzeuge, og Inglsnderne
kxaldte hele den Virksomhed, som bestod i med Luft-
fartgjer pludselig at bheskyde Skyttegrave, Transpor=

ter, Troppeansamlinger, Artillerikolonner, etc. for
i

“ground$§§rafing“. Iuftfartgjerne havde stor Hastig-
hed og god Mangvreevne, men Stigeevnen var ofret til
Fordel for stgrre Bmreevne til Brug for den stcre
Ammunitionshbeholdning.

Mange Gange kunde en Eskadrille “groundstrafing’
Maskiner bringe stor Forxvirring i Troppers Opmarch
over Broer og Hulveje og dermed forhindre eller for-

ginke deres Fremkomst,

¢. Luftkamp.

Lige saa vhindret Luftfartgjer under Bevagel-
seskrigen kunde udfgre deres strategiske Rekcgnosce-
ringer og naa deres Reoultabter, lige saa store Hin-
dringer blev der - som ti%&igere bemmrket - lagt i
Vejen for Flyvervirksomheden under Positionskrigen.
Da A.B.Skytsets Virkning ok navnlig Trafsikkerhed
aftog betydelipgt med Hgjden, blev geverbevebrede
Filyvemaskiner det farligste og neat effextive Mode~
vasben mod Luftfartsjer. Gennem hele Krigen saa man
en stadig Udvikling af disse Fartgjer henimod Graen-
sen af, hvad en Flyvemaskine overhovedet kunde praastke -

re i Ketning af Fart, Stigeevne og lMangvreevne. Be-



strabelgerne for at opnasn dissevﬁgsultg§ex. bag hvil-
ke dex laﬁgéﬁr en ikke HFagmand §§§§$2§Z§ga stort Ar-
bejde med Laboratorieforsgg, prakiiske Forsgg og
Eongbrulcbionsheregninger, kan uden Tyivl siges at

vare Acrsagen til en Udvikling &f det nye Befordrings-—
rnlddel, som Historien pasz %ilsvarende Omraade vist
ikke kan vise Hagen €1k,

Hvad der i de Aar blev prssteret af Snille, Gent~
alitet, Udholdenhed og Arbejde kan overhovedet kun
tenkes under et Opger, hvori hele Verden mer elleyx
mindre deltog.

Kamplufifartsgjets vigtigste Opgave var ai rydde
Luften for fjendtlige Luftfarfgjer. Lykkedes dette
blev ¥jenden blind og kunde ikke se gine Nedslag, og
naay ved Infanteriangreb Trommeilden havde gdelagt
Telefonforbindelser og andre Heddelelsesmidler, var
Forbindelsen mellem de fjendtlige Trepper og dereg
gverste Ledelse afbrudt,

At dette i hgjeste Grad kunde indvirke paa en
Offensivs Regultat, siger sig =selv, og man ser derfor
ogsaa, at Kampmeskinerne, som 1 Begyrdelsgen af Kri-
gen optrasdte enkelivie, efterhaanden optrader i
gluttet Formation, og til sidst, naar store Frontbe-
givenlieder forvestod, at samle slg i mmgtige Flaader
pas 30=40 Maskiner, som leverede en c¢fte Jjsvnbyrdig
Hodstander formelige Slag pas indtil 30m'Varighed.

Inden jep forlader Kampmaskiner skal jeg blot
bemarke, at Luftkampe flere Gange har fundet Sted om

Hatten, selvoam deitte var Unditagelser.

4. Bombardement Ifrs Imftfartgier.

Bn igjenfaldende Fordel ved Luftfartpjer er, at
de % uafhmngige af naturlige Forhindringer paa Jor-
dens Overilade og af militmre Forhindringer paa Land
og Vand, kan iglge den direkte Linie fra Punkt til
Punkt., Derdpr ser wman da ogsas i Vercenskrigen en i
Historien hid%il ukendt Virksomhed i Fjendens Baglandf
hvilket er en medvirkende Aarsag til, at det ixke
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mere, som i gamle Dage, er Stridskrafterme som kome
per, men hele Nationen., Begrebet Krigsskueplads er
blevet i hgj Grad udvidet.

Navnlig England, som fra Tidernes Morgen har
kendt de militere Fordele som dets @=-Position gav
det, har maattet fgle den Forskel, som Krigen i Luf=
ten har foranlediget., Allerede i Krigens fgrste Aar
begyndte de tyske Luftskibe fra Belgien at foretage
Bombardementstogter om Natten indover London, fgrst
med 2~3 Luftskibe og senere indtil 13 i samme Nat,
Efterhaanden som Modforholdsreglerne i London og Ef-
terretningsvaesenet i Sydengland blev forbedret, var
Luftskibenes Maximumshgjde af 15-2000 m ikke tile
strakkelig til selv om Natten at sikre dem mod Be=-
gkydning af A.B.Skyts, og Angreberne tlev derfor i
nogen Tid indstillet, indtil nye Luftskibe med stgre
re Rumindhold var byggelt. Disse havde en Stigeevne
til 4-6000 m og var derfor i Stand til under mindre
Risiko at genoptage Angrebene, dels paa BEnglands
Byd= og @stkyst, delg paa London og dels paa Indu-
stricentrene i Midtengland. lMen der lurede er anden
Fare for Luftskibenel

Saa snart man i England var klar over, e% Zep-
pelin=-Angreb forestod, sendtes Flyvemaskiner til den
belgiske Kyst og ind i Belgien til de forskellige
Luftskibsbaser, hvor de afventede Luftskibenes Til-
bagekomst., Saaledes skyd enpgelske Flyvemaskiner 2
tyske Zeppelinskibe ned med Brandprojektiler over
Byen Gent, og denne Omstmndighed medfgrite dels, at
Hmren med deres mindre Lufiskibe opgav deres Bombe~
togter mod England, dels at Marinen lod dereg Luft-
fartgjer sgge hjem over Nordsgen til deres Baser:
Nordholt, Tgnder og andre.

Da Luftskibsbaserne i Belgien i 1917 blev opgi#
vet, maatie Lufttogterne ogsaa udgaa fra Hjemlandets
Aerodromer, hvilket paa Grund af den stoxe Distance

medfpgrie, at Togterne maatte begyndes meget tidlig
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om Eftermiddagen Dagen fgr Angrebet. Paa denne-laade
blev den Vejrprognose, paa hvilken der startedes, ik
ke saa sikker som tidligere, hvilket bl.a. ses af
den Sksbne, dexr overgik de Lufiskibe, som maaste ngd-
lande i havareret Stand-i Frankrig og andet Sied.
Ogsaa Paris og navnlig de nordfranske Byer var ogsasz
Maal fbr Luftakibes Angreb.

Han fanr det Indbryk, at Tyskerne gelv i Lgbet
af Krigen kom til Brkendelse af det urigtipe L at
sette Lufiskibe ind pas TForetagender, hvor der kan
forvantes en haard og effektiv Modstand. Hmrens Op-
givelse af Imfltgkibene i 1917 op Marinens Anvendelse
al dem 1 Nordsgen kunde tyde paa det,

Luftskibenes stgrste Betydning mas vel nmrmest
ggpges 1, al de navnlig 1 England bandt et mepget stor
Personel og Materiel, som ellers kunde have varet
anvendt paa Fronten., Jeg skal blot nmvne en Ting,
gom vist ikke er saa almen bekendt: at Luftskibene
fra 1916 var forsynet med en Observationskurv, sonm
fra Hovedgondolen kunde fires ned under eventuelt
dmkkende Skylag, og efter Angrebet ved Hjwmlp af et
Motorspil igen hales op. Det bereties, at mange Gan-
ge har dette Hjmlpemiddel varet deﬁzdirekte Agrsag
+il, at et vanskeligt Angreb har kunnet gemmemfgres.

Hvad angaar Bombardement med Flyvemaskiner hav-

"de begge Parter ret hurtig efter Positionskampens
Indtrzdelse begyndt at lade deres Fartgjer medtage
Bomber til Nedkastning paa Fjendens vigtigste Punk-
ter, HMan ser den samme Udvikling, som for Kampnaski-
nerne, idet Bombema&kinerne fbrst optrader enkeltvis
om Dagen, senere i ¥skadrille paa 5-6 Maskiner og
tilsidst i hele store Flaader dskket af Kampmaskiner,
I 1917 fik imidlertid A.B.Skytset saa stor Effekti-
vitet over Luftfartgjerne, at begge Parter fra dette
Tidspunkt henlagger deres Bombeangreb til Natten,
Paa TFronten gjaldt det i fgrste Rmkke om at bonbarde.

re Fjendens Ammunitionsdepoter, hans Jmrnbaneknude-



punkter og Frontafsnittenes Hovedkvarterer, lMen baa-
de de allierede og Tyskerne foretog ogsas lange Bome

betogier ind i Fjendens Bagland, hvor Formaalet nmre
mest var at gdelagge Ammunitionsfabrikker og igvrigt
alle Fabrikker, der havde med Fremstilling af Xrigs-
materiel at ggre, samt at demoralisere den civile
Befolkning.

Saavidt det kan skgnnes var det Tyskerne som i

/
1916 fgrst bygmede kempemsmssige Maskiner $il Bemhe=
kastning. De havde indtil 5 lotorer og kunde medfgre
en Nyttelast af over 4 Tons, De fprste af disse Ma-
skiner turde man ikke sende til Vestfronten, ca de
var rel gaasrbare paa Grund af deres ringe Fart, Mangy-
redygtighed og store Dimensioner, og de blev derfor
gernemprgvet paa den pstlige Krigsq@uaglaéﬁ mod Ruge
serne og fgrst senere kom de til Vestfronten, hvor
nesten gjeblikkelig de allierede skgd een ned, Da
Luftskibatogterne mod London i 1917 blev cpgivne, lof

Tysgkerne de store Bombardementsmaskiner overtage det:

te Arbejde, fgrst om Dagen, senere ogsaa cm Natten,

Jeg mener nu af Hensyn til Foredragets Ramme at
maatte slutte med Omtalen af Luftfartgjers Virksom=-
hed i Torbindelse med Landkrigen og skal cerefter
géa over til Luftstridskrmfternea Anvendelge 1 Sp@m

Xrigen.

Da det vil forklare meget af det fglgende, skal
jeg i korte Trak opridse Situationen, som den fore-
laa ved Begyndelsen af Erigen,

I alle de krigsfgrende Lande var der et vyderst
faatalligt Materiel for Haanden. Englmnderne havde
paa et ret tidligt Tidspunkt begyndt Arbejdes paa at
ggre det almindelige Landapparat skikket til at be-
nytte Sgen som Start- og Landingsplads, og havde
derfor saa mange Erfaringer, at de raadede 0§g§§%§§
Datiden ret brughare Flyvebaade og Pontommaskiner,
Franskmmndene og Tyskerne var Langere til@gge 0g havw =

de ikke gjort egne Erfaringer, De fgrste formentlig

|




fordi Sgen er dem noget fremmed, de andre fordi de i
det hele taget var tilbage med Flyvningen, cog ende-
lig maaske fordi deres Fabrikker laa inde i Landet,
hvor man ikke straks kunde ggre Yorsgg med nylig ud-
fuhdne Forbedringer. Een stor Ebrdel havcée Tyskerne,
nemlig relativt driftsikre Hotorer, og fer al Luft-
fart over Havet er dette en fgrste Betingelse, thi
undey ugﬁnstige Vejrforhold vil selv den mindste
Driftsfoﬁstyrrelse gllexr Havari i varsie ¥ald kunde
bevirke, at hele Flyvemaskinen bliver tilintetgjort
af Sgen, og at Besstniagen omkormer.

I Krigens ferste 7id udfoldes der fra alle Si-
der en feberagtig Virksomhied udover Spgen for her
gtraks at observere de [grste Tegn paa el ventet
Fremstsgd, scom dog udeblev. Hesultatet blev kun ud-
alidt Personel og ﬁateriel;

Tor Sgkrigen blev Nordsgen og Kanalen, hvad

SHoved frios
Vestfronten var for Landkrigen, nemlig Havgékrige-
skuepladsen, og dens Minekrig fik paa en Maade Lig-
hed med Positionskampen, som stadig i Luften krever
stgrre og stgrre Indsats fra Modstanderens Side.

For Anvendelse af Flyvemagkiner over rum Sg be-
tyder det overordentlig meget at have Herredgmmet pa
Sgen, thi ved indtrazdende Driftsforstyrrelser kan
Luftfartgjet i langt hgjeré Grad regne med Assistan-
ce i sas Tilfwlde,

Der er Jjo nemlig den store Forskel paa Flyvning
over Land og Sg, at i fgrste Tilfwlde kan Magkinen
lande og selv i fjendtlig Omraade er der store Chan-
cer for at kunne udbedre et mindre Havari og cerefl-
ter starte igen. Finder Ngdlanding Sted bag egne Li-
nier kan Flyveren jo med stor Lethed faa al forngden
Assistance, Er Havariet af saadan Hatur at videre
Flyvning er udelukket, kan Maskinen blive afhentet
og han- selv begive sig til sin Pasis,

Paa Sgen er Forholdet meget forskellig herfra,
Selvom Vanskelighederne ved ﬁ&lve Landingen pas Op=-

rgrt Sg maaske ikke overstiger Vanskelighederne ved

/9



at sette en Landmaskine under en Ngdlanding, fremby=-
der dog Opholdet paa Sden mangé Farer, En enkelt a-
kavelt Sg kan slas noget 1 Stykker pazm Ror eller Pla-
ner, Pontonnerne kan blive slaaet lwkjog Opholdet ka
blive meget ubehagellgt., Hvig Havet er oprgrit,,kan
Flyvebaade ikke starte igen og er henvist til den
Ejwlp, som Overfladefartpjer kan give dem, Det er da
indlysende, at Herredgmmet paz 8Bgen og dermed fglgen~
de Virkaomhéd giver Luftfartpjernes Besmtning en for-
noidsvis tryg Fornemmelse, som selv i Krigstic har
Indfiydelse paa, hvad der prmsteres afl Personellet i
det lange Lgb, Ogsaa Bjzrgning af havareret llateriel
kun vare af Bebydning, og Jeg har nmevnet disse Foxg
nold, da de forklarer den Divergens, der er mellem
Udviklingen af engelske og tyske Marineluftmeteriel
under Krigen,

Begee Parter behgvede Flyvemaskiner, som kunde
optrede i Wordsgen,

Tyskerne, hvem Luftskibene navnlig efter 1917
ikke wvar tilstrmkkelig til NMordsgrekognoscering, gik
den lige Vej frem mod Mazlet: at skabe ggdyglige
Flyvemaskiner, og udfoldeds i saa Henseende et beun-
dringsverdigt systematisk Arbejde. De naaede da og-
sao udmarkede Kesultater nmed Flyvemaskiner af Pon-
tontypen.

Englsnderne havde ved Krigens Begyndelse nogen-
iunde gode Sgmaskiney, men de blev ikke megei for-
bedrede, og da Kravet om hensigtemsssige Luftfartgj-
ey i Fordsgen, navnlig efter Jyllandsslaget, blev u-
afviseligt og Sagen maatte lgses, glk Englanderne
i Kraft af deres Herredgmme pas Sgen en Genvej.

Detgaa helt bort fra Sgdygtighed og anbragte
Landmaskiner i deres Krydsere og Slagskibe samt baa-
de Land- og Sgmaskiner i ssrlige Moderskibe,

Tra Krydserne og Slagskibene kunde Maskinerne
starte fra deres Platforme, men de kunde ikke lande

pas samme Sted, men maatte gas ned paa Vandet i Nexre
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heden af deres Skib, som da maatte bhegstrzbe sig paa

at faa dem hejst saa snart som muligt; thi dispe

" Landmaskiner kunde kun XHoidelddgiflydende i ca. %

Time ved HJelp af nogle Lufibelholdere ved Undsratel
og 1 Agterenden af Fusilagen, BDe swrliga Aeroplan-
Hoderskibe kunde Landmaskiner saavel benytte mom
Start- som Landingsplads, idet disse store SBkibe naa
30«40,000 Tons var forsynet med en Platform, som
strakte sipg over hele Skibet Langde og Bredde, og
gor ikite havde nogensomhelst opstazende Eindring,
Under punsitige Vejrforhold blev der fra disse Moder=-
gibe ogsasn med Eran udsat Vandflyvenaskiner, som
der@fter'udfgrﬁe b@ade Btart og Landing »aa alminde-
lig Maade,

Prineippet havde sine Fordele, da Kravet om Sge-
dyegtighed var bortilimineret, og dette vetyder Vagt,
som atter influerer paa Haskinens Flyveegenskaber,
¥ed andre Ord Englenderne kuride anvende letie Land-
maskiner mod Tyskernes tunge Sgmaskiner,

Men det maa ikke glemmes, at Princippet medfpr-
te stort Materieltad eveniuvelt ogsaa Personeliab.

Hed Henayn til Lufigkibes Anvendelse over Sgen,

var Tyskernes de fprende under hele Krigen, og fgrst
da digse i Slutningen afl Erigen begyndte at tvivle
paz dereg Betydning, begyandte Enpgland og Prankrig et
fovceret Arbhejde paa at skaffe sig lignende Fartgjer.

I Fordsgen havde Tyskerne som Begel 3 Luftskibe
paa Palrouville Irya Morgengry il Aftenmgrke. 1 Skib
gik pan en Nord«Sydlinie fra den hollandske Territo-
rialgrense Vest for Texel til Doggerbank Sydspids,
Nr. 2 recognoscerede paa Doggerbank, og Hr., 3 havde
Patrouille herfra 411 Horns Rev, Deres Opgave var
pr. Hadio at indberette alle Tlaadebevsgelser, men
ogsaa Handelsskibstrafikken blev hcoldt under f£jnene ,
ligesom Opmerksomheden vay henvendat paa udlagie Mine-
ép&rringer.

Det skal bemsrkes, at Luftskibe er sariigz egnet

til dette sidste ¥Formaal, idet deres rummelige Gone



dolex, som er godt beskyitede mod Lufttrzk, afgiver
et bekvent Observationssted, og navnlig Luftskibets
Zyne 1il ved at stoppe sine Lotorer at holde sig
svavende over samae Punkd, g¢r det til et langt bed-
re Observationsmiddel end IFlyvemsskinen, naar Talen
er om Minesggning., Tyskerne oplyser; at Luftskibe
har varet 1 Stand til fra Luften at afmerke Minesper.
ringer ved Hjalp af udkastede Byjer., Navnlig efter
defy uindskrankede Undervandsbaadskrig, var det Bng-
Izndeyrne meaet magtpaaliggende aé holde de tyske U=
Boode Indesparrede 1 deres Baser ved Hjelp af Minee
sperringer, som udlagdes undery natlige Fremstegd til
Helgolandnbugten al Krydsere og Mineudlmggere. Det
blev da de¢ tyske ilinsstrygeres Opgave om Dagern at til-
vejebringe saadanne Gennemsejlinger, a% U-Baadene ue
hindret Lunde pliype ind og ud. Man forstaar tedre
de Anstrengelser, som begge Parter har glort asig,
nasy man hegrer, at Englsnderne i1 Krigens sidste Aarx
udlagde on, 10,000 Hiner om iMaaneden,

Men allerede i Sommeren 1917 maatte Tyskerne
paa Grund af ZEnglondernes ilodforholderegler opgive
Hinegggning ned Lultskibve, De engelske Landnaskiner
tvong Luftokibene op i sgigrre Hgjder, hverfra Chser-
vatlion af Miner var uwdelukket, og hvad angaar den
alnindelipe daglige Hekognoscering paa de nylig ome
talte Felter, mastte Lufiskibene holde en Hgjte af
243000 m,som for det (pgreie indskrenkede Bekognosce-
ringens Lgjagtighed, og dernmet nedfprie de sﬁwrstei
Usehageligheder for Bessiningen, som i halve Dggn o@
riere maatte udstaa den hgje Kulde, som herskexr i dis-
se Luftlag.

Naar den tyske Ilzade foretog Udfald fra Helgo-
landsbugten, benyittedes Luftskibe til at rekognosce-
re i en stor Bue foran for IFlasaden, og tyske EKilder .
oplyger, at 10 Luftskibe deltog 1 Jyllandsslaget ef-
ter hvilket L 24 kunde oplyse, at den engelske Qlaa-
de, som havde varet i Kamp om Dagen, samlede sig om

Natten i Jammerbugﬁ, eg L 11 fik om Morgenen =idlig

[
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den fglgende Dag Fpgling med en frisk:engelsk Flaade=-
styrke 1 den sydlige Del af Hordsgen.

Der kan vist nmppe vere Tvivl om, al disse 1o
Luftskives Meldinger har varet af Betvdning for Ad-
miral Scheer,

Ogsaa i den tyske Flaades Fremstgd den 19' Aua-
gust 1916, hvori 8 Luftskibe deltog, paastaaes det,
at diese Skibe har udfpgrt Rékognosceringer af over-
ordentlig stor Betydning.

For Curigsums Skyld skal det bemmrkes, at Luft-.
skibet L 40 har stoppet en Koffardidamper og under-
gggt dens Papirer, medens L 23 i 1917 kaprede en
norsk tremastet Bark og satte Prisemandskabdb og hrag-
te den til tysk Havn,

Bnglondeyne brugte noglée smaa usiive Luftskibe,
gom dog udelukkende anvendtes til Patrouille ved de
engelske Kyster, men efterhaanden forggedes Stﬁrrel@f
sen, saa at de ogsaa kunde gaa pas Nordspgrekognosce-
ring, og i 1917 hegyndte de at coplere de tyske Zep-
pelinluftskibe.

Man faar Indtryk af, at Luftskibe kun har spil-
let nogen Rolle for Bnglenderne i Forbindelse med

U«Baadsjagt, Kystrekogposcering og Kvsteonvovering

af Koffardiflaader, derimod anvendie Englmnderne

Standballoner i meget hg¢j Grad i Flaaden, Man fore

spgte at anvende dem til Nedslagsobservation, men
opgav det, dels foxdi Salv@%kydningen medfgrte saa~
dan Uro i Tuften, at Observation nesten var udeiuk-
ket, og dels fordi Standballonerne var et udmsrket
Object for fjendtlig Afstandsmaaling. Derimod indgik
Standballonen mom e nosten wundverligt Led i Mine-
strygningen langs Brglands Kyster og til Beskyttelse
af Convoyer mod U-Bazde, Standballonen blev som Re-
gel gjort klar til Brug i Land i Nmrheden af vedkom=-
mende Flaadebasis og derefter i hgj Stilling ved
Hﬁwlp af Automobil bevaget ned til Havnen'og om Bord
i Jagere eller Trawiére. Ifglge engelske stztistiske

Oplysninger er det godtgjort, at Luftrekxogncscering
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var en ganske overcrdentlig stor Beskyttelse for
Nordageonvoverne mod Undsrvandsbaadsangreb.

Plyvemaskinen optraadte Ifprst enkeltvis 1 Norde

sgen, men senere gik altid 2 Maskiner sammen for at
| kunne hjslpe hinanden navnlig ved eventueli indtrse-
dende Havari, fen efterhaanden som llinebpliet i Hel~
golandgbugten blev laght ud, blev der fra begge Sidery
udfoldet sigrre og stgrre Virksomhed i Lufien, For
Tvekerne gjaldt det om at skaffe Gennemsejlinger i &
engelske Spmrringer og at forhindre engelske Lufte
fartgjer i at observere Uinestrygninger, thi i mod-
st Fald vilde vedkosmcnde Sted snarest mulipt igen
blive blokket op med Miner. Der udepandt sig da el
en Kamp, som har meget tilfelles med IForholdeneg une
der Positionskrigen pan Vestfronten.

Englenderne sendie deres Aeroplaﬁéﬁderakibe 2888
langt frem mod Helgoland som muligt og lod som Begel
3 Landmaskiner i Fplge foretage Birejftog ind i Bug-
ten, hvor da Tyskerne som lodvegl maaitie opstille
Belkadriller paa 5 Fartgjer. Disse var imidlertid let-
te Sgnaskiner med Pontonner og havde lange Hen- og
Tilbagefiyvainger, hvilke sidste cofte medfgrte Drifts-
forstyrrelse., Da disse Ranpmaskiner 1 Iglge Sagens
Natur ikke kunde vere fuldit spdygtipge, blev de ofte
gdelagte al Sgen efter NWgdlanding og blev derfor
ledpagset af en spdyptig BaXognosceringsmaskine, som
kunde optage Besslningen 1 ﬁwdsfald: Igveigt var dis-
se iedsagende Hekegnosceriugsmaskiner ogsaa af mill-
twr Detydning, idet de med deres Radlotelegral kunde
indverette, hvad der foregii, og hvad der var obser-
veret,

I Kanalen var Anvendelse ar Luftfartgjer endnu
mere concentreret, dels fordi Farvandet var mindre,
og dels fordi det for begge Parier var afl overor-
dentlig stor Detydning, Havnlig citer at Tyskerne
havde befiwstet Flandern-s Eyst og indrettet sig U=
Baadsbasis i Bruges, ser vi de tyske Luftfartsgjer

under stadig haardere lodstand udfgre Nedslagsobser-
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vation for Eystbatterierne mod de engelske Honitoe
rer, og vi ser ¢n anden karskteristisk Opgave, nem-
lig: Stgtie af U-Baade under Ind; og Udlﬁb. Pag
Grund af Netsparringer og lmgt Vand maatte U-Baadene
gaa 1 Overfladen i Narheden af Kanalmundingen, og i
dette Tidsrum var det meget vigtigt at forhindre bas-
de fjendtlig Obgarvation‘og Bombardement,

I de sidste Aar anvendte begge Parter Landua-
skiner il Luftkamp over Sgen, selvom Tyskerne siae
alg benyiieds Ugmaskiner tii Stgrstedelen af deres
Rekognoscering. |

luftrartgjernecs Bombevirksomhed I Sgkrigen have

de i Hovedsagen et lejlighedsvis Prag., Saaledes fpre
te Rekognosceringafartgjer, baade Luftskibe og Fly-
vemaskiner, Bomber med sig til Brug, naar Chance bgd
ﬁig, Deriuvod ser man ikke stgrre planlagte Bombarde-
mentgtogber mod flyvende Harl,

Et ejendommeligt Angreb udferte Lnglanderne i
1917 ved fra Moderskibet¥Purious® i Wordasgen at op-
gsende lette Jagerlandmaskiner forsyneit med Bomber,
med hvilke Lufiskibsanlsgget i Tgnder med stor Virke
ning blev angrebet. Begge Partexr havde hensigtsmsge

sige Dybdebombery mod Undervandsbaade, og fra tysk

Side paastanes det, at disse Bomber enten explodere-
de, naar de nasede en forud indstillet Vandéybde ele
ler ogsaz ncar de forinden ramte en fagt Gerstand
over eller under Vandet.

Jeg beklager meget, at jeg ikke kan give nzrme-
re Oplysning om digse Bombers Indretning; blot kan
Jjeg meddele, at man med Hensyn til Bombekasining mod
ggbundne linal i den tyske Marine i Hovedesagen anvend-
te et Prinecip, i Fglpge hvilket der sgkulde kastes §
Bomber 1 Rakke efter hinanden,

Wavnlig i fetersgen udlagde Tyskerne offensive
Miner fra Luftfartgjer.

Baade England op Tyskiand begyndte ved Erigsud-

bruddet at beskeftige sig med Provlemet med et Luft-
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fartgj at bringe en Torpedo i Angreb,

Tyakerne asnkede i 1917 3 engelske Koffardidam-
peve i Kanslen ved Hjmlp af Torpedoplaner, men paa
Grund af iMaterielvanskeligheder opgav de det snart
efver, medenslﬁnglwnderne da for Alvor begyndite nmed
Forspgene, som fortsattes under hele Krigen, uden at

man dog hgrer noget Resultat. Kfter Krigen derimod

har man hort om interessante Angrebasgvelser udfgrt &
af Torpedoplaney under Dakning af Hageskjul,

Princippet for Anvendelse af forpedobm:rende
Luftfartgjer er: at lade dette i stor Hgjde nurme
gig sit Maal undexr de gunstigste Belingelser med
Hengyn til Hodstanderens Zvne til at se og here det,
og derefter 1 stejle Spiraler at sgge ned i éden ganﬁ%
ske lave Angrebshgjde over Vandets Overflade og un-
der el ganske kordt Oplegb ind mo@ﬁﬁaalet at lade Tore
pedoen falde,

Udern at kunn bevise noget med Tal, men paa Grund
lag af praktisk Kendskadb til Venskeligheden ved med
Bombey fra Lufitfartsjer at ramms og beskadige Skibge
materiel pas Spgen, skulde Jjeag tro, &t man med Torpes
doplaner vil slaa ind paa den rette VeJ, naar Spgrgs-
maalet drejer sig om offensive Formaal for Marine-

luftfartgjer.

- Hegume.

Hoar unen of Brfoaringerne fra Verdenskrigsn skal
prave paa ot drage nogle Siulningery, forekommer det
mig, at det fgrste, som falder i Pjnene, er, at Lufli-
virksomhed over S5p og over Land paa flere Omrasder
viser meget 1idt Vesendforskellighed, hvilket bgr
medfpre, at en larine ikke behgver at fgle sig bun=-
den til udelukkende at have Sgmaskiner,

Dernzet har man &k Indtryk af, at Luftvirksome
neden ovex Sgen i Lgbel af Krigen knytites rnmrmere og
nprmere il Sgstridskraiterne i direkté Forbindelse
med disse, og navanlig var ferreste Rekognoscering

tuftfartsjernes Hovedopgave. Saavel for Land- som



Sgkrigen var Jagermaskiner ngdvendige for at lLgse
Hovedopgaven,

Biopgoverne var da at gdre Pjlenden Skade med
Hiner, Bomber esller Tcorpedoer, hvilke sidgte jeg
pergonlig frer vil fan sterst Betydning for Spkrigs-
farelcen,

Endelig har Zyvigen vist, at Jagermaskiner er et
af de bedste Vaasben 1 et Luftforsvar, unsvnlig af en
stor By, Dette vil vaere af Inberespe, naar det meget
vighige Sngrgemasl om, hvorvidi Heren ellier Marinen
eller begpe shkal have Ansvaret fLor Hovedgltadens Luft-
forasvar, forhashentlip i meget msr Fremild biiver af-
gjort. Indtil deyr shafies en Lrstatning for Luftski-
benes brandfarlige Brint, maa disse Fartgjers milie-
tere Betydﬁiﬁ@*&nses for tvivlisonm.

Da Jep ongong her 1 detite Selzskab har hafi det
Theld at blive misforstanet 1 21t Syn pas Luftvasbe~
net, skal jeg i Aften indskrmnke mig til at udtale
rein Yro paa, at Iafifartsjer ikke hehgver at forsgge
paz 2t erobre sip en Plads indenfor en Flaade, som

gikkert selv efternhaanden vil vide at stille sine

Cyay til dem. X
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