
"Meddelelser fra Flyvevæsenet". 

1 Foredrag afholdt i Sølieutenantselskabet 

den 20' Febr.1923 

af 

Kaptajn A.E. V. Gran djean. 

For to Aar siden havde jeg 

den Ere her i Selskabet at holde et Fore

drag med samme Titel som mit Foredrag i A~ 

ten, og selv om jeg ikke lcar. berette om 

store Begivenheder indenfor Flyvevæsenet, 

har der dog i den forløbne Tid fundet en 

Udvikling Sted - en Udvikling, som i Føl-

ge Sagens Natur, har været.præget af de ø

konomiske Forhold indenfor lllarinen og for 

Landet i Almindelighed.Jeg siger præget og 

undgaar Ordet hæmmet, thi,Guds~elov, e~ 

Udvikling ikke altid afhængig af økonomi

ske Faktorer, Karakteristisk for de to sid

ste Aar har været: Bestræbelserne for at 

bringe Flyvevæsenets forskellige Funktio

ner under Systematik, at finde (nogenlutide'} 

faste Former for !caterie:.lets Behandling 

og Personellets Uddannelse samt Bestræbel

serne for i saa høj Grad som muligt at e

tablere et mili~~rt Samarbejde med Flaaden. 

Resultatet af disse 3estræbelser er 

i Hovedsagen den Cdviklillg, som Flyvevæse

net kan se tilbage paa i de to Aar, som jeg 

personlig mener ikke er de mindst betyd

ningsfulde i den Tid vi har haft et Flyve-

væsen. 

Ivled Hensyn til Personellet har vi i 

Aarene 1921 - 1922 haft to Flyve.skoler, paa 

hvilke der for første Gang blev uddannet 

Personel udenfor Officerernes Kreds, 

Disse Flyveskoler, som hver varede 

1 Aar, har givet os 3 Officerer,l U-Offi

cer og 5 da vær ende IJ!en ige, rr:edens en 1if.æng

de andre før eller senere blev kasseret. 

Dette flyvende Personel er nu enten 
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hjemsendt, frakommanderet eller til Tjene

ste ved Flyvevæsenet. Naar man i det hele 

taget gik til at uddanne andre end Office

rer til Flyvere, skyldes det i første Ræk

ke J,1angel paa Tilgang fra disses Side og 

dernæst ogsaa Tvivlen om, hvorvidt Søoffi-

cerskorpset i Fremtiden vilde kunne afgi-

ve det tilstrækkelige Antal Fø:rere - ikke 

mindst under Mobiliseringsforhold. Andre 

Grunde var der ikke, thi det er hævet over 

enhver Tvivl, at et lJiarineflyvevæsen absolut 

vil værfedst tjent med at rekruttere sine 

Flyvere fra den faste Søofficersstamme. Det

te er ikke skønsmæssigt, men erfaringsmæs

sigt. Jeg anser Initiativ for at være det 

væsentligste Krav til en Flyvers Egenska

ber, thi dels er han i Hovedsagen henvist 

til sig selv i alle Skøn og Afgørelser og 

dels er hans Fartøj underkastet saa mange 

forskellige Forhold, som intet andet Far

tøj. Føreren maa derfor k~nne skønne og der~ 

efter handle - medens han paa den anden Si

de ogsaa under visse Forh0ld maa begrænse 

eller endog udelukke sit Ini tia ti v .. Maaske 

med Undtagelse af det sidste - at begrænse 

Initiativet - møder Søofficeren ganske sik

kert med de bedste Forudsætninger.Alle vore 

Luftfartøj er er indtil nu tosædede, saale-
a.\C 

desvman kan - til en vis Grad - supplere 
_ .... .al, i; -~..,t;..,-; 

en Førers svigtende Skøn
1
hiect4 en oi;;;rv:a tor s 

Egenskaber, saaledes at Resultatet dog kan 

blive tilfredsstillende, Men derved vilde 

man alligevel naa til, at der : hvert af 

]![.arinens Luftfartøjer maa:;te være en Søoffi~ 

cer, hvad enten han nu var Fører eller Obser

vatør, og man løste saa a:ligevel ikkePerso 

nelvanskeligheden, hvis ikke netop Forhol-

det var det, at Opgavern Art stiller no-es 
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get forskelligt Krav til Personellet. Det er 

derfor vel tænkeligt, at visse Fartøjer kom

manderes af en Søofficer, nedens andre Far

tøjer, med mere simple og bundne Opgaver, fø

res af andet Personel, hvis Uddannelse da maa 

fortsættes for at naa dette Niaa:, N~ kommer 

ganske vist en Vanskelighed, th:. Erfaringerne 
1="'4-

v iser, at den Tid en Flyvebaads Fører kan ,!,,il-

~ fortrinligt Arbejde, er begrænset, og 

det vil maaske vise sig, a~ det~e ikke-Offi

cerspersonel først vil naa et t:.lfredsstillen

de Erfaringsniveau, naar det rent flyvemæssigt 

er paa Retour. Herom kan dog in~et siges end-

nu. 
Efter de mange Ulykker i 1918 og paa @rund 

af den store Driftsusikkerhed i~dtil da, kon

centreredes al Opmærksomhed paa at gøre saa

vel Personellet som Materiellet saa godt som 

muligt, hvilket bl. a, gav sig ~dslag i meget 

strenge Bestemmelser for legeundersøgelse af 

det flyvende Personel og Indførelse af psyko

fysiske Prøver, hvortil jeg senere skal kolnlne 

tilbage. Men ogsaa Materiellets Pasning blev 

forbedret, ligesom man uddannede "flyvende 

lKekanikere", som saa vidt muligt altid skulde 

følge med Luftfartøjerne, ~ette var utvivl

somt en stor Vinding, men efterhaanden viste 

der sig ogsaa Ulæmper derved, thi selvom det 

første Hold flyvende Mekanikere var og er me

get dygtige til mange Slags forskellige, og

saa militære Funktioner, har det dog i de sid

ste Aar vist sig, at disse ''flyvende Mekaniks~ 

re" kun i uegentlig Forstand kan kaldes "Ob

servatoreæ". Man drog Konsekvensen heraf ved 

paa de sidste 2 Flyveskoler at gøre Uddannel~e 

sen i praktisk og teoretisk Motor- og Aero

planlære til et Hovedfag, saaledes at Flyver-



• 

ne nu har saa megen tek~:sk 7:.den om d"res 
;. ~J.t... J:: ........ tt: 

1'.ateriel, at "flyvende 1,;ekanikere•lvil kun-'' 

rre forlades som Princip, og a;; man i Obser

vatorsædet kan anbringe en ?e~son, som ikke 

behøver at være Mel{anike::-. 

Det sigercsig selv, at naar der i et 

Fartøj kun er 2 Mand, hvora::' :. i høj Grad 

er optaget af selve Flyvningen, maa den an

den Mand have en meget a:.sidig Uddannelse 

for at ~uftfartøjet kan løse sine Opgaver. 

Observatøren maa helst vare: 
Rekylgeværskytte, 
Signalgast, 
Navigatør, 
Radiotelegrafist el.-telefonist, 
Bombe skytte, 
Fotograf, 

og helst lidt af en Mekaniker. Hertil kom-

mer hans egentlige Observatorevner i Ret

ning af Opfattelse af en militær Situation 

paa Søen, Evne til at bevare det ~odtagne 

Indtryi{og til at drage de vig~ige Slutnin

ger deraf, Dette sidste er fæ Rekognosering 

luftfartøjer af overvejende Betydning, 

Det er i Praxis ugørligt at skaffe 

een Person alle disse ~genska~er, og man er 

derfor tvungen til dels at slaa af paa For

dringerne og dels at vælge s:;,adant Personel, 

som i For vej en h:;,r de bedste Kundskaber, og 

det er Søofficerer. 

Indtil nu har kun ga~ske enkelte 

Søofficerer faaet Observatoruddannelse ved 

Flyvevæsenet og for Øjeblikket haves kun 

een til Tjeneste - Kptln. S:::heibel,- som 

har gennemgaaet forskellig S:i;:ecialuddannel

se i Luftnavigation, Meteorologi samt ir:Re

kylgeværskydning paa Hærens S~ydeskole, i

det han er tænkt udsat til Lærer paa Kom

mende Observatorkursus, :c:ivorfra Flyvevæsenet 

maa faa sine Observatorer til nogle af de 

Fartøjer, som føres af :Jæksperscnel. 
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Han vil af det, jeg her har sagt, 

faa det Indtryk, at Søofficerer er mest ønske

d<': til Observatorer, medens selve Flyverenæ 

Gerning efterhaanden overlades til Dæ~sperso

nel, men hertil skal jeg bemærke, at det selv

følgelig altid vil være af stor Betydning for 

Udviklingen af Flyvevæsenet, at der findes 

en mindre Stamme af Søofficersflyvere til Ud

førelse af Forsøg, Indflyvning og andet sær

ligt Arbejde. Jeg vil ikke undlade iaften her 

i vort gamle Søløjtnantselskab at henlede Op

mærksomheden paa, hvor uheldigt det vilde væ

re, hvis det ikke stadig i Fremtiden er Søof

ficerer, som giver den værdiful1este Indsats 

i Flyvevæsenet. Det har hidtil været saaledes 

og det bør vedblive at være Tilfældet. 

Men det naas ikke, hvis der bl. de 

unge og yngre Søoff~cerer er aftagende Lyst 

og Interesse for Lufttjenesten , indenfor 

hvilken der er saa nange uopdyrkede Felter, 

hvor enhver kan finde ret selvstændig Arbejde 

og Tilfredsstillelse. 

En Tilgang af 1 å 2 Søofficersflyver

elever om Aare t vilde efter mit Skøn være 

passende for Tiden til at bevare en nødvendig 

Kontinuitet. 
U°'flC. 

Dernæst burde alle✓$øofficerer, saa 

snsrt/som muligt efter de~es Udnævnelse, gen

nemgaa et kort Observator~cursus paa nogle lfaa

neder, Erfaringerne viser, at i en senere Al

der opstaar der saa mange ~ensyn, som indskrær 

ker Officerernes Lyst til , t paabegynde en 

Luftudda;nn else, medens de formentlig ikke vil• 

de have noget imod at fortsætte en tidligere 

paabegyndt Lufttjeneste. 

Hvor fristende det end kunde være at 

fordybe sig i Personelspørgsmaal, som er van-

skeligt og kompliceret, maa jeg dog, af Hen-
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syn til Tiden nu n0jes med at sige, at der 

jævnsides med Flyveskolen har v~ret afholdt 

l"ekaniker skole, som ogsaa vare:: et Aar. Den

ne Skole skulde kvalificere Ele,·erne til at 

blive midlertidige Eefalingsmcrnd II J,;ekanike-

re. 
Iled Hensyn til Materie:let er de sid-

ste 2 Aar karakteriseret ved en vis afventen

de Holdning, som dels skyldes økonon,ieke For

hold, dels ogsaa Ønsket om at ::2.a en gradvis 

Udvikling. Hertil kcmmer ogsaa Bestrætelser 

for at simplificere Typernes An-;al, baade med 

Hensyn til Llotorer cg Fartøjer. Udviklingen i 

Flyvemaskinekonstruktionen foregaar stadig me

get hurtig i Udlandet, og det er urr.uligt for 

e"t ltiniatureflyvevæzen at helds sig paa tek

nisk Højde med de store Lande, :.det nemlig 

Indførelsen af en ny 'l'ype nedfører mar:ge, baa

de tekniske og perscnelle Konsekvenser, som i 

høj Grad maa tages rr.ed i Betrag-;ning, hvis ik,r 

ke Flyvevæsenej; skal faa Karakteren af et lilu-

seum" 
Flyvevæsenets Iiateriel, som n'.l efter-

haanden al ts2mn1en har samme graablaa Farve 

som lLarinens flydende lfateriel, og son:: er mær

ket med Nummer og Orlogsflag, ·::iestaar for 'ri

den i Hovedsagen af 3 Typer, hv:.s Eger.skaber 

og Data jeg nu skal vise paa et Lysbillede. 

H.B. II er en tysk Konstruktion fra Kid

ten af Krigen .Det er et udoærket Arbej dsfartøj 

men har kun ringe Fart og vil derfor faa min

dre og mindre 1rili tær V2,rdi. Iø-vrigt kan jeg 

formentlig ['.c'/3 ud fro at denne ~ype, som i 

1919 blev anskaffet til Postfl;1vningsforsøg, 

er vel'.cendt. 

'l'ypen H. M, I. er med Undtagelse af Nr. 

24 bygget paa Orlogsværftet med denne som For-
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billede, Der blev leveret 2 St~. i 1721 og 

3 Stk. i 1922. Denne Type er n:ege t han dy. 

Den er let at n:anøvrer e, :1ar r"" t god Ha s:ig

hed, men til 3-engæld noget indslcrænket Sø

dygtighed.Disse Maskiner er de til militære 

1:i'crmaal mest anvendf lige. 

I de forløbne 2 Aar er der til Flyvevæ

senet foruden de nylig o~talte 5 Fartøjer af 

Eonoplantypen, blev en kø'Jt 1 ltas;dne af 

Dansk Luftfartsselskab og 4 L'askiner af 

''Dansk Luftexpress'', alle a,f !-I.B.II-Typen. 

To af disse Fartøj er bliver fer Tide:1 for

synet mæd Docbeltstyring, saa at de af inde

værende Flyveskole til Scnuner kan anvendes 

som Skolemaskiner. Resten henstaar som Re

servemateriel . Sammen ri:ecl d::sse 5 Maskiner 

er der indkøbt ial t 8 Stk. 20C H.;tK Benz Llo-

tor er. 
Sao det vil ses e.f Lysbil::.edeyer 

lfonoplanernes ltotorer med Undtagelse af Hr. 

24 af o .. V.3'abrikat, og da D:.rektø:r Adolph 

i sit Foredrag her i Selskabe: i Efteraaret 

udtRlte sin Formodning co, at der fra Fly-

vevæsenet vilde komme næ:rmere Oplysninger 
t 

om disse 1,'.ot::irer, skal jeg i Aftel1 komme liå 

nærmere inj paa denne Sag, 

I Slutningen af Krigen, da det var 

umuligt fra Udlandet '°' t skaffe det fornødne 

Eotormateriel, paabegyndte Værftet Bygnin

gen af ialt 18 Motorer, for tvilke den 150 

H/K Benz rotor var Forbillede. Alle disse 

lLotorer, hvis Dele hovedsagelig er ::orar

bejdet paa Orlogsværftet, er nu færdige og 

g:ennemprøvet paa Flyvevæsenets Prøvestands. 

Prøverne l:ar været holdt i r:øje Overensstem• 

melse med Reglerne i Ancrdr:ing for Luftfart 

idet ~ Uotor h8.r gennemgaaet de saakaldte 

~røver og alle de a".ldre ~prøver. 



Typeprøven omfatter bl.a. en 50t. 

uafbrudt Varig:1.edsprøve med 80 % af JfJaximums

hestekraften. De 17 andre :Motorer har bestaaei 

l)Indløbningsprøve. 

2)2 Timers Fuldkraftprøve,Adskillel
se, Inspektion Og,'';Samling. 

3)½ Times Efterprøve. 

4)Langsomgang- og Accelerationsprø
ver. 

Under :Prøv-::rne blev Iviotorerne'ii! Ydelse og 

Forbrug maalt og Jviiddelresultatet var: 

:Max. 1450 0/,M 175 - 178 HK. 

1350 0/:M 160 11 

1400 0/M 40 kg/T Benzin. 
2 kg/T Olie. 

Vægten af Motor med Nav i73 kg. 

Som det selvfølgelig var at vente ved en 

ny Fabrikation har der været f9retaget for

skellige mindre Endringer ved disse Motorer -

Endringe; , som jeg ikke 1i':.l trætte mine Til

hørere med at ~eslcrive; jeg skal derimod oply

se, at ialt 8 af disse Motorer har været in

stalleret i Luftfartøjer med en samlet Flyve

Gid af 360 Timer - regner vi Prøverne med -

faar vi en Driftstid paa ca, 500 Tiner, 

Det maa som Helhee. siges
1
at disse Jlfoto

rer har arbejdet særdeles ~ilfredsstillende 

saa at man ved Flyvevæsenet er glad fer at 

benytte dem, 

Fremstillingen af denne Serie har selv

følgelig medført store Udgifter, men ligesom 

Værftet renifu haandværlcsmæssigt og paa a.lv!aade 

formentlig har h0stet Erfaringer, kan det si

ges
1 
at Flyvevæsenets Personel har fa.aet en 

gavnlig Udvikl:.ng gennem de indgaaende Prøver 

med følgende Ændringer og Forbedringer, 

I de forløbne 2 Aa.r har m~n i den Udstræ~ 

ning, Personel:ets Størrelse tillod det,fore-. 
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taget Eftersyn af Flyvebaade, Smmareparatio

ner, Samling og Opspænding ved eger. Hjælp paa 

Stationen. Rent bortset fra de økonomiske For

dele, frembyder denne Ordning et Forbedring 

i Henseende til Uddannelsen af Fersonellet, 

som gennem dette Arbejde faar et ir.dgribende 

Kendskab til Materiellet. 

Som jeg beg;yindte med at sige, har der ved 

Flyvevæsenet været arbejdet paa at bringe Sy

stem i Vedligeholdelsesarbejdet, og Resultatet 

foreligger i Form af forbeiret Lriftssikkerhed 

og større Driftstid mellem Eftersyr.( nu 75 t,) 

Jeg kan næv/me , at unier Motoreftersyn 

bliver saavel Cylindre som Kølekapper tryk

prøvede,~~:ioi~m!'UIDC Stempler bliver finmaalt 

og Magneter efterprøvede. Tidligere var de 

mange Gumn:ipakr. i nger og Forbindelsesstykker 

Kilde til mange Ubehageligheder, men nu bli

ver disse, som er tilbøjelig til at skørne 

sller for vi tre, skiftet hver 3' Tuiaar.ed. 

I 1922 er der foretaget: 

21 Hovedeftersyn og paaflg. Prøver 
-Standmotorer. 

6 li 11 paaflg. Prøver. 
-Rct.Mctorer . 

.{.,._, 
Enhver 1:!oto~ar haft Eftersyn f04:U': 

' 
l)Indløbsprøve 

2) 1 Time Fuld;craft, Adskillelse, In
spekti en og Samling. 

3)-} Time Fuldkraft 

4)Langsom Acceleraticn. 

De opnaaede Resultater maa i f.orste Ræk

ke tilskrives et energisk Overtilsyn og et 

veluddannet og erfarent Ke~anikerpersonel, og 

hvis Fremtiden skulde medføre yderligere Ind

skrænkninger og Besparelser, bør Mekanikerper

sonellet kun i allersidste Række kcrr.rne i Be

tragtning, for ikke at miste mere end man spa

rer. 
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Geværarmeringen. 

Som det saas af Materieleversigten 

var H.B~II ogH.M.I, forsynet med Geværring i 

Observatorsædet, hvori kan installeres et 

Rekylgevær, men Flyvevæsenet har ikke noget 

Fartøj forsynet med fastindbygget Gevær, som 

kan skyde forefter gennem Pro~ellerplanet. 

olier er imidlertid nedsat en Kommision, som 

skal arbejde med Spørgsrnaalet om Flyvebaades 

Armering, og den har paa forskellig Vis 

gjort Jhirarbejdet til Sagens Løsni?Jg. Der 

har været afholdt Forsøg, og Fo~søgene skal 

fortsættes til Foraaret fon at fastslaa,hvil

ken Geværtype der er bedst egnet til Obser

vatorgevær og til Frontge·,ær, 

Efter hvad man hidtil ved Forsøg 

har erfaret, sammenholdt med de i Udlandet ~ 

høstede Erfaringer, synes det at frerngaa; 

1) at det danske Rekylgevær bl.a. paa ~r. 

af Pa tronfødningen ikke kan anses for eg?Jet 

til Anvendelse ~om fast indbygget Frontgevær 

i Luftfartøjer. 

2) at det derimod med nogle Magasinforbed

ringer maa anses for anvendelig som Obser

vatorgevær, Der har været afholdt Forsøg 

med 50 Patronsmagasiner, og i det kommende 

Aaf! vil der blive 3:.ej"lighed til at prøve 

de af Rekylfabrikken fremstillede Magasirler 

til 100 Patroner, hvilke Magasiner i højere 

Grad tilfredstille r Kravet om stort Skudan-

~al. 

3) Desuden er Tra~erammunition ganske nød

vendigt, thi uden :ieifikyder man i Blinde, 

thi i Luften er der intet Nedslag til Vej

ledning. 

Jeg kan oplyse, at der ved Søartillerieti 

Foranledning arbejdes vec Hærens tekniske 

Korps paa Løsning af denne Sag, som fort-aa-
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bentlig føres ~il Ende inden Sommerens Be

gyndelse. 

4) Endeli,cz er det nødvendigt, at have hen

sigtsmæssige Sigtemidler og saadanne~r i .Ar

bejde ved Søartilleriet, 

Hvad a~gaar det fast i~dbyggede Front

gevær kan jeg oplyse, at der af det enge:ske 

Firma Vickers for nylig har været demons~re

ret et saadant Vaaben med tilirende Synkro

nisator, hvis Funktion er at forhindre Træf

ning i Propellerbladene, og dette Firma er i 

Øjeblikket i Færd med at udarbejde en Instal

lationstegning til Brug for et Fartøj af 

Ilfonoplantypen. Formentlig til Foraaret vil 

vi have et Vickers Gevær installeret til 

Prøve i en !/faskine, hvore:::ter udtømmende Prø• 

ver kan finde Sted, 

I denne Forbindelse skal jeg nævne, at 

vi hver Dag v~nter fra Frankrig at faa et 

Luftslæbemaal, som i Hove:lsagen bestaar af 

en Tromle, et smækkert Kabel og en keglefor

met Sejldugsskive. Eaalet slæbes af et Luft

fartøj og kan anvendes un:ler Skytteuddan~ele-i 

sens sidste Lel i Skydning fra Luftfartøj 

mod bevægeligt Maal i Luften, :nen jeg ved, 

at man i Frankrig ogsaa har anvendt dette 

Luftslæbemaal under Skydning fra Jorden, og 

dermed faar det maaske ogsaa In ter esse for 

Flaaden s Skydninger. Men selvfølgelig tager 

det nogen Tid, inden vi naar saa vidt, thi 

man maa fornuftigvis gaa forsigtig frelll1ll, 

Med Hensyn til Bombearmerir.gen ITfila 

dette Spørgsn:aal siges i Hovedsagen at have 

hvilet i de forløbne 2 Aar, selvom det har 

været underkaetet adskillige Cvervejelser, 

som har resulteret i, at Flyvevæsenet fol' 

nylig har modtaget 25 Stk. 112 L8 Bomber 
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fra England, hvormed der skal afh~ldes Forsøg 

for derved at faa nogle Forudsætninger for at 

kunne bedømme dette Ødelæggelsesmiddel og der

af drage Konsekvenserne for vort 3ehov, 

I det forl.:~bne Aar er flere lf1askiner ble

vet forsynet med :ndenbords elekt=isk Belys

ning, da Kravene om Flyvning om Natten nu e·· 

blevet ret store. Under de større Øvelser har 

der været fløjet :.ængere Distance= i lliørke, men 

saadanne har være~ forbundet med nogen Risiko 

i Tilfælde af Nødlanding, da Flyvebaadene ikke 

havde noget Ifiddel til at belyse -;redkommende 

Landingssted. Dette Savn vil i næ= Fremtid for

mentlig blive afh~ulpet, naar Flyvevæsenet fra 

England faar de der bestilte, sær:.ige Landings

blus, som kan an~ringes :paa Underplanets Under~ 

side og antændes ad elektrisk Vej i Tilfælde af 

llotorstop. 

Sidste Sommsr og navnlig i Forfjor har der 

været afholdt en ~el Navigationsf:.yvninger for 

at fremme Evnen ~il at navigere fra Luftfartøj

er, hvilket er af overmaade stor Betydning. 

Kompasset, som volder store Vanskelighe

der i et Luftfar~øj, spiller den største Rolle 

i saa Henseende, cg Flyvevæsenet er derfor nu 

tilfreds ved fra England at have faae~ indført 

et udmærket Kompas, hvis Hovedegenskaber er lil

le Indstillingskraft og stor Dæmp~ing saaledes a 

at der i Hovedsagen ingen Svingningsperiode er, 

Dette Kompas fremstilles r.u herhjemme og 

vil efterhaanden indgaa som et Led i vore Luft

fartøjers Standardudstyr. 

En anden Del af Materiallet er Radioin

s·~allationerne, :tvoraf Flyvevæsenet har 5 Radi

otelegrafstationer af Telefu:iken Type og 2 ll,ar

coni Telefonstationer. 

Trods mange Prøver og F~rsøg maa det ind-
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rømmes, at Radiomeddelelsesmidlerne i vore 

Luftfartøjer virker daarligt, llan kan fak

tisk ikke regne med deres Hjælp, men Retfær

gigheden skylder jeg at sige, at Materiellet 

endnu ikke har naaet den fornødne Fuldkommen

hed, selvom ma:1 i Udlandet er naaec betydelig 

videre end vi. Det maa indrømmes, at Vanske

ligheden ved at faa en driftsikker, velvirkenS 

de Radiostation i et Luftfartøj med indskræn

kede Pladsforhold og et stærkt begrænset Vægt

forhold er meget store, Alene Spørgsmaale: om 

llodvægt og Afledning til Jord danner sikkert 

et helt Felt for sig inder.for Radioteknikken1 

men ogsaa andre Forhold hæmmer Re sul ta te t, f. 

Eks,: de stadige Vibratior.er, Bumbsene under 

Landing og Start, Vejrligets Indflydelse, Fug

tighed fra Sprøjt og endelig det stærke Vind

pres og kiotorlarmen. 

Flyvevæsenet har navnlig i den senere Tid 

i høj grad følt Savnet af en Søofficer, scm 

paa een Gang var luftvant Observatør og Ra

dioingeniør, thi kun hvor teoretisk Indsigt 

kan forenes med praktiske 3rfaringer høstet 

i Luftenfr der lfolighed for , at Kilderne til 

Fej 1 og Svigten kan findes, Der er jo ogsaa 

mange Sp'..irgsmaal med Hensy:1 til selve den mi

li tære Anvendelse af Radiomeddelelsesmidlerne, 

som kun en, Søofficer , der erf P.adicspecialist, 

kan løse paa tilfredsstillende Maade, - hvor 

den unge Underbaadsmand eller Søminemesteras

sistent, vi nu har, kommer :ilkcrt; men der er 

vist Grund til at haabe, a: Savnet af en saa

dan Officer vil blive afhjulpet .. 

Der er iøvrigt et andet Punkt med Hensyn 

til Radiotelegrafering og -telefonering fra 

Luftfartøjer, som jeg gerne vil omtale: nem

lig Muligheden af at faa etableret Øvelse, 

Med den bestaaende Or:J.ning, hvorefter 
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Københavns Radio ]!Jf/{j(lf){lllf drives som en 

i Hovedsagen offentlig Station, tvilken Ord

ning formentlig ikke kan ænc.res, da den vist 

iøvrigt rummer Fordele for Marinen, kan man af 

denne Kyststation ikke forvente at faa nogen 

Assistance til Udførelse af Prøver og Forsøg 

og ej heller kan man under/større Øvelser ven

te at kunne disponere over c.en i fuld Grad, 
;i,li:,,.., 

hvilket saa vidt jeg ved ogsaa Erfaringerne ~ 

Krigen har vist. 

Selvom dette Forhold ikke kan ændres, kan 

man dog ikke undlade at frenhæve hvor uheldigt 

det er. Der kunde maaske i nogen Grad raades 

Bod herfor, hvis der - midlertidig - kunde af

ses en 1.5 kw Tularconi R.T.T.Stacion til Flyve

baadsstationen, uafhængig af Københavns Radio. 

Ved Hjælp ef en saadan kunde Flyvevæsenet 

daglig holde regelmæssige Radioøvelser og iøv

rigt altid hillde en vis Forb:ndælse med sine 

Fartøjer, Desuden vilde en saadan Station i;ndeJ 

store Flaadeøvelser kunde besættes mi dl~rti dig•, 

med Dag- og Nat,jersonale og dermed skaffe Flaa• 

·den en ubelæmret Radiostation, uc.er. hvilken 

virkelige krigsmæssige Øvelser faktisk er umu

lig, thi i vore Farvande vil en eyststation 

altid spille en stor Rolle som Hiælper og Frem• 

sender af Depecher fra mine.re Fartøjer - U

Baade, Torpedobaade,Flyvebaade, Faar jeg her 

nævner den Tanke at installere er. Radiostation 

paa selve Flyvebaadsstationen, skyldes det for, 

trinsvis,at en saadan Ordning vilde medføre 

visse praktiske Fordele.I der findes Radio-

rum og Antenne, der er god ~elefonforbindelse, 

der kan skaffes Soverum, og der er Dæksoffi

cersmesse for Telegrafisten og iøvrigt er Sta

tionen et militært bevogtet Omraade med vagth. 

Søofficer til Dechiffrering. 



(x hvoraf den ene medførte Prmlt. 

Hvis en saadan R,T.T. blev oprettet, 

vilde man forresten lettere kun".le realisere 

en Tanke,(som jeg har haft, og)som i Grunden 

daarlig falder ind under dette Foredrag, men 

som jeg dog skal ski -::sere. 

I den kommende '.lid vil Kravet om Økono -

mi formentlig stadig forøges, ~kke mindst til 

Udrustninger og Øvelser; derfor mener jeg at 

alle Midler, der tjener til at fcrhindre o

verflødige Udgifter il<ke ms.a o"lerses, og eet 

af disse er Vejrprognoser. Bla".ldt Flaadens 

Øvelser findes der mange, som baade fordrer llJ) 

mange Forberedelser og visse Vejrforhold. I 

Mange Tilfælde vil de sidste svigte, naar de 

de første under Tab af Kul, Olie, Benzin har 

fundet Sted,men ved at inci.~ente Vejrprognoser 

for Eks, om Aftenen fra R, T,,T~, vil disse 

Tilfælde kunne inds~rænkes. 

For at 1øre Sagen kort skal jeg blot 

oplyse om, at der ved Flyvevæsenet er en Of

ficer, som efter en meteorologisk Uddannelse 

i England, nu daglig forsyner cette med Vejr• 

prognoser, som selvfølgelig ogsaa kan erhol

des fra Meteorologisk Institut, som dog ofte 

er vel summarisk. 

Jeg vil gerne slutte detse ~fsnit om 

N,ateriellet med at meddele nog:e statistiske 

Oplysninger: 

Der har i 1922 været 15 større Havarier 

hvoraf 4 totalt Havarier. 

A~ disse sidste skyldtes: 

2 Fejlmanøvre(x 
K,Sørensens Død den 21' Juli 'sidste 
Aar, Sørensen var baade en dygtig Of
ficer og Flyver og han lagde megen In
teresse og Arbejde i sin Tjeneste ved 
Flyvevæsenet, hvis Udvikling laa ham 
meget paa Sinde. 

1 Beknibning af Rattet uden Førerens 
Fejl. 

1 Skødesløshed fra J<;-;rerens Side, idet 
han havde glemt at fixe Ratlaasen. 

De andre 11 Havarier havde deres Aarsag i: 
2 Aerodromens Tilstand paa Avedøre, 

l lokale Luftstrømninger. 

6 Fejlmanøvrer 



2 Motorstandsning for Elever. 

~ Aarsager til Havarier er ~• 

Det maa nok siges,at Ar.tallet a: Havarier 

i 1922 er for stort i Forhold til den samlede 

Flyvetid - navnlig er der fDD mange Havarier, 

som skyldes Fejlmanøvrer. Dette v:l :paa den kom 

memde Flyveskole blive imødegaaet ved at forøge 

Tiden for Dobbeltstyring i Landi~ger med Vand

flyvemaskiner. 

Foruden det, jeg alle=ede har ~ævnt om 

Flyveskolen skal jeg oplyse, at llfarineministeri 

et sidste lll'fteraar har approberet Plan for Fly

veskolen og Plan for Jl'.ekanikersko:.en. Den sid

ste Flyveskole har faktisk varet :.edet efter 

denne Plan, og det har vist sig, at deperi for

langte Flyveprøver virkelig er Præstationer, 

som tjener til at belyse Kar.didatens Kvalifika4; 

tioner. Prøverne falder nøje sammen med de ci

vile Trafikførerprøver, hvilket e= gjort af 

Hensyn til Perso~el, som ikke er fast i Mar:.nen 

og som evt. gerne vil have en Ansattelse i den 

kommercielle Luftfart. 

De psykofysiske Flyverprøver, som Prof. 

Lehmann for nogle Aar siden vist har "beskrevet 

i "Tidsskrift f'.lr Søvæsen", har Yi st sig at væ 

re en Skuffelse for Flyvevæeenet, idet det □ed 

Tydelighed er fre□gaaet, at denne unge Videnek 

skab - Psykofysi~ken - endnu ikke har faaet 

virkelige Normer for de forskell:ge ~ndersøgel 

sers Krav. For Tiden rnaa det siges, at psykofy

siske Prøver ikke kan hidføre den tilsigtede 

Besparelse i Tid og Penge ved at bortsigte u

egnet Personel, men Prøverne kan endda forh:.n

dre en evt. dygtig og velegnet Flyverelev i at 

blive uddannet, og dette er - under ~ensyn til 

den ringe Tilgang - uheldigt, hvorfor man rnaa 

haabe, at Bestaaelse af psykpfysiske Prøver 



-17-

ikke opretholdes som en Bet:ngelse for Adgang, 

Som mine Tilhørere ved, har Flyveskole1 

i de to sidste Aar drevet s:ne Øvelser pOl:l, 

... 
Avedøre Aerodromen, som blev udlaa~ af Hæren, 

men dels var Afstanden dert::. te=elig stor, 

og dels var Aerodromen lille og ujævn, hvorfor 

man har søgt at komme ned paa den nye Luft

havn, hvilket lykkedes, saale~es at Flyvevæse 

net nu har en nybygget Træhangar paa 20 x 17m, 

et lille Beboelseshus og en 3 Tons Benzintank 

m, m, , saalede s at Flyvesko:.en om en 5 - 6 

Uger, naar Vejr::orholdene~il:.ader det, kan læg• 

ge ud paa Kastrup Lufthavn, hvortil Distancen, 

er 6,2 km, mod :.3 km, til Avedøre, 

Hele Lufthavnen er ca, 600 Td. Land, 

hvorpaa der er anvendt ca, 2½ Mill, Kr. til 

Ekspropriatiom. Der er desuden anvendt ca, 

200,000 Kr, til Indhegning og Planering af en 

midlertidig Luf-:;havn paa ca. 130 Td. Land 

(nemlig "Petersdals" Jorde). 

Sidste Foraar blev den nye store Hangar 

H færdig, ~en er bygget af armeret Beten og 

har ingen Støtter. Dens Din:ensiorer er: 

Bredde 

Dybde 

43 m, 

33 " 

Største Portaabn, 32, 5 " 

Porthøjde 7 "· 

Den er en absolut moderne og tidssvaren

de Hangar, hvis Byggeomkostr.inger laa nærmere 

ved i Mill. endt Mill, 

Iøvrigt er der rejst er. Barak til teore

tisk Undervisni.ng og en anden, hvori der kan 

skaffes Soveplads til Underofficerer, Dæksof

ficerer og andre, som tidligere kun naar de 

he.vde Vagt kunde sove paa Sta ti araen. 

Udfyldningen fortsættes, 

Jeg lrnn ikke omtale selve Statruonen uden 

at nævne, at vort Reparatior.sv,,,rksted stadig 



har til Huse i Flyvevæsenets allerførste Han

gar, som naturligvis ikke kan tilfredsstille 

moderne Krallf til et Motorværksted, hvor saa me

get omhyggeligt og samvittighedsfuldt Arbejde 

udføres. Een Gang har vi været lige ved at faa 

et nyt Værksted, men saa glippede det, og nu 

maa ;j:m:g vi jo nøjes med at haabe, at vi engang 

maa faa dette stcre Ønske opfyldt - selvom Ud

sigterne for Tiden ikke kan siges at være gun

stige. 

Efter Forslag fra Flyvevæsenet har det i 

Vinter været prøvet at reducere Driften paa den 

Maade, at der kun er 3 Biplaner i Brug, medens 

alt andet Materiel er oplagt paa nærmere fastsat 

Varsel, ligesom Flyvningen J::ar været indskræn

ket til i Hovedsagen kun at omfat~e 0veæser til 

at vedligeholde vedk01mnende Flyveres rutinemæs

sige Færdighed, Paa dette Grundlag har den værne 

pligtige Besætuing kunnet reduceres med over 30 

% og det flyvende Personel saa meget, at der 

dog kunde etableres en konstant Vagt, 

Iv!ekanikerpersonellet har deri:m:od ikke 

kunnet reduceres, thi dettes Eftersynsarbejde on 

Vinteren er i overvejende Grad afhær.gig af Som

merens Brug :·f 1'.ateriellet, og son før omtalt, 

vil en Indskrænkning af Mekanikerpersonellet i 

det lange Løb ikke svare sig, 

Da jeg ved, at der senere vil blive '1Q, 

holdt Foredrag om sidste Øvelseseskadres Øvel

se1·, skal jeg i Aften inds,:rænke mig til i sto

re Træk at meddele, hvilke Erfari!'lger Flyvevæse 

net har uddraget af de to sidste Aars Samvirke 

med Flaaden, og ikke indlade :nig paa Referat af 

de enkelte Øvelser. 

Vi har paa Jrundlag af gamle Journaler 0€ 

Rapporter fundet ud af hvor mange Timer :?lyve

baade har del taget i Flaader.s Øvelser og Tallei,e 
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ne stiller sig saaledes: 

1914 •...•• 5t 40 
1915. ~ 4'0 li O 37t 00 
1916,,,,,, 4lt 05 
1917 •••••• 69t 20 
1918 •••••• 46t 15 
1919 •••••. OOt oo 
1920 •••••• 24t 00 
1921 .•.•.• 147t 00 

1922 •••••• 218t oo ( ca ¾· af al Flyv
ning bortset fra Skoleflyvning) 

Efter min Mening er d.er al Grund til at 

fortsætte det intime Samvirke mellem Flaadens 

Skibe og Luftfartøj er, som for første Gang tog 

fast Form sidste Sommer, da Flyvebaade i Peri

oder helt og Holdent var attacheret de to 

Kys:l::forsvarsskibe, i hvilke Flyvebaadene kunde 

sættes ind. Det er nemlig af overordentlig 

stor Betydning, at det unge Perso!1el i Flyve

baadEne faar en virkelig indgaaende Forstaaelse 

af de Opgaver, som stilles det af Skibene, og 
kun 

dette naae~ed et længere Ophold ved Eskad-

ren, og paa den anden Side mener jeg ogsaa, at 

Flaadens Personel maa gøres fortrolig rr.ed Luft

fc1.rtøj er s Virksomhed, og ved Selvsy:1 erfare, 

hvad saadanne li'artøj er kan præstere ag - hvad 

der er lige saa vigtigt - ikke kan præstere, 

l,'en je,g vil gerne her i h.::ten understrege, 

at man ikke kan forvente, at Luftfartøjer kan 
'j";,i 

holdes længerev'fra deres Sta-:;ion, 1ilden at have 

et fast Støttepunkt, hvor Personellet kan fri

tages for Nattevagt ved Mask:.nerne, et Støtte

punkt hvor de kan udhvile ro~igt uden al for , 
megen legemlig.-t Arbejde i Retning af at tumle 

med 1''.askinerne, et Støttepunkt, hvor de kan 

faa Forsyninger af Benz.in, Olie og Reservedele, 

og ':vor der haves virkelig kyndig IJ:ekanikerase 
I 

sistance. Hvis der derfor ikke deltage1' Kystfor• 

svarsskibe i vedkcmmende Øvelser, vil det være 

hensigtsmæssigt at have et n:inclre Fartøj - f. 

Eks. af "Fenris''' Størrelse - son uden for man

ge Udgifter kunde henlægges stationært paa et 



• 

• 

-20-
et passende Sted i vedkomrr ende ·-<ve lsesaf snit. 

De hidtil afholdte ~velser, hvcri Flyve

baade har deltaget for at udføre Rekogr,c[ce 

ring over rum Sø, har været saa faa, at man ik 

ke har kunnet danne sig et sikkert Skøn over, 

hvaa de kan pr~stere i eaa Pcrseend~. Det vil 

sikkert vise sig, at de tidligere omtalte 

svigtende J.!e ddelelse srr.i dler vil influere paa 

dette Sk,m. Et andet SI,ørgsmaal, sor.: knyttP.r 

sie til ,ekognoscerin~ ovGr rum Sø er Luftf~r 

tøjers Evne til at bestemme sin og observere

de Skibes Plads , et Spørgsmaal, se ogsaa maa 

Uiddybes. 

Der er et af Luf~far1jjernes Everv, som 

efterhaanden er ganske gennemprøvet og hvor

o~ mar. har høstet forskellige mere faste Er

farir2er - og det er Luftdækning mod U-Baade_ 

- [er hvilke disse Øvelser har mest Betyd

ning. Efter min l'er.ire ~1ar de afholdte Z:velse:. 

vist, at Luf$fartøj~r / ~1ke kan sikre en Flaa

de mod at blive ar.grebet af U-Ba.ade. Luitdæk~j 

ningen kan i høj Grad vans~eliggø:re U- Baadene 

deres Arbejde med at kom.'TlP i .r.gre"c og 51erneis 

hvad der efter min I'eni'1g er det vigtie;f' ,, 

øjebli~kelig markere ~or.~doskud oe Bane , sa~ 

lecles at lf.aalet :rettidigt i.<ar. rr.a.nøvre:re der f c 

\f der. G:rund bør en Flaade først og fremEe 

est 'bave Imftfartø~er over og indenfor sin 

Torpedobao.dsdækning og dernæst Luft~_knin0 ue 

de'1for TorpedobaadsdækniPger. . 

I denne Fc:rrinde::. e vil jer:: ger!1e frenh"" 

ve, ~~ ra~r U-Baadere under ~vele_rne kun nar 

~erer Torpedoskud og ikke affyrer r.ogen Te r pe 

do, maa Resultatet blive ugunstigt fer Luftfa 

tøjerne. 1.ndre Zvelsæ:e har vist, at Luftfartøj 

er kun i ri'1ge Grad kar sikre er Flaaå~ ~od 

l'iPes{:.:trri'1ger, sorr 1<:uYJ kar coserveres fra 

I,,1ftfart.z:j er: 1' l{aar Belysr.i n_:sf orhold ne i 
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Luften og Vandet er særdeles gunstige, det 

vil bl. a, sige, naar Soler staa:::,,høj t. 

2) og naar der gives Luftfa:::tøje:::ne Tid og Lej· 

lighed til meget omhygg-elig-;; at afsøge hve1· 

enlcel t Del of et bestemt Qn:::aade. 

lfan kan derfor nu se, at det v:l være saa 

godt som resultatløst at sende enkelte Flyve

baade ud ved Daggry for at afsøge e: større 

]'arvandsafsni t for l,'.iner. L:ineafsø~;;Jbø'::: 

kone en trerc s og helst finde Sted midt paa ::la-

gen" 

Alle Øvelser med Luftfartøjefar hidtil 

realiter forudsat den Styrke, hvortil Flyve

baadene hørte, iiavde et lokalt Herredømme i 

Luften, hvad en dansk Styrke for Tiden abso

lut ikke kan regne med; thi vi har i vort :?ly

vevæsen ingen Kampmaskine:t, som er det eneste 

Viddel til at erhverve sig 0t loi<alt Eerredøm

me i Luften. Jeg skal af He7syn til den frem

skredne Tid ikke komme nærr.1ere/i;1d herpaa, men 

blot udtale, at eaavidt jeg har i<unnet erfare 1 

er man _paa afgørende Steder enig•= om, at J?ly

vevæsenet maa have ]faskiner som Jdelukkende er 

bestemt for Kamp, og naar vi ildc-2 har dem, æas. 

Grunden sikkert søges i i=1engekussen ~ De rie~v-

n iære Forhold har utvivlsoot ogsaa influeret 

::.:12a de Overvej el ser, som !1ar fun:let Sted, og 

som stadig finder Sted, vedrørende Torpedoplan 

spørgsmaalet. De Forhaabnioger man i lange Ti

der havde næret om, at Erfarine:er, som Udlan

det gjorde paa dette Omraad·0 vi. Lle komme os 

til Gode, er kun i uegentl Foretand gaaet i 

Opfyldelse,, thi selve llovejsagen: Torpedcens 

~ald og de med Vandet betragtes af CdlandPt 

som en mi li tssr Hemmelighed" At g;,:5re .Fl~rvevæ.se-

nRt til et Vaaben ved Hj:0 lp :-:f To:::,;rodo1,laner 

vil derfor fordre grundl:.··~gc:ende Fcrsøg, som 

utvivlsomt tog,sr Tid. 
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Ja, det er hvo.d jeg har haft paa Hjer

te i Aften, mer jeg kan ikke slutte uden at 

nævne den største historiske Begiv~nhed for 

Flyvevæsenet i afvigte Aar: nerulig Søværns

loven af 7' August 192~, scm er der: første 

Flaadelov der rævner Luftfartøj er og FlyvevæeE 

sen. Flyvevæserets Udvikling og Trivsel i 

liremtiden vil imidlertid i langt højere Grad 

være afhængig af de kongelige cg ministerielle 

Anordninger, scrn Loven forudsætter og hj ernle11 
og som nærmere skal fastslaa Organi:sa-:;ionen 

af Flaadens forskellige Dele og Institutioner, 

Det er disse Anordninger, der vil komme til 

at præge Flyvevæsenet. 

F I N I S, 


