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Den nyere Tids rivende tekniske Udvikling af Skihsfarten
har muliggjort at tilfre<sstille hidtil ukendte Fordringer til
Przcision ogsaa inden fer dette Felt, Dette harzplandt andet ogsaa
haft til fﬁ%gfzgiigggﬁzﬁﬁisznikhe gor tidligere ;zg?gn'u med altfor
rigelige Varebeholdninger og selv en relativ kort Standsning eller
Hindring af Skibsfarten i vore Farvande faar derfor overvaldende,
man kunde sige katastrofale Pglger. Dette gmldier ogszsa for Tandets
Hoved- Indtegtskilde Landtrugseksporten, og for Passagertrafiken.

Isvanskelighedernes Hyppighed 1 vore Fervande, iflg.
Statistlken hvert 3. Aar, haEEngaa gjort det indlysende for Regerin-
gen, at Staten burde pastage sig den Opgave at assistere Skibsfart
og Havne 1 Danmark under saadanne Forheld. I,1922 opret:edes derfor
Statsisbrydningsve senat hvig llateriel nu ‘bestaar af j Isbrydere,

y en b lerwunder HarvsErig béiein,
hvoraf de_g er noderne¥Y« Udover den egentlige Assiatance til Skibs-

farten kommer naturlligvis i fyrste Rwkke saadanne Cpgaver, der gaar
ud pan Sikring af Menneskeliwv, Skibe og Ladninger, sart paa at af-

hjelpe een eller anden alvorlig Varemangel. >%
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Faren for 3kibe ved at-#mre i Isfarvand.

Ankring i Farvand, hvor Isen er i Bevageise medfgrer aller-
storste Fare for at drive med Ankeret, uden at vere i Stand til at
hive hjemt)eller for at miste Anker og K&de; ir man ngCsaget til at
ankre, bgr man ligge fcr ganske kort Kade, have Damp til Spillet og
dette koblet til at hive, samt holde skarpt Udkig efter Isflager,

Saa snart Skite: sejler, medfgrer Isen altigd Faretg;varé
Paa Skrue og Ror og navnlig om Natten, nssr man vil bakke sig ud af
Is, man uforvarende har sejlet sig ind i,.-

Selv om Dagen lgber man Fare for at sejle sig ind i mere,
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Klimaet i Danmark er om Vinteren ofte ssa mildt, at der
ingen Is forekommer af saadan Betydning, at Skibsfarten paa de danske

Havne eller i Gennemsejlingsfarvandene til gstersgen forhindres, Vintre,

hvor Skibsfakten helt standses for lmngere Tid paa Grund af Isen,er sjzl

ne- ja, der forekommer endog Vintre, hvor der slet ingen Is dannes, und-
tagen paa meget flakke Landgrunde.

I de fleste Vintre forekommer dog Is, som mere eller mindre
er Skibsfartsn til Besvmr- undertiden dog kun for ganske kort Tid.

Man kan gas ud fra at Isen i Almindelighed fgrst viser sig

i Januar og at den atter gsar i Marts,(Dog ksn der forekomme generende

J

Is: 1 Midten af December. )/,‘_ e i

Man L1a:r A Regelen =t godt Udtryk for, hvornasar Génen Tor
Skibefarten begynder, nemlig det Tidspunkt, hvor Fyrskibene inden for
Skagen inddrages, Af Optegnelser over dettgg fremgaarfat Fyrskibene gen-
nemenitlig inddrages hver 3, Vinter,- og naar de er inddraget, er det
gennemsnitiig for et Tidesrum af 36 Dage.

Gennemsnitsdatoen for den fgrste Isdannelse 1 Sundet er
den 25. Januar, og den er gennemsnitlig forsvundet igen den 19, llartis.

Isen indfinder sig 1 Farvandene inden for Skagen med ved-
heoldende m-lige Vinde.,:{’

De fgrste Tegn til dens Forsvinden er W-lige Storme med
Tg. Naar disse kommer og bringer Hgjvande, der lgfter Iden klar af
Landgrundene og varmt Vand ;zg;fra Nordsgen, - og efterfglpges of rivende
Sgnden Vande,- vil Hovedfarvandene i Regelen i forblgffende kort Tid,
ofte paa 3\a 4 Dage, wvere praktisk talt befriet for Isen.

I 1929 begyndte Islmgget i Hovedfsarvandene den 25, Januar,
Isen ophgrte med at hindre Skibéfarten ca. 1, April og ssas sidste Gang
den lo, samme Maaned. Det var i Aar en strang Vinter, og den 27. og 28,
Februar var Situstionen sas hsard, at alle Farvande var isfyldte ffa le
Sgmil W for Skagen til E for Bornholm. Kattegatq E 1ige Rende Tar kun
farvare med Isbryderhj=lp, men i alle andre,FarVande var Skibsfarten

helt standset, og paa n:r Strskningen fra Hanstholm til Hirtshals, var

4o F I I Y
hele Danmark omgivet af Isen.wﬂiv &
g Der er observeret/meget sver Is ved Frederikshavn, i lesp

Rende, ved Hals, hvor Isen var bundsat, i Store B=lt mellem Hefnmss og

Romsp og lord for Iligen.
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L Fastis er maalt indtil 75 cm

L )

en Hgjde af 7 m, /

~

Yk og enkelte Skruninger havde
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end man kan sejle sig ud af, da de fleste Issamlinger 1 vore Parvande
i deres Vderkenter oftest omgives af Sjap- eller Kvadderis eller
spredt Drivis, hvorfor man er tilbgjelig til at tro demlettere ot
gennemsejle, end det senere viser sig at vare Tilfwldet. Dertil kommer
hypplg Taage i Frostperioden, samt den Omstendighed, at Strgrnmen ofte
lukker en ret bred Rendé, som men i god Tre er begyndt at gennemsejle,
Indesluttes en almindelig Damper fgrst af Isen er den ret

hjm=lpelds og udsat for Haveri,- navnlig agter paa det ubeskytitede Ror
og den hyjtsiddende svage Skrue, Traskib;ég Sejlskibe er nmsten bedre
farne, 4z Jde fgraste har stegrre Lokalstyrkge%gr Isens Paavirkninger, og
da Sejlekive i Reg%len vil have Proviant og Vand til lsngere Tid end
den almindelige Damper, {;ﬁ}

| Vore Dampere ;W}ndenrigs Tart havde i Vinteqidffe kun Pro=
viant til 1 Dggn. I denne Sammenhsng, skal det nmvnes, at Vandmangel
hyppigt ken afhjmlpes ved at smelte Sneen oven paa Isen omkring Skibet,
og a2t smeltet Havis n&é%en giger fergk Vand, i hvert E@ld anvendeligt
ti1 Madlavning og Vask. . ;.

Saa snart Skigét ;;‘indesluttet af Isen, begynder Faren
for at drives hen over sen af Farvandets CGrunde of Btirgmmen,- cog hvis
. : . ‘ 1 , om _paa Sider
det bliver Tilfzldet vil B8kibet sandsynligvis kenires af Isen, der da
v1l skrue henover det, og;fu}dst&ndig ragere allt det dpstasende., Vi her
i Aer 1 vore Farvande se%?éjgksempler herpaa,

Man begxr derfof ikke, som mange Skibsfgrere 1 Vinter, slas
gig 11l Teals med sin Hjalpeldgshed, men spgge stadlg at vere klar over
Skibets Position og tage Pladser og Lodskud saa hypprigt, som muligt.
Eun derved gjner man Faf@%ggggkan faa Lejlighed til at benytte det
mindste Slek 1 Isen, til at sejle sig bort fra Grunden, Bt indesluttet
5kib kan ofte hold?éin Skrue klar, ved at lade den vedblivende g2
ganske langsomt frem, og i heldige Tilfelde kan Skibet ofte, omend
langsont, sejfe med en hel stor Isflage foran sig, Nermer man sig
betaenkellgt Grunden eller opstazr der Fare for at Skibet skal blive
skruet ned, bgr man holde Fartgjerne Xlar med Proviant, Vand,Tapper,fiwiﬂgxu

/
m,m, og helst de mindste, der kasn skubbes over Isen med ringe Besver. /.

Gear man pea Isen uden Farigj begr man altid medbringe Kome
pas og en Baadshage til at smtte tvers, naar man passerer Hevner eller

tyndere Nyis, Regelen er da den, a2t den tungeste goar forrest, for
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at der ken vere nogen tilhage, som Ieen kan bazre til at hjz=lpe den
gverere op.

Foruden den Fare, som selve Skibet stedes i og det Tab, der
lides ved at det sinkes eller stoppes af Iseg)ekal ogsaa na:vnes den
betydelige Skade, der ofte under uheldige Omstendigheder kan forvoldes
paa Ladningen, dersom denne enten ikke kan taale den stmrke Kulde i

lengere Tid, (f. BEks., #1) eller hvis den bestaar af letfordsrvelige

Varer, (iﬁﬁé%fﬁgﬁ@%Géuk$er).(}iy@?ﬁﬁég£k§)

Navigationsvanskelighederne under Isforhold er mangfoldige,
Jjeg skal indskranke mig til at n:vne nogle af de mest fglelige,

En af de vigtigste ligger deri at saa godt son alle flydende
Sgmzrker og Fyrskibe inden for Skagen er inddragne eller forsvundne

Sees @ - fap rare 2 Hrerd Toli Zike sltole jfema deres Flads,
under Isen.)Dette spiller en saa meget stgrre Rolle for Navigationen

om Bord i selve Ishryderen, da deﬁ)som jeg 8enere skal komme tilbage

ti;)er en absolut Betingelse for denne at have et stort Dybgaaende,
("Isbjgrn® 6,5k ) ,ﬁf
De hyoppige COplysninger om Strgmmens Retning og Styrke, som
ellers let fzas ved at observere Fyrskibe eller Vagere kommer til at
mangle, Dernest kommer det vansktlige)eller umulige kan man godt
sige, at bestemme Skibets Fart, da- denne ustandselig veksler med de
Torskellige Arter og Tykkelser af Is. En primitiv Log har man ganske vist
idet der om Bord er udarbe jdet en Tabel hvoraf man mcﬁgn glven Lengde
om Bord som Basis, og Tiden hvori en udkastet Genstand passerer denne
Som Chgumene
direkte kan udtage Skibets Fart. len da denne veksler ustandse-

¥
ligt kan man ikke fglge med med Logningerne.

7 Denne Vanskelighed medfgrer sas at sige den ste, der bestaar
Ao (Y de man cjpal Zage i ;w?g,f : na.i&ﬁnﬁ@mgiﬁr
i at bestemme” Strgmmeng Sebsdwe, der Han -,

7 ot
7Jo varlerer med Farten, eg Man .,/

ken ofte observere at Isstykkerne i et Farvend fyldt med Drivis langt
fra elle beveger sig med samme Hastighed. Selv om man derfor kendte

Sfrﬁmmen, vilde det Spgrgsmaal vere ubesvaret: Hvor hurtigt beveger

den IsflagelBox vi er i nu, (sig
:Denugek&szé Kurs: lader sig ligessa vanskeligt ngjagtigt bestemme, idet
wrs

Skibet sas at sige hvert Minut, er ngdsaget til at sndre demwe farat

undgea svere Skruninger, for lettere st naa en fordelagtig Vaage
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Det er muligt, at Ekkoloddet vilde kunne gﬁré‘god Gavn

B

under Isforhold. - henfpybderne er mange Steder i1 vore Farvande
under Grensen for Ekkq}oddets Anvendelse (ca., 10 m), oé)man savne
endnu Erfaxing"fdf, hvorledes Ekkoet vil kunne fgles, naar Skibet

vpx&fﬁi% - ogsaa under Bunden -~ er omgivet af Isstykker,

ﬁ>xifﬂﬁ\f)ﬁ\ 'an vilde under Isforhold kunne have god 1ytte af Radiopejl-
apparatet, hvis Pejlstationer ikke fg}dstandig havde manglet, I mange
.Tilfwlde telegraferede Isbryderne i\Viﬁtéf}- under Taage og Snetykning =
Kiﬁil-Havﬁemesteren i en eller anden gunstig beliggende Havn med anmod=-
ning om at lade et Skib i Havnen udsenge Yaldesignaler, som saa pejledes
fra denne og nvorved gode Pladser opnasedes. I alle andre Tilfzlde
navde man kun den liytte af Radiopejlapparatet, at man 1 Taage kunde

kunde finde et eftersggt Skib,

Pn godt wnbrsct Afstundsmaaler vilde kunne ggre god hiytte til
Navipgationsbrug, men Vanskeligheden her ligger i ved snbringelses-
maaden at undgaa Tystelserne, der i hvert Fald gjorde sit til at "IS-

490
- o /119,
BIERIM's afstandsmacler 4viitteteiwewetiss Vo sanske usnvendelig,
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tyndere Is eller en Revne, At selve Isflagerne ofte har en drejende Be=-
vegelse kan;oftefobserveres paa Kompasset og derved, at en Rende, der er
lavet paa stpt Xurs i F]agerne.viser sig som en krum eller dobbeltkrum

Linie. ."..-s(_;:.“

J,l‘
L=
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Medens jeg omtaler Strﬁmmen og dens Indflydelse paa Navigationen,
xan jeg ikke forbigaa den Fare, der ligger i, at Skibet efter at have
vovet sig ind i et smalt, isfyldt Farvand, satter sig fast der 1 tilstrak-
kelig lang Tid til, af Strgmmen at blive fgrt paa Grunden til een af Sie-
derne f. Fks, paa Hals Barre og i Tolkedyb, hvor der begge Steder hyp-
pigt er Strgm paa tvers af Lgbet.

I selve Isperioden = og lwn%ﬁ efter at Frostperioden er ophgrt -
er Taage(%rosttdagel ova*ardentlzgfﬁ&ﬁﬁig;&g umu*llggﬁr at se limrker,
Fyr og andre Sgmerker,

Det er en hgjest besverlig Sag at faa Lodskud - det lader sig i

hvert Fald kun udfﬁre med anseeligt Tidstab - nemlig ved at stoppe og

bakke i Renden.
Endelig er Dybderne i Kortet ikke til at stole paa, da Isperioden
i Danmark altid opstaar i Forbindelse med lmngere Tids E - lige Vinde,
bvad der i vore fleste Farvande giver Lavvande, medens Dybderne i Kortet
er angivet til Middelvandstand. I Store Bwlt var der saaledes hele Febru=
{ over
qQr og'Na;fﬁqﬁJde Iuvvande. Eget Skibs Amning er heller ikke let at faa
aflest ngjagtig, da Aﬁhingsmmrkerne i Lgbet af kort Tids Sejlads i Isen
skrabes helt af, Dette Forhold vil i "Isbjegrn"” blive sggt afhjulpet ved
et Rpgr, der fgres op i Maskinrummet fra Skibsbundenaog f;v‘fﬁ§i£?2$%222fb
En Fordel er det ganske vist, at bmru.nlngerne ofte -{%ﬁgesom
Braad paa Sgen i vore nordlige Bilande - angiver Skar, Grunde og Flak,
men dette er langt fra paalideligt, da der hyppigt observeres svare Skrue
ninger i frit Farvand.F, Bks. fra "Isbjern" i Kattegat ud for Hals Barre
i 14 m Vand en Skruning paa 7 m Hgjde over Vandet,
Det er ofte vanskeligt eller umuligt at faa Lods om Bord paa
Grund af Isdrift, §§4~~;5;f;;hi
Og endelig vanskeliggpres Navigationen derved, at det, saalxnge
Isbryderen bryder Is, er absolut umuligt at se i Kikkert pasa Grund af
Skibets svere Rystelser,
Til Slut skal jeg nzvne den rent subjektive Indflydelse som - -

sbnqg Frost eller Snestorm har paa saavel Rorgsnger, Lodhiver som Navigatgr

i Form af mildelst talt stive Lemmer,
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I Vinteren 1929-£;; Isené&a&e&}betydelig svierere og vanskeli-
gere end i tidliggéﬁiégg%mﬁgﬂIsbrydernes Lrbejde fTolgeligt langt sterre
0g mere forceret(%ndmxidligeseg Den Sammenskruning af Isen,der paa Grund
af Strgmmen finder Sted i de danske Gennemsejlingsfarvande, har i.AarJf
fgrt med sig, at selv en saa kraftig Isbryder som “Isbjﬁrn",ﬁiﬁgﬁaattgf
ty til Vedring og(gg??maattqﬁls@ge de Steder i Isen, der var svagest,

Erfaringen viser,vat det i hpj Grad betaler sig at sgge den
lette Is, fremfor at fgre Isbryderne og efterfglgende Sxibe op i Ise
skruninger, hvis Gennembrydning kan betyde IHavari for Skibene eller

i alt Fald betydelig Tidstab, stgrre end det, der foraarsages ved at

Kurslinien bliver bugtet.

Vi r
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I+Fastis bestaar Forskruens Virkemaade nemlig deri, at
den jmvne Is forah‘ﬁ;bryderen brekker ved sin Igenvagt, naar Vandet
under den suges vort af Forskruen, By Talen derimod om Skrueis vil
Forskruen snarere vaere en Hindring for Isbryderens Fremdrift, da
dens Umdrejninger vil stoppes og Skruen derefter dqﬂer stor odstan

og med Fare for Havari mas drives ipennem de mange Lag Is.



| Farvande i;}
Naar Isforholdene i dans<eYskgnnes at ngdvendigggre det, satter{Sg-
Y
fartesministerietStatsisbryderne i Virksomhed, fﬂ

v,
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"Isbjgrn" er beregnet til T jeneste i Hovedfarvandene, medens "Lille -

'Y

: 4 . ) & = 5
bjprn og "Stzrkodder” navnlig anvendes ved Havnene og i indre Farvend, hvor

"Isbjern" paa Grund af sit %ybgaaende kun venskelig kan bevage sig. i%” fiﬁ
Statsisbrydningsvesesnets nye kateriel har vist sig alt i alt udm®re
ket egnet til at lgse de Opgaver, der i de forlgbne Aar er tildelt de&} Pak-
ket vere den hensigtsmessige Skrogform ixyorbin@e;se med et smrdeles krafe
tigt hasklnerl, samt store Beholdninger a%iﬁgiﬁzéghd og Proviant, der ggr

den:vel egnede til at holde Sgen i lengere Tid, er der kun forholdsvis faa
og smaa Arrangementer, man kunde gnske:anderledes. Jeg skal omtale disse wa<
Aeidoimisbgonie, 4 (7m0 flgmnpraorrees) N
Men ved Bygningen af disse - som ved al anden Skibsbygning - gzle
der jo den Regel{/;t man kun opnaar en Fordel eller Styrke i den ene Ret=

ning ved i tilsvarende Grad at slaa af paa andre ﬁordringer. \;;&'f

S

&

Foruden Statsisbrydprne har ogsaa nogle udenlandske Isbrydere ope=
reret i vore Farvande(i Vlnter. Dette har veret ngdvendigt paa Grund af Is-
periodens usadvanlige Styrke og Varighed 1 Forbindelse med otat31ubrydernes

Def var: -
Anvendelse udenfor deres' egentlige Formaal(D. S. B, ) Ovensk: "Isbrytaren
II", finske:"Sampo" og "J#ﬁarbu“ og russisk: “Lenln" ‘ﬁ}”y%;}ga.ﬂ%,fl ’; //

De udenlandske Isbrydere har i Reglen &bst de dﬂﬁ stillede Opga=-
ver, Som det fremgaar af ovenn@vnte Data,)er de baade stgrre og kraftigere
end de danske = men der foreligger Udtalelser fra disses Fgrere, der viser,
at Isen her i Aéf baade ved sin Art og Styrke i flere Tilfxlde ogsaa ha;;
veret for meget for disse, ﬁ

Forskruen, som baade "Isbrytaren II", "Sampo","Lenin" og "J@iééhu"
er forsynet med, skal, skgnt den er god i j=vn Is, og navnlig i Fastis, narp

o S dhg o SR o ) g . .
mest vere til Gene ved Arbejde i Skrueis, som er den almindeligste i vore

Farvande eller i hvert Fald den, der medfgrer de stgrste Ulemper for Skibs-

rarten Het, \}é . 7 f ,"c P

*fﬂ'/" Om Statsbdnerﬂ;;m;éggéldte Isbrydere-kan det siges =-(uden at det
vist vil overraske nogen,\at dette lLateriel dels paa Grund af sin Alder og
dels paa Grund af sine svage Maskinkr=zfter ikke spiller nogen Rolle undta-
gen i de Aar, hvor der kun er ringe Isdannelse eller ved en Igperiodes Le=
gyndelse og CUphgr, hvor %geng Styrke er mindre, og at d%/i ﬁvert Fald under
en Isperiode, som den i~¥inﬁer, har veret ganske ude af Stand til at lgse
de stillede Opgaver,

Dette Savn vil efter sikkert Forlydende blive afhjulpet =fter
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at Trafikvanskelighederneii Aar har veret ret anselige og efter at Statse

hanerne har maattet ty til Statsisbryderne{-hmistpgaver ifglge-Loven-laa--

‘ eSzended

Kebenhavns Havos Isbryder "Vadderen® har gjort god Pyldest,@g'éﬁ-
Q9 Her & Ay Gvad aflasief Sltalsisbyyderree.

delig kommer hertil, at de fleste stgrre danske Havne har en Slebebaad, der

ganske andre. Steder.}

med mere eller mindre eld optrader som Isbryder under Isperioder. Da mane
ge af en Slmbebaads vigtigste Egenskaber netop er de sammer) Som en Isbry-
ders, lader dette sig vel udfgre - i Reglen efter at der er foretaget en
Ontrimning af Bazden, der lettest opnaas ved at lzgge svaere Vegle paa Age
terdzkket, Smrlig gode har "Mester" Nykgbing F, og "Hermes", Aarhus vist
sig,
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er et godt Eksempei paa en moderne Isbryderiiﬁens Hoved-Data er fglgende

Bygget af Staal Aar 1923 paa Kgbenhavns Flydedok og Skibs-

W

Lf varftugfvandtwtte Skodder,
Iengde: 163' 6"  ca., 50 m,
Bredde: 40' 2" ca, 12 m,
Dybgaaende 19' &" 6,04 m,
Bruttotonage 979
Nettotonnage 1356
Wan stiller fglgende Hovedfordringer til en moderne Isbryder:
1) Stor Styrke af Skroget,
2) Speciel Form af Skroget
3) Kraftig liaskine med stor, dthiddende og st=rk Skrue,
4) God liangvreevne, :
5) Mangvtetanke, der hurtigt mas kunne ldfhses og fyldes
for at kunne bringe Isbryderen paa gunstigste Vandlinie,
6) Evne til at holde Sgen i lmngere Tid,
Disse Fordringer er i"Isbjgrn®lgst paa Fglgende llaade:
adl) Der anvendes til Skroget det absolut bedste og stmrkeste
lateriale og Dimensionerne szttes op, szaledes at de paa udsatte Punkter
( For og Agter) naar op til 5 a 6 Gange Normaldimensioneringen, 4&lt
Materiale er leveret med Bureau Veritas eller British Lloyds Prgvecerfi-
tikat,
- ad 2) Skroget maa overalt have runde Former - dobbeltkrume

~ S A i »
i SOAL LA /T
me Plader -,for at Isen ingen Steder kan finde at "Klwzbe" men ved et

Pres 1 en hvilken somhelst Retning forskydes agterefter - forefter el-
ler ned under Skibet, ii} '

ad 3) Kraftig kaskine indicerende 2500 - 3000 H,K, liate=
riqlet i Maskineﬁ$%tmrkt overdimensioneret. Skruen er forarbejdet af
Nikkelstaal, ‘

ad 4) God Mangvreevne er ngdvendig, for let, bekvemt og
hurtigt at kunne bevage sig udenom, og i Lzrheden af indesluttede
Skibe, Takket vere den store Skrue og kraftige lMaskine har "Isbjgrn"
saa at sige en Sl®:bebaads Mangvreevne, d.v.8. den slaar meget kraftig
ud for Bak, (3 - 4 Str.) Drejer hgjre om omtrent paa Stedet og Skruen
kan holde sine Omdrejninger selv ved meget svar Belastning( Isbrydning,
Slwbning i Is)., Skibet faar hurtig Fart og stopper Hurtigtjféy—:3&221

ad 5) Skibet er konstrueret til at skulle bryde Is paa en
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4><: Af Forsigtighedshensyn lugdes Roret dog altid midtskibs, naar

der bakkedes op 1 sviere Skruninger,




(J
ganske bestemt Vandlinie, nemlig: 20' 6" agter og 16' é" for. Enhveréﬁ}
Afvigelse 1 Styrlastigheden bliver straks fglelig i Isbrydningsevnen,
og mas modvirkes ved f. Fks, at erstatte br#ndte Kul ved Vandballast.
Endvidere er det af allerstprste Betydning, naar Skibet sztter sig fast
i Isen at kunne forandre Trimningen og saaledes rokke det, medens lia=
skinen samtidig kastes om fra Frem til Bak, medens Roret skiftes eller
paa anden Maade anvendes for at faa Skibet los,

ad 6) Stor Kulbeholdning., Stor Vandbeholdning, Stor Proviantbe=

Ogsaa rddvendeg.
holdning(Vfor at kunne forsyme ngdlidende Skibe).

De interessanteste Detailler er fglgende:

1, Skroget.

2, Stxvne, Ror og Dek, Vandtet Inddeling. Fenderliste,

3. Bro. Fartgjer, Radiostation og Projektgrer,

4, Blebegrejer og Pullerter,

5, Maskineri, ILense- og Trimmesystem,

ad 1) Udover det tidligere nmvnte skal anfgres, at Skroget har

dybe Spanter af Bulbvinkler, Bundstokke paa hvert Spant, Deplacement-
koefficient 0,54 paa en Dybg, af 20' 6" Agter og 16' 6" For,
Spantedistancen varierer fra 15" - 18", i Skroget er anbragt Bjmlker
paa hvert Spant undtagen under Awningsdzkket, hvor de findes paa hvert

andet, -

S

i ——

ad 2) Forstmvnen (se Skltse I) er udfgrt efter szrlig Tegning

TR

og af speciel Profil, Nederste Del af Stmvnen er udfgrt af Stgbestaal,

Agterstevnen er forsynet med en stzrk Udbygning af Staal,

der skal beskytte Rorstammen mod Stgd fra Isen under Bakning,

Roret efagn serlig stzrk Konstruktion og beregnet til at
kunne taale Bakning i1 sv=r Is.ﬁg"gﬁi

Dekkene er af Stual.

Skroget er udvendig forsynet med en sver Fenderliste der

agter er gjort s=rlig sver,

Denne er af uvurderlig Betydning, da Pausejling agterfra

er ret hyppig.

Skibet har 5'vandtmtte Skodder afstivede med lodrette Pro-

filer, Kollisionsskoddet tilligemed vandrette.

o

’Jmf%ﬁ%w- _gd é) Broen er ret saben og deriuﬂ-kﬁfa hvad der SPlll?r

en vis Rolle i den meget qtrpnge Freét _der oftest:hersker i Sklbet55
fééﬁggpaméﬁﬁfffget er ret uprhktisk - da Rorgmngeren hnelst maa Kunne
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t}{, - ] ~Sb/%ui23.*’
Vi ‘ed fjwlp af Isbrydernes Radiotelefon holdtes Heraderening -
steriet paa forud aftalte Lyttetider underrettet om Skibenes Arbejde

0g om Situationen i Farvandene,

/’ # 4
,;>Rv’ N "ISBJERI"'g nfstandsg&ale; var desverre ganske ubrugelig
paa hele Togtet, dels paa Grund af manglende lftersyn, hvorved Glassens
var blevet ganske uigennemsigtige og dels paa Grund af Rystelserne
under Isbrydning, som det ikke var lykkedes at oph®ve ved snbringelses-
metoden og endelig paa CGrund af Placerirngen, der kun tilled at maale
natop tvers ud, madens den ikke kunde bzre i forligere eller agter-

ligere Pejlinger,

ilan savnede i hgj Grad en liastekurv, hvorfra man kunde ude-

finde Isens Art i Skibets YN=rhed, da Broens fjehgjde er for 1lille hertil
Tn enkalt (Gang, da jegz maatte op paa Styrehusets Tag for at tage en
Pejling ved Rligen, medfgrte dette tilfeldige Overblik, at vi kom til at
sejle hele Strakningen Rligen = ligen i isfrit larvand - medens der faa

hoor vo ¢ Pre6lifinelt befarad os.,

Sgmil sydligersYvar sver sammenpakket Drivis,




se Renden -~ at Styrehuset ikke er anbragt paa Fbrkant og at RadiopeJl»
99 ﬁamwzrl?r bars wZszgé,

apparatets Haandgreb sidder i Diamentraiplanen. Der burde endvidere vmre

Pagsage agten.om Styrehuset, da fri Udsigt er ngdvendig agterover af Hen-
—8YIT tli-det efterfglgende Skib, for hvis Skyld der mangvreres,
egnede
Fartgjer, De 2 Isbhaade er &dmwfké?viél Istransport og tilpas

lette hertil ( 18' x 5'6" x 2'3"; bygget paa Nyborg Baadeverft).

Radiostationen, 1,5 K.W.l >

A
Radiopejlapparatet af Firmaet "Societe Radio - laritime"s Kon=-

struktion har veret til stor Nytte smrlig til at finde ngdstedte Skibe
( Bt enkelt af disse havde opgivet sin Plads i Tzage ved Ta-ngen og laa
- i Zsterrenaenﬁ:@&a 3¢ Sorcl A/E/m” AR %m /DJLZ—ém)

\%ﬂ ? Projektgr, Projektgren har en daarlig Plads paa en Platfopm

?

paa Fokkemastey, idet det er vigtigt at den kan lyse paa et eftarfélgen*
de Skib, der skal befries, Den bedste Lgsning var 2 Projektgrer, hvoraf
den ene kunde lyse fremad i1 Isen og den anden paa et efterfglgende Skib,
Den ene kunde da tillige vwre Reserve for den ahden, Saa meget mere som
Isbryderne overhovedet ikke kan arbejde om Natten uden Projektgrer, Af
Hensyn tili Rystelser bgr Spejlet vare af lietaly "Isbjgrn"s Projektgre
spejl, der var af Glas, revnede ret hurtigt psa Togtet, = Projektgrerne
bgr kunne betjénes fra Broen, Projektgrhavarier var ret hyppige og lod
sig kun laﬁgtsomt udbedre, navnlig paa Grund af manglende Kendskab hos

Personellet < }{§}Q
~ s £ g N

ad.4) Ved Agterenden af Awningsdzkket er anbragt en lukket svae T
Bugserkrog( til at aabne) og tvers over Agterdekket er anbragt en Bugser -
bue, I Bugserkrogen hviler en sver Btaalstgbt Ring i Form af en Eous ind
rettet til 14" lManillatrosse og beregnet til samme Brudgrsnse som denne
ca, 25 ts.) Paa Dmkket er anbragt 2 ekstra svare Pullerter agter og 2 fop
alle 48" hgje,

ad 5) 3=Gangs Bkspangionsmaskine virkende paa 3 Krumtappe 12068

fra hinanden., Stempelglidere, 2500 - 3000 H,K, Ballastpumpen er en Cen=
trifugalpumpe direkte drevet af en Dampmaskine, Ydeevne 800 ts. pr. Time
gennem 12" Sugergr, 4 Hgje cyl. Kedler, Howdens Trzk, Maskinen er inde-
rettet til at kunne benytte en af Hovedtankene til Cirkulationstank,

(III Tank 77 t8.)e L2 ernifell go,;f? Zukq?/‘r,w Herzrze wwrder ﬁZy\?Zﬂ
72127 = Prrler



Der findes 4 Hovedtanke af e dennevnte Indhold: /;?fﬂ}
g

I Forpeak ca, 39 tsg.
1I Forreste Hovedtank ca. 51 ts,
111 Agterste Hovedtank " 77 tus,
IV Agterpeak ca. 40 ts.
Under Isbrydning var Hoveadtankene almindeligvis Tulde

og For- og Agterpeaktankene tomme,  ~ ; [ oletrs
, 700 o
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I Statsisbrydningsvesenet anvendes ﬂ%LDcl Personel
som til daglig er ansat 1 anden Virksomhed undgg%ﬂéﬁ%:}:;inisteriepj
£ Eks.LSkibsinspektionen.’ﬁette gzlder navnlig for Fgreres, Styrmsnds
og Maskinmestrees Vedkommende, medens den @gvrige Del af Besztningen for-
hyres paa almindelig Koffardivis (Fagforeniri).i:)

Isbrydere sejler saa godt som altid med Lodser om
Bord, dels paa Grund af Navigationsvanskelighederne under Isforhold og
dels for at sikre den yderste Grznse af Bevmgelsesfrihed ved Assistance
af Skibe, der af Isen er fgrt nmr til Grunde eller Flak, Ogsaa for at
kunne fgre Lodser om Bord i andre Skibe, da Lodseriernes egne Fartgjer
r2t hurtigt maa melde Pas under en Isperiocde. llen dette Forhold med-
forer naturligvis en betydelig lMerudgift vad Driften,

En anden Udgiftspost, der, ihvorvel den nzppe spiller

nogen Rolle for Skibenes Budget, dog har madltet forbavse =n lagttager

&

udefra, er Overtidspengene. Dmksbesmtningen er ganske vist kun paa 6 lland

og 1 Ungmand; men paa Grund af Skibenes Anvendelse saa at sige Dggnet

rundt og Ugen rundt uden Aforydels=r til Imgdekommelse af Besztningens

. A Q ’1'!5
Krav paa Fridage, Helligdé%éé 9 Timers Arbejdsdag, naar denne Post¢,fﬂbi
en saadan Stgrrelse, at dem for manges Vedkommende overstiger Hyren.
{ S HirFors - &ﬂ';@ﬁﬂﬁkfﬁf
OPGAVERNE 0OG DERES LYgSNING flanred
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Bekendtgdrelse vedrgrende Isbrydningsvasenet“,*ar Isovrydningsvesenets
Formaal, dels at assistere Skibsfarten gennem de danske Farvande, dels
at bringe Skibe, hestemt til dansk Havn, til Besteelsesstedet, slt i
saadant Omfang so: disse Opgaver after de fareliggends Forhold lader
sig lgse ved Hjwlp af det Iabrydningsvasenefé%;rcnde Materiel. Idet der

til enhver Tid maa tilstrebes den efter Omstendighederne stgrst mulige

Nyttevirkning af det anvendte Isbrydermateriel, wvil der i Alnindelighed



vere forbeholdt Statsisbrydernes Tgrere den til Fyldestpgprelse af
dette Formzal forngdne Handlefrihed 1 alle saadanne Tilfelde, hvor
ikke Hensynet til Sikring af Memneskeliwv, Skibe og Ladninger eller
andre sarlige Omstmndigheder, ssasom alvorlig Varemangel ellex
lignende, maatte begrunde en midlertidig Afvigelse fra det Fornsvnte
almindelige Formaal", - Indenfor disse Ramver kon Opgaverne tenies
at omfatte fﬂlg@nd@%%ormer for Assistance:

I. At bringe cet eller flere Skibe frz Havn eller
igfrit Farvand til anden Havn eller ssadant beliggende isfritc Fary-
vond at det {de) harfra ved egen Hjelp vil vere i Stand til st naa
Bestemmelsesstedet eller Ngdhavn,

II. At udlgse =2et eller ilere Skibe af Isen og bringe {

IS B
4 . “ 2 ".‘K.J ” N
R
e

1

Ifl, atv assilatere eller undsstte saadanne Skibeg, der
.

det {dem) til isfrit Farvand eller til Havn, og endelig

paa Grund af Isen,er koamet i Hpdsitilstand, i on farlig Position
ved Havarl eller Mangel paa Levnedsmidler, Vand ellsr Brendsel,
hvadenten 8Skibet lader sig bjsrge eller ej.

IV, Baadanne Blopgaver som at aabne Sejlrende eller Adgang
til Havne eller Rheder, at bringe Lods ellaer andre Personer til eller
Tra Skibe eller isolerede fer eller Stationer. ( .

. ?V ’ Bood Cdin it
Boalfremt Isbrydereﬁinenﬂe_bliver steasende Xan denne

besejles af et ubegrmnset Antal Skibe;“ﬁén dette Feorhold vil i vore
Farvande- pra Grund af Strgm, Vind og Sg~- vere overordentlisz sjzldent,
I alle andre Tilfmldc maa 8kivene fylge Isbryderen.

Ved L@sning af den Opgave der bestaar i at friggre et
enkelt Skib der er ;ndesiuttet i Isen, gaaes 1 Regelen frem paa
folgende lasde( ﬁgiééiﬁgé;;): Isbryderen staar ned mod Skibet i en
forlig Pejling med SBtwvnen imod dette og holder med fuld Kraft i fas
Heters Afstand af paralielt med dette, Isen vil da lgsnes mellem
Skibene., Er slt andet lige bgr man vzlge Skibets Styroordsside, da
den efterfglgende Vending for Frem og Bak derved lettes, Agten for
Skibet vendes Isbryderen ved Frem og Bak og holder klods til Skibet
parallelt med dette op pasz den anden Side. ndelig svinges Sﬁwvnen;
og ved at skifte Roret tillige Agterenden af Isbryderen ind foran
det fastsiddende Skib, hvorved Renden gives en saadan Retning at
Skibet bliver i Stand til at fortsmitte paa ret Kurs, Datie sidste Punkf

2r nmeget vigtigt, da et Drej med ringe Fart vii udsette det nylig



!
frigjorte Skib for at swstte sig fast igen. /j:fi*
Fgring af Konvoj er sver i de danske Gennemsejlings-
farvande og lader sig meget sjsldent gennemfgre med Held, da Isen
nesten altid er i Bevsgelse og Isbryderrenden derfor hurtigt
skyder sammen, og er det Tilfwldet, kommer Isibryderen i Regelen
kun igennem med et Par af de kraftigste Skibe, Ian finder derfor,
- efter Brfaringerne fra denéé %inter7éf*”hrdc rette Opmmrksomheden
paa den Del af Opgaven, der bestaar 1 at vejlede Skibene- ogsaa
pr. Radio- m, H, t. de efter Isforholdene bedste Huter. Komvojering
som 1 finske og russiske Parvande, er nesten altid uigennemigrlig
i vore Farvande,- m#n lader sig meget let udfgre, hvor Isen ligger
fast i =n Skergsard eller i en smal Fjord o. ligm.
Ved Agsistance af flere Skibe eller Sejlads i Konvoj
vil man saalsnge de paagmldende Skibe har Maskine og Ror ubeska=
diget og tilstrmkkelig sterk lMaskine fgrst forsdgge a2t lade disse
sejle ved egen Hjwlp i Isvbryderens Rende (Renden holder sig aaben
i Vindens eller Strgmmens letning). Hvorvidt Skibene vil wvere i
Stand til at fglge, afhwnger af nange Faktorer og navnlig af:
1, Isens Beskaffenhed og hvorvidt den er under Tryk eller Pres,
2. Bkibets Bredde i Forhold til Renden, 3, Skibets ‘laskinkraft,
i. Skivets SEQreevne,,5. og den Agtpaagivenhed der udvises ved ’
%eﬂ&ttelsen af Chancerne i Isens ”evmgelsc.<§w\{§ij?“"é{gé?w;;ﬁ?i '
Ved SBejlads med flere Skibe efter sig, wgr de Bvagcste;jfﬁféz
tages nmrmest, for ikke at tabes. In Fare ved denne Sejlads 1 svarere
Is er den Omstendighed, at Isbryderen ofte ved Skruninger eller sve-
rere ls, pludselig stdpper op, hvad der ofte foraarsager Kollisioner
derved at Agtermanden trods alle Signaler lgber op i Isbryderen.
Denne Fare kan foarmindskes bvetydeligt ved at Isﬁryderen, naar den
ngrmer 51g en Skruning % Dampfldgjten giver jgﬁby?og derefter Séfa g
ncdens a;nJgigaggq;adegdgi;!egen Skrue gas fuld lraft frem., Sk uevgn-
det vil da dels tage noget af Agtermandens Fart, og dels kaste hans
Stevn ud i Iskanten; paa denne Maade er adskillige Kollisioner, der

i det kritiske Jjeblik saa ret

T\

el







wlvorllige ud forlgbet meget heldigere end ventet, Det maa i denne Séﬁi.%
menheng erindres, at det oftest er Betihgelsen for at Agtermanden kan
fglage, at han holder sig ganske klods til Isbryderen, da Renden ved Be=
vegelsen 1 Isen oftest lukker ganske twt efter Isbryderen og at Agter-
manden ikke kan dreje ud i Isen, men ngdes til at hlive i Renden“af Ia
sens Styrke, ¥ Py ,LL;: E

Setter set eller flere Skib; sig fast under denne Bejlads, er der
to Valg: enten,dersom Isens Tykkelse tillader det, at vende Isbryderen
og staa ned langs Linien{ man bgr lgbe langs hele Linien, da den Tid
der medgaar til at befri eet Skib ellers let vil bevirke, at andre har
sat sig fast imedens), hvorved der dannes en Rende psa hver Side paral=
lel med Sejlrenden, som Skibene lef kan skubbe Ismasserne ud i ved sely
at gaa Fuld Kraft Frem.

e g,

e
eller at bakke 51b{t11bageﬁforb1 Skibet eller hele Linien., Er den-

w("'"}

ne passeret, gaar man frpm paa den anden Side og ender som tidligere hee
skrevet med at svinge Stevn og Agterende ind foran det forreste Skib,
Isbryderen styrer udm%rxe£ for Eakl;igW4Q%V<7’Viz&§“£1zQ&VZ 5hﬁé§;;;l5&f&_

Ved denne Sejllads i urolig Is eller hvor Ismmngderne er saa sitore,
at Renden bliver ufremkcmwmelig paa Crund af for megen Is, kan man ofte
tvinges til at fage eet Skib ad Gangen et vist Stykke frem og saa hene-
te det nmate o, s. V.

Endelig kan man tvinges til at slwbe; iser naar Objektet har for

svag laskine, Sl

Slmbnlng i Is er en megel besverlig Opgave, idet man mas erindre,

at Isen med sin vekslende Styrke hindrer de to Parters jevne Fremdrift,
_ P ¥
0g ofte standser den ene Parti som om‘den1Var lgbet mod en Kaj for kort

efter ved en Vaage eller tyndere Is eller ved pludselig at revne at

tillade den ene eller vegge fuldstmndig fri Bevegelse, De Krzfier der
. VA
virker paa Sl@bereﬁ( i "Isbjgrnh 14“ Manlllatrosse lader sig nmppe

At T S e et e 3

nogenlunde anslaa og dfsiﬁtter ofte Foretagendet V8d at medfgre Havari
paa de mest uventede Punkter( Slzbekrogen, Klydset, kasten eller
Stavnen af det slwbte Bkib eller endog ved at hale dettes Pullerter

,;’ i 5 P ‘/ L ',/ -
midt over). Gl s

’A ,m" !

Bt stort Fremskridt paa Slebningens Omraade{SLQas)det automa=
tiske olwbeSpllfé“mﬁfTrﬁﬁjﬁTn"“athVQre Det er konstrueret af "Atlas
WefkeﬁfBremen. Princippet i dette er, at Trmkket 1 Slwberen holdes

konstant ad automatisk Vej, Der slzbes i en Wire, som under Slabnine

gen sidder paa Spiltromlen, Der er Damp til Spillet oz dette er inde

PV




Jevnsides wed Isbrydningstjenesten eller rsttere som et natur-
ligt Led i deunne, har Isbrydningsvesnet maatteffbeskeftige sig med Is-
Bfterretningstienesten og ladet sig dei vere magtpsaliggende paa Foree
sprregsel fra Rederier eller andre Reprwsertanter for Skibs i konkrete
Tilftwlde at meddeleOplysninger om hvilke Veje Skibene burde velge under
Hengyn til de 1 fjeblikket forsliggende Omstandigheder med saa ngje an-
givelse som muligt af Udsigterve for Isbryderhjelp i paskommende Tile
frelde, I enkelte Tilfwlde er der udsendt almindelige Sejlanvisninger.
Og i visse Tilf=lde har Ledelsen med *ensyn til Skibe liggende 1 Havn
xunnet gkaffe dissa forngden Oplygﬁing i Eende gennen vedkommende Havnee
myndigheder,

Ved Is=Ofterretningstjenesten har Ledelsen veret virssomt

understattet ved Tlyverreskognoceringer Toratuget uf svensge og dunsze

}}‘lyv@r@ .
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stillet til et bestemt Trak,(l Indstilling for stgrre og een for mindre
Skibe, )

Hyis Trakket overstiger den bestemte Stgrrelse stikker Spillet selv
ud paa Wiren, og omvendt haler det ind paa denne, hvis Trazkket i den
bliver mindre, paa denne Maade forhindres Ryk eller Sl#k paa Wiren,
som ender i en Hanefoég hvis to Parter tages gennem Klydsene paa det Skib

Lelle er Solnt BedsFe SFed jor Festgprelserz,
der skal sl®bes) En anden Fordel ved dette Spil er den hurtige Indhive

ning af Slzbewiren, Ved almindelig Anordning( SvipJolle paa Agterspillet)
-%&gen detz"Isbjpgrn® ca, 1/2 Tlm?ét hale Slwbetrossen hjem, i hvilken Tid
lMaskinen daarligt kan rgres, Hertil kommer, at den meget svere Manilla=
trosse efter at have vmret i Vandet i streng Frost hurtig bliver prake
tisk talt uhandelig og meget vanskelig at s=tte fast om Pullert eller
lign,, og at den let slides af Isens skarpe Kanter,

Som Hovedregel gzlder, at det slmbte Skib ikke maa bruge sin Maskie
ne uden s®rlig Ordre - f,Fks, naar det bliver ngdvendigt at bakke og ta=-
ge fornyet Tillgb til at forcere en sver Skruning = en Opgave, der med
et Skib paa Slmb, ofte foraarsager saa mange Besverligheder, at men ngje
bpr overveje det formaalstjenlige i1 at beholde Slzberen eller hellere
straks at tage det Tidstab at kaste denne los - fremfor alligevel at
maatte ty til denne Udvej efter forgmves IForsgg,

Skal_m%g assistere Skibe med Havari paa Ror eller Skrue, har det wF
vist sigiiggié praktisk at sl®be i meget kort Tpmme, saaledééﬁian haler
Steveen helt klods til Isbryderens Agterstmvn, Har man tillige veret
saa forsynlig at lave Renden fgrst, vil man have glimrende Styr paa det
slzbte Skib og Forskellen i Farterne paa Grund af Isen vil ingen Rolle
spille,

En anden god llaade at slzbe i Is paa er den at binde det Skib, der
skal sl®bes op under sagterenden af Isbryderen med detJKmder der kryd=
ses og tages ind gennem XKlyds agterQﬁn&)tll Pullerter pad Isbryderans
Agterdsk, For at undgas ved Drejninger at rivelinkerspillet op af Deke

%a Zel Slazbte SELE
gr der anbringes Tovverk i Forhaanden af Xsderne, inden der kastes

812
til( benyttet til "Tyr" i sver Is i Storeb&lﬁffggd hvilken Lejlighed
denne benyttede et Hak i "Isbjgrns" Fenderliste fremkommet ved Kolli=
7 Szzn SPerr
sion med et andet Skib,) Styringen led vel en Del, men "Tyr" kunde fglge

i sver Is,) ;:xi

[



Isbrydningens Betydning for iarinen: S

Ihvorvel man maa gaa ud fra som givet, at liarinen under en Krigse-
situation vil kunne disponere over alle Landets Isbrydere - og i Saerdeles-—
hed over Statens -~ maa det ikke dest?&indre utvivlisomt anses for en stor
Fordel om saa mange som muligt af Marinens Skibe kuune klare sig helt ele
ler delvis ved egen Himlp - i hvert Fald i de Aar, hvor der kun er ringe
Is,

hen netop i en Krigssituation vil der vere fuldt op at ggre for
Statsisbryderne, da Tilfgrslerne til landet ude fra og Forbindelsen mel-
lem Landsdelene nu er vigtigere end nogensinde og absolut ikke maa svige
te, Det vil altsaa krigsmessigt set vere et Minus hvadenten Isbryderne
mas anvendes af karinen alene eller af Handelsflaaden alene, begge Dele
vil de ikke kunne overkomme,

Sanledes som Situationen er nu, vil langt den stegrste Del - maa-
ske alle larinens Skibe - vaere fuldstendig hj=lpelgse endog i meget min=
dre sver Is end Tilfmeldet var i Vinter,

Der maa ogsasz,tankes paa Fordel, som kunde opnaas over Tor en Fjene
de, der paa dette Punkt staar uden Hjmlpemidler, thi gode” Isbrydere la=
der sig ikke improvisere.

Jeg stiller mig nu det Spgrgsmaal:

Kunde der ikke ved Nybygninger - naar ikke andre skibsbyggerm=zssige
Hensyn var i Vejen =~ tilstrzbes at ggre vore Skibe i Stand til at klare
sig i hvert Faldggaadelig Is., At Spgrgemaalet har nogen Interesse freme
gaar til fulde deraf, at Statistikken udviser, at der hvert 3 aar er ls-
vanskeligheder i de danske Farvande,

Jeg vender derefter tilbage til de tidligere n=mvnte karakteristi-
ske Bgenskbber for Isbrydere, og undersgger hvilke af disse der kunde
forenes med et Crlogsskibs,

1, Skrogets Styrke,

2, Speciel Form af Skroget.

3. Kraftig Maskine med stor, dybtsiddende og stwrk Skrue,
4, God Mangvreevne,

5. Mangvretanke

o~

. Bvne til at holde Sgen i lmngere Tid.

ad.l) Denne Fordel er ogsaa gnskelig for Orlogsskibet, ad.2) Her er et
for BBrzydreznpsevper,
vanskeligt Punkt, idet Stevnens specielle Form, der er meget vigtig! mod=
der er reodverrdegs for ZsDrmderertes
arbejder Fordringen om Fart, Og dobbeltkrumme Flader¥lader sig vanskelig

beklede med Panser, ad,3) Bengves ogsaa af Orlogssxibet - men i et Ure



;.f a

e
iy M
logsskib vid man foretrmkke to Skruer af Reservehensyn, hvad der giver
Vaar @2 LA STELEr THBE
meget daarlig IsbrydningYog Turbiner aller slettest, da de fordrer smaa
G

W

et gy

hurtiggagende Skruer. Desuden er Orlogsskibets Dybtgaaende begr#nset stra-
by er fln Civkulaliornslarnf vy 2iorna@7ioelcs FelLreFriey. ,
tegisk JBa. 49 God langvreevne er ogsaa gnskeiig for Orlogsskibet, ad,5)

Mangvretanke har Orlogsskibet ogsaa = eller de er i hvert Fald gnskelige
for dette, f. Eks, for at kunne holde Skibet pas ret Kyl efter Havarier
for Artilleriets Skyld, ad.‘é) Denne Egenskab er lige sza gnskelig for
Orlogssxibet som for Isbryderen,

41t 1 alt maa man saaledes indremme, at Kombinationen Orlogsskibe
Isbryder er en Umulighed, som de fleste Skibe der skal kunne lgse mere
endeen Opgave,

TR 72

Noget andet er, atYI nvert Fald ved Stmvnens Form vil kunne sikre
TElL
Fremtidens Orlogsskibe mod at vere ganske hjmlpelpse i selv?beskeden  y-

Ts.
Ved Inspektionsskibe o. 1., tillader de gvrige Hensyun at tmnke mere
paa Isbrydningsegenskaberne, og det bgr i hvert Fald ikke forsgmmes,
hvor ingen andre Hensyn treder Hindrende i Vejen.
Det er mit Haab,at dette Punkt i.ke ganske overses ved Nybygringer,
Pverl /il T derr srd
men at Marinens Skibe bliver i Stand til at klare sig 1" édes Isvinter, som

Melesrolegerne
Shtrriabdneen giver os 1 Udsigt hvert 3tAar,
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Bekendtgerelse vedrerende Isbrydningsveaesenet.

I Henhold til Lov Nr. 251 af 13. Juni 1922 angaaende en Ishryder og Indferelse
af Isafgift og Lov Nr. 131 af 18. April 1925 om Tilleg til fornevnte Lov samt til kgl.
Anordning Nr. 463 af 7. December 1923 angaaende Signaler under Isbrydning, fastsetter
Ministeriet for Industri, Handel og Sefart herved folgende:

§ L

Naar Isforboldene i danske Farvande skonnes at nedvendiggere det, satter
Ministeriet for Industri, Handel og Sefart Isbrydningsveesenets Ishrydere (i det folgende
betegnet som Stats-Isbrydere) i Virksomhed.

Anmodning om Isbryderhjeelp rettes almindeligvis til Ministeriet for Industri,
Handel og Sefart, Slotsholmsgade 10, Kobenhavn (Telegrafiske Henvendelser sendes
under Telegramadresse: Sefart, Kebenhavn). Saadanne Anmodninger skal, naar de
drejer sig om Ishryderhjelp til Skib i Seen, veere ledsaget af Oplysninger om det paa-
geldende Skibs Art, Navn og Hjemsted, om Skibets Bestemmelsessted samt om Lad-
ningens Art og Mengde. Havne, der anmoder om Isbryderhjelp, bor i Almindelighed
oplyse, hvilke Skibe, der ventes at ville indkomme til, eller er bestemt til Afgang fra
Havnen, det forventede Tidspunkt for disse Skibes Ankomst henholdsvis Afgang, samt
de paageldende Skibes Ladning (Art og Mwengde). Det forventes, at alle Anmodninger
om Isbryderhjelp indsendes saa tidligt, som Forholdene tillader, saa at Isbrydnings-
vaesenets Dispositioner lettes mest muligt.

Stats-Isbrydernes Hjwlp ydes vederlagsfrit til Havne, for hvilke der udredes
Isafgift af de ud- og indskibede Varemengder i Medfer af Lov Nr. 131 af 18. April 1925
(Havne med Vanddybde at 5 m og derover), samt ordentligvis tillige vederlagsfrit til
Skibe, som er danske eller bestemt til dansk Havn, jfr. dog § 5.

Anmodning om Isbryderhjelp til Havne med under 5 m Vand vil kunne forventes
imedekommet, for saa vidt og i det Omfang dertil egnet Isbrydningsmateriel kan haves
til Raadighed, dog kun under den Forudswmtning at den paagwldende Havn paa For-
haand erklerer sig rede til at refundere Ministeriet for Industri, Handel og Sefart de
hermed forbundne Udgifter efter Ministeriets Opgerelse.

§ 2.

Ethvert Skib, der modtager Isbryderhjelp fra en Stats-Isbryder, er undergivet
dennes Myndighed, saaleenge Hjelpen ydes. Som Felge heraf skal Foreren af ethvert
Skib, der modtager saadan Hj®lp — hvadenten Hjwmlpen er begeeret eller ej — rette
sig efter de Anvisninger, der gives fra Isbryderen. Sker dette ikke, er Isbryderen beret-
tiget til at ophere med at yde Hjelp til det paagsldende Skib.

Det er Isbrydningsveesenets Formaal, dels at assistere Skibsfarten gennem de
danske Farvande, dels at bringe Skibe bestemt til dansk Havn til Bestemmelsesstedet,
alt i saadant Omfang som disse Opgaver efter de foreliggende Forhold lader sig lose ved
Hjelp af det Tsbrydningsveesenet tilhorende Materiel. Idet der til enhver Tid maa til-
streebes den efter Omsteendighederne storst mulige Nyttevirkning af det anvendte Isbryder-
materiel, vil der i Almindelighed veere forbeholdt Stats-Isbrydernes Farere den til Fyldest-



2
gorelse af dette Formaal fornedne Handlefrihed i alle saadanne Tilfmlde, hvor ikke
Hensynet til Sikring af Memneskeliv, Skibe og Ladninger eller andre seerlige Omsteendig-
heder, saasom alvorlig Varemangel eller lignende, maatte begrunde en midlertidig Afvigelse
fra det fornevnte almindelige Formaal.

§ 3.

I othvert Skib, der assisteres af en Stats-Isbryder, skal folgende Regler
iagitages:

a) Maskinen skal vere klar til at baklke med fuld Kraft.

b} Naar flere Skibe folger efter Isbryderen, maa intet Skib gaa forbi et andet
undtagen efter udtrykkelig Ordre fra Isbryderen.

¢) Skibe, cer bugseres, maa ilkke benytte Skruen, undéagen efter Ordre fra
Isbryderen. Slebetrossen skal veere saaledes fastgjort, at den hurtig kan kastes los,
og der skal stadig veere en Mand rede til at lade den gaa.

d) Havarier, der er af Betydning med Hensyn til Skibets fortsate Sejlads,
meddeles straks Isbryderen.

§ 4.

Naar Skibe under Isforhold assisteres af Stats-Ishrydere, vil under Sejlads og
Mangvrer i Isen de nedenfor anforte swrlige Signaler vare at anvende. Signalerne, der
afgives med Dampflejten eller Sivenen (for Sejlskibes Vedkommende med Taagehornet),
skal — med Undtagelse af Signal Nr. 6 — naar de afgives fra Isbryderen, gentages fra
Skib til Skib.

= betyder en Tone af 4—t4 Sekunders Varighed.

« betyder en Tone af omtrent 1 Sekunds Varighed.

E ) il Betydning
Nr. Signal I‘ naar Signalet afgives fra ' naar Signalet afgives fra
L |g Tsbrydersn ‘L Skibet
1 | 1 Isbryderen gaar fremad, E Jeg gaar fremad efter
! - ! talg efter, Isbryderen.
2. —_— I Mindsk Farten. Jeg mindsker Farten.
—. . L
3 e e e e . - Isbryderen sidder fast i Jeg sidder fast i Isen.
l Isen. Giv Agt. Giv Agt.
N l- JRT AR I . :
4, o s | Bak med fuld Kraft. Jeg bakker med fuld Kratt.
_ S Y S ]
3. —_—— Stop. Bliv hvor De er Jeg stopper her.
i Veer Mar til at tage | Jeg er Llar til at tage
8 Slebetov. | Slebetov.
' =T Naar Skibet sl®bes, betyder Signalet:
[ . Lad gaa Sleberen. |  Sleberen er gaaet.
--------v-—w---‘-——-‘-- R - —— = PR —— 1 — e 3 e e T ¢ T — = —— -
| b Arbejdet afbrydes. | Arbeojdet atbrydes,
7. | v o o e e | Gives Signalet medens Arbejdet er standset,
] betyder det:
I Arbejdet genoptages. Jeg er klar til at

k 2 1 genoptage Arbejdet.

3

Alle andre Meddelelser signaleres efter Reglerne 1 den internationale Signalbog.

Tovrigh gwelder de i Art. 15, 28 og 31 i de internationale Sevejsregler givne For-
skrifter med Hensyn til Lydsignaler under Taage, Lydsignaler for Skibe 1 Sigte af hin-
anden og Signaler for Skibe i Nad.

§ 5.
Naar den Hjelp, en Stats-Isbryder yder ot Skib, finder Sted under saadanne For-
hold, at Hjzlpen maa anses som Bjwmrgning, gwelder herom de almindelige Regler i
9de Kapitel i Seloven af 1. April 1892, jir. Lov Nr. 103 af 29. April 1913, dog at Bjerge-
Iannen filfalder Statskassen.

$ 6.
Et Eksemplar af denne Bekendtgerelse vil saavidt muligt fra vedkommende
Stats-Ishryder blive udleveret de Skibe, som Isbryderen vil assistere.

§ 7.
Ved denne Bekendtgorelse, der traeder 1 Kraft straks, oph®ves Bekendtgorelse
Nr. 4 af 7. Januar 1924.

Ministeriet for Indusiri, Handel og Sefart, den 28. Januar 1927,

M. N, Slebsager.

_Emil Kl';)gh.
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