


,, AfÆ ~'-/-~~ , ·~ko %~.u:' 
VmUoZ~.· /<:f ZJ&ze ~ ,, Bz:~. 

I /· / / 

J;1, 
I I I ~ ., 

,/ / 

~ I 

I , 



0 / IUDLBDUIUG ) I 

Den nyer,e Tid:s r i\· ende teknia:kc Udvikl:.ng af Skibsfarten 

har muliggjort at tilf~eisstille hidtil u~endte Pordri~ger til 

Præcision ogsaa inden for dette Felt. Dette har tlandt andet ogsaa 
.__.to_:J-i,iUb_j l-l~?UkZsl2-lulm~ Zi7.3 er 

haft til Følge at 'Z_.i€Øb1.1æmL .1e il<:l<:e son tidligere ~ inde med al tfor 

rigelige Varebeholdninger og selv en relativ kort Standsning eller 

Hindring af Skibsfarten i vore Farvande faar derfor ove~v~ldende, 

man kunde sige katastro:'ale I'ølger. Dette gæld.er ogsaa for T,ande ts 

Hoved- Indtægtskilde Land:rugseksporten, og for P~ssage~trafiken. 

Isvanskelighedernes Hyppighed i vore Farvande, iflg. 
~ 

Statistiken hvert ]. Aar, ha,r✓ogeaa Gj art det indlysende for Regerin-

gen, at Staten burde pas.tage sig den Opgave at assistere Skibsfart 

og Havne i Dan.~ark under saadanne Forhold. I 1922 opret-:edes derfor 
4-

Statsisbrydningsvæse?1et hvis i.!ateriel nu ·bestaar af 3 Isbrydere, 
I 

I 
ø1 O·z.. 1-r I er u ?ui:e r- IU-nscrU, kl /q tk, \ 

hvoraf de 3 er noderne\r.T0dover den egentlige Assistance til Skibs-

farten koro.>:1er naturlig-ris i f.ørste lk3k'l.::e aaadar:!1e O:p6 .:-,7Gl' , der ga,u.r 

u.: pnr, Rikring o..f r.1enneskeliv- 1 Skib r~ og Ladninger, sar-.t paa at. a,f

hJælpe een eJ.ler anden a.lzorlig Varema ngel. )* 

Hrteæå. iHUi1;QCUf' }:ill cl iliiifilQ i':.tlf'Q." Qpi!; Hin-1J?i)t§Qil,· fol' C"ki:Wsfti? t @M? 

_2>Q. der o/Le~ t?"4z;e.r ~~@c ci!R?Zz.·z z:.· &c _#&~~ 
e,r~c ~t?z,,e~c \_:74?Z-f~ ;b,c ae /e~cc~ ~~ 
6e??U2?r&i:f!er 07n-. , ✓ , · 

----~, " 
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:b'aren for 3ki be ved at-V-æ-1·e- i Isfa,rvand. 

Ankring i Farva?:d, h7or Isen er i Bevægettee medfører a,ller

største Fare for at drive med Ankeret, ude!1 at være i Stand til at 

hive hjem) eller for at miste Anker o p.; Kæde. J:iJr rr . .an nøc.saget til at 

ankre, bør man ligge fer ga,nske kort Kæde, have_ Da,mp t::.l Spillet og 

dette koblet til at hive, aarnt holde skarpt Udkig efter Isflager. 
Jhy-, 

Saa snart Skice-: sej ler, medfører Isen al tin l<.,a,r~vey~ 

paa Skrue og Ror og navnlig om natten, n r-i,a, r man vil bakke sig ud a.f 

Is, man uforvarende har sejlet aig ind i.-

Selv om Dagen løbe~ man Fare for at aeJle sig ind i mere, 

(,C,f,(t:f. ( I /J J', , 

,,,. ,.,,,;6' L, r 

d ,s,U, ~..,} ,,,. .. ., ~ 
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Klimaet i Danmark er om Vinteren ofte eaa mildt, at der 

ingen Is forekommer af eaadan Betydning, at Skibsfarten paa de danske 

Havne eller i Gennemsejlingsfarvandene til Østersøen forhindres. Vintre, 

hvor Skibsfatten h elt standses for længere Tid paa Grund af Isen,er sjæl 

ne- ja, der forekommer endog Vintre, hvor der slet ingen Is dannes, und

tagen paa meget flakke Landgrunde. 

I de fleste Vintre forekommer dog Is, som mere eller mindr~ 

er Skibsfarten til Besvær- undertiden d og kun for ganske kort Tid. 

Man kan gaa ud fra at Isen i Almindelighed føret viser sig 

i Januar , og at den atter gaar i Marts.(Dog kan der forekomme generende 
1 / ' 

Is ',i Midten af De cember. ) / • - • A 
Man har- i-Regelen et godt Ud tryk for, hvornaar Genen for 

Skibsfarten 'begynder, nemlig det '.l'idspunkt, hYor Fyrskibene inden for 

Skagen inddrages. Af Optegnelser over detteø fremgaar
1 

at Pyrskibene gen

nemsnitlig inddrages hver 3. Vinter,- og naar de er inddraget, er det 

gennemsnitlig for et Tidsrum af 36 Dage. 

Gennemsnitsdatoen for den første Isdannelse i Sundet er 

den 25. Januar, og den er gennemsnitlig forsvundet igen den 19. Har ts. 

Isen indfinder sig i Farvandene inden for Skagen ~ed ved

holdende 1~-lige Vinde . .. --<.', 

De første Tegn til a:e-ns Forsvinden er W-lige Storme med 

Tø. Naar disse kommer og bringer HØjYande, der løfter Is.en kla,r a,f 
i7Ul 

Landgrundene og varmt Vand~ fra Nordsøen,- og efterfølg es af rivende 

Sønden Vande,•· vil Hovedfarvc:mdene i Regelen i forbløffende kort Tid, 

ofte paa 3 'a 4 Dage, være praktisk talt befriet for Isen . 

I 1929 begynd te Islægget i Hovedfarvandene Llen 25. Januar. 

Isen ophørte med at hindre Skibsfarten ca. 1. April og sae,s sidste Gang 

de n lo. samme M:aaned. Det var i Aar en stræng Vinter, og den 27. og 2~. 

Februar var Situationen saa haard, at alle Farvande var isfyldte fra lo 
' . u

Sømil W for Slr..aE,;en til E for Bornholm. Kattegats E-lig-;-Rend.e; v 9;r kun 
<.,__' 

f a,rbare med Isbryderhjælp, r-: en i alle andre Farvande va,r Skibsfarten 

helt standset, og paa nær Strækningen fra Hanstholm til Hirtshals, va,r 

hel e Danmark omgivet af Ieen.-L''' 
/ Der er o 1· serve rE>t /r!J(3 ,Yet 
~ 0 

L'''· 

sv~r Is ved Frederikshavn, i Læsø 

Rende, ved Hals, hvor Isen va r bunu. sa t, i Store J3ælt me llem Lefnæs og 

Romsø og = ord for '.~Ugen. 

(Fastis er maalt indtil 75 cm tyk og enkelte :1kruninger havde 

en Højde af 7 m. ) 



end man kan sejle sig ud af, da de fleste Issamlinger i vore Farv1cmde 

i deres ''derlw.nter oftest omgives af Sjap- eller Kvaddl.eris eller 

spredt Drivis, hvor:'..'or ma.n er tilbøjelig til at tro dem lettere e.t 

gennemsejle, enr!. det senere viser sig at være Tilf1<,ldet. Dertil korrn,,er 

hyppig Taage i Frostperioden, saJJlt den Omstændighed, at Strømmen ofte 

luklrnr en ret bred Hende, so,:: m"'n i god Tro er begyndt at gennemsejle, 

Indesluttes en almindelig Tiamper først a,f Isen er den ret 

hjælpeløs og udsa,t for Ha,veri, - navnlig agter paa det ubeskyttede Ror 

op.; den højtsiddende sva,ge Sc-<:rue. •rræskibmfog Sejlskibe er næsten bedre 
J;ver 

fe.rne, de. de første har større Lokalst;i•rkeY:for Isens Paavirkninger, og 

da. Sejlskibe i Reg+len vil ha-re Pro-riant oe; Vand til længere Tid end 

den almindelige Damper. 

Vore Dampere i indenrigs Fart havde i Vinter\ ofte kun Pro

viant til 1 Døgn, I denne Sarm·nenhæng, slcal det nævnes, at Vandmangel 

hyppigt ke.n afhjælpes ved at smelte Sneen oven paa Isen omkring Skibet, 
2. /. 

og at srnel tet Havis m,ssten giver fersk Vand, i hvert Fald 2,nvendeligt 
,, 

til !:ladlavning og Vask. \ 

Saa snart Skibet er indesluttet af Isen, begynder Faren 

for 

det 

at drives hen o-rer een af Farvandets Grunde af Strøimnen, -
om ~ S,,&n. 

bliver Tilfældet vil Skibet sandsynligvis kæntresaf Ise~, 

og hvis 

der da, 

vil skrue henover det, og fuldstændig rasere alt det ihpstaaende. Vi ho,r 
i(' 

i Aar i vore Farvande set 3 Eksempler herpaa. 

Man bør derfor ikke, som mange Skibsførere i Vinter, sle,a 

sig til Taals med sin Hjælpeløshed, men søg,e sta,dig at være klar over 

Skibets Position og tage Pladser og Lodskud saa hyppigt, som muligt, 
i 7,;,ze 

Kun derved øjner man Faren' og irn,n faa Lejlighed til at benytte det 

mindste Slæk i Isen, til e,t sejle sig bort fra Grunden, :'"t indesluttet 

Skib k'-1,n ofte holdr,in Skrue klar, ved at lade den -red1ilivende gaa 

gansk"l langsomt frem, og i heldiee Tilfælde kan Skibet ofte, omend 

langsomt, sej.le med en hel stor Isflage foran sig. Nærmer man sig 

betænkeligt Grunden eller opstaar der Fare for a,t Skibet skal blive 

skruet ned, bør man holde Fartøjerne lclar med Proviant, Vand,Tæpper, 

m.m. og helst de mindste, der kan skubbes over Isen mecl 

Gaar man paa Isen uden l!'artøj bør man al tid 

/ / 

ringe Besvær. 0 
medbringe Korn-

pas og en Baadshage til at sætte tværs, naar man passerer Hc-rner eller 

tyndere Nyis. Hegel"ln er da den, 2.t den tungeste gaar forrest, for 



at der k?.n være nogen tilbage, som Isen kan bære til at hj ælpe t1.en 

sværere op. 

Foruden den Fare, so ,~. selve Skibet stedes i og det Tab, der 

lide s ved at det sinkes eller stoppes af Ieen) ekal ogeaa nævnes den 

betydelige Skade, der ofte under uheldige Omstændigheder kan forvoldes 

paa Ladningen, dersom denne enten ikke kan taale den stærke Kulde i 

længere Tid, (f. Eks. Øl) eller hvis den beetaar af letfordærvelige 

Varer, (~sna.b~ugeprodukt&!'). {0o/r~Ee,} 

Navigationsvanskelighederne under Isforhold er mangfoldige, 

jeg ska l indskrænke mig til at nævne nogle af de mest følelige. 

En af de vigtigste ligger d eri e.t saa godt BO i'.: alle flydende 

Sømærker og Fyrskibe inden for Skagen er inddragne eller for s vundne 
Se.es ~ -- 4:an. ~n 2-· bverc- 7aU 2-]rke sZ-c> Ze _/z.,a-a. do·c:.s ?Zad.s/ 

under Isen.Ynette spiller en saa meget større Rolle for Navigationen 

011: Bord i selve Isbryderen, da det_; eom jeg &enere skal ko:r.une tilbage 

ti11 er en absolut Betingelse for denne at have e t stort Dybgaaeooe , 

("Isbjørn 11 6, 5tm) 1f 
De hyppig~ Oplysninger om Strøm:rr.ens P.etning og Styrke, som 

ellers let faas ved at observere Fyrskibe eller Vagere kommer til at 

mangle. Dernæst ko:rmner de t vanakelige1 eller umulige kan man godt 

sige, at bestemme Skibets Fart, d~ · denne ustand selig veksler med de 

forskell i ge Arter og Tykkelser af 

idet der o~ Bord er udarbejdet en 

Is. En primitiv Log har man ganske 

Tabel hvoraf man me1en given Længde 

en udkastet Genstand passerer denne 

vist 

om Bord som Basis, og Tiden hvori 
Sonz. ai,,gu~e.-,.,_c ~ 

~BasieYdirekte kan udtage Skibets Fart. Men da 

** ligt kan man ikke følge med med Logningerne. 

denne veksler uatandse-

~ }L!~ Denne Vanskelighed medfører saa at sige den næste, der bes-t,aal" 
.______ 71-~ 0 ~ ~7cP-Z ca:,~ 6 ...... ., .,, , .,,, ., ;C)'!Jn /.#1 .1 U-d/-l 

i a,t beste~trømmen,: iiat•.itag,.. de¾" ,jo varierer med Farten, _.æg. /Man (i,iJ, 
ke,n ofte observere a.t Is stykkerne i et Farve.nd fyldt med Drivis l angt 

fra alle bevæger sig med sar.1r.1e Hastighed. Selv or.1 man derfor kendte 

Strømr~en, vilde det Spørgsmaal være ubesvaret : Hvor hurtigt bevæger 

den Isflage;,:-sor:: vi er i nu , @i) 
:Oenyenera.le Kurs, lader sig ligesa,a vanskel igt nøjagtigt bestemme, idet 

Xurs 
Skibet ea.a at sige hvert Mfnut, er nødsaget til at ændre @.8Ml'l:e far at 

undgaa svære Skruninger, for lettere at naa en fordelagtig Vaage 

', 
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' Det er muligt, at Ekkoloddet vilde kunne gøre god Gavn 

under Is forhold.. - ;"-en ( Dybderne er mange Steder i vore Farvande ~ 

under Grænsen for Ekkoloddets Anvendelse ( ca. 10 m), o0 man savner 

endnu Erfaring for, hvorledes Ekkoet vil kunne føles, naar Skibet 

__o~t - ogsaa under Bunden - er O'Tigivet af Isstykker. 

~an vilde undPr Isforhold kunne have god 1 ytte af Rad i opejl

apparatet, hvis Pejlstationer ikke fuldstændig havde manglP.t. I mange 

Til fÆ>lde te legra fe rede Isbryderne i Vinter) - under Taage og Snetykning -

til Havrremesteren i Em ellt=>r anden gunstig beligr;ende Havn med Anmod

ning om at lade et Skib i Havnen udsende i aldesignaler, so rn saa pejledes 

fra denne og hvorved co d e Pladser opnaaedes. I alle andre Tilfælde 

havde man kun den 1:ytte af P.adiopej lappa ratet, o.t r:1 an i ':. aage kunde 

k~~~& finde et eftersøgt Skib. 

Vavi~a tionsbruc; , men '.'ansk eli ehedPn her ligger i VP d 1,nbringelses

maa den at un deaa ~ystelsPrr.e, dPr i h vert ? uld. g j o rde sit til a t "IS
: h f 

BJ f'Rl;"' s 1,-fs t a n dsme:.a ler '9111NMUiCllliløl!!,Jal..•i•~ var e;a nske uvnvend~lig. 

( 
,,. 

/ . / 
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tyndere Is eller en Revne. At selve Isflagerne ofte har en drejende Be

vægelse kan , ofteJ observeres paa Kompasset og derved, at en Rende, der er 
\ 

lavet paa stp,tKurs i Flagerne viser sig som en k rum eller d0bbeltkrum 

Linie. /1111...J._,,~ ·j t 
Medens jeg omtaler Strømmen og dens Indflydelse paa Navigationen, 

kan jeg i kke forbigaa den Fare, der ligger i, at Skibet efter at have 

vovet sig ind i et smalt, isfyldt Farvand, sætter sig fast der i tilstræk

kelig lang Tid til, af Strømmen at blive ført paa Grunden til een af Si• 

derne f. Eka. paa Hals Barre og i Tolkedyb, hvor der begge Steder hyp• 

pigt er Strøm paa tværs af Løbet. 

I selve Isperioden - og længe efter a t Frostperioden er ophørt -
atu .. ,\ c✓ v~) 

er Taage ( Pro st taa.ge) overordentlig Q:iPpigi o.g umutliggør at se Mærker, 

Fyr og andre Sømærker. 

Det er en højest b"esværlig Sag at fa.a. Lodskud - det lader sig i 

hvert Fald kun udføre med anseeligt Tidstab - nemlig ved at stoppe og 

bakke i ~ -;~X,~;dco lo ti l!!t!i.el" eig ilc:ke 8ol'.l"lOllEi:e :,aa 8110:a ~y:ee.eP; 

Endelig er Dybderne i Kortet ikke til at stole paa, da Isperioden 

i Danmark altid opstaar i Forbindelse med længere Tids E • lige Vinde, 

hvad der i vorP fleste Farvande giver Lavvande, medens Dybderne i Kortet 

~r angivet til liiddelvandstand. I Store Bælt var der saaledes hele Febru• 
, .. ;2-1 ~ % 

Qr og Marts • 2 Fod Lavvande •1 Eget Skibs Amning er heller ikke let at faa 

aflæst nøjagtig, da Amningsmærk~rne i Løbet af kort Tids Sejlads i Isen 

skrabes helt af. Dette 

et Rør, der f ~res op i 

En Fordel er 

Forhold vil i "Isbjørn" blive søgt afhjulpet ved 

Maskinrummet fra Ski bsbunden IJ_J Jz.,orJU11l- _f-l77t_7ZJ;nye:n.. 
<:::JZ-e,.,,- 4'a-n- a./0?Se'J, 

det ganske vist, at Skrulningerne ofte - lfiges om 

Braad paa Søen i vore nordlige Bilan de - angiver Skar, Grunde og Flak, 

men dette er l angt fra paalideligt, da der hyppigt observeres svære Skru• 

ninger i frit Farvand.F. Eks. fra 11 Isbjørn11 i Kattegat ud for Hals Barre 

i 14 m Vand en Skruning paa 7 m Hø jde over Vandet. 

Det er ofte vanskeligt eller umuligt at faa Lods om Bord paa 

Grund af Isdrift. ~,XV, 
Og endelig van s keliggøres Navigationen derved, at det,saalænge 

Isbryderen bryder Is, er absolut umuli gt at se i Kikkert paa Grund af 

Skibets svære Rystelser. 

Til Slut skal jeg nævne den rent subjektive Indflydelse som 

st,e:::9 Frost eller Snes torm har paa saavel Rorgænger, Lodhiver som Navigatør 

i Form af milde lst t a lt s tive Lemmer. 
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I Vinteren 1929 .ha-r Isen ~...e,..tj betydelig sv,.erere og vanskeli• 

gere end i 
. . 09 3-!-.!.....U?'!' e __ _., . . 

t 1 dl1g~ilar, og Isbrydernes ..1,rbeJ de følgeligt langt større 

og mere forceret ~..i-0.1.i-ge-:r--e-~ Den Sammenskruning af I sen, der paa Grund 

af Strømmen finder Sted i de danske Gennem sej line;sfarvande, har i Aar' / 
d.a..-

ført med sig, at selv en saa kraftig Isbryder som 11 Isbjørn" ..har maattej 

ty til Vædring og@'\ niaatti søge de St..eder i Isen, der var svagest. 

Erfaringen viser, at det i h øj Grad betaler sig at søge den 

lette Is, fremfor at føre Isbryderne og eft e rfølgende Skibe op i Is

skruninger, hvis Gennembrydning kan betyde Havari for Ski ber1e eller 

i alt Fald betydelig Tidstab, større end de't_tder foraarsages ved at 

Kurslinien bliver b ugtet. 

X 
I -,.,Fas"tis bestaar :b'orskruens Virkemaade nemlig deri, at 

,,~ /) 

den jævne Is foran)'lsbryderen brækker ved sin J~genvægt, naar Vandet 

under den suges bo rt af Forskruen. Er Talen derimod om Skrueis vil 

Forskruen snarere v~re en iiindring for Isbryderens ? remdrift, da 

dens Omdrejninger vil stoppes og Skruen derefter -U.'7,der stor l,tods tard 

og med Fare for ::-Iavari maa drive s i gennem de mange Lag Is • 



Farvande 
Naar Ieforholdene i d~ns~eYskønnes at nødvendiggøre det, 

fartsministerie9statsisbryderne i Virksomhed. 

~VUuTA.l~Mlr"-

11 Isbj ørn"* er beregnet ti 1 Tjeneste i Hovedfarvandene, medens II Lille .... 

bjørn'1og 11 Stærkodder" navnlig anvendes ved Havn ene og i indre :b,arvand, hvor 

p .. ~1 ~ "Isbjørn" paa Grund af sit dybgaaende kun vanskelig kan bevæge sig. ~ ~ 

Statsisbrydningsvæs~nets nye .Materiel har vist sig alt i alt udmær• 

ket egnet til at løse de Opgaver, der i de forløbne Aar er tildelt del:) !a.k

ket være den hensigtsmæssige Skro gform i Forbindelse med et særdeles kraf• 
f ~,;,IKM l ."'Z?L 

tigt l\Caskineri, samt store Beholdni nger af__lC.l:1-1-, Vand og· Proviant, der gør - /' .._ _,, (rft ·, 1•, tl V 
4ea vel egnede til at holde Søen i længere Tid, er der kun forholdsvis faa 

og smaa Arrangementer, man kunde ønske anderledes. Jeg skal omtale disse tH'!"

.sene,r-e. 

~~n ved Bygningen af disse• som ved al anden Skibsbygning• gæl• 

der jo den Regel{at man kun opnaar en Fordel eller Styrke i den ene Ret• 

ning ved i tilsvarende Grad at slaa af paa andre Fordringer. -Foruden Statsisbryderne har ogsaa nogle udenlandske Isbrydere ope• 
I / .,1 J_ o/ ) 

reret i vore Farvande Li Vinter. Dette har været nødvendi gt paa Grund af Is• 

periodens usædvan lige Styrke og Varighed i .Fbrbindelse med Statsisbrydernes 
Z>ec z,a,-,..· 1':-

Anvendelse uden for deres egentlige Formaal(D. s. B.) i vensk,: 11 Isbrytaren 

II• , finske, "Samp o" og "J~arhu" og russisk: "Leni (.)ø"'::-, s/( f?.h (.; . I /_ 

De udenlandske Isbrydere har i Reglen løst de dem stillede Opga• 
✓;.,J;,. .</4 

ver. Som det fr Pmgaa r af ovennævnte Data0 er de baade større og kraftigere 

end de danske• men der foreligger Udtalelser fra disses Førere, der viser, , .. 
at Isen her i Aar baade ved sin Art og Styrke i fler e Tilfælde ogsa&. har 

j 

været for meget for disse. 
I Ov 

Forskruen, som baade "Isbrytaren II11 , "Sampo", 11 Lenin11 og II J9{kf rhu
11 

er forsynet med, skal, skønt den er god i jævn Is, og navnlig i Fast is, nærr 

"' mest være til Gene ved Arbejde i Skrue.fa, som er den alm:indeligstA i vore 

Farvande eller i hvert Fald den, der med fører de· største Ulemper for Skibs -
. / .,. ,,.-;;,,-: , 

farten he:_• ,X (L~~" :::.,~_,,., ~, rV<'~,7,;,~• /Jltlt'LJ 

~ Om Statsbanernes saakaldte Isbrydere' -ka:n det siges - (uden at det 

vist vil overraske nogen, J at dette 1 .... ateriel d els paa Grund af sin Alder og 

dels paa Grund a f sine svage MasKinkræfter i kke spiller nogen Rolle undta

gen i de Aar, hvor der kun ' er ringe Isdannelse eller ved en Isperiodes Be--tf . 
gyndelse og Ophør, hvor Isens Styrke er mindre, og at de i hvert Fald under 

/ ,1' • 

en Isperioå.e, som den i Jl-i -r-1-ter, har været ganske ude af Stand til at løse 

de stillede Opgaver. 

Dette Savn vil efter sikkert Forlydende blive afhjulpet 0 fter 
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at Trafikvanskelighederne Aar har været ret anselige og efter at Stats• 

banerne har maattet ty til Statsisbryderne, -hvi-s--0pgaver ifølge -Loven··laa---

~-a,n.ske.-.an.dr,e,.Steder,) L-. e.f zaz<UC:

Fyldest~ /ih-Københavns Havns Isbryder 11 Vædleren 11 har gjort god 
o_g ~r ~ 7'z.tf7. ,_g,,..ad, a_/Zasce~ Sc:ab.i-so--:yae,,.-;,z.,e,. 

delig kommer hertil, at de fleste større danske Havne har en Slæbebaad, der 

med mere eller mindre Feld optræder som Isbryder under Isperioder, Da man

ge af e'r Slæbebaads vigtigste Egenskaber netop er de samme@ som en Isbry

ders, lader dette sig vel udføre - i Reglen efter at der er foretaget en 

Omtrimning af Baaden, der lettest opnaas ved at lægge svære Vægte paa Ag

terdækket. Særlig gode har "Mester" Nykøbing F, og "Hermes", Aarhus vist 

sig, 



. 
I ~-jf;··· i_/' 

~~'L" ~ -~ ~~ .~~ .. ~?d
Uu,,,4:?/ F~~ k-,, ~ ~/-- .·~ 
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,&,u,,_, /➔~ ,,· ~ ~ ~~ ~~/d;' ~-



7 "Isbjørn" 
- ~ 

er et godt Eksem1>el paa en moderne Isbryder ,1' tiena Hoveci---Data er følgende 

Bygget af Staal Aar 1923 paa Københavns Flydedok og Skibs

værft. ;/ vandtætte Skodder. 

~ngde: 1631 6 li ca. 50 m. 

Bredde: 40 I 2 li ca. 12 m. 

Dybgaaende 19' 8" 6,04 m. 

Bruttotonage 979 

1:Pttotonrwe::e 358 

Ji:.'an stiller følgende Hovedfordringer til en moderne Isbryder: 

l) Stor Styrke af Skroget. 

2) 

i1 
5) 

Speciel Form af Skroget 

Kraftig Mask ine med stor, dybs i ddende og stærk Skrue. 
God Manøvreevne. 
:Manøvretanke, der hurtigt maa kunn e ldnses og fyldes 

for at kunne bringe Isbryderen paa gunstigste Vandlinie. 

6) Evne til at holde Søen i længere Tid. 

Disse Fordringer er i II Isbjørn" løst paa Følgende Maade: 

adl) Der anvendes til Skroget det absolut bedste og stærkeste 

Materiale og Dimensionerne sættes op, saaledes at de paa udsatte Punkter 

( For og Agter) naar op til 5 a 6 Gange Normaldimension~ringen. Alt 

MatP.riale er leveret med Bureau Veritas eller Britiah Lloyds Prøvecerfi

tikat. 

ad 2) Skroget maa overalt have runde Former - dobbeltkrum-
s I tw.~ J;i(, li 

me }?lader - , for at Isen ingen Steder -kan finde at "J{læbe 11 men ved et 

Pres i en hvilken somhelst Retning forskyde s agterefter - forefter el

ler ned under Skibet. 0 
ad 3) Krafti~ ~askine indicerende 2500 - 3000 H.K. Mate

Q;i' 

ri~let i MaskinenYstærkt overdimensioneret. Skruen er forarbejdet af 

Ni kkelstaal. 

ad 4) God Manøvreevne er nødvendig, for let, bekvemt og 

hurtigt at kunne bevæge sig udenom, og i Eærheden af indesluttede 

Skibe. Takket være den store Skrue og kraftige Uaskine har "Isbjørn" 

saa at sige en Slæbebaads Manøvreev-ne, d.v.s. den slaar meget kraftig 

ud for Bak. (3 - 4 Str.) DrPjer høj re om omtrent paa Stedet og Skruen 

kan holde sine Omdrejninger selv ved meget svær Belastning( Isbrydning, 

Slæbning i Is). Ski bet f aar hurtig Fa·rt og stopper Hurtigt~ -:Sal: 

ad 5) Skibet er konstrueret til a. t skullte bryde Is paa en 



X .h.f Forsigtighedshensyn lc. cdes Rore t dog a ltid midtsKibs , naar 

der bakkedes op i svrnr~ Skruninger . 



ganske bestemt Vandlinie, nemlig: 20 1 6" agter og 16 1 6" for, Enhver8 

Afvigelse i Styrlastigheden bli.ver straks følelig i Isbrydningsevnen, 

og maa modvirkes ved f. Eks. at erstatte brændte Kul ved Vandballast. 

Endvidere er det af allerstørste Betydning, naar Skibet sætter sig fast 

i Isen at kunne forandre Trimningen og saaledes rokke det, medens h1a

skinen samtidig kastes om fra Frem til Bak, medens Roret skiftes eller 

paa anden Kaade anvendes for at faa Skibet los. 

ad 6) Stor Kulbeholdning. Stor Vandbeholdning, Stor Proviantbe• 
~SQQ. n,,/d);øn.øisv 

holdning(Yor at kunne forslfne nødlidende Skibe). 

De interess~nteste Detailler er følgende: 

l. Skroget. 

2. Stævne, Ror og Dæk. Vandtæt Inddeli.ng. Fenderliste. 

3. Bro. Fartøjer, Radiostation og Projektører. 

4. Slæbegrejer og Pullerter. 

5. Maskineri. L1mse- og Trimmesystem. 

ad 1) Udover det tidligere nævnte skal anføres, at Skroge! har 

dybe Spanter af Bulbvinkler. Bundstokke paa hvert Spant. Deplacement

koefficient 0,54 paa en Dybg. af 20 1 6 11 Agter og 16 1 6 11 For. 

Spantedi stancen varierer fra 1511 " 18 11 • i Skroget er anbragt Bjælker 

paa hvert Spant undtagen under Awningsdækket, hvor de findes paa hvert 

andet. ,,. 

ad 2) Forstævnen (se Skitse I) er udført efter særlig Tegning 

og af speciel Profil. Nederste Del af Stævnen er udført af Støbestaal. 

Agterstævnen er forsynet med en stærk Udbygning af Staal, 

der skal beskytte Rorstammen mod Stød fra Isen under Bakning. 

Roret erifen særlig stærk Konstruktion og beregnet til at 

kunne taale Bakning i svær Is. ~ ~ 
Dækkene er af St~al. 

Skroget er udvendig forsynet med en svær Fenderliste der S 
agter er gjort særli g svær. 

~ Denne er af uvurderlig Betydning, da Pausejling agterfra 

er ret hyppig. 1 

, 
Skibet har 5 vandtætte Skodder afstivede med lodr~tte Pro-

filer, Kollisionsskoddet tilligemed vandrette. 

~- ad 3) _Bro:=: er ret aaben :~,::.fo.,t,----k , hvad de spilll r 

en; h. is Rr ll~ i den meget stren -~de1-,1r•:~t ~r i Skibets ' 

Afbej / e. Dy er ret upraktisk - da Rorgængeren helst maa""lrunnie 
,.. 



>< T r.r . s dfa;,-b, -
\ed s,Jælp af Isbr~•dernes Rad iotelefon holdtes :&al.'lac h t!oinj_. 

st eriet paa fo ruri afta l te Lyttet i de1· unde1'r"'t t et om '~k1' benes "rb · d ,_, •J . ... P.J e 

og om Ji tvationAn i :?arvandene. 

:?'/ 
/ /'.. 11 ISBJX:hl: 11 1 s ;.i.fstandsmaa..ler va1· desværre ga.nske ubrugeliB 

paa hele Togtet, dels paa (}rund af mane;lende : :ftersyn , hvorved Glassene 

var blevet ganske uigennemsictige og dels pa..a Grund af Rystelserne 

under Isbrydning, som det i kke var lykkedes at ophæve ved .nnbringelees

mAtodAn og endelig paa Grund af Placeringen , der kun tillod ut rnaale 

n~top tv~rs ud , n~dPns den ikke kunde bære i farligere Pl ler agter-

ligPre P 0 j linger . 

. 1.an savnede i høj Grad en :,1c:1.stekurv , hvorfra .:nan kunde ud• 

finde Isens Art i Skibets -::r~rhed , d::1 Broens Øjehøjde er for lille hcr·til 

~n erknlt ~3ng 1 da jeg maatt~ op paa Styrehusets Tag for at tage en 

Pejling ved RUgen, medførte dette tilfældige Overblik , at vi kom til ~t 

sej le hele c3trækningen RUgen - J.i.Cøen i isfrit /arvand - medens der faa 
huo-r ~ i -~~Lt"klæc /4.e a,,ndc os 

Sømil sy J.gt'3r!" var sv>Br sa;:;r.1enpakket Drivis. 



ae Renden - at Styrehuset ikke er anbragt paa Forkant og at Radiopej 19 • 
'-0.9 s;,,æ,rrc, C':; /2a,n.s Uds z..:zc✓ 

apparatets Haandgreb sidder i Diamentralplanen. Der burde endvidere være 

Passage agten om_,...Sty-re·huset, da fri Udsigt er nødvendig agterover af Hen-
... -----

--sy:n---:r[1 det efterf0lgende Skib, for hvis Skyld der manøvreres. 
~~ 

Fartøjer. De 2 Isbaade er mdmærRetytil Istransport og tilpas 

lette hertil ( 18' x 5'611 x 2'3"; bygget paa Nyborg Baadeværft). 

Radiostationen. 1,5 K.W • . (. 
/ I 

Radiopej la1rnaratet af Firmaet II Societe Radio - 1vi:ari time"s Kon-

struktion har været til stor Nytte særlig til at finde nødstedte Skibe 

( Et enkelt af disse havde opgivet sin Plads i Taage ved Ta.,,..ngen og laa 

- i Østerrenden~ (1z, 3o S/rmd IY'E jo, cle.:n o/tj'une, ~siC~~.J 
/ I './...._f ~ Proje.~tør. Projektøren har en daarlig Plads paa en Platfot-m 

paa Fokkemastei;i, idet d ,,,, t er vigtigt at den kan lyse paa et ~fterfølgen-

de Skib, der skal befries. Den bedste Løsning var 2 Projektører, hvoraf 

den ene kunde lyse fremad i Isen og den anden paa et efterfølgende Skib. 

Den ene kunde da tillige v~re Reserve for den anden, Saa meget mere som 

Isbryderne overhovedet i kke kan arbejde om Natten uden Projektører. Af 

Hensyn til Rystelser bør Spejlet være af 1Ietalr ."Isbjørn"s Projektør• 

spejl, der var af Glas, revnede ret hurtigt paa Togtet, Projektørerne 

bør kunne betjenes fra Broen. Projektørhavarier var ret hyppige og lod 

sig kun _ . .l~ngtsomt udbedre, navnlig paa Grund af manglende Kendskab hos 

~411et. ,<:.~ '/)( 

ad.4) Ved Agterenden af Awningsdækket er anbragt en lukket svær 

Bugserkrog( til at aabne) og tværs over Agterdækket er anbragt en Bugser -

bue. I Bugserkrogen hviler en svær ijtaalstøbt Ring i Form af en Kous ind 

rP.ttet til lY" Manillatrosse og beregnet til samme Brudgrænse som denne 

ca. 25 ts.) Paa Dækket er anbragt 2 ekstra svære Pullerter agter og 2 for 

alle 4811 høje. 

ad 5) 3-Gangs Ekspansionsmaskine virkende paa 3 Krumtappe 120° 

fra hinanden. StempE=>i:glidere • . 25'--0-0 - 3000 H.K. Ballastpumpen er en Cen

tri fugalpurnpe direkte drevet af en Dampmaskine. Ydeevne 800 ts. pr. Time 

gennem 12" Sugerør. 4 Høje cyl. Kedler. Howdens Træk. Maskinen er ind

rettet til at kunn e benytte en af Hovedtankene til Cirkulationstank. 

( III Tank 77 ts.). E;;z en.;feZZ- ._9a.~ 3un3/rØ.s de,n.ne u:nti:Rr fi;J~ci!

-n z.~ ..,,· --'l/z:::nZe--r. 

I -'i 



Der findes 4 Hoved~anke af mdennævnte Indhold: lo 
I Forpeak ca, 39 ts. 

II Forreate Hovedtank ca. 

III Agterste Hovedtank 

IV Agterpeak ca. 4o to. 

li 77 t.s . 

Under Is"urydning va;r Hovedtankene al11indeligvis fu lde 

og For- og Agterpeaktankene 
tomr.1/ 

' ; , , 

PERSOn:gL 

I Statsisbrydnings7æsenet anvendes en Del Personel 
r.)>5øf12,,l.s - ) 

som til daglig er ansat i anden Virksomhed und~(i~!ieleministeriet 

f. Eks. t.;Sldbsinspektionen. 1:)ette gælder na;vnlig for Føreres, Styrmænds 

og Uaskinmest~es Vedkommende, medens den øvrige Del af Besætningen for 

hyres paa almindelig Koffardivis (1"8,gl'oreni rg'). ~ 

Isorydert-~ sejler oaa godt som alt.id med Lodser om 

Bord, dels paa Grund :::i,f :Navigationevanskeli,ghederne under Isforhold og 

dels for at sikre den ydersto Grænse af Bevægelseafrihed ved Assistance 

af Skibe, der af Isen er ført nær til Grunde eller Jnak. Ogs;:3,a for at 

kunne føre Lodser om Bord i andre Ski1)e, da, Lodseriernes egne ]fartøj er 

ret hurtigt maa Melde Pas under en Isperiode . Men dette lt,orhold med

fører naturligvis en betydelig IÆerudgift ved Driften. 

En arn'l.en Udgiftnpost, der, ihvorvel 1l~n næppe spiller 

nogen Rolle for Skibenes )3udg at, ,log har maattet forlJa,vse e ~1 Iagttager 

udefra, er Overtidspengene. Dæksbeoæt.ningen er ganske vist kun paa 6 I.land 

og l Ungmand; men paa Grund af Skibenes Anvendelse saa at sige Døgnet 

rundt og Ugen rundt u rten Aforyclels ,3r til Imødekommelse af Besætningens 

Krav paa :l!'ridage, HelligdaJ6g 9 Timers Arbejdsdag, naar denne Post ,..1 , /q'/,.q 

e n saadan Størrelse, at den for manges Vedkor.amende overstige1, Hyren. 
I j / ., l:-1;1 I I -
( ✓ ;,, ni,,; .,,. _1 en. / '/ ,,, .,,, ' 'I' t . 

, ' 
}) E lt J'~ S L 0 S N I N G "'l/;t#lftl't") 0 P G A V ¼ li N E O G 

&Sim~~~~ 

If lg • "Iviinis ter ie ts.fam • ..i~t•h i ±;mii m!Cmm :JiljØ C 1n~-t=u.e 
,..-.,.__._....~ ........... ~ ~ ~ ~. 

Bekendtgørelse vedrørende lsbrydningsvæsenet", dr Is orydningsvæsenets 
I/ 

Formaal, dels at assistere Skibsfarten gennem de 1anske Farvande, dels 

a.t ibr inge Skibe, 1)estemt til dansk Havn, t.il Beste1·wH:3lsesst.edet, a,l t i 

saadant Chfang so :. disse Opgaver efter de fareliggende Forhold lader 
l'i,l 

sig løse ved Hjtelp a, f det Isbrydningsvesenet~ørencle Materiel. I det der 

til enhver Tid maa tilstræ·bes den efter Omstæmliehed0rne størst mulige 

Nyttevirkning af det anvendte Isbrydermateriel, vil dl.er i Almindelighed 



være forbeholdt Sta,tsis1irydernes J!'ørere den til Fyldestgørelse af 

dette l!'ormaal fornødne Handlefrihed i alle saadanne Tilfæld'e, hvor 

ikke Hensynet til Sikring af 1:!enneskeli:V-, Skibe og Le,dninger eller 

andre særlige Omstændigheder, saasor. alvorlig Va,reuangel eller 

lignende, maatte begrunde en midlertidig Afvigelse fra det ;fornævnte 

a,lmindelige l!'ormaal". - Indenfor disse Ham,::er l.rn,1 Opgaverne tænl,es 
Lj 

at omfatte følgendll:,/1i'ormer for Assistance: 

I. At bringe eet eller flere Skibe fra Havn eller 

isfrit l!'aryand til anden Havn eller saadant beliggende iofri t 1car

vand at det (de) hcirfra ved egen Hjælp Yil være i Stanci til at naa 

Bestemmelsesstedet eller Nødhavn. 

de·t (der11) 

II, At ucUøse eet eller flere Skibe af Isen og br inf0C / 

til isfrit l!'arvand eller til Havn, 

III, at assistere eller undsætte 

og endelig 
•}·J_;>~""-

saadanne Skibf, der 
I 

paa, Grum\ af Isen, er ko,JY::et i Nødstilstand, i ,m fo,rlig Position 

ved Ha,vaxi eller He,ngel paa Levnedsmidler, Vand eller :Brændsel, 

hY2,denten Skiliet lader sig bjærge eller ej, 

IV. Saadanne Biopga,Yer so,~ at aÆ,,bne Sejlrende eller Adgang 

til Havne eller Rheder, at bringe Loda eller andre Personer til eller 

fra Skibe eller isolerede Øer eller Stationer. 

besejles af et ubegrænset Anta,l Skibe. Hen dette Forhold vil i vore 

Farvande- p2a, Grund af Strøm, Vind og Sø- være overordentlig sjælclent. 

I alle andre Tilfælde m!'l,a, 8ki'bene f'Ølge Isbryderen. 

Ved Løsning af den Opgave c\er bestaar i at frigøre et 

enkelt Skib der er indeslut cet i loen, gaaes i Hegelen frem paa 

følgende Maade( se SkitseII): Isbryderen staar ned mod Skibet i en 
--"""'·"'?"<''•'''"''•'•' 

forlig l'ej ling med St.evnen imod dette og holder med fuld Kraft i faa 

Meters Afstand ai' parallelt med dette. Isen vil da løsnes melle'~ 

Skibene. Er alt andet lige bør man vælge Skibets 8tyr1Jordssicle, da 

den efterf,Hgende Vending for l!'rem og Bak d.erv,:id lettes, Agten for 

Skibet vendes Isbryderen ved l•'rem og Jlak og holder klods til Skibet 

parallelt med dette, op paa den ,mden Side. Endellg svinges Stævnen 
1 

og ved at skifte Roret tillige Agterenden af' Is bryderen ind foran 

det fastsiddende Skib, hvorved Renden gives en saadan Hetning at 

Skibet bliYer i Stand til at fortsætte paa ret Kurs. J)ette sidste Punkt 

'"r meget vigtigt, da et Drej med ringe }fart Yil udsætte ,let nylig 



frigjorte Skib for at sætte sig fast igen. 

Føring af Konvoj er s-vær i de danske Gennemsej lin~~s

farvande og lader sig meget sjældent gennemføre med Held, da Isen 

næsten altid er i bevægelse og Iabryderrenden derfor hurtigt 

skyder sam:r:en, op; er ct.et Tilfælde t, komr.1er Is bryderen i Hegelen 

ku n igennem mecl. et Par af de kraftigste Skibe. Man finder derfor, 
I,,, t- .,, ( 1 

- e ft er Erfaringerne fra denne ~inter~~ rette Opmærksomheden 

paa den Del af Opgaven, der beetaar i at vejled e Skibene- ogeaa 

pr. Ra,dio- r1 . H. t. de efter Is forholdene beds-ce hu ter. Konvoj e:cing 

so:-': i finske og ruse i ske Farvande, er næs te 11 alt id u ig ennemfør 1 i g 

i v-ore Farvande,- m~n lader sig meget let udføre, hvor Isen ligger 

fast i ~n Skærgaard eller i en smal Fjord o. lign. 

Ved Assistance af flere Skibe eller Sejlads i Konvoj 

vil r.-:a.n saRlæng0 de paagældende Skibe har Maskine og Ror ubeska

diget og tils-r,rækkelig stærk JÆaskine først f orsøge at l a.de åisse 

sej le ved egen Hjælp i Is oryderens Hende (Henden holder sig aaben 

i Vinde ns eller S-r,rømmens hetning). Hvorvid't Skibene vil være i 

Stand til at følge, afhænger af ,.: .;,nge Faktorer og navnlig af: 

1. Isens Beskaffenhed og hvorvidt de:1 er under Tryk eller Pres, 

2. Skibets Bredde i Forhold til Renden, 1. Skibets ~skirtkraft, 
:, < 
4. Skibet's Gtyreevne,/ 5• 
::,,- - og den Agtpaagivenhed der udvises ved 

Benyttelsen af Chancerne i Isens Bevægelse. ~ ':, ~i) e & 
~ 

Ved Sejlads me cl flere Ski1)e efter sig, ·uør de svages'te 7,..--
tages nærP.Jest, for ikke ar, ta·bes. :Sn :b'are ved denne Sejlads i sværere 

Is er den Omstændighed, at Isbryderen ofte ved Skruninger eller svæ

rere Is, pludselig stopper op, hvad cler ofte f oraarsager Kollisioner 

derved at Agtermanden trods alle Signa.ler løber op i IsbrJ.'Ø-c:ren. 

Denne Fare kan formindskes betydeligt ved at Isbryderen, naar den 
-· +- -f 

nærmer sig en Skruning i Dnmpfløj 'ten giv~r ~fancy og derefter Sara 
1......, tt,, - / ~ • ?r J.c' ;/ ~ , , d 

medens den) staåig J!ader sin egen Skrue gaa fuld Eraft frem. Skr ueva n-

det vil da dels tage noget af Agtermandens lrart, og dels kaste hans 

Stævn ud i Iskanten; paa, denne Maade er adskillige Kollisioner, der 

i det kritiske Øjeblik saa ret 





Ja:-lvo-rlige ud fa rløbet meget heldigere end ventet, Det maa i denne 

menhæng erindres, at det oftest er Betingelsen for at Agtermanden kan 

følge, at han holder sig ganske klods til Isbryderen, da Renden ved Be

vægelsen i Isen oftest lukker ganske tæt efter Isbryderen og at Agter• 

manden ikke kan dreje ud i Isen, men nødes til at blive i Renden af I

sens Styrke. 
I 

Sætter eet eller flere Skibe sig fast under denne Sejlads, er der 

to Valg: enten,dersom Isens Tykkelse tillader det, at vende Isbryderen 

og staa ned langs Linien( man bør løbe langs hele Linien, da den Tid 

der medgaar til at befri eet Skib ellers let vil bevirke, at andre har 

sat sig fast imedens), hvorved der dannes en Rende paa hver Side paral• 

lel med Sejlrenden, som Skibene let kan skubbe Ismasserne ud i ved selv 

at gaa I<'uld Kraft frem. 
' ----~ 

eller at bakke sig (til bage) forbi Ski bet eller hele Linien, Er den-
, ,' 

ne passeret, gaar man frem paa den anden Side og ender som tidligerebe• 

skrevet med at svinge Stævn og Agterende ind foran det forreste Skib. 

Isbrvderen stvrer udmærket for Bak i ~ifv' d9 --v-d qo'r-e czen, P:rea!,e;e, '.S,. 
J J v v 73~ . .s de. 

Ved denne Sejllads i urolig Is eller hvor Ismængderne er saa store, 

at Renden bliver ufremkommelig paa Grund af for megen Is, kan man ofte 

tvinges til at tage eet Skib ad Gangen et vist Stykke frem og saa hen• 

te det næste o, s, v. 

Endelig kan man tvinges til at slæbe; især naar Objektet har for 

svag 1•1askine. ) '·, J 1 

Slæbning i Is er en meget besværlig Opgave, idet man maa erindre, 

at Isen med sin vekslende Styrke hindrer de to Parters jævne Fremdrift, 
~ \i; 

og ofte standser den ene Part/som om .den· var løbet mod en Kaj for kort 

efter ved en Vaage eller tyndere Is eller ved pludselig at revne at 

tillade den ene eller begge fuldstændig fri Bevægelse, De Kr,sfter der 
' ~,,; 

virker paa Slæbererf{_i l'.I~~-jØl.'~~•-,.1~:•.Mani_:~-~-~ros~~ lader si.g næppe 

nogenlunde anslaa og afslutter ofte Foretagendet ved at medføre Havari 

paa de mest uventede Punkter( Slæbekrogen, Klydset, l"asten eller 

Stævn~n af det slæbte Skib eller endog ved at hale dettes Pullerter 

midt over). 
I / 

/ ) 
/ 

Et stort Fremskridt paa Slæbningens Omraade (siges) det automa• 

tiske ~læbespil.(±-"-hrl"TeoJørrr"·~·at·"•Væ:l.'·e,j Det er konstrueret af "Atlas 

Werke"J:Bremen. Princippet i det te er, ~t Trækket i Slæberen holdes 

konstant ad automatisk Vej. Der slæbes i en Wire, som under Slæbnin• 

gen sidder paa Spiltromlen. Der er Damp til Spillet og dette er ind• 
/ . 



J;:.':!vn siclc s 1aed I sbrydningstj 0,nestnn eller ri::t tere so1:1 et nat ur

li::;t Led i denne, har Isbrydningsv,,;,snet r,1auttefoes::,Bftige sig ,ned. Is

Eft~rrA-tningstj P.nesten og ladet sig det v;-..2.r2 maetpae.ligr~ende paa Fore ... 

sp0re:sPl fr'.:i. Rederier eller andre ~epr8.~serta11ter for ~J}:ibe i konkrete 

Tilfn?lde at r.~edd2le,,Oplysninger om hvilke Veje Skibo11,0 burd-= v;:ilge under 

givPls0 r;or1 ;;rnligt cJ.f Udsigterne for Isbr::,'derhjælp i paakommende Til• 

fælde. I enkelte Tilf~lde er der udsendt almindelige Sejlanvisninger. 

Og i visse Tilf>Blde 11ar Ledels,m rn0d 'lensyn til Skille ligg 0 nde i Havn 

kunnet skaffr-, diss" fornr<den Oplysning i E'l'nde gennerJ vedkommende Havne• 

VPd Is-~ftarretnin~stjenesten har Ledelsen værst vir~so~t 



/i/-
stillet til et bestemt Træk.(l Indstilling for større og een for mindre 

Skibe.) 

Hvis Trækket overstiger den bestemte Størrelse ·at 'ikker Spillet selv 

ud paa Wiren, og omvendt ~aler det ind paa denne, hvis Trækket i den 

bliver mindre, paa denne 1i:aade forhindres Ryk eller Slæk paa Wiren, 

som ender i en Hanefod.J hvis to Parter tages gennem Klydsene paa det S.1.db 
.._ Z?~l:~e er <U,c a-6solul- oe<i:sZ-e S EetL far /QJZ-9Ørel.sen../ 

der skal slæbes ; En anden Fordel ved dette Spil er den hurtige Indhiv• 

ning af Slæbewiren. Ved almindelig Anordning( Svipjolle paa Agterspillet) 

t;;, . I ~L '1'.-a:gex. det-i.."Isbj ørn" ca. 1 2 Tim7at hale Slæbetrossen hjem, i hvilken Tid 

Maskinen daarligt kan røres. Hertil kommer, at den meget svære ~anilla• 

trosse efter at have været i Vandet i streng Frost hurtig bliver prak• 

tisk talt uhandelig og meget vanskelig at sætte fast om Pullert eller 

lign., og at den let slides af Isens skarpe Kanter. 

Som Hovedregel gælder, at det slæbte Skib ikke maa bruge sin Maski• 

ne uden s~rlig Ordre - f.Eks. naar det bliver nødvendigt at bakke og ta

ge fornyet Tilløb til at forcere en svær Skruning - en Opgave, der med 

et Skib paa Sl~b, ofte fo~aarsager saa mange Besværligheder, at man nøje 

bør overveje det formaalstjenlige i at beholde Slæberen eller hellere 

straks at tage det Tidstab at kaste denne los - fremfor alligevel at 

maatte ty til denne Udvej efter forgæves :B'orsøg. 

Skal man assistere Skibe med Havari paa Ror e ller Skrue, har det~ 
~Ju!.S L- at 

vist sig-m&g~t praktisk at slæbe i meget kort Tømme, saaled~n haler 

Stævnen helt klods til Isbryderens Agterstævn. Har man tillige været 

saa forsynlig at lave Renden først, vil man have glimrende Styr paa det 

slæbte Skib og Thrskellen i Farterne paa Grund af Isen vil ingen Rolle 

spille. 

En anden god Maade at slæbe i Is paa er den at binde det Skib, der 

skal shebes op under .1-1.gterenden af Isbryderen med det ,Kæder, der kryd• 

ses og tages ind gennem Klyds agter @If.i> til Pullerter paa Isbryderens 

Agterdæk. For at undgaa ved Drejninger at rive~nkerspillet op af Dæk-
~ ~a-- wl: .sZæ-/;L-e S,l-i6_,, f" 
ketY'oør der anbringes Tovværk i Forhaanden af Kæderne, inden der kastes 

til( benyttet til "Tyr" i svær Is i Storebæl~d hvilken Lejlighed 

denne benyttede et Hak i ''Isbj'ørns" Fenderliste fremkommet ved Kolli-
liZ Si7t. SZ.ævn-_.,,.,, 

sion med et andet Ski bYStyringen led vel en Del, men "'l'yr" kunde følge 

i svær Is.) X 
~ 0 



Isbrydningens Betydning for ;,:arinen: 

Ihvorvel man maa gaa ud fra som givet, at marinen under en Krigs• 

situation vil kunne disponere over alle Landets Isbrydere - og i Særdeles

hed over Statens - maa det ikke destfindre utvivlsomt anses for en stor 

Fordel om saa mange som muligt af Marinens Skibe kunne klare sig helt el• 

ler delvis ved egen Hjælp - i hvert Fald i de Aar, hvor der kun er ringe 

Is, 

1;en netop i en Krigssitu&tion vil der være fuldt op at gøre for 

Statsisbryderne, da Tilførslerne til Landet ude fra og Forbindelsen mel• 

lem Landsdelene nu er vigtigere end nogensinde og absolut ikke maa svig• 

te. Det vil altsaa krigsmæssigt set være et· lliinus hvadenten Isbryderne 

maa anvendes af 1:arinen alene eller af Handelsflaaden alene, begge Dele 

vil cl.e ikke kunne overkomme. 

Saaledes som Situationen er nu, vil langt den største Del - maa

ske alle Marinens Skibe - være fuldstændig hjælpeløse endog i meget min• 

dre svær Is end Tilfældet var i Vinter, 

Der maa ogsaa,tænkes paa Fordel, som kunde opnaas over for en Fjen• 

de, cl.er paa dette Punkt staar uden Hj ælpernidler, thi gode· Isbrydere la• 

der sig ikke improvisere. 

Jeg stiller mig nu det Spørgsmaal: 

Kunde der ikke ved Nybygninger - naar ikke andre skibsbyggermæssige 

Hensyn var i Vejen - tilstræbes at gøre vore Skibe i Stand til at klare 
z_ 

sig i hvert FaldVmaadelig Is. At Spørgsmaalet har nogen Interesse frem• 

gaar til fulde deraf, at Statistikken udviser, at der hvert 3 Aar er Is

vanskeligheder i de danske Farvande, 

Jeg vender derefter tilbage til de tidligere nævnte karakteristi• 

ske :B:genskaber for Isbrydere, og undersøger hvilke af cl.isse der kunde 

forenes med et Orlogsskibs. 

1 0 Skrogets Styrke, 

2, Speciel Form af Skroget, 

3, Kraftig J:i:askine med stor, dybtsiddende og st:Prk Skrue, 

4, God Manøvreevne, 

5. Man øvretanke 

6, Evne til at holde Søen i længere Tid. 

ad,l) Denne Fordel er ogsaa ønsielig for Orlogsskibet, ad,2) Her er et 
,er Zs ZrgZ-nå79.se:,,7ze-,,.,. .J 

vanskeligt Punkt, idet Stævnens specielle :B'orm, der er meget vigtig! mod• 
,«er er nd~7e far hb:rg,?;e.-e,r.._, 

arbejder Fordringen om Fart, Og dobbeltkrumme FladerYJ.ader sjg vanskelig 

beklæde med Panser, ad,3) Behøves ogsaa af Orlogsshibet - men i et Or-



logsskib vi~ man foretrække to Skruer af Reservehensyn, 
(}U.IM'® ikke siøwtr d,y1,c;;, 

meget daarlig IsbrydningYog Turbiner aller slettest, da. 
e 

hvad der giver 

de fordrer smaa 

hurtigga·ende Skruer. Desuden 
o enJetz· e,,. ~ Ci-rii::ul.al:i,,,nsca.?zn: 

er Orlogsskibets ~ybtgaaende begrænset stra-
z= O? ez. • 7Zo'ue,, • . 

er ogsaa ønskelig for Orlogssk~bet, ad.5) 

Manøvretanke har Orlogsskibet ogsaa • eller de er i hvert Fald ønskelige 

for dette, f. Eks, for at kunne holde SKibet paa ret Køl efter Havarier 

for Artilleriets Skyld, ad, 6) Denne Egenskab er lige saa ønskelig for 

OrlogssKibet som for Isbryderen, 

Alt i alt maa man saaledes indrfimme, at Kom.binationen Orlogsskib

Isbryder er en Umulighed, som de fleste Skibe der skal kunne løse mere 

endeen Opgave, 
ma,n 

Noget andet er, atrihvert l<a.ld ved Stævnens Form vil kunne sikre 
-reZ:-

Fremtidens Orlogsskibe mod at være ganske hjælpeløse i se~skeden. y~ 

Is. 
Ved Inspektionsskibe o, 1, tillader de øvrige Hensyn at tænke mere 

paa Isbrydningsegenskaberne, og det bør i hvert Fald ikke forsømmes, 

hvor ingen andre Hensyn træder Hindrende i.Vejen, 

Det er mit J·Iaab,at dette Punkt L:ke ganske overses ved Kybygr:inger, 
."hve,Z. hil'd -z.· c?en Are~ 

men at Marinens Skibe bliver i Stand til at klare sig i 4- Isvinter, som 
_,#ece,:;r,:,Zfjler.>z.e 
'''liii.~ii.sti "\Hi giver os i Udsigt hvert 31Aar, 

',,I ~- ( 
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Bekendtgørelse vedrørende lsbrydningsvæsenet. 

I Henhold til Lov Nr. 251 af 13. Juni 1922 angaaende en Isbryder og Indførelse 
af Isafgift og Lov Nr. 131 af 18. April 1925 om Tillæg til fornævnte Lov samt til kgl. 
Anordning Nr. 463 af 7. December 1923 angaaende Signaler under Isbrydning, fastsætter 
Ministeriet for Industri, Handel og Søfart herved følgende: 

§ 1. 
Naar Isforholdene i danske Farvande skønnes at nødvendiggøre det, sætter 

.Ministeriet for Industri, Handel og Søfart Isbrydningsvæsenets Isbrydere (i det følgende 
betegnet som Stats-Isbrydere) i Virksomhed. 

Anmodning om Isbryderhjælp rettes almindeligvis til Ministeriet for Industri, 
Handel og Søfart, Slotsholmsgade 10, København (Telegrafiske Henvendelser sendes 
,IDder Telegramadresse: Søfart, København). Saadanne Anmodninger skal, naar de 
drejer sig om Isbryderhjælp til Skib i Søen, være ledsaget af Oplysninger om det paa
gældende Skibs Art, Navn og Hjemsted, om Skibets Bestemmelsessted samt om Lad
ningens Art og Mængde. Havne, der anmoder om Isbryderhjælp, bør i Almindelighed 
oplyse, hvilke Skibe, der ventes at ville indkomme til, eller er bestemt til Afgang fra 
Havnen, det forventede Tidspunkt for disse Skibes Ankomst henholdsvis Afgang, samt 
de paagældende Skibes Ladning (Art og Mængde). Det forventes, at alle Anmodninger 
om Isbryderhjælp indsendes saa tidligt, som Forholdene tillader, saa at Isbrydnings
væsenets Dispositioner lettes mest muligt. 

Stats-Isbrydernes Hjælp ydes vederlagsfrit til Havne, for hvilke der udredes 
Isafgift af de ud- og indskibede Varemængder i Medfør af Lov Nr. 131 af 18. April 1925 
(Havne med Vanddybde af 5 m og derover), samt ordentligvis tillige vederlagsfrit til 
S1{ibe, som er danske eller bestemt til dansk Havn, jfr. dog § 5. 

Anmodning om Isbryderhjælp til Havne med under 5 m Vand vil kunne forventes 
imødekommet, for saa vidt og i det Omfang dertil egnet Isbrydningsmateriel kan haves 
til Raadighed, dog kun under den Forudsætning at den paagældende Havn paa For
haand erklærer sig rede til at refundere Ministeriet for Industri, Handel og Søfart de 
hermed forbundne Udgifter efter Ministeriets Opgørelse. 

§ 2. 
Ethvert Skib, der modtager Isbryderhjælp fra en Stats-Isbryder, er undergivet 

dennes Myndighed, saalænge Hjælpen ydes. Som Følge heraf skal Føreren af ethvert 
Skib, der modtager saadan Hjælp - hvadenten Hjælpen er begæret eller ej - rette 
sig efter de Anvisninger, der gives fra Isbryderen. Sker dette ikke, er Isbryderen beret
tiget til at ophøre med at yde Hjælp til det paagældende Skib. 

Det er Isbrydningsvæsenets Formaal, dels at assistere Skibsfarten gennem de 
danske Farvande, dels at bringe Skibe bestemt til dansk Havn til Bestemmelsesstedet, 
alt i saadant Omfang som disse Opgaver efter de foreliggende Forhold lader sig løse ved 
Hjælp af det Isbrydningsvæsenet tilhørende Materiel. Idet der til enhver Tid maa til
stræbes den efter Omstændighederne størst mulige Nyttevirkning af det anvendte Isbryder
materiel, vil der i Almindelighed være forbeholdt Stats-Isbrydernes Førere den til Fyldest-

z. 
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gørelse af dette Formaal fornødne Handlefrihed i alle saadanne Tilfælde, hvor ikke 
Hensynet til Sikring af l\Ienneskeliv, Skibe og Ladninger eller andre særlige Omstæmlig
heder, saasom alvorlig Varemangel eller lignende, maatte begrunde en midlertidig Afvigelse 
fra det fornævnte almindeUge Formaal. 

§ 3. 
I ethvert Skib, der assisteres af en Stats-Isbryder, skal følgende Regler 

iagttages: 
a) l\Iaskinen skal være klar til at bakke med ful cl Kraft. 
b) Naar flere Skibe følger efter Isbryderen, maa intet Skib gaa forbi et andet 

undtagen efter udtrykkelig Ordre fra Isbryderen. 
c) Skibe, der bugseres, maa ikke benytte Skruen, undtagen efter Ordre fra 

Isbryderen. Slæbetrossen skal være saaledes fastgjort, at den hurtig kan kastes los, 
og der· skal stadig være en l\Iand rede til at lade den gaa. 

cl) Havarier, der er af Betydning med Hensyn til Skibets fortsatte Sejlads, 
meddeles straks Isbryderen. 

§ 4. 
Naar Skibe under Isforhold assisteres af Stats-Isbrydere, vil under Sejlads og 

:Manøvrer i Isen de nedenfor anførte særlige Signaler være at anvende. Signalerne, der 
afgives med Dampfløjten eller Sirenen (for Sejlskibes Vedkommende med Taagehornet), 
skal - med Undtagelse af Signa! Nr. 6 - naar de afgives fra Isbryderen, gentages fra 
Skib til Skib. 

Nr. 

1. 

- betyder en 'l'one af 4-6 Sekunders Varighed. 
• betyder en Tone al omtrent 1 Sekunds Varighed. 

Betydning 
Signal 

- . 

naar Signalet afgiYes fra 
Isbryderen 

Isbryderen gaar fremad, 
følg efter. 

i\Iinclsk Farten. 

naar Signalet afgives fra 
Skibet 

Jeg gaar fremad efter 
Isbryderen. 

s. I . . . . . Isbryderen sidder fast i 
Isen. Giv Agt. 

Jeg mindsker Farten. 

.Jeg sidder fast i Isen. 
Giv Agt. -- --1--------J 

4. 

5. 

6, 

7. 

• • • 

- . -

I 
--1 

I 

Bak med fold Kraft. Jeg baldrer med fuld Kraft. 
I 
I 

Stop. Bliv hvor De er. I Jeg stopper her. 

V ær klar til at tage .Jeg er klar til at tage 
Slæbetov. Slæbetov. 

I' Naar Skibet slæbes, betyder Signalet: 
I: Lad gaa Slæberen. I Slæberen er gaaet. 

-- --·· i! -1·- --- ·----- ------

Arbejdet afbrydes. I Arbejdet afbrydes. 
_____ 'Gives Signalet medens Arbejdet er standset. 

betyder det: 
Arbejdet genoptages. • Jeg er klar til at 

genoptage Arbejdet. 

Alle andre Meddelelser signaleres efter Reglerne i den internationale Signalbog. 
!øvrigt gælder de i Art. 15, 28 og 31 i de internationale Søvejsregler givne For

skrifter mecl Hensyn til Lydsignaler under Taage, Lydsignaler for Skibe i Sigte af hin
anden og Signaler for Skibe i Nød. 

§ 5. 
Naar den Hjælp, en Stats-Isbryder yder et Skib, finder Sted under saaclanne For

hold, at Hjælpen maa anses som Bjærgning, gælder herom cle almindelige Regler i 
9de Kapitel i Søloven af 1. April 1892, jfr. Lov Nr. 103 af 29. April 1913, dog at Bjærge
lønnen tilfalder Statskassen. 

§ 6. 
Et Eksemplar af denne Bekendtgørelse vil saavidt muligt fra vedkommende 

Stats-Isbryder blive udleveret de Skibe, som Isbryderen vil assistere. 

§ 7. 
Ved denne Bekendtgørelse, der træder i Kraft straks, ophæves Bekendtgørelse 

Nr. J af 7. Januar 1924. 

l\Iinisteriet for Industri, Handel og Søfart, den 28. Januar 1927. 

M. N. Slebsager. 

Emil Krogh. 
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