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Foredrag afholdt den 18' Marts 1930 i

3glieutnant-Selskabet

af

Orlogskaptajn Grandjean

leddelelser fra Flyvevesenet,

Ved Afslutningen af 1929, det var hvortil disse Meddelelser i
Hovedsagen refererer, stod Flyvevisenet med et samlet Personel af
123 Mand nemlig:

13 Sgofficerer o, 1.
17 Dzksofficerer o,l.
27 YMidlertidige Befalingsm, llekanikere
15 liekanikerelever

2 Civile og

49 Vazrnepligtige.

Dette Tal varierer noget efter de Skoler,der afholdes og ef-

ter Aarstiden.

Om Sommeren har vi 19 varnepligtige mere end om Vinteren,
og som Regel ogsaé flere flyvende Befalingsmznd, idet Vinterhalv-
czarets forskellige Skoler og Udkommandoer ggr et dybt Indgreb i Lufte

personellets Antal.

Flyverne.

Som det vil vere mine Tilhgrere bekendt erholder Flyvevasenet
sine Flyvere alene fra Flaadens faste Personel og altsaa ikke blandt
vernepligtige, of dette medfgrer, at Udvalget selvsagt er begrin-
set. Naar hertil kommer, at Fordringerne maa vare meget hgje hen-
set til, at der ved Flyvevzsenet anvendes baade Land og Sgluft-
fartgjer baade Jagertype og Recognosceringsmaskiner og at selv=-
stendige Opgaver tit frembyder sig til Lgéning af den enkelte

Flyver - vil det forstaas, at man stadig har stgrre Vanskelighe-

der med at faa et tilstrzkkeligt Antal Flyvere.
Den Flyveskole, som endte i Efteraaret, begyndte med 1z Elever,

hvoraf kun 4 slap igennem alle Prgver og Bedgrmelser.
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Erfaringerne har vist, at Sgofficerer er det bedste leteriale,

medens Deksofficerer viser stgrre Mandefald procentvis. Dette for-

klares ganske naturligt ved, at Kadetterne i hgjere Grad indstilles
paa Selvstezndighed og Ansvar end Deksofficerseleverne.
Selvom dette er Reglen, har vi dog adskillige udmsrkede Dmks-
officersflyvere, og har ogsaz fra sidste Hold faaet 2 nye gode Folk,
Een Ting,som har forbavset, er Dzksofficersassistenternes

genske merkelige Mangel paa geografisk Viden og Stedsans inden=

for deres eget land, ja indenfor Sjzlland.

Det fortner ikke paa Uddannelsen, naar lereren maa undervise
i Verdenshjgrner og Barnesgkolens Geografi.

Vanskeligheden med at faa forngdne Flyvere har givet Anledning
til adskillige Overvejelser men uden tilfredsstillende Resultat,
thi i Marinen kam vi ikke som ved Harens Flyverkorps lade Folk
avancere under deres ILufttjeneste.

Deres Uddannelse ved Flyvevzsenet kan ikke give dem Adkomet
ti] en anden Stilling.

Virkningen heraf er bl. s., at vi ikke kan paaregne szrlig stor

Tilgang fra Reservelgjtnanterne , som naturligvis ikke vil kunne

afse Tid til baade Reservekadetskoleuddannelse, Flyveruddannelse og

1 Aars Eftertjeneste, ialt 3 Aar; e] heller kan det nytte at tazn-

ke paa at faa vernepligtige til at gaa til Flyvevasenet, hvor der

ikke kan gives dem en Chargé efter endt Uddannelse , som svarer til

deres Foruddannelse og hele Niveau.

Man faar ikke en Student eller en ung Polytekniker til at
blive Dzkskonstabel-Flyver eller Reserveunderoffiéersflyver, og
omvendt er Flyvevasenet ikke tjent med saadanne Folk fra de var-
nepligtiges Kreds, for hvem en saadah Stilling er tillokkende.

Den nuverende Lov tilgtrzber - efter min Fermening - ikke en
saadan Fortolkning, at man kan ggre dem til Reservelgjtnanter ef-
ter at Flyveskolen er gennemgaaet, og sasalznge den gzlder, er vi

henvist til de nuvsrende, meget begrznsede Kilder for Flyverre-

krutteringen.
Dette er forsaav;dp_en Kamzlitet som vi faktisk ikke kan be-

gztte vort Materiel under Mobilisering. I @jeblikket kan Flyveve-
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senet under saadanne Forhold prastere 12 Flyvere nemlig:
7 Sgofficerer, 2 Deksofficerer, 2 Dmksofficersassistenter og
1 Overkonstabel til 2 Luftflotiller med ialt 22 fuldt udrustede
Iuftfartgjer.
Uddannelse af Flyvere er baade dyr og tager Tid og Personek
ra militert Arbejde; og denne Side af Flyvevaésenets Virkspmhed har
derfor Krav paa den stgrste Opmzrksomhed.

En passende Afvejning vil - efter mit Skgn - findes ved et
Princip, i Fglge hvilket man opstillede Besaztning til samtlige
Luftfartgjer (fraset Skoleluftfartgjer og lign.) altsaa militzrt
anvendelige Enheder; men heri mangler vi altsaa ca. 45 %.

For at formindske denne Procent paaregnes der oprettet en

Flyveskole til Efterasaret, og man maa d= haabe, at der kommer rige-

lig Tilgang til denne Uddannelse, som jo vedblivende er frivillig,

og dette Princip vil sikkert ikke blive zndret for Flyvernes Ved-
kommende .

Derimod vil det vere mine Tilhgrere bekendt, at man med Hen-
syn til Observatorer ikke mere betragter denne Tjeneste som fri-
villig, idet hele den fra Kadetskolen sidste Efteraar afgeaecde
Klasse blev tilkommanderet Flyvevazsenet som Elever paa Observa-
torskolen?imeiigvis ud fra den Betragtning, at disse var traadt
ind i Marinen paa et Tidspunkt, da Lufttjeneste indgik som en ved

Lov forlangt Del af Flaadens Virksomhed., Om Ministeriet overfor

en direkte Ansggning om Fritagelse vil staa fast paa nzvnte Stand-

punkt, skal jeg lade vzre usagt.
Indledningen af dette nye Princip syntes i hvert Fald at wvare
heldig. Jeg havde Indtryk af, at samtlige unge Sgofficerer var

glade ved at komme til Lufttjeneste, og at de havde godt Udbytte

af Uddannelsen paa dette 3 liaaneders Kursus.

Ved Skolens Afslutning - umiddelbart fgr Jul - havde alle
35 - 37 Timers Lufttjeneste og faaet et godt Grundlag for For-
staaelse af Luftvaabnet, som vil komme baade dem selv,og Flaaden
til Gode, hvadenten de senere maatte komme tilbage til Flyvevase-

net eller komme til at virke andetsteds indenfor Sgvernet.
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Forhaabentlig bliver det et Princip, at de unge begynder de-
res Lgbebane som Sgofficerer med et 3 Maaneders Kursus ved Fly-
vevzsenet,

Flyvemekanikere.,

Efterhaanden som Kravene til vere Luftfartéjer er stegne og
Udstyr og Udvikling er forgget, har man set sig henvist til at

udvide Flyvemekanikernes Fzrdigheder og Funktioner. Disse Folk

har vi nu haft saa lsnge, at man kan sige, at de paa udmsrket Mag-

de udfylder deresPlads ved Flyvevasenet. De er som bekendt lige-
etillede med midlertidige Befalingsmend, og man har ved Flyveva-

senet netop lagt Vagt paa det midlertidige udfra den Opfattelse,

2t man i det lange Lgb staar sig ved at skille sig af med dette
Personel saa betids, at de ikke bliver for gamle i Tjenesten og
dog unge nbk til at vende tilbage til det civile Liv. Dette med-
forer selvsagt et stgrre Elevantal, som dog modvejes af, at man

har yngre og raske Folk.

Af de 24 llekanikere, vi raader over, er 5 uddannede som Ra-
diotelegrafister, 4 som Spledsere, 2 som Vaabenmekanikere, 12 har
gennengeaet Signalkursus og Halvdelen som Skytter med Observator-
gevarer,

Det maa indrgnmes, at disse Funktioner spmnder over et stort
Felt navnlig naar det tages i Betragtning, at selve liekanikertje=-
nestem ogsaa er forskellig i Vazrksted, Hangarer og ved Flotillerne.
Hidtil har ﬁén i Hovedsagen kunnet undgaa fast Specialisering, mehb
det er vel muligt, at Udviklingen gaar gsgetning. Baggrunden for
det hele er, at naar et Luftfartgj kun har 2 a 3 Mands Besztning,
mas alle kunne ggre Nytte paa de flest mulige Omraader.

Navnlig for Sgluftfartzjer, der i lzngere Perioder kan komme

til at operere vfra forskellige,rent midlertidige Baser, er det

ngdvendigt at medfgre liekaniker til mellem Flvvningerne at udfgre

det stadige Tilsyn med Materiellet, som i det lange Lpgb medfgrer
den gnekede hgje Grad af Driftsikkerhed, og man er derved ganske
selviglgelig kommet ind paa - ogsaa under Flyvningen - at udnytte

denne stadig medfglgende llekaniker til de andre TFunktioner.
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Adskillige af disse Folk har aldrig tidligere vzret paa Sgen,
medens de nu mangvrerer en lMotorbaad med Rutine, og ror en Jolle
med 2 blarer.

Af disse serliée Funktioner er Uddannelsen i hadio den mest
omfattende, idet den i hver?’ Fald tagef 2 Vinterhalvaar forinden
Fzrdigheden er saa stor, at den efter'Omstwndighederne kan beteg=-
nes som tilfredsstillende.At Fardigheden skulde blive saa stor
som Fagtelegrafistens,ken vist kun paaregnes i Undtagelsestilfal-
de., Imidlertid ggr Rutine sig formentlig i hgj Grad geldende, og
med den stadig voksende Radiokorrespondance til og fra Luftfartgjer,

vil Forholdet muligvis bedre sig.

Med O.V., som indtil nu har leveret ialt ca. 80 ILuftfartgjer

til Flyvevasenet, er der blevet etableret en Ordning, i Fglge

hvilken C.V. udgver en selvstandig Fabrikationékbntrol, raa hvil-

ke Flyvevzsenet kan ggre Stikprover, medens der paahviler Flyvevz-

senet en fuldstendig Montegekontrol de.v.s., at vi helt og holdent

overvasger Samling og Opstilling af de forskellige Hoveddele.

Efter min lening er her opnaaet en god Sikkerhed mod Fejlta-

gelser og Fabrikationsfejl. Systemet omfatter Udfzrdigelse af

et meget stort Antal Besigtigelsesskemaer ocg Kontrolsedler, som

ganske vist kraver Tid og Personel, men sikkert svarer Rente.

Vor nuvzrende Heinkel-Type krzver monge Svejsninger, til

Kontrol af hvilke man har benyftet det nye Rgntgeanlzg paa ke~

misk ILaboratorium - og med udmmrket Resultat.
I de 2 Aar vi har haft Heinkel-Tyéﬁn, har det vzret ngdven-

digt at foretage forskellige Zndringer og Forstarkninger bl.a.

af Sideror og Brazndstoftanke, som har medfgrt en omtrentlig Vagt-

forggelse af 70 kg.
I Maj i Fjor havde Flyvevasenet Lejlighed til at 8amarbejde

med Deutsche Versuchsanstalt e Luftfahrt ider en Heinkelmaskin

fgrt af Inge.ass., Prytz i Adlershof ved Berlin blev underkastet e

lang Rekke Belastningsprpgver til Bestemmelse af de Hastigheder,




6.

hvorved Plansvingningerne begynder at indtrzde, og ved Paavirknin-

gerne kan naa Brudgransen.

Nzvnte Hastighed fandtes at ligge omkring 34C - 370 km/T.,

¥
41
3

n da Flyvevasenet i Forvejen havde fastlagt 275 km som stgr-

]
ok
(4]

tilladte Hastighed 1 Fredstid, har Samarbejdet forsaavidt

ur

e
o |

givdt Anledning til at hgste mange Erfaringer og stgrre Kend-

skab og Tillid til Typen.
Dz det forlanges, at alle Luftfartgjer til egentlig militert

Brug til Stadighed bazrer fuld Armering, hvilket i nogen Brad in-

fluerer psa Luftmodstanden og dermed paa Przstationerne, har der

v=ret afholdt Prgver til Bestemmelse af disse neden nzvnte For-
rneold og igvrig fuldt normalt udrustet (Vagt 2365).

Ved normale Maximumsomdrejninger er Farten 190 km, Stigning
til 5000 m paa 33 min. Aktionsradius ligger omkring 900 km., og
Flyvetiden er 5 4 5% Time afhzngig af Omdrejningerne.

Heinkel-Typen =~ eller som den hedder H.M.II - er forsynet med
Ceverer fra Rekylriffelsyndikatet saavei til Fgrer som til Cbser-
vator. |

Afbrydergearet til Fgrergevaret er mekanisk i Modsatning til
Jagernes, hvor der anvendes et hydraulisk System, og dette mekani-
ske Gear er konstrueret ogsaa af Hekylriffelsyndikatet. Gearet
kan kobles fra of til, men da man ikke havde Kendskab til Gearets
Slidtid, har man siden sidste Sommer ladet Gearet til Stadighed
vezret koblet til, saaledes at det fik samme Brugstid som Motoren.
I de sidste Dage har man udtaget samtlige Gear, som allerede ef=-
ter ca. 40 Timers Brug viser tydeligt Tegn paa Slid, hvorfor
men forelgbig formentlig maa regne ﬁed kun 25 Timers Brugstid for

Eftersyn, evt. Udskiftning.

H.M.II Typen har som bekendt 3 S=z=der, som nawvnlig er af Be=
tydning i Flotille og Gruppeluftfartegjer, og det har vist sig meget
vanskeligt at etablere Forbindelse mellem 3' Szde og Flyveren,
For at undgaa Kombinaticner af Talergrshatter og Telefonhztter,
har man med godt Resultat gennemfgrt et System, i Fglge hvilket al-

le 3 Personer har Telefonmodtager og Sender, altsaa Tragt og




Yikxrofon, og saaledes at der mellem 2' og 3! Szde paa et Sted,
nver begge de dfr placerede kan naa hen, er anbragt en Omskifter,

ved Hjelp af hvilken der kan opnaas Samtaleforbindelse mellem

1 og 2 og mellem 1 eg 3. Da der er fri Passage mellem 2' og 3 '

(¥F

=de paaregnes Forbindelse mellem 2'og 3 ved Skrift. Nsvnte Sy-

]

tem er indfgrt # 3 - 4 Fartgjer, og Resten vil faa det snarest

ulig

=]
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Typens Przstationer pas Is er formentlig saa velkendt, at
det er overflgdigt at omtale det her, blot vil jeg nzvne, at vi

for ganske nylig har kegbt en oppustelig Gummibaad med 2 Aarer,

som kan tage 3 Mand, og som vejer ca.lb kg., nzrmest med Isflyv-

ning for #dje, men ogsaa for at se, om en saadan med Fordel kan '

snvendes i en Gruppe, som Forbindelsesmiddel mellem Land og Luft-

fartgjer til Ankers,

Vi er for Tiden i Ferd med at forbedre lanternesystemet og
at udstyre Fartﬁ}erne bedst muligt med Instrumenter, der angiver
dets Stilling om en langskibs og tverskibs Akse og dets Drejnings-
tendens, alt for at begunstige Fartgjets Brug i Mgrke, Skyer og
Tazge.

Man her i den senere Tid lagt megen Vzgt paa den éaakaldte

Blindflyvning. Et Kursus heri er begyndt for ca. 1 lMaaned siden

under Ledelse af Kaptajnlgjtn. Jensen, som i Parié har faaet en

Instruktgruddannelse i saa Henseende, og udfgres ved Hjalp af et

Luftfartsj med Dpbbeltstyring, hvis Fgrerrum er ganske overdzkket,

og saaledes ikke tillader Orientering paa sazdvanlig liaade .

Det er Meningen at alle Flyverne skal gennemgea detté Kursus sna-
rest, og formentligt vil et saadant indgaa som et fast Led 1
Uddannelsen, ud fra den Betragtning, at den derved erhvervede_Ru-
tine til at flyve alene pas Instrumenterne og deraf fglgende Selv-
tillid , er et meget vardifuldt Homent i Flyvningens Sikkerhed
under alle Forhold. Ved fgrstkommende Flyveskole vil man evt. ggre
et Forsgg med at lade enkelte Elever begynde deres Uddannelse paa
denne laade til Sammenligning med de andre, som uddannes i om-

vendt Razkkefglge.




! det hele taget har man lagt megen Vagt paa at skaffe gode

ot

ingelser for at kunne prazstere Lufttjeneste i lMgrke, og takket
re Hel.1I Typen, med dens Radio og dens driftsikre Jaguar Motor,

r m=2n zllerede kommet et godt Skridt frem, hvilket mine Tilhgre-

~= sikkert selv har kunnet danne sig et Indtryk af ved Eskadreg-
¥eliserne sidste Sommer.
Selvom man er kommet saa vidt, at der ikke krmves just ide-

~1le Vejrforhold for at udfgre Natflyvning, maa det dog i Hovedsagen

crkxendes, a2t man har sggt og benyttet de gunstigske Omstazndighe-
£ 1 Tvivlstilfelde lacdet Natflyvningen bortfalde, henset
til den derved forggede Risiko.

faa Natflyvningens Omraade staar Flyvevasenet i ¢jeblikket
r2a lignende liaade, som overfor Dagflyvningen umiddelbart efter

en.

- e
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Nu som da har man ikke fuld Erfaring for, hvad deqkan praste-

H

s paa vedkommende Omraade,idet Hensynet til Sikkerhed virker til

o
ot

hzmme Erhvervelsen af Rutine og af de Erfaringer, som i sig
indeholder det bedste Middel til at opnaa det gnskede Resultat:
Der hersker nzppe Tvivl om, at Natten maa benyttes til Flyv-
2, og at et maritimt Flyvevzsen maa vmre lydhgr overfor et saa-
dant Krav. Selvom det i @jeblikket kan indvendes, at militzre Re-

sultater nzppe kan paaregnes under ugunstige Vejrforhold, maa det

ikke glemmes, at Luftkrafternes Flytning og Sammendragning- alt-

saa Marchen - med Fordel kan foregaa om Natten, men igvrigt er der

al Grund til at antage, at man ved stgrre Rutine, med bedre Hjsl-
na

pemidler , vil kunne’ bedre og flere militzre Resultater om Nat-

ten end nu.

Hvor hurtigt man skal drive Udviklingen frem er naturligvis

et Skegn, men det skal dog paaregnes at udprzget Forsigtighed -

naar man ikke helt vil afstaa fra lgrkeflyvning - bkke udelukkende
virker til Fremme af Sikkerheden.At lade en rutineret og erfaren
Besztning flyve i ugumstigt Vejr byder formentlig ofte mere Sikker-
hed end en famlende Flyver under gode Vejrforhold. Igvrigt er For-

holdene om Natten jo saaledes, at man uforvarende kan lgbe ind i
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v=re Skver og Byger, som man om Dagen kan gaa udenom.
o g yé b

Natflyvere er derfor udsat for flere overraskende liomenter

end Dagflyveren, hvilket understreger Betydningen af en overlegen
Behzandling af Luftfartﬁjets Pgring.

Som det vil erkndres udfgrte Marinens Flyvevasen i 1919 - 1

1]

+ ridsrum af 2 Maaneder - daglige Flyvminger mellem Kgbenhavn og
Steze, som det fgrste danske Forsgg paa regelmzssig Flyvning med
vefordring fer @je. Denne Indsats, som ipvrigt saa temmelig

r gaa=t i Glemmebogen, betgd utvivlisomt den Gang meget, idet dens
Zode Resultat viste Offentligheden, som paa det Tidspunkt havde
g=t 1lidt 14111id til Flyvemaskiner, at der kunde prasteres regel-

m=ssizt Arbejde i Luften, hvilket naturligvis kom den kommercielle
fast
faftfart, som nu er et¥Led i dansk Samferdselsliv, til Gode.
Yen bortset fra den Side af Sagen, er der ingen Tvivl om, at

ien - for Marinens Flyvevesen selv - betgd en vesentlig og betyde-

lig Forandring fra den tidligere, i Hovedsagen lejlighedsvise ¥Flyv-

(s ]

ing, og bragte en sterkt forgget_Tillid til, hvad der kunde prez-

steres med det_forhaandenvezrende lateriel.

Efter Flyvevazsenets Skgn er man nu kommet saa vidt i de grad-
vise Forberedelser, at man - for at komme over et dgdt Punkt i

Udviklingen af Mgrkeflyvningen,- bgr stille Personellet over for en

j

o

nzave af regelmpssig Art, dels for at byde det saadanne Vansgkelig-

)
(84}

der, som em baade _pligtopfyldende og angvarsbevidst Gennemfg-

-~
-

4]

lse af Opgaven vil stille,

I Vinter har der ved Flyvevssenet vazret afholdt adskillige
Pejlforsgg fra Landstetion til Luftfartgj under Medhjslp fra Ra-
diostationerne i Ggteborg, Hamborg, lalmg og Kastrup Lufthavn.

Ao
Resultaterne vinteressante og muliggjorde Udarbejdelse af en

complet Deviationstabel for Kastrup, som ikke fandtes fgr. Bort-

set fra Ggteborg, var alle de andre Staetioner meget interesserede

og villige til lMedvirken., I de sidste liaaneder er man gaaet videre
og udfgrt de tilsvarethfForszg.om Nﬁtten, med Rundflywninger om

Sjaliand med'Pejlinger'over kendte Steder, og faaet bekraftet For-
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iningen om, at Betingelserne 1 ligrke er betydelig daarligere end
o= Dagen. Forsggene er ikke afsluttede, men vil tilmed blive sup-
erede med Pejlinger fra Rgnne, hvor Radiotelegraftjenesten med
stor Beredvillighed og Interesse er i Fzrd med til Forsgg at op-
stille 1 & 2 Pejlapparater, idet man fra Flyvevaesenet har paapeget
ztydningen heraf for en sydgaaende Rute. Pejlinger fra en Pynt

ez over Vand vil sikkert vise sig szrlig gode.

Evis man kan komme til - med rimelig Grad af Ngjagtighed -

faza sin Position i Luften under Blindflyvning, har man gode ]

W
ol

§
Al

t)

ort paa Haanden for at naa praktiske Resultater.

Vore H.M.II Luftfartgjer har Slazbeantenne af ca.  6C m Lzngde,
hvilket jo hindrer Flywing i lav Hgjde, og selvom de just omtalte
Yidler til at frigpre sig fra terrestiiske Observationer til Be-
varelse af Luftfartgjets Normalstilling og til Pladsbestemmelse
opfordrer til at gaa hgjt, vil Heinkelmaskinen af defensive Grun-

de kunne have Fordel ved ag gaa lavt. .

Med saadanne Forneld for gje er men ved Sgvmrnet i Fard med at
fremskaffe en Antenne til fast Anbringelse paa Hale og Flaner.

'Forsﬁg hermed forestaar. .

ILad mig ende Omtalen af H.M.II med at sige, at vi ejer 10 af
dem og om 1 laaned faar vi een til nemlig Nr.88 fra 0.¥.

Det vil sikkert ogsaa have Interesse at oplyse, at Betalingen

for dette Iuftfartg] for en stor Del dzkkes af Refusgion for ls~

flyvningen i Fjor.

A propos Isflyvning, skal jeg ganske kort nzvne, at Flyveva-

senet i Efteraaret har samarbejdet i et Udvalg med Postvazsenet

for Filrettelmggelse af Istjenesten ligesom der er blevet etableret

et forberedt Samarbejde med Handelsministeriet under samme Forhold.

2' Tuftflotille L.B,11

Vore Jagere, der udggr 2' Luftflotille, har som bekendt Sta-
tion i Ringsted.
Denne Type - L.B.II - deltog sidste Sommer for fgrste Gang

i Egkadregvelserne med 1 Gruppe, og havde herunder Lejlighed til

- e =i - e —————————
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=t vise sig szrdeles egnet til Formaalet. Det har maaske undret en

5z znden, at Jagerne fgrst sas sent kom med 1 Flaadens dvelser, men

orklaringen herpaa er, at Flyvevzsenet - da vi 1926 fik disse Dan-

gl

2.1

ker - stod som Pionerer herhjemme paa dette Omraade., llan havde

153

Ire

-

ingen Erfaring paa det taktiske og kun ringe paa det tekniske og

4

det
cews

~ent flyvemmssige. At bygge en Jagerflotille op paa bar Bund

maa tage Tid, selv om man raader over 1l'Klasses llzieriel og Per-
sonel.

Aand og Tradition skabes ikke paa en Studs, Dygtiggsrelsen
mea ske jzvnt, Efter min Mening har der ved 2' ILuftflotille i Aa-

rene

, der er gesaet, varet udfoldet en udm=rket Aktivitet paa at

joh
.

gtiggere sig til Opgaverne. Den i1 Generalrapport for sidste Som-

mer fremsatte Anerkendelse af Luftfartgjernes Virksomhed, havde jo

ogsaa Adresse til Jagerne.

Dette er ved Flyvevazsenet blevet saa meget mere paaskgnnet, som
der ikke fra Hzrens Side - paa officiel Maade - blev fremsat nogen
isnerkendelse efter, at Jagerflotillen med 6 Fartgjer i Efteraaret
1928 paa kort Varsel blev tilkommanderet Korpsgvelserne paa S5jzl-
land, og der- efter min Mening- gjorde en Indsats med Eclat og re-
el Effekt.

Vanskeligheden ved Anvendelse af Jagere ved Flaaden ligger i

den ringe Benzinbeholdning til kun ca. 2 Timers Flywming, og i

=2t Operationsomraadet forlzgges med Eskadrens Fart. Drejer det sig
ikke om en kortvarig taktisk Situation, vi] en Basisskiftning

kunne blive ngdvendig, og der vil kun blive Tale om feltmmssig

Udlzgning. En saadan blev sidste Sommer prgvet, bl. a. paa Avng,
nvor 5 Luftfartgjer sam land underbragtes, henholdsvis under
] 5 Iuftfarts] t 11 Mand derbragt henholdsvi d

aaben Himmel og under Telt i 24 Ddgn. Helt feltmzssig var Ud-

lzgningen ikke, idet Mad bragtes ad Luftvejen fra Ringsted. Vej-
ret var godt og Aarstiden gunstig.

leddelelsestjenesten foregik over Flyvevasenets transportab-

le Radiostation, og kun i et Tilfzlde indtraf der Forsinkelse i

Kodtagelse af et Telegram paa Grund af Stationens Driftvanskelighed,
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Jeg skal igvrigt ikke komme nzrmere ind paa Eskadregvelserne,

set fra at konstatere, dels at Jagernes Nervarelse har givet

evzsenets Personel meget verdifulde taktiske Erfaringey, dels at

r en god Illustration af de to Typers Forskel i Aargang.
Dankok Typen er af Anno_1925, og siden da er Jagerfartén sat
etydelig op i Udlandet, hvilket Forhold bgr tages i Betragtning,
nvis Spgrgsmaslet om Bygning af flere Jagere bliver aktuelt, For

=fter Evne at raade Bod paa dette Tegn paa Alderdom, har man gjort

ay
)

crsgg med at formindske Luftmodstanden ved Paasztning af en szr-

ligz Ringskzrm om Motoren.. Forsgget er endnu fkke afsluttet, men
der =r en Mulighed for at forgge«Farten med)%é.Km.

Der er med Typen igvrigt ikke foretaget vzsentlige Andringer,
¥un har man af Hensyn til Skydning om Natten og til Formindskelse
af Luftmodstanden, til Forsgg kegbt et specielt Zeiss Prismesigte ,
scm er baseret paa en - baade Dag og Nat - lysende Ring. Forsggene

hermed er ej heller afsluttede.

Paa Foranledning af Kollisionsulykken ved Gedser, hvor Aarsa-

zen formentlig maa fgres tilbage til en Misforstaaelse af Signal,

har man ved Flyvevaesenet taget hele dette Spgrgsmagl op,og jzvnsi-

i=s med Forsgg paa gennem f,EkXs. hvide Overtrazkshandsker at tydelig-
zre Signaleringen, har man paabegyndt Arbejdét med et udfzrdige

en Slags Mvoleringsbog. Det gzldende System er baseret paa det til-

svarende engelske, og gjort til Genstand for udtgmmende Undervis=-

ing saavel teoretisk som praktisk paa de adskillige taktiske

Eursus, som har vzret afholdt. Det kan imidlertid siges, at Pro-
blemet er_uhyre vanskeligt at lgse ideelt, idet bl.a. en stiv

ormaalstaktik ikke vil vzre en god Forgkole for den- i Fglge For-

noldenes Natur- gspontane og improviserede Angrebstaktik, hvor In-

tuition er det afggrende, Efter min Hening mea man fgrst og frem-
mest strzbe efter, i Personellet, at holde den Pligtfglelse ufor-

anderlig og usvzkket levende, som tager Sigte paa Agtpaagivenhed

cg spzndt Concentfation.

m
-

anken om Installation af Radictelefon i Jagerne er ikke opgi-
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Ferdsle, 2j heller den fulde Sikkerhed.

isforholdens,

Lige siden Flyvevzsenet i 1920 indfgrte lLandflyvemaskiner
Z=r m=n med Hensyn til Flyveplads fgrt en meget omtumlet Tilvarelse,

cg det er endnu ikke lykkedes at finde en tilfredsstillende Ord-

ning. Flyveskolen begyndte med at benytte et Terrzn ved Avedgre,
= var dzarligt og for lille., Vi fik derefter-Lov til at benytte

i
Eastrup ILufthavn, meﬁ“i926 ophavede linisteriet fibr offentlige Ar-

bzjder den givne Tilladelse, idet Kastrup da var blevet aabnet for

e Flywning som Grznselufthavn. Herved opstod en meget

=

vanskelig Situation, At velge Ringsted Eksercerplads var forsza-

vidt let, som der ikke var nogen andsn Udvej, men det var tungt at
ggre sig klart, hvor daarlig denne Flyveplads var til Eleveddanncelse

Efter flere Ulykker bestemte Ministeriet i Efteraaret, at Elev-
flywvning paa Ringsted er_ forbudt, og defmed stod vi uden Muligheder
for a2t uddanne Elever, og denne Situation er ikke #ndret.

I det hele t aget er Spgrgsmealet om de militzre Flyvevzseners
Flyvepladsforhold, kommet ind i en Sump. hvor det nesten uhjzlpe-
lizt stikRer.,

Ngar man tager i Betragtning, hvor ngje Sikkerhed er knyttet
til netop Landings - og Startbetingelserne, kan man - efter min

Eening - ikke finde Undskyldning for den nuvzrende Tingenes Til-

stand, men vel nok en Forklaring som i fgrste Rzkke er, at Admini-
strations og Bevillingsmyndighederne viger tilbage for en rationel

Lzsning af Sagen, szalsnge Forsvarsspgrgsmaalet som Helhed ikke er

lgst,
Naar man ikke ved, om Militzrvesenet skal udfgre Forsvar

eller Bevogining, eller om men skal have em selvstz=ndist eller

=n ¢elt Lufttjeneste, er der -~ ikke mindst for Finansministeriet -
=n kzrkommen Anledning til at udskyde hele Sagen, og henvise til

allehaande administrative Krumspring for lige at klare Vejen og
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ecen. Jeg rgber vist ingen Hemmeligheder ved at oplyse, at Ministes

rizt for offentlige Arbejder ikke vil have militert Flyvevasen

za XKastrup,at Hzren metop vil til Kastrup og have Elev-

fiywveing i Jylland, og at Krigsministeriet gerne ser hele Hzrens

1yverkorps henlagt til Jylland.

Der er mellem Min, f. off. Arb. og Flyvevzsenet_fuld Enighed

am, 2t man til en civil Lufthavn ikke kan henlzgge militzre E-

iriller, som man lader udfgre Skydninger,Natgvelser, Bombekast-

o
| 1
o

iskzrmsgvelser, Evolutioner i samlet Formation paa el-

umiddelbar Nzrhed af en Storby, hvis Befolkning fgr eller se-

ec mener,at man bgr tilstrzbe at faa den fuldkomne Arbejdsro

til at udfgre alle Slags militzre Opgaver, og at faa de bedst muli-

ze Terrznforhold og Omgivelser,

—_——

I dette Land maa det synes naturligt, at man - fiden at glemme
ie strategiske Hensyn - vzlger et Sted, hvortil man kan komme baa-

8= med Land- og Sgluftfartsjer.

. i #jeblikket
Som jeg sagde fgr, er der meget ringe Sandsynlighed¥foy,at faa

en rationel Lgsning af Flyvepladsspgrgsmaalet som Helhed - Hgren
skal jo vek fra Klgvermarksvej og i 1931 fra Kastrup Lufthavn -
men en Mulighed for, at der skaffes en midlertidig Skoleflyveplads .J
Z=ren vil gerne bort fra Lundtofte, hvor de nmppe er taalt, og vil ti
Renparken ved Viborg eller til Varde. Flyvevasenet har henledet Op-
merksomheden paa Agng, der som bekendt er en Halvg i1 Smealamdsfar-
vandet, omtrent S W for Byen Kjeng.

Halvgen er ca. 400 Tdr, Land stor, og udggr Jorden til Agng

3aard, hvis Bygninger ligger paa Halvgens Forbindelse med Hovedlan-

ot

-

Dens sterste Lengde er 2,3 Km., som falder i Rethingen N W -

W
&)

En Mindstedistance af 1200 m vil kunne opnaas i ephver Hetning.
Halvgsns varierer fra 0,1 m til 5 m, idet W-3iden

= 3-3iden ligger hgjest med fast og god Bund, I den ugunstigste
azrstid treffer man paa sine Steder Fugtighed og ligefrem Vand,

aien at Grunden i og for sig er blgd.




‘=deszelskabet har skegnnet at en gffektiv Afdrzning af hele are-

£ ¥il andrage 70 = 90000 ,

let ligger aldeles frit med overordentlig gode Betingelser

Km. lang Bivej er der Forbindelse med Hovedvejen. fra
iingborg til Nestved.
I Sommeren 1927 og 1928 blev der af Sgkortarkivet foretaget en

omealing ag Agng Fjord. Farvandet er stgrkt opfyldt af Sten,

et snaevreste Stykke samler sig i en Barriere , der deler

en nordlig og sydlig Rende, af hvilke kun den sydligste kan

komme I Setragtning ved besejllng_ af mindre Skibve.

Tiordsns Bund dannsr en god Vandflyveplads, hvor der i en hver

=thinz vil kunne opnaas en Startlzngde paa 2,5 Km, psa en Vanddyb-

-

Tof

Chefen for Opmaalingsskibet "Marstrand" udtaler bl.a. fglgendes
Cpmaalingsrapporten for 1927 er navnt,at Fjorden nzppe vil kunne
les med et Dybtgaaende af mere end 2;2 4 2,3 m. ved dgl. Vande.

skal tilfgje, at det vil krave en Del Uddybningsarbejder og

effektiv Afmerkning for st skaffe en bekvem ©Sejlrende til Bun-

af Fjorden. Vandstanden i Fjorden varierer i1gvrigt temmelig

AT denne Udtalelse fremgaar jo tydeligt, at en egentlig Besej~-

g med Skibe ikke kan komme i Betragtning.

Azng Fjord er efter min Mening et fortrinligt Virkefelt for

& og mells

(3*

smstore Sgluftfartgjer, som her har udmazrket L& for de

=yherskends S W - og W- lige Vinde til Trods for Beliggenheden paa

siden af 3jelland, og det vil vare gvert paa Sjzlland at finde
3ted, som, foruden frie og gode Omgivelser, gunstig Beliggenhed

szavel Land - som Sgflyvning og paessende L& for hyppigete Vind-

retning ogsaea har Mulighed for Skibsbesejling.

or at undersgge Taageforekomsten paa Agng i Forhold til andre

o

=der paa Sjelland, har der afl meteorologisk Institut i hele 1927,

betegnes som et omtrent normelt Taageaar, varet oprettet serlige

oner paa Agng, Knudskovgaard, i Sving, Kostrecde og 1 Ejegng.




16,

Desuden er Observationer foretaget hele Aaret paa Togene langs
sun€ - Kallehavebanen, og fra Februar til December paa Nest-
tg Banen.

w

remkomne Materiele, sammenholdt med Gennemsnitstal fra

]
4
bty

Tejirg Tyr, Bogg samt ligen og Stewvns Pyr, har givet Instituttet Anled-

ming til =t udtale, at Taagehyppigheden har varet mindst paa Agng
2z vecd Inudskovgaard, og at Taagehyppigheden tiltager nawnlig ud mod
Zvad angaar Agng S strategiske Beliggenhed kan jeg oplyse, at

den ligger ped lige stor Afstand (40 Kn) til Omg Sund og Agng Sund

21 Cmpg Staalgrunde, til Grgnsund og til Faxebugt.

verfor Observatiom og Angreb fre Sgen er det @f Betydning,

den ligger vel tilbagetrukket i Smaalandsfarvandet, som maz for-

47}

lukket med Hinesporringer og daekket af Flaaden,

‘ed Hensyn til Angreb fra Luften er det en Fordel, at Agng lig-
rer midt 1 en Cirkel af QObservationspunkter,

Som Helhed maa det siges, at Agng har gode Betingelser som Basis
tfartgler under saadanne Forhold, hvor det af Hensyn til Neu-
raliteten er af stor Vigtighed at observere og med Luftfartgjer at

mne optride som Udtryk for den siddende Regerings Beslutninger

== de Dele af dansk og internationalt Omraade, som under kritiske

-

Perioder har stgrst stirategisk Betydning,

Luftfartgjer har en ret begrmnset Flyvetid, hvorfor den Tid,

Zer medgaar til Flyvning til og fra Virkeomraadet er af stor Betyd-

ning, Det er umuligt at skaffe en Luftmarinestation baade en natur-

~iz Seskyttelse, ved en starkt tilbagetrukken Position, og gode Be=-
lser for under alvorlige Forhold at virke som et hensigtsmzssigt
sz nerliggende otﬁttepunﬁ for Luftfartgjerne, og drejer det sig -
o= i dette Tilfelde - om Sj=lland, vil det paa Grund af demne B°
=orm og Stgrrelge let ses, at en tilbagetrukken Position alligevel
fun vil kunne opnaas i begrenset Omfang.

vis Fremtiden maatte vise, at Princippet @ Bevogtning skal vare
srundlaget for dansk Militervesen, forekommer Agng mig at have en

s-rcésles gungtig Beliggenhed.




I=n, som jeg sagde fgr, en rationel Lgsning af Flyvepladspro-

2lsm=t ligger end ikke for 1 @jeblikket, og naar jeg i Aften er

fomm=t nzrmere ind paa Agng, er det fordi jeg er bekendt med, at

Z2er I disse Dage sgges Udvej for der at leje et Areal paa ca, 40 h.,

fgre - arakker og 1 Hangar til Brug for Marinens Flyveskole,
Sker det, vil vi faa gode Muligheder for narmere at undersgge

Tornoldene dernede, og vil - selv under nzvnte midlertidige

arrangement - desuden faa et Tilholdssted for Jagerflotillen under

S<ydning og andre militazre @velser, som ikke kan udfgres i Ringsted,

= St
srenlang,
e st

I denne Tid for et Aar siden var man ved Flyvevasenet i travl
Tirksomhed for at forberede lateriel og Personel til at kunne assiste
med en luftfotografisk Opmaaling af Disko fra Basis i Godhavn,
<n Opgave, som vilde tilfredsstille et meget gammelt @inske ved
Flyvevaesenet, om at komme til at wvirks uhder arktiske Forhold,

Da n®sten alt var klappet og klart, kom Meddelelsen om, at Fi-
nznsudvalget ikke vilde bevilge de zpgte 26,000 Kr, til Formaalet,
mder Hensyn tll de gkonomiske Konsekvenser; en Motivering, som
maza forekomme markelig, da det udtrykkelig drejede sig om et Forsig.
Zfter Forlydende blev Afslaget givet efter, at Finansudvalget havde
raadfprt sig med en Sagkyndig, som fraraadede denne Form paa Opmas-
ling, der dog i Udlandet har faaet en meget stor Anvendelse,

I Fredags talte jeg med Direktgren for geodsetisk Institut, som
idste Sormer var paa Disko, og han udtalte sin store Beklagelse
=T Planens rive l e, idet der, efter -hans Mening, i sidste Sommer

navde varet et gtort Antal Arbejdsdage for Luftfarten,

Det maa haabes, at gkonomiske og andre Hindringer, som maatte

oppe et saadant Forspgg, masa blive fjernede, saa at Flzaden ogsaa

I Luften kan fortsztte sine grgnlandsike Traditioner.

iske 11nsnektlon.

29 har der wvzret przsteret ca. 80 Timer Fiskeriinspektion,

I
I,_l
O
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B f=% Sperzsmaal kan efterkaanden melde sig til Lgsning, hvorvidt

g _5f;l£:;;55 et maritimt Luftfartg] samme Befgjelse som Inspekti-
pEssritet 1 :etﬁing af Anholdelse.

I bekrzTtende Fald vil der nok vare Anledning til.at udvice den-
m= arvendelse af Luftfartgjer, i modsat Fald bgr man formentlig helt
ga: nort fra den, for ikke at skabe uholdbare Situationer.
saziter - Jaguar,

le af dette Selskabs lledlemmer har maaske hegrt om Hzrens

saxmenlignende Forsgg mellem en af vore Jaguar Motorer og en Jupiter
Zotor, hvilken Type Hmren nu har valgt. Sagen er ret omfangsrig, og

xan ikke refereres her i Aften paa wmdfgrlig Maade. Eun skal jeg sige,

T —

at Flyvevesenet foreslog Flyverkorpset at anvende Armstrong 3iddely
Yotorer, af hvilke vi ejer ca.30, og som er vor Standard, idet vi vid-
st2, at Hzren stod overfor et Valg af luftkeglet Kotor.

At et saadant Fzllesskab 1 lotormateriel har store ¥ordele be-

hever ikke n@rmere Paavisning.

Heren stillede sig straks kontrazr, og ved den omtaite Prgve valg-
= man en lotor fra os paa 385 HK, og denne sammenlignedes da med
=n ZBristol liotor paa 440 EHK.

~t denne Sammenligning gav st Resultat, som mun gnskede, kan ikke

Hzren er nu i Faerd med at indfgre Bristol Motorer som Standard,

m=n paa mange andre Omraader er der nu et godt og let Samarbejde.

Jeg skal slutte med at give nogle Tal fra 192Y:

250,000 1 Renzin 10 ts Olie

3015 Flyvetimer i 1929

2010 - - 1928

987 = - 1925

Af de 3000 Flyvetimer falder 250 paa Isflyvning og ca. 680 paa
Flyveskolen og ca. 560 i Eskadre (Eskadre 1928 kun 140)

Der er gkudt ca.22000 3kud med Bevzbningen,

e — — o ae w e———
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