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For~drag afholdt d~n._ 18 ' Li:ar t§ __ J.2.}_Q_i 

Sølieutnant - Selskabet 

af 

Orlog_§kapta ,j n Grandj ean 

~eddelels er f ra__E_ly_vevæsenet . 

Ved Afslutningen a f 1929, det va r hvortil d i sse Heddelelser i 

Hovedsagen refererer , s tod Flyvevæsene t med et samlet Personel a f 

123 :t::and ner1lig : 

13 Søoff i cerer o. 1 . 

17 Dæksoffi cerer o . l . 

27 Eidlertidige Befal i ngsm. 

15 J.:"ekani kerelever 

2 Civile og 

49 Vær nepligtige . 

:'.:ekanikere 

Dette Tal varierer noge t eft er de Skoler,der afholdes og ef

t er Aarstiden . 

Om Sommeren har vi 15 vwrnepligtige mere end om Vinteren , 

og som Regel ogsaa flere flyvende Befalingsmænd , i det Vinterhalv

aarets f or skellige Skol~r og Udkommandoer gør et dybt Indgreb i Luft

personellets Antal . 

Flyverne . 

Som det vil være ~ine Tilhør ere bekendt erholder Fl yvevæsenet 

s i ne Flyvere alene fra Flaadens faste Pe r sonel og alt saa i kke blandt 

værneplig t i ge , og de tte medfører , a t Udvalget selvsag t er begr an 

set . Naar herti l komoer, at For dringerne maa v ~re meget~ hen-

set til, at der v ed Flyvevæsenet anvendes baade La nd og SØluft 

far t øjer baade J agertype og Recognoscering smaskiner og a t selv

s t ændi ge Opgav~r tit frembyter sig til Løsning af den enkelte 

Fl yv er - vil de t fors t aas, a t man s tad i g har s t ørre Vans~eligh..Q.-

~ med a t faa e t tils trække lig t Ant al Flyvere . 

De n Fl yve skole, som endte i Efteraaret ~ begyndte me d 12 3 1.ever , 

hvoraf kun 4 slap i gennem a lle Pr øver og 3edømmelser . 
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Erfaringerne har vist , at Søofficerer er det bedste Ma t eriale , 

medens Dæksofficerer viser stør re Mandefald procentvis . Dette for 

k l ares ganske natur l igt ved, at Kadetterne i højer e Gra d i ndstilles 

paa Selvstændighed og Ansvar end UBksofficersel everne . 

Selvom dette er Regl en , har vi dog adskillige udmzer ke de Iæks

officersflyver e , og ha~ ogsaa fr a s ids t e Hold f aaet 2 nye gode ~olk , 

Een ~ ing , som har forbavs et , er Dæksofficersassistenternes 

ganske mærkelige Mangel paa geografi sk Vi den og Stedsans inden-

for de r es eget Land , ja indenfor Sj æl land. 

Det fortner i kke paa Uddanne l sen, naar Iereren maa undervise 

i Verdenshj ørner og Barneskolens Geogr afi . 

Vanskeligheden med a t faa f ornødne Flyver e har give t Anledning 

til adskillige Overvejelser men uden tilfredsstillende Resultat , 

thi i :Marinen kan vi ikke som ved Hærens Flyverkorps lade Folk 

avancere under deres Lufttj eneste . 

Deres Uddanne lse ved Flyvevæsene t ke,n i kke gi ve dem A:ikoms t 

t ii en anden Stilling. 

Virkningen heraf er bl . a ., at vi i kke kan paaregne særlig stor 

Tilgang fra Reserve l øjtnant erne , som naturligvis ikke vil kunne 

a fse Tid til baade Reservelcadetskoleuddannelse, Flyveruddannelse og 

1 Aars Eftertj eneste , i a lt 3 Aar; ej heller kan de t nytte at t æn-

ke paa a t f aa værnepligtige til a t gaa til Flyvevæsenet , hvor de r 

ikke kan gives dem en Charge· efter endt Uddanne l se, som svarer til 

deres Foruddannelse og hele Ni veau . 

Man faar ikke en Studen t eller en ung Polytekni ker til a t 

blive D.ek smonstabel- Flyver ell er Reserveunderofficersflyver , og 

omvendt er Flyvevæsene t i kke tj ent me d saadanne Folk fra de vær

nepl ig tiges Kreds , for hvem en saadab Still ing er tillokkende . 

Den nuværende Lov t ils træber - efter min Formening - ikke en 

saade,n Fortol kning, at man kan gøre dem til Re serve l øjtnanter ef 

t er a t Flyveskol en er gennemgaaet , og saalænge den gælder , er vi 

h envi s t til de nuværende , meget begrænsede Kilder for Flyverre-

krutteringen . 

Dette er forsaavi dt en Kamalite t som vi f aktisk ikke kan be-

satte vort l'fateriel under J[obiliser ing . I Øj eblikke t kan Flyvevæ-



sene t under saadanne Forhold præstere 12 Flyvere nemli g: 

7 Søofficerer , 2 Iæksofficerer , 2 Iæksofficersassistenter og 

1 Overkonstabel til 2 Luftflotiller med ialt 22 fuld t udrustede 

Luftfartøj er . 

Uddannelse af Flyvere er baade dyr og t ager Tid og Personeæ 

fra militært Arbe j de ; og denne Side af Flyvevæs ene ts Virkspmhed har 

derfor Krav paa den største OpmærksomheQ. 

En passende Afvejning vil - efter mit Skøn - f indes ved et 

Princip , i Føl ge hvilket man opstille de Besæt ning til samtlige 

Luftfartøj e r ( f rase t Skoleluf tf a r t ø j er og lign . ) al tsaa militært 

anvendelige Enheder ; men heri mangler vi altsaa ca . 45 %. 
For at formindske denne Procent paa regne s der oprettet en 

Flyveskole til Efteraaret , og man maa da haabe , a t der kommer rige -

lig Tilgang t i l denne Uddannelse , s om j o vedblivende er frivi llig, 

og dette Princip vil sikkert i kke blive ændret for Flyvernes Ved

kommende . 

Derimod v i l de t være mine Tilhørere bekendt , at man med Hen

syn til Observatorer ikke mere be trag t er denne Tjenes te som fri -

villig , idet hele den fra Kadetskolen sidste Efteraar afgaaede 

Klasse blev tilkommanderet Flyvevæsenet som Elever paa Observa

torskolenfimeii gvis ud fra den Betragtning, at .disse var traadt 

ind i 1'farinen paa et Tidspt.nl<:t , da Lufttj enest e indgik som en ~ 

Lov forla ngt Del af Flaadens Virksomhed. Om Ministeri e t overfor 

en fiir ekte Ansøgning om Fritagelse vi l s t aa fast paa nævnte Stand-

punkt, skal jeg lade være usag t . 

Indledningen af det t e nye Princip syntes i hvert Fald a t vær e 

heldig . Jeg havde I ndtryk a f , · a t samtlige unge Søofficerer var 

g lade ved at komme til Lufttjeneste , og a t de havde godt Udbytte 

af Uddannelsen paa dette 3 JJaaneders Kursus . 

Ved Skolens Afslutning - umiddelbart f ør Jul - havde a l le 

35 - 37 ~i mers Lufttj eneste og faae t e t godt Gr undl~g fer For

staaelse af Luftvaabnet , som vil komme baade dem selv,og Flaaden 

til Gode , hvadenten de senere ma.a tte komme tilbage t il Flyvevæse 

net el l er komme til at virke andetsteds indenfor Søværne t . 
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Forhaabentlig bliver det et Princip, a t de lilnge begynder de 

~es Løbebane som Søofficerer med e t 3 Maaneders Kursus ved Fly

vevæsenet . 

~lyvemekanikere . 

Efterhaanden som Kravene til vøre Luftfartøjer er stegne og 

Udstyr og Udvikling er forøget , har man set sig henvi st til at 

udvide Flyvemekanikernes F-ærdigheder og Funktioner . Disse Folk 

har vi nu haft saa længe , a t man kan sige , at de paa udmærket Maa 

de udfylder deræPlads ved Fl yvevæsene t. De er som bekendt l ige

stillede med mi dl er t idige Befalingsmænd, og man har ved Flyve væ

sene t netop lagt Væg t paa det midlertidige udfra den Opfattelse , 

a t man i det lange Løb s t aar sig ved at skille sig af med dette 

Personel saa beti ds , at de ikke bl i ver for gamle i Tjenesten og 

dog unge n :å:>k ti l at vende tilbage til det civi l e Liv . De tte med

f ører selvsagt et stør re Elevantal, som dog modvejes af , at man 

har yngre og raske Folk . 

Af de 24 Mekanikere , v i raader over, er 5 uddannede som Ra

di otelegrafister , 4 xom Spledsere , 2 som Vaabenmekanikere , 12 har 

gennemgaae t Signalkursus og Ha l vdelen som Skyt ter med Observator -

geværer . 

Det maa i nd.rømmes , at disse Funktioner spænder over et stort 

Felt navnlig naar det tages i Betrag t ning , at selve M:ekanikertje

nestem ogsaa er forskellig i Værksted, Hangarer og ved Flotillerne . 

Hidtil har man i Hovedsagen kunnet undgaa fast Spec i a l iser i ng , meb 
den 

det er vel muligt , at Udviklingen gaar ivRetning . Baggrunden for 

de t hele er , at~ et Luf t fartøj kun har 2 a 3 }lands Besætning , 

maa alle kunne gøre Nytte paa de f l est mulige Omraader . 

Navnlig for Søluftfar t øjer , der i længere Peri oder kan komme 

til at operere ·fra f orske l lige , rent midlertidige Baser , er det 

nødvendigt at medføre Mekaniker ti l mellem Flyvningerne at udfør e 

det sta<lige Ti lsyn med Materi elle t, som i det aange Løb medfører 

den ønske de høj e Grad af Driftsikkerhed , og man er derved ganske 

selvfølgel ig kommet ind paa - ogsaa under Flyvningen - at udnyt t e 

denne stadi g medfølgende Mekaniker t i l de andre Funktioner . 



Adskill ige a f disse Fol k har a ldr.i g tidliger e vær e t paa Sø en , 

~edens de nu ma nøvrerer en ~o t orbaa d rr.ed Rutine , og ror en J ol l e 

n:ed 2 l .a rer . 

Af disse særli ge Jhmk t ioner er Uddann elsen i Eadio den mest 

cm::attende , i de t den i hve:..~·\ Fald t ager 2 Vinterhalvaar forinden 

?ærdi ghe den er saa s t or , a t de n efter · Omstændighederne kan be t eg

~e s som ti l fr eds still ende . At Fær di gheden skulde blive saa stor 

sora Fag telegrafistens , kan vi s t kun paaregnes i Undt a gelsesti lfæl 

~e . Imi dlerti d gør Rutin~ s i g formentli g i hø j Grad g~_tende , og 

~ed den s t a di g v oksende Radiokor responda nce til og fra Luf t fartøj er, 

·: :. l :?orhol de t muligvis bedre sig . 

!.:ed o.v., s om indtil nu har l everet i a lt ca . 80 Luftf artøj er 

r.il ?lyvevæsene t , eT der b l eve t e tableret en Ordning , i Føl ge 

!!Vilken O. V. udøver en selvst,er.(~ i g Fabrikat i onskontrol , paa hvi l 

ke Flyvevæsene t ka n gør e Stikpr øver , medens de~ paahvi ler Flyvevæ

senet en f uldstændi g Monte€ek on trol d . v . s ., ~t vi hel t og h ol den t 

overvaager Sa~l ing og Opstilli ng a f de f or skeilige Hoveddel e . 

Eft e r mi n 1:.ening er her opnaae t en g od Sikker hed· mod Fej 1 t a 

gel ser og Fabrikationsfe j l. Systeme t omf a tter Udfærdige l se a f 

et ~ege t stor t Antal Besigtigel s e s s kema er cg Kontr ol sedl e r , s om 

gan ske vist kræver Ti d og Per sone l , men s i kkert sva rer Rente . 

Vor nuvær en de Heinkel - Type kr æver m0,nge Svej s n i nger 1 t i l 

Kontrol ~f hvilke man har benytte t de t nye Røntgeanlæg paa ke

misk Labora torium - og med udmær k e t Re sulta t . 

I de 2 Aar vi ha r haft Heinkel - Tyepn , ha r det været nødven 

di g t a t for e t a ge for skell i ge Ændringer og Fnrs tærkninger bl. a.. 

af Si der or og Brændstoftanke , som har me dfør t en omtr entlig Væg t 

f orøgel se a f 70 kg . 

I 11a j i :Fj or havde ::i'lyvevæsenet Lejl i ghe d t il at Samarbejde 

med Deuts che Versuchsanstal t 70~ Luftfahr t i der en Heinkel maskin 

ført af Ing . a s s . Pr y tz i Adl ershof ved Berlin bl ev underkaste t e 

l ang Række Be l astni ngsprøver t il Bestemmel se a f de Hastigheder , 
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hvorved Plansvingningerne begynder at indtræde, og ved Paavirknin

gerne kan naa Brudgr ænsen . 

Nævnte Hastighed fandtes at ligge omkring 340 - 370 kmjT . , 

~en da Fl yvevæsenet i Forvejen havde fastlagt 275 km so□ s tør

Et e t illa dte Hast ighed i Fredstid, har Samarbejdet forsaavidt 

~~~ g ivåt Anledning til at høste mange Erfaringer og større K~ 

s~eb og Tillid til Typen. 

Da de t forlanges, at alle Luftfartøjer til egentlig militært 

3=~g t il Stadighed bærer fuld Armering, hvilket i n ogen $rad i n

~: ~er er paa Luftmodstanden og dermed paa Præstationerne, har der 

7: :::- e t a fhol d t Pr øver til Bes temmelse af disse neden nævnte For

~c: c og i øvrig fuldt normalt udrustet (Vægt 2365) . 

'Ted normal·e Maximumsomdr ejninger er Far ten 190 km, Stigning 

~il 5000 m paa 33 min . Aktionsradi us ligger omkring 900 km . , og 

? l y--ve tiden er 5 ~ 5½ Time afhængig af O~drejningerne . 

Heinkel-Typen - eller som den hedder H. M. II - er forsyne t med 

Gevær er fra Rekylriffelsyndikatet saavel til Fører som til Obser-

va t or . 

Afbrydergeare t til Førergeværet er mekanisk i Modsætning til 

: age rne s , hvor der anvendes e t hydraulisk System, og de tte mekani 

ske Gear er konstrueret ogsaa af Rekylriffelsyndikatet . Gearet 

kan kobles fra oi til, men da man ikke havde Kendskab til Gearets 

Slid tid , har man siden sidste Sommer ladet Gearet til Stadighed 

vær e t kobl et til , saaledes at det fik samme Brugstid som Motoren . 

I de sidste Dage har man udtaget samtlige Gear, som all erede ef 

ter ca. 40 Timers Brug vi ser tydeligt Tegn paa Slid , hvorfor 

man foreløbig formen t l ig maa regne me d kun 25 Timer s Brugstid fø~ 

Eftersyn , evt . Udskiftning . 

H. M. II Typen har som bekendt 3 Sæder, som navnlig er af Be

tydning i Flotille og Gruppeluftfartøjer , og det har vi st sig mege t 

vanskeligt at etablere J?orbindelse mellem 3 •· Sæde og Flyveren . 

For a t undgaa Kombinationer af Taler ørshætter og Telefonhætter, 

har man med godt Resultat gennemført e t System, i Føl ge hvilket al

le 3 Personer ha r Tel efonmodtager og Sender, a ltsaa Tragt og 



:.:ikrof on , og saaledes a t der mellem 2 1 og 3 1 Sæde paa et St ed, 

~vcr begge de dtr placerede kan naa hen , er anbragt en Omskifter , 

-ed ?~,ø.lp a f hvi l ken der kan opnaas Samtaleforbindelse mellem 

:. cg 2 og mellem 1 eg 3. Da der er fri Passage mellem 2 ' og 3 ' 

Sæde paaregnes Forbinde l se mellem 2 1 0g 3 ved Skrift. Nævnte Sy

E~e~ er indført i 3 - 4 Far tøj er , og Resten vil faa det snarest 

::::.:.:. ig t . 

Typens Præstati oner pa a Is e r formentlig saa velkendt, at 

det er overflødig t at omtale det h er , blot vil jeg nævne , a t vi 

:er ganske nylig har købt en oppustelig Gummibaad med 2 Aarer , 

som kan tage 3 Ma nd, og som ve jer ca.15 kg . , nærmewt med Isflyv

ning for Øje, men ogsaa for a t se, om en saadan med Fordel kan 

anvendes i en Gruppe, som Forbindelsesmiddel mellem Land og Luft

:artøjer til Ankers . 

Vi er for Tiden i Færd med a t forbedre Lanternesystemet og 

at udstyre FartøJ er nå bedst muligt med Instrumenter , der angiv~r 

dets Stilling om en l angskibs og tværskibs Akse og de ts Drejnings-

tendens, alt fer at begunstige Fartøjets Brug i Mørke , S~yer og 

Taage . 

Man har i den senere Tid lagt megen Væg t paa den saakaldte 

Bl i ndflyvning , E t Kursus heri er begyndt for ca. 1 Maaned siden 

under Ledelse af Kaptajnløjtn . Jensen , som i Pari a nar f aaet en 

Instruktøruddannelse i saa Henseende , og udføres ved Hj• l p a f e t 

Luftfartøj med DpbbeltstyringL hvi~ Førerrum er ganske overdække t , 

og saaledes ikke tillad~r Ori entering paa sædvanlig I-.1aade • 

De t er Meningen at alle Flyverne ska l gennemgaa dette Kursus ~ 

r est, og formentligt vil e t saadant indgaa som et fast Led i 

Uddannelsen, ud fra den Betragtning, at den derved erhvervede Ru

t ine til at flyve alene paa Instrumenterne og deraf følgen de Selv

tillid , er et meget vær difuldt Moment i Flyvningens Si kkerhed 

under a lle Forhold . Ved f ørstkommende Flyveskole vil man evt . gøre 

e t Forsøg med at lade enkelte El ever begynde deres Uddannelse paa 

denne 1ifaade til Sammenligning med de andre, som uddannes i om

vendt Rækkefølge . 

l 
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t det hele taget har man lagt megen Vægt paa at skaffe gode 

~:: : ngelser for at kunne præstere Lufttj eneste i Mørke, og t akket 

-==e ~. ~ . II Typen , med dens Radio og dens driftsikre Jaguar Motor, 

- ~~alleredekomme t e t godt Skr i dt frem, hvilket mine Tilhøre -

-: =:iL<er t se lv har kunnet danne s i g et Indtryk af ved Eska dreø-

-=-se~r.e sidste Sommer. 

Se lvom man er kommet saa vidt , a t der i kke kræve s just ide-

=--= 7ejrforhold for at udfør e Natflyvning , maa det dog i Hovedsagen 

==~e:.Qe s , a t man har søg t og benyttet de gunstigske Omstændighe-

:e= . cg "l'vivlstilfælde ladet Natfl yvningen bortfalde, henset 

~=~dervedforøgede Risiko. 

:a.a ~flyvningens Omraade staar Flyvevæsenet i Øjeblikket 

~aa. ::.gnende llaaJde , som ove rfor Dagflyvningen umiddelbart efter 

- ... -°'r - -=-- · 
~-u som da har man ikke fuld Eri'aring for , hvad de-rjkan pr æste

~=S ~aa vedkommende Omraade , idet Hensynet til Sikkerhe d virker til 

a: hær:me Erhvervel sen a f Rutine og a f de Erf aringer , som i sig 

i~deholQer de t bedste I iddel til a t opnaa det ønskede Resultat : 

~er hersker næppe Tvivl om, at Natten maa benyttes til Flyv

n i~$ , og at e t mar i timt Fl yvevæsen~ være l y dhør overfor et saa-

1.ant Kr a v. Sel vom det i Øjeblikke t kan indvendes , at militære Re 

s~lta ter næppe kan paaregnes under ~guns tige Vejrforhold, maa ~et 

i kke g l emmes , a t Luftkræfterne s Fl ytning_og Sammendragning- a lt-

saa }larchen - me d Fordel 'kan foresaa. om 'Natten, men iøvrig t er der 

al Grund til a t antage , at man ved større Rutine , med bedre Hjæl
n~ 

~emi dler , vil kunne bedre og flere mili t ære Resulta ter om Nat -

ten end nu . 

Hvor hurti g t man skal drive Udviklingen frem er naturligvis 

e t Skøn , men det skal dog paaregnes at udpræget Forsigtigh ed 

naar man i kke helt vil a fstaa fra Mørkeflyvning - mltke udelukkende 

virker til Fremme a f Sikkerheden . At lade en rutiner e t og erfar e~ 

Besætning flyve i ~gillllstigt Vejr byder formentlig ofte mere Si kker

hed end en faml ende Fl yver under gode Vejrforhold . Iøvrig t er For

hol dene om Na tten jo saa l e des , a t man uforvarende kan løbe ind i 



~- ~!' e Skyer og Byger , som man om Dagen kan gaa udenom. 

_:a t ::lyvere er de:::-f or udsat for flere overraskende Momenter 

=~~ :Jag::lyver en , hvilket understreger Betydningen af en overlegen 

~e~E.:iiling af Luftfartø j e ts Føring . 

Som det vil erkndres udførte Marinens Ji'lyvevæsen i 1919 - i 

:: : _:. i s r um a f 2 Maaneder - daglige FlyV1llinger mellem København og 

~:e5 e , som det f ørste danske F orsøg paa regelmæssig Flyvning med 

:~~-be~ordring for Øje . Denne Indsats, som iøvrigt saa temmelig 

=~ ~aaet i Gl emmebogen, betød utvivlsomt den Gang meget , idet dens 

~ ?.es u l ta t viste Of fentligheden , som paa det Tidspunkt havde 

==;e : lidt l'illid til Flyvemaskiner , at der kunde præsteres regel 

~ss:~t A.rbej de i Luften, hvilket naturligvis kom den kommercielle 
fast 

:..1-:~::a !' t , s om nu er etVJ..ed i dansk Sarnfærdsel_sliv , t i l Gode . 

~en b ortset fra~ Side a f Sagen , er der ingen Tvivl om, at 

~e~ - :or 1.arinens Flyvevæsen selv - betø d en væsentlig og betyde

: :.g 50!'andri ng fra den tidligere, i Hovedsagen lejlighedsvi s e Flyv

~ing , og bragte en stærkt forøget Tillid til , hva d der kunde præ

s~eTes me d det forhaandenvær ende Ma teriel . 

3fter Flyvevæsenets Skøn er man nu k ommet saa vidt i de grad

-ise Forber edelser, at man - for at komme ove r et dødt Punkt i 

~dvikl i ngen a f Mørkeflyvningen , - bør stille Personelle t over f or en 

CÆ:1.ve a f regelmæssig Art , dels for at byde de t saadanne Vanslcelig-

i::.ede r, s om en baade pligtopfyldende og ansvarsbevidst Gennemf ø-

~e l se a f Opgaven vil stille . 

I Vinter har der ved Flyvevæsenet være t afholdt ~dskillige 

Pejlforsøg fra Landstation t il Luf tfartøj un der Me d.hj a lp fra Ra 

dios t a tionerne i Gøteborg, Hamborg , Malmø og Kastrup Lufthavn • 
.l),WV 

~e sulta ter ne Vinteressante og muliggjorde Udarbejdelse af en 

c omplet Deviationstabel for -Kastrµp , som ikke f andtes f ør . Bort

set fra Gø teborg , var alle de andre Sta tioner meget intere sserede 

og villige_ til Medvirken. I de sidste M.aaneder er man gaaet vider e 

og udf ørt de tilsvarende_ 'Forsøg om Natten , me d Rundflyvninger om 
. . 

Sjæ lland med Pejliryger over kendte Steder , og faaet bekræfte t For-
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.::.: ~~i r:gen om, at Betingelserne i Mørke er betydelig daarligere end 

:~ _,,a~en . Forsøgene er i k~e afsluttede , men vil tilmed blive sup

_: ~-::ede ~e d Pe jlinger fra Rønne, hvor Radiotelegraftjenesten med 

~-o-:: 3eredvi llighed og· Interesse er i 1''ærd med til Forsøg at op

~:: ::e 1 å 2 Fej l apparater , idet man fra Flyvevæsenet har paapeget 

~-=-:yd.ningen hera f for en sydgaaende Rute . Pejlinger fra en Pynt 

c~ czer Vand vil sikker t vi se sig særlig gode . 

~vis man kan komme til - med rimelig Grad af Nøjag tighed -

~: :aa sin Posi ti on i Luften under Blindflyvning , har man gode 

~c-=~ paa Haanden for at naa prak ti ske Resultater . 

"io-::e H. IL. II Luftfartøj er ha r Sl æbean tenne a f ca . · 60 m Længde, 

~7i : ·{e t jo hindrer Flyvn i ng i lav Højde , og selvom de just omtalte 

_:dler til at frigør e sig fra terrestriske Observationer til Be

.a-::else af Luftfartøjets Normalstilling og t il ? ladsbestemmelse 

o~fordre r t il a t gaa h øj t , vil Heinke lmaskinen af defensive Grun

de kunne have Fordel ved at gaa lavt . . 

}led saadanne Forhpld f or Øje er man ved Søværne t i ll'ærd med at 

fremskaffe en Ant enne til fast Anbringelse paa Hale og Planer . 
• 
Forsøg her med forestaar . . 

Lad mig ende Omtalen af H. ~ .II med at sige, a t vi ejer 10 af 

dei:1 og om 1 1fiaaned f aa r vi een til nemlig Nr . 88 fra O.Ji. 

Det vil sikker t ogsaa have In t eresse at oplyse , at Betalingen 

for dette Luf tfartøj for en s tor De l dækkes af Refusion f or Is

flyvningen i Fjor . 

A propos Isflyvning , sma l jeg ganske kor t nævne, a t Flyvevæ

senet i Efteraare t har samarbe jdet i e t Udvalg med Postvæsenet 

for æilrettelæggelse af Is tjenesten ligesom der er blevet etablere t 

e t f orberedt Samarbejde med Handelsminis teriet under samme Forhold . 

2 ' Luftflotille L. B. II 

Vore Jager e , der udgør 2 ' Luftflotille , har som bekendt Sta

t~on i Pingsted. 

Denne Type - L. B. II - de ltog si ds te Sommer for f ørst e Gang 

i Es'cadreøvelserne med 1 Gruppe , og havde herunder Lejli ghed t il 
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vise sig særdeles egnet til Formaalet . Det bar maaske undret en 

anden , a t Jagerne først saa sent kom med i Flaadens Øvelse r , men 

::~~: aringen herpa.a er , a t Flyvevæsenet - da vi 1926 f il aisse Dan

_:kker - stod som Pioner er herhjemme paa dette Omraade. Man havde 

:~gen ~rfaring paa det taktiske og kun ringe paa det t ekniske og 

c0 - =en t flyvemæssige . At bygge en Jagerflotille op paa bar Bund 

- a.a tage 'l'id, selv om man raader over l 'Klasses Mc1 ~,Hiel og Per-

s cnel . 

Aand og Tradition skabes ikke paa en Studs , Dygtiggørelsen 

-.,aske jævnt. Efter nin :Mening har der ved 2 ' Luftflotille i Aa-

=:~e , åer er gaaet, været udfol de t en udmærket Akti vitet paa at 

dygtiggøre sig til Opgaverne . Den "i Generalrapport for sidste Som

!!ler fremsatte Anerkendelse af Luftfartøjernes Virksomhed, havde jo 

ogsaa Adresse til Jagerne . 

Dette er ved Flyvevæsenet blevet saa meget me re paaskønnet, som 

der ikk e fra Hærens Side - paa offiF.iel 1.iaade - blev fremsat nogen 

Anerkendelse efter, at Jagerflotillen med 6 .B'artøj er i Efteraaret 

1928 paa kort Var se l blev tilkomrnanderet Kor psøvelserne paa Sjæl

l c.nd, og der - eft e r min Mening- gjorde en Indsat s med Eclat og re-

e l Effekt . 

Vanskeligheden ved Anvendelse af Jagere ved Flaaden ligger i 

d.en ringe Ben zinbeholdning til kun ca. 2 Timerfi; Flyvning, og i · 

at Operat ionsomr aa det forlæg ge s med E skadrens Fart . Drejer det s i g . • 

i:kke om en kortvarig_ takti sk Situation , vil- en Basisskiftning 

~unne blive nødvendig , og der vil kun blive 'l'ale om fel t mæssig 

Udlægning . En saadan blev sidste Sommer prøvet , bl . a . paa Avnø , 

nvcr 5 Luftfartøjer samt 11 Mand underbragtes , henholdsvis under 

aaben Himmel og under Telt i 2½ Døgn . Helt f eltmæssig var Ud

l ægningen ikke , idet Mad bragtes ad Luftvejen fra Rings ted. Vej 

ret var godt og Aarsti den gunstig. 

Meddelelsestjenesten foregik over Flyvevæsenets t r anspor t ab-

le Radi ostation , og kun· i e t Tilfælde indtraf de r Forsinke l se i 

Lodtagelse af et Telegram paa Grund af Stationens Driftvanskelighed, 
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:eg s ka l iøvr igt ikke komme nær me.re ind paa Eskadr eøvelser ne , 

tc~-.:set fra at konstatere , dels a t Jagernes Nærværelse har give t 

:::.y7SY=senets Personel meget værdifulde taktiske Erfaringer , dels a t 

:~c.!"r."' s ?ar tover skud over H. li . I I Typen føl tes mege t ringe , hvil -

:e~ ~!" en g od Illustration a f de to Typer s Forskel i Aargang . 

.!Ja.nkok Typen er a f Anno 1925, og siden da er J agerfar t en s a t 

b2-.:yde:ig op i Udlande t , hvilke t Forhold bør t ages i Betragtni ng , 

~-:s Spørgsmaale t om Bygning af flere J agere bliver ak tuelt . For 

-::-.:e!" Bvne a t raade Bod paa dette 1'egn paa Alderdom, har man ~j ort 

~:~sJg ~ed a t formindske Luftmods t anden ved Paasætning a f en sær

.?.ingskærm om Mo toren .. .ll'orsøget er e ndnu ~ afs luttet , men 
)S-

er en Jlulighed for at forøge• Farten med '1.C.Km. 

Der er me d Typen iøvrig t ikke foretaget væsentlige Ændr i nger , 

~ur. har man af Hensyn til Skydning om Natten og til Formi ndskelse 

~= Luftmods t anden , til Forsøg købt e t speci elt Zeiss Prismesigte , 

se~ e r basere t paa en - baade Dag og Nat - l ysende Ring . Forsøgene 

herT.ed er ej he~ler afsluttede . 

Paa Foranledning a f Kollisionsulykken ved Gedser , hvor Aarsa

forment l ig maa føres tilbage t il en Misf orst aael se af SignalL 

h.a!" man ved Fl yvevæsenet taget hel e dette Spørgsmaal op , og jævnsi -

i =s ned Forsøg paa gennem f, Eks . hvi de Overtrækshandsker at t ydelig

~~~e Signaleringen , har man paabegyndt Arbejdet med e t udfærdige 

=~ Slags -.,:voler ingsbog . Det gældende System er baseret paa det til-

:~a=ende engelske , og gjort til Genstand f or udtømmende Undervis

~: ~b saavel teoretisk s om praktisk paa de adskillige taktiske 

~~~:us , som har være t afholdt . Det kan imidlertid siges , a t Pro

Ol e□e t er uhyr e vanskelig t at løse ideelt, i det bl . a . en s tiv 

~c!"rr.aalstaktik ikke vil være en god Forskole for den- i Føl ge For 

~oldene s Natur - suontan~ og improviserede Angrebstaktik , hvor In-

-.:~: ti on er det a fgørende t Efter min 1-lening maa man først og fr em

=~s t stræbe efter , i Personellet, at holde den Pligtføle l se ufor

~~derlig og usvækket l evende , som tager Si gte paa Agtpaagivenhed 

c ~:~~it Concentfation. 

~anken om I nstallati on af ~adictelP.fon i Jagerne e r ikke opgi -
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-=:, =er 'lejen er vanskelig farba r og giver endda ikke lutter 

~ =a=:~, ej heller den fulde Sikkerhed . 

. 
~:be siden Flyvevæsenet 1 1920 indførte Landflyvemaskiner 

- .... "=""'-n me d Hensyn til Flyveplads f ;n t en mege t omtumlet Tilværels~, 

-_ ·~ : e= endnu ikke lykkedes at fin de en tilfredsstillende Ord-

~:r.~ . ~ljrveskol en begyndt e med a t benytte et Terræn ved Avedøre , 

~~= 7 ~= ~aarligt og for lille . Vi fik derefter· Lov til a t benytte 
i 

=-~-= -=u.: Lufthavn, m.enV1926 ophævede Uini s terie t f or offentlige Ar -

=:~~= den g ivne Tilladelse, idet Kastrup da var blevet aabnet for 

~=n ci7~:P Flyniing som Grænselufthavn . Herved ops tod en mege t 

-:m::ke:ig Si t ua tion• At vælge Ringsted Eksercerpl ads var forsa.a-

let , s om der i kke var nogen ande.Q._ Udvej , men det var t ungt at 

g;:=e sig klart , hvor daarlig denne Flyvepl a ds var til Elevuddannelse , 

=:te= fle=e Ulykker bestemte Mi nisteri e t i Eft er aaret , a t E l ev

:::yvning paa Rings t ed er forbud t , og dermed s tod v i uden Mu l igheder 

:c-= ~~ uddanne Elever , og denne Situation er i kke ændret . 

I de t helet age t er Spørgsmaalet om de militær e Flyvevæseners 

::::-vepl a dsforhold , kommet ind i en Sump . hvor de t næsten uh,j ælpe -

::aar man t ager i Betragtning , hvor nø j e Silr..kerhed er knyttet 

~il netop Landings - og Startbetingelserne , kan :æan - eft er min 

~=~ing - ikke finde Undskyidning for den nuværende Tingenes Til

~~a~d, men ve l nok en Forklarin~ som i før ste Række er, at Adrnini -

=~=~ tions og Bevillingsmyndighede~ne viger tilbage for en rationel 

:.ø sning a f Sagen , s aa l ænge Forsvarsspørgsmaalet som Hel hed ikke er 

Naar man ikke ved, om Y.ilitærvæsene t skal udfør e Forsvar 

0 :le= Bevogtn ing, E.lJ~r om man skal have en selvstændigt eller 

=TI ~~lt Lufttjene s t e , er der - ikke minds t for Finansmini s t erie t -

.:::.n k:Brkommen Anledning ti 1 at udi:kyde he l e Sagen , og hen vi se ti 1 

all 0 haande a dministrative Krumspr i ng for lige a t k l are Vej en og 
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~g ::-,Ø'be r vist ingen Hemmeligheder ved at oplyse , a t l~iniste 

:--r.~ - :c::- c:fentlige Arbejder ikke vil ha ve militært Flyvevæsen 

--~ - p~a Kastrup , a t Hær en netop vil til Kastrup og have Elev-

:::--~--: J ylland, og a t Krigsministeri e t gerne ser hele Hærens 

-=-:.::----;c!'~crps henl agt til Jylland. 

~!' eT mellem }Æin . f . off . Arb . og Flyvevæsene t fuld Enighed 

a: ~n til en civil Lufthavn ikke kan henl ægge militære E-

2::....::-i-le:- , son man lader udf øre Skydninger, Natøvel ser, Bombek"¾st

~:-~, ?a.:dskærmsøvelser , Evolutioner i saml e t Form~tion p~ el

-~= ~ :.ZOiddelbar N~r hed a f ~n Storby, hvis Befolkning før eller se-

k!'æve sig f r itaget for de deraf f ølgen de Gener . 

~e~ mener,at man bør tilstræbe a t faa den fuldkomne Arbejdsro 

-" ~ ~: ~df~re a lle Slags militære Opgaver , og a t f a a ~e bedst muli

g !?e:-r!enforhol d og Omgivelser . 

I dette Land maa det synes naturligt , at man - lilden a t g l emme 

~e s::-ategis~e Hensyn - væl ger et Sted, hvor til man kan komme baa-

c~ =ed Land- og Søluftfartøjer . 
i Øjeblikket 

Som jeg sagde før, er der mege t ringe Sandsynlighed"i'or,at faa 

=-- ra "i one l Løsning af Fl yvepl adsspø1gsmaal e t som Hel hed - Høren 

2..ke.: jo væk fra Kløvermarksvej og i 1931 fra Kastrup Lufthavn -

=-er. en l~ulighed for, at der skaffes en midlertidig Skoleflyveplads . 

Hæren 7il gerne bort fra Lundtofte, hvor de næppe e r ~aalt, og vil t · 

_ e~~arken ved Viborg eller t il Varde . Flyvevæsenet har henlede t Op

r:::::r~30I!l}1eden paa ~-' der som bekendt er en Halvø i 3ma.alamdsfar

-a_~~et , omtrent S W for Byen Kj øng . 

~alvøen er ca . 400 Tdr . La nd stor, og udgør Jorden til ~nø 

}~ard , hvis Bygninger ligger paa Halvøens Forbindelse med Hoveul an -

:... :: ... . 
:Dens største Længde er 2 , 3 Km., som ::alder i Rethingen N W -

5 E . En Mindstedi stance a f 1 200 m vil kunne opna as i enhver ~e tning. 

~alvø en s varierer fra 0 ,1 m t il 5 m, i de t g-Siden 

-:::. ..:> - 3iden ligge r hØ ,j est med f a st og god :Bund . I den ugunstigste 

=~s:id træffe r man paa sine Steder Fugtighed og ligefrem Vand, 

-n s.: Grunden i og for s i g er blød . . 



abet har skønnet at en effektiv ~fdræning af hele _Je----
-~~T~g~ 70 - ~0000 

__ a_:: ligger aldeles frit med overordentlig gode Betingelser 

.1o. ... er-. 5 Km. lang Bi vej er der Forbindel se med .iovedvej en fra 

~=~ :rg til~ stved . 

: ~ ::::;::r.e~~n _927 og 1928 blev der af døkortarkivet foretaget en 

ag AgnØ Fjord . Farvandet er st~rkt opfyldt .af~~' 

..;.Go e: sn· vreste 3tykke sanler sig i en ~ier_e_, der deler 

e~ nordlig oe sydlig Hende" af hvilke kun den sydligste kan 

_etra6 t ning ved Besefling af mindre 3ki oe . 

~~~~·-ns Bund danner en god Vandfl,rveplads , hvor der i en hver 

_ :::.:.::_: v:.l ku..rme o:pnaas en Jtartl ængde paa 2 , 5 Km. pc.a en Vanddyb-

_:; ~nds t 2 m. 

~he:'en for ()pmaalingsski bet "11arstrand 11 udtaler bl. a . følgende : 

- Q:)_aalingsrapp orten for 1927 er nævnt , at :!!'jorden næppe vil kunne 

-~e~:~s med et ~ ybtgaaende a~ mere end 2 , 2 å 2, 3 m. ved dgl . Vande . 

.. -e:: 3kal tilføje, c:1.t det Yil kr,-.ve en Del Ud.dyonin(;?;"'.3arbejder og 

e:: e::ektiv afmærkning for &.t skaffe en bekvem Sejlrende til Bun-

- _: ?jorden. Vandstanden i Fjorden variere.I__ iøvri6 t tem.nelig 

.. : denne Udtalelse fremgaar jo tydeligt, at en eger:tlig 3esej 

!!:.?d Skibe ikke kan komme i Betragtning . 

. .:;r:P Fj o:::-d er efter r:lin J.~ening et fortrinligt Virkefelt for 

:c ~ellemstore Sølu::'tfartøj er, s ol!! her hc..r udm ,rket Læ for de 

_ -~s~end s W - og~- lige Vinde til Trods for Beliggenheden paa 

:. •~-.:.e:- [;..f 3jt,lland, og det vil v .. ~re svært paa Sjælland at finde 

: u:ed , som, foruden frie og gode Omgivelser, gunstig Beliggenhed 

--= ~-c:..vel Land - som Søflyvninf.: oc p1;..sscnde Læ for hyppigs te Vind-

- :n..:.ns ogsaa har ?.:ulighed for &kibsbesejling. 

~e,r- at undersøge ':'aacefcreko!:.ls_ten paa ii,.f;nø i Fori1old til andre 

- a~~ ?aa Jjælland, h&.r der af meteo2:,0Jg_gisj<:_Jnstitu~_ i hele 1927, 

- _ ·oe:egnes som et o:rr:tre_p..t _nor: .. alt Taa6eaar , været oprettet Sc8rlige 

.-c..-::oner pd,a ~enø , Knudskovgau.rd, i 3vinø, Kostr,de og i Kjøng . 



.... 

i6 . 

.:>-s..iden e:t Observationer foretage t hele r1.aret paa Togene langs 

Kal lehave1n:.nen , og fra Februar til Decer..:1ber paa KU:st -

- ~ s-:ø Banen . 

:::_ t :re:rr.komnc L"ateria le, sc:.rt .. :::1enholclt ned Gennemsnitstal fra 

... 7:-:!.' , 3oeø samt 1,,:øen og Stevns Fyr , har givet Institutt e t æ1led

-t:.:. ::.t udtale, at Taac,el:yppi gheden har været minds t paa ..n.gnø 

:.r,udsJ~ovg.::.ard , og at 'Iaat: ehyppighed cn til t~e:t_ navnlig ud mod 

..... 
- ,,., ,1,,. . 

-- ..... d :...n[:3.L.r .n.cnø s strate5i ske 3 elig-~enhed kc"n jeg oplyse , at 

.. ::.. :. • -~ l,led l i ge stor J>.fsta nd ( 4 0 Kn) til Omø Sun d og agnø Sund 

og til Fa:xeouc;t . --
c- r:or Ooservation og imgreb fr 2. Søen er de t af Ee tydninc; , 

n lig er v e l tilbage trukke t i S1.'1aa landsfarvandet, s or :r:ia~. for -

:::d Hensyn til .h.ngrelJ fra LufteQ er det en J?ordel, at .l'1.cnø lig -

.. ,. i en Cirke l c:f' Obscrv&tionspunJcter . 

3o!!l ne l hed uaa det si6 e s, a t Agnø hc.;r- g ode Betinge l sc1· so:c. .0as i s 

::..u:'t::t,rt;...•j e r under saadanne ::::.1orho l d, hvor det Lf Hensyn til :Teu

- ._:_.: t ten er c.~f 3tor Vi g tighed ti. t oJ:? s8 ry_cre og me d Luftfartøj c1· at 

- :ntrJ:....d~ som Udtryk for den s iddende _{egerin;;s Beslutnince.E. 

" - Dele a.f dansk og internation~l t Or:1raade, sOM under kri tis_k_e_ =-=---

- - - _ ::: ae:!: hc::.r .§tønrt :Jtrategi s;\_{ .3e t ydning . 

:..""::ti'L.1·t~j E r ha~.- en ret ber;rl-'~~ Flyve t i d , h vorfor den Tid , 

dgc:.ur til Pl yvning lli. og fra Virkeomraadet e1· af s tor Betyd

:!)e: e r umuliE"t at skc..ffe en Luftr!lclr i neotation baadc en natur_-_ 

~ "'s.}:y_:tt§ls~, ved en 3tt rkt til"oo.ge trukken Po s ition, oe; æ,a.e J3e 

-=--=.. ::..~er for under alv orl i ce ?erhold u t virke som et 11ensi e tsm' ssict 

- -.,_ ... :.:.iE:ge nde Støt tepun};:t for Luftfar t øjern e , og drej er det sig -

: det te '.:.'ilfælde - om 3jc3lland, vil det paa Grund af denne Ø s 

~-= Of; 3t_ø__F_r_els~ let ses, c:.t en tilbu.getrukkcn Position a lligevel 

kunne opnaas i begrænset 011fang . 

_ -i s Fremtiden maatte vise, &t Princi::_:>pet : .3~oe;tni11_E skal vær e 

_ ..i: ..... :..:lf,e t for dansk Li 7 i t ærvæsen, for eko::nner A CDØ mi g at have en 

_ E_ es gunst ig 3eligcenhed . 
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_ r:, so jeg sa5d.e fø:- , en EEJ_~o!.lel Løsning af Flyvepl adspro 

:.ge-::r end ikke for i "jeblikket , og n aar j eg i .tl.ften er 

~ n-rr:ere ind paa .H.gnø, e.i:· det fordi jeg er bekendt med , at 

__ ~:.sse Dage søges udvej for der at l eje et .i1..re a l paa ca. 40 h. , 

:øre ... Barakke r og 1 Hangar t il 3ruc f or llar inens Flyveskole • 

.:,..:e!' dot , vil vi faa gode 1:uligheder for n1..rmere at undersøge 

: • ene dei·nede , or vil - selv under n c...vnte mi dler ti_d_i ~ 

-:-r.J:0 e_.ent - desuden faa et fil.h_old,_s.§_teci for Jager:l oti l len under 

-·:r:ir.g og andre milit.:zre ivvelser , som iJr..ke k&n udføres i .l.tingsted . 

I denne '.:' i d for et Aar s i c:en var man veci. Flyvevæsenet i travl 

·~:-kso~~ed for at forberecie ~ateri el og Personel til at kunne assiste 

_e ·ed en luftfoto&rafisk Opmaaling af Disko fro. Basis i Godhavn , 

n O r;c..ve , corc vilde tilfredsstille et meget gazæ elt ~ nske ved 

_ :- ·,evæsenet, om r..t kormnc til at vir:--:e under n.rmti ske .ii'orhol d . 

Da. næsten alt var klappet oc, klurt , kor.i i.:eddelelsen om, c.t 1'i 

t-nsudvalget ikke vilde bevilge de søgte 28,GOC Y...r . til Forr.nalet, 

·nder ::en syn til de .Qkononi ske Konsekvenser ; en 1~oti ver ing, som 

_....._ fo!'ekomme n, ·rkeli_E, da det udtryki':::elig drej ede sig om et Forsøg . 

_:'t r ~'orlydende blev J1.fslage t givet e fter, at Finansudvalc;e t havde 

_,;;..c..å.::ørt sig ned en 3agl0Jndig , son fraraadede denne Form pa&. OtJmao.

::ng, der a o: i Udl~ndet har faaet en neget s t or anvendelse . 

I Fredags tal te jeg 1aed Direktøren for geodæti sk Institut , som 

_1~:e Sommer var paa Di-s.ko, og han udtalte sin store ;futklagel_~ _ 

_ : P:anens ~i vel_s_e_, idet der , efter h~ns Lening, i sidste 3omr:1e r 

. --·åe v"'ret et stort ti,.ntal ..d.l'bejdGda_g_§ for Luftfarten. 

:>et maa haabes , a t &konordske _og andre Hindringer , som maatte 

;: :)ppe et saadant :5'orsøe , r.1a.c... b l i ve fjernede , saa u t :&'l aaden ogsa~ 

_ - ·1ft en kan fortsatte sine grønlandske Tradi tioner . 

I 1929 har der v:ret pr steret c~ . 80 Timer Fiskeriinspekt i on , 



na.ul :<an efternaanden 11elde sig til Løsning, hvorvidt 

,.. s et !?la.ri timt Luftfartøj sænne ~eføj o~_s~ som Inspekti -

--r_::' ... l';nde J?ald vil der nok være ..-i.nlcdning til o.t y.dvic.e den-

- :se .. f Luftfart~jel', i modsat Fald bør man formentlit:: helj;_ 

-- ::!:_ den, :or ikke at skabe uholdbare "Ht uu.tioner . 

-- a:' dette 3elskabs : edlm:"!!:-:e:c har maaske hørt om :!~rens 

-::-nende Forsøg mellem en af vore Jag~ Lotorer og en Jupi_-t~_e_F_ 

Type Hæren nu har valgt . Sagen er ret or:ifangsrits, og 

: ·:::e re::crere s h€ r i .a.ften pa .... \idførl.l.& ....:aade . Xun 'Skal jeg sige, 

-~·ve~æsenet foreslog Flyverkorpset at anvende J. rmstrone Siddely 

.-r , a~ hvilke vi ejer ca . 30 , og som er vor 0tandard, idet vi vid~ 

, c..t ]{ ... ren stod. overfor et 'tfalg uf 11..tftkølet 1-i:otor . 

- et S..!adant : 1Z;lless}::ab i 1:otor1.12.ter:.el har store !fordele be -

- . :.kke_ nær~e re Paavi_s~. 

~en stillede nig stro.ks kontrsr, o~ ved den o.italte ~røve valg 

·"'•·.n en ~o tor fra os pua 385 HK, og denne sa.rmnenlignedes da med 

_!'::. stol : .. otor paa 440 HK . 

.. t denne Sammenligning gav et ltesultat, sor!l :m.:.n ønskede, kan ikke 

Eæren er nu i Færd med at indføre Bristol L'o t orer som 3tandard , 

~ p!:.a. mange andre Omraader er uer nu et godt og ill. dam.arbejde . 

:eg sk~l s lutte med at g ive nogle Tal fra 192j. 

-,:~0 ,000 1 Benzin 10 ts Olie 

3015 ~l yvetimer i 1929 

-010 

987 

- 1928 

- 1925 

. .-: de 3000 Flyvetimer falder 250 paa Isflyvning og ca . 6bO paa 

-:.-:-ve..::~olen o,.; ca. 560 i .Lsk"'dre (Eskadre 1~i8 kun 140) 

-e!' er skudt ca . 22000 Jkud r.1ed Bevæbningen . 

------ ·------
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