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Søløjtnantselakabet 

d. 24,November 1931. 

0 m Navigering og Nav i~ at ion. 

Foredrage~ i Aften handler om et saa alment 

1<:rnne som Navigation. I Fjor blev de Omraader, hvor Ud

viklingen har ~øret størst, og indenfor hvilke Anvendolec 

har fundet Sted i næ)itvneværdig 1Jdstrr:Jlming i den prakti

ske Navigation behandlet heroppe dels ved Kaptajnløjt

nant Andresone Foredrae i Søløjtnantselskabet "Radioen i 

Navigationens Tjenesten og dels ved K,1ptajn, Baron Dir

ckink-Holmfelda Foredrag i 8øoffioersforeni.ngen om "Mo

derne Logge og Lodlemetodcr''. 

Jeg har tænkt mig, at Foredraget i J\ ften skul

de vwre et Slags S~pplement til disRe Foredrag, idet jeg 

dog har ment det af Interesse at omtale nogle Instrumen-

ter og Metoder, som ganske vist il,~ke har nogen væsent-

lig n,nredelce - og mi:nske heller ilcke faar det - 'e':!:'l-er 

i:Q.if 1l'iden •kan• an1i·e:fales i praktisk Navi.gering, men er 

nye og fikse i deres Konstruktion og Ideer og alle fal

b;dcs som Vare paa ''arkedet eller er prøvet i Pra)rniR, 

Foredraget er maaske til Tider noget springende, men dets 

orienterende Karakter over et oFia omfattende Emne som 

Navigation, :iar gjort det vanskeligt at undgaa det, 

Grundlage~ for Navigeringen er '!erkatorkortct, 

ikH>"'-e-t·8:ll!l!le"t"·-f'r.-. --ce.; ·'!550, men føret omkring- Aar 17 oo 

fandt. nævne,airdig An.vendelee til Sokort. Bn Ulempe var 

w ... ..!l:.iJl, lA1:.s .a.&.,.m~~&• • indt·il 5 - Fe~etemea :i,anezt, der, dog 

nu alle er erstattet a'f Greenwich, Merlu1.t9rkor.te .. t .er paa 

Grund af sin !Iovedegenskab qKompaslinjen afbilaet som en 

ret Linje" den e11ee~e anvendelige Kortprojektion til Brug 

for l!avigeringen, Det m,1a i denne For1 indelse erindres, 
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at---eM"l'&!l' ·i"g,tt,agel!!'e at' --Radiobølge eller Lyestr,rnle fo

rege.ar som Tangent til dens Retning, der or -den kor-teste 

VeJ paa ,Jorden - Storcirklen -. For at :faa den til Iagt

tagolson svarende Kompaslinierotning, dor maa anvende••'/ 

o.::: ~r ved Afsætning i !.!erkato rkortot, maa l:lfl,n anvende 1lerkator

k,1rrektionen eller Vinkelforskellen melleri Retning ad 

Storcirl-:el og Kompaelinie mellem de to Steder. Dm er lig 

den halve Længdeforskel gange sinus til J1redden. l!ogle 

anvender Iagttagerens Bredde og andre Middelbredden af 

Iagttager og Observationsobjelct, andre denne plus en :{et

telse, Naar der paa autentiske Steder findes angivet dis

se f&rekellige Anvisninger, er Aarsa.gon den, at man ku:!l 

kan f'inde et praktisk brugeligt Udtryk for denne Rettel

se ved en temmelig stor '.:'ilncermelse i dens Beregning, og 

Forskelligheden trernkornmer saa ved, at man har tilmernet 

i den ene eller den anden 

korrektione~ er s~a stor, 

Retni.ne. Denne Fejl i 'Jerka-::or
c,. O.\,~'' ·,c\1.. clc.\. 

at man ved ~HH1,,1,~4eng pria høje 
(1(,,t>'," ,,J,:,..,,,~,I>~,',. ~,,;,. 

Frbdfler(faar et mærkbar·t Nø,jagtighedstab 'l'e-d-•·ilin~se 

af M e rk-ato !':ico l'tet som A l"b~j-d-&ke rt . 

&Q.m-~mp.o.l----kan. m11Vllea, at ved• Pe jlin-g fra 

San Franoisoo til Yokoh11.ma, er Merkatorkorrektionen be

regnet ef'ter den almindelige Formel 30° og beregnet For

skellen mellem Begyndelseskurs ad Storoirklen og Kompas

linien mellem de to Punkter~ der er den rigtige Rettel

se - taas den til 34°,5, altsaa en Forskel paa 4°,5. 

Selv om man ikke kan tænke sig at pejle paa. denne Af

stand, synes jeg, Eks&mplet giver et godt B1lledopaa 

Fejlens Størrelse, 

bJl .... oYereøiak Sejlads kan rtnvendee selvkonstru

••e-4e"•81Jedl:1:rtie1rort, mon 0pmæl"keomlls,11:111 • henl-edee pe.a de af 

"Hydrograph1o oftioett" i Washington ud-gi.vne Fl:ott'ing oharts 

der so!'ll andre Stedliniekort h:ttr den me:ridionale Bel eno 

.j,..-a,l.l-e·---:1!:ort--, mon hvert Kort ha-r lrun een Breda eekala 1· 

Modsætning -:;11 Cla.ueen!l ~l{ort med alle Breddeek:alaer 
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,anbragt ved Siden af hinanden. Naar mun kun hareen Brea.

a,eskala i Koxtet, . synes det for~vrigt mere r,~tionel t, om 

man havde holdt sa11me Maalestoksforllold for '1.1:idterbredden 

:1,-d,,e forskellige K:irt, hvilkot igen vilde sige, at Pred

deminutteTne i alle Kort var n1irlie; ens, medens Længde

minutternes Størrelse voksede fra det ene Kort til det 

!l;ndet mod .>!kvator. 

Saadanne Kort - ganskevist i mindre Haaleetok 

end Plotting chatte - er forøvrigt under Udarbejdelse 

ved Hydrographio offioe til Brug ved de automl'ltislrn 

Kurstegnere, der er reglementeret for større Skibe i den 

amerikanske !.l'arine. 

aei;ice. Breddeminu.tt~t bruges som l Sømil, men 

Jeg skal blot erinjre om, at LængdemaRlet en Sømil 1852 

lll-»11aa• Gw,un.l. af Jo rdene Exo entr1:ol:'t&t vea,. ~k.,,8\to r er 9 

m større end Breddeminut-tiet pe.a-45° lig det'te og ved Po

len 9 m mindre. 

~:l:·•"-Jl'!"ng -v:ed Navige!'ingen har man nu foruden 

d.• sædvanl:1:ge !! jælp-elnidler som S0kort, pilot elrn.rte eg 

lla.and.b0ger, sin Ra1.1o·st11:t1on til Mod:tageJ.att .. ,a:t. V.e jrmel.

d~nger, navigational warnings'"Ofi/ Jlvnd Vejrtjenesten 

anganr, er det eneste rationelle naturligvis daglig at 

tegne sine Vejrkort efter D11gens Kodemeldinger og saa 

selv forudsige Vejrets Hdvikling, men jeg skal gøre op

mærksom ·da, at der i engelsk Klartekst 2 Gange om Da

gen e;ives 'lejrmeldinger specielt beregnet for Skibsf,1.r

ten fra de tre Sta~ioner Karlsberg, London og llonsanto 

Liosabon tilsammen dækkena e Søomrru.:i.det fra den botniske 

Fugt, Østersøen over Danmark 1 rrordeøen omkring de briti

ske Øer og ove,· Biscaya til Gibraltar. DisGe Meldinger 

efterførges sna 

dende Omraade. 

af navign.tional warnings for 

i v. fA \.w, " = ru. ~ 0-0. dM- "" r1.\ 

det paagæl-

l/1-~ " J 11M tlM. IÅ<.dw • 

Koden, der anvendes i Stntionsmeldingertle, kal

des Københavnerkoden efter Uetoorologikonferencen 1929, 
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pn.:1 hvilken :ien blev vedtaget, og som havde Sæde i Kø

benhavn, Til Vejledning for i~oteorologiske Oboorvationor 

fra Skibe paa Søen, hvilket sættes mere og more i System 

og er af sat, stor Betydnine, faas nu en af de . norske 

meteoroloeis,ce Institut forfattet V-e ;jlerlning. Et nyt Sky

atlas med er.ten engelsk, fransk eller norsk Tekst og med 

den særlige :Iodebeteenelso tilføjet til hver Skyformation, 

samt udtømmende vejledende og forklarende Teksthefte, 

lotter Affattelsen af de til Stationsmeldinger hørende 

vigtige Skyo'.)servationor og gør dem mere v:.Brdifulde. 

Dette Skyatlas var førøvrigt ogsaa et Hesultat af nævnte 

Konferences Artejde, 

Ti:. at reeistrere og tegne Skibets J'estik kan 

foruden :le kendte Hetoder benyttes en Odograf, eller au

tomatisk Kurstegne:::-. Det er e" Instrumen,j;, der anbringes 

paa Kortet og i Fo:::-blndolse med Gyrokompas og Strøm fra 

Log eller !laskinens Omdre jnlfger automatisk ter:nor Ski

:iets Kurs, ic.et den indstillet til Kortets Haalestoksfor

'1mld bevæger sie; i Kursens Retning med en Hastighed sva

:::-ende til Skibets Fart. 

S011 Ekser:1pel skal j ec: i store Tr,;ik gennemgaa 

Sperry Villiers Konstruktion. Den arbejder paa Gyrorepea

".;erstrømmon :g Strømmen f ,mcs. fra den elektriske Loe;. 

:Jen bestaar :i.f et Hjul mnenetiserct for Ti1trc,kning mod 

en Jernplade, hvorpaa Kortet lægc;es for at holde !!julet 

~aet til Kcrtet under Slingerage og Rystelser. Hjulet 

1·oterer om e::c Akse parallel med ,Tcrnplaclcn med en Hastig

hed svarende til Farten, idet der i Hjulet findes Gear 

::?or Indstillj_ng af Kortenes forskellige 1-!aalestoksfor-
/!tltø 

hold, og kan'(llre j e sig om en Akse vinkelret paa .Jernpla-

den i en Retr:ing svarende til den retvisende Kurs. 

Billedet viser det almindelige Udseende af Ap

paratet antrar,t over et f\økort. Orienteringen efter Kor

tets Nordretning slcer ved de parallelo Armo, Paa Hjulet 
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er saa anbragt en flolder til Blyanten, der skal tegne 

:<:llrsen, 

Om Bord :. n.s.s. Wyoming havde jeg Lejlie;hed. 

til at se en eaadan Odoe;raf oe; det Diagram, den havde 

tegnet ved Eftersøgnin,sen af og Uanøvreringen omlcring 

!Jndervandeta.aden Nautilus. Denne Odogrn,f viste endvidere 

paa en Tæller den generale Breddeforskel og Afvig11ing, 

som igen automatisk omsat tos, saaledes ;1t en anden 1.ræl

ler til Stadighed viste den gissede Bredde og Længde. 

En mindre og eimplere Konstruktion saa jeg om 

3ord i en engelsk ;ager i Gdynia. Denne lmnde kun tegne 

ieen Maalestok paa et Kurvepapir, men efter ~en Evolution 

eller Patrouillerine; udtog man saa af Diagrammet den ge

neralc Kurs og Dietanoe til Afsætning af rlen gissede Plads 

i Kortet. Det var interese~nt at so, saa omhyggeligt don 

havde registreret en Evolering•, der netop var foretaget 

~agen før Ankomsten til Gdynia. 1 ner 
Under Natmanøvre no.vigeredesy:{ra underste Bro, 

og Chefer:, der:ip'wldt sic; paa øverste Bro, orienterede 

sig gennem e::i rdning paa det nedenunder an-

bragte Kort, dette Arrangement for et blænde Chefen det 

nindst mulige under denne Orientering, og sl:arpt adskil

:o Arbejdet med Navigeringen og de taktiske Overvejelser 

oe Iagttagelser. 

Til Brug ved astronomiske Plarlsbestemmelser er 
cle 

der i de senere Aar ti:i:fyderligere mange eksisterende 

fremkommet nogle særdeles anvendelige Tabelværker samt 

Regnestokke oc; Regnemaskiner indrcttet særlig til Løs

nine; af nautiske Cpgaver. 

For at aLskueliggøre disses Fordele og ~angler 

skal jeg ganske kort !1!ennemløbe Ligehøjdekurveproblemet, 

Se:::- vi pae. den nautiske Grundformel: 

sin h = sin b sin <it+cos b cos li, 008 T, 

over hvilken samtlige H ;jælpernitller Bf denne Art er bye;-

get, kan m1:q1 tænke sig c1en som Lic;ehøjdekurvens Lic;ning 
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med h, d og C:rw. Tiden som bekendte og Merkatorkortets 

Koordinator Bredde og Længde som V:'.l.riablo, idet Lgd 0 va

rierer med Timevir.:klon, I~t Punkt af Stedlinien beregnes 

saa vei at vælge den Koordinat, der giver den bedste 

Skæring, og beregr:e den anden, eller ved at beregne den 

til den gissede Plads eller en i Nærheden af denne mere 

anvendelig Tabelplads svarende TTøjde og saa faa Stedli

niens Punkt ved at gaa det Antal Sømil, der svarer til 

Forskellen nellem den beregnede Højde og den observerede 

Centercentral Højde i eller imod Azimuthens Retning, 

eftersom den observerede Højde er større eller mindre end 

den beregnede, 

De i Praksis mest anvendelige Tabelværker er 

"Marte:2.lis Tabeller, short and easy", "The summer line 
X,v,,~\.\,,.. ~o.l,l,.,, \w-

01/! position', ''Il(!!. "Jr.203 og 204" samt H.o. 'l.oi l\y\wnl.w,.-, .,,.~ t..o;"'l.,w, 

Ved Martellis Tabeller beregnes den til Bred-

den svrsrende Længde ved 5 Opslag, altsaa det samme som 

ved al~indelig Logaritmeberegning, men Fordelen ligger i, 

at Argumenterne bruges di.rekte uden Ileregning af Komple

menter eller stør:re Sammenlægninger eller Subtraktioner, 

samt at 'ratellerne er anbragt praktisk i Rækkefølge. Yder

ligere lettes Peregningen ved, at den gennemføres med 

4 Cifre, hvilket svarer til en Nøjagtighed paa l'. Naar 

denne Tabel har vundet saa overvejende Indpas bhi.ndt na

vigatører til 'l'rodo for andre Værkers teoretisk større 

Fordele, skyldes det, at den, som der otaar paa Omslaget, 

er "short and easy" og ikke stiller Krav om Konstruktion 

i Kortet udover Afsætningen af de beregnede Punkter, 

HP. Nr,203 og Nr,204 er to bindstærke Værker 

paa ialt l~ooSider, Det ene brune er for Deklinationer 

mellem 27° Nord og 27° Syd, og det andet blaa er for De

klinationer fra 27° Nord og Syd til 85° Nord og Byd, 

altsaa swrlig beregnet til Brug ved Stjerneobservationer 

udover ,folsystemets Himmelsfære, De angiver direkte den 
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indbyrdes Variation i Stykkerne h, cl-,b, Az cg Tv sat op 

med h, b og cifæfvidistante Argumenter og beregnet for 

hver fulde Grad, Med disse tre Stykker gaas saa ind i 

Tabellen og Tv og Az udtages~ direkte. 

Gi::S: man :r:u lige frem efter Næsen, maaf der 

::.nterpoleres 3 Gange til de nøjagtige HeGultater, og den-

ne Interpolationsregning vilde straks gøre Værket min-

dre anvendelig, men dets Finesse bestaar i, at det anv::.-

ser Metoder til at komme uden om Interpolation for h oe; 

b, idet man ·rrolger n:ermeste fulde Grad af disse .{)g da 

yderligere Differencen pr. Minut af Dekl. er anført i 

Tabellen, simplificeres denne eneste Regning til det mindst 

mulige. Den til Bredden svarende Længde findes, og ved 

Højdedifferens melle11 den anvendte Tabelhøjde og den ob

serverede Cimtereer.tralhø j de og Azimuth haves Stedlinien. 

Eer har man altsaa kun cet Opslag og en enkelt simpel 

Interpolation samt en simpel Konstruktion i Kortet. En-
s,k\'li},,.,..., 

klere og kor-::ere kan Stedlinieberegnin]rfkke udføres. 

Haar denne Metode alligevel ikke synes at blive foretn1k

ket fremfor Marte1li, er det vel de tykke f\l'!gers afskrrsk

kende Virkning i Fcrbindelse med Konstrukticnen, der i 

Almindelighed ikke yndes af Navigatører. Værket lmn dog 
1,\'u:1 ~-\' \,, \\\t,.,\\\-1\,l 

anbefales son: de'tyteist eksisterende af alle. En Gene -

særlig for os - er det, at det kun er beregnet ti1 60° 

Bredde. 

llO. 208, der kom i J1'jor, kan ogsrn anbefales, 

med 5 Opslag faas ter den til Tabe1.pladsen svarende Høj

de og Azi1:mt':en. Den er nem og simpel at haandtere og er 

nærmest en Mellemting mellem Martelli og ll.O. 203 og 204. 

H,O. Tabellerne angiver som mange andre: 'l'abel

-v,erker, a-;; de ved Cmb,ytning af Argumenterne kan løse an

dre nauti slrn J'eregninger. Til at bestemme de omtrentlige 

Koordinater z,f en i;.lcendt Stjerne, hvio Højde og Azimuth 

kendes, egner HP. 203 Og 204 sig smrlig godt, da man med 
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Argument h bog Az :'l.irekte udtager Dekl. og Timevinklen, 
I ty,·-';,. 

det~iver ReotacentiJnen. 

1'il Løoning af nautiske Opgaver haves som nævnt 

ogsaa Ree;nem'.1skiner ::,g Roiinestokke, Jeii skal mærmore om

tale 3 forskellige 1'Jper. 

Sfæromotret eller Navigationsberegneren. 

Dens Princip er ved Hjælp af den nautiske sfæ

riske Trekants 13tykker at sa1Y11nensætte Afrildning af 1Ekva

tor og Horizontgradnet, saalede8 at Trekanten O[S saa af

læse det eller de ukendte Stykker. Dette gøres ved, at 

man lader et passende Antal af de to Gradnets Timecirk

ler og DeklinationspcJ.rnlleler og Azimuthci rkler og ;iø j de

paralleler afbilde paa Meridianplanet, og de to derved 

fremlrnmne Planer anbringes koncentrisl, drejelie;t ovenpaa 

hinanden og in:lstilles, saaledes at der blamtt de afbil

dede Storcirkler drmnes den til Opgaven svarende Trelw,nt. 
~ltl 

Billedet af' GradnetteN Storcirkler og Paralleler 

(Iillecirkler) i de to Planer er fastlagt ved matematisk 

Fe regning, s:v,ledes at det ind byrdes Størrelsesforhold 

for Koordinaterne er rigtigt fremstillet i eet stort Bil

lec1e og sa1 fotograferet ned pa:1. henholdsvis en drejelig 

Underplade for Ækvat::ireradnettet og en facit Overplade for 

llorizontalgrac.nettet. Pladerne har en lille indbyrdes Af

stand, saalddes at en oven over Pladerne anbragt Lup kan 

indstilles, saa kun een af Pladerne ses ad Ganean. 

Billedet viser Apparatet mecl Lup - med 'l'raad

kors - anbragt forskydeliet paa en drejelig Lineal. Vir

kemaaden fors~aas bedst ved et Eksempel, 

Ønsker man at bestemme et Himmellegemes Azimuth 

og Højde svarende til Observationsøjeblikket og den gisse ■ 

de Plads, haves de srndvanlige Argumenter b, d.,-, Tv a/b. 

Luppen stilles, ind paa llorizontgradnettetsl!! Plade i Om

kredsen og lodret over den til Fredden svarende Polhøjde 

Derefter stilles Luppen ind paa /ikvatorgradnettets Plade, 
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og denne drejes, til Polen staar i Trandkorset, og Pla

derne har den rette indbyrdes Stilling, med. Luppen søges 

nu langs Ækvator den til Timevinklen svarende "'imecirkel, 

or; herfra søges la:igs Timecirlden til den til Del,linatio

ncn svarende Dekli::1ationsparallel. Luppen stilles fast 

·ned 111 r:1adkorset re·~tet mod llimmelle3emets Plads, hvorpaa 

Luppen stilles, saa Pladen med Horizont3radnettct ses, 
11:1,\ )'IJOt<H.r,,t\'{ ~ 

'.)g Traadkorsets s-~:i.llinc; mellem de rned("K"ooI'll:lnater mær-

kede Azimuthoirkle:::- og Højdeparalleler angiver Højden oe 

Azimutlien, Cirkle:::- cg Paralleler er tegnet med 15 Hi

:iuttcrs ;,ell emrum, oi:; herimeller.i maa man skønne, men 

dette Skøns Tløjagt:.ghed lettes ved Luppens Relativ sto

re Forstørrelse. 

Den er konstrueret til ~øjdens Beregning efter 

den almindelige Grundformel. ~askinen indeholder 8 lan-

ge Film, 50 - 100 □ mec1 paafotoi:;raferet logaritmisk Ska

la for log.cos., log.sin. og alm. log. Dens nærmere Funk

-:;ionering fremgaar af Lysbilledet. Enc1eresultatet Højden 

udtages med 1/10 Hinuts Nøjagtighed. 

RetJnestok. 

Er indrettet efter almindelig Regnestoksprin-
c.l.e r•• 

cip, idot de21s Linealer~nddeling og de Funktioner, Li-

nealerne spæ::i.der over, særlig er baseret paa Løsningen af 

plane og sfæriske retvinklede og skævvinldec1e ':llrekanter. 

Linealernes logaritmiske Skalaer er ~s 
.lw 

de trigonometrislce Funktioner~Roduddragning 

af Proportionsligninger, 

inddelt for 
. 1 • ., 

og11°:øsning 

l!immellege-nernes Koor(linater fans~! 1) !::~~ 
tiske Almana:,ker, !?.f hvilke der udgiveB en,, -

f\;~~- . 
i,\~tb .. -'>holdemde_ llliiiille,-,m~ andre Oplysninger, som kan have Be-

0c _\ '\\ \;/,,: ,: l-t 

·tydnl'.rig\fcir-Havigatøren. De udsendes som Reklame eller 

Handelsvare a! de Firmaer, der handler med nautisk Ha

teriel, og disse Almanakker f. Eka. Bi-ow n.s fra Glasgow 
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er de mest alminde::.ige at tr »ffe i f:ki bene. I Marinen 

anvendes den offic::.elle engelske nautical almanak, der 

nu kommer::. særlig Udgave apteret for Søfolk. Den er i 

de senere Aar undergaaet forskellige rent praktiske For

:>edringer, men den vmsentligste 8mlring er Overgangen 
O,~V 

fra Ti(ls~ation og Middelsolens Rek:tasention til Stør-

relserne E og R, hvor E er 12t + T~ og R.er M,Q R.A.~ 
7' 

!.arsagen hertil var, at man 1.Januar 1925 t;ik 

over til at regne ten astronominlce Dag sammen med (len 

borgerlige Dag fra Midnat og i 'l.'irner fra I!) til 24. Da 
Midde1-

altsaa nu alle! Klckkeslet regnes fra f5idrni:tsmeridianen 

eller 12 Timecirklen, medens Stjerneklokkeilet og Time-
illti' 0 ~~~ t\'IH t,; 'l~i-1,t,,'.., 

vinkler reenes fra T.~iddagsmeridianeny- kom der i de ved 

enhver Obse:::-vation brugte Relationer mellem Stkl, og 

Mll::1, Tv og RA en I:ifferens paa: 12t, som øjensynligt maa 

tave generet, thi nogle Aar senere indførtes de nye Stør

relser, der giver følgende Relationer Solens Tv m Mkl + 

E og Stkl. =Tv+ RA = Mkl. + R. 

I Overensstemmelse hermed bør man ved Længde-

1:estemmelser sa.r.une:111.gne Tv i G . . 91;: Tv o,/b og ikke som 

ticll:igere !}[kl. i G. og Mlcl. e/b. Nogle mener, at Spørgs

maalet kunde være løst fiksere vecl at regne Stkl. og Ti

mevinkler fra '..Udnatsmeridianen og beholde de gamle Re

lationer, men den Vinkel, man til Brug ved Bestemmelse 

af 'f'imevinklen, he:::-egner sig ti1 i den nautiske Trekant, 

kan kuh være regnet ml fra Middags,~eridianen, og det er 

muli.gt at 'i'imevi:nklens Hela.tion til denne Vinkel saa vil

de give Anledning :il Van11keligheder. 

. I nautioal almanak findes knn g og R, men t 
d1 1ls1\t 
~e amlre findes baade disse og Tq og !:! 0 R A, idet Na-

vigatørerne r.øiligt vil slippe de gamle og tilvante 11eto

der og Eetegr.elser, 

F:,r nogle Aar siden s:1tvnede mrm saavel paa Ka

detskolen s::m: i Laniets .,11; JJilt,, Navigationsskoler bnade 
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Lærebøger og Tabelsamlinger, idet Bildsøes Bøger ikke 

tryktes op og var udsolgt overalt, Man har saaledes 

Navigationsskolen:.. flere Aar undervist efter Schwartz!'ls 

gamle Lærebøger el:.er hjulpet sig med norske Udgaver, Det-

te Savn er nu afhjulpet, idet n P.Jensen og Kaptajn-

løjtnant A.H.Vedel har udarbejdet en Lærebog specielt for 

Kadetskolen, Den er i nogle Kapitler Gengivelse af Bild

søes La,rebog og u~-~r~rke" sig særligt ved sin korte og 
/ -"""'I\- ,.,;.,_ ~.Ju C\,,.½w-~<>;\ ~., 

,,,\1'''klare PormYDeviationsl;iwrien er behandlet paa en simp-

lere e end tid:!.igere, og ny er ogsaa Ligningen for 

Deflektordeviationen, da denne formodentlig er ukendt 

for de fleste af Selskabets Medlemmer ttl:e1endt, skal jeg 

tillnde mig ,,t nævr.e den og skitsere dens Fremkomst. 

tænker sig samtlige i Skibet værende Mag-

neti er Opløst i lane;skibs og tværskibs Kompa-

santer samt igen projiceret ind paa misvisende Nord og 

misv, E, og disse angiver saa henholdsvis Variation i 

Indstillings~raft cg Deviationenesstørrelse, hvis Vari

ation vi har i den kendte Ligni.ng 

6 "'- 4+ 1:,l-i,,,._~-,. (1,1,1),v+ '.bo4A'Lu-+ Cw,'1.v 

'rænker man sig Indstillingskraften havende sin 1'.Tiddelvær

di ~li, vil :;eflektoren paasat i sin Normalindstilling 

som bekendt dreje Kompasrosen V eller 90° 

Den varierende Indstillingskraft vil saa paa 

de forslrnll skabe Udslag afvigende fra 90° el-

ler Deflektordeviation, Indstillingskraftens Variation 

er naturligvis karrikt riseret af de samme Konstanter 
htv, 1"IA,_,,,-,;~,__-\'i,-· 15. \Jt\·Yii~J>,11\v 

so1n1])eviationeiiY men -med andre Funktioner af Kursen. Af 

Trekanten i :::iagrammet Jean paa tilsvarena.e lclaade som ved 

Deviationsligninger:. udledes følgende Lie;ning for Deflek-
o d.ev' 

torudslagets Varieren om 90 eller Deflektor~iationen 

hvor U er Udslaget og B, C, D Ede sædvanlige Kon-

stanter. Iag-:;tages saa ved Udslagene Deflektordeviatio-

nen paa tils-:ræ~keligt mange Kurser, Konstanterne 
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beregnes og ~eviationen taae ved Indsætning i Deviatione

lignineen, 

\ • 1, l ~.'ø;~;~~\ ~~nn r.,(,\ m l'{' JGd\ <ttO;, AAUs,t 1\11.n,"l,.,., ~~t ~~il læg. om moderne 
f\'n, 'h-\ ,-fr \V,\ åMr" \\t\ -._.'M_,,.._\ 'f..l.J.·i1,,.. 

II jælpemidler i Navigationen, 1,g,,•.t·,eskelt.,,.t.l'enii,;l;.,.Qm ,ii,1;1,u,-

g,<'l'!!-6:t'·, •IJl+aeV't'ln:cteta:bellen "og••·'Jl 1 d.e"l'.·!l.ndek.o,11>i l,und,;4. ønake s 

uddybtJ-ti•, 

I 1929 kom "Ny nautisk Tabelsamling" ved C.D. 

lieergaard, ::Jen indel:1:lder i Hovedsagen det samme som J\ild

søes Tabelle!', men presset frem a:f ~,avnet er den kommet 

i.:.den 5-oitrede Briggiske Logaritmer og en h.u.ver.st.n-, 

'l'abel, men disse '::'ing er lovet med taget i den endelige 

rdgave, 

Netop i disse Dage :fuldendes Udarbejdelsen at en 

ny Navigation 1.'or llavigationsskolerne ved C.D.Neergaard, 

Jeg har haft Lejlighed til at gennemlæse de tør

ste Bind, den er større af Omfang og mere indga·,ende i 

sin Beekrive:se end Lærebog i navigation for Kadetskolen 

cg synes paa en god '..laRde at afhjælpe det l:cijnge følte 

Savn,1or- \'1ovi.jutLcin~,-\\.o~e,nes. VHLkon,rnei\ole. 

Jag skal nu i det følg{mde ganske kort omtale 

Udviklingen for do almindeligste Navigationsinetrumenterl:t 

den. 
~c91'J~on1p!'ll!l·s~t· eel!l •~~-;;~;i,'!)&m-!-<Ht~,l .,#~~a!'-e"R-

d~ .• om~alaa. !ø:rate Gang i. Slutningen af det trettende Ao.r

bunElrede•, Kenetruktionen var her an l,lagnetnali-1,. der .flød 

p1a et Stykke .:R;o:pk i en . :V:a.ndbelwlde•r. 

af 

har 

ita:l..,.Ita.liene:i, F11ilrio Gioja nævnes· som 0ptinder 

Kompasset, men det er mere aandeynligt, at han først 
,t! 11,-

givet Ideen til Anbringelse a:ryHoss paa Ma.gnetnt\alen 

for at gøre åen mere hene1gtemæee1g til Brug 1 Skib&ne. 

I de senere Aar anvendes mere og mere Spritkorn

passer - Ja der udr:1stes tvist i Øje11likket herhjemme 

ingen Nybygning med 1'ørlrnmpasser. Sir V/. Thomsone Kompas

ro se betød dengang en væsentlig Forbedring, særlig paa 



13. 

Grund af dets korte Naale, Motorskibenes Udbredelse og 

Kompassernes højere Angringelse forøger R,ystelserne og 

gør Underlaget selv i store Skibe vibrerende og mere u-
hi ,,__ 

roligt og deTI11ed Tørkompaseet mindre .ånvendeliet, Ke~ 

i Glasgow ha.::- dog forbedret Tørltompasset ved at anbringe 

Pivoten paa en Slags Uadra.s bestaaende a.f et fj_nt Wire

net, der efter Fir~aets eget Udsagn er i Sta11d til 

at optage de for Tørkompasset saa generende Rystelser. 

Forsøgene er dog i det store og hele gaaet ud paa at 

skabe Spritkompasser med korte Naale. Som et Eksempel 

paa et saadant moderne Spritkompas Jean nævnes det af 

Kaptajn Diroldnok-Holmfeld konstruerede Kompas Type D-H, 

som alle vore Torpedoba.ade nu er forsynet ~ed som Sty

rekompas. 

Her anven:ies korte !!aale, som t'let er lykkedes 

gennem forbedret magnetisk Materiale/at give tilstrælckeligt 

stort magnetisk Mo:nont. Ved at anbringe nogle tynde ne

taltrsade under Hosen - filaments ~ opn11.c1.s ]i)æmpning, 

det v11 sige rolig ::,g jævn l'evægelse af Rosen, Ved Traa

denes PevægeLie gen::10m Spritten, dannes Hvirvler i denne, 

hvorved en passende tfodstand dannes, saaledes at Rosen ef

ter at Vf\ire trukket ud af Stilling ret lmrtigt svinger 

tilbage nogle faa Grader til den anden Sidl for derefter 

at gaa i Ro. Ved. Foc·søg er det lykkedes at afpasse ~1ly-

:ier og Koppens Form, saalecl.es a.t ~!tedslæbet selv ved hur

tige Drej af Skibet er minimalt. Den store Afstnnd mel-

lem Rose og Kop gør det nødvencligt at erstatte den paa-
~ t t 

:nalede Styres-:;reg med{udbygge~ - en Slags sortmale~ 

Bøjle,1, der gaar ud fra Kompaskoppen. De lrnrte Naale ved 
Mil ~p;_ 

:lisse KomJ)asser muliggør -~fekti v Kompensering og sy-

nes at tillade Anvendelsen af Deflektor, selv om der er 

kJmpenseret med bløde Jernkugler. Lignende Kompasser fa

brikeres andre Steder herhjemme og i Udlandet og kaldes 

almindeligt for "dcad beat", hvorvecl forstaas, at Kom-
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passet efter at være bragt ud af Stilling roligt og sik

kert gaar tilbage til Kurs for praktisk talt at blive 

staaende her og ikke som ved Tørkompasset svinge mange 

Gange, inde'j:ldet kommer i Ro. 

I Forbi~delse med ~agnetkompas haves ogsaa Re

peater S;irste:n, sa,dedes at Hovedkompasset anbragt pna det 

mest hensigtsmæssige Sted elek'risk trækker Datterkompns

ser, der saa}ræder i Stedet for Styre- Of; Hjælpekompasser, 

konstrueret snaledes, at Transmitteringen ingen Indfly

delse har paa Deviationen~ Til Repeaterstrømmen kan saa 

knyttes Hjælpeinstrumenter i Lighed med dem, der omtales 

i Forbindelse med Gyrokompasset. 

Som Ku::-iosum slcal ,ieg nævne, at man i de fore-

nede Stater eksperimenterer med Anvendelse af et mindre 

velsmagende ?etroleumsdestillRt til Vædskekompri.sser, idet 

disse i dette tørlagte J,aml i udstrakt Grad tørlaig0es. 

Den nu anvendte Si;;ritblanding egner sig nemlig fortrin

lic; til at drikke, dens Substans svarer nærmest til al

mindelig Akvavit. I Forbindelse med ~agnetkompasset an

vendes ofte ?risr::ie- eller L'Lnsesystemer, der virker som 

Kursforstørrer. Et fikst Elm em pal pll.a det har j ce set i 
r,,,.,,i ci\,,\.,,,:,:x. --

en i Koppen indb;rgget Prismeano dningr~r anbrac,;t un-

der Rosen v::.ste c,t forstørret Udsnit af denne umiddel-

bart under den utbyggede Styrestreg, For ligeledes at 

lette Styringen haves lignende Anordninger anbraet oven

paa Nathuset og viser,d.s i lodret Plan en forstørret GefiQ 

givelse at S~yrestreg og den nærmeste Del af Rosen, Ror-
)\H 

gængeren ser alts~un dette Fillede - ikl<e selve Rosen, 

idet Nathuse~ holdes lukket, 

Gyro skoplrnm:E!!,~. 

Uden at komme ind pRa de enkelte Gyrotyper 

sk11l jeg blot nævne, at Udviklingen er gnaqit i Retnine; 

at større Driftssikkerhed og Robusthed, Prisbillighed og 

mindre samlet Væet tor hele Anlæget. Gnnske vist har Ro

toren for at fan større Direktionskrnft !anet noget mere 
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Vægt, Stø::'relse og Hastighed, men dermed større Siklrnr

hed og Nøjagtighed, De nyeste Gyroanlæg startes og stop

pes nu ved blot a~ slutte og afbryde en Knivafbryder. De 

sidste Forbedringer tillader, at Gyrokompasset praktislc 

talt kan holdes i Gang til Stadighed i Skibe under Kom

mando, og ikke so□ tidligere stoppes, naar Skibet lig-
i1,l'ctr 

ger fortøjet. Saa:edes har Dryadens ~rat gaaet uaf-

brudt i en 'lraaned, og om :Bord i Hvidbjørnen har Gyroen 

paa tdiligere 1J1ogter gat1.et op til 3 Maaneder uden Stop 

og indtil 5 tlmmec.er med et enkelt Stop for Eftersyn. 

Tidligere fulgte Repeateren kun Hovedgyroen 

indenfor en halv Grad, nu viser de nøjagtigt det samme. 

Til Gyroen knn tilsluttes forskellige Hjælpe

midler, Selvstyrere som nu anvendes mere og mere særlig i 

amerikanske Skibe og herhjemme hnves i Frederik d.8•. De 

nyeste Selvstyrere pafLsta,i,s at styre bedre e➔nd selv en 
i, 

dreven Rorgænger. Om Bord )ill,,Et Frederik d.8• bruges den 

ganske vist kun nogle Gange paa hver Tur, idet man her 

mener, at den veltrænede Rorgænger styrer bedst, det vil 

sige, at han ilcke gi\\er over 1 Grad, Naar dette kan si-
t li~ 

ges saa nøjagtig, skyldes del\ enjtilsluttet Kursregistra-

tor eller Recorder, der paa Kurvepapir i forholdsvis stor 

Manlestok registrerer Ku.~sen, saaledes at Rorgængerens me

re eller mindre go:ie String fuldstændig kan iagttages. 

Den registrerer de mindste Gtlr og viser altsaa tyde

ligt, hvorledes Rorg1Pngeren har styret i Forhold til den 

forlangte Kurs, ligesom man af Kurvepapiret .an udtage 

aen Kurs, Rorgængeren virkelig har holdt, saafremt Re

sultatet er et andet end den forlangte Kurs, Dels faar 

man sit Besti~ nøjagtigere, og dels har man et overbe

viilende :diddel til Hjælp ved Oplæringen af Rorgængere. 

Vei Anbringelse af Pejlrepentere simplificeres 

?e.iling til :le mindst mulige, idet der ovenpan Repea

~oren nnbringes en Pejlring med en god med Traadkers for

synet Prisme~ikkert, der er saaledes indrettet, nt et 
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Uasnit at Rspeaterens Rraainddoling vod Prismer roflek

teree o~ I Kikkerten, s11aledes at 1n:1n umiddrilb:1rt under 

Pe,jlobJektet ser ctotte Udsnit 11elyst og :rorntøi·ret, ug 

don retv::.sendo Pc j:.ing kan ·tflæsec. direkte, En s·1,ad:m 
{Mi, 

Pe,iJ{~dn::.ngs Porde:.o i Retning af !!øjaetighed - ingen 

~ellemlea mellem Kon1pas og Pejlapparat - og 1 urtigl1od 

m ,m. synes umiddelb·,rt indlysende. Jeg slrnl bloc til

føje, at ::mn ved ,,.nbringelse af en god Prismeki :,\rnrt 

,,100 c1rand1rnrs gør det muligt at pejle til Genstande, 

man Jmn kan se tydeligt i sin Kikkert. At man med al

mindelige Pejlapparater iikc knn bruge saadanne Punkter, 

følo"S ofte som et flavn. 

Der !taves ogsaa Pejlanordninger, der si i Fpr

binaelse med Repaateren, sr.,,ledes ,,t ,Jigtelinien sta,Ug 

holdes rettet mod Genstanden, selv om Skibet drejes el

IerJtgirer. 

:'er 111aa ogo,m den ticU igere omtalte o dogr,lf 

nævnes. 

GyroJcompannets .Fordclr~ overfor agnetkompassct 

syn en :~eget Lydelige, ctci tillader ':' ilslutnine ,ir værdi

fulde Hjælpemidler og Anbringelse af Hepeaterc paa de 

mest paeeonde Steder uden Hens,y-n til J)eviation. Det vi

ser retvisende Kurs, BA.aldee at man undgaar at rette for 

Deviation og Misvisning, Er disse velkendte, h~ad de al

mindeligvis er, er Hagnetkompasset til næsten samme Nyt

te, men i Praksis tar vist mange haft Perioder, hvor De

viationen ik'.:e har været kendt rigtigt, og hvor det gen

nmn noger.. 'l'id ikke er lykkedes een at faa en ordentlig 

7lndersøgelse. Særlig uheldig for Hagnotkompaseet er de 

første Dage efter Kommandohejoning, naar Skibet har væ

ret oplngt i nogen Tid. I denne Periode maa man nemlig 

vmre forberedt paa, at Deviationen stadig forandrer sig. 

Styring i Almindelighed og i Slingerage i SrerQ 

deleshod er :iedre efter Gyro end ef'ter Ma5nctkompas, sa,0,

ledes at man i Fartøj med Gyro kan paare;:;ne langt sikrere 
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Hvad Vægt og Pris a.ngaar, kan nævnes, at et 
u. 

Anlæg som l!vidbjørnens samlet vejer½ T. og koster ca. 

18000 Kr. 

-;.;~1111i,.i Nutii'·, ·Flyna,e:r'log~--øa.. l!i"/:o til .de nu "'1.)e-
\lJ,,,., ,, "().\ ~it/_ J,,%c,, i. 

nytt'~M,.,,~a •" :r:og haves nu med lukket Olie bad, saaledes 

at Smøring undgaaa under Sejladsen samt Distanceinddeling 

~il 1000 Sømil, Agterlog, der paa oversøiske Rejser maa 

:'oretrækkes for Frclog, haves med elektrisk Overføring 
re 

af Visning til Jlostiklulcaf, Bro eller and,e:r Stecler i 

Skibet. Ved Brolog haves ogsaa elektrisk Overføring, men 

lier er den :nekaniske Overføring gennem Log-Connootor simp

:.ere og at f::iretræi:ke. Den bestaar i, at Loglinens Rota

tion gennem en 'l'andhjulsudve!csling i lukket Oliebad -

Cormoctoren ~ anbragt paa Nok;:en af Logbommen knækkes 

90°, saaledee den føres videre ved en kort Logline fra 

ConnoctorGI'!:!, til Logu.r, som anbringes paa Lønningen paa 

Broen, hvorved Uretr, Aflæsning særlig om Nattet r,impli-

ficercs. 

heroppe i 

/l r. 1 • H, i~c1,; r1 Mv cl r,1 <td 
~-t· --1--·a·---'-'-'-' 

De moclerne ogg;:1 er ~ behandlet 

Fjor, j.:eg .. ,alur,lcbla,t, nævne-, at T·anken om· Kon-

atruktion af Logge, det' baee-rer eig paa Maaling ·af i.a,:rt

t-rykke:t., .har være:; tr&mme ,fl:;e•re Gan:~c i t,11.Qi:igere-· Tid. 
tot 

: 1'1:,J.l·~•llll"!lnekmanden P11:~"'Bfte:r" Bamme PrinMp aon·,S .-A .L. 

Loggen V·liH1 Rør 1der·••e'tikka.,.ud g8'!1nem•-6kibe.ei1.den. ··I l'JJ+,7 

ved Ms.alin~. af 'l'ryll!'ltet ,i-aa en "l!iugle"·Og :I. ·'1772,• ved ,·l,(aa

::.1ng • af Trykket pan en Plade anbragt paa en Jernaiu1,ng, 

i,iSJ,.,ved ·Maaling med F.jed'e1:vrogt · af Trroltket 1"' en Kegie; 

der elæ1,tes gennem Vandet-, samt endnu andre Konetruk

t!i9»4l~••· 

.. ~ 
.Loddet· med den- der.til høJ:1ende ·,Bund}H:>ewe iiM§:, 
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r de tid-

, noor 

eaa store Muligheder, er behandlet 

Jr • j 

i 

ulpet. 

de 

skal blot nævne, at man nu til almin-

1'!kkolod, der automatisk 

r, og man er inde paa at 

denne Kurve :Bundarten 

o.l. Kan dette virkel 

eligt, er een l:kkoloddets 

j 

1-

som f. 

re til 

Dybde

es i 

D,F,c:D,S.:'llg Ø.K. 

atUJen' /;'lfl6s,,,,Jil~t~il'\laeer:t"-fA1!heJl,er,~n:e0,t eo,:lt'et iske 

e-
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Sekstanternes Om:t'aade er Snekkesekstanten med MH~rometer

a!læsning. Her er Lli.mbens Yderkant Snekkeskan.l!en i hele 

sin Længde, og paa Alhj.daden er :cmbragt en Snekke i Ind

greb med Snekkekra:1.sen. Paa Snekkealrnlen sidder en Tromle 

11ed Inddeling paa Omkredsen fra O - 60, Snekkens Stigning 

er saaledee afpasset, at en Omdrejning af Snekkeakslen 

bevæger Alhidadens Indeks en Ind,leling svm~ende til en 

3rad pi.a Limben, lie;esom Indeksen staar paa fuld Grad, 
jr<1tl.et 

:1aar Tronlens Inde;ce atan.r paa. OFes paa Limben ',Tinut-

tor og halve ~inutter paa Tromlen. Ved en Fjeder holdes 

Snekke til Snekkek:::ans, hvorfra den kan udløses ved et 

Tryk paa en Al!tlll, naar Alhidaden ønskes bevæget hurtigt. 

lian kan altsaa med denne Anordning bevæge Alhidaden med 
\)J\11hc 

Finskruen langs ho:e J;imben i :fodsmtning til de ,~ 

Sekstanter, hvor F:insl:ruevanclringen var begrænset til 

Skruens Vandring i Skruemoderen. Mil,rometeraflæsningen er 
llie 

ogsaa einplere end No~aflæsning, særlig om natten. 
nte 

Snekkesekstanten haves iøvrigt ogsaa med. No~aflæsning. 

Til Brug ved Aflæsning om Natten kan f'elrntanterne være 

apteret med i elysn:ing af Limbe og No:r:t.Le ved en lille 

Lommelampep,-ære anb:::-agt paa Alhidaden og moc1tagendo Strøm 

fra et Tørelement :,.nbragt i Sekstantens 7iaandtag. En 

saaa.an Sekstant er netop i disse Dage bragt paa Harkedet 
r-ir-nitt,t 

a:ffcornclius Knudsen. 1,n Lup t:;i;3.,,llru.g ved Læsn;Lng a.! .. ,Kor-

'llflæ/ med. indlagt Lye, saaledes at den Del af Kortet i Lup

:;ien omkredser, oplyse5, er ogsaa i disse Dage bragt i rran

dolen af mllvnte Firma. Lyskilden tages enten fra Skibets 

almindelige Lysnet eller fra et Tørelement anbragt i 

::,uppens Haan:.tag. Sekstanter forsynes nmpmere og mere med 

gode Kiklcerter, f. r:ks. PrismekH:,:erter ·med stor Lysstyr-

ke og 4 Gange Forstørrelse, hvilket gør dem mere velegnet 

~il ten~~ l n ske Observationer og Natobservationer. 2'il 

Brug ved Stjerneobservationer kan der paa Blændglassets 

Plads 'incsky::.es eili:' Wollaston Prisme, der deler Straalerne 
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en ;ierne i , saa ses to Bill denne, 

hvorimelle□ saa z en s • 

1 re 

sor:i iserer, som dot 
1 3 )1.1"& H~åFr-__,.. 

jernon'(visor som en Streg. 

s samrtien 

i don 

ne olektri er samme om som vore 

es alle s ens et Cen-
c,,hcr 

trtte. Her es o'"'"''·" til er 

s t j . ~ "1Uul o.i""i ~li tv,,,, ~r.\,,,r o,\IA tJ.\; 

og 

en. 

anvendte i 

ne en 

rbundet, 

til Siden, 

s ud 

le:tr lavet 

onspo ere nu til 

eranordning som her omtalt r 

Parall s foruden de i vo 

s 

ioner, j 

Konstruktion med tre Linealer, 

blot næv-

s 

den altid forskyder sig i en Retning vin-

Linealens, ikke som ved vore forsl,ydos ud 

Linealen en Tendens til dreje 

anden Konstruktion er 

mod en 

Hi!lller i Midten. disse Ruller Linealen 



parallelt mod sig selv, snu 

Ved Kompasvæsenets Foranstaltning s 

nu til 

tere 

i vore Skibe Parallellinealer og Stationpoin-

al og forbedret , ligesom man omdanner 

faste Pejl r tii Torpedo- og Undervandsbaade til 

balanc sat alle efterhr,anden forsy-
()..1 ~~e 

::ies medYPe,j 1 , der er at foretrække for de e. 

si Almindelighed paa 

i 

Az jl eller som 
h" 

0mtalt unde::: 

Radio 

i 1;,;ior, er uden 

lader 

delig 

1 Pej 

s 

ion 

r nærmere 

det mest vmrdifulde Hjælpemiddel, 

i den Tid, og clet s i 

almindelige Ko skibe. 

r strmkning, og man for-

sine jlinger, i almin-

s om Side med alminde-
et 

enYer uvurderligt H;jælpemiddel 

ved Anduvning, idet der paa alle Yigtige Steder findes 

0 e i else Undervandssignaler, d.er 

ko e giver Afstanden til Fyret, Det nye-

er se Gyrorepeater i :Po indelse 

s elinie. 
S,jitiil'\~t"n 

'1<'.i I '1!1",r, 

for man altsnn 

e den s i j direkte. 

sejl,1ds le- es s 

1 8 • Op-
SS 

se gi,tet Plad.s, s 
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systematisk med bestemte Tidsintervaller at Linerne ved 

Passago af Tangefelterne 
~~< 

IJL ved New Foundland./Ifølge Pilot -Charts a~:;:;;il;;e::t "'::æ:t en Damper mecl sit Radiope jlapu'l.-
c\ .V:\. 

rat har lokaliseret en Cyklono CO~tter - de elektriske 

Uroligheder - og paa denne l!aadc heldigt sejlet sig ud 

at Cylcloneno Bane. 

I Forbindelse mod Radiopoj!ing skal jeg kort 

skitsere en Yetode, der vod roterende Lys eller Radio

ket;ler gør det mulig·~ tor Navigatøren at følge en bestemt 

Rute uden ai:dre H,jælpemidler end sit ilod tagerapparat. !.le

toden har ganske vist kun været demlilnstreret pan Seinen, 

:llen synes mig dog at have Interesrte og kan rumme !,!ulig

heder for F'remtiden, Paa hver sin Side af en P,jordmun

:'ling kan tmnkes an:iragt et l!',vr med f.Eke. 4 roterende 

Lyskegle::-, Er Rota-:;ionslmstighoden ens, vil Kurven for 

:ie Stede:::-, hvorfra de to Fyr ses blinke samtidigt vmre 

en ret Linie vinkelret paa Fyrenes Forbindelseslinie. Et 

Elpejlsystem kan a.n-.rendes som Modtager for Plin'rnne. La

:ier man nu Fyrene ::-otore med forskellig Ilnstighed, vil 

jet geometriske Sted for de samtidir;e Blink blive en el-

ler anden Kltrve, hvin Ji'orm er afhængi_g af Rotatio1:nhastig

hederne, og omvend~ kan man matematisk beregne do til en 

bestemt Kurve svarende Rotationshastigheder og de til Va-
~ 

riam.ionen iYifisse svarende Gear. Ønsker man on anden 
V~ 

:Kur111, ændres blot Rotationsakslernes Gear og dermed Ro-

tationsha.stigheden. 

Det samme System kan anvendes med Radiosignaler. 

]er er P;rrene erstattet af' roterende Rammeantenner, der 

:ia.sender bestemte ':'.'egh i Straalebundter svarende til Fy

renes Lyskegler, og Ruten eller Kurven fastlægges, ved 

at en Ra:iiomodtage::- registrerer Radiofyrenes to Signa-

ler samtidie;. Udsender det ene Fyr Prikker og det andet 

Streger, vil man ! Rnten høre en Berie Prik,cer or; Str()

ger. Er man paa den ene Sido hores først en R'.ekl:e Prik

;rnr, der::iæst Prikker og ælt reger oe sact Streger alene. 
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Tælles Antallet af isolerede Prikker oe; Streger, kan man 

heraf "J.dlede, hvor meget man skal dreje for at komme Ru

ten nærmere, og Siden af Ruten angives vod, om man først 

l1ører Prikker eller Streger. Udsende □ yderligere fra det 

ene Radiofy::- særlige Kodetegn i bestemte Kompasretnin

ger, kan de~; udledes, hvor lan0 t 1.1:cn er fremme p,ta. Ru

ten. Sender det andet F'yr tilsv·,.rende Koc1ctegn i forskel-

lige Eøjderetningcr, kan man p,1,1 denne hlaado for en Fly

ver lede hans Rute og oplyse ham om Plads og Højde i Ru

ten. 

Et Fremtidsbillede vil det v:~re at have to saa

danne Radiofyr installereclo i Irland og Spanien bestemt 

til at lede Flyvere over Atlanten, ikke alene efter en 

bestemt altid fastlagt Rute, men man kan tænke sig, at 

Fyrenes Rotationshastigheder k 0m dirigeres fra en Central, 

saaledes a:; man un:ier :iensyntagen til de skiftende meteor

ologiske Po rhold varierer Ruten, eaaledes at 1"1,vveren, der 

kun h(lrer efter sine :Prikker og Streger dirigeres ad den 

mest fordelr.gtigc Rute. Systemet rummer for sna vidt O{:-
_:;i \l-"'"V\, 

saa miligheder for flftvstyring. 

Som Eltsempel paa hvad en moderne Lastdamper er 

udstyret med, skal nmvnes, at det af A/S Burmeister & 

Viain til Rhederiet !.lyren for nylig afleverede 'l'ankskih 

"Danmark" var udst,rret med Gyroko$'::~i;~~pejlapparat, mpasil i 

mckoled mec! automa-;;isk Dybderegistrator samt elektrisk 

Log. 

Dem 31/5 1929 udfmrdigedes i London en ny Kon

vention vedrørende Sikkerhed for Menneskeliv paa Søen, 

der var bestemt til at være ratificeret, s11aledes at 

den kunde træde i Ira:t't l,Juli 1931, men Krisen i Eng

land og den derværende Modstand Jbmil at overgaa til di

rekte Horkcmmando har forsinket Ratifikationen, saaledes 

at denne foreløbig er fastsat til l.Juli 1932. 

Selv om Konventionen ikke finder Anvendelse 

paa Krigsskibe, hnr jeg dog ment det a:t' Interesse ganslrn 



kort at omtale de Omraader, hvor den omhandler Naviga

tionen, 

Kapitel '5 omhandler "Betr;rggolse a:f Navigatio

nen" og anvendes paa alle Skibe paa alle Rejser. Det paa

bydes Skibsførere at give Underretning om Fare af enhver 

An:11 saasom Is, Vrag o .1. med alle til Raadighed stqaend.e 

Midler til alle Skibe og kompetente Myndigheder, og 

saadanne f,leddelelrFir skal ekspederes vederlagsfrit. 

Regerintprne forpli :ter sig til at fremme Op

tagelsez af meteor~logiske Observationer fra Skibe paa 

Søen til Brug for Vejrtjenesten. Der paabydes Samarbej

de mellem Regeringerne med Hensyn til Storm- og Uvejrs

varsler, daglige Vejrmeldinger, at sørge for at udvalg

te Skibe tager regelmæssige Vejrobservationer, og at 

der bosteum:es Kyststationer til disses Modtagelse. 

Det paabydes alle Skibsførere at melde til al
CL 

le Skille Vindstyrker over l'.:> Beufort. 
\ j n-~ 
~h \~''-k:,~I\<, IndførelseVaf direkte Rorlrnmmando. Her skal 

nævnes, at Sø!attsministeriet som Svar paa Girkulære til 

samtlige Skibstørc::-e vedrørende den nye Ror:rnmmando kun 

har faaet Udtalelser om Tilfredshed med Overgangen og 

ilcke har !aaet berettet om et eneste Uheld foraarsaget 

ved denne, Et Resooe ar disse Svar er af Søfartsministe

riet oversendt til England. 

Endelig er der i de internationale Søvcjsre~
oJ ~,,1-i,\,\ ••, .J.,w. ~,ttn,,.__· 

ler foretaget nogle Ændringer, <Mla,~i.-,J..:t.t.11e,111,>1t, .ø,r: 

Afstande :for enkelte Lanterners Synsvidde sat 

op, begge Toplanterner paabydes i Skille over 46 m. Reg

lerne her følges i Krigsskibe, saa nøje Omstændighederne 

ti llnd er det. 'J.'.ftoe:i:rtt er,:aiil,.~;!1-,,S6'1'" -riocte,ei,, ---'.B~tten~" nell -

a-a<IJ•~~r!!li' •;!;,~ ,,~il 10 • Minuti4l-e.r •. Agte rl.11.Q;l;allll.a, ... paab~d,es. Om 

Dagen skal alle Dkibe til Ankers i Nærheden ar Sejlløb 

føre en sort Kugle forude, Grundstødt Skib skal i Nærhe

den at Sejlløb om Jagen føre 3 sorte Kugler over eggtm-
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der hinanden og 1 Taage give tre Slag paa Klokken før og 

efter Ankerringningen. Skibe under Sejl og Maskine skal 

om Dagen føre en Kegle forude med Spidsen op - nu en Cy

linder . Skibe over 107 m skal i Taage give Kl okkesignal 

forude . agter slaa paa Gong- Gong . 

:eg skal til Slut ganske kort berøre Forholde

ne herhjemme . 

~~altninger ~d::l.Mo~il i&~ring a~len~&k

ty.r-kens Formering vedre:rende,, A-blærkning-,,. F~ o- . 1 . 

Hvad angaar vore Skibe , er de i den senere Tid 

i stedse større Grad forsynet med moderne Navigationsmid

:er , men det synes mig uheldigt . at vore nye Torpedobaade 

:.kke er forsynet med Gyrokompas ... i det mindste forsøgs

vis i en af dem . Jeg er af den Formening . at Chefernes 
ri.st-

na vigat o ri ske Dølighed og Sikkerhed ved Gyrokompasset 

øges og styrkes saa meget , at det . der maa afses af Vægt 

og Penge , vil være vel anvendt selv paa Bekostning af an

det . naar hele Baadena samlede taktiske Værd skal maales . 

Der bør efte~ min ~ening ved fremtidige Nybygninger intet 

spares 1 Retning af at forsyne vore Skibe med de mest 
~e,i.--

effektive n:oderne Navigationomidlcr , idet detysærlig i 

vore Farvande har meget stor Indflydelse paa Skibets he

le taktiske Optræden , at der gøres alt for at forøge den 

navigatoriske Dristighed , Hurtighed og Sikkerhed . ne,11i&il 

ffl!PII bl!'&'Uid i 

... ,-.._ . .., -- -·- ._ __ ~--- - - . se :mrwa- li I I 8 I l@tåiU til■øn 

,lØlllill ;! 

Det synes mig , som om det at det gamle Rulle

reglement og Udkast til det nye ikke fremgaar klart , at 

~er ydes Che~en den nødvendige Assistance . 

Efter min Opfattelse kan der under Klartskibs

rullen ikke være mindre end 2 erfarne Søofficerer til Che 

fens Assistance . Den ene helliger sig udelukkende Naviga

tionen , og den anden passer det øvrige Vagttjeneste og 

Porb1ndelsestjeneete vedrørende samt er Projektørleder . 
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Er Che:!.'en ilci::e assisteret paa denne Maade, vil han sik

kert hurtigt føle sie ufri og usikker i sin Optræden, og 

hane Dispositioner og derm(td hele Skibets Optrir;dcn præges 

dera:r, Den Ciffioer - Torpedoofficeren - der nu er udsat 
e\t~r m\n Moni'rl•y 

til begge disse 'P j ,mester, vil(:i.I:ke kunne par:se nogle af 

dem tilfredsstillende paa son Gang, foregaar Se jlaclsen 

f ,Bke. i Store Bælts nordlige Del med !'.!aksimums:!.'art, vil 
s.\ \,.h,..,/t. 

Nav1gat1ori"er,y'alene kr,2ve een Søofficers fulde Agtpaag1 ven-

Sem nævnt ved Foredragets Begyndelse, er det 

t:ankt orientoi·ende indenfor Navigation i al Almindelig

hed, og jeg haaber, det er lykkedes mig i disse store 

Trmlc at berøre de fleste at de Ting, der i de senere Aar 

er fremkommet paa lette Omraade, 

\ 
\ \ 


