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Vore Torpedoers Udvikling 1 de senere Aar,

Som en Felge af den kraftige Undervands-
beskyttelse/i Skibe“bigget efter Krigen, og
som ved Slagkrydseren Hopds. Beseg heroppe 1
1920 blev anskueliggjort, “belv det klart, at
det var nodvendigt paa en radikal Maade at
forege Torpedoladningernes Vegt. Det forste
Udslag af den foregede Ladningsvegt har vi
i Torpedoerne af Type i, der blev fremstillet
til Undervandsbaadene Daphne og Dryaden.

Torpedoerne blev planlagt i 1921 og
fremstillet i Aarene 21 - 25.

Nu vil en Torpedo altid blive et Kompro-
mis imellem de Krav, der stilles til Ladnings-
vegt, Fart, Rzkkevidde og Driftssikkerhed,
der alle hver for sig krazver Vegt., S=rligt
store Fordringer paa et af Omraaderne maa
medfere, at man reducerer paa andre., Paa det
Tidspunkt havde man endnu den Fordring, at
Torpedoen skulde kunne flyde efter udleben
Distance, og der var - da man var bundet med
Hensyn til Lengden ~ derfor intet andet at
goere, end at man - for at skaffe Vegt for en
Ladning paa 200 kg -~ maatte reducere Fordrin-
gerne til Fart og Distance betydeligt .

Disse Torpedoer fik derfor, som det sés
paa Oversigten, Farterne 35 og 28 Knob paa
henholdsvis 1500 og 3000 m., For at opnaa dis-
gse FParter og Distancer maatte man endda byde
Maskineriet det yderste med Hensyn til Varme,
hvilket gor, at man maa indregmme, at denne
Torpedotype ikke er saa god, som den budde
vaere.

I 1926 fik Seminevasenet Ordre til som
Porseg at fremstille 2 Torpedotyper, en til
Undervandsbaade med 200 kg Ladning og en til
Torpedobaade med 170 kg lLadning. For at opnaa
passende Hastigheder og Distancer maatte man
nu forlade den Fordring, at Torpedoerne kunde
flyde efter udleben Distance. Dette hav%e man
allerede forladt andre Steder, fordi-man ‘der-
ved kesm vinde ca. 100 kg Vagt, ‘uden at behgve
at =ndre Torpedoens ydre Dimensioner

Por Type m forlangte man en Rekkevidde
af 8000 m for lange Skud og 2000 for hurtig-
ste Skud, og man maatte saa forssge, hvilke
Farter man kunde opnaa. Torpedoen fik en ne-
gativ Opdrift efter udleben Distance af ca.
100 kg, og for under Indskydningen at bringe
den til at flyde efter udleben Distance, blev
der konstrueret et Udblasningsrum, d.v.s, et
@velsesrum, der ved Starten er fyldt med Vand,



men som, nasar Torpedoen stopper, ved en sesr-
lig Mekanisme er i Stand til at blzse dette
Vand ud, saa at Torpedoen faar den fornddne

2%, OpdrifT

Torpedoerne adskilte sig ievrigt fra
de tidligere Typer ved, at man havde foreget
Beholéningen af Iuft, Petroleum og Vand og
ved en forbedret Maskintype.

Foregelsen af Petroleums- og Vandbehold-
ningen var kun et Spergsmaal om Vegt, Maski-
nen var en videre Udvikling af den i de sene-
re Aar benyttede engelske Drivmaskine, der
var kopieret efter i Land drevne engelske ‘
Torpedoer, og adskilte sig fra de gamle White-
heads Maskiner ved, at Gliderhusene var skilt
fra Cylindrene, saaledes at mamxr-kunde~btyde Ma-

Z')ﬂxm( é%z el s skineg{hwjere Temperaturer, samt ved at der i
Stedet for Glidere benyttes Ventiler, der kun
har til Opgave at sorge for Indstreomning og
Ekspansion, medens Udstremningen finder Sted
gennem Udskzringer i Cylinderteppen og Stem~
pelpanderne. fsltany

Forandringerne i Maskinerne til Type m
bestod egentlig kun i, at man havde foreget
Stempelarealet fra 94 mm til 106 mm, hvorveé
man skulde opnaa en vasentlig Foregelse af
Maskinens Ydeevne, Endvidere var ved Dyhde-
mekanismen Pendulet ophengt paa Kuglelejer
for at blive mere fintmmrkende, Der var ind- ;
fert et nyt Distanceapparat, idet man var: gaa- .
et vak fra Snmkkeventildistanceapparatet, der |
var for kompliceret, og erstattet det med et
serligt Gangsztningsapparat og en af dette
uafhengig Reduktionsventil. I Stedet for Re-
duktionsglideren indfertes en smrlig Reduktions
ventil anbragt i det hemmelige Rum med den Op-~
gave at nedsette Luftkedeltrykket il 70 kg/
cm2, ¥en Luften kommer til den egentlige Re-
duktionsventil. Bndelig var der i Opvarmeren
gjort forskellige Andringer, der skulde sik-
re en gunstigere Forstgvning af Petroleumetl
0g en Anordning, saa at man opnazede enf/fild-

j4uon< stendig Fordampning af Vand samtidig med en
Beskyttelse af Opvarmerens Gods paa de mest
udsatte Steder.

Det forste Aar fik man disse Torpedoer
til at gaa med Farter indtil 41 Knob paa
2000 m og 27 paa 8000 m, Dette opnaaedes i-
midlertid ikke med Udblesningsrum men med
g~Ladningsrum, da man ikke kunde tumle Tor-
pedoen med Udblesningsrummet.

Vinteren derpaa blev der indfert for-
skellige Zndringer paa de Omraader, hvor man
havde iagttaget, at Maskinerne var ringest.
Glideraabningegnd var forbedret, der var ind- |
fort en forbedret Smering og en mere effektiv |
indvendig Kg¢ling 1 Maskinen, Xrumtapbe¢snin- '
gen forsterkedes, og Krumtappen forsynedes
med Kontravegte for at give Maskinen en roli-
gere Gang. Petroleumsforstevningen forbedre-
des, saa at man kunde opnaa en mere fuld-
stendig Forbrznding.




Den paafplgende Sommer {1928) bragte
ferst en lang Rekke liavarerede Maskiner, idet
det viste sig, at man ikke kunde forcere Tor-
pedoen op over 35 Knob. Aarsagen hertil laa
efter Seminevesenets Opfattelse deri, at der
var benyttet en utilfredsstillende Legering
ved Maskinernes Fremstilling, og der fulgte
en mindre Kontrovers med Orlogsverftet om
dette Punkt, Da man imidlertid fik fremstil-
let Maskiner af samme “egering som tidligere
anvendt, fik man Maskinerne til at holde, og
man naaede atter op paa ca. 41 Xnob paa 2000
m.

Det blev nu bestemt, at Torpedoerne til
Dragen-Typen skulde laves &fter denne Model
og altsaa have en Ladning paa 170 kg, og
som Hastigheder blev fastlagt 38 Knob paa
3000 og 2% Knob paa 8000 m. Trykket i Luft-
kedlen kunde paa Grund af Forbedringer i Ma-
terialet smttes op til 180 kg/cm2 uden at
forandre Godstykkelsen,

Foruden de fgrnavnte Vanskeligheder med
Maskinerne, viste der sig talrige andre Van-
skeligheder ved Indskydningen, hvomaf navn-
lig Dybdestyringen, naar man kom op paa de
sterre Hastigheder, var den verste., I mange
Tilfelde staar dette i. Forbindelse med Ma-~
skinens Gang, men ogsaa Reduktionsventiler-
ne og selvfelgelig Dybdemekanismerne har stor
Indflydelse derpaa.

I 1927 havde man faaet uddybet de for-
ste 100 m af Skydelinien i Bramsnmsvig fra
6 til 9 m i en Bredde af 10 m. Dette gjorde
selvfelgelig, at man fik noget fmrre Bund-
ragninger og Bundgengere end tidligere, men
det er stadig meget besverligt at skulle sky-
de ind paa saa 1idt Vand, som vi har derne-
de. Efterhaanden er det imidlertid ved For-~
bedringer af Dybdemekanismerne og Reduktions-
ventilerne lykkedes at faa Torpedoerne til
at gaa saadan, at de selv ved de heje Far-
ter sgger Dybden med meget smaa Svingninger.

Indskydningen af Torpedoerne til Dra-
gen-Typen gik nogenlunde godt, og det lykke-
des ved Forbedringer af Maskineriet i Aarene
29~31 at opnaa de 28 Knob paa 8000 m, hvor
man til at begynde med maatte nejes med 26
Knodb P o et A Dy feeet doa mgeU

I 1928 anskaffede Seminevmsenet et Brem- |
sedynamometer fra Whitehead i Weymouth. Ved ﬁ
Hjxlp af dette kan man bringe Drivmaskinen til |
at arbejde som under et Lsb i Vandet og samti-
dig maale Temperaturen i Luftfordelingsringen, |
i Gliderhusene over Gliderne, i Cylindre og |
Afgangsroer, Trykkene i ILuftkedlen efter 1!

og 2' Reduktionsventil over Gliderne og i
Krumtaprummet., Man faar en Kurve, der viser,
hvorledes Reduktionsventilen arbejder, og

en Kurve der viser Drivmaskinens udferte Ar-
bejde.



4.

Drivmaskinen spsndes op paa et Funda-
ment, og dens Drivaded  bringes i Indgreb med
et Hjulkryds, hvis Aksler i Stedet for Driv-
skruer bmrer Bremses der roterer modsat hin-

Ay PP anden i vandfyldte Bremsetromler/ Naar Maski-
’ nen arbejder, t¥tinger de roterende Skiver-o

Tromlerne til at dreje sig i Forhold til Be-

gyndelsesstillingen og i Forhold til hinan-

] den, Drejningen modvirkes af en Fjeder, og

}@@@4 Lbecel den Strmkning, denne Fjeder udszttes for,

o fon Gatind g &nw&ﬂ;%&%@@ﬂwz bliver et Udtryk for det udferte Arbejde. Da :

Maskineriet arbejder sammen med sin egen Luft-

{ Dot 2 trns Ve s im’

{ ?OMAU&M el ag@mﬁ%;;Mv kedel og egne Beholdere, faar man/heyxeé et
/ noje Indblik i hvert Maskineris Semregenheder.
b fervleges Under Tebene i Bremsen tilpasses de Maalere,

der skal benyttes for Petroleums- og Vand-
tilforslen og de Trykformindskelwser, der er
ngdvendige for at skaffe det mette Overtryk
paa Vadskerne.

Teoretisk burde det efter Lebene i Dy-
namometeret ikke vere nedvendigt at tage Ob-
servationer for Torpedohastigheden under Ind-
skydningen, idet man af Omdrejningstallet,
Tiden, Forbrugene og den maalte Hestekraft
kan udfinde Hastigheden, der svarer til en
bestemt Indstilling af Reduktionsventilen.

Saa nemt er det nu imidlertid ikke, men tak~
ket vere Dynamometeret har vi opnaaet et Kend-

- ‘ , skab til Torpedomaskineriets Optrzden, naar
Doy Blrlidoreed O paeliionn., det arbejder, som det ikke har veret muligt

. L : {’ o at faa med de Lgb 1 Graven, man tidligere fo-

aidoiditie Lop for e € et retog, og som ganske vist gav visse Oplys-
b €y e E " Py it ninger med_Hensyn til Varme og Forbrug, men
e finty G0 Sl amet W0 Mt 102 ok ti1 at man kunde dgmme om Maskine-
WM'@VL}?[ My v riets Prmzstationer. -—o

Tee ot dttms tn 3 ale mtan. Efter at have arbejdet med Dynamomete-

L et ret i1 disse Aar, ham man nu opnazet saa me-

Topeelewe G é@w s j%ML4A@P gen Brfaring, at man for de =ldre Torpedo-
typers Vedkommende under Indskydningen saa
o Eotinedriro pitlec Lo Ser o at sige intet har at =ndre paa de i Verkste-
s Qedat . T« o det fundne Fartindstillinger. For de nyere
T AN Jad i : Typer har der imidlertid veret forskellige
Vanskeligheder, som jeg skal komme tilbage
til senere,

I 1931 afholdtes en Del Forseg med for-
skellige FPormer paa Ladningsrum for Type m,
og man kom her %til det Resultat, at der ikke
var nogen sterre Vanskelighed ved at styre
Torpedoerne, selv om man gav Ladningsrummet
hemisfzrisk Forpart, derimod fik man et min-
dre Farttab ved 24 Knobs Fart og 1 Knob ved
38 Knobs Part. Endvidere afholdtes Forseg
med en Drivmaskine stebt af Perlitjern i Ste-
det for Fosforbronce, Jernmaskinen viste sig
serdeles holdbar og noget mere gkonomisk. ;
Fremstillingsprisen er den samme som for Bron-
cemaskiner, den er en Ubetydelighed lettere
og taaler Varmen bedre. Paa Grundlag af de

. Erfaringer, man fik, blev af det kommende
Aars Nybygninglaf Torpedoen.fe fremstillet
som en &ndret Type m. Den var gjort 120 mm
l=ngere for at skaffe Plads til en storee
Petroleums-~ og Vandbeholdning.




Endvidere afskaffede man ferste Reduk-
tionsventil, der var tung og klodset og ikke
virkede tilfredsstillende og erstattede den
med en Reduktionsventil i Forbindelse med den
anden, saaledes at de to Ventiler sidder ved
Siden af hinanden, . abgle o e fleawy s/

Til Torpedoerne var fremstillet to Lad-
ningsrum, et der var helbuttet til 200 kg
Ladning, og et hemisferisk til 220 kg, Skyd-
ningen med de to Ladningsrum gav ingen Van-
skeligheder, men det viste sig, at Hastighe-
den var ca, 1 Knob mindre for det hemisfe-
riske Ladningsrum. Med det helbuttede Rum op-
naaedes en Hastighed af A0 Knob +til 3000 m
og 30 Knob til 8000 m, Torpedoen blev senere
prevet fra Torpedobaad og viste sig at gaa
godt,

Det blev derefter bestemt til Glenten-
Baadene at bruge Torpedoer af denne Model,
saa at disse fik den forbedrede m-Type, som
vi nu kalder mp. Efter Samraad med Chefen
for Torpedobaadsdivisionen blev det tillige
bestemt, at disse Torpedoer foruden de alle-
rede nmvnte Hastigheder skulde indskydes med
en Méllemhastighed paa 6000 m, og man kunde
der lave 35 Knob.

Det blev endvidere bestemt at overgaa
til Pendulpistol i Stedet for den alminde-
lige 4-Horns Pistol. Pendulpistolen har den
Fordel, at den giver et ringe Farttab, vir-
ker selv om Anslagsvinklen er meget spids
¢g legser navnlig Spergsmaalet Tending ag-
terfra pasa en simpel Maade.

Indskydningen af disse Torpedoer i Aar
gav straks en Del Genvordigheder, Det viste
sig meget vanskeligt at faa de lovede 40
Knob, og Hastighederne stemte ikke med de ved
Eremsedynamometeret fundne, til Trods for at
man ved Provelebene E&Lhavde belastet dem,
saa at man skulde havéewen rigelig Sikkerhed
med Hensyn til den opnaoaede Hestekraft.

Efter at hawve proevet alt, hwmad man til
at begynde med mente, kunde have veret Aar-~
sagen, fandt man den tilsidst paa to Punkter.
Det ferste var, at Preveopstillingen i Brem~
sedynamometeret ikke svarede helt til For-
holdene 1 den fzrdigsamlede Torpedo, idet For-
bindelsesrerene mellem Opvarmer og Petrole- i
ums~ ag Vandbeholderne ikke har samme Leng-
de. De tilpassede Maalere kommer derved til
at virke anderledes i den fmrdigsamlede Tor-
pedo og giver ikke den samme @Gkonomi., Det
andet er, at Torpedoen med Krigsladningsrum
leber hurtigere end med Udblzsningsrum. Det-
te skyldes, at Udblesningsrummet ikke har en
saa glat Overflade, og at de forskellige Me-
kanlsmer Jdgr er nedvendige til Udblmsningen

ari i Fer, der;saetter Farﬁ“h\ped '

De sammenlignende Forseg var vanskelige
at foretage. Da den med Krigsladningsrum for-
synede Torpedo synker efter udleben Distance,
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40 Knob vil'efter Semine-
vesenets Sken give en ri-
gelig Margin af Sikkerhed
for saa vidt angaar Hastig-
heden, og Torpedoens Styre-
evne synes at vere bedre
med det helt glat
med Udbl&snlngs og Pvel-
sesrum,

Devw Ll itbe Trm Lot ai
g-f:«;'vﬂ e @Ay an e e d.
ol porSiaet | grecin cord” f“
il A1 pperT et
el Omsf/&fwf/&u,

" kan det ses, at vi kan Torcere Torpedoerne
“op til %Q,Knob, men flere Skud med denne

6.

kunde Forseggene kun foretages i meget fint
Vejr, hvor det er let at se Bobler fra Tor-
pedoen.

Forsegene viste, at ved 40 Knob er
Hagtighedstabet mellem 1,9 og 1,6 Knob, naar
Torpedoen har Udblamsningsrum og ved 20 Knob
1,0 Enob med @velsesrum., Det vil sige, at Tor-
pedoerne skal indskydes med Udblesningsrum
t1l henholdsvis 29, 33 og 38,5 Knob for at
gaa henholdsvis 30, 34 og 40 Knob. Disse
Hastigheder er der ingen Vanskeligheder ved
at holde paa 8000, 6000 og 3000. Endvidere

Hastighed vil overanstrenge Maskineriet.

Under Bremselsobene og Indskydningen har
man haft for @je saa vidt muligt ikke at be- |
hove at skifte Maalere, naar Torpedoens Hastig—
hed skal endres, Det er givet, at man, saa-
fremt man samtidig med at man andrer Reduk-
tionsventilens Spending EI=FHuftates ogsaa
zndrer Vand- og Petroleumsmaalerne opnaar
den bedste Ckonomi, Dette medferer imidlertid
en Foregelse af Betjeningshaandgrebene, hvor-
for man seger at undgaa det., Det er lykkedes
at faa god skonoml uden at behsve at skifte
Petroleumsmaaler, men det er nedvendigt st
skifte Vandmaaler, naar man gaar fra stor

til 1lille Hastighed. Ved Hastighederne 30 og
34 venyttes lille Vandmaaler, ved 40 Knobd
stor Vandmaaler,

Da det vilde vere en stor Ulempe ved al-
mindelig @velsesskydning fea Skibe og Far-
tojer at skulle benytte Udblzsningsrum baade
af Hensyn til Klargeringen og pasa Grund af,
at det undertiden kan svigte og undlade at
blese ud, blev der bygget et let Ovelsesrum
til disse Torpedoer. For at skaffe forneden
Opdrift er det noget lengere end Krigsrummet.
For at faa Torpedoen til at gaa ordentligt
med det lette, er det nedvendigt at sndre
Rorstillingen. For ikke at have forskellig
Balancering til Krigs- og Ovelsesskydning
er Yroblemet lost ved, at der i Rorledningen
er indskudt en excentrisk Tap, der forkorter
eller forlznger Rorstangen, saa at man ved
Gvelsesskydning faar et forgpget Rorudslag ned.
Da yderligere Klapspidsen ger, at det er van-
skeligt at Taa Torpedoen til at gaz ned, maa
Rorudslaget ned yderligere forgges., Dette go-
res ved at anbringe Kileflader paa Rorene,
der forpger Rorudslaget ned uden at szndre Ror-
udslaget op.

i

Om Torpedoerne af Type m maa det 1 AL-
mindelighed siges, at den er ganske god, men
at den er bedre som Krigs- end som Ovelses-
torpedo, fordi den er vanskelig at indbjerge,
da den ligger n=sten lodret i1 Vandet efter
udlegben Distance, Da det imidlertid maa an-
gses for nedvendigt, at Personellet bliver
fortrolig med denne Torpedo,og Klargsringen
af den Dbyder paa en Del Afvigelser fra
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Klargeringen af de =ldre Torpedoer, vil det
ikke veere rigtigt at lade den ligge og kun
benytte den til Krig og bruge de =ldre til
Fredsgvelser., —°

Samtidig med Type m blev som omtalt |
fremstillet to Torpedoer af Type 1. Diswme oloa_
var bestemt til Undervandsbaade., De gav un-
der de ferste Forsgg samme Vanskeligheder
som Type m, og da der kom Fart i Bygningen
af disse, blev de andre midlertidigt lagt
t1l Side. Bkydning med dem blev genoptaget
i Sommer. Som det ses paa Oversigiten, er de
kortere end Type m,og har kun et Luftkedel-
tryk af 155 kg/om2, Saa’vidt det kaen skennes
af ForSegent i Sommer;-vil de 'med et Kedeles
Lryk.af. 165 kg/em2, hvilket nye Torpedoer af
denne Type kan faa uden at sndre Luftkedlens
Dimensioner og med noget sterre Vedskebehol-
dere, kunne faa en Hastighed paa 3000 m af
40 Knob., De 40 Knob er lettere at opnaa her
end med m'erne, fordi de kun skal Have den
ene Hastighed, og som Felge deraf kun een
Indstilling af Reduktionsventilen.

Por at give Selskabets Medlemmer et Ind-
tryk af, hvorledes vi her hjemme staar i For-
hold til andre Lande med Hensyn t1l Torpedo-
ernes Ydeevne, har jeg ladet lave en Oversigt,
der viser norske, svenske og engelske Torpe-
doer af nerlig samme Dimensioner og deres
Ydeevne.

De norske og engelske Oplysninger stam-
mer fra Brochurer, vi fik i Fjor AEfteraar,
og de svenske har vi faaet af en svensk Sg-
officer, der har veret her for nylig. _

Som det fremgaar heraf, er vi ikke _hedt
paa Hpjde med andre Lande med Hensyn til Far-
ten paa korte Afstande, medens vi har lidt
hgjere Fart paa lange Afstande, Englanderne
opnaar deres Hastigheder ved at benytte en
8-gcylindret Maskine, medens Nerdmendene bru-
ger en A-cylindret,

Ved de norske og engelske Torpedoer, som
vi har set under Gang, er at bemzrke, at de
er ret urolige i Dybden, og navnlig er deres
forste Dybdesvingninger betydelige,

Prisen for en Torpedo fra Udlandet uden
Verktej og Reservedele og uden Ladning og 9-
velsesrum er for Tiden 2000 £ for en enkelt,
og ved sterre Leveringer 1850 £, d.v.s.
henholdsvis 45.000 Kr., og 4%.600. Dertil kom-
mer saa Ladning, fvelsesrum og Reservedele, ;
som rundt vil belobe sig til 6000 Kr. '

. Her hjemme koster Fremstillingen af en
komplet Torpedo med alt nedvendigt Tilbeheor
29.000 Kr.

Qedallr “f wolore =il iwan  Plecclon Aentic,
o fronalif oy gpel mens Ao e Clo YU B DetZ
Tads am v £l 2¢ , <o den gVl € ag € <ot
Vo o deev Lt & flevasge, | Per Kelasts oy (8 frr
Oy s mp Mg, dor Effecyl ol lot luglek
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Med Hensyn til Torpedoernes Driftsik-
kerhed 1 Almindelighed skal jeg komme med
felgende Oplysninger:

Antallet af mislykkede Skud paa Grund
af Fejl ved Torpedoerne har 1 de senere Aar
Ingget omkring § %. 2 % mislykkede Skud
skyldes paaviselige Betjeningsfejl. De 8 %
mislykkede Skud skyldes i Hovedsagen Maskin-
havarier og Tendforsagere og Fejl ved Side-
styrerne, Deffinder fortrinsvis Sted i de
zldre Torpedoer og skyldes vesentligst, at
Maskinerne er udslidte. De =ldre Maskiner
af Whitehead-Typen er paa Grund af Varmepaa-
virkning tilbejelige $til at revne 1 det Gli-
derhus, hvor Varmepaavirkningen er storst,
naar de har faaet 70-100 Skud. I nogle Til-
felde kan man nejes med at stifte Maskiner-
ne sammen, og de kan saa holde endnu til en
Snes Skud, men det eneste rationelle er at
lade saadanne Maskiner med Revner kassere
og give Torpedoerne nye. Dette gores ogsaa 1
saa vid Udstrazkning, som Pengemidlerne tilla-
der det, men saa lenge vi endnu har de gamle
Maskiner, maa vi vere forberedt paa Maskin-
havarier. 4 fea coded oo forpectior s Jocols Madia,

Med Hensyn til Tendforsagere har de se-
nere Aar bragt en gledelig Nedgang i Procen-
ten, efter at man har faaet et paalideligt
Teendmiddel, den er sterst ved Undervandsbaa-
dene, hvor den i Aar ligger omkring B %.

I Torpedobaadene ligger den omkring 2,7. Paa
Torpedostationen i Sommer var den 0,7,

Dybdelinierne giver 1 Almindelighed ik-
ke Anledning til Xlager, derimod volder Si-
delinierne en Del Kvaler. Dette merkes dog
mest under Indskydningen og mindre ved Skyd-
ning fra Skibe, dels fordi det ikke altid
ved Pvelsesskydning er let at paavise, at
Torpedoen har gaaet daarligt i1 Siden, nsaar
Fejlen ikke er meget graverende, dels fordi
Fejlen jo skulde vere rettet ved Indskydnin-
gen. De fleste Pejl ved Sidestyrerne har
kunnet henferes til Pimolspidserne, der be-
rer den vandrette Ring, hvori Gyroskopet er
ophaengt. For under Fremstillingen af disse
Spidser og de andre Tappe, hvorom Systemet
bevaeger sig, at gere Materialet hertil saa
ensartet som muligt, anskaffedes paa den en-
gelske Udstilling i Fjor et{Haardhedsprove-
apparats hvormed man er i Stand til at preve
disse Smaadele efter Hxrdningen. Resultatet
har veret saa godt, at man har faset en ken-
delig Nedgang i Antallet af knuste Pinol-
spidser. Derfor volder Sidelinierne stadig
Bekymringer, men man har dog takket vare
Proveapparatet faaet afhjulpet en af de
vigtigste Kilder til Fejl,
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Jeg skal derefter gaa over til at omta-
le de Forseg, der/har vszret afholdt i Sommer
med Kastning af Torpedoer fra Luftfartsj og
de hidtil opnaaede Resultater.

Da i 1926 Plyvevesenet havde givet Or-
dre paa et Torpedoplan i England, blev So-
minevesenet samtidig beordret til at satte
4 Torpedoer i1 Arbejde til Anvendelse for Tor-
pedoplanet.

Forinden havde man for at underspge et
hejt Palds Indflydelse paa en almindelig Tor-
pedo ladet en saadan falde fladt fra Toppen
af den store Flydekran i 15 m Hgjde. Der
fremkom derved svere Buler 1 Agterrum og det
hemmelige Rum,., Endvidere havde man paa Semi-
nestationen i 1923 prevet Udskydning af en
almindelig Torpedo fra 4 m Hejde og med ind-
il 70 km Fart; hsjere kunde man ikke komme,
da Udskydningstrykket ikke kunde foreges y-
derligere, og man ikke uden stor Bekostning
kunde bygge Kanonen hgjere op.

Paa Grundlag af Erfaringerne ved Faldet
fra stor Hejde blev der fremstillet 4 Torpe-
doer af Type k til Luftfartejer. Torpedoerne
var bygget med Type £4 som Model med et Spant
mere i det hemmelige Rum og Aglterrummet og
med forsterkede Plader i Gcbenones of d£&-

J%wwww%e Hum. For at vinde den heftll naﬁ%endlge

gt blev der taget fra Luftkedlens Tykkelse,
saaledes at disse Torpedoer kun kan fyxldes
til 155 kg/em?2

Da Kobet af det forste Luftfartej i1 1927
ikke blev til _noget, laa Torpedoerne 1 Reser-
ve for Type £% og var indskudt til de samme
Farter som denne, 38 Knob paa 2000 m og 28
Knob paa 6000 m.

_ Desuden var der fremstillet 4 Dummy-
Torpedoer af samme Dimensioner som de virke-
lige til Brug ved Preveopspzndinger, de ind-
ledende Kast og Indegvelse af Personel.

Efter de nye Dantorp Planers Ankomst i
Poraaret paabegyndtes den 20,April Kastnin-
gen med Dummy-Torpedoer.

De Oplysninger, man havde om Iufttorpedo-~
er i andre Lande, var meget lidt fyldestge-
rende, Saa meget er imidlertid umiddelbart
indlysende, at saa l:nge man holder sig til
lave Heo jder og Hastigheder, der ikke vmsent
lig overstiger den Hastighed, Nvormed Tor-
pedoen kommer i Vandet fra en Torpedobaads
Stevnapparat - d.v.s. ca. 80-90 km - skulde
Problemet ikke byde paa altfor store Vanske-
ligheder. Disse melder sig ferst, naazr man
kommer op paa de storre Hejder og sterre
Hastigheder.

Man havde erfaret, at Torpedoen efter
Kastet tog meget betydelige Dybdesvingninger,
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F.Eks. udtalte den norske Minedirekter, dawéka
havde hert, hvilke Dybder vi her nede maa
kunne skyde paa, at han ikke forstod, hvad

vi 1 saa Pald vilde med Lufttorpedoer.

Torpedoen er i Torpedoplanet ophsngt ved
en Slippemekanisme bestaaende af 2 Wirestrop-
per, der ved Paavirkning af et Haandgreb kan
8lippes samtidigt. Den spzndes af Stropperne
imod et FPundament, saaledes at den er for-
stottet opefter ved to Halvbejler og for-
hindres i at dreje og forskyde sig, ved at
en Not paa Torpedoen gaar op i et Spor i
Fundamentet. Dette har igvrigt en Haldning
ng%efter, saaledes at Torpedoen, naar Pla-

ligger i Luften/ har en Hmldning af ee.
24° med Horidontplanet. Hzldningen vokser
med Iuftfartejets Hastighed.

Pra Luftfartejet udgaar en tynd Wire-
gstrop, der viser gennem en Rudple paa Torpe-
doens Overkant hen til Gangsatningshanen.

Naar Torpedoen slippes, vil Stroppen tvinge
Hanen bagover, indtil den er lagt helt til-
bage, hvorefter Stroppen slipper Hanen.

For at faa saa mange Oplysninger som
muligt om Torpedoens Optreden under Kastet,
bliver alle Kast filmet® Filmen optages fra
et Observationsfarte], og Luftfartejet kaster
Torpedoen saa ner ved Observationsfartejet
som muligt.

De indledende Dummy-Kast foretoges i
Kongedybet ud for Luftmarinestationen.

Det forste Resultat var ikke lovende,
Dummytorpedoen sprang meget sterkt ud af Vandet
fik da den gik ned igen stzrkt Overslag og
gik A£:7+~ 1 Bund.

De felgende Kast var tilsvarende., Torpe-
doen sprang stzrkt ud og tog Overslag. Un-
dertiden roterede den tillige om sin egen
Akse, =% boje Halefladerne, saa den fik Ror
ned“wﬁj&ib ikke vesentligt, heller ikke at
man ved i Kastel at legge Luftfartejet paz
Nesen, saa at Torpedoen kom 1 Vandet under
en §teglen&‘ gik det bedre. Sterre Kastehoj-
de var ogsaa.uden Indflydelse. Xun ved ganske
lave Farter omkring 100 km kunde man for-
hindre, at Torpedoen gik i Bund, Det blev saa
bestemt at benytte et andet Ladningsrum i
Stedet for det spidse, Torpedoen var fedt
med. Den fik et helbuttet Rum, og Virknin-
gen viste sig straks, Torpedoen blev nede
med det samme og viste sig forst 1 Overfla-~
den, da Farten var gaaet af den, Der var in-
gen Vanskeligheder ved at faa den til at

2 “6il 200 km Hastighed. Man kunde
nu efter 19 Dummykast gaa over til at kaste
rigtige Torpedoer.

De to forste foretoges den 30.Maj, For
at faa et Sted med meget Vand, da man jo
ikke kunde vide, hvorledes Torpedoen vilde
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opfere sig, valgte man Farvandet Nord for
Hveen. Dampbaad A var Observationsfartej, og
Flyvevesenets store Motorbaad var Indbjerg-
ningsfartej. Der udlagdes 2 Balloner med 500
m Mellemrum i ca. 30 m Vand, Torpedoens
Hastighed var 28 Knob, Kastehastighed 100 Xkm
Dybdeindstilling 3 m. Dybderorene fikset

100 Omdr. og saaledes at der med Pendulet i
Forkant kunde gives 5 mm Ror ned, med Pendu-
let i Agterkant 0 Ror.

Kastet adskilte sig fra Dummykastene
ved, at Torpedoen sprang helt ud af Vandet,
dog ikke mere end fra et Stevaskud, og der-
efter gik ned uden at passere den indstille-~
de Dybde. Ved det folgende XKast var Hastig-
heden 130 km, Porlebet var ganske som det
ferste.

Som Folge af de forste gunstige Resulta-
ter kunde man nu velge den mere gunstigt be-
liggende Plads til Provekastene i Kongedybet
udfor Luftmarinestationen i 17 n Vand, og
her er alle de fglgende Kast foretaget.

Piksningen var ved nmste Kast foreget
2 mm nedefter, Hastigheden var 130 km. Denne
Gang blev Torpedoen nede og viste kun lige
Nesen 1 Overfladen.

Ved det neste Xast var Hastigheden for-
gget til 150 km. Denne Gang sprang Torpedoen
voldsomt ud af Vandet, tog Overslag og gik

lige i Bund.
Y, Ved det naste §£§§‘gik man saa ned med
e ( Hastigheden til 130 km, ogsaa denne Gang

sprang Torpedoen sterkt ud af Vandet, gik
derefter dybt og ragede Bunden, men fuld-
forte Lebet normalt.

Ved de tre feorste Skud var den Wire,
som lagger Hanen tilbage, knmkket efter
Kastet. For at undgaa dette, var Hanen in-
den 4'Skud filet til, saa at dette ikke
kunde finde Sted. Torpedoen maa derfor ved
de tre forste Skud have hengt et @jeblik i
Stroppen, indtil denne knekkede, og da Ha-
nen sidder agtenfor Tyngdepunktet, har Tor-
pedoen derved fazet en foreget Hmldning ned-
efter, Dette har den ikke fazet ved de to
sidste Skud, hvor Stroppen ikke sprang, og
deri maa Aarsagen sepges til, at disse %o
sprang saa sterkt ud af Vandet.

FPundamentet paa Torpedoplanet blev nu
forandret, saa at Torpedoen blev ophengt med
6° Heldning nedefter i Stedet for 230,

Man kastede forst en virkelig Torpedo
som Dummy med Roret fastholdt i 0-Stillin-
%$n ved 110 km Fart, Torpedoen gik ned til

z m Dybde og kom op, da Farten var gaaet

af den. Det felgende Kast med en Torpedo i
Gang adskilte sig derved, at Torpedoen sprang
to Gange ud af Vandet, Naar Drivmaskinen
settes 1 Gang, bliver Torpedoen saaledes
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tilbgjelig til at springe ud. Ved at fikse
den ned var man imidlertid i Stand til at :
holde den nede. Der arbejdedes nu med forskel-
lige Fiksninger over forskellige Distancer,
og man havde en Rzkke gode Skud ved Hastighe-
der indtil 140 km og indtil 10 m Hejde.

I Almindelighed viste Torpedoen sig i
Overfladen eller var helt ude af Vandet. Ved
enkelte Skud blev den imidlertid helt negde
og ragede Bunden, Aarsagen hertil er vanske-
lig at paavise, Muligvis kan det skyides, at
Maskinen har staset i en Dedpunktstilling,
saaledes at der er forlebet en Brekdel af et
Sekund, inden Maskinen er gaaet i Gang. I
denne T7id har Torpedoen opfert sig som Dum-
my og er derfor gaaet dybt ned som ved Dum-
myskuddene, Da Fiksningen er nedefter, er den
saa blevet tvunget saa dybt ned, at den gik
i Bund.

Skruerne blev derfor inden hvert Skud
stillet, saa at vi vidste, at Maskinen ikke
kunde staa 1 Dedpunkt, og vi fik ogsaa efter
dette en mere ensartet Opfersel af Torpedo-
erne, :

I Juli mistedes en Torpedo, der sank
efter uvwdleben Distance og ikke blev fundet
igen. Undeyr Eskadren var der ikke Tid til
at kaste.

Den 31l.August begyndte vi igen, denne
Gang med Torpedoer af Type f. Disse opferte
sig helt anderledes end k'erne, idet de
straks gik dybt, endskent de var fikset me-
get hojere.

Man gik saa tilbage til den fgrste Op~-
hengning med 24° Heldning, og man f£ik nu
ganske pezne Kast ved at fikse Rorene opef-
ter. Det siger sig selv, at det er mere til-
talende at skulle fikse opefter end nedefter.

- Med Type £ er der i Efterstmmeren kastet
//mwt

il 20 m Heg jde, Torpedoen fik en lille Bu-
le i Ladningsrummet og 1 det hemmelige Rum,
men ikke noget der befdgd noget eller havde
Indflydelse paa Leobet. Den normale Kastehopj-
de ligger nu mellem 10 og 15 m, Der er kas-
tet med indtil 170 km Part.

Ved Kastene mellem 10 og 15 m viser det
sig, at Halefladerne bejes ganske 1idt op-
efter. er derfor nu i Ferd med =% frem-
stille en Afstivning af Halefladerne, saa at
man kan undgas dette, amew dol o R éﬂ%mﬁ'mwmﬁ

Den store Forskel der er paa de to Tor-
pedotypers Optrz=den kan formentlig henfgres
til to Ting, nemlig Tyngdepunktets Beliggen-
hed og HalefladerneskStmrrelse. Hos Type £
ligger Tyngdepunktet+s em forligere, hvilket
meget vel kan tenkes st vere Aarsagen til, at |
Torpedoen soger lettere mmdefter end den hale-
tunge k'er, f'erne har steree Hale end k'erne,



Ved sterre Vindhastigheder kan
.Sviklen blive betydelig og har
" en enkelt Gang veret saa vold-
som, at Linien blev skav.
-1 Almindelighed har Sidelini-
erne veret gode, Undertiden
krznger Torpedoen starkt over

under Springet i Luften. Enkel-

te Gange mener man endog at
have iagttaget, at Torpedoen
har roteret om sin egen Akse.
Merkeligt nok har dette ikke
influeret paa Banens videre
Porleb, hvor baade Dybde og
Sidelinier var fine.
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hvis Haleflader er afrundede. Derved faar man
sterre vandrette Ror, og at dette i Forbin-
delse med sterre Haleflader giver en bedre
Dybdestyring, har vi Bevis paa fra de almin-
delige Torpedoer. Man har nu givet Torpedo-
erne yderligere storre Halgflader, men Virk-
ningen er kun prevet ved et enkelt Kast.
Dette synes imidlertid at bekrmfte, at det

er lettere at tumle Torpedoer med den store
Hale,

Ved de sidste Kast, der er foretaget,
har den ene af Torpedoerne haft et Ovelses-
rum af samme Vegt som Krigsladningsrummet.
De;ﬁped det kastet indtil 150 Im Fart.

Standpunktet i #jeblikket er dette, at
man med 150 km kan tumle en Torpedo. baade
med @velses~- og Krigsrum, naar Torpedoens
Fart.er 30 Knob.

Det normale Fordgb af Kastet er, at Tor-
pedoen viser sig i Overfladen helt eller del-
vist ude af Vandet, hvorefter den tager den
indstillede Dybde uden at komme under denne.
Springet gennem Luften er ikke voldsommere,
end at Maskinen kan taale det. Xastene er
hovedsagelig foretaget op imod Vinden, Naar
Vinden har veret ind paa Siden, har Torpe-
doen foretaget en Svikkel, som vi kender den
fra Torpedobaadenes Dmksapparater.

Man vil nu preve at finde frem til en
noget hejere Kastehastighed, derefter begyn-
de at sztfe Torpedoens egen Hastighed op,
idet vi forelesbig holder os til Type f.
Derefter er det Hensigten at fortsztte med
Type k forsynet med store Haler.

dvor lenge det vil vare, inden Problemet

“kan fas en forelsbig tilfredsstillende Los-

ning, er det vanskeligt at udtale sig om.

I Sverige har man arbejdet, med Lufttor-
pedoer i 3 Aar, Man kaster nu™é“til 30 m
Hp jde, men Kastehastigheden X&n ikke over-
stige 150 km, da Planerne, som er af en =l-
dre Type, ikke kan gaa hurtigere. Han er
her endnu langt fra en tilfredsstillende
Losning. Der var f,Eks., i Sommer foretaget
70 Kast, hvorved man havde forlist 6 Torpe-
doer. De har i Sverige ogsaa Vanskelighed
med at holde Torpedoerne nede, men efter
Udspringet tager de i Reglen meget store
Dybdesvingninger, helt op til 30-40 m. Maa-
let er i Sverige at naa op til en Kastehoj-
de af omkring 40 mfor at vere tilstrzkke-
ligt hojt oppe, til at Nedslagene fra sve-
re Kanoner ikke kan naa op til Planet.

I Holland vidste den svenske Sgofficer,

- hvorfra vi har disse Oplysninger, at man og-

saa havde arbejdet i 3 Aar uden at have kla-
ret Spergsmaalet tilfredsstillende endnu.

I Norge derimod skal der efter Sigende
veere 8 Torpedoplaner klare til Brug. Det
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norske Torpedovzsen hmvder ogsaa selv at
vere langt fremme paa Lufttorpedoomraadet.
De har ogsaa haft Afsmitning af saadanne
Torpedoer til Udlandet, bl.az., 2 til den
engelske Flaade og 2 til Torpedoplanfabrik-
ken i Limhamn i Sverige., Til Genge:ld siges
det, at Hollenderne, som ligeledes skal ha-
ve kebt 1 Norge, ikke er tilfreds med Tor-
pedoerne.
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