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I n d 1 e d n i n g 

Efter Ahrnodning fra Formanden skal jeg have den Ire at for -

trelle lidt om S¢transportvresenets Virksomhed. 

Jeg vil ikke give en historisk Oversttt over S¢transportvre

senets Virksomhed gennem Tiderne, om dette Emne kan jeg henvise til 

et Foredrag, der er holdt her i Selskabet i 1920 af Kommand¢r Schultz 

Jeg vil heller ikke drage ¢rkel¢se Sammenligninger mellem vort S0-

transportvresen og de tilsvarende Vresener i andre La.nde. Endelig er 

det ikke min Agt at fremsrette Kritik af den nuvrerende Ordning og op

stille Forslag om Nyorganisation, deter kun min Hensigt som simpel 

Arbejdssoldat at fremstille Sagerne, som de er, hvilket formentlig 

kan have sin Berettigelse, da S0transportvresenets Virke for de fle

ste S0officerer er et ukendt Felt. 

Jeg skal ikke undlade at g0re oprruP.rksom paa, at flere af de 

Emner, jeg kom..mer ind paa er strengt fortrolige. 

Endvidere beklager j eg, at Foredraget r·aa virke t0rt paa man

ge Stetler, men det har desv--£rre ikke vreret mtg muligt at undgaa det

te, fordi deter t¢rre Fa~ta, der fremsrette s . 
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O r g a n i s a t i o n 

S¢transportvresenets Organisation er ret e._1ijndommelig . Den 

minder noget om det snart sj2ldne lille Dyrs Stilling mellem to Neg

le. 

I.Fredstid Qenh0rer Vresenet under Marineministeriet, der ogsaa be -

taler den daglige Drift, hvorimod alle direkte Udgifter ved Trans

porterne betales af Generalkommandoen, fra hvilken de Opgaver, der 

stilles S0transportvresenet, ogsaa altid.kommer. 

Under Mobilisering og Krigstilstand Qvergaar Chefen for 8¢

transportvresenet til at vrere Krigsministeriet udelukkende underlagt, 

idet han indgaar i Armekommandoens Trafiksektion og staar direkte 

under Stabschefen. 

Til Grundlag for Organisationen findes f¢lgende Bestemmelser 

1. Overenskomst mellem i~arineministeriet og Krigsministeriet ved

r¢rende S¢transportvcesenet fra 19o3, en Overenskomst, der ik

ke har meget med Nutiden at g¢re, og som uden Skade kunde op

h~ves. Deni Overenskomsten omhandlede S¢transportkomrnission. 

der er sam_~ensat af S0officerer, Landofficerer og S¢fartchefen. 

har rueppe Udsigt til nogensinde at blive indkaldt, som Forhol

dene har udviklet sig med det intime da~lige Samarbejde med Ge

neralstaben. 

2. Instruks for Chefen for S¢transportvresenet af 1919, der meget 

kortfattet fastslaar hans tjenstlige Stilling under de to ~i

nisterier, samt at han skal ordne og lede S~transporter i saa

vel Fredstid som under Mobilisering. 

3. Instruks for en Officer, der beordres til at lede en Transport 

af 1919, der er meget kortfattet og intet vrEsen~ligt siger. 

4. Instruks f.Q;r_ Trans.22rts1cibsfdr§£.!ID af 1919, der fasts~tter 

hans Forhold overfor S¢tra.nsportvresenet ( Transportofficer ) 

og Hreren ( Pladskommandant) samt hans Pligter under Ind - og 

Udladning og under selve Transporten. 

5. Feltregle~ent LL Afsnit_.Yfil, der giver en klar Fremstilling 

af S¢transportvresenets Stilling og Opgaver under Hreren. 
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6. Reglement for den mobiliserede !JyJ llDel ~ Punkt 23 ,aer fast

sretter Chefens tjenstlige Stilling 1 Armekommandoens Stab. 

7. S¢transportreglement for Heeren ,som jeg senere skal komrne til

bage til. 

8. Plakat af 31. Juli 18ol med senere Skrivelser fra Marinemini -

steriet og Indenrigsminist~riet ~ der bemyndiger Chefen til 

under Mobilisering at beslaglregge private danske Skibe til mili

trert Formaal i det Omfang, som Forholdene krrever, naar disse 
ikke 

Skibe/if~lge Meddelelse til ham fra Marineministeriet er at be-

tragte som unddraget S~transportvresenets Myndighedsomraade 

( f. Eks. Zwitzers Skibe) - jvnf. Bestemmelser vedr¢rende 

Flaadens ~rigsberedskab, Pag. 52. 

9. Besterr.melser om S¢transportvresenets Ret til at benytte Stats

telegrammer og Ekspresord • 

lo. S¢transportvresenets Arbejdsplan I der er under Omarbejdelse 

paa Grund af den under Udvikling vrerende Nyorganisation. 
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P e r s o n e 1 

Til Bestridelse af de S¢transportvresenet paahvilende Pligter 

findes der - og harder de sidste 6 Aar vreret - 2 honorarl¢nnede Per-

soner. 

Chefen 

Sekretr.tren 

en S~officer i Reserven 

en afskediget S¢officer. 

Der findes hverken Skrivere eller Ordonnanser. 

I Mobiliseringsplanen er udsat 3 Stationsofficerer til henholds 

vis K0benhavn, Jylland og Fyn. Alle 3 er afskedigede S0officerer, 

som ingen Kont~akt harmed S¢transportvresenets daglige Tjeneste, ja 

ingen af dem har saa meget som vreret inden for S¢tr ansportvresenets 

D¢r, saa at de i det store og hele maa siges at vrere ganske fremmede 

for vor Tjeneste. 
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M a t e r i e 1 

S¢transportv-£senet disponerer ikke over specielt Skibsmate

riel til militrere Transporter, men er henvist til at s¢ge sin Til

flugt til Ha~delsflaadens Skihe, der ogsaa vil kunne tilfredsstille 

Behovet. 

Den danske Handelsflaade bestaar af ca. 2000 klacificerede 

Damp - og Uotorskibe med en samlet Tonnage naa ca. 700.000 N.R.'J'. 

Af disse er ca. 400 Skibe med en samlet . Tonnage paa godt 500.000 

N.R.T. egnede til milit~re Transporter. 

Om Skibenes Egnethed til dette Formaal skal blot nrevnes. 

Skibene skal, bortset fra Skibene tilde senere omtalte srerlige Trans 

porter, vrere paa mindst ca. 200 N. B. T. Tankskibe er_ uanvendel tge 

Passager, Frugt og Eksportskibe er mindre anvendelige srerlig til 

Transport af ~fateriel • 

Endvidere komrner Statsbanernes Frerger - ca. co - , der er det 

bedst egnede Materiale til militrer Transport - srerlig til svsert Mate

riel - fordi Landgangsbetingelserne - ogsaa udenfor Frergelejerne -

er saa simple, alt kan gaa eller rulle lige ombord • 

Om de 400 til militrer Transport egnede Skibe kan man i Skibs

listen og paa Tegningerne, som vi tigger sammen fra de forskellige 

Rederier, faa Oplysning om Skibenes Lrengde, Bredde, Dybgaaende, Ton

nage, Inddeling o.~.v., men om det for en militrer Transport vresent

ligste, D¢rkarealet, kan man ikke faa Oplysning, bortset fra Hoved-

drekket. Idette ligger, at S¢transportvresenet har et meget be-

tydeligt dagligt Arbejde med at udregne Skibene til militrer Transport 

Man trenker maaske, at vi aldrig faar Brug for 4ooSkibe, og deter 

ogsaa rigtigt, men da vi paa Forhaand aldrig ved, hvilke Skibe, vi 

kan disponere over i en given Situation - mange er i Udlandet, andre 

er til Eftersyn eller under Oplregning pBa langt Varsel, atter andre 

er optagne af den for Landet n0dvendige Forsyningstjeneste - saa 

maa ~amtlige til militrer Transport egnede danske Skibe beregnes. 

Til disse Beregninger er det n¢dvendigt fra Registrerings -

oureauet at indhente Oplysninger om Skibenes Tvrermaal i forskellige 
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Snit og H¢jder. Ved Hjrelp af disse ~aal og Skibstegningerne er 

vii Stand til at udfolde de forskellige Lastd~k og Mellemdrek. 

Paa de udfaldede Drek indtegnes Skotter, Opbygninger, Luger, 

St¢tter o. s.v. , og man kan da under Hensynstagen til H~jden i 

Rumrnet danne sig et Billede af, hvad de forskellige Rum kan laste , 

af Mand, Heste, Trainvogne, Lastbiler, Kanoner o.s.v. 
' 

I de ne Forbindelse skal jeg erindre om, at en H~r nu om Dage 

ikke alene bestaar af Mand og Heste, men ogsaa af et meget betyde -

ligt kompliceret rullende Materiel, der naar op til saa store Dimen-

sioner, at det vejer indtil lo Tons pr. Stykke. Deter isrer paa 

Grund af dette svrere Materiel, at Frergerne er saa betydningsfulde 

for S¢transportvresenet, fordi det, som ~~r nrevnt - ogsaa udenfor 

Frergelejerne kan rulle ind og ud af Skibet. 

Jeg s~al onlyse nogle Tal om vor Hrers Sarnmensretning: 

1 Fodfolksregiment, hvoraf findes loved Mobilisering, der hver be

staar af 5ol5 Mand, 298 Heste, 37 Vogne, 114 Lastvogne, 12 

• 

otorcykler, 54 Forstillinger, og 129 Karrer. 

1410 Tons, Areal 6440 m2 . 

Vregt i alt 

1 Rytteriregiment, hvoraf findes 2, der gennemsnitlig bestaar af 

1380 Mand, 908 Heste, 52 Lastvogne, 21 Motorcykler, ~2o 

Cykler, evt. Panservogne. 

3260 m2. 

Vregt i alt 757 Tons, Areal 

Af Artilleriregimenter findes 3, 1 motoriseret, 1 hestetrukket og 

1 blandet. 

1 motoriseret Artilleriregiment bestaar af 2424 Mand, 48 Kanoner, 

474 Lastvmgne, 33 srerlige Lastvogne, 45 Motorcykler, Vregt 

i alt 1946 Tons, Areal 7355 m2 

1 hestetrukket Artilleriregiment bestaar af 2568 Mand, 1916 Heste, 

48 Kanoner, 144 Vogne, 64 Lastvogne, 5 Motorcykler. Vregt 

Tons, Areal 7100 m2. 

1 Pionerbataillon, hvoraf findes 3, der hver bestaar af 953 Mand, 

117 Heste, 35 Vogne, 44 Lastvogne, 7 Motorcykler, 2 Trakto= 

rer, 66 Cykler, Vregt i alt 351 Tons, Areal 1481 m2. 

1 Ammunitionskolonne, hvoraf findes 7, der gennemsnitlig bestaar af 



250 Mand, lo otorvogne, Bo Lastvogne, 6 Motorcykler, 

Vregt 1 alt 275 Tons, Areal lo75 m2. 

Hertil kommer alle Specialafdelingerne: 

Armekommando 

Divisionskommando 

Flyvetropperne 

Ballonkompagniet 

Feltbroekvipager 

Telegrafkompagnier 

Radiodetachementer 

Motorvognsparker 

Trainkadrer 

Hestedepoter 

Forplejningskompagnier 

Magasinkompagnier 

Veteriruersektioner 

Ambulancer 

Sanitetsmotorvognskolonner 

Feltlazaretgrupper 

o. s.v. 
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Disse Afdelinger er meget indviklet sammensat, men bestaar for 

uden af Mand og Heste af Hundrede af Motorvogne og meget andet Mate -

riel. - - -

De beregnede Oplysninger om Skibenes militrere Lastevne indf¢res 

i Lo~eb~ger - i lo Eksemplarer - , der kan rnedgives Stabe og Trans

portofficerer til Ovlysning. 

Naar man tager i Betragtning, at der efter Danmarks Skibsliste 

for f. Eks. 1936 for det foregaaende Aar er en Tilgang paa 67 og en 

Afgang Pc~ 56 Damp - eller Motorskibe - af hvilke ganske vist et stort 

Antal er uden Interesse for S~transportv~senet - kan man sk0nne, at 

deter et meget betydeligt Arbejde for S¢transportvresenet blot at hol-

de denne Ting til Dato. Situationen er da ogsaa saaledes, at vii 

0jeblikket har ea.3o Skihe liggende, der ikke er beregnet. 

Disse Beregninger giver meget store Overraskelser, og deter 
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ik\.,e saa underligt. Lad os foretage et lille Eksperiment. Et Rum 

uden Inddeling paa loo N. R··. T. kan have Dimensionerne i Fod: 

Lrengde loo', Bredde lo', H~jde lo', det giver altsaa et Gulvareal 

paa l.oooKvadr~tfod, der er anvendelig til militrert Transport. 

Sretter vi et Drek midt i Rummet, faar vi det dobbelte Gulvareal, men 

ingen af Rummene kan anvendes af os, da der som Minimumshejde for -

langes til Mand 6', til Heste 7'og st~rre H¢jder til meget andet 

Ma t eriel. Sretter vi, at Rummets H¢jde havde vreret 14', havde Mellem-

drekket givet den dobbelte militrere Kapacitet. Det vil altsaa sige, 

at nrerlig den samme Tonnage giver en militrer Transportkapacitet paa 

1, o og 2 . 

Endvidere kan Luger, Skotter, Opbygninger o. s.v. g¢re Rum 

mer eller mindre anvendelige til vort Formaal. 

Fra det ~aktiske Liv skal jeg nrevne 5 Skibe paa ca. 425 N.R. 

Sk~b N~R.T. M. H. Lt. Ll. Vg. 

S/S Bellona 418 1358 256 6 3o §-2 

Ellen 444 1260 132 13 .Q.Q 5o 

Erindring 425 880 J.5o 12 24 42 

Sverige 423 730 .Q. .Q. .Q .Q. 

Tyr 456 1115 238 2 2 2 

Som Grundlag for Skibenes 11ilitrere Lasteevne benytter vi 

f¢lgende Dimensioneri Meter: 

Areal m. H¢jde m. 
Mand staaende ( M.) o,7 o,7 2,o 

Mand ligP"ende ( M.) 2 o,4 2,o 
Hest ( H.) 2,5 o,6 2,2 
Lastvogn tung , 15cm. Kanon ( L) 6,3 2,1 2,2 

t 
Lastvogn let ( L.) 5,1 1,9 2,2 

Trainvogn 1 Personbil 75mm Kanon (V) 3,2 1,9 2,o 
g 

En Ting af meget stor Interesse for S~transportvresenet er Ti-

derne for I nd - og Udladning. I Havn regner vi med f0lgende Tider: 



loo Mand pr. Langgang eller Frerdselstrappe 

loo ~and pr. Lejder 

lo Heste - Spil 

lo - Landgang 

1 Lt = 

1 - - Spil 

1 Ll - Landgang 

1 - - Spil 

l Vg - Landgang 

1 - Spil 

1 Karre - Landgang 

1 - - Spil 

11 

4 Minutter 

2o -

2o -

2o -

3 -

5 -

3 -

5 -

3 -

4 -

1 -

2 -

Disse Tider passer godt med de Tider, der opnaaedes ved 

Transport¢velsen i Efteraaret. 

Med Hensyn til Tider for Ind - og Udladning paa aaben Kyst 

kan man ikke opstille et Skema som det ovenstaaende, da Tiderne 

er afhrengige i~ke blot af det til Raadighed v~rende Hjrelpemateriel 

( Lregter, Slrebefart¢jer, Fart¢jer, Faldereb, Kraner o.s.v.) , 

men ogsaa af Vejrforholdene og Xystens Beskaffenhed. 

I Stedet herfor skal eksempelvis gives nogle Tider for Land

sretningen af de tyske Tro2per paa Dag~ og @se~ i Oktober 1917, 

hvorved det maa tages i Betragtning, at denne Landgangsekspedition 

var gennem Haaneder meget omhyggeligt forberedt og ikke m~dte Mod

stand af st0rre Betydning. 

Transporten s~ulde udf0res i 2 Echelonner. 

Landgangsstyrken, 42 'forstrer~ede Infanteridivision, om -

fattende i 1. Echelon 24.600 M., S5oo H., 2500 Vg. , 54 K. s~mt if 

Echelon store Mrengder Ammunition, Pionermateriel og Levnedsmidler. 

Klar~0ring af Transportskibene till. Echelon i alt 16 store 

og 3 mindre Skibe paa i alt Q4.ooo N.R.~. , udf0rtes fra 12/9 -

9/lo, paa hvilken sidste Dag den egentlige Indskivning begyndte. 

Forud var dog alt Gods og He.lvdelen af Hestene bragt ombord. 

Den 9. om Aftenen var Indskjc·~ingen afsluttet, og den 11. 

Morgen afsejlede Transportflaaden under forn~den Drekning af ¢ster

Sjff~aden. 
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12.0ktober Kl. ca. 3 ankrede Slagskibsflaaden og Avantgardens 

Fart0jer ca. 9ijm. uden for den indre Tagabugt. Kl. o4lo lettede 

Slagskibene for at indtage den forud bestemte Bombardementsstilling 

samt Avantgardens Skibe for at 1¢be ind i den indre Tagabugt. Kl. 

o53o begyndte Lands~tningen af Avantgarden - ca. 5 Batailloner - paa 

Bugtens ¢stlige og vestlige Bred. Kl.0908 ankrede Transportflaadens 

f0rste Echelon; Afstand til Land looo m. Kl. 0943 landsattes 1. 

Vending, der bested af 800 ~. med Cykler og Brobygningsmateriel. 

Kl. lloo paabegyndte Ingeni¢rerne Bygning af en svrer Landgangsbro. 

Kl. 1500 var Hovedparten af Fodfolk med Cykler og Maskingev:-erer lRnd -

sat ( sk0nt den sidste, langsomt sejlende Transportskibsgruppe f¢rst 

var ankret vea '(iddagstid .) 

Kl. 2000 var hele Fodfolket, 4 Regimenter Cyklistbatailloner 
ca • 

. 1Tim€r m.v. samt 12 Kanoner , 5cc Beste og loo K¢ret·Zljer landsat • 

I de f0lgende Dage sinkedes Lands~tningen af Storm, og f©rst 
ca. 
5 D0gn den 17. Kl. o9oo var Udskibningen af 1. Echelon tilendebragt. 

Den svrere Landgangsbro var den 13. Kl. 1500 42m lang og f~rt 

ud paa en Vanddybde af 1,4 m; 24 Timer efter var Broen dobbelt saa 

lang og f~rt ud paa 2m VAnddybde. 

Jeg skat slntte denne Landsoldat - Snak med en lille Oversigt 

over forskellige Enheders Tonnagebehov, men husk, den kan kan vrere 

sk0nsm:essig: 

Divisionskommando 

Fodfolksregiments Stab 

Fodfolksbataillon 

Rekylgev~rkompagni 

Maskingevrerkompagni 

Sky-tskompagni 

Eskadron 

N.R.'l'. 

1.000 

500 

1.700 

300 

400 

400 

700 

_Qy._k ......... l ... is __ t __ e __ s __ k __ a __ d=r_o:;.,;n'"-----------------~3Q.Q._ 

Hestetrukket Artilleriafdeling 2.400 

Motoriseret let Arj ·11eriafdeling 

~otoriseret tung Artilleriafdeling 

Pionerbataillon 

2.500 

2.000 



Pioner:,{Ompagni 

Parkkompagni 

Feltbrotrain 

Divisionstelegrafkompagni 

Divisionsradiodetachement 

Ambulance 

Feltlazaret 

Borplejningskompagni 

N.R.T. 

500 

800 

1.300 

1.200 

400 

400 

200 

500 
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Angqaende alle disse Oplysninger skal jeg i¢vrigt henvise til 

"Oplysninger vedr~rende S¢transporter til Brug ver Nrigsspil o. l." 

som blev udarbejdet til Generalkommandoen i 1934. -------

Foruden ~ibene til egentlig Transport er det, som det senere 

vi] fremgaa af de Opgaver, der stilles os, n~dvendigt at have Over

sigter over det disponible Bugserbaadsmateriel ( herunder Fiskekut

tere) , L2gtemateriel, Prammateriel samt Materiellet ved de for

skellige Fmrgeforbindelser Syd for Sjrelland. -----

Endvidere er et betydeligt Hjrelpemateriel n¢dvendigt. Af 

dette findes f~lgende: 

Landgc1ngsbroer 

Hesteseler 

Hejsestropper og Gribekl0er til Automobiler 

Hejsestropper til Vogne 

Spredholter 

Hejsestropoer - Kanoner 

- Karrer 

Styreliner. 

Af dette Materiel b0r der vrere: 

5 Hesteseler med Styreliner til hvert i Brug vrerende Spil. 

5 Hej5estropper med tilh0rende Spredholter ,Kl~er og Linernn, 

1 Hal4reb til hver transporteret Rest 
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Dette Hjrelpemateriel tilvejebringes og magasineres ved Gene

ralstabens Foranstaltning efter Opgivende fra S0transportvresenet. 

Materiellet findes ikke til Raadighed i tilstrrekkelig Mrengde. 

O p g a v e r 

Mobiliserin;stransporter • Ve1 Mobilisering skal ca. 20.000 

indkaldte Vrernepligtige transporteres mellem Landsdelene. For at 

udf2!re disse Transporter paa hurtigste Maade er der truffet Aftaler 

med Statsbanerne og forskellige Dampskibsselskaber, der ganske auto

matisk stiller det forn~dne Skibsmateriel til Raadighed i de forskel• 

lige Havne. Endvidere er Havnemestrene i de forskellige Havne in~ 

strueret om at have Kajplads klar og om at vejlede de Vrernepligtige 

ved Ind - og Udskibningen. 

Generalkommandoens Transporter under Mobilisering eller Krig. 

Under disse For~old regner Hreren med at kunne staa over for den Situ• 

ation, at den maa kunne koncentrere Styrker fra den ene Landsdel til 

den anden. Det drejer sig om saa betydelige Transporter som 

Sj~llandske Dmvision til Jylland 

Jydske Division til Sjrelland samt 

Transporter af mindre Specialafdelinger. 

Det har sikkert gennem Aarene vreret Generalkommandoen Kilden til 

megen lrgrelse, at S~transportvresenet ikke har kunnet l0se disse Op

gaver med militrer Akkuratesse, saadan noget som: 

1. Regiments 3. Bata. ~. Kompagni + ½ Skytskompagni tager 

Opstilling ved Islands Brygge Kl. lo,3o og gaar ombord i S/8 Mary

land, der afgaar Kl. 1440 til Vejle med Ankomst Kl. 0230, hvor Ud-

ladningen er afsluttet Kl. 0540. Derefter indlades Styrken i Tog 

Nr. 734, der afgaar til Haderslev Kl. o8lo med Ankomst Kl. 1215 
o.s.v. , o.s.v. 
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Jeg tror n:Brmest, at man betragter det som et Udslag af s¢= 

mandsmressig Stredighed , naar Opgaverne ikke er 1¢st paa denne ·,·a~de, 

en Opfattelse, som er bestyrket i, at S¢transportvresenet desvrerre 

for nogle Aar siden indlod sig paa en saadan L~sning for Transporten 

af Sjrellands Division til Jylland. Transportplanen var meget deta-

tlleret med navngivne Skibe paa bestemte Fort~jningspladser og med 

fastsatte Afgangs - og Ankomsttider. At l0se Opgaven paa en saa -

dan !aade var naturligvis en udm~rket 0velse for S~transportvresenets 

Personel, men L0sningen burde aldrig v~re kommet uden for S0transport• 

v~senet, thi hvorledes er det muligt at l0se en saa stor Opgave i 

Detailler med det Grundlag, vi har. Vi ved ikke, hvilke Skibe, 

vi kan disponere over, vi ved ikke, til hvil~e Tiner Skibene kan 

vrere indrettede til For~aalet, vi kan - naar vi i~ke kender Skibe

nes St0rrelse og Dybgaaende - ikke opgive Fort~jningssteder og Ind-
paa 

skibningsplaner, kort sagt, vi maa for at vrere/n0gtern Grund ind -

skr:'.fmlte os til at l~se Opgaverne i store sk¢nsmre"sige Trrek . Man 

maa jo g0re sig klar, at det ikke er Smaating af Tonnage, det drejer 

sig om. For Sjrellands Division regner vi med f¢lgende Tal: sam -

let V~gt 18.ooo Tons, Areal 73.ooo m2. Tonnage ca. 140.000 N.R.T. 

Jyds~e Division henholdsvis 14.ooo Tons, 57.ooo m2, llo.ooo N.R.T. 

Nu l0ser vi Opgaven saaledes. Efter Forhandlinger med de for 

skellige st¢rre Rederier, har vi et Sk¢n over, hvor stor Tonnage, 

vi gennemsnitlig har disponibel. Vi sk0nner derefter over, hvor 

stor en Tonnage, der i den bestemte Situation allerede i Forvejen 

er lagt Beslae paa, og saa stiller vi en sk¢nsmressig Beregning op 

over, hvordan Transporten formentlig vil kunne udferes, saaledes 

l.Gruppe: 3 ~.K.-Skibe a ca. 4000 t, 2 D.F.D.S. a 2000 t, 4 D.F. 

D.S. a 800 tog 3 Frerger kan vrere 1 Frihavnen ca. 2 D0gn efter Or

drens Udgivelse og kan laste et Artilleriregiment og 5 Fodfolks -

batailloner. Indladning ca. 5 Timer. Sejlads ca. 12 Timer. 

Udladning ca. 4 Timer. 2 Gruupe o.s.v. , 3, 4, o.s.v. 
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Jyske Divisions Transuorter. 

I PlRn for Jylland - Fyns Forsvar Afsnit VII findes Bestem-

melser for Havae - og Fjordsprerringer, S¢transporter m.m. Havne -

og Fjordsp~rringerne kommer jeg senere tilbage til • 

Transporter findes: 

Af planlagte 

Overf0rsel af Bes~ttelsestropper fra Als til Fyn 

Overf¢rsel af 6. Regiment ( Odense) til Jylland, saafremt 

Lilleb~ltsbroen er sprrengt. 

Overf¢rsel af Jyske Division til Fyn 

Tilvejebringelse af Lazaretskibe 

Opgaverne er l~st som f¢r omtalt •• 

Transport af Materiel og Pers~nel .4.i.Odsherred over Ise -
& 

fjorden til Nordsjrelland eller omvendt. 

Under en Kamp paa Sj~lland kan den Situation opstaa, at den 

danske Hrer er trrengt enten op i Odsherred eller Nordsjrelland, og at 

den faktis~e Situation er saaaan, at det for at undgaa Hrerens Til

intetg0relse eller Overgivelse bliver n¢dvendigt at f¢re den over 

Isefjordens nordlige Del Nord for Linien Annebjrerg Skov Sydkant -

Sydsiden af Halsnres. 

For at udf¢re denne Transport er der planlagt Bygning af 3 

Broer ved Annebjrerg ( bygges af Pionererne) , i~vrigt paaregnes de 

fors~ellige Havne og Frergelejer - Nyk0bing, R0rvig, Hundested og 

Lyrues - at vre~e tilstr~kkeligt til Formaalet. 

Selve Transportmateriellet maa paa Grund af den ringe Vand -

dybde i Fjorden og de smaa Havne blive af sreregen Art. Til dette 

Formaal paaregnes anvendt mindre indenlandske Lastskibe ( Parket

ter) , Hundestedf~rgerne, andre Frerger fra Limfjorden og Syd for 

Sjrelland og Fyn. Endvidere trenkes anvendt et stort Antal Pramrne 

og Lregtere ( 150) samt Bugserbaade ( 4o) fra K0benhavn, Helsing¢r 

og Isefjordshavnene samt endelig Fiskekuttere fra Isefjorden og 

Sjrellands Nordkyst ( 150) . 
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Deter imidlertid indlysende, at denne Transport - s~rlig 

for det svrere (ateriels Vedkommende paa Grund af de smaa Skibe og 

Havne og de· ~il Raadighed vrerende daarlige Kranmateriel - vil 

give Anledning til store Bryderier og tage lang Tid; og kom.~er den 

skitsere5e Situation, skal Transporten naturligvis foregaa hurtigt, 

0 e- er nreppe givet S¢transportvresenet Lejlighed til at trrekke 

e· eget betydelige forn~dne Materiel ind paa Fjorden, endsige 

~11 at faa det organiseret, saa at dets Anvendelse kan gaa blot 

nogenlun·e. 

Fjendtlig Landgang paa 0erne Syd for Sj~lland ( M~n) 

En fjendtlig Landgang paa 0erne syd for Sj~lland ( M¢n) er 

en Mulighed, Hatren regner med og derfor naturli~vis ogsaa med Jfod

~orF..nstaltni er derimod. 

·e Opg-ver er derfor stillet til S0transportvresenet: 

ers~ge o f0re Oversig~er over, hvormeget Setransport

materiel Hreren kan paaregne at have til Raadighed straks paa St~det 

under en Tilbagegang til Sjrelland af de til Forsvar af ¢erne ( ·10n) 

fremskudte Styrker, samt at unders¢ge fra og til hvilke Stetler Trans 

- --e~ nest formaalstjenligt skal foregaa. 

E:·d for Sjrelland findes foruden St2tsbanernes F""rgemateriel, 

der z sn rt forsvinder, 6 F~rgeruter med en halv Snes F~rger, 

der -~ s- let Kapacitet paa ca. 1600 M., 200 H., 7o Vg. eller 

3o Lt. - • idere har Sukkerfabri'kken i Stege et ret betydeligt 

Prammateri :, endelig kan paaregnes andet lokalt ~ateriel og til -

f~l~ig til ·e·e'nrende Skibe. 

Hvil:.ce Hr vne og Anlregsbroer, og hvilket Prarunateri.el og an

dre Fart0jer kan benyttes af en landgaaende F~ende ved selve LRnd

sretningen af Tropper og Materiel ved Overgang fre 0erne til Bjelland 

Forberedelser tll at sprerre Havnene , bortspr~enge Broerne oe

til at sammendrage det for en Fjende anvendelige flydende Materiel 

andetsteds ( K~benhavn, Isefjorden) etv. til 0delreggelse af det. 



18 

L a z a r e t s k i b e 

Under Kampe i Jylland og paa Fyn etv. i Odsherred og Nordsjrel

land vil de lokale Hospi talers Kapaci tet ik'<e were stor nok til at 

optage Hrerens Saarede. 

Der ~nskes derfor Lazaretskibe disponible paa forskellige Ste-

tler, f.Eks. Aalborg, Nyborg, Hundested, Ny:.C¢bing s. 
Til dette Formeal paaregner S¢transportvresenet bl.~. at an -

vende D.F.D.$. 's Indenrigsbaade, der ved forholdsvis smaa Arangement 

er kan klarg¢res til denne Tjeneste. 

~~9~_Jransport fra S~forterne ( ca. 500) er aftalt med 

D.F.D.S., der stiller de forn0dne Lregtere og Skibe til Raadighed i 

klargjort Stand. 

Sa;rliee Transporter 

Under J.fobilisering eller Kri gstilstand kan det bli ve for -

n¢dent at samle betydelige Forraad af Proviant ( Br¢dkorn) til saa

vel Hrerens som til Befolkningens Forbrug. 

Endvidere vil E~ren komme til at beh¢ve meget store Forsyninge: 

af Ce~ent til feltmressige Fortifikationer. 

Disse Forsyninger er srerlig paaregnede til Sjrellands Forsvar 

og skal derfor f¢res over S0en fra Lolland - Falster for Provi~ntens 

Vedkommende - her vil Storstr~msbroen blive benyttet, naar den er 

f~rdigby~ et, hvis den ikke bliver bortsprrengt - og fra Jylland. 

( Aalborr ) for Cementens Vedkommende. 

Til disse Transporter paaregnes anvendt Lregtere og mindre 

Lastskibe ( Sukkerfabrikkernes Skibe til Provianttransporterne) , 

og der krreves ingen srerlige Foranstaltninger ~il Skibenes Klarg~ring 

til denne Tjeneste. 

Havnesp:xirringer 

Foruden de Syd for Sjrelland omtalte Sprerringer, er der i ~5 Havne, 

der kan trenkes anvendt af en landgaaende Fjende, forberedt Sp~rring 
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af Havneindl~bene. 

Personel er udpeget, Instruktion udgivet, Sprrengammunition 

udla~t og Sp~rremateriel udset til at udf0re disse Sprerringer. 

Srenkning af Statsfrergerne 

For at Frergerne ikke skal falde i Fjendehaend er der forbe-

redt Srenkning af dem. Personel udset, Ammunition udlagt og In-

struktion udgivet. 

Skibsskyts Anvendelse under L8ndgangsoperationer 

Det har hrendt mig flere Gange, at en Landofficer har spurgt 

mig, hvor stor Virkning den ved en Landgang ekskorterende Flaadestyr

kes Skyts kan have over for Forsvaret i Land, og jeg har desvrerre 

maattet erkende min Uvidenhed paa dette Omraade. Selv om denne Op

gave :mreppe vil blive givet en dansk Flaadestyrke, saa harden Betyd

ning for Forsvaret i Land ved en fjendtlig LRndgang, og jeg skal der

for tillade mig at opfordre vore Artillerieksperter til at tage 

Sp~rgsmaalet op til Behandling enten som Foredrag eller som Prisop-

gave. 

Almindeligt Samarbejde med H~ren 

Foruden L~sningen af de ru;vnte Opgaver har S0transportvresenet 

et i~ke ubetydeligt Ansvar, idet det ved sit hyppige Samarbejde med 

Generalstaben nedvendigvis G~ng 9aa Gang kommer ind paa Dr~ftelse af 

s¢militrere Sp~rgsmaal med Stabens Officerer, og derigennem n0dven

digvis maa belrere og paavirke Landofficererne om s¢militrere Sp0rgs -

maal, der ligger udenfor S¢transportvresenets Vir~e. 

Jeg n~vner denne - om jeg saa maa sige luftige Side af 80-

transportvresenets Vir~somhed - fordi jeg mener, at den er af stor Be

tydning idet den f~rst og fremmest kan medvirke til et godt For

hold ~ellem de to Vrern, men ogsaa kan vrere af Betydning for vort 

Forsvar i Almindelighed. 
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Den praktiske Udf0relse af en Trahsport 

I det f~lgende vil jeg s0ge at undgaa at kom_me ind paa, hvad 

der i~ke henh0rer direkte under S0transportvresenets Vir~e, men h0rer 

tilde taktiske Stabes Afg0relse. Til disse Ting henregner jeg: 

Kommandoforhold f~r, under og efter Transporten, et ~eget pri-

krert Sp0rgsmaal, der altid har g~vet Anledning til Friksion og 

endnu ikke er ordnet tilfredsstillende. 

Eskortering 

Forholdsregler mod fjendtlig Angrab ( fra Luften og fra S0en) 

Valg af Sejlrute og 

Marchformation. 

Oplysnineer vedr~rende selve Transuortens Udf0relse findes i 

S0transportreglement for Hreren, som blev udarbejdet i 1934. I den 

f~lgende Fremstilling skal jeg i store Trrek f0lge dette Reglement, 

suppleret med senere gjorte Erfaringer. 

Ordre til Transport 

Skal en Afdeling af Hreren transporteres til 80s, sender den 

Kommanderende Landofficer ( Generalkommandoen, Jydske Division, 6. 

Regiment i Odense) en Ordre til S¢transportvresenet ( Stationsoffi -

ceren) med Oplysning om: 

Tidspunkt for Transportens Udf0relse 

Indskibningssted 

Udskibningssted 

Transportens Sammens~tning og Bestemmelser for dens Gennem -

f0relse, hvilke Troppeafdelinger, det drejer sig om, 

den Rrekkef0lge, i hvilken Ankomsten til Udskibningshav

nen skal finde Sted, i hvilket Omfang En-l)ederne skal havE 

deres Train med sig, eller dette kan transporteres srer -

skilt. 

For hver enkelt Enh:ed tillige Oversigt over: 



Antal Mand 

Antal Heste 

Antal tunge Lastmotorvogne 

Antal lette Lastmotorvogne 

Antal Vogne ( Trainvogne, Persorunotorvogne) 

Stykker Skyts med Angivelse af dettes Art 

Alt andet Materiel, der nrermere maa beskrives. 
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Hvorvidt Transporten skal ske under Eskorte af Krigsfart¢jer eller 

Flyvere. 

Valg af Indskibnings- og Udskibningshavn 

bestemmes so~ f¢r nrevnt af de taktiske Stabe, men det skal ~vnes, 

at store HBvne tillader Anvendelsen af de for militrer Transport 

bedre egnede st¢rre Skibe, har bedre Kajplads og bedre Opmarchfor-

hold m.v. S¢transportvresenet maa imidlertid have Opm~rksomheoen 

henvendt paa ved Valget af Fort~jningssted i Havnene at faa den 

bedst muligP Plads for Til- og Framarch, hvilke krrever betydelig 

mere Plads,end man almindeligvis tror for at faa alt til at gaa 

glat. 

Havnemestrene og Politiet i de paagreldende Havne underrettes 

Eventuelt bestilles Lodser. 

Valg af Skibe 

Som tidligere omta1t er man her n¢dsaget til at benytte net 

for Haanden v~rende Materiel. Under alminde~ Lge Frs dsforhold vil 

det siges, at S0transportvresenet henvender dig til Statsbanerne el

ler D.F.D.S., der er de eneste Rederier, der lang Tid i Forvejen 

(hvad er n¢dvendigt for Hrerens 0vrige Planer) vil binde sig til en 

saa speciel og kortvarig Opgave paa bestemt Dato. Under ~obili

sering har S¢transportvresenet som nrevnt Ret til at beslagl~gge alt 

dansk Skibsmateriel til milit~r Anvendelse. Der vil derfor under 

disse Forhold vrere organiseret en Meldetjeneste fra Rederierne, saa

ledes at disse daglig opgiver Positionslister og Ladeoversigter for 
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deres Skibe til &l!transportv~senet, saaledes at dette til enhver 

Tid ved, hvilke Skibe, der er disponible, og som det kan VcP.1ge 

imellem til L¢sni~g af de stillede Opgaver. De fra H~ren opgiv-

ne Styrkelister i Forbindelse med Skibenes beregnede militrere Kapa

citet danner sa~ Grundlaget for Val et af Skibe, selvf¢lgelig efter 

Forhandling med Rederierne, for at man kan tage de videst mulige 

Hensyn til deres Interesser. 

Som Hovedregel ved Valget skal - bortset fra 0konomiske og 

civile HensJn - n~vnes. St¢rre Skibe er at foretr~kke for flere 

mindre, i ·et Eskortering og arc!lformation derved vil blive gimuli-

ficerede. De st~rre Skibe rummer forholdsvis mere end den samme 

Tonnage af mindre Skibe; deres Farter er som Regel st0rre, og de 

giver de bedste Betingelser for Underbringelse, de har bedre Hejse

og Lands~tni~gsmateriel, og endelig ligger de roligere i S0en, saa

ledes at MRndskab og Heste bliver mindst muligt udmattet af S0rej -

sen. 

Skibe med traadl~s Telegraf er naturligvis at foretrrekke. 

Indretning af Skibene 

Naar et almindeligt Handelsskib skal benyttes til milit~r 

Transport, er der naturligvis mange Foranstaltninger, der skal fore-

tages, for at g~re det egnet til denne sreregne Tjeneste. 

n~vne de vresentligste Ting: 

Jeg skal 

Tilvejebringelse af Redningsmateriel og Ildslukningsmateriel 

Komplettering af Belysning samt Midler til at bl~nde denne 

mod Indseende 

Sikring af Kul- og Vandbeholdning 

O~dning af Toiletteforhold 

Opstilli.ng af Trapper til underliggende Rum 

Anbri,~else af Sikringsrrek~rk rundt Luger 

Ventilationsanordning 

Anbringelse af Presenninger over Luger mod Regn og Skvret 

Tilvejebringetse af Landgangsbroer 

Indretning af Hestestalde 
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Forsyning med Signalmateriel, Halm til Mandskab og Heste

foder 

Tilve ebringelse af Hjrelpemandskab og Hj~lpemateriel til 

Ind - og Udladning. 

Foranstaltning til etv. Bespisning 

Evt. Forsy~ing med Lands~tningsmateriel. 

De Gange, deride senere Aar bar ~ret anvendt Transportski~e,har 

disse so~ f¢r n2vnt vreret stillet til Raadighed fra Statsbanerne, 

ved hvis F~rger Klarg¢ringsarbejderne ikke har v~ret saa store, for 

di de kun kan anvendes til kortere Dagtransporter, hvor Mands~ab, 

Beste og fateriel har vreret anbragt paa Drekket, eller Skibene har 

vreret lejet af D.F.D.B., der efterhaanden har en udm~rket Erfaring 

i at udf¢re de paakrrevede Ano~dninger, saaledes Rt disse er blevet 

udf¢rt hurtigt - et Par Dage. Noget anderledes vil det derimod 

sikkert stille sig, naar det ved store Transporter bliver n0dvendigt 

at henvende sig til andre Rederier, der er uden Erfaring paa dette 

Omraade. Man maa da sikkert regne med fra ~-6 Dage efter at 

Skibene er udlastede for at have dem klar til Transport af Mandskab 

og Heste. Det vil derfor vrere ¢nskeligt, om man ved fremtidige 

Transport¢velser kunde indbyde andre Rederiers Skibsinspekt~rer og 

Ingeni~rer til at overvrere Forberedelserne, saaledes at de ogsaa 

kunde h¢ste Erfaringer. 

Indskibningen 

For Indskibningen udarbejdes en Ordre, der skal indeholde 

Bestemmelser om f¢lgende: 

Fort~jningssted 

Sikring mod Angreb 

Sprerring af Kaj 

Udstikning til Assistance ved Indskibning af Heste, rullende 

'iia teriel og andet Materiel 

Skitse for Opstilling paa Kajen af Tropper og Materiel 

M~detider for Tropper og Materlel ( un~digt Ophold paa ~ajen 
b0r undgaas) 



Rre'ckef~lgen for O bor·t~ ninp, her g~lder Hovedreglen 

f0rst Materiel, saa Eest: og sidst Mandskab. 

Hvilke Landgange de forskellige sk~l anvende. 
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Skitse for Underbringelsen ombord. Saa vidt muligt fmlges 

f lgende 2 Regler: taktiske Underafdelinger holdes samle

de. Hvad der skal udskibes f0rst, indskibes sidst. 

Hestene skal vandes inden Inds1~ibning, de holdes lrengst 

mullg borte fra Vand og St~j af Spil, de afseles og af

sadles. Selet~jer og Sadler sa1fu~enbindes ~fdelingsvis 

med Mrerkesedler og anbringes samlet. Hestene fodres 

straks efter Ombordtagningen med H0, for at de skal fal

de til Ro. Staldvagten skal vrere sat. 

Mands1cabet gaar strals tilde befalede Liggepladser, hvor 

vaaben, Tornystre og anden personlig Udrustning anbringes. 

Hver Mand instrueres om Rednin~smidlernes Anvendelse og An

bringelse samt om Ordrer for Skik og Orden. 

Forholdsordrer under Transporten 

skal indeholde f¢lgende Bestemmelser: 

Sikringsbestemmelser mod Angreb ( alle Tropper, der i~ke er 

aktive under Luftangreb skal s¢ge To:>kni~g o~ L~) 

Almindelig Skik og Orden, derunder Regler for Tobaksrygning 

og Brugen af Trendstikker. 

Ordre for Rendering, Brandvagt og St~ldvagt 

Ordre for Ophold paa D.:ekket 

Ordre for Sundhedstjenesten. 

Under Transporten forberedes Udskibningen. Evt . inddeles i Ven-

dinger og Fart¢jshold med Ind~ven af M¢den ved de forskellige Fald

reb og Anbringelse i Fart~jerne. 
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Udskibningsplan ( evt. Landsretningsplan) 

Planen for Udskibningen i Havn bliver n~rmest Indskibnings

planen i o~vendt Orden, hvorfor den ikke skal o~tales n~rmere. 

Ved L ndsretning paa aaben Kyst skal foruden det alt n~vnte 

om Vendinger, Anbringelse i Fart~jer o.s.v. anf0res: 

Det har som Regel taktisk Betydning at f0rste Vendin? sendes 

ind samtidig fra samtlige i Transporten deltagende Skibe, hvorfor 

der maa vrere beordret et Signal for Klarmelding og Afgang. Det 

erindres at Overraskelsesmomentet ved Landgangsoperationer er af 

stor Betydning, hvorfor al un0dig St¢j , Belysning og Signalering 

b0r undgaas. Efter f0rste Vending foretages Udladningen hurtigst 

muligt, idet hver Fart~jsgruppe gaar sin Gang uden Hensynstagen til 

de ~vrige Grupper. 

Regler for Skydni~~ fra Fart~jer maa foreligge. 

Straks efter f0rste Vendings Landsretning etableres Signalfor

bi~delse med Skibet. 

Forholdsordre for Vendingernes Optr~den umiddelbart efter 

Landsretningen. 

Sikkerhedsbestemmelser ( Redningsb~ de o.s.v.) 

Under Lands~tningen maa intet Gev r, Rekylgev~r eller anden 

tung Genstand vrere sp~ndt paa Manden. 

Til Lands~tning af Personel og Cykler maa paarep~es Anven

delse af Skibets egne Fart~:er ( etv. s~rligt medgivne) og Rofar

t0jer fra den eskorterende Fl~adestyrkes Skibe, ligesom disses Damp, 

og Motorbaade b0r anvendes til Slrebning. Rofart¢jerne maa der -

for inddeles i Grupper til hver sit Slrebefart~j ; hver Gruppe an -

vender stadig samme Faldereb. 

S~al Heste og ~[ateriel lands~ttes, maa der haves Pramme, 

Lregtere, og Slrebebaade til Raadighed, endvidere ~aa der i Land 

bygges Broer, der maa vrere forsynede med Kra~er, saafremt L0fte -

grejer ik~e findes i Fart~jsmateriellet, hvad jo sjreldent er Til

f~ldet i den Slags Fart~jer. 
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Udfrerdigelsen af de sidste 3 Afsnit, Ordrer for Indskib

ning, Forhol o~boTd ~g Udskibning, maa ske paa Grundlag af et 

inti~t Samarbejde melle~ Transportofficer og F~rselsofficer, en 

Landofficer, som afgives af den Transporterede H~rstyrke til den..~e 

VirkS0!:'1.~ed. ied F¢rselsofficeren f¢lger et F0rselsko~mando ,der 

anvendes til Hjreluemandskab ved Ind - og Udskibningen. 

I denne Fo~~indelse skal jeg tillade mig at citere en Slut

bemrerkning, fra Rapporten fra hvid Flaadechef angaaende den sidste 

1andg2ngs0velse, en Bem~rkning, der fuldt ud kan tiltrredes . 

1. at der snarest bliver indledet et Samarbejde med Hreren? 

evt. gennem et Kommissionsarbejde - saaledes at den miliuere Termi

nologi i saa h0j Grad, so~ Forholdene tillader det, st~ndariseres 

og autoriseres. Der er i 0jeblikket ikke et militrert Begreb, 

der be~vnes eoo i de to Vrern, hvil~et i givet Tilfreloe kan med

f¢re uheldige Misforstaeelser. 

2. at al Meddelelses~jenesk, det vrere sig Signalering, 

Telefonering og Radiering, snarest ensrettes i begge Vrern. Med-

delelsestjenesten b¢r under en saadan kombineret Operation ku~enne 

f0res uden gensidig Udveksling af Signalgaster eller lignende tids

spillende og for begge Parter upraktiske Foranstaltninger, eller 

at deter n¢dvendigt at udstede s~rlige Bispositioner for Radio -

tjenesten m.m. 

Landgangsoperationer 

Jeg kunde have stor Lyst til at forts~tte med at fort~lle 

om Landgangsoperationer, men Tiden tillader det ikke i Aften. Jeg 

vil indskr~nke mig til at sige, at en Landgengsoperation, der skal 

lykkeligt gennemf~res, er en meget alvorlig Handling, der - for -

uden Held - krrever meget betydelige Forberedelser og ¢konomiske 

Ofre, foruden at selve Operationen ved sin uhyre Saarbarhed er ud-
1,U)--

sat for meget store Tab tvec det svageste Forsvar paa Kysten. 

Da Overraskelsesmomentet ved Landgangsoperationer spiller en bety

delig st¢rre Balle end ved alle andre Operationer, maa man med al-
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le til Ra~dighec stn~ "iciler lamgst muligt s¢ge at hemmeligholoe 

til det sidste s¢ge at holde Forsvareren i Lanci angsforet 

Uvished om L 

0 

n sstedet. 

Emne ska) jeg ii:zsvrift henvise til en paa Hdrens Offi-

cerskole ~i e udarbejdet Bog o LPndgangsoperationer meo Oberst Roe -

sted som Forfatter. 

Afslutning 

Deter ~it Haab, at dette Foredrag ikke har kedet alt for 

meget, men det har v2ret mi t naal dels c=it vre1{1..ce Interesse for S0trans

portvresenets Virke i Almindelighed og delf' at give yngre Officerer, 

der ma?tte fan tilcelt Hvervet som Transportofficerer lidt Instruk

tion om denne Virksomhed, og deter jo altid sv&rt at slaa to Fluer 

i et Sm~k. Jeg haaber ~t have bibragt Dem Indtrykke af, at 0eb ik

ke er helt betydningsl¢se Opgaver. der stilles S¢transportv~senet, 

og at det i den daglige Virksomhed ikke kan sove Torneroses¢vn, for

di dets Opgaver er om jeg saa maa sige levende, Skib~materiellet 

skifter, F..rerens Planer og Safilmensretning forandres o.s.v. , o.s.v. 

Det VEsentligste for mig er dog at fremh:eve, idet jeg dog 

beder, at det ikke maa opfattes som daarlig negativ Kritik, deter 

der nok af i Forvejen, men som min meget alvorlige Opfattelse, at 

S0transportv'"senet med sit nuv"erende Personel i en given al vorl ig 

Situation ingenlunde kan magte de sandsynligvis sig paa en Gang mel

dende store Opgaver, og da vil det ikke hjrelpe synderligt at faa· 

tilkommanderet nyt Personel, fordi dette vil staa ganske fremmed over 

for Virksomheden. 

Jeg skal derfor tillade mig at afslutte dette Foredrag med at 

udtale 0ns~et om, at man vil hj~lpe S¢transportva:senet ved lejligheds

vis at tilko~mandere det ledigtvc:erende Personel af S¢officerskoroset. 

Dette kunde da lrere Virksornheden at kende, saaledes at det i Situation 

er, hvor Tilkommandering bliver n0dvendig1 kunde vrere til virkelig 

Hjrelp, og endelig kunde de maaske give en Haand med til at fna det 

gaglige Arbejde til Dato. 
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