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Cpmasalings- of Inspektionsflyvning 1 1sland 1937=38,

Nine Herreid

Waar jeg 1 Aften skal have den Are i store Trak ail
gore Rede for den swmrlige Virksomhed,; sow i de sidste & bomre
har veret overdraget den danske Inspektion under Island, skal
jeg ikke undlade indledningsvis at bemsrkes al jeg har nmret
en vig Betmnkelighed ved her i Selskabet al fremkomne med et
Emne af ikke absolut milited Karskter. Len som Koummandgr
Tpgen i sin Artikel i Tidsskrift for Sgvasen, Oktober Hmite,
navner: QDet Aandglivet i vor kiarine lgennem Tiderne har va-
ret preget af, ef, at der altid er visse Huner, som 1 swurlig
Grad fanger Interessen og skyder sig 1 Forgrunden, og at del
ingenlunde altid er de rent militere Emner, som lugger Beslag
paa Sgofficerernes almene Interesse; detle kan have sin for-
klarlige Grund deri, atl der gennem Tiderne har paahvilet Lia-
rinen et megel stort og forskelliglartet Antal Upgaver:
Opmaaling - Plskeriluspekilon -~ oversmlsk Stationsijenesie -
Fyr- og Vagervesen - udenrigs Reprassentatlion, altsammen pgri-
fericke Cpgaver 1 egentlig militer Fowgtend, men dog kravende
sin Viden og Indsigt.

En saadan Opgave er netop den foreliggende; thi ingen
vil nmgte, at Inspekiionstjenssten i de nordlige hegloner ofte
hayr stillet betydelige Krav til Marinens Perscnel, cg med den
i de senere Asr tilknyttede Luftvirksombed til Lesning af ser-
lige Opgaver er Indsatsen ikke gjort ringers. De Inspekiionen
under Igland £ .1937-38 med Cpmaalings- og Inspektionsflyvning
gtillede Opgaver ken alisaa udfra en ren militsr bBelragining
epfattes som en periferisk Opgave; ikke desto mindre har ir-
bejdet i Prakeis virket fwngslende for de udgvendey og henset
til selve Armejdets Belydning for Iremtiden mener jeg derlor,
at det har Bud til Belskabels Medlemmer,



Zeo

I det folgende vil Opmaalingse o0g Inspektlonsilyve
ningerne, der en vis Periode i 19338 udfertes som komxbineret

Virksomhed, blive behandlet hver for 8ig.

Opmaalingsflyvvningerne,

Det indledende Skridt til en wvirkelig Planlsggelse
af’ luftfotogrammetrisk Opmaslings i Island foretoges af Geods-
tisk Institut ved en Henvendelse til Marineministeriel med Ane
modning om at faa stillet et Luftfarts] med 1 Officer og 2
fiekanikere af Flyvevmsenet samt Inspektionsskibetl “EM@@bgwrnen“
til Raadighed for Institutel Sommeren 1957 for Udferelse af
Fotograferingsarbejder i Island efter smrlig udarbejdet Plan,
Iflg.Planen paaregnedes Flyvefotogreferingen paabegyndt i
Slutningen af laj, og som Baser var forudset Reykjavik, Huna-
flol og Berufjord, hvorfra der paatenkies flsjet henholdsvie
42y 6 og 20 Timer, ialt ca 70 Flyvetlmer., Disse Flyvninger
tog alene Sigte paa den uopmealte Del af Landet, men af for=
skellige Grunde gnskedes tillige den nordesilige bel flyve-
fotograferet, og detite vilde medfwre, ot der fra Berufjord
vderligere skulde flyves ca 31 Timer og fra gfjord 2u Timer,
gaaledes at Foto-Iikspeditionen maatie vare forberedi pas at

gennenfdre at Flyveprogram beregnet il ialt 121 Flvvetimer.

Ked Planen gnskede Geodwilkis;lnstitul at realisere

Tanken om en Fortlsgnine af de resterende vanskeldgt tilpsnuge

iige Egme af Iasland, idel man med de indvundne rige Hrfaringer

fra Opmaalingsflyvningerne paa Greonland maatie mene at kunne
naa til samme tilfredsstiliende kesultat 1 Island,

Opmaalingsflyvningerne paa Grenland danner saaledes
det egentlige Udgengspunkt for Inspektionens Luftvirksowhed i
Igland 18937-38 = og skal derfor antydes:

Indledningsaaret for Geodemibisk Institute luftiotlo-
grammetriske Opmanling paa Greonland blev 1932, da Dr.knud
Rasmussens 7!'Thule-Tkspedition og Dr.Lauge koch's Treaarsekspe-
dition henholdsvis til SE- og NEB=-Kyslen begge Havde Rorllsge

ning som serlig Opgave; Dr.inud Rasmussen havde 1 Lufifartaj,
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Dr.lLeuge Koch 2 Luitfartsjer 11l Disposition; alle var Heinkd -
Maskiner fert af Marinens Flyvere.
I Lobet af de ferste Somre 1932-33 fotogralerede

Lange Koch Ekspeditionen det meste af Lendel fra 3goresbysund

til Nordkysten af Germaniem land. (Vejrforholdene i 1933 lagde

dog Hindringer 1 Vejen for CGemnemfprelsen af selve Scoresbysund
Omrasdet) .
Dr. Knud Reamussen's Dkspedition fotograferede i 1952

Eysten fra Ivigtut rundt Kap Farvel op til 1lidt nordfor

Bernstori{f Fiorden paa I-Kysten, og i 1833 videre herfra op til

Barclay Bugten ca 180 km fra Scoresbysund., I 1935 planlagdes

uftfoto af manglende Arealer 1 Scoresbysun Omruadet, men dettie
blev ikke til moget paa Grund af ugunstige Is- og Vejrforhold,
T 1936 udsendte Gecdwstisk Institut sin fyrste selvsitendige

Fkyveekspedition for at fotografere lLandel mellem ng

fiord og Godthaab, el Arbejde, som det lykle des atl gennenigre

med ca 20 %. HNmste Aer (1l937) fulgte Geoddtisk Instituts
anden Flyveekspeditlon til Vesigrenland med Opgave at fologra-

fere hele Kvsten fra Godthaab - Fiskenms - Ivigtut - Nenortellk

« Tmarsivik {(Skiocldungen) og med Dasis de regpektive Steder.

Fiskenss blev sprungelt over paa Grund af Vejriorhold, meanglebde
Tid me.m,. Fra Imarsivik blev fldjel Strmkningen mellem hogens
Heinesensg Fjord og Bermstorfif Fjord, indtil et Motorhavari
indtraf, Lfter Omskifining af lotor 1 Heykjavik fortsaities med
ca 14 Dages Forsinkelee Luftvirksomheden i Julianehaab-Distrike-
tets Opmaelingsflyvningerne 1 Asr er udgaaet fra Sekort-
Arkivel, men for Ceodmiisk Institul fotograferedes dog samildig
nogle af de Aresler i Julisnehasb-Distrikiet, som man ikke var
blevel fmpdlp med 1 1937,

Medens saaledes Luftopmaalingen pas Grenland har varel
udfort med Henblik paa en Fremetilling af Xort 4 1 i 250,000
HMaalestok af specielt Kyst- ofg Fjordomreadel indtll Indlandg-
isen, tilgigtedes med den planlagte Lufitopmaaling 1 Island en
Fortleagning 1 1 & 100.000 Maslestok fortrinsvig al Landetls
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indre uopmaalie eller tidligere - delvis i mindre laalesiok -
opmaalie Pdesirskninger, Jekler, ilve m.m..

Allerede tidligt har men i Islend erkendt Betydningen
af at have et godit Kort over Landet., Islandskortet fra Carta
larina 1639 (fransk) viser antagelig det fekste Forssg paa en
fortlsgning af Landely senere udarbejdedes af Biskop Gudbrender
Therlakson et Kori, som udkom i 1585, samme Aar som den fprste
Breddebestemmelse 1 Island foretoges; blandt Kortiegnerne Ira
den =ldre Tid kan nwmvnes Knopfl (1734) og Wleugel (L778) samt
Stifteren af vort Sglortarkiv Poul de Levengrn (1788).
Levengrins Kort strakite sig fra Reykjanss il Stykkisholmur og
var ledssget afl en Sell-Beskrivelse, udarbejdetl af ham selv
péa Bagis al den fra den lslandake Handelsljenesie kendie
Skipper liner, som foretog Opmaalinger 1 1776 og 77 og paa sin
3'0pmaalingsekspedition 1 1778 druknede paa Havnefjord.

I Aarene 1800 = 1818 foretoges af forskellige Lande
officerer og Landmaalers, af hvilke de fleste var Nordmsnd,
en trigonometrisk Opmaaling af hele Islands Kystomraade, ikke
alene for at faa Landets virkelige Form og Heliggenhed be stemt,
men ogsaa for pas Grundlag af disse Kord at kunne udgive et
Sekort over alle Kysterne., Hertll knyviter sig Navnene Born,
risack, Scheel, Wellesen og Aschlund., Ilfterhaanden som Lesule-
taterne af Cpmaslingen kom til Dammark, blev Kortene tilstilletl
Sekort-Arkivet; Special-Sskort afl de forskellige kKysistresknine
ger blev fremstilidt, og Levensrn udarbejdede Sejlbeskrivelser
til disse. I 1886 kunde man udgive el Oversigiskori cver I8~
land, sgom dannede Grundlag for Bjiern Gunlaugssons Kort over
Igland (1844}, =

T 1898 indberettede Chefen for Inspaktian§$kibeﬁ
Hedimdal", at Islands Kyster samt Sk%reﬁ@\udfef ﬁ@ykjahaa var
saa fejlagtigt alfsat 1 Sekortet, atl ;Q&Q§g@§9§a§k§§§§ ikke kuné
de bestemme sin Plads med den Nsjagtlghed, Forholdene krwmvede,
naar det skulde undersdge, om en Trawler var inde pea Sglerrd-
toriet. Detie gav Anledning til, at Altingel 1 1889 bevillii-
gede 5000 Kr +il1 Opmasling af Reykjanes Halvgen; (pmaalingen
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udfsries af Sgkortarkivet 1 1900 gamtidig med at Generalstas
bens lopografiske Afdeling pea Arkivetis Anmodning

maalie en
Pagis wed Heyklavik, bvorpaa Triangulationen baseredes; dette
blev atter Indledningen til den nu under Udfgrelse verende Opes
maaling af hele Landet,

En Triangulation er da blevet udstrakt over Eystome
raadet og el godt Stykke ind i Lendet; - der er udfert astro-
nomisgk Loengde, Bredde- og Azimuthbestemmnelser; - Basislinier
81 uﬁ%&alteg og hele Trilanguletionen med tilhsrende DBasismas-
ling er sasledes det faste Skelet, hvorpaa Fortlmgningen er
ophyveeget,

Generalstabens (nu Geodstisk Instituits) Kortlegoning
pasbegyndtes 1 1802 som KMaslebordsmsaling i lisalestokken 1
60,0005 efler de forste Tfire Asrs Forleb overglk man til at
maale 1 1 ; 100,000 og fra 1930 er en el af det Indre cpmaall
i1 : 200,000, Der er udgivet 118 Blade i Maslestokken 1 :
60,000, 46 Blade 4 1 ¢ 100,000 og b Blade 1 1 ; 280.000,

Der resterer 5 Blade 1 den sidstnmvnte Maslestok; desuden kan
der nmu udgives yderligere 41 Blade 1 1 : 100,000, naar hele
det pasgeldende (mraade fotografleres fra Luften.

Om de grundlmsggende Princilpper for Luftopmasaling har
Eeptajnles]tnant Harmg for nogle Aer siden her 1 Selskabet nare
mere giort Hede, og en Gentagelse skulde vemre overflegdig; Jjeg
skal derfor indskrsnke wig 11l enkelie orienterende Data af
Hensyn 11l eventuelle uindviede.

Fotograferingsflyvningerne foregaar i 4000 m lgjde
of ikke under 3600 m, og Landet afflyves normall 1 lange Huter
med en indbyrdes Afstand bestemt af Geodwiisk Institut. Iillg,
1987~-Flanen ver Afstanden 20 km, iflg., l288-Planen ZO km,
Billederne tages parvis med en Afstend paa a km, medens der er
& km mellem Billedperrene, Paa Grund af det meglige Landome
raade, soan skal dekkes med Billedmateriesle, anvendes Skrage
fobografering, Bl Keamera af Ragke III Typen - specilell bhygzget
+il Opmaalingsbrug - senkes under Folografleringen ned under
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Luftfartgjets Bund, og der fotograferes da i Ffumwet mellem
Bwreplan og Fontoh, vinkelret paa den beholdene iurs o med
en 20 Graders Hsldning pas Kameraet, saaledes at Horizonten
kommer med paa Dilledet, Den vertikale Billedvinkel « begrzn
sel af Bureplan og Ponton - er da ca 259, og den horozontale
Billedvinkel 45%, og selve Billedets Dybde ca 60 km.

Betragter men to parvis sammenhgrende Billeder steri-
oskoplsk, ser man en rummelilg liodel af det fotograferede Ter-
raing hvor alle Hgjdeforskelle trader swrlig tydeligt frem,
da Punkterne for Oplagelsen af de 1o sammenhgrende Billeder
ligger 2 km fra hinenden, medens den memmeskilige @jeafstand
er 65 mm,.

Da Luftbilledet ikke gengiver Terrainet i et bestemtb
Haalestoksforhold, og Folografiel er en perspektivisk Projek-
tion af Terrainet, er det nedvendigt for at erholde et rort
at foretage en optisk Omdannelse af Luftbilledet.

Ved HLismlp af {trigonometrisk bestembte Funkier paa
Billedet kan mean give detite den riglige Orientering, og ved
Himlp af Aerokertografen er man 1 Stand til direkie at udlegne

Kortet efter den rummelige lodel.

Med den foreliggende Flan haobeds CGepdmidisk Institut
altsas at kunne indfrd det lenge nerede ynske 1 Islend owm at
f&& Fortlegmningen af hele Landet tWlendebragl indenfor en
overskuelig Tid, Harineministeriet godkendte Geodmilsk Insti-
tuts Plan med Henblik pas Flyvningernes Tilrstlelmggelse, Per-
gonel, Hateriel m.m., og meddelte 1 den Anledning Inspekiionen
fplgende Forholdsordre;

"De Opgaver, der 1 Soumeren 1937 foreligger L1l Losg-
ning 4 Island, og hvortil Luftfarits) skal anvendes, er

1. for Geodstlek Institut: Luftfotogrammetrisk Opmaaling afl

Tgland 1 Henhold til emrlig udsrbejlet Flan.

2, for Fiskeriinspektionen; Observation af Fiskerdlel paa

iglandek Territorium ved Nordlanded under slldessi-
sonen, samt Assistance ved Lokallsering afl sigrre

Sildestimer, *
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I den preriode, hvor Inspektionsskibet "Hyidbjdrnen®
og Luftfartsjet er til Raadighed for Upmaalingsarbe jderne Kome
mer Flskeriinspekiionen 1 2'Bwekke, med mindre den islandske
hegering udlevykkellg pnsker det modsatie 1 enkelte Situationer,

Ekspeditionens

1. Persomel;

Oberstlsitnant L.Bruhn, Opmealingsleder,

Faptejn H.Herschend, ¥Flyvefotograf,

Selgjinant I, S.Grenbeck; Flyver,

Fotografess. Koefody Fagfotograf,

Flyvemekaniker Lindballe, Radiotelegrafisd og

- K.Hell,
endvidere var Kaplajnlgjtnant H,Harms - tjenstgerende Officer
(og Fiskeriofficer) 1 “lvidbjernen® ~uknyttet til Ekspeditionen
gom Reservellyver.
2. Materiels

Luftfarte) HUW.II.Nr.84 med tilhsrende Udzustinming,

Betragter man Hortet med planiagte Flyveluler, loland

1937 omfatter disse ilalt 61 Ruter pma co 7000 kmy, hvorel de
foldt opirvkne Linier co 4000 km merkerer Buter dsklkende over
primere @nsker, de stiplede ca 3000 km over gelundsie dnoker,
forstnamie over det indre S-, Si- og Nu-Land, samt He=Kent af
Vatnajiglkull, sidatnawmte over HNe of Ni-Landet.

selve Flyveruterne er ordnet i Grupper fra 1 - 18,
soaledes £, Wks, Gruppe 5, 5.4, 5.B 0.8.V. med samme Fotoret-
ning mod NW; den indbyrdes Afstand mellem Ruterme 1 soame
Gruppe 8P som navat 30 km. Det er indlysende, al man ved ai
indskrenke Afsienden mellem Huterne opnaar en bedre Foloe

Deskming, men dette krmver til Cengeld forgget Flyvning of

"

Vi vender os da til Opgavens Leosning i Praksis:

Som Flyvningerne 1 det hele var anlagl, enskede man -
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f Hensyn til disses ikke sbsoliut ufarlige Zarakier med et
2en motorel luitfards)y der skulde {lyve over ubebpede og
vanskeligt fremkommelige Egney over Jwkler, @1@haﬁérag Fjeld-
partier, gde Kystetrskninger og over aabent Bav, hvor Landingse
melighederne gom ofiest maattie regnes for minimale - @t skabe
| dent stsrel mulige Sikkerbed og dermed framme Betingelserne for
en heldig Gennemferelse, Luitfartsjet blev derfor knytist
til Tnepektionsskibet "Hvidbjernen", som foruden at tilfredse
8tille alle rimelige Fordringer til et Moderskid havde Station
ved JTeland for Varetagelsen af islandske Interesser, normalt
Fleskeriinspektionen, I dette Tilfwlde tillige luftfotogrammes
trisk Opmaaling for Geodwmitlisk Institutl,.

Flyvwningerne paatmnktes at udgas fra doderskibet,
stationeret ved en efter Porholdene valgt Basig, hvor siart-
ofg Landinggforhold under det hurtigt omekiftelige Vejr i Igw
land maatie holdes under konstant Observatlon.

Tislge Marineministeriets swerlige Direktiv var det
paalagt Skibschefen efter Aftale med henholdsvis Opmaalings-
Lederen og Flyveren at treffe Begtemmelse om Baglspladser samtb
organigere Slkkerhedstjenesten, og dlsse Forhold skal derfor
nemere ombales,

Basisforhold.

Som Forholdene under den Eeasrige Lultvirksomhed
udviklede sig valgtes Reykjavik og Videy som Vestbasis,
Alureyri som Nordbaglie: Berufjord-Ompaadet, som 1 193Y var

udset il gatbasis « og derfor forinden underssgt afl Inspekilo
nen med Flyvning for Hje -, blev imidlertid opgived, fordl
Opmaalingsflyvningerne over Sydlandet paa Grund af konstant
ugungtigt Velr kom $il at trekke 1 Lengdrag; ejheller Huna-
floi Omrasdet, hver men havde udimnkl slg Steingrimsfjord som
Basis, kom 1 Betragining, da Akureyrl viste sig langt bedre
egnety og der semitidig hermed vilde undgaas en overflsdig og
tidespildende Bagigllytning.

n generel Underssgelse af fuftbaser for Lioderskib
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samt af Nedlandingsimligheder for Luftfaﬁtﬁg er foretlagetl
pas dette Punkt hviler pas rige indvundne Hrfaringsr, vil dete
te sikkert 1 Fremtiden kunne tjene som Vejledning for mulig
pastenkt Laftvirksomhed 1 Island,

In nmrmere Ombtale af Forholdene ved benytlede Baser
samt, af de Steder, hver Luftfarisjet under Flyvning har landet
udenfor Basis, skal jeg senere komme tilbage til.

Sikkerhedstienesten.

For Etablering &l en {lyvemssslg Sikkesrhedsijensste
tral Inspektionen mwrmere Aftale med Slysavarnalelag, Islends
{"the national life-saving associlation of Iceland"}, selskabet
oprevtedes 1 1928 og rasder nu over el betydeldigt antal Hed-
ningsstationeyr fordell rundl langs Islands Kyet,

I Aftalerne for derme Slkkerhedstjensste fasisattes

de interns Jegler for Radiotjenesten med afialte Bslgelangder,

Indpejling 1 Tilfelde af uesigitbart Vejr, Lultfartpjets Opgi-
velse af Plads 1 Kode efter Avbejdskori f.iks. Folo=iute,
Pelt Nr., Felt Hjsrne og El., Radioforbindelse under gveniuel
Wgdlending, endvidere saafrent Bfterretning fra lLultfartsjei
glulde mangle al indhente Oplyveninger gemmem Slysavarneielag,
gom 1 Havnebygningen i Reykjevik havde Dégnforbindelse med
alle Hovedtelefonstationer og de fleste Bi-Telelonstatloner
for den vestlige Halwdel af Tsland.

T Ammodning fra “Mvidbjernen om eventuel Udsendelse
af Hjslpe-Lkspedition skulde sendes il Vejdlrekloratei, som
da vilde trmde 1 Forbindelse med Slysevernafelag. Detie kom
dog ikke til at foreligge, da Flywningerne alle forlsb uden
Uheld, .

Vejirtienesten,

led Henblil paa Udnytielsen af enhver fotonsssiy
Chence uden tidsspildende og formaalslegs Flyvning, som kun
vilde medfore umﬁ%higﬁ 81id paa Perscnel of Materiel, lral
Tnspektionen tillige Aftele med islandske Myndigheder 1 Vej-
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direktoratet, Telegrafvmsenet og ieteorologisk Institut om

vpretielse af en ewrlig Vejrmeldingsijeneste, for at man om

Bord hver Norgen Kl. 0615 og Middag KL.1215 (isl,Tid) kunde
udfnrdige Special-Vejrkert efter modiagne Vejrmeldinger Ira
de officielle Kyststatloner Reykjavik, Bolingarvik, Akureyri,
Skélanms og Vestmennderne gsmt fra de for Lufivirksombeden
swrliigl bestilte og ewrligt oprettede Landstationer: Kirkju-
bajarkleustur, MHelifell, Sudimuli, H=ll og Hvitavain.

For Opholéet paa Nordlandet afitalies yvderligere en
Andring med Hensyn til Landstetionerne, idet Hsll skulde inde
drageg og 1 Stedel oprettes Staticner ved Grimstadur, Svairtae
kot og Hallormstadur. Yderligere tegnedes aluindelige Vejrw
kort om Aftenen paa Basls af Observationerne Kl.1300 G,li. T
bl.a. af Sikkerhedghensyn for Luftfartgjet under dets Statlow
naving ved Basis og af Hensgyn tll de Disposltioner, der vilde
vare at trelfe under indtrsdende urolige VeJriorhold.

Da Tslands Beliggenhed 1 et wdipresget Laviryksomrasde
med fremherskende Skydskke over det meste af Landel og kun med
kortverige Opklaringer mellem de passerende Laviryk som oitest
skaber vanskelige DBetingelser ior.en regelumsslyg Flyvelotogra-
fering, der netop k$mver skyfri Himmel,; bedst nasy Solen siaar
heit for at undgasa Skyggedemnelsery ingen Varmedls eller olove
skyer efter Storme, vil man forstaa Lele denne Ve jrmeldingg-
tjenestes Betydning; kun herigennem var man i Sland til al
skabe slg et fuldstendigt Owverblik over de Llorhasndenvarends
Vejriorhold for ikke alene ai vare overladt (il det rene Sken
udfra lokale Forhold. Det kan da ogsae bekrslies, abl saa godt
gom enbver luftmmssig Dispositicn er blevet truffet om Bord
under neje lagtiagelse af udarbejdede Vejrkort, hvorved der
skabtes en Phanmmesighed over Lultvirksomhedlan,

Flyve=Tkapeditionen, wed hvilken birekisren Ior Geo-
datisk Institut, Professor Ngriund fulgte for bl.a. al overve-
re Opmaalingsarbejdet 1 Starten omboxd 1 "Hvidbiernen'; ankom

med /8 "Dronning Alexandrine’ til ReykJavik den 22/, hvorpaa



il.

man straks gik i Cang med lontering af Luftfartsglet, Prove-
flyvninger m.u.. I de ferste forberedende lage havde man ded
emlkkeste o klare ste Vejr ~ Islands Fjelde tegnede sig som
wllkuetter mod en klar og skyfri Nimmel of ikke en Vind rerie
sig = . Alt lovede godt, men Vejret holdt sig kun lige til
iuftfartojet var proveflejet -~ saa begyndie ventetiden, og den
blev ofte lang. IHavde Luftfartsjet haft Vinger disse Swd Dage
var Foto-Chancen naturligvis blevet udnyltet, men som en Trgst
kan nmvned, at Billederne sikkert ikke var blevet godey da
Snesmeliningen dette Aar var lidet fremskredeny, og wan derior
havde feaaet 3nebilleder i Stedet for Opmasalingsbilleder,

som Yestbasis havde man udset sig heykjavik ned elley

Hawn og efter Vejrforholdene Hvalfijord eller Eydisvik. Hvale
fjord benytledes fra den 27/6 11l den 31/5; ferst ankredes i
Hvensvik, s enere, for at skaffe Lw, ved Thyrillsey helt inde
1 Bunden af Fjorden. Her er ingen Demning, men Lriaringerne
viste, at der med stzrke og hyppigt forvekommende DHe 0f Niw
Vinde indtrafl saa voldsomme Fjeldkast, st disse glorde Silaprte

og Landingsforholdene vanskelige. Kun under gode Veiriorhold

ansea Fiyverne derfor Ivalfiord ggnel som Basig, og disse lun-

de man sea tidligt paa Aaret ikke gore Hegning paa. Hvalijord
blev derfor opglvet og blev ¢ heller senere benytitel som Bae
sla under Luftvirksomheden,

Efter dette korte Ophold afgik "Hvidbjsrnen® med
Luftfartsjet til Bydisvik og etablerede Basis her, Forigje
ningsbeje udlagdes 1 Vigen Syd for Videy, samne Sted Llaviigi

som den italienske Uuiidgiadre under General Balboe laa il

Ankers 4 1932, AL Flyverne bedsmmes Lydigvik som en elter

v herira ken

ielandske Forhold serlig velsgnel Bagis, idel s

startes op landes med alle Vinde; der er normali ingen Denning,
Tasge Fforeskommer gjeldent, Indpejlingsforholdene er gode, navne
Lig wnder Indflyvning fra W og NV, og afl Hjsipekilder {indes
de samme gode som i Reykjevik paa Grund af den nsre Beliggen-
hed,

heykiavik selv er en god Bagis. Lending i Havnen er
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mulig og er ogsaa ilere Gange blevet udfprt, derimod aldrig
Start, som Flyverne lun mente mulig, near der kunde startes i
Retning wod og udover Ydermolen, vistnok et noget risikabeli
Eksperiment., Starten foregik derfor altid fra Reyvkjavik Red
eller ud gennem Hevnehullet, og selvom der med W-lig eller
Wg-lig Vind ofte kunde stas en Del Denning og 56 her, fandtes
normaltl tilstrskkeligt Le under Engey; Sejladgen fra Engey +il
Havnen ver enkelie fange nok saa ubshagelig, men under saae
danne Omsimndigheder valgtes saavidt muligt Videy som det abe
solutl sikreste Sted som Basis,

Ophioldet ved Vestbasils Llev betydeligt lsngere end
beregnety da Vejrforholdene 1 1937 1 Island ikke mindedes
nogensinde at have vmret saa uheldige, Af de 73 Dage ved Veste
basis indtil den &/8 kunde kun 2 Dage udnyiites til Foto af de
planlagt Ruteri den 2/6; 23/6 og 28/6 og paa disse Dage folo=
graferedes luterne 11.Vy 10.V o 10.F » 8.0 ag 10.B og 10,
Detle blev hareis Cpmaslingsresultat for Sydlandets Vedkommen-
de ~ foruden nogle enkelte fra islandek Side pnskede Blopgavesr
med Foto fra lav Hejde alf Reykjavik Halvesn, Sog Kraftsiation,
Almannagid og levnefjord, som foretoges dels ved Skreafoiogras
fering dels ved lodret Fotografering.

Den 23/G, da Luftfartsjet efter endt Foto alf 2.0,
befandt slg ved Portland for jemgasende; indtreadte pludseligt
lavt og usigtbart Vejr ved Desis (Videy)., Telegrafisk ieddel-
else sendies straks il Luftfartegjet. Hjiemflyvning langs Kye
glen ansesas Jor utilrsadeligt, og efter en Telegramudvelsling
pestenmte Luftlfartsjet sig til at gea Nord paa fra Eyrarb@kki
folgende Sog I ganske lav Hojde og lendeds efter 45 Times
Flyvaing 1 del Nw-lige Higrne af Tingvalla 3Sgen, hvor del ope
ankredes of laa gikkert 1 1 m Vend, SHomms Aften relurnerede
Eaptajn Herschend pr Bll med Folo-laterialet, medens Luftfar-
tegjet forblev pas Tingvalles Seen under Stormen, som trak op
gamme Aften - 10-11, Fgrst den 20 havde vi Luftfarisjet

hjemme igen. Streke efter Landingen pas Tingvalia Sgen var



en Tkepedition fra "Hvidbjernen” sendt til Sledet med anker,
Pyjemes og Clgareiter, og under Opholdel indlogersde Flyverne
gig pae Fotellet der, - Smrdeles praktisk valgt Nedlandings-
basis,

Som Tiden skred ffem uden Folo-Flyvaing 1 Jull lasned,
stod det efterhaanden alle klar, at Beruljord maslie opglves
for 1 Aar og hermed ogsaa Tanken om at hjembringe Hesullaler
fra det meget snskede Valnsjvkulle(Omraade, som ikke dlene Geo=-
gmtlisk Institut, men ogeaa alle 1 ITsland hevde den sigrsie In-
teresse 1 al faa fotograferet. Swmrlig over detle Cmraads var
det jo, at lufitfarigiet skulde gere sin slore Indsaivs 1 Op-
maalingearbejdet,

Forinden var Spergsmaslel om Inspektlongskibets evens
tuelle Overgang til Himlpetjeneste for Filskeriinspektlonen une-
der Sildegaisonen blevet lest derhen, al den lslandske Rege~

ring overfor Inspekitionen uditeléd gneket om Opmeallingsilyvnine

gernes Fortgetielse indtil videre: man var saaledes nu {rlt

stillet og ikke bundet af de pastsnkle Sildecbservatlionsilyve
ninger, som krmvede g=rlige Forberedelser.

Den 7'August ankom "Hvidbjornen® 1l Akureyri, og det
er vist overfladigt abt nevne denne Plads' gwrlig gode Lsiskée
ber som Luftbasis, ogsas hvad dens Beliggenhed angaer, ldet
men med Lultfertgjets Aktlonsradius « & & ¢ Timers Flyvalug
3 150 km - herira er 1 Stand Lil at rskke over del silorst mde

lige Areal; ser man pea Planen, kan Ruterne 1 B, og W, pas

Nord# @bt pamt Ruterne lsngs hele Vailnajskulls Nerdkasnt ia-
ges fra Akureyri, Ganske vist krmver det Flyvninger over store
pdesgrskninger 1 stor Afstand fra Dasis,; men detiec maatiec man
se bort fraj,og Wedlandingspladser paa Indsder fandies der jo
en Del af, som Flyverne altid hevde Opmwrkscombieden henledt paa
- for Tilfsldet -,
Fra Akureyri blev flsjet den B'y 10V, QV%, 287, «9!
og 30'Auguet, og del er ejendommelipgt at se, al man pas de

sidste 4 Dage, hvor Vejret erdellg skikkede sig, nasede at
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hjemfwre flere Tolo's 4 end det havde varel auligt al saule
1 Lebel af de 2 fersie leaneder paa Sydlandst. En swrlig
Tilfredssiillelse valk det at faa tagel Rulterne 9 og Y.h. over
Vatnejskulls Nordrand, « Del siges, at der over VailnaJskull
kun er 4 Dage skyfrl Himmel om Aaret, og disce Dage blev ikke
missed,

aftvirksomheden 1937 varede lall 106 Dage, af hvilke
der Llev flgjet 30 Dage o udisrt 40 Flywninger med ca 73 Fly-
vetimer;y tilbagelagt er ialt ca 1l.000 kms hvoraf ca 2100 er
Fotow=kmy og der blev oplaget ca 800 Billeder, [lyvningerne
forlgb uden Uheld, men Resultatet blev mindre, end maun havde
ventet - og ogsaa wrdet hasbe pasn « udfra Oppaalingse Prasia-
tionerne pas CGrenland. IToveigl kerakterdsersde Illyverne Vejre
forholdene 1 Island fra Sluiningen af iaj 11l medlo Seplember
at byde paa gode Flyvebelingelser, hvorimod Betingelserne Ior
Foto-Flyvning var mindre gode paa Grund afl hypplge forekommende
op~ og nedadgaaende Luftstrdmme, I Sepiemher lndiinder de Igr-
ste Storme sig, og Sikkerhedshensynet kraver da, abt Lultvirke
somheden maa indstilles,

Bkepeditlonen og Luftfartsg]el hjemsendtes den L3'5Sep~

tember med iI/9 YDronning Alexandrine',

Som det ver at forudse; wealle Sporgesmaalet om en
Fortesttelse af Opmaalingsflyvoningerne 1 lvch Lurventles ab
blive taget op til formyet Overveldebse., Ueodsildsk lnstitud
arbejdede derfor 1 Vinterens Leb med det hjembregie kalericle
og tilstillede allerede tidligt pasa Foraarel en ny “revideret®
Plan $il Marineministeriet indeholdende ielt 10 Imter pas 1761
Foto-km, hvor de med Numrene 21 og 22 Delegnede luter menies
at kunne flyves fra Nordlandet paa 32 Flyvellmer; de¢ med 23
og 24 markerede Ruter fra Reykjavik pas &8 Flyveltimer.
Warineministeriet erklsrede slg eiter nogen Forbaoclling lnde
forstaaet med Planen, mem bestemte at Luiitfarigjets Virksombed

i 1938 1 ferste Instans skulde vareisge luspeklilounens Inleras«
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ser ved at udfore Sildeobservationsflyvninger som allereds paae
tankt 1 19373 Opmaslingsflyvningerne skulde da komme 1 2! Inekka,
Cm end men var klar over, ai alle var lige inleresseret 1 &ﬁ
begge Opgaver lestes, var Forholdet dog egentlig vendt om, men
Hinisteriet tiligjede dog en Bemerkning om, at ssafrent man ved
derne Ordoing lkke opnaaede det snskede Antal Foitografier pea
denne Maade; vilde en lignende Ordning formentlig kunne wragles
neate Aapr, |

Ledelsen af Opmaslingsarbejdet blev detle Asr overladt
il Chefen for “Hvidbjernen'; Kepiasjnle]ioont Harms var Flyver,
Lajtnant Bommesen: Flyverfotograf, Flyverkvartermester Lindballe
Redlotelegrafist og Flyvermekaniker Mathisen: olor-Tilsynsige
rende, Flyverekspeditionen ankom il Island den 13'Juni, og
efter Aftale med den lslandske Regering indlededes Luiivirksome
heden fra Reykjavik med Opmaalingsilyvninger over Sydlandel e
der nmrlig samne Tforberedite Velrmeldings- og Likkerhsdstjeneate
som i 1837,

Havde Vejret i 1237 wvaret dasrligt, syntes det 1 Aax
at vilde skikke sig noget badre, navhlig i Starilen under UpDGse
Lingaflywningerne over Sydlandet; for enhver Prie gloldt dset om
at komme saa langt frem med Arbejdet som muligt, dea "vidbjernend

« Tundet ai Sildesalsonen og Jildecbservatlonsilyvningeines
rebtidige Indledning « helst skulde indisge sin Basls ved hords-
dendet omkring medio Jull, It yderdigere homent splllede ogsas
ind, didet Geodwilsk Institul 1 Aar havde opsendt en Qpmaalings-
ekepedition til Island, som under Kaptajun Derikelsens Ledslse
skulde foretage Landopmaaling og Koritlegning paa Stedet al Umle
raader %, for Thored mellem Thorgjskull og Vainajelull og Hord
for Varnaskard. Dersom Landmesalerskspeditionens 6 Maalerhold -
hvoraf 4 danske arbgldeds 1 det gydlige Distrikit, 2 islandske
i den nordlige Del - i god Tid lunde fas tilsendi et fornsdent
Antal Luft-Foto fra Flyverne, vilde Opmaalingserbejdet i sin
Helhed blive fremset betydeligt.

Fra Begyndelsgen indtog Flyverne det Ltandpunkd at iage
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futerne 1 Brudstykker, da irfaringerne fra sidste Asr havde
vist, at Vejrforholdene ikke altid tillod at tege hele nutexr
paa seamue Dag, Geodwilsk Tunstitul var geset ind rlor denne
Fremgangsmaade, idet man indeam, at ken man ikke fas dei Dede
stey tager mon det neetbedste, og det er bekrafiet, abt Koriene
ikke vil komme til al lide af Wangler af Gepne Urund, kun ken
Arbejdet med I'remetillingen hjemme ved Aerokeriografen maaske
blive vanakeligglort noget,

Uden at komme ind paa Detelller skal da blot nevnes,
at gamilige 23- og 2é~huter saml en sarskili bkeirarute Letlege
net "vVat" blev gennemflsjet i Leobet af den fersie Maaned pas
3 Dage; den 22! og 237 Junl og den l'Juli, og del kan siges,
at enhver Folo-Chance blev udnyttelt til Bunds med Brug afl Luft-
fartgjets fulde Aktlonsradius., Allerede inden Udgangen af
Juni var 350 Billeder fra de to Lorste Flyvuninger pus 730 Foto-
Im fremgtillet om Bord og sendi til Kapisgin Berithelsen,

Den 47Juld indtrafd imidlertld en ilmnoelse, sow sireks
slkulde synes ubelejliyg for Lulivirksombeden , men som dog ikke
kom 11l ai foranledige nogen Afbrydelse i Opmaalingsarbejael.
"Gertrud Rask" las med Bkruehavari i Isen udior Hmi@ﬁk udior
Seoregbysund, og "iwvwldbjernen® - som det Dormesite Inspeliiongs
skib - anmodedes telegralisgk om Assislence gennes Merinenlide
steriet. Samme Eitermiddag afgik "Hvidbjsrunen®y wen forinden
havde man eiterladi Flyverekspeditionen i neykjavik for like
helt at udelukks en eventuel Flyvnlng under uoderskibeis rrae
VY,

Natten mellem den 8' og ©idull relurmereus "nvidhjep-
nen’ med "Gertrud Rask" paa Slsby, og Flyverne heavde panildly
et Resultat at opvise, ddet Ruterne 22 A of «uB sawi <1 Ky som
egentlig vor beresgnet il at fiyves fra Hord-Basis, var Llevet
fotograferet lige inden wvor Ankomebt., IMlyverne havde Jaael Tile
ladelse il selv at disponere under pasaindel Tagitagelesa al
Bestemmelserne for Sikkerhedstjenestien under g ssrilge Fore

hold, hvor Woderskibet befandt sig fjernt fra Dasis.
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Suasnart de ca 300 Billeder fra Flyvningerne den 1t
of 2'Jull var blevet sendt il Kepyajn Derthelsen, afzik

THvidbiernent til Akureyrl, hvor Basis indioges den 1&'Juli.

e

Vi er nu naset til Luftvirksomhedens sidste Afeniidy
den kombinerede Virksowhed 1 Inspektiong- ¢g Opmaalingstjene=
sten, Som disse var anlagl og nmrmere aftalt, kom denne Koiie
bination lkke til at betyde noget Afbrek i selve Opmaalings-
tjenesten, kun en sterkt forsget Flyvaing med Drug afl Flyvers
personellets fulde Dffekiiviitet op Agipasgivenhed,

T Perioden under Opmaalingsflywningerne peaa Sydlandet,
hvor Velret havie varet gddi, hauvle der pas Nordlandet wvarst
det slettest mulige Velry detite er el typlsk lslandaek Forhold,
Vinde omkring ﬁgngiver som Hegel godt Velr paa Hordlandet o
dearligt Vejr pan Sydlerd ety Vinde omkring N. normali del oue
vendte,- Feaa Dage efter "Hvidbjiernen"s Ankomst til Akureyrl
skiftede til al Held Vejret Xerakter il det bedrsay, og den
ferate Foto~-Chance bad slg den l'August. Herelier genuemivgi«
ter Luftopmaslingen i Waanedens Leb paa lalt € Flyvedage: 17,
2ty DY, 227, 20Y op 30/8 o omfatiede Fole al menglende plan-
lagte Ruter, endvidere Supplementaruterne 2Z1.T, 2l.T.1l.y ZL V.,
21.T.IT, og J for at opnsa en fuldstendlg Bllleddskning, og
endelig snskede Blopgaver over Siglufjord, Vel &V Lor Dalvik,
Vej SV for Akurevri, Alkureyri By m.ie. Lan vil lmpge lisrke
tily at den 20¢' og 30tAuguet - som den ydersle Frist - blev
Iuftopmaalingens store Dage baade 1 1937 og 1938,

Bt Resumé af ganmtlige Opmasalingsflyvainger 1 sar viger
day at der er flojet 1789 Foto-km af Ruter 1ivlge Geodmilsk
Ingtituts Plan, 196 Foteoe-km af Supplementerutery 44 Folo-km afl
Biopgaver og 758 Foto-km sonm Felge afl Omflyvoinger for Forbede
ring af Resultaterns, dalt 2785 Foto-kmi 1084 anvendelige Bile-
leder 111 Opmaalingsbrug er tagel foruden 400 mindre godse eller
ubrugelige Rllleder, og samitlige Opmaslingsflyvninger sr ud-
fart paa bR Flyvetimer.
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som men 1 elle Spergemasal we droarende Luftopmaslingen
havde forhendlet med den lslendske Regering, indlededes ogsasa
Inspektionsflyvningerne under samne Forhold, idet man under
Henvigning t11 Marineministeriets Direktiv ret tidligt meddel-
te Regeringen, at Luftvirksomheden under sildesaisonen vilde
omfatie:

L) Obgervation ai Sildefiskerivirksomheden paa det
islandske Soterritorium ved Nordlendet med del Formeal at spge
Veje til Afgerelse af heglers og Bestemmelsers Overholdelse,
dog al der 1 intet Tilfwlde vilde vere Tale om nogen direkie
Indgriben eller sblvetendig Inspekiion, endvidere

2) at underssge 1 hvilket Omfeng Luftfartsjet kunde
vare til Nytte ved Meddelelser om obgerverede Sildestimer og
Frunder al sdge organigeret en Underretningsitieneste il Iore
del for PFigkerierhwvervet.

Sluttellg at saafrent der fra islsndsk dide snskedes
en Ohservator, der khunde fglge med Luftfartgjet som Fassager
under Flekeriflywmingerne, vilde Vedkommende kunde underbrile
ges om Pord 1 Inspekilom skibet 1 det ognskede Tidsrum.

For at Ingpekitionen kunde have en fast Lnetningslinie
at gaa elter, udarbejdedes om Bord en plan indsholdende sarli-

ge Forholdsresler af iooliame under Inspekilonsilyvningerne

pas Vordlandet, bl.a. tegende JSigie paa en Organisalion &i den

ren rediomssaige Underretningstjenesta.

Alle Afteler blev da truffet med Slldefliskerinsvnet 1
Siglufjord, "Herving board', som reprmsenterede Lletens Flskee
rikontrol, Filskifelag Islands, leykjevik,; sami med del lslande-
gke lnﬁy@kiimﬁﬁﬁkib agirty  efter at vare gjiorit bekendl med
Planen erklerede cgsaad en dslandske degering sig Indiorstazetl
med denne, .

De nermere Forholdaregler var:

Ingpektionen indhenter deglig germnem “Herrdng wvowrdW,
Siglufiord alle Oplysninger og @nsker, som kan {jene il Plan~

lsmgpelse af Ruter m.m.. Fortrinsvis sgges 1 Feliel: Byd dor
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Grimsey Predde mellem 16° w,igd og 1% w.Lgd; udenfor detie
Felt kun efter garlig ﬁnﬁméﬁimg fra "Heryiog board",

Under Lufitvirksomheden paaregnes de i Inspektionst)e-
nesten ved Nordlendet stationerede lslandske Inspektionsakibe
(speclelt Inspektionsskibet "ggir®) at blive underrettet af
"Hvidbjernen" om, naar Inspektlonslflyvning vil finde Sted,
dels for al Sikkerbsdshensyn at kunne felge Luitfariglels De-
vagelser over det aabne Hav, dels for 1 egen Interesse snarest
at kunne modtage Meldinger vedrgrende Inspektionstjensaten
(Cbservation af Sildestimer, Sildeflaadens rPlacering, fremsede
Figkefartsiers Bevegelser ved Territorialgroansen Ml ),

NB, dphver ielding fra "Hvidbjernen” eller lultfapre

tojet il islandeske Inspektionsskibe gives kun til Bfterrei-
ning for de pasgwmldende,

Fladsobservationer (givel eftervirbejdskort over Is-
land 19389 ¢ller i "klaprt Sprogh) for observerede dildesidmer,
' Sildefartsjer; egen Poslition m.m. udsendes sitraks fra Lulte
farigiet il "Hwidbjornen® pr. Telegrall pas BOO @ dSglgelengse
de (evt, 52 m), hvorefter "Bvidbjisrnen® videresender modiaghe
Meldinger il siglufjord Radlo pr. Telegrall pis G0 @ Dalge=
langde (Note), DEfter eget Skon rundkaster “Herring board®
-~ via Siglufjord Hadio - dlsse seldinger pr. Telsfonl (paa
188 m) +il Sildeflaaden og desuden (pawn 220 m) 3 Gange 1 Lg~
net KL.0830, 1830 og 2030.

Anm. Silglufjord Radio har kun asbent fra Xl.0000 il
21003 seafrent Flyvning finder Sted udenfor detie Tidsrum,
giver Uividblarnent ﬁaml@rwﬁelding 111 Siglufjord Hadio Xl.
0800, near statlonen aabner.

Direkte Meldinger fra Lufitfarisjet il Plskerarlsjer
gives eiter fulgende Anviening (bekendigjort gennem "Herring
hoerd! dels ved Opslag 1 Sigluiljord Havn, dels ved mundkasie
ning til Sildeflasden);

MRetning mod evt. Sildestimer vises af Luftlartejet

med Kure mod Sildestimerne; samiidig vipper Luftfarigjet lra
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Side til Silde med Vingerne. Sildestlmernes Plads vises ved

Dykning umiddelbart efterfulgt af stejl Stigning. Lventuelt
udkastes rede Gummiflasker med Meddelelser, Disse bedes ome

gonende tilbagesendt til Inspektioneskibel "Ividbjernen®,

Alureyrl,

Til Veirmeldinbstienesten knyiiledes Vejrmeldingsobe
servationerne fra Blonduos, Siglunes, Grimsey og Asuferhsin
og til Sikkerhedstlenseten det lslandske Inepektlonsskib
"é@gi?" .

Om Sildeobservationsflyvningeres Betydning for Fie
skerierhvervet som Helhed bavdes kun faa og yderst vege Lrige
ringer 1 Teland, Forsog 1 saa Henseende vear foretsget ira
islandsk 8ide for Asr tilbage med engagerel tysk Luitleris,
men Tlyvningerne, der dengang tillige omfalteds Fassagerbe-
fordring, blev ikke drevet ratdionelt, og Underreiningstjene-
gten var lkke baseretl pas Brug al Radio,

Den stgrre Chance, der ligper 1 at lokallisere ilde
etimerne ved Observalion fra Lulien, synes umiddelbari indly-
gende, men hidtll havde Piskerbefolkningen kilaret sig ved
egen Minlp med indbyrdes Meldeljeneste og drevelt deres ipilskerd
gfter gamle og prevede Metoder; man maaitie derifor forvenie, at
Luftmeldinger om Sildestimei ikke straks vilde blive benyitieb
1 sterre Udstreskning og antagelig ikke for gmunstlge hesuliatler
faktisek forelasa,

Udfra denne Hetragtning mente Inspekilonen da L S

raad med "“Herring bogrd" al burde tilstrsbe, al Lullmeloinger

kun viderebefordredss til Sildefleeaden, nasr dlsse var fulat
paalidelige og skennedss al Inleresse; lhi kun heprigennen
vilde det wwre muligt al gkabe den fornsdne Tillid; senere
kunde men da gore sig Haab om, al LGildellaaden lytlede eiter
Meldingerng, og efterhsanden indrettede Sejlads of Fiskerl

derefter,
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Sildeobservationsflyvningerne pacbegyndles samne Dag,
gom “Hvidbjsrnen” snkom til Akureyri, og under de io isrsie
Flyvoinger - {ra Hunaflol 1 V. il Tjeormes i L. - observeredes
ingen S5ilds, I tre Uger havde del dasrdige Vejr paa Nordlanded
bragl en Stllstand i Pisgkerietl af en yderst betenkellyg rereke
tery og del var derfor 1 hel Groed megipeasllggende for Inspeke
Lionen straks at komme 1 Gang og yde en ferste Hjalp med at
finde Sildestimerne, Dethte skele under den 31ILyvoing den =0t
da en Deld store men spredie Otlmer ravvorieledes
shter denne Flyvwning afhentedes eliter Ammodning Meglister arul

ridrickson « Statens biologiske konsulent og knyitiet il
"Herring board" - I Sigluljord op blev flgjet 1Al skureyrd;
neete Deg deltog han i en meget lang Flywning mod LB for ved
Selvayn at damne slg et Inditryk ai Problemet lultobservetlon
al’ Slldestdmer, Da enkelie Fartejer paes Grundlag ef de isrsite
Luftmeldinger opnasede gode rangster, rygtedes devie hunritdglt
indenfor Sildetflaaden; enkelte blev Uil flere o elterhasncen
rogerede hele Dlldeflanden fra Vest med K, il Farvendsourads
det for observerdde Sildestimer, Omkring den 20/7, sealldig
med at Vejriorholdene bedredes, kKom Fiskerdiel i Gang for ale
vors of med de under efterislpende Flywninger indigbende pase
lidelige Meldinger om observerede Sildestimer voksgede Tlillden
blandt Fiskerne il Sildeobservationsflyvningerne; weldihgeine
benytisdes stierhoanden i stadip stigende Grad oy mwd lkke
ringe Udbytie.

Juvnt fordelt over Lele Ferdoden iva den lo/¥ - L/9
uvdferies dialt 80 Sildeobservationasilyvninger sed b FLyvetid
paa ga 60 Timer, og undsr disse or observerel of rapporterei
i tusindvis af Stimer; en enkelt Dag over Lhitusind oliuer.

I Begyndelsen komcentrerede Flyvalogerns slyg omkping
Farvandet B, for gfjord fra Glggr - Flatey - okgalleandd -
Lundey « Tjgrnes - Manareyar - Axarfjord, undsrilden viaere
til Thistillfjord - Langsnes - Dekkatllold, senere gik man Vesl

paa, of "Herving board! anmodade flere Gange om &l ina uideDe
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sogt Forholdene ved Bankerne Nord for Skagen og Syd over held
ned 1 Munafloi,

Under Flyvningerne gjordes adskillige interessante
Tagttageleer:

Sildestimerne kommer normalt op 2 Genge 1 Dognet,
naar Vejrforholdene er rolige; som ilegel el rar Timer efter
Sohopgeng Indtil KL.1000 og fra Kl.oa 1600 til en & Lo Timeyp
for Solnedgang. Under ssorlig gode Wejrlorhold kan de Jdog vare
oppe med Mellenrmun hele Dagen., TFortrinasvis komper de op 1
Ompraader med blankt solbeskirmet Vand, og her ey de wmegzsl let
kendelige fra Luften som sorte Krusniuger eller Plelier paa
Havoverdladen, Waar Silden er stillestasende, er rPletiterne
runde, er den pas Vandring, har de ofte Form som en Pllesplds,
der exr mark i Spldsen, hvor Fﬁr@fﬁiidﬁm gasr, Delinder man
sig over en Stime, kan den under gode Vejrforhold ses el Siyke
ke ned 1 Vandet, nawmlig paa lys Bund, indtil et Halvthundrede
m Dybde, og virker de nwmrmest son et msrkebrunt underssisk
Skay, « Ferst 1 ca 100 m Hejde ser man enkelile Selvblink iva
Stimerne, naar Silden er I Overfladen. - Observaitilonshedsn
har voret afpasset elter Vejrforholdene; under sardly gode
Forhold mellem 1000 -~ 1500 m Hsjde, under rel daarlige Vejiw
forhold mellem 200 - 500 m Hejde. - Fra 1800 m Hpjde er sildes
stimer flere Cange observerel pas 1O - 20 km Alstend, - Ved
Vindstyrke over 3 Beauf, vil del som Regel give rlnge hesule
tat at foretege Sildecbservatlon fra lLuflten,

Ved Overflyvning af Stimer 1 under 200 m lsjde er det
flere Cange observeret, &t Stimen er gaset ned, men de er da
som Hegel kort Tid sfter abtlter kommet il Overdladen; nsar
Noten kastes pas en Stime, ber Luftisrigjel derlor holde @@g
paa god Afstand af Notbaadene sami undgoa, al Lultiazigjets
Skyppe passerer Slimen.

Forekomst af Hvaler, der lever af de saume swen rede
Krebadyr (2 - 3 mm store) som Sildene lever af, er som negel

Tegn pan, at der findes Sildestimer 1 del paagnldends ULlrsade;
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ofte ser man Hvalerne jage Silldestimerme og passere lige igen-
nem demn,

Under Hensyn tll disse lultmsesige lagtlagelser Lg-
stemtes igvrigt Sildeobservatlonsflyvningsrne elter Lamrasd
med “Herring board?, med hven Inspekilonen daglig bavde I'or-
bindelse, Oelve Forbindelsestjenasten forleb glat, men det
er mit ITndtryk, al den prakilseredes 1idi alvigende fra Plas-
nen, idet Sildeflasden direkile opsuappecde alle Luillarigjels
Yeldinger, o at Siglufjerd straks rundkesisde modtagne hisle
dinger fra "Nvidblernen” 11 Sildeflasdsn wden al lade dem gaa
til "Herrdny board? ferst (antagellg en indbyrdes Aftale).
Efter Plenen ver det Tanken, at “Herring bosrd" som den admie
nistrerende selv skulde bestemme, hvilke keldinger den cunskede
videre, men gom sagl -~ 1 Tillid tidi MQldimg&fnés dtgtighed og
for at froamme Tjenssten - sprang man delie Mellemled over.

Bt 1ille Indblik 1 Sildefiskeriets Belydning fop Lps
hvervet vil maaske vere paa sin Plads for oygsas at Zorslas den
Betydning, der ken tillsgges sildecbservatlonsilyvming.

For Telasnd er Sildeindusiterien 1 de sidete sar Llevetl
af den meat afgsrende gkonomiske Detydning, ssrlig efiter den
Indsats der er gjori pas debie Ouraade Dl.a. ved Sildeilasdens
Fordgelse op Trawlernes Deltagelse 1 deilte Fiskerl, Radio-
telefonl-Inetallationen 1 sas godi som alle Varigjer, Udvidele
se og Mybyening of wmoderne og bekostellge Fabriksanlsg 1 Land
MeMle s SLAsL Hjalteyrd i dfjordens Munding. 1 1836 Dlev der
udfert Sildeolle og Sildemel il en Verdl afl over ¥ Millioner
croner eller 144 % af den samlede Udfwrsel. Tilsvarende for
19097 blev es 14 Millloner Kroner og £9 %. Saltellden lberege
net kom man op pas henholdsvis ca 30 ¢ of 4l & af den sumlede
Bkeport, Opgsrelser for 1938 foreligger endnu lkkeé, men rro-
centtallet menes at komme til at ligge mellem nwvnle Lor ludo
o 1wd?,

Hvor stor Andel Sildecbservatiensilyvningeine har

haft i Asrels FPanget kan ikke siges, men saa megel er givel:
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at Slldeobservationsflyvaingerne i vagenlig Grad her medvirket
1l en mere retwmsely Fordeling af Sildeflasden over observe-
rede Sildestimelelier og dermed fremunel Detingelserne for en
mere eflfektiv Udnyitelse af Fangstmuligheder; hvilkel som Helw

ned har virket 41l CGevn for Fiskerietb.

bilcdeobservationsTlyviingerne ey sanmtidiy blevet ude
Yart som Inspektionsflyvninger, og pse detlte Oumreade kan kun
oplyses, abt der 1 intel Tilfwlde er konstaterel Lovovertis
delaer, men at Meddelelser om ifremmede Siluefartdjers Devegele=
se i umiddelbur Herhed af islandsk Setercitorium er sendt Wil
Inspekiionasidbet “agle? il Literretning.

Til Spergamealet Inepektlonslilyvwing skal bewarkes,
at ved hecognoscering fra Luiten glves laspekillonen et JVer-
blik over, hvor Fiskeri 1 #jeblikketl loregsaar; endviders ot
det er min Opfatlelse, &t el Lultiarts] som iepel vil vare 1

phand L1l ot konstatere grovere Lovovertradelser dev.s. Dosiems

me saadanne indenfor 4 Sml.s Nojagtiphed f.bks., ved at gennege

{iyve Strekningen fra Kyst il Faris] - retur, allsmse Tidoioiw
1eb ved Stopury notere Vindretning og = 8tyrke mee. Anhode
delse, Advarsel o.l, menes st ligge udenfor lultlarisjels Lve
ner, da det normalt ikke kan lande eller personel kan alses;
derimod kan Afvisning eller invisning auwligvis udferes ved
Brug af Signaimidler, I moralsk Henseende vil Inspekilonsliliyve
pinger vare til Nytte, dog kun saafremt ce wdgasr ira el In-
spektionsskib, som underretiel om en konstaterel Loveverilwee
delse eventuell senere ken Indiinde slg paa otedelt. Del er
enhver bekendi, at Inspekilonsskibets bevegelser, navnliyg i
den lyse Tid, sas godt sow alild vil vere kendt paa Grund ai
Travlernes omfatiende Forbindeleestjeneste, hvormed Overraskele
segmomenter kompromiteres; det er da min Tro, ai saalrent wan
netop i den lyee Tid knyltede eb Lultlaris Uil lnspestlonge
skibet, vilde detie fornyende dowent ijene (il Gavn Loy in-

spektionstjenceten i sin Helhed, hvorved samiidig det indledede
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Samarbeide med den islandske Inspekiion kunde fortssties mere

internt, end Tildeldet masske tidligere har veret.

y

Den Otdeptember ankow "Hvidbhjsrpen' til neykjavik, og
man begyndie da at forberede rlyver-ikspeditionens Hjemsendel-
8. In Ucdtalelse vedrorende &ilgambﬁarv&&iaéﬁflyvning@r var
da at lmse 1 "lorgenbladel® den 4'leptember, hvor Ronsul sri-
stjensson paa Sildefiskerinwvnets Vegne blawdit andet fastslaar:
at Resultatet af Flyvaningerne har weret ail stor Verdi, ildet
wan har halt Ufterretning om, at Skibe 1 menge Tilfwelide har
fapetl 5i1d efter Luftfartgjetls Anviening . . » « Den ved disse
Viyvninger imﬁwmndn@ Erfaring viser, at det er ngdvendigt at
fortemtte neste Aar, da det er al overordentlig stor Betydning
for Fiskerfleaden ot fao Degked om, hvor der er sitgrat Silde-
Torekomsty pasa hvor gtort Ourasds Sllden lindesy hvor mange
Skibe der er pas hvert Pangstfelt, oy om tallet paa de skibe,
der ser pas hvert Sted, er i passende Forhold il det Antal afl
Sildestimer, der ses.

Den 12'September rejste Flyverne hjem; Luftfartsjet
havie da flsajet 1alt 185 Timer 1 leland; olte bavde del veret
lanpe Ture op ad Pjeldskrasninger, Lvor Luilisirsmne bragite det
4 « 800 m op i en Part, over Jekler hvor Kulden mesit gjorde
glg peldende  for Luftfotografen i 3'4mde, da han gom degel
arbejdede uden Handsker 1 10 - 16° pulge, over aabent Hav hvor
man ikke kunde lande med lHeld 1 Tilislce al sotorstop.

Landinger paa Indsger og 1 Fjorde er lmidlertid fore-
taget enten for at orienters silg om Forholdene eller blot for
at holde en Lille Peause: Klelfevain, Tingvella Sgen, Isksll,

Kollaviksvaln, Hgfdl sawnt Siglufjord og Hvansvik.

Til Slutd Undler hele Luftvirksomheden 1 de 1o Aar
er derne blevel fulgt med den mest levende Interesse 1 Island.
For det udsvende Personels Vedkoumende har detie virkel som en
Spore og ikke mindst for Flyverpersonellel, som ved dels ener-

giske Indsats har lsst en Opgave i Island af vidirekkende kul-



turel og erhwvervemmssig Delydning.
Lad o8 hasbe dette waa itjlene il Gavn for det inge
byrdes gode Forhold mellem Darmark og Islanl - ogsasa 1 Freme-

tiden,

Doil
a4 /



