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opmaaJ.ings- og Inspektionsflyvning i Island 1937-38. 

Mine Herrer! 

Naar jeg i Aften skaJ. have den N,re i store Trllk at 

gøre Rede for den særlige Virksomlied, sow i ae sidste 2 Somre 

har V'l!ret overdraget den danske Inspektion under Island, skal 

jeg ikke undlade indledningsvis at· bemærke, at jeg har næret 

en vis Betmnkelighed ved her i Selskabet at :fremkomme med et 

Emne af ikke absolut milita:I:: Karakter. Men som Kommandør 

Ipsen i sin Artikel i Tidsskrift for Søvæsen, Oktober Hæfte, 

nævner; Det Aandslivet i vor lviarine igennem Tiderne har væ

ret pr13get af I ef, !.1;: der al tid er visse Emner, som i seer lig 

Grad fanger Interessen og skyder sig i Forgrunden, og !.!: det 

ingenlunde al tid er de rent mili t'llre Emner, SO!il l 1!lgger Beslag 

paa Søofficerernes almene Interesse; dette kan have sin f'oi·

klarlige Grund deri, at der gennem TideI'ne har paahvilet hia

rinen et meget stort og forskelligtartet J\.ntal Opgaver; 

Opmaaling - 1,'iskeriinspektion - oversøisk Stationstj eneste -

Fyr- og Vagerv!l!Sen - udenrigs Repræsentation, aJ.tsar.imen peri

feriske Opgaver i egentlig mil.i t'llr Fol:l'atwid, men dog krævende 

sin Viden og Indsigt,. 

saadan Opgave er netop den foreliggendej thi ingen 

vil n?l!gte, at Inspektionstjenesten i de nordlige Hegioner o:fte 

har stillet betydelige Krav til .Marinens Personel, cg med den 

i de senere Aar tilknyttede Luftvirksomhed til Løsning af sær

lige Opgaver er Indsatsen ikke gjort ringere. De Inspektionen 

under Island i-1937-38 med OpmaaJ.ings- og Inspektionsflyvning 

stillede Opgaver kan altsaa udfra en ren milit'llr Betragtning 

opfattes som en periferisk Opgave; ikke desto mindre har Ar

bejdet i Praksis virket fængslende for de udøvende, og henset 

til selve Arnejdets Betydning for I<'remtiden mener jeg derfor, 

at det har Bud til Selskabets !Vledlerruner. 
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I det følgende vil Opmaal.ings- og Inspektionsflyv

ningerne, der en vis Periode i 1938 udførtes som kombineret 

Virksomhed, blive behandlet hver for sig. 

O~maal.ingsflyvningerne. 

Det indledende Skridt til en virkelig Planl~ggelse 

af luftfotogrammetrisk Opmaalings i Island foretoges af Geodc11-

tisk Institut ved en Henvendelse til Marineministeriet med An

modning om at faa stillet et Luftfartøj med 1 Officer og 2 

Mekanikere af I•'lyvevæsenet samt Inspektionsskibet "HV(\dbjørnen" 
J 

til Raadighed for Insti tutet Sommeren l937 for Ud:førelse af 

Fotograferingsarbejder i Island efter S!nrlig udarbejdet. }-lai:i.. 

Iflg.Planen paaregnedes Flyvefotograferingen paabegyndt i 

Slutningen af Maj, og som Baser var forudset Heykjavik, Huna

floi og Berufjord, hvorfra der paav.m:iktes fløjet henholdsvis 

42 1 6 og 22 Timer, ialt ca 70 Flyvetimer. Disse F1yvninger 

tog alene Sigte paa den uopmaalte Del a:f Landet, men af for

skellige Grunde ønskedes tillige den nordøstlige Del flyve

fotograferet, og dette vilde med:fø:t'e, at de1· fra Berufjord 

yderligere skulde flyves ca 31 Timei• og fra Øf.jord 20 Timer, 

saaledes at F'oto-Ekspedi tionen maatte W:lre forberedt, paa at 

gennemføre at F.l.yveprogram beregnet til ialt 121 Fl,lvet:i.me:i;:. 

Med Planen ønskede Geod'lltilljl,iinst,itut at realisere 

Tanken om en Kortl'llgning af de resterende vanskeligt till:ffll'.l,ge

lige Egne af Island. idet man med de indvundne rige l~faringer 

fra Opmaalingsflyvningerne paa Grønland maa.tte mene at kunne 

11aa til samme tilfredsstillende Hesul ta;t i Island. 

Opmaalingsflyvningerne paa Grønland danner saaledes 

det egentlige Udgangspunkt for Inspektionens Luftvirksomhed i 

Island 1937-38 - og skal derfor antydes: 

Indledningsaaret for Geodætisk Instituts lu:f'tfoto

gra.mmetriske Opmaaling paa Grønland blev 1932, da Dr.Knud 

Rasmussens 7 1 Thule-Ekspedition og Dr.Lauge Koch I s Treaarseki:,ve

di tion henholdsvis til SE- og NB-Kysten begge liavde Kortlæg

ning som særlig Opgave i Dr. Knud Rasmussen havde 1 Luft.t'artøj, 
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Dr.Lauge Koch 2 Luftfartøjer til Disposition; alle var Heinkå. -

Maskiner :ført af Marinens Flyvere. 

I Løbet af de første Somre 1932-33 fotograferede 

Lauge Koch Ekspeditionen det meste af Landet fra Scoresbysund 

til Nordkysten af Ge:rmaniq l,;and. (Vejrforholdene i 1933 lagde 

dog Hindringer i Vejen for Gennemførelsen af' selve Scoresbysund 

Omraadet). 

Dr. Knud Rasmussen' s Ekspedition fotograferede i 1932 

ten :f'ra Ivigtut rundt Kap ]'arvel op til lidt nordfor 

llitrnstor:f:!;' F,jordeq paa E-Kysten, og i 1933 videre her:fra op til 

Barclay Bugte~ ca 150 km fra Scoresbysund. I 1935 planlagdes 

Luftfoto af manglende Arealer i Scoresbysun Omruadet, men dette 

blev ikke til noget paa Grund af' ugunstige Is- og Vejrforhold. 

I 1936 udsendte Geod'!'ltisk Institut sin første selvstændige 

Fkyveekspedi tion for at fotografere Lande.t mellem ngØ!eS!f!:bnlm

fjord og~q.thaa!t, et Arbejde, som det lykle des at gennemf·øre 

med ca 90 ;'!,. Næste Aar (1937) fulgte Geoootisk Instituts 

anden Flyveekspedition til Vestgrønland med Opgave at fotogra

fere hele i::;;v.sten fra Godthaab - Fiskenæs -. Ivig_tut - Nanortalik 

- Imarsivik (Skjoldunge~) og med Basis de respektive Stes!!U:• 

]'iskenses bl\iv sprunget over paa Grund af Vejrforhold, .mangle:b.de 

Tid m.m.. Fra Imarsivik blev fløjet Strækningen mellem lliiogens 

Heinesens Fjord og Bernstorff Ii'jord, indtil et Motorhavari 

indtraf. Bfter Omskiftning af Motor i Reykjavik fortsattes med 

ca 14 Dages Forsinkelse Luftvirksomheden i Julianehaab-Distrik-

tet. Opmaalingsflyvningerne i Aar er udgaaet fra Søkort-

Arki vet, men for Geod'l3tisk Institut fotograferedes dog samtidig 

nogle af de i;.realer i Julianehaab-Distriktet, som man ikke var 

blevet fær4ig med i 1937. 

Medens saaledes Luftopmaalingen paa Grønland bar været 

udført med Henblik paa en F'remstilling af Kort i l i 250.000 

Maalestok af specielt Kyst- og Fjordomraadet indtil Indlands

isen, tilsigtedes med den pl.anlagte Luftopma.aling i Island en 

Kortl<egning i 1: 100.000 !vlaalestok fortrinsvis at Landets 



indre uopmaalte eller tidligere - delvis i mindre Maalestok -

opma.alte Ødestrækninger; Jøkler, EJ.ve m.m •• 

Allerede tidligt har man i Island erkendt Betydningen 

a:f at have et godt Kort over Landet. Islandsko:t·tet fra carta 

Marina 1539 (:fransk) viser antagelig det :føilste !i'orsøg paa en 

Kortlægning a:f Landet; senere udarbejdedes af Bi@kop Gudbrandlln' 

Thorlakson et Kort, som udkom i 1585, ssuwui Aar som den først,e 

Breddebestemmelse i Island :fox•etoges; blandt Korttægnerne :fra 

den ældre Tid kan nævnes Knopf (1734) og Wleugel (1776) swnt 

Stifteren af vort Sølortarkiv Poul de Løvenørn (1788). 

Løvenørns Kort strakte sig :fra Reykjanæs til Stykkisholmur og 

var ledsaget af en Sejl-Beskrivelse, udarbejdet at li.an, selv 

paa Baais ai' den fra den islandske Handelstj eneste kendte 

Skipper Minor, som foretog Opmaalinger i 1776 og 77 og paa sin 

3 10pmaalingsekspedition i 17?8 druknede paa Havnefjord. 

I Ae.rene 1800 - 1818 foretoges af' :f'drskellige Land

officerer og Landmaalere, af hvilke de fleste var Nordmænd, 

en trigonometrisk Opmaaling ai' hele Island@ Kystomraade, ikke 

alene :for at faa Landets virkelige Ji'orm og Beliggenhed æ stemt, 

men ogsaa :f'or paa Grundlag af disse Kor•t at kunne udgive et 

Søkort over alle Kysterne. Hertil knytter sig Navnene Born, 

F'riaack, Scheel9 Wetlesen og Aschlund. 1"1;fterhaanden som .Hesul

ta terne af Opmaalingen kom til Danmark, blev Kortene tilstillet, 

Søkort-Arkivet i Special-Søkort a:f de forskellige Kystst,ræknin

ger blev fremstilitt, og Løvenørn udarbejdede Sejlbeskrivelser 

til disse. I 1826 kunde man udgive et oversigtskort over Is

land, som dannede Grundlag for Bjørn Gunlaugssons Kort over 

Island (1844). -

I 1898 indberettede Chefen :for Inspektionsskibet 

"Heimdal"t at Islands Kyster samt Skærene udfor .Heykjanes var 

saa :fejlagtigt afsat i Søkortet, at I~spektionsskibet ikke kune , .• '\' ' \ ,,.,, \,, 

de 'bestemme sin Plads med den Nøjagtighed, F'orholdene krævade, 

naar det skillde undersøge, om en Trawler var inde paa Søterri

toriet. Dette gav Anledning til, at Altinget i 1899 bevilli

gede 5000 Kr til Opmaaling af Reykjanes Halvøen; Opmaalingen 
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udførtes af Søkortarkivet i 1900 eamtidig med at Gener•alsta

bens topografiske Afdeling paa Arkivets Anmodning maalte en 

Basis Reykjavik, hvorpaa Triæ3erulationen baseredes; dette 

blev atter Indledningen til den nu under Udførelse værende Op

maaling af hele Landet. 

En Triant,rulation er da blevet udstrakt over Kystom

ras.det og et godt Stykke ind i Landet; - der er udført astro

nomisk L\'!lngde, Bredde- og Azimuthbestemmelser; - Basislinier 

er uænaalte, og hele Triangulationen med tilhørende Basismaa

ling er saaledes det faste Skelet, hvorpaa Kortlægningen er 

opbygget. 

Generalstabens (nu Geodætisk. Instituts) Kortlægning 

pas.begynd.tes i 1902 som r,laalebord/illllaaling i :ltlaalestokken 1 a 

50.000; efter de første fire Aars }7 orløb overgik man til at, 

maale i l ; 100.000 og fra 1930 er en Del a:f det Indre opmas.lt 

i l 1 200.000. Der er udgivet 118 Blade i M.aalestokken l 1 

50.000, 46 Blade il: 100.000 og 5 Blade il; 250,000, 

Der resterer 5 Blade i den sidstnævnte Maalestok; desuden kan 

der nu udgives yderligere 41 Blade il: 100.000, naar hele 

det paagældende Omreade fotograferes fra Lu:ften. 

Om de grundlæggende Principper for Luftopmaaling har 

Kaptajnløjtnant Ha:rms for nogle Aar siden her i Selskabet næi:·

mere gjort Rede, og en Gentagelse skulde wire overflødig; jeg 

skal derfor indskrænke mig til enkelte orienterende Data af 

Hensyn til eventuelle uindviede. 

F'otograferingsflyvningerne foregaar i 4000 m Højde 

og ikke under 3600 m, og Landet affl.yves normalt i lange Ruter 

med en indbyrdes Afstand bestemt af' Geodætisk Institut. Iflg. 

1937-Planen var Afstanden 30 km, ifig. 1938-Planen 20 km. 

:Billederne tages parvis med en Afstand paa 2 km, medens der er 

6 km mellem Billedparrene, Paa Grund af' det m':1lgtige Landom

raade, scm skal dækkes med Billedmateriale, anvendes ;;,kraa

fotiografering, Et Kamera af Eagke III Typen - epecielt, bygget 

til Opmaal.ingsbrug - s'llnkes under Fotograferingen ned under 
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Luftfart,~j ets Bund, og der fotograferes da i li.Ullllllet mellem 

Bæreplan og Pontom, vinkelret paa den beholdene Kurs og med 

en 20 Graders Hældning paa Kameraet, saaledes at Horizonten 

kommer med paa Billedet. Den vertikale Billedvinkel - begr:rm

set af Bæreplan og Ponton - er da ca 250, og den horozontale 

Billedvinkel 45°, og selve Billedets Dybde ca 60 km. 

Betrai:;'.ter man to parvis sammenhørende Billeder steri

oskopisk, ser man en rummelig Model af det fotogra::l:~rede Ter

rain, hvor alle Højdeforskelle træder særlig tydeligt frem, 

da Punkterne for Optagelsen af de to sammenhørende Billeder 

li5;ger 2 km fra hinanden, medens den mennesklilige Øjeafstand 

er 65 mm. 

Da Luftbilledet ikke gengiver Terrainet i et bestemt 

Maalestoksforhold, og F'otogra:fiet er en perspektivisk .Projek

tion af 'rerrainet, er det nødvendigt :for at erholde et .Kort 

at foretage en optisk Omdannelse af' Luftbilledet. 

Ved Hjmlp af trigonometrisk bestemte Punkter paa 

Bj.lledet kan man give dette den rigtige Orientering, og ved 

Hjmlp af Aerokartografen er man i Stand til direkte at udtegne 

Kortet ef'ter den rUllllllelige Model. 

!ied den foreliggende Plon hao.bede Geodætisk Institut 

altsaa at kunne indfri det længe nærede Ønske i Island om at. 

faa Kortl'llgningen af' he1e Landet tilendebragt inden:t'or en 

overskuelig Tid. L'iarineministeriet godkendte Geodlltisk lna,ti

tuts Plan med Henblik paa Flyvningernes Tilrettelæge::else, Per

sonel, 1laterial m.m. og meddelte i den Anledning Inspektionen 

følgende Forholdsordre: 

"De Opgaver, der i Sommerfm 1937 foreligger til Løs

ning i lslana, og hvortil Luftfartøj skal anvendes, er 

l. :for Geod,¾ltisk Inst,i tuJi~ Luftfotogrammetrisk Opmaaling af 

Island i Henhold til særlig udarbejået Plan. 

2. for F'iskeriinspektionen~ Obse1'vation at: l•'islceriet paa 

islandsk 'l'erri torium ved Nordlandet una.ei· ;;iildesai

sonen, samt Assistance ved Lokalisering af større 

Sildestimer. " 
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I den Periode, hvor Inspektionsskibet "Hvidbjørnen" 

og Luftfartøj et er til I{aadighed for Opmaal.ingaarbejde:r"ne kom

mer :B'iskeriinspektionen i 2 'I~kke, med mindre den islandske 

Regering udtrykkelig ønsker det modsatte i enkelte Situationer. 

Ekspeditionens 

l. Personel, 

Oberstløjtnant L.Bruhn1 Opmaal.ingsleder, 

Kaptajn H.Herschend, Flyvef'otograf', 

Svlløjtnant r, s.Grønbeck; :B'lyver, 

Fotografass. Koefod1 Fagfotograf1 

F'lyvemekaniker Lindballe, Hadiotelegrafis;j, og 

K.Heil 1 

endvidere var Kaptajnløjtnant H.Harms - tjenstgørende 01:ficeI• 

(og Fiskeriofficer) i 11Hvidbjørnen11 -wknyttet til. Ekspeditionen 

som Reserveflyver. 

2. Materiel; 

Luftfartøj H.ii!.II.:Nr.84 med tilhørende Udtustning. 

Betragter man Kortet med Ql,anla,gte F'lyYel'Uter, Island 

1937 omfatter disse ialt 61 Ii:uter paa ca 7000 km, hvora:f å!il 

±uldt optrukne Linier ca 4000 klll markerer Hu ter dookke:b.de over 

prilll!l!re Ønsker, de stiplede ca 3000 km over seh.massre 0nsker, 

over det indre s~, sw- og 1'T\1-Land, samt Il-Kant a:f 

Vatnajøkull, sidstn'l'lvnte over N- og ?IE-Landet. 

Selve Flyveruterne er ordnet i Grupper fra l - 15, 

saal.edes Gruppe 5, 5.A, 5.B o.s.v. med sanllue l•'otoret-

ning mod NWj den indbyrdes Afstand mell.em Rutenne i samme 

Gruppe er som n"avnt 30 klll. Det er indlysonde, at man ved at 

irn:lslo:'"Bnke Afstanden mellem Ruterne op:naar en bedre Foto

lPJJkning, men dette kr;ever t:i.1 Gengæld :forøget Plyvning og 

hermed T:i.d, Bekostning m.m •• 

Vi vender os til Opgavens Løsning i PI·aksis. 

Som Flyvningerne i det hele var anlagt, ønsk.ede man -
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af Hensyn t,11 disses ikke absolut ufw.•lige Karakter med et, 

.!§an moteret Luftfar:t!øj, der skulde flyve over ubebpede og 

vanskeligt fremkommelige Egne, over J øklei·, Gletchere, 1/'j eld

part,ier, øde Kyststrækninger og over aabent Hav, hvo:i:· Landings

mulighederne som oftest maatte regnes for minimale - at skabe 

den størst mulige Sikkerhed og dermed fremme Betingelserne t'or 

en heldig Gennemførelse. Luftfartøjet blev derf'or knyttet 

til Inspektions skibet "Hvidbj ør.nen11 , som foruden at tilfreds

stille alle rimelige Fordringer til et Moderskib havde Station 

ved Island for Varetagelsen af islandske Interesser, nornialt 

I"iskeriinspektionen1 :l. dette Tilfælde tillige luftfotegramme

trisk Opmaåling for Geod~tisk Institut. 

Is'lyvninge:rne paatmnktes at udgaa fra Mode1·skibet, 

stationeru ved en efter Jl'orholdene valgt Basis, hvor start

og Landingsforhold under det hurtigt omskiftelige Vejr i Is

land maatte holdes w1dez• konstant Observation. 

Ifølge Mw.·ineministeriets seerlige Direktiv var det 

paalagt Sldbsehe:fen e:f'ter Aftale med henholdsvis OpmaaJ.ings

lederen og Plyveren at træffe Bestemmelse om Basispladser S!l.l'llt 

organisere Sikke:rhedstj enes ten, og disse F'orhold skal der:f•o:r 

nS:1nne:re omtåles. 

~. 
S001 F'orholdene under' den 2-aa:rige Luftvirksomhed 

udviklede sig valgtes Reykjavik og Videy som Vestbas~s, 

Akureyri som NQ1:dbasis1 nerofjord-Omraadet, som i J.93'7 var 

udset til J[stæsi~ ~ og derfor forinden undersøgt af Inspektio, 

nen med Flyvning for Øje - , blev imidlertid opgi ve:t,1 fordi 

Opmaalingsflyvningerne over Sydlandet paa Grund af konstant 

ugunstigt Vejr kom til at trække i Langdrag; ejheller Huna

.floi..Qm..:i;:aadet, hvor man havde udtsmkt sig Steingi·imsfjord som 

Basis, kom i Betragtning, da Akureyri viste sig langt bedre 

egnet, og der samtidig hermed vilde undgaas en overflødig og 

tidsspildende Basisflytning. 

En generel Undersøgelse af Lu1'tbaser f'or l,loderskib 



sæt at· Nødlandingsihuli.gheder f'or Luftfartøj er foretaget 

saavel :forinden som under Flyvningerne, og da .Flyvernes Skøn 

paa dette l'Unlct hvilex• paa rige indvundne Erfaringer, vil det

te sikkert i Fremtiden lwnno t.-J ene som Vejledning for mulig 

paatrmkt Luftvirksomb.ed i Island. 

En nf!lrmere Omtale af l•'orholdene ved benyttede Baser 

samt a:f cl.e r;teder, hvor Luftfartøjet under I•'lyv:ning ha.i:• landet 

udenfor Dasis, sk:al jeg senere komme tilbage til. 

Sikkerhed.it,j enes ten. 

For Etablering af en t"J.yvem»ssig Sik1cerhedst,Jeneste 

tra:f' Inspektionen aærmere Aftl:l.le med Slysavan:iafelag, J.slantls 

( 11 the national li.fe-saving association of Iceland"), ,:.;eJ.skabet 

oprettedes i 1928 og raader nu over et betydeligt ,mt,al Red

ningsstationer fordelt rundt langs Islands Kyst. 

I !,ftaleine for denne Sikkerhedstjeneste fastsa1,tos 

de interne ~1egler for Hadiotjeneaten med aftalt,e BøJ.gel.engu.er, 

Indpejling i '.!.'ilf!elcle af ueigtbart Vejr, Luf'tfartøJets 0,&.>gi~ 

velse af Plads i Kode efter J\rbejdskort f.Lks. Foto-iiute, 

Felt Hr., I"e1t Hjørne og Kl., Hadioforbindelse under eventuel 

Nødlanding, endvideI'e saa.fremt Efterretning fra Luftfartøjet 

skulde mangle at indhente Oplysninger gennem SJ.ysavarna!elag1 

som i Havnebygningen i Heykjavik havde Døgnforbindelse med 

alle Hovedtelefonstationer og de fleste Bi-Tele:fonsta,;,ionei• 

for den vestlige Halvdel af Island. 

En Jmmodning :tra 11Hvidbjørnen" om eventuel Udsendelse 

af I!j'13lpe-J.:;kspedition skulde sendes til. Vej,;Urektoratet, ss:irll 

da vilde træde i Forbindelse m~d Slysavarnafeli,g. Dette kom 

dog ikli:e til at foreligge, da li1yvningerne aJ.le forløb uden 

Uheld. 

Ve;irt,j ene sten. 

:t.led Henblik paa Udnyttelsen af enhve1· :fotomc1Bssig 

Chenoe uden tidsspildende og fonllaalsJ.øs li'JcyVI,ing, som kun 

vilde med:føre 1.l:lilyt·tigt Slid paa Personel og i,latex·iel, "\.rat 

Inspoktionen tillige Aftale med islandske Myndighoder i Vej-
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direktoratet, 'I'elegrafv!llsenet og Meteorologisk Institut om 

0Frettelse af en SZ'!lrlig Ve,irmeldi!?Ji{st.ieneste, for at man om 

Bor·d hver Morgen f,.l. 0615 og Middag Kl.1215 (isl. 'rid) kunde 

ud:fi:erdige Special-Vejrkort efter modtagne Vejrmeldinger fra 

de officielle Kyststationer Reykjavik, Bolingarvik, J,kureyri, 

Skålanms og Vestma:nnøerne samt fra de for Luft-vi:rksomheden 

S'!'lrligt bestilte og særligt oprettede Landstationer; Kirkju- • 

bæj arklaustur, ivL'lllif.ell, Sudimuli, Hæll og IIvi tavatn. 

For Ophold.et paa Nordlandet aftaltes yderligei·e en 

Ænc1ring med Hensyn til Landstationerne, idet R'l'lll skulde ind

drages og i Stede i;, oprettes Stationer ved Grimstadur, Svarta

kot og Hallormstadur. Yderligere tegnedes a.lmind1:lige Vejr

kort oin Aftenen paa Basis af Observationerne Kl.1300 G.hl. 1'. 

bl.a. af Sikkerhedshensyn :tor Luft,f'artøjet under dets stat,io

nering ved Basis og af Hensyn til de Dispositioner, der vilde 

V'!lre at trreffe under indtrædende urolige Vejrforhold. 

Da Islands Beliggenhed i et udpræget Lavtryksomraade 

med fremherskende Skyd'1lkke ove1· det meste af Landet og kun med 

kortvarige Opklaringer mellem de passerende Lavtryk som oftest 

skaber vanskelige Betingelser for, en regelrnæssig l!'lyvef'otogra

fering, der netop kræve:r skyf'ri Himme1, bedst naar Solen st,aar 

højt for at undgaa Skyggedanne1ser, ingen Varmedis eller ..:itøv

akyer efter Storme, vil man forstaa heJ.e denne Vej:rmelding2-

tjenestes Betydning, kun herigennem var man i Stand til at 

skabe s:tg et fuldstændigt Overblik ov>:Jr de :f.'ortiaandenværende 

Ve,jrforhold for ikke alene at v•ere overladt til det rene Skøn 

udfra lokale F'orhold. Det kan da ogeaa bekr33ftea, at saa godt 

som enhver luftlmlssig Disposition er blevet trui'fet om Bord 

under nøje Iagttagelse af udarbejded>:J Vejrkort• hvorved der 

skabtes en Pl!l.anmæssighed over· Lu1 Lvirksomheden. 

Flyve-Ekspeditionen, med hvilken Direktøren :for Geo

d'lltisk Institut, Professor Nørlund :fulgte fo:r bl.a. at overvæ• 

re Opmaalingsarbejdet i Starten ombord i '1Hvicibjørnen", ankom 

med M/S "Dronning Alexandrine'' til Heykjavik den 24/51 .l::.vorpaa 
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man straks gik i Gang rned Montering af Luftfartøjet, :i>røve

f1yvninger m.m •• I de første forberedende Dage havde man aet 

Slllukkeate og klare ste Vejr - Islands Ji'jelde tegnede sig som 

Silkuetter mod en klar og skyfri Himmel og ikkii:: en Vind rørte 

sig - • Alt lovede godt, men Vejret holdt sig kun lige tiJ. 

Luftfartøjet var prøvefløjet - saa begyndte ventetiden, og den 

blev ofte lang. Eavde Luftfartøj et ha:ft Vingex· disse 2-3 Dage 

var' Foto-Chancen naturligvis bl.avet udnyttet, men som en 'rrøst 

kan n~vnes, at Billederne sikkert ikke var blevet gode, da 

Sneameltningen dette Aar var lidet. fremalo:-eden, og mæ1 cter·for 

havde fa.aet Snebilleder i Stedet. for Opmaalingsbilleder. 

Soin Vestbasis havde man udset sig l~eYk,iavik ,md eller 

~ og efter Vejrforholdene Hval:tjord eller §Ydisvik. Hval

:fjord benyttedes :fra den 27/6 til. den 31/5; :først anl.credes i 

Hvansvik, s enere, f'or at skat"f'e Læ, ved '.l.'l1yrillsey helt inde 

i Bunden af Fjorden. Her er ingen Dønning, men .i:.riaringerne 

viste, at der med stærke og hyppigt forekommende SE- og NE

Vinde indtraf saa V<>ldso.mme :fjeldkast, at disse gjorde s·1.,art

og Landingsforholdene vanskelige. Kun under gode Ve,jriorhold 

§Saa Flyv,H11e derfor Ilvalf,jord egnet s,oru Basif, og diøse kun

de man saa tidligt. paa Aaret ikke gøre il.agning paa. Hvalfjord 

blev derfor opgivet og blev e.i heller senere benyttet som Ba

sis under Luftvirksomheden. 

Efter dette korte Ophold afgik "Ilvidbjørnen11 111ed 

Luftfartøjet. til 1;;ydisvik og etablerede Basis her. Foz•tøj

ningsbøje udlagdes i Vigen Syd for Videy, sarnnie 5ted iøvrigt 

som den i t.alienske ia~~re under General Balboe la.a t.il 

.ti.nkers i 1933. Af Flyverne bedømmes Eydisvik som en efter 

islandske Forhold srerlig velegnet Basis, idet Jilaø herfra kan 

startes og landes 1ned alle Vinde1 der er normalt ingen Dønning, 

'Ea.age forekoo:mer sjældent, Indpejlings:forholdene er gouø, navn• 

lig under Indflyvning fra '/i og NW, og at· Hjg;lpekildel' :findes 

de samme gode som i Reykjavik paa Grund at' den næ:i:·e Beliggen

hed. 

Reyk,javik selv er en god Basis. Landing i Havnen er 
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mulig og er· ogsaa ilere Gange blevet udført, de1·imod. aldrig 

Start, som l''lyverne kun mente mulig, naar der kunde 1:rtartes i 

Retning mod og udover Ydermolen, vistnok et noget :i:·isikabelt 

Eksperiment. Starten foregik dex•for altid fra Heyk.;javik Hed 

eller ud gemiem Havnehullet, og selvom der med W-lig el:!.er 

mv-lig Vind ofte kunde staa en .Del Dønning og sø her, fandtes 

normalt tilsl,rækkeligt Læ under Engey; Sejladsen :f'ra .Engey til 

Havnen var enkelte Bange nok saa ubehagelig, men under i.aa

danne Omst:andigheder valgtes aaavidt muligt Videy som det ab

solut, sikrest,e Sted som Basj.s. 

Opholdet ved Vestbasis blev betydeligt længere end 

beregnet, da Vejrforlloldene i 1937 i Island ikke mindedes 

nogensinde at have været saa uheldige. Af de 73 Dage ved Vest

basis indtil den 5/8 kunde kun 3 Dage udnyttes til Foto af de 

planlagt Huter; den 2/6, 23/6 og 28/6 og paa disse Dage foto

graferedes Iruterne 11. v, 10. V og 10.F - 8.D og 10.B og 10. 

Dette blev Ae.rets Opmaalingsresul tat for Sydlandets Vedko=en

de - foruden nogle enkelte :t'l•a islandsk Side ønskede Biopga"llll!:lr 

med Foto fra lav Højde af Heyk.;javik Halvøen, Sog t~raftstation, 

Almannagjå og liavnefjOI'd, som foretoges dels ved Skraafotog1·a

:fering dels ved lodret Fotografering. 

Den ~3/6 1 da Luftfart'!ljet efter endt F'oto af B • .u. 
befandt sig ved Portland for l[Jemge.aencte, indtraadte pludseligt 

lavt og usigtbart Vejr ved Basis (Videy). 'felegrai'isk illeadel

else sendtes straks til Luftfartøjet. Hjemflyvning langs Ky

sten ansaas f'or utilraadeligt, og efter en Telegramudvej:sling 

bestemte Luftfartøjet sig til at gaa :Nord paa. fra J:;yrarbakki 

følgende Sog i ganske lav Højde og landede efter 4.~ 'i':ilaes 

·Flyvning i det mv-lige Hjørne af 'fingvalla fiØen, hvor det op

ankrede$ og laa sikkert i l m Vand. Samme Aften returnerede 

Kaptajn Herschend pr Bil med Foto-!Jaterialet, meclena Lu1tfru•

tøj et :Co1°blev paa 'Eingvalla Søen under Stormen, som trak op 

samme Aften - 10-11. Først den 25 1 havde vi Luftfartøjet 

hjemme igen. Straks efter Landingen paa '.!.'i~o-valla Søen var 



en Bkspedi tion fra "Evidbj ørnen" aendt til Stedet med Anker, 

Pyjamas og Cigaretter, og under Opholdet indlogerede Flyverne 

sig pa..~ Fotellet der. - Smrdelea praktisk valgt Nødlandings

basis. 

Som Tiden skred frem uden :B'oto-Flyvning i Juli J.v;aa:ned, 

stod det efterhaanden alle klar, at Derufjord maatte opgive1:, 

for i Aar og hern1ed ogsaa. 1'anken om at hjembringe Resu:J.tate1° 

fra det meget ønskede Vatnajøkull-Omraade, som ikk~ ål.Eme Geo

dratiek Institut, men ogsaa all.e i Island havcte den største In

teresse i at :faa fotograferet. Særlig over dette Omraade var 

det jo, at Lt.tftfartø01et skulde gør·e sin atore Indsats i 0p

maalingsarbej det. 

Forinden var Spørgsmaalet, om Ins.vektionsskibets even• 

tuelle Overgang til Hj"l:llpetjeneata for :b'iskeriinspektionen un

der Sildesaisonen blevet løst derhen, at dan islandske .i.iege

ring overfor Inspektionen udti.u!llils. ønsltet om QJ:tmaalingsflyvnin

g@rnes. For\,s<!ltteJ,!;!e indtil videre; man va:r· saaledes nu frit 

stillet og ikke bundet af de paatænkte Sildeobservations:flyv

ninger, oom kr'llvede s"',rlige Forberedelser. 

Den 7 1 August ankom "hvidbjørnen" til Alturey1·i, oi;;; det 

er vist overflødigt at n'.!!vne denne Plads I s33i•lig gode E.geus.ka

ber som Lu:ftbasis, ogsaa hvad dens Beliggenhed angaar, idet 

man med Lu iti'artøj eta Aktionsradius - 6 å 6 Timera Flyvnirig 

å 150 km - herfra er i Stand ·t,il at 1-ække over det størst mu

lige Areal1 ser man pe.a Planen, kun lluterne i E. og w. paa 

No~•t· eamt Ruterne langs hele Vati.1aJøkulls Nordkan.t ·t.a

ges fra Akureyri. Ganske vist krcever det J.i'lyvninger over .store 

Ødesjl;X"!!kninger i stor Afstruid fra Basis, men dette maatte man 

se bort fra; ,og N"øcU.andingspladser 1ma Indsøer fandtes der jo 

en Del af, som Flyverne al tid havde OpuiSJrksocheden henl.edt. pa.a 

- for Tilfealdet, -. 

Fra Akureyri blev fløjet den 9', 15 1 , 2'1', 28', 29' 

og 30 1August 7 og det er ejendommeligt at se, at man paa de 

sidste 4 D!,\sre, hvor Vejret em elig skikkede sig, ns.aede at 
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hjemf.;re flei·e Foto' s , end det havde vær,.rt. mulig i, at sau1le 

i Løbet, af de 2 :første t,;aaneder paa ::,ydla."ldet. En S'.llrlig 

Tilfredsstillelse vail det at :faa taget iru.te:r·ne 9 og 9.A. ovl!l'r 

Vatnajøkulls Nordrand. - Det siges, at aer over Vatnajøkull 

kun er· 4 Dage skyfri Himmel om Aaret, og disse Dage blev ikke 

misse!il.. 

Luftvirksomheden 1937 varede ialt 106 Dage, af hvilke 

der blev fl,6jet 35 Dage og udført 49 Flyvninger med ca 73 Fly

vetimer; tilbsgelagt er ialt ca ll.000 km, hvoraf ca 2100 er 

Foto-km, og der blev optaget ca 800 Billeder. :wiyvningerne 

forløb uden u11eld, men Hesultatet blev mindre, end man havde 

ventet - og ogsaa turdet haabe paa - udfra Opmaalings- .Præsta

·t.ionerne pa,1 Grønland. Iøvrigt karak.teriaereel& l•'lyverne Vejr

forholdene i Island fra Slutningen af i,raj til medio September• 

at byde paa gode Flyvebetingelser, hvorimod Betingelserne t·or 

F'oto-Flyvning var mindre gode paa Grund af hyppige forekollllllende 

op- og nedadgaaende Lut'tstrøn:me. I Sep l.ewber ind1inder de :før

ste Storme sig, og Gikkerhedahensynet kræver da, at Luftvirk

somheden maa indstilles. 

t~speditionon og Luftfartøjet hjemsendtes den l3 1Sep

tember med i,r/S "Dronning Alexandrine". 

Som det var at forudse, wtt.a1..:t,e ;;,pø1'~1iiuaru.et om en 

Ports'l3ttelse af Opmaalingsflyvningerne i 1938 forventos at 

blive taget op til fornyet ov0rveje~se. Geott.etisk Institut 

ai:•bejdede derfor i Vinterens Løb med ct1;n:. hj erubi•agte i"..ctoriule 

og tilstillede allerede tidligt paa F'oraaret en r,y "r1avideret" 

Plan til Marineministeriet inc.eholc1encie ialt lC iluter :paa 1761 

Foto-km, hvor de med Numrene 21 og GG lJetegnede i,uter mentes 

at kunne flyves fra Nordlandet pau 32 bl.yv,rtiri1e1·, ..te rr.od 23 

og 24 markerede Ruter fra Reykjavik paa 29 }·l:r11et,imer. 

Marineministeriet erklærede sig efter nogen Forharnlling ind

forstaaet med Planen, mem bestemte at Lu:..'1.,f'artøj et,s Virk.iolllhed 

i 1938 i :første Instans ak.Ulde varetage Inspektionens 1; • .,ti.res-
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ser ved at udføre Sildeobservations:t1yvninger so!!l al.lerede paa

tinnkt i 1937; Oprnaalingsflyvningerne skulde da konm1e i 8 1 fr.ekke. 

Om end man var klar over, at alle var lige irrt,eresseret i, at 

begge Opgaver løstes, var Forholdet dog egentlig vendt om, men 

Ministeriet tilføjede dog en Bemærkning olll, at saa1'1•e1rrt. mari ved 

denne Or•dning ikke opnaaede det ønskede Antal Fotogx•afier paa 

denne r,!aade, vilde en lignende Ordning fonne11tlig kunn" trætfea 

Ledelsen af Opmaal:Lngsarbejdet blev dette Aar ovex•ladt 

til Chefen for uHvidbjQ$rnen", Kaptajriløjtna.nt Ei.ærns var- Flyver, 

Løjtnant Bonneseni Flyverfotograf, Flyverkvarter!llester Lindballe 

Radiotelegrafist og !<'lyvermekaniker l,!athisen; 1~otor-'.i:ilayns:fø

rende. f'lyve:rekspedi tionen anlcor.1 t:Ll Island den 13 1Jmii 9 og 

efter Aftale med den islandske .i-lege1·ing indlededes Luitvi1·ksom-

heden fra Reykjavik med Opmaalingsflyvninger over Gydl.and;,t un

der nserlig aam.me :forberedte Vejrmeldj.ngs- og Jikkerhedstjer,este 

som i 1937, 

Havde Vejret i 1937 været daarligt, syntel:l det i I..ar 

at vilde sk:i.kke sig noc;et bedre, navnlig i Llt.a:rten und.er uJ..Jm"'-a

lingsf'lyvningerne over· Sydlandct; 1·or enhver Pris gjaldt 0et om 

at komme saa langt frem med Arbejdet som muligt, da "llviabj0rnen 11 

- bundet af Sildesaisonen og Slildeobservations:tlyvningernes 

rettidige Indledning - helst skulde indtage sin Basi. veu 1,ord

lanctet omkring medio J·uli, Et yderligere .l.ioment spillede ogsaa 

ind, idet Geodrotisk Institut i Aar havde opsendt en 0praaalingt:i

ekspodi tion til Island, som under· Kaptajn Derthelsena Ledels11 

skulde foretage Landopmaaling og Korttogning paa s,:,edet ai' v1ll

raader E. for 'rhorså mellem Thorajøkull og Vatnajøkull og Nord 

for Varnaskard. Dersom Land.maalerekspedi tionens 6 I,Iaalerhold -

hvoraf 4 danske arbejde<1e i det sydlige Distrikt, 2 ... slandske 

i den nordlige Del - i god Tid kunde faa tilsendt et :t'ornødent 

Antal Luft-Foto fra Flyverne, vilde Oprnaalingsarbejdet i sin 

Helhed blive fremmet betyueligt. 

Fra Begyndelsen indtog Plyverne det :.rt.andpunkt a.:. t.age 
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Ruterne i B:rudstyldcer, da l~r:faringerne :f':ra sidste il.ar havde 

vist, at Vejrforholdene ikke altid tillod at tage ~ 11ut1:?I' 

paa sllllll!le Dag. Geod.retiak lnsti tut v&' gaaet iw:i 10:r denne 

F'remgangsmaade, idet man indsaa, at kan man ikke faa. det, bed

ste, tager mun det n,cestbedste, og det er bekl'æftet1 at Kortem~ 

ikke vil komme til at lide af Tuiangle;i;, af denne Grund, kun kan 

Arbejdet med 1':remsti.llingen r1jemme ved Aerokortogi•afen llll:l.ask~ 

blive vanskeliggjort noget. 

Uden at komme ind pa.a DetailleI' skal da blot nævnes, 

at samtlige 23- og 24-Ruter samt en srarskilt l~katr·arut,e beteg

net "Vat'1 blev gennem:t'løjet i Løbi.t af' den første l✓iaa.ned paa 

3 Dage, den 22' og 23 1 Juni og den 1 1Juli, og aet Kan eiges 9 

at enhver Foto-Chance blev udnyttet til nunds med Bx'UB· a.f .Luft

faI'tøjata 1.'ulde Aktionsradius. Allerede ina.eu udgangex1 a.f 

Juni var 350 Billeder fra de to første l!'lyvniuger p<>.a '13v Foto

klll fremstillet om Bord og sendt til Kapta,jn IH:,i•thelsen. 

Den 4 1 Juli ind 'traf im:ictlex·tid en 11:im.0.olee, sow e\,,J.'ak.s 

ak.ulde synes ubelejlig :for Lu:t'tvirkaomheden , uien aoiu dog ikke 

kom til at :foranledige nogen A:f'brydelse i O1>maalix:i,gsax·bejuet. 

"Gertrud Rask" laa. med Skruehavar·i i Isen udior Umi}lik udfor 
\J 

Scoresbyaund, og "Hvidbjørnen" - som det n:ermeste Inspektione

skib - anmodedes telagra:t'isk om Asaist.ance gennØll i.im•in.ruinl

storiat. Samme :Sf'termiddag a:tgik "HvidbjØJ.'rn:Hl"t .wen fOl"iWltin 

havde man efterladt F'lyverekspedi tionen i rieykj a.vill. foi" iifke 

helt at udelukke en eventuel 1''lyvning under !>iodenildbe ·i;,s l• l""--

vær. 

J\iattæ mellem den t:1 1 og '.l1 1Juli retu111t;;1'8ue "hviJLj0.i;•

nen" med "Gertrud Rask" paa Slæb, og 1''lyve1·ne hi;.vde el:Wl t.iui6 

et Resultat at opvise, idet Huta:rne 22 A og 28B eamt 21 E1 i:10111 

egentlig var beree"net til at t'lyves fra Nora-Basis, vm' lJlevet 

fotogI•a:feret lige inden vor Ankomst. l<l;}rve1·ue havue l'a"et Til• 

ladelse til selv at disponere unaer pa.amin,~et, I~ l.tagelee af.' 

Bestemmelserne f'or Sikkerhedstjenesten under 4,e @:i,r:i.ige For~ 

hold, hvor Moderskibet befandt sig fjern'!:, fra Basis. 
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Saasnart de ca 300 Billeder :fra Flyvninge:ime den l 1 

og 8 1.ru1i var blevet senat til Kapyajn BerthelsE.a1, afgik 

"Hvidbjørnen" til Akureyri 9 hvor Basis indtoges den l!!PJuli. 

Vi er nu na.aet t:i.l Luftvirkaomhedens sidste Afi:mit, 

den kombinerede Vii:·ksomhed i Inspektions" og Opmaalingstjene• 

sten. Som disse var anlagt og noorroere aftalt, kom denne Ko.lnil, 

bination ikke til at betyde noget Afbræk i selve Opmaaliri.gs

tjenesten, kun en St'!!rkt forøget Flyvning med Drug af Flyver

pereonelleta ful<'le l~ffekti vi tet og Agtpaagi venhed. 

I Perioden under Opma.alingsflyvningerne paa. Sydlandet9 

hvor Vejret havae V'!lret gddt, ha'\d e der paa Nordlandet været 

det slettest mul:i.ge Vejr; dEl·t.te er et typisk islandsk l"oi·hold, 

Vinde omkrine s. giver som Regel godt Vejr paa Nordlano.ot og 

daarligt Vejr paa Syd.lam et, Vinde omkring M. normalt det Olll

vendte,- J;'aa Dage eftfir "Hvidbjø:r:nen11 s Ankomst til 11.kureyri 

skiftede t::l.l ru. Held Vejret Karakter til det bedre, og den 

f~rste Foto-Chance bød sig den l • Aui;,ru1,rt. Herefter gennemfør

tes Luftopmaalingen i Maanedens Løb paa ial t 6 1''1yvedage i J.', 

2 1 , 9 1 , 2~~ 1 , 29' og 30/8 og om:tat·tede Foto af manglende plan

lagte Ruter, 1:mdvid12re Supplements.ruterne 21. I, 21. T. I,, 21 V., 

21.T.II. og J for at opnaa en fuldst'!l'lndig Billeddtllkniri.g, og 

endelig ønskede Biopgo.ver over Siglu;fjord, Vej SV for Dalvik, 

Vej SV for· Akureyri, Akureyri By m.m.. !.ian vil læggt:, ld11rke 

t,i1. 1 at den 29' og 3O 1August - som den yderste Frist - blev 

Luftopmaalingens store Dage baade i 1937 og 1938. 

l!;t Resum6 af samtlige Opmaalingsflyvninger i .il.ar vililer 

da, at der er fløj et 1789 Foto-Y.m at Ruter ifølge Geodætisk 

Instituts Plan, 196 Foto-km af 8upplement111rute1', 44 Foto-km af 

Biopgaver og 756 F'oto-kni som F91lge af Omflyvninger for J!'orbed

ring af Resultaterne, ial t 2785 Foto-km; 1084 anvendelige Bil

leder til Opmaalingsbrug er ·t.aget foruden 400 mindre gode eller 

ubrugelige Billeder, og samtlige Opmaalingsflyvniri.ger er ud

ført paa 6lh Flyvetimer. 
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Som man i alle Spørgemaal ve dr0renc1e Lut'topmaalingen 

havde forhandlet med den islandske Hegt,ring, indlededes ogaaa 

Inspektionefl~1vningerne undei· samiue Forhold, idet man under· 

lienvisning til Uarinemin:!.eteriets Direktiv ret tidligt medde1-

te negeringen, at Lu±"tvirkeomheden under ::,iJ.desaisonen vilde 

omfatte: 

l) Observation a:f' Silaefiskerivirksomheden paa æt 

islandske Søterritorium ved Nordlandet med det .bormaal e.t søge 

Veje til Afgørelse af h:eglere og Bestemmelsers Overhol.delse, 

dog at der i intet Tilf'J3lde vilde V'J3re Tale om nogen dix·ekte 

Indgriben eller slhlvsi;;:Mdig Inspektion, endvidere 

2) at umeraøge i hvilket Omfang Lu:f't:tartøjet kunde 

vare t:!.l 1''1'ytte ved Meddelelser om observerede Llildestimer og 

herunder at søge organiseret en UnderretningstjenestEI til For

del for Fiskerierhvervet. 

Dluttelig at aaaf:remt der fra islandsk ~;ide ønekectes 

en O1:eervator, der kunde følge med Luf't,:tartøjet som Faasag.:r 

under Fiskerif'lyvningerxics, vilde Vedkommende kunde unaerorin

ges om Bord i Inspektions skiæ t i det ønskede Tidsrum. 

For at Inspektionen kunde have en fast. l,etrurigi;J.inie 

at gaa efter, udarbejdedes om Bord en ~ ixmeholdende særli

ge 1;•orholdsre.&1,er at, .. iagttage under Inspektionsf"lyvr1in,ge:rn,e 

paa Nordlande;l::1 bl.a. tagende Sigte paa en organi1u1.tion a1 aen 

ren radiom!1:lssige Underretningstjeneste. 

Alle Aftaler blev da tru:t'fet med Silcle:tiskeriru:evnet i 

Siglut'_iord1 "Herring board", som repræsenterede i:>t~tens b'iske~ 

rikontrol, Fisk11"elag Islands, r;eykj avik1 samt med de·t. island

ske Inspektionsskib "filgir"; efter at, vcsre gjort bekendt mfald 

Planen erklærede ogeaad en islandske llegering aig incl;fors·t,&1.et 

med denne., 

Inspektionen indhenter duglig gennem 11Ile1•ring i.loard'1 , 

Siglufjord alle Oplysninger og Ønsker, som kan tjene t,il Plan

l!!!ggelse at· Ruter m.m.. Fortrinsvis søges i rel.tet.i :Jya 101• 



Grimsey Bredde mellem 16° W.Lgd og 21° VI.Lgd; udenf'or dette 

l?el t kun e:fter s•1!I'lig Anmodning fra 11Herx•ing board". 

Under Luftvirksomheden paaregnes de i lnspektionstje

neaten ved Nordlandet stationerede isloodske Inspektionsakibe 

(specielt Inspektionsskibet 111,;gir") at blive und<;rrettet a:! 

11HvidbJørnen" om, naar Ina,pektionsfl;;rvning vil finde Sted, 

dels for af Sikkerhedshensyn at kunne !'ølge Luft1artøJøta lle

vægelser over det aabne Hav, dels for i eg8n lntEtre.ase snru·Gst 

at kunne modtage Meldinger vedrørende Ins,k-)ektionstj entla·t.en 

(Obaerva tion af Sildestimer, Sildef'll:ladena Placering, frlllllll!lede 

Fiskefartø,iers Bev<et;E•lsei• ved Terri torialgrtl!llaen m.m.). 

NB. Enhver Uelding fi•e. "Hvidbjørnsn'' ellex• Luftfur

·tøjet til islan"iske Inspektionsskibe givea kun til Bf·t.ar1·et

~ for de paag91ldende. 

Pladsobaerve.tioner (givE:Jt efter"Arbejdakort over Is

land 1938" eller i "klart Sprog") for observerede Sil.destime.r1 

• Sildefartøjer, egen Position rn.m. udaendea st.raks :t:r•a i.uft,

fartøjet til "Hvidbjørnen" pr. Telegrafi f!lil.B. 900 ni Bøl~•læng

de (evt. 52 m), hvorefter '1Hvidbjørnen" videresender mout.ti.gne 

Meldinger til Siglufjord Hadio pr. Telegrl:Lfi paa 6-Ju m Belge

l'llllgde (Nota). Jtf'tei:• eget Skøn rundkaster "Her1·ing board11 

- via Siglufjord Radio - disse t,eldinger pr. 'l'ele:f'oni (paa 

182 lll) til Ciildeflaadøn og dei:;uden (paa 2:.;Q m) 3 Gange i JJøg

ntt Kl.0830t 1530 og 2030, 

Anm. Sigluf~jo1•d Hadio ha:I' kun aaben:t. !'i·a K1.08uu til 

2100; aaafr•emt Flyvning fiw::!er Gted udenfor dette Tidsrum, 

giver "Hvidbjørnen" Samler-ti:elding til Siglu:f'jorc Hadio 1-:1. 

0800 1 naar etationen aabncr. 

Direkte Ueltlingor fra Luftfartøjet t,il :t•isko1ai·tøjer 

gives el ter følgende Anvieniiig (bekendtgjort gennEIII "lierring 

board" dels ved Opslag i Siglufjord Havn, dels ved r!Wldkast

ning til Sildeflai:<.den) : 

"Hetning mod evt. Sildestimer vises ai" Luftfartøjet 

wecl Kurs u1od Sildestiinerne i saintidig viv per LuitfaJ:-tøj et fra 
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Side til Side med Vingerne. Sildestimernes Plucls vises ved 

Dyl',.ning umiddelbart eft~ir:fulgt af 1:>tejl stigning. Eventuelt 

udkastes røde Gummiflasker med hleddelelser. Dii,se bedes om

gaaende tilbagesendt til Ixispektionsl:ikibet "Iividbj ørnen" 1 

1\.kureyri. 

Til Y!!.irJn~tfil knyt tetl&s Vej I'lllelctingso b

servationerne fra Blonduos, fHglunes, Gx·imsey og .de.uf'erlli,tn 

og til Sikkerhedstjenesten dcit islandske Inspektionsskib 

Om L,ildeobservations:flyvninge:ræ s Betydning :i::01· 1''i

skerierhvervet som Helhed havdes kun faa og yderst vage Eri·a

ringer i Ioland. l<'or-aøg i saa Hansaende ve:r ioz·etage·t;. fra 

islandsk [,ide for Aa.r tilbage med engageret t,yi;k Lui't;fa.r·tøj, 

men F'lyvnineerne, der dengllllg tillige om:fatteda bassagerbe

:fordring, blev ikke drevet r·ationelt, og Under1·etnirlg'i:rt;,jens

sten var ikke baseret paa. Brug a:f ,,adio, 

Den større Chance, der ligge1· i a:t, lokalise1·e Jilctei

stimerne ved Observation fra Luft-en, 1;1ynes uwiddelbart, inctly

sende, men hidtil havde Fiskerbefolkningen kla1·et oig ved 

egen Ej~lp med indbyt'des l~eldetjt:mH,te og drevet cie.t·es l•iske:ri 

efter gamle og pr-,1vede :,Ietoder·; rnori maat,te de1·t·or· forvente, a.t 

Luftmeldinger om Sildestime:v ikke stl'aks vilue blive benyttet 

i større Udstr~kning og antagelig ikke ru gunstige ltesul t:1ter 

:faktisk :t'orelaa. 

Udfra denne Betragtning mente Ini;1H,ki..ionen da i .;um

raad rncd "Eerring board" at burcle tilsti>æbe1 at Lu:t:tmeldinger 

om Sildesticer - hvor SJlarsollllllfil ue end i Starten llH:i.atte l.llive -

kun viderebefordredes til Si.luefla.aden, n..ar uiøae v,n' :l.ul<.rl;, 

paalidelige og skønnødee a.t' Interesse, thi kun lu1ri6 en:r,eru 

vilde det v·°!J.l'.'e muligt at akabe den :t'oini.1ane '.i.'illid; senere 

k-unde man da gi~re sig Haa.b orn, at ;..;ildei'laaden l,;(L.tede eft.er 

J1teldinge1°ne1 og e:fterhasnden indrettetle Sejl,1.da of Fisk.ez·i 

dere:fter. 



Sildeobeervationa:f'lyvnil1gii,1'ne 

som "Hvidbjørnen" ankor11 til Almreyri, 

Flyvninger· -

f,ild. I 

Hu:na:floi i V. til Tjør1uai:1 

Uger rn,vnc, 

bi•agt en Stilstand i F'isk(,riet 

ter, og det var der:for i 

tionen straks at, kol!lllle i "'"'"'" 

Dl.it! del tog i 

Belvayn at aa.nxi.e sig et .u,:u~.;.-;,;r. 

en 

blev 

Sildestimer. enkel te F!l.l•tøjer 

i 

l:Ij ælp ffl;l;ld at 

og knytte"t til 

Luftmeldinger op:na1:1ecu1 ,::,'-'"'" Jan;ga,~1u~, 1:yg;1:,e,1es dette lll:U.'tigt 

indenfor ..,,.,,..,«,~·i.aa.den enkeJ.te blev til ile1'Q 

det :for observerede 

med Vejrforholdene LH,:dr·ed.es 

de unliler 

blandt 

benyttedes 

ringe Udbytte. 

J!!lvnt fordelt over l1eJ.e Perioden :fra åeLl ld/7 - l/lii 

ud:f'ørtes iaJ:t 

paa ca 60 Timer, 

i tusindvis 

I 

til 'l'histilliJ 

an 

Gj 



22. 

søgt For•holdene ved Bankerne Hord for Gkagen og 8yd ove:i:· hel.t 

ned i Huna:f1oi. 

Under :flyvninger·mi gjordes adskill.ige interessante 

Iagttagelser: 

Sildustimerna kon1ner nor,n8J.t 01> ~ Gange i Døt:net1 

naar• Vejrforholdene er rolige; aom ,,egel et Pai· Timer ei.'ter 

Soj!lopgang indtil Kl.1000 og :fra Kl,ca 1600 til en å to Timex· 

før Solnedgang. Und1,r so,rlig gode Wejrt·orhold .kan de uog være 

oppe med Mellenu'Ulll hele Dagen. Fortrinsvis kolliller de OJ:l i 

Omraader med blankt :sollleakinnet Vand, 0 6 lier ex· de me0 et let 

kendelige :Cra Luften som sorte Krusninger eller :Fletter vaa 

Havover:f'laden, Naar t3ilden er stillestaaende, e1· Flett.e.rne 

runde, er den paa. Vandring1 har de ofte F'orm som en Pilespids, 

der er mørk i ;3pidaen, hvor Førersilden gaar. Befinder mtin 

sig over en Stime, kan den uncier gode Vejrforhold s1;s el, ,_;tyk

ke ned i Vanclet, navnlig paa lys Bund, indtil et Halvthundrede 

m Dybde 1 og virker da nrermest som et mørkebrunt unde1·søisk 

Sk<llr, - 1"Øl'St, i ca 100 m Højcte i:.;er lf,i:l.11 en.l-~el 1,e Gølvbliuk lra 

Stinwrne, naar Silden er i Overfladen, - Observat.ionf1høj den 

har V"ll'et afpasset efte1• Vej r:f'orholdene; und11r særlig goue 

J:'orhold melleui 1000 - 1500 m Høj de, un<.1e:t• rert da.ar.liga Vej1•

:f"orhold mellem g,)0 - 500 w Højde. - Fre. 1600 li, Højde ex· 0ilde

stimer flere Ga11ge ob.rnrveret pae, 15 - 20 1:m ii.:fstand, - V1;;d 

Vindstyrke ov0r 3 Beauf. vil det som Regel give ringe n:esul

tat at foretaee Sildeobservation fro. Luften. 

Ved Overflyvning af Stimer i un,jer :::0J m lløJd.Q er det 

fler<;l Ganee oblrnrveret, ~.t :::timen er eaaet ned, men de el' da 

som Regel kort Tid efter attel' kommet til Ovei·t·1aden1 nuar 

Noten kastes ilaa c,m Stime, bør Lu1·t1artøjet der1·or holue aig 

paa god Afstand af ll'otbaadene sai.it undgua, at l,u1·t,1...;•tøjeto 

Skygge pasuerer ~,timen. 

Forekomst af Hva.ler, der lever af de saumie smaa røde 

Krebsdyr (2 - 3 ll'Jlll store) som Sildene lev~,r af 1 1n• i;om ,\e~el 

Tegn paa1 at der findes Sildestimer i d,it, paii.l.,;l3luende 0m1·æue1 



of·te ser man Hvalerne jage Sild1>stimerne og passere ligt. igen

nem clem. 

Under Hen2yn til d1sse lu:twsssige Iagttagelser be

steiutes iøvrigt SiJ.deobservationsflyvningax·ne efter Gamraad 

med 11Herring board", med hven Ins1,ektionen daglig havde For

bindelse. Gelve J;'orbindelsestjenesten :forl.øb g].a:t.; nien det 

er mit Indtryk, at den p1•aktiser•edes lidt a1·vigende fra .PJ.a

neni idet Jildef1aaden direkte opsnappede alle .Lu:ttfartøj et.s 

Meldinger, oi,; at ;;iglufjord straks rundkastede modt,s&rie i.,til

dinger• fre. "IrvidlJjørnen" ·t,il Gildefla.aden uden at. lade dtllll i;ua. 

til "Herring board" føret (antagelig en indb:,,rctes ;,1tale), 

J:;fter Planen væ:- det Tanken, at 11Herrillg boøi'd" som tlen acmi

n:i.atrerend e aelv skulde beatenurie, hvilka l.:eldiriger den ønskede 

videre, men som aagt - i '.rillid til l'ieldingernei. .d.igtighed og 

for at f:nemrne Tjenesten - sprang r1w:1 dtltt.e i.iell8Illled over. 

J;t lille Indblik i Gildefiak&l'iQt.6 Bet,Y<lning f'o1· l.,r

hvcrvet vil mo.aake v•Bre paa ain rlads for ogsaa a-c. forstaa den 

Betydning, der kan till-'llggoa :;;:lldeobservat1onsflyVll.ing. 

For Ioland er :'.,ilGeindustri&n i de sidste ti.ar blevet 

af den mest afg•~1•ende økonomiske :1et.ydnina, særlig sftai.· ueu 

In:lsa:t,s der er• gjort 1iaa dette vmraade bl.a. ved L>iJ.aef'laadena 

Forøgtilse og 'l'rawlenies Deltagelse i dette F'iske1·1, .tædio

tele1'oni-Installationen i saa godt soi2i alle Fa1•tøjer, UCivictel

ee og Nybygning af moderne og bekostelige Fabriksar1lrisg i Land 

m.m. 1 sidst H,jal te1y1·i i Ø:fjordens l.~Uilding. I 1936 blev der 

udført Sildeolie og sildemel til en V;erdi a!' over 7 !.iilliouar 

Kroner elle1• 14½ % af den samlede Udførsel. '.i?ilsvarande for 

Hl'..37 blev ca 14 t:illioner I~roner og 29 ~- Saltsilden ibilI·eg

net kom man op paa henholdsvis ca 30 iV og 41 ;~ af den su.mlede 

Eksport. 01,gørelser for 1938 :foreligger El!ldnu ikke, nuin l'ro

cent tallet menes at konme til at ligge mellmi1 1l!nvnt,e :tor ll.:i:36 

og 1937. 

Hvor stor A.ndel Silcleobservat,iorns:t'lyvningeine har• 

haft i ha.rets Fangst kan ikke aigea, men saa 1aeglilt, er givet.i 



at Sildeobeervationsf1yvningerue i V'!ll3enJ.:l.g ~;I•ad har meo.virket 

Lil en mere retin<eesig Fordeling af' Silt,eflaaden over ob::1erve

rede Sil,;eatimefel ter og dermf:ld fr•i1lli,1et .&etir.1&el1Hiz·ue f'or en 

mere eff"ektiv Udnyttelse a:t.' Fangstmuligheder, hvilket som Hel

hed har virket til Gavn :.Cå>r Fiskeriet. 

[iildeobsorvationsflyvninge1·ne ei· aamtidig b:.llivet ud~ 

ført som Inspektionsflyvningt:1·, og paa dette 0m1·e.dde kM kun 

oplyslia, at der i intet '.l'ilf•als:le ex· konstateret Lovovertræ

delser, men at lJeddelalser om 1·relll!l1ede Siluefat'tøje.1.0 s lleVllciel.

se i umiddelti,u• N<a.rhed af islandsk ,,ø't,eI•ri ·t,orium e:i:· aeu"u" til 

Inspektionsskibe·.:. "Bgir'' til ;_;i.•c.oi'ra·t,n.ing, 

'fil :3pørgsmaalct Irn;;.iektionsfl;yvuirig sltal bem.,irkaa 1 

a:t ved Recof;noscering fra Luiten giveu inspektionen et 0V€I'

blik over, hvor Fiskeri i ,;j eblikke L foregaar; endvic1e1·e ~t 

det er mii1 Opf'attellile, at et Luftfartøj som ne,.el vil vare i 

~tand til. at konstatere gr•ovore i.ovover•t.I>ædeloer u. v. s. bo:;tam

me saadanne indenfor -~ Slnl •. s !,,~jagtighed i'. is.KB, ved a·i:. geun<1m

i'lyve :3tI"'llkningen fru Kyet til Fartøj - 1·etu:c1 ai'l'llse 'rid.ofor

løb ved 3 topur 1 notei•e Vj_ndretnirig og - ntyrke m.lll,. il.111,ol

del.se, Advarsel o.l. menes at ligge udenfor Luftf'ai·tøjots i:N

ner, da det no:r,;1alt ikke kan lanue eller fersonel kan aiGGSi 

doi·imot1 kan Afvisniug aller .. nvisning iriuli13:vis udf'øres veo. 

Brug af t.iieni..lmidler. I rnoralsk liensaende vil ln.;,Pekticmsi.lyv

ninger v,,~x·e til Jll,Ytte, dog kun sa.afremt ue udgaar fra. et ln

apektioni;skib, som underrettet orn ,,n konatat.er·et i.ovovertræ

delse eventuelt senere kan irn.Uinda sig paa ,.,tudet., .0et, er 

enhver bekent!t, at InspektionsskibE!'t;,a I:iewegel1:,er, navnlig i 

den lyse 'I'id, saa godt som altid vil v1;ere kanct·t, paa Grund af 

'.l.'rawlerno& omfo. tten:'!e Forblnciel1oestjeneste, l'wormed ,)ver.r•aakel

sesmomenter J.;o:upromit,cres; dot er da miu Tro, at saa:.'reuit man 

netop i den lyse Tid knJ--t;tede .;t Luit.iartøj \-il lilB,t-ie,~tions

skibe t, vilti e det.te fornyende ;.:or.i.int tjene til Gavn t:or ln

spektionatjonesten i sin Helhed, hvoz'Ved samtidig det. indledede 



:,emarbe,jde rned den i1,lanciske ::Irn;_pd;:tion kunde :fortsættes mere 

internt, end Til"1lldet maaske tidlige.re hiu· været. 

Den 3' :..;eptember' ankom "!Ivic.ibj z;rnen" til 1-.eykjavik, og 

man begyndte du at forberede }lyver-Lkapedi tionems l:!jamsendel

se, En Udtalelso vedrørende :.;i1c;eobs1::rvations:flyvninger var 

de. at 1,ese i "L:orgenbladet" aen <, ':;e!Jtembei•, hvor Konsul Ari

stj ansaon paa CJildefiskorim,vnets Vegne bl~t andet fastalaar: 

at .Resultatet af }'lyvningerne har væ1·et al stor Værdi, idet 

man har ha:ft :~fterretning om, at ~,kibe i mange Tilfælde har 

:Caaet Sild efter Luftiart:ijets Jill.visning , , . • Den ved disse 

i'lyvninzer indbundne E:r-faring viser, at det er nødvendigt at 

:forts·qtte :n'este Aar, da det <:ir at ovc.rordentlig stor Betydning 

:for F'iskerfhrn.l,(:!D at il:l.u :Sesked om, hvor dex· er størst ..;ilde

forekomst, paa hvor stort ,)mraad.e ::;il-.:en fiw:'.ies, hvor mange 

Skibe dor e J• paa hvert F'angst.felt,, og om ·~lillet pa.a de ;.,kibe, 

der er paa hvert Sted, er i pussencte l:orholu. til det imtal af 

Sildestimer, der ses, 

Den 12 1 Geptembor rej otc Flyverne hje.m; Luftfartøjet 

havde da fløjet ialt 18/..> TimeI' i lslancl.; oi:te havde det været 

J.anee 'l'uJ·o op rn.l Fj eldskruaninger, hvor Luftstrømme bragte det 

4 w 500 m op i en Fart,, ov"'r Jøkler hvor Kulcten mest gjorde 

sig e"3ldende :for Luft:fotograf(,n i 3' Ssedti> da han som 1~egel 

arbejdede udea mmdE,ker i 10 - 1G0 i~ulcte, over aabent Hav hvor 

man ikke kunc,e lande mad Held i •.i.'ilf,'3lue al ~saotorstop. 

Li.1.rH.linge1• poa Iudaøer 0 6 i Fjol'de er imidlertid fore

taget enten :foI' at orientere si&; om J!'odiol.d.iine eller blot fol.' 

at hcblde en lille FB.Use I J:.:leifavatzi, Till[;,Valla ::iøen, Iakølli 

i<:ollavikavatn, m1fdi samt Sif;lufjord og Hvll!liavik. 

Under h,lle Luftvh0 koo11lheden i de to Aar 

er denne ·1:i1eve'L :i'uli::t rne,1 den west levende Interesse 1 Island. 

J?or det udøvende Personela Vedkouirnende hal' dette virket som en 

;3pore og ikke mindst for F'lyverperaonellet, som ved dets ener

giske Indsats llar løst en Opgave i Island a:f vidtrækkende kul-
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turel og erhvarvam,nsaig :aetJ'drliug. 

Lad os haa.be dette maa tjene til Gavn :for det ind

byi•dea gode Forhold mellern D<lnn,ru:·k og ral.and - ogaaa i Frem

tiden. 


