
ioredrff& i sie•Lieutenant - selskabet 

den 25' Marts l94l. 

OM: MINESKIBSDTVISIWF..NS Nl!DYGNINGER OG NOGLE BETRAGTNINGrm OVER 

Lmed Hensyn til Spær
rin6sarbejdernes Ind
flydelse paa Skibs- og 
Fartøjsmateriellets Ud
vikling, 

DBRms ANVJr,NDELSE. 

Som det formentligt vil være bekandt, 

blev MinBvaabnete Organieation i l938 - dan 1 1 

,11pri;J. • delt :!. 2 Hovedgrupper: 

den teknieke ~ skabende - Jineeek-

den taktiske - brugende - Mipeskibt'j!q.i-

Minesektionen rykkede efter ca. 6 

.il.11,rø Fravær igen tilbage til Søminev111eenE1t, 

med.ene MincekibPdivieionen forteatte ein Virk• 

aC1111hed under Kyatflaaden. sideløbende med de to 

andre Spec:1.aldiviaionar " Undervandeba11da• 

og To:rpedobaadedivieionen. 

I de snart 3 Aar9 der er g1uiet siden 

da0 e:r der sket en :fuldetændig :B'ornyel11e af 

Divieionene Materiel• og mere end det - lige-
os 

som Sikringriatyrken med dens Opgaver gav Mine 

veø11111t nye og værdifulde Erf'i;.ringe:rf!i11i1. Hø111 

lllilili 111,11: Fremifåi !ill!Hi'J Y:il.avild,:l.øø, og det er mig 

derfor en Glæde at følge Formandene Opfordring 

til ovar for Sel!!kabetl! Medlemmer a,t give nogle 

Oplyeninger om :Divisionens Nybygninger og her

til knytte vieee Betragtninger vedrørende deree 

Anvendelse. selvom Jeg dog ølill'Rtidigt har næret 
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en vis Silyhed overfor Opgaven, da det selvsagt er et 
noksom omfattende Omraade at bevæge sig :ind over, og 
jeg maa derfor paa Forhaand bede om mine Tilhøreres~ 
Tilgivelse, hvis jeg paa nogle Omraader gaar lidt vel 
hastigt frem, medens jeg paa andre maaske synes at 
dvæle overflødigt længe. 

2. Mineskibsdivisionens Arbejdsomraade er 
opdelt i 3 Hovedgrupper: 

a. M.inesldbe 
h. Minestrygere og 

Mineskolen ~stammandskab. 

Mineskibene samler sig om det Skibs• og 
Fartøjsmateriel, der normalt paaregnes an\rendt i 
!'.!.!Yandsspærringerne, og det Skibs- og Fartøjsmateriel 
der er a:f'set til at blive anvendt ved Def~psionsspær
rim:,erne. 

Det er dog ikke saaledes, at der mellem 
disse to Omraader rent Typemæssig er en skarp Skille• 
linie. Det er mere en organisatorisk Krigsberedskabs
ordning af Skibs- og FartØjsmateriellet, som har Rela
tion til den af I:Iarineministe:r:iet i 1930 resolverede 
Ys.rigsberedskabsfordeling af selve Minemateriellet og 
tagende Sigte paa at bidrage til at forøge Defensions 
spærringernes Udlægningseffektivitet. 

De Erfari11ger. der haves fra 1914-18 og de 
senere Aars Beredakabsudrustninger, viser tillige, 
at Skibs- og Fa:i:.·tø;Jsmateriellets B.eredslmbsorganisati~ 
on - og dette I,lateriels Opbygnim:, - formentlig bØr 
!Ølge saadanne Retningslinier, at søværnskommandoen 
stedse frit kan anvende Mineskibsmateriellet efter 
de foreliggende Forhold. 

Hele I/linekrigens Karakter maa formentlig 
stedse medføre, at Minevaallnets Type (Skibsmateriel 

~~~ og ~) bør ligge s&'l. el,astisk1 at man ikke paa 
Forhaand er stivnet i en bestemt Opstilling. 

Netop med Henblik paa dette Forhold er der 
for Tid.en visse Overvejelser fremme ved Divisionen 
om ikke i Fremtiden at følge den gamle overleverede 
Gruppering af Mines1dbsmateriellet, men kun at lade 
Inddel~~en i Farvandsspærringer og Defensionsspær
rim:,er gælde for Minemateriel:J.&i. 

Der kan let tænkes en Situation, hvor Mine
ski1Jene i Dag, som "Hjælperen" i 19141 maa deltage 1 
Mineforsvaret i Sundet, ligesom Erfaringen jo taler 
for, at dette Sundforsvar maa tildeles mindre Vægt 



end Fa.Tvandssspæringerne, hvort1J. da den overvejende 
Det af MineskibsmaterieJ.let vi1 blive henlagt. 

Vort Minevaaben er bogstavelig talt vokset 
ud gennem Krone1Øbet. 

Fra de første forsigtige Forsøg i SJ.utning
en af forrige Amrhundrede ved Spærringen af Kronelø
bet• senere Kongedybet og herfra til København Nord• 
fra og sydfra og til de omfattende Spærringer i 1914 
ved Store Bælt midterste Del og til Etagespærringar
ne i Store og Lille-Bælt i 1939 ligger der, som man 
vil forstaa, en meget betydelig Udvikling, hvor Tak-

""-tikerens Krav tj.1 Minetakniken. stadig har spændt Tek-
niken ud ~~a større og større Opgave~, og hvor sam
tidig Kravet om en mere vidtgaaende Udvikling af 
Skibs- Fartøjsmateriellet har maattet blive For-
midleren for Taktikerens Bevægelsesfrihed. 

Naar man ser Sld.bstyver.nes Udv:!.kling, 
bemærker man tydeligt et Tempo i visse Ryk, fra de 
garnle Minebaade og Minekraner o'"uu,c,w "HjnJlperen" til 
"Lossen" og sidst til "Lindormen.". 

Det er Opgavernes Art og Operationsfarvan~ 
dets TY:tJO sammen m,~d den absolutte 4._fhængighed af 

l:linens Teknik, som fuldstændig maa blive afgørende 
for vore Special-Mineskibes Udvikling. Amt og; Antal. 

3. Det er ~uligvis bekendt, at vor Minebehold-
ning er paa ca.1800 !J!iner~ hvoraf ca. 400 Miner er 
af meget gammel Type .• 

Denn0 Ileholdning var efter Marinemi11isterie 
ets Bestemmelse i 1930 henlagt saaledes, at 480 Miner 
var tildelt Defensionsspærrii:1gerne 1 medens Resten 
var tildelt Farvandsspærringerne. 

Indtil Sikringsstyrken i 1939 var Defensi
onsspær1•i11gerne magasineret Spærririgsvi,:'!, i Minebaade 
med alt Kabelmateriel 1 klargjort - udkappet - Til
stand henlagt i liilinesektionens Kabelkælder, alt for 
at befordre Udlægningshastigheden, ligesom l'J!ineskibs
d:!.visionens Kammerordning og Arbejdsplaner tog Sigte 
paa en hurtig Udlevering af Gods til Minefartøjer, 
Minebaade, Kabelmotorbaade m.v. 

Defensionsspærringerne omfatter Minespær
ringerne til J?orsvar af KØbenhavnsi:,Red-Omraade samt 
Bombardementsspærringerne i Køge-Bugt. 

Efter Sikringsstyrken er Defensionsspær
ringernes Miner oplagt i Bramsnæsvit i Minebaade, 
medens Kablerne fortsat ligger i København, og spørgs 
maalet om en ændret Magasinering trænger sig atter 
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paa, dersom man paany skal :fremkalde Spærringernes 
l:ruxtige Etableringsmulighed. 

4. Hvad angaar Fa:rvandsspærrlnge:i.·neg da er der 
i en Aarræ.kke - :f'ra 1925 • 38 - :foretaget en la;ng Ræk
ke Rekognosoeringor rundt om i vore Farvande ~Lsaadan
ne Afsnit, hvor man kunde tænke sig udlagt Minespær• 
ringer. 

Rekognosceringerne er :foretaget i nøje Sam• 
raad med Marinestaben og Ky-st:f'laaden, og Sp~.rringerne 
er derefter samlet med fuld Beskrivelse og Toninger i 
Bøger, som :foruden til Mineskibene bl.a. medgives SØ• 
gaaende Stabe, for served at lette Dispositionen, saa
:f'remt Minespærringer i et bestemt Farvandsa:fsnit skal 
indgaa i Operationsstudier m.v. 

De fore·tagne Rekognosceringer omfatter saa ... 
vel 1:Iinespmrringer med Kabelminer som med selvvirkende 
Miner. 

Det kan maaske lyde lidt trist, at ingen a:f' 
de rekognoscerede Spærringer• bortset fra Nordre A~ 
Spærring - har været udlagt, men de·t skyldes jo For
hold, som vi ikke selv har været Herre over, og det 
maa her erindres, at de store Spærringer i 1914-18 og 
sids·t under denne Krig har været udlagt med et Formaal, 
som ikke dæ.kkerle dansk Forsvars liinske og Opgaver. 

Maar man ud over Hekognosceringen af Kabelmi
nespærringerne ogsaa 1 enkelte Farvandsafsnit har rekog 
nosceret for Spærringer med selvvirkende Miner, da sk;yl 
des det saavel taktiske som tekniske Overvejelser. 

I de fleste Tilfælde er Spærringerne strate~ 
gisk placerede FlØjspærringer til Dækning af egne Ba
seringsafsnit og saaledcs fØrs·t tænkt e·tablerede, saa 
fremt Forholdene under en Krig skulde gøre Spærringer
nes Udlægning 1Jaakrævet, og de·~ maa jo, ogsaa for disse 
Spærringer gælde, at det er hensigtsmrossigt, om man i 
Tide har gjort sig klart, hvor og hvorledes man har 
tænkt sis sit ll'iineforsvar anlagt, ligesom man ved 
saadmme Spærringsprojekter faar nøje Greje paa, hvor
meget lla:teriel der maa raades over i det paagældende 
Tilfælde. 

Selve S1,ær:cingsomraadet, der er :i.•ekognosce
ret, dækker over følgende Spærringer: 

Ger.nemgaas efter Bilag. 
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Man maa ikke lade sig skræmme a:f Tallenes 
størrelse; det kan jo meget daarligt tænkes, at alle 
Spærringerne kan blive udlagt samtidigt - dertil haves 
ikke Materiel, og al Vedligeholdelse vilde blive utæn
kelig - Spærringerne er jo ogsaa kun at forstaa saaledes, 
at hvis Situationen gjorde det ønskeligt, at der blev 
udlagt en Spærring - :f. Eks. til Forsvar at Svendborg 
Sunds vestlige Indsejling - saa vil man nu vælge den 
Plads, som i:fØlge Spærringsbogen er gennembehandlet 
med alle i Spærringen interesserede Myndigheder. 

Jeg har ment det nødvendigt at indlede med 
disse Skraalinjer ind over Mineomraadet, fordi jeg anser 
det for vigtigt tor sit indre Blik at fastholde følgende 

pi,;m]s:ter 
Hoved3e!l!!l.:)4!ir, ni.i.ar Talen er om Forstaaelsen af vore Nybyg-
ninger' nr_ml_ig...::;.: _____ _ 

M.'1.c bclax±k, 

Minebeholdning, 
F'arvandstype, 
]

1eæorrra1?0 øps:t !l:11 ng eg 

Wneopgrueæ :i. det sær.le So Forsv:&rsoig&bo 
Disse Faktorer dannede Grundlaget for de Over

vejelser, som maatte gøres, dengang SpØrgsmaalet om en 
Fornyelse af Mineskibs- og Minefartøjsmateriellet blev 
bragt frem, i 19;6, og Valg a:f Typer var dengang betin
get af de her nævnte •ktorer kombineret med Flaadens 
planlagte Opbygning og ikke mindst baseret paa den 
Viden, man dengang havde om Mineteknik herhjemme og i 
Udlandet. 

At Krigen har givet og maa give os nye Erfa
ringer og hermed nødvendiggøre nye Overvejelser, maa 
ataa os alle klart, og jeg skal senere rent skitsemæs
sigt give en Antydning af de Retningslinjer, som for
mentligt maa blive Konsekvensen af dett vi har set og 
vil faa at ae, - alt dog taget med det største Forbe
hold, thi vi synes netop inden for Minekrigen at staa 
over for det hidtil mest indflydelsesrige paa Krigstek
nikena Omraade - Magnetminen - am. muligvis vil gøre en 
Del af tidligere gjorte Overvejelser værdiløse. 

Ved Krigens Begyndelse i September 19;9 be
stod det Skibs- og Fartøjsmateriel, der var til Dispo-
sition ved Etablering af Kabelminer, 

"Lossen" - bygget l9lo 
"Kvintua" - • 1916 • 

af: 
29 Aar gammel 
23 • .. 

som ved Materielin• 
spektionena Skrivelse 

"Sixtus" -
Dampbaad A 

--
1918 -
/S'9~ 

-
11 Minebaade, hvoraf kun 4 tillod Transport uden 

for København, samt 
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5 Motorkabelbaade, hvoraf 3 var af meget tvivlsom 
Værdi 

Til Bemanding af dette Materiel fandtes der 
af Kvartermester- og Underkvartermestergruppen samt af 
Mather og Elever et Personelomraade, som 1 Uddannelse 
og Ydedygtighed var stærkt præget af 1932- og 1937-Love
nes Personelbrydninger, og for hvem det kun yderst spar
somt havde været muligt at gennemføre en blot nødtørftig 
grundlæggende Skoleuddannelse. 

Det3er kun naturligt for et søværn; som har 
oplevet en 19!2-Lov, at en Opbygning med et meget snæ
vert Nybygningsbudget bag sig først og frellllllest maa an
lægge Udviklingen ad saadanne Veje ved Valg af Typer; 
som vil kunne give søværnet den største Slagkraft, og 
her samledes man fortrinsvis omkring Torpedovaabnet og 
.Artilleriet, og man har utvivlsomt i en Periode fortrins
vis regnet med Minens Anvendelse som Led i den taktiske 
Krigsførelse - f. Eks. Udlægninger af selvvirkende 
Miner fra Torpedobaade - i højere Grad end Minernes An
vendelse som Kabelminer, og herved gled det Skibs~ og 
Fartøjsmateriel, der specielt var afset til Kabelmine
tjeneste, noget i Marginen paa Nybygningsprogrammerne. 

' ' 
Admiral Wenck brugte ofte Udtrykket, at Kaøel-

minen var et Offer paa Neutralitetens Alter, og jeg har 
ofte forstaaet paaviceadmiralen, at han ansaa det for 
hensigtsmæssigt at gøre dette Offer saa beskedent som 
muligt, men man kan jo ogsaa være for beskeden i sin 
Ofring, og den der den 19' November 1939 i østlig stiv 
Kuling med Sneslud drog af Sted til Langelandsbæltet 
for at iværksætte det hidtil mest omfattende Stykke 
Kabelminearbejde i Etagespærringer, vi herhjelllllle har 
oplevet, kunde maaske nok have ønsket, at Nybygningspro-, 
grammet havde været noget fyldigere og tidligere færdigt 
for Mineskibene, saa at Flotillen havde været af en 
noget mere tidssvarende ~ml hlsbozier-Betydning. 

Den 19' November havarerede "Kvintus" i Slips
havn, den 20 1 November hentede nLossen" om Natten "Six
tus" fra Omø Staalgrunde, hvor den laa med samm~nbrændt 
Krumtap, den 21' November gik Motorkabelbaad lo ind til 
Kallehave med Havari, og Hjælpeskibet "Peter ]'aber", som 
aldrig fejler noget; startede samme Dag med Havari i 
Korsør. 

Flotillechefen gjorde sig jo sine Tanker om 
Foretagendets Gennemførlighed. ✓åh/ <"ll . ~ /,2ub:il~ 

Kun een af de ca. 9 Dage,raet tog at u ægge 
Store Bælts - Spærringen, var Flotillen samlet - endda 
uden Motorkabelbaad. 



"Lougen" 
"Laaland" 

"Lindormen,. 
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6. For Mineskibsmateriellets Vedkommende omfatter 
Nybygningerne følgende; 

"Lindormen", som er færdig, 
Mine fart Øj l A---eg 

- ~ som er under Bygning, samt 
2 store søgaaende Motorkabelbaade paa hver ea. 

48 ts. 
Endelig skal nævnes, at "Kvintua" og "Sixtus" 

har f'aaet nye Motorer, saaledes at disse Fartøjer efter 
det sidste Hovedeftersyn formentligt kan paaregnes at 
være funktionsdygtige i al Fald en lo-15 Aar·endnu, 

"Lossen" kan formentligt paaregnes at være i 
Funktion ea. lo Aar, saaledes at Divisionens Mineskibe 
og Minefartøjer ialt omfatter: 

2 Mineskibe, 
4 Minefartøjer, 
2 søgaaende Motorkabelbaade, 
3 endnu anvendel,ige Motorkabelbaadei\(j ~-<'.,'-'-'-~-

Jeg skal i det følgende kort give nogle enkelte 
Karak--tertræk af "Lindormen", Minefartøjerne A cg :B og 
Motorkabelbaadene. 

Jeg vil gerne straks slaa fast. at Skibet. saa 
vidt det i Dag kan skønnes, fuldstændig dækker de Krav, 
som man maa stille til et moderne Kabelmineskib,. 

Til at begynde med syntes vi jo nok, at den 
ikke var saa køn, men efterhaanden fortaber demut Smags
indstilling sig over for den Følelse af Velbehag, som 
det er at være i et Skib, hvor de mange - og i sig selv 
modstridende-Krav fra Mineteknikeren og Minetaktikeren, 
parret med Artilleriets og Maskineriets meget dominerende 
Faktorer, er løst paa saa behændig en Maade. 

Selvom Orlogsværftet ofte har udtalt, at 
"Lindormen" har været et af de vanskeligste lJkibe, Værf
tet har beskæftiget sig med, saa maa det forhaabentligt 
være Orlogsværftet en Trøst, at Forbrugeren er særdeles 
tilfreds med Anstrengelsernes Resultat. 

Den "Lindorm", vi ser i Dag, er egentlig "Lind
ormen" Nr. 2. 

I Slutningen af 1936 paabegyndtes de første 
overvejelser med Henblik paa Bygningen af en Afløser for 
"Lossen". 

Paa Forhaand skulde man maaske synes, at det 
var en nogenlunde let Opgave at gaa til, men nærmere set 
er dette ingenlunde Tilfældet 



- lo -

For det første selve Forudsætningen for Ski-
bet: 

Skulde det være en moderniseret "Lossen", stør-
re eller mindre, eller en ny "Hjælperen", 

Skulde det have hØj Fart, 
Skulde det være stærkt armeret, 
Skulde det have stor Minebeholdning, og ikke 

mindst 

Hvordan med vor fremtidige Mineteknika Indfly-
delse paa Dimensionerne? 

ofre mere paa 
Skulde vi overhovedet gaa viaei'ø aå Oæ'i'il!@eBe 

¾~j iil Neutralitetens Alter, eller skulde man ikke hel--lere bygge en Minekrydser, som foruden sin Minevirksom
hed og sin stærke Artillerivirkning tillige kunde bruges 
som Kadetskib eller Inspektionsskib - og endelig Budget
kravet, som selvsagt maatte lægge en Dæmper paa alt for 
vidtgaaende Planer. 

Det at bygge et Skib er jo som at komme sin 
Ønskeseddel i en Prokrustes-seng • 

. Jeg tror~ at det var en Lykke, at Marinestaben i sin Tid 1·as1,s.Log 
straks li~.i' f!6lstsJ.aalilt, at Skil:Hi·ts Hovedopgave skulde 
være at udlægge Kabelminer, thi dermed blev mange andre 
Ønsker af sig selv bortelimineret; der blev saa at sige 
lagt en Ramme om alle Krav, nemlig Skibets Størrelse, 
som igen maatte være betinget af dets Manøvreevne i en 
Kabelminespærring. 

I et Skib af denne Størrelsesorden gjaldt det 
da om at opnaa den største Minekapacitet, den bedste 
Artilleriarmering og den højeste Fart og bedste Sødyg
tighed, parret med en hensigtsmæssig Aptering for Ophold 
om Bord. Sødygtighed 

Fut -&e· GØ og 641,-::ril!!e maatte kræves, for at 
Skibet skulde kunne følge og følges af Artilleribeskyt
telse paa Vej enten til sin Udlægningsplads eller som 
en4~~ Eskadres hurtigt transportable Mine
depot for Ombordgivning af Miner til Torpedobaade i tak
tisk Øjemed. 

Artilleri.armeringen maatte vælges under 
Hensyntagen til Skibets Evne til Selvforsvar under Mine
operationer, hvor der navnlig maatte lægges Vægt paa 
Luftforsvaret, og endelig maatte Minebeholdningen til
stræbes saa stor som mulig for at gøre Skibet uafhængig 
af Depot 1 Land og for at kunne sikre den størst mulige 
Minebeholdning til taktisk BRUG. 

Det vil føre alt for vidt at komme ind paa de 
i sig selv interessante overvejelser, der har tørt til 
det færdige Resultat, og jeg skal indskrænke mig til 
nogle enkelte. 
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Der har s om nævnt væJtet et "Lindormenø~P~o
jekt forud fo~ det nuvæ~ende ~ i 1937 -, ja egentlis to, 
nemlig eet med een Kedel og eet med 2 Kedle~, men begge 
med en M:l.nekapa.citet paa 120 Miner Type 9 g , med 
3 x 75 mm PK og 4 x 2o mm ALK .1 Dobbelaftutage . 

Naa:r dette Projekt 1 Sommeren 1938 blev for
ladt , skyldes det hovedsagelig.· a t Minernes Pl.aoering 
ikke akønnedeo hensigtsmæseig1 Størstedelen af Minebe• 
holdningen var anbragt paa Hoveddækket i et Klargørings
rum og ea. 1/;5 i en Minelast agten før Maskinen. 

Denne Anbringelse var 1 mange Henseender lidet 
ønskelig, navnli& atindenbords Hensyn, selvom det kUnde 
synes praktisk at have Hovedparten af sine Miner staa
ende lige klar til Kastning pa.a Hoveddækket . 

Det var en meget aaarbar Anbringelse , den 
vanskeliggjorde Transport tra Fir tU Agte~* den WD\llig• 
gjorde Mineteknikens Hemmeligholdelse. , den gav Skibet 
uheld:l.ge Bevægelaer m. v. 

I Sommeren 19,a fremkom derefter ef te• Heø 
e,,iitil!tJ t~a eømøe~æssaot ea MYeø~i~sQw&aiQ»8a et 
nyt Projekt ,. eom i det store og hele er den nuværende 
"Lindormen" . 

Skibets Hoveddimensionei- er f øl gende: 
Længde 53;53 m (o.a. 6 m længere end "Lossen" ) 
Bredde 
Dybgaaende 
Deplacement 
Fart 

a, a .m 
2145 m 

650,8 ts 
14 Knob 

2 :x 75 mm• 3 x 2o mm ALK i Enkeltatfutage" 
l x 8 mm RG. 1.U,.nebeholdningt 150 Miner af Type 9 g og 
134 Mtner af en etø~re Type - kaldet Type 12 - øg 2 
Kedler. 

Skibet er foi-saav1dt bygget paa et tlheldigt 
T:Ldsp~ , nemlig lige inden en ny Krigs Erfaringer 
havde udla7stalliseret sig; og samtidig med, at Tanken 
om at overgaa til en ey og større Mine til t aktisk 
Brug tog Fo~. Da denne Mine ikke havde hadet sin 
endelig Udtonø1ng, da SKIBET skulde prøjekterea, maat te 
man ~egne med en pasaende Margin i SkibakoJ1StrUlctionen 
og samtilli& være klar over. at de valgte D1meneioner ter 
Skibet derfor maat t e blive bestemmende for Minens frem
tidige Type. 

Det er vl.8t i kke for meget sagt , at Minens 
Hoveddimem~ioner giver Skibets Størrela, . HejeehØjde , 



.--

Skinneb:tedde1 Lastvolumen, T.ranspo1rtbane%', narsørtngs .... 
:rum, De.vid og Hejsespildimene:i.oner,. Arbejdsfartø3atype, " 
Agterdæksaptering m.v. er allesammen Faktore~. som 
influerer ined &tørste Vægt paa Skibets Projektering, og 
nogle faa Centimeter 1 Minedimensionen summerer sig op 
til meget væsentlige størrelse~ for en Minebeholdning 
af en vis størrelse og spiller sæ~lig .ind ved Bestemmel
sen af Skibets DælæhØ3de 08 HØj4e i Bo:tde. 

Nogle særlige tekni$ke Forbedringer fra ttLoa• 
sen" skal omtales. 

Det vigtigste er jo nok, at alle Miner er naa
gasineret paa Sk1llllebaneJ!i i Lasten og føres paa Hjul t~a 
Magas:i.neringssted t11 Udlægningssted e11.tea ad TYanspørt• 
band eller ad Skinnebaner t Dækket. 

I Modsætning til Losse• kastes alle Miner fra 
ffLindormen" med H3ulakslei paar eelv fra Transporrtbaand. 

Det er en meget bety4lig Fordel, ikke mindst 
naar man skal a~give Miner til Toiopedobaade1 hvor man 
tidligere maatte foretage stæi-kt fotsinkende Arbejder med 
Paasætning af li.jul.aksler inden OmbOJ.'dgivnii:lgen. 

Transportform.en er sikre~e og langt at fore
trække tor "Lossens" T~ansport 1 Lottbane~. En Gentagelse 
af Lossens Tilfælde 11928t hvor Minelasten kørte sammen 
i Borde 1 daarligt Vejr ved Tyborøn skulde nu være utæn
kelig • 

1_,,, /'~ .s • J .1. ( f'r!!!,s,portbaandet er s aa langt , at det kan tage 
1., , (>(..•t,,,,t.-4 f.;J..qi'1/('-6t«,t~ 

,, , GJ:'Uppe~ • 18 Miner~ 1 St edet tor Lossens 12 Mtner ~ 
hv.ilket f .orøge;t Udlægn:Lngshastigheden. 

Dæk unde:r 

blerne kan køires paaVogn paa Skinnebane i 
argøringsarbejdeY til Kastning. 

s lve llargøringsrwmnet danner et ove:ror'dent
ligt hensig amæssigt Rum for M.inerne~ Klargø.l'ing.1 al 
Slags Vejr g saavel om DAGEN som øm Nattea. 

P Skinnebanerne paa Dækket lam staa ialt ca. 
97 Miner kl rgjort til Kastnillg, hvorved Skibets Evtl.e til 
Kastning at selvvukende Mine~ langt overgaar nLoseena" 
og fo~ hele Dæksbeh~ldningen formentlig er mulig med 
Maksimurns:fa· . 

B regningsmæssigt kan Skibet t ømmes ved konti• 
nuerlig Kas ning med ca. lo-11 Knob, medens man 1 "Løssetf'i 
maa regne m d 4.6 Knøb" 

·M. es illet er anbragt paa Bakken. hvorved man 
opnaar et u ædvanlig godt ARBEJDSDÆK. 

erne kan hejses med Fartøjsspil. Skibet 
-+---------

er udstyret med alle moderne Navigationsmidler samt med 
møderne Ild eder- og Radioanlæg, ligesom der for Besæt
ningen er o naaet særdeles anvendelige Beboelsesforhold. 

s ibet er ca. 6 m længere end ffLossen" , og det 
spændende var naturligvis deta Manøvrering. 



I,ossep 1 

Længde.·•.•.• . .. .. 
Dybgaaende •••••• 
Deplacement •••• • 
Mtnebeholcming •. 
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Selvom man maa indstille sig paa, at dette 
Skib ha% sin Sjæl ligesom alle and.J:e; saa maa det dog 
siges• at det manøvrere7 særdeles godt" selv 1 daarligt 
Vejr, 

, Paa Prøvetux-ene havde det imidlertid e~ slem 
Ten4ens til at være for luvge:trigt ... men der er nu sat 
en Finn& under Vandet agte~ to~ at forhindre f or meget 
Afdri:f\ - Qm det ha.li hjulpet kan jeg ikke udtale mig øm, 
da det endnu ikke er prøvet• men eu Ændring 1 dette For
hold var QØdvtnd~ for at muliggøre Mineudlægning med 
VindellS tvæ.a, selv me~ Vinde,tyrke:o paa oa • . 4 Beaut. 

livis man 'nu holder d~ to Mineskibe frem til 
Sæmnenl1gn1r16 ... Lindorme~ af l94o og Loaøen af 1910" 
h\loit liggeit da de ,o Aa-.ts nye llrlpuls,er? 

oa. 3 m 
640 ts 
175 Stk. 

Lhdormen 
Længde•••••••••• $3,53 m 
Dybgaaende •••••• 
Deplacement ••••• 
Minebeholdning •• 

ca,2,5 m 
650.a te 

150 Stk. 

Fai-t . • • • • • • • • • • .• ca. 11 Knob 

Armering., •••••• 2 x 75 m 
Fan •• •·•.;.••.,. .oa. 131 Knob 
A:rmering, • ••• u. 2 x 75 mm .. . ..... ._. 

Besætning ...... . 
l x 8 mm RG 

63 
.. •••••••• 3 x 20 mm RK 

Besætnill8....... 66 
Tilsyneladende er Skibene ikke meget for.skel

lige fra hiflandea. Man vil bemærke• a t hvad ansau 
Minebeholdid,Jig, saa er Lindormen gaaet ned - føleligt 
endda• fra 175 til l5o Stk. Det skal dog her bemærkes, 
at LINNDORMEN '1.den Vanskelighed kan have Underskudet • 
de 25 Miner - paa Dækkets Skinnebaner, saaledes at deJt 
ikke er nogen H1ndlring for at ~ranspQrte~e sam:ne Behøld
nirlt; som Lossen. Til Gengæld er AI,...Armeringen vok$et 
betydeligt, medens man stadig bevare~ de to 7S •• 
hvad der s1kkert maa siges giver Skibet en ip.eLlet svag 
A~ering over tor Skibsmaal. 

Hvad Farten angaar, da lØb Lossen paa Prøvetur 
11911 med et Deplaoement paa 608 te 12,85 Knob , medens 
Lindormen paa sin Prøvetui- 29 Aar efter med et Deplace
ment paa 608 ts løb 13,08 Knob,• altsaa en Fartforøgel
se paa ca. 1 1 2 Knob . 

I Betragtning af at manoprindeligt under ingen 
Omstændigheder ønskede at gaa ned under 16 Knob - 18 
Knob var endda det ønskede , saa maa man altsaa paa 4ette 
Omraade erkende, at her opfylder Skibet ikke de fremsat 
t e Ønsker, 

Til Gengæld maa det fremhæves, at Skibet rent 
apteringsmæssigt betyder et meget stort Fremskridt fra 
Lossen, baade hvad mekaniske Hjælpemidler angaar, og 
hvad angaar Folkenea Beboelse" som jo i Lossen var meget 
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stedmoderligt behandlet . 

"----------,.,,.---
I 

De nze Minefartøjer. 
I en Række Aar har det staaet mange klart, at 

"Kvintue" og "Sixtusn trængte til en Afløsning . Motorer
ne var naaet til det Punkt , hvor idelige Havarier gjorde 
Minefartøjernes Nyttevirkning tvivlsom, og F'artøjernea 
Anvendelse havde i en Aar r ække ligget uden for deres 
oprindelig tænkte Virkefelt - Sundet ... hvorved deres 
Skavanker i særlig Grad fremhævedes . 

Det skal dog siges , at Fartøjerne paa Grund 
af et særdeles dygtigt og paapaeeeligt Maskintilsyn 
ydede en meget værdifuld Indsats navnlig under Minespær
ringernes Optagning sidste Sommer, men dermed var det 
ogsaa Slut - da de kom hjem. paabegyndtes lnstallatio• 
nen af nye Motor er - Alphamotorer - samt et haardt 

' tiltrængt Eftersyn , som·nu er· afsluttet , hvorved Far
t øjerne atter for en lang. Periode kan passe deres Tje
neste ved Mine spærringerne ~· 

For de nye Minef artøjer var Problemerne j o 
ikke.!!!!. store som for Mineskibet , da Opgaven i sig selv 
var givet Virkeomraade skal 1 e 1 Far -

eskibe for "Lindormen" o 
muli,gvis 11Lossenn . 

Igennem en Række Eskadretogte~ - fra aa. 1922 
- har man faaet bevist det hensigtsmæssige 1 at lade 
Minesk1bet assistere af e t mindre Skib til Hjælp ved 
"det lø~e" - Udlægning af Bøjer, Vagere , ·KUl.kasser og 
navnlig til Str ækning af Gruppekablerne fra de Grupper, 
som Mineskibet havde udlagt , samt af ~tationskabler 
til Stationen 1 Land. 

Minefart øjernes Tilstedeværelse betyder altid 
en meget betydel ig For øgelse at Arbejdstempoet. 

Som Eksempel kan nævnes , at "Lossen" , "KVin• 
tus" og •s1xtus" den 21 ' December 1939 paa øa . 6 ~bejd& 
timer i Store Bælt udlagde 12 Minegrupper og strakte 
12 Gruppekabler paa ialt ca. 16000 m efter føret at 
have drægget efter et Stationskabel . 

Hurtigere tror jeg næppe det kan gøres , og 
saa var det endda iidt ubekvemt Vejr. 

Det nye er egentligt, at man de:nnegang • tor 
første Gang iøvrigt - har f astslaaet , at disse Fartøjer 
skulde bruges ude 1 Farvandene , i Modsætning til "Kvin
tus" og "Sixtus" , der i sin Tid byggedes til Sundet . 

For at muliggøre det tænkelige Ønske , at disse 
Fartøjer skulde kunne optræde selvstændigt 1 mindre 
Spærringer og herved aflaste Mineskibene noget - eksem-
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/4 
pelvis udlagde ns1xtus 11 alene Grønsundspærringen unde!' 

-~- I I~ J,J\, } ,L . ,_/_,._ r•\./~~y--,-~~•~........__aJl~-,!'tlh - saa har man ved Apteringen skaftet Magasine-
ringsmuligheder for 18 Min.er i Last og Minekabler, saa-
ledes at der ikke er noget i Vejen for , at di sse Far tø
jer helt alene kan give sig 1 Kast med egne Mineforeta~ 
gender - hvilket selvsagt e,t et stort Fremskridt fra 

I 

"Kvintus" og "Sixtus., , tor hvilke det altid maa blive 
en ganske ekstraordinær Opgave~· 

Som Fremdrivningamiddel har man bevaret Moto-
). ~ I,~ ...,.,, ;:; ,r.f '1: r erne " Alphamotor er - som er bestemt tU at give Fartø

jer en maksimal Fart paa oa. lo Knob . Under Hensyn til , 
at Skibenes Anvendelse medfører mange og· hurtigt paa 
hinanden følgende Ma~øvre~t blev det 1 sin Tid undetsøgt t 
om man ikke skulde give Fartøjerne et fra Broen direkte · 
manØ'\'Teret Maskineri med Komewa Propeller, ligesom del! 
var I'oralag fremme om Voight' Sohneider Propeller, mea 
Anskaff elsesvanskeligheder og Bekoetning førte frem til 

.Freder;i.k:~havn 
Alphamotore:rne f'ra ¼ai:smrg med Manøvrer \Ted selve Moto• 
ren. 

De nye Minefartøjer betyder en meget sto~ For
bedring fra "Kv1ntus" og "Sixtus" . Man har ~ent umiddel• 
bart Følelsen af', at Opgave og Skibstype har fundet hin• 
anden;. hvad man jo aldrig; kunde sige om de to andre, 
naar de laa og anstrengte sig bag "Lossen" ude i Farvan
dene, 

At særlige Fremskridt kan nævnes, at Fordæks• 
apteringen har givet betydeligt bedre Flads til Arbejde 
end før. Ligeledes skal nævnes ; at Agterdækket har 3 

~fl4t-~Udlægningsbaner og bedre Plade til Udlægningi Der fin.,. 
des intet Transportbaand; men Minerne skal føres med 
Haand og Magt ud over .Agterenden. Man kan i disse Fa~
tøjer selv eki:fte Kabeltromle:t paa Agterdækket. idet 
T~omler tra Lasten kan transporteres gennem styrbor ds 
Gang. Herved bliver man fri tor sinkende Omskiftninger 

Lougen 
Længde . ...... , . 
Bredde ....... . . 
Dybgaaende •.•• 
Deplacement ••• 
Fart •.••..•.•• 
:Besætning ..•.. 

1 Bava. hvor der ikke altid er en Kran til at tage Vægte 
paa oa. 2¼ ta. • I Nakskov var der saaledes ingen" og 
normalt maatte vi benytte Kulkranene - og ofte paa 
eget Ansvu;i naar Tromler skulde skiftes . 

Fartøjerne har faaet en lille Motorbaad, søm 
man ventel" sig meget at. Det er Erfaringerne fra "Peter 
Faber" • som ·hat givet dette Fremskridt •. 

Fartøje~nes AL-Armering bestaar af 
RK o.g Hoveddatoerne ex- iØ"lrigt f Ølgende = 

2 x 2o mm 

:,4 ,16 m Til Sammenlign~ ••• 

6.6 m 
1, 95 m 

256 ts 
lo Knob 
31 Mand 

Kv1ntus 
29 11 m 
61:, m 
l,8 m 

197, 85 ts 
9 Knob 

26 Mand 

.J t.. /r () 1,7,f-lf 

Hjælperen 
ja,, m 

6t7 m 
2 , 2 m 
274 ts 

11. :, Knob 
4o Mand 
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er / ~ " Man vil se, at der ikke er megen Fo)."skel paa 
t7) fl!;'i:s~ ~ og "Hjælperen" 1 llS Gli!:t lliil 8f!i8!ilØ!iL'1i ø'1iil1e )9iilBki!i • a'1i 

Motorkabelbaadene. 

1;r.t._.,.,,~,,~ 

~ /o - 1/~ °i /6 #-4'. 

-ma:e ase: Meøei1EQe i. ioBPraelse ;.r:03ir&il' s~g 1;1Q 91.tti;r Jiagire 

Bet "Han" elleP "Ra.Ptøj", sram Yi saa J..!Q;lg& l:a.·?r , .. :.,,x:et 

1:iode ot, :fea.: i M'l!0mtii.!;0R at "ga-,,..lr6• :r__rcJ;t;,ryHet '\1ilHløk:&.:ue. 

Fartøjerne,!!. i Størrelse og Opgaver selvstæn
dige smaa Mineskibe og vil utvivlsomt blive brugt som 
saadanne - k>.re;rfer mail't ilfel&e;:t 'Ellili l,al.a.e l1e111 t:eili' clE1t. 

F'or helt at forc;taa Bygningen af' de to nye 
Motorkabelbaade m.aa man ligesom se for sig tt eller flere 
Mineskibe 1 Arbejde i en IÆinespærring, enten ude i Far
vandene eller her omlo:ing København. 

De to Hoverlomraader i dette Arbejde er Mine
udlægningen og Kabelstrækket, eller for Optagningen, 
Kabeloptromlingen med Minegruppernes Underløbning og 
Afbøjning og selve Mineoptagningen. 

Rekognosoeringen,ø'Et Mineudlægning eller Mine
optagningen er fortrinsvis forbeholdt de større Mineski
be eller Minefartøjer~ medens Kabelstrækningen og Kabel
indbjærgningen bedst kan overlades til Minefartøjer eller 
mindre Fartøjer. Selve Underløbningen og Indbjærgning~n 
af Kabler har hidtil været foretaget fra Minefartøjers 
og Mineskibes Arbejdapramme. 

Af de 5 Kabelmotorbaade, der forefandtes ved 
Krigens llegyndelse, var der to store og tre smaa, men 
alle aabne Baade med gamle Petroleumsmotorer. Det var 
derfor naturligt at søge disae Baade omakif'tec.e med 
mere robuste Fartøjer, som med større Sikkerhed end 
hidtil kunde bruges i Sundet eller sendes ud 1 li'arvan
dene til en meget ønskelig Hjælp for Mineskibene. 

Bortset fra nogle mindre ØNSKER kan man s:lge, 
at de 2 paa Holbæk 'fræskibsbyggeri ·bygge(e Baade ianske 
dækker dette FORJ'MAL. 

BAADENE er paa ca. 48 ts og har en Motorkraft 
paa lo5AHK og en Besætning paa 5 Mand ialt - l Kvarter
mester og 4 Mand. 

Baadenes Hovedopgave er at strække og bjærge 
Kabel. baade Gruppe ... og Stationskabelt og til dette 
Formaal er de særdeles velegnede. Selvfølgelig kræves 
der Øvelse til at betjene dem, men det skal nok komme, 
ll.aar Personellet faar lidt mere Rutine. 

I Virkeligheden erstatter disse Baade inden 
for deres Omraade et lille Minefartøj. 
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Det er min Overbevisning, at disse Fartøjers 
Tilstedeværelse i en Mineskibaflotille vil give denne en 
væsentligt større Elastioii:et end tidligere, ligesom jeg 
er sikker paa, at man trygt kan lade de nye Mineskibe 

"Ldugen" og "Laaland"A eg B arbejde eelvstændigt som Mineskibe, naar der gives 
dem hver een ell1:,1· to Motorkabelbaade til Assistance. 

Der er da ogsaa fremsat :rorslag om at bygge 4 
Ji'artøjer til af de1me 'l'ype, saaledes at der til Stadig
hed kan paaregnes 2 ved Defensionsspærringerne og 4 til 
Farvands spærringerne 

Det er mig en Glæde at kunne udtale, at vort 
Specialmineskibsmat,,riel til Kabelminer med de her nævn
te Skibe og 1a·artøjer har faaet en - omend haardt til
trængt - saa dog overordentlig lykkelig Fornyelse, saa
ledes at man paany er i ~tand til at kunne opfylde de 
Krav; som den ·taktiske Anvendelse af vort Kabelminemate
riel maa stille til Skibs- og Fnrtøjsmateriellet. 

f:remsat Det Spørgsmaal kan imidlertid blive MJ.§ stil 
~t om det ikke er for sent, - om denne Krig ikke helt 
har overflødiggjort vort Kabelminesystem, og om Fremti
den i det hele taget vil kunne indebære en saadan Situa• 
tion, at et kontrolleret liilinesystem fortsat vil have 
Betydning.- Besvarelsen af disse SpØrgsmaal maa 
selvfølgelig bl:l;ve besterpmende for det ønskelige i, om 
vort søværn 9esid~er Skibe af den Art, som jeg her har 
omtalt. 

Det er selvsagt uhyre vanskeligt at se ud over 
Fremtidens Udvikling. Mineskibes og Minefa1·tøjers Til-

,w-;;> stedev&Jrelse i vort søforsvar vilffl].tid VttJ1·e betinget af 
den Vægt, der tillægges Minen som Vaaben i Samvirke med 
Søforsvarets øvrige Forsvarsorganer. 

Forudsætter man imidlertid, at et frit Danmark 
atter vil genop_,taa, hvor.Landet med egne Midler skal 
bidrage til at forhindre en Gentagelse af den 9' April, 
da kan det med Sikkerhed siges, at Minevaabnet vil komme 
til at spille en meget bet;✓ delig Rolle, og efter alt 
at dømme endog en væsentligt større Rolle, end man hidtil 
har pnaregn.et. 

F:ra den rene defensive Anvendelse i tilbagetru. 
ne Placeringer til den frie taktiske Kastning i selve 
Kampsituationen spreder Minevaabnets taktiske Anvendelse 
sig over et stærkt nuanceret Omraade. Krigen har ingen
lunde ændret dette .rorhold og egen·tlig kun paa11y under
streget Minens store Rolle i det strategiske og taktiske 
Spil. 
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~ 
Minens Deltagelse i Forsvareergunot-e Opstil-

ling under en nikke-krigsførende" Beredskabssituation 
~bz h:tM:!:1- og vil, saavidt det kan skønnes, ogsaa frem
tidig stille særlige Krav til Minevaabnets Anvendelse 
med heraf føJ.gende Krav til ~ speoialteknisk♦ Udvik
ling ~ og følgelig ogsaa derfor lcræveia=;:- speoialteknisk 
Udlægningsmateriel. 

Ihvorvel en Meutralitetssituation i sin tid• 
ligere Definition næppe vil genopstaa, saa vil der dog 
for Minevaabnet blive meget nær samme Anvendelse under 
en "ildce-krigsførende" Situation som under Neutralitets
beredskabet, og Minevaabnets . Op·delipg i kontrollerede 
og ukontrolleredc ;~aner vil formentlig fortsat blive en 
Nødvendighe ct. 

Minetypernes Art skal jeg ikke her beskæftige 
mig med, det ligger noget uden for dette .l"oredrags Ramme 
... men jeg skal dog nævne, at meget tyder paa en Speoial .. 
udvikling af Magnetminen anven1i som Kabel-Bundmine. 

I mangfoldige Tilfælde kan man fremhæve den 
kontrollerede Minea Anvendelsesfortrin fremfor den ukon
trollerede Mine - tænk blot f~ Eks. paa det rene Havne
forsvar. 

Den kontrollerede Mines Vaabenegenskaber frem
træder særlig stærkt i uen forberedende Periode, ved Mi
nens Samvirke mecl Kystbefæstningsanlæg paa Land, i det 
indre Forsvar. Et Tilineforsvar af denne Art kan særlig 
tænkes ved Bevogtningen af indre Passager, ved Kyststræk
ninger og Havne, som er særlig egnede til Udskibning. 

Kabelminespærringernes Tilstedeværelse vil her 
bidrage til at frigøre andet Materiel til Løsningen af 
dettes specielle Opgaver. 

Saadanne Kabelmii:.espærringer vil i Almindelig
hed kunne holdes inden for ret begrænsede Omraadei:• hvor
ved Effektiviteten vil stige, ligesom et hensigtsmæssigt 
anlagt Kystforsvar har megen Ghanoe for at kunne mulig
gøre Spærringernes Tilsyn - selv under Krigstorhold. 

I det hele taget maa man formentligt kunne ind
set at forberedte kontrollerede Spærringer danner et 
endog særdeles virkningsfuldt Supplement for Artilleri 
paa Land. 

I Stedet for en Indskrænlmir..g i Anvendelsen 
af den kontrollerede Mine me:r.er jeg• at man staar over 
for en betydelig Udvidelse af disse Miners Anvendelse, 
men 1 Modsætning til tidligere 1 et større Antal mindre 
Spærringer, spredt rundt i Farvandene i nøjeste Tilknyt
ning til et forberedt og i Tide opstillet Kystforsvar., 

Saafremt denne Tanke er rietig, vil det ko~
trolierede Minesystem i li':remtiden 1 fuldt saa høj Grad 
som nu stille Krav om Kabelmineskibsmateriel - men for-
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mentligt tU Skibsmateriel" der har en noget mindre 
Minekapacitet end "Lindormen", og til Skibe , søm i 
højere Grad end dette kan paaregnes at basere sig paa 
en forsvaret Basi•shavn" Til Gengæld Vil Spærringernes 
spredte Placering nødvendiggøre flere Skibe , :formentlig 
med en Minekapacitet paa 9o.-lc>o 144.ner. og Skibe" som 

"Lollfilill~~'Oen • 
1 højere Grad end "Lindormen" ~g~----1'.lar et udviklet 
At.Skyts . 

Spørgsmaalet om et Mineskib som hurtigt - selv
forsvaret • Minedepot :I. en operåionsduelig Flaade for 
Ombord8ivning af Miner til Torpedobaade e . l . maa for
mentlig 1 en Periode ud i Fremtiden forlades - det ska
ber altid Komplikationer at skul.le løse alle Opgaver med 
eamme Skib• og det er min Opfattelse. at den o~fensive 
Minekrig i Fremtiden vil kræve en ganske anderledes 
systematisk Udvikling af et særligt Kastningso:rga.n, 
for at denne Fon for Mineanvendelse kan naa det Tempo 
cg den Form, som den dristige og hensynsløse Minekrig 
kræver det. 

Jeg skal ikke nærmere komme ind paa dette 
Omraade her, men blot nævne, at ogsaa for dette Fartøjs
materiel maa man .formentlig regne med Speeialmateriel ,, 
som er klar til Brug til Minekrigen1 samt endvidere 

til Hjælpeakibsmateriel. udtaget og undersøgt i Tide. 
I et dansk Søforsvar m.aa Minen altid faa en 

dominerende Stilling. • Vore Farvande og Udfaldsveje er 
som skabt dertil . 

Efter at man herhjelllIJle i ·tyverne havde paabe
gyndt de indledende Forsøg med nyt Strygemateriel - for
trinsvis hvilende paa Erfaringer fra England og Frankrig 
- blev Bestrlabelserne sat ind paa, senere med Gi-ejer af 
tysk Oprindelse at finde et Strygegrej, som specielt var 
tjenligt i vore Farvande og indpasset 1 de taktiske 
Forhold, som kunde tænkes at forekomme for et dansk 
søværn. 

Det gjaldt imidlertid for Minestrygningen som 
ogsaa for Mineskibene, at vanskelige Budgetforhol d og 
snævre Personelrammer i høj Grad har virke, hæmmende paa 
en rettidig og rationel Udvikling af vo,:t Minestrygnings
organ herhjemme, saaledes at vi egentlig kun kunde be
tragte os som værende paa et meget elementært Stadium• 
da Krigen brød ud. 

Det var eaaledes et trist Symptom paa vor 
Minestrygningsafmagt , at vort nyeste Skibsmateriel • de 
nye Minestrygere • maatte ligge ubr ugte paa Hol men 1 
Efteraaret 1939" fordi der ikke var Personel t i l deres 
Besættelse eller f ærdigprøvet Materi el til Anvendelse . 
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5 sin Rapport e:t'ter Minest rygergruppens Togt 

1 Efteraaret 1938 skriver Gruppechefen følgende: 
• For a t danne sig et Indtryk af, hvor megen 

e1ffektiv ØVelsestid de foregaaende og dette Aars Mine
str.igertogt har kunnet byde Besætningerne , skal nævnea, 
at ~~gtet 1936 - Maj, Juni - 1alt havde 14 FM og 11 EM, 
Togtet 1937 - Oktober , November• ialt 11 FM og 9 EM 

1 samt T28tet 1938. Oktober . November - ialt 12 FM og lo 
EM til M:f.nestrygningsøvelser. 

Denne mer end sparsomme Tid - som ialt giver 
ca. 4o•5P effektive 0velsestimer pr. Togt• er hidtil 
i 3 Aar ~lt , hvad der er a f::iet til ,'JI1nestrygningsuddan

nclse, og . inden for denne Tid skal Ch~fer uddannes i 

FØrin.g af f artøjerne og Besætningerne i .Bet j ening af 
Gr ejet samt' endvidere tilstræbes visse tekniske Resu.l ... 

tater til Vu:r<t.ering af Minestrygningsgrejet . 
Naar • ·d t imidlertid tages 1 Betragtning, at 

al :linestrygning .i danske Farvande altid er forbundet meå 
en ikke ringe Vans,kelighed, samt at Vejrforholdene om 
Efteraaret 1 Almindelighed er ugunstige til elementære 
Øvelser, saa maa man formentlig være berettiget til at 

1 

antage, at de tre ~idste Aars Togter kun i beskeden 
Grad kan siges at h~ve givet Personellet den Fortrolig
hed med s aavel den t aktiske som tekniske Side af hele 
M1nestrygningss:p?Jr g smf;ialet, som er en absolut Betingelse 
for en sikker Optræden af Ifiinestrygerne under Krigs
beredskabsforhold, saave]. alene som 1 taktisk Forbindel
se med Flaadens øvrige Enheder. 

Det skal i denne Forbindelse nævnes , at kun 
een af de to Gruppechefer uiider t.iobiliseril:.g har haft 
Lejlighed til ,Jvelse 1 FØrinl; af en Minestrygergruppe, 

:.. 

medens den anden aldrig har ~røvet den ikke ganske lette 
Opgave og kun ialthar ca. 45 ~imers Minestrygningeud
dannelse; nævnes s kal endvidere ,. at i den ene Grupp& 
har to Chefer aldrig deltaget 1. Minestrygning 1 Mine
strygergruppe , ligesom de øvrige, .Besætninger kun yderst 
sparsomt er kendt med Grejetnes Betjening. Af de 6 
Næstkommanderende er kun 3 uddannet.,, af de 6 Regnskabs
f ørere er kun 2 uddannet, og af riatro~_befalingsmændene 
er 4 ikke uddannet. 

r,tan mener at maatte henlede Opmærksomheden paa 

dette Forhold, for at der i kke skabes noge,n fejlagtig 
Opfattelse af Minestrygernes Effektivitet w;i.der Bered
~kabst jeneste, oø man skal i denne .b'orbindel~e unde:l'stre
ge , at det for r.'linestrygningauddannelsen gæld~r :fuldt 
saa meget som for Mine-,. Torpedo- og Artilleri~dannelse, 
at den nødvendige Færdighed kun opnaas ved langv$rige, 
systematisk anlagte Uddannelsesperioder- "] 



" Af S-Baadene maa det anbefales at benytte 

l' lliinestrygergruppe til I.ssistance f'or 3;~løven. Vel 

er Gruppens Personel kun rinse uddannet (Gruppechefen 

har hidtil ikke beskæftiget sig med Einestryi::n:Lng), 
men 2' i'1inestryg-ergruppes Personel er af saa rj_nge 

L''inestrygnj_ngs-Kvalitet, at det saavel af sikkerheds
m2ssj_ge som af tidsmæssj_ge Grunde maa anses for ufor

svarligt at benytte Baadene til en rationel l.1inesr1g

nins:sopi::;ave. ( jfr. Bilag 2). 
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Da den f,6rste virkelige Opgave for vore Mine
strygere skulde forberedes :t Icjorved Minesøgningen 1 

Store og Lille Bælt efter Isperioden, maatte man gøre 
følgende Indstilling om Personellets Kvalitet til 

søvwrnskommandoen: 

Og Minestrygningen maatte derfor igangsættes 
med "Søløven" som eneste lliinestry;ger med et moderne Grej 
mod f'orru::ikrede :Jiiner - vort nye PV-Grej - medens man 
paa 3-4 Dage i største Hast maatte improvisere og 
indøve l!1 Øririgen af et simplificeret Ryddegrej til P-Baa
dene • hvis Bes~atninger aldrig havde del taget i ,Jiinestryg, 
ning ff3r. 

Lederen af denne Organisation og dette .Arbejd'\
1 

som efter Isens Vandring med Minerne maatte betragtes 

med st,Jrste Alvor, har sikkert i stille Stunder tænkt 
paa Rigtigheden af de Iagttagelser, som den runerikanske 

!U.nestrygningschef ved Brest i 1917 engang har givet 
Udtryk for i følgende f3ætning; 

"Anyone thinkirig that it is a simple matter 
to train a ship company in the noble art of • mine
sweeping has many a disappointment ahead of him. How
ever, with persistenoe and patience mu.ch kan be acoom
plishod." 

lo. Enhv01· Beste11;melse af Fart~,jstype og Stryge-
grej til /linestrygning er betinget af 3 Hovedfaktorer: 

a. Fart;:,je:.rnes Sammenpasning med Søværnets øvri-
ge Sarunensmtning og Opgaver. 

b. Opin·ationsfarvandets Karakter og 
c. Minens tekniske Udvikling. 

En 1,assende Afvt:jning af disse li'aktorers ind
byrdes V,1gt nma til enhver Tid give Fartøjstype og 
Strygegre,jets Konstruktion. 

T:[j.nen er liiinestrygerens og Strygegrejets Ji'jen
de Nr. 1 2 og Farvandets Art, Dybder, Arbejdsmuligheder. 
Strøm m. v. er bcstcrm1ende for Hoveddimensionerne for 
lcartøjet. 

Hv:i.s rnan ser paa Kortet med de farvede Dybder 
- F'a:;:verne betyder Advarsel., I<'orsigtighed med Strygeg:re;j 
mod forankrede ?:liner - og samtidig betragter Arbejds
mulighederne i alle vore Farvande under almindelig fore
kommende Vejrforhold. herhjemme, vil man hurtigt se, at 
vi i Virkeligheden staa:i: over for betydelige Vanskelig-
heder, naar Spørgsmaalet g.ældor at vælge Typen for et 
tlinestrygni11gsfartØj og for Minestrygningagre;!. 

Med Hensyn til Valg af Strygegrej fremkom der 
i Løbet af 1938 en afgjort Klaring omkririg Probleaet, 
idet man til strygning af forankrede Miner dengang 
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maatte betragte Enli;e_ltskibsgrejet med Hækparavane som 
ethvert andet Grej overlegent i Sikkerhed, i Kappeevne 
og i Manøvreegenskaber - alt inden for den Begrænsning, 
som visse kritiske Dybder maatte give. 

Megen Kraft blev der sat ind paa dette stryge
grejs .Anskaffelse og Installation, men J:<'artøjer og Grej 
kom saa sent frem, at kun "Søløven" fik GrAjet prøvet 
under virkelige Forhold og endda med en kun delvis ud
dannet Besætning. De andre Baade har endnu ilcke ført 
PV-Grejet. 

Da Minestrygningsspørgsmaalet igen blev aktu
elt, havde Fjenden Nr. 1 skiftet Karakter, og det gjaldt 
nu for Strygerne at indhente Minens li'Ørerstilling. 

I<'oruden den forankrede I!!ine stod man nu over 
for Magnetminen, men ikke som forankret Mine., og de:tt 
hvor visse udlægningstekniske Vanskeligheder for den 
forankrede Mine gav en Mindstedybde paa ca. 6-8 m for 
enhver Mineudlægning, staar man nu over for Mineudlæg
ninger paa de lægeste Dybder• men Minen liggende paa 
Bunden. 

Minekrigen har for en Periode skiftet Type -
men ikke Opgaver og taktisk Udformning - og Minestryg
ningen maa følge efter. 

11. For at forstaa Valget af "SØløven"-Typen 1 

1937 maa man bl.a. erindre følgende: 
Disse Ji'artøjer indgik i en vis Plan for 

Flaadens Opbygning, hvor man tænkte sig en snarlig Udvi
delse af Artilleriskibstypen, medens Udviklingen af de 
Øvrige Grupper, U-Baadene, Torpedobaadene og ltineskibene, 
skulde følge jævnsides hermed. 

En saada.n Opbygning krævede ganske naturligt 
ogsaa. Minestrygere, som specielt skulde afses t::1.1 Sam
virke med Flaadens Øvrige Grupper inden for det Omraade, 
som gennem nogle Aa.r er gaaet under Begrebet "den ope
rationsduelige Fla.ade". 

Saafremt et dansk Søforsvar i Fremtiden kommer 
til at indeholde Skibstyper af større Art, førende Ar
tilleri, samt Torpedobaade og Undervandabaade, kan det 

ma.1?, 
med Sikkerhed siges, at Flaade:n;besidde. en Fartøjstype, 
som i minebelagte Farvande formidler disse Skibes frie 
Bevægelsesmulighed under en Krigssituation, og en Far
tøjstype, som besidder saadanne taktiske Egenskaber, at 
den enten alene eller under en vis Beskyttelse kan løse 
de stillede Opgaver under de mest vidtgaaende Forhold i 
vore j,'arvande. 

Hvilke Opgaver kan tænkes? 
Minestrygernes Opgaver under Krigsforhold kan 

formentlig inddeles i: 
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a . Minestrygning paa ~asisveje, 
b . Minestrygning paa~ionsomraa der (for 

Mineoperationer, UB•Plaoeringer eller Artilleribeskyd-. 
ning) , st øt t et af Artillerinfra Kystfo:rsvaret eller af 
egne Styrker. 

c . Minesikring a f Flaadens Enheder ved diases 
Rokering fra een Basering til en anden. //' 

Det direkte t aktiske Samvir ke mellem egne 

Styrker og Minestrygere i selve Kampsituationen kan 
næppe tænkes ud over det Tilfælde, hvor der foreligger 
Besk7dning af Maal paa Land inden for Farvandsafsnit , 
hvor der vides at være udlagt Miner. 

Herudover kan tænkes vis se sekundære Opgaver, 
hvor Fa r t ø jerne optræder som en Sl ags Vedetbaade (med 

et moderne Navn) til 

Mineudlægning - R&kognoscering - Deltagelse i 

Taagesløring ~ Ubaadsjegt - cg viss e Bevogtningsopgaver. 
Minestrygernes Placering vil i disse Opgaver 

ligge samlet omkring Flaadens øvrige Optræden. 

Under en "ikke-krigsførende" Situation ser vi 
jo 1 Dag Opgaverne gaceke klart, nemlig: 

a. M;i.neetrygning paa vort Territorium og paa Far
vandsruter til Sikring a f Flaadens og søfartens Bevcagel
ser og af Landsdelene s Forsyningsmuligheder, samt 

b . DeltagelGe i Fl aadcns a l mindelige Bevogtnings
tjenes·t e . 

Det indses tydeligt, a t disse vidtfcrgrenede 
Opgaver medfør e r en Spredning af Styrkerne , og Intensi

teten 1 dette Arbejde vil ganske være afhængig af Mine
krigens Forskydning ind over danske Farvandsafsnit. 

12. De her nævnte Opgaver dannede Gru.ndl~et for 

7 j __.,Valg a f Type* da "Søl øven"-Klassen skulde bestemmes. 

~Søløven"-Klaeeen. 
Det va r f ~rste Gan5, at vi 1 Marinen skulde 

bygge et F~rtøj specielt til Minestrygning. Man kunde 
i kke som for andre Typer bygge videre paa tidligere 
Tiders Erfaringer, 08 overveje l sernes Vej var ofte lang 
og trang . Det har derf or heller i kke forbavset , at der 
er opstaae t visse Ønsker om Ændringer, efter at Baadene 
har været i praktisk Brug. Det er mig dog en Glæde at 

kunne udtale , at Ænor:tngerne alle har været a f mindre 
Art, og i de t store og he le tror jag at . kunne udtale, 

e.t Orlogsværftet ogaaa løste denne vanskelige og ganske 
nye Opgave paa en saadan Maadet at Baadene betyder en 

værdifuld Forøgelse af r laadens Skibsmateriel~ 
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Baadene er nu kenct·~ af saa mange, a1: en nær
mere Gennemgang af Detailler vil være overflødig, men 
visse Data skal omtales: 

Hoveddimensionerne er følgende: 
Længde•••••••••• 53,8 m 

Bredde •••• , •••••• 6,2 m 
Dybgaaende •.•••• 1,9 m 

Deplacement •••.• 300 ts 
Max. li''art ••• •••• 18,6 Knob 
Besætning ••••••• 48 Mand 

Inden for disse Dimensioner er der skabt Plads 
:t'or 

2 x 75 mm. PK 
/4) X 2o mm. ALK 

2 X 8 mm. RG 

2 x Dybdebombekastere 
samt endvidere til Minestrygningsspil og Kraner til et 
Sæt tyske Letmetal-Paravaner. 

Typen ligger nærmest som en Mellemting mellem 
den svenske "Jagaren" og "Årholma"-Klasse, medens andre 
Flaaders Minestrygere normalt ligger væsentligt højere 
i Tonnage, bortset fra de tyske "R"-Baade paa ca. loo 
ts. 

Fartøjerne er meget stærkt bygget og inddelt 
i 13 vandtætte Rum, med særdeles gode Apteringstorhold 
for Ophold om Bord. 

Fartøjerne er bygget til E'Øring af Paravane
Strygere, det hidtil bedst anvendelige Grej til Stryg-
ning af forankrede Miner. 

Der findes som bekendt ikke noget "Universal
~ Strygogrej", hvad man 1 sin Tid havde haabet. 

~et vil her føre for vidt at komme ind paa en 
Karakteristik af de kendte Strygegrejer over for foran
krede Nliner, DL, med eller uden Klogriber, YL, med 
Krudt eller Sakseknive m.v., og jeg vil nøjes med at 
fastslaa, at PV-G:rejet, havd angaar Kappeevne, Manøvre
frihed og li'art ( det lran føres indtil 26 Knob), overgaar 
hvad vi hidtil har kendt af Strygegrejer. 

Ved den magnetiske Bundmines .fremkomst synes 
alle tidligere Overvejeler at være kuldkastede, men ved 
nærmere l!:ftertanke vil det indses, at Strygning af .Mag
netminer for·trinuis er et SpØrgsmaal om Slæbeevne, hvor 
det gælder om at føre sin Magnetflade hen over Magnet
minen under de mest alsidige Arbejdsforhold. 

Saafrcmt man lcan afpasse Slæbegrejet saaledes, 
at det kan indføres paa .li'artøjer, der besidder en saa 
hØj taktisk Ydeevne som "SØlØven"-Klassen, synes det 
umiddelbart, at d"r "r opnaaet store I•'ordele. 
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Det er rigtigt, at Fartøjet selv skal. forbi 
,lagnetn:inen inden Grejet - llcgnetfluden - virker, og at 
denne Pass11ge kanbetyde en J.isiko for Fartøjets egen 
0delwggelse,hvor:for don Tan:;rn naturligt maa opstaa, om 

man :l.kke skal 1Jygge Fremtidens Hinestrygere af' Træ med 
umagnetisk Materj.ale i !Vlask:i.nen, Skodder m. v. Jeg ser 
mig for nærw.arende j,kke i stand til at sige, om det 
overhovedet er muligt at konstrl1ere et umagnetisk Far
tf::lj med den taktiske Ydeevne, oom maa kræves af et Mi
nestrygnings .. :·artøj, som i Samvirke med ]]'laadens øvrige 

Enheder skal virke ®der en Krig, nemlig Fart, sødyg
tighed, A:rtilleriarmeringj Lybdebombebeholdning1 Beboel~ 
se, Brændselbeholdning m.v. 

Men jeg tror ikke, at det overhovedet er gør-.. 
ligt. Jeg tror, man har naaet Cr·æn.sen i de t:,ske Raum-
ba~1de af Træ paa ca. loo-125 ts. nøjere _kommer man næp
pe - og dette er for lidt til k-rigsmæss:l.ge Op,gaver for 
vore l!'orhold. 

Magnetmtnen ha:i: antagelig sit stvlrste Virk
ningsomraade som Bundminer, og over for disse~ man 
paa de større li'arvandspassager s·taclig haabe paa,7Egen" 
:3ikring vil give tilstrækkelig Sikkerhed. 

Der kommer en Dag,. hvor der findes et Middel 
mod I.lagnetr:dnen, det lr~n siges med Sikkerhed; hvilket 

Middel ved. j , men I<x:.gerc,n kan ikke paa Grtmd 

af denne Mines Tilstedeværelse blive nødsaget til at 
gaa •tilbage til at kallpe paa Træskibe med 1.Ulla.gnetiske 
Fremclrivningsmidler, - den Belastning taaler et moderne 
Individ næppe. 

t:il 
paa 
med 

e1· denne Llines Virkeomraade for omfattende. Navnlig 
til ],ooo m 

visse Dybder over ca. 3o-4o m/maa man fortsat regne 
dens Anvendelse, og som Moa.vii·ke mod denne Mine 

vil man fortsat v@re nødsaget til at arbejde med rv11ne" 
st:rygniJ15sgrejers som vi v1:;i kan føres fra li'artøjer som 
"Søløven"-Klassen. 

Det er formentlig bekeLdt • at Paravanerne 
slæbes 1 Slæbc:wi:cer pa.a 270 m Læ11gde, og at K:ryjspunk
tet holdes nede i sin Dybde af en Draget - Ha.1etudsen -
medens P2ravnnerne ved egen Balanceringsmekanisme føl
ger den ønskede Strygedybde. 

De tyske PV vejer ca. 160 kg mod de engelske 
PV paa ca. 600 kg, hvilket jo betyder en stor Lettelse 
i Arbejder med Strygegrejet. 

Til Grejets 3etJei:1ng er der ved Agterdæks
apteringen tilstrabt de bedst mulige Betjeningsvilkaar. 
Ved Ov-ergcm.g t:tl andre Strygegrejer, som til Magnetstry
gegrejet, rn.aa man selvsagt under,3;.Jge Mulighederne af 
srt ændre saa meget paa il€:terdæksapteringe:11\tl, at .F'artøjet 
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kan bruges ogsaa til dette nye G~ej -- Dagens Grej" 
uden dog at kompromittere Fartøjets Anvendelse til Fø
ring af PV- Grej . 

~ ~ ~ ". Der har været en Del Diskussion øm Fartøjernes 
i _.:___,.,,, y{i -1/.f_ /Y~ Manøvreevne, men det synes• som om Magnetstryq;egltejets 
rvt ændrede Type og den igennem længere Kommandoe:r for øgede 
~ ~ 4 -~ • personlige Indleven med Fartøjerne har f ørt denne K'.ll"i

Jt~ /4- <i . ,IJ ~ • tik noget 1 Baggrunden" 

~ f0c .B.6-~~. Det kan dog s iges. at der stadig er noget 
; I delte Meninger om Ønskeligheden af et andet Maskiner i 

MS- Fartøjerne . .., 

{ 1).)_ &,;, Yj 

- overgang til Stempelmaskiner-, om 2 Skrue~ og om 2 
Kedle~; alt fremsat for at ~orøge Driftssikkerheden. 

Fra Teknikernes Side har man ikke a:tvist Mu
ligheden af at indføre disse Forandrin&er paa de 3 
nye Fartøjer; der skal bygges~ men man har samtidig ik
ke klart kunnet erkende Nød-vendighedan her.at. En Ind!"" 
f ørelse af diss$ .mdringer vilde betyde et delvis nyt 
Fartøj, med herved :fremkomne nye Overvejelser og Kon
atruktione~, hvad der igen vilde betyde en væsentlig 
Forsinkelse, og ~iden er, i Dag1 hvor det gælder qm a:!i 
skabe M~~heder for Minestr.xtmi!l:gens Gennemførelse, e~ 
Faktor af største Betydnin,i. 

Med stor Interesse bar jeg erfaret , at man i 
Tyskland beskæftiger sig med særlige Dybde- og :Bundunder 
søgelser i Erkendelse at1 at Bundforholdene og navnlig 
Dybde:f'orholdene har en afgørende Betydning for Valg at 
Strygegrej over tor forankrede Miner. 

De samme Overv~jelser har vi været inde paa 
herhjemme 1 flere Aar; og netop Dybdeforholdene 1 vox-e 
Farva1~.Q.e er medvirkende til , at vi herhjemme maa arbejde 
med flere Slags Mines trygnil:.gsgr ej . 

Det er i ngen Sag at s t ryge Miner (foyankrede) , 
naar man blot har Dybder paa over 15 m Vand, men Sageu 
s t iller sig ganske anderledes ~omplieeret , naar Dyb
derne bliver mindre . 

Selvom Magnetminen er ubekvem• saa volder 
det ingen større Vanskelighed at stryge den paa l ægt 
Vand (naar Strygegrejet nu er opfundet) , da det kun 
gælder om at føre Magnetstrygegrejets Flydemagneter i 

Overfladen, hvorved man bliver fri tor de ustandselige 
Ulemper ved Bundhold o •. 1 , ved Anvendelsen at et hvil
ketsomhelst Slæbewiresystem• det være sig Enkeltskibs 
eller Flerskibs - ind øver Dybder paa mindre end lom. 

Som Supplement for ''Søl øven"-Baadene og som 
delvis Erstatning for Hjælpefartøjsmateriellet - P-Kut• 
te:rne - bygges til Minestrygning 1 indre Farvande , i 



::.nnrvrC" l'aesng~r og paa l:;,ee :nybder nu lo Minestryie:te 
af Træ - nr-·rn1~ 3 i Holbmk, :, 1 l•':rederilau1und11 2 i 
Kors1Jr og 2 1 ::;v,,·n1.bor~. 

Fartø jern~ v:.:r 011:eindelj.e; at :Jin1øteril!ilt be
stemt t:ll Strygning med DL-3nj - det tyske Fle:r:skibs
srej - mod torEtnkrede Miner. men e.tter l1agnetmincu!'m11i 
l!'orekomøt skal l"artøjerne nu tilY,!! indrettes til 
SJ.•Bbning at 1~agnetgrej - t'oroe:etl:tg l Stlt" 12 m i,Iagnet. 

Ii'artøje:rnes Hoveddimensioner er :følgende: 

Længde.......... 24,:, m 
Bredde •••••••••• 

Dybgaaend.e. • • • • • 1, 5 m 
Depla<H,'.nent ••• ,. oa. 7o tl!l 

li'art med st:rygegre j ••••.• • ea. 8 .Knob 

:t,'art uden Strygegrej •••••• c.,. ll bob 
Maskineriet beeti,wr 11:f' 1 Stk. ''!U.a111" 6 oyl. 

Dieselmotor 250 IHK. 
:Bar•.denes Besætnir.p; bliver paa l søofficer og 

lo '.:!nnd i.nol. Maskinbesmtning. 
Brlllr1daelsbeholdn:l:ogen. sv1:rrer til 1111:ø.dEit 48 

Timers :-,ejlada i,uder 1Æiw1stry'.".ning. 
rl'il :Betjenine' :::.:t' ::try1;tegrejet inutal.leri,111 et 

5:lelttrespil, som nu tillige skal indrettes til Magnet
grejet. 

B!l.adens Armering 'bliver paa: 

l x 2o mm Rit 

l x 6 mm RG 

1''artøje1·ne byge:eo helt af 'I'ræ og blive:r nogle 
overmaude nyde<! ire Fart ri jer. 

~·et sl::al nok blj.ve f,n morsom Kommando :tor de 
unge O:ffioerf.:r • 

H,r:l.s man ser pac, Br1;:;ndi?-elsbeholdn:l.llgen ... oa. 
2,5 ts Erændeeløol.je - [l.·:ri. mi:m det jo s:tgea at være 
temmelig s-par!'!omt 1 o.'i nci;et størrr.: Togt er il:tke muligt. 
:Jinistin::!.et torudsn:-tter . erfor ogaaa 1 Dyggedirelttivtirl:t 
at itart;-1je:rne norw"lt man paaro[;nee at slrulle arbejde i 
i>"orbindelsø med tloder!'lkib eller ud fra en Basis i Land 
... men aelv i eette 'J'ilfll'J.de !Ul& m@ anse en saadan :se ... 
holdning tor meget ringe, idet man jo ikke normalt ... 
urdel!' Krie; ... tør paarerne ,:it ,.:an lnvere end til 2/5 -
oa. 1 ts - indon der sknl fylde igen, hvilket vil e:tge, 
at ma.n 1..ill'l k&n di&poner(1 ove:r en J\J'bejdsbeholdning paa 
1,5 ts. 

Hvie der ikke er noget ?1\oderskib - hvad der 
n;13ppe kan tenkeo til dem ~llc 1 ~a deree Arbejde komer 
t:l.l c,t ligte Ppredt, sm,. inedgnu.r dor altid en Del 
Bnendaolaolje til Lejlada til og fra en 1,rændetofbaait!s, 
og jo l:im,:::er• den er borte fra Arbejdsplad1Jen paa søen1 

desto stør.re ,:raf11rforbrug og deato mindre !'lyt tevirl!lling. 
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I dot hele taget msa det nok antagest at hele 
Typen ligger 1 Underkant at, hvad man kunde ønake. saa
f.remt der okal tortsætt_ee med a7gning at se.adanne »'d• 

tøjer1 D1fll! man nok op paa et :ot,pJaoement paa oa. loo .ts 
eller tU et .ifartøj som de tyske- Raumbaadø pao. ca. l2J 

tø" 

Fartø.,:erne maa under 11·orhold som 1 Dog paa• 
regnes at arbojde. i G~upper• enten aleno ellu ø~ 
med andl'e Iii.Szleet:"ye;ere .... f,,. Eks. "Søløvøn"'•Baadene,,. 
og vil ta.a som Opgave at arbejde 1 de Farvtllldsafsn1t, 
hvor de store Minestrygere .ikke kan gsa, og forud.ea at 
blive nnvondt mod Uag:notm1ner vil de med entea et Dlr 
G~ej eller l:t,.Grej ~livo ~ye~~t mod forankrede Mi.rler 
paa læge Dybdor øg :1 li'arvan.~anmvrinSer. 

I Fredaperioder og under Forhold som nu• hvor 
det gæl.der om at almtfo de Ullge !::iøotficeror Sejlads 1 
videst mulig Omtang1 vil det være h_elt r3.gt1gt at lade 
Ott.icorer at Linjen bl1ve ~ørere af Baadone, men det 
mae. tormentlig erkendes, ut hvio der er nogot Sted• Re
eerveotficererne kan at'laete Ofticerene at l4n3e~ 1 
deres 1'3eneate tor at okatfo Oft'icere;r t U ~e For-
maal, øøa maa dat blive inden. for dette Omraade •. 

D,i!ae -9a,nde,s A,n~endeJ.oe e,r sar;rliK æaiD!le,, 
~ en ";Je som dcp.n,e_., Und.er en ~1tuat1on, hvor Lal'ldet e:r 
i 1.ri.8" maa man n@ppe paaregne at kunne be~te Baa4ene 
til Minestrygning u,d over lige omkring en :ronvaret 
Basie" thi de~ea taktiske Egenokaber, Fart os Al:mering 
or eaa ringe, ot man 1kko kan lade dem øejle alene at 
~ted uden .ueø. yttelac• O! deroo dart tillad.el' ikke deres 
1..nvendelse tU &t1nosik:ruag af ondet Materiel, ·men lam 
til - om jeg maa ~ig'e - ren Gadefejertjeneste• hvor 
?lan ikke kan komme t ... l at søro dom 1,·ortrtod. 

bn !Urigøoituation st.U.ler Kl-av om ganske 
bestemte tulrtiBke 4tenaknber hoe ..Iineøtryge~o, ~8 diase 
~enslr...aber opnaas næppe af h'artøjer, der er mindl-e o_g 
i det hele taget meget ru:iderledeo end "Søløven••Baedone. 

Jeg ak.al lige WWJ1e, at man paaroc.ner at have 
den tørste Baad klar til Monte~illg og Prøvesejlads 1 
~lutnineen at Klaj og de øvrige ~aade øueceeø19t derefter 
indtil den lo' atlev~reø ca. 1• November. 

Der er aaaledes endnu lidt lange Udsigter, meh 
der e~ en Del Vaækelighede~ med MasLinleveranoe•DO• 

Hvis .1.ir1eon luir Interesse, kan jeg nævne, at 

mat?. maa regne ve. ;00.000 Kr. pr. Baa4. 

Hva man til blu.t ser pon D:tvia1o11ena samlede 
Omraade• nau Tilgangen af N7bygninger er atsl.uttot, vil 
man tie, at det snt:lede Tonnage~ang er paa eu1. ,ooo te" 
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og at Eles:'!:ltninge:rne til diaee Skibe• naar de er udruate-
de; tilsammeu udgaar ea. 'roo Hend. . 

rian kan 1118.llf!ke derfor torataa1 at manø~ ved 
!)iviaiomn1 lægger mc-gon VtGt:;t pas. a.t bringe vor ,~ llliiveeJ

g:ruppe ... Mineskolen ... ind i 1nat-1. faste i.i'onier som 1nulig 

for herved at lnmi:m yde 13ml. velkvalificeret l?eraonel 11tm 

mu.ligt til ilater:telleta Spec:i.altjeneste. 

1Jeøv:.')rre er men langt b::ig ud med L.11ne"s-t.emma?1d.,. 
akab. De'~ er natu:i.-1:i.vt, o.t mnn ikke paa een Gi,ns kan 
:tremekafftt det :i."ornøuue Personel, oe riaar '1:ilvæbten 1 
Ma:teriel ske:r saa has'd.gt, knn .Personellet ikb f'Ølge 
med. 

De1: er imi<llertid ikke 11ll!n1e ;:";ta111111andsi,abet, 
det kniber roed. men ogsaa tor Off'ioerepersonellet er 
'..1anglen 1'ølel::lg9 o,,;,; det nr min bestemte Opfattelse, at 
man ikke ma.3 tøve :l:'or l111nge, inden der igen tages rb'aet:t ... 
ske og raticinelle :;kridt for a.t skut're fuldt kvalif'ioe
:reb iU.neskHlsotf:l.oerer, th:!. ellorl?l naar vi :Ur.ke at 
indhente Udvj.kli:ngen. Savnet af Skoletogte:r o,: O:f.fiee:rø" 
skolen gør eig her gældende. 

For 1a:1et1tryge.rperRonellet ligger :.iagen lidt 
a11derlfJ1les t thi det'te Fer•3011.el lmr paa d1:rt nuværende 
Sta<U.um :f'auet en - omend beskeden - Indføling med lJine" 

stryp;eres Anvendelse til ~.etry1;nins ... men dermed. 
er det Of~saa ~,lut - nogen :rræDing i .ti,nvendelø1n1 at de 

andre ,iinet1trye;ningE>8re;Jer torelit;.<:er k:Qn i ganske :faa 
J:ll:fælde, og nogen Gruppeuddamlelse 111ec1 tnkt1ek '.J3ræning 
:f'oreligp;er overhovedet 1kk11t 

i.ian mas blot haaba, at L'Orholdene maa udvikle 

sig saa naadigt, at de:r ildc:e blivmi:• Br~ herfor" men man 
inaa være k1i:tr over, at 1~1..1n el:lllTeo·~ bele jl;tgt im:ui gaa i 
Gang mr::d en effektiv mate,•iel :l:ræ:111:rig og takt:l.sk Uddan

nl31se a.t' vort llineetryterpereonel, naur vi tmgang kan 
komme til det. 

Jeg haabert at jeg ved disse spredte Belllllll'k
ninge;io htil' .formanet at 1,elyse nOSl!i! enkel te l''imkter in

den for det vid.tøtrakte Omraad~, der epænder over ;;k1ba" 
og .rartøjamateriel til i.l:\nore .hnvendels• og i,lineetl'yg
n1ni~enø r.e2m091~tørel.ae. 

En Hrokke ~,pørgalllaal har jeg 11iaattet lude 

J.1gge, Tiden e1; a1lere,ie lØl>st :fra mig - aiu,lell.es kunde 

netop Skiber1es tnkt:i.ske Samarbejde, de orga11i1Jator:l.ake 
ll'orhold, Udta,gelse:n af Hjalpeøkibe ·i;ll ;Jineknatning og 
lfiineetrygning m.v. vim:e af Intereaae, men i Dag aktll 
jeg lade dem ligge. 

A'Z a,.arlig Intere1ua1 vil det blive at er:tare de 
prakt:Lsk11 Resultater ha 1i"or1;1øg med MS•llaa.den• og med 
P-Kutterne, ligeeom "Lougona" og "Laalanda" Esenakaber 



jo ,.'orhaabentligt bl::.ver klarere. belyst ge1mt:m et P:.røve
togt - men alt dette maa vente til en senere Lejlighed. 



Skibets Havn Std,. :~;øplu~eme:nt Bemandil:18 

Lindor111en 604 66 

Lossen 640 63 

Lougen 245 31 

LaaJ,and 245 ;il 

Kvintua 186 26 

Sb:tue 186 26 

Kabelmotorbaade 2 87 lo 

Dampbaud 96 14 

sø1;11vei1 270 48 

Søb j 11rne:rt '}7 t, I/) 48 

søulven 270 48 

lilla 4 270 48 

ill. ; 270 48 

llll. 6 270 48 

Spr1J:l8eren llo 25 

Havørnen llo 25 

Narhval.en llo 25 

Skagerrak 180 19 

MS. l - lo. lo Stk. 680 11. -
Ialt 5o99 t. !alt 759. ::.= .. ::.~, :::1 ~,,;:;;:;;;;:;;.;;.,NWJ:w;1 ! ~ 


