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&med Hensyn til Sper-
ringsarvejdernes Inde
flydelse paa Skibs-~ 0g

Fartdjsmateriellets Ud-
vikling,
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Mine Haearroer,

flom det formentligt vil vare bekendt,
blev Minevanbnete Orgeniestion i 1038 = den 1!

Apxil = delt i1 2 Hovedgrupper:

den teknieke - gkabende - MHineselk

tion ag

vigion,

Minegektionen rykkede efter ca, 6
Aare Frevar igen tilbage til Bgminevasenet,
madeneg Mincekibedivisionen fortgatte sin Virke
gomhad under Kyptflaaden, sidelsbende med de to
andre Speclaldivisioner - Undervandebapdge
og Torpedobandsdivieionen,

I de snart 3 Aar, der er grmaet siden
da, er der sket en fuldstmndig Fornyeles af
Divisionens Materiel = og mere end det » lige-

(8153

pom Bikringsetyrken med dens Qpgaver gov e

wpebaat nye og verdifulde Erfgringarly@fwﬂg%~

dag, of det er mig
derfor en Glwde at fslge Formendeng Qpfordring
til over for Selskobete Medlemmer at give nogle
Oplyeninger om Divisioneng Nybygninger og her-
t1il knytte viame Betregininger vedrgrende deres

Anvendelge, selvom jeg dog samtidigt har naret
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en vis Skyhed overfor Opgaven, da det selvsagt er et
noksom omfatitende Omraade at bevege sig dnd over, of
jeg mas dexfor paa Forhaasnd bede om mine Tilhgreres X
Tilgivelse, hvis jeg pae nogle Omraader gear 1idt vel
hastigt frem, medens jeg pas andre maaske synes at
dvele overflgdisgt lenge.,

Mineskibsdivisioneng Arbejdsomraade er
opdelt 1 3 Hovedpgruppers
a, Mineskibe
b, HMHinestrygere, og
¢. Hineskolen eg,Stammandskab.

Mineskibene samler sig om det Skibs- og
Fertdismateriel, der normalt pasregnes amvendt 1
Farvandssperringerne, og det Skibs— og Fartsjsmateriel
der er afset t1l et blive anvenét ved Defensiongspoie

rinzerne,

Det er dog ikke saaledes, at der mellenm
disse to Omreader rvent Tvpemmssig er enm cskarp Skille-
linie, Det er mere en orgenisatorisk Krigsberedskabse
ordning af Skibs~ og Fartpjsmeteriellet, som har Rela-
tion til den ef Marineministeriet 1 19350 resolverede
Frigsberedskabsfordeling af selve linemateriellet og
tagende Sigte paa at bidrege til at foxgge Defensions
sporringernes Udlegningseffekiivitet,

De Brfaringer, der haves fra 1914-18 og de
senere Aanrs Bereddkabpudrustninger, viser tillige,
at Skibo~- og Fartgjomateriellets Beredskabsozganisati
on - op dette Hateriels Opbygning - forxrmentlig bdr |
fglge saadenne Retningslinier, at Sgvarnskommandoen
stedse frit ken anvende Mineskibsmatexlellet efter
de foreliggende Forhold, ‘

Hele Minekrigens Karskter mea formentlig
stedse medfgre, at Minevaslnets Type (Skibsmateriel

freen) bgr ligge san elgastisk, at man lkke pas
Forhaand er stivaet 1 en bestemt Opstilling.

Netop med Henblik pas dette Forhold ex dex
for Tiden visse Overvelelser fremme ved Divislonen
om ikke i Frembtiden ot folge den gamle overleverede
Gruppering af Wineskibemateriellet, men Jun at lade
Inddelinzen i Fervendssperrineger og Defensionsspsi-
ringer gmlde for Minemateriellet.

Der ken lot tenkes en Situetion, hvor Mine-
skibene i Dag, som "Hjwlpeven" i 1944, mas deltage 1
Minefoxsvaret i Sundet, ligesom Erfaringen Jo teler
for, at dette Sundforsver maa tildeles mindre Vagl
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end Farvandsssporingerne, hvortil da den overvejende
Det af Mineskibemeterielliet vil blive henlagt,.

Vort linevanben er bogstavellg tall vokset
ud gennem Kronelghet.

Fra de fdrste forsigtige Forsgg i Slutning-
en af forrige Amrhundrede ved Sparringen af Kronelge
bet, senere Kongedybet og herfras til Egbenhawn Nopd-
fra og Sydfrs og til de omfatiende Sparringer 1 1914
ved Store Belt midterste Del og $il Etagesperringer-
ne i Store og Iille~Belt i 1939 ligger dex, soin man
vil forstaa, en meget betydelig Udvikling, hvor Tak-
tlkerens Krav 31l MEnetgkniken stadliz har spoandt Tele
nilken ud paa stdrre oz stgrre Opgaver, og hvor sl

tidig Eyravet om en meye vidigzaende Udvikling af
Skibe~ og Fartdglsmeterdellet har maasttet blive ¥Fore
midleren for Telitilercns Bevepelsesirihed,

Hear man sey pan Skibstypernes Udvikling,
bemorker man tydeligt ot Tempo 1 wvisse Ryk, fra de
genmle Minebasde og Minekraney gennem "Himlperen® til
"losaen® mg sidst il "ILindormen',

. bet er Opgavermes Art og Operationsfarvan-
dots Type sammen med den gbgolutie Afhengiched of

Uinens Telnik, som fuldstundis mea blive afgdrende
for vore Special-liineskibes Udvikling, Azt og sntel,

Det er guligvis bekendt, at vor Minebeholdw
nwing er paa €a,l800 Minex, hvoral ca, 400 Hiner ex
af meget geamuel Typse.

Demme Beholdning var ofter Marineministerie
ets Destemmelise 1 1950 henlagt saaledes, at 480 Minex
var tildelt Defensionssparringerne, medens Resten
var tildelt Foarxvendssperringernc.

Indtil Sikringsstyrken 1 1939 wvar Defensi-
ongsparrinserne mogasineret Speryingsvis i Minebhaade
med alt Eabelmgteriel i klavgjort « udkeppet - Tile
stand henlagt 1 [linesekbtionens Kebellwmlder, alt for
at befordre Uldlsgningshastigheden, iigesom Hineskibgw
divisionens Faummerordulng og Arbejdsplaner tog Sigte
paa em hurtig Udleverdng af Gods 1l Hinefartdjew,
Winebaade, Kabelmotorbaade mev.

Defensiongsperringerne omfatter Hinespoi-
ringerne 1l Forsvar af KgbenhavnsiRed-Omraade samb
Bombardenentssporringerne 1 Kdge-Bugt,

Efter Bikringsstyrien er Defensionsspare
ringernes Miner oplagt i Bramsnwsvif 1 Minebeade,
medens Kablerne fortsat ligger i ¥gbenhavn, og Spdrgs
maalet om en gndret Hagasinering tronger sig atter
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paa, dersom man pasny skal fremkalde Sparringernes
hurtige Btableringsmulighed.

Hvad angear Forvandssporringerns, da er dex
i en farrakke - fxg 1925 « 38 -~ forectaget en leng Reke
ke Rekognosceringsy rundt om 1 vore Farvande ﬁ{aaadan—
ne Afsnity hvor man kunde tenke sig udlegt Minespey-
ringer,

Rekognosceringerne er foretaget 1 ngjle Sane
raad med larinestaben og Kystflaaden, og Spzrringerne
er derefter samlet med fuld Beskrivelse og Toninger 1
Bggerys som foruden il Mineskibene blea, medglves sg=
geaende Stabe, for Berved at lette Dlepositionen, sas-
fremt Minesparringer 1 et bestent Farvendsafsnit akel
indgaa 1 Operationsstudier M.ve

De forebtagne Hekognosceringer omfatter sat-
vel Winesporringer med Kebelminer som med selvvirkende
Hiner,

Det kon waaske lyde 114t trist, at ingen af
de rekognoscerede Sperringer - bortset fra Hordre A-
Sperring -~ har varet wdlagh, men det skyldes Jjo Fors
hold, som vi ikke selv har wwret Herre over, og det
maa her erindres, at de store Sperringer 1 1914-18 og
sidst under demme Krig her veret uwdlegt med et Formaal,
som ikke dwmkkede dansgk Forsvars (nske og Opgaver,

Raor mar ud ovex Rekognosceringen af Kabelmi-
aesperringerne ogsas 1 enkelte Farvandsafenit bar rekog
noscerst for Sperringer med selvvirkende Hiner, da skyl
des del saavel takbiske som teknliaske Overvejelser.

I de fleste Tilfz=lde ex Sperringerne stratow
gisk placerede Flglspsrringer 11l Delkning af egne Baw-
seringsafenit og saaledes fdrst tonkt etablerede, saa
fremt Forholdene under en Evig skulde gdre Sparringerw
nes Udlegning peakravet, og det maa jJo,ogsaa for disse
Sperringer gelde, at det er hensigtsmwssigt, om man 1
Tide har gjlort sig klart, hvor og hvorledes man haxr
tenkt sik eit Hineforsvar anlegt, ligesom man ved
saadsmne Sperringsprojekter fear ngjle Greje paa, hvore
nmeget Materlel der mss raades over 1 det paagmldende
Tilfelde.

Selve operringsomrasdet, der er reXognoscew
ret, dekker over fglgende Spoyringer:

Genmemgaas efter Bilag.
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Man maa ikke lade sig skramme af Tallenes
Stgrrelse; det kan jo meget daarligt t=znkes, at alle
Sparringerne kan blive udlagl samtidigt - dertil haves
ikxke lMateriel, og al Vedligeholdelse vilde blive utane
kelig - Spmrringerne er Jo ogsaa kun at forstaa saaledes,
at hvis Situationen gjorde det gnskeligt, at der blev
udlagt en Sparring - f. Eks. til Forsvar af Svendborg
Sunds vestlige Indsejling -~ saa vil man nu valge den
Plads, som ifglge Spwrringsbogen er genvembehandlet
med alle 1 Sparringen interesserede lyndigheder,

Jeg har ment det ngdvendigt at indlede med
disse Skraslinjer ind over HMineomraadet, fordl jeg anser
det far *{rigtigt for sit indre Blik at fastholde fglgende

%ineb@holdning,
Farvandstype,

Diss@ Faktﬂrer dannede Gxundlaget for de Over-
vejelser, som maatte gores, dengoung Spgrgsmaalet om en
Fornyelse af Ulneskibs~ og Minefartgjsmateriellet blev
bragt frem, i 1936, og Valg af Typer var dengang betin-
get af de her nmvnte Rakbtorer kombineret med Flaadens
planlagte Opbygning og ikke mindst baseret paa den
Viden, man dengong havde om Mineteknilk herhjemme og 1
Udlandet.

At Erxigen har gilvet og mea give os nye Exfa-
ringer og hermed ngdvendigggre nye Overvejelser, maa
staa o8 alle klaxt, og jeg skal senere rent skitsemsse
gigt give en Antydning af de Retningslinjer, som fore-
mentligt mas blive Konsekvensen af det, vi har set og
vil faa at se, - alt dog taget med det stgrste Forbe-
hold, thi vi synes netop inden for Hinekrigen at staa
over for det hidtil mest indflydelsesrige pas Krigstek-
nikens Omraade - Magnetminen - sm muligvis vil ggre en
Del af tidligere gjorte Overvejelser vardilgse.

Ved Krigens Begyndelse 1 September 19359 be-~
stod det Skilbs~ og Fartsdjsmateriel, der var t1l Dispo-
gition ved Etablering af Kabelminer, af:

®Lossen” - bygget 1910 - 29 Aar gammel
"Evintus® = - 1916 = 25 = -
"Sixtus" - - 1818 - 21 = -

spektionens Skrivelse Dampbaad A - - /¥ -~ Yy -

11 Minebaade, hvoraf kun 4 tillod Transport uden
for Kgbenhavn, sami



5 Motorkabelbaade, hvoraf 3 var af meget tvivlsonm
Vardl
P41 Bemanding af dette Materiel fandtas der

af Kvartermester- og Underkvartermestergruppen samt af
liather og Elever et Personelomraade, som i Uddannelse _
og Ydedygtighed var starkt preget af 1932- og 1937-Love-
nes Personelbrydninger, og for hvem det kun yderst spar-
somt havde veret muligt at gennemfgre en blot ngdbtgrfiig
grundlmggende Skoleuddannelse.

Detjgr kun naturligt for et Sgvarn, som har
oplevet en 1922«Lov, at en Opbysgning med et meget sno-
vert Nybygningsbudget bag sig fgrst og fremmest maa an-~
lzgge Udviklingen ad saadanne Veje ved Valg af Typer,
som vil kunne give Sgvernet den stgrste Slagkraft, og
her samledes men fortrinsvis onkring Torpedovasbnet og
Artilleriet, og man har utvivisomt 1 en Periocde foririns-
vis regnet med Minens Anvendelse som Led i den taktiske
Krigsfgrelse - f. Eks. Udlmgninger af selvvirkende
Miner fra Torpedobaade‘- i hgjlere Grad end ilinernes An-
vendelse som Kabelminer, og herved gled det Skibs~- og
Fartgjsmateriel, der specielt var afset ti1l Kebelmiune-
tjeneste, noget 1 Marginen paa Nybygningsprogrammerne.

' Admiral Wenck brugte ofte Udtrykket, at Eabel-
minen var et Offer paa Neutralitetens Altexr, og jeg har
ofte forstaset paftViceadmiralen, at han asnsaa det for
hensigismzssigt at ggre dette Offer saa beskedent sonm
muligt, men man kan jo ogsaa vare for beskeden 1 sin
Ofring, og den der den 19' November 1939 i #8tlig stiv
Euling med Sneslud drog af Sted t1l Langelandsbaltet
for at iverksatte det hidtil mest omfattende Stykke
Kabelminearbejde 1 Etagesparringer, vi herhjemme hay
oplevet, kunde maaske nok have gnsket, at Hybygningspro-
grammet havde varet noget fyldigere og tidlﬁger@ ferdigt
for Mineskibene, saas at Flotillen havde varet af en
noget mere tidssvarende erd= rorkede Betydning.

Den 19' November havarerede "Kvintus" i Slips-
havn, den 2o' November hentede "Lossen" om Natten "Six-
tus® fra Omg Staalgrunde, hvor den lasz med gammenbrandt
Krumtap, den 21' November gik Motorkabelbaad lo ind +il
Hallehave med Havaril, og Hj®lpeskibet "Peter Faber™, som
aldrig fejlexr noget, startede samme Dag med Havari i
Korspgr,

Flotillechefen gjorde sig Jo sine Tanker om

Foretagendets Gemnemfgrligheds 5,/ ¢q .é@»ﬁ&wm%zaMAEmuij
Kun een af de ca. 9 Dage, det Tog at udlegge

Store Balts - Spmrringen, var flotillen samlet - endda
uden Hotorkabelbaad.




"Tougen”
"laaland"

"Lindormen®

For Mineskibsmateriellets Vedkommende omfatier
Nybygningerne fglgende:
"Lindormen", som er ferdig,
Minefartﬁjag—eg
- =83 som er under Bygning, samt
¢ store sggaaende Motorkabelbaade paa hver ca,.
43 t8.

Endelig skal nmwnes, at "EKvintus® og "Sixtus®™
har faact nye Motorer, saanledes at disse Fartgjer efter
det sidste Hovedeftersyn formentligt kan paaregnes at
vare funktionsdygtige 1 al Fald en lo-l15 Aar endnu,

"Lossen" kan formentligt paaregnes at vare i
Funktion ¢a. 10 Aar, saasledes at Divisiorvens Mineskibe
og Uinefartgjer i1alt omfatter:

2 Mineskibe,

4 Minefartgjer,

2 sggasende Motorkabelbaade,

5 endnu anvendelige mGtcrkabelb&adaﬁik’ﬂgka&muwu%dg

Jeg skal i det fylgende kort give mogle enkelte
Karaktertrak af "Lindormen", Minefartgjerme A—oe—B 0g
Motorkabelbaadene,

Jeg vil gerne strasks slas fast, at Skibet, saa
vidt det i Dag kan skgnnes, fuldstendig dekker de Krav,
gom man maa stille til et moderne Kabeluineakib.,

Til at begynde med syntes vi jo nok, at den
ikke var saz kgn, men efterhaanden fortaber denme Smags-
indstilling sig over for den Fgleise af Velbehag, som
det er at vare i et Skib, hvor de mange - og i sig selv
medstridende=-Krav fra Hineteknikeren og liinetaktikeren,
parret med Artilleriets og Maskineriets meget dominerende
Faktorer, er lgst paa sas behsndig en laade.

Selvom Orlogsvarfitet ofte har uwdtalt, at
“Lindormen” har verct et af de vanskeligste Ckibe, Varf-
tet har beskeftiget sig med, sas maa det forhaabentligt
vare Orlogsvarfiet en Trgst, at Forbrugeren er ssrdeles
tilfreds med Anstrengelsernes Resultat.

Den "Lindorm®, vi ser 1 Dag, er egentlig "Lind-
ormen” Nr. 2,

I Slutningen af 1936 paabegyndtes de fgrste
Overvejelser med llenblik pea Bygringen af en Afigsex for
"Lossen™,

Pag Forhaand skulde man maaske synes, at det
var en nogenlunde let Opgave at gaa til, men narmere set
er dette ingenlunde Tilfzldet



For det fgrste selve Forudsstningen for Ski-
bets

Skulde det vere en moderniseret "Lossen”, stpr-
re eller mindre, gller en ny "Hjmlperen”,

Skulde det have hgj Fart,

Skulde det vere sterkt armeret,

Skulde det have stor Minebeholdning, og ikke

mindst

Hvordan med vor fremtidige liinetekniks Indfly-
delse paa Dimensionerne?

Skulde vi overhovedet sss v
Vej=tit Neutralitetens Alter, eller skulde man ikke hel-
lere bygge en Minekrydser, som foruden sin Minevirksom-
hed og sin starke Artillerivirlming tillige kunde bruges
som Kadetskib eller Inspektionsskid - og endelig Budget-
kravet, som selvsagt maatte lagge en Dmmper paa alt for
vidtgaasende Planer.

Det at bygge et Skib er jo som at komme sin
¢nskeseddel 1 en Prokrustes-Seng,

N in6%§dt§ ggﬁfﬁ det var en Lykke, at Marinestaben
straks hos—fnstslaset, at Skibets fovedopgave skulde
vare at udlsmgee Kabelminey, thi dermed blev mange andre
fnsker af sig sdl v bortelimineret; der blev saa at sige
lagt en Ramme om alle Krav, nemlig Skibets Sterrelse,
som igen masatte vare betinget af dets Uangvreevne i em
Kabelminesperring.

I et Skib arf denne Stgrrelsesorden gjaldt det
da om at opnaa den stdrste linekepacitet, den bedste
Artilleriaermering og den hgjeste Fart og bedste Spdyg-
tighed, parret med en hensigtsmmssig Aptering for Ophold
om Bord.

OJ. :r:"e me:r:e naa

S@dygtlghed

byeiee maatte kraves, for at
Skibet skulde kunne fﬁlg@ og fglges af Artilleribeskyt-
telse paa V@j enten ti1l sin Udlmgningsplads eller som

e 148 Eskadres hurtigt transportable Nine=
&epct for Ombordgivning af Miner til Torpedobaade i take
tisk gjemed.

Artilleriarmeringen maatte velges undey
Hensyntagen til Skibets Evne til Selvforsvar under Mine-
operationer, hvor der navnlig maatte lmgges Vagt paa
Iuftforsvarety; og endelig maatie Minebeholdningen til-
atrzbes saa stor som mulig for at gere Skibet unafhsngig
af' Depot i Land og for ot lunne silikre den stgrst mulige
linebeholdning til taktisk BRUG.

Det vil fgre alt for vidi at komme ind paa de
1 eig selv interessante Overvejelser, der har fgrt til
det fardige Resultat, og jez skal indskrasmlke mig il
nogle enkelte.
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Der har som nmvnt veret et "Lindormen"-Pro-
Jekt forud for det nuvarende - i 1937 -, ja egentlig to,
nemlig eet med een Kedel og eet med 2 Kedler, men begge
med en linekapacitet paa 120 linery Type 9 g, med
3x 75 mm PK 0g 4 x 20 mm ALK 1 Dobbelaffutage.

Gy~
e ——— e i
eomiem— e g b Ry

Naar dette Projekt 1 Sommeryen 1938 blev for-
ladt, skyldes det hovedsagelig, at liinernes Placering
ikke skgnnedes hensigtsmmseig. Stgrstedelen af Minebe-
holdningen var anbragt paa Hoveddzkket i et Klarggrings-
rum og ¢as 1/3 1 en lMinelast agten for Maskinen.

Denne Anbringelse var i mange Henseender lidet
gnskelig, navnlig afindenbords Hensyn, selvom det kunde
synes praktisk at have Hovedparten af sine Hiney staa-
ende lige klar til Kastning paa Hoveddskket.

Det var en meget saarbar Anbringelse; den
vanskeliggjorde Transport fra For til Agter, dem umulige
gjorde Mineteknikens Hemmeligholdelse, den gav Skibet
uheldige Bevagelser m. V.

: I Sommeren 1938 fremkom derefter esbor—Hen-
= et a—C i d B o v o aioe SRS L LRI BT sionen et
nyt Projekt, som i det store og hele er denm nuvarende
"Lindormen",

Skibets Hoveddimensioner er fglgende:
Langde 53,53 m (ca. 6 m langere end "Lossen")
Bredde 8,8 m
Dybgaaende 2,45 m
Deplacement 650,8 ts
Fart 14 Knob

2 x 75 mmy 3 x 20 mm ALK i Enkeltaffutage,
1 x 8 mm RG. Minebeholdning: 150 Miner af Type 9 g og
134 liiner af en stgrre Type - kaldet Type 12 -« og 2
Kedler.

Skibet er forssavidt bygget paa et mheldigt
Tidspunkt, nemlig lige inden en ny Krigs Erfaringer
havde udkrystalliseret sig, og samtidig med, at Tanken
om at overgaa til en ny og stgrre line til taktisk
Brug tog Form. Da denne lMine ikke havde fundet sin
endelig Udformming, da SKIBET skulde projekteres, maatte
man regne med en passende Margin i Skibskonstruktionen
og samtidig vere klar over, at de valgte Dimensioner for
Skibet derfor maatte blive bestemmende for linens frem-
tidige Type.

Det er vist ikke for meget sagt, at lilnens

Hoveddimensioner giver Skibets Stgrrelse. Hejsehsjde,
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Skinnebredde,; Lastvolumen, Transportbaner, Klargsrings-
rum, David og Hejsespildimensioner, Arbejdsfartgjstype, .
Agterdzksaptering m, v, er allesammen Fakiorer, som
influerer med stgrste Vagt pas Skibets Projektering, og
nogle faas Centimeter 1 Minedimensionen summerer sig op
til meget vmsentlige Stgrrelser for en Minebeholdning
af en vic Styrrelse og spiller sarlig ind ved Bestemmel-
sen af Skibets Dakshgjde og Hgjde i Borde.

Nogle sarlige tekniske Forbedringer fra "Los~
sen" skal omtales.
Det vigtigste er jo nok, at alle Miner er )
asineret paa Skinnebaner i Lastem og fgres paa Hjul fra
lMagasineringssted til Udlagningssted enten ad Transporte
band eller ad Skinnebaner i Dezkket.

I Modsatning til Lossen kastes alle lMiner fra
"Lindormen" med Hjulaksler paa, selv fra Transportbaand.

Det ex en meget betydlig Fordel, ikke mindst
naar man skal afgive liner til Torpedobaade, hvor men
tidligere maatte foretage starkt forsinkende Arbejdey med
Paasstning af Hjulaksler inden Omboxdgivningen.

Transportformen er sikrere og langt at fore-
trakke for "lLossens" Transport i Loftbaner. En Gentagelse
af Lossens Tilfxlde i 1928, hvor Minelasten k¢rte sammen
i Borde i daarligt Vejr ved Tyborgm skulde nu vare utan-
kelig.

mﬁb{ﬂﬁﬁ@&?éﬁﬁhaﬁ ¢
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Transportbaandet er saa langt, at det kan tage
3 Grupper = 18 Miner « i Stedet for ILossens 12 lMiney,
hvilket forgger Udlagningshastigheden.
blerne kan kgres paaVogn paa Skinnebane i
argsringsarbejder til Kastning.
lve Klarggringsrummet danner et overordent-
smessigt Rum for lMinernes Klarggring.i al
g saavel om DAGEN som om Natten.
Skinnebanerne paa Dekket kan staa 1lalt ca.
rgjort til Kastning, hvorved Skibets Evne til
selvvirkende lMiner langt overgaar "Lossens”
Deksbeholdningen formentlig er mulig med
L2
regningsmmssigt kan Skibet tymmes ved konti-
ning med ¢a., lo-ll Knob, medens man i "lLosserd
d 4«6 Kneb.
spillet er anbragt paa Bakken, hvorved man
wedvaenlig godt ARBEJDSDEK.

. tgjerne kan hejses med Fartgjsspil. Skibet
7Q%~”ﬂﬁﬂg;“i” er udstyret|med alle moderne Havigationsmidler samt med
moderne Ildleder~ og Radioanlag, ligesom der for Besat-
ningen er opnasaet smrdeles anvendelige Beboelsesforhold.

Skibet er ca. 6 m langere end "Lossen", og det
spandende . var naturligvis dets llangvrering.
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Selvom man maa indstille sig paa, at dette
Skib har sin Sj=l ligesom alle andre, saa maa det dog
slges, at det mangvrerer sardeles godt -~ selv i daarligt
Vejr, X
 Paa Prgveturéne havde det imidlertid en slem
Tendens til at vare for luvgerrigt - men der er nu sat
en Finne under Vandet agter for at forhindve for meget
Afdrift - om det hayr hjulpet kam jeg ikke udtale mig om,
da det endnu ikke er prgvet, men en Endring 1 dette For-
hold var ngdvendig for at muliggsre lineudlmgning med
 Vindens tvasrs, selv med Vindstyrker pas ca. 4 Beauf.

;4;~Aﬁgfpf} Je (123, lvis man nu holder de to liineskibe frem til
T e Sammenligning « Lindormen af 1940 og Lessen af 19lo -
hvor ligger da de 3o Aars mye Impulser?

| Lossen . . indermen
Imsde.}nn.e..‘ 48,55 m Lengdesssscnsens 53,57 m
Dybgasendeeesees 2. 3 M Dybgasend@ssesss CR.2,5 m
Deplacementes s 640 ts Deplacementessse 65048 ts
liinebeholdning.. 175 Stk. Minebeholdning, . 150 Stk.
FaxBessassesasss c8s 11 Enod Fartaissssnssssssa, 13'% Knob
Armeringiessssne 2 X 75 nm Armeringissecese 2 X 75 nm s
b ssssnenns 2 X B xm RE - senshnas J X 20 mu RE L
Besstning....... 63 Besatning....... 66 s

Tilsyneladende er Skibeme ikke meget forskel-
lige fra hinanden. lan vil bemsmrke, at hvad angaay
linebeholdning, saa er Lindormen gaset ned - fgleligt
endda < fra 175 til 150 Stk. Det skal dog her bemmrkes,
at LINNDORUEN uden Vanskelighed kan have Underskudet -
de 25 Miner - paa Dmkkets Skinmebaner, saaledes at der
ikke exr nogen Hindring for at transportere samme Behold-
ning som lossen, Til Geng=ld er Al-Armeringen wokset
betydeligt, medens man stadig bevarer de to 75 mm,
hvad der sikkert msa siges giver Skibet en meget svag
Armering over for Skibsmaal.

Hvad Farten angaar, da 1gb Lossen paa Prgvetur
i 1911 med et Deplacement paa 608 ts 12,85 Knob, medens
Lindormen pzaa sin Prgvetur 29 Aar efter med et Deplace=-
ment paa 608 ts 1lgb 13,08 Knob, - gltsaa en Fartforggel~
se paa ea. 1,2 Knob.

I Betragtning af at manoprindeligt under ingen
Omstzndigheder gnskede at gaa ned under 16 Knob - 18
Enob var endda det pgnskede, saa maa man altssa paa dette
Omraade erkende, at her opfylder Skibet ikke de fremsat-
te @gnsker.

Til Gengald maa det fremhaves, at Skibet rent
apteringsmmssigt betyder et meget stort Fremskridt fra
Lossen, baade hvad mekaniske Hjmlpemidler angaar, og
hvad angaar Folkenes Beboelse, som jo i lossen var meget




stedmoderligt behandlet,

S I
-

e

o ‘1‘"—

De _nye lMinefartgjer,

I en Rakke Aar har det staaet mange klart, at
"Kvintus" og "Sixtus" trangte til en Aflgsning. liotorer-
ne var naaet til det Punkt, hvor idelige Havarier gjorde
Minefartg jernes Nyttevirkning tvivlisom, og iartgjernes
Anvendelse havde i en Aarrzkke ligget uden for deres
oprindelig tankte Virkefelt - Sundet -« hvorved deres
Skavanker i s=zrlig Grad fremhmvedes.

Det skal dog siges, at Fartgjerne paa Grund
af et swzrdeles dygtigt og paapaseseligt Haskintilsyn
ydede en meget vardifuld Indsats navnlig under liinespa:re
ringernes Optagning sidste Sommer, men dermed var det
ogsaa Slut - da de kom hjem, paabegyndtes Installatio-
nen af nye Motorer - Alphamctorer - samt et haardt

‘tiltrangt Eftersyn, som nu er afsluttet, hvorved Far-
t#jerne atter for en lang Periode kan passe deres Tje-
neste ved Minesparringerne.

For de nye liinefurtgjer var Problemerne jo

;ff«f”ﬁﬂ A€ & /7 dkke gas store sum for Mineskibet, da Opgaven 1 sig selv

Fartgiernes Virkeomraade skal ligge 1 Fare
@lpeskibe for "Lindormen" og

var givet.
vandssparri
muligvis "Lossen”.

Igennem en Rekke Eskadretogter - fra ca. 1922
- har men faaet bevist det hensigtsmmssige 1 at lade
Uineskibet assistere af et mindre Skib til Hj=lp ved
"det lgse" « Udlzgning af Bgjer, Vagere, Kulkasser og
navnlig til Strskning af Gruppekablerne fra de Grupper,
gom Mineskibet havde udlagt, samt af Ctationskabler
til Stationen 1 Land.

Minefartgjernes Tilstedevarelse betyder altid
en meget betydelig Forggelse af Arbejdstempoet.

Som Eksempel kan nmzvnes, at "Lossen", "Kvin-
tus” og "Sixtus" den 21' December 1939 paa ca. 6 Arbejds
timer i Store Balt udlagde 12 Minegrupper og strakte
12 Gruppekabler paa ialt ca. 16000 m efter fgrst at
have dragget efter et Stationskabel,

- Hurtigere tror jeg n=mppe det kan ggres, og
saa var det endda 31idt ubekvemt Vejr.

Det nye er egentligt, at man dennegang - for
fgrste Gang igvrigt - har fastslaaset, at disse Fartgjer
skulde bruges ude i Farvandene, 1 Modsatning til "Kvin-
tus® og "Sixtus", der i sin Tid byggedes til Sundet.

For at muliggpre det tenkelige ¢nske, at disse
Fartgjer skulde kunne optrade selvetzndigt i mindre
Spesrringer og hexved aflaste liineskibene noget - eksem-
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pelvis udlagde "Sixtus" alene Grgnsundspsrringen underx
dﬁ{f?!n - saa har man ved Apteringen skaffet lagasine-
ringsmuligheder for 18 Miner i ILast og lMinekabler, saa-
ledes at der ikke er noget i Vejen for, at disse Fartg-
jer helt alene kan give sig 1 Kast med egne Mineforeta=-
gender - hvilket selvsagt er et stort Fremskridt fra
"Xvintus" og "Sixtus", for hvilke det altid maa blive
en ganske ekstraordinar Opgave,

Som Fremdrivningsmiddel har man bevaret loto~
rerne « Alphamotorer - som er bestemt til at give Fartg-
Jer en maksimal Fart paa cas lo Knob, Under Hensym til,
at Skibenes Anvendelse medfgrer mange og hurtigt paa
hinanden fglgende Mangvrer, blev det 1 sin Tid undersggt,
om man ikke skulde give Fartgjexrne et fra Broen direkte
mangvreret Maskineri med Komewa Propeller, ligesom dex
var lForslag fremme om Voight Schmeider Propeller, men
Anskaffelsesvanskeligheder og Bekostning fgrte frem til
Alphamotorerne f@%ﬁ%%ﬁ%%ﬁ%?ggd Mangvrer ved selve loto~
ren, 73
De nye liinefartsjer betyder en meget stor Fors-
bedring fra "Kvintus" og "Sixtus", lian har rent umiddel-
bart Fglelsen af,; at Opgave og Skibstype har fundet hine
andeny hvad man jo aldrig kunde sige om de to andre,
naar de las og anstrengte sig bag "Lossen™ ude i Farvan~
dene. -

AT sarlige Fremskridt kan nmvnes, at Fordskse
apteringen har givet betydeligt bedre Plads til Arbe jde

~end fgr., Iigeledes skal nsvnes; at Agterdskket har 3

Hicviecins @stioniosy

Udlsgningsbaner og bedre Plads til Udlmgning: Der fine
des intet Transportbaand, men linerne skal fores med
Haand og Magt ud over Agterenden: llan kan i disse Far-
tgjer selv skifte Kabeltromler paa Agterdakket, idet
Tromler fra Lasten kan transporteres gennem styrboxds
Gangs Herved bliver man fri for sinkende Omskiftninger
i Havn, hvor der ikke altid er en Kran til at tage Vagte
paa ea. 2% ts, - I Nakskov var der saaledes ingem, og
normalt maatte vi benytte Kulkranexme « 6g ¢fte paa
eget Ansvar, nsar Tromler skulde skiftes.

Fartpjerne har faset en lille lotorbaad, som
man venter sig meget af. Det er Erfaringerne fra "Peter
Fabexr", som har givet dette Fremskridt.

Fartpgjernes Al-Armering bestaar af 2 x 20 mm
RK og Hoveddatoerne er igvrigt fglgende:

Kvintus Hj=lperen
34,16 m Til Sammenligning... 29,1 m 3813 n
646 m 643 m 647 m
1,95 m 1,8 m 2,2 m
256 ts 197,85 ts 274 ts

lo Knob 9 Knob 11,5 Knob

31 Mand 26 Mand 40 lland

4 3 v WP
.s:-'%{’f X /fﬁ' *‘J"e" 7 i §



s e
Oy G e

Hotorkabelbaodene.,.

- 16 -

lan vil se, at der ikke er megen Forskel paa
543 og "Hjimlperen® : : :
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Faxtgjerne er 1 Stgrrelse og Opgaver selvstam=-
dige smas Mineskibe og vil utvivlisomt blive brugt som
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For helt at forstaa Bygningen af de to nye
Motorkabelbande maa man ligesom se for sig et eller flerxe

- Mineskibe 1 Arbeides 1 en flnespsrring, enten ude 1 Fare

/MA eq d-¥Es.

Clo-YG oy 6 A

vandene eller her omkring Kgbenhavn,

De to Hovedomraader i dette Arbejde er Hine-
udlegningen og Kabelstrakket, ellexr for Optagningen,
Kabeloptromlingen med Minegruppernes Underlgbning og
Afbgining og selve Uineoptagningen.

Rekegn@seering@n?maﬁ'mineudlwgning eller Mine-~
pptagningen er fortrinsvis forbeholdt de sterre lineski-
be eller Winefartdjer, medens Kabelstrazimingen og Kabelw
indb jergringen bedst kan overlades til Minefartgjer ellex
mindre Fartdjer. Selve Underlgbningen og Indbjesrgningen
af Kabler har hidtil veret foretaget fra Minefartdjers
og Hineskibes Arbejdspramme,

Af de 5 Kabelmotorbaade, der forefandtea ved
Krigens Begyndelse, var der %0 store og tre smas, men
alle aabne Baade med ganmle Petroleunmsmotorey., Det var
derfor naturligt at sdge disse Baade onsliftede med
mere robuste Fartgjer, som med storve Sikkerhed end
hidtil kunde bruges 1 Sundet eller sendes ud i Farvan~
dene t1l en meget gnskelig Hjwlp for Hineskibene,

Bortset fra nogle mindre PHSKER kan man sige,
at de 2 pas Holbak Traskibsbyggeril byggede Baade ganske
deklker dette FORMAAL, ‘

BAADENE er paa ca. 48 %5 og har en Meotorkraft
paa 1oB%AHK og en Besatnivng paa 5 Hand ialt -~ 1 Kvarter-
meater og 4 Mand,

Baadenes Hovedopgave er at strakke og blarge
Kabel, beade Gruppe- og Statiomslkabel,; og til dette
Formaal er de smrdeles velegnede, Selvfglgellg kysmves
der @gvelse til at betjene dem, men det skal nok komme,
naar Personellet faar 1idt mere Rutine.

I Virkeligheden erstatter disse Paade inden
for deres Omraade et 1llille Iinefartwj.



Det er min Overbevisning, at disse Fartdjers
Tilstedevarelse 1 en iineskibsflotiile vwil give denne en
vesentllgt stygrre kblastleitet end tidligere, ligesom jeg
exr slikker paa, at men trygt kan lade de nye lineskibe

"Lougen" og "Lasland"fAeg—E arbejde selvstandigt som Mineskibe, naay der glves

Ts

dem hver een ellexr to idotorkabelbaade til Assistance,

Der er da ogsaa fremsat Forslag om at bygse 4
Fartdjer til af Jdenne Type, saaledes at der til Stadig-
hed kan paaregnes 2 ved Defensionsspasrringerne og 4 til
Farvandssperyingerne

Det er mig en Glade at kunne udtale, at vort
Speclalmineskibsmateriel til Kabeluminer med de her ansva-
te Skibe og rartgjer har faaset en = omend haardt til-
trangt - saa dog overordentlig lykkelig Fornyelse, saa-
ledes at man puany er 1 Jtand t1l at kunne opfylde de
Krav, som den taktiske invendelse af vort Kabelminemate-
rlel maa stille til Skibs~ og Fartﬁjsmateriellet.

Det Spgrgsmaal kan imidlertid blive xffmsﬂf'
+et, om det ikke er for sent, - om denne Krig ikke helt
har everfigdiggjort wvort Kabelminesystem, og om Fremti-
den 1 det hele taget vil kunne indebmre en saadan Situa-
tion, at et konmtrplleret Hinesyctem fortsat vil have
Betydning.- Thi Desvarelsen af disse Spgrgsmaal maa
gelviglgelis blive bestemmende for det gnskelige i, om
vort Ogvarn besldier Skibe af dem Axt, som jJeg her hax
omtalt,

Det er selvsagt uhyre vanskeligt at se ud over
Fremtidens Udvikling. lineskibes og &in@fartwgera Tile
stedevurelse i vort Sgforsvar vilﬁﬁitid vaie betinget af
den Vagt, der tillsgpes llinen som Vasben i Semvirke med
Sgforsvarets gvrige Forsvarsorganer,

ForuGsastter man imidlertid, at et frit Danmark
atter vil genopstaa, hvor landet med egne lidler skal
bildrage til at forhindre en Gentagelse af den 9' April,
da kan det med Sikkerhed siges, at linevaabnet vil komme
til at spille en meget belydelig Rolle, og efter alt
at dgmume endog en vesentlipgt stgrre Rolle, end man hidtil
haxr poaregunet.

Fra den rene defensive Anvendelse i tilbagetruls
ne FPlaceringer til den frie takilske Kasitning i selve
Rampsituationen spreder Uinevsabmnets taktiske Anvendelse
sig over et sturkt nusnceret Omraade, Krigen har ingen-
lunde @ndret dette Forhold og egentlig kun pasny undere
streget lMinens store Rolle i det strategiske og taktiske
Spil,
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iinens Deltagelse i Farsvarggééaﬂﬁ%a Opstil-

Lling wnder en "ilke-krigsfgrende® Beredskabssituation
rrelededbds. 0g vil, saavidt det kan skednnes, ogsas freme
ﬁidig stille serlige Krav til Hinevaabnets Anvendelse
med heraf fglgende Krav til &em-sp@aialt@knisk¢ Udvik-
ling ~ og fglgellg ogsaa derfor krovends
Udlaegningsmateriel,

Ihvorvel en Neutralitetssituation 1 sin tide
ligere Definition namppe vil genopstas, saas vil der dog
for Minevasbnet bhlive meget nzr semme Anvendelse undey
en "ilkke-krigsfgrende” Situation som under Weutralitetse
beredskabet, og lilnevaabnets Opdeling i1 kontrollerede
og ukonbtrellereds Miner vil formentlig fortsat blive en
Nadvendighed,

Minetypernes Art skal Jeg ilke her beskaftige
mig med, det ligger noget uden for dette Foredrags Ramme
- men jeg skal dog navne, at meget tyder pas en Specilal-
udvikling af Hagnetminen anvent som Kabel-Bundmine.

I mangfoldige Tilfeolde kan man fremhmve den
kontrollerede Mines Anvendelsesfortrin fremfor den ukon-
trollervede line - tenk blot f. Eks. paa det rene Havne~
forsvar.

Den kontrollerede Hines Vaabenegenskaber frem-
trader sarllg starkt 1 den forberedende Periode, ved i~
nens Samvirvke moed Kystbefastningsanlmg pas Lend, 1 det
indve Forsvar. Bt Iiineforsvar af denne Art kan sarlig
tunkes ved Bevoginingen af indre Passager, ved Lyststrsk-
ninger og Havae, scm er serlig egnede til Udskibning.

Fabelmlnesparringernes Tilstedevzrelse vil hex
bldrage til at friggre andet HMateriel til ILdsningen af
dettes speclelle Opgaver.

Saadanne Kshelmizesparringer vil 1 Almindelig-
hed kunne holdes inden for ret begrznsede Omrasder, hvor-
ved Effektiviteten vil stige, ligesom et hensigtsmassigt
anlagt Kystforsvar har megen Chance for at kumne mulige
gogre Spsrringernes Tilsyn - selv under Erigsforhold,

I det hele taget msa man formentligt kunne ind-
se, at forberedte kontrollerede Sparringer danner et
endog sardeles virkningsifuldt Supplement for Artilieri
paa Land.

I Stedet for en Indskrenkning i Anvendelsen
a¥ den kontrollerecde Mine mener jegy at man staar over
for en betydelig Udvidelse af disse lliners Anvendelse,
men 1 Hodsatning til tidligere 1 et stgrre Antal mindre
Sperringer, sprodt rundt i Fervandene 1 ngjeste Tilknyt-
ning ti11l et forberedt og i Tide opstillet Kystforsvar.

Saafremt denne Tanke er rigtlg, vil det koa-
trollerede Hinesystem i Frembtilden 1 fuldt saa hg} Grad
gom nu stille Krav om Kabelmineskibsmateriel - men for-
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Om lMinestrygerne.
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mentligt til Skibsmateriel, der har en noget mindre
Minekapacitet end "Lindormen", og til Skibe, som i
hgjere Grad end dette kan paaregnes at basere sig paa
en forsvaret Basishavm. Til Gengzld vil Sparringernes
spredte Placering ngdvendiggere flere Skibe, formentlig
med en liinekapaeitet paa chlae liiner ~ og Skibe, som

i hgjere Grad end “Lindermen“ og ;ﬁﬁzﬁmﬁ%ar et udviklet

AL~Skyts.

Sporgsmaalet om et Mineskib som hurtigt - selv-
forsvaret - ilinedepot 1 en opersionsduelig Flaade for
Ombordgivning af liiner til Torpedobaade e, 1. maa fore
mentlig 1 en Periode ud i Fremtiden forlades - det ska~
ber altid Xomplikationer at skulle lgse alle Opgaver med
samme Skib, og det er min Opfattelse, at den offensive
Minekrig i Fremtiden vil krave en ganske anderledes
systematisk Udvikling af et ssrligt Kastningsoxgan,
for at denne Form for lMineanvendelse kan naa det Tempo
og den Form, som den dristige og hensynslgse llinekrig
krazver det.

Jeg skal ikke nsrmere komme ind paa dette
Omraade her, men blot nmvne, at ogsaa for dette Fartgis-
materiel maa man formentlig regne med Specialmateriel,
som er klar til Brug til Hinekrigen, samt endvidere
til Hjelpeskibsmatcriel, udtaget og undersggt i Tide.

I et dansk Sgforsvar maa liinen altid faa en
dominerende Stilling. -~ Vore Farvande og Udfaldsveje er
som skabt dertil.

Efter at man herhjemme i Tyverne havde paabe~
gyndt de indledende Forsgg med nyt Strygemateriel - for-
trinsvis hvilende paa Erfaringer fra England og Frankrig
~ blev Bestrsbelserne sat ind paa, senere med Grejer af
tysk Oprindelse at finde et Strygegrej, som specielt var
tjenligt i vore Farvande og indpasset 1 de taktiske
Forhold, som kunde tankes at forekomme for et dansk
Sgvarn,

Det gjaldt imidlertid for Minestrygningen som
ogsaa for lMineskibene, at vanskelige Budgetforhold og
snwmvre Personelrammer i hgj Grad har virket hammende paa
en rettidig og rationel Udvikling af vort liinestrygnings-
organ herhjemme, saaledes at vi egentlig kun kunde be-
tragte os som verende paa et meget elementart Stadium,
da Krigen brgd ud.

Det var saaledes et trist Symptom paa vor
iinestrygningsafmagt, at vort nyeste Skibsmateriel - de
nye'minestrygere - maatte ligge ubrugte paa Holmen i
Efteraaret 1939, fordi der ikke wvar Personel til deres
Beszttelse eller ferdigprgvet Materiel til Anvendelse.



'g I sin Rapport efter Minestrygergruppens Togt
\ i Efteraaret 1938 skriver Gruppechefen fglgendes
]u "ror at danne sig et Indtryk af, hvor megen
'éffektiv gvelsestid de foregaaende og dette Aars Mine-
stiygertogt har kunnet byde Besztningerne, skal nsvnes,
at Togtet 1936 - Maj, Juni - 1alt havde 14 Fli og 11 El,
Togtet 1937 - Oktober, November - ialt 11 Fil og 9 EU
samt Tpgtet 1938 - Oktober, November « ialt 12 FU og lo
EM til Uinestrygningsgvelser.
1 Denne mer end sparsomme Tid - som i1alt giver
ca. 40-50 effektive gvelsestimer pr. Togt ~ er hidtil
i 3 Aar alt, hvad der er afset til Minestrygningsuddan-
nclse, og inden for denne T4d skal Chafer uddannes i
Fgring af Tartgjerne og Besatningerne 1 Detjening af
Gfejet samt’ endvidere tilstrzbes visse tekniske Resule
tater til Vurdering af llinestrygningsgrejet.

Naar ‘4 t imidlertid tages i Betragtning, at
al ﬁinestrygning:i danske Farvande altid er forbundet med
en ikke ringe Vanskelighed, samt at Vejrforholdene om
Efteraaret 4 Almindelighed er ugunstige til elementere
gvelser, saa maa mén formentlig vare berettiget til at
antage, at de tre éidste fars Togter kun i beskeden
Grad kan siges at H%ve givet Personellet den Foxtrolig-
hed med szavel den ﬁgktiake som tekniske Side af hele
Minestrygningsspsrgsmaalet, som er en absolut Betingelse
for en sikker Optraden .af Uinestrygerne under Krigs-
beredskabsforhold, saavel alene som 1 taktisk Forbindel-
se med Flaadens gvrige Enheder.

Det skal 1 denne:Forbindelse nzvnes, at kun
een af de to Gruppechefer ﬁ@der fiobiliserirg har haft
Lejlighed til /velse 1 Fgring af en linestrygergruppe,
medens den anden aldrig har prgvet den ikke ganske lette
Cpgave og kun ialthar ca. 45 Timers linestrygningsud-
dannelse; namvnes skal endvidere, at 1 den ene Cruppe
har to Chefer aldrig deltaget % Hinestrygning i Mine=
strygergruppe, ligesom de gvrige Besztninger kun yderst
sparsomt er kendt med Grejefnes Betjening. Af de 6
N@stkonmanderende er kun 3 uddannet; af de 6 Regnskabs~
fgrere er kun 2 uddannet, og af Matréqbefalingsmmndene
er 4 ikke uddannet. %

llan mener at maatte henlede Opmzrksomheden paa
dette Forhold, for at der ikke skabes nuégn fejlagtig
Opfattelse af Minestrygernes Lffektivitet under Bered-
skabst jeneste, o man skal i denne rorbindelse understre-
ge, at det for linestrygningsuddannelsen gazlder fuldt
saa meget som for iline-~, Torpedo- og Artilleriﬁﬁdannelse.
at den ngdvendige Fardighed kun opnaas ved lang?axige,
systematisk anlagte Uddannelse3periodera€]
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AF S~-Daadene maa det anbefales at benyite

1' Minestrygergruppe til Assistance for Sglgven. Vel
er Gruppens Personel kun ringe uddannet (Gruppechefen
har hidtil ikke beskeftiget sig med linestrygning),
men 2' Hinestrygergruppes Personel er afl saa ringe
Minestrygnings-Kvalitet, at det saavel af sikkerheds-
massige som af tidemessgige Grunde maa anses for ufor-
svariigt at benyltte Baadene til en rationel linesdg-
ningsopgave, (jfr. Bilag 2).
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Da den Lyrate virkelige Opgave for vore Mine-
strygere skvlde forberedes I Fjorved lMinesggningen i
Store og Lille Balt efter Isperioden, maatte man ggre
fglgende Indstilling om Personellets Kvalitet til
Sgvernokommandoens

Og Winestrygningen moetie derfor igangssttes
med Y"Sglgven” som eneste linestryger med et modexrne Grej
mod ferankrede iner - vort nye PV-Grej - medens man
paa -4 Dege 1 styrste Hast maatte lmprovisere og
indgve Fgringen afl et simplificeret Ryddegre} til P-Baa-
dene, hvis Desstningey aldrig havde deltaget i liinestrve.

ning fuz,

Ledercn afl demme Organisation og dette Arbejde,
som efter Isens Vandring med #inerne maatte betragtes
med stygrste Alvor, har siktkext 1 stille Stunder tankt
paa Higtigheden af de Iagttagelser, som den amerilkanske
Minestrygningschef ved Brest i 1917 engang har givet
Udtxylk for i folzende Sstnings

"Anyone thinking that it is a simple matter
t0 train a ghip company in the noble art of » mine-~
sweening has many o disappointment shead of him, How-
ever, with persistence and patience much kan be accon~
plished.”

Enhver Desteunmelse af Fartgjstype og Stryge-
grej til Hinestrygning er betinget af 3 Hovedfaktorer:
o Yartdiernes Sammenpagaing med Sevarnets gvrie
ge Sanmensaotning og Opgaver,
b Operatlonsfarvandets Karakter og
c. Minens telkniske Udvikling,

In passende Afvejning of disse Faktorers ind-
byrdes Vegt maa til enhver Tid gilve Fartdjetype og
strygegrejets Konstrulktion,

iiinen er iinestrygerens og Strygegreiets i'ien-
de Nx. 1, og Favvandets Art, Dybder, Arbejdsmuligheder,
obrgm m. V. er besteonmende for Hoveddimensionerne for
Fartgict. '

Evis men ser paa Kortet med de farvede Dybder
- Faxverne betyder Adversel, Forsigtighed med Strygegrej
med forankrede Miner - og samtidig betragter Arbejds-
mulighederne 1 alle vore Farvande under almindelig fore-
kommende Vejrforhold herhjemme, vil man hurtigt se, at
vi 1 Virkeligheden stsar over for betydelige Vanskelig-
heder, nsar Spgrgsmaalet gzlder at valge Typen for et
Hinestrygningsfurtg] og for Hinestrygningsgrej.

Hed Hensyn til Valg af Strygegre] fremlkom dex

i Lgbet af 1938 en afgjort Klaring omkying Problemet,
jdet man til Strygning af forankrede iilner dengang
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maatte betragte Enkeltskibsgrelet med Hzkparavane som
gthvert andet Grej overlegent i Sikkerhed, 1 Kappeewvne
og i Mangvreegenskaber - alt inden for den Begransning,
aom visse kritiske Dybder maatte gilve.

lMegen Kraft blev der sat ind paa dette Stryge-
greis fnskaffelse og Installation, men iFartdjer og &xaj
kom saa sent frem, at kun "Sdlgven” ik Grejet prgvet
under virkelige Forhold og endda med en kun delvis ud-
dannet Besstning, De andre Baade har endnu ikke foxri
PV=-Greijet.

Da Minestrygningsspdrgsmaalet igen hlev akiu-

elt, havde Pjenden Nr, 1 skiftet Karakter, og det gjaldt

ni for Strygerne at indhente llinens igrerstilling.

Foruden den forvankrede line stod man nu over
Por Magnetminen, wmen ikke som foraankret iline, op dexr,
hvor visse udlesgningstelmisle Vanskeligheder for demn
forankrede Mine gav en {indstedybde paa ca. 6-8 m for
enhver Mineudlsegning, staar man nu over for Hineudlamg-
ninger pas de lmgeste Dybder - men ilinen liggende paa
Bunden,

Minekrigen har for en Periode skiftet Type -
men ikke Opgaver e¢g taktisk Udformning ~ og Hinestryg-
ningen maa fglge efter.

For at forstaa Valget af "Sglgven”"-Typen 1
19%7 maa man bl, a. erindre fplgende:

Disse Fartgjer indgik i en wvis Flan for
Flaadens Opbygning, hvor man tenkte sig en snarlig Udvie
delse af Artilleriskibstypen, medens Udviklingen af de
gyrige Grupper, U~Baadene, Torpedobaadene og ilineskilbene,
slkulde fglge jovneides hermed.

En saadan Opbygning krevede ganske naturligt
ogsas Minestrygere, som speclelt skulde afses tl1l Sam-
virke med FPlaadens gvrige Grupper inden for det Omraade,
som gennem nogle Aar er gaaet under Begrebet “"den opee
rationsduelige Flaade®,

Saafremt et dansk Sgforsvar 1 Fremtiden kommer
til at indeholde Skibstyper af stdgrre Art, fgrende Lr-
tilleri, samt Torpedobaade og Undervandsbaade, kan det
med Silkkerhed siges, at Flaadé%?%esidde& en Fartgjstype,
som 1 minebelagte Farvande formidler disse Skibes frie
Bevegelsesmulighed under en Krigssituation, og en Iar-
tgistype, som besidder saadanne taktiske Lgenskaber, at
den enten alene eller under en vis Beskyttelse kan lgse
de stillede Opgaver under de mest vidtgauzende Forhold 1L

vore arvande,.

Hvilke Opgaver kan tankes?

Hinestrygernes Opgaver undey Kripsforhold kan
formentlig inddeles i:
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Ae Minestrygning paa Basisveje,
b liinestrygning peasOperationsomraader (fox
Mineoperationer, UB~Placeringer eller Artilleribeskyd-

" A . A ning), strttet af Artillerirnfra Kystforsvaret eller af
Wi ad1ttite  egne Styrker,
;ﬁj (s 8 lMiinesikring af Flzadens Enheder ved disses

Rokering fra een Baserirg til en anden. ﬁ#

Det direkte taktiske Samvirke mellem egne
Styrker og Hinestrygere 1 selve Kampsituationem kan
nzppe tankes ud over det Tilfzlde, hvor der foreligger
Beskydning af Maal paa lend inden for Farvandsafsnit,
hvor der vides at vere udlagt Miner.

Herudover kan tznkes visse sekundsre Opgaver,
hvor Fartgjerne optrz=der som en Slags Vedetbaade (med
et moderne Navn) til

Mineudlzgning - Rekognoscering -~ Deltagelse i
Taageslgring -« Ubaadsjegt - cg visse Bevogtningsopgaver.

Hinestrygernes Placering vil 1 disse Opgaver
ligze samlet omkring Flaadens gvrige Optrz=den.

Under en "ikke-krigefgrende” Situatien ser vi
Jo 1 Dag Opgaverne gareke klart, nemlig:

a, lMinestrygning pae vert Territorium og paa [are
vandsruter til Sikring af Flszadens og Sgfartens Bevagel-
ser og af Landsdelenes Forsyningsmuligheder, samt

be Deltagelse 1 Flaadens almindelige Bevogtnings-
tjeneste.

Det indses tydeligt, at disse vidtfcrgrenede
Opgaver medfgrer en Spredning af Styrkerne, og Intensi-
teten 1 dette Arbejde vil ganske vare afhengig af Minee
krigens Forskydning ind over danske Farvandsafsnit,

‘ 12, De her nmvnte Opgaver dannede Grundlsget for
.‘*’<é£:fﬁ{ﬁ_§{f y&«wfvalg af Types; da "Sglpven"-Klassen skulde bestemmes.,

"Sglgven"~Klassen,

Det var fsrste Gang, at vi i lMarinen simlde
bygge et Fartg] specielt til linestrygning. lan kunde
ikke som for andre Typer bygge videre paa tidligere
Tiders Erfaringer, gg Overvejelscrnes Vej var cfte lang
0g trang. Det har derfor heller ilkke forbavset, at der
er opstaaet visse {nsker om /ndringer, efter at Baadene
har varet 1 praktisk Brug. Det er mig dog en Glmde at
kunne udtale, at indringerne alle har varet af mindre
Art, og 1 det store og hele tror jgg at kunne udtale,
at Orlogsvarftet ogsaa lpgste denmne vanskelige cg ganske
nye Opgave paa en saadan llaade, at Daadene betyder en
vardifuld Forggelse af Ilaadens Skibsmateriel.



Baadene er nu kendt al sas mange, at en nNere
mere Gennemgang af Detailler wvwil vaere overflgdlg, men
visse Data skal omtales:

Hoveddimenslonerne er fglgendes

Longd@sseescnces 53,8 m
breddeeecvcsees 642 m
Dybgasend@. avee ls9 m
Denlacementscs o oo s
lex, Fartovesoss 18,6 Kneb
Besatningecssvae 48  HMand
Inden for disse Dimensioconer er der skabt Plads

for
2 x 75 mm PX
A % x 20 mm ALK
2 x 8 mm BG

2 x Dybdebombekastere
samt endvidere til Minestrygningsspil og Eraner til et
Sat tyske Letmetal-Paravaner.

Pypen ligger nzrmest som en Hellemting mellem
den svenske “Jigaren' og "Arholms"-Klasse, medens andre
Flasders WHinestrypgere normalt ligger vasentligt hgjere |
i Yennage, bortset fra de tyske "R'-Baade paa ca., 1loo
t8e

Fartdjerne er meget starkt bygget og inddelt
i 13 vandtette Hum, med ssrdeles gode hApteringsforhold
for Ophold om Borxrd.

Fartgjerne er bygget til Fgring af Paravane-
Strygere, det hidtil bedst anvendelige Gred il Stryg-
aning ai ferankwede Hiner,

Der findes som bekendt ikke noget “Universalu
btxygovrej" hvad man 1 sin T1id havde haabet, =

= Det vil her fgre for vidt ot komme ind paa en
Karakteristik af de kendte Strygegrejer over for foran-
krede liner, DL, med eller wden Klogriber, YL, med
Krudt eller Sakseinive m. vey 0g Jjeg vil ngjes med at
fastslaa, at PV-CGrejet,; havd angaar Kappeevne, langvre
frihed og Fart (det kan fgres indtil 26 Knod), overgaar
nvad vi hidtil har kendt af Strygegrejer.

Ved den megnctiske Bundmines Fremkomst synes
alle tidligere Uvervejeler at vare kuldksstede, men ved
ngrmere Eftertanke vil det indses, at Strygning af Mag-
netminer fortrinwis er et Spgrgsmaeal om Slzbeevne, hvor
det gwlder om at fgre sin llagnetflade hen over lagnet-
minen under de mest alsidige Arxbejdsforhold,.

Saafrcmt man kan afpasse Slobegrejet saaledes,
at det kan indfyres paua Fartgjer, der beslidder en saa
hej taktisk Ydeevne som "Sglgven"-Klassen, synes det
vmiddelbart, at der uvr opnaaet store Fordele,




- 25 -

Det er rigtight, at Fartpjet selv skal forbi
dagnetninén inden Grejet -~ llognetfluden - virker, og at
denne Passage kanbetyde en Adslko for Fartgjets egen

gldeloggelse, ,hvorfor den Tanxe naturligt maa opstaa, on
man ikke skal bygee Frembtidens Winestrygere af Tre med
umagnetisk lMateriale 1 Haskinen, Skodder m. V. Jeg ser
mig for nsrvearende lkke 1 Stand til at sige, om det
overhovedet ex muligt at konstriere et umagnetisk fare
t4j med den taltiske Ydeevne, som nan kraves af et Nl
nestrygninga“ax%ﬁj; som 1 Samvirk@ med Flandeuns gvrige
Lpheder skal virke under en Krig, nemlig 7Fart, Sgdyg-
tighed, Artlllﬂriuxmﬁringg Tybdebombebeholdning, Deboelw
ge, Brandselbeholdning m. Vs ;

den jeg tror ikke, at det wverhovedel er gore

ALgta Jeg tror, man har nazet Cransen i de tyske Raume
bande af Trw pas ca, leo-125 ts. lgjere kommer man nmpe
ve - o dette er for 1idt til lkvigemmesige @@@d?@? foxr
vore Forhold, :
Magnetminen hay antegelig sit storste V&rk&
ningsomrazde som Bundminer, og cover for disse kan man
paa de stgrre Farvondspassager stadlg haabe pagﬁﬁgeay
Sikring vil give tilstraklkelilg Sikkerhed,

Der kommer en Dagy hvor der findes et Hiddel
mod lagnetminen, det kan siges med Sikkerhed; hvilket
Middel ved Jeg ilklre, men Krigeven kan ikke paa Grund
af denne Mines Tilstedevmrelse blive ngdsaget il at
gaa tilbage 1il at kempe pas Treskibe med umagnetiske
Fremdrivningsuidler, - den Belastning tazler et moderne
Individ HEPPE o

Den forankrede Minea Tid er namppe Fforbi, dern
il er denne ines Virkeomrasade for omfatiende. Navnlig
paa visse Dybder over 0f. 50 élm ﬁgg %&m fortsat regne
med dens Anvendelse, of som Modvirke mod denne lMine
vil man fortsal vere ngdsaget 11 at arbejde med iline-
strysuningsgrejer, zom vi vel kan fgres fra Fartgjer sonm
"Sglgveni~Elassen,

Det er arwentllg bekendt, at Paravanerne
globes 1 Slebowirer paa 270 m Lengde, og at Krydspunl-
tet holdes nede 1 sin Dybde af en Drage} - Haletudsen -
medens Peravonerne ved egen Balanceringsmekanisme fgl-
ger den gnskede Strygedybde.

De tyske PV vejer ca. 160 kg mod de engelske
PV paz ca. 6oo kg, hvilket Jo betyder en stor Lettelse
i Arbvejder med Strygegrejet,

il Grejets Betjering er dexr ved Agterdukge
apteringen tilstrabt de bedst mulige Betjeningsvilkasr.
Ved Overgeng Uil andre Strygegrejex, som t4il Magnetstry-
gegrejet, maa man selvsagt undersgge lulighederne af
at endre saa meget pac Agxterduksapteringenm, at Fartgjet
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kan bruges ogsaa til dette nye Grej - Dagens Grej -
uden dog at kompromittere Fartgjets Anvendelse til Fg-
ring af PV-Grej.

4 42&1 Uted- Der har veret en Del Diskussion om Fartpgjernes

L

‘e Yo K. S lico
oy i
%"‘“"6’“’/4{6*’4/&“/

/ﬂ(/(',«,? )7(/.:( DB oyt~ -

liS-Fartgjerne,

Mangvreevne, men det synes, scm om llagnetstrygegre jets
andrede Type og den lgennem lzngere Kommandoer forggede
personlige Indleven wmed Fartgjerne har fgrt denne Krie
tik noget i Baggrunden.

Det kan dog siges, at der stadig er noget
delte ileninger om /nskeligheden af et andet laskineri
- Overgang til Stempelmaskiner -, om 2 Skruer og om 2
Kedler, alt fremsat for at forgge Driftssilkkerheden.

Fra Teknikernes Side har man ikke afvist lu-
ligheden af at indfgre disse Forandringer paa de 3
nye Fartgjer, der skal bygges, men man har samtidig ik-
ke klart kunnet erkende Ngdvendigheden heraf., En Ind-
fgrelse af disse indringer vilde betyde et delvis nyt
Fartsj, med hexved fremkommne nye Overvejelser og Kon-
struktioner, hvad der igen vilde betyde en vasentlig
Forsinkelse, og Tiden exr i Dag, hvor det gzlder om at
skabe Huligheder for Minestrvgningens Gennemfprelse, en
Faktor af stgrste Betydning,

lfed stor Interesse har jeg exrfaret, at man %
Tyskland beskaftiger sig med s=zrlige Dybde~ og Bundundey
sggelser i Erkendelse af, at Bundforholdene og navnlig
Dybdeforholdene har en afggrende Betydning for Valg af
Strygegrej over for forankrede liner,

De samme Overvejelser har vi varet inde paa
herhjemme 1 flere Aar, og netop Dybdeforholdene i vore
Farvarde er medvirkende til, at vi herhjemme maa arbejde
med flere Slags Minestrygnircsgrej.

Det er ingen Sag at stryge liner (forankrede),
naar man blot har Dybder paa over 15 m Vand, men Sagen
stiller sig ganske anderledes kompliceret, maar Dyb~
derne bliver mindre.

Selvom lagnetminen er ubekvem, saa wvolder
det ingen stgrre Vanskelighed at stryge den paa lagt
Vand (naar Strygegrejet nu er opfundet), da det kun
gzlder om at fgre Magnetstrygegrejets Flydemagneter i
Overfladen, hvorved man bliver fri for de ustandselige
Ulemper ved Bundhold o, l. ved Anvendelsen af et hvil-
ketsomhelst Slabewlresystem - det vmre sig Enkeltskibs
eller Flerskibs « ind over Dybder pas mindre end lo m,

Som Supplement for "Sglgven"-Basdene og som
delvis Erstatning for Hjzlpefartsjsmateriellet - PeKut«
terne ~ bygges til linestrygning i indre Farvande, 1
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grmvre Passoper of pes lage Tvhder nu lo Minestrviere
pf Trm - newmlis 3 1 Holbek, % 1 Frederibssund, 2 4
Yoresy g 2 4 Swendbors.

Fartgierne var oprindellr al Yinlstoriet bew
stemt til Stryening med Ii-tpel - det tyvske Flerskibg-
gred - mod forankreds Hdner, men ¢fter Vagnetnlinernese
Forekomst skal Fartglerne nu tillise dndrettes 4l
Sivbuning al Magnetgred « Tovaertlig 3 Stke 12 m lagnet.

Fartdgjernes Hoveddimensioner er falgende:

LW&@»?!!&OQ«&B Qé'gtgm
Bredde.sseessacs 4,5
DyheaoendCeseacs 1,5 m
Deplacenents.a.. o8. To &3
Fart med Stryregrelisessese 28, 8 Bnodb
CPart uden Strveeeredeceses Coe L1 Knob

Heskinerlet bestoar af 1 Sth."idas® 6 eyl,
Dlegelnotor 250 IHE,

Beodenas Besstning bliver pas 1 Sgeflficer og
lo tnnd inold, Hoslbinbesotning.

Brandselsbeholdunivngen svaver 411 nindst 48
Timers Sejlade under ddincstrvening,

il Betlening ef Dtrypegrejet lvnstalleres et
Flektroapil, som mu t11ldge skael Indvettes til Hagnetw
graelet,

Baadens Axwering bliver paas
I x 20 mm RE
Lz B mm RG

Fartsjoerne bygges helt af Tre o bliver nogle
gvernasde nydelire Faybpier.

Pet skal nok blive en morsom Komuendo for de
unge Officerar,

Herdis man gseor peo Bryndeelabeholdningen - 08,
2,8 te Drendoelselle - pog men det Jo siges at were
temmelig sparvaowt, or noget stgrre Togt er dike muligh.
Miniaterlet forudsatiter Jerfor ogsaa 1 Bygredirektivet,
at farigjerne novnoald was pasresnes at skulle arbejde 4
Porbindelee med Upderskidb eller vd fyre on Basils 1 Land
« men selv 1 dette Tilfelde meso wmen anse en sasdan Bew
holdning Jor meget ringe, idet men Jo ikke nornslt -
urder Krig « Lgr paarerne ot ron levere end £11 2/5 -
0. 1 8 « Inden der gkael Jylde dgen, hvilket vil size,
at man kun ksen dicponere over en Arbeidsbhbeholdning paa
1,5 ta.

Hylds der dkke or nopet Yodeyskib - hvad dey
nmppe ken tenkes 111 dem slle, ds dewes Arbejds kommer
til at lippe poredt, soo medgosy dor zltid en Del
Bremdsoleolje til fejlads 11 og fra en Sromdotoflbasis,
o jo lumpere den ey borte fra Arbejdspladsen paa Sgen,
desto stgrre Irafikforbrug og desto mindre lyttevivkaivg.
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I det hele taget man det nok antages, at hele
Typen ligger i1 Underkant af, hvad man kunde gnskes Saa~
fremt der skal fortsmtter med Bygning af saadanne iare
tdjer, mac man nok op paa et Deplacement paa ca. loo ts
elier til et Farts) som de tyske Raumbaade pas ca, 125
t8.

Fartypjerne mas under iorhold som i Dag pase
regnes at arbejde i CGrupper, enten alene eller sammen
med andre Minestrygere - f, Lks, "Sglgven"-Baadene =
og vil faa som Opgeve at arbejde 1 de Farvandsafenit,
hvor de store liinestrygere lkke kan gaa, og foruden at
blive anvendt mod Hdagnetminer vil de med entem et DI~
Grej eller Yl~Grej blive anvendt mod forankrede linex
paa lzge Dybdeor og 1 Farvandssnavringer.

1 Fredsperioder og under Forhold som nu, hvor
det gmlder om at skaffe de unge Sgofficerer Sejlads 1
videst mulig Omfang, vil det vere helt rigtigt at lade
Officerer af Linjen blive iprere af Baadene, men det
maa formentlig erkendes, at hvis der er noget Sted, Re-
serveofficererne kan aflaste Officererne af linjen 1
deres Tjeneste for at siefife Officercr t1l andre Foxe
maal, sas was det blive inden fur detie Omvaade,

ghggm_;ghgg§~g_ggg, Unﬂer en bituatinn, hvar Landat exr
i Krig, mses man nsppe paaregne at kunne benytte Baadene
11 Minestrygning wd over lige omkring
Basis, thi deres taktlske Egenskaber, iart og Armering
er sao ringe, at man ikke kan lade dem sejle alene af
vled uden Lesiytteloe, og deres .art tillader ikke deves
Anvendelse til iinesikring af andet lateriel, men kun
til - om Jeg man sige - yen Gadefejertjeneste, hvor
nen ikke kan komme %il at ggre dem Fortrad,
in Krigssituation stiller Krav om ganske
beptemte tektiske Lgenskonber hos ilinestrygere, og disse
Egenskaber opnaas n=mppe af Fartgjer, der er mindre og
i det heie taget megei anderledes end "Spglgven"-Baadene.
Jeg skal lige nwvne, at man paaregner at have
den fgrste Baad klar til lontering og Prgvesejlads i
olutningen af laj og de gvrige baade successivt derefter
indtil den lo' afieveres cas 1' lovember, '
ver er saaledes exndnu lidt lange Udsigter, men
der er en Del Vanskeligheder med laskinleverancerne.
Hvis rrisen har Interesse, kan jeg navne, at
man mas regne Wa. 500,000 Ky, pr. Daasd,

Hvls men $il Slut ser paa Divisionens samlede
Omraade, naar Tilgangen af Nybygninger er afsluttet, vil
man se, at det sanlede Tonnageomfang er paa ca. 5000 ts,
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o ab Hesztningerne til disse Shilbey nasy de 6% nd
dey; tiloammen udganr on. Too Yand.

Han kan maaske derfor forstasy abt bend
Divisionen legeger megen Vert pos ot bringe vor 3 Hoved-
grumme = Hineskolen - ind 1 sas faste Former som mullg
for herved at Inome yde saa velkvalificeret Fersonel som
meligt €41 dweteriellieis Specialtjlensste.

Degverre ey men langt bug uwd med Hing-Sta
shob, Dot sr nsbuylisd, ot mon ikke pea een Gung ken
frapskalie det forngdne Personel, og unesar Tilveksten 1
Materdel sker sas hastipt, kon Personellet ikke Odlpe
med.

eTy S

et cr imidlertid ikke alene Stoumandehabeb,
det knibey ned, men ogsaa foy Officeyspersonellet ew
denglen £plelig, og det cr min bestemie Uplattelse, ab
man Alkke mas tove for lenpge, inden der dzen teges drastis
ske op rationelle Sheddd for ot skafle fuldt hvsliflecee
velle fineskibsofficerer, thi ellers naay vi likke at
indhente Udviklingen., Savnet af Sholetogter og Of{lcerse
skolen ggr sig her geldende,

Foy Hinestrygerpeveonellet ligger Sagen 1idi
gnderledes, thl dette Fersonel hay pas det nuverende
Stadium faset en - onend beskeden - Indfyling med Hinge
stryperes invendelse t11l Hemnetsizyining - mnen deymed
er deot ogeas Siubt ~ nogen Iyening 1 Anvendelsen af de
sndwe Hlnestrypnivpugrejer Lorelisrer kun I ganske faa
Tilfelde, op nopen Cruppenddannelse med taktislk Tem
forelipper overhovedet llhke,

ian mas blot bhasbe, at Forholdene mas udvikle
8ig saa neadigt, st dey ibde bliver Brug hewfoyr, men mwan
mua vere klar over, ot wnan snarest beledligt man gea i
Gang med en effekitly materiel Yrsning og taitisk Uddene
nelse af vort Winsstryrerpersonel, nasr vl engeng kan
komme 11 det,

Jeg haaber, &t Jer ved dlsse spredie Denarke
ninger hay foruencet at belyze pople enkelte Punkler in-
den for det widtetyalhie Onrandn, devr gponder over Skibsw
g dartdjismateriel 11 Hiners dnvendelse og Hincsteyg-
aningens Geomenfgrelpe.

Tn Rokke Sndrpewasl har Jjeg naattet leds
ligge, Tiden er sllevede lgbet fra mig - sealedes koade
netor Skibenes taktiske Samarbelde, de orgenisatoriske
Forhold, Udtagelsen af fjelpeskibe til dinekastning op
Hinestrygning m. v. vare af Intercese, men 1 Deg skal
Jep lade dem ligge.

A7 awrlily Interesse wil det blive &t erfure de
prektiske Resulieter fra Forsgg med UdeDaadene og med
Pelutterne, lilgesor "lougens® gg “laslonds® Dgenakaber
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Jjo vorhaaventligt bliver klarere bLelyst gennem et Pryve-
togt - men alt detie moa vente t13 en senere Lejlighed.



Yorkegnelse over iineiorigjernes Stds Deplas

gement oz Bemanding
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Horts 1941,

Skibets Hawn Std. Deplacewent Bepanding
Lindormen 604 66
Lossen 640 63
Lovgen 245 ‘ 34
Laaland 245 51
Kwintus 166 26
Sixtus 186 26
Kabelmotorbaade 2 87 1o
Datiphaad A 96 14
Sglavren 270 48
Sgb jornen 2T 45
Sgulven 270 48
Mo 4 270 45
e 5 270 : 48
Hy © &70 48
Springeren 1lo | 25
Havgrnen ' 1lo 25
Harhvalen ' ile _ 25
Skagerrak 180 19
%lﬁg L= 10, 1o Stk | 680 1le




