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Træk af Navigationens ældste Historie. 

Foredrag holdt i Søe-Lieutenant-Selskabet 

den 2'Februar 1943 

af Kaptajnløjtnant K.H. Seehusen. 

Mine Herrer. 

Naar jeg i Aften skal fremdrage nogle Træk~ Navigatio

nens Historie for Selskabets Medlemmer, vil jeg gøre det ved at 

fremdrage enkelte af Hjælpemidlernes Udviklingshiatorie, idet 

selvfølgelig blo1\..en overfladisk Gennemgang af hele det mægt~ge 

Stof i kronologisk Orden kun vil antage Karakteren af en stakae.n

det Opremsning, saafremt den skal holdes indenfor et Foredrags 

naturlige Rammer. 

Jeg vil begynde med at forsøge en Hovedindde:ing af den

ne Navigationshistorie: Navigationens Oldtid betragter jeg ae~ 

værende Tiden indtil Kompassets Opdagelse, hvilket vil s~ge ind

til Midten af det 12te Aarhundrede, Middelalderen kalder jeg Ti

den fra dette Tidspunkt til Søurets Indførelse og de~ved til Læng

debestemmelsernes Muliggørelse, hvilkev igen vil sige helt op til 

Begyndelsen af det 18de Aarhundrede; Navigaticnens flnvere Tid" 

bliver Tiden herefter og indtil Elektricitetens Indførelse i Navi

gationen; "den nyeste Tid" har altsaa kun varet i mindre end et 

halvt Aarhundrede, men har til Gengæld maaeke bragt mere end alle 

tidl i gere Perioder tilsammen: Elektrisk Log, Gyroskopkompas, for

bedret Fyrbelysning samt det antagelig allermest betydni~gsfulde: 

Radioen, saavel i Egenskab af Pejlmiddel som ved sin Indflydelse -paa Skibsfartens Sikkerhed med Vejrmeldinger, Navigaticnal Warnings, 

o.s.v. Den nyere og nyeste Tid vil jeg dog lade ligge; den sidste 

er iøvrigt os alle saa tæt inde paa Live~, at en Gennemgang a~ den 

slet ikke falder ind under dette Foredrags Hensigt. 

Navigationens Oldtid. 

Alle Folkeslag, der har slaaet sig ned ved He:vet, har 

betjent sig af dette, dels som en Rigdomskilde, af hvilken de fan

gede Fisk til Livets Opretholdelse, dels som den nemmeste og maa

ske eneste Vej til og fra deres Opholdssted. Fra alle Kulturer 

kender man meget tidligt Spor af, at det har været mU:.igt at fær

des paa Havet. 
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Om Navigation i de ældste Ticer kan man ikke tale, om 

Styrmandskunst næppe nok, men man kan opdage, at der har været en 

vis "Færdighed" til Stede. Ganske som i vor Tid saavel civiliserede 

som uciviliserede Fiskerbefolkninger er i Stand til i lys og Mørke, 

i Storm og i Taage, at finde Vej til deres Fiskepladser og finde 

hjem igen efter endt Arbejde, saaledes har ogsaa i de allertidlig

ste Tider Menneskene skaffet sig saa megen Øvelse ◊g Erfaring i 

Sejladsen, at det har været dem muligt at færde~ langs Kysterne; i 

Begyndelsen nær Hjemstavnen, men efterhaanden som ~anges Erfaringer 

ved mundtlige Overleveringer kunde danne Grundlag 1erfor-ogsaa til 

ret fjerne Steder og Pladser. 

Der har i Begyndelsen ikke været Tale om andet "Naviga

tionsmiddel" end Haandloddet, der er det primære Hjælpemiddel i al 

Sejlads: Hvor der er Vand, kan man sejle! 

Udviklingen af Skibsfarten og dennes Tjener: Navigationen, 

har været betinget af saavel Naturforhold som af Kultur f orho:d. Selv 
I 

nok saa gode Naturforhold har ikke kunnet skabe en egentlig Søfart, 

saafremt ikke Kulturen udviklede sig rig~ nok. I de indiske Farvande 

og mellem de mange Øer i det sydlige Stillehav har saaledes Skibs

farten ikke kunnet udvikle sig, men er staaet atil:e i Aartusi~der; 

men hvor Kulturen begyndte at blomstre, der søgte man ud, der bygge

de man Fartøjer, der stadig var bedre og bedre, og der maa v~ søge 

de første Spor af det, vi nutildags kalder Navigat:.on. 

Disse Spor finder vi aerfor ved Middelhavets Kyster. Natur

forholdene her omkring er særlig gode: Kysterne er stærkt indskaarne 

og udenfor dem er der talrige Øer; da der de :fleste S-:;;eder endYidere 

er meget høje Partier tæt ved Kysten betyder dette, a~ der kan sej

les langt omkring uden at man behøver at tabe Land af Sigte. Cgsaa 

Vejret er godt for Søfarten hele Sommeren igennem, klart og uden 

voldsomme Storme, som det er. Tidevandet mærker man ikke meget til 

i Middelhavet )og kun i de snævre Stræder er der Strøm a~ Betydning. 

Alle Naturforholdene er her gode for Søfarten, og cen æ: dste ''sø

farende Nation" boede da ogsaa her: nemlig Fønikierne. 
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/om Navigation i de ældste Tider kan man ikke tale, 

men man kan opdage, 

ed" til Stede. Ganske som ... vor 

en 

i Storm og i Taage, at 

hjem igen efter endt 

ste Tider Menneskene 

t~l i ~ys og Mørge, 

Fiskepladse~ og ~inde 

ogsaa i de aller~idlig

Øvelse og Erfaring i 

Sejladsen, at dem muligt es langs Kysterne, 

........ ~i=r Hjemstavnen, men efterhaanden 

Overleveringer kunne danne Gru.~dlag ~r 

ret fjerne Steder og Pladser7 
Allerede længe før 10=29]Aar a.D. var det lykkedes Føni

kierne at komme gennem Strædet ved Gibraltar - "at passere Herak

les Støtterne" - og det er paavist, at de 9gsaa paa cette tidlige 

Tidspunkt er naaet omtrent op til den engelske Kaz:al, :igescm de 

har besejlet den afrikanske W-Kyst antagelig ned til S~erra-Leone. 

Omkring Tusind Aar før Kristi Fødsel faar de en Medbejler i deres 

Førerstilling paa Søfartens Omraade, idet Grækerne begynder at gøre 

sig gældende - først i det ægæiske Hav, senere længere og længere 

omkring paa Middelhavet - allerede ca. 750 a.D. begynder de endog

saa at kolonisere. 

Fønikiernes Førerstilling varer dog længe ved, selvom 

deres "Elever", Grækerne, hurtigt overtrumfede dem i saavel han

delsmæssig som styrmandsmæssig Dygtighe1 og Kunnen, men da Romerne 

146 a.D. har ødelagt Kartago - den rigeste og mest betydningsfulde 

fønikiske Koloni fra 880 a.D. - er det ude med dem. Ro~erne læ~te 
o.Jr- ~V-, 

dog aldrig vnogen større Overlegenhed i Søfarten - saa hele Oldti-

den igennem blev det da Grækerne, som bar Styrmandsk-.maten f:!"em. 

Thi nu kan man begynde at spore de første navigatoriske Trin. Det 

er efterhaanden ikke nck med Lokalkendskab, man maa E.mne noget, 

man maa som ved andre Haandværk have staaet i Lære og være uddan

net af ældre og mere erfarne Folk, ligesom man maa have sat sig 

ind i, hvad der foreligger skriftligt o~ Sejlads og om de Hjælpe

midler for Sejladsen, som nu fremkommer oange Steder. 

Det er især Grækerne, der udv~kler diaee Hjælpe~id:er. 

Der maa allerede paa et meget tidligt Tidspunkt være opstaae~ en 

Form for Lodsvæsen - ovenikøbet et statsautoriseret Lodsvæsen; fra 
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det Røde Hav kender man Beretninger herom. Fyr er etablerede~ 

paa Steder, hvor Sejladsen har været meget livlig - ken1test er 
e ... 

vel her Underværket Farosf20 Mil uden for Alexandria - men ogsaa 

i Spanien er der fundet Spor af BygLingsværker, som allerede i Old

tiden har været benyttet som Fyr til Vejledning for Skibene. 

Men man vover sig dog nødigt for langt fra Kysten - og 

man sejler helst om Sommeren - Vinteren paa Middelhavet er be~yg

tet for Storme, og Vintermaanederne er meget regnf~lde, saa:edes 

at Sigtbarheden ikke er stor. I en ældgammel Skibskale~der be~eg-
yv"-

nes Havet som lukket i Tidenyll'November til lO'Marts. Selvom alle-

rede Fønikierne har vidst at orijentere sig ef~er Karlsvognen (Tha

les fra Milet, ca. 600 a.D.) følges dog Vejene langs Kysterne. 

Naar den romerske Flaade skulde fra Rom til Spanien, s~od den ikke 

gennem Bonifacius-Strædet, men gik hele den møjsommelige Ve~ langs 

Fastlandet. 

Det har tidlige~e været ment, at man havde Søko:!"t allerede 

i Oldtiden, men dette er næppe rigtigt. Der er ikke fundet hverken 

Kort eller Omtale af Kort - og hvad skulde man egectlig ogsaa med 

Søkort, naar man ikke havde andre Midler til Retningsbestemmelser 

end Solen om Dagen og -muligvis - den lille Bjørn eller den føni

kiske Stjerne om Natten. Nej - Loddet har stadig været det eneste 

egentlige Hjælpemiddel - ialtfald d~rekte Hjælpemiddel - der var 

tilgængeligt, og ved Hjælp af dette holdt Skibs~ørerne sig saa til

pas langt fra Kysten, at Faren for at gaa paa Grund maa~te antages 

at være meget ringe. Bcrtset fra de særlige "Opdagelsesrejsende" 
1i, ..... $,...J.i..,t" JJ_ 

gik llMiJ1 kun ind til Land, hvor l!?an var kendt, eller hver lnall. J.,J.... 

kunde faa Lods. 

Men een Ting er der dog kcm:.met og det endda e~ Ting, der 

maa have spillet en umaadelig Rolle: nemlig de saakaldte "Pe~iplertt. -., LI 

Ordet Periplus betyder saadant noget som Omkringfart - Eundfa~~ 

vilde man maaske sige nutildags• men det var, hvad vi ~orstaa~ 

ved Farvandsbeskrivelser, altsaa skrevne Sejlanvisn~nger. De inde

holder Beskrivelser af Kysterne - fortæller om Afstande fra Havn 

til Havn - fortæller om Udseendet af kendelige Forbjærge og Punk

ter - anviser gode eller brugelige Ankerpladser - beskr~ver F..avne 

eller Indsejlinger til dem og giver 0plysninjm, hvor man kar- faa 

Vand, hvor Skibe kan repareres, altsaa alle de Oplysninger1 vi I:'~-



tildags søger i vore sailing directions. Med disse Peripler var Old

tidens "Navigatører" langt bedre udrustet, e:r:.d om de havde haft det 

mest omhyggeligt udarbejdede Søkort, thi uden Kompas svinder dettes 

Betydning langt ned. 

Ogsaa Periplerne har dog Retningsangivelser i meget grove 

Træk; kun de fire Verdenshjørner eller de fire ''Vinde" antydes: ~n 

Retning, hvori Solen staar op - den Retning, hvori Selen gaar ned -

den Retning, i hvilken Solen naar sin største Højde,og endelig Nord: 

/åen store Bjørn (Arctos - Septentriones), Ved disse fir~ og maaske 

de fire Mellemhovedretninger blev man staaende lige indtil Kompas

set krævede en finere Inddeling af Horizonten. 

Periplerne behandler meget store Kyststrækn~nger. Først 

og fremmest hele Middelhavet, men fna Tiden ca. 500 Aar a.D, findes 
-t:.U;+ 

dog Beskrivelse af den nordvestafrikanske Kyst og gode Beskrivelser 

ogsaa af indiske og arabiske Farvande, Mangfoldige af disse in.er

essante Farvandsbeskrivelser er bevarede, mange fuldstændigt, de 

fleste dog i Brudstykker med større eller mindre Huller. De dækker 

Tidsrummet helt op til ca. 500 efter Kristi Fødsel, men deres Form 

ændres ikke nævneværdigt. Om den europæiske Atlanterhavskyst findes 

der ikke meget. Interessen for denne Kyst synes først senere at 

være opstaaet, men fra ca. Aar 400 findes dog en Beskrivelse~omend 

i meget store Træk-af Sejladsen fra Marseille rundt Spanien og vi

dere til de britiske Øer (Pytheas fra Marseille). En af de berømte

ste af alle Periplerne er den byzantiske "stadiasmos", saaledes 

kaldet, fordi dens Længdeangivelser er i Stadier (1 Stacie = 

ca. 200 m,). Den behandler paa en ypperlig Maade de vigtigste Stræk

ninger Middelhavet rundt og maa have givet Skipperne særdeles fyl

destgørende Oplysninger til Fuldførelsen af deres Sejlads. Om Eav

nene er det udtrykkeligt angivet, hvorvidt det er er egentlige Hav

ne eller blot beskyttede Ankerpladser, om der er Anløb for større 

eller kun for smaa Skibe, om Havnen kan bruges hele .Qare~ rundt o. 

s.v,, og om med hvilke Vinde Havnen fordelagtigst anløbes. Om det 

saa vigtige Ferskvandsforhold oplyser den, om det er Kildevand, Flod

vand, Cisternevand eller Regnvand og om, hvor man finder det: under 

et Træ, i Sandet, i et Kastel eller ved et Tempel. Stor Vægt lægger 

Forfatteren eller rettere Forfatterne paa Beskrivelsen a~ Landmær

ker som enligtstaaende Træer, kendelige Pynter eller Bygninger, 
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Klitter eller lignende. Paa en pudsig Maade advares de~ mod de far

lige Steder: Tag dig i Agt under Forbifarten af Klippen med ~e røde 

Sten! - Hold Forbjerge~ paa højre Haand, naar du vil la~de - Løb kun 

ind med vestlig Vind o.s.v. 

Mærkeligt nok synes disse Farvandsbeskrive:sers Vi1ereud

vikling helt at ophøre i den sidste Halv1el af det første Aartusind 

efter Kristi Fødsel. Muligvis har de nu været saa gode. at nye ikke 

var nødvendige, men sandsynligvis skyldes det snarere, at Fo~holdene 

i Middelhavet i disse Aarhundreder var særdeles urolige og s~ridbare

det er i denne Tid, hver Sarascenerne gjorde Havet saa ~arligt ved 

deres stadige Sørøvertogter og Strand~ugster. Hvorom alting er,saa 

er Efterretningerne fra denne Tid meget sparsomme og giver ingen 

Antydning af Udvikling indenfor Søfarten. 

Men noget sker der dog. I ~i den mellem det 9' og det 11' 

Aarhundrede begynder nemlig Forbindelsen at blive knyttet me:lem den 

hidtil eneraadende Middelhavssøfart og den unge kraft~ge og paa man

ge Maader langt stoltere og dristigere ncrdiske Søfart: Det e~ Vi

kingetiden, der er inde. 

Thi Middelhavsfolkene har ikke været eneraaiende i de sid

ste Aar af Oldtiden. I Kanalegnene fartede Kelterne, 1 Nordsøen Fri

serne og i de skandinaviske Farvande Nordboerne. Disse tre Omraader 

havde hver for sig frembragt en ikke ringe Skibsfart, me~ da Ncrdbo

erne brød ud, da de drog paa Vikingetog, blev en af deres Fortjene

ster, at de sammensmeltede de tre Søfartsfolks Erfaringer og tragte 

hele Skibsfar ten et mægtigt Opsving. Danerne koloniserele England, 

Nordmændene befolkede Orkneyøerne og Færøerne og - i 87~ - :e:naogeaa 

Island. Herved opstod en særdeles livli g Samfærdsel over Nordsøen, 

og efter Islands Bebyggelse endogsaa over Nordatla.nter-. 

Især denne Atlanterhavssejlads fik en mægtig Betydn~ng for 

Skibsfarten, for her drejede det sig ikke alene om Sejlads over lange 

Strækninger, men det var Sejlads over aabent Hav og med store far

tøjer, der foruden Landnamsmændene selv maatte bære alt ieres Haben-

~ gut og alt det, der var nødvendigt for dem i deres nye Liv. Der maat

te fragtes Tømmer og Kvæg foruden Metaller, Tjære o.s.v. og fc!'Uden 
/ 

Besætningerne maatte Skibene føre baade Kvinde~ og Børn. Det var en 

livlig Tid paa Nordatlanten,og da Grønland bebyggeåes i ?83 og en 

Snes Aar senere Opdagelsen af Vinland (Lejf den Lykkeliges Sejlads 
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til St. Lawrence Golfen) fandt Sted, naaedes denne Epckea Kulmination. 

Vore Forfædres Bedrifter vil i Søfa=tens Historie staa som 

et pragtfuldt Vidnesbyrd om Mod, om Foretagsomhed og om beslutsom 

Viljekraft. Der er næppe Tvivl om, at Vikinge=ne af alle Folk er de 

første, der bevidst satte Kursen ud paa det aabne Hav i stolt For

trøstning til, at deres Dygtighed og deres sejge Kraft skulde løse 

ethvert Problem, der maatte opstaa undervejs. 

Det er imidlertid ikke ret meget, vi faar ud af Ber€tnin

gerne om disse nordiske Sejladser - rent navigatorisk. Men Kendsger

ningerne og Resultaterne taler deres klare og overbevisende Sprog 

til os. Noget findes der dog. Saaledes findes en hel li:.le Sejlads

anvisning for Turen fra Ribe til Palæstina fra Svend Es~~idsøns Tid -

og i de islandske Sagaer berettes om Landnammet af Grøn:.and. I denne 

Beretning findes en pragtfuld Beskrivelse af et vold~omt Havskælv, 

der opslugte en stor Del af Nybyggerne, antagelig ov~r den vu:kanske 

Reykjanesryg, der strækker sig fra Islands SW-Pynt over ~mod Kap 

Farvel. NØ vv "- ~ A_ "l-- ~ ~ 

Vi ved dog, at de gamle Nordboer opgav Kurser, idet de ind

delte Horizonten i ialt 16 Dele. Pørst selvfølgelig N, S, E og w, men 

derimellem Landnord (NE), Landsyd (SE), Udsyd (SW),og Udl:ord lNW); 

man aner, at det maa være Nordmændene, der har skabt disae Betegnel

ser. De benyttes ganske vist ogsaa paa Island, men der har de ~ngen 

Mening i deres Ordlyd. Sekstendedelen faar man ved f.Ex. at opgive: 

Midt mellem Øst og Landsyd, d.v.s. ESE. Disse Retninger kaldes Ætter. 

Om Natten maatte man bruge "Ledestjernen" - Folaris - eller 

ogsaa sejlede man paa Lykke og Fromme. I den berømte Flatøbog hedder 

det: Men da holdt Medbøren op, og det blev Nordenvind og Taage, og 

de vidste ikke, hvorhen de sejlede. Saaledes gik mange HaJ.vdøgn, ef

ter det saa de Sol og kunde dele Ætter (bestemme Verdenshjørnerne). 

Naturligvis foretrak ogsaa Vikingerne normalt den sikrere 

Sejlads langs Kysterne. Men eaasnart en enkelt dristig Re~sende havde 

fuldført en længere Tur og vendte hjem med Beretningerne herom. saa 

varede det ikke længe, før andre fulgte i hans Fodspor, cg den før

stes sparsomme Beretninger blev snart supplerede med andres Er~a

ringer og Iagttagelser, saaledes at Ru:i:ren efterb.aanden blev se~:bar 

for alle. Karakteristisk for de opbevarede Vikingesejianv:..sninger er 

deres Paapegen af Kendemærker ude i rum Sø: Tilstedevære~en af visse 
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Fuglearter, af Hvaler, af bestemte Isformetioner eller af Vandets 

Farve. Den ældste eksisterende Sejlanvisning af Betydning fo~ Atlan

terhavetrafik lyder saaledee: 

"Fra Hernum i N~rge sejl lige mod Vest til Hvarf 

(Kap Farvel) i Grønland, saa er du sejlet Nord 

om Hjaltland (Shetland), dog saaledes, at det 

lige ses i klart Vejr, men Sønden om Færøexne, 

saaledes at Søen er midt i Lierne, og saaledes 

Sønden for Island, at du faar Fært af Fugl og 

Hval". 

Det var dog af største Betydning fo~ Sejladse~s lykkelige 

Gennemførelse, at der var kyndige og kendte Mænd om Berd. Navigerin

gen maatte overlades til visse særlig uddannede eller til særlig dyg

tige Folk. Der er altsaa nu opetaaet egentlige Navigatø~er eller Lod

ser, om man vil. En anden Ting var af endnu større Eetyd~ing; det 

var heldige Vindforhold. Vikingeskibene kunde sejle med halv Vind, 

men krydse kunde de næppe - stagvende kunde de ialtfald slet ikke -

og derfor ventede man hellere i lang Tid paa ordentlig Vejr, end man 

gav sig af Sted paa det uvisse og risikerede at blive "h.avvild•. 

Skibsfarten fra Island var ved Lov standset fra 8•September t~l 

April for Handelsfartøjers Vedkommende. 

Saadan staar altsaa Forhol~ene ved "Navigation-Oldt~dentts 

Slutning: Kystfarten er i Middelhavet naaet et ret høj~ Stade væsent

ligt baseret paa skrevne Farvandsbeskrivelser og paa Lodser med lo

kalt Kendskab - af Navigationsmidler kendes kun Loddet - den coean

gaaende Sejlads kendes i Norden, og det vigtigste Hjælpemiddel er 

her den høje fysiske og moralske Standard, hvortil Skand~naverr.e var 

naaet. Sammensmeltningen mellem disse to Sejlalsformer sker i Kors-
Jµ 

togstiden, der finder en Afpud-sningv, Skibebygningen udvikles, men 

Navigationen egentlig ikke. Først ca. 1150 sker der noget - men det 

er vel egsaa det største, der er sket i Søfartens Historie: Kompasset 

bliver kendt, og Søfarten tager imod det som en Himmelens Gave. 

Navigationens Middelalder. 

Vi er nu naaet op til den Tid, jeg i min Indledning ka:dte 

Navigaticfens Middelalder. Denne Tid bringer os meget ny~: Kompasset, 

Vinkelmaalingsinstrumenterne, Søkortene og bedre Sejlhhandbøger. 
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Kompasset. 

Magnetkompassets Indførelse maa antagelig ha7e fundet 

Sted i Tidsrummet mellem 1150 og 1300. Skønt Kendskab til Magne

tismen som Naturkraft er betydelig ældre, og skønt ma..~ 1 Ki~a sik

kert i Aarhundreder før denne Tid har erkendt Magnetnaalens retnings, 

visende Egenskaber, maa Kompasset som nautisk :nstrume!rl ganske gi

vet være en europæisk Konstruktion. Interessant er Undersøge:sen af, 

hvor den egentlige Fremkomst har fundet Sted, og mang~ )ldige er de 

Diskussioner, der har været i Kampen; om at give det ene eller det 

andet Land Æren for denne Frembringelse, men det vil antagel:.g sta

dig være et uløst Problem, idet alle Kilder tildels er slørede af 
~l,)J_.r~µJ-

etvforstaaeligt Forsøg paa at ofre Kendsgerningerne paa patric-tiske 

Altre. Man kommer vel Sandheden nærmest ved at sige, a~ næsten alle 

søfarenae europæiske Nationer i denne Navigationsmiddelalderens før

ste Tid, hver har givet en lille Skærv til O~bygningen af dette vig

tige Instrument. 

Medens man for 100 Aar siden absolu.:t gik ud ~ra, a~ Ita

lienerne havde Hovedæren, saa er man efterhaanden mere og me~e kom

met til det Resultat, at det vist egentlig var Nordboerne, der ud

formede Skibekompasset saaledee, at det var brugeligt - sikker~ er 

det antagelig, at det ialtfald var Nordboerne, der ~ørs~ anvendte 

det efter sin Bestemmelse i rum Sø. Det var jo dem, de~ foretog de 

lange Rejser paa det aabne Hav, og det var dem, der havde mes~ Brug 

for det paa Grund af Klimaets hyppigere Taage og usigtbare ve;rfor

hold. 

Første Omtale af Kompasset finder vi ca. 1180 - men uden 

Beskrivelse; en saadan finder vi første Gang paa fransk ca. 1210, 

og den lyder: "Sømændene (nordfra?) bruger, naar Natten er oø~k og 

taaget, saa man hverken kan se Stjerner eller Maane, en Naal, som 

de stryger med en sort styg Sten og derefter anbringer inden~ et 

Straa. Straaet med Naalen lader de derefter flyde i en Skaal m.e1 
,.... 

Vand, og efter at have drejet sig nogle Gange, vil dey~e~de s~g mod 

"Stjernen", hvorefter Sømændene trygt sejler vide~e ledet af Naa:en, 

og de frygter ikke mere at forvilde sig". Her er altsaa ganske vy

deligt Tale om et elementært Flydekompas, 

Fra Aaret 1269 hører vi om et andet Kompas, hvor Magneten 

ligger inden i et vandtæ17 Træhyls·ter, som skal flyde i en Skae.: med 
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Vand. Naar Magneten har instillet sig, afmærker oan paa Skalaens 

Rand Nord-Syd og Øst-Vest, og anbringer end~dere et drejeligt Diop

ter ovenpaa Skaalen. Hvis man nu stiller dette D~op,er saaledes, at en 

i dets ene Ende værende Spids kaster sin Skygge paa langs af Dioptret, 

vil man kunne aflæse Solens Azimuth, "og derved kan man adfinde Dag

tiden", som der staar. Kompasset er altsaa nærmere et ~rend et Kompas. 

, Nordboerne har kendt Kompasset fra Begyndelsen af det 13de 

Aarhundrede. De har dog næppe brugt det ved deres øst-vestgaaenc.e At.

lanterhavare j ser, men de har dog fundet en god Kcnstrukt~~n, som jeg 

vil tillade mig at vise et Billede af. (Lysbillede, Fork:aring). 

De kan ikke have kendt det ret meget før denne !id, fer der 

staar i Landnamsbogen om Vikingen Floke, at han blotede ~re Ravne, før 

han drog ud paa sin Færd. Disse Ravne skulde vise ham Vej, thi - som 

der staar - "paa den Tid havde Havsejlingsmænd ingen "J.e ~4arstein""• 

Ingen af de nu omtalte Kompasser var dog særlig anvendelige 

om Bord i et Skib. Men Kompasset fQrbedres hurtigt: Flamlænderne sæt

ter Naal og Skala i fast Forbindelse med hinanden, Italienerne hænger 

Naalen op paa en lodret Pind i en Dup,og de indfører tillige kardansk 

Ophængning og Styrepind. Et gammelt Ord siger, at ~~:t":iænkede 

Sømændene Brugen af Magneten"; dette turde siges at være en lokalpa

triotisk Tilsnigelse, men det er ikke usandsynligv, at ma.I: fra Amalfi 

har faaet et meget tidligt Kompas, med Egenskabet, der gj ,-:,.rde å.eii an

vendeligt i et sejlende Skib til at styre efter. 

Det ældste danske Kompas, som er bevaret for Eftertiden, 

findes paa Rosenborg og har tilhørt Ch.ristian den Fjerde. Det er et 

meget smukt forarbejdet Stykke i en forgyldt Messing0ehøl~er. Naalen 
,\W, 

ervanbragt i Skalaens Nord-Syd Linie, men det synes, son om den er 

blevet drejet omtrent en Streg. Dette svarer ret nøje til Misvisnin

gens Variation i Løbet af Kongens lange Regeringstid, og det synes 

at være et interessant Bevis paa, at man har erkendt denne Ændring og 

har forsøgt at føre K0mpasset ajeur. 

De ældste Kømpasser var nemlig retvisende. Naalen laa n~r

malt ikke i Skalaens Nord-Syd Linie, men var drejet Misvisningen bort 

derfra. Dette Princip er naturligvis ret farligt, da Kompasset saa 

kun viser rigtigt eet Sted, og man blev da ogsaa ret hurtigt klar 

over, at det var bedre at sætte Naalen og Skalaen:.. samme Retning og 

bestemme Misvisningen ved Observation, f.Ex. til Solen, naar den stod 
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højest paa Himmelen. Herhjemme kom der en "B-Kundgørel.se" fra Ad

miralitetet i August 1692, der bestemte, at i alle Flaadens SKibe 

skalP-Naalen ligge i Skalaens Nullinie. 

Kompassets Udvikling fra Rosenborgkompasset ~il vcre Dage 

bestaar i en Forøgelse af de magnetiske Egenskaber og - de tekniske 

Udformninger af Kop og Ophængning. De ældre Konpas~oser er meget 

smukke; de er rene Kunstværker med allegoriske Bil:ece:!", der~ Ho

vedst:ægernes Pile ofte er udformede til rene Kunstværk~r i ~ange 

Farver. Udviklingen har jo medøyrt, at Skønheden har maattet vige 

for Sagligheden. 

Portolanerne og de første Søkort. 

Indførelsen af Kompasset ~g da især cettea Udvikling til 

Styrekompasset, hvorefter Navigatøren var i Stand ~il at bestemme, 

i hvilken Retning han kom frem, betød en Revolution paa Søfs.rtens 

Omraade. Nu var de gamle Hjælpemidler som Periplerne litke længere 

brugelige. Der maatte noget nyt i Stedet, og ganske ko~t efter at 

Kompassets Indretning har naaet ove~ de allerf~rste svage Stadier, 

kommer da næste Hjælpemiddel: De saakaldte Fiz9'tolaner. 

Portolaner er egentlig en Fortsættelse af dew Arbejde, 

man gennem Aarhundreder havde gjort med Indsamling af Erfaringer om 

Rejserne til de forskellige alminde:igst benyttede Hav~e og Pladser. 

Men der er den meget store Forskel paa Periplerne cg Pcrtola...~erne, 

at nu kan man i disse sidste ogsaa finde Kurser - ganske vist ret 

mangelfuldt angivet - men dog i store Træk rigtige. Og er.dnu er 

Ting er der kommet til, nemlig gode Distancer. 

Paa de regelmæssigt besejlede Ruter er disse Distancer 

endog forbavsende rigtige, men selvfølgelig kan man mange Steder 

finde grove Fejl. Alle Distancer er dog taseret paa. G~sning, for 

man kan med nogenlunde Sikkerhed fastslaa, at Loggen ~kke kom i 

Brug til Søs førhenimod det 16. Aarhundrede, og disse Porto:aner 

begynder allerede at komme frem i Slutningen af det 12. Aarhundrede. 

Medens Portolanerne for Middelhavet har meget deta~l:erede 

Oplysninger Sejladsen vedrørende, saa maa nødvendigvis Beskr~velser

ne og Vejledningerne for Farterne ud gennem Gib~altarstædet være i 

~t\ Grad mangelfulde. Men de kommer dog ogsaa hurtigt med f~r de~~e Far

vands Vedkommende, som bliver besjlet oftere og oftere . Ital~enerne, 

hvis Søfart fr~Tiden henimod Korstogenes s:utning har taget et mæg-
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tigt Opsving, og som idette Tidsrum maa siges a~ være de absclutte 

Foregangsmænd paa Navigati1'ena Omraade, vedligeholder saaledes fra 

ganske kort Tid efter 1250 en regelmæssig Forbindelse med de briti-

ske Øer og Flandern - og derfor er de italienske Naviga~ører ret 

hurtigt klar o~er, at Portolanerne for Atlanterhavet ~aa inde~~lde 

Oplysninger om et helt nyt Fænomen, nemlig Tidevandet, som paa disse 

Kyster spiller en meget stor Rolle, medens det i Middelhavet iue er 

af Betydning. Først og fremmest maatte man have Oplysninger om Hav

netiderne, hvilket gaves paa den Maade, at der i Portolanerne stod, at 

saa og saa mange Dage efter Ny- eller Fu.ldmaane indtraf Højvandet, 

naar Maanen stod i den og den Retning. Ogsaa om Strømmene sto1 der 

en Del Oplysninger, og det er interessant at se, hvor tidligt man 

har været klar over den snævre Forbindelse mellem Højvande og Strøm 

og alligevel har kunnet faatalaa, at Fænomenet paa de ~o~skel:ige 

Steder optraadte paa ganske forskellige Maader. 

Men een Ting finder vi ikke i Portolanerne: de~ er ikke 

gjort noget Forsøg paa at opgive Længde og Bredde for de forske:lige 

Pladser; det var j,6 først helt hen paa Slutningen af Midielalceren, 

at Sømændene lærte at bruge dette Hjælpemiddel, cg l~rte an ar...stille 

simple Observationer til Søs - tvunget dertil af Nødvend~gheder-. 

Efterhaanden medførte det store indsamlede Materiale en 

logisk Konsekvens - man omsatte sine Oplysninger i grafisk Form: man 

udarbejdede Kort, nemlig de saakaldte Kompaskort. Dette er det ~ørate 

Skridt i Retning af Søkort, men Begyndelsen maa alligevel være gjort 

ret hurtigt, idet man ved, at Ludvig den Hellige paa sit Korstog i 

1270 under SejlJdsen gennem Middelhavet lod sig forevise et Ko~t, paa 

hvilke han kunde se Skibets Position. 

Af Kompaskort har man opbevaret et lille Hundr!de Stykker 

fra Tiden før Aar 1500. De fleste af dem er Oversejlingskcrt, cg de 

dækker foruden først og fremmest Middelhavet till~ge en Del af den 

NW-afrikanske Kyst samt Atlanterhavekysten op til Calais. Enkelte har 

ogsaa endnu nddligere Farvande med. Det er typisk at se, at medens 

Middelhavets Konturer er ganske vellignende og omhyggelig~ udførte, 

saa svinder Nøjagtigheden stærkt saa snart man kommer nordpaa i At-
/ 

lanterhavet; skønt de danske Stræder til Tider ejmed, saa er der ikke 

fundet Spor af den botniske Bugt. 
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Materialet er altid Pergament, og Udførelsen e~ ofte meget 

malerisk og mangefarvet. Navnene er skrevet fortrinsvis vinkåre~ paa 

Kystlinien og en Bunke Tegninger af overjord i ske Uhy~er ~Havetgiver 

dem et meget afvekslende og oplivende Udseende. Signaturer for Byer 

findes ikke, men § er der særlige Kendetegn for Byerne, saasom større 

Voldværker eller Mure er disse indtegnede. Selve Kysulin~en er ofte 

forbavsende godt tegnet, men saasnart man kommer bare et lille Stykke 

ind i Landet, saa er Oplysningerne meget faa og mege~ slette. Stats

grænser findes ikke)og Navne paa større Omraader næs~en slet ikke. 
- -

Politiske Oplysninger gives ofte i Form af Faner, Bannere eller Vaa-

benmærker som den venizianske Løve eller Malterserkorset. 

Længde- og Breddeopgivelser findes ikke, men derimod findes 

Maalestokke, paa hvilke oan kan udtage Distancer mellem de forskellige 

Pladser. I Middelhavet er brugt Millia - 1 Atlanterhavet Legua. Her

ved fremkommer en mærkelig Skævhed i Kortene fra denne Periode. Ita

lienerne omsatte Leguaen, 5½ km., til 4 Millia, altsaa t~l 5 km. For 

smaa Strækninger gjorde dette ikke stort, men det viser sig dog tyde

ligt i Kort, der omfatter hele W-Siden af den epal!lske Ha:vø, idet 

denne W-Side er blevet for kort, saa hele Halvøen faar et skævt og 

fortrukket Udseende. 

Karakterisktisk for Kortene er det System af re~te L~nier 

straalende ud fra forskellige Punkter paa Kortet, der dækker hele de 

aftegnede Omraader. Disse Linier har haft til Hensigt at hjælpe Navi

gatøren til at finde Kursen, idet han blot har skullet finde en ~inie 

i Nærheden, som gik i samme Retning som hans Sejlads, og terefter 

kunde han ved at henføre denne Linie til sit Cent!"Wll bestemme, cvil

ken Kompaskurs han har skullet styre. Disse ofte ~orvirrende Masser 

af Linier giver disse Kort et Særpræg, og man har men~, a~ de mu:ig

vis har været Hjælpelinier ved en eller anden Kortprojekt~on. Dette 

- er dog ikke sandsynligt. Kompaskortene er bare Skitse{, uden nogen

somhelst matematisk Baggrund; de er ikke andet end grafiske Udform

ninger af Portolanernes mangfoldige Oplysninger om Distancer og om

trentlige Kompaskurser. 

Kompaslinierne er de eneste Retningslinier paa disse ita

lienske Søkort. Men hvordan med Misvisningen? Det viser s~g, hvis man 

nøjere undersøger denne Ting, at Kompasroserne er indtegneie uskævt" 

i Forhold til Meridianerne. Roserne er drejede svarende t~l den Jtis-
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visning, der var i Italien paa den Tid, da man fø=s~ ~egyndte deres 

Fremstilling. Men der det mærkelige ved det, at sener~ Kor~ har 

den samme Drejningsvinkel; man har ikke fuldt med, men blov slavisk 

fuldt de først tegnede Korts Indstilling. Derved fre~~ommer der 

selvfølgelig en vis Skævhed i Kortene, men da disse j c langt~ra er 

tegnede med minutiøs Nøjagtighed gør det ik~e saa nøje, og med den 

Nøjagtighed, hvormed Rejser paa den Tid overhovefdet har kunnet 

gøres, er Fejlen ganske u.ien Betydning. /1,,4'-u_~ ;.;',/J!f..vLJ 

De italienske Sømænd gav paa denne Tid Søfa~en endnu 

et vigtigt Hjælpemiddel f~ruden Portolanerne og Kompaskortene. De 

fremstillede nemlig de første Tavler til Hjælp ved Bestikregningen 

eller Koblingsregningen, som maxf:aldte det. Det var smaa letfatte

lige Tavler, paa hvilke man kunde se, hvorlangt man skul.de dreje 

tilbage for at komme tilbage til sin Kurs, hvis man a~ en eller 

anden Grund i nogen Tid havde været nødsaget til at hclde af fra 

den over en vis Distance. Tavlerne er uden ~vivl fremk~mmet ve<1/c3,t 

man har løst Problemerne konstrukt~vt med Passer cg L:...~ial og har 

udtaget Facit af sin Konstruktion og derefter ftM' indført Tallene 

i Tabellerne. 

Det er som sagt Italienerne, der er Foregangsmænd paa 

dette Omraade. Spanierne og Portugiserne høre~nkke ss.a meget til 

men det er rimeligvis, fordi alle deres dygtigste Kræfter e~ viet 

de store Opdagelsesrejser,saaledes, at de ikke har Tid til at tage 

sig af Navigationen i de europæiske Farvande. 

Af de andre europæiske Folkeslag er det' ~ørs~ Franskmæn

dene, der kommer frem med skrevne Anvisninger. Saa~edes fremkommer 

i 1483 l'Udgave af den berømte "routier" (vejledning), som dels er 

en almindelig Haandbog i Sømandskab d&l s en Farvandsbeskrivelse .. 

Det nye ved denne Bog er, at den er forsynet med Illusvraticner, 

idet den indeholder en Del - selvfølgelig ret grove - Træsnit af 

Landtoninger. Desuden i ndeholder den en kcrtfattet Ove~sigt ~ver 

astronomiske Begyndelsesgrunde, en Smule Meteorologi, en Forklaring 

af Kompasrosen, en Metode til at finde Klokkeslettet ved Hjælp af 

"Gardes du Nord" om Natten (Baghjulene i den lille Karlsvogn), en 

Metode til Beregning af Nymaanens Indtræden af Hensyn t~l Bes tem-
o. ,..,.o., . 

f melse af Havnetiderne~ Routier indeholder desuden Farvandsbeskrivel-
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ser over Farvandene iange hele Kysten fra Gibraltar til Neder

landene. 

Fra England kendes et Haandskrift fra det 15'Aarh:mdrede 

om "The circumnavigation of England", og fra omkring Aar 150J ken

des to Haandskrifter af den nederlandske elle?" nedertyske rrseebuch", 

Ligesom Circumnavigation er Seebuch kun en Lodsbog,~kke som Routier 

en Bog om Sømandskab. Den har for os Interesse derved, at den for 

første Gang indfører danske Farvande i den nautiske Litterat~r, 

idet den fører rundt Skagen og ind i Østersøen til Danzig, R~ga 

og Reval. 

For vore Farvande giver den dog ikke meget. Kun Distan

cer og Kurser, som oftest er temmelig fejlagt~ge. Enkelte Mærker 

kommer dog med. Saalejes : "Hold Helsingborg uden for Landet, saa 

kommer I ikke til Ska1e paa Svineboernej el; •Der staar et Taarn 

ved SE Enden af Helsingør, hold det dækket af Slo~tet~ eaa kommer 

I ikke ind paa Sandet (~appegrunden)". 

Det er dog muligt eller endog sandsynligt, at der har 

eksisteret andre skrevne Overleveringer om Sejladsen i vore Par

vande end den tilfældigt opbevarede, men vi kender kun saac.anne 

af nyere Dato. Den første er fra 1532 og besørget af en Bogtrykker 

1 Amsterdam. Men den stigende Trang til Dygtiggørelse gav sig 

snart Udslag i flere af disse Søkort eller Læsekort, s~m de kaldtes. 

Af ganske særlig Interesse maa en dansk Ldgave af 1568 forekomme: 

"Søkartet offuer Øster oc Vester Søen" af Bogtrykkere?:l. Laurentz 

Benedicht, der opgiver at have faaet sine Oplysninger fra dels 

~ hollandske Bøger <!.!_ls en gammel Sømand, som har faaet paa Havet 

i over ,o Aar samt fra andre forfarne Sømænds Optegnelser. 
~ q~-A-~ ,. e,t-~1- ,, 

Vinkelmaalingsinstrumenterne. h , •• .c ~ « 1e._J 1 ry- ~ 

Ligesom Nordboerne maaske kan siges at t.ave været ~ore

gangsmænd ved Kompassets Udnyttels~ om Bord, saaledes har de ~den 

Tvivl været det ved Maaling af Himmellegemernes Højde; det irejer 

sig her specielt om l!taaling af Solens Kulminationshøjde til Bred

debestemmeleer. 

Fra Oldtiden kendte man af Vinkelmaalingsins~rumenter 

den saakaldte Astrolab, der var ret kompliceret, samt den saakald

te Kvadrant, der f.Ex. benyttedes af Kolumbus, og i Uc~den anvendte 

man en tt.etyl6e*, som løste Problemet paa en helt andeL Maade. 

J;o ~ .J~--~~I;" ,e' , 
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Jeg skal her vise et Billede af en saadan S~y:us. Den 

her afbillede "Sol-skuggafjal" - som den ogsaa hedder - tænkes an

bragt i et Kar med Vand, hvorefter den centra:e Opstan.der: s~ylus, 

sættes i en ganske bestemt Højde alt efter Aarstiden. i ed So:ens 

Kulmination vil Pinden kaste sin Skygge ud paad.en Ring, hvis Ind-· 

deling svarer til Skibets paaværende Bredde. Billedets Talvardier 
~ 

maa ikke forstaas som oprindelige; man varvikke i Q&B Gra-d ~nde paa 

et fastsat Gradnet paa Jorden, men man vidste f.Ex., at Højden paa} 

Færøerne skulde være en bestemt Ri~g , paa Højden af Island en anden. 

Dette Instrument anvendtes som sagt i Ncrde~. Portugiser

ne og Spanierne anvendte de to andre Instrumenter: Kvadranten og 

Astrolaben. Jeg skal vise et Billede af en Kvadrant. :~strumentet 

har haft en Radius paa ca. 30-40 cm •. , og det maa cm Berd enten have 

/ været ophængt i en Ring eller holdt i udstrakt Arm under Observa

tionen. De ældste har været af Træ; senere blev de ~inere udformede 
" ~ 1: ,,.,/ 

5--tU~a~t· og forfærdigedes af Metal. Maalestokken er so~ Regel ::...nddelt i 

// 

I 

Tolvtedele af Grader, altsaa med Mindstedelen 5 B~eminutter. In

strumentet er altsaa temmelig fint, men dets Ud~or:mnirg har sikkert 

hovedsagelig været beregnet paa astronomisk Brug for Videnskabsmænd 

i Land; Søfolkene har slet ikke kunnet anvende det med denne Nøjag

tighedsgrad. Paa dette Instrument støttede Kolumbus' Breddeangivel

ser sig, men de viser sig jo ogsaa at være i høj Grad gale. I en 

Rejse fra Aar 1500 deltog en Videnskabsmand; Mester Jacob, eom A

stronom og Læge. I sine Erfaringer udtrykker han følgende Ord: 

"Det synes mig umuligt til Søs at bestemme en Stjernes Højde nøjere 

end paa ca. 5° - med Solen er det dog en Smule bedre". 

Kvadranten er oprindelig et arabisk Inst~uoent ligesom 
"Jl.tr,..,~, '-~ 

dens samtidige: Astrolaben, som vi ser paa følgende Billede. En 

saadan benyttede Vasco da Gama sig af, men det synes som om han 

altid søgte Land for at tage sine Observationer. Instrrunente~ har 
va,A eo- tiA ~- 1..- '7 7 

en Diameter paa op til en Meter, og er samdsyn:igv~s b:eTet dphængt 

i en Trefod under Observationen. µ 
' Af de tre allerede nævnte Instrumenter avnes intet at 

" 
være særligt anvendeligt til Søs. Først det næste Vir-kelmaalicgs- ~

instrument opfylder saa nogenlunde de Krav, Navigatører maa stille; ! 

det er den berømte Baculus Jacob eller Jacobstaven, hv~s Kon.struk-
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tør er den berømte Astronom Regiomontanus i Begyndelsen af det 

16. Aarhundrede. e.~.J,- --.i-<-~ .. Uu.~., ~ ~ i tttJ- ({"' · frc-r \f u/ 
Nu gaar Udviklingen raskere, og jeg vil belyse den med 

Lysbilleder. 

Alma.nakkerne. I 
For at udnytte den ved Hjælp af et Vinkelmaalingsinstru-

ment bestemte Højde a~ Solen i Kulminationsøjeblikket , er det jo 

imidlertid nødvendigt at kende Solens Deklination - e:lers har man 

ikke megen Glæde af sin Højde. 

Og hvormege~ Kendskab havde da Oldtidens og 1en tidligere 

Middelalders Navigatører til disse Ting? Svaret maa her v.ære, at 

Astronomi og Søfart i den Tid absolut intet havde med hinanden at 

gøre. Astronomien i Oldtiden stod som bekendt ret høj~: Man var 

klar over Jordens Form, og man var klar over, at Jorden svævede i 

et Rum, hvori Planeterne ligeledes bevægede sig, men hvor Stjerner

ne stod fast. Allerede omkring ~ar~ 50 før Kris~us havde man et 

ganske godt Kendskab til Jordkuglens eneste bestemmende Størrelse: 

~ns Radius, og man begyndte at tale om et Gradnet paa Jorden. Da 

mah mente, at Jordens beboede Egne var l ængst i Udstrækning i Øst

Vest Retningen - hvilken Opfattel se sandsynliggjordes af de kendte 

Middelhavsegnes Beliggenhed i Forhold til hinanden - gav man 1rad

nettets Koordinater Navnene Længde og Bredde. Oldtidens stø~ete 

Astronom Hipparchoa ko1de allerede ca. 150 Aar før Kri.stua !'egi

strere over 8000 koordinerede Punkter Middelhavet ru_~tt. De~te var 

dog ganske uden Betydning for Sømanden; han havde ingen Mid:er til 

at pladsbeatemme sig ad astronomisk Vej, og med et vist Keniskab 

til Nordstjernen og med Kendskab til ved Hjælp af Sole~ om Dagen og 

de eaakaldte "Vogtere" - de bagerste Stjerner i Lilleb;ørn - om 

Natten at danne sig et Skøn over Retning og Tidsp~"lkt i grove Træk 

er alting sagt med Hensyn til astronomisk Navigation lige op til 

Tiden for Kompassets Indførelse. 

Al Oldtidens videnskabelige Forskning og alt Kendskab til 

dens mange og gode Resultater synes at være gaaet i Glemmebogen i 

Eu.ropa op til denne Tid. Med Oldtidskulturens Forfald cg net den 

opvoksende Kristendoms stramme Baand paa Tankefrihed f 0rsvand~ Ud

viklingen i de atronomieke - som iøvrigt i næsten alle andre - Vi

denskaber. At Oldtidens Viden overhovedet er bevaret fJr Eftertiden, 
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skyldes Araberne, der uden i for sig at haVe fremtra.g~ noget nyt, 

omhyggeligt har bevaret Oldtidens forbavsende atrcnom~ske Klarsyn. 
g/" "'V"" 

Eet Sted til finder vi dog dette Kendskab t~: Soleru:s Ko-

ordir.ater, nemlig i Ncrden - nærmere præciseret i Isls.nd. I en is

landsk Saga: Oddi-Tale, finder vi paa den lille Ø F:a~~y en Mand, 

der hed Oddi Helgason; han var Søm.and og lavede en Tab~l over Solens 

Deklination. Denne Tabel er særdeles in~eressant, og :eg skal vise 

et Lysbillede af dens Værdier. (Tabellen vises og ge!lnecgaae). 

Oddi Helgason lavede tillige en Tabel over Selens Azimuth 

i Op- og Nedgangsøjeblikket - eller maaske ret~ere i Dæmringen. Den

ne Tabel var af Betydning, naar Vikingerne sku:de dele Ætter, men 

den er af ringere Nøjagtighed end DekliLationstabe:len 1 hvilket 

synes at vise, at hans Højdemaalingsinstrument - antagelig de~ tid

ligere omtalte Stylus - har været bedre end ha.ns RetLi~gs- eller 

Pejleinstrument. 
( 

Men Forbindelsen mellem Island og Sydeurcp8Var i dette 
,.J 

Tidsrum for svag til,at det uomtvistelige norEliske Kend.skab til A

stronomien skulde kunne sætte sig varige Spor i Naviga~~onens videre 

Udvikling. 

Det Folk, der skulde begynde at puste Liv i Astronomien -

og da især den nautiske Astronomi - efter disse lange ~ide~, var 

Portugiserne, og i denne Forbindelse kan man ikke undgaa. a~ nævne 

den berømte Henrik Navigator, der fra Begwidelsen af det 15. Aar

hundrede sendte regelmæssige Expeditioner ud ti: Ud=crs.kning a= den 

afrikanske Kyst mod Syd. Eet af Resultaterne af disse EIPec.it::..oner 

var forøvrigt en stor Forbavselse over, at man ikke blev hindret i 

sin Fremtrængen mod Syd af de mange Søuhyrer, som man havde en~aget, 

der boede her. Henrik Søfareren blev klar over, at maL ~kke kun1e 

komme videre i Navigationen før Astronomien og ~ate/mat~kken gik i 

Gang med at hjælpe de Søfarende, og han opmuntrede Tidens største 

Videnskabsmænd til at arbejde paa Bestemmelse af Soleru:s Koordinater -

navnlig dens Deklination - og til at fremstille Instrum6nter, der 

kunde bruges om Bord. Dette, at Fyrster beskæftigede sig mei Sagen, 
): 

satte Fart i Foretagetf'et, og allerede i Slutningen af Aerhu.._~d~e~et 
I •t /i -

kunde den tidligere omtalte Astronom Regiomontan~s fra ~nig~be~g 

fremtræde med Tabeller over Solens Efemerider - og ham skyldes altsaa 

ogsaa Fremkomsten af det første egentlige Vinkelmaalings:..nstru.ment, 
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der kunde bruges om Bord: Jacobsstaven. 

Ved Hjælp af de eyBea sidste Astrolaber og de første Ja

cobsstave synes det,eom om man var i Stand til at ~estemme Bredden 

med en Nøjagtighed af omkring 2 - 5; me~ed Læn~debestemmelser~e var 

det straks sværere. Her var man henvist til Iagttagels~r af Formør

kelser af Sol, Maane og Planeter,og som Instrument til Bestemn:else 

af l idspunktet maatte man benytte enten de Solure, der var a.ncragt 
\ilY1 

paa Kompasserne som omtalt ~idete Sang eller til Sandu:re. Resulta-

' terne af disse Længdebestemmelser var da ogsaa højs~ tarvel~ge. 

Iøvrigt synes det som om Columbus var en af 1e førs~e Na

vigatører, der gjorde noget ud af disse Bestemnelser. Hvor fejl

agtige de var fremgaar af, at han fandt Længdeforskellen me:lem 

Haiti og Kap St. Vineente til 5½ Time, hvor den sku:ce være ca. 4 

Timer, og mellem Jamiaca og Cadix til 7¼ Time, hvor cen sku:de have 

været godt 4½ Time. Begge disse Bestemmelser foref og han ved :agt

tagelse af en Maaneformørkelse, der i en medbragt Almanak var forud

beregnet til en bestemt Meridian i Spanien. 

Efter Columbus' Tid er vi imidlertid kommet ind i en Peri

ode, hvor de gamle Fejltagelser i Oldtidens Astronomi oegynåer at 

bl i ve berigtiget. 

I 1543 fremsætter Kopernikus fra Thorn vec ·weicMel sin 

epokegørende Teori om Solen som Universets Midtpunkt og om hele det 

Verdenssystem, som vi nu ved Besked med. Det er na~ljg;, at cenne 

nye Tanke maatte fremkalde en vældig Modstand, især fra Kirkens Side, 

men i Tiden, der fulgte, i hvilken Mænd som Gallilei, Kepler, New

ton, Huygens og vor egen Tycho Brahe ikke at forglemme ved deres 

Dygtighed og Nøjagtighed beviste Tankernes Rigtighed, maatte al 

Modstand selvfølgelig eftercaanden ebbe ud. 

Nu var Grundlaget til Stede,paa hvilket man k:-"n:le begynde 

at regne Kooridinater u#or Himmellegem:r og dermed skabe Grund- t 
laget for den egentlige na~tiske Astronomi. Det var stadig ~ængde

bestemmelserne, der var vacskelige. Man prøvede nye Veje, idet man 

foruden Formørkelser iagttog saavel Stjernebedæknin~er som P:anet-- -
oppositioner, men saadanne Observationer var vanskelige at ans~ille 

,ttt~Bee og fik ikke større Betydning til Søs. Vel var man begyndt 

at benytte mekaniske Ure om Bord, men de var daarlige - ikke s~ort 

bedre end Sandurene - og saa sent som i Begynde:sen af det le. Aar-
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hu.ndreae skal man have anvendt en Ha~e som Tidsangiver~ mange Skibe. 

Den nautiske Astronomi var dog nu en Realitet - og Nsviga

tionen blev anerkefdt~ u V~nekab. I 1508 blev åer i Sevilla 

oprettet et Universitet til Fremme af de nautiske Videnskater ,cg i 
I 

Spanien maatte man fra Aarjundredets Midte bestaa en Examen i Nær

værelsen af kompetente Dommere fora~ erhverve Certifikat med Ret 

til at føre Skibe over længere Distancer. Men Ar-erkende:sen af Navi

gationen gjorde dog at Vejene blev farbare,og saavel Spanierne som 

Hollænderne, som nu begynder at gøre sig g~ldende, gør ieget fer Ud

vilkingen, saaledes udlover Generals~aterne i Slutningen af det 16. 

Aarhundrede 100.000 Gylden til den, der kan anvise bedre Metoder og 

bedre Instrumenter til Længdens Bestemmelser. 

Det 17. Aarhundrede indledes med Galli1eis Opfin1else af 

Kikkerten i 1610. Dette var et mægtigt Skrift fNmad. Eidtil havde maz 

man været henvist til at bruge Kollimatorer, altsaa Rør, der ved at 

udelukke fremmed Lys, skulde hjælpe til skarp Iagttagelse. Kikkerten 

og senere Traadkorset (1640 ) hjalp A.stronomerne meget i deres ~bejde, 

men skønt Forslag om at anbringe Kikkerter paa Vinkeli~strume~terne, 

der brugtes om Bord, vides at have været fremsat )blev dette først en 

Realitet ca. 100 Aar senerew Astronomernes forbedrede Arbejde hjalp 

dog ogsaa Navigatøren; saaledes udkom:ner i 1679 :•utgave af den e~dnu 

stærkt benyttede franske Almanak: Connaissance de temps, altsaa hen

ved 100 Aar før den tilsvarende engelske Nautica: Almanae, som saa 

Dagens Lys i 1767. Men det var ikke saa lige en Saga~ komme frem -

for især blandt Søfolk har Overtro og ,skal vi kalde det Konseryat~sme) 

altid været meget stærk. En spansk Skibsfører blev saaledes i Begyn

delsen af det 17.Aarhundrede anklaget for Inkvisitionen og kastet i 

Fængsel, fordi han paa Grund af sin ::u.~vivlsomme store Inisigt i saa

vel Navigationen som Hydrografi var i Stand til at foretage si~e Rej

ser hurtigere end alle andre. - En anden Navigatør - Hcllænderen 

Fokke - der ogsaa var sine Fæller lar.gt overlegen i ~ygtighe1 og Vi

den, sejlede fra Batavia til liolland paa 90 Dage. Dette gav Anledning 

til, at man mente, han havde forskrevet sin Sjæl til ~jævelen, h7or

for han i al Evighed skulde krydse rundt mellem Kap det gode Haab og 

Kap Horn uden nogensinde at naa Land. Han er den flyve~de Hollæ..~der. 
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