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Fiskeriinsp. v. Faroerne 19/3-63 

Foredrag i Solojtnantselskabet om 

Fiskeriinspektion ved Faroerne. 

19/3-63. 

I. 

(Da formanden gjorde mig den iire at henvende sig til mig vedrorende et 

foredrag i anledning af de specielle begivenhederi, der havde fundet 

sted på Faroerne under fiskeriinspektion(, blev vJ enige om, at det -

alle hensyn taget - ville vare mest hensigtsmas~igt at benavne fore

~raget på en neutral mAde: Fiskeriinspektion ved Faroerne. 

Jeg skal navne, at grundlaget for foredraget er alene den viden, jeg 

havde og fik som chef for fiskeriinspektions- og konstabelelevskibet 

Niels Ebbesen på togt - fortrinsvis ved Faroerne - i tiden oktober 

1960 til juli 1962. 

Faroernes Kommandos funktioner, forholdet til faringerne og 

udsendte tjenestemand - der iovrigt var upåklageligt - folkeretlige 

problemer, og inspektionsskibets opgaver udover fiskeriinspektions

tjenesten som sådan (altså assistance til havarister, befordring af 

VIPs, assistance til fly, fejning af flyveplads, konstabelelevuddan

nelsen, demonstrationssejlads for landsstyret m.fl. o.s.v.) vil ikke 

blive behandlet. 

Det var selvfolgelig således, at fiskeriinspektionsskibets 

pligter var pålagt det af dets narmeste foresatte FRK(med hvem der 

i det daglige var et godt og intimt samarbejde. 

Vi vidste, at NE var et gammelt skib, og at det mAtte dreje sig 

om at få det bedste ud af forhåndenvarende muligheder, og at Sovarnets 
~ i,,Ji.. ,,. 7- ' 

o"konomiske krafter ikke ville blive lagt i NE.\...Jeg siger dette for at 

fastslå, at vi alle accepterede de eksisterende mangler.) 

De ser nu en film, der viser NE på Faroerne foråret 1962. 

( 

12. f,. 
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Foredraget er inddelt i folgende afsnit: 

1. Omtale af visse bestemmelser for fiskeriinspektionen ved Fa.roerne, og 

visse andre landes analoge bestemmelser. 

2. Uddannelsen af fiskeriinspektionsskibets besatning. 

3. En konference med den britiske fiskeriinspektionstjenestes chef. 

4. Trawlerrullens organisation 

5. Den såkaldte RC sags forlob, indtil skibene skilles for godt. 

6. Nuga.ldende bestemmelser for magtanvendelse og forfolgelse"in continenti" 

7. Efterforskningsforhoret i Torshavn. 

8. Haag-kommissionens arbejdsmåde m.v. 

9. Visse punkter i Haag-kommissionens betankning. 

/ Det er min opfattelse, at dette sidste punkt må med med ordret anfo-

relse af visse passager i teksten. Jeg behover ikke at forklare hvorfor. 

Efter foredraget skal jeg gerne forsage at svare på sporgsmål til 

belysning af punkter, som jeg har måttet behandle summarisk af hensyn 

til tiden. 
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1. Visse bestemmelser for fiskeriinspektionstjeneste. 

Instruksen for fiskeriinspektionstjenesten ved Faroerne er dateret 

1933. For al ordens skyld navner jeg, at SVK for år siden har indsendt 

konkret forslag til F\1N til revideret instruks . Dette forslag havde jeg 

adgang til at studere, inden jeg tiltrådte som chef for inspektions

skibet. Forslaget indeholdt ikke andringer til den gamle instruks, der 

har betydning for det, jeg skal tale om her . 

Instruksen af 1933 anforer, at det skal påses, at hojhedsretten over -det danske soterritorium bliver respekteret. Der gives vider~ en narmere 

vejledning angående soterritoriets udstriikning for så vidt angår 

fiskeriet, idet fiskerigransen sattes til 3 sm fra land. 

Navnte vejledning er delvis andret ved en kongelig ano~~g og 

en lagtingsbeslutning af 1959 om fiskeripolitiet i havet omkring 

Faroerne, hvor fiskerigransen sattes til ca . 12 sm fra land. Gransen 

er bestemt til at vare de linier, der er nedlagt i soKort nr . 81 over 

hele Faroerne (plan nr . 6°" ) . Ifolge anordningen er der forbud mod at 

trawle indenfor fiskerigransen og forbud mod at fa.rdes der, uden at 

fiskeriredskaberne er bortstuvede indenbords . 

For britiske skibe er ikke en 12 sm men en 6 sm granse at be

tragte som fiskerigranse. 

Også denne 6 sm granse er indlagt i soKort nr . 81 (pJ 011 :nr 

og det er denne viste granse, der skal bruges , uanset at afstanden til 

land ikke alle steder er 6 sm. 
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4. 

Om forholdet overfor fisk,re på xiiterritoriet siger instrukse~ af 1933 

bl.a. fril,'lende: 

Inspektionsskibets ret til at skride ind IIIKX mod overtradelse af be-

ste ;melserne kan kun udoves på..-territoriet, dog kan overhaling eller an

holdelse af et fiskerfartoj, hvis besatning har gjort sig skyldig i en 

forseelse indenfor fiskerigransen, i tilfalde af flugt også finde sted 

udenfor denne, når fartojet uafbrudt, er blevet forfulgt fra si:iterri-

toriet ("in continenti"). 

Indskriden bor ikke finde sted, når narvarelsen på soterritoriet er u

frivillig eller skyldes en nodstilstand. 
et 

Når/fiskerfartoj indenfor fiskerigransen gor sig skyldig i overtradelse 

af bestemmelserne og ikke ved prajning eller signal kan bringes til at 

stoppe, skydes efter omstandighederne et eller flere lose skud; efter

konnner vedkommende ikke denne opfordring, gentages den :aed et skarpt 

skud for boven eller gennem rejsningen. 

Efterkommes heller ikke denne opfordring, vil fartojet vare at anholde 

med magt. 

Den undersogclse af det overhalte fiskerfartoj, som anses for nodvendig 

for at konstatere overtradelsen, bor så vidt muligt altid udfores ved 

en soofficer. 

Ved enhver overhaling skal såvidt muligt straks afholdes forhor over cen 

pågiildende skipper. 

Foitnener chefen, at der foreli!.ger fuldt bevis (herunder vii.gtige indicier) 

for lovovertradelse, anholdes f1skerfartojet og beordres til at folge 

inspektionsskibet, og det fores da til en havn eller red, hvor doms

myndighed findes. 

/ 
Disse bestei•uuelser er efter ItC sagen skarpet vedrorende forfiilrel se 

in continenti O(! rjort. rnere detaillerede vedr 0 anvendelse af rnar;t. \ 

Disse andrin,ger vil som n~vnt i min jndlednin~: hlive omtalt senere.) 

,/ 
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Til sa TTJeulig-nin!'· merl vore beste,w11elser skal jeg citere rt>l,~vantc pur!l,ter 

i norske O!! amcri1-ums1,e hestw·:11:el ser. 

De norske, rler er lcla~sificererle som fortrolige - li~rer stort set på 
/ 

linje med de d.ansl<:e, men siger;'hl.a.: Opc'ynsfartii,jet skal duld,e op på 

de mest uvented,, steder. 

Hvis fiskerifartojet iLke efterlrnm ,er on'.ren om at stoppe, affyres et 

li.ist skud efterful1st om nodvendigt af skarpe skud for hoven, indtil 

fartiijet st,orpcr. hun i sidste instans og overfor åbenbar gen.stridighed 

kan der skydes mod fartojet og da mod vandlinien helt forude eller agter. 

Skibschefen l~an af,<rore v,-.lg af skyts. Om ~tandsningsret siger de norske 

bestemmelser, der for dette punkts vedlrnmrnenrle er af 1956: Udenl and ske 

fartojer nu1. ild;e standses udenfor Norges fiskerigriinse, medmindre 

fartoj et, efter stoporc:re, modtaget medens det var indenfor fi skerigransen, 

har viret genstand for uafhrudt forfiilgelse. 

Intet fari,oj må under nogen omstiindirheder forfcilges ind på fremmed 

territorium. 

Om prisehesitning siges, at denne skal v~re uhevihnet,med mindre skibs

chefen mener, at det er nodvendigt, at clen hcvahnes. 

USA's 11esternmelser vedr. stopsii:r,nal O['" besl-:ydnjng er i'Om foli:rcT: 

N[rsomhel~t et ~<ih, der skal anholdes eller undersHges, il<lce standser, 

nfr det har fået ordre dertil, eller når det forfolr-es af et, Coast f~nard 

skib eller fly, kan cliefcn, efter at en kanon er blevet 11.ffyret af 

Coast Guard skibet eller flyet som advarselssil!nal, "fire at or into 

such vessel which does not bring-to". 

Som ma.n ser, afviger de norske besten1melser fr:i de davnrende giilc:ende 

danske, hvad angår standsning-sretten under forfolgelse in continenti, 

idet stopsi~nal skal v~re modtaget inden passage af granse11, og de 

amerik,rnske besten:melser afviger for så vidt angår lose skud, idet 

sådanne ikke navnes. 

Disse beste:m11elscr var f1>riivrigt ikke kendt i inspektionssldbet.da. /?t~ 
De bd ti ske fi sl<ed inspeld,ions~este,r.melser kender jeg ikke. ) 

/ 

F'orsåvidt angår uddannelsen af hesa+nin;•en skA.l jeg: hun navne, at rlenne 

u<lsld fterles merl 40% hver trerlif' måned, hvorfor opmii.rksomheden 1,oncen

trerer1es om udrlai;nelsen af 1:onstahelel,ver, opnåelse af en effektiv 

trawlerrulle og effektive sikkerl•edsfuller sa.mt på at holrle materiellet 

i orden otr brugbart. 
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I anledning af at en britisk trawler havde beklaget sig til den britiske 

fiskeriinspektionstjeneste over at vare blevet standset, havde chefen 

FRK og jeg nogle samtaler med britiske inspektionsskibschefer, der er

kendte, at vedkommende trawler, kort refereret, med stor sandsynlighed 

havde varet,i>å gale veje, og at den burde vare standset, da der blev 

givet stops'ignal og inden varselsskud. Der blev ikke gjort indsigelse 

mod, at stopsignalet forst var givet, da trawleren var ca.-½ sm udenfor 

gransen. 

Det blev lovet, at rix vi skulle hore om, hvad man foretog sig overfor 

trawleren fra britisk side, men jeg borte aldrig andet end, at den 

forste britiske inspektionsskibschef i et meget venligt og beklagende 

brev meddelte, at han desvarre ikke måtte fortalle mig noget, men kun 

turde robe, at ban personligt mente, at vedkommende trawler havde varet 

på territoriet ulovligt og burde vare standset. 

Under samtalerne med chefen for den britiske fiskeriinspektionstjeneste, 

der var en af skibscheferne, diskuteredes bl.a., hvorfor russerne altid 

var så hjalpsomme, når deres skibe skulle bordes, medens besatningerne 

i de britiske trawke som oftest var meget lidt venlige. Chefen for 

den britiske inspektionstjeneste mente, at det skyldtes, at vi, i mod

satning til hvad man gjorde i britiske skibe, modte ombord med våben, som 

om vi skulle i krig. Sporgsmålet blev droftet med SVK, der accepterede, 

at trawlerholdet normalt fremover var ubevahnet ligesom i:x:ht•x? forov

rigt ogsl i Norge. 

Dette havde yderligere den fordel, at redningsbåden blev tilsvarende let

tet, og at risikoen for, at priseholdet skulle komme galt afsted ved 

spring fra fartoj til trawler og omvendt i svar so, mindskedes. 

Jeg skal herefter t .t.'l'tik redegore for, hvordan trawlerrullen var 

organiseret. En såkaldt broorganisation, som var en del af trawler

rullen, kunne etableres sarskilt •ed pladsbesten:melse af evt. mål og 

afgivelse af optiske stopsignaler som formål. 

Når onskeligt etableredes "på post for trawlerjagt", på hvilken ordre 

resten af besatningen modte ved artilleri, fartoj, dybdelod og trawler

boje. 

Broorganisatio~ovedidl var - uden at genere skibets arbejde iovrigt --at skaffe navigationsofficeren, der ledede plotterrummet, sådanne op-

lysninger, at han med sikkerhed kunne fastslå et måls position. Disse 

oplysninger var radarafstande taget i plottet på radar 293, på 2o sm 

afstandsskala og på decca 12 radar, lo sm afstandsskala. Endvidere dob

beltvinkelmålinger taget på broen. Det skulle tilstrabes, at målingerne 

i plot og på bro nogle gange tidsmassigt lå så tat ved hinanden som 

maligt. Iovrigt skulle pladser tages så ofte som praktisk muligt og i 

( hvert fald ved start 

rT:."J- å 0 

og ved gransepassage. Endvidere toges vanddybden 

{[) ~J ~ fwr-.'~ p ekkolod pa broen. 
r~ , A fw ~ v,iJ,J 

~ ,.4AI,,.. 
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Der regnedes ikke med pejlede pladser i navnte system, da gyrofejlen 

kunne vare usikker. Der regnedes heller ikke med den optiske 4 m af

standsmålers målinger, da den var i uorden, og da det iovrigt af flere 

grunde havde vist sig umuligt med sikkerhed at få kontinuerlige målinger 

frem/. Der regnedes derimod med det, der kunne ses i afstandsmåleren 
6 • t f t'j vedr. målet, f.eks. om der arbejdedes med trawlet&) )• • l 

Endelig var der det på det mekaniske plotterbord forte plot. Det havde 

~ikkevaret muligt at fremskaffe et kort til plotterbordet i korrekt 

f målestok, hvorfor det anvendte kort var en amatormassig forstorrelse 

af so'lcort s2cJmed fiskerigransen indlagt ikke helt korrekt, alene som 

folge af, at kystkonturerne ikke var helt korrekte. Plottet skulle 

justeres og startes og derefter ikke yderligere justeres i forhold til 

land. Det eneste, der kunne påregnes udledt-, var målets omtrentlige 
f J. ' rh • IJl'J 

kurs og fart. "' lt1 ' 1 4v/,_ ~-..,,4~,~ 
Da det blev et afgorende punkt i den senere 'IIIIIW@tbehandling, vil det 

vare på sin plads her specielt at navne, at det var min opfattelse, at 

der på radar 293 var en fejlmargin på++ o,5 sm, medens decca radaren 

ingen praktisk fejlmargin havde, en opfattelse der var bestyrket af 

mange og daglige kontrolmålinger. Denne min opfattels,'kunne imidlertid 

ikke godtages, viste det sig senere, som det vil fremgå af Haag-kommis-

sionens redegorelse. 

Besatningen i broorganisationen var i plottet: NO, IT, en radargast og 

en plottergast. 

NO var leder af plotterrummet og den, som ved stikprøver kontrollerede, 

at det rigtige mål fulgtes, og at de rigtige afstande måltes og afsattes. 

Han afsatte radarpositioner og vinkelmålinger i sokort nr. 81 (plan 

nr. ~), der er kortet med indlagte f~skerigranser og det kort, der 

dåkker farvandet til over 12 sm fra oerne overalt. 

( L t t , Det blev i Haafritiseret, at jeg ikke brugte kort nr. 82 (plan nr.t,, ) 

r11,, ~ l!K._ (A~ der gx i storre målestok, og deite uanset, at positionerne bagefter 

som kontrol blev afsat i kort nr. 82• iutxuxIKbkxJfYlløxaøxønatiaux 

biux~XBlllllX&XpllllaKt 

No beordrede IT, der var skriver, til at notere de af radargastens må

linger, han afsatte. IT nedskrev målinger samt positioner, øt der kom 

ned fra broen. IT forte et skema for eget skibtositioner, et skema 

for målets relative positioner (plan nr. 3) samt en operationsdagbog. 

Radargastens og plottergastens opgaver giver ikke på dette sted i fore

draget anledning til bemarkninger. I broorganisationen indgik på broen 

VO, FO og AO, en repetitor ved taleror og mikrofonl'!.t", det var iovrigt 

prasten, en ordonnans og en signalgast. 

VO havde ansvaret for skibets sikre navigering. Han tog sammen med AO 

dobbeltvinkelmålinger og nedskrev målingerne med klokkeslet og logvis

ning og signerede sedleh, der med ordonnans gik til plotterrunmet.@ 
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En gennemslagskopi blev på broen. 

AO mUte som navnt sammen med VO dohbeltvinkelmålinger og ledede artille

riets klargoring og senere skydningen. FO fulgte det udpegede mål i sin 

kikkert og udpegede det for afstandsmllergasten og holdt sig ajour 

med målets position ved egne observationer med decca radaren på broen . 
og ved studie af kort og radar i plotterrum. Repetitoren aflaste log 

og lod javnligt og efter ordre fra plottet. 

Tidspunk~ne aflastes på bestiklukafets og plotterrummets ure. Bestik

lukafet~ar uden sekundviser, og forovrigt var der for stor paralaxef-'jl 

på aflasningerne. Den opståede time-error gav anledning til megen 

diskussion i Haag, men fik ingen afgorende betydning på grund af bevisets 

stilling iovrigt. 

Endelig var der på broen anbragt en mikrefon til en b!ndoptager, ligesom 

man på radiostationen optog radiofonisamtalerne på bånd. Dette foreta.

gende virkede ikke helt, da det endnu var på forsogsstadiet i NE,(bl.a. 

fordi man forst kort for havde kunnet skaffe en mikrofon i Torshavn. 
I 

Båndoptagelsen viste sig dog senere uvurderlig - alle mangler til 

trods - som det vil fremgå af Haag-kommissionens udtalelser. 

Der var ikke anbragt noget PPI fotografiapparat,~det jeg ikke var klar 

over, at et sådant kunne installeres pl NE radar:)Et sådan apparats 

tilstedevarelse havde med et rigtigt virkende ur afkortet Haag-komm.s 

afhoringer med de forste syv dage, hvor der taltes pladsbestemmelse og 

dokumentation. Det blev senere installeret, og fine lysbilleder af en 

trawlerjagt-ovelse med kutteren Y 343 som mål blev vist landsstyret og 

de danske tjenestemand på Faroerne en halv time efter ovelsens ophor til 

deres udelte beundring. Man gladede sig til de nye skibe med så effektive 

måleapparater. 

Meget af det navnte kan forekomme at vare almindeligheder og uinteres

sante detailler, men erfaringen fra Haag har vist, at ingen detaille 

er for lille til at blive trukket frem. Selv den mindste ukorrekthed 

vil kunne valte eller mistankeliggore en ellers god sag. 

Herefter kan jeg overgå til den såkaldte Red Crusader sags forlob. 

Forst et meget kort resuml: RC blev anholdt efter at vare forfulgt fra 

en observeret position ca. 1 sm indenfor gransen til ca. 2 sm udenfor 

gransen. Prisebesatningen, der var sat ombord, blev indesparret, da 

trawleren flygtede. Trods beskydning stay~e~~1!.:,.~e• Ved mode med 

tilkaldte britiske skibe kom prisebesatn1ngerWt~{J.Wg;~~. En kon

ference gav intet resultat med hensyn til RC tilbagevenden. RC sejlede 

til Aberdeen, eskorteret af 2 britiske skibe og NE, der forblev udenfor 

3 sm gransen ved Aberdeen. 
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Den 29. m&j 1961 kl. 1739 GMT, da NE lå til ankers på Torshavns red, 

modtoges en af de rutinemassige meldinger fra Myggenas fyrs udkigsstati on 

Den lods 4 britiske trawlere i 360 4-7 sm ude kurs og fart ukendt på 

fiskefeltet 291725. 

Kl. 2000 var der to kedler på i NE, d.v.s. maksimum forsvarlig fart 

knapt 14 knob. Kl. 2o45 etableredes broorganisationen under trawlerjagt, 

og kl. 2055, da Slettenas fyr passeredes, observeredes fartojer i 

kimmingen. 

-¼-~~st en hurtig oversigt over sokort og plot. ( y1e.a- 4'W' / ~ 2JJ 
Kl. 2lol var der en sikker plads på det narmeste mår: Det var på forhånd 

bestemt, at kun det narmeste af de fartojer, der vfr ~;kkert indenfor -gransen, skulle forfolges. Der viste sig at vare to sikkert indenfor, 

hvoraf det til h8jre var net naraeste. Kursen blev holdt mellem de to, 

der var indenfor og skiftedes 2114 til ai vare di;:kte på den,der var 

indenfor 3g n~t. / ~;~ 
;?'Ni egne positionerVnemlig 2lol og 2lo2 bestemt ved radar og dobbelt-

c) 
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dobbeltvinkelmåling og 2114 og 2115 bestemt på samme mld9f »11XI&xxikbx 

JD1utx.&1Di.xtilx1IBJU.:rk:lli:11~n'.x giver ikke anledning til bemii.rkninger, 

udover at der i tidsbestemmelsen er en unojagtighed + + eet minut. 

Om position 2106 galder, at der er en unojagtighed tilsyneladende .~Bf.~t 
., 

ved, at afstanden til Ritunov på 2,45 sm i farten"r gentaget til Mulen, 

hvortil afstanden burde have varet mllt til 2,1. iia~••••i•-••••••L••~•••""• 

. h'qa ~ aW'iiaua • ""-- ~~., , III@ ~ 1 ile .., mat1 

-,.,,stgli!~ 11slt< med: 'ft!t ~HØ& eiu •Dieiuier-'>g med 

..... en m ;;fatog:s;a.-

Fores den afsatte position 2106 o,35 sm tilbage, ø:&czM til bestik-.. 

••~•i•~•pladsen efter JUIX farten 13,95 knob, er den nye position den 

samme, som VO afsii.tter 2106 som kontrolposition og som kun er kendt, 

fordi pejlingerne automatisk er glet ind på blndet, men sl svagt, at 

kun den, der pl forhlnd er pl sporet, om jeg sl må sige, forstlr det. 

Gyrofejlen konstateredes samtidig med position 2123 ved pejling til 

Baret og Stri!mn&e til at viire O -(den var +2 tidligere pl dage~. Da jeg 

gjorde IB:r hojesteretssagforeren, der reprasenterede UM i RC sagen, 
ih·&"' 

opma.rksom pl ~. efter at sagen var fardig udskrevet, frarldede han 

indstandigt, at tale om unojagtigheder her
1
hvor det kunne eftervises, 

men hu tilrldede at lade det stl som en almindelig navigatorisk unoj

agtighed udfra betragtningen, at der ml vare nogen unoDagtigheder, ellers 

ml det hele vare konstrueret. 
,u)I,'· ~ ' u-4 

Dette at position 2106 var o,3 sm langere inde, bevirker, at RC position 
i.' J,,,yl', 

var tilsvarende lii.ngere itde, hvilket Ix.:r endnu bedre flr det billede, 

som De senere vil flat hore, at kommissionen har bygget op, til at passe. 

Om position 2110 galder, at den er afsat og noteret for 3,o sm til 
1 • 7 ■ ,. 

Baret og 2,85 sm til Ritunov. De 3,o skulle vare til Mulen i stedet for 

til Baret. 

Denne fejl kunne slippe igennem, da der i farten ikke blev noteret 

pejling til de to punkter. Den rettede position falder ind i bestikket. 

Grunden til, at kommissionen, som det viste sig, ikke anholdt disse posi-
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tioner, er formentlig, fordi~eiom det senere skal forklares, regnede 

med en fejl på decca 12 radar på++ 2% af afstandsskalaen, altså her 

+ + o,2 sm. At briterne ikke har gjort indsigelser, er let at forstå. 

De må vel straks have lagt klokkeslettet, loggen, båndoptageren, be

stikpladserne og beholdne positioner ind i et koordinatsystem med tid 

og somil og set, hvad der var fejl og hvorfor. Briterne havde brug for, 

at radaren havde storst mulig fejl for at få RC langere ud. 

rositionerne, dobbel1!!.nkelpladser 2207, 2229 og 2236, hvor skibene lå 

stille ved siden af hinanden, blev benyttet til kontrol af radars. 

Der var 22-o skaring på cirklerne, der lå narlig parallele med Baret. 

De horer nu position 2229 blive taget på en eksemplarisk måde på 

båndet. .hd ,..; VµJ"~ ~ -CT"" ~ ~ '1 ~ _.p, 
(bånd side 2 2 3/-2 Yb} ~ /1~ ~ Al O J,4 ~ ~, 

Afstanden fra Baret til positionerne var 8,6 sm i kort 81, og 8,4 i 

kort 82. I Haag afsattes positionen af briterne til 8,4 fra Baret i 

et af de kort, de brugte til at jonglere med plotafstande, afstands

målerafstande og NE positioner i solcort 82. KollDll. fastslår, at afstanden 

var 8,6 sm. Decca 12 radars afstand var 8,4, radar 293 8,0, og RC 

Marconi radars afstann 8,95. 

Uxxaliuxm&lxaxsil•i••x•Jiix01 

RC radar angav således en plads,! der var o,35 sm langere ude end i 

virkeligheden, hvilket er interessant, da skipperen, som De senere 

vil hore, indrammede, at han var på "the limit line". Han havde ikke 

noget kendskab til denne fejlvisning. 

Ved udpassage af Vestmannasund observeredes, da Slettenas fyr rundedes, 

som for antydet 3 fartojer på radar 293 i 9 sm afstand i pejlingerne 

292 til 29rj- Der observeredes optisk eet fartoj og straks derefter 3 

fartojer. De i kort nr. 81 afsatte positioner for målet er 2lol og 2106 

målt på radar 293, hvorom vi her nu i dag ved, at 2106 var~iingere 

inde. Endvidere position 2110, der måltes på decca, og også om denne 

plads ved vi her i dag, at den skulle vare langere inde. 

Jeg navner disse fejl, for derved kommer kommissionens betragtninger 

til at stå helt klart, ligesom plottet iovrigt bedre falder sammen med 

de afsatte positioner i sokortet. 2114 er målt på decca 12 og er en 

sikker plads. Oplysninger om denne position findes på båndet, hvilket 

vise ~i~ a vire af storste h 
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Jeg vil forelobig lade ■iik■zi:xøQ de i sokort nr. 81 afsatte positioner 

for andre skibe end NE og det udvalgte mål vente og se på plott:lj• 

NE kurslinie ser De i hl å1• De styrede kurser var 292, 299 og 308. 

Kurserne blev holdt så lange som muligt for at få bedre overblik over 

målenes bevagelser og for ~or at give et roligere plot. 

Målet er :e_lottet 2057, 2100, 2lo3_!),!_ radar 293. Plottet antyder en 

stilleliggende, zik-zakkende eller drejende bevagelse, måske en sig 

narmende bevagelse. 

Resten af målets positioner er plottet på decca 12, nemlig 2107, 

2lo9, 2110, 2114 og derfra ud til 2148. Plottet viser, at sanme mål er 

fulgt, og at dette havde en fart på 5 knob mellem ~ii 2lol og 2114. 

Mod det ~er var planlagt, blev plottet - vist af gammel vane med

bragt fra andre skibe - undervejs ud rettttop i farten i forhold til 

land. Der blev kun sat klokkeslet for NE positioner 4 gange, og plot-tra 
ningen var stoppet/2130 til 2142. 

Den forste rapport til SVK viser plottet, s001 det ses her. 

En eller anden tilfojede nogle dage senere minutintervaller mellem 

ol og 15. Disse intervaller kom med på fotokopierne ttix■D[•xi:xKaa• 

af det originale plotterkort til brug i Haag til uendeligt besvar 

••In%• under afhoringerne i~~, hvor man fra britisk side påstod, 

at disse intervaller måtte vise NE positioner svarende til de anforte 

minutter. Briterne brugte derefter afstanden mellem en sådan inter

poleret position til RC Position til overforelse i so'kortet til de 

d6r viste ,ta«■ez positioner for NE og fik derved trukket RC liingere 

ud 0 

Optiske observationer p~ broen viste 2100 målkurs NNE eller SSW 

(i Haag opklaredes, at afstandsmålergasten så målet styrbord ind). 

2106 observeredes kursen optisk til 330, 2lo7 sås målet agterind, 

2110 sås det ret agterind, 2120 sås målet på kurs 270 en tid. 

Disse optiske observationer findes på båndoptagelsen og stotter og 

forklarer plottet. 

ø 
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Situationen var ved den tid, da RC blev indhentet og stoppet, den
1
a! 

!/ han fra en position ca. 1 sm indenfor gransen var observeret sejlende 

udad med ca. 5 knob og havde holdt farten og kursen efter plottet og .,., 
kursen efter optiske observationer, .,11 han havde passeret gransen 

efter at have varet set agtenind i over 8 minutter, at intet arbejde på 

diikket med trawlet var observeret,¼t det måtte anses udelukket, at 
~ trawlet kunne sattes i vandet med den se jlede fart, at man så trawlet 

f'J -
blive halet indenbords, da han stoppede, at FO -på broens decca 12 - - ·---------------i■x .il~i' da man endnu intet kunne se på decca 12 i plottet, havde 

pladsbestemt et mål til ca. 1 sm indenfor griinsen. 

Dette mål viste sig ifolge pejlingen at vare den trawler, der set på 

radar 293 lå SW for RC, og som af en eller anden grund slog igennem på 

decca 12 på broen, skont den var lidt langere ude end RC. Endvidere var 

der i plottet en position for 2110 for denne anden trawler, der var 

langere ude. 

Positionen nord for mllet er en plotning af den nordligste af de tre 

observerede mål. Havnefogeden i Solmunder fortalte nogle måneder senere, 

at en Hirtshals kutter havde ligget nord for sceneriet. Forhort af 

vor agent i RCsagen, hojesteretssagforer Bent JacobsG,forklarede 

kutterforeren, at han havde varet pl decca navigator position rod 

og gron sådan og sådan, d.v.s. ca.½ sm udenforgranseng havde set 

RC i en retning pejlet over kompasset SSW 1-2 sm afstand. Han havde set 

RC sejle mod land og vende udaf, da NE dukkede op. 

Det interessante ved dette er, at in undersogelse af decca navigator 

positioner pi det område, hvor han var, viser, at virkelige positioner 

er 1/4 til 2 sm SE for decca positionen~ og specielt på hans opgivne 

position ca. 1,1 sm SE for, hvilket lagger hirtshalskutteren netop 2lol 

½ sm indenfor gransen og med RC korrekt i den opgivne pejling, nemlig 

rv S 1/4 E. Disse undersggelser, som måske trods alt mest har kuriosi

tetens interesse, er vist på plan nr. 8 . 

Standsningen foregik rutinemassigt ved flag-, projektor- sirenel'lig a 

og endeligt ·lost skud. 4 ~ JIC/4 'V'>-t Ku/,f , f,~ kw "/'1 
Skipperen blev, som De om et o)eblik vil hore på båndet, prajet af FO, 

der var på radiostationen, at han havde varet ca. 1 sm inde. Skipperen 

pl RC svarede: "Not at all, sir, I was on the limit line, I admit, 

but I had hauled and had trouble with my gear, and when I went away 

to shoot, I shot outwards to the northwest. I was not at any time 

inside the limit line". Selv ikke tilkaldte translatorer kunne helt 

forstå, hvad han sagde. Derfor gladede det mig, at?~!n/britiske attorney 

general under afhoringen i Haag .... havde svart ved at forstå, hvad 

kiu: sagde, når han blev ivrig. 

(Båndoptagelse, side 2, 47-64) ø 
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Sceneriet omkring det tidspunkt, da RC hiwde stoppet, vil De nu få 

at se pl en meget kort film. rilmen er meget dårlig grunfet bel~scingen, 

men altså bedre end inc-enting, og: viser hl.a. hvordan Tindholm sås i 

forhold til Baret. De ser fartojet på ve.i til RC og: skipperen kollime 

omborr. i NE. 

(film) 
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Skhiperen kom al ts:'t omborc' i !\E med KE fartoj O!! udtalte, at han havde 

haft vanske1ig:heder med sit trawl or;r: herunrler var drevet til grunsen, 

Jil,1ske li~e in11enfor, in:1en haa fik sat tr, wht i vandet igen og fortsat 

vestpå. Han sagde, at, han var h g:yndt at trawle :NNW frv en position 

Drag:asund åben. 

Det fre,rir-ik Sii,lerles, at han havde trE>.wlet, fra han begyndte at beviige 

sig, at han mente, at position 2236 for RC og NE skyldtes, at han var 

drevet dertil, medens skibene lå stille fra 2148. 

Stromrnen var svag \'E-gående ti 1 2130, derefter svag Sl.v-~uende. 

Det er bedst her at redegore for skipper Ted Woods en,ielige soforklaring 

som frPmsat for Haag-komm. 

Kl. 2o3o va.r trawlet kommet i uorden. Under reparation drev han - som 

det vil ses ganske vist mod stroI1U11en - til positionen 2115, hvorfra han 

gik an, da han var klar, på kurs NMV. Kl. 2120 så han Kadlur åben, altså 

5 minutter om 1 sm, og kl. 2148 blev han XaJ11x11n11t stoppet.a~x2iøi 

plx«xø2xt111J1txtilxeNxpøsitiø11xkNtyNeli,xøxiti,&XB 

Han sagde, at han hele tiden havrle li~r,et tat ved ~n anden trawler. 

Denne an<1.en tra·.,· ler oh serveredes p,1 positioner 2lol og 2110 på decca 

radar. Te~ Wood plstod endelig, at NE forst var seilet mod Baret og 

forst der sat kurs moc1 ham - a.ltså forfi:ilg;elsen stulle il-d,e vi~re begyndt 

for da.Der var ojc>ns)'l1li,'!" il-, ke meget ri;(tir:t i det, han sagde, så 

- V4-i . IA.A._, 
meg-r;t mincire som der for komm. fremlagdesJ~kor"t-_roed 3 positioner for 

kl. 2115 - positioner der vu.r indfort del ~enfor Aberdeen og dels ved 

hjalp af sa!):forere i Aberdeen, der også synes at have assisteret med 

at finde et ~,:odt klokkeslet for trawlinp-ens 1-:>ep;ynrl.el se. 

lxNaa~xkxitisftx:&texieNx~xitiskaxxttBrNBY*~RNRral~xxtxsal'lliai:&rBexmR& 

xkil}J!lfiXlf 1'L'<pix"RRxi xæitx l nkx:f x ildcuva:r x 1'Jl'lt11.~et x:på:,dil iød* xtiaxd.et xyist H x si l!;l 

atxWøørLxflX/!tft«ft x 1tt x fH'LYR :-· sxr,tJxatxluu.ixmåsbce Y kaY~e xv.ii:n~txligexi11.ti:eHf or~ 

Under all c omstiinch~hcder accepterecte ski J,peren, da han var ombord i 

NE, at nc var under arrest og skulle sejle med :ind til Torshr1.vn, 3-4 

timers sejlads fra stedet. 

Et pri&ehold - eller trawlerhold om man vil - bestlende af FO ou en 

si,o:nulgast kom ombord i RC sammen med skipperen. Trawlerholdets 3. mand 

kom il,ke med i RC, da, har. viste sig at vare for sosyg. 

ITolrl et v,tr ubevabnct o_, medbrar-te af grej sokort og hvad deri. il horer 

samt optisk sir:nalgrej. De-'l1ed.r;ivne walkie talkies var ikke anvendelige. 

På vejen til Torshavn blev ra;lporten over arrestationen g-jort klctr til 

f<'!UC o~ pol i timcsteren. 

J farvandet ved Kirkeboniis sagde Wood til FO, at han på radio skulle 

sende tV NE, at han, Wood, ihke vi llc med ind ti 1 Torshavn. 

FO gik~~ i skipperens ka,hyt, hvor senderen stod, og blev samtidig 

låst ini Sllllltidig blev signalgasten venligt, men bestemt opfordret 

ti 1 at gå med 3-4 mand nerl i messen. FO sendte forst navnte siirnn.l O[( 

st 1 aks derefter kl. o3o5 meddelelse om, at RC stak af, og at an var 
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ldst inde. NE opto~ forfi:il~elsen af n1:, de~ sejlede med 11 knoh. 

vis"r, hvorl edcs r!er se.iledes, nculig i nde1d'or 3 sm .'!r&r:::,en. 

Der v,.:.r i!--1-;e mulidied for misforståelse med hensyn til menin:..:.en n:.ed ILC 

nye kurs, hvorfor der ojehl i J, kelig: blev etableret på post for trawler-

jagt. ~ -1:t,. 
Kl. 0322 blev der ~!lt,~127 mm skurpt varselsskud RN!a s~l.t til 

hi:ijrc ♦C'! _w for RC-;T'opsats 24 til hi:ijre 25. Afstarnien var ca. 1 sm. 

Dereft~~~~4t,opsignct.l med flojte, hvorefter der, da NE nu var 

narmle, blev afskudt et nyt varE:elsskud denne gang for boven, opsats 

24 til venstre 2o, derefter i r en stopsignaler med flojte og 2 maskin

gevarskud agten for RC. 

Den britiske a-g vil le - nok t.il are for komm. - i! ,ke forstå, at hojre 

o~ venstre 24 Of!. 2o ild, e var så mange meter udfor resp. ~tavne, o~ at 

cen store opsats skyldtes onsket om at fjerne enr.ver risiko for ,;kade 

ved rikochetter. 

NE v,:.r nu l-:: orru1Jet på pra.icholcl, or: der praje{!es til P..C, at hnn f: 1· u1 le 

stoppe, og at det var uloYlir:t, hvad han foretor sig. Derefter affyreces 

8 x 2 masldngevurskud morl radaranier.nen med traffcre. 2 viste det sig 

senere ifl~. rapport fra den britiske nnclersrigebe51, orrnnission. 

Kl. 0341 prajedes igen i hojttaler, at han skulle stoppe, og at det var 

mod loven, hvad cter hlev r:jort. Derefter affyredes 21 x 2 maskingPvarskud 

mod masten. Det pistodes bagefter, at der inge 1 triiffere var, sk~nt jeg 

kunne se waling-0n spring-e af, men selvfoli,:elig, den britiske a-g så jo 

helst, at han kunne bevise unHjagtig sky~ning. 

Derefter eet 4o mr.:; skud mor! toplanternen, forbier, endnu et skud mod 

toplanternen, orsl forbier. 0317, d.v.s. 25 min. efter det fHrstr varsels

skud, prajedes i hojttaleren: stop, eller jeg mi skyde i selve skroget. 

0351, d. v. s. 4 min. senere 1 ·1o mm skud, sigtei, på stnvnskinnen, forbi er. 

Derefter 1 4o mm skud si)!t.et me1lcm stavnen og navnepladen, traffer agt.en 

for navnepla<len. Trafferen kunne både ses og hores. 

net viste sig senere, at tr~ffcren havde det på plan nr. 7 vi ~te 

resultat. 

DerPftcr affyredes 1 4o .' in skud sigtet moa. stavnen, forbier. l:middelhart 

dercft, ,r af2:aves blinksignaler fra 11C bro, hvorefti·r skydni nren hlev 

indstillet kl. 0353. 

Skipperen sendte derefter: De har allerede odelagt mit skib. Jeg fiskede 

ikke indenfor gra.nsen. Je~ foreslår, nt denne sag- bliver ordnet i Pn 

anden ret., da jeg ikke har· en chance i Torshavn. Han fik svar tilbage, 

at der var en dansk ret ix'føxx&B.YR.J på l◄'iiroerne, og , t han vill~ få 

fuldst.andig: fair play. Skipperen fon,ogtes forgiives overtalt til at 

venr1e om. !lan acceptere<1e at stoppe og a. fvente britiske fiskeri inspek

tionsskibes ankomst. ~len han fo1·tsa 1
. te a1 li;J:evel rnccl fuld fart. Samt i<!ig 

~-dtir ~ 

meri ufsendelse af o.•cnni-ivnte ra.diosirrnal fik fiskeriofl'icer·en • f- 1.g; en 
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3 fotos 

ad~ang til broen. . ~vK 
lf)A 

~E s~nctte til Ad~iralty: Request you sen<l ship to contact NE which is 

fo llowin~ HC. The TI.C has tri ed to escape wi th prize crew on board and 

will not stop. 'fo avoid severe da.mage hy shooting conference wanted 

urgP.ntly. Cnn you make him stop and await your ship's arrival. 

~attHxsi~salxblHYX*XYistHx~«t xsig~~xforstietxafx«k~x 

:tiki 4 timer senere moctages fra. SVK meddelelse om, at britisl;e skibe 

var på vej. 

Ski ppere, 1 påstod i Haag, at han fotet hD.-v<Je hort el lcr set ti] stop-

si o-naler el ler varselsskud for t,ri:ifferen i skroget, men han indro :·rrnede, 

at h,:m havde ventet bcc-! :yc~ninr: or.; rlerfor havde sendt alle folkene necl 

og selv l& 0 1,:: styrede .1C fn• diikket pA broen, hvilket lrn,gefter gor hans 

hasarderede kurser, rnec!ens KE provede at komme så nar som forsvar lig:t, 

mere forståelige. 

Afst::>nden under skyrlning-en vur prajeafstand og vist •op til omkring 400 m. 

De ser nu 3 fotos opta1::~JJ, uncter .shvdningen. Man ser traceren springe 
~-lll/.U... $-(},tul " ., 

op af vnndet, og det er. i det ojeiflik, da signalgasten passerer styrbords 

hoveddak ekspres ka] dt op fra sin j ndesparrinr, for at xig1ud1E:n: blink

si!mn.lr::re. Billedet viser, hvor tiit af lard man var, og kunne klart 

dementere Woods plstand om, at han var overfaldet 6 sm ude in the high 

seas. Men det blev ikke nodvendigt at frem} agp-e dette hi llerle, da NE 

e,!!;nc positioner overalt blev erkendt som korrekte. ~kydningen blev 

voldsomt kritiseret af den britiske a-g i Hnag} idet han 
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JMdf henviste til, at skotske inspektionsskibe var ubevabnede, og at det 

var forste gang, der nogensinde i fredstid var skudt på en britisk 

trawler. Han påstod, at skydningen var livsfarlig i den urolige so. 

Noget senere mente han dog, at det i den rolige so ville have varet 

muligt for NEix at gå på siden af RC, eller at skubbe RC sådan, at den 

sejlede den anden vej, altså som han sagde" bare sig a,/,som hyrdehunden, 

der genner fårene tilbage til flokken, eller også, hvis man var en dygtig 

somand, sejle hen foran RC og uset lagge •• et "grass rope" ud og lade 

RC sejle ind i det og få det i skruen. 

Jeg må sige her, at disse forslag sikkert ml stå for den britiske 

attorney generals egen regning, idet chefen for Troubridg1' som De vil 

hore senere, overfor komm. i Haag i anden anledning udtalte, at han 

anså det for absolut uforsvarligt at gå på side~ af en trawler, der 

selv gjorde alt for at forhindre dette. 

Iovrigt kritiserede den britiske a.-g i Haag starkt, at jeg ikke inden 

det fwste skarpe advarselsskud havde provet at tale med Ted Wood pr. 

radio uanset, at RC sender stod, hvor FO var sparret inde, og RC mod

tagerapparat stod på broen. Han kritiserede endvidere, at der ikl e inden 

deå forste skarpe skud var affyret et lost skud, og endelig at det 

forste skarpe skud var lagt i forhold til agterenden og ikke som be

ordret i den danske instruks var lagt for boven. Jeg må sige her, at 

dette efter min mening under forfolgelse i kolvandet i bedste fald er en 

strid om ord. Det må ikke glennnes, at med NE eskortering af Ohio i 

erindringen, gjaldt det om at stoppe RC hurtigst, inden NE selv fik 

havari. Deccaen var da også meget upraktisk brandt helt sammen to timer 

i forve-jen• fu · • ~ \ 
1 

~ ~ 
Den britiske a,.;.g var også inde på, hvorfor britiske fiskeriinspektionsski 

be ikke var tilkaldt inden skydningen, da RC så måske var vendt om. 

Han fastslog dog senere i anden forbindelse, at RN ikke kunne give ordrer 

til en trawler at sea. 

/'- ., •nM 8U,•3jølr~...,•••·M!)!'IUA.al.. ~f-0.r, .Wood og "111.Ml.,v- N.ij .ø-.1 
1 1. JJØ I i I 1 ,. ,..1_,.,.,._ •• ..,tMY dff' -fø»M••····· 

De tilkaldte eller snarere alarmerede britiske skibe modtes med NE 

og RC daten efter skydningen kl. 1400 120 sm SE for Faroerne @Ø lå 

stoppet i ca. 6 timer. 

Forhandlingerne om eftermiddagen mellem NE og de britiske inspektions

skibejdrejede sig om, hvorledes RC havde forset sig, hvilke skader der 

var opstået, om at få trawlerholdet, der ved en misforståelse var kommet 

ombord.i: i NE, tilbage til RC, og da skipperen nagtede a.t vende om, og 

da han nagtede at tage trawlerholdet ombord igen - hvad så? 

0 
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(bån<loptarelse side 2 , samtale ch.Tr. m. Nood) 

Ch. Tr, gjorde sit bedste, hvilket klart fremgår af båndoptagelsen, for 

at overtale skipperen til at tage trawlerholdet o:rhorc! igen. Han sag:de, 

at han ikke kunne beorrlre Wood til noget som helst. 

Da w::k~xW■tt■JI de britiske skibschefer ahsolut nagtede at va.re med til at 

tvin~e trawlerholdet omborr: i~,en, var der til slut i praksis jkkc andet 

at gore end at sejle videre. 

Under manovre for at ko11r1e på plilrls j formationen n:i.rmede NE sig RC, 

hvil1,et fik ch. Tr. t i l at sende Rfl til H.C " Get under wa.y" g-entapet 

enerr·isL fl , re rranr.c. Dette frr.m/!?1r af båndoptar:el sen og med forte ec 

anklai!;e fra dansk side, rråenr1(~ nd på at ch. Tr. havde provet at 

blbnde sig i c+, evt. forsog på at satte trawlcrholt1et ti lhage. 

Senere under sejladsen skete der iovri~t det, at NE trak ind mod 

RC. Tr. trak straks ind og:så og sendte et signal om, at han ville 

foresll, at vi lagde os 1 sm af hver låring. 
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kom det i sin 

Alle ski e har til hensigt at 

folg 

if•,:xkaYux11a~:iJ Jeg havde i overensstemmelse med de instrukser, jeg 

havde modtaget, sagt, at jeg ville folge med ind i den havn, som RC måtte 

kx lobe ind i. Dette var ch. Tr. indforstået med og tilbod assistance 

med lods o.s.v. Dette blev imidlertid ikke aktuelt, da NE fik åndrede 

ordrer, hvorefter der skulle stoppes ved 3 sm gransen. Så havde NE og RC 

fulgtes ad over godt 300 sm. 

De vil nu se .at.,. fotos fra modet med de britiske skibe Troubridge og 

Wotton. 

(fotos Troubridge, Wotton, RC). 

Den 31. maj om aftenen, 2 dage efter at forfolgelsenv var begyndt og 

kort efter, at RC var gået.ind til Aberdeen, modtog NE signal om, at alle 

forhandlinger om RC sagen fra nu af skulle ske gennem ambassaden .flll em 

London og hermed sluttede NE officielle deltagelse i denne omgang, idet 

dog skibet blev liggende udenfor Aberdeen endnu 2 dage. 

Der var da afsendt og modtaget 119 signaler •. 

6. Som konsekvens af handelsen blev folgende to signaler udsendt af SVK: 

Juni 1961:~remtiden skal trawlerhold, der sattes ombord i anholdte 

trawlere :m1nliml m.v. vare af en sådan storrelse og haves en s!dan bevaAning, 

at de kan sikre gennemforelsen af deres opgave. 

Hvis en trawler eller et §iskerfartoj nagter at efterkomme danske myn

digheders ordre, skal varselsskud afgives, og evt. derefter direkte be

skydning foretages med det form!l at gennemtvinge givne ordrer. 

Ved direkte beskydning skal ilden i forste omgang rettes siledes, at 

alvorlige skader mod personel og materiel s!vidt muligt undg!s. 

Nagter fa.rtojet herefter fremdeles at efterkomme de givne ordrer, skal 

SVK forholdsordrer indhentes, inden yderli~ere1foretages. 
t:raw ernolct 

Hertil kan jeg bemarke, at bortset fra, at NE/af tidligere omtalte grunde 

var ubevabnet, dakker denne forholdsordre fuldstandig bandelsesforlobet 

i RC sagen~ 
I 

Det er mig bekliendt, at de britiske trawlere for nylig har fået besked 

om at folge inspektionsskibets ordrer.(Dermed kanden danske regering 

forh!bentlig blive fritaget for at tag~ stilling til, hvad der kan 

komme ind under begrebet "hvad der yderligere skd foretages"•) 

Det andet signal var af november 1961 og lyder således: 

Under behandling af RC sagen har UM anlagt det synspunkt, at bestem

melserne i en kommende international aftale om forfolgelse in continenti 

allerede nu ml an:es som retspraksis. På denne baggrund bestemmes, at 

betingelserne for forfolgelse in continenti ikke kan anses for at vare 

tilstede, hvis stopsignal ikke er tydeligt er afgivet, inden det~ S 



1<,iskeriinsp. v. Fii.r iicrne 19/3-63 17.h. 

lovovertriidende fartdj hnr passeret udover fiskerir:rrinsen. I denne 

forhindelse erindrer jer: om, at NE under forfdlg:elsen af RC for ulovligt 

fiskeri indenfor [.1:ransen fdrst gav stopsi,rrnal, da RC var udenfor ,rrriinsen 

~RKXI&xxiø«eRxk«ste:ueisexxf«xJxklrøxNirx~tø~xi~øxtxseRRXixxk«ilex&f~iYex 

Stopsig:nal blev ikke hejst j ndenfor griinsen, fordi afstanden mellem 

skibene var så stor, at signaler med flag, signallmnpe eller fldjte 

ikke med rimelighed kunne forv1mtes observeret. Sig:naler med projekti:iren 

vill, bevirke, at skibet skulle dreje af og dermed bevirke tidsspilde i 

forfdlgelsen. Der var inrren bestemmelser for, hvornår stopsignaler 

senest skulle afgives, idet Danmu.rk ikke havde ratificeret pågaldende 

traktatforslag indeholdPnde bestemmelser for forfrilt;else in cont,inenti. 

Det havde c,torhri tannien derimod. 

Derfor skrives i et af de ~iÅ~H~i indliig, der gik forud for kornmissions

behandlingen i Jfo.ag, bl.a., at komm. opfordres til at konstatere, at 

det fdrste stopsignal fra NE til RC "which could have been seen or heard 

by the latter vessel", blev afgivet, da RC havde passeret gransen. 

Jer:litilfojer, at som konsekvens af denne satning inekserceredes i 

,\TE derefter en trawlerrulle med stopsignaler af alle slags inkl. sictst 

i rakken skarpe skud fra forreste 127 mm kanon, lar.;t ud til siden af 

målet. Det siger si!! selv, at metoden ikke a,ltid vil kunnea; anvendes, 

når andre skibei: li:'g:i>r omkring- målet. 

7. Inden jeg går over til Haag-sai i: ens forldb, skal jeg: navne, at der i 

Torshavn i sept. 61 afholdtes et efterforskningsforhdr, hvor 'red Wood 

var repriisenteret af en lokal landsretssagfdrer. Der afsagdes kort 

refereret kendelse om, at sigtede kunne cldholdes, og at RC ville kunne 

beslaglii~p:es ti 1 fremme af sagen mod \Vood, når og hvor trawleren 

måtte traffes indenfor dansk jurisdiktionsområde. Besla.gliig~elsen blev 

påkiiret til la.ndsrei ten, men fik il-_ke opsfittende virkning. Forsvarerens 

henvisnin~ til den påtankte nedsattelse af en kommission ~~v afvist 

af dowueren som vjrende irrelevant. 
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8, Da der var slrntsk politisk stormvejr over den britiske rer:erin!!, blev 

denn ved med at fastholde, at ~er var handlet forkert fra NE side, 

og at man onskede Prstatnin~ m.v. Efter langtntl(ne noteudvek~linger 

og fortrolige forhan,llinger, ly'·:kedcs det i efteråret 1961 rei:i:ering-erne 

at blive enige om at f'orelagge sagen for en uvildig international 

unders·ig-els eskommissi on, hvis medle,nmer det med no;~en vanskelighed 

ligeledes lykkedes at blive eni1rc om. Ko.rni, konstitueredes nov. 1961 

med en belgisk profe sor i folkeret som form1md. Derudover hlev en 

fransk professor folkeretskyndigt mcrllem og en hollandsk kaptajn 

Sok yndigt me cH em, i!J!J!l.X UMXkJ!X:X'.5~lD'ift!!:X•U~t.5Xll.t xtlUil!iXhl!i;f-l'flst:tt~l!it~sa.gf lll1f l!ir 

i.1ui1tx.Ja1rnln:er1xfili1nn S&lf&l'lxsø:mxlll11N.muksxagtut:t+ Skriftlige indl ag ud-

veksl ede si decPmber 1961 og modindlag i januar 1962. 
Unders i.irre ls en 

ihm:xm11KN'txx,1;1i:xp!'NE:rt!:il!IXJ! begyndte den. 15. marts 1962. 

Den danske regering var reprasenteret af hojesteretssagforer Rent '-Ta

cobsen som ag-ent 011 advokat. Han blev bistået af professor, dr. jn:r. 

:I.fax Sorensen som foll-eretskynrlif:, kontorchef Otto Borch, illf, fuld

mugtig P. },!ichaelsen, illl, Ko:::1manrlor E.,J. Såbye, SVI{, Kap+.ajnlojtnant 

Earald Rossinl~,FM, og sekretar Hans Sorensen, U1!. 

Hegerinren for det forenede Kongerige og Nordirland var reprisenteret 

af en r._rueen' s Counsellor som agent. Han blev bistået af den britiske 

Attorney-General Sir H.eg-inald lllaEningham-Bu.l.ler, QoCo, IILP. og: medlem 

af det britiske kahinet,som advokat. Attorney-General svarer nog:enlunde 

til de-t,,,\dansl,e r1psadvokato Endvidere var der yderligere en Q0 C0 og 

en barrister samt. en reprii:-;entant for Foreign Oflicei Northern Depart.ment. 

en repriisentant for Sea Fisheries, Scottis9h Offi(e og en Ltoco1TIIT1ai1d_er 

som nuvigationsekspert. DeRuden var der et antal tolke og maskinskrivere. 

De vil nu se nogle billeder fra 

hvor ko::m. arhe j rled e. 

det lokalet i 

lJ-4 ./it~ 
V 

l 



Som clol,umcn+::tion i sa1scn 

s0kort nr. 81 ( plnn nr. / 

.fi·Je~r (i lgende or i .u: inaldokumenter: 

skrevne positioner for ~E (pl[l,n 

~crevne virilielpladser ( p lan nr. 

), pl~H.et (pl,;,n nr. J..,,) de af TT ned

nr.!, ), de på hroen på sc)dler necl.-

:3 ). Det originale cloh!11Hmt med 

positioner hlev hrur:t til udarbej(leh,e af en rPnsli.ri ft mit.I ets relative 

(vlan nr. J ) til brug ved rci. ten i Torshavn. l..1ette originale 

dokn:,;cnt forsvandt efter det tidspunkt, da RC stak af• 
Endelig var c1er 1,å.rn~optare1 c,en hn,t.1ew'c" af 3 h:°irnl å 2 sider, ::;om det 

viste si/! blev tillar.-t~ld yardi, som ag:te orig:inaldokurnent, d.v.s, 
~ .,,..,44/ 

at bri i,i!'ke synspm1kte • .6n fejl i l(fsl<ri ftcn af originaldokumentet, 

der v,cr udflirdiget-. af IT,om RC relative }lOsitioner afvistes i almin

delighed, men l~o% n&r blndoptarelsen viste 
Samme tal som dokumentet - det vil fre1:1gå senere i enkeltheder. 

Skibsjornal, maskinjournal, si,'!naljournal og eftersynsrap_port for de~ . 
· , o : ~ ,~ A....G ~u.-,,,I,., 

optiske afstandsmaler, fn, ,·, Jag:reles egsa. c, .1,LL-t.. 
1 

_/ 

-jip~ _J 
n~r- v,,r vidncfol'ldn.rir;.i:.: i 8 dage O[I procedure i tre da.~• Vidnerne 

måtte i 1,ke tale ried binanden, 1 i ges::im hverken komm. ellf'r daPslce op.: 

hri tif,ke mP(1ler.m1er af celeg:ation0.rne henvendte sig til vidnerne om 

sarrcn udenfor r!et lokale,i: hvor kommissionen urbcjdede.(Jeg var således 

personligt ganske ubekcn t med, at man fra hri tisk side~l lerec!e efter 

et par da/!es forlob overfor den danske delegation havde foreslået et 

forlig og fremmanet de uhehag;elige konsekvenser for Soviirnets renom,.,e, 

hvi::; dette ikke skete, nrnnlig af~loringen af min efter briternes mening 

dårlige forbaedelse, mit rod på mii. skib, hLa. ved at origina,ldokumenter 

ikke opbevurectes ordentligt, min og mine officerers man~lende kompetance 

Ol! dygtighed, de mek,rni ske og menneskelige fejl Ofr • endelig de enforce

ment measures, der var anvendt i inspektionstjenesten, hvilke sidste 
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ville skac.e forhol::et mellem de slrntske fiskere og dansl,crne . 

.i11:xxYiix~eKNlfxs:ii:r;aJxa:i:xlx:t11R:ir1udndixi111rn»xfx1txW 

Forst nogle dage efter fik jeg kendskab til dette forligsforslag ved, 

at kontorchef Horch frR illl fortalte mig derom og meddelte, at der var 

givet afslag) 

Jeg vil indskyde her, at alle i NE var overbevist om bevisernes hold

barhed. En overbevisning, der ikke var blevet mindre, efter at NE 

december 1961 på den britiske marineattaches initintiv huvde viiret i 

Leith og Grimsty og var blevet modtaget med usiidvanlige tegn på reppekt 

or agt el se fra RN side, ligesom der var trawlerejernes side kun var 

gode miner. 

Under afhoringerne var vidnerne inde een ad gangen. Proceduren over

varedes dog af chefen for Troubridge og mig selv efter komm.formundens 

tilladelse, der hlev givet, efter at han hav,~e set os stå og tale 

fredelil)'t srunmen ude i gangen, hvad han måske ikke havce ventet. 

Udover ::et personel fra KE, der c~irekte havde haft med saf:en at gore, 

afhortes en afd. ingaior og en overvarkmester fra Televasnet. 

Endvidere afhortes skipperen fraHå~t1Ja~lier, der havde ligget nord for 

IlC. Vidnerne fra britisk side var Ted Wood, ch.Tr. og den lt.co;umander, 

der havde talt med lederen af trawlerholdet i RC, indenh:li~ll retur

nerede til NE. Endvidere afhortes den t,elmiske direktor fra Marconi

selskahet., der hav<~e leveret radaren i RC. 

M0toderne for afhiiringerne var, som når britisk retspraksis er viirst. 

Cross-examinat:ion med ustandseligt emneskifte og med afbrydelser, 

insinuationer, perfide hentydninger og injurierende bemarkninger og 

usande citater for a.t lokke vidnet på glatis. Afhoring om, hvad man 

mente amsiRK om sine egne ticligere handlinger, overvejet nu "in this 

quiet room", samt en ihiircig sporgen om motiver og bevagg; runde og fra 

tid til anden dragen visse vidners sanr.lrlruhed i t-tivl. Dog ikk sii 

selvfrilgelig ikke egne vidners Or.'. slet ikke Ted Wood,t Ban var nemlig som 

den britiske a-g sar:cle i proced11ren "åben og iirlig og et rrorlt sanddru 

vidne, det kunne enhver hore p:\ hans svar". 

Vor agent nedlagde protest mod metoderne, men komm.formnnden onskede 

ikke at her-:ranse den britiske a-g, hverken i form eller omfang af 

sporgsmålene. 

Vor agent tal,kede senere formanden fordi han havde indtaget dette 

standpunkt, da der trods metoderne intet hul ku ne slås i det, der 

skulle bevises fra dansk side. 

Vor agent sagde i proceduren, at hvis han i en dansk retssal havde 

båret sig ad, som den britiske a-g gjorde, var hctn hlevet, udvist med det 

samme. 

Der er imidlertid inr:en tvivl om, at den britiske sag blev fort med 

storste dygtighed og konsekvens af de fire britiske sagforere mod v°)io\ 
ene og fik hlotlagt enhver detaille. ~ 



8 d'l.g-e efter afsluttet procedure var km::rn:i ssionens ra•111ort tlar. 

Rapporten er på 32 sit~er. Den g:Ar i detailler vedr. positionsbeste.:mel

serne. Om radarpladser siges, at de ikke ku ne godtages som varende af 

samr:1e nojagti1•hed som rlo 1ibel tvinkelmii.ling:erne. Der redegores derefter 

for forskellige radars ni:ijagtigheder og anfiires, at der må gives ret 

stor fej lmLr1;:in for ski bsrarlars, a l_"t,_ --~fh_iinL~t~[ _ d_E:.__~_f") -~e __ s_2~~-i f i-

1rnt i ~~er. Komm. sip:er om decca og: ~,iarconi. radar, at rlen accepterer en 

afs+ ,rndsni-ij;:i,'!ti~hed p:'1. + + 2r~ af den al!ven,l·te af-i:nl'l;.;;,,1rn]a, rl.Y.s. i 

erii_0 - med de t:ilh,,lc'.te c'.,..sre.rters vir1neshyrd, ne:1'.!li_,r nt c:r;r var ci, af'

st<1.nrlsnoja!:tirrhecl pt + + o,2-J s:n o;~ en fus!. 1,orr<~ktion på+ o,20 sm, 

d.v.s. for' 1~ vcr!Lomncrn 1e + + 1 sru, af cen anvendte afstand.ssk;:;_la 

(2osrn), samt med en fast korrektion på++ o,35 SID. Eomm. si!.!''r videre, 

at no,jaQ:i ir.-heden af samtlige de pår)ildende radarinstallationer i hoj 

Jrad afhangcr af bestanddelenes kvalitet og den mfu!e, hvorpl instru

menterne vedl iv.eholdes. Komm. siger, at. det er oplyst for r:!~1,, at ved

li!)·eholdels en lå p·i et overordentlig hojt plan på sovarnets varL,teder. 

Komm. mener, at pejlnojagtigheden af navigationsradars i et skib under 

gang ikke hor anses f0r hedre end~2°. 
,-

( Jer kan kun sige, at det er en tankevakkende konklusion for en skibschef, 

der h:l.vde troet på en noj agtip-hed af praktisk talt O for decca radar og 

+ + o,5 sm for ra2ar 293.} 

Fomm. tror ikke, at afs~'.;~ ft.0n af !lC positioner (pl:::.n nr. 3 ) - altså 

a.fskrif'ten af det doknTIJent, der v,tr udnirrlip:et nf TT or- som forsvirndt, 

c'l,t IlC str.k af - ?r et fal snm, so111 prakt.i sl-; talt pt1st..\et fra hri t.i sk 

side, mea sj ger, at d~n som uo!'"an.r;spunkt for sin 1rnn1-;lusion vil hrug:e 

eu position, der b&rle er i 
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afskriften af RC positioner og på bånctopta!.'elsen, og som har betydninir 

i denne forbindelse, nemlia position 2114. 

Det bal te, RC må have befundet sig i 2114, ø::rxa:.itsi må hiwe li get 

indenfor griinsen n:ed undt r:else c1,f et me 6et 1 ille område i det !\'N'.Vlige 

hjorne. Ved hjalp af båndet og ovrige 111Jiginale dokumenter siger komm. 

ses det klart, at RC tidligere positioner lå langere inde end 2114. 

Ko11un. tror ikke på Ted IVoods klokkeslet og siger, at plottet viser 

klart, at RC gik an senest 2103. Han var på NElig: kursig med E-lig 

vind satte han naturligvis sit trawl til luv side. Det er derfor logisk, 

siger komm., at afstandsmålergasten under afhoringen fastholdt, at han 

så styrbords side fi:irst. Trawleren drejede om sit grej til styrbord, 

da \"E observeredes for hurtigt at få. kurs mod gransen, bxft hvilken 

bevagelse viser sig som zig-zag kurs på plottet. 

Videre siges, at det er en kendt sag:, at trawlere har egen kode til 

advarsel for landsr11iinrl, når <'t fiskeriinspektionssskib dukker op. 

Trawlere, der normalt i' ke forer sikkert bestik, sejler så hurtigst 

udaf og satter herunder ofte loo favne ekstra ud pl agterste fiske:r

line. Herved opnås den fart på omkring 5 knob, der var registreret på 

plottet. 

Af plottet fremgår det, siger komm., at RC fart fra senest 2lo9 til 

2148 til stadighed har v~ret for stor til at satte nettet o~ skovlene 

i llandet, men ikke for stor til, at der kunne sejles med trawlet alle-

rede i vandet. Dette indebarer, siger komm., at RC i det mindste i 

perioden 2lo9 til 2114 befandt si,ff indenfor griinsen med sit grej i 

vandet. 

Komm. forkaster '.Voorls forklaring om, at han i' ke så sif!nalerne fra NE 

for det liise skud, og at han bedre kunne have aflast signaler fra NE 

styrbords projektor. Denne forkustelse baseres på båndopta~elsen, der 
NE 

klart siger, at~ drejeyto streger til styrbord for at få projektoren 

til at ha.re, og o.t målet er den blå trawler. Komm. forkaster ligeledes 

Woods antagelse om, at der signaleredes til den anden trawler, i betragt

ning af at denne lå lanr.:t ude om bagbord og var sortmalet. Komm. kunne 



ikke forestille siP", at telefenril<ken, der hetjcnte proje\;toren, s:.uLle 

si['"te sI forl-rnrt. Vo1:m:. forkaster 1 lankt. ;'oorls forklarin,:_, o:n, .:,.t ,lP.r 

skulle have varet uheld med trawlet,:x ,Jet! tilf'ojer: or han deP;e-1 ,;:,ulle 

v:ire fnldet ind under instruk.sens ord om ufrivillig tilste'''·varelse. 

Vonu.1. fastsl.lr som resultat af sin undersiiteh,e vedr. anhold elsen 

1. at der ikke er tilvejehrag:t noget hevis for fiskeri indenfor ::ransen til 

trods for den omstindi~hed, at trawlPt var i vandet inr!enfor ~rlinsen 

fra en. kl. 2100 itl kl. 2114 den 2P. maj 1961. 

2. at TtC hefnnrH. si,rr in,1 enfor gransen fra ca. kl. 2100 til kl. 2114 nriv,1te 

(bn- U'!e;-1 at h,we sine fiskegre.icr hori.ft11vede. 

3. at det fiin;te stopsi!!na.l hlcv afp:ivet lcl. 2139, og 11t dettr o::r de 

senere stopsi~naler alle hlev a[~ivet u~enfor grlinsen. 

Jeg t:ilfojer her f-!Om nnn opfattelse, at <let er klart, at det ikke er bevist,I 

at han fj skede inden 2lol, rlu der in1_ren dokwnentaticim findes for, hvc>,d han 

foreto~ si~ inden dette klokkeslet. DP.t er fonnnntli~ o~så klart, at der 

ikke kan fanges fisk med et trawl, der er klappet sa:mnen, efter at l'ler er 

stuld-:et loo fa,vne u~ på den ene line. Ganske vist var der no,!!le få fisk 

i trawlet, da det kom op af vandet, men disse fisk kan f.eks. vare gået 

i, da han hev hj P.m. 

De videre handel ser under sejlads fra anholdelsespladsen til miidet n,ed 

de hritisk~ sldbe behandles .~f ko,nin..- på 7 sider. Det konstateres, at 

\Vood var rP.tmiissig:t arresteret, or-: ctet siges, at der ikke kan tar.-es hensyn 

til den britiske a-g påstand om, at Wood kun troede, at det var uninvited 

g:uests, der v11.r ombord. '.Vood-, påstand om, at FO kun var låst ude fra broen, 

men ikke låst inr.lc i skip~10rens lukaf, da. en anden dor nedenunder stadig 

var åhen, kunne der i";ke L1stes lid til. FO forklarin;:,: om, at den underste 

dor 01c;så var låst, antoges fuldt ud som ri1:.tirr. 

Woods sidste ord til den dans1,e agent, der forhorte ham, rr forunderlige. 

Agenten sagde:" You are aware, skipper \Vood, thut the lieutenant has 

given evidence here and has told the comm., hc walked down stairs, that 

he tried the door, and that it was locl{erl with a heavy pa.dlock". 

Wood svarede: "I know what you are ,!!ettinr at. You must realise, Sir, 

that the lieutenant and I are in entirely different positions. I ~1 here 

as 11 free man and an honest one". 

t.:orkelig nok var det f<irste \Vood han gjorde i Haag at invitere al le 

lojtnanterne ud til middag. De sagde nej tak. 
sJu.tter 

Kormn. kø11Kl:Hli.Kx.1nc dettP. kapitel merl nogle bemarkninger om, at Ted \'iood 

forsiigte at undgå en myndigheds jurisdiktion, som han fors+, rigtigt havde 

accepteret, og at han afsondrede prisehes~tninfP.n for at tage den merl til 

Aberdeen. Endvidere siger koinm. folr:ende: nt chefen for NE ved at ålme 

ild kl. 0322 indtil kl. 0353 overskred 
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den retmassige brug af vabnet magt på to punkter: 

for det forste ved uden varsel at affyre skarpe kanonskud, 

for det andet ved at forvolde fare for menneskeliv ombord i RC uden 

godtgjort nodvendighed, ved at beskyde RC effektivt fra kl. 0340. 

Komm. fortsatter med at sige: Rv flugt i åbenbar modstrid med den mod

tagne og ad.lydte ordret afsondringen ombord i trawleren af en officer 

og en menig fra NE besatning, samt skipper Woods vagring ved at standse, 

kan forklare nogen harme hos sjibschefen, men disse forhold kan dog ikke 

berettige en så voldsom handling. 

Det er kommissionens opfattelse, at andre midler skulle have varet 

forsagt, som, hvis de var blevet fortsat på den rigtige måde, måske 

til sidst ville kunne have form.Aet skipper Wood til at standse og 

vende tilbage til den normale fremga.11gsmåde, som han selv tidligere 

havde fulgt. 

Jeg tilfojer, at forsigtigere kan det vist ikke siges, og jeg sporger 

stadig mig selv, hvilke forsvarlige midl~have haft i tank6rne, 
aZ':~ti/tlf.•h~ 

da man mi vel må se bort fra den britiske A-G • forslag omV~ ~ubbe 

eller uset lagge trosser ud. Det er min overbevisning, at yderligere 

mundtlige forestillinger ingen virkning ville have haft i betragtning 

af hans indgroede mistillid til retsplejen på Faroerne, der iovrigt igen 

kom til orde under kommissionsbehandlingen i Haag. 

Komm, •slutter k tso;ii bal. med at konstatere, at alle er enige om, at 
./2'141-/'f-t:P 

omkostningerneVved udbedringen af skaderne i RC er rimelige. 

* I :::::::9. Vedror~---j dh• modet med de britiske krig-1libe udtaler 

komm. , at der var opstået en misforst!else ombord i RC, da trawler

holdet gik ombord i Troubridge' s båd fra i Komm. mener, at n 

Trawlerholdets tilbagevenden til NE, uanset af hvilken årsag i virke

ligheden var den bedste losning, idet intet ville vare vundet ved, at 

en dansk soofficer og en dansk orlogsgast blev fort til Aberdeen ombord 

i en britisk trawler, som var undsluppet danske og faroske myndigheders 

jurisdiktion. 

.... u. .. s snt&t ibF•1•itern....- å.!:å e priuheUe;t ••11 111il':.!)liå~ 
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-i). 

Eomn:. siger til slut, ci,+. den anc!en besl,yldning _!:':ik ud pa, on, Tr. :12.vde 

11l.1!1rlet sir i et evt. forsorr på at siitte trawlerholdet ti 1l1,t•!P. i RC. 

Koin ,n. notc!rer, at OQ"Sft denne besl<ylrlning Pr trukket tilbage. 

Vedr. disse beskyldninge,r yil je;, p·erne sige fi-):Tende: 
~ r,,,r,--.t;.),, ~ d,c_ un I tf-/ -

J>et hlevVburti ,~t helt klart, at c~:. Tr. itke kunne beordre nc til noget 

somhelst. Ch. ',Votton, der var Scottish Sea Fis hed es l\ f"ficer udtrykte 

det sålcrl s, at "his authorit~y rlid not run outside BrHi.sh territorial 

watters". 

"cc1 mit kenrls1q1h ti 1 forholdene wdlem s1;ot+er og rlen hritiske rc'.'"ering 

tro 1•ctf' .i•1r: iovrir-t i 1:l---:c, at c1en britiske re'.rcrin1_1: ville !~;ve no ,,cn direkte 

ordre ti 1 en s'.rntsk tra\rler, hvis den i det ;1elc tag-et kunne [!:1ve no;:,_-en 

orc1rer. Dette uanset bensti.llin~Tcn fra den danske reg-ering ti 1 der. briti;;ke 

rer:cring om, at forh "ndling:erne mellem Tr. og: :\!E måtte fore til, at 

RC vendte om. 

I alle tilfalde sendte RC til Tr., at han ventede fuld beskyttelse, 

han sa,irde: "I am sorry to say it, Sir, I am not accepting; any boardinrr 

party under any con<lition anrl as a British ship in the hir-h sea I request 

and expect your full protcction". 

Tr. sendte til Admiralty, efter at han havde gjort hvad h11,n ku ne -

alt next to force - for at overtc>le skipperen, hvilket også fre:tJtar af 

håndopta,'!elsen: "Skipper is deterrnined Scots - Royal Kavy l{eserve Lieute

nant and unlikely to change his mind11
-. Hertil svarede Admiralty; 

"You should (if this is not already understood b,·tween you) put i+ to 

NE that skipper of RC is quite evidently determined to go to a Hritish 

port and that you have no lc!!al power to corupel hi·· to do othcrwise; 

anrl th~t since it is clearly undesirahle to use further force and 

RC's procee<1in,-:r to a J;ritish port wil l not. prn.iudice settlem:,nt of the 

matter by n~gotiation, the situation should he a~ceptcd, KE of course 

continuini-r in company. 

2. You and Wotton are to remuin in company wii.h rtC". 

Om trawlerhol<iets afgang: fra H.C kun dette: 

Ch. Tr., der var af den opfattelse, at RC ikke ville frjr:ive trawlC>r

hol1et, havde givet rle officerer, der kom ombord i H.C ordre til at til

hyde trawlerholdet transport til :rE, hvis holdet måtte onskP det. 

Lederen af trawlerholdet havde skellig grund til at tro, at <let, deu 

britiske officer sagde til ham pA dhl(ket af RC, var en ordre fra mig om 

at kornme tilbar-;e til NE. 

Der forelip:,Q:er 4 forskellige versioner af, hvad der er ,::agt ved den lej

lir:lwd, som det vil -fore for vidt at komme ind på. her. 11en det havde i 

hvert fald aldrig varet min tanke, at trawlerholdet sku]le forlade RC. 
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Om ch.Tr. signal til RC om at komme afsted kan jeg kun sige, at ch. Tr. 

i Haag overbevisende forklarede, at han havde varet bange for de ulykker, 

der ville ske, hvis NE var gået på siden af RC, og mente, at han tjente 

alles interesser bedst ved at få RC afsted straks. 

Det spørgsmål, der aldrig blev besvaret, er: hvad ville ch. Tr. have 

gjort, hvis jeg havde bordet RC, dersom han ■i■:txiuxxt■ppøt af en eller 

anden grund havde stoppet. 



Sij}ijjtn.sels~. 19/ 3-63. 

Slutning. 

Jeg vil gerne slutte denne lange rederorelse med at understrege, at 

forholdet mellem de britiske officerer og NE officerer trods de lige 

o:n1,al te punkter luuc:xxa:x•txø~x hele tiden havde varet og .f,~t~iU.-ru 

det bedste. 

Dette kan bl.a. illustreres ved at citere fra et brev fra C-in-C Eome

fleet, Admiral \Voods, maj 1962, skrevet efter at admirc1.len til den 

danske presse som svar på foresporgsel havde udtalt, at da han var 

engliinder, o~ der jo var tale om en skibsforer af skotsk her:rnmst 

og sind, ville han også have skudt. 

Admiralen siger i brevet bl.a." and I lllll very happy to know that I have 

been able to do something to erase the effects of a very unhappy 

episode. 

It was thoroughly unsatisfactory that one obstin'lte and truculent 

scotsman should have upset the excellent relations between our 

countries and navies even temporarily. I talked to commander r,riffiths 

of Troubridge soon after the incident and his sympathies were very 

strong as were mine" o~ andre pane ting. 

Admiral Woods går videre:" I know this is the general feeling 1n the 

&\f. I hope the whole wretched business will soon be forr:ot .ten 

including my near namesake skipper Wood!" 
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