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I få ord og vedføj ede billeder skal 

DETTE LILLE SKRIFT 

overbevise om 

at fregatten JYLLAND bør bevares 

TRÆ-FREGATTEN er et meget sjældent kulturhistorisk minde i 
original stand fra den svundne sejlskibstid og om danske 
søfartstraditioner i sejlskibenes 1000-årige periode og bør 
derfor bevares. Billederne inde i heftet viser fregatten til søs. 
I hele Europa er det kun England, der kan glæde sig over 
at eje et af fortidens sejl-træskibe, som bevares i smuk stand. 

Den hundredårige fregat, der er blevet bevaret i god stand til 
1940 ved energisk indsats fra enkelte danske borgere og ved 
økonomiske tilskud fra store dele af det danske folk, ejes af 

staten. 

Statsminister Madsen-Mygdal og statsminister Thorvald Stau­
ning formåede begge, takket være deres personlige interesse 
for sagen, rigsdagen til økonomisk at støtteJYLLAND's beva­
relse. På finansloven blev der således optaget en post, som 
hed: "Vedligeholdelse af Flådens skibe ( herunder Fregatten Jyl­

land)". Det er deifor et spørgsmål, om fregatten kan ophugges, uden 

at Folketinget atter har haft lejlighed til at tage standpunkt til sagen. 
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"JYLLAND" er allerede nu vort uvurderlige klenodie for fremtidige 
slægter og vil blive det i stigende grad, jo længere tid der går. 
Som en enestående museumsattraktion vil den kunne vise 
verden, at Danmark ikke alene er og har været en søfarts­
nation, men at vi også har den kultur og respekt for vor for­
tid og vore nationale minder, at vi har forstået og evnet at 
bevare dette søfartens minde for eftertiden. 

Pengene til fregattenJYLLAND's istandsættelse - som· 
nu er nødvendig efter besættelsestidens misrøgt - bør 
kunne tilvejebringes dels ved tilskud fra staten og 
dels ved en national indsamling. 

Enhver, der værdsætter den indsats, som gennem tiderne er ydet 
af danske sømænd til orlogs og koffardis, må medvirke til, 
at der sættes dem et værdigt søfartens minde ved bevarelsen 
af fregatten JYLLAND. 

Fremtiden skal ikke kunne sige om os, at vi var det slægtled, der 
ikke havde evne og villie til at bevare dette uerstattelige mindes­
mærke. 

Indholdet er iøvrigt: 

I Hvorfor bør vi bevare fregatten JYLLAND? 
II Hvordan er det gået fregatten indtil nu? ...... . 

Hvad kuldkastede de hidtidige planer? 
Situationen nu! 

III Myndighedernes stilling til JYLLAND siden 1925 . 
IV Lidt af fregattens historie .................. . 

Gengivelser af fem malerier af JYLLAND til søs. 

Side 5 
Side 7 

Side 13 
Side 16 
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Chr. Molsled: Fregatten JYLLAND l!enter på brisen en sommermorgen 



I 

HVORFOR BØR VI BEVARE 

Fregatten JYLLAND 

I de forløbne JOD år, siden tegningerne til fregatten JYLLAND 

udarbejdedes og til nu er den tekniske udvikling på skibsbyg­
ningens område større og anderledes end i de foregående tusind år. 

Fregatten JYLLAND repræsenterer et sidste originalt minde om 
træ- og sejlskibstiden og om vor flådes sidste ærefulde søkamp. 
Bygget af træ henhører fregatten til den ældre side af det historiske 
skæringspunkt mellem gammel og ny teknik for større skibes ved­
kommende - inden jern- og maskinindustrien fortrængte sejle­
nes brug· og inden skibsskrogene udelukkende byggedes i stål­
plade. 

Sejl-træskibenes betydning kulminerede ved 1800-tallet. De 
krydsede havene bl.a. som linieskibe, fregatter og korvetter under 
orlogsflag og som hurtige klippere, barkskibe og skonnerter m.m. 
under handelsflag medførende værdifulde laster. Af disse gamle 
træfregatter eksisterer nu kun i Europa fregatten JYLLAND. 

Fregatten JYLLAND er vort symbol på, at havet har været 
"Danskes Vej til Ros og Magt", sålænge vort folk har bestået, 
og på, at vor nation bør føre fortidens traditioner på søen 
videre i fren1tiden. "JYLLAND" vidner desuden om vor fremra-
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gende træskibsbygningskunst og om det djærve, hårdføre og 
dristige sømandsliv i sejlskibstiden. 

I erkendelse heraf er det ved uselvisk privat initiativ - hvorved 
store midler før er blevet indsamlet, samt ved støtte fra staten, 
som ejer skibet og har ansvaret herfor - indtil nu lykkedes at 
bevare fregatten, som det ses af dette heftes omslagsbilleder. 

Det er vor overbevisning, at vor generation har et tungtvej­
ende ansvar for, at dette sjældne, repræsentative minde bevares 
ud i fremtiden, idet fregattens værdi som søfartsmonument og 
som museumsgenstand stadig vil stige. 

Ledelsen af de fem foreninger, der her er trådt sammen, og 
som repræsenterer mere end 70.000 medlemmer, er fuldt enige 
om, at fregatten skal søges bevaret, og at den snarest bør reddes 
fra det forfald, som begyndte i besættelsestiden, efter at den i I 940 
var blevet istandsat på skrog og rig. 

Dette synspunkt er tiltrådt af direktøren for Nationalmuseet. 
På mange områder ofres der med rette meget store beløb på at 

bevare fortidsminder om vort folks liv og erhverv, og disse 
minder værnes - f. ex. frilandsmuseer med bøndergårde m.v. -
men vort folks virke på spen mangler det hædersminde, som J YL­
LAND atter kan blive. 

Vi har endnu i Danmark en fregat, et fuldrigget sejlskib af egetræ, 

som et minde om den fortid på havet, som Danmark har haft, 
og hvortil vi alle står i gæld. Lad os bevare dette minde. 

I Europa findes kun Nelsons ca. 70 år ældre admiralskib 
VICTORY bevaret-det tredækkede linieskib -. Det vil derfor være 
af stor almen betydning og til ære for Danmark, at JYLLAND be­
vares som: 
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II 

FREGATTEN NU! 

HVORDAN ER DET GÅET l'REGATTEN INDTIL NU? 

Ganske kort skal her resumeres følgende: JYLLAND søsattes 1860, 
deltog i kampen ved Helgoland d. 9. maj 1864 og foretog adskil­
lige mindeværdige togter, indtil den udgik af flådens tal 1892. 
Var derefter kaserneskib uden master men med tag over hele 
skibet til 1908, da den blev solgt til ophugning. Blev købt af gods­
ejer Schou og fik korvetrigning. Købtes i 1925 af staten. I 1930 
bevilgede rigsdagen flerårige beløb til skrogets restaurering, og i 
1934 påtog staten sig vedligeholdelsen i 50 år. Ved bidrag fra 
private anskaffedes fregattens rejsning: tre fuldriggede master, 
ræer, rig og spryd efter de oprindelige tegninger, og fregatten 
kom således i god og fin stand i 1940, som det ses af billederne på 
omslaget af dette skrift. Men under besættelsen under anden verdens­

krig forsømtes vedligeholdelsen. Særlig led den øverste del af fregat­
tens skrog og dens dæk stærkt. I 1950 konstateredes, at enten 
måtte skrog og dæk gennemgå en hovedreparation for fremti­
dig bevaring som museumsgenstand, eller skibet måtte ophugges. 
Det er situationen i dag. 

HVAD KULDKASTEDE DE HIDTIDIGE PLANER? 

Det var mangelen på vedligeholdelse qf fregatten som følge af krigen, 

besættelsen og den unormale tid efter besættelsen, der satte sine dybe 
mærker på JYLLAND. I det første par år efter 1940 var det småt 
med vedligeholdelsen; efter 1943 kom der tramp af tyske støvle­
hæle, og nu, da vedligeholdelsen helt ophørte, begyndte forfaldets 
tid. Uge for uge, år for år skiftede sol med regn og sne; dækket 
blev utæt, frost og fugt, rust og råd satte ind. Når skibe på 
vandet eller bygninger på land henligger uden vedligeholdelse, 
forfalder de hurtigt. Selv små istandsættelser, der foretages 
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N. C. M.F. Dahl: Kamjm1 ved Helgoland, JYLLAND i midten_!. h. (Frederiksborgmuseet) 



rettidigt, kan afbøde de store skader, der ellers vil blive følgen. 
Man gjorde end ikke det nødtørftigste - rejsning og rig aftak­
ledes - og i den stand ligger fregatten nu i flådens leje og kan 
ses fra Langelinie og havnen. Endnu har den heldigvis sin 
gode flydeevne i behold. En verdenskrigs manglende vedligehol­
delse overgik også Nelsons V1CTORY i England. Men trods alle 
vanskeligheder lod England ikke sit nationale klenodie forfalde. 
Det er nu i smuk velholdt stand. 

SITUATIONEN NU! 

De ovennævnte skader på JYLLAND blev i 1950 af marinemini­
steriet klarlagt for de kredse, der havde interesseret sig for fregat­
tens bevarelse. Da der ikke var fremkommet antagelige forslag 
til de nødvendige penges fremkomst, fastslog forsvarsministeriet 
i november 1951, at man nu ville afgøre, hvornår og hvorledes 
fregatten skulle ende sine dage, idet man dog stadig ville være 
lydhør overfor nye, økonomisk velunderbyggede forslag. I det 
følgende forår etableredes derefter et fællesudvalg fra følgende 
foreninger i et fast samarbejde: 

Komiteen for FregattenjYLLAND's Bevarelse, Selskabet"Fre­
gatten jYLLAND's Venner", Marineforeningen, Marinehi­
storisk Selskab og Turistforeningen for Danmark. 

Fællesudvalget, der fik turistchef Mogens Lichtenberg som for­
mand, lod et sagkyndigt udvalg med kommandør Paul Ipsen som 
formand foretage en nærmere undersøgelse af fregatten. Forman­
den for Foreningen af Skibs- og Bådebyggere i Danmark, skibs­
bygmester Søren Larsen med tilslutning af afdelingsingeniør ved 
søværnets skibs- og maskininspektion, J. A. Thorvang, fandt, at 
fregattens flydeevne er god, og fremsatte kalkulationen: 

Dokning, rigger- og malerarbejder ca. 140.000 kr., materialer, 
træ og jern m.v. ca. 280.000 kr., transportudgifter til skib af 
diverse varer ca. 20.000 kr. og 12 mdr. arbejde til 40 mand ca. 
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480.000 kr. Det ses, at det sidste beløb, der er det største, ved­
rører arbejdsløn, som evt. vil kunne dækkes ved tilskud fra øko­
nomi- og arbejdsministeriet til arbejdsløse træskibsarbejdere; i 
dette fag er der for tiden en betydelig arbejdsløshed. 

Fællesudvalget har erklæret sig beredt til at søge at gennem­
føre arrangementerne ved en landsindsamling på forskellig måde. 
Over for fællesudvalget har betydende mænd erklæret aktivt at 
ville interessere sig ved økonomisk støtte, såfremt der blev givet 
et sandsynlighedsbevis for et holdbart økonomisk program. Fra 
officiel side er der i den anledning ganske vist gjort gældende, at 
der først må foreligge et indsamlet betydeligt beløb, inden sta­
ten eventuelt vil give tilsagn om at bevilge de resterende midler 
til istandsættelsen. Det synes dog indlysende, at der ikke kan på­
begyndes en indsamling, før der kan ydes bidragyderne betryg­
gende sikkerhed for, at staten vil gå ind for istandsættelse af fre­
gatten og bære sin del af omkostningerne. Hvordan skal man i 
modsat fald kunne give de mange små og store bidragydere deres 
bidrag tilbage? I denne forbindelse må det fremhæves, at det er 
statens skib, og at staten tidligere har givet de hidtidige bidrag­
ydere tilsagn om at vedligeholde skibet i 50 år! 

Tilsidst skal det anføres, at de fremtidige årlige udgifter til 
stadig vedligeholdelse med skibstømrere m. m. er anslået til ca. 
75.000 kr., og herimod kommer da museums-entreen. 



C. F. Sarensen: Fregallen JYLLAND i Nordsaen 



III 

MYNDIGHEDERNES 
STILLING TIL "JYLLAND" 

SIDEN 1925 

Da marineministeriet i 1925 købte fregatten af godsejer Schous 
arvinger, blev der kort efter dannet en komite, der satte sig som 
formål at skaffe midler til bevarelse af fregatten. Takket være 
afdøde statsminister Madsen-Mygdals interesse for sagen, bevil­
gede rigsdagen, hvor sagen behandledes, i 1928 og følgende år, 
på finansloven kr. 30.000,00 til fregattenJYLLAND's istandsættelse. 

Samme år kunne komiteen ved et møde i marineministeriet 
meddele, at man da rådede over et beløb på ca. 150.000 kr., hvil­
ket var tilstrækkeligt for en hovedreparation af fregattens skrog, 
som midlertidig var rigget med en korvetrejsning, der var for 
lille til fregatten. 

På "JYLLAND"s 70 års fødselsdag den 20. november r930 var 
hovedreparationen af fregattens skrog afsluttet, og Orlogsværftet 
garan lerede herefter, at skibet ville være sikret for de kommende 
50 år, d.v.s. til 1980. 

Nogle få år senere erklærede endvidere stats- og forsvarsmi­
nister Th. Stauning ved skrivelse af 13/6 1934, at marinemini­
steriet, som ejer fregatten efter hovedreparationen, fremdeles 
ville påtage sig dens vedligeholdelse på finanslovens konto§ 23 A. 
II. A. II: vedligeholdelse af flådens skibe (herunder JYLLAND). 

I den ministerielle skrivelse stod desuden: 

"Såji-emt der ikke indtræder uforudsete ekstraordinære omstændig­
" heder, er ministeriet villigt til at medvirke til fregattens bevarelse 
"i det tidsrum qf 50 år fra skrogets hovedreparation at regne ( 1930), 
"i hvilket denne er anslået til at kunne sikre skibet. 
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".Ministeriet er indforstået med, at fregattens beliggenhed skal være 
"ved inds11jlingen til Københavns havn af hensyn til komiteens aftale 
"med Københavns havnevæsen, og at fregatten ikke ville kunne an­
" vendes til andre .formål end sådanne, som marineministeriet og 
"komiteen bliver enige om. 

"Kan de fornødne midler til en fremtidig påkrævet hovedreparation 
"ikkeJ;.emskqffes, vil fregatten blive ophugget på dansk væift." 

To forskellige ministerier havde således taget sig af''.JYLLAND"s 
skæbne i forståelse af sagens kulturelle betydning. Desuden havde 
komiteens indsamlinger vist, at det danske folk nærede den stør­

ste interesse for den gamle fregat. I 1935 fik fregatten nyt spryd 
og nye undermaster med mærs efter de originale tegninger. Komi­
teen dannede da i 1936 selskabet"FregattenJYLLAND'sVenner", 
der ved kontingenter og indsamlinger støtter arbejdet for den 
fuldstændige istandsættelse af den smukke fregat. 

Fregatten blev underkastet restaureringsarbejder med støtte 
fra socialministeriet i henhold til beskæftigelsesloven. I 1938-40 
blev "JYLLAND" rigget med master, salinger, ræer samt "stående 
gods" efter de originale tegninger for penge, der dels var ydet efter 
beskæftigelsesloven og dels indsamlet privat ( af komiteen). Social­
ministeriet ydede dengang et tilskud på 150% af den til henviste 
arbejdsløse kalkulerede arbejdsløn samt 50% af arbejdslønnen 
til folk på Orlogsværftet, som ellers ville være blevet afskedigede. 
Derved kom fregatten i 1939 i den smukke stand, som ses på 
billederne på omslaget af dette skrift. 

Det er derfor et spørgsmål, om fregatten kan ophugges, uden 
at folketinget atter har haft lejlighed til at tage standpunkt til 
sagen. 

Det før omtalte fællesudvalg forsøger således at afværge den 
skændsel, det ville være at ophugge den gamle historiske fregat, 
som endnu er i den danske stats besiddelse. 
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IV 

LIDT AF FREGATTENS 

HISTORIE 

DEN 11. juni 1857 straktes på Orlogsværftet i København kølen til fregatten som 

den yngste af tre næsten ens egetræsbyggede fregatter. 

Allerede fft år efter sin stabclaflobning '.:W, november 1860 kom JYLLAND til at gorc 

krigstjeneste, iclct den sammen med fregatten NIELS JuEL og korvetten HEJMDAL 

udgjorde nordsocskadrcn, dc1· udkæmpede den sejrrige træfning den g. maj 186,b 

hvor de ostrigskc og preussiske skibe måtte søge ly under det neutrale Helgoland. 

JYLLAND var det hårdest ramte i den danske eskadre, som bevarede sin fulde kamp­

dygtighed med kun 14 dodc og 54 sårede. Sejren ved Helgoland var et lyspunkt 

i den for os så triste krig. 

I 1874. foretog kong Christian IX ombord på vor stolte fregat sit kendte togt til 

Island, ledsaget af korvetten HEJMDAL, Her hilstes kongen og kongeskibet hjerteligt 

velkommen med mange festligheder i anledning af tusindårsfcsten for udvandrin­

gen til Island fra Norge. 

JYLLAND kom iovrigt ud på mange togter både i l'Uemlige og fremmede farvande, 

særlig på Middelhavet. I r876 til Set. Petersborg med kong Christian IX. I 1886 

på dens sidste togt til det gamle Dansk-Vestindien påbegyndte prins Carl, senere 

kong Haakon VII af Norge der ombord som lærling sin søofficcrsuddannelsc. 

JYLLAND udgik af flådens linie i r892 og omdannedes til kaserneskib. Da staten i 

1908 skulle bygge en ny kaserne til marinen, blev bl.a. JYLLAND udbudt til salg. Det 

højeste bud kom fra cl tysk ophugningsfirma, men ved en energisk indsats af fiskeri­

inspektor Løfting og overingeniør Holtermann lykkedes det i sidste øjeblik at købe 

skibet tilbage, og senere overloges det af godsejer Schou. Om hvad der videre er 

passeret henvises til side 7, afsnit II og III. 

Fregatten har tumlet på havet i "godtvejr og skidtvejr", den har båret kongelige, 

hojc og lave, og den kan Yidnc om mangen rask sømandsdåd. Dens navn har været 

æret på soen og af det danske folk, og mange af vore kunstnere har følt sig inspirerede 

til betydningsfulde og fremragende malerier af denne smukke fregat i storm og stille, 

hvoraf nogle er gengivet her i skriftet. 

!øvrigt kan der henvises til "Fregatten Jylland i Krig og Fred" af P.A. Feldt­

huscn og A. Jeppesen, Gyldendal København r 944, samt "Beretning om Fregatten 

Jylland" udarbejdet af komitCcn for fregattens bevarelse, København 1937. 
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