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I fA ord og vedfgjede billeder skal
DETTE LILLE SKRIFT

overbevise om

at fregatten JYLLAND ber bevares

TRE-FREGATTEN er et meget sjeldent kulturhistorisk minde i
original stand fra den svundne s¢jlskibstid og om danske
sofartstraditioner i sejlskibenes 1ooo0-&rige periode og ber
derfor bevares. Billederne inde 1 heftet viser fregatten til ses.
I hele Europa er det kun England, der kan glede sig over
at eje ct af fortidens sejl-treeskibe, som bevares i smuk stand.

Den hundredérige fregat, der er blevet bevaret i god stand til
1940 ved energisk indsats fra enkelte danske borgere og ved
gkonomiske tilskud fra store dele af det danske folk, gjes af
staten.

Statsminister Madsen-Mygdal og statsminister Thorvald Stau-
ning formaede begge, takket vere deres personlige interesse
for sagen, rigsdagen til ekonomisk at stette JYLLAND’s beva-
relse. P4 finansloven blev der sdledes optaget en post, som
hed: “Vedligeholdelse af Fladens skibe (herunder Fregatlen Fyl-
land)”. Det er derfor et sporgsmadl, om fregatien kan ophugges, uden
at Folketinget atter har haft lejlighed til at tage standpunkt til sagen.



“JyrLranp” er allerede nu vort uvurderlige klenodie for fremtidige
skegter og vil blive det 1 stigende grad, jo lengere tid der gir.
Som en enestdende museurnsattraktion vil den kunne vise
verden, at Danmark ikke alene er og har varet en sefarts-
nation, men at vi ogsd har den kultur og respekt for vor for-
tid og vore nationale minder, at vi har forstiet og evnet at
bevare dette spfartens minde for eftertiden.

Pengene til fregatten JYLLAND?s istandsettelse — som*
nu er nodvendig efter besatielsestidens misrogt — beor
kunne tilvejebringes dels ved tilskud fra staten og
dels ved en national indsamling.

Enhver, der veerdsetter den indsats, som gennem tiderne er ydet
af danske semand til orlogs og koffardis, mi medvirke til,
at der sttes dem et vaerdigt sefartens minde ved bevarelsen
af fregatten JyLLAND.

Fremtiden skal ikke kunne sige om os, at vi var det slegtled, der
ikke havde evne og villie til at bevare dette uerstattelige mindes-

marke.
Indholdet er ievrigl:
I Hvorfor ber vi bevare fregatten Jyrrann? ... .. Side 5
II Hvordan er det giet fregatten indtil nu?....... Side 7

Hvad kuldkastede de hidtidige planer?
Situationen nu!
IIT Myndighedernes stilling til JvyLLanD siden 1925 .  Side 13
IV Lidt af fregattens historie ................... Side 16
Gengivelser af fem malerier af JyLrano til ses.
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HVORFOR BOR VI BEVARE
Fregatten JYLLAND

I de forlebne 1oo ar, siden tegningerne til fregatten JyLLanD
udarbejdedes og til nu er den tekniske udvikling pa skibshyg-
ningens omradestoerre og anderledes end 1 de foreghende tusind 4r.

Fregatten JyLLAND reprasenterer et sidste originalt minde om
tra- og sejlskibstiden og om vor flades sidste erefulde sekamp.
Bygget af tra: henherer fregatten til den @ldreside af det historiske
skaeringspunkt mellem gammel og ny teknik for sterre skibes ved-
kommende — inden jern- og maskinindustrien fortrangte sejle-
nes brug og inden skibsskrogene udelukkende byggedes i stél-
plade.

Sejl-trasskibenes betydning kulminerede ved 18oo-tallet. De
krydsede havene bl.a. som linieskibe, fregatter og korvetter under
orlogsflag og som hurtige klippere, barkskibe og skonnerter m. m.
under handelsflag medferende vaerdifulde laster. Af disse gamle
treefregatter eksisterer nu kun i Europa fregatten Jyrrann.

Fregatten Jyriano er vort symbol pd, at havet har veret
“Danskes Ve til Ros og Magt”, salenge vort folk har bestiet,
og pd, at vor nation ber fore fortidens traditioner pi seen
videre i fremtiden, “JyLLanD” vidner desuden om vor fremra-
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gende traskibsbygningskunst og om det djerve, hirdfere og
dristige spmandshiv i sejlskibstiden.

I erkendelse heraf er det ved uselvisk privat initiativ - hvorved
store midler for er blevet indsamlet, samt ved stette fra staten,
som ejer skibet og har ansvaret herfor — indtil nu lykkedes at
bevare [regatten, som det ses af dette heftes omslagshbilleder.

Det er vor overbevisning, at vor generation har et tungtvej-
ende ansvar for, at dette sjaldne, reprasentative minde bevares
ud i fremtiden, idet fregattens veaerdi som sefartsmonument og
som museumsgenstand stadig vil stige.

Ledelsen af de fem foreninger, der her er tradt sammen, og
som reprasenterer mere end 70.000 medlemmer, er fuldt enige
om, at fregatten skal sages bevaret, og at den snarest bor reddes
fra det forfald, som begyndte 1 besattelsestiden, efter at den i 1940
var blevet istandsat pa skrog og rig.

Dette synspunkt er tiltradt af direkteren for Nationalmuseet.

P4 mange omrader ofres der med rette meget store beleb pé at
bevare fortidsminder om vort folks liv og erhverv, og disse
minder varnes ~ f ex. frilandsmuscer med bendergdrde m.v. -
men vort folks virke pd sgen mangler det hadersminde, som Jvr-
LAND atter kan blive.

Vi har endnu i Danmark en fregat, et fuldrigget sejlskib af egetre,
som et minde om den fortid pa havet, som Danmark har haft,
og hvortil vi alle star i geeld. T.ad os bevare dette minde.

I Europa findes kun Nelsons ca. 70 4r @ldre admiralskib
Victory bevaret—det tredekkede linieskib —. Det vil derfor veere
af stor almen betydning og til &re for Danmark, at JyLLAND be-
vares som:

Vort nationale klenodie som symbol pi danske
sofaristraditioner gennem et driusind.



IT
FREGATTEN NU!

HVORDAN ER DET GAET FREGATTEN INDTIL NU?

Ganske kort skal her resumeres felgende: JYLLAND sosattes 1860,
deltog i kampen ved Helgoland d. 9. maj 1864 og foretog adskil-
lige mindeverdige togter, indtil den udgik af flddens tal 18go.
Var derefter kaserneskib uden master men med tag over hele
skibet til 1908, da den blev solgt til ophugning. Blev kebt af gods-
ejer Schou og fik korvetrigning. Kebtes 1 1925 af staten. I 1930
bevilgede rigsdagen flerarige belgb til skrogets restaurering, og i
1934 patog staten sig vedligeholdelsen i 50 ar. Ved bidrag fra
private anskaffedes fregattens rejsning: tre fuldriggede master,
rzer, rig og spryd efter de oprindelige tegninger, og fregatten
kom saledes i god og fin stand i 1940, som det ses af billederne pa
omslaget af’ dette skrift. Men under beszttelsen under anden verdens-
krig forsomtes vedligeholdelsen. Serlig led den overste del af fregat-
tens skrog og dens dek sterkt. I 1g50 konstateredes, at enten
matte skrog og dak gennemgi en hovedreparation for fremti-
dig bevaring som museumsgenstand, eller skibet matte ophugges.
Det er situationen i dag.

HVAD XULDKASTEDE DE HIDTIDIGE PLANER?

Det var mangelen pd vedligeholdelse af fregatten som folge af krigen,
besattelsen og den unormale tid efter beseitelsen, der satte sine dybe
marker pd JyLLanp. I det forste par ar efter 1940 var det smét
med vedligeholdelsen; efter 1943 kom der tramp af tyske stevie-
hele, og nu, da vedligeholdelsen helt opharte, begyndte forfaldets
tid. Uge for uge, ar for ar skiftede sol med regn og sne; dekket
blev utat, frost og fugt, rust og rad satte ind. Nar skibe pa
vandet eller bygninger pi land henligger uden vedligeholdelse,
forfalder de hurtigt. Selv smd istandszttelser, der foretages
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Carl Locher: Fregatten JYLLAND for styrbords halse



N. C. M. F. Dahi: Kampen ved Helgoland, JYLLAND i midten t. h. (Frederiksborgmuseet)




rettidigt, kan afbede de store skader, der ellers vil blive [wlgen.
Man gjorde end ikke det nedterftigste — rejsning og rig aftak-
ledes — og i den stand ligger fregatten nu i fladens lgje og kan
ses fra Langelinic og havnen. Endnu har den heldigvis sin
gode flydeevne i behold. En verdenskrigs manglende vedligehol-
delse overgik ogsd Nelsons Victory i England. Men trods alle
vanskeligheder lod England ikke sit nationale klenodie forfalde.
Det er nu 1 smuk velholdt stand.

SITUATIONEN NU!

De ovennavnte skader pd JyrrLanp blev i 1g50 af marinemini-
steriet klarlagt for de kredse, der havde interesseret sig for fregat-
tens bevarelse. Da der ikke var fremkommet antagelige forslag
til de nedvendige penges fremkomst, fastslog forsvarsministeriet
1 november 1951, at man nu ville afgere, hvornar og hvorledes
fregatten skulle ende sine dage, idet man dog stadig ville vare
lydher overfor nye, skonomisk velunderbyggede forslag. I det
folgende fordr etableredes derefter et fiwllesudvalg fra felgende
foreninger 1 et fast samarbejde:
Komitéen for Fregatten JyLLanD’s Bevarelse, Selskabet “Fre-
gatten JYLLAND’s Venner”, Marineforeningen, Marinehi-
storisk Selskab og Turistforeningen for Danmark.
Fellesudvalget, der fik turistchef Mogens Lichtenberg som for-
mand, lod et sagkyndigt udvalg med kommander Paul Ipsen som
formand foretage en nzermere undersogelse af fregatten. Forman-
den for Foreningen af Skibs- og Bidebyggere i Danmark, skibs-
bygmester Seren Larsen med tilslutning af afdelingsingeniar ved
sovernets skibs- og maskininspektion, J. A. Thorvang, fandt, at
fregattens flydeevne er god, og fremsatte kalkulationen:
Dokning, rigger- og malerarbejder ca. 140.000 kr., materialer,
tre og jern m.v. ca. 280.000 kr., transportudgifter til skib af
diverse varer ca. 20.000 kr. og 12 mdr. arbejde til 40 mand ca.
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480.000 kr. Det ses, at det sidste beleb, der er det storste, ved-
rerer arbejdslon, som evt. vil kunne dekkes ved tilskud fra sko-
nomi- og arbejdsministeriet til arbejdslese traskibsarbejdere; i
dette fag er der for tiden en betydelig arbejdsleshed.

Fazllesudvalget har erkleret sig beredt til at sege at gennem-
fere arrangementernc ved en landsindsamling pa forskellig made.
Over for fellesudvalget har hetydende maend erkleret aktivt at
ville interessere sig ved skonomisk stette, sifremt der blev givet
et sandsynlighedsbevis for et holdbart ekonomisk program. Fra
officiel side er der i den anledning ganske vist gjort geldende, at
der forst mi foreligge et indsamlet betydeligt belsb, inden sta-

ten eventuelt vil give tilsagn om at bevilge de resterende midler

 til istandswttelsen. Det synes dog indlysende, at der ikke kan pa-
begyndes en indsamling, for der kan ydes bidragyderne betryg-
gende sikkerhed for, at staten vil g4 ind for istandsattelse af fre-
gatten og bare sin del af omkostningerne. Hvordan skal man i
modsat fald kunne give de mange smé og store bidragydere deres
bidrag tilbage? I denne forbindelse ma det fremhaves, at det er
statens skib, og at staten tidligere har givet de hidtidige bidrag-
ydere tilsagn om at vedligeholde skibet i 50 &r!

Tilsidst skal det anfores, at de fremtidige arlige udgifter til
stadig vedligeholdelse med skibstemrere m. m. er ansliet til ca.
75.000 kr., og herimod kommer da museums-entreen.




C. F. Sorensen : Fregatten JYLLAND i Nordsocn
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MYNDIGHEDERNES
STILLING TIL “JYLLAND”
SIDEN 1925

Da marineministerict 1 1925 kebte fregatten af godsejer Schous
arvinger, blev der kort efter dannet en komité, der satte sig som
formal at skaffe midler til bevarelse af fregatten. Takket veere
afdede statsminister Madsen-Mygdals interesse for sagen, bevil-
gede rigsdagen, hvor sagen behandledes, 1 1928 og falgende ar,
pd finansloven kr. 0.000,00 til fregatten JyLLanD’s istandsettelse.

Samme ar kunne komitéen ved et mede i marineministeriet
meddele, at man da radede over et belal pi ca. 150.000 kr., hvil-
ket var tilstrackkeligt for en hovedreparation af fregattens skrog,
som midlertidig var rigget med en korvetrejsning, der var for
lille til fregatten. '

P& “JyrLLanp”s 7o drs fedselsdag den 20. november 1930 var
hovedreparationen af fregattens skrog afsluttet, og Orlogsvarftet
garanterede herefter, at skibet ville vicre sikret for de kommende
50 ir, d.v.s. til 198o.

Nogle f& 4r sencre erklerede endvidere stats- og [orsvarsmi-
nister Th. Stauning ved skrivelse afl 19/6 1934, at marinemini-
steriet, som ejer fregatten efter hovedreparationen, fremdeles
ville patage sig dens vedligeholdelse p finanslovens konto § 23 A.
II. A. IT: vedligeholdelse af flaidens skibe (herunder Jyrraxn).

I den ministerielle skrivelse stod desuden:

“Séfremi der ikke indtreder uforudsete ekstraordinere omstendig-
“ heder, er ministeriet villigt 11l at medvirke lil fregattens bevarelse
“i det tidsrum af 50 dr fra skrogets hovedreparation at regne (1930),
“i hvilket denne er ansldet til at kunne sikre skibet.
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* Ministeriet er indforstdet med, at_fregatiens beliggenhed skal vere
“ved indsejlingen til Kobenhavns havn af hensyn il komitéens aftale
“med Kobenhavns havnevasen, og at fregatien ikke ville kunne an-
“vendes til andre formdl end sddanne, som marineminisieriet og
“Eomitéen bliver enige om.

“Kan de fornadne midler til en fremiidig pikravet hovedreparation
“ikke fremskaffes, vil fregatten blive ophugget pé dansk verft.”

To forskellige ministerier havde s&ledes taget sig af ““JyLLAND”s
skebne i forstdelse af sagens kulturelle betydning. Desuden havde
komitéens indsamlinger vist, at det danske folk nzrede den ster-
ste interesse for den gamle fregat. I 1935 fik fregatten nyt spryd
og nye undermaster med mers efter de originale tegninger. Komi-
téen dannede da i 1936 selskabet “Fregatten JyLranp’s Venner”,
der ved kontingenter og indsamlinger stotter arbejdet for den
fuldsteendige istandsettelse af den smukke fregat.

Fregatten blev underkastet restaureringsarbejder med stotte
fra socialministeriet i henhold til beskaftigelsesloven, I 1938—40
blev “JyLLAND” rigget med master, salinger, reer samt “stiende
gods™ efter de originale tegninger for penge, der dels var ydet efter
beskeftigelsesloven og dels indsamlet privat (af komitéen). Social-
ministeriet ydede dengang et tilskud pé 150Y%, af den til henviste
arbejdslese kalkulerede arbejdslen samt 509 af arbejdslennen
til folk p& Orlogsvarftet, som ellers ville vaere blevet afskedigede.
Derved kom fregatten i 1959 i den smukke stand, som ses pa
billederne pa omslaget af dette skrift.

Det er derfor et spergsmal, om fregatten kan ophugges, uden
at folketinget atter har haft lejlighed til at tage standpunkt til
sagen.

Det for omtalte fzllesudvalg forseger sdledes at afverge den
skeendsel, det ville vaere at ophugge den gamle historiske fregat,
som endnu er i den danske stats besiddelse.
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LIDT AF FREGATTENS
HISTORIE

Den 11. juni 1844 straktes pd Orlogsvarftet 1 Keberhavn kelen til fregatten som
den yngste al tre nmsten cns egetrasbyggede fregatter.

Allerede [4 ar elter sin stabelaflobning 20. november 1860 kom JyrLaxp til at gore
krigstjeneste, idet den sammen med [regatten Niers Juen og korvetten HEjMpaL
udgjorde nordsoeeskadren, der udkempede den sejrrige trefning den g. maj 1864,
hwor de estrigske og preussiske skibe métte sege ly under det neutrale Helgoland.
Jyrranp var det hirdest ramte i den danske cskadre, som bevarede sin fulde kamp-
dygtighed med kun 14 dode og 54 sirede. Sejren ved Helgoland var et lyspunkst
iden for os si triste krig.

I 1874 foretog kong Christian IX ombord pé vor stolte [regat sit kendic togt til
Island, ledsaget al korvetten Hejanarn, Her hilstes kongen og kongeskibet hjerteligt

velkommen med mange fesligheder 1 anledning af tusinddrsfesten for udvandrin-

gen il Istand fra Norge,

Jvrrann kom jevrigt ud pi mange togter bide i hjemlige og fremmede [arvande,
seerlig pd Middelhavet. T 1876 il Sct. Petersborg med kong Christian IX. T 1886
pa dens sidste togt il det gamle Dansk-Vestindien pabegyndte prins Carl, sencre
kong Haakon VII al Norge dér ombord som lerling sin seofficersuddannelse.

Jvrranp udgik af flidens linde | 18g2 og omdanncdes til kaserneskib. Da staten i
1908 skulle bygge en ny kaserne til marinen, blev bl.a. JyLrann udbudt til salg, Det
Lejeste bud kom [ra et tysk ophugningsfirma, men ved en energisk indsats af fiskeri-

inspekter Loflling og overingenior Holtermann lykkedes det 1 sidste ejeblik at kebe

skibet tilbage, og senere overtoges det af godsejer Schou. Om hvad der videre er
passcret henvises til side 7, afsnit IT og III.

Fregatten har tumlet pad havet 1 “godtvejr og skidivejr”, den har bavet kongelige,
hoje og lave, og den kan vidne om mangen rask semandsdéd. Dens navn har voret
aret pa sacn og afl det danske folk, og mange af vore kunstnere har folt sig inspirerede
til hetydningsfulde og fremragende malerier al denne smukke fregat i storm og stille,
hvoral nogle ¢r gengivet her i skriftet.

Tovrigt kan der henvises til “Fregatten Jyliand i Krig og Fred” al P, A. Feldt-
husen og A. Jeppesen, Gyldendal Kebenhavn 1944, samt “Beretning om Fregatten

Jylland” udarbejdet af komitéen for fregattens bevarelse, Kobenhavn 1937,

DET BERLINGSKE BOGTRYKKERT









