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avne 3

hjemmev

Af kommanderkaptajn R. Steen Steensen

Vore orlogsskibes navne er
ikke et internt problem, der
alene vedkommer sovarnet.
Det er en sag, der rmkker
langt videre. Det er i virkelig-
heden - eller burde i hvert
fald veere - et nationalt anlig-
gende.

Det er flidens ledelse, der di-
rekte bestemmer de mindre
skibes navne, og som stiller
forslag om navne til de storre
enheder. Det er fra gammel
tid en naturlig rettighed, men
det siger sig selv, at de navne,
der skal gives til vore orlogs-
skibe, mi udvaelges med den
storste pmhu og eftertanke -
og da naturligvis iser for de
storre enheders vedkom-
mende, hvor antallet nu er si
sterkt begreenset. Thi disse
skibsnavne er ikke alene fli-
dens ansigt udaedtil mod lan-
dets befolkning - men gen-
nem fliden er disse navne og-
si en del af nationens ansigt
ud mod omverdenen. Indadtil
har skibsnavnene tillige be-
tydning over for skibenes eg-
ne besmtninger. Navne med
god tradition og samtidig
helst velklingende - navne,
som besmtningerne forstir
og foler glede og stolthed ved
at beere i deres huebdnd -
navne, der virker ansporende
og opildnende -~ sidanne nav-
ne ber naturligvis forst og
fremmest veelges.

Altfor  hejtklingende og
fordringsfulde navne bor
selvfolgelig undgds. 1 Dan-
mark, hvor den kritiske sans
er steerkt udviklet og meget
let kan udlose smil og udarte
til forvrmngninger, mid man
tage swrligt hensyn hertil.

Eftersporer man oprindel-
sen il navnegivning i det hele
taget. vil man finde, at der er
to hovedarsager. Den @ldste
er utvivlsomt den, at man

navnet b at

Hvis nogen skulle tro, at det
at navogive flidens skibe er
en enkell sag - jo sd er de en
smule pd vildspor.

1 det folgende bringer
hjemmeveernshladet et ud-
drag af en artikel om emnet
uNavngivninge. Acrtiklen
blev forste gang bragt i 1950 i
forbindelse med en aktuel
navngivning indenfor fliden.

vidernes antal efterhinden
steg, og navnenes antal var
begrmnset, anvendtes for-
uden selve navnet tillige ser-
lige kendenavne (ogenavne,
kelenavne o.lign.). Det sam-
me kunne for skibenes ved-
kommende ske ved at hegte
en nermere betegnelse til
navnet som feks. »Ham-
burger Svane«, »Hvide @rn«,
nNorske Havfruew eller »Lin-
dormen af Drammen«. Ende-
lig onskede man endnu senere
gennem serlige navne at
markere, til hvilken familie
individet herte. Derved op-
stod for personer slegts- og
familienavne  (efternavne),
mens man i den maritime nav-
negivning normalt - i hvert
fald i en marine med velord-
net nomenclature - gav sd-
danne navne, at man af disse
direkte kunne bestemme ski-
bets type og i mange tilfeelde
tillige dets klasse. De fleste
mariner anvender og har i

navne: »Gustav Ve, »Drott-
ning Victoria« og den nylig
udrangerede »Oscar [T«.
Efter den forste slesvigske
krig byggedes der ikke flere
danske linieskibe (orlogsski-
be), og de store fregatter, der
afleste dem, fik dels navne ef-
ter de storre landsdele (»Sjzel-
land«, og »Jylland«), navne,
der tidligere var béret af or-
logsskibe, og dels efter starre
sahelte (»Tordenskjold«,
»Niels  Juel« og n»Peder
Skrame«). Korvetterne og se-
nere skonnerterne (indtil
1864) videreforte de mytolo-
giske navne (sNajadene,
wThore, »Hejmdals, »Dianan
og »Fylla«), idet der dog ogséd
som nyt navn tilkom »Dag-
marw, der mé antages at have
veeret givet som historisk el-
ler nationalt navn. I tiden lige
inden og i den n@rmeste tid
efter 1864 tog fliden nemlig
vesentligt sine skibsnavne
fra Danmarkshistorien. Dels
som allerede n@vnt storre so-

‘heltes navne til de store fre-

gatter - og dels mindre se-
heltes til dampkanonbédene,
hvoraf de forste oprindelig
blot havde haft nummer,
(»Skruekanonbdd Nr. 1«
osv.). Her finder man folgen-
de navne: »Thuraws, »Schre-
derseen, »Willemoes«,
wHauche, »Buhlw«, nKrieger«
og »Marstrand«.) De nationa-
le navne segte man ofte si
langt tilbage i Danmarkshi-
storien, at man via sagntiden
atter kom helt ind i den nordi-
ske gudelere.

11860 fik 17 endnu eksiste-
rende rokanonbade geografi-
ske navne i stedet for num-
mer. Det var navne som »Hel-

lmngere tid an ad

systemer i forbindelse med en
speciel udvmlgelse af gode,
velklingende og traditionsri-

forlene dets baerer med den
4nd og kraft, som formodedes
at ligge i selve navnet, eller
som kunne findes hos det vee-
sen, det begreb eller lignende,
som navnet representerede.
Det gjaldt sé vel personnavne
som skibsnavne. Som oftest
har man vel sdledes oprinde-
lig direkte gennem skibets
navn haft til formal at op-
muntre og opildne skibets
egen besmtning, men i en-
kelte tillmlde har man ogsa li-
gefrem villet sprede skraek og
reedsel blandt modstanderne,
som da [.eks. nogle af de gam-
le vitaliebradre i sin tid kaldte
deres soroverskibe for »Tod
und Teufels, nBrandh og

ge vne.

Fra 1807 og indtil Ene-
veeldens ophor anvendtes i
Danmark i hovedsagen f.eks.
navne taget fra skongelige
personers, mytologien og
geografien.

Det er bemmrkelsesvar-
digt, at den nationale vaekkel-
se, som fulgte efter 2. april
1801, overhovedet ikke kan
spores i navnegivningen i fla-
den. Det var forst efter fla-
dens ran i 1807, at navne pa
sohelte og seslag kom frem -
og da som nmvnt is@r i Nor-
ge.

Den gamle skik at give fla-
dens skibe navne efter konge-
lige personer ophorte med
E Iden. Det sidste skib

nNegermorderw.

Dernmest har navnet skul-
let tjene til at skille det en-
kelte individ eller den enkelte
enhed ud fra andre individer
og enheder. Og da for perso-
nernes vedkommende indi-

med et kongeligt navn var
nChristian VIII«. Denne skik
blev derimod senere genopli-
vet af statsbanerne ved nav-
negivningen af fergerne. Ogi
den svenske flide barer pan-
serskibe stadig kongelige

gen®su, nGjennerfjorde,
»Hejlsmindes, » Eros,
»Brandson, #Treldense,

wBarses, wAlssunde osv. -
navne hovedsagelig med til-
knytning til Senderjyllands
estkyst og begivenheder un-
der den forste slesvigske krig
(Treldenees, Helgenms) - i no-
gen grad altsd ogsd nationale
navne.

For at skabe lidt foran-
dring fra de historiske navne
gik man i 1870’erne over til at
benytte geografiske navne til
de nybyggede dampkanonbi-
de: »Drogdens, nLille Balts,,
»Store Bamlte, »@resunds,
»Falster« og »Meens og fort-
satte med »Guldborgsund«
og »Grensunde i 1880erne.
Til den geografiske navne-
gruppe horer ogsa den store
skrues} t »St. Th
(1871), der i en leengere perio-
de klassificeredes som kryd-
serkorvet. Som navnet anty-
der, var den bestemt til sta-
tionstjeneste i Vestindien. Af
okonomiske grunde blev den-
ne tjeneste dog i nogen grad
avertaget af den mindre og i
drift billigere »Ingolfw.
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Fladens fartejer har mildt sagt ogsa gennemgéet en udvikling i lebet
af de sidste hundrede 4r. Men derfor kan man godt bevare de bedste
af de gamle skikke. F.eks. navngivning. Dette er baggrunden for, at
Hjemmevaernskommandoen besluttede, at hjemmeveaernsfartejerne

skulle have navn.

Som det sig her og ber i et folkeligt vaern, er det op til medlemmerne

at foresla, hvad fartejerne skal hedde.

Det sker gennem en konkurrence, som bliver nzermere beskrevet i

na@ste nummer af hjemmevarnsbladet.

Det. eneste, der skal rebes her og nu, er, at chefen for hjemmevzaernet,
generalmajor R. Gottlieb, og kommander C. K. Simonsen udger
halvdelen af dommerkollegiet — og at preemierne er ganske pane.
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11878 sasattes den danske
flides sterste panserskib. Se-
smtningen fandt sted den 9.
maj, og skibet fik navnet
»Helgolands. 1 sin  godt
B0-&rige tilveerelse var wHel-
golandw med sine 5500 tons
ikke alene som allerede neevnt
Danmarks, men tillige hele
Nordens sterste panserskib,

For panserskibenes wved-
kommende slog man i 1880
ind pd scheltenavne med
wTordenskjolde efterfulgt af
wlver Hvitfeldt« i 1886), 1
1896 genoplivedes navnet
wSkjolde, men fra 1899 hlev
det regel at anvende sohelte-
navne (dobbeltnavne): »Her-
luf Trolles, nOlfert Fischers,
nPeder Skram« og »Niels Ju-
elu.

Navnene pa krydserne var
mere vilkdrlige. At sildefo-
dingen wFyens (1882) fik det-
te navn, kan forklares med, at
den navnemeessigt skulle
supplere de to dengang endnu
eksisterende  treafregatter
wSjellande  og  wlyllandu.
Navnene »Valkyriens, nHek-
law, wGejsern og »Hejmdals
var alle repriser.

Al mindre fartojer fik en
dampminebid navnet »Hjeel-
pereny (1890) og en anden, der
tillige  skulle vere in-
spektionsskib, navnet »Be-
skytterenn (1900). Et nyt in-
spektionsskib til Island fik
det til denne tjeneste smr-
deles passende novn »1slands
Falk« (1906). Navnet til mine-
skibet wLossens (1910), der
var givet samtidig med de 6
nye torpedobddes fra 1911,
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var ligesom disses fundet
from fra gamle fladelister. In-
spektionsskibet wAbsalons,
der indgik i fldden 1911, var
det tidligere vagerinspek-
tionsskib »Lovenorn« (1877),
der havde arvet den i 1908 ud-
ghede panserskonnert
wAbsalon«s navn,

Den forste undervandsbad
fik navnet «Dykkeren« (1909)
- et i fliden helt nyt og til en
wbid velvalgt navn. De fol-
gende 6 u-bdde af a-klossen
fik gamle mytologiske fregat-
og korvetnavne: »Havfruens,
sHavmandens, uThatisa,
#Tritons  (senere  »2den
Aprily), »Najadens og »Nym-
fens, Ogsit de folgende 5 u-bii-
de af b-klassen og de 3 af
cklassen fik i hovedsagen
mytologiske navne efter gam-
le orlogsskibe og fregatter
m.v.

Inspektionsskibe fra den
forste verdenskrig og lige ef-
ter denne {ik de mytologiske
navne: wDianas, wFenrise og
wFyllan. Til tjeneste ved
Gronland byggedes »Hvid-
bjornens, men da dette skib
var mindre egnet hertil, byt-
tede det tjemeste med del,
som navnet antyder, til de is-
landske farvande oprindelig
byggede inspektionsskib »In-
golfe. Et veerkstedsskib for
u-bide fik det smrdeles pas-
sende navn »Henrik Gernern.
En heldig flugt fra de torre
tals orken var det at give mi-
nekranerne 5 og 6 navnene
nKvintuse og »Sixtuse.

Ved navnegivning kan an-
vendes forskellige systemer -
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Dervarengang hvor
handskrift var en kinst. Sd-
ledes sd ot par blade ud § den
bog, hvor man kunne soge ef-
ter passende navne til nybyg-
ninger.

f.eks. det alfabetiske, hvor al-
le skibe eller bade i samme
klasse har navne, der be-
gynder med samme forbog-
stav - forstavelse. Det alfabe
tiske system kan veere smr-
deles praktisk, men kan ogsé.
nir man er i bekneb for nav-
ne, fore til uhyrligheder. Et
andet system er det homoge-
ne, hvor alle skibe eller bide
indenfor samme type eller
samme klosse gives ensarte-
de navne (dyre-, stjerne-, by-
navne olign.). Det siger sig
selv, at en sammenblanding
af Leks. dyrenavne, stjerne-
navne, soheltenavne og myto-
logiske navne indenfor sam-
me klasse vil virke uheldigt.
Bedst er det noturligvis, hvis
man kan passe det alfabeti-
ske system ind i et homogent
system.

En homogen gruppe dunne-
des i sin tid af »Glentens, -]
uHogen« og s@rnens, medens
derimod »Dragens, «Hyalens
og »Laxens var en heterogen
gruppe med hensyn Lil navne-
ne, »Dragens er et fabeldyr -
og storrelsesforholdet mel-
lem en hval og en laks giver eb
skavt forhold, nar groppen
kun bestdr af sé {f enheder.

Efter befrielsen overgik
man til et helt nyt navne-
system for vore torpedobide,
idet man i lighed med, hvad
tilfeeldet var flere steder i ud-
landet, gav disse bide so-
heltenavne (enkeltnavne).

Alt { alt mé de navne der i
dag beeres af vor Nddes fi en-
heder, siges at viere gode og
velvalgte,



