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FORORD 

I anledning af 75-årsdagen i år for Danmark-Ekspeditionens hjemkomst 
den 23. august 1908 har bestyrelsen for Kaptajn Alf Trolle og Hustrus 
Legat til Minde om Danmark-Ekspeditionen i samarbejde med Arktisk 
Institut fundet det naturligt at udgive et skrift til erindring om den ind­
sats, som de 28 ekspeditionsdeltagere ydede under deres to-årige virke 
i det høje nord. 

Spændende var de oplevelser, som en ekspedition til ukendte, øde 
arktiske egne dengang bød sine deltagere, men den udsatte dem også for 
store vanskeligheder og svære strabadser - og på Danmark-Ekspeditio­
nen satte tre af dens gode mænd livet til. 

Formålet med ekspeditionen blev nået, idet den dels hjembragte omfat­
tende videnskabelige resultater, som har været til stor nytte for senere 
forskning, dels og ikke mindst øgede den det danske riges højhedsområde 
- blot en god menneskealder efter tabene i 1864 - uden derved at krænke 
andre nationer. Gennemførelsen af denne ekspedition viste overfor om­
verdenen Danmarks vilje og evne til at løse storstilede nationale og 
videnskabelige opgaver. 

I dette mindeskrift, der fremkommer som det tiende og sidste nummer 
i serien »Publikationer om Østgrønland«, vil der først blive givet et til­
bageblik over ekspeditionens planlægning, forløb og resultater, dernæst 
en beskrivelse af ekspeditionsskibet og endelig - som det vigtigste -
biografier over de 28 ekspeditionsdeltagere: 

Ludvig Mylius-Erichsen, ekspeditionsleder, samt 
Aage Bertelsen, kunstmaler 
Henning Bistrup, 1. styrmand og kartograf 
Jørgen Brønlund, slædekusk og jæger 
Knud Christiansen, matros 
Peter Freuchen, fyrbøder og meteorologiassistent 
Achton Friis, kunstmaler 
Tobias Gabrielsen, slædekusk og jæger 
Jens Gundahl Knudsen, fyrbøder 
Harald L. Hagerup, fyrbøder og altmuligmand 
Peter Hansen, matros og ornitologisk assistent 
Niels Peter Høeg-Hagen, kartograf 
Hakon ]arner, geolog 
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Hans Ludvig Jensen, hovmester og kok 
Frits Johansen, zoolog 
Johan Peter Koch, leder af kartografiske arbejder 
Herman Koefoed, 2. maskinmester og meteorologiassistent 
Jens Peter Lindhard, læge 
Andreas Lundager, botaniker 
Arner Manniche, ornitolog og jæger 
Hendrik Olsen, slædekusk og jæger 
Charles Poulsen, matros 
Carl Johan Ring, islods 
Christian Bendix Thostrup, 3. styrmand samt regnskabsfører 

og sekretær 
Gustav Thostrup, 2. styrmand og kartograf 
Alf Trolle, fører af skibet og ekspeditionens næstkomman­

derende 
Alfred Wegener, meteorolog og 
Ivar Weinschenck, 1. maskinmester og meteorologiassistent. 

Disse mænd gjorde Danmark større og hjalp dansk videnskabelig forsk­
ning til øgede virkefelter. 
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TILBAGEBLIK 

Planlægningen 

Ideen til Danmark-Ekspeditionen var Ludvig Mylius-Erichsens. Den 
opstod hos ham på »Den danske litterære Grønlandsekspedition«, som 
han ledede i 1903-04. I bogen »Grønland« om denne ekspedition, som 
han skrev sammen med rejsefællen, maleren Harald Moltke, fortæller han 
bl.a. om sine tanker, medens han under et uvejr lå i sin sovepose i teltet: 

»Jeg blev liggende i Posen og underholdt mig med at gennemtænke Pla­
nen til en ny Grønlandsekspedition, der længe havde beskæftiget mig i 
mine ledige Stunder. Den skulde have den nordøstlige, endnu ikke under­
søgte Grønlandskyst til Maal, og i min noget sangvinske Sovepose-Stem­
ning bestemte jeg, at Starten skulde finde Sted allerede 1 1/2 Aar efter 
min Hjemkomst til Danmark. Men om denne Hjemkomst indtraf i Aar 
eller næste Aar eller - - ja, for ikke at fyldes af altfor mange Bekymringer 
ved at spekulere paa, hvordan vi overhovedet nogensinde skulde naa 
hjem til Danmark, gav jeg mig rigtig for Alvor til at gennemtænke min 
nye Grønlandsplan i alle dens Detaljer. Med et norsk Sælfangerfartøj 
skulde Ekspeditionens Deltagere føres ind til Grønlands Østkyst omtrent 
ved den 7 5' nordlige Breddegrad og landsættes med Forsyning for et a to 
Aar. Og hvis saa ikke Pengemidlerne tillod at faa et Skib til Kysten for at 
afhente Ekspeditionen og dens Samlinger efter et a to Aars Forløb, 
maatte det være Deltagernes Opgave enten norden om Grønland eller 
tværs over Indlandsisen eller langs Østkysten mod Syd at naa Forbindelse 
med Omverdenen. Vejen over Vinterisen til Spitsbergen maatte ogsaa 
kunne benyttes, mente jeg, eller man kunde i Baad søge til Islands Vest­
kyst. En Automobil maatte vi have med paa Ekspeditionen; om den end 
ikke kunde benyttes paa Havisen langs Grønlandskysten, vilde den sili:­
kert gøre fortræffelig Gavn inde i de dybe Fjorde, hvor Isen plejer at ligge 
jævn og glat. Og hvad om den kunde bringes op paa Indlandsisens største 
Højder ved Østkysten og derfra benyttes til en Recognosceringstur vest­
over, eventuelt til Traversering af det ukendte Indre. Denne min gamle 
kære Plan - Automobilens Anvendelse til Udforskning af Grønland, 
hvor Terrænforholdene tillod det - mældte sig nu med Bebrejdelser over 
ikke allerede at være bleven realiseret«. 
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Ganske kort efter hjemkomsten fra den litterære Grønlandsekspedition 
tog Mylius Erichsen fat pa at forberede den færd, som han hidtil kun 
havde kunnet beskæftige sig med i tankerne, og så tidligt som i februar 
1905 havde han udformet en foreløbig plan til en skibs- og slædeekspedi­
tion til Grønlands Nordøstkyst. 

Hovedformålet skulle være geografiske og etnografiske undersøgelser 
af den dengang endnu ukendte del af Nordøstgrønland fra omkring 75 
graders nord bredde mod nord og vest til det område på nordkysten, som 
amerikaneren Peary tidligere havde berejst. Foruden løsning af de geogra­
fiske og etnografiske opgaver regnede han også med gennemførelse af en 
lang række naturvidenskabelige undersøgelser. Alt ialt må man sige, at 
der var tale om et efter datidens forhold ambitiøst projekt - men der var 
en stærk tro og fast vilje bag det. 

Den foreløbige plans hovedtræk lå tæt på de tanker, som Mylius­
Erichsen nogle måneder forinden havde gjort sig i soveposen. Det frem­
gik, at ekspeditionen bestående af et skibsparti og et slædeparti skulle 
bringes op med skib til et punkt så nordligt som muligt på østkysten, 
hvor der skulle rejses observations- og overvintringshuse som udgangs­
punkt for slæderejserne. Skibspartiet på 5 videnskabsmænd skulle derpå, 
i den periode besejling var mulig, foretage forskellige videnskabelige 
undersøgelser - tildels fra motor- og robåde - hvorefter det med skibet 
skulle søge hjem. 

Slædepartiet skulle bestå af 6 mand, hvoraf »to dygtige og dristige 
eskimoiske Fangere (helst Hedninger fra Kap York). Disse Hedninger, 
der langt bedre end kristnede Grønlændere egne sig for strabadserende 
Rejser borte fra Hjemmet, tænkes ført fra Kap York ... « som Mylius­
Erichsen skrev i sin plan. Efter depotudlægninger og overvintring skulle 
hele slædepartiet starte nordover for at udforske landet, og Mylius-Erich­
sen regnede med, at der fra det nordlige område ved Independence Bay 
kunne blive tale om fire retrætelinier: 1: gennem Peary Channe! (man 
troede der var tale om et sund) mod beboet område i Nordvestgrønland, 
eller 2: over indlandsisens nordvestlige hjørne mod beboet område, eller 
3: langs østkysten tilbage til overvintringshuset og videre syd på til Ang­
magssalik, eller 4: til overvintringshuset og derfra tværs over indlands­
isen til Vestgrønland. 

Denne plan, hvis gennemførelse Mylius-Erichsen skønnede ville koste 
mellem 75.000 og 100.000 kr. at realisere, lod han sende til en række 
danske og udenlandske personligheder, som havde kendskab til arktiske 
og især grønlandske forhold, idet han udbad sig deres bemærkninger. 
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Blandt disse danske personer var dr. phil. K. J. V. Steenstrup, magister 
W. Thalbitzer, magister M. Porsild, kaptajn Daniel Bruun og skibsfører 
H. V. Bang. Indenfor marinen rådspurgtes endvidere kommandørerne 
Gustav Holm, A. P. Hovgaard og R. Hammer, kaptajnerne Carl Ryder og 
T. V. Garde samt premierløjtnant G. Amdrup, der alle besad erfaringer 
fra ekspeditioner i grønlandske farvande og kystområder. 

De adspurgte udlændinge var nordmændene professor Frithiof Nansen 
og kaptajn Bernhard Jensen, svenskerne professor G. A. Nathorst og 
docent 0. V. Nordenskiold, englænderne sir Clements Markham og dr. 
Scott Keltic (begge fra Royal Geographical Society), tyskerne admirali­
tetsråd K. Koldewey og professor E. V. Drygalski samt østrigeren dr. 
J. V. Payer. 

Det var således en stor, alsidig og kompetent kreds, Mylius-Erichsen 
henvendte sig til, og fra alle indløb positive kommentarer til planen og 
anbefalinger af dens hovedide. Det vil naturligvis føre for vidt at gå alle 
besvarelser igennem her; men det vil dog være af interesse, at der bringes 
et par uddrag af de danske kommentarer, fordi mange af dem - udover at 
fremhæve en sådan ekspeditions videnskabelige værdi - stærkt under­
stregede dens nationale betydning. Således skrev botanikeren, magister 
Porsild den 9. april 1905: » ..... Fra ca. 77 graders nord Bredde og op 
til Independence Bay er Grønlands Kyst fuldstændig ukendt. Ufuldstæn­
dig kendt og ikke ordentlig kortlagt er Nord- og Østkysten af den store 
0: Melville Land, og det er endnu et aabent Spørgsmaal om den virkelig 
danner Afslutningen af det grønlandske Ørige henimod Polen. Efter 
Peary's Kortlægning af Grønlands Nordkyst og Mylius-Erichsens af 
Melville Sund-Kysten er dette det sidste Stykke Grønland, der staar til-
bage at undersøge og kortlægge ...... Det vil være en national Skam, om 
ikke Grønlands Nordøstkyst, det sidste ukendte Stykke af Grønland bli­
ver undersøgt af en dansk .... «. 

Forud for denne erklæring forelå der allerede den 11. februar 1905 en 
fællesudtalelse fra Kommandør Gustav Holm, kaptajnerne C. R yder og 
T. V. Garde samt premierløjtnant G. Amdrup. Disse skrev indlednings­
vis: » ... Ekspeditionens Hovedøjemed at undersøge og berejse den sidste 
ukendte Strækning af Grønlands Kyst er særdeles anbefalelsesværdig, da 
det maa anses for i høj Grad ønskeligt, at Danmark knytter sit Navn til 
Undersøgelsen af denne Del af Grønlands Kyst«. De fire søofficerer af­
stod fra at kommentere planens enkeltheder, da den endnu var af fore­
løbig karakter, men de tilrådede, at der forlods blev fastlagt en bestemt 
retrætelinie fra undersøgelsernes nordligste punkt langs kysten tilbage til 
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ekspeditionens udgangspunkt på østkysten, idet der dog eventuelt kunne 
rejses over indlandsis på strækninger mellem udlagte depoter. Endvidere 
tilrådede de, at ekspeditionsskibet kom til at overvintre, da besætningen 
så ville kunne støtte med depotudlægning og foretage undersøgelser i 
egnen omkring overvintringsstedet, ligesom bibeholdelse af skibet ville 
betyde simpleste og hurtigste retræte. 

Hvad angår de af Mylius-Erichsen påtænkte retrætelinier ville de fire 
søofficerer iøvrigt ikke anbefale de to førstnævnte, og de betvivlede gen­
nemførligheden af den tredie, medens de havde en mere positiv holdning 
til den rejse over indlandsisen fra overvintringsstedet til Vestgrønland, 
som var en del af fjerde retrætelinie. Endelig mente søofficererne, at der 
nok ville kræves op imod 150.000 kr. for at starte ekspeditionen, og de 
udtalte sluttelig, »at alene Berejsning af den ukendte Del af NØ-Grønland 
og Paavisningen af, om den har været beboet eller ej, vil være saa interes­
sant og fortjenstfuld, at Ekspeditionen maa anses for berettiget, selvom 
den ikke bringe andre Resultater«. 

Med disse positive tilkendegivelser og gode råd som opmuntring og 
støtte arbejdede Mylius-Erichsen ihærdigt videre med sit store projekt, 
Allerede i maj 1905 havde han udformet en mere detailleret plan, som 
var beregnet til offentlig forelæggelse og derfor forsynet med passende 
uddrag af førnævnte udtalelser. 

Som motivering for ekspeditionen havde planen følgende indledning: 
»Grønland er formelt set dansk Territorium, i hvert Fald de dele af 

Kysten, som danske Forskere har taget i Besiddelse og kortlagt. I Realite­
ten hævder vi dog kun Højhedsret over de okkuperede Egne af Kysten -
dem paa hvilke vi i Tiden siden Hans Egede har anlagt Kolonier. Men 
der er endnu uopdaget Land paa Grønlandskysten, og det er en national 
Opgave for Danmark forud for andre civiliserede Folkeslag at trænge 
frem langs de endnu ukendte Strøg og bringe Verden Bud om primitive 
Menneskers Tilværelse der eller Sporene af tidligere Bebyggelse, om Lan­
dets Udseende, Dyreriget, Planteverdenen, Havisens Udstrækning - om 
alt det nye, der hidtil har været fuldkommen ukendt. Her har Danmark 
en fredelig Erobring at gøre. Heroppe fra kan Danske, bedre end andre, 
ved en fornuftig vovet Indsats bringe sig selv og den øvrige Verden ufor­
gængelige Værdier. 

Danske Forskere, især Søofficerer og Naturvidenskabsmænd, har 
undersøgt og kortlagt omtrent to Trediedelen af den hele, mange 
hundrede Miile lange grønlandske Kyst med dens talrige, dybt indskaarne 
Fjorde, hvoriblandt Jordklodens største og mest forgrenede. Vi har sat 
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dansk Farve paa Østkysten fra Kap Farvel paa den 60de n. Breddegr. 
op til Egnene over for Jan Mayen omkring den 72de n. Breddegr. og 
paa Vestkysten fra Kap Farvel helt op til Smith Sund paa den 78de n. 
Breddegr. 

Nordmænd og Svenskere, Tyskere og Østrigere, Englændere og 
Amerikanere har suppleret de danske Undersøgelser, saa at der nu kun 
staar tilbage Udforskningen af det nordøstlige Grønland. Heroppe har 
Tyskeren Koldeweys og Østrigeren Payers Slæde-Rejser fra Syd i Aarene 
1869-70 og Amerikaneren Pearys fra Nord i Aarene 1892-1900 ikke 
naaet hinanden. Det mellemliggende Kystterritorium fra c. 77 n. Bred­
degr. op til c. 83 1/2 n. Breddegr., sikkert med mange og dybt indskaarne 
Fjorde, er endnu ubetraadt, ja delvis uset. Gennem de senere Aar har 
Polarforskningens største Navne gentagende gange udpeget netop denne 
Kyststrækning som det interessanteste, men også vanskeligst tilgængelige 
Stykke Land, der burde udforskes i Polarregionen. Adskillige Ekspeditio­
ner, bl.a. Pearys og Sverdrups har haft til Hensigt at kortlægge dette 
Land, men endnu er det ikke sket; det staar endnu Danskerne frit at være 
første Mand deroppe«. 

I sin følgende beskrivelse af planens enkeltheder fastslår Mylius­
Erichsen, at ekspeditionens navn skulle være »Danmark-Ekspeditionen 
til Grønlands Nordøstkyst«, og at ekspeditionsskibet skulle bære navnet 
DANMARK. Det forudsattes, at afrejsen skulle ske midt i juni 1906, og 
at ekspeditionens varighed maksimalt ville blive 2 1/2 år med to over­
vintringer - også for skibet i modsætning til den første, foreløbige plan. 
Hoved- og biopgaver var beskrevet i store træk, og der var skitseret en 
særlig opgave gående ud på, at en slædegruppe under Mylius-Erichsen 
personligt i sommeren 1908 skulle udforske indlandsisen fra et udgangs­
punkt i bunden af Franz Josephs eller Kong Oscars Fjorde og om muligt 
rejse tværs over Grønland til Vestkysten. Hvis denne rejse kunne gen­
nemføres, skulle gruppen returnere med et af grønlandske handels skibe 
enten direkte til Danmark eller via Angmagssalik og videre med ekspedi­
tionsskibet, som med denne mulighed for øje skulle anløbe dette sted på 
sin hjemtur med de øvrige ekspeditionsdeltagere. Alt i alt var Mylius­
Erichsens endelige plan tilpasset de anbefalinger, han havde modtaget fra 
de rådspurgte søofficerer. 

Der blev indledningsvis regnet med, at ekspeditionen skulle omfatte 25 
mand, et tal, som senere øgedes til 28. Det forudsattes, at alle skulle løn­
nes ens fra skibets afrejsedag og til dets hjemkomst. Endvidere blev der 
regnet med, at der til hver gift deltagers hustru eller børn blev udbetalt en 
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månedlig understøttelse svarende til pågældende families normale forbrug 
- men ekspeditionsdeltagerne skulle dog fortrinsvis søges blandt ugifte. 
Hyren blev fastsat til 60 kr. pr. måned. 

De samlede udgifter til ekspeditionen blev i den endelige plan kalkule­
ret til ca. 260.000 kr., som dog ville kunne nedbringes med indtægter ved 
salg af skib og andet materiel efter ekspeditionens afslutning. De for­
nødne økonomiske midler skulle søges tilvejebragt dels ved privat under­
støttelse, dels ved offentlige tilskud. 

Med fortsat energi og udholdenhed og med støtte fra personer, som 
tidligt havde fået kendskab til og interesse for sagen, gik Mylius-Erichsen 
nu igang med de praktiske forberedelser. Vigtigt var det naturligvis at få 
skaffet et økonomisk grundlag til veje, og på dette område fandt han vær­
difuld støtte hos konsul Valdemar Glilckstadt og konsul Erik S. Henius, 
ved hvis hjælp det lykkedes at opnå tilsagn om betydelige private penge­
beløb. 

Det lykkedes desuden Mylius-Erichsen at formå viceadmiral C. F. 
Wandel, kommandørerne Gustav Holm og A. P. Hovgaard, professor E. 
Warming samt dr. K. J. V. Steenstrup til at indtræde i en forberedelses­
komite, som forlods anbefalede ekspeditionsideen og støttede indbydelse 
til et møde i Koncertpalæet. Til dette møde, som fandt sted den 1 7. okto­
ber 1905, var kronprinsen og prins Valdemar samt repræsentanter for 
Regering og Rigsdag, Universitetet, Videnskabernes Selskab, Geografisk 
Selskabs bestyrelse og råd, Polyteknisk Læreanstalt, Søofficersforeningen 
og Pressen samt mange andre til stede. Som indledning skildrede kom­
mandør Hovgaard dansk Grønlandsforskning, og Mylius-Erichsen fore­
lagde derefter i et foredrag sin plan, som efter mødet fik bred faglig til­
slutning, og på anbefaling af flådens Grønlandseksperter stillede Marine­
ministeriet sig ligeledes positivt. Derefter lykkedes det gennem davæ­
rende konseilspræsident og forsvarsminister I. C. Christensen at opnå til­
sagn om, at staten ville dække halvdelen af omkostningerne, forudsat den 
første halvdel kunne fremskaffes ad privat vej. Den 17. april 1906 var 
formaliteterne i orden, og Marineministeriet kunne bevilge 130.000 kr. 
til ekspeditionen. 

Et stort og vigtigt led i forberedelserne var udvælgelse af ekspeditions­
deltagere, som naturligvis måtte repræsentere forskellige fag- og viden­
skabsgrene, og som desuden måtte være rede til at påtage sig forefaldende 
arbejde. Der blev skrevet til og forhandlet med mange, som Mylius­
Erichsen kendte eller havde fået anbefalet, og mange henvendelser fra 
folk, som havde hørt om planerne, måtte behandles. Ret hurtigt fik han 
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samlet nogle hjælpere, som foreløbig kunne bistå med de videre forbere­
delser og senere lade sig antage formelt, og med udgangen af maj 1906 
kunne Mylius-Erichsen tegne kontrakt med sine 21 danske og 2 norske 
ekspeditionskammerater, til hvilke den unge tyske videnskabsmand 
Alfred Wegener sluttede sig i løbet af juni. Der var endvidere truffet 
aftale med de tre Grønlændere: kateketen Jørgen Brønlund fra Jakobs­
havn samt fangerne Tobias Gabrielsen fra Sarqaq og Hendrik Olsen fra 
Ritenbenk. Det skulle snart vise sig, at disse tre fuldt ud kunne indfri for­
ventninger på højde med dem, Mylius-Erichsen nærede til Kap York 
eskimoer. 

Til varetagelse af økonomiske og forretningsmæssige opgaver og som 
tilsynsførende myndighed iøvrigt blev der, da det stod klart, at marine­
ministeriets bevillig ville fremkomme, dannet en udrustningskomite 
bestående af konsul Valdemar Gliickstadt, konsul Erik S. Henius, kom­
mandør Gustav Holm og kaptajn Georg Amdrup samt Mylius Erichsen. 
»Komiteen for Danmark-Ekspeditionen til Grønlands Nordøstkyst«, som 
den blev kaldt, konstituerede sig den 28. marts 1906 og virkede i over­
ensstemmelse med vedtægter af samme dato, men komitemedlemmerne 
havde dog længe forinden taget del i forberedelserne. 

Anskaffelse af et egnet skib var naturligvis en sag af særlig vigtighed. I 
første omgang var der interesse for ekspeditionsskibet BELGICA til­
hørende hertugen af Orleans, men et gunstigere tilbud på fangstskibet 
MAGDALENA af Tønsberg førte til, at dette blev købt i april 1906 og 
hjemsejlet til Danmark, hvor indretning og udrustning til den fore­
stående, lange rejse fandt sted. 

Foruden anskaffelse af instrumenter, forskelligartet udrustning og gods 
samt proviant blev der i overensstemmelse med Mylius-Erichsens særlige 
ønske også erhvervet en automobil af typen E. L. G. Mobil. Denne 
kostede med tilbehør 3489 kr., hvoraf forhandleren skænkede de 1339 kr. 
som sit personlige bidrag til ekspeditionen. Det viste sig siden, at føret 
ved ekspeditionens basis ikke var særlig egnet til automobilkørsel på 
daværende tekniske udviklingstrin, og kun i et par tilfælde kom bilen i 
brug til transportopgaver. Til gengæld fandt den anvendelse som spil i 
forbindelse med opsending og nedtagning af Wegeners vejrobservations­
balloner. 

Da trådløs telegrafi var begyndt at komme til praktisk anvendelse, blev 
erhvervelse af sådant udstyr taget under overvejelse - ikke mindst med 
henblik på forbindelse til langt udgående slædehold. Der blev rettet fore­
spørgsel til firmaet Siemens-Schuckert, Dansk Aktieselskab, og dettes 
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svar indløb i slutningen af marts 1906. Man var villig til at levere fornø­
dent apparatur, men på grundlag af tekniske vurderinger kom man til den 
konklusion, at udstyret næppe kunne anvendes i praksis som påtænkt, 
men nok til forsøg, og man så sig ikke i stand til at give nogen garanti for 
driftsikkerhed. Planen blev derfor frafaldet. 

Omkring midten af juni var forberedelserne så langt fremme, at afrej­
sen kunne berammes til den 24., men en budgetoverskridelse var nær ved 
at lægge sig hindrende i vejen herfor. I sin iver efter at blive færdig lod 
Mylius-Erichsen foretage nogle nødvendige anskaffelser uden i forvejen 
at have sikret sig komiteens godkendelse. Denne sag, som blev behandlet 
på et komitemøde den 21. juni, gav anledning til skarpe udtalelser fra 
øvrige komitemedlemmers side. Men der måtte naturligvis findes en løs­
ning, som satte tingene på plads, uden at den uskyldige komite kom i 
klemme, hvorfor man omgående søgte kontakt med marineministeren for 
at rådspørge ham. Derefter blev der samme dag affattet et brev fra 
komiteen til Mylius-Erichsen med påtale af, at han uden bemyndigelse 
havde foretaget indkøb for 30.-40.000 kr., og komiteen nægtede at lade 
beløbet betale, selv om det ville betyde en aflysning af ekspeditionen. 
Foranlediget deraf skrev Mylius-Erichsen den følgende dag et brev til 
marineministeriet med en beklagende redegørelse og med komiteens brev 
som bilag, idet han samtidig anmodede ministeriet om at bemyndige 
komiteen til at udlægge beløbet. 

Næste dag, den 23. juni 1906, kom marineministeriets svar, der var 
formet dels som en alvorlig misbilligelse, dels som et tilsagn om at 
ministeriet ville søge den fornødne bevilling. Marineministeriets brev til 
komiteen lød således: 

»Gennem Brev af 22. ds. fra Lederen af Danmarks-Ekspeditionen, Hr. 
Mylius-Erichsen, bilagt med Skrivelse til samme af 21. ds. fra Komiteen 
for Ekspeditionen, og endelig gennem Komiteens Skrivelse af D.D. til 
Ministeriet er man blevet bekendt med, at der udover det for Ekspeditio­
nen gjorte overslag foreligger ubetalte Regninger til et samlet Beløb af 
58.000 Kr. Det fremgaar videre, at denne Overskridelse af den budgette­
rede Bekostning ved Ekspeditionen skyldes det Forhold, at Hr. Mylius­
Erichsen, uden Komiteens Vidende og altsaa uden dennes Bemyndigelse, 
har gjort Udrustningen betydelig kostbarere end forudsat. 

Ministeriet kan ikke tilbageholde sin Beklagelse af, at Ekspeditionens 
Leder ved sin egenmægtige Handlemaade har fremkaldt en Situation, som 
man ganske vist havde ment sig sikret imod blandt andet ved Komiteens 
Tilstedeværelse, men man maa paa den anden side erkende, at Komiteen 
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ikke kunde forudsætte en saa ringe Loyalitet fra Lederens Side og derfor 
heller ikke har været i Stand til at afværge Følgerne deraf. 

Ministeriet maa imidlertid anse det særdeles ønskeligt, vel efter 
Omstændighederne endog nødvendigt, at Ekspeditionen ikke gaar i Styk­
ker af ovennævnte Grund, og at den sættes i Stand til at afsejle til plan­
mæssig Tid, og for at sætte Komiteen i Stand til at træffe de derfor nød­
vendige Dispositioner, erklærer Ministeriet herved at ville søge et Beløb 
af 58.000 Kroner - Otte og Halvtredsindstyve Tusinde Kroner - som 
Tillægsbevilling til Ekspeditionen«. 

Skrivelsen var underskrevet af ministeren, I. C. Christensen, person­
ligt, og man må formode, at han direkte har givet anvisning på sagens 
behandling. Alene den hast, hvormed denne brevveksling fandt sted 
umiddelbart før den planlagte afrejse, tyder på, at der var tale om aftalt 
spil med det formål at bringe formalia i orden uden at forsinke ekspedi­
tionens afgang. (Der har åbenbart ikke været tid til grundig korrekturlæs­
ning i ministeriet, thi ekspeditionsnavnet har fejlagtigt fået et »s« knyttet 
til ordet »Danmark«). 

Ekspeditionens for/oh 

Søndag den 24. juni 1906 kl. 11 kunne DANMARK så endelig kaste los 
og afgå fra København med sin 25 mand store besætning samt med 30 
grønlandske slædehunde. Efter kompasretning på reden passerede skibet 
Kronborg under aften og stod Sundet ud. Dårligt vejr forsinkede planlagt 
ankomst til Frederikshavn, hvorfor der først kunne fortøjes den 26. aften. 
De følgende dage foretoges småreparationer samt omstuvning af lasten, 
der var blevet taget om bord lidt for hastigt og planløst, og der blev gjort 
søklar, hvorefter skibet den 2. juli tidligt på eftermiddagen afgik fra 
Frederikshavn. 

I Skagerak mødtes hårdt vejr, og der blev de følgende par døgn ikke 
gjort fremdrift af betydning. Den 4. bedredes vejret, og Norges kyst kom 
i sigte, hvorefter kursen sattes vestover i Nordsøen og videre mod 
Færøerne. 

DANMARK var ikke nogen hurtig-sejler. For maskinkraft kunne den 
i godt vejr gøre 4-6 knob, og med jævn til frisk, rum vind kunne der for 
maskine og med alle sejl sat præsteres godt 7 knob. 

Den 14. juli blev Tveraa på Færøerne anløbet for at ombordtage de tre 
grønlandske deltagere samt yderligere 65 slædehunde og forskelligt ud­
styr, som var kommet fra Grønland med skibet HANS EGEDE. Fra 
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Tveraa gik rejsen til Eskefjord på Østisland, hvor komplettering af 
beholdninger fandt sted, og den 22. kunne DANMARK atter stikke til 
søs mod sit endelige mål: en passende skibshavn på Grønlands ukendte 
Nordøstkyst. Knap en uge senere fik man øen Jan Mayen i sigte, og den 
30. juli mødtes den første is på positionen 74 gr. 31 min. nordbredde og 
3 gr. 10 min. vestlængde, hvorefter færden gennem storisen tog sin 
begyndelse. Isforholdene var vanskelige, og skibet, der iøvrigt klarede sig 
godt i isen, måtte på meget vekslende kurser langsomt manøvreres gen­
nem is bæltet. Den 7. august fik man første landkending, og den 12. nåede 
skibet ind under kysten ved Koldewey-øen - vel nord for det sted, man 
havde regnet med at nå ind til. Næste dag blev der gjort landgang på det 
ukendte land, rejst varde, hejst flag og nedlagt beretning. Under sejlads 
nordover recognosceredes efter en passende havn, og der blev foretaget 
en depotudlægning. Den 16. august blev dagen, da man i nærheden af 
Kap Bismarck valgte havn i en egnet, sydvendt bugt, hvor skibet blev 
opankret og fortøjet. Dette sted - beliggende på 76 gr. 46 min. 17 sek. n. 
Br. og 18 gr. 37 min. v. Lgd. - kaldtes Danmarks Havn og blev ekspedi­
tionens basis, hvorfra dens mange rejser og aktiviteter i de følgende to år 
udgik. 

Selvom ekspeditionens hele forløb er velkendt gennem officielle rap­
porter og gennem Achton Friis' fortræffelige bog, som blev udgivet i 
1909, skal der dog her gives et resume. Det må i tilslutning hertil stadig 
holdes for øje, at der på grund af manglende radiotelegrafi-udstyr ikke 
kunne regnes med nogen regelmæssig forbindelse til omverdenen -
snarere slet ingen. Men man agtede dog lejlighedsvis at placere beretnin­
ger ved kendte, sydlige depoter, og man håbede, at disse ville blive fundet 
og bragt hjem af sælfangere, som fra tid til anden måtte anløbe kysten, 
ligesom det var håbet, at post til ekspeditionen ifølge aftale ville nå frem 
ad denne vej. Dette system kom dog ikke til at virke, og først hen på som­
meren 1908 - kort før hjemrejsen - havde man kontakt med norske sæl­
fangere. 

De første måneder efter ankomsten til Danmarks Havn gik med etable­
ringsarbejder samt med gennemførelse af båd- og slæderejser i kystom­
råderne såvel nord på til omkring 78 gr. 15 min. som sydover indtil 
Sabineøen. Disse rejser havde til formål at indsamle videnskabelige data, 
at drive jagt og at udlægge depoter til støtte for senere rejser. 

Vinteren 1906-07, som var ganske streng med temperaturer ned til 

21 



+ 40 gr. C., blev iøvrigt benyttet til forberedelse af den planlagte store 
forårsslæderejse, og der blev desuden afholdt forskellige kurser ombord. 

Efter vel gennemførte forberedelser startede »Den store Foraarsslæde­
rejse 1907« den 28. marts under ledelse af Mylius-Erichsen med ialt 10 
mand, hver med en slæde og et spand på 8-10 vel opfordrede hunde. 
Styrken var delt i fire slædehold: 

1. L. Mylius-Erichsen, N. P. Høeg Hagen ogJ. Brønlund, 
2. J. P. Koch, Aa. Bertelsen og Tobias Gabrielsen, 
3. G. Tbostrup og A. Wegener samt 
4. H. Bistrup og K. J. Ring, idet Bistrup og Thostrup dog oprinde­

lig var på henholdsvis 3.og 4. slædehold, men under rejsen byttede 
de hold. 

Det var på denne rejse, at Danmark-Ekspeditionens hovedopgaver: 
udforskningen af det ukendte Nordøstgrønland skulle løses. 

1. og 2. slædehold skulle søge frem til det af Peary berejste område og 
desuden undersøge kystområdets fjordsystemer, medens 3. og 4. hold 
skulle følge med et stykke mod nord og bistå med etablering af depoter til 
sikring af retræten og derefter på hjemvejen kortlægge og undersøge kyst­
landet. 

De fire hold fulgtes i 3 ugers tid, indtil de den 22. april nåede frem til 
Mallemukfjeldet på 80 gr. 13. min. n. br. efter en uventet besværlig rejse 
på godt 3 70 km. Fra dette sted, som lå væsentlig længere mod nordøst 
end forventet, vendte 4. slædehold om for på hjemvejen at kortlægge og 
undersøge en ørække mellem 79 gr. og 78 gr. n. br. langs den passerede 
kyst, og holdet kom efter veludført opgave tilbage til skibet den 14. maj. 
De tre andre hold fortsatte nord over og nåede den 27. april frem til 80 
gr. 4 3 min. n. på kysten ved Amdrup Land efter en vanskelig rejse over 
strækninger med skrueis og våger. Herfra vendte 3. hold sydover og 
nåede skibet den 31. maj efter på vejen at have foretaget kortlægninger og 
videnskabelige undersøgelser samt drevet jagt i kystområdet mellem 80 
gr. 30 min.n. og 79 gr. n. 

1. og 2. slædehold, der nu var godt 440 km fra skibet, fortsatte nord­
over og nåede den 29. april - stadig mere mod nord og øst end ventet -
det sted: Nordostrundingen, hvor landet bøjede vest i, dvs. at disse holds 
rejser måtte forventes at blive væsentlig længere end beregnet. Holdene 
fortsatte sammen indtil 1. maj, da de om eftermiddagen skiltes, idet 2. 
hold satte kurs NV-over, medens 1. hold stævnede videre vestpå ind i et 
fjordsystem. 
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Den 23. juni vendte 2. slædehold tilbage til skibet med gode resultater, 
efter at det som planlagt havde været fremme ved Peary's varde og et 
stykke videre til Kap Bridgman på 83 gr. 30 min. n. På tilbagerejsen 
havde holdet tilfældigt mødt Mylius-Erichsens hold ved mundingen af 
Danmarksfjord. Denne ukendte, lange fjord havde dette hold i mellem­
tiden berejst og kortlagt, hvorved megen tid var forbrugt. Efter et kort 
samvær skiltes holdene atter, idet 2. hold fortsatte hjemover, medens 
Mylius-Erichsen med sit hold insisterede på at fortsætte et par dagsrejser 
ind i Independence Sund, der senere viste sig at være en fjord, for nær­
mere at udforske dette område i overensstemmelse med ekspeditionspla­
nerne. 

Medens forårsslæderejsen stod på, blev der fra skibet foretaget supple­
rende depotudlægninger samt nogle rejser i videnskabeligt øjemed i ski­
bets omegn, og efter 2. slædeholds hjemkomst ventede man spændt på 
Mylius-Erichsen og hans rejsekammerater. Disses tilbagekomst var med 
føje imødeset i løbet af nogle dage, men holdet viste sig ikke, og der 
bredte sig en voksende ængstelse ombord. Efterhånden blev det klart, at 
der burde udsendes et undsætningshold, men sommeren umuliggjorde 
umiddelbart noget sådant. Jævnsides med løsning af tidligere planlagte 
opgaver i skibets nærhed blev der imidlertid truffet forberedelser til at ud­
sende en sådan ekspedition, såsnart føret gjorde det muligt. 

Undsætningsekspeditionen blev med G.Thostrup som leder sammensat 
af 6 mand, der deltes i et undsætningshold: G. Thostrup, J. Lindhard 
(læge) og Tobias Gabrielsen samt et ledsagerhold med forsyninger: K. J. 
Ring, P. Hansen og Hendrik Olsen - hver mand med en slæde og et 
hundespand. 

Afrejsen fandt langt om længe sted den 22. september 1907, og det 
blev en overordentlig besværlig og anstrengende rejse på grund af dårligt 
slædeføre, som var forårsaget af usikker is og dyb, løs sne efter en vold­
som, flere dages snestorm. Anstrengelserne tærede på kræfterne, ikke 
mindst hos hundene, hvis foderstand ikke var den bedste efter en sommer 
med begrænset jagtudbytte. Den 7. oktober var man nået frem til depotet 
på Lamberts Land uden at finde spor af de savnede, og her vendte led­
sagerholdet om efter afgivelse af undværlige forsyninger, medens undsæt­
ningsholdet drog videre nordover trods hundenes sløje tilstand. Den 15. 
oktober var holdet nået frem til depotet ved Mallemukfjeldet, hvor der ej 
heller fandtes efterretninger om de udeblevne. Der fortsattes videre mod 
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næste depot, men kort efter stoppede en stor våge videre fremtrængen 
langs kysten. 

Situationen var da ved at blive kritisk, thi hundene var afkræftede, og 
beholdningerne af proviant og foder var begrænsede. Den eneste prakti­
ske mulighed for at komme videre nordpå for at finde de eftersøgte på 
deres formodede hjemrejserute var at afvente vågens tilfrysning. Dette 
ville imidlertid medføre tæring ikke blot på de medførte beholdninger, 
men også på de depoter, hvis formål var at støtte Mylius-Erichsens slæde­
hold. Desuden måtte det erkendes, at undsætningsholdet i dets nu afkræf­
tede tilstand næppe ville kunne gavne, men snarere være til besvær ved at 
forcere frem, og det måtte efter omstændighederne skønnes at ville være 
mere fordelagtigt for Mylius-Erichsen og hans ledsagere, at de etablerede 
depoter forblev velforsynede. 

Efter nøje overvejelse og rådslagning bestemte Thostrup, at undsæt­
ningsholdet skulle returnere, og den 18. oktober tiltrådtes tilbagerejsen. 
Samme dag nåede Rings hold hjem til skibet efter en så besværlig rejse, 
at to hunde døde af overanstrengelse umiddelbart efter. Det viste sig for 
øvrigt senere, at Mylius-Erichsen, Hagen og Brønlund den følgende dag 
- 19. oktober - et sted i Danmarksfjorden påbegyndte opstigning på ind­
landsisen for at gå over denne og ikke som ventet følge kysten. Deres 
position var da i luftlinie ca. 150 km's afstand fra undsætningsholdet, som 
den 2. november nåede tilbage til skibet med tab af fire hunde, der var 
bukket under af overanstrengelse. Da holdet på sin hjemtur havde været 
nødt til at udtage hundefoder fra de sydlige depoter, blev disse genforsy­
net straks efter dets ankomst til skibet. 

De planlagte videnskabelige undersøgelser fra skibsstationen blev iøvrigt 
fortsat i løbet af efteråret 1907, og som led heri blev der bygget en vejr­
station ca. 70 km fra Danmarks Havn i retning mod indlandsisen. Til 
dette formål blev en del af materialerne transporteret på automobilen 
over fjordisen. Det blev desuden besluttet at forberede en ny undsæt­
ningsekspedition til afsendelse det følgende forår, hvis intet var set til de 
savnede forinden. Af hensyn til denne plan blev det nødvendigt at få 
beholdningerne af hundefoder suppleret, hvorfor der den 25. november -
trods vintervejr og mørke - blev afsendt en slædeekspedition bestående af 
G. Thostrup, I. Weinschenck, C. Poulsen, Hendrik Olsen og Tobias 
Gabrielsen til depoterne på Shannon ø og Bass Rock, ca. 225 km syd for 
Danmarks Havn. Også denne slæderejse blev overordentlig besværlig på 
grund af kulde, storme og dårligt føre, og først den 23. januar 1908 - en 

24 



god måned senere end beregnet - nåede denne ekspedition tilbage med 
tab af fire hunde, som var døde af sygdom, og med beskedent udbytte, da 
det havde været nødvendigt at bruge af det indsamlede foder under den 
forlængede rejse. 

Om bord i skibet blev situationen herefter den, at 22 af de 50 tilbage­
værende hunde måtte aflives for at sikre resten en god foderstand til den 
forestående rejse. 

Ulykken 

Den 10. marts 1908 kunne 2. undsætningsekspedition bestående af J. P. 
Koch og Tobias Gabrielsen afrejse med 2 slæder og ialt 20 hunde i god 
stand. 

Efter en usædvanlig hurtig rejse - begunstiget af vejr og føre - nåede 
ekspeditionen fremt til depotet på Lambertland den 19. marts. Nær dette 
depot fandt Koch og Gabrielsen liget af Jørgen Brønlund. 

I sin officielle rapport af 11. august 1908 til ekspeditions-komiteen 
skrev Alf Tralle, der havde overtaget ledelsen af Danmark-Ekspedi­
tionen: 

»Til Belysning af de nærmere Omstændigheder anfører jeg følgende 
Uddrag af Kochs Rapport angaaende Rejsen: 

»19/3 Afgang Kl. 8 1/2 Fm. Vejret klarede op, saa vi fik se, hvor vi 
var. Lidt efter kom der atter Taage og Modvind med temmelig stærk Sne­
drift. Det lykkedes med Besvær at køre til Depotet paa Lambert Ld. 

Selve det gamle Depotsted var dækket af Sne, men Gabrielsen vidste 
bestemt, at det nye Depot havde været paa et andet Sted, og her fandtes 
kun 3 Pakker Planfilms og en Blikkasse med Patroner; Slædekassen, 
Petroleumsdunken og Klæderne var borte. 

Ved at søge i den nærmeste Omegn efter de savnede Ting fandt 
Gabrielsen et Stykke Blik, der stak op af sneen ca. 100 Meter fra Depotet 
under en Wle Fjeldskrænt. Det viste sig at være Laaget til en Slædekasse. 
Her opdagede vi den næsten tilsneede Indgang til en lille Klippehule, og 
da vi havde fjernet noget af Sneen faldt der saameget Lys ind at vi kunde 
skelne Omridsene af en menneskelig Skikkelse i Renskindspels. Vi hen­
tede øjeblikkelig Spade og Tokejern og gav os til at grave Sneen bort og 
fjerne et Par Blikkasser og en Hundefoderbox. 

Skikkelsen var Brunlunds. Han laa paa Siden med Ryggen imod os. Hæt­
ten paa Pelsen var trukket helt frem over Ansigtet, som ikke kunde ses, 
men vi kendte Brunlund paa den blottede venstre Haand samt paa 
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Renskindspelsen. Tværs over ham laa hans Biichsflinte med begge Løb 
ladte; ved hans Hoved stod et Kogeapparat (Lux); Fødderne var svøbt 
ind i Tøj og laa mellem 2 Slædekasser. 

Efterhaanden som vi fik Sneen gravet bort, saa vi, at der over Indgan­
gen var bygget et primitivt Tag af den Reservemede og de Reservetvær­
træer, som havde været i Depotet. 

I den yderste Slædekasse ved Fødderne fandtes en Flaske med Papirer, 
Brønlunds Dagbog og omtrent Halvdelen af Provianten. Flasken kendte 
jeg; det var den samme, som vi selv under Foraarsrejsen 1907 havde 
benyttet til at putte Breve i. De af os efterladte Breve manglede; de har 
antagelig været benyttede til Optænding (der var ikke Sprit i Depotet); de 
Papirer, som nu fandtes i Flasken var udelukkende Kaartskitser, som 
Hagen havde tegnet. 

Dagbogen var ført paa Grønlandsk, men Gabrielsen kunde desværre 
ikke læse Skriften. En enkelt Side var dog ført paa Dansk; jeg har citeret 
den i den foreløbige Rapport, men gentager den her; den lød saaledes: 

»Omkom 79 Fjorden efier farsøg hjemrejse over Indlandsisen i November 
Maaned. Jeg kommer hertil i aftagende Maaneskin og kunde ikke videre af faifros­
ninger i Fødderne og af mørket. 

Andres Ligfindes midt i Fjordenfaran Bræ (omtrent 2 1/2 Mil). Hagen døde 
15. November og Mylius omtrent 1 0 Dage efier. 

Jørgen Brønlrmd.(( 

Brønlund maa have været i Hulen i ca. 5-6 Dage inden han døde. Slæde­
kassen var næppe halvt tømt; af de 8 Potter Petroleum var omtrent 1/2 
Pot tilbage; af en Blikkasse med Tændstikker var en halv Snes Æsker for­
brugte. Brønlund har saaledes haft god Tid og har aabenbart truffet 
Forberedelser til sin Død. 

Saavel Flasken med Kaartskitserne som Dagbogen laa øverst i Slæde­
kassen og i Dagbogens ene Lomme laa der et løst, beskrevet Blad, paa 
hvis Bagside læstes Ordet: Testamente. 

Det var klart, at Brunlund havde lagt disse Ting saaledes til Rette, at 
man nemt skulde kunne finde dem, og det var derfor ikke rimeligt at man 
vilde finde mere ved at sprætte Klæderne af ham, selv om dette havde 
været muligt. 

Der blev imidlertid ikke gjort Forsøg herpaa. Dybt rystet, som vi begge 
var, var det os mer end pinligt, at tage fat paa et saadant Arbejde, som vi 
tilmed maatte anses for unyttigt. 

26 



Da der ikke kunde brydes Sten løs paa Stedet, dækkede vi Liget med 
Træ og Kasser og dækkede derefter alt med Sne. 

Det Sprog som GabrielsCII og jeg indbyrdes talte, tillod ikke mange Ord. 
Jeg henvendte en kort Afsked til Brunlund: 

"Farvel Brønlund! Kammeratsoak!« 
Situationen var følgende: 
Vor opgave havde været fastslaaet saaledes: 
a. At Skaffe saadanne Oplysninger om det forsvundne Slædehold, at 

man kunde afvende den Nervøsitet, der vilde følge med Uvisheden, og 
gøre Udsendelsen af senere Hjælpeekspeditioner overflødig. 

b. Bringe disse Oplysninger ad den sikreste Vej til Offentlighedens 
Kundskab hjemme. 

Den første Del af Opgaven var nu løst, den anden stod tilbage. 
Spørgsmaalet var kun, kunde der uden Risiko gøres yderligere for at 

indhente fyldigere Oplysninger om vore forulykkede Kammerater eller 
for at redde Resultaterne af deres Arbejde. Det ubetingede vigtigste af 
disse Resultater havde vi Hagens omhyggelige og detaillerede Kaartskitser 
og det var at haabe, at Brunlunds Dagbog vilde vise sig at indeholde de 
væsentligste Angivelser af, hvorledes Sommeren var forløbet; men en 
stor Skuffelse var det alligevel, at hverken Mylius Erichsens eller Hagens 
Dagbøger eller Journaler fandtes hos Brønlund. Udadtil overfor Offentlig­
heden og navnlig overfor de forulykkedes efterladte Paarørende vilde det 
endvidere være af stor Betydning om vi kunde finde Mylius Erichsens og 
Hagens Lig. 

Dette sidste var imidlertid haabløst. 
Jeg har allerede flere Gange omtalt den forbavsende Mængde Sne der 

havde ophobet sig i Vinterens løb. 

Selv med en temmelig sikker Angivelse af det Sted, hvor Mylius-Erich­
sens og Hagens Lig var at søge maatte jeg dog mistvivle om at kunne finde 
dem; idet Bølgerne i Sneens Overflade næppe tillader at se smaa Gen­
stande i større Afstand end et Par Kilometer og meget ofte kun i et Par 
Hundrede Meters Afstand. Fuldkommen haabløst blev det imidlertid for 
mig, da det gik op for mig, at jeg ikke kunde forstaa Brunlunds Angivelse. 

Til nærmere Belysning heraf skal jeg bemærke: 
» 79-Fjorden« var det foreløbige Navn, hvormed vi havde betegnet den 

store i Mundingen ca. 8 Mil brede Bugt Nord for Lambert Ld. Denne 
Bugt udfyldes i sin indre Del af en Bræ, som jævnt taber sig i Havisen; 
der er ingen Brækant, ingen Isfjelde eller Kalvis, der kan antyde, hvor 
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Bræen holder op, og Havisen begynder. I November Maaned kan der 
muligvis være en skarpere Overgang, men om Foraaret, naar Sneen har 
jævnet alt, kan man rejse milevidt uden at kunne afgøre, om man er paa 
havis eller paa Bræen. 

Midt i Fjorden foran denne Bræ maatte jeg antage, at vore Kammera­
ters Lig fandtes. - Afstanden fra Depotet til en Linie, der kunde passe 
paa Udtrykket: »Midt i Fjorden foran Bræ« vilde være 4 a 5 Mil. Med de 
2 1/2 Mil kunde Brunlund have angivet den omtrentlige Afstand fra 
Depotet, men dette harmonerede ikke med Udtrykket: »Midt i Fjorden 
foran Bræ«. Der kunde ogsaa - og dette var maaske rimeligere - menes 
2 1/2 Mil fra Bræen; men denne Angivelse nyttede ikke, da jeg ikke 
indenfor 2 Mil vilde kunde afgøre, hvor Grænsen for Bræen var. 

Som Forholdene var, maatte jeg sige til mig selv, at al Eftersøgning her 
var spildt. 

Det maatte forekomme mig rimeligt, at Mylius Erichsen og Hagen inden 
de begyndte deres Hjemrejse, havde deponeret Samlinger og maaske Jour­
naler et eller andet Sted paa Kysten. Hvor dette skulde søges, kunde jeg 
vel ikke vide, men det maatte under alle Omstændigheder være nord for 
Mallemukfjældet - jeg tænkte mig nærmest ved Depotet paa Amdrup 
Land eller paa Eskimohalvøen. Da Passagen forbi Mallemukfjældet altid 
vilde være forbundet med Risiko ansaa jeg det for urigtigt at søge efter de 
her nævnte Ting, og der stod saaledes ikke andet tilbage end at vende 
hjem til Skibet. 

Vi kørte endnu samme Eftermiddag sydover og teltede omtrent Kl. 7 
Em.« 

Den 26de Marts ankom Koch og Tobias Gabrielsen til Danmarks Havn 
med det sørgelige Budskab. 

Endskønt Katastrofen var imødeset, gjorde Visheden dog et over­
ordentlig stærkt Indtryk. 

Navnlig vare mange stærkt grebne ved Tanken om at det ikke var lyk­
kedes at finde Ligene af Mylius Erichsen og Hagen og begrave dem. 

Af det foregaaende er fremgaaet, at Koch - Lederen af Eftersøgelses­
rejsen - havde anset enhver videre Efterforskning for fuldstændig unyttig 
og det maatte erkendes at Koch var den eneste der var i Stand til at fælde 
en paa Selvsyn grundet Dom angaaende Sandsynligheden af at kunne 
finde dem. 

Efter Kochs Hjemkomst var Brunlunds Dagbog bleven foreløbig oversat 
og det var fremgaaet af denne at Mylius Erichsen, Hagen og Bronlund den 19. 
Oktober vare gaaede op paa Indlandsisen antageligfra Bunden ef Danmarksfjord. 
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I Løbet af Dagene 19. Oktober - 15. November havde de gjort den 
besværlige March paa c. 200 km ( c. 30 danske Mil) under de mest for­
tvivlede Omstændigheder. 

Den Sum af Mod og Energi der her er udvist trodser enhver Forestil­
ling, og dog skulde disse heltemodige Anstrængelser blive forgæves netop 
som de synes at have ført dem til det frelsende Depot. 

Den 15. November bukkede Hagen under og Mylius Ericbsen fulgte ham 
10 dage efter. 

Ene Mand er Jørgen Brønlund da gaaet de sidste 19 km (2 1/2 Mil) -
med forfrosne Fødder har han slæbt sig frem i det svage Maanelys indtil 
han ved Hjælp af sin enestaaende sikre Stedsans fandt Depotet. 

Næppe nogen anden end Jørgen Brønlund vilde have kunnet udføre 
denne Heltebedrift og udvise den Koldblodighed og største Ro til det 
sidste. 

Det har sikkert staaet ham klart, at han gik Døden imøde - men han 
vilde frem med Hagens Kaartskitser og med Lommebogen til et Sted, 
hvor han vidste at der vilde blive søgt. 

Ene Mand har han levet i Klippehulen i nogle Dage, spist det sidste 
Maaltid Mad, lagt sig paa Siden - og er sovet ind. 

Dagbogen fortalte imidlertid intet nærmere om hvor Mylius Ericbsen og 
Hagen laa. 

Der var kun Stedsangivelsen i Brunlunds korte Rapport: »Midt i Fjorden 
foran Bræ ( omtrent 2 1/2 Mil).« 

Efter min Mening kunde det imidlertid nu kun forstaas at Mylius­
Ericbsen og Hagen laa i Mundingen af en lille Fjord der gaar ind paa Nord­
siden af Lambert Land. 

Dette vilde passe med en omtrentlig Afstand af 19 Km (2 1/2 Mil) fra 
Depotet samtidig med at det var mest sandsynligt, at de i det svage 
Maanelys vare komne ned fra Bræen langs med Lamberts Lands Nord­
side. 

Jeg opgjorde da Beholdningerne i Depoterne mod Nord og undersøgte 
Hundenes Tilstand med den Plan for Øje at foretage endnu en Rejse til 
Lambert Land og lede efter Ligene af Mylius Ericbsen og Hagen paa det 
Sted, hvor jeg formodede at de maatte ligge. 

Jeg lagde overordentlig megen V ægt herpaa og det var min Hensigt 
selv at foretage Rejsen i Forbindelse med det to bedste Skiløbere, de nor­
ske Medlemmer af Ekspeditionen, Ring og Hagerup. 

Det viste sig imidlertid at Hundene vare for afkræftede til at kunne 
foretage en ny Rejse uden Opfordring og hertil fandtes intet Kødfoder -
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desuden vare Depoterne praktisk talt opbrugte, saaledes at der inden den 
endelige Rejse paa ny maatte foretages Depotrejser, hvorved Tiden vilde 
blive fremskreden og vi maatte risikere, at Slæderne blev afskaarne. 

Jeg mente da under disse Forhold ikke at kunne paatage mig Ansvaret 
for at gennemføre en Rejse, der kunde føre til en ny Overvintring for hele 
Ekspeditionen saameget mere som jeg maatte erkende, at sandsynlig­
heden for at finde Mylius Erichsen og Hagen selv med en bestemt Steds­
angivelse var overordentlig ringe saaledes som Sneen laa. 

Med tungt Hjerte maatte jeg da opgive at kunne vise mine tapre Kam­
merater den Ære, som jeg i saa høj Grad følte, at jeg var dem skyldig. 

Jeg maatte lade mine Tanker falde til Hvile i den Betragtning, at selve 
den mægtige Natur havde begravet dem dybt i den bløde Sne«. 

(Af ukendte grunde er navnet Mylius-Erichsen overalt i Kaptajn Trol­
les rappott angivet uden bindestreg). 

Umiddelbatt efter Kochs og Tobias' tilbagekomst rejste kammeraterne på 
et synligt sted ved Danmarks Havn en varde med et trækors på toppen 
som minde om de omkomne. Dette mindesmærke står der stadig. 

Afslutning og hjemrejse 

I forår og forsommer 1908 afsluttede Danmark-Ekspeditionen sit arbejde 
med indsamling af videnskabelige data, bl.a. på kortere rejser i nærheden 
af skibsstationen. Resourcerne tillod ikke flere længere rejser, og den i 
ekspeditionsplanen antydede slæderejse over indlandsisen til Vestgrøn­
land måtte opgives. Da man hen på sommeren var blevet færdige med de 
forskellige indsamlingsprojekter, påbegyndtes forberedelserne til ekspedi­
tionens opbrud og hjemrejse, og disse var tilendebragt omkring midten af 
juli. 

Nogen tid foriden - den 10. juli - var der sket det for alle ombord i 
DANMARK mærkelige og spændende, at man fik besøg af tre norske 
sælfangerskippere, som med deres fattøjer lå i isen et stykke øst for Dan­
marks Havn. Da de havde fået øje på DANMARK, som de medbragte 
post til, spadserede de over isen ind for at aflevere postsækkene og hilse 
på besætningen. Denne fik derved for første gang i to år kontakt med 
omverdenen og kunne høre lidt om, hvad der var passeret under det 
lange fravær, ligesom nordmændene til viderebefordring medtog en kort 
meddelelse fra Kaptajn T rolle til komiteen. 
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Endelig den 21. juli var alt klart, og DANMARK kastede fortøjnin­
gerne, lettede anker og forlod sin to-årige liggeplads i Danmarks Havn 
med kurs hjemover, idet gunstige isforhold dog blev udnyttet til et kryds 
nordover for at tage lodskud. På rejsen blev det af hensyn til et ønskeligt 
maskineftersyn besluttet at anløbe Bergen, hvor DANMARK opholdt sig 
fra 15. til 19. august. Herfra hjemsendtes straks en telegrafisk, foreløbig 
rapport, som supplerede den melding, der var medgivet de norske sælfan­
gere. Desuden sendtes dr. Lindhard hjem over land med fyldigere beret­
ninger, bl.a. Alf Trolles officielle rapport af 11. august 1908. Under op­
holdet i Bergen viste det sig iøvrigt, at skibets maskineri var i ret ringe 
forfatning, og det blev derfor besluttet at ladet det bugsere den sidste 
strækning hjem. 

Om morgenen den 23. august stod DANMARK med flaget på halv 
ind til København og fortøjede i bøje nr. 1 i yderhavnen. Umiddelbart 
derefter gik konseilspræsident I. C. Christensen og komiteen ombord for 
at byde ekspeditionsdeltagerne velkomne hjem. Samme dag var der arran­
geret en højtidelig eftermiddagsmodtagelse på Københavns Universitet i 
nærværelse af kongeparret samt repræsentanter for en lang række myn­
digheder og institutioner. Ved denne lejlighed blev der overfor ekspedi­
tionsdeltagerne givet udtryk for officiel påskønnelse af deres indsats, og 
den følgende dag gav marineministeriet en festmiddag, og som en synlig, 
officiel anerkendelse fik alle tildelt Fortjenstmedaljen i Sølv med Spænde, 
hvorpå der var indskrevet »Danmark-Ekspeditionen 1906--08«. 

Ekspeditionens resultater 

Danmark-Ekspeditionen bragte mangfoldige resultater med sig hjem. 
Først og fremmest gennemførte den sin hovedopgave, hvilket fandt føl­
gende udtryk i kaptajn Alf Trolles foreløbige rapport af 9. marts 1908: 
»Grønlands Nordøstkyst indtil rundt det nordre Næs og Østkysten af 
Peary Land er kortlagt ... Det danske Flag er hejst, Landet taget i Besid­
delse, og den nyberejste Kyststrækning er i Overensstemmelse med Til­
sagn af Ekspeditionens Protektor Hs. Maj. Kongen kaldt Kong Frederik 
VIII's Land«. Nærmere betegnet drejede det sig om kystområderne fra 
Sabine-øen i syd, nordpå forbi Nordostrundingen og videre nordvest på 
til Peary Land samt om de indenfor liggende fjordsystemer. 

Der blev ikke truffet på indbyggere i det berejste område, men der blev 
fundet og registreret mange redskaber og bopladslevn. 

På ekspeditionens mange båd- og slæderejser, korte såvel som lange, 
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var der - ofte under vanskelige og tildels kritiske forhold - foretaget en 
lang række videnskabelige undersøgelser, og meget værdifuldt materiale 
hjembragtes til nærmere bearbejdelse. Undersøgelserne havde omfattet 
fagene botanik, etnografi, fysiologi, geologi, hydrografi, kartografi, luft­
optik, meteorologi, oceanografi og zoologi, og der blev til illustration af 
det nye land og af ekspeditionens daglige vilkår taget omkring 1200 foto­
grafier og fremstillet 230 malerier. 

Bearbejdelsen af det hjembragte materiale fandt sted i årene efter hjem­
komsten under opsyn af komiteen, og resultaterne blev i perioden 
1913-17 offentliggjort i »Meddelelser om Grønland«, hvori de fuldt ud 
optager bind 41--46 (ca. 3200 sider), og dertil kommer en del kortere 
supplementer i senere bind. Som tidligere nævnt foreligger desuden 
Achton Friis' store skildring af ekspeditionen (udg. 1909) samt mange 
artikler i dagblade og tidsskrifter. 

Komiteens arbejde med en fuldstændig afvikling af ekspeditionens for­
retninger strakte sig frem til 1918, og den endelige regnskabsopgørelse 
viste, at ekspeditionen ialt havde kostet 299.568 kr. fordelt på følgende 
udgiftspunkter: 

Besejling ......................................... . 
Motorbaade ....................................... . 
Grønlændere, hunde og slæder ........................ . 
Kul, petroleum og benzin ............................ . 
Radio ........................................... . 
Huse og inventar ................................... . 
Lejrudrustning .................................... . 
Proviant ......................................... . 
Vaaben .......................................... . 
Videnskabelig udrustning ............................ . 
Personlig udrustning ................................ . 
Lønninger ........................................ . 
Honorar til leder ................................... . 
Diverse ....................................... , .. , 

lait kroner ........................................ . 

74.000 
4.528 

11.823 
8.839 
1.189 
6.679 
1.214 

41.964 
4.941 

33.244 
23.629 
61.061 
13.440 
13.017 

299.568 

(Denne opstilling er udtaget af »Statistiske oplysninger om Grønland«, 
Grønlands Styrelse 1942--4 7, tabel 260). 

32 



Følgende ekspeditioner 

Som naturligt var, gav Mylius-Erichsens, Høeg Hagens og Brønlunds 
skæbne anledning til spekulationer over, hvad der var hændt og hvorledes 
- udover hvad Brønlunds dagbog og rapporterne fortalte - og det fandtes 
beklageligt, at Mylius-Erichsens og Hagens dagbøger ikke var kommet til 
veje. 

Fra det engelske blad »Daily Mail«s side blev det i oktober 1908 fore­
slået kaptajn Ejnar Mikkelsen, som nogen tid forinden var vendt hjem fra 
en ekspedition til havet nord for Alaska, og som omgikkes med planer 
om en ny ekspedition, at han skulle udruste en af »Daily Mail« financieret 
ekspedition til Nordøstgrønland for at søge efter disse dagbøger og andre 
evt. oplysninger om de forulykkede. Da det ikke huede Ejnar Mikkelsen, 
at et sådant foretagende skulle bekostes af udenlandske midler, henvendte 
han sig til komiteen for Danmark-Ekspeditionen og opnåede dens støtte 
til en sådan rejse. Det lykkedes da at skaffe de nødvendige resourcer, og 
ALABAMA-Ekspeditionen kunne i sommeren 1909 lægge ud. 

På denne ekspedition foretog Ejnar Mikkelsen i efteråret 1909 med to 
ledsagere, løjtnant Jørgensen og maskinassistent Iversen, en slæderejse 
nord på fra vinterhavnen ved Shannon øens nordøstpynt via Danmarks 
Havn til Lambert Land, hvor han fandt Brønlunds lig og på dette en pose 
indeholdende en kalender, et lommeur og en lommebog med skitser ud­
ført af Mylius-Erichsen og Høeg Hagen. En eftersøgning efter disses lig 
i 79-fjorden gav imidlertid intet resultat. 

Det følgende år gennemførte Ejnar Mikkelsen og Iversen en over­
ordentlig besværlig og anstrengende rejse på hundeslæde over indlands­
isen til Danmarks Fjord, langs denne nordover, videre forbi Nordost­
rundingen og derpå sydover langs yderkysten - en fantastisk rejse, hvor­
under der mødtes mange genvordigheder. I Danmarks Fjorden blev der 
lokaliseret flere varder, som var rejst af Mylius-Erichsen og hans kamme­
rater, og Mikkelsen fandt derved to beretninger fra Mylius-Erichsen. 
Begge beretninger fandtes på fjordens vestbred, den ene dateret 12. sep­
tember 1907 i fjordens midterste del og den anden dateret 8. august 1907 
på det sted ved fjordmundingen, hvor de tre forulykkede havde over­
somret. Sidstnævnte beskrev rejsen ind i Independence Fjord og tilbage, 
og den tilkendegav beslutningen om på grund af forholdene at søge 
længere ind i Danmarks Fjord, medens den førstnævnte ( den sidst da­
terede) skildrede de følgende oplevelser frem til den 12. september, og 
den antydede, at man nu ville søge ud af fjorden og langs yderkysten 
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hjemover. Denne plan er så senere blevet opgivet, og de tre mænd har 
igen begivet sig ind i fjorden, fra hvis inderste del de derpå er søgt op på 
indlandsisen den 19. oktober. 

Selv om Ejnar Mikkelsen ikke fandt dagbøgerne, så skaffede han med 
de hos Brønlund fundne skitser og de to vardeberetninger noget meget 
værdifuldt, supplerende materiale tilveje. 

I 1912-13 foretog J. P. Koch og Alfred Wegener »Den danske 
Ekspedition til Dronning Louises Land og tværs over Nordgrønlands 
Indlandsis«. De blev sejlet med grønlandsskibet GODTHAAB op til 
Danmarks Havn og udgik derfra. Det er tænkeligt, at denne rejse bl.a. har 
været inspireret af den plan om at krydse indlandsisen, som Mylius-Erich­
sen havde i tankerne, men som Danmark-Ekspeditionen måtte opgive. 

Ejnar Mikkelsens ALABAMA-ekspedition 1909-12 og J. P. Kochs 
rejse 1912-13 danner indledning til en lang række ekspeditioner til og 
aktiviteter på Grønlands Nordøstkyst, som havde deres rod i Danmark­
Ekspeditionens pionerarbejde, og som videreførte den da indledte forsk­
ning. Desuden berejste Knud Rasmussen på 1. Thule-ekspedition i 1912 
de nordlige dele af Danmark-Ekspeditionens virkeområde. 

Første verdenskrig bevirkede ganske vist en pause i rejseaktiviteten, 
men umiddelbart efter krigens slutning stiftedes A/S Østgrønlandsk 
Kompagni, som fortrinsvis havde til formål at udnytte landet kommer­
cielt, men hvis virksomhed dog også omfattede dataindsamlinger. Med 
henblik på etablering af fangststationer og udstationering af jægere samt 
hjemtagning af fangst Jod kompagniet foretage fem skibsrejser med egne 
skibe, to med M/S DAGNY 1919 og 1920 samt tre med M/S TEDDY 
1921, 1922 og 1923. Begge skibe blev skruet ned af storisen, og dette 
resulterede i, at kompagniet måtte opløses i 1924. 

Fem år efter stiftedes den 20. august 1929 »Østgrønlandsk Fangst­
kompagni Nanok A/S« med et lignende formål og tillige med den hensigt 
i mulig udstrækning at foretage videnskabelige undersøgelser. »Nanok« 
drev indtil anden verdenskrig nogenlunde regelmæssig fangstvirksomhed 
langs kysten mellem 73 gr. 30 min. og 77 gr. 00 min. nord og udrustede 
desuden med privat støtte den særlige GEFION-ekspedition 1932 med 
henblik på opstilling af en radiostation på Hvalrosodden nær Danmarks 
Havn. 

Af danske videnskabelige ekspeditioner til Nordøstgrønland må her­
efter nævnes Jubilæurnsekspeditionen nord om Grønland 1920-23 (dr. 
Lauge Koch), de østgrønlandske ekspeditioner til Kong Christian X's 
Land 1926-27 og 1929-30 (dr. Lauge Koch), Treårsekspeditionen 
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1931-34 (dr. Lauge Koch) og Geologisk Ekspedition 1936-38 (dr. 
Lauge Koch). 

I nærværende forbindelse bør det desuden især bemærkes, at der under 
protektion af Hans Kongelige Højhed Prins Knud og med støtte af Alf 
Trolle i 1938 blev udsendt en Dansk Nordøstgrønlands Ekspedition 
1938-39 (Ebbe Munck og Eigil Knuth) til minde om Danmark-Ekspe­
ditionen. 

Endelig skal Dansk Peary Land Ekspedition 194 7-50 (Eigil Knuth) 
samt kaptajn Ejnar Mikkelsens virksomhed i Østgrønland og ikke mindst 
Eigil Knuths mangeårige forskning i Peary Land siden 1951 nævnes som 
god dansk indsats i Danmark-Ekspeditionens kølvand. 

De danske ekspeditioner og dansk fangstvirksomhed i Østgrønland 
såvel som danske regeringsbestemmelser om besejling samt om jagt, 
fangst og fiskeri var med til at underbygge dansk suverænitet over landet, 
da der opstod konflikt med Norge herom efter den norske okkupation af 
en kyststrækning i 19 31. Konflikten fandt som bekendt sin løsning ved 
dommen i Haag den 5. april 1933. De følgende års mange ekspeditioner 
og de seneste års stærkt forøgede videnskabelige udforskning i takt med 
forbedrede tekniske muligheder har yderligere cementeret dansk position 
i dette land. 

For fuldstændighedens skyld skal sluttelig bemærkes, at danske slæde­
patruljer var aktive i Nordøstgrønland under anden verdenskrig og her­
under i kamp med tyske vejrtjenestepatruljer. Efter krigen er den militære 
slædepatrulje SIRIUS blevet oprettet med det formål at overvåge Nord­
østgrønland og håndhæve dansk suverænitet her - i de senere år suppleret 
med og støttet af flyaktivitet. SIRIUS, som i årligt gennemsnit tilbagelæg­
ger ca. 20.000 km på slæderejser bl.a. over Danmark-Ekspeditionens 
g~le virkeområde, har fundet det naturligt under sine rejser at holde til­
syn med mindevarden i Danmarks havn. 

Eftermæle 

Kort efter Danmark-Ekspeditionens hjemkomst blev der taget skridt til 
rejsning af et monument til minde om de omkomne. Der udsendtes opråb 
om bidrag til dette formål, og der blev ved komiteens foransaltning ind­
hentet forslag fra flere kunstnere. Billedhuggeren Kai Nielsens forslag 
blev valgt, og i 1912 kunne det smukke og nu velkendte monument afslø­
res på pladsen lige syd for Langeliniekajen. 

Det kammeratskab, som under opholdet i det høje nord opstod mellem 
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ekspeditionsdeltagerne, blev bevaret efter hjemkomsten, og de holdt for­
bindelse med hverandre selv mange år efter. Bl.a. blev mindet om eks­
peditionen trofast fejret på 25, 30, 35, 40 og SO-årsdagene for dens hjem­
komst, efterhånden og naturligt dog af en svindende skare. 

Særlig bemærkelsesværdig var 25-års hjemkomstdagen i 19 33. På 
denne dag samledes deltagerne hos kaptajn Alf Tralle og hustru på deres 
landsted »Trollesminde« i Rørvig til mindefest. Kaptajnen og fru Bergliot 
gav da meddelelse om, at de havde stiftet »Kaptajn Alf Trolles og Hustrus 
Legat til Minde om Danmark-Ekspeditionen 1906-08« med det formål 
dels at støtte deltagerne og disses slægtninge økonomisk, hvis der var 
behov, dels at virke for Østgrønlands fortsatte udforskning. Dette legat, 
som senere blev suppleret med en yderligere donation af kaptajn Tralle til 
minde om hans hustru, har gennem årene opfyldt sit formål. Det har 
således i en lang årrække uddelt mindegaver til deltagere og deres efter­
ladte, og det har udgivet skriftrækken »Publikationer om Østgrønland« 
foreløbig i ni numre. Det har endvidere ydet tilskud til en række andre 
publikationer samt givet bidrag til mindesmærker, og det har bekostet 
motorkutteren THOR's ekspeditioner i arktiske farvande i 1934 og 1935. 
Endelig har legatet oprettet Danmark-Ekspeditionens arkiv, som er 
deponeret på Arktisk Institut, med hvilket legatbestyrelsen har et snævert 
samarbejde. 

For yderligere at markere 25-års hjemkomstdagen lod kaptajn Tralle 
slå en mindemedalje i sølv til ekspeditionsdeltagerne. Den viser på aver­
sen mindevarden i Danmarks Havn med portrætrelieffer af Mylius­
Erichsen, Høeg Hagen og Brønlund indsat ved vardens basis og med ski­
bets silhuet i baggrunden. På reversen står indskrevet: »TIL MINDE OM 
DANMARK-EKSPEDITIONEN TIL GRØNLANDS NORDOST­
KYST 24-6-1906 - 23-8-1908. Trollesminde 23-8-1933«. 

Danmark-Ekspeditionen vakte ikke blot interesse herhjemme, men 
også langt udenfor rigets grænser. Et særligt eksempel på udenlandsk 
interesse var, at det kgl. italienske geografiske selskab i 1914 hædrede 
ekspeditionen ved posthumt at tildele Mylius-Erichsen sin guldmedalje 
samt Høeg Hagen og Brønlund sin sølvmedalje. Disse medaljer opbevares 
på Frederiksborg museet. 

Ved fremstilling af tre platter: slædeplatten, kajakplatten og Danmarks­
platten - sidstnævnte med gengivelse af aversen på mindemedaljen - har 
Den kgl. Porcelainsfabrik også medvirket til at bevare mindet om Dan­
mark-Ekspeditionen. 
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Danmark-Ekspeditionens arkiv, der som nævnt er deponeret på Arktisk 
Institut, er en omfattende og særdeles velordnet aktsarnling. Der ligger i 
dette et historisk materiale, som hidtil kun i begrænset omfang er blevet 
bearbejdet, men som rummer stof til et både interessant og nyttigt skrift 
til supplering af de officielle rapporter og Achton Friis' bog. 

En omhyggelig gennemgang og behandling af arkivet såvel som efter­
forskning af vedkommende oplysninger i andre arkiver og i foreliggende 
litteratur vil tage tid, men et sådant arbejde må anses for at være en vær­
dig forskerindsats - f.eks. med henblik på udgivelse af en fyldig 100-års 
mindebog til beskrivelse af en banebrydende, dansk indsats i udforsknin­
gen af Nordøstgrønland med midler, der i dag må betegnes som meget 
primitive. 



AI 7139 

OM SKIBET »DANMARK« 

En af de vigtigste opgaver ved forberedelsen af »Danmark-Ekspeditio­
nen« var at finde et egnet skib. Det skulle være et skib, som kunne klare 
atlantsejladsen, det skulle være et ishavsskib, og det skulle kunne være 
beboelse for ekspeditionen, måske i årevis. 

Af ekspeditionens arkiv fremgår, at man var langt i forhandlinger om 
at købe skibet »Belgica«, som en mægler i Norge havde til salg. Dette skib 
var et tidligere fangstskib, som i 18 96 førte en belgisk Antarktis-ekspedi­
tion til de sydlige farvande. Det var det første skib, som frøs inde i isen i 
Antarktis. Lederen var de Gerlache, og iblandt deltagerne var Roald 
Amundsen og Dr. F. A. Cook. 

Købet af dette skib blev dog opgivet, og i arkiverne finder vi fra 
februar 1906 - altså mindre end et halvt år før ekspeditionens afrejse - en 
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opstilling over fangstfartøjet »Magdalena<<S egenskaber, udarbejdet af 
S. Th. Sverre i Christiania, som gav sig af med handel med ishavsproduk­
ter. Det var iøvrigt ikke ham, som til sidst solgte skibet til ekspeditionen 
- det var en ingeniør Alfred Nilson fra Vrengen ved Tønsberg, hvor ski­
bet lå. 

Af specifikationerne i forbindelse med salget nævnes: 
»Skibet er rigget som bark, udmærket sejler og specielt let at manøvrere 
i isen. Fartøjet har 2 sæt sejl, udmærket dampmaskine 60 HK og gjør 
for maskinen 4 mils fart med 3,5 tons alm.kul pr. døgn og kan drives 
op i 6 mils fart med 7 tons kul. 

Skibet er bygget af eg til sælfangst og ombygget i 1881. Ombygnin­
gen kostede dengang ejeren - Gustav Conrad Hansen - ca. 19.000 kr. 

Skibet er netto 242/brutto 420 Rg.tons. Skibsvæggene er ca. 26 
tommer tykke i gennemsnit, baugen er langt tykkere, forøvrigt extra 
solid. 

Skibet har jerntanke i udmærket stand, der rummer spæk for ca. 
2200 tdr. tran il 100 kgr. 

Skibet har specielt rummelige og extra udstyrede kahytter - kan tage 
flere passagerer - og var i sin tid tænkt anvendt for en Nordpols­
ekspedition«. 

Således specificerede sælgeren sit skib »Magdalena«, og han under­
stregede, at det var særlig egnet til den forestående ekspedition, idet han 
samtidig gav udtryk for, at det var bedre end »Belgica«. 

Salgsprisen blev opgjort til 40.000 kr. med alt inventar og alle fangst­
redskaber. 

Den ældste officielle kilde til oplysning om ekspeditionsskibet, som vi 
har haft adgang til, er det internationale »Lloyds Register« fra 
1899-1900, hvor man under Norge og skibsnavnet »Magdalena« finder 
følgende oplysninger: 

»Kendingsbogstaver: HLDQ. Hjemsted: Christiania, Norge. 
Kaptajn i 1898: J. Hansen. 
Sejlskib med damp-hjælpemaskine. 
Tidligere navne: »Sir Colin Campbell« og »Steamer«. 
Bygget i 1855 i Sunderland af træ. 2 dæk. 
Brutto 377 / netto 242 Tons. 
Mål: Længde 122,3 Fod, bredde: 30,2 Fod, dybgang: 17,5 Fod. 
Rederi: G. C. Hansen«. 
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Danmark-Ekspeditionen købte skibet for 39.250 kr. Skødet er dateret 9. 
april 1906 og underskrevet af G. C. Amdrup på »Danmark-Ekspeditio­
nen«s vegne. 14. juni s.å. blev skibet registreret med kendingsbogstaverne 
NPSR som hjemmehørende i København. 

I »Danmarks Skibsliste« for 1909 finder vi skibet under det nye navn 
»Danmark«. Hjemstedet er nu København og kaptajn: E. A. Trolle. Ski­
bet betegnes som en bark med hjælpe-dampmaskine. Den anførte tonnage 
og målene er omtrent som anført i Lloyds register. Om maskinen oplyses: 
22/98 HK. 1 cyl. Rederi: Danmark-Ekspeditionen til Grønlands Nord­
ostkyst (E. S. Henius) København. 

Desuden anføres, at byggestedet er »Peterhead« i Skotland, og denne 
oplysning går igen i senere udgaver af »Danmarks Skibsliste«. I »Lloyds 
Register« 1899 anføres byggestedet som »Sunderland«, som ligger i det 
nordlige England ikke langt fra Newcastle. »Norske Veritas« fra 1901 har 
samme oplysning. 

Vi må her nøjes med at konstatere en uoverensstemmelse. 
Christian Bendix Thostrup førte skibet - stadig under navnet »Magda­

lena« af Tønsberg - til København, hvortil det ankom 13. april 1906. 
Med ombord var skibets tidligere første-styrmand, nordmanden Carl 
Johan Ring, som var antaget som medlem af ekspeditionen. 

Gustav Thostrup overtog tilsynet med skibet efter ankomsten til 
København og skriver derom i et notat: 
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»- - - jeg overtog tilsynet med det. 
I den følgende tid blev der nok at bestille, dels ved rengøring af last­

rummene, der var så snavsede, at jeg ej har set noget lignende, dels ved 
omforandring og eftersyn af skrog og rigning og senere ved stuvning 
af lasten. 

Magdalena var en gammel fyr bygget i Peterhead i S0erne, den 
havde gjort nogle rejser på Grønland efter Kryolit - hed dengang »Sir 
Collin Campbell«. I beg. af 70erne solgtes den til nordmændene, der 
satte maskine, en af de enbenede, i den og brugte den til sælfangst i 
Ishavet. 

Det var et stærktbygget skib, men alderen og den ublide fart den 
havde været anvendt i, havde selvfølgelig sat sine spor; dog var det 
fuldtud forsvarligt at benytte skibet til turen. De rygter om, hvor 
uforsvarligt det ville være at sende skibet afsted, der svirrede rundt, 
medens vi lå i Kbhvn., savnede enhver grund, thi de der satte rygterne 
i omløb, kunne kun dømme efter det udvendige udseende. Der var det 
ganske vist noget ramponeret, men kun på den klædning, der var 



anbragt uden på selve skibet, netop for at tage de værste stød ved berø­
ring af isen - var det også blevet bekendt, at der indenbords i tørnrene 
fandtes et par rådne steder - tvivler jeg ikke om, at folk havde været 
tosset nok til at få os stoppede, nu fik kun rette vedkommende det at 
vide, og vi kom afsted. 

Kedlen var næsten det sløjeste af det, der fandtes ombord, flere ste­
der var godstykkelsen så ringe, at det måske var utilladeligt at bruge 
den mere; men der fattedes jo penge, så vi måtte klare os med den, og 
det gjorde vi, omend den voldte mestrene meget ekstraarbejde. 

Medens skibet blev gjort klar, ankom stadig proviant og materiel. 
Det blev altsammen stuvet af vejen i pakhus, der var os overladt af den 
Grønlandske Handel, indtil vi kunne begynde at laste. Indlastningen 
var næsten det værste stykke arbejde vi havde, thi dels var der for 
mange kommandanter, dels for mange besøgende: deltagernes slægt­
ninge, foreninger og mange andre. Ofte måtte vi gå fra arbejdet for at 
vise rundt. Intet under derfor, at skibet ej blev ordentlig lastet tilmed, 
da vi heller ej fik alt leveret til bestemt tid, vidste heller ikke hvor 
meget vi skulle have. Vi kunne derfor ej beregne pladsen, men alligevel 
vi skulle afsted St. Hansdag. 

Den 23. juni om eftermiddagen forsøgte vi at ra os selv til at tro, at 
vi var klar. 

Da vi henad aften med slæbedamper for svingede ud fra Gr. H. 
plads, lå vi, som vi ikke skal, men fortsatte vor vej. Slæbedamperen lod 
vi gå, såsnart vi havde fået drejet stævnen nordi; det var forkert syntes 
jeg straks, thi strømmen var hård, og med den fart vi kom igennem 
vandet, havde vi ikke megen styrekrafr. Resultatet blev da også, at vi 
efter først at have vendt næsen ind mod Toldboden, drejede styrbord 
over og gjorde forsøg på at sloffe Orlogsværftet. Vi tørnede med vor 
styrbords boug - Pertyrlinen sprang, ankeret faldt ned, men blev hel­
digvis hængende i kæden uden at tage bund, så gled vi videre uden at 
tage nogen skade, men nogen flot manøvre var det jo ikke, og det var 
vist ikke synderlig blide ord, der faldt om os inde på Toldboden, hvor 
en masse mennesker havde samlet sig - nå, vi fortsatte et lille stykke ud 
på reden, fik så efter mange forgæves anstrengelser skuden vendt, stod 
ind til Toldboden, fortøjede, og lod det være vel med prøveturen«. 

Under skibets ophold i Køqenhavn blev der iøvrigt udført forandringer 
bl.a. ved apteringen til et beløb af ialt ca. 7.500 kr. 

41 



Skibet kom afsted den 24. juni 1906 under jubel og med alle gode 
ønsker om en heldig færd. Det var dog ikke alle, som fandt rejsen lige 
lovende. 

Lastningen af skibet var - som det er antydet ovenfor - ikke så let, og 
da det sejlede fra København, var forholdene på dækket mildest talt kaoti­
ske. Under rejsen op igennem Kattegat i løbet af de følgende par dage 
blæste det noget op, og det kunne konstateres, at lastningen af skibet ikke 
var betryggende. Der skete også en mindre skade på rigningen som følge 
af vinden. Det besluttedes derfor at gå ind til Frederikshavn, hvor man 
opholdt sig en ugestid og stuvede lasten om. Derefter forlod man danske 
farvande, og rejsen til Nordøstgrønland forløb uden andre væsentlige 
vanskeligheder, end man kunne forvente på de egne. 

Men et par spark med på vejen fik ekspeditionen blandt andet fra Den 
kongelige grønlandske Handels skibsinspektør, som i en artikel i avisen 
»Vort Land« den 29. juni 1906 - efter afrejsen fra København, men før 
skibet forlod Frederikshavn den 2. juli - gav udtryk for sin mening om 
skibet, ledelsen, besætningen og lastningen og sluttede således: »Summa 
summarum: Man har ikke spurgt os til råds, havde man gjort det, havde 
vi sagt: Der skal mere til!« og med adresse til videnskabsmænd og forfat­
tere: »Al Ære og Respekt for de skrivende Herrer! De har Forstand på 
meget, og de kan lære os meget - men just saadan at være særlig skikket 
til at føre Skib til Grønland, det tror jeg nu alligevel ikke, de er«. 

Men det gik altså! 

Det er ikke tanken med denne fremstilling at fortælle om rejsen til 
Grønland og ekspeditionens forløb iøvrigt - det kan læses andetsteds. 

Vi vender os derfor til skibets skæbne efter hjemkomsten den 23. 
august 1908, hvorved bemærkes, at det blev bugseret hjem af bugser­
båden »Anholt« fra Bergen til København. 

Det kan næppe undre, at »Danmark« ikke så godt ud efter 2 års ophold 
i Nordøstgrønland som hjem for 28 mænd og ca. 100 hunde under de 
mest extreme klimatiske forhold. 

Efter hjemkomsten fik man tilladelse til at lægge skibet op på Orlogs­
værftet og anbringe inventar og materiel med videre i nogle magasiner. 
19. april spørger chefen for Orlogsværftet, om man eventuelt kan flytte 
de opmagasinerede sager til et andet aflåset rum, samt hvorlænge opbeva­
ringen endnu må anses for ønskelig. Og så tilføjes det: 

»Jeg skal ikke undlade samtidig at henlede Opmærksomheden paa, at 
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Ekspeditionsskibet Danmark, efter at have været i Dok, synes mere til­
bøjelig til at trække Vand end sædvanligt«. 

Skibet klarede sig dog. Dateret 6. juli 1909 foreligger sålydende brev fra 
bestyrelsen for »Grønlandsk Minedrifts Aktieselskab«, Holmens Kanal 12 
i København til: 

Komiteen for Danmark-Ekspeditionen til Grønlands Nord-Østkyst, 
hersteds. 

»Efter Deres Ønske bekræfter vi herved, at vi idag have købt af Dem 
Ekspeditionsskibet DANMARK, og at vi som Følge deraf overtager 
Risikoen for Skibet, fra det Øjeblik dette kaster los fra Orlogsværfret. 

Med Højagtelse 
E. Gltickstadt 
p.t. Formand«. 

Og hermed begyndte det gamle skibs sidste opgave. 
Vi slår nu op i Danmarks Skibsliste for 1911 og finder nogle få ænd­

ringer: Kaptajnen hedder: I. Kjøller. Om maskinens HK m.m. oplyses: 
40/200 T. Det tyder på, at der er indlagt en ny maskine. Der er også sket 
nogle ændringer, der giver skibet større lasteevne, og det oplyses, at der 
er et kulrum til 7 5 tons. 

Det nye rederi »Grønlandsk Minedrifts Aktieselskab« havde i 1907 
opnået koncession til i Grønland at bryde forskellige mineraler og metal­
ler, blandt andet kobber. Fra gammel tid var man kendt med kobberfore­
komster i det sydlige Grønland, og brydninger i mindre omfang havde 
fundet sted på et par lokaliteter. Selskabet påbegyndte brydningen i »Kob­
berminen Ivnatsiaq« i 1907 (tidligere kaldet »Josvas Mine« efter den 
grønlænder, som fandt den i 1852), og samme år opsendtes nogle arbej­
dere og et mindre kraftanlæg. I de følgende år blev der bygget en del 
huse, og brydning fandt sted. Arbejdskraften bestod af ca. 20 mand, 
alle folk udsendt fra Danmark eller Norge. I 1914 blev brydningen ind­
stillet og minen opgivet på grund af svigrende rentabilitet. 

Selskabets koncession omfattede også andre muligheder, og efter 
undersøgelser i 1 914 og 1 915 blev der anlagt en Grafitmine længere 
sydpå ikke langt fra Nanortalik, som benævntes »Grafitbruddet 
Amitsoq«. Her opførtes bygninger, og en del af de overflødige anlæg fra 
Kobberminen blev overført hertil. 

Det var til besejling af Kobberminen Ivnatsiaq og senere Grafitbruddet 
Amitsoq, man i 1909 købte »Danmark«. 
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Teknisk leder ved begge foretagender var ingeniør M. Ib Nyboe (25. 
juli 1867 - 24. juli 1946), en fremtrædende tekniker, som, foruden udnyt­
telsen af den grønlandske undergrund, interesserede sig f.eks. for udnyt­
telse af de danske tørvemoser. Han søgte med den største energi at bane 
nye veje for dansk teknik og erhvervsliv. 

Som forvalter på Kobberminen ansattes den tidligere tømmermand på 
»Danmark« og deltager i »Danmark-Ekspeditionen« Jens Gundahl Knud­
sen, som gjorde tjeneste der fra 1910 til 1912. I henhold til hans kontrakt 
af 13. juni udrejste han til Kobberminen med »Danmark« på dettes anden 
rejse. Et andet af »Danmark-Ekspeditionens« medlemmer, Hendrik 
Olsen, var ansat som motorpasser ved mineselskabets motorbåd. 

»Danmark« betjente herefter Kobberminen og senere Grafitminen, 
men udførte tillige forskellig anden virksomhed blandt andet for Den kgl. 
Grønlandske Handel, ligesom den har været anvendt som forsyningsskib 
for »Kap York Stationen Thule«, som dengang var et privat foretagende. 

I 1916 sejlede »Danmark« en last olie fra Amerika til Amitsoq, og der­
efter var den chartret af »American Museum of Natura! History« til at 
hjemføre den såkaldte »Crockerland-Expedition«, der siden 1913 havde 
opholdt sig i Thule distrikt. Ekspeditionens eget skib havde året før lidt 
maskinhavari og nåede ikke frem til Thule. 1916 var et vanskeligt isår, og 
»Danmark« nåede med nød og næppe ind til North Star Bay og Thule. De 
havde brugt 5 uger blot om at kæmpe sig igennem isen fra Upemaviks 
norddistrikt til Kap York. Thulestationens eget skib »Kap York« nåede 
slet ikke frem. »Danmark« måtte derefter overvintre i Thule. (Se Knud 
Rasmussen: »Grønlands langs Polhavet«, bl.a. side 70 ff). 

I 1917 stod »Danmark« ud fra Thule på sin sidste rejse. Den anløb for­
skellige steder på vejen, og næste gang vi læser om den, er i »Dansk 
Søfartstidende« af 28. december 1917, som oplyser: 

»Dansk Damper grundstødt. 
»Ritzaus Bureau« har Udenrigsministeriets Pressebureaus Tilladelse 

til at meddele, at Dampskibet »Danmark« den 13. ds. er løbet på 
Grund ud for Hoganas. I løbet af dagen gik Styrmanden med nogle af 
Skibets Passagerer og en del af Besætningen i Land. Svitzer blev til­
kaldt. Den 21. blev Skibet bragt flot af Svitzerdamperen »Kattegat« og 
bliver underkastet Dykkerundersøgelse«. 

Og slutningen på historien får vi i Handelsministeriets i september 1918 
udgivne: »Statistisk Oversigt over de i Aaret 1917 for danske Skibe i dan­
ske og fremmede Farvande indtrufne Søulykker«. 
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NIELS PETER HØEG HAGEN 
15. oktober 18 77 - 15. november 1907 

Niels Peter Høeg Hagen blev født den 15. oktober 18 77 på Gundersted­
gaard ved Nibe som søn af proprietær, senere inspektør ved Holbæk 
Amts Sygehus, Jacob Bernhard Høeg Hagen (1843-1913) og Ludovika 
Vilhelmine født Bie (184 7-1922). Han var ugift. 

Elleve år gammel flyttede han med sine forældre til København, hvor 
han gik i »Melchiors Skole«, men efter kort tids forløb flyttede familien til 
Holbæk, hvor han fra byens Realskole tog præliminæreksamen. Han 
ønskede at uddanne sig til officer, kom i 1896 på Sekondløjtnantskolen 
og blev via Officersskolen den 30. december 1900 Premierløjtnant. Han 
var en dygtig og respekteret officer, og han var særdeles afholdt blandt 
sine officerskammerater. 

Han gjorde i flere år tjeneste ved Hærens Gymnastikskole, først som 
elev, senere som lærer, indtil han i 1905 kom til tjeneste ved 18. bataljon, 
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Her ser vi, at »Skruebarken »Danmark«« af Kjøbenhavn, bygget i 
Peterhead i 1855 af Eg og Fyr, med Kaptajn C. A. Hansen som Fører, og 
lastet med 130 Tons Erts, med en Besætning på 16 samt 13 passagerer, 
kommende fra Amitsoq med Kjøbenhavn som Mål, den 3. December 
1917 grundstødte Nord for Hoganas kl. 04.20 om Morgenen i WSW stiv 
Kuling og Regndis. Skibet blev læk. Besætning og Passagerer blev bjærget 
ved Assistance af Hoganas Redningsbaad. »Danmark« blev senere ind­
bjerget til Helsingør, kondemneret og solgt til Ophugning for 45.000 
Kr.«. 

Arsagen til grundstødningen var, siger oversigten: »Strømsætning og 
usigtbart Vejr i forbindelse med, at Kaptajn Hansen efter to Aars Fra­
værelse med »Danmark« ikke var helt kendt med de som Følge af Krigen 
ændrede Belysningsforhold i Farvandet«. 

Det sidste, vi finder om »Danmark« er en annonce i »Nationaltidende« 
den 13. maj 1918 med overskriften: 

»Stor Havariauktion i Helsingør. 
Den 16. Maj 1918 bliver der i Pakhuset på Nordre Havnemole i 

Helsingør afholdt auktion over »Udrustning og Inventar m.m. fra 
Skruebarkskibet »Danmark««. 

Af kataloget fremhæves: 2 redningsbåde og 1 jolle, 3 vandtanke, 30 favne 
kæde, sejl, master, rundholter, lanterner, kompasser, kronometer, kikker­
ter, kahyts- og kabysinventar og meget mere. Maskinen og spillene blev 
opråbt på et specielt angivet tidspunkt. 

Hermed var ekspeditionsskibet »Danmark«s saga ude. 
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og herfra sluttede han sig til »Danmark-Ekspeditionen«, hvor han blev 
antaget som kartograf. 

På ekspeditionen udførte han sit arbejde med stort mod og dygtighed. 
Af Hagens fæller ombord på »Danmark« er det udtalt, at »med hensyn til 
almindelig yndest var der ingen ombord, der kunne måle sig med ham. 
Hans ridderlige optræden og noble karakter, hans takt, finfølelse og 
beskedenhed gjorde ham afholdt af alle«. 

Et træk, som fortæller lidt om ham: Juleaften 1906 sad ekspeditions­
medlemmerne om julebordet. Maden var spist, gaverne uddelt, og stilhed 
sænkede sig over mændene - tankerne gik mod hjemmene i Danmark. 
Pludselig rejste Hagen sig, greb telefonen - som kun førte fra skibet og 
ind til et hus i land - ringede op og førte en fingeret samtale med en per­
son i Danmark, som kunne fortælle, at alt stod vel til i de forskellige 
hjem. Hagen meddelte fra sin side, at alle var raske ombord i »Danmark«. 

Mylius-Erichsen valgte ham - tillige med Jørgen Brønlund - som sin 
ledsager på den lange ekspedition i foråret 1907 for at kortlægge de 
ukendte områder i det nordøstlige Grønland. Det lykkedes at gennemføre 
dette, men tøbruddet tvang de tre mænd til at oversomre deroppe, og da 
jagten, som de havde sat deres lid til, slog fejl, omkom de alle tre. Høeg 
Hagens kortskitser blev reddet ved Brønlunds heltemodige kamp for at 
bringe dem til et sted, hvor de kunne findes. 

Som det fremgår af Jørgen Brønlunds kendte dagbogsnotat, døde 
Høeg Hagen den 15. november 1907. 

NOC 
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LUDVIG MYLIUS-ERICHSEN 
15.januar 1872-november 1907 

Ludvig Mylius-Erichsen blev født i Viborg den 15. januar 1872 som søn 
af politibetjent og arrestforvarer Peter Henrik Erichsen (1842-1911) og 
Caroline Marie, født Antonisen, (født i Sjørslev sogn, død i september 
1900). 

I 1872 var familien bosat i Ringkøbing, hvor faderen var opsynsmand 
ved straffeanstalten. Mylius-Erichsen var allerede som barn og ung et 
udpræget friluftsmenneske, og han sejlede, fiskede og gik på jagt på fjor­
den. Han skrev »spøgefulde« vers om byens borgere. 

Mylius-Erichsen var medlem af gynmastik- og skytteforeningen. Han 
afsluttede sin skolegang med præliminæreksamen, hvorefter han blev an­
sat på herredskontoret for at blive dansk jurist, men det blev opgivet, og 
han begyndte at skrive for det daglige brød. Han virkede som journalist 
og tillige som korrekturlæser for dagbladet »Dannebrog«. Samtidig læste 
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han til student, og i sommeren 1895 blev han student fra »Maribos Kur­
sus«. Aret efter tog han filosofikum hos professor Høffding. 

Mylius-Erichsen blev ansat ved »Politiken«, hvor han redigerede »Dag 
til Dag«. I 1897 skrev han den i vide kredse skattede »Verdslig Jule­
salme«. Han var en overgang sekretær i »Turistforeningen«, men opgav 
det for i højere grad at kunne hellige sig litterær virksomhed - han var 
således medlem af redaktionenfortidskrifterne »Vagten« og »Ungt Blod«. 
Han beundrede Georg Brandes og skrev en versificeret hyldest til ham. 

I 1896 fulgte han med som journalist, da daværende premierløjtnant i 
Marinen, T. V. Garde, førte den russiske regerings isbryder »Nadeshnij« 
på prøvetur i Østersøen, og her vaktes hans interesse for Grønland. Han 
satte sig grundigt ind i den foreliggende grønlandslitteratur. Han kom i 
forbindelse med Knud Rasmussen - dengang en ukendt student - under 
et af Mylius selv arrangeret studentertogt til Island. 

I 1902 startede Mylius-Erichsen sammen med Alf Berthelsen, Harald 
Moltke og Knud Rasmussen »Den danske litterære Grønlandsekspedi­
tion«, som iøvrigt fik Jørgen Brønlund som deltager. 

Ekspeditionen varede et par år og genoprettede forbindelsen mellem 
Vestgrønland og Kap York-Eskimoerne. Under denne ekspedition fik 
han ideen til »Danmark-Ekspeditionen«. 

Efter hjemkomsten fra »Den litterære Ekspedition« i 1904 udarbejdede 
han planer for en større ekspedition til Grønland, og han søgte støtte hos 
sin ven J. C. Christensen, der jo, som han selv, var fra Ringkøbing. Pla­
nen blev fremsat ved et møde i Koncertpalæet i København den 17. okto­
ber 1905 i overværelse af bl.a. Deres Kongelige Højheder Kronprinsen 
(senere Kong Frederik VIII) og Prins Valdemar og repræsentanter for 
Regeringen, Rigsdagen, Universitetet, Videnskabernes Selskab, Geogra­
fisk Selskab, Polyteknisk Læreanstalt, Søofficersforeningen, Landoffice­
rer, Pressen og iøvrigt en indbudt kreds. 

Skt. Hansdag 1906 afrejste ekspeditionen fra Københavns havn med 
Mylius-Erichsen som leder og efter hans udtrykkelige ønske med et gen­
nemført »lighedsprincip« i dagens arbejde i den udstrækning, dette 
princip ikke stred mod lovgivningen, især søloven. 

Om Mylius-Erichsens gerning under ekspeditionen kan læses andet­
steds. Hans liv og hans ledergerning afsluttedes i november 1907 på et 
ukendt sted i Nordøstgrønland, men mindet om hans ideer og hans ildhu 
vil bestå sammen med de vigtige resultater, som hans ekspedition hjem­
førte. 

Mylius-Erichsen blev den 8. november 1898 gift med Marie Sofie Ber-
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tine Lesse, født den 7. august 1868. Marie Mylius-Erichsen var en gæstfri 
værtinde for ekspeditionens medlemmer, som under forberedelserne i 
1906 hyppigt mødtes i Mylius-Erichsens hjem på Christianshavn. Hun 
døde den 25. marts 1942 i København. 

I 1908, den 10. oktober, tildelte »Det kongelige danske geografiske Sel­
skab« Mylius-Erichsens efterladte sin guldmedalje til minde om hans 
fortjenstfulde indsats i den geografiske videnskabs tjeneste. Den 6. 
februar 1914 tildelte det italienske »Reale Societa Geografica« dets store 
guldmedalje til mindet om L. Mylius-Erichsen som opdagelsesrejsende i 
Grønland. 

Den 15. oktober 1916 rejstes billedhuggeren Chresten Skikkilds statue 
af Mylius-Erichsen på torvet i Ringkøbing. 

På kysten - ved Danmarkshavn - står der en stendysse med et trækors. 
Det er mindevarden for Danmark-Ekspeditionen, dens medlemmer og 
ikke mindst dens leder. 

FWB 
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NIKOLAJ ISAK JØRGEN BRØNLUND 
14. december 1877 - november 1907 

Nikolaj IsakJørgen Brønlund blev født den 14. december 1877 i Jakobs­
havn som søn af fangeren Nikolaj Isak Jacob Brønlund (1831-1877) og 
hustru Ruth Concordia (1839-1885). 

Faderen døde ca. et halvt år efter Jørgens fødsel, og moderen døde, da 
Jørgen var knapt 8 år. Jørgen blev - tidligt forældreløs som han var - op­
draget hos en kvindelig slægtning i Jakobshavn, hvor han blev legekam­
merat med Knud Rasmussen, hvis far var præst ved stedet. 

Deres veje skildtes i 1892, da Knud Rasmussen rejste til Danmark for 
skolegang, og da Jørgen selv efter sin konfirmation s.å. kom på Godthåb 
Seminarium. Herfra blev han <limiteret 1901 og blev ansat som katektet 
ved Kangek, et udsted ved Godthåbfjordens munding. 

I 1902 ankom »Den litterære Grønlandsekspedition til Thule« med 
Mylius-Erichsen, Harald Moltke, lægen Alf Berthelsen og Knud Rasmus-
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sen til Godthåb. På Knud Rasmussens opfordring og anbefaling blev Jør­
gen Brønlund tilknyttet ekspeditionen og fulgte den derefter til Nord­
grønland med overvintringen ved Jakobshavn, det påfølgende år til Kap 
York-distriktet og overvintringen her og derefter igen til Vestgrønland 
helt til Kap Farvel, hvorefter Jørgen fulgte med ekspeditionen til Dan­
mark. 

Han udmærkede sig på ekspeditionen som en fremragende tolk og hun­
dekusk og udviste en forbløffende skarpsindighed og orienteringsevne. 

Når man nu ved, at hans dagbog fra hans sidste færd i 1907, blevet til 
under vanskelige forhold, er særdeles vigtig i Grønlandsforskningens 
historie, er det ejendommeligt at tænke på, at det ikke var muligt at få 
Brønlund til at føre dagbog på »Den litterære Ekspedition«, fordi han 
bestred nytten af et sådant arbejde. 

Arene 1904 og 1905 tilbragte Brønlund i Danmark for at få en videre 
uddannelse. Han fik bl.a. tegneundervisning hos Kristian Zahrtmann og 
var nogle måneder på Askov Højskole. 

I 1906 blev han imidlertid medlem af Danmark-Ekspeditionen til 
Nordøstgrønland. Med første skib i 1906 blev han af Mylius-Erichsen 
sendt til Nordgrønland dels for at købe hunde og slædeudstyr til ekspe­
ditionen, dels for at engagere et par grønlandske fangere og hundekørere. 
Med samme skib var iøvrigt Henning Bistrup og Peter Freuchen, begge 
deltagere i ekspeditionen, Bistrup som styrmand i skibet for at sætte sig 
ind i isforholdene og Freuchen »i andet ekspeditionsøjemed«, som Mylius­
Erichsen skriver i et cirkulærebrev af 31. marts 1906. 

Jørgen Brønlund fik antaget Henrik Olsen fra Ritenbenk som altmulig­
mand, og Tobias Gabrielsen fra Sarqaq, og blev med disse to rejsekamme­
rater, 65 hunde og det indkøbte udstyr med næste skib sejlet til Trangis­
våg på Færøerne, hvor de blev optaget af ekspeditionsskibet »Danmark«, 
der iøvrigt allerede havde 30 hunde ombord. Brønlund viste sig da som 
en god kammerat for sine to landsmænd, som han på bedste måde støt­
tede under de helt fremmedartede forhold, de mødte ombord i skibet. 

Det var naturligt, at Brønlund, i kraft af sine store evner som slæde­
kører, blev udset til at følge Mylius-Erichsen og Høeg Hagen på deres 
færd nordover til Kap Glacier i foråret 1907. På denne færd fandt de og 
opmålte den ukendte Danmarksfjord. Endvidere opdagede de, at det 
såkaldte Independence Sound, der formodedes at skille Peary Land fra 
det øvrige Grønland, ikke var et sund, men en fjord. De var imidlertid 
bl.a. på grund af opmålingerne af Danmarksfjord blevet så forsinkede, at 
de blevet standset af åbent vand og måtte afvente nyt islæg. Dette blev 
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skæbnesvangert for dem, idet jagtlykken svigtede, og de derfor var dårligt 
udrustede med proviant, da de påbegyndte hjemturen. Under utrolige 
strabadser kæmpede de sig frem, men i november bukkede først Høeg 
Hagen og derefter Mylius-Erichsen under. Brønlund nåede i yderst for­
kommen tilstand frem til et depot udlagt på Lamberts Land. Han med­
bragte holdets kortskitser og sin egen dagbog, som han førte lige til det 
sidste, men her omkom han antagelig sidst i november 1907. 

Hans lig blev fundet 19. marts 1908 af et eftersøgningshold bestående 
af J. P. Koch og Tobias Gabrielsen. Brønlunds dagbog, der var ført på 
grønlandsk, sluttede med dette udaterede budskab skrevet på dansk, et 
budskab hvis tolkning siden har været omstridt: 

»Omkom 79 Fjorden efter forsøg hjemrejse over Indlandsisen i 
November Maaned. Jeg kommer hertil i aftagende Maaneskin og 
kunde ikke videre af forfrosninger i fødderne og af mørket. Andres Lig 
findes midt i Fjorden foran bræ ( omtrent 2 1/2 Mil) Hagen døde 15. 
November og Mylius omtrent 10 dage efter. 

Jørgen Brønlund«. 

Budskabet er citeret på den mindesten, der blev rejst for ham, Mylius­
Erichsen og Høeg Hagen på Langelinje i København. 

I 1913 rejstes i Godthåb en mindesten med portrætmedaillon af Jør­
gen Brønlund. Stenen bærer bl.a. indskriften - på dansk og grønlandsk: 

»Han gik i døden, uden at tænke på sig selv kun opfyldt af ønsket om 
at hjælpe andre«. 

CFS 
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AXEL PETER HANSEN 
5. september 1877 - 31. oktober 1915 

Axel Peter Hansen blev født den 5. september 1877 i Set. Stefanssogn i 
København som søn af maskinpasser Axel Peter Hansen og hustru Inger 
Martine Hansen, hvis pigenavn ikke har kunnet opledes. I en nekrolog i 
»Det grønlandske selskabs årsskrift for 1916« opgives hans fars navn til 
»Fred. Peter Hansen«. Denne oplysning er formentlig forkert. 

Axel Peter Hansen gik efter sin konfirmation - formentlig i 1883 - til 
søs og gjorde herunder tjeneste om bord på Den kongelige grønlandske 
Handels skibe. I året 1900 deltager han i Amdrups ekspedition til 
Østgrønland, hvor han efter ekspeditionslederens udtalelse gjorde ud­
mærket tjeneste. 

I 1906 bliver han medlem af Danmark-Ekspeditionen, hvor han gør 
tjeneste som matros. 

A. L. V. Manniche skriver i »Danmark-Ekspeditionens Nekrologer« 
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(Pub!. om Østgrønland nr. 4 fra 1936) om »P. H.«, som Axel Peter Han­
sen blev kaldt, at han var en lille firskåren, stærk og sund mand med et 
aldrig svigtende humør. Han havde »et par vældige næver« og han tog 
matrosarbejdet som en leg. Men han var også den fødte ekspeditions­
mand og en villig hjælper for de andre medlemmer af ekspeditionen. 

Han hjalp Manniche med indsamling af fugle og ved særlige lejligheder 
med ulvejagt. Han hjalp Frits Johansen med at indsamle sødyr, og han 
deltog på slæderejser med kartograferne og indsamlede meteorologiske 
oplysninger sammen med W egen er. 

Omkring 1908 bosætter han sig i Egedesminde, hvor han bliver far­
tøjsfører under Den kongelige grønlandske Handel. Han fører her 
Galeasen »Lomsø« i kystfart. 

Axel Peter Hansen blev gift den 3. november 1912 med Una Jørgine 
Sofie Frederikke Andersen født den 10. august 1892 i Egedesminde. Par­
ret havde to børn: Martine Bodil Katrine født den 27. december 1911 i 
Egedesminde og Bertha Helene født den 11. maj 1915 i København. 

Han døde i Egedesminde den 31. oktober 1915 af hjerne- og ryg­
marvsbetændelse. På en jagttur havde han været ude for et vådeskud, 
hvor han blev ramt af nogle få hagl, som på deres vandring i hans krop 
senere fremkaldte den dødelige sygdom. Han blev begravet i Egedes­
minde den 3. november 1915, hvor også hans hustru (død i 1950) og 
yngste datter (død i 1974) ligger begravet. Som sine kammerater fra 
ekspeditionen fik han fortjenstmedaljen i sølv med spænde. 

FWB 
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PETER FLORIAN KNUD CHRISTIANSEN 
4. maj 1876-21. maj 1916 

Peter Florian Knud Christiansen, kaldet »Knud« eller »Store Knud« var 
født den 4. maj 1876 på Christianshavn. Han tilhørte en af Amagers aner­
kendte fiskerfamilier. 

Han var - som ekspeditionskammeraten, Bendix Thostrup, skriver om 
ham i Danmark-Ekspeditionens nekrologer - en »Nitter«, og det betyder, 
skriver Thostrup, som enhver Københavnerdreng ved, for det første at 
han var født på Christianshavn, og dernæst at han besad et vist adelskab 
blandt 80'ernes ungdom. 

Knud tilbragte en stor del af sine drengeår i leg i ro- og sejlbåde i de 
gamle kanaler, og her havde Thostrup truffet ham omkring konfirma­
tionsalderen. De skulle begge være sømænd, Thostrup i Marinen og 
Knud i koffardien. 
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Knud blev sejlskibsmatros og sejlede bl.a. med Den kongelige grøn­
landske Handels skibe. 

En kammerat herfra, Peter Hansen, kld. Peter Amager, der allerede 
var antaget til Danmark-Ekspeditionen, medbragte ham ved et besøg hos 
Mylius-Erichsen i den hensigt også at få ham knyttet til ekspeditionen, og 
det lykkedes. 

Thostrup var til stede, og Knud viste allerede her sin særegne form for 
humor. Mylius-Erichsen viste rundt på de tilstedeværende, idet han 
sagde: »Ja, De kender vel ingen af disse herrer?«. Knud så sig omkring og 
fangede genkendende Thostrups øjne og sagde, idet han pegede på Tho­
strup: »Nej, ham der kender jeg ikke«. Mylius-Erichsen blev noget 
desorienteret, men fik forklaringen, som morede ham meget, og Knud 
blev antaget. 

Thostrup fortsætter og siger: »Vi fik i ham en god sømand og ekspedi­
tionskammerat; en dygtigere matros ville jeg ikke forsøge at finde, thi jeg 
ved, at min søgen ville blive vanskelig om ikke omsonst«. 

Knud var stor og stærk og af et meget godmodigt sind, og talrige er de 
historier, der fortælles om ham, historier om morsomme bemærkninger 
og udtalelser, om heltemodig optræden ved redning af menneskeliv, som 
dreng i Christianshavns kanal, som voksen på Nordatlanten i storm, 
historier som viser hans særlige og helt usædvanlige natur. 

På ekspeditionen blev hans indsats navnlig på skibet og ved pasning af 
hundene, som han, som det hjertemenneske han var, fik et særligt forhold 
til. Hans følsomhed over for dyrene gjorde ham til en dårlig hundekusk; 
han blev derfor helt fritaget for slæderejserne. 

Jægerlivet lå ham også fjernt; nærmest ved en fejltagelse ramte han 
engang en kjove, der faldt ned for hans fødder. Det voldte ham stor sorg 
og fremkaldte den bitre bemærkning: »Og så skal det hedde sig, at det er 
svært«. Det blev det første og sidste skud, han affyrede på Grønland. 

Ikke alene som sømand, men også som sejlmager var Knud en ubetale­
lig mand; det kom ikke mindst til nytte, da skibet skulle rigges til til hjem­
rejsen og sejlene igen skulle bruges, men bl.a. var blevet ødelagt af rotter. 
Med primitive midler og under vanskelige forhold blev sejlene gjort bru­
gelige, et arbejde, der friede hjemrejsen for at blive et vovestykke. Allige­
vel måtte Knud og styrmanden på hjemrejsen ligge oppe til vejrs og 
reparere et mærssejl, der var skøret under en storm. 

Efter Danmark-Ekspeditionen blev Knud ansat ved toldetaten. Han 
vandt sig her mange venner og blev selv en velanskreven medarbejder. 

Knud døde på Set. Hans Hospital den 21. maj 1916. 
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Hans sind var i hans sidste år formørket på grund af private sorger, 
som hans usammensatte natur ikke kunne magte. Døden kom som en 
befrielse for ham. 

Også på hospitalet havde man kun lovord om ham, en stor godmodig 
kæmpe, som ikke kunne gøre andre væsener fortræd. 

Som sine kammerater fik Knud efter Danmark-Ekspeditionen for­
tjenstmedaljen i sølv med spænde. 

CFS 
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HENDRIK OLE JAKOB OLSEN 
11. december 1884 - 22.juli 1917 

Hendrik Ole Jakob Olsen er født i Ritenbenk den 11. december 1884 
som søn af kolonist Hans Gustav Storck Olsen og hustru Elisabeth 
Maren Debora Svendsen. 

Der var mange børn i hjemmet, så Hendrik voksede op under 
beskedne kår og måtte tidligt lære at stå på egne ben. Han led meget af 
gigt i knæene og havde også en rygskade, men blev hærdet og kunne tåle 
selv voldsomme strabadser og tog i det hele alt med godt humør. Han 
påtog sig alt forestående arbejde og sejlede en tid som matros på stedets 
»Stor båd«. 

I 1906 var han hundepasser hos kolonibestyrer Kock i Egedesminde, 
da Jørgen Brønlund kom til stedet for at købe hunde og udstyr til Dan­
mark-Ekspeditionen. 

Hendrik blev antaget som roer på Brønlunds båd og viste sig her så 
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rask og tjenstvillig, at Jørgen, hvortil han var bemyndiget, antog ham til 
som hundepasser og altmuligmand at deltage i ekspeditionen. Samtidig 
havde Jørgen antaget fangeren Tobias Gabrielsen. 

Med »Hans Egede«s anden rejse i slutningen af juni rejste de til Tran­
sigvåg på Færøerne med 65 hunde og det indkøbte slædeudstyr. I juli 
måned blev de hentet af ekspeditionsskibet »Danmark«. 

På ekspeditionen var Hendrik en overordentlig nyttig mand, der løste 
de opgaver, der blev stillet ham med et vist snilde og godt humør. 

Efter ekspeditionen fik Hendrik ophold hos pastor Christian Rasmus­
sen i Lynge (Knud Rasmussens forældre), sammen med Tobias, og kom i 
bødkerlære i Slangerup. Senere flyttede han ind til København, hvor han 
først boede hos Knud Rasmussen, der lige var blevet gift, og derefter 
hos Peter Freuchen. Han fik en uddannelse på motorfabrikken »Dan« og 
lærte her at passe netop de bådmotorer, der var ved at blive indført i 
Grønland. Her blev han »opdaget« af ingeniør M. Th. Nyboe, der tog 
ham med til Grønland og ansatte ham som bådfører ved Kobberminen 
med den opgave bl.a. at udføre postforbindelsen med det nærliggende 
Ivigtut. 

I 1913 blev han udlånt til at sejle Peter Freuchen op til Thule, og da 
Thulestationen købte en båd fra Koch og Wegeners ekspedition, blev 
Hendrik fører af denne. Han blev så antaget som medhjælper ved han­
delsstationen »Thule«. Her traf han vennen Tobias fra Danmark-Ekspedi­
tionen, da denne i foråret 1916 kom op med Knud Rasmussen og Lauge 
Koch. Med Peter Freuchen var de således tre fra Danmark-Ekspeditio­
nen, der kom til at overvintre sammen og på samme sted som »Dan­
mark«. 

Den følgende sommer var præget af travlhed med forberedelser til den 
anden Thule-ekspedition. 

Egentlig skulle Peter Freuchen have deltaget i denne, men forskellige 
forhold gjorde, at han måtte blive hjemme, og i stedet kom Hendrik med. 
På denne ekspedition viste Hendrik sig atter som en glimrende hunde­
kusk og tillige som en god jæger. 

På hjemvejen i 1917, da de var nået frem nær Dragon Point, var situa­
tionen kritisk for ekspeditionen, og Hendrik og den unge polareskimo 
Nasaitdluarssuk (Bådsmand) var gået på harejagt. De var udmattede og 
sultne og bestemte sig for at sove lidt. Da »bådsmand« vågnede, kaldte 
han på Hendrik, der nok vågnede, men ville sove lidt endnu. »Bådsmand« 
gik så i forvejen, og Hendrik skulle følge efter. Det var den 22. juli 1917, 
og siden er Hendrik aldrig set. Man ledte efter ham i flere dage, men for-
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gæves. Der var tegn på, at han muligt kunne være overfaldet og ædt af 
ulve. 

Man byggede da en mindre varde for ham, og Knud Rasmussen holdt 
en mindetale over ham og foreslog øen, hvor de befandt sig, opkaldt efter 
ham. Talen blev afsluttet med et fadervor på grønlandsk som en sidste 
hilsen fra hans gamle kammerater. 

Hendrik var som sine kammerater fra Danmark-Ekspeditionen dekore­
ret med fortjenstmedaljen i sølv med spænde. 

CFS 
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CARL JOHAN RING 
7. april 1870-23.juni 1918 

Carl Johan Ring blev født i Kjøpmannskjær, Nøtterøy, i nærheden af 
Tønsberg i Norge den 7. april 1870 som søn af smed og landhandler Erik 
Andreassen Ring (1824-1880) og Oline Gabrielsdatter Ring (1827-
1903). Han ægtede omkring 1900 Barbra Marie Hansen (født 1878 på 
Tjørne, død 1961 ), med hvem han fik 5 døtre. 

Rings forældre ejede ejendommen »Ringnes« i Kjøpmannskjær. Ejen­
dommen solgtes til Carl Johan Ring, og endnu idag (i 1983) bor den 
eneste af hans døtre, som stadig lever, fru Ella Hansen, på en ejendom, 
som er udskilt fra Ringnes, og hvorfra der er udsigt over V rengen­
sundet, hvor ishavsskuderne i sin tid lå opankret, når de var hjemme. 
Idag er området et eldorado for småbåde og badeliv om sommeren, men 
stille og roligt ved vintertid. 

Carl Johan Ring stod til søs som så mange andre unge mennesker fra 
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skærgården og kom med fangstskibene, som hentede deres fangster i de 
nordlige have. Han har arbejdet sig op igennem graderne, indtil vi møder 
ham som første styrmand på fangstskibet »Magdalena« af Tønsberg, det 
skib, som blev købt af Danmark-Ekspeditionen og fik navnet »Dan­
mark«. 

Det fremgår af bevaret korrespondance, at Mylius-Erichsen har ønsket 
at få en norsk sømand med, og det blev altså Ring, der yderligere havde 
den fordel, at han kendte »Danmark«, hvor han havde været styrmand i 6 
år. I korrespondancen om hans ansættelse gør han opmærksom på, at 
rortappene på skibet bør repareres, når det kommer i dok, idet de er 
meget slidte, hvilket navnlig er generende i søgang. 

Ring ankommer til København med »Magdalena« i påsken 1906 og 
bliver derefter straks fuldt beskæftiget med forberedelserne til ekspeditio­
nen. Han var som de øvrige ekspeditionsmedlemmer forhyret ombord - i 
hans tilfælde med betegnelsen: Islods. 

Under oprejsen med »Danmark« var Rings erfaringer nyttige, og når 
man idag kan undre sig over, at »Danmark« med sin sejlføring og en svag 
og utilstrækkelig maskine kun var 15 dage om at nå fra iskanten ind til 
kysten og finde en velegnet vinterhavn, så kan man sikkert give Carl 
Johan Ring æren. Han var ikke uden forudgående kendskab til området. 

Depotstederne Shannon og Bass Rock, som senere blev besøgt af eks­
peditionen, var han kendt med, og post fra ekspeditionen til Danmark, 
som blev anbragt i Bass Rock-depotet i efteråret 1906, blev opsamlet af 
fangstfolk og nåede frem til Danmark. 

Under opholdet i Nordøstgrønland var de to norske deltagere, Hage­
rup og Ring, de bedste skiløbere, hvilket kom ekspeditionen til nytte. 
Ring deltog i flere af de afgørende og mest krævende slæderejser, således 
for eksempel med et af de fire hold på »Den store Forårsslæderejse 1907«. 
Han var en særdeles afholdt og positiv deltager i Danmark-Ekspeditio­
nen. 

Efter hjemkomsten til sin familie i Oslofjorden i 1908 stak han atter til 
søs. Efter hans datters oplysninger sejlede han en tid som kaptajn på sæl­
og hvalfangeren »Samson«, som opererede i Ishavet og ved Grønland. 
Fangsterne leveredes til det tran- og hvaloliekogeri, som dengang var i 
drift i hjembyen Kjøpmannskjær. 

En alt for tidlig død rev ham bort fra hustruen og pigebørnene. Som 
kaptajn på det norske barkskib »Eglantine« sejlede han i Nordsøen i som­
meren 1918. Skibet blev angrebet af en tysk undervandsbåd, som skød 
det i sænk med kanonild. Kaptajn Ring og de syv besætningsmedlemmer 
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- de fleste var såret - kom på en redningsflåde, hvorfra kun een blev red­
det efter 5-6 dages ophold. Carl Johan Ring døde af sine sår og udmat­
telse på trediedagen den 23. juni 1918. Den stovte og afholdte mands 
skæbne gjorde et uudsletteligt indtryk på kammeraterne fra »Danmark«. 

Som sine kammerater fra ekspeditionen fik han fortjenstmedaljen i sølv 
med spænde. 

NOC 
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JOHAN PETER KOCH 
15.januar 1870 - 13.januar 1928 

Johan Peter Koch blev født den 15. januar 1870 i Vestenskov præstegård 
som søn af pastor Christian Bendix K. ( død 1912) og hustru Else 
Knudine K. f. de Teilmann (død 1873). 

Koch tog alm. forberedelseseksamen fra Viborg Katedralskole 1885. 
Var med krydserfregatten FYEN til Middelhavet som frivillig lærling 
1885-86 og med korvetten DAGMAR som aspirant 1887. Videre ud­
dannelse ved søværnet blev afbrudt, da Koch ikke bestod synsprøven. 
Aftjente værnepligt ved livgarden 1888 og fortsatte på officersskolen. 
Sekondløjtnant 1890 og premierløjtnant i fodfolket s.å. Officersskolens 
ældste klasse 1896-99, derefter adjutant ved 2. jyske brigade. Udenfor 
nummer fra februar 1900 for deltagelse i Amdrups ekspedition til 
Østgrønland. Fra 1. matts 1903 tjeneste ved generalstabens topografiske 
afdeling. Ledede herfra tre sommerekspeditioner til Island. 
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Med Danmark-Ekspeditionen til Grønlands Nordøstkyst 1906-08 
som leder af dens kartografiske arbejder. På den store forårsslæderejse 
1907 nåede han med sit slædehold frem til Pearys Varde og til Kap 
Bridgman i Peary Land, hvorved kortlægning af de hidtil ukendte ydre 
strækninger af Grønlands Nordøstkyst gennemførtes. Ledede 2. undsæt­
ningsekspedition marts 1908 til eftersøgning efter Mylius-Erichsens 
slædehold. Fandt Brønlunds lig ved depot på Lambert Land. Gennem­
førte desuden en række kortere rejser i kartografisk øjemed. Dekoreret 
med fortjenstmedaljen i sølv med spænde 1908. 

Efter hjemkomst 1908 forrettede Koch, der var blevet kaptajn i 1907, 
nogle års tjeneste som kompagnichef og som lærer ved officersskolen i 
topografi og tegning samt kartografi og astronomi. I 1912-13 ledede han 
med vennen dr. Alfred Wegener som rejsefælle »Den danske Ekspedition 
til Dronning Louises Land og tværs over Nordgrønlands Indlandsis«. Fik 
herfor tildelt et yderligere spænde til fortjenstmedaljen. Få år efter gen­
nemgik han - 4 7 år gammel - pilotuddannelse ved hærens flyvetjeneste, 
oprindelig med tanke på luftfartøjets potentielle værdi til opmåling. 191 7 
blev han oberstløjtnant og ansattes som chef for flyvetjenesten, senere 
hærens flyvekorps, på hvilken post han gjorde fremragende fyldest. Han 
blev oberst 1923. 

Koch var højt agtet både som en dygtig, energisk og pligtopfyldende 
officer, og som en fremragende opdagelsesrejsende. Ligeså var han særde­
les afholdt som ekspeditionskammerat. Han blev hædret med Det Kgl. 
Danske Geografiske Selskabs guldmedalje, med den svenske VEGA­
medalje, med den franske La Roquette-medalje og med den tyske Karl 
Ritter-medalje samt med udnævnelse til æresmedlem af det norske 
geografiske selskab. Han var Kommandør af Dannebrogordenen og Dan­
nebrogsmand samt dekoreret med flere udenlandske ordener. 

Koch blev gift 1. gang den 3. juni 1897 med en kusine, der blev uhel­
bredelig syg; 2. gang den 20. februar 1909 med Marie Kirstine K. f. Chri­
stensen (f. 20. juni 1874). 

Han døde den 13. januar 1928 på Garnisons Sygehus i København og 
blev begravet på Vestre Kirkegård. 

SST 
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ALFRED LOTHAR WEGENER 
1. november 18 8 0 - november 19 3 0 

Alfred Lothar Wegener blev født i Berlin den 1. november 1880 som søn 
af teologen, dr. phil. Richard W. (1843-1917) og hustru Anna W. f. 
Schwarz (1847-1919). 

Efter studentereksamen i Berlin studerede Wegener naturvidenskab -
især astronomi, meteorologi og geologi - ved Friderich Wilhelm univer­
sitetet samme sted, idet han dog desuden tilbragte to sommersemestre 
ved universiteterne i Heidelberg og Innsbruck. Efter eksamen i 1904 blev 
han teknisk assistent ved det aeronautiske observatorium Lindenberg nær 
Berlin. Han deltog i meteorologisk udforskning af atmosfæren, bl.a. ved 
dataindsamling med instrumenter opsendt med ballon eller drage. !øvrigt 
deltog han personligt i ballonflyvning - dengang noget usædvanligt - og 
gennemførte i april 1906 en 52 timer lang ballonfærd, hvilket var 17 
timer længere end daværende verdensrekord. 
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Wegener deltog i Danmark-Ekspeditionen 1906-08 som meteorolog, 
men virkede også som kartograf og glaciolog. Han var med på flere 
slæderejser, bl.a. den store forårsslæderejse 1907 indtil ca. 81 gr. nord 
bredde. Han blev med hensyn til kartografi J. P. Kochs nærmeste med­
arbejder og sluttede med ham et særligt venskab. !øvrigt var han særdeles 
afholdt og agtet af alle ekspeditionskammerater. Wegener fik tildelt for­
tjenstmedaljen i sølv med spænde i 1908. 

Efter Danmark-Ekspeditionens hjemkomst blev han docent ved uni­
versitetet i Marburg. Foruden lærervirksomhed havde han her lejlighed til 
at bearbejde sine observationer fra Nordøstgrønland. En afhandling 
herom skaffede ham doktorgraden. I 1910 begyndte han at arbejde med 
teorien om fastlandsforskydningen og fremsatte denne ved et foredrag i 
januar 1912. I 1912-13 ledsagedes han J. P. Koch på ekspeditionen over 
indlandsisen fra egnen ved Danmarks Havn til Upernavik-distriktet. Også 
fra denne rejse fremkom en del afhandlinger fra W egeners hånd. 

Under første verdenskrig var han indkaldt til militærtjeneste, men fort­
satte trods dette sin videnskabelige skribentvirksomhed. Udgav bl.a. en 
afhandling om fastlandsforskydningen i 1915. Teorien mødte modstand 
hos mange, men Wegener fastholdt sine synspunkter, der blev uddybet i 
et værk fra 1924. Eftertiden har på basis af moderne målemetoder bragt 
støtte til W egeners teori. 

I årene 1919-24 virkede Wegener ved det hydrografiske institut i 
Hamburg, hvor han havde et snævert samarbejde med sin svigerfar, og i 
1924 blev han professor ved universitetet i Graz. 

Efter en orienteringsrejse i 1929 startede han i foråret 1930 som leder 
af en tysk Grønlandskekspedition, der havde til opgave at udforske ind­
landsisen med udgangsbasis i Umanakdistriktet. Han omkom på Ind­
landsisen i november s.å. 

Wegener udnævntes til Ridder af Dannebrogordenen 1913 og fik s.å. 
tildelt Det Kongelige Danske Geografiske Selskabs guldmedalje. Han blev 
også hædret med den tyske Karl Ritter medalje, og et nylig oprettet tysk 
arktisk institut bærer hans navn. 

I 1913 var Wegener blevet gift med Else Koppen, datter af professor 
Wladimir Koppen (1846-1940) og hustru Marie. 

SST 
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JOHANNES ACHTON FRIIS 
5.september 1879-17.december 1939 

Johannes Achton Friis blev født den 5. september 1871 i Trustrup ved 
Grenaa som søn af Maren Friis (1850-1926). 

Han ægtede 15. september 1909 i København violinistinden Martha 
Elster, født 17. september 1879 i København, datter af grosserer, kaptajn 
Christian Gregers Elster og Louise Augusta, født Petersen. 

Achton Friis var af djurslandsk bondeæt. Han tog præliminæreksamen 
og kom derefter i malerlære, samt på Teknisk Skole i Arhus, hvorfra han 
kom til Kunstakademiet i København. Samtidig med at han malede, lærte 
han at radere hos Carl Locher. Han debuterede som maler i 1900 på 
Charlottenborg, hvor han siden med mellemrum udstillede. 

Musikbegavet var han også - hans sangstemme var blevet ødelagt ved 
en halsoperation, men han dyrkede musik blandt andet som medlem af 
Københavns bedste amatør-trio, »Achton Friis-Trioen«. 
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Ved hjemkomsten fra ekspeditionen afholdt han - sammen med Aage 
Bertelsen - en udstilling af sine grønlandsbilleder i »Den Frie Udstilling« 
i København, samt i Arhus og Odense, en udstilling som senere vistes i 
Berlin og andre tyske byer samt i »Royal Geographical Society« i London. 

Den almindelige beskrivelse af Danmark-Ekspeditionens forløb og 
resultater var selvsagt forfatteren Mylius-Erichsens naturlige opgave, 
men efter hans død blev dette hverv udført på fremragende måde af 
Achton Friis. Hans bog: »Danmark-Ekspeditionen til Grønlands Nord­
ostkyst« (Gyldendal, 1909) er en glimrende fremstilling af ekspeditionens 
almindelige forløb og illustreret med hans og Aage Bertelsens tegninger 
og malerier, samt med flere hundrede fotografier taget af ham og andre 
ekspeditionsdeltagere. Fremhæves kan navnlig Achton Friis' tegninger af 
ekspeditionskammeraterne. 

I 1925 udsendte han en bog, »Arktiske Jagter«, som indeholder uddrag 
af hans dagbøger fra Danmark-Ekspeditionen, smukt illustreret med teg­
ninger og vignetter af Knud Kyhn. 

Med sine egenskaber som forfatter, maler og tegner som baggrund 
drog han sammen med tegneren Johs. Larsen Danmark rundt og udgav i 
1926 det pragtfulde værk »De Danskes Øer« og siden de to følgende illu­
strerede værker: »De Jyders Land« og »Danmarks Store Øer«. Også disse 
to prægtige værker indeholdt Johs. Larsens landskabstegninger og Ach­
ton Friis' portrætter af danske folketyper. 

I sommeren 1939 havde han foretaget en rejse langs Vestgrønlands 
kyst, og det var meningen, at han 3 år i træk ville have befaret Grønland 
og udarbejdet et værk om dette land, som kunne slutte sig til hans beskri­
velser af Danmark, men den 17. december 1939 afgik han ved døden. 

Som sine kammerater var han dekoreret med fortjenstmedaljen i sølv 
med spænde. 

Hans hustru afgik ved døden den 28. februar 1966. 
NOC 
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ANDREAS LUNDAGER 
6.)11/i 1869-24.ftbruar 1940 

Lundager er født den 6. juli 1869 i Omvraa ved Vejle som søn af gård­
mand Jens Christian Andreasen (død i 1901) og hustru Mette Knuds­
datter (død i 1897). Hans fødenavn var således Andreasen, men ved kon­
gelig bevilling af 3. januar 1890 fik han navneforandring til Lundager. 

Lundager blev et slags »aktiebarn« i sognet, idet gårdmændene betalte 
for hans studier, fordi de ønskede, at han skulle læse teologi og blive 
præst. Lundager afbrød imidlertid sine studier og blev lærer. 

Han var lærer på forskellige skoler, formentlig hovedsagelig i Jylland, 
men også andre steder, i 1897 således ved Nyborg Kommunes Real­
skole. I 1903-04 er han huslærer hos missionær Baadsgaard i Umanak, 
hvorfra han i 1904 rejser til København, og herfra rejser han straks - med 
første skib - til Egedesminde. Her virker han som huslærer hos koloni­
bestyrer Koch. Han forlader Egedesminde, formentlig i sommeren 1905. 
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Efter et ophold i Aalestrup, sandsynligvis påny som lærer, ankommer han 
den 10. maj 1906 til København for at deltage i Danmark-Ekspeditionen. 

Han virkede som botaniker og instrumentmager, men da hans botani­
ske uddannelse var meget begrænset, og da de instruktioner, som han 
modtog før afrejsen med ekspeditionen, var meget beskedne, blev resulta­
terne af hans indsats som botaniker alene indsamling og konservering. 
Men Lundager indtog en særstilling under ekspeditionen. Med sine 3 7 år 
var han eet af de ældste ekspeditionsmedlemmer og han omtales som 
»onkel Andres« bl.a. således: » ... altid hjælpsom, altid villig til at høre på 
andres småsorger og ofte den, der i så tilfælde kunne finde det trøstende 
ord«. 

Efter Danmark-Ekspeditionen virker Lundager som lærer forskellige 
steder i Danmark. Han rejser i 1911 til Laksefjordene ved Prøven med 
motorskonnerten »Motor« og returnerer samme år, da skonnerten rejser 
sydpå. Han virker påny som lærer forskellige steder, hovedsagelig i egnen 
omkring Grindsted. Han døde på Rigshospitalet i København den 24. 
februar og blev bisat i Sønder Omme den 25. marts 1940. 

Lundager nåede ikke de akademiske mål, som hans evner og interesser 
berettigede ham til. Botanik blev imidlertid hans hobby, og han dyrkede 
den både i og uden for sin gerning som lærer. Han rejste i Lapland, Sve­
rige og Tyskland men fremfor alt i Danmark: til fods, på cykel eller som 
passager med tilfældige landevejskørende. Han blev ikke den videnskabe­
lige botaniker men den vidende amatør. 

Lundager blev aldrig gift. Han bar på en stor hjertesorg som sandsyn­
ligvis kom til at præge hans liv fra hans første ophold på Grønland i 
1903. 

Som sine ekspeditionskammerater var han dekoreret med fortjenst­
medaljen i sølv med spænde. 

FWB 

77 



FRITS JOHANSEN 
17.)11/i 1882-24. april 1957 

Frits Johansen er født d. 17. juli 1882 i København som søn af kunst­
maleren professor Viggo Johansen og hustru Martha Kirstine født Møl­
ler. Han blev student i året 1900 og immatrikuleret ved Københavns 
Universitet. Han blev cand. phil. i 1901. Her begyndte han det natur­
historiske studium. 

I 1905 kom han som værnepligtig menig ud med inspektionsskibet 
»Beskytteren«, hvor han som biolog forestod fiskeriundersøgelser ved 
Færøerne og Island. Det er formentlig hans vellykkede indsats under 
togtet med »Beskytteren«, der bevirkede, at han kom med på Danmark­
Ekspeditionen 1906-1908. På denne ekspedition påhvilede det Frits 
Johansen at foretage zoologiske iagttagelser og indsamlinger bortset fra 
fugle og landpattedyr. Han indsamlede et betydeligt materiale, som han 
efter hjemkomsten til Danmark fra Nordøstgrønland i 1908 selv be-
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arbejdede. I 1911 fik han ansættelse ved U. S. National Museum og se­
nere ved museet i Ottawa og han boede i en årrække i Canada. I årene 
1913-1918 deltog han i den canadiske arktiske ekspedition, der blev ledet 
af Vilhjalmur Stefansson. Senere foretog han forskellige indsamlingsrejser 
bl.a. til New Foundland i 1922 og til Hudson-Strædet i 1927. Han blev 
canadisk statsborger den 14. juni 1917. 

I 1921 var han i Danmark på besøg og opholdt sig en tid på den sven­
ske zoologiske station i Kristineberg. Han vendte tilbage til Canada, men 
efter nogle års forløb opgav han sin stilling i Ottawa, og den 22. decem­
ber 1930 flyttede han tilbage til København, hvor han til sin død levede 
som privatmand, ivrigt optaget af sine naturhistoriske og andre interes­
ser. I 19 31 foretog han en rejse til Vestgrønland, hvor han foretog en del 
indsamlinger og undersøgelser. Han blev påny dansk statsborger i 1930. 

Frits Johansen fuldendte ikke det naturhistoriske studium efter hjem­
komsten fra Danmark-Ekspeditionen, men han bearbejdede dele af det 
materiale, han havde indsamlet. I 1910 offentliggjorde han et arbejde, 
hvori han dels gør rede for insekternes lokalitetstyper, klimaforhold 
o.s.v., dels redegør for iagttagelser over sælers føde, optræden o.s.v. og 
giver bidrag til hvalrossens biologi. I 1911 fremkom en lille biologisk 
afhandling benævnt »Freshwater life in North-East Greenland«. I 1912 
offentliggjorde han en bearbejdelse af sine iagttagelser af fisk; denne var 
delvis forsynet med af ham selv udførte farvetavler. 

Frits Johansen blev den 1. juli 1910 gift med Dorothea Marie Johanne 
Danielsen, født den 27. juni 1888 på Frederiksberg. Ægteskabet blev 
ophævet i januar 1919. I ægteskabet var der er barn, Helga GrotJohan­
sen, kendt som skuespiller og teaterchef Tudlik Johansen, død 10. okto­
ber 1969 i Klampenborg. 

I »Videnskabelige meddelelser fra Dansk Naturhistorisk forening« 
Bind 119 pp IX - IXXX fra 1958 findes en nekrolog af professor R. 
Sparck. Denne nekrolog indeholder en detaljeret liste over Frits Johan­
sens publikationer. 

Som sine kammerater var han dekoreret med fortjenstmedaljen i sølv 
med spænde. 

FWB 
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CHRISTIAN BENDIX THOSTRUP 
14. april 1876 -27.fabruar 1945 

Christian Bendix Thostrup blev født i Viborg den 14. april 1876 som søn 
af rebslagermester Niels Christian Thostrup og Marie Elisabeth, født 
Bendix. Han var broder til Gustav Gustavusen Thostrup, der også deltog 
i Danmark-Ekspeditionen. 

I 1890 blev han elev på Søværnets Underofficerskole. Han blev over­
matros i 1896 og underbådsmand i 1899. Samme år tog han styrmands­
eksamen, og i 1902 fik han styrmandspatent. Han blev bådsmand i 1909, 
løjtnant i søofficerkorpset i 1917 og oversøminemester i 1923. Han blev 
afskediget i 1932. 

Under sin lange tjeneste løste han mange og forskelligartede opgaver. 
Han var ved flådens mærkevæsen, på konstabelskolen og på opmåling i 
Island. Han sejlede med panserskibet »Herluf Tralle« i 1918 og var 
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samme år fører af en minekran under minestrygning, og han sluttede sin 
tjeneste som havnemester på Holmen (Flådestation København). 

Ind i mellem disse tjenester var han med på Danmark-Ekspeditionen i 
1906-08 som 3. styrmand og regnskabsfører samt sekretær. Han var een 
af de første, måske den første, der meldte sig. I 1906 blev han bedt om at 
føre barkskibet »Magdalena« af Tønsberg fra Norge til København. 
»Magdalena« blev ekspeditionsskibet »Danmark«. Under ekspeditionen 
deltog han i de topografiske arbejder omkring Danmarkshavn, og efter 
Mylius-Erichsens død overtog han de arkæologiske undersøgelser. Som 
regnskabsfører var han ansvarlig for skibets og ekspeditionens forsynin­
ger. 

På 25. årsdagen for ekspeditionens hjemkomst stiftedes »Kaptajn Alf 
Trolles og Hustrus Legat til minde om Danmark-Ekspeditionen 
1906-08«, og Thostrup indtrådte i legatbestyrelsen og blev tillige redak­
tør af »Publikationer om Østgrønland«, som legatet var udgiver af. Han 
tog initiavitet til oprettelsen af det store »Danmark-Ekspeditionens 
Arkiv«, og han samlede et stort materiale om Østgrønland i det hele 
taget. Arkivet beroede i disse år på Marinens Bibliotek, hvor han blev 
ansat efter sin afsked i 1932, og hvor han i øvrigt medvirkede ved en 
hårdt tiltrængt nyordning. Danmark-Ekspeditionens arkiv beror nu på 
Arktisk Institut. 

Thostrup skrev adskilligt om grønlandske forhold bl.a. »Etnografic 
Description of the Eskimo Settlements and Stone Remains in N. E. 
Greenland« og »Den fortidige bebyggelse af Grønlands N. 0. Kyst«. Han 
skrev også artikler om de historiske biografiske studier, som han gav sig 
af med i årene efter 1932. 

Han blev ridder af Dannebrog i 1927 og Dannebrogsmand i 1932. For 
sin deltagelse i Danmark-Ekspeditionen fik han fortjenstmedaljen i sølv 
med spænde. Han havde desuden fået Holmens Hæderstegn. 

Han blev i 1901 gift med Hansigne Rasmine Petræa født Petersen. 
Ægteskabet blev opløst, og i 1929 blev han gift med Constance Magda­
lene født Bech. 

Han døde den 27. februar og blev bisat fra Holmens Kirke den 3. 
marts 1945 under meget stor deltagelse. 

FWB 
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TOBIAS OTTO MIKAEL GABRIELSEN 
21.januar 1878- 14. august 1945 

Tobias Otto Mikael Gabrielsen blev født i Sarqaq på Nugssaqhalvøen den 
21. januar 1878 som søn af fanger Christian Brønlund Gabrielsen og 
hustru Louise Dorte Mette f. Mathiesen. 

Han var 28 år og storfanger, da Jørgen Brønlund på sin rejse i foråret 
1906, udsendt afMylius-Erichsen til Vestgrønland for at indkøbe hunde 
og udstyr til Danmark-Ekspeditionenen, engagerede ham til at deltage i 
ekspeditionen. 

Han fulgte Brønlund på resten af indkøbsrejsen sammen med Hendrik 
Olsen, der også var antaget til ekspeditionen, og med »Hans Egede«s 
anden rejse kom de til Trangisvåg på Færøerne med 65 hunde og det ind­
købte udstyr. Her blev de taget op af ekspeditionsskibet »Danmark«, der 
iøvrigt allerede havde 30 hunde om bord. 

På ekspeditionen viste Tobias sig som en fremragende jæger og hunde-
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kusk. Han blev deltager på det såkaldte 2' slædehold med J. P. Koch og 
maleren Aage Bertelsen, hvis opgave var at undersøge og kortlægge 
kysten nord om Grønland til Peary's Varde. Opgaven blev løst, og Koch 
og Bertelsen fremhæver i deres rapport varmt den store betydning, 
Tobias som jæger - og ved sin snarrådighed og dristighed - havde for 
ekspeditionens lykkelige gennemførelse. Tobias deltog i adskillige mindre 
opgaver på ekspeditionen og var sidst med J. P. Koch, da de hin marts­
dag i 1908 fandt Jørgen Brønlunds grav ved depotet på Lamberts 
Land. 

I 1914 blev Tobias sammen med en anden grønlænder antaget af en 
tysk Sydpolsekspedition. 

Ekspeditionen blev ikke til noget på grund af krigsudbruddet, men 
Tobias fik dog den oplevelse i kajak at harpunere en sæl i Hagenbecks 
Dyrepark i Hamborg i Kejser Wilhelms nærværelse. 

I 1916 ledsagede Tobias Knud Rasmussen fra Umanak til Thule, og i 
1926-27 deltog han i »Den danske Østgrønlandsekspedition til Kong 
Christian den X's Land« under ledelse af Lauge Koch. 

På denne ekspedition foretog han sammen med Lauge Koch en slæde­
rejse fra Scoresbysund til Danmarkshavn og senere en rejse sammen med 
Alfred Rosenkrantz til det indre af Scores bysund. 

I 1928 var Tobias motorbådsfører for Lauge Koch på en recognosce­
ringsrejse i Nordgrønland, og i 1930 var han ligeledes bådsfører for sin 
gamle ekspeditionskammerat Alfred Wegener ved transport af gods ind 
til indlandsisen på Wegeners sidste ekspedition. 

I 1936 deltog han i Paul Emile Victors ekspedition til Indlandsisen på 
Østgrønland. Dette blev af aldersmæssige grunde hans sidste ekspedition. 

Tobias var i 1904 blevet gift med Agathe Dorthe Ane, f. Mathiesen, 
der døde i 19 2 9. Der var 10 børn i ægteskabet. Selv døde han den 14. 
august 1945 på en fangsttur på isen i Disko Bugt. 

Tobias var dekoreret med fortjenstmedaljen i sølv med spænde. 
CFS 
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AAGE BERTELSEN 
2 8. september 18 7 3 - 9. september 194 5 

Aage Bertelsen blev født den 28. september 1873 som søn af Landskabs­
maler, Tegnelærer på Herlufsholm Rudolf Vilhelm Valdemar Bertelsen 
(1828-1921) og Agnes Mette Lundstein (1845-1928). Han ægtede 3. 
august 1909 Karen Dorothea Schmidt, født 17. maj 1880 i Flensborg. 
Ægtefællernes søn er universitetslektor, dr. phil. Erik Bertelsen (f. 1912) 
fhv. direktør for Danmarks Fiskeri- og Havundersøgelser, deltager i 
Knud Rasmussens 7. Thule-ekspedition og talrige togter til bl.a. nordlige 
have. 

Aage Bertelsen lærte fra ganske ung at male og tegne af faderen, havde 
afgang fra Akademiet og var udstiller på Charlottenborg. Også L. A. 
Ring underviste ham, ligesom han var elev på Chr. Zahrtmanns maler­
skole og foretog rejser til Tyskland, Frankrig og Italien, samt til Sverige 
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og Norge, derunder Lofoten. Han var således vel uddannet, da han blev 
accepteret som deltager i Danmark-Ekspeditionen som maler og tegner. 

Aage Bertelsen var sammen med I. P. Koch og Tobias Gabrielsen på 
den afgørende lange slæderejse op til Grønlands nordligste punkt. En af 
Danmark-Ekspeditionens vigtigste opgaver var at nå dette punkt østfra 
langs yderkysten og foretage de målinger undervejs, som gjorde det mu­
ligt at fremstille det fuldstændige kort over Grønlands kystlinie - en 
enorm præstation. Bertelsen hjembragte billeder af aldrig før sete egne. 

Hjemkommen fra ekspeditionen slog Bertelsen sig ned på Sjælland, 
hvor han levede til sin død. Han og Achton Friis hjembragte flere 
hundrede malerier og et stort antal tegninger, som udstilledes ved en fæl­
les udstilling i København, Arhus og Odense i 1908, næste år i Berlin 
og andre tyske byer og i 1910 i »Royal Geographical Society« i London. 
Adskillige af hans arbejder er i offentligt eje, derunder i Nationalmuseet 
og Handels- og Søfartsmuseet på Kronborg. 

Bertelsen var formand for foreningen »Kunst for Varer«, som han selv 
havde givet ideen til - en virksomhed, som i mange år havde stor betyd­
ning for kunstnerne. 

Bertelsen var en følsom landskabsmaler, som i Danmark hentede sine 
motiver fra sjællandske skove, ikke mindst fra Nordsjælland, hvor han 
boede det meste af sit liv. Men han var også en rask friluftsmand med 
megen praktisk sans og kunne derfor gøre Danmark-Ekspeditionen med 
og vinde sin første berømmelse for de smukke landskabsbilleder fra 
Nordøstgrønland, såvel malerier som tegninger. 

Aage Bertelsen afgik ved døden den 9. september 1945 i København 
og ligger begravet i Birkerød, hvor han boede. Hans hustru afgik ved 
døden 16. maj 1962. 

Som sine kammerater fra ekspeditionen var han dekoreret med for­
tjenstmedaljen i sølv med spænde. 

NOC 
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HARALD LINDEMAND HAGERUP 
17. 1J1arts 1877- 12. august 1947 

Hagerup blev født den 17. marts 1877 i Tromsø som nummer fem i en 
børneflok på ni. Hans far var ishavsskipperen og fangstmanden Johan 
Widding Hagerup (1846-1924 ). Han tilhørte en gammel Tromsøslægt, 
som fik sit udkomme på ishavet som fiske- og ishavsskippere, og som 
drev fangst og foretog meteorologiske og andre videnskabelige under­
søgelser bl.a. fra en fast station på Akselclya på Svalbard (Spitsbergen). 
Hans mor hed Marie født Moe (1846-1929) fra Vingelen i Østerdalen. 

Hagerup stod til søs allerede i 1890'erne som fyrbøder med det mål 
senere at blive maskinist. I 1896 blev han ansat på Akers Mekaniske 
Værksted og blev samtidig uddannet til elektriker. Omkring 1902 rejser 
han til Tromsø efter at have arbejdet i Frederiksstad, Larvik og Trond­
hjem. Han rejser med professor Birkeland til Svalbard og observerer 
nordlys sammen med magister Russeltvedt. Derefter arbejder han som 1. 
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maskinmester i Birtavarre kobbergruber og senere i Sulitjelma. I 1905 får 
han et teknikerstipendium og rejser til Mexico, hvorfra han vender tilbage 
over København i 1906. Han bliver medlem af Danmark-Ekspeditionen 
efter en ansøgning af 23. marts og en anbefaling fra professor Birkeland 
af 29. marts. I sin ansøgning beskriver han sig selv bl.a. således: »Jeg er 
vant med arbejde i kulde og kjøre med hunde, en udmærket skilober og 
landmaalingsarbejder ... «. 

Efter hjemkomsten fra Danmark-Ekspeditionen holdt han overalt i 
Norge ialt mere end 30 foredrag om sine oplevelser i Nordøstgrønland. 

I juni 1909 bygger han el-ledninger i Sorvaranger og 1910 bliver han 
toldopsynsmand i Trondhjem og samme år gift med Karen Arnskov fra 
Østjylland. I 1911-12 er han påny på Svalbard for at opføre radiostatio­
nen i Green Harbour, og i 1913 har han ansvaret for de udvendige 
antenneanlæg ved Stavanger radio. 

I 1919 blev han ansat ved »Telegrafstyrets« radioafdeling i Kristiania 
(Oslo), og han forestod montering af og kontrol med masteanlæggene 
ved mange radiostationer rundt om i Norge og herunder også på Sval­
bard. Hagerup fortalte gerne om den fantastiske udvikling - bl.a. om 
antenneanlæggene ved Stavanger radio, som efter få år blev overflødige. 
En mast med antenne blev hurtigt umoderne og taget ned og rejst påny 
på indtil tre andre steder i løbet af 15 år. Han kontrollerede ved selvsyn 
arbejdets udførelse, og helt op i tres-årsalderen gik han op i disse master 
på 100 til 150 m højde. 

Fra 1940 var han plaget aflange sygdomsperioder, men han arbejdede 
til sin død den 12. august 194 7 godt 70 år gammel. 

Hagerup følte selv, at han savnede teoretiske kundskaber, og hans 
kontinuerlige rejser sled meget på ham, både fysisk og psykisk - og måske 
mere end han selv ville indrømme. Men han sørgede godt for sin familie 
og skaffede sine børn en uddannelse, som han som nævnt følte, at han 
selv savnede. 

Han var dekoreret med fortjenstmedaljen i sølv med spænde. 
FWB 
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JENS PETER JOHANNES LINDHARD 
25. april 1870- 11. oktober 1947 

Jens Peter Johannes Lindhard blev født den 25. april 1870 i Dalby, False 
herred, som søn af købmand Sofus Johan L. (1833-1913) og hustru 
Bolette Amalie L., f. Hansen (1844--1918). 

Indtil sit 14. år blev Lindhard undervist i hjemmet af moderen, var 
derefter et par år i handelslære og et år på Askov Højskole. 1889 prælimi­
næreksamen ved universitetet, derefter aftjening af værnepligt samt et års 
tjeneste som løjtnant. I 1893 blev han student (privat), studerede derpå 
medicin og blev i 1898 cand. med. Derefter forrettede han tjeneste som 
reservelæge i hæren og siden ved kryolitbruddet i Ivigtut. I årene 
1900-02 virkede han først som kandidat og derpå som 2. reservelæge ved 
Middelfart sindssygeanstalt, hvorefter han slog sig ned som praktiserende 
læge i Karise. 

Deltog som læge i Danmark-Ekspeditionen 1906-08 og foretog her-
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under fysiologiske undersøgelser. Var sept.-okt. 1907 med på den 
anstrengende første slæderejse til eftersøgning af Mylius-Erichsens ude­
blevne slædehold. - Dekoreret med fortjenstmedaljen i sølv med spænde 
1908. 

Resultaterne af Lindhards studier offentliggjordes efter ekspeditionens 
hjemkomst og blev indledning til mange banebrydende arbejder. I en 
årrække beskæftigede han sig især med respirations- og kredsløbsfysiolo­
gien og samarbejdede med dr. med. Karl Hasselbalch (Finseninstitutet) og 
med prof. Aug. Krogh ( dyrefysiologisk laboratorium). Sammen med 
Krogh udviklede han en metode til bestemmelse af hjertets minutvolu­
men. Dette førte til en afhandling, som i 1914 skaffede ham den medicin­
ske doktorgrad. I 1909 var han blevet midlt. lærer i anatomi og gymna­
stikteori ved universitetet, og hans fysiologiske arbejder sigtede især på 
denne teori. I 1916 blev han docent og i 191 7 udnævntes han til profes­
sor extraordinaries i gymnastikteori. I 1916-34 var han censor ved medi­
cinsk embedseksamen, 1923-31 docent i fysiologi ved tandlægehøjskolen 
og 1930-40 forstander for statens gymnastikinstitut. 

Lindhard blev medlem af Videnskabernes Selskab i 1925, og s.å. ud­
nævntes han til Ridder af Dannebrogordenen. 

Han udgav lærebogen »Den specielle Gymnastikteori«, som første gang 
fremkom i 1914 og siden også på engelsk og spansk. Fra 1929 var han 
medudgiver af det internationale tidsskrift »Arbeitsphysiologie«. 1935 tog 
han afsked som professor ved universitetet. De seneste år til sin død 
beskæftigede han sig især med muskelfysiologien. 

Lindhard blev gift den 5. november 1900 i Roskilde med Bodil L., f. 
Pontoppidan (1877-1969). 

Han døde den 11. oktober 194 7 i København og blev begravet på 
Vestre Kirkegård. 

SST 
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JENS GUNDAHL KNUDSEN 
24.jan11ar 1876-28. april 1948 

Jens Gundahl Knudsen blev født den 24. januar 1876 i Tversted i 
U ggerby sogn i Vendsyssel. 

Hans far var lærer ved Tversted skole Carl Christian Rudolf Knudsen 
(4. oktober 1849 - 16. august 1936), som i 1875 blev gift med Andrea 
Marie Sindahl (død 10. februar 1923). Lærer C.C. Rudolf Knudsens 
moder var født Buhelt, hvilket navn går igen i en del af efterslægten. 

Jens Gundahl Knudsen var første gang gift med Sofie Louise Magda­
lene Welblund Jensen, med hvem han havde flere børn. Hun døde før 
1906, og i hvert fald to af børnene - født i 1899 og 1900 - blev sat i pleje 
hos hans far i Tversted. 

Efter deltagelsen i Danmark-Ekspeditionen giftede han sig den 5. juni 
1910 med Helga Mortensen, født i Århus den 26. september 1885 og 
død 28. marts 1966. Med hende fik han tre børn, en søn og to døtre. 
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Jens Gundahl Knudsen blev uddannet som bygningssnedker, og det 
vides, at han, da Danmark-Ekspeditionen blev forberedt, boede i Køben­
havn, hvor han bestyrede »Grosserer P. Grønnings Skæreri og Brændsels­
forretning«. Da der søgtes håndværkere til ekspeditionen henvendte han 
sig til Mylius-Erichsen og blev antaget som »Tømmermand«. Han beret­
ter 40 år senere til »Aarhus Stiftstidende«, at Mylius-Erichsen fortalte om 
planerne »så man blev helt fortryllet«. 

Hans håndværksmæssige virksomhed ombord i skibet under ekspedi­
tionen var af stor betydning. Efter at det var forankret på sin blivende 
plads, udførte han en solid overbygning af hele dækket fra messen og hen 
til fokkemasten. Den var udført af bjælker og brædder og var et helt hus, 
som værnede om messedørene og laboratoriet, og som i almindelighed 
udgjorde et vigtigt læ imod vinterens storme og snefog. Det var et 
arbejde, som med bistand af søfolkene tog flere uger. 

Han byggede også huset i land - kaldet »villaen« - et hus, som står der 
velholdt den dag idag (i 1983), og bærer navnet »Danmarks Minde«. 
Endvidere byggede han den meteorologiske station. Endelig var han 
ekspeditionens slædebygger, idet han af ask og fyr lavede meder, opstan­
dere og tværtræer efter grønlandsk mønster. Efterhånden som han blev 
færdig med træarbejdet, blev slæderne surret på grønlandsk vis af de 
grønlandske ekspeditionsdeltagere. 

Han deltog i flere slæderejser under ekspeditionen, såvel med hunde­
spand som med trækslæder, herunder en trækslæde-rejse på 45 dage sam­
men med Peter Freuchen ogJarner. 

Efter hjemkomsten fik han påny trang til at komme til Grønland og fik 
ansættelse som forvalter ved »Grønlands Minedrifts Aktieselskab«, det 
selskab som købte skibet »Danmark«, og som drev to minevirksomheder. 
Han rejste op med »Danmark« i 1910 og var indtil maj 1912 ansat ved 
Kobberminerne ved Ivnatsiaq syd for Ivigtut. 

Foruden stillingen som forvalter over proviant, materialer, redskaber, 
husinventar med mere, havde han under sig den lokale butik, ligesom han 
førte det daglige tilsyn med bygning af barakker, funktionærboliger, 
anlæg af veje, losning og lastning samt forskelligt andet arbejde på plad­
sen. Han fik ved sin hjemrejse særdeles fine anbefalinger. 

Efrer sin hjemkomst bosatte han sig i Vejlby-Risskov og nedsatte sig 
som entreprenør. Han beskæftigede sig i mange år med vej- og kloak­
arbejder navnlig inden for Arhus og Vejlby-Risskov Kommuner, indtil 
han trak sig tilbage på grund af alder. 
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Han holdt hele livet forbindelsen med de gamle kammerater fra 
ekspeditionstiden, navnlig Peter Freuchen. 

Han døde i sit hjem på Pilevej 9 i Risskov den 28. april 1948, 72 år 
gammel. 

Som sine kammerater fra ekspeditionen var han dekoreret med for­
tjenstmedaljen i sølv med spænde. 

NOC 
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HANS LUDVIG JENSEN 
3. april 1874- 8. september 1948 

Hans Ludvig Jensen blev født i Skibshuse ved Odense den 3. april 1874 
som søn af skibstømrer Hans Jen sen og hustru Marie Cathrine f. Hansen. 

Jensen tilhørte en gammel sømandsslægt, hans far sejlede sine sidste år 
som hovmester i skoleskibet »Georg Stage«, og Hans Ludvig selv for på 
»alle syv have«, før han i 1898 fik hyre med Den kgl. grønlandske Han­
dels da helt nye skib, dampskonnerten »Godthåb«, der skulle til Ang­
magssalik og med sig ombord havde Carlsbergfondets Ekspedition til 
Østgrønland med premierløjtnant G. C. Amdrup som leder. 

Da Mylius-Erichsen i 1905 begyndte at samle deltagere til sin ekspedi­
tion til Østgrønland, antog han på Amdrups anbefaling Hans Ludvig som 
kok og hovmester. 

Han var en dygtig kok og »fremtryllede til tider de utroligste retter«, 
blev der skrevet; en af Achton Friis's neuruppiner lyder: »I vore maver 
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glider ned, hvad Jensen koger i sit ansigts sved«. Jensen var en ivrig jæger 
og sørgede for mest mulig udnyttelse af den friske proviant. 

Efter hjemkomsten fra Danmark-Ekspeditionen blev han i sommeren 
1909 antaget som kok på professor Adolf Jensens fiskeriundersøgelses­
ekspedition med »Tjalfe« til Vestgrønland. 

Derefter virkede han i en årrække i restaurationsfaget bl.a. i Rusland. 
Men Grønland var ikke glemt. Allerede på Danmark-Ekspeditionen 

havde han med kammerater drøftet mulighederne for at danne et fangst­
kompagni på Østgrønland. 

Det lykkedes i 1919 med Østgrønlandsk Fangst Kompagni A/S, i hvil­
ket zoologen Manniche blev direktør og Hans Ludvig fangstleder. 

Samme år oprettede man fangststationerne Germaniahavn, Hval­
rosodden og Danmarkshavn, og på dette sidste og nordligste sted blev 
Hans Ludvig placeret. 

Det første år gav god jagt, men forsyningsskibet, der skulle komme i 
1920, udeblev. 

Hen på foråret 1921 besluttede man at søge sydover, og ved en dygtig 
gennemført slæderejse under Hans Ludvigs ledelse blev fangstmændene 
samlede i Germaniahavn, hvor man også traf besætningen fra det forliste 
forsyningsskib »Dagny«. 

Besætningerne blev afhentet af et nyanskaffet skib »Teddy« med 
Gustav Thostrup som fører. 

I 1923 skulle stationerne genbesættes. Besejlingen skulle ske med 
»Teddy«, denne gang med den anden styrmand fra »Danmark«, Bistrup, 
som fører, og også denne gang var Hans Ludvig med. »Teddy« forliste 
imidlertid i isen efter at have besejlet de sydligste stationer. Besætningen 
- ialt 21 mand - måtte til sidst forlade skibet og drev derefter på en is­
flage, indtil den nåede land ud for Angmagssalik. Her overvintrede man, 
indtil der i forsommeren 1924 med en norsk sælfanger blev mulighed for 
at komme til Island og rejse hjem derfra med rutebåden til København. 

Efter dette sidste forlis kunne fangstkompagniet ikke klare sig længere 
og ophørte sin virksomhed. 

I 1929 lykkedes det, bl.a. ved Hans Ludvigs indsats, at danne et nyt 
selskab: »Østgrønlandsk Fangstkompagni Nanok A/S«. 

Også her var Hans Ludvig med til at etablere fangststationerne. Han 
faldt imidlertid i en revne i isen, fik koldbrand i tæerne, og måtte i 1930 
hjemrejse til lægebehandling. Han fik stive tæer på den ene fod, et handi­
cap, der selvsagt voldte ham meget besvær. 

I 1934 var Hans Ludvig med kaptajn Alf Trolles havundersøgelsesskib 
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»Thor«, og i 1936-38 var han igen jæger hos »Nanok« i Nordøstgrøn­
land. 

Efter hjemkomsten herfra bosatte han sig i Herringløse ved Veksø, 
hvor han med hjælp fra AlfTrolle og hustrus legat fik sig et hus. 

Han havde stadig vanskeligheder med sine fødder og led samtidig af 
gigt men fordrev tiden med lidt jagt, lidt maleri og skriveri, ligesom han i 
de lokale foreninger var en yndet foredragsholder, der i begejstrede ven­
dinger fortalte om sine oplevelser i Grønland. 

Han var gift med Ida Christine Elisabeth f. Alexandersen f. 22.januar 
1886 i Sakskøbing. Hun døde den 4. marts 1948, kort før Hans Ludvigs 
70-årsdag. 

Selv døde Hans Ludvig den 8. september 1948. 
Selvom hans grav allerede er sløjfet, lever hans minde stadig på egnen. 

»Grønlænderen« kaldtes han, og hans hus hedder (i 1983) fortsat »Grøn­
lænderhuset«. 

Som sine kammerater fra Danmark-Ekspeditionen var Hans Lud vig 
dekoreret med fortjenstmedaljen i sølv med spænde. 

CFS 

96 



1>Da11mar/e<t og kajakker (Hendrik og Tobias) 
Al 50.594 

97 



HENNING AUGUST ØSTERBERG BISTRUP 
15.maj 1879-24.november 1948 

Henning August Østerberg Bistrup blev født den 15. maj 1879 i Godt­
håb, Grønland, som søn af assistent, senere kolonibestyrer Laurits Hans 
Chr. Bistrup (1850-1914) og hustru Anna Vilhelmine Augusta, f. Øster­
berg (1848-1934). 

Sine drengeår tilbragte han i Sukkertoppen og Godthåb, indtil han i 
1888 blev hjemsendt til skolegang i Danmark, først anbragt privat, senere 
på Sorø Akademi. 

I 1893 blev Bistrup frivillig lærling på krydseren »Valkyrien«, i 1896 
kadet, i 1901 secondløjtnant, i 1904 premierløjtnant, i 1915 kaptajn og i 
1923 orlogskaptajn. Han fik sin afsked på grund af alder i 1932 og blev 
samme år udnævnt til kommandørkaptajn i Søværnets reserve. 

I 1901-02 var Bistrup med »Valkyrien« til Vestindien og deltog her i 
redningsarbejdet på Martinique efter vulkanen Mont Pele's udbrud. 
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I 1906-08 deltog han i ekspeditionen til Nordøstgrønland. Bl.a. for at 
lære lidt om navigation i is var han om foråret 1906 på en rejse med Den 
grønlandske Handels skib »Hans Egede« til Vestgrønland. På ekspedi­
tionen var han første styrmand og kartograf, og udover deltagelse i 
orienteringsture og depotudlægninger opmålte han ørækken fra 
79-fjorden til Ile de France og Dove-Bay med Besselsfjord og foretog 
observationer i Danmarkshavn. Resultaterne heraf og hans opmålinger er 
offentliggjort i Meddelelser om Grønland. 

I 1913 opmålte Bistrup farvande i bunden af Bredefjord på Island, og i 
1914 var han på fiskeriinspektion på Island som næstkommanderende i 
inspektionsskibet »Islands Falk«. 

I årene 1915-20 var han chef i forskellige torpedobåde, 1918-19 chef 
for fiskeriinspektionen i de danske farvande, i 1920 næstkommanderende 
i skonnerten »Ingolf« som øvelsesskib for den daværende konstabel­
skole. I 1922 var han næstkommanderende i kystforsvarskibet »Peder 
Skram«. 

I 1923 fik Bistrup orlov fra Marinen for at føre NS Østgrønlandsk 
Kompagnis skonnert »Teddy« til kompagniets stationer i Nordøst­
grønland og for på hjemrejsen at foretage visse iagttagelser i Scoresby­
sund for regeringen. 

Imidlertid gik skibet på hjemrejsen fast i isen og blev til sidst skruet 
ned. Besætningen, ialt 21 mand, drev dels med skibet og dels på en isflage 
ned langs Grønlands Østkyst, indtil man noget nord for Angmagssalik 
ved en farefuld og strabadserende vandring over isen nåede land. Bistrup 
måtte på den sidste del af vandringen på grund af overanstrengelse afgive 
kommandoen til søløjtnant Rostock-J ensen, der var styrmand på 
»Teddy«. Besætningen nåede ved hjælp fra grønlandske jægere, som man 
mødte, frem til Angmagssalik, hvor man overvintrede, og hvorfra man 
kom hjem den 9. august 1924. 

I 1925-31 var Bistrup lærer i militærpædagogik ved konstabelelev­
skolen og ved reservekadetskolen, og i 1926 og 27 var han chef for 
fiskeriinspektionen under Island og Færøerne, og endelig i 1932-39 var 
han chef for Søtransportvæsnet. 

Bistrup havde under driften med isen langs østkysten tegnet toninger 
fra Bass Rock til Scoresbysund og foretog i 1930 en ekspedition med 
Grønlands Handels skib »Gertrud Rask« til Scoresbysund for i tilslutning 
til tidligere tegninger at tegne toninger af indsejlingen til fjord­
komplekset. 

I 1929 blev Bistrup inspektør ved Marinens bibliotek, som han katalogi-

1. 99 



serede specielt med hensyn til litteratur om polarområdernes og verdens­
havenes opdagelse. Fra 1931 var Bistrup sekretær ved redaktionen af 
Meddelelser om Grønland. Som sådan udarbejdede han i 1941 en over­
sigt over meddelelserne med et supplement af 1944. I 1931 udarbejdede 
han et da længe savnet register til »Det grønlandske Selskabs Arsskrifter 
1906-31«. På grund af sit indgåede kendskab til litteraturen om Grøn­
land medvirkede han under Grønlandssagen i Haag ved fremskaffelsen af 
materiale og affattelsen af indlæg. 

Hans store kærlighed til og interesse for barndomslandet Grønland, 
hvor ikke alene han selv, men også hans far var født, og hvor hans tre 
søskende også fik deres virke, kom stærkt til at præge hans manddoms­
gerning. Han var et pligtopfyldende, flittigt og hjælpsomt menneske, 
egenskaber der ikke mindst satte præg på hans arbejde ved Marinens 
Bibliotek. 

Efter Danmark-Ekspeditionen fik han fortjenstmedaljen i sølv med 
spænde, i 1920 blev han Ridder af Dannebrog og i 1930 Dannebrogs­
mand. Han var tillige Kommandør af den islandske Falk. 

Bistrup blev i 1909 gift med Ellen Marie Birgitte Eigtved, f. 11. okto­
ber 1882, datter af grosserer Carl Anton E. og hustru Caroline Amalie f. 
Møller. Hustruen døde 14. april 1959 og selv døde Bistrup efter længere 
tids sygdom den 24. november 1948. 

CFS 
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ALF ERIK MARTIN JENS CARL TROLLE 
4. oktober 1879- 12. decen,ber 1949 

Kaptajn Alf Erik Martin Jens Carl Tralle blev født den 4. oktober 1879 
som søn af kaptajn i Marinen Carl Ludvig August Tralle og Alma født 
Martin. 

Han blev kadet i 1895, sekondløjtnant 1899 og han var med krydseren 
»Valkyrien« til Østasien 1899-1900. Premierløjtnant 1903. I 1906-08 
var han næstkommanderende på Mylius-Erichsens »Danmark-Ekspeditio­
nen« til NØ-Grønland og fører af ekspeditionens skib »Danmark«; efter 
Mylius-Erichsens død blev han leder af ekspeditionen. Ved hjemkomsten 
tildeltes han fortjenstmedaljen i sølv med spænde. I 1913-14 var han med 
»Valkyrien« til Middelhavet. Kaptajn 1914. Chef for torpedobåd under 
sikringsstyrken. Afskedigedes 1916 efter ansøgning, hvorefter han star­
tede forskellig forretningsvirksomhed i udlandet, blandt andet opholdt 
han sig længere tid i Frankrig som Finansmand. 
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I 1932 deltog han i »Gefion«-ekspeditionen til Grønlands Nordøstkyst 
og Danmarks Havn. I 1934 udsendte han M/S »Thor« på oceangrafisk 
krydstogt i Østgrønlandshavet og deltog selv om reder, skipper og 
hydrograf. 

Trolle gjorde sig tidligt bemærket i Marinen som en uforfærdet, snar­
rådig og dygtig søofficer med et livligt, myndigt og egenrådigt tempera­
ment. 

Efter den så dygtigt gennemførte Danmark-Ekspedition nærede han en 
brændende interesse for videnskabeligt arbejde i og ved Grønland, som 
ikke alene gav sig udslag i, at han, som nævnt, deltog i flere ekspeditioner 
og bekostede en af disse, men han forfattede tillige forskellige videnskabe­
lige arbejder om disse ekspeditioner, således: Hydrograhpical observa­
tions from the Denmark Expedition 1906-08; Rapporter fra Mylius­
Erichsen og Alf Trolle om Danmark-Ekspeditionen til Grønlands NØ 
Kyst 1906-08 og M/S »Thors« Havundersøgelsestogt 1934. Endvidere 
støttede han udgivelsen af Einar Mikkelsens bog om Østgrønland. 

Hans videnskabelige indsats anerkendtes bl.a. ved, at han blev medlem 
af Det geografiske selskab i Wien og af det Kgl. italienske geografiske sel­
skab i Rom. Æresmedlem af det geografiske selskab i Antwerpen og 
modtog Royal Scottish Geographical Societys Medaille. 

I 1935 stiftede han sammen med sin hustru »Kaptajn Alf Trolles og 
Hustrus Legat til Minde om Danmark-Ekspeditionen 1906-08«. 

Sin trofasthed og taknemlighed mod Marinen og specielt Søe­
lieutenant-Selskabet viste han ved i 1936 at tildele selskabet et legat stif­
tet til minde om hans fader Kaptajn Carl Ludvig August Trolle . 

. Som nævnt fik Trolle fortjenstmedaljen i 1908. I 1931 blev han ridder 
af Dannebrog og i 1936 Dannebrogsmand. 

Trolle blev i 1910 gift i Oslo med Bergliot Holm (1885-1943), datter 
af sanatorielæge Ingebreth Christian Holm og hustru Josephine Amalie f. 
Jakobsen. 

Han døde efter lang tids uhelbredelig sygdom den 12. december 1949 
og begravedes i dybeste stilhed fra Holmens Kirke på Rørvig Kirkegaard. 

(Nekrolog signeret »P. I.« fra »Tidsskrift fra Søvæsen« årgang 1950). 
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HERMAN ANDREAS KOEFOED 
30.)11/i 1882- 18. august 1952 

Herman Andreas Koefoed blev født den 30. juli 1882 på Lauegaard i 
Aker sogn på Bornholm som søn af kaptajn i Bornholms Væbning, Chri­
stian Albert Koefoed, som tillige drev slægtsgaarden »Lauegaard«. Den­
nes far, Hans Madsen Koefoed, født 1 792, var deputeret i Stænderfor­
samlingen og Akirkebykredsens første folketingsmand i 1849. Herman 
Andreas Koefoed blev 15. november 1912 gift med Hedevig Gudrun 
Simonsen, født 17. august 1889 i Lyngerup, med hvem han fik tre børn. 

Koefoed tog præliminæreksamen fra »Rønne Lærde Skole«, og i årene 
1899 til 1903 fik han sin praktiske uddannelse på »Bornholms Maskin­
fabrik« i Rønne, hvor han tillige var beskæftiget med elektriske anlæg. 
I årene 1903-05 tog han begge maskinisteksaminer samt tillægsprøven i 
elektroteknik. 
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Han deltog som værnepligtig maskinist i et togt med kanonbåden »Fal­
ster« i 1905, hvorefter han som reserveunderofficer af Maskinkorpset var 
på togt med krydseren »Heimdal«. Hans tjeneste betegnedes som: »særde­
les tilfredsstillende«. 

I marts 1906, 23 år gammel, fik han brev fra Mylius-Erichsen, at han 
var antaget som 2. maskinmester på Danmark-Ekspeditionen. 

Ved skibets afrejse fra København 24. juni 1906 var Koefoed og 1. 
maskinmester Weinschenck de eneste ombord, som måtte blive under 
dæk ude af stand til at vinke til slægt og venner. Selv fyrbøder Peter 
Freuchen var kravlet helt op i masten. De to mestre skålede i et glas port­
vin for en god rejse, og samtidig grundlagdes et livslangt nært venskab. 

Koefoed førte dagbog, hvori han ofte giver udtryk for, at »Danmarks« 
maskine er gammel og volder mange kvaler - hans faglige dygtighed kom 
ham til stor nytte. 

Koefoed passede sin vigtige gerning ombord på »Danmark«, og deltog 
endvidere i flere slæderejser med depotforsyninger, og han assisterede 
Alfred Wegener med hans banebrydende meteorologiske arbejde, hvor de 
anvendte ballon og drage for at foretage målinger i forskellige højder. Det 
lille automobil, som var specielt konstrueret til ekspeditionen, men som 
ikke gjorde nytte som transportmiddel, blev anvendt ved opsætning og 
nedhaling af balloner. 

Efter ekspeditionens hjemkomst sejlede Koefoed et par år i et rederi fra 
Nykøbing Mors, og den 10. maj 1912 ansattes han under »Københavns 
Belysningsvæsen« som maskinmester på Vestre og senere Østre Elektrici­
tetsværk, fra hvilken stilling han blev pensioneret i 194 7 efter 35 års 
uafbrudt, trofast tjeneste. 

Maskinmester Herman Andreas Koefoed var på alle måder en retlinet, 
ærlig og pligtopfyldende mand - både som ekspeditionsmand og i hans 
senere hverv i København, afholdt af sine ekspeditionskammerater, som 
han senere havde nær tilknytning til, og af sine medarbejdere i Køben­
havns Belysningsvæsen. Hans opvækst på slægtsgaarden på Bornholm 
omgivet af minder om retlinede, respektable og højt agtede forfædre 
havde præget ham og samtidig lært ham udholdenhed og dygtighed til 
praktisk arbejde. 

Han søgte sin afsked før tiden. Besættelsestiden 1940-45 med spærre­
tid og luftalarmer især under nattevagter var anstrengende på et altid 
truet elektricitetsværk. 

Han afgik ved døden den 18. august 1952, 70 år gammel. Ved hans 
død fandt man i hans portemonnæ et lille slidt fotografi af Gustav 
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Thostrup, maskinmester W einschenck og ham selv siddende på » Ther­
mometerfjeldet« i Nordøstgrønland. 

Hans hustru, Hedevig Gudrun Koefoed, afgik ved døden 5. oktober 
1966. 

Koefoed var, ligesom sine kammerater fra ekspeditionen, dekoreret 
med fortjenstmedaljen i sølv med spænde. 

NOC 
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CHARLES SOFUS POULSEN 
26. september 1888- 12. september 1952 

Charles Sofus Poulsen blev født den 26. september 1888 i København 
som søn af proprietær Johannes Marius Poulsen (1853-1889) og hustru 
Gjerta Augusta Magnusine Cathinka Schjær (1866-1949). 

Han blev tidligt faderløs og flyttede med sin moder til hendes forældre 
på Frederiksberg, hvor han tilbragte sin barndom. 

Efter endt skolegang blev han som femtenårig sat i smedelære, men løb 
af læren og gik til søs som messedreng i dampskibet »Harald« i Øster­
søfart. Aret efter er han med barken »Nordlyset« til Grønland, året efter 
igen med en damper til de Vestindiske Øer for så igen i 1905 at sejle med 
briggen »Peru« til Grønland. Den 1. december 1905 begyndte han et kur­
sus i sømandskab om bord i den gamle grønlandsfarer »Hvalfisken«, der 
da lå som skoleskib i Frederiksholms Kanal i København. Samtidig søger 
han og bliver antaget som matros på Danmark-Ekspeditionen. 
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Midt i december 1905 bliver han af Mylius-Erichsen anmodet om, 
sammen med andre, der er antaget til ekspeditionen, at rejse til Sandefjord 
i Norge for at hente skibet »Belgica«, der var indkøbt til ekspeditionen. 

Da afrejsen bliver forsinket, må han, som yngste mand, blive julen over 
som vagtmand på skibet. 

Købet af dette opgives, og hjemkommen fra Norge afslutter han den 
15. marts 1906 sit kursus i sømandskab. 

Derefter tager han, som flere af de antagne ekspeditionsfolk, i foråret 
1906 med S/S Hans Egede 1. rejse til Grønland. 

Hjemkommen herfra tiltræder han medio maj sin tjeneste om bord i 
ekspeditionsskibet »Danmark«. 

Foruden forefaldende sømandsarbejde om bord og ved stationen i land 
deltog han i flere af ekspeditionens båd- og slæderejser. 

Om hans forhold på ekspeditionen siger kaptajn J. P. Koch i en udta­
lelse i 1910, at Poulsen i fuldt mål opfyldte de særdeles vidtgående krav, 
ikke alene til energi og god vilje, men også til intelligens og takt, der ofte 
stilles under vanskelige ekspeditionsforhold, og Koch tilføjer, at Poulsens 
elskværdige og hjælpsomme væsen, hans loyale optræden og aldrig svig­
tende pålidelighed gjorde ham afholdt af alle på ekspeditionen. 

Efter hjemkomsten fra ekspeditionen i 1908 søger Poulsen Køben­
havns Navigationsskole, hvorfra han den 10. november 1909 tager sin 
styrmandseksamen med fint resultat. 

I 1910 aftjener han sin værnepligt om bord i »Islands Falk« på fiskeri­
inspektion i islandske farvande, og efter tjenesten her er han som matros 
med »C. F. Tietgen« på en rejse til New York. Efter hjemkomsten herfra i 
september 1910 er han atter på navigationsskole og består i løbet af marts 
1911 den udvidede styrmandseksamens forskellige afdelinger, alle med 
højeste karakter. Han modtager her admiral Richelieus flidspræmie, en 
sekstant med en sølvplade. 

I april 1911 er han med skoleskibet »Georg Stage« som understyr­
mand, for efter dette togts afslutning i september 1911 at mønstre ud 
som aspirant med Ø. K's damper »Bandoa«. 

I februar 1912 bliver han 3. styrmand i Ø. K's »Set. Thomas« og sejler 
derefter i Ø. K's skibe som styrmand, herunder som 3. styrmand i »Siam«, 
da dette som det første motorskib gjorde en rejse jorden rundt 1913-14. 

Den 22. maj 1915 bliver han i Frederiksberg kirke viet til sin ung­
domsveninde Arnak Valborg Warring (navneforandring), der blev født 
den 26.juli 1888 ved Frederikshåb i Grønland, som datter af kolonibesty­
rer Peter Jiirgen Petersen og hustru Anna Sophie Carlsen. 
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Poulsen sejler endnu nogle år som styrmand, bl.a. som 1. styrmand i 
»Selandia«, indtil han i juli 1 921 bliver fører af M/S » Tonking«. Han er 
derefter fører af forskellige af Ø. K.'s skibe, senest passagerdamperen 
»Estonia«, I et forsøg på at føre slange frem under en brand i skibet i 
oktober 1927 pådrager han sig en røgforgiftning og ved synsprøve deref­
ter konstateres svækkelse af synet. Han bliver som følge heraf tvunget til 
at gå i land, 

Poulsen bliver herefter ansat som inspektør på J. C. Hempels Skibsfar­
vefabrik og bliver tillige tilsynsførende for Ø. K. 

Han køber en grund i Farum, hvorpå han bygger hus og efterhånden 
oparbejder et mindre hønseri til supplering af sine nu beskedne indtægter, 

Krigen og Danmarks besættelse begrænser hans indtægter såvel hos 
Hempel som hos Ø. K., og da dertil kom sygdom, måtte han afhænde 
ejendommen i Farum og ombytte den i 194 7 med et hus i Vassingerød. 
Her levede han sine sidste år, indtil han efter flere års sygdom afgik ved 
døden 12. september 19 52. 

Hans kone afgik ved døden den 24. april 1976. 
Charles Poulsen var som kammeraterne fra Danmark-Ekspeditionen 

dekoreret med fortjenstmedaljen i sølv med spænde. 

CFS 
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GUSTAV GUSTAVUSEN THOSTRUP 
JO.oktober 1877-22. dece,nber 1955 

Gustav Gustavusen Thostrup blev født i Viborg den 30. oktober 1877 
som søn af rebslagermester Niels Christian Thostrup og hustru Marie 
Elisabeth født Bendix. Han var broder til Christian Bendix Thostrup, der 
også deltog i Danmark-Ekspeditionen. 

I 1893 stod han til søs med Søværnets elevskole. Efter fire år gik han i 
koffardifart først med en bark fra Hamborg og derefrer med en Fanø­
brig, og på den måde kom han det meste af jorden rundt. Han kom på 
navigationsskole i København og tog 1. del af styrmandseksamen i år 
1900 og 2. del i 1905. 

Efter sin 1. dels eksamen blev han ansat som 2. styrmand i briggen 
»Sofie« af Fanø, i 1902 sejlede han med briggen »Osvald« af Holbæk og i 
1904 med skonnerten »Kvik« af Nykøbing Mors. Efter at have deltaget i 
Danmark-Ekspeditionen sejlede han i 1909 ud med S/S »Julie Lynn« af 
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Nykøbing Mors blandt andet på Skotland og New Zealand. I 1912 led­
sagede han som islods senere oberst J. P. Koch til Danmarkshavn - Dan­
mark-Ekspeditionens hovedstation. 

I 1912 blev han baadsmand og reservelods og 1913 fast lods i Aalborg. 
I årene 1917-18 varetog han minelodstjeneste fra Assens. Under orlov 
fra lodstjenesten førte han i 1919 M/S »Dagny« til Nordøstgrønland for 
Østgrønlandsk Kompagni. I 1921 førte han M/S »Teddy«, hvormed han 
hentede »Dagnys« besætning hjem fra Østgrønland, efter at skibet var 
blevet skruet ned af drivisen, medens det lå forankret ved iskanten. 
Besætningen havde reddet sig i land og klaret vanskelighederne trods sult 
og sygdom, især skørbug. Han førte »Teddy« igen i 1922. 

Thostrup genoptog lodstjenesten efter disse togter, og den 1. novem­
ber 1936 blev han lodsformand i Aalborg. I 1917 blev han formand for 
»Dansk Lodsforening« og gjorde her en stor indsats, som medførte en 
stærk stigning i med!emsantallet. I 1918 udkom foreningens første med­
lemsblad »Dansk Lodsblad«, som allerede samme år fik navneforandring 
til »Dansk Lodstidende«. Han virkede som foreningsformand indtil 1921, 
hvor han fratrådte på grund af opgaverne på Grønland. Han var påny 
formand fra 1939 til 1941. 

På Danmark-Ekspeditionen virkede Thostrup som styrmand ombord 
på ekspeditionsskibet, men han deltog også i arbejdet på land og assi­
sterede her især premierløjtnant J. P. Koch ved opmåling og kortlægning. 
Han deltog i den store forårs-slæderejses første del i 1907 og var med på 
første undsætningsekspedition samme efterår. lait kørte han omkring 
8000 km med hundeslæde. 

Efter at have virket i Aalborg som lods og lodsformand i ialt 32 år, tog 
han sin afsked den 1. januar 1945. Gennem hele livet bevarede Thostrup 
interessen for Grønland og især Østgrønland. Han var medstifter af »Det 
Østgrønlandske Fangstkompagni NANOK«. 

Thostrup var ridder af Dannebrog og Dannebrogsmand og han fik 
fortjenstmedaljen i sølv med spænde for sin deltagelse i ekspeditionen. I 
1913 blev han gift med Holcha født Støckel (1888-1967) med hvem han 
havde 5 børn. 

Han afgik ved døden 22. december 1955 og blev begravet på Nørre­
sundby kirkegård. 

FWB 
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ARNER LUDVIG VALDEMAR MANNICHE 
19.fibruar 1867- 7.janttar 1957 

Arner Ludvig Valdemar Manniche blev født den 19. februar 1867 i 
Gundsømagle, Københavns amt, som søn af sadelmagermester Salomon 
Ludvig M. (1821-1905) og hustru Malene M., f. Johansen (1847-1932). 

Manniche voksede op i en naturskøn egn, hvor han tidligt fik interesse 
for dyrelivet, og hvis fugle han ofte senere har skildret. Han tog lærer­
eksamen i 1890 fra Jonstrup seminarium og virkede derefter som lærer, 
først i Jylland og dernæst i Roskilde (1896-1906). Jævnsides dermed drev 
han ivrigt ornitologiske studier. 

Deltog i Danmark-Ekspeditionen 1906-08 som zoolog (fugle og land­
pattedyr) og som jæger. Det var hverv, han røgtede samvittighedsfuldt og 
med stor interesse. Blev dekoreret med fortjenstmedaljen i sølv med 
spænde 1908. 
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Efter ekspeditionens hjemkomst nedsatte han sig en årrække som kon­
servator og skindlagde mange fugle til E. T. Lehn Schiølers samling. 

Interessen for Grønland forblev stærk hos Manniche, og han blev i 
februar 1919 medstifter af og besyrelsesmedlem i A/S Østgrønlandsk 
Kompagni. Samme år deltog han (5. juni - 29. august) i kompagniets før­
ste ekspedition med M/S »Dagny« (kapt. G. Thostrup) til Østgrønland 
som leder af oprettelsen af dets første jagtstationer. Efter firmaets opløs­
ning i 1924 blev han direktør for Triangel-biografteatret. 

De undersøgelser, han foretog på Danmark-Ekspeditionen, bearbej­
dede han i værket »The terrestrial mammals and hirds of Northeast 
Greenland« (1910), hvis fugleafsnit også udkom på dansk (1911). Han 
havde tidligere udgivet et populært værk »Midnatssol og Mørketid« 
(1909). M. skrev desuden en række mindre fugleafhandlinger, og som 
ivrig jæger udvidede han sit forfatterskab med »Jæger i Naturen« (1925). I 
1926 skrev han »Danmarks Sangfugle« og i perioden 1928-30 udkom 
hans trebindsværk »Danmarks Fugleliv«. Dette var den første egentlige 
afløser af N. Kjærbøllings kendte fugleværk. I årene 1932-35 redigerede 
han »Haandbog for Jægere« og ydede selv store bidrag dertil. Endelig 
redigerede han værket »Danmarks Pattedyr« (1935). 

Manniche blev gift første gang den 3. marts 1894 i Store Sjørup, 
Estruplund sogn, med Karen M., f. Bang (1872-1936), ægteskabet opløst 
1926; anden gang den 17. marts 1926 i København med Ingeborg M., f. 
Christensen (født 1899). 

Han var den første direktør for Østgrønlandsk Fangstkompagni. 
Han døde den 7. januar 1957 på Frederiksberg Hospital. Urnen nedsat­

tes på Gundsømagle kirkegård. 
SST 
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PETER FREUCHEN 
20. februar 18 8 6 - 2. september 19 5 7 

Lorentz Peter Elfred Freuchen er født den 20. februar 1886 i Nykøbing 
F. som søn af købmand, senere vejer og måler Lorentz Benzon Freuchen 
og Anna Petersine Frederikke født Rasmussen. 

Peter Freuchen blev student i 1904 i Nykøbing F. og begyndte at stu­
dere medicin, men han afbrød allerede i 1906 sine studier for at deltage i 
Danmark-Ekspeditionen. Han var da 20 år og den næstyngste på ekspedi­
tionen. Han virkede som fyrbøder på ekspeditionsskibet og iøvrigt som 
meteorolog og assistent hos Alfred Wegener. 

Efter Danmark-Ekspeditionens afslutning holdt han foredrag og vir­
kede som skribent. I 1910 rejste han med Knud Rasmussen til Kap York 
og deltog i anlæggelsen af en handelsstation blandt polareskimoerne. Han 
ledede driften på handelsstationen indtil 1919, men ind imellem deltog 
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han i ekspeditioner, således i 1912 i 1. Thule-Ekspedition til Danmarks 
fjord. 

Efter et ophold i Danmark var han igen i Grønland i 1921, hvor han 
deltog i forberedelserne til 5. Thule-Ekspedition, som med Knud Ras­
mussen som leder gik til Canada. På denne ekspedition var han kartograf, 
ligesom han indsamlede zoologiske oplysninger og zoologisk materiale. I 
1924 fik han forfrysninger i den ene fod, som blev amputeret, og han 
kunne derefter ikke deltage i det videre ekspeditionsarbejde. 

Freuchen begyndte nu en omfattende rejseaktivitet, og det var især de 
arktiske egne, han interesserede sig for. Han berejste således Sibirien, 
Lapland, Canada og Alaska og naturligvis Grønland, men han besøgte 
også Sydamerika. Samtidig hermed skrev han om sine rejser og oplevelser 
m.m., efter 2. verdenskrig tog han ophold i USA, og her boede han indtil 
sin død. 

Som forfatter skrev han oplysende værker om Grønland og havene. 
Han skrev romaner om eskimoernes liv og han skrev en del erindrings­
bøger og rejseskildringer, igen hovedsagelig fra de arktiske egne. 

Mange af Freuchens bøger er oversat til hovedsprogene, og flere af 
dem er udsendt først på engelsk. 

Freuchen blev verdenskendt som forfatter, da hans film »Eskimo« blev 
udsendt i 19 32. Den var produceret i Hollywood og i Alaska. 

I 1956 deltog han som regeringens gæst i mindeekspeditionen til Dan­
markshavn sammen medJarner og Weinschenck. 

Freuchen var populær i offentligheden i Danmark og i USA, hvor han 
i 19 5 7 under megen opmærksomhed vandt en TV-quiz om de syv have. 
Han mærkede dette under et besøg i København kort tid efter, hvor han 
optrådte bl.a. i Tivoli. 

Freuchen var gift tre gange, første gang i 1911 med Navarana (tid­
ligere Meaupaluk). Hun var født i Kap York distriktet i 1890 eller senere. 
Hun døde den 2. august 1921 i Upernavik. I 1924, den 22.november 
blev han gift med Magdalene Vang Lauridsen. Ægteskabet blev opløst i 
1944. Den 23. juni 1945 blev han gift med modetegner Dagmar Cohn, 
der var født i 190 7 i Lyngby. 

Freuchen havde fortjenstmedaljen i sølv med spænde. I 1932 fik han 
det kongelige geografiske selskabs »Hans Egede-medalje« og American 
Geografic Societys »Walker-medalje«. 

Han døde den 2. september 19 5 7 i Anchorage i Alaska, og hans aske 
blev strøet ud over Thulefjeldet. 

FWB 
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IVAR KJERULFF WEINSCHENCK 
11.juli 1882-20.juli 1963 

Ivar Kjerulff Weinschenck blev født den 11. juli 1882 på Gunderupgaard 
i Farsø sogn syd for Løgstør som søn af proprietær Iver Kjerulff 
Weinschenck (sommetider opgivet som Kierulff) og hustru Nicoline 
Frederike født Kjeldsen (1842). Han var den yngste af seks søskende. 
Weinschencks far måtte i 1885 opgive Gunderupgaard, som blev over­
taget af Landmandsbanken. 

Weinschenck tog præliminæreksamen fra Schneekloths Latin- og Real­
skole og blev derefter uddannet på Orlogsværftets maskinsmedie. Han 
læste til maskinmester (maskinist) og tog første del formentligt omkring 
år 1900. I årene fra 1900 til 1906 sejlede han som maskinmester, først 
med rederiet »Nordens« skibe og senere med Østasiatisk Kompagni. Han 
havde hyre om bord på Ø.K.'s »San Domingo«, da den russisk-japanske 
krig brød ud. »San Domingo« blev udlejet til Rusland. Det sejlede under 
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russisk flag og navnet »Corunia« og opholdt sig i østasiatiske farvande i 
ca. et år. »Corunia« lå i havn i Shanghai under det blodige søslag i 
Tushima-strædet. 

Weinschenck vendte hjem fra Østen og skulle egentlig have aftjent sin 
værnepligt i Marinen, men han slap for denne tjeneste mod at blive 
maskinmester på ekspeditionsskibet. Som de øvrige medlemmer af skibets 
besætning deltog han i ekspeditionens almindelige arbejde, således som 
det fremgår af Acton Friis' bog. 

Efter hjemkomsten fra Nordøstgrønland sejlede Weinschenck endnu 
en lang årrække som maskinmester. Efter afslutningen af første verdens­
krig blev han ansat på Helsingør Skibsværft og virkede der i ca. fem år. 
Han virkede derefter som maskininspektør for flere rederier, især for 
I. G. Mouritzen og Co. A/S, der var engageret med at udvinde grus, sand 
og sten både i Danmark og Finland, men også i Middelhavet og i arabiske 
og afrikanske farvande. 

Han arbejdede også som havariekspert for en række danske og uden­
landske forsikringsselskaber og krigsforsikringsinstitutter. Han var i en 
årrække retslig syns- og skønsmand. 

I januar 1933 oprettede han sammen med kaptajn Chr. Villadsen 
havaribureauet »Villadsen og Weinschenck«. Kaptajn Villadsen døde i 
1952, hvorefter Weinschenck videreførte firmaet alene indtil 1959, hvor 
han overdrog det til firmaet Theo Koch og Co. Weinschenck var da 79 år 
gammel. 

Weinschenck var ligesom sine kammerater fra ekspeditionen dekoreret 
med fortjenstmedaljen i sølv med spænde. Han var medlem af »Æventy­
rernes Klub«. 

Den 7. marts 1931 blev han gift i Helsingør Kirke med Mary Pauline 
Neergaard-Nielsen f. 2. august 1895. 

Weinschenck døde den 20. juli 1963 i København. 
FWB 
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HAKON HØEG ]ARNER 
26.jan11ar 1882-8. s,pte111ber 1964 

Hakon Høeg ]arner var født i Bogense den 26. januar 1882 som søn af 
sagfører V. Christensen og hustru Christine f. Høeg. 

Han søgte uddannelse som ingeniør på den polytekniske læreanstalt fra 
1901, indtil han i 1906 blev antaget som geolog på Danmark-Ekspeditio­
nen til Nordøstgrønland. 

Geologiske undersøgelser og iagttagelser blev foretaget dels på enkelte 
rejser specielt i dette øjemed med båd og slæde, dels på de depot- og 
orienteringsrejser, han som andre af ekspeditionens medlemmer deltog i. 

Resultaterne af hans undersøgelser er nærmere behandlet og beskrevet 
i Meddelelser om Grønland. 

Efter hjemkomsten i 1908 søgte han uddannelse som arkitekt hos arki­
tekt Jensen Klint og på rejser i udlandet. 

I 1915 fik han ansættelse ved fabrikstilsynet, og i 1920 blev han ud-

120 



nævnt til fabriksinspektør for København, et embede han beklædte til 
1949. 

]arner var meget optaget af sociale problemer og interesserede sig sær­
ligt for »de små i samfundet«, for hvem han holdt belærende foredrag. 

I årene 1935, 1936, 1938 og 1939 var han på rejser i Sovjetunionen for 
at studere sociale forhold. Politisk var han tilknyttet det radikale parti og 
var samtidig medlem af foreningen »Sovjetunionens venner« og formand 
for 1937-komiteen for humanitært arbejde, der navnlig tog sig af tyske 
flygtninge. 

Under den tyske besættelse af Danmark 1940-45 var han interneret i 7 
mdr. Dette påvirkede ham stærkt såvel psykisk som fysisk, men han fik 
her god hjælp og støtte på forskellig vis af kammeraterne fra Danmark­
Ekspeditionen. 

194 7-53 var han medlem af repræsentantskabet for Statens Bygge­
forskningsinstitut. 

]arner deltog i 1956 som regeringens gæst, sammen med Peter 
Freuchen og maskinmester Weinschenck, i mindeekspeditionen til Dan­
markshavn. 

Han har skrevet om Sovjetunionen og om Sovjetunionens industri. I 
bogen om Peter Freuchen har han skrevet afsnittet om Danmark­
Ekspeditionen. 

Ved hjemkomsten fra Danmark-Ekspeditionen i 1908 blev han dekore­
ret med fortjenstmedaljen i sølv med spænde. 

]arner var gift med Ester f. Bonnin, der overlever ham (i 1983). 
Han afgik ved døden den 8. september 1964. 

CFS 
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EPILOG 

Den 19. august 1907 skrev Mylius-Erichsen et digt på fem vers; en sang 
til brug ved den fest, der skulle holdes, når hele ekspeditionen var samlet 
efter »Den store Forårsslæderejse 1907«, som startede den 28. marts med 
10 mand og knap 100 hunde fordelt til fire slædehold. 

Den 28. maj befandt Mylius-Erichsens og J. P.Kochs slædehold sig i 
Independencefjorden. De tog afsked med hinanden, og Kochs hold drog 
tilbage til skibet, medens Mylius-Erichsens hold, bestående af ham selv, 
Hagen og Brønlund, fortsatte mod vest for yderligere udforskning. Godt 
et par uger senere, den 14. juni begyndte de på hjemrejsen, og allerede på 
dette tidspunkt var der store problemer med proviant og jagt, med hun­
dene, som var meget afkræftede, og med udstyr og især fodtøj, som var 
stærkt slidt. 

I de næste dage og uger fortsatte vanskelighederne. Både vejret og føret 
var dårligt, og det kneb med mad og med brændsel. Mylius-Erichsen var 
tillige sløj med et maveonde. I midten af august prøvede holdet at rejse på 
fjordisen, men der var brede revner, som de ikke kunne passere. De søgte 
så ind på kysten og måtte passere rivende strømme i elvene. De var alle 
tre - og også deres få hunde - sultne, våde og udmattede, og de frøs i det 
stormfulde vejr uden brændsel til at skaffe varme i teltet. 

I denne situation skrev Mylius-Erichsen digtet eller sangen »Til hjem­
komsten«. 

I første og sidste vers hylder han »Skibet«, som han længes efter at 
gense og føle sig tryg i, men skibet hedder »Danmark«, og hans vers skal 
nok forstås også som rettet mod fædrelandet. 

I de øvrige vers er det vennerne7 kammeraterne, han skriver om og til. 
Han takker dem og roser dem - og måske ta'r han afsked med dem, for 
sangen eller digtet antyder sikkert nok hans vurdering af chancerne for, at 
hjemrejsen vil lykkes: »Længtes at se livsglade øjne - - - gid det må ske«. 
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Sang til Hjemkomstfesten ombord 

Dejlige Skib med den jærnklædte Bringe 
favnet afis og fortøjet ved Fjæld, 
hjemme de kaldte Dig ældet og ringe, 
tynget til Vimpelknappen af Gæld. 
Ja, Du er gammel, stundom læk; 
Egen - Dit Tømmer fra Spryd og til Hæk -
har paa Din Langfart dog frelst os i Havn, 
Du er vor Tilflugt fra Rejser og Savn, 
»Danmark« Dit Navn. 

Dejlige Hjem med Kahytter og Messe 
og med Din Hvalfanger-Udkig paa Mast! 
Ude paa Dækket staar Værktøj og Esse, 
højt Provianten er stuvet i Last. 
Længst gav Du ud Dine Ankre fra Klyds, 
ikke der slingrer et Krus i Kabys, 
glemt har den Søsyge Kval er og Frygt, 
Ærterne koger livsaligt og trygt, 
Groggen er brygt. 

Dejlige Tid, naar i Snestorm og Kulde 
lunt inden Døre ved Kakkelovnsild 
vi sad tilbords med Tallerknerne fulde 
og et Glas Rødvin - en billig og mild. 
Kaffen blev skænket og tændt en Cigar 
- Du giver ud, naar jeg ingenting har 
munter gik Snakken, Humøret var godt, 
selv en beskeden Menu syntes flot, 
Skibet et Slot. 
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19. August 1907. 
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Dejlige Dag, da vi spændte vor Slæde 
og drog paa Opdagelsesrejse mod Nord! 
Brat tog man Afsked med Vennernes Kæde, 
rig nok paa Følelser, fattig paa Ord. 
Haandtrykkets V arme er ej frosset af, 
tit har vi husket alt godt, I os gav, 
lovprist Jer, takket Jer, længtes at se 
livsglade Øjne bag al denne Sne -
gid det maa ske! 

Dejlige Skib! Til Din Hygge vi længes, 
Fjærnt har i Armod og Farer vi rejst. 
Nu svinder Solen og Vinteren strænges, 
snart skal vi se dig - med Dannebrog hejst! 
Og faldt tit Sult og Forsagelse svært, 
et fik vi dog under Langfarten lært: 
dejligt er Skibet vor Tilflugt og Havn, 
vaagne og drømmende, al Tid vort Savn, 
»Danmark«, Dit Navn! 

M-E. 
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