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Andersen & Jensen Thyborøn Fiskeauktion Martin Herups 
Skibs- og Baadebyggeri 

(Statsautoriseret) 
Vaadblnderl 

v. Alb. Steen 
Gl. Havn • ESBJERG • Tlf. 3395 

Tlf. Thyborøn 57 . Omst. til Prlv. Thyborøn Havn 

DAMPSKIBSSELSKABET 
PAA BORNHOLM 

af 1866 

KØBENHAVN -RØNNE 
og omvendt 

Daglig Afg. fra København Kl. 23,15 
,. ,. Rønne " 22,45 

med M/S "Kongedybet", 
M/S "Rotna" og M/S "Hammerahus" 

Selskabets Ekspeditioner: 
KØBENHAVN Havnegade 27, Tlf. Mlnerva 18e8 
Kontortid 8-18, Søndage 8-9 Fm. 

RØNNE · Ved Havnen, Tlf. 1868. Kontortid: 8-13 
13-18. Søndag 8-9 Fm. 

KØB 

IVER CHRISTENSEN 

VAADBINDERI 
SKAGEN 

Etabl. 1879 • Telefon 4 14 77 og 4 10 45 

Danmarks største 
Trawl- og Vaadbinderi 

Filialer i Esbjerg, Hirtshals, Strandby 
og Maratrand 

Skaarup & Salskov 
Smede- & Maskinværksted 

Thyborøn . Tlf. 61 

lnnfllhaver: J. Salskov 

Sømandshjemmet 

LEMVIG TANDTEKNIK 
J. Holmstrup 

Alt i moderne Teknik 
Torvet 1 - Telefon 245 

DA.NSK 

C.K~ANSEN 
SklbaredeJ' og -Mægler 

AMALIEGADE 35 KØBENHAVN 

Tolelo• Contra, 72 (13 Ledn,ger) 
HJvori-T • lefon Dag og Nat Central 5301 0 

T• legram-Adr"na HANSEN 

* 
Korr•tponderende Reder for . 

::DANNEBROG ~ 

& Afholdsrestaurant RESERVERET 

* Thyborøn . Telefon 4 

Rrdaktørr Iørgen Peder,en, Ydby, Forretningsfører: Bogtrykker Gadgaard Nielsen. Lemvig 

GADGMR0 NIHSENS BOGTt.-lEMVIG 

! 
Nr. 1 

I 

LEfAV!G 
CENTRAL t5 I 3 LI OTE-4( 

lÆSEiTUEN 

TIDSSKRIFT 
FO 

Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

1. januar 1960 27. Aarg. 

Lemvig Folkeblad fot. 

Det eftersøgte motorskib »Skaarupsund« af Thurø, 

fortøjet ved kanalmolen i Thyborøn Havn. 

Svitzers »Mimer«, som havde bugseret skibet i havn, ses bagved. 
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Brødr. Lauridsen 
Skibsbyggeri 

Tlf. 2053 

ESBJERG 

Mogens Andersen 
Malermester 

Alt Skibsmaler• 
arbejde udløres 

Telefon 3367 

Gl. Havn • Esbjerg 

Marketenderiet 

,,NY HAVN" 
ESBJERG 

lndeh. Svend Jørgensen 

Kaffe og Smørrebrød 
Telefon 1992 

Esbjerg Skibsværft 
& Makinfabrik 
v Søren Andersen 

& Sønner. Esbjerg 

Alt i Nybygninger 
og Reparation 

Damp
skibsselskabet 

TORM 
København 

e ~ 

Ul 

Motorer 
i Størrelserne 
25-330 HK 

Grenaa Motorfabrik 
Tel1. 666 

llANMAllKS 
~IIANDELS:bSØFARTS li!.TfflENDE• 

Uafhængigt Ugeblad for Udenrigshandel og Shipping 
Abonnement : 20 Kr. aarlig, 

bestilles paa ethvert Posthus samt paa Ekspeditionen 
Flolatræd• 24 • K"heabava K • Telefon Central "8284 

Sparekassen for Lemvig og Omegn 
Stillet 2 August 1 84 7 T elelon 1 3 1 . Postgiro 851 .00 

Kontortid : 9 ,30- 11 ,30 og 14- 1 b 
Fredog 9,30-11,30, 14 - 17,30, Lerdog 9-12 

Thyboren Afd •• Tlf. 1 48 
Kontortid : 10,30-12 og 16,0 0-1 7,00 . Lørdog 10,30-12 

Hirtshals 

Fiskeriauktion 
N. C. Jens en 

- statsaut. -
Telefon 34 Privat Si 

J. GRUMSEN 
Maskinfabrik 

Tlf. 3382 

ESBJERG 

Jørgen Hansens 
Skibssmedie 

v. K. Nielsen 
Smedens Gang 

Gl. Havn 
Telf. Esbjerg 1233 

Carlsen & Aaens 
V eedbinderl 

Hirtshals • Tlf. 180 

Brugsforeningen 

»FREM« Vll{INGEN 
Kolonial- & Skibshandel 

Telefon 372 • 872 

Skolegade40, Esbjerg 

H11vet1 • Havnen, • Handelen, ag Hjemmet• 111. Maga1ln 

Skandinaviens største mest læseværdige 
og rigt illustrerede maritime Magasin. 

AKTIE SE LSKABET AbonnementKr.15,00 aarl.,Kr.3,75kvartaarlig 

Kontorer : Christiansborggade l, København DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 

Esbjerg Vestjysk Krystal Isværk 11/s Telefon 66 

Tidsskrift for Redningsvæsen 
Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

Nr. 1 l. januar 1960 27. aarg. 

Tavs radio og tomme pladser 
Da jeg sad ved mit skrivebord og formede 

det forrige fiskerbrev, havde den frygtelige vin
terstorm endnu ikke naaet at blive en tragedie. 
I hundredvis af danske fiskerkuttere stævnede 
ind mod kysten eller prøvede paa at underdreje 
for den voksende storm, der nu med tiltagende 
styrke rasede over havet. 

Vi paa landjorden følte nok, at der var alvor 
i stormkastene, selv om vi som saa ofte før 
ikke regnede med, at katastrofen skulle naa een 
eneste af vore kuttere, men at de ville klare 
ogsaa denne prøve og naa velbeholden i havn. 
Vi haabede alle, og derfor var vel ogsaa den 
pen, der formede sidste fiskerbrev. mere opti
mistisk, end man senere var glad for, da udvik
lingen tog fart, og radiosenderne i de smaa 
kuttere ikke mere lod høre fra sig. 

Ja - der er ikke saa langt fra smil til taarer, 
naar det gælder det farefulde liv paa søen, og 
helt vel har digteren Nis Petersen givet udtryk 
for dette i sit vers, der maa gribe enhver, der 
har følt havets nærhed, naar dets tale var stær
kest, og en af dem, man holdt af. blev dets 
bytte: 

"I dag sidder kvinder i by og bol 
og stirrer tomt paa en ledig stol. 
Hvad hjælper klage? 
Hvad hjælper bøn? 
Hist sad en far. og her sad en søn, 
Da sidst man saa dem paa baadens dæk. 
stod sol paa himlen. 
Nu er den væk". 

I en saadan tid er den enkeltes sorg, alles 
sorg langs kysten, og selv den jul, som alle 
længtes imod, blev anderledes. fordi der var 
aabne saar, tomme stole, der forgæves ventede 
paa en far, en sen eller bror, som blev derude. 

Disse haarde døgn, denne utrolige kamp for 
liv og fartøj, disse hvileløse timer i hjemmene 

paa land er bagsiden af det, som gaar under 
betegnelsen: det frie liv paa søen. 

Men i en slig alvorsstund, da haab OQ tvivl 
kæmper om overtaget. indtil man til sidst staar 
ansigt til ansigt med det, som frygtedes, da skal 
der være plads til en tak for de store anstren
gelser, som i de mange døgn blev lagt i efter
søgningen paa havet. I distancer paa op imod 
et par tusind sømil over Nordsøen og helt ud 
i Atlanten har vore to redningsdampere kæm
pet sig frem gennem storme og svær s0, og 
saavel et af vore egne som fremmed fly har af
søgt de omraader, hvor blot det mindste haab 
synes muligt for at finde de to savnede kuttere 
"Stornoway" og "Jytte" med deres· besætninger 

live - men de fandt dem ikke. 

Radiosenderen, den vidunderlige radio, der 
er bro mellem hav og hjem, men som smerter 
ved sin tavshed - den forblev tavs. 

Hvor har der været lyttet langs kysten i 
lange døgn! 

Man holdt fast ved baabet til det sidste -
længe efter at "Homeward" som en ribbet fugl 
med nedbrudt antenne, knuste styrehusvinduer 
og udslidt, men glad besætning fortøjede ved 
kajen. Ja, man haabede. til der intet baab var 
mere, saadan er havets folk. - Ja, og saa skal 
livet jo leves videre, siger man, og det er helt 
rigtigt, og det skal vi prøve paa at hjælpe dem 
med, der er haardest ramte i dag. 

Ikke blot julen over, men saa længe en mor 
savner sin mand, og en dreng sin far. Vi vil 
minde hinanden om det store ansvar. Læs den 
lange række af navne paa mindemurene, og 
glem ikke de sidste, der nu skal føjes til. 

Da sidst man saa dem paa baadens dæk, 
stod sol paa himlen. 
Nu er den væk! 

Maagen. 
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I anledning af en gammel øæbynits 1 oo 
aarsdag. 

Brutalitet, sultekure og en raa og umenneskelig 
behandling for de mindste forseelser var matro
sernes daglige vilkaar i den berygtede 

Nouascotia fuldrigger "Crusader" 
- af alverdens søfolk kendt under 
navnet "Slavekassen". 

Sømandsmissionær Niels Jacob Andersen, 
Sæby, døde sommeren 1937. Paa hans prav 
paa Sæby kirkegaard har venner af Indenlandsk 
Sømandsmission rejst en enkel. men smuk na
tursten, der foruden inskription bærer en stor 
havmaage i bconcerelief. Niels Jacob Andersen 
var født 2. december 1859 og ville saaledes ons
dag den 2. december være fyldt 100 aar. 

Som ganske ung fik ban i Frederikshavn hyre 
til 14 kr. om maaneden med en fiskekvase. I 
tyve aar derefter sejlede han til søs - det me
ste af tiden som fuldbefaren matros med de store 
sejlskibe paa verdenshavene. Han oplevede at 
blive "shanghaiet". Og en af hans mest drama
tiske sejladser var med Novascotia-fuldriggeren 
"Crusader" - .,Slavekassen" , som den blev 
kaldt - med sin 37 mands store besætning. 
der bestod af 13 forskellige nationer. - Paa 
dette skib, hvor maden var elendig, begyndte 
arbejdstiden om morgenen kl. 2 og varede til 
kl. 23 om aftenen - og alle officererne havde 
revolver parat ved mindste mukken fra mand
skabet. 

Niels Jacob Andersen fik tidligt et religiøst 
gemmenbrud , og da han havde ualminqelige gode 
talegaver, gik han efter 20 aar til søs i land og 
begyndte - kun 35 aar gammel - at arbejde 
som rej~emissionær for Indenlandsk Sømands
mission. Naar han ved møder og sammenkom
ster vidende om det, der for ham var blevet en 
hjertesag, fortalte han ofte tildragelser fra sit 
begivenshedsrige liv til søs. Ved juletid var han 
en sikker gæst i søndagsskolerne i Sæby, Bangs
bostrand, Frederikshavn og Strandby. Og ban 
forstod den kunst at fange børnenes opmærk
som hed. Mange søndagsskoledrenge fra den tid 
vil nikke genkendende. naar vi i efterfølgende 
linier genopfrisker en af Niels Jacob Andersens 
beretninger fra havet - fortalt i hans eget djærve 
og ukunstlede sprog. 

Beretningen i sig selv er et vægtigt indslag 
til belysning af fortidens ofte raa og umenne
skelige behandling af de menige søfolk, der var 
prisgivet officerenes luner og brutalitet. 

Niels Jacob Andersen havde sejlet en aarrække, 
men tiderne herhjemme var forfærdelig sløje -
for fuldbefaren matroser var hyren kun 36 kr. 
om maaneden - og han tænkte stadigvæk paa 
at slippe over til Amerika, hvor hyren var ikke 
saa lidt bedre. 

Omsider - fortæller Niels Jacob Andersen -
fik jeg fat i en stor Novascotia-fuldrigger, der 
laa i Aarhus, og som hed "Crusader". 

Kaptajnen hed Darkey, men af alle de skibe, 
jeg har været med, udenlandske saavel som dan
ske. har jeg aldrig været med en slavekasse saa 
frygtelig som den. 

Den dag, vi kom om bord, havde vi rejst 
hele natten, vi var nemlig to danske. og vi havde 
faaet hyre i København og var som følge deraf 
trætte og sultne, men saa snart vi kom ombord, 
blev vi sat i arbejde, og der var ikke tale om 
hverken at spise eller sove. Først da det blev 
middag, fik vi middagsmad og en times hvil. og 
her fik vi lejlighed til at gøre os bekendt med 
det øvrige mandskab. Der var 37 mand, og 
disse bestod af 13 (tretten) forskellige nationer, 
nemlig: Russere, finnere, østrigere, tyskere, fransk
mænd, spaniere. portugisere, grækere, italienere, 
negre, enkelskmænd og amerikanere og vi to 
danske. Nogle af negerne var amerikanere, el
lers havde der været 14 nationer. De var næ
sten alle berusede af det paa den tid saa billige 
danske brændevin, der kun kostede 28 øre pr. 
flaske. De blev paa grund af fuldskab mishand
lede saavel af officererne som ved indbyrdes 
slagsmaal. I et af disse mange indbyrdes slags
maal blev en østriger forfærdelig forslaaet og 
meldte sig derfor syg, men den slags var der 
intet der hed ombord i dette skib, med mindre 
man kunne leve af amerikansk olie, for anden 
føde fik han ikke. Han holdt dog ud et par 
dage uden mad, men maatte saa paa grund af 
sult melde sig arbejdsdygtig igen. Han bad dog 
først om noget mad, hvilket han omsider fik, 
men da han havde spist, blev der kommande
ret: .,Turn to work, Pesander", han blev nem
lig kaldt Pesander, hvilket betyder bonde, og 
det er et af de værste skældsord for en sømand. 
Han sagde da. at han var nødt til at hvile lidt 
efter sultekuren, men herover blev lste styr
mand rasende, han tog ham op paa dækket og 
gav ham haandjern paa, hvorefter han lod ham 
hænge op under mesanbommen i armene. Her 
lod han ham hænge i ca. 20 minutter, og stak
len var da ganske sort baade i ansigtet og paa 
armene. Jeg er sikker paa, at der er mangen en 
havnearbejder i Aarhus, der kan huske det. for 
det var vistnok havnearbejderne, der hjalp ham 
til sidst. Da haandjernene blev taget af ham, 
viste det sig, at han var blevet helt sindsfor
virret. Han sprang fra rælingen ned paa kajen, 
et spring paa vel 7 alen, og vi saa ham aldrig 
mere. Jeg tror nok, han af havnearbejderne blev 
fulgt op til konsulen. hvor han blev afmønstret, 
og derved slap han fri for, hvad vi andre skulle 
igennem, inden vi slap fri. 

Skibet havde losset en ladning majs og hvede. 
og vi laa nu og tog ballast ind for at gaa til 
New York. Men inden vi kom af sted, havde 
vi en frygtelig redelighed. Mandskabet havde 
faaet penge og gik i land og købte brændevin 
og drak sig baade fra sans og samling, og det 
varede heller ikke ret længe, før slagsmaalet var 
i fuld gang, og i løbet af faa minutter var alle 
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Dødsfald 
Fhv. baadmand Jens Jessen Hansen, Sønderho, er 

afgaaet ved døden den 23. november d. aa. 
Jens J. Hansen, der var født den 25, oktober 1878, blev 

ansat som baadmand ved stationen "Sønderho" den I. ok
tober 191-4 og afskedigedes paa grund af alder den 30, 
september 1939. Han havde deltaget i redningen af 9 skib
brudne og var dekoreret med redningsvæsenets jubilæums
medalje. 

Fhv. fisker Knud E. Bøjesen. Nr. Vorupør, er død 
86 aar gammel. 

Han var baadformend i den prøveredningsbaad, som 
Vorupør fiskeriforening fik i I 907 - Mange baarde ture 
gjorde ban med redningsbaaden. og ftere. menneskeliv har 
can reddet. Han var da ogsaa belønnet med medalje for 
sin redningsindsats. 

25 aars jubilæum 
Opsynsmand ved redningsstationen "Løkken" Georg 

Damgaard, har den 1. januar 1960 været ansat i red
ningsvæsen'ets tjeneste. 

75 aar 
Fhv. opsynsmand Jacob Bloch, DM, Vejers, fylder d. 

10. januar 75 aar. 

70 aar 
Fhv. baadmand Anton Baltsen Jensen, Nørre Vo

rupør, fylder 29. jaquar 70 aar. 

60 aar 
Fhv. baadmand og motorpasser Hans Jørgen Busk, 

Rønne, fylder den 6. januar 60 aar. 

Afskedigelser og ansættelser 
Redningsststionen "Ksndestederne". 

Baadmand Laurits Jensen er p. g. a . alder afskediget af 
redningsvæsenets tjeneste fra udgangen af december maa
ned 1959. 

Laurits Jensen, der er født den 16. december 1899, blev 
ansat som baadmand den 1. juni I 938. Han har deltaget 
i redningen af 10 skibbrudne. 

I den ledigblevne plads som baadmand er midlertidig an
sat Thorvald Møller Thomsen fra 1. januar 1960. 

Redningsstationen "Aalebæk" paa Møen 
Betjeningsmand Kristian Jakob Andersen er p. g. a. al

der afskediget af redningsvæsenets tjeneste fra udgc1ngen 
af december 1959. 

Kristian Jakob Andersen, der er født den 17. december 
1896, blev ansat som betjeningsmand den 1. juli 1927. Han 
bar deltaget i redningen af 1 skibbrudne. 

I den ledigblevne plads som betjeningsmand er midler
tidig ansat Bent Tyge Petersen fra I . januar 1960. 

Redningsstationen "Sønderho". 
Baadmand Aksel Brinch er p . g. a. svagelighed afskedi

get af tjenesten Fra december maaneds udgang. 
Aksel Brinch, der er født den 29. oktober 1913, blev 

ansat som baadmand den 1. oktober 1937. Han har del. 
taget i redningen af 9 sbibbrudne. 

I den ledigblevne plads som baadmand er midlertidig 
ansat Vagn Fischer fra I. januar 1960. 

disse forskellige nationer i totterne paa hinan
den, og til sidst gik de løs paa hinanden med 
kniven. Der blev sendt bud efter politiet, men 
ikke en af dem vovede sig ned i lukafet til denne 
hylende og kæmpende, vilde flok. Endelig langt 

ud paa natten blev der dog lidt ro, dels paa 
grund af spiritussens virkninger og dels paa grund 
af blodtab, og til sidst faldt de helt sammen og 
laa hulter til bulter imellen hinanden paa dør
ken (gulvet). Da vovede endelig politiet sig ind 
og tog en del af dem med paa stationen. 

Saa frygtelig havde kampen været, at der 
næste morgen næppe var et sted i hele luka
fet. hvor man kunne lægge en haand, uden at 
der var blod. 

Kaptajnen maatte næste morgen gaa op paa 
politistationen og udløse disse 19 mand med 
høje bøder, som de selvfølgelig senere maatte 
afbetale. Saavidt jeg husker, var det 17 dollars 
for hver. 

Endelig kom vi da ud at sejle, men ak, hvil
ket l iv. Indbyrdes slagsmaal mellem mandska
bet, og paa vagterne blev vi torteret efter alle 
kunstens regler af officererne. Vi to unge dan
ske kunne dengang kun lidt engelsk, og det var 
jo det eneste sprog, der blev talt paa dækket, 
men jeg skal love for, at vi gjorde vor flid for 
at faa det lært. Hvis vi , grundet paa vor ukend
skab til sproget, ikke svarede paa en forespørg
sel fra officererne, da var vi sikker paa, at det 
næste, der hændte, var, at vi fik en knytnæve 
i ansigtet, saa vi røg hen ad dækket med blo
det flydende af næse og mund. Lidt engelsk 
kunne vi jo, men hvis vi :;aa svarede korrekt 
nok, men glemte at sige sir (herre), var trak
tementet det samme. Saa skal jeg love for, der 
var faa tanker, der drejede sig om andet end 
at faa lært engelsk. Jeg havde faaet fat i et 
stykke kridt, hvormed jt>g paa min køje skrev 
alle de sætninger op jeg hørte, saa jeg til sidst 
havde hele køjen fuld af gloser. Naar jeg saa 
havde faaet disse banket ind i hovedet, saa jeg 
kunne huske dem , tørrede jeg dem ud for at 
faa plads til nye gloser. Ja, vi havde en gavn
lig skole, der tvang os til flid, og jeg naaede 
at faa den anerkendelse, at jeg lærte hurtigt. 

Nu kan det være, at en eller anden vil spørge, 
hvorfor vi fandt os i alt dette, og jeg kan kun 
svare, at det var vi tvunget til. Enhver der paa 
den tid mønstrede en amerikaner, maatte finde 
sig i, at han saavel som hans bagage blev un
dersøgt, om der fandtes skydevaaben, og der
som der fandtes noget, blev det øjeblikkelig kon
fiskeret, og vi havde alle skrevet under paa, at 
vi ikke medførte skydevaaben. Selv vore knive 
blev spidsen slebet af. Hertil kom, at alle offi
cererne havde revolveren parat ved den ringe
ste lejlighed. Saa de bare, at det begyndte at 
koge op i en mand, greb de øjeblikkelig til bag
lommen, idet de raabte: ,,Et skridt videre, og 
du er dødsens". 

Om bord i vort skib var der jo mange syd
lændinge, hos hvem blodet er varmt og kniven 
sidder løs; men erfaringen havde for længe si
den belært dem om, at det gjalt om at bide 
vreden i sig, da al modstand eller selvforsvar 
ville blive betragtet som mytteri, og mytteri 
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har officererne lov til at bekæmpe med de ef
ter forholdene nødvendige midler, og mangen 
mand er at den grund blevet skudt ned. og 
mangen officer med. Naar saa endda forholdene 
havde været lige for begge parter, saa at hver 
kunne faa sin ret, men hvem der kender ame
rikansk ret ved, at for den lille i samfundet 
findes der ingen ret. Pengene behersker i Ame
rika alt, pressen, politiken og retten, og den 
gang mere end nu, skønt det er sikkert endnu 
er galt nok. Saa det klogeste er at lide og taale, 
skønt det ikke altid er lige let især for voksne 
med gode kræfter, og som ikke ejer gudslivet 
som kraft til kampen. - Saa vi fandt os i no
gen maade i hvert fald en tid lang i den haarde 
behandling. 

Tænk. hvad det vil sige for voksne menne
sker, at saa snart der blev givet en ordre. og 
vi alle skulle have fat i et eller andet, saa var 
det ikke i gang, men i løb, idet vi havde en 
flok hylende officerer i hælene paa os, og det 
lød klisk-klask til de stakler, der var ba~est. 
Ja, mere end een maatte bæres ind som halvt 
eller helt bedøvet. Men var han ikke paa dækket 
i løbet af de næste 4 timer, blev han lukket 
ned i noget, der kaldtes lazarettet. paa sultekur 
og amerikansk olie. Jeg havde ikke været mange 
timer ombord, før jeg sagde til mig selv: ,.Du 
kan lige saa godt springe overbord straks, for 
levende kommer du aldrig herfra". 

Skibet var blankskrabet lige fra fløjknappen 
til kølsvinet paa skandseklædningen nær, og selv 
der var støtterne blanke og ferniserede. Det 
var i juni maaned, vi gik over Nordsøen og 
Atlanterhavet, saa vi havde lyse nætter. Kl. 2 
om morgenen begyndte arbejdet, og det varede 
lige til kl. 23 om aftenen. Nogle skulle skrabe 
mastt:r og stænger, andre ræer eller ogsaa skure 
dækket med store sandsten. Dette sidste fore
gik paa den maade, at vi laa paa knæene og 
skurede løs med sand og vand ved hjælp af 
sandsten. Tænk bare, hvad det vil sige i mange 
timer ad gangen at ligge paa den maade. Det 
varede heller ikke ret mange dage, inden der 
gik hul paa knæene, men vi maatte selvfølge
lig blive ved alligevel. Ja. vi kunne skrige af 
smerte, naar vi skulle begynde om morgenen. 
men hvis vi gjorde det. ville vi jo kun blive 
til grin for officererne. Officerer, siger jeg -
nej, den største part af dem var kun store, 
kraftige bøller. der var antaget som slavedri
vere. Der var næppe 2 foruden kaptajnen, der 
kendte en smule til navigation. Vi havde især en, 
der kaldtes 2den styrmand, en mægtig bryder
skikkelse, stor og kraftig som faa. og dertil for
færdelig ondskabsfuld. - Ham var der mange 
der lovede meget godt, naar vi kom til rejsens 
ende. Vi havde mistanke om, at han var en 
amerikaniser~t svensker, men mærkelig var det. 
naar vi to danskere ikke forstod ham, kaldte 
han en eller anden af svensk~rne eller nord
mændene hen, for at de kunne forklare, hvad 

han mente, forudsat da, at vi ikke fik en knyt
næve i synet. Men en nat gik naturen over 
optugtelsen, idet en finne talte svensk og sagde: 
.. Dersom jag møter henom en afton i New York, 
skall han aldrig komma levande ifran mig igen". 
Det hørte og forstod styrmanden og sagde da 
til ham: ,,Aah, du skal ikke besvære din tanke 
med den ting, for du kommer aldrig levende 
til New York". Saa vor mistanke var rigtig 
nok, han var svensk og forstod svensk. 

Da vi havde været nogen tid ombord, blev 
mine kaar forresten en del forbedret. Jeg var 
jo ung og rask, saa jeg var som regel aldrig 
blandt de bageste og undgik derved mangt et 
knubs; men en aften stod vi og halede luvart 
storbrase tot, og der blev kommanderet; ,,Vel. 
sæt fast". En nordmand, der stod foran mig, 
raabte: ,.Lad gaa bag ved", men idet han skulle 
til at sætte brasen fast, opdagede han, at han 
stod ved den forkerte nagle, og i stedet for at 
sætte fast ved den rigtige, lader han hele bra
sen løbe ud igen. Jeg stod ganske vist ved den 
rigtige nagle, men idet nordmanden raaber: ,,Lad 
gaa bagved", slap jeg. der stod bagved ham, 
selvfølgelig, men i det samme brasen løber ud, 
faar jeg af 2den styrmanden e-n saadan en paa 
kassen, at jeg triller langt hen ad dækket. Da 
jeg fik mig selv samlet sammen, spurgte jeg 
styrmanden. hvorfor jeg fik den, han spurgte 
mig da, om det ikke var mig, der stod ved 
naglen, hvortil jeg svarede: ,,Jo, det var det 
maaske nok. men den, der stod foran mig raab
te: ,.Lad gaa bagved". Han svarede da: .. All
rigtb, saa slipper du næste gang, du fortjener 
en". Det var hele den undskyldning. jeg fik. 

Blev vi purret ud til at rebe sejlene og ikke 
var paa dækket i løbet af 2¼ minut. blev vi 
enten holdt oppe hele næste frivagt, eller ogsaa 
fik den sidste, der kom ud, en af en mægtig 
stor tamp. 

Naa, men jeg vender tilbage til blankskuringen 
af dækket. Der laa vi arme stakler med knæene 
i det blodige kød og skurede væk paa dette 
store dæk. saa det til sidst var saa blankt, som 
om de var høvlet, det var en haard omgang, 
især da dagen var saa lang. En dag siger en 
finne, som vel talte engelsk ligesaa daarligt som 
vi danske, ja, jeg tror endda daarligere, da han 
havde sværere ved at læse det. Han havde sku
ret et stykke af dækket og ville have det god
kendt: ,.Er dette godt nok?" (altsaa uden at til
føje "sir"). Men 2den styrmanden blev ligefrem 
rasende og griber en sandsten, og idet han raa
ber: ,,Hvem i helvede tror du, du taler til. en 
ko eller en okse, eller hvad?" kaster han ste
nen med al sin kraft, saa den rammer den stakkels 
finne lige i brystet, saa han segner bagover lige 
med det samme. helt blaa i ansigtet og med fraa
den ud af munden, og vi troede, han var død. 
Det var forresten den samme finne, som styr
manden havde lovet aldrig skulle komme levende 
i land i New York. 

I 

~ 
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Vi samlede finnen op og bar ham ind i lu
kafet og opdagede da, at der var lidt liv i ham 
endnu, men det havde 2den styrmanden ogsaa 
opdaget og det varede ikke ret længe, inden 
han kom ind med en stor tamp og ville tampe 
ham ud til arbejdet igen. Men da fik vi at se, 
hvad enighed blandt mandskabet betød, for nu 
fandt vi, at det gik for vidt, og alle som en 
traadte op mod styrmanden og sagde: .,Dersom 
du træder ned og rører ham, skal det komme 
dig dyrt til at staa"; han griber straks pisto
len og sigter, men i det samme træder en græ
ker frem og siger: .,Allrigth, det første skud 
er dit, men hvis du fejler har du skudt for sid
ste gan.g i dit liv, og mere end een slcal du i 
hvert fald ikke komme til at skyde". Men da 
han saa enigheden, valgte han at gaa uden at 
skyde; vi saa her, at enighed gør stærk. Enig
hed var ellers, hvad vi manglede, idet der ind
byrde~ mellem alle disse nationer altid er vrøvl. 

Blandt styrmændene var derforresten en nord
mand, der ville være ved, at han var nordmand; 
han havde ofte ondt af os og sagde: .. I skal 
holde sammen, saa er jeres trængsel forbi", men 
desværre, det var umuligt. 

N. P. 

»Vi synker -
tak for al jeres hjælp« 
Vensyssel Tid. skriver: 

Medens julebelysningen straaler inde over 
land, har vinterens første storme kostet over 
50 menneskeliv i Skagerak og Nordsøen. Ude 
i de mørke decembernætter er maskiner stand
sede, overisede master har ødelagt skibenes ba
lance, lyset er gaaet ud, og radioen er slukket. 
Redningsbaade er knust til pindebrænde, som 
nu driver ind og vil blive solgt som brændsel 
paa strandauktionerne i 1960. 

Det er en skandale, at der endnu ikke findes 
bedre redningsbaade overalt. Der er ingen und
skyldning for det. I baade England og Fran
krig massefremstilles redningsbaade, som er andet 
end skin og bedrag. Synkefri baade med ind
støbte luftkamre, overdækkede mod bølgeslaget, 
fremstillet af armeret, elastick glasfiber, der ikke 
knaser som margarinekassetræ mod en skibsside. 

Engelske, norske, svenske og tyske skibe er 
gaaet ned i decemberstormene, og haabet svin
der for de to danske kuttere. Det bliver en 
trist jul i mange hjem, hvor man havde ventet 
en far, en søn eller en bror hjem. De kommer 
ikke hjem til jul - de kommer aldrig mere 
hjem. Her kan ord ikke trøste nogen. 

Vi sømænd gør ej mange ord, staar der i 
en sang. Det er rigtigt. De gør deres pligt 
uden klage. De lever roligt, og de jamrer ikke. 
naar døden banker paa. 

.,Vi synker - tak for al jeres hjælp". Saa-

dan lød den sidste stilfærdige radiomelding fra 
den norske damper "Elfrida", da den gik ned 
med 21 mand. 

., Umanak", der ogsaa havde en haard rejse, 
var ilet til undsætning sammen med andre skibe. 
Paa "Elfrida" vidste man, at kammerater kæm
pede for nordmændenes liv, og de sagde tak, 
selv om de vidste, at hjælpen ville komme for 
sent. 

"Vi synker - tak for al jeres hjælp". I disse 
faa, stille ord ligger den sande storhed - over 
for livet, døden og ens medmennesker - som 
vi her vil lade lyse over mindet om nordmæn
dene. Uden kommentarer. 

Men den værdige ro. hvormed dette korte 
budskab er kommet ude fra havet - manglen 
paa jammerhyl - maa ikke bevirke, at vi inde 
i land sidder stille. 

Søens folk skal have redningsbaade - virke" 
lige redningshaade. Det krav, som vi rejste da, 
.,Hans Hedtoft" gik ned, gentages her. 

Fiskeri - aarbogen 
Fiskeriministeriet har udsendt den 67. aar

gang af fiskeriaarbogen. 
Denne aarbog, der er den eneste officielle 

haandbog for fiskere . men som ogsaa benyttes 
af langt videre kredse bl. a. i smaaskibsfarten 
og af mange lystsejlere, vil være kendt fra den 
lange række af forgængere, og det vil tage for 
megen plads her at komme nærmere ind paa 
en større del af det væld af enkeltheder, som 
denne bog , der efterhaanden er kommet op paa 
omtrent 800 sider, indeholder af betydning for 
fiskerne saavel under navigationen som under 
fiskeriet. 

Det skal dog kort nævnes, at bogen bl. a. 
indeholder regler for sejlads, herunder de inter
nationale søvejsregler og regler for sejlads i 
visse danske farvande, udførlig tortegnelse over 
radiostationer med nærmere vejledning. en række 
udenlandske radiostationers vejrmeldinger, fyr
fortegnelse, vejledning vedrørende consol- og 
decca-navigering, havnereglementer, farvandsaf
mærkninger, oplysninger om redningstjenesten, 
herunder flyveredningstjenesten. fiskerilove og 
bekendtgørelse med særlige oversigter over de 
gældende mindstemaal og fredningstider, regler 
om skibes udstyr m. v., fortegnelse over fi sker
fartøjer paa 5 tons og derover, regler for op
naaelse af laan til bygning af fiskerfartøjer m. 
v" almindelig almanak, nautisk almanak med 
tabeller m. v., en række praktiske omsæt
ningstabeller for temperaturer, maal og vægt, 
praktiske vink i tilfælde af ulykker om bord 
og om oplivningsforsøg samt endelig oplysnin
ger om de forskellige institutioner med tilknyt
ning til fiskeriministeriet. 

Under afsnittet "aktuelle problemer" har aar
bogen i aar en artikel "markedsplanerne", hvori 
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aarbogens redaktør, kontorchef J. Nørgaard, 
giver dels en kortfattet redegørelse for det euro
pæiske fællesmarked, dels for de strandede planer 
om det store frihandelsomraade og den nordiske 
toldunion samt endelig ~n udførlig omtale af 
forhandlingerne om frihandelssammenslutningen 
(de 7). 

Et eventuelt overskud ved udgivelsen gaar 
til Danske Fiskeres kulturelle Fond. 

Forlaget er som sædvanlig det naµtiske firma 
Iver C. Weilbach & Co., Amaliegade 30, Kø
benhavn K. 

Med pensel og palet -
Blokhus redningmand, der er blevet 
en anerkendt kunstmaler. 

Det kan udmærket forenes, dette at fange 
rødspætter og torsk, gaa ud med redningsbaa
den, i en snæver vending, naar havet krummer 
ryg og storme tuder, og der er nødstedte bag 
revlerne - ja og saa blande farver paa palet, 
afsætte disse paa et lærred. og skabe kunst, hvis 
motiver, selvfølgelig er hentet fra strand, eller 
paa hav. -

Det siger baadformand og fisker Niels Jen
sen, Blokhus, og det er der flere og flere der 
giver ham ret i. 

Han har i de seneste aar arbejdet sig frem 
til at blive en kendt kunstner, hvis malerier der 
er rift om baade hjemme og ude. Alene i det 
sidste aar har Niels Jensen solgt mere ~nd 50 
lærreder, og selv om denne store omsætning i 
nogen grad maa t1lskrives den omstændighed at 
Blokhus-maleren har en stor kundekreds i som
mermaanederne af sommergæster, saa skal det 
tilføjes, at Niels Jensen virkelig er paa vej op
ad i sin kunst. 

Han kender havet som faa og ban kan fæstne 
dens stemning i storm, som i stille paa lærre
det. Han er ogsaa strandens maler. hvor man i 
hans billeder ligesom føler klitternes goldhed, 
og stilheden omkring en fiskerbaad, der ligger 
og hviler ud efter fisketuren, mens end nedgaa
ende sol laaner strand, hav og himmel sin farve. 

Hvor Niels Jensen faar tid fra til sin kære 
hobby - ja, det er ikke til at fatte, for naar 
det er havvejr, saa er han fisker, og naar det 
er uvejr saa er han redningsmand. 

Han har haft flere udstillinger, bl. a. i ho
vedstaden, og selv derfra slap den djærve fi
sker med livet i behold, og ærefulde anmeldelser 
af hans kunst i tilgift. 

Sidste sommer kom en udlænding ind i hans 
atelier, og købte 3 lærreder. Da han kom hjem 
tiggede hans datter et af billederne fra ham, som, 
- skrev han til Blokhus - jeg elskede som en 
ung pige. - Send mig et, jeg betaler gerne en 
god pris for det. 

Ja, et saadan tilbud kvikker jo op. Vi skal 

ad aare følge den Blokhus-kunstner i hans pro
duktion. Hans billeder burde finde vej ogsaa til 
mange fiskerhjem - hvor man elsker stranden 
og ynder at se en kutter hugge sig igennem hav 
og kuling, for at naa hjemlig havn. 

Se det er noget Niels Jensen, redningsman
den og fiskeren fra Blokhus forstaar at fæstne 
paa lærredet. 

N. 

En tak 
for veludført arbejde 

Redningsmændene ved Esbjerg motorred
ningo;baad, MB 14, har fra chefen for RAF
basen i Jewer i Tyskland. group captain J. C. 
Smith. modtaget en tak for veludført arbejde 
den 15. og 16. november, hvor redningsbaaden 
- i øvrigt sammen med redningsskibet "F. V. 
Mortensen" - foretog eftersøgning af en ned
styrtet jetjager. Takken er sendt til rednings
væsenet og tilstillet redningsmandskabet i Es
bjerg. 

ESBJERG TOVV ÆRKSFABRIK 1/S 
Telefon 4000 

.. Tidsskrift for Redningsvæsen" 
Ansv. Redaktør Jørg. Pedersen, Ydby St., Telf. Ydby 70. 

Ekspedition: 
Forretulngsfører Gadgaard Nielsen, Lemvig, Telf. Lemvig 15. 

Hovedbestyrelse i 
Fmd. Wenzel Rasmussen, Havnevej 223, Grenaa, Telf. 

337. - Kasserer Peder Munk Pedersen, Nørre Vorupør. 
Tlf. Nørre Vorupør 4. - Gustav Hallgreen, Rolfsgade 
139, Esbjerg, Telf. Esbjerg 375. - Jul. Tarbensen, Søn
dervig. - Kr. Styrbeck, Thorup Strand, Telf Thorup Strand 
3. - Jens Nygaard. Harboøre, Telf. Harboøre 71. - Aage 
Pedersen, Snogebæk. Neksø. 
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Et halvtreds aarsminde 
Det er i aar 50 aar siden decemberstormen, 

(som den senere er kaldt, fordi den heldigvis 
ikke senere er overgaaet de andre storme. hver
ken i styrke eller med forlis), rasede. 

Dog kan den danske fiskeriflaade notere langt 
større tab under orkanerne- i tyverne og tre
dieverne, men i decemberstormen var kun 3 dan
ske kuttere paa havet. Om eftermiddagen den 
tredie december 1909 faldt barometeret helt ka
tastrofalt vistnok ned til 725 mm, det stod med 
stiv kuling af s.s.s.øst, og vinden øgedes imod 
aften til storm og drejede ud i s. s. vest og øge
des ud paa aftenen til orkan . 

Den første faremelding naaede Jyllands vest
kyst kl. -4 eftermiddag, da "Vyl" fyrskib meldte 
pr. telegraf, at det havde sprængt fortøjningen 
og drev uhjælpelig ind over Horns rev mod 
den jydske kyst. Denne melding foranledigede 
dobbelt vagt udsat fra Blaavand til Nyminde
gab, Holmslands Klit var paa det tidspunkt af
brudt med telefonforbindelse. Fyrskibet fik svære 
braadsøer, da det drev over Horns rev, som 
foraarsagede en del ovenbords skade, skibet drev 
videre og strandede ved midnatstid paa Bjerre
gaard strand I km nord for Nymindegabs udløb. 

Strandvagten paa Bjerregaard, som jo var den 
første der naaede strandingen, forsøgte fra alarme
ringsstationen. at ringe til opsynsmanden, men 
stormfloden havde revet flere stænger og led
ning væk, og vagten løb saa mod stationen, 
landevejen kunne ikke følges, da der paa det 
tidspunkt paa sine steder var flere alen vand 
over vejen. Man satte sig straks i bevægelse 
fra stationen med raketmateriel. men undervejs 
mødte man to af mandskabet fra Nymindegab 
station, hvorfra man havde reddet fyrskibets be
sætning med undtagelse af en mand, som for
mentes overbordskyllet. Den reddede besætning 
fulgte saa med til Bjerregaard til forplejning. 
Man havde fra Nymindegab iagttaget skibets 
lanterner før indstrandingen, og da man kon
staterede, at skibet strandede nord for udløbet, 
roede man i redningsbaaden over udløbet med
tagende raketmateriel. Skibet var kastet saa højt 
op paa stranden at masterne næsten ragede ind 
over klitterne, fra skib~t kastedes en bøje med 
line, som opfangedes af redningsmændene, som 
hurtigt bragte besætningen i land i rednings
stolen, det viste sig senere, at den savnede mand 
var dræbt om bord imellem skibets vandtanke. 
Stormfloden var kolosal høj. Dæmningen over 
gml. Nymindegab brækkede og flodbølgen rev 
de paa Nymindegab red opankrede fiskekuttere 
med op i fjorden, hvor de strandede inde i en
gene eller sank i Nymindegabstrømmen op mod 
Bjerregaard, en mindre Esbjergkutter, som hav
de søgt nødhavn et par dage før stormen, sad 
flere hundrede meter inde paa engene. I Esbjerg 
fiskerihavn var der fuldstændig kaos, mange kut
tere var havarerede, flere var gaaet til bunds i 

HIRTSHALS 

Hans Svendsens 
SKIBSBYGGERI 

Alt i Nybygninger 
samt Reparationer 

Hirtshals . Telefon 132 

A/S Hirtshals Fryse- & Kølehus 
Hirtshals Isværk 

Telefon 70 

A/S HIRTSHALS BANK 
Filial af A1S Hjørring Diskontobank 

Tlf. 44 . 244 

HIRTSHALS SØMANDSHJEM 
Telf. 37 

God borgelig Middag - Pæne Værelser 

Bestyrer Niela Samuel 

CHR. JEPSEN - Telefon 39 

Altid 1. Kl.s Kød og Paalæg 

»VIOLA« 
Telef. 74 - CARL JENSEN - Hirtshala 

Frugt - Blomster - Kranse 

LEVORSEN & JØRGENSEN 

Lys . Kraft . Skibslnstallation 

Betjening Dag og Nat 

TBYLINDS BANK 
HURUP 

Bedsted • Hørdum • Koldby • Vestervig 
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havnen, enkelte laa inde paa kajen. Motorjol
lerne var der mange af sunket. Fanøfærgen hang 
oppe paa kajen. Banedæmningen og broen spæng
tes saaledes to steder paa Varde-Nr. Nebel jern
banen. Selv statsbanernes jernbanebro ved Sneum 
sprængtes, saa jernbanetrafikken øst fra mod 
Esbjerg i længere tid var afbrudt. For land
bruget skete der kolosale tab da enorme area
ler var oversvømmet, mange diger brækkede 
og mange gik vandet oven over . 

Sønderho redningsbaad maatte stormnatten 
redde besætningen i land fra en opankret læg
ter. Ud for Holmsland Klit forliste fiskekutte
ren "Frem" af Esbjerg med hele besætningen. 

Fyrskibet "Graadyb" sprængte ogsaa sine for
tøjninger, men fik bugserhjælp af S/S "Riber
hus". som kom fra England. S/S "Riber hus" 
havde i nærheden af Horns rev reddet besæt
ningen fra en synkefærdig fiskekutter fra Feri
kenværder. Redningsdaaden vagte stor beun
dring, og kaptajner. tildeltes en guldmedalje. 
Mange fiskefartøjer og koffardiskibe forliste den 
nat. Deriblandt det tyske dampskib "Capua" af 
Hamborg. De norske barkskibe "Guldregn" af 
Lillesand og "Haugensund" af Haugensund og 
ni kuttere fra Ferikenværder. 

Fyrskibet "Horns Rev" blev den 4. decem
ber om morgenen paasejlet af en fuldrigger. 
som ikke var manøvredygtig paa grund af storm
skade . .,Horns Rev" fik svær ovenbords skade 
men ingen mennesker kom nogen til. Fyrsk_ibet 
maatte omgaaende slæbes ind til Esbjerg til re
paration og dermed var alle 3 fyrskibe ved 
Horns Rev gjort ukampdygtig - men saa hur
tig det kunne lade sig gøre kom "Graadyb" og 
.. Horns Rev" jo paa plads igen. 

Da vraggodset i januar maaned drev ind paa 
vestkysten, var stranden saa fyldt med vraggods 
og lig, at det kun senere under krigene har set 
sin lige. ,, Vy!" fyrskib stod hele vinteren paa 
stranden, og var især i julen en stor turistatrak
tion. idet mange benyttede lejligheden til at se 
det store smukke fyrskio, som knejsede saa højt 
oppe paa stranden. at havet sjældent naaede det. 

Om foraaret flotbragtes fyrskibet af Switzer 
efter at det først var slidsket ned i havstokken 
paa svære pommerske bjælker. 

Mindet om den frygtelige stormflod lever end
nu herude, men store arbejder til imødegaaelse 
af saadanne stormfloder er i de forløbne 50 aar 
med held udført, man kan bare tænke paa slu
seanlægene ved Thorsminde og Hvide Sande, 
som har skærmet de store omraader omkring 
Ringkøbing og Nissum fjorde fra saltvandsover
svømmeiser - men klittangerne ved alle de 3 
vestjydske fjorde er under nedbrydning, og hvis 
der atter indtræffer en stormflod som den for 
50 aar siden - saa kan den ansvarsløse bort
kørsel af kystens sten, som paa sine steder fin
der sted, godt pege paa nye farer fremover. 

D. 

LEMVIG 

ES,~~,~RD 
n1,1on '" LEMVIG T,lefan 1,c 

LEMVIG SKIBSVÆRFT 
Nybygninger og Reparationer 

P. Poulsen - Telefon 209 

LEMVIG SVINESLAGTERI A/S 

Tlf. 708 • 108 

A. HONORE 
Isenkram og Udstyrsforretning 

TORVET 3 - LEMVIG - TELF. 408 

MINERALVANDSFABRIKKEN 

»IDEAL« 

Aktieselskabet 

LEMVIG BANK 
Tlf. 777 
Kontorer i 

Tlf. 123 

Bækmarksbro - Bøvlingbj~rg - Harboøre - Thyborøn 

LEMVIG FISKE.AUKTION 
atataautoriaeret 

v. P Trillingsgaard 
Auktionahallen TU. 335 - Auktionskontoret T1f 613 • Privat 804 

LEMVIG VAADBINDERI 
Viggo Jeppesen . Telf. 603 

Al Slags Vaad og Travl leveres omgaaende 

Brdr. Andersens 

MASKINVÆRKSTED 
Lemvig Havn • Telf B94 

Filial: Thyborøn . Telf. 29 

JESPER PEITERSEN 
Fiskeri- og Skibsartilder 

LEMVIG - - - TELEFON 246 

FWaler I Thyborøn og Thorllllll_Dde 

Dampøkibø-.1. ktieøeløkabet 

»Myren« 

Korresponderende Redere 

HOLM &WONSILD 
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SKAGEN 

SKAGENS .FISKEAUKTION 
atatautoriaeret v. Aage Geianæa - Telegr.-Adr.: Fiskeauktion 

Telefoner: Kontor 41200 (Statst.) Privat 41029 (Statst.) 

"-''''' Skibsproviantering . Etableret 1808 

~.
0

~~ P. Saxber1r 
• "' Indehaver : Paul Saxberg . Skagen 

~~ Telefon 4 11 44 (7 Linier) 
e,l§• Adresse : Havneplads 16-18 

Telegramadresse: »Saxbergship« 

~,':.!øc~ 
~ TELEFOll 410 21 

POSTGIRO lt-\OJ~ 

MARALD PEDERSEN W 

A/S Skagens Kul- og Trælastforretning 

Telefon 4 12 77 . 2 Lin. 

Karstensens Skibsværft 
Skibs- og Baadbyggeri 

Telefon 4 12 01 

OSCAR SKOUGAARD 
aut. lnatallat•r • Telefon 4 I 3 45 

SKAGEN 

AICTIESELSICABET 

SKAGEN ISVÆRK 
Skagen . Telf. 4 18 38 

THISTED 

Krogline og Fisketvist ,,N OJi.dvMt'' er bedst! 

JOBS. BA.ANING . THISTED 
Telf. 353 

MINDESMÆRKER 
Brdr. Jensen . Sten- og Billedhuggeri 

Thiøted . Telefon 94 

I. P. MØLLER . MIERSK LINE 
Kgs. Nytorv 8 - København K 

TeH.: Central 514 . Telg.adr.: MAERSK 

ESBJERG 

N. N. NIELSEN . MASKINFABRIK 
Esbjerg • Telf. 429 

T. E. Niela•n og G. Erlandaen 

Repræsentant for :a T U X HAM« 

Christiansens Fiskeauktion . Esbjerg 
Indehaver: Chr. P. Christiansen 

S1a1aau1orisere1 

Telefon 293 & 736 . Telegr. Adr. Fiskemose 

C. M. Nørskov Laursen 
Maskinfabrik I/S . Tlf. 60 00 

Dækamaakineri spec. for Fiøk<,lartmjer 

N. P. Jensens Skibs- og Baadebyggeri 
Esbjerg gl. Havn 

Telefoner : 584 og 2383 - Privat 718 

anbefales med saavel Nybygning 
samt Reparation 

BRØDRENE MATHIASEN 
Ny Havn 

Tlf. Kontor og Lager 47, privat 386 

H. J. CHRISTENSEN & SØN 
Vaadbinderi og Tovtjæreri 

Ny Havn - Telefon 2153 

H. J Christensen privat Telefon 1482 

Ny Havn 

HANS AA & SØNNER 
Sejlmagere 

Ny Havn • Esbjerg • Telefon 3288 

ROUST & NIELSEN 
Maskinværksted 

Tel1 387 

Gravmonumenter 
Martin BWe• chou 
Stormgade 59 
Telefon 838 

A/s Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
Grundlagt 1 833 

KV ÆSTHUSGADE 1 - KØBENHAVN K. 

CENTRAL 5195 - UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A 

TLGR.-ADR. : SVITZERSALVAGE 

Marstal Træskibsværft 
v/ Søren Andersen og Sønner . Marstal 

Alt i Nybygninger og Reparationer 
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Aradersen & Jensen 
Thyborøn Fiskeauktion Martin Herups 

Skibs- og Baadebyggeri 
(Statsautoriseret) 

Vaadblnderl 
v. Alb. Steen 

Gl. Havn • ESBJERG • TIi. 3395 
Tlf. Thyborøn 57 Omst. til Prlv. Thyborøn Havn 

DAMPSKIBSSELSKABET 
PAA BORNHOLM 

af 1866 

KØBBNHAVN-RØNN B 
og omvendt 

Daglig Afg. fra København Kl. 23,1S 

" Rønne " 22,4S 
med M/S "Kongedybetø, 

M/S "Rotna" og M/S "Hammerøhus" 

Selskabeta Ekspeditioner: 
KØBENHAVN Havnegade 27. Tlf. Mlnerva 1868 
Kontortid 8-18, Søndage 8-9 Fm. 

RØNNE· Ved Havnen, Tlf. 1888. Kontortid: 8-13 
13-18. Sandag 8-9 Fm. 

KØB 

IVER CHRISTENSEN 

VAADBINDERI 
SKAGEN 

Stabl, 1879 • Telefon 4 14 77 og 4 JO 45 

Danmarks største 
Trawl- og Vaadbinderi 

Filialer I Esbjerg, Hirtahala, Strandby 
9Q Maratrand · ..... 
-l• 

Skaarup & Salskov 
Smede- & Maskinværksted 

Thyborøn • Tlf. 61 

lntl-.haver: J. Salskov 

Sømandshjemmet 

LEMVIG TANDTEKNIK 
J. Holmstrup 

Alt i moderne Teknik 
Torvet l - Telefon 248 

DANSK 

C.K,:ANSEN 
Skibsreder og -Mægler 

AMALIEGADE 35 KØBENHAVN 

Telelo• Contra, 72 (13 Lednoger) 
HJvarl• T elelon[Dag og Nat. Central 530101 

Telegram-Adr•n• HANSEN 

* 
Korresponderende Reder for , 

. ~ DANNEBROG ~ 

& Afholdsrestaurant RESERVERET 

* Thyborøn • Telefon 4 

R,-dalctør1 Tørpen Peder11en, Ydby. florretning~føren Bogtrvkker Gadgasrd Nieben. Lemvig 

~"':. AOGAAI D NlflSENS eoGTI lEMI/IC:. 

(:iE 

Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

Nr. 2 III 1. februar 1960 27. Aarg. 

Fra mindeparken paa Barboøre kirkegaard 
Udført af billedhugger Torvald Westergaard, Lemvig 
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REJS MED Do fo Do So 
OET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB "li 

I 'J N;laa.r,øi. a,I. etJ.gø,_ odiit f,a,a.J ~ 0-9- Bidø9t 
v .... n 5 • T,lf. 15* GADGAARD NIELSENS BOGTRYKKERI • LEMVIG 

Brødr. Lauridsen 
Skl ': shyggeri 

Tlf. 2053 

ESBJERG 

Mogens Andersen 
Malermester 

Alt Sklbsmaler
arbeJde udføres 

Telefon 3367 

Gl. Havn , Esbjerg 

Merketenderlet 

,,NY HAVN" 
ESBJERG 

lndeh. Svend Jørgensen 

Kaffe og Smørrebrød 
Telefon 1 992 

Esbjerg Skibsværft 
& Makinfabrik 
v. Søren Andersen 

& Sønner . Esbjerg 
Alt i Nybygninger 

og Reparation 

Damp
skibsselskabet 

TORM 
København 

e 

~ ! _· 
- : ... i;.,_~~~~~~t..-".:• -

Motorer 
i Størrelserne 
25-330 HK 

Grenaa Motorfahrik 
Tel1. 666 

DANMARKS 
J..HADEts~SØFAJlTS li TIDENDE• 

Uafhængigt Ugeblad for Udenrigshandel og Shipping 
Abonnement: 20 Kr. aarlig, 

bestilles paa ethvert Posthus samt paa Ekspeditionen 
Flol• trædt 2f • København K • Telefon Centnl '821H 

Sparekassen for Lemvig og Omegn 
Stiftet 2 August 1 84 7 T elelon 1 31 . Postgiro 851.00 

Kontor tid : 9 ,30-11 ,30og 14-1(> 
Fredag 9,30-11,30, 14-17,30, Lørdag 9-12 

Thyborøn Afd •• Tlf. 148 
Kontortid : 1 0 ,30-1 2 og 1 6,00-1 7,00 . Lørdag 10,30-1 2 

Hirtshals 

Fiskeriauktion 
N. C. Jensen 

- statsaut. -
Telefon 3i Privat 51 

J. GRUIISEN 
Maskinfabrik 

TU. 3382 

ESBJERG 

Jørgen Hansens 
Skibssmedie 

v. K. Nielsen 
Smedens Gang 

Gl. Havn 
Tel1. E•bf erg 1233 

Carlsen & Aaens 
V aadblnderl 

Hirtshals . Tlf. 180 

Brugsforeningen 

»FREM. 
Kolonial- & Skibshandel 

Telefon 372 • 872 

Slcolegade40, Esbjerg 

Vll{INGEN 
Havet, • Havnen, • Handelen, og Hjemmet, ill. Moguln 

Skandinaviens største mest læseværdige 
og rigt illustrerede maritime Magasin. 

AKTIESELSKABET AbonnementKr.15,00 aarl., Kr.3,7Skvartaarlig 

Kontorer : Christiansborggade I, København DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 

Esbjerg Vestjysk Krystal Isværk 11./s Telefon 66 

Tidsskrift for Redningsvæsen 
Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

Nr. 2 l. februar 1960 27. aarg. 

De voldsomme efteraarsstorme 
/ 

og deres følger 1867 
ved P. Christensen. 

"Det er et gruopvækkende syn, man har for 
øje", hedder det i en meddelelse i "Hjørring 
amtstidende" (3. december), .,ved at færdes paa 
stranden. Alt taler om ødelæggelse, død og un
dergang, og det endnu stærkt oprørte hav har 
givet et begreb om, hvor frygtelig det maa væ
re, naar det raser i sin fulde styrke. Alene fra 
Rubjerg til Uggerby (ca. 20 km) træffer man 
paa 4 strandinger, men de talrige vragstykker, 
der ligger spredt langs hele stranden, røber, at 
endnu flere skibe maa være gaaet under i den 
forløbne skrækkelige nat." 

Det urolige vejr begyndte allerede først i no
vember og varede ved i de følgende uger, 

Natten mellem 7. og 8. november forliste paa 
Furreby strand brig "Gazdlen", kaptajn A. Hal
vorsen, Drammen, paa rejse fra Middelsborougth 
til Aarhus med jern, kul og cinders. Skibet, der 
var afgaaet fra England den 2. november, og 
som kun førte et par rebede mærssejl, kom paa 
grund af storm og sø ud af kurs og tog grun
den kl. l om natten. men braadsøerne var her 
saa voldsomme, at skibet med bredsiden vendt 
mod land krængede helt over. hvorved 3 af be
sætningen faldt ud i læ og druknede. De øvrige 
af mandskabet søgte nu redning i rigningen, men 
da ogsaa masterne "gik under vandet", omkom 
de alle paa nær een, hvem det lykkedet at redde 
sig i land paa nogle vragstykker. 

Kaptajnen og styrmanden var begge gift, og 
førstnævnte havde om aftenen ytret sin glæde 
over. at rejsen nu var vel overstaaet. Han var 
paa dækket, da briggen stødte første gang, og 
gav sine ordrer, men skibet lystrede ikke roret. 
Sømanden. der reddede livet, var svensker; ban 
var saa udmattet, at han maatte krybe paa hæn
der og fødder til nærmeste gaard, hvor han, efter 
en god pleje, atter kom til kræfter. 

Da strandingen blev opdaget fra land, var 
skibet allerede sønderslaaet. Ligene af kaptaj
nen, samt af en matros drev faa dage efter i 
land ved Lønstrup og begravedes paa Maarup 
kirkegaard under store æresbevisninger. 

Paa Tolstrup strand. Uggerby sogn, havare-

rede 3. december skonnert "Comø" af Mon
trase, paa rejse fra Shields. bestemt til Køben
havn 'med en ladning kul. .. Fra i gaar eftermiddag 
saas dette skib". hedder det, .,som en villiesløs 
bold drive omkring for storm og søer, med bræk
ket mast og med takkelagen slæbende i havet, 
indtil det endelig strandede ved to-tiden om 
natten. 7 mand havde i denne tid fristet livet 
paa dækket, uden mad og drikke og under li
delser, man værger sig ved at beskrive". 

Allerede først paa eftermiddagen havde en 
braadsø fyldt kahytten. hvorved kaptajnen. samt 
en dreng mistede livet. En anden ung sømand, 
blev skiftevis af det øvrige skibsmandskab holdt 
oprejst "oven vande". men det hjalp ikke, til
sidst støttede de et lig. Dernæst kom turen til 
styrmanden, der ogsaa blev grebet og under
støttet af kammeraterne. 

I det øjeblik redningsbaaden roede fra land, 
aandede ban endnu, men døde umiddelbart ef
ter. Den femte, der mistede livet. forsøgte at 
bolde sig oprejst ved spillet, men en voldsom 
braadsø skyllede ham overbord. Af skibsbesæt
ningen var kun tilbage de to mænd, der · saa 
trofast havde staaet deres bammerater bi, endnu 
i live, da redningsbaaden naaede ud til vraget 
og bjærgede dem, ret naturligt i en højst for
kommen tilstand, ,,men efter nogle timers søvn 
i strandfoged Niels Svendsens gæstmilde hjem 
genvandt de snart kræfterne.". De forklarede, "'t 
kaptajnen hed John Christie, og at kammeraterne 
var blevet udmattede og forkomne under deres 
ophold i vanterne i det haarde vejr. 

Samme dag strandede ved Rubjerg barkski
bet "Sundenesminde", kaptajn A. Larsen af San
defjord, kommende fra Sundsvall og bestemt til 
London med en ladning fyrreplanker. Af besæt
ningen, 11 mand, reddedes kun een, der kaste
des i land med rigningen, i hvilken han aaben
bart havde søgt tilflugt. 

Den 3. december strandede ved Hirtshals 
skonnert "Bjarke" paa vej til Antwerpen med 
hvede. Besætningen, 7 mand, bjærgedes ved 
redningsstolen, efter at forbindelse med land var 
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etableret ved, at mandskabet havde ladet 
skibskisten med en fastgjort line, hvis ene ende 
de beholdt ombord, drive ind mod kysten. 

Paa Asdal strand forliste galase "Karen Marie", 
skipper J, Mathiassen, Sønderho paa Fanø. Ski
bet blev aldeles sønderslaaet og besætningen 
druknede. Een mand blev · fundet, fastsurret i 
rigningen. Lasten var kul. 

I de samme dage drev et saakaldt dødt skib 
omkring i havet, indtil det omsider stødte ud 
for Tornby. Et par uger efter oplystes det gen
nem konsulatet i Hjørring, at det kæntrede 
skib var brig "Aurora", kaptajn K. J. Carlsen, 
Mariahamn paa Aaland, som 18. november var 
afgaaet fra Newcastle med en ladning kul. be
stemt til Stochholm. Om besætningen, der ud
gjorde 9 mand, savnedes enhver efterretning. 
Skibet blev fuldstændig vrag. 

To navnebrætter, der inddrev ved Hirtshals 
hidrørte fra et skib, som strandede ved Hanst
holm 3. december "Sirene" af Memel. 

Om to strandinger ved Tversted kan med
deles følgende oplysninger: .,Der kom til red
ningsstationen meddelelse om, at et skib var 
strandet ved Vesterklit, og saa hurtigt det kunne 
lade sig gøre, blev mandskabet samlet, men i 
det samme indløb en ny melding om et skibs
forlis ved Østerklit. For det førstnævnte skibs 
vedkommende viste det sig at være en jagt, som 
var løbet tæt ind under land, saa at dens be
sætning øjensynligt maatte kunne reddes uden 
benyttelse af redningsapparaterne. Den anden 
stranding var derimod et større, der var stødt 
ca. 300 alen fra land paa den ydre side af rev
len. Det var skonnert-galiot "Qwei Gebriiden" 
kaptajn Glup af Olenburg. En affyret raket traf 
storbommen. men dette held viste sig at være 
uden betydning, idet besætningen, der befandt 
sig i rigningen, ikke gjorde noget forsøg paa 
at faa fat paa den tilkastede line, hvilket ogsaa 
ville have været forbundet med stor vanskelig
hed paa grund af stormens og søens voldsom
hed. Redningsbaaden gik nu i søen, men skønt 
man anstrengte sig af yderste evne, var det ikke 
muligt at komme havaristen nær. Derfor affy
redes en ny raket, der ogsaa naaede sit maal, 
men som ikke heller blev bjerget af besætnin
gen, der senere erklærede, at man ikke forstod 
sig paa sligt. Redningsbaaden vedblev imidler
tid at manøvrere og endelig lykkedes det un
der stor livsfare at bringe den til luvart af stran
dingen og faa forbindelse med besætningen, 5 
mand, der bragtes ind til kysten i meget for
kommet tilstand. 

Omtrent samtidig meldtes fra Hirtshals, at en 
svensk kaptajn sammen med 2 mand og en dreng 
var landet der, hvor de forlangte lægehjælp til 
sidstnævnte, og oplyste, at de var skibbrudne 
fra et fartøj, der om natten var forlist ud for 
Tornby paa Kærsgaard strand, og som var la
det med byg. Det omtalte skib var slup "Lø
vendal", skipper Olaf Olauson, Fjeldbacka ved 

Strømstad. Det lykkedes omsider besætningen 
i egen baad at komme fri af skibet, der kræn
gede stærkt, men i flere timer drev de rundt, 
indtil de omsider naaede Hirtshals fyr . .,Med 
møje", h:edder det, .,kravlede de stakkels for
komne mennesker op i klitbakkerne, men kun 
skipperen var i stand til at naa op til fyret, 
hvor man tog venlig mod ham og hans ledsa
gere". Drengen var angrebet af koldbrand, men 
ved fyrmester Bjørneboes omhu og lægens be
handling var han snart uden fare. 

Skib og ladning, der fuldstændig gik tabt, 
tilhørte kaptajnen, saa denne led et betydeligt 
tab, og det saa meget mere, som intet var as
sureret. Set paa baggrund af de mange skibs
ulykker og tab af menneskeliv, kan det ikke 
undre, at efteraarsmaanederne l 867 ofte senere 
blev genkaldt i erindringen af egnens kystbe
folkning. 

Nedsættelse af udvalg 
til reorganisering 
af redningstjenesten 

Fiskeriminister Oluf Pedersen har faaet rege
ringens tilslutning til. at der i den nærmeste 
fremtid nedsættes et udvalg, hvis opgave det 
bl. a. bliver at foretage en gennemgang af fiske
riministeriets fartøjsmateriel og udnyttelsen af 
dette, herunder undersøge muligheden for en 
eventuel kombination af redningstjenesten, for
søgsvirksomheden og bevogtningstjenesten, og 
paa grundlag heraf fremsætte forslag om en 
eventuel udbygning paa længere sigt. 

Til det paatænkte udvalg foreslaas udpeget 
som formand en repræsentant fra fiskerimini
steriet og et medlem som stedfortræder for for
manden, udpeget af fiskeriministeren. Endvidere 
en repræsentant fra finansministeriet, en repræ
sentant fra handelsministeriet, en repræsentant 
fra forsvarsministeriet, direktøren for Danmarks 
fiskeri- og havundersøgelse. en skibsfører un
der fiskeriministeret, seks repræsentanter for det 
aktive fiskeri, d.v.s. tre fra hver hovedorgani
sation, saaledes at man kan faa repræsentanter 
fra de forskellige fiskepladser. 

Uden iøvrigt paa nuværende tidspunkt, at 
kende nærmere til enkeltheder .i det paatænkte 
udvalgs arbejdsomraade, maa der vel regnes med 
da der er tale om en reorganisering af rednings
tjenesten. at ogsaa kystredningsvæsenet, paa en 
eller anden vis, kommer ind i billedet. 

lsaafald maa en repræsentation af "Forenin
gen af danske Redningsmænd" i det paatænkte 
udvalg anses som noget helt naturligt. 

!øvrigt er det jo kendt, at der stadig bestaar 
et udvalg - indenfor rer.lningsvæsenet, hvis op
gave det er at følge fornyelsesplanen der i sin 
tid ~lev resultatet af kommissionsbetænkningen. 

n. 
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Dødsfald 
Fhv. baadmand Christen Christensen, Flyvholm, er 

afgaaet ved døden den 23. december 1959. 
Chr. Christensen. der· var født den 5. septbr. 1884. blev 

ansat som baadmand ved redningsstatlonen Flyvholm paa 
Harboøre den I. Juni 1910 og afskedigedes p. g. a. alder 
den 30. septbr. 1950 Han havde deltaget i redningen af 
116 skibbrudne og var dekoreret med dannebrogskorset og 
redningsvæsenets Jubilæumsmedalje. 

Fhv. baadmand Marinus Petersen, Vesterø, er af
gaaet ved dø<!en den 17. Januar. 

Marinus Petersen, der var født den 25. marts 1862, 
havde været ansat som baadmand ved redningsstatlonen 
Vesterø fra den 1. oktober 1893 til den I. oktober 1925, 
da han afskediges p. g. a. alder. Han havde deltaget I 
redningen af 62 skibbrudne og var dekoreret med red
nlngsvæsenets Jubllæumsmedalje. 

80 aar 
Fhv. baadmand Martin Kristian Madsen, Jerup, fyl• 

der den 23. februar 80 aar. 

75 aar 
Fhv. baamand Anton Marinus Pedersen, Slette• 

strand, fylder den 17. februar 75 aar. 

70 aar 
Fhv. opsynsmand og havnefoged Wilhelm Maribo 

Allinge, fylder den 25. februar 70 aer. 

60 aar 
Opsynsmand ved rednlngsstationen "Nymlndegab" Kri

sten Johnsen Høy fylder den 7. februar 60 aar. 

50 aar 
Opsynsmand ved redningsstatlonen "Hvide-Sande" Chr, 

Thomsen fylder den 10. februar 50 aar. 

Afskedigelser og ansættelser 
Redningsstationen "Bjerreyaard". 

Betjeningsmand Peder Christian Dahl Jensen 
er p. g. a. alder afskediget af redningsvæsenets 
tjeneste fra udgangen af januar maaned 1960. 

P. Chr. Dahl Jensen, der er født d. 10. ja
nuar 1897, blev ansat som betjeningsmand den 
I. oktober 1923. 

I den ledigblevne plads er ansat midlertidigt 
fisker Evald Lodberg fra 1. februar 1960. 

Baadmand Johan Christiansen, Nørre Tornby 
er p. g. a. alder afskediget af redningsvæsenets 
tjeneste fra udgangen af januar. 

Johan Christiansen, der er født den l 7. jan. 
1900, blev ansat som baadmand ved den da
værende redningsstation "Nørre Tornby" den 
1. oktober 1928, og fortsatte med strandvagts
tjeneste efter stationens nedlæggelse i 1943. 

Robins belønningslegat tildelt mandska
bet ved redningsstationen »Esbjerg«. 

Mandskabet ved redningsstationen "Esbjerg" 
er tildelt "Emile Robins legat", som belønning 
for dets forhold ved redningsforetagendet den 
20. februar ] 959 i anledning af den græske 
dampers "ANASTASSIOS"s stranding ved Tre
kosten mellem Fanø og Skallingen. 

Legatet tildeles mandskabet ved den rednings
station, som i det forløbne aar har været ud
sat for størst fare. 

Et spørgsmaal? 
Naar redningsmænd mødes her og der, spør

ges der om, hvad det bliver til med bygningen 
af redningsbaaden i Thisted. Det er jo ikke saa 
underligt, at man synes, at det trækker i lang
drag, da det nu snart er et par aar siden Klit
møller stationen fik lov til. at komme med en 
tegnihg paa en redningsbaad, bygget paa værf
tet i Thisted. 

Det skulle jo ikke gerne tage længere tid, at 
bygge samme baad, end det har taget med at 
tegne dPn - for saa er den jo forældet, før 
den naar at komme i auktion. 

Noget helt andet er saa, om der bliver fo~ 
retaget nogen konstruktion eller baadbygning 
paa orlogsværftet, saa længe det staar hen i det 
uvisse med byggeriet i Thisted, og rent person
lig tvivler jeg paa, at der bliver bygget en red
ningsbaad ud en f o r orlogsværftet. 

Der er det gode ved baade, der bygges der, 
at det er første kl.s materialer lige fra køl til 
fløjknap. Vore redningsbaade er jo sødygtige 
baade, naar deres størrelse tages i betragtning, 
de er bare fra 50~ 100 procent for smaa, og som 
ogsaa alle redningsmænd mener, burde de være 
mere fyldig fortil. var dette tilfældet, blev de 
mere sødygtige, da det jo altid er forskibet det 
kniber med at holde oven vande. 

Mon ikke vor bestyrelse skal til at røre paa 
sig i anledning af nybyggeriet? Det skulle ikke 
saa gerne gaa i staa, og nu er moderniseringen 
af bestaaende m/redningbaade jo tilendebragt. 

Der skulle gerne, synes jeg, foreligge bevil
ling til en ny redningsbaad i aar. Og saa skal 
der tages afsked med vore kapokredningsbælter, 
og man kan ikke forstaa at et redningsbælte 
som mandskabet er saa tilfredse med, skal væk. 

Vi faar aldrig en bælte, der er saa god som 
denne. Nu er det ikke fordi, at jeg tvivler paa, 
at de nye bælter ikke svarer til deres formaal. 
men de faar aldrig den tilpasningsform til krop
pen, som den gamle gode kapokredningsbælte 
havde. 

Søren Madsen, 
opsynsmand, Thorsminde. 
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Huad af fædres saga findes 
bør af efterslægten mindes 

For 50 aar siden: 
Da Sæby frivillige redningsmandskab un
der orkanen fredag d. 3. december 1909 
reddede 15 nødstedte søfolk fra to stran
dede skibe - Begivenheden, der gav stø
det til oprettelsen af Sæby redningsstation. 

Ældre mennesker husker endnu stormdagen 
den 3. december 1909 - altsaa i disse dage for 
50 aar siden. Den kendetegnes som en særlig 
"strandingsdag". Siden har den vel næppe haft 
sin lige her paa kysten. Stormen, der blæste fra 
sydøst, havde en orkans styrke, og havet var 
i et voldsomt oprør. 

Ved middagstid nævnte dag alarmeredes det 
frivillige redningsmandskab i Sæby til den nor
ske bark "Strathearn" af Larvik, der var stran
det lidt nord for Sulbæk. Bemandet med 14 
mand gik redningsbaaden ud i det fraadende 
hav. Det var nær gaaet galt i havnemundingen -
tre aarer i redningsbaaden brækkede som tænd
stikker ved mødet med de haarde braadsøer. 
Men man kæmpede sig videre frem til stran
dingen, hvis skrog allerede stod under vand. 
Kun ruftaget ragede op, og her opholdt sig bark
skibets 8 mands besætning, der ventede paa dø
den - eller den frelsende redning. 

Det var yderst vanskeligt for redningsbaaden 
at faa forbindelse med vraget, idet master og 
ræer hængte ud over læsiden og truede med 
hvert øjeblik at styrte i havet og dermed knuse 
redningsbaaden og dens mandskab. Kun ved op
bydelse af ~Ile kræfter, og en dristig manøvre fra 
føreren. Andreas Jørgensen Mørk, lykkedes det 
endelig at komme saa nær, at de skibbrudne kunne 
springe ned i redningsbaaden, der derefter land
satte de forkomne nordmænd paa strandbredden. 

Medens redningsfolkene opholdt sig paa stran
den - trætte · og udasede og gennemblødte til 
skindet - kom der ilbud om, at der stod et 
skib længere nordpaa i stenene ud for Bangs
bostrand. Ved umenneskelige anstrengelser lyk
kedes det redningsmandskabet at faa den tunge 
og uhaandterlige baad ud gennem brændingen 
igen - og de reddede nordmænd gav fra strand
bredden Sæby-fiskerne et dundrende hurra. 

Man roede saa ned til strandingen - en 3-
mastet skonnert "Garibaldi", af Thurø. Det lyk
kedes ogsaa her at bjerge besætningen, 7 mand 
(deriblandt en neger), der landsattes i Frederiks
havn, Da redningbaaden naaede hertil, havde 
der samlet sig en mængde frederikshavnere ved 
havnen - og de gav de trætte og forkomne 
mænd en begejstret velkomst. Paa sømandshjem
met hos den forhenværende Sæby-fisker, bestyrer 
Palle Hyttel. blev baade Sæbynitterne og Thurø-

folkene kvikket op efter de haarde strabadser, 
og de fik alle udleveret nyt undertøj og sokker. 
Og saa kunne endelig Sæbynitterne tage hjem 
med toget til de ængsteligt ventende hustruer 
og børn. 

Den norske konge belønnede senere de ra
ske Sæby-fiskere med redningsmedaljen i sølv 
for deres daad - en daad,. der var saa meget 
mere prisværdig, som det var frivilligt mand
skab, der - hvis det var gaaet galt - ingen 
udsigt havde haft til erstatning for liv og lem
mer, eller hjælp til deres efterladte. Men be
givenheden bevirkede, at Det danske Rednings
væsen inden længe stationerede en roredningsbaad 
i Sæby og ansatte fast mandskab til dens be
tjening. 

Medens "Garibaldi" af Thurø efter stormen 
blev taget af grunden og hurtigt kom til at 
pleje havet igen, blev der kun pindebrænde til
bage paa Sulbæk strand af den før saa stolte 
norske bark "Strathearn". - - -

Et halvt hundrede sejlskibe var den nævnte 
dag paa vej fra Skagen og sydover, da de blev 
overrasket af orkanen. De fleste af disse fartø
jer naaede at søge nødhavn i Frederikshavn. 

"Strathearn" naaede til Læsø rende, hvor den 
. forsøgte at ankre op, men forliste begge sine 
ankre og var derefter prisgivet orkanens vold. 

Thurø-skonnerten "Garibaldi" led samme 
skæbne som den norske "Strathearn" og stran
dede paa stengrunden ud for Bangsbostrand. 
Da redningsbaaden fra Sæby naaede ud til "Ga
ribaldi" nægtede kaptajnen og mandskabet i før
ste omgang at gaa i redningsbaaden, der for
uden sin store besætning, ogsaa var halvfyldt 
med vand. Vægten af yderligere 7 mand ville 
være for stort risikomoment, syntes de. Sæby
fiskerne overtalte dem dog til at gaa i baaden, 
og efter den lykkelige landsætning var Thurø
folkene glade og meget taknemmelige for deres 
redning. 

En 3-mastet dansk skonnert, hvis navn ikke 
huskes, var nævnte dag ogsaa paa vej sydover. 

Dette skib naaede til Læsø rende, men for
liste- total med hele sin besætning. Man mener, 
at det havde tørnet stengrunden ved nordvest
revet og blevet læk. Skibet sank i Læsø rende, 
hvor fiskerne endnu den dag i dag med deres 
fangstredskaber ofte kommer i "Hold" i den 
forliste skonnerts vragrester. - - -

Af de 14 djærve frivillide redningsmænd er 
nu kun fem i live, alle bosiddende i Sæby, nem
lig : Valdemar Sørensen, Johannes Strøm, Viggo 
Hytte). Hennemann !saksen og Peder Jæger. 

N. P. 
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Da skonnert <dris« og »Hedvig« gik paa 
grund paa Salthammer rev paa samme 
tid og sted. 

En vred kaptajn, som dog kom til at 
trænge til hjælp. 

Den 2. december 1880 blæste det en storm 
over Bornholm. Svær sø og rivende strøm gik 
imod klipperne, og den skibsfart, der paa dette 
tidspunkt havde ærinde til eller forbi klippeøen, 
sørgede for, om muligt, enten at komme klar 
af rev og skær, eller at søge læ bag øen. 

Imidlertid skal her omtales to skonnerter, 
som desværre ikke naaede at komme i læ, men 
som saa mange andre fartøjer i de tider maatte 
give op for storm og sø, og iøvrigt herefter 
haabe paa, at den tapre kystbo, i form af en 
bornholmsk redningsmand stod klar med en frel
sende line. 

Der gik braad over Salthammer rev, 
hvor to sejlere fandt skæbnen. 

Om eftermiddagen ved 51/s tiden, da mørket 
allerede gjorde udsigten over hav og klipper 
umuligt, krydsede to skonnerter i betænkeligt 
nærhed af den farlige kyst i nær-heden af red
ningsstationen "Snogebæk". Vinden var nord
lig med storm og tiltagende søgang paa revet. 
Paa dette tidspunkt var begge skibe grundstødt, 
og redningsbaaden, blev hurtig ved assistance 
af nogle tilstedekomne, trukket ned til stranden, 
og gik ud først til "Iris" som bestandig viste 
nødsignal. og inden kl. var 7 samme aften var 
hele besætningen paa 7 mand lykkelig landsat. 

En vred kaptajn sinkede redningsar
bejdet. 

Efter at havde landsat besætningen fra "Iris" 
gik redningsbaaden paany ud til den anden stran
ding, skonnerten "Hedvig", men trods den for 
skibet oplagte faresituation værgede kaptajnen 
sig ved at gaa fra borde, hvorfor redningsbaa
den med uforrettet sag maatte vende tilbage til 
kysten. 

Redningsbestyreren var paa dette tidspunkt 
tilstede paa stranden, og han fulgte da med ud 
for anden gang, sansynligvis for at fortælle kap
tajnen, om den fare han selv, saavel som be
sætningen befandt sig i. Dette nyttede dog ikke 
og den vrede kaptajn gik endog saa langt, som 
at fremsætte trusler om haandgribeligheder, saa
fremt redningsbestyreren ikke forlod hans skib. 

Men kaptajnen kom paa andre tanker. 
Nu var jo naturligvis redningsmandskabet ikke 

gaaet ud til strandingen, just for at være til 
ulejlighed, de gæve folk var gaaet ud gennem 
besvær og farer, for at hjælpe mennesker i nød -
og naar deres haand saa brutalt blev vist til
bage, ja saa tog de konsekvensen; og roede deres 
redningsbaad tilbage til den klippefyldte kyst -

mens den hylende nordenstorm for gennem 
takketagen paa "Hedvig", der til tider laa 
under vand paa Salthammer rev. 

Kaptajnen kom dog snart paa andre tanker, 
for da kl. var l om natten. blev der hejst ned~ 
signal paa strandingen, og for tredie gang gik 
"Snogebæk" redningsbaad ud, og vendte tilbage 
med 4 mand. der lykkelig sattes ind paa kysten. 

,.Iris" var hjemmehørende i Rostoch, og "Hed
vig" i Zinast. 

Maagen. 

Carnegiefonden 
Et velgørenhedsarbejde uden sidestykke 

Forleden offentliggjordes navnene paa 33 
mennesker, som i aarets løb har reddet andre 
fra døden, og som tildeles belønning fra "Car
negies Belønningsfond for Heltemod". I alt ud
deltes 10.800 kr. To faar hver 600 kr., fire 
faar hver 500 kr., seks faar hver 400 kr., ti 
faar hver 300 kr. og elleve faar hver 200 kr. 

Andrew Carnegie, som fonden har navn ef
ter, blev født i Skotland i 1837, men udvan
drede til USA som 11-aarig sammen med sine 
forældre. Den første tid var svær for den lille 
familie, og Andrew startede derfor tidligt som 
selvstændig indtægtskilde, idet han - som mange 
af sine jævnaldrende ligestillede - fik plads 
som bydreng paa en bomuldsfabrik. Paa et vist 
tidspunkt fik han ansættelse ved Pennsylvania
jernbanen, og da han var en opvagt og lære
nem ung mand, steg han hurtigt i graderne -
fra telegrafist til sekretær, til inspektør - og 
gennemførte en lang række reformer, der fik 
betydning for hele jernbanedriften i USA. 

27 aar gammel købte det unge menneske for 
sine sparepenge en nyopdaget oliekilde. og den 
gav hurtigt helt enorme indtægter. Sine penge 
anbragte han klogt i den amerikanske jern- og 
staaliodustri, som netop var under opbygning -
og i løbet af nogle aar ejede han hele indu
striomraadet omkring Pittsburg. 

Det vakte umaadelig opmærksomhed hele 
verden over, da Carnegie i 1901 solgte alt, 
hvad han ejede. Han fik en dengang helt fan
tastisk sum af 100 millioner dollars for sine 
mange virksomheder, og med den indledte han 
nu et velgørenhedsarbejde, der var uden side
,tykke i historien. 

Først skrev han et par bøger om sine spe
cielle ideer med hensyn til samfundets opbyg
"'ling, og de første ti millioner dollars, han gav 
væk, blev til biblioteker overalt i USA. De 
næste ti millioner blev til .et amerikansk-euro
pæisk fond til fremme af oplysning og interna
tional forstaaelse, og saa rige var de kilder, 
han øste af, og saa store hans renteindtægter, 
at han naaede at bruge over 200 millioner dol
lars til saadanne velgørende formaal. 
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Utroligt mange organisationer og institutio
ner nød godt af hans storslaaede givelyst, og 
han bekostede bl. a. opførslen af "Fredspalad
set" i Haag 1913. 

Til sin død i 1913 var Carnegie specielt 
omsorgsfuld overfor alle, der arbejdede for fre
den, eller som i det hverdaglige havde udvist 
heltemod i forsøg paa at redde andre menne
sker fra døden, og rundt om i hele verden blev 
der - paa hans initiativ - oprettet fonds, der 
skulle belønne og hædre saadanne mennesker. 

Den danske Carnegie-fond, der fik en kapi
tal paa 125.000 dollars at arbejde med, indstif
tedes i 1912, og siden er renterne hvert aar 
blevet uddelt til danske "hverdagshelte". 

I aar er der sket det nye med "Carnegies 
Belønningsfond for Heltemod", som bestyres af 
indenrigsministeriet, at den grønlandske befolk
ning ogsaa har faaet mulighed for at blive be
lønnet. 

Der er intet i fondens love, der hidtil bar 
hindret dette, men den grønlandske befolkning 
har blot ikke haft lejlighed til at foretage ind
stillinger til belønnin11 paa lige fod med den 
øvrige danske befolkning. Det har den faaet nu: 
Kontorchef Claus Bornemann i Godthaab har 
rettet henvendelse til landshøvdingen, som igen 
har ladet sagen gaa via Grønlandsministeriet 
til fondens bestyrelse - og nu er indstillings
skemaer fordelt til samtlige kæmnere i Grøn
land, saa de ligger parat, hvis nogen skulle 
henvende sig. 

Grønlænderne udfører ofte heltegerninger i 
deres daglige tilværelse, der er fuldt saa "kva
lificerede", som dem, der belønnes i det øvrige 
Danmark. Fonden har iøvrigt tidligere sendt 
belønninger til Færøerne, og en dansk læge 
i Grønland er blandt dem, der tidligere er til
delt belønning for heltemod. 

Fra næste aar kan man altsaa vente ogsaa 
grønlandske navne paa aarets liste. 

Cauchi. 

ESBJERG TOVVÆRKSFIBRIK A/S 
Telefon 4000 

Gavebøsserne 
I de ved redningsstationerne ophængte gave

bøsser er der i 1959 indkommet nedenanførte 
beløb: 
Skagen-Havn . . 33,00 
Gl. Skagen . . . . 12,90 
Kandestederne . 11,00 
Hirtshals . . . . . 15,00 
Lønstrup . . . . . 55,50 
Løkken . . . . . . . 2.29 
Slette-Strand . . 12,35 
Thorup-Strand. 2, 11 
Lild-Strand. . . . 5.58 
Vigsø........ 3,00 

· Hanstholm .... 19,52 
Klitmøller . . . . . 11,00 
Nørre-Vorupør 49,00 
Stenbjerg . . . . . 18,80 
Lyngby . . . . . . 6,00 
Vester-Agger. . 8,28 
Thyborøn. . . . . 27 ,25 
Flyvholm . . . . . 14,28 
Liløre . . . . . . . . 6,00 
Ferring . . . . . . . 15.50 
Tuskær .....•. 37,25 
Thorsminde ... 29,00 
Fjand . . . . . . . . 0,00 
Vedersø . . . . . . 11.00 
Søndervig. . . . . 0,00 
Hvide-Sande .. 117,57 
Bjerregaard . . . 3,75 
Nymindegab . . 18,00 

Overført . . . . 545,03 
Hennegaard ... 10,00 
Vejrs......... 0,00 
Blaavand . . . . . 2,45 
Esbjerg . . . . . . . 20.25 
Rindby . . . . . . . 9,00 
Sønderho ..... 10,25 
Manø ........ 22.50 
Kirkeby . . . . . . 3 7.20 
Sæby......... 8,00 
Hals . . . . . . . . . 5,62 
Grenaa-Havn. . 16,00 
Østerby . . . . . . 12,00 
Vesterø ....... 19,82 
Anholt-Havn .. 19,00 
Odden-Havn . . 7,00 
Tisvildeleje. . . . 20.00 
Stevns . . . . . . . . 2,50 
Aalebæk . . . . . . 8.00 
Klintholm-Havn 41,00 
Gedser . . . . . . . 20,00 
Snogebæk . . . . . 74,25 
Rønne ........ 17,00 
Hasle . . . . . . . . 12,00 
Allinge . . . . . . . 12,00 
Gudhjem ..... 12.00 
Svaneke . . . . . . 18,00 
Christiansø . . . . 30,00 

overføres 545,03 lait ...... kr. 1008,87 

M/S »Liihesand« af Hamborg 
gaaet ned i Nordsøen 
med 14 mands besætning 

Natten til den 20. januar er der sket en ny 
skibskatastrofe i Nordsøen, idet det tyske mo
torskib "Liibesand" paa 871 brt. fra Hamborg 
befrygtes forlist med sin 14 mands besætning. 

I nattens løb blev der fra skibet udsendt 
SOS-melding: ,,Lugerne er sprængt, vandet fos
ser ind og vi behøver øjeblikkelig hjælp". 

Paa det kritiske tidspunkt var der en storm 
med vindstyrke 9 over omraadet - og siden 
da hørtes intet livstegn fra skibet. 

Mange skibe løb straks til undsætning efter 
positionen, deriblandt redningsskibet "Vestky
sten" fra Thyborøn, der under langvarig efter
søgning har haft en drøj tur paa havet - men 
saavel dette skib som anden eftersøgning har 
vist sig uden resultat - og "Liihesand" maa 
derfor anses for forlist under det haarde vejr 
og hav. 
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En opgaue 
som Hanstholm redningsbaad 
ikke kunne løse 

Den 20. januar ved 20,30 tiden blev der fra 
Blaavand radio ringet til Hanstholm rednings
station med forespørgsel om man fra stationen 
kunne gaa ud med m/redningsbaaden efter en 
possition paa ca. -40 sømil NV-N af Hanstholm 
og ca. 25 sømil SV af Rødvinge fyr, til und
sætning af et tysk skib, ,,Pellworm", som laa 
med knækket rorstamme. 

Paa dette tidspunkt rasede der en kraftig sne
storm med vindstyrke 8-9, over kysten og mæg
tig sø ret ind paa land. 

Da Hanstholm redningsbaad er en relativ lille 
kystredningsbaad, der hverken er udstyret med 
radio eller pejleapparater - og hertil altsaa 
kom den kraftige storm og svære sø, maatte 
man svare, at en undsætning ikke er muligt fra 
stationen. 

Naturligvis ville stationen, hvis det havde væ
ret muligt, straks været gaaet i aktion, men der 
var her tale om en redningsaktion, som laa over 
en kystredningsbaads evne. 

Noget helt andet er, at det i en lignende si
tuation, havde været ønskeligt, om der i en fi
skerihavn som Hirtshals, havde været en stor 
moderne redningsbaad, der kunne have magtet 
en saadan opgave - eller evt. et redningsskib. 
Men det var der ikke! 

Tilfældet har været kritiseret i forskellige blade, 
der har understreget, at redningsvæsenets ma
teriel ikke svarer til tidens voksende krav, og 
den vilje vore redningsmandskaber altid lægger 
for dagen. 

Den nævnte opgave var for stor for en kyst
redningsbaad, herom er alle vist enige, men og
saa denne kritik maa man høre paa, og lade 
den blive en spire til, at man virkelig kommer 
igang med at bygge store søgaaende m/rednings
baade til vore bavne, og ligeledes moderne, om
end naturligvis mindre, til den aabne kyst. 

Dette er intet mindre end et raab, fra de 
redningsmænd, som vi forlanger a I t af, naar 
kaldet fra havet lyder. 

Har man mon raabt saa længe at ingen hø
rer det - eller er vi - trods al vor velhaven
bed - fattigere end vi var for 100 aar siden, 
da vi magtede paa een gang, at etablere 50 red
ningsstationer kysterne rundt. Lad os faa revi
deret denne henholdende lunkenbed omkring 
vort redningsvæsen. 

Lad os endnu i dette aar, faa lagt kølen til 
tidsvarende moderne redningsbaade, der kan 
give vor gode uforfærdede redningsmænd en 
fair chance til at befæste dets ry, der altid bar 
staaet omkring redningsvæsenet herhjemme. 

Maagen. 

LEMVIG 

E. S!_'1~,~RD 
Tdd'an IH LEMVIG Tdd'an '" 

LEMVIG SKIBSVÆRFT 
Nybygninger og Reparationer 

P. Poulsen - Telefon 209 

LEMVIG SVINESLAGTERI A/S 

Tlf. 708 • 108 

A. HONORE 
Isenkram og Udstyrsforretning 

TORVETS - LEMVIG - TELF. 408 

MINERALVANDSFABRIKKEN 

»IDEA .L« 

Aktiaaelokabet 

LEMVIG BANK 
Tlf. 777 
Kontorer i 

Tlf. 123 

Bækmarksbro - Bøvlingbjerg - Harboøre - Thyborøn 

LEMVIG FISKE.AUKTION 
otataautorioerel 

v. P Trillingsgaard 
Auktionohallen TU. 339 • Auklionakontoret T1f 813 • Privat 804 

LEMVIG VAADBINDERI 
Viggo Jeppesen • Telf. 603 

Al Slags Vaad og Travl leveres omgaaende 

Brdr. Andersens 
MASKINVÆRKSTED 

Lemvig Havn • Telf 594 
Filial: Thyborøn. . Telf. 29 

JESPER PEITERSEN 
Fiskeri- og Skibsartikler 

LEMVIG - - - TELEFON 246 

Filialer I Thyborøn. og Thonmlnde 

Dampski hs-Jl ktleselskahet 

»Myren« 

Korresponderende Redere 

HOLM & WONSIL D 
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Redningsbaadsulykken i Skotland· 
Da motorredningsbaaden "Mona" fra 
kystbyen Broughty Fery, kæntrede 
og hele besætningen paa 8 mand 
druknede. -

For ca. en maanedstid siden, under den hef
tige vinterstorm - som ogsaa slog dybe skaar 
hos os, med tabet af de 8 Esbjerg-fiskere -
fandt der en tragisk ulykke sted paa den en
gelske kyst, idet motorredningsbaaden "Mona" 
fra den lille skotske kystby Brougbty Fery, ved 
indsejlingen til floden Tay. kæntrede, det var 
den 8. december, og hele dens besætning paa 
8 mand mistede livet. Ulykken skete tidligt om 
morgenen, efter at redningsbaaden var gaaet 
til undsætning for fyrskibet "North Car•·, der 
var gaaet i drift. 

Vejret var overskyet, regnfuldt, og det blæ
ste en storm styrke 9 fra SE med meget høj sø. 

Baaden fundet paa kysten med bun
den i vejret. -

Man fandt m/redningsbaaden inddrevet paa 
kysten med bunden i vejret. 

Hvorledes ulykken er sket vil sikkert forblive 
uopklaret, den formenes at have fundet sted mel
lem kl. 5,30-6 morgen. Redningsbaaden var i 
enhver henseende i orden og veludrustet, ud
styret med alle tænkelige hjælpemidler. 

Den var af den saakaldte Watson-type, 45 
fod, udstyret med 2 motorer, hver paa 40 hk, 
der kunne give baaden en fart af godt 8 knob, 
baadens deplacement var 19,6 tons. 

Den var selvfølgelig udstyret ogsaa med ra
diotelefon. I byens lille kirke, der er beliggende 
lige ved redningsstationen, blev der i anledninQ 
af ulykken afholdt mindegudstjeneste. 

!øvrigt minder denne ulykke os jo om red
ningsbaadsulykken for nogle aar siden ved Hv. 
Sande. -

N. 

.,Tidsskrift for Redningsvæsen" 
Ansv. Redaktør Jørg. Pedersen, Ydby St" Telf. Ydby 70. 

Ekspedition i 
Porretningsfører Gadgaard Nielsen, Lemvig, Telf. Lemvig 15. 

Hovedbestyrelse: 
Fmd. Wenzel Rasmussen, Havnevej 223, Grenaa, Telf. 

337. - Kasserer Peder Munk Pedersen, Nørre Vorupør. 
Tlf. Nørre Vorupør 4. - Gustav Hallgreen, Rolfsgade 
139, Esbjerg, Telf. Esbjerg 375. - Jul. Tarbensen, Søn
dervig. - Kr. Stgrbeck, Thorup Strand, Telf Thorup Strand 
3, - Jens Nygaard, Harboøre, Telf. Harboøre 71. - Aage 
Pedersen, Snogebæk. Neksø. 

HIRTSHALS 

Hans Svendsens 
SKIBSBYGGERI 

Alt i Nybygninger 
samt Reparationer; 

Hirtshals- • Telefon 132 

A/S Hirtshals Fryse- & Kølehus 
Hirtshals Isværk 

Telefon 70 

A/S HIRTSHALS BANK 
Filial af Al$ Hjørring Diskontobank 

Tlf. 44 . 244 

HIRTSHALS SØMANDSHJEM 
TeH. 37 

God borgelig Middag - Pæne Værelser 

Beatyrer Niela Samuel 

CHR. JEPSEN - Telefon 39 

Altid 1. IO.• Kød og Paalæg 

»VIOLA« 
Telaf, 74 - CARL JENSEN - Hirt•hal• 

Frugt - Blomster - Kranse 

LEVORSEN & JØRGENSEN 

Lys • Kraft • Slctbsinstallation 

Betjening Dag og Nat 

TBYLINDS BANK 
HURUP 

Bedsted • Hørdum • Koldby . Vestervig 
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SKAGEN 

SKAGENS FISKEAUKTION 
atatautorilleret v. Aage Geianæ• - Telegr.-Adr.: Fiskeauktion 

Telefoner: Kontor 41200 (Stat•t.) Privat 41029 (St• t•t.) 

Skibsproviantering , Etableret 1909 

P. Saxberc: 
Indehaver: Paul Saxberg , Skagen 

Telefon 4 11 44 (7 Linier) 
Adresse: Havneplads 16-18 

Telegramadresse: »S8%bergship« 

~PI· ~P!;; 41027 ;Jft. POSTGIRO 't'JOJ, 

MARALD PEDERSEN W 

A/S Skagens Kul- og Trælastforretning 

Telefon 4 12 77 • 2 Lin. 

Karstensens Skibsværft 
Skibs- og Baadbyggeri 

Telefon 4 12 01 

OSCARSKOUGAARD 
aut. lnatalla•ør , Totlefon 4 13 45 

SKAGEN 

AKTIESELSKABET 

SKAGEN ISVÆRK 
Skagen . Telf. 418 38 

THISTED 

Krogline og Fisketvist ,, N OJtd.u.lld. ,, er bedst! 

JOBS. B.1..1.NING • THISTED 
TeH. 353 

MINDESMÆRKER 
Brdr. Jensen . Sten- og Billedhuggeri 

Thisted . Telefon 94 

I. P. MØLLER . MIERSK LINE 
Kgs, Ngtorv 8 - København K 

TeU.: Central 514 • Telg.adr.: M.AERSK 

ESBJERG 

N. N. NIELSEN . MASKINFABRIK 
Esbjerg • Telf. 429 

•· E. Niellien og G. Erlandaen 

Repræsentant for » T U X H A M « 

Christiansens Fiskeauktion . Esbjerg 
Indehaver: Chr. P. Christiansen 

Stataautorlaere I 

Telefon 293 & 738 . Telegr. Adr. Fiskemose 

C. M. Nørskov Laursen 
Maskinfabrik I/S . TH. 80 00 

Dækamaokineri spec. for Flako;lartejer 

N. P. Jensens Skibs- og Baadebyggeri 
Esbjerg gl. Havn 

Telefoner: 584 og 2283 • Privat 718 

anbefale• med •aavel Nybygning 
samt Reparation 

BRØDRENE MATHIASEN 
Ny Havn 

Tlf. Kontor og Lager 47, privat 388 

H. J, CHRISTENSEN & SØN 
Vaadblnderi og Tovtjærerl 

Ny Havn - Telefon 2153 

H. J. Chriatenaen print Telefon 1482 

Ny Hnn 

HANS AA & SØNNER 
Sejlmagere 

Ny Havn . Esbjerg . Telefon 3288 

ROUST & NIELSEN 
Maskinværksted 

Tel1. 387 

Gravmonumenter 
Martin BWe•cboa 
Stormgade 59 
Telefon 838 

A/s Em. Z. Svitz:ers Bjergnings-Entreprise 
Grundlagt 1833 

KV ÆSTHUSGADE 1 - KØBENHAVN K. 

CENTRAL 5195 - UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A 

TLGR.-ADR.: SVITZERSALVAGE 

Marstal Træskibsværft 
v/ Søren Andersen og Sønner • Marstal 

.Alt I Nybygninger og Reparationer 
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Andersen & Jensen Thyborøn Fiskeauktion Martin Herups 
Skibs- og Baadebyggeri 

(Statsautoriseret) 
Vaadbinderl 

v. Alb. Steen 
Gl. Havn • ESBJERG • Tlf. 3395 

Tlf. Thyborøn 5 7 Omst. til Prlv. Thyborøn Havn 

DAMPSKIBSSELSKABET 
PAA BORNHOLM 

af 1866 

KØBENHAVN-RØNNE 
og omvendt 

Daglig Afg. fra København Kl. 23,15 
n Rønne n --22,45 

med M/S nKongedybet", 
M/S "Rotna" og M/S "Hammershus" 

Selskabeta Ekspeditioner: 
KØBENHAVN Havnegade 27. Tlf. Minerva 1888 
Kontortid 8-18, Søndage 8-9 Fm. 

RØNNE: Ved Havnen, Til. 1888. Kontortid: 8-12 
13-18. Søndag 8-9 Fm. 

KØB 

IVER CHRISTENSEN 

VAADBINDERI 
SKAGEN 

Stabl, 1879 • Telefon 4 14 77 og 4 10 45 

Danmarks største 
Trawl- og Vaadbinderi 

Filialer i Esbjerg, Hirtahala, Strandby 
og Maratrand 

Skaarup & Salskov 
Smede- & Maskinværksted 

Thyborøn • Tlf. 61 

lnrlAhaver: J. Salskov 

Sømandshjemmet 

LEMVIG TANDTEKNIK 
J. Holmstrup 

Alt i moderne Teknik 
Torvet 1 - Telefon 245 

DANSK 

C.K,:iANSEN 
Skibsreder og -Mægler 

AMALIEGADE 35 KØBENHAVN 

Telefo, Contra, 72 (13 Ledn,ger) 
HJvarl-T elelon Dag og Nat Central 5301 0 

T elegram-AdrH•a HANSEN 

* 
Korresponderende Reder for: 

~DANNEBROG~ 

& Afholdsrestaurant RESERVERET 

* Thyborøn . Telefon 4 

RP.delttøn lør(Jen Pedersen, Ydby. Porre-tntngsfører: Bogtrykker Gadgaard Niel:sen. Lemvig 

,';Af>G AAR0 NIElSENS BOGTR •lf"1VIC:: 

l 
Nr. 3 III 

.~ LEMvrc 
CENTRALBIBLIOTEK ~--Yilll TIDSSKRIFT , su ..... 

FO ---

Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

1. marts 1960 III 27. Aarg. 

Hanstholm Bavn 
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REJS MED Do fo Do So 
DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB•~ 

I r Jup.Sa.rpu,. a,1. ~ØL o.4.ht 1-a,a..s ~ 0-9- &W9t 
Va••n 5 • Te/f. 15* GADGAARD NIELSENS BOGTRYKKERI • LEMVIG 

Brødr. Lauridsen 
Skibsbyggeri 

Tlf. 2053 

ESBJERG 

Mogens Andersen 
Malermester 

Alt Skibsmaler
arbejde udføres 

Telefon 3367 

Gl. Havn • Esbjerg 

Merketenderlet 

.. NY HAVN" 
ESBJERG 

lndeh. Svend Jørgensen 

Kaffe og Smørrebrød 
Telefon 1 992 

Esbjerg Skibsværft 
& Makinfabrik 
v. Søren Andersen 

& Sønner . Esbjerg 
Alt i Nybygninger 

og Reparation 

Damp
skibsselskabet 

TORM 
København 

e 

=;;.~.ef' 

Motorer 
i Størrelserne 
25-330 HK 

Grenaa Motorfahrik 
Tel1. 666 

DANMARKS 
~IIANDELS~SØFAllTS li\TffllNDE~ 

Uafhængigt Ugeblad for Udenrigshandel og Shipping 
Abonnement: 20 Kr. aarlig, 

bestilles paa ethvert Posthus samt paa Ekspeditionen 
Flolstræd, 2f • Kebenhavo K • Telefon Central "82M 

Sparekassen for Lemvig og Omegn 
SUitet 2 August 1847 Telefon 131 . Postgiro 851.00 

Kontortid : 9,30- 11.30 og 14-1 t:, 
Fredog 9,30-11 ,30, 14 - 17,30, Lerdog 9-12 

Thybor11n Afd • • Tlf. 148 
Kontortid : 1 0,30-1 2 og 1 o,00-17,00 . Lørdag 1 0,30-12 

Hirtshals 

Fiskeriauktion 
N. C. Jen sen 

- statsaut. -
Telefon 34 Privat 51 

J. GRUIISEN 
Maskinfabrik 

Tlf. 3382 

ESBJERG 

Jørgen Hansens 
Skibssmedie 

v. K. Nielsen 
Smedens Gang 

Gl. Havn 
Telf. Esbjerg 1233 

Ca~sen & Aaens 
Veed~nderl 

Hirtshals . Tlf. 180 

Brugsforeningen 

»FREM« 
Kolonial- & Skibshandel 

Telefon 372 • 872 

Skolegade40, Esbjerg 

Vll{INGEN 
Havets • Havnens • Handelens og Hjemmet, Ill. Mag111ln 

Skandinaviens største mest læseværdige 
og rigt illustrerede maritime Magasin. 

AKTIE S ELSKABET AbonnementKr.15,00 aarl.,Kr.3,7S kvartaarlig 

Kontorer: Christiansborggade l, København DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 

I Esbjerg Vestjysk Krystal Isværk 14/s 
Telefon 661 

Tidsskrift for Rednings væsen 
Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

Nr. 3 1. marts 1960 27. aarg. 

Et par problemer 
der trænger til en løsning 

Vi kan godt sige om vore redningsmænd, at 
de er beskedne i deres forlangende, for det 
arbejde de lægger i udførelsen af stillingen. Jeg 
har ofte tænkt paa denne kendsgerning, og 
spurgt mig selv, om deres beskedenhed nu og
saa bliver paaskønnet, for hvis dette ikke 
er tilfældet, saa bliver vi jo som aarene gaar, 
med forbedringer til alle andre kategorier af 
ansatte, disse tavse og beskedne folk noget 
skyldig, som, det mener jeg, har karakter af en 
art æresgæld, som jo bør betales. 

Det skal indrømmes at det løntillæg som sidste 
aar opnaaedes efter vel vilje og god forstaaelse 
fra forsvarsminister Poul Hansens side, virkelig 
rettede op paa flere aars skævhed. 

Det er der god grund til at takke for - og 
det er ogsaa gjort. Imidlertid vil der jo altid 
være et og andet at rette paa fremover, for 
tiden staar jo ikke stille og hvem af os mærker 
til prisnedgang - tværtimod - og det kan 
nok være nødvendig i nogen maade at være 
paa højde med udviklingen og opnaa i hvert 
fald en del af hvad der tilkommer en. 

Vi ønsker at paapege en efter vor skøn stor 
urimelighed, der bestemt maa have rod tilbage 
til de tider, da vore redningsmænds aflønning 
bestod i mange skulderklap og færre kroner og 
ører. 

Jeg tænker paa et bestemt forhold - nemlig 
dette, at vore redningsmænd ikke oppebærer 
en "rød øre" for de første 4 timer, de alar
meres uden at komme i auktion. Lad os tage 
et eksempel hvor stationen tilsiger mandskabet 
at møde, da formodede vanskeligheder kan op
staa, omkring et skibs faretruende nærhed af 
kysten - eller evt. fare omkring flskerbaadens 
landing paa kysten, eller hvad der nu kan an
føres, som danner baggrund for alarmering af 
mandskabet. 

Selvfølgelig mødes der straks. Situationen ud
vikler sig frem og tilbage, men med det resul
tat at mandskabet ikke kommer i egentlig aktion. 

Men alligevel - og her er vi ved sagens 
kærne - stationens mandskab har staaet paa 
stranden, maaske i kulde og frost i samfulde 4 
timer uden at kunne tilkomme en øre for ud
kommandoen, fordi de ikke kom i direkte aktion. 

Se den ordning er efter redningsmændenes 
opfattelse for gammeldags, og slet ikke i takt 
med selv de beskedneste krav. 

Derfor fremføres dette problem her. som en 
forhaabentlig baggrund for en ændring til det 
bedre, Og saa er der et lille hjertesuk, som der 
samtidig kan gives udtryk for betimeligheden 
af at faa ændret - ogsaa om jeg saa maa sige 
i takt med tiden, og det er den dag, eller ti
meløn som redningsmandskabet ved vore sta
tioner oppebærer for paalagt arbejde af forskel
lig art f.eks. ved vejarbejde, telefonliniearbejder, 
eller hvad der nu er at udbedre ved og omkring 
en redningsstation. 

Saavidt jeg er informeret, siger reglementet, 
at sligt arbejde skal aflønnes i forhold til gæl
dende time eller dagløn, det paagældende sted. 
Det bemærkes at time eller dagløn, ersaare forskel
lig fra station til station - til trods for at en ar
bejdsmands aflønning overalt i vort land er ens. 

Mon ikke det var en paakrævet og retfærdig 
ordning at faa indført, at lønnen for et af red
ningsmandskabet udført arbejde, ganske enkelt 
fremtidig honoreredes efter den til enhver tid 
gældende tarif. Det ville fritage vore opsyns
mænd for et udøve et skøn, som altsaa kan 
være vilkaarligt fra kyst til kyst - og det ville 
skabe en ensartet behandling og betaling for 
alle der er ansat i redningsvæsenet, og som skal 
udføre et arbejde der bliver paalagt ham. 

Endelig kan anføres endnu et forhold, der 
ogsaa burde ændres i rimelig retning. Jeg tæn
ker her paa aflønning af strandvagt. Her er det 
saaledes at timebetalingen fra kl. 19 til kl. 21 
aflønnes med kr. 3,75 pr. time. Fra kl. 21 til 
kl. 6 morgen med kr. 4,93 pr. vagttime. 

Uden iøvrigt at skele til al anden betaling 
for natarbejde, saavel under staten som i privat 
erhverv, kan det antydes, at faa mennesker tje
ner en timeløn mere surt, end den danske 
redningsmand. 

Den udføres altid i vinternætter i ondt og 
mørkt vejr hen over uvejsomme klitter eller 
klipper. 

Naar vore redningsmænd desuagtet aldrig 
hverken har forlangt eller været tilbudt en be
taling der ligger paa almindelig niveau, saa er 
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det fordi at de som altid er beskedne i deres 
krav. 

Men for at ikke denne gode egenskab skal 
misbruges, var det saa ikke rimeligt at man 
gav dem den timebetaling, som gælder i tiden 
fra kl. 21 aften til kl. 6 morgen - og lod den 
gælde for hele vagtturen - saa timebetalingen 
blev paa kr. 4,93. 

Han synes det, og mener det, uden derved at 
kunne beskyldes for et stort krav. 

Der er her paapeget et par forhold, der paa 
det sidst afholdte bestyrelsesmøde blev drøftet, 
og man baaber ikke at problemerne vil møde 
modstand i administrationen. 

Maagen. 

,,Foreningen af danske Rednings
mænd" har tilstillet hr. forsvars
minister Poul Hansen følgende 
skrivelse: 

Hr. forsvarsminister Poul Hansen 

Som formand for "Foreningen af danske Red
ningsmænd" tillader jeg mig høfligt at forelægge 
Dem en sag, hvis løsning, ligger danske red
ningsmænd meget paa sinde. 

Det drejer sig om den nybygningsplan, in
denfor vort redningsvæsen. som var stillet i ud
sigt, i den i sin tid nedsatte kommisions betænkning 
- men som endnu 4 aar efter, ikke bar taget 
sin begyndelse. 

Dette forhold har bidraget til, i høj grad, at 
skabe utryghed iblandt redningsmandskaberne 
omkring ved vore stationer, som maa anses for 
at være beklagelig, saavel i sin tilstedeværelse 
som i sin konsekvens. 

Vi henvender os derfor trygt til forsvarsmi
nisteren, dels fordi De er vor højeste myndig
hed, men ogsaa fordi De altid har vist rednings
væsenet, vore problemer, men ogsaa vor forening, 
ikke blot venlighed, men ogsaa megen imøde
kommenhed. 

Som forsvarsministeren vil vide, laa moder
niserings- og fornyelsesplanen som det første, 
der skulles løses iflg. betænkningen. 

Vi takker for de resultater der her er tilve
jebragt, derved at en række stationer har faaet 
deres motor-redningsbaade moderniseret, hvad 
der uomtvistelig er et fremskridt for paagældende 
stationer. 

Imidlertid vil vi gerne pege paa, før vi gaar 
videre til det egentlige i vor henvendelse, at de 
øjeblikkelige forhold ved redningsstationerne 
Stenbjerg og Thorupstrand, er af en beskaffen
hed, som vi ikke mener, vi hverken tør tage 
ansvaret for, eller være bekendt. 

De paagældende stationer ligger som bekendt 
paa aaben kyst ved betydelige fiskelejer, og vendt 
ud mod et farvand, som stiller store krav til et 
effektivt redningsvæsen. De paagældende 2 red
ningsstationer maa stadig se sig betjent af gamle 
ro-redningsbaade, der ingen forandring er un
dergaaet siden redningsvæsenets oprettelse for 
ca. 110 aar siden. I mere end 50 aar bar fisker
fartøjerne paa disse pladser undergaaet den store 
udvikling, som alene motoriseringen førte med 
sig - mens derimod redningsbaadene er gamle 
ro-redningsbaade, som ingen redningsmand i dag 
har nogen chance for at betjene og redde menne
skeliv med, naar storm og hav rejser sig langs 
kysten, og fiskere og søfolk trænger til øje
blikkelig hjælp. 

Ja, man er kommet dertil, at man ligefrem 
vægrer sig ved at betro livet til disse ro-red
ningsbaade. 

Ingen redningsmand eller fisker anvender jo 
mere aarer, og ro-redningsbaadenes værdi er 
illusoriske - det siger jo sig selv - at den 
dag, da vor tids moderne fiskerbaad, er udsat 
for fare paa revlerne, da formaar en lille ro
redningsbaad, uden motor - og uden øvede 
roere - intet. 

Det næste punkt, som vi meget gerne vil give 
udtryk for, overfor Dem hr. forsvarsminister, 
er den nybygningsplan, som er forudsat i den 
omtalte betænkning, men som endnu, over et 
aar efter moderniseringens afslutning, ikke har 
givet øjensynlig resultat. 

Her ligger det saadan, at vort redningsvæsen 
trænger saa haardt til nybygninger, at vi daar
ligt formaar at give ndtryk herfor. Men hvad 
vi saa indtrængende som muligt gerne ville, var 
dette at nybygningsprogrammet blev sat igang, 
saa at vi fik en forsvarlig baggrund for at kunne 
opfylde den humanitære gerning og det red
ningsarbejde, som slægten før os, og vort sam
fund iøvrigt, har været berettiget stolte af. 

Vi ser det som en nødvendig opgave, at der 
hvert aar bygges I a 2 moderne redningsbaade. 

At disse nye og store sødygtige rednings
baade placeredes efter plads og behov, og at 
de stationer der saaledes fik en nybygning, af
gav den ved stationen eksisterende baad til en 
anden, maaske mindre plads ville betyde, at to 
stationer kunne hjælpes til nyt og bedre mate
riel samtidig. 

Maa vi til belysning heraf anføre, at paa samme 
tid, som f. eks. Klitmøller fik en ny rednings
baad, kunne stationens nuværende redningsbaad 
overgaa enten til Stenbjerg eller Thorupstrand, 
og der afløse de derværende umulige ro-red
ningsbaade. 

løvriQt maa det være os tilladt, at udtale en 
vis skuffelse over, at problemet Klitmøller red
ningsbaad, der er tænkt bygget i Thisted, sta
dig ikke er naaet videre. 

Vi ved at dette forhold ikke skyldes forsvars-
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I ~ ~ :J 
Dødsfald 

Fhv. opsynsmand Johan Chr. Madsen Nielsen, DM, 
Lyngby er afgaaet ved døden den 3. februar. 

Johan Chr Madsen Nielsen, der var født den 14. juni 
1868, blev ansat som baadmand ved redningsstationen Lyngby 
den I oktober 1908 og som opsynsmand den I. april 1911. 
Han afskedigedes p. g. a. alder den 30. september I 938. 
Johan Chr. Madsen Nielsen har deltaget i redningen af 52 
skibbrudne og var dekoreret med Dannebrogskorset og 
Redningsvæsenets J ubilæumsmedalje. 

80 aar 
Fhv. baadmand Niels Madsen Nielsen, Lyngby, fyl

der den 25. marts 80 aar. 

60 aar 
Baadmand ved r/st. Esbjerg Otto Rasmussen, fyldte 

den 2- januar 60 aar. 
{Ved en beklagelig forglemmelse er meddelelsen herom 

ikke blevet bragt i januar-nr. Vi beder undskylde.) 

Afskedigelser og ansættelser 
Redningsstationen "Hasle" I 
Betjeningsmand Peter Andreas Thorsen, er p. g. a. sva

gelighed afskedigedet af redningsvæsenets tjeneste fra ud
gangen af januar maaned. 

Peter Andreas Thorsen. der er født den 5. september 
1900, blev ansat som betjeningsmand den I. oktober 1929. 
Han har deltaget i redningen af 18 skibbrudne. 

I den ledigblevne plads som betjeningsmand er midler
tidig ansat fisker Jens Peter Holm jun. 

ministeren, der jo gav st-ationen tilladelsen til 
at faa baaden bygget paa lokalt værft. 

Vi vil dog gerne understrege, at vi nødig 
vil se, at den henholdende aktivitet, omkring 
dette forsøg, skal hæmme anden virke omkring 
nybygningsplanen. 

Derimod havde vi haabet, at bygning af red
ningsbaade evt. paa 2 værfter, kunne fremme 
programmet. 

Vi nærer iøvrigt den største tillid til Orlogs
værftets baadmateriel, der har staaet sin prøve 
igennem tiderne. 

Hvad vi gerne vil fremhæve og levendegøre 
overfor forsvarsministeren e-r, at vi trænger saa 
haardt til nybygninger indenfor redningsvæse
net, at vi efter alvorlige overvejelser indenfor 
"Foreningen af danske Redningsmænd", har 
ment det rigtigst at forelægge vor sag for Dem. 

Vi gør det med fuld tillid til, at den interesse 
De altid har vist danske redningsmænd, ogsaa 
maa omfatte hvad vi her har anført. 

Maa vi endelig tilføje, at vi altid er villige 
til at møde frem med yderligere oplysninger, 
hvis disse efter ministerens skøn kan tjene den 
sag, som ligger os saa stærkt paa sinde. 

Med venlig hilsen 
for "Foreningen af danske Redningsmænd". 

Wensel Rasmussen, 
fmd. 

En Stranding ved Blaavand 
for I I 6 Aar siden 

Efter en frygtelig Sydvest-Storm, der havde 
raset hele Natten med Hage!. Torden og Lyn, 
opdagedes Morgenen d. 23de November fra 
Blaavand til Syd for Revsborns Grunde, om
trent 2 Mile fra Kysten, ved Hjælp af Kikker
ten et Vrag uden Master med opsat Nødsignal. 
Da det derfor var sansynligt, at Mandskabet 
endnu var ombord, og da Veiret meget havde 
lagt sig, ansaae man det for muligt at bugsere 
Vraget ind i Fanø Havn, da dette under lig
nende Omstændigheder forhen gjentagne Gange 
var udført med Held. Alle tilstedeværende Fi
skerbaade, 10 i Tallet, bleve nu bemandede: i 
den første afgaaende steg Toldcontrolleuren, 
Kammerraad Grooss, for ved sin Deeltagelse 
at opmuntre Kystbeboerne-, og, om fornødent, 
at virke som Mægler og Tolk mellem dem og 
Skibsmandskabet. Ved Ankomsten til Skibet 
fandt man, at det var en Skonnert, ved Navn 
"Castle Tioram", hjemmehørende i St. Johns 
paa Newfoundland, det kom fra Cuba, var la
det med Sukker, bestemt til Hamborg og før
tes af Capt. Fox. Denne indsaae, saavel~om 
Stedets Lods, der var medfulgt, og Hr. Grooss, 
at det for Øieblikket, da det var Ebbetid, ikke 
var muligt at føre Skibet nærmere op mod 
Graadyb (Indløbet til Fanø). Men da d~t laa 
og drev i haard Sø, besluttedes ved Baadene 
at bugsere det ind i mere smult Vand. Det blev 
nu saaledes ført ind paa 8 Favne Vand og ankret 
der, hvor det, som Veiret da var, laa nogen
lunde godt. Da Mørket imidlertid begyndte at 
melde sig, og det tog til at blæs~ op. var det 
høi Tid for Baadene at søge Land: man tilbød 
Capitainen at føre ham og Mandskabet iland, 
men, efter en Conferrence med Styrmanden, be
stemte han sig til at forblive Natten over paa 
Skibet. og efter hans Begjæring forblev Lodsen 
med sin Baad og 6 Mand hos ham. De øvrige 
Baade maatte nu krydse mod Land; da Mør
ket faldt. blev de 9 Baade skilte fra hinanden. 
Veiret blev stedse heftigere, og hen paa Afte
nen var det fuldkommen Storm af Sydvest. Ef
ter flere Timers møisommelig Sejlads mellem 
Grunde og Brændinger under idelig Livsfare, 
lykkedes det først den Baad, hvori Kammerraad 
Grooss var, at komme iland over I M1il Nord 
for Blaavands Huk mellem Kl. 9 og 10: læn
gere ud paa Natten naaede under store An
strængelser 4 andre Baade Landet uden Men
nesketab: en Femte fik en Mand kastet over 
Bord i Brændingen. Men de 3 øvrige Baade 
forulykkedes aldeles med hele Besætningen. 20 
Mand. Ved den voldsomme Storm ud paa Nat
ten kom Skibet i Drivt for sine Ankere og stran
dede mod Morgenstunden 1 Miil Nord for Huk
ken i Veirs Strandlebn. Men da Lodsbaaden 
om Natten var drevet bort, og det først langt 
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ud paa Formiddagen blev muligt at skaffe en 
Baad tilveie, og Søerne imidlertid ideligen gik 
over Skibet, saa omkom Capt. Fox og to af 
Lodsens Folk af Kulde og Udmattelse. Saaledes 
berøvede denne ulykkelige Begivenhed 23 af 
Kystboerne Livet, alle fra Oxby Sogn, og 18 
blandt dem familiefædre. 

6 strandinger paa Læsø 
paa een nat! 

Natten mellem den 6. og 7. november 1876 
strandede ved Hornex paa Læsø barkskibene 
,,Marie" af Tønsberg og "Boomerang" af Stock
holm, og paa Nordre Rønner strandede skon
nerten "Paragon" af Peterhead, barkskibet "Con
cordia" af Skelefteaa, briggen "Union" af Bor
deaux samt barkskibet "Georgine" af Havre. 

Da opsynsmanden ved redningsstationen "Ve
sterø" om morgenen var kommet til kundskab 
om de indtrufne skibbrud, blev redningsmand
skabet og transporthestene sammenkaldte og 
mødte ved stationen, hvorefter redningsbaaden 
saa hastigt som muligt forlod havnen for at for
søge at naa Nordre Rønner og yde hjælp til 
de dersteds strandede besætninger, hvorimod 
raketapparaterne førtes til de ved Hornex stran
dede skibe, for om muligt der at bringe hjælp. 

Efter at det havde vist sig umuligt at opnaa 
forbindelse med raketapparatet, til trods for at 
det for at forkorte afstanden anbragtes og be
nyttedes fra to i vandet udbragte vogne, idet 
en benyttet raket ikke kunne naa ud, indstil
ledes videre forsøg med raketapparatet. Imedens 
bragtes en privat baad til stede til eventuel 
af benyttelse, hvis det blev paakrævet, naar for
holdene tillod det. 

Redningsbaaden, som havde forladt Vesterø 
Havn kl. 8, kunne ikke avancere op, fordi der 
ikke kunne føres tilstrækkeligt sejl i den her
skende haarde storm. Baaden maatte for en tid 
ankre op i læ af havnen. Senere foretoges et 
nyt forsøg. men da redningsbaaden kl. 3 om 
eftermiddagen kun var avanceret 1/ 8 mil og 
endnu havde 1 mil at arbejde sig op mod maa
let, skønnedes det at man ikke kunne passere 
grundene og naa skibene, før mørket faldt paa, 
og af den grund maatte redningsbaaden søge 
ind i havnen. 

Den 8. november om morgenen kl. 4 mødte 
mandskabet paany og bragte redningsbaaden 
under sejl for at naa de paa Nordre Rønner 
staaende skibe. Man naaede da heldig ud til 
barkskibet "Concordia", hvis besætning - 14 
mand - heldig blev bragt til land i Vesterø 
havn kl. 10 1/ 51 formiddag. 

Redningsbr1aden krydsede paany fra havnen 
for at komme til de ved Hornex strandede 
skibe, men ankommen i disses nærhed bemær
kede man, at besætningerne var reddede. Da 

der samtidig vistes sinal fra skonnerten "Para
gon" paa Nordre Rønner, holdtes for vinden 
ned til dette skib, og besætningen - 6 mand -
reddedes og førtes velbeholden til Vesterø havn 
kort før mørkets frembrud. 

Desværre omkom besætningerne paa de to 
franske skibe "Georgine" og "Union". Først
nævnte blev ·sønderslaaet natten mellem den 7. 
og 8.de, inden hjælp kunne bringes, og sidst
nævntes besætning druknede allerede den 7. 
november, da de satte skibsbaaden ud for for
mentlig med denne at naa et skib, som var 
under sejl, men skibsbaaden kæntrede. Dette 
var saa meget mere sørgeligt, som de let kunne 
have været reddet, hvis de var blevet om 
bord, idet skibet stod aldeles helt, og man fandt 
ting liggende paa dækslasten, der tydede paa, 
at opholdet om bord ikke var forbundet med 
synderlig fare. 

Da llintholm redningsvæsen 
reddede 4 mand fra brændende 
stranding. 

Den 3. februar 1951 kl. 15,15 modtog op
synsmanden ved redningsstationen "KLINT
HOLM-HAVN" paa Møen melding fra op
synsmanden ved stationen "Aalebæk" om, at 
der i farvandet nordfor Møen ca. 3 sm. nordfor 
godset "Nordfelt" var observeret et skib, der 
formentlig var i nød. 

Vejret var klart, vinden SE, styrke 8, 5 gr. 
frost og sydgaaende strøm. 

Da der muligvis kunne blive brug for motor
redningsbaaden, blev det aftalt, at opsynsmanden 
fra stationen "Aalebæk" skulle køre til stranden 
ved "Nordfelt" for at erholde nærmere oplys
ninger, og ved ankomsten dertil blev det ob
serveret, at der fra skibet blev sat en baad i 
vandet, som derefter blev roet mod kysten. Ved 
ankomsten til land oplyste de i baaden ombord
værende 3 mand, at der var ild i forskibet, og 
at der endnu var 4 mand om bord. 

Kl. 16.25 blev meldingen videregivet til op
synsmanden ved stationen "Klintholm-Havn, der 
i mellemtiden havde alarmeret redningsmand
skabet. Da motorredningsbaaden var sat i van
det, afgik den kl. 16.50 fra havnen med kurs 
østom Møen og videre i retning af det nød
stedte fartøj. 

Kl. 19,00 ankom den til det brændende skib, 
og da resten af besætningen - 4 mand - var 
reddet om bord i motorredningsbaaden, blev de 
indhyllet i de medbragte uldtæpper, ligesom de 
blev styrket ved hjælp af indholdet fra flasken 
i forbindingsskassen. 

Kl. 21.40 ankom motorredningsbaaden til 
Klintholm havn, hvor de skibbrudne i en am
bulance blev befordret videre til Nordfelt, hvor 
de blev indkvartetet. 

I 

I 
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Da motorredningsbaaden var stærkt overiset, 
blev den liggende i havnen, og kl. 23,00 blev 
mandskabet hjemsendt. 

Kl. 9.00 den 4. februar mødte mandskabet 
igen for at bringe motorredningsbaaden i hus, 
og da alt var paa plads klar til brug, hjemsend
tes mandskabet kl. 12,00. 

Det nødstedte skib var m/sk. .,Stig" af Os
carshamm, paa rejse fra Wismar til hjemstedet 
med 228 tons kali. 

Skibet, der brændte hele natten mellem den 
3. og 4. februar, sank den 4de hen paa for
middagen, saaledes at kun masterne ragede op 
over vandet. Der oplyses intet om aarsagen til 
branden. -

Barken »Henriettes« stranding 
ved Kandestederne 1888. 

Den 1. oktober 1888, kl. 2 om natten gik 
barkskibet "Henriette" ind paa kysten ca. ¼ 
mil fra Kandestederne. 

Paa dette tidspunkt blæste det en storm af 
NO med regnbyger. Umiddelbart efter stran
dingen, da vejret var mindre voldsomt, havde 
kaptajnen med 5 mand reddet sig i skibbaaden, 
efterladende resten af besætningen, 5 mand om 
bord paa skibet. 

Redningsbaaden gaar ud. 
Melding om strandingen indløb kl. 5, og red

ningsbaaden afgik kl. 7. Der blev straks roet 
ud til skibet, hvis master allerede vaklede. 

Trods det man straks fik fat i en tovende fra 
skibet, kunne man paa grund af den høje sø, 
de omflydende vragstumper, og en voldsom 
vestgaaende strøm, ikke komme skibet nær 
nok til, at de skibbrudne kunne komme over i 
baaden, og da toveoden glippede maatte baa
den søge land. 

Det andet forsøg. 
Redningsbaaden roedes imidlertid straks igen 

ud til skibet, og ankrede op i nærheden af samme 
mens masterne faldt, og skibet søndersloges. 

Man søgte nu at frelse de skibbrudne, der 
havde søgt tilflugt paa forstævnen og boug
spydet, men da det ene drægtoug sprang og 
det andet maatte stikkes ud for at redningsbaa
den ikke skulle knuses mellem vragstykkerne, 
drev baaden af og maatte søge land. 

Man prøvede med 2 dobbelt raketter 
Da vraget var kommet noget nærmere land 

forsøgtes forbindelse opnaaet ved 2 dobbelt 
raketter, men disse kunne ikke naa saa langt 
ud. Saa gik redningsmandskabet atter i baaden. 
efter at denne var bragt længere til luvart af 
vraget. og man havde faaet et nyt baadedræg 
ombord, og efter mange forsøg med at kaste 

liner til de skibbrudne, lykkedet det at faa en mand 
ombord i redningsbaaden. 

Af de øvrige fire mand, som havde været om
bord paa skibet, saas paa vraget nu kun 2 mand. 

Trods ihærdigt redningsarbejde druknede 4 
søfolk. 

Man fortsatte med fra rednlngsbaaden at ka
ste liner ud, men de udmattede søfolk kunne 
ikke, de manglede kræfter til selv at yde noget 
til deres frelse. 

Hertil kom, at redningsbaaden blev beskadi
get af vragstumper og paany maatte søge land. 
Man opgav dog ikke, og efter at 2 nye baad
dræg var bragt tilstede, gik baaden ud for fjerde 
gang med samme mandskab. 

Da strømmen nu havde tabt sin rivende fart 
blev vraget eftersøgt, men intet menneskeligt 
væsen var mere at finde, og af skibets besæt
ning omkom saaledes 4 mand. 

Den forliste bark var "Henriette" af Rostoch. 

S/S »Alice«s stranding ved Allinge 
Den 11. januar 1948 kl. 0515 modtog den 

fungerende opsynsmand ved redningsstationen 
"Allinge" melding fra vagtmanden ved Vang 
om, at der var strandet en damper 1 km S 
for Vang havn. 

Vinden var NNØ, styrke I 0-11. med sne
tydning, meget høj sø og nordlig strøm. 

Redningsmandskabet samt en lastbil blev straks 
alarmeret, og da det om natten havde stormet 
og sneet stærkt, saa der var høje snedriver, og 
opsynsmanden var klar over, at det ville blive 
vanskeligt at naa frem til strandingsstedet, blev 
nabostationen "Hasle" pr. telefon gjort bekendt 
med forholdene og anmodet om ogsaa at komme 
til stede ved strandingsstedet paa hurtigste maade. 

Saa snart redningsmandskabet og lastbilen var 
ankommet til stationshuset, blev raketmaterieilet 
læsset, og kl. 0545 kørtes der fra stationen til 
Vang havn, som naaedes kl. 0615 efter en meget 
besværlig transport. Ved ankomsten havde den 
stedlige vagtmand efter aftale antaget 6 mand 
til hjælp ved transport af raketmateriellet, da 
strandingsstedet Iaa 700 meter fra det sted, 
hvortil bilen kunne køre. 

Under stort besvær blev redningsmateriellet 
transporteret langs stranden, hvilket var en 
meget vanskelig opgave, da stranden bestod af 
rullesten, som ustandselig blev overskyllet af 
søerne, og da temperatueo var -+- 5 graders 
cekius, var stenene belagt med is, saaledes at 
redningsmandskabet mange steder maatte kravle 
paa deres knæ, fordi det var umuligt at gaa 
paa de glatte sten. 

Ved ankomsten til strandingen blev der fra 
besætningen paa damperen forsøgt at hive en 
kasteline i land, men dette mislykkedes, fordi 
linen ikke var tilstrækkelig lang. 

En redningsraket blev derefter gjort klar og 
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affyret, saaledes at raketlinen lagde sig imellem 
masterne. Derefter blev stjerteblok, ud- og ind
halerline samt redningstrosse halet til borde og 
gjort fast. Kl. 0635 var forbindelsen klar, hvor
efter 9 mand af skibets besætning blev bragt i 
land i redningsstolen, medens resten foreløbig 
blev om bord. 

Under redningsforetagendet var vinden sprun
get om i NØ. og søen havde lagt sig meget. 
Der blev derefter sat vagt ved strandingsstedet. 

Kl. 13.30 blev der givet signal fra strandingen, 
at der var flere som ville i land, hvorefter 5 
mand blev bragt ind i redningsstolen. 

Den 12. januar kl. 0215 ankom Svitzer til 
strandingsstedet, og da vejret efterhaanden var 
blevet godt, blev redningsmateriellet ved daggry 
bjerget, læsset og kørt tilbage til stationen, som 
naaedes kl. 12.00. Da materiellet var bragt paa 
plads og i orden, blev redningsmandskabet 
hjemsendt. 

Det strandede skib var s. s. ,,Alice" af Kø
benhavn, paa rejse fra Hjemstedet til Gdynia 
i ballast. 

Som aarsag til strandingen angives storm og 
snetykning. 

En fiskeri- og trafikhavn ved 
Hanstholm 

Trafikminister Kaj Lindberg forelagde d. 18. 
februar i Folketinget lovforslag om bygning af 
en Hanstholm havn. Regeringen foreslog, at det 
ikke blot skal være en fiskeri, men ogsaa en 
trafikhavn med en vanddybde paa 8.5 meter. 

En ren fiskerihavn med en dybde paa 7 m. 
vil koste 72 millioner kr. Den kan tage skibe 
op til 5.ooo tons - mens trafikhavnen kan tage 
skibe paa 10.ooo tons. Selve havnebyggeriet vil 
vare ca. 5 aar, men forinden vil der gaa om
kring et aar med planlægning af byggeriet. 

Den samlede udgift kommer op paa 103 mill, 
kroner. Regeringens motivering for at bygge 
trafikhavnen, er at det vil give betydelig bedre 
muligheder for den erhvervsmæssige udvikling 
i nordvestjylland. 

Regeringsforslaget skal derefter til vedtagelse 
i Folketinget, som uden tvivl gaar med til denne 
havnebygning, som der nu i 12 aar har staaet 
saa megen diskussion om. 

Som bekendt gav den nedsatte kommission 
grønt lys for at bygge havnen færdig, ligesom 
professor Lundgreens modelforsøg ogsaa var 
positiv i havnens farver. 

Afgjort maa det hilses med stor glæde, at 

man har taget forslaget om en trafikhavn til 
følge. 

Det er et ja til nordvestjyllands erhvervsliv, 
der trænger haardt til virksomheder med ar
bejdsmuligheder frem i tiden. 

Men desuden vil en større havn give langt 
bedre besejllingsforhold, og dermed en rig mu
lighed for, paa denne kyst, at faa en nødhavn 
der kan yde læ for skibe der befarer farvandet. 

Det er jo en kendt sag, at fiskeriet venter sig 
meget af havnen, som man nu i 12 aar har 
kæmpet for at faa. 

Den blev vedtaget bygget i 1917 sammen 
med Hirtshals havn, og arbejdet blev overdra
get Ing. Fibiger. Hirtshals havn blev færdig i 
1936, og imponerer med sin stigende omsæt
ning. Hanstholm derimod, startede med altfor 
smaa bevillinger og hvad der var blevet byg
get, ødelagdes under besættelsen. 

At havnen nu endelig bliver færdigbygget 
vil vække den største tilfredshed, ikke blot paa 
vestkysten, men ogsaa i store kredse af befolk
ningen, der har fulgt denne sag i en menneske
alder. Samtidig har trafikministeren i Folketin
get fremsat forslag om bygning af en havn til 
7 mil!. kr. paa Rømø. 

Maagen. 

Skibsforlis i Nordsøen 
Lørdag morgen den I 3. februar blev der fra 

det tyske skib "Leonora" af Emden udsendt SOS. 
Skibet befandt sig da ca. 30 sømil vest for Thors
minde paa Jyllands vestkyst. 

Fra dansk side deltog i eftersøgningen fre
gatten "Niels Ebbesen", flere af hærens fly -
samt redningsdamperen "Vestkysten". 

Man fandt to af skibets redningsbaade, samt 
en del vraggods - men hele besætningen, der 
bestod af 8 mand gik ned, eller ihvertfald ikke 
fundet. 

Nordsøen har i vinter krævet store ofre af 
menneskeliv - saaledes I 1 fiskere fra 2 en
gelske kuttere, 2 Esbjerg-kuttere med mandskab. 
Det norske skib "Elfrida" og endelig mandska
bet fra den engelske redningsbaad. 

!øvrigt maa man ofte undre sig over at vor 
kutterflaade paa mange hundrede skibe klarer 
sig gennem de sværeste storme og hav. 

Det er vinteren med frost, der har ulykkerne 
til følge. I en froststorm og høj sø, da er det 
at det tolder slemt iblandt vore søfarende, da 
bliver ofte det lille havari til katastrofen. 

- STØT BLADETS ANNONCØRER -
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Skibsforlis i Østersøen 
Det 1415 tons store tyske skib "Carsten Witt" 

sank den 3. februar om aftenen, under en vold
som storm i Østersøen, 20 sømil n. 0. pr. Svanike. 
Kaptajnen Kurt Valtin gik ned med skibet, men 
dets 21 mands besætning blev reddet af det rus
siske skib "Strelna". 

Der er mulighed for, at "Carsten Witt" er 
løbet paa en mine. Herfor taler deo omstæn
dighed, at skibet sank umiddelbart efter at de 
første nødsignaler var udsendt. 

18 strandinger paa ee~ gang 
Den 90-aarige Kirstine Pedersen, Østerby paa 

Læsø, mistede som barn, sin fader der var an
sat paa T rindelim fyrskib, hvorfra han druknede. 

Fru Pedersen fortæller i en fødselsdagssam
tale med "Vensyssel Tidende" at en nat strandede 
der ved Østerby et fyrskib, samt 17 andre skibe, 
og da kom folk fra alle kanter af øen, for at 
være med i bjergningsarbejdet. 

Erindringsgave for 
»Martin Bøgelund«s bjergning 

Som erindringsgave for bjergning af kutteren 
"Martin Bøgelund" i det haarde vejr under 
Norges kyst i midten af december, overrakte 
skibsreder Jens Skou, Frederikshavn, ved en 
sammenkomst en sølvcigaretæske med inskrip
tion fra "Martin Bøgelund"s ejer, gros~erer 
Bøgelund Jensen, København, til besætnings
medlemmerne paa de to kuttere "Robert Schou" 
og "Grethe Krog", som foretog bjergningen. og 
til besætningen paa "Martin Bøgelund", der 
ogsaa i høj grad bidrog til. at deres kutter kom 
godt i havn. 

,,Tidsskrift for Redningsvæsen" 
Ansv. Redaktør Jørg. Pedersen, Ydby St" Telf. Ydby 70. 

Ekspedition i 
PorretningsførerGadgaard Nielsen, Lemvig, Telf. Lemvig 15. 

Hovedbestyrelse i 
Fmd. Wenzel Rasmussen, Havnevej 223, Grenaa, Telf, 

337. - Kasserer Peder Munk Pedersen, Nørre Vorupør. 
Tlf. Nørre Vorupør 4. - Gustav Hallgreen, Rolfsgade 
139, Esbjerg, Telf. Esbjerg 375. - Jul. Tarbensen, Søn
dervig. - Kr. Styrbeck, Thorup Strand, Telf Thorup Strand 
3. - Jens Nygaard, Harboøre, Telf. Harboøre 71. - Aage 
Pedersen, Snogebæk. Neksø. 

LEMVIG 

ES1~~1~~D 
Telefon 1'4 LEMVIG T,Jdon IH 

LEMVIG SKIBSVÆRFT 
Nybygninger og Reparationer 

P. Poulsen - Telefon 209 

LEMVIG SVINESLAGTERI A/S 

Tlf. 708 • 108 

A. HONORE 
Isenkram og Udstyrsforretning 

TORVETS - LEMVIG - TELF. 408 

MINERALVANDSFABRIKKEN 

»IDEAL« 
Tlf. 123 

Aktiaaalslcabat 

LEMVIG BANE 
Tlf. 777 
Kontorer i 

Bækmarksbro • Bøvlingbjerg - Harboøre - Thyborøn 

LEMVIG FISKEAUKTION 
atataautoriaaret 

v. P Trillingsgaard 
Aulctlonahallan TU. 339 - Aulctionalcontorat T1f 813 - Privat 804 

LEMVIG VAADBINDERI 
Viggo Jeppesen . Telf. 603 

Al Slags Vaad og Travl leveres omgaaende 

Brdr. Andersens 

MASKINVÆRKSTED 
Lemvig Havn . TeU 594 

Filial: Thyborøn . Telf. 29 

JESPER PEITERSEN 
Fiskeri- og Skibsartilder 

LEMVIG - - - TELEFON 246 

FWal,r l Thyborøn og ThonmiDde 

Damp skibs-Aktieselskabet 

»Myren« 

Korresponderende Redere 

HOLM & WONSIL D 
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NY BØGER 

Gyldendals Bog om skibe, Oversat og bearbejdet af 
G. Hannes de Lichtenberg. 

Bogen spænder over tiden fra de ældste fartøjer til vore 
dages atomdrevne. I 1 i afsnit gøres der rede for skibs
bygning, og alle former for skibsfart Livet paa de gamle 
sejlskibe, fiskeri og hvalfangst, navigation og søkort, red
nlngsvæsen og meget mere. Bogen vil tiltale ungdommen, 
som efter at have læst den, vil have tilegnet sig meget. 

Bogen er rigt illustreret, og oversætteren er en kendt 
mand inden for redningsvæsenet, nemlig Fuldmægtig Hon
nens de Lichtenberg, 

Brik Rostboll: Den hellige elendighed, Gyldendal, 
Den dygtige forfatter har atter givet os en fin rejse

skildring fra en Østerlandsfærd. 
Miljøet er flygtningenes de fattiges og helliges verden, 

og rejsen er fra Japan, over Hongkong, Bangkok, Man
dalay til Indien og Ceylon. En fin bog der I tekst og 
billeder er berigende læsning, 

Nyt fra æteren -
Nu blir det fattigt, jeg tror - ombord, 
og slet ikke let at bære. 
De dejlige hilsener i land til mor. 
maa ikke saa langstrakte være. 
Det er nat med nusse og lamseben, 
og alt det andet man siger. 
Goddag - og farvel - og saa røret paa, 
selv om hjerter i stilhed lider. 

Kræn Wej.ster. 

ESBJERG TOVVÆRKSFIBRIK I/S 
Telefon 4000 

Hvis Bladet udebliver, 
bede.s de Holdere, der modtager det gennem Posten, 
strak.s klage til Postbudet. 

Hvi.s Stationerne ikke modtager Bladet regelmæssigt, 
bedes dette paa et Brevkort meddelt til Gadgaard 
Niel.sen& Bogtrykkeri, Lemviq. 

BIRTSB.ALS 

Hans Svendsens 
SKIBSBYGGERI 

Alt i Nybygninger 
samt Reparationer; 

Hirtshals • Telefon 132 

A/S Hirtshals Fryse- & Kølehus 
Hirtshals Isværk 

Telefon 70 

A/S HIRTSHALS BANK 
Filial af AIS Hjørring_ Diskontobank 

Tlf. 44 • 244 

HIRTSHALS SØMANDSHJEM 
Telf. 37 

God borgelig Middag - Pæne Værelser 

Beatyrer Niela Samuel 

CHR. JEPSEN - Telefon 39 

Altid 1. J0.11 Kød og Paal111g 

»VIOLA« 
Telef, 74 - CARL JENSEN - Hfrtllhalll 

Frugt - Blomster - Kranse 

LEVORSEN & JØRGENSEN 

Lys • Kraft • Sldbsinstallation 

Betjening Dag og Nat 

TBYLANDS BANK 
HURUP 

Bedsted • Hørdum • Kold.by • Vestervig 
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SKAGEN 

SKAGENS FISKEAUKTION 
øtatautoriøeret v. Aage Geilmæø - Telegr.-Adr.: Fiskeauktion 

Telefoner: Kontor 41200 (Statst.) Privat 41029 (Statst.) 

Skibsproviaotering . Etableret 1909 

P. Saxber;;-
Indebaver: Paul Saxberg . Skagen 

Telefon 4 11 44 (7 Linier) 
Adresse: Havneplads 16-18 

Telegramadresse: »Saxbergship« 

th,~~~ 
~ TELEFOli 410 21 

POSTGIRO '1'103, 

MARALD PEDERSEN* 

A/S Skagens Kul- og Trælastforretning 

Telefon 4 1277 . 2 Lin. 

Karstensens Skibsværft 
Skibs- og Baadbyggeri 

Telefon 412 Ol 

OSCAR SKOUGAARD 
aut. Installatør • Telefon 4 13 46 

SKAGEN 

AKTIESELSKABET 

SKAGEN ISVÆRK 
Slqlgen . Tel1. 41S 38 

THISTED 

Krogline og Fisketvist ,, N oll.dv.ut'' er bedst! 

JOBS. BAANING. THISTED 
Tel1. 353 

MINDESMÆRKER 
Brdr. Jensen . Sten- og Billedhuggeri 

Thisted • Telefon 94 

I. P. MØLLER • MIERSK LINE 
Kgs. Nytorv 8 - København K 

TeU.: Central 514 • Telg.adr.: MAERSK 

ESBJERG 

N. N. NIELSEN . MASKINFABRIK 
Esbjerg . Tel1. 429 

T. E. Nielaen og G. Erlandsen 

Repræsentant for »TUX HAM« 

Christiansens Fiskeauktion . Esbjerg 
Indehaver: Chr. P. Christiansen 

Statsautoriseret 

Telefon 293 & 736 . Telegr. Adr. Fiskemose 

C. M. Nørskov Laursen 
Maskinfabrik I/S . Tlf. 60 00 

Dælæmaskineri spec. for Fiske.fartøjer 

N P. Jensens Skibs- og Baadebyggeri 
Esbjerg gl. Havn 

Telefoner: 584 og 2263 - Privat 718 

anbefales med saavel Nybygning 
samt Reparation 

BRØDRENE MATHIASEN 
Ny Havn 

Tlf. Kontor og Lager 47, privat 388 

H. J. CHRISTENSEN & SØN 
Vaadbinderi og Tovtjæreri 

Ny Havn - Telefon 2153 

H. J Christensen privat Telefon 1482 

Ny Havn 

HANS AA & SØNNER 
Sejlmagere 

Ny Havn • Esbjerg • Telefon 3288 

ROUST & NIELSEN 
Maslcinværksted 

Tel1. 387 

Gravmonumenter 
Martin Bllle• chou 
Stormgade 59_ 
Telefon 838 

A/s Em. Z. Svit:zers Bjergnings-Entreprise 
Grundlagt 1 833 

KV ÆSTHUSGADE 1 - KØBENHAVN K. 

CENTRAL 5195 - UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A 

TLGR.-ADR.: SVITZERSALVAG E 

Marstal Træskibsværft 
v/ Søren Andersen og Sønner • Marstal 

Alt i Nybygninger og Reparationer 
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Andersen' & Jensen Thyborøn Fiskeauktion Martin Herups 
(Statsautoriseret) 

Skibs- og Baadebyggeri v. Alb. Steen 
Vaadblnderl 

Gl. Havn • ESBJERG - Tlf. 3395 
Tlf. Thyborøn 5 7 Om,t. III Priv Thyborøn Havn 

DAMPSKIBSSELSKABET 
PAA BORNHOLM 

af 1866 

KØBENHAVN-RØNNE 
og omvendt 

Daglig Afg. fra København Kl. 23,)S 

" Rønne " 22,4S 
med M/S "Kongedybet", 

M/S "Rotna" og M/S "Hammerahus" 

Selskabeta Ekspeditioner: 
KØBENHAVN Havnegade 27, TIi, Minerva 1888 
Kontortid 8-18, Søndage 8-9 Fm. 

RØNNE : Ved Havnen, Tlf. 1866. Kontortid: 6-13 
13-18. Søndag 8-9 Fm. 

KØB 

IVER CHRISTENSEN 

VAADBINDERI 
SKAGEN 

Stabl. 1679 • Telefon 4 14 77 og 4 10 46 

Danmarks største 
Trawl- og Vaadbinderi 

Filialer i Esbjerg, Hirtshals, Strandby 
og Marlitrand 

Skaarup & Salslc:ov 
Smede- & Maskinværksted 

Thyborøn . Tlf. 61 

lnnAhaver: J. Salskov 

Sømandshjemmet 

LEMVIG TANDTEKNIK 
J. Holmstrup 

Alt i moderne Teknik 
Torvet 1 - Telefon 248 

DANSK 

C.K~ANSEN 
Skibsreder og -Mægler 

AMALIEGADE 35 KØBENHAVN 

Telelo~ Contra, 7 2 (1 3 Lednoger) 
HJvarl-Tel• lon Dag og Nat Central 5301 0 

T elegram-Adr•n• HANSEN 

* 
Korr•1ponderende Reder for: 

~ DANNEBROG ·.: 

& Afholdsrestaurant RESERVERET 

* Thyborøn . Telefon 4 

Rr.daktør: Iørgen Pedersen, Ydby, Forretningsfører: Bogtrykker Gadgaard Nielsen. Lemvig 

(.;AOGMR D NIELSENS BOGTI.-LEMVIG 

Nr. 4 III 

TIDSSKRIFT 
F'O 

LEMVIG 
CENTRALBIBLI -~ ·K 

Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

1. april 1960 27. Aarg. 

M/s Nordbjerg 
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REJS MED Do fo Do So 
OET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB•~ 

I 'J JiJJ,bar,ø,. a,f. eJw.eJt udAt la-a-.s ~ ~ BlM.lJit 
Va.en 5 • Te/(. 15* GADGAARD NIELSENS BOGTRYKKERI • LEMVIG 

Brødr. Lauridsen 
Skibsbyggeri 

Tlf. 2053 

ESBJERG 

Mogens Andersen 
Malermester 

Alt Sktbsmaler
arbejde udføres 

Telefon 3367 

Gl. Havn , Esbjerg 

Marketenderiet 

,,NY HAVN" 
ESBJERG 

lndeh. Svend Jørgensen 

Kaffe og Smørrebrød 
Telefon 1 992 

Esbjerg Skibsværft 
& Makinfabrik 
v. Søren Andersen 

& Sønner . Esbjerg 
Alt i Nybygninger 

og Reparation 

Damp
skibsselskabet 

TORM 
København 

e 
':!; ~ s 

Motorer 
i Stør relserr.e 
25-330 HK 

Grenaa Motorfabrik 
Tel1. 666 

DANMARKS 
J..HANDELS:bSØFARTSl;!;TfflENDE~ 

Uafhængigt Ugeblad for Udenrigshandel og Shipping 
Abonnement: 20 Kr. aarlig, 

bestilles paa ethvert Posthus samt paa Ekspeditionen 
Plolst""d• 2t • K"i.enhAvn K • Telefon Central '828t 

Sparekassen for Lemvig og Omegn 
Sultet 2 August 18 47 Telefon 131 . Po,tglro 851.00 

Kontortid : 9,30- I I .30 og 1 4- 1 b 

Fredsg 9,30 -11 ,30, 14 - 17,30, lerdsg 9-12 

Thybor• n Ald • • Tlf. 148 
Kontortid : 1 0,30-1 2 og 1 6,00- 1 7,00 . Lørdeg 1 0,30-1 2 

Hirtshals 

Fiskeriauktion 
N. C. Jensen 

- statsaut. -
Telefon 34 Privat 5-i 

J. GRUMSEN 
Maskinfabrik 

Tlf. 3382 

ESBJERG 

Jørgen Hansens 
Skibssmedie 

v. K. Nielsen 
Smedens Gang 

Gl. Havn 
Telf. Esbjerg 1233 

Carlsen & Aaens 
V aadbind.,,i 

Hirtshals • Tlf. 180 

Brugsforeningen 

»FREM« 
Kolonial - & Skibshandel 

hlelon 372 • 872 

Skolegade40, Esbjerg 

Vll{INGEN 
Havets - H•vnen1 - Handelen, og HJemm• 11 Ill. M•sr••ln 

Skandinaviens største mest læseværdige 
og rigt illustrerede maritime Magasin. 

AICTIESELSl:ABET AbonnementKr.15,00 aarl.,Kr.3,7Skvartaarlig 

Kontorer : Christiansborggade l, København DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 

Esbjerg Vestjysk Krystal Isværk 1'/s Telefon 661 

Tidsskrift for Redningsvæsen 
Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

Nr. i l. april 1960 27. aarg. 

En stranding ved Grenaa 
Den 28. febr. d. aa. blev Grenaa redningsstation 
alarmeret i anledningaf en stranding paa "Lille Rev". 

Det var fiskeskipper Peter Nordby, Anholdt. 
fører af kutter "V olo" af Anholdt, der med
del te, at han havde haft paketbaaden "Nord
bjerg" af Anholdt paa slæb fra Anholdt bavn 
og skulle til Grenaa med den, men mellem For
næs fyr og havnen, sprang slæbetrossen og "Nord
bjerg" drev hurtig ind efter "Lille Rev". Vin
den var paa det paagældende tidspunkt S. Ø., 
styrke 5 med megen sø og 4 gr. frost. 

., Volo fik efter nogen tids forløb atter for
bindelse etableret, hvilket var meget vanskelig 
paa grund af mørke og høj sø, (kl. var ca, 23,30). 

Men slæbetrossen sprang atter, og "Nord
bjerg" drev atter mod land, og nu turde "Volo" 
ikke gentage forsøget, men gik straks i havn, 
og anmodede Grenaa redningsstation om assi
stance, da en stranding maatte forudses. 

Hjælpen straks paa vej -

Mandskabet tilkaldtes straks og kl. 23,40 var 
redningsbaaden ude af havnen, og man satte 
kursen efter "Lille Rev", og allerede efter 3 
minutters sejlads observeredes "Nordbjerg" der 
var drevet helt ind paa land. Redningsbaaden 
lod ankerdræget gaa, ret ud for strandingen, 
og firede sig ind efter denne, men da baaden 
var ca. 30 favne fra strandingen, begyndte den 
at hugge paa den haarde stengrund, og efter 
flere forgæves forsøg paa at naa derind, viste 
det sig umuligt at faa forbindelse og rednings
baadeo meddelte da over sin radio til stationen, 
at kontakten var umulig at opnaa, og at red
ningsbaaden derpaa vendte tilbage til stationen. 

Med traktor og sneplov -

Fra stationen tilkaldtes da straks en traktor 
med vogn, til befordring af raketmaterieilet, 

samt en sneplov til hjælp, da vejen var dækket 
af sne. - Efter redniogsbaadens returnering 
blev redningsmateriellet læsset paa vognen og 
snart efter var man ad omveje, og efter megen 
besvær paa strandingsstedet kl. 01,30. 

6 mand fra borde i jollen. -

Det viste sig at "Nordbjerg" stod tværs i 
søen, ca. 30 favne fra land, og af de 7 mand, 
der havde været ombord, var de 6 gaaet i land 
i redniogsjollen, og var gaaet op i et statsbus, 
hvor de havde faaet tørt tøj paa, og senere 
kørt til Grenaa for indkvartering. 

Derimod var skipperen Leo Jacobsen, stadig 
ombord, og redningsmandskabet oprettede kon
takt med ham, ved hjælp af et kastelod, der blev ka
stet ud til ham, som ban halede iod, hvortil der 
var bundet en udhalerline, som saa blev sat fast 
paa "Nordbjerg" og paa land. 

Da skipperen ikke ønskede at komme fra borde, 
og der var bragt sikkerhed for at dette even
tuelt kunne ske uden fare, blev det øvrige ma
teriel sendt tilbage til stationen. 

"Nordbjerg var paa i0 tons, og den blev 
senere af "Garm" taget af grunden og slæbt 
til Grenaa, for at faa skaderne repareret paa 
værft. 

Stationens opsynsmand understreger, at ra
dioen i redniogsvæsenets tjeneste er uvurderligt, 
saavel ved den omtalte lejlighed, som ved en 
anden lejlighed, nemlig ved branden ombord 
paa frederikshavnerkutteren "Hansigne" betød 
radiokontakten, at der sparedes betydelig tid, 
der i disse og andre tilfælde kunne have drejet 
sig om redning af menneskeliv. 

- n. 
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Den norske sømand, der strandede på 
Skagen Rev, blev gift med sin 
redningsmands datter og blev opsyns
mand i 30 år ved redningsstationen 

Dansk TV havde lørdag aften den 5. marts 
en særdeles frisk og god udsendelse, som var 
hentet i Norge. Det var en decideret sømands
udsendelse, hvori der var et dansk islæt, som 
man ikke kunne undgaa at glædes over at have 
stiftet bekendtskab med. 

Det danske ægtepar, som havde debut paa 
skærmen, var Dagmar og Olaf Dahler fra Ska
gen - og anledningen var naturligvis den, at 
Olaf Dahler er nordmand og som ung sømand 
blev midtpunktet i en dramatisk strandingstra
gedie, der fandt sted paa Skagens rev, da den 
norske brig "Speed" den 30. jan. 1909 forliste 
her, og hele dets besætning, paa nær 1. styr
mand Olaf Dahler, omkom i de fraadende 
bølger. 

Tragedien blev for den unge 1. styrmand 
til romantik. Han blev gift med opsynsmand 
Ruths datter, Dagmar, han blev senere selv 
opsynsmand og ejer af Ruths ~otel i .Skagen. 

Men altsaa TV-skærmen er denne gang an
ledning til emnevalget - og jeg skal i efter
følgende give et rids, der indeholder baade dra
matik og romantik. 

Det er godt 50 aar siden nu, nærmere be
stemt lørdag den 31. januar 1909, at der over 
Skagen rasede en snestorm af usædvanlig vold
somhed. Det var n. ø. vind, og havet var i et 
frygteligt oprør. 

Mens dette uvejr var paa sit højeste, grund
stødte den norske brig "Speed" af Sandefjord, 
i ballast fra Poole i England til Frederiksstad, 
imellem Spirbakken og Gl. Skagen redningssta
tioner. 

Trods de fortvivlede forhold, snetykning og 
himmel og hav i eet, lykkedes det at faa red
ningsbaaden i havet, dog ikke uden stor fare 
for mandskabet - saaledes havde fisker Jens 
Berg nær sat livet til. da han var kommen ind 
under baaden og først i yderste øjeblik undgik 
at blive knust. 

Redningsbaaden naaede skibet paa faa favne, 
og man troede, at alle vanskeligheder var over
vundne, da de skibbrudne sad i fokkemasten 
iført redningsbælter, og formentlig snart ville 
være i sikkerhed. 

Da skete det ulykkelige, at dræget ikke ville 
holde baaden, den drev med rasende fart vest
over, kunne ikke roes op igen og maatte der
for lande. 

Redningsmændene opgav dog ikke, de kørte 
baaden længere mod øst paa stranden for at 
gøre et nyt forsøg. 

Denne fart fandt sted ved foden af klitterne 
og var forbunden med den største fare, thi sø
erne skyllede stadig omkring hestenes ben -
en vældig styrtsø væltede hestene og bragte 
redningsmænd og kuske til at miste deres fod
fæste, idet vandet naaede dem til livet. Baaden 
maatte efterlades paa stranden. 

Imidlertid var Kandestedernes mandskab ilet 
til med Spirbakkens redningsbaad, Højen-bo
erne gik da i denne baad og roede atter ud. 

Mandskabet hagede sig• fast i tove og flød 
bogstavelig talt i vandet, indtil baaden havde 
lænset sig selv og derefter atter hævedes. 

Under disse forhold svigtede kræfterne, og 
baaden maatte lande med uforrettet sag. Man 
gjorde saa forsøg med redningsraketter, men 
forgæves. - Kl. 3 nat gik Skagen rednings
baad, der var kørt den ca. 2 mil lange vej til 
Spirbakken, ud. Baaden maatte trods al iver 
og energi opgive at faa forbindelse med skibet. 

Fra kysten havde en mængde tilskuere i angst 
og spænding fulgt begivenhedernes gang. Man 
kunne af og til skimte de stakkels sømænd i 
rigningen og stadig høre deres raab om hjælp. 

Ved 4-5 tiden splintredes skibet, masterne 
faldt og mandskabet styrtede i havet. 

Da besætningen var iført redningsbælter, blev 
de lidt efter lidt skyllet op paa kysten, 

7 af besætningen var døde, men en mand 
levede - og han kørtes i strygende fart ad 
Højen til. og en af redningsmændene, der var 
særlig kendt med behandling af druknede, fisker 
Chr. Ruth, fulgte med vognen, bearbejdede hele 
vejen den unge sømand, som ved kyndig be
handling atter kom til sig selv. 

Den reddede var I. styrmand Olaf Dahler, 
og han var som nævnt den eneste overlevende 
fra "Speed". 

Se, det var et lille rids af det dramatiske 
forlis, som i mange aar efter sved i de Ska
gen-redningsmænds hjerter - men ulykken var 
ikke deres skyld. De stred og kæmpede, men 
vejr og hav og mange andre omstændigheder 
kom paa tværs af deres ildhu. 

Naturkræfterne havde denne gang overtaget. 
Men altsaa - saa mærkeligt det lyder, i af

slutningen af alt det tragiske, som mennesker 
ofte baade før og siden har maattet bøje nak
ken for, var der ogsaa et romantisk islæt, og 
en finere udgang end den, virkeligheden har 
forsynet denne strandingshistorie med, kunne 
en romanforfatter ikke have fundet paa. 

I sin redningsmands hjem traf Olav Dahler 
datteren Dagmar, og endnu inden der var af
holdt søforhør havde styrmanden og Ruths ene
ste datter lovet hinanden troskab for - livet, 
og 3 aar senere blev de gift, 

I 5 aar - for Dagmar var endnu for ung 
til at blive gift - sejlede Dahler som hvalfan-

.Nr. 4 TIDSSKRIFT FOR REDNINGSV ÆSEN 41 

~~ ij 
Dødsfald 

Fhv. baadmand Thomas Andersen Ledet, Jerup, er 
afgaaet ved døden den 24. februar. 

Th. A. Ledet, der var født den 27. septbr. 1882, blev 
ansat som baadmand ved den daværende redningsstation 
"Jerup" den 1. oktober 1912 og afskediget p. g. a. alder 
den 30. septbr. l 9i2. Han var dekoreret med rednings
væsenets Jubilæumsmedalje. 

Fhv. opsynsmand Laurits Andreas Thorsen. DM., 
Hasle, afgik ved døden den 28. februar. 

L. A.. Thorsen, der var født den 26. februar 1881, blev 
ansat som betjeningsmand ved r/st. .,Hasle" den 1. septbr. 
1912 og som opsynsmand den l. februar 1928. Han af
skedigedes p. g. a. alder den 30. septbr. 1951. 

L. A. Thomsen havde deltaget i redningen af 33 skib
brudne og var dekoreret med dannebrogskorset og red
nlngsvæsenets Jubilæumsmedalje. 

Phv. opsynsmand Johan Damgaard, R. af D., Løk
ken, afgik ved døden den 13. marts. 

Johan Damgaard, der var født den li. oktober 1889, 
blev ansat som baadmand ved r/st . .,Løkken" den 1. juni 
I 927 og blev opsynsmand den I. oktober l 9i8. Han af
skedigedes p. g. a. alder den 31. oktober 1959. 

Johan Damgaard havde deltaget I redningen af 24 skib
brudne og var dekoreret med ridderkorset af Dannebrog. 

25 aars jubilæum 
Opsynsmand ved r/st ... Klitmøller" Niels Kyora Od

der har den 1. april været ansat 25 aar i redningsvæse
nets tjeneste. 

Betjeningsmand ved r/st . .,Hasle" Hans Jørgen Holm 
har ligeledes den I. april været ansat I redningsvæsenet i 

25 aar. 

ger-kaptajn fra Durban, men kom derefter til 
Gl. Skagen for at tage del i driften af det 
kendte Ruths hotel. som han og hans hustru 
stadig driver. 

Men yderligere har Dahler i mere end 30 
aar været opsynsmand ved Gl. Skagen rednings
station, og han er dekoreret med redningsvæ
senets medalje og er ridder af Dannebrog. 

I den norske TV blev vi præsenteret over
for det sympatiske og ungdommelige Skagen
ægtepar, der begge fortalte om hans dramati
ske entre paa Skagen strand hin vinternat for 
50 aar siden. 

Dahler forsikrede paa sin endnu udprægede 
norske accent, at Skagen og Danmark var ble
vet hans andet hjem - og at det er et godt 
hjem. Dagmar har givet ham - den forliste 
sømand fra havet - det var de begge et fuld-
gyldigt udtryk for. Maagen. 

75 aar 
Fhv. baadmand Lars Peder Larsen, Østerby, fylder 

den 25. april 75 aar. 

70 aar 
Fhv. opsynsmand Fr. Mortensen, DM., Klitmøller 

fylder den 21. april 70 aar. 

60 aar 
Fhv. betjeningsmand Peder Albrecht Pedersen, 

Aalebæk, fylder den 8. april 60 aar. 

50 aar 
Baadmand ved r/st . .,Østerby" Peter Andersen fyl

der den 12. april 50 aar. 

Opsynsmand ved rist ... Tuskær" Peter Ruby fylder 
den 21. april 50 aar. 

Baadmand ved r/st ... Tuskær" Niels Ruby Olsen 
fylder den 27. april 50 aar. 

Afskedigelser 
Redningsstationen "Hanstholm" 

Baadmand Chr. Christensen Harbo er paa grund 
af alder afskediget af redningsvæsenets tjeneste fra udgan
gen af marts maaned. 

Chr. Christensen Harbo, der er født den 29. marts 1897, 
blev ansat som baadmand den I. oktober 1929. Han har 
deltaget I redningen af 51 skibbrudne. 

Da antallet af baadmænd ved motorbaadstationerne iH. 
betænkningen afgivet af "Udvalget vedr. redningsvæsenets 
forhold" skal reduceres, vil der forsøgsvis ikke Bode ny
ansættelse sted. 

Esbjergkutteren "Pytte" sunket 
i Nordsøen 

Under en haard storm først i marts, der for
voldte skader paa mange vestkystkuttere, kom 
Esbjergkutteren "Pytte" i vanskeligheder, idet 
den sprang læk 60 sømil vest for ER-Fyr. De 
tre ombordværende fiskere Kr. Damgaard, Tage 
Espersen og Villy Bærentsen, blev reddet om
bord paa en anden Esbjergkutter "Villy Plet", 
der sendte deres gummiredningsflaade over til 
det synkende skib, i denne gik de 3 mand fra 
borde, hvorefter de toges ombord paa "Villy 
Plet" der landsatte dem i Esbjerg havn. 

- STØT BLADETS ANNONCØRER ,..:_ 
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Tyske redningskrydsere 
paa besøg i Skagen 

To tyske redningskrydsere, 
,,H. H. Meier" og "Hamburg", 
har besøgt Skagen. 

De to nye fartøjer, begge 
færdigbygget i Aar, vakte me
gen opsigt og stor beundring 
blandt søens · folk, meddeler 
,, Vensyssel Tid." 

De er under ledelse af in
spektør ved det tyske rednings
selskab, kaptajn Joh. Schuma
cher, Bremen. 

Efter at have aflagt besøg 
her, sejlede de til Kristianssand. 
Deres egentlige ærinde er at 
prøvesejle skibene paa saavel 
lavt som dybt vand. 

De to redningskrydsere be
tegner et fremskridt i søred
ningstjenesten og har en høje
ste hastighed paa 21 knob. 
Baadene er forsynet med alt 
moderne navigationsudstyr og 
søredningsudstyr. Der er kom
mandobro i to etager. Bagest 
findes en klaphæk ad hvilken 
en mindre, synkefri rednings
baad kan søsættes for opera
tion paa f. eks. smuldt vande 
eller i klippefyldt farvand. 

,,H. H. Meier" og "Ham
burg" er forsynet med tre hur
tiggaaende dieselmotorer og tre 
skruer. Skibenes to sidemotorer udvikler 150-
180 HK og hovedmaskinen 1100-1350 HK. 
Krydserne er overmaade praktisk indrettede, 
bygget af letmetaL De er paa 54 tons og har 
en længde af ~3.2 m, største bredde er 5.3 m. 
Med henblik paa sejlads ved kyster, sandban
ker o. lign. steder er deres dybtgaaende kun 
1.4 m. Der er i øvrigt bagest lazaretrum under 

Skagens fortidsminder 
Fiskerimusæels store modelsamling ved at 
være fuldført. 

En enestaaende skildring af fiskeriet fra 
middelalderen til vor moderne staalkutter. 

Den der staar for første gang i Skagens for
tidsminder maa baade forundres over det man 
her præsenteres overfor, og samtidig kompli
mentere den vilje, og det mægtige arbejde der 
er lagt i samlingens kvalitet, udarbejdelse og 
pla~ering. 

Den omfattende modelsamling strækker sig 

; 

f 

dæk med plads til seks og mulighed for to saa
rede i ovenbygningen, saaledes at hvert fartøj 
kan rumme otte saarede. 

Datterbaaden har en 34 HK motor og kan 
sejle otte knob. Dens længde er 6.5 m. 

Efter endt prøvesejlads skal skibene statio
neres dels ved Fehmern, dels ved floden We
sers udmunding. 

nu i tiden fra middelalderens fiskeri frem gen
nem tiderne til de moderne staalkuttere. 

Skagen fra 1700 til 1960 

Ja, man staar overfor det helt interessante, 
at kunne se udviklingen i fiskeriet ved Skagen 
saavel med hensyn til baadtyper som redskabs
typer - og man faar en anskuelig undervisning 
samtidig idet man ser redskaberne arbejde paa 
havbunden i forhold til fartøjet paa overfladen. 

Fra det ældste fiskeri ser man landdragnings
vaad, østerskrabning, hestevaad, snurrevaad med 
haandkraft, snurrevaad fra kuttere, makrelvaad, 
drivgarn og trawlfiskeri, flydetrawlfiskeri, alt
sammen i forbindelse med respektive fartøjer. 

I 

I 
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De mange fine gamle baadtyper -
alt i hobbyarbejder. 

Hvad baadtyper angaar, saa startes der med 
fladbaad fra 1700 tallet, aaben roersbaad, en 
forbedret type roersbaad, 2 typer af 4-mands
joller, en pram fra 1900. Derefter kommer de 
store sejlkuttere, 1902 motorjolle til at sætte 
paa land - omkring 1909 - med havnen kom
mer større motor-joller - kuttere af hajtypen. 

Nu følges udviklingen op med større hæk
oyggede kuttere til snurrevaad - kuttere med 
krydserhæk - saa trawlkutteren - den første 
staalkutter og til sidst den store nye type staal
trawler. 

Man begyndte fiskerimusæet i 1953 
I en lille samtale vi har haft med den man

geaarige formand for "Skagens Fortidsminder" 
strandfoged Chr. Thagaard oplyser han, at der 
begyndtes med fiskerimusæet i 1953. 

Jo, det har jo været et slid som mange har 
været samlet om. 

Vi henvendte os til institutioner og personer 
der havde tilknytning til fiskeriet om støtte, og 
det gav 22.ooo kr. og andre 22.ooo kr. havde 
vi i byggefonden fra indsamlinger med baad
og ringridning, og vi byggede saa et hus til 
70.ooo kr. der blev betalt kontant. Vi mang
lede 14.ooo kr., som bestyrelsen laante mod 
egen kaution. 

De mange modeller 
Ja, vi har i dette spørgsmaal mødt en ene

staaende hjælp, som musæet er dybt taknem
melig for. 

Villige hænder har for ringe betaling, eller 
slet ingen betaling, hjulpet til med fremstilling 
af modeller, som man ser dem rundt om i de 
større og mindre montrer. 

Nu er den sidste montre under arbejde slut
tei; Chr. Thagaard, og naar dørene til sommer 
aabnes, er det hele kompakt og i orden. - - -

Den der kender formanden for "Skagens For-
tidsminder" ved, at han er en beskeden mand, 
som ikke gerne taler om egen bidrag til denne 
store sags løsning. 

Men andre ved, at det er en præstation som 
han har øvet her - til fædres ære - og at 
der er andre der har den opfattelse faar man 
et indtryk af, ved at erfare at han .forleden af 
musæets bestyrelse som anerkendelse for hans 
mangeaarige arbejde i musæets tjeneste fik over
rakt 2 sølvlysestager med inskreption. 

Jeg nævnte i indledningen til denne notits fra 
vor nordligste fiskerby. Skagen, at mange hæn
der har været samlet til indsats for dette mu
sæum, der er en af byens store seværdigheder. 

For samtlige gælder det, at de har nemmet 
sandheden i følgende sentens: 

.,Hvad af fædres saga findes, 
bør af efterslægten mindes" . 

Maagen. 

-1 gllands-Posten" har knyttet disse kommenta
rer til en artikel som vi bragte i marts nr. af 
vort blad. 
Idet vi takker bladet for at det saa afgjort ta
ler redningsmændenes sag, bringer vi artiklen i 

sin helhed, 

Redningsmænd skal endnu 
bjærge folk med robaade som 
i 1852 

Forfærdende perspektiver i den henven
delse. som danske Redningsfolk har sendt 
forsvarsministeren om redningsmate
riellet. 

Det er nøjsomme og beskedne folk, der ud
fører det praktiske arbejde i Det danske Red
ningsvæsen, En artikel i det nyeste nummer af 
redningsvæsenets tidskrift, underskrevet Maagen, 
beskæftiger sig med et par af redningsmænde
nes økonomiske problemer og nævner, at red
ningsmændene efter den gældende ordning ikke 
faar noget vederlag for at blive kaldt til deres 
gerning og i indtil fire timer træffe forberedelser 
til en redningsaktion, som alligevel ikke bliver 
til noget. 

Selv om mandskabei alarmeres og maa rykke 
µd ved nattetid, maaske i et forrygende uvejr, 
det er det som regel, naar en stranding sker -
maaske i snestorm og bidende kulde. maa op
holde sig paa stranden med beredskab til øje
blikkelig indsats med redningsbaad eller raket
apperat, faar de ikke en rød øre herfor, hvis 
den egentlige aktion af blæses inden fire timer 
efter alarmeringen. 

Billig nattevagtsordning 
Redningsmændene har strandva11tstjeneste. 

Herom hedder det i artiklen bl. a: Uden iøv
rigt at skele til anden betaling for natarbejde 
saavel under staten som i privat erhverv kan 
det antydes, at faa mennesker tjener en timeløn 
mere surt end den danske redningsmand! 

- Det oplyses saa, at timebetalingen for vagt
turerne i ondt og mørkt vejr, i vinternætter hen 
over uvejsomme klitter eller klipper er 3,75 kr. 
i timen fra kl. 19 til kl. 21 og 4,93 i timen for 
tidsrummet fra kl. 21 til 6 morgen. 

Naar vore redningsmænd desuagtet aldrig 
hverken har forlangt eller været tilbudt en be-· 
taling, der ligger paa almindeligt niveau, hed
der det videre, er det, fordi de som altid er be
skedne i deres krav. Men for at denne gode 
egenskab ikke skal misbruges, var det saa ikke 
rimeligt, om man gav dem den timebetaling, 
som gælder fra kl. 21 til 6, og lod den gælde 
for hele vagtturen? 

Natarbejde til andre takster 
Der er sikkert mange, som vil være enig med 



44 TIDSSKRIFT FOR REDNINGSVÆSEN Nr. 4 

artiklens forfatter heri. Vil man som sammen
ligningsgrundlag anvende et teknisk betonet, vel
lønnet erhverv som typografernes, bliver for
skellen iøjnefaldende. Det er rigtigt, at der kræves 
flere aars uddannelse som typograf. Strandvagt
tjenesten fordrer ikke andet end aarvaagenhed 
og et godt helbred, men den udføres til gen
gæld under noget ubehageligere vilkaar. De to 
hverv skal ikke jævnføres, hvad betaling angaar, 
men en maksimumtimebetaling paa under 5 kr: 
virker mere end paafaldende lav. Typograferne 
faar ca. 10 kr. i timen, naar de har, hvad man 
kalder aftenarbejde. For overarbejde kan deres 
timebetaling gaa op til ca. 18 kr. 

Ingen bliver redningsmand for 
lønnens skyld 

Det er gentagne gange blevet betonet, at red
ningsvæsenets arbejde bar en særlig karakter, 
som gør, at dets lønforbold er anerledes end 
andre steder, først og fremmest saadan at for
staa, at det ville være uheldigt til denne ger
ning at faa folk, som havde valgt den for løn
nens skyld. 

Betragtningen er rigtig, men risikoen for. at 
det skal ske, foreligger heller ikke. En menig 
redningsmand lønnes efter den gældende tarif 
med 540 kr. om aaret. Hertil kommer et mid
lertidigt tillæg paa 110 pct., altsaa rundt reg
net ialt 1100 kr. 

Den lige omtalte vagttjeneste maa udføres 
efter behov, saa den er vanskeligere at bestemme. 
I heldigste tilfælde - hvis man regner det for 

· heldigt særlig ofte at blive udkommanderet til 
mange kilometers natlige vandringer i mørke 
gennem de yderste klitter, hvor det fraadende 
hav maaske har slidt sig ind og dannet døds
fælder for den, der ikke bar instinkt og en god 
lygte - kan fortjenesten herved beløbe sig til 
nogle hundrede kroner ekstra, altsaa maksimalt 
omkring et par tusind kroner om aaret som 
summen af løn og alle tillæg. 

En haabløs og uhyggelig opgave 
Til gengæld maa det forekomme rimeligt, at 

der i det mindste betroes redningsmændene det 
bedst mulige materiel til udførelse af deres op
gave. 

Men Danmark bør aldrig rose sig af at være 
et moderne fremskridtsland paa de samfunds
mæssige opgavers felt, saa længe der endnu fin
des ro-redningsbaade, som redningsmandskab 
paa den jydske vestkyst, en af verdens farlig
ste kyster, er henvist til at forsøge at bjerge 
menneskeliv med. Og det gør der. Endnu er 
der ro-redningsbaade ved Stenbjerg og Thorup
strand. 

Det er værd at lægge mærke til nogle en
keltheder i den i søndags omtalte henveldelse, 
som Foreeingen af danske Redningsmænd har 
rettet til forsvarsministeren. for den giver i al 
sin enkelthed et saadant billede af situationen, 
der er rentud forfærdende. 

Overensstemmende med aanden hos rednings
mændene ·er skrivelsen holdt i yderst stilfærdige 
og beskedne vendinger. Ordet krav findes ikke 
i den, den taler for sig uden saadanne vendinger. 

Redningsmændene takker for de resultater, 
der er tilvejebragt indenfor redningsvæsenets 
nybygningsplan og nævner, at de trygt kommer 
til forsvarsministeren - deres højeste myndig
hed - , som altid har vist redningsvæsenet, de
res problemer og deres forening ikke blot ven
lighed, men ogsaa megen imødekommenhed. • 

Redningsbaade 
som for 110 aar siden 

Skrivelsen peger derefter paa de øjeblikkelige 
forhold ved redningsstationerne Stenbjerg og 
Thorupstrand og siger, at de er af en beskaf
fenhed, som redningsmændene ikke mener hver
ken at turde tage ansvaret for eller at kunne 
være bekendt. 

De paagældende stationer, hedder det, ligger 
som bekendt paa aaben kyst ved betydelige fi
skelejer og vendt ud mod et farvand, som stil
ler store krav til et effektivt redningsvæsen. 

De paagælgende to redningsstationer maa 
stadig se sig betjent af gamle ro-redningsbaade, 
der ingen forandring er undergaaet siden red
ningsvæsenets oprettelse for 110 aar siden. I 
mere end 50 aar har fiskefartøjerne paa disse 
pladser undergaaet den store udvikling, som 
alene motoriseringen førte med sig - mens der
imod redningsbaadene er gamle ro-redningsbaade, 
som ingen redningsmand i dag har nogen chance 
for at betjene og redde menneskeliv med, naar 
storm og hav rejser sig langs kysten, og fiskere 
og søfolk trænger fil øjeblikkelig hjælp. 

Ja, man er kommet dertil, at man ligefrem 
værger sig ved at betro livet til disse ro-red
ningsbaade. logen redningsmand eller fisker an
vender jo aarer mere, og ro-redningsbaades 
værdi er illusorisk - det siger jo sig selv, at 
den dag, da vor tids moderne fiskerbaad er ud
sat for fare paa revlerne, da formaar en lille 
ro-redningsbaad uden motor og uden øvede ro
ere intet, udtaler redningsmændene. 

Henvendelsen nævner andre ting, saaledes at 
redningsmændene anser det for en nødvendig
hed, at der hvert aar bygges en eller to mo
derne redningsbaade, og at disse nye og store, 
sødygtige r.edningsbaade placeres efter plads og 
behov. De saaledes udstyrede stationer kunne 
derpaa afgive deres eksisterende baad til anden. 
maaske mindre plads. 

Kan ikke være et pengespørgsmaal 
Dette er det væsentligste i redningsmænde

nes henvendelse, og det ville være fristende at 
knytte en del bemærkninger hertil. Det maa i
midlertid være tilstrækkeligt at give plads for 
forbløffelse over, at redningssagen paa Thyky
sten endnu kan se ud, som den gør, efter at der 
paa grundlag af en omfattende betænkning om 
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redningsvæsenets forhold i 1954 blev nedsat en 
moderniserings- og fornyelsesplan i værk. 

Der er efter denne plan sket adskellige mo
derniseringer og fornyelser. Rejsende udvalg har 
studeret baade, og en ny type er blevet an
bragt paa prøve. altsammen de bedste bestræ
belser for at finde frem til det bedst mulige re
sultat. Blot ser det ud til, at disse anstrengelser 
i en hel del aar har været saa hektiske, at man 
har glemt, at der endnu er ro-redningsbaade, 
hvor en hvilken som helst af de kendte motor
baadstyper ville være et uhyre fremskridt. 

Offentligheden forstaar ikke, at anskaffelsen 
af saadan to baade kan være et pengespørgs
maal, end ikke om baadene saa ikke var den 
100 pct. rigtige type, som man søger at Onde 
frem til. To motor-redningsbaade mere maatte 
der kunne ofres paa en samfundsopgave af saa 
stor betydning, og hvis udførelse staten har over
ladt udøverne som et i praksis ulønnet hæders
hverv. Det andet offer, der kan blive tale om 
at bringe, er jo ikke det offentliges, men de to 
baadmandskabers. 

Silvanus. 

Skib brændt paa stranden 
Ingen ville gaa ud med en ulykkes
baad fra den skotske østkyst. 

En øde strandbred ved Broughty Ferry paa 
Skotlands østkyst var skueplads for en baalfærd, 
der bragte en vikingehøvdings ligbegængelse i 
erindring: Med blott~de hoveder overværede 
en gruppe fiskere, at et skib blev brændt. 

Fartøjet var redningsbaaden "Mona", der blev 
tilintetgjort, fordi ingen længere ønskede at gaa 
ud med den, efter at den under en storm sid
ste efteraar tog otte mænds liv. 

Baaden kæntrede 
Under en redningsaktion kæntrede "Mona" 

i det oprørte hav ud for Broughty Ferry. De 
otte mand, der var om bord. druknede alle, 
medens baaden selv senere blev skyllet op paa 
stranden, næsten uskadt. 

Siden har ingen villet gaa ud med "Mona", 
og dels i erkendelse heraf og dels i ærbødig
hed over for de otte druknede redningsfolks 
minde, gav redningsselskabet tilladelse til. at 
baaden blev brændt. 

Kostede 160.000 kr. 
Nogle skotter har imidlertid følt sig brøst

holdne over, at man paa denne maade har til
intetgjort et fartøj, der i 1935 kostede sine 8000 
pund (160.000 kr.), men som det i dag vil ko
ste mange gange mere at erstatte. Det skotske 
parlamentsmedlem Arthur Woodburn har be
budet en forespørgsel til trafikministeren for at 
faa en nærmere re-degørelse. 
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1000 delegerede fra 90 lande, 
uenige om fiskerigrænserne 

Fiskerieksperter og fiskerisagkyndige fra op 
imod 90 lande er p. t. samlet i Geneve, for om 
muligt, at komme til enighed om en internatio
nal fiskerigrænse. 

Ogsaa Danmark er med, og skal magte op~ 
gaven, saavel for Færøerne, Grønland, som 
moderlandet. 

Resultatet - ja, vi skal vel ikke prøve paa 
nogen spaadom, isaafald gætter og haaber vi, 
at det bliver 12 mile for Færøerne og Grøn~ 
land og 6 mile for Danmark. - Hvis dette 
haab opfyldes, kan vi godt være tilfredse. 

- n. 

Fiskerigrænser 
Nu snakkes der fisk i Geneve -
og britten fra Island fl.yr. 
Med grænsespørgsmaal med mere 
man har et vældig postyr. 
Hver har sin hassan at værne, 
- en løsning er vist i det fjerne. 

Kræn Wejster. 
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Telefon 4000 
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4 nye Tranebøger har Gyldendal nu I foraaret sendt 
ud paa bogmarkedet. Af disse er der en roman "Barbara" 
fra Færøerne af J. F. Jacobsen. En moderne amerikansk 
roman af J. D. Salmgers. Endvidere en roman af Porsthy 
L. Sayers og en bog af D. H. Lawrence. 

fait en denne Serie, der byder paa spændende læsning, 
nu udsendt I et oplag af 630.850 expl. -n. 
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Hirtshals • Telefon 132 

A/S Hirtshals Fryse- & Kølehus 
Hirtshals Isværk 

Telefon 70 

A/S HIRTSHALS BANK 
Filial af AIS Hjørring Diskontobank 

Tlf. 44 . 244 

HIRTSHALS SØMANDSHJEM 
TeH. 37 

God borgelig Middag - Pæne Værelser 

Beatyrer Nlale Samuel 

CHR. JEPSEN - Telefon 39 

Altid 1. Kl.• Kød og Paaleag 

»VIOLA« 
Telef. 74 - CARL JENSEN - Hirtshala 

Frugt - Blomster • Kranse 

LEVORSEN & JØRGENSEN 

Lys . Kraft • Sldbsinstallation 

Betjening Dag og Nat 

TBYLINDS BANK 
HURUP 

Beclated • Hørdum • Koldby • Vestervig 
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SKAGEN 

SKAGENS FISKEAUKTION 
atatautoriaeret v. Aage Geisnæ• - Telegr.-Adr.: Fiskeauktion 

Telefoner: Kontor 41200 (Statst.) Privat 41029 (Statst.) 

Skibsproviantering • Etableret 1909 

P. Saxber1: 
Indehaver: Paul Saxberg • Skagen 

Telefon 4 11 44 (7 Linier) 
Adresse: Havneplads 16-18 

Telegramadresse: »Samergship« 

~,~:_,~ 
~ TELEFOll 410 21 

POSTGIRO lt'tO:l, 

MARALD PEDERSEN* 

A/S Skagens Kul- og Trælastforretning 

Telefon 4 1277 . 2 Lin. 

Karstensens Skibsværft 
Skibs- og Baadbyggeri 

Telefon 412 01 

OSCAR SKOUGAARD 
aut. lnatalla•ør • Telefon 4 13 •5 

SKAGEN 

AKTIESELSKABET 

SKAGEN ISVÆRK 
Skagen . Telf. 4 15 38 

THISTED 

Krogline og Fisketvist ,, N oJtdv.2.St. ,, er bedst! 

JOBS. BAANING . THISTED 
Telf. 353 

MINDESMÆRKER 
Brdr. Jensen . Sten- og Billedhuggeri 

Thiated • Telefon 94 

I. P. MØLLER . MIERSK LINE 
Kgs. Nytorv 8 - København K 

TeU.: Central 514 • Telg.adr.: MJI.ERSK 

ESBJERG 

N. N. NIELSEN . MASKINFABRIK 
Esbjerg • Telf. 429 

T. E. Nielaen og G. Erlandaen 

Repræsentant for » T U X HAM« 

Christiansens Fiskeauktion . Esbjerg 
Indehaver: Chr. P. Christiansen 

Statsautoriseret 

Telefon 293 & 736 . Telegr. Adr. Fiskemose 

C. M. Nørskov Laursen 
Maskinfabrik I/S . Tlf. 60 00 

Dæksmaskinert spec. for Fislr.blartøjer 

N P. Jensens Skibs- og Baadebyggeri 
Esbjerg gl. Havn 

Telefoner: 564 og 2263 • Privat 718 

anbefales med saavel Nybygning 
samt Reparation 

BRØDRENE MATHIASEN 
Ny Havn 

Tlf. Kontor og Lager 47, privat 386 

H. J. CHRISTENSEN & SØN 
Vaadblnderi og Tovtjæreri 

Ny Havn - Telefon 2153 

H. J Christenaen privat Telefon 1462 

Ny Havn 

HANS AA & SØNNER 
Sejlmagere 

Ny Havn • Esbjerg . Telefon 3288 

ROUST & NIELSEN 
Maskinværksted 

Tel1 387 

Gravmonumenter 
Martin Bllle•chou 
Stormgade 59 
Telefon 838 

A/s Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
Grundlagt 1833 

KV ÆSTHUSGADE 1 - KØBENHAVN K. 

CENTRAL 5195 - UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A 

TLGR.-ADR. : SVITZE RSALVAG E 

Marstal Træskibsværft 
v/ Søren Andersen og Sønner • Marstal 

.Alt i Nybygninger og Reparationer 
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Andersen & Jensen 
Skibs- og Baadebyggeri 

Thyborøn Fiskeauktion Martin Herups 
(Statsautoriseret) 

v. Alb. Steen 
Vaadblnderl 

Gl. Havn • ESBJERG • Tlf. 3395 
Tlf. Thyborøn 57 . Omst, til Priv. Thyborøn Havn 

DAMPSKIBSSELSKABET 
PAA BORNHOLM 

af 1866 

KØBENHAVN-RØNNB 
og omvendt 

Daglig Afg. fra København Kl. 23,15 
., ., Rønne " 22,45 

med M/S "Kongedybetu, 
M/S "Rotnau og M/S "Hammershus" 

Selskabets Ekspeditioner: 
KØBENHAVN Havnegade 27, Tlf. Minerva 1888 
Kontortid 8-18, Søndage 8-9 Fm. 

RØNNE· Ved Havnen, Tlf. 1886. Kontortid: 8-12 
13-18. Søndag 8-9 Fm. 

KØB 

ESBJERG 
TOVVÆRKSFIBRIK 1/S 

Telefon 4000 

Skaarup & Salskov 
Smede- & Maskinværksted 

Thyborøn . Tlf. 61 

lnn"haver: J. Salskov 

Sømandshjemmet 

LEMVIG TANDTEKNIK 
J. Holmstrup 

Alt i moderne Teknik 
Torvet 1 - Telefon 248 

DANSK 

C.K,:ANSEN 
Sldbøreder og -Mægler 

AMALIEGADE 35 KØBENHAVN 

Telelo~ Contra, 72 (13 Ledn1ger) 
HJYorl . Telelon Dag og Nat Central 53010 

Telegram-Ad, .. ,. HANSEN 

* 
Korre1i:,onderende Reder for 

-~ »·ANNEBROG ~ 

& Afholdsrestaurant RESERVERET 

* Thyborøn . Telefon 4 

RPdalctør: Iørgen Peder&en, Ydby, florretnlngsføren Bogtrykker Gadgaard Niel&en, Lemvig 

GAOGMRO NIELSENS BOGTI.-LEMVIG, 

l!t 

CENTR~NPIUJ 

TIDSSKRIFT'--. LÆs~~BllOTE' 
FO =-=~-- Ul: N - ~~ 

~-//,, ---
Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

Nr. 6 III I. juni 1960 27. Aarg. 

Chr. Olesen Nees, Liløre, 09 hans 5 kammerater i deres fiskerbaad 
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REJS MED Do fo Do So 
OEl FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB•~ 

I r JllP,Sa.r,v,. a,1. evJwø,. u4At f,a.tu ~ ~ &llir,t 
Va,en 5 • Telf. 15* GADGAARD NIELSENS BOGTRYKKERI • LEMVIG 

Brødr. Lauridsen 
S klbsbyggeri 

Tlf. 2053 

ESBJERG 

Mogens Andersen 
Malermester 

Alt Sklbsmaler
a,bejde udføres 

Telefon 3367 

Gl. Havn • Esbjerg 

Morkatenderiet 

,,NY HAVN" 
ESBJERG 

lndeh. Svend Jørgensen 

Kaffe og Smørrebrød 
Telefon 1 992 

Esbjerg Skibsværft 
& Makinfabrik 
v. Søren Andersen 

& Sønner . Esbjerg 
Alt i Nybygninger 

og RPparation 

Damp
skibsselskabet 

TORM 
København 

e 
lillli1j 

Motorer 
i Størrelserne 
25-330 HK 

Grenaa Motor{ ahrik 
Tel1. 666 

llANMADKS 
J.IIANDELS:bSØFAllTS tiTfflENDE~ 

Uafhængigt Ugeblad for Udenrigshandel og Shipping 
Abonnement: 20 Kr. aarlig, 

bestilles paa ethvert Posthus samt paa Ekspeditionen 
Plolotræd• 2f • K"h,ahavn K • Telefon Central "821H 

Sparekassen for Lemvig og Omegn 
SUitet 2 August 1847 Telefon 131 . Postgiro 851.00 

Kontortld · 9,30-11,30og 14-lb 
F.edog 9,30- 11,30, 14 - 17 ,30, Lørdog 9-12 

Th,bor• n Afd . . TIi. 148 
Kontortid : 1 0,30- 1 2 og 1 b,00- 1 7 ,00 . Lørdog 1 0 ,30-1 2 

Hirtshals 

Fiskeriauktion 
N. C. Jens en 

- statsaut. -
Telefon 34 Privat Si 

J. GRUIISEN 
Maskinfabrik 

Tli. 3383 

ESBJERG 

Jørgen Hansens 
Skibssmedie 

v. K. Nielsen 
Smedens Gang 

Gl. Havn 
Telf. Eshf erg 1233 

Carlsen & Aaens 
V aødbinderl 

Hirtshals • Tlf. 180 

Brugsforeningen 

»FREM« 
Kolonial- & Skib,handel 

Telefon 372 • 872 

Skolegade40, Esbjerg 

Vll{INGEN 
Havets • Havnens • Handelen, og Hjemmets III, Maguln 

Skandinaviens største mest læseværdige 
og rigt illustrerede maritime Magasin. 

AICTI E S ELS ICAB ET AbonnementKr.15,00 aarl.,Kr.3,75kvartaarlig 

Kontorer : Christiansborggade 1, København DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 

Esbjerg Vestjysk Krystal Isværk 11/s Telefon 66 

Tidsskrift fo, Rednings væsen 
Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

Nr. 6 1. juni 1960 27. aarg. 

Nu 15 aar efter 
Nu 15 aar efter Danmarks befrielsen er, hvad 

der skete under besættelsen jo allerede historie, 
og meget af det uforstaaende for den opvok
sende ungdom. Her ude paa Vestkysten havde 
vi jo fra besættelselsens første dag, de allerstør
ste vanskeligheder for at udøve vor gerning. især 
som strandfodgder og redningsmænd, og det blev 
et stadig tovtrækkeri mellem det danske politi 
og de tyske myndigheder, om vore rettigheder, 
som vi jo ikke ville lade os fravriste. 

Vi maatte dog gang paa gang finde os i ind
skærpelser. Det varede ikke længe før rednings
væsenets nattevagt blev forbudt, og senere og
saa strandfogdernes natlige afpatruljering, lige
som strandfogdernes daglige patruljering til tider 
var forbudt i perioder, men som hver gang atter 
ved politiets bistand blev ophævet. Det siger 
sig selv, at disse tilstande ikke foregik gnidnings
løs, det var fuldstændig legal modstand tyskerne 
der mødte, og det viste de. Men saa længe vi 
havde det danske politi, maatte tyskerne dog 
gang paa gang forny strandfogdernes ausweis, 
saa han kunne føre en nogenlunde kontrol med 
alt det der skete langs kysten. Da det danske 
politi var suspenderet, var strandfogdernes myn
dighed forbi, og de blev tilsidst fuldstændig for
budt at komme til stranden. 

En lille episode fra denne tid, mens vi endnu 
havde politiet, skal jeg lige fremdrage. Jeg fin
der den i nærværende redningsstations indbe
retningsprotokol for 17. januar 1943. 

,,Det drejer sig om stenfiskerfartøjet "Marta" 
af Haderslevs indstrandlng mellem Bjerregaard 
og Nymindegab natten til den 17. januar 1943. 
Vi var forbudt at komme til stranden før sol
opgang og efter solnedgang. Jeg sad den mor
gen og ventede efter at det skulle dages, saa 
jeg kunne afpatruljere stranden, idet vinden var 
frisk s. vest med taage og svær brænding. da 
jeg kl. 7 ,30 blev ringet op af strand fogden fra 
Nymindegab, som meddelte mig, at han af en 
tysk soldat havde erfaret, at der i nattens løb 
var sket en stranding op mod Bjerregaard, men 
ingen yderligere oplysninger. Jeg tog omgaaeode 
til stranden og fandt skibet staaende i havstok
ken 3.5 km syd for stationen. Skibet var vand
fyldt og stod med faldende braadsøer ind over 

dækket. Da jeg ingen folk traf paa stranden og 
besætningens skæbne var mig uvis, løb jeg til 
det i nærheden værende alarmeringssstation, hvor
fra jeg telefonisk sendte meddelelse til politiet, 
ligesom jeg rekvirerede et par vagtmænd ind
til politiet kunne Qaa frem. Da jeg atter gik til 
stranden, mødte jeg to tyske kystvagter, som 
ledsagede 2 mand. der udgjorde det strandede 
skibs besætning. - De meddelte mig, at de var 
paa rejse til Esbjerg, og havde om aftenen faaet 
motorstop i nærheden af Nymindegab, de havde 
blusset i flere timer efter hjælp, men ved mid
natstid var de strandet. Paa stranden af holdt 
sig skarpt bevæbnede tyske vagtposter, der hele 
tiden havde raabt paa aucweis. da skibet ef
terhaanden var kommet ind i havstokken, vo
vede de at springe i brændingen og kom begge 
godt i land. Værnemagten førte dem omgaa
ende til Varde i forhør, dog først efter at de 
i Nymindegab havde givet dem varmt the. De 
skibbrudne ville gerne have mig med om bord, 
for at bjerge deres ejendele. men da de stadig 
ikke havde faaet tørt tøj paa, og det nemmere 
kunne lade sig gøre om et par timer, indvilli
gede de i at følge med hjem. jeg havde sagt 
til dem, at dc?r ingen tyskere fik lov, at gaa om 
bord forinden. Mens vi sad hjemme og spiste. 
ringede vagten fra alarmeringshuset, at skibet 
var fuldstændig sønderslaaet, derved mistede de 
skibbrudne deres ejendele. og jeg havde nogen 
samvittighedsnag, fordi jeg havde fraraadet. at 
gaa om bord straks, men henimod aften blev 
skipperen syg af en begyndende lungebetæn
delse og maatte af Falck føres til sygehu~et i 
Esbjerg, saa det var maaske godt, at han ikke 
blev udsat for ydeligere strabadser". 

Jeg indberettede jo det passerede til rednings
bestyreren, og da tyskerne hverken havde an
meldt strandingen til politiet eller de paagæl
dende redningsstationer, gav det jo anledning 
til en fejde mellem tyskerne og de danske myn
dig heder, idet strandingen i den mørke vinter
nat, let kunne ha ve kostet de ombord værende livet, 
nu slap de med økonomisk tab. men den var 
stor, foruden alt deres tøj. hele skibet. som havde 
faaet ny rigning ved afrejsen fra Sønderborg, 
og ikke var forsikret udenfor Skagen. 

d-
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Den store bjørns endeligt 
af digteren Holger Drachmann 

De største skibe. som sejler paa vandet, 
strander engang omsider, 
hvad enten nu revlernes takkede saug 
eller værfternes økser dem bider; 
de største ege, som staar paa landet, 
staar ej til evige tider; 
de strækker de trætte sider 
langs jorden, og hugges op. 

Saa kom da døden og sagde stop 
til den store bjørn i alkoven; 
han laa som et vrag paa voven, · 
og drak mixtur af en kop; 
og dengang han havde drukket en pot 
eller to, og hans hals dog var tør, 
saa sagde han: mutter, du mener det godt, 
men tag nu din kop, for jeg dør. 

Vor doktor han har jo en større forstand 
baade end din og min; 
men døden han er dog den stærkeste mand 
og kyses ej væk med latin; 
hvad doktoren skrev med sit sorte blæk, 
det hjælper ej mer paa mit skrog; 
bougen er mør, og skuden er læk, 
hiv nu kun, Stine, mixsturen væk. 
og sæt dig saa her og læs mig 
en stump i den "store bog". 

Hun tog til biblen med spænderne paa 
og satte uhret paa væggen i staal 
novemberregnen derude slog, 
ned over ruderne furer den drog, 
stormen var styg, den peb og jog, 
men bjørnens hjem var der læ i 1 
Saa tog hun bogen og læste ham for, 
et kapitel i st. mathæi. 

Hun læste først om spedalske mænd, 
som mesteren rensed for bylder 1 
bjørn han laa og kigged omkring 
over skabe. 1 borde og hylder I 
,,hører du. bjørn"? - han gemte sit blik. 
"jeg tror, at bjørnen han sover" 1 
.,Nej. mutter, nej I du har fejl bestik, 
men her - spring bylderne over" 1 

Saa læste hun op om den hevidsmand, 
hvis dreng laa værkbruden hjemme, 
bjørn han keg over sengens rand 

og mumled med tykmælet stemme. 
.,Bjørn du skal høre paa skriftens ord: 
"aldrig haver jeg fonden saa stor 
en tro udi israels lande", 
bjørnen laa badet i sved og fo'r 
med haanden over sin pande: 
.,Videre, mutter, det er saa svært, 
især oaar døden han prajer, 
for en stakkels fisker, 
som intet har lært, 
at hitte ud af de grejer. 
Staar det i hele den tykke bog 
ikke et eneste kærnesprog 
- jeg ved jo vi alle kan fejle -
men saadan en ting, hvorpaa jeg er klog, 
saadao noget fortalt om at sejle?" -

Hun læste det tre ·og tyvende vers, 
mens taaren bag bogen hun dulgte: 
"Jesus han gik i skibet 
og alle dicipleoe fulgte. 
,, Og se da blev det paa søen en storm; 
Dicipleoe fast sig klamred. 
Men han laa roligt ved roret og sov". 
Diciplene frygted og jamred. 

Han rejste sig op, og bølgen han bød 
lægge sig lydig til ro 1 
han saa dem helt iod i hjertet: 
,,I frygter, hvor er eders tro? -

Og stormen voksed og angsten med, 
og skibet i bølgerne laa, 
og fyldes med vand I da skreg de: 
"mester, vaago op vi forgaa" I 

Saa lagde Stine den store bog 
paa bordet, og tørred sit øje; 
Bjørn laa stille og pilled en traad 
ud paa sin strikkede trøje. 
Hans aaode blev kort, han løfted sig op 
med møje, og saa hen paa Stine: 
,, Mutter - sig mig om hine -
de folk i baaden, du ved 
tror du, at de kujoner er sikre 
paa deres salighed? -

Stine hun nlkked. Saa faldt han ned 
og oikked selv et par gange. 
Hans sidste blik over bogen gled: 
"Og jeg da som aldrig var bange 1 
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11 ~~~ 
Dødsfald 

Fhv. baadmand Christen Olesen Nees, er afgaaet 
ved døden den 6. maj, . 

Chr. Olesen Neea, der var født den 25. juli 1869, blev 
ansat som baadmand redningsstatlonen "Liløre" d. 1. april 
1902 og afskedigedes p. g. a. alder den 1. oktober 1933. 
Han havde deltaget I redningen af 90 skibbrudne og var 
dekoreret med Dannebrogsmændenes hæderstegn og Red
ningsvæsenets Jubilæumsmedajle. 

Fhv. baadmand Anton Johan Nielsen, Skallerup klit 
er afgaaet ved døden den 9. maj. 

Anton Johan Nielsen, der var født den 7. septbr. 1883, 
blev ansat som baadmand ved den daværende rednings
station ,.Skallerup Klit" den I. oktober 1914 og afskedi
gedes p. g. a . alder den 30. september 1913 Han var de
koreret med Redoingsvæsenets jubilæumsmedalje. 

Dekoreret redningsmand 
Baadformand ved redningsstationen "Hirtshals" Jens 

Christian Jensen er blevet dekoreret med ridderkorset 
af Dannebrogordenen fra 9. maj d. a. at regne. 

Vor for
mand 
fylder 
50 aar -

Formanden for "Forenini:ien af danske Red
ningsmænd" opsynsmand Wencel Rasmussen, 
Grenaa-Havn, fylder den 20. juni 50 aar. 

Trods sin endnu unge alder har Wenxel Ras
mussen i sin hjemby haft flere tillidsposter, og 
røgtet den med den dygtighed og flid, som ka
rakteriserer hans hele person. 

Som 14-aarig begyndte han paa fiskeriet. som 
han stadig driver. - Den 1. august 1944 kom 
han som baadmand ind i redningsvæsenet, og 
8 aar senere - i 1952 blev han opsynsmand 
- han er desuden strandfoged. og hans kam
merater saavel indenfor fiskeri som redningsvæ
seo har draget nytte af hans gode evner, og 
villighed til at give en haaod med. Han har 

Overassistent I redningsvæsenet, Søren Lauritzen, er 
den 9. maj udnævnt til Ridder af Dannebrogsordenen. 

25 aars jubilæum 
Baadmand ved rednlngsstatlonen "Vester Agg~r" Hjal 

mar Kristensen kan I dag, den 1. juni, fejre 25 aars jubi
læum I Redningsvæsenets tjeneste. 

80 aar 
Fhv. opsynsmand Holger Melchiorsen, DM, Øster

by, fylder 22. juni 80 aar. 

75 aar 
Fhv. baadmand Peder Hansen Brlnch, Søoder~ofyl

der den 9. juni 75 aer. 

Fhv. opsynsmand Johan Olof Dahler, R.D., Gl. Ska
gen fylder den 31. juni 75 aer, 

70 aar 
Fhv. baadformand Gravers Jensen Munch. Sten

bjerg fylder den 11. juni 70 aer. 

50 aar 
Opsynsmand v. redningsstatlonen "Grenaa Havn" Wen

s e 1 Rasmussen, (formand for redningsmændenes forening), 
fylder den 20. juni 50 aar. 

Baadmand ved redningsstationen "Grenaa Havn" Harry 
Haldur Rasmussen fylder den 20. juni 50 aer. 

saaledes i en aarrække siddet i bestyrelsen i 
Greoaa fiskeriforening. og i bestyrelsen for Cen
tralforeningen for Fiskeriforeninger paa Jyllands 
Østkyst. 

Opsynsmand Wencel Rasmussen kom ind i 
bestyrelsen for "Foreningen af danske Rednings
mænd" i 1955. To aar senere ved aarsmødet i 
Esbjerg valgtes han enstemmigt som foreningens 
formand, istedet for opsynsmand Gustav Hall
green, der ikke ønskede genvalg. 

I de forløbne aar har Wencel Rasmussen vist 
at han er opgaven voksen, og han har flere po
sitive resultater at opvise i de løbende forhand
linger mellem sin forening og redningsvæsenets 
øverste ledelse. 

Godt støttet af sine kammerater i bestyrelsen 
er en del lønmæssige skævheder rettet. og han 
er en ivrig talsmand for det vigtigste indenfor 
vort redningsvæsen i dag - en virkelig a jour 
føring af baadmateriellet omkring ved vore red
ningsstationer. 

Han er i sin egenskab af formand for "Fore
ningen af danske Redningsmænd" tilsluttet det 
redningsudvalg som følger modernisering og for
nyelsen af redningsvæsenets materiel. 

Wencel Rasmussen er en støt mand at have 
ved roret i hovedforeningen. en mand, som man 
nærer absolut tillid til - og som det er en 
glæde at samarbejde med. 

Vi gratulerer med 50 aarsdagen. 

Maagen. 
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Fyr der lyser ... 
Den der hele livet igennem har 

haft et fyr for øjet, yil nødig mi
ste dette kendte kære, ligesom 
fortrolige blink. 

Som dreng, derude paa Thy
kysten, var det Lodbjerg i syd, 
og Hanstholm i nord. og jeg skal 
ikke have sagt, hvilken af de to 
fyr. jeg satte højest - for saa 
vidt forskellige de to fyr var i ud
seende, og karakter, saa havde de en fælles op
gave, at vinke, og at advare. 

De sidste 30 aar, bar jeg fra mit skrivebord, 
kunnet se blinket fra Bovbjerg-fyr, der - lige 
afbrudt af krigens onde aar, - har sendt lyset 
ud fra sit ophøjede stade, paa Bovbjergs gule 
lerskrænter. 

Disse - og hundrede af andre fyr, saavel 
paa kyst, som paa hav, er vore venner, men 
først og fremmest da vore søfolks og fiskeres. 

De vinker ad sømænd og fiskere naar de 
efter døgns, eller aars fravær, igen nærmer 
sig den hjemlige kyst, og de advarer paa samme 
tid. mod de farlige rev, og revler. 

Deres opgave. var og er, det smukkest mu
lige, og deres udadvendte gerning, prises højt, 
af alle der er afhængige af deres trofasthed, 
og præsise blink. 

Naar vi taler om de mange tusinder, af sø
folk og fiskere, som vort lands Redningsvæsen 

Seks mand i en baad 
En af Vestkystens gamle redningsmænd Chr. 

Olesen Nees, Lrløre, er afgaaet ved døden 90 
aar gammel. 

Afdøde havde ved siden af datidens fiskeri i 
smaa aabne sejlbaade, en klitgaard, som han drev 
ved siden af fiskeriet. 

I mange aar var han redningsmand, og un
der haarde ture var han med til at redde mange 
mennesker. 

Cbr. Olesen Nees var dekoreret med Dan
nebrogsmændenes hæderstegn. 

Vi bringer i anledning af den gamle rednings
mands død, et billede paa bladets forside, hvor 
man ser ham og 5 kammerater i deres fisker
baad paa stranden. 

Billedet er taget i 1902. da man just havde 
faaet installeret en motor i baaden, som dog 
ses med fu1d sejlføring. Fra for til agter ser man: 
1) Fisker og redningsmand Niels Nikolajsen, 
2) Fisker Kr. Bach Rytter, der druknede samme 

igennem aarene, har bjerget ind paa stranden, 
fra tab og forlis, saa skal vi samtidig buske, at 
vore fyr og vagere, rundt omkring paa landets 
kyster, og farvande, helt sikkert har æren for, 
endnu flere lykkeligt undgaaede forlis. 

Den 8. juni d. aa. - er en mærkedag i dansk 
fy.rvæsens historie, idet man paa denne dato, 
kan fejre 400 aars jubilæum, for dets oprettelse. 

I den anledning, skal der fra fiskere, som 
redningsmænd, lyde et hjertelig til lykke -
med en varm tak, for den gerning, som fyrvæ
senet har ydet, ogsaa til vort gavn. Selv om 
fyrvæsenet, nu efter 400 aars bestaaen, anses 
som en selvfølgelig ting, saa er der mange der 
føler takken i sindet, ikke mindst ved lejlighe
der, hvor alt stod paa spil - og hvor den ly
sende kegle, ud over havet blev redningen. 

Derfor kipper vi med flaget den 8.de juni, 
som en oprigtig tak og hilsen til 400. aars ju-
billæet. Maagen. 

aar, da de kæntrede med baaden. 
3) Fisker og redningsmand Kr. Kirk Nygaard. 
4) Den nu afdøde fisker og redningsmand Kr. 

Olesen Nees. 
5) Fisker Kr. Nees, der døde et aars tid efter, 

som følge Af, at de kæntrede med baaden. 
6) Fisker og redningsmand Jacob P. Knopper, 

der som det vil vides var "Foreningen for 
danske Redningsmænd" første formand. 

Ved deres flid og dygtighed var de som fiskere 
med til at bane vej fremad i deres erhverv -
under forhold som nutidens fiskere daarligt kunne 
tænke sig. Som redningsmænd var de med i en 
tid, hvor det ikke hørte til sjældenhed, at se en 
stranding paa kysten. 

Ogsaa her øvede de en daad. som efterslæg
ten vil mindes, og som de skal æres for, nu da 
den sidste sejlads er endt. 

Billedet er venligst udlaant af baadformand 
og bestyrelsesmedlem i vor forening Jens Ny
gaard, Harboøre - hvis far vi ser paa billedet. 

-m 

J 

l 

I 
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Oliebehovet overvurderet -
vældige reserver af flydende gas 

Et væld af interessant stof i Vikin
gens aarshefte. 

Eksperterne har overvurderet verdens samlede 
forbrug af olie. Bl. a. af den grund har der fun
det en overproduktion af tankskibe sted, og i 
foraaret var 308 af verdens tankskibe paa til
sammen 3.2 mill. brt oplagt. 

Denne og mange andre interessante oplysnin
ger giver formanden for Danmarks Rederifor
ening, direktør J. Cbr. Aschengreen, i en samtale 
med Otto Ludwig i Vikingens store tekniske 
aarshefte. Heftet, der efterhaanden har vundet 
international anerkendelse, er netop udkommet. 
Som sædvanlig indeholder det fyldetsgørende 
oplysninger om alle skibe bygget paa danske 
skibsværfter eller tilgaaet danske rederier i 1959. 
Af hvert eneste af de nye skibe er der billeder. 
I let overskuelige artikler gives der endvidere 
oplysninger om danske, svenske og norske værf
ters produktion og fremtidsplaner. 

Aarsheftet, der igen i aar er udsendt med et 
smukt omslag i farver, indeholder ogsaa flere 
helsidebilleder - baade i sort-hvid og i farver. 
Flere af de flotte billeder er taget af internatio
nal skibsbygnings flyvende fotograf, H. Hammer. 

,,Boom-perioder for skibsfarten giver altid bag
slag" staar der som overskrift for interview'et 
med dir. Aschengreen. Dir. Victor Wenzell fra 
Danmarks Rederiforening giver en interessant 
oversigt over vor handelsflaades udvikling og 
om redernes planer for fremtiden. 

Havnedirektør Aage Hendrup fortæller i et 
interview, at København vil blive i stand til at 
modtage 50.ooo tons tankere. Havnedirektøren 
giver i samtalen mange overraskende oplysnin
ger. Bl. a. fortæller han, at en stor liner paa 
sommerkryds maaske giver ca. 4.ooo i havne
penge, men at det vil koste 20 mill. kr. at ud
dybe, saa selv kæmpelinerne kan lægge til ved 
Langeliniel 

,,Motornyheden 84-VTBF-180" er en inte
ressant artikel leveret af B & W. Civilingeniør 
A. Liisberg Jensen skriver om "Katodisk beskyt
telse af skibsskrog med zinkanoder". 

Der fortælles endvidere om "Den hurtiggaa
ende dieselmotor i fiskekuttere" og om "Staal
kutternes sejrsgang". Aarsheftet har ogsaa aflagt 
besøg hos Kockums i Malmø, som nu ligger 
paa 8. pladsen blandt verdPns skibsværfter. Om 
svensk skibsbygning i det hele taget skriver 
direktøren for Sveriges Varvsindustriforening, 
W. Vollert. 

En større artikel omhandler emnet "Sovjet 
og dansk skibsbygning". Denne artikel fortæller 
om de mange russiske skibe - fra czar-yachten 
"Standart" til serien af fryseskibe - der er 
blevet til paa danske værfter. 

Det store, flotte aarsbefte afsluttes med en 
artikel af ing. J. A. Thorvang. Den hedder 
,,Skibstransport af flydende gas". Thorvang for
tæller bl. a" at i 1958 blev 56 °lo af gassen, 
som fandtes i forbindelse med oliekilder, brændt 
op i luften. Den flydende gas betyder altsaa 
en vældig energireserve for verden og vil i 
fremtiden give skibsfarten endnu mere arbejde. 

Samtlige artikler, hvoraf ikke alle er nævnt 
i denne oversigt, er rigt illustrerede, og en del 
af stoffet er trykt baade paa dansk og engelsk. 
Heftets pris e1 som sidste aar 4 kroner. 

»Hjælperen« faar en ny redningsbaad 
Det private selskab "Hjælperen", Frederiks

havn, faar nu efter hvad der oplyses, en ny 
redningsbaad. En dellegation fra byen bar væ
ret i København, til en forhandling med for
svarsminister Poul Hansen, der har givet løfte 
til redningsselskabet om en ny baad. 

Man fremsatte for et par aar siden, ønsket 
om at faa en redningsbaad, som den 3 tons ty
ske, der da blev prøvet paa Vestkysten, ved 
Stenbjerg, Torupstrand og Frederikc;havn, og 
som nu har station i Sønderho paa Fanø. 

Denne baad fandt Vestkystens redningsmænd 
for lille, men ved Frederikshavn vil den sikkert 
kunne gøre god fyldest - den er paa 3 tons, 
med lugaf er overbygget, og agterude findes 
et selvlænsende cookpit. Baaden er udstyret med 
en 45 hk. motor, radiosender og modtager m.m. 

"Hjælperen" kan regne med at overtage den 
nye baad om godt et halvt aars tid. Den skal 
bygges i Tyskland, og vil komme til at koste 
ca. 150.ooo kr. 

Selskabets baad trænger til udskiftning, det 
er en roredningsbaad fra 1880'erne med en lille 
hjælpemotor. 

Selskabet "Hjælperen" er som nævnt et pri
vat foretagende, og sorterer som saadan ikke 
under det danske redningsvæsen. 

Grønlandsskibet »Hanne S« forlist. 
En stor sorg har igen ramt vort skibsfart paa 

Grønland, ved forliset af "Hanne S", der er 
forlist med hele sin besætning paa 15 mand samt 
3 passagerer. 

Ikke mindre end 7 mand af besætningen er 
fra Svendborg, saa det siger sig selv, at sorgen 
er særlig stor, netop i denne by. 

Om det nogentid vil blive kendt, hvordan 
ulykken er sket, ved ingen, men det er vel nær 
at antage, at skibet er gaaet paa en af de mange 
isbjerge, der driver rundt netop i det farvand, 
hvor "Hanne S" befandt sig, da man sidst var 
i forbindelse med det. 

I det store eftersøgningsarbejde, der straks 
blev sat ind, har deltaget flere saavel danske 
som udenlandske skibe og flyvemaskiner. 

"Hanne S" - var paa 900 tons, og ejedes 
af skibsreder A. E. Sørensen. Svendborg, det var 
chartret ud til Den kongelige grønlandske Handel. 
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En gammel søulk fortæller 
Han hedder Jen:i Chr. Sørensen, men bedre kendt 
under navnet "Dykkeren". Født _og opvokset i Sæ
by - rendte fra malerlære i Frederikshavn og blev 
udlært som skibsbygger paa Buhls værft, - Sejlede 
derefter paa verdenshavene :iom tømmermand - og 
var i en lang aarrække dykker i bjergnings:ielsska
bet Svitzer. 

Inde i bakkedragene sydvest for Ørse - i 
kanten af Storskoven - ligger den lille hyg
delige gaard "Dahlsminde". Her bor hos sin 
datter og svigersøn den gamle søulk "Dykke
ren", som han almindeligvis benævnes, men hvis 
borgelige navn er Jens Chr. Sørensen. Siden sin 
hustrus død har han nu levet herude "paa lan
det" i 15 aar, hver dag travlt beskæftiget med 
omhyggelig pasning og pleje af adskillige hun
drede kyllinger, gæs og kalkuner. Han har sam
tidig ogsaa været en interesseret deltager i eg
nens husmandsbevægelse. 

Den 26. marts fejrede "Dykkeren" sin 85 aars 
fødselsdag. Trods den høje alder kan han glæde 
sig over et godt helbred, og hans hukommelse 
om tidligere tiders begivenheder og om men ae
sker, ban har truffet, er misundelsesværdig. Jens 
Chr. Sørensen er en livlig og interessant for
tæller, med hvem det er en fornøjelse at være 
i stue sammen med. I nedenstaaende linier gen
giver vi nogle udpluk af, hvad den gamle sø
ulk for et par dage siden under en fødselsdags
samtale fortalte "Avisen's" medarbejder. 

Han kom til verden i Sæby 
Jeg er født og opvokset i Sæby, fortæller 

den gamle sømand. Jeg var nr. 9 af en søsken
deflok og var vist ikke særlig velkommen, da 
jeg meldte min ankomst. Der var-nemlig fattige 
og trange kaar i _hjemmet, men der blev dog 
føde og klæder til mig ogsaa, 

Vi boede i Algade, og var nærmeste nabo 
til borgmester Ravnkilde, med hvis knægte jeg 
blev legekammerat. Jeg husker ogsaa de dystre 
dage, der indtraf, da borgmester Ravnkildes unge 
datter Adda begik det meget omtalte og tragi
ske selvmord. Skønt jeg kun var en bette knægt 
dengang, forstod jeg alvoren i den sørgelige til
dragelse - det blev jo ikke direkte fortalt til 
os børn, men "smaa potter har ogsaa ører!" 

Læreaar i Frederikshavn 
Efter min konfirmation i Sæby flyttede mine 

forældre til Frederikshavn. Her blev jeg trods 
skarp protest fra min side sat i malerlære med 
kosten hos mester som eneste løn. Maden var 
elendig, og faget interesserede mig ikke, hvor
for jeg til mine forældres store fortrydelse rendte 
af læren. 

Saa kom jeg i skibstømrerlære paa Buhls skibs
byggeri med en løn af 3 kroner om ugen. Sven
dene havde dengang en dagløn paa 2 kroner. 
lait var vel omkring et halvt hundrede menne-

sker beskæftiget i denne virksomhed. Der var 
altid 7 nybygninger paa bedding. Saasnart en 
kutter gled i vandet, blev straks kølen lagt til 
en ny. I min læretid blev i Frederikshavn byg
get de to senere saa kendte kuttere "Prinsesse 
Marie" og "Prins Valdemar". 

Ud i den vide verden 
Faa dage efter at jeg som 18-aarig var ble

vet svend, rejste jeg sammen med en kollega 
til England. Billetten med "smørbaaden" fra 
Frederikshavn til Newcastle kostede 18 kroner. 
Vores rørlige formue strakte kun til billetten, 
og vi hultede os derefter til Liverpool. hvor vi 
ville opsøge en sæbynit Ammon Ammundsen, 
der sammen med sin engelskfedte hustru havde 
et logihus for sømænd og samtidig drev forhy
ringsvirksombed. Han var selv gammel sømand 
og ville kun se skandinaviske søfolk indenfor 
sine døre. 

Uvante med de fremmede forhold og uden 
kendskab til det engelske sprog tog det os en 
hel dag at opspore Ammundsens logihus. Vi 
havde adressen skrevet paa et stykke papir og 
stak det frem for hver gadebetjent, vi mødte. 
Og endelig langt ud paa natten naaede vi Am
mundsens Boardinghouse paa Bedford Plase og 
blev gæstfri modtaget, skønt manden ikke kendte 
os, og vi var uden penge paa lommen. Am
mundsen var forøvrigt broder til nulevende fru 
Jensine Egeborg i Sæby. 

Pludselig flere aar ældre 
Vi boede et stykke tid hos Ammundsen, og 

en skønne dag skaffede ban mig hyre som tøm
mermand paa barkskibet "M. E. Cann", der 
skulle afgaa til New Foundland. 

- Men den er jo gal, sagde Ammundsen, du 
er med dine kun 18 aar efter regle-rne for ung 
til dette job. Husk derfor paa, at fra i dag er 
du 24 aar gammel - det staar i dine papirer 
nu. Og ligegyldigt om du kan lide hyren eller 
ikke, saa maa du love mig ikke at springe fra, 
fer du kommer tilbage igen og kan blive ud
styret med reglementerede engelske sefarts-pa
pirer. 

Mukkerten blev reddet 
Det blev efterhaanden til andre rejser med 

forskellige skibe. I nærheden af New Foundland 
oplevede jeg et skibsforlis. Det var ombord i 
en damper - vi kom med en last bomuld fra 
Sydstaterne - og i regntykning og taage løb 
vi stævnen ind i en hollandsk tankdamper og 
skar omtrent dens skrog midt over. Til alt held 
var tankeren tom og kunne holde sig flydende 
hvorimod vort skib begyndte at synke. Vi blev 
skyndsomt reddet over i det hollandske skib, 
men vor kaptajn naaede i virvaret ikke at redde 
skibspapirerne. Da der tilsyneladende ville gaa 
adskillige minutter inden vort skib gik til bunds, 
bad kaptajnen mig derfor ro ham over til det 
endnu flydende skib for om muligt at redde 
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skibspapirerne. Det lykkedes - i sidste minut 
- og jeg var saa heldig samtidig blandt mit 

, skibstømrerværktøj at redde en mukkert (en 
speciel hammer), som senere har fulgt mig tro
ligt - og som jeg saamænd benytter den dag 
i dag. 

Pundsnoteme ugyldige 
Ombord paa den hollandske tankdamper, som 

reddede os, blev der nu holdt skibsraad, og vi 
bestemte os til at forsøge at naa ind til den 
nærmeste havn, som var St, Johns. Her fik jeg 
min tilgodehavende hyre udbetalt, ialt 36 pund. 
Jeg bestilte billet med passagerbaad til Glas
gow i England og skulle nu prøve at spille 
verdensmand. Men da jeg ville betale med mine 
pundsnoter, viste det sig, at de var ugyldige, 
idet den udstedende bank, Union Bank, lige 
var gaaet fallit. Jeg boede saa et stykke 
tid uden penge i St. Johns, men folk var gæst
frie og hjælpsomme, og inden længe fik jeg hyre 
som tømmermand paa klipfiskefarten til Brasilien. 

Tilbage til Danmark 
skulle man jo for at aftjene sin værnepligt. Det 
blev med opmaalingsfartøjet "Willemoes", hvor 
jeg i nogle maaneder var med til det meget 
trælsomme arbejde med gammeldags haandlod 
bl. a. at kortlægge hele Smaalandshavet. 

Derefter blev der tid til en vinters ophold 
paa Vallekilde Højskole. Et stykke tid arbejdede 
jeg paa Chr. Nielsen og Søns skibsbyggeri i 
Frederikshavn, og selvopholdelsesdriften og fryg
ten for en længere arbejdsløshedsperiode uden 
understøttelse eller anden hjælp drev mig igen 
ud at sejle. 

Krabat dykkerprøve 
Den gamle søulk Jens Chr. Sørensen slutter 

sine ungdomserindringer med at fortælle, at han 
i 19 aar ogsaa har været ansat i forskellige af 
bjergningsselskabet Svitzers fartøjer, bl. a. i fire 
aar paa Middelhavet samt et aarstid i Norge. 
Først som tømmermand og senere som dykker. 
Dykkerprøven var paa de tider ikke saa viden
skabelig anlagt nutildags. Sørensen blev i dyk
kerdragten et par gange sendt ned paa 2-3 fav
nes dybde, og det gik meget godt. Men saa 
blev han en dag som en slags afslutningspreve 
sendt ned paa 10 favnes dybde i Øresund. Det 
føltes, siger Sørensen, som om spidse syle gen
nemborede mit hoved paa kryds og tværs. Men 
man bed smerten i sig - og da man kom op 
igen, foregav man, at der ingen vanskeligheder 
havde været. Og saa blev man annekteret, skønt 
man var frederikshavner. Det var ellers dengang, 
man spøgende paastod, at Svitzers skippere skulle 
være fra Hornbæk, dykkerne fra Feje og matro
serne fra Læsø I 

Hvad "Dykkeren" derefter i den lange aar
række kom til at opleve af spændende begiven-
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heder under sit arbejde med skibsvrag paa hav
bunden er - som Kipling siger - en hel anden 
historie I 

N.P. 

Nybygningen af rednings
baade fremskyndes. 

Centralforeningen af fiskeriforeninger i Thi
sted amt har holdt generalforsamling, hvor der 
fra alle sider blev givet udtryk for glæde over, 
at Hanstholm havn nu er en kendsgerning. 

De umulige landingsforhold drøftedes, og for
samlingen var enig om, at arbejde videre paa, 
at kystvejen sikres. 

Formanden for "Vestjysk Fiskeriforening", 
Fr. Lodberg Jensen, der er medlem af rednings
udvalget, forudsagde en hurtigere nybygning af 
havne og kystredningsbaade. Modellen til Klit
møller redningsbaaden, der agtes bygget paa 
Thisted skibsværft, var han tilfreds med, naar 
de tekniske detaljer blev som ventet. 

Formanden udtalte herunder at redningsud
valgets formand, afdelingschef Iversen, var en 
mand, som udover at lede udvalgets arbejde paa 
en god maade, saa der kunne ventes resultater 
som ogsaa tiltrængtes, tillige var meget forstaa
ende og lydhør over for, hvad den tjenestegø
rende og praktiske redningsmand havde at ønske. 

NY BØGER 
5 nye Tranebøger - fra Gyldendal. 

De bestaar denne gang af: 
Erskine Caldwell: Rejsende i Religion. Paa dansk v. 

Sven Møller Kristensen. 
Caryl Cheasman: Dødscelle 2433. Paa dansk ved Mo. 

gens Boysen. 
Dansk lyrik fra Gustaf Muach Pedersen til Frank Jæ• 

ger. Redigeret af Carl Bergstrøm·Nielsen. 
Johannes V. Jen11en1 Kongens fald. 
Emile Zola : Nana. - Revideret udgave af cand. mag_ 

Jørgen Larsen. 
Et Iøjnefaldende træk ved Gyldendal Tranebøger er de

res alsidighed - de gaar fra et bind dansk lyrik til Chess• 
mans livshistorie, fra en moderne amerikansk roman, til 
en dansk og en fransk klassikker. 

Tranebøgerne paa den danske bogmarked, bar for alvor 
gjort mulig for alle. uage og ældre, fattig som rig, at kom
me I forbindelse med bogen. 

Tranebøgerne er opskaaret ved modtagelsen, man kan 
have den i en lomme, og benytte en ledig stund til at 
kigge i den. - p. 

Hvis Bladet udebliver, 
bedes de Holdere, der modtager det gennem Posten, 
&traks klage til Postbudet. 

Hol& Stationerne ikke modtager Bladet regelmæssigt, 
bedes dette paa et Brevkort meddelt til Gadgaard 
Nielsen& &gtrykkeri, Lemoiq. 
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Lemvig Havn • Telf. 594 

Filial: Thybor• n . Telf. 29 

JESPER PEITERSEN 
Fiskeri- og Sldbsartikler 

LEMVIG - - - TELEFON 246 

Flllalu I Thyborøn og Thonmmde 

Dampøklbs-Jl ktieseløkabet 

»Myren« 

Korresponderende Redere 

BOLM &WONSILD 
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SKAGEN 

SKAGENS f'ISKEAUKTION 
statautoriseret T. Aage Geisnæa - Tele!ll".-Adr.: Fiskeauktion 

Telefoner: Kontor 41200 (Statst.) Privat 41029 (Statst.) 

Skibsproviantering . Etableret 1909 

P. Saxber;: 
Indehaver: Paul Saxberg . Skagen 

Telefon 4 11 44 (7 Linier) 
Adresse: Havneplads 16-18 

Telegramadresse: »Sa:z:bergship« 

~dt· 
~~;; 41027 v" POSTGIRO 't'IOJ~ 

MARALD PEDERSEN* 

A/S Skagens Kul- og Trælastforretning 

Telefon 4 1277 • 2 Lin. 

Karstensens Skibsværft 
Skibs- og Baadbyggeri 

Telefon 4 12 01 

OSCAR SKOUGAARD 
aut. lmtallatør . Telefon 4 13 48 

SKAGEN 

AKTIESELSKABET 

SKAGEN ISVÆRK 
Skagen . Tell. 4 15 38 

THISTED 

Krogline og Fisketvist ,, N o.Ji.dv~ ,, er beds ti 

JOBS. B.I.JlNING . THISTED 
Telf. 353 

MINDESMÆRKER 
Brdr. Jensen . Sten- og Billedhuggeri 

Thisted . Telefon 94 

I. P. MØLLER . MAERSK LINE 
Kgs. Nytorv 8 - København K 

TeU.: Central 514 . Telg.adr.: MAERSK 

ESBJERG 

N. N. NIELSEN . MASKINFABRIK 
Esbjerg • Tell. 429 

T. E. Nielaen og G. Erlandsen 

Repræsentant for "T U X H AM« 

Christiansens Fiskeauktion . Esbjerg 
Indehaver: Chr. P. Christiansen 

Statsautoriseret 

Telefon 293 & 736 . Telegr. Adr. Fiskemose 

C. M. Nørskov Laursen 
Maskinfabrik I/S . Tlf. 60 00 

Dæksmaskineri spec. for Fiskafartejer 

N. P. Jensens Skibs- og Baadebyggeri 
Esbjerg gl. Havn 

Telefoner: 564 og 2263 - Privat 718 

anbefales med saavel Nybygning 
samt Reparation 

BRØDRENE MATHIASEN 
Ny Havn 

Tlf. Kontor og Lager 47, privat 388 

H. J. CHRISTENSEN & SØN 
Vaadblnderl og Tovtjærerl 

Ny Havn - Telefon 2153 

H. J, Christensen privat Telefon 1462 

Ny Havn 

HANS AA & SØNNER 
Sejlmagere 

Ny Havn • Esbjerg • Telefon 3288 

ROUST & NIELSEN 
Maskinværksted 

Tel1 387 

Gravmonumenter 
Martin BWe• chou 
Stormgade 59 
Telefon 838 · 

Af s Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
Grundlagt 1 833 

KV ÆSTHUSGADE 1 - KØBENHAVN K. 

CENTRAL 5195 - UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A 

TLGR.-ADR.: SVITZER SALVAG E 

Marstal Træskibsværft 
v/ Søren Andersen og Sønner . Marstal 

Alt i Nybygninger og Reparationer 
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Andersen & Jensen 
Thyborøn Fiskeauktion Martin Herups 

(Statsautoriseret) 
Skibs- og Baadebyggeri 

•• Alb. Steen 
Vaadblnderl 

Gl. Havn - ESBJERG - TIi. 3395 
Tlf. Thyborøn 57 Omst. tll Prlv. Thyborøn Havn 

DAMPSKIBSSELSKABET 
PAA BORNHOLM 

af 1866 

KØBBNHAVN-RØNNE. 
og omvendt 

Daglig Afg. fra København Kl. 23,15 

" Rønne " 22,45 
med M/S nKongedybetu, 

M/S "Rotna" og M/S "Hammerabus" 

Selskabelll Ekspeditioner: 
JtØBENHAVN Havnegade 27. Tlf. Minerva 1866 
Jtonlortid 8-18, Søndage 8-9 Fm. 

RØNNE· Ved Havnen, Tlf. 1888. Konlorlld: 6-12 
13-18. Sendag 8-8 Fm. 

KØB 

ESBJERG 
TOVVÆRKSFIBRIK A/S 

Telefon 4000 

8 

Skaarup & Salsl<ov 
Smede- & Maskinværksted 

Thyborøn • Tlf. 61 

lntl11haver: J. Salskov 

LEMVIG TANDTEKNIK 
J. Holmstrup 

Alt i moderne Teknik 
Torvet 1 - Telefon 248 

Sømandshjemmet 
& Afholdsrestaurant 

* Thyborøn , Telefon 4 

DANSK 

C.KY-=ANSEN 
Skibsreder og -Mægler 

AMALIEGADE 35 KØBENHAVN 

T elolon Contra, 7 2 (1 3 Ledn1ger) 
H•••rl- hlolon Dag og Nat Central 53010 

Telegram-Ad, .. ,o HANSEN; 

* 
Korresponderende Reder far 

-:.' DANNEBROG ~ 

RESERVERET 

RPdalttørt /ørpen Pedersen, Ydby. Porretn1npsfører: Bogtrykker Gadgaard Nleben, Lemvig 

,.;AOGAAI D NIELSENS 80GTR -LEMVIG 

.t,Vt'V'(f 

TIDSSKRIFT 
ENTR AL Bl 8UOTEK 

LÆS&iTUEN ~· ~ 

FO 

Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

Nr. 7 l. juli 1960 III 27. Aarg. 

Fangstskibet "Miki" i den grønlandske storis 

- - -
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REJS MED Do fo Do So 
DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB•~ 

I 'J JllP<.S~ a,f_ eJ..u.Q)i. o4At ~ ~ ~ Bilø9t 
va"n 5 • Te/{, 15* GADGAARD NIELSENS BOGTRYKKERI • LEMVIG 

Brødr. Lauridsen 
Skibsbyggeri 

Tlf. 2053 

ESBJERG 

Mogens Andersen 
Malermester 

Alt Sklbsmaler
arbeJde udløres 

Telefon 3367 

Gl. Havn , Esbjerg 

Marketenderiet 

,,NY HAVN" 
ESBJERG 

lndeh. Svend Jørgensen 

Kaffe og Smørrebrød 
Telefon 1 992 

Esbjerg Skibsværft 
& Makinfabrik 
v. Søren Andersen 

& Sønner. Esbjerg 

Alt i Nybygninger 
og Reparation 

Damp
skibsselskabet 

TORM 
København 

e 
" : 

Motorer 
i Størrelserne 
25-330 HK 

Grenaa Motor( a6rik 
Telt. 666 

DANMARKS 
J.illANDELS:bSØFAllTS li!.TfflENDEa:a:i 

Uafhængigt Ugeblad for Udenrigshandel og Shipping 
Abonnement: 20 Kr. aarlig, 

bestilles paa ethvert Posthus samt paa Ekspeditionen 
Plolotraed• 2t • K"b•nhav" IC • Tel•fon C•atral "828t 

Sparekassen for Lemvig og Omegn 
Sultet 2 August 184 7 Telelon 131 . Postgiro 851.00 

Kontortid · Q,30-11,30 og 14- 1 o 
fredag Q,30-11 ,30, 14-17,30, Lerdag Q-12 

Thyboren Afd • • Tlf. 148 
Kontortid : 10,30-12 og 1 b,00-17,00 . Lørdag 10,30-12 

Hirtshals 

Fiskeriauktion 
N. C. Jen sen 

- statsaut. -
Telefon 3i Privat 5i 

J. GRUIISEN 
Maskinfabrik 

Tlf. 3382 

ESBJERG 

Jørgen Hansens 
Skibssmedie 

v. K. Nielsen 
Smedens Gang 

Gl. Havn 
Telf. E•bjerg 1233 

Carlsen & Åaens 
V aedblnderi 

Hirtshals • Tlf. 180 

Brugsforeningen 

,.fREM« Vll{INGEN 
Kolonial- & Skibshandel 

Telefon 372 - 872 

Slcolegade40, EsbJerg 

Hevet• - Havnen• - Hendalen1 og Hjemmet, Ill. Mag• 1tn 

Skandinaviens største mest læseværdige 
og rigt illustrerede maritime Magasin. 

AKTIESELSKABET Abonnement Kr. 15,00 aarl., Kr. 3,75 kvartaarlig 

Kontorer: Christiansborggade 1, København DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 

Esbjerg Vestjysk Krystal Isværk 11./s Telefon 66 

Tidsskrift fo, Rednings væsen 
Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

Nr. 7 l. juli 1960 27. aarg. 

En kaperkrydsers endeligt 
Beretningen om en redningsdaad ud for Skagen, hvor 88 mennesker 

blev bjærget 

Det var en søndag aften midt om vinteren i 
1918. Mor havde lige tændt gaslampen over 
vort spisebord i mit hjem nær Skagens havn. 
Elektriciteten havde endnu ikke fundet vej her
op til landets nordligste by. Vi skulle netop 
samles om aftenbordet - far og mor og vi seks 
børn, da en nabo aabnede døren og meddelte: 
.,Der staar i stur daamper ved Nøerstraj I" 

Saa var manden borte igen. Far var ung den
gang - og var for ikke saa længe siden af
mønstret som fuldbefaren matros, saa det var 
lige noget for ham at faa set nærmere paa. 

Det var mør~t. saa de af os børn, der var 
store nok til at faa del i saadan en oplevelse, 
maatte stille vor nysgerrighed til næste dag, og 
da skulle vi i skole først. 

Der var strandet utallige skibe paa Skagens 
kyster, men dette her var dog det mest forun
derlige, man havde hørt om: Den 4600 brutto 
registertons store spanske damper "lgotz Men
di" - kapret af den tyske krigs8aade og ført 
af kaptajn Rose paa vej til Kiel med en "last" 
krigsfanger - søfolk og passagerer af mange 
nationaliteter - var strandet øst for Højen fyr. 

Med eet havde vi krigens ubarmhjertige kends
gerninger inde paa vor hjemlige strand. 

Bjærgede de 88 om bord -

Den 24. februar 1918 kl. 17 blev der telefo
neret fra Højen fyr til redningsstationerne i 
Skagen og Højen (Gl. Skagen), at der var stran
det en damper øst for fyret. Ved Højen red
ningsstation mødte mandskabet straks, og red
ningsbaaden kertes til havet og bragtes flot. 
Baaden roede uden for anden revle og øst efter 
hvor damperen fandtes staaende fire kilometer 
fra redningsstationen mellem anden og tredie 
revle ca. 400 meter fra land med forstavnen i NV. 

Ved hjælp af et kastelod opnaaedes forbin
delse med skibet, og en af dets officerer kom 
ned i redningsbaaden. men der blev ikke tilladt 
flere at forlade skibet. Baaden naaede i land kl. 19. 

Fra Skagens havn førtes motorredningsbaaden 
til strandingsstedet; men selv om det nu tillodes, 

ville ingen forlade skibet, saa redningsbaaden 
søgte land og blev ophalet. 

I løbet af natten blæste det op til kuling, og 
åer rejste sig høj sø paa alle 1evler. Næste 
morgen opnaaede redningsbaadene dog forbin
delse med strandingen, og det lykkedes at bjærge 
15 mænd, 3 kvinder og 2 børn af de 88 ombord
værende. Lidt senere lykkedes det at faa 12 
mand landsat. 

Den 26. februar kl. 12 blev der hejst nødflag 
paa strandingen. Det blæste en haard kuling af 
VNV med hej sø paa alle revler. Begge red
ningsbaade stak nu i søen, og redningsmændene 
gik i gang med et redningsarbejde, som skabte 
respekt over store dele af Europa. Ligesom saa 
ofte tidligere gik mændene uden ,tanke for de
res eget liv ud i brændingen i deres aabne baa
de, og efter mange timers haardt redningsarbejde, 
under hvilket der blev indsat frivillige reserver, 
lykkedes det at redde alle de skibbrudne i land. 

Disse danskere - en klasse for sig. 

Blandt fangerne var en amerikansk kaptajn 
Cameron. Han har om redningen skrevet: 

"Jeg tog vores datter Junita paa ryggen for 
at gaa ned i redningsbaaden, Der gik megP.t 
svær sø, og da "lgotz Mendi" stod urokkelig 
paa grund, mens redningsbaaden hævede og sæn
kede sig i bølgerne, kunne jeg det ene øjeblik 
have baaden lige under mine fødder og i næste 
15 fod under mig. Undertiden var det ligefrem 
nødvendigt at slide de skibbrudne løs fra trap
pen. Vi kom alle godt ned. Men da vi kom 
ind i brændingen, var der mange af os,- der 
tænkte paa, at vi sikkert ville komme i havet og 
maaske drukne. Vi havde blot ikke gjort reg
ning paa, hvad det var for en baad og navn
lig ikke paa, hvad det var for folk, der førte 
den. Jeg har set mange besætninger paa red
ningsbaade, hvor der har været arbejdet i haard 
brænding, men disse danskere - alle omkring 
de 50, - de udgør- en klasse for sig. En kæm
pemæssig beige, som var begyndt at bryde, truede 
med at styrte sig over os; baadens agterstavn 
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gik op og stadig op: men lige i det øjeblik, jeg 
ventede, at baaden var blevet endevendt, manøv
rerede den gamle fører med liner og fik baaden 
paa ret køl. og i næste øjeblik fo'r vi ind paa 
den frelsende strand". 

I tre dage holdt redningsbaadene og deres 
besætninger til ved stranden. De sidste, der kom 
i land, var den 26 mands tyske besætning. Der 
var den 26., da stormen nærmede sig orkan, 
blevet henstillet til tyskerne, at de lod sig bjærge, 
mens det var lyst. Men de ville ikke. Om nat
ten faldt deres heltemod, og de blussede efter 
redning. Redningsbestyreren gav dog ordre til 
at man ventede til dag. Og saa skete det. 88 
mennesker kunne takke Skagens og Højens red
ningsmandskab for frelse. 

Kolorit paa gad~billedet 

For os, der havde hjemme i byen, var der 
naturligvis meget at se paa og tale om i for
bindelse med kaperkrydserens endeligt paa vor 
kyst. Vi saa kinesere og japanere og andre frem
medartede mennesker gaa paa gaden. Den ty
ske besætning blev interneret paa byens tekniske 
skole under bevogtning af danske soldater, mens 
fangerne fik lov at nyde deres frigivelse paa 
pensionater og hoteller. Alle kappedes om at 
vise godhed mod disse mennesker, der havde 
døjet saa meget ondt ombord i kaperen. Baade 
de og deres kvarterværter græd, da de forlod 
byen. 

I de første dage af februar 1918 befandt "lgotz 
Mendi" sig sammen med en anden tysk kaper 
( .. Wolf") nord for England helt oppe i Is
lands nærhed. 

Damperne havde kapret adskillige skibe og 
sænket dem, mens besætningerne var taget om
bord i kaperne som fanger. De to dampere havde 
været i søen i flere maaneder, og nu var de paa 
vej til Tyskland med deres menneskelast . .,Wolf" 
naaede da ogsaa til Kiel nogle dage efter føl
geskibets stranding ved Skagen. Fangerne havde 
døjet meget ondt i smudsige kahytter, ja selv i 
kulbunkerne havde der befundet sig fanger. Tan
ken om, hvad der ventede dem i tysk fanpeo
skab betød tillige mange sjælelige lidelser. 

"lgorz Mendi"s kaptajn havde besluttet sig 
til at løbe risikoen og gaa syd om Island. Dam
peren kom ind i farvandet mellem Færøerne og 
Island i klart vej, anduvede den norske kyst, 
og stod ned syd om Kap Lindenæs og nærmede 
sig farvandet mellem Skagen og Sverige. Da 
faldt det i med taage, og kaptajnen skulle have 
udtalt: .. Det er lige det vejr. jeg har brug for!" 
Men pludselig hørtes der kraftige sirenehyl. og 
da kaptajn Cameron spurgte skibets fører, hvad 
det var, fik han det triumferende svar: .,Det er 
fyrskibet ved Skagen!". 

Kaptajn Cameron gik da ned til sin hustru 
og sit barn og fortalte, at han havde en anden 
mening om den sag, og lidt efter rystedes det 

store skib. Det var med fuld fart gaaet iod paa 
tredje revle. 

En dansk sømands sikre tro 

Ved rælingen stod blandt andre en dansk sø
mand. Med rolig stemme fortalte han som sin 
mening, at man var strandet ved Højens fyr, 
og at man her havde redningsstationer, der søg
te deres lige i Europa. 

Da var det, man kort efter observerede en 
rød-hvid redningsbaad lægge til ved strandingen, 
og en tysk løjtnant blev taget om bord og sej
let mod land. 

Med redningsbaaden fra Højen reddedes 48 
og med baaden fra Skagen 40 mennesker. Som 
paaskønnelse tildelte den spanske regering op
synsmanden ved redningsstationen i Højen den 
spanske fortjenstmedalje i sølv. opsynsmanden 
ved redningsstationeo i Skagen. redningsmand
skabet ved begge stationer samt otte fiskere, der 
frivilligt deltog i redningsarbejdet, den spanske 
redningsmedalje i sølv. 

En privatmand i Tyskland skænkede rednings
mændene 4000 kr. til deling. Rederiet, der ejede 
skibet, gav .3000 kr. Opsynsmændene tildeltes 
endvidere sølvbægre med inskription. 

Skibet blev senere bjærget flot, og det lokale 
bjærgningslav (ikke at forveksle med rednings
væsen) tjente ved de.n lejlighed saa stor en bjær
geløn, at der kom velstand til huse i mange hjem. 

-- -- --
Vort bysamfund fandt atter ind i hverdagen. 

Havet havde saa tit givet overraskelser. Nogle 
af vore jævne fiskere, som gik iblandt os hver 
dag uden helteglorie og passede deres dont, 
havde atter vist, at naar der kaldtes ad dem 
til en· tørn paa det fraadende hav, saa var de 
parate til at gaa i redningsbaaden. 

Mange af dem kunne fæste en kortere eller 
længere række fine medaljer - og de fleste af 
dem et dannebrogskors - paa deres vadmels
frakke. Vi saa dem sjældent eller aldrig bære 
deres hæderstegn, men kommer man til Skagen, 
kan man gaa ind i Skagens fortidsminder og se 
de afdøde redningsmænds medaljer. Der hæn
ger de og vidner om kongers og regeringers 
paaskøooelse af hverdagens helte. 

Christian Houkjær 

Nordisk redningskonference i Island 
I dagene 29. juni - 2. juli afholdes der i 

Reykjavik en "Nordisk redningskonference" med 
deltagere fra de fem nordiske lande. 

Fra Danmark deltager redniogsbestyrer Niels 
Hansen i konferencen. --

- STØT BLADETS ANNONCØRER -

~ 
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Dødsfald 
Fhv. baadmand Jens Johannes Jensen, Sønderho, er 

afgaaet ved døden den 29. maj, 
Jens Johannes Jensen, der var født den 14. marts 1894, 

blev ansat som baadmand ved rednlngsstationen Sønderho 
den I. marts J 920 og afskedigedes p. g. a. alder den 31. 
marts 1957. Han havde deltaget I redningen af Il skl~
brudne og var dekoreret med rednlngsvæsenets jubilæums
medalje. 

' 
Fhv. baadmand Martin Kristian Madsen, Jerup, er 

afgaaet ved døden den 30. maj. 
Martin K. Madsen, der var født den 23. febr. 1880, blev 

ansat som baadmand ved den daværende rednlngsstatlon 
Jerup den 1 sept. 1913 09 afskedigedes p. g. a. svagelighed 
den 30. oktbr. 1937. 

Fhv. baadmand Jens Jensen, Løkken, er afgaaet ved 
døden den 7. juni. 

Jens Jensen, der var født den 24. novbr. 1880, blev an
sat som baadmand v/ rednlngsstatlonen I Løkken d. I. okt. 
1922 og afskedigedes p. g. a. alder den 30. septbr. 1942. 
Han havde deltaget I redningen af 5 skibbrudne. 

Fhv. baadmand Thomas Andersen Thomsen, DM., 
Hvide Sande, er afgaaet ved døden den 31. maj. 

Thomas Thomsen, der var født den 2. oktbr. 1893 blev 
ansat som baadmand ved den daværende redningsstatlon 
.,Sønderlyngvig .. den I. oktbr. 1914, overflyttedes til r/st. 
"Hvide Sande" ved dennes oprettelse I. oktbr. 1933 og 
afskedigedes p. g. a. alder den 30. septbr. 1947. 

Thomsen havde deltaget i redningen af 56 skibbrudne 
og var dekoreret med dannebrogskorset og rednlngsvæse
nets jubilæumsmedalje. 

80 aar 
Fhv. betjeningsmand Cbr. Otto Finne, Hasle, fylder 

den 22. juli 80 aar. 

Fhv. baadmand Jakob Jensen Høy, Nymindegab, fyl
der den 29. juli 80 aar. 

75 aar 
Fhv. baadmand Anders Simon Andersen, Nymlnde

gab, fylder den 16. juli 75 aar. 

70 aar 
Fhv. baadmand Christian Bro Madsen, R., Flyvholm, 

fylder den I. juli 70 aar. 

50 aar 
Baadmand v. r/st . .,Vesterø .. , Henry Pedersen, fylder 

den 27. juli 50 aar. 

Opsynsmand Ejnar Hansen, Thyborøn, fyldte 50 aar 
den 12. Juni. - Ved ea forglemmelse er vi kommet en 
maaned bagefter. - Undskyld. 

Da kong Frederik den syoende -
egenhendig hæftede danne
brogskorset paa opsynsmand 
Jens Pedersen Lodbergs bryst. 

Føreren af redningsbaaden fik valget 
- mellem dannebrogskorset og et 
havskib - han valgte baaden. 

Ogsaa denne beretning er hmtet fra pjesen om 
strandinger paa Holmslands klit - og i et lille 
glimt ser vi for os en flok modige mænd, at de og
saa var fattige-, kan vi slutte deraf, at b ,adføreren 
fisker Anders Thomsen, valgte de rede penge, til et 
havskib, frem for dannebrogskorset - som han vel 
ogsaa gerne ville have haft - men om valget var 
svært, høre vi intet om, derimod ser vi for os en 
baade stor og modig redningsmand. (red.) 

Den 4. oktober 1852 strandede den holland
ske kuf "Svanita-Gerbardine" ud for Hvide Sande. 

Det var en haard vestlig storm, skibet var 
haardt lastet, og det stod fast paa den inderste 
revle et godt stykke fra land. 

Mandskabet. 8 mand.sad fast i rigningen og skreg 
om hjælp. - De kortrækkende raketter, de den
gang havde. kunne ikke naa skibet, og opsyns
manden beordrede derfor redningsbaaden ud. 
Baadens mandskab forsøgte flere gange. at naa 
ud til skibet, men forgæves. Baaden fyldtes gen
tagne gange med vand, aarer knækkedes og baa
den slyngedes mod land. -- Trætte og udasede 
opgav flere af mandskabet at fortsætte, og baa
dens fører, en ældre dygtig fisker, men ikke 
stærk af helbred, sagde til de omkringstaaende 
fiskere: .. Jeg kan ikke mere, men er der en af 
jer. der vil paatage sig at tage min plads, træk
ker jeg mig tilbage". 

Baaden blev atter bemandet med fisker An
ders Thomsen som fører. 

Med fuld energi og under den dygtige førers 
ledelse tog de fat og naaede omsider ud til ski
bet, fik forbindelse dermed, og mandskabet blev 
reddet. 

Valget mellem Dannebrogskorset -
og en ny havbaad. 

Bestyreren for "Det nørrejyske Redningsvæ
sen", kammerherre C. B. Claudi, indgav beret
ning om den tapre daad til ministeriet og ind
stillede bl. a. Anders Thomsen til belønning. 

Der fortælles . at Anders Thomsen fik valget 
imellem dannebrogskorset og et pengebeløb og 
valgte pengene til hjælp til anskaffelse af et nyt 
havskib. 

Stationens opsynsmand, sognefoged Jens Pe
dersen Lodberg, Sdr. Lyngvig, blev dekoreret 
med dannebrogskorset, endog af selve kong Fre
derik den syvende. da han var paa besøg i Vest· 
jylland. 
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r"mmomm ............... Nmm ..................................... mmmmmmmm .. mmm ............................................................................... mmmm .. m! 

Æ INNERLOM 
af Anton Berntsen 

Æ dø er saa boer, den gi'r ingen pardon ~ 
Per · fesker mot osse ajste. 
a no sku der bolles en bette auktion, 
øver boskav, han it haad fot mej. 

Dæ var ingen familli dæ kam a bolt skyvt 
for hans saager var it møj vaer, 
han hoved jo jenner - haad aller væt gyvt ~ 
aa pæn folk, kam et te hans daer. 

De va li ve æ ti æ aktion sku begynd 
a æ mandfolk djer pibber va tænd, 
da en rapmunne kuen tov æ tap aa æ tønd 
a fotal om hans lyv dæ haad ænd. 

Ja, mæ fø a mæ kle haad Per fesker ed smot, 
men han var it vær a beklav, 
fo dem kaalfolk, der it unere kvinfolk 'ed got 
di ær it a den gue slav. 

H va der hoved i hans brøst, mot vor herre 
fostaa,. 

men hans hjat, ha da ves væt a flint -
fo dæ var pigger nok - men dem lo han go, 
saa han fæk' ed som han haad fotjent. 

Han vil grov gjar spel kvot, ahan van fo 
de mjest, 

om hans færd va dær møj a fotæl -
men de ska han ha, no han legger i hans kist 
dær var ingen dæ ku sej han vil stæl. 

Naa æ kram bløv raabt op - en beskit 
gammel gryd 

bøj di op i en kron a halfjers, 
saa saal di hans bøs, han va gue te a skyd ~ 
om hans jagt var han tit i proses. 

De jeoest æ kjovt var hans toradde kjowl, 
for æn sku jo ha nøj mæ dæ fræe -
a dæn ku val aasse brogges te a foskræk 

æn fowl, 
naar æn fæk en stelt an i en tre. 

I æ udderlom fand æ en hal rol skro 
en spel kvot, a en haofuld tobak, 
a en ræning po brænvin - den var it a di 

smo, 
fo de va mjest a æ pælmoel han drak. 

Æ innerlom haad æ let unt ve a find -
for æ dræt va saa møj slet i støkker, 
men i den haad Per fesker fovaar æo mind 
en brøv som had kost ham hans løk. 

En brøv me foval fræ en pig, han had kjen, 
haad han gjemt po i manne oer -
dæ stov i æ brøv, te den helst mot blyv 

brænt, 
men de haad han aller fot gjor. 

Te a løs hva hun skrøv, æ got ku ha løst, 
men de ku æ ilivel it næn 
fo den brøv haad Per fesker, fovaar ve 

hans brøst, 
de var de jennest han fæk a hinner. 

Ve æ pig hinner navn va der lisom en plet, 
a æ skrøvt var omtrent visked ud. 
haad han kyst hinner navn, ja æ trover han 

had græt, 
.øver hin han fæk aldrig te brud. 

Om en menesk si vej haar væt aldrig saa 
krom, 

ska en alti væ gu ve si mind -
fo dæ ka gjemmes de ting i en innerlom 
som en aldrig haar drømt om a find. 
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En tysk torpedobaad blev 
minesprængt paa Horns Rev 

9 besætningsmedlemmer, drev i flere døgn 
rundt i en vandfyldt skibsbaad uden aarer, 
2 døde af strabadserne, 5 var bevidstløse, 
da baaden drev ind ved Hourvig paa Holms
land klit. 

2 kammerater vaklede efter hjælp - de fandt 
et par dybe hjulspor, og dette blev deres 
redning. 

Dystert krigsminde fra 1918. 

En mørk nat i februar 1918, blev der ban~ 
ket paa vinduet hos strandfoged Poul Poulsen 
i Hourvig paa Holmsland klit. - Poulsen stod 
straks op, og gik udenfor, hvor der stod 2 mænd, 
hvis sprog han ikke kunne forstaa - men dog 
saa meget, at det var tyskere. 

Strandfogden var straks klar over, at der 
var noget galt ved stranden, da de to mænd 
ustandselig pegede i den retning. 

De tog fat i strandfogden og førte ham om 
paa den anden side af gaardeo, og hen til en 
vogn, hvorefter de paany pegede i retning mod 
stranden. 

De 2 udmattede søfolk kom i seng 
Da de 2 mænd var saa udmattede, saa de 

snart ikke mere kunne gaa, fik Poulsen dem 
hjulpet iod i stuen, men herinde i varmen faldt 
de straks sammen. Alle paa strandfogedgaarden 
blev purret ud, ligesom paa naboejendommen, 
for alle maatte hjælpe til. dels med de 2 søfolk. 
saa de kunne komme i varmt tøj og i seng, samt 
faa lidt stimulans - men de var begge angre~ 
bet af koldbrand i fødderne. 

Et frygteligt syn mødte hjælperne 
ved havet -

Sammen med flere karle var strandfogden straks 
kørt ned til stranden, hvor der mødte dem et 
stygt syn - langs strandkanten laa 7 mænd, 
som man først ansaa for at være døde, men 
ved nærmere undersøgelse, var de 5 levende, 
men kun bevidstløse. 

Disse blev i hast anbragt paa vognen, og li~ 
gesaa hurtigt kørt op gennem klitterne til straod
fogedgaardeo. Paa stranden laa den baad, som 
søfolkene var kommen iland med. 

Politi og læge rekvireres -
Ved ankomsten til gaarden med de 5 bevidst

løse og halvdøde søfolk, stod læger parat, li~ 
gesom der ogsaa var rekvireret politi. 

Husets folk og naboerne, der saa beredvillig 
var kommet til hjælp, fik snart mændene fra 
havet i tørt tøj og i varme senge, givet varme 
drikke, der dog blev givet med maade. Ogsaa 
de 5 mænd var angrebet af koldbrand, endda 
i højere grad end deres 2 tidligere omtalte 
kammerater. 

De havde oplevet meget ondt i 
døgns lidelser paa Nordsøen -

De to første var nu kommet sig saa meget, at 
de kunne fortælle læge og politi om de forud
gaaende lidelser der var udstaaet. 

De var gaaet fra en tysk torpedobaad, efter 
at denne var minesprængt ved Horns Rev for 
flere dage siden. 

Sammen med en anden skibsbaad var de dre
vet rundt for vind og vejr. Baadene var utætte, 
uden aarer, eller proviant. 

De første døgn gik det nogenlunde med at 
holde vandet ude, men efter at de blev for
frosne og udmattede, steg vandet i baaden. 

Taagen stod som en mur omkring dem i for
bindelse med koldt vejr og frost. En efter en 
blev sløv og uklar og bevidstløsheden sneg· sig 
iod. Samtidig skulle de værst angrebne og hjæl
peløse anbringes saaledes, at de ikke fik hove
det under vandet, der faretruende steg i baaden. 

2 gange i kystens nærhed 
Til sidst var der kun to i den drivende skibs

baad, der havde lidt kræfter i behold. -
Saa endelig var de en dag drevet helt ind til 

havstokken - men saa pludselig drejede vinden 
om i syd, hvorfor det atter igen bar udover, 
og de havde jo ingen aarer. Og da taagen i 
disse døgn laa over havet, var det aarsag 
til. at det drivende fartøj, drev frem og tilba
ge langs kysten, uden at blive observeret. 

Gud viste dem et hjulspor gennem 
den øde klit -

Saadan drev de ulykkelige langs kysten en 
dag og 2 nætter - saa pludseligt gik vinden 
om i vest - og skibsbaaden drev ind paa stranden 
ved Hourvig. Var de ikke kommen i land den 
nat, ville de alle været gaaet til. De havde sid
det saa mange dage med benene i vand, at de 
slet ikke kunne mærke, at de havde ben. 

Før de to søfolk hin nat begyndte vandrin
gen, for om muligt at opsøge hjælp, havde de 
møjsommeligt og med opbydelse af deres sidste 
kræfter, baaret deres bevidstløse kammerater op 
og anbragt dem paa stranden. Derefter gik de 
side om side ind over Holmslands klitter. Da 
de havde gaaet et stykke tid, var de saa hel
dig, at finde to dybe hjulspor - en vej, der 
førte fra stranden op til strandfogedgaarden, hav
de de ikke fundet den, var de aldrig kommet 
til gaarden, da taagen skjulte al udsigt over de 
graa klitter. 

Men 'disse hjulspor i klitten gav os overmæg
tige kræfter, fortalte de to mænd. 

Flere gange før de fandt vejen, havde de talt 
om at sætte sig og hvile lidt. Havde de fulgt 
denne indskydelse, var ingen af skibsbaadens 
besætning kommet levende op i den lune strand
fogedgaard. 

De 7 søfolk blev ført til sygehuset i Ring
købing, hvor de laa i lang tid, de fik alle mere 
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eller mindre men af de frygtelige dage paa ha
vet - men livet beholdt de. 

To døde kammerater blev begravet paa Ny
sogns kirkegaard - Den anden skibsbaad og be
sætning hørte man aldrig noget til. - - -

Denne artikel er venligst tilsendt bladet fra 
Anders Lodberg, Hvide Sande der i et efter
skrift tilføjer, at oplevelsen jo blev taaleligt -
selv om det saa mørkt ud - men ogsaa i dt"tte 
tilfælde kan man se, at Gud raader. 

Vestjysk Fiskeriforening har afholdt 
sin aarlige generalforsamling i Lemvig. 

Formanden, Fr. Lodberg Jensen, bød velkom
men, og mindedes med forsamlingens tilslutning 
de i aarets løb omkomne fiskere, og udtalte et 
æret være deres minde. 

Formanden omtalte aaret 1959, som et usæd
vanlig godt aar - som 1960 vanskeligt kunne 
tangere. 

Priserne paa industrifisk var gaaet meget ned 
som følge af en haard konkurrence paa ver
densmarkedet, men konsumfiskeriet har været 
godt, og for tungefiskeriet, det hidtil bedste aar 
med store fangster og gode priser. 

Af de samlede danske fangster blev der alene 
paa Jyllands vestkyst sidste aar, landet for 151 
milt. kr. Formanden omtalte de særlige vest
kystproblemer, og var taknemmelig for, at hav
neproblemerne, nu enten var løst. eller stod umid
delbart foran at blive det. han udtalte haab om, 
at spørgsmaal som fiskerigrænser, beskatnings
spørgsmaal. og en mere effektiv kontrol med 
fremmede fiskeres ulovlige fiskeri langs vestky
sten, maatte blive løst. 

I aarsmødet deltog. foruden repræsentanter 
for hovedforeningens lokalforeninger, en lang 
række gæster, saaledes fra Fiskeriministeriet og 
Vand bygningsvæsenet og mange folketingsmænd. 

Der blev udnævnt 3 æresmedlemmer af for
eningen. nemlig de to tidligere formænd, Laur. 
Thygesen og Claus Sørensen, samt vodbinder 
Mourits Aaen. 

Større redningsbaade - og bygget nu! 
Paa vestkystfiskernes aarsmøde i Lemvig ud

talte opsynsmand Søren Madsen, Thorsminde, 
som sin formening at "Vestjysk Fiskeriforenings" 
bestyrelse gjorde for lidt for bygning af nye 
redningsbaade, og ban tilføjede, at mange af 
vore redningsbaade, er i en saadao forfatning, 
at vore redningsmænd er betænklige ved at gaa 
ud med de smaa baade. 

Vi skal have bygget større redningsbaade 
nu - vi skulle nødig opleve det, der skete ved 
Hvide Sande. 

Niels Thomsen, Esbjerg, gav Søren Madsen 
ret - og ban pegede ogsaa paa redningsskibene, 
der slet ikke bar fulgt udviklingen. 

Fr. Lodberg Jensen, forudsagde en hurtigere 
nybygningsprogram, for en række nye og større 
redningsbaade. 

llirakuløs redning af dansk sømand 
Den 22 aarige matros Kurt Heoningsen, 

Korsør, er sluppet utrolig heldigt fra en ufri
villig vandgang i Atlanterhavet, 40 sømil syd 
af Lissabon. 

Kurt Henningsen, som er forhyret med mo
torskibet "Aase Nielsen" af København, faldt 
ved 23-tiden tirsdag den 3. maj overbord fra 
skibet, men trods eftersøgning lykkedes det ikke 
at finde ham. 

Næsten 3 timer senere, meddelte det britiske 
skib "Nigaristan" over radioen, at Kurt Hen
ningsen var taget 9mbord, og befandt sig vel. 
Det betegnes som noget af et mirakel, at han 
stadig er i live. 

Han blev senere i rum sø overført til sit eget 
skib. 

En nordsølus strandede ved Bjerregaard 
Der skal nok være en og anden af vor ge

neration, som ikke har den fjerneste anelse om, 
hvad en "nordsølus" er for en skabning - at 
det skulle være et skib, var maaske det sidste 
man ville tro. 

Men det er et skib, og følgende beretning er 
hentet fra en pjese "Strandinger paa Holmslands 
Klit", som er forfattet af nu afdøde lærer P. 
Pedersen, Bjerregaard. 

Forfatteren beretter, at der den 27. juli 1889, 
om morgenen kl. 3½ kom to mænd ind til op
synsmanden i Bjerregaard, og fort,1lte, at de var 
strandet med deres skib, en tysk jagt, og at der 
var en tredie mand ombord, som ikke selv kunne 
komme fra borde, da han var gammel. hvorfor 
de ønskede assistance. 

Da redningsmandskabet kom til strandingen 
med apparaterne, vadede et par af dem ud til 
skibet og hjalp manden iland, og apparaterne 
kom derfor ikke i brug. Vinden var VNV med 
lidt kuling og rolig sø. 

Skibet var jagten "Beetha af Geestemiinde", 
ført af kaptajn Heinrich Hermand Glup, som 
var skibets ejer. 

Ladningen bestod af lidt tobak og spiritus, 
som solgtes til søfolkene paa havet. Aarsagen 
tll strandingen foregaves at være lækage. 

Denne handel med tobak og spiritus. havde 
været brugt i mange aar, og var særlig bereg
net med folkene ombord paa de engelske fiske
smakker. endskønt det var af flaadernes admi
raler ofte forbudt mandskaberne at købe af dem. 

' 
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Deres handelsvare var især tobak og spiritus 
(genever), som de købte billig i Holland, samt 
støvler og olietøj og andre klædevarer. 

Ved nattetid i taaget og diset vejr, sneg de 
sig i deres baade hen til skibene og handlede, 
mens kaptajnerne sov, og tobak og spiritus solgte 
de gerne meget af . 

Deres skibe kaldtes "Capersmakker" eller -
.. N ordsølus". 

Sælfangerskib skruet ned i isen 
Grønlandsskibet "Miki" paa 42 br. tons, til

hørende Grønlands Handel, og ført af sætte
skipper Niels Underberg, der er fra Lemvig
egnen, der var paa sælfangst ved den grønlandske 
kyst, har mistet skiber, der er skruet ned af stor
isen ca. 300 km nord for Angmagssalik. 

Skibets 6 mands besætning er blevet reddet af en 
norsk sælfangerskib, efter at have opholdt sig 
paa isen i ca. 18 timer. 

Niels Underbjerg, tog sin sætteskippereksa
men i Esbjerg, hvorfra han ogsaa i en aar
række har fisket. Senere deltog han i Hakon 
Mielches berømmelige Atlanterhavsfærd med 
"Santa Maria", var derefter hovmester paa en 
amerikansk millionærs lystyacht. og blev i som
meren 1956 af Grønlands Styrelse, antaget som 
fører af skonnerten "Miki", der netop var ble
vet bygget paa Svendborg Skibsværft, og som 
skulle stationeres i Angmagssalik. 

De øvrige 5 besætningsmedlemmer, som alt
saa sammen med Underbjerg blev reddet af den 
norske "Signalhorn", var alle grønlændere. 

Nyt redningsudvalg 
Som det vil være kendt, er der af fiskerimi

nisteriet nedsat et redningsudvalg, hvis opgave 
det bl. a. bliver, at undersøge og fremkomme 
med indstilling, angaaende de fartøjer, der er 
hjemmehørende under fiskeriministeriet, herun
der naturligvis ogsaa vore redningsskibe. 

Udvalget, som har departementschef B. Di
nesen som formand, har holdt sit første møde, 
uden der dog er udgaaet nyheder herfra. 

Det kan jo ikke undre, at der saavel· fra fi
skeriets som redningsvæsenets side, knytter sig 
stor interesse til dette særlige udvalgs resultater -
saavel naar det gælder havundersøgelsens skibs
materiel. som vore redningsskibe. den sidste ka
tegori ikke mindst, fordi vore vestkystfiskeres 
velfærd, i høj grad til tider afhænger af disse, 
og der er jo ingen tvivl om, at tanken om en 
placering af et redningsskib i omraadet Hirts
hals, vil indgaa i de nærmere overvejelser i ud
valget - iøvrigt et krav, som i de sidste aar 
har faaet forstærket baggrund, i den derværende 
hurtigt voksende fiskeflaade. 

I det nævnte udvalg sidder som repræsentant 
for "Vestjysk Fiskeriforening" Knud Schrøder, 
EsbjerQ, Alb. Steen, Thyborøn og Jørgen Hej
lesen, Hirtshals. 

LEMVIG 
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Nybygninger og Reparationer 
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A. HONORE 
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TORVET 3 - LEMVIG - TELF. 408 

MINERALVANDSFABRIKKEN 

»IDEAL« 

Aktieselslcabet 

LEMVIG BANE 
Tlf. 777 
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Bækmarksbro • Bøvlingbjerg • Harboøre - Thyborøn 

LEMVIG FISKEAUKTION 
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v. P Trillingsgaard 
Auktionabalten TU, 335 • Auktionakontoret Til, 813 • Privat 604 

LEMVIG VAADBINDERI 
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Lemvig Havn • Telf. 694 
Filial: Thyh orøn . T·elf. 29 

JESPER PEITERSEN 
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Damp skibs-Aktieselskabet 

»Myren« 

Korresponderende Redere 

HOLM &WONSILD 
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Kaptajnen ville gaa under med 
sit skib - og Bk ønsket opfyldt. 

I en anden beretning fra Bjerregaard pjesen 
hedder det. -

Den 23. september l 897 observeredes der fra 
stationen i Bjerregaard, et skib i nordvestlig ret
ning. Vinden var VNV med stormende kuling 
i bygerne. og strømmen gik sydefter. 

Redningsmandskabet med apparaterne paa 4 
vogne, fulgte skibet sydpaa og boldt øje med 
det, til det var forbi udløbet. 

Ved mørkets frembrud kunne skibet ikke læn
gere ses. ejht>ller viste det sine lanterner eller 
blus, og redningsmandskabet vendte da tilbage 
til stationen. mens en mand blev som vagtpost 
tilbage ved havet. 

En halv time senere meldte vagten til statio
nen, at der drev meget vraggods iland, og op
synsmanden og hans søn fulgte da tilbage med 
vagten og ved at gennemgaa de ilanddrevne 
vragstykker, fandt de en mand, som var levende 
men hverken kunne staa eller tale. 

Sønnen blev straks beordret hjem efter heste 
og vogn, men imidlertid kom en anden mand 
frem fra klitterne, som fortalte, at ban var 1. 
styrmanden fra skibet, og den anden var 2. 
styrmanden. Kort efter fandtes der to mand døde. 

De to styrmænds forklaring -
Begge styrmænd blev kørt hjem til strar;idfo

gedgaa rden "Gl. Bjerregaard·', opsynsmandens 
hjem. og ved god forplejning der. kom de sig snart. 

De fortalte. at skibet var "Arved af Kalmar" 
ført af kaptjan Ledmann, og kommende fra hav
nebyen Gool i England med kul bestemt for 
Getlo. 

Aarsagen til strandingen var, efter deres ud
sagn, fejl bestik, samt tab af sejl - og lækage, 
at de ikke havde signaliseret med blus, var fordi 
at kaptajnen ville gaa under med sit skib. 

Da skibet stødte gik hele rigningen overbord, 
og i løbet af 10 minutter var skibet ituslaaet af 
en braadsø. 

Mandskabet bestod af 7 mand. og deraf havde 
de 2 reddet sig iland ved svømning, de øvrige 
var druknet. 

Søfartsklubbens bestyrelsen 
Paa Søfartsklubbens aarlige, ordinære besty

relsesmøde valgtes bavnedirektør Aage Hendrup 
til formand i stedet for skibsreder Knud Lau
ritzen. der ønskede at udtræde af bestyrelsen. 

Skibsreder Knud Laurirzen var med til at starte 
Søfartsklubben og har været formand siden klub
bens stiftelse den 9. januar 1940. 

Som nyt medlem af Søfartsklubbens bestyrelse 
indvalgtes i juli 1959 skibsreder Jørgen Ditlev 
Lauritzen. - Bestyrelsen bestaar herefter af: 
Havnedirektør Aage Hendrup, (form.), kaptajn 
Torben Kiær, skibsreder Jørgen Ditlev Laurit:r.en, 
fhv. hovedkasserer A. V. Lundstrøm og kontor
chef Erik C. Mengel (sekretær). 
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CHR. JEPSEN - Telefon 39 

Altid 1. Kl.• Kød og Paal•g 

»VIOLA« 
TeleJ. 74 - CARL JENSEN - Blrtshm 

Frugt - Blom11ter - Kranse 

LEVORSEN & JØRGENSEN 

Lys . Kraft • Sldbalnstallation 

Betjening Dag og Nat 

TBYLINDS BANK 
BU1lUP 

Bedsted • Hørdum • Koldby • Vestervig 
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SKAGEN 

SKAGENS FISKEAUKTION 
1tatautoria11ret v. Aage Geiaulll• - Telegr.-Adr.: Fiskeauktion 

Telefoner: Kontor 41200 (Statst.) Privat 41029 (Statst.) 

Skibaproviantering • Etableret 1808 

P. Saxber;: 
Indehaver: Paul Saxberg . Skagen 

Telefon 4 11 44 (7 Linier) 
Adresse : Havneplads 16-18 

Telegramadresse: »Saxbergship« 

~dl· 
~~;;,; 410 27 ;Jli POSTGIRO 't'I0J~ 

MARALD PEDERSEN W 

A/S Skagens Kul- og Trælastforretning 

Telefon 41277 . 2 Lin. 

Karstensens Skibsværft 
Skibs- og Baadbyggeri 

Telefon 4 12 01 

OSCARSKOUGAARD 
aut. IDatallater • Telefoo 4 13 45 

SKAGEN 

AKTIESELSKABET 

SKAGEN ISVÆRK 
Skagen . TeU. 4 15 38 

THISTED 

Krogline og Fisketvist ,,,N OJtdvMf:.'' er bedst! 

JOBS. B.1..1.NING. THISTED 
TeU. 353 

MINDESMÆRKER 
Brdr. Jensen . Sten- og Billedhuggeri 

Thisted • Telefon 84 

I. P. MØLLER . MIERSK LINE 
Kgs. Nytorv 8 - København K 

Teli.: Central 514 • Telg.adr.: MAERSK 

ESBJERG 

N. N. NIELSEN . MASKINFABRIK 
Esbjerg • TeU. 428 

T, E. Nlelaeo og 0. Erlandaeo 

Repræsentant for > T U X HAM« 

Christiansens Fiskeauktion . Esbjerg 
Indehaver: Chr. P. Christiansen 

S1ataau1orl1ara1 

Telefon 283 & 736 . Telegr. Adr. Fiskemose 

C. M. Nørskov Laursen 
Maskinfabrik I/S . Tlf. 60 00 

Dækamaalr.inerl øpac. for Fiølr.<,lartejer 

N. P. Jensens Skibs- og Baadebyggeri 
Esbjerg gl. Havn 

Telelooar: 584 og 2283 • Privat 718 

anbefales med SBavel Nybygning 
samt Reparation 

BRØDRENE MATHIASEN 
Ny Havn 

Tlf. Kontor og Lager 47, privat 386 

H. J. CHRISTENSEN & SØN 
Vaadblnderi og Tovtjæreri 

Ny Havn - Telefon 2153 

ff. J. Chriøteoaen privat Telefon 1482 

Ny Havo 

HANS AA & SØNNER 
Sejlmagere 

Ny Havn . Esbjerg . Telefon 3288 

ROUST & NIELSEN 
Maskinværksted 

Tel1. 387 

Gravmonumenter 
Martin BWesehou 
Stormgade 59, 
Telefon 838 

A/s Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
Grundf• gt 1 833 

KV ÆSTHUSGADE 1 • KØBENHAVN K. 

CENTRAL 5195 - UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A 

TLGR.-ADR. : SVITZERSALVAG E 

Marstal Træskibsværft 
v/ Søren Andersen og Sønner • Marstal 

Alt i Nybygninger og Reparationer 
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Andersen & Jensen 
Thyborøn Fiskeauktion Martin Herups 

Skibs- og Baadebyggerl 
(Statsautoriseret) 

V aadblnderl 
v. Alb. Steen 

Gl. Havn - ESBJERG - Tlf. 3395 
Tlf. Thvborøn 57 Omst. Ul Priv Thyborøn Havn 

DAMPSKIBSSELSKABET 
PAA BORNHOLM 

af 1866 

KØBBNHAVN-RØNNB 
og omvendt 

Daglig Afg. fra København Kl. 23,IS 
" Rønne " 22,-tS 

med M /5 nKongedybet", 
M /5 "Rotna" og M/5 "Hammerahua" 

Selskabets Ekspeditioner: 
KØBENHAVN Havnegade 27. Tlf. Minerva 1888 
Kontortid 8- 18, Søndage 8-9 Fm. 

RØNNE: Ved Havnen, Tlf. 1888. Kontortid: 8-12 
13-18. Søndag 8-9 Fm. 

KØB 

ESBJERG 
TOVVÆRKSFABRIK A/S 

Telefon 4000 

Skaarup & Salskov 
Smede- & Maskinværksted 

Thyborøn . Tlf. 61 

lnn"haver: J. Salskov 

Sømandshjemmet 

LEMVIG TANDTEKNIK 
J. Holmstrup 

Alt i moderne Teknik 
Torvet 1 - Telefon 248 

DANSK 

C.K~ANSEN 
Sldbareder og -Mægler 

AMALIEGADE 35 KØBENHAVN 

Telefo• Cenlra, 72 (13 Ledmger) 
HJvul. Telefon Dag og Nat Central 53010 

Telegram-Adr•11• HANSEN 

* 
Korre1øonderende Reder lor 

IDANNEBROG~ 

& Afholdsrestaurant RESERVERET 

* Thyborøn . Telefon 4 

RPdelctør: lørr1rn Prder5~n. Ydby. florretn ingsfører: Bogtrykker Gadgaard Nielsen. Lrmv1g 

G AOt; ,.A.lfD NIELS ENS BOGTI -lfMVIG, 

Nr. 8 

LEMVIG 
CENTRAL Bl BLIOTEK 

LÆSESTUEN 

TIDSSKRIFT 
FO 

Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

1. august 1960 -- ... 
''It• 

Klippekyst paa Bornholm 
Efter maleri af den bornholmske kunstner B er te 1 Hansen-Svaneke 
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REJS MED Do fo Do So 
0ET FORENEDE OAMPSKIBS-SEI.SKAB •11 

I 'J ltlp.5~ a,f. eYtk.øi. u4.ht ~ ~ 09, 8ill.i.r,t. 
Vasen 5 • Tr/f. 15* GADGAARD NIELSENS BOGTRYKKERI • LEMVIG 

Brødr. Lauridsen 
Sklbshyggerl 

Tlf. 2053 

ESBJERG 

Mogens Andersen 
Malermester 

Alt Sklbsmaler
arbeJde udløres 

Telefon 3367 

Gl. Havn • Esbjerg 

Marketenderiet 

,,NY HAVN" 
ESBJERG 

lndeh. Svend Jørgensen 

Kaffe og Smørrebrød 
Telefon 1 992 

Esbjerg Skibsværft 
& Makinfabrik 
v. Søren Andersen 

& Sønner . Esbjerg 
Alt i Nybygninger 

og Reparation 

Damp
skibsselskabet 

TORM 
København 

e 
" u 

Motorer 
i Størrelserne 
25-330 HK 

Grenaa Motorfa6rik 
Tel1. 666 

DANMARKS 
•HANDELS:bSØFAllTS li\TfflENDE.rm 

Uafhængigt Ugeblad for Udenrigshandel og Shipping 
Abonnement: 20 Kr. aarlig, 

bestilles paa ethvert Posthus samt paa Ekspeditionen 
Flolatrædr 2t • K"h,nh• vn K • Trlefon Crntral "828i 

Sparekassen for Lemvig og Omegn 
Sulte t 2 August 1847 Telefon 131 . Postgiro 851 .00 

Kontortid 9 ,30-11,30 og 14- 1 b 

Fred• g Q,30-11,30, 14-17,30, L"rdog 9-12 

Thrbar• n Afd •• Tlf. 148 
Kontortid: 10,30-1 2 og 1 b,00-17 ,00 . Lørdog 10,30-12 

Hirtshals 

Fiskeriauktion 
N. C. Jens en 

- statsaut. -
Telefon 34 Privat 51 

J. GRUMSEN 
Maskinfabrik 

TH. 3382 

ESBJERG 

Jørgen Hansens 
Skibssmedie 

v. K. Nielsen 
Smedens Gang 

Gl. Havn 
Telf. Esbjerg 1233 

Carlsen & Aaens 
V aadbinderl 

Hlrtshals . Tlf. 180 

Brugsforeningen 

»FREM« Vll{INGEN 
Kolonial- & Skibshandel 

T elelon 372 • 872 

Slcolegade40, Esbjerg 

Havets • Havnens • Handelens ag Hjemmets Ill. Mag• sln 

Skandinaviens største mest læseværdige 
og rigt illustrerede maritime Magasin. 

AKTIESELSKABET AbonnementKr.15,00 aarl., Kr.3,7S kvartaarlig 

Kontorer: Christiansborggade 1, København DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 

Esbjerg Vestjysk Krystal Isværk a/s Telefon 66 

Tidsskrift,0
• Redningsvæsen 

Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

Nr. 8 1. august 1960 27. aarg. 

Tanker omkring en kvartalsøvelse -
ved en redningsstation paa den jyske vestkyst 

Vi lever jo i en moderne tid, siger man, hvor 
teknisk formaaen fejrer triumfer, og hvor hen
synet til det enkelte menneske er stort, ogsaa -
og maaske ikke mindst indenfor vort eget lille 
samfund. 

Da jeg imidlertid forleden stod nede ved 
Stenbjerg fiskerleje paa Thykysten, overværede 
jeg noget, der i et nu satte en mere end hun
drede aar tilbage i tiden, og ret brutalt gav 
mig det indtryk. at hertil er den lovpriste teknik 
ihvertfald ikke naaet, naar talen er om det red
ningsvæsen, som forlængst har kunnet fejre sit 
hundredaars jubilæum. 

Ellers var alt intakt ved samme landingsplads, 
paa stribe paa den solvarme strand, laa en 
række moderne fiskebaade, med radioantenne 
mellem masterne. Baadene var trukket op pr. 
ophalingsspil - rent mekanisk og nu laa de her 
ved siden af den lille høfde, der er udbygget 
for at give lejet bedre landings, og udsætnings 
vilkaar. 

Saa langt er al tsaa vor tekniske formaaen naaet. 
Men ved siden af disse indtryk. listede sig 

et diamentralt modsat syn, ind i billedet, idet 
fiskerlejets 12 redningsmænd, just den dag var 
i færd med afholdelse af den obligate kvartals
øvelse, med stationens redningsbaad, og her 
hørte i sandhed moderne teknik, som motor, 
radio m. m. op. Her var der tale om øvelse 
med en gammel ro-rednlngsbaad, som sikkert 
har mere end 75 aar paa bagen, og som hvor 
malerisk den end ser ud, paa en varm og blid 
sommerdag, med flygtende makrelstimer omkring 
stævnen, paa en slaaende maade var en kontrast 
til alt andet der paa denne dag befandt sig paa 
Stenbjerg strand. 

Jeg tror at mange med mig, ogsaa følte noget 
andet, nemlig at det er en haan imod de 12 
redningsmænd. der er sat til at skulle redde 
menneskeliv med en saadan baad. Det værste 
af det hele er, synes jeg, at der her er tale om 
en statsbaad, un~er det danske redningsvæsen, 
som samme institution fortsat paalægger de 
stedlige redningsmænd, at gaa ud i, og redde 
menneskeliv med, under de værste naturluner, 
der kan forekomme paa den aabne vestkyst. 
Det er saa trist at skulle benytte haarde ord, 

men ærlig talt. man kan nok fristes til at tage 
dem i brug, ved at se hvad der bydes mænd, 
der 100 procent, i alle aarets timer kan komme 
ud for at skulle betro deres liv til sligt materiel. 

Under omtalte øvelse var vejr og hav fint -
men til trods herfor var redningsbaaden, da 
man landede med den, halvfyldt af vand, og det 
var jo i sig selv en forklaring værd. hvad jeg 
ogsaa fik, af de mænd der sad ved aarene, og 
af den opsynsmand. som stationen sorterer under. 

Den gamle ro-redningsbaad er nemlig utæt 
som en si, saaledes at den, hvis den ikke havde 
sine luftkasser, utvivlsomt ville gaa nedeQom og 
hjem, selv under en øvelsestur i fint sommervejr. 

Da redningsbaaden efter landingen blev bragt 
op paa CP.mentglasiet foran redningshuset. og 
skulle renspules fossede vandet ud af baadens 
bund, ikke i dryp, efter dryp, men i kaskader. 

Selvfølgelig kan selv den bedste baad faa 
' lækager, og indgaar der melding herom til red
ningsbestyreren. ja saa bliver skaden rettet, men 
den gamle aaredrevne baad er den samme, den 
kan ikke udskiftes, uden at en ordre herom 
kommer fra højere sted, fra det ministerium 
redningsvæsenet sorterer under. Der vil da være 
endog god grund til at spørge, om det fortsat 
er sligt materiel, som man kræver at vore red
ningsmænd skal gøre redning med i det herrens 
aar 1960. 

Skal det fortsat være den slags materiel man 
byder et fiskerleje, hvis fiskere ofte lander i 
svær sø, og ondt vejr. og trænger til rednings
assistance, paa et af de farligste strækninger paa 
den aabne vestkyst, og er det fortsat sligt ma
teriel. som man byder at et redningsmandskab 
skal betro sit liv til, og gaa paa havet med, 
naar faresignalerne er hejst, og stormen hujer 
hen over stranden, og de tre revler staar i et, 
og et skib trænger til assistance derude. 

Vi har ofte i dette blads spalter understreget 
uholdbarheden i forholdene baade ved Stenbjerg, 
og Thorup strand, og spurgt om hvorfor man 
da ikke hjælper først. der hvor forholdene er 
daarligst, saa de paagældende stationers mand
skaber, dog faar en nogenlunde fair chance for 
at kunne røgte· den -opgave som samfundet 
kvæver af dem. 
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Vi mener at den danske redningsmand, for
tjener en bedre og mere hensynsfuld behandling. 
Hans mod og uforfærdethed er der intet i vejen 
med, men det er en haan der vises ham til tak, 
naar han fortsat skal betjene sig med et baad
materiel. som tid og forhold er løbet fra for 
mere end et par menneskealdrer siden, og vi vil 
gaa saa langt i vore betragtninger, at vi vil 
mene det naturl:gt, at der blev givet rednings
væsenets ledere, der som ingen anden har fin
geren paa pulsen, og staar med ansvaret, de 
nødvendige midler til at holde materiellet intakt, 
ikke ved enkelte eller ved den overvejende an
tal stationer, men ved dem alle. 

Vi ved udmærket vel. at forsvarsminister 
Poul Hansen, har meget andet at gøre, end 
dette at være øverste chef, for redningsvæse
net - vi mener iøvrigt, at der i hans tid er 
sket mange og udmærkede forbedringer - men 
vi tror ikke at han tager det ilde op, naar vi 
har fremført ovenstaaende betragtninger, og 
beder ham om foreløbig at se, om det ikke var 
paa tide, at de to omtalte redningsstationer paa 
Thykysten blev tilgodeset. 

Vi ved at det vil glæde ikke blot rednings
mændene, men sandelig ogsaa deres h1:1struer, 
der maa være mildest talt angst, naar deres 
mænd rykker ud, og yderligere vil det skabe 
tryghecJ hos dem, der tid efter anden har hjælp 
behov. Der er andetsteds i bladet omtalt, de 
bevillinger som man venter bevilget til forelø
bige nybygninger indenfor redningsvæsenet, det 
ville have været et yderligere lyspunkt, om 
Stenbjerg redningsstation, havde været nævnt 
i denne forbindelse. for daarligere baadmateriel 
end denne station betjener sig affindes ikke -
naar man tager det i betragtning, at der er tale 
om at det skal kaldes en - redningsbaad. 

Maagen. 

:1111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111[ 

· TAK 
For den overvældende opmærksomhed 

fra medansatte kammerater og 

overordnede indenfor redningsvæsenet, 

bringer jeg alle min hjerteligste tak. 

VENXEL RASMUSSEN, 
Grenaa 

form. f ... Foreningen af danske Redningsmænd" 

1111111111111111111111111111111111111, ............................................................... , 

Sygetransport fra skibe med helikopter 
I. Med indførelse af helikoptere i den danske 
redningstjeneste er der aabnet mulighed for i 
nødstilfælde at skaffe tilskadekomne eller alvor
ligt syge om bord i skibe under lægebehandling 
paa en hurtig og effektiv maade. 

2. Af hensyn til begrænsninger i materiel samt 
ønsket om ikke at kompromittere beredskabet 
vil saadan assistance dog kun kunne forventes 
i tilfælde, hvor det er absolut livsnødvendigt, 
at den paagældende hurtigst muligt kommer un
der behandling. 

3. Rekvisition af assistance kan sendes over 
danske kystradiostationer, der via søværnskom
mandoen vil foranledige RCC (Rescue Coordi
nation Center) alarmeret. 

Saadan anmodniøg skal indeholde saa fyldest
gørende oplysninger som muligt (kvæstelsernes 
art, evt. blodtab, blodtype m. m.) Af hensyn 
til hurtigst muligt at finde skibet er det af stor 
betydning, at oplysninger om nødsendere (SA
RAH m.v.) tilgaar RCC. 

4. Saafremt selve optagningen paa grund af 
skibets konstruktion ikke kan finde sted direkte 
fra dæk, bro el. lign., skal patienten anbringes 
i eh jolle, flaade m. m. agten for skibet i ca. 
30-50 m afstand, idet skibet langsomt (5-10 
kts) gaar op i vinden. 

Sker optagningen fra dæk. bro el. lign. skal 
skibet gaa paa en kurs, saa vinden kommer 20-
45 gr. paa boven og gaa fremad med ca. 10 
kts. 

Besætningen paa helikopteren vil give med
delelse om, hvorledes man skal forholde sig. 

5. Det er af stor betydning, at skibet konstant 
holder forbindelse med den kystradiostation, 
hvortil den oprindelige anmodning blev givet, 
under hele missionen, idet helikopteren normalt 
ikke vil kunne komme i direkte radioforbindelse 
med skibet. 

6 Assistance vil normalt ikke kunne ydes paa 
afstande større end 110 sømil fra den danske 
kyst. 

7. Ankomst af helikopteren til skibet vil være 
1-3 timer efter alarmering. 

Patienten vil altid blive transporteret til nær
meste sygehus, der er i stand til at give den 
nødvendige behandling. 

Timebetalingen for vagt 
som bestyrelsen gaar haardt ind for, at faa for
højet er der for tiden intet nyt at meddele om. 

Ansøgningen, der er støttet med de argumen
ter, som bestyrelsen anser for rigtige - ligger 
hos forsvarsminister Poul Hansen, og der er 
foreløbig intet svar tilstillet vor forening, som 
naturligvis haaber paa en imødekommelse af de 
rimelige krav. 
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~ ~ ~ ~ 
Dødsfald 

Fhv. baadmand Anders Eriksen, Nørre Vorupør, er 
afQaaet ved døden den 14. luli. 

Anders Eriksen, der var født den 12 januar 1879. blev 
ansat som baadmand ved stationen .Nørre-Vorupør" .den 
I. marts l 920 og afskedigedes p. g. a. alder den 30. sept· 
19'11. Han havde deltaget i redningen af 105 skibbrudne . 
80 aar 

Fhv. opsynsmand Peter Hjort, DM, F.M. 2, Kande
stederne, fylder den I. aug. 80 aar. 

75 aar 
Fhv. baadmand Marinus Pedersen Bruun, Vedersø 

fylder den 27. aug 75 aar. 

50 aar 
Betjeningsmand ved r /st . .,Ferring", Arne Andersen 

fylder den 28. aug. 50 aar. 

Ansættelser og afskedigelser 
Redningsstationen "Fly11holm• 

Baadmand Ole Jensen Rønn er paa grund af alder 
afskediget af redniogsvæsenets tjeneste fra udgangen af juli 
maaned d. aa. 

Ole Jensen Reno, der var født den 16. Juli 1897, blev 
ansat som baadmand ved stationen Flyvbolm den I. okt. 
1930. Han har deltaget I redningen af 30 skibbrudne. 

I den ledigblevne plads som baadmand er midlertidig 
ansat Karl Kynde Lyng fra den I. aug. 

NYE BØGER 

Til ferlen foreligger der er en ny portion Tranebøger 
fra Gyldendal, fire lait. 

To af dem er romaner, Sigurd Hoels ,.Mødet ved mile
pælen·• og Hans Scherfigs "Det forsømte foraar", er en 
novellesamling, Edgar Allan Poes "Hemmelighedsfulde 
fortællinger", mens den fjerde og sidste er en kogebog, 
Lise Bremmes .Hvad skal 11i have til middag•. Alle fire 
Tranebøger der samlet ikke koster mere end tre biograf-
billetter, er godt selskab i ferletiden. n. -

Dødt skih-til Esbjerg 
Esbjerg staalkutterea E. 44 "Birgit", fandt 

forleden et dødt skib 160 sømil N. V. til vest 
af Vyl fyrskib. Det forladte skib var den nor
ske fiskekutter R 2 A "Platina" fra Åkre. 

Skibet havde under fiskeri paa Fladen Grund, 
faaet en svær sø, som ødelagde styrehuset. 

De to ombordværende norske fiskere sprang 
i havet, hvor de blev optaget af et andet norsk 
skib "A~byld" og landbragt. 

Kutteren lod de drive for vejr og vind -
men Esbjerg kutteren slæbte den altsaa fornuftig
vis i havn. 

Nordisk redningskonference i 
Reykjavik. 

Som nævnt i forr. nr. af bladet bar der I Reykja
vlk, været afholdt et rednin11møde, som rednings• 
bestyrer Nieb Hansen, fra dansk side deltog I. Paa 
vor opfordring bar rednlngsbestyrelsrn sendt os følg. 
omtale fra mødet, som vi takker for. 

Efter indbydelse af "Slysav~tnafelag Islands" 
afholdtes i dagene den 30. juni - 2. juli 1960 
et internordisk informations- og diskussionsmøde 
i Reykjavik i Island. 

I konferencen, der blev afholdt i det islandske 
redningsselskabs nye bygning ved havnen i Rey
kjavik "Slysavarnahus", deltog 12 delegerede fra 
Island, 3 fra Sverige, 1 fra Norge og 1 fra 
Danmark. Finland var ogsaa indbudt og havde 
givet tilsagn om at møde, men meddelte umid
delbart før konferencens begyndelse forfald. 

,Torsdag den 30. juni blev konferencen aabnet 
af præsidenten for "Slysa va rnafelag Islands", 
direktør Gunnar Fridriksson, der bød de dele
gerede velkommen til konferencen. 

Konferencens møder blev ledet af formanden 
for "Slysavarnafelag Islands"s afdeling i Rey
kjavik, pastor Oskar J. Porlåksson. der indledte 
med at berette om grundlaget for "Slysavarna
felag Islands" virksomhed i Island. Det oplystes 
herunder bl. a., at det islandske redningsselskab 
eller forening er en privat institution med ca. 
20.000 medlemmer over hele Island. 

Foreningens formaal er at redde menneskeliv, 
saavel i land som ved kysterne og paa havet 
omkring Island. 

Midlerne til foreningens drift erholdes dels 
gennem medlemmernes bidrag, dels ved indsam
linger samt et mindre tilskud fra den islandske 
stat. 

Redningsforetagender paa den islandske kyst 
foregaar fortrinsvis ved hjælp af motorrednings
baade. alm. redningsbaade og raketapparater. 
Paa de mest utilgængelige sreder paa den is
landske kyst er der endvidere pl;:iceret rednings
hytter, hvor eventuelle skibbrudne kan søge ly, 
til hjælpen naar frem. 

Paa opfordring af formanden redegjorde red
ningsbestyrer Niels Hansen derefter i store træk 
for redningsvæsenets organisation og virksom
hed samt redningstjenesten iøvrigt i Danmark. 

Sekretæren i det islandske redningsselskab, 
direktør Henry A. Hålfdånarsson, redegjorde 
derefter for redningstjenesten fra Island i tilfælde 
af søulykker i det nordlige Atlanterhav, som 
bl. a. foretag1,>s med assistance af den islandske 
kystbevogtningsskibe og fartøjer samt luftfar
tøjer, bl. a. fra den amerikanske base i Keflavik. 

Senere paa dagen blev der aflagt be øg om 
bord i den islandske regerings nyeste kystbe
vogtningsskib "Odinn". Herunder op!ystes det, 
at kys1bevogtningssk,bet foruden at afpatruljere 
fiskerigrænserne bl. a. ogsaa var udstyret saa
ledes, at det var i stand til at deltage i den 
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mere søgaaende redningstjeneste. Det oplystes 
bl. a., at kystbevogtningsskibets fart var 19 
knob. 

Den 1. juli fortsatte konferencen, og herunder 
blev der fra svensk side ved direktør, kaptajn 
Hans Hansson fra "Svenska Sållskapet får Rådd
ning af Skeppsbrutne" fremført betydningen af 
at faa SARAH-senderen, en lille automatisk 
nødsender, der nu i Sverige benævnes "DIANA"
sender, indført i hvert fald i alle mindre far
tøjer for derved bedre end det nu er tilfældet 
at kunne lokalisere nødstedte fartøjer og/eller 
personer. 

Da dette indebærer, at der maa anskaffes og 
anbringes automatiske modtagerapparater paa 
land og/eller i paagældende redningsfartøjer, op
lystes det at man i Sverige havde vedtaget som 
et forsøg at anbringe saadanne modtagerappa
rater forskellige steder paa den svenske kyst. 

Paa forespørgsel fra redningsbestyrer Niels 
Hansen om, hvorvidt man med tiden havde 
tænkt sig, at saadanne "Diana"-sendere skulle 
være obligatoriske for alle skibe og mindre far
tøjer, blev der svaret, at det i Sverige næppe 
ville være opportunt med paabud hecom, men 
at man i radio og presse eller paa anden maade 
ville drive en udstrakt prop11ganda for "Diana"
senderens betydning for alle søfarende. 

Forsøget i Sverige for paa den maade at 
indføre "Diana"-sendere bør derfor i tiden frem
over følges med inreresse. 

!øvrigt var der under den videre diskussion 
om dette emne delte meninger om nødsenderens 
nyttevirkning, men det blev i hvert fald præ
ciseret, at anskafff>lse af saadanne sendere maatte 
være paa frivillig basis. 

Generalsekretær, kaptajn Hans Holter fra 
,.Norsk Selskab til Skibbrudnes Redning", rede
gjorde derefter for vejrvarslingstjenesten i Norge 
og farvandene deromkring og fremførte nødven
digheden af stationering af et kombineret red
nings- og vejrvarslingsskib i Nordsøen hele 
aaret. 

Om dette emne blev det vedtaget at arbejde 
videre med sagen. 

Først paa eftermiddagen blev der aflagt besøg 
paa et moderne fryseanlæg i Hafoarfirdi. 

Kl. 15.00 ankom konferencens deltagere efter 
indbydelse til den islandske præsidents residens 
Bessastadir, og hver enkelt af deltagerne hilste 
paa præsidenten og dennes frue. 

Den 2. juli om formiddagen blev der udveks
let forskellige synspunkter og erfaringer ved
rørende redningstjenesten i de nordiske lande, 
og dermed sluttede en interessant og lærerig 
konference, særlig hvad angaar Islands bestræ
belser for at komme nødstedte til undsætning. 

Skagen fiskeauktion 
Til Skagen fiskeauktion tilførtes i juni maa

ned 3.949.975 kg fisk til 3.119.354,31 kr. 

Fiskeri og spionage 
Japanske fiskefartøjers spionage mod 
de allierede 
før den anden verdenskrig. 

Under den nu paagaaende kolde krig kan man 
med vished forudsætte, at spionagen nationerne 
imellem foregaar intensivt. Det er sikkert ikke 
uden grund, naar myndighederne formaner hver 
og een at holde øjne og øren aabne og rap
portere alt, som forekommer mistænkeligt. Men 
det er ogsaa fuldstændigt klart, at spioneri kan 
bedrives aabenlyst, uden at de vedkommende 
myndigheder bar nogen mulighed for at hindre 
det, vel at mærke dersom der ikke træffes ek
straordinære foranstaltninger. 

Samstemmende amerikanske oplysninger giver 
et skræmmende biller.le af, hvor ugenert japa
nerne før den anden verdenskrig kunne bedrive 
deres efterretningsvirksomhed mod de oatione-r, 
som skulle blive deres bitreste fjender i den kom
mende krig. 

Da de metoder, som anvendtes, er egnede 
ogsaa i vore farvande, kan det være af en vis 
interesse at redegøre for, hvorledes japanerne 
bar sig ad. 

Amerikanerne var hovedsagelig indstillet paa 
at modarbejde den tyske spionage og oversaa 
total den japanske. Det er nu blevet bekendt, 
at tyskerne bedrev deres efterretningsvirksom
bed efter japansk mønster. Allerede i slutningen 
af 1800-tallet gik japanerne iod for, hvad man 
skulle kalde den totale spionage, d. v. s" de ud
nyttede alle tænkelige veje for at erholde op
lysninger, dels ad diplomatisk vej, dels gennem 
turister, studenter og andre grupper som kom i 
kontakt med udlandets politiske, militære, øko
nomiske og industrielle problemer. 

Den kommende fjende erholdt mange oplys
ninger gennem forskellige publikationer, frem 
for alt om flyvevaabnet. Dette beroede paa, at 
man ikke mente det kunne betale sig at holde 
oplysninger hemmelige, da modstanderen i alt 
fald paa en eller anden maade lykkes at komme 
paa dem. Den bedste maade til at bekæmpe 
spioneri paa, er at tvinge de fremmede agenter 
til at arbejde for hver lille oplysning. Det re
sulterer ikke blot i øgede omkostninger, større 
anstrengelser og tidsspilde, men desuden tvinger 
det agenterne til at røre paa sig og til sidst gør 
de sig skyldige i en ubetydelig lovovertrædelse, 
hvilket i det mindste medfører, at myndighe
derne faar øje paa dem. 

Allerede ved aarbundredets begyndelse ud
nyttedes de japanske fiskere effektivt i efterret
ningstjenesten. De bidrog bl.a. til admiral Togo's 
store sejr over russerne i slaget ved Tsusbima 
1905 ved i god tid at underrette Togo om den 
russiske søstyrkes beliggenhed og styrke. Her
igennem fik japanerne tid til at gøre flaaden 
kampklar. 

l 
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Det staar nu ganske klart, at de japanske fi
skere, som straks før den anden verdenskrigs 
udbrud, fiskede fra baser paa Amerikas vestkyst 
har været stadigt beskæftig et med spioneri. 

Man fandt c!et nærmest løjerligt, da man ob
serverede at japanske .6skere var ivrigt beskæf
tiget med at lodde inde ved kysten, da de li
gesaa godt kunne skaffe sig oplysninger ved at 
indkøbe et søkort for en billig penge. Japanerne 
ville imidlertid komplettere deres søkort med 
fuldstændigere og mere eksakte cifre end de, 
der fremgik af de officielle kort. 

I Los Angeles havn paatraf man ved et til
fælde en japansk .6skerbaad forsynet med en i 
fartøjets bund indfældet glasrude, gennem hvil
ken man kunne gøre undervandsobservationer. 
Baadens ejer fortalte, at det var et udmærket 
hjælpemiddel til at undgaa skader paa fiskered
skaberne under fiskeri i klippefyldte farvande. 
Det var sikkert ogsaa et udmærket hjælpemid
del, naar det gjaldt om at udforske de mariti
me forsvarsanlæg i bavnen, saasom ubaadsnet, 
bomspærringer m. m. eller kortlægning af bav
nens vidtforgrenede oliesystem, hvis ledninger 
var fremdragne paa bunden. Disse ledninger 
kunne jo være udmærkede maal for fremtidige 
sabotagehandlinger. Ved at frembringe lækager 
paa dem, kunne man sætte ild paa hele havnen. 

Det var ved tilsvarende metoder at japanerne 
skaffede sig indgaaende kendskab til kyststræk
ninger og havne. Det var almindeligt kendt, at 
japanerne var de bedste lodser. 

De japanske .6skefartøjer kostede op til 200.000 
dollar pr. stk" de var alle udstyret med diesel
motorer og de fleste med lcortbølgeudstyr, som 
satte dem i stand til at holde stadig kontakt med 
Tokio. De havde en operationsradius paa 6.000 

eng. mil og deltog i mange mystiske ture uden
for kysten. 

Den eneste mulighed til at kontrollere dette 
skulle være ved at uddele licenser til fiskerne 
og derved kun til dem, som var amerikanske 
medborgere, dette stødte dog paa kraftig mod
stand, og til trods for at forslaget støttedes fra 
militær side, kunne det ikke gennemføres. 

Gennem deres .6skefartøjer holdt japanerne 
ikke alene vandomraadet udenfor Sydkalifornien, 
men hele kyststrækningen udenfor Central- og 
Sydamerika under opsigt. I Callao i Peru, hav
nebyen til Lima, er det blevet oplyst, at over 
100 japanske reserveofficerer fra flaaden havde 
arbejdet som .6skere, blandt disse befandt sig 
ogsaaen admiral, der under de sidste 10 aar havde 
gaaet som almindelig arbejder. Dette var typisk 
for japanerne, deres villighed til i lange perioder 
at udslette det eget jeg i kejserens tjeneste I 

I juni 1937 lettede et stort tysk lastfartøj 
"Edna" og satte kurs mod et punkt undenfor 
Mexikos kyst, hvor det kontaktedes af det ja
panske .6skerfartøj "Flying Cloud ", registreret 
i Mato Suke Tsuida, San Diego. Efter at have 
modtaget en last af store oliefade fra tyskerne 

fortsatte "Flyind Cloud" til den mexikanske bavn 
Ensenada, hvor fadene toges i land og stUve
des i en tom beholder. Tre maaneder senere, 
i september 1937, gentoges samme handling, og 
fadene, dobbelt saa store som almindelige olie
fade (tønder), bevogtedes stadig. Da det den 
følgende maaned lykkedes at erholde en prøve 
af indholdet, fandt man, at det var et syreem
ne, som naar det blev blandet med saltvand, 
heftigt og effektivt angreb metaller. Kort der
efter, i slutningen af 1937, laa et handelsfartøj 
i Havaii og lastede for sin rejse til Staterne, da 
et japansk fiskerfartøj, som passerede, lempede 
et lignende emne overbord. Fartøjets plader sag
des at blive gennemætset til en fjerdedel af tyk
kelsen, blot paa den korte tid det laa og lastede I 

Fire maaneder senere, i februar 1938. arre
steredes to japanske .6skere paa Terminal I~land, 

· base for flaadens fly i Los Angeles. De Ankla
gedes for at have anvendt syre ved havnekajen. 
En undersøgelse afslørede, at japanerne havde 
anvendt et paa metal ætsende emne og havde 
forsøgt at ødelægge en vigtig, elektrisk kabel, 
hvis ene ende var indbygget i kajen. 

.,Flying Cloud" var for det meste beskæfti
get med ulovlige forteelser. Den tankede og kom
pletterede forraadene til søs fra japanske fartø
jer, førte japansk flag naar den var til sø~ og 
stod i bestandig radiokontrakt med Tokio. Ja
panerne havde en overordentlig stor nytte af 
dens evne til at give oplysninger, som et Ame
rika - let at narre - forsynede den med. 

Japanske fiskere fulgte bestandig i amerikan
ske flaaders kølvand. Det var med al sikkerhed 
ikke blot en tilfældighed, at den første japanske 
.6skeekspedition til Kar,biske Hav fandt sted sam
tidig med, at en amerikansk flaademanøvre fo
regik i omraadet for nogle aar siden. Da de 
amerikanske krydsere "Astoria" OQ "Quincy" 
forenede sig med flaaden i Long Beach i Kali
foroien i 1938, styrede et jap11nsk fartøj ud af 
havnen. Det satte en kurs, som afveg fra de 
sædvanlige handelsveje, men som strøg tæt ind 
til krydserne, medens de store kamaraer foto
graferede fartøjerne i detaljer. 

Den 1. april 1938, da den amerikanske flaade 
laa til ankers i orlow;havnen i San Pedro, an
krede .6skerbaaden "Nippon Maru" paa græn
selinien mellem orlogs- og handelsbavnene og 
begyndte ivrig fotografering af flaaden ved hjælp 
af teleobjektiv. 

Alle japanske fiskere var veluddannede i far
tøjsidentifikation og kunne derfor give gode op
lysninger om de amerikanske orlogsfartøjers op
holdspladser og fordelingen af stridkræfrerne. 
Et tragikomisk eksempel paa dette gaves for 
nogle aar siden, da et stort amerikansk orlogs
fartøj i al hemmelighed skulle anløbe San Pe
dro. Kun et faatal højere officerer kendte far
tøjets navn. Da de begav sig til anlægspladsen 
for at modtage fartøjet blev de forundrede over 
at node et antal kvinder fra "det lettere kava-
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leri", som ventede paa kajen. Alle synes ogsaa 
at kende navnet paa det ventede fartøj. Denne 
oplysning kunne kun hidrøre fra een kilde, ja
panske fiskerfartejer var kommet og gaaet i 
mængde. 

Saa langt tilbage som i februar 1936 publi
ceredes en kraftig advarsel mod de japanske 
fiskeres spionage i farvandet omkring Alaska. 
Man fremhævede bl. a. at fiskerne tog masser 
af billeder og lodskud udenfor hele Alaskas kyst. 
Det var en forsmag paa en række hændelser, 
som fulgte efter og naaede sit maksimum 1941 
med en serie mystiske eksplosioner i og rundt 
omkring amerikanske anlæg paa Alaska. Den 
sidste af disse eksplosioner, som kostede ame
rikanske liv, fandt sted den 6. december, dagen 
fer Pearl Harbour. I forening med japansk spio
neri fortælles ogsaa om en japansk vaskemand 
i Sitka, som ved sin ded begravedes i en japansk 
seofficersuniform, som hans venner fandt i hans 
værelse. 

De japanske fiskere spillede en afgørende rolle 
ved erobringen af Nededansk Ostindien. Nogle 
aar fer krigen erklærede admiral Noumasa 
Suetsugu, tidligere chef for den kejserliQe 0aade 
og senere indenrigsminister, at "disse fiskere er 
af den største betydning for den japanske 0aade", 
og at de havde en betydningsfuld opgave at 
fuldføre ved-Japans fremtrænQen senderud. 

Japanerne placerede ca. 4000 fi,kere i 400 
smaa baade i de strategiske omraader ved Hol
landsk Indien. f. eks. i sundet mellem Australien 
og Ny Guinea, det nordøstre hjerne af Celebes, 
Borneo og indløbet til Macassarsundet og Sin
gapore. 

I november 1940 forsøgte japanerne at gaa 
endnu længere. Tbe Nippon Engo Batsuo Ma
guro KK (det japanske Bonit- og Tunfiske A/S) 
ønskede at oprette seks fiskeristationer i Indien, 
Amboina, Sabang, Batavia, Sorabaya, Mundo 
og Manokwari, og foreslog at trawlere skulle 
forsyne hele Ir,dien med fisk. Et blik paa kortet 
udviser. hvorfor den japanske 0aade ville have 
sine "Eksperter" tilgængelige paa de angivne 
punkter, naar anfaldet begyndte. 

De japanske fiskere anvendes bestandig til 
at provokere sammensted. I oktober 1938 prajede 
et bollansk patruljeflyveplan et japansk fartøj 
inde paa hollandsk territorialfarvand. Fartejet 
vægrede sig ved at stoppe og blev derfor be
skudt, hvilket foraarsagede tab om bord af be
sætningsmedlemmer. Dette var ikke en enestaa
ende foreteelse, og som følge af den japanske 
regerings protester og iværksættelse, af en 
kraftig anti-hollands propaganda i Indien, lovede 
hollænderne at flyveplanerne for fremtiden kun 
skulle anvendes til spejdning og ikke til kontrol
lering af fiskefartejer. Dette var netop hvad 
japanerne havde regnet med, og derefter tog 
fiskerne ingen notits af patruljeplanerne. Med 
sædvanlig frækhed pjorde de deres undersøgel
ser langt inde paa territorialfarvandet.-

Formandens fødselsdag 
formede sig med megen opmærksomhed fra alle 
sider i form af blomster, hilsener og gaver. 

Fra "Foreningen af danske Redningsmænd" 
modtog Wenxel Rasmussen, en sølvcigarkasse 
med inskription. 

Andetsteds i bladet takker formanden for den 
venlighed der blev vist ham, og som glædede 
ham meget. 

Svendborg Skibsværft 
er i færd med at bygge en ny bavundersøgel
ses- og redningsskib, i stedet for den forrige 
"Jens Wæver". Det nye skib, som ventes søsat 
i denne maaned. er paa 149 tons, med en 6 
cyl. Alpba diesel paa 360 hk, som kan opnaa 
en fart paa 12 knob. 

Skibet er udstyret med moderne apparater, 
og omfattende aptering. Prisen kommer til at 
ligge paa 1,2 mill. kr. 

Danske fiskere verdensrekord i decca
apparater 

I danske fiskekuttere findes for tiden 340 in
stallerede deccaapparater, og endnu 60 er be
stilt. Det er en overraskende udvikling. og dan
ske fiskere har da ogsaa rekord, med England 
og Frankrig umiddelbart bagefter, paa 2. og 3. 
pladsen. 

Decca navigation gør det muligt, at navigere 
ad elektronisk vej. 

Salmer paa fire sprog 
Indenlandsk Sømandsmission har udsendt en 

enestaaende salmebog. . 
. Den omfatter ca. 40 salmer paa fire sprog, 
nemlig dansk. hollandsk, tysk og engelsk, end
videre trosbekendelsen og fadervor. 

Hvorfor vil man saa udgive en saa særpræ
get bog. - Jo, fordi der har været en stor trang 
for en salmebog netop i den foreliggende skik
kelse, den er nyttig i udenrigsfart, hvor der er 
flere nationers søfolk ombord, og ligeledes ved 
kirkelige handlinger i udlandet, hvor f. eks. 2 
ægtefæller er af forskellig nationalitet. 

Udarbejdelsen er sket paa initiativ af sømands
præst F. V. Eilschou Holm, der ligeledes stod 
bag udsendelsen af nordisk sangbog, der udkom 
for nogle aar siden. 
t!' Sangbogen anbefales af sømandspræst Eilschou 
Holm, sømandspræst Palle Nielsen. Rotterdam, 
samt biskop Fuglsang Damgaard. 

Bogen er særdeles smukt i udstyr og er ikke 
mindre end en skat - endda paa fire sprog. 
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Sømandsmissionærerne fortæller 
Det var med en vis følelse af forstemthed, 

jeg den 1.-4. mødte til tjeneste blandt søens folk. 
Sømandsmissionen havde til denne dato for mig 
været et navn blandt mange andre navne paa 
kirkelige organisationer. 

Mit ønske havde længe været at faa et di
rekte kristeligt arbejde, og nu stod jeg saa og 
skulle gøre skridtet fra "Den udvidede Højskole 
i Haslev" til gerningen blandt ~øfolk i Køben
benbavns havn. 

Der er gaaet næsten halvanden maaned, og 
det er klart. at man ikke paa saa kort tid kan 
have dannet sig et fast syn paa arbejdet end
sige gjort særlig mange erfaringer. 

Dog bar jeg i den korte tid, der er gaaet, haft 
oplevelser, der har styrketinteressen for gerningen. 

I sømanden møder man manden. der er helt 
ærlig og siger sin mening lige ud. Han prøver 
ikke paa at tale et andet sprog bare fordi en 
fra "Missionen" er ombord. 

Færdes man paa skibe blandt søfolkene, er 
der noget, man snart lægger mærke til, det gode 
kammeratskab. Man mærker ligesom et bedre 
sammenhold, og en dybere fællesskabsfelelse end 
hos landjordens fortravlede mennesker. Det skyl
des maaske, at man paa søen nødvendigvis maa 
indordne sig og finde sig i hinandens selskab. 
Glædeligt er det i hvert fald at konstatere, at 
det er der. 

Lad os tage en ganske almindelig dag. Man 
kommer ombord i et skib. Præsenterer sig og 
falder i snak med nogle dæksdrenge- om turen 
og vejret. Hvor de kommer fra og hvor de skal 
hen. Man fortæller dem, at de er hjertelig vel
kommen paa Sømandshjemmet om aftenen. Skip
peren kommer, og man hilser paa ham. Han 
beklager sig over de daarlige fragtmuligheder 
i øjeblikket, mens han stopper piben og fikserer 
en med et lunt glimt i øjenkrogene. 

Vi sludrer neutralt om konkurrencen med DSBs 
bilruter o.s.v. 

Saa lægger man "Redningsbaaden", evt. nogle 
ugeblade til fælles adspredelse paa turen, ønsker 
god vind og kører videre til næste baad. I mes
sen sidder en del af besætningen og sludrer. Man 
slaar sig ned og falder ind i snakken. Man faar 
tilbudt en kop kaffe og sidder snart og føler sig 
hjemme, mens man sludrer løs om alt mellem 
himmel og jord. - En af sømænJene vil gerne 
glæde sin datter med et teaterbesøg. Om jeg 
vil ordne det? Selvfølgelig vil man ordne det, 
og billetterne skaffes tilveje. Andre steder var 
det bogskabet, der skulle byttes. 

Saadan gaar dagen med samtaler og smaa 
tjenester for søfolkene. 

Jamen er det mission? Hvad med det egent
lige, vidnesbyrdet om Kristus? Hvor bli'r det af? 

Jeg tror ikke, man skal fare for brutalt frem, 
rent kristeligt, overfor sømanden. Men prøve 
at møde ham hvor han staar, være naturlig over-
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for ham. Er man det, vil muligheden for at kom
me til at tale med ham om det kristne budskab 
være langt gunstigere. 

Mange søfolk kan være haarde i munden, men 
inderst inde er der ofte en længselsfuld spørgen 
efter en mening med det hele, nøjagtig som hos 
alle andre mennesker. 

Man kan opleve at blive mødt med mistænk
somhed, kulde og tværhed. Her gælder det om 
at bevare humøret og ikke lade sig slaa ud. 

Tværheden, haardheden, kulden kan være et 
beskyttende panser, der dækker over saarbare 
og følsomme sind. 

Heldigvis og glædeligvis kan man ogsaa op
leve pludseligt at sidde bænket i en ung sømands 
lukaf og tale med ham om Guds rige og god 
litteratur, eller holde andagt med en anden. 

Og de venlige smil er der da heldigvis Hest af. 
Poul Pedersen. 

Et flag er smukkest i modvind 
Et flag er smukkest i modvind. 
Hang det før bare slapt fra sin stang, 
saa blir det i storm til en bølge af kraft, 
der stolt sætter vilje mod tvang. 
Lad vindene blot være stærke, 
saa viser de verden dets mærke, 
dets frie, dets levende form. 
Et flag er smukkest i modvind. 
Et flag blir sig selv gennem storm. 

Et flag kan raadne i godtvejr, 
og det farver kan falme i sol. 
Men storm gør et flag til en levende sjæl. 
en flamme. et raab, et symbol. 
Den ildner, hvor modgangen dæmper. 
Et flag er kun flag, naar det kæmper. 
Det vaagner naar stormen er stiv. 
Et flag er smukkest i modvind, 
for kampe og trods gir det liv. 

Det flag der blæser i Danmark, 
det har modgangens storm foldet ud. 
Dets farver var aldrig saa rene som nu 
mod uvejrets drivende slud. 
Lidt slapt og lidt udvisket blev det 
i solskin - men nu kan vi se det I 
Nu smelder det kraftigt og haardt. 
Et flag er smukkest i modvind. 
Saa føler vi først, det er vort. 

Poul Sørensen 

Hvis Bladet udebliver, 
bedes de Holdere, der modtager det gennem Posten 
straks klage til Postbudet. 

Hvi!I Stationerne ikke modtager Bladet regelmæssigt, 
bedes dette paa et Brevkort meddelt til Gadgaard 
Nielsens Bogtrykkeri, lzmvic,. 

~ 

HIRTSHALS 

Hans Svendsens 
SKIBSBYGGERI 

Alt i Nybygninger 
samt Reparationer 

Hirtshals • Telefon 132 

A/S Hirtshals Fryse- & Kølehus 
Hirtshals Isværk 

Telefon 70 

A/S HIRTSHALS BANK 
Filial af AIS Hjørring Diskontobank 

Tlf. 44 • 244 

HIRTSHALS SØMANDSHJEM 
Telf. 37 

God borgelig Middag - Pæne Værelser 

Be• tyrer Niel• Samuel 

CHR. JEPSEN - Telefon 39 

Altid 1. Kl.s Kød og Pulæg 

»VIOLA« 
Telef. 74 CARL JENSEN - Birtshala 

Frugt Blomater - Kranse 

LEVORSEN & JØRGENSEN 

Lys • Kraft • Skibsinstallation 

Betjening Dag og Nat 

TBYLINDS BANK 
H_UllUP 

Bedsted • Hørdum • Koldby • Veatervig 
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SKAGEN 

SKAGENS f'ISKEAUKTION 
statautoriseret v. Aage Oeianæa - Telegr.-Adr.: Filllceauktion 

Telefoner: Kontor 41200 (Statst.) Privat 41029 (Statst.) 

#~~ P~s;~~ .;l; ;9;: QII. ~\ Indehaver: Paul Saxberg . Skagen 

i ~"; Telefon 4 11 44 (7 Linier) 
i~'# Adresse: Havneplads 16-18 

Telegramadresse: »Saxbergship« 

~,r::.:øi~ 
~ TElEFOtl 410 21 

POSTGIRO '1'103~ 

MARALD PEDERSEN* 

A/S Skagens Kul- og Trælastforretning 

Telefon 4 1277 • 2 Lin. 

Karstensens Skibsværft 
Skibs- og Baadbyggeri 

Telefon 4 12 01 

OSCARSKOUGAARD 
aut. Installatør , Telefon 4 13 45 

SKAGEN 

AKTIESEL!"ICA BET 

SKAGEN ISVÆRK 
Skagen . Telf. 4 15 38 

THISTED 

Krogline og Fisketvist ,,N oJi.du.e.st'' er bedst! 

JOHS. HAANING . THISTED 
Telf. 353 

MINDESMÆRKER 
Brdr. Jensen . Sten- og Billedhuggeri 

Thi8ted . Telefon 94 

I. P. MØLLER • MIERSK LINE 
Kgs, Ngtorv 8 - København K 

Teli.: Central 514 • Telg.adr.: MAERSK 

ESBJERG 

N. N. NIELSEN . MASKINFABRIK 
Esbjerg • Tell. 429 

.-. E. Nielsen og 0. Erlandaen 

Repræsentant for » T U X HA M « 

Christiansens Fiskeauktion . Esbjerg 
Indehaver: Chr. P. Christiansen 

Statsau1oriseret 

Telefon L93 & 736 . Telegr. Adr. Fiskemose 

C. M. Nørskov Laursen 
Maskinfabrik I/S . Tlf. 60 00 

Dæksmaskineri spec. for Fiak."fartøJer 

N P. Jensens Skibs- og Baadebyggeri 
Esbjerg gl. Havn 

Telefoner: 664 og 2263 - Privat 718 

anbefales med saavel Nybygning 
samt Reparation 

BRØDRENE MATHIASEN 
Ny Havn 

TU. Kontor og Lager 47, privat 388 

H. J. CHRISTENSEN & SØN 
Vaadbinderi og Tovtjærerl 

Ny Havn - Telefon 2153 

H. J Christensen privat Telefon 1462 

HANS AA & SØNNER 
Sejlmagere 

Ny Havn • Esbjerg . Telefon 3288 

ROUST & NIELSEN 
Maskinværksted 

Ny Havn Tel1 387 

Gravmonumenter 
Martin Bllle11chou 
Stormgade 59 
Telefon 838 

A/s Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
Grundlagt 1 833 

KV ÆSTHUSGADE 1 - KØBENHAVN K. 

CENTRAL 5195 - UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A 

TLGR.-ADR.: SVITZERSALVAG E 

Marstal Træskibsværft 
v/ Søren Andersen og Sønner . Marstal 

Alt i Nybygninger og Reparationer 
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Andersen & Jensen Thyborøn Fiskeauktion Martin Herups 
(Statsautoriseret) 

Skibs- og Baadebyggeri v. Alb. Steen 
V aadbinderi 

Gl. Havn - ESBJERG • Tlf. 3395 
TIi. Thyborøn 5 7 Omst. til Priv. Thyborøn Havn 

DAMPSKIBSSELSKABET 
PAA BORNHOLM 

af 1866 

KØBENHAVN-RØNNE 
og omvendt 

Daglig Afg. fra Københåvq. Kl. 23,ts ,· 
" ., ., Rønne ·· .. , " 22,,r-.-

med M/S "Kongedyb~t'-\;,.,, · .· 
•<.'""'. 

M/S "Rotna" og M/S :.Hammerlibu1f' :"·7: .. ,.:.· . . . \ , 
Selskabeta Ekspeditiorler: · · 

KØBENHAVN Havnegade 27. Tlf. Mlnerve, 18e8 
Jtontortid 8-18, Søndage 8-9 Fm. 

RØNNE· Ved Havnen, TIi. 1866, Jtontorlid: 6-12 
13-18. Søndag 8-9 Fm. 

KØB 

ESBJERG 
TOVVÆRKSFIBRIK 1/S 

Telefon 4000 

Skaarup & Salskov 
Smede- & Maskinværksted 

Thyborøn . Tlf. 61 

lnr!..,haver: J. Salskov 

~ • ·1 
-. ;\ .... ·""' 

,-r \ l 

I~ , ·. I 

Sømandshjemmet 

LEMVIG TANDTEKNIK 
J. Holmstrup 

Alt i moderne Teknik 
Torvet 1 - Telefon 248 

DANSK 

C.K~ANSEN 
Skibsreder og -Mægler 

AMALIEGADE 35 KØBENHAVN 

T elelon Contra, 7 2 (1 3 Lednoger) 
HJvarl• Telefon Dag og Nat Central 53010 

Telegram-Adrosse HANSEN 

* 
Korresponderende Reder for . 

{}DANNEBROG~ 

& Afholdsrestaurant RESERVERET 

* Thyborøn • Telefon 4 

Redaktør: Jørgen Pedersen, Ydby. Forretningsfører: Bogtrykker Gadgaard Nielsen, Lemvig 

GAOGAAl!D NIELSENS BOGTI..LEMVIG 

Nr. 10 

LEMVIG 
CENTRALBIBLIOTEK 

LÆSESTUEN 

TIDSSKRIFT '- ::s ..._ 
FO 

Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

1. oktober 1960 27. Aarg. 

Det tyske motorskib »Rhein«s stranding ved Tversted 
Strandfoged Valdemar Sørensen, Tversted, følger spændt redningsbaadens forsøg 

paa at bjærge den fjerde af de tyske søfolk 
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REJS MED Do fo Do So 
DET FORENEDE OAMPSKIBS·SELSKAB •11 

I 1 Ji1Jk,5ru;Jv1. ~ ~JVL u4.ht f,a.a.s ~ 09, BiJllf11:, 
Vasen 5 • Telf. 15* GADGAARD NIELSENS BOGTRYKKERI • LEMVIG 

Brødr. Lauridsen 
Skibsbyggeri 

Tlf. 2053 

ESBJERG 

Mogens Andersen 
Malermester 

Alt Skibsmaler
arbejde udføres 

Telefon 3367 

Gl. Havn • Esbjerg 

Merketenderiet 

,,NY HAVN" 
ESBJERG 

lndeh. Svend Jørgensen 

Kaffe og Smørrebrød 
Telefon 1 992 

Esbjerg Skibsværft 
& Makinfabrik 
v. Søren Andersen 

& Sønner . Esbjerg 
Alt i Nybygninger 

og Reparation 

Damp
skibsselskabet 

TORM 
København 

e 
Motorer 
i Størrelserne 
25-330 HK 

Grenaa Motorfabrik 
Telf. 666 

DANMARKS 
J.iHANDELS~SØFAII.TS li};TfflENDE~ 

Uafhængigt Ugeblad for Udenrigshandel og Shipping 
Abonnement: 20 Kr. aarlig, 

bestilles paa ethvert Posthus samt paa Ekspeditionen 
Flolatræd• 2-t • København K • T,lefon Central "821H 

Sparekassen for Lemvig og Omegn 
Stiftet 2 August 1847 Telefon 131 . Postgiro 851.00 

Kontortid : 9,30-11,30 og 14- 1 b 

Fredog 9,30-11,30, 14-17,30, Lerdog 9-12 

Thrbormn Afd •• Tlf. 148 
Kontortid: 1 0,30-1 2 og 1 6,00- 1 7 ,00 . Lo,rdog 1 0,30-1 2 

Hirtshals 

Fiskeriauktion 
N. C. Jensen 

- statsaut. -
Telefon 34 Privat Si 

J. GRUMSEN 
Maskinlabrik 

Tlf. 3382 

ESBJERG 

Jørgen Hansens 
Skibssmedie 

v. K. Nielsen 
Smedens Gang 

Gl. Havn 
Telf, Esbf erg 1233 

Carlsen & Aaens 
V eedblnderi 

Hlrtshals • Tlf. 180 

Brugsforeningen 

»FREM« Vll{INGEN 
Kolonial- & Skibshandel 

T elelon 372 • 872 

Skolegade40, Esbjerg 

Havets • Havnens - Handelens og Hjemmets ill. Magasin 

Skandinaviens største mest læseværdige 
og rigt illustrerede maritime Magasin. 

AKTIESELSKABET Abonnement Kr.15,00 aarl., Kr. 3,75 kvartaarlig 

Kontorer: Christiansborggade I, København DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 

Esbjerg Vestjysk Krystal Isværk &/s Telefon 66 

.. 

Tidsskrift fo, Redningsvæsen 
Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

Nr. 10 1. oktober 1960 27. aarg. 

Tysk motorskib strandet ved Tversted 
Dramatiske situationer ved smuk redningsaktion 

af Hirtshals redningsmandskab 

Det tyske motorskib "Rhein" af Duisborg 
gilc natten til den 28. septbr. ind paa revlerne 
nordøst for Tversted - forholdene var ikke 
de bedste, da det var mørkt vejr og storm og 
søgang over revlerne, men redningsarbejdet for
løb fint. 

Straks efter grundstødningen kom kaptajnen 
i kontakt med Skagen radio, og ban fortalte, 
at skibet hiwde faaet maskinhavari ud for Hirts
hals, og bad om hjælp, men kunne ikke opgive 
sin position. En Prembroke maskine kom der
efter paa vingerne, og trods mørket varede det 
ikke længe inden strandingen var lokaliseret, 
og Skagen redningsbaad, der allerede var paa 
vej, kunne tilbagekaldes, da Hirtshals jo laa 
nærmere. 

I Tversted blev strandingen opdaget af strand
foged Sørensen, der straks alarmerede rednings
stationen Hirtshals. 

Redningsbaaden gik omgaaende i aktion. 
Den var et par timer om at naa frem, medens 
selve redningsaktionen kun tog et kvarter, men 
den blev ret vanskelig, da søerne uafbrudt slog 
ind over skibet. De fem tyske søfolk blev red
det i to forsøg. Første gang redningsbaaden 
lagde til. sprang fire mand ned i baaden, den 
femte var paa vej, men en kraftig sø fjernede 
baad og skib fra hinanden. Tre minutter senere 
prøvede redningsmændene igen at lægge op 

mod skibet, men det urolige hav slyngede baa
dens stævn ind mod skibet, og det saa et øje
blik ret dramatisk ud, men redningsbaadens fø
rer, baadformand Jens Jensen, fik hurtigt baa
den paa plads - og saa sprang den femte 
mand ombord. Kaptajnen selv blev ombord, og 
fulgte fra broen redningsaktionen. 

Forinden redningsbaaden naaede frem, havde 
skibsbesætningen sat deres jolle i havet, med 
det fortsæt selv at søge land, de ville da sik
kert i det hav være forlist, men heldigvis kom 
i samme øjeblik fhv. styrmand Chr. Skriveren 
forbi paa stranden, han morsede ud mod ski
bet med sin kasket og advarede, og man tog 
straks hans signaler til følge og opgav det far
lige forehavende. 

Redningsbaaden vendte ind i havnen ved 10 
tiden med de dyngvaade søfolk, der var glade 
og sultne, men det blev der paa sømandshjem-· 
met raadet bod paa med smørrebrød og mas
ser af varm kaffe. 

Jo, vi var bange, fortalte en af besætningen, 
men nu lykkelige over det dygtige rednings
arbejde, fiskerne viste os. Det hele gik jo saa 
let, da redningsbaaden var naaet frem. 

Skibet, der var lastet med jernplader, drev 
før strandingen i et par timer, før det sloges 
ind paa revlerne, hvor man lod ankeret gaa, 
for ikke at blive kastet helt op paa land. 
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En 50 aars dag 

Dampskibet »Sophie«& stranding ved Nørre Tornby 
13. oktober 1910 

Den 13. oktober 1910 strandede paa Kjærs
gaard strand dampskibet "Sofie" af Danzig, paa 
rejse fra Granton til hjemstedet med kul. 

Fra Hirtshals fyr saas skibet kl. 4 morgen. 
Vejret havde indtil dette tidspunkt været no
genlunde, saa at besætningen paa skibet, som 
strandede kl. 1. ikke gjorde noget for at til
kalde hjælp, men forsøgte selv at bringe skibet 
af grunden ved at kaste over bord af kullad
ningen. Men mellem Id. 3 og 4 blæste det op 
med en forrygende NW-storm, torden og lyn
ild, og søen voksede i en fart, saa besætnin
gen ved signaler saa sig nødsaget til ::it tilkalde 
hjælp. 

Da man fra det 1 mil nordligere beliggende 
Hirtshals fyr bemærkede signalerne noget efter 
kl. 4, blev der straks telefoneret til rednings
stationen "Nørre Tornby" om at komme med 
redningsapparaterne, og i løbet af forholdsvis 
kort tid var redningsbaaden paa strandingsste
det og gik ud noget før det dagedes. 

Det strandede skib stod saa uheldigt, som 
det vel kunne, idet boven var lige imod land 
og agterenden ret mod søen, som brød over 
hele skibet. Den pludselige opstaaede storm og 
bøje sø havde forhindret besætningen i at faa 
de formedelst overbordkastningen af kul fjer· 
nede luger lagt paa plads, og skibet var der
for snart fyldt med vand og sunket, men endnu 
var der dog en del af skroget over vandet. 

Redningsbaaden gik ud og roede udenom 
skibet, hvorefter den sakkede over revlen ind 
ved skibets styrbordsside, hvor der skønnedes 
at være mest læ. Men her ramtes baaJen af 
voldsom braadsø, som aldeles fyldte den og 
kæntrede den halvt over, og det var et under, 
at en stor ulykke her blev undgaaet. Een af 
dens mandskab, Thomas Thomsen, blev af søen 
revet ud af baaden og bort fra denne, hvor 
han drev paa sit redningsbælte. Næsten alle 
redningsbaadens aarer var brækkede, saa det 
voldte vanskelighed at komme til ham, og det 
lykkedes heller ikke, idet han forsvandt i en 
braadsø. En timestid senere drev han i land 
paa Skallerup strand, og ban var da endnu saa
ledes, at ban, støttet af to andre mænd, kunne 
gaa et stykke op, men pludselig faldt ban sam
men. Paa en tilstedekommen vogn kørtes ban 
op i en nærliggende gaard, hvor der blev ar
bejdet med ham, og alle midler anvendtes for 
at kalde livet tilbage, men den tilkaldte læge 
kunne ved sin ankomst kun erklære, at livet 
var udslukt. 

Trods tabet af de mange aarer lykkedes det 
dog redningsmandskabet at komme heldigt i 

land, og nu var redningsbaaden fra Skallerup 
kommen til stede og gik i søen. Ogsaa den 
kom ud til skibet, men opnaaede ikke forbin
delse med dette, og bedre gik det ikke med 
Lillebeden (Hirtshals) redningsbaad. 

Forholdene var nu aldeles fortvivlede. Vin
den var sprunget om til NO, og søen kom 
brydende fra denne side. medens den samtidig 
ogsaa brød fra vest, saa det strandede skib 
stod som i et helt vandbjerg, og der løb en 
haard strøm sydefter. 

Skibet var nu sunket saa meget, at næs ten 
hele skroget var forsvundet. Enkelte af bes~t
ningen opholdt sig paa bakken, men de fleste 
var tyede op i rigningen, hvorfra de vinkede 
ind til den paa strandbredden talrigt tilstede
værende menneskemængde om dog at komme og 
yde dem hjælp. 

Og der blev gjort alt for at yde dem saa
dan hjælp. Redningsbaaden fra Lønstrup var 
ogsaa kommen til stede, og alle 4 redningsbaade 
gjorde det ene forsøg efter det andet, men alt 
var forgæves. Forholdene var ikke til at over
vinde. Baadene kom godt nok ud til skibets 
nærhed, og de blev opankrede saa nær som 
muligt ved vraget, men de kunne ikke komme 
det nær nok, da søen som anført brød fra begge 
sider. Der blev arbejdet med ufortrødenhed, og 
naar een af mandskabet paa grund af udmat
telse var nødsaget til at give op, var der straks 
frivillige, som traadte til. 

Det blev forsøgt at skyde raketter ud, men · 
ingen af disse naaede ud til skibet, og selv om 
de havde naaet derud, ville redning ved raket
apparaterne alligevel have været en umulighed, 
dels paa grund af den baarde strøm, og særlig 
da kun masterne ragede op af vandet. 

Ved ettiden om eftermiddagen var Lillebedens 
redningsbaad igen kommet ud i vragets nærhed. 
Da fattede de skibbbrudne den beslutning at 
springe over bord for derefter at blive optagne. 
Den ene efter den anden sprang 4 af besæt
ningen ud. Heldigvis var de iført redningsbæl
ter. saa de flød, og med strømmen førtes de 
ben til Redningsbaaden, hvor kraftige arme greb 
dem og halede dem ind i denne, men saa var 
den ogsaa kommen saa langt i læ, at den maatte 
søge land. , 

Nørre Tornby redningsbaad var imidlertid 
kommen til stede, og under udfoldelse af stort 
mod gik den saa tæt som muligt ind til vraget 
og kastede anker, et mod, der atter kunne være 
blevet skæbnesvangert for dens mandskab, idet 
redningsbaaden igen fik en braadsø, som truede 
med at kæntre den. Saa sprang der igen en mand 
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I ~tMutde 
Dødsfald 

Kaptajn Hans Aalholm, den kendte stoute fører af 
eriglandsbaaden "Kronprinsesse Ingrid" paa Esbjerg -
Harwits ruten er pludselig afgaaet ved døden 60 aar gl. 

Han var en af de søens folk, der i kraft af sin dejlige 
og retlinede færd var med til at kaste glans over vort 
lands sømandsstand, og hans pludselige død beklages dybt, 
ikke blot I hans hjem i Esbjerg, og hans nærmeste om
gangskreds, men blandt mange af de tusinder, han Imellem 
aar og dag I en lang aarrække har ført sikkert over Nord
søen. 

over bord, men strømmen førte ham forbi red
ningsbaaden, og dennes besætning kunne intet 
gøre til hans frelse, da der med korte mellem
rum sprang 5 andre a_f besætningen i søen, og 
bestræbelserne maatte rettes paa at frelse disse, 
inden de ogsaa førtes forbi af strømmen. Det 
lykkedes at redde dem alle 5. 

To andre mænd af skibets besætning var al
lerede tidligere revet bort af en braadsø, og 
der fandtes nu kun 2 mand tilbage paa vraget, 
nemlig skibets fører og 1. maskinmester. Red
ningsskibene blev ved med at nærme sig, men 
af de ilandbragte folk meddeltes det, at den 
aldrende kaptajn, der havde surret sig fast til 
en david, allerede for flere timer siden var buk
ket under, og at maskinmesteren var saa ud
mattet, at ban intet kunne gøre til sin frelse. 
Tilsidst skylledes maskinmesteren bort fra vra
get, hans legeme blev optaget af Skallerup red
ningsbaad, men han var og blev død. Lønstrup 
redningsbaad gik saå tilsidst ud for at hente 
kaptajnen eller hans liSt, hvis saadant var mu
ligt, men da var ogsaa han forsvunden. - - -

I mange aar havde der ikke fundet en saa 
sørgelig stranding sted paa kysten, men en trøst 
i sorgen var det, at der ved denne begivenhed 
blev gjort alt, hvad der kunne gøres og udvist 
e.t i høj grad paaskønnelsesværdigt mod. 

Redningsvæsenet havde ogsaa sit betydelige 
tab, idet det mistede een af sine modige mænd. 
Han var kun 29 aar gammel og havde staaet 
i redningsvæsenets tjeneste i 9 aar. For delta
gelse i redningen af besætningen fra den en
gelske damper "Beacon Light" den 12. januar 
1905 havde han faaet tildelt en engelsk red
ningsmedalje. 

Redningsmandskaberne ved Nørre Tornby og 
Lillebeden fik af den danske regering tildelt 
ekstrabelønninger, ligesom den tyske regering 
sendte pengebelønninger til alle 4 deltagende 
stationers mandskaber. Førerne af de fire red
ningsbaade fik tildelt den. prøjsiske kroneordens 
medalje i guld. 

Fhv. baadmand Christian Jensen, Blokhus, er afgaaet 
ved døden den 28, august. 

Christian Jensen, der var født den 28. juni 1895, blev 
ansat som baadmand ved den daværende redningsstation 
"Blokhus" den 1. oktober 1927, og afskedigedes paa grund 
af svagelighed den 30. september 1951. 

Formanden for "Fhv. Farmer Christian Mumme Bondo 
og hustru Christiane, f. Hartmann's legat", sagfører, cand. 
Juris, Aage Juul-Pedersen, Odense, er den 5. september 
afgaaet ved døden. 

Aage Juul-Pedersen, der blev 67 -aar gammel, har I nogen 
tid været svagelig, 

Det nævnte legat blev oprettet I 1952 til fordel for 
"værdige og trængende fiskere ansatte, eller forhen ansatte 
under redningsvæsenet I Nørrejylland, og deres enker samt 
uforsørgede bøm". Det bekendtgøres I tidsskriftet I hvert 
aars januar maaned, og legatportionerne uddeles hvert aars 
6. marts paa legatstifterens fødselsdag. Det drejer sig om 
ca, 30 portioner å 100 kr. 

Legatet bestyres i henhold til ti:stators bestemmelse af 
en bestyrelse paa tre medlemmer, hvoraf formanden skal 
være en paa Pyen bosiddende jurist, og de øvrige den til 
enhver tid værende bestyrer af redningsvæsenet I Nørre
lylland samt den til enhver tid værende fiskerikontrollør 
for Nørrejylland. 

25 aars jubilæum 
Baadmand ved redningsstationen "Klitmøller" Peter 

Brand! Jensen, og baadmand ved r/st ... Snogebæk" 
Aage Julius Poulsen, samt ' betjeningsmand ved r/st. 
.. Christiansø" Holger Lund Bendtsen kan den 1. ok
tober 1960 fejre 25 aars jubilæum I rednlngsvæsenets 
tjeneste. 

80 aar 
Fhv. baadmand Mads Andi Jensen, Tversted, fylder 

den 24. oktober 80 aar. 

Ansættelser og afskedigelser 
Redningsstationen "Flyvholm" 

Opsynsmand Chr. Langer er efteransøgning paa grund 
af alder afskediget af redningsvæsenets tjeneste fra udgan
gen af september maaned. 

Chr. Langer er født den 23. septbr. 1890 og er saaledes 
70 aar. Han blev ansat som opsynsmand den 1. septbr. 
1917 og har deltaget I redningen af 100 skibbrudne. 

Chr'. Langer er dekoreret med Dannebrogskorset og red
ningsvæsenets jubilæumsmedalje. 

I den ledigblevne plads som opsynsmand er fra 1. ok
tober ansat baadmand ved stationen Chr. Valdemar Vrist 
Langer, der hermed bliver 4. generation I stillingen som 
opsynsmand ved Plyvhohn redningsstatlon. Valdemar Lan
ger er 32 aar gammel og har været ansat ved stationen 
som baadmand siden 1 jan. 1948. 

Redningsstationen "Østerby". 
Baadmand Edvard Svendsen er efter ansøgning paa 

grund af alder afskediget af rv,s tjeneste fra udgangen af) 
(Fortsætter side 118 
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En I 00 aars dag 
Dampskibet »lrctic«s stranding paa Barboøre 3. oktober 1860 

Den 3. oktober 1860 begyndte det ved mid
dagstid at storme fra SW, men vinden trak 
sig senere til NW og blæste derefter uafbrudt 
med stor kraft i flere dage fra den kant. 

Det har været haardt for de mange skibe 
paa søen, adskillige af dem er ganske sikkert 
gaaet bort i rum sø med mand og mus. Derpaa 
tydede klart de store masser af vrag og tømrer, 
som drev i land paa kysten i de efterfølgen<ie 
dage, men ogsaa mange skibe maatte ende 
d.eres tilværelse inde paa selve kysten. Paa den 
nordlige del af denne var antallet mindre, idet 
der kun var 1 stranding ved Skagen, 1 ved 
Hirtshals, 4 ved Løkken, 3 i Jammerbugten og 
4 omkring Klitmøller og Vorupør, og hvorfra 
næsten ogsaa alle besætningerne reddedes. Men 
paa strækningen fra Agger til Søndervig var 
antallet betydelig større, idet der her indtraf 
ikke mindre end 26 strandinger, og fra disse 
skibe omkom saa vidt vides 32 mennesker. og 
alle disse skibe blev til vrag. Paa kysten om
kring Harboere strandede alene 15 skibe, og 
der kunne skrives lange beretninger om alle 
disse strandinger, der satte kystbefolkningens 
mod og offerberedvillighed paa prøve. Her skal 
dog kun meddeles om een af disse strandinger. 

Det var- dampskibet "Arctic" af Hull. kap
tajn John Bowes, bestemt fra hjemstedet til 
Kronstadt med stykgods. Skibet havde den 4. 
oktober faaet brud paa maskinen, og da en 
styrtsø omtrent samtidig knuste maskinskylightet, 
blev ilden under kedlerne slukket. Det lange 
skib, som ikke vat indrettet til sejlføring uden 
i magsvejr, kunne ikke bringes til vinden, og 
da det som følge heraf faldt tværs, bred søen 
over dækket og fyldte skibet gradvis. Besæt
ningen arbejdede baade ved haandpumpen og 
ved pøsning, men det var umuligt at holde 
skibet læns. 

Da ,;Arctic" nærmede sig kysten, og føreren 
indsaa det kritiske ved situationen, blev skibet, 
halvt synkefærdig som det var, opankret uden
for yderste revle. Til al held i ulykken sprang 
kettingen. hvorved skibet drev landet noget 
nærmere, før det sank. 

Da skibet sank ville en passager, mr. Sheri
dan Knowles, hjælpe kvinderne paa dækket 
gennem kahytskylightet, da adgangen til trap
pen var spærret, men en sø styrtede i det 
samme ind over dækket og førte mr. Knowlers 
med sig. Samtidig druknede 3 kvinder og et 
barn samt førstestyrmanden og en fyrbøder. 
Resten, ialt 23 personer, søgte skyndsomt op i 
masterne, nemlig 17 i foresaling og 6 i salingen 
paa stormasten. 

Da disse usikre, men eneste tilflugtssteder var 
naaet, stod havet op i masternes hal ve højde. 

I det sidste døgn før strandingen havde ingen 
om bord faaet varm mad eller drikke. Flere, 
navnlig maskinfolkene, var yderst tyndt paa
klædt, og i det hele var alle lidet skikket til, 
gennemblødt og udaset som de var, at staa 
det barske vejr ud i den paafølgende lange og 
pinlige nat. 

Pladen i foresaling var saa indskrænket, at 
vedkommende under store lidelser uophørlig 
maatte staa med fødderne i uforandret stilling 
tværs paa det smalle halvrunde jern, af pvilke 
de to salingshorn var dannet. Nogle laser af 
det bortfløjne topsejl, som hang under raaen, 
var af afgørende betydning for at holde de 
skibbrudne i live natten over. 

Da de øvrige strandede skibe stod landet 
nærmere end "Arctlc", og da flere besætninger 
som følge heraf muligvis ville forsøge selv at 
redde sig - forsøg som let kunne faa et ulyk
keligt udfald for besætningerne - maatte disse 
hjælpes først. 

Endelig den 5. om morgenen kunne man gøre 
noget for at redde "Arctic"s besætning. 

Nødraabene fra den under de givne forhold 
af kulde og savn haardt medtagne besætning 
havde uafbrudt lydt hele natten og vedblev til 
hen paa eftermiddagen den 5te. Disse raab og 
besætningens blege ansigter. som om dagen fra 
land tydelig kunne ses i skibets master, kunne 
aldrig glemmes af de mange paa kysten tilstede
værende, som overværede det grufulde skuespil. 

Men da saa redningsbaaden endelig ankom 
til strandingsstedet, var dens besætning saa ud
mattet og medtaget fra virksomheden ved de 
andre skibe, at de erklærede ikke at være i 
stand til at kunne mere. Kun een eneste af 
baadens faste mandskab, afdøde strandfoged 
Mads V rist, erklærede sig villig til at gaa med, 
men alle bønner og trusler samt løfter om be
lønninger frugtede intet overfor det øvrige 
mandskab. 

Den senere mangeaarige redningsbestyrer, kon
sul Andersen, var da kort i forvejen bleven 
ansat som assistent hos den daværende bestyrer, 
C. B. Claudi, og han var kommen til stede paa 
stranden. Men heller ikke hans forsøg paa at 
faa mandskabet til at gaa ud med redningsbaa
den lykkedes. Han maatte da forsøge andre 
midler. 

Han ilede nordefter paa kysten, hvor besæt
ningerne fra flere af de strandede skibe var 
indlogerede, og det lykkedes ham at overtale 
besætningen paa den strandede norske bark 
"Kronprins Frederik" til at følge med og betjene 
redningsbaaden. Men da de kom til strandings
stedet og saa forholdene, betænkte de sig og 
ville ikke opfylde løftet. Kun en eneste mand, 
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skibets 2. styrmand, Niels Hansen Steen af As
gaardsstrand, svigtede ikke. Saa kom der en 
ældre engelsk civilingeniør. Thomas Earle, der 
var engageret ved Nissum fjords tørlægning og 
som opholdt sig i Lemvig, men som saa mange 
andre var taget til havet for at se strandingen, 
og han tilbød sig uopfordret som deltager. 
Andersen gjorde ham opmærksom paa, at han, 
der efter sin alder, 55 aar, var meget affældig, 
udsatte sig for megen fare, større for ham end 
for yngre og rørlige personer, men han svarede: 
"Jeg har intet at tabe :-ammenlignet med mine 
lidende brødre derude", og saa pegede han ud 
paa masterne, hvorfra nødraabene uafbrudt hør
tes. 

Ingeniør Earles optræden virkede, og der 
tilbød sig nu som frivillige fiskerne Jens Chr. 
Larsen, Anders Pedersen Hav, Jacob Chr. Ag
ger og Anders Jensen, samt haandværkerne 
Lars Larsen og Jens Møller Langer, og sammen 
med assistent A. Andersen var der saaledes 10 
mand, hvorefter forsøgene paa at redde de 
skibbrudne kunne paabegyndes. 

Forsøgene paa at bringe redningsbaaden flot 
mislykkedes flere gange paa grund af den høje 
sø, men endelig lykkedes det, og redningsbaa
den. der styredes af den norske styrmand, kom 
ud til de længselsfuldt ventende skibbrudne. 

Da den kom i skibets nærhed kastedes en 
topsejlsbrase fra fortoppen ned i redningsbaaden, 
hvorved forbindelse opnaaedes. 

De skibbrudne lod sig nu enkeltvis falde flere 
fod ned i redningsbaadens bov, hvor de grebes 
af kraftige arme. Naar søen kom løbende, 
maatte baaden afBres mange favne, for derefter 
at gentage manøvren, der ledes af assistent 
Andersen, 

Da 14 skibbrudne saaledes var taget op, 
søgte redningsbaaden til land, efter at de til
bageblevne - som helst ville have været op
taget samtidig, hvilket pladsen i redningsbaaden 
ikke tillod - af Andersen havde faaet løfte 
om, at de ikke skulle vente forgæves, men at 
redningsbaaden ufortøvet ville blive sat ud paany, 
saafremt redningsmandskabet bevaredes. 

Da de 14 skibbrudne var landsat, gik red
ningsbaaden med den samme betjening ud paany 
og optog resten af besætningen, men da baaden 
gik ind efter, kæntrede den, hvorved to af de 
skibbrudne og ingeniør Earle tilsatte livet. 

Strandbredden var opfyldt af mennesker, som 
da samlede sig i kæder og ved at løbe ud i 
havstokken hjalp de overlevende i land. 

Ingeniør Earle havde faaet betydelige læsio
ner og flere ribben brækkede, men ansigtet 
var fuldstændig ubeskadiget, og der hvilede en 
stille fred over den opofrende mands træk. En 
voksen søn, hans eneste barn, stod paa stranden, 
da faderen fandt heltedøden. 

Der blev selvfølgelig vist de brave rednings
mænd al mulig paaskønnelse, baade i form af 
pengebelønninger og medaljer, saavel fra den 

danske som fra . den engelske regering. Og det 
tidligere redningsmandskab fik sin straf, da det 
med undtagelsen af den ene pligtopfyldende 
mand uden skaansel blev afskediget: de frivillige 
mænd indtraadte i pladserne og virkede derefter 
i mange aar ved adskillige redningsforetagender. 

Paa Lemvig kirkegaard blev der 25 aar efter 
begivenheden rejst en smuk mindesten over den 
forulykkede mr. Earle, til hvilken der var ind
samlet bidrag rundt omkring fra. Ogsaa fra en 
af passagererne om bord i "Arctic" , mr. Thomas 
Gillelan fra Ottawa i Canada, modtages et 
betydeligt bidrag, og mr. Gillelao og hustru 
besøgte en del aar efter kysten og besaa med 
stor interesse de steder, hvor hans ungdoms lys 
nær var blevet udslukt. Han fik ved samme 
lejlighed hilst paa et par ægtefolk, som netop 
den dag, redningen skete, viedes i den nærlig
gende Harboøre kirke, men som tillige med 
gæsterne maatte undvære bryllupsmaden, da de 
stakkels forkomne skibbrudne, som kom til bryl
lupshuset, der laa lige ind for strandingen, fik 
den i stedet. Med taarer i øjnene betragtede 
han den smukke mindesten over den ene af sine 
redningsmænd med dens inskription: ,,logen har 
større kærlighed end den, der sætter sit liv til 
for næsten". -

79 redningsforetagender 
i 1959-60 

Siden 1852 er 12.704 mennesker 
blevet reddet af redningsvæsenet, 
fremgaar det af aarsberetningen. 

Beretningen om redningsvæsenets virke i det 
forløbne aar foreligger nu. Der er i rednings
væsenet ansat ialt 517 personer, som betjener 
ialt 58 stationer, hvoraf 30 er baad- og raket
stationer. Der er 24 motorredningsbaade og 19 
roredningsbaade, hvoraf de 13 er stationeret 

Af Fru Anna Elisabeth Rørbyes Legat 
til understøttelse af trængende danske kyst
beboere, som har sat livet i vove ved red
ning af menneskeliv paa søen, og for enker 
eller børn efter saadanne, der ved rednings
forsøg har tilsat livet, vil der i december 
maaned 1960 blive uddelt nogle portioner. 

De, der maatte ønske at komme i betragt
ning ved uddelingen, vil kunne faa skema 
til udfyldning ved henvendelse til Bestyre
ren af Redningsvæsenet, Overgaden o. 
Vandet 48 C, København K, til hvem ske
maerne vil være at indsende inden 1. novbr. 
d. aa. Legatbestyrelsen. 
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paa Jyllands vestkyst, 5 af motorredningsbaa
dene er paa 12,3 meter, men ikke over 80 HK. 
De andre er mindre saavel i tonnage som mo
torkraft. 13 motorregningsbaade er udstyret med 
radio. 

Der findes 243 telefonstationer, hP-raf 65 i 
alarmeringshuse. Det samlede materiE'l er brand
forsikret for 3 558 mil!. kr. Redningsvæsenets 
budget er paa 2.634.762 kr., og af denne sum 
medgaar der 1.161.295 mill. kr. til lønninger. 

Redningsmandskaberne ved kysterne har haft 
32.747 vagttimer, som er betalt med 152 203 
kr. Der er ikke i aarets løb fundet nybygnin
ger sted af redningsbaade, men 3 rednindsbaa
de er ombygget og moderniseret. Indenfor red
ningsvæsenet findes legater til en sum af 440.900 
kroner. 

Af redningsforetagender er der udført 79, og 
der er reddet l 5 personer. I 46 tilfælde har 
redningsvæsenet bistaaet fiskere ved farefulde 
landinger. Personalet ved Hvide Sande og Es
bjerg redningsstationer har fra Royal Air Force 
modtaget takkeskrivelse for stationernes delta
gelse i eftersøgningen af et nedstyrtet fly i no
vember sidste aar. 

I aarene 1852 til 1960 er der reddet ialt 
12.704 mennesker. Den sædvanlige inspektion 
har fundet sted ved stationerne, der var i til
fredsstillende stand. 

Niavneb1ætt1et 
Fortælling af Erik Bertelsen 

Fra min barndom ved Vesterhavet mindes 
jeg en vintermorgen, da jeg vaagnede og gen
nem stormbulderet hørte uro i huset. - En af 
vore naboer opholdt sig i stuen. Jeg kendte 
ham paa røsten. Og da jeg skelnede ordet stran
ding, var jeg ikke længe om at svinge benene 
over sengestokken og gribe mit tøj. Strandin
ger virkede i almindelighed ikke afskrækkende 
paa mit drengesind. Det skete jo nok, at det 
var forbundet med tab af menneskeliv. Men 
livet kunne ogsaa mistes paa anden maade, for 
eksempel ved lynnedslag. Det forekom mig, at 
en stranding ikke var nær scia farlig som en 
ildebrand. Og i hvert fald - naar rednings
folkene havde haft held til at bjerge mandska
bet fra et havareret skib, saa var resten nær
mest en fornøjelse. Der var kommet nye folk 
til sognet, folk der snakkede paa det underlig
ste maal. baade svensk og hollansk og fynsk, 
det sidste var ikke det mindst snurrige at høre 
paa, man kunne endda slumpe sig til at forstaa 
nogle ord af det. 

Denne morgen pønsede jeg bare paa at komme 
hen til strandingsstedet. Var jeg først der, ville 
det falde nemt at glemme tiden, saa jeg ikke 
kom i skole. Men da jeg kom ind i stuen, hørte 

jeg til min fortrydelse, at der ikke var noget 
for mig at gaa efter. Jeg maatte pænt passe 
min skolegang. Skibet laa for langt henne. Det 
var drejet ind med bunden i vejret, et dødt 
skib, helt forladt af mennesker. Om de var skyl
let væk mellem revlerne eller længere ude kunne 
ingen sige. 

Senere fik jeg at vide, at det døde skib var 
skonnerten "Anna" af Thurø, lastet med træ fra 
Halmstad. Der gik lange tider, uden at der kom 
bud om, at besætningen kunne være optaget af 
et andet skib. Der drev heller ingen lig ind. 
De var væk, forsvundet i dybet som saa mange 
andre. 

Baade skibet og lasten blev solgt ved auk
tion. Og navnebrættet blev sømmet op paa et 
hus. Hver gang jeg gik der forbi, rørte der sig 
noget i mig, ikke just af medfølelse med de 
savnede. men snarere som en uklar længsel ef
ter Thurø. Om jeg bare kunne komme ud med 
en Thurøskonnert engang? - Thurøskipperne 
havde ganske vist et noget misligt ry for deres 
strenge krav til orden og renlighed. Men de 
skulle ogsaa være dygtige søfolk. Jeg kunne 
godt tænke mig at sejle med en af dem. Fore
løbig nyttede det ikke at snakke om at komme 
saa langt væk. Jeg maatte nøjes med at faa 
hyre som kok paa den kutter, min far var med
ejer af. 

Og saa laa vi da en skøn sommerdag ude 
paa fiskepladsen et sted vest for Bovbjerg. Ha
vet strakte sig med lange blanke dønninger. 
Og da vi var nær ved at have fuld last af gode 
rødspætter, viste der sig en skonnert med alle 
sejl sat, men ogsaa med motoren igang. Den 
kom fra Limfjorden . .,En Thurø-mand", raabte 
en at de gamle. .,Saa kan vi komme av med 
vore flynder". Det var ganske rigtig en opkø
berkvase fra Thurø. 

Af ,,Kasserer Gotlieb Ølsted's Legatcc 
vil der i december maaned 1960 blive ud
delt nogle portioner til: 
1) Gamle, afskedigede meglemmer af mand

skc: oet ved de nørrejydske baad-rednings
stationer. 

2) Midlertidig hjælp til enker efter eller børn 
af redningsmandskabet, fortrinsvis medlem
mer som er omkommet under udøvelse af 
redningsarbejdet. 

De, der maatte ønske at komme i betragt
ning ved uddelingen, vil kunne faa ansøg
ningsskema ved hendvendelse til Bestyreren 
af Redningsvæsenet, Overgaden o. Van
det 48 C, København K, til hvem skema
erne tilbagesendes inden I. novbr. d. aa. 

Legatbestyrelsen. 

j 

1 

Nr. 10 TIDSSKRIFT FOR REDNINGSV ÆSEN 117 

Den havde ikke kunnet købe noget videre 
inde i Limfjorden, og var derfor søgt herud 
paa havet. Og nu kom den hen til os. De to 
skuder fortøjedes side om side, Og ret mange 
minutter havde vi ikke ligget sammen, før vor 
fangst var solgt. Saa kom vi alle i travlt virk
somhed med at losse fisken over i skonnertens 
dam. 

Jeg ønskede saa smaat at jeg kunne sejle med 
den tilbage. For ombord paa den var der næ
sten finere end paa et lystfartøj. Alting skin
nede af maling og pudsning. Desuden havde 
skipperen sin kone med. Det hele virkede som 
ferie og helligdag. Men jeg maatte ned i mit 
sodede kogehul agter og sætte en kedel vand 
over. De fremmede skulle drikke kaffe hos os. 
Og da vi sad i lukafet kom vor skipper til at 
omtale "Anna" af Thurø, som var drevet ind 
her paa kysten for aar siden. 

"Aa", sagde Thurø-skipperens kone, .,bare 
det kunne lade sig gøre at faa en lille planke
stump af den, for det var min bror, der førte 
den". En ung matros fra skonnerten trak spodsk 
paa munden: .,Det var ogsaa noget at gemme 
paa". Ingen tog hensyn til ham. Vor skipper 
sagde rask: .,Æ navnebræt er der da jen, der 
haar endnu". ,,Mon jeg da ikke kunne købe 
det?" spurgte konen . .,Købe den. Nej, saan nøj 
er der da ingen, der vil ta betaling for, naar 
de hører, hvem det er til. Æ ska nok fo fat 
i æ bræt og .sende den til Thurø en dag". 

Matrosen sad med et endnu mere overlegent 
udtryk. Han tændte en cigaret og pustede rø
gen fra sig, som om han ville blæse os alle
sammen et stykke, Snakken gik videre, der blev 
fortalt om, hvordan "Anna" var kommen dri
vende og hvordan vejret havde raset i døgnet 
forud. 

Matrosen var tydelig træt af at høre paa alt 
det. Han rejste sig pludselig og gik op paa dæk
ket. .,Han lader til at være en haard knast", 
bemærkede en. .,Det tror jeg nu ikke", sagde 
Thurø-konen, .,men han var forh'yret som dreng 
med "Anna", da den lastede i Halmstad. Han 
kom til skade med det ene ben og maatte brin
ges paa hospitalet. Saadan slap han fri". 

Da jeg lidt efter kom op paa dækket, stod 
den unge mand fremme i stævnen af skonner
ten og saa ind mod den lave klitstrand og de 
smalle skumstriber over revlerne - der, hvor 
alting havde været een brølende fraade i de 
stormdage, da hans kammerater forsvandt. Hans 
ansigt var haardt. Men noget ved hans øjne 
røbede at sindet ikke var saa haardt endda. 

- STØT BLADETS ANNONCØRER -

BIRTSB.ALS 

Hans Svendsens 
SKIBSBYGGERI 

Alt i Nybygninger 
samt Reparationer 
Hirtshals . Telefon 132 

A/S Hirtshals Fryse- & Kølehus 
Hirtshals Isværk 

Telefon 70 

A/S HIRTSHALS BANK 
Filial af A IS Hjørring Diskontobank 

Tlf. 44 . 244 

HIRTSHALS SØMANDSHJEM 
Telf. 37 

God borgelig Middag - Pæne Værelser 

Beatyrer Niela Samuel 

CHR. JEPSEN - Telefon 39 

Altid 1. Kl.s Kød og Paal•g 

»VIOLA« 
Telef. 74 CARL JENSEN - Hirtsbala 

Frugt BloIIlllter - Kranse 

LEVORSEN & JØRGENSEN 

Lys • Kraft . Sltibslnstallation 

Betjening Dag og Nat 

TBYLINDS BANK 
BORUP 

Bedsted • Hørdum • Koldby • Vestervig 



' 

118 TIDSSKRIFT FOR REDNINGSV ÆSEN Nr. 10 

Kostbar model af skagenkutter 

til Skagen fiskerimuseum 
En gave fra Carlsbergs 
mindelegat 

Fra Carlsbergs mindelegat har Skagens for
tidsminderne faaet den glædelige meddelelse, at 
mindelegatet til Fortidsmindernes fiskerimuseum 
skænker en kostbar model af de moderne 150 
t store staalkuttere, der kendes som svendborg
typen, skabt af købmand Paul Saxberg og re~ 
der Henry Hjort. Modellen ventes til samlin
gen først i oktober og bliver fiskerimuseets 
største. Den repræsenterer da ogsaa det stør
ste indslag i nybygningerne til kutterflaaden. 
Den faar navn efter den første kutter af denne 
type, S 180 "Senderstrand". Modellen frem~ 
stilles paa Svendborg skiftsværfts modelbyg
ningsværksted. 

Nasr modellen til sin tid faar plads i mu
seet, hvis samlinger den dermed runder af paa 
smukkest tænkelig maade, repræsenterer den en 
værdi af adskillige tusinde kroner. 

(Fortsat fra side 113) 
septbr. maaned. Edv. Svendsen, der er født den 29. juli 
1898, blev ansat som baadmand den 1. oktbr. 1929, han 
har deltaget i redningen af 27 skibbrudne. 

Som følge af reduktionen af antallet af baadmænd ved 
motorbaadsstationerne har der ikke fundet nyansættelse 
sted. 

Redninysstationen "SøndervigH. 
Betjeningsmand Iver Mogensen Jensen er paa grund 

af alder afskediget af redningsvæsenets tjeneste fra udgangen 
af september. 

Iver M. Jensen, der er født den 4. september 1897, blev 
ansat som baadmand ved r/st. Søndervig (der da var en 
baad- og raketstation) den 1. oktbr. 1923, og da stationen 
omdannedes til alene at være raketstation fra 1. decmbr. 
1946 fortsatte han som betjeningsmand. I. M. Jensen har 
deltaget i redningen af 8 skibbrudne og er dekoreret med 
redningsvæaenets jubilæumsmedalje. 

I den ledigblevne plads som betjeningsmand er midler
tidig ansat fisker Søren Dalsgaard Kristensen. 

Redningsstationen "Kirkeby". 
Baadmand Richard Julius Bruno Hansen er efter 

eget ønske paa grund af bortrejse afskediget fra udgangen 
af denne maaned. R. J. B. Hansen, der er født den 7. maj 
1915, har været ansat ved stationen siden 1. oktbr. 1954. 

I den ledigblivende plads som baadmand er midlertidig 
ansat Chr. Christensen. 

LEMVIG 

E.S
1
~~,~D 

Ttl.r.n IH LEMVIG TeJero. IH 

LEMVIG SKIBSVÆRFT 
Nybygninger og Reparationer 

P. Poulsen - Telefon 309 

LEMVIG SVINESLAGTERI A/S 

Tlf. 708 • 108 

A. HONORE 
Isenkram og Udstyrsforretning 

TORVET 3 - LEMVIG - TELF. 408 

MINERALVANDSFABRIKKEN 

»IDEAL« 

Aktlenlakabet 

LEMVIG BANK 
Tlf. 777 
Kontorer i 

Tlf. 123 

Bækmarksbro - Bevlingbjerg - Harboøre - Thyborøn 

LEMVIG FISKEAUKTION 
• tatautorløret 

v. P Trillingsgaard 
Auktlollllhallen TU, 338 - Aulctlomkontoret Tlf. 1113 - Privat l504 

LEMVIG VAADBINDERI 
Viggo Jeppesen . Telf. 603 

Al Slags Vaad og Travl leveres omgaaende 

Brdr. Andersens 
MASKINVÆRKSTED 

Lemvig Havn • Tel1. 594 
Filial: Thyborøn . Telt. 29 

JESPER PEITERSEN 
Fiskeri- og Sldbsartikler 

LEMVI6 - - - TELEFON 246 

FWalu I Thyborøn og Thonmlnde 

Damp • kihs-A ktie•el • kahet 

»Myren« 

Korresponderende Redere · 

HOLM & WONSIL D 
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SKAGEN 

SKAGENS FISKEAUKTION 
atatautoriaeret v. Aage Geianaa• _ Telegr.-Adr.: Fiskeauktion 

Telefoner: Kontor 41200 (Statst.) Privat 41029 (Statst.) 

Slcibaproviantering . Etableret 1809 

P. Saxber1r 
lndahavar : Paul Saxi>erg • Skagen 

Telefon 4 11 44 (7 Linier) 
Adresse : Havneplads 16-18 

Telegramadresse; »Saxbergship« 

RESERVERET 

A/S Skagens Kul- og Trælastforretning 

Telefon 4 1277 • 2 Lin. 

Karstensens Skibsværft 
Skibs- og Baadbyggeri 

Telefon 4 12 01 

OSCARSKOUGAARD 
aut. lnatallatør . Telefon 4 13 •6 

SKAGEN 

AKTIESELSKABET 

SKAGEN ISVÆRK 
Skagen . TeU. 4 15 38 

THISTED 

Krogline og Fisketvist ,,N oJi.duJMt'' er bedst! 

JOBS. BAANING. THISTED 
TeU. 353 

MINDESMÆRKER 
Brdr. Jensen . Sten- og Billedhuggeri 

Thisted • Telefon 94 

I. P. MØLLER . MIERSK LINE 
Kgs. Nytoru 8 - København K 

Teli.: Central 514 . Telg.adr.: MAERSK 

I --------ESBJERG 

N. N. NIELSEN . MASKINFABRIK 
Esbjerg • TeU. 429 

T, E. Nielaan og G. Erlandaen 

Repræsentant for » T U X HA M « 

Christiansens Fiskeauktion . Esbjerg 
Indehaver: Chr. P. Christiansen 

S1atsau1or iøere1 

Telefon 293 & 736 . Telegr. Adr. Fiskemose 

C. M. Nørskov Laursen 
Maskinfabrik I/S . Tlf. 60 00 

Dml<amaeklneri spec. for Fiak<,fart"jer 

N. P. Jensens Skibs- og Baadebyggeri 
Esbjerg gl. Havn 

Telefoner: 664 og 2263 - Privat 716 

anbefales med saavel Nybygning 
samt Reparation 

BRØDRENE MATHIASEN 
Ny Havn 

TU. Kontor og Lager 47, privat 388 

H. J. CHRISTENSEN & SØN 
Vaadbinderi og Tovtjæreri 

Ny Havn - Telefon 2153 

H. J. Cbriøtenoen privat Telefon 1462 

Ny Havn 

HANS AA & SØNNER 
Sejlmagere 

Ny Havn • Esbjerg • Telefon 3288 

ROUST & NIELSEN 
Maskinværksted 

Telt. 367 

Gravmonumenter 
Martlu Bllleschoa 
Stormgade 59, 
Telefon 838 

A/5 Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
Grundlagt 1 833 

KV ÆSTHUSGADE 1 - KØBENHAVN K. 

CENTRAL 5195 - UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A 

TLGR.-ADR.: SVITZE RSALVAGE 

Marstal Træskibsværft 
v/ Søren Andersen og Sønner . Marstal 

Alt i Nybygninger og Reparationer 
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Andersen & Jensen Thyborøn Fiskeauktion Martin Herups 
Skibs- og Baadebyggeri 

(St11ts11utorlseret) 
V aadblnderl 

v. Alb. Steen 
Gl. Havn - ESBJERG - Tlf. 3395 

Tlf. Thyborøn 57 . Omst. til Priv. Thyborøn Havn 

SEJL TIL BORNHOLM 
med "66".baadene 

nKongedybetu, .. Rotnau, 

.. Hammershua" og "Østersøen" 

Daglig Afg. fra København Kl. 23,15 

" " " Rønne " 22,45 

I aommeraæsonen tillige dagture flere af ugen• 
dage samt hver dag gennemgaaende forbinde!
•• via Sverige. 

Aktleaelakabct 

DAMPSKIBSSELSKABET 
PAA BORNHOLM 

af 1866 

KØB 

ESBJERG 
TOVVÆRKSFIBRIK 1/S 

Telefon 4000 

Skaarup & Salskov 
Smede- & Maskinværksted 

Thrborøn . Tlf. 61 

lntl111haver: J. S111s kov 

, .. . , ~ ,:-J; ·. 
~~ r:. .f)-

Sømandshjemmet 

LEMVIG TANDTEKNIK 
J. Holmstrup 

Alt i moderne Teknik 
Torvet 1 - Telefon 248 

DANSK 

C.K~ANSEN 
Skihøeder og -Mægler 

AMALIEGAOE 35 KØBENHAVN 

Telefon Contra, 72 (13 ledniger) 
HJvarl- Telefon Dag og Nat Central 5301 0 

T elegram-Adr•11a HAz SEN 

* 
Korresponderende Reder for. 

,!? DANNEBROG) 

& Afholdsrestaurant RESERVERET 

* Thrborøn . Telefon 4 

Redaktør: Jørgen Pedersen, Ydby. Forretningsfører: Bogtrykker Gsdgssrd Nielsen, Lemvig 

GAOGMRD NIELSENS BOGTI.-LEMVIG 

LEMVIG 
CENTRALBIBLIOTEK 

LÆSESTUEN ., 
TIDSSKRIFT '" 25 s ...._ 

FO 

Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

Nr. li 111 1. november 1960 

Øvelse ved Flyvholm redningsstation 

• ..,,arg. 
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REJS MED Do fo Do So 
DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB "li 

I r Afp<,5a.1J.Vi. a,1. eJwilJI. u4At ~ ~ 0-9- &iø9t 
Vuen 5 - Te/(. 15* GADGAARD NIELSENS BOGTRYKKERI - LEMVIG 

Brødr. Lauridsen 
Skibsbyggeri 

Tlf. 2053 

ESBJERG 

Mogens Andersen 
Malermester 

Alt Skibsmaler
arbeJde udføres 

Telefon 3367 

Gl. Havn , Esbjerg 

Marketenderiet 

,,NY HAVN" 
ESBJERG 

lndeh. Svend Jørgf'nsen 

Kaffe og Smørrebrød 
Telefon 1 992 

Esbjerg Skibsværft 
& Makinfabrik 
v. Søren Andersen 

& Sønner . Esbjerg 
Alt i Nybygninger 

og Reparation 

Damp
skibsselskabet 

TORM 
København 

e .. 
I. 

~ ,_. : .• 
, i • ' 
L-· \Ji J 

~·· 
Motorer 

., '!\-1 n,.--..,.., I 
• - ! "'!".• . ~ • • • s. 

.,,, :;•1 1. 1, __ -_,,t .J, . 
i Størrelserne 
25-330 HK 

--- . . " •:-~ 1---

Grenaa Motorfabrik 
Telt. 666 

DANMARKS 
.i.ill!NDELS~SØFAllTS ~TfflENDEøm 

Uafhængigt Ugeblad for Udenrigshandel og Shipping 
Abonnement: 20 Kr. aarlig, 

bestilles paa ethvert Posthus samt paa Ekspeditionen 
Fiolstræde 2-t • Kt1brnbovn K • T•lefon Central *828-t 

Sparekassen for Lemvig og Omegn 
Sultet 2 August 184 7 T elelon 131 . Postgiro 851.00 

Kontortid 9,30-11,30 og 14-1 t, 
Fredeg 9,30-11 ,30, 14-17,30, Lerdeg 9-12 

Th,bo, en Afd •• Tlf. 148 
Kontortid : 1 0,30-1 2 og 16,00-1 7 ,00 . Lo,rdeg 10,30-1 2 

Hirtshals 

Fiskeriauktion 
N. C. Jensen 

- statsaut. -
Telefon 34 Privat 51 

J. GRUMSEN 
Maskinfabrik 

Tlf. 3382 

ESBJERG 

Jørgen Hansens 
Skibssmedie 

v. K. Nielsen 
Smedens Gang 

Gl. Havn 
Telf. Esbjerg 1233 

Carlsen & Aaens 
V aadblnderl 

Hirtshals . Tlf. 180 

Brugsforeningen 

»FREM« 
Kolonial- & Skibshandel 

T elelon 372 - 872 

Skolegade40, Esbjerg 

Vll{INGEN 
Havets • Havnens • Handelens og Hjemmets ill. Magasin 

Skandinaviens største mest læseværdige 
og rigt illustrerede maritime Magasin. 

AKTIE S ELSKABET Abonnement Kr. 15,00 aarl., Kr. 3,7S kvartaarlig 

Kontorer : Christiansborggade 1, København DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 

Esbjerg Vestjysk Krystal Isværk a./s Telefon 66 

Tidsskrift for Rednings væsen 
Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

Nr. 11 l. november 1960 27. aarg. 

En hilsen 

paa falderebel 
Vi bragte i vort sidste nr. af bladet, som vi 

altid gør det naar nogle af vore veltjente red

ningsfolk gaar fra borde, en omtale af opsyns

mand Cbr. Langer, Flyvbolm, der fratraadte 

sin tjeneste efter 43 aars tjeneste, hvor han 

havde deltaget i redningen af 100 menneskeliv. 

Vi meddelte endvidere, at hans søn overtog 

faderens stilling og hermed bliver 4. genera

tion. 

Dette fortæller en hel del om baade trofast

hed og tradition indenfor vort redningsvæsen. 

At den afgaaede opsynsmand har været en 

afholdt chef for sine kammerater ved stationen, 

faar man et indtryk af i anledning af en hil

sen, som vi har modtaget fra samme station, 

den lyder saaledes: 

.,Jeg tror at kunne sige, at vi alle ved sta

tionen føler vemod ved at skulle tage afsked 

med vor opsynsmand og hans hustru. 

De havde den smukke skik, at mandskabet 

efter enhver øvelse ved stationen samledes i 

deres hyggelige hjem, hvor vi hyggede os og 

snakkede om det, der havde samlet os i vor 

tjeneste, og sluttelig holdt opsynsmand Langer 

en andagt. 

Naar vi nu har taget afsked med vor gamle 

opsynsmand, er det med tak for hans tjeneste 

og gode eksempel iblandt os". 

- Men det er ikke her kun opgaven at 

nævne en enkelt af de mange, ældre kamme

rater, der gennem et langt liv bar set det som 

den fotnemste opgave dette at være til hjælp 

for me~nesker, der kom i nød ved vore kyster. 

Ogsaa i dette efteraar er der mange andre, der 

gaar og kommer. 

For de gamle, der gik, vil vi takke for god 

indsats, og byde de nye folk velkommen i tje

nesten. 

Vi vil altid fortsætte med at gøre os til tals

mænd for, at dette er den smukkeste gerning, 

man kan gaa ind under i det offentlige liv --: 

og endvidere: Vi vil stedse fra. disse linier i 

vort blad fremholde, at det mindste samfundet 

til gengæld kan yde vore redningsmænd, er 

fremskaffelsen af det allerbedste redningsmate

riel til deres farlige gerning samt endvidere et 

vederlag, som v1 kan være bekendt at byde 

dem, og som i nogen grad staar i forhold til 

den medmenneskelige tjeneste, de yder. 

Vi bringer paa bladets forside et billede af 

"Flyvholm" redningsmandskab paa øvelse naar 

havet ikke er værst, og det bagefter staar paa 

kaffe hos fru Langer. 

Maagen. 
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De 5eJ.~ B.aJLe -
Det gjorde vore søfolk og fiskere under den 
sidste verdenskrig - de sejlede bare, uden at 
ænse de frygtelige farer, som lurede saavel over, 
som paa og under vandet. 

"De sejlede bare" blev titlen paa en statelig 
bog, som er skrevet af en ung mand, der selv 
var med, og som beretter om spændende op
levelser paa havet i de mørke dage, da torpe
deringer og forlis hørte til den pris, vore sø
folk gav for at sejle - for at vi kunne leve. 

Forfatteren til bogen "De sejlede bare" er 
kaptajn Røder. Bogen udkom i 1957, og vi vil 
i kommeode nr. bringe nogle beretninger fra 
denne bog. 

M/S »Nordhval« tragedie - fantastisk 
38 dages baadrejse. 

Beretningen lyder: M /S "Nordhval", kaptajn 
Niels Pii, 4-473 brt. (8320 dwt.), bygget 1924 
for en byggesum af 3.008.000 kr., amerikansk 
vurdering 800.000 dollar. Kaptajn Pii var en 
af mine ungdomsvenner fra reserveløjtnantstiden, 
og den haarde skæbne, som blev ham, hans 
søfolk og skib til dels, gjorde et dybt indtryk 
paa mig. 

"Nordhval"s krigsforlis var ogsaa et af de 
mest dramatiske i denne krig. 

,,Nordhval" var et af de skibe, som før kri
gen havde været i stadig fart med at sejle gam
melt jern fra Amerika til Japan. - Dette jern, 
som senere forvandlet til ammunition blev sendt 
amerikanerne haardhændet tilbage, da krigen 
mellem de to magter begyndte i december J 941. 
. Ved Danmarks okkupation gik "Nordhval" 

ind til St. Pedro, Los Angeles havn, hvor den 
derdter var oplagt i 16 maaneder med hele sin 
officersbesætning ombord - den menige besæt
ning mønstredes af ef terhaanden. 

I marts 1941 blev "Nordhval" i lighed med 
de andre danske skibe i USA-havne, beslaglagt 
af de amerikanske myndigheder, og den 29. 
august blev det officielt rekvisitioneret. Skibet 
kom ud at sejle under Panama-flag og navnet 
,,Donerail" med den gamle clanske officersbe
sætning, mens de menige var folk fra alle na
tionaliteter. 

Paa rejse fra Fidjiøerne til Vancouver B.C. 
fik skibet over radioen budskab om japanernes 
overfald paa Pearl Harbour. ,.Nordhval" be
fandt sig da sydvest for Hawaii og ændrede 
straks kursen mere sydlig for at styre efter 
A.merika. 

Den 9. december i en sen nattetime blev 
skibet angrebet af en japansk undervandsbaad, 
hvis første skud gik udenom skibet som straks 

stoppt>de og radiotelegraferede til japanerne om 
tilladelse til at gaa i baadene. Svaret paa dette 
var skud, som ramte kommandobroen og ra
diostationen. Som passagerer var der 2 kvin
der og et lille barn. Den styrbords baad blev 
sat i vandet, og en del af besætningen samt 
passagererne gik i baaden. Da japanerne saa 
baaden blive firet ned, rettede de deres skyts 
mod denne, og alle de ombordværende blev 
dræbt. De overlevende fik sat den bagbords 
baad i vandet, og i ly af mørket kom de væk 
fra skibet. 

U-baaden fortsætter med at beskyde skibet, 
og rammer ogsaa baaden med maskingevær
salver. 

Omsider forsvinder u-baaden, og "Nord
hval" synker 2 timer efter at u-baaden først 
er set. I redningsbaaden er der 24 mand, in
clusiv kaptajnen. I løbet af natten døde 5 mand 
af deres skudsaar. 

Baaden bliver af de overlevende repareret 
med tøjstumper og træpinde, og kursen sættes 
mod Gilbertøerne. Sejladsen var forbundet med 
store vanskeligheder. Yderligere 10 mand dør 
ef terhaanden af deres skudsaar og af udmat
telse. I en storm skylles kaptajn Pli juleaftens
dag overbord, idet rorpinden, han læner sig til, 
knækker, og det er umuligt at bjerge ham. 

Efter 38 døgns utrolige lidelser, hvorundf?r 
de 8 overlevende i de sidste dage slet intet 
spiseligt har haft, lander de omsider ved Ta
rance paa Gilbertøerne. De har da sejlet og 
roet 2000 sømil. 

De skibbrudne blev modtaget med stor ven
lighed, og opholdt sig paa øen i 6 uger, sam
men med nogle englændere, der ligeledes var 
skibbrudne. 

Dette var ikke noget, hverken for de dan
ske eller de andre hvide søfolk, saa en skønne 
dag flygtede de alle fra øen i "Nordhval"s red
ningsbaad, som var gjort forsvarligt istand, og 
rigelig forsynet med proviant af de storartede 
indbyggere. 

Deres maal var de engelske Fidjiøer. 
Der blev taget en meget bevæget afsked med 

de gæstfrie øboere, hvis høvding græd af sorg 
over adskillelsen. Ogsaa øens franske præst og 
nogle nonner var bevæget ved afskeden. 

En mørk nat stod baaden til søs uden at 
blive bemærket af de faa japanske officerer. 
Efter godt en uges bevæget sejlads blev alle 
eventyrerne taget op af et engelsk krigsskib, 
der landsatte dem i Suva paa Fidji, og herfra 
fik de skibslejlighed her til San Franciska. 

Der omkom ved "Nordhval"s forlis 7 dan-
ske sømænd. -n. 
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~ vKwle 
Dødsfald 

Fhv. baadformand Lars Bæck, Vesterø, Læsø, er af
gaaet ved døden den 9. oktober. 

Lars Bæck, der var født den 26. oktober 1876, blev 
ansat som baadmand ved redningsstationen Vesterø den 
1. aug. 1907 og blev baadformand den 1. okt. 1909 og 
afskediges paa grund af alder den 30. sept. 1937. Lars B. 
havde deltaget I redningen af 90 skibbrudne og var de
koreret med Dannebrogskorset og rednlngsvæsenets jubi
læumsmedalje. 

70 aar 
Fhv. baadmand Laurits Chr. Laursen, Agger, fylder 

den 7. novbr. 70 aar, 

50 aar 
Fhv. baadmand Peder Nørmann Jørgensen, Skagen, 

fylder den 21. novbr. 50 aar. 

25 aars jubilæum 
Den I. novbr. 1960 kan følgende fejre 25 aars jubi

læum I redningsvæsenets tjeneste: 
Baadmand v. rednlngsstationen "Kandestederne" Aksel 

Johan Lundhølm Jensen. 
Baadmand Aksel B. Jensen, Nr. Tornby. 
Baadmand v. redningsstationen "Esbjerg" Ove S. Lam

bertsen. 

Opsynsmand v. redningsstationen "Manø" Edv. Hansen. 

Dekoration 
Baadmand og motorpasser v. redningsstatlonen "Thors

minde" Andreas Peder Madsen er dekoreret med rid
derkorset af Dannebrogsordenen fra den 4. oktober 1960 
at regne. 

Ansættelser og afskedigelser 
Redningsstationen "Flyvholm" 

I den ledigblevne plads som baadmand er 
midlertidig ansat fisker Eskild Nielsen Winkel 
fra 1. oktbr. d. aa. 

Redningsstationen "Hasle". 
Opsynsmand Jens Peter Holm er efter an

søgning p. g. a. svagelighed afskediget af red
ningsvæsenets tjeneste fra udgangen af oktober 
maaned. J. P. Holm, der er født den 6. novbr. 
1899. blev ansat som betjeningsmand ved sta
tionen i Hasle den 1. febr. 1928 og som op
synsmand den I. oktbr. 195 I. Han har delta
get i redningen af 18 skibbrudne. 

I den ledigblevne plads som opsynsmand er 
fra 1. novbr. ansat betjeningsmand Hans Jør~ 
gen Holm, der har været ansat ved stationen 
siden I. april 1935 og er 56 aar gammel. 

Redningsstationen "Kindby". 
Baadformand Peder Clausen Sørensen er p. 

g. a. svagelighed afskediget af redningsvæsenets 
tjeneste fra udgangen af oktooer maaned. Peder 
Cl. Sørensen, der er født den 19. juni 1901. 
blev ansat som baadmand den 1. marts 1927 
og blev baadformand den I. maj 1953. Han 
har deltaget i redningen af 46 skibbrudne og 
er dekoreret med redningsvæsenets jubilæums
medalje. 

I den ledigblevne plads som baadformand er 
fra 1. novbr. midlertidig ansat baadmand Jens 
Marinus Sørensen og som baadmand er mid
lertidig ansat Orla Sørensen. 

Om nybygningsplanen -
Til formanden for "Foreningen af danske 
Redningsmænd", 
hr. opsynsmand Wenzel 0. Rasmussen, 
Havnevej 223, Grenaa. 

Kære hr. Wenzel Rasmussen. 
Under henvisning til tilsynsudvalgets forhand

linger paa mødet i Thisted den 22. april d. aa. 
kan jeg nu meddele, at finansudvalget har gi
vet tilslutning til bygning af en ny 16 tons 
motorredningsbaad, til udarbejdelse af et pro
jekt til en ny 9 tons baad og til den af til
synsudvalget anbefalede tekniske undersøgelse 
af Klitmøller-projektet. 

Desuden har finansudvalget givet tilslutning 
til, at der anskaffes en 3 tons motorbaad til 
,.Hjælperen" i Frederikshavn. 

Orlogsværf ret har herefter erklæret sig villig 
til at bygge 16 tons b~aden, ligesom værftet i 
øvrigt vil være ministeriet behjælpelig med gen
nemførelse af de nævnte planer. 

Forsvarsministeriet har derfor nu anmodet 
orlogsværftet om at paabegynde bygningen af 
16 tons baaden, at drage omsorg for udarbej
delse af projektet til 9 tons baaden og at for
anledige de tekniske undersøgelser m. v. ved
rørende Klitmøller: baaden iværksat snarest 
muligt. . 

Endelig har ministeriet bedt orlogsværftet om 
at undersøge mulighederne for bygning af den 
omtalte 3 tons motorredningsbaad her i landet 
forinden der rettes henvendelse til udenlandske 
værfter. 

Hvis Bladet udebliver, 

Med venlig hilsen 

G. Larsen. 

bedes de Holdere, der modtager det gennem Posten 
straks klage til Postbudet. 

Hvis Stationerne ikke modtager Bladet regelmæssigt, 
bedes dette paa et Brevkort meddelt til Gadgaard 
Nielsens Bogtrykkeri, Lemviq . 
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Vestkystens to redningsskibe har i aaret 1959 ydet assistance 

til 89 kuttere med en samlet besætning paa 340 fiskere 

(Fiskeriberetningen for aaret 1959) 

M/S "Vestkysten". 
Redningsskibet "Vestkysten" bar i aaret 1959 

været paa station i Thyborøn eller i virksom
hed i farvandene der omkring i 306 dage. 

Den øvrige tid er anvendt til aarligt eftersyn 
og afmagnetisering i Lemvig og København. 

I aarets løb bar "Vestkysten" assisteret 34 
kuttere med en samlet besætning paa ca. 120 
mand. Kutterne er alle blevet bugeret velbe
holdne til Thyborøn eller Esbjerg. \Ø ø ,a 

I mange tilfælde har man pejlet indgaaende 
kuttere i havn ved hjælp af radiopejler og ra
dar, saaledes at de kunne lande deres fangster 
hurtigst muligt. 

Af anden assistance bar "Vestkysten" i to til
fælde ydet hjælp til kvæstede fiskere, samt til 
en syg svensk sømand . .,Vestkysen bar endvi
dere deltaget i eftersøgning af en savnet fisker 
i Nissum Bredning, samt eftersøgning af en kyst
baad og to savnede Esbjergkuttere. 

I to tilfælde er "Vestkysen" afsejlet for assi
stance til fragtmotorskibe. Aktionen blev imid
lertid afblæst, paa grund af at anden assistance 
kom tilstede. To kuttere, der var grundstødt i 
Limfjorden. blev bragt flot. 

For Fyr- og Vagervæsenet bar "Vestkysten" 
i aarets løb sejlet 15 dage under udskiftning af 
lysbøjer og vagere i farvandet omkring Thybo
røn, samt udskiftet sømærket "Bragerne". 

Samtlige lysbøjer og vagere er blevet vedli
geholdt: rengjort, skrabet, malet og; repareret. 
Lystønderne er blevet forsynet med gasflasker. 

I forbindelse med ovennævnte arbejde bar 
skibets motorbaad været anvendt i 106 timer. 

Under assistance til kuttere og kystbaade samt 
ved udskif rning af sømærker for Fyr- og Va
gervæsenet bar "Vestkysten" udsejlet en distance 
paa 11.175 sømil. heraf 3.705 sømil med kut
tere under bugsering. 

Under skibets aarlige værftsophold er der ble
vet installeret nyt radaranlæg, saaledes at man 
nu er forsynet med to. 

Det opslidte ekkolod er blevet udskiftet med 
et nyt. Saavel radiostationen som de forskellige 
nautiske installationer ombord bar i aarets løb 
virket tilfredsstillende. 

M/S "F. V. Mortensen". 

Redningsskibet "F. V. Mortensen" bar i aa
ret 1959 ydet hjælp til fiskere i Nordsøen, samt 
til andre skibe og fartøjer, naar en saadan hjælp 
bar været paakrævet. Skibet har i 1959 været 

paa station i E:;bjerg og i virksomhed i Nord
søen i 299 dage. Den øvrige tid er anvendt til 
maskineftersyn i jan. md., samt aarligt værfts
eftersyn i Aalborg og afmagnetisering og kompas
retning i København. Under det aarlige værfts
eftersyn blev skibets hovedmaskine forsynet med 
nye foringer, og endnu en radar blev installeret. 

I det forløbne aar har "F. V. Mortensen" 
ydet assistance til 55 kuttere, som paa grund af 
motorhavari, rorskade, lækage og lignende har 
været ude af stand til at naa havn ved egen 
hjælp. Samtlige skibe er alle blevet bugseret vel
beholdne til Esbjerg eller Thyborøn. Den sam
lede besætning paa disse skibe var ialt ca. 220 
månd. Redningsskibet har i 1959 ikke været til 
assistance med læge om bord til kuttere, der har 
faaet besætningsmedlemmer kvæstet. En kvæ
stet mand er blevet taget med til land fra det 
tyske bjærgningsskib "Magnet". 

Tre gange har redningsskibet været paa ef
tersøgning af savnede kuttere. I de to tilfælde 
meldte kutterne selv "alt vel"; men i det tre
die tilfælde, hvor det drejede sig om kutterne 
.,Jytte" E. 342 og "Stornoway" E. 272, fand
tes intet spor af kutterne eller de 8 besætnings
medlemmer. I eet tilfælde deltog skibet i efter
søgning af 2 strandjægere, men man fandt heller 
intet spor af disse. To gange har redningsskibet 
været paa eftersøgning af fly; i det ene tilfælde 
med frømand for at søge efter det aaret før 
nedstyrtede "Pembroke-fly". I det andet tilfælde 
ledte man efter et amerikansk "Jet-fly", dog u
den at finde spor af nogen af flyene. I eet til
fælde, da lodsen ikke kunne gaa ud paa grund 
af haard storm, blev et hollandsk fragtskib "Equa
tor" lodset ind over Graadyb Barre, og i et 
andet tilfælde blev redningsskibet kaldt til assi
stance for det belgiske fragtskib "Belgia", da 
der var opstaaet brand i skibets tændstiklast. 
Skibet blev bragt velbeholden ind til Esbjerg. 
Endelig blev redningsskibet kaldt til assistance 
for det danske fragtskib "Skaarupsund", men 
blev inden man naaede frem beordret til at vende 
om. Redningsskibet har i flere tilfælde under 
taage ved hjælp af skibets radaranlæg hjulpet 
kuttere ind og ud gennem indsejlingen til Esbjerg. 

I juli maaned under fyrtransportsskibet "H. 
V. Ravn"s aarlige eftersyn blev mandskab ud
skiftet og forsyning af proviant og vand tilført 
fyrskibene "Vyl" og "ER" af redningsskibet. 

Redningsskibet har i det forløbne aar udsej
let en distance paa ca. 14.000 sømil, heraf ca. 
6.100 med kuttere under bugsering. 

I 

I 
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»Artic«s stranding paa Barboøre strand 
- for 100 aar siden. 

Vi bragte i forrige nr. af "Tidsskrift for Red
ningsvæsen" en omtale af ovennævnte skibs stran
ding paa Harboøre strand. 

Vi kan i dette nr. tilføje et suplement til stran
dingsbilledet, som vi har fundet i "Lemvig Fol
keblad", og den hidrører fra en meddelelse til 
samme blad, den 18. oktober 1860. 

Som omtalt i artiklen i forrige nr. fremkom 
bl. a. en mor og hendes lille pige, og herom 
skriver indsenderen: 

.,Lørdag eftermiddag blev barnet Eliza But
terworth, begravet paa Harboøre kirkegaard. 
Det var en gribende begravelse. Efter at have 
sunget et salmevers, bar fire matroser kisten til 
kirkegaarden. Skibets passagerer, (.,Artic" havde 
som omtalt en del passagerer ombord) præstens 
familie, og flere af bønderne fulgte, 

Efter jordpaakastelsen bad præsten en kort 
bøn for moderen, som endnu ikke var fonden, 
for faderen, en fabriksbestyrer i St. Pedersborg, 
og sluttede med en takkebøn til ham, der havde 
frelst den lille skare, der nu stod ved barnets 
grav. 

Skønt ingen kunne et ord dansk, har jeg al
drig set saa bevægede ansigter, ikke et øje var 
tørt. - Det var en gribende begravelse, ikke 
ved pomp og pragt, - vi havde hverken bede
mand eller kareter, hverken ligvogn eller sør
gekapper. 

Passagerer og søfolk mødte i deres daglige 
dragt, nogle i bøndernes klæder, og en af pas
sagererne havde trætøfler paa, men alle som en 
var de mødte for, at vise deres lille rejsefælle 
den sidste kærligbedstjeneste". 

-n. 

Hjælpefonden 
De, som ønsker at komme i betragtning 

ved uddeling af hjælpefondets midler, vil 
kunne faa ansøgningsskemaer ved henven
delse til: 

Opsynsmand Wenzel Rasmussen, Hav
negade 223, Grenaa, til hvem skemaer til
bagesendes senest I. december. 

NB. Husk venligst at udfylde skemaerne 
korrekt. 

P.B.V. 

Wenzel Rasmussen, 
fmd. 

Højeste anerkendelse for 
redningsdaad -

»Medaljen for Druknedes Redning .. 
til direktøren for bugserselskabet 
Goliath -

En mærkelig skæbne synes bestandig at pla
cere direktøren for Goliaths bugserselskab Carl 
Lorentzen paa de steder, hvor druknede i yder
ste livsfare har brug for en sikker og kraftig 
haand. Carl Lorentzens liste over mennesker, 
han har reddet fra druknedøden, er nu paa 41 
navne, og som en særlig anerkendelse for en 
redningsdaad ved Feggesund den 25. februar, 
da rutebilejer Jens Søndergaard var ved at druk
ne, fik Lorentzen overrakt hædersvisning "Me
daljen for Druknedes Redning". 

Burde forlængst have haft medaljen 

Dekorationen blev oprettet i 1812 og tilde
les efter indstilling af justitsministeren. Den blev 
ved en højtidelighed overrakt Lorentzen af po
litimester Erik Heil mann, der fremhævede, at 
Lorentzen forlængst burde have haft medaljen. 
Naar det ikke er sket, kan det maaske have en 
vis sammenhæng med, at medaljen kun uddeles 
i ganske særlige tilfælde og kun, hvor rednings
manden under udførelse af sin daad selv har 
været i livsfare. Carl Lorentzen har efterhaan
den faaet saa megen rutine og er en saa stærk 
og udholdende svømmer, at man næppe kan 
tænke sig en situation, hvor han selv er i fare, 
men det staar uimodsagt, at Lorentzen i man
ge tilfælde, hvor ban har reddet mennesker fra 
druknedøden, har vist en snarraadighed og en 
uforfærdethed, som nu faar sin fortjente høje
ste anerkendelse. 

Strandingsgods 200 m fra den nuvæ
rende kyst -

Under kloakeringsarbejder paa Lochersvej i 
Skagen har man i 2.5 meters dybde gjort et 
fund, der hidrører fra en stranding i gammel tid. 

Fundet er sket mere end 200 meter fra den 
nuværende strandbred. I den paagældende dyb
de er man stødt paa en gammel revle, der mar
kerer, at kysten i sin tid har naaet helt ind, 
hvor byen nu ligger. Bl. a. har man fundet en 
del baandsmedede skibsnagler, klippestykker, der 
antagelig har været ballast i det strandede skib, 
samt en dolk med skæft af snoet tovværk. 

Der vil nu blive rettet henvendelse til Na
tionalmuseet, og det er muligt, at der vil blive 
foretaget ydeligere udgravning paa stedet. 
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Tolv timer paa havet i aaben baad for 
at fange fisk for seks kroner 

Det var bedre at komme paa red
ningsøvelse til ni kr., fortæller gam
mel fisker og redningsmand fra 
Skallerup strand. 

En af vestkystens gamle redningsfolk, tidligere 
fisker i Skallerup. Niels Peder Nielsen, der den 
19. september holdt 85 aars fødselsdag paa De 
gamles Hjem i Jerslev, er en af de mænd, der 
i sin ungdom og manddom ikke blot levede un
der vilkaar, som i dag omgaaende ville frem
kalde en strejke, men som tillige var tilfreds med 
livet, som det bød sig. 

Det er han ogsaa paa sine gamle dage, naar 
bare helbredet tillader ham at arbejde i haven 
paa De gamles Hjem, hvor han flyttede ind for 
fire aar siden. 

Torsk til 2 øre pundet -

Min far. Enevold Nielsen, der stammede fra 
Lønstrup kro, var i mange aar skipper paa red
ningsbaade i Skallerup. Vi var fire drenge og 
to piger, og det var naturligt. at drengene gik 
paa havet for at fiske, fortæller Niels Peder Niel
sen. Der var dog kun tre af os, der blev fiskere, 
for den yngste drunknede. Dagen før havde han 
været med mig paa havet, men da han ville ba
de i aaren, fik han krampe og druknede. 

Niels Peder Nielsen arbejdede paa landet. ind
til han havde aftjent sin værnepligt som mariner. 
Efter at være blevet gift købte han i 1902 en 
lille ejendom i Skallerup for 4500 kr. Der hørte 
ti tdr. land til, men Niels Peder Nielsen begyndte 
straks at "gaa paa havet". 

Jeg havde købt en lille baad og fiskede sam
men med en. der var 19 aar ældre end mig. Vi 
gik helst ud kl. fire om morgenen og skulle helst 
være i land igen til kl. fire om eftermiddagen 
for at faa fangsten afsat i Hjørring. Det var 
dengang, vi fik tre øre for pundet for kuller og 
to øre for torsk, og kunne vi have et par hun
drede pund paa en tur, var det meget fint. 

Den reddede var død -

Det var bedre at komme paa øvelse med red
ningsbaaden, for bare en almindelig øvelse gav 
ni kr. Jeg kom ind i redningsvæsenet i 1902. 
da fik vi seks kr. om maaneden og 50 øre ek
stra i timen for strandvagt, naar det stormede. 
For en redningstur med baaden fik vi 15 kr. 

- Hvor mange strandinger har De været 
med til? 

- Det har jeg ingen tal paa, men jeg har 
da været med til adskillige redningsture. Den 
mest dramatiske havde vi i vinteren 1909-10, 
da en tysk baad med 19 mands besætning stran
dede i Jammerbugten. Det var en lørdag aften, 

m.en tyskerne ville ikke have hjælp, for de reg
nede med, at de selv kunne komme flot. 

Først søndag morgen blev vi tilkaldt, og for
uden redningsbaaden fra Skallerup kom baadene 
fra Lønstrup, Tornby og Hirtshals ogsaa. Vi 
gjorde fire ture ud til havaristen, men det var 
umuligt for søerne at komme den saa nær, at 
vi kunne faa mandskabet om bord., Tyskerne 
havde bundet sig fast til masterne. og først da 
skibet krængede helt over i søerne, sprang de 
fra borde. Vi var paa vej indad efter en af de 
forgæves ture ud til skibet. da det sank, men 
de to baade, der laa nærmest, fik fat i syv mand. 
Resten af besætningen druknede. 

Vi fik i vores baad kun fat i en ung sømand 
der havde staaet surret fast til ankerstokken. 
Han var død, slaaet ihjel af søerne, mens de 
skyllede ind over ham paa skibet. 

Tre dage senere var de sidste spor af det 
tyske skib forsvundet. Det var sunket i sand
banken. 

Maatte selv hentes med 
redningsbaad -

- Det kunne være haardt at gaa paa havet 
i en lille aaben baad, men det var ikke værra end 
alt andet, hævder Niels Peder Nielsen. Naar bare 
man styrer sin baad rigtigt, var der ingen fare 
ved det, men det er med en baad som med en 
cykel. hvis den bliver drejet paa tværs af drifts
retningen, vælter den. 

Kun een gang har den gamle fisker selv haft 
brug for redningsbaaden. Det var blevet saa 
baard sø, da de to mand skulle ind i aaben 
baad, at det lille fartøj ikke kunne klare søerne 
over revlerne, og redningsbaaden maatte ud ef
ter dem. 

Fik redningsmedalje i 1953 

Gennem 30 aar var Niels Peder Nielsen fi
sker og redningsmand, indtil han i 1932 solgte 
buset i Skallerup og flyttede til Skibsby, hvor en 
svigersøn, gift med hans eneste datter, drev cy
kelforretning. Her hjalp Nielsen til, og han fort
satte i svigersønnens forretning, da denne flyt
tede til Mylund for at begynde smede- og in
stallationsforretning. For fire aar siden mistede 
N. P. Nielsen sin hustru og har siden boet paa 
De gamles Hjem i Jerslev. 

Da redningsvæsenet i 1952 havde 100 aars 
jubilæum, var Niels Peder Nielsen blandt de 
ældste af de afgaaede redningsfolk, og han fik 
ved jubilæet overrakt redningsmedaljen i sølv 
for 25 aars tjeneste ved redningsbaaden. 

Bo -

- STØT BLADETS ANNONCØRER -
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184 omkomne i 1959 ved danske 
søulykker 

S0ulykker kostede i 1959 ikke færre end 184 
menneskeliv, oplyser Handelsministeriet i sin 
aarlige statistik over danske søulykker. 

Opgørelsen omfatter danske skibe, som blev 
ramt af ulykker i hjemlige eller fremmede far
vande. samt udenlandske skibe i danske havne 
eller farvande. Af de 184 omkomne mistede de 
6 livet ved ulykker i fremmed skib. Af de om
komne var 73 søfolk og 111 passagerer. 

Naar tallet af omkomne i dette aar er kom
met saa højt op, skyldes det to store katastro
fer. Først var der "Hans Hedtoft"s forlis, der 
kostede 95 menneskeliv, og derefter udflugts
baaden "Turisten"s brand paa Haderslev Dam, 
der kostede 57 menneskeliv. 

I løbet af 1959 indtraf ialt 399 ulykker eller 
uheld, hvilket er mere end i de foregaaende 
aar. Fire danske damp- eller motorskibe er 
gaaet tabt, ·hvortil kommer 12 sejlskibe med 
hjælpemotor. To danske fiskefartøjer forsvandt 
under fiskeri i Vesterhavet med 9 mand. I aa
rets løb har der været 35 skibsbrande. Bran
den paa det svenske skib "Chile" i Københavns 
Frihavn kostede en brandmand livet. 

NYE BØGER 

Karl Eskelund: Men• Gud sov (En rejse i Afrika\. 
(Gyldendal). 

Karl Eskelund har hentet titlen til sin nye bog om Af
rika fra en historie, der blev fortalt ham af en ung, eu
ropæisk uddannet neger, som selv havcle den fra en gam
mel neger hjemme i landsbyen. hvor han var født: Gud 
skabte den hvide mand først og gav ham alle Verdens 
goder. Saa blev han træt og lagde sig, og mens han sov, 
blev den sorte mand til. 

Hovedtemaet i bogen er raceproblemet og dets uover
skuelige følger. Paa rejse, som Eskelund selvfølgelig fore
tog i selskab med sin kinesiske kone, besøgte han mange 
af de egne og byer, der nu figurerer paa avisernes forsi
der. Han, som fra sine tidligere besøg k~ndte de sorte som 
venlige, imødekommende mennesker, maatte blive slaaet af 
det sindelagsskifte, der i løbet af faa aar havde fundet 
sted. 

Selv havde Eskelund, som altid, let ved at komme i 

forbindelse med de indfødte. ..Man skal bare vise, at man 
respekterer deres skikke og kan lide deres øl", skriver han. 
Derfor er hans bog fuld af levende - ofte muntre -

HIRTSHALS 

Hans Svendsens 
SKIBSBYGGERI 

Alt i Nybygninger 
samt Reparationer 

Hirtshals . Telefon 132 

A/S Hirtshals Fryse- & Kølehus 
Hirtshals Isværk 

Telefon 70 

A/S HIRTSHALS BANK 
Filial af AIS Hjørring Diskontobank 

Tlf. 44 • 244 

HIRTSHALS SØMANDSHJEM 
Telf. 37 

God borgelig Middag - Pæne Værelser 

Bestyrer Niela Samuel 

CHR. JEPSEN - Telefon 39 

Altid 1. Kl.s Kød og Paalmg 

»VIOLA« 
Telef. 74 CARL JENSEN - Hfrtshala 

Frugt Blomster - Kranse 

LEVORSEN & JØRGENSEN 
Lys . Kraft • Sldbslnstallation 

Betjening Dag og Nat 

TBYLANDS BANK 
HURUP 

Bedsted • Hørdum • Koldby . Vestervig 
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træk; han er stadig den ypperlige iagttager og oplagte 
fortæller. 

Den læser, der vil med paa en spændende rejse, og gerne 
vil vide noget om baggrunden for det, der I denne tid 
sker I Afnka, kan ikke ønske sig en bedre fører. -p. 

Alfred Lansing: Mands mod, Ernest Shac:kletons utro
lige rejse. Paa dansk ved Knud Muler. (Gyldendal). 

Mands mod er bogen om en ekspedition, der mislykke
des, men som dog blev en af de store bedrifter I opda
gelsesrejsernes historie, en triumf om deltagernes tapperhed 
og udholdenhed, først og fremmest for den sagnomspundne 
sir Ernest Shac:kletons· lederevne. 

Ekspeditionen ombord paa "Enduranc:e• - med 28 
mand ombord, startede fra England i 1914, og hensigten 
var at krydse sydpolens iskalot, men ingen naaede det, 
for skibet laa klemt inde I Wedelhavets pakis, og den 27. 
oktober 1915 blev det skruet ned. 

Mændene stod nu midt I en isørken med et beskedent 
forra,id, med nogle hundeslæder og to baade, og 346 sø
mil fra nærmeste menneskelige beboelse, uden nogen mu
lighed for forbindelse med omverdenen, I halvandet aar 
havde de ikke fast grund under sig, men boede paa is
flager, der ofte revnede under dem. Bogen er godt skrevet 
og støtter sig I rigt maal til log- og dagbøger. Man føl
ger hvorledes de nødstedte dag efter dag søger at mobli
sere alle aandelige resourser mod sult, sygdom og kulde, 
og mod den depression, som kan gribe selv den tapreste 
I perioder, hvor faren lurer paa sine ofre, som en evig 
latent trusel. Det er en virkelig god bog. p-

Jul paa havet Vikingens store julehefte er udkommet, 
og prøver, som det har for skik, at overgaa sig selv fra 
aar til aar. og hvis vi siger, at det er lige saa god I tekst 
og billeder som !fjor, saa har vi ikke sagt for meget. 

Der er, for at begynde med teksten, bidrag af Allan 
Larsen, Adrian Johansen, Henning Nielsen, Knud D. Jen
sen, Chr. Pedersen, Otto Ludvig, Chr. Pedersen, Hans 
Andreasen, Søren Henning, Ricard Jensen, N. S. Nicolson. 

Ja, og saa er det bedste næsten endnu tilbage - de fine 
farveillustrationer, der er et kapitel for sig, hvad man for
staar, naar vi nævner navne som Oscar Knudsen, J. Munc:h, 
Qvlstorff, Kjeld Simonsen, Claus Wenskus, Poul Sinding 
og Chr. Houkjær. 

Det fine hefte koster uforandret 4,75. -p. 

Knud Andersen: Den underfulde konkylie. (Borgens 
forlag). 

- En barndoms erindring, fortalt Knud Andersen af 
hans far, om en sømand og vandringsmand, som ejede en 
amulet: den underfulde konkylie. Den begynder I første 
halvdel af forrige aarhundrede med mødet mellem to hjem
løse børn - vægterdrengen Fin 09 pigen Lola, der lever 
blandt zigøjnere. Rammen er fængslende, ikke blot for 
spændingen og de dramatiske begivenheders skyld. men 
fordi pioblemerne vedrører os alle og tvinger os til at leve 
I personerne til den ophøjede og gribende slutning, der 
spejler sagnets forunderlige blanding af eventyr og virke-
lighed. -p. 

- STØT BLADETS ANNONCØRER -

LEMVIG 

E~~~.i.tRD 
nr.ro.1!M LEMVIG Tcl.rantH 

LEMVIG SKIBSVÆRFT 
Nybygninger og Reparationer 

P. Poulsen - Telefon 209 

LEMVIG SVINESLAGTERI A/S 

Tlf. 708. 108 

A. HONORE 
Isenkram og Udstyrsforretning 

TORVET 3 - LEMVIG - TELF. 408 

MINERALVANDSFABRIKKEN 

»IDEAL« 

Aktieselllkabet 

LEMVIG BANK 
Tlf. 777 
Kontorer i 

Tlf. 123 

Bækmarksbro - Bøvlingbjerg - Harboøre - Thyborøn. 

LEMVIG FISKE.I.VKTION 
atataautorilleret 

v. P Trillingsgaard 
Auktionahallen TH. 335 • Auktionskontoret TH. 813 • Privat 804 

LEMVIG VAADBINDERI 
Viggo Jeppesen . Telf. 603 

Al Slags Vaad og Travl leveres omgaaende 

Brdr. Andersens 
MASKINVÆRKSTED 

Lemvig Havn • Telf. 694 
Filial: Thyborøn . Telf. 29 

JESPER PEITERSEN 
Fiskeri- og Skibeartikler 

LEMVIG - - - TELEFON 246 

Filialer l Thyborøn og Thornnlnde 

Dampøklhø-.1. ktieøeløkahet 

»Myren« 

Korresponderende Redere 

HOLM &WONSILD 
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SKAGEN 

SKAGENS .FISKEAUKTION 
atatautoriaeret v. Aage Oeianæ• - Telegr.-Adr.: Fiskeauktion 

Telefoner: Kontor 41200 (Statst.) Privat 41029 (Statst.) 

Skibsproviantering . Etableret ! BOB 

P. Saxbe r;: 
Indehaver: Paul Saxberg . Skagen 

Telefon 4 11 44 (7 Linier) 
Adresse: Havneplads 16-18 

Telegramadresse: »Saxbergship« 

RESERVERET 

A/S Skagens Kul- og Trælastforretning 

Telefon 4 1277 . 2 Lin. 

Karstensens Skibsværft 
Skibs- og Baadbyggeri 

Telefon 412 01 

OSCARSKOUGAARD 
out. lnøtallatør . Telefon 4 13 45 

SKAGEN 

AKTIESELSKABET 

SKAGEN ISVÆRK 
Skagen . TeH. 4 1S 38 

THISTED 

Krogline og Fisketvist ,, N oJi.d.uJUt ,, er bedst I 

JOBS. BAANING . THISTED 
TeH. 353 

MINDESMÆRKER 
Brdr. Jensen . Sten- og Billedhuggeri 

Thisted . Telefon 94 

I. P. MØLLER . MIERSK LINE 
Kgs. Nytorv 8 - København K 

Teli.: Central 514 . Telg.adr.: MAERSK 

ESBJERG 

N. N. NIELSEN . MASKINFABRIK 
Esbjerg • Telf. 429 

•· E. Nielsen og 0. Erlandaen 

Repræsentant for » T U X HA M « 

Christiansens Fiskeauktion . Esbjerg 
Indehaver: Chr. P. Christiansen 

Statsautoriseret 

Telefon 293 & 736 . Telegr. Adr. Fiskemose 

C. M. Nørskov Laursen 
Maskinfabrik I/S . Tlf. 60 00 

Dæksmaskinen spec. for f1ek.ofart0Jer 

N P. Jensens Skibs- og Baadebyggeri 
Esbjerg gl. Havn 

Telefoner: 564 og 2263 - Privat 718 

anbefales med saavel Nybygning 
samt Reparation 

BRØDRENE MATHIASEN 
Ny Havn 

TIi. Kontor og Lager 47, privat 386 

H. J. CHRISTENSEN & SØN 
Vaadbinderi og Tovtjæreri 

Ny Havn - Telefon 2153 

H. J. Christensen privat Telefon 1482 

Ny Havn 

HANS AA & SØNNER 
Sejlmagere 

Ny Havn • Esbjerg . Telefon 3288 

ROUST & NIELSEN 
Maskinværksted 

Tel1. 387 

Gravmonumenter 
Martin Blllescho11 
Stormgade 59 
Telefon 838 

Af s Em. Z. Svit.zers Bjergnings-Entreprise 
G,undlaot 1 833 

KV ÆSTHUSGADE 1 - KØBENHAVN K. 

CENTRAL 5195 - UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A 

TLGR.-ADR.: SVITZERSALVAGE 

Marstal Træskibsværft 
v/ Søren Andersen og Sønner • Marstal 

Alt i Nybygninger og Reparationer 
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Andersen & Jensen 
Thyborøn Fiskeauktion Martin Herups 

(St11ts11utorlseret) 
Skibs- og Baadebyggeri v. Alb. Steen 

Vaadblnderl 

Gl. Havn - ESBJERG - Tlf. 3395 
Tlf. Thyborøn 57 Omst. til Priv . Thyborøn Havn 

SEJL TIL BORNHOLM 
med "66"-bådene 

"Kongedybet", .. Rotna", 

.,Hammershus"" og "Østersøen"" 

Daglig afg. fra København Kl. 23,15 
., ., Rønne " 22,45 

I aommereæsonen tillige dagture flere el ugen• 
dage samt hver dag gennemgaaende forbindel
se via Sverige. 

Aktieselskabet 
DAMPSKIBSSELSKABET 

PAA BORNHOLM 

af 1866 

KØB 

ESBJERG 
TOVVÆRKSFABRIK A/S 

Telefon 4000 

Skaarup & Salskov 
Smede- & Maskinværksted 

Thyborøn . Tlf. 61 

lnrl"haver: J. Salskov 

. r ( 

, 1· 

Sømandshjemmet 

. . 

LEMVIG TANDTEKNIK 
J. Holmstrup 

Alt i moderne Teknik 
Torvet 1 - Telefon 248 

DANSK 

C.K,:ANSEN 
Sklbnede:r og -Mægle:r 

AMALIEGADE 35 KØBENHAVN 

Telefon Contra, 72 (13 L• dniger) 
HJvarl-Tel• lon Dag og Nat Central 5301 0 

Telegr• m-Adre11• HAzSEN 

* 
Korresponderende Reder for. 

-:; DANNEBROG -~ 

& Afholdsrestaurant RESERVERET 

* Thyborøn . Telefon 4 

Redaktør: Jørgen Pedersen, Ydby. Forretningsfører: Bogtrykker Gadgaard Nielsen, Lemvig 

GADGMRD NIElSENS BOGTR..LEMVIG, 

Nr. 12 

TIDSSKRIFT 
FO 

LEMVIG 
CENTRAL Bl BLIOT!I( 

LÆSESTUEN 

Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

1. december 1960 III 27. Aarg. 

Mindesmærket for Fr. Lambertsen, 
som hans kammerater i redningsvæsenet har rejst paa hans grav paa Esbjerg klrkegaard. 
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REJS MED Do fo Do So 
DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB •.11 

I 'J JllJk.SaJiM al, eJw.øt. odAt ~ ~ ~ BæR.it;t 
Vmn 5 • Te/f, 15* GADGAARD NIELSENS BOGTRYKKERI • LEMVIG 

Brødr. lauridsen 
Skibsbyggeri 

Tlf. 2053 

ESBJERG 

Mogens Andersen 
Malermester 

Alt Sklbsmaler• 
arbejde udføres 

Telefon 3367 

Gl. Havn • Esbjerg 

Marketenderiet 

.. NY HAVN" 
ESBJERG 

lndeh. Svend Jørgensen 

Kaffe og Smørrebrød 
Telefon 1992 

Esbjerg Skibsværft 
& Makinfabrik 
v. Søren Andersen 

& Sønner . Esbjerg 
Alt i Nybygninger 

og Reparation 

Damp
skibsselskabet 

TORM 
København 

e 
Motorer 
i Størrelserne 
25-330 HK 

Grenaa Motor/ ahrik 
Tel1. 666 

DANMARKS 
•lllNDELS:bSØFAJlTS liTfflENDE~ 

Uafhængigt Ugeblad for Udenrigshandel og Shipping 
Abonnement: 20 Kr. aarlig, 

bestilles paa ethvert Posthus samt paa Ekspeditionen 
Plol1træde 2f • København K • Telefon Central "828f 

Sparekassen for Lemvig og Omegn 
Stiftet 2 August 1 84 7 Telefon 1 3 1 . Postgiro 851.00 

Kontortid ; 9,30-11,30 og 14- 1 b 

Fredog9,30-11,30, 14-17,30, lerd•g 9-12 

Thyhoren Afd •• TIi. 148 
Kontortid : 1 0,30- 1 2 og 16,00-1 7 ,00 , lurdog 10,30-1 2 

Hirtshals 

Fiskeriauktion 
N. C. Jensen 

- statsaut. -
Telefon 3i Privat 51 

J. GRUMSEN 
Maskinfabrik 

Tlf. 3382 

ESBJERG 

Jørgen Hansens 
Skibssmedie 

v. K. Nielsen 
Smedens Gang 

Gl. Havn 
Telf. Esbjerg 1233 

Carlsen & Aaens 
V aadbinderi 

Hirtshals • Tlf. 1 80 

Brugsforeningen 

»FREM« Vll{INGEN 
Kolonial- & Skibshandel 

Telefon 372 • 872 

Skolegade40, Esbjerg 

Havets • Havnen, • H• nd• l• n1 og HJ• mmet1 Ill. Maguln 

Skandinaviens største mest læseværdige 
og rigt illustrerede maritime Magasin. 

AKTIESELSKABET AbonnementKr.15,00 aarl.,Kr.3,75kvartaarlig 

Kontorer: Christiansborggade I, København DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 

Esbjerg Vestjysk Krystal Isværk a./s Telefon 66 

Tidsskriftfo, Redningsvæsen 
Medlemsblad for Foreningen af danske Redningsmænd 

Nr. 12 l. december 1960 27. aarg. 

~,Paa jorden er kommen slor fryd og /red" 

Saa frydefuld er julen, at den, der ikke kan 
blive barn igen, faar ensomheden stærk~st over 
sig den hellige julenat - indtil han brister i 
graad og bekender sig som et af de "forhær
dede tidselgemytter". 

Naar vi holder jul bestræber vi os alle paa 
at være glade, og synes det ikke ret kan blive 
jul. naar der er sygdom og fattigdom til huse 
og endnu langt mindre, naar vi skal savne nogle 
af vore kære i hjemmet. 

Ejendommeligt som vi vender det hele paa 
hovedet. Julen er den himmelske herlighed, der 
mødes med den største jordiske elendighed, fat
tigdom og ringhed. Julen er ikke vort værk, 
men alene Guds. Alle vore anstrengelser for at 
skabe glæde og fest er kun et billede paa den 
glæde Gud gav os i Jesu fødsel - i bedste 
fald er vore forsøg paa at skabe glæde og lin
dre den værste nød, en frugt af den kærlighed, 
vi selv bar mødt i julens underfulde budskab: 
.,For at frelse os af nøden .- steg her ned -
kærlighed, stærkere end døden". 

Julens evangelium skal forkyndes paa ny, ikke 
blot som en gentagelse af gamle, skønne toner, 
men et nyt tilbud med fred fra Gud til en uro
lig og forpint slægt. Maåtte vi da faa aabnet 
vore øjne, saa at vi kunne se at vor dybeste 
nød er, at komme bort fra Gud - det er der
for vi sidder i mørke og dødens skygge. Men 
Gud tændte julenat et lys for os herlig over 
maade, idet han sendte sin søn til jord for at 
frelse os fra al vor nød. Vi fejrer julefest for 
at mindes og takke for Guds indgriben til vor 
frelse. Han Iod os ikke blive ene med vor synd, 
men forbarmede sig over os. Gud kom til os 
i sin søn, Jesus Kristus, og aabenbarede i ham 
sin rige faderkærlighed til os . .,Godt kan vi nu 
ved nattetid kende som børn vor fader blid". 
Det er den glæde, julen vil forkynde os, at der 
er en vej ind til Guds eget hjerte, Gud har 
selv banet denne vej, ogsaa for os. 

.,I, som tunge stier træde, stands og hør, 
her er dør til den sande glæde: og i bu
set inden døre trøstes ved slig en fred, 
ingen sorg bør røre I (Poul Gerhardt). 

Kristus kom til verden for at frelse os fra 
synden, døden og Djævelens magt, ban kom 
for at forvisse os om, at vi er kaldede til at 

være og blive Guds kære børn i tid og evig
hed - det er vi døbt til. Der er intet, der 
hindrer os i fri adgang til Gud, ban slog selv 
en bro over kløften julenat ved at komme til 
os: vi maa gaa ind og gaa ud hos Gud og i 
al vor nød betro os til ham. Intet kan skille 
os fra Guds kærlighed i Kristus Jesus. Har vi 
da ikke grund til at holde jul og sige tak for 
dette glædelige budskab, som Gud ogsaa lader 
forkynde for os. 

"Er I fattige og arme, ind kun stig, ban er 
rig og har hjertevarme". Ja, han blev fattig, da 
han var rig, for at vi skulle blive rige. Maatte 
vi blive fattige selv til at tage imod hans rig
dom. 

,.Syng med Guds engleskare paa Jesu fødsels
dag om fred, trods nød og fare, Gud Faders 
velbehag". Englenes budskab den første julenat 
over Bethlehems marker: Fred paa jorden, ly
der vist ogsaa over vor krigshærgede slægt. 
Selv midt i al angst er det dog sandt for hver 
den, som tror paa Jesus Kristus og slaar sin 
fortrøstning til ham, at "forvunden er nu al 
vor nød, os er i dag en frelser fød". I ham 
alene er kilden til al fred. ,.Fred kom til jord, 
Himmelens fred med Guds ord". Hvordan skulle 
vi som kristne kunne lade være at synge vore 
dejlige julesalmer ogs~a om frer.l paa jorden, da 
freden jo dog er kommet til ethvert menneske, 
som har haft trang til den og brug for den. 
Julens glæde bliver ikke borte i de tunge ti
der. som al verdslig glæde, men netop da kom
mer den os nær - netop da er freden og glæ~ 
den i Kristus vor styrke . .,Knuste hjerter føle 
bedst, hvad denne store frydefest for glæde' bar 
at bringe". 

Og derfor vil vi ogsaa i aar med frimodig
hed synge: Som natten aldrig er saa sort, den 
jo for solen svinder, saa farer al min kummer 
bort, naar jeg mig ret besinder, og tænker paa 
hvor inderlig Guds egen søn bar elsket mig 
og er min broder vorden. Jeg aldrig glemmer 
disse ord, som klang i engles julekor: Nu er 
der fred paa jorden". 

"Pris vor Gud i sang og bøn, som skænket 
os sin egen søn, saa vil vi glemme sorg og savn 
og holde jul i Jesu navn". 

A. C. Huus. 
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Vi mindes en redningsmand -
en god kammerat. 

Den 30. oktober var det 25 aar siden en af 
vort lands gode sønner, baadformand Frederik 
Lambertsen, Esbjerg, druknede under et rednings
forsøg i Nordsøen. 

Frederik Lambertsens navn var ikke blot kendt 
i hans hjemby, men i hvert redningsmandshjem 
i landet - idet han i en aarrække bestred stil
lingen som formand for "Foreningen af danske 
Redningsmænd". Hans stoute person er ikke 
glemt, og endnu tales der om hans virke som 
redningsmand, og hans varme sindelag for de 
opgaver, som han saa dygtigt prøvede paa at 
løse for sine kammerater. 

Paa 25 aarsdagen, for hans bortgang, der fandt 
sted en mørk oktobernat paa et stormfuldt og 
oprørt hav, blev han mindet paa en smuk maade, 
idet der paa hans grav paa Esbjerg kirkegaard, 
blev nedlagt en krans fra vor hovedforening. 

Baadformand Frederik Lambertsen's 
minde -

25 aar er jo et spand af tid, men dog ikke 
længere end at denne retlinede redningsmands 
minde staar klart for alle, der paa en eller an
den maade er kommet i berøring med ham. 

Paa den anden side er 25 aar en lang tid, 
og for ungdommen indenfor vore rækker, der 
kun bar hørt hans navn nævnt, kan der være 
anledning til at strejfe redningsmanden Frede
rik Lambertsen og de nærmere omstændigheder, 
ved hans altfor tidlige bortgang. 

Ulykken. der kostede ham livet, fandt sted 
om natten den 30. oktober, hvor redningsbaa
den gik til assistance for to kuttere, der var kom
men i vanskeligheder ud for Esbjerg. 

Forholdene var vanskeligst muligt, idet der var 
mørke over farvandet, i forbindelse med storm 
og svær sø. Man havde kontaktet den ene af 
de omtalte kuttere. og var paa vej mod et an
det maal. da redningsbaaden ramt af en svær 
brodsø. der rev baadformand Lambertsen uden
bords. Hans kammerater havde i nogle øjeblikke 
tag i ham, men en ny svær sø rev ham ud af 
deres hænder, og trods vedvarende eftersøgning 
lykkedes det ikke dem at finde ham under disse 
forhold - de maatte fortsætte deres rednings
ningsarbejde, hvorefter de vendte i havn med 
det smertelige budskab. 

Den følgende dags eftermiddag drev Frede
rik Lambertsen ind paa stranden. 

Det var et knugende slag, ikke blot for fru 
Lambertsen og hendes børn. men ogsaa for sta
tionen og de mange kammerater ud over landet. 

Som et smukt bevis for, hvor afholdt Frede
rik Lambertsen var, blev der af danske rednings
mænd, da de den 27. juni det følgende aar, 
samledes i E sbjerg til aarsmøde, afsløret en smuk 
mindesten - der bærer følgende indskrift: 

RednlngsbaatD{ører 

Frederik Lambertsen , 
• d. 13. Jani 1878 - t d. 30. oktober 1935 

Ingen har større kærlighed end denne, 
at han sætter sit li11 til for sine 11enner, 

Danske redningsmænd rejste stenen 

- - -
En søn afløste faderen i redningsbaaden 

Der blev dog stadig ved med at være en 
Lambertsen i Esbjerg redningsbaad, idet sønnen 
Ove, nogle dage efter ulykken og tabet af sin 
far, indtraadte i hans plads - dog ikke som 
baadformand, den stilling overtog daværende 
baadmand Gustav Hallgren, der var en af dem, 
der desværre forgæves søgte at fastholde den 
forulykkede kammerat og det vil jo ogsaa væ
re i frisk erindring, at Hallgren, senere i flere 
aar, var vor forenings formand. 

Ove Lambertsen kunne som det her er nævnt 
passere 25 aars dagen, for en maaned siden. Han 
har været med til at redde op imod hundrede 
mennesker - den bedste maade han kunne ære 
mindet om sin far Frederik Lambertsen, som vi 
her har omtalt med tak og ærbødighed. 

Paa bladets forside brmger vi et billede af min
destenen paa Esbjerg kirkegaard. 

"· 

.................................................................................................. 

Vi bringer alle, saauel uore læsere som 

uore annoncører, de bedste ønslzer om en 

glædelig jul og et godt nytaar. 

Redalltion og Ellspedition. 

, .................................................................................................... , 

Guldbryllup 
Fiskeskipper Laurits Thygesen og hustru Andrea, 

Niels Juelsgade 11, Esbjerg - fejrer den 8. december de
res guldbryllup. 

Laur. Thygesens navn vil i særlig grad være tilknyttet 
et mangeaarlgt organisationsarbejde indenfor "Vestjysk Fi
skeriforening", i hvis bestyrelse han sad i 25 aar, deraf i 
15 aar som formand, og indenfor denne forenings omraade, 
som !øvrigt for dansk fiskeri, er der ikke mange, der har 
faaet lov til at udrette saa meget som han. 

Ogsaa vort redningsvæsen kom Laur. Thygesen til at 
præge, idet han var medlem af den sidst nedsatte kommis• 
sion, hvis betænkning skabte de retningslinier, der drejer 
sig om modernisering og nybygningsprogrammet ved vore 
redningsstatloner. 

I sin hustru har Laur. Thygesen haft en ualmindelig god 
støtte, der formaaede at skabe et hyggeligt hjem for mand 
og børn og tillige det bedste baggrund for hans arbejde 
udadtil, som hun med_ levende interesse fulgte ham I. 

Vi gratulerer det afholdte guldbrudepar. - n, 
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li ~tMwle 
Dødsfald 

En af de mest omtalte personligheder, indenfor vort 
redningsvæsen, hotelejer, og fhv. opsynsmand Johan Oluf 
Dahler, Skagen, er afgaaet ved døden 75 aar gl. 

Han var nordmand, og gjorde sin entre I Skagen, paa 
en højst dramatisk maade, idet han den 30. januar 1909, 
i en hylende snestorm, strandede med sit skib, briggen 
.,Speed", mellem spirbakken og gl. Skagen. 

Det var et af de mest dramatiske strandinger paa kysten, 
og trods heltemodigt Indsats, af mange redningsmænd, 
lykkedes det kun at redde styrmanden - og det var J. 
Oluf Dahler. 

Kun han var i live, blandt de 8 sømænd, der alle drev 
ind paa kysten, efter at skibet var knust. 

Første styrmanden, blev i hast kørt op i redningsmand 
Chr. Ruths hTem, hvor han kom til kræfter, og siden blev 
han gift med datteren Dagmar Sammen med hende opar
bejdede han den senere saa kendte Ruths Hotel. 

Ejendommeligt nok skulle J. 0. Dahler komme til at 
spille en særlig rolle indenfor det rednlngsvæsen, som 
havde reddet hans liv, hin vinter nat paa Skagen strand -
idet han blev ansat som baadmand ved redningsstationen 
Gl. Skagen, den 1. jan. 1926, og som opsynsmand den 1. 
oktober 1939. Han afskedigedes paa grund af alder, den 
30, september 1955. Dahler havde deltaget i redningen af 
44 skibbrudne, og var dekoreret med ridderkorset af dan
nebrog, og redningsvæsenets jubilæumsmedalje. 

Ved den festmiddag som forsvarsministeren holdt paa 
Christiansborg i anledning af redningsvæsenets 100 aars 
jubilæum, den 26. marts 1952, holdt J. 0. Dahler en smuk 
tale, hvori han bl. a. personligt takkede redningsvæsenet 
for sin redning i sin tid, og rettede en dybtfølt tak, i al
m,indelighed, til det danske redningsvæsen, og rednings• 
mændene, for indsatsen I det forløbne sekel. 

Denne norske sømand, blev en god dansk mand, der 
paa en mærkelig maade ogsaa kom til at tjene vort red
ningsvæsen, paa en maade der har aftvunget stor respekt. 

80 aar 
Fhv. baadmand Poul Chr. Poulsen, Skallerup Klit, 

fylder den 5. december 80 aar. 

Fhv. Baadmand Axel G. V. E. Larsen, DM., Anholt, 
fylder den 9. december 80 aar, 

Fhv. baadmand Josef Andersen. Sørensen, Lyngby, 
fylder den 11. december 80 aar. 

Fhv. baadformand Lars Chr. Sørensen, DM., Hals, 
fylder den 21. december 80 aar. 

75 aar 
Fhv. baadmand Chr. Eriksen Christensen, Stenbjerg, 

fylder den 15. december 75 aar. 

Fhv. baadmand Jens Hansen Laurldsen, Rindby, 
fylder den 18 december 75 aar. 

Fhv. baadformand Peter Chr, Pedersen, Blokhus, fyl
der den 29. december 75 aar. 

70 aar 
Fhv. baadmand Lars Møller Larsen, Stenbjerg, fylder 

den 5. december 70 aar. 

Fhv. opsynsmand Jens P. Schou, DM" Rønne, fylder 
den 9. december 70 aar. 

Fhv. baadmand Søren Chr. Sørensen, R., Lildstrand, 
fylder den 16. december 70 aar. 

Fhv. baadformand Chr. M. Andersen, Hals, fylder 
den 22. december 70 aar. 

60 aar 
Opsynsmand v/ rist .• Gudhjem", Hans Chr. Lind, fyl

der den 8. december 60 aar. 

Ansættelser og afskedigelser 
Redningsstationen "Hasle", 

I den ledigblevne plads som betjeningsmand er midler• 
tidig ansat fisker Johannes Viktor lpsen. 

Redningsstationen "Rønne". 
Opsynsmand Jens Peter Schou, DM., er efter ansøg

ning paa grund af alder afskediget af redningsvæsenets 
tjeneste fra udgangen af november maaned. 

Jens P. Schou, der er født den 9. december 1890, blev 
ansat som baadmand den I. april 1924, som baadformand 
den I. oktober 1934 og som opsynsmand den 1. oktober 
1942. Han bar deltaget I redningen af 48 skibbrudne og 
er dekoreret med Dannebrogskorset og redningsvæsenets 
jubilæumsmedalje. 

I den ledigblevne stilling som opsynsmand er ansat sta
tionens hidtilværende baadformand Andreas Theodor 
Busk, der er 52 aar gammel og har været ansat ved red
ningsvæsenet siden I. oktbr. 1934, heraf som baadformand 
siden 1. oktbr. 1947. 

Som ny baadformand er ansat baadmand Kari Andreas 
Olsen, der er 46 aar gammel og har været ansat ved sta• 
tlonen siden 1. Juni 1952. 

Som følge af reduktion af entallet af baadmænd ved 
motorbaadsstationer har der ikke fundet nyansættelse sted 
af baadmand. 

Redningsstationen "Hirtshals". 
Baadmand og reservemotorpasser Karl August Niel

sen Haugaard er paa grund af alder atskedlget af red• 
nlngsvæsenets tjeneste fra udgangen af novbr. maaned. 

Karl Aug N. Haugaard, der er født den 28. november 
1897, blev ansat ved stationen den 1. oktober 1926. Han 
har deltaget i redningen af 38 skibbrudne og er dekoreret 
med redningsvæsenets jub1læumsmedalje. 

Som ny reservemotorpasser er ansat ba1dmand Ingo 
Aagaard Chr. Jensen og fisker Aksel Hejlsen er midlertidig 
ansat som baadmand. 

Redningsstationen "Thorsminde", 
Baadmand og motorpasser Andreas Peder Madsen, 

R" er paa grund af dlder og svagelighed afskediget af 
redningsvæsenets tjeneste fra udgangen af novbr. maaned. 

Andreas Peder Madsen, der er født den 8. decbr. 1897, 
blev ansat ved stationen den 1. oktbr. 1922. Han har del• 
taget i redningen af 86 skibbrudne og er dekoreret med 
ridderkorset af Dannebrog og redningsvæsenets jubilæums
medalje. 

Som ny motorpasser er ansat hidtilværende reservemo• 
torpasser, baadmand Theodor Andreas Nielsen og 
som ny reservemotorpasser er ansat baadmand (midlt.) 
l;Iarry Søndergaard Madsen. 

Som følge af reduktion af antallet af baadmænd ved 
motorbaadsstationer har der ikke fundet nyansættelse sted. 

Ny formand for 
bestyrelsen for Bondo's legat 

I tilslutning til meddelelsen i bladet for ok
tober kan det nu meddeles, at forsvarsministe
riet har beskikket kontorchef ved Fyns Stiftamt 
cand. juris. Henrik Fog til formand for besty
relsen for "Fhv. Farmer Christian Mumme Bondo 
og Hustru Christiane, f. Hartmann's Legat" i 
stedet for den afdøde sagfører, cand. jur. Aage 
Juul-Pedersen, Odense. 
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Hauet 09 kirken 
50 aar siden. Skagen kirke blev indviet -
Mange fællesgrave og mindesmærke 
over dem, der blev derude -

Hver sommer spadserer tusinder af mennesker 
hen over en af Skagens fire kirkegaarde uden 
at spekulere over den krænkelse af gravfreden, 
de tilsynelad~nde gør sig skyldige i. Ogsaa kun 
tilsyneladende. Der ligger et tykt lag sand over 
den oprindelige kirkegaard ved Skagens tilsan
dede kirke, St. Laurentius' kirke. 

Denne var, sktiver "Vendsyssel Tid", kirke 
for Skagen og det dengani:1 opdyrkede landsogn 
i næsten 400 aar, indtil sandfygningen lukkede 
kirken for stedse i l 790erne. Det kan være van
skeligt for den spadserende at danne sig et klart 
indtryk af omgivelserne omkring kirketaarnet i 
Skagen klitplantage, men oppe fra kirketaarnet 
tegner den gamle kirkegaard sig tydelig i sand
ødet. 

Skagens kirkegaarde har altid baaret stærke 
præg af byens nære beliggenhed ved havet og 
farlige kyster og rev. Under de vildtvoksende 
roser i sandet ved den nedbrudte St. Lauren
tius, kirke - roser, der blev plantet paa gra
vene for mange aar tilbage - hviler mangen 
en sømand fra skibsforlis ved Skagen. Paa to 
stene over skippere fra Aabenraa, der omkom 
ved Skagen i henholdsvis l 760 og 177 3 staar: 

Søefarten mig mit brød saa rigeligen ga11. 
7 il sidat den ogsaa bier, anledning til min gra11. 
Dog maatte bølgerne mig bringe død til land, 
aaa nu mit legeme her under h11ile kand. 
Indtil paa dommenadag, 11ed Jesu røst det skal 
med sjælen samles og indgaae i himlens aal. 

Særlig kirkegaardslaage 
for ilanddrevne søfolk -

Nu dækker sandet disse gravsten. Ligeledes 
dækker sandet den særlige aabning med led i 
kirkegaardsmuren, hvorigennem de mange ukend
te, ilanddrevne lig blev baaret ind. Denne sær
lige aabning v~r kirkegaardens margin for det 
tilfælde, at den indviede jord skulle komme til 
at rumme de jordiske levninger af mennesker, 
der ikke havde krav paa at blive gravsat i ind
viet jord. Kirkegaarden ved den tilsandede kirke 
blev nedlagt 1809. Kirkegaarden, der til sidst 
var i en sørgelig forfatning med brækkede kors 
og lignende, er fredlyst. 

Ogsaa Højens karakteristiske kirkegaard for
tæller om det nære naboskab med havet - det 
præger gravstenene, at mange af stedets mænd 
har udført et ansvarsfuldt arbejde i redningsvæ
senets tjeneste - ordet dannebrogsmand gaar 
igen paa mange af gravstenene. Det kunne sy
nes naturligt at begrave druknede søfolk i Gl. 
Skagen, Højen, paa den kyst, hvor de kom ind, 
men det har dog altid været skik at føre druk
nede søfolk til Skagen. 

Skagens gamle kirkegaard, den nu fredede 
mindelund, vidner - ofte i beskedenhed - om 
en fremmed sømands eller en skagfiskers død 
paa havet, f. eks. Samuel Milne Tosh' grav fra 
SS "Mizpah"s stranding i 1881. Men stærkest 
taler dog her gravmælet over syv fiskere. som 
mistede livet trejde juledag 1862 under forsøg 
paa at redde besætningen fra den strandede brig 
"Daphne". Den ottende i redningsbaaden kom 
aldrig i land. Redningsfolkenes fællesgrav er ikke 
det eneste minde om "Dapbne"-forliset - en 
mindestøtte i Skagen, ved den alfare vej ud til 
Grenen, fortæller ogsaa om katastrofen. 

Ukendte fællesgrave -
Den første begravelse i Skagen ny kirkegaard, 

der fortsat bruges, og som netop i denne tid ud
vides væsentligt - havde ogsaa tilknytning til 
havet. En bel skibsbesætning fra den svenske 
skonnert "Siri"s forlis syd for Højen i oktober 
1884 ligger begravet her, men paa det enkle 
jernkors er blot anført, at herunder hviler an
denstyrmanden Carl Herman Baastad. 

Et lignende kors ogsaa med kun eet navn, 
markerer en fællesgrav for otte søfolk, som fandt 
døden i det oprørte hav udfor Højen fyr jule
nat 1902. Det norske barkskib "G. S. Penry" 
kom under en orkanagtig storm af nordvest ind 
over revlerne og blev slaaet til vrag, og kun 
en amerikansk sømand bjergede sig levende i 
land. Fællesgrayen blev nogle aar efter stran
dingen besøgt af et ældre svensk ægtepar, der 
lod sætte et jernkors over sønnen, styrmand Ro
bert Hassel. Graven er besøgt af slægtninge, 
ogsaa efter krigen. 

Ukendt i land - andre blev derude -
I tidligere tid begravedes mange ukendte sø

mænd paa kirkegaardene ved vestkysten. I dag 
er efterlysnings- og identifikationsmulighederne 
større, og det hører til sjældenhederne, at man 
maa jorde en ukendt. Paa Skagen kirkegaard 
findes ret tæt ved kapellet en begravelsesplads 
med stenen: ,, Ukendte mænd fra søen, men kendt 
af Gud". Bag dette gravsten ses Skagen bys og 
Borgeres smukke mindesmærke over de paa ha
vet omkomne skagenfiskere, der fandt deres grav 
i havet - 80 navne staar rundt soklen, der ind
ledes med ordene: ., De blev derude". 

Paa kirkegaarden findes det smukke, hvidma
lede trækors over besætningen fra den norske 
brig "Speed"s forlis ved Spirbakken 1909 - fra 
det forlis slap kun styrmanden, senere hoteldi
rektør Oluf Dahler, Gl. Skagen, levende i land. 
Et særligt iQdslag i begravelserne skriver sig 
fra krigene. Her er engelske soldatergrave og 
tyske soldatergrave fra det store jyllandsslag i 
Nordsøen under første verdenskrig, her er allie
rede flyversoldater fra sidste verdenskrig, tyske 
soldater, der omkom som følge af torpederinger 
paa vej til det besatte Norge i foraaret l 940. 
En polsk ubaad opererede ud for Grenen og 
sænkede adskillige store transportskibe, hvilket 

~ , 

I 
1 
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kostede den tyske saakaldte værnemagt store 
ofre. Ubaaden havde "stadeplads" under Ska
gen Rev fyrskib. 

Festgudstjeneste -
Kirkegaardene fortæller deres kapitler af Ska

gens historie. Højt over gravene, byen, klitter 
og hav rejser sig kirkens taarn. Skagen kirke, 
hvis forhistorie vi har fortalt, bestaaet i 50 aar. 
Skagen kirke er saaledes ikke noget gammelt bus, 
men det er værd at erindre, at Skagens første 
kirke, St. Laurentius indviet, var et efter dati
dens forhold meget anseligt bygningsværk. hvor
til var bragt sten fra det lybske og det skotske 
af søfolk og fiskere. 

Arkitekt Ulrik Plesners kirke - midtpunkt i 
et rigt menigbedsliv - er et smukt indslag i 
Skagen, og kirkens indre er af en egen skøn
hed, der har faaet menighed saavel som kirkens 
mange gæster til at holde af kirkerummet. Det 
gamle kongepar var hyppige gæster her, og blandt 
kirkens donatorer er foruden kong Christian og 
dronning l\lexandrine, professor Tuxen og frue, 
malerinde Helga Ancher, konsul Tb. Andersen, 
Odense, baadebygger Ovesen, Skagen, vodbin
der Jens Marius Diget og tøffelmager J. P. Pe
dersen, begge Skagen. 

Kirkejubilæet markeredes med gudstjeneste ved 
biskop Erik Jensen og en efterfølgende sammen
komst paa sømandshjemmet, hvori nuværende og 
tidligere præster ved Skaqens og Hulsigs kirker 
samt menighedsraadsmedlemmerne deltog. 

En mindedag -
Den 9. december er det 9 aar siden rednings

baaden "Hvide Sande" kæntrede, hvorved 5 baad
mænd druknede. 

Det var denne kæntringsulykke, der var aar
sag til nedsættelse af en kommission, der skulle 
finde frem til den bedst egnede type rednings
baade, og kommissionen var i flere lande for at 
se paa redningsbaade. 

Nu er der gaaet 9 a.ar, og hvad er det ble
vet til andet end gode ord og ]øf ter og tegning 
paa papir, og ingen vil vist forundres, om der 
endnu vil gaa en 2-3 aar før den store rednings
baad kommer ud til den station, hvor den skal 
være, 

Der har godt nok været skrevet flere gange 
i dagbladene, at Esbjerg skal have den første 
store redningsbaad (hvem siger det?). Saavidt 
det er bekendt er det udvalg, der blev nedsat 
efter kommissionen der bestemmer, hvor baaden 
skal stationeres. 

Hvis Hvide Sande bliver forbigaaet med den 
nye baad, saa vil der blive kritik. 

Hvis man læser den sidste beretning fra red
nlngsvæsenet, viser det sig ret tydelig, hvor der 
er brug for den - prøv at se efter i beretningen. 

Og saa ville det ogsaa være rart snart at høre, 

hvordan det ligger med at faa vagtbetalingen 
op i en nogenlunde tidssvarende leje. 

Jeg ved, at vor forening for et aarstid siden 
rettede en første henvendelse herom til forsvars
ministeriet. 

Hvad ligner det, at vore redningsmænd skal 
gaa strandvagt, i mørke og stormfulde vinter
nætter, for en betaling, som man vel daarligt 
nok vil byde en bette kontordame, endda for 
dagarbejde. 

Og hvad ligner det, at man og_saa i dette 
spørgsmaal skal vente - vente, inden der en
de!ig kommer et svar. 

Det er nu ikke meget opmuntrende for os red
ningsmænd, dette at vore krav kun høres saa 
trevent - tænk, om vi skulle have ligesaa lang 
tid til betænkning, naar der gaar bud efter os. 

Søren Madsen, 
Thorsminde. 

Øvelsen blev til en redningsakdon 
Natten mellem den 16.-17. novbr. strandede 

Esbjerg-kutteren, Katrine Rønne, E. 239, ca. 1 
sømil vest ud af Blaavand fyr. 

Uden at tilkalde hjælp over radioen, forlod 
mandskabet kutteren i deres gummibaad og lan
dede 2 km nord for fyret. 

Dagen efter afholdt Blaavand redningsmand
skab sin kvartaløvelse og for at faa en saa rea
listisk øvelse ud af det som muligt, bestemte 
man sig til at ro ud i nærheden af det stran
dede skib. Efter en halv times roning kastede 
vi anker. 

Under turen ud observerede vi en motorbaad 
tilhørende Svitzers bjergningsbaad "Mimer" af 
Esbjerg, som havde ankret op ca. ½ sømil 
udenfor. 

Paa vej ind over til kutteren, antagelig med 
pumpegrejer, fik motorbaaden motorstop, da den 
ustandselig fik en masse vand ind over og drev 
med en stærk nordgaaende strøm langs bræn
dingen. Det gik op for dens 5 mands store be
sætning, at de ikke kunne klare sig selv og gav 
sig til at vinke med deres kasketter efter os. 

Vi tog omgaaende ankret ind og satte kur
sen ud over brændingen. I mellemtiden havde 
motorbaaden kastet anker og vi kom saa paa 
pejlehold og kastede vores anker uden for bræn
dingen og arbejdede os nu ind i nærheden af 
dem. saa vi kunne kaste en line over. Efter at 
have faaet forbindelse med de 5 mand, begyndte 
vi at ro af alle kræfter, samtidig med at der 
blev hevet ind paa ankertovet. Mandskabet i 
motorbaaden kappede deres ankertov, og det 
lykkedes os paa den maade at faa de nød$tedte 
trukket ud af det farlige rev og fik dem bug
seret hen til "Mimer". Hvorefter vi med strøm
men med naaende vel i land. 
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Vi kører langsomt - naar det drejer sig 
om redningsvæsenets nybygnings
program -

Hvis vi ikke tager meget fejl. saa blev der 
den 8. november 1957, fra Klitmøller rednings
station paa den jydske vestkyst, indsendt en me
get indtrængende ansøgning til hr. forsvarsmi
nister Poul Hansen, om snarest muligt, at faa 
stationeret en ny redningsbaad ved stationen, 
da den derværende redningsbaad ikke opfyldte 
de krav, som pladsen krævede, og som rednings
mandskabet ved det store fiskerleje, paa aaben 
kyst, turde tage ansvaret for. 

Det vakte udelt glæde og tilfredshed, at for
svarsministeren reagerede omgaaende og positivt, 
idet redningsstationen ikke blot fik løfte om en 
ny redningsbaad, men ogsaa fik lov til, efter 
ønske, at faa en redningsbaad bygget efter de 
erfaringer, som man igennem mange aar, har 
høstet paa den aabne kyst, i dette tilfælde ved 
Klitmøller. 

Som det vil vides blev det overdraget skibs
bygningsfirmaet Krog & Christensen, Thisted, at 
fremstille en model af redningsbaaden, samt at 
indsende detalltegninger af baaden, til godken
delse paa Orlogsværftet - hvad forlængst er 
sket. 

Senere har det udvalg, der er nedsat til at 
følge moderniseringen og nybygningsplanen in
denfor redningsvæsenet besøgt værftet, set mo
dellen og sagt god for samme, efter samraad med 
repræsentanter for Klitmøller redningsstation, og 
yderligere har eksperter fra Orlogsværftet væ
ret i Thisted i samme ærinde - medens red
ningsstationen, der stadig maa betjene sig med 
den gamle baad, har ventet og venter entens 
paa et resultat, der skulle manifestere sig i en 
ny og tidssvarende redningsbaad til pladsen. 

Det sidste i denne - synes vi - unødigt 
langtrukne sag, er den meddelelse, som vi bragte 
i forrige nr. af vort blad, hvoraf det fremgik 
af et brev fra forsvarministeriet til formanden 
for "Foreningen af danske Redningsmænd" Ven
xel Rasmussen, at en teknisk undersøgelse af Thi
stedværftets projekt nu er bevilget og forestaa
ende, og vi forstaar - hvad der da ogsaa blev 
anført i nævnte brev, at det var et resultat af 
det nævnte udvalgsmøde i Thisted d. 22. april 
samme aar. Der er sikkert ingen der vil mod
sige os, naar vi mener, at vi kører langsomt 
indenfor redningsvæsenet, naar det gælder en 
saa livsvigtig sag fremmet - vi synes ærlig talt 
ogsaa lovligt langsomt. 

Der er jo dog ikke tale om bygning af et skib, 
men kun en redningsbaad paa 8-9 tons. 

Vi er fuldstændig klar over, at der i forbin
delse med denne nybygning indgaar et utradi
tionelt emne - og at redningsvæsenet som saa
dan maa have et ansvar at røgte, men alligevel 
mener vi ikke, at vi forgriber begivenhedernes 

gang ved at minde forsvarsminister Poul Han
sen om, at det nu er tre aar siden han gav Klit
møller redningsmandskab, løftet om en ny baad, 
og at modellen til samme har staaet færdigt si
den juli 1959, altsaa i 15 maaneder, uden at man 
altsaa er komm~ videre end dertil. at hele denne 
sag endnu verserer paa et undersøgelsesstadium. 
Det er ikke vor opgave at gaa andres ærinde 
end de paagældende redningsmænds, men vi sy
nes dog ikke, at man helt kan undlade ogsaa at 
strejfe en ikke helt uvæsentlig detalje i denne 
sag, der drejer sig om skibbygmestrene i den 
virksomhed, der nu har staaet med en fuld fær
dig model paa værkstedet i 15 maaneder, har 
indsendt tegninger og overslag - men iøvrigt 
intet ved om, hvorvidt han faar opgaven med 
bygningen af redningshaaden eller ej. 

I samme forbindelse kan det oplyses, at samme 
firma - der indenfor saavel kyst- som søgaa
ende fiskeri, er højt anerkendte fagfolk - i deres 
virksomhed, har maatte tage forbehold overfor 
nybygninger, netop fordi Klitmøller-redningsbaa
den skulle have en første prioritet paa nybyg
ningslisten. 

Imidlertid stunder en vinter til, og enhver for
staar, at var Klitmøller redningsmandskab ilde 
tjent med deres gamle redningsbaad for 3 aar 
siden, saa er billedet ikke lysere ved stationen 
i dag 3 aar efter. 

Vi understreger det derfor endnu engang: Vi 
var glad for løftet, der for 3 aar siden af for
svarsministeren blev givet omtalte redningssta
tion - det er den slags haandtryk der glæder 
folk, der hver dag maa være rede til, at skulle 
sætte livet i vove i gerningen - men vi er skuffet 
over, at sagen er trukket i langdrag, som det 
er sket. 

Der ventes meget stærkt paa, at vor øverste 
chef, nu snarest vil sætte sin ordre bag løftet. 

Maagen. 

Utltl111flll11tllllllllllllllfllf111111111HIIIIIIIIIHIIIUllllllllllll1111111tlflllllllllllllllll! 

Glædelig jul! 

Godt nytaar! 
Hermed bringer jeg alle i det danske rednings

væsen, vore foresatte i ministeriet, redningsbe

styreren og kontorpersonalet, samt alle ved red

ningsstationerne ansatte en hjertelig hilsen med 

gode ønsker om en glædelig jul og et godt nytaar. 

Grenaa, I december 1960. 

W. Rasmussen, 
Pmd. f. Foren. af danske Redningsmænd. 
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Julebudet 

Julebudet til dem, der bygge 
; her i mørket og dødens skygger, 

det er det lys, som, aldrig slukt, 
jager det stigende mulm paa flugt, 
aabner udsigten fra det lave, 
trøster mildelig mellem grave. 

,; 

Julebudet i vinterens vaande, 
det er Gud Faders varme aande, 
menneskefaldet til frelse vendt, 
menneskets adel paany erkendt, 
hjertets ret til at kæmpe og vinde 
evigt fastslaaet trods hver en fjende. 

Julebud under storm og torden, 
melder og giver fred paa jorden, 
fred til at stride vor strid med mod, 
fred til at vente paa enden god, 
højt under medbør og dybt i sorgen, 
fred for baade igaar og imorgen. 

Julebudet til dem der græde, 
det er vældet til evig glæde, 
glæd dig da kun du menneskesjæl, 
stinger end ormen endnu din hæl. 
Favn kun trøstig, hvad Gud har givet, 
løft dit hoved, og tak for livet. 

]. C. Hostrup, 
dansk præst. 

, .................................................................................................... . 
i .................................................................................................... ] 
i Af renterne af »»Fhv. farmer Christian 
; Mumme Bondo og hustru Christiane, født 

Hartmann's legat« vil der den 6. marts 1961 
kunne uddeles nogle portioner til værdige og 
trængende fiskere ansatte eller forhen ansatte 
under redningsvæsenet i Nørrejylland og de
res enker samt uforsørgede børn. 

De, der maatte komme i betragtning ved 
uddelingen, vil kunne faa skema til udfyld
ning vec;i henvendelse til legatbestyrelsens 
formand, kontorchef H. Fog, Fyens Stift
amt, Slottet, Odense, til hvem skemaerne 
vil være at indsende inden den 1 5. Januar 

1 1961. Legatbestyrelsen. æ 

I € 
, .................................................................................................... i 

BIRTSBALS 

Hans Svendsens 
SKIBSBYGGERI 

Alt i Nybygninger 
samt Reparationer 

Hirtshals • Telefon 132 

A/S Hirtshals Fryse- & Kølehus 
Hirtshals Isværk 

Telefon 70 

A/S HIRTSHALS BANK 
Filial af A1S Hjørring Diskontobank 

Tlf. 44 • 244 

HIRTSHALS SØMANDSHJEM 
Telf. 37 

God borgelig Middag • Pæne Værelser 

Bfltyrer Niela Samuel 

CHR. JEPSEN - Telefon 39 

Altid 1. IO.a Kød og Paaliøg 

»VIOLA« 
Telef. 74 CARL JENSEN - Hirtøhala 

Frugt Blomster - Kranse 

LEVORSEN & JØRGENSEN 

Lys , Kraft • Sldbsinstallation 

Betjening Dag og Nat 

TBYLINDS BANK 
BUBUP 

Bedsted • Hørdum • Koldby • Vestervig 
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NYE BØGER 

Gyldendal har udsendt lommekalenderen for 196 I, med 
den sædvanlige mængde huskestof foruden kalender. Det 
er en uundværlig bog for travle mennesker - den er paa 
292 sider. Paa samme forlag er udkommet fire tranebøger: 

Martin A. Hansen: Høstgildet og andre fortællinger. i 
udvalg ved Ole Wlvel, endvidere 

Karel Kapek: Krigen mod Salamandrene. Paa dansk ved 
Else W estb Neuhard. 

Robert Grai,es: Jeg Claudius. Paa dansk ved Svend 
H•nnlngsen. 

C. Nordhotf og J. Hall: I kamp med havet. Paa dansk 
ved Aage Hejnberg. 

Med disse fire bind er tranebøgerne nu udkommet i en 
mil!. ecpl. 

Aku - Alcu, hedder en roman skrevet af Thor Heyer• 
dahl, samme forfatter der skrev Kon - Tiki, der er her 
tale om en spændende og fin bog, en munter heretnlng 
om, hvorledes paaskeøens mysterium blev løst - og sam• 
tidig en charmerende skildring af beboerne som de er i 
vore dage, 

Høst og Søn's forlag har udsendt en bog der hedder 
Motorbaaden. og den der enten staar foran køb af en baad 
eller maaske allerede har den, vil faa stor gliede af at er• 
hverve den bog Den er skrevet af H. ]. Tjørnholt, der er 
en kapasltet paa sit omraade, og han har i sin bog fortalt 
meget nyttigt om baade, motorer, tovværk og malerfarver. 

Motorbaaden er gennemillustreret og den egner sig for• 
træffellgt som opslagsbog for lystbaadeejere, som for fiskere 
- og burde staa i saadannes boghylde. 

Gyldendahl har udsendt endnu en god bog af forfatteren 
Ejnar Mikkelsen: Svundne tider I Øst-Grønland - fra sten• 
alder til atomtid. Det er en bog, der er skrevet af en mand, 
der er værd at lytte til, naar det gælder vor fjerne koloni 
og dets Indbyggere, der jo navnlig før var undergivet fat• 
tigdom, sygdom, mørke og kulde - saadanne mørke skyg
ger er der over bogen, men ogsaa lovprisning af den store 
grønlandske natur, naar solen vender og slædeturene gaar 
ud mod fjerne maal til udstederne. 

Han har et og andet at skulle have sagt om den pris, 
som civilisationen koster det grønlandske folk, baade til 
dem og os hernede, og bag det hele mærker man et varmt 
hjerte. Det er en bog, som man har glæde og udbytte af 
at læse I en tid, hvor sameksistensen med vore landsmænd 
i Grønland bliver mere og mere aktuelt. 

Rachel Carson: Havet omkring os. Paa dansk v/ Lis• 
beth og Torben Wolff. Fremad. 

Der er her tale om et skønt boghaandværk. hvor for
fatteren søger at redegøre for, hvad havet, det levende og 
fængslende hav, har været og stadig er I moderjords fem 
mllliarder aars tilværelse. 

En videnskabelig pragtbog der doQ er populariseret saa 
den med udbytte vil værdsættes af ældre som unge. 

De 163 sider er spændende stof, der fortæller om fiskeri, 
dyre- og planteliv, og om de store oceaners dybde og mystik. 

Den fint udstyrede bog indeholder et væld af farvestraa
lende kort og billedmateriale. 

Høst fra havet. - Skandinavisk bogforlag. 
Der er skrevet en ny bog paa 400 sider om dansk fl. 

skeri gennem aarene. Det er en virkelig god bog, der gi• 
ver læseren noget mere indblik I et af vort lands betyde
ligste erhverv. 

Stoffet til "Høst fra havet", er samlet af søfartshistori
keren F. Holm Pedersen og kontorchef i handels8aadens 
velfærdssag Kaj Lund . .. Høst fra havet" - bar haft en 
redaktionskomite paa 15 medlemmer, alle kendte mænd In• 
denfor dansk fiskeri. Alene den kendsgerning giver bogens 
indhold vægt. - Form. for redaktionskomiteen har været 
fiskeskipper og tidl. form. for Vestjysk Fiskeriforening Laør. 
Thygesen, Esbjerg, der har skrevet bogens forord - og 
desuden en meget interessant Indslag om livet ombord paa 
en snurrevodskutter. - Bogen starter med en historisk gen
nemgang af dansk fiskeri fra 70emes havbaade og følger 
den op med en omtale af vor tids moderne staalkuttere. 

Der er her tale om en værdifuld bog. - J. P. 

LEMVIG 

ES1~~1~~D 
- IN LEMVIG Tddon "' 

LEMVIG SKIBSVÆRFT 
Nybygninger og Reparationer 

P. Poulsen - Telefon 209 

LEMVIG SVINESLAGTERI A/S 

Tlf. 708. 108 

A. HONORE 
Isenkram og Udstyrsforretning 

TORVET 3 - LEMVIG - TELF. 408 

RESERVERET 

Akti-•elakabet 

LEMVIG B.I.NK 
Tlf. 777 
Kontorer i 

Bækmarksbro • Bøvllngbjerg • Harboøre - Thyborøn 

LEMVIG FISKEAUKTION 
atalllautomeret 

v. P Trillingsgaard 
Auktionahallen TU. 338 • Auktionakontoret Tlf. 613 • Privat 604 

LEMVIG VAADBINDERI 
Viggo Jeppesen . Telf. 603 

Al Slags Vaad og Travl leveres omgaaende 

Brdr. Andersens 
MASKINVÆRKSTED 

Lemvig Havn • Telf. 594 
Filial: Thyborøn . Telf. 29 

JESPER PEITERSEN 
Fiskeri- og Skibsartilder 

LEMVIG - - - TELEFON 246 

FWaler l Thyborn og Thonmlilde 

Dampsklbs-.1. ktleselskabet 

»Myren« 

Korresponderende Redere 

HOLM &WONSIL1> 
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SKAGEN 

SKAGENS .FISKEAUKTION 
atatautoriaeret v. Aage Gelsmaa - Telegr.-Adr.: Fiskeauktion 

Telefoner: Kontor 41200 (Statat.) Privat 41029 (Statat.) 

~U\\ Skibeproviantering • Etableret 1909 -,~•V~'\ P. Saxber1r 
Q ti · ~I Indehaver: Paul Saxbarg • Skagen 
~ r., Telefon 4 11 44 (7 Linier) 
i--.-.•~ Adresse: Havneplads 16-18 "~"'1 Telegramadresse: »Saxbergship« 

RESERVERET 

A/S Skagens Kul- og Trælastforretning 

Telefon 41277 • 2 Lin. 

Karstensens Skibsværft 
Skibs- og Baadbyggeri 

Telefon 412 01 

OSCARSKOUGAARD 
aut. lnatallater • Telefon 4 13 45 

SKAGEN 

AKTIESELSKABET 

SKAGEN ISVÆRK 
Skagen . TeU. 4 15 38 

THISTED 

Krogline og Fisketvist ,, N oJi.du.2..St ,, er bedst! 

JOBS. B.1..1.NING. THISTED 
TeU. 353 

MINDESMÆRKER 
Brdr. Jensen . Sten- og Billedhuggeri 

Thisted • Telefon 94 

I. P. MØLLER . MIERSK LINE 
Kgs. Nytorv 8 - København K 

Telf.: Central 514 . Telg.adr.: MAERSK 

ESBJERG 

N. N. NIELSEN . MASKINFABRIK 
Esbjerg • TeU. 429 

v. E. Nielsen og G. Erlandaan 

Repræsentant for >TUX HAM« 

Christiansens Fiskeauktion . Esbjerg 
Indehaver: Chr. P. Christiansen 

Statsautoriseret 

Telefon 293 & 736 . Talegr. Adr. Fiskemose 

C. M. Nørskov Laursen 
Maskinfabrik I/S . Tlf. 60 00 

Dmksmaalclneri spec. for Fislc&fartøjer 

N. P. Jensens Skibs- og Baadebyggeri 
Esbjerg gl. Havn 

Telefoner: 664 og 2283 • Privat 718 

anbefales med saavel Nybygning 
samt Reparation 

BRØDRENE MATHIASEN 
Ny Havn 

TU, Kontor og Lager 47, privat 388 

H. J. CHRISTENSEN & SØN 
Vaadblnderi og Tovtjærerl 

Ny Havn - Telefon 2153 

H. J. Chriatenaen privat Telefon 1482 

Ny Havn 

HANS AA & SØNNER 
Sejlmagere 

Ny Havn • Esbjerg • Telefon 3288 

ROUST & NIELSEN 
Maskinværksted 

Tel1. 387 

Gravmonumenter 
Martha BWe•choa 
Stormgade 59J 
Telefon 836 

Af s Em. Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
Grundlagt 1 833 

KV ÆSTHUSGADE 1 • KØBENHAVN K. 

CENTRAL 5195 - UDENFOR KONTORTID CENTRAL 5195 A 

TLGR.-ADR. : SVITZERSALVAGE 

Marstal Træskibsværft 
v/ Søren Andersen og Sønner • Marstal 

Alt l Nybygninger og Reparationer 
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