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Hvide Sande gensidige Skibsforsikring

Stormgade 8 - 6960 Hvide Sande - TIf. 97 3110 12
Formand Jergen Andersen
Privat 97 3116 75

Forretningsfarer Jytte Jespersen
Privat 97 31 21 70
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Grenaa Havn ApS
Strandgade 14

o) 8500 Grenaa
*/ TIf. 86 32 06 83 - 86 32 36 83

FURUNO radar og ekkolod
SP og SKANTI radiotelefoner
ROBERTSON autopiloter
Elektriske skibsanlaeg

BRUG BRUGSEN
ANHOLT
TIf. 86 31 90 20

Alle handler i...

Thorsminde Fiskernes Indkobsforening

Havnevej 2 - Thorsminde - 6990 Ulfborg
Telefon 97 49 70 06

Specialister i garn

PEDER OG THOMAS NORGAARD
FISKEEXPORT A/S

Thorsminde - DK-6990 Ulfborg
Telefon 97 49 71 00 - Telefax 97 49 73 01
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Hanstholm

Fibigersgade 2, . H‘.lvns . TIf. 97 96 13 99
7730 Hanstholm Fiske lforemng Fax 97 96 23 46

kontortid fra Kl 0800 til kL. 1600

Daglig

KYSTSALG

Braendstof ¢ Smoremidler

Eshjerg TIf. 75128478
Frederikshavn  TIf. 98 42 11 57 - 98 42 27 23
Grena TIf. 86 3213 99
Hanstholm TIf. 97 96 16 90 - 97 96 13 35
Hirtshals TIf. 9894 1464 - 9894 94 72 - 98 94 19 27
Hvide Sande TIf. 97 311121-97311129
Lemvig TIf. 97 82 02 93

Leverandor Skagen TIf. 98 44 11 00

til den danske Strandby TIf. 98 48 12 01

kystrednings- Thorsminde TIf. 97 49 70 55

tieneste... Thyborgn TIf. 97 8310 41 - 97 8312 35




Leder/Nyhedsbrev fra FDR foraret 2011

Jeg vil starte dette nyhedsbrev med at fortelle at en barrie-
re er brudt hvad angéar rekruttering af mandskab pa red-
ningsstationerne. For samtidig med at retningslinjerne for
brugen af redningsreserven er blevet fardiggjort har Nr.
Vorupgr redningsstation faet ansat den fgrste kvinde i red-
ningsvasnets historie, nemlig Kjersti Andersen. Jeg vil her-
med byde Kjersti velkommen i kystredningstjenesten og
gnske dig held og lykke med jobbet som redningsreserve.

Fremtidens redningsmand M/K. FRV har sggt en bevil-
ling hos erhvervs og byggestyrelsen til et projekt til fremme
af rekrutteringen af Redningsfolk. Hoved malet er, at FRV
fortsat kan opretholde en tilfredsstillende styrke af kvalifi-
cerede redningsmend.

Ny LRB til Thorsminde. Karsten, Remmi, Hans Henrik
Sgrensen og undertegnede har varet en tur over hos RNLI
i Poole England for at se og prgvesejle et par af deres 7,5 m.
Atlantic class. FRV er blevet stillet i udsigt, at man kan
kgbe en eller to af deres brugte bade som stgrrelsesmaessig
passer rigtig godt til Thorsminde og maske Christiansg.
Badene sejlede godt og man kunne se pa mange af detaljer-
ne at de var gennemtankte, men samtidig var der ogsa en
del ting, man i dag ville lave pa en anden made. Det hele
skal ses i lyset af, at det efterhdnden er en del ar siden RNLI
anskaffede sig disse bade. Inden vi rejste hjem gennemgik
vi hvad der skulle til, for at de bliver up to date. Efter det
anser jeg det for usandsynligt, at kgbe bade med 10 ar pa
bagen i forhold til nye.

Lgnforhandling. OK 11. Vores hoved krav har varet en
basis lgnstigning for alle grupper af redningsmaend, da vi
ligger langt under lgnniveauet for andre grupper, vi kan
sammenligne os med. FPT havde som et af deres modkrayv,
at vores deltidsansatte redningsmeend skal overgd til
Sampension. Men da der er stor forskel pa, hvad en deltids-
ansat redningsmand tjener blev vi enige med FPT om at
nedsatte en arbejdsgruppe, der skal belyse om det kan beta-
le sig, at overga til Sampension, da der er stor fare for at
pengene gér op i administration for nogles vedkommende.
En af fordelene vil selvfglgelig vaere, at man kan tage pen-
sionen med sig, hvis man valger at stoppe som rednings-
mand. Den reelle lgnstigning bliver efter CFU forhandlin-
gerne, at vi i 2011 skulle stige med 1,48 %, men med
udmgntning i reguleringsordningen mv. gar det lige op med
det vi skylder, sa reelt stiger vi fgrst i 2012, denne stigning
bliver pa 1,67 %. Overenskomsten er underskrevet efter
anbefaling fra OAO og skal genforhandles i 2013.

Alarmering. Via Politiet, SOK, MOC. Dette er et emne vi
fra FDR gnsker skal diskuteres pd OKS mgdet i marts som
bliver afholdt pa Fang. Méaden redningsstationerne kaldes
ud pa, hvis der er ringet 112 bgr kunne ggres mere enkel, en
lgsning kunne vere at komme pa 112 klienten hvilket dog
ikke bare er sa lige til. De aftaler der foreligger lige nu med
Rigspolitiet siger, at de kun ma kalde os direkte ud ved rgde
raketter/ngdblus og ved eftersggning ved stranden, hvor der
ikke formodes at have indtruffet en badeulykke. Hvis der
derimod er mistanke om en badeulykke, skal politiet fgrst

kontakte JRCC som derefter kalder os andre ud. Det er net-
op her, der efter min mening gar dyrebare minutter tabt,
som vi lige s godt kunne bruge til komme ned pa stationen
og fa baden i vandet.

Nye dragter. Pa et mgde med Viking er der blevet aftalt
nogle sma @ndringsforslag som er kommet fra redningsfol-
kene, efter at den fgrste serie har varet sendt ud til brug. De
vesentligste @ndringer bestar I at vesten pa dragten ggres
dobbelt kammeret samt, at man har fundet en anden type
handske der ggr, at man ikke far kolde hander under et
langt ophold i vandet.

Mrb projektet. Man er nu begyndt at se pa de brugerkrav,
der blev indsamlet for snart 2 ar siden, og det har resulteret
i, at man har indkaldt til en sakaldt arbejds weekend, hvor
man malrettet vil arbejde med de indkomne brugerkrav.

Segnder Ho. Baden. I efteriret var FRV og FDR i dialog
med Sgfartsstyrelsen angdende motorproblemerne pa
Sgnder Ho’s FRB 06 . FRV har hentet oplysninger pa flere
motor typer hos bla. US og Canadian coastguard, hvor de
beskriver, hvad de har af drift erfaringer med deres ikke
SOLAS godkendte motorer. Herefter har SFS nu givet FRV
dispensation til at bruge motorer af samme type og fabrikat
pa FRB 06, som de andre redningsenheder ggr brug af. S&
om alt gar vel kan det jo vere at Sgnder Ho snart féar deres
bad i drift.

FRB 07. Her er lyder meldingerne fra Klintholm at man
overordnet er tilfreds med den nye bad. Men der er foreslaet
en del @ndringer til de kommende béade. Bla. At forkanten
af styrehuset skal hzlde agter over, styrehuset skal ggres
lidt smallere og udsynet skal forbedres nar man sidder pa
sederne mm. FRV er nu i dialog med Maritime Partner om
de @®ndringer der skal laves, og herefter besluttes det, hvor-
dan leveringen pa de kommende bade kommer til at forega.
Strategien skulle nu vare udarbejdet og ligger til godken-
delse hos direktionen i FRV. Som derefter sender den til
godkendelse hos forsvarsministeriet.

Redningsreserven. Remmi har udarbejdet retningslinjer
for brugen af reserven som blev forevist og kommenteret
under LSU. den 3/3. Instruksen bliver sendt rundt til statio-
nerne.

Christiansg Rst. Der har lenge varet et gnske fra
Christiansg Rst. om at slippe for noget af det administrative
arbejde der kraeves af stationen idag. Neksg Rst. har indvil-
liget i at overtage en del af dette, og samtidig har man ogsa
lavet en aftale, der gerne skulle resultere i at beredskabet
styrkes.

Hvis der er nogle der har spgrgsmal er i altid velkommen til
at ringe. Ellers vil jeg slutte af med at gnske jer alle et godt

forar.

Med venlig hilsen Jens Slot
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SKAGEN
SKIBSFORSIKRING G/F

Formand:

Jan Sonnesen

[.P. Jacobsensvej 6 - 9990 Skagen
Telefon 98 44 25 54 og 30 28 58 46

Kontor:

Direkter Ib Frandsen

Westbanke 55 - 9990 Skagen
Telefon 98 44 30 03 og 21 77 62 17

HAVINENS RrecnskasskonTOR

o BUDGEITER

o KONTORHOLD

° [ON

 DAGLIG REVISION

® REGNSKABSASSISTANCE

—

) ~—
Nordvestkajen 31 . 9850 Hirtshals
TIf. 98 94 58 01 Fax 98 94 58 02
Biltif. 30 99 56 24

Dykkerservice ¢ Brandmateriel ® Wire
Pressenninger ¢ Tovveerk ¢ Redningsudstyr

FSO RONNE A/S - Fiskerivej 11, DK-3700 Renne
Telf.: +45 - 56 9519 06 - Fax: +45 - 56 9519 07

i ‘\\\. HANSTHOLM ELEKTRONIK */s

Alt i reparation og nyinstallationer

Salg og service:

FURUNO - DECCA
SHIPMATE - ATLAS

Salg og service:

24 volt og 380 volt generatorer
ELMOTORER - STARTERE

SAILOR BATTERIER
SPERRY - KODEN PUMPER
\ SCANMAR - SIMRAD / \ m.m. /
( 20 74 18 88 20731888 )

_ D@GNVAGT

Telefon 97 96 18 88 - Fax 97 96 25 90
E-mail: salg@he-as.dk

I .
‘M. Renggring
HANSTHOLM - TLF. 9796 13 89 - BIL 40 36 49 21

Alt indenfor rengering udferes

med hgj kvalitet
HANDVZARKERRENGORING
INDUSTRIRENGORING . a
KONTOR & VELFZARDSRUM °
VASKERI - STALDRENS

PERSIENNEVASKER SALG AF qukter

FACADERENGORING | RengoringsP®

VINDUESPUDSNING og microfibera
Skibselektronik

97 3112 57

Otto Pedersvej 3 6960 Hvide Sande

Grenaa gensidige Forsikring

for Fiskefartojer

Havet 86, Bgnnerup strand, 8585 Glesborg
TIf. 86 38 61 39 . Fax 86 38 64 77

4 TIDSSKRIFT FOR REDNINGSVAESEN




Ansvarshavende redaktgr:

PREBEN ANDREASEN

Fynsgade 18, 9850 Hirtshals
TIf. 98 94 1086 . Mobil 21 75 50 86
E-mail: red-ti@hotmail.com eller
pl-andreasen@stofanet.dk (privat)

1 redaktionen:
NIELS MANO
Juvrevej 60, 6792 Rgmg
TIf. 74 75 52 76
E-mail: ncmanoe @mail.dk

SOREN CHRISTIAN VIBZAK LARSEN
Dakotavej 16, 6960 Hvide Sande

TIf. 97 31 26 19. Mobil (prv) 51 24 69 19
E-mail: laerke-reden@post.tele.dk

JOHN SKANBERG
Gastgiverstien 6, 9990 Skagen
TIf. 25 12 19 97 eller 98 44 23 40
E-mail: john.skaanberg@skolekom.dk

Redaktgr, Bornholm:
STEN-ERIK RASMUSSEN
Mgllevangen 9, 3700 Rgnne
TIf. 56 91 02 07

Ekspedition og tryk:
GRAFISK TRYK LEMVIG-THYBORON
Vasen 5, 7620 Lemvig
TIf. 97 82 15 00 . Fax 97 83 24 30
E-mail: gt@grafisk-tryk.dk

FORENINGEN AF

DANSKE REDNINGSMAND

Bestyrelsen:

Formand:
JENS SLOT
Drejgvej 17, 7680 Thyborgn
TIf. 97 83 17 85 . Mobil 30 92 08 87
E-mail: jsl@frv.dk

Neastformand:

BJARKE S. KRISTENSEN
Strgmmen 18, Kongsmark, 6792 Rgmg
TIf. 74 75 55 03
Mobil 21 25 42 14 /30 29 29 81
E-mail: bsk@frv.dk

Sekreteer:
BRIAN BENNETSEN
Sdr. Skovvej 15, 4874 Gedser
TIf. 54 17 98 98 . Mobil 20 22 78 98
E-mail: bbe@frv.dk

HENRIK HAMMER JENSEN
Fosforitvej 6, 3700 Rgnne
TIf. 56 97 60 54 . Mobil 20 43 60 54
E-mail: boellebob@mail.dk . hhj@frv.dk

THOMAS LUNDSGAARD
Raundrupvej 2, 9850 Hirtshals
TIf. 98 97 79 99 . Mobil 24 69 23 05
E-mail: tlg@frv.dk . raundrup@mail.dk

JENS DEGN ABRAHAMSEN
S@dding Strandvej 15, 6710 Esbjerg V
TIf. 75 15 95 05 . Mobil 23 72 59 19
E-mail: jar@frv.dk

PREBEN THOMSEN
Dstbanke 49, 9990 Skagen
TIf. 98 45 17 34 . Mobil 21 27 80 34
E-mail: teamthomsen2004 @yahoo.dk

Kasserer:
ELSE RINGGAARD
Fyrvej 11, 7730 Hanstholm
TIf. 97 96 52 02

Indholdsfortegnelse:

Leder og Nyhedsbrev fra Strandinger pd Grenen....... 15
foreningen af Danske .
redningsmeend....................... 3 Villy sagde farvel med

IMANET .ceeueevvenevvvseesssvvssssssnnns 16
Regionsmgder ....................... 6

Portreet af en mgnster-
Redningsstationen Thorup bryder ................................... 18
Strand .............ueeuueeenueenen... 8 Bemanding af badene......... 19
Farvandsvcesenets

Nar det bli’r sommer igen .. 20
»Frederikshavnerkontor«... 12

Den Lille Havfrue............... 21
SOK siger alligevel
undskyld ..................ueuueu... 14 Havkat af tgnden ................ 22
Vinter pa Bornholm............ 14  Personalia............................ 23

vestjysk BANK

HIRTSHALS SEJLMAGERI

Havnegade, Hirtshals
TIf. 98 94 12 27

Sejl - Pressenninger - Tovvark

Nordea”

Havnegade 32 - 7680 Thyboren

HANSTHOLM NY
FLYDEDOK **

Professor Lundgrens Gade 22, DK-7730 Hanstholm, Danmark

Alle former for skibsreparationer
g

I { - bredde 14 m - 1engde 80 M d
; il 1500 1 - - 3
DokckepasiteLop = Ring 09 fa et UfOI’pth:fggggégg 18
Telefon: +45 97 96 27 47M0bilt 4523322547

ristensen
Thomes ggr Sandahl Mobil: +45 40 4216 03

TIDSSKRIFT FOR REDNINGSVESEN 5



Regionsmgde i region Vest pa Rst. Agger

Der var indkaldt til regionsmgde, Igrdag
d. 26 feb. pd Rst. Agger, Agger var valgt
fordi de har faet ny station og ny Unimog,
det er en rigtig flot station, med gode og
lyse forhold for bade mandskab og mate-
riel, det var sa ogsa pa tide, ved dem der
har set den gamle station.

Stationsleder Henrik Gade bgd velkom-
men til Agger og overlod ordet til nast-
formand i foreningen Bjarke Stenrgjl fra
Rst. Rgmg. Bjarke bgd velkommen til
mgdet (der var ca. 20 redningsmend til-
stede fra Rgmg, Sgnderho, Esbjerg,
Hvide Sande, Thorsminde, Thyborgn,
Agger og Nr. Vorupgr).

Pkt.1. Valg af ordstyrer, det blev Villy fra
Thyborgn

Pkt 2. Valg til bestyrelse og supl. Jens
Degn fra Esbjerg og Sgren Larsen fra
Hvide Sande blev begge genvalgt.

Pkt 3. Orientering ved bestyrelsesmed-
lemmer, hvor der bl. a. Lgn, pension, lgn-
forhandlingerne endte med at det er os der
skylder systemet penge (man kommer til
at teenke pa om det er de rigtige folk, vi
har valgt til jobbet!) na spgg til side, sa
var det vist ikke mange der fik penge med
hjem i ar.

Man kan ga pa pension nar man fylder
60 ar men ogsa fortsatte til ja til hvornar
?, fgr var det til 63 ar men nu er der neer-
mest ingen topalder og det er jo heller
ikke den helt rigtige méade! der blev kastet
mange ideer pa bordet, sa det hgrer vi nok
n@rmere om.

Ordning med redningsreserve er god-
kendt, men formuleringen er man ikke
helt tilfreds med.

Vi har féaet den fgrste kvindelige red-
nings M/K ansat i Nr. Vorupgr, tillykke
med det.

De nye dragter er blevet godkendt, men
der er stadig delte meninger om de er det
rigtige valg, og der kommer i hvert fald
flere sméaendringer.

Benny fra Nr. Vorupgr mener vores
ngdsendere er for déarlige og at der findes
nye og bedre modeller pd markedet, det
ggr der sikkert, sadan er det med elektro-
nik, det er nesten foreldet inden man er
feerdig med at pakke ud.

Der blev snakket levetidsforlengelse af
LRB Type 10-18 Mathis baden, med bl. a.
nye og stgrre motorer m.m.

(red. Jeg mener at vi har et godt og
solidt skrog, sa hvis der er gkonomi i at
skifte motorer og sa ser jeg meget gerne at
fenderen ogsa bliver erstattet med en
Hipo fender som dem der var pa UNI33
og som hollenderne bruger pa alle deres
béde, fas i forskellige dim. Jeg tror den
der var pd UNI var ca. 80 cm i @.

Den fender vi har pd Mathis baden er alt
for hard og for fikantet, vi har haft flere
reparationer i forbindelse med at ga pa
siden af andre fartgjer selv i rimeligt vejr,
med Hipo er det ikke noget problem og sa
er det ogsa nemmere ar bjerge folk over
denne, na det var min mening, red. Niels ).

Der er ogsa problemer med de nye mob.
bade, der kommer nok nye motorer i naer-
meste fremtid !

Jens Degn fortalte lidt om nyt tgj

Regionsmgde 1 Region Nord

Til Redningsstationerne

Rst. Anholt. Rst. Grenaa. Rst. Hanstholm.
Rst. Hirtshals. Rst. Skagen. Rst. Saby.
Rst. @sterby. Rst. Thorup-Strand.

Der afholdes regionsmgde i Alborg i
Marinestuen Lgrdag d. 19/3-11 kI 11.

Alle aktive og afgéende redningsmend er
velkommen.

Dagsorden.
1. Valg af ordstyrer.
2. Orientering ved Thomas Lundsgaard,

Preben Thomsen, Jens Slot.
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3. Valg af bestyrelsesmedlem. Pa valg er
Thomas Lundsgaard. Da der er ind-
kommet en ny kandidat, er der valg om
Bestyrelsesmedlem
Kandidaterne er Thomas Lundsgaard
og Kim Rulle.

Der vil blive sendt stemmesedler til
stationslederne.

Stemmesedler kan sendes til Preben
eller medbringes til mgdet, hvor de vil
blive talt sammen.

4. Indleg fra Stationerne/ Bordet rundt.

5. Eventuelt.

Med venlig hilsen.
Preben Thomsen og Thomas Lundsgaard.

design, og om at se mgdereferater pa
intranet.

Blue-box centralen som er i Esbjerg bli-
ver udstyret med en log.

Formanden Jens Slot om bl. a. proble-
mer med alarmering, hvor man flere ste-
der, bl.a. Thyborgn og Rgmg, oplever at
Brandvesenet er alarmeret op til 10-12
min fgr alarmen nér redningsvasenet??

I Thorsminde er der lavet forsgg med at
spende et redningstov mellem de farligste
hgfder, og det har virket godt.

Der bliver kigget pa LRB til Thors-
minde og man har bl.a. veeret i England
for at se pa brugt bade, det var vist ikke
nogen succes.

LRB til Sgnderho er endnu ikke i drift
men det nermer sig, en rigtig god bad, nar
der engang kommer de rigtige motorer pa,
siger Hans.

Der blev snakket en masse om al ver-
dens problemer og der blev serveret kaffe
og rundstykker og senere dejlig middags-
mad.

De fremlagte regnskaber fra henholds-
vis forening og blad blev selvfglgelig
ogsa snakket.

Der blev forslaet Sgnderho pa Fang som
vert ved det n@ste regionsmgde om 2 ar.

Mvh.

Niels Mang
Badfgrer Rst.Rgmg
ncmanoe @mail.dk

Til det indkaldte mg@gde mgdte 14 red-
ningsmand.

Deltagerne blev budt velkommen af
Thomas Lundsgaard, som straks gik over
til dagsordenen.

Ad 1:
Til ordstyrer valgtes Villy Ringgaard.

Ad 2:

Thomas Lundsgaard orienterede om
arbejdet i de forskellige udvalg, han er
medlem af.

LSU vedr. uddannelse og kurser
Lgnudvalg vedr. 1gn og pension



Ligbehandlingsudvalg vedr. kgn, race og
alder

Misbrugsudvalg vedr. felles ansvar for
misbrug, sdvel eget som andres.
Stationslederne har pligt til at skride ind.
Udvalg vedr. ny dragt i samarbejde med
fa. Viking.

Preben Thomsen, som blev indvalgt sid-
ste ar og derfor ikke rigtigt var kommet i
gang, havde ikke noget at berette.

Jens Slot henviste til og gennemgik
leder/nyhedsbrev og kom med forskellige
uddybninger og tilfgjelser.

Bl. a. af pladsmessige arsager henvises
leeserne til dette.

Ad 3:

Thomas Lundsgaard var pa valg og villig
til at genopstille. Samtidig stillede Kim
Rulle op, sd der skulle foretages
afstemning. Stemmesedler var tilsendt
stationslederne.

Der blev indleveret 69 stemmesedler. De
7 var blanke, S& var der 30 stemmer til
Kim Rulle og 32 stemmer til Thomas
Lundsgaard, som hermed var valgt.
Stemmeoptallere var Villy Ringgaard og
Preben Andreasen (redaktgr) .

Ad 4:

Allan Jellesen rst Hirtshals berettede om
eftersggningen af kutteren “"Puk”, som
skete i samarbejde med rst Thorup Strand
og rst Hanstholm.

Der var ingen af de gvrige, der havde ind-
leg. Man mente, tingene havde veret
bergrt under de gvrige punkter.

Ad 5:
Der var intet under evt.

Herefter takkede ordstyreren for god ro
og orden, og man gik over til frokosten,
som bestod af sildemadder og skipperlab-
skovs.

Referent Preben Andreasen (redaktgr).

Der er ved redaktionens afslutning ikke
indgdet noget fra Region @st.

i/ a;‘,"

Fra mgdet i Region Nord.

Et forsinket nytarsknald

Tekst Red. - Foto Forsvaret.dk
Minespraengning til sgs.

Et fiskefartgj fra Hirtshals fiskede tidligt mandag morgen (03 01 2011) en cir-
ka 100 kilo stor engelsk mine et godt stykke vest af Hirtshals, og klokken 18.10
blev minen spreengt sa tet pa land, at mange kunne hgre det.

Hirtshals Redningsstation blev alarmeret mandag morgen og kontaktede
Severnets Mingrkorps fra Kongsgre Kaserne ved Holbak samt et hold fra Oks-
bgl.

Ved 15-tiden var fartgjet fra Hirtshals s& tet pa land, at redningsbaden
Margrethe Gaardbo fra Hirtshals sejlede ud med mingrkorpsets folk.

- De gik ombord pa fartgjet fra Hirtshals, tjekkede minen, fastgjorde en bgje, og
senkede den derefter tilbage i havet. Dykkere blev sendt med ned og fastgjor-
de sprengstof pd minen.

- Vi sejlede sa 350 meter vaek, og minen blev sprengt pa 12 m. vand. Der lgd
et ordentligt brag, forteller stationsleder pa Hirtshals Redningsstation, Allan
Jellesen.

Mineeksplosion: Der spreenges
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Redningsstation Thorup Strand
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Redningsstation Thorup Strand

Selvom Thorup Strand som samfund og
lokalitet hgrer til i den beskedne ende af
skalaen, udmerker den sig dog ved at
vaere Danmarks stgrste kystlandingsplads
med 17 - 18 kuttere, som fortsat treekkes
op pa stranden, da der ikke er nogen havn
pa stedet.

I tilknytning til landingspladsen ligger
Farvandsvasenets redningsstation, som er
nyopfert i 2005, og som betjener Jam-
merbugten i omradet mellem Hanstholm
og Hirtshals. Denne nye station blev byg-
get for at tilvejebringe gode forhold for
det frivillige redningsmandskab. Samtidig
samles redningsmateriellet pa et sted.

Tidligere redningsstation
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Bygningens mandskabsdel er lavet i to
etager for at skaffe udkig over landings-
pladsen og havet. Badhuset er dimensio-
neret til at huse den lette redningsbad,
stdende pa en vogn, spendt efter en trak-
tor, klar til sgs®tning. Stationsbygningen
er planlagt og gennemfgrt i et samarbejde
mellem Farvandsvaesenet og Forsvarets
Bygningstjeneste. Byggeret blev afsluttet
i april 2005.

Den gamle redningsstation med signal-
masten foran er i dag indrettet med kiosk

og toiletter.

Bladets redaktgr har aflagt redningsstatio-

nen et besgg for at hgre om, hvordan det
er at veere beskeaftiget pA Redningsstation
Thorup Strand.

Stationsleder Per Kristensen viser rundt
og fortaeller:

Den nye bygning har betydet rigtig gode
arbejdsforhold. Nar man kom ind i den
tidligere stationsbygning pa en kold vin-
terdag, var man ude for at redningsdrag-
terne hang og var fuldstendig stivfrosne,
fordi de var vade, da de blev hangt pa
plads. Sa det var ikke optimale arbejds-
forhold, man bgd redningsmendene, nar
de skulle ud. Der var ogsa serdeles tran-
ge forhold, ligesom toiletfaciliteterne var
under al kritik, hvis de overhovedet kun-
ne anvendes p. g. a. frost.

Torup Strand redningsstation blev oprettet
i 1857. Senere i 1966 blev der bygget ny
station ved stranden. Der var rorednings-
bad fra oprettelsesdatoen og indtil ca.
1965. Fra 1966 og indtil 1987 var der
motorredningsbad ved stationen. Sa fik
stationen en LRB Unisafe 24. Dette fartgj
kom til redningsstationen i 1987. I dag er
stationens redningsbad LRB 20 Hurri-
cane. Endvidere forefindes der en red-
ningsbil Mercedes Geldndewagen ved
stationen, men den synger pa sidste vers,
da den skal salges pa auktion, naste gang
en sadan skal afholdes. Den er/bliver
erstattet af en VW Touareg.

Der er for tiden ansat 9 vederlagslgnnede
redningsmend ved stationen, der har ca. 8
redningsaktioner om aret.

Nuverende personale:

Stationsleder Per Kristensen, badfgrer
Jesper Olsen og badmandene Michael
Kristensen, Tonny Kristensen, Richard
Kristensen, Kristian Jacobsen, Rene

Set fra stranden



Kuttere pa stranden

Olsen og Evald Kristensen og Jan Olsen.
Som det ses, er navnene Kristensen og
Olsen rigt repraesenteret. De fleste af red-
ningsmandene er nemlig beslegtet med
hinanden som brgdre og/eller fatre.

De arbejder stort set alle ved kystfiske-
riet, hvis bygninger ligger ganske tet pa
redningsstationen.

Det betyder, at redningsstationen har en
reaktionstid pa kun 8 — 10 minutter.

Stationsleder Per Kristensen har varet
beskaftiget som frivillig redningsmand i
ca. 17 ar, heraf som stationsleder siden
01/05 2009. Han har en daglig rutine med
at kontrollere at bygning og materiel altid
er fuldt funktionsdygtigt.

Hans job som spilfgrer, der sg- og land-
seetter kutterne ggr, at han befinder sig pa
pladsen de fleste af dggnets timer. Det har
i gvrigt givet ham tilnavnet ”spilmanden”

Selvom Thorup Strand er Danmarks
stgrste kystlandingsplads og séledes et
unikt samfund, har der i tidens lgb flere
gange veret tale om at nedlegge red-

ningsstationen, men netop p.g.a. kystfi-
skeriet, har man skgnnet det ngdvendigt,
at have et redningsberedskab pa stedet.

Et eksempel er denne beretning fra 1987:

Den lille forbleeste fiskerby Torup Strand,
hvor kutterne treekkes op pa stranden, har
hjeelp i sigte fra en reekke nordjyske folke-
tingspolitikere i kampen for at bevare det
lille samfunds gamle redningsstation.
Den hurtiggdende orange redningsbdd
for strandens 17 kuttere skal bevares,
lyder det samstemmende fra Ole Stavad
(S), Lene Espersen (K), Bodil Thrane (V)
og Christian Mejdahl (V), som Ritzau tal-
te med torsdag.

Fiskerne er fortsat nervgse for, at luknin-
gen skal blive til virkelighed. Far-
vandsvesenet har i en rapport foresldet,
at redningsstationen pd Torup Strand
nedlegges, mens nabostationen pd
Slettestrand bevares, selvom der kun er en
kutter tilbage her. Til gengeeld er der en

del turister om  sommeren ved
Slettestrand. Den administrative beslut-
ning om redningsstationens skcebne er
forelpbig udskudt et par dr.

Torup Strand er en af Europas stgrste til-
bageverende landingspladser, hvor
treekutterne treekkes op pa stranden - som
regel efter en enkelt dag pd havet, sd
fiskene er meget friske, ndr de kgres til
auktionen i Hanstholm. Fiskene er af
seerlig god kvalitet, fordi de fanges med
skansomme snurrevod eller garn.

Redningsbaden har sit eget hus pa stran-
den. Baden stdr pd en vogn, og foran star
en traktor klar til at treekke badens ned til
vandet, hvor den kan skubbes ud, sd der
er vand under jetmotoren. En gruppe pa 7
frivillige med 1000 kroner i mdnedslgn er
treenet i at bruge udstyret.

- Det er vanvittigt at nedleegge rednings-
stationen pa Torup Strand, siger Lene
Espersen (K). - Vi skal bevare de tyndt
befolkede egne.

- Urimeligt, siger Bodil Thrane (V). - Det
offentlig skal ikke udhule de sma sam-
fund.

- Malplaceret, siger Christian Mejdahl
(V) om forslaget.

- Det er en darlig ide, siger Ole Stavad
(S). - Men der er heller ikke lagt op til det

nu, mener han.

Kilde: Ritzau.

Historik: Redningsstationen Thorup Strand fra 1857-2005
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Lhorupftrand i Thorup Sogn unver Thiftev Amt at oprette en faadan

Station, forfynet baabe med Rafetfajteapparat og fonfefrit Fartpi.

Lovforslag

Bygninger:

Stationen blev oprettet i aret 1857, og
samme ar ankom et fra England indfor-
skrevet Raketapparat.

Bédhuset opfgrtes samme ar af T Erslev
for 455.RD.

1 1887 opfartes et nyt badhus, det var rgr-
tekket og byggedes af Stein, Viborg, for
1680. Kr. I 1889 anbragtes lynafleder pa
huset af Gredsted for 200 .Kr.

Badhuset blev i 1902 omtakket med ski-
fer af ] M Dalgaard, Lemvig. I 1929 blev
det efterset og istandsat af A Tversted,
Skagen. Der svaredes ingen grundleje.

Fortscettes side 10
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Fortsat fra side 9

Den gamle redningsstation i Thorup Strand.

Et helt nyt stationshus blev bygget pa
kystsiden i 1966. Dette blev nedlagt og et
nyt opfert i 2005.

Den gamle station der fgr anvendtes til
garage er nu overtaget af Kommunen.

Redningsbade:

I 1857 modtoges en i Kgbenhavn bygget
redningsbad. Baden var RRB.23

I maj 1888 ankom en ny redningsbad,
RRB.65. Den gamle bad fgrtes i septem-
ber 1889 til Rgdhus.

I 1935 blev den ved stationen verende
roredningsbad, RRB.65, kasseret og
erstattet af RRB.76 der blev overfgrt fra
station Thyborgn.

I 1964 da man far MRB.12 fra Gedser
bliver roredningsbaden strgget af fartgjs-
fortegnelsen. MRB.12 er ved stationen
frem til 1970.

Stationen har haft en hel del forskellige
MRB gennem tiderne, nogle en del ar,
andre pa prgve i en kort periode.

I 1957/58 havde man en kort overgang
MRB .27 pé prgve.

I begyndelsen af 70-erne har man
MRB .26 ved stationen et stykke tid.

I 1972 havde man midlertidig MRB.30
ved stationen.

MRB.18 kommer fra Lgkken i 1974 og
bliver ved stationen frem til 1979.

I 1980 kommer MRB.11 til stationen
fra Gedser og forbliver med afbrydelser
til 1985.

I 1987 far stationen en ny UNI-24. En
hurtiggdende LRB. Den er ved stationen
til og med ar 2005.

1 1975 foreslas det at stationen skal for-
synes med en "Landrover" med en to hju-
let pdhzengsvogn.

1 1986 har stationen pa grund af mangel
pa fartgjer ingen redningsbad. Fiske-
riforeningen foreslar i en skrivelse den
12-11-1986, at baden fra Esbjerg flyttes
til Thorup Strand.

Opsynsmend:

Stationens fgrste Opsynsmand var
Strandfoged L C Holm, som bekledte
stillingen fra 1 april 1857 til den 1 april
1884, da han afskedigedes pa grund af
alder og svagelighed og efterfulgtes fra
samme dag af Thomas Larsen, der var
Opsynsmand til 1 oktober 1902, da han
s@gte sin afsked pa grund af svagelighed.

Hans efterfglger var Toldopsynsmand
Anton Chr. Christensen der dgde i tjene-
sten den 31 maj 1946 og efterfulgtes af
Niels Arild Helenius Christensen som
beklader stillingen til 1980 hvor han
aflpses af Helmer Nielsen der bliver pa
posten til 30 januar 1995.

Stationens status november 1987:

Let redningsbad: Type Unisafe 24 glasfi-
berbad med indenbords motor.
Landrover som er udstyret med raket-
materiel.
Mandskabet bestéar af 7 mand.

Et udsnit af nogle af de redningsfo-
retagender der har fundet sted ved
Thorup Strand:

09-11-1858 1 af Stedets Fiskerbade 2
mand reddet Redningsbad

04-07-1860 Tjalk »Vier Gebriider« af
W. Rhauderfehn 3 mand reddet
Raketapparat

15-12-1865 Skonnert »Margrethe« af
Pekela 4 mand reddet Redningsbad

15-12-1865 Skonnert »Margrethe« af
Pekela 1 mand reddet Raketapparat

03-12-1867 Brig »Lovise« af Lysekil
10 mand reddet Redningsbad

10-11-1870 Af Stedets Fiskerbade 4
mand reddet Redningsbad

25-08-1871 Dampskib »I I Ekmann« af
Ggteborg 19 mand reddet Raketapparat

05 04-1880 Brig »Louise Augusta« af
Memel 6 mand reddet Raketapparat

20-02 1882 Barkskib »Elina« af Aaland
11 mand reddet Redningsbad

04-12-1882 Kuf »Anna Hendrikka« af
Nieuve Pekela 6 mand reddet
Redningsbad

04-06-1884 3 af Stedets Fiskerbade 8
mand reddet Redningsbad

01-11-1888 4 af Stedets Fiskerbade 10
mand reddet Redningsbad

Rep. af dieselmotorer.

Fremstilling af:

Styrehuse, hvalbakker og nettromler.
Alt i aluminium.

Private tif.:

Hanstholm Skibssmedie

Kuttergade 9-11 . Hanstholm
Telefon 97 96 16 11 . Fax 97 96 12 12

Montering af motorer og hydrauliske anleeg.

Mogens Pedersen 97 96 52 40, biltlf. 40 44 91 49
Jesper Pedersen 97 96 06 54, biltlf. 21 44 66 65

HANSTHOLM HAVN

e Danmarks storste fiskemarked

e Den komplette fiskeribase med
alle servicefaciliteter

¢ International faergehavn

TIf. 96 55 07 10
www.portofhanstholm.dk
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27-11-1891 1 af Stedets Fiskerbade 3
mand reddet Redningsbad

26-12 1896 1 af Stedets Fiskerbade 5
mand reddet Redningsbad

16-11-1899 1 af Stedets Fiskerbade 2
mand reddet Redningsbad

12-12-1907 1 af Stedets Fiskerbade 2
mand reddet Redningsbad

30-06-1909 2 af Stedets Fiskerbade 3
mand reddet Redningsbad

31-11-1911 1 af Stedets Fiskerbade 3
mand reddet Redningsbad

20-11-1912 1 af Stedets Fiskerbade 2
mand reddet Redningsbad

04-05-1933 1 af Stedets Fiskerbade 2
mand reddet Redningsbad

Siden Stationens oprettelse er der séaledes
ved Thorup Strand reddet 108 skibbrudne
og 1 ngdstedte fiskere (1857 til 1954), og
med undtagelse af 3 tilfelde er de alle
reddet med redningsbaden.

Desuden har redningsapparaterne i 27
tilfelde varet sat 1 bevaegelse uden at bli-
ve benyttet af de skibbrudne.

Kantrede Fiskerbade:

Den 10. november 1870, da en del af ste-
dets fiskere var pa havet, steg sgen vold-
somt, sa at der var stor fare for badene, og
om formiddagen blev det meldt, at der var
kantret en Fiskerbad pa Klim strand,
samt at redningsbaden hurtigst muligt
matte komme til hjalp.

Det kneb med at fa fat i heste, da de fleste
af de pa stedet verende var fraverende,
men sa var der en mangde Kystboere,
som hjalp til med at fa redningsbaden
frem. Da denne gik ud, huggede den i den
svere sg roret fra sig, sa at Formanden
matte styre baden med en are, men den
kom heldig ud, og efter 2 timers arbejde
lykkedes det at redde 4 i havet drivende
Fiskere. Foruden den fornzvnte Fisker-
béad var ogsa en anden bad keantret.

Kystboerne kunne ikke satte deres bade
ud, da havet var i hgj grad oprgrt, men de
ilede ud, nar de i vandet drivende fiskere
kom i n@rheden, og det lykkedes at redde
dem alle.

En af dem var dog aldeles livlgs, men det
lykkedes Opsynsmanden efter 2 timers
arbejde at kalde ham til live igen.

Redningsmandskabet modtog for denne
virksomhed som péskgnnelse af Re-
geringen en penge belgnning.

Redningsbaden kantrede 2 mand druk-
nede.

Den 29 november 1970 var tre af ste-
dets fiskerbade pa havet, da vinden kort
fgr middag slog om i N@. I Igbet af en
halv time var det stille hav forvandlet til
et fradende hav med hushgje bglger.

Fem redningsfolk tog ud med motor-
redningsbéaden for at assistere de tre kut-
tere og deres bes®tninger sikkert ind til
stranden over de farlige revler. To ndede
velbeholdne stranden, men da rednings-
baden ved 14,30 tiden var ved at hjelpe
den sidste kutter A.24 ind skete ulykken.

Redningsbaden ramtes af en forkert sg
ca. 500 favne fra land og valtede rundt.
De fem ombord blev slynget ud i det
iskolde vand. To af dem blev hurtigt red-
det op i fiskekutteren, og fra stranden blev
to bade, A.187 »Skarreklit« og A.94
»Vestkysten« sendt til undsa@tning.

Selv om hgj sg generede redningsaktio-
nen fik man fat i alle.

Kun en, den 30-arige redningsmand
Bent Olsen var ved bevidsthed.

Trods genoplivningsforsgg umiddelbart
efter redningen og i ambulancer dgde
Martin Andersen Rgge 50 ar og Jgrgen
Styrbeek 34 ar pa vej til Thisted
Centralsygehus.

Det lykkedes at kalde den 61-arige bad-
formand Johannes Christensen og dennes
sgn, den 38-arige Mogens Christian
Christensen til live.

Jorgen Styrbzk efterlod hustru og tre
bgrn i alderen seks til elleve ar

Martin Andersen Rgge efterlod hustru
og fire voksne bgrn og en mindreérig.

Desuden skulle der vare fglgende
strandinger ved Thorup Strand:

00-00-1867 Brig »Hannah« Hjemsted
Sunderland

00-00-1875 Bark North....  Hjemsted
Grimstad

00-00-1875 Fregat Alert Hjemsted
Peterhead

00-00-1858 Dampskib Baltique fra
Frankrig

Tekst kilde bl.a: Det Ngrrejydske Rednings-
veesen/C .P Eisenreich.+ Grete Tuxen
Andersens arkiv. + thorup-strand.dk

Den 4. juli 2005 blev der holdt officiel
indvielse af den nye redningsstation, som
Forsvarets Bygningstjeneste har opfort
for Farvandsvasenet. Ved indvielsen var
der deltagelse af Forsvarsminister Sgren
Gade og frue.

Farvandsvasenet var vert for en sam-
menkomst, som blev indledt med en vel-
komst ved den nyligt tiltradte direktgr for
Farvandsvasenet, Svend Eskildsen.
Forsvarsminister Sgren Gade kom i sine

taler ind pa stationens historie, som inde-
holder dramatiske beretninger om forlis,
hvor ogsa redningsfolk er omkommet.
Ministeren fremhevede vigtigheden af, at
Danmark opretholder et godt kystred-
ningsberedskab, og at foruds@tningerne
for dette er med den nye station til stede.
Endelig kom ministeren ind pa, hvor ver-
difuldt det er for ham, at han kan besgge
de tjenestesteder, som han er gverste poli-
tiske chef for.

I Thorup Strand takkede Stations-
lederen Villy Sand for det fine byggeri —
nu mangler man kun den nye rednings-
bad. I sin tale som formand for rednings-
mandene 1 Danmark kom Villy
Ringgaard fra Hanstholm Rednings-
station ind pa, at hvis man i Thorup ikke
selv vil huse deres nye bad, sa kunne der
nok blive plads til den ogsa ovre i
Hanstholm.

De nye lette redningsbade vil blive leve-
ret i efteraret 2005, og bade Thorup
Strand og Hanstholm far en sadan.
Fartgjet er 10 meter langt og har en top-
fart pa narved 43 knob med seks mand
om bord. For Thorup Strand betyder dette
ud over mere effektiv redningstjeneste
ogsé en langt bedre komfort for rednings-
folkene, idet de i dag ikke har et styrehus
pa baden.

Redningsvasenet blev oprettet i midten
af 1800-tallet pa initiativ af Sand-
flugtskommisser og justitsrad C. B.
Claudi, der som dreng pa egnen ved
Torsminde pa den jyske vestkyst havde
oplevet strandinger, hvor man fra standen
kunne se, at over 95 % af det strandende
skibs bes®tning omkom i brandingen,
nar et skib forliste pa revlerne. Han tog
for egen regning til England for at ind-
samle erfaring omkring det engelske red-
ningsvaesens opbygning og materiel,
hvorefter han foreslog den danske rege-
ring at oprette et tilsvarende organiseret
redningsvesen ved den jyske vestkyst,
hvor de fleste strandinger fandt sted. Der
blev opfgrt 21 redningsstationer i arene
1850-52 langs den jyske vestkyst. Da
antallet af redningsstationer var pa sit
hgjeste, var der i alt 50.

I dag er redningsvasenet underlagt
Farvandsvaesenet sammen med lodsvase-
net, fyrvasenet, vagervaesenet og Det
Kgl. Danske Sgkortarkiv. Der findes i dag
21 redningsstationer ved de danske
kyster, alle kendetegnet ved at porten(e)
er bemalede med redningsvasenets ken-
dingsmerke, som er to dannebrog over
kors pé en grgn baggrund.

Kilde: FBT info 3/2005
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Farvandsvasenets

Spottech.

Tekst og fotos Red.

Redaktgren har besggt Farvandsvasenets
afdeling i Frederikshavn og har derigen-
nem féet et indblik i det daglige arbejde.
Kontoret fungerer som en selvstendig
enhed. Kontoret i Frederikshavn er
bemandet med Skibsinspektgr Jgrgen G.
Steenfeldt og maskinchef Per Hggsted og
sekreteer Lone Spottech.

Jorgen og Per er endvidere med i

Bescetningen pa Fredrikshavnerkontoret. Per Hogsted, Jorgen G. Steenfeldt og Lone

l £

Skibsteknisk gruppe, samt deltager i
TOF-vagten.

Skibsteknisk Gruppe er en teknisk afde-
ling, som varetager tekniske spgrgsmal og
problemer og TOF-vagen er en dggnbe-
mandet telefon, (TOF) som servicerer og
yder teknisk bistand til Farvandsveasenets
fyr, skibe og kystredningsstationer.
Gruppen kan tilkaldes pa alle tider, men
anvendes mest uden for normal arbejds-
tid.

Frederikshavnerkontor’’

Med til gruppen hgrer maskinchef Torben
Bach Sgrensen, som er placeret i Esbjerg
og maskinchef Hans Chr. Christensen, der
arbejder ud fra Korsgr.

Kontoret i Frederikshavn er serviceor-
gan for 10 “nordjyske” redningsstationer
fra Agger over Skagen til Grena, Laesg og
Anbholt. Korsgrkontoret servicerer Ged-
ser, Klintholm og de bornholmske red-
ningsstationer, mens Esbjergkontoret ser-
vicerer redningsstationerne pa vestkysten
fra Rgmg i syd, til Thyborgn i nord.
Torben indgér ogsé i ovennavnte funktio-
ner, ligesom at han indgar i en aflgsning-
sturnus i inspektionsskibene.

Sekreteeren Lone tager sig af alt, hvad
redningsstationerne ringer ind om. Hun er
omdrejningspunktet, der kanaliserer
spgrgsmalene de rigtige steder hen. Hun
udsteder indkgbsordrer til leverandgrer
og fglger op pa og godkender leveringer.
Hun registrer tjenestetider for fast ansat
personale pa alle redningsstationer i
Danmark, ligesom hun bestiller rejser.
Hun er kort og godt bleksprutten, der far
alt til at fungere. Lone har haft jobbet ca.
2 ar og har tidligere veret leegesekretear,
sd hun er vant til at arbejde med menne-
sker.

I samme kontor opererer distriktsfyr-
mester Povl v. Lillienskjold ogsa, og der
er Lone ogsa kontorassistent for Povl.

Per Hggsted er uddannet i DFDS/-
J.Lauritzen pa verftselevordningen pa

DLRG

RIB GUMMIBADE
SELVOPPUSTELIGE REDNINGSVESTE
REDNINGSNET/-DRAGTER
DYKKERUDSTYR

Vi er leverander til bl.a.: Sgvaernet, Marinehjemmevaernet, Falck,

JENS LYSHOLDTS EFTF. A/S

Pro-Safe A/S, Mallevangen 60, 4220 Korser, www.pro-safe.dk

ESBJERG SKIBSHANDEL INC. SKIBSPROVIANTERING
Fiskebrogade 8, 6700 Esbjerg
Telefon 75 12 10 22 . Telex 54 148 JLE DK . Telefax 75 12 60 96

SKIBSSTORES - SKIBSMALING - TOVVARK
PROVIANT - K@D - GRONT - BONDED STORES

HEMPEL MARINE PAINTS
& CHESTERTON PACKINGS

Leverandor til sgens folk...

Agent og lager for:

GRAFISK TRYK LemvigsTHYBORON

Vasen 5, Postboks 59, 7620 Lemvig. TIf. 97 82 15 00. Fax 97 83 24 30
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Per Hpgsted overvager ilegning af motor i LRB 12.

verftet i Frederikshavn. Efter udstaet
leeretid, sejlede han i DFDS til slutningen
af 1983, hvorefter han blev ansat 1 FRV,
hvor han sejlede i skibene indtil 2000,
hvor han fik sit job i land.

Jgrgen G. Steenfeldt kom i lere hos
AlphaDiesel i Frederikshavn. Derefter
blev det Sgvarnet og sejlads i @K, hvor-
efter han uddannede sig til maskinmester.
Sa sejlede han pa langfart i @K i 3 ar,
hvorefter han blev ansat ved isbryderne.
Men foruden serviceringen af rednings-
stationerne tager gruppen sig eksempelvis
af udarbejdelse af udbudsmateriale til
dokninger af redningsbadene. Man
samordner gnsker fra brugerne og krav fra
myndighederne. Man tager sig ogsa af til-
pasninger og ombygninger af rednings-
fartgjerne.

Gruppen mener selv, at den har “verdens
bedste job” og er glad for samarbejdet
med kystredningsstationerne, og det poin-
teres, at det er et samarbejde og ikke en
overvagning.

Aindring i kontorets
bemanding

Jobrotation.

Kere alle. Alt bevager sig jo, og hvis det
ikke gjorde det, levede vi stadig i stenal-
deren. Sadan er det ogsa med job, og for
mit vedkommende, har det nu formet sig

sadan, at jeg stopper som daglig medar-
bejder her fra kontoret i Kystred-
ningstjenesten/Frederikshavn.

Dette job har jeg haft siden efteraret
2000, hvor vores gamle og stolte inspek-
tionsskib ARGUS blev oplagt, sa det er
blevet til sma 11 ar i denne funktion.

Det var en svar overgang fra at vere
sgfarende maskinmester, til at skulle fun-
gere fra et kontor. Her var alt: skrivebord
- kontorstol - telefon - PC - reoler (tom-
me) - tjenestevogn osv, men hvad 14 der
lige af opgaver? Men - det var jo bare
med at komme i gang, og min gode kolle-
ga Jorgen Steenfeldt tog mig i handen, og
sleebte mig rundt pa en del redningsstatio-
ner (den fgrste var Skagen, hvor Aages
forste kommentar var: »Hva’ er do’ for i
fyr«? for at blive praesenteret, og det var
en god tilgang til tingene, og straks
begyndte der at dukke opgaver op. Det
blev til flere, og hen over tiden blev det
ogsd til mange spandende opgaver.
Jobbet var meget frit, og det er blevet til
mange ture til nasten alle landets red-
ningsstationer (jeg mangler desvarre vist
2, nemlig Chr. @ + Sdr. Ho), og det har
veeret rigtigt spendende — ogsé at stifte
bekendtskab med de mange spandende
(og ikke kedelige) mennesker rundt pa
stationerne.

Der har ogsa varet mange kontakter til
personer i Sgfartsstyrelsen — Klassifika-
tionsselskaber - div. firmaer osv., ligesom
der har varet et godt samarbejde med

ingenigrerne i Kgbenhavn, samt kollega-
erne i Esbjerg og Korsgr (Torben og Hans
Chr.), som alt sammen ogsa har vearet
med til at ggre ens arbejdsdag interessant,
og det er alt sammen dimensioner, som
jeg helt sikkert kommer til at savne, si
min tilbagevenden til sgfarende maskin-
mester, bliver nok lige sa sver, som det
var at ga den anden vej. Det attraktive ved
sejladsen er de mange sammenh@ngende
fridage, da det kgrer i en turnus pa 12
ombord efterfulgt af 16 dage fri — alt sam-
men + ferie.

Grunden til dette jobskifte er en lang
historie, som jeg ikke vil tr@tte nogen
med, men for fremtiden er det Jgrgen
Steenfeldt, som varetager mine gamle
funktioner her fra kontoret sammen med
bleksprutten Lone. Jeg skal i fremtiden
forrette tjeneste i Inspektionsskibet Poul
Lgwengrn. Jeg er dog ikke lengere vak
end telefonen, og er selvfglgelig ogsa sta-
dig pa mail, s& hvis nogen skulle mene, at
jeg i fremtiden kunne bidrage med et eller
andet, sa ma jeg gerne kontaktes.

Kan i nu alle i Kystredningstjenesten have
rigtig god vind frem over, og jeg ved der
ligger mange spa@ndende opgaver, som
jeg ved, at i vil vere med til at lgse pa
professionel vis.

Med venlig hilsen / Best regard

Per Hpgsted
Maskinchef/Chief Engineer

Karstens M ekaniske Vaerksted

v/ Karsten Pilegaard

Autoriseret forhandler af:

e CUMMINS MARINE
DIESELMOTORER

e ELF OLIE

e FLEETGUARD FILTRE

Hamborgvej 99
DK-7730 Hanstholm
TIf. 97 96 52 22
Mobil 23 25 28 90
Fax 97 96 52 15
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SOK siger alligevel undskyld til pargrende

S@vernets Operative Kommando und-
skylder fejl i redningsaktion, der endte
med at koste to fiskere livet.

Fgrst nzgtede Sgvaernets Operative
Kommando at bruge ordet "undskyld" om
deres fejl i en redningsaktion i Kattegat,
der kostede to fiskere livet. Men efter en
dags betenkningstid har SOK @ndret
holdning.

- De pargrende til de forliste har efterfgl-
gende efterspurgt en undskyldning fra
SOK for den sene alarmering af rednings-

baden fra Grenaa. Den undskyldning har
jeg i dag givet, siger kontreadmiral Finn
Hansen, der er chef hos SOK.

Intern kommunikationsfejl

De to fiskeres kutter blev sejlet ned af en
svensk coaster tirsdag den 18. januar om
aftenen, hvorefter en stgrre redningsakti-
on blev sat i gang.

Pa grund af en intern kommunikationsfejl
i SOK blev den lokale redningsstation i
Grenaa fprst alarmeret mere end en time
efter ulykken. Efter 40 minutter ankom en

helikopter til ulykkesstedet, men pa det
tidspunkt var det for sent at redde de to
fiskeres liv.

SOK ville i fgrste omgang kun beklage
fejlen, fortalte kommandgr Lars Henrik
Hansen til TV2 @stjylland.

- I ordet "undskyld" ligger ordet "skyld".
Og selve skyldsspgrgsmalet for, at ulyk-
ken sker, og de to fiskere derved omkom-
mer, er Sgfartsstyrelsens Opklarings-
enhed ved at undersgge, sagde kom-
mandgren.

[ritzau/

Bornholm:

De hérde snestorme, der ramte Bornholm
involverede ogsé redningsstationerne.

Redningsbade matte agere farger og
transportere folk fra Rgnne til Neksg og
omvendt, da vejene var ufremkommelige.
Derfor matte redningskgretgjerne bista
med transporter i den hgje sne.

Men det forlgb ikke altid lige efter hen-
sigten.

Nedenstaende noget specielle beretning
er modtaget fra Tom Due Hansen

Rgnne Redningsstation:

Hvor ofte har du, iblandt 150 frit-
gaende kger, sovet i ske med 4
andre maend lillejuleaften ??

Tja, det har jeg!! Bestemt en oplevelse,
jeg sent vil glemme....

Torsdag 23/12 — 2010 blev jeg ringet op
af min badformand Sten-Erik Rasmussen
om jeg kunne vare chauffgr for politiet
med Farvandsvasenets unimog. Jeg kgrte
derfor ned og hentede unimoggen og op
til politiet, hvor jeg af den vagthavende,
blev sat ind i, hvad der skulle ske.

Vi, d.vs. 3 stk. politibetjente samt under-
tegnede var bl.a. ude pa Almegards kaser-
ne i Rgnne og briefe dem, der skulle over-
natte der. Derefter skulle vi ud og reko-
gnonscere farbarheden og kgre en leder
hjem til Allinge. Men vi néede slet ikke sa
langt, for pa Tassevejen i Hasle sad vi fast
med unimoggen ! Vi ringede til politiet og
fortalte at vi sad fast og om de ville sende
en MPV’er og hjelpe os. Men den satte
sig ogsa fast pa Tassevejen. Vi fik kontakt
til hinanden over mobilen om vi ikke kun-
ne komme op til dem, og efter lidt snak-
ken frem og tilbage besluttede vi 4 at g4,
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Fastkgrt unimog

men vi kom ikke s@rlig langt for himmel
og hav stod ud i et. Vi kunne hverken se
MPV eren eller vores bil, men i stedet se
noget lys forude. Dette lys brugte vi som
pejlesnor, hvor vi efter ca. en times van-
dring i halve meter snedriver naede frem
til en kostald med 150 fritgdende kger.
Her var i det mindste tag over hovedet,
men pa ingen mader varmt, sa derfor mat-
te vi 4 grandvoksne mand kl. 00.30 om
natten ligge i ske pa hgballer for at holde
lidt pd varmen, hvilket ikke lykkedes
eftersom vi bade var vade og gennemkol-
de. Vi fandt i stalden en traktor, som vi
alle 4 satte os ind i og startede motoren.
Varmen fik vi langsomt, men i sadan et
lille fgrerhus og 4 mand. Tja... hvor
meget plads er der lige at boltre sig pa?

Ca. k1. 05.00 pa netop juleaftensdag kom
ejerne derud i stalden for at malke kger,
men de fik sig vist lidt af en overraskelse,
da de nok ikke havde forventet at se andre
end sine 4-benede venner i kostalden....
Hvad mere fantastisk var, var der i lgbet
af natten fgdt 2 kalve der efterfglgende
blev givet navnene Jesus og Lille Sgren
(Den ene af politifolkene hed Sgren).

Vi blev straks inviteret ind i1 huset, hvilket
faktisk 18 50 meter fra stalden, hvor vi
havde tilbragt ca. 5 timer, men idet sneen
fgg sa kraftigt, havde vi ingen anelse om
hvor teet vi havde veret pa huset.

Beboerne pa denne gard, - som pudsigt
nok hed “Julegaard” — var enormt gast-
frie. Vi fik tgrt tgj og ikke mindst al den
mad og kaffe vi kunne spise og drikke.
Efterfelgende blev der redt op, sé vi kun-
ne fa hvilet os lidt.

KI. 10.00 blev vi banket op af folk fra
MPV’eren, nu var der hul igennem og vi
kunne rette n@serne mod Rgnne.

Juleaftensdag kl. 11.00 var jeg hjemme
hos min familie godt treet, vad og ikke
mindst ildelugtende af KO!.... Men hjem
kom jeg!!

Noget af et jule-eventyr!!

Tom Due Hansen Rgnne Redningsstation.



Strandinger pa Grenen

Af John Skdanberg, RST Skagen

Som Danmarks nordligste punkt strekker
Skagen Odde sig ud i havet — Skagerrak
pé den ene side og Kattegat pa den anden.
Odden er en enorm sandbanke som kon-
stant forandrer form og stgrrelse — formet
af havstrgmmene som Igber langs kysten.
Grenen har gennem arene varet medvir-
kende arsag til utallige strandinger og for-
lis. Det anslas, at mellem 3.000 og 4.000
skibe er forlist i havet omkring Skagen —
heraf er en stor del strandet pa Grenen.
Ca. 100.000 skibe passerer hvert ar
Skagen Rev. Pa trods af moderne naviga-
tionsmidler og afmerkninger sker det fle-
re gange i lgbet af et ar, at vi pd Skagen
Redningsstation far opgaven: stranding
péa Grenen.

Indtil den sidste istid for ca.12.000 &r
siden 14 Jyllands nordligste punkt pa en
linje mellem Frederikshavn og Hirtshals,
men pga. landhavelsen som opstod, da
isens tryk gradvis forsvandt, voksede
Odden frem, godt hjulpet af sand og grus
og andre sedimenter transporteret af
havet. Efterhanden som kystklinten ned-
brydes l&ngere nede langs den jyske vest-
kyst transporteres materialet af havet og
aflejres efterhanden pa Grenen — som i
gennemsnit vokser med ca. 10 meter om
aret — i retning af Sverige.

At Odden vokser ses tydeligt: for en del
ar siden stgdte nogle arbejdere pa resterne
af et skib fra 1200-tallet, en sakaldt
kogge. Vraget 1a under vejbanen tet pa
Det Hvide Fyr og var altsa forlist i havet
omkring Skagen for ca.800 ar siden. Der
blev foretaget en arkeeologisk undersggel-
se, og vraget blev igen dekket til.

Helt tet pa stranden ved P-pladsen pa
Grenen ligger resterne af et lille hollandsk
vrag pa ca.l-2 meters dybde. Skibet hed
San Sebastian og forliste engang i 1600-
tallet. Man ved med sikkerhed, at skibet
strandede pa den nordlige side af Grenen,
og i dag ligger det altsda pa syd siden.
Vraget har ikke flyttet sig — det har
Grenen til gengeald.

Spandende vrag vi har kunnet dykke pa
et ar er vek det naste. Slebestreger skal
laves om. Danmark vokser i retning af
Sverige — i gennemsnit med 3 ¢cm om
dagen.

Dette fenomen stiller store krav til
bade afmearkninger og navigation, nar
Grenen skal passeres. Til manges overra-
skelse strekker Grenen sig adskillige
sgmil under havet, og selv langt fra land
er vanddybden forraderisk lav. Dette ser

Norsk lystsejler bjeerges.

man bedst, ndr vinden er hard, ved at bgl-
gerne fra Kattegat og Skagerrak slar sam-
men og laver nogle imponerende og
meget urolige bglger - hvorfor mange af
strandingerne ogsa foregar i ofte stille
vejr — de sejlende ser ikke det urolige hav.
Samtidig er stremmen oftest meget staerk,
derfor er der ogsé badeforbud — desverre
er flere personer druknet herude, fordi
man lige har villet prgve at std med ” et
ben i hvert hav” eller endnu verre: har
taget sig en svgmmetur pa toppen af
Danmark.

En nord kvadrant og en @st kvadrant
markerer sikker passage af Skagen Rev,
men mange — specielt lystsejlere fra
Norge og Sverige — overser disse og fgl-
ger den lige linje til Skagen Havn; des-
varre for de uheldige er Grenen i vejen.
Lidt for meget zoomen in pa kortplotteren
far nogle til at overse nord-og @st kva-
dranterne.

Indtil for fa ar siden kunne det grgnne
indsejlings fyr til havnen ses fra den nord-
lige siden af Grenen, og det betgd af man-
ge tog den direkte rute og dermed ofte gik
pé grund. Siden blev der bygget en rejefa-
brik, og den dakker heldigvis for fyret.
Desvearre er der stadig sejlende, som vel-
ger den direkte rute, som uheldigvis gar
ind over Skagen Rev. Selvom det ikke slar
lige s& hardt som et norsk grundfjeld, star
de tit ubehjelpeligt fast og skal have
hjelp.

Nar vi har til opgave at treekke et stran-
det fartgj fri, benytter vi som oftest LRB
10 til at danne forbindelse med og Lars
Kruse som trekkraft. Ofte ma Lars Kruse
ligge flere hundrede meter vek fra det
strandede fartgj pga. den ringe vanddyb-
de. Selv LRB 10 som kun stikker ca. 60
cm. tager den tit bunden. Hvis det er en

sejlbad, leegger vi slebetrossen rundt om
masten, ved motorbade benytter vi som-
metider en ekstra trosse, som l&gges hele
vejen rundt om fartgjet — hvis altsa ikke
der er andre fastggringsmuligheder. Star
den strandede langt nok inde, er slabe-
trossen pa Lars Kruse ikke lang nok, og vi
seetter en forlanger pa — desveerre kan der
ikke vaere mere trosse pa spillet.

Skibe som er kommet fra nordlige ret-
ninger star tit meget langt inde pa Grenen,
ofte kan man vade ud til det strandede
skib. Pa den nordlige side af Grenen er
vandet lidt dybere, og med LRB 10 kan vi
sejle ret langt ind, teet pa Grenens spids.

En sommer havde vi en mindre drama-
tisk stranding, hvor vi efterfglgende hav-
de sveert ved ikke at trekke lidt pa smile-
bandet: forst pa natten blev vi kaldt ud til
en strandet norsk motorbad — med to fest-
kledte mend ombord, tydeligvis havde se
sat den direkte kurs fra Norge til Skagens
lokkende natteliv. Forventningsfulde og i
meget hgj fart havde de dels sejlet, dels
plgjet sig tveers over Grenen -til baden
stod ubehjelpelig fast — helt derinde hvor
Sandormen kgrer med turister i dagsti-
merne. Redningsmandene kunne gé rundt
om baden, som pa det neermeste stod inde
pa land. Heldigvis havde de to norske
sgmend ikke vovet at fa danseskoene
vade og havde pent ventet pa at hjelpen
nédede frem.

For et par ar siden strandende og forli-
ste en lokal fiskekutter, S 440 Klitholm pa
vej hjem fra fiskeri, pd Grenen; trods en
iherdig indsats fra bade Lars Kruse og
LRB 10 lykkedes det ikke at slebe kutte-
ren fri. Heldigvis blev bes@tningen red-
det. Historien viser, at trods mange ars
erfaring og lokalkendskab er og bliver
Grenen et farligt sted at passere.
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Villy sagde farvel med maner

Tekst og fotos Red.

Sa faldt timen i slag for stationsleder Villy
Ringgaard rst Hanstholm.

Fredag den 4. februar 2011 inviterede
Villy og hans hustru Else til en flot
afskedsreception, hvor menuen var alt
godt fra havet med tilhgrende drikkevarer
og senere kaffe med Elses lekre hjemme-
bag.

Receptionen var et tillgbsstykke med
omkring 150 gaster fra alle dele af landet.
Som en af gesterne sagde, var revl og krat
forsamlet.

Villy var dog lidt mere diplomatisk i sin
velkomsttale, hvor han bgd velkommen
til kolleger og samarbejdspartnere lige fra
“Huset” i gst til Skagen og Esbjerg i nord
og vest.

Villy begyndte i redningsvasenet den
1/11 1985, de sidste 11 &r har han varet
stationsleder pa landets stgrste rednings-
station Hanstholm. Frem til generalfor-
samlingen i 2010, hvor han trak sig, hav-
de han veret FDR’s formand i 6 ar. Det
havde vearet bade en givende, spendende,
men ogsa kravende periode. Villy roste
det gode sammenhold i foreningen og
ogsa Farvandsvesenets personalepolitik
blev rosende omtalt. Der blev fortalt om
mange sjove og mere alvorlige episoder.
Men det vil vaere for omfattende at kom-
me ind pa her.

Han gav gode rad til Morten Olsen, som
fra at have varet baidmand nu aflgste ham
pé stationslederposten. Han var dog sik-
ker pd, at Morten kunne klare jobbet,
selvom han blev palagt et stort ansvar.
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Det lcekre ta’selv bord

Men Villy havde opdraget og oplert ham
godt det sidste par maneder, sd han stod
godt rustet til overdragelsen.

Under spisningen blev der holdt flere
taler, udbragt skéle og rabt hurra.

Der blev fortalt anekdoter og udtalt
savel ros som ris” til den afgdende stati-
onsleder.

Morten fortalte om sin oplaringsfase,
Remmi Pedersen (redningsinspektgr) for-
talte om sit samarbejde med Villy béade
som stationsleder og foreningsformand,
hvor Villy viste forbavsende evner som
forhandler — ordet ”“bondesnu” blev
nevnt. Men Remmi bevaegede sig ogsa
ud til Villys bagland. Som han sagde:
”Bag hver stor mand star en kvinde” Ja -
nu stod ordet “stor” ikke for Villys statur,
men mere for hans evner til at opna resul-




tater. Men Remmi sluttede med at @gnske
bade Else og Villy god vind fremover. Nu
fik Villy mere tid til sine bier og sin jolle
— ja og stgvsugningen fik Else sparket
ind.

Det skal lige navnes her, at Else
fortsatter som kasserer i FDR indtil vide-
re.

Formand Jens Slot holder tale

FDR v/ Formand Jens Slot takkede for
indsatsen og gnskede begge et godt og
langt otium.

Der var flere andre taler, men felles for
dem alle var, at udover godmodige drille-
rier blev der talt om Villy som en populer
og sa@rdeles respekteret person.

Villy selv var bade glad og en smule rgrt
over det hele. Men han fortrgd ikke sin
beslutning.

Det har veret en bade spandende og
god tid.

I et andet forum har han fortalt om den
udvikling, der er sket i hans tid:

Meget har forandret sig i min tid.
Heldigvis. Vi har ferre udrykninger, og
det skyldes jo bade, at skibene er blevet
meget stgrre og mere sikre, og at folkene
om bord er blevet langt mere opmark-
somme pa sikkerheden, siger Villy
Ringgaard og understreger, at rednings-
stationen sa har kunnet patage sig andre
opgaver i lokalsamfundet:

I takt med, at antallet af alvorlige
udkald daler, kan vi patage os flere servi-
ceopgaver, og vi hjelper flere af
Hanstholms mange skibe. Det kan vare at
sejle ud med reservedele til et skib, fragte
en syg mand i havn, hjelpe en bad, der

Det flotte gavebord — bdden hgrer dog ikke med.

har motorstop eller bugsere en farge til
eller fra kaj. Vi hjelper ogsa med at tage
vand- og olieprgver pa havet, hvis der er
miljgproblemer.

Med den store sejlaktivitet i Hanstholm
er der stadig brug for Farvandsvasenets
beredskab.

Og sker der en ulykke, kommer hjelpen
dertil 1 fgrste raekke:

Vi er pa dggnet rundt, klar til at rykke
ud. Vi har en reaktionstid pa 20 minutter,
men reelt er den pa under 10 minutter. Det
overrasker ofte folk, hvor hurtige vi rent
faktisk er. Vi er simpelt hen en ressource
for Hanstholm Havn, de altid kan treekke
pa, betoner Willy Ringgaard. Ud over den
store redningsbdd »C.B. Claudi« rader

Farvel og Tak

man ogsa over en mindre hurtigbad, der
med sine 880 hk. og en fart pa 40 knob er
meget mangvredygtig. Desuden har man
en Unimog og en gummibdd, der kan
spendes bag ved den. Sa al
Farvandsvasenets materiel er toptunet til
at klare de kreevende opgaver.

Pa spgrgsmalet om, hvad der skal til for
at blive en god redningsmand, svarer
Willy Ringgaard:

Du skal have et godt overblik, vaere stil-
le og rolig og vide, hvad du ggr. Samtidig
er respekten for havet yderst vigtig, og du
ma ikke vere typen, der gar i panik.
Stress er farligt, du skal kgre pa erfarin-
gen og undgé at komme op i det rgde felt.
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Portrat af en mgnsterbryder

Tekst: Kjersti Andersen og Red.
Foto: Kjersti Andersen.

Lige siden oprettelsen af Rednings-
vasenet har redningsfolkene indtil nu
varet af hankgn. Det er sikkert et levn fra
tiden med roredningsbadene, hvor det
hovedsageligt var den ra muskelkraft, det
drejede sig om. Men alt udvikler sig, og i
dag har teknikken overtaget en stor del af
slaebet.

Sa derfor er det ikke mere ngdvendigt,
at det absolut skal veere mend, der er red-
ningsfolk.

Vi ser ogsd indenfor andre brancher
som politi, militer m.m. at kvinder vinder
indpas og dermed @ndrer de hidtidige
mgnstre.

Men nu har kystredningstjenesten faet
sin fgrste kvinde ansat — i fgrste omgang
som vikar.

Bladets redaktgr har derfor rettet hen-
vendelse til Kjersti Andersen, dels for at
byde hende velkommen og dels for at
hgre lidt om hende som person. Det er der
kommet flg. beretning ud af:

Fgrste kvinde i Farvandsvesenets kyst-
redningstjeneste, Ngrre Vorupgr Red-
ningsstation ansat som vikar.

Kjersti Andersen 44 ar, gift, 3 bgrn og 1
barnebarn pa 1 ar, fgdt i et fiskerhus i
Vorupgr, men opvokset i Norge 20 km fra
Oslo centrum. Arbejder til daglig pa en
tandlegeklinik, maler akrylmalerier i fri-

#om

E

Kjersti, den nye rednings-m/K

tiden og deltager pa kunstudstillinger for-
skellige steder i Danmark. Og nu hvor
fordret og sommeren nermer sig, kgrer
jeg gerne en tur pa motorcyklen.

Var medlem af Rgde Kors da jeg boede
i Norge. Har deltaget i flere eftersggnin-
ger af savnede personer i skov og pa fjel-
det, vinter og sommer. Paskeberedskab pa
fjeldet, med lavinekursus. Varet med pa
flere gvelser hvor hele alarmberedskabet

var sat ind, der var iscenesat en stor tog-
ulykke. Samarit tjenester ved sportsstev-
ner og koncerter. Deltaget pa forskellige
kurser vedr. fgrstehjelp og eftersggning
mm. Det er jo efterhianden ved at vere
mange ar siden, jeg flyttede til Danmark
september 1986.

Redningsarbejde har altid haft min inter-
esse. Farvandsvasenet var jo nzrliggende
og det har i lang tid haft min interesse at
komme i gang med redningsarbejde igen.
Jeg har kunnet fglge arbejdet i Far-
vandsvasenet gennem min mand, Knud
Andersen, som er badfgrer pa Ngrre
Vorupgr Redningsstation.

Jeg ville fgrst sgge i Hanstholm, da de
ikke manglede flere i Vorupgr, men sa
kom denne mulighed for at fa en vikar pa
stationerne, Benny Bak, stationsleder i
Vorupgr, spurgte mig om det ikke var af
interesse at sgge den.

Der er en meget stor forskel pa hvad jeg
har prgvet tidligere og det jeg skal i gang
med nu, men ikke desto mindre en stor
udfordring for mig og jeg har en masse at
lere.

Dette var nogle fa ord om mig.
Venlig hilsen

Kjersti Andersen, 22 66 17 35
www.kjersti.dk

TIf. 3258 1615

e Fax 3258 1330

www.unisafe.dk

M.O.B. & F.R.B. bade

Zodiac gummibade

Bombard gummibade

Helly Hansen redningsdragter
Secumer redningsveste
Comet ngdraketter

www.unielec.dk

Jotron: ngdradio/EPIRB/SART/blink
Iridium satellitudstyr

S.P. Radio GMDSS-udstyr
Phontech intern kommunikation
Comrod antenner

Motorola VHF/UHF-radioer
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HVIDE SANDE
FISKERIFORENING

Havnegade 7 - 6960 Hvide Sande
Telefon 97 31 19 35 - Telefax 97 31 26 21
Kontortid: Daglig 9-15
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Bemanding af badene

Ved overgangen fra roredningsbade til
motorredningsbade opstod et problem,
som skulle lgses. Men méden det kun-
ne/skulle lgses pa athang af, fra hvilken
vinkel, man anskuede det. Der opstod en
interessekonflikt mellem sg og land.

Var bemandingen af motorbadene nu ogsa
den helt rigtige?

I roredningsbadene, der blev drevet
frem ved hjelp af arer eller sejl, var
bes®tningens antal nogenlunde givet,
nemlig: 1 formand, der styrer baden, 1
mand ved hver dre og 1 pligthugger. Men
hvor stor skulle en besztning pa en
motorredningsbad vere, og hvad kunne
man ngjes med af sikkerhedsmassige
grunde, nér der ogsé skulle tages hensyn
til gkonomi og pladsforhold i baden. Og
hvilken uddannelse skulle badformande-
ne og motorpasserne have?

Béadene kunne — med hensyn til deres
bemanding — deles i to grupper.

Nemlig: bade, der sattes ud i en havn, og
béde, der sattes ud fra dben kyst. De hav-
nebaserede bade havde en besetning pa 9
mand, nemlig: 1 badfgrer, 1 motorpasser,
1 reservemotorpasser og 6 badmend.
Badene var altid forsynet med sejl og
senkesvaerd, hvis motoren skulle svigte.
Desuden var der 8 arer til de 6 badmaend
og de 2 motorpassere, hvis det skulle
vaere ngdvendigt at ro. Selv om roning i
en motorbad ikke var til videre nytte, da
det f.eks. ville vaere hablgst at ro op mod
vind og sg, men der kunne maske opsta
situationer, hvor arer ville vaere nyttige.

I kystmotorredningsbadene var det ngd-
vendigt med 3 badmand mere, da det var
vanskeligere at s@tte en bad i vandet fra
aben kyst end fra en havn. Ogsa disse
bade havde sejl, men ingen senkekgl, da
sejlene sjeldent blev benyttet — hvorfor
de skulle medfgre sejl, er en gade, da de
jo ikke kunne bruges, da baden ikke hav-
de nogen s@nkekgl. Derimod var der altid
10 arer til brug ved uds@tning af baden,
der kunne volde store vanskeligheder,
iser ved pélandsvind. Der métte ros af
alle kreafter, til baden var sa langt fra land,
at motoren kunne sattes til for fuld kraft.

Der blev ikke forlangt nogen sarlig
uddannelse af badformandene og motor-
passerne, men badformandene var altid
folk, der f@rte eller havde fgrt fiskerfar-
tgjer i farvandet og derfor matte anses
som kvalificerede, navnlig da de nasten

Robdden fra Kirkeby 1958

altid fgrst havde veret badmend.
Motorpasserne var i reglen fiskere, der
kendte motorer fra deres fiskerbade, men
inden de blev motorpassere, havde de
gennemgaet et kursus pa Orlogsverftet i
pasning af den slags motorer, der fandtes
i en motorredningsbad. Badmandene var
i reglen fiskere og tidligere sgmaend, der i
kvartalsgvelserne - og de erfaringer de fik
med tiden under redningsaktioner - blev
oplerte til badmend. (U.nr. ind. skr.
1932)

Da der kom sterkere motorer i rednings-

Moderne redningsbad klarggres

badene, og roning ikke mere var
pékraevet, blev mandskabet reduceret med
3 mand. Men det var redningsfolkene
ikke helt tilfredse med. Selv om der mét-
te antages ekstra mandskab om ngdven-
digt, kunne det vere vanskeligt at fa fat i
dem i en fart midt om natten, nar faren var
overh@ngende. Og uds@tningen af en bad
fra aben kyst havde altid kraevet flere
mand end uds@tning fra en havn.

(Ti.Re. 9/1945)
Grete Tuxen Andersen.
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Nar det bli’r sommer igen....

Tekst og foto Red. ingen, der kan spa om, og de skal udfgres
professionelt, som sa@dvanligt.

Endelig er en lang og trels vinter ved at

vere slut, og vi kan glede os til lysere Men der er ogsa andre opgaver at udfgre.
tider, hvor arbejdet skrider noget lettere. ~ Mange grupper m. fl. kommer pa besgg
Fremtidige redningsaktioner er der dog pa redningsstationerne for at hgre om job-

Piger pd kajen

bet som redningsmand og for evt. at fa en
demonstration af materiellet.

Her ser vi f. eks. et par skgnne kvinder,
der venter pa en tur med LRB 12, og de sa
lige sé friske ud efter turen.

)

A

THYBORON SKIBSSMEDIE A/S

Sydhalevej 8 - 7680 Thyboren LemVig SkibeO I'Sikl'ing

TIf. 97 83 19 22 - Telex 60342 tydoor dk . Fax 97 83 23 13 Bredgade 14 . 7680 Thyboren

TIf. 97 83 13 53
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Den lille havfrue

Den lille Havfrue

Foto: Spren Vibeek
Tekst: Red.

Som bekendt har Den lille Havfrue veret
udlént til Kina i en periode, hvor hun til-
trak sig stor opmerksomhed. Men hun
var savnet pa Langelinie.

S4a hvis savnet skulle blive for stort, var
Kystredningstjenesten klar til at treede til.
Her ser vi en redningsmand fra rst Hvide
Sande under indgvelse som Havfrue.
Men der blev heldigvis ikke brug for ham.

Tegn et
abonnement pad
Rednmgsbladet

HANSTHOLM HAVNS INDK@BSFORENING

Kai Lindbergsgade 73, 7730 Hanstholm
TIf.: 97 96 16 90 . Fax: 97 96 21 18
E-mail: hhi@hanstholm-indkoeb.dk
Web: www.hanstholm-indkoeb.dk

Alt i Wire, tovvaerk og skibsartikler

Taluritmaskine

Alt til garn fiskeri

Blueline-Randers Reb

Alsidige opgaver t|I S@S.

e Bugsering ,i;
 Bjergning '-_ = R/&Gorm
o Eni;{epxenararbejde (3 B?'B Odm**

. Kn‘dre spec ﬁomaver . JB;Ehe-l-
g )

Kontaktperson:
Niels Jgrgensen
nj@tugdk.com

TIf. 97 96 29 99
Fax 97 96 29 97
www.tugdk.com
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HaVkat af tﬂnden John Skdnberg, RST Skagen

En kold omgang i Skagen

Som et fast tilbagevendende arrangement
blev der ogsa i ar slaet havkat af tgnden i
Skagen havn. Siden Skagen
Sportsdykkerklubs start for over 30 ar
siden, har en flok ih@rdige og modige
vandhunde hver ar trodset vinterkulden
og er hoppet i havnebassinet; til glede og
undren for de mange tilskuere oppe pa
kajen. De senere ar er antallet af
fastelavnsdykkere dalet, og det matte der
ggres noget ved!

I ar deltog mandskabet fra Skagen
Redningsstation i festlighederne, og om

det skyldes redningsfolkenes tilstede-
vearelse eller ej, sa blev det bemarket, at
vejret var usaedvanlig godt, og aldrig har
tilskuerne veret sd mange!

Vi var blevet enige med dykkerklubben
om at samarbejde om festlighederne; og
samtidig gav det os god mulighed for at
vise vores grej frem til. Mange gaster
benyttede lejligheden til en rundvisning
pa Lars Kruse og LRB 10. Redningsbil
med trailer og gummibad var ogsa med.
Desverre var det ikke en redningsmand,
der lgb af med sejren som kattekonge, det

blev en dykker, men til gengeld fik vi alle
testet vores dragter. Efter 30 minutter i det
kolde havnevand — i kamp med en gens-
tridig fastelavnstgnde, var det ikke alle
redningsfolk, som var tgrre inde under
dragterne! Som en verdig afslutning pa
lgjerne var der et pa unge dare devils i
underbukser, som sprang i havnen. Det
var ikke redningsfolk!

e Skibsinstallationer
e EL-Radio Service

HIRTSHALS
EL-MOTORSERVICE ApS

Cort Adelersvej 2 . @sthavnen . 9850 Hirtshals
TIf. 98 94 15 95 . Fax 98 94 42 99 . Mobil 30 90 25 95

e Elektromekanisk vaerksted

THYBORON
FISKERIFORENING

Havnegade 16, 7680 Thyborgn
TIf. 96 900 120 . Fax 96 900 130

Kontortid: Daglig kl. 09.00-12.00
Auktionshallen: 97 83 19 88

HAVNS
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PERSONALIA

GODDAG - FARVEL - TIL LYKKE

(Perioden 16. december 2010 — 15. marts
2011.)

Ansattelse

Ingen i perioden.

Fratraedelse

30. april 2011

Herman Eggerts fratreder sin stillingen
som stationsleder ved Grena redningssta-
tion.

31. januar 2011

Villy Ringgaard fratraeder sin stilling som
stationsleder ved Hanstholm redningssta-
tion

Tilbage fra orlov

Ingen i perioden

Nyt job/titel

Ingen i perioden

Til Lykke til:

09. april 2011
Gai Rulle rst. @sterby Fotos fra helikoptergvelse sidste sommer.

60 ar.

Hirtshals Fiskeriforening

Norgeskajen 14, 1. tv - 9850 Hirtshals
Telefon 98 94 25 88 - Telefax 98 94 49 88

%, Vejer & Maler i Hirtshals ApS 7
2 DANAK —

AKKREDITERET TIL INSPEKTION INSP. Reg. Nr. 9012
Den uvildige part mellem kaber og salger
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___JININ__ THYBORON SKIBSRADIO |

MARITIM ELEKTRONIK

Nordsgkaj 36 - DK-7680 Thyborgn
Telefon 97 83 10 11 - Telefax 97 83 24 54

HIRTSHALS
FISKEAUKTION

Karsten Brovn Pedersen - Statsaut.
Mobil 20 47 29 65
www.hirtfiskauk.dk

JD- Contractor ApS

(Jydsk Dykkerfirma ApS) ved Gert Normann

TIf.: (+45 9742 6311)

Dykkerarbejde af enhver art
Sgkabler - udlegning og nedgravning

ol
V' Siden 1972 ‘ ! !
- Reorledninger - udleegning og nedgravning

www.jdcon.com

A/S Hvide Sande Z===2K

Skibs- & Baadebyggeri

TIf.: +45 9731 2511
Fax.: +45 9659 1204
e-mail: skibe@hssb.dk

Beddingsvej 2
6960 Hvide Sande
Denmark

THYBOR@N SKIBS & MOTOR A/S

7680 THYBORGN HAVN - TLF. 96 900 100 - FAX 97 83 19 82

Niels Jorgen Winther

Aut. El-installator

lev vel med el

Hvide Sande TIf. 97 31 25 45 - Bil 40 30 95 45

A - o T

/s Grenaa Skibsvaerft G-
Nordhavnsvej 12 . 8500 Grenaa 4 LN
Telefon 86 32 18 44 - 86 32 1583 . Fax 86 3224 15

¢ Nybygning og reparation e Skibssmedie
¢ Ophalerbeddinger til 150, 300 og 500 tons

¢ Reparationskaj med el og vand e Tilkerselsmulighed for kran

DOGNET RUNDT

Dagnvagt 97 96 19 88
Telefax 97 96 10 05

LOSNING AF

Stort kolerum til
opbevaring af fisk

) Thorkild Gren’s Samlecentral
/  Auktionsgade 23 - 7730 Hanstholm

Installation A/S

Nordhavnsvej 11, 8500 Grenaa
TIf. (+45) 86 32 50 66, Fax (+45) 86 32 50 61
www.nrgi-installation.dk

Tegn et abonnement
pd Redningsbladet

Grenaa Fiskeauktion

v/ Leif Hansen
Sendre Kajgade 13 - 8500 Grenaa
TIf. 86 3212 03 - Fax 86 32 34 01

THYBORON ISVAERK

Reodspzttevej, 7680 Thyboren, tif. 97 83 10 03

o T: +45 96 90 88 00 - F: +45 96 90 88 19

N W: www.thyboron-fiskeduktion.dk

SAMLEZ
T HYWY :'B O R O N
T: +45 96 90 88 10

F: +45 97 83 14 59
E: samlecentralen@c.dk

Tilmelding af fisk:
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Hvide Sande gensidige Skibsforsikring

Stormgade 8 - 6960 Hvide Sande - TIf. 97 3110 12
Formand Jergen Andersen
Privat 97 3116 75

Forretningsfarer Jytte Jespersen
Privat 97 31 21 70

Yy

Grenaa Havn ApS
Strandgade 14

o) 8500 Grenaa
*/ TIf. 86 32 06 83 - 86 32 36 83

FURUNO radar og ekkolod
SP og SKANTI radiotelefoner
ROBERTSON autopiloter
Elektriske skibsanlaeg

BRUG BRUGSEN
ANHOLT
TIf. 86 31 90 20

Alle handler i...

Thorsminde Fiskernes Indkobsforening

Havnevej 2 - Thorsminde - 6990 Ulfborg
Telefon 97 49 70 06

Specialister i garn

PEDER OG THOMAS NORGAARD
FISKEEXPORT A/S

Thorsminde - DK-6990 Ulfborg
Telefon 97 49 71 00 - Telefax 97 49 73 01

,\‘\O Ly

) >, Hanstholm
%g‘ Samlecentral %/s

& Telefon 97 96 16 66 . 7730 Hanstholm
SAME

| A s

'
v’

SEJL (gl. og moderne udgave) FR|T|DST@J
TOWARK SEJLERT@J

BLOKKE ARBEJDST@J
BESLAG SOMANDSTRAJER
VANTSKRUER FIBERPELS

RIGNING COWBOYBUKSER
PRESENNINGER FLAJSBUKSER
BADKALECHER OVERTRAKSBLUSER
SPRAYHOOD JAKKER

BOMTELTE ANORAKKER

30 ars erfaring i sejlsyning

Thyboron Sejimageri

v
’
v’
v
’
v’
’
v’
v
/’
v
)
v’
’
’
v
’
v’
’
’
v
’
v’
’
’
v
’
v’
v
’
v/ Jens Kr. Mikkelsen . Svanegade 14 . Tif. 97 83 11 25 :
v’
¢

““““"‘““““““““““““

A AL LU
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Hanstholm

Fibigersgade 2, . H‘.lvns . TIf. 97 96 13 99
7730 Hanstholm Fiske lforemng Fax 97 96 23 46

kontortid fra Kl 0800 til kL. 1600

Daglig

KYSTSALG

Braendstof ¢ Smoremidler

Eshjerg TIf. 75128478
Frederikshavn  TIf. 98 42 11 57 - 98 42 27 23
Grena TIf. 86 3213 99
Hanstholm TIf. 97 96 16 90 - 97 96 13 35
Hirtshals TIf. 9894 1464 - 9894 94 72 - 98 94 19 27
Hvide Sande TIf. 97 311121-97311129
Lemvig TIf. 97 82 02 93

Leverandor Skagen TIf. 98 44 11 00

til den danske Strandby TIf. 98 48 12 01

kystrednings- Thorsminde TIf. 97 49 70 55

tieneste... Thyborgn TIf. 97 8310 41 - 97 8312 35




Ansvarshavende redaktgr:
PREBEN ANDREASEN

Fynsgade 18, 9850 Hirtshals
TIf. 98 94 1086 . Mobil 21 75 50 86
E-mail: red-ti@hotmail.com eller
pl-andreasen@stofanet.dk (privat)

1 redaktionen:
NIELS MANO
Juvrevej 60, 6792 Rgmg
TIf. 74 75 52 76
E-mail: ncmanoe @mail.dk

SOREN CHRISTIAN VIBZAK LARSEN
Dakotavej 16, 6960 Hvide Sande

TIf. 97 31 26 19. Mobil (prv) 51 24 69 19
E-mail: laerke-reden@post.tele.dk

JOHN SKANBERG
Gastgiverstien 6, 9990 Skagen
TIf. 25 12 19 97 eller 98 44 23 40
E-mail: john.skaanberg@skolekom.dk

Redaktgr, Bornholm:
STEN-ERIK RASMUSSEN
Mgllevangen 9, 3700 Rgnne
TIf. 56 91 02 07

Ekspedition og tryk:
GRAFISK TRYK LEMVIG-THYBORON
Vasen 5, 7620 Lemvig
TIf. 97 82 15 00 . Fax 97 83 24 30
E-mail: gt@grafisk-tryk.dk

FORENINGEN AF

DANSKE REDNINGSMAZND

Bestyrelsen:

Formand:
JENS SLOT
Drejgvej 17, 7680 Thyborgn
TIf. 97 83 17 85 . Mobil 30 92 08 87
E-mail: jsl@frv.dk

Neastformand:

BJARKE S. KRISTENSEN
Strgmmen 18, Kongsmark, 6792 Rgmg
TIf. 74 75 55 03
Mobil 21 25 42 14 /30 29 29 81
E-mail: bsk@frv.dk

Sekretar:
BRIAN BENNETSEN
Sdr. Skovvej 15, 4874 Gedser
TIf. 54 17 98 98 . Mobil 20 22 78 98
E-mail: bbe@frv.dk

HENRIK HAMMER JENSEN
Fosforitvej 6, 3700 Rgnne
TIf. 56 97 60 54 . Mobil 20 43 60 54
E-mail: boellebob@mail.dk . hhj@frv.dk

THOMAS LUNDSGAARD
Raundrupvej 2, 9850 Hirtshals
TIf. 98 97 79 99 . Mobil 24 69 23 05
E-mail: tig@frv.dk . raundrup@mail.dk

JENS DEGN ABRAHAMSEN
Sadding Strandvej 15, 6710 Esbjerg V
TIf. 75 15 95 05 . Mobil 23 72 59 19
E-mail: jar@frv.dk

PREBEN THOMSEN
Dstbanke 49, 9990 Skagen
TIf. 98 45 17 34 . Mobil 21 27 80 34
E-mail: teamthomsen2004 @yahoo.dk

Kasserer:
ELSE RINGGAARD
Fyrvej 11, 7730 Hanstholm
TIf. 97 96 52 02

Leder. Sommeren 2011

Farvandsvaesenet har ved offentligggrelsen af Plan for Kystredningstjenesten
2011 lagt op til at spare 25 % af beredskabet pa de store havnebaserede rednings-
fartgjer i Kattegat. Planen er, at man vil lave en rokade sa Anne E. Rgrbye, der
hgrer hjemme 1 Grenaa flyttes til Skagen for derefter at tage Skagens Lars Kruse
og stationere den pa Anholt. Anholts nuverende MRB 34 der blev bygget i 1969
skal s& udfases. Efter det skal Grenaa i fremtiden kun have en FRB af samme
type, som de har pa Klintholm Rst. FRV vurderer at en bad af denne type sagtens
kan dekke hele omradet i den sydlige del af Kattegat, da den har en topfart pa
over 40 knob. Samtidig bruger man Marinehjemmevzrnets fartgjer, lodsbade feer-
ger osv. som et argument til hjelp ved kommende SAR opgaver hvor man har
behov for stgrre eller flere enheder.

Foreningen af Danske Redningsmend kan kun bakke op om at man pa Anholt
endelig far en mere tidssvarende alt vejrs bad da MRB 34 efterhanden er 42 ar
gammel. Men at man samtidig har i sinde at fjerne den store MRB i Grenaa er
serdeles bekymrende, og kan efter vores mening komme til at koste menneskeliv
i situationer, hvor vejret ikke tillader en halvaben bad pa 11m. at ga ud og samti-
dig vaere effektiv, det vere sig om vinteren eller i sterk kuling eller storm.

FDR mener ikke de argumenter FRV bruger om de andre enheder, der eventuelt
kan indgé i et SAR beredskab holder i l&ngden. Hjzlpen vil vere vasentlig len-
gere om at nd frem, da Marinehjemmevzarnet ikke bare tilneermelsesvis kan mat-
che vores gennemsnitlige udryknings tid pa under 9 min. Og hvad lodsbadene
angar sejler de for det meste kun med en 2 mands besatning.

Da man i FRV altid har varet serdeles glade for at lave planer og strategier for
fremtiden kan FDR. godt undres over at FRV ikke brugte chancen til at klage sin
ngd mere, da spgrgsmalet om gkonomi var oppe at vende i forsvarsudvalget med
efterfglgende spgrgsmal til ministeren tilbage i 2008. Det kan vel ikke komme
bag pa ret mange, at Kystredningstjenesten de n@rmeste ar star over for store gko-
nomiske investeringer, nar de store MRB’er skal udskiftes.

Efter vores mening kunne man have undgdet denne situation, hvis
Farvandsveasenet havde handlet i tide og faet udskiftet badene for flere ar siden.
Hermed vil jeg kraftig pointere at Foreningen af Danske Redningsmand IKKE vil
tage del i ansvaret for, at man fjerner en stor alt vejrs bad i den sydlige del af
Kattegat. Ansvaret ma Farvandsveasenet ene og alene sta for.

Pa sidste stationsledermgde blev der talt om at lempe pa de regler og krav vi stil-
ler til vores MRB’er idag.

Kunne man forestille sig, at man lavede et specielt regels®t, der kun gelder for
Kattegat, der trods alt er det mest beskyttede farvand i Danmark, og derved far
mulighed for at anskaffe bade til en anden pris end i dag, og derved beholde et
beredskab pa 4 altvejrsbade?

God sommer til jer alle.

Med venlig hilsen Jens Slot.
Formand for Foreningen af Danske Redningsmand.

vestjysk BANK
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SKAGEN
SKIBSFORSIKRING G/F

Formand:

Jan Sonnesen

[.P. Jacobsensvej 6 - 9990 Skagen
Telefon 98 44 25 54 og 30 28 58 46

Kontor:

Direkter Ib Frandsen

Westbanke 55 - 9990 Skagen
Telefon 98 44 30 03 og 21 77 62 17

HAVINENS RrecnskasskonTOR

o BUDGEITER

o KONTORHOLD

° [ON

 DAGLIG REVISION

® REGNSKABSASSISTANCE

—

) ~—
Nordvestkajen 31 . 9850 Hirtshals
TIf. 98 94 58 01 Fax 98 94 58 02
Biltif. 30 99 56 24

Dykkerservice ¢ Brandmateriel ® Wire
Pressenninger ¢ Tovveerk ¢ Redningsudstyr

FSO RONNE A/S - Fiskerivej 11, DK-3700 Renne
Telf.: +45 - 56 9519 06 - Fax: +45 - 56 9519 07

i ‘\\\. HANSTHOLM ELEKTRONIK */s

Alt i reparation og nyinstallationer

Salg og service:

FURUNO - DECCA
SHIPMATE - ATLAS

Salg og service:

24 volt og 380 volt generatorer
ELMOTORER - STARTERE

SAILOR BATTERIER
SPERRY - KODEN PUMPER
\ SCANMAR - SIMRAD / \ m.m. /
( 20 74 18 88 20731888 )

_ D@GNVAGT

Telefon 97 96 18 88 - Fax 97 96 25 90
E-mail: salg@he-as.dk

I .
‘M. Renggring
HANSTHOLM - TLF. 9796 13 89 - BIL 40 36 49 21

Alt indenfor rengering udferes

med hgj kvalitet
HANDVZARKERRENGORING
INDUSTRIRENGORING . a
KONTOR & VELFZARDSRUM °
VASKERI - STALDRENS

PERSIENNEVASKER SALG AF qukter

FACADERENGORING | RengoringsP®

VINDUESPUDSNING og microfibera
Skibselektronik

97 3112 57

Otto Pedersvej 3 6960 Hvide Sande

Grenaa gensidige Forsikring

for Fiskefartojer

Havet 86, Bgnnerup strand, 8585 Glesborg
TIf. 86 38 61 39 . Fax 86 38 64 77
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Flg. referat er modtaget fra Region Ost:
Regionsmgde Region (st
Bornholm og Christians @

Lgrdag d.12.03.11. blev der atholdt regi-
onsmgde pa Rgnne Rst.

Der var mgdt 13 mand, fra Nexg og
Ronne, Chr.s @ havde meldt afbud, samt
formand for FDR. Jens Slot.

Der startedes som sadvanligt med lidt
morgenmad og lgs snak over bordet,
inden man tog fat pa den alvorligere del.

Bestyrelsesmedlem Henrik Jensen bgd
velkommen og forsamlingen valgte Jan
Hansen fra Nexg til ordstyrer.

Henrik Jensen berettede om forenin-
gens virke i det forgangne ar, om nye for-
mand og to nye bestyrelsesmedlemmer,
om lgn og overenskomst, om redningsre-
serven og dens anvendelse og om gnsket
om en generel opnormering af deltidsan-
satte ved samtlige stationer.

Nye dragter, Frb 07, Sgnder Ho baden,
mobbade, levetidsforleengelse af Mathis-
badene, nye MRB’er, nye stationer i
Rgnne og Skagen, kontantkasser og rejse-
bestillinger, alamering/politi, Campus og
uddannelser mm.

Efter beretningen fik Jens Slot ordet og
uddybede de omtalte emner, samt fortalte
om strategiplanleegning, tanker for fremti-
den bl. a. det nye tiltag med hensyn til
rekrutering af nye redningsmand/kvin-
der, som der er blevet givet fondsmidler
til.

Derefter var der debat om beretning
mm. og der blev spurgt ind til mange af de
omtalte emner.

Der var usikkerhed med hensyn til de
forskellige krav til uddannelsen til red-
ningsmand, hvad er myndighedskrav og
hvad er interne krav fra FRV., ogsa tids-
rammen for hvornar de forskellige uddan-
nelser vakte bekymring.

Der var enighed om B-kistekursus til
alle var et must, og man gnskede hurtigst
muligt, at fa opstartet undervisning til
dueligsbevis i motorpasning, da det er et
hengeparti for 8 mand fra Nexg og
Rgnne, man sa gerne et lokalt kursus. Der
var ogsd gnsker om mere undervisning i
Sine-radioerne, hvor man ikke fglgte sig
godt nok rustet.

Claus fra Nexg fortalte om det samar-
bejde der var i gang mellem Christians @
og Nexg, med hensyn det administrative
mm.

Regnskabet for FDR. blev forelagt og
taget til efterretning, dog syntes man bla-
dets udgifter var ved at lgbe 1gbsk, og en

Indholdsfortegnelse:

Regionsmgde Region st
Bornholm og Christians ... 5

hjemmeside i stedet for bladet var et for-
nuftigt alternativ, Finn fra Nexg vil under-
sg@ge muligheder og priser for en siadan.

Der var indkommet forslag fra Finn
Kofod angaende timelgn, pension og en
bedre behandlingsordning ved sygdom,
Jens kommenterede disse forslag og for-
samlingen debatterede dem.

Under valg blev Henrik Jensen gen-
valgt til representant og Sgren Nielsen
genvalgt som suplant.

Under eventuelt blev der drgftet for-
skelligt, hvorefter ordstyreren takkede for
god ro og orden og nedlagde sit hverv.

Efterfglgene var det tid til frokost og
det var traditionen tro skipperlabskovs og
hyggeligt samver, der i ar ikke blev
afbrudt af alarmer.

Tak for godt fremmgde og tak til Jens
for komme herover, jeg haber ikke vi har
skreemt ham for meget.

Et besgg pa Redningsstation
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Et besgg pa Redningsstation Rgmg

Tekst og fotos Red. m fl.

Forst i juni maned aflagde redaktgren
besgg pa redningsstationen pa Rgmg.
Stationen ligger i Havneby i sydenden af
gen.

Stationsleder Bjarke Stenrgjl
Kristensen tog imod, viste rundt og fortal-
te om stort og smat.

Redningsstationen har en besatning pa
8 mand, som alle er frivillige. Foruden
Bjarke, som jo er stationsleder, er der bad-
formand Niels Christian Mang og bad-
mandene Christian Krogh, Svend
Christensen, Gerhard Settgast, Tage
Wollesen, Torben Wollesen og Pau
Schramm. Som navnt tidligere er alle 8
frivillige redningsmand, som har deres
job ved siden af. Det kan derfor til tider
knibe med at fa enderne til at nd sammen,
nar der skal beszttes vagter. Det ville
vere dejligt med en mand ekstra.

Bjarke har varet involveret i forenings-
arbejdet indenfor FDR i ca. 20 ar og er for
tiden nastformand i bestyrelsen. Det
giver en masse mgde- og rejseaktivitet.
Samtidig vokser administrationsarbejdet
som stationsleder sterkt, sa tingene kan
godt ind i mellem virke ret uoverskuelige.
Men tingene skal ggres. Sidste ar blev der
skrevet ca. 30 rapporter, hvoraf knap
halvdelen var ¢gvelser, mens resten var
rednings- og overvagningsaktioner.

Montre med narhvaltender

6 TIDSSKRIFT FOR REDNINGSVAESEN

Udstilling af rarieteter

Bjarke er en erfaren mand, han har
varet 1 kystredningstjenesten siden 1976,
hvor han “gik i land” efter nogle ar i
udlandsfart som styrmand/skipper i
coasterfladen. Ved siden af redningsjob-
bet fisker han fra sin egen kutter
“Havsand”. Det er flere gange sket, at han
har mattet lede redningsaktioner fra kutte-
ren. Men her er kommunikationsmidlerne
fuldt pa hgjde med dem pa redningsstati-
onen.

Ofte er det vindsurfere, der er kommet 1
vanskeligheder. Tidligere matte man tit
rykke ud, hvis der indlgb melding om dri-
vende genstande. Det viste sig ofte at
vaere badedyr el. lign. Det har aflastet
betydeligt, at Trygfonden bemander
udsigtstarne med livreddere. Dem har
man et godt samarbejde med, hvor man
hjelper hinanden, nar det er ngdvendigt.
De senere ar har der veret en del hval-
strandinger, hvor flokke af kaskelothvaler
er endt pa stranden. Her er redningsstatio-
nen ogsa indblandet, nar hvalerne skal
fjernes.



Bjarke i LRB 14

Stationen er forsynet med LRB 14, en
MOB-bad og en bedaget Unimoq (ca. 20
ar), hvor alderen efterhnden satter sine
spor i form af rust m.m. Men det har altid

Stationens redningsmateriel

varet og er stadig et effektivt kgretgj i det
meget specielle Vadehavsomrade, hvor
tidevandet ggr, at det ikke altid er muligt
at sejle. Sa rykker redningsbilen ud og ma
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tit kgre i vand til op over hjulene, hvis
man skal ud og hente vildfarne turister,
som er blevet overraskede af hgjvandet, i
land.

Redningsstationen har et samarbejde
med det frivillige brandvern, nar hgjvan-
det har isoleret sommerhuse i omradet.

Man har ogsa et fortrinligt samarbejde
med det tyske redningsvasen (DGzRS)
ved eftersggnings- og bjergningsopgaver.
Tyskerne har stationeret redningskrydse-
ren "Minden” i havnen i List pa gen Sylt.

Den nuva@rende redningsstation i
Havneby er fra 1991. Tidligere har der
veret to stationer pa gen. Der var rored-
ningsbade op til 1965, hvorefter man fik
motorredningsbade.

Historie:

Redningsstationerne blev oprettet af det
tyske redningsvasen, idet Rgmg jo i peri-
oden 1864 — 1920 var tysk. Der hersker
lidt forvirring omkring oprettelsen, idet
de tyske og danske oplysninger ikke
stemmer helt overens. Men her fglger
oplysninger fra begge sider, s ma man
selv vurdere.

1260 L
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Udrykning til lands
og vands

Fortellingen skrevet af Inger Lauridsen

Redningsstationen i Kirkeby er Rgmgs
eneste oprindelige redningsstation. Den
blev opfgrt i 1887. Dengang var skibsfart
endnu den vasentligste levevej pA Romg.
Redningsstationen er bygget som en
nyromansk bygning af dybtrgde mursten
med gavle mod gst og vest....

Redningsstationen i Kirkeby er Rgmgs
eneste oprindelige redningsstation. Den
blev opfgrt i 1887. Dengang var skibsfart
endnu den vasentligste levevej pa Rgmg.
Redningsstationen er bygget som en
nyromansk bygning af dybtrgde mursten
med gavle mod gst og vest. Begge gavle
har en bred port forsynet med pamalede
krydslagte Dannebrog. Langveggene er
opdelt i fem sektioner af flade, lodrette
murstensband, der er forbundet med rund-
buede fordybninger under taget. Red-
ningsstationen har et lille kvadratisk tarn
midt pa sit saddeltag. Tarnet er udformet
som en hgj tagrytter med gavlkviste, som
er inspireret af egnens traditionelle kirke-
tarne.

Ikke offentligt tilgengelig.
Byggear: 1887

Byggestil: nyromansk
Brandstation: 1968

8 TIDSSKRIFT FOR REDNINGSV/ESEN
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Mindesten

Fra hav til ild

Redningsstationen er opfgrt lige syd for
Rgmg Kirke sa langt mod ¢gst pa gen, at
den var placeret i sikkerhed for stormflo-
der. Men samtidig 14 stationen, s& det var
muligt at bugsere redningsbaden relativt
hurtigt over land til havet mod vest under

storme. Fra tarnet pa taget kunne redder-
ne holde gje med eventuelle ngdstedte
skibe. Redningsstationen blev i 1968
overtaget af Rgmgs frivillige brandvaern.
Det frivillige vern opstod efter flere stor-
brande i 1950’erne og 1960’erne. @bo-
erne gnskede stgrre tryghed. Som brand-
station rummer bygningen nu kgretgjer,
som hurtigt kan rykke ud med kolossale
mengder vand for at beka@mpe ild pa gen.

Om stationen:

Redningsvasenet pd Rgmg blev oprettet
1887 til 1889 af det tyske selskab
DGzRS. Dette skyldtes, at Rgmg i perio-
den fra 1864 til 1920 var en del af
Tyskland. Der blev fgrst bygget en lille
stratekt station i Kirkeby, men fa ar efter
blev der bygget to store stationer en i
Juvre péa nordgen, samt en i Kirkeby ved
siden af den fgrste. Disse to stationer var
udstyret med robade lavet af bglgeblik,
badene kunne ogsa fgre sejl. Stationerne
blev ved genforeningen overtaget af det
danske redningsvesen, de blev udstyret
med dansk byggede roredningsbade, af
den type som blev brugt over hele landet.
Stationen i Juvre blev nedlagt i 1964 og
baden solgt. Stationen i Kirkeby blev ned-
lagt i 1965, da havnen i Havneby blev
feerdig. Baden blev solgt, og kan nu ses
ved naturcentret pa Rgmg. I 1965 blev der
bygget ny station i Havneby med eget
broanleg og nybygget motorredningsbad
MRB 32. Herefter var der en periode,
hvor stationen havde flere forskellige red-
ningsbade af forskellige typer, indtil 1997
hvor stationens nuverende LRB 14 blev
taget i brug.

I 1991 blev der bygget ny station pa
nabogrunden, og da den stod klar, blev
den gamle station solgt til anden side og
senere revet ned. Garagen til stationens
Unimog blev opfart i 1997, og er en til-
bygning til stationen. Ud over LRB og
Unimog forefindes der ogsa en MOB-bad
pa redningsstationen.

Den tyske version:

ROM (Kirkeby)

1874 bis 1919 Ruderrettungsboot

1872 Station im Aufbau (Boot und
Schuppen im Bau)

1873 Station wurde im Herbst dem
Betrieb iibergeben

1874 Schuppen steht im Dorf. Holzernes
Boot 23' lang, 5 Riemen

1881 Bootsname genannt: ,,Peter
Krukenberg*

1919 Station an Ddnemark abgetreten



En redningsaktion i den tyske tid

Redningsstation Remg har modtaget af-
skrift af en gammel redningsprotokol, og
den er ikke mindst interessant, fordi den
stammer fra tiden fer genforeningen altsi
mens Rgme var under tysk herredgmme.
Fra protokollen bringer vi beretningen om
den tyske damper »Schlei«s stranding i
1908.

Om formiddagen 31. august 1908 kl. 10
observeredes fra udkigstirnet pd Juvre red-
ningsstation en stranding. Mandskab og heste
blev tilsagt og biden blev med alt grej som
kunne tenkes taget i brug kert ud til Bol-
lertsand, hveor den spsattes kl. 1'/: eftermid-
dag. Vinden VSV jevn kuling.

Biden riggedes op med 2 latirnersejl og
slagfok og krydsede ud gennem Juvredyb
mod vind og strgm. Cirka 5 kvartmil fr~*
i lee af store banke, pd hvi-
ren stod, bjergedes rigni
lagt ud for at ro gennemn
den strandede damper.

Forsgget mislykkedes o
bage i l&. Sa blev sejlene
ud gennem dybet. Efter at 1
ren bjergedes sejlene og d
strandingen som ndedes kl. 7

Lidt for var den danske .  _..govad fra
Sgnderho nfet frem, den kunne legge langs
pd en bov uden at krydse. Det viste sig at
vaere damperen »Schlei«, der var hjemme-
hgrende i Hamburg, 300 RT lastet med ce-
ment fra Arhus, havde under vejs mistet roret
og to ankre; men var ellers tet.

Skibet stod temmelig hgjt. Kaptajnen hiibe-
de at fi hjzlp fra Esbjerg, og sendte derfor de

5 mand, som ville forlade skibet med Sén- -

derho redningsbid, for fra Sgnderho at tage
til Esbjerg.

Styrmanden blev gjort opmarksomhed pé
at skibet stod pa et meget farligt sted og ikke
mitte regne med at komme fri igen. Efter at
styrmanden havde snakket med Kaptajnen,
kom han tilbage med den besked at de 4
mand ikke ville forlade skibet, der jo var tet.
Efter endnu en kraftig opfordring om at forla-
de skibet blev der truffet aftale om straks at
vise signal. Et nyt forsgg pd at komme ud vil-
le da straks forsgges.

Der lagdes fra og under sejl styredes ind
efter mod Bollertsand og stationen nfedes
ved midnat 12 timer efter starten.

Ny {c

1 mellemtiden var himlen blevet meget
overtrukket og regn og blast meldte sig og
sgen begyndte at rejse sig.

De 4 ombordverende mitte ved 2 tiden
forlade daxkket, da sgen ustandselig vaskede
over og fyldte skibet si det sank. De 4 spgte
tilflugt i stortoppen, men henimod morgenen
slog sgen korthuset Ips og det slog imod van-
tet, sd det lgsnede sig, hvorefter de 4 ikke tur-
de blive i stortoppen men entrede ned for at
nd fortoppen. Under dette blev 2. mesteren
temmelig forsldet af en Ipsreven ventilator og
kunne ikke klare sig mere; men styrmanden
fik fat pd ham og bjzrget ham op pd bommen
og surret fast til fokkemasten og med et fer
om livet op til masten hvor de »~~*

Farst p& more=="

- \(St 'ﬁ\dS

o oupm
-1 Trem for sejl og

ved S tiden om eftermiddagen niedes ud
udenfor strandingen hvor sejl og rig blev
strgget og for drerne niedes snart ind til vra-
get som stod i en meget uheldig stilling. Til
luvant blev ankeret smidt efter at have nede
om lz for at forspge forbindelse; men der 13
bro og andet s& det var umuligt at komme i

- nerhed agten for 14 skibsbdden bordfyldt.

Biden blev si firet ned med vraget og for-
bindelse opnfedes med kasteline, som blev
opfanget al styrmanden. Dernzest blev et
dreg kastet over og fik fat i gelenderet. Der
blev sé kastet en line til styrmanden i Luvant
og med den blev den sfrede, ser stod pi bom-
men, og var blevet overskyllet af sgen sa beg-
gc bukseben var slidt i laser op til skridtet,
reddet over i biden hvor han blev anbragt sd
godt som muligt og dekket med oliets;.

Dernast kom turen til den neste, men han
niede lige diekket, da en sg slog over og slog
ham ned om le mod gelenderet og begrave-
de ham i vand. Heldigvis fik han tag i skibs-
klokken og holdt sig fast delvis under, da de
naste to sger kom over; men sd niede han li-
nen og kom over i bdden.

Den neste var styrmanden som kom langs

e eS

linen med stgvlerne i munden. Han ville ferst
at stgvlerne blev bjerget og s ham selv.

Kaptajnen, Harder fra Fghr havde luret
sgen og ventede til rette tidspunkt med at en-
tre over i redningsbiden.

Nu kappedes linerne, drerne blev lagt ud
og ankeret blev taget, k. var da 6 aften.

Da baden niede ud til strandingen var det
begyndt at mgrkne pid den SW himmel, og
far redningsarbejdet var ferdig, tegnede det
til at blive meget slem vejr. Det lod heller
ikke vente pd sig. Biden var kun lige ndet
indsejlingen til Juvredyb og fiet sat sejl da
uveiret »=°°, en reguler tordenbyge med
g brglende sp, lyn og torden

og i bzlgmgrke stampedes

nternen gik ud blev tandt
ies straks og alt var efter-

t, sd der ikke kunne vises

1 veerende kunne fplge bé-
nu om i SE, altsi vinden
‘ydses og drerne blev lagt

_.o sgjllads blev rorgengeren

_.ou 101 at fi varmen ved drerne og k1. 12 '/
midnat sigtedes den store grnsebike under
et kryds mod syd. Snart efter niedes land.

Under farten indefter havde man fra biden
kunnet se kuskene ferdes med lygter og si
ogsi at de kgrte hjem og idet der ikke kunne
vises lys kunne det ikke hindres.

Da kuskene kom hjem, forklarede de, at de
ikke kunne se eller hgre noget; men antog at
baden var lgbet pd en banke eller forulykket
under turen ind. Fra land havde man set bi-
den ro ind til strandingen og en time senere
set den forlade strandingen igen lige far uvej-
ret brad 1ps. S& det var ikke sd godt.

En halv time efter at kuskene var kommet
hjem kom to af bidmandskabet iland med be-
sked om at bdden var landet i god behold.
Der blev hurtigt lavet kaffe og smurt mad og
kl. 3 morgen ndede vogne frem med den séire-
de som kom under legebehandling. Biden
blev lesset og kert hjem.

De tre mand rejste efter nogle dages ro til
Tgnder for at afgive sgforklaring. Skibet blev
vrag.

Den [grste tur gav 15 mark neste tur 25
mark. Senere 20 mark fra Carnegiefonden og
medajle fra redningsselskabet. (Strandings-
stedet yderste revle er /s mil nord for de to
grensebiker 6 kvartmil fra land.)

Hanstholm Skibssmedie

Kuttergade 9-11 . Hanstholm
Telefon 97 96 16 11 . Fax 97 96 12 12

Rep. af dieselmotorer.

Montering af motorer og hydrauliske anleeg.

Fremstilling af:
Styrehuse, hvalbakker og nettromler.

Alt i aluminium.

Private tif.:

Mogens Pedersen 97 96 52 40, biltlf. 40 44 91 49
Jesper Pedersen 97 96 06 54, biltlf. 21 44 66 65

HANSTHOLM HAVN

e Danmarks storste fiskemarked

e Den komplette fiskeribase med
alle servicefaciliteter

¢ International faergehavn

TIf. 96 55 07 10

www.portofhanstholm.dk
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Stationsledermgde 1 god, arbejdsom
og konstruktiv and

Tekst og foto FRV

D. 23. - 24. marts blev der holdt mgde for
Kystredningstjenestens ledere pa Rhyes
kaserne i Fredericia. Svend Eskildsen for-
talte lidt om resultatet af den rundtur
direktionen og direktionssekretariatet
havde veret pa kort tid forinden. Jan
Thorn fortalte lidt om fremtiden for
Kystredningstjenesten og de udfordringer
vi har i forhold til gkonomien. P& fgrste
dagen havde vi ogsd besgg af flere af
vores faste samarbejdspartnere fra POLI-
TI, ESK 722, SOK m.fl. Fgrst fik vi et
meget underholdende, sjovt og lererigt
foredrag af Danmarks hypotermi-ekspert
nummer et - Benedict Kjergaard.

Benedict flyver med som lege i ESK
722 og er til daglig lege ved Skejby syge-
hus. Benedict havde krydret sit indleg
med et par gode vittigheder, og en af dem
fortjener at blive gentaget:

To me@nd mgdes ved himmelens port.
Den ene spgrger den anden:

”Na, hvad dgde du sa af?”

”Jeg dgde af kulde,” svarer manden

”Av for den, det lyder ikke rart — gjorde
det ondt?”

”Naaa,” svarer manden 7til at starte
med rystede jeg noget sa forferdeligt —
men sé slappede jeg af, og sa var det lige-

Karstens M ekaniske Veerksted

v/ Karsten Pilegaard

Autoriseret forhandler af:

e CUMMINS MARINE
DIESELMOTORER

e ELF OLIE

e FLEETGUARD FILTRE

Hamborgvej 99
DK-7730 Hanstholm
TIf. 97 96 52 22
Mobil 23 25 28 90
Fax 97 96 52 15
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Stationsledermgde.
Lorents Hvide Sande, Morten Hanstholm, Sv. E. Balle Chr. @ og Jens Slot

som jeg fik varmen — og sa stod jeg her.
Hvad dgde du af?”

”Jeg dgde af et hjerteanfald,” svarer den
forste

“Det lyder ikke rart — gjorde det ikke
voldsomt ondt?”

”Jo men det var nu mere optakten, der
var treels. Jeg kom tidligt hjem fra arbejde
og sa min kones elskers bil std i indkgr-
slen - jeg for ind for at fange ham, og da
jeg var pa vej op pa loftet for at kigge
efter ham, fik jeg en voldsom krampe i
brystet, og sé stod jeg pludselig her.”
Efter lidt tid svarede den anden

“Det er lidt sjovt at teenke pa, havde du
nu kigget i fryseren, sa havde vi begge to
veret i live...”

Politiet fortalte lidt om, hvor stor en orga-
nisation, der bliver stablet pa benene ved
en ulykke som eksempelvis den ved
Praestg fjord. Vi var mange, der var over-
raskede over at se, hvor meget der egent-
ligt bliver sat i sving. LEN fra ESK 722
fortalte om deres opgaver og struktur og
fortalte lidt om de oplevelser, de havde
haft ved ulykken i Prastg Fjord, hvor
Redningsstation Klintholm ogsa deltog.
SOK fortalte om deres tiltag efter Grena

sagen, hvor RST Grena ikke blev kaldt ud
til en redningsaktion, der desvearre fik
dgdelig udgang. Vi havde ogsa besgg fra
SINE sekretariatet og af Erik Bech, der er
chef for Trygfondens Kystlivreddere.

Séledes sluttede 1. dagen efter nogle gode
og lererige foredrag, og vi fortsatte afte-
nen i officersmessen, hvor der blev talt og
snakket til sent pa natten. 2. dagen gik
med gruppearbejde, hvor stationslederne
skulle forholde sig til emner, de selv hav-
de sendt ind til dagsordenen, blandt andet
hvilke opgaver de mener MRB’erne skal
lgse og deres egen lederuddannelse. Det
kom der meget brugbart materiale ud af,
og stationslederne beviste nok en gang, at
skal man have smak for skillingerne i for-
hold til innovation, er Kystrednings-
tjenesten det rette sted at henvende sig.

Svend deltog i hele stationsledermgdet,
og maske var det derfor det hele blev
afviklet i en meget god, arbejdsom og
konstruktiv dnd - men vi ndede da ogsa at
blive sociale.

Alt i alt et vellykket stationsledermgde
som alle fik noget med hjem fra.



Manglende kommunikation

Tidligere pa aret skete der nogle grimme
forlis med tab af menneskeliv til fglge.
Det viste sig, at kommunikationen mel-
lem kystredningsstationerne og de behgri-
ge myndigheder lod noget tilbage at
gnske.

Sgulykke ved Grena den 18. januar 2011
Der har i TV2 Nyhederne og i TV2

Ostjylland veeret kritik af SOKs indsats i
forbindelse med sgulykken ved Grena den
18. januar 2011, hvor to personer omkom.
Fakta om ulykken er fglgende, jf. rapport
fra Sgfartsstyrelsen:

Presseklip.

Sgveernet erkender fejl
under forlis

Grenaa Redningsstation blev fgrst alar-
meret en time efter et forlis ud for
Djursland natten til onsdag 19. januar
2011, hvor to fiskere - en far og hans sgn
- mistede livet.

Det var en fejl, som skyldtes en kom-
munikationsbrist, erkender Sgvarnets
Operative Kommando (SOK).

De to fiskeres kutter kolliderede med et
svensk skib. De sprang i det kolde vand,
hvor de matte tilbringe henholdsvis 40 og
80 minutter, inden de blev samlet op af
redningshelikoptere.

Far og sgn blev derefter flgjet til hospi-
taler i Aalborg og Kgbenhavn, men deres
liv stod ikke til at redde.

Redningsstationen i Grenaa har en hur-
tiggdende redningsbad, der angiveligt
kunne have vearet fremme pa et kvarter.
Det var en relativt simpel kommunikati-
onsfejl mellem nogle medarbejdere i
sgvernet, som ggr, at redningsbaden fra
Grenaa ikke blev indsat tids nok, siger
presseofficer i SOK, Kenneth Nielsen, til
TV2 @stjylland.
kilde/ritzau

Fiskere kraver und-
skyldning for forlis

Fredag d. 21. jan. 2011 / ritzau
Fiskerne i Danmark kraver en meget klar
undskyldning fra Sgvarnets Operative
Kommando (SOK), fordi der gik en time,
for kommandoen alarmerede redningssta-
tionen i Grenaa natten til onsdag.

Her druknede to fiskere - en far og en
sgn - i Kattegat i det kolde vand, efter at
deres kutter kolliderede med et svensk

fragtskib. 43-drige Niels Hansen og 72-
arige Palle Hansen var hhv. 4. og 5. gene-
rations fiskere.

Var redningsbaden fra Grenaa blevet
sendt af sted, kunne den have varet frem-
me pa omkring et kvarter.

Ved ikke om det var afggrende

"Jeg kan ikke sige, om det kostede liv
denne her gang, men deres chancer for at
overleve ville selvfglgelig have varet
meget bedre," siger formanden for Dan-
marks Fiskeriforening, Svend-Erik An-
dersen, til ekstrabladet.dk.

"SOK's opgave er at se pa et kort og
sende det nermeste redningsfartgj pa van-
det. Selvfglgelig skal de sende en helik-
opter, men redningsfladen skal ogsa sen-
des, der er dbenbart nogen, der ikke tager
deres opgave alvorligt nok," siger Svend-
Erik Andersen.

"Jeg forventer, at SOK giver en meget
klar undskyldning."

Ven med de afdgde

Anders Nymann Jensen er fiskeriformand
i Grend, og han var ven med de afdgde. I
Grenaa har de bestemt ikke sluppet
fadesen:

"Pa havnen gar folk og spgrger hinan-
den - hvordan kan det lade sig ggre?"

De to mand var dgde, da de efter hen-
holdsvis 40 minutter og 80 minutter i
havet blev samlet op og hentet af en heli-
kopter.

Fejl hos SOK
SOK erkender, at der skete en kommuni-
kationsfejl.

Minister skal se pa
kutterforlis

20. jan. 2011

Forsvarsministeren kommer nu ind i
sagen om de to fiskere fra Grenaa, der
omkom i gér nat, da deres kutter kollide-
rede med et svensk fragtskib.

Det er Dansk Folkepartis beredskabs-
ordfgrer, Hans Kristian Skibby fra
Horsens, der mener, der gik for lang tid
for Farvandsvasenets redningsstation i
Grenaa blev alarmeret, og han beder for-
svarsministeren om en redeggrelse.

Groft svigt

- For det virker ganske utilfredsstillende,
at der gir over en time fra alarmen til
SOK kl. 23.40, og til man far aktiveret

redningsstationen i Grena kl. 00.50. Den
slags skal bare virke. Beredskabet svigte-
de groft, siger han.

Allerede i gir prgvede Sgvernets
Operative Kommando at finde en forkla-
ring pa den sene alarmering. Men for-
geves.

SOK undskylder

Pa baggrund af SOK’s sene alarmering
af en redningsbad fra Grena under en
redningsaktion 18. januar, har pa-
rgrende til de forliste efterlyst en und-
skyldning fra SOK for den sene alar-
mering af redningsbaden. Den und-
skyldning har de pargrende faet.

09-02-2011

Under redningsaktionen efter en kollision
imellem det svenske handelsskib VINGA
og et fiskeskib fra Grena, blev rednings-
baden fra Grena ikke indsat tidligt i for-
Igbet. Den sene alarmering af redningsba-
den skyldtes en intern kommunikations-
fejl i SOK, som SOK efter redningsaktio-
nen har beklaget dybt.

- De pargrende til de forliste har efter-
fglgende efterspurgt en undskyldning fra
SOK for den sene alarmering af rednings-
baden fra Grena. Den undskyldning har
jeg i dag givet, siger Chefen for
S@vernets Operative Kommando, kontre-
admiral Finn Hansen, der i dag har over-
bragt undskyldningen til de pargrende
under et mgde i SOK.

SOK koordinerer knap 1000 s@- og fly-
redninger om aret. I denne specifikke red-
ningsaktionen begik SOK en intern kom-
munikationsfejl. SOK arbejder intensivt
pé at undgéd lignende menneskelige fejl
fremadrettet. Som bidrag til eksisterende
procedurer forventer SOK herudover at
installere en teknisk lgsning i SOK’s
beredskabscenter, som kan advare vagtha-
vende i SOK, safremt en alarm ikke kom-
mer frem til den
Kilde SOK.

Efter SOK’s undskyldning overfor de
omkomne fiskeres pargrende, skulle man
mene at sagen hermed havde fundet sin
afslutning.

Det er derfor med forbavselse, at man i
Jyllandsposten d. 14. maj 2011 kan leese,
at "Sgveernet afviser skyld i drukneulyk-
ke”. Men sadan ma det forstds, ndr man
leeser Spfartsstyrelsens Opklaringsenheds
fyldige ulykkesrapport af 11 05 2011.
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Den er meget detaljeret og fylder 30 sider,
hvilket der ikke er plads til her i bladet, sa
den omtales kun i uddrag:

Den fulde rapport kan ses pa SOK’s hjem-
meside http://forsvaret.dk/sok

1 Resume

Klokken 23.30 den 18. januar 2011 kolli-
derede det svenske lastskib VINGA med
trawleren N. A. HANSEN i Kattegat 11
sgmil SS@ for Grenaa. VINGA var pa rej-
se fra Randers til Korsgr, og N. A. HAN-
SEN trawlede efter jomfruhummer og
tunger. De to skibe kolliderede nasten
frontalt. Ved kollisionen fik N. A. HAN-
SEN sd omfattende skader, at det sank
kort efter. De to fiskere om bord forsggte
at udsatte skibets oppustelige redningsf-
1&4de, men udlgserlinen til denne kom i
bekneb, og fladen kom derfor aldrig op til
overfladen.

Ved den efterfglgende eftersggnings-
og redningsaktion blev de to fiskere fun-
det og bragt til hospital i redningshelikop-
ter.

De to fiskere omkom som fglge af
opholdet i det kolde vand.

2 Konklusion
Det er Opklaringsenhedens vurdering, at
VINGA fgrte forskriftsmaessige skibslys
for kollisionen.

Det er Opklaringsenhedens vurdering, at
N. A. HANSEN fgrte forskriftsmassige
skibslys under fiskeriet op til kollisionen.

Det er Opklaringsenhedens vurdering, at
der ikke blev holdt behgrigt udkig om
bord i VINGA hverken ved brug af syn og
hgrelse eller alle forhandenvaerende mid-
ler, der er hensigtsmassige under de fore-
liggende forhold og omstendig-heder,
saledes at der kunne foretages en fulds-
tendig vurdering af situationen og af
faren for sammenstgd.

Det er Opklaringsenhedens vurdering, at
der enten ikke blev holdt behgrigt udkig
om bord i N. A. HANSEN, eller at skibet
ikke overholdt sine forpligtigelser i over-
ensstemmelse med “Forholdsregler for
det skib, der skal holde kurs og fart”.

Det er Opklaringsenhedens vurdering, at
det forhold, at VINGA’s brovagtsalarm
var slukket, bidrog til, at der ikke blev
holdt behgrigt udkig.

Det er Opklaringsenhedens vurdering, at
de to fiskere om bord i N. A. HANSEN
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har frigjort den oppustelige redningsflade
fra dens stativ pa styrehustaget ved at
skere de to gjorde over, der holder conta-
ineren fast.

Det er Opklaringsenhedens vurdering, at
det ngdvendige trek fra udlgserlinen pa
det svage led ikke har veret tilstrekkeligt
pa grund af den utilsigtede friktion, der
har varet pa udlgserlinen pa dens vej fra
fladen til det svage led.

Det er Opklaringsenhedens vurdering, at
den oppustelige redningsflade pd N. A.
HANSEN var forskriftsmassigt efterset,
samt at den hydrostatiske udlgser funge-
rede, som den skulle.

Rapporten bestar af 7 afsnit med mange
serdeles detaljerede underpunkter.

Bade SOK og ministeren udtaler, at her er
tale om en engangs-foreteelse, som ikke
ma ske igen.

Kommunikationsfejl

Ifglge Sgfartsstyrelsens oplysninger skete
kollisionen kl. 23.30 18. januar. Fgrst otte
minutter senere bliver der slaet alarm fra
'Vinga'. Skibsfgreren forlader broen for at
vakke bes@tningen, som fgrst bruger tid
pa at bgrste tender og komme i tgjet.
SOK mener sd, at der klokken 23.49 bli-
ver sendt alarm til Redningsstationen i
Grenaa - men der sker en kommunikati-
onsfejl, sé redningsbaden forst kommer af
sted en time senere.

- Jeg kan ikke forsta, hvordan man kan
sige 1 rapporten, at redningsaktionen har
veret veludfgrt. Jeg vil kalde det for en
meget darligt ledet aktion - ogsd fra
'Vinga'. De skulle med det samme have
sat en jolle i vandet. Det var jo ikke vejret
der drillede, for der var ingen vind, god
sigt og klart. Jeg forstar heller ikke, at
SOK skulle bruge 11 minutter pa at alar-
mere, men at man har regnet baglans for
at udelukke muligheden for, at rednings-
baden fra Grenaa kunne vere ndet frem
tidligere end helikopteren, siger Herman
Eggert, der pa ulykkestidspunktet var
leder af Grenaa Redningsaktion, men nu
er gaet pa efterlgn. Han kalder det en treels
sag at slutte sit arbejdsliv af med - ikke
mindst fordi han i mange ar var nabo til
de to druknede fiskere.

- Jeg er rystet over at hgre, at man fra hel-
ikopteren bad om, at Palle blev smidt i
havet igen. Og at man prgvede at fa Niels
op pa en lodslejder. De lod ham ligge i det

kolde vand en halv times tid. Men det
varste er, at vi fra redningsstationen er
sikker pa, at vi kunne have gjort en for-
skel. Men vi fik aldrig chancen, siger
Herman Eggert.

Om ovenstdende forlis udtaler bade mini-
steren og SOK, at h@ndelsen var en
engangs-foreteelse, som ikke ma ske igen.

Men ved et andet forlis, som ogsa
kraeevede menneskeliv, fungerede kommu-
nikationen heller ikke optimalt.

Det drejer sig om kutteren HG 37 "PUK”,
som forsvandt den 10. marts og fgrst blev
fundet pa havbunden ud for Hirtshals en
uge senere. Skipperen var vaek og er i
skrivende stund fortsat ikke fundet.

FORLIS: Oplysninger om red-
ningsveste blev ikke givet videre til
redningstjeneste efter at kutter var
sunket.

HIRTSHALS: Nordjyllands Politi bekla-
ger nu, at en oplysning om fund af to red-
ningskranse i marts ikke blev givet videre
til redningstjenesten - selv om en fisker
fire dage tidligere var meldt savnet i sam-
me omrade.

Der var tale om "en beklagelig - men
enkeltstdende fejl," fremgér det af et svar
fra justitsminister Lars Barfoed (K) til fol-
ketingsmedlem Ib Poulsen (DF).

Den nordjyske politiker er staerkt kritisk
over for redningsindsatsen - ikke mindst
de involverede myndigheders koordine-
ring - efter at en fisker 1. marts blev meldt
savnet. Han var sejlet pa fiskeri fra
Hirtshals i HG37 "Puk". Vraget af kutte-
ren blev 17. marts fundet pd havbunden
ud for Hirtshals.

Ib Poulsen har tidligere stillet forsvarsmi-
nister Gitte Lillelund Bech (V) og fgdeva-
reminister Henrik Hgegh (V) en rekke
sporgsmal om indsatsen, som de begge
har bakket op.

Det ggr justitsministeren ikke.

Bad om forklaring

Ib Poulsen bad Lars Barfoed forklare sin
holdning til, at der gik 10 dage, fra politi-
et hgrte om fundet af redningskransene,
til redningstjenesten i Hirtshals blev
informeret. Og Lars Barfoed erkl®rer sig



enig med politiets egen vurdering af det-
te: At det var en fejl.

Vil leere af fejlen

Ifglge redeggrelsen fra Nordjyllands
Politi var politiet i dagene efter 1. marts
involveret i sagen om "Puk", idet politiet
tog kontakt til en rekke personer med til-
knytning til den savnede fisker.

5. marts blev politiets vagtcentral oriente-
ret telefonisk om fundet af de to rednings-
kranse mellem Hirtshals og Liver &. Det
var en strandfoged, der ringede.

"Oplysningerne blev ikke af politiets ope-
ratgr forbundet med den konkrete efter-
sggningssag og blev derfor ikke videregi-
vet til redningstjenesten," hedder det i
politiets redeggrelse.

Det var derfor redningstjenesten selv, der
udlgste, at informationen - med en halv
snes dages forsinkelse - naede tjenesten.
Redningsfolkene havde ad anden vej hgrt
om fundet og ringede derfor til politiet,
som bekraftede oplysningen.

Politiet slar fast, at forlgbet nu vil indga i
drgftelserne af, sd man i fremtiden sikrer,

at "sadanne relevante oplysninger tilgar
rette myndighed".

Ib Poulsen undrer sig meget over, at poli-
tiet ikke teenkte pa, at fundet af rednings-
kransene kunne have forbindelse til den
savnede bad, eftersom kransene skal bare
fartgjets navn.

- Oplysningen kunne have betydet, at red-
ningsfolkene hurtigt kunne se et driv-
mgnster, og at man dermed maske havde
haft mulighed for at finde den omkomne
fisker. Det er urimeligt over for de efter-
ladte, at man behandler henvendelsen fra
strandfogeden sa skgdeslgst, siger Ib
Poulsen.

Han mener, at bade Hirtshals-sagen og
andre tidligere sager viser, at der er behov
for at forbedre kommunikationen mellem
de involverede myndigheder.

Vragdele fundet ved
Hirtshals

Nordjyske

Finder redningskrans fra savnet kutter
- Onsdag den 16. marts 2011, 12:04

En redningskrans og del af styrehuset fra

savnet fiskekutter, fundet ved Hirtshals.

Vragdelene stammer fra fiskekutter HG
37, der sammen med en 60-arig fisker for-
svandt 2. marts. Sgfartsstyrelsens
Opklaringshed er sejlet ud for at lede efter
flere vragdele.

- Der er fundet en del af redningskransen
og styrehuset fra den savnede fiskekutter
HG37. Redningskransen er fundet i
strandkanten syd for Hirtshals, og en del
af styrehuset er drevet ind gst for
Hirtshals, siger leder af Hirtshals Red-
ningsstation Allan Jellesen til TV2/-
NORD.

Han har veret i kontakt med skibets ejer,
en lokal fisker fra Hirtshals. Han har
overfor Allan Jellesen bekreftet, at der er
tale om vragdele fra fiskekutteren HG 37.
Fiskekutteren HG 37, blev sammen med
en 60-arig fisker fra Hirtshals, sidst set 2.
marts.

I de fglgende dage blev der iverksat en
eftersggning, men uden resultat. Fiskere
forteller, at de er stgdt pa noget ude ved
fiskestedet "Korallerne". Det er her skibet
fra Sgfartsstyrelsens Opklaringsenhed er
pa vej imod. "Korallerne" ligger 32 mil
vest for Hirtshals.

Glaede pa rst. Hirtshals

Red.

Efter 2 ar og 5 dages fraveaer p.g.a. en
ulykke ombord pd MRB “Margrethe
Gaardbo”, hvor han kom slemt til skade,
er badfgrer Birger Michael Christensen
nu tilbage i tjenesten.

”Vandet rundt” bragte dengang en arti-
kel om tilskadekomsten, men som det kan
ses i slutningen ggedes de forventede 10
ugers fraveer til ca. 2 ar p.g.a. diverse
komplikationer i helbredelsesforlgbet.

Redningsmand er
(ikke) usarlige

Af Christian Kragerup

Skibet MARGRETHE GAARDBO bliver
den 29. marts 2009 kaldt ud til en rutine-
opgave. Det er bugsering af et fiskefartgj,
der har faet maskinproblemer.

Sejlturen ud til fiskerfartgjet foregar uden
problemer, som det plejer at ggre ved den
slags opgaver.

Da MARGRETHE GAARDBO ankom-
mer, begynder redningsmandene at fast-
ggre slebetampen til fartgjet.

Redningsmand Birger M. Christensen ser
et rgr, som vil komme i vejen for slebet-
ampen. For at undga at slabetampen set-
ter sig fast, fjerner Birger jernrgret, men i
det samme strammer tampen op. I samme
sekund rammer tampen Birger pa bagsi-
den af benet. I Igbet af ingen tid ligger
Birger valtet om pa dekket.

Redningsmanden er ikke et sekund i
tvivl om, hvad der er sket. Han har brak-
ket benet, men kan godt nok ikke selv se
det. Han ligger i fuld mundering:
Redningsdragt, men smerten forteller
ham det. Den er desverre god nok; benet
er brekket.

Birger skal i land med det samme
De andre redningsmand ombord pa
MARGRETHE GAARDBO far fiskerfar-
tgjet til at lade slebetampen ga. Ingen er i
tvivl: Birger skal i land med det samme
og have laegehjelp. Skipperen pda MAR-
GRETHE GAARDBO kontakter straks
redningsstationen inde i land.

Der skal sendes hjelp ud til Birger, sa
han kan komme hurtigere ind. LRB 12
(Hurtiggdende jetdrevet motorbad) bliver

sendt ud. Desvaerre er LRB 12 ikke til
meget hjelp — Birger er sa slemt tilredt, at
han ikke kan flyttes over pa LRB 12. Han
har sterke smerter i hgjre ben.

Efter en ngje vurdering af den tilskade-
kommende redningsmand beslutter de
andre redningsmand at lade ham ligge pa
MARGRETHE GAARDBO. Der er 25
minutter ind til Hirtshals Havn.

LRB 12 har en redningsmand, som til
daglig er redder i Falck, og han bliver ved
Birgers side hele vejen ind til havnen.

10 ugers pause
Da de kommer i havn, er ambulancen
allerede ankommet. Redderne yder fgrste-
hjelp. De klipper Birger M. Christensens
redningsdragt af. Det er abent benbrud.
Pa hospitalet viser det sig, at benet er
braekket fem steder. Den ellers nasten
usarlige redningsmand, der plejer at redde
andre, ma vente lidt med flere rednings-
aktioner i den narmeste tid. Det brekke-
de ben betyder cirka 10 ugers pause for
redningsmandsgerningen.

Vandet rundt marts 2009.
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Skal gemmes til evig tid !!

Det et i ar 45 ar siden at en enestaende
international redningsaktion blev sat i
gang for at redde 143 mennesker fra
M/F ”’Skagerak” der forliste og sank ud
for Lgnstrup pa Jyllands Vestkyst.
Derfor bringer bladet flg. beretning:

M/F ”Skageraks” forlis - et drama fra
virkeligheden.

En beretning om maéske den stgrste og
mest vellykkede redningsaktion i danske
farvande i nyere tid - minut for minut.

Nar denne begivenhed kan rekonstrue-
res, skyldes det assistance fra Sgvarnets
Operative Kommando i Arhus, der har
stillet materialet til radighed, samt
Forsvarskommandoen i Vedbak.

Dramaet er beskrevet af Kate Jacobsen
i en publikation udsendt ved arsskiftet
1975-76 af Holstebro Bogtrykkeri.

Pa denne rejse, der skulle vise sig at bli-
ve fergens sidste, var der 97 passagerer
og 47 bes@tningsmedlemmer ombord.

Pa vogndakket stod 15 biler, 2 cam-
pingvogne og 7 tunge jernbane-godsvog-
ne.

Vinden malte 22 m/sek. Storm.

Den moderne jernbaneferge var kun ca.
et ar gammel, da den forliste. Agterporten
blev sldet ind og vandet strgmmede ind
over vogndekket og ned i maskinrummet.

Klokken er 11.32 den 07. 09. 1966:
Det stormer. Det stormer sa meget, at bgl-
gerne ikke alene bryder over, men sender
skum ud over havfladen, sd man tror at
vare i en hvid verden, af skum og vind.
Selv store skibe slar slemt i sgen. Pa
feergen »Skagerak« har man en moderne
civilisations bekvemmeligheder indenfor

o T
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raekkevidde. Bilerne star pa dekket - der
er kahytter og servering, der er sikkerhed.

Men - der er timer foran med angst, ngd
og elendighed. Bgrn bliver bange og grae-
der, folk bliver sgsyge.

Faergebes®tningen om bord er sin
opgave voksen. Skgnt fergen er dgds-
dgmt kl. 11.32 sgrges der for, at der ikke
bliver panik om bord.

Via Skagen Radio udgar en melding til
Sgvarnets Operative Kommando: SOS.

11.34: Skagen radio udsender fergens
position. I radiorummet pa fergen sidder
»gnisten« og sender uophgrligt 57° 35' N.
09° 02' E.

11.35: Kattegat marinedistrikt underret-
tesiS. 0. K.'s bunker i Arhus er enhver
tanke om fritid, pauser og lignende ting
skrinlagt. Bglgerne bryder ikke ind over
fjernskrivere, radioer og personel, men
ingen hviler et gjeblik, mens dette signal
kommer ind - ej heller i de n@ste mange
timer.

I dette minut palegges redningsskibet
»Vestkysten« at afgd fra Thyborgn, samt
at sgge at aktivere fiskerfliden fra
Hirtshals. Inden fortgjningerne er taget,
gnistrer det fra radiorummet, og motorer-
ne er vagnet til live. Doktoren er om bord.

11.37: Luftredningscentralen i Karup
underrettes, allerede mens samtalen er 1
gang er der sldet alarm - besatningen
Igber allerede nu ind til instruktion, meka-
nikerne ser helikopterne efter i ssmmene.
To helikoptere sendes omgaende.

11.41: Inspektionsskibet »Fylla« ligger
ud for Frederikshavn. Det far ordre om at
afgd omgaende mod den ngdstedte ferges
position.

@konomien lades ude af betragtning.

.r+
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Samtlige kraftige dieselmotorer vagner til
live.

Alle mand pibes til arbejde via hgjtta-
lerne i lukafer og pa banjerne.

Skibet dirrer, mens det plgjer forstav-
nen ned i det vrede vand.

11.49: Den vesttyske destroyer 7Z 3”
afgdr sammen med tre sgsterskibe

omgaende mod fergens position og mel-
der, at de kan vere fremme klokken ca.
14.00.

I bunkeren i Arhus beder man til, at det

“"..—-u-an.:é‘.r % .
”Skagerak” med slagside og redningsfla-
der langs siden.
Bemeerk passagerer pa fordekket.



”Skagerak” med slagside og redningsflader

altsammen skal vere tids nok. De meldin-
ger, der nu Igber ind, siger at det haster.

(Samtidig, viser det sig, rekvirerer
»Flag officer Germany« yderligere tyske
skibe til assistance for de 143 mennesker
pa »Skagerak«).

11.53: Fra Skagen radio melder man nu,
at passagererne er ved at forlade den ngd-
stedte faerge.

Samme melding optages af fladens sig-
nalfolk i radiorummene pa inspektions-
skibet »Fylla«, den tyske destroyer »23«
og af »Flag officer Germany«.

Vindstyrken er nu 7-8. (Beaufort)

Skumsprgjtet star helt op mod broen, og
»Fylla«, der er en aldrende »dame« i fla-
dens tjeneste, hugger i sgerne.

Denne dag settes rekord. »Fylla« nér
positionen tre kvarter fgr beregnet.

De vesttyske marinere pa destroyerne
har mange harde timer foran sig.
Destroyere er ikke just behagelige at sejle
med i hgj sg.

Alt, hvad der kan surres og sikres om
bord, er gjort fast. De slanke skibe velter
sig rundt i bglgerne.

Det hander, at selv helbefarne sgfolk
mearker sgsygens kvaler lure pa sig.

12.07: »Fylla« sender signal om, at man
er afgdet »forceret fart mod pladsen.

Det vil sige, at man har maskinfolk pa
vagt ved hver en ventil, ved hver en kon-
trolpult.

Maskineriet presses til det yderste.

Kaptajn Anstein Dvergsnes

12.26: Skagen radio siger, at situationen
tegner yderst alvorligt foreslar megen
assistance indsat.

I mellemtiden har adskillige skibe
meldt sig til S. O. K. og »steamer« ud
mod positionen.

Men de bevingede »engle« helikopter-
ne har allerede vist sig. Angste passagerer
har faet nyt mod. De fgrste reddede er ved
at vaere pa vej.

12.27: Skagen radio melder, at »Skage-
rak« kranger over, og at passagererne er
ved at forlade fergen.

Fergen ligger nu »dgd« i de voldsom-
me sger med stoppet motor.

Fra den civile sgfart er skibene

»Soberton« og »Korea« fra @K ved at
vaere fremme.

I dbne redningsbade, pisket af vind og
vejr, vade og forkomne, venter mend,
kvinder og bgrn - og haber.

12.28: Kattegat marinedistrikt melder
til S. O. K., at 8-10 fiskekuttere er afgaet
fra Hirtshals, flere forventes at fglge efter.

Man bekrefter, at »Vestkysten« er
afgéet fra Thyborgn.

12.29: Der er forbindelse med Flyve-
redningstjenesten, som melder, at »Ko-
rea« nu kun er 12 sgmil fra positionen, og
bekraefter, at de mange fiskekuttere er
afgdet fra Hirtshals i det harde vejr.

En time senere - ogsé svensk helikopter
pa vej.

12.30: Flyveredningstjenesten (RCC)
anmodes om at indsatte yderligere red-
ningsfly - evt. med bistand fra andre lan-
de.

RCC oplyser, at man allerede har alar-
meret nordmandene, og at man nu vil
kontakte den svenske flyveredningstjene-
ste.

12.55: Politiet i Hjgrring meddeler, at
navnene pa de fgrste syv fiskekuttere, der
er gaet til undsatning fra Hirtshals, er:

135 Jane Jgrgensen, 151 Bressay, 204
Tobis, 203 Bulbjerg, 183 Johanne Ott,
260 Else Horne og 238 Inverness.

Alle 1& de i havn, fordi det var for hardt
vejr at fiske i. Nu gik de altsé alligevel ud
i stormen.
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Helikopter kredser over feergen.

Sgerne star ind over de sma fiskefartgj
er, vandet driver af fiskerne og traenger
ind overalt - det lgber ned ad kroppen
under olietgjet, der ikke slar til overfor
vandmasserne.

Men derude er der mennesker i ngd.
Altsa videre ud i uvejret.

12.56: Pa ngdfrekvensen opsnappes i
Arhus melding om, at svensk helikopter
er pa vej.

13.00: Den tyske destroyer »Schleswig-
Holstein« indsender melding til S. O. K.

Det fremgér nu, at ikke mindre end 10
tyske fladeenheder er pa vej til positio-
nen.

13.00: Pa ngdfrekvensen opsnappes en
melding om, at et skib med kaldesignal
UYCA er fremme pa stedet om 15 minut-
ter.

13.00: Kattegat marinedistrikt: ifglge
Hjgrring politi er de fgrste passagerer
landsat med helikopter ved Lgnstrup.

Helikoptere og mange skibe i
omradet

13.04: »Fylla« oplyser sin position og for-
teller, at man kan vare fremme i omradet
klokken 18.00.

13.05: Rigsregistraturen melder, at
samtlige lokale politimestre er adviseret
om den truende katastrofe til s@s.

(Dette medfgrer, at ogsd Falcks red-
ningskorps og sygehusene forlengst er
alarmerede - de har leenge stéet parat til at
modtage de fgrste forkomne passagerer,
som helikopterne har landsat).

13.15: Skagen radio oplyser, at fergen
»Skagerak« nu alene kan kontaktes pa
frekvensen 500 KC.

(Motorerne er stoppet, kun ngdgenera-
torerne driver radio anlegget, hvor
telegrafisten endnu holder stand pa den
synkende faerge).

13.20: Man forsikrer sig om, at flyve-
véabnet ogsa er klar over, at radiokommu-
nikationen gér pa frekvensen 500 KC.

13.30: Pa ngdfrekvensen far man en ny
positionsmelding. »Skagerak« er nu dre-
vet til positionen 57° 39' N, 09° 19' E.

13.31: »Fylla« far meddelelse om, at
skgnt helikoptere og adskillige skibe nu er

pa positionen, er assistance stadig
pakravet.

Den samme melding gar til den tyske
destroyer.

Begge skibe og deres bes@tninger

anstrenger sig til det yderste for at na frem
i tide - sammen med gvrige militere og
civile skibe i omradet.

Kun 10 tilbage pa faergen

13.32: Skagen radio, hvor man nu har lyt-
tet til de desperate meldinger fra den ngd-
stedte ferge siden katastrofen begyndte,
hgrer nu, at alle har forladt feergen pa neer
10 bes@tningsmedlemmer. Denne mel-
ding gar videre til S. O. K.

13.37: S. O. K. forsikrer sig om, at alt
disponibelt dansk flyredningsmateriel er
afsendt.

Man beder ogsd om at fa oplysninger
om, hvorvidt der er indsat flyredningsma-
teriel fra nabolandene.

(Som vi nu ved, lykkedes det for det
danske flyvevabens redningstjeneste ale-
ne at fa de fleste af passagererne med i
land - en enestdende indsats).

13.40: Som det fremgar af denne mel-
ding har redningstjenesten ikke skyet
noget middel.

I Igbet af 10 minutter vil man nu have
fem danske og to svenske helikoptere
over omradet tillige med en dansk
Catalina, en norsk og en tysk Albatros.

13.47: Skagen radio melder, at 18 mand
vides at vere samlet op af helikopter.

13.55: Hjgrring politi oplyser, at ca. 30
personer er landsat ved Lgnstrup, hvor
civile myndigheder har taget sig af dem.

I redningsbadene pa den abne sg
lides der.

Der er angst, kulde til stede. Man venter
pa hjelp. Men hébet holdes oppe, for de
er der jo, helikopterne. Man er ikke ladt i
stikken.

14.08: Man beder Skagen radio om at
meddele skibene i omradet, at skibs red-
ning bgr forceres, idet helikopterne nap-
pe vil kunne na det hele.

Samtidig melder Skagen radio, med
tydelig glede i radiostemmen, at tillige

DLRG

RIB GUMMIBADE
SELVOPPUSTELIGE REDNINGSVESTE
REDNINGSNET/-DRAGTER
DYKKERUDSTYR
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@K's »Korea« vides at have taget seks
personer om bord.

14.40: Kattegat marinedistrikt anmodes
om at checke, at der er truffet ngdvendige
foranstaltninger for de ilandbragte skib-
brudne (leger, ambulancer, underbringel-
ser, kost m. m.) og det er der jo.

14.50: Skagen radio oplyser, at der
antagelig kun savnes fem personer.

Resten er bjerget af helikoptere og ski-
be. 121 personer formenes at vere reddet.
10 besaztningsmedlemmer befinder sig
fortsat om bord pa »Skagerak«.

15.02: Man har forbindelse med rederi-
et, direktgren for Kristiansand-Hirtshals-
linjen.

Direktgren mener, at korrekt antal
ombordvaerende ma vare 131 personer
(der var 143).

Fem - som formentlig driver i red-
ningsveste

15.03: »Fylla« bemyndiges til evt. at tage
»Skagerak« under bugsering (en, skulle
det vise sig, umulig opgave).

15.03: Kattegat marinedistrikt oplyser,
via Skagen radio, at der savnes fem per-
soner, som formentlig driver omkring i
deres redningsveste.

Fra dette gjeblik er der gjne, der spejder
ud i en skummende sg fra hver en kom-
mandobro, fra hver en udkigspost i de ski-
be, der steamer til undsatning.

Piloterne pa helikopterne og mekani-
kerne spejder med. Det er sveart at se et
hoved pa et oprgrt hav.

Det kan veare, at det altsammen er for-
gaves, maske er oplysningen forkert.

Derfor beder S. O. K. om at fa ngjagti-
ge oplysninger om antal reddede perso-
ner, bl. a. hos Hjgrring politi.

15.15: Signal til Hjgrring politi: Hvor
mange landsat i Lgnstrup?

»Fylla« som »on-scene-
commander«

1547: Skagen radio melder, at red-
ningsaktionen hidtil er forlgbet saledes:

OK's »Korea« 6 pers.
Norsk trawler »Polarhav« 30 pers.
Russisk trawler, A. 230 39 pers.
Helikoptere 43 pers. (7)
Om bord »Skagerak« 11 pers.

15.47: Signal indlgber fra »Fylla«, der
melder at man nu kan vare fremme alle-
rede 17.15.

15.47: Nu melder politiet i Hjgrring, at
64 personer er »indregistreret« i
Lgnstrup.

Helikopternes piloter, der ikke har
nogen misundelsesverdig opgave ude
over et oprgrt hav, hvor stormen flar i

rotor-vingerne, har alt for travlt med at
redde mennesker.

Hvis tallet ikke stemmer, kan det ikke
vere deres skyld.

16.00: Melding fra flyvevabnets red-
ningstjeneste, at nu har man konkret og
korrekt reddet 57 menneskeliv.

16.19: Signal fra S. O. K. til flere skibe
samt »Fylla«.

»Fylla« skal ved ankomsten vare
»flagskib« for fortsat redningsaktion og
tillige s@ge at bjeerge den synkende ferge.

"Fylla« skal vare »on-scene-comman-
der« (omrade-leder).

16.25: Politiet siger nu, at 64 er landet i
Lgnstrup.

16.50: Flyvevabnet siger stadig, at der
er landsat 57.

Pa Nordsgen teller savel piloter som
spfolk stadig hoveder og ser efter ngd-
stedte i redningsveste.

Tyske fladeenheder og »Fylla«
17.10: ”Fylla” er nu fremme ved havari-
sten.

17.17: S. O. K. afsender signal til savel
»Fylla« som de tyske fladeenheder om at
afsgge farvandet for de fem formodede
savnede personer.

Der indledes »Area search«.

I timevis damper skibene rundt efter en
ngje fastlagt plan, séledes at ingen del af
havomradet ikke bliver undersggt.

Med uendelig talmodighed, med hvert
et ledigt par gjne pa udkig, gennemtraw-
ler man dette areal af Nordsgen.

Hele tiden ma muskler anspandes, man
ma holde sig fast om bord péa de huggen-
de, slingrende skibe.

17.17: Politiet i Hjgrring bekrefter, at
antal ilandsatte personer ved Lgnstrup er
57.

17.35: Skagen radio oplyser, at
»Polarhav« (norske folk) forventes frem-
me i omradet kl. 18.00.

17.35: »Fylla, som er dirigent pa ste-
det, far at vide, at skibets chef efter eget
skgn kan friggre civile skibe pa stedet.

Der savnes stadig personer, et stort
ansvar er hermed lagt over pa inspekti-
onsskibets chef.

17.57: S. O. K. afsender signal, hvor
man forteller om situationen i omradet,
og giver en oversigt over skibe og fly pa
positionen.

I det harde vejr er sigtbarheden meget
ringe. Fra alle skibe sgger man stadig
»hoveder pa bglgerne« savel som fra fly.

18.00: Flyvevéabnet meddeler, at uden-
landske flyer trukket ud af eftersggnin-
gen.

Man teller stadigvaek hoveder
18.10: »Fylla« meddeler, at fergen stadig

holder sig flydende.

Man forsgger - trods overvaldende
vanskeligheder - at fa bragt pumpemateri-
el om bord.

18.20: Via Skagen radio fortelles det,
at @K's »Korea« sejler videre med de red-
dede mod Middlesborough, og at russisk
trawler A 230 nu stevner mod
Frederikshavn.

Om bord pa fartgjerne er de skibbrudne
indsvgbt i tepper, og der er sgrget godt
for dem.

18.30: Chefen for de tyske fladeenheder
signalerer, at man i nogen tid har afsggt
omradet og fortsetter med arbejdet.

18.30: Man forsgger stadig at fa det
konkrete antal passagerer om bord fra
direktgren for rederiet.

Det vedkendes, at man ikke har ngjag-
tigt tal pa dem.

Altsa: Man sgger stadigvaek efter men-
nesker, bgrn eller voksne, der flyder i de
kolde septemberbglger.

18.30: De frivillige, fiskekutterne, er
ikke lengere ngdvendige. De er vendt til-
bage til havnen, oplyser politiet i
Hjgrring.

19.10: »Fylla« sender en situationsrap-
port. Det er nu klart, at der ikke er flere
om bord pé »Skagerak«.

19.15: Skagen radio far besked pa, at
SOS kan afbleses, men at skibsfarten méa
opfordres til skerpet udkig.

Det er stadig uklart, om der skulle
befinde sig mennesker flydende pa vandet
i redningsveste.

I den store bunker i Arhus, i operations-
rummet, er samtlige skibes positioner ble-
vet plottet ind pa det store kort, der gen-
nem flere etager strekker sig fra gulv til
loft.

Nu begynder billedet pa kortet at &ndre
sig. Skibe traekkes hjem.

Kampen for at redde de mange menne-
sker ser ud til at lykkes.

Men sgofficerer og civilt personel i
bunkeren tgr endnu ikke glede sig.

Luftbro mellem feerge og land.
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Stadig ved man ikke, om der trods alt
skulle vere gaet menneskeliv tabt.

19.35: Flyveredningstjenesten melder,
at resten af »Skagerak«s bes@tning nu er
bragt i land. Skibet er synkende.

19.40: »Fylla« fortsatter eftersggnin-
gen.

20.01: Chefen for de vesttyske fladeen-
heder far en situationsrapport.

20.28: »Fylla« oplyser, at »Skagerak«
endnu flyder, ingen mennesker er obser-
veret i vandet, de tyske skibe indstiller
eftersggningen.

20.30: Chefen for de vesttyske fladeen-
heder bekrafter, at eftersggningen er ind-
stillet.

12 vesttyske orlogsskibe har sammen
med seks handelsskibe afsggt omradet tre
gange.

20.40: Melding om dette afgar til fyr-
vasenet, og der sendes advarsel om vra-
get ud, via radioen, til de sgfarende.

20.50: En melding fra hgjere myndig-
heder ekspederes videre til den norske
destroyer » Trondheim«, der ogsa er med
i redningsaktionen.

21.10: Fra S. O. K. i Arhus meddeler
man chefen for de tyske orlogsfartgjer, at
man er indforstaet med, at skibene trak-
ker sig ud af omradet, og takker dem for
hjelpen.

21.29: En lang dag, en dag, som har
fundet sin plads i historien, er nu ved at
vere forbi.

Fra bunkeren i Arhus sender man nu
besked om, at eftersggningen kan indstil-
les.

21.59: Det sidste signal, der sendes
under aktionen, kommer nu fra trofaste
»Fylla«, der afleverer en afsluttende
situationsrapport.

Resultatet af anstrengelserne kan nu
opsummeres:

Helikopterne reddede ialt 68 mennesker
OK's »Korea« reddede 6.

Det norske skib »Polarhav« reddede 30,
og Russisk trawler A 230 reddede 39 per-
soner.

Dagen efter bekreftes det endelig, at
ovennavnte 143 mennesker var samtlige
ombordvearende.

Med andre ord: ikke et eneste menne-

skeliv gik tabt - simpelthen en enestidende
bedrift.
Henover aktpakkerne vedrgrende denne
redningsaktion, arkiveret hos S. O. K. i
Arhus, har en eller anden med berettiget
glaede og stolthed skrevet ordene:

»Skal gemmes til evig tid«.

Meldinger og rapporter fra flere dykker-

Nordec”

Havnegade 32 - 7680 Thyboron

Hirtshals Fiskeriforening

Norgeskajen 14, 1. tv - 9850 Hirtshals
Telefon 98 94 25 88 - Telefax 98 94 49 &8

undersggelser umiddelbart efter forliset
godtgjorde, at ”Skagerak™ 14 med bunden
opad og alle overbygninger var totalt
knust.

Der 1a vragdele spredt udover havbun-
den pa et omrade 15 - 20 meter fra vraget.
Promenadedek og vogndek var ogsa
trukket skave. Forsikringsselskaberne
vurderede derfor, at det ikke kunne betale
sig at haeve "Skagerak”. Skibet blev der-
for afskrevet som vrag - “a total loss™.

VRAGET I DAG:

Den 70 meter lange og 15 meter brede
feerge, ligger fortsat pa positionen
under17-28 meter vand, med bunden
opad, ca. 10 km ud for kysten ved
Lgnstrup.

2 store imponerende rustfri skruer,
peger mod overfladen og er ligesom ror
og stevn, flot begroet med sgnelliker.

Pa bagbord side ligger rester af over-
bygningen.

Der er efterhanden blevet dbent til vra-
gets indre, i form af rusthuller i skroget.

Vraget er et yndet dykkermal for sports-
dykkere.

Hvis man gnsker at lese mere fyldest-
ggrende gjenvidneberetninger anbefales
bogen “Storm Over Skagerak” af Ove
von Bornemann udgivet pa forlaget
Weldike i 1969.

Redaktgren beklager kvaliteten af bil-
lederne i artiklen om “Skageraks”
forlis.

Det har ikke umiddelbart veret
muligt at finde nogle bedre. Sa tryk-
keriet har gjort, hvad de kunne for at
fa det bedste resultat ud af meterialet.
Red.

e Skibsinstallationer
e EL-Radio Service

HIRTSHALS
EL-MOTORSERVICE ApS

Cort Adelersvej 2 . @sthavnen . 9850 Hirtshals
TIf. 98 94 15 95 . Fax 98 94 42 99 . Mobil 30 90 25 95

e Elektromekanisk vaerksted

THYBORON
FISKERIFORENING

Havnegade 16, 7680 Thyborgn
TIf. 96 900 120 . Fax 96 900 130

Kontortid: Daglig kl. 09.00-12.00
Auktionshallen: 97 83 19 88

HAVNS
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- Den spanske redningstjeneste

I uge 14 var redaktgren sammen med
hustru og venner pa en dejlig ferietur pa
Tenerife. Det var skgnt pa det tidspunkt at
komme ned i sol og varme. Nogle fa kilo-
meter fra ferieadressen 1a en travl ferge-
og fiskerihavn, Los Cristianos, hvor ogsa
flere turbade udgik fra.

Men det interessantSalvamento
Maritimoe for os var redningsbaden, som
havde station der. Den havde navnet

”Salvamar Alpheratz”.

Ombord var to mand beskaftiget med
forskelligt vedligeholdelsesarbejde. Det
var chiefengineer Mario og seaman (for-
modentlig badmand) Jorge. Vi prgvede at
fgre en samtale pa ubehjelpsomt tysk —
engelsk — spansk samt mange tegn og fag-
ter.

Jeg fik forstaelsen af, at baden var
bemandet med 2 mand ad gangen, de
befandt sig ombord dggnet rundt, sé de
kunne ggre baden klar til hurtig afsejling,
nar resten af bes@tningen ankom efter til-
kald. Det kunne ske indenfor ca. 10 min.

Salvamento Maritimo, som redningstje-
nesten kaldes, fungerer som Coastguard,
Salvage, og Search and Rescue. En slags
Navy kystvagt / Salvage outfit samlet i
én: Royal National Lifeboat Institution
(RNLI)

Jorge og Mario

Logo og navne
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EDGAR MADSEN THYBORON SKIBSSMEDIE A/S

Fiskeeksport & Filetfabrik A/S Sydhalevej 8 - 7680 Thyboren

6960 Hvide Sande
TIf. 97 3114 33

TIf. 97 83 19 22 - Telex 60342 tydoor dk . Fax 97 83 23 13

Alsidige opgaver til s;as

® Bugsering
* Bjergning _-:..0 R,/S_Gormj
e Entreprengrarbejde ¢ B/B Odin
: o Kndre spemalopgaver . §jB Thor
e _ ':'_‘; ‘ . = it

HANSTHOLM HAVNS INDK@BSFORENING e

Kontaktperson:
Kai Lindbergsgade 73, 7730 Hanstholm all .
TIf.: 97 96 16 90 . Fax: 97 96 21 18 : 8 Niels Jargensen
E-mail: hhi@hanstholm-indkoeb.dk { P n J @ tu g d k com
Web: www.hanstholm-indkoeb.dk L = - _

-

Alt i Wire, tovvaerk og skibsartikler Hanstholm Bugserservice A/S

Taluritmaskine

Alt til garn fiskeri TIf. 97 96 29 99

Fax 97 96 29 97
www.tugdk.com

Blueline-Randers Reb

= % Vejer & Maler i Hirtshals ApS "7
i DANAK ——

AKKREDITERET TIL INSPEKTION INSP. Reg. Nr. 9012
Den uvildige part mellem kaber og seelger

GRAFISK TRYK LemvigsTHYBORGN

Vasen 5, Postboks 59, 7620 Lemvig. TIf. 97 82 15 00. Fax 97 83 24 30
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Redningsbade som afviserfartgjer

Tekst og fotos Red.

Ambitigst rig-move

Fredag 29/4 2011 ankom den ventede
borerig "Maersk Guardian” af Singapore.
til Hirtshals Havn for renovering og
opgradering.

Kl. ca.07.00 blev den bugseret ind mel-
lem molehovederne. Der var kun 5 meter
at give vaek af — 2.5 m. til hver side. Sa det
var med at holde tungen lige i munden for
de tre slebebade, der bugserede den i
havn fra sgen.

Forrest var slebebaden “Maersk
Dispatcher” af St. Johns og i agterenden
var de to slebebade "Bugsier 19 og 20” af
Hamburg. Ude til sgs la slebebdden
“Island Vanguard” af Alesund stand by,
hvis der skulle opsté problemer, og inde i
havnen 1& havnens bade “Tybring” og
”Havkatten III”, som hjalp med at fa plat-
formen til kaj.

Desuden var redningsbadene
”Margrethe Gardbo” og LRB 12 rekvire-
ret og fungerede som afviserbade overfor
de fartgjer, som ville i havn under den
vanskelige bugsering.

Sé det var noget af en flade, som deltog

Indsejling
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Bugsering - MRB Margrethe Gaardbo i baggrunden

i operationen. Der var ikke overladt noget
til tilfeldigheder.

Opbuddet og bugseringen blev fulgt med
stor interesse af talrige tilskuere pa kajer-
ne, som fotograferede flittigt. TV-Nord,
24 Nordjyske og andre medier var ogsa til

A
o

]

stede. Rundt om pa havnen var der opsat
en del afsparringer, som blev bevogtet af
havnebetjentene. Sa der var fuld kontrol
med publikum, som blev henvist til
bestemte pladser, hvor de kunne fotogra-
fere og 1 gvrigt fglge “slagets gang.”
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Medalje for engagement,
professionalisme og villighed

Tekst og foto FRV

Torsdag den 5. maj overrakte forsvarsmi-
nister Gitte Lillelund Bech Forsvars-
ministerens medalje til Christian Tornvig
Lauridsen, der er deltidsansat rednings-
mand pa redningsstation Hvide Sande.
Christian modtager medaljen for sin dedi-
kerede indsats som redningsmand. En
indsats der er kendetegnet ved en meget
hgj grad af engagement, professionalisme
og villighed til at deltage i livreddene, og

Medaljeoverrekkelse: Medaljen pdahceftes

risikofyldte, redningsaktioner. Christian
Tornvig Lauridsen har aldrig sagt nej til at
udfgre en opgave eller varet betenkelig
ved at ggre det ngdvendige for at redde
menneskeliv. Han har altid vist et kgligt
overblik og stor beslutsomhed i forbindel-
se med redningsaktioner, hvor han med
livet som indsats har reddet de ngdstedte.

Christian er selvfglgelig stolt af at modta-
ge medaljen.
“Det er da fint nok, men som rednings-
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i
o

/

af forsvarsministeren.

TIf. 3258 1615

e Fax 3258 1330

www.unisafe.dk

M.0.B. & FR.B. bade

Zodiac gummibade

Bombard gummibade

Helly Hansen redningsdragter
Secumer redningsveste
Comet ngdraketter

www.uhnielec.dk

L L L L L L L L O

Jotron: ngdradio/EPIRB/SART/blink
Iridium satellitudstyr

S.P. Radio GMDSS-udstyr
Phontech intern kommunikation
Comrod antenner

Motorola VHF/UHF-radioer
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mand arbejder man aldrig alene. Skal en
redningsaktion lykkes kraever det, at alle
deltager,” siger Christian der som jyde
udtrykker sin begejstring pa en behersket
made.

Redningsinspektgr Remmi  Edelbo
Pedersen er enig med Christian i, at langt
de fleste redningsmand er meget dedike-
rede og indgar i redningsaktioner med
stort engagement og professionalisme.

”At vere redningsmand er et sarligt
job. Og medaljen skaber ogsa opmark-
somhed omkring de mange rednings-
mend, der dagligt tager ud for at redde
mennesker i ngd. Man kunne s@tte mange
redningsmand under lup og finde indsat-
ser, der er fantastiske og bgr hedres, men
Christian er et godt valg. Han har altid
vist stor beslutsomhed og har ofte struk-
ket sig leengere, end man kan forvente,”
siger Remmi Edelbo Pedersen.

Christian Springer fra rednings-
bad i fart og redder badegaest

En redningsaktion hvor Christian strek-
ker sig l&ngere, end man kan forvente er
en dag, hvor Christian dykker ud fra red-
ningsbaden og redder den ngdstedte op af
vandet. Det sker relativt ofte, at Far-
vandsvaesenets redningsaktioner redder
badegaster, men i denne situation er der
en razkke omstendigheder, der ggr
Christians handling bemarkelsesvardig.

Den ngdstedte er fra redningsstationens
store bad set ”ga under” to gange, men de
kan ikke ga ind til ham grundet dybde-
gangen pa redningsbaden. Fra den lille
redningsbadd ser de den ngdstedte “ga
under” for tredje gang, hvilket ofte bety-
der, at han ikke vil komme op igen, og de
mister ham af syne. Med 35 knob sejler
redningsbaden hen til den position, hvor
de vurderer sidst at have set den ngdsted-
te, og Christian springer ud fra rednings-
baden og “dykker” i redningsdragten ned
og far fat i manden.

Det at dykke i en redningsdragt er i sig
selv en bedrift grundet redningsdragtens
opbygning med flydemiddel, og det kan
kun lade sig ggre, fordi han springer i fra
redningsbaden, mens den stadig er i fart.
Det kan for udenforstaende virke farligt,
men Christian selv var ikke pa noget tids-
punkt bange for sit eget liv



PERSONALIA

GODDAG - FARVEL - TIL LYKKE

Anszttelse

1.maj 2011:

Kaj H. Melin ans®ttes som stationsleder
ved Grenaa redningsstation

Fratradelse

30. april 2011:

Herman Eggert fratr@der sin stilling som
stationsleder ved Grena redningsstation

Jan F. Hjermitslev fratreder sin stilling
béadfgrer/vikar ved Hirtshals redningssta-
tion

Til lykke til

24. sept. 2011 :

Jens Chr. Sggard Harbo rst Hanstholm
60 ar.

26. aug. 2011:
John Anker Nielsen rst Christiansg
50 ar.

Dgdsfald

Redningsmand pa rst @sterby, Asger
Erling Pedersen (23 05 1966) afgik ved
dgden den 10. maj 2011.

HVIDE SANDE
FISKERIFORENING

Havnegade 7 - 6960 Hvide Sande
Telefon 97 31 19 35 - Telefax 97 31 26 21
Kontortid: Daglig 9-15

Nedenstaende artikel er modtaget fra en skuffet, fhv, stationsleder i Grenaa.

Foto Red/arkiv

Pa pension efter 19 ar i FRYV,
men ingen farvel fra "Huset"

Efter 19 ar i FRV (50 ar med havet som levebrgd ) valgte jeg i dec. 2010 at opsige min
stilling pr. 30 april 2011. Jeg var frivillig i 6 ar og 8 ar fastansat baidmand og de sidste
5 ar stationsleder pa rst. Grenaa, hvor jeg aflgste Henning Ragner Sgrensen efter hans
alt for tidlige dgd. Jeg har haft gode ar i "vasenet" og haft et godt forhold til mine kol-
legaer og de jeg har arbejdet sammen med i "huset". Overalt hvor mennesker mgdes er
meninger og synspunkter jo ind imellem forskellige, men vi har fungeret sammen i de
lette og lyse dage og de der var mere gra. I januar 2011 blev jeg fra "huset" spurgt om
jeg onskede nogen form for reception, jeg svarede at jeg da gerne ville tage pant
afsked med mine kollegaer, nuvarende som tidligere og de mennesker jeg havde haft
tilknytning til i "huset". Siden har jeg intet hgrt til det, jeg synes jo ikke at det burde
give anledning til at ingen fra "huset" har sagt farvel, men ihvertfald er det sddan, det
er endt. Jeg er bekendt med at min kone en gang i maj maned skrev til Remmi og for-
talte hvor skuffet jeg var over at ingen havde sagt farvel, hun var helt sikker pa at det
var en fejl pga. ferie osv. Hun har faet svar fra Remmi, kort, men hgfligt og hun var
glad for det og sagde: det tager jeg hatten af for, at han tager sig tid til at svare. Hun
har taget hatten pa igen, for hun ventede at der sé efterfglgende kom en hilsen til mig
med gnsket om et godt otium, men nej, det kom der ikke.

Farvandsvzsenet har brugt megen tid pa at holde mgder om Fokus, men i det Fokus
mangler der noget sd vigtigt som omsorg.

Pa foranledning (tror jeg) af min aflgser Kaj Hansen Melin var der kaffe og choko-
lade pa rst. Grenaa d. 30 april k1. 10 hvor alle mine kollegaer, pa nzr en der var syg og
en der var pa job, deltog. Jeg var glad for det.

Pa denne made, her gennem vores blad, vil jeg gerne takke de kollegaer jeg gennem
arene har krydset klinger med og gnske dem og deres familier god vind fremover.

God sommer.

Herman Eggert.
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___JININ__ THYBORON SKIBSRADIO |

MARITIM ELEKTRONIK

Nordsgkaj 36 - DK-7680 Thyborgn
Telefon 97 83 10 11 - Telefax 97 83 24 54

HIRTSHALS
FISKEAUKTION

Karsten Brovn Pedersen - Statsaut.
Mobil 20 47 29 65
www.hirtfiskauk.dk

JD- Contractor ApS

(Jydsk Dykkerfirma ApS) ved Gert Normann

TIf.: (+45 9742 6311)

Dykkerarbejde af enhver art
Sgkabler - udlegning og nedgravning

ol
V' Siden 1972 ‘ ! !
- Reorledninger - udleegning og nedgravning

www.jdcon.com

A/S Hvide Sande Z===2K

Skibs- & Baadebyggeri

TIf.: +45 9731 2511
Fax.: +45 9659 1204
e-mail: skibe@hssb.dk

Beddingsvej 2
6960 Hvide Sande
Denmark

THYBOR@N SKIBS & MOTOR A/S

7680 THYBORGN HAVN - TLF. 96 900 100 - FAX 97 83 19 82

Niels Jorgen Winther

Aut. El-installator

lev vel med el

Hvide Sande TIf. 97 31 25 45 - Bil 40 30 95 45

A - o T

/s Grenaa Skibsvaerft G-
Nordhavnsvej 12 . 8500 Grenaa 4 LN
Telefon 86 32 18 44 - 86 32 1583 . Fax 86 3224 15

¢ Nybygning og reparation e Skibssmedie
¢ Ophalerbeddinger til 150, 300 og 500 tons

¢ Reparationskaj med el og vand e Tilkerselsmulighed for kran

DOGNET RUNDT

Dagnvagt 97 96 19 88
Telefax 97 96 10 05

LOSNING AF

Stort kolerum til
opbevaring af fisk

) Thorkild Gren’s Samlecentral
/  Auktionsgade 23 - 7730 Hanstholm

Installation A/S

Nordhavnsvej 11, 8500 Grenaa
TIf. (+45) 86 32 50 66, Fax (+45) 86 32 50 61
www.nrgi-installation.dk

Tegn et abonnement
pd Redningsbladet

Grenaa Fiskeauktion

v/ Leif Hansen
Sendre Kajgade 13 - 8500 Grenaa
TIf. 86 3212 03 - Fax 86 32 34 01

THYBORON ISVAERK

Reodspzttevej, 7680 Thyboren, tif. 97 83 10 03

o T: +45 96 90 88 00 - F: +45 96 90 88 19

N W: www.thyboron-fiskeduktion.dk

SAMLEZ
T HYWY :'B O R O N
T: +45 96 90 88 10

F: +45 97 83 14 59
E: samlecentralen@c.dk

Tilmelding af fisk:
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MRB ’Morten Stage”




Hvide Sande gensidige Skibsforsikring

Stormgade 8 - 6960 Hvide Sande - TIf. 97 3110 12
Formand Jergen Andersen
Privat 97 3116 75

Forretningsfarer Jytte Jespersen
Privat 97 31 21 70

Yy

Grenaa Havn ApS
Strandgade 14

o) 8500 Grenaa
*/ TIf. 86 32 06 83 - 86 32 36 83

FURUNO radar og ekkolod
SP og SKANTI radiotelefoner
ROBERTSON autopiloter
Elektriske skibsanlaeg

BRUG BRUGSEN
ANHOLT
TIf. 86 31 90 20

Alle handler i...

Thorsminde Fiskernes Indkobsforening

Havnevej 2 - Thorsminde - 6990 Ulfborg
Telefon 97 49 70 06

Specialister i garn

PEDER OG THOMAS NORGAARD
FISKEEXPORT A/S

Thorsminde - DK-6990 Ulfborg
Telefon 97 49 71 00 - Telefax 97 49 73 01

,\‘\O Ly

) >, Hanstholm
%g‘ Samlecentral %/s

& Telefon 97 96 16 66 . 7730 Hanstholm
SAME

| A s

'
v’

SEJL (gl. og moderne udgave) FR|T|DST@J
TOWARK SEJLERT@J

BLOKKE ARBEJDST@J
BESLAG SOMANDSTRAJER
VANTSKRUER FIBERPELS

RIGNING COWBOYBUKSER
PRESENNINGER FLAJSBUKSER
BADKALECHER OVERTRAKSBLUSER
SPRAYHOOD JAKKER

BOMTELTE ANORAKKER

30 ars erfaring i sejlsyning

Thyboron Sejimageri
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v/ Jens Kr. Mikkelsen . Svanegade 14 . Tif. 97 83 11 25 :
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Hanstholm

Fibigersgade 2, . H‘.lvns . TIf. 97 96 13 99
7730 Hanstholm Fiske lforemng Fax 97 96 23 46

kontortid fra Kl 0800 til kL. 1600

Daglig

KYSTSALG

Braendstof ¢ Smoremidler

Eshjerg TIf. 75128478
Frederikshavn  TIf. 98 42 11 57 - 98 42 27 23
Grena TIf. 86 3213 99
Hanstholm TIf. 97 96 16 90 - 97 96 13 35
Hirtshals TIf. 9894 1464 - 9894 94 72 - 98 94 19 27
Hvide Sande TIf. 97 311121-97311129
Lemvig TIf. 97 82 02 93

Leverandor Skagen TIf. 98 44 11 00

til den danske Strandby TIf. 98 48 12 01

kystrednings- Thorsminde TIf. 97 49 70 55

tieneste... Thyborgn TIf. 97 8310 41 - 97 8312 35




Leder Efteraret 2011

Farvandsvasenet har nu truffet den endelige beslutning med hensyn til

Ansvarshavende redaktgr:

PREBEN ANDREASEN Kystredpingstjenestens bidrag til s¢ redningsbe?edskabet i det sydlige Kattega.t.
Fynsgade 18, 9850 Hirtshals Beslutningen indebzrer at MRB 34 pa Anholt bliver udfaset. Anne E. Rgrbye bli-
TIf. 98 94 1086 . Mobil 21 75 50 86 ver i samme gjemed overflyttet til Skagen Redningsstation og Lars Kruse over-

E-mail: red-ti@hotmail.com eller

pl-andreasen @stofanet.dk (privat) flyttet til Anholt Redningsstation. Beslutningen indebarer samtidig, at Far-

: vandsvasenet har bestilt en ny FRB hos Maritime Partner til levering i foraret
I redaktionen:

NIELS MANG 2012, som herefter skal udggre det fremtidige beredskab i farvandet omkring
Juvrevej 60, 6792 Rgmg Grenaa. Jeg vil endnu engang papege, at FDR ikke er enige i FRVs beslutning, og
TIf. 7475 52 76 at vi er serdeles bekymrede for om det fremtidige beredskab i Grenaa er til-

E-mail: ncmanoe @mail.dk

SOREN CHRISTIAN VIBZAK LARSEN
Dakotavej 16, 6960 Hvide Sande

strekkelig til at dekke omradet i den sydlige del af Kattegat bade mht. til assi-
stancer og s@ redning. Da Grenaa nu far en stgrre og mere lukket FRB som aflg-

TIf. 97 31 26 19. Mobil (prv) 51 24 69 19 ser for deres nuvarende bliver beredskabet nok ikke vasentlig forringet pa dage
E-mail: laerke-reden@post.tele.dk med gode vejrforhold. Men at man forflytter Anne E. Rgrbye vil selvsagt blive et
JOHN SKANBERG minus for Grenaa i andre situationer.

Gastgiverstien 6, 9990 Skagen
TIf. 25 12 19 97 eller 98 44 23 40 o .
E-mail: john.skaangeregr@skolekom.dk FDR har dog forstdelse for, at FRV har truffet deres beslutning ud fra, at de er

Redakior: Bornholm: trengt ren gkonomisk pga. pélagte besparelser og nedskeringer. Men i FDR

STEN-ERIK RASMUSSEN héber vi, at vores politiker snart vil indse, hvor stor en betydning Kystred-

Mgllevangen 9, 3700 Rgnne ningstjenesten har for vore havne og for de mange mennesker, der feerdes pa van-

TIE. 56 91 02 07 det langs vore kyster, og ikke mindst hvor effektivt et beredskab man far for rela-

Ekspedition og tryk: tivt fa kroner. Hvis Kystredningstjenesten skal forblive pa det samme hgje niveau

GRAFISK\}; E;I;]i/]g%‘]’}e(;n;;riIg{YBORﬂN som i dag, er det pa tide at der bevilges flere penge til bade drift og fornyelse, da
TIf. 97 82 15 00 . Fax 97 83 24 30 flere af vore store MRB er simpelthen ikke er tidssvarende leengere.

E-mail: gt@grafisk-tryk.dk
Vi har ogsa en anden udfordring pa nogle af vore stationer, og det vere sig blandt
bade frivillige og fastansatte folk. Pa det seneste har der varet tegn pa kontrover-
ser i nogle af vore besatninger. Her vil jeg pa det kraftigste opfordre alle til at kig-

FORENINGEN AF

DANSKE REDNINGSMAZND

Bestyrelsen: ge ind i sig selv, og se om der er noget man selv kan ggre bedre, og om man selv
Formand: bidrager nok til at atmosfaren pa stationen er til at holde ud for alle. Hvis bered-

JENS SLOT skabet skal fungere optimalt er et af kravene efter min mening et godt kammerat-
Drejgvej 17, 7680 Thyborgn skab, at vi hjzlper og stgtter hinanden, og ikke mindst at vi omgés hinanden med

Mobil 30 92 08 87

E-mail- jsl@frv.dk respekt og med en god tone bade i det daglige og nar vi er i aktion.

Nestformand: L
BJARKE S. KRISTENSEN Med venlig hilsen
Strgmmen 18, Kongsmark, 6792 Rgmg Jens Slot.
TIf. 74 75 55 03 Formand for Foreningen af Danske Redningsmeend.

Mobil 21 25 42 14 /30 29 29 81
E-mail: bsk@frv.dk

Sekreter:
BRIAN BENNETSEN
Sdr. Skovvej 15, 4874 Gedser
TIf. 54 17 98 98 . Mobil 20 22 78 98 Indholdsfortegnelse:

E-mail: bbe@frv.dk

HENRIK HAMMER JENSEN . .
Fosforitvej 6, 3700 Rgnne Speendende interviews Royalt besgg ...........uuueuueenn.... 17
TIf. 56 97 60 54 . Mobil 20 43 60 54 med redningsfolk ....................... 5
E-mail: boellebob@mail.dk . hhj @frv.dk Hurtig omkleedning ................. 17
RTH%MAS ,LZIH;;%%AQI;? Besgg pa Redningsstation
aundrupvej 2, irtshals o
TIf. 98 97 79 99 . Mobil 24 69 23 05 Qsterby LSO ouaaenneeannneanennnnnnnnn. 8 Runde arsdage for to
E-mail: tig@frv.dk . raundrup@mail.dk redningsbddes tragiske forlis... 18
JENS DEGN ABRAHAMSEN Dansk SoRedningsSelskab
Swdding Strandvej 15, 6710 Esbjerg V (DSRS) - StAtUS......oceeeerereerernnns 10 Redningsstation Seby
TIf. 75 15 95 05 . Mobil 23 72 59 19 fejrer 100 érs jubilceum 20
E-mail: jar@frv.dk
PREBEN THOMSEN LRB 6 — Over and Out ............ 13 .
@stbanke 49, 9990 Skagen ) Personalia................cucnenneenennee 22
TIf. 98 45 17 34 . Mobil 21 27 80 34 Den syngende fiskerkone fra
E-mail: teamthomsen2004@yahoo.dk LONSIUP .eeeennenereeercrerereeees 14 EN trofast 1geSe€r......uuuuenvevnnnnn 22
Kasserer:
ELSE RINGGAARD

Fyrvej 11, 7730 Hanstholm En oplevelse i ”bornehgjde” ... 16 ’Another day at the office”..... 23

TIf. 97 96 52 02
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SKAGEN
SKIBSFORSIKRING G/F

Formand:

Jan Sonnesen

[.P. Jacobsensvej 6 - 9990 Skagen
Telefon 98 44 25 54 og 30 28 58 46

Kontor:

Direkter Ib Frandsen

Westbanke 55 - 9990 Skagen
Telefon 98 44 30 03 og 21 77 62 17

)

A

THYBORON SKIBSSMEDIE A/S

Sydhalevej 8 - 7680 Thyborgn
TIf. 97 83 19 22 - Telex 60342 tydoor dk . Fax 97 83 23 13

HAVNENS recnskasskontor

o BUDGETTER

o KONTORHOLD

° LON

 DAGLIG REVISION

® REGNSKABSASSISTANCE

Sendre Kajgade 13 - 8500 Grenaa - TIf. 86 30 10 00 - Fax 86 32 34 01

FSO RONNE A/S - Fiskerivej 11, DK-3700 Renne
Telf.: +45 - 56 9519 06 - Fax: +45 - 56 9519 07

i ‘\\\. HANSTHOLM ELEKTRONIK */s

Alt i reparation og nyinstallationer

(@EEREET
Salg og service: Salg og service:
FURUNO - DECCA 24 volt og 380 volt generatorer
SHIPMATE - ATLAS ELMOTORER - STARTERE
SAILOR BATTERIER

SPERRY - KODEN PUMPER

\ SCANMAR - SIMRAD / \ m.m. /

(2074 18 88 2073 18 88 )

. D@GNVAGT

Telefon 97 96 18 88 - Fax 97 96 25 90
E-mail: salg@he-as.dk

Ny 85 e

) —
Nordvestkajen 31 . 9850 Hirtshals
TIf. 98 94 58 01 Fax 98 94 58 02
Biltif. 30 99 56 24

Dykkerservice ¢ Brandmateriel ® Wire
Pressenninger ¢ Tovveerk ¢ Redningsudstyr

1 .
‘M. Renggring
HANSTHOLM - TLF. 97 96 13 89 - BIL 40 36 49 21

Alt indenfor rengering udfares
med hgj kvalitet
HANDVZARKERRENGORING
INDUSTRIRENGORING

KONTOR & VELF/ERDSRUM ae
VASKERI - STALDRENS
PERSIENNEVASKER SALGAF @ er
FACADERENGORING | RengoringsProti
VINDUESPUDSNING og microfiberart
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Spaendende interviews
med redningsfolk

Projektet ” Fremtidens Redningsmand m/k” er skudt i gang, og jeg har veeret pd besgg pd 3 red-
ningsstationer ved Vestkysten (Thyborgn, Hvide Sande og Rpmg). Det er meget udbytterige samtaler
med mange speendende betragtninger, der kom ud af det. Og sa bliver man taget utrolig godt imod

pd redningsstationerne.

Ved projektleder Michael Flor Hansen

Projektet “Fremtidens redningsmand
M/K” har fokus pa rekruttering af red-
ningsfolk.

Det overordnede mal er selvfglgelig, at vi
aldrig skal mangle kvalificerede rednings-
folk.

Projektet skal gerne give 2-3 nye forslag
til forbedring af rekrutteringen.

Projektet startede her i juli, og det Igber

over et ars tid. Projektet er finansieret af
Erhvervs- og Byggestyrelsen under ord-
ningen medarbejderdrevet innovation.
Det betyder, at en vigtig del af projektet er
inddragelse af redningsfolkenes viden,
erfaring og ideer.

Det gode ved dette projekt er desuden, at
de timer vi bruger pa projektet finansieres
af projektet. Det vil sige at den tid red-
ningsfolk bruger pa projektet ikke skal

betales af Kystredningstjenesten og sale-

des ikke belaster en i forvejen presset

gkonomi.

Den fgrste del af projektet, som nu er star-

tet, har som mal, at vi bliver klogere pa i

alt fald 4 ting.

 Fgrst vil vi meget gerne vide mere om,
hvad der far folk til at blive/vare red-
ningsmend. Eller med andre ord, hvad
der motiverer folk til at patage sig sadan
et job.

e Dernast er det ngdvendigt at finde ud
af, hvad der kunne sta i vejen for at
interesserede ansggte om job som red-
ningsmand.

* | forlengelse heraf skal vi se pa hvad
der kunne hemme og fremme en effek-
tiv rekruttering.

e Endelig skal vi under hele projektet
have gje for, at der ogsa er et mand-
kvindeperspektiv i rekrutteringen.

Udover redningsfolk inddrager projektet
ogsé andre, som kan bidrage til problem-
stillingerne. Der er nedsat en sakaldt refe-
rencegruppe. Den bestr af representan-
ter for Danmarks Fiskeriforening, Dansk
Sejlunion, Marinehjemmevarnet, Falck
og Offentlig Ansattes Organisationer.
Endelig overvejer vi at tage kontakt til
DSRS (Dansk Sgredningsselskab) og
Beredskabsstyrelsen. Gruppen indkaldes
1. gang her i efteraret, og vil fa lejlighed

THYBORON

HIRTSHALS
EL-MOTORSERVICE ApS

Cort Adelersvej 2 . @sthavnen . 9850 Hirtshals
TIf. 98 94 15 95 . Fax 98 94 42 99 . Mobil 30 90 25 95

e Skibsinstallationer
e Fl -Radio Service
e Flektromekanisk vaerksted

HAVNS
FISKERIFORENING

Havnegade 16, 7680 Thyborgn
TIf. 96 900 120 . Fax 96 900 130

Kontortid: Daglig kl. 09.00-12.00
Auktionshallen: 97 83 19 88
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Redningsstationen i Hvide Sande

til at komme med bidrag til projektet samt
hgre om vores erfaringer.

I forbindelse med projektet har jeg s@gt
information mange steder, og har selvfgl-
gelig lest indstillingen fra arbejdsgrup-
pen om rekruttering af deltidsansatte red-
ningsmand (2008).

Ved de fgrste interviews har jeg benyttet
en slags spgrgeguide, hvor jeg kommer
igennem almindelige oplysninger om
navn, alder, hvornar man blev rednings-
mand, hvordan man ser pa arbejdet, lidt
om de krav man kan stille til redningsfolk
og hvordan man rekrutterer nye. Herefter
snakkede vi mere om, hvad der er vigtigt

for den enkelte i udgvelsen af redning-
sjobbet. Afslutningsvis snakkede vi om
problemstillingerne med at fa flere kvin-
der som redningsfolk.

Indtil nu har jeg valgt, at det er 3-4 red-
ningsfolk som sammen deltager i inter-
viewet. Det har givet god mening, at det
var en lille gruppe, der diskuterede de
spgrgsmal, jeg stillede.

En raekke temaer blev bergrt under inter-
viewene. Den binding der ligger i, at man
skal mgde pa havnen i Igbet af et kvarter,
gav anledning til diskussioner af dels,
hvor meget det egentlig betgd og dels
hvor lang tid en vagt optimalt skulle vere.

Havnegade, Hirtshals
TIf. 98 94 12 27

HIRTSHALS SEJLMAGERI

Sejl - Pressenninger - Tovvaerk

\/

HANSTHOLM NY
FLYDEDOK **

0g ombygning

Professor Lundgrens Gade 22, DK-7730 Hanstholm, Danmark

Alle former for skibsreparationer
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Der var synspunkter pa:

- at vagtbyrden var noget man godt kend-
te nar, man sggte jobbet,

- at det var noget man vannede sig til,

- at det var veerst for bestemte aldersgrup-
per.

Der er med andre ord mange forskellige
opfattelser om dette tema. Det vil jeg dyk-
ke ned i i det fortsatte arbejde.

Der er ingen tvivl om, at det at redde folk,
der er kommet i ngd er en meget vigtig
drivkraft bag arbejdet. Men efter dette
melder sig en rakke andre drivkrefter.
Det er for mange en stor tilfredsstillelse at
have noget grej, der absolut er i orden.
Gleden ved at have en bad, der magter
opgaven og som kan ga ud — nar andre ma
blive inde - er stor.

Det er ogsa et tema jeg vil arbejde videre
med i projektet.

Omkring m/k-problemstillingen havde
jeg skrevet en razkke udsagn, som red-
ningsfolkene fik lejlighed til at diskutere.
Man kan sige, at den grundleggende
holdning var, at det ville vere OK med
kvindelige redningsfolk, og at vi nok
skulle blive bedre til at fortelle, at det
ogsa var et job for kvinder. herefter var
forventningen, at de kvinder, der kunne se
sig selv i et sddan job ogsa ville henvende

sig.

Der er selvklart et udpluk af det der blev
sagt, og der var mange andre temaer, som
senere fortjener en uddybning, men det
ma komme.

Jeg vil slutte beskrivelsen her, med at
referere en redningsmand, som efter vores
mgde udtalte, at det ogsa var godt for ham
og hans kollegaer at deltage i interviewet.
Herigennem havde de hgrt hinanden for-
telle nye ting, som var med til at udvikle
det gensidige kendskab.

Umiddelbart forestdende i projektet er
forsatte interviews pa redningsstationer-
ne. Jeg skal selvfglgelig besgge flere ved
Vestkysten, men skal ogsa forbi dem ved
Kattegat, dem pa “sydhavsgerne” og pa
Bornholm.

I lgbet af et par maneder vil den under-
sggende fase veare slut. Herefter vil jeg
skrive fgrste bud péa en analyse.

Det vil vere her, hvor jeg forsgger at
opsamle alle bidragene.

Projektet leegger op til at denne analyse
kan udformes som en slags modelbeskri-
velse af nogle typiske redningsmand.

En sadan modelbeskrivelse kaldes “’perso-



as”, og skal hjzlpe i arbejdet med dels,
at stille gode spgrgsmal til, hvordan vi
kan ggre det bedre for sadan en, dels at
give inspiration til nye ideer.

Forlgbet af hele projektet med alle faser-
ne er beskrevet pa illustrationen.

Det jeg har beskrevet ovenfor dekker de
forste 3 faser, “Fokus” hvor projektet
planlegges, “Undersggelse” hvor alle
interviews mv. gennemfgres, og ~Ana-
lyse” hvor alle informationerne samles.
Herefter fglger “Konceptudviklingsfa-
sen”, hvor alle ideerne skal skabes, som
sa samles i egentlige koncepter for nye
Igsninger. Lgsningerne skal sd gennemar-
bejdes sa meget, at vi kan afprgve dem i
virkeligheden i fasen “’prototypetest”.

Som eksempel kunne man forstille sig, at
der var kommet en rakke ideer til en
rekruttering, hvor en raekke helt anderle-
des opslag og annoncer blev udarbejdet,
og hvor man havde en ide om, at der skul-
le gennemfgres et serligt arrangement pa
redningsstationen. Disse ideer kunne sa
sammentenkes i et koncept, som kunne
hedde en samlet indsats i lokalomradet”.
Denne indsats skulle i givet fald gennem-
arbejdes i detaljer, fgr man kunne prgve
det af i en by med en redningsstation.

Projektet afsluttes med faserne “Udvik-

Redningsstationen pa Rpmg

ling”, hvor resultaterne af testen i virke-
ligheden indarbejdes i en endelig 1gsning,
og “Implementering”, hvor den endelig
Igsning spredes til hele Kystrednings-
tjenesten.

Det er som navnt afggrende at rednings-
folk bidrager i alle faserne, og jeg vil
bestrebe mig pa at informere lgbende
(min. 5 gange i Igbet af projektet).

Jeg modtager selvfplgelig meget gerne
bidrag og svarer pa spgrgsmal under hele
forlgbet.

Michael Flor Hansen

Projektleder i Farvandsvasenet
mfh@frv.dk, tlf.nr.: 3268 9509, mobil.nr.:
6093 4813.
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Besgg pa Redningsstation Osterby Laesg

Osterby Havn (eller @sterby) er en by
pa gen Lasg i Kattegat. I sammenhzang
med byen ligger @sterby Havn, som er
bade fiskeri- og lystbadehavn og er hjem-
sted for FRV’s kystredningsstation. Byen
har 294 indbyggere.

Om stationen: Oktober 1871 blev red-
ningsstation @sterby etableret med bad og
raketudstyr. Stationen blev i 1931 flyttet
til sin nuverende beliggenhed. Stationen
blev i 1990 revet ned og genopfgrt som en
moderne station pa samme sokkel, dog
blev stationsbygningen forlenget, sa der
blev plads til Landroveren. I 1996 fik sta-
tionen en GTC 2904. Redningsfartgjet
"Morten Stage" type 16 tilgik stationen i
1998. Endvidere forefindes en Landrover
som kom i 1990, men nu er udskiftet. Der
er ansat 10 mand, hvoraf to er fuldtidsan-
satte. De 8 gvrige mand er vederlagslgn-
nede.

For tiden er stationen bemandet med flg.:

Stationsleder Kim Wiis Rulle, badfor-
mand Gai Rulle samt 9 badmand, som er
Brian B. Nielsen, Klaus Hansen, Niklas
Christiansen Bernhard Nielsen, Jgrgen
Hggh, Kalle Pedersen, John P. Jensen, Bo
Kglle og Roald Thomsen.

Redningsmateriellet bestar af MRB
”Morten Stage”, LRB 19 en Mob-bad og
en redningsbil model Touareg.

Karstens M ekaniske Veerksted

v/ Karsten Pilegaard

Autoriseret forhandler af:

e CUMMINS MARINE
DIESELMOTORER

e ELF OLIE

e FLEETGUARD FILTRE

Hamborgvej 99
DK-7730 Hanstholm
TIf. 97 96 52 22
Mobil 23 25 28 90
Fax 97 96 52 15
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Stationsleder Kim Rulle

Historik:

Lasg ligger i et grenseomrade mellem
Dstersgen og Belthavet mod syd og det
mere saltholdige og stormfulde Skagerrak
og Vesterhavet mod nord. Betingelserne
for sejlads er vidt forskellige, og nord for
Lasg ma skibsfarten yderligere tage hgj-
de for de mange rev og grunde med gan-
ske lavt vand. Det har gennem tiderne
veret et farligt farvand.

Allerede i 1871 oprettedes Lasgs red-
ningsvasen derfor med etableringen af en

redningsstation ved Tyvhullerne gst for
den nuvarende havn. Redningsfolkenes
vigtigste opgave var selvfglgelig det
egentlige redningsarbejde - i stationens
forste 125 ar (1996) blev der reddet 532
skibbrudne. Stationen har i udfgrelsen af
sit arbejde veeret forskanet for dgdsulyk-
ker blandt dets mandskab.

Desuden sgrgede stationen for afmaerk-
ninger af sejlruterne. Efter nogle ar blev
redningsstationen flyttet til sin nuvarende
plads i @sterby Havns vestlige ende,
hvorfra den stadig dakker store dele af
Kattegat.

Badformand Gai Rulle i gang med malerrullen



Kystredningsstationen
Osterby’s historie

Af opsynsmand Erik R.M. Sgrensen
Osterby 1982 - 2001.

Ved Lasgs kyster har der igennem tiden
veret et utal af strandinger, pa grund af de
mange farlige rev og grunde. Lasg-
boerne, som selv var dygtige sgfolk, gjor-
de alt, hvad der stod i deres magt for, at
redde de skibsbrudne i land, men der
manglede det ngdvendige materiel. Det
kom fgrst ved redningsstation @sterbys
oprettelse i 1871.

Strandinger havde en gkonomisk betyd-
ning for gen, da det gav kontante penge, at
have det strandede mandskab i logi, og
ved bjergning fra de strandede skibe. I
gens gamle og smukke tangtekte huse og
garde er der meget tsmmer og andre gen-
stande fra nu svundne tiders strandinger.

Redningsstation @sterby er oprettet i hen-
hold til lov af 26. november 1870 som
bad- og raketstation, der opfgrtes ved
Tyvhullerne i 1871, (Tyvhullerne er et
omrade gst for @sterby havn) og blev
ombygget i 1892. I 1871 anbragtes et af
branddirektgr Matthiasen konstrueret og
af skibsbygger Jacob bygget pontonfartgj,
som var ved stationen til 1873. den malte
9 X 4 meter.

Men redningsmandskabet negtede at bru-
ge den, og den blev da fgrt til stationen i
Lgkken. Stationen var da alene raketstati-
on indtil 1876, da der ankom en af skibs-
bygmester Bonnesen bygget redningsbad

11894 ankom en ny pa Orlogsverftet byg-
get redningsbad. Den 15/121914 ankom
til stationen en med motor forsynet red-
ningsbad, der var bygget pa Orlogs-
varftet. Det var den fgrste af sin art, og
den var forsynet med en ARISTOX
motor. Baden anbragtes ved @sterby havn
i et dertil lejet skur. I september 1916 blev
denne bad stationeret ved Hals og overgi-
vet til fiskeforeningen, der i september
1915 havde modtaget den fra station
Vesterg, der hidtil havde anvendt robad,
som var forsynet med s@nkekgl. Den i
Tyvhullerne stationerede robad afgives til
station Jerup.

Den 23. juli 1918 modtages fra Orlogs-
verftet en motorbad, til hvilken der ved
@sterby havn var opfgrt et badehus af tre
pa betonsokkel. Dette hus blev, da det
nuverende hus blev bygget i 1931, ned-
brudt og solgt pa auktion.

Fremvisning af redningsmateriel pa "Havets Dag” i Vesterg

11926 blev motorredningsbaden forsynet
med en sterkere benzinmotor.

Denne bad var ved stationen til 1970, da
der stationeredes en moderniseret bad for-
synet med dieselmotor. Denne bad havde
veret stationeret pa Anholt. I 1973 matte
den tages ud af drift, da den var lek.

Station Vestergs bad var da blevet forsy-
net med dieselmotor, og den blev da stati-
oneret ved Bsterby. Psterbys bad fra 1923
var da ogsa blevet forsynet med styrehus
og dieselmotor og stationeret i Vesterg,
hvor den var, til denne station blev ned-
lagt ved rationalisering af redningsstatio-
nerne i Danmark. Den 13/5 1975 modtog
stationen en stgrre og fuldt moderniseret
redningsbad, som var forsynet med letme-
tals - styrehus og lukaf og radar, samt en
94 HK dieselmotor . Den gamle bad blev
afgivet til Frederikshavns private red-
ningsselskab.

Det gamle badehus ved Tyvehullerne blev
nedrevet i 1931, da det nuverende bade-
hus blev bygget. Robaden fra det gamle
hus flyttedes til det nye og var der sam-
men med motorbaden til 1947, da roba-
den blev solgt.

000000000

Fra den 1/9 1800 blev der pa Lesg indfgrt
strandvagttjeneste i vinterhalvaret. Denne
vagtordning ophgrte ved udgangen af
marts 1974,

Redningsstationen @sterby havde sin
forste aktion ved galeasen “Marie-
Sophie” af Stavangers forlis den 4/12
1871. hvor 5 mand blev reddet med raket-
apparat. Den fgrste gvelse blev atholdt
ved stationen den 1/10 1871, hvor mand-
skabet blev indgvet i betjening af det ved
stationen varende redningsmateriel.

Af strandinger kan bl.a. n@vnes: Den 31.

oktober 1877, aften kI. 08.30, da der
blaste en storm af SSO med svere regn-
byger, bemarkedes et blus ud over sgen,
sd man matte frygte, at der var sket en
stranding. Der blev sendt bud efter mand-
skabet og transporthestene, men da der
ikke nu sas blus eller andet tegn pa stran-
ding mere sendtes 2 af mandskabet langs
stranden for, at undersgge forholdene, og
imidlertid gav resten sig til, at transporte-
re redningsbaden ned til havet. Under
afleesningen fik opsynsmanden den hgjre
fod forstuvet, sa han ikke kunne ga, men
han gik alligevel med i redningsbaden,
der hurtigst muligt blev bragt flot. Trods
det, at de 2 udsendte mand ikke var vendt
tilbage roedes der ud langs landet til gens
NO- pynt. Da redningsbaden ankom der-
til, opdagedes der et grgnt fyr, hvilket
man da roede efter. Ud for Sydodden var
der meget hgj s@, og det var svert at avan-
cere gennem denne. Men efter 2 timers
uafbrudt og anstrengende roning, naede
man endelig ud til det strandede skib, hvis
besatning 9 mand, heldigt optoges i red-
ningsbaden, der derpa holdt efter land,
som heldigt naedes k1.3 om morgenen.

Det strandede skib var briggen "Rapid” af
Mantrase, pa rejse fra Granton til Riga
med kul. Redningsmandskabet modtog af
regeringen en ekstra belgnning som
paskgnnelse af den under denne virksom-
hed udvist ferd.

Forinden beretningerne om station
@sterbys virksomhed og historie sluttes,
skal dog omtales den storm, der herskede
fra den 6. til den 10. november 1876. og
under hvilken 19 bekendte strandinger
fandt sted pa Lasg. Det var nogle harde
dage for redningsmandskabet, og ikke
mindre harde, blev de derved, at forholde-
ne var saledes, at det var umuligt at brin-
ge redningsapparaterne frem til de skib-
brudnes frelse, og der gik derfor sa lang
tid inden denne kunne fuldbyrdes.
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Dansk SgRedningsSelskab
(DSRS) - Status

Hvad er der sket siden sidst — er der kommet nye redningsstationer?

I aprilnummeret 2010 bragte “Tidsskrift
for Redningsvasen” en artikel om det
nystartede danske sgredningsselskab
(DSRS) — som efter nordisk forbillede
udelukkende er baseret pa frivillige red-
ningsfolk.

Hvordan er det géet siden — er der abnet
nye redningsstationer? — hvad er det for
nogle arbejdsopgaver der er lgst? — og
hvad er planerne for fremtiden?

Hvad er opgaven?

Dansk Sgredningsselskab (DSRS) har til
opgave, at hjelpe fritidssejlere ved havari
og andre ikke livstruende situationer, hvor
der kan vare behov for hjelp. Egentlige
“ngdsituationer” i dansk sgterritorium
koordineres af Sgvarnets Operative
Kommando (SOK) efter alarmering via
Lyngby Radio eller alarm 112 - og i
DSRS er der tilfredshed med det offentli-
ge ngdberedskab — kerne-ydelsen for
DSRS er typisk, at hjeelpe fritidssejlere til
narmeste havn ved fx motorstop, havare-
ret rig og grundstgdning.

Til forskel fra de gvrige nordiske lande, er
der ikke i Danmark i dag en landsdak-
kende organisation der opfylder fritidssej-
lernes behov for, at kunne tilkalde hjelp i
ikke livstruende situationer til sgs.
Fritidssejlerne er dermed tvunget til at
spge hjelp hos private bugseringsselska-
ber, lokale fiskere, eller andre badejere
der — ofte for et stgrre eller mindre belgb

— kan komme til assistance nér uheldet er
ude.

Dansk Sgredningsselskab er en almen
nyttig forening, hvor alle kan melde sig
ind. Foreningen har ikke til formal at opna
et gkonomisk overskud. Alle arbejder fri-
villigt og ulgnnet - uanset om man har
funktion som redder eller arbejder med alt
det praktiske og administrative i organisa-
tionen. Indtegterne kommer fra donatio-
ner fra fonde, virksomheder og private,
samt kontingenter fra selskabets medlem-
mer.

Det koster 550 kr. for et arskontingent —
og man melder sig til via hjemmesiden
www.dsrs.dk. Vi forventer at na op pa et
samlet medlemstal pa ca. 900 medlemmer
i2011.

Fremtiden - flere lokalafdelinger
Dansk Sgredningsselskab blev opstartet i
2003 med den fgrste station i Helsinggr —
siden er der oprettet stationer i Kerte-
minde og Rudkgbing. I 2011 er der
opstartet 2 nye stationer i henholdsvis
Spodsbjerg og Lynas. Flere er undervejs
— frivillige pa gen Aarg i Lillebalt samt
frivillige i Lynetten havn ved Kgbenhavn
er i gang med at etablere sig som stationer
under DSRS. I den etablerede station i
Kerteminde er der planer om at oprette en
sakaldt satellitstation i en af de mindre
lystbadehavne i Odense Fjord, s& DSRS
bl.a. kan dekke farvandet nord for Fyn.

Du kan se mere om stationernes
dekningsomrader pa hjemmesiden under
menupunktet “lokale stationer”

Der arbejdes ihardigt pa at etablere flere
afdelinger i de kommende ér, sa det bliver
sa attraktivt som muligt at tegne medlem-
skab for alle sejlere og andre, der
regelmassigt  ferdes pa  havet.
Prioriterede farvandsomrader er i fremti-
den indre danske farvande langs @stsiden
af Jylland, Smalandshavet ved Syd-
sjelland og @stsiden af Sydsjelland.

Samarbejde med de gvrige nordi-
ske sgredningsselskaber

DSRS samarbejder med ca. 140 rednings-
stationer 1 de gvrige nordiske lande - sta-
tionerne er alle udstyret med redningsfar-
tpjer der kan komme danske fritidssejlere
til hjelp i1 svenske, norske og finske
farvande, samt farvandet omkring Aland-
sgerne. De gvrige nordiske sgredningssel-
skaber er ogsa opbygget som ideelle fore-
ninger bestaende af frivillige. Er du med-
lem af Dansk Sgred-ningsselskab er du
samtidig medlem af de gvrige nordiske
sgredningsselskaber. Du kan lese mere
om sgsterselskaberne i fx Sverige og
Norge pd WwWWw.Ssrs.se 0g WWW.Nnsr.no.

Fokus pa udrykningstid, redder-
uddannelse og sikkerhed.
Lokalafdelingerne er alle udstyret med
hurtiggdende fartgjer. DSRS opererer

Rep. af dieselmotorer.

Fremstilling af:

Styrehuse, hvalbakker og nettromler.
Alt i aluminium.

Private tif.:

Hanstholm Skibssmedie

Kuttergade 9-11 . Hanstholm
Telefon 97 96 16 11 . Fax 97 96 12 12

Montering af motorer og hydrauliske anleeg.

Mogens Pedersen 97 96 52 40, biltlf. 40 44 91 49
Jesper Pedersen 97 96 06 54, biltlf. 21 44 66 65

HANSTHOLM HAVN

e Danmarks storste fiskemarked

e Den komplette fiskeribase med
alle servicefaciliteter

¢ International faergehavn

TIf. 96 55 07 10

www.portofhanstholm.dk
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med en udrykningstid fra alarmering til
havnen forlades pa under 30 minutter. For
at kunne medvirke til aktionerne skal man
som minimum have speedbadscertifikat,
samt kursus i fgrstehjelp. Badfgrerne har
desuden VHF certifikat. Har man ikke
kurserne i forvejen betaler DSRS for
uddannelsen. DSRS trener selv sine red-
dere og har desuden et samarbejde om
uddannelse og trening med Det Svenske
Sgredningsselskab (SSRS).

DSRS har et tet samarbejde med bade
Lyngby Radio og marinedistrikterne — har
man som fritidssejler brug for assistance
formidles dette bedst via VHF til Lyngby
Radio — eller via mobiltelefon direkte til
den nermest liggende lokalafdeling.

Bestyrelsen — og ansggninger til
fonde og sponsorer.

I 2011 har bestyrelsen nu faet krafter til
at arbejde mere med ansggninger om stgt-
te til aktiviteterne i DSRS. Der er afsendt
adskillige ansggninger til private og
almennyttige fonde — og vi haber anstren-
gelserne vil beere frugt. Bestyrelsen bestar
i gjeblikket af fglgende:

Per Kjarholt, Direktgr i
Beredskabsforbundet

Steen Wintlev-Jensen, Sejladschef i
Dansk Sejlunion

Leif Linden, Revisor i Kallermann
Revision

Anders Jonsson, Projektchef i Svensk
Sgredningsselskab (SSRS)

Jes Anker Mikkelsen, Jurist og Partner
i advokatfirmaet Bech-Bruun

Niels Jgrgen Bagge, Formand for
foreningen til Sgfartens Fremme

Ole Lyngenbo, DSRS Helsinggr

Hvordan starter man en lokalafde-
ling op under DSRS?

Dansk Sgredningsselskab er is@r baseret
pa, at lokale krafter gnsker at oprette og
drive en lokalafdeling til gavn for alle, der
feerdes til sgs. Typisk skal der vere en
gruppe pa 5-10 interesserede der braender
for sagen — helst i nerheden af en eller
flere af de stgrre lystbadehavne. Alle er
velkomne til at kontakte foreningen - fa
flere oplysninger — og en snak om mulig-
hederne for at etablere en lokalafdeling.
Det nemmeste er at kontakte foreningens
sekretariat i Helsinggr pa mail sekretari-
at@dsrs.dk eller telefon 27 60 11 00.

Det er bestyrelsen i DSRS der beslutter
hvor der skal oprettes nye lokalafdelinger
— og selvfglgelig skal det sikres, at gko-
nomien er til stede i foreningen fgr der
settes en ny lokalafdeling i gang — men

indtil nu har der vist sig en god interesse
fra lokale sponsorer til at yde stgtte i form

af penge-belgb til braendstof, badudstyr,
sikkerhedsudstyr, mgdefaciliteter mv.

Oversigt over DSRS lokalafdelinger med operationsomrader.

Lokalafdeling

Telefon

Operationsomrade

DSRS Helsinggr

2760 1101

- Dansk farvand fra Hornbek til Vedbak

Ved behov for assistance til fritidssejlere i far-
vandet mellem Gilleleje og Hornbaek — samt
farvandet mellem Vedbak og Stevns kan DSRS
Helsinggr formidle kontakt til den relevante
redningsstation under det svenske sgrednings-
selskab (SSRS) med henblik pa om der er per-
sonaleressourcer der kan traede til med assi-
stance i disse omrader.

DSRS Kerteminde

2760 1102

Afgraenses mod:

- nord af en linje Lillegrunden — Asnas

- syd af Storebzltsbroen

- gst af Sjelland

- vest af kystlinjen fra Fyns - hoved til
Storebeltsbroen

DSRS Lyneas

2760 1103

- Isefjorden

- Roskilde Fjord nord for Frederikssund

- Kattegat kysten ca. 10sm pa begge sider af
udmundingen af Isefjorden

DSRS Rudkgbing

2760 1104

Afgrenses mod:

- nord af linjen Lundeborg-Lohals
- vest af linjen Ballen-Sgby

- gst af Langeland og

- syd af linjen Ristinge-Marstal.

DSRS Spodsbjerg

2760 1105

Langelandsbeltet, dvs. syd for Storbltsbroen
(overlap med Kerteminde stations operations-
omrade) ned til sydspidsen af Langeland og
over mod Omg og Fejg.

Eksempler pa materiel

TIDSSKRIFT FOR REDNINGSVESEN 1 1



Ved behov for hjelp assisteres normalt til
nermeste havn .

Eksempler:

Melding d. 13-07-2011 kl. 07:50

Melding tilgdet: DSRS - Kerteminde

Anmeldt af: Badejer

Arsag: Motorstop
Reddere: John, Calle, Poul
Vagtcentral: -

Udrykning kl.: ~ 08:10:00
Hjemkomst kl.:  10:25:00
Bugseret til: Kerteminde
Medlem: Nej
Hendelsesbeskrivelse:

23 fods LM motorsejler afsejlet fra
Nyborg 06.00 i fint vejr med mand,
kone og to bgrn. Motor satter ud nord
for broen og baden drev imod land. Vi
naede frem til den inden grundstgd-
ning og fik den slabt til Kerteminde,
hvor den er hjemmehgrende. Vejret

friskede kraftigt op under bugserin-
gen. LYRA adviseret ved afsej-
ling/hjemkomst. Ejer meget glad for
den hurtige assistance. Vil melde sig
ind.

Melding d. 12-07-2011 Kkl. 16:10

Melding tilgaet: DSRS - Rudkgbing

Anmeldt af: Rudkgbing Havn
Arsag: Ddelagt aksel
Reddere: Kenneth Nielsen &
Jean Hansen
Vagtcentral: Rudkgbing
Udrykning kl.: ~ 16:15:00
Hjemkomst kl.:  19:30:00
Bugseret til: Rudkgbing
Medlem: Nej
Hendelsesbeskrivelse:

Béden havde gdelagt en aksel i gear.
La i Marstal rende og drev for sejl
med fare for grundstgdning i det smal-
le 1gb. Blev bugseret til Rudkgbing for

rep og optagning. Ejere meget tilfreds
med hjelpen og vil indmelde sig .

Melding d. 12-07-2011 kl. 06:00

Melding tilgaet: DSRS - Lynas

Anmeldt af: 112

Arsag: Garn i skruen
Reddere: Claus, Erik
Vagtcentral: Lynees
Udrykning kl.:  06:20:00
Hjemkomst kl.:  09:30:00
Bugseret til: Klint Jollehavn
Medlem: Nej
Haendelsesbeskrivelse:

Jollen var taget ud for at rggte garn
ved Knabstrup ved Klint i Kattegat.
Fik garn i skruen og mistede kniv i
forsgg pa at skare skruen fri. Slebt til
Klint jollehavn

Eksempler pa materiel

GRAFISK TRYK LemvigsTHYBORGN

Vasen 5, Postboks 59, 7620 Lemvig. TIf. 97 82 15 00. Fax 97 83 24 30

DLRG

RIB GUMMIBADE
SELVOPPUSTELIGE REDNINGSVESTE
REDNINGSNET/-DRAGTER
DYKKERUDSTYR

Vi er leverander til bl.a.: Sevaernet, Marinehjemmevaernet, Falck,

JENS LYSHOLDTS EFTF. A/S

Pro-Safe A/S, Mallevangen 60, 4220 Korser, www.pro-safe.dk

ESBJERG SKIBSHANDEL INC. SKIBSPROVIANTERING
Fiskebrogade 8, 6700 Esbjerg
Telefon 75 12 10 22 . Telex 54 148 JLE DK . Telefax 75 12 60 96

SKIBSSTORES - SKIBSMALING - TOVVARK
PROVIANT - K@D - GRONT - BONDED STORES

HEMPEL MARINE PAINTS
& CHESTERTON PACKINGS

Leverandor til sgens folk...

Agent og lager for:
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LRB 6 — Over and Out

John Skanberg rst Skagen.

En flot sommeraften i juli maned drog
Finn, Preben og jeg til Hirtshals for at
hente LRB 6. Vores egen LRB 10 havde
leenge haft problemer med kglingen og
havde en kedelig vane med at brende
varm efter bare kort tids sejlads.

Nu var problemet i midlertidigt blevet
sa stort, at vi ikke mente, at det leengere
var forsvarligt at sejle med, s& nu skulle
der altsd ske noget. For at undga en dyr
reparation ville vi i fgrste omgang sejle
LRB 6 hjem og se, om den var bedre end
vores. Hirtshals RST havde haft baden til
lans pga. reparationer pa deres egen LRB,
og nu var det altsa vores tur.

I Hirtshals blev vi venligt modtaget af
to lokale redningsfolk, og der blev udvek-
slet lidt nyheder og snakket om somme-
rens aktioner.

LRB 6 lignede pé alle mader vores egen
LRB 10 - tyve ars hard tjeneste som red-
ningsbad havde ogsd sat sine spor her.
Men, motoren startede med det samme og
brummede lystigt, sa pyt med at malingen
skallede af, og at sidste salgsdag lenge
var overskredet.

De flinke redningsfolk fra Hirtshals gav
os en dunk ekstra diesel og et par venlige
ord med pa vejen: "God tur — og I kalder
bare, hvis vi skal komme jer til undscet-
ning!”

Vel ude af Havnen satte vi kursen mod
Skagen og fik hurtigt farten op pa 22
knob. Vandet var fladt som en pandekage,
og aftensolen stod stadig hgjt pa himlen.
Stadig en god lyd fra motoren, farten sta-
bil - og godt nok treengte baden til en
kerlig overhaling, men helt tosset var den
ikke - ja, var maske var den endda bedre,
end vores egen, var vi enige om.

8 sgmil senere: BANG — sort rgg ud af
udstgdning og sa helt stille, kun et enkelt
mageskrig og havets stille klukken mod
aluminiumsskroget. Trods ngdstarts pro-
cedure, udluftning af motorrum samt en
serie af eder og forbandelser kom der
aldrig gang i motoren igen. Motoren var
og blev dgd — brendt af.

En klggtig sjel har udrustet GTC
900’en med et par arer til ngdsituationer,
men helt @rligt: 1gsningen med at ro i
havn faldt os ikke rigtig ind — hverken til
Hirtshals eller Skagen. Den medbragte
flaske kildevand havde vi for leengst haeldt
i keleren, og redningsdragterne gjorde
deres bedste for at holde os rigeligt var-
me. Jeg har engang last en meget griben-
de beretning om en ung amerikansk

mand, som tilbringer over 70 dggn i en
redningsflade, efter hans lille sejlbad for-
liser pa vej over Atlanten. Manden overle-
vede, men led de frygteligste kvaler — sult,
torst og varme....nej, pokker std i det,
ogsd selvom at redningsfolkene fra
Hirtshals nu fik ret: vi matte bede om
hjelp!

Samtidig kunne jeg i mit stille sind kon-
statere, at jeg nu helt bestemt ville komme
for sent til en middagsaftale. " Ok, ja — jeg
kan sagtens nd det — masser af tid”, hav-
de jeg sagt hjemme.

N4, heldigvis var vores gode kolleger
fra RST Hirtshals hurtigt fremme med
deres LRB, efter vi havde kaldt dem over
VHF radioen. Og selvfglgelig fik vi de
obligatoriske friske kommentarer — hvem
ville have undladt det!? "Hold godt fast”

lgd meldingen, og det mente de bogstave-
ligt! — vi planede i fin stil tilbage til
Hirtshals.

En halv time senere var vi i havn, hvor
Preben ventede med bilen. Endnu engang
blev kursen sat mod Skagen, denne gang i
Touareg — og for gvrigt ndede jeg desser-
ten til det omtalte middagsselskab.

LRB 6 er senere blevet fragtet til Ska-
gen pa en lastbil. Det er egentligt et lidt
trist syn: efter ca. tyve ars glorvaerdig tje-
neste som redningsbad ender den sine
dage pa et par paller — som reservedelsla-
ger. De lokale mager bruger den til at sky-
de til mals efter. Vi har bl.a. taget kgleren,
og nu sejler LRB 10 igen uden at breende
varm. Senere venter vel en auktion eller
en ophugger.

LRB 6 — Over and Out

vestjysk BANK
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Den syngende fiskerkone fra Lonstrup

Den syngende fiskerkone Inger Lauritzen
synger om fiskere, redningsmand og
andet godtfolk. Hun har en enestaende
evne til at skildre det barske liv sadan, at
det vaekker nye tanker.

Sange og egnsfortaellinger om livet
Inger Lauritzen er ikke blot lun i sin
humor, men ogsa varm i sit vaesen. Hun
har for leengst passeret de 70 ar, men er
stadig rund og tryg og dejlig, nar hun for-
teller pa sit vendelbomal og synger de
igrefaldende sange, hun selv har skrevet
bade tekst og melodi til. De bliver kedet
sammen af egnsfortellinger, sa ingen er i
tvivl om, at hun er en god forvalter af for-
telletraditionen.

Angsten som drivkraft

Som fiskerkone brugte hun ikke bare san-
gen til at komme gennem sin angst, nar
manden var pa havet. Det var ud af ang-
sten, at hun skrev sine sange, der dog
samtidig er fyldt med glade, for paradok-
salt nok er det Vesterhav, der kan virke sa
voldsomt og skremmende, slet ikke til at
undvare. Det virker dragende pa de fle-
ste, is@r nar det ligger og glitrer, sadan
som hun har beskrevet det i sangen
»Glitrende hav.

Sammenstgd mellem vilkar og
mennesker

Inger Lauritzen formidler flotte fortellin-
ger om sammenstgd mellem vilkar og
mennesker. Om livsfylde, der star i skae-
rende kontrast til ligegyldighed. Og om at
have rgdder og sammenhznge i sit liv. Pa
en poetisk made og med markbar ydmyg-
hed for livet.

Inger Lauritzen har optradt utallige ste-
der i Vendsyssel og pa lokalt og lands-
dekkende TV, Hun har udgivet musik i
eget navn og sammen med andre land-
skendte kunstnere.

Kilde Kristeligt dagblad. Og red.

Men nu agter hun at treekke sig tilbage fra

sine turneer, da det er anstrengende for en

@ldre kone at rejse sa meget rundt.
“Tidsskrift for Redningsvasen’ har dog

Inger Lauritzen

formaet at fa hende til at fortelle om sit
liv i Lgnstrup som fiskerkone gift med en
redningsmand.

Det er der kommet flg. forteelling ud af.:

Livet ved Vesterhavet
blandt fiskere, rednings-
folk og deres familier.

Den 18. marts 1947 blev Knud og jeg viet
i Lgnstrup kirke! Dagen fgr brylluppet var
der snestorm, og Knud matte selv sgrge
for opvarmning i kirken, sddan var efter-
krigstiden, men det blev en uforglemme-
lig dag.

Knud var 28 ar og kystfisker og red-
ningsmand, den fgrste hyre fik han dagen
efter konfirmationen, og sa begyndte slid-
det for ham, for kystbadene havde ikke
moderne udstyr, og baden blev sat ud og
taget op med ruller og ryggen og et opha-
lerspil med handkraft.

Jeg kom fra en gard i Vennebjerg, hvor
vi altid var 12 ved bordet, efter hushold-
ningsskole og ungdomsskole blev jeg
kokkepige i mit hjem, og sd mgdte jeg
Knud, og det var godt.

Hirtshals Fiskeriforening

Norgeskajen 14, 1. tv - 9850 Hirtshals
Telefon 98 94 25 88 - Telefax 98 94 49 88
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Sa begyndte hverdagen ude ved kysten,
hvor havet kan ses og hgres dggnet rundt,
og alt blev anderledes for mig.

Om sommeren brugte vore fiskere hum-
mertejner, ca. 100 stk. pr. mand, s& havde
vi fiskerkoner lidt ferie; Men sidst i sep-
tember begyndte torskefiskeriet, og sa
matte alle fiskerkonerne sta i baghuset og
”agne bakker”, som det hed. Vi satte bla-
muslinger og orm pa krogene, nar der var
havvejr, hver fisker havde 6 truge bakker
med 500 kroge pa hver, sa 3.000 kroge pr.
mand var almindeligt. Eldre fiskere hjalp
med at abne de mange blamuslinger, og
alle havde lange dage. Da vore bgrn kom,
matte vuggen med ud i baghuset, sadan
var den dagpleje!

Da vi blev gift, sagde min svigermor: "Nu
skal du til at lere og vente, for havet
rader her”, og det erfarede jeg hurtigt.

Nar vore mand var pa havet, kunne vej-
ret &endre sig i Igbet af kort tid, og sa kom
angsten. Og da de i perioder fiskede ved
Jyske rev, der var flere timers sejlads her-
fra, var ventetiden hard. Der var ingen
radio dengang, og de kunne vzare pa havet
op til 20 timer, og efter vor tids malestok,
var det sma bade de brugte, - og alle koner
her blev rastlgse!

Vores dreng sagde som 6 arig: ”Du er
Jjo bange mor, for dine gjne er ikke rigti-
ge’.

Bgrnene 1gb ned til stranden hvert gje-
blik, for at se om baden var pa vej hjem,
og endelig landede de. Som regel var
fangsten god, men vore fiskere var ofte



gennemblgdte og forfrosne, men humgret
var udmerket, og nar den kogte torsk var
spist, kunne alle slappe af, og Knud sov.

Det svareste var, nar de skulle ud med
redningsbaden, for det var altid i kuling.
Vi stod pa havbakken og sa dem sejle ud,
men redningsbaden var nasten dekket af
vand, det var en meget urolig sejlads, vi
knugede handerne og gik hjem og vente-
de.

Det hendte, at mandskabet kom sa hur-
tigt af sted, at de ikke fik stgvler og olie-
t@j pa, det var hardt, jeg spurgte Knud en
gang: "Hvad taler I om, ndar I har bjerget
folk, og sejler hjem?” Og han sagde:
”Hvis elve redningsaktionen er gaet godt,
er der ikke mere at tale om”. Jeg synes, de
kunne bare meget, og de har haft brug for
deres erfaring og mod i hver redningsak-
tion pa Vesterhavet.

Nar det stormede i vinterhalvaret, skul-
le redningsfolkene pa strandvagt, og det
var lange ture. Vagten varede 6 timer og
herfra Lgnstrup til Nr. Lyngby matte de
ga i klitterne, for havet stod op i bakkerne,
sa det var drgjt at ga i sandklitten flere
kilometer, og altid i regn, storm eller sne-
storm og mgrke. — De var gra af sand og
treethed nar de kom hjem, men tilfredse
med at kunne tjene lidt, (og det var lidt,)
nar de ikke kunne fiske.

Jeg gik med Knud een gang, sa var jeg
kureret, og skrev nogle vers efter strabad-
serne, her er et:

”De war beelmgrkt, a reenen blgw weeer,
en smdl manskjeen ha heelsen jor godt,
men deej awten stu vi nok i leeer,

we de answar der gnawwer sd smdt.
For de mesker der law uw pa hawwe,
warre stu’et d kom wal i la’j,

we dee’j td’'nk feek a skop djjer trawwe,
a teg’'r sdjjen a want fra min pa’j.”

Jeg har den allerstgrste respekt for de
mange redningsmand, der gennem sa
mange ar har sat deres eget liv pa spil
gang pa gang for at redde ngdstedte, og
det samme ggr sig geeldende i dag.

De gamle redningsprotokoller vidner
om bedrifter, det er sa overvaldende
leesning, og mange tusind sgfolk er bjer-
get! Her ved redningsstationen Lgnstrup
er der bjerget 250 mennesker ind fra man-
ge lande. - Redningsstationen blev bygget
i 1852. — Ofte hentede de ogsa deres kol-
legaer i hjemmehavet, nir uvejret kom
pludseligt.

Da Knud og Jens var unge, var de ude for
en dramatisk oplevelse. De havde begge
hyre ved en skipper der kunne finde pa at
tage chancer gang pa gang. De 14 og fiske-

de pa "Jyske rev” (3% times sejlads) da
stormen kom. Vandet veltede ind over
baden sa motoren satte ud, og de matte
gse og pumpe med handkraft, og det tog
lang tid inden de fik motoren i gang igen.
Natten gik inden de naede Lgnstrup, det
var storm, og da de neermede sig kysten sa
de, at der var tre kurve hejst i signalma-
sten, sa vidste de, at redningsbaden havde
ventet pd dem hele natten, men de kom
vel i land, og redningsfolkene kunne kom-
me hjem efter en hard nat! — Knud skrev:
”Bagefter kommer der mange tanker, og
vi fik sendt en tak opad. - - Vore mgdre
havde en lang nat, for ingen vidste noget
om den anden! Far var i redningsbdden
og jeg var i fiskerbaden og der var ingen
telefon.

Da baden var sat op, kom Jens’ far og
sagde til skipperen: ~Det vil jeg sige dig,
dit eget liv kan du gore med hvad du vil,
men du har to unge meend med dig, tenk
pa det”.

Og det var bare én af de gange, hvor det
kneb.

Jeg sad en aften sammen med en gammel
erfaren redningsmand, og sa en smuk sol-
nedgang. Til sidst dannede solen en glg-
dende stribe pa havet, og den gamle sag-
de: “Har du hgrt, at engang gar alle for-
liste sgfolk i land pd sadan en solstribe?”
Det var stort at hgre, og det blev til sangen
om “Solstriben”.

Knud Lauritzen

”Solstriben glpder i hav
Netop ndr dagen ender,
En strdlende fakkel der breender,
Pa savnede sgfolks grav.
Skgnhed og endelpst savn
Giver et hav bestandigt,
En verden af liv og dgd,

I stormvejr og solens glgd.
Men det blev sagt sa ofte,
At de forliste meend,
Engang pa solens stribe
Vandrer i land igen!”

1987: Opsynsmand. Knud Lauritsen,
Lgnstrup, fratradte 30.9.1987 efter 42 ars
tjeneste. (Ti.Re. 1987/5)

Knud var redningsmand i 42 ar, og savnet
af ham er stort. Knud dede i 2002, 83 ar
gammel.

- - 7S

Rst Lonstrup oprettet 1852, nedlagt 1996.

(Inger Lauritzen, Lgnstrup september
2011.)

i
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Hej Preben.

Lige en lille historie:

Min keereste er meget engageret leerer
pa Privatskolen i Frederikshavn, og i
den forbindelse kigger hun hele tiden
efter emner "i marken", som kunne
veere med til at give eleverne en ople-
velse, samtidig med, at de ogsd gerne
skulle blive lidt klogere af det.

Her drejer det sig om skolens 3.x + 3.y
som skulle en tur til Swby og se MINI-
byen - museet - kirken og andre ting,
0g jeg havde i den forbindelse fores-
ldet et besgg pd redningsstationen. Det
ville de gerne, og jeg fik en aftale i
stand med stationsleder Birger
Isaksen, og datoen var fastsat til d. 23.
Jjuni - altsa lige op til sommerferien.

Ungerne + leerere ankom til stationen
rundt 0930, og blev delt op i 2 hold,
sdledes at et hold sd pa redningsstati-
onen, mens det andet hold legede pd
havnen.

Inde pad redningsstationen fortalte jeg
sa lidt om vores virksomhed - historie
og goremdl, hvorefter ungerne pd egen
hdand, kunne se pd udstyr - bad mvy,
samtidig med, at de kunne stille
spgrgsmal, og dem var der mange
gode af.

Efterfplgende bad jeg sa om, at unger-
ne mdske kunne lave et lille indleeg til
bladet - set med deres gjne, og det
kommer her:

HVIDE SANDE
FISKERIFORENING

Havnegade 7 - 6960 Hvide Sande
Telefon 97 31 19 35 - Telefax 97 31 26 21
Kontortid: Daglig 9-15
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En oplevelse i '"bgrnehgjde"

Besgg pa Farvandsvaesenets rednings-
station i Saby.

3.x + 3.y har varet pa besgg pa Farvands-
vasenets redningsstation i Seby, hvor vi
sa en stor redningsbad. Vi fik lov til at ga
op i redningsbaden, hvor vi legede at vi
sejlede. Vi kom ogsa op og kigge ud over
vandet. Det var fedt. Vi sa ogsa de dragter
de skal have pa, nar de skal ud og redde
folk. Vi sd ogsa alle de computere de
brugte til at se om der sker noget ude pa
vandet. Det var spendende. Vi fik en mas-
se ting at vide om hvad de lavede.

Besgg pa rst Sceby

Til sidst fik vi en pose med en labepo-
made, en kuglepen, en ngglering og et kli-
stermarke.

Tak fordi vi matte besgge Jer.

Hilsen fra 3.x + 3.y fra Privatskolen i
Frederikshavn.

(Og ogsa en stor tak til Birger for vel-
villig hjlp).

Med venlig hilsen
Per Hggsted
Maskinmester - Frederikshavn

Lyt og leer — Per Hpgsted forteeller



Royalt besgg

Pa kronprinseparrets sommertogt 2011
med kongeskibet “Dannebrog” besggte
man foruden andre nordjyske havne ogsa
Hirtshals.

Her ser man MRB ”"Margrethe Gaardbo”
eskortere "Dannebrog” i havn.

Hurtig
omklaedning

Alle ved, at omkledningen til tider skal
ga sterkt, nd redningsmandene rykker
ud. Der er ikke tid til at legge tgjet pent
sammen eller bukserne i pressefolder.

Men det kan tilsyneladende ga lidt rigeligt
sterkt en gang imellem. Det kunne dette
opslag pa Hirtshals redningsstation godt
tyde pa.

-
Hvem har glemt sine

underbenkleder®
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Runde arsdage for to redningsbades
tragiske forlis

RF 27s forlis. (30 ar)

Den 1. december 2011 er det 30 ar siden,
at redningsbaden RF 2 forliste i Hirtshals,
med de fatale fglger, at bes@tningen pa 6
mand omkom. De var pa vej til at undset-
te en kutter, der var i vanskeligheder, kut-
terens besetning pa 3 mand omkom lige-
ledes.

Den tragiske begivenhed er sikkert de
fleste redningsmend bekendt, men nye og
yngre folk har maske nok hgrt om trage-
dien, men kender ikke baggrund og detal-
jer.

Sa som et minde om forliset for 30 ar
siden, skal her skrives lidt om forlgbet,
uden at der dog skal graves i rapporter om
skyld og ansvar. Men foruden de 6
omkomne redningsmand og tabet af
baden, kostede handelsen ogsa den
daverende farvandsdirektgr jobbet.

Katastrofen vakte selvfglgelig stor
opmarksomhed, og der blev talt meget og
skrevet en del mere eller mindre fglelses-
ladede indleg i aviser og andre tidsskrif-
ter.

Her fglger et udpluk:

RF 2’s forlis i Hirtshals
1981

Natten til den 1. December 1981 forliste
redningsbaden RF 2 i Hirtshals.

Redningsmandskabet pa seks mand og
tre fiskere omkom. Baden kom til
Hirtshals i december 1980. Den var num-
mer to af en planlagt helt ny type red-
ningsfartgjer, bygget sa den kunne ga med
en hgjere fart end de traditionelle dybt-
stikkende redningsbade som MRB 34 og
35.

Efter forliset udtalte stationsleder i
Thyborgn Robert Iversen til Lemvig
Folkeblad:

”Ulykken bergrte os naturligvis dybt.
Det var alle mand pa stationen i Hirtshals
pa ner én, der pa en gang mistede livet. Vi
fgler med de efterladte, og her fra
Thyborgn var vi ogsa med til begravelsen
i Hirtshals. ... Vi har naturligvis snakket
meget om, hvordan forliset i Hirtshals kan
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vare sket. Det kan vaere en menneskelig
fejl, og det kan vere en konstruktionsfejl.
Vi ved det ikke, men forhabentlig giver
undersggelsen svaret. Vi ved dog, at ba-
den i Hirtshals var af en helt anden type,
end vores store bad. Den var bygget af
aluminium og var flad i bunden fra midten
og agter ud. Af samme grund kunne den
sejle meget sterkere end vores. Den kun-
ne ga 18 mil, hvor vores, der er bygget i
den gammeldags redningsbad-facon, kun
kan ga 10 mil. Men jeg vil understrege, at
vi ikke kender arsagen til forliset”.

RF 2-ulykken satte dybe klgfter mellem
Farvandsvaesenet og redningsfolkene.
Bygningen af de nye typer hurtige red-
ningsbade blev stoppet, og rednings-
mendene forlangte at fa indflydelse pa
bygningen af en ny serie, baseret pa de
velafprgvede typer som MRB 34 og 35.
”Vi har gnsket, at der skulle bygges vide-
re pa 34/35-typen”, sagde Robert Iversen
i 1984. Vi synes bare det gar alt for lang-
somt. Nu er det snart 22 ar siden RF 2
forliste, og vi har kun féet tegnet en nord-
sgtype. Da RF 2 var forlist anmodede vi
om, at der straks blev bygget en ny til sta-
tion Hirtshals af typen 34/35. Det gad de
slet ikke svare os pa hos Farvands-
direktoratet. Vi fgler, at vi er blevet "lille-
bror” i det store apparat, der hedder
Farvandsdirektoratet, og vi kunne gnske
at fa det gamle system igen med en besty-
rer, en inspektgr og en vaerkmester”. Det
gjorde ikke forholdet mellem Far-
vandsvasenet og redningsmendene bed-
re, at Farvandsvasenet fastholdt at ulyk-
ken skyldtes menneskelige fejl hos red-
ningsmandskabet pa trods af, at den
undersggelseskommission, der var nedsat
af Industriministeriet, endte med at afgive
en betenkning, der papegede konstrukti-
onsfejl, utilstreekkelige beregninger og til-
syn samt ukorrekt udfgrte praktiske stabi-
litetsprgver som arsager til forliset. Sagen
medfg@rte, at Farvandsvasenets direktgr,
Otto Gredal, i 1987 blev presset til at for-
lade sin post. Blandt redningsfolkene var
der ingen tvivl om, at det grundleeggende
problem med RF 2 havde veret forsgget
pa at forene uforenelige krav — hgj fart pa
den ene side og stabilitet under ekstreme
vejrforhold pa den anden. Det var et mis-
lykket forsgg pa at udvikle et fartgj, der
kunne Igse flere forskellige typer opgaver

— et kompromis begrundet i gnsket om
besparelser.

Kilde Ellen Damgaard Lemvig Museum.

RF2 - Et godt projekt.

fredag 15. jul 1988 kl. 00:00

(Uddrag)

Sgren Westergaard Nielsen gennemgar i
korte traek betenkningen fra den tredie
RF2 kommission, der blandt meget andet
viser, at redningsskibet pa projektstadiet
var et langt bedre skib, end det der forliste
ud for Hirtshals Havn i efterdret 1981.

De krav, som Farvandsdirektoratet oprin-
delig stillede til RF2, var en skerpelse af
de krav, der af Skibstilsynet blev stillet til
handels- og fiskerfartgjer. Saledes for-
langte man eksempelvis for RF2 en fuld-
stendig selvoprettende evne, hvilket langt
overstiger kravene til konventionelle ski-
be.

Trods de mange oprindelige krav blev
virkeligheden en anden. Der blev foreta-
get for mange lgbende @ndringer, men
der blev foretaget alt for lidt kontrol med
konsekvenserne af disse @ndringer. Dette
@ndrede RF2 fra at vare et godt skib pa
projektstadiet til at vere et ustabilt, dar-
ligt skib som nybygning.

Kommission III's konklusion er, at arsa-
gen til RF2's forlis var fartgjets darlige
stabilitet, kombineret med dets skrogform
og store vindfang.

Derimod forkaster man de to fgrste
kommissioners teorier om en fejlanbragt
pagaj, der gav motorstop, afviser at mand-
skabet havde ansvaret for forliset og afvi-
ser tillige at besejlingsforholdene ved
Hirtshals skulle vaere ekstremt vanskeli-

ge.

Kilde Ingenigren.

Uddrag af et senere avisinterview pa
Redningsstationen i Hirtshals :

Under samtalen om livet pa redningsstati-
onen kommer man ind pa RF 2 — forliset.

Hele besatningen pa seks mand mistede
livet 1. december 1981 i et forgeves for-



s@g pa at redde tre fiskere, der ogsa miste-
de ogsa livet, da kutteren Hanne Dorthe
forliste lige uden for havnen.

Men den nat taler man nu sjeldent om pa
stationen, selv om stationsleder Jacob J.
Pedersen husker natten ganske tydeligt.

RF?2 var konstrueret, sa den var darlig til
at rette sig op. Efter forliset var alle opsat-
te pa, at det aldrig matte ske igen. Derfor
blev der lavet nye krav til materiellet. Det
resulterede bl.a. i bade som Margrethe
Gaardbo. Hun kan rette sig selv op under
de allermest vanskelige forhold, forteller
han.

Efter RF2-forliset deltog han senere i
arbejdet med at fa lavet nyt og sikkert
materiel. I mere end en halv snes ar var
han séledes frem til 2004 formand for red-
ningsmandenes organisation, Foreningen
af Danske Redningsmand.

Kaffeskib

Forliset gjorde naturligvis stort indtryk pa
Jacob J. Pedersen, der i 1981 var fisker og
ikke redningsmand.

Den nat RF2 forliste, 1a hans bad i den
trygge havn. Her fik den rollen som “kaf-
feskib”.

- Jeg bryggede kaffe til dem, der gennem
natten deltog i eftersggningen af RF2,
husker han og forklarer, hvordan tabet af
hele RF2-besatningen kom til at preege de
naste mange ars arbejde i sgredningen,
ogsa pa stationen i Hirtshals.

- Det var en sver tid, bade for sgredning
generelt og for Hirtshals. Men i dag kan vi
jo heldigvis se, at der ogsa kom noget
godt og konstruktivt ud af den forferdeli-
ge nat, understreger han.

- I dag er vores materiel sa sikkert, at vi
aldrig frygter at skulle ud, heller ikke i det
varste vejr.

Stgrre bade

- Jeg tror, at den naste generation af store
redningsbade er ngdt til at blive endnu
stgrre. De skibe vi skal “betjene” med
béade bugsering og anden assistance bliver
jo hele tiden stgrre, mener Jacob J.
Pedersen og fortsetter lidt filosofisk:

- Men det er jo svert at spa om fremtiden.

Et er redningsmzndene dog enige om, nér
det handler om fremtiden. At 1. december

1981 blev en af de dage, der fik meget sto-
re konsekvenser for sgredning i Danmark,
og at de omkomne skal mindes for deres
indsats.

Kilde: Nordjyske Stiftstidende

11991 — altsé 10 ar efter forliset - blev der
rejst en mindesten for de 6 omkomne red-
ningsmand. Den er placeret pa byens
bedste plads med udsigt over havnen og
Skagerrak. Den barer FDR’s markante
logo. Her bliver der lagt blomster og kran-
se pa redningsmandenes markedage.
Stenens placering gor, at den bliver set af
rigtig mange turister i byen, ligesom pen-
sionister og andre med et tidligere tilhgrs-
forhold til havnen har samlingssted her.

Tekst og foto Red.

Hvide Sande redningsbads forlis 1951 (60 ar)

Den 9. december 1951 forliste Hvide
Sande Redningsbad og fem mand
omkom. De g¢vrige tre redningsfolk
ombord reddede livet. Ved mindesam-
menkomsten i 2001 sagde Chr. Mose
Enevoldsen, der havde mistet sin store-
bror ved ulykken: "I dag kan vi spgrge os,
om turen var forgaeves. Som forhenvaren-
de redningsmand mener jeg nej. Frygten
for ikke at ggre deres yderste sidder i alle
redningsfolk. De gjorde deres”. Ved min-
destenen pa Lyngvig kirkegard talte red-
ningsinspektgr Mogens Hansen: "De stod
for nogle holdninger og verdier. Dem
holder vi i ha&vd ved at samles her.
Redningsfolkene udviste et ansvar for
livet og fellesskabet. Deres indsats frata-
ger os andre retten til at vare os selv
nok”. I sin tale nevnte Chr. Mose Ene-
voldsen, at mandskabet vidste, at baden

var god til at ga ud i sver sg, men at den
var meget darlig i medlgbende sg.
Alligevel var de ikke i tvivl om, at de
skulle ga ud. Ulykken skete pa vej ind.
Badslabet sprang, og baden kantrede.

Ulykken indskriver sig i Vestkystens
historie pa linje med de tragiske begiven-
heder fra 1890’erne, og ligesom ved disse
mindes nutidens mennesker om naturens
overmagt og om den skrgbelige skal imel-
lem liv og dgd. Og hver gang rejser sig de
samme spgrgsmal:

Var det ngdvendigt at ga ud — var stor-
men ikke for voldsom? Og var rednings-
baden god nok? Det fgrste spgrgsmal kan
enhver redningsmand uden tgven besvare
— er der folk i havsngd, sd gar man ud.
Men det andet spgrgsmal bliver ofte haen-
gende i luften.
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Redningsstation Saeby 100 ars jubilzeum

(I hvert fald i statens tjeneste.)
Tekst og fotos Red.

Om stationen: Den fgrste redningsstation
i Saeby blev oprettet i 1858 pa privat basis.
Senere i 1911 overgik stationen i statsligt
regi.

Samme ar fik stationen sin fgrste motor-
redningsbad.

Den nuverende stationsbygning blev
opfort i 1990.

Stationen fik LRB 16 type 10 i 1998.
Der er ansat 7 vederlagslgnnede rednings-
mend ved stationen, som udfgrer ca. 20
redningsaktioner om aret.

Artiklen her dzekker hovedsageligt
jubileeumsdagen. En uddybende artikel
om redningsstation Saeby kan laeses i
”Tidsskrift for Redningsvaesen” i april-
nummeret 2010. Her er stationens
historie og bemanding gennemgaet.

Redningsstation Saby fejrer 100 ars jubileeum

Den 3. december 1909 kl. 11.30 strande-
de og sank den norske skonnert Strathearn
ved Understed strand nord for Seaby.
Besatningen blev bjerget af Sebys frivil-
lige redningskorps. Denne sgulykke var
medvirkende til, at Redningsstation Saby
blev oprettet i 1911 og derfor nu kan fejre
100 ars jubileeum.

Altid pa vagt

I dag er det Birger Isaksen, som er stati-
onsleder pa Redningsstation Saby. Birger
har haft sin gang pa redningsstationen
siden 1987, og blev ansat som badmand i
1989. Han har altid vaeret en del af miljget

omkring havnen, og er ogsa ansat som
havnefoged.

At vere ansat pa redningsstationen er
bogstavelig talt mere end et almindeligt
deltidsjob. Vi er pa vagt 24 timer i dgg-
net, 365 dage om aret. Pa hvilket som
helst tidspunkt skal vi vere i stand til at
bemande baden og stikke til sgs, inden 20
minutter efter alarmen er gaet. Selv-
fglgelig kan vi daekke hinanden af, hvis
der er en, der skal noget. Men fordi man
har ferie i sit ordinzre job, er det ikke ens-
betydende med, at man har fri fra red-
ningsstationen. Det er god skik, at man

kun melder fra, hvis man rent fysisk er
forhindret i at mgde inden for den aftalte
tidsramme”, forteller Birger Isaksen og
fortsatter: ’Selve det at vaere med i aktio-
nerne, er det hele vaerd. Nar vi bliver kaldt
ud og adrenalinen kgrer i kroppen, er det
spaendende. Vi har haft mange ture, som i
selve nuet ikke er sjovt, men nar man sa
lgser opgaven og hjelper andre til sgs, sa
kan jeg helt sikkert sige, at jeg ngdig vil
undvare nogen af turene. De gange, man
med sikkerhed kan sige, at der er reddet
liv, giver en helt speciel fglelse. Det, at
have gjort sa vesentlig en forskel, betyder
alt for jobbet”.

HANSTHOLM HAVNS INDK@BSFORENING

Kai Lindbergsgade 73, 7730 Hanstholm
TIf.: 97 96 16 90 . Fax: 97 96 21 18
E-mail: hhi@hanstholm-indkoeb.dk
Web: www.hanstholm-indkoeb.dk

Alt i Wire, tovvaerk og skibsartikler

Taluritmaskine

Alt til garn fiskeri

Blueline-Randers Reb

Alsidige opgaver til SO .

e Bugsering — =
e Bjeergning =3 R/S Gorrm
J Entreprenﬁrarbejde J BTB Odin |
o Kn‘dre spemalopgaver

e I§_[B Thor

Kontaktperson:
Niels Jgrgensen
nj@tugdk.com

TIf. 97 96 29 99
Fax 97 96 29 97
www.tugdk.com
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Redningsstationen i Seby har i gennem-
snit 15 aktioner om éaret, hvor der er fare
for menneskeliv. Samlet set har Far-
vandsvaesenets kystredningstjeneste ca.
400 redningsaktioner om aret, hvor der er
fare for menneskeliv, og i gennemsnit
afgar redningsenhederne til disse red-
ningsaktioner, inden der er gaet 9 minut-
ter fra alarmudkaldet er modtaget.

Fokus pa sammenhold og godt
arbejdsmiljg

Johnny Isaksen og Michael Madsen er
ansat pa redningsstationen som henholds-
vis badfgrer og badmand. Johnny funge-
rer ogsa som stationens motormand, og
sgrger for dagligt tilsyn af motoren pa
redningsbaden, sa den altid er klar, nar der
er behov for det. De pointerer begge, at
det er det gode sammenhold og arbejds-
milj@, som ggr, at de kan lide arbejdet.

”Jeg er forbi redningsstationen hver dag
for lige at kontrollere, om alt er, som det
skal vere. Stemningen er altid god, og der
er simpelthen ikke noget bedre end at
komme hjem fra en vellykket redningsak-
tion”, siger Johnny Isaksen.

“Der er et utroligt godt sammenhold og
kammeratskab pa redningsstationen. Jeg
er forbi redningsstationen 4-5 gange hver
uge, hvor der blandt andet bliver drgftet
tidligere redningsaktioner samt foretaget
reparationer pa redningsbaden. Desuden
har vi gvelse den sidste fredag i hver
maned. Her skiftes vi til at forberede rele-
vante scenarier, hvilket eksempelvis kun-
ne vere en fiktiv eftersggning. Vi har
ogsa en fast rutine omkring det at gve
mulige ting, vi kan komme ud for at skul-
le udfgre i baden, for eksempel at hand-
lense eller at skifte filter. Det er vigtigt, at
vi gver de ting, sd det sidder pa rygraden
i en skarp aktion”, beretter Michael
Madsen.

En vigtig del af havnemiljget

S@eby Havn har 250 faste pladser, og hvert
ar besgger omkring 7.000 gastebade hav-
nen. Samtidig ligger redningsstationen

tet pa fergeruter og sejladsruter gennem
Kattegat. “Det, at stationen ligger her,
giver lokalmiljget en status og sikkerhed
som understgtter det aktive fritidsliv, der
er i omradet”, siger Birger Isaksen.

Fremtiden for redningsstationen

”Jeg haber og forventer, at redningsstatio-
nen kgrer videre i samme regi som i dag.
Jeg mener, vi har det rigtige beredskab i
dag, sa kan det holdes pa samme niveau,
er det tilfredsstillende. Vi har veret heldi-

Direktgr Svend Eskildsen, Stationsleder Birger Isaksen og Formand Jens Slot.

ge med at fa nogle gode yngre kraefter ind,
som ggr at bemandingen delvis er frem-
tidssikret. Det er ikke nemt at rekruttere,
sda vi har varet heldige”, siger Johnny
Isaksen.

”Redningsstationen har en stor betydning
for alle dem, der benytter havnen, og her
om sommeren er der fyldt med fritidssej-
lere, sé det giver ogsa en tryghed for dem.
Jeg hédber da, at den ogsa er her om 50 ar.
Der er et stort behov for en redningsstati-
on her”, pointerer Michael Madsen.

Abent hus

I anledning af jubileet var der abent hus
pa Redningsstation Saby lgrdag den 1.
oktober fra kl. 11:30-13:00. Der var der
bl. a. lejlighed til at g ombord i en red-
ningsbad og snakke med en af rednings-
mendene. Samtidig blev der budt pa lidt
at spise og drikke.

I anledning af jubil@et er der udgivet en
flot publikation.
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PERSONALIA

GODDAG - FARVEL - TIL LYKKE

Ansattelse

1. august 2011

Mads Baden Nielsen ans@ttes som bad-
mand ved Rst. Hvide Sande

Niels Jesper Heilskov ansattes som
reserveredningsmand ved Rst. Anholt

15. juli 2011
Frits Krogsgaard Pedersen anszttes som
badfgrer ved Rst. Hvide Sande

1. juni 2011

Sgren Messmann ansattes som reserve-
redningsmand ved Rst. Esbjerg
Michael Gramkov Eskerod ansattes som
reserveredningsmand ved Rst. Gedser
Steen Weibull ans@ttes som reserve-
redningsmand ved Rst. Grenaa

Torsten Svensson ans@ttes som reserve-
redningsmand ved Rst. Grenaa

Freddy Andersen ans@ttes som reserve-
redningsmand ved Rst. Hanstholm
Henrik Ledet ansattes som reserve-
redningsmand ved Rst. Hirtshals

Kjersti Andersen ansa@ttes som reserve-
redningsmand ved Rst. Ngrre Vorupgr

Fratradelse

24. september 2011

Jens Chr. S. Harbo fratreeder sin stilling
som badmand ved Rst. Hanstholm

31. august 2011
Martin Herjulf Lennert fratraeder sin stil-
ling som badmand ved Rst. Anholt

31. juli 2011

Casper E. Hansen fratrader sin stilling
som badmand ved Rst. Gedser

Tommy Jensen fratreder sin stilling som
badmand ved Rst. Hvide Sande

Til lykke
50 dar. 27-11-61.
Claus Bruun Madsen. Rst. Agger.

50 ar. 19-10-61.
Steffen Egon Jensen. Rst. Rgnne.

60 dr. 23-10-51.
Brian Kaas Noer. Rst. Grenaa.

Nordec”

Havnegade 32 - 7680 Thyboron

TIf. 3258 1615

e Fax 3258 1330

www.unisafe.dk

M.O.B. & FR.B. bade

Zodiac gummibade

Bombard gummibade

Helly Hansen redningsdragter
Secumer redningsveste
Comet ngdraketter

www.uhnielec.dk

Jotron: ngdradio/EPIRB/SART/blink
Iridium satellitudstyr

S.P. Radio GMDSS-udstyr
Phontech intern kommunikation
Comrod antenner

Motorola VHF/UHF-radioer

En trofast laeser

Bladet har modtaget flg. triste meddelelse
fra afdgdes datter. Man ma nok sige, at
med en alder af 92 ar er det flot stadig at
have fulgt med i, hvad der rgrer sig i FDR
og FRV:

Meddelelsen lyder:
Til Foreningen af Danske Redningsmeend.

Min keere far Niels Peter Nielsen, Listed
3740 Svaneke afgik ved dpden 7. juli
2011, 92 ar efter et langt og rigt liv. I den
forbindelse vil jeg hermed opsige abonne-
ment pa “Tidsskrift for Foreningen af
Danske Redningsmend”

Mine foreeldre har meget interesseret
fulgt med i Dansk Redningsvesen og sat
stor pris pd det arbejde, der er blevet
gjort.

Min far var “kendtmand” og leder af
redningsstationen i Svaneke og var igen-
nem en drreekke medlem af bestyrelsen for
Danske Redningsmeend, hvilket han var
glad for og fandt samarbejdet med/i
Farvandsvceesenet interessant.

Der var redningsstation (raketstation) i
Svaneke 1852 — 1976.

Vejer & Maler i Hirtshals ApS

74
DANAK ——

AKKREDITERET TIL INSPEKTION

Den uvildige part mellem kaber og seelger

INSP. Reg. Nr. 9012
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”’Another day at the office”

Redningsaktion med C.B. Claudi - Hanstholm og Martha Lerche - Thyborgn

Tirsdag d. 13 september klokken 09.30,
blev den vagthavende redningsmand ved
Hanstholm Redningsstation kontaktet af
vagthavende fra SOK angéende to skibe,
henholdsvis en mindre sleebebéd og et fri-
tidsfartgj, som var kommet i havsngd
mellem Hanstholm og Thyborgn.
Slebebaden "KALLE” havde haft fritids-
fartgjet "MONETT” (en ombygget bun-
kerbad) pa slab fra et eller andet sted i
Sverige og skulle nu til Nigeria i Afrika.
Det havde tidligere pa natten blaest med
vindhastigheder pa omkring 33 m/s og pa
grund af det barske vejr, var slebetrossen
mellem de to skibe knzkket, endvidere
havde slebebaden faet motorstop. De
relative sma, og meget darligt vedlige-
holdte fartgjer, var drevet rundt i et stykke
tid, inden at de var kommet tet nok pa
kysten til at fritidsfartgjet kunne alarme-
re via Lyngby radio. C.B. Claudi og
Martha Lerche blev sendt mod den for-
modede position og nar jeg skriver “for-
modede” er det fordi at der ingen funktio-
nel VHF var pa slebebaden, kun pa lyst-
fartgjet, men der var sa til gengald ikke
en ordentlig GPS ombord. Pa det tids-
punkt bleste det 23 m/s fra VSV og der
var en max. bglgehgjde pa 7 meter, sa lidt
ujevnt var det da. C.B. Claudi havde ca.
30 mil fra Hanstholm til omradet hvor de
to skibe 1a og drev, Thyborgn havde noget
kortere afstand. Inden vi afgik fra havnen
havde vi godt nok faet af vide at der kun
var én mand pa hvert af de ngdstedte far-
tgjer, men det snakkede vi om undervejs
at det matte simpelthen vere en fejl infor-
mation. S& dumme kunne ingen da vere?
at sejle ud i det vejr med fartgjer i den til-
stand, som de nu engang var i, alene mand
ombord og sa fra Sverige til Nigeria, uden
ordentlige instrumenter. De havde ikke
sovet i 72 timer, det kunne simpelthen
ikke passe.

Eftersom vi kom narmere position kunne
vi begynde at hgre radio kommunikatio-

nen mellem Martha Lerche, fritidsfartgjet
Monett og Lyngby Radio, der var stadig-
vaek uvished om lige ngjagtig hvor
Monett befandt sig, sa Lyngby Radio
kaldte flere forskellige fragtskibe, for at
hgre om de var kommet forbi et lille fri-
tidsfartgj. Efter et stykke tid fik de sig pej-
let ind til en ca. position og til sidst fandt
Martha Lerche fritidsfartgjet og fik det pa
sleb ind mod Thyborgn Havn. Ombord
pa C.B. Claudi var der endnu ikke blevet
etableret nogen form for kontakt til slebe-
baden, vi fik et mobiltelefon-nummer af
Lyngby Radio, som vi kunne prgve at rin-
ge til, men de havde ikke haft held af det.
Prgves det skulle det og pent og herligt,
lyder der en stemme i den anden ende af
rgret ” Jaaaaaa, det er Bertil” (pa svensk)
Heldigvis virkede GPS’en pa sl&bebaden
og vi fik endelig en brugbar position som
vi kunne sejle efter. Da sigtbarheden var
meget ringe var det umuligt at se skibet
visuelt fgr man var indenfor en radius af
200 favne, sd en ngjagtig position var
guld verd pa dette tidspunkt.

Vi ankom langt om lenge til positionen,
hvor slebebaden 1a og drev og fik smidt
en kasteline over til ”Bertil”, som med
ngd og naeppe fik hevet vores slebetrosse
op og fik fastgjort den pa pullerten i stev-
nen. Pa dette tidspunkt herskede der sta-
digvek uvished om hvorvidt det ville
veare sikkert at gd ind igennem kanalen til
Thyborgn Havn. Hanstholm Havn var
ikke en mulighed, sa vi 14 og afventede et
stykke tid, indtil vi fik af vide fra Martha
Lerche at flere skibe var sejlet ind til
Thyborgn Havn uden stgrre problemer.

Martha Lerche havde varet inde med fri-
tidsfartgjet en time fgr end vi ankom til
“tyren” og havde bugseret den sikkert til
kajs, fartgjet havde dog haft 30 graders
slagside, eftersom der var hul i skroget og
der var vandindtrengning. Derefter sejle-
de de ud igen og assisterede C.B. Claudi
ind igennem Thyborgn kanal og Agger
Redningsstation holdte standby pa nord-
siden af kanalen i tilfelde af at nogen gik
galt. Turen ind igennem kanalen gik rigtig
fint og vi fik bugseret sleebebaden sikkert
ind til kajen i Thyborgn Havn.

Derefter forberedte vi os pa hjemturen til
Hanstholm, klargjorte alt materiellet pa
dzkket og kontrollerede at alt var som det
skulle vere i maskinrummet. Det hele sa
fint ud og vi sejlede stille og roligt ud af

Kalle i havsngd”

Thyborgn Havn endelig pa vej hjem efter
nasten 8 timers sejlads i “m@gvejr”. Da vi
passerede den sidste grgnne bgje ved
udmundingen af Thyborgn kanal, hgrte vi
turbo’en i maskinrummet stalle og deref-
ter dgde vores motor. S kan det nok vare
at der var nogen, som kom hurtig ned i
maskinrummet for at se hvad der var sket,
eftersom vi havde faet motorstop midt i
indsejlingen til Thyborgn kanal og der var
stadigvaek 5-6 meter bglger.

Det blev hurtigt klart at der noget alvorligt
galt med motoren og vi skulle have hjelp
fra Thyborgn Redningsstation ret hurtigt.
Vi var ikke sikre pa at vores anker ville
holde, da der var en indadgéende strgm pa
ca. 3 knob og noget sg. Redningsfolkene
fra Thyborgn var heldigvis ikke naet at
komme hjem fra stationen, sa de var hur-
tigt ude og fange os inden vi drev pa land
og sé var det vores tur til at blive bugseret
ind til Thyborgn Havn. Her ligger C.B.
Claudi sa stadigvek dags dato. Heldigvis
skete motorhavariet ikke nogle timer
senere ved Hanstholm Havn, sa havde
scenarioet veret et helt andet for hvem
skulle have hjulpet os?

Tak til mandskabet fra Martha Lerche
bade for hjzlpen den dag, men ogsa for
gaestfriheden og behjzlpeligheden ef-
terfglgende i forbindelse med motorre-
parationen.

Stationsleder Morten Olsen
Hanstholm Redningsstation d. 30/9-2011

”"Martha Lerche” og ”Claudi” efter endt
arbejde.
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Skibselektronik
97 311257

Otto Pedersvej 3 6960 Hvide Sande

HIRTSHALS
FISKEAUKTION

Karsten Brovn Pedersen - Statsaut.
Mobil 20 47 29 65
www.hirtfiskauk.dk

YN THYBORON SKiBSRADIO |

MARITIM ELEKTRONIK

Nordsgkaj 36 - DK-7680 Thyborgn
Telefon 97 83 10 11 - Telefax 97 83 24 54

A/S Hvide Sande Z===2K

Skibs- & Baadebyggeri

TIf.: +45 9731 2511
Fax.: +45 9659 1204
e-mail: skibe@hssb.dk

Beddingsvej 2
6960 Hvide Sande
Denmark

JD- Contractor ApS TIf.: (+45 9742 6311)

(Jydsk Dykkerfirma ApS) ved Gert Normann

Dykkerarbejde af enhver art
Sgkabler - udlaegning og nedgravning

Y Siden 1972 ¢ ! !
Rerledninger - udleegning og nedgravning

www.jdcon.com

Niels Jorgen Winther

Aut. El-installator

lev vel med el

Hvide Sande TIf. 97 31 25 45 - Bil 40 30 95 45

THYBORGN SKIBS & MOTOR A/S

7680 THYBOR@N HAVN - TLF. 96 900 100 - FAX 97 83 19 82

DOGNET RUNDT

Dagnvagt 97 96 19 88
Telefax 97 96 10 05

LOSNING AF

Stort kolerum til
opbevaring af fisk

) Thorkild Gren’s Samlecentral
/  Auktionsgade 23 - 7730 Hanstholm

A/s Grenaa Skibsvaerft

Nordhavnsvej 12 . 8500 Grenaa
Telefon 86 32 18 44 - 86 32 1583 . Fax 86 3224 15

¢ Nybygning og reparation e Skibssmedie
¢ Ophalerbeddinger til 150, 300 og 500 tons
¢ Reparationskaj med el og vand e Tilkerselsmulighed for kran

Installation A/S

Nordhavnsvej 11, 8500 Grenaa
TIf. (+45) 86 32 50 66, Fax (+45) 86 32 50 61
www.nrgi-installation.dk

Grenaa Fiskeauktion

v/ Leif Hansen
Sendre Kajgade 13 - 8500 Grenaa
TIf. 86 3212 03 - Fax 86 32 34 01

THYBORON ISVAERK

Reodspzttevej, 7680 Thyboren, tif. 97 83 10 03

o T: +45 96 90 88 00 - F: +45 96 90 88 19

N W: www.thyboron-fiskeduktion.dk

SAMLEZ
T HYWY :'B O R O N
T: +45 96 90 88 10

F: +45 97 83 14 59
E: samlecentralen@c.dk

Tilmelding af fisk:
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