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FURUNO radar og ekkolod
SP og SKANTI radiotelefoner
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Elektriske skibsanleeg
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ANHOLT
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PEDER OG THOMAS NGRGAARD
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Skibselektronik
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BESLAG SOMANDSTRAJER
VANTSKRUER FIBERPELS

RIGNING COWBOYBUKSER
PRESENNINGER FLAJSBUKSER
BADKALECHER OVERTRAKSBLUSER
SPRAYHOOD JAKKER

BOMTELTE ANORAKKER

30 ars erfaring i sejlsyning

Thyboron Sejimageri
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Hanstholm
Havns
Fiskeriforening

Fibigersgade 2,
7730 Hanstholm

TIf. 97 96 13 99
Fax 97 96 23 46
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Daglig kontortid fra Kl 0800 til kL. 1

THYBORON
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FISKERIFORENING

Havnegade 16, 7680 Thyborgn
TIf. 96 900 120 . Fax 96 900 130

Kontortid: Daglig kl. 09.00-12.00
Auktionshallen: 97 83 19 88
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L eder forar 2012

Foreningen af Danske Redningsmamds generalforsamling, som blev afholdt i
Thyborgn den 3. marts, havde fremmgde af godt en snes aktive Redningsmaand
foruden bestyrelsen og nogle specielt indbudte geester, bl.a. Redningsinspektaren,
Peter Stamp fra 1. Eskadre og Dan Richardsen fra OAQ. Desuden var det glaede-
lig at flere pensionerede Redningsfolk havde valgt at mede op til generalforsam-
lingen.

Et af punkterne pd dagsordenen var en Prassentation af Foreningens nye Hjem-
meside, som Sgren fra Hvide Sande er arkitekt for.

Hvis hjemmesiden gér hen og bliver den succes, som vi haber, er det ingen hem-
melighed, at bestyrelsen pataanker en snarlig lukning af bladet, da gkonomien det
ikke haanger sammen mere, hvilket har resulteret i at bladets underskud bliver
starre & for &. Noget andet er, at de informationer, der kan gives via en hjemme-
side, vil vage af nyere dato end den information, vi kan give via bladet.

Men det helt store emne pa generalforsamlingen var selvfelgelig Kyst-
redningstjenestens overgang til Sevaanet, med alt hvad det har af falger pa bade
godt og ondt. Foruden det der blev naevnt i beretningen, blev det ogsa kommen-
teret af bade Peter Stamp og Remmi.

Om aftenen under middagen havde Foreningen den glaede at kunne udnaavne to
nye aaesmedlemmer, nemlig Villy Ringgaard, som blev udnaa/nt for sin tid som
bestyrel sesmedlem og formand for Foreningen, samt Jens Baltesen der er forhen-
vagende stationsleder pa Narre Vorupgr Redningsstation, og som har tjent
Redningsvaesenet i over 40 &.

Tillykke til jer begge.

Der kan laeses mere om selve generalforsamlingen inde i bladet.

Med venlig hilsen.
Jens Slot.
Formand for Foreningen af Danske Redningsmaand.
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SKAGEN
SKIBSFORSIKRING G/F
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Jan Sonnesen

[.P. Jacobsensvej 6 - 9990 Skagen
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Direkter Ib Frandsen
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THYBORYN SKIBSSMEDIE A/S

Sydhalevej 8 - 7680 Thyborgn
TIf. 97 83 19 22 - Telex 60342 tydoor dk . Fax 97 83 23 13

HAVNENS recnskasskontor

o BUDGETTER

o KONTORHOLD

° LON

 DAGLIG REVISION

® REGNSKABSASSISTANCE

Sendre Kajgade 13 - 8500 Grenaa - TIf. 86 30 10 00 - Fax 86 32 34 01

HIRTSHALS
FISKEAUKTION

Karsten Brovn Pedersen - Statsaut.
Mobil 20 47 29 65
www. hirtfiskauk.dk

HANSTHOLM ELEKTRONIK */s

Alt i reparation og nyinstallationer

Salg og service:

FURUNO - DECCA
SHIPMATE - ATLAS

Salg og service:

24 volt og 380 volt generatorer
ELMOTORER - STARTERE

SAILOR BATTERIER
SPERRY - KODEN PUMPER
\ SCANMAR - SIMRAD / \ m.m. /
( 20 74 18 88 20731888 )

_ D@GNVAGT

Telefon 97 96 18 88 - Fax 97 96 25 90
E-mail: salg@he-as.dk

Ny 85 e

) —
Nordvestkajen 31 . 9850 Hirtshals
TIf. 98 94 58 01 Fax 98 94 58 02
Biltif. 30 99 56 24

Dykkerservice ¢ Brandmateriel ® Wire
Pressenninger ¢ Tovveerk ¢ Redningsudstyr

1 .
‘M. Renggring
HANSTHOLM - TLF. 97 96 13 89 - BIL 40 36 49 21

Alt indenfor rengering udfares
med hgj kvalitet
HANDVZARKERRENGORING
INDUSTRIRENGORING

KONTOR & VELF/ERDSRUM o
VASKERI - STALDRENS
PERSIENNEVASKER SALGAF @ er
FACADERENGORING | RengoringsProti
VINDUESPUDSNING og microfiberart
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Generalforsamling

FDRs ordinaze generalforsamling 2012
blev afviklet under meget fine rammer i
LUKAF KONFERENCE- OG FERIE-
HUS i Thyborgn d. 03 03 2012 med flg.

Dagsor den:

. Valg af ordstyrer.

. Valg af stemmetadler.

. Formandens beretning.

. Indlagy frainviterede.

. Regnskab fremlasgges.

. Indkomne forslag.

. Praesentation af hjemmeside/Forslag
til afstemning. Bestyrelsen anmoder
om mandat til nedlagygel se af
Tidsskrift for Redningsveesen, hvis
hjemmesiden viser sig at blive en
succes.

8. Prassentation af bestyrelsen.
9. Valg af formand ved urafstemning.

10. Eventuelt.

~NOoO o~ wWDNPRE

Forsamlingen med |ledsagere samledes k.
13.00 i madelokalet, hvor foreningens
formand Jens Slot bed velkommen, og
man afsang i fadlesskab sangen ”Laa mig
havets klitter”.

Derefter forlod ledsagerne lokalet for at
tage pa en udflugt arrangeret og guidet af
formandens hustru Anita. Der var s330 —
35 deltagere tilbage.

Formanden dbnede sa selve generalfor-
samlingen og gik til punkt 1, som var
valg af ordstyrer.

Valget faldt pa Jergen Stenfeldt, som
ved tidligere generalforsamlinger har vist
sig kompetent til opgaven.

Han startede med at konstatere at gene-
ralforsamling var lovligt indvarslet.

Dagsordenens punkt 2 blev frafaldet, da
der ikke senere skulle foretages valg, der
kreavede stemmetadling.

Derefter overlod han ordet til formanden,
som under punkt 3 aflagde sin beretning:

Formandens beretning FDR.
generalforsamling 2012.

Asger E. Pedersen Rst. @sterby min-
des. Dgdei Maj 2011.

Saby Rst. havdei 2011 100 Ars
Jubilaeum.

Det blev fejret med maner en flot sol-
skinsdag den 30. september, hvor man
havde sl 8¢t et telt op uden for stationen og
med ca. 70 geester. Der var taler af
Borgmesteren for Frederikshavn kommu-

ne, Svend Eskildsen og Birger |saksen.
Efterfglgende blev der disket op med det
store tag selv bord og drikkelse ad libi-
tum, til de som ikke var pa vagt. Dagen
efter var der dbent hus p& stationen, hvor
man bla. havde faet Skagen til at lasgge
Lars Kruse til Sedoy for p& denne méade at
synliggere Redningsvassenet endnu mere.
Det var helt igennem et flot jubilaaum.

Man skulle sa naesten tro at Sacby
Redningsstations 100 ars jubilaaum var
planlagt til at vagre en afslutning pa det, at
Kystredningstjenesten herte ind under
FRV. Her tanker jeg selvfelgelig pa den
sékal dte Ressortomlasgning / nedl asggel se
af FRV. den 3.oktober 2011, som var en
direkte falge af, at vi fik en ny regering.

Jeg tror, det kom som et chok for os
alle, og ikke mindst for de mennesker, der
har haft som job at servicere Kystred-
ningstjenesten fra Kgbenhavn, hvad angér
den daglige drift med hensyn til, lan, for-
sikring, kursus, uddannelser, rejser osv.

Ressortomlaggningen kan for mange af
os virke uigennemtaankt, og ude pa kysten
har man i farste omgang maaket det, som
om mange ting for en tid gik totalt i sta.
Her tamker jeg pa nyanskaffelse af
Thorsmindes nye FRB. MRB projektet.
Rep. af bygninger osv.

Det lader ogsa til, at det hele er blevet
langt mindre smidigt med hensyn til ind-
kab, reparationer, rejser osv.

Bestyrel sesformand Jens Sot aflaggger
beretning.

Det kan godt gyse lidt i mig, ndr jeg i
mit stille sind sidder og funderer over,
hvad fremtiden bringer med hensyn til
sadanne ting, og ikke mindst nér jeg tean-
ker pd, hvordan tingene kommer til at se
ud for de deltidsansatte stationsledere.
Som tingene var for i det gamle FRV. var
der eksempelvis en rimelig kort forret-
ningsgang fra et havari, og til at en repa-
ration eller dokning var sat i veak. En at
grundenetil dette var, at tingene var smi-
dige i det gamle FRV, og det kan nok til-
skrives, at der efterhdnden var blevet
opbygget en gensidig tillid og forstaelse,
for ikke at sige en axe FRV. og stationer-
ne imellem, i at opretholde en funktions-
tid et godt stykke over de 90 %.

Hvis vi ser tingene ud fra den betragt-
ning, kan vi godt frygte, at vi bliver sat
godt og grundigt tilbage i tiden, issa hvis
vi bliver pdlagt at kontakte de funktionel-
le tjenester, hvis blot vi skal kabe en bolt
eller et filter.

Her vil jeg da gerne endnu en gang
opfordre 1 Eskadre til at prove at pavirke
de funktionelle tjenester til at kunne se
tingene fravores synspunkt. Det kan efter
min mening ikke vare rigtigt at der f.eks.
skal sendes en tekniker fra Frederikshavn
for a svejse en lydpotte, hvis det ellers er
en ting, der kan ordnes i lgbet af 2 timer
med hjadp fraden lokale smed. Her er det
mit hab, at de mennesker, der sidder lamn-
gere oppe i hierarkiet, er en smule prakti-
ske og lader fornuften sejre.

Jeg kan ogsa godt frygte, at der er kraef-
ter i Forsvaret, der arbejder pa at opsluge
de service funktioner, vi altid har haft nyt-
te af i Kgbenhavn. Her tamnker jeg pa
pigerne pa kontoret, vores ingeniarer og
mester. Min frygt gér pa, at de med tiden
vil blive opslugt i af Forsvarets funktio-
nelle tjenester FPT, FMT osv.

Det er mennesker, der hver eneste dag
har ydet det bedste, de har laat for at fa
tingenetil at glide salet som muligt for os
ude pa stationerne, med hensyn til Ian,
ferie, rejser, uddannelses bgger, kurser,
indrapporteringer, regninger, kontakt til
andre styrelser bare for at neavne nogle
ting.

Hvis alle s&danne ting med tiden bliver
flyttet ud og vak fra vores nuvaaende
stab i Kgbenhavn, er jeg bange for, at vi
mister en masse baggrundsviden om,
hvorfor tingene nu engang er, som de er,
med hensyn til regler, uddannelser, byg-
ninger, skibe osv.

For lige at slutte denne her af, har jeg
bestemt at springe let og elegant over alt
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det bevl og balade, som det famgse
ansadtelsesbrev FPT som det farste, nae-
de at f& sendt ud til samtlige Red-
ningsfolk. Det endte som alle jo er be-
kendt med, at brevet er trukket tilbage, og
hvad der nu kommer til at ske, ved jeg
ikke? Men her er der jo ikke andet for end
at vente og se, hvad tiden bringer.

Uddannelse og opretholdel se af
sgnaer ingsbeviser.

En anden ting som jeg i fremtiden kan se,
at der maske vil blive problemer med, er
en simpel ting som opretholdelse af vores
spnagringsbeviser. Jeg faler, der er ved at
vage en tendenstil at folk far svagrere ved
at opretholde deres papirer, men om det er
sefartsstyrelsen, der har strammet op pa
deres regler, ved jeg ikke. Jeg tror der vil
vageenidei, at Remmi i samarbejde med
en eller to mand fra bestyrelsen far regler-
ne kigget grundig igennem med hensyn til
opretholdelse af den enkeltes sgnagings-
beviser, safolk ikke stér i den situation, at
man skal op til en ny preove eler har
mistet sine papirer efter 5 & pga. at vi
ikke har optjent sgjltid nok pa redningsbé-
dene.

MRB. Projektet.

P4 MRB seminariet i marts 2011, fik vi
nedskrevet alle de brugerkrav, der alere-
de var blevet samlet ind under Villys tid
som formand. Senere gik arbejdet s& helt
i std, som det er sket s3 mange gange fer
med de store projekter, og mon ikke &rsa-
gen hertil har noget at med gkonomi at
gore.

Jeg husker tydelig den dag, da vi var til
opstartsmade i Kgbenhavn for 1 % &
siden, hvor der var en mand, der sagde, at
der vil gdmindst 5 ar, fer vi kommer til at
se den farste nye MRB. Der blev godt nok
skaevet mistroisk til ham, isaa fra staben i
Kgbenhavn. Men indtil videre er jeg nok
tilbgjelig til at give ham ret, selv om jeg
normalt ser ret optimistisk patingene.

Men en af de ting der vidner om, at det
begynder at haste med MRB projektet er,
motorhavariet med CB Claudi i Thyboran
kanal den 13.september. som med alt
tydelighed bekradter at 2 fremdrivnings-
anlagy, der er uafhaangig af hinanden, er
det eneste rigtige i en at vejrs bad af
MRB typen. Nu var besaningen pa
Claudi sa svine-heldig at havariet skete
lige efter en aktion, hvor man i samarbej-
de med Martha Lerche fra Thyborgn hav-
de fulgt 2 skibe ind til Thyboran, da man
vurderede, at der var for stor en risiko ved
at anlgbe havnen i Hanstholm med bade-
ne pa slah. Vejret var stormende kuling,
og der var ret kraftig se bade over kanalen
i Thyborgn, men sd sandelig ogsa over
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indsgjlingen til Hanstholm havn, og hvis
havariet var sket der, kunne det nemt have
endt med et totalforlis af Claudi. Men nu
skete det hele heldigvisi Thyborgn kanal,
hvor hjadpen ikke var laange om at na
frem, da besaningen pa Martha Lerche
ikke havde forladt stationen endnu.

Vi begynder ogsa at fa sterre udgifter pa
type 20 og 23. Bla. er der brugt et starre
belgb pd Anne E. Rerbyes motorer pa
renovering af svingningsdeampere og
remgre.

Og selv om alle her godt er klar over
det, kan jeg ikke lade vaae at nesevne at vi
stadig har 3 trasbade fra 60 og 70 erne i
aktiv tjeneste.

Men her bliver den ene nu udfaset i den
snarlig forestdende MRB rokade i Kat-

tegat.

MRB. Rokaden i Kattegat. Mellem
Grenaa - Skagen og Anholt.

En udigber af den strategi FRV lavede i
foraret 2011.

Inden jeg gar videre, vil jeg gerne
understrege at FDR ikke var enigei FRVs
endelige beslutning.

Jeg tror efterhanden alle her i lokalet
kender til detaljerne i rokaden, sa det vil
jeg ikke tredte jer med, men jeg ved at
beslutningen om at sadte rokaden i vaak
har givet de faste folk i Grenaa en masse
spekulationer om deres og stationens
fremtid.

Men, lovede man fra det gamle FRV.
hgjt og helligt, at de faste stillinger kun vil
blive skaret vak ved naturlig afgang, altsa
ingen fyringer.

FDR. var godt nok med til bords dafor-
handlingerne om strategien blev gennem-
fart, og heldigvis for det, for jeg ter godt
her sige at Grenaa ikke var den eneste sta-
tion man i det gamle FRV havde tamkt sig
at pille ved, men sadan har det jo veaet de
sidste mange &r, nar der skulle laves stra-
tegi.

Hvis jeg skal beholde den negative hat
pa lidt endnu, var der flere steder i det
gamle FRV ved at vaae en holdning til, at
nér der skulle spares penge, sd kunne man
da bare lukke en redningsstation, eller
fjerne en bad.

Og det far mig til at tanke pa den ene
personalekonference, som ndede at blive
afholdt i Nyborg kort tid inden FRV blev
nedlagt.

En af opgaverne pa Konferencen gik pa,
at man udei de smagrupper skulle beskri-
ve hvad FRV s kerneopgaver var. Og her
blev jeg ikke overrasket, da jeg kunne
hare og konstatere, at flere af de menne-
sker, som arbejdede med nogle af FRVs
projekter, ikke mente at Kystrednings-
tjenesten hearte til en af FRVs vigtigste

kerneopgaver. De mente derimod, at man-
ge af de fine projekter, man var ved at
opfinde for ikke at gere sig selv arbejds-
lgs, var vigtigere. Bla projekter som
Nordlys. Eller Bldys som nogle kadte
den. Men jeg vil hellere se tingene fraen
anden vinkel. Nemlig den, hvilken ydelse
forventer man som skatteborger at
Farvandsvaesenet leverer? Her er der i min
verden ingen tvivl: At vi kan stole pa de
sekort vi sgjler efter, bade med hensyn til
vanddybder og afmaakninger osv. At
afmaakningerne bliver vedligeholdt.

At man far en hurtig og professionel
hjadp til sgs, hvis man kommer i ngd.

Men de holdninger jeg har, er maske
bare en udigber af at jeg er fadt og opvok-
set ved havet og ved, hvad det har af
betydning, at man kan fa hjadp nar det
gadder, og at den kommer sd hurtigt som
overhovedet muligt.

Renovering af stationsbygninger:
Skagen og Rennes stationsbygninger har
det meget skidt, og her er det ngdvendig
med en snarlig le@sning pa problemerne.

| Rgnne er betongulvet i badhuset fulds-
teandig undermineret, sa der er et meget
stor hulrum imellem betonen og det sta-
bilgrus, der skulle vaare neden under beto-
nen.

| Skagen har man det problem, at stati-
onen ligger pa forurenet jord.

Og til sidst vil jeg neevne Dsterby, som
efterhanden ogsa traanger til at f& moder-
niseret forholdene, s man kan komme op
pa nutidens standard med hensyn til omk-
leedning, kontor og ophold.

Rekruttering af nye bessetnings-
medlemmer.

Der har pa en af vores stationer vaet
uoverensstemmel se mandskabet imellem.

Uoverensstemmelsen har gaet pa, at
nogle af folkene ikke mente, de var blevet
hert, da der skulle vadges et nyt bessd-
ningsmediem.

Det fik s den konsekvens, at der var to
mand, der valgte at sige deres stilling op.

S&danne uoverensstemmelser vil aldrig
fa en lykkelig udgang, da der altid vil
vage en eller nogle, der star tilbage med
skyldfglelse over, at de har vaget kilden
til stridighederne.

Nar det er sagt vil jeg minde om, at der
altid har vaget en tradition ude pa kysten
for en god snak besagningen imellem og
til sidst en afstemning om, hvem der skal
prajestil at melde sig som frivillig, Det er
en tradition, jeg mener, vi skal kaampe for
og vaane om at holde fast i.

Man kan godt frygte, at der netop pa det



her omrade er meget langt fra Kgbenhavn
og ud til osi vandkants Danmark.

Set fra FPT.s synspunkt kan en ansgg-
ning fra en mand se nok s& godt ud pa
papiret, men hvad hjadper det, hvis man-
den har et darligt ry i byen, og er en som
ingen har tillid til.

FRB 06 Sgnder ho.

Sidste ar lykkedes det sd endelig at faind-
kabt 2 nye motorer til Sender Ho's FRB
06. Det vel at magke 2 motorer, der ikke
havde vaget igennem den ombygning og
de test, som de oprindelige motorer baden
blev leveret med, havde vaget igennem,
for at de kunne SOLAS godkendes. Trods
ale de forhindringer og irritationer Hans
0g co. har vazet igennem, er meldingen
frastationen nu, at man er glad for og tryg
ved béden, og efter sigende er den ogsa
blevet en smule hurtigere i acceleration
og pa topfarten. Hvilket skyldes, at de to
motorer er blevet et nummer sterre end de
forrige

FRB 07 til Klintholm.

Selv om det efterhdnden er kendt for alle,
kan jeg ikke lade vagre at nsevne at John
og Klintholm efter mange ars ventetid
endelig fik en ny bad tilfert stationen i
Klintholm. Det viste sig desvaare ret hur-
tigt, at man fik nogle problemer med kon-
dens og fugt i de elektriske komponenter,
som er installeret i pulten i styrehuset. Og
der var efterfglgende ogsd en fejl i et
multistik til motorstyringen pa den ene
motor, men disse fejl er for laangst blevet
rettet, og sa vidt jeg ved, har der ikke
vazet problemer med det elektriske siden.
Derudover métte man til at begynde med,
have baden til at ligge i vandet da man
ikke kunne kare den op i badhallen, da
portdbningen simpelthen ikke var stor
nok. Helt af hvilken grund skal jeg ikke
gare mig klog pa, men det ser i hvert fald
ud som om, at der en som har glemt at Sl&
et led ud pa tommestokken.

Jeg ved John stadig gér og venter pa at
falov til at lasgge stedabsorberende gum-
mimétte pa dakket i hans bad, og de har
0gsd et gnske om mere stuverum pa
bé&den. Og s mangler han ogsa at fa de
sékaldte gardiner installeret i dgrdbnin-
gernei SB og BB.

Ellers skulle de vidst vaae glade for
baden i Klintholm, hvor bédens sagegen-
skaber for alvor blev prevet af, da
Klintholm blev kaldt til hjadp under den
tragiske Praestg ulykke.

FRB 08 til Skagen blev leveret den

22. december 2011.

Og her har man indtil videre vearet over-
ordnet tilfreds med baden. FRB 09 til

Gedser blev leveret den 23. januar 2012,
og FRB 10 til Grenaa er leveret her slut
februar.

Badene har gennemgéet en del foran-
dringer i forhold til FRB 07, der kom til
Klintholm. Nogle af de sandringer, der her
ber naavnes, er Styrehuset, der har faet en
front, der nu hadder agterud, samtidig er
den gjort 10 cm. smallere i hver side, for
at gare passagen nemmere og bedre, hvis
man skal ud pa fordaskket. At styrehuset
er gjort smallere, har sa givet lidt andre
udfordringer med hensyn til placering af
instrumenter i pulten, bla. har man vaaet
nadt til at flytte mobil telefon og satellit
telefon hen pa agter skottet. Der er blevet
lavet 2 stk. stuverum i dakket foran mo-
torkassen. Adkomsten til waterjetrummet
er blevet mere sikker med hensyn til
vandindtraengen, da lugen der fer var
udfart som en stor luge, nu er blevet 2
delt, og sa er der blevet monteret 3 sma
luger, s man kan betjene spventiler og
rense sandfilterne uden risiko for at bord-
fylde waterjet rummet.

Fenderne er blevet aandret fra vaaftets
egen til en PUR-fender. Bakken er blevet
haevet med 10 cm, for derved at fa plads
til nogle andre og forh&bentlig meget bed-
re projektarer af maarket Norse Light. Far
Vi turde haave bakken, blev der lavet en
test pa Klintholms FRB 07, om det ville
tage udsynet. Ullman saaderne er nu ble-
vet monteret med en anordning, sa sader-
ne kan haeves og semkes, og med fodhvi-
lere s bade hgje og lave personer kan sid-
de ned og samtidig have et godt udsyn
under segjlads - en vigtig detalje, da det
netop er meningen, at man skal kunne sid-
de ned for at skane ryggen. Her ved jeg
godt, at det naesten er religion for de fle-
ste, at man star op under sgjlads i hardt
vejr, men jeg ved af egen erfaring, at det
skaner ryggen, hvis man tillagrer sig at
sadte sig ned under selv under sgjlads i
hérdt vejr.

Til sidst kan jeg oplyse at Acce-
lerationen pa de nye FRB. fra O til 30
knob er 11 sek.

0 til 40 p& 18 sek.
Topfarten ligger pa 42- 43 knob.

Nye Dragter.

Nér jeg taanker tilbage pa de 20 & jeg har
veget Redningsmand, sa har der fratid til
anden vaget diskussion om, hvilke typer
dragter vi skulle gare brug af. Skulle det
vaae med |@s eller fast hadte. Skulle de
vage granne eller orange. Skulle det vage
Helly Hansen eller Viking. Der har vearet
diskussion om vores veste. Behgver man
at bruge dem altid, skulle de have manuel
eller automatisk udlgsermekanisme osv.
Paet tidspunkt blev der sataget kontakt til

Viking i Esbjerg, som var meget interes-
seret i redningsmamndenes fordlag til at
forbedringer, som sd skulle indbygges
eller tages med i en ny serie af dragter.
Dragten har faet en blandet, men dog
overvejende positiv modtagelse. Dragten
er med indbygget vest, og selve modellen
er mere kropsnag, og sidst men ikke
mindst er halslukningen i et stykke, men
det har bevirket, at der har vaaet et par
henvendelser fra redningsfolkene om, at
deikke har vegret i stand til at bruge drag-
ten enten pga. klaustrofobi, kvad ningsfor-
nemmelser eller problemer med nakken.
Med disse henvendelser havde man sa
habet, at der ville blive givet tilladelse, s3
man kunne kebe en dragt af den gamle
type. Men det har Redningsinspektaren
blankt afvist, da den nye dragt er konstru-
eret, sa den rent sikkerhedsmaessigt er
bedre end den gamle. Bla. p.g.a. den ind-
byggede vest. Hvis der skal dispenseres
for at man méa kebe den gamle dragt, for-
langer Remmi en lageerklazring, som
man selv skal betale, og inden dragten
kan kabes, skal bestillingen hos Viking
godkendes af Remmi. Jeg vil gerne poin-
tere, at det selvfalgelig er meningen, at vi
dle skal kunne bruge og vege i de nye
dragter, og det kan godt se ud som om
Viking har haft lidt problemer med deres
malskemaer. Men det ved jeg, Thomas og
et par af de folk som har haft de sterste
problemer med dragten, er i dialog med
VIKING om netop nu. Jeg vil dog til
dlersidst gerne tilfgje, at vi selvfalgelig
er glade for, at vi har en ledelse der vasy-
ter sikkerheden hgjest, jeg ville veare mere
ked af det, hvis man havde sagt, at det var
rigeligt, hvis vi kun var ifert en termoke-
deldragt.

Men et er sikkert, hvis dragten skal bli-
ve en succes, er der stadig flere ting, der
skal rettestil.

Ny Ambulancetil Anholt:
VW. Rockton med 4 wd. Er bestilt ifalge
Remmi.

112 Klienten.
@nske om smidigere alarmering procedu-
re.

Igennem de sidste par & har vi fraFDR
flere gange efterlyst muligheden for at
komme direkte pa alarm klienten via 112.
Et enske, der pa ale méder, vil forkorte
tiden fra der bliver ringet efter hjadp, og
til vi er fremme. Ikke mindst i tilfadde af
badeulykker, ulykker i havne og kystnaere
omrader.

Efter vores mening burde vi kunne kob-
les med pa 112 klienten, og set ud fraen
skatteyders synspunkt, ma det veae en
simpel og billig made at effektivisere
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beredskabet pa, sd hjadpen nar hurtigere
frem.

Efter et made med SOK og politiet den
23-2 blev det sd endelig besluttet, at
Redningsstationerne skal kobles pa 112
klienten.

112 regner med, at det vil kunne lade
sig gere at koble os pd, sd vi kan forsege
0s over sommerperioden, og derefter lave
en evaluering til efterdrets OKD made.
(Operativ kommando gruppe Danmark).

Der er dog nogle praktiske ting, der
farst skal tages hgjde for, og en af disse
bestdr i, at fa skitseret hver enkelt stations
redlistiske operationsomrade, hvilke tele-
foner skal have SMS beskeden osv. Men
det er noget, vi kommer til at arbejde med
hen over foréret.

Bestyrelsen Iytter til beretningen

E= ‘—- —-_.-/- v
S\ T
h

Forsamlingen lytter
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UROM.

De sidste ting der her er nsevnt med hen-
syn til materiel, f&r mig til at teanke pa det
udvalg, vi i det gamle FRV kaldte for
UROM.

UROM var i det gamle FRV et udvalg,
der bestod af Direktgren, Divisions-
chefen, Redningsinspektaren, Rednings-
inspektarens stedfortragder, en mester, en
bygningskonstrukter, og en skibsingeniar,
0og sidst men ikke mindst var udvalget
repraesenteret af 4 medlemmer af FDR.

UROM havde til opgave at falge pro-
jektering og bygning af nye rednings- og
hjadpefartgjer. | forbindelse hermed er det
UROM s opgave at udarbejde indstilling
om a) sterrelse. b) byggemateriaer c)
udstyr og €) bemanding og uddannel ser.

Det gadder selvfalgelig ogsa for kere-
tgjer og bygninger.

Udvalget er en udlgber af den tragiske
ulykke med RF 2, som skete for 30 ar
siden.

Siden den tid har der vearet en tradition
for at hgre Redningsmamdene og have
dem med pa réd, vejledning og bruger-
krav.

Det er en tradition, som jeg godt kan
fornemme, at man ikke er s bekendt med
i det nye system, vi nu er blevet en del af.
Her har man jo allerede en hel flok speci-
alister, som ved en hel del om skibe og alt
dertil hgrende materiel.

Men lad det vaare sagt med det samme,
Foreningen af Danske Redningsmaand er
villige til at g& meget langt for til stadig-
hed at fa den samme medindflydelse, som
vi altid har haft pa det grej og materiel, vi
skal brugei fremtiden. Det kan godt vaae,
vi aldrig har varet s skarpe paalt det, der
hedder Ian og overenskomster, og hvad
ved jeg, men ndr det kommer til det ope-
rative, s har vi altid taget ved lae af
mange generationers erfaringer, hvilket
0gsa har resulteret i, at det er uhyre sad-
dent, at vi har méttet kapitulere over for
en forestdende opgave, netop fordi det
materiel, vi har rundt omkring i landet, er
skaffet med det formal, at vi kan sgjle ud
pa& havet og hjadpe, nar andre ma sege
havn.

Med andre ord har UROM i den grad
vaget med til at forme kystredningstjene-
sten, til det den er i dag.

Det samme er sddan set gaddende for
vores L SU, hvor vi har haft et glimrende
samarbejde med FRV omkring vores
uddannelser, kurser, uddannelsesbager,
opretholdelse af spnagringsbeviser osv.

Ty .

Vores Arbejdstgj vil igeni & blive leveret
af Four- Dane, som ogsa har leveret til os
de sidste par gange.

Kystredningstjenestens fond.
Fonden er en sammenlaggning af alle de
tidligere fonde og legater, Emilie Robin
og Martha Lerche osv. som har doneret
penge til Redningsmaand og deres enker
med tilknytning til kystredningstjenesten.

Ved en sammenlaggning har man opnaet
det resultat, at summen af frie midler til
uddeling er blevet af en sterrelse, som
bedre vil kunne maakes hos de menne-
sker der modtager legatportioner.
Summen af frie midler i de tidligere fon-
de var efterhanden ved at vagre sd sma, at
det hele blev spist op i administrations-
omkostninger.

Ved en sammenlagning bliver det sa
sadan, at der igen kan deles nogle rimeli-



ge portioner ud til gleede for de traangen-
de.

Ressortomlasgningen har dog ogsa her
givet nogle udfordringer, da et par af de
mennesker, der sad med i bestyrelsen, ik-
ke er fulgt med over i Sevaanet. S3 ogsa
her er det ligesom at starte lidt pa ny.

Sa er der stadig lidt uafklarede

spargsmal imellem kystredning-

stjenesten og Sgvaer net.

1. Bliver vore skibe i fremtiden registre-
ret i det civile skibsregister?

2. Hvilkeregler forudser SOK fremtidens
redningsbade skal bygges efter. Der
har siden RF 2 vaget en tradition for, at
Redningsmaandene har deltaget i byg-
geudvalgene, som jeg fortalte om far.
Her har FDR en helt klart forventning
om, at vi stadig skal sidde med i de
respektive arbejdsgrupper med hensyn
til regler, krav, erfaring og udvikling.

4. Hvordan kommer fremtiden til at se ud

med hensyn til rep. og dokning. Vi
oplever alerede nu sma problemer
med hensyn til smareparationer og ind-
keb, hvor det tager tid inden man fér
den endelige tilladel settil at tingene ma
sadtesi gang.
Vi haber, 1. eskadre vil tale vores sag
leangere oppe i hierarkiet, sA vi ogsa i
fremtiden ma have lov at benytte vore
lokale héndveakere, sa vi hurtig kan
melde os klar igen efter sméhavarier
osv.

6. Er der i savaanet et krav med hensyn
til erhvervelse af bla bgger osv. Her
temker jeg ikke pa det rent fysiske,
men vi har oplevet problemer et par
steder med isaa synstesten. Det er selv-
falgelig vigtigt, at man kan skelne
imellem de forskellige lanterner, men
for at man ikke er skikket til udkig pa
broen, kan man jo godt vaze en god
redningsmand.

Codan Forsikringen.

Vi har haft en mand pa Klintholm, som
kom til skade, da han var pa vej ned til
stationen, efter at man var blevet bippet
ud.

Han blev slemt beskadiget pa kashen og
tenderne, og han métte sygemeldes i en
maned frasin hyre.

Det har hele tiden vearet vores opfattel-
se, at vi var forsikret fravi blev kaldt ud,
og til vi var hjemme igen. Men i dette
tilfadde er sagen ikke afgjort, da den sta-
dig ligger hos arbejdsskadestyrelsen,
ulykken skete i september.

En anden ting er, at manden heller ikke

har f&et kompensation for den maned, han
har vaaet sygemeldt.

Nu ved jeg godt, at det har vaaret en tur-
bulent periode, men jeg mener ikke, det
kan vegre rimeligt, at det er manden selv
eller foreningen, der ska kontakte vores
arbejdsgiver for at gare opmaarksom p3,
hvad vi har krav pa efter vores overens-
komstaftale, det mener jeg skulle kare
automatisk.

Og det haber jeg, der er nogle i
Kgbenhavn, der nu begynder at kigge pa

Forhandling i FPT om overgang til
ny pension for kommende deltids-
ansatte Redningsmaend.

Der har ikke mindst fra FPT side vearet
et gnske om, at kommende deltidsansatte
skulle g& over pa en mere tidssvarende
pensionsordning i stedet for vores
nuvagrende understettelsesordning. Altsa
en ordning magen til den vi kender fradet
private erhvervsliv.

Der er blevet lavet en del udregninger
p&, hvor meget en deltidsansat kan optje-
netil hans pension, da der selvsagt er stor
forskel pd, hvad en deltidsansat tjener
afhaangig af, hvor han er ansat.

Hvis man starter som 38 &rig og tjener
35.000 kr. bliver det til en manedlig udbe-
taling p& 121 kr. Hvis man vadger en 10
arig ratepension bliver det til 618 kr. beg-
ge med startudbetaling som 67 &rig.

Hvis man derimod er oppe at tjene
51.500 kr. arligt, bliver det til 441 kr.
manedlig eller en rate pa 832 kr. Sadan vil
det naturligvis stige, desto mere man tje-
ner.

Fordelen ved denne pension er, at man
kan spare op til pension fra man bliver
ansat og ikke som pa understettel sesord-
ningen farst som 35 &rig.

Men uden jeg kender de ngjagtige tal, er
jeg helt overbevist om, at der ikke er ret
mange alm. deltidsansatte redningsmaand,
der gennemsnitlig tjener over 35.000 kr.
De endelige forhandlinger kommer farst
til at foregatil foréret til OK 13.

Det, der kan virke tillokkende med hen-
syntil den nye pensionsordning, er at ale
bliver dakket ind under Gruppeliv ord-
ningen.

Men her kan det sa diskuteres, om ikke
de fleste er dakket ind under en lignende
ordning pa deres private arbejdsplads.

Forenede Gruppeliv.

Den gadder for ale overenskomstansatte
0og timelgnnede, der gennemsnitlig har
mindst 15 timers ugentlig arbejdstid. Her
er dedsfaldsdaskningen sat op fra 300 til
370.000 kr. Bgrnesummen for hvert barn

under 21 &r lyder pa 30.000 kr. Kritisk
sygdom lyder pa 100.000 kr. Og endelig
er der blevet lavet en ordning, hvor barn
bliver daskket ind under visse kritiske syg-
domme. Summen lyder p& 50.000 kr.

Fremtidens Redningsmand m/k.
Er et projekt som jeg tror alle efterhanden
kender til.

Et projekt der er stettet af erhvervs- og
byggestyrelsen.

Michael Flor Hansen, som har vaaet
tovholder pa projektet, har veaet ude i
landet hos flere af jer for at lave inter-
views osv. Og han er nu kommet sa langt
i projektet, at han har vist det frem for en
hel del mennesker, og jeg har da ogsa per-
sonligt selv set hans fordlag.

Jeg er personligt dybt imponeret af det
stykke arbejde, Michael har lavet indtil
nu.

Jeg synes han rammer plet i hans
betragtninger af, hvad det er, der far folk
til a& melde sig ind under Rednings-
tjenestens faner.

Hvordan vi betragter vores materiel
som vores eget.

Hvad vi har af betydning for lokalsam-

fundet osv.
Og selv om det ikke var meningen da pro-
jektet startede op, sa ved jeg at Michael
0gsa har vagret i Spvaanet for at prassen-
tere det nuvagrende resultat, og mon ikke
det har givet en del mennesker et starre
indblik i, hvad det er vi foretager os, end
en masse ord og mader kunne have gjort.
Jeg tror i ethvert tilfadde ikke at timingen
pa& nogen méde kunne have vaaet bedre,
hvis vi selv kunne have et tidspunkt for
hvorndr Michael skulle haleveret det faa-
dige resultat.

For de, som ikke har set forslaget, kan
jeg oplyse, at der er en link til foredraget
p& FRV's hjemmeside i lighed med de
link, der har veaet brugt til videotrans-
missionerne.

Nye aeresmedlemmer.
Willy Ringgaard. Jens Baltesen.

Hjemmesiden www.kystredning.dk
Saren vil fortadle, hvor langt han er ndet
med siden.

Regnskabet.
Villy Ringgaard forelasgger det endelige
arsregnskab.

Bladet.

Tak til redaktaren Preben for hans store

arbejde med at holde det karende.
Planerne om at skippe bladet kommer

sig af, at det er dyrt at holde kerende rent

gkonomisk.
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Interessen for at levere stof til bladet er
naesten ikke til stede fra medlemmerne og
stationerne. | den tid jeg kan huske, har
det vazet et evigt tilbagevendende emne
fratid til anden.

Det har far vaaret forespurgt, om vi ikke
skulle starte en hjemmeside op, hvilket nu
er i gang, og hvis den viser sig at blive en
succes, er der ingen tvivl om at folk snart
vil lagre sig at sege deres information der
i stedet for i bladet, hvor informationen tit
og ofte er gammelt nyt, inden det nar ud
til medlemmerne.

Nu er det ikke s&dan, at vi har planer
om at lukke bladet lige med det samme,
men bestyrelsen vil aligevel gerne here,
hvad folk siger til en eventuel [ukning af
bladet, selvfalgelig under den forudsad-
ning at den nye hjemmeside bliver en suc-
ces.

Den fyldige beretning blev godkendt efter
uddybning/diskussion af enkelte punkter.

John/Klintholm harcelerede over den lan-
ge ekspeditionstid, der gér med at tradfe
afgerelser i forsikringsspergsmal. Hen
naevnte et eksempel pa over et halvt ar.
Det kan have fatale konsekvenser for den
enkeltes gkonomi.

Remmi erklaarede sig enig. Han forklare-
de forretningsgangen, men var ogsa ufor-
stéende over den lange ekspeditionstid.

Brian/Gedser mente, at arbejdsgiver bar
dakke udgifter, indtil der tradfes afgarel-
sei Arbejdsskadestyrelsen.

Remmi fortalte, at folk der arbejder i
Kystredningstjenesten er daskket ind.

Punkt 4 — Indlagg frainviterede.
Schinkel

Kommandgrkaptajn  Peter
Stamp, Stabschef i 1. Eskadre.:

Ressortoverfgrslen kan sammenlignes
med et tvangsagteskab.

Kystredningstjenesten er et helt nyt be-
kendtskab for Sevaanet. Man ma lage
hinanden at kende og habe og arbejde pa,
at det pasigt bliver til kearlighed.

Han fortalte, at han havde vemet i
Sevaarnet i over 30 & og besat mange til-
linger savel paland som til s@s. For tiden
er han altsa stabschef i 1. Eskadre, som
tedler over 700 medarbejdere efter at
Kystredningstjenesten er kommet til.

Han mente, at der for tiden er en krise
forsvarsministeren og Sgvearnets ledelse
imellem p.g.a a ministeren mener, a
Forsvaret kan kares som en civil virksom-
hed. Det mener man ikke i Forsvaret/-
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Seveaarnet, ligesom han havde sveat ved at
se, a Kystredningstjenesten kunne ind-
passes i kulturen. Men det er 1. Eskadres
opgave at sarge for, at redningsstationerne
ikke kommer til at maeke forskellen.

Det var en selvfalge, at UROM skulle
bestd, men den fremtidige form er ukendt
—tiden vil vise det.

Der skal rgres mindst muligt ved
Kystredningstjenestens selvbestemmelse
og frivilligheden skal respekteres. Der vil
ikke blive foretaget nyansadtelser pA RST
uden lederens og bessgtningens medbe-
stemmelse, ansadtelserne skal ikke ske
centralt.

Indkgb administreres enkelt, reparatio-
ner skal ske lokalt, men det kan dog ved
starre rep. vage ngdvendigt med hand-
vagkere fra S@V.

Vi har at gere med en organisation med
23.000 medarbejdere, som skal koordine-
res med de enkelte RST, sa der sker safa
forandringer som muligt.

Remmi Edelskov Pedersen, som var og er
redningsinspektar fortalte, at Farvands-
vaesenets nedlagygelse kom som en total
overraskelse for alei organisationen.

Hen mente, at Kystredningstjenesten
havde hgrt mere naturligt hjemme i
Beredskabsstyrelsen frem for Sevaanet,
men mente, at det nok kommer til at fun-
gere.

Remmi og hans stab fungerer som et
sekretariat for Sevearnets stabsfunktion

Schinkel Stamp, som foretager notater.

Remmi Edelskov Pedersen kommer et indlagy, i forgrundStabschef Peter

for at understette Kystredningstjenesten.
Der skal en dialog i gang, da det er uund-
gaeligt, at der vil ske personforflyttelser
0g udskiftninger i staben/sekretariatet,
men der forventes ingen andringer i
bemandingen af redningsstationerne.

Mens Farvandsveesenet var en ”Niveau
1 — myndighed” med selvstaandigt budget
og myndighed til selv at foretage indkab
og andringer af materiel og bygninger, er
man nu placeret som en ”Niveau 4 myn-
dighed” i Spvaanet uden at disse disposi-
tioner kan disponeres i sekretariatet, idet
man nu er underlagt forsvarsbudgettet.

| stearkt ngdvendige tilfaedde kan mate-
rielforvaltningens  beredskabsofficerer
dog give tilladelse til ngdvendige repara-
tioner m.m. Da Forsvarets Materiel
Tjeneste (FMT) overtager Kystrednings-
tienestens skibe og @vrige materiel, vil
den hidtil kendte korte ve fra tanke til
handling uden tvivl blive noget laangere.

Materielanskaffelser som var godkendt
i FRV for nedlagygelsen, er dog fortsat i
orden.

M. h. t. fremtidige indkab vides det ik-
ke endnu, hvorvidt de kommer til at fore-
ga igennem FMT eller Kystrednings-
tjenesten.

MRB-projektet tragkker ud p.g.a. uklar-
heder i Forsvaret.

Bilen til Anholt er dog bestilt og leveres
i uge 18. FRB til Grenaer forsinket p.g.a.
konstaterede skaevheder i skroget, de skal
repareres under garantien.




Hvorndr ”Grendrokaden” finder sted
vides ikke MRB "A. Rerbye” skal om-
bygges.

Redningsdragter: FRV  kontaktede
"Viking” for udvikling af nye dragter,
som naturligvis skal passe til redningsfol-
kene.

Bygningsrenovering: Skagen treanger
til en ny station, gnsket er sendt til
Eskadren, men er endnu ikke afgjort.

Ranne rst er undermineret og ber flyt-
tes, det er ogsa meddelt Eskadren.

Kystredningstjenestens bygninger ma
betragtes som en integreret del af bered-
skabet, ligesom skibsmateriellet ber op-
fattes som personlig udrustning. Om
skibsregistreringen skal ske civilt eller
under Sgvaanet vides endnu ikke.

Kystredningstjenesten er pa forsegsba-
sis optaget som "112-klient”, hvilket er
noget af en landevinding, da det er minut-
ter, der tadler ved udrykning. Men det
pointeres, at der er tale om en service og
ikke en alarm.

Vedr. SU: Ressortudflytning vil betyde,
at mgnstret aandres.

Rekruttering af redningsfolk skal
bestemmes lokalt og ved en dialog mel-
lem redningsinspektaren og stationslede-
ren. Men stationslederstillingerne bestem-
mes alene af redningsinspektaren.

For tiden karer et " rekrutteringsprojekt”
af Michael Flor Hansen.

Remmi duttede sit indlesg af med at
fastsld, at pensionsspergsmalet er en vig-
tig opgave for FDR-bestyrelsen.

Herefter blev der holdt en pause pa 8 min.
inden der blev &bnet for spargsmal.

Spergsmdl:
Claus fra Bornholm fortalte, at der skulle
besadtes to stillinger i Nexg, der var tvivl
om hvordan man handterede evt. mang-
lende kurser/papirer.

Svar: SPV serger for og betaler for mgl.
kursuspapirer.

Spergsmdl:

Lorenz fra ???. Hvad med intranettet?

Svar: Det kommer ikke ud til rst, der
henvisestil Internettet.

Derefter gik man til dagsordenens pkt. 5
Regnskab:

Da regnskabet var rundsendt til Rst., blev
det ikke gennemgaet — men der var mulig-
hed for spargsmal.

Bortset fra et enkelt spergsmal om for-
eningsbladets gkonomi, som blev henvist
til behandling under pkt. 7, var der ikke
flere kommentarer, hvorfor regnskabet
blev godkendt.

Foreningen af danske Redningsmaend
Driftsregnsskab 1/1 2011 - 31/12 2011
Kontingent.........cccoeeveneineneenieineenene 186.844,90

Salg af artikler.........ccooeeveenerieineee,

Kob af artikler 5.826,25

Generalforsamling..........c.coceeeeveinenenene

Regionsmeder ............ccoeeiieinccnnnncnnne. 14.629,96

Bestyrelsesmader ... 8.973,00

Lonudgift........cccovviiiiinniiiiccicees 24.800,00

Rejseud@ifter.......ooeiveneinencinciieeen 5.866,78

Blomster og gaver 7.121,86

Telefon .....ccooveiiniciiiiiceccee

Porto 0g gebyrer.....cccoeveirveieirieieee 61,50

Diverse udgifter

Diverse udgifter ved meder....................... 791,75

Varelagerregulering..........ccoceveveveerenienne 3.631,00

Kontingent OAO 57.968,40

Udg. i fom. hjemmeside............coccoerenncae 5.744,43

Overskud ORD. DRIFT 51.423,97

Renter Vestjysk Bank 3520776................. 10,28
- - 7536489 31,37
- - 3007295 ..o 7.490,96
- - 1303993 ....cvvinnn 1.752,11

OVERSKUD I ALT 60.708,69

Tidsskrift for Redningsvasen
Driftsregnsskab 1/1 2011 - 31/12 2011

Annonceindta®gter..........coeveieereerenienns 31.050,00

Trykning af blad 45.483,60

Porto samt fors. af blad ................ccceeee. 12.862,00

Kontorart. 0.1. redakter.............c.ccoeeeveennnns 665,85

Rejseudg. redakter 2.717,00

Papirvarer.......ococeeeevenieineneeeeeeee 860,00

Honorar redakter............ccccccoveeccnnncnnne. 16.000,00

UNDERSKUD IALT - 47.538,45

Status pr. 1. januar 2012

AKTIVER:

Vestjysk Bank 7536489........cccovvvreiinenn. 57.154,60
- = 3520776 16.060,01
- - 1327695 287.490,96
- - 1303993 82.479,73

Varelager (krus, askebager 0.1.)................ 7.065,00

Tilgodehavende annoncer ...........c..cc........ 30.825,00

AKTIVER T ALT 481.075,30

PASSIVER:

Skyldig Grafisk TryK ......ccccocevrernenennne. 63.502,00

Skyldig MOMS ....covenveiiieiiiieiiriceicee -3.125,85

Skyldig sKat.......ccovverererereirereereeene 15.038,00

Skylding AM-bidrag .........ccoceovreveenenne. 3.264,00

Egenkapital 1/1 2012 ..cccovvveieiniiiiene 402.397,15

PASSIVER T ALT 481.075,30

EGENKAPITAL:

Saldo pr. 1/1 2011 389.226,91

Renteindtaegter-........... 9.284,72

Overskud forening 51.423,97

Underskud blad ............ccoooeieeiiiiiinn. -47.538,45

EGENKAPITAL 1.1.2012 402.397,15

Regnskabet er udarbejdet pd grundlag af det af mig forte bogholderi.

Else Ringgaard

Hanstholm, den 15. februar 2012

Regnskabet revideret af: Pieter Fopma - Morten Olsen
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Pkt. 6 Indkomne forslag. Der var ikke
modtaget nogen forslag.

Pkt. 7 — Prasentation af hjemmeside
m.m.

Sagren fra Hvide Sande prassenterede et
fordag til en hjemmeside og fortalte om
arbejdet med den og tankerne bag den.
Den rummede flere muligheder for en
hurtig opdatering og rundsendelse af
nyheder til de enkelte redningsmaand,
ligesom den ville vaae en hel del hillige-
re end det nuvagende trykte forenings-
blad, som kun udkommer en gang i kvar-
talet.

Der blev diskuteret bade fordele og
ulemper, og der var stagk tvivl om, at Rst
0g deres besagninger ville forsyne hjem-
mesiden med relevante oplysninger, sa
den blev interessant og lassevaadig.

Det blev papeget, at man i hvert fald
ikke kunne lukke bladet her og nu p.g.a
annoncgrerne, ligesom bladet, som karer
pa& 79. drgang er en historisk tradition i
FDR.

Diskussionen endte med, at hjemmesi-
den og " Tidsskrift for Redningsvassen” en
periode skulle kere sidel gbende. Hvis det
saviser sig, at hjemmesiden bliver en suc-
ces, ville bestyrel sen tage problemet op til
overvejelse sidst pa aret.

Formanden udbad sig derfor forsamlin-
gens accept til at bestyrelsen tradfer den
endelige afgerelse.

Det blev accepteret af forsamlingen.

Pkt. 8 og 9.

Da samtlige bestyrelsesposter var gen-
valg, skulle der ikke foretages valg.
Bestyrelsen er derfor fortsat, som flg.:

Formand:

Jens Slot, Thyborgn

Naestformand:

Bjarke Stenrgjl Kristensen, Ramg
Sekretag:

Brian Bennetsen, Gedser
Bestyrelsesmediem Henrik Hammer,
Ranne

Bestyrel sesmedlem Thomas L undsgaard,
Hirtshals

Bestyrelsesmediem Jens Degn, Esbjerg
Bestyrelsesmedlem Preben Thomsen,
Skagen

Kasserer:
Else Ringgaard, Hanstholm

Pkt. 10 — Eventuelt:
Man havde i Rgnne talt om muligheden
for videooptagel se af de forskellige besty-
rel sesmader.

Det var Jens Slot ikke tilhaanger af.

Remmi efterlyste feed-back pé info om
resortomlaggningerne.

Nogle kunne gnske sig en "ordbog” over
alle de mazkelige forkortel ser, der bruges
i Sgveanet.

Herefter sluttede generalforsamlingen
med tak fra bade ordstyrer og formand for
god ro og orden.

000000000

Efterfglgende var der et magde udel ukken-
de for de aktive redningsmaand, der var til
stede. Sa herfra kan ikke refereres.

Kl. 18.30 madtes deltagerne igen med
deres ledsagere til festmiddag og hygge-
ligt samvaa resten af aftenen/natten. Der
var i at ca. 70 deltagere.

Men selvom generalforsamlingen
egentlig var slut, var der dog et lille efter-
Slad, idet der under festmiddagen blev
udnaavnt to aaesmedlemmer af forenin-
gen.

Det var:
Jens Baltesen, der blev haadret for mere
end 40 & som redningsmand.

Villy Ringgaard, der blev haadret for ca
26 &r som redningsmand heraf de sidste 6
ar som formand for FDR.

Efter morgenbordet dagen efter drog alle
sA hver til sit efter et rigtig vellykket
arrangement.

Referent redaktar Preben Andreasen.

SAR —vigit Denmark

Tekst og fotos Red.
Dansk sgredning som rollemodel.

55 deltagere fra 15 lande i Europa og
Afrika (deltagerlandene var Albanien,
Bosnien-Hercegovina, Bulgarien, Est-
land, Kenya, Kroatien, Letland, Litauen,
Makedonien, Montenegro, Rumaanien,
Serbien, Slovakiet, Ukraine og Ungarn)
deltog i konferencen "SAR VISIT DEN-
MARK.”

Det overordnede mal med konferencen,
som var arrangeret af flyvevabnet, var at
fremme det international e samarbejde om
redning og efterspgning. Danmark har i
de senere & igennem sikkerhedssamar-
bejdet for lande uden for NATO stettet
isag gsteuropad ske landes redningsbered-
skab.

Derfor deltog officerer, redningsfolk og
eksperter fraen rakke landei uge 5i kon-
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Vaaterne Remmi E. Pedersen, Morten R. Olsen og Ove Urup-Madsen fra Flyvevabnet
byder velkommen til Rst Hanstholm.



ferencen SAR Visit Denmark. PA Aalborg
Sygehus og redningsstationen i Hanst-
holm fik deltagerne forklaret om samar-
bejdet i saredningsberedskabet.

Netop det, at mange myndigheder fra
politi og forsvar til hospitalerne koordine-
rede sa effektivt under en redningsopera-
tion, imponerede og inspirerede geesterne.
De fleste kom fra lande, hvor der endnu
ikke er en struktureret koordinering af
redningsoperationer.

Koordinationen mellem politiet, mili-
tawret og de andre myndigheder som
brandvassenet er interessant for os. Vi vil
forsege at komme op pa jeres niveau,
konstaterede magjor Mohamed Shemote
fraKenya.

En anden deltager var Abazar
Mohamed Sirelkhatim fra Sudan, som er
ansat i Easter Africa Standby Force, som
er et regionalt redningssamarbejde mel-
lem flere lande i regionen.

Vi har jo en del sger og en lang kystlin-
je, forklarede han og sagde, at han havde
féet mange gode ideer til blandt andet
hvordan man fér opsat kommandocentra-
ler i forbindelse med redningsoperationer.

Isar evnen til at kunne operere patvaa's
af "faggramser" var en af de oplevelser,
som flere af geesterne var imponerede
over og ville bringe med hjem.

Chefen for den makedonske model &f
Beredskabsstyrelsen, direkter Shaban Sa-
liu fortalte at landets statslige beredskabs-
og redningstjeneste allerede pa nuvaaen-
de tidspunkt har god kontakt til Danmark.

Vi er med et samarbejde mellem flere
lande pa Balkan, forklarer han.

Det betyder, at forskellige andre landes
beredskabstjenester - eksempelvis Serbi-
en, Bosnien-Herzegovina - mades til
seminarer og undervisning i enten Dan-
mark eller med danske underviserei et af
landene for at udvikle og udbygge red-
ningssystemerne.

Deltagerne var i hvert fald positivt over-
raskede og imponerede af den danske
model.

Pa redningsstation Hanstholm havde stati-
onsleder Morten R. Olsen og hans mand-
skab lavet et fint forarbejde, idet der ved
stationens materiel var placeret folk, som
kunne besvare de interesseredes spargs-
mal. Foruden den hjemmehgrende MRB
"Claudi” var MRB "Margrethe Gaardbo”
ankommet fra Hirtshals og redningsskibet
”Vestkysten” var ogsa indgaet. S& der var
nok at se pafor gassterne. Pa redningssta-
tionen kerte Remmi E. Pedersen et inte-
ressant power-point-foredrag. | garagen
kunne gessterne forsyne sig med kaffe,
vand og frugt. Efter godt et par timer i

=

Der vurderes

Hanstholm fortsatte konferencedeltagerne
i bus til Aaborg, hvor flere aktiviteter
ventede.

Kort tid efter satte "Margrethe Gaardbo”
atter kurs mod Hirtshals — en tur pa ca. 4
timer. Davi havde sgjlet ca. detre, blev vi
kaldt op af en speditar, der ville have ostil
at bugsere m/s ”Scan-Fjell”, der 1& med
maskinskade pa en position i naarheden.
Men det var for stor en mundfuld, da ski-
bet er ca. 77 m. langt. Saresultatet blev, at
Vi sgjlede hen og "kyssede” skibet, mens
den beskadigede motordel blev hejst
ombord p& MRB. Derefter fortsatte vi
mod Hirtshals mens havaristen kastede
anker.
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"Svigt” og/eller misfor staelser
ved alarm 112

Tekst og foto Red.
Kilde Allan @. Jellesen.

Andetsteds i bladet er konferencen SAR-
visit Denmark beskrevet. Her var delta-
gerne fra de mange forskellige lande
beharigt imponeret over beredskabet her i
landet. Issa koordinationen mellem poli-
tiet, militaaret og andre myndigheder som
f.eks. brandvaesenet fandt de interessant.

Men det er dog ikke ale ledere pa
Kystredningsstationerne, der lige enige
om effektiviteten i dette koordinerede
samarbejde.

| hvert fad er stationsleder Allan @.
Jellesen pa redningsstation Hirtshals ikke
imponeret. Han fortadler, at i de godt 5 &
han har beklaadt posten, er det sket 5 gan-
ge, a der er sket fejltagelser mellem de
forskellige beredskaber. Det finder han
stagkt frustrerende. Det er som om, at
redningsstationerne med deres beredskab
bliver glemt, selvom de ofte kunne gere
en forskel.

Han har derfor sendt et brev til bl.afor-
eningsformand Jens Slot og redningsin-
spektar Remmi Edelbo Pedersen, hvor
han beskriver flg. haandel se og beder dem
arbejde for, at proceduren andres, sa
noget tilsvarende ikke sker igen.

Den 18. jan. 2012 skete der en arbejds-
ulykke i Hirtshals Havn, hvor en person
druknede. Den efterfglgende beskrivelse
illustrerer tydeligt, at ulykken kunne have
fundet en lykkeligere udgang, end tilfad-
det var.:

Alarmteksten fraAlarm 112 i Aarhus er
flg.:

Onsdag den 18/1 ki 1822 kommer der en
alarm 112 til beredskab Hjarring, Falck
Hjarring/Lekken, politi og Sok.

Alarmen lyder Aarhus 1 112 — server
1(3)! Karsel 1

Adr.: Notkajen 2, post 9850 Hirtshals,
Arsag (redn-Drukneulykke Sger-Havn),
Navn Kommune: Hjarring

Aktuel: FA Aalborg (Hirtshals.)

Antal: 1 tekst: Mand flyder i vandet
form. faldet over bord fra Tender.

Tekst Oliebad flyder rundt i havnebas-
sin.

Tekst: Og ligger med ansigt nedad man
prever at bjaarge ham.

Tekst: Anm. Mener at pgl er dad.

Tekst: Anm. befinder sig p& skibet ”
Isafold” ved kaj.
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Oliebadene — farlige arbejdspladser

Anmeldelsen, som sdan, er der intet i
veien med, men redningsstation Hirtshals
far den ikke.

Politiet ringer kl. 18.24 til vagten pa
redningsstationen, hvor de melder en
mand i vandet og gerne vil have hjedp.
Inden mandskabet nar pa havnen, kom-
mer der en kontraordre (kl. 18.32) De bli-
ver orienteret om, at man har fat i man-
den.

KI. 18.34 kommer der en melding fra
MOCN, at der er en oliebad, der driver
rundt i havnen uden ferer, man vil gerne
have at redningsstationen tager sig af den.
Nu virker det hele noget forvirrende, sa
stationslederen laver et udkald. Dahan og
en badmand havde veaet af sted til den
farste aarm, som Politiet havde ringet
om, var de ikke kommet helt hjem igen,
og var derfor atter pa stationen i Igbet af
nogle f& minutter (ca. kl. 18.38). De tager
stationens LRB og sejler ud til den olie-
b&d, som 1& og drev rundt i havnen.
Stationdeder Allan hopper over pa olie-
baden. De kan se, at der er bl blink ovre
ved béden "Isafold”, som ligger ved
Notkajen. B&dmand John sejler i LRB
derover for at hare, hvad der er galt.

Stationsleder Allan, sadter ligeledes kurs
derover, da hans fornemmelse sagde, at
det var dette skib, der havde vaget ved at

fa bunkret olie. Pludselig kalder John op
p& VHF kanal 12 og fortadler, at der lig-
ger en mand i vandet. Den entrede oliebéd
far nu alt det gas, den kan og nér hurtigt
til kajen. Allan hopper over til John i
LRB en, hvorefter de sgjler over til man-
den, der ligger ved S. B side af” Isafold”.
Der er nogle, der har fat ham med en
badshage. Allan hopper i vandet og kom-
mer hen til personen, som ligger med
hovedet under vand. Han bliver hevet op i
LRB en, hvor Allan gjeblikkeligt gar i
gang med farste hjadp (kl. er nu ca. 18.50)
og John f&r LRB en til kajen. Der er nu
kommet flere af stationens folk til. Der
kommer nogle ned i baden og hjadper til
med farste hjadp (Hjertemassage). Falck
kommer ned med en bare, som man far
manden over pd og derefter op i ambulan-
cen, hvor andre tager over.

Den forulykkede, bliver efterfalgende
kert til Alborg sygehus, der er lidt liv at
spore, sa falckredderne vil have ham ud,
sA de kan fa hjerte/lunge maskinen pa
ham. Men kl. 02.00 bliver han erkleaet
ded.

Stationsleder Allan fortadler efterfal-
gende:

Jeg mener, a hvis vi nu havde faet den
besked som alarm 112 Arhus sendte til
Politiet/Beredskabet Hjarring Kommune/



Sok og Falck, havde vi med det samme
vidst, hvad det hele drejede sig om og
vaget mange minutter foran og samtidigt
undgéet tIf. samtaler hvor ting kan blive
misforstaet.

Det kan godt vaae, at de havde fat i
manden i vandet, men de havde ikke en
jordisk chance fa at fa ham op. Isafold er
en stor béd, hvor der er ca. 3 meter ned til
vandet pa det sted hvor de stod og havde
fat i ham. Hvisvi havde haft mulighed for
at laese den tekst som Alarm 112 sendte,
ville vi have veaet forberedt pa, hvad vi
skulle gere, og hvilken rakkefalge det
skulle garesi. Derved var de ikke kommet

til at std med en mand i en ¥ time, for
enden af badshage.

Jeg kan hare pa mine kolleger rundt om
i landet, at de har oplevet noget tilsvaren-
de, nér det drejer sig om havne og strand.
Det er bareikke hensigtsmaessigt, at nar vi
kommer ned til den slags ulykker, at sa
holder bade Falck/ brandvassnet og akut
bilen og venter pd, at vi skal komme Det
er for mig at setegn pa, at vi far meldin-
gen for sent.

Jeg vil hdbe der kan blive gjort noget
ved dette her, da det ger ondt at vide, at
hvis vi var kommet det far var vores olie-
mand, Anton, maske kommet over og

Min kegre trofaste mand,
vores elskede far, svigerfar og bedstefar

XXXKXX XXXXKXKX XXXXXXXX
XXXXX”

* 2. december 1938
har vi mistet ved en tragisk ulykke
Hirtshals, den 19.januar 2012

Et hjerte af guld er holdt med at a
to flittige haender er gaet i sta

XXXXX
XXXXX og XXX
XXXX og XXXXX
XXXXX 0g XXXXXXXX
XXXXXX, XXXXX 0g XXXXXX

Begravelsen finder sted fra Emmershaek Kirke fredag den 27. januar kl. 13.30

havde faet en kop kaffe efter 14 dage.
Maske havde han vaaet lidt gmii sit bryst,
fordi vi havde vaaet lidt harde ved ham,
davi gav hjerte massage, det kunne vi s
havde grinet lidt af, mens vi var stolte
over at gare en forskel.

Allan fortsadter: Netop nar sddan en
ulykke sker i havnen, hvor vi stort set alle
kender hinanden og er en slags kolleger,
slér det ekstra hardt, ndr det ender pa den-
ne tragiske made. De 10 — 15 min. der
blev sat til p.g.a. ufuldsteandige og misvi-
sende oplysninger kunne muligvis have
reddet manden, sa det ikke var endt sdle-
des:

Karstens M ekaniske Verksted

v/ Karsten Pilegaard

Autoriseret forhandler af:

e CUMMINS MARINE
DIESELMOTORER

e ELF OLIE

e FLEETGUARD FILTRE

Hamborgvej 99
DK-7730 Hanstholm
TIf. 97 96 52 22
Mobil 23 25 28 90
Fax 97 96 52 15

GRAFISK TRYK LemvigsTHYBORGN

Vasen 5, Postboks 59, 7620 Lemvig. TIf. 97 82 15 00. Fax 97 83 24 30

Hanstholm Skibssmedie

Kuttergade 9-11 . Hanstholm
Telefon 97 96 16 11 . Fax 97 96 12 12

Rep. af dieselmotorer.
Montering af motorer og hydrauliske anleeg.

Fremstilling af:
Styrehuse, hvalbakker og nettromler.

Alt i aluminium.

Private tif.:
Mogens Pedersen 97 96 52 40, biltlf. 40 44 91 49
Jesper Pedersen 97 96 06 54, biltlf. 21 44 66 65

HANSTHOLM HAVN

e Danmarks storste fiskemarked

e Den komplette fiskeribase med
alle servicefaciliteter

¢ International faergehavn

TIf. 96 55 07 10

www.portofhanstholm.dk
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FRB 08 - ny redningsbad til RST Skagen

Tekst og fotos John Skanberg,
RST Skagen.

Det var nogle meget glade redningsfolk
fraRST Skagen, som fadage fer juleaften
2011 modtog arets nok bedste og sterste
julegave: FRB 08 som ankom pa blok-
vogn til Skagen direkte fra vaaftet i Ale-
sund, Norge. Selv om vi meget ngje hav-
de studeret bade tegninger og alle tilgean-
gelige fotos af baden under byggeproces-
sen, var vi ale meget spaandte.

Ikke laange efter ankomsten blev FRB 08
naansomt sat i vandet; i det havnebassin,
hvor fra den fremover ska gare tjeneste
som redningsbéad.

Placeret ved siden af oliebade og fiske-
kuttere lyste den op i eftermiddagens gra
december- lys. Selv for ikke-bad-kyndige
var det tydeligt, at her var der tale om et
meget moderne og avanceret fartgj.
Naturligvis i den velkendte og meget
tydelige orangefarve, som jo gar igen i
Kystredningstjenesten.

Med FRB 08 fulgte ogsa Hallgeir, som
er projekt manager pa veaftet, Maritime
Partner. Han sargede for, at vi i de efter-
falgende dage fik en kyndig gennemgang
af baden, og laate de vigtigste funktioner.
En god og praktisk overlevering, hvor der
var god mulighed for at danne sig et over-
blik.

Dagen efter ankomsten blev der holdt
reception pd RST Skagen, hvor lokae
fiskere, skagboer, pressen, udsendte fra
Farvandsveessenet og redningsfolk med
familie deltog. Den nye redningsbad blev
fejret pa bedste maner’ med rgde paiser,
sodavand og en enkelt @l. Senere benytte-
de flere sig af tilbuddet om en pravesgjl-
ads, hvilket gjorde et uvilkarligt stort ind-
tryk pa ale. Pa selv den mest garvede
semand ger sidan en bad - gennemtamkt
og velbygget - et stort indtryk.

| kraft af at den nye redningshad blev
leveret umiddelbart op til juleferien, hav-
deflere af stationens ansatte mulighed for
adskillige preovesejladser i juledagene.
Der blev sejlet og mangvreret flittigt, og
de nye instrumenter undersggt. For-
skellene mellem nu pensionerede LRB 10
og den funklende nye FRB 08 er dbenlyse
for enhver. Baden er blevet testet under
meget forskellige vejrforhold, blandt
andet i en af vinterens mange storme. Kun
havnemangvre i meget kraftig sidevind,
har vi fundet svaae, da styrehuset giver en
del afdrift, men det er et spergsmal evel-
se.
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De mange hestekradter stiller store krav
til badfereren, som har nok at setil. Med
en maksimal hastighed pa over 40 knob
gar det hele meget stagrkt, og badfereren
skal vaae opmagksom hele tiden.
Heldigvis kan han fa god hjadp af naviga-
teren, som sidder pa pladsen ved siden &f;
med godt overblik over bade instrumenter
og farvandet forude. Under tramingen
med FRB 08 havde vi besgg af Bent fra
RST Anholt, som velvilligt fortalte om
sine erfaringer med sgjlads i hurtige bade.
En af vores redningsfolk kom i den for-
bindelse med en tar bemagkning: ” Bare
fordi ensbil kan kare over 200 kmi timen,
betyder det jo heller ikke, at man altid
skal gare det”. Bemagkningen passede
rigtig godt til Bents rad om dtid at sgjle
efter forholdene.

FRB 08 sgsates.

Vi brugte en dag paat rigge den nye bad
til med diverse nadvendigt grej: vaaktgj,
tovvaak, slabegrej, genoplivningsudstyr,
ferstehjad pskasse mv. Efterhanden som vi
fik temt LRB 10 for grej, fandt vi pladstil
det i FRB 08; og som altid ndr der skal
flyttes, blev vi overraskede over, hvor
meget grej vi egentlig havde ombord. God
lejlighed til at f& sorteret lidt!

En uges tid efter leveringen fra vaaftet,
blev FRB 08 meldt til som "aktiv” i
Kystredningstjenesten.

| skrivende stund, har vi endnu ikke
benyttet baden i redningsaktioner, men
har haft god Iejlighed til at afpreve den,
og Vi er overbeviste om, at vi kommer til
at sadte stor pris pa den nye redningsbad.

Med gnsket om god og sikker sejlads
fremover.




Kystredderne | Sgveer net

Kystredningstjenesten harer nu
under spveernet. De ca. 250 medar -
bejdere skal gribeind, nar skibe
kommer i vanskeligheder langs
Danmarks kyster.

09-02-2012 - kl. 12:16
Kilde: Forsvarskommandoen

1. januar 2012 sagde spveanet velkom-
men til kystredningstjenesten. De 250
medarbejdere, 21 kystredningsstationer,
35 fartgjer og 17 karetgjer er nu tilknyttet
1. eskadre. En af dem er stationsleder
Morten Olsen fra kystredningsstationen i
Hanstholm.

- Det er en spaandende arbejdsplads. Der
kan ske alt muligt. Man kan ga og smake-
de sig sadan en dag, hvor du tager de dag-
lige tjek, og laver nogle reparationer. Sa
gér alarmen lige pludselig, og sA er det det
helt store, der sker. Det er derfor, jeg
elsker jobbet, fordi det er sa uforudsige-
ligt, fortadler Morten Olsen.

Kystredningstjenesten har arligt omkring
400 redningsaktioner. | Hanstholm métte
redningsfolkene sidste &r af sted 67 gange
til forskellige opgaver.

Sationsleder Morten Olsen har vearet redningsmand siden 2001. Redningsstationerne
har 202 faste medarbejdere. Desuden findes der 25-30 vikarer samt et sekretariat pa

13 medarbejdere.

- Man prover jo selvfglgeligt at forberede
sig mentalt i minutterne efter alarmen er
lydt. Nar det er darligt vejr, er man lidt
ekstra spaandt, for der er mange ting, der
kan ga galt. Redningsaktioner er betyde-
ligt svagere i sadan nogle situationer,
siger Morten Olsen.

Hvis alarmen gér i dagtimerne, rykker
redningsfolkene i Hanstholm ud p& mel-
lem 4 og 6 minutter.

- Det er klart, at ens kone engang i mel-
lem er lidt bekymret, hvis det er darligt
veir og midt om natten, og alarmen gar,
erkender Morten Olsen, der har to barn.

Light Rescue Boat 22 kan sgjle 80 km/t og har 880 hestekradter. Derudover har red-
ningsstation Hanstholm et sterre og langsommere fartg;.

Se et indslag om kystredningsstationen i
Hanstholm pa forsvarskanalen

HVIDE SANDE
FISKERIFORENING

Havnegade 7 - 6960 Hvide Sande
Telefon 97 31 19 35 - Telefax 97 31 26 21
Kontortid: Daglig 9-15

JENS LYSHOLDTS EFTF. A/S

Fiskebrogade 8, 6700 Esbjerg

ESBJERG SKIBSHANDEL INC. SKIBSPROVIANTERING
Telefon 75 12 10 22 . Telex 54 148 JLE DK . Telefax 75 12 60 96

SKIBSSTORES - SKIBSMALING - TOVVARK
PROVIANT - K@D - GRONT - BONDED STORES

Agent og lager for:
HEMPEL MARINE PAINTS
& CHESTERTON PACKINGS

Leverandor til spens folk...

EL-MOTORSERVICE ApS

Cort Adelersvej 2 . @sthavnen . 9850 Hirtshals
TIf. 98 94 15 95 . Fax 98 94 42 99 . Mobil 30 90 25 95

e Skibsinstallationer
e EL-Radio Service
o Elektromekanisk veerksted

HIRTSHALS
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Besgg pa redningsstationernei
Sacby og Hirtshals

" Sakset” fra Sgvearnet 1. Eskadres hjem-
meside;

Den 14. februar var eskadrechefen og otte
af 1. Eskadres medarbejdere pa besgg pa
redningsstationerne Saeby og Hirtshals.

Besggene markerede starten pa eskadre-
chefens rundtur til de 21 redningsstatio-
ner, i fortsadtelse af Kystredningstjene-
stensintegrering i sgvaanet og 1. Eskadre
pr. 1. januar i &r.

Vi startede i Sesby, hvor stationsleder
Birger Isaksen sammen med badfarer
Johnny Isaksen og badsmamndene Jens
Thidemann, Carsten Diget, Christian
Isaksen, Niels Michael Madsen og Jarn
Pedersen bagd velkommen. Vi fik en rund-
visning pa stationen og sa deres rednings-
bad og -keretgj, herefter var der kaffe.

Under kaffen blev der stillet mange
spergsmal. 1. Eskadre ville hgre om dag-
ligdagen pa stationen, redningsaktioner,
uddannelse og det at veare frivillig redder.
Redningsfolkenes spargsmal var mest ret-
tet til eskadrechefen og gik pa stationens
fremtid, 1. Eskadres forventninger og
baggrunden for, hvorfor de blev underlagt
1. Eskadre.

Besgget sluttede med fotografering af
eskadrechefen og redningsstationens be-

Eskadrechefen og redningsstation Ssebys besagning

18 TIDSSKRIFT FOR REDNINGSVASEN

satning foran de to karakteristiske flag pa
porten til stationen.

| Hirtshals blev vi modtaget af stationsle-
der Allan @stergaard Jellesen og badfarer
Birger Michael Christensen.

Bespget startede med frokost og her gik
snakken, dels om oplevelser ved red-
ningsaktioner, stationensfolk havde vaaret
ude pa og 1. Eskadre supplerede med
deres oplevelser, men der blev ogsa talt
om emner af fremadrettet karakter. Efter
frokosten var der rundvisning pa stationen
og alle beundrede den flotte udsigt fra 2.
sal. Herefter sa vi de to redningsbade og
udstyret i redningsbilen. Vi var om bord
pa redningsbéden Margrethe Gaardbo, og
sd ogsa den sikaldte LRBs” garage”, hvor
vi fik demonstreret, hvor hurtigt det gar at
klargare bé&den til afgang.

Ogsa her sluttede besgget med fotografe-
ring.

Eskadrestaben havde en rigtig god og
oplysende dag, og der skal fra eskadre-
chef og stab lyde en stor tak til de to red-
ningsstationer for et godt arrangement og
god behandling.

Efterfelgende modtog redningsstationer-
ne nedenstdende mail fra Eskadrechefen:

Hej Birger og Allan.

Mange tak for et godt besgg ved jeres sta-
tioner i tirsdags. Vi fra staben var glade
for, at se hvordan | tilbringer jeres dag-
ligdag p& stationerne.

Det var interessant at se hvor meget ud-
styr | har at gare godt med, og hvor vel-
holdt det er. Og vi satte meget pris pa den
positive stemning, | modtog osi.

Ogsa tak for saardeles god forplejning - vi
i spvaarnet er jo vant til at kosten pa vores
skibeer i top, og der svigtede | heller ikke.

Alti alt var det en rigtig god og oplysen-
de dag, og vi ser frem til vores fortsatte
samarbejde.

Venlig hilsen og pa gensyn

Christian A. Ngrgaard
Kommandear
Chef for 1. Eskadre

Eskadrechefen Christian A. Ngrgaard, stationsleder Allan
@stergaard Jellesen og badfarer Birger Michael Christensen i
Hirtshals



Besgg pa redningsstation Skagen

" Sakset” fra Sgvearnet 1. Eskadres hjem-
meside

Eskadrechefen & statlonsleder Ole Mose
Christiansen

| forbindelse med Kystrednings-
tjenestensintegrering i sgveer net
og 1. Eskadre pr. 1. januar i ar,
gennemferer Eskadrechefen besag
pa alle 21 kystredningsstationer i
2012.

12-03-2012 - kl. 13:36

Torsdag 1. marts var turen kommet til red-
ningsstationen i Skagen, hvor stationsle-
der Ole Mose Christiansen sammen med

bé&dferer Michael Pedersen sgrgede for
passende maritim transport. Eskadreche-
fen og reprassentanter fra Eskadrestaben
blev afhentet pd Fladestation Frede-
rikshavn i redningsbaden LARS KRUSE.
Det var en kegkommen lgjlighed for os
"skrivebordssejlere” til at lufte ” sgbene-
ne’ og fa et godt indtryk af Kystrednings-
tjenestens badmateriel pa en frisk tur til
Skagen.

Som en ekstra krglle var miljaskibet
GUNNAR THORSON netop afgéet fra
Skagen, sa med badfererens velvillige
assistance, og til hans store morskab, fik
Vi vist Eskadrens enheder, at de aldrig kan
vide sig sikre for Eskadrechefens skarpe
blik.

Vel ankommet til Skagen, bad en del af
stationens personel velkommen. Vi fik en
rundvisning pa stationen og sa deres nye
"Fast Rescue Boat” og redningskaretg.

Set med Savaanets gine, er saligt red-
ningskaretgj et en spaandende kapacitet. Et
kraftigt terreangdende keretgj, udstyret
med radar, VHF radio, og alskens naviga-
torisk udstyr.

Redningsstationens besagning roser

den, og fremhaever bilens styrke ved efter-
segning a mindre bade tegt ved land. |
disse situationer kan bilen kare pa stran-
den og guide redningsbaden mod havari-
sten.

Mange sager blev dreftet, og historier
fortalt, over en bid brad og en kop kaffe.
Det var en god mulighed for Eskadrens
personel, til at laae nogle redningsfolk at
kende og danne sig et indtryk af den
saglige samharighed og virksomhedskul-
tur, som pragger Kystredningstjenesten. 1.
Eskadre ville here om dagligdagen pa sta-
tionen, redningsaktioner, uddannelse og
det at vage frivillig redder. Rednings-
folkenes spegrgsma var mest rettet til
eskadrechefen og gik pa stationens frem-
tid, 1. Eskadres forventninger og bag-
grunden for, hvorfor de blev underlagt 1.
Eskadre.

Eskadrestaben havde en rigtig god og
oplysende dag, og der skal fra eskadre-
chef og stab lyde en stor tak til Skagen
redningsstation for et godt arrangement
0g god behandling.

e Bugsering
® Bjaergning
J Entreprenﬁrarbejde
* Kn’dre spemalopgaver

Alsidige opgaver til S@S,

= R/s_GcTrﬁ_n
¢ B/B Odin"
Y' EJB Ehor

Kontaktperson:
Niels Jgrgensen
nj@tugdk.com

TIf. 97 96 29 99
Fax 97 96 29 97
www.tugdk.com

E

HANSTHOLM HAVNS INDK@BSFORENING

Kai Lindbergsgade 73, 7730 Hanstholm
TIf.: 97 96 16 90 . Fax: 97 96 21 18
E-mail: hhi@hanstholm-indkoeb.dk
Web: www.hanstholm-indkoeb.dk

Alt i Wire, tovvaerk og skibsartikler

Taluritmaskine

Alt til garn fiskeri

Blueline-Randers Reb
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Besgg pa redningsstationerne i
Gedser og Klintholm Havn

| forbindelse med Kystrednings-
tjenestensintegrering i sgvaer net
og 1. Eskadre pr. 1. januar i ar,
gennemferer Eskadrechefen besgg
pa alle 21 kystredningsstationer i
2012 — denne gang Gedser og
Klintholm Havn.

26-03-2012 - kl. 10:05

| strlende forérsveir fortsatte eskadreche-
fen sin odyssé rundt til ale 21 rednings-
stationer — denne gang med "Tour de
Sydhavsgerne”, som eskadrens tur-koor-
dinator Brian Thuesen betegner besggene
ved Gedser og Klintholm redningsstatio-

ner.

| Gedser blev kommandgren modtaget
af stationsleder Brian Bennetsen og en
stor del af de gvrige medarbejdere, og fik

Rst. Gedser

over en kop kaffe et godt indblik i statio-
nens hverdag og udfordringer. Derefter
stod programmet pa en hurtig tur til sas
langs Redsand, som er en rakke sandbar-
rer vest for Gedser, og videre ud til den
nagliggende vindmgllepark. Stationsle-
deren fortalte undervejs om den forander-
lighed, Redsand-omradet er praaget af, og
hvor netop lokalkendskab er en forudsag-
ning for at kunne sejle sikkert i omradet —
hvilket undertiden overrasker forbipasse-
rende lystsejlere.

Redningsstationen har sin spidsbelast-
ning netop i sommerperioden med mange
lystsejlere, men deltager i Iasningen af
mange andre opgaver, enten aene eller i
samarbejde med politi, marinehjemme-
vaanet eller enheder fra spvaarnet — sidst-
naavnte, som Kystredningstjenesten nu er
en del af.

Nordeo”

Havnegade 32 - 7680 Thyboren

Rst. Klintholm

Sejladsen med den helt nye "FRB”
(Fast Rescue Boat) var en overbevisende
demonstration af den kapacitet, der med
den nye bad er tilfert Kystrednings-
tjenesten, idet et stort antal af de 21 red-
ningsstationer har faet eller snart far den
nye badtype.

Efter en kort forevisning af stationens
store motorredningsbad L.W.Dam og en
hyggelig frokost i den flotte redningsstati-
on fortsatte eskadrechefen til redningssta-
tionen i Klintholm Havn pa Mgen.

Stationsleder John Meyer i Klintholm
Havn havde sikret sig, at de fleste red-
ningsmaand var madt op til en god times
snak, kaffe og rundvisning pa den lille,
men velholdte station.

Klintholm Havn redningsstation rader
over den farste FRB i serien, som er byg-
get i 2010 — og erfaringerne fra denne bad
er overfart som forbedringer i forbindelse
med bygningen af de efterfglgende
FRB’er.

Klintholm-stationen er saregen derved,
at det udelukkende er deltidsansatte red-
ningsmaand, som varetager jobbet, mens
der pa de fleste andre er én eller flere
fuldtidsansatte.

Under kaffen redegjorde stationslede-
ren for de mest patreagende tekniske
udfordringer, og samtalen rettede sig ogsa
mod fremtidig rekruttering. | den forbin-
delse naevnte eskadrechefen de mulighe-
der, som ligger i Personeltjenestens
rekrutteringskapacitet — hvilket maske
kan udnyttesi relation til det helt speciel-
le hverv, eller livsstil, om man vil, det er
at vaare redningsmand.

Vejer & Maler i Hirtshals ApS

74
DANAK ——

AKKREDITERET TIL INSPEKTION

Den uvildige part mellem kaber og seelger

INSP. Reg. Nr. 9012
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Kombineret Redningsevelse og ” julefr okost”

Tekst og fotos Red. = : —

Lardag den 28. januar blev der holdt red-
ningsevelse ved redningsstation Hirts-
hals. Stationsleder Allan @. Jellesen hav-
de indkaldt til gvelsen, og hele besagnin-
gen madte op og deltog. Bl.a. blev der
instrueret i et ssd nye bageseler til en
bére, de skulle sidde pé en ganske bestemt
méde. Badmand Jan Godi, som ogsa er
Falckredder, instruerede i brugen af et ilt-
apparat.

Hvorvidt det nu var interessen og entu-
siasmen, der var skyld i det flotte frem-
made, eller det var udsigten til den efter-
falgende "julefrokost” skal veme usagt.
Men inden redningsdragterne blev haangt
til tarre, stillede hele besagningen op til et
gruppefoto. Jan Godi instruerer

Efter avelsen skred man satil det mere
muntre. Hustruer og samlevere var invite-
ret til at deltage og medte naesten fuldtal-
ligt op. Man startede med tarteletter og
fiskefileter, sa fulgte diverse lakkerier
afduttende med ost og kaffe. Der blev
holdt amerikansk lotteri over dle de fla-
sker vin og andre gaver, som redningssta-
tionen var blevet begavet med i julen. Det
var et populaart og muntert tiltag, hvor de
gevinstnumre, der blev udtrukket, var
starkt ulige fordelt. Der led i hvert fald
mange protestrdb nér oprdberens hustru
vandt, og det skete mange gange. ©

Mon selerne holder? Kommer maden ikke snart?
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HIRTSHALS SEJLMAGERI

Havnegade, Hirtshals
TIf. 9894 12 27

Sejl - Pressenninger - Tovvaerk

Hirtshals Fiskeriforening

Norgeskajen 14, 1. tv - 9850 Hirtshals
Telefon 98 94 25 88 - Telefax 98 94 49 88

PERSONALIA

Det er ikke muligt at fA oplyst, om der har
vaaet ansadtelser/afskedigelser i Kyst-
redningstjenesten.

Men formanden har oplyst om to runde
fadsel sdage:

20-05.
60 ar. Bent Eenberg, Rst. Esbjerg.

02-06.
50 &r. Johnny Isaksen, Rst. Sadoy.

Vi gnsker til lykke.

vestjysk BANK
HANSTHOLM NY
FLYDEDOK #*

‘ ‘ Professor Lundgrens Gade 22, DK-7730 Hanstholm, Danmark
Alle former for skibsreparationer

g ombygning

0 80 m
- “bredde 14 m - lengde _
“kapasitet op til 1500t . ‘atende tilbud
Dokxe? Ring og fa et uforpligte e 25 40

. 796 27 47 .Fax +
Telefon: o (?hr'\stensen Mobil: +45 233225 47

Per Sandahl Mobil: +45

TIf. 3258 1615 * Fax 3258 1330

40 421603

www.unielec.dk

Jotron: ngdradio/EPIRB/SART/blink
Iridium satellitudstyr

S.P. Radio GMDSS-udstyr
Phontech intern kommunikation
Comrod antenner

Motorola VHF/UHF-radioer

www.unisafe.dk

M.O.B. & F.R.B. bade

Zodiac gummibade

Bombard gummibade

Helly Hansen redningsdragter
Secumer redningsveste
Comet ngdraketter
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Unifor mering??
| disse for Kystredningstjenesten sa for-

virrede tider er det godt at vamre lidt pa
forkant med udviklingen.

Da tjenesten nu er placeret under sevea-
net, ma det vel formodes, at besagtninger-
ne pa redningsstationerne skal beherigt
uniformeres. Derfor har mandskabet pa
rst Hirtshals kreeret en uniformshue, som
de foredldr, at stationslederen skal bage.
Det er dejligt, nar nogen tager et initiativ.

Prototype



FRB 09

Mandag den 23. januar 2012 modtog vi
med stor spaanding og glasde FRBO9.

Alle fra stationen, som havde mulighed
for det, madte interesseret op. Nu skete
det endelig.

Det er ikke s tit det sker, at stationerne
far nye fartgjer.

FRBO9 blev sgsat og straks stod vi pa
nakken af hinanden for a here, hvad
Hallgier fortalte og gav af instruktion. Der
blev fyldt diesel paog sa var det ellers ud
a sejle. Alt gik godt og alle var vildt
begejstret og positive.

Preben Thomsen fra RST. Skagen,
Thomas Bork og Hans Henrik @sterdal
var ogsa kommet med for at hjadpe os
med modtagelsen af FRB09. Tusind tak
for det.

Nasste dag kom Sgfartsstyrelsen og
godkendte fartgjet uden bemagkninger.

Det blev fejret med pglser, sodavand og
kaffe. En rigtig god dag.

Fredag den 27. januar sejlede Christian,
Bjarne og jeg, efter Remmis gnske, ind til
"HUSET” i Kbh. for at vise fartgjet frem
for vores kollegaer. Jeg syntes godt nok,
det var langt at sejle for at vaare der et par
timer og spise et par palser, afstanden,
arstiden og vejret taget i betragtning. Men
omvendt fik vi mulighed for at afprave
fartgjet paen lang tur ...

Der var en god frisk vind fra gst og det
var koldt. Men vi var friske og ville se,
hvad det gode skiv kunne.

Efter et par hyggelige timer og varme
palser med kakao gik det sydover igen,
efter pafyldning af diesel i Drager.

Vinden var frisket yderligere og det
blev snart merkt. Men det gik rigtigt godt
indtil vi var ca. 4 sm. nord af Men. Safik
vi pludseligt en brandalarm fra bagbord
motor og der kom rgg i styrehuset.
Motoren blev stoppet, brandspjadd lukket
og brandsluknings udstyret aktiveret.
Puha hvad skete dér lige der? Na men det
sd ud som om, branden var slukket.
Alligevel ringede vi til vores gode kolle-
gaer i Klintholm og bad dem komme at
vage standby med en brandpumpe
hvis.....

De kom hurtigt selvom der var hand-
bold i fjernsynet. Remmi og MOCN blev
0gsa orienteret.

Vi har tit diskuteret vores regler for
vores fartgjer og de skrappe krav, der er.

Men det er helt sikkert, at da vi 1& der-
ude i marke og i frisk vind, ja sa var det
meget beroligende at vide, at vi selv kun-
nesgjleindtil Klintholm for egen kraft pa
den anden motor.

Det viste sig senere, at det var en

FRB09 pa prassentationstur til Kebenhavn

omformer, der var fejl i og den havde
lavet en kortslutning og nogle kabler var
bramdt af . Skaden blev hurtigt repareret af
Maritim Partner.

Patrods af det lille uheld er vi utroligt
glade for vores nye fartgj. Den lille skep-
sis der naturligvis ogsa altid vil veae, er
virkeligt blev gjort til skamme. Det er
ikke lykkes os at finde noget som skal
vaae meget anderledes og bedre.

| samarbejde mellem Farvandsvaesen og
redningsmaadene kysten rundt, er det
virkeligt lykkes at farettet de fejl og fade
agnsker med i forhold til FRBO7 i Klint-
holm.

Vi glader os virkeligt til at bruge vores
nye fartgj.

XRB10.

Vi har dtid vaaet utrolig glade for vores
XRB10. Men davi for nogle ar siden hav-
de mange problemer og havarier, talte vi

tit om, at det ville vage dgligt, hvis
XRB10 fik en levetidsforlamgelse, med
nye motorer, je¢ m.m. Det skete som
bekendt ikke og jeg vil ogsa sige, at jeg i
dag er utrolig glad for, at vi nu har faet et
nyt fartgj.

Det er meget tydeligt, at der pade 20 &r,
der er gdet, er sket en stor udvikling. Vi
har med FRBO9 féet et fartgj, som er
meget hurtigere, som har overskud af
power, bessgningen er meget mere be-
skyttet mod vind/vejr, kan sidde i lae og
sidst men ikke mindst - de meget harde
pavirkninger i hérd sejlads.

Det er sveat ikke at blive begejstret og
glad, nér man far noget sddant materiel til
radighed.

P& Bade messen i Bella Center var der
0gsa meget stor interesse for FRB09, og
der var mange positive tilkendegivelser
fra de mange besggende.

Brian Bennetsen
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Nybygning, ophaling og reparation af fiske- & specialfartgjer

e j Niels Jorgen Winther
A/S Hvide Sande Z==8 Aut. El-install
Skibs- & Baadebyggeri @ ut. El-installator

lev vel med el

Beddingsvej 2 TIf.: +45 9731 2511
- 6960 Hvide Sande Fax.: +45 9659 1204

6960 Hoi Fax: 445 9659 1204 Hvide Sande  TIf. 97 31 25 45 - Bil 40 30 95 45

LOSNING AF DOGNET RUNDT
-TSR THYBOR“" SKIBSRADIO Stort kolerum til AT Dognvagt 97 96 19 88
MARITIM ELEKTRONIK opbevaring af fisk Telefax 97 96 10 05

Nordsgkaj 36 - DK-7680 Thyborgn
Telefon 97 83 10 11 - Telefax 97 83 24 54

JD-Contractor ApS TIf: (+45 9742 6311) RIB GUMMIBADE
Dykkerart SELVOPPUSTELIGE REDNINGSVESTE

Sokabler

Rarledninger - i s REDNINGSNET/-DRAGTER
DYKKERUDSTYR

Vi er leverander til bl.a.: Seveernet, Marinehjemmevaernet, Falck,

www.jdcon.com

DLRG
@ Pro-Safe A/S, Mallevangen 60, 4220 Korser, www.pro-safe.dk

THYBORGN SKIBS & MOTOR A/S

7680 THYBOR@N HAVN - TLF. 96 900 100 - FAX 97 83 19 82

A/s Grenaa Skibsvaerft

Nordhavnsvej 12 . 8500 Grenaa
Telefon 86 32 18 44 - 86 32 1583 . Fax 86 3224 15

¢ Nybygning og reparation e Skibssmedie
¢ Ophalerbeddinger til 150, 300 og 500 tons
¢ Reparationskaj med el og vand e Tilkerselsmulighed for kran

EL:CON Grenaa Fiskeauktion

Il nstaliation A/S v/ Leif Hansen
Nordhavnsvej 11, 8500 Grenaa Sendre Kajgade 13 - 8500 Grenaa
TIf. (+45) 86 32 50 66, Fax (+45) 86 32 50 61 TIf. 86 3212 03 - Fax 86 32 34 01

www.nrgi-installation.dk

T 4
-Friskére f?sk dir 'kte fra nettet!
ey
THYBORODN FlSkEAUKﬂON”

© T: +45 96 90 88 00 - F: +45__ 96 90 88 19
W: www.thyboron-fiskeayktion.dk

THYBORON ISVAERK

Reodspzttevej, 7680 Thyboren, tif. 97 83 10 03

Tilmelding af fisk: T: +45 96 90 88 10
F: +45 97 83 14 59
E: samlecentralen@c.dk
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Hvide Sande gensidige Skibsforsikring

Stormgade 8 - 6960 Hvide Sande - TIf. 97 3110 12
Formand Jergen Andersen
Privat 97 3116 75

Forretningsfarer Jytte Jespersen
Privat 97 31 21 70

=T VIG6O4y,,

Grenaa Havn ApS
Strandgade 14

o) 8500 Grenaa
b TIf. 86 32 06 83 - 86 32 36 83

FURUNO radar og ekkolod
SP og SKANTI radiotelefoner
ROBERTSON autopiloter
Elektriske skibsanleeg

BRUG BRUGSEN
ANHOLT
TIf. 86 31 90 20

PEDER OG THOMAS NGRGAARD
FISKEEXPORT A/S

Thorsminde - DK-6990 Ulfborg
Telefon 97 49 71 00 - Telefax 97 49 73 01

Skibselektronik
97 3112 57

6960 Hvide Sande

Otto Pedersvej 3

Hanstholm

Samlecentral #/s
Telefon 97 96 16 66 . 7730 Hanstholm

“““““““““““'

SEJL (gl. og moderne udgave) FR|T|DST@J
TOWARK SEJLERT@J

BLOKKE ARBEJDST@J
BESLAG SOMANDSTRAJER
VANTSKRUER FIBERPELS

RIGNING COWBOYBUKSER
PRESENNINGER FLAJSBUKSER
BADKALECHER OVERTRAKSBLUSER
SPRAYHOOD JAKKER

BOMTELTE ANORAKKER

30 ars erfaring i sejlsyning

Thyboron Sejimageri
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Hanstholm
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Fiskeriforening

Fibigersgade 2,
7730 Hanstholm

TIf. 97 96 13 99
Fax 97 96 23 46
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Daglig kontortid fra Kl 0800 til kL. 1

THYBORON
HAVNS
FISKERIFORENING

Havnegade 16, 7680 Thyborgn
TIf. 96 900 120 . Fax 96 900 130

Kontortid: Daglig kl. 09.00-12.00
Auktionshallen: 97 83 19 88
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Leder Sommer 2012

Nu kommer der snart en endelig anbefaling fra SOK, der vil fortadle hvordan
fremtiden kommer til at se ud for kystredningstjenestens sekretariat, der i dag sid-
der i Kgbenhavn.

En endelig udmelding er ogsa ngdvendig, da det har vaaet en hard tid med en
masse spekulationer og uvished for de mennesker, der sidder i sekretariatet. Ude
pa Redningsstationerne har man som sasdvanlig stille og roligt tilpasset sig den
lidt uvisse situation, som vi har vearet igennem siden ressortomlasgningen den 3.
oktober sidste &r. Og stor ros for det.

En af de ting vi har haft kerende har vaaet FPT's (Forsvarets personel tjeneste)
lidt for hurtige udmelding om, at samtlige Redningsfolk blev omfattet af loven om
forsvarets personel.

Denne udmelding beklagede Foreningen af Danske Redningsmaand sig over til
FPT, med det resultat som jeg ogsa har skrevet ud pa mail, at Depardementet har
truffet afgerelse om, at de deltidsansatte ikke vil blive omfattet af loven. Jeg vil
her gerne dafast at mani SOK, 1. Eskadre og personeltjenesten har beklaget den
lidt for hurtige udmelding.

Der er endnu ikke taget stilling til om de ressort overfarte Redningsmaand pafuld-
tid vil veae omfattet af loven.

Med hensyn til materiel er der et arbgjde i gang med anskaffelser af 2 stk. nye
Unimog'er, en til Hanstholm og en til Remg.

Derudover er der ved at blive udarbejdet bruger specifikationer til nye keretgjer
til henholdsvis Sanderho og Nearre Vorupgr Redningsstationer. Til udarbejdelsen
af specifikationerne til de nye biler har hver station haft mindst en reprassentant
med i arbejdet, det er sa vidt vides en politik, man har praktiseret i FMT (materi-
eltjenesten) pa det seneste, og det er jo noget i stil med det Redningsmaandene
gnsker.

Med hensyn til nyanskaffelser er det mit hdb at arbejdet med LRB’er til Thors-
minde og Christiansg snarest vil blive startet op igen.

Pa de nye FRB’er der er indkabt i Norge er der nogle sméating som skal rettes pa
garanti, det er der nu ved at blive taget hand om. Ellers er der kun positive tilba-
gemeldinger om baden og dens sg egenskaber.

Pa Anholt skal flere af instrumenterne udskiftes pa deres LRB’ er. Her er vi hav-
net i en situation, hvor vi Redningsfolk og FMT ikke har helt samme syn p3, hvad
behovet er og hvilke regler vi skal opfylde. Men her er jeg helt fast i troen pa at
sadanneting i fremtiden vil blive lgst i forbindelse med UROM mgderne. Hvor vi
vil kommetil at leare af hinanden, hvorfor vi ger tingene som vi ger badei FMT
og Kystredningstj enesten.

Til sidst vil jeg opfordre Redningsmaandene til at gare brug af vores nye hjem-
meside. Der har igennem de senere & vaget et stort enske om, at vi skulle have
en hjemmeside, sa det er nu folk skal til at byde ind med nyheder, ris og ros.
Ellersvil jeg gnske jer alle en god sommer.

Med venlig hilsen Jens Slot.

Nordeo!‘

Havnegade 32 - 7680 Thyboreon
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Remmi Edelbo
Pedersen har sendt
flg. interessante og
vedkommende
artikel til bladet:

Kage kollega

"Det er ikke alt, der kan méles der har

| ndholdsfortegnel se:
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vazdi, ligesom det ikke er alt, der har
vaadi der kan méles’.
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THYBOR®N SKIBSSMEDIE A/S

Sydhalevej 8 - 7680 Thyborgn

TIf. 97 83 19 22 - Telex 60342 tydoor dk . Fax 97 83 23 13

HAVNENS recnskasskontor

o BUDGETTER

o KONTORHOLD

° LON

 DAGLIG REVISION

® REGNSKABSASSISTANCE

Sendre Kajgade 13 - 8500 Grenaa - TIf. 86 30 10 00 - Fax 86 32 34 01

HIRTSHALS
FISKEAUKTION

Karsten Brovn Pedersen - Statsaut.
Mobil 20 47 29 65
www. hirtfiskauk.dk

HANSTHOLM ELEKTRONIK */s

Alt i reparation og nyinstallationer

Salg og service:

Salg og service:

FURUNO - DECCA
SHIPMATE - ATLAS

24 volt og 380 volt generatorer
ELMOTORER - STARTERE

SAILOR BATTERIER
SPERRY - KODEN PUMPER
\ SCANMAR - SIMRAD / \ m.m. /
( 20 74 18 88 20731888 )

_ D@GNVAGT

Telefon 97 96 18 88 - Fax 97 96 25 90
E-mail: salg@he-as.dk

Ny 85 e

) —
Nordvestkajen 31 . 9850 Hirtshals
TIf. 98 94 58 01 Fax 98 94 58 02
Biltif. 30 99 56 24

Dykkerservice ¢ Brandmateriel ® Wire
Pressenninger ¢ Tovveerk ¢ Redningsudstyr

I.M, Renggring

HANSTHOLM - TLF. 97 96 13 89 - BIL 40 36 49 21
Alt indenfor rengering udfares

med hgj kvalitet

HANDVZARKERRENGORING
INDUSTRIRENGQRING

KONTOR & VELF/ERDSRUM o
VASKERI - STALDRENS
PERSIENNEVASKER SALGAF @ er
FACADERENGORING | RengoringsProti
VINDUESPUDSNING og microfiberart
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Dajeg tiltrédte 1. januar 2008 udtalte jeg,
at den gennemsnitlige reaktionstid, der
dengang |a pa ca. 10 minutter, nok var
barberet helt ind til benet og at det ville
vage svaat at forestille sig en forbedring.
Det tal var i december 2011 forbedret til
ca. 8 minutter. Jeg har dreftet denne
udvikling med Jens og et par af stations-
lederne for at finde ud af, hvad arsagen til
denne voldsomme forandring kunne
vage. Vigtigst var falelsen af at have et
godt og effektivt arbejdsklima, hvor der
var en god forstdelse mellem kysten og
kontoret i Kgbenhavn, samt falelsen af at
vage en del af en professionel enhed, der
strakte sig fra handen til den nadstedte til
kontoret i Kagbenhavn. Denne falelse af
sammenhold, forstdelse og effektivitet
ger, a man ubevidst bliver f& sekunder
hurtigere i alle garemdl.

Hvad sker der?

Forsvaret overtog som bekendt opgaven
"Kystredning” da Farvandsvaesenet blev
lukket i oktober sidste &. Efter planen
skulle vi nu, pr. 1. juli 2012 veare succes-
fuldt og fuldt integreret i Forsvarets struk-
tur. Det betyder, at der er sket en lang
raskke andringer og det betyder, at flere
er i vente. De forelgbige notater jeg har
modtaget tyder nemlig pa, at vi i sekreta-
riatet; ma sige farvel til flere medarbejde-
re, skal forvente at blive flyttet til Frede-
rikshavn inden for en kortere arrakke,
samt at vi fremadrettet far en meget
anderledes opgaveportefalje.

Efter min opfattelse er kystredningstjene-
sten med vores materiel, uddannelse og
ansadtel sesformer, samt kultur, and og arv
en specialenhed. Derfor er der behov for
at tage specielle hensyn og udarbejde spe-
cielle arbgjdsgange for at bevare den
saalige virksomhedskultur og det engage-
ment | har som redningsfolk, uanset | er
deltidsansatte eller fuldtidsansatte. De
dokumenter jeg indenfor de sidste par
uger har modtaget giver dog det indtryk,
at Forsvaret anser Kystredningstjenesten
som en almindelig enhed pa lige fod med
de evrige sgjlende enheder. Det kan fa
stor betydning for os. Vi har vaget vant til
at flytte ansvar ud i yderste baaredygtige
led og har haft ansvaret og befgjelserne til
indenfor egen enhed til, at udvikle og for-
bedre uddannelse, metoder, materiel og
anlagy. Det har givet en udvikling i den
retning, som vi ansa for rigtig for at beva
re vores enheds enestdende evnettil at sik-
re opgavel gsningen og beredskabet. Med
overgangen til Forsvarets virksomheds
model vil ansvaret og befgjelserne blive
flyttet vek fra os.

Men er det hele s3, sa skidt?

Negj, bestemt er der positive fortadlinger
ogsd. Den struktur, de forelgbige notater
laegger op til, i direkte tilknytning til kyst-
redningstjenesten, er nemlig mere end
dobbelt sa stor som den vi selv kom med
for at lgse samme opgave, s& mon ikke
materiel beredskabet nok skal blive opret-
holdt. Desuden forlyder det ude fra
kysten, at den kontakt der har vaaet mel-
lem stationerne og eksempelvis Forsva-
rets Materiel Tjeneste, bortset fra fa til-
fedde har vaget god, smidig og effektiv,
det samme gadder ved ansadtelsen af nye
medarbejdere. Sai forhold til at anerken-
de vores salige behov pa de fronter tyder
alt pa, at vi er pa rette spor.

Men jeg er dog, personligt, bekymret for,
at med baggrund i de dokumenter jeg har
set indtil nu, vil forandringerne fa den
konsekvens, at Kystredningstjenestens
and og kultur, som vi kender den, ingen
fremtid have i Forsvaret, netop fordi
ansvaret og befgjelsernetil at sikre udvik-
ling og opgavel gsningen pa alle niveauer
fjernes. Vores kultur og ” méde at gere tin-
gene p&’ ser jeg blive andret i sa vassent-
ligt et omfang, at den identitet, der ligger
i at vege ansat i Kystredningstjenesten
med stor risiko kan gafraat vaae et aares-
hverv til blot at vaae et erhverv og dette
gadder sdvel redningsfolkene som de
ansatte i sekretariatet, for alle faler vi at
vage en del af noget starre. Der er f& ste-
der, hvor afkastet i det arbejde man ud-
forer, er sa tydeligt som det er i Kyst-
redningstjenesten, selv for medarbejderne
i sekretariatet. Alle kender vi den plads vi
har i beredskabet og alle faler vi, at vi er
med til at gare en forskel for de der kom-
mer i havsned, hvad enten det er at sta op
kl. 04 om natten eller det er at indtaste
Ign. Men jeg hdber inderligt, at alle mine
bekymringer vil blive gjort til skamme og
at vi i Forsvaretsfortsat kan udvikle vores
identitet og kultur og forbedre vores hgje
professionelle niveau.

For vi er sAmeget mere end alt det mélba-
re og synlige: reaktionstiderne, feriedage,
antallet af aktioner, timernei beredskabet,
logoer og beklaadningen osv. Fjerner man
at dette st&r man tilbage med kernen,
essensen. Kystredningstjenesten er nem-
lig for ale os ansatte, i meget hgjere grad
en livsstil, det er en tankegang, en falelse
af sammenhold og omsorg, det er et hand-
vagk og professionalisme, falelsen af at
gare en azefuld og handgribelig forskel,
uanset hvor i Kystredningstjenesten man
er ansat og uanset pa hvilket niveau. Med
andre ord den virkelige vaadi i Kyst-
redningstjenesten kan kun opleves og kun

indirekte méles, og jo langere tid man
bruger i Kystredningstjenesten jo mere
vagdsadter man den ganske saalige kultur
og and, der hersker og jo bedre forstar
man meningen med udtrykket "ikke alt
der kan médles der har vaadi, ligesom det
ikke er at der har vaardi der kan males’.

Hvad gar vi nu?

Som jeg skriver dette er der endnu intet
fast besluttet, s det nemme svar ma veae
"vi venter”. Der var fra Forsvarets side
lagt op til, at overgangen til Forsvarets
struktur skulle ske gennem en ted dialog
mellem Kystredningstjenesten og Forsva-
ret og at vi i processen ville blive inddra-
get s der ville blive taget beharigt hensyn
til de salige forhold og behov vi i Kyst-
redningstjenesten kom med, ikke mindst
vores sazlige arv og and. Det er mit ind-
tryk at vi, Forsvaret og Kystredningstje-
nesten, ma have et ret forskelligt syn pa,
hvad tegt dialog betyder. Antallet af mader
og delprodukter fra SOK eller de Funk-
tionelle Tjenester, vi i Kystredningstje-
nesten har vaget inviteret til eller set
undervejs har under alle omstaendigheder
vaget meget sparsomme.

Processen, der startede i oktober sidste &r
kulminerer 1. juli, hvor Spvaanets Ope-
rative Kommando (SOK) og de Funktio-
nelle Tjenester skal indgive deresinput og
rapporter  til  Forsvarskommandoen
(FKO). Hvornar FKO kommer med en
endelig beslutning ved jeg ikke. Men jeg
er blevet oplyst om, at det der sendes til
FKO vil vaze trykprevet inden den offici-
elle rapport bliver fremsendt og pa den
baggrund kan vi forvente, at de input vi
ser i SOK input med stor sandsynlighed
0gsa vil vaae at finde i den endelige
beslutning fra FKO. Det er mit gnske og
hab som chef og som medarbejder, at det
gar hurtigt for FKO at tragffe den endelige
beslutning. Belastningen ved at bevasge
sig i den overgangsfase, der nu har vaget
i gang siden oktober, er meget stor og
saaligt | sekretariatet magkes belastnin-
gen bade fysisk og psykisk idet motivati-
onen for a lgse de daglige opgaver er
svag at opretholde og flere viser tegn pa
usund stressbelastning. Jeg ved dog, at vi
dle vil gere som Kystredningstjenesten
altid har gjort bedst, nemlig at tilga foran-
dringer med &bent sind og forandringspa-
ratvillighed. Og jeg ved ogsa, at | ale
fortsat vil holde hovedet oven vande og
udfare jeres helt specielle gerning, for
uden jer vil sikkerheden for sgjlere i dan-
ske farvande for alvor blive forringet.

Remmi Edelbo Pedersen
Redningsinspekigar.
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Fremtidens redningsmand M/K

Af Michael Flor Hansen.

Projektet gér nuind i sine sidste faser.
Her er lidt opdatering om, hvad der er sket
og skal skei projektet.

Jeg har efterhanden besagt de fleste red-
ningsstationer. Jeg mangler vist blot
Esbjerg, Fang og Christiansg. Projektet

har desuden vaget pa stationsledermedets  Der er ingen tvivl om, at det der overord-

dagsorden.

Hele analysen er nu gennemfart, og har
givet en rakke resultater som siger noget
om incitamenter, rekruttering o.l. i Kyst-
redningstjenesten. Et udpluk er medtaget
herunder.

Besagtningen pa rst Hanstholm arbejder med projektet.
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net driver vaarket er lysten og den forplig-
telse man faler overfor det at hjadpe andre
0g gare et meningsfuldt og godt job. Man
skal dog ikke glemme, at jobbet indehol-
der spamdende elementer og et vigtigt
fedlesskab.

Man kan ogsa lave en grov prioritering af
kravene til en redningsmand. P& de ferste
pladsen er det mest afgerende at red-
ningsmanden kan samarbejde og har en
ra&kke personlige egenskaber, som er for-
udsagningen for at man er dben omkring
sin egen andel i dette samarbejde, og selv-
staandigt patager sig andel af arbejdet. Og
sa er det selvfalgelig neamest en forud-
saning, a man har interesse og lyst til
arbejdet som redningsmand. Farst pa de
naeste pladser er det fysiske egenskaber
samt erfaring, viden og uddannelse der er
afgerende. Kort fortalt er kravene til det
personlig, der kommer far de andre kvali-
fikationer. Eller som nogen udtrykker det
...... "Det kan vi altid lage den nye red-
ningsmand”.

Rekruttering viser sig at vaae forskellig
fra station til station. Det er et udtryk for
den forskel der ogsder i delokaleforhold.
Det kan vaae havnens/stedets karakter og
byens starrelse mv. Et gennemgdende
trak er dog, at rekrutteringen haenger
sammen med kendskabet til stationen og
stationens generelle omdgmme. Det er i
at fald givet a annoncering ikke den
farste ve til anssdtelse af nye rednings-
folk.

Bindingen er selvfalgelig en af de ting
folk naevner, nér de siger, hvorfor de ikke
sgger redningsmandsjobbet. Det er klart
at bemandingens starrelse pa stationerne
ger det vanskeligt at dakke alle degnets
24 timer —i sax i ferietid.

Endelig skal man ikke glemme, de
arbejdsgivere, som har redningsfolk
ansat. Det kan vaae en belastning for et
lille firma, hvis en af de ansatte med gje-
bliks varsel forlader arbejdspladsen.
Arbejdsgiverne skal maske ogsa mindes
om, at der er fordele ved at have red-
ningsfolk ansat, og at Kystredningstje-
nesten ogsa kan gare noget for virksom-
hederne.

Alle disse forhold rejser en rakke spergs-
mal, som indgdr i de kommende maneds
ideudvikling, som er nastsidste del af



projektet. | projektet er dette forudsat
gennemfart pd 2-3 stationer.

Spargsmalene lyder bl.a.:

Hvis vi gerne vil have vores annonce til
mere klart at beskrive, hvad det er for
egenskaber vi laggger vasgt pa, hvordan
kan vi sa gere det?

Hvordan kan vi beskrive det job, vi
udferer, pd en sddan made, at ogsa folk
der ikke kender Kystredningstjenesten til-
skyndes til at sgge?

Hvisvi kaber den med, at et godt omdem-
me — i saadeleshed lokalt - er afgarende
for rekrutteringen, hvordan kan vi s
udvikle vores omdgmme lokalt?

Hvilke muligheder har vi for at lette bin-
dingen med, at man er pavagt hele dagnet
atid .....?

Hvordan og hvornar skal vi kontakte virk-
somhederne, og hvad skal vi tilbyde dem?

Det er blevet Grena Redningsstation og
Sadby Redningsstation, der deltager i den-
ne del af arbejdet. Det vil forme sig som
workshops, hvor vi sammen vil udvikle
ideerne.

Grena har valgt at dele det over to dage,
hvor halvdelen af mandskabet deltager
den ene dag og den anden halvdel den

anden dag. | Sadby er det hele mandska-
bet, der deltager i en workshop.

Det vil formentlig foregai lebet af uge 25
og er i skrivende stund endnu ikke gen-
nemfart.

Jeg forestiller mig at de to workshops vil

falge en logik som kunne se sdledes ud:

1. Hvordan ser vi fremtiden pa rednings-
stationen?

2. Hvilke medarbejderne skal vi sd have
fat i, og hvad skal de kunne?

3. Hvordan f&r man fat i sidanne kolle-
ger? Og

4. Hvad skal vi ellers gare?

Det kan vage vigtigt at overveje, hvad vi

skal gere Igbende og pa langt sigt, samt

hvad vi skal gere ndr vi star i en rekrutte-

ringssituation.

Under arbejdet vil vi desuden af preve for-
skellige "kreativitetsteknikker”, for at fa
erfaring med, hvad der kan hjadpe ostil at
temke nyt — eller som det hedder pa
nydansk "ud af boksen”.

Herefter vil jeg samle bidragene fra de to
stationer og udarbejde en "rekrutterings-
plan” for hver af de to stationer. Disse vil
vi s diskutere, supplere og revidere pa et
efterfelgende made. Det er jo det ikke
sikkert, at jeg har begrebet ale de gode
ideer, og det kan jo vage, at man er kom-
met i tanke om nye forslag i mellemtiden.

N&r det er gennemfert pa de to stationer
vil jeg samle det hele op og udarbejde et
katalog, som udsendestil ale stationerne.
Herefter vil der blive |gjlighed til at kom-
me med yderligere til kataloget. Afdut-
ningsvis vil jeg s& samle det hele i en
endelig pakke, som forhdbentlig kan tjene
til inspiration for det fremtidige rekrutte-
ringsarbejde.

Den sidste del af projektet handler om at
sprede resultaterne ikke bare i 1. Eskadre
og Kystredningstjenesten, men ogsa til
andre sdsom FPT, Marinehjemmevaarnet,
Beredskabsstyrelsen o.l.

Og som afslutning pa projektet skal jeg
lave regnskab og skrive en afslutningsrap-
port, som selvfglgelig vil blive formidlet i
hele Kystredningstjenesten.

Michael Flor Hansen
Projektleder

Soveaer nets nye tjenestesteder

Lige omkring 1. maj udkom
Seveaarnets M edar bejderblad

SOV ARNET for sidste gang, frem-
over vil alle Forsvarets blade vaere
samlet i et.

Red. har " plukket” deartikler ud,
der kan have speciel interesse for
medar begjderne i Kystrednings-
tjenesten:

Den 3. oktober sidste & fik medarbejder-
ne i Farvandsveesnet en overraskende
besked. Et af Danmarks eddste " vaesner”
skulle nedlaggges, og kystredningstjene-
sten, kystudkigsstationerne og VTS Qre-
sund skulle laggges ind under SOK.

De bergrte medarbejdere vidste ikke,
om de var kabt eller solgt, og i SOK kom
staben pa overarbejde. Der var mindre
end tre maneder til, at fusionen mellem de
tidligere civile tjenester og SOK skulle
vage pa plads den 1. januar.

Laes her om de udfordringer og tanker,
som omvadtningen satte i gang.

— Vi har fé&et en opgave, og den skal vi
|@se inden for de gkonomiske rammer. Vi
skal fremsta som én samlet organisation,
der traskker pa samme hammel. Men der
er mange ting, der skal falde pa plads,
inden vi ndr salangt. Alt lige fra, om der
skal anker eller forsvarets logo pa bilerne
til, hvordan vi pa bedst mulig vis koordi-
nerer funktionerne mellem SOK og vores
nye tjenester. Men medarbejderne skal
0gsa vaanne sig til at arbejde under nye
vilkér i forsvaret. Det kan for eksempel
vage spargsma om arbejdsmiljg, indkeb
af materiel, ledelsesforhold, kommando-
veje og en anden sprogbrug, som skal
vage ens for dle, fortadler Gorm Berg-
gvist. (kommandarkaptajn).

Tradition for samarbejde

SOK har en lang tradition for at samar-
bejde med bade VTS @resund, kystred-
ningstjenesten og kystudkigstjenesten, og
Gorm Bergvist ser ingen betydelige pro-

blemer i, at opgaverne nu fremover skal
varetages i en militsgr myndighed.

Gorm Bergqvist forudser, at samarbejdet
med Kkystredningsstationerne vil fort-
sadte uaandret, og sandsynligvis med en
endnu bedre opgavelgsning i redningsar-
bejdet. | hvert fald udtrykker Gorm Berg-
quist tilfredshed med, at de meget dedike-
rede og professionelle redningsmaand,
fastansatte som frivillige, nu er en del af
SOK s saml ede redningsheredskab:

—Vi har brug for redningsmamdene. De er
forankrede og vellidte i deres lokalomré
de, og vi gnsker ikke at fratage de frivilli-
ge redningsmaand lysten til at fortssdte.
Jeg forudser, at det nu bliver endnu nem-
mere at nd alle sgjlende enheder i en red-
ningsoperation, og det vil veae med til
effektivisere redningsarbejdet, slutter
Gorm Bergquist.
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Hvide Sande redningsstation

Af Pernille Kroer Savaa net

Naesten 90 &r er der gaet, siden den farste
redningsstation blev opfert ved Hvide
Sande. Gennem de mange & er frivillige
redningsmaand gdet pa havet, nér skibe
eller mennesker har vaaet i ngd. | dag har
redningsstationen fire fastansatte red-
ningsmaand og syv frivillige. Alle gar de
sig tanker om, hvordan fremtiden for red-
ningsstationen bliver, nar SOK den 1. juli
melder planerne ud.

Det er erfarne redningsmaand, der smi-
der, hvad de har i haanderne, nér alarmen
lyder. | Igbet af minutter har de baden fra
kaj. En har vagret redningsmand i 29 &, en
andeni 27, og en tredje kunne fejre 25 ars
jubileeum sidste ar. De ved, at minutter
kan afgare liv eller ded for de ngdstedte
pa havet. Derfor er det afgerende for red-
ningsmaandene, at relationen til den myn-
dighed, de harer til, fungerer.

En ny verden
SOV ARNET meader de fire fastansatte
redningsmaand en blassende forérsdag pa
redningsstationen i Hvide Sande. Udenfor
p& muren haenger stadig Farvandsvaesnets
bla skilt, og bag den granne port med de
karakteristiske splitflag i et kryds stér red-
ningsbéde og grej klar til udrykning. Men
oppe pa kontoret pa farste sal spekulerer
de fire over, hvordan redningsarbejdet
skal kare fremover, efter at de 21 red-
ningsstationer for fremtiden skal hare
under SOK.

Og udei byen stér redningsmamndene pa
mal for muntre bemaakninger, som:

Hvornér far | striber pd? - har | leat at sta
ret? - ska | s give kommandoer ud af
vinduet?

Den sidste bemaakning med slet skjult

hentydning til kommandoerne, nér sevaa-
nets skibe gar til kaj ved veaftet over for
rednings-stationen.

Det bliver da ogsa en ny verden for red-
ningsmandene. Stationsleder Lorentz
Lauridsen har adrig aftjent vaanepligt,
og han kender ingenting til forsvaret. For
a blive lidt klogere har han i faerste
omgang bedt om en ordbog: han forstar
ikke alle spvaarnet forkortel ser!

Ser tiden an

— Vores samarbejde med Farvandsvaesnet
var ellers begyndt at kere rigtigt godt, sa
det var lidt magkeligt, siger Verner Sohn
Christensen, der har vearet redningsmand
i 26 ar.

Stationsleder Lorentz Lauridsen gyder
lidt olie pa kollegaens undren:

— Det er ligesom, nd&r nogen der! S
elsker man dem &3h s& meget! Men med
SOK, det har jo kert godt. Gnidningerne
har kun vaaret bagateller. Sa her pa statio-
nen er vi blevet enige om "lad os nu se”.
Vi er da spandte pa fremtiden, men vi
skal dtsd lige afvente et halvt &rs tid,
inden vi ved, hvad der skal ske.

Grejet og tg et

Lige nu er Lorentz Lauridsens sterste
bekymring, hvordan det skal ga, nar grejet
skal repareres. P4 stationen er de vant til
at gaop til enlokal handvaarker. Det haber
han, at de kan blive ved med. Hvis de skal
vente pa en sagsgang i SOK, bliver det
svaat at opretholde beredskabet. Og sa er
der arbejdstgjet!

— Tgjet er en del af vores lgn, men de
har ikke fundet ud af, hvad vi skal have,
siger Lorentz Lauridsen med et "hee had’
pé lagben.

— Maéske skal vi have silkeunderbukser.
Det er jo det sidste nye, har vi set i fjern-
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synet, foresldr Verner Sohn Christensen.
Den nye beklaadning giver anledning til
muntre bemaakninger mellem maandene.

Rykker ud 75-80 gange om aret
Redningsstationen i Hvide Sande rykker i
gennemsnit ud til 75-80 SAR om &ret. Pa
havet er det drukneulykker og kuttere, der
slér lak eller fér grej i skruen. Pa fjorden
er det mest lystfiskere og turister, der har
lejet en jolle og ror ud pa fjorden. Red-
ningsopgaven er lige vigtig hver gang,
uanset, hvem der er i ngd, men Jens Otto
Granne Pedersen, der har vaaet rednings-
mand i 27 &, gar sig da sine tanker:

— Der er nogen, der nok skulle have
givet sig til noget andet end at sgjle, siger
han tert.

Dei at 11 redningsmaand er alle vokset
op i lokalomradet, og de fleste har haft
noget med vand at gare. Derfor kender de
0gsa de fastboende fiskere, og det pavir-
ker dem ved drukneulykker, hvis den
druknede er en af deres egne.

— S fortsadter vi nok eftersagningen
noget laangere, end SOK siger, at vi skal.
Det, der betyder noget, er jo at finde ham.
Med druknede badegesster er det noget
lidt andet. Dem kender vi jo ikke. Men det
er datrads, og vaast, ndr det er barn, fun-
derer Jens Otto Grgnne Pedersen.

Redningsstationen i Hvide Sande dak-
ker havet fra Bldvand i syd til Husby i
nord, med Esbjerg og Thorsminde red-
ningsstationer som de nsameste naboer.

Redningsstationens store redningsbad
er rustet til at g 35 semil ud, men har
vazet hele 60 sgmil ude fra kysten for at
redde en lystsgler i ngd. Det veaste,
mamndene har vaget ude for, var dog, da
der var udbrudt brand i et hollandsk con-
tainerskib. Da gik de ud i 38 sekundmeter
vind.

— Sa blaeser det ligeud, som vi siger her-
ovre, kommenterer Jens Otto Grgnne Pe-
dersen.

Skulle en lignende alarm lyde igen, gér
redningsfolkene atter pa havet. Mens de
venter pa den ferste juli. Og ser tiden an.




Rst Gedser fgr og nu

Tekst og fotos Red.
Kilde Grete Tuxen Andersens arkiv og
notater.

Rst Gedser er en af landets yngste red-
ningsstationer, idet den forst blev taget i
brug og indviet i oktober 1925. Det skete
under overvegelse af departementschef i
Marineministeriet kommander Topsge-
Jensen og bestyreren af Bornholms og
Mgens Redningsvessen Kaptajn L.A
@dbergsen. Det var ikke fordi, man fra
lokal side ikke havde presset pa for at fa
en redningsstation. Det kan naavnes, at
godsgjer pa Gedsergaard E. Tesdorph og
kappelan J. Woldiche allerede i 1858 i
fadlesskab indsendte en ansggning til
myndighederne om at fa oprettet en red-
ningsstation pa den estlige kyst, da der,
som de skrev, temmelig ofte skete stran-
dinger pd Gedser Odde. Men da bjerg-
ningsbadene & pa den vestlige side, tog
det for lang tid at f& dem transporteret
tvags over Odden. Man beretter om en
stranding i januar samme &, hvor kapta-
jnen ganske vist reddede sig i land, men
hans kone druknede. De foreslar derfor, at
der placeres en synkefri bad ved den ast-
lige kyst og at lodseriet forsynes med et
raketapparat. Men Indenrigsministeriet,
hvorunder Redningsvassenet dengang sor-
terede, mente ikke, at forholdene pa det
omhandlende sted var af den beskaffen-
hed, at en sadan foranstaltning kunne
anses ngdvendig”.

Sa Gedser fik ikke nogen redningsstati-
on dengang, og der skulle g mange &r,
farend tiden var moden til dens oprettelse.

Som et kuriosum kan fortadles, at den
forste registrerede stranding skete sa tid-
ligt som i 1555, hvor den omtales i kan-
celiets brevbgger udfaadiget af Lauritz
Skriver, slotsskriver pa Kgbenhavn. Her
omtales dog kun lastens salg og fordeling.
Der er ikke et ord om besagningens
skaghne.

Strandinger og forlis, i &ene der falger,
bliver kun naant sporadisk. Men nogle
forlis af tyske skibe (f.eks. forliste 5 skibe
p& samme dag) i 1890-erne ger, at det
tyske gesandtskab skriver til regeringen
og ger opmagksom pa de uheldige for-
hold.

Ministeriet svarede, at sagen ville blive
taget under overvejelse, men at forholde-
ne pa det pageldende sted ikke medfarte
serlig fare for menneskeliv i sammenlig-

ning med andre dele af landet kyst-
streekning. S& heller ikke denne gang blev
Gedser tilgodeset med redningsmateriel.

Vi skal helt hen til 1923, far der begyn-
der at ske noget. Der skete si mange
strandinger pa Redsand, at man var ngdt
til at foretage sig noget. Men en am.
Motorredningsbad ville ikke kunne sgjle
helt hen til havaristen i det lave vand. Det
var et problem, som dbenbart var helt nyt
for Marineministeriet, men man mente
dog, at der snarest matte fremskaffes et
fartgj til bjergning i " dette ejendommelige
farvand”. Der blev si bygget en pram,
som skulle slesbes til Redsand af
Fyrvaesents motorbad, som 1a i Gedser
Havn. Der blev aftalt et vederlag med
fareren for aktionerne. Prammen ankom
10. oktober 1924, hvor den blev placeret i
den gamle banegard. Prammen skulle
betjenes af badfereren og 4 pdlidelige
maand i samarbejde med Fyrvessenets
motorbad.

I mag] 1925 indgav en tammermester et
tilbud p& at bygge hus og platform.
Tilbuddet blev godtaget, og huset stod
feadigt den 20. oktober 1925, hvor det
blev indviet under overveaelse af tidlige-
re naavnte honoratiores.

Det blev med tiden for smét, og i 1991
blev der bygget en ny og moderne station,
der stod faardig de 20. december.

Dette var lidt om redningsstationens
historie.

Redaktgren har aflagt stationen et besgg,
hvor stationsleder Brian Bennetsen fortal -
te om livet og hverdagen pa redningsstati-
onen.

Han fortalte:

Redningsstationens mandskab bestér af
flg.: Stationslederen selv, badfarer Svend-
Erik Rasmussen og b&dmaendene Bjarne
K.E. Pedersen, Peter M. Kristensen, Dan
H.J. Gartig, Michael Eskerod, Chr.
Schnegel sherg, Klavs B. Rasmussen, Bru-
no S.M. Rasmussen og Kurt E. Andersen.

Brian startede som frivillig pa deltid 1.
sept. 1984. Han har vagret stationsleder fra
1. april 1996, hvor han aflgste William
Christensen.

Tidligere var stationslederen ogsd béd-
farer pa forsyningsbaden til Gedser Rev
Fyrskib. Stationen indgér i dagi DONG's
redningsberedskab for vindmalleparken

p& Redsand, hvor man bl.a. skal kunne
vage behjadpelig med at hente folk ned
framgllerne. Det sker dog ikke pa bekost-
ning af andre redningsopgaver. Som en
naturlig ting har man et godt samarbejde
over Jstersgen med det tyske rednings-
selskab DGzRS. Sadan har det dog ikke
altid veget, idet man i DDR-tiden ofte fal-
te sig overvaget og mistamkeliggjort af de
gsttyske myndigheder, som betragtede de
nadstedte som potentielle flygtninge,
hvad de i evrigt som regel ogsa var. Sa
redningsbéden fra Gedser métte til tider
sejle om kap med de gsttyske fartgjer for
at redde flygtningenei land pa dansk side.

Rst-bygningen stammer fra december
1991, hvor den blev indviet. Den skulle
oprindelig ligne stationen i Ssdy med
glaspyramide i toppen, men den blev til-
passet, s3 den bedre opfyldte de behov,
man havde i Gedser. Den er designet af
overkonstrukter Henning Rasmussen fra
Farvandsvaesenet.

Ved aarmering vil diverse redningsmate-
riel vage sglende efter ca. 10 minutter
indenfor normal arbejdstid og ca. 15
minutter udenfor normal arbejdstid.

Udstyr

Motorredningsbad. L.W. DAM -
opkaldt efter en styrmand, der donere-
de sin formue til Redningsveesenet.
Besatningsantallet ombord pa L.W.
DAM er min. 4 redningsmand. Der er
redningsveste ombord til 12 personer.
Redningsfartgjet kan sejle for fuld kraft
ca. 18 knobi 20 timer. Redningsfartgjet er
i stand til at bugsere fartgjer indtil 500 brt.
L.W. DAM. Byggedr: 1991. Materiae:
Stal. Laangde: 23,3 m. Bredde: 5,60 m.
Dybgang: 1,80 m. Motorkraft: 2x760 HK.
Baden er udstyret med 2 stk. radar, 2 stk.
VHF, DSC, bagbar VHF, milites VHF,
telefon, SINE, VHF-pgjler, AlIS , DGPS
navigator, PC-plotter, gummibad, laanse-
pumpe, genoplivnings udstyr og medicin-
kiste B, hjertestarter samt diverse barer.

Let redningsbad. XRB-10

Besagningsantallet ombord pa en let red-
ningsbdd (XRB-10) er 3 redningsmaand.
Redningsbéden har ved avel se haft yderli-
gere 40 personer ombord som efterfalgen-
deer bragt sikkert i land. Redningsfartgj et
(XRB-10) kan sgjle for fuld kraft ca. 36
knob i 6 timer. Redningsfartgjet er i stand
til at bugsere mindre fartgjer. XRB-10.
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Byggedr: 1991. Materiale: komposit glas-
fiber/kevlar. Leangde: 10,30 m. Bredde:
3,50 m. Dybgang: 0,9 m. Motorkraft:
2x300 HK Cummins diesel. Baden er
udstyret med: DGPS, VHF, AIS, DSC,
SINE, videoplotter, radar, bare og genop-
livnings udstyr. Brand/lssnsepumpe kan
medbringes.

Redningsbil.

Touareg med gummibad/RIB patrailer er
bemandet med 3 redningsmaand. Udstyret
er beregnet til mindre eftersggningsopga-
ver langs kysten og lavvandede omréder
eksempelvis langt fra redningsstationen,
hvor redningsfartgjet kan bringestil efter-
sggningsomrédet ad landevejen for heref-
ter, at blive sgsat. Bilen bruges som kom-
mando central. Bilen er udstyret med
VHF, baabar VHF, SINE, mobil telefon,
radar, GPS/Plotter, AlS genoplivningsud-
styr, Spine-board, tagper, lysraketter til
eftersggning. Gummibad/RIB: 4,8 meter
lang, 60 Hk. Mercury, fart ca. 27 knob,
GPS/Plotter, AIS, VHF, handholdt SINE
terminal.

Det sidste nye er at
Redningsstation Gedser
har faet nyt rednings-
fartg:

Den 23. januar modtog Rednings-
station Gedser med stor speending

og gleede deres nye redningsfartgj
FRBO9.

Stationsleder Brian Bennetsen
fortadler:

Allefrastationen som havde mulighed for
det madte interesseret op. Nu skete det
enddlig.

Det er ikke satit det sker, at stationerne
far nye fartgjer.

FRBO9 blev sgsat og straks stod vi pa
nakken af hinanden for at here, hvad

E i

Frb 09 ved broen i Gedser
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rst Gedser set fra landsiden

FRB 09 og L.W.Dam

Hallgier fortalte og gav af instruktion. Der
blev fyldt diesel pdog savar det ellers ud
at sgjle. Alt gik godt og ale var vildt
begejstret og positive.

Preben Thomsen fraRST. Skagen, Tho-
mas Bork og Hans Henrik Qsterdal var
ogsd kommet med for at hjadpe os med
modtagelsen af FRBO09. Tusind tak for
det.

Neeste dag kom Sgfartsstyrelsen og god-
kendte fartgjet uden bemaakninger.

Det blev fejret med palser, sodavand og
kaffe. En rigtig god dag.

Fredag den 27. januar sejlede Christian,

Bjarne og jeg, efter chefen for Kystred-
ningstjenesten Remmi E. Pedersen gnske,
ind til "HUSET” i Kbh. for at vise fartgjet
frem for vores kollegaer. Jeg syntes godt
nok, det var langt at sejle for at veare der
et par timer og spise et par pgalser, afstan-
den, arstiden og vejret taget i betragtning.
Men omvendt fik vi mulighed for at af-
preve fartgjet paen lang tur sa.....

Der var en god frisk vind fra gst og det
var koldt. Men vi var friske og ville se,
hvad det gode skiv kunne.

Efter et par hyggelige timer og varme
palser med kakao gik det sydover igen,
efter pafyldning af diesel i Drager.



Vinden var frisket yderligere og det blev
snart merkt. Men det gik rigtigt godt ind-
til vi var ca. 4 sm. nord af Man. Sa fik vi
pludseligt en brandalarm fra bagbord
motor og der kom rgg i styrehuset.
Motoren blev stoppet, brandspjadd lukket
og brandsluknings udstyret aktiveret.
Puha hvad skete dér lige der? Na men det
sd ud som om, branden var slukket.
Alligevel ringede vi til vores gode kolle-
gaer i Klintholm og bad dem komme at
vage standby med en brandpumpe

De kom hurtigt selvom der var hand-
bold i fjernsynet. Remmi og MOCS blev
0gsa orienteret.

Vi har tit diskuteret vores regler for vores
fartgjer og de skrappe krav, der er.

Men det er helt sikkert, at davi 1& deru-
de i marke og i frisk vind, ja sd var det
meget beroligende at vide, at vi selv kun-
nesgjleindtil Klintholm for egen kraft pa
den anden motor.

Det viste sig senere, at det var en
omformer, der var fgjl i og den havde
lavet en kortslutning og nogle kabler var
bramdt af. Skaden blev hurtigt repareret af
Maritim Partner.

Pa trods af det lille uheld er vi utroligt
glade for vores nye fartgj. Den lille skep-
sis der naturligvis ogsa altid vil veae, er
virkeligt blev gjort til skamme. Det er
ikke lykkes os at finde noget som skal
vaae meget anderledes og bedre.

| samarbejde mellem Farvandsvaesen og
redningsmaandene kysten rundt, er det

virkeligt lykkes at farettet de fejl og fade
onsker med i forhold til FRBO7 i
Klintholm.

Vi glaeder os virkeligt til at bruge vores
nye fartgj.

XRB10.

Vi har altid vearet utrolig glade for vores
XRB10. Men davi for nogle & siden hav-
de mange problemer og havarier, talte vi
tit om, at det ville vege dejligt, hvis

Mangvrepulten i FRB 09

P.g.a. defekt ophalerspil ma FRB 09 for tiden blive i vandet.

XRB10 fik en levetidsforlamgelse, med
nye motorer, jet m.m. Det skete som
bekendt ikke og jeg vil ogsa sige, at jeg i
dag er utrolig glad for, at vi nu har faet et
nyt fartgj.

Det er meget tydeligt, at der pa de 20 &r,
der er géet, er sket en stor udvikling. Vi
har med FRBO9 faet et fartgj, som er
meget hurtigere, som har overskud af
power, bessgningen er meget mere
beskyttet mod vind/vejr, kan sidde i laeog
sidst men ikke mindst - de meget harde
pavirkninger i hérd sejlads.

Det er sveat ikke at blive begejstret og
glad, ndr man far noget sddant materiel til
radighed.

P4 Béde messen i Bella Center var der
0gsa meget stor interesse for FRB09, og
der var mange positive tilkendegivelser
fra de mange besggende.

Der har selvfglgelig i tidens|gb vaaet fle-
re andre bade, som er udskiftet og omro-
keret. Men stationens farste redningsbad
"MRB 12" var helt nybygget og ankom pa
inspektionsskibet "C.F.Grove” den 3.
november 1925. Den havde Kkostet
57.100,56 kr.

Den var 10,3 m. lang, synkefri, selv-
laansende og forsynet med en Fordson
traktormotor, der kunne give en fart pa 6,4
knob. Den sgjlede i Gedser helt op til
1964, dog med udskiftning af motor og
anden vedligehold.
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Bade og mandskab m.m.

Baden var ellers bestemt til Grenaa
Redningsstation, men der méatte man fore-
Igbig ngies med at f& en starre motor i
redningsbaden. Pengene, der var bevilget
til motoren, var egentlig til en ny motor i
redningsstation @sterbys bad pa Lasg,
men de méatte sa vente til nasste &. Sadan
har Redningsvaesenet altid gennem arene
méattet forhandle sig frem for at fa de
knappe bevillinger til at strakke til.

Baden var 10,3 m lang, synkefri, selv-
lamnsende, klinkbygget med klaedning af
egetree med kobbernagler med vandtadte
dack og luftkasser af kobber bade under
og over dakket. Den havde en 24 HK
Fordson Tractor motor, der kunne give en
fart af 6,4 knob, Skruen gik i en indbyg-
get tunnel, helt beskyttet mod vragstum-
per og tillige med den fordel, at den ikke
kunne beskadige eventuelle folk, der var
faldet over bord.

Til baden harte ogsa forskelligt materiel,
men det métte leveres fra Det nerrejyske
Redningsvaesen, da der ikke var tilstraek-
keligt materiel p& Bornholm til at forsyne
en ny redningsstation. Og det var ikke sa
lidt, der skulle med i baden: Foruden sgjl,
mast og takkelage arer, gafler, ror, lanter-
ner, kompas, vandanker, signalhorn og
meget mere, og ikke at forglemme de 10
ruller, der skulle til for at sgsadte baden
fra den stgbte cementplatform.

Dermed havde Gedser faet redningsbad
med alt, hvad dertil herte af pdbud og
pligter, der ngje var nedfaddet i reglemen-
ter. Det var bl.a. en ufravigelig pligt hur-
tigst muligt at bringe baden ud til skib-
brudne, der var i fare, men pa den anden
side matte opsynsmanden forsta, at " ma-
teriellet ikke uden ngdvendighed sadtes i
bevaggelse”. Den nyudnsevnte opsyns-
mand maétte dengang, hvad stationslede-
ren ogsd ma i dag, kunne tage en hurtig
beslutning og handle efter konduite.

Men det var "sarte" motorer, der var i
bédene i de farste mange &. Tit ville de
ikke starte eller de gik pludselig i sta
Noget kunne repareres pa stedet, men ofte
métte en vegkferer fra Orlogsvaaftet til
Gedser for at reparere. Trods problemerne
med motoren var H.A.F. Hansen meget
glad for baden. Den "klarer sig tilfreds-
stillende i alle retninger i storm og sg",
skrev han blandt andet til redningsbesty-
reren den 10. juni 1926.

| sommeren 1940 blev baden sgjlet til
Orlogsvaaftet, hvor den fik sin 24 HK
motor udskiftet med en 32 HK Fordson

12 TIDSSKRIFT FOR REDNINGSVASEN

motor. Da det skete under krigen, fik
opsynsmand H.A.F. Hansen strenge
instrukser om, hvordan han skulle forhol -
de sig. Bl.a. métte han huske at fa det lil-
le flag med, som "under de for tiden her-
skende tilstande", som bestyreren skrev,
skulle vaje under sgjladsen, og der métte
kun sejles om, dagen og hgjst i 1000
meters afstand fra kysten. Tre mand tog af
sted: badformanden, motorpasseren og en
b&dmand.

MRB 12 gjorde tjeneste i Gedser i mange
ar, ferst i sommeren 1964 blev den aflgst
af redningsbaden fra Lild Strand, MRB
24, der havde en 80 HK "Grey" motor.
Efter et hovedeftersyn pa Orlogsvaaftet
blev MRB 12 sendt til Thorup Strand i
1965.

Daman i Hirtshals i oktober 1980 havde
faet sgsat redningsvassenets nyeste og
hidtil mest moderne redningsbad, "RF2",
blev Hirtshalsbaden, MRB 33, flyttet til
Gedser. Denne bad havde en betydelig
sterre maskinkraft, da den havde to 150
HK Scandia motorer. Efter "RF 2"s tragi-
ske forlis i december 1981 blev baden
flyttet tilbage til Hirtshals.

Derefter matte man ngjes med Thyborans
gamle bdd MRB 20, der hidtil havde
vaget ved redningsstation Sjadlands
Odde. Baden, der var bygget i 1933 og
moderniseret i 1967, havde en laangde pa
12,3 m og en motorkraft pa 114 HK.

Nu har redningsstation Gedser en af
Farvandsvaesenets nyeste bade, nemlig
"L.W. Dam", bygget af stdl med overbyg-
ning i aluminium i Rudkebing i 1990-91.
Badens laangde er 23,3 meter, og den har
to motorer i separat maskinrum pa ialt
1550 HK med en maksimal fart pa 19
knob.

Besaningen pa fire mand kan ale
betjene det sidste nye tekniske udstyr, der
er om bord. P4 agterdaskket findes et kraf-
tigt spil, S3"L.W. Dam" i en given situati-
on kan bugsere fiskefartgier og mindre
fragtskibe. Dér har ogsa skibets gummi-
béd sin plads, og kan herfra sadtes i van-
det med kran. Som noget helt nyt er baden
udstyret med en bandoptager, hvor a
kommunikation i forbindelse med red-
ningsopgaver optages. Men billigt har det
heller ikke vaaret at bygge et sddant fartg.
Fuldt udrustet var prisen 15 millioner kro-
ner.

"L.W. Dam" er bl.a resultatet af det ana-
lysearbejde, der blev sat i vaak efter den
neevnte tragiske ulykke ved Hirtshals i
1981, da redningsbaden "RF2" kaantrede

og de seks ombordvaaende rednings-
maand omkom. Forliset vendte op og ned
pa alle tidligere forestillinger, om hvorle-
des et redningsfartgj skulle konstrueres.

Da Farvandsveesenet i 1984-85 hjemkab-
te tre lette redningsfartgjer fra England af
typen RI-28, blev et af disse fartgjer stati-
oneret i Gedser som stationens lette red-
ningsbéd. Det var en glasfiberbad pa 8,23
m laangde og med en motorkraft pa 255
HK. | dag er stationens lette redningshbad
en XRB 10, der er bygget af epoxy i 1991.
Den har en laangde pa 10 m og med en
motorkraft p& 600 HK kan den skyde en
fart af 36 knob. Den er naturligvis udsty-
ret med alle moderne tekniske hjad pemid-
ler. Til betjening af baden kreeves en
besagning pa 3 mand.

Stationen har ogsa en sdkaldt "Unimog",
et redningskaretgj, hvortil der kan haggtes
en trailer med en gummibéad, der har en 55
HK motor. Med dette terraangdende kere-
tgj kan man starte en redningsaktion di-
rekte fra stranden overalt pa Lolland-
Falster.

| begyndelsen af oktober 1924 blev der
som tidligere naevnt anbragt en pram, der
i forbindelse med Fyrvassenets motorbad
skulle bruges ved strandinger pa Red-
sand. Prammen blev i april 1944 &flgst af
en anden, der kunne undvezes ved
Skagen Havn redningsstation. Den gamle
pram blev derefter solgt til reservemotor-
passer Kgj Hansen for 225 kr.

| dag kan den lette redningsbad ga ind pa
det lave vand ved Radsand, s egentlige
prammetil at have pa slagb efter rednings-
baden er nu overfladige.

Mandskab

Efter fisker og murer H.A.F. Hansens
mange anstrengelser kronedes initiativet
endelig med held. Dertil blev han den 1.
november 1925 selv udnae/nt som den
farste opsynsmand ved den nyoprettede
Gedser Redningsstation. En anden havde
ellers tamkt sig, at han skulle have haft
stillingen. Ved forbigaelsen blev han
imidlertid sa fortarnet, at han startede en
avispolemik, hvori han kritiserede red-
ningsstationen og skad dte den nyudnaa/n-
te opsynsmand ud pa det groveste.

Lodsen, der hidtil havde kunnet tjene lidt
ved at komme strandede til undsagning,
provede ogsd at genere opsynsmanden
ved at anbringe sin bad, sa det ikke var
muligt at f& redningsbaden ud. Efter
megen skriveri frem og tilbage endte det



med, at selve lodsinspekteren métte til
Gedser og rede tradene ud.

Men H.A.F. Hansen lod sig ikke sla ud.
Han passede sit betroede hverv omhygge-
ligt i 25 &r, til han den 1. november 1950
gik af med pension efter at have deltaget i
redningen af 16 skibbrudne. Et par &
efter blev han benadet med Dannebrogs-
maandenes haaderstegn.

En gang var det dog naar gaet galt for den
gode opsynsmand. | efterdret 1940 havde
han vaaret i Nykabing, og da han om afte-
nen var pavej hjem med toget, fik han en
seddel stukket i handen af en ukendt per-
son. Senere fik han at vide, at den blev
kaldt "De 8 punkter" og handlede om at
modarbejde den tyske besadtel sesmagt.
Uden at temke neamere over det havde
han givet sedlen videre. Det resulteredeii,
at han blev idemt 20 dages hafte for over-
traadelse af loven.

| lov nr. 388 af 22.7.1940, § 1, stod der
nemlig, at den der ved trykt skrift eller pa
anden made offentligt giver meddelelser,
der er egnede til at skade landets interes-
ser i forhold til udlandet, straffes med
faangsel indtil 1 &r eller under formilden-
de omstandigheder med hadte eller bade.

Ministeriet besluttede ikke at foretage sig
videre i sagen, og dommen fik ingen ind-
flydelse p& hans tilling ved Rednings-
vaesenet. Men det var jo ogsa lidt af en
agesag at blive demt efter den lov, og
opsynsmand H.A.F. Hansen er den eneste
ansatte inden for Redningsveesenet, der
har vaget idemt hadtestraf og aligevel
har beholdt sin stilling. Det medferte
ellers gjeblikkelig afsked fra Red-
ningsvaesenets tjeneste, hvis man kom i
konflikt med loven.

Som ny opsynsmand efter H.A.F. Hansen
blev udnaavnt bédformand Richard Han-
sen, der havde veaet ansat ved stationen
siden 1. juli 1938. Han aflgstes af Kaj
Hansen den 1. juli 1958. Kaj Hansen lede-
de stationen til den 1. februar 1976, hvor
bé&dformand William Christensen overtog
hvervet. | mere end 20 & ledede han den
p& anbefalelsesvaardig vis, indtil han den
1. april 1996 kunne give ansvaret videre
til b&dferer Brian Bennetsen, der nu er
ansat som stationsleder.

Ved stationens oprettelse, blev der foru-
den opsynsmanden ansat 9 badmaand.
Ansadtelsen var et bierhverv, hvad det
ogsaer for flerei dag. Lennen var vel ikke
stor dengang, men det gav dog en sikker
manedlig indteegt at vege ansat i

Redningsvaesenet, og fiskeriet kastede i
1925 ikke alverden af sig. | dag er red-
ningsstationen normeret med fire fastan-
satte redningsmaand, men yderligere syv
har deres arbejde pa eller ved havnen og
kan ved hjadp af en personsgger tilkaldes
pa kort tid, ndr det er ngdvendigt. | dag
skal stationslederen ikke som i 1925 rundt
pasin cykel og alarmere mandskabet.

Ansatte ved oprettelsen den
1. november 1925

Opsynsmand Hans August Frederik
Hansen

Bédformand Hans Peter Hansen

1. motorpasser Julius Rosenlund
Christensen

2. motorpasser Hans Petergsten
Bé&dmand Peter Laurits Leonhard Larsen
B&dmand Hans Peter Olsen
B&dmand Theodor Ferdinand Larsen
B&dmand Peter Rasmussen
B&dmand Albert Christiansen
B&dmand Kari Johansen

Det var som regel fiskere, der blev ansat
som badmaend ved |andets redningsstatio-
ner, men for Gedsers vedkommende blev
der ogsd ansat folk i andre erhverv, bl.a
var J. Rosenlund Christensen fiskeekspor-
tar og snedker. | 1916 var han blevet agent
for Svitzer og havde i mange & en bad
liggende parat for hurtigt at kunne vaae
pa stedet i strandingstilfadde.

Theodor F. Larsen var chauffer. Peter
Rasmussen var fragtmand, mens Albert
Christiansen var badebygger og snedker.

Der var meget for den nyudnsevnte op-
synsmand at tage vare pa. Foruden at have
ansvaret for bad, hus og materiel skulle
han ansadte og afskedige badmaandene. -
| Gedser har det dog ikke vaaet nadven-
digt at afskedige nogen, de har ale selv
segt deres afsked. Der er ingen tvivl om,
a H.A.F. Hansen personlig har kendt
ansggerne til stillingerne som badmaand,
og selv. om redningsbestyreren ngdven-
digvis skulle godkende ansadtelsen, blev
det altid som opsynsmandene pa red-
ningsstationerne ville have det, nar blot
kriterierne for alder og helbred var op-
fyldt.

Opsynsmanden skulle ogsa lede red-
ningsaktionerne og gvelserne, hvor mand-
skabet fik treening i brug af materiellet, og
han skulle tradfe den endelige beslutning
i alarmerende situationer, om redningsha-
den skulle ud eller ikke. Ligeledes skulle
han sgrge for, at mandskabet var til stede,
nér der blev brug for det.

Hvis en af badmaadene var vak i laange-
re tid, f.eks. pa fiskeri i Kattegat eller

Nordsgen, skulle opsynsmanden i samrad
med redningsbestyreren givetilladel se, og
den pégad dende skulle selv finde en pali-
delig mand til at aflgse. Hvis reglerne
ikke blev overholdt, risikerede man sin
afsked. PA samme méade skulle opsyns-
manden indhente redningsbestyrerens til-
ladelsetil at vaae vak, ogi dentid var det
bédfareren, der havde ansvaret for statio-
nen. | det hele taget var de ansatte pé red-
ningsstationerne underlagt de rettigheder
og pligter, der var fastsat i gaddende reg-
|lementer. Reglementerne har aandret sig i
takt med udviklingen inden for sgfarten. |
dag med hovedsagelig fastansat mand-
skab gadder der helt andre ansadtel sesvil-
kér og retningslinier end tidligere.

Det var ogsa opsynsmandens pligt at
fare protokol og passe regnskaber samt at
udbetale 1an og dagpenge. Desuden skul-
le han fare korrespondance med sin nag-
meste foresatte, redningsbestyreren, om
bl.a. helbredsattester, |egatansagninger,
meddelelse om dadsfald m.v. Rednings-
bestyreren skulle ogsa have oplysninger
om strandinger, om vrag der kunne vaae
til fare for sgjladsen, og om der var obser-
veret fel ved fyrene i forbindelse med
strandinger.

Da opsynsmanden ikke métte tage ud med
béden, havde badformanden kommando-
en med en skibsfarers ansvar, pligter og
rettigheder. Mandskabet valgte badfor-
manden ud af deres egen midte, dog skul-
le valget godkendes af redningsbestyre-
ren. To af ba&dmendene var ansat som
motorpassere, men det gvrige mandskab
skulle ogsa sates ind i, hvordan motoren
fungerede, s de kunne afl@se, nar det var
nadvendigt.

En gang om aret kom redningsbestyreren
p& inspektion. Ved den lejlighed blev det
aftalt, hvad der skulle fornyes eller hvilke
reparationer, der skulle foretages. For red-
ningsaktioner, gvelser og patruljetjeneste
fik mandskabet ekstrabetaling, men de
kunne ogsa tjene lidt ved at reparere og
vedligeholde bad, hus og materiel.

Da stationen blev oprettet, skulle der ifal-
ge reglementet afholdes @velse hvert
kvartal, og gvelsen i oktober kvartal skul-
le vaae en natevelse, der ikke matte pabe-
gyndesfer efter kl. 8 om aftenen. Opsyns-
manden bestemte, hvornar gvelsen skulle
finde sted.

Selv om redningsstationen var blevet for-
synet med en motorredningsbad, blev det
stadig indskeapet, at rogvelser skulle
"drives med energi og kraft". Ikke mindst
viste det sig at vaae ngdvendigt ved de

TIDSSKRIFT FOR REDNINGSVAESEN 13



mange strandinger, der fandt sted pa
Redsand, hvor prammen i de alerfleste
tilfad de matte roes det sidste stykke ud til
havaristen. Der blev ogsd indevet sgjl-
faring, ankring, brug af kastedragy og -
lod, afskydning af signalraketter m.v.

Efter nogle timers gvelse i de forskellige
discipliner vendte man tilbage til havnen,
hvor baden blev bragt i hus. Men ferst
skulle alt bringes i orden, sa den var klar
til brug igen. Inden mandskabet kunne
sendes hjem, blev de indavet i skindades
behandling, brug af sygebarer og i at give
kunstigt andedrad.

Den ferste evelse med redningsbaden
fandt sted den 4. november 1925 under
overvagelse af den motorsagkyndige fra
Orlogsveaftet og redningshestyrer L.A.
@dbergsen, Nexg. Opsynsmanden og alle
ni ansatte baddmeend var mgdt kl. otte,
hvor baden blev sat i vandet og sejlet over
til den vestre side af havnen. Masten blev
rejst og segjlene sat, og man styrede ud af
havnen for sgjl og motor med sydvestlig
vind og vindstyrke 6. Et stykke ude blev
sejlene bjerget, og arerne kom i gaflerne,
og der blev roet en god timestid. Patilba-
gevejen métte skruen renses for tang.
Masten blev lagt ned og baden halet hen

til stationen. Efter at baden var blevet ren-
gjort, blev den anbragt i huset, klar til
brug. Da man endnu ikke havde faet hver-
ken badsladh, kastedragg eller linekastege-
vaa, métte disse discipliner laares pa et
senere tidspunkt. Inden man kunneindeve
skindades redning, méatte byens lasge give
mandskabet et kursus.

Strandvagttjenesten, der oprindelig harte
under strandfogederne, blev i 1892 am-
dret, sa strandfogeden skulle tage sig af
vagttjenesten om dagen, &ret rundt samt
om natten i de fire sommermaneder, mens
redningsmandskabet havde tjenesten fra
solnedgang til solopgang i de gvrige otte
maneder.

Denne bestemmel se kom fra 1925 ogsatil
at gedde Gedser Redningsstation, hvor
opsynsmand H.A.F. Hansen efter red-
ningsbestyrerens instruks métte bestem-
me, hvornér der skulle patruljeres langs
stranden, og om der skulle mere end én
mand af sted. Han bestemte ogsa vagtens
laangde og forsynede vagterne med en
kontrolbog til indferelse af dag og klok-
keslet for tiltresdel se og afslutning.

Strandvagter blev sendt ud, nér der var
risko for, at der ville ske strandinger.

Indtil 1930 métte opsynsmanden deltage i
strandvagttjenesten, der gik pa omgang
mellem mandskabet. Og det kunne vaae
drgje ture i storm og uver. Udstyret var
en lygte og to signalblus, hvormed han
kunne give signal til eventuelt strandede
skibe om, at strandingen var observeret.
Moderne radioudstyr har gjort strandvag-
ten overfladig. Den 1. april 1974 blev den
ophaavet og erstattet med en udryknings-

pligt.

Der blev truffet aftale med strandfoged P
Olsen, Batg, og bestyrer K.M.P. Navntoft,
Bgtagaard, der boede henholdsvis 15 og 6
kilometer fra Gedser, om at holde udkig
pa& kysten ved pdlandsstorm og melde,
hvis der kunne vage risiko for strandin-
ger. Desuden havde opsynsmand H.A.F.
Hansen i december 1925 truffet aftale
med fire palidelige maand om at melde,
hvis der skete strandinger.

Ved ansadtelsen i 1925 fik opsynsmanden
og bédformanden henholdsvis 600 og 480
kr. i &rslen, mens baddmamndene blev af-
lgnnet med 360 kr. om &ret. Motorpas-
seren fik 300 kr. og reservemotorpasseren
100 kr. ekstra om aret. Desuden blev der
ydet en godtgerelse pa 15 kr. til sgtgj. For
en redningsaktion blev der betalt mellem
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20 og 50. kr. Forgaares mader, hvilket vil
sige, at mandskabet var alarmeret, men
ikke kom i aktion, blev betalt med fra 9 til
15 kr. pr. gang. @velser gav 9 kr., mens
patruljetjeneste blev Iannet med 1,25 kr. i
timen. Med tiden er lgnningerne naturlig-
vis steget, og i dag aflgnnes rednings-
mandene efter helt andre regler.

Der er gennem arene blevet oprettet en
rakke legater, hvis renter er kommet red-
ningsmaand og deres pérerende til gode.
Den tidligere vicepraesident for det fran-
ske redningsvaesen, Emile Robin, har stif-
tet otte legater. Ogsa i Gedser findes der
maéske endnu skabe og kommoder med en
lille sglvplade, hvorpa der kan laeses: "Fra
Emile Robin". Mgblerne og familiebibler-
ne med hans navn var fra brudeudstyrsle-
gatet, der blev stiftet i 1913.

Konfirmationslegatet gav - og giver ogsai
dag - redningsmamdenes datre et sglvkors
med den samme inskription. Gudrun Au-
gusta Kristine Larsen, datter af b&ddmand
Theodor F. Larsen, fik som den farste ved
stationen legatet i 1928.

Men alerede i mg 1926 havde opsyns-
manden sggt om Robins brudelegat til
Leo Carl Johansen, der holdt bryllup i
Moss kirke i Norge den 31. december
1925 med Astrid Marie. Brudelegatet
bestod af et pengebelgb pa 50 kr.,. til ind-
kab af et skab samt en familiebibel.

| 1913 gav Emile Robin et barometer til
hver badstation. Barometeret, som Red-
ningsstationen fik i 1925, haanger stadig
pa stationen. Derfor var det kun naturligt,
at ministeriet lod et billede af den uselvi-
ske velgerer ophaange pa hver rednings-
station. - Desveaare har inflationen i dag
udhulet legaterne, hvoraf der nu kun er 5
tilbage, sd de ikke har nogen synderlig
gkonomisk betydning, men agen ved at
modtage legatet har dyrtiden endnu ikke
kunnet indhente.

Redningsaktioner

Man ma med undren sperge, hvorfor der
skulle ga salang tid, inden der blev opret-
tet en redningsstation ved Gedser, da
Lollands sydkyst og Falsters sydspids,
Gedser Odde, er omgivet af farlige grun-
de, Radsand, Gedser Rev, Schonheyder
Pulle og revlerne pa Falsters astkyst.

Radsand var og er et farligt sted. | sin sg-
maakebog fra 1842 skrev krydstoldskip-
per JM. Knudsen, at fra Albuen gster hen
til Redsand er landgrunden ren og kan
"lgbes nag" - pad 2 1/2 a 3 favne, men
Redsand, som streskker sig nassten fra

Kramnitze til Gedser bar ikke kommes
naamere end 4 1/2 a 4 favne vand. - Og
det var her, det oftest gik galt. De fleste
strandinger skete og sker stadig i dette
omréde.

Distriktet var stort da redningsstationen
blev oprettet i 1925. Det strakte sig lige
fra Femernbadt fyrskib i vest til "Tolken™
ved Grgnsund i @st samt Lollands syd-
kyst, men i dag er det endnu sterre, da
redningsbaden "LW. Dam" opererer over-
at, hvor offentlige myndigheder ansker
det, men det primaare omréde er dog sta-
dig ud for Gedser og Lolland-Fasters

kyster.

Det er ikke tanken at fortedle om ale de
redningsaktioner, der har fundet sted ved
Gedser, da de i mange tilfadde vil blive
gentagelser, som ligner hinanden. Der vil
kun blive givet nogle fa eksempler.

Fiskerkvasen "Asta"

Den farste redningsaktion fandt sted den
12. januar 1926, dafiskerkvasen "Asta" af
Guldborg strandede pad Redsand i stille,
sigtbart vejr. Strandingen blev ikke meldt
til redningsstationen, men til Svitzers
"Svava', der 1&i Gedser havn - man var jo
sa vant til, at det var Svitzer, der klarede
strandingerne. Da opsynsmanden kunne
se, at redningsbéden ikke kunne na derud
far Svitzer, roede han sammen med
motorpasseren ud til kvasen i prammen,
hvor de fik de to mand bjerget over i
"Svava'. Denne handlemade afstedkom
en del kritik i aviserne, hvortil Ma-
rineministeriet bernagkede, at der jo ikke
var grund til at tilkalde hele redningsbé
dens mandskab, ndr to mand i en jolle
kunne klare arbejdet.

Det tyske skoleskib "Niobe"
Om aftenen den 26. juli 1932 kamtrede

det tyske skoleskib "Niobe" i naerheden af
Fehmernbadt i en orkanagtig tordenbyge,
hvor 69 druknede, mens det lykkedes at
redde 39. Redningsbaden gik ud og gen-
nemsggte farvandet hele natten, men uden
resultat. Badformand Hans Peter Hansen
fik senere en takkeskrivelse fra chefen for
den tyske marineledelse, admiral Erich
Raeder, for hans indsats.

Lystkutter "Ellen"" af Kagbenhavn

| sommeren 1933 kunne det neg vage
géet galt for de to mand, der var i red-
ningsprammen, da de den 12. juli skulle
ro fra redningsbaden ind pa Radsand for
at bjerge bessgningen fra lystkutteren
"Ellen"af Kgbenhavn. Der var temmelig
hgj sggang, sd prammen blev fyldt med
vand. De to mand blev skyllet over bord,

og et par &er knakkede. Heldigvis var
her ikke dybere, end at de kunne bunde, s
det lykkedes dem at fa lanset prammen
og na hen til det strandede fartgj, hvor de
fik to mand af besagningen i prammen.
Den tredie blev i kutteren.

Strandjsgeren
En strandjesger havde den 27. oktober

1939 vaget pdjagt i en pram ved Redsand
kunneikke kommei land, da det var blasst
op, sa der var hgj sg. Da redningsbéden
havde afsagt omradet i en times tid fandt
man prammen med den nassten bevidst-
|@se mand drivende mod Fehmern. Man
fik den forkomne jesger op i redningsbé
den, hvor det lykkedes at f& ham bragt til
bevidsthed og pakket ind i varme tagper.
Han fik ogsd et glas cognac fraflasken "til
forkomne", der dengang altid skulle vaare
i forbindskassen.

Han er ikke den eneste strandjaeger, red-
ningsbaden har méttet bringe i land fra
Radsand.

Amerikansk |uftfarte
Svaat bevabnede tyske vagtposter havde

ordretil at skyde paalt, hvad der ikke lov-
ligt forlod havnen, s opsynsmand H.A.F.
Hansen fik ordre til at meddele den tyske
havnekaptajn hver gang, baden skulle ud,
sdman ikke risikerede noget. Det har han
sikkert ogsa har gjort den 4. august 1944,
da baden skulle ud for at bjerge eventuel -
le overlevende fra et amerikansk |uftfar-
tgj, der var blevet skudt ned.

Da mandskabet var ved at gere baden
klar, blev den besat af 8-10 tyske soldater,
bevadhnet med bl.a. maskingevaaer. Flere
stod klar pakajen, parat til at ga om bord.
Men det ville opsynsmanden ikke finde
sig i, s& han bad dem forlade baden, hvil-
ket de nasgtede og sagde, at det skulle de
nok selv bestemme. De truede ogsa med
at arrestere mandskabet. Den tyske havne-
kaptajn, Woss, sa mere praktisk pa det og
sagde til H.A.F. Hansen, da han henvend-
te sig, at han skulle vise dem bort, men
lade et par marinesoldater blive om bord.
Men da han igen bad dem forlade baden,
blev ogsa han truet med et gevaa. Nu kom
havnekaptajnen hen til baden og gav sol-
daterne ordretil at g&i land panaa tre, der
blev i baden.

Da man ndede ud, hvor nedstyrtningen
var sket, var der en del vraggods i omré
det, men kun én flyver blev fundet i live.
De syv andre, som ogsa var sprunget ud,
ma vagre druknet. Den reddede flyver var
temmelig forkommen. Han blev pakket
godt ind i varme tagpper og fik et par glas

TIDSSKRIFT FOR REDNINGSVASEN 15



cognac. Desvaare matte han overgives til
vaanemagten, da man kom i havn.

Gedser Rev fyrskib.
| august 1954 blev fyrskibet pasegjlet af en

norsk damper og sank, hvorved en mand
omkom. Kollissionen skete tidligt om
morgenen den 14. august i stille vejr, hvor
det 10.000 tons norske motorskib "Ma-
riedal" af Oslo ramte fyrskibet, der sank i
Igbet af f& minutter.

Det lykkedes at fa reddet den ni mand sto-
re besagning med undtagel se af fyrskibets
kombinerede maskinist og telegrafist H.
Erholdt, Charlottenlund. Redningsbaden
0g andre skibe gennemsggte farvandet i
hdb, om at finde ham, men uden held.
Telegrafisten var vagtmand, da ulykken
skete, og han néede at varsko besagtningen
far kollissionen fandt sted. De reddede
kom om bord i faagen"Knudshoved", og
senere tog lodsbaden dem med til Gedser.

Lystkutteren "Tilicurn" af Hamburg

| sommeren 1958 var redningsbaden til
hovedeftersyn, sa det blev lodsbaden med
prammen pa sla, der den 26. juli métte
til Radsand for at bjerge en mand fralyst-
kutteren "Tilicum" a Hamburg, der var
strandet og havde staak dlagside. Der hav-

de vaget to ombord, men den anden, en
kvinde, var bragt i land af en fiskerkutter.
Fareren af lodsbéden fik 50 kr. for sin
ulgjlighed.

Fire tyske lystfartgjer

| 1990 fik redningsmaandene en portion af
"Leopold Rosenfeldts legat til fordel for
det danske Redningsveesen” for en saalig
indsats. Legatet uddeles til rednings-
maand, som under farefulde eller vanske-
lige omsteendigheder har udvist mod,
beslutsomhed, og dygtighed. Legatet er
den starste haader, der kan tildeles red-
ningsmaad, da de som professionelle pa
spen ikke kan komme i betragtning ved
uddeling af redningsmedaljer. Legatet fik
de tildelt for en 11 timer lang aktion den
21. september.

Fire tyske lystfartgjer - "Scalar”, "Anna",
"Samba" og "Rolmoti" fra Heiligenhafen
og Neustadt - havde ligget i Stubbekabing
Havn nogle dage for at vente pad bedre
ver. Inden de tog af sted, kontaktede de
Hamburgs meteorologiske Institut hvor de
fik at vide, at vinden ville aftage ud pa
natten.

Det gik imidlertid helt anderledes.
Vinden tog til. "Scalar" var den farste, der
kaldte pa hjadp. Den havde faet motor-

stop, og kunne ikke fa sejlene bjerget i det
harde vejr. Fartgjet 1& kun en halv semil
fra Gedser, og da redningshéden naede
frem, fik den ved hjadp af en sladetrosse,
skibet sikkert i havn.

Inden redningsbaden var kommet pa
plads i havnen, kom en melding, at far-
tgjet "Anna' ogsa havde féet motorstop.
Det kunne pa grund af vejret ikke fortsad-
te med sgjl alene. Redningsb&den fandt
"Anna"' 7 samil nordast for Gedser Odde.
Ogsa dette skib kom sikkert i havn.

Mens redningsbaden var ude pa denne
aktion, opstod en ny ngdsituation. Lyst-
fartgjet "Samba" var ved egen hjad p kom-
met ind til Gedser, men havde ogsa faet
motorstop, S det métte sgge nedhavn i
faargehavnen. Her |a det meget darligt, da
der var voldsom vind og sg. Béden blev
derfor sikret med ekstrafortgjninger, hvil-
ket var i sidste gjeblik, for kort tid efter
sprang bédens egen agterfortgjning. Tre
af de ombordvaaende villei land og blev
ved hjadp af liner og redningsveste hejset
op pa kajen, resten blev ombord. Senere
lykkedes det at fa "Samba" trukket vaek
fra den farlige liggeplads og sikkert ind i
fiskerihavnen.

Den sidste og fjerde lystsejler, som fik
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brug for hjadp, var "Rolmoti", der var
grundstedt i den sydlige del af Guld-
borgsund ved Stegens Odde. Rednings-
béden gik igen til undsagning, og den tog
den lille gummibad med, da der var store
sten i omradet. Den ombordvaaende ville
ikke forlade baden. Nesste dag meldte
han, at han var kommet fri ved egen hjadp
og ville fortsadte rejsen.

| 1992 fik redningsmamdene en legatpor-
tion pa 1500 kr. af forlaget Aktuelle
Bagers nystiftede fond for indsatsen den
21. september 1990. Fonden har til formal
at yde paskennelse af en saalig personlig
indsats. Legatet blev tildelt William
Christensen, Niels Jargen Jensen, Bent
E.J. Elsborg, Brian Bennetsen, Lars Ole
Mortensen, Dan Gartig, Ejnar H.
Bennetsen, Finn Martinsen og Borris
Hansen.

Lystfartgjerne "Morning Sky"og "Karos'
Ogsa i 1987 fik redningsmandskabet en
portion af Leopold Roserifeldts legat. De
haedrede redningsmeend var dengang
Niels PO. Knudsen, Brian Bennetsen,
Lars Ole Mortensen., Ejnar H. Bennetsen,
Bent E.J. Elsborg, Preben Bzorek og Dan
Gartig.

Alarmen var indlgbet via Lyngby Radio
kl. 18.06 den 29. oktober. Lystfartgjet
"Morning Sky" af Heiligenhafen, der var
strandet p& Redsand med 9 mand ombord
havde sendt ngdsignal. Stationens lille
gummibad og redningsbéden, MRB 20,
var hurtigt fremme ved fartgjet og fik
etableret en sladbetrosse. Under arbejdet
sa man et andet fartgj tage grunden ca
100 meter derfra. Det var lystfartgjet
"Karos' af Heiligenhafen med 5 voksne
og 1 barn ombord, der hurtigt af vind og
strgm blev fart hen mod "Morning Sky",
hvor det blev klemt fast under staa/nen og
fik en starre lakage. Da man blev klar
over, a redningsbaden ikke kunne fadeto
skibe fri af hinanden, gik kutteren "Mette
Lisa" til assistance og sammen lykkedes
det at f&"Karos' fri og bugseret til Ged-
ser. Redningsbaden tog sa tilbage til
"Morning Sky", hvor en slasbeforbindelse
til kutteren var etableret, og lystfartgjet
blev bragt flot og bugseret i havn. Alle 15
mennesker blev reddet i god behold og
begge skibe bjerget.

Ser vi pa redningsaktionerne i 1996, var
der i de sidste 10 maneder af dret veaet 64
udrykninger, De farste to maneder var
redningsbaden "L.W. Dam" udstationeret
ved @sterby Redningsstation pa Laesg. |
den tid métte stationen 8 gange afdla at
hjadpe. Lodsmotorbaden fra Spodshjerg

gik til assistance den ene gang, hvor et par
unge mennesker havde faet problemer
med motoren i deres jolle. | et andet
tilfadde lykkedes det den tyske rednings-
b&d "Vorman Jantzen" at komme gennem
isen til den tyske fiskekutter "Pekasus",
der var sprunget lak 15 sgmil sydest for
Gedser og var ved at synke. En eftersgg-
ning af to personer fra et russisk skib gst
for Men métte afslds, og en anmodning
om slasbeassistence ligeledes. Nogle
bundgarnspade i sejlrenderne matte man
ogsa lade ligge, da man ikke kunne kom-
me derud med den lille bad pagrund &f is.

| de omtalte 10 maneder har der vaget én
aktion, hvor skibbrudne er bragt i land af
redningsbéden, mens der har vaget 21
bugseringer af lystfartgier og en del akti-
oner, hvor skibene har klaret sig selv. -
Det koster penge, hvis Redningsvassenet
skal bugsere. Af starre skibe er der kun
grundstedt et tankskib pa 1500 BRT, og
der var paintet tidspunkt fare for besa-
ningen. Ellers har det vaget drivende
bundgarnspade, observation af olieudslip
og andre "sméting", der forérsagede ud-
rykninger. Desvaare skete der ogsaen tra-
gisk ulykke, hvor en mand, der var faldet
over bord, ikke kunne reddes.

| modsaaning til tidligere tager Rednings-
vassenet sig nu ogsa af drivende bund-
garnspade, hvilket vil, sige, at rednings-
bé&den ikke kun kommer til hjadp, nar
"skaden er sket", men ogsa forebygger, at
skaden skal ske.

Antal
Opgaver udrykninger
Bugsering af lystfartgjer m.v. 21

Forgeeves made vedr. lystfartgier m.v. 21
Bjergning af bundgarnspade og bgjer 9

Eftersagning af druknede 4
Observation vedrgrende olieudslip 4
Reddede med redningsbad 2
Sejlads med mingrer 2
Observation vedrgrende tankskib 1

Statistikken for Gedser Redningsstation
marts-december 1996 afspejler, at opga-
verne for stationen ikke laangere kun er
fiskeri og sefart, men derimod ogsa den
stigende fritidssejlads.

Ud over de 64 udrykninger er der fore-
taget 23 andre aktioner (gvelser).

Slutning

Gedser redningsstation ligger ved det
meget befaardede farvand mellem
Danmark og Tyskland, hvor der &ligt
passerer et stort antal skibe. Tidligere var
det de store eller starre skibe, der fik brug
for hjadp, i dag er det hovedsagelig lyst-

fartgier, der kommer i vanskeligheder.
Ved Marielyst og Gedser er der i sommer-
tiden mange badegesster, og disse kan
give anledning til alarmering, da de med
deres gummib&de, luftmadrasser og surf-
braedder jeevnligt kommer i havsnad.
Windsurfere og lystfiskere glemmer af og
til, at QOstersgen kan vege et farligt
farvand at komme for langt ud i. P4 sand-
banken ud for Gedser, "Redsand™’, sker
der ogsdi dag grundstedninger. Desvaare
hender det, at folk der strander der,
praver at svemme i land og derved druk-
ner. Nar man star pa den lave sandbanke,
syner det faste land med skov s& naar, men
det er et synsbedrag.

Antallet af strandinger har vaget stearkt
faldende siden 1925. Gode havne, bedre
farvandsafmagkninger og et effektivt
lodssystern har vaaet medvirkende hertil.
Skibenes - hvad enten det drejer sig om
store fragtskibe eller mindre béde - for-
bedrede konstruktion og avancerede navi-
gationsudstyr har ogsa gjort sejladsen
mere sikker. Alligevel vil der ogsdi frem-
tiden forekomme sgulykker, da denne
falsomme teknik af og til kan blive en
sovepude for de sgfarende, sa de glem-
mer, at de ogsa selv har et ansvar.

Hvor det tidligere var den enkelte red-
ningsstations opgave at sgrge for rednin-
gen af skibbrudne, er stationerne nu en
del af en sterre helhed.

Redningsvaesenets "koordinerende myn-
dighed" er Seveanets Operative Kom-
mando, SOK, med hovedkvarter i Arhus.
Herfra ledes og samordnes det rednings-
arbejde, der udferes af savel Rednings-
vassenet som andre instanser. Ingen red-
ningsaktion bliver ivaaksat, uden at SOK
samtidig bliver underrettet.

Né&r SOK har sd mange andre organisatio-
ner at trakke pa - Flyvevdbnet, Marinen,
Hjemmevaanet, Falck, private bade m.fl.
- kunne man fristes til at tro, at rednings-
stationerne ikke mere var sa nadvendige,
og at antalet kunne skages yderligere
ned. Men redningsmandskaberne har den
fordel, at de kender kysten og havet i det
omrade, hvor de bor, og de kan hurtigt na
ud, hvor hjadpen er pakreevet. Derfor er
det af starste betydning, at redningsstatio-
nerne bevares, og at de alle pa samme
made som Gedser redningsstation er for-
synede med de mest driftsikre og avance-
rede redningsbéde og det mest tidssvaren-
de materiel, der kan skaffes. Endelig er
der den vigtige omstandighed, at fartgjer,
i modsagtning til helikoptere, kan arbejde
i tdge og usigtbart vejr.
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Omtale af de to nedenstdende beseg stammer fra 1 ESK. s hjemmeside.

Besgg pa redningsstationerne
i Grenaa og pa Anholt

" R
Grenaa Redningsstations nye FRB-10.
Fra venstre ses, bddsmand Bo Husted
Nielsen, badsmand Brian Kaas Noer,
Sationsleder Kaj Hansen Merlin, senior-
sergent Brian Thuesen, Eskadrechef
Christian Ngrgaard

| forbindelse med Kystrednings-
tjenestensintegrering i sgvaer net
og 1. Eskadre pr. 1. januar i ar,
gennemfgarer Eskadrechefen besag
pa alle 21 kystredningsstationer i
2012 — denne gang Grenaa og
Anholt

Af seniorsergent Brian Thuesen,
1. Eskadre

Da flaget p& Fladestation Frederikshavn
blev hejst d. 17. april 2012 kI. 08.00 var
eskadrechef kommandgr Christian Ner-
gaard og seniorsergent Brian Thuesen

HVIDE SANDE
FISKERIFORENING

Havnegade 7 - 6960 Hvide Sande
Telefon 97 31 19 35 - Telefax 97 31 26 21
Kontortid: Daglig 9-15
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alerede et godt stykke syd for Aalborg
om bord i 1. Eskadres tjenestevogn. De
var taget tidlig af sted for at kunne na
frem til Grenaa Redningsstation, hvor der
var aftalt et besag med start kl. 09.00. Ved
ankomst til Grenaa tog stationsleder Kaj
H. Mélin og 3 redningsmaand fra statio-
neni mod. Kaj gav en rundvisning pa sta-
tionen og pa deres store redningsbéd
ANNA E. RORBYE. Hen over kaffe og
rundstykker blev der snakket om mange
ting, isar om hvordan hverdagen pa stati-
onen vil tage sig ud efter at redningsstati-
onerne er blevet underlagt sevaanet og
1.Eskadre. Der blev ogsa udvekslet sg-
mandshistorier fra” de syv have’, sa snak-
ken ndede vidt omkring.

Grenaa Redningsstation har netop modta-
get et helt nyt redningsfartgj, FRB-10. Og
det skulle fungere som taxa og sejle eska-
drechefen til dagens andet besgg pa
Anholt. Det nye fartgj vidste sit veard som
middel til en hurtig indsats, ved at na op
pa en fart af 43 knob efter afgangen fra
Grenaa. Da sgen valgte at lave en bglge-
hgjde pa 1-1,5 meter blev farten dog sat
ned til ca. 30 knob. Sa de to gasster fra
eskadren fik en god rystetur tvaas over
Kattegat, hvilket dog ikke sa ud til at
pévirke de faste redningsmaand synder-

ligt.

Ved ankomst til Anholt blev vi taget i mod
af stationseder Bent Rasmussen og 2 red-
ningsmaand. Ogsa her blev der givet en
rundvisning pa stationen og pa deres sto-
re redningsbad MRB 34. Stationens kare-
tgj, en addre Land Rover, vakte issa op-
maaksomhed, da Bent Rasmussen fortal-
te hvad den blev brugt til. Det er ikke bare
stationens redningskeretgj, men hele gens
ven i naden, da den ogsa bliver brugt som
ambulance. @ens lagge har sit faste udstyr
i bilen, og ndr der opstar alvorlig sygdom
eller dadsfald pa gen rykker redningssta-
tionens mandskab ogsa ud. Endvidere har
stationsleder Bent Rasmussen ogsa jobbet
som sognefoged, s3 han har politimyndig-
heden i vinterhalvaret, hvor der ikke er
udstationeret en "rigtig” betjent p& @en.
Ved frokost tid blev der disket op med
en rigtig fin menu fremstillet af Bent
Rasmussens hustru, der manglede ikke
noget. Eskadrens udsendte var noget
spaandte pad om det store indtag af den

gode mad ville give eftervirkninger pa
hjemturen til Grenaa......

Under frokosten blev situationen om
overgangen fra Farvandsvaesenet til
sevaanet ogsa diskuteret, og de tre ansat-
te fortalte spaandende historier og anekdo-
ter om det at leve paenlille gmed ca. 140
beboere. | gvrigt bemaakelsesvaadigt, at
der er 14 personer tilknyttet redningsstati-
onen, altsa ca. 10% af gens indbyggertal,
det ma siges at vage flot.

Efter kaffe og kage blev redningsstatio-
nens LRB21 gjort klar, si gaesterne kunne
komme tilbage til Grenaa. Heldigvis viste
sg og vind ikke samme styrke som pa
turen til Anholt, sd det gode mad blev
indenbords.

ANHOLT REDNINGSSTATION

= AT

Fra venstre: Badfarer Kurt Arend Ras-
mussen, badsmand Thomas Sodemann
Sarensen, Eskadrechef Christian Ner-
gaard, Stationsleder Bent Rasmussen

Ved ankomst til Grenaa stod Kaj H. Melin
pé kajen og tog i mod.

Det var 2 tradte medarbegdere fra 1.
Eskadre, der ankom til Fladestation Fre-
derikshavn 12 timer efter de var taget af
sted. Men det havde vaget en god dag,
med et besag ved dedikerede medarbejde-
re pa de to stationer i Grenaa og pa An-
holt, og med en forsmag pa hvor voldsomt
det kan ga for sig, nér man farer over van-
det med 30-40 knob i en lille béd. Og sa
havde vi endda godt vejr, og kan kun gare
os tanker om, hvilke forhold rednings-
mamndene kaster sig ud i under rednings-
aktioner i darligt vejr paalle tider af aret.



Nexg - jubilaaumsgratiale og reception

Fra Henning Lund-Hansen rst Nexg har bladet modtaget flg.
indlagy, idet Henning haber pd, at det vil kunne skabe debat
blandt foreningens medlemmer.

Rst Nexg kan naeste ar fejre to 25-ars jubilaeer, hvilket man
naturligvis glaeder sig til. Men desvaatre er der stor forskel pa,
hvordan man fra arbejdsgivers side festligholder dagene. Det
har Henning Lund-Hansen lidt svaat ved at forstd, og han har
korresponderet en del med de involverede parter om det.

Nedenstéende kan man laese om baggrunden:
Henning skriver:
Sagen omhandler 25 &rs jubilaaum, ved Nexg Redningssta-

tion, jubilaaumsgratiale og reception.

Det ligger sdledes at undertegnede, vederlagsignnede, samt

en kollegatil mig, Claus Jacobsen, som er fuldtidsansat, beg-
ge til naeste sommer har vaget ansat i statens tjeneste og pa
Nexa Redningsstation i 25 &, men nu er det kommet frem,
som det kan ses, at min kollega Claus Jacobsen, som er fuld-
tidsansat bade far jubileaumsgratiale samt reception, medens
jeg som vederlagsignnet efter 25 &r, 365 dage om aret og 24
timer i degnet far nul og niks. Det er vel det man kalder for-
skelsbehandling, og isaar nar man taanker tilbage pd, hvordan
redningsvaesenet startede, nemlig udel ukkende pa frivillighe-
dens and. Jeg er udmaaket godt klar over, at det er statensreg-
ler der siger sdan, men alligevel.

Sagen er, som man nok kan se, lidt kringlet og er for mig géet
hen og blevet en principsag, forstaet pa den made, at for mig
spiller hverken gratiale eller reception den helt store rolle, det
er mere maden, det bliver gjort pa

Alsidige opgaver til sgs..

® Bugsering -~
¢ Bjaergning = R/S Gorm
e Entreprengrarbejde o B/B Odin-
[ J

Andre specialopgaver ¢ B/B Thor

Kontaktperson:
Niels Jgrgensen

nj@tugdk.com

Kai Lindbergs Gade 59
7730 Hanstholm

TIf. 97 96 29 99
Fax 97 96 29 97
www.tugdk.com

HANSTHOLM HAVNS INDK@BSFORENING

Kai Lindbergsgade 73, 7730 Hanstholm
TIf.: 97 96 16 90 . Fax: 97 96 21 18
E-mail: hhi@hanstholm-indkoeb.dk
Web: www.hanstholm-indkoeb.dk

Alt i Wire, tovvaerk og skibsartikler

Taluritmaskine

Alt til garn fiskeri

Blueline-Randers Reb

74
DANAK

AKKREDITERET TIL INSPEKTION
Den uvildige part mellem kaber og seelger

INSP. Reg. Nr. 9012
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Danmar ksmester skaber for
polititjenestehunde

Redningsstation Hirtshals spillede
en vigtig rollei afviklingen af
Danmarksmester skaber for politi-
tjenestehunde.

| uge 20 var Nordjyllands Paliti vaarter og
arrangorer af Danmarksmesterskaberne
for polititjenestehunde.

Formalet med evelsen var at skegpe hun-
de og hundefgrernes evner. Blandt de
mange discipliner hundene skulle mestre
var sporsggning, lydighed, eftersggning
0g gerningsstedsgging.

En af opgaverne var eftersggning af per-
soner i klitterne ved Tornby Strand. Her
spillede Hirtshals Kystredningsstation en
vassentlig rolle, idet hundene skulle land-
sadtes pa stranden fra sgsiden. De 44 del-
tagende hunde med farere blev landsat i
hold pa 4. Det foregik pa den méde, at de
pa redningsstationen i Hirtshals gik
ombord i LRB 12.

Sablev de med stor fart sgjlet ud til MRB
"Margrethe Gaardbo”, som 14 for anker
ud for Tornby strand. Her ventede de, til
det blev deres tur til at blive landsat med
gummibéde.

Det var en gvelse, som var meget uvant

for hundene og farerne. Sgen var ret uro-
lig, da der bleeste en frisk vind. Men hun-
dene tog det ret roligt. Det giver dem nok
en vistryghed, at "far” var med.

Med s& mange deltagere tog arrangemen-

tet naturligvis lang tid, s besagningen pa
Redningsstationen havde en lang og hard
dag. Det var isea gummibadsfarerne og -
hjadperne, det var vaast for.
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Karstens M ekaniske Vaerksted

v/ Karsten Pilegaard

Autoriseret forhandler af:

e CUMMINS MARINE
DIESELMOTORER

e ELF OLIE

e FLEETGUARD FILTRE

@
o
R

Hamborgvej 99
DK-7730 Hanstholm
TIf. 97 96 52 22
Mobil 23 25 28 90
Fax 97 96 52 15
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PERSONALIA

Det er fortsat ikke muligt at f& oplysnin-
ger om ansadtelser og af skedigelser m.m.

Men formanden har styr pa de runde fad-
selsdage og oplyser flg.:

60 ar.
11. juli:
Saren Regner Sgrensen Rst. Anholt.

50 &r.
28. juli:
Anders Koch Rst. Nexg.

7. august:
Claus Henrik Jacobsen Rst. Nex@.

To glade aaresmedlemmer.

HIRTSHALSSEJLMAGERI gz - Aeresmedlemmer

Havnegade, Hirtshals
TIf. 9894 12 27

Sejl - Pressenninger - Tovvaerk

Under omtalen af FDR's generalforsam-
ling refereret i sidste nummer af bladet,
blev det fortalt, at der blev udnsent to
agesmedlemmer af FDR.

Det var Jens Baltesen og Villy
Ringgaard. Desvaare kom billedet af de
to ikke med, sa det bringes hermed, sam-

Hirtshals FiSkeriforening ticiig med at Tidsskrift for Redningsvaesen

endnu engang gnsker til lykke.

Norgeskajen 14, 1. tv - 9850 Hirtshals
Telefon 98 94 25 88 - Telefax 98 94 49 88 Dadsfald

Bladets tidligere redakter Alan Hjorth
Rasmussen er afgdet ved deden onsdag

u 20/6 2012.
Begravelsen fandt sted lgrdag 23/6
- 2012 fra Horbelev Kirke pa Falster.
Alan Hjorth var en flittig og meget
TIf. 3258 1615 * Fax 3258 1330 vidende mand, der bl.a. udviste stor inte-

resse for dansk fiskeri og Kystrednings-
tjenesten, som han skrev en del bagger om

www.unisafe.dk www.unielec.dk — ofte | samarbede med Grete Tuxen

Andersen. Bl.a titler som "Hverken for
M.O.B. & FR.B. bade Jotron: ngdradio/EPIRB/SART/blink ros eler len” udgivet i forbindelse med
Zodiac gummibade Iridium satellitudstyr Kystredningstjenestens 150 &rs jubilaaum
Bombard gummibade S.P. Radio GMDSS-udstyr 0g "Dagnet rundt — &ret rundt”, udgivet
Helly Hansen redningsdragter Phontech intern kommunikation ved rst. Esbjergs 100-ars jubilaum. Han

var desuden forfatter til flere bogtitler og
mange artikler.

Alan Hjort Rasmussen var, i arene efter
RF 2's forlis, mediem af en gruppe, der
forholdt sig staarkt kritisk til den officielle

FDR og redaktionen sender de dybeste

kondolencer.

Secumer redningsveste Comrod antenner
Comet nodraketter Motorola VHF/UHF-radioer

Red.
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Seredning skildres pa frimaer ker

Sa og Flyredningstjenestens livs-
vigtige indsats i danske farvande er
markeret med to nye frimaerker,
som Post Danmark har udsendt i
serien " Norden ved havet”.

22-03-2012 - kI. 12:54

Med en kystlinje pd 7.314 km spiller
havet en vigtig rollei danskernes liv. Den
store aktivitet til sgs— bade erhvervsmaes-
sigt og i fritiden — indebager desveare
0gsd, at der nassten dagligt er behov for
eftersagnings- og redningsaktioner ude
over vand. Det, der kaldes SAR-operatio-
ner — Search and Rescue.

Denne vitale opgave, som lgses af Sz
vaanets Operative Kommando og flyve-
vabnet, er nu kommet pa frimaaker.

Motiverne er fotograferet af Steen Larsen,
der ogsd stod bag Norden-frimaaker i
2010.

Pa frimaakerne ses sgvaarnets gummibad,
der blandt andet bruges ved sgredninger,
og flyvevabnets redningshelikopter.

P& 6,00-kroners frimaarket assisterer Fly-
vevabnets redningshelikopter ved en red-
ningsaktion.

Frimeaket til 11,00 kroner fortolker en
helikopterlanding med EH101 pa taget af
Rigshospitalet i Kagbenhavn.

Smukt, vedkommende og
dramatisk

Lene Reipuert, der er chef for Post Dan-
mark Frimaaker, siger om de nye frimaa-
ker:

- Vi har i de seneste & kart frimaake-
temaet "Norden ved havet” sammen med
de gvrige nordiske lande. Det har resulte-
ret i en rakke smukke og vedkommende
motiver, og i dette tilfadde nu ogsa tilsat
masser af drama og dynamik.

STEEN LARSEN FOT./ 2012

DANMARK

2012/ STEEMN LARSEN FOT.

DANMARK

vestjysk BANK

GRAFISK TRYK LemvigsTHYBORON

Vasen 5, Postboks 59, 7620 Lemvig. TIf. 97 82 15 00. Fax 97 83 24 30
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Nybygning, ophaling og reparation af fiske- & specialfartgjer

S

A/S Hvide Sande =8
Skibs- & Baadebyggeri

Beddingsvej 2
- 6960 Hvide Sande
Denmark

TIf.: +45 9731 2511
Fax.: +45 9659 1204
e-mail: skibe@hssb.dk

TSR&ELECTRONIC

Maritim El & Elektronik

TSR Electronic A/S Dggnvagt: +45 96 900 900
Nordsgkaj 36 Fax.: +45 9783 2454
DK-7680 Thyborgn Web.: www.tsr-as.dk

Niels Jorgen Winther

Aut. El-installator

lev vel med el

Hvide Sande TIf. 97 31 25 45 - Bil 40 30 95 45

LOSNING AF

Stort kolerum til
opbevaring af fisk

DOGNET RUNDT

Dognvagt 97 96 19 88
Telefax 97 96 10 05

&)

THYBORGN SKIBS & MOTOR A/S

7680 THYBOR@N HAVN - TLF. 96 900 100 - FAX 97 83 19 82

JD-Contractor ApS

TIf.: (+45 9742 6311)

Dy kkerark
Sokabler - ue
Rorledninger - uc

\-V\'\f'\-\r'.j dl:'ﬂn..l:'l'_] I

RIB GUMMIBADE
SELVOPPUSTELIGE REDNINGSVESTE
REDNINGSNET/-DRAGTER
DYKKERUDSTYR

Vi er leverander til bl.a.: Seveernet, Marinehjemmevaernet, Falck,
DLRG

Pro-Safe A/S, Mallevangen 60, 4220 Korser, www.pro-safe.dk

A/s Grenaa Skibsvaerft

Nordhavnsvej 12 . 8500 Grenaa
Telefon 86 32 18 44 - 86 32 1583 . Fax 86 3224 15

¢ Nybygning og reparation e Skibssmedie
¢ Ophalerbeddinger til 150, 300 og 500 tons

¢ Reparationskaj med el og vand e Tilkerselsmulighed for kran

Installation A/S

Nordhavnsvej 11, 8500 Grenaa
TIf. (+45) 86 32 50 66, Fax (+45) 86 32 50 61
www.nrgi-installation.dk

Grenaa Fiskeauktion

v/ Leif Hansen
Sendre Kajgade 13 - 8500 Grenaa
TIf. 86 3212 03 - Fax 86 32 34 01

THYBORON ISVAERK

Reodspzttevej, 7680 Thyboren, tif. 97 83 10 03

] y 9 ~
-Friskére fisk d kte fra nettet!
’

@
THYBORON FISKEAUKTION?®
» T: +45 96 90 88 00 - F: +45_ 96 90 88 19
W: www.thyboron-fiskeduktion.dk

THWY B OR @ N

Tilmelding af fisk: T: +45 96 90 88 10
F: +45 97 83 14 59

E: samlecentralen@c.dk
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»Kystredningstjenestens
heraldiske vaben»



Hvide Sande gensidige Skibsforsikring

Stormgade 8 - 6960 Hvide Sande - TIf. 97 3110 12
Formand Jergen Andersen
Privat 97 3116 75

Forretningsfarer Jytte Jespersen
Privat 97 31 21 70

Yy

Grenaa Havn ApS
Strandgade 14

o) 8500 Grenaa
*/ TIf. 86 32 06 83 - 86 32 36 83

FURUNO radar og ekkolod
SP og SKANTI radiotelefoner
ROBERTSON autopiloter
Elektriske skibsanlaeg

BRUG BRUGSEN
ANHOLT
TIf. 86 31 90 20

PEDER OG THOMAS NGRGAARD
FISKEEXPORT A/S

Thorsminde - DK-6990 Ulfborg
Telefon 97 49 71 00 - Telefax 97 49 73 01

Skibselektronik
97 3112 57

6960 Hvide Sande

Otto Pedersvej 3

‘\OI.M .
> Hanstholm

) >
%‘Pf‘ Samlecentral */s
?

& Telefon 97 96 16 66 . 7730 Hanstholm
SAME

“““““““““““'

SEJL (gl. og moderne udgave) FR|T|DST@J
TOWARK SEJLERT@J

BLOKKE ARBEJDST@J
BESLAG SOMANDSTRAJER
VANTSKRUER FIBERPELS

RIGNING COWBOYBUKSER
PRESENNINGER FLAJSBUKSER
BADKALECHER OVERTRAKSBLUSER
SPRAYHOOD JAKKER

BOMTELTE ANORAKKER

30 ars erfaring i sejlsyning

Thyboreon Sejimageri

v
’
v’
v
’
v’
’
v’
v
/’
v
)
v’
’
’
v
’
v’
’
’
v
’
v’
’
’
v
’
v’
v
’
v/ Jens Kr. Mikkelsen . Svanegade 14 . Tif. 97 83 11 25 :
v’
¢

““““"““““““““““““‘

A AL LU
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Hanstholm
Havns
Fiskeriforening

Fibigersgade 2,
7730 Hanstholm

TIf. 97 96 13 99
Fax 97 96 23 46

I i 600
Daglig kontortid fra Kl 0800 til kL. 1

THYBORON
HAVNS
FISKERIFORENING

Havnegade 16, 7680 Thyborgn
TIf. 96 900 120 . Fax 96 900 130

Kontortid: Daglig kl. 09.00-12.00
Auktionshallen: 97 83 19 88
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Leder/Nyhedsbrev efterar 2012

Jeg vil gerne prgve at beskrive over for jer
hvilke udfordringer FDR.s bestyrelse har
staet over for igennem det seneste halve
ars tid, og hvilke udfordringer vi stadig
star overfor.

Lov om forsvars personel.

Som de fleste ved fik vi at vide, at vi alle
skulle skrive under pa loven om forsvarets
personel, som i store traek siger at man
forpligter sig til at lade sig udsende til tje-
neste i udlandet, hvis forsvaret skulle fa
brug for det.

Det protesterede vi i Foreningen over for
til FPT, og vores protester har givet FDR
tilsagn om, at de deltidsansatte ikke vil
blive palagt at underskrive en sadan erk-
leering.

Hvordan det kommer til at forholde sig
med fuldtidsansatte, som var ansat f@r res-
sort omlaegningen star endnu i det uvisse.
Det sidste har resulteret i, at n@sten ingen
har modtaget en ny ansettelseskontrakt
endnu.

Sikkerheds godkendelse.

Forlydende har varet at vi alle skal udfyl-
de og underskrive en attest, sd vi kan bli-
ve sikkerheds godkendt. Man forlanger
ogsa at samlever og koner skal udfylde
selv samme attest.

Det har medfgrt kraftige protester fra fle-
re Redningsfolk. De nagter at underskri-
ve en sadan erklering, om det sa skal
koste dem jobbet.

Til information kan jeg meddele, at der
bliver arbejdet pa sagen, og forhabentlig
ender det ud med en Igsning alle kan leve
med i fremtiden.

Codan Forsikring.

Efter at Kystredningstjenesten blev over-
flyttet til 1 eskadre. har man fra FPT's
side sat spgrgsmalstegn ved flere ting
omkring vores overenskomstmassige for-
hold. FPT har bla. séet tvivl om der er
hjemmel til den serlige ulykkes forsik-
ring, som Forsvarsministeriet tegnede pa
Redningsmandene i 1983 efter den tragi-
ske RF 2 ulykke.

Forsikringen blev dengang tillige tegnet
med Finansministeriets godkendelse.

Jeg kan godt blive en smule utryg ved, at
man fra FPT s side begynder at grave i
ting, der er besluttet i det ministerium, vi
alle er ansat under, nemlig Forsvars-
ministeriet.

Jeg bliver ogsa utryg ved langsommelig-
heden i sagsbehandlingen, og ikke mindst
den fglelse jeg har, at det er Foreningen af
Danske redningsmand der har mattet
redeggre hvorfor og hvordan en sadan for-
sikring er kommet pa tale.

Foreningen har dog efter skriverier og
mange argumentationer, endelig faet tils-
agn om, at der er lovlig hjemmel til
Forsikringen, sa jeg haber det kan skabe
ro ude pa stationerne, da man godt kunne
mearke utilfredsheden begyndte at brede

sig.

Mgde om en revidering/forenkling
af Overenskomstaftalen.

Som i kan lese ovenfor har der veret lidt
uenighed FPT og FDR imellem.
Uenigheden har mest géaet pa tolkningen
af den overenskomst og de aftaler som
blev lavet med det gamle FRV.

Derfor har vi nu aftalt at mgdes for at gen-
nem ga vores aftaler, med det feelles mal
om at fa ryddet nogle sten af vejen, sa
vores forhandlinger i fremtiden kan blive
lettere.

Tgj aftalen.

Vores nuvaerende tgj aftale som vi tegne-
de med det gamle Farvandsvasenet er fra
FPT s side sagt op. Det betyder at vi kom-
mer til lave en ny aftale med SOK om
vores fremtidige bekledning, og om pro-
ceduren fremadrettet.

Nar en gang vi skal mgdes med SOK, vil
Jens Degn, der var med i det gamle tgj
udvalg, deltage.

Eskadre chefens tur kysten rundt.
Sluttelig vil jeg fortelle at Chefen for 1.
Eskadre Christian Ngrgaard kun har
rosende ord at sige om sine besgg rundt
pa alle Redningsstationerne.

Jeg fornemmer helt klart, at han har stor
respekt, for det vi gar og laver.

Jeg héaber hermed det kort har lykkedes
mig at beskrive, hvad de stgrste udfor-
dringer har veeret hvad angar vores anszat-
telser, og ud over det har der selvfglgelig
ogsa varet en del arbejde pa materiel
siden, men her har stationerne mere selv
varet indblandet.

Med venlig hilsen.
Jens Slot.

Forside: Kystredningstjenestens nye vabenskjold — se artiklen inde i bladet.
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Kagbenhavns fremtid

Af Remmi Edelbo Pedersen:

D. 28. juni 2012 blev det ved ekstraordi-
nert SU meddelt, at sekretariatet 1 Kg-
benhavn skulle lukkes og overflyttes til
Frederikshavn ved udgangen af aret.
Meddelelsen kom, uanset vi var forbered-
te pa at det nok ville ga den vej, som et
chok for os alle i Kgbenhavn. Med beske-
den om forflyttelse fulgte nemlig ogsa
beskeden om, at alle funktionarer ville
blive opsagt. Det betyder i praksis, at vi
siger farvel til Anja, Lea, Kia, Marianne,
Tina og Hanne med udgangen af februar,
hvor deres opsigelsesvarsel ophgrer.

Eskadren er forelgbigt ved at undersgge
mulighederne for at fa besat de nye stil-
linger i Frederikshavn pr. 1. december, og
lykkedes det, kan vi na at have en overle-
veringsperiode mellem Kgbenhavn og
Frederikshavn. Som udgangspunkt var
der nemlig lagt op til, at sekretariatet skal
flytte til Frederikshavn senest 1. januar
2013. Jeg har dog aftalt med Eskadren, at
vi holder Kgbenhavn abent frem til
udgangen af februar, hvis der er muligt og
ngdvendigt.

Sgren Lange er tjenestemand, og der
ledes i gjeblikket med lys og lygte efter en
stilling til Sgren i systemet, da det l&nge
har staet klart, at Sgren ikke skal fortsaet-
te i Kystredningstjenesten. Michael er pa
tidsbegrenset kontrakt og hans ansattelse

udlgber med udgangen af 2012. Savel
Michael som Sgren vil over den neste tid
komme ud og besgge jer alle og fa en snak
vedr. redningsstationerne, vores plan er at
aflevere et testamente til Forsvaret over
vores visioner for redningsstationernes
udseende og historik.

Men sidelpbende med alt dette er vores
kollegaer i Kgbenhavn jo blevet aktivt
jobsggende og de har faet lovning pa at
kunne stoppe med meget kort varsel
safremt de far andet arbejde. Det betyder,
at vi kan risikere at sta uden ngglemedar-
bejdere til at assistere jer i jeres admini-
strative opgaver. Og nar vi far nye kolle-
gaer i Frederikshavn, betyder det ogsa, at
der vil vere en overgangsperiode, hvor de
nye medarbejdere skal finde deres ben og
lere at navigere rundt i systemet og ikke
mindst lere jer at kende. Heldigvis har vi
Lone og Jgrgen i Frederikshavn, som sik-
kert vil veere en stor hjelp i den henseen-
de.

Alti alt gir vi en turbulent tid i mgde, og
jeg haber I alle vil have forstaelse for at
tiden er meget svar for jeres kollegaer i
Kgbenhavn, samt at i takt med at tiden
kommer narmere jul, vil dette forhold
ganske givet blive forverret. Vi ggr dog
alt, vi kan for at holde gejsten oppe pa
kontoret, og vi er meget opmarksomme
pa, at de opgaver vi lgser i sidste ende ggr,
at [ kan lgse jeres.

T

HANSTHOLM ELEKTRONIK */s

Alt i reparation og nyinstallationer

HIRTSHALS
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Karsten Brovn Pedersen - Statsaut.
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SHIPMATE - ATLAS
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ELMOTORER - STARTERE
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_ D@GNVAGT
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E-mail: salg@he-as.dk
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Referat af bestyrelsesmgde den 2.

Deltagere:

Jens Slot

Henrik Hammer

Jens Degn

Bjarke Kristensen

Preben Thomsen

Brian Bennetsen, ordstyrer og referent.
Afbud fra: Thomas Lundsgaard

Dagsorden:

Valg af ordstyrer.

Godkendelse af dagsorden.

Konstituering af bestyrelse, fordeling af
udvalgsposter.

Gennemgang af n®ste dags mgde i tals-
mandsudvalget (LSU og arbejdsmiljg
organisation).

Drgftelse af opsigelse af formandsaftalen.
Ny tgj ordning.

Mgde med FPT den 31. oktober i Gedser
Bladet og hjemmeside.

Valg af redningsdragt.

Samarbejdet med FMT.
Sikkerhedserklering.

Eventuelt.

Brian blev valgt til ordstyrer.
Dagsorden godkendt.

Se venligst liste fra 2012. Det er svert
helt at lave den gvelse, nar vi ikke pa
nuvarende tidspunkt ikke helt kender den
nye struktur og mgdeform. Men sa ma vi
rette til pd et senere tidspunkt. Men vi vil
ikke @ndre pa fordeling af posterne i
UROM og LSU.

FDR er meget frustreret over, at oprettel-
sen af UROM tager sa lang tid. Der er
mange ting som ligger og venter pa at bli-
ve behandlet, sager som har ventet lenge
efterhanden. Samtidigt kan vi se, at der
foregér ting i FMT som FDR ikke er en
del af. Der afholdes bl.a. mgder med SFS
vedr. vores materiel uden, at FDR er invi-
teret med. Det haber vi @ndrer sig nar et
samarbejde i UROM starter. FDR vil
arbejde for, at det bliver mulighed for, at
vaelge imellem den nye og den tidligere
dragt fremover. Der er et meget stort
gnske om, at fa en ny personlig ngdsen-
der. Preben og Brian har udarbejdet nogle

brugerkrav til en ny ngdsender. Der har
ogsa veret skrevet ud til stationslederne
sa de har haft mulighed for at komme med
input.

FPT har opsagt aftalen og Ignnet for-
mand. FDR er naturligvis ikke tilfreds
med, at ordningen ophgrer og overvejer
andre muligheder. Formanden har haft
meget arbejde med overgangen fra
Farvandsvasenet til Sgvernet.

Nuvarende tg@j aftale er opsagt. SOK
arbejder pa, at finde en ordning og tgj
pakke som vi sa vil blive tilbudt. Jens
Degn og Jens Slot skal efterfglgende
mgdes med SOK og forhandle og lave en
ny aftale. Stationerne vil blive orienteret
nar FDR har modtaget tilbud om en ny
aftale.

Lgnudvalget har aftalt mgde med FPT
den 31. oktober i Gedser, med henblik pa
OK 13. Bestyrelsen drgftede mulige
emner til mgdet.

oktober 2012

Bestyrelsen besluttede, at lukke bladet pr.
31.12.2012. Det vurderes, at man er sa
langt fremme med hjemmesiden, at den
kan erstatte bladet. Bladet udkommer i
oktober og sidste gang i december 2012.
Bestyrelsen er ked af, at udviklingen har
gjort det ngdvendigt at treeffe den beslut-
ning.

Behandlet under punkt 4.

Behandlet under punkt 4.

Der har veret en del problemer i forbin-
delse med de nye Sikkerhedserkl®ringer.
FPT forsgger, at finde en anden og bedre
Igsning.

Eventuelt.

P.B.V.
Brian Bennetsen

UROM:

SU & FLSU:
LSU:

Sikkerhedsudvalg:
Lgnudvalg:

Jan Godi.

LRB/FRB udvalg:

Kompetence udvalg:
MRB:

Legater:

Tgjudvalg:
Lonudvalg:

Reprasentanter fra FDR som deltager
i fglgende udvalgsposter i 2012

Jens Slot, Bjarke Kristensen, Brian Bennetsen,
Preben Thomsen. Suppleant: Thomas Lundsgaard.
Jens Slot. Suppleant: Bjarke Kristensen.

Jens Slot, Thomas Lundsgaard, Henrik Hammer,
Jens Degn. Suppleant: Brian Bennetsen.

Arbejdsgruppe under LSU:Thomas Lundsgaard, Henrik Hammer,
Jens Degn, sekreter og mgdeindkalder.

Jens Slot, Thomas Lundsgaard, Bjarke Kristensen,
Brian Bennetsen. Suppleant: Preben Thomsen.

Jens Slot, Preben Thomsen.
Suppleant: Brian Bennetsen.

Henrik Hammer. Suppleant: Thomas Lundsgaard.

Bjarke Kristensen, Jens Slot, Brian Bennetsen.
Suppleant: Thomas Lundsgaard.

Villy Jakobsgaard, Jens Slot, samt 2
reprasentanter fra FRV.

Jens Degn. Suppleant: Thomas Lundsgaard.
Jens Slot. Suppleant: Bjarke Kristensen.

GRAFISK TRYK LemvigsTHYBORGN

Industrivej 20, Postboks 59, 7620 Lemvig. TIf. 97 82 15 00
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Tidsskrift for Redningsvasen

Orientering og opfordring fra Redaktgren.

Som det kan leses ud af referatet fra bestyrelsesmgdet, er
det blevet besluttet at nedlegge bladet efter udgivelsen af
nzaste nummer omkring jul/nytar.

Det sker efter at dette “Tidsskrift for Foreningen af Danske
Redningsmand” har 79 argange pa bagen. Det er naturligvis
ikke uden vemod og bekymringer, at beslutningen er taget,
men alting har sin tid.

Bladet har igennem alle arene fungeret som medlemmernes
kontakt til bestyrelsen og omvendt, ligesom det ogsa har
varet nyhedsformidler redningsstationerne og medlemmer-
ne imellem. Men i dag, hvor aktuelle informationer kan
udsendes elektronisk minutter efter de er sket, ma man nok

erkende, at udviklingen har overhalet den trykte udgave.
Mange vil nok savne lige at kunne bladre tidsskriftet igen-
nem ved kaffebordet og diskutere indholdet med kollegerne.
Spgrgsmalet er, hvor mange, der vil sette sig hen til compu-
teren og laese evt. nyhedsstof.

Men, som sagt, har elektronikken taget over, og bladets
skrantende gkonomi er en stor belastning i FDR s regnskab.

Men som bladets sidste redaktgr, vil jeg bede jer alle sam-
men om at sende et indlag som en sidste hilsen til bladet —
emnet er efter eget valg - sa Tidsskriftets sidste nummer kan
afslutte en @ra med maner.

NYT Vabenskjold

Af Michael Flor Hansen

Jeg tror det er ca. et halvt ar siden.
Thomas og jeg stod ved en tavle og snak-
kede om, at Kystredningstjenesten skulle
have et vabenskjold, nu vi var blevet en
del af Sgvernet. Vi snakkede om, at det
var vigtigt, at skjoldet beskrev Kyst-
redningens civile opgave. Samtidig var
det vigtigt, at vi fik beskrevet en organisa-
tion med en lang og betydningsfuld histo-
rie.

For os var der ingen tvivl om, at det var
de grgnne porte med de korslagte flag.
Lige fra lejrskoleturen, hvor man selvfgl-
gelige var pa besgg pa redningsstationen,
har netop denne port var indbegrebet af en
redningsstation.

Efterfglgende gav jeg det en tur pa
computeren og vi viste forslaget til red-
ningsfolk og alle vi kom i nerheden af i
en periode i foraret. Der var stort set kun
tilfredshed. Det skal navnes, at der var et
par forslag til @ndringer. Det var forslag
om, at en redningsbad eller en rednings-
krans ogsa kunne illustrere Kystred-
ningstjenesten.

”Under hianden” blev forslaget vist til en
fra "Heraldisk Gruppe”, som er den grup-
pe der i sidste ende skal indstille forslaget
til godkendelse. Vi ville gerne vide om
forslaget havde en chance for at blive
godkendt. Ogsa her fra kom der positive
tilkendegivelser.
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Her i sommer blev forslaget — med bade
motivering og blasonering” - sa sendt af
de officielle kanaler gennem 1. Eskadre til
endelig godkendelse. Motivering handler
om, hvorfor det skal se ud som det ggr, og
blasonering er en heraldisk beskrivelse af,
hvordan det ser ud.

Midt i september blev vabenskjoldet sé
godkendt med fglgende beskrivelse (Det
skal efter sigende vare en ualmindelig
hurtig godkendelse):

”Kystredningstjenestens heraldiske va-
ben”

Blasonering:

I sglv en sinister rgd skrabjelke belagt
med en mod dexter forskudt sinister sglv
streng, hvorpa er lagt et grgnt skjoldhoved
med to korslagte flag med to spidser alt i
dannebrogsrgd hvori et sglv kors.
Skjoldet hviler pa et anker hvorover en
kongekrone.

Motivering:

De skratstillede bjalker adskilt af en
streng er det internationale symbol
anvendt pa statsskibe med civile opgaver.
De korslagte dannebrogsflag som split-
flag har siden 1882 vearet Red-
ningsvasenets logo malet pa de grgnne
porte  pa  kystredningsstationerne.
Skjoldet afspejler Kystredningstjenestens
savel historiske som aktuelle opgaver.

Bemerkninger
Der henvises til Dansk Orlogsheraldik ss.

43-44

"Hvid’ eksisterer principielt ikke i heral-
dikken, her kaldes den ’sglv’. Ndr bjeel-
kerne beskrives som ’rgd’ er der tale om ’
signalrpd’ (pantone 1787CV). ’Danne-
brogsrgd’ (pantone 186C) er det danske
nationalflags farve, d.v.s. den er lysere
end signalrgd. Dannebrogsflagene gengi-
ves naturalistisk d.v.s. at de skal have fla-
gets korrekte farve, selvom denne ikke
ellers anvendes i dansk orlogsheraldik. ’
Gron’ er 'smaragdgren’ (pantone 356C).
Det kronede anker, som skjoldet hviler pa
er det der er anvendt siden 1965, jfr.
Dansk Orlogsheraldik s. 44.

Nu star sa tilbage, at fa lavet en renteg-
ning efter denne anvisning. Herefter kan
vi sa begynde udrulningen.

Michael Flor Hansen



Thomas Lundsgaard frivillig redningsmand og bestyrelsesmedlem, Hirtshals
Redningsstation har skrevet flg. artikel til bladet:

Annonce (fiktiv, Red.)

Aflgnningen er symbolsk...

Vi vil gerne se kvindelige ansggere

BLIV REDNINGSMAND

Et job hvor du 365 dage om aret, p& mindre end 15 min. skal mgde pa havnen og
veere parat til at rykke ud og deltage i redningsaktioner med risiko for eget liv.

Stillingen betyder, at du med et gjebliks varsel skal lgbe fra dit hovederhverv, jule-
maden eller bryllupsfesten og made i eedru tilstand.

Kystredningstjenesten

Sadan starter den redeggrelse om
Fremtidens redningsmand m/k' som
Michael Flor Hansen for nylig fremlagde
ved et stort mgde (nok det sidste mgde for
vort vedkommende) i det gamle
Sekvesthus pa Christianshavn. P4 mgdet
var der bl.a. reprasentanter fra
Marinehjemmevearnet, fpt, 1. eskadre,
Dansk Sgredningsselskab, Dansk
Sejlunion, Falck, Kystredningstjenesten
og Foreningen af danske redningsmand.

Pa stormgdet d. 24. august fremlagde
Michael Flor Hansen, som er projektleder
for Projekt: Fremtidens redningsmand
m/k, i en power point: projektets mal, for-
Igbet i projektet og ikke mindst de inter-
essante data og resultater af rednings-
meandenes forhold og vilkar og holdnin-
ger til arbejdet, som han har kunnet udle-
de - med henblik pa at udrede, hvordan
“virkeligheden” som redningsmand
egentlig ser ud lige nu.

Michael har veret rundt pa flere red-
ningsstationer og interviewet bade frivilli-
ge, fastansatte og stationsledere og derud-
over har han interviewet arbejdsgivere i
forhold til deres indstilling til have ansat-
te, som arbejder inden for kystredning-
stjenesten med alt, hvad det indeberer.

Der er fremkommet rigtig mange interes-
sante og tankevakkende svar. Navnes
kan for eksempel:

Vedrgrende alder og anciennitet: Vi er rig-
tig gamle — 41 % er over 50 ar, mens kun

7 % er under 30 ar samtidig med at der er
36 %, som har under 5 ars anciennitet.
Vedrgrende kgnsfordelingen: Der er 1
kvinde og 229 mand

Vedrgrende generelle trek hos rednings-
mandene: er bl.a. at man motiveres af
den gode opgave og det at hjelpe andre,
gruppetilhgret er sterkt

Vedrgrende stationens generelle trek:
Forholdene er meget forskellige fra stati-
on til station, bekymring i forhold til
fremtidig rekruttering, en sterk og udtalt
selvforstéelse, ind imellem vanskelighe-
der med arbejdsgivere

Vedrgrende arbejdsgiverne: Der laves
mundtlige aftaler med de ansatte, arbejds-
giverne fgler sig moralsk forpligtede (kan
ikke sige nej), aftaler indgas i forhold til
at “ggre arbejdet feerdigt”, det er vigtige-
re at folkene pa gulvet aftaler med hinan-
den, nidr der kommer en alarm, end at
arbejdsgiveren far besked.

Det var nogle fa af de oplysninger
Michael har hgrt i sine interviews, men
hvad sa? Pa baggrund af sine undersggel-
ser fremlegger Michael idéer til fremti-
dens rekruttering og markedsfgring.

Dette store undersggelsesarbejde, som er
meget grundigt lavet og bearbejdet, er
blevet besverliggjort af den omlegning,
som er sket fra farvandsvasenet til kyst-
redningstjenesten under 1. eskadre, men
denne omlegning bgr ikke forhindre at
det grundige og konstruktive arbejde
viderefgres og realiseres med henblik pa

' Projekt: Fremtidens Redningsmand M/K er et projekt, som skal klarlegge rekrutteringsmulig-
hederne i det "gamle” farvandsvesen (nuvarende Kystredningstjeneste under 1. Eskadre) og det
er finansieret af Erhvervs- og Byggestyrelsen. Malet med projektet er at fa viden om motivation,
rekrutteringsbarrierer; inddragelse af viden og erfaringer fra involverede parter; udvikling af ini-
tiativer og med henblik pa et forgget antal kvalificerede ansggere.

en fremtidig holdbar og konstruktiv
rekruttering.

Stor tak til Michael Flor Hansen og hans
solide og veldokumenterede undersggelse
og idéforslag! Vi haber, at Kystrednings-
tjenesten 1. eskadre vil tage traden op her-
fra og benytte sig af denne viden frem-
over.

Thomas Lundsgaard
Frivillig redningsmand og bestyrelses-
medlem, Hirtshals Redningsstation

HVIDE SANDE
FISKERIFORENING

Havnegade 7 - 6960 Hvide Sande
Telefon 97 31 19 35 - Telefax 97 31 26 21
Kontortid: Daglig 9-15

Karstens M ekaniske Vaerksted

v/ Karsten Pilegaard

Autoriseret forhandler af:

e CUMMINS MARINE
DIESELMOTORER

e ELF OLIE

e FLEETGUARD FILTRE

Hamborgvej 99
DK-7730 Hanstholm
TIf. 97 96 52 22
Mobil 23 25 28 90
Fax 97 96 52 15
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Thorsminde

Mandag d. 13. august 2012 aflagde Red.
Rst Thorsminde et besgg.

Stationsleder Carsten Pedersen og bad-
fgrer Svend Age Jensen tog venligt imod
og serverede formiddagskaffe.

De fortalte, at stationen for tiden er
bemandet med 9 mand. De tre er faste, og
sa er der 6 frivillige.

Foruden de to allerede naevnte, er der bad-
mand Alex Lauritsen, som ogsa er fast, og
sa er der yderligere flg. 6 frivillige bad-
mand: Roald Bro, Jan H. Christensen,
Allan H. Kristensen, Bruno K. Kris-
tensen, Jamie W. Madsen og Find Chri-
stensen.

Det var en sand forngjelse at se den orden
og de fine personaleforhold stationen bgd

pa.

Redningsstationen, der ligger i den gamle
havn inden for slusen, er fra 1996. Den er

Rst Thorsminde fra spsiden

MRB 35

bygget af tre. Den tidligere bygning, der
var fra 1935, er brudt ned.

Nordea”

Havnegade 32 - 7680 Thyboreon
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Men den endnu tidligere bygning, der er
fra 1890, eksisterer stadig, og er ombyg-
get til kirke. (Se senere i artiklen).

Udstyr

MRB 35 ligger ved slusevagten. Hun er
efterhanden en bedaget dame, men er
meget sgdygtig.

Byggear 1973 ( moderniseret 1991 )

L: 15,10 m B: 4,60 D:1,60

Motorkraft : 400 HK

Max fart 10 knob

2 Radarer, 2 VHF, Walkie-Talkie, MF-
pejler, VHF-pejler, Militer VHF, GSM,
SSB ( mellembglgesender ) DGPS navi-
gator, Videoplotter samt l@nsepumper.
Redningsbaden MRB 35 er bygget i 1972
og moderniseret i 1990. Det er den gamle
Thyborgn Redningsbad, der efter ulykken
i Hirtshals i 1982 med redningsbaden RF
2’s forlis kom til at danne udgangspunkt
for bygningen af de nye redningsbade i
Thyborgn og Hvide Sande.

MOB-baden

Zodiac RIB 600 byggear 1996

L .6,00m B. 2,25m D 0,40m
Motorkraft 2x60 HK Max fart 30 knob.

Begge bade traenger til at blive skiftet ud,
sa det er et stort gnske fra besatningen.

Redningsbil. VW-Touareg.
Redningskgretgjet er udstyret med en V6-
motor med 245 hk, VHF og mobiltelefon



som kommunikations-systemet Sine.
Desuden er kgretgjet udstyret med radar,
navigator, elektronisk sgkort og AIS iden-
tifikationssystem.

Kgretgjet, der kgrer pa specielle dek, er
endvidere udstyret med hjalpemidler til
forstehjeelp, bare til kvestede personer. Et
sede kan lagges ned i det nye red-
ningskgretgj, sd der bliver plads til en
bare. Og redningsstationen kan séledes
transportere en kvestet person fra kysten
til et sted, hvor en ambulance fra Falck
kan tage over.

Man opererer 20 — 25 mil ud mod nord til
omkring Bovbjerg og mod syd til
omkring Vedersg. Derudover har man
Nissum Fjord med 11 smahavne. Her bru-
ger man fortrinsvis MOB-baden bl.a.
p-g.a. vanddybden. Det drejer sig stort set
udelukkende om trollingbade og kite-sur-
fere. Det kan til tider vare yderst vanske-
ligt at operere i fjorden p.g.a. tage.

Byens specielle beliggenhed pa den smal-
le landtange betyder, at der er langt til
ambulance og sygehus. Redningssta-
tionen bliver derfor involveret i mange
situationer, som ikke specielt har noget
med havet at ggre. Et eksempel var tilkal-
delse til en fodboldspiller, der var blevet
ramt af et lyn. Desvearre stod han ikke til
at redde, men bysamfundets ca. 400 ind-
byggere nyder godt af redningsstationens
hjertestarter og iltapparat, der har veret i
brug flere gange.

Stationsleder Carsten og badfgrer Sv. Age
har vearet pa redningsstationen fra

Gert og Sv. Age

1991/1992, de blev begge fastansatte i
1998. Begge er tidligere fiskere, hvilket i
gvrigt ogsa gelder for den gvrige besat-
ning. Men som Carsten fortalte, bliver det
efterhanden vanskeligere at rekruttere
folk pa stedet. Thorsminde Havn havde
tidligere 65-70 bade, i dag er der kun 17
tilbage.

Redningsstationens beliggenhed indenfor
slusen betyder et samarbejde med slusens
personale. Slusen er betjent i dagtimerne
om hverdagen, ellers bliver sluseporten
“fjernstyret” fra Hvide Sande. Men red-
ningsstationen har mulighed for selv at
abne sluseporten ved hjelp af et sarligt
telefonopkald.

At det i det hele taget er et farligt farvand
ud for Thorsminde beviser strandingen af
St. George og Defence, to britiske linje-
skibe pa den jyske vestkyst den
24.12.1811 med tab af 1391 mand — en
forferdelig katastrofe.

Men det var fgr Redningsvesnets tid

Rst.Thorsmindes historie:

Thorsminde redningsstation blev oprettet
1 1882, men kun som raketstation.

Den fgrste roredningsbad, der kom i
1886, var fra Vedersg, da denne fik ny
bad. Ny bad igen i 1891, den var der til
1935, hvor der kom motorredningsbad.
Indtil denne kom, betjente mandskabet
kun raketapparaterne og forrettede vagt-
tjeneste. RR blev betjent fra Tuskjer.

Denne ordning ophgrte, med fiskeriets
veaekst pa stedet, og dermed voksende be-
hov for stgrre og mere tidssvarende mate-
riel.

Men inden man fik den nye bad fra
orlogsverftet, kentrede man med den
gamle bad ved en gvelse 9/7 1890, hvor
en redningsmand druknede.

Der var ingen heste pa stedet, der blev
derfor opfert en staldbygning, hvor heste-
ne, der kom fra Fjaltring, kunne opstal-
des.

Denne ordning ophgrte, da stationen fik
MRB 22. Den blev senere aflgst af MRB
21 og senere igen af MRB 29.

I dag er det sa MRB 35, der er stationens
bad, les her et uddrag af artiklen.

Redningsbaden

et steerkt symbol i det vestjyske samfund.

Skrevet af Ellen Damgaard, Lemvig
Museum.

Vinden er en ven, fortrolig for folk i
Vestjylland. Men stormen er altid en fjen-
de. Jo tattere folk bor ved havkysten, jo
hgjere taler stormen om skibsforlis og for-
geves redningsaktioner, om dgden pa
havet, om fadre, mend og sgnner, der
matte tage livtag med naturens valdige
magter.

Virkelighedens begivenheder indskriver
sig i en mytologi, der rummer betyd-
ningsfulde handlingsforlgb og fortellin-
ger om menneskers valg og skabne, en
mytologi, der udpeger s@rlige datoer og
arstal, navne pa mennesker eller skibe,
setter skel mellem fgr og nu.

En mytologi, der ggr redningsbadene i
Thyborgn, Thorsminde og Hvide Sande
til andet og mere end praktiske udryk-
ningsfartgjer. Til historien hgrer ogsa red-
ningsmzandenes kamp gennem arene for
at fa det rigtige udstyr og ikke alle mulige
smarte kombilgsninger, som teknikere har
kunnet udtenke hjemme ved skrivebor-
det.
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Her berettes om

Vestkystens stolthed
— motorrednings-
badene 34 og 35

(Artiklen er skrevet i 2002)

En af de embedsmend, der s@ggte at rette
op pa kommunikationsproblemerne imel-
lem redningsm@ndene og Farvandsve-
senet, var G. Aaskov Petersen. Han rejste
hyppigt rundt langs kysterne og lyttede til
redningsfolkene, bade enkeltvis og gen-
nem Foreningen af danske Rednings-
meand. I 1965 indledte Redningsvesenet
saledes et konkret samarbejde med
repraesentanter for redningsmandskaber-
ne. Opgaven bestod i at udvikle en ny type
redningsbade til den jyske vestkyst og
Skagerakkysten. Resultatet blev blandt
andet bygningen af MRB 34 og 35. De
var gennemarbejdet og gennemprgvet af
erfarne redningsfolk.

MRB 34 blev ferdig i 1969 og udstati-
oneret i Hvide Sande. Stationsleder Chr.
Mose Enevoldsen fra Hvide Sande
Redningsstation fortalte saledes om mod-
tagelsen af den nye bad: ”Da vi kort efter
var pa prgvesejlads i hardt vejr, var bad-
fgreren fra forliset i 1951 med pa turen.
Mens vi 1a derude i braendingen og gen-
nemprgvede baden, stod han ved siden af
mig ved roret. Bevaeget udbrgd han: ”Sa
var det alligevel ikke forgeves”. Begge
havde veret tet pa redningsbadsulykken i
Hvide Sande i 1951. Badformanden Jens
S. Christensen reddede livet ved forliset,
mens Chr. Mose Enevoldsens bror om-
kom.

Baden beviste sin mangvredygtighed pa
talrige aktioner fra Hvide Sande, indtil
den i 1989 blev flyttet til Thorsminde.
Under en voldsom vinterstorm 27. febru-
ar 1990 fik Thorsmindemandskabet lejlig-
hed til at prgve deres nyerhvervelse af.
Det bleste 38 meter i sekundet og hele
indsejlingen var et stort brad. Alarmen
kom noget over midnat, og ti minutter
efter var alle samlet i havnevagten. Ingen
var nogen sinde sejlet ud fra Thorsminde
i sadant et vejr. Den seks mand store
besetning gik ud, mens stationslederen
holdt udkig fra havnekontoret. Gang pa
gang forsvandt baden i de hgje bglger, sa
ikke engang toplanternen kunne ses.
Malet var en Esbjergkutter i havsngd
omkring 1%2 mil fra land med smadret sty-
rehus og alt ankergrej i brug. MRB 34 14
standby ved kutteren i flere timer, mens
man ventede pa redningsskibet Vest-
kysten fra Thyborgn. Da den ankom, ven-
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tede der 34’erens bes@tning en 40 minut-
ter lang tur hjem med sgen agten ind,
noget der stiller store krav til baden og
kraever den allerhgjeste grad af kunnen og
agtpagivenhed fra badfgrerens side.
Klokken 7.40 var baden tilbage i havnen.

Stationslederen sagde bagefter: “Havde
vi vidst, hvor slemt det var, var vi nok
ikke gaet ud, men folk var i ngd, det var
dem, vi tenkte mest pa. En ting er ogsa
helt sikker. Vi havde aldrig klaret det, hvis
ikke vi havde faet MRB 34. Med vores
gamle bad ville det have veret udelukket.
Den ville vare blevet knust til pindebran-
de... Men 34’eren holdt til det hele. Det
er skibe af den slags vi har brug for pa
Vestkysten. For min skyld kan de folk, der
kun teenker pa fart, beholde deres bade for
sig selv”.

Sasterskibet MRB 35 var ferdigbyg-
get i 1973 og blev udstationeret i
Thyborgn. Ogsa den beviste sin mangvre-
dygtighed i otte meter hgje bglger og en
vindstyrke pa 41 meter i sekundet, men
kom definitivt pa prgve den 1. november
1988. Begivenheden blev grundigt
beskrevet i Lemvig Folkeblad:

Bes@tningen havde varet ude for at bi-
sta med en bugseringopgave i hardt vejr,
men pa vej ind i Thyborgn Kanal blev
redningsbaden ramt afen forkert s@, der
fik den til at kreenge sd meget, at styrehu-
set kom under vand. Den rejste sig fgrst
igen, efter at den var kommet fri af den
brydende sg, og kom op med sadan en
fart, at den tog en tur over til den modsat-
te side. Inde i styrehuset klamrede beset-
ningen sig fast, mens vandet kogte uden
for ruderne og lgse genstande flgj om gre-
ne pa dem. Stationsleder Robert Iversen
havde overvaret den dramatiske begiven-
hed fra sin udkigspost i lodstarnet, og da
MRB 35 kom pa ret kgl, greb han VHF en
og rabte:

”Vil I ikke sige mig, hvad er det, den
laver med jer?” Badfgreren Herluf Hgj
havde klamret sig til rattet og narmest
ligget vandret i luften med benene plantet
péa et skot i bagbords side. Han fik sig
stablet pa benene igen, greb VHF en og
svarede: ”Ah, vi fik en slat vand!”.
Derefter vendte han sig mod de tre andre
og spurgte, om de var kommet noget til.
Det var de ikke, og sa sagde han: “Jamen,
hvad ligger vi sd her og driver efter. Sa
kan vi lige sa godt sejle hjem”.
Replikskiftet kunne han ikke selv huske.
Det var de andre redningsmend, der for-
talte det.

Lemvig Folkeblad uddyber arsagen til,
at redningsbaden matte ga ud i hardt vejr
pa en bugseringsopgave, som altsa ikke
var en redningsaktion. Journalisten Knud
Jacobsen, der var en stor kender af

Thyborgnstoffet, skrev saledes: “Det var
sjette gang i ar, redningsbaden matte over-
tage bugseringen af Thyborgn-kuttere,
som er blevet slaebt hjem af kolleger, og
den lille MRB 35 har nu flere gange mat-
tet slebe fuldt lastede industritrawlere
med en samlet veegt pa op til 800 tons ind
over kanalen. Det er sket, mens Fiske-
riministeriets nye rednings- og inspekti-
onsskib, ”Vestkysten”, har ligget bundet
til kaj i Thyborgn, mens skibets to besat-
ninger holdt fri og afspadserede”. Knud
Jacobsen beskriver ogsd stemningen pa
havnen efter episoden med 35’eren den 1.
november. “Skal der virkelig omkomme
folk fgr ansvarlige politikere indser, at de
spareplaner de har med hensyn til
”Vestkysten” er fuldstendig vanvittige. Vi
fgler virkelig, at vi star uden hjelp”, lgd
de vrede kommentarer.

Den samme heendelse beskrevet i Lemvig
Folkeblad.

Redningsmandene
gjorde det umulige
og sejlede ud fra
Thorsminde i orkan

Redningsmeendene fra Thorsminde pd
deres livs hardeste tur

Aldrig fgr har nogen vovet sig ud fra
Thorsminde i en orkan, men 27. februar i
ar gjorde redningsmandene fra Thors-
minde det. Det blev deres livs hardeste
tur. Det blaste 38 sekundmeter, da de i
MRB 34 gik ud gennem den kogende
brending, og gang pa gang blev de ramt
af kempemassige sger. De kastede rundt
med redningsbaden, som var det et lege-
tgjsskib, og to gange blev redningsbaden
ramt sa hardt, at den vendte stavnen ind-
ad, da den atter kom fri af bglgebjergene.
- Det var sindsoprivende, men tre fiskere
var i ngd, og sa tenkte vi mest pa at yde
hjelp, siger stationsleder Per Kristensen.

- Jeg blev alarmeret kl. 01,30 fra havne-
kontoret, hvor de havde set ngdraketter ud
til havs. Senere viste det sig, at det var den
40 tons store Esbjerg-kutter E 104 Naja
Lise. Den havde vearet pa vej hjem til
Esbjerg, men var blevet ramt af en sg, som
havde smadret styrehuset og fyldt det med
vand. Al elektronik var gdelagt, og de vid-
ste ikke selv, hvor de var. Kun en mellem-
bglgeradio virkede, men den sendte pa en
kanal, som vi ikke har.

- 10 minutter efter alarmen var vi alle



mand samlet i havnevagten hvor vi snak-
kede om situationen. Ingen er nogensinde
for sejlet ud fra Thorsminde i siddan et
vejr, men Vi blev enige om se pa sagerne.
Vi tog sa Unimogen og kgrte ud pa molen
ved indsejlingen, og i lyset fra bilens pro-
jektgr studerede vi forholdene. Det var sa
grimt, at vi ikke engang kunne se sger.
Hele indsejlingen var et stort brad.

Alt kogte.

- Det sa ikke spor indbydende ud, men
samtidig kunne vi pa bilens radar se, at
kutteren nu kun 14 1,5 mil fra land. Vi blev
sa enige om, at der var en chance for, at
det kraftige brad jeevnede sgerne ud, sa de
ikke var sa store. Vi besluttede at ga ud.

Redningsmand kvaestet

- Med Vagn Pedersen som badfgrer gik
MRB 34 af havn. Bes@tningen bestod i
gvrigt af Bent Haugaard Christensen,
Gunnar Jensen, Villy Thatt Jensen, Frits
B. Nielsen og Ole Steen Jensen. Selv
fulgte jeg aktionen fra havnekontoret, og
jeg havde det rent ud sagt forfaerdeligt,
siger Per Kristensen. Det var rigtigt nok,
at det kraftige brad gjorde sgerne mindre
i selve indsejlingen, men da MRB 34 nae-
de lengere ud, mgdte den de store sger,
og de var rigtigt store.

- M@ndene om bord havde et hardt job
med blot at holde sig fast. Baden blev
smidt rundt af sgerne og gang pa gang var
den helt vak. Jeg kunne ikke engang se
toplanternen, og sa er sgerne store.

- Under en af de mange overhalinger
blev Frits B. Jensen slynget mod en kiste-
bank og bagefter mod et skot, hvor han
blev ramt af et héandtag i ryggen.
Kveastelserne var sa alvorlige, at hans ene
arm blev folelseslgs, og vi spekulerede
alvorligt pa at fa ham flgjet i land med
helikopter. Det var dog langt fra ufarligt,
og i stedet blev han lagt ned i lukafter
agter, hvor han 14 i tre timer. Han havde
det darligt, men heldigvis viste det sig
senere, at han kun havde féet et meget
kraftigt slag, som ikke gav varigt mén.

- De tre fiskere ombord pa Naja Lise var
glade for at se MRB 34. De 14 for anker
med al deres ankergrej i brug, og selvom
de 1a nogenlunde godt, var risikoen stor.
Deres motor var gaet i std, og hvis anker-
grejet ikke holdt, ville de hjzlpelgst drive
mod land. Pa et tidspunkt fik de en sg, sa
skibet blev slaet helt over pa siden, og alle
pauner knekkede og rgg i sgen. Da var de
ikke stolte ved det.

- En helikopter havde veret pa vej ud til
dem, men de gnskede ikke at forlade kut-
teren, og pa grund af brendstofmangel
matte helikopteren vende rundt. Red-
ningsskibet Vestkysten var ogsa pa vej fra
Thyborgn, men i det harde vejr ville det

vare flere timer, fgr det ndede hjem. Vi
blev spurgt, om vi ville bugsere kutteren
ind til Thorsminde, men det sagde vi klart
nej til. Det var aldrig géet godt. Den ville
vere blevet knust i bradsgerne.

- MRB 34 matte derfor ligge standby
ved kutteren i flere timer, for Vestkysten
ndede frem. Naja Lise er en gammel snur-
revodskutter af den slags, som begér sig
godt til sgs, men den er af ®ldre argang,
og Vestkystens skipper turde ikke tage
den pa slb i det harde vejr. Han frygtede,
at kutteren ikke kunne holde til en s& hard
bugsering.

Vejret bedredes lidt, og det lykkedes
besatningen pa Naja Lise at fA motoren
igang, hvorefter de lige sa smat kunne sej-
le mod Thyborgn under overvagning af
Vestkysten.

Endelig kunne MRB 34 satte kursen
hjemad, og det blev ogsa en hard og lang-
sommelig tur. I de hgje sger tog det 40
minutter at ga ind, og hver gang en af de
rigtigt store sger kom, matte Vagn forsig-
tigt sld bak, for at MRB 34 ikke skulle
Igbe 1 sgerne, Hvis det skete, ville den
velte rundt.

- Det gik langsomt indad, og igen var
MRB 34 gang pa gang skjult bag sgerne,
sda jeg ikke kunne se toplanternerne.
Endelig kl. 7,40 naede den i havn, og jeg
drog et lettelsens suk.

Redningsmandene og ikke mindst
Vagn badfgrer fik mange anerkendende
ord fra vore egne fiskere her i
Thorsminde. De ved, hvilken prestation,
redningsmeandene ydede.

Selv var vi glade for, at det var géet
godt. Havde vi vidst, hvor slemt det var,
var vi nok ikke géet ud, men folk var i
ngd, og det var dem, vi teenke mest pa.

En ting er ogsa helt sikker. Vi havde
aldrig klaret det, hvis ikke vi havde féet
MRB 34. Med vores gamle bad ville det
have varet udelukket. Den ville vere ble-
vet knust til pindebrende. MRB 34 fik
ogsa en hard medfart. En ny projektgr
blev slaet af, og indenbords var der man-
ge skader. Et gasapparat breekkede af, og
det samme gjaldt en lejder af aluminium.
Alt var smidt rundt inde i baden, og fol-
kene var helt gdelagt af at holde sig fast.
Men 34'eren holdt til det hele. Det er ski-
be af den slags, vi har brug for pa
Vestkysten. For min skyld kan de folk, der
kun teenker pa fart, beholde deres bade for
sig selv, siger Per Kristensen.

I et nummer af Tidsskrift for Red-
ningsveesen fra 1971 finder man neden-
stdende artikel om livet som rednings-
mand pa Thorsminde Redningsstation:

Disse brave mand i
deres sma bade langs
Vestkysten

Opsynsmand Sgren Madsen, Thorsminde,
forteeller om arbejdet som redningsmand,
hvor han var med til at redde 103 ngd-
stedte sgfolk.

Nar stormen brgler og uopholdeligt pisker
bglgerne mod hgfderne i Thorsminde, er
det end ikke ngdvendigt at have jungle-
tromme for at treekke folk ned mod hav-
nen. En af dem, der kommer fgrst, er den
75-arige Sgren Madsen, som alderen til
trods ikleder sig den tykke frakke og
huen for at ile af sted. Det er den slags
dage, hvor han ved, at der hurtigt kan bli-
ve fare pa ferde.

Se¢ren Madsen har i n&sten en menne-
skealder vaet redningsmand, og han er
den i Thorsminde, der har tegnet sig for
de fleste redninger af mennesker i ngd.
103 naede han op pa, inden han mattte
trekke sig tilbage fra arbejdet. Men alde-
ren trykker ikke, og ingen kan se pa ham,
at han nu er i pensionistenes rakker.

Vestkysten ser nok lokkende ud pé var-
me sommerdage, men i storm og slud er
den djevelsk. Utallige er de skibe, som er
blevet fanget pa en revle. Og sa er det rart
at vide, at der findes folk, som er klar til
at sta til havs i deres beskedne bad for at
redde liv. Gjorde de det udelukkende for
betalingens skyld, ville det blive svert at
skaffe folk nok til en redningsbad, for lgn-
nen er lav og risikoen stor.

Soren Madsen er fgdt i Thorsminde,
hvorfra han fiskede efter at have aftjent
varnepligten. Fire mand gik sammen om
at f4 en robad, som efter dagens mgjsom-
melige arbejde til havs blev slabt op pa
stranden. 1 den fgrste tid var Sgren
Madsen lerlingen, som skulle indvies i
finesserne ved at fiske til havs, men han
slap godt fra det og fik egen kutter. Fgrst
for en lille halv snes ar siden holdt han
selv op som aktiv fisker.

Nar skibe er i havsngd
Da jeg var ung, var det en @re at blive
optaget i redningsvesenet. Vi stod gerne i
kg, nar der blev en plads ledig. Den lgn,
der blev udbetalt, var sa lav, at ingen ville
patage sig arbejdet for vindings skyld,
siger Sgren Madsen.

Nar unge dengang sggte ind i rednings-
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vesenet, var det muligvis ogsa fordi der
herskede en anden solidaritet. - Dette at
arbejde pa havet i mindre robade var
noget, som kostede liv. Sgren Madsen
overvaerede selv kaentringer af den slags
nar han var pa fiskeri, og det kunne nok
ggre indtryk pa en ung fisker.

I Thorsminde havde man en robad til at
tage ud for at hjelpe, men det var ikke
altid, man havde tilstreekkeligt mange folk
til at betjene arerne. En gang matte man
sende bud til Fjaltring og vente pa bad og
mandskab derfra. Det var en optakt, som
kunne tage godt et par timer.

Sa blev det ulige lettere, da man fik en
motorbad, der blev placeret i havnen. Nar
den skulle ud, kunne mand kaldes sam-
mene og have baden i vandet, inden et
kvarter. Det haendte dog, at baden rullede
skeevt ned ad rampen til vandet, og sa
matte man ofre tid pa at hale den op,
inden rullerne blev lagt bedre til rette.

Vi har veret ude til mange redningsak-
tioner, men ofte har vi klaret den alene
med redningsraketter, siger Sgren Mad-
sen. — I 1922 husket jeg, at der var en uge
et norsk skib som strandede med 18
ombord - Men nasten samtidig var der et
tysk skib, med 22 om bord, vi ogsa matte
redde i land. Det skete pr. raket.

En tur i baljen

Nar vi sendte en raket ud til et skib for at
fa forbindelse mellem skib og land, kunne
det ikke undgés, at sgmaendene kom
under vandet pa vej ind til land. Der var
nogle, som var meget bange for at blive
vade, sa de ville absolut kravle op og sta i
stolen, men under vand kunne de ikke
undgi at komme. Ah — det gjorde vel hel-
ler ikke sa meget, at de blev vade. Det var
de som regel blevet langt tidligere.

Kunne det ikke vere koldt at blive dyp-
pet pa vej ind til land?

Jo, vi har taget imod mange forkomne
spfolk. Men vi havde jo udstyret i orden.

Hvad var det?

Sadan en kasse med alle de ting, der er
ngdvendige i den slags situationer.

Ogsa noget styrkende at drikke?

Ja, der var noget spiritus af en eller
anden art. Det smagte meget godt, og det
gav ogsa varme.

Kan man ikke vere lidt red, nar man
skal ud i al slags vejr?

Ikke nar det gelder. S& ved vi, at nu
skal vi af sted. Det kan godt knibe med at
samle de folk sammen, som skal med.
Fiskerne er jo ofte ude, men sa er det
opsynmandens opgave at skaffe noget pri-
semandskab. Hidtil har det ikke veret sa
svert. De er ogsa spendende hver eneste
gang. Men sa ma jeg ogsa indrgmme, at
nar vi er kommet vel i havn kan man godt
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en gang imellem sige: — At det gik godt. I
sadan et vejr.

Jeg kan huske en af de sidste redninger,
jeg var med til. Det var i 1965, da en kut-
ter herfra var rendt pa molen. Be-
setningen havde siddet i kutteren i 2
timer uden at vare opdaget, da slusevag-
ten ved 6-tiden lyttede pa sin radio, fordi
vore folk var pa havet. Da han hgrte, at
kutteren var sunket, slog han alarm. Vi
kunne ikke komme ud med redningsba-
den, fordi kutteren sad i hgfderne. Sa mat-
te vi bruge raket, men da den ikke kunne
sendes den korteste vej ud pa grund af
hgfderne, matte vi sende en line pa 125
meter af sted. Kun toppen af kutteren var
oven vande, da vi begyndte at sejle de fire
mand ind i redningskransen. De var meget
forkomne.

Redning, der kostede liv

Men det er ikke alle redningsaktioner, det
er gaet sa heldigt. I 1955 kentrede en kut-
ter fra Thorsminde. Redningsbaden 14
inde bag revlen, mens kutteren 1a pa den
anden side. Pludselig slog den to-tre kol-
bgtter og endte pa samme side som red-
ningsbaden. Tre mand blev reddet. Red-
ningsfolkene sa to forsvinde. Opsyns-
manden Sgren Madsen naede at se dem
forsvinde i havet. Det var hans fetre. Fire
dggn senere drev de i land nord for Hvide
Sande.

Men selv om mdningsbéaden er gaet ud
i masser af situationer, hvor bglgerne ner-
mest har kastet den lille bad omkring, er
der ikke en eneste mdningsmand, der har
mistet livet.

Sgren Madsen gik hele turen igennem.
Begyndte som almindelig redningsmand,
blev motorpasser og senere badfgrer in-
den han blev opsynsmand. Han har féet
redningsmedaljen, og den er velfortjent.

I 1950 fik redningsmandskabet en op-
gave, de langtfra var stolte af. Et svensk
fragtskib gik pa grund lige syd for
Thorsininde, i det omrade, hvor der var
minefelt. Redningsbaden matte std ud,
men da de vidste, der 14 cementminer i
omradet, var det med megen spending,
folkene gik i aktion. Nu kunne baden ikke
ga helt op til fragtskibet pa grund af de
hgje bglger, men der blev sendt en livline
over til kommandobroen pa fragtskibet.
Pa den made skulle besatningen reddes.
Det skete i en badsmandsstol, men der var
et fald pa 15 meter ned til redningsbaden,
og fra kommandobroen sa man klart, at
der kun var en mulighed for redning.
Nemlig ved at tage med stolen en tur i
baljen, inden den kunne trekkes over pa
redningsbaden.

To kvinder pa fragtskibet var ikke
meget for at skulle i vandet, vel ikke helt

uforstéeligt pa en kold februardag. De
bremsede stolen lidt over havoverfladen,
og der skulle mod til, fgr de fortsatte deres
tur. Alle blev reddet. Men fragtskibet mat-
te opgives.

Det blev sprangt i luften for ikke at
genere skibsfarten.

S¢ren Madsen:

Det varste var alligevel under besattel-
sen. Da vi en dag skulle til Vedersg for at
yde hjelp, fik vi straks tilladelsen fra
tyskerne her i Thorsminde. Men vi turde
ikke sejle med lys, for vi var altid sa ban-
ge for, at man glemte at give besked til de
andre tyske stillinger sydpa, sa de pludse-
lig ville abne ild mod os.

Hard tgrn

Nu er Sgren Madsen en pensionist, som
dagligt kigger ned til havnen og til red-
ningsbaden, der rykker ud, hver gang, det
bliver storm. Indsejlingen til Thorsminde
er direkte farlig. Lokalkendte gar igen-
nem, men man ved ogsd, det kan ga galt,
sa redningsbéaden ligger klar — hvis...

Han ved ogsd, at der ikke er helt den
samme indstilling til det at vaere rednings-
mand, som man tidligere havde i fiskerle-
jet. Nar folk kan tjene mange penge til
havs, hvor de forgvrigt ofte er ude, nar der
er brug for redningshjelp, kan det volde
bryderier at skaffe mandskab til baden.
Harde skattetrek stimulerer heller ikke
lysten til at vove sig til havs i en brand-
storm...

Det lyder maske ret sa pessimistisk,
men Sgren Madsen tror sa afgjort, at en
ny redningsbad til aflgsning af den vel-
tjente og ikke lige hypermoderne i
Thorsminde nok skal virke i gunstig ret-
ning, nar man skal have opbakning.

Nu er en redningsmand ikke af den type,
der skilter med, hvor mange mennesker,
han har veeret med til at redde. For ham er
det et arbejde der skal udfpres - for en
mere dgdelig landkrabbe er det en helte-
gerning blot at ga igennem havindsejlin-
gen i en storm som fra land far baden til
at virke som en prop, fuldstendig overladt
elementernes kreefter. De lukker gjnene
halvt som vern mod skumsprojt fra
bplgerne, men ndr de efter vellykket tugt
kommer hjem for at slappe af, kan de godt
i familiens skpd give deres karakteristiske
bedpmmelse af turen med ordene:

Det var ligegodt noget af en hdrd tprn...
Veer sikker pd, at det sd var slemt.
finch.



Thorsminde Kirke

Som tidligere n@vnt eksisterer den fgrste
redningsstationsbygning forsat, men nu
som kirke.

Det oprindelige redningsbadshus blev
omdannet til kirke i 1939. Altertavle og
praedikestol oprindelig fra Thyborgn kir-
ke. Altertavle fra 1908 udfgrt af Johan
Mielche (Skovgaard-elev). Dgbefonten
oprindeligt fra Skarrum kloster. Den har
tidligere bl.a. tjent som vandingstrug for
kreaturer. Kirkens nye mosaikruder er
udfgrt af kunstneren Erik Winkler.

Nord for kirken er en mindesten med
plader med navne pa dem, der blev pa
havet (9 fiskere omkom 14. februar 1979
ved overisningsulykke).

Set udefra kan man tydeligt se bygnin-

gens oprindelige funktion som rednings-

hus med de markante straebepiller. Nér

man lommer ind i det, der nu er kirkerum,

ma man beundre rummets stilrene og

smagfulde enkelhed. Nar man besgger

Thorsminde evt. for at se Strandings-

museet, bgr man virkelig ogsa unde sig

selv den oplevelse, det er at ga ind i Kir-  Der smukke kirkerum, hvor der tidligere blev opbevaret redningsbdd og andet materi-
ken. el
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Klip fra 1. Eskadres hjemmeside:

"Tour'en fortseetter"

- eskadrechefen er pa vej rundt til
Kystredningstjenestens redningsstatio-
ner, som siden 1. januar er underlagt 1.
Eskadre

Neksgps motorredningsbdd Leopold
Rosenfeldt

I disse ”Tour-tider” fortsaetter chefen
for 1. Eskadre sin rundrejse til de 21
redningsstationer under Kystrednings-
tjenesten, som nu indgar pa divisions-
niveau i eskadren, i gvrigt under daglig
ledelse af redningsinspektgr Remmi
Pedersen.

13-07-2012 - k1. 13:16
Af kommandpr Christian A. Norgaard
(Chef 1. Eskadre)

2. juli besggte eskadrechefen stationerne
pa Bornholm, dvs. stationerne i hhv.
Rgnne, Neksg og pa Christiansg. Det blev
et kompakt program i aldeles stralende
vejr, som efter ankomsten til gen indled-
tes med besgg inkl. rundvisning og en god
snak med folkene pa redningsstationen i
Rgnne, som har til huse ved den relativt
nye krydstogtkaj — i gvrigt lige ved siden
af den bygning, hvorfra Sgvernets
Officersskole i 1993 styrede Nordisk
Kadetstzvne.

Stationsleder i Rgnne er Henrik Jgr-
gensen.

Herefter sgrgede stationen for den vide-
re transport i det 20 ar gamle, men fuldt
funktionsdygtige Unimog udryknings-
kgretgj. Unimog’en indgéar ud over dens
primere opgaver med redningsaktioner
o.lign. pa kyster og strande, ogsa som en
del af det lokale beredskab eksempelvis i
tilfelde af kraftigt snefald og andre situa-
tioner, hvor der er brug for redningsfolke-
nes kompetencer og udstyr.

Vel ankommet til Neksg blev det ogsa her
til en hurtig rundvisning, og udveksling af
synspunkter og erfaringer over frokosten,
som stationsleder Claus Henrik Jacobsen
havde iscenesat.
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Neksg redningsstation sgrgede for den
videre transport i motorredningsbaden
”Leopold Rosenfeldt” — efter ca. en times
sejlads var der ankomst til eksotiske
Christiansg, hvor stationsleder Svend
Erik Balle og nogle af hans medarbejdere
tog imod.

Redningsstation Neksgs motorrednings-
bad "Leopold Rosenfeldt" ved kaj pa
Christiansg

Stationen pa Christiansg har til huse i en
ikke alt for stor, men til geng®ld ganske
bedaget bygning, som udover Kys-
tredningstjenesten ogsa huser forskellige
andre af gens beredskabselementer, hvor
stationslederen og nogle af redningsfolke-
ne ogsa er kraftigt involverede.

Eskadrechefen, kommandgr Christian
Ngrgaard, udtaler bl.a.: ”Jeg har faet en
yderst imgdekommende og positiv mod-
tagelse af de professionelle og fokuserede
redningsfolk pa alle de stationer, jeg
besgger som led i integreringen i sgver-
net.”

Kommandgren fortsatter: “Det siger sig
selv, at alle — sdvel redningsfolkene som

Redningsfolk fra Rgmg foran stationens Unimog: Fra hgjre mod venstre badfgrer Niels

alle de i forsvaret, som er involverede i
integreringen af Kystredningstjenesten i
spvernet — har veret spaendte pa den
udfordring, vi fik med temmelig kort var-
sel. Men det er klart min fornemmelse, at
vi er godt i vej, ogsa selv om der endnu er
behov for lidt “massage” af systemet, som
kraver indsats pA mange niveauer - og jeg
har under mine besgg pa det seneste hel-
digvis matte leegge gre til anerkendelse af
den indsats, som personel, bl.a. fra de
funktionelle tjenester, allerede har ydet i
forbindelse med opstaede problemer og
udfordringer.”

I denne uge har eskadrechefen besggt sta-
tionerne pd Rgmg, i Esbjerg, og pa Fang.
Disse besgg giver — sammen med de hid-
tidige - bl.a. anledning til disse reflektio-
ner hos eskadrechefen: ”Det er sldende,
hvor forskellige vilkar — primert natur-
skabte — redningsfolkene har for Igsning
af deres livsvigtige opgaver. Og selv om
meget materiel er standardiseret stationer-
ne imellem, er det efter min opfattelse
fortsat meget vigtigt at sikre, at de lokale
behov og vilkar far en stor plads, nar nyt
materiel skal anskaffes. Sd de 21 red-
ningsstationerne udggr et hele bygget pa
stor mangfoldighed, og hvor de tydeligste
fellesn@vnere er beredskab, professiona-
lisme og dedikation.”

Eskadrechefen tager om kort tid hul pa
besgg ved de resterende fire redningsstati-
oner under den rejse, som rejsearranggren
seniorsergent Brian Thuesen, har valgt at
kalde “Tour de Vestkysten” - hvor det i
gvrigt er stationerne i Hvide Sande,
Agger, Thyborgn og Thorsminde, som
star for tur.

& o M e

Mang, stationsleder Bjarke Stenrgjl Kristensen og redningsmand Henrik Mang
Stenrgjl Kristensen (i gvrigt chef for Inspektionsfartgpjet KNUD RASMUSSEN, og s¢n

af stationslederen)



Stationsleder Morten R. Olsen rst Hanstholm har indsendt flg. til bladet:

Ovelse Hanstholm Havn

d. 11 september kl. 10.00

Episoder fra gvelsen

KOMMUNIKATIONEN FOREGAR
PA KANAL 13 (KANAL 06 OG PA
SINE-TERMINALER DMO)

KI. 08.30 MARKDO/figuranter
ankommer til havnen
6-8 figuranter far oplyst deres place-
ring og deres “tilskadekomst stadie”
ombord pa ”Vestkysten”

KI. 10.00 Kollision pa position 57
°08 44 N og 008°37 11 @ udenfor
Roshage molen ved Hanstholm
Havn (hvis vejr forholdene er for
darlige denne dag, flyttes gvelsen
til bassin 1 inde i havnen)
Et stgrre handelsskib (”Vestkysten™),
som er pa vej ud fra Hanstholm
Havn kolliderer med et fiskefartgj
udenfor havnen. Fiskefartgjet synker
indenfor 2 minutter og der befinder
sig pludselig tre personer i vandet
Pa handelsskibet (" Vestkysten™) er
der p.g.a. kollisionen udbrudt brand
ombord, vandindtrengning,
olie/kemikalie forurening udenfor
skroget og der er flere tilskadekom-
ne personer i lasten, maskinrummet
og pa dekket
(i forskellige kategorier).

KI. 10.01 Skipperen fra ”’Vestkysten”
slar alarm til Hanstholm Havn pa
kanal 13 (Vestkysten er ude pa
positionen)

Skipperen fra ”’Vestkysten” slar
alarm via VHF pa kanal 13 og infor-
merer havnevagten om at der har
vearet en kollision pa pos 57°08 44 N

og 008°37 11 @ med et fiskeskib og
man mener at have set 3 mand hoppe
i vandet, men nu er de forsvundet.
Fiskeskibet er sunket

KI. 10.03 Alarmering

Hanstholm havnevagt slar alarm til
Hanstholm Redningsstation via “blu-
ebox” udkalds anlegget og alar-
mérer mandskabet pa lodsbaden Inge
(husk at give en ngjagtig situations-
beskrivelse, sa redningsstationen far
sendt/medbragt det rigtige udstyr)

KI. 10.10 LRB22 afgar fra rednings-

stationen

LRB22 afgar fra Redningsstationen
mod positionen med l@nsepumpe,
opsamlingsudstyr og genoplivnings-
udstyr (2-3personer ombord)

Kl. 10.12 Der dumpes én gvelses dum-

my (nr. 1)

(OBS Kun vejledene) Mandskabet
péa ”Vestkysten” smider den fgrste
gvelses dummy i vandet sa snart
LRB22 kommer til syne udenfor
havnen, som LRB22 gerne skulle
finde og samle op (det er vigtigt at
hver af de to redningsbade og én
lodsbad fér lov at prgve at lave
opsamling fra vandet)

Kl 10.13 C.B. Claudi afgar fra red-

ningsstationen

C.B. Claudi afgar fra Redningssta-
tionen mod positionen med flere
lensepumper og genoplivnings
udstyr (4 personer ombord)

KI. xx.xx Opsamling af person nr. 1

fra fiskefartgjet

LRB22 finder og samler den fgrste
person op fra vandet, han er livlgs og
der skal ydes Hjerte-Lunge Redning.
LRB22 sejler ind til en ventende
ambulance (unimog) med personen
ved kaj 85. Bagefter sejler den tilba-
ge til positionen for videre eftersgg-
ning.

(Er der for darlige vejrforhold denne
dag flyttes “ambulancen” over til
coasterkajen/kaj 24.)

KI. 10.25 Der dumpes én gvelses dum-

my (nr. 2)

(OBS Kun vejledende) Mandskabet
péa ”Vestkysten” smider nr. 2 gvelses
dummy i vandet sa snart C.B. Claudi
kommer til syne udenfor havnen,
som Claudi gerne skulle finde og
samle op (det er vigtigt at hver af de
to redningsbade og én lodsbad far
lov at prgve at lave opsamling fra
vandet)

Kl. xx.xx Opsamling af person nr. 2

fra fiskefartgjet

C.B. Claudi finder og samler nr. 2
person op fra vandet, han er choke-
ret, kold og vad, men ellers ok.
Claudi fortsetter efterspgning af den
sidste person

KI. 10.30 Lodsbaden Inge afgar fra

kajpladsen

Lodsbaden Inge afgar mod positio-
nen for at assistere C.B. Claudi og
LRB22 med opsamling af personer i
vandet

KI. 10.42Der dumpes én gvelses dum-

my (nr. 3)

(OBS Kun vejledene) Mandskabet
pa ”Vestkysten” smider nr. 3 gvelses
dummy i vandet sa snart lodsbaden
“Inge” kommer til positionen, men
C.B. Claudi ma ikke opdage den
(det er vigtigt at hver af de to red-
ningsbade og én lodsbad far lov at
préve at lave opsamling fra vandet)

Kl. xx.xx Opsamling af person nr. 3

fra fiskefartgjet

Lodsbaden Inge finder og samler nr.
3 person op fra vandet, han er livigs
og der skal ydes Hjerte-Lunge
Redning, Inge sejler ind til en ven-
tende ambulance (unimog) med per-
sonen, ved kaj 85. Bagefter sejler
den tilbage til positionen for at assi-
stere Handelsskibet/Claudi/LRB2
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KI. xx.xx Skipperen fra ’Vestkysten”
opdager at der er vandindtraengning i
skroget.

Skipperen fra ”Vestkysten” opdager
at der fosser vand i skroget og ski-
bets egne lensepumper kan i ikke
fglge med, derfor kalder han C.B.
Claudi pa kanal 13 og anmoder om
at fa yderligere leensepumper
ombord

Kl. xx.xx C.B. Claudi sejler hen og
seetter 2 stk. lensepumper over til
handelskibet (”’Vestkysten”)

C.B. Claudi sejler hen for at bringe 2
stk. lensepumper ombord pa han-
delsskibet (”Vestkysten™) da skibet
har lekage/vandindtrengning og
brand ombord (er der forhold til sat-
ter vi 1-2 mand ombord)

KI. 11.20 Brandalarm fra maskinrum
pa handelsskibet (”’Vestkysten’’)
Der er som fglge af kollisionen ops-
taet brand i maskinrummet pa han- kaj 85
delsskibet (" Vestkysten™) med kraf-

Havnevagten tilkalder assistance til
Indsatsleder Thisted/ Falck
Hanstholm til slukning af brand,
forstehjaelp/evakuering af tilskade- ombord.
komne. Handelsskibet
(”Vestkysten”) har eta. KI. 12.00 til

bet, indtil det er sikkert fortgjret.
Handelsskibet tager stadig vand ind
og der skal flere lensepumper

Lige inden at Vestkysten” er fortgj-
ret kalder skipperen, havnen op pa
kanal 13 og informerer:

tig reogudvikling og mindst to perso-  Kl. 12.00 Inde i Hanstholm Havn

ner er savnet. Det er ikke muligt for
mandskabet pa handelsskibet

(" Vestkysten”) selv at kontrollere
branden eller bringe de savnede op
fra maskinrummet.

Skipperen pa ”Vestkysten” alarmerer
Hanstholm Havn pa kanal 13.

Meldingens ordlyd: ”Brand ombord
— personer inde sperrede - flere til-
skadekomne — eget mandskab kem-
per med branden, men kan ikke kon-
trollere ilden — Tager stadig vand ind
- ”Vestkysten” er pa vej ind mod
havnen og vil gerne have anvist en

kajplads”

Kl. xx.xx Alarmering af Indsatsleder
Thisted/ Falck Hanstholm /
Servicegarden Hanstholm Havn

Handelsskibet (" Vestkysten™) er for
egen kraft sejlet ind til Hanstholm
Havn og er nu blevet fortgjret ved
kaj 85. C.B. Claudi, LRB22 og lods-
baden Inge fplger med handelsski-

Vi har stadig ikke ilden under kon-
trol, der er to personer indespaerrede
i maskinrummet og pga. kraftig
rggudvikling kan mandskabet ikke
finde dem — Der er flere tilskade-

JENS LYSHOLDTS EFTF. A/S :% 'l’o

ESBJERG SKIBSHANDEL INC. SKIBSPROVIANTERING 'c.{:e'
Fiskebrogade 8, 6700 Esbjerg
Telefon 75 12 10 22 . Telex 54 148 JLE DK . Telefax 75 12 60 96

SKIBSSTORES - SKIBSMALING - TOVVARK
PROVIANT - K@D - GRONT - BONDED STORES

Agent og lager for:
HEMPEL MARINE PAINTS
& CHESTERTON PACKINGS

Leverandor til spens folk...

HIRTSHALS
EL-MOTORSERVICE ApS

Cort Adelersvej 2 . @sthavnen . 9850 Hirtshals
TIf. 98 94 15 95 . Fax 98 94 42 99 . Mobil 30 90 25 95

e Skibsinstallationer
e Fl -Radio Service
e Elektromekanisk veerksted
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komne — skibet stadig tager vand ind
i skroget, vi skal have flere lense-
pumper ombord”

Indsatsleder Thisted/ Falck
Hanstholm/ Beredskabsstyrelsen gar
ombord i handelsskibet
(’Vestkysten”) for at lave eftersgg-
ning af de 2 savnede personer i
maskinrummet og slukke branden.
Der er flere andre tilskadekomne
ombord pa handelsskibet

(" Vestkysten”) som skal have
behandling og transporteres op til de
ventende ambulancer (unimog).

Brandfolk og redningsfolk assisterer
hinanden med de tilskadekomne.

En person ligger i lastrummet og
skal hejses op med en marinebére,
én person er fastklemt pa dekket, én
person har nakke og rygsmerter og
skal pa spineboard, der er flere frit-
liggende personer med stgrre og
mindre skader.

KI. 12.01 Olie forurening pa vandover-
fladen fra handelsskibet
(’Vestkysten’)

Der er som fglge af kollisionen
sprunget lek fra en olietank pa han-
delsskibet (”Vestkysten”) og olien
strgmmer ud i havet/havnen

KI. 12.02 Skipperen pa ”Vestkysten”
opdager olielekage
Skipperen pa ”Vestkysten” opdager
at der siver olie ud fra skroget og
forurener havnebassinet, han kalder
Havnen pé kanal 13 og informere
om dette.

Kl. xx.xx Alarmering af Beredskabs-
styrelsen Nordjylland
Indsatsleder Thisted rekvirerer
Beredskabsstyrelsen Nordjylland til
inddemning og opsamling af olie-
forurening pa havoverfladen (inde i
havnen) og ekstra mandskab til rgg
dykning og f@rstehjelp

Kl. xx.xx C.B. Claudi returnerer til
stationen
C.B. Claudi returnerer til stationen
og redningsfolkene kgrer hen for at
assistere de gvrige brandfolk og red-
ningsfolk med de tilskadekomne.

KIl. 15.00 Qvelsen er slut
Afslutning og Debriefing foregar ved
Falck Hanstholm — Glaspustervej 2 —
7730 Hanstholm.

Thisted Dagblad skriver:

Hanstholm Havn skal kunne

tale med alle

Hanstholm Havn er kommandocentral
ved ulykker pa havet

HANSTHOLM: - Vi er i 99 procent af
tilfeldene de fgrste, der bliver underrettet
i tilfeelde af en ulykke pa havet, og det er
os der alarmerer Hanstholm Rednings-
station og det gvrige beredskab, forklarer
havnemester Klaus Hansen.

Hans problem er, at politi, beredskabscen-
tret 1 Thisted, Falck, Thisted Brandvasen
og Hanstholm Redningsstation taler sam-
men pa SINE-netverket, mens Klaus
Hansen pa havnekontoret kun har adgang
til VHF-radio, som udelukkende bliver
brugt til sgs, skriver Thisted Dagblad lgr-
dag.

- Og som kommandocentral, mens red-
ningen foregar til sgs, er det ngdvendigt,
at vi kan tale med de andre dele af bered-
skabet for at kunne give dem de ngdven-
dige informationer, siger Klaus Hansen.

Utilfredsstillende
Hanstholm Havn afviklede i tirsdags en
storstilet redningsaktion, som havneme-
steren havde planlagt sammen med stati-
onslederen for Hanstholm Redningssta-
tion Morten Olsen.

Klaus Hansen fortaller, at et af fokus-
punkterne i evalueringen var kommunika-
tionen mellem de forskellige instanser.

- Det var ngdvendigt at samle indsatsle-
derne pa havnekontoret i tirsdag under

forste del af gvelsen, sd de kunne fglge
med i vores kommunikation med det ngd-
stedte skib, og om der var tilskadekomne,
og denne made at fa informationer pa er
helt utilfredsstillende for alle, understre-
ger Klaus Hansen.

En SINE-terminal vil kunne kobles pa
havnekontorets kommunikationsenhed,
som de forskellige instanser i en red-
ningsaktion derefter selv kan lytte med

pa.

Ingen er dgmt ude

Godkendelser til kommunikation pa
SINE-netvaerket bliver givet af SINE
Sekretariatet, som ligger pa Frederiks-
berg.

Kommunikationschef hos SINE Sekre-
tariatet Anne Pihl Rasmussen fortaller, at
det i fgrste omgang har varet sekretaria-
tets opgave at fa systemet til at fungere
optimalt inden for det omrade, hun kalder
bla blink™.

- Det har vi brugt rigtig lang tid pa, kon-
staterer hun og navner, at det er relevant
at se pa trin to, som kunne vere andre gre-
ne af beredskaberne som for eksempel
havnene eller hjemmehjelperne.

- Det er vigtigt at understrege, at ingen er
dgmt ude til at komme pa SINE-netver-
ket, siger Anne Pihl Rasmussen og
bemerker, at beredskabet i Thisted Kom-
mune er velkommen at kontakte sekretari-
atet.
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Redningsskibene

Tekst Red.

I ”Tidsskrift for Redningsvasen” for
december 2010 havde Red. skrevet en
artikel om redningsskibene ”Vestkysten”
og “Nordsgen”. Af den fremgik det, at
”Nordsgen”, som har en aktiv tjeneste pa
over 40 ar bag sig, allerede skulle have
veret udfaset. Men pa grund af nogle gen-
vordigheder pa det spanske skibsverft i
Vigo, hvor man var ved at bygge et nyt
fiskerikontrol- og redningsskib, forvente-
de man, at det fgrst ville ske i begyndel-
sen af 2011.
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Men endnu er intet sket.

Iflg. dagspressen har staten ca.140 mio.
kr. i klemme, og det overvejes at der rej-
ses en voldgiftssag mod to spanske ban-
ker for at fi de mange penge retur.
Fiskeridirektoratet indgik i 2007 en kon-
trakt pa 110 mio. kr. med det spanske
verft, iflg. den skulle skibet leveres i
2009. Men verftet gik i betalingsstands-
ning inden skibet kunne leveres. Pa det
tidspunkt havde den danske stat betalt 100
mio. kr. af kontraktsummen. Summen var
dog garanteret af verftets bankforbindel-
ser.

Et andet verft har i mellemtiden taget
over, og der blev aftalt en ultimativ leve-
ringsfrist til den 31. august 2011. Den
blev ikke overholdt og kontrakten blev
ophavet midt i september. Men efter
sigende skulle skibet i mellemtiden vare
feerdigbygget. Spgrgsmalet er sa, om ski-
bet kan leveres med prisreduktion, eller vi
skal have pengene retur.

Det bliver spendende at se, men det er
under alle omstendigheder ved at vere
sidste frist, da ”"Nordsgen” ikke kan blive
ved at sejle og evt. bugsere stgrre og
stgrre fartgjer.

Det er altsa ikke kun DSB der ma slas
med en IC-4 skandale. Andre i staten har
ogsa kvaler med ordrer og byggeprojekter
i Sydeuropa.

De sidste forlydender her i 2012 er, at
man nu totalt har opgivet at overtage ski-
bet, der ikke lever op til de krav, der blev
stillet ved udbuddet. Bl.a. er det blevet alt
for tungt, hvilket gger breendstofforbruget
og mindsker mangvredygtigheden. En
talsmand for Naturerhvervsstyrelsen me-
ner, at det pa kort sigt ikke er et problem,
da man fortsat kan bruge det gamle
”Nordsgen”. Man vil derfor bruge 2012
til at finde en lgsning. Det gamle skib er
dog ikke udstyret til en indsats mod mil-
joulykker, som det nye skib, der skulle
indga i et miljgberedskab.

Det er @rgerlige penge at have ude at
svgmme. De kunne ggre god gavn i
Kystredningstjenesten.



Forsinket levering af nyt
inspektionsfartgj (2009)

Danmarks nye Fiskeriinspektions- og redningsfartgj forsinkes
[flere maneder, som fplge af strejke pa spansk veerft.

Det spanske verft Astilleros, Mcief,
Vigo, vandt i sin tid kontrakten om byg-
ning af det 110 mio.kr. dyre fartgj, og det
var planen, at levering skulle ske medio
2009.

Men skibet, der skal aflgse det 40 ar gam-
le ”Nordsgen”, er endnu ikke kommet til
Danmark, og er fortsat ikke pa vej.
Fuldmagtig Erik Mgller fra Fiskeridirek-
toratet oplyser, at nybygningen er forsin-
ket omkring 3 maneder, efter arbejdet
blev indstillet medio maj maned, og farst
genoptaget i fuldt omfang i Igbet af
august maned.

Store dele af den spanske vearftsindustri
har hen over sommeren vearet ramt af
langvarige arbejdsnedleggelser. Det skete
som konsekvens af, at arbejdsgivere og
ansatte ikke kunne opna enighed om nye
overenskomster.

Arbejdet pa Astilleros Mcief, er genopta-
get og leveringen forventes dermed at
kunne ske i Igbet af efteraret.

Det nye inspektionsskib pa veerftet i Spanien

Det nye skib skal udfgre fiskerikontrol og ligesom det gennem mange ar har veret
indga i det generelle redningsberedskab. ”Nordsgen’s” faste base.
Hjemhavn forventes at blive Esbjerg —

Et feriebillede:

Red.

Albufeira er et yndet turiststed pa
Portugals Algarvekyst. Der findes ikke
den oplevelse ved og i vandet, man ikke
kan fa.

Fgr byen blev et turistmal, var den et lille
fiskerleje, hvor fiskerne trak deres bade
op pa stranden, som vi kender det her-
hjemme visse steder pa Vestkysten. Men
nu er fiskerne trukket ud i en nyanlagt
fiskerihavn og har faet bedre forhold,
omend charmen ikke er helt den samme.

Selvom der ikke er nogen redningsstation
eller —bad pa stedet, har man dog et lille
vartegn i form af en redningsjolle. Men
man ma ikke habe, at den skal ud at sejle
for den har faet en omfattende kalfatring.
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John Skanberg, RST Skagen har indsendt flg. artikel:

300 dggns singlehand sejlads jorden
rundt — 37.000 sgmil uden at ga i land

Fglgende historie har egentlig ikke noget
med kystredning at ggre, men jeg synes
alligevel den er vaerd at fortzlle.

En tidlig maj morgen pa havnen i Skagen
mgdte jeg en ung fyr, som var i feerd med
at arbejde pa sin sejlbad. Baden 1a ved
siden af min egen bad, og det var helt
naturligt at falde i snak.

Christian var navnet pa den unge mand,
og han virkede meget sympatisk. Selv var
jeg ved at ggre "Mallemuk” klar til week-
endtur til Hirsholmene; en tur pa ca.15
sgmil, sd der skulle bade proviant og
andet udstyr ombord. Da jeg stolt havde
fortalt om min kommende sejlads, spurg-
te jeg ind til ham: hvor gdr din tur sd hen?
Jorden rundt, 1g¢d svaret. Fra Skagen til
Skagen, alene og uden at ga i land.

Det er snart fire méaneder siden, at jeg
mgdte Christian pa havnen i Skagen. Pa
det tidspunkt var han godt i gang med at
forberede det noget usedvanlige projekt.
Skibet skulle gennemgas fra mastetop til
kgl, riggen blev forsterket, elektronikken
installeret og uundverlige ting som
watermaker, vandgenerator, vindror og
vindmglle monteret. Jeg fandt hurtigt ud
af, at intet var overladt til tilfeldigheder-
ne. Christian havde i drevis planlagt sin
solosejlads og uanset hvilket spgrgsmal,
man kunne stille ham, var der et velover-
vejet svar.

Béden er en Sagitta 35; en klassisk sejl-
bad tegnet af Sparkman — Stephens, kon-
struktionen er kendt for sin store styrke.

Béden har allerede én gang fuldfgrt en
jordomsejling (2005-2007) Det er vaerd at
navne, at der ikke er sponsorer bag pro-
jektet; Christian har selv sparet de forngd-
ne midler sammen.

Christian H. Liebergreen fra Svendborg.
28 ar gammel og uddannet navigatgr. Har
sejlet i handelsfladen. Har veeret 2 ar pa
Grgnland med Sladepatruljen Sirius.

Om ruten forteller han selv:

Ruten er jo simpel: Jeg starter med at
dreje til bagbord om Skagen rev - sa syd-
pa til smgrret smelter. Siden videre sydpa
til smgrret stivner igen, til det andet skar-
pe drej til bagbord, omkring Kap Det
Gode Hab. Sé en del videre - smgrret er
stadigt stift - helt hen til Kap Horn. Igen
til venstre og nu nordp4, indtil jeg endelig
skal prgve et styrbordsdrej, omkring
Skagen rev.

Det var rigtig spendende at fglge de sid-
ste forberedelser op til afgangen d.18. juli
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2012. De seneste uger var praeget af travl-
hed, tjeklister blev gennemgaet og sma og
store reparationer og forbedringer foreta-
get. Provianten var noget af det sidste,
som blev stuvet ombord. Det ankom i en
stationcar og fyldte overraskende lidt: fyr-
re plastikposer med et nummer pa, en
pose til hver uge. I posen er der forskelli-
ge frysetgrrede ferdigretter, som skal
blandes op med kogende vand, diverse
daser, slik og kiks mv. — og en rulle toilet-
papir. Poserne er nummererede, sa er det
bare at starte fra en ende af!

Christian har god erfaring med at leve
af frysetgrrede rationer fra sine to ar med
Sirius Patruljen. Velvidende at det ikke er
gastronomi pa hgjt plan, si er det neren-
de og nemt. Samtidig fylder det ikke
meget og det kraever ikke sd meget gas til
tilberedelsen.

Akvator passeres i fin stil — med pande-
kager og Linjeakvavit.

Her i skrivende stund har Christian veret
ca. 60 dggn undervejs og melder at alt er
vel ombord. Vi har kontakt til ham pa
mail, via satellittelefon, og det er rigtig
spaendende at fglge med i. Hans befinder
sig i Syd Atlanten pa ca. 35 grader sydlig
bredde, kursen er sat mod Kap Det Gode
Hab. Indtil videre har vejret vaeret gun-
stigt, men han forbereder sig pa de noget
mere barske vejrforhold, som venter foru-
de.

S@vnintervallerne er mellem 30-60
minutter alt efter forholdene. En livline
sgrger for sikkerheden, nar han gar pa
dekket. Undervejs har Christian kontakt
til omverdenen via mail og satellit tele-
fon.

En lille gruppe ngglepersoner i
Danmark udggr hans backup hold og kan
hjelpe med de problemer, som kan opsta
undervejs: ruteplanlegning, vejrforhold,
tekniske problemer og helbredsmassige



spgrgsmal. En veludstyret medicinkiste er
en del sikkerheden. Karesten, Clara og
venner og bekendte hjemme mailer jevn-
ligt ud til skibet.

Mine elever fra Skagen Skole fglger
interesseret med pa rejsen. I klassen har vi
et verdenskort, hvor der ca. en gang om
ugen bliver sat en ny knappenal i.
Rejsebreve bliver jevnligt lest hgjt og
diskuteret. Eleverne har mulighed for at
stille Christian spgrgsmal undervejs pa
mailen, og det giver det god lejlighed til
spendende og aktuel undervisning i flere
fag.

Hvis alt gar vel, haber vi at tage imod
Christian og det gode skib “Jonna” i
Skagen engang i foraret 2013. Efter
ca.37.000 sgmil alene, jorden rundt —
uden at ga i land - har han fortjent en
ordentlig velkomst!

Interesserede kan fglge Christians sejlads g ~ 7
pd www.jonnadenmark.dk Skipper og skib inden afgang fra Skagen d.18.9.2012.

Vejer & Maler i Hirtshals ApS =7
DANAK

AKKREDITERET TIL INSPEKTION INSP. Reg. Nr. 9012
Den uvildige part mellem kaber og seelger

Alsidige opgaver til SO .

-

e Bugsering ==
e Bjeergning = e R/S Gorm
o Entreprenﬁrarbejde% e BTB Odm‘“
. Kn‘dre spemalopgaver o §[B 'Ehor

HANSTHOLM HAVNS INDK@BSFORENING

Kai Lindbergsgade 73, 7730 Hanstholm o ;
TIf.: 97 96 16 90 . Fax: 97 96 21 18 ] . 8 Niels Jorgensen
E-mail: hhi @hanstholm-indkoeb.dk _ = nj @ tu g dk.com
Web: www.hanstholm-indkoeb.dk 4 : - _

Kontaktperson:

Alt i Wire, tovvaerk og skibsartikler

Taluritmaskine

Alt til garn fiskeri TIf. 97 96 29 99

Fax 97 96 29 97
www.tugdk.com

Blueline-Randers Reb
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vestjysk BANK

HIRTSHALS SEJLMAGERI

Havnegade, Hirtshals
TIf. 98 94 12 27

Sejl - Pressenninger - Tovvaerk

HANSTHOLM NY
g ombygning

Hirtshals Fiskeriforening
FLYDEDOK #*
w
per Sandahl Mobil: +

Norgeskajen 14, 1. tv - 9850 Hirtshals
Professor Lundgrens Gade 22, DK-7730 Hanstholm, Danmark
Ring 09 fa et uforp 45 97 96 28 48
|

Telefon 98 94 25 88 - Telefax 98 94 49 88
Alle former for skibsreparationer
Telefon: +45 97 96 27 47 . Fax +45 21 52 26 25
TIf. 3258 1615 ¢ Fax 3258 1330

www.unielec.dk

Jotron: ngdradio/EPIRB/SART/blink
Iridium satellitudstyr

S.P. Radio GMDSS-udstyr
Phontech intern kommunikation
Comrod antenner

Motorola VHF/UHF-radioer

www.unisafe.dk

M.O.B. & F.R.B. bade

Zodiac gummibade

Bombard gummibade

Helly Hansen redningsdragter
Secumer redningsveste
Comet ngdraketter

L L L L L L L DL O
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Over olie-
bekaempelse

Danmark, Norge og Sverige gver olie-
bekampelse ud for Frederikshavn for
at treene landenes samarbejde om olie-
bekaempelse.

Fra Danmark deltager:

* SOK Operationscenter

* MOC Nord

* GUNNAR THORSON

* HAVFRUEN

* METTE MILJ®

* Redningsstation Skagen
* Redningsstation Szeby

07-09-2012 - k1. 14:08

@velsens scenarie er uheld under en ship
to ship-operation, hvor skibene overfgrer
olie til hinanden. Uheldet forarsager et
stgrre oliespild, som giver anledning til at
anmode om assistance hos Norge og
Sverige.

@velsens formal er, at:

* Afprgve alarmeringsproceduren fra
Kgbenhavns-aftalen*.

* (Ive samarbejde mellem skibe fra de tre
lande.

@velsen starter tirsdag den 11. september
kl. 8:00, hvor alarmeringsproceduren set-
tes i gang.

Om eftermiddagen ankommer deltagerne
fra Norge, Sverige og European Maritime
Safety Agency, EMSA, til Fladestation
Frederikshavn, hvor de bliver orienteret
om ulykken.

GUNNAR THORSON.

Onsdag morgen sejler alle enhederne ud
til gvelsesomradet og er fgrst tilbage pa
fladestationen sidst pa eftermiddagen.



En badmand gar
planken ud

Anders Kruse Jensen pd det yderste.
Han blev dog reddet iland af de gvrige redningsmeend pd rst.
Hirtshals.

PERSONALIA

Ingen runde fadselsdage eller andet nyt.

I .
‘M. Renggring
HANSTHOLM - TLF. 97 96 13 89 - BIL 40 36 49 21

Alt indenfor rengering udferes
med hgj kvalitet
HANDVZARKERRENGORING
INDUSTRIRENGORING

KONTOR & VELF/ERDSRUM e
VASKERI - STALDRENS
PERSIENNEVASKER SALBAF e
FACADERENGORING | Rengoringseroti o
VINDUESPUDSNING og microfibera

W)

THYBORON SKIBSSMEDIE A/S

Sydhalevej 8 - 7680 Thyborgn
TIf. 97 83 19 22 - Telex 60342 tydoor dk . Fax 97 83 23 13

HANSTHOLM HAVN

e Danmarks storste fiskemarked

e Den komplette fiskeribase med
alle servicefaciliteter

¢ International faergehavn

TIf. 96 55 07 10
www.portofhanstholm.dk

N—
Nordvestkajen 31 . 9850 Hirtshals
TIf. 98 94 58 01 Fax 98 94 58 02
Biltlf. 30 99 56 24

Dykkerservice ® Brandmateriel ® Wire
Pressenninger ¢ Tovveerk ¢ Redningsudstyr

Hanstholm Skibssmedie

Kuttergade 9-11 . Hanstholm
Telefon 97 96 16 11 . Fax 97 96 12 12

Rep. af dieselmotorer.
Montering af motorer og hydrauliske anleeg.

Fremstilling af:
Styrehuse, hvalbakker og nettromler.

Alt i aluminium.

Private tif.:
Mogens Pedersen 97 96 52 40, biltlf. 40 44 91 49
Jesper Pedersen 97 96 06 54, biltlf. 21 44 66 65
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Skibs- & Baadebyggeri Maritim El & Elektronik

£\ Boddi " - 145 9731 2511 TSR Electronic A/S Dggnvagt: +45 96 900 900
(1 e ingsve| -t .

7 6960 Hgide JSande Fax.: +45 9659 1204 Nordsgkaj 36 Fax.: +45 9783 2454
Denmark e-mail: skibe@hssb.dk DK-7680 Thyborgn Web.: www.tsr-as.dk

Nybygning, ophaling og reparation af fiske- & specialfartajer TS R E L E CT R O N I C
, . 1085, KeusTEnsEn B
/i A/S Hvide Sande | (8
1

Niels Jorgen Winther LOSNING AF D@GNET RUNDT
Aut. El-installator Snbevaring ot fisk e Dognvagt 97 96 19 88

lev vel med el

Y Thorkild Gren’s Samlecentral

Hvide Sande TIf. 97 31 25 45 - Bil 40 30 95 45 Auktionsgade 23 - 7730 Hanstholm

@ RIB GUMMIBADE

SELVOPPUSTELIGE REDNINGSVESTE

DYKKERUDSTYR

Vi er leverander til bl.a.: Seveernet, Marinehjemmevaernet, Falck,
DLRG
JD-Contractor ApS TIf.: (+45 9742 6311)

(Jydsk Dykkerfirma ApS) ved Gert Normann

Pro-Safe A/S, Mallevangen 60, 4220 Korser, www.pro-safe.dk
Dykkerarbejde af enhver art

Sgkabler - udlegning og nedgravning
Reorledninger - udleegning og nedgravning Pro-sufe
www.jdcon.com

A/s Grenaa Skibsvaerft

Nordhavnsvej 12 . 8500 Grenaa
Telefon 86 32 18 44 - 86 32 1583 . Fax 86 3224 15

¢ Nybygning og reparation e Skibssmedie
¢ Ophalerbeddinger til 150, 300 og 500 tons
¢ Reparationskaj med el og vand e Tilkerselsmulighed for kran

&ELCOoNn Grenaa Fiskeauktion

Il nstaliation A/S v/ Leif Hansen
Nordhavnsvej 11, 8500 Grenaa Sendre Kajgade 13 - 8500 Grenaa
TIf. (+45) 86 32 50 66, Fax (+45) 86 32 50 61 TIf. 86 3212 03 - Fax 86 32 34 01

www.nrgi-installation.dk

-Fnskg‘re fl’sk di eﬁgte fra nettet!
B \..
\\
THYBOR@N FISKEAUKTION®

T: +45 96 90 88 00 - F: +45 96 90 88 19
W: www.thyboron-fiskedauktion.dk

THYBORON ISVERK
Rodspeettevej, 7680 Thyboren, tIf. 97 83 10 03 SAM L E C E N T RA I_ E N

T H Y\ B O R O N
Tilmelding af fisk: T: +45 96 90 88 10

F: +45 97 83 14 59
E: samlecentralen@c.dk
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Hvide Sande gensidige Skibsforsikring

Stormgade 8 - 6960 Hvide Sande - TIf. 97 3110 12
Formand Jergen Andersen
Privat 97 3116 75

Forretningsfarer Jytte Jespersen
Privat 97 31 21 70

=T VIG6O4y,,

Grenaa Havn ApS
Strandgade 14

o) 8500 Grenaa
b TIf. 86 32 06 83 - 86 32 36 83

FURUNO radar og ekkolod
SP og SKANTI radiotelefoner
ROBERTSON autopiloter
Elektriske skibsanleeg

BRUG BRUGSEN
ANHOLT
TIf. 86 31 90 20

PEDER OG THOMAS NGRGAARD
FISKEEXPORT A/S

Thorsminde - DK-6990 Ulfborg
Telefon 97 49 71 00 - Telefax 97 49 73 01

Skibselektronik
97 3112 57

6960 Hvide Sande

Otto Pedersvej 3

Hanstholm

Samlecentral #/s
Telefon 97 96 16 66 . 7730 Hanstholm

“““““““““““'

SEJL (gl. og moderne udgave) FR|T|DST@J
TOWARK SEJLERT@J

BLOKKE ARBEJDST@J
BESLAG SOMANDSTRAJER
VANTSKRUER FIBERPELS

RIGNING COWBOYBUKSER
PRESENNINGER FLAJSBUKSER
BADKALECHER OVERTRAKSBLUSER
SPRAYHOOD JAKKER

BOMTELTE ANORAKKER

30 ars erfaring i sejlsyning

Thyboron Sejimageri
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Hanstholm
Havns
Fiskeriforening

Fibigersgade 2,
7730 Hanstholm

TIf. 97 96 13 99
Fax 97 96 23 46

' id i 600
Daglig kontortid fra Kl 0800 til kL. 1

THYBORON
HAVNS
FISKERIFORENING

Havnegade 16, 7680 Thyborgn
TIf. 96 900 120 . Fax 96 900 130

Kontortid: Daglig kl. 09.00-12.00
Auktionshallen: 97 83 19 88
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Leder til ssdste nummer af
Tidsskrift for Redningsvaesenet

Som Formand for foreningen af Danske Redningsmaand er det med vemod at
skulle vaae med til at lukke ned for tidsskrift for Redningsvaesenet efter at det
har eksisteret i 89 ar.

Allerede i 1918 var der forslag fremme om at lave et medlemsblad for
Redningsfolkene, men det farste blad blev ferst udgivet i oktober 1923.

Det var meningen at bladet skulle hvilei sig selv ved annonceindtasgter og til
betaling af bladportoen forhgjedes medlemskontingentet med 1 kr. til i alt 2 kr.

Det er ingen hemmelighed at @konomien eller manglen pa samme spiller en
vassentlig rolle i beslutningen om, nu endelig at lukke bladet ned.

| de 21 & jeg har vaaet Redningsmand erindrer jeg, at der har vaget utallige
opfordringer fra de skiftende Redakterer til Redningsmaandene om at forsyne
bladet med aktuelt materiale ude frakysten. Til trods for manglende opbakning
fra Redningsmaendenes side, er det alligevel lykkedes for de ansvarshavende
redaktarer at fa skrabet noget spaandende lassning sammen, men det har kraevet
en steadig og ihaardig indsats.

De seneste ar er FDR flere gange blevet opfordret til at |ave vores egen hjem-
me side.

Hjemmesiden er som bekendt blevet oprettet og Seren Larsen, der er bad-
mand i Hvide Sande, har indvilget i at holde styr pa hjemmesiden samt dens
kalender, som han vil preve at holde ajour med vores aktioner i takt med, at de
bliver meldt ind.

Hvis hjemmesiden skal blive en succes og kunne erstatte bladet, kraever det,
at Seren fér indleveret billeder af vores materiel og far tilsendt sma historier ger-
ne med medfglgende billeder fra aktioner eller andet der har interesse for os
Redningsfolk.

Adressen pa hjemmesiden er. www.kystredning.dk

Jeg vil slutte af med at takke samtlige annoncgrer og abonnenter for deres tro-
faste opbakning til bladet og til Redningsmaandene.

Jeg vil ogsa her gerne rette en stor tak til vores Redakter Preben og til
Trykkeriet i Lemvig for et godt samarbejde og stor hjadp for at holde bladet
karende.

Til sidst vil jeg gnske alle en glaadelig jul og et godt nytar.

Med venlig hilsen Jens Slot.
Formand for foreningen af Danske Redningsmaand.
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En araer dut

" Tidsskrift for Redningsvaesen” lider bladdaden.

Efter udgivelsen at 79 argange har FDR's
bestyrelse bestemt, at dette hummer &f
bladet bliver det sidste.

Tidsskriftet, der har vaaet udgivet som
medlemsblad for FDR’s medlemmer, star-
tede op i 1923, efter at et fordag om et
medlemsblad var blevet forkastet allerede
i 1918. Men der var et behov for at kunne
holde redningsmaandene orienteret om,

hvad der skete indenfor Rednings-
vasenet, s man startede udgivelsen i
oktober 1923.

Bladets historie med dets op- og nedtu-
re er beskrevet i Farvandsvassenets
Jubilaaumsbog.

| 2002 udgav Farvandsveesenet jubi-
laaumshogen "Hverken for ros eller

L~

e

lgn...” Bogen er forfattet af Alan Hjorth
Rasmussen og Grete Tuxen Andersen.

| bogen er der en artikel om medlems-
bladet "Tidsskrift for Redningsvaesen”,
hvor bladets historie er beskrevet. Denne
artikel med relevante tilfgjelser danner
grundlag for efterfalgende afsnit (Red.):

Alt i reparation og nyinstallationer

HIRTSHALS
FISKEAUKTION

Karsten Brovn Pedersen - Statsaut.
Mobil 20 47 29 65
www. hirtfiskauk.dk

€ ELEKTRONIK )

Salg og service:

Salg og service:

FURUNO - DECCA
SHIPMATE - ATLAS
SAILOR
SPERRY - KODEN

\_ SCANMAR - SIMRAD Y,

24 volt og 380 volt generatorer
ELMOTORER - STARTERE

( 2074 18 88

_ DOGNVAGT

20731888 )

Telefon 97 96 18 88 - Fax 97 96 25 90
E-mail: salg@he-as.dk

BATTERIER
ATTERIE « BUDGETTER

o [ON

 DAGLIG REVISION
® REGNSKABSASSISTANCE

Sendre Kajgade 13 - 8500 Grenaa - TIf. 86 30 10 00 - Fax 86 32 34 01

GRAFISK TRYK LemvigsTHYBORGN

Industrivej 20, Postboks 59, 7620 Lemvig. TIf. 97 82 15 00
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M edlemsbladet

| 1918 var der forslag fremme om et med-
lemsblad, men det blev forkastet.

| 1923 dukkede spgrgsmalet op pa ny.
Baggrunden var blandt andet, at Dansk
Fiskeriforening havde sat sig for, at den
ville have medbestemmel sesret om besad-
telse af illinger inden for Rednings-
vassenet. De danske Redningsmaand be-
sluttede da som et modvaage mod dette
forsgg paat bringe splittelse og forvirring
ind i ferneevnte enighed, at udsende et
blad for de danske redningsmaand, hvor-
ved ale redningsmaadene kunne blive
holdt underrettet om det, som passerede,
og var af sterste interesse for Red-
ningsveesenet og dem selv.

Opsynsmand og havnefoged F. H. A.
Bilde, GrenaHavn, tilbed at udgive bladet
i samarbejde med en kabenhavnsk annon-
cedirekter, og det skete. Bladet skulle hvi-
le i sig selv ved annonceindtegter. Til
betaling af bladportoen forhgjedes med-
lemskontingentet med 1 kr. til i alt 2 kr.
Farste nummer udkom i oktober 1923.
Det var et flot blad, men onde tunger
péstod, at der snarere var tale om et med-
lemsblad for havnefogedforeningen end
for Redningsvaesenet.

Efter F. H. A. Bildes ded i foraret 1933
blev der en pausei udgivelserne, hvorefter
formanden, Fr. Lambertsen, Esbjerg, hen-
vendte sig til redakter Hans Lilholt,
Lemvig, og bad ham hjadpe med at fabla-
det pafode. Hans Lilholt, der havde vearet
redakter af "Lemvig Folkeblad” siden
1905, betingede sig, at han matte sgge
samarbejde med lager J. Gr. Pinholt,
Klinkby. Bladets gkonomi skulle farst og
fremmest baseres pa annoncetegning. Pa
forsiden af det farste genudsendte num-
mer fra december 1933 skrev Fr. Lam-
bertsen: " Det er tanken, at bladet, der helt
bliver skrevet for redningsmaadene uden
at have noget fadles stof med andre blade,
skal vare 8-sidet... Jeg tror, vi skal fa et
blad, som i hgjere grad end det tidligere
kan bringe stof, der har interesse for os
ale sammen. Det er derfor mit hdb, at
hver eneste redningsmand og opsyns-
mand landet over vil vaae abonnent, ja,
jeg regner bestemt med, at ingen vil holde
sig tilbage”.

Hans Lilholt og J. Gr. Pinholt, der i
1948 var néet en alder af henholdsvis 70
og 86 &, aflgstets i dutningen af 1948 af
redakter Jargen Pedersen, Y dby, der fore-
stod redaktionen til 1971, da chefredakter
H. Ingemann, Ringkgbing, patog sig op-
gaven. ” Uvidende om, hvor stort et arbej-
de det egentlig var at skaffe stof blot til

naeste nummer” overtog Finn Bjgrnager
Jensen, Esbjerg, i 1979 udgiverarbejdet,
der ved udsendelsen af 50. &rgang i 1983
resulterede i et helt nyt, moderniseret
Redningsblad, der i samarbejde med Arne
Baltesen Nr. Voruper, blandt andet bragte
store artikler om de enkelte redningsstati-
oners historie og dermed styrkede red-
ningsmaandenes identitetsf gl el se.

Samtidig skiftedes der trykkeri fra Gad-
gaard Nielsens Bogtrykkeri i Lemvig til
Thyborgn Bogtrykkeri og senere igen til
Grafisk Tryk, Lemvig — Thyborgn, Lem-
vig.

Pagrund af et for stort arbejdspres mét-
te Finn Bjgrnager Jensen fratraede med
udgangen af 1986, hvorefter redaktar
Knud Jacobsen, Struer Dagblad kom til. |
begyndelsen af 1990-erne svigtede tilgan-
gen af stof bade fra redningsmamndene og
Farvandsvaesenet, og skent der blev ned-
sat et redaktionsudvalg pa fem mand fra
Foreningen, var det svaat at fa bladet pa
fode. Der var for fa meddeleretil at forsy-
ne bladet med aktuelt materiale, et stadig
tilbagevendende problem.

| fordret 1993 opgav redakteren jobbet.
Formanden, Jacob Pedersen, Hirtshals,
blev ansvarshavende redakter, indtil det
fra 1. januar 1994 lykkedes at fa Finn
Bjarnager Jensen tilbage som redakter af
bladet. Ogsai Finn Bjgrnager Jensens nye
periode matte redningsbladet lide under
den svage tilgang af oplysninger fra med-
lemmerne og andre. | redningsbladets
novemberudgave 1998 mdtte stationsle-
der Henning Serensen, Grend, meddele,
at Finn Bjgrnager Jensen pludselig var
afgdet ved deden, og at Henning uden
journalistisk baggrund, havde indvilget i
at forsage at viderefgre bladet. Det gjorde
han frem til 2002, hvor Dorthe Olofsen
Haugaard (journalist Lemvig Folkeblad)
overtog hvervet. Grundet fraflytning stop-
pede hun i 2004. Herefter overtog Carsten
L. Hougaard, Hurup Thy. Han var journa-
list pa Thisted Dagblad. Han bestred job-
bet til 2007, hvor Kim Jergensen fra
Drager redigerede et enkelt nummer. Fra
oktober 2007 var Alan Hjorth Rasmussen
ansvarshavende redaktegr. Han métte de-
svagre opgive jobbet i 2009 p.g.a. syg-
dom.

Som den sidste ansvarshavende redak-
ter inden bladet lukker har Preben
Andreasen, Hirtshals, bestridt jobbet.

En optedling viser, at der i bladets levetid
har vaget ikke mindre end 14 redaktarer.

Det er naturligvis vemodigt for en redak-
tor at vaae den, der udgiver det sidste
nummer og lukker og slukker for bladet.
Men foreningens gkonomi og udarbejdel-
sen af en hjemmeside, der skal tage over
har gjort beslutningen ngdvendig.

Som redakter har det som oftest vaaret
saadeles vanskeligt at skaffe relevant stof
til bladet, da redningsmaand dbenbart ikke
er de mest udfarende, hvad angdr nyheder
i det daglige arbejde. Men jeg haber, at
mediemmerne vil vaae flittigere til at
komme med indlag til hjemmesiden, som
jeg ansker held og lykke.

| gvrigt vil jeg gerne sige tak for den peri-
ode, jeg har redigeret bladet.

Det har vaget interessant at faindblik i
en for mig fremmed verden. Da jeg starte-
de var redningsvessenet en temmelig
ukendt sterrelse for mig, men jeg har atid
kun mgdt beredvillighed og hjadpsom-
hed, nér jeg er kommet rundt pa stationer-
ne.

En saalig tak skal rettestil Grete Tuxen
Andersen, som beredvilligt har tillet sit
arkiv til radighed og til de to forenings-
formaand Villy Ringgaard og Jens Slot, og
trykkeriet GRAFISK TRYK LEMVIG-
THYBOR@N. Ogsa stationsleder Allan
@. Jellesen og hans besagning pa rst.
Hirtshals, hvor jeg jo bor, har vaaet meget
hjad psomme og besvaret mine ”dumme”
spargsmal.

De trofaste annoncgrer skal ogsa have tak
—uden dem havde det ikke vaaret muligt at
holde liv i bladet s& laange.

Redaktaren takker af.
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Hirtshals Redningsstation takker redaktaren

Da Tidsskrift For Redningsmaand lukker
og slukker med denne udgave, vil vi fra
Hirtshals Redningsstation gerne takke
redakter og skribent, Preben Andreasen,
for hans mange arige arbejde med tids-
skriftet. " Det er i &reneslab blevet til utal-
lige og spaandende artikler, ikke kun fra
Hirtshals Redningsstation, men ogsa fra
|andets andre redningsstationer”, fortadler
stationsleder i Hirtshals, Allan Jellesen.
Preben Andreasen er sidelgbende med
sit arbejde, som redaktar pa Tidsskrift For
Redningsmaand, skribent pa den lokale
avis i Hirtshals, og har ogsd i de lokale

spalter bidraget med at udbrede kendska-
bet til redningsstationen og dens opgaver.
"Preben Andreasen har i arene, som
redaktgr pa Tidsskrift For Rednings-
maand, jeevnligt haft sin gang parednings-
stationen i Hirtshals, og er meget vellidt
blandt sdvel fastansatte som frivillige red-
ningsmaand”, fortedler Allan Jellesen.
Preben Andreasen har med stor interes-
se fulgt mange af stationens gvelser, og
andre arrangementer. Ved den arlige ten-
deslagning i forbindelse med fastelavn, er
han at finde med kamera, blok og blyant.
Selvom det nu er slut med Tidsskrift

For Redningsmaand, bliver det for
Hirtshals Redningsstation ikke et farvel til
Preben Andreasen. " Jeg har alerede aftalt
med Preben at han fortsadter med at skri-
ve om livets gang pa Hirtshals Red-
ningsstation til www.kystredning.dk”,
slutter Allan Jellesen.

Tekst: Henrik Ledet

Redningsmand Sgren Larsen Hvide sande skriver:

www.kystredning.dk

Kaze Redningsfolk.

Dette er sa sidste nummer af bladet, og for
at vi kan fglge med fremover vil vi gerne
at i alle statter op omkring vores hjemme-
side og vil vaare med til at pragge den lige
som i har gjort det med bladet.

Hjemmesiden www.kystredning.dk er
stedet hvor der vil komme informationer
om udkald og hilleder fra stationerne,
hjemmesiden vil Igbende blive opdateret
og har i historier eller artikler som i vil
dele lagger vi dem gerne ud pa siden.

Der er en del som bruger hjemmesiden
til at fortadle om hvem, hvad og hvor vi er
placeret og hvilke opgaver vi varetager,
st&r man bla et sted og skulle prassentere
sig kan man altid bruge oplysningerne fra
hjemmesiden, det blev der brug for under
IMRF 2012 da flere af de andre lande
havde lavet prassentationer hjemmefra og
enkelte lande havde deres standard pree
sentation.

Da Danmark ikke rigtig har noget info
om redningsvaesenet blev der gjort flittig
brug af hjemmesiden hvor der jo er hille-
der af de enkelte stationer og man kan
vise hvor de er placeret pa landkortet og
under billeder er der kommet en del fotos
fra aktioner som man kan vise.

Vi skal jo ikke prale med hvem vi er
men vi ma gerne vage stolte af vores
arbegjde.

Jeg vil gerne her opfordre dem af jer
som har mobiltelefoner med kameratil at
tage "anstamdige”’ og ikke stadelige bille-
der s kan man sende dem til mig sa vi
alle kan fa glasde af dem og falge med i
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hvad vores kollegaer laver da et billede
ofte siger mere end tusind ord.

Jeg modtager ogsa gerne kritik positiv
sasom negativt da det jo er vores ales
hjemmeside og er interesseret i at lave et
produkt som alle ville kunne vage tilfreds
med.

Husk: Vi er ikke helte,
Vi er professiondlle.

God Jul og godt Nytar til jer alle
Hilsen
Redningsmand Sgren Larsen Hvide sande

av,

Menu

Foras Kystredning
Stationer

Info til Redningsfolk.
Kontakt

Aktioner

Links

Uddannelse
Avrtikler

Billeder

" DET DANSKE

ETIDN'IN GSVA SEN

Der er 21 redningsstationer placeret langs kysterne over hele landet.

Der er ca. 200 redningsfolk, der alle braender for at hj=lpe mennesker i
nod, og nogle har gjort det i flere generationer. Det er et fag med stolthed,
engagement og professionalisme, for fejl kan koste menneskeliv.

Redningsfolkene har en uddannelse, der passer til de udfordringer de

LUK INFO
= Seneste artikler

» IMRF 2012

» Nye redningsstationer
+ Kystredningstienesten
» Lidt om hiemmesiden

mader p§ havet, de har bla opdateret forstehjalp hvert ar samt diverse
eftersagnings og rednings uddannelser og kere udd. i forbindelse med
udrykningskorsel. Materiellet er selvfalgelig ogsa tilpasset de udfordringer,
redningsfolkene mader, ndr de hurtigt skal hj=|pe et andet skib i ned, og
det kan vasre forskelligt fra station til station. Men nar redningsfolk en tidlig
morgen rykker ud til aktion i hoj s for at hjzlpe mennesker | nod, er det i
sidste ende deres evne til at bevare overblikket og handle professionelt, der
afgor udfaldet.

Frivillige redningsfolk

Langt over halvdelen af redningsfolkene er frivillige, som er p% wvagt dognet
rundt og de bruger det meste af deres fritid til at uddanne sig sa de er klar
til at hj=lpe nodstedte og de m3 ofte forlade deres faste arbejde eller
familien ndr alarmen lyder, derfor er det ogsa vigtigt at man har en stor
opbakning fra familien.

Aktioner

Under aktionen kan man folge med i hvad det er for forskellige
redningsaktioner som redningsfolkene deltager i og hvor i landet de

Tareanr,

<Forrigs

kystredning.dk © 2012




Kystens Engel

Red.

Vi ved alle, at fiskeri, og isaa kystfiskeri,
er et farligt erhverv. Mange fiskere er i
tidens Igb omkommet eller kommet slemt
til skade med deraf avorlige falger.
Andre har vaaet heldige og er sluppet
uskadte ud af en alvorlig situation. Man
kunne forledes til at tro, at de har vazet

overvaget og beskyttet af en skytsengel.

Kunst- og marinemaleren Johannes E.
Mgller har malet et billede, hvor man ser
"Kystens Engel” overvdge kystfiskerbd
dene, hvoraf en del ligger optrukket pa
stranden.

Mange fiskere fgler maske en sags
tryghed ved at tro, at de bliver overvaget
af englen. Men det er nu aligevel mere

sikkert og handgribeligt at vide, at de ogsa
bliver fulgt af den stedlige kystrednings-
station, hvor redningsmaand med minut-
ters varsel er klar til at rykke ud til und-
saning.

Eksempelvis Ngrre Vorupgr Kystred-
ningsstation som omtales her i bladet.

JENS LYSHOLDTS EFTF. A/S

TR S
WS

Fiskebrogade 8, 6700 Esbjerg

ESBJERG SKIBSHANDEL INC. SKIBSPROVIANTERING

Telefon 75 12 10 22 . Telex 54 148 JLE DK . Telefax 75 12 60 96

SKIBSSTORES - SKIBSMALING - TOVVARK
PROVIANT - K@D - GRONT - BONDED STORES

Agent og lager for:
HEMPEL MARINE PAINTS
& CHESTERTON PACKINGS

Leverandor til spens folk...

Q
I\

&
s

EL-MOTORSERVICE ApS

Cort Adelersvej 2 . @sthavnen . 9850 Hirtshals
TIf. 98 94 15 95 . Fax 98 94 42 99 . Mobil 30 90 25 95

e Skibsinstallationer
e FEl -Radio Service
o Elektromekanisk veerksted

HIRTSHALS
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Narre Vorupgar

Ved udgangen af 1851 var der oprettet 22
redningsstationer mellem Skagen og
Blavand, alle med raketapparater og de 14
af dem med synkefri redningsbade. Det
skete p& baggrund af en redningsaktion
12.-13. april 1847, hvor det engelske
barkskib "Vertumnus" strandede ved Har-
bogre strand. Her blev fire maand reddet,
mens 13 omkom. De ville kunne veae
reddet, hvis man havde rédet over tidssva-
rende redningsudstyr. Strandingen gav
stadet til etablering af en organiseret sg-
redningstjeneste i Danmark. Primus mo-
tor var kammerrdd Christopher Berent
Claudi, der selv deltog i redningsaktionen
idet han boede p& en gard i nasrheden. 1.
oktober nedsattes en kommission bestaen-
de af kaptajn i artilleriet, Lundbye,
kaptajnlgjitnant fra marinen, Ipsen, og
Claudi. De foretog undersggelser fra
Vestkysten og skydegvelser med raketter
ved allerede etablerede raketstationer.
Ved udgangen af 1851 var der oprettet 21
stationer pa& den jyske vestkyst. Det var
Flyvholm, Tuskjea, Skagen, Kande-
stederne, Narre Tornby, Lanstrup, Lak-
ken, Blokhus, Slettestrand, Lildstrand,
Hanstholm, Klitmgller, Negrre Vorupgr,
Vesteragger, Thyborgn, Vedersg, Sgnder-
lyngvig, Bjerregard, Hennegard og Bl&
vand. Den 26. marts 1852 blev "Lov anga-
aende Redningsvaesenet pa de danske
Kyster" vedtaget, og redningsveesenet i
Danmark var dermed formelt en redlitet.

Kystredningsstationen i Ngrre Voruper
herer sdledes til landets addste, idet den
blev oprettet da Redningsvassenet blev
organiseret i 1852. Den farste bad var
RRB no. 12 bygget i Kgbenhavn i 1851.
Sammen med et raketapparat indforskre-
vet fra England blev materiellet anbragt i
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Formiddagsstemning ved redningsstationen

et nybygget badehus, som matte ombyg-
gesi 1886, da stationen fra Orlogsvaaftet
fik en nybygget redningsbad, da den tidli-
gere kamtrede under en redningsaktion
den 26. marts 1885. 10 fiskere var ngd-
stedte, men blev bjaarget op i redningsbé-
den, men pa vejen ind ramtes béden af en
brédsa og kamtrede, hvorved 8 af de bjaa-
gede fiskere omkom, medens rednings-
mandskabet og to fiskere blev reddet i
land af kystbeboerne.

Indtil 1914 anvendte man 10 &rers robade.
Robadene var synkefrie idet de var forsy-
net med lufttedte kasser og var selv-
lansende. Bédene blev trukket aof flere
spand heste fra redningsstationen til
kysten, hvor baden skulle sadtes i vandet.

De farste motorbade blev taget i brug i
Skagen, 1914, Klitmgller, 1916, og Nerre
Vorupgr, 1920. | 1965 udviklede red-
ningsvaesnet og redningsmaandene en ny
type redningsbad til anvendelse ved vest-
kysten og i Skagerrak. Disse bade blev af
en type der selv vendte sig paret kal hvis
de vadtede — den farste bad, MRB 34, [ai
Hvide Sande og MRB 35 i Thyborgn.

Der har naturligvisi arenes |gb vaget fle-
re forskellige motorredningshéde statio-
neret i Narre Vorupar. Men fra 1964 og
frem til i dag har stationens MRB vaget
no. 31, som ankom nybygget fra Orlogs-
vaftet d. 13. juni 1964. Det var et stort
gjeblik, da MRB 31 tgrnede stranden, og
den blev hilst med hurra-réb af bade stati-
onens bessgning og de stedlige fiskere.
Det har vist sig at vaare en bade sgdygtig
og driftsikker bad.

Men i december 1989 blev savel bygnin-

ger som MRB gdelagt af en pasat brand.
Bygningen var oprindelig fra 1920, men
moderniseret i 1964.

Det var en katastrofal haandel se, men man
gik hurtigt i gang med at genopbygge
sdvel MRB 31 som redningsstationens
bygninger.

Den 4. april 1991 vendte MRB tilbage i
forynget og fornyet skikkelse efter at
vage genopbygget for et millionbel gb.
Den var blevet forsynet med en ny og
stgrre motor, nye installationer og nye
instrumenter. En ny overbygning forage-
de sikkerheden for redningsmaandene og
en stor opdrift i taget sikrede at béden er
selvrejsende. Det var bessgningen selv,
der havde gnsket baden genopbygget, da
man havde stor tillid til den, fremfor at fa
en ny og uprevet badtype.

Torsdag 26. marts 1992 blev den genop-
byggede og moderniserede redningsstati-
on indviet. Dobbelthuset af i dag indehol-
der udover badene MRB 31 og en let hur-
tiggdende gummiredningsbad. Badene
stir pa transportvogne, og stationen er
forsynet med en kraftig Ford-traktor til
sgsagning og ilandtraekning af badene.

Der er badefaciliteter til personaet og
tarrerum til redningsdragterne. Pa 1. sal
har stationslederen et kontor med forskel-
ligt teknisk udstyr. Kontoret fungerer
samtidig som mgade-/frokoststue. Der
arbejdes for tiden med planer om at fa
lokalet udvidet, da det ofte kniber med
pladsen. Stationen er bemandet med 9 fri-
villige. Stationsleder er Benny J. Bak, og
bédfarer er Knud Andersen. 7 stk bad-
mand er flg.: Erik Andersen, Poul K.

MRB 31 pa sin vogn.



lversen, Allan M. Pedersen, Ulrich M.
Thomsen, Anders C. Thomsen, Klaus J.
Andersen og Per Olesen.

| over 22 & har Benny Bak vaget en of
redningsmaandene i Vorupgr. Det har
vaget en vigtig del af livsstilen. Siden
sommeren 2010 har han vazet leder af
redningsstationen — et job han overtog da
Jens Baltesen fyldte 70 og stoppede efter
mere end 40 som redningsmand. De
farste 9 & var han badmand. Han var i 11
ar badfarer pa redningsbaden.

Allerede som knagyt var Benny hurtigt
ved havet ndr redningsbéden var ude. Det
var stort, hvis det efter en redningsaktion
lykkedes at liste med redningsmaandene
op pa loftet for at hare dem fortadle ndr
indsatsen blev droftet over en kop kaffe.
Der er sammenhold og et specielt miljg
omkring redningsstationen. For Benny og
de 8 andre redningsmaend er det vigtigt at
kunne gere en forskel. Der er ingen af
redningsmaandene, der gar pa havet i a
slags ver, for pengenes skyld. Hvert ar
kan redningsmaandene i Vorupgr se tilba-
ge paat de har gjort en forskel — de redder
mennesker hvert & pa godt 20 rednings-
aktioner.

Et tilbageblik i stationens protokoller og
indberetninger fortadler om talrige red-
ningsaktioner, som det vil fare for vidt at
opremse her. Sa nedenstéende episode er
kun et eksempel:

(Fortalt til Klaus Madsen navnligThy.dk)

En redningshistorie, som Benny husker
tydeligt, var historien om den tyske lyst-
sejler Hans Ulrik Else, der 18. juli 2005
blev reddet efter 25 timer i havet, der var
17 grader varmt. Han var skyllet over-
bord fra en lystbad i Nordsgen pa vej fra
Thyborgn til Norge.

Mandskabet fra Vorupar blev kaldt ud
til en position hvor lystsejleren var skyl-
let i havet, for at lede. Vejret og havet var
om morgenen uroligt. Benny kender
havet og strammen, og han kontaktede
ogsa en fisker, han vidste havde veeret pa
havet om natten. Benny lavede en bereg-
ning over, hvor han mente det var muligt
at finde manden. Redningsbaden fra
Hanstholm deltog ogsa. Der var en heli-
kopter, og redningsskibet Vestkysten le-
dede eftersagningen. PA et tidspunkt fik
redningsmeendene fra Vorupgr og
Hanstholm besked p& at lede i et andet
omréde, end der hvor Bennys erfaring
som fisker fortalte var det rigtige.

Der blev ledt hele dagen uden resultat,
og eftersggningen blev indstillet. Benny
og redningsmaendene sgjlede tilbage til

MRB 31 i braandingen

Vorupgr. Han var lige kommet hjem til
aftensmaden da han blev ringet op om,
at nogle strandvandrere ved Stenbjerg
havde set en person i vandet. Uden
aftensmad skyndte Benny sig tilbage til
redningsstationen, og han fik sammen et
par andre redningsmeend stationens
hurtige gummiredningsbad i vandet. Det
var da neesten vindstille.

Hurtigt var de fremme og fik gie pa en
lille sort klat i vandet. Det var hovedet af
en meget afkraeftet Hans Ulrik Else, der
kun lige stak op i overfladen.

Defik ham op i baden hvor han straks
fik ilt. Der blev ringet efter en ambulan-
ce, som holdt klar da redningshaden
vendte tilbage.

Hans Ulrik Else blev fundet hvor han
efter Bennys beregninger skulle vaere.

Redningshistorien gav senere anled-
ning til debat om, hvornar redningsakti-

Benny praesenterer sin flotte badmodel

oner skal stoppes. Den tyske lystsgjler
overlevede meget leengere end overlevel-
sestabellerne viste.

Benny er stadig glad og stolt over
udgangen pa historien.

Et eksempel pa Bennys store interesse for
redningsvaesenet er, at han har faet bygget
en ngjagtig model af den bad, der har en
saglig betydning for ham, nemlig MRB
31, som han har sgjlet med i ca 24 &
Benny begyndte selv at bygge modellen i
str. 1 : 10, men métte indse at opgaven tog
laangere tid end beregnet. Han fandt sden
gammel badebygger fra Hanstholm, der
nu bor i Vejle, som ville pétage sig opga-
ven at faadigbygge skibet. Der er brugt
godt 900 timer pa projektet. Baden er
bygget fuldstamdig efter originaltegnin-
gerne. Modellen har ilagt en el-motor og
sejler perfekt.
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Badmand pa Hvide Sande rst Saren Christian Vibaek Larsen har indsendt nedenstdende speendende

beretning om deltagelsen i IMRF 2012.

IMRF 2012 (International Maritime
Rescue Feder ation)

Udveksling af redningsfolk mellem Danmark, Tyskland, Norge, Sverige, England,

Holland og Island

Lerdag den 29-09-2012

Vi ankom til Bremen i lgbet af legrdag
eftermiddag og vi mades for farste gang
ved udgangen pa hotellet ca kl. 19.30,
hvor vi hilste kort pa hinanden og fortalte
hvor vi kom fra.

Vi gik i samlet flok de 800 m hen il den
restaurant hvor vi skulle spise aftensmad
0g de tyske vaater praesenterede sig for os
og gnskede vi métte fa en god uge sam-
men.

Under middagen talte vi sammen og
efter ca. 2 timer var vi en samlet gruppe
med godt humer og ingen var udenfor, vi
havde pa det tidspunkt ikke haft en offici-
el prassentation af os men, vi var bare pot
0g pande.

Sendag morgen den 30-09

Efter en fantastisk morgenmad medtes vi
udenfor hotellet hvor der holdt en bus
med chauffer som stod til radighed for os
hele turen og vi kunne efterlade voresting
i bussen da den var med overalt. Vi blev
kart til Bremerhafen hvor vi mgdtes med
besatningen fra redningsbaden” Herman
Rudolf Meyer ” 23,1 m lang 80 T 3500
HK 24 Knob, de var 5 mand pavagt i 14

dage og sa havde 14 dage fri, de sov pa
béden hvor der var kahytter til hver mand
og kabys.

Efter rundtur pa redningsbaden staevne-
devi ud af havnen og davi var kommet et
stykke ud fik vi ale lov til at preve deres
datterbéd (den lille bad de har i haskken ca
6T ) vi blev sgsat 2-3 stk af gangen og fik
lov til at sejle béden og preve dens egen-
skaber og s& senere at komme ombord
igen, det var en imponerende tur ud pa
havet.

Da vi kom tilbage til havnen var der
daekket op med varm mad i redningsstati-
onen, og Vi spiste sammen med besagnin-
gen, efter endt spisning sagde vi farvel til
mandskabet og gik til fods hen til et mari-
timt museum hvor der var arrangeret gui-
det rundvisning og det var en fantastisk
oplevelse at se og hare.

Fra museet blev vi kert til Bremen
Radar Tower hvorfra de overvager al
skibstrafik ud og ind af floden Weser. |
radartarnet som er bemandet dagnet rundt
fik vi en rundvisning everst i tarnet og
indei selve overvagningsrummet fik vi en
forklaring pa hvad deres arbejde gik ud
pa.

12 knob alene paovandkanonerne
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Om aftenen gar vi hen til det samme
spisested hvor vi igen far en fantastisk
middag med hygge og gennemgar dagens
oplevelser.

Sendag:
Redningsfolkene pa de tyske redningsba-
de bazer saddent redningsdragt, de bru-
ger kun redningsvest uanset om de er pa
den store bad eller sgsat i den lille bad,
men de har redningsdragter ombord og i
gaddne tilfadde med storm kan de tage
dem pa

Alt i alt en meget god start pa ugen og
flot tilrettelagt af de tyske veater Bernd
og Stefan

Mandag den 01-10 2012

Efter morgenmad og chek ud pa hotellet
pakker vi a vores bagage ind i bussen og
karer til DGzRS hvor vi bliver medt af
deres talskvinde og vi bliver udedelig-
gjort, sasmmen med de to ledere, Mr. Har-
der og Mr. Fox. Flere af de andre havde
gaver med til ledelseni form af billeder af
bade eller maskotter, jeg havde inden
afgang fra DK haft kontakt til vores for-
mand Jens Slot for at hare om foreningen
evt. havde noget jeg kunne fa med og han
sendte mig en del stickers som jeg delte
ud af pa hele turen. Jeg gav sa et par styk-
ker til lederne og fortalte dem at de passe-
de perfekt bag pa en BMW hvilket fik os
ale til at knakke sammen af grin og vi
morede 0s over det.

Derefter gik turen ned til vaaftet. De
har private vaafter i "haven" her, de har
deres egen rep. afd. og deres vaaft kan
tage bade op til 27 meter. | dag er Teo
Fischer paland i forbindelse med vedlige-
holdelse, og den lille bad Strop havde en
masse skader og blev nassten nybygget.
Baden blev taget op omkring 1. september
og ombygninger vil tage omkring 3 mane-
der.

Efter rundvisningen var vi i simulator
rummet og vi fik en kort prevetur, og
simuleringen var meget realistisk.
K affepausen blev taget pa 3. etage med en
fantastisk udsigt over floden Weser.

Fra simulator rummet kom vi ind i det



Datter baden tagesind

hellige MRCC Bremen hvor vi blev madt
af defire som var pavagt, der var tre som
overvagede og styrede de forskellige red-
nings operationer og en radiooperater
som stod for al kommunikation og mod-
tog alle opkald, nar han fik et opkald sva-
rede han og sendte det videre til en af de
andre tre som s patog sig den rednings-
opgave.

Imens vi var i MRCC kom der to red-
ningsopgaver sa vi fik syn for sagen, det
foregik pa den méde at MRCC alarmere-
de den aktuelle redningsstation pr. sms, de
frivillige havde sa tre muligheder til at
svare tilbage

Hvis de tastede 1 og sende det tilbage
beted det at de ville vage pa stationen
inden for ca 15 min.

Hvis de tastede 2 beted det at de kunne
komme inden for en time ca.

Hvis de tastede 3 kunne de ikke komme

N& MRCC Bremen sa fik tilbagemel-
dinger kunne de fortadle redningsstatio-
nen hvem der kom indenfor 15 min s3
man vidste hvem som kom.

Efter rundvisning og made hos MRCC
spiste vi frokost pa en maritim skole som
I&lige overfor og efter frokost gik turen til
Lubeck, hvor vi havde et par timer til at
kikke pa byen og shoppe lidt, og derefter
gik turen videre mod Neustadt hvor vi
blev indlogeret pa en fladebase og var til
spisning i Officers messen sammen med
de instruktgrer som skulle trame med os
naeste dag, de havde deres koner med og
Vi startede med at drikke et "anker” (sher-
ry i smaglas som var sat sa det lignede et
anker) vi skulle have barbeque men pga
veret blev det holdt inde og der stod to
menige soldater og grillede udenfor og
kom ind og serverede for osi messen, sa
vi falte os lidt underlige tilpas da det jo
ikke var noget vi var vant til.

Tirsdag 02-10-2012

Efter morgenmad gik vi hen til evelses-
hallen hvor vi var i bad og fik en kedel-
dragt pa og udleveret en redningsvest. Da
vi komind i svgmmehallen havde de for-
beredt en avelse for os, de lavede balger
op til ca. 80 cm og vi skulle udigse en fl&
de og komme om bord i den samt lukke
den tag i balgerne vi fik noget af en gyn-
getur i balgerne, bagefter skulle vi entre
ca. 5 meter op af en rebstige og derefter
springe ned i balgerne og entre fladen fra
vandet, jeg var sa uheldig at min vest ikke
fungerede og ville treskke mig ned men
jeg fik hjedp af mine nye venner som
holdt sig teg pa mig hele tiden sa jeg var
sikker.

Efter ovelsen gik vi til frokost og deref-
ter skulle vi ifgre os overlevelses dragter
som vi fik udleveret, men da jeg havde
min egen dragt med brugte jeg den for at
demonstrere den for tyskerne og de andre,
som var meget imponeret af den type
dragt. Vi blev nu kert ned til havnen hvor
der |a et avelse krigsskib og der startede
naeste fase. Vi skulle springe ud fra et 10-
12 meter tarn og ned i havnen hvor vi
skulle samles og svgmme rundt om skibet
og derefter klatre op af en lodslejder, hvil-
ket var svaat for de fleste da de ikke var
vant til at bevagge sig i en dragt, om bord
pa krigsskibet fik vi en forsmag pa hvad
det var de avede i skibet, de kunne bla
oversvgmme dele af skibet for at lage folk
at komme sikkert ud og de kunne taende
ild i flere a rummene. Det var meget
imponerende og lagerigt.

Til sidst skulle vi klatre ned fra skibet i
et net og i samlet flok svemme et godt
stykke ud til en stor &ben redningsflade og
da ale var kommet om bord blev vi bug-

Det internationale selskab — Saren er no. 3 fra venstre

seret hele vejen ind til havnen og kunne
nyde den smukke tur, alt i alt en super
dag.

Efter endt evelse havde vi offentlig
prassentation af os selv, hvor vi kom fra
og lidt om vores stationer.

Efter prassentationer satte vi os ind i
bussen igen for at kere til Warnemunde
hvor vi blev delt op pato hoteller og efter
at have frisket os lidt op gik vi samlet ud
for at spise meget god mad.

Onsdag 03-10-2012

Vi mgder op pa redningsstationen i
Warnemunde og meder beszningen pa
redningsbéden " Arkona’ der er fire mand

Udspring fra 12 meter
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pa vagt, kort efter staevner vi ud af hav-
nen i Warnemunde for at tage pa evelse.

Vi bliver igen sesat i datterbaden i grup-
per af tre og denne bad er en del starre
end den sidste vi provede. Arkona er en
27 m klasse bad og datterbaden begér sig
vel i sgen, vi prover at "lande” baden og
det viser sig at vaare nogenlunde ndr man
farst har faet falingen med baden. Arkona
er udstyret med to vandkanoner som hver
giver 36.000 L vand i minuttet og Arkona
kan sgjle ca. 12 knob alene pa vandkano-
nerne, sa det var ret imponerende at se og
prave. Vi var et par stykker som fik lov til
at sgjle Arkona og det var fantastisk at
preave de 3 motorer med 3000 hk tilsam-
men og baden havde en topfart pa 25
knob.

Davi var faardige med gvelsen pa havet
sgjlede vi hele vgjen fra Warnemunde ind
til Rostock en fantastisk tur hvor vi fik
frokost om bord, i Rostock lagde vi til ved
en kaj og kunne derefter stigeind i bussen
for at kare mod Stralsund.

Da vi madtes farste gang havde jeg en
kort samtale med John fraHolland og han
fortalte mig at han havde fadselsdag ons-
dag og han var lidt ked af at han ikke var
hjemme hos familien. Jeg talte om man-
dagen med Bernd om vi ikke kunne over-
raske ham med et eller andet. Som sagt s&
gjort for undervejs til Stralsund kom vi
forbi den by hvor Bernd boede og han rin-
gede til sin kone og fik hende til at bage
en fadsel sdagskage med lysii til John og
uden at andre vidste noget om det karte vi
forbi under paskud af at Bernd skulle afle-
vere noget af sin baggage, imens stod vi

Tysk redningskrydser
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udenfor haskken og strakte ben og nogen
rgg, og da Bernd og hans kone kom frem
med kagen sang vi alle” Happy birthsday”
for John og derefter sang vi alle hver for
sig pa vores eget sprog, den stakkels John
havde store térer i sine gjne bagefter og vi
fik ale et stort knus.

Davi kom frem til Stralsund og var ble-
vet indlogeret pa et helt nyt hotel gik
turen ned til redningsstationen hvor vi
madtes med besaningen pa redningsba
den "Herta Jeep” en 9,5 m bad hvor vi
endelig kunne smage Johns fadsel skage
sammen med besagtningen pa redningshé
den og under kaffen fik vi demonstreret et
proveudkald fra MRCC Bremen, efter
kaffe og kage gik turen ud med rednings-
baden hvor vi fik en god snak med folke-
ne og en fantastiks havne tur, efter sgjltu-
ren afprevede vi deres Iuft linekaster.
Derefter var der rundtur i Stralsund som
jo er en meget gammel by.

Senere var vi pd bespg i et gammelt
broderskab af en skipper forening som gik
helt tilbage til 1488, foreningens formal
var at tage sig af enker og bern af de skip-
pere som forliste, enkerne og bernene fik
sa en lille Igjlighed pa ca 25 n? og der
blev sarget for dem indtil bgrnene var
myndige. Om aftenen var vi baanket pa et
spisested hvor der var et specielt bord
kun til skippere og da Bernd var skipper
havde vi alle faet agren of at sidde ved det-
te bord hvor vi fik serveret fiske speciali-
teter (jeg fik stegte & ) og efter middagen
gik vi alle hen paen lille kro hvor vi fgj-
rede John som man begr gare i et fremmed
land.

Vandkanonen demonstreres

John sluttede af med at takke os alle for
at have givet ham den bedste fadselsdag
nogensinde.

Torsdag 04-10-2012

Efter morgenmad og pakkede vi vores
ting sammen i bussen og gik langs havnen
hen til Stralsund Ozeanarium hvor vi fik
en guidet tur rundt pd museet og akvarier,
det var meget fantastisk at se og hegre om.

Fra Stralsund gik turen til Sassnitz og
efter at have afleveret vores baggage kar-
te vi ned pa havnen til redningsstationen
hvor vi blev madt af besagningen pa "
Haro Koepke” en 36m redningsbad med
heliport i bag. Vi startede med frokost og
hyggelig samvaa hvor efter vi gik ned til
redningsbéden og startede turen ud pa
havet hvor vi igen prevede at blive sgsat i
deres datterbad og i eftersggning teknik-
ker som er meget lig vores eget. De faare-
ste havde prevet at sgjle med waterjet s&
John fra Holland og Jeg viste de andre
hvad man kan med sidan et system og
efter at de andre havde faet falingen med
styringen métte de erkende at det var en
super mangvre dygtig bad.

Efter gennemgang af baden returnerede
vi til hotellet for at blive frisket op, vi
madtes pa et af vagelserne for at se lidt
billeder og video sammen samt hygge,
derefter gik vi ud for at spise igen god
mad og godt samvea. Efter hovedretten
bad Bernd om ordet kort og fortate at de
var meget tilfredse med den vilje vi alle
var madt op med og vi fik alle overrakt et
flag med det tyske redningsvassens logo
pa og der var billeder af ale de steder og
stationer vi havde besggt.



For svar savisen — en nyskabelse:

Tidligere havde forsvaret en myriade af
forskellige medarbejderblade pa alle
niveauer. Det er slut nu. Med lanceringen
af Forsvarsavisen far forsvaret nu en med-
arbejderavis, der skal dakke og rumme
ale vaan og myndigheder.

Da Kystredningstjenesten nu harer under
Seveanet, kan nedenstdende ogsd have
interesse for redningsmaadene — isaa da
foreningens eget blad nu lukker.

Kilde: Forsvarsavisen.

Velkommen til
forsvarets nye
avisl

Det er lidt af et paradoks, at vi i 2012 vad-
ger at udsende en klassisk avisi 4D, mens
det meste af det avrige samfund hastigt
bevagger sig i retning mod de digitale
medier. | forsvaret er det dog heldigvis
stadigvak kun en mindre del af vores
medarbejdere, som sidder bag en pc til
dagligt. Derfor giver det mening at trykke
en avis, som hver eneste medarbejder kan
tage med uanset, hvor man sidder.

Det er vores ambition, at avisen skal na
helt ud til vores medarbejdere i de spidse

ender — der hvor vores soldater og andre
medarbejdere forretter tjeneste. Derfor er
det ikke kun vigtigt, at vi har det rigtige
format, men ogsd at vi har det rette ind-
hold. Vi skal kunne understette forsvarets
operative opgavel gsning ved at skabe ind-
blik, forstéelse og naavaa.

Det er mit hdb, at den ambition vil veare
synlig i hvert eneste nummer af For-
Svarsavisen.

Forsvarsavisen vil hver gang have et
tema, som giver mulighed for fordybelse.
| farste nummer har vi valgt at se pa peri-
oden siden opharet af den kolde krig. |
begyndelsen af 1990'erne andredes
dansk sikkerhedspolitik og dermed det
danske forsvar sig markant. Krig blev
naavagende pa en helt anden made, og
det stillede nye krav til forsvarets medar-
bejdere.

Vi ser i avisen narmere pa det skifte i
opgaver, struktur og kultur, som denne
nye virkelighed skabte, og som har vazet
med til at skabe det forsvar, vi kender i
dag. Med udsigten til besparelser og
andringer i forsvarets opgavel gsning vil
vi i de kommende & med stor sandsynlig-
hed kunne imgdese tilsvarende starre eller
mindre aandringer — og efter 20 ars inten-
siv traming i netop forandringer er det
min opfattelse, at vi str godt rustet til
fremtidens udfordringer.

Arbejdet med at udvikle avisen har
vaget omfattende, og i praksis er det kun

lykkedes, fordi forsvarets myndigheder
paalle niveauer har arbejdet sammen. Det
er nemlig ikke Forsvarskommandoens
avis, men hele forsvarets, og vi er derfor
afhaangige af input og velvilje fra mange
sider. Ogsa din!

Det er et hab, at den ambition vil veae
synlig i hvert eneste nummer af For-
svarsavisen.

Som et godt eksempel pa det nye blads
dakning og indhold kan man i For-
svarsavisen 02 leese flg. artikel, som ved-
rerer Kystredningstjenesten:

Havets ga®ve helte

REDMNING: Nar alarmen bipper i lommen, smider
rednirgsmandene ved redningsstationen | Hvide
Sande, hvad de har | haendeme, Fé minutter efter ar
de | redningsbdden pd vej mod nedstedte pd havet.
Der er ingen toven, Setv ndr havet viser taender, stir
redningsfolkena fra Hvide Sande til sas, ndr alarmen
Iyder, Men de mest dramaliske redninger husker
de alligevel. Den vaorste redning var, da alarmen
gik om brand | et hotlandsk containerskip, Selv om
vinden stormede med 38 sekundmeter, trodsede de
bpigemne of gik ud med redningsbéden.

54 bleser det ligeud, som vi siger herovra, siger
redningsmand Jens Otto Granne Pedersen pd tert
vestiysk.

Hender havet
Redningsmandene fra Hvide Sande rykker i
gennemsnit ud til 7580 redninger om dret. P
havet er det Ul drukneutykker og Kultere, der skir
Ik aller fi4r grej | skruen, P& fjorden er det mest
lysthshere og turister, der har lgjot en jolle og er
roet ud pd fiorden. Redningsopgaven er lige vigtig
hwer gang, men Jens Do Gramne Pedersen, der har
vaerel redningsmand | 27 dr, geor sig da sine Lanker.
Der er nogen, der nok skulle have givet sig til noget
andet end at sejle, konstaterer han.
De syv Irivillige of fire fastansatte redningsmaend
pd Hvide Sande redningsstation or alle vokset op
| lowalomridet, og de kender havet. De kender
ogsd de fostboende fiskere, of det gor ssorkigt et

. Indtryk ved drukneulykker, hvis den druknede er en

af deres egne. *

54 fortsaetter vi nok eftersagningen noget lengens,
end S0K siger, at vi shal, Det, der betyder noget, er jo
at finde ham. Med druknede badegaester fortsemer
i sehvfglgelig ogsa med al lede, man det or noget
It andet. Dem kender vi jo ke, Men det er da
trazls of vaerst, ndr det er bam, funderer Jens Otto
Granne Pedersen,

Lang tradition for samarbejde

Dan farste lkystredningsstation ved Hvide Sande
blev opfert for snart 90 &r siden. | dag dekker
redningsstationen havet fra Blavand i syd til Husby
i nord, Stationens store redningsbdd er rustat til at
kunine g4 35 samil ud, men har vazret hole 50 semil
ude fra kystan. Den vestiyeke redningsstation med
den karakledistiske granne port med de 1o krydsede
spiitiag er én af 21 redningsstationer langs de danske
kyster, SOK har en lang tradition for &t samarbejde
med redningsstationarne | redningsoperationer,
Kystredningsstationerme har siden den 1. okiober
2011 hert ind under S0K, mens de tidiigare var en
del af det nu lukkede Farvandsvaesnot, m

TIDSSKRIFT FOR REDNINGSVAESEN 13



Skraedder syet redningsbad
t1l Kgbenhavns Brandveaesen

Pressemeddel el se fra Uni-safe A/S 23
oktober 2012

Kegbenhavns Brandvaesen har netop faet
leveret en imponerende ny specialudrustet
Zodiac 650 SSR redningsbad fra Uni-safe
A/S, der er opbygget helt efter korpsets
salige behov og krav.

Valget faldt helt naturligt pa en Zodiac
650 SSR fra Uni-safe A/S, da Kg-
benhavns Brandvassen skulle have en ny
redningsbad, der bade kan bjaarge sig godt
i hardt vejr pa @resund og sejle under de
laveste broer i Kgbenhavn. Brandvaesenet
havde i forvejen et godt kendskab til
Zodiac badene og leverandgren Uni-safe
A/S.

Den nye Zodiac redningsbéd blev over-
draget af Uni-safe A/S til Kamal
Muhammad, Omrédechef for materiel,
Kgbenhavns Brandveesen, efter firmaget
havde givet en grundig briefing om drift
og vedligeholdelse, samt testsejlads for
ale de ansvarlige for baden i korpset.

Zodiacs serie af Sea RIB Responders,
SRR, leveres fra 4,2 m til 8,7 m. og er
bygget med et dybt, progressivt og ekstra
forstagket V-skrog med en bundvinkel pa
24 grader. Det er meget hérdfere og hold-

Test sgjlads med Kabenhavnsbrandvaesen pa @resund

bare bade med pontoner i Heavy-Duty
neoprene Hypalon, der bevarer sin smi-
dighed i kulde og frost.

Uni-safe A/S leverede basisbaden fra
Zodiac og skreeddersyede indretningen og
udstyret til at matche alle Brandvassenets
behov, ansker og krav. Den endelige
udformning, med mange specielle lgsnin-

TIf. 3258 1615

* Fax 3258 1330

www.unisafe.dk

M.O.B. & F.R.B. bade

Zodiac gummibade

Bombard gummibade

Helly Hansen redningsdragter
Secumer redningsveste
Comet ngdraketter

L L L L L L L O O

www.unielec.dk

Jotron: ngdradio/EPIRB/SART/blink
Iridium satellitudstyr

S.P. Radio GMDSS-udstyr
Phontech intern kommunikation
Comrod antenner

Motorola VHF/UHF-radioer
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ger, skete pa talrige byggemader mellem
Kgbenhavns Brandveesen og Uni-safe
AlS.

Den nye redningsbdd er opbygget med
béreplads til en skalbére, der med solide
beslag fastholder baren. De mest synlige
andringer er ellers, at der ogsa kan mon-
teres en dykkerstige, og bade vindspejlet
og en kraftige lanternebgjle agter kan
laegges ned, s baden bliver under 1,5
meter hgj, ndr de lave broer i havnen skal
passeres.

Desuden er baden udrustet med polstret
jockeysaade med ryglam og gribebgle,
hydraulisk styring, kompas, lanternelys,
omdrejningstedler, tankinstrument, 2x75
hk Evinrude E-Tec VHF og SINE radio,
sekortplotter, ekkolod, landstremsadaptor
til to batterier og landstremsudtag, bl
blink, dakslys og projekterer pa lanter-
nebgjlen, handholdt projekter ved styre-
pulten, holder for dykkerflag og 4-grenet
sling med stettebeslag. Endvidere er
béden leveret med Towresque bugserings-
bgjle, der bade beskytter motorerne og
fungere som bugseringsbgjle.Baden star
klar til udrykning pa en Brenderup 82208
trailer.

Mange professionelle brugere vadger
Zodiac RIBs fra Uni-safe A/S fordi de er
fremstillet af UV bestandig materiale som



ikke mister styrke i stekt solskin. Laangde 6,48 m Tankkapacitet 240 Liter

CE kategori B/C

Overfladen er fremstillet i Hypalon uden Bredde 2,56 m

brug af Neopren der har mindre didstyr- Antal luftkamre 5 kamre

ke, ligesom Hypalon er oliebestandigt og  Pontondiameter 0,60 m

kan tdle hgje temperaturer f.eks. ved Bundvinkel 24 °

Max. motoreffekt 150/2* 80 HK
Fart med 2 x 75 HK, 32 Knob

Y derlige oplysninger:

Ole Schegnwandt, Uni-Safe A/S, tIf 3286
0530 & 4035 3050

brand pa vandet.

Der er mulighed for individuel placering
af konsoller og sader efter eget behov.
Opbygning foregar pa vaaksteder i
Danmark, hvor kunderne har mulighed
for Igbende at fglge arbejdet.

Der findes desuden en lang referenceliste
over andre professionelle kunder, sa der
kan traskkes pa erfaringer fra kollegaer.
Det er med til at sikre det rigtige indkeb
af bade, der typisk skal anvendes de naeste
10-15 &.

Endelig er er Zodiac fremstillet af aner-
kendt vaaft med erfaring, der er respekte-
ret for hgj kvalitet og kan leve op til
garantiforpligtigelser. Zodiac er mere end
110 & gammelt. Leveranderen Uni-safe
A/S har servicevaaksteder i Kgbenhavn
og Frederikshavn.

o i 1S . : -,
Data for Zodiac 650 SRR Afsluttende test-sejlads pa @resund af Zodiac SRR 650 til Kgbenhavns Brandvaesen

Hanstholm Havn er ikke pa SINE systemet.
Det bliver nu en realitet

HANSTHOLM: 11. september afviklede - Det har betydet, at vi har skullet vente, Saren Funder forventer, at havnen far sin
Hanstholm Havn sammen med Falck, red- til det nye ansggningsskema var klar, for-  godkendelse om cirkato uger.
ningsskibet Claudi og Beredskabs- tadler han, - og det er det nu... Kilde Nordjyske 16/11 2012.

styrelsen Nordjylland en storstilet red-
ningsevel se.

Den afsiorede, & Hanstholm Ham og Danmarks far ste rednings-hover cr aft

havnemesteren Klaus B. Hansen var ude
af stand til at hare med p& kommunikatio-
nen mellem redningsevelsens andre
aktarer, fordi de kommunikerer pa den
sdkaldte SINE radio, som ikke er tilgea-
gelig pa Hanstholm Havns kontor.

Det fik bade havnemesteren Klaus B.
Hansen og Thisted Kommunes bered-
skabschef Sgren Funder til at reagere.
Klaus B. Hansen udtalte efter gvelsen, at
den manglende kommunikation i yderste
konsekvens kan koste menneskeliv.

Saren Funder fortadler, at han straks efter
ovelsen telefonisk kontaktede SINE
sekretariatet, som giver godkendelserne
til at blive koblet op pa netvaaket, og at
han farste omgang fik den besked, at
sekretariatet var ved at udarbejde et andet
og lettere ansggningsskema.

indsaettes pa Vilsted Sg.

VILSTED: En luftpudebad er nuindkaldt til at agere redningsfartgj pa den gen-
dannede s@.

Det er Beredskabet i Vesthimmerland Kommune, der har kebt en sdkaldt
hovercraft, der kan bega sig, hvor normale bade ville sgjle pa grund i den
lavvandede s@.

Over halvdelen af det 450 hektar store vadomrade har en vanddybde pa under
en meter, sa det er en stor fordel af luftpudebaden kan svaeve over vandene. Det
samme vil vage tilfaddet om vinteren, hvor den kan svaave over isen.

Habet er selvsagt at undgé ulykker som den ved Presstg, der kostede flere ele-
ver livet. Og Ranum Efterskoles 220 elever er blandt de flittigste brugere af
sgen.

Baden, der bliver det farste redningsfartgj af sin art i Danmark, er indkgbt med
stette fra Tryg Fonden og bliver bade navngivet og indviet Igrdag den 24.
november 2012.
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Hermed hvad formanden kan finde til personalia til december
nummeret.

PERSONALIA

60 ar. 4-1-2013: Jens Erik Schnedler Clausen Rst. Rgnne.
50 &r. 18-1-2013: Kaj Hansen Melin Rst. Grenaa.

Stort til lykke til fadselarerne.

90 . .y
Sa% Vejer & Méler i Hirtshals ApS s
> B DANAK —

AKKREDITERET TIL INSPEKTION INSP. Reg. Nr. 9012
Den uvildige part mellem kaber og seelger

>%/estjyskBAI\IK

HIRTSHALS SEJLMAGERI

Havnegade, Hirtshals
TIf. 9894 12 27

Sejl - Pressenninger - Tovveerk

HVIDE SANDE
FISKERIFORENING

Nordec”

Telefon 97 31 19 35 - Telefax 97 31 26 21
Kontortid: Daglig 9-15 Havnegade 32 - 7680 Thyborgn

K MV Hirtshals Fiskeriforening

Norgeskajen 14, 1. tv - 9850 Hirtshals
v/ Karsten Pilegaard Telefon 98 94 25 88 - Telefax 98 94 49 88

e CUMMINS MARINE HANSTHOLM NY
FLYDEDOK A/S

DIESELMOTORER
e ELF OLIE
e FLEETGUARD FILTRE
Professor Lundgrens Gade 22, DK-7730 Hanstholm, Danmark

.\
&
Alle former for skibsreparationer

mbygnin

Hamborgvej 99 Og 0 byg g - 0t - bredde 14 m - lengde som i

DK-7730 Hanstholm Dok-kapasitet op il 150 nde tilbud
9

- 3 rpligte
TIf. 97 96 52 22 Ring 09 fa;;g:g : % ‘gFaX i 979628 48
Mobil 23 25 28 90 T e i +45 21522675
Fax 97 96 52 15 ber Sandahl Mobil: +45
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Pressefotograf Jargen Kglle Remg har
altid haft en god forbindelse til rst
Rgmg. Han beklager, at bladet ma luk-
ke og sender som afskedshilsen en rak-
ke fotos han har taget i tidens Igb.

Vi lader billederne tale for sig selv.

HANSTHOLM HAVNS INDK@BSFORENING

Kai Lindbergsgade 73, 7730 Hanstholm
TIf.: 97 96 16 90 . Fax: 97 96 21 18
E-mail: hhi@hanstholm-indkoeb.dk
Web: www.hanstholm-indkoeb.dk

Alt i Wire, tovvaerk og skibsartikler

Taluritmaskine

Alt til garn fiskeri

Blueline-Randers Reb

Alsidige opgaver til s

e Bugsering ===
o Bjzrgningg ~ * R/S Gorm,
e En reprenararbejder * B/B Odin-
L Kn%re speCIajopgaver o §[B 'Eho-r-f

-- \1‘

Kontaktperson:
Niels Jgrgensen
nj@tugdk.com

TIf. 97 96 29 99
Fax 97 96 29 97
www.tugdk.com

TIDSSKRIFT FOR REDNINGSVAESEN 17



Kystredningstjenestens Fond
Bekendtggarelse

Kystredningstjenestens Fondsbestyrelse bekendtger hermed, at nuvaerende og tid-
ligere redningspersonel i Kystredningstjenesten samt pargrende og efterladte til
disse, kan ansege om, eller indstille andre til et legat eller salvkors.

Folgende kan komme i betragtning ved uddeling af legatportioner:

e Redningspersonel i Kystredningstjenesten, der er kommet til skade i tjenesten,
er skonomisk svagt funderet eller igvrigt har ydet en seerlig fortjenstfuld indsats
i tjenesten.

@konomisk svagt stillede enker/enkemaend og bgrn, herunder stedbern, efter
redningspersonel, der er kommet til skade i tjenesten, eller som har ydet en seer-
lig fortjenstfuld indsats i tjenesten.

Personer med tilknytning til Kystredningstjenesten, der efter bestyrelsens skgn
er treengende eller findes veerdige til paskennelse, herunder tidligere legatny-
dere samt efterkommere af disse.

Folgende kan komme i betragtning ved tildeling af selvkors:

e Born, herunder stedbgrn, af aktivt redningspersonel og af redningspersonel der
er blevet erhvervsudygtige eller omkommet under virke for Kystredningstjene-
sten, kan ved konfirmation fa tildelt et selvkors med inskription og kaede.

Ansgagning

Ansggninger eller indstillinger om tildeling af legat og sa@lvkors skal veere besty-
relsen i haende inden 1. marts 2013 kl. 12:00, og fremsendes via e-mail til
TAM@FRV.dk

Ansggning skal ske ved fremsendelse af udfyldt ansagningsskema, som rekvireres
via e-mail til TAM@FRV.dk

Uddelingstidspunkt

Savel legater som sglvkors tildeles i april 2013.
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Nybygning, ophaling og reparation af fiske- & specialfartgjer

Jf A/S Hvide Sande EZZEJA
1\, Skibs- & Baadebyggeri

;. Beddingsvej 2 TIf.: +45 9731 2511
- 6960 Hvide Sande Fax.: +45 9659 1204
Denmark e-mail: skibe@hssb.dk

TSR&ELECTRONIC

Maritim El & Elektronik

TSR Electronic A/S Dggnvagt: +45 96 900 900
Nordsgkaj 36 Fax.: +45 9783 2454
DK-7680 Thyborgn Web.: www.tsr-as.dk

Niels Jorgen Winther
Aut. El-installator

lev vel med el

Hvide Sande TIf. 97 31 25 45 - Bil 40 30 95 45

LOSNING AF

Stort kolerum til
opbevaring af fisk

DOGNET RUNDT

Dognvagt 97 96 19 88
Telefax 97 96 10 05

EDGAR MADSEN

Fiskeeksport & Filetfabrik A/S

6960 Hvide Sande
TIf. 97 3114 33

1 .
‘M. Renggring
HANSTHOLM - TLF. 97 96 13 89 - BIL 40 36 49 21

Alt indenfor rengering udferes

med hgj kvalitet
HANDVZARKERRENGORING
INDUSTRIRENGORING . 3
KONTOR & VELFZARDSRUM °
VASKERI - STALDRENS

PERSIENNEVASKER SALG AF sukter
FACADERENG@RING | Rengoringse®
VINDUESPUDSNING og microfibera

W)

THYBORYN SKIBSSMEDIE A/S

Sydhalevej 8 - 7680 Thyborgn
TIf. 97 83 19 22 - Telex 60342 tydoor dk . Fax 97 83 23 13

HANSTHOLM HAVN

e Danmarks storste fiskemarked

e Den komplette fiskeribase med
alle servicefaciliteter

¢ International faergehavn

TIf. 96 55 07 10
www.portofhanstholm.dk

N—
Nordvestkajen 31 . 9850 Hirtshals
TIf. 98 94 58 01 Fax 98 94 58 02
Biltlf. 30 99 56 24

Dykkerservice ® Brandmateriel ® Wire
Pressenninger ¢ Tovveerk ¢ Redningsudstyr

Hanstholm Skibssmedie

Kuttergade 9-11 . Hanstholm
Telefon 97 96 16 11 . Fax 97 96 12 12

Rep. af dieselmotorer.
Montering af motorer og hydrauliske anlaeg.

Fremstilling af:
Styrehuse, hvalbakker og nettromler.

Alt i aluminium.

Private tif.:
Mogens Pedersen 97 96 52 40, biltlf. 40 44 91 49
Jesper Pedersen 97 96 06 54, biltlf. 21 44 66 65
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Kere Redningsmend ‘

1 og jeres familier onskes en rigtig gledelig jul,
og et godt og [yRkebringende nytdr.

De bedste hilsner og tak for et godt samarbejde i min redaktorperiode.
Redaktoren for "Tidsskrift for Redningsvesen”

Preben.
s
@ RIB GUMMIBADE
SELVOPPUSTELIGE REDNINGSVESTE
THYBORAN SKIBS & WOTOR 1S REDNINGSNET/-DRAGTER
DYKKERUDSTYR
Vi er leverander til bl.a.: Seveernet, Marinehjemmevaernet, Falck,
J D'_CP,',"'_[T?_C tor ApS TIf.: (+45 9742 6311) PLRG

Pro-Safe A/S, Mallevangen 60, 4220 Korser, www.pro-safe.dk
Dk

: i 2
¥ Sidon 107 Sokabler T
Siden 107
Ly Rorledninger - uc - P .SQfe
" E A N ro
- . A

A/s Grenaa Skibsvaerft

Nordhavnsvej 12 . 8500 Grenaa
Telefon 86 32 18 44 - 86 32 1583 . Fax 86 3224 15

¢ Nybygning og reparation e Skibssmedie
¢ Ophalerbeddinger til 150, 300 og 500 tons
¢ Reparationskaj med el og vand e Tilkerselsmulighed for kran

EL:CON Grenaa Fiskeauktion

Il nstaliation A/S v/ Leif Hansen
Nordhavnsvej 11, 8500 Grenaa Sendre Kajgade 13 - 8500 Grenaa

TIf. (+45) 86 32 50 66, Fax (+45) 86 32 50 61

TIf. 86 3212 03 - Fax 86 32 34 01
www.nrgi-installation.dk

T 4
-Friskére fisk dir ¢kte fra nettet!
\. .\?.‘.

T-HYBOR@N FISkEAU KTION?®

© T: +45 96 90 88 00 - F: +45 96 90 88 19
W: vaw.thyboron—fiskeauktion.dk

THYBORON ISVAERK

Reodspzttevej, 7680 Thyboren, tif. 97 83 10 03

Tilmelding af fisk: T: +45 96 90 88 10

F: +45 97 83 14 59
E: samlecentralen@c.dk

20 TIDSSKRIFT FOR REDNINGSV/ESEN



	TfRv 2012 01
	TfRv 2012 02
	TfRv 2012 03
	TfRv 2012 04


<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


