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Omslagsbillede i Trelarve-Kunsts'yk: EI af )oø. K.«s
verdenskendte Motorskibe i kinesiske Fartlande.
(Efter lvlaleri af Christian Bogø).

Danske Dampskibsrederier. (Kotorflag og Skorstens-
mærker i Farver.)

Road Christian IV's gamle Prouiantgaard gemmer.
(Dansl{ Gradmaaling.)(Med Foto.)

Indledning af Christian Bogs: Skibsfarten, )uVfkfngen«
og Danmark.

Chanfy for lange /lal af Oscar Jensen. (Med Noder.)
Illustreret.

Hund ønsker De Danmarks Skibsfart i det nye Aar?
»VIKINGENqrs Skibsfarts-Enqudte.
(The »Viking«s Shipping-Enqu6te.)

gled Besvarelse af:
Hr. L. liasmussen, Svendborg, Form. f. Sejlskibs-

rederiforeningen for mindre Skibe.
Skibsreder 1?. A. RøDDer/s (Dansk-Norsk-

Dampskibsrederi), Form. f. »The Baltic and
White-Sea Conference.

Hr. Maskinmester ]l. K. Rasmussen, Form. f. Xla-
skinmestrenes Forening.

Hr. Frihavns-Direktør .J. F. Bergsøe.
Forretningfører f. Dansk Styrmandsforening, Hr.

Styrmand Chr. C/u'isfensen.
Hr. Radiote]egrafist J. ]l/Udsen, Sekretær i Radio-

telegrafistforeningen af 1917.
Hr. Hovmester Frftzner, Form. f. »Dansk Sø-Re-

staurations-Forening.
Hr. Matros Poul Jlansen, Form. f.- »Sømændenes

Forbund i Danmarl(«.
Hr. Fyrbøder l?ri;c Jacobsen, Form. f. »Sø-Fyr-

bødernes Forbund i Danmark«.
Hr. Direktør .E. Maegaard, »Dansk Dampskibs-

rederiforeningK.
Hr. Landsthingsmand JI/. C. Jensen, Form. f.

»Dansk Fiskeriforening«.

]lr. Artillerimester RudoZf Schou, Form. f. »Dæks-
oHicers-Foreningen«.

Hr'. Speditør Paul l,ehmann,: Form. f. »Køben-
havns Speditørforening«.

Hr. K. Sch/øffz, Form. f. »Orlogsværftets Fælles-
organisation«.

Hr. Direktør ]3enny J)åssau, Form. f. »Industri-
raadet«.
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En af Vesfkysfens IJelfe. Indsendt af Th. Jensen,. Ruby.
Agger pr. Vestervig. (gled. Foto.)

f/ans(holm-Jlaunen. Indsendt af Hansted l iskerifor-
enmg.

Vesferhaus/is/ærens Vandring imod Lyset Af Forfatte-
ren Bertel Butz-Mtiller. (Bred Fotografier.)

l)arlmarks lyngdom fiZ Søs. (Indsendt.) l?n Dagbog fra
en l/F Aars Eteu ombord paa »Det Forenede
Dampskibs Sølsjcab«s Slcoleskib, den fb'Hastede
13ark »Viking«.

Hs. .V/. Kong Christian X af l)anna'k. (Fotografi.)
Hs. M. Kongen og »Vikinger«.
Linjedaab ombord paa »ø. K.«s femmastede park »Kø-

benhapnK.(]vled talrige Fotografier.)
Nyt fra Søen.
)bleg . gear ikke tilbage.ø( Novelle b'a Sydhavsøerne af

lvlarr. Murray.(Illustreret.)
Sø-Fyrbødernes Juletræ.(Med Foto.)
En gczmmeZ Pa/æt-Kapta/n lægger op. (Med Foto.)
»Atlas«-Fabrikerhes Køtemaskiner.
»Citro n{(-Fabrikerne.
Positionsliste oder samtlige danske Damp-, Sejl- og Mo-

forskibe. (Meddelt af Dansk Dampskibsrederifor-
enmg.)

Søren Sø-Spejdere Oplev;eller. l Tekst og Tegninger af
C. B. (fortsat).

Paa 72o nordifg l?redde. Novellistisk Skitse af Forfatte-
ren Carl Sørensen.
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Omslagsbillede i Trefarve-Kunstu·yk: Et af »Ø. K.«s 

verdenskendte Motorskibe i kinesiske Farvande. 

(Efter Maleri af Christian Bogø). 
Hr. Artillerimester Rudolf Schou, Form. f. »Dæks

oflicers-Foreningen«. 

Danske Dampskibsrederier. (Kotorflag og Skorstens

mærker i Farver.) 

Hr'. Speditør Paul Lehmann, Form. f. »Køben

havns Speditørforening«. 

Hvad Christian ]V's gamle Proviantgaard ·gemmer. 

(1:>ansk Gradmaaling.) (Med Foto.) 
Hr. K. Schjøttz, Form. f. »Orlogsværftets Fælles

organisation«. 

Indlednmg af Christian Bogø: Skibsfarten, >>Vikingen« 

og Danmark. 

Hr. Direktør Benny Dessau, Form. f. »Industri

raadet«. 

Chanty for lange Hal af Oscar Jensen. (Med Noder.) 

illustreret. . 

Hvad ønsker De Danmarks Skibsfart i del nye Aar? 

»VlKINGENrr's Skibsfarts-Enquete. 

(The » Vil<ing«s Shipping-Enquete.) 

Med Besvarelse af: 

Hr. L. Rasmussen, Svendborg, Form. f. Sejlskibs

rederiforeningen for mindre Skibe. 

Hr. Skibsreder R. A. Robberts (Dansk-Norsk

Dampskibsrederi), Form. f. »The Baltic and 

White-Sea Conference. 

Hr. Maskinmester H. K. Rasmussen, Form. f . Ma

skinmestrenes Forening. 

Hr. Frihavns-Direktør J. F. Bergsøe. 

Forretningfører f. Dansk Styrmandsforening, Hr. 

Styrmand Chr. Christensen. 

Hr. Ra~otelegrafist J. Madsen, Sekretær i Radio-

telegrafistforeningen af 1917. · 

Hr. Hovmester Fritzner, Form. f. »Dansk Sø-Re

staurations-Forening. 

Hr. Matros Povl Hansen, Form. f. »Sømændenes 

Forbund i Danmark«. 

Hr. Fyrbøder Erik Jacobsen, Form. f. >>Sø-Fyr

bødernes Forbund i Danmark«. 

Hr. Direktør E. Maegaard, »Dansk Dampsl<ibs

rederiforening«. 

Hr. Landsthingsmand M. C. Jensen, Form. f. 

»Dansk Fiskeriforening«. 

En af Vestkystens Helte. Indsendt af Th. Jensen, Ruby, 

Agger pr. Vestervig. (Med. Foto.) 

Hanstholm-Havnen. Indsendt af Hansted hskerifor-· 

ening. 

Vesterhavsfiskerens Vandring imod Lyset Af Forfatte

ren Bertel Butz-Miiller. (Med Fotografier.) 

Danmarks Ungdom til Søs. {Indsendt.) En Dagbog fra 

en H Aars Elev ombord paa »Det Forenede 

Dampskibs Seilskab«s Skoleskib, den firmastede 

Bark »Vikingrc 

Hs. M. Kong Christian X af Danmark. (Fotografi.) 

Hs. M. J(ongen og >>Vikingen«. 

Linjedaab ombord paa »Ø. IC«s femmastede Bark »Kø

benhavmr. (Med talrige Fotografier.) 

Nyt fra Søen. 

»Jeg gaar ikke tilbage.« ·Novelle fra Sydhavsøerne af 

Marr. Murray. (Illustreret.) 

Sø-Fyrbødernes Juletræ. (fyled Foto.) . 

En gammel f!aket-Kaptajn lægger op. (Med Foto.) 

»Atlas«-Fabnkernes Kølemaskiner. · 

»Cilroen«-Fabrikerne. 

Positionslis~e over samtlige danske Damp-, Sejl- og Mo

tors/abe. (Meddelt af Dansk Dampskibsrederifor

ening.) 

Søren- Sø-Spejders Opleuelser. I Tekst og Tegninger af 

C. B. (fortsat). -

Paa 72° nordlig Bredde. Novellistisk Skitse af Forfatte

ren Carl Sørensen. 
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B Å U STO NG'L'A CIA
Det mest enkle Proviant - Køleanlæg for

Skibe. - Billigst i Anlæg og billigst i Drift.
Ved Ombygning af lsrum forøges Køle-

rummet med over 100. '/o ' thai 100 o/.

:MESSRS. LEO S's'::g'gRi'AND & Co.
40, Albemarle Street, London W. l. .

} aa 'J'ærskelen mellem to Aar, hvor den sidste
Landkending fra det gamle synker under Ho-

risonten, og det nye som langstrakte forjættende
Dønn.inger læbudei det aabne Hav, hvorudover
Kursen nu -skal sættes, føler jeg Trang til at sige
hver enkelt, som var med til at faa »Vikingen" af
Beddingen og lodset ud forbi Skær og Pyntet,
min hjerteligste Tak Ikke alene, hvor der blev
løftet i Flok eller af stærke Arme, men ogsaa dei,'
hvor den enkelte ved forstaaende OI,d gav Bladet
sin Hilsen med eller tog Arbejdet i sin Haand,
bringer jeg min Tak. Talrige Breve og indsendte
Artikler har bekræftet, at Tanken var rigtig. »Vi-
kingen..s Berettigelse ligger først -og .fremmest i
Bladets Evne til at samle alt, som vedrører Søen
og Søens Liv -og vise D'anmark, hvad Havet var for
vort Land i Fortid som i Nutid og i al Fremtid,
og ingen Anstrengelse for at gøre »Vikingen.' saa
værdifuld og alsidig som muligt skal blive sparet.
Bladets store Fremgang er -den bedste Opmun-
tring.

Over Havet gaar den Dag i Dag Danmarks Ho-
vedlandevej ud til den store Vei.den, og Havets

Sang synger sig ind i den' mindste Vraa langs
])anmarks Kyster, i stolte Paladset'6g til vort Er-
hvervslivs .fjerneste Kroge.

Men Havets. Sang er Daadens Pris. Tusinder
af Danske drog over Havet og bosatte sig ved frem

P mede Kyster eller blev l<ernen i andre Nationer.
Hvor Danske .drog hen, var redelig Sejr vis.. En-
l€elte vendte hjem, beriget p;aa Erfaringer, -og byg-
gede et større. Danmark op.

Det er Havets .Sang -om Da-ad.
Havet ;har sine egne Helte. .Snart kredser de O]J]

Danmarks Kyster i smag Halvdæksbaade eller
J-agter og Galeaser, eller paa Nord- og østersø. i
Motorskonnerter -- paa Langfart i Barke og Fuld-
riggere og snart i tungtlastede Damp- eller Motor-
skibe paa .alle Jordens Have.

Et .Skib er en Venten for sig, og alle følger vi ]
Tanken denne Verden, der for hver af os betyder
saa meget. Rederen gør sin lp'.ats, efter nøje Stu-
dium, i Penge og Risiko, og Værftet følger med
Stolthed sit Værks Sejrsgang mod Elementerne
og i den økon-omiske Kamp, men den, som hai
Slægtninge omibord, følger mere, end nogen andre
det levende Liv, som' Skibet, vor Verden, rummer
indenfor sine .Spanier.

b'le-dens vi herhjemme i Julen -og ved Nytaars-
skiftet kan samles med vore hæle,'har Sømanden

kun Tanken, Mindet og Længslen. Selv Tid og Dag
har man taget fra ham. Vi i Land kan vide, hvor
vore Kære er, vide Dag og Time og glæde os der-
til; hos os skifter Tiden ikke fra Etmaal til Et-
maal, Sømanden ,derimod ved ikke om det bliver
i Nordens Kulde eller under Ækvators. brænden.de

Repræsentanter

GL E N T & H A S S E N KAMMA/S
Vestre Boulevard 4, København B.

B]
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Største l m portør i
Petroleu m, Benzin

S k a n din avie n af
og Brænd sel sol ie
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Eneforhandling og Lager

D . 'h Shipping Cornpan~ Ltd. 
an Is . Dampskibsekspedition 

eefragtning, Klarenng og . 

S I af Skibe og Kontrahering 
Køb og a 9 . 

af Nybygninger. 

Set. Annæ Plads 28 

Telf. 1535-5836 . ~tatstelf. 527 
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Telegram -Adresse: PAC A O 

A LAS KØBENHAVN L@ 
AKTIESELSKABET ~ 

TIHE ATLAS COMPAHY 11 LTø. COPllilNHACER l,., 

G · L A ·c I A 
Det mest enkle Proviant - Køleanlæg for 

Skibe. - Billigst i Anlæg og billigst i Drift. 

Ved Ombygning af lsrum forøges Køle-

rummet med over 100 °lo 

Repræsentanter : 

G L E N T & H A S S E N K A M M A/S 

, Vestre Boulevard 4, København B. 

'B R LJ· S TON 
The simplest ship cooling- plant for pro

vision stores. Lowest first co~t and chea

pest upkeep. When altering ice stores the 

cooling chamber will increase by more 

than 100 °lo 
Representatives: 

M ES S R S. L E O S U N D E R LA N D & Co. 

40, Albemarle Street, London W . I. 

DET DANSKE PmTROLEUMS(!;JAKTIESBLSKAB 
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Største Importør 

Petroleum, Benzin 

TEILBPØl'I 88 Vare-

Skandinavien af 

og Brcer:,dselsolie 

Mærke TIBLCR ... ADR. IP '1'!ROl!..!BUM 

D ~ o D N' T;legr.·Adr. AMIANTE 

GRUNDLAGTJ848 M .. ~ FON 1403 

~ KØBENHAVN K. ~ ~ TELE 

TOLDBODV. 22 ~ HOVELI NGS Skibsfar ver 

Eneforhandling o~ La~er af E M I L G. v. 

Nr. 1 VIKINGEN 

Paa Tærskelen mellem to Aar, hvor den sidste 

Landkending fra det gamle synker under Ho

risonten, og det nye som langstrakte forjættende 

Dønninger ibebuder det aabne Hav, hvorudover 

Kursen nu -skal sættes, føler jeg Trang til at sige 

hver enkelt, som var med til at faa »Vikingen« af 
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min hjerteligste T.ak. Ikke alene, hvor der ,blev 

løftet i Flok eller af stærke Arme, men ogsaa der, 

hvor den enkelte ved forstaaende Ord ,gav Bladet 

sin Hilsen med eller tog Arbejdet i sin Haand, 
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Bladets Evne til at samle alt, som vedrører Søen 

og Søens Liv og vise Danmark, hvad Havet var for 

vort Land i Fortid som i Nutid og i al Fremtid, 

og ingen Anstrengelse for a·t gøre » Vikingen« saa 

værdifuld og alsidig som muligt skal blive sparet. 

Bladets store Fremgang er den bedste Opmun

tring. 

mede Kyster eller blev Kernen i andre Nationer. 

Hvor Danske drog hen, var redelig Sejr vis. En

kelte venc;lte hjem, beriget paa Erfaringer, ,og byg

gede et større Danmark op. 

Det er Havets Sang om Da,ad. 

Havet har sine egne Helte. ,Snart kredser de o"m 

Danmarks Kyster i smaa Halvdæksbaade eller 

Jagter og Galeaser, eller paa Nord- og Østersø i 
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saa meget. Rederen gør sin Iw:..,ats, efter nøje Stu
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Stolthed .sit Værks Sejrsgang mod Elementerne 

og i den økonomiske Kamp, men den, som har 

Slægtninge ombord, følger mere end nogen andre 

det levende Liv, som Skibet, vor Verden, rummer 

indenfor sine Spanter. 

Over Havet gaar den Dag, i Dag Danmarks Ho

vedlandevej ud til den store Verden, og Havets 

S.ang synger ,sig ind i den- mindste Vraa langs 

Danmarks Kyster, i stolte Palads-er· og til vort Er

hvervslivs .fjerneste Kroge. 
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Havets Saga er det største Æventyr og den haar-

Danmarl{ større.
Christian 13ogø.

Vi er i Pendulkælderen. hvor Gradmaalingen arbejder. Tilhøjre Ramheantennen, hvorigennam Tidssignalerne
fra Eillbltaarnet modtages. Tilvenstre det astronomiske Ur. l Forgrunden Kikkerten, hvormed Pendul- og

Ursvingninger sammenlignes. Naar Pendulen indtager en bestemt Stilling, noteres Tiden.

RI Hvad Ch r. l V.s Provian rgaard rummer
l;orlængsl er Størstedelen af Tøjhusel omd.ailnQL

lil hist-orisk Vaa-bensamling -= en :af de bedste i
lluropa --'' og Proviantering.en af"OrlogsskibelJe
[oiegaar ikke mere fra den maleriske gamle Gaatd,
solli nu .huser Generalstaben. Men der er herinde

tillige Lokaler for en saa interessant InsLitutioll
.som »Den danske Gradmaaling«, hvis Virksomhed
er af en Betydning, der near vidt ud over Fædre
landets Grænser.

Denne Institutions oprindelige Opgave var at
bestemme Længden €d en Breddegracl indenfor
Danmarks Omra-ade : nu foretager man .heidi'a
de geodætiske Nlaalinger i Landet.

Geodæsien T iVidenskaben, der vil udf6islcc

Jordens ydre-Form og indre Bygning -- er meget
gammel, og det var den alexandrinsl(e Lærde Era-
fosfhenes, der i Ægypten allerede 250 Aar før Krig
sti Fødsel forsøgte at made, hvor stor den Jord
var, han befandt sig paa.

])e g-ode gamle Ægyptere havde nemlig dannet

Den danske Grctdmaatings Arbejde
og dens /mærkelige ]Waskiner nede { den hem/itelig-

hedstulde Pendulkælder.

0
en overordentlig stilfuld Ramme foi de gamle,

historiske Bygninger.
Her er det nye kongelige Bibliotek la-gtlige oven'=

lor det gamle, der i tidligere Tider val Bygning for
det kongelige Kunstkammei og nu senest er ind-
rettet som Rigsarkiv. Og herinde, hvor der netop
paa Søens Plads i gamle Dage laa en H.avn, hvori
fra Christian den F.færde udrustede sine Orlogs-

mænd til Kam-pen, .ligger nu den djærve Kongen
I'øjhus som 'Genbo til hans Proviantgaard -- han
var praktisk, den gamle Søkonge. Naar han.havde
faaet takler sine stolte Svaner til, lagde han dem
ind i denne stærkt beskyttede Havn, hvor Vaaben,
Ammunition og Proviant bragtes om Bord, førend
de atter skulde ud og pleje Bølgen blaa.

mliiing den smukke lille Sø i Slotsholmens
Bibliotekshave er der i de senere A.år sk.abt

H

1]

Bl!
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Sol hans Julebord skal dækkes, ej heller o~ ~ed 
La:1d eller under en Orkan i rum Sø. Og 1 e\ 

. L' . Politil· Od Skatteforhold, bvo1 
daglige iv er '" 0 

. 1 E ner 
slærkl de end griber ind i hans T1lv~re se, . m . , 

. d faar LeJ'lidhed til at sige srn han kun nu og a 0 

Mening om. n lle 
I det danske Samfund var Skibs-~arte_n l a 

Tider den Port, hvorigennem vi gik til Verden 

krl. ng os Od Verden kom til os. Den Indsats, 
om , 0 · d t Men 
Søens Mænd har givet gennem den si s e -
neskealder, burde have vist Nationen ,det, ~enf nu 

f t t gennem Skibs ar-langsomt er ved at ors aa, a 
tens Eksempel kan Danmark hente n~e. Impu~ser 
og ved at følge det hente nye Sejre. Th~ mgen. ,;:~ 
der s·pændes Kræfterne stærkere, end der, hvor 

d b lyder og Meste-legrafen fra Komman o roen 
ren aabner for Kraften i Damperens eller Mot,or-

skibets gigantiske Maskin- og Moloranlæg; og N~-' 
vigatøren paa Broen kender Havet og dets V~J~, 
som vi Landevejen, Raad henter han hos; St3er~ 
neme paa Himlen og gennem usynlige Bølger • 

Æteren. 
Havets Saga er det største ÆventyT og den haar-

deste Realisme paa samme Tid. . 
Og ingen elsker dog som den langsveJsfar~nde 

Mand sit Land og bærer den Længsel efter HJe~
. mel og de Kære, som netop han. Derfor skal »V1-

kingen«s Nytaarshilsen gælde Søens Mand. . 

l{ d . 1· T ~nd vi der elsker Havet og dels un e v1 J..,d. , , • 

Mænds Indsats, bidrage til at Danmarks Sluhs-
fart og Expansionskraft blev Kød af vort ~ød, .Blod 
a,f vorl _Blod, da blev Danmarks Blod f.nske1e og 

Danmark større. 
Christian Bogø. 

Nr. 1 VIKINGEN 5 

Vi er i Pendulkælderen, hvor Gradmaalingen arbejder. Tilhøjre Rammeantennen, hvorigennam Tidssignalerne 
fra Eiffeltaarnet modtages. Tilvenstre det astronomiske Ur. I Forgrunden Kikkerten, hvormed Pendul- og 

Ursvingninger sammenlignes. Naar Pendulen indtager en bestemt Stilling, noteres Tiden. 

Hvad Chr. IV.s Proviantgaard rummer 
Den danske Gradmaalings Arbejde 

O[f clens mærkelige Maski ner nede i den heinme lig-
hedsf ulde Pendulkælder. 

0 mk ring den smukke lille Sø i Slo~sholmens 
B1blioleks.have er der i de senere Aar skabl 

en overordentlig stilfuld Ramme for de · gamle, 
historiske Bygninger. 

Her er det nye kongelige Bibliotek lagt lige over
for det gamle, der i tidligere Tider var Bygning for 
det kongelige Kunstkammer og nu senest er ind
rettet som Rigsarkiv. Og h erinde, hvo-r der nelo,p 
paa Søens Plads i gamle Dage laa en Havn, hvor
fra Christian den Fjerde udrustede sine Orlogs
mænd til Kampen, ligger nu den djærve Konges 
Tøjhus som 'Genbo til hans Proviantgaar<l - han 
var praktisk, den gamle Søkonge. Naar han .havde 
~aaet taklet sine stolte Svaner til, lagde han dem 
md i denne stærkt beskyttede Havn, hvor Vaaben, 
Ammunition og Proviant bragtes om Bord, førend 
de atter sku1d-e ud og pløje Bølgen blaa. 

Forlængst ·er S tørstedelen af Tøjhuset omdaune l 
Lil his~orisk Vaabensamling - en .aE de bedste i 
Europa - og Provian teringen at Orlogsskihene 
foregaar ikke mere fra den maleriske gamle Gaard, 
som nu huser Generalstaben. Men der er herinde 
tillige Lokaler for en saa inleTessant Insti lulion 
som »Den danske Gradmaaling«, hvis Virksomhed 
er af en Betydning, der naar vidt ud over F ædre
landets Grænser. 

D-enne Institutions oprindelige Opgave var a l 
bestemme Længden fil en Breddegrad indenfor 
Danmarks Omraade - nu foretager man herfra 
de geodætiske Maalinger i Landet. 

Geodæsien - ~ Videnskaben, der vil udforske 
Jordens ydre ,Form og indre Bygning - er megel 
gammel, og det var den alexandrinske Lærde Em
fosthenes, der i Ægypten allerede 250 A.ar før Kri:. 
sti Fødsel forsøgte -at maale, hvor stor den Jord 
var, han befandt sig paa. 

De gode gamle Ægyptere havde nemlig danne! 
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saa det endog kan maaZesf ., :. ,,,

Blouo the mind mestepl?
(3hanty fop lange Hal

ued Osc ap Jensen
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Rne Mand i Mepsefaldl Syng ud!

IEI

SOLO: I'll sing tyou a song, a good song of the sea.
KOR: flow the wind westerly!..Blod the wind, bloui!
SOLO: l trust, you will join in the chorus with me.
KOR: Blod the wind westerly -- steady she go-es!

SOLO: There tops an old skipper, l don't know his dame
KOR: Blod the wind westerly! flow the wind, btow!
SOI,O: .Although he onde pZayed a remarkable game.
lilOR: flow the wind westerty -- steady she go-es!

11

11
SOLO: His chip land becalmed in the tropicat seal.
KOR: Blod the uuind westerly! flow the wind, btow!
SOLO: He uuhistled aLt data, but in uain, for a breeze.
KOR: Blod the wind westerly -- steady she go-es!Afarineur.

Nr. 1 

6 
VIKINGEN 

sig en ret klar Mening om J.ordens Størrelse og 

Form. P.ythagoras, der var født 582 Aar før Kri

stus, hævdede først .af alle, at Jorden svævede frit 

som en Kugle i Verdensrummet - 200 Aar senere 

beviste A!'istoteles det samme ved at 'Pege pa.aden 

Skygge, Jorden kastede paa Maanen under Solfor

mørkelser. De kristne Kirkefædre paast-0d dog un

der Paa:beraabelse aif mbelen, at J-0rden vai- flad. 

Og medens kun Araberne ivrigt dyrkede Matema

tiken - .det er jo fra dem, vi har f. Eks. Talteg

nene - stod Videnskaben i Eu1,opa Aarhundreder 

General Zachariae efterfulgte Andræ· og ledede 

Præcisionsnivellementet over hele Landet, de 

astronomiske Breddebestemmelser i alle Trekant

punkterne og de fyenske og bornholmske Tyngde

maalinger. S.amtidig med Nivellementet fortsattes 

de Vandstandsrnaalinger, der nu udføres af Mete

reologisk Institut i Havnene ved København, 

Hornbæk, Korsør, Gedser, Slipshavn, Fredericia, 

Esbjerg, Aarhus, Hirtshals og Frederikshavn. 

Kun i Aarene fra 1918 til 1923 blev det forundt 

Kaptajn, Dr. phil. F. A. Buchwald at lede iGr.ad

maalingen - Materialet var behandlet, og han 

havde frie Hænder. Han vilde anlægge de danske 

Maalinger saaledes, at man baade kunde bestem

me Overfladens Fonn - .altsaa F-0rmen ·ruf Geo

iden, den horisontale Flade i Havenes Niveau -

og oplyse om, hvorledes Massen fordeler sig i Jor- . 

dens Indre. Derfor paabegyndte han Trekantnæt

tets Udvidelse hele Landet over i Forbindelse med 

astronomiske Maalinger og Tyng-demaalinger, og 

det var hans Haab at faa indført seismiske Maa

linger (til Registrering af Jordskælv) - en Op

gave, .der nu tilfalder hans Efterfølger, Matemati

keren, P·rofessor, Dr. phil. N. E. Nørlund. 

ig-ennern i Stampe. 
Der sl<.ulde en Opfindelse ~-om Bogtrykkerkun-

sten til, førend Oldtidens v1denskabel~,ge Under

søgelser kunde udbredes gennem Bøgerne. Saa 

først kunde Kopemikus i 1543 fremsætte sin Teori 

om et Planetsystem, hvori_ Jord:en? roterende om 

sin egen Akse, kredsede omkring Solen. Senere gik 

Galilei, Keplel' og Newton v1dere ad den samme 

Vej. Og efterhaanden kunde Videnskaben fastsla3;, 

at nogen nøjagtig Kugle var Jorden alligevel ikke 

- den var lidt fladtrykt ved Polerne. Og :-maledes 

bl,ev Maalingerne da stedse ' nøjagtigere . ... . 

Ved Overgangen fra det 18'. til det 19. Aarhund

rede bliver Geodæsi-en en V idenskaib - og.sa.a tak

ket være den franske Revolution, der giver Raade

rum for de nye Tanker og Ideer - · •og samtidigt 

skrid,er det videnskabelige Forskerarbejde da frem

ad gennem de fleste Stater i Mellememo,pa. 
»D~n danske Gradm.aaling« oprettdees i 18-16 

under Ledelse •af den astronomiske Pr:o-fessor H. 

C. Schumacher. Da som nu - da den er underlagt 

Undervisningsministeriet - hestaar den egentlig 

kun ruf et Budget, der administreres af Direktøren. 

Der er ingen Etat. Medarbejderne er tidligere Of

ficerer, hvad der naturligt skyl,des, at Hærens Orffi

cersskoles Stabsafdeling er den eneste danske 

Læreanstalt, som driver videnskabelig Geodæsi. 

Det blev Forholdstalsvalgm.aadens Opfinder, 

Oberstløjtnant C G. Andræ, der fortsatte Schu

madhers Gerning og blev verdensberømt ved sin

geniale Behandling .af de anstillede Observationer. 

Under ham, som uncl,er Schumacher, v.ar Opgaven 

den at danne en »Trekantrække« - et System af 

Trekanter med astronomisk bestemte Punkter, 

som, f. Eks. begrænset af Linierne Køibenhavn

F,alsterbo-Malmø eller Kongsbjerg paa Møen

Vigersløse paa Falster-Kulsbjerg paa Sjælla.nd, 

fra de tyske Trekanter i Lauenbor.g gik helt op- til 

Skagen og v::i,r forbundet med Sverige ved en Tre

kantrække over de danske Øer. Senere har dette Net 

med sin Forbindelse ba.ade til Sverige og Tysk

land godtgjort sin V æ1,di i Praksis som General

stabens Kort.arbejders første Grundlag. 

Til Tyngdemaalingeme, der udføres ved M.aa_, 

ling af uforanderlige Pendulers Svingningstid, •be

nyttes de tråadløse Tidssignaler, som Eifl'eltaar

net udsender. - tidligere m:aa:tte -Tiden -·hestem

mes ved vanskelige astronomiske M.aalinger, ,saa 

her er der jo naaet en stor Lettelse. Disse Tyng

dernaalinger er endt paa Bornholm og Fyen -og 

fortsættes ~u i Jylland og paa .Sjælland. 
Og _endelig har Professor Nørlund i Arv fra 

Buchwald taget den sælsomme Opgave at bestem

me den relative Beliggenhed mellem Norge, F ær

øerne, lsland, Grønland og Labrador for at søge 

klarlagt den tyske Professor vVegeners Teori 0111 , 

at Landene fa.skyder sig, og at Amerika en Gang 

har været landfast med Euuopa. Der er j,o en pan 

faldende Lighed mellem Amerikas Østkyst og Eu

ropas og Afrikas Vestkys,t, og vi kender jo a11e 

Sagnene om det herlige »Atlantis«, · der en Ga11g 

forbandt Europa og Amerika, og det dejlige »Goud

wana Land «, der bandt Indien til Afrika -og i Ti

dernes Ungdom ved en Naturkatastrofe forsvandl 

i Havet. 
Men Videnskaben har ingen Brug for Sa.gn. Dc11 

ved Atlanterhavet markerede Revne er, siger We

gener, opstaaet i Syd og forplantede sig mod Nord. 

Grønland rev sig løs fr.a Skandinavien og sejlede 

mod Vest og efterlod Island -og Færøerne ,pna 

Vejen - og endnu fortsætter Grønland sin Glidell, ' 

saa det endog kan maales! 
Marine ur. 
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Blow the wind wesfer/p 
Chanty for lange. Hal 

ved Oscar Jensen 
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Hlle Mand i Mersefald / _ Spng~ ud I 

SOLO: I'll sing you a song, a good song of the sea 

KOR: Blow the wind westerly! Blow the wind blo.wl 

SOLO: I trust, you will join in the chorus with me . 

KOR: Blow the wind westerly - steady she go-es!. 

SOLO: There was an old skipper, I don't know h. 
KOR· Bl th . zs name. 
SOLå• ow e wmd westerly! Blow the wind, blow! 

KOR·. ;ithough h~ once played a remarkable game. 
. ow the wmd westerly - steady she go-es! 

f ~t~: His ship lai~ becalmed in the tropical seas. 

SOLå• Blow t~e wmd westerly! Blow the wind, blow! 

KOR·. :t whtstled_ all day, but in vain , for a breeze. 
. ow the wmd westerly - steady she go-es! 

J J. li 
~ 

l 

J' J I) 

J. :.JI '. 

~. 
A 

J li 
I ;r;u· 
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SOLO: He baited a book, and he thought it a larm.
KOR: Btow the wind westerly! flow the wind, btow!
SOLO: To catch, as he did, that hoary old skurk.
KOR: Blod the tvind westerly -- steady she go-es!

SOLO: He ]cilled the old whale, mhich was no nasty tæsk
KOR: Blod the tvind weslerly! Blod the uoind, blod!
SOLO: With sperm oit he sogn had fitled up euery cash.
KOR: Blod the wind westerly -- steady she go-es!

y$:%il ll#11f?€1 ;
SOLO: The breeze thert blev daily, and gaiiy ment he
KOR: Boom the wind westerly! Btou the wind, blod!
SOLO: But chat an old rascat that skipper must be.
l€10R: Blod the wind westerly.-- steady she go-es!

Under Vindstille fløjter Sømanden i den
urokkelige Tro, at hans Fløjten vil blive svaret
med Brise. Dette slaar heller aldrig fejl -- blot
han fløjter længe nok. Teksten til »Blow the
wind westerly.. har sin Rod i denne gamle, ind-
groede Sømands-Overtro i Forbindelse med den
Kendsgerning, at Sæler er meget lydhør for
Musik.

Chantyen giver Udtræk for Utaknemmelighed.
Som den her er gengivet, stammer den fra Te-
Clippernes første Tid; men i 80erne og 90erne
b[ev den ofte sunget ti] ]']e]odien af ,,B]ow the

man downk og med denne Chantys l€1or, og sam-
ledes gengives her det sidste af Chantyens
vers:

SOLO: That skipper he toast't of nothing ashamed.
KOR; Way, ay, blolo fhe man domn/
SOLO: if a white ntan, u black or a brown, he be damned
KOR: Gide me serne tante to btow the man dohm!

11
11

Oscar Jensen

W: g l?Ql$gF:' +«I"
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11
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SOLO: A seal heard his whistle and loudly did call. 

l(OR: Blow the wind westerly! Blow the wind, blow! 

SOLO: »Roll up your white canvas, jip, spanker, and all. « 

KOR: Blow the wind westerly - steady she go-es! 

SOLO: »l'll bring same good fish to consult; if you please. « 

l(OR: Blow the wind westerly! Blow the wind, blow! 

SOLO: · »The best way to get you a nice little breeze. « 

l(OR: Blow the wind westerly - steady she go-es! 

SOLO: The first fish to come was ·a hoary old shark. 

l(OR: Blow the wincl westerly! Blow the wind, blow! 

SOLO: »l'll eat you,« he said, »if you play any lark. « 

l(OR: · Blow the wincl westerly - steady she go-es! 

SOLO: Tlie next a whale, aye, the biggest of all. 

l(OR: Blow the wind wesletly! Blow the wind, blow! 

SOLO: He climbed up aloft ånd he let each sail fall. 

l(OR: Blow the wind wesierly ·- steady she go-es! 

SOLO: The mack'rel emne next, with his pretty striped back. 

l(OR: Blow the wind westerly! Blow the wind, blow! 

SOLO: He hauled aft each sheet and he boarded each tack. 

l(OR: Blow the wind westerly - steady she go-es! 

, SOLO: And then came the conger as lang as a mile. 

l(OR: Blow the wind westerly! Blow the wind, blow! 

SOLO: He gave a broad grin and continued to smile. 

l(OR: Blow the wind westerly - steady she go-es! 

SOLO: The herring came saying, »l'm l(ing of the Seas. « 

l(OR: Blow the wind westerly! Blow the wind, blow! 

SOLO: »lf you want any wind, I'll blow you a breeze. « 

l(OR: Blow the wind westerly - steady she go-es! 

SOLO: At last came .the sprat, the smallest of all. 

l(OR: Blow the wind westerly! Blow the wind, blow! 

SOLO: Re jumped on the poop and cried, »main topsail haul!« 

l(OR: Blow the wind westerly - steady she go-es! 

SOLO: But the skipper the mackerel ate for his tea. 

1(0R: Blow the wind westerly! Blow the wind, blow! 

SOLO: The herring he salted, the seal harpooned he. 

l(OR: Blow the wind westerly - steady she go-es! 

SOLO: The smiling conger he flayed off the skin. 

l(OR: Blow the wind westerly! Blow the wind, blow! 

SOLO: Re swallowed the prat quite raw, with a grin. 

KOR: Blow the wind westerly - steady she go-es! 

Nr. 1 l Nr. 1 VIKINGEN 9 

SOLO: He baited a h J d 
KOR · B . oo :c, an he thought it a lark. 

SOLO: T~o:at~1: :z~d i~esterly! Blow the wind, blow! 

KOR· Bl . , . e dzd, that hoary old shark. 

. ow the wznd westerly - steady she go-es! 

SOLO: He killecl the old 1 l . 
KOR: Blow the wind w w e, whzch was no easy ta'sk. 

SOLO· w·th . weslerly! Blow the wind blow! 

KOR:. Bl~w ;rierm_ o~l he soon had filled up ev:ry cask. 

e wzn weste.rly - steady she go-es! 

SOLO: The breeze the bl · 
KOR: Blow the wind n ew gaily, and gaily went he. 

SOLO· B t h westerly! Blow the wind blow! 

· u w at an old l h ' · 

KOR: Blow th . d rasca t at skipper must be. 

e wm westerly - steady she go-es! 

Unde~ Vindstille fløjter Sømanden i den 

urokkel_ige Tro, at hans Fløjten vil blive svaret 

med Br~se. Dette slaar heller aldrig fejl - blot 

h~ndfløJter længe nok. Teksten til »Blow the 

S Chaniyen giver Udtryk for Utaknemmelighed 

c~·m den her er gengivet, stammer den fra Te~ 

ippernes første Tid; men i 80erne o 90erne 

blev den o_fte sunget til Melodien af »Jlow the 

~n:n down •. og med denne Chantys Kor, og saa

. e es gengives her det sidste af Chant wm westerly « har sin Rod i de 1 . . 
d S nne garn e, md-

groe e ømands-Overtro i Forbindelse med d 

Kendsge · S en 
. rnmg, at ælen er meget lydhør f . 

Musik. 
01 

Vers: 
yens 

SOLO· Th t J · KOR· . W a s Hpper he wasn't of nothing ashamed 

So 
· ay, ay, blow the man downf · 

LO· lf h' · 
KOR·. G'a w zte man, a black or a brown, he b·e damned 

. we me same time to blow the man down! . 

Oscar Jensen. 

--
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Skibsfart i det nye Aar?Hvad ønsker De Danmarks
,,V l K l N G E N''s Skibsfart-Enqu6te

' ~ . '

xÅand (Export-Industrien).

% R BKUll:
Svendborg, den 27. December 1924

Deres ærbødige
L. Rasmussen,

ForretmnFoører gforr Dansk

Sellskibsrederi-
Skibe.

hverv." end noget andet, og Sammenslutning .her
til Varetagelsen af fælles Interesser ,ikke mindst
paa Gerteparti-omraadet, er af stor Betydning,
hvilket. heldigvis ogsaa mere .og mere gaar op for
den individuelle Reder, men om disse og andre
nærliggende Ting paaske nærmede en anden

Gang. S.Oln det sidste skal jeg fremføre et almin-
deligt ønske indenfor Skibsfarten om i saa ud.
strakt Grad som muligt at maatte blive forskaa-
net ; for yderligere .Lovmageri, Restriktioner og
Paabud. Vi har sandelig.nok i Forvejen, og Kon-
kurrencen med indie Nationer bliver stadig haai-
dere

foreligger nu Forslag til en Række sociale Lo-
ve; de Søfarende nærer et beskedent ønske om,
og har efter min Alening berettiget Krav paa, at
man ikke glemmer dem eller giver dem en Und-
tagelsesstilling.

K. .4. rasmussen,
Formand foi' ,,Maskinmestrenes Forening".

,»Vikingen«.

Naal De spørger mig, hvad mine ønsker er for
Aaiet 1925, vil jeg svale, at jeg -haaber, at TiansiL-
han-delen over Køb-enhavn stadig maa vokse. Ved
Krigens Slutning .tilførtes der lCøbenhavn uhyi'e

hlængder af Varer, som m-an den Gang haabede
kunde faa Afsætning i østersolandene; dette Haab
gl-ippede som bekendt og virkede hæmmende paa
Omsætningen. Nu er jo imi-dlertid Forholden.e an-
derledes og mere stabiliserede, og man maa derfor
ønske, at den danske Handelsstand i højere og
højere Grad vil erobre hlarl<edet i østersolandene,
saalodes at det Forbrug, der d6r finder Sted ail
Podukter fra de oversøiske Lande, af danske Kob
mænd maa blive afsat til Landene øst for os; der-
igennem vil der ogsaa opnaas større Muligheder
for dansk Skibsfart, og København vil faa sin rette
Betydning. J. F. Bergsøe,

Fri.havnen.

Formanden for "The Baltic and White Sea Con-

ference ., Hr. Skibsreder R. A. Robben.

Til Redaktionen af »Vikingen«? . gled Højagtelse
R. .4. Robberf.

Herr Redaktør Chr. Bogø!
De spørger? hvilke ønsker, Spørgsmaal og

Krav der indenfor mit Omraade er fremher-
skende.

Dette kan jeg -- desværre -- ikl(e besvare i
20 Linier og vil derfor indskrænke mig til føl-
gende:

Den utvivlsom høje Standard, dansk Skibs-
fart kan rose sig af, hviler i væsentlig Grad paa
de danske Søfarendes Dygtighed og udprægede
Pligtfølelse. Det er et stærkt ønske indenfor de
søfarende Maskinmestres Rækker, at dette
maatte gaa op,-= i første Række -- for de dan-
ske Redere,. saa at bl. a. en større og retfærdi-
gere Vurdering af de søfarende Maskinmestre
maatte blive .Følgen, og skabe saadanne sociale
og økonomiske Forhold, at Tilgangen til Faget
-- der f. T. er i stærk Aftagende -- af ufrkeZige
koaZI/icerede og dygtige Alænd bevares.

Hvis det danske Folk og Lovgivningsmagten
ogsaa vilde skænke den søfarende Stand nogen
mere Interesse i det kommende Aar end hvad
almindeligt er --- naar Landet da ikke ligefrem
er i Nød som Følge af Verdenskrig :-- vilde et
af de søfarende Maskinmestre længe næret øn-
ske gaa i Opfyldelse. Der ei'næppe nogen Lov,
aer .er blevet behandlet her i Landet med støt-

saa fyldig som mulig

kerr Redaktør Chr. Bogø.

l Henhold til Deres ærede Anmodning om at
tilstille »Vikingen« i korte Træk de specielle
ønsker, som indenfor Dansk Styrmandsfor-
ening særlig gør sig gældende, skal jeg herved
fremsætte et af de vigtige Spørgsmaal, som
Styrmændene fortrinsvis ønsker løst i det kom-
mende Aar, nemlig en tilfredsstillende Ordning
af Frihedsspørgsmaalet i Hjemlandets Havne.
-- Spørgsmaalet er af vital Interesse for Styr-
mændene, og jeg er overbevist om, at man ikke
i Længden vedblivende fra Skibsfartens Side
staal sig ved at skyde Sagen fra sig.

Der maa vises de Søfarende Forstaaelse og
Imødekommenhed overfor dette Krav; man
kan ikke i en Tid, hvor alle andre Samftmds-
klasser nyder godt af 'en human Udvikling, for-
lange, at de Søfarende stadig skal resignere og
lade sig behandle som Samfundets Stedbørn.8

iO 

Nr. 1 

Hvad ønsker De Danmarks 
,,V I K I N G E N "s 

V IKINGEN «, der allerede med sine to før- saa de som en Selvfølge hellere benytter en 

» ste Numre har vundet sig en talrig Skare Landsmand end en Udlænding, saa tror jeg, 

af Venner og en sikker Position som det eneste vore Ønsker næsten fuldt ud var opfyldte. 

danske upartiske og upolitiske Organ for dansk ·, Svendborg, den 27. December 1924. 

Skibsfart, og som læses i alle Lejre af alle, for 
,11 Deres ærbødige 

hvem Havets Betydning for Danmark ikke ale- 1 

ne er Glæde og Eventyr, men Realiteternes _, L. Rasmussen, 

sandeste Udtryk, har med en Forespørgsel hen- Forretningsfører for Dansk Sejlskibsrederi-

vendt sig til en Række Formænd for forskellige Forening for mindre Skibe. 

Skibsfartsorganisationer og de ·Havet, Havnen, 

Flaade, Lods- og Fyrvæsen og Fiskeri tilknyt

tede Institutioner, Søfarts og Handelsministe

riet, Socialministeriet og Industriraadets For

niang (Export-Industrien). 

Redaktionen har, naturligvis uden paa nogen 

som helst Maade at tage Parti for det ene eller 

det andet, ment, det kunde have Interesse for 

de forskellige Parter at mødes i Skibsfartens 

neutrale Organ, og lader derfor de forskellige 

Udtalelser staa for de respektive Underskrive

res Regning, idet vi har søgt at gøre Enqueten 

saa fyldig som mulig. 

Hr. Redaktør! 

De har spurgt mig, hvilke Nytaarsønsker jeg 

kunde tænke mig at fremføre nu ved Aarsskif

tet paa den mindre Sejlskibsfarts Vegne - og 

mit Svar er da: Den mindre Skibsfart, d. v. s. 

den Del af vor Sejlskibsflaade, 500-600 Skibe, 

som driver deres Erhverv Øst for Lindesnæs, 

har i Grunden kun eet Ønske, nemlig det, at 

vore lovgivende og navnlig administrative Myn

digheder i det kornniende Aar maatte vaagne til 

Erkendelse af, at en Regerings Opgave ikke 

alene er at føre Kontrol med og lovgive for 

Erhvervene, men ogsaa - og ikke mindst - at 

sørge for, at Landets Børn sættes i Stand til at 

konkurrere under lige Vilkaar med Nabolan

denes. 
Altsaa: Let vore Byrder (Ulykkesforsikring, 

Skibstilsyn o. s. v.) saa de ikke tynger mere, 

end hvad andre Landes Skibe maa bære. 

Hvis denne Forstaaelse af, hvad virkelig Na

tionalfølelse vil sige, kunde brede sig ud i Be

folkningen ogsaa, f. Eks. til Forretningsfolk, 

Formanden for »The Baltic and White Sea Gon

ference«, Hr. Skibsreder R. A. Robbert. 

Til Redaktionen a·f » Vikingen«, 

Naar den ærede Redaktion af »Vikingen« har 

anmodet mig om i sammentrængt Form at udtale 

min Mening m. H. t., hvad man indenfor Skibs

fartskredse kunde ønske at se virkeliggjort eller 

særligt ført frem for det kommende Aar, skal jeg 

tillade mig at udtale, at_ man ,først og fremmest 

nærer det ganske naturlige Ønske at se bedre 

Fragtrater, 1'hi det kan ikke nægtes, at Fragterne 

i 1924 har skuffet, idet de gennemgaaende laa paa 

et særdeles lavt Niveau, i Særdeleshed for de mel

lemstore Skibes Vedkommende, hvorimod de stør

re tør formodes at have klaret sig bedre, da flere 

af de oversøiske Markeder gentagne Gange, omend 

kun kortvarigt, viste ret friske Pust. Fragterne re

guleres jo efter T-onnagebegæret, og hvis man kan 

tro paa de Toner, som lyder fra flere af de førende 

Lande, og som for største Delen klinger ret -opti

mistisk, tør man forvente forøget Liv i Verdens

handelen og dermed ogsaa bedre Villæar for 

Skibsfarten i 1925. Qui vivra, verra, men at en 

1ønnende Skibsfart er af største Betydning for 

Landets Husholdning, er uomtvisteligt. Foruden 

bedre Fragter vilde et endnu stærkere Sammen

hold blandt alle Landes Redere end det, der alle

rede existerer, være ønskeligt og af største Be

tydning for Rederinæringen. De seneste Aar har 

heldigvis bragt Sammenholdet et meget betyde

ligt Skridt fremad, takket være det store Arbejde, 

som i saa Henseende er gj-ort af »'Dhe Baltic and 

White Sea Confe1:ence« i Forbindelse med de na

tionale Rederiorganisationer. Rederen, som har 

moderne Skibe af forskellig .Størrelse, kan med 

Rette sige: »Hele Verden -staar mig aabenl« Rede

ribedri.ft er saaledes et mere internationalt Er-

Nr. 1 V i lt 1 N C- E N 1f 

Skibsfart 
Skibsfart- Enquete 

• 
J det nye Rar? 

hverv end noget andet, o S . 

til Varetagelsen .af f 11 gI ammenslutnmg -her 
æ es nteresser ikke • d 

paa Certeparti-omraadet e f ' mm st 

·hvilket heldigvis ogsaa m, r ,a stor Betydning, 

. ere og mere g . 

den mdividueUe Red aa1 op for 
er, men om d. 

nærliggende Tina k isse og andre 
o maas e nærmere d 

Ga~g. Som det sidste skal jeg fremfø1:e e:t an _en 

dehgt Ønske indenfor Skibsf t . almm

strakt Grad som r ar en om 1 ..saa ud-

net for yder1iger:~::;: m~atte b1i_ve_ fors1rna

Paabud v· b . gen, Restnkt10ner ocr 

. I ar sandelig nok i For . o 

d
kurrencen med andi"e Nationer bliv::J:~a'do1·; IK.on_

ere. 
o iaar-

Med Højagtelse 

R. A. Robbert. 

Herr Redaktør Chr. Bogø! 

fo~eligger nu Forslag til en Række sociale L -

ve, de Søfarende nærer et beskedent Øn 1 o 

~a~~~tterl· min Mening berettiget Kra/;:aor;;; 

{e g emmer dem eller . d ' 

tage1sesstilling. giver em en Und-

K A. Rasmussen 

Formand for »Maskinmestren~s Forening«. 

» Vikingen«. 

Naar De spørcrer mig b d . 

Aare"t 1925 ·1 _o ' va nune Ønsker er for 

, VI Jeg svare, at jeg -ha-ab . . 

handelen over 1r b . h ei, at Transrt-
1.ø en a vn stadig 

Krigens ,Slutning tilførtes der K ;: voJ,se. Ved 

Mængder af Var . ø e avn uhyre 
e1, som -man den G h 

l De spørger, hvilke Ønsker Spørgs 1 

uav der indenfor· mit Omr~ade rf11aa h og 

skende. 
er rem er-

kunde faa Afsætn • . ang aabede 

crJ: d mg I Østersølandene; dette Haab 

o 1ppe e som !bekendt og virkede 11æmm d 

Om t · 
ll • en e paa 

sæ nmgen. Nu er j-o imidlertid Forh 1d 

<lededes og mere stabiliserede og ma~ o end-e a_n

ønske at d 1 
' maa erfor 

Dette kan jeg _ d . . 

2·o L· . esvæn e - ikke besvare 1· 

m1er og vil d f · d 
gende: . er or m skrænke mig til fø1-

. , en c anske Handelsstand i hø. ere 

høJere Grad vil erobre Markedet i Østers / d -og 

saa1edes at det Fo ·b ø an ene, 

PoduH f. l ·r~g, der der finder Sted af 

fa~~:nu~vivls~m høje. Standard, dansk .Skibs-

d d ose s1g af, hviler i væsentlig Grad 

' er ia de oversøiske Lande af dan..s1 K b, 

mænd maa blive afsat til Landen, <e ø, -

igennem vil de . e Øst for os; der-

1 ogsaa opnaas større M 1 · h 

e anske Søfarendes D . h paa 

P1igtføleise. Det er et sta?r1t:gø edl og_ udprægede 

søfarende M k. { ns {e mdenfor de 

as mmestres Rækker at d tt 

maatte gaa O 
• f , e e 

for dansk Skibsfart, og Københav ·1 f u ~g eder 

Betydning. n vi · aa sm rette 

ske R d P, - l ørste Række - for de dan

e ere, saa at bl 
gere Vurdering af d . a. en større og retfærdi-

maatte blive F 1 e søfarende Maskinmestre 

· ø gen, og skabe saada • 

og økonomiske Forhold . nne_ sociale 

- der f T . ' at Tilgangen til Faget 

kvalific~red:r i ~ærl~ Aftagende - af virkelige 

H · d og ygtlge Mænd bevares 

vis et danske Foll L • . · 

ogsaa vilde k k {. og ovgivnmgsmagten 

· s æn eden søfar d s 
mere Interesse . d t k en e tand nogen 

almindeligt i e ammende Aar end hvad 

er i Nød so:r F-1 naar Landet da ikke ligefrem 

af de søfarende :r:e ~f Verdenskrig .- vilde et 

sk~ gaa i O f ld skmmestre længe næret Øn-

d P Y else. Der e 
er er blevet beh dl r _næppe nogen Lov, 

re Ligegyldighed t~s et h~r 1 _Landet med stør

danske Folk d S Lovgivnmgsmagten og det 

ogsaa paa fl::r:n øman~sloven; Loven blev da 

Mandskab end ~~i~te1~ rmge~e for Officerer og 

. "s. i Svenge og Norge. Der 

J. F. Bergsøe, 

Fri-havnen. 

Herr Redaktør Chr. Bogø. 

I Henhold til Deres ærede A d . 

n fll 
nmo nmg t 

I s I e »Vikingen " i korte Træl, d o1:1 a 

Ønsker, som indenfor Da " e specielle 

enin ·1" . nsk Styrmandsfor-

frem~~:; I!t gøafr sd1g g~ld_ende, skal jeg herved 

e v1gt1ae Spø. 1 

Styrmændene fortrinsvis ø~sker 1~!:7~aet' ksom 

mende Aar 1. 
om

af F ·1 d ' nem ig en tilfredsstillende Ordning 

n le sspørgsmaalet i Hjemlandets H 

- Spdørgsmaalet er af vital Interesse for ~vtne. 

mæn ene, og J. eg b . yr-

. L er over ev1st om at ma ·1 J, 

\ æn~den vedblivende fra Skib;fartent ~\t 
s aar sig ved at ~kyde Sagen fra sig i e 

Im~~r maa vises de Søfarende Fo;staaelse o 

. ekommenhed overfor dette K . g 

kan ikke i en Ti"d h Il rav, man 
, vor a e and s f 

klasser nyder godt af "en hum re . a~11 unds-

1ange, at de Søfarende stadi an Udv1l~ling, for

lade sig behandle S g skal resignere og 

som amfundets Stedbørn. 

r 
I 

I 

j 
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Deres ærbødige
Chr. Christensen,

Repræsentant 'for Dansk Styrmandsiorenmg-

:' '

3.

4'.

;,:Ul: : :=uuæ'
H lEiF;:.:m

Med Højagtelse
H. Fritzner.

Formanden for ,Sø-Fyrbødernes Forbund i
Danmark, Hr. Erfa Jacobsen:

alle u:den Skade kan skære deres større eller min-
dre Part, da vilde meget være vundet, og dansk
Skibsfart skulde nok vide med Ære at hævde s-ig
i Konkurrencen selv me.d Skibsfarten i de Lande.
som ved Subventi-oner og paa mange andre Maa-
der søger at ophjælpe den nationale Skibsfart.

Med Højagtelse

Hr. Redaktør Chr. Bogø.

l Anledning af ,Vikingen..s Anmodning om,
hvad Udtryk for ønsker og Krav vi maatte
have at frembære, tillader jeg mig at anføre:

Den første Betingelse for at kunne stille
Krav maa naturligvis være, at den Virksomhed,
der skal opfylde Kravene, ogsaa har Betingelse
derfor.

Vi maa derfor -- saaledes som alle, vistnol{
ikke for optimistiske, Betragtninger spaar
haabe og ønske, at der for den danske Skibs-
fart som Erhverv vil blive gode fremtidige
Vilkaar, og at disse igen maa blive overførte
paa Mandskabet ved Gennemførelse af neden-
nævnte Krav.

1. Forbedringer i Lønninger, der gør det mu-
ligt at forsørge den hjemmeværende Fa-
milie

2. Arbejdstidens Begrænsning til 8 Timer
daglig (48 Timer ugentlig).

3. Gennemgribende Forbedring i Lukaffor-
holdene (særligt i ældre Skibe).

4. Forbedring af Kostforholdene.
5= Indførelse af Bemandingsskala.
6. Human og forstaaende Behandling al

Mandskabet.

Hvis disse Krav blev gennemførte, og de er
gennemførlige, vilde Bitterheden, som føles af
Mandskabet, ophøre, Tilfredsheden vilde spo-
res paa mange Maader, og Rederierne vilde in-
direkte høste Fortjeneste deraf.

Erik Jacobsen.

E. hlaegaard.

Formanden for ,,Dansk Fiskeriforening«, Lands-
Ihingsmand M. C. Jensen.

og Flyvetjeneste.

Haunepejen, Grenaa. 2-1-1925

Hr. Redal(tør Chr. Bogø!

Deres Skr. af 18. f. M. modtaget. Naar jeg har
ventet saa længe med at svare Dem, er Grunden,
at jeg har konfereret med enkelte af Bestyrelsen
om Forhold, der kan være af Betydning ved de
Overvejelser, der maa trænes glor at besvare Deres
Henstilling

Jeg maa meddele Dem, at jeg paa nærværende
Tidspunkt ikke kan besvare Deres Henvendelse
med en Artikel, da vi ikl<e forud kan afstikke no-
gen større PI.an for vort Arbejde, nnen maa tage
disse Forhold, som Tiden byder, om jeg saa maa
sige, Dag for Dag

De betydningsfulde Sager, .som vi har løbende,

ligger i Overvejelser i Udvalg, om hvilket Arbejde
det vil være urigtigt pa.a nærværende Tidspunkt at
udtnlo .iø

Hermed de bedste ønsker om et g.odt Nytaar og
Held -og Lykke for Bladet i det k-ommende Aar.

.==H=..k.;#T=q=.:.-»-«-
Hr. Redaktør Christian Bogø.

3

virkelige Søfolk ombord.
gled venligste Hilsener til' )Vikinger-.

poul Hansen.

Deres ærb.

M. C. Jensen

Direktør E. Maegaard, ,,Dansk Dampskibsrode-
riforening« (Danish Steamship Owners Associa-
tion). ;,--~ l 'Xt'll

Til Hr. Forfatter, Redaktør Chr. Bogø!

l Anledning af Deres derom fremsatte An-
modning, skal jeg, M.ed Hensyn til, hvad Dæks-
of6tcererne i vor Marine kunde ønslte ført frem
i det kommende Aar, udtale følgende:

Ifølge hele vor Stilling i Danmarks Forsvar
paa Søen og i Besiddelse af det Fædrelandssind.
som maa ønske Danmarks Ære og Selvstæn-
dighed bevaret, er det min Overbevisning, at
Dæksoflicererne nærer det Haab og ønske, at
det forelagte Afrustningsforslag ikke maa blive
til Lov.

Paa nuværende Tidspunkt - hvor ingen an-
den Nation nærer Afrustningstanker --:vil det
være bande uklogt og ydmygende for det dan-
ske Folk at lade vort lille Land ligge aabent og
forsvarsløst hen.

li
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Til Brug for en Oversigt i»Vikingen« over, hvad
Erhvervene kunde ønske virkeliggjort i det kom-
mende Aar, har De bedt mig give Udtryk for de
specielle ønsker, som inden for Skib:sfarten er
fremherskende.

Jeg kan besvare Deres Spørgsmaal med to Ord:

Arbejdsro og Forsø.aaetse.

Hvis vi engangs kunde naa saa vidt, at Arbejds-
standsninger ombord og, i Havnene kunde und-
gaas, og hvis aZZe -- fra Statsmyndighederne til
aKuonæFeF og Besætningerne -- kunde faa den
rette Forstaaelse af, at dansk Skibbsfart ikke læn-

gere kan betragtes som en ,»Særim'mer«, af hvilken

lvled Højagtelse

Sekretær i ,Radiotelegrafistforeningen af 1917

Formanden for. »Dansk Sø-Restaurations-
Forening' Hr. H. Fritzner:

; llH=+:::;*:111

\ r 'IItiNGEN 
Nr. l 

Skibsfarten er et af Landets store Erhverv, og 

Danmark kan være stolt over at eje en god og 

pligtopfyldende Sømandsstand, som aldrig svig

tede, naar det kneb. - Det vilde derfor være 

en god og kærkommen Nytaarsgave at løse 

dette Spørgsmaal paa tilfredsstillende Maade. 

Deres ærbødige 

Chr. Christensen, 

Repræsentant for Dansk Styrmandsforening. 

Herr Redaktør Chr. Bogø, 

I Anledning af Deres ærede Skrivelse af den 

18. Decbr. 1924 skal jeg tillade mig at meddele, 

at det for Radiotelegrafisterne mest brændende 

Spørgsmaal ved Aarsskiftet er en Stabilisering 

af Radiotjenesten ombord og i Land; dermed 

menes saavidt muligt ensartede internationale 

Regler for Radiotelegrafens Anvendelse i Han

delsmarinen, særlig med Henblik paa Fastsæt

telse af Bestemmelser for, hvilke Skibe der bør 

være udrustede med Radio samt Vagtholdet paa 

saadanne Skibe, saaledes at samtlige Landes 

Skibsfart yder samine forholdsvise Indsats til 

Fremme af Sikkerheden af Menneskeliv og Ej

endom til Søs. 

Dernæst er det af den største Vigtighed, at 

der snarest muligt sammenkaldes en internati

onal Konference til Revision af den for Tiden 

gældende Radiotelegrafkonvention, som har 

været i Kraft siden 1912. Paa Grund af den ri

vende Udvikling, der er foregaaet med Hensyn 

til Radioens Anvendelse i de forløbne Aar, er 

den nævnte Konvention ikke længere fi.ildtud 

tidssvarende. Under Hensyntagen til det forøge

de Antal Landstationer til Udsendelse af Radio

telefoni, Koncerter, Underholdninger o. s. v. er 

det stærkt paakrævet, at der internationalt træf

fes Bestemmelser om Bølgeomraader for de en

kelte af hinanden uafhængige Radiotjenestegre

ne, saasom National, International, Maritime 

og Flyvetjeneste. 

Med Høj agtelse 

J. Mad~en, 

Sekretær: i »Radiotelegrafistforeningen af 1917«. 

Formanden for »Dansk Sø-Restaurations

Forening« Hr. H. Fritzner: 

Herr Redaktør Bogø, 

Som Svar paa Deres ærede Brev af 18-12-24 

kan jeg meddele Dem, at vore Ønsker og Krav 

i det kommende Aar er følgende: 

1. At der gives Løntillæg som Ækvivalent for 

den store Prisstigning, der har fundet Sted. 

2. At Hovmesteren, der har Ansvaret for Ski

bets Proviantering og Besætnings og Pas

sagerers Forplejning, bliver ligestillet med 

Officerer, hvad Løntillæg og sociale Goder 

angaar. 

3. At Kostforholdene ordnes paa en for hele 

Besætningen betryggende Maade, og at 

Kostpengene forhøjes og bliver ensartede 

- efter de forskellige Farter - i alle Re

derier, hvor Hovmesteren har Kosten i 

Entreprise. 

4. At Restaurationspersonalets lange Arbejds

tid reguleres. (Ombord i et Skib arbejdes 

der endnu af Restaurationspersonalet 13-

14 Timer daglig, undertiden endnu mere. 

Særlig Kokkenes Arbejdstid er meget ela

stisk og maa fastsættes.) 

5. Indførelse af Fritid, naar Skibet ligger 5 

Havn, og særlig i Hjemlandets Havne. 

I Haab om, at 1925 maa bringe os nærmere 

til mere ordnede Samfundsforhold, sendes her

med Ønsket om et godt Nytaar. 

Med Højagtelse 
H. Fritzner. 

Formanden for »Sømændenes Forbund i 

Danmark«, Hr. Matros Poul Hansen: 

Hr. Redaktør Christian Bogø. 

Naar » Vikingen « spørger, hvilke Haab eller 

Ønsker »Sømændenes Forbund « særligt kunde 

ønske opfyldt eller fremført i det kommende 

Aar, kan jeg anføre følgende Ønskeseddel: 

1. Bemandingsskala. - Da der ved sidste Æn

dring af Søloven af 1892 ikke blev fastsat 

nogen bestemt Skala for, hvor stor Besæt

ning et Skib skulde have for at være for

svarligt bemandet, kunde »S. F. i D. « øn

ske en Drøftelse af dette Forhold. 

2. Arbejdstiden til Søs. - Ligeledes vil en 

haardt tiltrængt Regulering af Arbejdsti

den til Søs for Dæksmandskabets Vedkom

mende være at ønske. 

3. Forhyring. - Sømændenes Forbund øn

sker Forhyringsforholdene i Danmark ord

net saaledes, at Forhyring af Dæksmand

skab foregaar paa en saadan Maade, at den 

er en Betryggelse for, at der kun kommer 

virkelige Søfolk ombord. 

Med venligste Hilsener til » Vikingen«. 

Poul Hansen. 

Nr. 1 

Formanden for »Sø F b 
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Danmark Hr E 'kJ - yr ødernes Forbund 

' · rz acobsen: 

Hr. Redaktør Chr. Bogø. 

alle uden Skade 1 l 
dr p . eau s <ære deres større eller min-

e art, da vilde meget være v d 

Skibsfart skulde nol . d un et, og dansk 

I Anledning af »Vikingen « A . 

hvad Udtryk for Ø 1 s nmodnmg om, 

h 
ns {er og Krav . 

ave at frembære tillader . . vi maatte 

. K < v1 e med Ære at ·hæ d . 

1 -onkurrencen seiv med ,Skibsfarten i de ~ e ds-1g 

s@m ved SU!bventio an e, 

der sø er . ner og paa mange andre Maa-

Den første Bet'· 1 Jeg mig at anføre: 
mge se for at J 

Krav maa naturligvis være {~nne stille 

der skal opfylde Kr ' at den Virksomhed, 

d'erfor. avene, ogsaa har Betingelse 

g at op.hjælpe den nationale Skibsfa.ct. 

Med Højagtelse 

E. M aegaard. 

Vi maa derfor - saaledes 

ikke for optimistisl B s?m alle, vistnok 

h {e, etragtmnger 

aabe og ønske at d f spaar -

Formanden for »Dan 1 p · 1 . 
fth' s < is rnnforening« Lands 

mgsmand M. C. Jensen . ' -

fart som Erhv;rv ;r b~r den danske Skibs

Vilkaar og at d. ~i ve gode fremtidige 

• isse igen ma bl. 

paa Mandskabet ved G a ive overførte 

Havnevejen, Grenaa 2-1-1925. 

Hr. Redaktør Chr. Bogø! , 

nævnte Krav. ennemførelse af neden-
Deres Skr. af 18 f M dt 

· · · mo aget. N aar · cr h . 

ventet saa længe med at D Jet, . a1 

1. Forbedringer i L . · · 

ligt at forsørge ;:i~~er, der gør det mu

milie Jemmeværende Fa-

at . ha svare em, er Grunden 

Jeg r konfereret med enkelte f B , 

om Forhold der 1 
· a estyrelsen 

' <an være af Bet d · 

2. Arb~jdstidens Begrænsning ti·1 

d l (48 8 Timer 
ag ig Timer ugentlig). 

3. Gennemgribende Forbedring i Lukaff or

;oldene (særligt i ældre Sldbe) 

Overvejelser, der maa træffes f. y nmg ved de 

Hensti11ing. ,or at besvare Deres 

. Jeg maa .meddele Dem at ·e 

:: orbedring af Kostforhold . 

Indførelse af Bemandingss::f; 

Tidspunkt ik:l,e 1. be ' J g paa nærværende 
' ,.K,an svare D H 

med en Artikel da v· 'kJ t eres envendelse 

gen større Pla , f i I rn ,orud kan afstikke no-

. n or vort Arbejde men 

6. Human og f t · 

Mandskabet. ors aaende Behandling af 

disse Forhold, som Tiden b d ' . maa tage 

sige, Dag for Dag. Y er, om Jeg saa maa 

De betydnin crsfuld S 
ligger i Overve \ise ~ ager, .som vi har løbende, 

Hvis disse Krav blev gennemført 

gennemførlige, vilde Bitterhede e, og de ei: 

Mandskabet, ophøre, Tilfred n, som_ føles af 

res paa mange Ma d she~en vilde spa

direkte h t F ~ er, og Rederierne vilde in-

det vil vær } . r i Udvalg, om hvilket Arbejde 

e ungtigt paa nærværende T'd nl 

udtale sig. 
1 spu et at 

øs e ortJeneste deraf. . 

Erik Jacobsen. 

Direktør E. Maegaard D 

riforening« (D . h S ' » ansk Dampskibsrede-
anis· tea 11· 

tion). ms, 1P Owners Associa-
. i,.-., ! 'J , ;vi 

T°l 
- · , 1 

i Brug ·for en Overs i · · · · ' : ' 

Erhvervene kund 
1 

gt ~ » Vikmgen« over, hvad 

lllende Aar har De ønbs d<e virkeliggjort i del kom-

, · e e t m· · 
specielle Øn k . ig give Udtryk for de 

fr 
s er, som inden f SJ . 

emherskend or uhsfarten er 
e. 

Jeg kan besvare D . s· 
. e1es pørgsmaal med to Ord: 

Arbejdsro og Forstaae lse 

Hvis vi engang k d . 

standsninger ombo~n oe n_aa saa vidt, at Arbejds

gaas, og hvi Il g i Havnene kunde und-

A.k • s a e - fra St l · 

tionærer og Bes . a smyndigihederne til 

rette Forstaaels ætnmgerne - kunde faa den 

gere kan hetr e af, at <:lansk Sldbsfart ikke læn

agtes som en »Særimmer«, af hvilken 

Hermed de bedste Ønsker o . . 

Held •og Lykl<e for Bladet i det~o:!~~~:~~i~r og 

Deres ærb. 

. M. C. Jens en. 

Til Hr. Forfatter, Redaktør Chr. Bogø! 

I Anledning af D d · 

modnin . eres erom fremsatte An-

offi 
g, sl~al Jeg, med Hensyn til hvad Dæk 

cererne i vor M • 1 
' s-

i det kommende Aa;nndet {lunfde ønske ført frem 

If • u a e ølgende· 

ø1ge hele vor Stillin i D . 

paa Søen og i Besidde! g f d anmarks Forsvar 

som maa ønske D se ak et F ædrelandssind, 

d. anmar s Æ re og S 1 

ighed bevaret er d t . e vstæn-

D 
• e mm Overb · · 

æksofficererne nærer det Ha b evisnmg, at 

det forelagte Afrustn. f 1 
a . og Ønske, at 

til Lov. mgs ors ag ikke maa blive 

Paa nuværende Tidspunkt - hv . 

den Nation nærer Afru t . or mgen an

være baade uklo s nmgstanker - vil det 

ske Folk at lade fc)l~~ih~izge:f _e for det dan

forsvarsløst hen. n igge aabent og 
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1922 har tiltænkt dem.

gled Højagtelse
RudoZf Schou.

Deres ærbødige
1{. Schjøttz.

F'opmand for Orlogsværflets l;ællesorganisation

$.
:vs€&

/

'(

To af de præmierede Byplaner for Haustholmen. Til venstre Architekt Holger Baun dis smukke Udkast
set ude fra Havet med Kajer, Havnebassin og Jernbane i Forgrunden. Til højre Architekt A a g e R a fn s Plan

i Fugleperspektiv- Man ser her Havnens Omrids med de vældige Dækmoler ud fra Hilse a ge.»Vikingen«, Kronprinsessegade 40.

:Æ:;Æ=.;LIME%l
Ærbødigst

3{ a n sth o n e n .
B. Dessau,

Formand for Industriraadet.
Fra Hansted Fiskerifprening,

Hanstholmen, hai' »Vikingen«
modtaget følgende Indlæg, som
det er os en Glæde at bringe:

og ]toster godt og vel 12,000 Kr. o-g kræver fire
llands Besætning paa Vandet. Baadene kan nu
ikke gøres større til Brug fra den aabne Kyst, da
de næsten allerede er lor store og tunge nt bjer-
ge paa Land .for hver Fisketur; de er saare van-
skelige at bakse med, det maa Spil til, og i uroligt
Vejr er de rent livsfarlige at faa h-evet op afBræn-
dingen, da dette maa gøres ved Haandkraft af
næsten hele den samlede man-dlige Befolkning i
Lejet. Tillige er de alt for smaa for et virkeligt ud-
tommende Fiskeri, et konkurrencedygtigt Fiskeri
paa de gode Fiskepl.anser i Vesterhavet

Dertil kommer, at Fisken nu staal længere ude,

lCyst6islieriet er rent betydningsløst, muligvis
kom-mei' delte af det stigende Storfiskeri fra de
andre Landes Fiskellaader, der er langt .bedre ud-
rustede, da de har Basis i byggede eller naturlige
Havne paa Kysterne. Hvad Grunden nu end er,
det er maaske Indbildning, at Fisken er gaael fra
Kysterne, saa betaler det sogaaende Fiskeri sig
langt be-di'e. Derfor' ser man ogsaa, at der fra vtllc
eneste Vestkysth.avne: Esbjerg, Lemvig (Thybo-
røn) og -Skagen, drives et rigt Fiskeri med ltut-
tere, 25-:35 Fod bange, disse ]ian nemlig naa ud
til de virkelig gode Fiskepladser, hvad Kyst'baade-
ne ikke kan. Samtidig med at Baadene gøres stør-
re, bliver de naturligt -mere sødygtige, hvorved

Fiskedagenes Antal stiger og dermed Udbyttet.
De andre Kystlande til Vesterhavet er endnu læn-
gere .fremme i -den tekniske Udviklillg, de driver
F.iskeriet ved Damptrawlere, som undertiden ses i
store hlængder lige inde under de danske Kyster,
hvor de snupper Fisken bort for Næsen af os. Her-

Herr Redaktør Christian Bogø, København.

, Paa Deres venlige Anmodning skal ]eg ikke

Med Højagtelse
Paul l,ehmann,

Formand for Københavns Speditøriorening.

iltdusfrfen. Spis
Industrier.

l Vesterhavet .har der langs Jyllands Vestkyst
været fisket af Kystbeb-øerne, saa langt vor Hi.sto-
ne rækker tilbage. Igennem Aahundre.der stod

dette Fiskeri paa et meget lavt .Stade, man nøje-
des Med det ringe F.iskeri under Kysten,. det gav
kun til egen Husholdning og eh Gang imellem saa

meget, at man kunde sæ]ge lidt -oppe i Landet til
Bønderne eller inde i Byerne paa Torvet. Det blev
jo ikke til ret meget med de smaa Baade, der kun
tillod F.iskerne at..gaa paa Havet i absolut hlags-
vejr: HapPelf; som det lokalt kaldes, og det pri:
.InitiVe Materiel, de.havde faaet i Arv fra Fædrene.

.Fiskerne var fattige Folk, der levede deres usle

Liv i smaa Hytter ude omkring Fiskelejerne. Først
for et lille halvt Aarhundrede siden begyndte de
at rejse :sig for at følge med. Landets øvrige Be-
folkning i den almindelige kulturelle og økonomi-
ske Udvikling; de Hlk bedre Grejer, og den :Stig-
ning, det Meroverskud, Fiskeriet gav, dam)ede
Grundlaget .for en begyndende Eksport af Fisk.

Andelsbebægelsen naar ogsaa herud; der opstaar
Eksporthuse i Vestkystens Byer, som bliver i
Stand til at stille Kapital til Raadighed for en vi-
dere Udvikling; men det. er .først i 1904 med- M;o-

torbaadene, der kommer en Fart i Udviklingen,
som kan betegnes som.eksplosiv. De første Motor-
baade kostede 2000 Kr. Omtrent -hvert femte Aar

har vi fornyet Baadene, som -hver Gang er blevet
Større og større, til de nu mader 22 Fod i Kølen

Hr. Redaktør Christian Bogø.

:''l,f::i==: = :1=' ==:'i-:-:. .- "",-
Løsning paa Spørggmaalet om; hvad Orlogs-

VIKINGEN 
Nr: 1 

14 
rftet i Fremtiden skal beskæftige sig 1:1ed, og 

Skulde dette vort fornemste Ønfske g~; Ir~!: ~æ_ ge os saa langt et Skridt som muligt hen 
fyldelse og det saaledes blev os orun D l ii::d den endelige Reorganisering af Orl?~s
deles at' tjene i vor Flaade, tør jeg tro, at ~ rn- værftet, og at det Opgør med de gamle Tradiho-
officererne i høj Grad h~abeFr' at Fl~a~e:~e~;~ ner, der skal finde Sted, maa skaane de gode 
uden sine hensigtsmæssige ormaa ' i af dem. t 
større og større Udstrækning maatte kun~; Det er en aarhundred gammel Tradition, a 
ti ene ogsaa almindelige Samfundsinteresser, . h ld det gode solide Arbejde højt i Ære, og paa 

J o e d · · t næppe at a Erhvervene paa Søen. Hl . . d tte Omraade betaler et sig vis 
. Og endelig maa jeg tilføje, at Dækso 1~e1- r:formere, hverken for Kunden eller Væ~·ftet. 

standen ~ der er runden af de gai:11~ M;:l~~;; Deres ærbødige 
Underofficerskorpser _-, s_om en vigt g Lærere K. Schjøttz. 
ved Vaabnenes Betjenmg til Søs og _so~ i . f 
for de Værnepligtige, der møder hl T3ene~ted Formand for 0rlogsværftets Fællesorganisa ion. 

. Ønsket om at vm e vore Orlogsfartø3er, nærer .· em 
Befolkningens Tillid, saaledes at de ~eng_enMn .· 

Pl d g Betydnmg i an-kan erhverve den as O f 

»Vikingen«, Kronprinsessegade 40. 
I Henhold til Deres Skrivelse af 22. ds. frern-

nen, som Bestemmelserne i Søværnsloven a 
1922 har tiltænkt dem. 

d 
. g hermed en kort Udtalelse angaaende sen er 3e \ 

Industriens Stilling i det nu forløbne f a.r. 

Med Højagtelse 
Rudolf Schou. 

Herr Redaktør Christian Bogø, København. 
. cl · g skal ieg ikke Paa Deres venlige Anmo mn J 

undlade at udtale: . . 
Næst efter at ønske de Erhverv, ti~ hvilk~ ~i 

S editører særlig er knyttede, nemlig Han. e ' 
l~dustri og Skibsfart sunde og rolig~ ~te~~f ~; 
vilkaar for det kommende Aar, har vi m 

. d ecielt det Ønske, at Aaret 19~5 maa 
vor Stan sp b d d Nærmgslov 
brin e os den længe be u e e ny . 

ged denne Næringsbrevet som S~editør, 
og m d h" dtil uretfærdige Ordmng, ef
saaledes at en i . N · fremtidig 
ter hvilken Spedition er fn ænngh b tlig 
bortfalder. Samtidig lykkes det f ~\;:d~t~ons~ 
at lovfæste hvad der forstaas ve St d 
næring idet der om denne, udenfor vor an ' 
herske~· de mest forskellige Opfattelser. 

Med Højagtelse 
Paul Lehmann, . 

Formand for Københavns Speditørforemng. 

Hr. Redaktør Christian Bogø. 

I Anledning af Deres Anmodning ?m at !a: 
et Udtr k for de specielle Ønsker til det ~ 

Ærbødigst 
B. Dessau, 

Formand for Industriraadet. 

I 1924 har den industrielle Udvikling formet . 
si.g paa en ikke ugunstig Maade. D~r ses ;a;ie
des at være nogen Nedgang i Arb~3dsløs e en. 
Importen af Raavarer til Industrien er st_eg~t, 

d Indførselen af fremmede Industnpr o-
rne ens . d f . nde 
duk ter, der har været stigende i . e o1 egaae n 
~ . 11vert Fald synes at vise Tendens i t-..ar nu 1 • · 1 t • , . Hovedgrunden hertil er utviv som ' at stagnere. . · d •e 
at forskellige tvske Industrier har været mm -~ 
:ksportdygtig; i det forløbne . Aar. Det t~r s1 {-

. at der her l Landet vises en . 
kert ogsaa s1ges, F bru et 
stadig større Interesse for at fo~øge or g 
af den danske Industris Frembrmgelser. f d 

I . dlertid har Aaret 1924, foruden a e 
næ:~te gunstige Momenter i _høj Gradl :ær;! 

. t f den herskende Kapitalmange g 
pr ~ge a tesatser som har formindsket Indu. 
htø~e ReF~ortienes~e og forhindret Indtjeningen 
s nens J • ·1 y l mhe
af de Beløb, . der er nødvendige ti ir {SO 

dernes Konsolidering. . ·c1 t aa 
111clustrien har med stor Energi arbeJ e p 

d er da ogsaa 
en Forøgelse af sin Eksport, og _er r Cement-
en Del Fremgang at spore,. særlig fo dre 
industrien. Spiseolieinclustnen og flere an 
Industrier. 

y . d Kreds jeg repræsenterer særlig 
Aar, inan i en · eg først 
kunde tænke sig at fremsætte, da maa J . . 
bemærke at Orlogsværftets Fællesorgam~a~i;n 

fatte/samtlige paa Værftet ansatte_ Ar eJ ~
~: og at denne Omstændighed sætter srne natm-
li~e Grænser for vore Interesser. . 11 r 

V' ønsker det nye Aar maa bringe en { a 
i 1 t hvad Orlogs-Løsning paa Spørgsma~ e om, 
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To af de præmierede Byplaner for Haustholmen. Til venstre Architekt H o I ger Mund is smukke Udkast 
set ude fra Havet med Kajer, Havnebassin og Jernbane i Forgrunden. Til høj re Architekt Aage R a f ns Plan 

i Fugleperspektiv. Man ser her Havnens Omrids med de vældige Dækmoler ud fra Hi Is hage. 

~anstholm-J{aonen. 
Fra Hansted Fiskeriforening, 

. Hanstholmen, har ))Vikingen« 
modtaget følgende Indlæg, som 
det er os en Glæde at bringe: 

I Vesterhavet har der langs Jyllands Vestkyst 
været fisket af Kystbeb.oerne, saa langt vor Histo
rie rækker tilbage. Igennem Aahundreder stod 
dette Fisk,eri paa et meget lavt Stade, man nøje
des med det ringe Fiskeri under Kysten, det gav 
kun til egen Husholdning· og en Gang imellem saa 
meget, at man kunde sælge lidt oppe i Landet til 
Bønderne eller inde i Byerne paa Torvet. Det blev 
jo ikke til ret meget med de smaa Baade, der kw1 
tillod Fiskerne at gaa paa Havet i absolut l\fags
vejr: Havvejr, som det lokalt kaldes, ,og det pri
:rnitive _Materiel, de havde faaet i Arv fra Fædrene. 
.Fiskerne var fattige Folk, der levede deres usle 
Liv i smaa Hytter ude omln·ing Fiskelejerne. Først 
for et lille halvt Aarhundrede siden ·begyndte de 

. at rejse sig for at følge med. Landets øvrige Be
folkning i den almindelige kuJturelle og økonomi
ske Udvikling; de fik bedre Grejer, og den Stig
ning, det Merovers,kud, Fiskeriet gav, dannede 
Grundlaget for en begyndende Eksport af Fisk. 
Andelsbebægelsen naar ogsaa herud; d~r opstaar 
Eksporthuse i Vestkystens Byer, som bliver i 
Stand til at stille Kapital til Raadighed for en vi
dere Udvikling; men det er .først i 1904 med Mo
torbaadene, der kommer en Fart i Udviklingen, 
som kan betegnes som.eksplosiv. De første Mot-0r
baade kostede 2000 Kr. Omtrent ,hvert femte Aar 
har vi fornyet Baadene, som hver Gang er blevet 
større og større, til de nu maaler 22 Fod i Kølen 

... 

og koster godt og vel 12,000 Kr. og kræver fire 
Mands Besætning paa Vandet. Baadene kan nu 
ikke . gøres større til Brug fra den aabne Kyst, åa 
de næsten allerede er for store og tunge ':It bjer
ge paa Land .for hver Fisketur; de er saare van
skelige at bakse med, der maa Spil til, og i uroligt 
Vejr er de rent livsfarlige at faa hevet op af Bræn
dingen, da dette maa g,øres ved Haandkraft af 
næsten hele den samlede mandlige Befolkning i 
Lejet. Tillige er de alt for smaa for et virkeligt ud-

. tømmende Fiskeri, et konkurrencedygtigt Fiskeri 
paa de g,ode Fiskeplad.ser i Vesterhavet 

Dertil kommer, at Fiske.n nu staar l~ngere ude, 
Kystfiskeriet er rent betydningsløst, muligvis 
kommer dette af det stigende Storfiskeri fra de 
andre Landes Fiskeflaader, der er langt "bedre ud
rustede, da de har Basis i byggede eller naturlige 
Havne paa Kysterne. Hvad Grunden nu end er, 
det er maaske Indb.ildning, at Fisken er gaaet fra 
Kysterne, saa betaler det søgaaende Fisl~eri sig 
langt bedre. Derfor ser man ogsaa, at der fra wre 
eneste Vestkysthavne: Esbjerg, Lemvig (Thybo
røn) og Skagen, drives et rigt Fiskeri med Kut
tere, 25-35 Fod lange, disse kan nemlig naa ud 
til de virl~elig gode Fiskepladser, hvad Kystbaade
ne ikke kan. Samtidig med al Baadene gøres stør
re, bliver de naturligt mere sødygtige, hvorved 
Fiskedagenes Antal stiger og dermed Udbyttet. 
De andre Kystlande til Vester.havet er endnu læn
gere fremme i den tekniske Udvikling, de driver 
Fiskeriet ved Damptrawlere, som undertiden ses i 
store Mængder lige inde under de danske Kyster, 
hvor de snupper Fisken bort for Næsen af os. Her-
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Th. Jensen 13uby, Agger pr. Vestervig, har sendt os
ovenstaaende Billede, som forestiller Fisllebaaden »hal-
men« fra Agger. Han skriver: »Baaden er lige Badet i
Land fra Fiskeriet paa Nordsøen. Det er I'orskegarn.
der er bjerget i Land; de har staaet Stormen over og
er derfor i meget daarlig Stand. l Forgrunden ses en
af Vestkystens kraftige Redningsmænd, som til Tiden'
maa døje Kulde og »stor lCraftprøve« med det mægtige
Element.«

Det er netop »\rikingen« en særlig Glæde at bringe
Billedet. af en af Vestlcystens tapre Søens Folk frem
for:vore Læsere, og vi opfordrer herved vore Læsere
til at sende os saadanne Billeder! Dog ikke .alene fra
danske Farvande. Fra alle Jordens Egne imødeser vi
gerne Billeder af Søens Folk eller Danske derude.

, o :
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Vesterhavsfiskerens Vandt'ing mod Lyset
Af BerfeZ Budtz Mailer.

eg talte i sommer med borgmesteren i Th:i-
sted, Thylands hovedstad, redaktør Aaberg.

som skønt uomtviste]ig sydøbo dog ]<endei Thy-
boerne ud og ind i kraft af næsten et halvt
hundrede aars virke iblandt dem.

Han sagde, der er en sag, :hvorom alle Thyboei
er enige ,lige fra Hiskeien ude paa kysten og til
den indvandrede embedsmand inde i byerne: del
er haunesagen, pesfkysfhapnen, den store baun
paa HansthoZmen l den sag gælder ingen paiti-
forskel heroppe, Thyboeine vil vælge med over-
vældende majoritet en'hver kandidat, -der udenfor
paitirammerne stiller sig paa et klat't hannes-tand-
punkt, det gjorde Trolle allerede to gange i halv-
femserne, sidste gang ganske vist i tilknytning til
Højre. .\drunk Poulsen blev valgt paa det samme,
og hån gennemførte de store moleanlæg ved
Vorupør og Hansbholmen (lioshage), der imidler-
tid kun er at betragte som eksperimenter paa -mole-
bygning i det barske Vesterh-av, men eksperimen-
ter, der til evidens har bevist ,at ingeniørteknilæn
er i stand til at bygge havn paa den aabne kyst,
naar bun.dforholdene er tilfredsstillende. De har
altsaa vist sig bedst ved Hanstholmen, ved l/els-

J hage, den anden pynt paa selve holmknuden ud i
Vesterhavet. Først i 1917 gennemførte regeringen

med rigsdagens ensfemmige tilslutning forslagå
om vestliyslJhavnene: den mindre l-okalih&vn -'0ed

Hirtshals. og den store centralhavn paa HansfhoZ#
brien. Arbejdet blev lagt i hænderne paa ingeniøil
Fibiger, som nu er ved at afslutte Hirtshalshail:
nen og allerede har samlet ral, grus og lammet
sammen paa Hanstholmen til hele det store an-
læg, samtidig med, at han har ført sin store ån-
lægsbro af tømmer ud i vandet; dei mangler l(un
faa spænder, saa er han helt ude, saa han kan
tage fat med fuld kraft, naar Hirtshals-havnen
elterhaanden mod s:in fuldendelse frigør materiel-
let og de bevilgede penge. Hele byen paa Hanst-
holmen og store arealer er eksproprierode loi'
længst, fiskerne h.ar bygget sig nye huse, all i alt
er der brugt allerede en Hære--fem millioner paa
disse forberedende arbejder. Der har været en by-'
planlconkurrence for den kommende havneby der-
ude,, som ogsaa hat kostet stole summer -- all
ei klar til den sidste torn -- og saa fair vi det
budskab, det begyndte som el ondt rygte, ingen
ie:t vilde fæste lid til, ,at nu skal det hele standses

· li 
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til maa ogsaa regnes den stadig stigende norske og 

svenske Fiskerflaade paa V esterhavet. 

Trods denne enorme Udvilding kan det il<l<e 

skønnes, at Fiskemængden er blevet mindre her

ude, som i Indv.andene, Kattegat og Limfjorden, 

men Udgifterne til Materiel og Dr.ivkraft er j.o ste

get som alt andet, hvorfor det er en Livsbetingelse 

for os, at vi sættes i Stand til at fiske endnu mere. 

Med vore Baade kan det ikke betale sig .at søge de 

tre danske Havne med Fang,s.ten, vi maa gaa ind 

til -selve Kysten, til Fiskelejerne, hvor.fra der jo 

er langt til Banenettet. Denne nødvendige Lande

vejstransport reduoerer vort Udbytte meningsløst ,i 

Sammenligning med de Fiskere, der kan løbe ind 

til Havnene. Det siger sig selv, at der derved bli

ver en Forskel paa Fisikeprisen i Eksporthavnen 

og ,paa Stranden, som er meget stor i vor Disfa vor. 

Rent samfundsøkonomisk ma.a det da ogsaa 

kunne betale sig at støtte det vestjydske Fiskeri, 

naar man faar at vide, at vor P.art .af Vesterha

vets Rigdomme kun er fra 1 til 2 %, og sidste Aar 

er vor Indtægt dog steget med ikke mindre end 

ca. 4 M.illioner Kroner. Det er saaledes ikke smcw 

Summer, der aarlig unddrages det danske Sam

fund ved de elendige Forhold, hvorunder Fiske

riet nu foregaar. I England er der jo i Hundred

vis af Vesterhavshavne, hvorfra der fiskes. Vi har 

kun tre. Derfor støtter da øgsaa hele Vestkystens 

Befolkning Fiskerne i deres Krav til den danske 

Stat om at faa Hjælp til den mægtige Udvikling 

af Fiskeriet, der maa og kan komme. Vor Vest

kyst har ganske vist ikke noget godt Ord paa sig, 

det har jo alle Dage været en livs.farlig Gerning 

at være Fisker fra den Kyst, og hver Familie her

ude har begrædt en og hyppigst flere af sine kære, 

der blev derude. 

Alle de farligste Storme ,paa Jyllands V estkys,t 

kommer fra Sydvest, derfor er Hanstholmen det 

Sted, hvor man .bedst har kunnet faa Læ til at 

lande under Uvejr, .og Fiskebaadene Syd fra har i 

umindelige Tider søgt herop · i Ly; derfor kan vi 

med den Erfaring, som Generationers farefulde 

Liv paa Havet har skænket os, give Ingeniør Fi

higer .og den sidste Havnekommission Ret i deres 

Slutninger, at en Havn, en stor Centralhavn for 

Vesterhavsfiskeriet lægges bedst paa ,dette Stea, 

thi her er jo foruden Strøm-, Bund- og Dybde

forihold tillige Besejlingsfonholdene de bedst mu

lige paa hele Vestkysten. At det ogsa.a er Dan

marks omtrent vestligste Punkt og et Knudepunkt 

for Søfarten, hvorfor det store Hansted Fyr jo 

ogsaa er rejst her, gør ikke Pladsen mindre vel

valgt af Hensyn til Trafiken paa de andre Vester

havslande. 

Man maa sige, Molerne er gode som Læ 

for selve Stranden, de letter Landingen, men de 

kan saa sandelig ikke bevirke en Udvikling af no

gen Betydning for selve Fiskeriet, da Baadene al

ligevel skal slæbes op paa Stranden efter hver 

Dags Fisketur og derfor ikke kan gøres større, man 

kan jo heller ikke af ·samme Grund tage større 

Del i det virkelig rentable Storfiskeri, vore Trans

portudgifter til Forbrugs.stedet bliver heller ikke 

mindre. Faar vi Havnen, vil vi derimod kunne 

bygge Baadene større, vi vil kunne opspare Kapi

tal til at sætte i Dampere, vort Materiel vil kunne 

holde længere. Den evindelige Slæben Baadene 

paa L;md slider disse op paa en Trediedel af den 

Tid, de ellers kunde vare, og siJdst men il<l<e 

mindst vil vi spare mange· Menneskeliv for hele 

Vestkysten, da Hanstholmhavnen altsaa altid vil 

kunne besejles, hvor stærkt end Stormene r.aser. 

Under Uvejr faar vi som sagt altid Lejlighed til 

at hjælpe Fiskere i Land her hos os - og saadan 

vil det selvfølgelig blive i langt større Udstræk

ning, hvis vi faar Havnen. 

Vi vil haabe, .at hele Danmarks Fiskerbefolk

ning vil bøje sig for .Sagkundskabens Dorn, vil lade 

alle de lokale Ønsker hvile, for at rejse et enstem

migt Raab til Regering og Rigsdag, at man ende

lig maa opfylde de mangea.arige Løfter til os om 

en Centralhavn paa Hanstholmen, den der jo alle

rede er Lov for. 

Betingelserne for denne Havns fulde Udnyttelse 

har aldrig været større end nu, ligesom den dan

ske Nationaløkonomi aldrig ihar trængt mere til 

den Bedring af vor Handelsstatus, som en stigen

de Fiskeeksport vil give. 

Vi Vestkystfiskere har alle Dage haft den for 

os naturlige Opgave at lette Sømandens Ka.ar paa 

vor farlige Kyst, og vi har tidligere kun appelleret 

til Samfundet for at udvikle Redningsvæsnet, saa 

vi endnu bedre og sikrere kunde paatage os det 

skønne Hverv som Redningsmænd - nu kommer 

vi med Krav for os selv ,og til Udvikling .af vort 

ældgamle Er~verv, vi kan derfor ikke tro, at Rigs

dagen virkelig vil løbe fra det Løfte, den gav os 

ved enstemmigt at bevilge os Hanstholmhavnen i 

1917 - navnlig ikke, da Staten jo allerede som 

sagt har taget vore Ejendomme fra os og ofret saa 

mange Millioner paa Forarbejderne. Der mangler 

kun faa Spænder i, at den foreløbige Træmole, 

hvorfra og hvorover Havnen skal bygges, er fær

digbygget_ - man er altsaa allerede i V andet -

her som ved den mihdre , og mindre betydende 

Havn i Hirtshals. 

Vi takker »Vikingen«, fordi dette Blad saa vil

ligt aabner sine Spalter ~-or vore Ønsker. 
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Th. Jensen Ruby Agger l)l' V t , 
. . ' • es erv1g, har sendt os 

ovenstaaende Billede som foresti'll·e F' 1 b d . Det er netop » Vikingei1« en særlig Glæde at brin e 

Billedet. af en af Vest.kystens tapre Søens Follc fre~ 

f?r vore Læsere, Of:\ v1 opfordrer herved vore Læsere 

til at sende os saa<lanne Billeder! Dog ikke alene fra 

-~anske ~arvande. Fra alle Jordens Egne im:ødeser vi 

r,erne Billeder af Søens Folk eller Danske derude. 

. ' r •1s ce aa en »Pal-

ren« fra A?ger .. Han skriver: »Baaden er lige gaaet i 

and fra Fiskenet paa Nordsøen Det e1· 1· 1 
d b · • · ors cegarn 

erd er . Jerget 1 Land; de har staaet Stormen over o~ 

e~ Verfor i meget d~arlig Stand. I Forgrunden ses en 

a es~cystens kraftige Redningsmænd, som til Tider 

maa dø3e I~ulde og »stor Kraftprøve« med det mæ t" 

Element.« 
· g 1ge 
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Vesterhavsfiskerens Vandring mod Lyset 
Af Bertel Budtz Muller. 

Jeg talte i sommer med borgmesteren i Thi-

st~d, Thylan~s hovedstad, redaktør Aaberg, 

som skønt uomtvistelig sydøbo dog kender TJ1 -

boerne ud og ind i kraft af næsten et bal:t 

, hundrede aars virke iblandt dem. 

. Ha~ sag~e, der er en sag, ,hvorom alle Thyboer 

er e1~1ge ,lige .fra fiskeren ude paa kysten og Lil 

den mdvandrede embedsmand inde i byerne: det 

er havnesage_n, vestkysthavnen, den store havn 

paa Hanstholmen. I den sag gælder ingen parti

forskel heroppe, Thyboerne vil vælge med over

væl~ende majoritet enhver kandidat, der udenfor 

partll'amm.erne stiller sig ·paa et klart J1avnes,tand

ieunkt, det -~jorde Tralle allerede to gange i halv

H ~serne, s1dste gang ganske vist i tilknytning til 

o ø3re._ Munk Poulsen blev valgt pa.a det samme, 

V
g han gennemførte de store moleanlæcr ved 

orupø. H h - 5 

. . 
1 og anS1J olmen (Rosthage ), der imidler-

~d ~~n e~- at betragte som eksperimenter paa ,mole~ 

yg mg ~ det tbarske Vesterhav, men eksperimen

ter,_ der til evidens har bevist ,at ingeniør1ekn.ihn 

er I stand til t b h ' 
a ygge avn paa den aabne kyst 

~~ar bt~ndforholdene er tilfredsstillende. De ha: 

saa v1st s-ig bedst ved Hanst?holmen, ved Ilels-

hage, den anden pynt paa selve holmknuden ud i 

Vester~1avet. Først i 1917 gennemførte regeringen_ 

med ngsdagens enstemmige tilslutning forslao-et .- -

o1:1 vestkysthavnene: den mindre lokalhavn :ed 

Hirtshals ~g den store centralhavn paa Hanstho l

m.e~. ArbeJ<let blev lagt i hænderne paa ingeniør' 

Filnger, som nu er ved at afslutte Hirtshalshav

nen og allerede har samlet ral, grus og tømmer 

sammen paa Hanstholmen til hele det store an -

tæg, samtidig med at han ,har ført sin store an

lægsbro af tømmer ud i vandet; der mangler kun 

faa spænder, s.aa er han helt ude, . saa han kan 

tage fat med fuld haft, naar Hirtshalshavnen 

efterihaanden mod sin fuldendelse frigør materiel-

let ·Og de bevilgede penge. Hele byen paa Hanst

holmen og store .arealer er eksproprierede for 

længst, fiskerne har bygget sig nye huse, alt i alt 

er der brugt allerede en fire fem ..,,, ;11 · 
• 

- .u.u 10ner paa 

disse fo11beredende arbejder. Der har været en by-

plankonkurrence for den kommende havneby der

ude, som ogsaa har kostet store summer - alt 

er klar til den siidste tørn - og saa f.aar vi det 

buds~rnb, det begyndte som et ondt rygte, ingen 

ret v1lde fæste lid til, at nu skal det hele standses 
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øuersl fllpenslle. nDeedmaa efar bande væld iud Pest Khstnskei'i. Med disse skrøbelige Baade har Vestkyst6iskerne
øuersf if/hl#re. Hanstholm Fyr -- et af Verdens største.

i:iiiii$f lpHåiKåx *up :i:wøi;lr: '=i.=.i=i=''i:;iii
aabne Strand. ' ' '!"''- '

Nederst lillle/nære.aft ' lig Situation. -- Den tunge Baad ligger i Braaddet og slid nu hives op med' Spil og

Nederst filhil/I'e Den. store Lænlole paa Roshage Hanstholmeh Inde i Knæet ligger Baadepladsen.

{'

t l

sport vil for landbrugets vedkommende ogsaa
nok gaa den vej vest paa, men -ddr ligger Esbjerg
langt ,bedre og' vil bevæe sit overtag. Men det
bliver navnlig fiskeriet, der vil faa betydning,det
er jo rene penge, det fører ind i landet. .

-- Rene penge?

hentet, guldgrub.er, de kræver ikke nogen forstørret
import af raamaterialer, kun abejdsløn og mate-
iellet. Intet vil forbedre:vor handelsbalance sami

et stærkt forøget slorHlskeri -- ikke blot paa Ve-
sterhavet, men ogsaa paa de andre have, nordha-
vet, hvor vi nu intet betyder, og hvor vi burde
ligge i spidsen for alle nationer -- Norge ikke und-
taget. Vi .har en naturlig befolkning til dette vort
selvfølgeligste el'hverv, og en befolkning, som i dc

iH.'l

Vt1tiNCi- E:N 
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derude. Vel er en køn ,fødselsdagsgave, vi har 

faaet. 
T,his-te<l holdt netop en meget ærværdig fødsels

dag i forrige aar. 

- Jamen - spurgte jeg den bekymrede borg

mester - vil T.b.1sted da ikke komme til at spllle 

sanune· tr-iste rolle til den nye by, som Varde til 

C:sbjerg, kan det saa ikke være lJem ligegyldigt1 

- Nej - s.kreg den gamle politiker og g1emte 

den borgmesterlige væiaighed - .her maa virke

lig alle lokale hensyn vige for en .sag, der har 

en saa kolossal betydning tor .hele landet - og for

øvrigt saa har Tthisted sm havn, sm store -og gode 

havn, der forrenter sig fortrinligt, vi .har vort O'.l)-

' land, og vi vil blive den nye bys betydeligste op--

landsby, det er tilstrækkeligt. Det sarnme vaas 

llø1·te Jeg, da vi endelig langt bag efter det øvrige 

i.and UK vurc to smaa tragiske baneanlæg: sla

tionsbyerne vil - tage oplandet fra '1U1istea, og se 

uu ·-· der ligger tværs gennem '1'.hy en perlesnor 

ai blomstrenae byer, og Tnisted nlomstrer med 

dem. Nej - bare den havn, vi nu i generationer 

har kæmpet for, maa komme, -og at det hele om 

sfandsmng kun er rygter. 

· Det var ikke rygter - desværre. 

Jeg talte med v iggo Taabel, den unge indehaver 

at et at landets største ilskeeksporttirmaer. Han er 

renlivet ·1·mybo - af den varsomme race. nan 

holdt sig ved jorden, maaske kunde der blive en 

by deruae, men næppe af nogen større betydning, 

men - <ler vilde komme en mægtig stigning i 11-

skeriet, fiskerne vilde taa bedre priser me(! de bed

re forhold og bedi·e kommunikationer. Der er i 

øjeblikket smaa to hundede baadelag langs den 

tnyiandske kyst, og a lene det, de kan spare i mate

riel, tid, mindre fragter, mindre tabsrisiko for sel

ve fangsten, ved a t være silu-e paa at faa den a,f

sat i tide i frisk tilstand, vil være nok til at for

rente selv et meget stort havneanlæg. Fiskerne er 

trods den vældige udvikling, der .har fundet sted 

i de sidste tyve aar, konservative. De vil derfor 

blive paa den .kyst, deres slægt har levet paa i aar

hundreder, og tage udviklingen derfra -- de vil 

ikke gaa med til at vandre til de værende havne 

for at tage del i storfiskeriet derfra - den saakald

te industrialisering af fiskeriet. Nej - de bliver 

tb.vor de er, men faar de en havn der, saa vil de 

snart ligge i spidsen, hvad materiel, skibe og fangst 

angaar - saa vil havene igen kalde paa dem, som 

de kaldte paa deres for-fædre for saa mange tider 

siden, da vikingen var første og bedste mand paa 

søen. De vil lytte til fædrenes røst tværs gennem 

de lange tider, hvor havboen, veste11havsfiskeren, 

var en sinke indenfor Danmarks befolkning. 

Vi bør have den havn snarest muligt - sluttede 

TaaJJcl - og det vil bedre hele landets økonomi, 

navnlig hvis vi kunde faa ordnet eksporten og den 

indenlandske afsætning efter fastere priser end nu 

- og saa snal<læde han eksportørfag, til jeg flyg

tede for de mange tal. 

Jeg mødte redaktøren for den lokale »Social

Vemokrat«: de tør ikke standse den havn, han var 

ganske enig med sin ellers politiske dødsfjende, 

.borgmesteren, den gamle venstreredaldør. Jeg 

mødte Haurum, den socialdemokratiske folketings

mand fra Nykøbing paa Mors. Jeg lod .ham vide, 

at vi T,hyboer ikke ret stolede paa de her og saa 

.videre Morsingboer. I denne sag er vi enig.e - sva

rede Haurum - alle heroppe - og hans senere 

arb-ejde paa rigsdagen har vist, at han mente, 

.hvad han sagde. Og jeg tror ikke, at den havne

!Jygning bliver standset - og han saa mig ind i 

øjnene, da vi trykkede haand til afsked. Thybo· og 

Morsingbo var for en sjælden gangs skyld sande 

ug trofaste brødre. 

Jeg søgte, for at faa fuld bekræftelse paa delle 

i Danmark saa sjældne og skønne tilfælde, at eu 

hei landsdel støtter en begrænset del af sine bor

gere 'i <leres kamp for plads i solen for deres æld

gamle erhverv, jeg søgte en af Thylands og Jyl

lands bedste mænd, direktør Hove paa 'l'i1isted 

Dampmølle, Ajs Tøfting, som han hedder og kal

des paa sin hjemegn, for at tale med ham om del. 

. - Ja - det vilde jo være den skønneste fød

selsdagsgave til hele vestkysten, om den havn, vi 

nu har snald<.et om i de sidste generationer, snarl 

kunde b:live færdig. Det er jo en meget stor ud

vikling, der har fundet sted derude - jeg kan hu

ske· ,da jeg som ung bondekarl kom her til byen i 

1873, hvordan det da var med fiskeriet, hvordau 

der gik raaber i gaderne og meddelte, at der var 

kommet ha:vtorsk til byen. Og havtorsk er vel nok 

en af de sødeste spiser, man . .har, saa den blev jo 

hurtig solgt, den smule, de kunde fiske ud over 

deres eget forbrug. Hanst1:10lmhavnen vil blive 

med .hele sin beliggenhed ikke blot en meget stor 

fiskerihaV111, men den vil tillige blive en af Veste1·-

. havets største havne, det er der ingen tvivl om, 

hvis m;m da sørger for a t faa en ordentlig jern

baneforbindelse med limfjordsbroer og transittog 

til Hamburg og kon,tinentet. Den vil blive af be-

- tydning for .hele vor handel paa Norge og trække 

en stor del af fangsten paa Vesterhavet til sig uden 

hensyn til fiskernes nationalitet. Ikke fordi jeg 

tror, den vil betyde nogen f~re for Esbjerg og øst

kystbyerne, dens kul- og industriimport vil kun 

være rent lokal for den vestlige del af fjorden med 

oplag i Thisted og Nykøbing paa Mors. Vor lokale 
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Øverst til~enstre. De smaa Sejlb~ade craar . 
. 

1 Aarhundreder b r " ud paa Kystfiskeri Med d' . 

Øve~st li/hejre. Hanstholm e/:et_det vældige Vesterbav. . isse skrøbelige Baade 1:Jar Vestkystflskerne 

I Midten li/venstre En f d y ~t af Verdens største 

· a e store M t b · 

.' bringes op i Pakhu t o or aade er trukket pa L d 
. 

I Midten lilhejre Baad I dse og Redskaberne tacres hJ·em a an efter megen Mø· B 

. ep a sen med I ,., til Tørring og Reparation. Je og esvær, Fisken 

aatne Strand. s- og Pakhusene. M 

Nederst lilvenstre. En far11·cr S1't t· 
an ser her tydeligt de slette Forhold d 

H d . " ua 10n. - Oen tu B 
paa en 

N, aan kraft. 
nge aad ligger i Braadd 

ederst lilhejre. Den st L 
et og skal nu hives op med S ·1 

ore æmole paa Ro h 
p1 og 

s age, Hanstholmeil. - Ind . K . 

eksport vil for landbru et 

nok ga.a den . g s vedkommende ogsaa 

VeJ vest paa ,d , . 

langt bedre . , men er ligger Esbjerg 

b . 
og v1l bevaTe ·t 

hver navnlig f l . s1 overtag. Men det 

er jo rene pen is <enet, der vil faa betydning, det 

_ Il ge, det fører ind i landet 

ene penge? . 

er-. Ja - fortsatte -han o 
<\, Virksomt liv f . g saa gennem et langt 

llled lllener . s er :,1..nn_ger ind i fremtiden - der

Jeg penge, der kun kræver at blive 

e I næet ligger Baadepladsen. 

:;:~:; !t::arnu1ba.~t·r, -~el krælver ikke nogen forstørret 

eua er mn ab · d 1 
ie1let. Intet vil forbed. ' . h eJ s øn og mate-

1 e VOl ande1sba1an 

et stærkt forøget storfiskeri - ikk bl ce som 

sterhavet men 
O 

e ot paa Ve-

~et, hvm: yi nu ~:~:t PJ::t;;e;n~re :av~, ~ordlia-

hgge i spidsen for alle 1· ' g vo1 vi burde 

t . na wner - Norge iklce u d-

agel. V1 har en naturlig hefollmina til d tt n 

s:elvfølgeligste erhverv og en bef-0110 . e e vort 
' mmg, som ·i tje 
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øuersf {iZuerlsfre. Selve l:lelsha ge med Sirenen, hvor Havnen bliver bygget. -- 1. Baggrunden ses de store
Bjerge af Ral og Grus, hvoraf Dækmoler og Kajer skal støbes.

/Vedersf f/Zpensfi'e. Udsigt over den nye By, som Fiskerne har bygget, efter at Staten har eksproprieret deres
Huse. -- l Baggrunden Fyret og Kirken.

øziel'sf t!/hq/re. Han st e d gam]e ](ullede Kirke -- en typisk Klitkirke med et mægtigt Dige af Kalkbleger.
Nederst tilhø,fre. Opjcørslen fra Pak- og lshusene nede paa Stranden ved Molen. . Vigen snor. sig op paa selve

Holmen, hvor Byen ligger og Landevejen gaar til Thisted.

efter at have nedsat en dyr kommission til fi'em- ning, selv foreløbig, aZligepel oil gaa ud af sfafs-
skaflelse af en kostbar byp-lan, e/ler at Ingeniør kassen ped det kpiZd af indsamlede og indkøbte
Fibiger har meddelt, at han til Hanstholmhavnen /7ygfige materialer, -der bliver .aar for aar, hvis de
i de nærmeste aar kun skal bruge 300,000 kr. om ikke bliver brugt.
aret, og ejrfer at han har erklæret, at langt densføi'- Der vil saa, naar om Hine--fem aar Hirtshals-
sfe part a/ hele anZægssu/n/nen z;iZ blide brugt tiZ havnen er færdig, blive brug -for ca. 10 millioner
arme/dslen --- j.a -- efter at dei altsaa allerede ci til tit' selve havnen, foruden beløbene -- en tre
brugt en Hære--fem millioner og likvidationen af millioner -- til de nødvendige baneanlæg, jern-
arbej-det vil koste andre inillioller, saa gear rigs- baner, som Nordvestjylland i høj grad trænger
dagen hen og sender sagen til .fornye! drøftelse til og skal hade, selv uden et havneanlæg paa
i partierne, og alene det viser dell energi, hvormed vestkyslen. Fantasitallet 30 millioner, der har ol)-
hele .sagen skal forkludres. traadt i rigs-dagen, hører efter landinspektør Smed

Spørgsmaalet ligger altsaa, hvor vildt det end Søndergaard ingen steder hjemme.
synes, til drøftelse i rigsdagens partigrupper, og Andet steds her i bladet har Hanstedfiskern-e

ddr afgøres nu denne store sags skæbne. Jeg, og klart gjort deres standpunkt op, jeg skal derfor
tusinder af danske borgere med mig, i første linje kun henvise til -deres ord, kloge, besindige og stil-
Vestkystfiskern-e og Thyboerne, nærer dog det færdige som de er.
haab, at den sunde fornuft og den politiske J'ede- Et par punkter kunde jeg dog maaske uddybe.
lighed vil sejre, og Hanstholmhavnen faa bevilget Grenaaresolutionen viste, ikke blot ved det navn,
de nødvendige midler, som nævnt i de første aar den har fadet, men -ogsaa ved afstemningen ,at
kun 300,000 kr. om aaret. Et beløb, der for detfør- -Hanstholmhavnen ikke er et foretagende af lokal
ste ingeErolle spiller p.aa budgettet, bg som social- betydning, som en jernb.ane nu vil være det eller
ministeren roligt burde skrive paa kontoen: nød- et moldanlæg, lrferz def er en sag af uifaZ befyd-
hjælpsarbejder' da de skal anvendes udelukkende ning for held landets /iskerbefolkning, (U dermed

til arbejdsløn, tillige et beløb, der ved en stands-, /or hele Dor samfundsøkonomi. Vi staar jonu over-
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sidste aartier ,har foretaget en leknisk og økono
misk udvikling, som vist er uden sidestykkeiver
u.en. Saa ringe, de sad i det, da jeg var dreng! -
Ja -den havn er ikke blot en lokal sag, men en 
landssag, der ikke burde gøres til genstand for 
politiske stridigheder. Hvis vi saa samtidig kunde 
raa folk til at lade være med at bruge amerikansk 
mel, og Thyboerne vlde købe de dejlige byggryn 
fra min nye grynmølle - saa snakkede ogsaa deu 
gamle Thybo fag, til jeg gik min vej . De Thyboer 
naar aldrig langt _bort fra deres eg;e111 disk. lJel er 
deres styrke, det er kernen i vestjydens karakter. 
Arbejdet er for dem ikke en ,pligt, men en livs-

funktion. 
Og jeg talte med mange, mange flere - overall 

mødte jeg den samme stemning: havnen, havnen 
og 'fiskeriet paa Vesterhavet. Der var over.alt den 
samme angst for, at rygterne, · de utrolige rygter 
om en standsning af havnebygningen skulde være 

sande. · 

Nr. 1 

ingen tvivl, om, at replikken er faldet omtrenl 
ordret, som den nu gaar fra mund til mund 
derude og vækker vrede mod en politiker, der 
ikke har respekt for et af vore ældste og natur
ligste erhverv eller l1ar skænket den vestjydske 
r-edningsmands ærefu1de og livsfarlige arbejde en 
tanke. Som der blev sagt til mig: det er dog lige 
haardt nok, at vi skal ligge og dr.u1me, vi der har 
bjerget saa mange og gang paa gang, hver dag vi 
gaar til vort arbejde ,sætter livet ind. Om de 1id,e 
tænker paa os, eller vi virkelig er saa lidt værd, 
saa bør de d·og tænke paa vore børn og vore koner, 
deres arbejde er da lige saa meget værd som lan-

dets øvrige hustruers. 
De tog det bestemte løfte af n1ig, at jeg ved lej-

Fiskerne selv, hvad sagde de? Ja - fiskeren var 
alle dage en f,aamæit herre, men dog traf jeg en 
saare højrøstet flok derude ,paa kysten, da finans
udvalget var paa, sin berygtede rejse deroppe for 
al se paa sagerne. Finansudvalgets formand og 
trafikministeren havde jo· beroliget dem . af bedste 
evne, de gik til landstingsvalg med d'tb.errers løf
ter i tanken: der er ikk~ tale om at standse en sag, 
der har saa stor betydning. Det var de ansvarlige 
politikeres ord, som de lød ude blandt 11:skerne. Men 
dog var de ikke beroligede. Jeg spurgte dem: ja
men, I har jo ministerens ord! - Vi faar se -
svarede de mig. Og ministerens ord pa.a rigsdagen 

lighed slrnlde faa i ørene af vedkommei1de vitt_ige 
~1erre - det gør jeg her, jeg nævner ikke hans 
navn, men stiller ham frit tor hans egen samvit
tighed, enten at give en fyidestgørende forklaring 
eller en aaben undskyldning til dem, han saa ube
Lænksomt og olodigt :har krænket - selv om det 
altsaa er sket, uden al han har haft til hensigt al 
saare. Man maa ikke være morsom i utide eller 

pa.a urette sted. 
Derfor var ~e ikke beroliget af de officielle løf-

ter fra ansvm:lig side - og tiden bar vist, al de 

havde ret i deres mistænksomhed. 
Finan:sudvalget med formand og minister i spid-

_ lød jo lidt anderledes end ude .paa kysten ansigt 
til ansigt, som ban var, med den befolkning, hvis 
skæbne han har i sin haand. Og det var navnlig 
ee t medlem af fmansudvalget, der havde givet an
ledning til denne bedrøvede misstemning ude paa 
Hanstholmen, en misstemning, der har bredt sig 
langs hele kysten ,saa langt den er naaet, •og den 
er naaet langt, vandret som den er fra mund Lil 
mund, fra b-aad til baad ude ,paa fiskepladserne. 
Det hele er vel kun en morsomhed fra en mand, 
der dels ikke har sipor af kendskab til de folk, 
han talte med, eller som ikke helt har været klar 
over det ansvar, ha:n bar over for de vælgere, der 
har gjort ham til ansvarlig lovgiver i landet. 

I en kreds af redningsmandskabet havde han 
sagt til selve føreren af redningsbaaden i R-osdal, 
at det ikke engang kunde betale sig at fiske vest
kystfiskeren op af vandet. med redningsdam:peren, 
naar de var i havsnød - saa lidt betød han i lan
dets hele økonomi! Fm enhver, der kender blot en 
brøkdel til de uvittige og tunge havboer, er der 

sen vendte tilbage til Christiansborg - paa rejsen 
maa løfterne til Thyboerne og, fiskerne være glemt, 
eller bva.d del nu er, disse politiske manøvrer kal
des ; ·i hvert fald spiller Tl1yboen Korsgaard tr.a
likmii~isteren en lejlighed i h ænde til at slette be
villingen .til Hansbholmbavnens fuldendelse af fi
nansloven - ganske vist er der foreløbig ikke skel 
a,ndet, end at »sagen.« er til drøftelse i partierne, 
men alene det, at denne sag o:verhovedet kan drøf
tes mere, efter at rigsdag -0g regering har hevilge l 
pengene og vedtaget lovene for clen under futd en
stemmighed , efter al der allerede er arbejdet i 
mange a.ar paa .at forberede byg111ingen, foraribej
cler, der som inds.amling af ral og g;rus, indkøb og 
tømmer i bestemle dimensioner, er værdiløse an
det steds, efter at anlægsbroen er · omtrent ude _i 
have t i fuld længde, efter at myndighederne har 
eksproprieret til smaa priser ikke blol det lovhjem
lede lidet bebyggede areal, men under trusel om 
ekspropriation har tvunget fiskerne og g.aardmæn
dene til at sælge selve fisker't-yen Hansted, efter 
at have trukket en mængde arbejderfamilier til 
Hansthohnen og indlogeret dem i sta:tens huse til 
høje huslejer, arbejdere, der ikke er brug for der
ude ved andet end havnebygning-en, og de vil som 

arbejdsløse ganske ruinere den fatti~e kommune, 
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Øverst lilvenstre. Selve I:I e 1 s 1 · · , 1a cte med s· Bjerge af Ral Oct Grus hvo , irenen, hvor Havnen bliver b r et et -
Nederst li/venstre. Udsiot"' 'd raf Dækmoler og Kajer skal støbes ) .,g . I Baggrunden ses de store 

· "' over en nye Bv F. • Huse - I B "' som 1skerne har b , Øverst tilhøjre: Han satgg~unden Fyret og Kirken. ) gget, efter at Staten har eksproprieret deres 

N d . . . e gamle kullede Kirke - . . . . -
e erS t _t~~~::n,OJ~:;s~~:/~~ggpe:k- ogLishduse~e n:~:y:::\~~~~;:\:t~i~e;:1æfigt Dige af_ Kalkbleger. 

og an eveJen gaar til Thisted. . igen snor sig op paa selve 

efter at have nedsat en dyr l . . . skaff 1 f wmmiss10n hl frem -
e se a en kostbar b 1 F'b' h YP' an, efter at Ingen.iør 

i ~:g:r ar meddelt, at han til Ha~stholmbavnen 
ærmeste aar kun skal bruge 300 000 l . 

aret og ft h , a. 0111 , e er at an bar erklæret at langt d t 
ste •t f 1 ' ens ør-

b 
p_adr a . 1ele anlægssummen v'il blive brngt t ·1 

ar e1 sløn - · f 
1 

bru t en Ja - e ~e1: at der altsaa allerede er 

arb!J·•de·t ~lrel-fem n11ll10ner og likvidationen af 
vi rnste andre ·11· d b 1111 ioner, saa gaar rigs-

agen en Or:f ser d . . . o 1 er sagen til fornyet drøft 1 , 
1 partierne og ale d . . e se hel , ne . et viser den energi, hvormed-

. e sagen skal forklucfres. 

syn.S.::rgt~lmdraalef. t ligg:r. alt~aa, hvor vildt det e11d 
, 1 ø telse i nosd der "f o . agens ,partigrup,ner 00 

.,_ gøres nu de t r ' o 
tusinder af da- l nbne s ore sags skæbne. Jeg, og 

ns rn orgere med · · f . . 
vestkystfisl mig, 1 · ørste lmJe 

rnrne oo Th b haab at d o y oerne, nærer dog del 
, ' en sunde fornuft d lighed vil . . · og en politiske rede-

de nødv dS:Jie, o~ Hanstholmh.avnen faa bevil«e t 
en ig,e midler . 

0 

kun 300 000 l , som nævnt 1 de første .aar 
ste ingeri'" roll:·s o: -~aret. Et bel.øb, der for det før
ministeren 1· p be1 paa budgettet, og som social-

ro 1gt ' urde l · hjælpsarb 'cl s rrive pa.a kontoen· nød-
e} er d d l · · til arbejdsl , ·1 ~ e s ml anvende,s udelukkende 

øn, ti hge et beløb, der ved en stands-

ning, selv foreløbig, alligevel vil ' g aa ud f t t 
kassen ved d t · . . a s a s-. : spild af indsamlede og indkøbte 
f1.ygtzg e materialer, der bliver .aar f h ·11 . or aar vis d 
1 < <e bliver brugt. ' e 

Der vil saa na . fi h ' . ar om ll'e- fem .aar Hirtshals-
avnen er færdig, blive bru f . . til tT 1 l g · or ca. 10 millioner 
. ~ se ve 1avnen, foruden beløbene - e tr· 

millioner 1·1 d n e - i e nødvendige ba.neanlæ . . 
baner, som Nordvestjylland · l • g, Jern
til oo skal h 1 i 1ØJ grad tr~nger 

o ave, se v uden et havneanlæ aa 
veStkysten. Fantasitallet 30 ·11 · g P traadt .. · d n11 wner, der bar ·o,p-
S d i ugs, ~gen, hører efter landinspektør Smed 

øn ergaard mgen steder hjemme. 
Andet steds her i bladet h klart gjo t d ar Hanstedfiskerne 

~ ~res s~andpunkt op, jeg skal derfor 
kun henvise til deres ord klog·e b . d' . 
færdige som d · ' ' es,m ig,e og stil-

e er. 
Et par punkt~r kunde jeg dog maaske udd he 
Grenaaresolut10nen viste, ikke blot ved d t y . 

den ha f e navn, 
-H r a.aet, me~ -ogsaa ved afstemningen ,at 
be~,~~olmhavnen l~<.ke er et foretagende af lokal 
t y i~g, som en Jernbane nu vil være det eller 

e . moleanlæg, men det er en sag af vital b t d 
nzng fo · h l · l e Y -i e e anclets fiskerbefolkning, og dermed 
for hele vor samfundsøkonomi v· . t . . . · 1 s aar JO nu over-
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man er i stand til det. '
Vi har paa den jydske vestkyst og det er det

ved havneanlæg

har flettet Danmark don skønneste æreskrans, en
krans, vi alle kan bære om panden stoltere end de
fleste andre nato-aner.

Saadanne mænd skuÆer man ikke, naar de en-

delig tror at kunne se maalet paa ders ønsker
gennem saa man-ge aar -- man smækker ikke dø-

iCiuse og hans slægt unødige sten i- Dejen paa dens
oandring mod lyset -- en vandring, der alle dage
har været hele det danske folk tii ære, eii ære, dei'
illlce vil blive ringere i fremtiden ~

r

Near arbejdet
En Anmodning tit Tra$kministeren

standser

''e':J'L':=:,:==:=::"i,: «,,'*.' '.-.

Husleje og uden Arbejde :fsked, skyldes det vist

først og fremmest, at dpr er bevilget f-or faå Penge

. '
Hansted pr. Thisted, i November 1924

For Havnearbejderne ved Hanstholm:

Chr. To/f. .Alfred Johansen.

øpersf. landsted gamle By=jmed Signalstationen og Gavlen af Kirken i Forgrunden
Widfen. Nogle af de eksproprierede Ejendomme ved Landevejen til Thisted.

Nederst. Et typisk Landskab .fra Hanstholmen med høje Klitler i Baggrunden.

++++++ ++++++++++Vv.
P + + + + + + +

Bølgekrattens Udnyttelse. -- En svensk Opfindelse, dei
synes af løse Problemet.

meget vides, at de Apparater, der skal udlægges foi'
at opsamle Energien, vil blive et Par Hundrede lvletei'
i Længden og henved hundrede Meter i Bredde, med
en Vægt af ca. 20,000 Tons. Omkostningerne vil udgøre
ca. ]O Mi]]ioner Ki'. Gennem Apparaterne ska] der ]cun.
ne opsamles 60 pCt. af den Energi, der indeholdes l
de Bølger, der vælter sig gennem Apparaterne, og tit
en Bølge paa 3 Aleters Højde skal der kunne indvindes
il(ke mindre end 15,200*H.K.

En svensk Ingeniør, Løjtnant i Vej- og Vandbygnings-
korpset, Span l,urzdberg, har indgivet Ansøgning om
Patent paa en Opfindelse, hvorved det gøres muligt at
udnytte de vældige Energimængder, der findes i Hav-
bølgerne og Havdønningerne.

Patentansøgningen er ikke færdigbehandlet; men sa:\
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·for , en fredning af rødspætten, Kattegats- Lim

fjords- og i det hele indvandsfiskeriet er i stærk 

aftagende og vil i meget nær fremtid ganske miste 

sin betydning for eksportfiskeriet, vil kun faa in

tePesse for de lokale markeder. Dermed henvises 

hele størsteparten af det øvrige Danmarks fisker

flaade og -befolkning til Vesterhavsskeriet, de væ

rende havne i Frederiksha-vn, Esbjerg, Skagen og 

Lemvig med Thyborøn vil blive mere ovenfyldte, 

end de allerede er, naar vi ogsaa skal give ,plads 

til Smaalands fiskeflaade, hvad vi er nødt til; det 

bliver altsaa af bydende nødvendighed at faa fær

digbygget · den s_tore centralhavn med de ubegræn

sede udvidelsesmuligheder, -hvad de nævnte ikke 

har! snarest muligt: Hanstholmhavnen, hvis vi 

ikke skal staa overfor en katastrofe indenfor vort 

fiskeri. Argumentationen rn·od havnen paa gru11d

lag af den ringe hefolkningstæthed deroppe rpaa 

selve Thyky.sten er derfor vaas - rent ud sagt. 

Havnen vil blive som et hjerte, et stort og blodrigt, 

kraftigt hjerte, der vil lede nyt blod i det ældgam

le danske fiskeerhverv, rent bortset fra, at kommer 

havnen ikke, vil den jydske yestkyst i løbet af faa 

slægtled blive a,ffolket, ungdommen søger allerede 

til cie overfyldte ·byerhverv i større og større ud

strækning. Selv en mand med en minimal <følelse 

for et sundt nationalt og _socialt liv kan se, at 

dette er ·en udvikling, der bør slaas ned, saafremt 

man er i stand til det. 

Vi har paa den jydske vestkyst - og det er det 

andet punkt, jeg gerne vH paapege i denne sam

menhæng - en ældgammel fiskerbefolkning, for 

hvem fiskeriet er saa naturligt som aandedrættet. 

Denne· befollming bør bevares i sit eget land, paa 

sin egen kyst, liges·om staten med alle midler bør 

hjælpe den til en udvikling af fiskeriet, ikke blot 

ved bavneanlægene, men ogsaa ved større laan til 

skibsbygning og bedre materiel. Den materielle 

opdrift, de har vist bor i dem g,ennem det sidste 

tiaars elrnplosive udvikling, vil give pengene igen 

med meget store renter, ligesom de vil g.aa i spid

sen for den danske erobring af Nordhavene og 

deres rige muligheder. Dette er udenfor al tvivl o-6 

et moment, der bør veje tungt i vægtskaalen for en 

erhvervsmæssig udvikling af den jydske vestkyst 

ved havneanlæg. 

I beskedne ord henviser fiskerne til det tapre 

redningsarbejde, de op gennem tiderne har gjort 

ikke blot for danske søfolk; men for alle nationers. 

Ja - jeg skal ikke male Havboen o,ver med rns i 

den anledning, det vilde berøre ham ilde, saadan 

som han nu en gang er, men j_eg vil kun under

str-ege, at de mænd derude i al stilfærdighed 015 

med deres egne liv som_ indsats slægt efter slægt 

har flettet Danmark den skønneste æreskrans, en 

krans, vi alle kan bære· om panden stoltere end de 

fleste andre nati,oner. 

Saadanne mænd skufler man ikke, naar <le en

delig tror at kunne se maalet paa deres ønsker 

gennem saa mange aar - man smækker ikke dø

ren i for næsen af dem, liges-om man havde a.ab

net den - den dør, der skal føre den vestjydske 

fisker ind i lyset med de andre befolkningslag her 

i landet. Rigsdagen kan for Danmarks æres skyld 

ganske simpelt ikke være bekendt at lægge Lars 

Kruse og hans s1ægt unødige sten i vejen paa dens 

vandring mod lyset - en vandring, der alle da.ge 

har været hele det danske folk til ære, en ære, der 

ikke vil blive ringere i fremti-den. 

Naar Arbejdet standser 
En Anmodning Lil Trafikministeren 

Som d-et vil være mang.e bekendt, er det for Ti

den stærkt paa Tale at standse det store Hav

neanlæg ved Hanstholm paa Jyllands Vestkyst. 

Hvis det virkelig skulde ske, vil det faa slemme 

Følger for mange her paa Egnen. 

Vi er 14 Mand, s-om allerede har maattet fø l" 

det, og ·det vil blive en trist Vinter for os. 

Vi flyttede til Hanstholm i Haab om at faa godt 

og varigt Arbejde ved det st.ore Anlæg. Vi lejede 

os ind i Statens Huse og har svaret en stor Hus

leje, og nu .staar vi ude af ,Stand til at betale vor 

Husleje o,g uden Arbejde. 

Naar vi har faaet vor Afsked, skyldes det vist 

først og .fremmest, at d .er er bevilget for faa Penge 

til at holde Arbejdet i Gang. 

Kan og vil Trafikministeren ikke skaffe Midler, 

saa vi 14 l\lland kan komme i Arbejde igen? Der er 

ikke Arbejde ~t faa i Miles Omkreds, saa vi bliver 

nødt til at forlange Understøttelse for at faa dagligt 

Brod til os og vor Familie. Men vi ønsker ikke 

Understøttelse, men Arbejde, og derfor haaber vi, 

at der snarest maa blive bevilget Penge til Havne

arbejdet her, saa vi igen kan komme i Arbejde. 

Hansted pr. Thisted, i November 1924. 

For Havnearbejderne ved Hanstholm: 

Chr. Toft. Alfred Johansen. 

I 
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Øverst. Handsted gamle Bv -·med Sianalstatione a 

Midten. Nogle af de ekspro rier"' d E" n oo Gavlen af Kirken i Forgrunden. 

Nederst. Et typisk Landska/·rra ~ e tle~dornme ved Landevejen til Thisted. 
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ns nytte/se. - En svensk Opfindelse, der 

synes at løse Problemet. 

En svensk Ingeniør L ·1 . V . 
korpset Sve L d, ØJ nant i eJ- og Vandbygnings-

' n un berg har · l · 
Patent , mc givet Ansøgning om 

udnytte p;: en ~pfindelse, hvorved det gøres muligt at 

bølgerne ogvHældidge E_nergimængder, der findes i Hav-

p . av ønnmgerne. 
atentansøg • . 

nmgen er ikke færdigbehandlet; men saa 

meget vides, at de Apparater, der skal udlæ es , 

~t opsamle Energien, vil blive et Par Hundre!eg Me!~:. 

J Længden og henved hundrede Meter i Bredde d 

en Vægt_ a! ca. 20,000 Tons. Omkostningerne vil u•d;;c 

ca. 10 Millioner I(f. Gennem Apparaterne skal der kun, 

~e ~psamles 60 pCt. af den Energi, der indeholdes i 

e Bølger, der vælter sig. gennem Apparaterne, og af 

~Ink øl~edrpaa 3 Meters HøJde skal der kunne indvindes 

~ { e mm c end 15,200 H.K. · 
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Ny norsk Frugt-Dampen.

direkte til Nordkap.

tet i at være rørende paa Levanten.

borg' via New York til Kuba.

Rutetra/ikea.

i

w'l

Det ny svenske Diesel-Passagerskib l)et største
eksisterende Dieselanlæg tilsøs.
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Etmaal d bliver der Plads til 1661 Passagerer, hvoraf
162 paa første, 481 paa anden og 1018 paa tredie Klasse.

Jubilæum.

H

Strande!; Haurt maa udvides En energisk Fis/æ/
!ø?€'q æ . !y;i #:

Canada iværksætter en Indpandrings-Kampagne. Dex
imødeser stor Tiluandring fra Europa.

rlefolknings Arbejde.

Et af de jydslæ Fislcerlejer, der er i stærkest Udvil(-
ling, er Strandby ved Aalbækbugten mellem Skagen og .
Frederik(shavn.
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ske Fiskerleje ef i hvert F'ald spærret.

l)clnmclr ks Ungdom ti1 5øs
En Dagbog h'a en 14-varig Dreng ombord pcta )oVilcing«

Tilllnytning til den Diskussion, der har væ-

ret ført vedrørende Sejlskibsuddannelsens
Nødvendighed, bringer »Vikingen« hermed nog-
le Billeder fra Livet ombord i den ene af Dan-
marks to store og verdenskendte Sejlere, D. F
D. S.'s »Viking...' l vort sidste Nummer præ-
senterede vi Skibet, saaledes som det fremtræ-

der i det engelske kendte »Syren and Ship-
ping«s Ekstraudgave »Survivors of a glorious
dera« (De Overlevende fra en glorværdig 'J'id)
og hvor det i Rækken af Alverdens kelldte Sej«
lene sammen med »ø. K.'s ,,København«, staal'

l som de smukkeste Repræsentanter for Dansk
Indsats paa Sejlskibsfartens Omraade.

Fra en begejstret Fader, hvis Søn er ombord
i»Viking«, har vi modtaget en Dagbog og nogle
Billeder, som vi hermed har Fornøjelsen at
bringe til Læsernes Kundskab. Faderen skriver:

'::;g='1 * : ;$=',.=.=;: «iran,"'''

for en Fuldtrælter og gil( tiJbunds.

»VIKING«l»VIKINGEN«

Det er en ren Solstraalefortælling i Modsæt-
ning til ,»Clipperne"s Historie. Her forekommer
ingen »flyvende« l€1oHilnagler eller haandtøjrede
Knojern, det er en jævn Dagbogsskildring af
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Ny norsk Frugt-Damper. 

Fra Akers mek. Verstad er søsat Damperen »Buena

vistai<, bygget til Rederiet Fred. Olsens Rute mellem 

London og de kanadiske Øer og særlig indrettet til 

Frugtfart. 
Skibet, der er bygget til højeste Klasse i Norsk Veri

tas, maaler 302' X 42' X 28' 4" med 2 gennemgaaende 

Dæk. Det faar 2 Master, 4 store Luger og 8 kraftige 

Wincher. Af Hensyn til Frugten findes et moderne Sy

stem af Luftventilatorer. Maskinen er 3-Gangs og indi

cerer 2000 HK.; der findes to Dampkedler med Ifow

dens kunstige Træk. Lasteevnen er 3000 Dødvægt Tons. 

Del ny svenske Diesel-Passagerskib. - Det slørsle 

eksisterende Dieselanlæg ti/søs. 

Den svenske Amerilca-Linies Motorskib »Gripholm<< 

er for et Par Dage siden løbet af Stablen hos Arm

strong i Newcastle-011-Tyne. Det bliver Sveriges største 

Passagerskib, og det største Skib under svensk Flag, 

paa 17,000 Br.-Tons og 22,500 Depl. Tons. Det skal som 

bekendt drives af 2 dobbeltvirkende firetakts Diesel

motorer fra Burmeister & Wain. Gennemsnitsfarten 

bliver 17 Knob ved et Forbrug af 50 Tons Olie pr. 

Etmaal. 
Ombord bliver der Plads til 1661 Passagerer, hvoraf 

162 paa første: 481 paa anden og 1018 paa tredie Klasse. 

Besætningen bliver paa 350 Mand. 

Hovedmaskineriet bliver de dobbeltvirkende Motorer, 

som har gjort det muligt at overvinde de tekniske Van

skeligheder ,som et Dieselanlæg til et Skib af denne 

Størrelse byder paa. Maskinen bestaar af to 6-cylin

drede Mo~orer, hYer paa 6750 bhp med Cylinderdia

meter paa 840 mm og en Slaglængde paa 1500 mm. De 

nye Motorer bliver 50 pCt. større og meget kraftigere 

end noget hidtil eksisterende Dieselanlæg tilsøs. Ma

skinrummet strækker sig omtrent over en Femtedel 

af Skrogets Vandlinie og gennem tre Dæk i Højden. 

Skibet skal være færdig i Forsommeren 1925. 

Samtidig med Søsætningen fejrede Linien sit 10-Aars 

Jubilæum. 

Canada iværksælter en Indvandrings-Kampagne. - JJer 

imødes~s stor Ti/vandring fra Europa. 

Indvandringsministeren erklærer, at Regeringen i 

Aaret 1925 vil lade en stor Kampagne for Udvandring 

· til Canada afholde i Storbritannien og det øvrige Eu

ropa. Der er al mulig Udsigt -til at der vil finde en 

god In<;lvandring Sted fra Holi-and. Ogsaa Frankrig, 

Belgien, Ungarn, Posen, Jugoslavien, Norge Sverige og 

Danmark viser stor interesse for Sagen. 

Ogsaa fra Tyskland k:::tn der selvfølgelig ventes nogen 

Indvandring; men Canada har dog ikke fil Hensigt al 

Lage mod det store Antal Flygtninge, der nu fra for 

skellige Dele af Fastlandet opholder sig i Tyskland. 

>! Washingtoncc som Prøveskive. - Det udrangerede 

Slagskib bukket under for Bombardementet. 

Slagskibet »Washing ton«, der i Henhold til Washing

Lon-Overenskomsten er udrangeret af Flaaden og som 

uden at synke i flere Dage har været udsat for Beskyd

ning af 14 Tommers Kanoner fra Slagskibet »Texas« og 

for Bombardement fra Luftskibe, bukkede endelig under 

for en Fuldtræfler og gik tilbunds. 

Rutetrafik en. 

Fra den lsle Januar 1925 vil Cie. Generale T~·ans

atlantiques Postdamper afsejle fr a Havre til New Yorl, 

om Onsdagen i Stedet for om Lørdagen, for at Besæt

ningen kan tilbringe Søndagen hjemme. Liniedamperen 

Lafayette er taget ud af Havre-New York Ruten og vil 

om kort Tid blive sat i Postfart fra St. Nazaire til Ku

ba og Mexico. 

Den norske Amerika Line meddeler, at Damperen 

»Stavangerfjord« næste Sommer skal paa Turistrejse 

til Nordkap ogMidnatssolens Regioner. Skibet gaar fr ~, 

New York den 10de Juni direkte til Bergen, hvor del 

ligger et Par Dage, derefter gaar det via Sognefjord 

direkte til Nordkap. 

D.er er ·afsluttet en Overenskomst mellem tre store 

tyske Rederier, hvis Skibe sejler mellem Hamborg og 

Kuba , for at forhindre en Konkurrence, der kan med•· 

føre Tab. Hamborg-Amerika Linien, Hugo Stinnes og 

Norcldeutscher Lloyd vil lægge deres maanedlige Sej

lads saaledes, at der gaar 10 Dage mellem et Skibs Af. 

sejling fra Hamborg. Paa denne Maade faar man e11 

mere regelmæssig og endog hyppigere Afsejling end 

tidligere. De tre Linier har tiltraadt Kub~-Korrferencen 

Den ' tyske Skibsfartspresse betragter dette som en 

defensiv Forholdsregel mod den fremmede Konkm·. 

rence, som Tysldand staar overfor. Noget lignende skete 

for nogen Tid siden med Linierne til Levanten og til 

Mexico, og alle Steder bar Hamborg-Amerika Linien 

været Drfvfjederen. Alle ·tre Ruter er af stor Betydning 

for tysk Skibsfart, men særlig er »HAPAG« interesse

ret i at være førende paa Levanten. 

En af Konlrnrrenterne paa Kuba, American ahd Cu 

ban Steamship Line i New York, har meddelt, at man 

- som Følge af den tiltagende lyske Trafik paa for 

skellige kubanske Havne - fra nu af og selv i Vin 

termaanederne, vil etablere en 14-Dages Rute fra Ham 

borg· via New Yor'l{ til Kuba. 

Strandby Havn maa udvides. - En energisk Fisker

befolknings Arbejde. 

Et af de jydske Fiskerlejer, der er i stærkest Udvik

ling, er Strandby yed Aalbækbugten mellem Skagen og 

Frederikshavn. 

Navnet er kendt fra Drachmanns »Strandby Folk«, 

og det er ogsaa i Strandby, at Faderen til den berømte 

danske Kong Ørntoft fra Sydhavsøerne, den gamle Sko

mager Ørntoft, endnu lever. 

Mindre landskendt er det, at de Strandby Fiskere 

bogstavelig talt med egne Hænder bar opført deres 

Havn og selv holder den vedlige. 

Den lille Klitby ud til det barske, nordlige Kattegat 

huser en selvhjulpen og kraftig Fiskerbefolkning. De 

Strandby Motorbøjer og Kuttere er vell{endte baade paa 

de østjydske og vestjydske Fiskepladser. Ja, Strandby

Fiskerne er begyndt at gaa paa Englandsfiskeri. 

Men nu er Havnen bleven for lille. Mellem de primi

tive Stemnoler er der ofte saa tætpakket med Kuttere, 

at m an hverken kan komme ud eller ind. Hvis Havnen 

ikke snarest faar en Udvidelse, maa en Del af Fiskerne 

rimeligvis forlade Lejet. Udviklingen af det driftige jyd

ske Fiskerleje er i hvert Fald spærret. 
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Ungdom til Søs 
En Dagbog fra en 14--aarig Dreng ombo1·d paa 
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N d ret f~rt vedrørende Sejlskibsuddannelsens 

le øB:7enchghed, bringer » Vikingen « hermed nog-

1lleder fra Livet ombord i den ene af Dan 

marks to st . -
D S , . 0 _

1 e og verdenskendte Sejlere, D. F. 

S 
• t . s » V1kmg«. I vort sidste Nummer IJI'æ-

en ered · SI ·b 
der i d e v1 u et, saaledes som det fremtræ-

pin «s et engelske kendte »Syren and Ship

aer!< ~=straudgave »Survivors of a glorious 

h ( Overlevende fra en glorværdig 'f"d) 
og vor det . R I i 

lere 
1 æ <ken af Alverdens kendte SeJ· _ 

sammen med 0 IT , J7 
» · \.. s » \.øbenhavn «, staar 

» Viking« 

som de smukkeste Repræsentanter fo1· D l· 
I d t . ans '-
n sa s paa SeJlskibsfartens Omraade. 

. ~~a . en begejstret Fader, hvis Søn er ombord 

1 '.> V1kmg «, har vi modtaget en Dagbog og noale 

B1!leder.' som vi hermed har Fornøjelsen oat 

brmge hl Læsernes Kundskab. Faderen skriver: 

» VIJ(JNG ~ I » VIJ{JNGEN« 

. Det_ er e~1 ren Solstraalefortælling i Modsæt

~1mg til »Chpperne «s Historie. Her forekommer 

mge1:1 »flyvende « Kofilnagler eller haandtøjrede 

KnoJern, det er en jævn Dagbogsskildring af 



v 1 ]{ 1 N li.!.!..--
Nr.l 4

Nr. l V l K l N G E N 27

5. August. Er begyndt at gaa i Skole i Dag.
Vi har 4. Styrmand til Lærer, og han er meget
flink. Vi skal nok sejle i Nat, tror jeg. Afsendt
2 Breve.

6. August. Vi begyndte vor Sejlads mod San-
tos i Nat li1. 4. Vi har faret en god Vind, og
har alle Sejl oppe -- Farvel.

7. August. Har stadig en god Vind, og løber
omti'ent 8 Knob. Vi har braget 3 Gange i Løbet
af Natten.

8. August. Du tog Fejl, Fa'r, naar Du mente,
at vi ikke den første Maaned 6ik Lov at forsøge
at gaa til Vejrs. l Dag har vi været et godt
Stykke oppe, og der er kun gaaet 14 Dage. Vi lø-
ber 9 Knob, saa vi skal nok komme til Santos.

9 August. 1 Dag er vi alle blevet klippet skal:
det, der var nogle, der ikke holdt af det; men
de blev jo nødt til at bøje sig. Vi mener al
kunne være ved Linien om ca. 14 Dage med
den Fart vi har paa. Jeg har kun brugt l Kr. ai
mine Penge.

10. August. Om Søndagen har vi det godt, for
da bestiller vi ikke noget. Nogle af Matroserne
er allerede begyndt at lave Haag og Skæg til
Neptun, og de er ved at finde paa nogle Navne
til os. Nu skal vi se, hvad jeg kommer til al
hedde.

11. August. 1 Nat, da jeg gik paa Vagt, raabte
Kaptajnen paa mig, og jeg troede, at jeg skulde
gøre.noget for ham; men jeg skulde bare have
et Stykke Chokolade, og det smagte godt, near
man ikke har faaet noget i lang Tid.

12. Å.ugust. l Dag har jeg været med oppe
at slaa Sejl under, det er ikke nogen let Ar-
bejde; men det gik godt. l Skolen lærte vi i Dag
om Stjernerne. Det er ikke hver Dag vi er i
Skole, det er efter som Vagten er lagt an.

13. August. Vi er kommen ind i Passaten
med god Vind.

14. August. 1 Skolen øver vi os paa at svare
hinanden med Flag, det gik helt godt. Vi er og-
saa ved at lære nogle internationale Sømands-
opsange, som vi skal synge, naar vi skal helse

15: August. 1 Dag da vi var ved at spise til
NI ddag (skaffe hed det), begyndte det at ringe
paa Klokken -- Faresignalet --. Vi kom op i en
Fart; men saa var det kun for at gøre øvelse
med Redningsbaadene, heldigvis. l den Baad,
hvor jeg var i, er vi 10 Mand.

16. August. Vi vasker i Dag; men jeg har
fri hele Dagen, fordi jeg i Dag er begyndt som
»bagmand«, og har nike Vagt om Natten mere.
Jeg tager en Pøs Vand over Hovedet flere Gange
om Dagen, det er begyndt at blive noget varmt.

Sejl

17. August. 1 Dag har jeg ogsaa fri, og har
ikke bestilt andet end at sove eller ligge ude i
Nættet og fiske Bonitter; men der er ingen der
vil bide paa hos mig. En Matros file en, og der
var lllød nok paa den til 8 Personer, og det
smagte godt -- sagde de.

18. August. 1 Dag har jeg vasl(et Baade af.
Det er et godt Job, siger de andre; men jeg vil
helst være fri; thi jeg har store lluller paa Fing-
rene, og det er stærkt Sodavand, som jeg va-
sker med, og en rigtig varm Dag, alt i alt meget
behagelig.

19. August. Det er Regnvejr, og saa kedeligt
og great. Saa skal man gaa rundt i Olietøj hele
Tiden, og det kan man ikke arbejde i, saa det er
noget skidt.

20. August. Det har regnet lidt i Dag, og hele
Dækket blev tjæret, og i Nat, da jeg skulde paa
Vagt, og Skibet slingrede, og Tjæren iklle var
blevet tør, blev jeg ved med at falde paa Enden,
og l skulde bare se mine Bukser, for jeg faldt og-
saa ned af nogle Trapper, som havde faaet en
Omgang rød Farve, saa jeg var nydelig at se
paa.

21. August. 1 Dag har vi slagtet et Fair og en
Gris, med Faaret gik det let nol€; men Grisen

(Fortsættes Side 30)

Paa disse smaa

Billeder ses

Eleverne til
TOPS oppe paa

lløjlræerne
Færd med at
slag Sejt under

Ai'-Det er
heide, hvor det

agælder om
hage sig fast og
ikke tabe Fod

!æstet. Paa et

andet af Bille.
derne ses Ele-
verne lllalren-
de i Stab og
Vant for at ef-
tersø disse ; og

endelig viser et
Billede Dæliket

fra »Agter« til
Bror« riled tten
stolte rejsning.

»

gens første Laitgfartstur. det godt.

mer, saa jeg er meget søvnig

l
det ogsaa taage

Drengene l)agt?og

Fik eders Brev idag -- Tak.

Kaptajn Ankersøe har inviteret Eleverne paa KaH'e paa
en af de store Restaurationer i Santos. l Forgrunden

Kaptajn Ankersøe.
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Røjlræerne i 
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Det er e t Ar

bejde, hvor det 

gæld er om ut 

bage sig fast og 

ikke tabe Fod-

en 14 aarig Elev, der iler giver et Billede af L~-
t ombord i Bar kskibet »Viking« paa dens Fa1 t 

ve ·1 det er Dren-
over Atlanten til Sydamen rn, og 
gens første Langfartstur. 

Drengens Dagqog. 

">6 Ju11· Jea er i Nat kommen til Hull efter en 
... • • b . h n Kl 12 

god Rejse med »Spero «. Vi kom er i . . 
Der holdt en stor Bil paa Kajen, og i den sust_e 
vi ned ombord i » Viking«, det _tog en hal~ T~: 
me· men inden vi kom til Kø3s var Kl. .>. i 
ma~tte op KL 8 for at stille til Parade fo_r Kap-
ta · nen som hilste venlig paa os. Jeg tror det 
e/ en i'.igtig Kaptajn. Mit første Job ombord var 

at slaa Glas. · . 
27. Juli. I Dag er det Søndag, og vi fik LOV 

til at gaa rundt paa Skibet for at se os om. D~: 
første jeg saa, var en Mængde Høns, ~om ~ " 
rundt paa Dækket, der var ogsaa 10 Gnse oo 8 
Faar. Da vi stod op i Morges, var det ogs~a 
. . . b f dt os paa en stor Bondegaa1 d, ligesom v1 e an . . _ 

Hanen galede og Grisene for skrigende og gryn 
tende om mellem hinanden. Her er godt at 

være. · dt t beJ· -
28. Juli. I Dag er vi altsaa begyn a a~ t 

fæst et. Paa et 

ande t af Bille

d erne ses Ele

ve rne kla lren

d e i Stng og 

Vnnt for at ef

terse disse; og 

endelig vise r et 

Billede Dækket 

fra »Agter« til 

,For« med d en 

stolte Rejsning. 

30. Juli. I Dag har vi faaet vort Tøj og_ Hue'. 
mit passer mig godt, og jeg ser fin u~ 1 det, 
men det skal jeg jo ogsaa være, naar 3eg skal 
i Land i Santos sammen med Styrmanden. Har 

det godt. ' 
31. Juli. I Nat skal jeg for første Gang p_aa 

Vagt sammen med 4 af mine Kamm~rater fra 
Kl. 12 til 4, og i Morgen fra 7 Aften til 12 ~at. 
Vi forlod Hull i Morges KL 430' og har en lille 
Slæbedamper til at slæbe os ned til K~nalen. 
Vi skal vaske paa Lørdag, og I kan tro 3eg har 
meget at vaske, men det skal nok gaa. 

1. August. I Dag var vi nede i Kaptajnens 
Kahyt oa fik noget Chokolade af ham. Senere 
paa Da;en .passerede vi Vraget af _det tyske 
Sejlskib »Prøjsen «, so~ forliste her ~ Kan_al~n, 
og jeg fik Lov at se det gennem Kapta3nens Kik-

kert. 
2. August. Vi vasker saa i Dag a~lesammen, 

og I skulde bare have set al det TøJ hænge op 
og ned ad Masterne. Det er begyndt a~ blæse 

get op· men jeg haaber ikke det bhver alt 
~ir galt. Naar- vi kommer ned i spanske Søe~, 
bliver jeg nok søsyg. Jeg h~r kun sovet 6 Ti
mer, saa jeg er meget søvmg. 

de og jeg har faaet en fin Tjans, nemlig. a 
va~ke op efter Matroserne, og det skal jeg bl~ve 
ved med en Uge. Vi er 8 Drenge, der, hvor 3eg 
er og de er flinke allesammen. Jeg har faa~t 
e~ god Ven, som hedder A., han har ogsaa seJ
let før. Vi har Vagt sammen. Har d~t godt. 

29 Juli I Dag har jeg været med til at skovl~ 
Kul i Las~en fra 8 Morgen til 5 Aften, ?g fordi 
vi har arbejdet saa haa\·dt, fik vi ~ov til at gaa 
i Land med 4. Styrmand. Vi gik op i den danske 
Kirke, hvor vi.fik serveret Kaffe med Brød. -
Fik eders Brev idag - Tak. 

3. August. I Dag har vi mest sovet, for der er 
ikke ·ret meget at bestille om ~ø1:dagene. E: . 
god Kammerat af mig har en ngt1g god Kag 
med fra sin Mo'r, der var Chokolade, og er det 
ikke Gele det hedder paa, jeg fik et Stykke hv~r 
Vagt; men saa faar han jo ogsaa noget af mig. 

. 4 A t I Dag passerede vi et af Selskabets 
. ugus. I Mor 

Skibe »Olaf «, det skulde til Middelhav~t. -
gen skal vi være ved »Lands Ende«, siger Kap
tajnen. Det har regnet me~et i Dag, og. saa ~r 
det ogsaa taaget. Vi kom til Falmouth i Dag 
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5. August. Er begyndt at gaa i Skole i Dag. 
Vi har 4. Styrmand til Lærer, og han er meget 
flink. Vi skal nok sejle i Nat, tror jeg. Afsendt 
2 Breve. 

6. August. Vi begyndte vor Sejlads mod San
tos i Nat Kl. 4. Vi har faaet en god Vind, og 
har alle Sejl oppe - Farvel. 

7. August. Har stadig en god Vind, .og løber 
omtrent 8 Knob. Vi har braset 3 Gange i Løbet 
af Natten. 

8. August. Du tog Fejl, Fa'r, naar Du mente, 
at vi ikke den første Maaned fik Lov at forsøge 
at gaa til Vejrs. I Dag har vi været et godt 
Stykke oppe, og der er kun gaaet 14 Dage. Vi lø
ber 9 Knob, saa vi skal nok komme til Santos. 

9 August. I Dag er vi alle blevet klippet skal
det, der var nogle, der ikke holdt af det; men 
de blev jo nødt til at bøje sig. Vi mener at 
kunne være ved Linien om ca. 14 Dage med 
den Fart vi har paa. Jeg har kun brugt 1 Kr. al 
mine Penge. 

10. August. Om Søndagen har vi det godt, for 
da bestiller vi ikke noget. Nogle af Matroserne 
er allerede begyndt at lave Haar og Skæg til 
Neptun, og de er ved at finde paa nogle Navne 
til os. Nu skal vi se, hvad jeg kommer til at 
hedde. 

11. August. I Nat, da jeg gik paa Vagt, raabte 
Kaptajnen paa mig, og jeg troede, at jeg skulde 
gøre. noget for ham; men jeg skulde bare have 
et Stykke Chokolade, og det smagte godt, naar 
man ikke har faaet noget i lang Tid. 

12. Åugust. I Dag har jeg været med oppe 
at slaa Sejl under, det er ikke nogen let Ar
bejde; men det gik godt. I Skolen lærte vi i Dag 
om Stjernerne. Det er ikke hver Dag vi er i 
Skole, det er efter som Vagten er lagt an. 

13. August. Vi er kommen ind i Passaten 
med god Vind. 

14. August. I Skolen øver vi os paa at svare 
hinanden med Flag, det gik helt godt. Vi er og
saa ved at lære nogle internationale Sømands
opsange, som vi skal synge, naar vi skal hejse 
Sejl. 

15. August. I Dag da vi var ved at spise til 
M,udag (skaffe hed det), begyndte det at ringe 
paa KloKken - Faresignalet -. Vi kom op i en 
Fart; men saa var det kun for at gøre Øvelse 
med Redningsbaadene, heldigvis. I den Baad, 
hvor jeg var i, er vi 10 Mand. 

16. August. Vi vasker i Dag; men jeg har 
fri hele Dagen, fordi jeg i Dag er begyndt som 
)) Dagmand«, og har ikke Vagt om Natten mere. 
Jeg tager en Pøs Vand over Hovedet flere Gange 
om Dagen, det er begyndt at blive noget varmt. 

17. August. I Dag har jeg ogsaa fri, og har 
ikke bestilt andet end at sove eller ligge ude i 
Nættet og fiske Bonitter; men der er ingen der 
vil bide paa hos mig. En Matros fik en, og der 
var Kød nok paa den til 8 Personer, og det 
smagte godt - sagde de. 

18. August. I Dag har jeg vasket Baade af. 
Det er et godt Job, siger de andre; men jeg vil 
helst være fri; thi jeg har store Huller paa Fing
rene, og det er stærkt Sodavand, som jeg va
sker med, og en rigtig varm Dag, alt i alt meget 
behagelig. 

19. August. Det er Regnvejr, og saa kedeligt 
og graat. Saa skal man gaa rundt i Olietøj hele 
Tiden, og det kan man ikke arbejde i, saa det er 
noget skidt. 

20. August. Det har regnet lidt i Dag, og hele 
Dækket blev tjæret, og i Nat, da jeg skulde paa 
Vagt, og Skibet slingrede, og Tjæren ikke var 
blevet tør, blev jeg ved med at falde paa Enden, 
og I skulde bare se mine Bukser, for jeg faldt og
saa ned af nogle Trapper, som havde faaet en 
O!ngang rød Farve, saa jeg var nydelig at se 
paa. 

21. August. I Dag har vi slagtet et Faar og en 
Gris, med Faaret gik d~t let nok; men Grisen 

(Forlsæ lles Side 30) 

Kaptajn Ankersøe har inviteret Eleverne paa Kaffe paa 
en af de store Restaurationer i Santos. I Forgrunden 

Kaptajn Ankersøe. 
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His Majesty 'Fhe King cand ,,The Viking'

Udgivelsener i Dag et Billede af Hs. M. pathy for the thoughts xx'llich fotmded

achievement and labour.
The Editor.
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S. F\MAJESTÆT KONG CHRISTIAN X. AF DANMARK
H.' IVI. TnE KING CHRISTIAN X. OF DENMARK

H

VIKINGEN 
Nr. I 

Hs. !I/. Kongen og "/likingen". 

!fis JY/ajesfp The f<.ing and "The lliking·'. 

V
ed Aarsskiftet modtog ))VIKlNGEN« 

talrige Breve indeholdende de hjer

teligste Ønsker for det nye Aar. Fra 

alle Dele af Landet kom de, fra Havnen 

og Kyster og Søen, ja selv fra Skibe 

paa den anden Side Atlanten, og i Ræk

ken af de dagligt indløbende Bestillin

ger af Abonnement er det os en sær

lig Glæde og Ære at notere det nye 

Aars første Abonnent: Hs. M. Kongen. 

I <len Omstændighed, al Landets Konge 

har tegnet Abonnement paa ))VIKINGEN«, 

tillader vi os at se et Udtryk af Sympati 

for den Tanke, der ligger til Grund for 

Udgivelsen. 
Vi bringer i Dag et Billede af Hs. M. 

Kongen, der altid har staaet Søen og 

dens Mænd nær, ja, i Virkeligheden vel 

nok kan siges at være Danmarks ))før-

ste« Sømand. 
Vi er overbevist om, at Hs. Majestæls 

Interesse for Bladet inderst inde direkte 

gælder Søens Mænd alle Lejre, deres 

Inds·ats og Arbejde. Red. 

A
t tbe turn of lbe year ))VIKINGEN« 

recieved numerous }etters contai

ning the heartiest wishes for . the nev,' 

year. From all ·parts of tbe country they 

came: From the porls, the coasts and 

the oceans, yes, even from ships on tbe 

other side of the Atlantic; and amongst 

the numerous subscribers we receive 

daily we note with particular gladness 

and honour the faet, that the first sub

scriber in the new year is His Majesly 

· The !(ing. 
In the circumstance that The King of 

the country has subscribed to)) The Viking« 

we beg to state an expression of sym

pathy for the thoughts which founded 

the publication. 
We publish to day a picture of His 

Majesly The King, who has always been 

a friend of the Seafaring Man, indeed 

we may say, that the King is Den marks 

leading and most prominent Sailor. 

We are convinced, that His Majestys 

interest in ))THE VIKING« will directly 

apply to mariners of all classes, tbeir 

achievement and labour. 
The Editor. 

Hs. MAJESTÆT KONG CHRISTIAN Pl"ivalbill , dc.l'oto.Elfell.Enrrel, 

X. AF DANMARK 

H. M. THE KING CHRISTIAN X, OF DENMARK 
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»ø. K.((s femmastede Barl{ »Købenllavn(q »The København«. (Owner: Tåle :East Asiatic Company)

Linjedaab ombord i ,,ø. l<1:'s femmastede
.23a.zk ,, .Z( ø b e .n b a v .zl "

en gamle Skik »Linjedaaben« ombord i
Laugfarerne, fejres endnu i vor Tids

Skibe om end under andre og mildere Former
end i gamle Dage. Dengang var det Skik, at
enhver ombord, der ikke tidligere havde pas-
seret »Linjen« (Ækvator), skulde ,døbes«, det
vil sige, der blev slaaet et Reb om han' hvor-
efter han blev hevet udenbors og trukket ind
under Skibet og op paa den anden Side. Det var
en haard Tur og en god Daab, som yderlig blev
gjort virkningsfuld ved, at man rullede den
,»døbte« i Tvære og Fjer. Senere gik man over
til at }døbe:. paa Dækket, hvor enten Presen-
inger eller store Kar benyttedes til »Døbefont...

»Daaben under Linjen« er paa alle gode
Langfartsskibe en Festlighed, hvortil Forvent-
ningerne i Forvejen er stærke og højstemte. De,
der allerede. har passeret Linjen og kender
Hemmeligheden ved Ceremonien, skal nol{
vogte sig for at forklare denne nøjere, til Gen-
gæld virker deres forblommede og skadefro
Antydninger kun til at forøge Spændingen hos
den Uindviede. Men trods alt forløber Højti-
deligheden muntert og fredeligt.

Linjedaaben er nemlig en fornøjelig og ,,fre-
delig« Fest. Det er jo selve Havets Gud Nep-
tun, som stiger op af sit Element og fulgt af
Undersaatter og Hjælpere, Halvguderne, øn-
sker at inspicere og døde sine raske Søfolk.

D Et stort Apparat sættes i Scene for at gøre
Festligheden saa malerisk og vekslende, som
mulig. Thi Sagen er, at Neptun skal være man-
ge Steder paa een Gang; der passerer jo adskil-
lige Skibe Linjen hver l)ag faret rundt -- og
Jorden rundt -- og for at være ganske sikker
paa at faa Besøg af Neptun, fremstiller man
selv denne høje Herre, idet en Mand af Be-
sætningen lllædes ud som Havets Behersker.
,,Klæder ud« er nu saa meget sagt, man kunde
snarere sige klædes af, for Havets Behersker
er jo ikke klædt som almindelige Landkrabber.

Altsaa skrider man i største Hemmelighed
til Forberedelserne, og paa Dagen, hvor Linjen
passeres, gaar de vel forberedte Festligheder
deres Gang. Billederne viser, hvorledes det maa
være Banet til paa »København".

Agterude over Lugen er spændt en Presen-
ning, hvori der pumpes Vand -- og Døbefon-
ten er l-ede. En ,,PolitiofTicer vaager over Fest-
arrangementet. Han er udstyret med et frygt-
indgydende Træsværd i spraglet Bando16r;
mægtige Tinlcnapper(gennemhullede Tobaks-
æskelaag) giver ham et fornemt Udseende; f'lag-
rende Epauletter af god gammeldags optrevlet
Hamp forhøjer Virkningen og dermed Vær-
ligheden, medens et frygtindgydende Dødninge-
hoved paa Uniformsliasketten maner til Lydig-
hed. Store Signalflag er spændt ud overalt og
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løb fra os hele Tiden. Og de andre Grise stod 
ikke og saa til, de hjalp skam deres gode Ven, 
de forsøgte at bide os, saa vi blev nødt til at 
tage nogle Koste og jage dem væk; men saa gik 
det ogsaa godt. Vi faar god Mad her ombord, 
det er bare Rugbrødet, der er lidt tørt; men det 

Master, det er et godt Job; thi »Styren<< kan 
ikke se os, og saa nyder vi jo Udsigten. 

13. September. Har haft alt mit Sengetøj 
ude, det blev banket og Tæpperne vasket; men 
da jeg var nede for at hjælpe Hovmesteren, be
gyndte det at regne, og før jeg fik fat i Tæp
perne, var de saa gennemblødte, at jeg maatte 

· kan jo ikke være anderledes. 
22. August. Vi har stadig væk · nogenlunde 

undvære dem den Nat. 
14. September. I Dag hai: vi slagtet 28 Høns, 

godt Vejr, jeg har ikke været søsyg endnu, saa 
jeg tror, jeg slipper. Vi er begyndt at male alt 
her ombord qg det skal vi blive ved med til vi 

naar Santos. 

og til Middag fik vi en ¼ Høne hver, det var 
vel nok en Herreret. Vi har nu kun en Gris til
bage, og det er godt det samme for mig. 

15. September. Vaskedag, men kun 2 Timer. 
20. September. Vi er kommen til Santos Red 

i Aftes. Det første vi saa i Morges, var en Kæde 
af Bjerge, der ragede højt op af Havet, og i 
Kikkerten saa vi, at der groede Palmer op af 
Skraaningen, det var et dejligt Syn. Vi saa og
saa Banantræer, fyldte med Bananer, og vi glæ
der os vældig til at smage dem. 

5. September. Vinden støt. Skole og Vagt, 
brilliante Lærere. »Viking « er det bedste Skib 
paa Jorden. Vi nærmer os »Linjen«, hvor vi 
skal »døbes«. Vilde Rygter i Lukafet, olil hvad 

der skal ske. 
6. September. Vi er begyndt at gøre klar til 

i Morgen, for da skal det sl~e. Neptuns Sende
bud har lige været her (Kl. 8 Aften), han skulde 
se paa os om vi var ved godt Helbred, og om 
vi først og fremmest var helskindet. Det bliver 
nok en god Dag i Morgen tror jeg, og paa Man
dag skal vi have fri, det er Fest altsammen. 

7. September. I Dag, da vi kom paa Dækket 
var alt i Orden, lige til at tage imod os, der 
manglede blot lige Vandet, hvor vi skulde smi
des ned i, og tænk, det maatte vi skam selv 
besørge pumpet op, det synes jeg var lige skrap 
nok. Vi blev saa laaset inde i MesseB, hvorfra 
vi saa en for en kom ud og blev behandlet. Det 
hele var saamænd ikke saa slemt, det værste 
var næsten at blive ren ba~efter; men det gik. 
Det er ikke saa let at fortælle, det slrnl opleves. 

8. September. Jeg ved ikke, om jeg har 
skrevet, at jeg gør rent nede hos Gri
sene; men det gør jeg altsaa. Nu begynder det 
at hjælpe paa Skidtet, for nu er der ikke saa 

· mange tilbage til at svine til, og det er godt det 
samme, det er jo ikke nogen særlig fin Lugt hos 

dem. 
9. September. »Viking« er snart blevet et flot 

Skib, nu er- det blevet malet over det hele, og 
nu skal Træet have Olie, saa det bliver fint at 
se for de Besøgende i Santos. 

21. September. I Dag er vi saa kommen til 
Santos, og efter at Ankerne var gaaet i Bund, 
var det første, vi saa, en Baad, fyldt med Ba
naner, som kom sejlende ned imod os, og lidt 
efter laa paa Siden- af os. Vi har købt hele Lad
ningen, og har spist saadan, at vi var 
syge hele Aftenen. Alt vel. Jeg er meget glad 
for, at jeg fik Lov til at komme med. Brev føl-

ger. 
(Faderen fortsætter). 
Paa Baggrund af den Diskussion, som i den 

sidste Tid har fundet Udtryk i Dagpressen, an
gaaende . vordende Navigatørers Uddannelse, 
synes jeg at denne Dagbog i al sin J ævhed gi
ver et fyldestgørende Billede af, hvilken Mis
sion vore Skoleskibe har. Hen viser ogsaa, med 
hvilken Tillid Forældre til raske Drenge, hvis 
Længsel staar til Søen, kan betro dem til disse 
Skibe, hvor kun gode Forhold er til Stede, og 
som i dette Tilfælde viser en dygtig og forstaa
ende Kapfajn, under hvis Førerskab en ud
mærket Stab af Officerer er samlet. 

10. September. I Dag har vi haft Eksamen i 
Flagsi.gnal, og en Kammerat og jeg fik ug. Kap
tajnen mener, at vi kan være i Santos paa næ
ste Lørdag, hvis vi bliver ved at have den Vind. 

11. September. I Dag har vi slagtet 2 Grise, 
de sidste er nogle vilde Krabater, som næsten 
ikke er til at komme i Nærheden af. 

12. September. Jeg har været oppe at vaske 

Maatte Landet ogsaa forstaa og anerkende de 
Søfartsselskaber, der med store økonomiske 
Ofre føler det som en Pligt at opretholde disse 
Skoleskibe. Her bliver Grundlaget lagt for de 
unge Drenges videre Udvikling til at blive nyt
tige og flittige i Samfundets Tjeneste, der ud ad 
til, ved deres Dygtighed og Arbejde, vil forstaa 
at kræve Respekt for Nationen og Flaget, de 
repræsenterer, og ind ad til vil være med til at 
støtte Landets Husholdning p·aa en virknings-

fuld Maade. 
Bør dette ikke anerkendes? A. H. 
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»Ø. K.«s femmastede B I· 1·, b · ar~ » "'ø enhavn« ))Tl1e l'øb h , ~ en avn<<. (Owner: The _East Asiatic Company). 

Linjedaab ombord i . Ø K"s .&.em t d " • • 1 « mas e e 
Bark "Kø b e n h a v n " 

Den gamle Skik »Linjedaaben« ombord i 
. Langfarerne, fejres endnu i vor Tids 

Slub~ om end under andre og mildere Former 
end i gamle Dage. Dengang var det Skik at 
enhver ?n:1bord, ~er ikke tidligere havde ;as-
seret »LrnJen« (Ækvator) skulde d b d · 1 . ' » ø es« ' et 
vi sige, der blev slaaet et Reb om ha L ft h bl n, ivor-
e er a~ ev hevet udenbors og trukket ind 
under Skibet og op paa den anden s·d D t h d T 1 e. e var 
e~ aa~ ~r og en god Daab, som yderli blev 
gJort virknmgsfuld ved, at man rull dg d 
»døbte« · T" . . e e en fl i JæI e og FJer. Senere gik man over 
. i at »døbe~ paa Dækket, hvor enten Presen
mger eller store Kar benyttedes til »Døb f 

»Daab d e ont«. 
en un er Linjen« er paa alle od 

Langfartsskibe en Festlighed hvort·1 F g e · . • i orvent-
~mgerne i Forvejen er stærke og højstemte De 
Her alle1:ede . har passeret Linjen og ke~de; 

emmehgheden ved Ceremonien skal nol' 
vogte · f f ' " s~g or at orklare denne nøjere, til Gen-
gæld vi_rker deres forblommede og skadefro 
t~yt~rng~r kun til at forøge Spændingen hos 
der l i~dv1ede. Men trods alt forløber Højti-

1? 1_e en muntert og fredeligt. -
LmJedaaben e • r deli « F I ne:11 ig en fornøjelig og »fre-

t g eSl.. Det er JO selve Havets Gud Ne _ 
;nd, som stiger op af sit Element oa fulgt ;f 

n ersaatter H" I 
0 

Sk 
. og :Jæ pere, Halvguderne øn 

er at . . , -mspicere og døbe sine raske Søfolk. 

, Et. stort Apparat sæt~es i Scene for at gøre 
Fest_hgheden saa malerisk og vekslende so 
:uhg. Thi Sagen er, at Neptun skal være' ma: 
°.e Sted:.r paa een Gang; der passerer jo adskil
lige Slube Linjen hver Dag Aaret rundt - og 
Jorden rundt - og for . at være ganske sikker 
p~a ~t faa Besøg af Neptun, fremstiller man 
se v . enne høje Herre, idet en Mand af Be
sætnmgen klædes ud som Havets Beher 1 »Klæd d s {er. 

. es u « er nu saa meget sagt I d . , man {Un e 
sn~re~e sige klædes af' for Havets Behersker 
er JO ikke kl~dt som almindelige Landkrabber . 
n ~tsaa skrider man i største Hemmelighed 
i orberedelserne, og paa Dagen, hvor Linjen 

~a~seres, gaa1: de vel forberedte Festligheder 
eres Gang. Billederne viser, hvorledes det maa 

være gaaet til paa »København «. 
. Agterude over Lugen er spændt en p . n g h · d 1esen-
m ' von er pumpes Vand - og Døbefon-

ten er rede. En »Politiofficer vaager over Fest
~rrangementet. Han er udstyret med et f t
rndgydende Træsværd i spraglet Band:i:r· 
mægtige Tinknapper (gennemhullede T b I , 
æ I 1 ) • o a {S-

s {e aag giver ham et fornemt Udseende· flag 
~nde Epaule_tter a_f go~ gammeldags opt;evle; 
. amp forhøJer Virknmgen og dermed Væi·

hgheden, medens et frygtindgydende D d . 
hoved u "f ø mnge-paa ~1 ormskasketten maner til L dia-
hecl. Store Signalflag er spændt ud overait ;a b 
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paatage sig: Du skal nok blive barberet og klip-

pek=;ln Ven! roner frem. Han er fulgt af sin

Munden for meget og for ofte, thi saa vilde
Kvindehgheden gaa af dem. For som enhver' af
Læserne sikkert forlængst har set og forstaaet,
er disse kongelige Damer raske Søfoll{ riled
bankede Nærer og Sllomagerbas.

Og endelig slutter et Haxx,aian-Kor af Alusi-
kere og Dansere af. Betragt engang Billedet
nøjere, og du vil, kære Læser, ikke tro dine
egne øjne. Ogsaa disse Skønheden og Dansere
er raske Mandfolk, der for den Gang har ladet
sig bemale med Kakao over hele Kroppen og
Udstyre med Ringe i Næse og øren, Koralkæ-
der, Blikprydelser og Livbælter af Tvist, der
staal som et Brus ud til Siderne. Alusiken er
mangeartet og broget som Instrumenterne:
Harmonikaer, ' Skindtrommer, Blikspande ogViolin.

Paa hosstaaende Billeder ser man Daahshøj-

{r=:.:.:"K=E*B'=.'!:.UW

skine) de ,,ulykkelige Ofre.., medens Tilskuerne
jubler. Neptuns Præst, (ham riled Krumstaven),
fremsiger Ritualet og sparer ikke paa Morsom-
heder;. een for een bliver Ofrene døbt, det vil
sige: puttet paa Hovedet i Baljen. Det er rart,
det hele foregaar i Varmenl l passende Af-
stand overvaager Neptun med Familie, at ålt
gaar rigtigt til.

Det maa for den, der forstaar Situationens
Komik, være af uimodstaaelig Virkning, at se
dette brogede og livlige Scenen rulle forbi. Alen
tillige maa det være af en vis betagende male-
risk Virkning paa Baggrund af det solbeskin-
nede uendelige Atlanterhav, saa man forstaar
Brevskriveren, som har sendt Billeder, naar
han taler om de sig nærmende Festligheder:

-- -- galt gik ombord som efter en Ma-
skine til c. 10 Dage, før Linien, da kunde det
nok være, her var Liv. Da begyndte de at lave
til med Daaben, og fra den Dag sagde de æld-
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samler »Neptuns Rige « til en Verden for sig. 

En sort Sørøverklud er hejst og blaffer for 

Vinden, den markerer, at her hersker, ihvert 

Fald for en Stund Søloven ikke. En malet 

Standart med Neptuns Initialer og Fork mar

kerer hans Riges Nærværelse, en Vimpel med 

Navnet »København« og femten Alen lang dan

ner Bagvæg, Dannebrog og »Ø. K.«s Ankerflag 

bæres frem. Vandslangerne er paa Plads, det 

sprudlende Søvand fosser i Bassinet, Festlig-

hederne kan begynde. 
Optoget kommer agterud. Billedet viser de 

fantastiske Figurer vandre over Broen op til 

Skansen. Sørøvere med Ringe i Ørene, Tatove

ringer over hele Kroppen og med røde Kalot

ter og Tørklæder trænger paa. 

Dirigenten for Musikkorpset følger efter, han 

bærer Haandtaske og Taktstok og er markeret 

som »black man « efter de mest hypermoderne 

Principer. Saa kommer Barberen, i hvid Trøje 

• 
. I 

Midlerbilledet er et Overblik over .Daubspladsen". I Forg 1 ses Baasinet hvo i 

ud fr ., _Slangen s Mund. - Paa Kanten af Bassinet er en afei Dobte• under ·Beh ~ciiDaaben· fo regaar, en Vaudstraale fosser 

med T1ære. Barber og lndsæ~er er i travl Beskæftigelse.· t ved tillrnjre ses a p mg. Hans Krop ses tydeligt oversmurt 

(yderst tilh. Dannebrog og ~0. K.·s A\1kerflag)_. Paa en Sri• l\ellemgrunden er enr%5ten °? hans Haandlangere, bag disse 

sernes Tortur. Kutteklædte f1enere med Dødn1ngemasker I lnslglel slaar bøjet a
nd 

I ved at undergaa Daabsforberede\

Tjærebad. - Længst 1ilbage i hojre Side ses Neptuns ijanr hvor den skyldige T o;e[ ,am og tilbereder det velluglende 

Adgangstegn li! festpladsen). Og der, hv or Vimpelen mtd. Is Navn Københa r, •
0 

modtages ved en Disk (ell e r er del 

Ro Kong Neptun, l1ans D,onning og Datter, tre raske Ma der !ager ØJ'eblikkevtn "ter udspændt, knejser i majeslæti sk 

. . . . 
s :s1 ua11on med kn d O ' 

Brlledet t,lhøJre: Den fromme Bisp .læser• op af sin BoR,ii •et for Tilfældet e r en usen e verlegenhed. 

den knælende \il hverken al sluaa. ryge ~lier bande, medem dsæberen holder et po •lit an~en Sørøverroman, OJ:! formaner 

t,1 Staklen I Forgrunden, der netop • I 1ærebarberes'. (I •runden ser de som h pu ærl Foredrag over et lignende Emne 

Paa Billedet tilvenstre afventer Politichefen Festtogets Anl> • - Forrest m'arche ar gen;emgaaet Turen, fornøjet til.) 

di1igenlen med M• orpsc\ al , lndfødte•~er en • ørøver•, efter ham følger Musik-

og Underbukser, sortplettede som et Tigerskind, 

en Ende Reb danner den nydeligste Hale, man 

kan tænke sig; Saksen og Barberkniven er 

mindst en Alen lange, og mørke Hornbriller 

tilligemed med et tjæret Fuldskæg bidrager 

yderligere til at gøre de eventuelle Ofre mod

standsløse. Hvad ikke Barberens Redskaber 

kan, det vil ihvert Fald Indsæberens Gulvspand 

med Sæbeskum og en Svaber til Barberkost 

paatage sig: Du skal nok blive barberet og klip

pet min Ven! 
Neptun selv troner frem. Han er .fulgt af sin 

Dronning og Datter, saaledes som de præsen

terer sig paa Billedet. Frygtindgydende ser han 

ud, Skægget er sine to Alen L..:ngt, her er Hør 

og Hamp nok til adskillige Friholdtere; Fork 

~g Krone er forgyldte. Dronningen og Datteren 

kan ikke klage paa Haarvækst. Tang og Kavl-· 

garn falder i et Brus og V æld om Skuldre og 

Midie, de yndige Damer gør vel i ikke at aabne 

Munden for meget f 
K . d 1 og or ofte, thi saa vilde 

L vm e 1g~eden gaa af dem. For som enhver af 

æserne sikkert forlængst har set og f ·t -
er d' l . ors aaet, 

bar/sse rnngehge Damer raske Søfolk med 

.. ede Næver og Skomagerbas. 

k 
Og endelig slutter et Hawaian-Kor af M . 

ere og D 
usi

. ansere af. Betragt engang Billedet 

nø3ere og d ·1 1 
e ne '. u v1 ' {ære Læser' ikke tro dine 

g ØJne. Ogsaa disse Skønheder og D 

er raske M df 11 
ansere 

sig b 1 an o {, der for den Gang har ladet 

udst ema e me~ Kakao over hele Kroppen ·og 

yre med Rmge i N 0 
der Blikp d 

1 
æse og ren, Koralkæ-

staa'r ry e ser og Livbælter af Tvist der 

som et B d • . ' 
mangeartet r~s u hl Siderne. Musik.en er 

Harmoni! og __ roget som Instrumenterne: 

Violin. <aer, Skmdtrommer, Blikspande og 

Paa hosstaa d B"ll 
tideligh d . en e i eder ser man DaabshøJ· -

e en i fuld G Ef . . 
Regler b b ang. ter alle Kunstens 

ar eres (med Tjære) og klippes (Ma-

skine) de »ulykkelige Ofre « i11edens T 'l I 
· bl N ' 

1 s <.uerne 

JU er. l eptuns Præst (ham med I' 
f • · . ' :\.rumstaven) 

I ems1ger Ritualet og sparer ikke paa M . ' 

heder· e f 01 som-

. ' en or een bliver Ofrene døbt det ·1 

sige: puttet paa Hovedet i B 1· D ' v1 
d t l 1 a Jen. et er rart 

e 1e e foregaar i Varmen i" I , 
stand · - passende Af-

overvaager Neptun med F T 
gaar rigtigt til. am1 1e, at alt 

Det maa for den de . f t . 
K ik . ' . I ors aar S1tuationens 

d;: b~ovære af ~u1:odstaaelig Virkning, at se 

. . gede og hvhge Sceneri rulle forbi Men 

t~l11ge :11aa. det være af en vis betagende ~1ale

ns! Virknn~g paa Baggrund af det solbeskin

;e e ue?dehge Atlanterhav, saa man forstaar 

revsknveren, som har sendt Bill d 
han t 1 d e er, naar 

- - ~er om e s_ig nærmende Festligheder : 

. . - »Alt gik ombord som efter en Ma-

slu:e hl c. 10 Dage, før Linien, da kunde det 

~o være, her var Liv. Da begyndte de at 1 

til med D b 
ave 

aa en, og fra den Dag sagde de æld-
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b

+

Kong Neptun .med .sin Dronning og Datter
politiofHlceren x'enter Optoget.

værre.

l

]

# X

n

Men ikke alene Billeder fra »Linledaaben«
sendte Brevskriveren hjem, ogsaa fra Livet

øverst tilvenstre Kaptajn Mortensen, »Københavns(s Fører. Tilvenstre forneden ses han i Spidsen for Skibets
Navigatører og Elever i Færd med at tage Solhøjden. Billedet forneden tilhøjre viser (regnet fra venstre)
3die Styrmand V. Lynge, !ste Styrmand J. Carsten og Lærer P. Blørck. Billedet øverst tilhøjre viser: Nogle

af de unge Piger, som lastede Skibet i Finland.

ombord i »l€1øbenhavn« kan vi bringe nogle
Stykker. Disse Billeder er imidlertid kun en

lille Antydning af Livet ombord. Skoleskibet,
der sejler med Fragt fra Havn til Havn, skal

nok give Besætningen Arbejde. Og paa faa Ti-
mer kan Billedet skifte. Barometret viser et sig
nærmende Uvejr, traadløse hleldinger kan nlaa-
ske nøjere bestemme Uvejrets Retning, og med
et er det over dem. Sejlene er bjer96t og gjort
fast, alt er klart til at modtage Cyclonen --

Mangen Tørn har »København« taget, og al-
tid klaret sig; hvor den stævner frem, mødes
den af Beundring og Beundrere, Verden over
afbildes Danmarks stolte Sejlere.

Men Danskerne ser kun disse Havenes store
Svaner, near de med en Bugserbaad for Boden,
men majestætisk i deres stolte Rejsning, lang-
somt glider ind i Havnen og gear til Ankers. Om
l€1ampene derude paa den gyngende Landevej i
Storm og Nattemørke, aner mange Mennesker i

]"3'-.'X H
Fa H'

;&
:#.fi.

'&
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Kong Neptun mecl ~sin Dronning og Datter. 

.1 D b aa skal De blive ste Elever: )> Vent h aa en, s . 
. og· saa var 3eg den, smurt med TJære« - - - ' 

fil t J a sender hermen som næsten ikke {. nage · eo 
nogle Billeder fra Daaben samt et Par Stykker 

af Skibet.« . . 

Politiofficeren venter Optoget. 

lærer den nok noget, der er godt herombord: 
hvor der gaar et halvthundrede Ma:1d forbi 
min Dør. Hvis f. Eks. den sagde, na~r -Jeg kom
mer hjem med den til Jer: »Op og lug du gamle 
Krudtugle! - « saa vilde I nok blive glade fo1~ 
den. Og saa kunde den endda lære det, som var 

Lidt længere henne fortsætter Brevskriveren . 
»Far skriver om en Pappegøje.' For detdførste værre. « 

koster saadan en c. 50 Kroner her og et s~- ikke alene Billeder fra »Linjedaab~n« 
nes jeg er for meget; og saa for det andet, hvis se:;~ Brevskriveren hjem, ogsaa fra Live\ 
det er en, som er nem til at lære at tale, saa 

d b . Barberen Politichefen, Sørøverfølget og 
Gruppe af de Optrædende, blandt hvilke ~;:e1~r~sr::~~): ,~i~e:1 =i~ at være ~gte danske Søg~tter med lyse-
en Gruppe Hawaii-Skønheder, der ved n . d . de forføreriske Hottentotkrøller af Parykke1. 

blaa Øjne og lyst lokket Haar un e1 -
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Øverst tilvenstre Kaptajn Mortensen, »København"s Fører. Tilvenstre forneden ses han i , Spidsen for Skibets 
Navigatører og Elever i Færd med at tage Solhøjden. Billedet forneden tilhøj re viser (regnet fra venstre) 
3die Styrmand V. Lynge, lste Styrmand J. Carsten og Lærer P . Mørck. Billedet øverst tilhøjre viser: Nogle 

af de unge Piger, 5om lastede Skibet i Finland. 

ombord i »København « kan vi bringe nogle 
Stykker. Disse Billeder er imidlertid kun en 
lille Antydning af Livet ombord. Skoleskibet, 
der sejler med Fragt fra Havn til Havn, skal 

nok give Besætningen Arbejde. Og paa faa Ti
mer kan Billedet skifte. Barometret viser et sig 
nærmende Uvejr, traadløse Meldinger kan maa
ske nøjere bestemme Uvejrets Retning, og med 
et er det over dem. Sejlene er bj_erget og gjort 
fast, alt er klart til at modtage Cyclonen - - -

Mangen Tørn har »København« taget, og al
tid klaret sig; hvor den stævner frem, mødes 
den af Beundring og Beundrere, Verden over 
afbildes Danmarks stolte Sejlere. 

Men Danskerne ser kun disse Ha venes store 
Svaner, naar de med en Bugserbaad for Boven, · 
men majestætisk i deres stolte Rejsning, lang
somt glider ind i Havnen og gaar til Ankers. Om 
Kampene derude paa den gyngende Landevej i 
Storm og Nattemørke, aner mange Mennesker i 
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ningsfulde Indsats, ',østasiatisk Kompagni"

yder ved Opretholdelsen af dette Skoleskib, saa,
lidt som om den Rederindsats, der. betyder Brød
for de mange, Guld til Landet, men som frem
for alt er en .\ppel til Danmarks. Ungdom!

Held Danmark den Dag, det drager Lære og
forstaar, hs'ad dansk Skibsfart betyder, som
Erhverv og som Fornyelse af Anspændelse og

Vilje til Sejr ind i Fremtiden! /.,

l)finske lederes Hetsuærn. xn i'øren ng . l CDityL'c'o"

al Jnreresserne.

fra før Krigens Tid, naar deres Omlwstninger er 50

P(=aofrei den nævnte Basis. er sig, vil Priserne sand

Slcibsbygning.

Bell

Der har i længere Tid indenfor Rederiliredse været
stærk Stenllling for Oprettelse af et Værn for de dan-
ske lederes Interesser .l disse Dage er denne Stem-

ning bleg'et udløst i Organisationen: Danslie Rederes
Retsværn, med Undertitel: Danish Shipownel's Defenc(
A.ssociation.

Bestyrelsen bestaar at Konsul J. Lauritzen, »Vester-
hax et{(,' Konsul Chr. Andreasen, »Dania«, Direlltør Kay
Reinhard. »Det forenede Dantpskibsselskab«, Skibs-
reder A. P. 111ølier, Direklør H. Gather, »Orient«, Di-
re](tør .{. l<ampen, »Tone«, og Generalkonsul Johan
flanscn. del' er Formand. Til Leder er udnævnt Direk-
tør, Overretssagfører C. Ahleferdt-Lauruig fra »Slculd«.

Den saalede9 valgte Bestyrelse er identisl{ med den
rlanslic 13estvrelse i Nordisl{ Skibsrederforelling, og
blcdlemmer af Danse(e Rederes Retsværn bliver aulo-
matisl( bledlemmer at denne paa meget gunstige X'il-
kaar.

l

tttnerikas Skibsfart. -- Slalsdriflelt ventes afviklet.

gh Hi:::e;;ia:iji:;!:
sælgesblil Private. t det ild(e er Statens Støtte til Sllibs-
lårt i Almindelighed, der her ei' Tale om, nnen -- Stats=
skibsfart! !

Staal Skibsfarten foran en Opgangspet'iodc?

l Storbritannien hæver sig flere og f\ere Røster, deJ'
taler om lysere Udsigter for Slcibsbygning og Skibsfai't,
og paa Geiteralforsamlingen i Fair/gerd Shipbliildliig
r nd Engineering Contpany udtalte Sir Alexander Keli-
r2edy, at mcd det nye Aar vilde der dæmme en Bedring
for disse Industrier. Sir Alexander staal illke alene med
denne Opfattelse.

Den første Stimulans maa spot'es i en Genopblusscn
af"den internationale l:landel, og der er Tegn til, al. cu
saadan er paa Vej; I'yskland og i det hele taget Euro
pas finansielle Status har allerede forandret sig til d:t
gode. Fortsættes Udviklingen, maa Tomlageltravet sti-
ge oq dermed ønsket om nye Skibe af en elTelctiv og
øllonomisl{ Type. Rederne venter antagelig kun paa c"
[mpu[s for at besti]]e nye S]libe af en saadan T]'pe-

der er altfor mange uølconomiske Slæbe i Fart, og
mcd de nuværende Fragtrater er det et moderne,.el-
[el(live S]cib, som har alle Fordelene paa sin Side, og

dette tvis-ler ingen Reder om. Priserne paa ny Tonnage
cr nu saa lave, som de han være, og vi har ofte hørt
fra Storbritannien, at Værfterne ikl(e l(an: reduced'e

deres Priser yderligere. l:lverlcen for Staal, blasliinc
oc lCedler, 'J'ølnnler eller for Lønninger er der nogen
Rluligl)ed for at gaa ]avere. Værfterne ](an i](]<e til-

byde færdigbyggede Skibe kun 35 pCt. over Prisen

Rørnning i Caitada

En norsl{ Slllbsfører meddeler, at 14 af Skibets Aland-
sl<ab fornylig deserLerede i en canadisl{ Havn; heraf
blev 7 arresterede og døn)t til en hlaaneds Fængsel.
Da Efterretningen om Begivenheden ]com ud til andre
Skibe i Havnen, var den moralske \virkning tilsynela-

cnde god.ke ]Consulat paa Pladsen udstedte et Cir:
liulære, der lordeltes i de ankommende Sllibe, og lleå'l

(Hi:ml$=UH::æ
gen l\lande vilde blive hjulpne af Konsulatet.

PAA 81ØUeLEnJAGT

;
Billedet viser en Snlugler-Galease, som bliver o\-er-
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Land kun lidt. Ej heller om den store og betyd
ningsfulde Indsats, »Østasiatisk Kompagni« 
yder ved Opretholdelsen af dette Skoleskib, saa
lidt som om den Rederindsats, der betyder Brød 
for de mange, Guld til Landet, men som frem 
for alt er en Appel til Danmarks_ Ungdom! 

Held Danmark den Dag, det drager Lære og 
forstaar, hvad dansk Skibsfart betyder, som 
Erhverv og som Fornyelse af Anspændelse og 
Vilje til Sejr ind i Fremtiden! 

C. B. 

Danske Rederes Relsuærn. En Forening til Besl:yllelse 
af Interesserne . 

fra før Krigens Tid, naar deres Omkostninger er 50 
pCl. over den nævnte Basis. 

Saafremt Handelen bedrer sig, vil Priserne sand-
Der har i længere Tid indenfor Rederikredse været 

stærk Slemning for Oprettelse af et Værn for de dan
ske Rederes l!1teresser .I disse Dage er denne Stem
ning blewt udløst i Organisationen: Danske Rederes 
Retsværn, med Underlilel: Danish Shipowners De[ence 

synligvis stige, og i Tyne Improvernent Cornmission 
udtalte Mr. R. S. Dagliesch herom, at man om et Par 
Aar vilde komme Lil at betale for et Skib 33 pCt. mere 
end man skal betale, hvis et saadant Sldb bliver færdig
nygget inden Udgangen af næste Aar. 

De høje Skatter, der oplffæves i Storbritannien, vil Association. 
Bestyrelsen bestaar af Konsul J. Lauritzen, >)Vester-

havet«, Konsul Chr. Andreasen, llDania«, Direktør Kay 
Reinha.rd, ))Det forenede Dampskibsselskab«, Skibs
reder A. P. Møller, Direktør H. Gether, »Orient«, Di
rektør A. Kampen, »Torm«, og Generalkonsul Johan 
Hansen, der er formand. Til Leder er udnævnt Direk
tør, Overretssagfører C. AJdef eldl-Lauruig fra l>Skuld«. 

dog stadig h æmme baade Skibsfart og Skibsbygning, 
derfor har man nu i England appelleret til den nye 
Regering med Anmodning om ved passende Lejlighed 
al lette de Byrder, der besværer baade Skibsfart og 
Skibsbygning. 

Den saaledes valgte Bestyrelse er identisk med den 
clan:.ke Bestyrelse i Nordisk Skibsrederforening, og 
Medlemmer af Danske Rederes Retsværn bliver auto
matisk Medlemmer af denne paa meget gunstige \lil-

Amerikas Skibs{ arl. - Slalsdrif len ven/es afuilclel. 

kaar. 

Staar Skibsfarten foran en Opgangsperiode? 
I Storbritannien hæver sig flere og flere Røster , der 

taler om lysere Udsig.ter for Skibsbygning og Skibsfart. 
og paa Generalforsamlingen i Fairfi.e ld Shipbuildi11!J 
ancl Engineering Company udtalte Sir Alexander I{e1i
necly, at med det nye Aar vilde der dæmre en Bedring 
!or disse Industrier. Sir Alexander staar ikke alene mc<l 
denne Opfattelse. 

Den første Stimulans maa spores i en Genopblussen 
af den internationale Handel, og der er Tegn Lil, at en 
saadan er paa Vej; Tyskland og i det hele taget Euro 
pas finansielle Status har allerede forandret sig til ckl 
gode. fortsættes Udviklingen, maa TonnagelCT"avet sli
ge og dermed Ønsket om nye Skibe af en eJiekliv og 
økonomisk Type. Rederne venter antagelig kun paa en 
Impuls for at bestille nye Skibe af en saadan Type. 

Der er altfor mange uøkonorniske Skibe i Fart, og 
med de nuværende Fragtrater er det et moderne, ef
fektivt Skib, som har alle Fordelene paa sin Side, og 
(!elle tviYler ingen Reder om. Priserne paa ny Tonnage 
er nu saa lave, som de kan være, og vi har ofte hørl 
fra Storbritannien, at Værfterne ikke kan reducere 
deres Priser yderligere. Hverken [or Staal, Masl,inc 
og Kedler, Tømmer eller for Lønninger er der nogen 
Mulighed for at gaa lavere. Værfterne kan ikke til
byde færdigbyggede Skibe kun 35 pCt. over Prisen 

Kongressen i \\'ashinglon menes at være utilbøjelig 
Lil at vedtage nye Bevillinger til Slølle for Statens 
Sldbsfart. Efter Forlydende, vil Præsident Collidge 
tilstille Kongressen et Budskab, hvori han bl. a. vil for
lange Kla1:hed over, hvorvidt »Shipping Board« skal 
opretholdes og Sløllen til Statens Skibsf;u-t forts.æltes. 

Statsskibsfarten giver _et stadigt Underskud, der nw:i 
dækkes ved Hjælp a[ Skatter, og det ventes, at Hc-. 
snltatet af de nuværende Overvejelser vil blive ·det, al 
Slalsskibene med Uncllagcise af de store Rutedampere 
sælges til Priva le. 

Det bemærkes, at det ikke er Statens Slølte til Shibs-
fart i Almindelighed, der her er Tale om, men - Stats-
skibsiar t! ! 

Rømning i Canada. 
En norsk Skibsfører meddeler, at 14 af Skibets Mand

skab fornylig deserterede i en canadisk Havn; hera[ 
blev 7 arresterede og dømt til en Maaneds fængsel. 
Da Eflerrelningen om Begivenheden kom ud til andre 
Skibe i Havnen, var den moralske Virkning Lilsynela-
c\ende gotl. 

Det norske Konsulat paa Pladsen udsledte et Cir-
kulære, der fordelles i cle anliommende Skibe, og heri . 
mcddelles, at Rønming i canadiske Havne resullereclc 
i Bøder paa 200 Dollars eller 2 Maancders fængse1. 
Endvidere medcleltes, at Rømningsmænd ikke paa no
gen Maade vilde blive hjulpne af Konsulatet. 
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PAi\. SMUCLEDJACT 
llcke alene ved F b l 1 d paa Smu l . or ucs an enes Kyster gaar Jac1ten 

ster har x/yr1111de1_gslmdGang; selv her ved Danmarks l(y-
N 

1e erne travlt. 
aar Nattens Mørl· l · mer de 1 

1 
,e ~æn cer sig over Kys len J·om-

ombord. s:11':~t~ta..rløJerne med den dyrebar~ Sprit lende ud fra K lig~aaende Molorbaade kommer piafta~te Sted. ysten e ler har ligget og ventet paa del" 
Billedet viser s 1 · en mug ci·-Galease, som bliver over-

halet af en hurtiggaaende :Motorbaad med T ld . ombord. Paa Opfordringen om at dre· ? . væsenet 
Nav!1 har man svaret med Haansord oJ; ·i~\1!et~v~ns t vi~e skyde: Derfor har Tolderen svan~'t igen og ræf er~ ti uenfe

5
sm Revolver frem, idet han varskoer: Hæ~= e1 ne op. rnugleren agterude paa Galeasen arerer 

Or~rD og str:Cl<lcer forskræ~cket Armene i VejrefI-Iancls upI:I r~s Stygge tegner sig paa Sejlets belyste Flade. l" h vda mgen sl~ulde have troet, er nu blevet til Virk ig e . Smugleriet, som hørte de gaml R ~-er et spændende Kapitel af vor egen Tid, omaner til, 
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kendt af Paris som af Mayfair.

' $ ;

band var indstallel:et o dbolde nok blive en af

;ÆF''.«

$qi=::lT=
Idet han frigjorde sin Arm for hendes Gæb

vendte han sig fra .hende og gik bort.
.Elun knugede Hænderne mod sit Bryst, og

l

:J 9''
, CHB.'S'F, qU }ifl$tPPx

Ord: han ejede ikke en Skilling og kunde ikke
forsørge hende!

Han vilde nu gaa til Kolonierne, og d6r vilde
han arbejde som aldrig en Mand havde arbejdet
før! Han vilde skabe en Formue i Løbet af kort
Tid! Vilde Dosis tage med ham?

Men hun, som al.drik havde kendt andet end
Sommerfugletilværelsen, havde ikke turdet sige
ia til at tage Kampen op ved hans Side l Det hele
blev til en Scene -- haarde Ord -- og -- Afsked l

Og nu var Jim pludselig kommen tilbage!
Li.gesom hun, sejlede han Jorden rundt i Tony
Pensonby's vidunderlige Dampyaoht! -- -- --

Dage blev til Uger og Uger til Maaneder.

»Diadem« styrede nu mod Honolulu efter et
fjorten Dages Krydstogt blandt Saraman øerne
i det sydlige Stille-hav.

Dosis havde ikke set »Bill Smith« mere end
et Par Gange, og da havde det kun været paa
Afstand. Han havde øjensynlig med Vilje und-
gaaet hende.

Men hun kunde mærke, at han iagttog hende,
hun ligesom følte hans Allestedsnæwærelse
om sig.

Hun var blevet stille og tankefuld. Hun tog
mindre og mindre Del i de andres Fornøjelser
og tillbragte Timer alene, stirrende gennem de
flimrende, solbeskinnede Bølger.
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Maaske var det blot tilfældigt, maaske var 

det Skæbnen selv. I hvert Fald kurnde Doris 

ikke være blevet mere forfærdet, hvis hun hav

de staa,et Ansigt til Ansigt med et Genfærd. , 

SelvfØlgelig var Doris Greame en af de smuk

;Iceste unge Piger i Mayfairs bedste Selskaib, o,g 

sikkert en af de klogeste. Hun var altid omtalt 

og saaes allevegne. Snart var det hendes sidste 

Billede i de illustrerede Blade, eller et flatteren

de Portræt paa Foraarssalonen, og snart var 

h)ln set paa de fineste Restaurai1ter, ved de 

flotteste Mannequinopvisninger, og paa de flot

teste Natklubber. Og saa var hun lige saa godt 

kendt af Paris som af Mayfair. 

Tusinder misundte hende, men de gammel

dags rystede paa Hovedet. De hævdede, at de 

havde aldrig set et virkeligt glad Smil paa hen

des Ansigt. De sagde at hun havde taibt siig, at 

hendes Mund havde Til.bØjelighed til at hænge, 

at der var ved at komme et træt og bittert Ud

tryk i herndes Øjne. De undredes over, at hun 

ikke havde giftet sig igen, skønt det var 5 Aar, 

siden hun var blevet separeret fra sin første 

Mand, og Rygtet, sagde endda, at hun modtog i 

dusinvJs af Forsla,g· hver Da;g ! Doris Greame 

var kun en Sommerfugl, sagde di•sse s-ammel

dags Mennesker - en smuk Sommerfugl uden 

Hjerte. 

Og, da Tony Pensonby, Søn af Gregory Pen

son1by senior, Oliekongen, lagde ud for et Kryds

togt Jorden rundt i sin ny Dampyacht »Diadem« 

var Doris selvfØlgelig en af Selskwbets 24 

Gæster. 
T@y havde Ry for at have Arrangements

talent, og ved denne Lejlighed overgik han som 

sædvanlig sig selv. 

Hans Yaoht var em Drøm af Luksus, og havde 

naturligvis kostet en Formue. Gæ,sterne var 

omhy,ggeligt udvalgt blandt de fineste og munt

reste ; til de mindste Enkeltheder var der sør

get for deres Velbefindende - ja selv et Jazz

band var indstalleret ombord. 

»Diadem«•s Krydstogt skulde nok blive en af 

Sæsonen's »Begivenheder«. 

Man havde sejlet en Uge, da det hændte. 

Det var Aften, og Yachten gik øst paa, gen

nem det stille og spejlblanke Middel!hav .. 

Klokken kunde vel være henad 11, da Doris 

træt af Selskabet gik ud paa Dækket. Hun havde 

danset næsten uafbrudt siden Middag, og hun 

trængte til Hvile. Optaget af sine egne Tanker 

og Trætheden, lagde hun ikke Mærke til en Ma

tros, som lænede sig imod Lønningen, skønt hun 

næsten passerede lige forbi ham. 

Da hun l1id,t efter vendte om for at gaa agter

ud, standsede hun med et svagt U dibrud af For

bavselse. Derhenne, en halv Sn€s Skridt borte, 

stod en Matros og stirrede op mod Maanen, hvis 

Lys faldt skarpt ned over hans Ansigt. 

· Idet hun standsede, ve.ndte han sig om og vil

de gaa. Doris lØb over efter ham. I et Glimt 

havde hun genkendt sin Mand. 

»Jim!« udlbrØd hun, idet hun greb ham i Ar

men. 
I et Sekund stirrede han paa hernde. Saa ry

stede han langsomt paa Hovedet. 

»De tager Fejl, Frøken. Mit Navn er Bill 

Smith.« 
Idet han frigjorde sin Arm for hendes Greb 

vendte han sig fra _hende og gik bort. 

Hun knugede Hænderne mod sit Bryst, og 

lØ;b et Par Skridt efter ham. 

Hans Benægten havde ikke beroliget hernde. 

Det vår Jim Greame - hendes Mand, som hun 

ikke havde set i fem Aar - og nu genfunden 

som en Matros paa Tony Pensonpy's Yaoht. 

Var det Skæbnen? 

Eller planlagt af Jim Greame selv Hvorfor 

var han kommet ind i hendes Liv igen? - - -

Hele Natten igennem laa Doris i sin luksuri

øst udstyrede Kahyt, og stirrede med vidt aa'b~e 

Øjne op i Loftets Kvadrater. Atter og atter 

gennemgik hun, hvad der var sket for fem Aar 

siden: 

Det havde været et Krigsbryllup. - De havde 

mødt hinanden paa et Bal, da Jim var hjemme 

fra Fronten paa Orlov, - og de var blevet gift 

fire Maaneder senere, da han igen kom hjem paa 

Orlov! De var begge unge og taabelige ! Et Aar 

var gå.aet og Krigen endt. Saa var Jim kommen 

hjem for at b1ive, men straks efter var der kom

met daarlige Nyheder. Han havde taibt alle sine 

Penge ved, at det Firma, ·hans Fader i sin Tid 

havde grundlagt, var ~aaet bankerot. Med andre 
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Ord · han · d ·kk 

f 
. e3e e 1 , e en Skilling og kunde ikke 

orsørge hende ! 

Han vilde nu g· t"l K 1 . 
h aa 1 o on1erne og der vilde 

an ai,bejde som aldr' M '· 
fØ r H . 1g en and havde a:rfbejdet 

Ti~·, V~l~ V1D1de ~kabe en Formue i Løbet af kort 

· e or1s tage med ham? 

so!:1 hun, s?m aldrig havde k~ndt andet end 

ja til a~r::;~ehlv~relsen, havde ikke turdet sige 

blev t ·1 "'s Kampen op ved hans Sider Det hele 
1 en cene _ h d 0 o aar e rd - og - Afsked r 

g nu var Jim pl d 1' · 

Ligesom h . . u se lg kommen tilbage ! 

p un, seJlede han Jorden rundt . T 

enson,by's v·d d 1. 
1 ony 

Da . l un er 1ge Dampyaoht ! - - -

ge blev til Uger og Uger til Maaneder. 

»Diadem« styrede nu mod H . 1 

f' rte onom u efter et 

• ]'O n Dages Krydstogt blandt Saraman Ø 

1 det sydlige Stille~Hwv. erne 

Doris havde ikke set »Bi11 Sm1·th 
et p G . . « mere end 

Af t ard ange, og da havde det kun været paa 

s an . Ha111 havde Øjensynli<Y med v·1 . .d 

gaaet hende. "' 1 Je un -

Men hun kunde mærke at han . :tto 

hun ligesom følte ih ' mg g hende, 

. , ans Allestedsnæ1"Værelse 

om s1g. 

_Hun var blevet sti11e og tankefuld Hun t 

mrndre og mindre Del . d . og 

t .lb 1 e andres FornnC3'elser 

og 1 1 ragte Time 1 . P 

. r a ene, stirrende gennem de 

flimrende, so11beskinnede Bøl ger. 
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langsomt blev tydeligere. Nu dukkede øen frem
i hele sit Omrids, og pludselig var det, som om
den k.om ganske nær. De svajende Palmer kunde
ses, de frugtbare Skove og den smalle Strimmel
af den skraanende Sandbred. »Vi vil gaa i Land
paa øen,« sagde Jim Greame, medens han let
forandrede Baadens Kurs. »Der findes sikkert

Føde og Drikkevand et eller andet Sted.«
»Bor der ikke nogen?« spurgt)e Doris.
»[kke cli Sjæl. Den er altfor ]i]]e ti] at have

Handelsværdi.«
Langt om længe gik Baaden paa Grund ved

Strandbredden.
Jim Greame sprang i Land, dalede Baaden

klar af Brændingen, og hjalp Doris med at
springe ned paa Sandet. Hendes Haarnd skælve-
de ved hans Greb, men hans var fast -og rolig.

l Tavshed banede han Vej for hende gennem
Sandet og Tang og ledt)e hende op mod en stor
Palme.

»Vent her,« sagde han, >Ps&& skal jeg hente
Dem noget Frugt. Jeg skal ikke lblive længe
væk!«

Han efterlod hende siddende i -Skyggen af
Palmen, medens han forsvandt under Træernes
Mørke.

l Løbet af et Kvarter vendte han tilbage med
nogle unge Kokosnødder, nogle Brødfrugter, og
Græskar fyldt med Vand.

»Her er Deres Frokost,« sagde han, idet han
anbragte det ved hendes Side.« Det er :ikke sær-
lig flot, men det er det bedste Øen kan levere.«

Han vendt)e sig bort.
».Skal De ikke have noget,« spurgte hun.
»Jeg vil ikke spilde Ti-den,« svarede han. »Des

hurtigere vi kommer tilbage til Civilisationen
des bedre l Deres Venner vil være bekymrede.
for Dem. Jeg vil tage noget Frugt med i Ban-
den,.og saa vil vi fortsætte. Vi vil naa Pamoa
før Natten falder paa. D6r er en Radiostation,
saa De vi] nemt kunne sætl)e Dem i Forbindelse
med. Deres Venn.er derfra.«

Han fjernede si-g atter. Inde i Skoven for-
synede han sig med flere Brødfrugter og Ko-
kosnødder, som han bar ned til Baaden Sid-
dende ubevægelig i Palmens Skygge iagttog
Dosis ham med stigende F.orundring.

Langt om længe, efter omkring en halv Times
Foi'løb,kom han op tilhende.

»Vil De ikke sid-de ned?« spurgte Doris med
lav, næsten bønfaldende Stemme. ]»Vil De ikke
tilstaa, at De virkelig er Jim?«

Der gik et Glimt -over hans øjne, saa kastede
han sig ned i Sandet.

»Fortiden er forbi,« svarede han barskt, )Dder
er bedre at glemme den.«

»Men jeX kan ikke glemme Fortiden, ' Jim.
Jeg har prøvet -- men det er umuligt. Jeg vil
aldrig glemme den. Jim --- jeg -- jeg behand-
lede dig saa grimt d-en Gang! Saa grimt, som
en ung Pige kan behandle en Mand.

Han rystede paa Hovedet.
»Du giftede dig med mig i den Tro, at jeg

havde Penge nok. Du opdaged-e, at du havde
taget fejl. Du gj-orde det fornuftige -- og gjor-
de det forbi mellem os.«

»Jeg slap dig Jim. Jeg var saa .lav, saa feje,
egenkærlig. Jeg har skammer mig siden; jeg
har aldrig haft et glad øjeblik siden. Aah, Jim l
Jeg har angret! Du ved ikke, hvor jeg har lidt
siden --«

Han rejste sig.
»Det €r Tid at tage afsted nu,<K sagde han og

stirrede ned mod Baadeh. »Vi maa naa Panoma
før Solen gaar ned. Dine Venner vil være be-
kymrede for -dig og tro du er druknet.«

Han tog et Par Skridt gennem Sandet. Saa
følte han pludselig Dosis's Haand paa sin Arm.

»Jim -- jeg gRaF.ikke tilbage -- til dem. Jeg
vil blive hos dig -- hvis du vil.«

Han blev staænde ubevægelig.
»Det er forsent, Dosis !«
»Det er ikke for sent, Jim, at forsøge paa ny.

Jeg er bleven ældre, Jim, og klogere. Jeg har-
forstaaet mange Ting i Løbet af disse Aar. Jeg
har lært, at der er andre Værdier i Livet end
blot og bar For]ys])e]ser. Jeg har lært at dette :
Lad star til -- ikke bringer Glemsel. Jeg har

lært, at det er kun Kærlighed, der gælder. Jim,
jeg gRaF ikke tilbage til »min Vel'den«, som du
kalder de-n. Dette er min Lejlighed til Flugt
den Lejlighed, som jeg har tørstet efter alle
-disse Aar -- og jeg vil gribe den. For Tony
Pensonby og de andre er jeg død. Jeg faldt over-
bord fra .»Diadem« og druknede. Jeg bryder

mig ikke om, at du ingen Penge har. Intet har
Værdi, uden du! Jim, jeg kommer tilbage til
dig, for at gøre det naodt igen, som jeg fortrød
-- hvis -- hvis du da vil lade mig gøre det ! --«

Hun havde rejst sig og stod i skælvende Uro
foran ham. Hendes Hoved var sunket ned m.od
det tungt aandende IBryst, de sænkede øjenlaag
sitrede.

Han strakt Armene ud for at drage hende
til sig.

T)Indanl{ n c: n nHaorln h nn

»Dosis,« sagde han, »jeg har Hart-et dig. Jeg
er ikke Sømand, og jeg er ikke fattig.. Jeg haJ'
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Hvad vilde der hænde, near Rejsen var endt?
Vilde Jim Greame forsvinde i det ukendte igen ?
Hvad kunde hun muligvis gøren

»Hvad er der i Vejen, Dosis?« spurgte Tony

enj.funen?« gentog hun undvigende. »Intet !

Det maa være Rejsen!« il det. De er saa

J=;JI,:'H:::åy"« -«-.« -, ;*«".'

Sider. -- -- --

Band, og reddede Dem. Men de lagde ikke llær

for fem Aar siden!
' »Der er ingen Grund til Bekymring,« for-
s;i.h han i den samme rolige Tone. »Vi er ikke
langt fra beboede Kyster, De kan være tilbage

"'i='i:=T?:=:= =æl=~-'.* -,,
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=u'zæ::"=W:%REEL
Hvis hun bare kunde huske ! --

En Time gil{ i Tavshed.
»Jim?«

skifte Mline. .
»Hvad har De været i de senere Aar --,«

spurgte hun i Spænding

Han bare trak pae Skulderen han i en Tone,

der ikke indbød til flere Spørgsmaal, og dog var
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atter Vand. . .

Altsaa ene paa det aabne Hav! Dog nej ! --
Der var en Passager til i Banden -- Jim
Greame! . .

Idet hun med Buvær rejste sig, stirrede hun
paa ham med vidt aabne øjne. Jjm sad tavs,
medens han stadig trak paa Aarerne.

»Hvad er der hændt?« stønnede hun. »Jeg
kan intlet huske.«
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Hvad vilde der hænde, naar Rejsen var ~ndt? 
Vilde Jim Greame forsvinde i det ukendte igen? 

Hvad kunde hun muligvis gøre? 
»Hvad er der i Vejen, Doris?« spurgte Tony 

Baad og reddede Dem. Men de lagde ikke :Mær
ke til, os paa Yachten, og sejlede videre ~den os.« 

Hun f Ølte instinktmæssig, at dette ikke var 
samdt. Hun gættede, at det hele havde været 

· planlagt af ham, at han havde bortført hende 
fra »Diadem«. Dette var hans Hævn for den 
tarvelige Maade, hun havde behandlet ham paa 

for fem Aar siden! 

en Aften. I t tl 
»I Vejen?« gentog hun undvigende. » n e · 

Det •maa være Rejsen!« 
Ja vi har alle lagt Mærke til det. De er saa ))Der er ingen Grund til Bekymrin~,« !or-

al:orlig og indesluttet! Har Turen da skuffet 

Dem, eller hvad?« . 
tte ihan i den samme rolige Tone. ))Vl er ikke 

sa ·1b 
langt fra beboede Kyster, De kan være ti age 

»Nej naturligvis ikke. Rejsen ,er vidunder-
lig,« sv,arer Doris med et drømmende ~lik. »Jeg 
morer mig storartet!« f Øjede, hun til med et 

Forsøg paa at smile. . . o-
Resten af Aftenen tvang hun sig til at ta"'e 

Del i deres Lystighed, og førte an frem for no
o-en Men hun maatte bØde haardt for Anstren
:el;en Nerverne slog Klik. Om Natten laa hun 
b 1 

vaagen, s•om i en Døs. 
Henad Totiden om Morgenen listede ~un op 

paa Dækket. Alt var stille. E~ Stund gik h~n 
op oo- ned indaamdende den kØhge Luft og stir
rede"' op p~a den stjerne bestrøede Himmel.' Saa 
o·ik hun hen til Lønningen, og lænede 'Sig ud. 
"' • l'd Kl k mod Yachtens Bølgerne slog i b i e un 

Sider. - - -

Den ensformige Lyd maatte have dysset he;; 
de i Sø,vn. Da hun vaagnede - eller_ kom :

1 Bevidsthed - laa hun med lukkede ØJne. De 

te Lyd der naaede hendes Øren, var Lyden 
enes , H h de en 
af Aarers regelmæssige Drag. un av 
ubevidst gyngende Fornemmelse af, at noget 

h dt oo- at alting var anderledes. Men 
var æn ' "' ·1 t beik mre 
hendes Hjerne var altfo.r træt ti a y, 

. . det og hendes Hukommelse mægtede 
sig om , ø· 
intet. Langt om længe aabnede hun Jnene. 

))Diadem« med dens Lulrnus og O:erflod var 

f d t I Stedet for laa hun i en aaiben 
orsvun e. . 

Baad, og rundt om var intet andet end Vand og 

hos Deres Venner om et Par Dage.« 
Hun forstod intet og stirrede forfærdet paa 

ham. Hans Historie, om at hun var faldet over
bord, var selvfølgelig opdigtet, for hendes Klæ
der var fuldkommen tørre, saa den eneste For
klaring paa den nuværenck~ Situation maatte 
være den, at han havde bortført hende, skam

meligt hævnet Fortiden! 
Og saa talte han endda om, at hun vilde være 

tnbage hos Tony Pensonby og de andre om et 

Par Dage! 
Hvorfor havde han da gjort dette? Hvorfor 

. sad hun her i denne aabne Baad med ham, ~len~ 
paa det stille Hav, med det umaadelige Vidde. 

Hvis hun bare kunde huske! - - -

En Time gik i Tavshed. 
)>Jim?« 
Ja.« 
Det gik som et Chock igennem hende, _da han 

svar.ede paa Navnet Jim, men trods al sm Paa
passelighed saa hun ham ikke i mindste Maade 

skifte Mine. 
»Hvad har De været i de senere Aar -,« 

spurgte hun i Spænding .. 
Han bare trak paa Skulderen. 
»Faret om i Verden,« svarede han i en Tone, 

der ikke indibØd til flere SpØrgsmaal, og dog var 

fuldkommen ih.Øflig·. . 
Der var saa meget, hun ønskede at vide, saa 

atter Vand. 
Altsaa ene paa det aaJbne Hav! Dog nej! -

. B d - Jim 

meget som hun ønskede at sige! Men alt, hvad 
hun f~rmaaede, var kun at sidde der tavs og 

undrende. Der var en Passager til i aa en 

Greame! 
Idet hun med Besvær rejste sig, ~tirrede hun 

paa ham med vidt aabne Øjne. Jim sad tavs, 
medens han stadig trak paa Aarerne. 

»Hvad er der hændt?« stønnede hun. ))Jeg 

kan intet huske.« 
))\Sidste Nat,« svarede han med rolig Stemme, 

))eller rettere sagt, tidligt nu til Morgen: læne~e 
De Dem ud over SkibslØnningen. De fik Over
balance og faldt overbord. Jeg 1øsnee1e denne 

Skulde virkelig hans Historie være sand! Var 
han virkelig Bill Smith, en sømand, som havde 
frelst hende fra at drukne, og som nu kun tænk
te paa at føre hende tilbage til hendes Venner. 

d · · at han havde Fraregnet den Ken sgernmg, . 
svaret, da hun kaldte ham Jim, maatte Forti,den 
tilsyneladende være et tomt Punkt for ham· 

Lidt efter lidt kom en lille Ø til Syne genn~m 
Horisontens lysende Taage. I Begyndelsen skim
tedes den kun som en ubestemmelig Flade, der 
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langsomt iblev tydeligere. Nu dukkede Øen frem 
i hele sit Omrids, og pludselig var det, som om 
den kom gansk,e nær. De svaj,ende Palmer kunde 
ses, de frugtbare Skove og deri smalle Strimmel 
af den skraanende Sandbred. »Vi vil gaa i Land 
paa Øen,« sagde Jim Greame, med,ens han let 
forandrede Baadens Kurs. »Der findes sikkert 
Føde og Drikkevand et eller andet Sted.« 

»Bor der ikke nogen?« spurgte Doris. 
»Ikke e11 Sjæl. Den er altfor lille til at have 

Handelsværdi.« 
Langt om læn,ge gik Baaden paa Grund ved 

Strandbredden. 
Jim Greame sprang i Land, halede Baaden 

klar af Brændingen, og hjalp Doris med at 
springe ned paa Sand,et. Hendes Haam.d skælve
de ved hans Greb, men hans var fast og rolig. 

I Tavshed banede han Vej for hende gennem 
Sandet og Tang og ledte hende op mod en stor 
Palme. 

»Vent her,« sagde han, »saa skal 'jeg h,ente 
Dem 1J1og,et Frugt. Jeg skal ikke 1blive længe 
væk!« 

Han efterlod hende siddende i Skyggen af 
Palmen, medens han forsvandt under Træ,ernes 
Mørke. 

I Løbet af et Kvarter vendte han Wba,ge med 
nogle unge Kokosnødder, nogle Brødfrugter, og 
Græskar fyldt med Vand. 

»Her er Deres Frokost,<< sagde han, idet han 
anbragte det ved hendes Side.« Det er ikke sær
lig flot, men det er det bedste Øen kan levere.« 

Han vendte sig bort. 
»Skal De ikke have noget,« spurgte hun. 
»Jeg vil ikke spild,e Tiden,« svared,e han. »Des 

hurtigere vi kommer tilbage til Civilisationen 
des bedre! Deres Venner vil være bekymrede 
for Dem. Jeg vil 'tage noget Frugt med i Baa
den, og saa vil vi fortsætte. Vi vil naa Pamoa 
fØr Natten falder paa. Der er en Radiostation, 
saa De vil nemt kunne sætte Dem i Forbind,else 
med Deres Venner derfra.« 

Han fjernede sig atter. Inde i Skoven for
synede han sig med flere Brødfrugter og Ko
kosnødder, som han bar ned til Baaden. Sid
dende ubevægelig i Palmens Skygge iagttog 
Doris ham med stigend,e Forundring. 

Langt om længe, efter omkring en halv Times 
Forløb, kom han op til hende. 

»Vil De ikke sidde ned?« spurgte Doris med 
lav, næsten bØnfaldende Stemme. » Vil De ikke 
tilstaa, at De virkelig er Jim?« 

Der gik et Glimt over hans Øjne, saa kastede. 
han sig ned i Sandet. 

»Fortiden er forbi,« svarede han barskt, »det 
er bedre at glemme den.« 

»Men ,_j,eg kan ikke glemme Fortiden, · Jim. 
Jeg har prøv,et - men det er umuligt. Jeg vil 
aldrig glemme den. Jim - · jeg - jeg behand
lede dig saa grimt den Gang! Saa grimt, som 
en ung Pige kan behandle en Mand. 

Han rystede paa Hovedet. 
»Du giftede dig med mig i den Tro, at jeg 

havde Penge nok. Du opdagede, at du havde 
taget fejl. Du gjorde det fornuftige - og gjor
de det forbi mellem os.« 

»Jeg slap ddg Jim. J,eg var saa lav, saa fejg, 
egenkærlig. Jeg har skammet mig siden; jeg 
har aldrig haft et glad Øjeblik siden. Aah, Jim! 
Jeg har angret! Du ved ikke, hvor jeg har lidt 
siden -« 

Han rejste sig. 
»Det er Tid at -tage afsted nu,« sagde han og 

stirrede ned mod Baaden. »Vi maa naa Panoma 
fØr Solen gaar ned. Dine Venner vil være be
kymrede for ddg og tro du er druknet.« 

Han tog et Par Skridt gennem Sandet. Saa 
fØlte han pludselig Doris's Haand paa siin A.rm. 

»Jim - jeg gaar ikke tilbage - til dem. Jeg 
vil blive hos dig - hvis du vil.« 

Han blev staaende ubevægelig. 
»Det er f.orsent, Doris!« 
»Det er ikke for sent, Jim, at forsøge paa ny. 

Jeg er bleven ældre, Jim, og klogere. Jeg har· 
forstaaet mange Ting i Løbet af disse Aar. Jeg 
har lært, at der er andre Værdier i Livet end 
blot og bar Forlystelser. Jeg har lært at dette: 
Lad staa til - ikke bringer Glemsel. Jeg har 
lært, at det er kun Kærlighed, der gælder. Jim, 
jeg gaar ikke tilbage til »min Verden«, som du 
kalder den. Dette er min Lejlighed til Flugt -
den Lejlighed, som jeg har tørstet efter alle 
disse Aar - og jeg vil gdbe den. For Tony 
Pensonby og de andre er jeg dØd. Jeg faldt over
bord fra »Diadem« og druknede. Jeg bryder 
mig ikke om', at du ingen Penge har. Intet har 
Værdi, uden du! Jim, jeg kommer tilbage til 
dig, for at gØre det godt igen, som jeg forbrød 
- hvis - hvis du da vil lade mig gøre det! -<< 

Hun havd,e rejst sig og stod i skælvende Uro· 
foran ham. Hendes Hoved var sunket ned mod 
det tungt aandende Bryst, de sænkede Øjenlaag 
sitrede. 

Han strakt Armene ud for at drage hende 
til sig. 

Pludselig standsede han . 
»Doris,« sagde han, »jeg har narret dig. Jeg 

er ikke Sømand, og jeg er ikke fattig. , Jeg har 
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en Orangefarm i Rhodesia Det var i
Arbejdet,

H$1q ,E
menhængen.«

Fyldt af Lykke slyngede hun sine Arme om
hans Hals.

»Du er stadig den samme gamle Jim!« lo hun.
»Først harrede du Loven til at give. mig Skils-
misse, fordi jeg troede, jeg havde taget Fejl,
dg nu narrede du den hele Verden, fordi jeg
Vidste, at jeg havde taget Fejl. Hvad du i Vir-
keligtieden burde have gjort var,l at have taget
mig med den haarde Haand, som nu --- for

fem

En Tsiden.« entre sad de endnu i Palmens

=æ;,=:===.!::=u:S===

8 t

RI
il

1{

l

]

nomisk Basis for Opn-anelse af Radiofonikoncessionen.

nu mentes at være udenfor Fare.

Man har nu i Sved.ge løst Radiofonisfpørgslhaalet,
idet der er meddelt Koncession til et Aktieselskab, der

»:='::1'';:r:.'=:

IU E3:HE8\='m:æ
sit Nyhedsmateiiale til »Radiotjånst«.

@
11HI.H.

1 1

q

gHBÆZ%!:lRl:
norske, 18 britiske o. s. v.

EN HILSEN FRA MOR' OG BØRNENE OEKnJXMMZ
Fyrbødeines »Juletræ« i Enghavevejens Forsamlingsbygning

Sikkert ingen Flilsen hjemmefra kan være den lang-
vejsfarende bland mere kær ånd Billedet, der fortæller
om Sundhed og Glæde hos »glor og Rollingerne«. Se
paa dette Billede, hvor hvert eneste Barn har øjnene
rettede mod l€ameraet, som om »Far« sad derinde og
kiggede ud efter netop sine »Poder«.

Og saadan er det jo i Virlieligheden. Eller skulde

blive. »Vikingen« har her forsøgt et Eksperiment, og
om alt gaar vel, skal det være os en Glæde til næste
Jul at bringe Billeder fra samtlige af de københavnske
»Skibs-Juletræer«, saa betids, at Bladet med Billederne
kan være klar.fra vor Side i Dagene umiddelbart efter
Nytaar.
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Grønlandske Handels Huatfangst-Forsøg.
Flænseskibet )>Sx ærdEisken«, som Grøn]ands]æ ]-han-

del i Juli i Fjor sendte til de grønlandske Farvande
sammen med Fangstdamperen »Sonja« for at gøre et
Forsøg med Hvalfangst i disse Farvande ,er som om-
talt vendt tilbage til København.

Handelschef l,yngbæk, Grønlandske Handel, betegner
l en Samtale Resultatet som særdeles tilh'edsstillende
' saa godt, .at man ubetinget vil gentage Forsøget i
1925 og da afsendes baade 'Hvalfangeren og Flænse-
skibet stralls ved Sæsonens Begyndelse, i Alarts--April.

Efter Planen skal Flænseslcibet da i grønlandsk Havn
aaevere de Spæk-Beholdningen, der er disponible, hvor-
efter disse Beholdningen transporteres herned med de
Ordinære Grønlandsskibb.

Den Spæk, der udvandes, bliver paa den nye grøn-
landske Oliefabril{ oparbejdet ganske som det Sæl-
spæk, der iøwigt kommer fra Grønland, og det hævdes,
at O[ien, der udvindes af F]va]spæk, bliver mindst lige
saa fin som fra Sælsp&kllet, og vil kunne anvendes i de
efterhaanden råt mange Produktioner, hvor denne Olie
bruges.

Alt ialt synes Forsøget' at være faldet særdeles hel-
digt ud.a

å
1. ånde. D

gt skh.
ere Tændstikker, Separatorer etc.

Skat der saameget til?

Repræsentanternes Hus har vedtaget en Bevilling l)aa
11 hlillioner Dollars tiJ Bekæmpelse af Spritsmugle-
r.øerne.
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en Orangefarm i Rhodesia. Det var i Arbejdet, 

at jeg forsøgte, at finde Glemsel. Jeg har skabt 

en Formue, men jeg kunde ikke glemme. Det 

var blot for at se dig ,at jeg kom til England. 

Jeg saa, at du var ikke lykkelig. Jeg tænkte, 

det ma,aske var med dig som med mig, at du 

ikke kunde glemme, men jeg Ønskede at være 

ganske sikker. Jeg ønskede, at du skulde sta•a 

frit i dit Valg. Jeg vilde ikke gØre en Fejltagelse 

til. Du forstaar, jeg har arrangeret det hele 

saadari, at du kan vende tilbage til Tony Pen

so!lby's Verden, eller vende tilbage tii min, lige

som du synes. Ingen vil nogensinde vide Sam

menhængen.« 

Fyldt af Lykke slyngede hun sine Arme om 

hans Hals. 

·»Duer stadig den samme gamle Jim!« lo hun. 

»Først narrede du Loven til at give mig Skil.s

misse, fordi jeg troede, jeg havde taget Fejl, 

og nu narrede du den hele Verden, fordi jeg 

vidste, at jeg havde taget Fejl. Hvad du i V•ir

kelig:heden burde have gjort var, at have taget 

mig med den haarde Haand, som nu - for fem 

Aar siden.« 

En Time senere sad de endnu i Palmens 

Skygge. Og Baaden laa inde paa Bredden, ven

tende paa at føre dem til Pamoa - og Rhodesia. 

................................................................................................................
..................................... 

Motor.skonnerten »Cap Nord« var i September paa 

Rejse fra Trondlhjem til Qscars:hamn. Det opdagedes, 

at der var 20 Tommer Vand i ;Skibet, og ved en Under

sø,gelse indvendig fra kunde man høre Vandet strømme 

ind udfor Krydsmasten 2 Fod under VandJinien. I Kri

stianssand gik en Dykker ned og tætnede Lækagen. 

I Oscar.sihamn kom Letmatros Beck til Skade. Han 

var ved at lØsne Skonnertsejlet o,g faldt da ned i Lasten, 

hvor J1an blev liggende bevidstJ.øs, medens han blødte ud 

a,f Næse og Øre. Han blev straks bra.gt ,paa Hospitalet, 

men endnru Dag.en efter henlaa han bevidstløs. 

Under .Søforhøret qply,ste Kaptajnen, at Matrosen 

nu mentes at være udenfor Fare. 

Til Gøteborg· ankom i September fra Udlandet 330 

Sk~be imod 311 ifjor og 452 i Aaret 1913. Heraf var 

224 Dampere, 95 Motorskibe og Resten SejJskibe etc. 

Der ankom 228 svenske Skiibe, 33 danske, 2.3 tyske, 20 

norske, 18 britiske o. s. v. 

Kontrakt er nu afsluttet angaaende Bygning af en 

I.sbryder til Norrkoping ved E;riksberg.s mek. Verkstad. 

Maskinen skal kunne udvikle 950 ind. RK., og Leve

rancertiden bliver 7 Maaneder. Længden bliver 35 Meter 

og Bredden 8,7 Meter. Maskinerne ;blive 3~Gangs. 

Damperen »Dicido«· af . Helsing,borg er idømt 100 

Kr. i Bøde for Overlastning. Damperen kom ·med Svovl

kis fra Vestborge, og Lastemøwket laa. under Vand

linien 

Qipfinderen af det sejlløse Skiib, Dr. Flettner, har 

modtaget en Indbydelse til at komme til Sverige for at 

demonstrere sit Skiib og holde Forelæsning.er og popu~ 

lære Foredrag om sin Opd'in.delse. Det er Hensigten at 

f.åa ham til at aflægge Bes,Øg ikke blot i Stockholm, 

men ogsaa i GØtebor,g og Malmø. 

:ixSvenska Dagbladet«s Korrespondent i Berlin har 

haft en .Samtale med Flettner, der meddelte, at han 

kommer til Sverige med sit -Skib i Februar M,aaned, og 

ligeledes agter at aflægge Besø,g i de andre nordiske 

Lande. Derefter vil han maa.ske sejle til Amerika merl 

sit Skib. 

.Sammen;;lutningeri mellem »Danmarks Radio-Union« 

og ».Dansk Radioklub« ivl bevirke, at der i Danmark fin

des ca. 5000 organiserede Radio-Amatører. Ved denne 

Sammenslutning forventes fremskaffet nødvendig Øko

nomisk Basis for O,p,ruaaelse af Radiofonikoncessionen. · 

Man har nu i Sveri,ge !Øst Radiofonisp,Ørg.smaa.let, 

idet der er meddelt Koncession til et Aktieselska,b, der 

har faaet Navnet »Radiotjanst«. 

»Radiotjanst « er dannet af de større svenske Dag

blade og »Tidningarna,s Telegrambyrå« og har en Ak

tieka.pital p,aa 180,000 Kr. 

Re.geringen stillede som Betingelse for Koncessionens 

Opnaaelse, at en Trediedel af Kiaipitalen tegnedes af 

nogle af de større Industri- og Handelsforetagender in" 

denfor Radiobranchen, hvilket ogsaa nu er sket. 

»Radiotj anst«.s Direktører bliver Generaldi1'.ektør 

Per .Sodermark og Ohefen for »Tidningarnas Telegram

byrå« Gustaf Reutersvard. Ved Siden af Selskaibets Be

styTelse stilles et Programraad, som Rege11in.gen skal 

væ1ge i !Sam mad med Radiotj anst «, og som skal inde

holde Repræsentanter for Musiklivet, .Skolerne, Radio-

tekniken .o. fl. a. · 

Koncessionen er foreløbi,g givet paa 2 Aar, regnet fra 

den lste .JanUJar 1925. De fem projekterede Radiofoni

stationer skal være færdige til Drift til l ste ,¼Jril 1925. 

Stationernes Antenneenergi bliver paa 1 Kilowatt, og 

BØlgelængdeomraadet mellem 300 og 500 Meter. 

»Radiotjanst« forpligte!' sig til a.t udsende Program 

1200 Timer aarlig fra hver Station. 

Med Hensyn til Nyhedsstoffet er Ordningen ~saiale

des, at Telegrambureauet for en v~s Sum ,aarlig leverer 

sit Nyhe,dsmateriale til »Radiotjans,t«. 

Nogle af Finlands vigtigs te Rederier har ansøgt Re

geringen om Lettelser i Importtolden for større Dam

pere og Sej lskibe ved Indkø,b fra Udlandet, og Regerin

gen har tilstaaet Toldfrihed for Sejlsk,i,be over 1000 Tons 

o,g for Dampere over 2000 Br. Tons. Bag Ansøgningen 

om Toldfrilied ligger Tanken om at købe nogle større 

Dampere til regelmæssig Fo11bindelse paa Nord- og Syd

amerika. Der er allerede kØbt en Damper paa 4000 

T.ons. For Øjeblikket har Finland ingen egne Fonbin

delser ,paa de amerikanske Kontinenter, men Finland 

udførei· dert,il betydelige Mængder af Papir, Cellulose, 

Tændstikker, Separawrer etc. 

Nr. i VIKINGEN 

EN HILSEN FRA MOR' OG BØRNENE 

. . Fyrbødernes ))Juletræcc i Enghavevejens 
DERHJEMME 

~1kkert mgen Hilsen hjemmefra kan være d 1 

veJsfarende Mand mere kær end Billedet d . fen a1ng-

om Sundh d Gl , er ortæ ler 

d . e og æde hos »Mor og Rollingerne« Se 

~:t~ed ette Billede, hvor hvert eneste Barn har Øj~ene 

l . de mod Kameraet, som om »Fal'(( sad derinde og 

ugge e ud efter netop sine »Poder«. 

Og saadan er det jo i Virkeligheden. Eller skulde 

•••······ 

Forsamlingsbygnjng. 

blive. » Vikingen« har her forsøgt et El . 
1 

{Speriment, 0 <1 

. om a t gaar vel, skal det være os en Glæde til / 

Jul _at bringe Billeder fra samtlige af de københa~:~<: 

~:Skibs-Juietræer«, saa b~tids, at Bladet med Billederne 

N
,ant være ldar fra vor Side i Dagene umiddelbart efter 

y aar. 

·······••.-.····················· ...................... . . ................................. . , 
..........................

.. "·•· ............ ff~ 

Grønlandske Handels Hvalfangst-Forsøg. 

ctei l~~~~~~b;t. »Sværdfisken«, som Grønlandske Han

samm l i Jor sendte til de grønlandske Farvande 

Forsøgenmi;;dl:IFalnfgstda~pe:en »Sonja« for at gøre et 

va angst i disse Farva d 

talt vendt tilbage til K b h n e ,er som om-

H .< ø en avn. 

i ena~~~:t;;ef Lyngbæk, Grønlandske Handel, betegner 

e Resultatet som særdeles tilfred till d 

- saa godt t . ss en e 

1925 og da'~; man ubetmget vil gentage Forsøget i 

skibet stralcs vesdensdes baade Hvalfangeren og Flænse-

æsonens Begynde! • M . 

Efter Plane . . · se, i arts-Apnl. 

aflevere de S :1:~;1 Flæn~eskibet da i gi:ønlandsk Havn 

efter disse B~ho1d ~holdninger, der er disponible, hvor

Ordinære G nl nmg_e~ transporteres h erned med de 

rø andsskilie. 

Den Spæk, der udvindes, bliver paa den n -

landske Oliefabrik oparbejdet ganske dye grøn-

spæk d · · 1 
som et Sæl-

, er 10vngt rnmmer fra Grønland og det h d 

at Olien d . d • d • æv es 

. , e1 u vm es af Hvalspæk, bliver mindst li ; 

:~: ~n so; fra_ Sæ1spækket, og vil kunne anvendes i ~e 

b 
r iaan en ret mange Produktioner, hvor denne Olie 

ruges. 
Alt ialt sy F 

nes orsøgef at være faldet særdeles hel

digt ud. 

Skal der saameget til? 

Repræsentanternes Hus har vedtaget en B ill' . 

:fer~~lioner Dollars tiJ. Bekæmpelse af s;:it~:~1;/:~ 
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Fra Fæløelne. -- Planerne om færøisk Fiskeri ued
Grønland.

Ulykken i Kotkas Havn, hvor en Dampet gik til
Bunds, efter at dens Kedel vai\~eksploderet, betegnes
som den største Ulykkeshændelse i Finlands Historie.
Ingen af de Oml)ordværende .slap uskadt fra Katastro-
fen. .De Omkomnes Antal menes med nogenlunde Be-
stemthed at kunne anslaas til 32. 18 haardt Saarede
er blevet bragt til Sygehuset i Kotka, hvor flere af dem
allerede er afgaaet ved Døden, medens mange andre er
saa daar[ige; at .de næppe vi] kunne ].eve. Ved Vaa.d-
dragning i H;evnen er deJ- ]ii.dtil fundet 5 Lig.

Aarsagen til Katastrofen ved Kotka var, efter hvad
der nu er konstateret, Dampkedlens daarlige Beskaffen-
hod. Kedlen var oprindelig bygget af Halvtommaplader,
men var saa medtaget arf Rust, at Pladerne paa sine
Steder kun '.var milimotertyld, og en eksamineret Masld-
nist, der tidligere havde Ansættelse p.aa Daanperen, tog
for nogen Ti,d siden sin Afsked, netop paa Grund af
Kedlens usle Tilstand.

Regeringen haz' bevilget 50,000 Mark som et første
Bidt&g til Lindring for de .Skadelidte og deres Familier.

4-master Matorskonnert »Bråndii« af Wasn gik fra
Nystad den 23. Oktober. Den 28. Oløtober standsede' Ma-
skinen, i.det et Leje var brændt. Man arbejdede hele Ti-
den paa &t reparere tSkeuden, men det lykkedes ikke. Og
dat var meget svært at holde Styr paa Skibet uden Ma-
skine. Efter 3 Dages Forløb kom man ind til Kalmar
og fik .Skaden ud.bedres, hvorefter Skibet uden videre
U.held :fol-bratte til København.

Brug.

lioyal Mail Steam Pakket Co. har.' besluttet at udbe
tale en Interims-Dividende paa 2 pCt. ligesom ifjor.

Det meddeles, at International Merkantile Marine
Co. vil bygge t)o 14,000 Tons Passager- og Fragtskibe
til Fart mellem ddh amen'ikanske Atlånterhavskyst og
Pacifikkysten. Sldbene skala bygges paa amd'ikanske
Værfter og Farten skal være 17 Knob.

l

l

Mof.orslTibsbygningen

' .

centeneene fri cade Onaasl(e ikke den britiske Reder til

:::" ":iEtiX;:b;iiii:; l i:iii
ste Chance. . .

Endnu et Træls fremgaar af Aarets Begivenheder,

Fra Adelaide meddeles, at Commonwealths Eksport-
Overskud af Hvede i Aar ventes at beløbe sig til 90--100
Mill. Bu shels.

Cllyde Værfter søsatte i Oktober 18 Skibe paa 84,104
Br. Tons, herefter er der i Aarets 10 Mlaaneder søsat
].83 .Skibe paa tilsammen 459,761 Br. Tons. To Skibe

blev søsat paa Foz'th, et Skib paa Dee og 3 Skibe paa
den skotske Nordostkyst. De største af Sjdbene paa
flyde var P. and O. Linenie )PCathay« og »Comorin«,
hver paa 15,000 Br. Tons, Anchor-Donald:sen Literen
»Letitiak paa 13,465 Tons og P. and O. Lineren '»Ras-
mak« paa 10,000 Tons.

Emergency Fleet Corporation har nu nedsat Mland-
skabets Hyre over hele Linien og mener herved at kun-
ne spare }4 Million D.ollars. Man vil forsøge paa at
afkorte Opholdet i llavnene samt gennemføre Besparel-
ser i Brændselsforbruget etc.

For forskellige Pladser I'apporteres der endnu hyp-
pigt om drivende Miner i Øster.søen ogda na;enlig i de
finske Farvande. Saaledes bragtes der alene paa 6n
Dag foi' kort Tid si:den Melding om ti Miner, der var
observerede saa vidt forskellige Steder, at »Gengangere«
OT' udelukket.

Antagelig stammer denne pludselige Invasion af Mli-
nei' i .de fiske Fiarvan.de fra. et Minofelt ved .den esUand-

ske Kyst mellem Norge .og Hangø. Det gælder derfor
om at advare alle .Skibe, der befinder sig i Fart fra eller
bil disse Farvande, inden Minerne kræver flere Ocfre.

Dernæst gæl-der det om at faa konstateret, hvorfra Mi-
nerne kommer, samlede,s at der mad alle til Raadighed
staaende Midler optages et nyt Minerensningsarl)ende,
inden Vinter og is lægger Hindringer i Vejen herfor.

Baltic and White Sea Conf. har modtaget følgende
Meddelelser an-gaaende Skibsfal'rens Lukning i svenske
og finske Havne.

llolmsund -den 12., Skibsfarten lukkes' i Nordmeling,
Sikeå og Fiindvik 25.--30. November, Sandvik 5.--10.
Deabr., Hiinefors, Holmsund, Mo og Obbola den lO.--15.
December, Piteå den 20. Decbr., .Luleå den 11., ingen
låhindring i Havnen, Skibsfarten lukkes 20.--25. De-
cember. Uleåborg den 12., ingen lsfare. Braihestad d.
10., det er ikke mere 'tilraadeligt at sende Dampere for
at hente Træ.

Jacob:stad den 12., Havnen isfri, Skibbsfarten ventes
aaben til 1. December. Wasn .den 12., ingen is i Havnen.
Viborg den 8., .der er ikke Grun,d til at vente lsvanske-
ligheder før 5.--10. December. Near Omstændi.ghederne
fordrer det, vil en af .Statens lsbrydere blive stab.eneret
i Trin-grund ; .kun sædvanlig lstakst opkø'æves for Assi-
stance og' til og fra den 1. Deoemb6r.

Gefle den 1. : Skibsfarten kan antagelig' foregaa til
tnidt i Januar. SIIUgsund den 15. : Skibsfarten kan fot'e-

g'aa til :Slutningen af December. Sundvall den 13.:. Der
ei' Udsigt til Skibsfart til Jul. Kemi den 15: {Sidste
DaiHpei' :ufsejlet, Skibsfarten lukkes. Wasn den 15.:

l
l

For fem Aar siden .startede Selskabet >Compagnie

Anglo-helge De Constructions Navales« i Gert, hvilken
Virksomhed endnu sidder inde hed Chancer for at blive
et af de store Værfter' p:aa Flastl@ndet -- forudsat at
Regeringen vil indse Betydningen: af at ophjælpe denne
Industz'igren, og nikke lade den dø hen under' den.s aller-
vanskeligste Periode. --

Værftet købte hele Terrænet, der danner en Halvø
mellem den g'amme og den nye Kanal, som el' blevet foi'-
bundet med Land ved et .stort, bredt Dige, ad hvilket
der ez' let Adgang til Værftet. -- Beddingerne ei' saa-

God Afsætning paa Fisk.

1 1
lg$%H#B:hlH
Fangst Ira de Hvide Hav for 2100 Lst. Slagskibet »Honarch« sænkes i Atlanta;hadet.

dH 3i:ii:iiTa=:n:#
], 1]. .,...1,.. : v'..n],.. mPn det pr iau J)leveia

Sf. Paula Kirken er Ziusfarlig af opholde sig i. -- Citys

Byraad. forlanger at den skal underkastes en gen-

Antallet af oplagte Skibe i Rotter'dam er nu reduce-
ret ti[ 15, hvoralf de ]O er .ho]]andske. ]i'ire Dampere af
Holland--Amerika-l.inien er atter sat i Fal t.

'VIKINGEN 
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F . e - Planerne om f ærøisk Fiskeri ved Fra ærøe1 n . 
Grønland. 

• li t A paa Færøerne med 1924 var politisk set et uro g ar 
voldsom Pressefejde med Nordmændene og gentagn: 

. t 1'ilbagegang for Selvstyremændene o,, Valg, som vis e . . d 
tils,,arende Fremgang for de mere besmdige Samban s-
mænd, der overtog Styret i Lagtinget _og paany sendt~ 
deres Repræsentanter til den dansk~ Rigsdag. Men m; t 
Aarets Slutning ebbede Kampdønrung_erne ud, og e 
saglige Arbejde for Erhvervslivets Trivsel kom paany 
til at ligge i første Plan. 

Der foreligger ikke nogen endelig Opgørelse ove~ 
Hovederhvervet, Fiskeriets Resultater,. me~ Aaret. hai 
været jævnt godt for det søgaaende Fisker~, og ~IJe~
mefi.skeriet har paany - efter at have _svigtet 1 il.er e 
Aar - i hvert Fald paa flere Pladser givet helt god_l, 
men lider meget under det fremmede ~rawlfi.skens 
hensynsløse Fremfærd haade udenfor o~ md _paa Sø-

·t . t et Forl1old der trods Inspektionsskibets go-ternone, , . . 
de Arbejde, har givet Anledning t~ bitter Klage. 

Desværre har Havet faret særlig haai:dt frem !u~cl 
. h lig paa Fiske-Fiskeriets Udøvere. Vi tænlcer er sær . . 

kutteren »General Gordon((S Forlis ved Isla~1cl i _For -
aaret, ved hvilken Lejlighed 19 l\fa~d _satte Live: til, og 
Motorbaaden »5 j6riddarin((S -Forlis i Efleraar et ved 
Suderii, hvorved 8 Mand druknede._ . . , 

D Sag der ved Aarsskiftet særlig samlei Smdenc, 
en , F'k · d Planen om Iværksættelse af færøsk is en ve_ 

b . d I dette specielle Tilfælde opfattes Beslutningen 
eJ er. t Udtryk for Ønsket om at give Kravet om nærmes som · . t 

'hende Reparation af Kirken det størs en gennemgn 
mulige Eftertryk Fra sagkyndig Side e~ det f?reslaaet 

t aks at forstærke Stræbepillerne, hvilket vil lrn_nne 
~:ae sig gøre uden at standse Gudstjenestel~- Bhve1~ 
delte Arbejde ikke gjort, er der kun _den UdveJ at ned 
tage Kirkens vældige Kupel, _der veJer 60,?00. Tons - . 
et Arbejde, der er beregnet til at koste mmdst 500,000 

Pd. Sterl. d h · cl 
Aarsagen til den brøstfæ~dige Tilstan ' _von en 

engelslce Protestantismes HøJborg befinder sig, menes_ 
at være de Rystelser i Jordbunden, der fremk~ldes af . 
den stailig stigende Automobiltrafik. Det ~nse~ ildce for 
udelukket, at Kirken vil blive helt lukket, mdtil de nød
vendige Reparati01_1er er foretaget. 

Motorskibsbygningen 

~rønland med Ret til at h ave Saltdepoter i Land og til 
eventuelt at berede Fangsten til Klipfisk ved Grøn
lændernes Hjælp. Sagen er færdigbeha~1dlet af Lag
tinget og . er her resulteret i et enstemmigt Forsl~g l1 I 
den danske Rigsdag, som nu faar det afgørende. Or ~-

Skipa[el »Fiiroyar« har mod Aarets Slutmng m<l-, 

repræsenterede i Juli ca. 45 pCt. af den. und~r B~g~ 
ning værenc;Je Dampskibstonnage. I Storbntanmen ' a1 
Procenten dog knap saa stor, kun 35. pCt., men [~· 
Danmarks, Sveriges og Tysldands Vedkommende l?"'
gedes <ler flere Motorskibe end Dampere. Saa h_u1 ~g~ 
vinder Motorskibene Terræn, at .et. Kvartal sene~e ,ai 

den i "\ erden under Bygning værende Motorslnbston
nage 58. pCt. af den Dam1Jskibstonnage, der byggede:. 
Dette viser, at man efterh aanden stolede paa M~tm .
skibet, ikke alene som Tramp, men _o gsaa som L111e1. 
Interessant er det at lægge Mærke til, at Fremgangen 
for h ele Verden i et Kvartal var fra 45 pCt., ~n~n san:
tdig i England kun fra 35 til 36 pCt. De~ dristige Ini
tiativ mangler i England, og endnu ugurist1gere for Eng
lands Opfattelse af en Tid var det, ~t af den total e 
Tonnage, som bygges i Danmark, Sverige og Tysldancl, 
bestod de 78 pCt. af Motorskibe, for hver ~re Damp
skibston i disse Lande. , I Danmark og Sverige er Pro-budt til Tegning af ny Kapital for med forvente: Støtte 

fra Staten at etablere en direkte I{øbenlwv11-Fæ1 ø-Rute. 
!øvrigt har Havnespørgsmaalet s?illet en stor Rolle, 

idet der rundt om er - efter færøiske Forho_ld - be
tydelige Havnearbejder i Gang, ~el betydeligste ved 
Hovedpladsen Thorshavn, og endvidere ·ved Skopen og 
paa Vaagø; lil samme Plan hører ?gi;a~ et Par An
læg paa Suder·ø, hvilke allerede er iærd1ge og taget 

centen endog ca. 90. . . ' . 
Tiderne fristede maaske ikke den britiske Redei_ til 

at byge1e Motorskibe eller i det hele taget nye Slnbe; 
men e~ ukendt Dag, naa~ Bedring~n staa: for Døre1~, 
faar Landene med de mest økonomiske Skibe den stø1 -
ste Chance. . . 
· Endnu el Træk fremgaai· af Aarels Begivenh~der, 
idet det saa ud til , at gearede Turbiner ild,_e ~tod 1 sa~ 
høj Kurs hos Fragtskibsredere, som de hdhge:e ha'. 
gjort. For fire Aar siden byggedes ~er 1¼ M1U. Bi_. 
Tons men nu beløber den under Bygmng værende Tm -
bine;onnage sig til omkring 100,000 Tons. For Pasager
linere stiller Sagen sig noget anderledes, men h e~ mø
der man den voksende Konkurrence mecl Motorslnbene. 

Brug. 

God Afsælning paa Fisk. 
De sidste Dages Storm h ar b~virket, at c~er plu~

selig er bleve t Mangel paa Fisk i Hull. To_ islandsl'-e 
Trawlere fik saaledes deres Ladning solgt tll et Bel~b 
af 3390 Lst. I Aberdeen solgte en tysk Trawler b-ele sm 
Fangst fra de Hvide Hav for 2100 Lst. 

· · C'lis St. Pauls Kirken er livsfarlig at opholde sig L - t y 
Byraad forlang er at de~1 skal underkastes en gen-
nemgribende Reslaiiralwn. 

l>City Corporation«, Byraadet for ?et gamle London, 
har truffet den sensationelle Beslutmng, at betegne St. 

· l · Tilstand medfører Paulskirken som en Bygmng, ivis . 
Fare for Ofientiigheclen. Beslutningen blev truffet eftei 
Bygningsinspektørens Indstilling, og Kirkens Bestyrelse 
blev straks underrettet. . 

De almindelige Følger af en saadan B_eslutnmg er, 
at den paagældende Bygning enten nedrives e~ler, at 
Ejeren lader foretage de nødvendige Forstærknmgsar-

Slagskibet »Monarch « sænkes i Atlanlerhavel. 
til Efter Planen skal Slagsl,ibet >ll\fonarch« a[gaa 

P~rtsmout11 for senere at blive sænket ~ I-Ienho~d til 
Washington-Traktaten. Det var oprindeligt Hensigten, 
at det skulde sænkes i Kanalen, men det er nu bleven 
besluttet a t sænke det i Atlanterhavet i Stedet for. ·Sænk
ningen vil blive besørget af_Atlanterh~vs-~skadren, me
dens den er paa Vej fra Portland til G1braltar. 
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Ulykken i Kotkas Hav.n, hvor en Damper gik til 
Bunds, efter at dens Kedel var eksp,loderet, ibetegnes 
so-m den største Ulykkæhændelse i Finlands Hi,storie. 
Ingen af de Ombordværende .slap uskadt cfra Katastro
fen. De Omkomnes Antal menes med nogenlunde .Be
stemthed at kiunne anslaas til 32. 18 haardt Saarede 

·er blevet bragt til Sy.gehu:set i ,Ko,tka, ih.vor flere af dem 
allerede er af,gaaet ved Døden, medens mange andre er 
saa daarli.ge; at .de næppe vil kunne leve. Ved Vaad
dragnin,g i Havnen er der hidtil f'll11!det 5 Lig. 

Aarsagen til Katastrof.e.n ved Kotka var, efter hvad 
der nu er konstateret, Dampked.Jens daarlige Beskaffen
hed. Kedlen var oprindelig ,bygget af Halvtommeplader, 
men var saa medtaget ruf Rust, at Pladerne ,paa sine 
Steder lmn var milimetertynd, og en eksamineret Maski
nist, der tidligeTe havde Ansættelse paa DMnJPeren, tog 
for nogen Tiid siden sin Af.sked, ne¼P paa Grund af 
Kedlens usle Tilstand. · 

Regeringen har bevil,get 50,000 Mark som et første 
Bidrag til Lindring for de ,Skadelidte og de1·es Familier. 

Clyde Værfter søsatte i Okt01ber 18 Skibe paa 84,104 
Br. Tons, herefter er der i Aarets 10 Maaneder søsat 
183 .Skibe paa tilsammen 459,761 Br. Tons. To Skibe 
blev søsat paa Fortl1, et Skib paa Dee og 3 Skibe paa 
den skotske Nordostkyst. De største aJ Skibene paa 
Clyde var P. and 0. Linerne »Ca,tl1ay« og »Comorin«, 
hver paa 15,000 Br. Tons, Anchor-Donaldse.n Lineren 
»Letitia« paa 13,465 Tons og P. and 0. Lineren »Ras
·mak« paa 10,000 Ton.s. 

Baltic and White Sea Conf. har modtaget fØlgende 
Meddelelser an,gaaende .Skiibsfartens Lukning i svenske 
og finske Havne. 

Holms-und den 12., Skibsfarten lukkes · i Norclmeling, 
Sikeå o-g Fiundvik 25.-30. November, Sandvik 5.-10. 
Deobr., Honefors, Holmsund, Mo og O,bbola den 10.-15. 
December, Piteå den 20. Decbr., Luleå den 11., ingen 
Ii:1hindring i Havnen, Sk:ilbsfarten lukkes 20.--,25. De
cember. Uleåborg de.n 12., ingen Isfare. Braihestad d. 
10., det er ikke mere tilraadeligt at sende Dampere for 
at hente Træ. 

Jacoib.stad den 12., Havnen isfri, Ski.bsfarte.n ventes 
aaiben til 1. Deoe.mlber. Wa,sa den 12., ingen Is i Havne.n. 
Vi,borg den 8., der er ikke Grund til at vente IS1Vanske
li.g1heder fØr 5.-10. December. Naar Omstændi,ghederne 
fordrer det, vil en af .Statens Isbrydere iblive stationeret 
i Trån,gsund; ,kun sædvanlig Istakst opkræves for Assi
stance og til og fra den 1. December. 

Gefle den 1.: Skihsfarten kan antagelig foregaa til 
midt i Januar. S,tugsund den 15. : Skibsfarten kan fore
gaa til Slutningen af December. Sundvall den 13.: De1· 
e1· Udsigt til Skibsfart til Jul. Kemi den 15: ,Sidste 
Dam,iper a,fsejlet, Skibsfa1ten lukkes. Wasa den 15.: 
Havnen isfri. Riifso den 15. : ,Skibsfarten aaben til me
dio Decemlber. BjØrnebor.g den 10. : En af de finske Is
brydere skal stationeres paa Ves,tkysten af Fin.land. I s
bryderen vil ho,lde Ski.bsfal'ten aaben •paa Miintyluote 
Havn, om nØdvendig.t, til den 5. Februar 192fi. Å!bo: 
Indtil midt i December ventes SkiJbsfarten aaiben. .Selve 
Åbo vil blive holdt aaben hele Vinteren. 

Archan,gel den 15.: ,Sidste Damper afsej,let i dag. 
lnigen Is. 

4-mastet Mo.torskonnert »Brando« af Wasa ·gik :fra 
Nystad den 23. Oktoiber. Den 28. OMober standsede Ma
skinen, idet et Leje var ,brændt. Man arbejdede hele Ti
den paa at reparere 1Ska,den, men det lykkedes ikke. Og 
det var meget svært at holde Styr paa Skibet uden Ma
skine. Efter 3 Dages ForJ.Øb kom man ind til Kalmar 
o.g fik .Skaden udibedret, hvorefter Skibet uden videre 
Uheld fortsatte til København. 

Royal Mail Steam Packet Co. har besluttet at udbe
tale en Interims-Divi<lende paa 2 pCt. ligesom ifjor. 

Det meddeles, at International Mercantile Marine 
Co. vil ,by.gge to 14,000 Tons Passager- og Fraig-tskibe 
til Fart mellem de'h amerikanske AtTanteI'hav.sky,st og 
Paci.fikky.sten. Sk.i,bene skal byg,ges ,paa amerikanske 
Værfter o.g Farten skal være 17 Knob. 

Fra Adelaide meddeles, at Commonwealuhs Eksport- · 
Overskud af Hvede i Aar ventes at l;>eløbe sig til 90-100 
Mill. Busihels. 

Emergency Fleet Corporation har nu ned·sat Mand
ska,bets Hyre over hele Linien og mener herved at kun
ne spare ½ Million Dollars. Man vil forsøge paa at 
afkorte Opholdet i Havnene .samt gennemføre Besparel
ser i Brændselsforbruget etc. 

For forskelLige Plad5er rap,poi,teres der endnu hY[l
p,i,gt om drivende M-iner i Østersøen ogc:La navnlig i <le 
finske Farvande. Saaledes bragtes der alene paa en 
D.ag for kort Tid siden Melding om ti Miner, der var 
observerede saa vidt forskellige Steder, at »Ge.n·gangere« 
er udelukket. 

Antagelig stammer denne pludselige InV!aS'.ion af Mi
ner i de fiske F1arv-ande fra et M,inefelt ved den estland
ske Kyst mellem Nor.gø og Hangø. Det gælder derfor 
om at adv-are alle ,Ski:be, der befinder sig i Fart fra eller 
ti.I disse Farvande, inden Minerne kræver flere Ofre. 
Dernæst gælder det om at :faa konstateret, hvorfra Mi
nerne kommer, saaledes at der med alle til Raadighed 
staaende MådJer op,tages et nyt Minerensningsarbejd.e, 
inden Vinter og I s lægger :Sindringer i Vejen !herfor. 

For fem Aar siden .startede Selskabet »Compagnåe 
Anglo-Belge De Co11JStructions Nava)es« i Gent, hvilken 
Virksomhe·d endnu siidder inde med Chancer for at blive 
et af de store Værfter paa ·~astl,andet - :forudsat at 
Regeringen vil indse Betydningen af at ophjælpe denne 
IndustrigTen, og åkke lade den ciØ hen under dens aller
vanskeligste Periode. -

Værftet købte hele Terrænet, der danner en Halvø 
mellem den gaml,e og den nye Kanal, ·om er blevet for
bundet med Land ved et ,sto1t, bredt Diig,e, ad hvilket 
der er let Adgang til Værftet. - Beddingerne er sa,a
ledes anbragt, at Ba·adene IØber ud ,i Vandet langs Ka
nalen, ,saa.ledes at faktisk enhver Størrelse arJ' Baade 
kan IØ.be af Sta,belen - blot disse kan p,a'Ssere Kanal
Slusen ved Terneuzen, hvilket vil sige Ba,ade p,a,a max. 
550 Fods Længde, 57,6 Fods Bredde og· 26,3 Fods Dyb
degaaen.de. 

Antallet af o,plagte Skibe i Rotterdam er nu reduce
ret til 15, hvorruf de 10 er ,hoUandske. Fire Dampere af 
Holland-Amerika-Linien er atter sat i Fart. 
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Dame)eren »Tacito«, bygget til et Rederi i Buenos
Aires af North-numi)erland Vær#tat, er sat i Vandet.

E:E===h:.åH:!=.
Maskineriet R)estaar &f et Sæt 3-Gangs Maskiner, og
Dampen kaas fra 3 Kedler med et Arbejdstryk paa 180
lb"og indrettet til Oliefyring. Farten er beregnet til ll
Knob.

og Søfartsforsikring.

B

150Fodi ; :l '. " .:
Det er ikke alene i I'irske Bugt, der observeres Driv-

miner, ORsaa i Middelhavot ses de af og til. passager-
aam$eren åSfinx« sa& fornylig en Mine drivende 20 Ki-
lometer syd fow Cerigo og en britisk Dampet »Gart-
more« gaå en Mine paa 42 Gr. 47 Min. og 4. Gr. 41
Min.E.

l .den senere Tid har der mellem Hærens Flyvere og

nyvang Radio været afholdt en Del Forsøg med traad-

Aeroplanstationer.

Ryvangens Radio har modtaget en ny Mikrofon fra
Berlin. Den er af en ganske. ny Type, hvori Membranen
bestaar af et tyndt Aluminiumsbaand.

EN VELTJEN'T PA K E'T-K APTAJN ,, L Æ G G E R OP

Det indstævnte rlnna gør gældende, at det Qr Ski-

H: :'=Æ':æ==

ophævedes.

Fra Danmarks ældste lider\ har Købmandsskuden
]u'dset danske Farvande med Fragt fra Kyst til l€yst,
fra By til Land. og. fra.Land.til By. Ofte var.'det de
store Købmænd, som ejede Skibene, der hentede og
bragte, men reglen var dog den, at disse Jagter, Gale-
aser og For-and-Agtere ejedes af Kaptajnen, eller ret-
tere, at Kaptajnen selv var Købmand og »korrespon-
derende Reder«, der sluttede sine Fragten hos.Mægle-
ren,.. paa Børsen ener hos Købmanden i Provinsen.

En ny 'iid oprandt for en Alenneskealder- siden, eller

to, .da Baner, Færgei' og Dampere pludselig revoluti-
onerede Irafiken, og i mange Aar kæmpede Smaaski-
bene en haard og fortvivlet Kamp, ikke alene mod Ud-
viklingen, men ogsaa mod Lovgivningen, der var ind-
stillet paa større Forhold.

Saa dukkede blotoren frem, og atter skiftede Billedet.
De Skibsejere, som havde Road derud, lik indsat blotor

i Skibet og var nu i Stand til atter at gøre sig gældende
i den mindre Fart.

Selv i Sejlskibenes Tid opretholdtes faste Ruter af
de saakaldte »Paketter«, sødygUge og rummelige, men
ret hurtigsejlende smaa. Fartøjer, og mellem de mest
kendte 'far Paketten »Castor« paa Stege.

l en' Menneskealder førte lCaptajn Jensen ..PakQtten
»Coster«. slangen jørn har han taget og Hundrede
Tusinder af Tons har han sejlet frem til Bestemmel-
sesstedet, indtil han nedlagde Kommandoen og over-
drog denne til sin Søn.

En Del Kolleger og Venner var samlet ved en bUe
Afskedsfest for at hylde Kaptajn Jensen i det hyggelige
»Skipperhuset«.

Paa i3iuedet ses han i Baggrunden sammen med sin
Søn (til venstre og t. v. for denne Paket-Foreningens
Formand, Kapt. Petersen, Kate).

:Æ=H::lÆ:1% Ui: :
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stændig i Imuften og tilintegjordes straks.
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almindelig Fragtfart.

Den engelske SkibsTai't- -- Sæitker Alotorskibenes Fragt-
nft;eauef ?

gerne til den store Arbejdsløshed :i den britiske SI(ibs-
bygning; hvis derfor Regeringen vil afholde sig fra. at
støtte Værfterne, vil Overskudet aftage, efterhaanden
som Verdenshandelen tiltager.

Hvis Juan vil forsøge paa at finde pd, hvor mange
Aar det nux-ærende 'lonnageoverskud vil indvirke paa
Fragtmarkedet, maa man 'ikke alene tage }lensyn til
Skibenes Alder, men ogsaå til de betydningsfulde Op-
findelser, som forkortet' de ældre Skiftes nyttige Leve-
tid. OpHlndelseri s6m bringer en væsentlig Besparelse
i Driftsudgifterne, vil uvægerlig føre til. .en hurtigere
Ophugning af de Skibe, som ikke har nyttiggjort sig
saadanne Opfindelser. Det ek' i denne Forbindelse be-
mærkelsesværdigt, hvor hurtigt Dieselmotoren er gaaet
frem i de senere Aar.

l det Aar, som endte Juni 1924, reduceredes Verdens:

tonnagen med l,l )bill. Tons, medens blotortonnagen

ChaJnber of Shippings Præsident, Sir Alan Anderson
udtaler ved ÅarsslcifLet, at der ikke har været nogen
nævneværdig Forandring i . Skibsfartens Stilling ' i det
forløbne Aar. Den generelle Slaphed påa Fragtmarlie-
det er Bevis paa, at det fremdeles beherskes af ledig
Tonnage; der er mindre oplagt Tonnage nJ. end for et
Aar siden, men der er stadig saa megen ledig Ton-
nage, at en Bedring ei' udeluliket. Skibsbygning og
Staalproduktion vil ikke gaa frem, før Sliibsfarten be-
gynder at blive lønnende, og Skibsfarten bliver nike
lønnende, før Efterspørgslen indhenter Tilbudet

Skibsrederne kan ikke forstaa, at man søger at raade
Bod paa Ulemperne ved I'onnageovemkud ved at bygge
mere Tonnage. Den ledige Tonnage er en af Aarsa-

1!
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For første Gang si-den 1914 har »Verein Hamburger
Rheder« offentliggjort sin natlige Rapport over den

l å:E1 3 :ln=:E:=
færdig i Aar.
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Damperen »Tacito«, bygget til et Rederi i Buenos 
Aires af North-Humberland Værd:tet, er sat i Vandet. 
Hoveddimensionerne er 430' X 57' X 33 ½' og den laster 
10,300 Dødvægt Tons. Skibet er et Tanlækib med 10 
Hovedtanke samt Sommertanke og fire kraftige Pumper. 
Maskineriet ibestaar af et Sæt 3-Gangs Maskiner, og 
Dampen faas fra 3 Kedler med et Arbejdstryk paa 180 
lb og indrettet til Oliefyring. Farten er be1,egnet til 11 
Knob. 

Ved Hjæ1p af .Kort, som den estni-sike Regering har 
f'll1ldet i Polen, er det lykkedes at konstatere Tilstede
væ:relsen af et vældigt Minefelt i den finske Bugt. Mi
nerne, der er udlagte i 200 Fods D)'lb.de, er aI1Jbragt i tre 
Rækker fra Reval helt over til den finske Kyst. Af
st.anclen mellem Rækk.e,ne ~r en Kilometer og mellem 
hver enkelt Mine 25 Fod. Dette forklarer, hvorledes 
det kan gaa til, at der stadig flyder nye Miner op, til 
Trods for, at Farvandet er blevet renset til en Dy:bde af 
150 Fod. 

Det er ikke alene i FilllSke Bugt, der observeres Driv-
miner, ogsaa i Middelhavet ses de af og til. Passager
damperen »,S.finx« saa fornylig en Mine dri'Vende 20 Ki
lometer syd for Ceri,go og en bl'itisk. Damper »Gart
more«· saa en Mine paa 42 Gr. 47 Min. og 4. Gr. 41 
Min. E. 

Kiaiptajnen paa B1·iggen »Bornholm« af Mariehamn, 
har indstævnet Tømmerhandlerne, Firmaet Poulsen & 
Alsøe, til at betale for 6 Overlig.gedage, idet han paa
stod, at Losning~arbejdet forsinkedes ved, at Ladnings
modtagernes ;Folk ikke tog saa hurtigt imod, som Ski-
bets Besætning stak ud. 

I Januar Maaned agtes afholdt en SØfortsl'iksdag i 
Allibo. Denne For-samling, der bliver den første i sin 
Art i Finland, er sammenkaldt f.or at slaa et stort ,Slag 
for Landets Rederierhverv, bringe Liv i Foretagsomhe
den og undersøge Mulighederne for at skaffe Ka,pital 
til Landets Søfart, saa at denne kan bringes oip paa 
samme Niveau som i de andre skandinaviske Lande. 
Landets mest fremtrædende Fag.folk paa Rederiomraa-

det vil deltage. 
Paa Mødet vil man bl. a. drøfte Finlands Mulighe-

der .for at gøre sig gældende paa det internationale 
Fragbmarked, den indenlandske ,Skibsby,gningsindustri, 
Søfarten mellem Finland og andre Lande, Søfartskredit 
og Søfartsfor.s:ikring. 

I .den senere Ti,d har der mellem Hærens Flyvere og 
Ryvang Radio vær-et af.holdt en Del F 1orsØg med traad-
lØs Telefon!i. og Telegrafi. 

Disse Forsøg, som skulde tjene til -at indhøste Erfa-
ringer m. H. t. til den fordelagti.gste Stationstype, har 
bragt saa gode Resultater, at Telegra:fibataillonen, .som 
admjnistrerer Hærens Kommunikationsvæsen·, nu har 
indhentet Tilbud paa Leverancen af et større Anhl 
Aeroplan-stationer. 

Ryv.angens Radio ha1· modtaget en ny Mikrofon fra 
Berlin. Den er af en ganske ny Type, hvori Membranen 
bestaar af et tyndt Alumi,nimnsbaand. 

»Lituania« er n.u indkommet ti\ Halifax, medbrin
gende hele Besætningen fra den engeiske Damper »I vor«, 
der var kommet i Brand i Atlanterhavet og maatte for-
lades af Besætningen. 

De nærmere Omstændigheder ved den smukke SØ-
mandsdaad er Genstand for smigrende Omtale i den Det indstævnte Firma gØr gæklende, at det ~r Ski-

bets Folk, der var for langsomme. Losningen foretoges 
af Akts. Lo.sningskompa.gniet, der mødte med tilstræk
·keligt og øvet Mandskab. De klagede Gang paa Gang 
over, at det gik for langsomt, og maatte indskrænke 

amerikanske Presse. 
En af de sidste Dage i September modtog Lituan.ia«, 

der føres af Kaptajn E. H. Jørgensen, traadlØst NØd
si-gnal fra den engelske T ankdamper »Ivor«, der med
delte, at ~en befandt sig i Brand, og at hurti,g Hjælp 
var nødvendig. Meddelelsen modtoges Kl. 11 og .allerede 
Kl. 2 var den danske Damper paa Ulykkesstedet. Trods 
hØj .SØ og trods de ulidelige Forho1d om Bord paa det 
brændende Skib, lykkedes det ved »Lituania«s Redm.ing.s
baade at bjerge hele det brændende Skibs Besætning. 
Umiddelbart efter gik »Lituania«.s første og anden Styr
mand om Bord ;paa Skibet, men Dækket var gloende og 
umuligt at bevæge sig p-aa. Mian maatte gaa fra Borde 
o-g opgiv,e at redde Skibet, hvis 3000 Tons store La-d,n,i.ng 
Benzin -straks efter ek.s•p.loderede. Skibet spræng-tes fuld
stændig i Luften og tilintegjordes straks. 

Mandskaibet fra 5 til 3 Mand. 
SØ- og Hand.elsretten fandt det ikke tilstrækkelig 

godtgj ort fra Ladnin.gsmodtagernes Side, at de paa en 
klar o.g utvetydig Maade hav-de forlangt, at K,aptajnen 
skulde fremskynde Losningsarbejdet. Og de blev derfor 
dØmt til at betale 690 Kr., medem Sa,ge~s· Omkostninger 

ophævedes. 

.Stockholm-Rederiet Svea, der havde meddelt at ville 
oprette en Amerika-Linie, og derfor anmodet sin Rege
ring om et RederiJaan, har nu op,giivet Planen og med
delt Regeringen, at man vil bruge Amerikatonnagen i 
almindelig Fragtfart. 

I den: .sener-e Tid er ,der i Erhvervsministeriet holdt 
en Række MØd-er med de for,sk.ellige Havnebestyrelser 
om Bygning af en Statsisbryder til Provinshavnene, og 
disse er hex'.l},nde:r blevet klare over, ihvor store Fo1,dele 
Projektet egentlig frembyder. ' 

Resultatet heraf er blevet, at der nu er tegnet noget 
over 300,0Q0 Kroner, og sOlffi Forholdene i Øjeblikket 
ligger, er der næppe nogen Tvivl om, at det resterende 
BelØb meget snart vil følge efter. 

Paa Grund af den opstaaede Forsinikelse bliver det 
desværre nu umuligt at faa den nye I,sbryder bygget 

færdig i Aar. 

For første Gang siden 1914 har »Verein Hamburger 
Rheder« offentliggjort SJin aarlige R31p,port over den 
tyske Skibsfart. 

I R,aJl),porten hedder det bl. a . : - Tyskland der i 
1.914 havde en Flaade p.aa 5 ½ M,ill. Tons til F or.syning 
af en Befolkning p1aa 65 Millioner, nu , under normale 
Fo:ril10ld burde have en Handelsflaade paa 8 Mill. B. 
Tons, i ,Stedet for kun har 2,8 Mill. Tons eller lidt over 
en Tredied,el af, hvad man burde have. Til Tr o·ds for at 
Tyiskl.and er et sto-r,I; Industriland, kan vi, siges der, 
kun beta.le Krigsgælden, hvis vi har en stor udenrigsk 
H,andel, vore Indtægter fra Skibsfragter maa være 
større, hvis vi skal forbedre den tyske Handelsbalance, 
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' E N V E L T-J E N:_'I_' p A K E' T - K A p T A J N "LÆGGER 0 p" 
! Sdkibet _og var nu i Stand til atter at g;:re sig gældende . Fra Danmarks ældste lider har Købmandssl·uden 

l~ydset ~anske Farvande mep. Fragt fra Kyst til 'K st 
Ira By til Land og , fra . Land til By. Ofte var det yd~ 
store Købmænd, som ejede Skibene d l 
bragte, men .heglen var dog den at diss:1' J 1etntedGealog 
aser og F d A ' ag er, < e-'_or-a~ - gtere ejedes af Kaptajnen, elier ret-
ter.e, at KaptaJnen selv var Købmand og 1· d d H » ,orrespon-

eren e eder«, der sluttede sine Fragter hos M 1 
ren, paa Børsen eller hos Købmanden i p . æg e-En ny , · d d rovmsen. 

.Ll opran t for en Menneskealder s:d li to da B . F . i en, e er 
' . l a~e1' ærger og Dampere pludselig revoluti-

onerec e 1rafiken, og i _mange Aar kæmpede Smaaski
~~~nen haard og fortvivlet Kamp, ikke alene mod Ud-

till 
gen, men ogsaa mod Lovgivningen, der var ind

s et paa større Forhold. D:~~ -~ul~rnde Motoren frem, og atte~ sldftede Billedet 
n seJere, som havde Raad dertid fik . d t M . . , m sa otor 

1 en mmdre Fart. , 
deSelv,:alsd· ejlskibenes Tid opretholdtes faste Ruter af 

saa te »Paketter« sødygtig . ret hurf ·1 d , : e og r ummelige, men 
, . igseJ en e smaa FartøJer, og mellem de mest 

l,endte var Paketten »Castor« paa Stege. 
I e!1' Menneskealder rørte Kaptajn J p 1 

»?o~tor«. Mangen 1ørn har han tage~n;;n Hu::t:~; 
1 usmder af Tons har han sejlet frem til Bestem 
sesstedet, indtil han nedlagde Komma d. mel
drog denne til sin Søn. n oen og over-

En Del Kolleger og Venner var samlet d . 
ASfski~edsfest for at hylde Kaptajn Jensen i d;te hyeg1g1 e~illg: 
» pperhuset«. 
Sø~a~:i.JJ.edet ses han i Baggr1!nden sammeh med sin 
Formandvi~astrpt.e pogt t. v. foKr denne Paket-Foreningens 

• • e ersen, ate). 

....................... ........................... !·•································· .................... .. D . , ....... •••••••••••~••••••••••••••••••••• 

en e~1gelslce Skibsfart. - Sænker Mo torskibenes Fragt
nweauet? 

uc~!::1bveerd0Af Shipl~fings Præsident, Sir ;i/an Anderson 
arss u tet, at der ikk h ' nævneværd' r . e ar været nogen 

f 
ig "orandrmg i Skibsfartens Stilli . d 

orløbne Aar De ng 1 et det . B . . n generelle Slaphed paa Fragtmarl·e-
er ev1s paa at d t ,.. ' T • ' ' e ll·emdeles beherskes af l d' 

onnage; der er mindr 1 r e ig Aar s1· l e op agt fonnage nu end for et 
cen men der t d' • nage, at ~n Bedrin er_ s a ig ~aa meg_en ledig Ton-

Staalproduktion vil gil·t udeluk.lrnt. Skibsbygning og 
gynder at bl ' l ' e gaa frem, før Skibsfarten be-

1 ve ønnende og Skib f . lønnende fø Eft ' . s arten bhver ikke 
S . , r erspørgslen mdhenter Tilbudet 
kibsrederne kan ikl f . Bod paa Ule rn ~rstaa, at man søger at raade 

lllere T mperne ved 1 onnageoverskud ved at bygge 
onuage. Den ledige Tonnage er en af Aarsa-

gern~ ~ de1: store Arbejdsløshed i den britiske Skibs
bygnmg, hvis derfor Reger.ingen vil afholde . f 
5,tøtteVVærfterne, vil Overskudet aftage, efte~!aa:ad:~ 
som erdenshandelen tiltacrer. 
. Hvis man vil forsøge p~a at finde µd h Aar det . d , , vor mange nu, æren e l onnageoverskud vil . d . k Fr t k d m Vll' e paa 
s/bg mar e et, maa man ·_ikke alene' tage Hensyn til 

,1 enes Alder, men ogsaa til de betydnin sfulde 0 
findelser, som forkorter de ældr Skib g . ptid O fi d e es nyttige Leve-
. . . p n elser, som bringer en væsentlig B 1 ~ D~·ifts~dgifterne, vil uvægerlig føre til.. en ~~~:;;gee;: 

p ugmng af de Skibe, som ikke har nytti . t . 
saadanne Opfindelser Det e'r . d F ggJor sig mærkelsesv di · . 1 enne . 'orbindelse be
'··e . d ær gt, hvor hurtigt Dieselmotoren er gaaet 
il m 1 e senere A.ar. 

I det Aar, som endte Juni 1924, reduceredes V d 
tonnagen d l l M' er ens-me , ill. Tons, medens Motortonnagen 



T' 49 V l K l N ~G E N Nr. l

hellere forebygge denne truende Arbejdsløshed og
hjælpe alle Kredse ad den model'ne Vej, som bestaar
i produktiv Omsorg for de Erhvervsløse, Værfterne og
dermed Arbejderne, ved at slmlTe Arbejde i Form af
Nybygninger. Planerne synes at gaa i den Retning, at
Riget anslaar en bestemt Sum og efter Ansøgning stil-
ler den til Disposition for Rederne i Forhold til deres
Tonnage til det Formaal, at give Nybygningsordrer til
Værfterne. Disse Byggeplaaer maa naturligvis, for at
opfylde deres Hensigt, i det mindste for selve Bygge-
tiden }'des til en meget lav Rentefod, som saa, naar

Skibene først indtjener noget, langsomt kunde forhøjes.
Endvidere behøvede den Sum, der bevilges ethvert Re-
deri, ikke at blive udbetalt paa 6n Gang. Der kunde
gives en første Udbetaling ved Byggeordren, og Resten
kunde følge efterhaanden i Rater, saaledes som Forret-
ningsgangen er ved private Skibsbestillinger.

-- Positive Beslutninger er, som sagt, endnu ikke tag-
ne, dog synes det at være si](ken, at der vil blive op-
naaet en Overenskomst, som forhaabentlig tilfredsstil-
ler alle Parter.

b

++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++ +++++iiiii +++++++++++++++++++++

Nilfisk
ll.øllinQ af PT'oviant

med den danske ,,(ilacia" Mlasliine.
GhillinQ Shop's Stores.
The new Danish Goolex' .Bx'u8ton".

aar et Skib er i Fart, er dets Besætning og
Passagerer henvist til den Proviant, der

blev indkøbt i den sidste Havn. Paa længere
Rejser kan der derfor blive Tale om at sl(ule
opbevare Fødemidlerne i lang Tid, hvad dei
selv i tempereret Klima l(an være ubehageligt,
og som i tropiske lilima er meget vanslleligl
uden Brug af Kølemaskine.

Mens man paa Landjorden har Kølehuse, og
mens man i Skibe til Transport af Landbrugs-
produkter har Køleanlæg, har man hidtil savnet
en fuldtud praktisk Kølemaskine til Proviant-
køling.

Man har derfor i mange Tilfælde benyttet is
til dette Formaal, men dels optager den megen
Plads -og er dyr, dels udnyttes dens Kulde daar-
ligt og dels giver den en fugtig Luft i lCølerum-
met, hvor der netop kræves tør Luft, for at T<ø-

det skal kunne holdes friskt.

N hen on the way the passenger and cråw
on noard ship are entirely,dependent on

the stores laid in at the last port visited, until
they can put in .at the next port of call fot'
fresh supplies, the question therefore of the
best ways and means of preserving fo od for as
long a period as possible is a pertinent Olie foi'
all boats doing the long-distance rund. ,This
preservation of ship's stores is a ditTicult mat-
ter, even in .temperate jones and becomes ab-
solutely impossible in the .tropical regions with-
out the assistance of coolers .or refrigerators.

While the refrigerating -chamber is a well-
llnown institution in all cities; and white refri-
gerating plants are everywhere used on shi-ps
carrying agricultural. products+ so far there has
really teen no satisfactory solUtion of the que-
stion of a practical coolcr for the special.pur-
pose of shilling ship's stores.

lce has generally been used for this pdrpose,
but there are '€arious draw-backs in connection
With this system; f. i. the price being too høgh
from an economical point bf.view, thb. lagt
that the storing of ice takeg up a considerable
part of space on board, and finally it gives a
moisture to the air of the refrigerating room
which is injurious to the good.

A real ideal cooler to take the plage ,of the
ice-system must be able to look after itself, i. e.
it must York automatically. It should be con-
structed on economically worlcing lines so as
not to put too heavy a change on the light-indi-

W '1
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l
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l

l

er neddykket.i Saltlagen og Kølevandet.

The old sl'stem having bath the refrigerating and the
Condensing apparatus immersed in bring ]iquor and

cooling water resp.
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I Kvartalet som endte med 
tiltog med 334,000 Tons. , , a 257 000 Tons 

b des 133 Damper e pa ' September , ygge T s Bygningen af Mo-
og 55 Motorsl,ibe p aa 261,000 ond. Byg1tlng af Damp-

altsaa nu større en . li tortonnage er Motorskibene gennemsmt g 
tonnage, og desuden er . . 
betydelig større end DampskibeLne. al hvortil Frag-

. il sænke det avm a ' Motorskibene v . F t som ikke k an dæk-
terne k an al,cepter es ; thi de~ .;\g ; n ikke alene dækk e 
ke Udgifterne for _ et Damps ~~lig: give dette et lil1e 
Motorskibets Udgifter, m en 

Overskud. d · Betr agtning, 
g aa m aa t ages m e i 

En F aktor, som o s r1 de hvis F orøe1else kan 
er Verd: ns for øgede F olke:i~:~ 1914. Denne "'rorøgedc 
sættes til h enved 10 pCt. . . . s )ille en Rolle, n aar 
Folkemæn gde vil komme til a t _I d i m er e normale 
Verdenshandelen atter komme~l ::nnale Forhold k an 
,Forhold, men denne Over gan g . T. d 
kun ske efterb aanden , og den v11 t age i . 

·····•······ ........................... ... ··•···· ..................... . 

Nilfisk 

Forlang 
vmt gratis, 

Kata\og 

Demonstreres 
uden Købetvang 

Nem og behagelig 
at betjene, 

Statshjælp til de tyske Rederier og Værft.er? . 
. . , , . ill. »Berl. lid.« Forhandlrn-

1 Berlrn føres for Ilden 1 . en eller anden Form 
Statsunder støtte se i d ger om en .· " ærtter. Hvis disse Forhan -

til de tyske Hedener og . d till de Afslutning - og 
. til en tufre ss en 

linger Kommer . . - vil dermed Tyskland, næ-
det er der god Udsigt til dnu stod udenfor, ind-

d t ' st e Land som en sten e ene . ' L d der understøtter der es 
træde i h æl,Ken af de an . e, ,. t der maa ske 

·1 .b f t Nø dvendigheden a,, a 
na lionalc ~ a s ar . . - kibsfart, som m ed b e-
noget, hvis _ de~1 Lyske Han:ts~Ke igen skal gaa be
svær delvis er genopby gg , i·ølgende Over vejelser. 

li t tilbage vil iremgaa a, tænKe g ' t ke ttandelstlaade om-
l Aar et 1\-Jl4 omfat tede uen ys d d nor -

u·ent 5,5 1V1illioner bruttoregiste:~:s~:1::r: p:na om
m alt udviklet sig vider e, vilde . d alle uens .I:- øl
u·ent '7 b a o l'dlllioner 'l ons. Krigen me k n ude1ør 

' , t ske Hanuelsslube nu u 0 

ger har l'Iled[ørt, at y N vi antager , a t 
·a •; \J:> Mill. Bruttoregistertons. aar 1 . ·1ysK-

c . - , ld flaaden paa denne 01 
man kun vilde !1~ e . træld,elige StyrKe, maatte der 
lands Benov gansl,e utils d 'l 'ab o s v li Aigang ve · · ·• til Er statmng ior den n atur ge gt nybygges om

til 7 pCt pr A ar, aaru der kan ans1aas · .· A der 1midler lid 
. 0 UUU 'lons 1 det sidste ar er trent :d.1 , · 0 1 smnger lrnn gi-

. følge Hamborgs Handelskammer s p y af b e-
1 . , lt aa omu·ent ua1vue1en 
vet ca. 11u,uuu i ons, a s . . den sidste '1id er 

. 0 dr af tyske li.eden er , og l L1ovet, 1 r e te Men bortset h erfr a 
Hesl1llingerne iuld5tændig op~ør · det clreJer 

lUU lJUU 'l ons til Udlandet, og 
er der solgt ca. ' 

1 Skibe Man kan nu nemt 
~ig ingenmnde altid om garn e d den. tyske .Handelstlaa-
r egne ud, hvad der vil sKe m e d UdveJ· og n1an · ilJ li l . en eller an en , 
de, hvis m an . '{e_ ~c ei Udlandets P aast and om, a t den 
J;:an heral se, h,01 lidet ' rad har paa sig. 
tyske Flaade vokser l [orurohge~1~e ,G , danner e t 

ikl' e blot Skibsbestandens lilbagegang t g 
1v1en ' . , , . d Dertil kommer e t ande , o 
i.-·ar emoment for lysl,lan . ·mn o den dermed 
det er Værrternes tiltagende Alloll, _g g Skibs
truende Fare ror, at den tyske \lærrtsmd~stri og ke 

. . ærer m ange l usrnde tys 
bygningsteknik, som e1n N Værfterne ilJ,e 

kal gaa tilbage. aar Sta tsbo~gere, s t til at afskedige en 
mer e faar ?r~er, er_ ded:·etv~~agaend i Haand dermed 
stor Del af der es AI be1 . hed aa Konsu·uktionsbu
gaar saa en tiltagen:le Stil p b·dr ger til Maskin
r eauerne. Vigtige Optin~elser, som tt:lsea o derved til 
kraftens m er e økononnske. ~dny til tdlandet, og. 
Skibsdriilens højere Rentabilitet, gaar . g 

h l Situationen har bedret sig, o 
en skøn Dag, n aar e e . ilde det staa over
Tyskland igen kunde bygge Skibe, v . det 
ror den Kendsgerning, at Kvalitetsbygllll1ger_ -, og 
er dem alene, som kan vær e Skibs[ar~en til Gav:: 
ikke m er e kan udføres p aa tyske Værfter, og ;:nem
saa maatte h envende sig til 1:1 dlanclet'._ hvor n~ stekni
tiden, t akket vær e Statens H~ælp '. SkiiJsbyg g 
k en naturligvis har udviklet sig vider e. . 

Og 
h er sk al nu den Plan om en Hjælpeaktion, somg 

R .· gen Rederne 0 
der forhandles om mellem eger ID ' F ·l den-

. d R .· gen synes efter ' 01 Y Værfterne, sættes 111 • egeun . der hvis 
de a t lade sig l ede af den Overve3else, at D ·1 ' f de-

. t til t opsige en stor e a Værfterne bliver tvunge a . d blandt 
r es Mandsk a_b? vil indu:æde sto~ i~b: ~::s1:c1ustrier s 

k St uger Industriarbe1derne, da 10 en he . Til disse Den eneste dans e øvs Skæbne er nøje knyttet til Skibsbygn~ngen. der 
d Luft alene uden skadelige Indretninger, f oll,, som uden egen Skyld bliver darbeJ1t:~1~t: n ny 

der renseJe~e ødelægger Tæpper og Møbler. saa betales Under støttelser, hvad er v e iJtl{e 

N • I en Teli. Byr de for de nødlidende Higsfinanser. Hvorfor saa 
Telt. 
9650 

A/s Fisker & ae 8 • 9650 
København f. 
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heller e forebygge denne truende Arbejdsløsh ed og 
hjælpe all e Kredse ad den moderne Vej, som bestaar 
i produk tiv Omsorg for de Erhvervsløse, Værfterne og 
dermed Arbejderne, ved a t skaffe Arbejde i For m af 
Nybygninger. Planerne synes a t gaa i den Retning, a t 
Riget anslaar en bestemt Sum og eft er Ansøgning s til -' 
ler den til Disposition for Rederne i Forhold til der es 
Tonnage til det Formaal, at give Nybygningsordrer til 
Værfterne. Disse Byggeplaner m aa naturligvis, for at 
opfylde der es Hensigt, i det mindste for selve Bygge
tiden ydes til en m eget lav Rentefod, som saa, naar 

Skibene først indtjener noget, langsomt kunde forhøjes. 
Endvidere behøvede den Sum, der bevilges ethvert Re
deri, ikke at blive udbetalt p aa en Gang. Der kunde 
gives en før ste Udbetaling ved Byggeordren, og Resten 
kunde fø lge efterhaanden i Rater, saalecles som Forret
ningsgangen er ved private Skibsbestillinger . 

- P ositive Beslutninger er, som sagt, endnu ikke tag
ne, dog synes det at vær e sil,ker t, at der vil blive op
naaet en OYer enskomst, som forha abentlig tilfredsstil
ler alle P ar ter. 

.................................................................................................................................................... 

Køline af Proviant 
med den dan.ske "C-lacia" Maskine. 

N aar et Skib er i Fart, er dets Besætning og 
Passagerer h envist til den Proviant, der 

blev indkøbt i den sidste Havn. Paa længere 
Rejser kan der derfor blive Tale om at skule 
opbevare Fødemidlerne i lang Tid, hvad der 
selv i tempereret Klima kan være ubeh ageligt, 
og som i tropiske Klima er meget vanskeligt 
uden Brug af Kølemaskine. 

Mens man paa Landjorden har Kølehuse, og 
mens man i Skibe til Transport af Landbrugs
produkter har Køleanlæg, har man hidtil savnet 
en fuldtud praktisk KølemaskiJ:1:e til Proviant
køling. 

Man har derfor i mange Tilfælde benyttet Is 
til dette Formaal, men dels optager den megen 
Plads ·og er dyr, dels udnyttes dens Kulde daar
ligt og dels giver den en fugtig Luft i Kølerum
met, h vor der netop kræves tør Luft, for at Kø
det skal kunne holdes friskt. 

Det ældre System, hvor Refrigerator og Kondensator 
er nedd ykket i Saltlagen og Kølevandet. 

The old system having both the refrigerating and th e 
condensing apparatus immersed in brine liquor and 

cooling water resp . · 

&hilline Ship'8 Store8. 
The new Danish Gooler "Bru5ton" . 

W hen on the way the passenger and crew 
on board ship ar·e entirely ,dependent · o'n 

the stores laid in at the last port visited, until 
they can put in at the next port of call for 
fresh supplies, the question therefore of the 
hest ways and m eans of preserving food for as 
long a period as possible is a pertinent or{e for 
all boats doing the lang-distance runs. This 
preservation of ship's stores is a difiicult mat
ter, even in _temperate zones and becomes ab
solutely impossible in the tropical regions with
out the assista'nce of coolers or refrigerato~s. 

While the refrigerating chaJI1ber is a well
known institution in all c~ties; and while refri
gerating plants are everywhere used on ships 
carrying agricultural_ produets, so far there has 
really been no satisfactory solution of. the que
stion of a practical cooler for the speciaI-_pur
pose of chilling ship's stores. 

Ice has generally been used for this ptirpose, 
but there are various dra w-backs in connection 
with this system, f. i. the price being too high 
from an economical point of view, the · faet 
that the storing of ice tak.es up a considerable 
part of space on board, and finally it gives a 
moisture to the air of the refrigerating room 
which is injurious to the food. 
· A real ideal cooler to take the place of the 

ice-system must be able to look after itself, i. e. 
it rnus.t work automatically. It should be con
structed on economically working lines so as 
not to put too heavy a charge on the light-indi-
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l de oprindelige hlaskiner var blade Refrige-
rator og Kondensatol' neddylcket, den først-
nævnte i Saltlagen, den andel-t i Kølvandet. Naar
man nu betænker, at den Hastighed, som disse
l<ugler har, er ca. 4 m pr. Sek. (28 Knob), for-
staar man, at der her skal bruges en stor Ener-
gimængde til at overvinde Friktionen mellem
Kuglerne og Vandet, en Friktion, som jo om-
sættes Varme og derved forringer Masliinens
Ydeevne.

Det er derfor et stort F'remskridt, "at »Glacia..
hlaskinerne, som de bygges af Alttieselslcabet
»Atlas" i København, er indrettet paa den før-
nævnte llaade, hvor Kølevandet og Saltlagen
sprøjtes paa. Herved undgaas fuldstændig den
omtalte Friktion, og Kraftforbruget bliver indtil
25 % mindre.

Naar Maskinerne iklle er nedykket, ban man
lade dem løbe/med større Omdrejningstal, hvor-
ved Ydeevnen sættes op, d. v. s. der kræves min-
dre Plads, hvad der ikke mindst i et Skib er af
stor Betydning.

Den vedføjede Tegning viser et Skibskølean-
læg efter dette System. Før »Glacia« Maskinen
blev indbygget, var Rummet til venstre liøle-
runi, mens det store Rum var lslager. Allan vil
altsaa se, at der ved Forandringen fra lslløling
til »Glacia« Anlæg er vundet over 100 % i
Plads.

,,Atlas« har bygget disse Maskiner i ca. to Aar,
og Produktionen er nu oppe paa over 500 Ma-
skiner om faret. Det første Skibsanlæg blev in-
stalleret i s/s. »Uianienborg«, Rederiet C. l{.
Hansen i Maj 1923, og det har virket udmærl(et
siden da, selv under de varmeste tropiske For-
hold, saa Rederiet har erklæret sig særdeles til-
fæ'eds med det.

Eksporten af Maskiner er i stadig Stigning og
f... Eks. er der ifjor blevet installeret ,,Glacia«
Anlæg i de italienske Torpedobaadsjagere, som
eF stationeret i det røde Hav -- altsaa under de
Vanskeligste Forhold, hvor de hidtil benyttede
Kulsyremaskiner baade var upraktiske og i høj
Grad. uøkonomiske.

»Glacia« --Maskinerne betyder derfor et vir-
]celigt Fremskridt i Køleteknikken, hvis Anven..
delse ikke mindst i' Skibe vil blive af stor Betyd-
ning i Fremtiden.

U

B

having the coo]ing water and grine ]iquoi
spurted over, without submersion of any kind.
This entirely eliminates the friction described
above, .reducing the expenditure of energy by

When not submersed the various parts of
the machinery may be allowed to rotate at a
much higher degree of velocity which increases
the capacity of the plant i. e. jess space is
needed 'n'hich is a magter of great importance
on board ship.

Illustration above represents a ship's refri-
gerating plante constructed as above described.
Previous to the appearance of the BRUSTON
the space on the left was used as refrigerating
chamber while the large space was reserved
for the ice-stores. The sketch.shows that more
than a hundred % space has been gained by
reverting from the inc-refrigeration system to
the new BRUSTON system

Is is nOW 2 years since the ,,Atlas . Company
first started this construction and they are now
executing ordens for about 500 plants a year.
The first practical attempt was made by the
Shipping Company C. 1<. HANSEN who had a
Bruston plant put up on their boat s/s »Uranien-
borg.. in play, 1923, and the attempt has been al-
together satisfactory even in tropical waters, so
that the Company have nothing but good words
and warm recommendation for this new con-
struction.

The export of the coolers is increasing stea-
dily, and we might mention that last year Bru-
ston plants.were ordered for the Italian de-
strovers stationed in the Red Sea in other
woods: the most trying zone of all as regards
climate where the Gasogene system has proved
entirely inadequate, upractical and expensivb.

'l'he above will serve to explain the improve-
ment on this special technical point i. e. the
refrigerating question, as represented by the
Danish Bruston plant; talere is no doubt but
that this will mean a 'very considerabe step
forward, especially in connection with chips
stores and their preservation.

25 %

)>Glacia« Køleanlæg for Skibsprovianterum.
.Glacia« refrigerating plant for shilling ships'

stores.
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ing chamberal system, when first invented,. had

bragt i Kølerummet,
køles:
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S/S ,Uranienborg', C. K. Hansen, København, med

Glacia' Køleanlæg.(with .Bruston'-Installation).
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l>Glacia« Køleanlæg for Skibsprovianterum. 

,Glacia« refrigerating plant for chilling ships' 
stores. 

- - - 1rz~]J:Z4E5'3:Ii:9[B2ZE1fJ[J[~2-",·..:-·1>;i;o·]-::'·]:-'-fi::: ... :[::;.;;]-,:_ .... :f:-.: .... ]::-.t·~~,] •. :f;: - -cators, . and should need no overha~ling or 

repair. It must be so constructed that it can_be 
put up anywhere convenient and must be gomg 
throughout the whole of the twenty-four ho_urs 
or, preferably, several days and nights runmng. 

The Danish »BRUSTQN« cooler wi_ll be found 
able to do exactly what is wanted. lt-repre_sents 
a further development of the automahcally 
working machine invented some twenty years 
ago by the French abbot Auuiffren and the 

Swiss engineer Singruen. . 

En Kølemaskine, der skal kunne erstatte ls
kølingen, maa kunne passe sig selv, altsaa væ
re automatisk virkende. Den maa være økono
misk i Drift for ikke at belaste Lysdynamoerne 
for stærkt, og den maa ikke fordre nogen ~e
paration eller Eftersyn. Den skal kunne. anbrm
ges hvorsomhelst og maa kunne a~beJde uaf
brudt Døgnet rundt og flere_ Dø~ itræk. . 

Eri Maskine, som tilfredsstiller d1ss~ Fordrm
ger, et den danske »Glacia« Kølemas~rne, der e_r 

Videreudvikling af den automatiske Masln
:: som den franske Abbed Audiffren og den 
schweiziske Ingeniør Singrun ~pfandt for en 

Snes Aar siden . . 
Den ovenstaaende Illustration viser Maski-

nens Udseende. Den bestaar a~ Refrigeratoren 
(Kuldeudvikleren, længst tilhøJre), Kondens\ 
torkuglen (i Midten), anbragte paa ~n fælles, hu 
Aksel, hvorpaa ogsaa Remsk~ven sidder. 

Kondensatoren er anbragt 1 en Beholder, hvor 
den overrisles med Kølevandet ::>: Søvand, og 
Refrigeratoren overrisles med Sal:tlage, der af
køles og sendes gennem Rørslanger' ~er er an
bragt i Kølerummet, hvorved Provianten af-

køles: 

Above illustration represents the cool_er itself. 
It consists of the refrigerator (the »ch~ller«, to 
the extreme right) and the Condensmg Ball 
(centre), both placed together on a hollow shaft 
on which the pulley is also placed. · 

The Condensing apparatus is placed in a tank 
where it is being irrigated with sea ':ater: and 
the Refrigerator is irrigated with brme hquor 
which is first chilled and then con~ucted 
through conduit hoses placed in the refngerat-

ing chamber. 
. The original system, when first invented, had 
both refrigerator and condensing apparatus 
submersed, the first in the nrine liquqr a~d t~e 
latter in the cooling water. When bearrng_ m 
mind that these condensing halls are worlung 
at a rate of about 4 m. the second (28 k~ots) 
we realize the amount of energy needed for 
conquering the friction betw~e~ th~ halls ~nd 

the water - seeing that this fnchon is changmg 
into heat thus diminishing the capacity ·of the 

machinery. . 
For this very reason it is a distinct advantage 

that the BRUSTON cooler as constructed.by t~e 
A/S »ATLAS«, Copenhagen, Denmark, ~s b_mlt 
in accordance with the firstnamed system, i. e. 
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I de oprindelige Maskiner var baade Refrige
rator og Kondensator neddykket, den først
nævnte i Saltlagen, den anden i Kølvandet. Naar 
man nu betænker, at den Hastighed, som disse 
Kugler har, er ca. 4 m pr. Sek. (28 Knob), for
staar man, at der her skal bruges en stor Ener
gimængde til at overvinde Friktionen mellem 
Kuglerne og Vandet, en Friktion, som jo om
sættes Varme og derved forringer Maskinens 
Ydeevne. 

Det er derfor et stort Fremskridt,· at » Glacia « 
Maskinerne, som de bygges af Aktieselskabet 
»Atlas « i København, er indrettet paa den før
nævnte Maade, hvor Kølevandet og Saltlagen 
sprøjtes paa. Herved undgaas fuldstændig den 
omtalte Friktion, og Kraftforbruget blive, indtil 
25 % mindre. 

· Naar Maskinerne ikke er nedykket, kan man 
lade dem løbe med større Omdrejningstal, hvor
ved Ydeevnen sættes op, d. v. s. der kræves min
dre Pla_ds, hvad der ikke mindst i et Skib er af 
stor Betydning. 

Den vedføjede Tegning viser et Skibskølean
læg efter dette System. Før· »Glacia« Maskinen 
blev indbygget, var Rummet til venstre Køle
rum, mens det store Rum var !slager. Man vil 
altsaa se, at der ved Forandringen fra Iskøling 
til »Glacia« Anlæg er vundet over 100 % i 
Plads. 

»Atlas « har bygget disse Maskiner i ca. to Aar, 
og Produktion.en er nu oppe paa over 500 Ma
skiner om Aaret. Det første Skibsanlæg blev in
stalleret i s/s. »Uranienborg«, Rederiet C. K. 
Hansen i Maj 1923, ng det har virket udmærket 
siden da, selv under de varmeste tropiske For
hold, saa Rederiet har erklæret sig særdeles til
freds med det. 

Eksporten af Maskiner er i stadig Stigning og 
f. Eks. er der ifjor blevet installeret »Glacia « 
Anlæg i de italienske Torpedobaadsjagere, som 
er stationeret i det røde Hav - altsaa under de 
vanskeligste ·Forhold, hvor de hidtil benyttede 
Kulsyremaskiner baade var upraktiske og i høj 
Grad uøkonomiske. · 

»Gla~ia « -Maskinerne betyder der-for et vir
keligt Fremskridt- i Køleteknikken, hvis Anven
delse ikke mindst i· Skibe vil blive af stor Betyd
ning i Fremtiden. 

S/S • Uranienborg", C. K. Hansen, København, med 
.Glacia • Køleanlæg, (with • Brus ton "-Installation). 

having the cooling water and brine liquor 
spurted over, without submersion of any kinci. 
This entirely eliminates the friction described 
above, reducing the expend.iture of energy by 
25 %. 

When not submersed the various parts of 
the machinery may be allowed to rotate at a 
much higher degree of velocity ,,vhich increases 
the capacity of the plant i. e. less space is 
needecl which is a matter of great importance 
on board ship. 

Illustration above r epresents a ship's refri
gerating plants constructed as above described. 
Previous to the appearance of the BRUSTON 
the space on the left was used as refrigerating 
chamber while the large space was reserved 
for the ice-stores. The _ sketch shows tb,at more 
than a hundred % space has been gained by 
reverting from the inc-refrigeration system to 
the new BRUSTON system . _ 

Is is now 2 years since the »Atlas « Company 
first started this construction and they are now 
executing orders for about 500 plants a year. 
The first practical atternpt was made by the 
Shipping Company C. K. HANSEN who had_ a 
Bruston plant put up on their boat s/s » Uranien
borg« in May, 1923, and the attempt has been al
together satisfactory even in tropical waters, so 
that the Company have nothing but good worcls 
and warm recommendation for this new con
struction. 

. The export of the coolers is increasing stea
dily, and we might mention that last year Bru
ston plants were ordereel for tbe Italian de
stroyers stationed in the Red Sea - in other 
worcls: the most trying zone of all as regards 
climate where the Gasogene system has proved 
entirely inadequate, upractical and expensive. 

The above will serve to explain the improve
ment on this special technical point i. e. the 
refrigerating question, as represented by the 
Danish Bruston plant; there is no doubt but 
that this will mean a very considerabe step 
forward, especially in connection with ships' 
stores and their preservation. 
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Kedelrensning
Rustbankning

Ældst bedst og billigst!1:

:1

s.s A. P.- ]3er/lsfor#, Nielsen,
derikshavn f. Dokning

s.s. Aalborg, Egeholm, pass. København ll.l.
s.s. Aalborghusl Eriksen, i København-Aalborg Ruten.
s.s. Aarhus, Jørgensen, i København-Aarhus Ruten.
s.s. AbsaZort. Hansen, anl(. København ll.l.
m.s. .Afrika, Svarrer, afg. Singapore 7.1. ti] .]vlarseilles.
s.s Agger'sund, Petersen: afg. 'Gånoa 9.1.
s.s. 4gnefe Mærsk, Rasmussen, ank. San Juan 24.12.
s.s. Aladdin. Nielsen, ank. København 8.1
s.s. Alderney, Jerne, anja. W. Hartlepoo1 5.1.
s.s. 4Zeæan(b'a, Holst, afg. Constantinopel 7.1. til Es-

bjerg.
s.s. AZf, Thorkildsen, afg. Vejle lO.ll.
s.s. Alfa: Christensen, påss- Kielerkanalen 11-12.1 p. R.

Themsen.
s.s. Alfred Hage, Bjørn Andersen, ank. Rulisque 31.12.
s.s. Algm'ue, . Hansen, ank. Catania lO.l.
s.s. Alssund, Nielsen, ank. Birkenhead 29.12.
s.s. Amalfenbofg, Hansen, ank. New York 8.1
s.s. AngeZlca Æ/ærsk, Rask, pass. Brunsbiittel 8.1.
s.s. Anfne, Risøe, afg. blethil 10.1. til Sa'fona.
m.s. Annan, .Ralhuis.en: ank. Hongkong 12.1.
s.s. Anna. ank. Grad 10.1. ' '

s.s. Anneberg, Korn, afg. Seaham Harbour 10.1. til Kø.
benha'øn.

s.s. .arabien, Harder, afg. Sydney 8.1. til Nauru.
s.s. .Argentina, Wenclq aik. La Piata 6.1.

m.s..Arfzona, Sonne, passer Doper 10.1. p. R. t. Køben-

s.s. .arkansas, Snedker, anlæ. Norfolk Va. ll.l.
s.s. Arnold..l/irsk, .Stabenow, ank. Bergen 24.12.
m.s. Asia, Dahl, anke. Oslo 10.1. '
s.s. Astrid, Bjark, afg. Cardilt 5.1. til St. Vincent.
s.s. .4flanfic, Lund, tihk. Macassar lO.l.
m.s. Australien, hløller, pass. Gibraltar 11.1. p. R. t. Al-

m.s. Avance, Andrup, afg. København 7.1. til Boness.
m.s. .Auant, Sørengdh, aiik. lsafjord 13.1.
s.s. Adel, Maglebye, ank. Fecamp 30.12.

avn

ier

A
afg. Esbjerg 12.1. til Fre-

s:s. BrysseZ, Jensen, afg. København, 4.1
mouth.

s.s. Børglum, Rlollerup, ank. Swansea 9.1.

til Grange

H
s.s.

m.s
s.s.
s.s.

C. P. A. Koch, pladsen, i København-Frederikshavn-
Oslo Ruten.
California, Pedersen, afg. Aalborg 12.1. til Wales.

farmen, pass.: Daviers 12.1. paa Rejse til Liverpool.
Charkow; Adel, afg. Aarhus i2.1. til'Middelhavet via
Antxverpen.
Chasfine Mæ/'sk, Lundgreen, ank. Antwerpen 9.1.
Chile. Hansen. anl(. København 8.1. '

Chr. l.-Kampmarln, ank. København 13.1.
Chris(iansborg, Lund, pass. Terceira 8.1.
Cimbria, Sven, i Dole i helsingør siden 9.1.
Cifo, Jordt, afg. Port Talbot g.l.
Clark, Durjeseii, afg. Kiel 5.1.
Copenhagen, Nielsen, afg. CardiÆ

C

m.s.
m.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.wa: lO.l.

s.s.
s.s.
s.s.

}3sgssi: IR'tnl!: jÆ::H;iUW!.,:W::
Danefelf, Simonsen, afg. Kenitra 10.1. til 13iver Sa-
loum.
Danefærd, Grøndal ank. SafTI lO.l
. PaBgÆgnge, Petersen, pass Aden 19.11. paa Rejse
til Wellinaton. : 'ui w enington.
Danelag. gage, ank. Køge 9.1.
DanemarÆ, llausgaard, åfg. Newcastle 10.1. til Ce-
vita Vecchia.
Danery, \ oss, anlæ. København 3.1.
Danepirke, Jørgensen, afg. Santos 10.1. til Bahia.
bania, Benclte.T ank. Købbnha\.n lO.l.
Dansborg, hlathiasen,- anlæ. Piræus 6.1.
Delaloa/'e, Folkenberg, afg. Savannah 11.1. til Kø-
benhavn.
Diana, Tramp, ank. København 9.1'.
Dorff, pass. København 13.1. paa Rejse til Leith.
l)auto,' Jørgensen, afg. Libad 5.1. til London.
l)rogden, Hansen, aiik. Waterford 12.1.

Prgnnirzg Hand, Rasch, i Esbjerg-Parkeston Ruten.
l)ubrfn, Krogh, afg. New York gl. til Bremen.

D

+

s.s.
m.s

s.s.
s.s.

s.s.
s.s:
s.s.
s.s.
s.s.

s.s.
s.s.
s.s.
m.s.
s.s.
s.s.

ENHVERSØGUT VED,AT

ER DET BEDSTE OLtETøJPXX
VERDENSMARKEDET

s.s.
s.s.
s.s.

s.s.

Be€ra, Kjær, ank. Danzig ll.l.
!elgien, Hansen, afg. Hlill l.l.
Beliong,.Thrane. Griindstødt udfor Tornby v. Hirts-
hals 18.12. .'
Benedikf, Madsen, " i København-FTaderslev-Aaben-
!aa-Sønderborg Ruten.
Bergenhus, Aiith'esen, afg. Trondhjem 12.1.
Berlin, Vinding, afg. Liv6rno 10.1. 'til Huelva.
Bell.v Ålærsk, Nielsåi, afg. Beckton l.l.
pirgif, Bands pass. l<øbeiihavn 9.1.
Bhfe, Chriiieisen, afg. Nqgyitas 6.1. til Wilmington.
Bjarke, Petersen, ank. W'Hartlepoo1 7.1 '
Bodil, afg. Pasages 12.1. til Bordeaux.
Boqø, Råimusseii. ank. Pernau 4.1.
Boiiuia,.Beldring, afg. Karatsu 9.1. til Europe.
Bornholm, Finn:bn, ifa. New York 8.1. '
Bothal, Hansen. ank...'københavn 12.1.
Bofnia, Lydersen, afg. Leith 10.1 til Vestmanø og
Beykjavik.
Boffehhapef, Vaaben-Hansen. ank. Bari 4.1.
Brasilian, afg. Port C]arence 29.12. ti] New Yorl{.

!raltingsborål Larsen, ani: Si. Joint N.F. 3.i
!refagie; .Hartmann," afg. London"7.1'

Britta, d;nka nenceionalii4?i. til København.

nZI bent:;.R nna. afg' Constantinopel 4.1 til NakskovAabenraa-Randers' '

B

ind

s.s.

s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s;
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.

E. .M. D(IZgas, ank. København lO.l.
l?bba, afg. Aarhus 10.1. til Raumo.
Euro. Aggerholm, afg. London 9.1. til København.
Egholm, I'ønnesen, :nik. København 8.1.
EZeonora Mærsk, blortensen, pass. Dunnethead 8.1
Elle, Schmidt, ank Gambia.10:12.
Elisabeth, Petersen, ank. Barry 9.1.
Evra, Nielsen, opl. i ltøbenhavn siden 8.12.
Ellen, Fischer, 'ank. Forwey lO.l.
Eilensborg, Andersen, afg. 'Vrear lO.l.
l?mille .l/irsk. Andersen: anlæ. København 6.1.
Emma Mærsk, Mærsl( bTøller, ank. Java 3.1.
Emanuel, Svane, ank. Immingham ll.l.
Energi, Jensen, ank.. Blyth 9. 1.
england, Stengade, afgå Rosario 30.12.
Enigheden, Clu'istensen, ank. Fredericia 7.1.
Erik:. Christensen, afg. A]icante ]O.]. ti] ]Vfethil og
Grangemouth
Erindring, Nielsen, ank. Køge 9.1.
Erik Bage, afg. CardiÆ 5. 1:
nsbern(lgeare,gFL'arbor o'i l arhus-Hamborg Ruten.
Esb/erg, Jensen, i Aalborg-Hamborg Ruten '
Esfår, 'ank. Tune Dock i2:i. '
Esther .]l/ana, Vilsmark,.strandet Stornoway 22.12.
Estland Sørensen, ank. Cardiff 11.1. '

E

.=æ'=83:;1;Rå:l;=Æ

per og ført til Helsingfors.

$
Aansagen til Forliset

og gav Dame)eren en Læk.

s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.

s.s.
In.s
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.

s.s.
s.s
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
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KELVIN GUDER-MOTO~ 
Leverandør til de fleste offenthge 
Ins titutioner og Dampskib5selskaber 

Carl c. Branth • 
st Strandstræde 21 1 

Telef. Central 7949-7950. 

Kedelrensning 
Rustbankning 

Ældst bedst og billigsl I 
Det danske mekaniske 

Dampkedelrensningsselskab 

Nyhavn 57 - Tlf. 5241 - Kb~vn. 
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. •••••••••••••••••• .. •••••••••••••••••••• f M l der var paa Vej til 

DamIPeren »Thor« a eme ' . 
Ulf J l« der forleden stødte K t dt "~nk den 2. Oktober ved 7-Tiden mellem · Den norske Damper » ar ' V · til rons a , ""' . · · B a-

n Mine udenfor Bor,gå ,Skærgaard, var paa eJM_ Odensholm og HangØ. Besætnin_gen redd5~M.ande S1f 01m'-ao1xl 
paa e · Trælast til Glaisgow. i- d d K t Jnen og u ·" Kotka for a;t komplettere sm . L bet f 10 dene. Den ene Baa me ap a obot-

k;ibet DamIPeren sank 1 Ø a bl Kl 3 om Natten op,taget af Damperen »Ostr_ nen ramte Fors ' ' og k t Skorstenen ev · · SeJl og . t,te. E·k.E\plosionen var ,saa stær ' a . . Den anden brugte en Presenning som . 
Mmu r. Dampkedlerne løftedes i VeJret. ma«. d Maade frem i Næ1,heden af J-usarØ, 
styi-tede sammen og takket være det roliige naaedie paa enne d b rede den 
Redningsbaa<lene iblev sat ud, og ·m til øst for HangØ, hvor Lodserne gik u og ug,se k de 

tni en ved Hjælip af A,arerne l . A fl Forliset v,ar at Skrueaksen knæk e ;:l~~=::;, ~:5; d:ng blev tag,et ombord. ~aa en Dam- ::~av a~::;:re~ en Læk. 
per og fØrt til Helsingfors. 
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A 
s.s A. P. Bernstorff, Nielsen, afg. Esbjerg 12.1. til Fre-

derikshavn f. Dokning. 
s.s. Aalborg, Egeholm, pass. København 11.1. 
s.s. Aalborghus, Eriksen, i København-Aalborg Ruten. 
s.s. Aarhus, Jørgensen, i København-Aarhus Ruten. 
s.s. Absalon, Hansen, ank. København 11.1. 
m.s. Afrika, Svarrer, afg. Singapore 7.1. til Marseilles. 
s.s Aggersund, Petersen, afg. Genoa 9.1. 
s.s. Agnete Mærsk, Rasmussen, ank. San Juan 24.12. 
s.s. Aladdin, Nielsen, ank. København 8.1 . 
s.s. Alderney, Jerne, ank. W. Hartlepool 5.1. 
s.s. Alexandra, Holst, afg. Constantinopel 7.1. til Es

bjerg. 
s.s. Alf, Thorkildsen, afg. Vejle 10.11. 
s.s. Alfa, Christensen, pass. Kielerkanalen 11 -12.1 p. R. 

t. Themsen. 
s.s. Alfred Hage, Bjørn Andersen, ank. Rufisque 31.12. 
s.s. Algarve, Hansen, ank. Catania 10.1. 
s.s. Alssund, Nielsen, ank. Birkenhead 29.12. 
s.s. Amalienborg, Hansen, ank. New York 8.1. 
s.s. Angelica Mærsk, Rask, pass. Brunsbuttel 8.1. 
s.s. Anine, Risøe, afg. Methil 10.1. til Savona. 
m.s. Annam, Rasmussen, ank. Hongkong 12.1. 
s.s. A.nna, ank. Grao 10.1. 
s.s. Anneberg, Korff, afg. Seaham Harbour 10.1. til Kø -

benhavn. ' 
s.s. Arabien, Harder, afg. Sydney 8.1. til Nauru. 
s.s. Argentina, Wenck, ank. La Plata 6.1. 
m.s. Arizona, Sonne, pass. Dover 10.1. p. R. t. Køben-

havn. 
s.s. Arkansas, Snedker, ank. Norfolk Va. 11.1. 
s.s. Arnold Mærsk, Stabenow, ank. Bergen 24.12. 
m.s. Asia, Dahl, ank. Oslo 10.1. 
s.s. Astrid, Bjark, afg. Cardiff 5.1. til St. Vincent. 
s.s. At-lantic, Lund, ank. Macassar 10.1, 
m.s. Australien, Møller, pass. Gibraltar 11.1 . p. R. t. Al-

gier. · 
m.s. Avance, Andrup, afg. København 7.1. til Boness. 
m.s. Avant, Sørensen, ank. Isafjord 13.1. 
s.s. Axel, Maglebye, ank. Fecamp 30.12. 

B 
s.s. Beira, Kj~r, ank Danzig 11.1 . 
s.s. Belgien, Hansen, afg. Hull 1.1 . 
s.s. Bellona, Thrane. Grundstødt udfor Tornby v. Hirts

hals 18.12. 
s.s. Benedikt, Madsen, i København-Haderslev-Aaben-

raa-Sønderbor'g Ruten. 
s.s. Bergenhus, Andresen, afg. Trondh jem 12.1 . 
s.s. Berlin, Vinding, afg. Livorno 10.1. til Huelva. 
s.s. Betlu Mærsk, Nielsen, afg. Beckton 1.1. 
s.s. Birgit, Bang, pass. København 9.1. 
s.s. Birte, Christensen, afg. Nuevitas 6.1. til Wilmington. 
s.s. Bjru·ke, Petersen, ank. W'Hartlepool 7.1. 
s.s. Bodil, afg. Pasages 12.1. til Bordeaux. 
s.s. Bogø, Rasmussen, ank. Pernau 4.1. 
s.s. Bolivia, Beldring, afg. Karatsu 9.1. til Europe. 
s.s. Bornholm, Hansen, afg. New York 8.1. 
s.s. Bothal, Hansen, ank. København 12.1. 
s.s. Botnia, Lydersen, afg. Leith 10.1 til Vestmanø og 

Reykjavik. 
s.s. Bottenhavet, Vaaben-Hansen, ank. Bari 4.1. 
m.s. Brasilien, afg. Port Clarence 29.12. til New York. 
s.s. Brattingsborg, Larsen, ank St. Johns N.F. 3.1. 
s.s. Bretagne, Hartmann, afg. London 7.1. 
s.s. Bretland, Larsen, afg. Blyth 10.1. til København. 
s.s. Britta, ank. Barcelona 4.1. 
s.s. Brynhild, Huus, afg. Constantinopel 4.1 til Nakskov

Aabenraa-Randers. 

s.s. Bryssel, Jensen, afg. København, ,1.1. til Grange
mouth. 

s.s. Børglum, Mollerup, ank. Swansea 9.1. 

C 
s.s. C. P. A. Koch, Madsen, i København-Frederikshavn-

. Oslo Ruten. 
m.s. California, Pedersen, afg. Aalborg 12.1. til Wales. 
s.s. Carmen, pass. -Daviers 12.1. paa Rejse til Liverpoo l. 
s.s. Charkow, Arel, afg. Aarhus 12.1. til Middelhavet via 

Antwerpen. 
m.s. Chastine Mærsk, Lundgreen, ank. Antwerpen 9.1. 
m.s. Chile, Hansen, anlt København 8.1. 
s.s. Chr. I. Kampmann, ank. København 13.1. 
s.s. Ch ristiansborg, Lund, pass. Terceira 8.1. 
s.s. Cimbria, Svan, i Dok i Helsingør siden 9.1. 
s.s. Cilo, Jordt, afg. Port Talbot 9.1. 
s.s. Clara, Durjesen, afg. Kiel 5.1. 
s.s. Copcnhagen, Nielsen, afg. Cardiff 10.1. 

D 
s.s. Dagmar (D.F.D.S.), i Esbjerg-Grimsby Ruten. 
s.s. Dagmar (J. Lauritzen), ank. København 13.1. 
s.s. Danefelt, Simonsen, afg. Kenitra 10.1. til River Sa

loum. 
s.s. Danefærd, Grøndal, ank. Sam 10.1 . 
m.s. Danekonge, Petersen, pass. Aden 19.11. paa Rejse 

til W ellington. 
s.s. Danclag. Stage, ank Køge 9.1. 
s.s. Danemark, Hausgaard, afg. Newcastle 10.1. til Ce-

vita Vecchia. 
s.s. Danery, Voss, ank. København 3.1. . 
s.s. Daneuirke, Jørgensen , afg. Santos 10.1 . til Bal1ia. 
s.s. Dania, Bencke. ank. København 10.1. 
s.s. Dansborg, Mathiasen, ank. Piræus 6.1. 
s.s. Delaware, Folkenberg, afg. Savannah 11.1. til Kø-

benhavn. 
s.s. Diana, Tramp, ank. København 9.1. 
s.s. Dorit, pass. København 13.1. paa Rejse til Leith. 
s.s. Douro, Jørgensen, afg. Libau 5.1. til London. 
m.s. Drogden, Hansen, ank. Waterford 12.1. 
s.s. Dronning Maud, Rasch, r Esbjerg-Parkeston Ruten. 
s.s. Dublin, Krogh, afg. New York 3.1. til Bremen. 

E 
s.s. E. ,M. Da.lgas, ank. København 10.1. 
s.s. Ebba, afg. Aarhus 10.1. til Raumo . 
s.s. Ebro,. Aggerholm, afg. London 9.1. til København. 
s.s. Egholm, Tønnesen, ank. København 8.1. 
s.s. Eleonora Mærsk, Mortensen, pass. Dunnethead 8.1. 
s.s: Elie, Schmidt, ank Gambia 10.12. 
s.s. Elisabeth, Petersen, ank. Barry 9.1. 
s.s. Ella, Nielsen , opl. i København siden 8.12. 
s.s. Ellen, Fischer, ank. Forwey 10.1. 
s.s. Ellensborg, Andersen, afg. Wear 10.1. 
s.s. Emilie Mærsk, Andersen, ank. København 6.1. 
s.s. Emma Mærsk, Mærsk-Møller, ank. Java 3.1. 
s.s. Emanue l, Svane, ank. Immingham 11.1. 
s.s. Energi, Jensen, ank. Blyth 9. 1. 
s.s. England, Stengade, afg. Rosario 30.12. 
s.s. Enigheden, Christensen, ank. Fredericia 7.1. ' 
s.s. Erik, Christensen, afg. Alicante 10.1. til Methil og 

Grangemouth. 
s.s. Erindring, Nielsen, ank. Køge 9.1. 
s.s. Erik Boye, afg. CardifI 5. 1. 
s.s. Esbern Snare, Fjeldborg, i Aarhus-Hamborg Ruten. 
s.s. Esbjerg, Je,;isen, i Aalborg-Hamborg Ruten. 
s.s. Ester, ank. Tyne Dock 12.1. 
s.s. Esther Maria, Vilsmark, strandet Stornoway 22.12. 
s.s. Estland, Sørensen, ank. Cardiff 11.1. 



T Nr.l V 1 ]( 1 N G E N 55

s.s.
s.s.

Esfonia, Christensen, ank. New
Eæpres, Boitrup Christensen,
øens-Ruten.

York 8.1.
i København-dior.

s.s.

s.s
s.s
s.s

s.s.
s.s.

;gl/ å*Ew:i.,K.:s'':T"'
Irene Maria, Lisberg, pass.
Rejse tll. Antwerpen.
/spand, Frandsenl ank. København 25.12.
/uar, Andersen, afg. Newcastle 29. 12. til Philadel-
phia og Baltimore.

lg,Nyhavn 19SllibsprovianterinQ
Telf. 5349--7215l<nntor & Lager: Lille Strandstræde 18

s.s. Falken Pedersen, i Ruten København, sydfynske

m.s. Falsfrlå, Sørensen,.ank Aalborg ll.l.
s.s. Fanø, Rlichelsen, ank. Port Talb'ot lO.l.
s.s. Ficæ'ia, HanlQn, i Esbjerg-Parkeston Ruten
s.s. Fiona, opl. i København titlen 16.1i.
m.s..}'ionla. Skjoldam, afg. Suez 8.1. til Colombo.
s.s. }'fora. Andresen, i E;bjerg-Parkeston Ruten.
s.s. Florida, Holm, ank. Bubndb Aires 9.1.
s.s. Flgnderborg, Wendt, ank. Aarhus ll.l.
s.s. Frankrig, l.'al'kes, afg. Aarhus 6.1.
s.s. F'i-edensborg, Hilleli'anth-Lund, ank. København

s.s. Frede/zsbro, Olsen, afg. Flook of Holland 10.1. til
Aarhus.

s.s. Frederik V/.r.r., Mecklenburg, i Dok siden 5. 1.
s.s. Frederiksborg, Larsen, afg.'Paramaribo, l.l.

:::: E:Øb'RRåj!;EdE'!# HiaH::ilN?'g
:::: ZlgK' .åæ':12::'',H: }:l: tg:l: '' K'»'-»'»-
s.s. FgZZa, Callesen, ank. Valencia 9.1.

F Vliessingen 12.1. paa

FrilaQer Nr.
og øbro 3391 v

+

}€1øllel' Grundlagt 1875

s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
m.s
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
m.s.
s.s.

J. C. Jacobsen, afg. Libau 7.1. .til London.
J. C. la.four, Sannborg, i Esbjerg-Paul(elton 13uten
Jakob Mærsk,. rTansen: afg. Oraii' 30.12.
Jan, KurfzhaZs, afg. Caibårien 10.1 til Savannah.
Jat;a, Knudsen. anlæ. , København l.l.

/erling, Andersen, afg. Guantana lO.l.
Je/zny, ank. Preston 8.1.
/essie Mærsk, Petersen, an](. Flolmsund 9.1.
.lohanne. anl(. Stettin ll.l.
roranfha; Strufve, i Stettin-København-Oslo Ruten.
romsborg, Andersen, afg. København lO.l.
Josep, Nielsen, ank. Baitimore lO.l.
Jyngsho!/ed, FTorn, afg. Spezia ll.l.
ruf:landia, Kohls, anlæ.'Flainbora 9.1.

/ægersborg, Flansen, ank. Warkworth lO.l.

Grundlagt 1875 .Th.
Proviant. Dæh= OQ Mlaskin-Stores.

Nyhavn 43= 47, lløbenhavn

=HW.5=.1nu';"
Telf. 8332, øbro 1862 x. 3758 y, Pa\?3 967 y. tanter for lilro

Telefon 387, 10,387
Telegram-Adresse: »U tra«

Mommsen -- A. P Mølgaard)
Telegt' adr. Proviant'

KØBENHAVN
NYHAVN 5 3 K

HW'"':H
Caroline,. Hansen, afg. København lO
Havre og Bordeaux. '
Gautatyr, Nielsen, afg. Shields lO.l.
stad.
Gerda, ank. Helsingfors 13.1.
Geysir, Hansen, i :i'imecharter
Gorm, Christensen, afg. Newcastle 23
GrønZarzd. Andersen, dtg. Port Talbot

li:Zæ$=W'n.:h,'!$ hl;b,.
Gunuer, ank. Ceuta lO.i. '

G
s.s
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.

s.s.

s.s.
s.s.
s.s.

Kai, Friis, afg. Cardenas 9.1. til New Orleans.
#jar€n, Brinch, afg: Cartagena 8.1. ti] London.
Karla, anl(. Fedalåh 12.1f'
$asan: Sørensen, i Esbjerg-London Ruten.
Katholm,. Jensen, milk. l.iibrpoo] 12.1.

l(elserznde Dtlimar, Ulltonl, pass. Kielerlcanalen 9.1.

Kenfuckl7. Nielsen, mase Onkagen 12.1. PRa Rejse til
København og Kotkh.

Aarhus Ruten:
8/øbenhgpn (.Pacific), Larsen, amt. Blyth 8.1.
Knud. i ,Dok i AntwbrpeE !idet 9.1. .'
Kordinghus, Roholm, l København-Fredericia-Alid-
delfart-Kolding Ruten.
$orilJ. Hankøn: Rindby! i Esbjerg-Parlieston-Ruten.
Kronborg, Rise, ank. Københå+n'25.12.
$ronprtn! Frederik, [lejløse, an]{. B]yth 9.1.
Kyrrand, Berndsen, anl(.' Bayonne 5.1'
Kobenhaun, hlortensen, afg: Beira 25.11. til.London.

&
s.s.

s.s.

s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.

1. til Dunkirk.

til Frederiks.

TELEFON:;726'2
Privat Telf. Byen 3336Tejggram-Adr. :

BJå(HJENSEN«,KBHVN.
}

i
l st. A.nnæ Pld,ds

Tel ef o n :

22.
Central 41 4 0.

12. til Havana
lO.l.

9

Kun absolut første Klasses Skibsproviant
5. 1

s.s.
s.s.
s.s.

s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
m.s

s.s. 17 A /dansen. H::l:ben, nu Svendborg for Dollning.

s.s. JlaZ/dan, afg. Bordeaux 11:12.1. til La Rochelle.
s.s. JlaZZand, Ch'istiansen, afg. Kenitra 7.1. til Dakar

=;.%=sig'B.l";l:i'b:i:?i 'ii::w'B:3=:
s.s. glans -B/'(ige, Christensen, ank. Garston 7.1.
s.s. Hans Jøærsk, Slavensky, ank. Glasgow 6.1.
s.s. #dns Pausen, llansen,'ank. Kiel 8:i.

iindje ellPedemen,pacha.Antwerpen 29.12. til De-
s.s. Hm'rief, afg. Sundsval1 12.1. til hlelilla.
s.s. Hede, Lauritzen, afg. Newcastle 12.1. til København.
s.s. Hekia, Bosch Kronik(a, oplagt.
s.s. Helene, ank. Watchet 1(11. '
s.s. geZga, afg. Lisbon 9.1. til blalta.
s.s. Ne//fg Olåu, Peronard, afg. København 9.1. til Oslo

New'York.
s.s- .#engesf, Inggmann Andersen, afg. København 13.1.

til Libau via' Mem61. '

s.s. gen/y Tegner, Nielsen, ank. Valencia lO.l.
s.s. Her17iod: Clausen, afg. blyth 9.1.

:::: ØglÆ t.IH'%t,IYH''tidl'$:,::Exit'Å-'. *:: "',..
chester, Liverpool og gwansea.

s.s. g/elm, opl. i københavn siden 19.7. 1924.

1:1; gWa6Hi;$Æ-.: . :
:::: ø:& Øsi.:rx:HsÆ':i=.'&:%f!.!''

H

ENGELSK
ASIUPXNgt SeLStql€j

DANSK rtLtAL
ADMiNiSTRArloN

l

s.s.
s.s.
m.s
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.

s.s.
s.s.

l,ars Kruse, pass. Gibraltar 4.1.
l.aura Mærsk, Løber, anlæ. Aalborg 23.12.
. l,else il/irsk, Houmann, anlæ. Rogåiro 3.1.
+ela WæCsÆ, Bqrentzen, pass. Skagen 8.1.
l.i/land. llaure. Petersen, åfg. Birlcålhead 22
LIJlebgrg;: Dam L'æs.en, pasil Skagen 9.1.
Lily, .Poulsen, ank, Aliciinte 11.1. '
Lime/orden, Larsen,' i ' Rutefart Københav
fjordsstationerne.
l,i/huanfq. Jørgensen, ank. Danzig 5.1.
l,ondon, Caspåsen, pass Gibraltar 9.1. p. Rnoa
l,oufsiana, Hyllested, ank. Åhus 8.1.
Lt/neffen, Jensen, ank. Wexford 9.1.

L

12.

n-Lim

t. Ge

D'Herrer Dampskibsiedere og Fabrikan-
ters Opmærksomhed henledes paa

D'Herrer Dampskibsrederes og Arbejs-
giveres Opmærksomhed henledes paa

m.s
m.s.

M

Maskinmestrenes Forenings Dansll Sø-112estaut'ations
Forenings

s.s.
s.s.

s.s.
s.s.
s.s.
m.s
s.s.

s.s.
s.s.
s.s.
s.s.

M. G. Æ/elchfor, Lepper, i l€øbenhavn-Oslo-Ruten.
]l/agnes, Nielsen, åfg. København 10.1. til Anti-er-

4{aine: Andersen, afg. Nliami 11.1. til Golfen
]lfaj, Holm Nielsen, åfg. Tyne 6.1. til Pertusola.
n/aja, Christensen, opi: i København siden 31.12.
.4fqlaya, Krus!, . afg. Vladivosto]( 9.!. til Tsingtau.
]l/m'grete,. hlathiasin, pass. Cabo Caveiro 9:i. paa
Rejse til Anti'erpen.
Marie, kass. Gibraltar 10.1. paa Rejse til London.
Marie Jlrærsk, Kristensen, afg. Dunkirk .1. 7
]l/argff, Jensen, ank. Bathurgt 6.1.
Æ/m'fin Carl, Jørgensen, ank. Helsingør lO.l.

en

l Engageringsbureau
Sct. Annæplads 16 St., København K.

Telefon 2480,

EnQaQer'inesbureau,
Lille Strandstræde 20 Telt. Central 10 270

liøbenhavn li.

s.s. 1. 1). S. Ado nh ank. Blyth 5.1. s. Gibraltar 10.1. paa

Dn.s. Indien, Jacobsen, afg. V]adivostok ].]. ti] Europe.

l

:lt

Bureauet anviser dygtige ;og paalidelige Hov'
mestre og Kokke.

SKIBSHANDLERE 
KØBENHAVN 

w-·th 
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Proviant. Dæk= oe Ma5 kin-St ores. Nyhavn 45 = 47, København 

Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ultra« 

-J"orretnine (F. Mommsen 
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Telcgram-Adr.: 
BJOCHJENSEN«, KBHVN. 

OSG~D DOLFP, 
Kun absolut første Klaases Skibsproviant 

. ··••ø••·················: ---········································· . . : 

i D'Herrer Dampskibsredere og Fabrikan- i 
i ters Opmærksomhed henledes paa i 
. . 
i Maskinmestrenes forenings i 
: 

! 
i Engageringsbureau i 
f Set. Annæplads 16 St., København K. i 
j Telefon 2480, i 
: som anviser dycrticre og kvalificerede Maskin- : 

• 
"' 

0 l fl Søs • 
i mestre, Værkførere, Teknikere saave 1 ! 
: som til Virksomheder i Land _ : 

! ..................................................................
.... . 

Telegr.adr. ,Proviant• 

KØBENHAVN 

TELEFON: ·7 2 6 2 

Privat Telf. Byen 3336 

......................•.................•........... : 

. . 
i D'Herrer Dampskibsrederes og ArbeJs- i 
• 

• 
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. . 
. . 
. . 
! Dan8k Sø-l2e8tauration8 I 
: PoreninQ8 : 
. . 
. . 
i :Eneaeerinq5bureau, i 
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. . 
: København K, , : . . 
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: 
: Bureauet anviser dygtige og paalidelige .Hov- : 

• . kl : 
: mestre og Ko ce. s 

: . . ....................... . , .............................................. . 

.................... 
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s.s. Estonia, Christensen, ank. New York 8.1. 

s.s. Expres, Boutrup Christensen, i København-Hor
sens-Ruten. 

s.s. Inga, Nielsen, afg. Rufisque 9.1. til Bordeaux. 

s.s. Inge Mærsk, Høgstedt, afg. Lenin:grad 7.1. 

s.s. Inger, ank. Grao 10.1. 

F 

s.s. Falkeh, Pedersen, Ruten København, sydfynske 
m. fl. Pl. 

s.s. Irene Maria, Lisberg, pass. Vliessingen 12.1. paa 

Rejse hl Antwerpen. 

s.s. Island, Frandsen, ank. København 25.12. 

m.s. Falstria, Sørensen, ank Aalborg 11.1. 

s.s. Fanø, 1vlichelsen, ank. Port Talbot 10.1. 

s.s. Ficana, Hansen, i Esbjerg-Parkeston Ruten. 

s.s. Fiona, opl. i København siden 16.11. 

m.s. Pionia, ::ikjoldam, afg. Suez 8.1. til Colombo. 

s.s. Flora, Andresen, i Esbjerg-Parkeston .H.uten. 

s.s. Florida, Holm, ank Buenos Aires 9.1. 

s.s. Flynderborg, Wendt, ank. Aarhus 11.1. 

s.s. Ivar, Ankersen, afg. Newcastle 29. 12. til Philadel

phia og Baltimore. 

J 

s.s. J. C. Jacobsen, afg. Libau 7.1. til London. 

s.s. J. C. la Cour, Sandborg, i Esbjerg-Parkeston Ruten. 

s.s. Jakob Mærsk, Hansen, afg. Oran 30.12. 

s.s. Frankrig, J:,arkes, afg. Aarhus 6.1. 

s.s. Fredensborg, Hillebranth-Lund, ank. København 
31.12. 

s.s. Jan, Kurlzhals, afg. Caibarien 10.1 til Savannah. 

m.s. Java, Knudsen, ank. København 1.1. 

s.s. Jelling, Andersen, afg. Guantana 10.1. 

s.s. Jenny, ank. Preston 8.1. 

s.s. Fredensbro, Olsen, afg. Hook oi Holland 10.1. til 

Aarhus. 
s.s. Jessie Mærsk, Petersen, ank Holmsund 9.1. 

s.s. Johanne, ank. Stettin 11.1. 

s.s . .Tolanlha, Strufve, i Stettin-København-Oslo Ruten. 

s.s . .Tomsborg, Andersen, afg. København 10.1. 

s.s. Josey, Nielsen, ank. Baltimore 10.1. s.s. Frederik Vlll., Mecklenburg, i Dok siden 5. 1. 

s.s. Frederiksborg, Larsen, afg. Paramaribo, 1.1. 

s.s. Frejr, Jensen, afg. Esbjerg 12.1. til Hamborg. 

s.s. Frieda, Westergaa.rd, ank. Sunderland 9.1. 

s.s. Frigga, Aage Larsen, afg. Leith 12.1. til København. 

s.s. Frode, Juu1 Larsen, ank. Tofte 10.1. 

s.s. Fylla, Callesen, ank. Valencia 9.1. 

s.s. Jungshouecl, Horn, afg. Spezia 11.1. 

m.s. Ju/,landia, Kolls, ank. Hamborg 9.1. 

s.s. Jægersborg, Hansen, ank. Warliworth 10.1. 

K 

G 

s.s. Garonne, , Hansen, afg. København 10.1. til Dunkirk

Havre og Bordeaux. 

s.s. Gautatyr, Nielsen, afg. Shields 10.1. til Frederiks
' stad. 

s.s. Kai, Friis, afg. Carclenas 9.1. til New Orleans. 

s.s. Karen, Brinch, afg. Cartagena 8.1. til London. 

s.s. Karla, ank. Fedalah 12.1. · 

s.s. Kasan, Sørensen, i Esbjerg-London Ruten. 

s.s. Katholm, Jen sen, ank. Liverpool 12.1. 

s.s. Gerda, ank. Helsingfors 13.1. 

s.s. Geysir, Hansen, i 'l'imecharter. 

s.s. Gorm, Christensen, afg. Newcastle 23.12. til Havana. 

s.s. Grønland, Andersen, afg. Port Talbot 10.1. 

s.s. Grønsund, Nielsen, afg. Riga 13.1. 

s.s. Kejserinde Dagmar, Ulldall, pass. Kielerkanalen 9.1. 

paa Rejse m Southampton. 

s.s. Kenlucky, Nielsen, pass. Skagen 12.1. paa Rejse til 

København og Katka. 

s.s. Ilina, Nielsen, pass. Honolulu 29.12. p. R. t: Japan. 

s.s. IGrsleri Mærsk, Bærentzen, afg. W'Hartlepool 17.12. 

s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i København-
s.s. Gudrun Mærsk, Nielsen, atg. Durban 5. 1. 

s.s. Gunver, ank. Ceuta 10.1. 

H 

s.s. H. A. Hans~n, Hansen, nu Svendborg for Dokning. 

s.s. H. Ponlopp1dan, ank. Blyth 9.1. 

s.s. Hads/und, Hansen, ank liiga 8.1 . 

s.s. Halfdan, afg. Bordeaux 11.-12.1 . til La Rochelle. 

s.s. Halland, Christiansen, afg. Kenitra 7.1. til Dakar. 

s.s. Hammershus, Hveissel, pass. Finisterre 4.1. 

m.s. Handicap, Bull, afg. Batavia 9.1. til Brisbane. 

s.s. Hans Brage, Christensen, ank. Garston 7.1. 

s.s. Hans Mærsk, Slavensky, ank. Glasgow 6.1. 

s.s. Hans Tavsen, Hansen, ank. Kiel 8.1. 

s.s. Harald, Pedersen, afg. Antwerpen 29.12. til De-

rindje ell. Haydar Pacha. 

s.s. Harriet, afg. SundsvaU 12.1. til Melilla. 

s.s. Hebe, Lauritzen, afg. Newcastle 12.1. til København. 

s.s. Hekla, Bosch Kronili:a, oplagt. 
s.s. Helene, ank. Watchet 10.1. 

s.s. Helga, afg. Lisbon 9.1. til Malta. 

s.s. Helli_q Olau, Peronard, afg. København 9.1. til Oslo
New ' York. 

s.s. Hengest, Ingemann Andersen, afg. København 13.1. 

til Libau via Memel. 

s.s. Henry Tegner, Nielsen, ank. Valencia 10.1. 

s,s. Hermod, Clausen, afg. Blyth 9.1. 

s.s. H_ertha JVlærsk, Møller, afg. Leningrad 3.1. 

s.s. Hindsholm, Møller, afg. København 10.1. til Man-

chester, LiverpoQl og Swansea. 

s.s. Hjelm, opl. i København siden 19.7. 1924. 

s.s. Hjortholm, I-lejede, ank. Danzig 8.1. 

s.s. Holland, Jørgensen, afg. Mariager 9.1. 

s.s. Hroar, Gotthardt, ank. København 11.1. 

s.s. Hugo, Jacobsen, afg. Horsens 7.1. til Blyth. 

s.s. Hulda Mærsk, Andersen, pass. Skagen 9.1. 

• I 
s.s. I. D. S. Ado /ryh, ank. Blyth 5.1. 

s.s. I. P. Justesen, Flygenring, pass. Gibraltar 10.1. paa 

Rejse til Genua. 

In.s. Indien, Jacobsen, afg. Vladivostok 1.1. til Europe. 

Aarhus Ruten. · 

s.s. Kføbenhaun (Pacific), Larsen, ank. Blyth 8.1. 

s.s. Knud, i .Qok i Antwerpen siden 9.1. 

s.s. I(oldinghus, Roholm, i København-Freclericia-Miå-

cl elfar t-Kolding Ruten. . 

s.s. !(01111 Haakon, Rindby, i Esbjerg-Parkeston-Ruten. 

s.s. Kronborg, Rise, ank. København 25.12. 

s.s. Kronprins Frederik, Hejløse, ·ank. Blyth 9.1. 

s.s. Kurlanii, Bernclsen, ank Bayonne 5.1. 

m.s. København, Mortensen, afg. Beira 25.11. til London. 

L 
s.s. Lars Kruse, pass. Gibraltar 4.1. 

s.s. Laura Mærsk, Løber, ank. Aalborg 23.12. 

m.s. Leise Mærsk, Houmann, ank. Rosairo 3.1. 

s.s. Lexa Mærsk, Bærentzen, pass. Skag·en 8.1. 

s.s. Lifl.and, Haure Petersen, afg. Birkenbeacl 22.12. 

s.s. Lilleborg, Dam Larsen, pass. ·skagen 9.1. 

s.s. Lily, Poulsen, ank. Alicante 11.1. 

s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart København-Lim-

fjorclssta tionerne. . 

s.s. Lithuania, Jørgensen, ank. Danzig 5.1 . 

s.s. London, Caspersen, pass. Gibraltar 9.1. p. R. t. Ge
noa. 

m.s. Louisiana, Hyllested, ank. Ahus 8.1. 

m.s. Lirnetten, Jensen, ank. Wexford 9.1. 

M 

s.s. M. G. Melchior, Lepper, i København-Oslo-Ruten. 

s.s. Magnus, Nielsen, afg. København 10.1. til Antwer-
pen. 

s.s. Maine, Andersen, afg. Miami 11.1 . til Golfen. 

s.s. Maj, Holm Nielsen, afg. Tyne 6.1'. til Pertusola. 

s.s. Maja, Christensen, opl. i København siden 31.12. 

m.s. Ma.la.lfa, Kruse, afg. Vladivostok 9.1. til Tsingtau. 

s.s. Margrele, Mathiasen, pass. Cabo Caveiro 9.1. paa 

Rejse til Antwerpen. 

s.s. Marie, pass. Gibraltar 10.1. paa Rejse til London. 

s.s. Marie Mærsk, Kristensen, afg. Dunkirk .1. 7 

s.s. Margit, Jensen, ank. Bathurst 6.1. 

s.s. Martin Carl, Jørgensen, ank. Helsingør 10.1. 



r Nr. l V l K l N' G E N

11

11

il
11

5.s. Martin Goidschmidt, Lauritzen,

::%gB$hXWWåhl-: ;: '- ..-

'!ig h*,.
]iøbing F. l\uterne.

afg. Livorno 9.1. LIGTOMSEJT IHTEBS sø -

Jea er den eneste nautiske Fabrikant i Skan-
,.lfnnniPN der kan undersøge en Seætant .for

Higii:Æ';EH%%li

nometret td UndersøgeZse, og !ad def ikke stab
om Bord.

s.s.
s.s.
s.s.
s.s.

s.s.
s.s

T. AI. .Wern€r, ank. Rulisque 6.1.
Taarnborg, Klludsen, ank. 'Nen'castle lO.l
Taarnholnt, Jørgensen, ank. Swansea lO.l.
Taasinge Nicolaisen i København-Naksliov og Kø

Texas, Dragsd:;hl, i Dole i København siden 6.1.
Thyra (D.F.D.S.), Kann, afg. Newcast]e ]2.1. til l<ø-benhavn.
2'hqi:a. (Progress), Schmidt, afg. Tarragolla 'jU.ltil \valencia.
Fiber, Sonne. ank: Betal 12.1.

HHE å:Eli:.l EgE''l$e'lIfT' """
]'ongkfrig, Topp, afg. St. I'homas 7.1. til Los Ait-

aeles.

Trartsuaal, Bron6r, afg. \rladivostock 5.1. til SanFrancisco.
Z'rondh:fem, Pedersen, ank. Stettin 12.1.

Z'vila, Christensen, afg ValencTii:0.1. til Cartagena.

T

KROHOHETBESUNDERSØGELSEH IVI

g den stille $1Xat derud.
s.s.

s.s.
s.s.
s.s.
m.s.

s.s.

s.s.
s.s.
s.s.

den stilleg Nat derude,

boer Hadets blanke Spejl,
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.

Skandinavien

:ilFåBh'u.lwHqm:anti

$BW:h \:r:";

glider sagtetig en Skudt,

dutter svagt for'klappe Sejl.

l)år, hvor Hauet* Hilnlerl møder.

s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.

s.s.

CORNELIUS KNUDSEN
l<gl. Hof-Optiker

skinttes en Lanterne utal' U/je, Jørgensen, nnk. Leghorn 7.1.

Uranferzborg, lqasmusscn, afg. Port Talbot 24.12.

s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.

tæt derunder langsomt gløder

grant og rødt. et Stjernepar.

Købmagergade Nr. Femten

Se! Det Klare, Grøitnel Røde

0 S
Esbensen,

holder nu lriod Skuden ned.
s.s. Va/borg, Jlansen, pass. Dungeiless 11.1. p. R. t. London.

iii ©;H©$1,#@ål©;«';;
i:gWHwwwlii.i} ::i:
s.s. Vlrginfa (D.F.D.S.), .Jacobsen, afg. Norfolk 4.1. til

Esbjerg-Aalborg-l<øbenhavn og Korsør.

V

havn.

s.s. Sierr'a Leone,

Sierra alorena. Moyell, pass. Dunnethead ltll. paa

s.s. Sierra Net;ada 'Eriksen, afg. Blyth 30.12. til Cape-

Saga, Henriksen, afg. Antwerpen 10-1. til

"'';.:;HH:.rqgl:,,H:"$!. tgbå=..='';:.'?ii'k

=;.sser.h:, u:n.EhJ'wg PJ:« '.:. p'

Londons. lse Kaajli' Fremantle 24:.12. til
ss. Sigrivia Suez Kanal.s. Oivatos 7.1. paa Rejse

;:;:g$, !æil$u:::ir='ii

R t

til
alg rangemonChristensen

afg. TeneriHe 24.12. til
varsler om et snarligt bløde --

Tro og Haag og Kærlighed.

Køben- Dantp'ren glider frem i Natten
stærk og stø! -- en Staalkolos -

til New og der strcaiTtmer, lyser fra delt
Vilje, Bure, Kraft og Trods.

s.s. P.ss' p. %a(BSI r: iil ik?:lø afg Mossel Bay 1.1. dl Algoa

Bh l:øa;$ q;m:'==1:

P

1.1
ei'arenaris.s

Alexan n. øl'eiHører l Maskineit slainper? s.s.
s.s.
s.s $$'Æ%=h$J:illl:=Hi:':.Londoll. I' '

W

til Keltder l dens Stenlplers Ta kt?

1)!)bt dernede i hin l)alper
til

staGE min Elskede pcta yagf. s.s
s.s

s.s.

s.s.

Nattens l\'løkke snart uil døtre.

Bølger slette ud dens Vej --
lden n-tin Tanke skat den følge
tit jeg atter møder dig s.s.

s.s.
ørkåld, Jensen, pass. Niton 12.1.
ørneborg, Rasnriussen, afg. Ayr 9.1

Ø

C.B.

s.s.

s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s.
s.s
s.s.
s.s
s.s.
s.s

VIKINGEN 
Nr 1 

s.s. Martin Go ldschmidl, Lauritzen, afg. Livorno 9.1. 

til Valencia. 
s.s. Mw·y, Stabell, ank. København 11.1 . . 

s.s. Maryland, Pape, ank. Svendborg 11.1. 

m.s. Mexico, Wolfl'-Jørgensen, afg. Gøteborg 8.1. til Be-

aumont. 
s.s. Middelhauet, Olsen, ank. Bordeaux 29.12. 

s.s. Minsk, Egense, afg. Ceuta 11.1. til Melilla. 

s.s. Mjø.lnir, Rasmussen, ank. Faskrudsfjord 7.1. 

s.s. Moslcou, Jørgensen, afg. London 10.1. til Danzig. 

s.s. Møen, Olsen, i København-Stege og ·København-Ny

købing F . Ruterne. 

N 

s.s. N. F. Høffding, pass. Finisterre 12.1. 

s.s. Nancy, ank. Calais 12.1. 

s.s. Nata l, Røder, ank. Sin~apore 10.1. 

s.s. Naulik, ank. London L5.1. 

s.s. Neptun, af,:r. Port Talbot 8.1 . til Palma. 

s.s. Nerma, ank. Benisaf 12.1. 

s.s. N euada, Fischer, afg. Santa Fe 9.1. til Skandinavien 

via Brasilien. 
s.s. Nidaros , Thomsen, i Esbjere1-Grimsby-Ruten. 

s.s. Nie ls Ebbesen, Jacobsen, ani. København 5.1. 

• s.s. Niobe, ank Salobrena 9.1 . 

s.s. Nord land, Clausen, ank. Hull 17.12. 

s.s. Nordsøen, afg. Seaham Harbour 10.1 . til Wisby. 

s.s. Normandiet, Meinertz, afe1. Partington 1.1 . 

s.s. Norman Isles, Matzen, an1c. Rotterda1n 6.1. 

0 

s.s. Odense,-Madsen, i København-Samsø-Odense Ruten. 

s.s. Odin, Nielsen, i Stettin-København-Gøteborg Ru ten. 

s.s. Olaf, Danbolt, pass. Gibraltar 10.1. paa Rejse til 

Tunis, Grækenland og Tyrkiet. 

s.s. Olga, Toft, ank. Dublin 10.1. 

s.s. Oluf Bager, Larsen, i København-Pr.havn og Kø -

benhavn-Aalborg Ruterne. 

s.s. Oluf Mærsk, Hansen, afg. Norfolk 6.1. 

m.s. Oregon, l\ifiihldorff, afg. Cardi:II 6.1. til River Plate. 

s.s. Orion, Bendsen, ank. Riga 27.12. 

s.s. Oscar II, Schmidt, afg. New York 3.1. til Køben

havn. 

p 

s.s. P. Madsen, afg. Las Palmas 9.1. 

s.s. P. N. Damm, anlc. London 31.12. 

s.s. Pacifi.c, Matthiessen, afg. Mossel Bay 1.1. til Algoa 

Bay. 
s.s. Palnaiolce, Jacobsen, ank. Grangemouth 16.1. 

m.s. Panama, H jernum, ank. Suez 10.1. 

s.s. Parana, Heisterberg, ank. Newcastle N.S.W. 1.1. 

s.s. PaTis, Ovesen, ank. Hamburg 12.1. 

s.s. Pennsyluania, Herskind, afg. New Orleans 11.1. til 

Skandinavien. 
m.s. Peru, Larsen, afg. San Francisco 31.12. til Ham-

burg. 
s.s. Peter Mærsk, Knudsen, afg. Antwerpen 7.1. 

s.s. Phønix, Nielsen, i Esbjerg-Hamburg Ruten. 

s.s. Polaris, Holm, afg. London 9.1. til København. 

s.s. Polly, Nielsen, afg. Gandia 7.1. til Antwerpen. 

s.s. Primula, Jacobsen, i Esbjerg-Antwerpen-Dunkir)c 

Ruten. 
s.s. Prins Knud, Koch, pass. Hammeren 11.1. p. R. . t. 

Riga. 

R 

s.s. Randi, pass. Kielerkanal 11.1. paa Rejse til Cartha-

gena. 
s.s. Rask, Theilland, ank. Blyth 8.1. 

s.s. Rhoclesia, Madsen, ank Bunburry 7.1. 

s.s. Rhone, Thomsen, afg. København 9.1. til London. 

s.s. Rigmor, Jørgensen, ank. Port Talbot 10.1: 

s.s. Rita, Hav, i København-Hamburg Ruten. 

s.s. Robert Mærsk, Milckelsen, afg. Fineidet 3.1. 

s.s. Roma, Bejer; ank. København 23.12. 

s.s. Romø, Olesen, afg. København 8.1. 

s.s. Rosenborg, Jans, ank. København 2.1. 

s.s. Rota, Rivold, ank. Odense 11.1. 

LIDT OM SEXTAUTERS 06 SO-

KRON O METRES UHDERS06ELSE I HAVN 

Jeg er den eneste nautiske Fabrikant i Skan

dinavien, der l~an undersøge en Sextant for 

Exentricitetsf ejl og udstede Certifikat for dens 

Nøjagtighed og den eneste Fabrikant der vi

denskabelig kan undersøge et Søkronome

ters Gang ved de forskellige Temperaturer, for

di mit nautiske Etablissement har de dertil nød; 

vendige videnskabelige U ndersøgelsesanstalter. 

Enhver, som har Interesse af at studere disse, 

har Adgang. Ligger Skibet i Dok, saa send Kro

nometret til Undersøgelse, og lad det ikke staa 

om Bord. 

CORNELIUS KNUDSEN 
Kgl . Hof-Optiker 

Købmagergade Nr. Femten 

........................................................................ 
s 

s.s. Sierra Leone, Esbensen, afg. Tene1~iJie 24.12. til 

Cuba. 
s.s. Sierra M.orena, Moyell, pass. bunnetl1ead 11.1. paa 

Rejse til Baltimore. 
s.s. Sierra N euacla, Eriksen, afg. Blyth 30.12. til Cape-

town. 
' 

s.s: Saga, Henrilcsen, afg. Antwerpen 10.1. til Køben-

havn. . 

111.s. Sally Mærsk, Andersen, afg. San P edro 26.12. 

s.s. Scandia, Simonsen, afg. København 6.1. til New 

York. 
s.s. Seine, Le Barzic, ank. Danzig 12.1. 

·m.s. Selandia, Himmelstrup, pass. Perim 4.1. p. R. t. 

London. 
m.s. Siam, Poulsen, afg. Fremantle 24.12. til Alexan

dria via Suez Kanal. 
s.s. Sigrid, Madsen, p ass. Oivatos 7.1. paa Rejse til 

Genua. 
s.s. Sigrun, Jensen, afg. Randers 12.1. til Aalborg. 

s.s. Siguald, Andersen, afg. Riga 13.1. 

s.s. Silkeborg, Christensen, ank. Cartagena 8.1. 

s.s. Simone, Christensen, afg. Grangemouth 9.1. til 

Genoa. 
s.s. Skaane, Kyhn, ank. Nakskov 4.1. 

s.s. Skageralc, Hansen, afg. Hamburg, 8.1. til Tyne. 

s.s. Skanclerborg, Petersen, afg. Genoa 10.1. 

s.s. Skjo ld, Nielsen, ank. Antwerpen 8.1. 

s.s. Skodsborg, Grove, ank. Newcastle 9.1. 

s.s. Skotland, Iversen, ank. Hull 7.1. 

s.s .. Sleipner, Dahm, afg. Leith 10.1. til Thorshavn. 

s.s. Slesvig, Poulsen, afg. Torre Annunziata 10.1. 

s.s. Smut, Hansen, ank. Rotterdam 11.1. 

s.s. Sophie, Thomsen, afg. Goole 9.1. til Kiel. 

s.s. Spigerborg_. Jensen, ank. Danzig 10.1 . 

s.s. Sia/, Clausen, afg. Sagua 10.1. til New York. 

s.s. Stege/borg, Nielsen, ank. Genu 23.12. 

s.s. Sle lla, ank. Grimsby 12.1 . 

s.s. Susan Mærsk, Petersen, afg. Mobile 5.1. 

s.s. Svanh ild, Hjorth, afg. Troon 31.12. til Boston. 

s.s. Suanho/m, Petersen, Aalborg 10.1. 

s.s. Svaua, Christensen, afg. Marseille 10.1. til Tarra-

gona. 
s.s. Suend Pii, ank. Antwerpen 29.12 . . 

s.s. Suend, Karstensen, ank. '. Arzew 11.1. 

s.s. Søborg, Madsen, ank. Manchester 5.1. 

s.s. Sønderborg, Albertsen; ank. Buenos Aires 3.1. 

s.s. Sønderjy lland, Lund, i Ruten København-Bogense

Vejle. 

.. Nr. t V I IC I N G E . N 

!J den stille 97at derude 

{j clen stille Nat dernde, 

'- over Havets blanke Spejl, 

glider sagtelig en Skude, 

du.ver svagt j'or,·stappe Sejl. 

Der, hvor Havet Him len m ød.er 

skimles en Lanterne k lar, , 

fæl derunder langsom t gløder 

grønt og rødt, et Stjemepar. 

Se! Det Klare, Grønne, Røde 

holder nu i_nod Skuden d ne , 

varsler om et snw·ligt Møde 

Tro og Haab og Kærlighed. 

Damp'ren glider J'rem i Natten 

stærk og støt - en Staa lkolos -

og der strømmer, lyser fra den 

Vilje, Evne, Kraft og Trods. 

Hører I Maskinen stamper? 

Kender I dens Stemplers Takt? 

Dybt dernede i h in Damper 

staw· min Elskede paa Vagl . 

Nattens Mørke snart vil dølge, 

Bølger slette ud dens Vej -

J~e~ min Tanke skal den /ø lge 

fil Jeg alter møder dig . 

C. B. 

57 

T 
s.s. f /I.i. Werner, ank. Rufisq ue 6 1 

~-s. aarnborg, Knudsen, ank. New~;stl 

s.s. Taarnholm Jørgense I- S e 10.1. 

s s 1' ·· ' 11 • an ' · wansea 10 1 
· · aasmge, Nicolaisen i røb, h · · 

benhavn-l\1'ariagerfjo~cl R t~ avn-Nakskov og Kø-

s.s. Texas, Dragsdahl i D l· ~1 e1 ne. . 

s.s Thyra (D.F.D.S) ka O 
' 1

.1 København siden (i.1. 

benhavn. · ' 'llll, ag. Ncwcaslle 12.1. til l<ø-

s.s. Thyra (Progress) S l ·c1 . 

til Vale11cia. ' c lillJ t, afg. Tarragona 10.1. 

s.s. !:~ber, Sanne, ai1k. Heval 12 1 
s.s. 11aldur Kolster · K b b · · 

s.s. Tomsk,, Mikkels~nl a~l-e11i8~t~iga ·Hulen. 

m.s. Tongking T ' f '· Y .I. 

e1eJes. ' opp, a g. St. Thomas 7.1. liJ Los Au-

s.s. f·ransvaal, Broner afg VI di . 

Francisco. ' · a vo5lock 5.1. li! San 

s.s. Trondhiem Ped · 
· s Tula cb · 't ersen, ank. Stetlin 121 
. . . 1· . ' n s ensen, afg Valencia 10 1 . ·1· C 

s.s. yr, Jensen, ank. Haimstacl 11.1 .. . t1 arlagena. 

t:· U/JlffJ'e,R.lørgensen , ank. Eeghorn 7.1 

· · , asmussen arg Le fI · . 
s.s. Ulla Jessen af';, s · avre 9.1. 111 Dunkirl,· 

.' , ~. wansea 10 1 til C · 

s.s. U!nk Ho lm; Toft afg V 1 ·. · e_tte Marseilles. 

s.s. Uniled Stales Mewe · _a Denc
1
1a _9.1. W Manches ter 

20. 12. ' r, 1 0 c l København side,; 

s.s. Uranienborg, Hasmusscn, afg. Por t Talho t 24 .12. 

s.s. Valborg Hanse V , 

do11 , n, pass. Dungeness 11.1. JJ R t L 
· 

· · , 011-

~-S- VVega, Madsen, afg. Tyne 3 1 til "'al 
s.s. enus Terkildse 1 . . m aga. 

s.s.' Vera,' Hjortl1 af;• te f' Københav11 18.12. 

s.s. Veratyr, Pederse;1 a~1f 111fYg h9.1. til Boness. 

s.s. Viborg Winther a' 1 G,. ø Jen avn 11.1. 

ss V'd '· 'nc enoa9 1 
· · 1 ar, Nielsen afe1 Køb 1 · · 

via _N_akskov-Odei~e oe1 ~
11t"n. 12-1. til NewcasUc 

Bark Viking An]· o ar us. . . 

Gull' 16 1'9 ,ersøe, ank. Port Victoria S 
. ~. , pencer 

s.s. Virginia (D.F.D.S) T b. . 

Esbjerg-Aalborg-I<~b·e~choavsen, afI&: Norfolk 4.1. til 
n og \.orsør. 

s.s. 
s.s. 
s.s. 

Wien, Jørgense 1, ~ . . 
Wilh. Coldin Ø an'· Cnst1ansund 3.1. 

Wm Th 111ffr stergaarcl, ank. CarciilI 71 

London. · l11g, Olsen, aJ'g. København· 5.1. t il 

s.s. 
s.s. 

y 
Ydun Jensen · K J · 
Yokojwma B 1 l ø ~e1~ha\n-Hanclcrs .H11ten. 

Said. ' as ' pass. G1braltar 9.1. p. H. l. Port 

s.s. Yrsa (D.F.D.S.), 
burg Huten. 
Yrsa (Lauritzen), s.s. 

Rasmussen, i København-Ham

ank. Esbjerg 11.1. 

s.~. grkiild, Jensen, pass. Nftou 121 

s.s. rneborg, Rasmussen, afg. Ay~. 9.1. 

, S ejlskibe. 

:~·;· ~:Jra, _C hris tensen, ak. Hull 8.1. 

3n~.Sk. 1tllt, c/f:~tsensen, ank. Gent' 8.1. 

4.12. . . , istensen, Christensen, ank. Cumana 

3m.Sk. Fuglen S J ·c1 . 
gen. , c mu t, afg. B11rntisland 8.1. til Ska-

3m.Sk. Niels H.asn nl · 

3m.Sk. Hans'. Chris~~~~~1;; af "SBarnstable 12.12. 

haven. · ' a g. arpsborg 5.1. til Whilc-

Bark Ingrid Godtf cl . 
4m Sk 01 ' _re sen, ank. Le1th 18.11. 

3 ·s1 ·. V ga, Mountsen, ank. Stettin 20 12 

zt· <. ega, Hansen, ank. Newlyn 2412. 

zigny, Petersen, ank. Lissabon 19.12. . . 

N "]!p Jør.gensen, ank. Lissabon 26.1 2. 

. . ete1 sen, Hansen, ank. Svendborg 6.1. 
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/ian trænger

.h aardf f:i.Z

.Z{ r u s c h e n

:: Sal t! Det ef' Vadslcedag paa Varmen,
og meq Tø.jet .over Armen
pilen »Splejs« til Vand og Kar,
llnapt en »Snes« han med sig har.

Ta'. lidt .med for mig, si'er Kollken,
tæller op med Trøjer, Slcokl(en,
hvide Forldæ'er, Vidsl(estyklær =
murer fæ[t, da Sp]ejs faar Ny](]ær.

Væl(, læ) mig, du stRaF og dasker
Se paa mig, hvordan jeg rasl{ er!
Saadan! Saadan! llllce dum!
Godt med Sllrup og mere Sllum!l

Ll\l\lll\lll\lll\ll\ll\lll\l\ll\\\lll\lll\11111\11111\\ll\lilli\ll\11111111\\lll

Hans Blod
fra Fordøjelses

fungererLever
tung ag med en

Lampemanden har i Daaser,
som han ildle indelaaser.
Vadskesæbe, brun og blød,
hent migblidt, ;saa er du sødt

Si'i' han det, ja han kan vente,
han sllal faa, naar ej han hente
l;elv 'det .tør, værsgo' Hr. Splejs,
her er Soap, and very nice.

Splejs, du sla!{. enig Vaseline
til at smøre i hlaskine!
.Teg s](al gi' dig, saa'n en Hvalp!
All'ermindit jeg ta'r 4in Skalpl'

ø':aig;=glizi% i:
Dybden

Ø
n

:BSE IDET lå%W :

ugift.

Første Styrmand strunk passerer,
!ust som Ko](]cen Splejs leverer
['a]( for Sæben ]iøe ']ukt
i hans Aasyn -- Splejs paa Flugt!

Tæt forfulgt af Fjender tvende,
Splejs ved 'knapt hvorhen sig vende.
Ind i Lampemandens Rum,
ryger Splejs som en lKlat SI(um.

Gellnt baa hans Vas'linetønder,

[im:nk;:hE?n *,-- "Lampemanden kigger. ud
og maa hurtigt slaa for Skud.Ke rd e l e n S n n g

L.P.Nielsens Søstøvlefablik
Toldbodgade 15, -København

Italien.

:Æ 3 1:!# % l:lli
Gummerus.

Telt. Palæ 1094
Grundlagt 1884

EN DETAIL

l.everandør til den kgl, danske Marine: Søstøvler,
Træskostøvler, Gummistøvler

EN AROS . '

Alen da Kampens Larm er mildnet,
Lampelnandens Grin er stillet.
Nu er Splejses Tjans skam fin,
naar han byder »Vaselin«.

Alle Søens Spejderdrenge
ge hqr kunnet '!adske lange
før, de andre faar det læx;i --
Hvad er for en Spejder svært?

· Nr. 1 
VIKINGEN 
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haardt til -

Krusche11 

. . . . S a 1 t ! .. 
• • 

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ 
Hans Blod og System er opfyldt af Urenheder og en Del Giftstoffer, som stammer 

fra Fordøjelses- og Forbrændingsprocessen i hans Legeme. Hans Fordøjelsen, Nyrer og 
Lever fungerer kun daarligt, derfor føler han sig udmattet og træt, vaagner hver Morgen 
tung og med en kvalmende Fornemmelse, og synes, det er umuligt at komme -ud af Sengen. 

Det er først og iremmest Mangl.en paa Motion og dernæst forkert Kost, der har foraarsaget dette daarlige Befindende, og derfor 
trænger han haardt til at tage sit Kruschen Salt hver Mo,gen samt en lang Spadseretur hver Allen. Kruschen Salt forfrisker alle Orga
nismer og udrenser Urenheder og Gi!tstotfer fra Legemet, og hvi s man samtidig med, at man tager Kruschen Salt, sørger for rigelig Mo-

tion, vil man hurtig befinde sig frisk og rask som en anden Mr. Kruschen . . Begynd derfor I Morgen tidlig med den lille daglige Dosis Kruschen Salt. som allid holder Dem frisk og godt tilpas. 

Paa Apoteker, hos Købmænd og Materialister a Kr. 3,50 til 100 Dage. b-x ø: ø: ø:: ø:: ø: ø: ø: ::x::x :x:x: ~=~x::::,s:::::=l::x:::::isc::::x~:::=:x::x:::::,0c=:::x~:::=~:x:=::,0c=~ 
Den svenske hydrograifisk~biolo.giske Kommission ihar 

henstillet til Forsvarsministeren, at der paa Krydseren 
»Fylg-i!1 .. «1s forestaaende E•kspeditlion til Freetown og 
Kapstaden maa blive foretaget et Antal hydrografi.ske 
Dybdelodnin,ger, efter et Program, som Kommissionens 
Medlem, Professor Otto Pettersson har udarbejdet . 

Sverrig. 
Den a.f den estniske Regexing igan.g-satte Minerens

ning i Nærheden af NargØ har nu resulteret i, at ,man 
har -fundet 112 Miner forankret 'Paa 60-100 -Fods 

Dybde: 

. ~i~tt~i~~~:J.~~~~l\!!V~~!L ,. 
JULIUS MARSINO 

KØBENHAVN L Tlf. Central 12516 Gammel Torv 16 J 

Kedelrensning 
----- Rustbankning ----

Æ ldst, bedst og billigst! 
Det danske mekaniske Dampkedetrensningsselskab 

Nyhavn 5'7 - Tlf. 524-1 - Kbhvn . 

l. P. Nielsens Sostovlef abrik 
Toldbodgade 15, ·København 

Telt. Palæ 1094 
Grundlagt 1884 

- EN DETAIL EN GROS 
Leverandør til den kgl, danske Marine: Søstøvler, 

Træskostøvler, Gummistøvler 

Grangesbergsbolagets Malmskiitming for S~ptember 
Maaned' beløb sig til 593,000 Tons imod 580,000 Tons i' 
Aug,ust OIP imod 247,000 Tons i September ifjor. 

Svenska Lloyds Damper »Fylgia«, af Gøteborg, 2500 
Tons , paa Rej se fra Kra,mfors til Midi:.l..~~~vet med 
Trælast er den 24. Okt01ber strandet o.g ,sunket ved Ør
sker. Hele Besætnin,g~n, 20 Mand, er omkommet. 

Blandt Besætningen var to Danske, nemlig Letmatros 
Johannes Martin Jensen, Haderslev, fØdt 1905, ugift, og 
Fyrbøder Aksel Hans Jensen, K..ø,benihavn, født 1898, 

ugift. 

Italien. 
Den italiensk-finske Handels- og .SØfarts-Traktat er 

ble"len undersikrevet af Mu.ssolini, den filiv. finske Mini
sterpræsident Vennolal og den fin ske Gesandt i Rom 

Gummerus. 
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~ ................................................. . Søren S . ... ................................... . 
............................. øspeJders Oplevelser 
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.................................. 

' ......................................... . 

Det er Vad_skedag paa Varmen 
og med TøJet over Armen , 
piler »Splejs« til Vand og Kar 
knapt en »Snes« han med sig har. 

Lampemanden ha·r i Daaser 
som han ikke indelaaser ' 
Vadskesæbe, brun og blød 
hent mig lidt, saa er du ;ød! 

Første Styr just mand strunk passerer 
T 1 fsom Kokken Splejs leverer ' . t c or Sæben lige lukt 
I ans Aasyn - Splejs paa Flugt! 

.. .. 
V ' ,''. • 

. . .· 
. . - . 

<.: 
~ 
~ 

. . 
Arbejd ill' . ·. 
skiftevissvl _1gt raske Næver 
M. unanden t Indeværdi· .. . . 
godt med sf Vaclskedag, 

um og Basfcetag! 

fi'r han det, ja han kan vente 
ian skal faa, naar ej han hente 
selv det tør, værsgo' Hr S 1 . 
her er Soap, and very .nic~. eJs, 

Tæt . forfulgt af Fjender tvende 
rp1eJ_s Lved knapt hvorhen sig v~nde 
n 1 ampemandens Rum · 

ryger Splejs som en Klat Sl~um. 

Men da Kampens Larm . . 
Lampeman~ens Grin er stil ~ildnet, 
Nu er SpleJses Tjans skam t?n· 
naar han byder » Vaselin«. ' 

~ æk, la» ~ig, du staar og dasker. 
Se pdaa mig, hvordan jeg rask er' 
Gaa an! Saadan! Ikke dum' . 

odt med Skrup og mer e Skum! 

~plejs, du sJ:ak mig Vaseline 
til at smøre 1 Maskme! 
.leg sk~l gi' dig, saa'n en Hval ' 
Mlermmdst jeg ta'r qin Skalp!p . 

. ~-- ~·· 
. _i .. ,.· .•: 

Gemt bag hans Vas'linetønder 
j1ytter Splejs sig, da han tynd ~r 
~amp~manden kigger ud · 
og maa hurtigt staa for Skud . 

Alle Søens Spejderdren e 
fe h~r kunnet vadske fænge 
ør, e andre faar det lært -

Hvad er for en Spejder svært? 
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gS . Abonnement kan tegnes. ved direkte Henvendelse, skriftlig eller telefonisk paa ::
:g V7KZIZV(}E.ZV's Kontor, Kronprinsessegade 40, København K;, Tblf. 9822 - g842,. =''=
gB. l Ligeledes modtager samtlige Landets Bog: og Bladhandlere Bestilling :; ... . .Jig=:
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Er ])e tilfreds med bed da Deres

Venner tegne Abonnement paa
}.q

B

'1' ...#-æ.

Havets Havnens Handelens

og hjemmets illustrerede Magasin.

ga ar
64-72 Sider
ud hver Maaned

Omslag i Kunsttryk 50-100 Illustrationer

Abonnement 5 Kr. .70 øæ pr. Halvaar.

IO .Kt. pr. .Aar. Pris pr. enkelt Nr. l l<lr.

tegnes ved

Abonnement liam

V'l K l N © E N
Undertegnede tegner herved Abonnement pcta

Helaarlig å 10 Kr.
VI.E<lINGEN for

Halvaarlig å 5 Kr. 70 øro' 1
l Skandinavien (Norge, Sverrig, Finland) portOfrit tilsendt: 20 Kr.

Udenfor Skandinavien l Pund Sterling eller 4 Dollars pr. Aar, portofrit tilsendt.

..''..'....--- -. . ..... ..'.. .'.....'.. ...............'.. ............
Stilling

.Adresse

(Det ikke ønskede Abonnement bedes overstreget}

Nr. 1 
vrKINGEN 

. .. lis 
Interiør fra "c,troen . 

fi af »Citroe::«s mæg-
Vi bringer hermed et Fotograf ·ihavn Firmaet Aut. 

lige Lagerlokaler i I~~btn~a;;s st~re Pa;iserfirma, har 
Citroen A/S er en Fih~ a & Winthers Lagerbygning 
lejet Størstedelen af Nielsen 4 500 Biler. i Kas
i Frihavnen. Lokalet kan rummde 1-l·tr Kraner. Der-

i r-ynet me e e' . ser, ligesom ~et er ~ :; til Sverige, Norge, Finland fra sendes Bilerne videre 

Lagerlokale i . Frihavnen. 
til selve 

d h . s de da ikke importeres og fl. a. Lan e, vi 
1 kompleterer 

1• Et større Reservedels ager 1 Danmar ,. 1- mer hver Uge mec denne Organisation. Vognene ,om g skønt Virk-
. D F D S. Dampere fra Antwerpen, o l af gan-. . . . den allerede b even 

somheden er ganske ny, e1d l· Flag og vor Frihavn. 
ske stor Interesse for det ans ,e 

• 
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Er D~e~~::d:e;:d A~~a::~m:e:t ::aDeres 

VIKINGEN! 
Havets Havnens Handelens 
og Hjemmets illustrerede Magasin . 

. 
Udgaar hver Maaned 
64-72 Sider :: Omslag i Kunsttryk :: 50-100 Illustrationer 

Abonnement 5 Kr. 70 . Øre pr. Halvaar. 

10 Kr. pr. Aar. Pris pr. enkelt Nr. 1 Kr. 

Abonnement kan tegnes ved · direkte Henvendelse, skriftlig eller telefoni~k paa . . 
VIKINGEN1s Kontor, Kronprinsessegade· 40, København K., Telf. 9822 - 9842. 

_ Ligeledes modtager samtlige Landets Bog-. og Bl~dhandlere · Bestilling. . . 
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Abonnement paa 

V I I Q li N 
Undertegnede legne1; herved Abonnement paa VIKINGEN for 

Halvaarlig a 5 Kr. 70 Øre Helaarlig a 10 Kr. 
I Skandinavien (Norge, Sverrig, Finland) portofrit tilsendt: 20 Kr. 

Udenfor Skandinavien I Pund Sterling eller 4 Dollars pr. Aar, portofrit tilsendt. 

Stilling ..... ................................................... ..... ..... . ....... ... ... ....... . 

Adresse ... ............ ...................... .................................... . 
(Det ikke ønskede Abonnement bedes overstreget). 
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til ll Knob.

#

W

3HRH:Fl:: T 1: T;l
Veste, ;Kristensen, ank. Kristianssand 7.1 f. Kontra best:

lrolkestTee;riksen, afg. Gharlestown lO.l.' til Gran-

Wl:ltl$#.:l<:z$€.?æ!''a'*:: ;..

.Sk. Noah, J. E. bt. .Jørgensen, afg. Setubal 8.1. til

$
1) 5.1. tiihlllilite, A. Watson, ank Dysart 9.1.

« F
'q

72' nopdlici Br-odde
Æ Lars, det var en god skytte og Knud bliver det;
men Ole duer ikke, sagde kpt. Samuelsen. -:-- Naar

de kommer ned.fra tønder, og jeg spørger dem: »Hvad
har du set?« og .de saa siger »ingenting«, saa duel' de
ikke. Det er ikke en skytte det, selv om han skyder
aldrig saa sikkert. Men Lars, han kunde altid fortælle
en halv time om, hvad han havde set, hvorhen isen drev,
og hvor han mente, der var sæl.

-- Ja, ja, sagde Jens Hansen og rullede en ny ciga-
ret, han syntes ikke at nære slet saa store tanker om
Lars som kpt. Samuelsen. -- Der er dem, der kan se for
meget paa tønden.

Det var ikke føi'ste gang Jens Hansen og kpt. Sa-
lnuelsen. drøftede skytten Lars; men det var ikke altid,
Jens Hansen udtrykte sig saa forbeholden i stedet for
at sige, som han mente, at Lars var en mundrap øjen-
skalk, der forstod at dreje den godmodige kpt:- .Samuel-
sen som han vilde. l dag var Jens Hansen, h;vis .Skib
laa og drev med stoppet maskine et par' kabellængder
borte, imidleHid gæste.i»lshavet«s kahyt og desuden i
fredelig stemning, hvorfor skulde han da tydeligere ud-
trykke en saa værdiløs 'oplysning som, at han ikke kun-
de lide skyHen Lars, naar kpt. Samuelsen yar glad i
ham.

Og saa var det jo desværre en unægtelig sandhed, at
der var de skytter, der blev rent syriske og kunde se
baade det ene og det andet og mere til, naar de kom op
i tønden og fik fat i topkikkerten.

-- Ja, det er sandt, gnældrede maskinisten og kløede
OP i skomagerskægget paa sin hage, han yndede ikke
at høre folk skændes, near det ikke var med ham selv,
derfor' plumpede han altid ud med en historie. naar han
syntes, del var elektricitet i luften, saaledes som nu, og
det var der ofte,.derfor havde han fadet ord for at være
en overordentlig snakkesalig person. -- Den slags ken-
der jeg til, for jeg sejlede netop med en -flig kar, da jeg
som ungt menneske fo'r paa lshavet.

-- Ja, ja,'lad os da høre lidt om det, maskinist, sag-
de kpt. Samuelsen godmodig og' lagde sig til rette paa
sin part af sofaen, for dette syntes ham som vært en
fortrinlig fortsættelse af samtalen, thi han vilde nødig
Skændes med Jens Hansen, der var hans gæst og des-
uden en mand, for hvem han i alle andre retzHnger næ-
rede den største agtelse og tillid.

- Det er mange aar siden, gnæl.dede maskinisten be-
skedent. -- Snart tredive aal'. Og den gang kendte man

N ikke til de moderne bekvemmeligheder, som man har nu.
Den.tønde, vi har her, det er en rimelig og rummelig
tønde med plads ned-e i bunden; men de tønder, der var
ombord i de gamle sejlskuder fra Hammerfest, naa ja,
der gaar for resten nok saa store skuden fra Hammer-
fest; men disse fra Tromsø, det er nogle smag killinger.

-- Maskinisten er nemlig rødt i Hammerfest, indskud
kpt. Samuelsen forklarellde.

'-- Ja vist, nikkede Jens Hansen forstaaende.
-- Det .er jeg, indrømmede maskinisten ikke uden

stolthed, -- men det kommer fan-den brænde mig ikke
tænderne ved, men de var saa snævre for ikke at tage af
for vinden, forstaar du, at man lige havd-e plads til fød-
derne, hvis man da ikke havde for store f#idder, for saa
maatte man staa .paa et ben ligesom en stark, begril)er
du, og det var ikke alle, der passede at skifte ben i rette
tid, og saa stod de deropB)e ogl'akse og strakte sig og
kikkede og blev halte til slut, naaF de kom i land, ved
det at benet, de stod paa, blev for langt.

-- Det der begriber jeg godt nok alt sammen, ind-
rømmede kpt. Samuelsen, da maskini.sten standsede for
at trække vejret. -- Ja saa, ja saa er det vel derfor, De
er saa høj i stellet, maskinist.

-- Det er af at sejle med de skuden for eksempel jeg
er blevet den, jeg er, sagde maskinisten m.ed selvfølelse,
og det kunde være sandt og berettiget nok; thi maskini-
sten var en lille mand, men en mand var han paa sin
vis, selv om han var en fløj maskinist. -- Og jeg har
stafet og frosset i flig en tøn.de nogle gange, fordi der
ikke var plads til at røre benene. . Og saa h-ang den
paa siden af masten.

Se ham skipl)eren, det var et djævle svinagtigt bælt
at sejle med. Han var nok saa ondskabsfuld, for vi hav-
de temmelig lidt u-dbytte paa den turen, og saa morede
han sig med at kravle op i tøn.den, 6g near hah saa kom
ned, sagde han.

= Der er kobber paa isen, du, gaa op og se dem ud
og gaa saa i baaden og ro til dem.

Og saa var der ofte ingen dyr, naar vi kom ol) i tøn-
den; men naar,vi kom ned med den besked, skældte han
os svinagtig ud.

Saadan kom han ogsaa til mig en dag og sagde, at
der var kabbet' paa isen, og at jeg skulde se Hem ud og
ro til dem.

Naa, jeg op i tønden. Og jeg saa horisonten rundt
seks syv gange, men jog kunde ikke se dyr.
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HelsingØJ.· ,Skibs'Værft ladet bygge 

Falken, Madsen, ank. Quim/epa\~;~tl1 24.12. f. Kontra 
p Rasmussen, Larsen, an . 

D. F. D. S. har paa benh,a,vn-Odense. 
et nyt Dieselmotor~kib :i~::~: >~den:se«, har ;ruu været 

Skibet, der har aae . d . Ruten i Dag. Det 
· best. Portleven. . Pl uth 8_1. f. Kontra best. 

Neptun, Sørensen, ank. ymo 
t . . S1111det og g•aar m i ' p,aa Prøve ur 1 . . . Dets Dimensioner er 180 

skal føres af KaptaJn V,erØ, t h lt af Staal til Briti-sh Lissa1:Jon. nk Kristianssand 7.1. f. Kontra best. v esta Kristensen, a · 
Folkestone. . f Charlestown 10.1. til Gran-

Concordia, Henriksen, a g. 
ton. L" b 91 til Newlyn. 

Gefi.on, Lund, afg. issa L~ss;bon 11.1. til Fowey._ 
Minerva, ?ørenlsenE, ftafgNiels.en arg. Totnes 9.1. til St. 
3m.Sk. Elisabet 1 ' ., ' 

Brieuc. St Vaast 8.1. til St. Brieuc. 
. Johanne, Marcussen, a_fg. . 1 til Guernsey. 

Ørnen, Jensen, afg. R1s:r ~- Brieuc 22.12. til Lissabon. 
Cathrine, Jørgensen, af"B ~ · 3112 til Lissabon. 
Norden, Olsen, af1l: Sbah~i~i 2.1: til Lissabon. 
Roma, Petersen, a fi 1 t ·Thurø. . 
m.s. Wille".1-oes,_

1
En cs\~J.if aJ\plagt Svendborg. 

4m.Sk. Ka1 Hvi som, ' la t Svendborg. 
4m.Sk Nordborg, Hans_en, op gla t Thurø. 
3m.Sk. Jens N_ielsen, N1elsenla ot T~urø. 
Dronning Lomse, Hansen, op g 
Else, Jensen, oplagt lTht;hurø 
Rossing, Baagøe, op ag . . . 
Marie Nielsen, oplaf 1hurø. 
Palle;en, Jens~ln, op afd n~~ø~mn 10.t. 
Agnes, Fredencsen, a ., . . ubal 8.1. 
Frem Jørgensen, afg. Set .. . 9 1 
Merk~r. Hansen, afg. Norrkop~~f o~t 5.1. 
Nordstjernen, Hansen, a\gg. i~øbinhavn 10.1. 
Polarstjernen, Hansen, ~ .8 1 
Venus, Boye, ank. Danz1g .. 
San, Pedersen, afg. F~rsund 1\1. Bandholm 9.1. 
N I Nielsen, N. I. Niels~nl tn · lO 1 til Burntisland. 
C~n~ordia, Møller, afg. FJel e roenafg. Sundsvall 3.12.24 
3m.Sk. Chri-stian, M. Rasmussen, . . 

til Bandry. E M Jørgensen, afg. Setubal 8.1. til 
3m.Sk. Noah., J. · · 

La Rochelle. 1 Ch lestown 6.1. 
Garibaldi, J. Jørgensen, an ~enh::n 16.12.24 til Dysart. 
Mercur O. Hansen, afg. Kø t 5 1 

1 , X 13 , 6" Det er bygge e ' d X 3 . . f Welldeck-Typen me en 
Lloyds hØj este Klasse og er a 
Bæreevne af ca. 600 Tons. St kgo<ls- og Krea-

Skibet er in<lre1Jtet for Passager-_, y • Klasse, 
, . F Passagererne fmdes kun en 

turb~:fordnng. or K hyt lads. 
. f Dæks- og a S>P . en Foremng a . . d ttet Beboelse for og agter l 

For iBesætningen er m re 

Skibet. h f 2 for og 1 agter. Lu-
Der finides 3 Luger, kt, v~r~ drevne S-p11 1,everet af 

t . af 4 ele ri.si\. · ' gerne he Jenes Bomme af 4 To.rus Bære-
Thomas B . Thrige, Oden,se, og 

e · gS~~ evn . ret af Thomas B. Thnge, o , 
Ankerspil, leve Nakskov Skibsværft, er ligeledes 

maskine, leveret af 

elektriske. et a:f Holeby Dieselmotor-
Dieselmotoranlæget er bygg k lt . kende direkte om-to er en en e vir, , 

fa;brik. Hovedmo ren . tak Dieselmotor af B-urmei-
,. ylindret fire ·5 s.i- d styrbar se'."sc 660 M. Maskinen er i · ·•~· 

ster & Wami'l Type, _D. M . .at de 500 .eff. H. K. Skibet 
til ved daglig Gang l .Søe_n y F r,ten er beregnet 

f 
~t med Metaldnvskrue, og a er orsyn" 

til 11 Knob. 

...................................... ............................ 

Maage~, Mortensen, afg. (?P 0[ 
0
91· ·til La Nouvelle. 

Uranus, Stegmann, afg. ~~: ~ 3·12_ til Frederikshavn, 
Arielis, Rasmusilse!].,_bafg. fo/ ~for~ •ocr Modvind. 

indk. 5.1. t L1 au M H §oye afg. Oporto 
3m.Slc. Chr. ,H. Rasmussen, • · ' 

5.1. til Dysart. k Dysart 9.1. 
·sm.Sk. Aphrodite, -A. Watson, an . 
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Paa 72'0 nopd/ig 
N Æ Lars, det var en god skytte og Knud bliver det; 

men Ole duer ikke, sagde 1\:pt. Samuelsen. - Naar 
de kommer ned fra tønder, og jeg spørger dem: »Hvad 
har du set?<< og de saa si,ger »ingenting«, saa duer de 
ik~e. Det er ikke en skytte det, selv om han skyder 
aldrig saa sikkert. Men Lars, han kunde altid fortælle 
en halv time om, hvad han havde set, hvorhen isen drev, 
og hvor han mente, der var sæl. 

- Ja, ja, sagde Jens Hansen og rullede en ny ciga
ret, han syntes ikke at nære slet saa store tanker om 
Lars som kpt. Samuelsen. - Der er dem, der kan se for 
meget paa tønden. 

Det var ikke første gang Jens Hansen og kpt. Sa
muelsen drøftede skytten Lars; men det var ikke altid, 
Jens Hansen udtrykte sig saa forbeholden i stedet for 
at sige, som ~1an mente, at Lal'S var en mundrap Ø,jen
ska}k, der forstod at dreje den godmodige kpt. Samuel
sen som han vilde. I dag var Jens Hansen, hv;is Skib 
laa og drev med stoppet maskine et par kabellængder 
borte, imidlertid gæst · i »Ishav:et«s ka.hy.t og desuden i 
fredelig stemning, hvorfor skulde han da tydeligere ud
trykke en. saa :værdiløs ·oplysning som, at ihan ikke kun
de lide skytten Lars, naar kpt. Samuelsen var glad i 
ham. 

Og saa var det jo desværre en unægtelig sandhed, at 
der var de skytter, der blev rent synske og kunde se 
baade det ene og det andet og mere til, naar de kom op 
i tønden og fik fat i topkikkerten. 

- Ja, det er sandt, gnældrede maskinisten .o,g klØede 
op i skomagerskægget .paa sin hiage, han yndede ikke 
at hØre folk skændes, naar det ikke var med ham selv, 
derfor plumpede han altid ud med e~ historie, naar han 
syntes, der var elektricitet i luften, saaledes som nu, og 
det var der ofte, -derfor havde han faaet ord for at være 
en overordentlig snakkesalig person. - Den slags ken
der jeg til, for jeg .sejlede netop med en •slig kar, da jeg 
som ungt menneske fo'r ,paa Ishavet. 

- Ja, ja, lad os da hJ'lit·e lidt om det, maskinist, sag
de lq}t. Samuelsen godmod~g og lagde s-ig til rette paa 
sin part af sofaen, for dette syntes harri som vært en 
fortrinlig fortsættelse af samtalen, thi han vilde nØdig· 
skændes med Jens Hansen, der var hans gæst og des
uden en mand, for hvem lian i alle andre retmnger næ
rede den •største agtelse og tillid. 

- Det er mange aar siden, gnældede maskinisten ,be
skedent. - Snart tredive aar. Og den gang kendte man 

ikke til de moderne bekvemmeligheder, som man ih.ar nu. 
Den tønde, vi har ih.er, det er en rimelig og rummelig· 
tønde med jplads nede i bunden; men de tønder, der var 
ombord i de gamle sejlskuder fra Hammerfest, naa ja, 
der gaar fo,r resten nok saa store skuder fra Hammei·
fest; men disse fra Tromsø, det e1· nogle !:imaa killinger. 

- Maskinisten er nemlig fØdt i Hammerfest, indskød 
kpt. Samuelsen forklarende. 

- Ja vist, nikkede Jens Hansen forstaaiende. 
- Det .er jeg, ind1·ømmede maskinisten ikke uden 

stolthed, - men det kommer fanden hrænde mig ikke 
tønderne ved, men de var saa snævre for ikke at tage af 
for vinden, forstaar du, at man lige havde p-lads til f_ød
derne, hvis man da ikke havde for store fØdder, for saa 
maatte man staa ,paa et ben ligesom en stork, ibegrilber 
du, og det var ikke alle, der passede at skifte ben i rette 
tid, og saa stod de derop(pe og rakte o.g strakte sig og 
kikkede og blev halte til slut, naar de kom i land, ved 
det at -benet, de stod paa, blev for langt. 

- Det cl.er begriber jeg godt nok alt sammen, ind
rømmede kpt. Samuelsen, da maskinisten standsede for 
at trække vejret. - Ja saa, ja saa er det vel derfor, De 
er saa hØd ,i stellet, maskinist. 

- Det er af at sejle med de skuder for eksempel jeg 
er blevet den, jeg er, sagde maskinisten med selvfølelse, 
og det kunde være sandt og berettiget nok; thi maskini
sten var en lille mand, men en .mand var han paa sin 
vis, selv om han var en sløj maskinist. - Og jeg har 
staaet og frosset i sl1g en tønde nogle gange, for<l-i der 
ikke var p'Ja.ds til at røre benene ... O,g saa 1hang· den 
paa siden af masten. 

Se ham skipperen, det var et djævle svinagtigt bæst 
at sejle med. Han var nok saa ondskabsfuld, for vi hav
de temmelig lidt udbytte paa den turen, og saa mo,rede 
han sig med at kravle op i tønden, og naar han saa kom 
ned, sagde han. 

- Der er kobber :paa isen, du, gaa op og se dem ud 
og gaa saa i baaden og ro til dem. 

Og saa var der ofte ingen dyr, naar vi -kom O!P i tøn
den; men naar vi kom ned med den besked, skældte han 
os svinagtig ud. 

Saadan kom han ogsaa til mig en dag og sagde, at 
der var kobber p-aa isen, og at jeg skulde se i:lem ud og 
ro til dem. 

Naa, jeg op :i tønden. 0.g jeg s-aa horisonten rundt 
seks syv gange, men j.eg kunde ikke se dyr. 
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'Og sejl havde vi paa de blade og kompas naturligvis.
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æUR;:lB:$El:lØ# li

bedre til rette paa sofaen.
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(THE EA ST A SIA TIC COMPAN Y, L IM l TE D)

KØBENHAVN
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE

Egne Agenturet':
Soerabaya, Shanghai. Hankow, Tsingtau. Tientsin, Dalby, Harbin, Vladivostock

Seattle. San Francisco, Valpai'aiso, Durban og Johannesburg.
Regelmæssig Rutefart

paa Siam, l<ina, Japan, Sydafrika, Australien,
Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten åf Nord- og Sydamerika.

rmpor{ ti! Europa
af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Trak- og andre Træsorter,

EÆsporf ff/ opersøfsÆe P/naser af evropæiske Produkter.
Skou- og Saumøliedrift i Start.
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- Fanden ogsaa, nu har han luret dig, tænkte jeg; 

men jeg kiggede jo r undt en .gang til, og saa faar jeg 

Øje ipaa en sæl langrt fanden i vold inde i isen, den lig

nede præcis et stykke svartis, og det varede nok saa 

længe, inden jeg f.ik liv i den. 

Jeg faar jo baaden firet af, han kunde ikke lide, at 

vi havde baa,d paa dækket, skipperen, og vi havde begge 

baade ip•aa dækket, og vi ror jo afsted efter den. 

Og han op i t,Ønden. Han havde jo ikke set noget, 

naturligvis, for saadan var ~1an, og da han omsider faar 

,Øje p-aa det, forbander han sig p-aa, at det er et stykke 

svarti•s, og han fik ikke liv i den, f,Ør vi var begyndt at 

lure os paa den. 

- Den gik saa, inden jeg fik skudt; men jeg sk,Ød 

den i vandet, og vi fik den jo ogsaa. 

- Saa en anden dag kommer ·han ligedan. 

- Der er kobber paa isen, siger han, - gaa op og 

kig dem ud og ro saa til dem. 

Jeg op i tønden igen, og den gang kiggede jeg mindst 

ti gange rundt for at være sikker i min Sag, men der 

var ingen. 
- Nu har han I.uret dig igen, tænkte jeg; - men 

denne gang skal <let være l,Øgn . 

Og jeg la r baaden fire af og vi ror afsted helt i 

blinde naturligvis, for der var ingenting at se. Og han 

op i t,Ønden for at kigige; men han kunde jo ing,enting se, 

naturligvis, for der var ingenting. 

. Naa, vi ror jo afsted, det var straks over middag, og 

da vi er kommen godt . langt fra skLbet, kravler jeg o,p 

paa en svinagtig h,Øj isflage, vi havde jo kikkert med i 

baaden altid, og saa faar jeg ,Øje .paa dyr, svinagtig 

langt borte, og <lem ror vi paa. 

Og da vi naaede did, kunde vi lige skimte toppen af . 

masten. Men skip,peren kunde jo ikke se baaden. 

Vi kom sa:a om bord klokken tolv om natten, og da 

havde vi tretten fjorten storkobber med os, og siden den 

tid s,Øgte skipperen ikke at lure mig mer, for han troede 

jo, jeg haivde set dem fra tønden . 

- Han iha,r vel troet, De var en trolclkar, maskini-st, 

og er blevet bange for Dem, sag<le kpt. Samuelsen og 

smilte uden at fortrække en mine. 

- Ja, det er ikke om-Øjligt det, mente Jens Hansen 

og rullede en ny cigaret, og det var -det heller slet ikke, 

naar man som nu saa maskinistens korte skikkelse sidde 

sammenrullet -paa feltstolen i det svage lys fra skyl,i,g1h

tet med det 1blege, ·smudsige ansigt, det tjavsede haar og 

skæg og de flakkende, gr,Ønne ,Øjne, som ingen kunde 

blive klog paa, og som paa en mærkelig upersonlig maa

de syntes at se alt, hvad •der skete i kahytten. 

Maskinisten saa fra den ene til den anden, og saa lo 

han · ,en latter sa·a støjende og ubehageli,g, ·som nogen 

troldkar kunde ønske sig den. 

- Hy,i-s ·han gjorde det, ·gnældrede han og gik ind 

paa sp,Øgen, - saa blev ihan fanden brænde mig ikke 

. klogere af det, der sk-ete senere paa samme tur. Det var 

en tredie gang, <la laa vi ved Muffen, en lille Ø ved Gam

mel~itsbergen, og da blev vi borte med baa<len i tre 

<.l,Øgn. 

D-:E PDIV.a.T:E 

Vi skulde ro nordipaa til Flat,Øen, der maatte være 

sæl, mente han, men det var vindstille, saa han kunde 

ikke komme nordpaa med skuden; men saa skulde han 

komme saa snart der blev vind, lovede han. 

Naa , vi roede afsted, og vi ihavde jo nok af proviant, 

og ammunition havde vi ogs aa, vi havde altid mad med 

i baaden, salt flæsk og ka:VTinger og toogfyrre liter vand 

i skabet agter, det skulde hammelmanden s,Ørge for var 

i orden, saa kunde vi jo i alt fald ikke ·sulte ihjel, og i 

skabet foruden havde vi ammunition. 

Vi sejlede aldrig fra skuden uden tre hundrede pa

t r oner, det skulde skytten s,Ørge for, og saa· kunde man 

jo nok holde sulten borte. 

Og sejl havde vi paa de baade og kompas natu1·ligvis. 

V.i roede altsaa afsted, og da vi kom ned for Platøen, 

fik vi jo ogsaa nogle storkobber .. 

•Og vi fik ,Øje paa en hist og et par stykker i}\er, saa 

vi tænkte jo ikke saa nøje over, hvor langt vi kom. 

Og vi kogte kaffe i parad'fin, og kafd'e hav.de vi med 

i baaden, og gik j land og samlede maageæg, for det var 

jo tidligt paa foraaret der op,pe, og æggene stegte vi 

sammen med flæsk og kohbek,Ød, saa vi levede jo svin

agtig godt og ·bekymrede os ikke om nogenting, for vi 

vidste jo, at han vilde s,Øge nordp·aa efter os, naa1· der 

kom nogen vind. Vi sov paa kobil:>eskindene og havde 

!run sejlet ,over os, men vi var j.o godt klædt naturli,gwis 

og ene unge, friske mænd omkrfog de tyve var vi a1tid 

paa de skuder. 

V-i brugte naturligvis ikke aarerne, nu vi havde 

faaet fuld last, vi laa bare og drev for sejlene, for han 

vilde jo komme, naar han kunde, og det gjorde han jo 

ogsaa til slut. 

Og fandt vi ikke vort skib, saa var der altid et andet 

ski,b, vi kunde træffe, der var jo nok af dem, og saa kom 

vi jo ogsaa omibord efte·r tre d,Øgns forlØb. 

Men da var den gamle lidt betænkelig i hovedet, for 

han havde jo troet, ban aldrig skulde se os igen. 

- Ja., aah ja, sagde kp,t. Samuelsen og strakte sig 

bedre tiJ rette paa sofaen. 

Han var ellers en god ismand, slcipperen, vedblev 

maskinisten. - Men han havde jo intet beg,reb om at 

navigere. Han ,sejlede p·aa kompasset, det gjorde de den 

gang. De sejlede nord,paa, til <le traf isen, den var de jo 

sikker paa, og saa sejlede de østpaa eller vestpaa. Og 

naar de skulde hjem, satte de kursen efter Sydkap, og 

derpaa efter Bj,Ørne,Øen, og naar de havde den, •saa efter 

Hammerfest. Og kom der daarligt vejr og de traf ky

sten et andet sted,.saa sejlede de med den, til de traf det 

rigtige eller · et .Sted, de kendte, saa de vi,dste, hvor de 

var, og kom hjem. Det var jo ingen sag det. Nok saa 

ofte kom vi til VardØ eller der omkring; med det sprnede 

jo ingen rolle. 

Han Wb,Ø<l mig skyttel,Øn næste a a r, om j eg vilde 

blive med. Men jeg v.ilde ikke sejle mere paa Tshavet 

den gang. 
Carl Sø1·ensen. 

Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 Slotsholmsgade 5. 

l(_øbenhavn K. 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
( TH E E A S T ASIATI C C OM PA N Y, L IM/TED) 

KØBENHAVN 
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer · 

Soerabaya, Shanghai. Hankow, Tsingtau, '.fientsn, Dalny, Harhin, Vladivostock, 
Seattle, San Francisco, Valpa:-aiso, Durban og Johannesburg. 

Regelmæssig Rutefart 
paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, 

Java, Vestindien, Meksi ko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika. 
Impor! til Europa. 

af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter, 
Eksport til oversøiske Pladser af e\aropæiske Produkter. 

Skov- og Sai•møl/edrift i Siam. 

ALLE NÆRMERE OPLYSNINGER ERHOLDES VED HENVE NDELSE PAA KOMPAGNIETS KONTOR, 
HOLBERGSGADE 2, liØBENHAVN K. 
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NDHOLD 

Forsidebillede i Trefa:-vetryk: Den gamle Maste-Kran 
paa Ho!men. 

Havets Jubilæum af Christian Bogø. 

Den bornho!mske Skiostegner af Jørgen Peter Olsrn. 
Moderne Laste- og Lossegrejer. 

Et Jubilæum i Dansk Styrmandsforening. 

Amerikanske Teclippe.-e. The Surprice og The Stag
hound ved Oscar Jensen. 

Generalforsamlingen i Dansk Sej/skibsrederi for min-
dre Sejlskibe. 

Direktør ~hr. fl. Olesen (Dansk Sprit-Central). 

Rotor-Skibet >;Buckaucc i N'.Jrdsøen. 

Direktør A. 0. Andersen (Det Forenede Dampsk:l~s
Selskab). 

Ud over ;Janma-rks Grænser. D. F. D. S.'s Lystrejser. 

Skrivelse i Facsimile fra Carneg,es Belønningsfond for 

Heltemod, til Folkene fra S/S »Aalborg«. 

Baaden fra SJS »Aalborg C< ved det synkende Skib, »Hi-

ronimus1c. Originaltegning. 

Stabe/afløsning i 11 elsingør. - 'Jriginaltegning. 

Orlogsværfl et og vor Flaade. 

Vasco da Gama. l\Ied Digt i Q,.,ersættelse af Sophus 

Michaelis. 

Oscar Jensen i sil Hjem. 

Kaptajn Egeho,lm's Rapport" i Facsimile. 

Positionsliste. 

Karneval. Originaltegning af Knut Hansen. 
Kandidat Christiansens Nattevagt. Novelle af Chr. 

Engels tofl. · 

CHRISTIAN BOGØ 
!l.EDARTØFl OG UDGJYErt 

»Yikinge1H< S Hedak:ion, Ekspedition og Annonceafdeling er Kronprinsessegade 40, Mezz. København. K. 
· Telefon: Central 9822 og 9842. 

Trykt hos AJS. Oscar Frnenckel & Co. Clicheer, Brødr. Bærentzen. 

DE PDIVATE ~SSU:U~NDEUl!ED 
Tlf. Central 6 og 4106 

Tlgr.-Adr. ,,PRIVATE" 

Stiftet 1786 

SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING 
Slotsholmsgade 5. 

København K. 



Danish Shipping Cornpany Ltd. A/s 
Befragtning, Klarering og Dampskibsekspedition 

Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

Set. Annæ Plads 28 
Telf. 1535-5836 - Statstelf. 527 

af Nybygninger. 
K ø b e n h a v n K. 
Telegram-Adresse: PAC A 0 

DET DAmSKE PETROLEUMS[jj]AKT~ESELSKAD 
KØB~NHAV!!IJ Kt,) 

Største Importør Skand navien af 

Petroleum, Benzin og Brc:endselsolie 

'f'J::t..BFON Vare-

Orlogsskibe paa Propagandatogt. 
En Eskadre bestaaende af "Niels Juel" og to Krydsere 
med F.ølge skal af Sted. - For første Gang besøger 

danske Krigsskibe Finland og Balticum. 

Marineministeriet overvejer et dansk Flaadebesøg i 
Finland og andre baltiske Lande til Sommer. Det :!r Me
ningen, den paagældende danske Eskadre skal aflægge 
officielle Besøg i Reval og Riga, Hovedstæderne hen
holdsvis i Estland og Letland. 

Danske Flaadeafdelinger har i de sidste Aar hyppigt 
været paa officielle Visiter i norske og svenske Far
vande, men der har endnu aldrig, siden Estland og 
Letland blev selvstændige Stater, været noget dansk 
Krigsfartøj paa Besøg der. Den paagældende Eskadre 
vil antagelig komme til at bestaa af Orlogsskibet >lNiels 
Juel((, som Flagskib og af Krydserne ))I-Iejmd:ah: og 
l)Gejser<c med et Følge af Undervandsbaade og Torpe
dobaade. 

Der er endnu ikke truffet Bestemmelse om, hvem 
der skal føre denne Eskadre, hvis samlede Besætning 
vil komme til at omfatte ca. S00 Mand, heriblandt Ele
ver fra Kadetskolen og Dæksofficerselever. 
. Togtet kan antages at ville strække sig over Lenved 

3 Uger. 
Som Aarsag til Togtet, anfører Direktøren i Mari

neministeriet, Kommandør Rechnitzer, at man ha- fun
det Tidspunktet hensigtsmæssigt til gennem sar:danne 
officielle Flaadebesøg at styrke Danmarl.s Forbir:delser 
med disse Lande. 

---··· ---·-7 
H. ELMGREN & Co. 

HELSINGFORS 

Forward1ng Agonts Shipbrokers, Charlering & lnsuranca Agents, 
Branahes- Talegraphic A~drsss• 

LÅbo and Hangli ·----------•-•E_lm_g_re_~::__J 

Mærke 

Isbryderen til Provinshavnene. 
Ud fra den Betragtning, at man med det forhaanden. 

værende Materiel ikke vilde være i Stand. til at fyldest
gøre Handelsstandens naturlige Krav om en saavidt 
mulig normal Betjening af de væsentligste Havne, har 
man i Erhvervsministeriet udarbejdet .;t Lovforslag om 
Bygningen af en ny Stats-Isbryder. Byggesummen an
slaas til 1,200,000 Kr. og skal tilvejebringes dels ved 
et Tilskud fra Staten, dels ve:J. et Tilskud fra Havne 
med en Vanddybde af 5 Meter og derover saaledes; at 
Udgiften til Bygningen og Drift fordeles med Halvde
len paa de to Parter, dog saaledes, at Københavns 
Havn bidrager med 100,000 Kr. til Bygningen. 

Driftsudgifterne er iberegnet Forrentning og Amor
tisation af Byggesummen kalkuleret til 150,000 Kr. aar
lig, som ligeledes ifølge Lovforslaget skal bæres af 
de samme to Parter, Staten og de bidragydende Havne; 
men Havnene skal udrede 135,000 Kr. 2.f de 150,000 Kr. 
B:!løbet er iøvrigt tænkt fordelt forholdsmæssig paa 
Havnene efter de i hver enkelt Havn ind- og ud
skibede Varemængder. Den nye Isbfyder skal væ
re noget mindre end ))lshjørrn1. 

Dansk Damper i Siam . 

I disse Dage er The Siam Steam Na,..igation Co.'s nye 
FJ.rtøj >,Nibba, der er bygget paa Nakskov Skibsværft, 
gaaet i Fart. Det er et fuldt moderne Olieski!J med to 
3 Cylinder Dampmaskiner og med en Tonnage paa 
512 Tons Gross og 272 Tons Netto. Længden er 180 
F'.>d, og Skibet har 287 Tons d. w. 

Max Møller A./s 
Nyhavn 44 - Kjøbenhavn 

Telf. 7986 - 1:!!).36 

Specialforretning: Dæk & Maskin Stores. 
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f5aoets ~ubilæum 
A aret 192-1, som svandt, var et :.\lindea1r fer 

Skibsfarten og So-Handelen. 
Portugal - og med den portugisiske l'lati o.1 

samtlige Vercler:s sofarende .Nationer - Iej:·ecle 
Mindet om den store Søfarer Vasco cla Gama, Op
dageren af Sn€jen til Indien, 400 Aarsdag~n fer 
hans Dod, var 25. Dec. 1524. Ogsaa i Daumarl, 
fejredes den slore Portugiser, hvis Be tydn ing fm
Udvi ld ingen al Europas Skibsfart og Handel rnl le 
Skjel helt op Lil v-or Tid. Men udover at være e.1 
sofarende Nation, og som. saadan berettiget :!)dta-· 
ger i Festgl::Nkn, har Danmark Tilknytning LJ 
Portugals Storhe<lsperiocle paa hin Tid. Dr. Sophus 
Larsens Unclersogelser har jo vist os den C:.a nskc 
Sofarer »Lolla nrl« (a:ilagclig en sofar-cnde Adels
mand med Borg og Havn paa Lolland og kaldd 
ef ter denne Landsdel:- endda i Aaret 1472 pa1 por
tugisisk Opdagelses tegt over Atlanten til Lanclet 
mod Vest, tuuc "Am· fJrencl Columbus drog ud. 0-g 
del vides, at en anden Dansker : Valorle (antaselig 
,i\Talther) i portugisisk Tjeneste som Kap tajn paa 
en Karavel -endnu tidligere, i Aaret 1'1-18, fond 
\'cjcn Lil Kap V-est paa Afrikas Kyst. Saalecles var 
all erede dengang Dai:marks sofarende Mæ nd mel -

lem de forreste og endda i allerførs te Række, naar 
del gjalt Skibets Vej over ukendte og uhescj lede 
Oceaner. Kan da vor Samtid være blind for den 
Kenc.sgerning, at det Erhverv, hvis stolte Tradi
tioner gaar saa langt tilhage, maa staa som Na
tionens ypperste •og førende" 

?-Jærmere, end man almindeligvis tænker, er 
1924 et r\.arlmndreders Minde om Tiden, som 
svandt. Thi ikke 400, men 500 Aar er forløbet si
der, -'.len danske Konge Erik af Pommern, Dron
ning l\fargretJ1es Fos terson, indskrev sit Navn i 
Da:imarks His torie som en af vore betydeligste 
Regen ter. At det var fra ham, Valarte, Opdag,ercn 
af Kap Vest, blev udsendt, beviser kun, hvor højt 
daus~c Somandsskab stod aller ede dengang; men 
Histcrieforslmingen, der taalrnodigl knytter Traad 
til T:-aad og væver os det herligste T æppe, kan da 
ogsaa fort ::clle ved hvilken Lejlighed, Kong Erik 
trn : sammen med Udsendinge fra del portugisiske 
Hof og ailalte Uclsen{:lelsen af den danske Sofarer. 
Det ,ar i Ofen i Østrig hos hans F1:ænde, den Lysl,
romcrskc Kejser Sig ismund. 

I 
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Hvad før te da Kong Erik til Ofen? 
Jo, den -danske Konge opholdt sig her for at ind

anke det sønderjydske Spørgsmaal for Da:idens 
højeste og uvildi'ge Dom;;tol, som repræsenteredes 
netop af ovennævnte Kejser Sigismund og hans 
lærde Raad. K'Ong Eril<. ønskede en Ordning, der 
for stedse kunde træde i Stedet for de evindelige 
og ødelæggende Kampe mellem Bolster og Dan
ske, og han havde virkelig under en Vaabenstil
standsperiode faaet Hols.tenerne til - sammen 
med ham at indanke Spørgsmaalet for Kejserens 
R,aad. Den 24. Juni 1424 bl,ev da i Ofen unde::skre
vet den Kend-else, der gav Sønderjylland som gam
melt dansk Land helt og ubeskaaret til Danmarl, 
til evig Arv og Eje. 

Var dette Resultat Kong Eriks uvisnelige Hæder 
udadtil, saa var hans Arbejde for dansk Skibsfart 
og Sø-Handel det ikke mindre. Han var den første 
danske Regent, som ikk,e alene for Alvor søgte at 
bryde Hansastædernes Magt i de danske Byer og 
over Handelen der, men som ogsaa var de::i, der 
gav Sø-Købstæderne deres Privilegier og ,c:erved 
lagde Grunden til den selvstændige danske Sø
Handel, men han ydermere befæstede de v:rndne 
Resultater ved .at gøre Købmannchavn til Hoved
stad og ved at anlægge 1(1,ogen (Kronborg) og- Mnl
møhus og indføre Øresundstolden. 

At han samtidig forsøgte at opnaa Pavens Til
ladelse til Oprettelse af et Universitet i Køben
havn, et knapt Aarhundrede før det lyl-:kedes 
Christian I, skal her kun nævnes i Forbigaacncle 
om den Regent, der var saa fortrolig med det sal
te Vand, at Samtiden, formedelst hans langvarige 
Orlogstogter, kaldte ham »Odderen, der ikke arnnd,· 
faa Halen af Vandet«. Ej heller tjener det ti~ hans 
Forklejnelse, at Hanseaterne under Forhandlin 
gerne understregeck: »Orloge ville vi ikke - « 

To Hundrede Am gaar hen, og D-anmark er sla
clig mellem de ypperste sofarende Nationer. Sø
Kongen, Christian IV, kæmper ud fra sin Tids 
Synsmaader bravt med Svensken, men har smn
tidig Øje for fredelig Sø-Handel. Ove Gjeddes Togt 
Lil Østen og · hans eget Togt til Grønland viser 
bedst Vidden pa·a denne Hav.oms Vinger. Danmark 
fejrede ved Juletid. sit 300 Aars Jubilæum for Post
væsenet, "hvis Grundlrogg-er han var. Børsen, Han
delens Borg, bygget nf ham, flagede og fejr-c<'lc 
samtidig. 

lkl<e mindre glorværdig er Danmarks bdsaLs 
paa Søen op gennem Tid::!rr1e. 1801 og 1807 er Dan
marks So-Handel og Danmarks Flaade, mægtige 

sor:i de da er, Genstand for Englands Angreb. Og i 
vore Dag.e er Det Forenede Dampskibs-SclskaJJs 
Indsats over Havet mod Vest, tillige med de ov
rige danske Rederiers Kamp i Konkurrencen Ver
ckn over og Ø. K.'s Fremstød mod Øst Milepæle i 
dansk Foretagsomhed, som Historien om Hundre
der af Aar vil lægge vort lille Land tilgode. 

Den Aft~m, og paa samme Klokkeslet, man i 
d'Angleterre samledes til Fest om den gamle Sø
farer V.asco da Gama's Minde, drog en begejstret 
"Cngdom (dog ikke nok begejstre:.) med tændte 
Fa~der ud for at hylde Knud Rasmussen, den dan
ske F-Jrsker, der havde foretaget Slædeturen nor
d-en om Grønland og norden om Amerika. En stor 
og stolt Bedrift havde han udført, og hædret var 
han bleven af Videnskabens Mænci og Regeringen 
med Kongen i Spidsen. Nu skulde Folket hædre 
s~n h~emvendte og berømte Søn! En Triumfbue 
burde være rejst, men man nøjedes da vel med en 
flagsmykket Talers.tal! Kej, den fik man heller ikke 
Tid ( eller Raad) til. 

Højt spændte Bueskytten inde paa kh·ætsplad
ser: sin Bue mod det fjerne, det store og stolte 
Y:aal, da Fakkeltoget drog forbi - ensom stod han 
der i Skyggen. Burde han ikle have ,·æret bekran
set? Det maa haabes, at en og anden af den fak
k-elbærende Ungdom i sit Hjerte fik tændt en 
Flamme, da Knud Rasmussen, efter at Johannes 
V. Jensens pragtfulde Hyklestdigt var afsunget. 
stod frem paa Garderobehusets uanseel:ge Tag og 
s:yngede sine kernesunde Ord ud over Danmarks 
1.:-ng,dom: - - at Danmark ikke e:: lille og fattigt, 
det er stort og rigt, naar blot dets Ungdom er stærk 
og ubøjelig. 

Unge Videnskabsmænd, Kunstn~re og Idræls
mænd (hvorimellem Arbejdere) var mødt op tor 
at hylde Knud Rasmussen, men havde der ikke 
her været Plads for Danmarks maritime Ungdom, 
:K'avigations- og Maskinistelever s~avel som So
mænd? Var der ingen, som havde tænkt paa Søens 
Mænd v-ed denne Lejlighed, eller er det en Fejl, 
at Søens Mænd holder sig tilbage? For er der no
g-~l Felt, hvor Søens Folk har gjort en Indsats, saa 
er det -da ikke mindst i Forbinde~se med Opda
gelsesrejser og arktisk Forskning, ::,g er der noget, 
arkti k Forskning er i Gæld Lil, saa er det vel til 
de Søens Mænd, der ved at finde Vej i den smalle, 
s~-dftencle Rende meUem hushøje Isbjerge og i Is
havet under Polarnallens maanedlange M:ork,eLicl. 
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Vec. Vasco da Gama-Festen saas ingen af Han
delsfla:l!dens Mænd, l::.verken Redere eller søfaren -
deMænd, enten det nu skyldes. Mangel paa Indby
delse eller Afslag af saadan. Kun een Repræsen
tant for søfarende Mænd var der: Admiral Car
stensen, ,en veltjent og uforfærdet Sømand, som i 
Dagens Anlec:::iing mindedes den tapre Admiral 
Gabrd, Brasiliens Opdager. 

Det vilde h ::.ve virket velgørende ved d enne Lej
lighed ogsaa at have hørt et Leve for Danmarks 
maritime Fremtid. Men Handelsflaadens Repræ
senta:i.ter, ba::.de Redere og Søfolk, var borte, og 
Admiralen h 2.::- jo, fraregnet det paatænkte· Prc
pagandatogt b.1 Østersøen nu til Sonlllier, strengt 
taget ellers nck med at værge sin Flaade 1nod Af
rustn:ngsforslaget. Thi forlængst er det jo slaaet 
fast, at Jorder: er rund, saa nu har vi ikke mere 
Brug for Opdagelsesrejser over ukendte Farvande. 
Nu kender vi altfor wl det hele, Markedet - selv 
Vevdensmarkedet - er Skueplads for Kamp om 
Brødet, og Østersøen er en Dør til Naboen. Ikke 
med Kanoner kæmper Flaaden mod Fjenden, ikke 
med Sømaridsskab mod Elementerne, men med 
Ord :mod Af:rnstningsforslaget. Og dog er vi nu 
400 Aar efter Vasco da Gama's Død ved det s,am
me - Orlogsmænd paa Propagandatogt til andre 
Landes Kyste: . Kun gaar Turei1 nu til de baltiske 
Landet 

Hvad er P0~itik, og hvad er Sag her i Danne
vang? 

I det forløbne Aar har Redere, Kaptajner og :Vla
skini~teksamen jubileret. En historisk Understreg-

ning af Erhvervenes Udvikling og Samhørighed! 
Men vender vi os da mod Nuet, ser vi een Ting, 

som i al sin tealistiske Uafvendelighed til Hverdag 
er fcrbeholdt den søfarende Mand: F,aren ved at 
færdes paa Havet - og Retten til, Pligten til at 
sætte Livet ind - ikke mindst naar det gælder at 
redde andres. 

500 Aar! 1000 Aar! Og Søens Lov er evig den 
sai.7.me! 

Hwrt Aar udsender »Carnegie's Belønningsfond 
for Heltemod« - ogsaa for Danmarks Vedkom
mende - en Liste over de, som med Fare for 
deres eget Liv har reddet andres eller afværget al
vorlige Ulykker. 

I to Tilfælde er danske Søfolk belønnet: Ved 
Ke:.-temiru1e reddede tre Fiskere i haardt Vejr un
der farefulde Forhold en Mand fra et forlist Skib, 
og under en Orkan i Nordsøen gik - som omtalt 
senere i Bladet - fire Mænd fra den danske Dam
per »Aalborg« i Jollen og reddede Besætningen, 
11 Mand, fra en tysk Motorskonnert. 

Mm der er det ved en saadan Situation pa:a.Ha
vet: der spørges ikke, om du kan eller tør. Din Sø
mandsære er din Lov. Og der er endvidere det, 
at spørger Kaptajnen, hvem der frivilligt - som 
rimeligt er - vil gaa i Baaden, saa viser det sig 
altid. at danske Søfolk melder sig - frivilligt og 
hver og een. 

For tusind Aar siqen - som den Dag i Dag. 

Dette er Havets Jubilæum. 

Og derfor bør den danske Sømandsstand have 
en særlig Plads i vore Hjerter. 

Christian Bogø. 
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Danslc lliotorslcibsbygning. 
Den engelske Skibsfartsblad >>Syren and Shipping((, 

der jævnlig med Interesse beskæftiger sig med den dan
ske :Motorskibsl)ygning, omtaler i sit sidste Nummer 
bl. a. to Motor-Nybygninger fra Odense Slaalskibsværft 
(A. P. Møller), >)Turenne((, der er bygget for Wilh. \Vil
helmsens Rederi i Norge, og Søsterskibet ))Turcoing((, 
der nu er ude paa sin første Rejse, og som mellem Kap
staden og Australien har holdt en Gennemsnitsfart af 
13½ Knob. Disse Skibe er hver paa 9600 Tons d. w., 
har to Skruer og 8 Cylindre, Dieselmaskiner fra Bur
meister & Wain paa ialt 5,100 i. HK. De kan medføre 
Oliebeholdninger, der giver dem en Aktionsradius af 
25,000 Kvartmil. 

Endvidere omtaler Bladet en af Burmeister & Wains 
store Nybygninger til Norge, 11Iotorskibet >JPrhnere(<, 
der er paa 7600 Tons d. ,v. med to Dieselmotorer paa 
tilsammen 2300 i. HK. 

- Endvidere har Odense Staalskibsværft til ))Avenir 
Steamship Company«, Oslo, leveret et Tankskib l>Gisla«, 
6400 Tons d. w., med Dieselmaskiner fra Burmeister & 
Wain. 

Sørøverne i Østen. 

Som Følge af de stedse hyppigere Sørøveroverfald i 
de kinesiske Farvande er mange af de store Damp::re, 
der gaar i Fart mellem Singapore og Kina, blevet for
synede med Pigtraadsspærringer, ligesom Officererne 
har faaet udleveret Vaahen. 

Rutetrafiken. 

Lybæks maritime Trafik tiltog lidt i det forløbne Aar. 
Der ankom 2,107 Skibe paa tilsammen 537,041 Tons 
Netto. Havnen har regelmæssig en hyppig Forbindelse 
med Danmark, Sverige og Finland med mange Linier. 
Regelmæssig Trafik finder ogsaa Sted med Norge, Est
land, Letland og andre baltiske Havne saavel som med 
Havne ved Rhinen. Farten paa Rusland ligger derimod 
nede. I Aarets Løb afgik mange Skibe i Ballast. 

- I Slutningen ar det forløbne Aar var der 46 tyske, 
regelmæssige Linier paa Antwerpen. Da der ialt fand
tes 237 Linier, var den tyske Trafik saaledes 20 pCt. 
af den samlede regelmæssige Trafik. 

I svenske Rederilaai1 

til Skibsfartens Fremme er uddelt 2 :tviill. Kr.; heraf 
faar Rederiet Ferm ½ Mill. Kr., Nordstjarnan 600.000 
Kr., Rex 150,000 Kr., Tirfing 450,000 og Transatlantic 
300,000 Kr. 

Havneudgifterne for 1925 i Halmstad 

bliver 40 pCt. af Grundtaksten og paa Viinern 21) pCt. 
Havneafgifterne i Giitel)org bliver i 1. Kvartal for Skibe 
40 pCt. og for Varer 35 pCt. over Grundtaksten. 

B 

De skandinaviske Hancle/sflaaclcr. 

Efter Oplysninger fra det norske Veritas var de slrnn
dinaviske I-Iandels!laaders Stilling ved Aarsskiftet 
som nec.enfor anført, idet Fartøjer under 100 Br. Tons 
ikke er medtaget. 

Den danske Handelsflaade havde i lfl24 en Nettotil
gang paa 12 Skibe og 52,000 Tons. Br:ittotilvæksten 
var 69 Skibe og 108,000 Tons. Faa danske Skibsværfter 
bleY for dansk Regning færdigbygget 44,000 Tons og i 
Udlandet 19,000 Tons. Fra Udlandet b.dkøbtes 45,0000 
Tons ældre Tonnage. Brulloafg:mgen ,ar 57 Skibe paa 
56,000 Tons, heraf solgtes til Udlandet ,15,000 Tons. 

Under Bygning for inden- og udenlandsk Regning er 
75,000 Br. Tons mod 60,000 To:is den 1. Juli 1924. 

Den danske Hamlelsflaade e:r nu paa 1,053,000 Br. 
Tons. 

- Sveriges I-Iandelsflaade har i ·det forløbne Aar haft 
en Nettotilgang af 1 Skib og 33,000 Tons. Bruttotilvæk
sten var 65 Skibe og 87,000 Tons. Ved svenske Værfter 
blev for svensk Regning færdigbygget 23,000 Tons og 
i Udlandet 13,000 Tons. Fra l:"dlandet indkøbtes 5000 
Tons ældre Tonnage. Bruttoafgangen var 64 paa 54,000 
Tons, heraf solgtes til Udlandet 29,000 Tons. 

Under Bygning for svensk og fremrr:ed Regning er 
50,000 Br. Tons, omtrent som pr. 1. Juli 1924. 

Den svenske Handelsflaades Tonnage beløber sig nu 
til 1,259.000 Br. Tons. 

- For Norges Vedkommende er Nettotilgangen 30,000 
Br. Tons. Bruttotilvæksten var 115 Ski::Je og 173.000 
Tons. Af den nybyggede Tonnage blev 53,000 Tons hyg
get i Udlandet og kun 23,000 Tons paa ncrske Værfter. 
Fra Udlandet indkøbtes 97,000 Tons ældre Skibe. Brutto
afgangen var 118 Skibe paa 144,000 To:i.s, heraf solgtes 
til Udlandet 111,000 Tons. 

Under Bygning i Norge er for Tiden 29,000 Br. Tons, 
omtrent det samme som den 1. Juli 1924. 

Den norske Tonnage er paa 2,522,000 Br. Tons. 

Engelsk Skibsbygning kan ikke konkurrere. 

Da Damperen >)Newfoundland« blev sat i Vanclet fra 
Vickers-Værftet i Barrow-in-Furnes, udtalte Sir Fre
derick 1V. Lewis, at den britiske Skibsbygnings-Industri 
nu stod overfor en Konkurrence fra mange andre Lan
de, som var saa meget alvorligere, s0m det viste sig 
nærmest umuligt at bygge Skibe i England til økono
miske Priser. Det ·er derfor en :neget alvc.rlig Situation 
f~r de britiske Redere og Skibsbyggere. da Rederne til
sidst kan blive tvunget til at gaa til Udlandet med 
deres Bestillinger. - Der meddeles saaledes fra Eng
land, at en britisk Reder har faaet Tilbud fra et hol
landsk Værft paa et nyt Skib ikke mir_dre end 20 pCt. 
under det laveste Tilbud, som britis:-:e Værfter har 
givet. 

Ifrigens Blinde faar Synet tilbage. 

En fransk Øjenlæge Bonnefon i Bordeaux mener \'Cd 
en særlig J\Tetode at kunne give Krigens Blinde deres 
Syn tilbage ,og 15 Mennesker er allerede helbredede . 

...i. 

• dr:at::lrs#stn 
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Den bornholmske Skibs tegner Jørgen Peter O Isen 

Jørgen Peter Olsen. 

I Sejlskiben-:s Glansperiode, da Kunsten at foto
grafere var ukendt eller dog sjælden, blev 

Skibsflaaderne et rigt Felt for Tegnere og Malere. 
Enhver Skibsn~der eller Ka.ptajn vilde jo gerne 
have et Billede af sit Skib hængende paa Kontoret 
eller i Stuen. Talrige Akvareltegninger af Skibe 
blev i hin Tid udførte, og om end mange er for
svundne, er der dog endnu adskillige at se i Pri
vathj em eller paa Museer, hvor de udgør et inter
essant Led i de kulturhistoriske Samlinger. 

Orlogsfregatten »Freja«. 

Blandt den halve Snes bornholmske Skibsteg
nere, vi kender, var Jørgen Peter Olsen langt den 
betydeligste, ikke blot ved sin omfattende Produk
tion - mindst 60 af hans Billec.er er endnu beva
rede - men ved sit oprindelige Talent og sin gen
nem Aarene voksende Dygtighed. Hans Billeder 
udm2:lrker sig ved en detailleret Nøjagtighed og 
K,orre.k.thed i Udførelsen; et Par af hans bedste 
mir:der endog i meget om Eckersberg. 

Selv mangeaarig Sømand og Skibsfører er han 
fulc.t fortrolig med Strukturen i de Skibe, han vil 
skildre, men han stivner ikke i ce mange Detailler; 
der e:- noget levende over disse Skibe, som de toner 
frem i frisk Vind, Kuling eller Storm. Selv fandt_ 
har: Døden ved eget Skibs Forlis. Men Skibene, 
levendegjort i de mange Billeder, vil bevare hans 
Na-vn frem i Tiden, skriver Arkitekt K. Thorsen i 
Bomh. Av. 

Jørgen Peter Olsen, der fød:es i Rønne den 7. 
Februar 1815, begyndte tidlig at tegne Skibe. Hans 
første Billede, Jagt »Høgen« af Rønne, ført af Pe
der Øster, er tegnet 1829. Et andet, »Ha.abet« af 
Rø:me, er fra 1831. Det hænger nu paa Kronborg, 
en Ære, den 16-aarige SkibsC:reng vistnok ikke 
havde drømt om. Et af Kronborgmuseets interes
sar:teste Billeder er Fregatten o: Freja«. Det er ud
ført af Jørgen Olsen i hans Orlogstid til Minde om, 
at ;,Freja« i 1842 gjorde et Tog-I. til Bornholm med 
Prins Christian (Christian VIII) om Bord. 

I Aarene 1834-35 sejlede Jørgen Olsen i Is
lar:.dsfart som Matros paa Briggen »Sejen«, og i 
Efteraaret 1835 læste han i København til Styr
m:::.ndseksamen. Hans Eksamer.sbevis ,er udstedt 6. 
Januar 1836 med Karakteren »Bekvem«. Det er un-

Islands-Jagten »Karen og Line« af Rønne«. 
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derskrevet af Olderman
den for Københavns Skip
perlaug, den i Rønne 
fødte Kaptajn og Reder 
Henning Rønne, samt 
constitueret Navigations 
Direktør J. Seidelin, Kap
tajn i Søetaten. 

Som Styrmand gjorde 
Jørgen Olsen i Somme
ren 1838 en Rejse til 
Spitsbergen med Skon
nert »Julius« af Rønne, 
og i 1843 gik den unge 
Styrmand paa Langfart 
med den amerikanske 
Fuldrigger »Probus« af 
Boston. Turen gik til Ki-
na, hvor Jørgen Olsen 
tegnede en Del Kystlandskaber, men særlig et ud
mærket Billede af det stolte Skib. Ogsaa dette Bil
lede er indlemmet i Kronborgmuseets Samlir:ger. 
1844-45 er den 30-aarige Styrmand atter paa 
Langfart, nu med en engelsk Kinafarer »Ho~ard«. 

Fra 1846 er Jørgen Olsen igen forhyret som 
Styrmand i Islandsfarten, og 1855 faar han Bor
gerskab som Skipper og bliver Fører af Islands
Jagten »Kar.en og Line« af Rønne. Under Ishc1ds
farterne har Jørgen Olsen tegnet smukke og mter
essante Partier af Fjeldene paa Øst- og Kord
island. Paa vedføjede Billede ses »Karen og Line« 
passere Borgarfjeld. 

Om Vinteren, naar Skuden laa op i Rønne H.1vn, 
var der Bestillinger nok paa Skibstegninger at ud-

Skonnert »Robert« af Rønne. 

»Frederik den Syvende«. 

føre. Barlcskibene »Frederik VII«, »Frederikke 
Louise« og »Thetis«, Skonnertbrig. »Dannebrog« 
og S~onnerterne »Rudolf« og »Robert« m. fl., alle 
paa 3ornholms Museum, sant mange andre i Pri
vateje, vidner herom. Ogsaa fra København og Ud
landet kom Bestillinger: Barkskibet »lnca« af Bal
timore, Brig »George« af Whitby, Brigg,erne »Sleip
ner« 0g »Experiment« af København o. s. v. 

Jørgen Olsens sidste Rejse var med Kuffen »Mar
grette«, som i en Storm den 3. September 1869 
strandede og blev Vrag ved Kobbergrube. Jørgen 
Peter Olsen selv forulykkede ved samme· Lejlig
hed •Jg blev begravet i Kobbergrube den 5. Sep
tember. 

Saaledes vilde Forsynet, at den l\land, der hav
de vist det danske Flag 
over Havene og tegnet 
Danebrog ind paa saa 
mange Skibsbilleder, skul
de ~omme til at hvile i 
tysk Jord. 

Men som Østersøens 
Bølger end i Dag hvisker 
Hilsen fra Rønne Strand 
til Kobbergrubes Kirke
gaard, ska~ disse Minde
ord om en god Bornhol
mer og Havets Søn gen
opfriske Mindet om Skibs
tegneren Jørgen Peter Ol
sen, som han ses i hos
staaende Billede med de 
typiske, djærve og faste 
Sømandstræk. 
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Moderne Losse- og Lastegrejer 
1) M/S »Challenger(( laster i Philadelphia for ))The 

Far East((. 2) Modstand monteret indvendig i Ruflet 
paa · M/S »Seekonk«. 3) Ankerspil ombord paa ))See-

konk< tidligere drevet og kontrolleret med Dampkraft, 
nu med Elektricitet. 4) Ruf ombord paa IVI/S ))Seekonk«. 
5) Vandtrette Spil-Motorer. 6) Motordrevet Spil. 7) Mo
tordrevet Ankerspil ombord paa M/S »Seekonk«. 
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....................................................... 

&t <Jubilæum 

,,<Dansk Styrmands

forering" 

Den joviale og afholdte Forretningsføre::- for 
>rDansk Styrmandsforening«, Chr. Christensen, 
fyldte den 2. Fe;Jruar 50 Aar og var i den Anled
ning fra mange Sider indenfor Shippingl~redse 
Genstand for Opmærksomhed og Hyldest. »Styr
mandsforeningen« overrakte ham en Hædersgave 
samt Foreninger:s Hæderstegn i Guld - en meget 
sjælden t:-dmærkelse, som i Foreningens hele Le
vetid kun er uddelt to Gange før. 

Chr. Christens~r_ har været »Dansk ·Styrmands-' 
forening«, som han selv var Medstifter af i 1907, 

......... f> ♦♦♦♦++••·••++••·········· .. •·•···•••••• ... 

gorretning!:,fører 

8hr. 8hristensen 

fylder 50 'Aar. 

en overmaade god Ma::id, og han nyder derfor 
ogsaa Medlemmernes klippefaste Tillid og Ven
skab. I Rederkredse, hvJr han har ført de mange 
Forhandlinger paa Foreningens Vegne, sætter man 
:?ris paa Chr. Christensens rolige og saglige Maade 
at føre disse paa, og nær »Dansk S:yrmandsfor
ening« nu til alle Sider :.ndtager en saa solid Posi
: ion, tilkommer i.Eren herfor ikke mindst Chr. 
Christensen. 

..................................................................................................................................................................................... ~ .................... ....... 
Orkanens Ofre. 

Den britiske Damper »Cardiff Hall« er under Orka
nen i Midten af J aIJUar strandet paa Kysten ved Cork. 
Man frygter for, at Besætningen, der talte 31 Mand, 
er omkommet. 2 Lig er drevet i Land. Dampere.:i, der 
er paa 4000 Tons. :nedførte en Ladning til en Værdi 
af 70,000 Pd. Strl. 

Paa Vestlandet i ::-.J'orge drev to store Dampere :;iaa 
Land, »Aladdi::l« og »Bierfe«. Begge blev Vrag. 

Strandet Underva:ic:sbaad. - Forgæves Forsøg ;Jac. at 
komme den 35 Mands Besætning til Hjælp. 

Undervandsbaacerr S 48 er under en Snestorm en 
af de sidste Cage i Januar løbet paa Klipperne uaor 
Portsmouth, New ::-Iampshire. Besætningen tælle:- 35 
Mand. 

Ved Midnatstid udsendtes traadløse Signaler, hvc,raf 
det fremgik, at Situationen var farlig. Der blev sendt 
Skibe til Hjælp, me:1 disse var ude af Stand til at :iaa 
ud til Undervandsbaaden som Følge af Snetykning og 
høje Søer. 

Flaskepost. 

En Flaskepost :'ra det lille Skib »Jea:me d'A:-c.« er 
fundet ved Le Tourquet; i Flasken laa en Seddel, revet 

ud af en Lommebog, og herpaa havde Besætningen 
skrevet sit sidste Farvel, inden Skibet sank. Meddelel
sen er dateret 26. Decem:ier og unders..:0-evet af Ski
bets Fører, Kaptajn Levinais. Det meddeles, at ))Je
anne d'Arc« laå hjælpeløs i Storm i Nærheden af Li
zard og kunde synke hvert Øjeblik. 

Flasken er drevet Øst paa gennem den engelske Ka
nal og ind til Kysten ved Le Tourquet. 

S n Redningsbaad af Gumr.ii. 

I Tyskland har )>Deutsche Flossbootwerke«, Lubben 
(Lausitz) konstrueret en Redningsjolle af Gummi, der 
har vist sig i Besiddelse af betydelig Bæreevne, og som 
maaske har en Fremtid for sig til Anvendelse navnlig 
i Undervandsbaacle, Yachter og Luftfartøjer. Baaden 
bestaar af en ringformet Sæk eller Slange af stærkeste 
?aragummi, der beskyttes af et stærkt Sejldugsover
'.:ræk, og en Træbund, der kan rulles sammen som et 
Jalousi. Træbunden er anbragt i halv Højde inde i 
Gummiringen, saa at det er ligegyldigt, hvilken Side 
af Baaden der kommer opad. Før Brugen maa Gum
miringen naturligvis pumpes op med en Luftpumpe el. 
lign. 

I Tyskland skal Gummibaaden have vundet stor Ud
bredelse, og danske Institi.:tioner undersøger for Tiden 
:Muligheden af dens Anvendelighed. 
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»The Surpr:se« 

Flrne11ikanske 'fe - C lip p e 11 e 
Hf l<ina-Clippernes Historie 

/led Oscar ,]ensen 

Det ·er indlysende, at Eksemplet "The Chal
lenge" under Bully W atermans Kommando 

var noget ud over det almindelige. Men bort
set fra denne Skippers og hans StyTmænds 

· hensynsløse Myrderier var Forholdene og Ar
bejdsmetoderne gennemgaaende ens i alle ame
rikanske Te-Clippere. 

Det vil imid,lertid føre for vidt og virke for 
ensartet at skildre alle disse brutale og ofte 
haarrejsende Scener, '.ler udspilledes i hvert 
enkelt af disse Skibe. Kofilnagle-Suppe og Jern
kno-Pudding kan maaske ogsaa i Længd~n 
virke lige saa ubehageligt paa dem, der skal 
nyde det paa Tryk, som paa dem, der i sin 
Tid var direkte udsat for Traktementet, og 
det vil derfor næppe skade at sætte Haand-

gribelighederne lidt i Baggrunden. Der var i 
Te-Farten ogsaa nok af Overraskelser foruden, 
og en af disse blev, som Navnet siger, ,,The 
Surprise". 

, T h •e Sur pr i s •e" var bygget hos Sam Hall 
i Boston 1850 for Regning A. Low i New York. 
Clip:;ieren maalte 1361 reg. Tons. Dens Længde 
.fra Hakkebrædt til Stævn var 190 Fod, størst·e 
Brec.de midtskibs 39 Fod og Dybde 22 Fod. 
Dens Stor-Undermast var 84 Rod fra Kølsvin 
til Æselhoved, Storraaen 78 Rod fra Nok til 
Nok ,og tænker man sig Skysejl paa alle tre 
Toppe og Læsejl fra Røjlræerne og ned efter, 
kan man efter disse Spir-M2al saa nogenlunde 
danne sig · •et Begreb om Clipperens Sejlareal. 
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Hvad Hastighed angaar, kom The Surprise 
o gsaa til a t svar e til sit Navn, og finansielt 
.se t blev Clipperer;_ et glimrende Foretagende. 

Sam Hall h avde under Bygningen af de::rne 
Clipper dog ikke alene taget særlige Hensyn 
til Hastighed •og Bæreevne. Han havde ogsaa 
l agt megen Vægt paa at yde noget for 0 :et, 
og The Surprise blev foruden sine andre gode 
Egenskaber tillige et ualmindelig smukt Si ib 
med •en flot, him::nelstræbende Rejsning, med 
stærkt Spring og fine Linier i Skroget, wm 

t t d •c.uld yderligere var rigt ornamen ere me u 

baade For o g Agter. Galionsfiguren var en 
forgyldt Ørn i Fk..gt, og New Yorks Byva:ilien 
prydede Clipperens Agterspejl. 

The Surprise var den første amerikanske 
Clipper, som var fuldt · tiltaklet, før den blev 
sat i Vandet. Den løb af Stabelen med hvert 
eneste Spir paa Plads, med alle Sejl slaaet un
der og hver en løbende Tiov-Ende skaaret, og 
der b}ev gjort mere ud af denne Stabelaf10b
ning, end man ved slige Lejligheder ellers 
plejede i Amerika. Der var saaledes bygget en 
særlig Pavillon~ hvorfra de Paarørendes Damer 
ov·erværede Begiv,cnheden. Og selve Daa0s
handlingen blev ogsaa noget af en Overraskeise. 
Det havde altid været Skik, at et Værfts For
mand var den, c:,er endelig gav et nybygget 
Skib dets Navn, og efter gammel Tradition 
slog han Navnet : ast ved at knuse en Fhl.::ke 
vestindisk Rom n;.od Skibets Stævn. Men ved 
denne Lejlighed var det Bygmesterens unge, 
smukke Datter, som · fuldbyrctede Da.aben, og 
hun døbte ikke ned Rom. Klædt i den f:ne
ste, hvide Kanton-Silke knuste den skø::me 
Miss Hall egenhændig en Flaske Champagne 
mod Clipper,ens Stævn og raabte: ,,The Sur
prise is your name!" Men dette Ritual afveg 
ogsaa i Ordlyden fra den Maade, hv,oq:iaa 
Værfts-Flormændene plejede at fremsige det. 
F:Or skellen træder tydeligt frem i Beretningen 
om "Staghounds" Stabelafløbning og Da.ab. 

The Surprise gled villigt og flot i Vandet og 
tørnede op for sit Anker under megen Jubel 
og ,en larmende Klemten paa Værftets store 
Middagsklokke. Foruden at væve fuldt tiltaklet 
løb Clippe!'en ogsaa i Vandet med hele sin 
Besætning ombord, og denne saluterede p:igt
skyldigst med et dundrende Hurra fra ~oog
halvtredsinstyve Struber. 

Det var ,en ret anselig Besætning, The Sur
prise var bemandet med og allesarr:.men 
udsøgte F:Olk. Den besfod af 4 Styrmænd, 2 

Baadsmænd, 1 Tømmermand, 1 Sejlmager, 1 
SLeward, 2 l{,okke, 30 1\Iatroser, 6 Letmatroser 
og 4 Drenge, und:er Kommando af den i T ~
Farten berømte Clipper -Skipper og Rekord
J ager, Kaptajn Philip Dumaresq. 

Clipper·en var næppe tørnet op for sit An
ker, før den havde Buiserdamper langs Si
den, og der blev straks givet Ordre til at 
lette. F:olkene var i Stemning, og Chantymænd 
var de alle. De stak ud paa Slæbetrnsse1\ 
med \Vhat shall w,e do with a drunken sailor" 

" og halede ind igen paa det, de havde givet 
for meget, med "Johnny Bowker", og de tram
pede rundt i Gangspillet med "Sacramento" og 
truede baade med det ene og det andet. De 
vilde hive baade Spil og Spa.ger i Stumper og 
Stykker, og de jublede dertil i Ko~: 

Blow, boys, blow - for Ca:Jfornia! 
There's plenty o f gold, 
so I 've been told! -
On the banks of Sacramento ! 

Mens Værftets Arbejder•e holdt Barsdgilde 
paa Bygmesterens Bekost:::i.ing - med stor Fæl
lesspisning og ·efterfølgende Drikkelag paa Værf
tets skimlede Takkellof::, som i Dagens Anled
ning var udsmykket ned Flag og Vimpler, 
og mens Sam Hall selv ~aa tilsvar.ende Maade 
sørgede for sine specieUe Venners Forplejning 
og Underholdning ved en Banket i sit Hjem, 
blev The Surprise bugseret rundt tC New York, 
hvor dens første Last fo r Californien laa klar. 

I ~ew Y~:1-: vi:·· .ede T'.e s~ ·prise ogsaa 
som en Overraske1 se. E ;: ,aa smukt ,kib havde 
man aldrig før s .·t i --~nne Havn, ob· det var 
del daglige Samtaleemne blandt ane, . ·om in
ter,esserede sig for Søfart - i hve;-t Fa1<: saa 
længe de daglig havde Synet for Øj,e; men 
det maa ogsaa ·erindres, at dette var før "Fly
ing Cloud" og "The CLallenge" blev til. 

Clipperens første Last udgjorde 1800 Tions 
Stykgods til en samlet Værdi af 200,000 Dol
lars, og der siges, at dens Mani.:'est var 25 
F od langt. Om man de:::i. Gang maalte Mani
fester i Flod og 'f.ommer, fa.ar staa hen. Men 
l'iden maalte Kaptajn Dumaresq i hvert F'ald 
meget nøje, og han lod ikke et Minut gaa 
fra sig. Den sidste Kolli var næppe ombord, 
før F:ortøjningerne blev kastet los, og da Bug
serbaaden ikke var paa Pletten, tog den smarte 
Clipper-Skipper The Surpr ise ud fra Pieren 
for Vind og Sejl og stod til Sø,s. Og den Smø
ler af en Skipper, som førte Bt:.gserbaaden, 
fik •en Næse, der var mindst tre Mil lang. 
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Clipperens forsle Rejse til San Francisco var 
ualmindelig heldig. ':'il Trods for, at dens bed
ste Etmaals-Distance kun var 28'1 nautiske Mil, 
•og den paa hele Rejsen kun havde hafl Reb 
i }lcrssejleue to Gange, passerede den dog 
gennem Golden Gal~ paa den seksoghalvfem
sindslyvcn(:e Dag, ef:er at den havde fodadt 
New Yodc Detle •-ar .Sæsonens Rekord, og 
den blev fors: slaur:t Aaret efter ar Flying 
Cloud med sine 89 =:Jage. 

I San Francisco d~serterede alle tredive Ma
troser, og d3 gik i Land ved højlys Dag, uden 
nl nogen lagde dem et Halmstraa i Vejen. 

Dut when you c01ne to Frisco town_ 
(Ha Hayti! Ota Hayti! 
Kcep clear, my ;){)Y, af Shanghai-Brown. 
In Lhe Ota ITayti. I-Io! 
Blow, b0ys, blow - f01· California! 

Therc's plcnly of g•'.)~d, 
so I've bcen told l -

On lhc banks cf Sacnunento ! 
J\Icn der •:m· nere Skuffelser paa Sacramen

los Bredder, end c.er var Guldklumper, og 
det voldte ingen Vanskeligheder at faa De
scrlorcrne erslaUede 

F1·a San Francisco ,;ejlede The Surprise over 
,Lil Kina, q: Kaptaj~1 Dumaresq drev Clippe
ren over Stillehavet med en saadan Fart, at 
Vejret gik fuldstænd:iØ: fra Købmændene i Kan
ton. I-Ian fik en La:l:iing Te for det engelske 
J\farked til en Frag: af 6 P:und pr. Ton -
del dobbel:e d, hvad engelske Skibe kunde 
opnaa. 

Naar en Clippers Hastighed havde den Ind
flydelse pna Fragten, skyldtes dette, at Te
Fart var Sæson-Fart Det var med Te den 
Gnng som :ned Ka:·tofler nu til Dags. Den, 
som først naaede _:rem paa Markedet med 
den nye Høst, fik den højeste Pris for Va~ 
ren. Og Resultatet blev dette vilde Rekord
Jageri - først mellem amerikanske Clippe:'e 
indbyrdes, "C-g senere· mellem Amerikanere og 
Engelskmæn:l. Dette affødte regulærte Kapsej
ladser hjem fra Kina, og der blev indgaaet 
Væddemaal, hvor Tusinder af Dollars sattes 
mod Tusinder af Dollar~ om, hvem der kom 
først. 

Det var dog ikke alene Clipper-Skipperne, 
der væddede med bi:landen. Baade Købmænd 
og Redere deltog i Sporten, og med Tiden 
forplantede Vædderaseriet sig som en Smitte 
til Søfolkene foran Masten i de Skibe, der 
deltog i Kapløbet - særligt i de engelske. 

Mangen Jack Tar har i saadanne Tilfælde sat 
nlt, hvad han ejede, paa et Brædt, og havde 
han ikke Penge at sætte, sna væddede han 
om Tobak Der gaves Til=ælde, hvor Mæn
nerne var saa interesse1·ecle : at sætle F'arten 
op, at de spændte deres Køjetæpper ud i Rig
gc::i som Ekstrasejl. 

3fler dette at dømme kan det maaske synes 
underligt, al disse Clippere lagdo Vejen til 
Kina rundt Kap Horn og over San Fran
ci~co i Stedet for at sejle direkte ad den lnngt 
nærmere Vej rundt om I-Iaabcl. Dette skyl
des det store Guldfund i Californien, og det 
va_· i det hele taget delle, Jer gav den ame
rikanske Handelsflaade Vind i Sejlene. 

Rygtet om delle mægtige Fund f10j som en 
Stormvind over hele den chiliserecle Verden. 
A[e vilde til Californien, cg ingen var nær
mere til at komme der end Amerikanørnei 
selv. 

Fra Østkysten var der kur:. tre Veje at vælge 
i1n.cllem til det forjættede Land. Enten maatte 
man -over Prærien, over P:u::.ama eller rundt 
Kc.p Horn. Men at foretage den lange Rejse; 
i en Prærie-Skonnert var risikabelt og om
trent ensbetydende med at blive skalperet af 
lndianere, og over Panama ym• ,,Yellow Jack" 
sk:umselløs. Kun faa af de mange, der for
søgte denne flute, undgik at blive slaaet ned 
af Feberen. Saa var der kun V ej en rundt 
Kap Horn tilbage, og den ble7 snart den fore
tn:Jme. 

Alt, hvad der kunde flyde paa Vandet, blev 
sendt rundt Hornet, o.g Sk:bsværfterne i Øst
kystens Havne kunde ikke tilfredsstille Efter
spørgslen efter Tonnage. Mangt et gammelt, 
vanddrukkent Trug kom gennem Golden Gate 
pa~ Pumperne, og for fleres Vedkommende 
g,iorde man sig ikke den Ulejlighed at ankre, 
mrn sejlede simpelt hen Skuden paa Land,, 
hv·Jr den straks blev forlac.t af den guldtør
stende Besætning med Skipper og Styrmænd 
i Spidsen. Saa tog andre Vraget i Besiddelse 
ud:en at spørge om Fbrlov, og det maatte gøre 
Nytte paa anden Maade, eftersom F:orholclene 
den Gang var. Saalecles blev Fuldriggeren 
"Niantic(( omdannet til et Logishus. Der blev 
hugget et Hul i Siden paa Skroget som Ind
gang, ·og ·over delte var malet: ,,I-I vi 1 e f o r 
d e n T r æ t t e o g O p b e v ar i n g a f S k i b s
ki s ter". Barken "Apollo'( endte som Værts
hu~, og Briggen .,,Euphemia" blev San F'iran
ciscos første Fængsel. 
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l Aarene 1849 og 50 blev Kap Horn rundet 
af 760 Skibe fra amerikanske Østkyst-Hav:ie, 
og disse førte ialt 27,367 Passagerer med sig 
Lil San Francisco. Guldfeberen greb ogsaa om 

. sig blandt Ungdommen. Overalt langs Østkysten 
løb Drengene fra Hjemmene og stak til Søs 
som Potslikkere cg Kahytsopvartere, eller de 
sneg sig med som blinde Passagerer. Og mens 
disse Børn v-okrnde op med f :edt og Tjære 
og ved Omgangen blev til d ·e ·epwater
s a i lo r s, gav Øs::kystens Smaapiger Luft for 
Tidens Stemning i den Sang, de alle kunde : 

I asked a maiden by my side, 
who sighed a::id looked to me forlorn: 
"Whe1'e is your heart?" She quick 

replied : 
,,Round Cap Ho!·n." 

Med denne enon11:e og pludselige Tilstrøm
ning af Mennesker til Californien bl-ev der 
Last nok at sejle med. Behov-et var stort, men 
ogsaa øjeblikkeligt, og det gjaldt ·Om at sejle 
hurtigt. Ved et Gddfund har den første Mand 
paa Pladsen den bedste Chance, og saaledes 
var det ogsaa ::ned den Last, Skibene førte 
med ud. Som den først ankonme Var-e fik 
den højeste Pris, saaledes fik den bedste Sej
ler den højeste Fragt, -og dette forklarer Te
Clippernes Rekord-Jage-ri ud til San Fran
cisco. 

The Surprise var som sagt Indehaver af 
Relmrden for d~ee Aars Sæson. Over Stille" 
havet havde Clipper;en •ov-erfløj-et de dristigste 
Forventninger, ·og Kaptajn Dumaresq drev den 
fra Kanton til L~::idon paa 102 Dage. Og han 
havde paa hele Rejsen ikke mistet et Spir 
eller et eneste Sejl, hvilket ogsaa var en Re
kord i denne Fart. 

D-enne Clippers første Rundrejse blev finan
cielt set en enestaaende Succes. Den samlede 
FJ:agt betalte ikke alene fuldt ud, hvad Skibet 
havde kostet, Folkehyrer og de løbende Be
kostninger paa Rejsen, men den gav ogsaa 
Ejeren en ekstra Fortjeneste paa 50,000 Dol
lars. 

Ved et flygtigt Skøn kan en saa enorm: 
Profit maaske synes lidt overdr-even; men ta
ges Datidens forskellige Forhold under Te
Farten i nøjer-e Betragtning, er der absolut in
tet usandsynligl heri. Hvad Omkostningerne, 
til -en saadan Clippers Bygning angaar, ~kal 
her til Eksempe~ anføres, at den tidligere om
talte "Sea \Vitch": som maalte 907 reg. 11ons, 

blev lev,eret sejlklar fra Værft-2t for den be
skedne- Sum af 11,738 Dollars og 89 Cer:.t -
ca. 121j2 Dollars pr. reg. Ton. F:olkehyre-rne, 
var ikke særlig store dengang. Forsknd paa 
Hyr:en udbetaltes ikke til Amerikan~re, og i San 
Francisco deserterede som Regel Størstepar
ten af Besætningeri og led det surt fortjente 
Tilgodehavende i Slikken for Lofterne om Ca
liforniens Guld og grønne Skove. Udrejsen ko
stede saaledes meget lidt i f :olkehold, o5 de 
Besætninger, der paamønstredes i San Fran
cisco, var Søfolk, som ha,=de gravet efter Guld, 
men kun fundet Sten, og soo. skuffede gik 
med hjemover for en meget lille Betaling -
-eller for Føden alene og den kostede ' med ' ' 
det Traktement, der blev budt paa, ikke n:_ange 
Cent pr. Dag. Alt i alt var Udgifterne saa
ledes ret minimale i Fortold tl de Kapitaler, 
disse Clippern sejlede ind 

Efter den første Rejse forlod Kaptajn Du
maresq The Surprise for at overtage en ny 
og større Clipper. · Hans Efterfølger blev Kap
tajn Charles Ranlett, som se ere igen blev 
efterfulgt af sin Søn. Under disse to Ran
lett's Kommando gjorde The Surprise mange 
glimrende Rejser og vandt flere store Vædde
maal under Kapsejlads med engelske Skibe 
hjem fra Kina. Den var •en af de amerikanske 
Clippere, som g1,eb føleligt ind i jen -engelske 
Te-Fart og skadede denne betydeligt ved sine 
mange R,ekm'der, som hidtil h .wde været be
tragtede som Umuligh-eder. Og &om det og
saa blev Tilfældet med "Sea S-erpent", ,,Flying 
Cloud", ,,The Challenge,", .,vVitc:i of the vVave" 
og "Nightingale", var The Surprise en Torn 
i Øjet paa alle eng-elske Redere, som havde de
res Skibe engagerede i Te-Farten. Clipperen 
gjorde saaledes seks paa hiwmden følgende 
Rejser fra Hong-Kong -og fem fra Shangh.ai til 
New York, af hvilke den længste kun var 
89 Dage og den korteste 81, og den havde tre 
Udrejser til San Francisco pa::t gennemsnitlig 
109 Dage. 

D-e kinesiske Farvande har alle Dage været 
anset s-om særlig vanskelige at besejle - i 
Særdeleshed for Sejlskibe. De der huserende 
Sørøv-ere og Tyfoner er Djævelskab at kcmme 
i Kast med. Og saavel det syd- s-om det øst
kinesiske Hav er opfyldt med Øer og Sand
banker og blinde Skær, melle::n hvilke veks
lende og uberegnelige Havstrørr..ninger gør Sej
ladsen yderst far,efuld. 

Saaledes er det den Dag i Dag; men i Te-
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»Staghound« 

Clippernes Tid var det endnu vanskeligere. 
Søkortene d~n Gang var meget mangelfulde 
og ,ofte aldeles upaalidelige. Og den 4de Ja
nuar 1876, da The Surprise under den yngre 
Ranletts Kommando krydsede op mod Yoko
ham a, løb Clipperen paa et undersøisk Skær 
og forliste totalt. 

,,Stag h o ·und" var ogsaa bygget i Boston, 
men paa Donald Mackay's Værft, og dem::e 
Clipper blev banebrydende for sin Bygmesters 
senere Berømmelse. Den tilhørte Firmaet 
Sampson & Tappan i New York og maalte 
1535 reg. Tens. 

Mackay havde under Bygningen hovedsag~
lig lagt VæE;t paa Skibets Fart. Lasteevne c,g 
deslige kom i anden Række under hans Be
regninger, og Resultatet blev, at Staghound 
næppe kunde bære sin registrerede 'I1onnage 
i Dødvægt. 

Clipperen løb af Stabelen den 7de December 
1850, og dette var nøjagtig, som Kontrakten 
for dens Bygning lød, 60 Dage, efter at dens 
Køl var lagt. Der blev ikke gjort Stads af 
denne Stabelafløbning, som da The Surprise 

blev sat i Vandet. Det var Kddt og blæsende 
Ve:r. Sneen føg over den frosne Jord, og Hav
nen var fuld af Drivis. Det var at forudse, 
at Talgen under Skoen vilde være saa haard
fmssen, at den vilde binde, og for at dette 
ikke skulde ske, blev Slmen gaaet langs med 
kogende Tran. Saa knuste Værftets Formand 
den traditionelle Flaske Horn mod Clippe1°ens 
Stævn, og han kendte det rigtige Ritual og 
ra:::.bte: ,,Staghound! Y:our name's Stag
ho-.md!" Og nu blev der s~aaet fra og givet 
los, og Clipperen gled ud, me::i der blev hver
ken jublet -eller raabt Hurra. Kun en sprød 
og sneulden Klemten paa Værftsklokken til
kendegav, at Clipperen tog Vandet. Og den 
var aldrig saa saare tørnet op for sit Anker, 
før de faa interesserede, som havde overvær,et 
Begiv,enheden, smøgede Flrakkekraverne op om 
Ørene og skyndte sig hjem. 

Staghound r ·ejste ,en mægtig Kritik blandt 
Eksperterne indenfor Skibsbygningens Omraade. 
_Der mentes ikke at være det rette Forhold 
mellem Skibets Længde, Eredde og Dybde, 
og man rystede paa Høvedet ad dens Sejl
areal, som spændte over 48,000 K vadratfod 
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Sejldug - 6,000 Kvadralfod mere, end Ad
miralitetet tillcd i de allerstørste Krigsskibe. 
Derlil havde Clipperen en Stævn som en Ragc
kniY, i hverl Fald var den skarpere, end man 
for havde set p:rn nogen Boston-Clipper. 

Tilsyneladende var Staghound mere af en 
,,ckepwater-racer'' end nogen anden i\Iaekay
Clipper, og da den kom ind til New York i 
Tampen af en Bngserdmnpers Slæbetrosse, blev 
de fcrsigtige Assurandører saa betænkelige 
over Ma:-;lrny's ~efonner paa Skibsbyggeriets 
Omraade, at de forlangte eii ekstra Præmie 
for A:;sm·ancen.. Ikke desto mindre fik Stag
hound uden Vanskelighed en Last for San 
Francisco til 56 Dollars pr. Ton, og denne 
F'ragt var mere end tilstrækkelig til at betale, 
h vacl Clipperen havde kostet. 

Den lstc Februar 1851 afsejlede Slaghound 
fra New York under Kaptajn Josiah Richard
sons Kornmand::>. Clipperen havde 4 Styrmænd 
og ,rn Mand fon:'.n Masten - alt i alt en Be
sætning paa 51 Mand. Dette var en Mand 
mindre, end The Surprise sejlede ud med, 

· og Staghound v,u· dog 174 Tons stø1·re end 
Sam Halls Clipper. 

Allerede den sjette Nat i Søen mistede Stag
hound under en haard sydvestlig Storm alle 
ti·e Bramstænger og Stor-Mersestang, og ved 
samme Lejlighed gik to l\fand til "Davi Jones 
locker''. Om disrn to blev slaaet overbord af 
det Virvar af Sejl, Spær og Rig, som brasede 
ned i Nattens M.11111 og Mørke, eller de faldt 
for de jernhaa::-c:e, amerikanske Natsværmere, 
der altid var paa Færde ved slige Lejlig
heder, faar staa hen. Herom melder Histo
rien intet. 

Det tog Tid at faa en saa stor Skade ud
bedret i det stormfulde Vejr, Clipperen havde; 
og de mange del:e Meninger, der var om Tin
gene og Udjævning af de forskellige Uover
ensstemmelser, som herskede mellem Officerer. 
og Mandskab, fremskyndede naturligvis ikke 
Arbejdet. I ni Dage sejlede Staghound uden 
Stor-Merssejl og i tolv Dage uden Bramsejl 
paa alle tre Toppe; men ikke destomindre var 
Clippe:'en sønder:. for Linien paa den enog
tyvende Dag, efte.:- at den havde passeret Sandy 
Hook. 

I Betragtning af sin N ødrig, som paa alle 
tre Toppe afsluttedes med Bramgodset, gjorde 
Staghound ,en jævn, god Fart for moderat 
Vind, mens den for en Storm paa Laaringen 
loggede op til 17 Knob. Og den rundede Kap 

Horn med 53 Dage i Søen, men den vandt 
ogsaa el Døgn ved at sc:nutte gennem Le l\faire 
SLrædet. 

Denne Hastighed tilfredsstillede dog ikke i 
Lengden Kaptajn Richardson. Han maatte have 
Bøjler og Skysejl og alle Læsejl til, men han 
manglende Spir, og saa brasede tan sine Ræer 
for Valparaiso, som han naaede den Sele April. 

Herfra skrev Kaptaj'1 Richardson fø~gende 
Brev til Clipperens Ejere: 

lientlem_en'. - Your ship, Slaghound an
chored in this port this day for replacing 
lost spars, arter a passage of 66 days, _ the 
shorlcst but one e•er made here; and if 
we had not lost the maintopmast and 
all lhree topgallanL-liasls in a soulh-east
crly gale on Februa::y the 6th, our p,1ssage 
doubtlcss would luve been the shorlcst 
ever made. The stip is yet to be lmilt 
to beat the Staghound. Nothing thal wc 
have fallen in ,vith yet could hold in her 
play. I am in love with the ship; a b::Ucr 
sea-boat or working-ship or drier I ncyer 
sailed in. ,ve are two bands short since 
Februar the 6th. 

Saa mange var Ord0ne om Skibet og saa 
faa om de to Sømænd, der maa:le lade Livet 
paa Rekord-J ageriels Aller. 

Kaptajn Richardson biev ikke liggende i Val
paraiso, til Skaden va:· udbedret. Saa snart 
han havde faael Tømmer -ombo:·d til Erstat
ning for de Spir, han manglede, stod han 
til Søs igen. Og den 18c:e Maj strøg Staghound 
ind gennem Golden Gate for en frisk Nord
vesten og med Skysejl i '!;op og Læsejl fra 
Røjlræerne og til Dæks. Alt i alt havde Clip
peren saaledes brugt 1C7 Dage f::-a New York 
til San Francisco, og dens bedste Etmaals
Distance havde været 358 nautiske Mil med 
en Gennemsnitsfart af 15 Knob i Timen. 

Fra San Francisco drev Kaptajn Richardson 
Staghound ned til Honolulu paa 9 Dage, og 
herfra havde Clipperen ogsaa en heldig Rejse 
for en frisk Passat hele Vejen over til Kina. 
Den lastede Te i Whanpoa, hvorfra den sej
lede den 9de Oktober 1851, og den gjorde 
Hjemrejsen til New Ycrk paa 94 Dage, end
skønt den ogsaa paa denne Tur led en Del 
Havari paa sin Rig. Clipperen sejlede saa
ledes sin Forbramstang og sin Klyverbom over
bord i en haard Byge sønden for Mauritius. 
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i\1cn Kaptajn Richardson var denne Gang vel 
fo rsynet mec Reservespir, og Skaden blev hur
tig u.dbedret 

St;-.:ghound har sikkert enten værel meget 
stiv, ·eller ogsaa har dens Rig og Grejer til 
Vejrs ikke "l7æret solide nok for den Sejlads, 
der jlev præsteret i c.isse Dages Te-Fart. Men 
det samme !..an forøv.:-igt siges om flere andre 
uf disse berømte amerikanske Clippere - sær
lig ,.Flying Cloud", ,,"\Vitchcrafl", ,,Sea Ser
penlut og " C01net". 

nette kan skyldes fejle Beregninger fra Ifon
slruktørernes Side - og var det ganske sik
kert ogsaa - til en vis Grad. Men det nrna 
dog belragtes som givel, at en saa desperaL 
- ja rent t:.d vanvitlig Sejlføring, som mange 
:1 f disse Cipper-Skip_;iere forlystede sig med, 
maatle resul:ere i Tat af Sejl og Spir, om saa 
Grejerne havde været nok saa kolossale. 

Det synes dog, som om Staghound i saa Hen
seende har ·.ræret sær-lig uheldig. Allerede paa 
dens anden Udrejse blev Cl ipperen igen næ
s ien helt afmaste t og maatte ind til Rio for 
Havari. Delte ødelagde igen dens Muligheder 
l'or en Refoord til San Fr:mcisoo; men til 
Gene:æld var c.ens Hjtmrejse fra Kina rigtig 
god med 95 Dage fra Hong-Kong til New 
York. Siden gj0rde Clipperen mange ærefulde 
og indbr ingende Rejser i Te-Farten, men den 
mis lede ogsrn mange Sejl og Spir, og adskil
lige Søfolk gik direkte fra den og til ,,Davi 
Jones locker". 

I 1863 sefede Staghcund ud fra New York 
med en Lacning Kul til San Francisco. Clip
pere~1 var ikke mere end kommen godt og 
,·el sønden for Liniell, før der sporedes Røg
lugt i Kahytten. Der blev a.abnet en Luge lil 
La.s l~n; men den Ventilalion kom for sent. 
Kullene var en glødende Masse, og ved Luft
lilførselen sl.og den ud i Flammer. I Haab 
om at holdci Ilden r:.e::l.e, blev Lugen skalket 
igen, og der 1.J~ev holdt af for Pen1:unbuco. 

Staghound masede frem til sin egen Baal-

Jærd gennem •en frisk Sydost-Passat og med 
al den Sejldug, del' kunde h ::enges paa Clip
peren, og skønt alle Luger holdtes tæt skal
kede, og Lasterummet syntes at være he1·me
tisk tillukket, hviL·vlecle Røgsojler op alle Vegne 
fra For til Agter. Seks Timer efler, at den 
første Høg var observeret, sprængtes Stordæk
ke t, og Ilden bredte sig med rivende F 'ai-L. 

F'ire in lhe galley, fire in the house! 
Fire in Lhe beefkid, sco1·c:hing the scouse! 
F'ire, fire, fire clown bclow ! 
Fetch a buket of waterl 
Fire down belowl 

Fire in lhe cabin, fire in the holcl. 
Fire in Lhe strong room mclting Lhe gold. 

F'ire round the capstand, :'ire on the mast. 
F'ire on thc main deck burning it fast. 

F'ire in Lhe lifeboat, fir-e in the gig. 
F ire in the pig-styc roasti:ig the pig. 

Fire in the store room spoiling the food. 
Fire in tl1e orlop burnini; the wood. 

F ire on Lhc waters, fi re high above. 
Fire in our hearls for the frieuds 

that we love. 
Fire, fir e, fir·e down helow ! 
Felch a buket of wnter! 
Fire down belo w ! 

Men Vand i Pøse forslog ikke her. SLaghound 
ly:::te som en Fakkel paa Højden af Pernam
buco, til Atlanten slukkede den og lukkede 
sig over de ulmende Rester af den berømte 
CLpper. 

Hele Besætningen reddede sig fra Borde i 
Skibets Baade og blev siden taget op af en 
hjemgaaende Bras ilie-Farer. i\ien af Skibets In
ve:i tar blev der kun reddet et svedel, ame
i- i kansk Flag, som Skipperen tog med sig og 
Yed sin H_jemkomst OYcrraktc Firmaet Samp
so:i & Tappnn til Erindring om Clipperen 
St:lghound. . 
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»Arnold Mærsks« Grundstødning. 

Da Damperen :.Arnold ~1.ærsk« Natten til den 23. 
December skulde passere Bratholm ved Bergen, stødte 
den paa Grunden, men gled straks efter af. 

Forpeaken løb strak~ fuld af Vand, og der viste sig 
en Lækage i For5kibet. Baadene blev gjort klar og 
Skibet bragt tilbage til Stensund og ankret op. Da det 
viste sig, a: Pumperne kunde holde Vandet i Forskibet, 
fortsattes B.eisen til Bergen som Nødhavn. Den 8. Janu
ar var Skaden tæ:net, og Rejsen fortsattes til Danzig 
med de 2800 Tons Svovlkis, som udgjorde Ladningen. 

»Fylla<cs Islandstogt. - Prins Knud de/lager som Sø-
løjtnant. 

Inspektionsskibet »Fylla«, der for ca. Maaneder siden 
kom hjem fra sit sidste Islandstogt for at underkastes 
Eftersyn, er atter stævnet mod Nord paa Inspektions
togt. 

Paa Vejen til Island anløb man Færøerne for nogle 
faa Timer for at aflevere Post fra Danmark. »Fylla« 
er netop lLJmmen op til det lige paabegyndte Vinter 
fiskeri, der foregaar fra Portland paa Sydlandet vest
over og he:t op i Laksebugten. 

Orlogskaptajn B:irfod, der førte »Fylla« paa sidste 
Togt, er atter i Aar Chef for Skibet, hvis Næstkom
manderende er Kaptajnløjtnant Ro/sled. Hs. kgl. I-Iøjh. 
Prins Knud deltager som Søløjtnant i Togtet, der varer 
ca. 9 Maaneder. 

Frederikshaun-Flaadcn 
fiskede i Midten af Januar hovedsagelig nordøst for 

Hirtsholrne::ie, og herfra blev Dagsudbyttet fra 30-60 
Kilo Rødspætter pr. Kutter, betalt med 2 Kr. Kiloet, 
og omkring 80 Kile Torsk, betalt med 60 Øre Kiloet. 

Enkelte af de stcre Kuttere indkom fra Fiskepladser 
ved Anholt, hvor oe paa Sydvestsiden fiskede 200 Kilo 
Rødspætter. men F:sken var mager og rognfyldt og op
naaede derfor kun Prisen 170 Ør e Kiloet, og ca. 300 
Kilo Torsk. betalt med 60 Øre Kiloet. 

De svenske Fiskebaade h ar nu fundet Silden og ven
ter kun paa roligt Vejr for at gaa igang med Silde
fiskeriet. 

Hummertilførselen fra Kristianssand androg ca. 6000 
Stk. til Forhandlere i Frederikshavn, og knap 1000 Stk. 
afgik videre til København. Pr. Damper til København 
afsendtes 510 Kasser fersk Fisk, 21,335 Kilo . 

S~ldefiskeriet med Snurreuaad finder stedse sløn:e 1tn-
vendelse. 

Sidste Aa:- foretog en Svenskebaad et Forsøg paa al 
fiske Sild med Snurrevaad. Resulta tet faldt saa godt ud, 
at over en ialv Snes Svenskebaade nu anvender Snur
revaad med godt Resultat. Medens Sildenotllaaden med 
de store Redskaber har ligget stille siden Nytaar grun
det paa Storm, ha::- Snurrevaadsbaadene næsten dag
lig været ude og l:ertil indført gode Fangster, nu og 
da op til 200 Kasser pr. Baad. Ogsaa Kuttere fra Ska
gen er begyndt Sildefiskeri med Snurrevaad. 

D. F. D. S.s Damper ))Bellona«, som den 18. D'ecem
ber f. A. strandede udfor Tornby paa Vestkysten, er ·nu 
bragt flot af Svitzers Bjergningsdampere )) Viking« og 
))Ægir« og bugsere: til Frederikshavn for at dykker
undersøges. 

Kullene slap op, og man brændte af Skibet. - Fra et 
Forhør i Sø- og Handelsretten. 

Damperen »Poul Møller« afgil{ ::len 16. December 
fra København til Middlesl:orough med 320 Tons gam
melt Jern. Det blev stærk Storm og høj Sø, Ladningen 
forskubbede sig, og Skibet :1k 15 Grader Slagside. Bun
kerkulbeholdningen formindskedes stærkt. Den 22. De
cember var der kun 5 To:is Kul tilbage, og r.:ian be
sluttede da at tage noget Træværk fra Sldbet og blande 
i Kullene. Paa den Maade brændte :nan Beklædningen 
paa Højtanken i Lastrummet, Lastribberne, en Losse
bom, en Del af Brobeklædningen ::>g Træværket fr a 
Proviantrummene. 

Samtidig kaldte man paa en forbii::asserende Trawler 
og bad den holde sig i Nærheden af Skibet. Det gjorde 
den ogsaa i omtrent et Døgn, men gik saa sin Vej uden 
at sige Farvel! 

))Poul Møller« naaede ind til Methil, hvor den fik 
Bunkerkul, og fortsatte derefter tJ1 Middlesborough. 
Mens den laa her, kom der Besked om, at Trawleren 
- ))Emperor« af Hull - havde forla:::igt 300 Pund Ster
ling for sin Assistance, da den eller s vilce gøre Arrest 
i Skibet. Kaptajnen satte sig straks_ i Bevægelse for 
at skafie Penge, men allerede efter 2 Timers Forløb 
blev Arresten foretaget. Beløbet blev saa deponeret. 

Under Søforhøret forklarede Kaptajnen paa ))Poul 
Møller«, at man havde sp:.irgt den engelske Trawler 
om, hvor langt der Yar til Land. Han S"arede 45 Mil, 
1:1en det viste sig, at der kun var 30 Mil! 

Del danske Sejlskib »Merciincs Foriis vecl Lysekil. 

Natten til den 19. Januar strandede de;: danske Sejl
s;..ib »Mercur« af Troense i Lysekils Skærgaard. Skibet 
var paa Rejse fra England til Svencl:lorg; Besætningen 
bestod af syv Mand. 

Skibet brækkede næsten midt over, og Mandskabet 
gik op i Storriggen, men Skipperen fik dem hurtig ned, 
inden hele Agterskibet sank. Fra Klyverbommen krav
lede man ned paa et Skær, hvor man tibragte mange 
frygtelige Timer, fordi Søen stadig slog over det lave 
Skær. 

Fra Land mente man, at hele Besætningen var om
kommet, men tilfældigvis opdagede Toldlffydseren de 
Skibbrudne, som man ikke antog lrunde opholde sig 
paa et af Yderskærene. De Skibbrudne va::- meget med
tagne og kunde kun med stort Besvær transporter es i 
Land. 

Den danske Sprilsmuglersag i Sverige. 

Sagen mod Kaptajn Christensen fra Sejlskibet »Niels 
Ebbesen<<, hvis Spritladning en Dag i November blev 
beslaglagt ved Skanør, har været til Behandling ved 
Raadhusretten i Trelleborg. Der a:fhør:es 8 Vidner 
blandt Told- og Lodspersonalet, hvoedsagelig for at 
faa fastslaaet »Niels Ebbesen«s Beliggenhed paa det 
Tidspunkt, da Beslaglæggelsen fandt Sted. 

Der fremkom intet nyt i ,Sagen, hvordter den ud
sa ltes til den 9. Marts. 

Ny Bugserbaad til Suilzer. 

Paa Frederil,shavns Skibsværft er bygget en ny Bug
serbaad til Svilzer. Den skal hedde ))Pan<< og have fast 
Station i Københ aYns Havn. 
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Ved Forhandlingsborctet, da Fragtsatserne drøfted es. 

DANSK SEJLSKIBSREDERIFORENING FOR MINDRE SKIBE 
h ar afholdt sin Aars-Ge'leraliorsamling i København, 
h vor en Ræk;.;:e Spørgsn: aal var under Behandling og 
tilde;s fandt c.er es Afgørelse. 14 Kredse var repræsen
tereo.e. 

Efter at Fcrm::mclen, Kapta jn Chrislensen, Aarhw:. 
h avde holdt en .ll'lindetale cver afdøde Kaptajn Ju stesen, 
Aalb::irg, og a:f Foreningens bedste Mænd, aflagde Se
kr e tæren, Translatør RaEmussen, Svendborg, Regnska
bet, der udvi ste en Formue af ca. 68,000 Kr . og Aars
ber etnin gen, der viste, at Foreningen med stor Paapas
selig2ed r øgter de smaa S-e:jlskibsrederes Tarv og m ed 
heldig I-faand ha vcle faaE t fler e væsentlige Spørgsmaal 
i Or1en, saale cles bl. a . Over enskomsten med Befrag
ternE. 

Det vedtoges at forhø j':! Fragterne med 15 pCt. m ed 
Regulering for le ttere \ :arer, dog ikke udover Død
vægt:ragten, og 5 pCt. Afalag for Mursten og for de 

bornholmske Stenbrud, saa at disse il<l;:e stilles daarli
gere end de svenske. 

M. I-I. t. Ulykkesforsilu·ingen øas:,cde m :c n, at Staten 
betal te den halve P r æm ie, saalecles som F::irholdet var 
før 1916. Præmien, der nu gennemsnitlig Yar 300 Kr. 
pr. Skib, føltes r e t haarclt af de smaa Slcbe, der dog 
har slor Betydning for SkilJsfart<:t1 i sin Helhed , nu da 
de s lore Sej lskibe mere og mere b r svinder Foreningen 
vilde indsende Andragende Lil clel F olke tingsuclvalg, der 
behandlede Lovforslaget om disse Forhold De tilstede
vær ende Folketingsmænd af alle Partier rnenle, at der 
formentlig var nogen Mulighed fer, at mar kunde imø
dekomme Foreningens Ønsker. 

Efter at man sluttelig h a, 1de drøftet Spø!·gsmaalet 
om Samarbejde m ed »Sveriges Segclfart:rgsforening« 
og )>Verbancl der deutschen Kiistenschi!Ier·(( ang. visse 
Fragter, Yedto g man, a t næste Acrsmøde sn:ulde holdes 
i Nakskov. 
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Japansk Passagusk1b med da nsk Diesel-Molar. 

))Kurenai :viaru« - det første japanesiske Passager
skib med Motor - er bleven forsynet med et Bur
meister & Ylai.L Di2s~lmotor-Anlæg, bygget paa B. & 
V./.s Fabrik her i Byen. llKurenai Maru«, der Lilhører 
Selskabet ))Osal;a Shc,ren Kaish a << er paa 1550 Tons 
Gross, 251 F Jcl lang l overalt og 38 Fod bredt. Skibet er 
for ynet mecl to 6 Cy_intlres reversible Diesel-1\Iotorer 
af Firmaets sædg lette Type og udvikler 2300 ind. III{. , 
der giver Skibet en F:1rt af ca. 15 Knob. 

Suez Cana! BulleLn meddeler, at der i 1924 gik 5121 
Skibe gennen1 K.anak!r_ repræsenterende 25,109,921 Tons 
imod 22,730,lG2 '='ons i del foregaaende Aar. Den højeste 
Maaned var Nc,verrJJr:r, hvor der passerede 2.4 Mill. 
Tons gennem Kanale1:. 

Motorskibet >lCarn:da« af Stockholm er gaaet til Bur
meister & \Vains Værft for Reparation. 

Dansk Smør stærkt ef terspurgl! - Tilførslerne af Kolo
nismør fors;nke, cf taaget Ve.ir. 

Markedet for dar_sl Smør er uregelmæssigt. New
zealandsk og argenJnsk Smør er fast for Partier, der 
kan leveres omgaaende, medens australsk Smør er 
faldet yderli3ere. De r_ugældende Priser vil uden Tvivl 
faa Forbru~t til at s.tige. 

Det taagede Yejr har forsinket Tilførsleme af Kolo
nismør stær.-ct, men Importen af Kolonismør er stadig 
meget stor ::>g vil :.følge >>The Grocer« sikker t holde 
Priserne necie paa et moderat Niveau. Dansk Smør er 
bleve-t eflers!]W'Jt siæ.-kere Lil 196 sh. Sidst paa Ugen 
var Tendensen ::ast paa Grund af større Ef lerspørgscl 
fra N or denglancl og Tyskland. 

Fra Sibirien ventes ::neget store Tilførsler i Sæsonens 
Løb, · hvorimod de Fonendelser, der er underYejs fra 
Argentina, er n:indr e end ifjor. Den argentinsk e Pro
duktion ansiaas ku::i Lil at blive halv saa stor som 
sidste Aar. 

Danmark paa Ver~ensudslillingen for Kunstindustri 
- Ko nlwrrsncen til Vægbillcderne i den danske 
Nalionatpau•llon. 

Den danske )l'atiJnalpavillon Yed Kunslindmtriud
stillingen i Pari3 skal udsmykkes med store Vægmale
rier, sorn lrnralcteriserer og illustrerer de store dan
ske Eksportindustrier. 

Komm issaria tet for Danmarks Deltagelse i Uds lillin
gcn har ud~endt M2dclelelse om en Konkurrence for 
vor e Kunstn.ere i del l.e Øjemed. Der udsælles 4 Præ
mier paa 1000 =.;:r ., og Motiverne fordeles mellem de 
deltagende Kun ~nerB 2fler Aftale med l(ommissariatet. 

Den savnede M,1/mc.ampcr i Behold. 

Den lyske Ma_mda1Y per >>Amerika« , som hefryglecles 
forlist paa Rejse fra ~arYik til Tyskland, har nu anløbet 
Kopenik, lnor Dan:peren landsatte Lods, som udlalte, 
a L all Yar i Or ,len ombord. 

Erlcr Krigen er Be1singborg Flaade stadig foroget, 
idel dog Sej:skil.,slliuden er r educeret. I Fjor er Flaa
den forøget fra 77,C..OC til oYer 85,000 Netto Tons, og 
Dampskibs1h,;:i den er f:.-a G3 Skibe paa 71,000 Tons gaae l 
frem til 72 Skibe p&a ialt 81.000 Tons. 

I Triest er sosa l paa San Rocco-Værftel del før ste 
Passager- og Fragt-Motorskib, der er bygget i Italien. 
Skibet, >>Esquilino«, er paa 9400 Br. Tons, bygget til 
Lloycl Trietino og forsynet med Burmei~ter og "\:Vains 
Dieselmotorer paa 5800 ind. HK. 

Efter ofiiciel Statistik fra Suez-Kanal-Kompagniet 
passerede der i December 470 Skibe ger_nem Kanalen 
imod 379 og 411 Skibe i December 1923 og 1922 h en
holdsvis. I Aaret 1924 p asserede der gcrx,ern Kanalen 
5121 Skibe imod 4621 Skibe i 1923 og imod 4345 Skibe 
i 1922. 

Sveriges Handelsflaade blev i Fjor forøget med 27,000 
Br. Tr:ms. Hanclels-flaaden bestaar nu af 1318 Dampere 
paa 1 019,445 Br. Tons (i Fjor 996,021 Tons), 1004 
Motorskibe paa 260,796 Br. Tons (i FJor 241 ,024 Tons) 
samt 666 Sejlskibe paa 78,676 Br. Tons (i F jor 94,717 
Tons). Sejlskibene er saaledes gaaet stærkt tilbage!. 

Holbnd-Amerika Linien ha:.- nu 5 af sine Skibe lagt 
c-p deriblandt Passagerdamperen ))Noorcam«. der har 
været udlejet til den svenske Amerika-Linie. Ogsaa 
))Ryndam« skal oplægges, naa:.- det kommff tilbage fra 
sin Rejse. 

Traf:ken paa Zeebri.igge var i 1924 ialt 50 pCt. større 
end i Aaret før. Til Ostende ankom i 19'.H ialt (;54 sø
gaaende Skibe repræsenterende 329,418 Tens, eller 139 
Skibe flere end i Aare l 1D23. 

Havneforholdene i London. - Et ForslaJ om Forbed
l'iRger til 10 iliW. Lslr. 

Et UdYalg for undersøgelse af Londo-is Havne- og 
Dokforhold har 8llagl sin Beretning, mm foreslaar 
F orbedringer med en Udgift ar ca. 10 Mill. Lstr. I Sur
rey Commercial Docks, hvor Trævar erne losses, bør 
c.er ansættes betydeligt flere Al·bejdere, fer at paaskyn
ce Ekspeditionen. I alle Dokko2r bør c.er anskafi es rvio 
torpramme og et stø rre Antd Bugserbaade, for hur
tigere a t k unne flytte overflødige Pramme andetsteds 
hen, h:vor de ikke ligger i Vejen. I-lyad Victoria-. Al
l::ert- og King George-Dokkerne angaar, maa Vcjfor -
1:;indel~erne dertil forbedres, og der maa :anskafies flere 
fydende Kraner og flere Kornelevatorer. 

Yed Sammenligning af I-Iav:ieafgifter og Omkos:nin
ger fo:' Losning og Ladning i engels~rn -Jg Kontinent
Havne har man fundet, a t for det sam:11e Fartøj og den 
s.amme Last Udgiften i engelske I-IaYne h ar udgjorl 
ca. 3 sh. pr. Ton mod 1 sh. 9 cl son: Gennemsnit for· 
KontincnlhaYne. 

Sof orlwr. - Kollision paa Elben. 

Darrrpcrcn llJutlandia« gik den 9. Janua:.- op ad Elben 
E1od Hamborg, tog Havnelods og fortsa-:te med lang
somt ? art mod Cuxhavcn, hvor den s::.:ulde fortøje. 
l)Jullar.clia(< hold t sig i Farvan -Jet s sydlige Side. Da den 
var ucl for Blohm & Voss' Slcbsværft, saas Damperen 
llHilcla Hugo Stinnes«, ført af to Slæbebaade, komme 
nedadgaacncle med Kurs mod :.\Helten af F a:.-Yandet. Der 
raafulgtc nu en Del i\fanoHer, som c:1dte med, at den 
tyske Damper ramte >>Jullancha«s Styrbords Side. >,Jut
landiac: fik en Bule i Skibssiden, en Del af Lønningen 
ødelag: og Falderebstr appen l:ortrevet. 
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Redningsstation ved Vestkysten. 

En jydsk Redningsmand. 
De: er nu nogle Aar siden, at jeg traf ham ude i 

Fjaltring - Fiskeren og Redningsmanden Niøls Jensen 
Rt1by. Han s:od da i Redningsvæsenets Tje11este og var 
ansat som Belje11ingmiand ved Redningsbaadene ))Tus
kær '.}g )ffhorsminde((. Samtidig var han den førende 
Havfisker. Gennem ham modtog Fiskerne deres Penge 
for Vesterhavsfisken, der da eksporteredes til Altona. 

Allerede i 15-Aars Alderen tog Niels J cnsen Ruby fat 
paa :Iavfiskcriet med de fladbundede Baade ud for 
Fjaltrings arume Kyst, og delle forklarer, at han blev en 
Foregangsmand paa Fiskeriets Omraade. 

Kun 20 Aar gammel gilz han ind i Redningsyæsenet. 
Den 21. November 1868 blev han ansat som Baadmancl 
ved Statione:i Tuskrcr og senere ved Stationen ))Thors
minde{(. Disse to Redningsbaadc betjente den lange 
Kyststræknii:g fra Thorsminde til Bovbjerg. 

De: var haarde Redningslurc, N. J. Ruby kom ud for, 
1ia:::r Skibe ::ned Be~ætning stod ude paa Revlen som 
usle Vrag. Gennem 37 Aar stod han i Hedningsvæsenets 
Tjeneste og Yar i dette Tidsrum med til at redde 313 
Me_'lnesker, tolv Gange med Reclningsbaad og sytten 
Gange med Raketapparaler. 

Da han tcg sin Afsked paa Grund af Sygdom, blev 
han betænkt med en aarlig Pension af 2110 Kr. 

Niels .T ens<:!n Ruby. der døde sidst i 1924, ha Yde Red
ningsvæsene:s Sølvmcdaille for 25 Aars tro Tieneste og 
Da:rnebrogskorsct, cg med ham forsvandt en uf de 
sto·.1te Skikkelser. en Havets I-Ielt, hvis Livsgærning 
faldt ved Jyllands Yestkyst. I-Ians ~linde vil blive be
varet gennem kommende Generationer. 

A. Nielsen. 

I den første Halvdel af Hl23 beløb Trafiken gennem 
Suez-Kanalen af tyske Postdampere sig til 87,000 Netto• 
To::u,, medens den i første Halvaar af 1924 beløb sig til 
438,COO Tons. Postelamperne repræsenterede 55 pCt. af 
den tyske Kanaltrafik imod 16 pCt. i 1923. 

Sk:bsførerforeningel!s Enke- og Hjælpekasse 

har i Anledning af Foreningens 50 Aars Jubilæum 
fra i,Den kEbenhavnske Sø-Assurance-Forening« mod
tage, en Gave paa 2000 Kr. 

Er Sydvestvinden eller Golfstrømmen 
Aarsag til vort milde Klima? 

Hvad den sidste Storm lærte os. 
(Efter Statsmetereologen i >JB. T.((). 

0 ver hele det Omraade, nordlige Fran<{rig, Slorbri
tannien, Holland, Belgien, nonlYestl. Tyskland og 

I:annui:--k, llYor Stormen blæste. Yar. Luftsns Tempera
tur særlig mild efter Aarsticlen, et Tegn paa, at den 
varme Atlantcrhavslufl blev rev-2t med ind over Nord
europa, et Bevis paa, al det er de sydvestlige Vinde, 
der mildner Europas Klima cg ikke cien saalrnldte 
))'..i-olfslrom«, hvis Temperatur paa det St~d, der ligger 
os nærmest, kun er ca. 7 Gr. 01:1 Yinterc:::t. 

Den virkelige Golfstram kommer ud fra den meksi
kanske llavbugt, og her forenes den :11ed Antiller
sh·omn:en, og begge disse Strør:1rne løber nord paa til 
Newiouncllands-Bankcrne (ikke New F::mndland, da 
der inlct gammelt Foundlancl er, men Kewfoundland, 
del nylundne Land). Ost for Bankerne ~tøder SI.rom
men sammen med den Nord fra :rnmmende Labrador
strom, som splintres, medens Go~fslrømrncn højes Ost 
efter, senere Sydost efter, og dermed er cens Lob endt. 

De vestlige Vinde, der blæser i det nordlige Atlan
terhav, driver Vandet øst efter, denne Ddftstrom, At
lanterhavsslrommen, lo]Jer forbi Færøerne nordost paa 
i passende Afstand fra Norges Kyst. Dens Vand opvar
mes af de sydvestlige Vinde, der saaledes baade opYar
mer I-kvet og mildner Europas Klinrn. 

Atlanterhavsdriftcn løber nogle Iaa Kik-meter daglig, 
Strømmen er med et rundt Tal ca. 400 Sømil bred og 
flyder :·neget langsomt afstecl. Selv en almindelig Syd
YC5LYin:l, der blæser 8 r.fotcr i Sekundet. ]Jevægcr sig 
derimo:l ca. 700 Kilometer i Dogn~t, det er et helt stort 
Luflha", cler kommer farende ind over Europa for i 
clen kolde Aarstid at bringe sin milde Luft ind over 
Lande1-e. 

,\ller~de i 1\lll blev det udta:t, at mar: forlængst er 
i:aa de: rene med, at den blotte Nærhed af det relativt 
varme Vand ikke er det afgøre1:de for Klimaet, men at 
Retningen af de fremherskende Vinde er det afgørende 
br Europas Klima. 

De sidste Storme er et yderligere BeYis herpaa, Vejr
kortet viste tydeligt, hvor Yarmt der var overalt, l1Yor 
Stormen blæsle. 

At Danmark har GaYn af I-IaYels Temperatur, er 
sandt nok, det er blol ikke saa :1icgct AtlanterhaYsvan
det so1:::t vore egne Farvande, der er Yarne nok til i et 
Par U;er at mildne en østlig Frostvine.; naar I-lavet 
omkrir.g vore Oer har udtømt sin Varrneheholdning, 
fryser clet [il, selv om der laber hundrede saakaldl.c 
rGolfs1rørnme« ude i Atlanterhavet. 

'.\Icn kommer vor Ven, SyclYe~LYindcn igen, saa er 
~.Iildningen der øjeblikkelig. 

Slaact Oller Bord af en Braadso. 
Esbj<~rg-Kulleren ))l\lonica(< af Es::ijcr~ var i Slut

ningen ar Januar ude i haanlt Yejr. En Braadso slog 
o\"er Skibet og tog en l\land ar 3csætningen, Theodor 
I-Iass fra Konen, og førle han:: '.."'.a. -10 }Icter bort fra 
Skibet. For man fik Kutteren d:·cjct og kom derhen, 
•·ar I-Ic:ss druknet. 
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CH R. H. OLESEN 
Dire ktør for "De Dnnske Spritfabriker". 

NaYne L Ch:-. H. Ol2sen er landskendt, og det kendes 
navnlig fra to Sider - clen danske Spritincluslri og Ar
bejdet for cla:1sk Arbejdes Fremgang. 

Siden 1910 har Direktør Olesc:i været lmyttet til De 
danske Spritfabriker, de før ste Iem Aar som Selu-etær 
hos Faderen, den myndige og kloge Etatsraad C. A. Ole
sen, der med fast Haand fø:-te »De dan s~.;:e Spritfabri
ken< frem ~il den solide og grundfæstede Position, Sel
skabet indt:ig ved hans Død. Det var en god Skole, den 
unge Chr. H. Olesen her gennemgik, og han har med 
stoT Klogskab og Dygtighed fortsat Fadf'.rens Arbejde 
for at koncentrere og samle hele Sprilfahrikationen 
und er en Ledelse og Drift. Under Aktieselskabet llDe 
da::iske Spritfabriker« er nu samlet alle :::...andets store 
og førende Yirksomheder i ::'.enne Branche, og Selska
bet regnes for el af Lande~s fineste og bedst konso 
lider ede Selskaber , hvis Aktier hører til de saai<:::sldte 
l>gnldrandede« Papirer. 

Den anden Sag, der forne1::meligst har Direktør Chr. 
H. Olesens stor e Sympati, er Arbejdet for dansk Arbej
des Fremgang. Som Formand for Landsforeningen 
llOansk Arbejde« har h an g:ort et Kæmpearbejde, der 
ikke altid - navnlig i den føi·ste Tid - har været lige 
paaskønnet. Nu er Arbejdet for dansk Arbejde blevet 
en Yelfærdssag for hele Landet, og det omfattes fra 
alle Sider med den stør ste Sympati og Yelvilje, og Æren 
herfor tilkommer i forste Hæ~ke Chr. H. Olesen. 

Ogsaa paa mange andre Omraader har man h aft 
BuJ efter Direktør Olesens store Arbejcls~raft og Ind
sig t; h an er saaledes bl. a. M2dlem ai Indt.striraadet og 
dettes slaaende U dYalg, og af Erhvervsrninister:et er 
han udnævnt 1il Formand for den nylig nedsatte ln
dustri-E:om::nission. 

Direktør Chr. H. Olesen er endnu en ung Mand -
han fyldte fornylig 40 Aar - og man har saaledes Lov 
til at h aabe paa endnu i en lang AarrækJ;:e at kunne 
clrr,ge Ny tt e af hans rige Evner og stor e Arbejclsdyg
tighed . 

•...... ............... ··············-············ .. ···•·•••••·········•··· ........ -............................................................................................. . 
Sømandsslrejken i 'Australien nær Afslutning. 

Det overvældende Flertal af Sømændene har beslu> 
tet af genoptage Arbejdet, og den langnrige Strejke. 
som har lammet Au taliens Skibsfart, vil antageligt 
dermed være til Ende. 

En ny Damp-Generator, der skal kunne revo lutionere 
Dampdriften . 

En ung svensk Ingeniør i London, Oscal' Brum/er, 
har konstrueret en ny Gen er ator. der eyentuelt Yil rt
Yolutionere hele Dampdriften. 

Med denne Generator, som knap er en Meter i Dia
meter og 1 ½ i\1eter lang, kan der fremstilles tilsu·æk
kelig Damp til al clriYe et LokornotiY, og der kræves 
ikke Tid til OJ}fyringen. En Damper sbl med den nye 
Opfindelse kunne haYe Dampen oppe paa 5 l\1inu1ter. 

Fælles-1l klion mod Oliep lagen. 

En Kommission i England, n edsa t af Charnber of Ship
ping og af LiYerpoo Sleamship Owners Associatio1:, 
har undersøgt dette- Sporgsmaal og Yil nu ofientliggø r .! 
Betænkningen. 

Det synes, som om Betænkningen gaar ud part, al 
Tiden endnu ikke er inde til nt tYinge Skiben e til at 
haYe Separatcr er og enclYicler e, at Olie og Ballastvand 

ikke bo r udpumpes indenfor en Afstand af 150 Søn il fra 
Land. Imidlertid mener nogle, at en større Astand er 
ønskelig. Med Olie tænker man paa Raa-Petroleum. 
Brændsels- og Dieselolie. 

I\I an anbefaler, at alle maritime Lande gaar til en 
fælles Aktion, og at Regeringerne gaar ind paa at give 
Krigsskibe Instruktioner i Lighed med, hYad man me
ner nødYendigt for Handelsskibe. 

Til Slut anbefaler Kommissionen, at Havneautorite
ter oYeralt i Yerclen skal være ansYarlige for , at der 
i I-laYnene fi ndes et tilstrækkelig stort Antal Lægtere, 
livcri Olien kan r enses. 

Sørøueri i Kina-Søen. 
2000-Tonneren ))Hong Hwa(,, der tilhører et kinesisk 

Rec.eri, men sejler under britisk Flag, var fornylig paa 
Vej til Hongkong med flere Hundrede Passagerer og 
Last, og blev den 13. Januar taget af Pirater efter Af
rejsen fra Singapore. Henved 30 Pirater havde ind
skibet sig som Passagerer i Singapore og overraskede 
med RevolYer i Haand Kaptajnen og Ofteererne ;-ed 
Frokosten. De ødelagde Radioapparaterne og h avde i 
3 Dage Herredømmet om Bord. Officerer og Maneskab 
bleY sat til Arbejde om Bord i Skibet, der blev taget 
ind i Bias-Bugten - ikke langt frn I-Iongkong - hvor
efter Pin,terne gik i Land 111 2d Byttet. 
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Rotor-Skibet "B U C KA U" 1 Nordsøen 

Det al' Ingeniør Flettner konstruerede ))Rotor«-Skib 
har fornylig .:uldført et Par Sejladser som Fragtskib. 
Første Rejse var til Da:J.zig med en Ladning Koks, hvor
efter det, befragtet af ))Be-genske Dampskibsselskab«s 
Filial der, sej~ede til Skotl.a.nd med Trælast. 

Skibet demonstreredes forinden sin Afrejse fra Dan
zig ved en Fa:-t i Danzig-Bugten. Til at deltage i Farten 
ombord paa »Buckau«, son Skibet hedder, var indbudt 
Regeringens Medlemmer og alle Danzig-Honoratiores 
samt de fremmede Konsuler. 

S~ibet er r:u ankommen til England efter en storm-

7 
I 

fuld Rejse over Nordsøen. De inc.vu:J.dr.e Resultater vi
ser, at Rotorskibet som Helhed har bestaaet sin Prøve. 
Det er godtgjort, at »Rotorerne« kan bruges som Frem
drivningsmiddel ,selv om Forventningerne til deres 
Ydeevne har været en Del overdrevne. Vd Krydsning 
ejer de ikke de Fordele, man hav::le ber~gnet, og i deres 
nuværende Form gør de Skibet for ))rani«, i høj Sø 
rullede ))Buckau«, saa selY gamle 3ef:ilk maatte give op. 

Teknisk set har Princippet vist sig at være rigtigt, 
de praktiske Ændringer kommer nok sene:-e . 

..... _ .......................................................... ,,. ............................................................................. ..... 
Bragt flo t. 

Damperen llJohann«, som var grundstødt ved Øster
skov, blev orr: Aftenen dell 25. Januar bragt flot af to 
tyske Bugserdampere og s:æbt til Kiel for at blive dyk
kerundersøgt. 

Er: større tysk Fiskertrawler strandede i Slutningen 
af Januar Maaned udfor :)delen Havn. 

Svitzers »Bien« afg:k fr-a Helsingør til Strandings
stedet. 

Motorgaleasen »Cara« af Stettin har været paa Grund 
paa Bisserup Hage i Store Belt paa Rejse fra Hammer
havn paa Bornholm til Aarhus med en Ladning Bro
sten. 

Svitzers Bjergningsdamp~r »Yme:-« fra Korsør bragte 
Skibet flot. 

Stranding ved Æbelø. 

Den 3000 Tons store Damper ))t.-:erkurius« af Swansea, 
. paa Rejse fra Aarhus til Horsens rr:ed Olie~ager, stran

dede den 25. Januar paa Æbelø Re·,. Svitzers »Svava« 
afgik til Strandingsstedet. 

Aorangis Jomfrurejse. 

Motorlineren »Aorangi« udsendte Radio-Meddelelser 
fra sin første Rejse over Atlanten. I et Pa:- Dage mød
tes særlig haardt Vejr, og selv : svær Sø og med høj 
Fart mærkes ingen Vibritationer. og 1:aslåne og Hjæl
pemaskiner arbejdede tilfredsstilende. Fa:-ten var lidt 
under 17 Knob ved 118 Omdrejninger og lavt Brænd
selsforbrug. Senere radieredes orn godt \'ejr, og Farten 
var da 17,6 Knob. 
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D 
Direktor i ,-,Det Forenede Dampskibs Selskab«, 

A. O . . Andel'Sen, son den 8. Februar fyldte 50 Aar, 
har allerede i en længere Aarrrckke indtaget eri le
dende Pos'.Lion indenfor dansk Skibsfart, og efter 
en grundig "Cdcl:annelse saavel i Handel som i 
Shipping, ba2{le herhjemme og i Udlandet, stod 
han kort efter Aar:mndredskiftet som korrespon
derende Reder for D.-S. }>Viking« og blev i de føl
gende Aa;:- efterhaanden Leder af Rederierne 
»Skjold«, ,,Gorm.:, »Carl« og »Valkyrien«. 

Direktor A. 0. Andersens store Arbejdsevne og 
Dygtighed i Forbindelse med hans rige Erfaringer 
paa mangfJld~ge O::nråader gjorde ham selvskre
ven til leclt:ncle Pos:er i mange af de af Krigs-Si
tuationen affødte Institutioner. Han var saaledes 
Næstformæid i Fragtnævnet og blev senere For
mand for dets :..ikvidalionsudvalg. Desuden var 
han l\Iedlem af »Kr:.gsforsikringen for danske Ski
be« og Medlem af .Statens Kulfordelingsudvalg. I 
flere Aar var Direlcor A. 0. Andersen i\Itdlem af 
Sø- og fiandelsre:ten, Næstformand i »Dansk 
Dampskibs.forenbg,, og Formand for dens gensi
dige Kasco-Assu::-ance-Afdeling og tillige Medlem 
af Arbejds3iverforeningens Hovedbestyrelse. End
videre er h1n _ Bestyrelsen for »Foreningen til So
fartens Fre:nn:..e«, i\i-edlem af Privatbanker:.s Bank
raad, i Best"yre~se::i for Aktieselskabet Major Wright 
& Co., Helsingø=, :1g »Det kgl. danske geogra
fiske Selskab«, i Repræsentantskabet for den dan
ske Afd. af »Foreningen for skand. Sømandshjem 
i fremmede Havne(( og Delegeret i »De private As
surandører« - som man ser ,en rig Arbejdsmark. 

Fra Foraare: 1920 har A. 0. Andersen været Di
rektør i »Det F orene:le Dampskibs Selskab~ og har 
her i fremtræder.de Grad været Sjælen i Udvik
lingen og l\Ioderniseringen af dette Danmarks, ja 
Nordens stcrst~ Dampskibsselskab. Direktør A. 0. 
Andersen, jer f::-a sin Ungdom har været nøje 
knyttet til Søe::i, ~ar forstaaet Skibsfartens Væsen 
og Folkenes Kaar s:im ingen anden. Der er over · 
denne Kæmpes skarptmejslede Profil et Pust fra 
den hedengangne Vikingetid, parret med venne
sæl Forstaaelse, Ordholdenhed -og Kraft. Som Dir. 
A. 0. Andersen er agtet af sine Kolleger og Venner 
indenfor Redetln-edsc, har han paa samme Tid 
skaffet sig Venner i ;11Ie Lejre hos den danske Sø
mandsstand. 

Manager at »Det Forenede Dampskibs Se~skab 
»The United Steamship Company«, Mr. A. 0. 

Andersen, who on the 8th F-ebruary completej his 
50 year, has far back during a Iong series of :fears 
occupied a leading position within Danish ship
ping, and after a thorough education in cormnerce 
and shipping, both at hc-:ne and abroad, sho::t ti
me after the change of the century he look up the 
position as managing ow::ier of lhe s.s. C. ;,Viking«, 
and became in the follow:ng years gradually leadcr 
of the ship-owning com~:mnies ;)Sk,iold«, ))Gorm«, 
»Carl«, and >;Valkyrien«. 

The great working abDty and cap.1bility o: Mr. 
A. 0. Andersen in conneclion with his rich cx
perience in multifarious domains n:ade him lhe 
very man for many leading positior.s within the 
institutions created by the war situation. He was 
thus Vice-President in the Freight Committee, and 
hecame later on Chairma::i of its Liquidat:.on Com
mittee. He was, moreover, a member of »Krigsfor
sikringen for danske Skfae« (The war-risk insur
ance for Danish ships ), and member of the Coal 
Distribution Cornmittee of the Government. For 
several vears Mr. A. 0. Andersen was a member of 
the Mai:itime and Commercial Court. Vice-Presi
dent of ,>Dansk Dampskibsforening{{ (Danish 
Steamship Association) and President for its l\Iu
tual Hull-Insurance Department, and also a mem
ber of the Central Board oi the Employers' Asso
ciation. He is further member of ))Foreningen til 
Sofartens Fr,emme(( (The Association for the Acl
vancement of Shipping), member of the banking 
Committee of the Privatbanken, member •Of the 
Board of Directors of Aktieselskabet Major 
Wright, Helsingor, and ;;Det kgl. danske ge
ografiske Selskab« (The Royal Danis~1. Geographi
cal Society), member of t:1.e representativ-e body of 
the Danish section of ;;Foreningen for skand. So
mandshjem i fremmede Havne« (The Associe.tion 
for Scandinavian sailor's homes in for-eign ports) 
and a delegate in »De private Assurandører<( (The 
private underwriters) - as we see, a rich field of 
activity. 

From the spring of 1920 Mr. A. 0. Andersen has 
been manager at »Det F::.renede Dampskibs Sel
skab« (The Unitecl Steamship Compa::i.y), and has 
here eminently been the heart and so:.Il in the de
velopment and the modernization of this largest 
steamship company of Denmark, in<leed of all 
Svandinavia. Mr. A. 0. Andersen has from his 
youth been closely attached to the sea, has under
stood the essence of the shipping and the condition 
of the crew as no other person. Th;;re is ahout 
the strongly marked proille of this giant an air 
from the old age of vikingism, co1mecled with 
friendly sympathy, faitl:..-lrneping and strength. 
Being esteemed by his colleagues and friends 
within shipowner circles Mr. A. 0. Andersen has 
simultaneously secured friends everywhere inside 
the Danish sailor-class. 
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Ud ouer Danmarks 
Det Forenede Dampskib~ Selskabs Fremstød paa 

'f uristrejsernes Omra0de 
Nogle Billeder fra Middelhavsturen 

S_om tidligere omtalt sendte De~ forenede Damp
skibs-Selskab »Fred-erjk VIII« paa T ogt til 

Middelhave: sidste Efteraar og i Tilslutning hertil 
agter Selskabet i den kommende Sommer at ar
rangere to :=..ystrejse: med »Oscar Il« til Færøer
ne, Island og Norges Vestkyst. 
· Programmet for denne Tur er følgende: 
Under Forudsætn:ng af fornøden Tilslutning 

agter Selskabet i Sommeren 1925 at lade den 10,000 
Tons: store Amerikadamper »Oscar · Il« udføre to 
Lystrejser til Færøerne o-g Island samt til :Korges 
Vestkyst. Skihet vil anløbe Thorshavn og Beykja
vik~ hvorefter der sejles norden om Island, hvm-
ved Polarkredsen pa;;seres, og Øfjord anløbes. 

Fra Island fortsæ1tes til de smuldrnste -.,·estnor
ske Fj,orde, passerende Molde og anløbende Aan 
dalsnæs, 0ie, Hellesylt, Merok, Loen, Baliholmen, 

)1AP18URC, 

BERLIN 

• 

Gudvangen og Bergen, og der vil overalt saavel 
paa Færøerne og J.s.land som i de norske Byer og 
under Sejladsen blive rig Anledning for Deltager
ne til at gøre sig bekendt med den forskelligartede, 
storslaaede Natur. 

Den sjældne Lejlighed, der her give;; det danske 
Publikum til at besøge Færøerae, l3land og Norge, 
vil forventelig bevirke e::i. stærk Tilslutning til 
dis,se Rejser. 

Minimumsprisen pr. Billet er fo:: d~ forskellige 
Passagerdæk Kr. 900.-, Kr. 1150.-, Kr. 1300.- og 
Kr. 1400.- , stigende efter Kamre~s Beliggenhed 
for de respektive Dæks Vedfoomrr..ende. 

For at give Ungdommen Lejlighed ti~ at deltage 
i en saadan Rejse, har Selskabet besluttet at ind
r.ette en speciel 3die Klasse til den meget mode
rate Pris af Kr. 500.- pr. Billet. Det8 Arran.ge-
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ment vil dog 1nm blive gennemført, saafremt 
fornø~n Tilslutning viser sig. 

I Billetprisen er indbefattet fuld Kost om
bord (excl. Drikkevarer) under hele Rejsen, 
ligesom Trar:.sporten mellem Skib -og Land 
paa Steder, hvor s.s. »Oscar II« ikke Immmer 
til Kaj, er indbefattet i Billetprisen. 

Under Fondsætning af fornøden Tilslut
ning, vil Afgang fra København finde Sted 
henholdsvis den 27. Juni og 20. Juli Kl. 10 
Fm. og den planlagte Tilbagekomst hen
holdsvis den 16. Juli og 8. Aug. 1925. 

Hver Rejse vil saaledes vare 19 Dage. 
Vi skal i det følgende nøje holde vore Læ

sere underrettet om Enkelthederne og Gan
gen i det sto:-slaaede Program, der liges:om 
:'.Vliddelhavstw,en vil give eventuelle ,Deltage
re friske og nye Indtryk, men fremfor alt 
bringe os i langt nærmere Berøring med disse 
Lande og deres Folk. 

Som vi tidligere har bragt et enkelt Billede 
fra Afrejsen og Hjemkomsten, bringer vi i 
nærværende Nummer en Række Billeder fm 
de Egne, Deltagerne i Middelhavsturen be
søgte, saavel som Fotografier optaget under 
Turen. 

Som Rejse:-ne til London. (Wembley-Ud
stillingen) i Sommer blev en slraalende Suc
ces, var Middelhavsturen det ikke mindre. 
Jordens skønneste Egne besøgtes, Drømmen 

Fra Udsigten til Monserrat ved Barcellona 

Ung Kabylerinde. 

om Syden blev Virkelighed. Og selv or::::t Fotogra
fiet nu engang kun giver et afbleget 'Jdtryk for 
del sete, taler Bill-eder fra ukendte Egne alligevel 
med samme .forjættende FrisLelse som <len, vi føl
te, da -,i som Børn betragtede de forunderlige 
Eventyrbilleder, der aabnede os, Fantasiens, Riger. 

Alene en Rejserute trukken som Streg hen over 
et Kort! Ejer den ikl~e en magisk Trylle::ings mær
kelige Egenskab? Hvis man da frivillig vil leve 
sig inid i dens Bane! Og vfrker ikke Billedet af den 
smpkke Kabylerinde som en Mindelse om Even
tyret 1001 Nat? Snart er vi i Afrikas La_,dsbyer og 
Bjerge, hvortil Bennetts Rejsebureau arrangerer 
Udflugter, snart vandrer vi mellem Oldtidens hi
storiske og berømte Ruiner. Saa ser vi Deltagerne 
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færges i Land i Damperens store 
Motorbaad eller i skrumplende 
Kærrer, trukne af Mulæsler, paa 
Vej til Højlandet. Hist skuer vi 
ud over den vidunderlige Dal ved 
:Monserrat (Barcelona), og her 
vugger Kæm?edamperen sig bli
deligt paa IVIiddelhavets dovne 
Dønninger, omgivet af maleriske 
Bande med Latinersejl. 

Sydens Sol giver Mindet Even
tyrets ufo:.-klarlige Glans. 

Del, som i første Række gør en 
saadan Se-Rejse tiltrækkende, er 
ikke de interessante Steder, man 
besøger, :nen selve Sø-Rej<;ens 
Behageligheder :>g Søluftens styr
kende Egenskaber. Medens en 
Rejse over Land ganske vist aab
ner Mulig:-ieden for Besøg .i andre 
Byer undervejs, afføder en Jern
banerejse adskillige Bryderier i 
Form af daglar_ge Kupeophold i · 

VIKINGEN Nr. 2 

støvfyldt Luft, Spektakel, Rejse
tummel og Omskiftninger, Udstig,
ninger ~-ier og der, kneben Plads, 
Trængsel eller ubehageligt Rejse
selskab. 

Rejsen derimod ombord paa en 
stor n:.oderne Damper bringer 
Dellage.:ne ud i Naturens Stilhed 
og ud til den !"eneste, bakteriefri 
Luft, c:-er som Evighedens dy
be, rene Strømning aander ind 
fra Atlanterhavets rige Gemmer. 
Og Rejseselskabet kan man selv 
vælge sig, hvis man da ikke fore
trækker at dase i sin Liggestol og 
lytte til Bølgernes melodiske, hvi
skende Vuggesang. 

De fleste betydenje Byer ligger 
alligeve~ ved Havet og last not 
least har den Lystrejsende, som 
tager ae:. Søvejen, derfor den For
nøjelse at gæste disse Byer ad 
den sarr..me Vej, som blev benyttet 
af deres Forfædre ...:._ Vikingerne. 

Øverst. N e a p e I 
~>./ederst. Po JTI p ej i 
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1. l Pompeji. 

2. Lodsen kommer om-
bord i Gibraltar. 

~- .11:ror.prins Frederik 
pa,i Kocnmondohroen. 

4. Pnrti frn Monnco . 

....................................................................................................................................................... 
A:1twe11pen blev i August besøgt a: 758 søgaaende 

Skibe paa ialt 1,522,469 Tons og hvoraf 19 Sejlskibe. 
Slcibstrafiken i August paa AntweJ:pen var 45,000 Tons 
mind:::e end i Juli, men vm- højere end i August ifjor. I 
.Aa1·e1;s første 8 Maaneder var Trafiken 12,4 Tons, imod 
11,3 Mill. Tons for de samme Maaneder i 1923. Der 
ankom i August 346 brit:.ske Skibe, 123 tyske, 59 bel
giske. 52 franske, 41 hollandske, 39 no1·slæ, 26 svenske 
og 22 danske Skibe. 

Det f Ø:rste engelske Radiofyr, som i 6 Maaneder for
søgsvis har været i Funktion me11em Swansea og Car
diff, har vist sig til megen-Nytte for Sldbsfarten. Disse 
Fyr med traadlØse Stationer kan benyttes af Skibe med 
Pejlingsantenner til Radiopejling fra Søen, og da det 

første Fo1·sØg e1· faldet saa heldigt ud, agter man nu at 
opsætte flere Fyi· med lignende Konstruktioner paa for
skellige Steder af StorJ:iritanniens Kyster. 

Blandt de 203 regelmæssige L:nier, der udgaar fra 
Antwerpen, er kun 18 belgiske Limer mod 64 britiske, 38 
tyske og 18 franske Linier. Grunden he11:il er, at de 
store Rutese1skaiber i hØj Græd berytter Antwe1-pen som 
Anløbshavn, og de opmuntres hertil af Havneauto1-ite
terne, so:n yder dem al mulig H;ælp. Den store Kon
kurrence holder Fragterne nede bi, Gavn for de. belgisk, 
Eksportører. 
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CA.RNEGIES 13ELØNNINOSFOND 
~OR HEL TEM OD 

Til · 

c;;i;;iråu~. @Gld?~, . 
. .·' ' · ... ~7,._,&_ Ø?- . 

. · At Fondet har tilstaaet e·w~ ?~, ~~t?-v~-·-. 

/~7_/n~~7e -.~~~~--~ --~ -~r~~1 
en Bel;mn;ng'~~o Kr_. ' hvilket Beløb _er blevet de_?\. paagældende ,.. I 
t _ilstillef. det tillader man si; herved at m~ddele u~der _Henvisning . 

til æ:i;-e t Sk,.f~velse ·af $//· (]/~T'et, /fW. ~J -:Lur-~~-
. ~ ~ ~ /L~~ æ.ÆL~ ~~ ~ e7, . . . . .'?' = -. 
/.. For Fondets Bestyrelse • · 

fra Carnegie's Belønllingsfond for Heltemod, h'<'Ori meddeles Rederiet C. K. Hansen, at Fondet har tilstaaet 

2. Styrmand Palm, Letmatroserne J. Jensen og H. Stange samt Matros Laur. Olsen, alle af S/S »AalborJ« en 

Belønning :,1f hver 500 Kr. samt Fondets Medaille i Bronce, hvilken Medaille ligeledes er tildelt Kaptajn 

Ege holm for hans dygtiie Manøvrering under Redningsarbejdet. 
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Dansk Sømandsdaad. 
Dagbladene indeholdt for nylig _en Liste over de dan

ske Rednil:gsmænd- og kvinder, som var kommen i Be
tragtning ved sidste Aars Uddeling af ))Carnegie's Be
Jønningsfo:id for Heltemod«, tilligemed et Par Ord om 
enkelte af de udførte Bedrifter. 

Det er :» Vikingen« eii særlig Glæde at uddybe l\'led
{:lelelsen om den Begiv~nhed, som repræsenteredes ved 
en dansk 3ømandsdaaa. Hvad der skete, var følgende: 

Den 2. Marts 1923 mødte den danske Damper »Aal
borg(<, till:ørende Rederiet C. K. Hansen, København, 

i en forrygende Orkan i No.::-dsøen den tyske Motor
skor.nert »Hieronymus«, son: var i synkefærdig Til
s:an.d. I 26 Timer blev Aalborg liggende ved det syn
kende Skib, ventende paa det Øjeblik, l:vor det mellem 
vældige Braadsøer var mulii:;t at bringe Undsætning. 
Med Fare for deres eget Liv gik 2. Styrmand, to 
Letmatroser og en Matros :. Skibsjolien og reddede 
de il Mand fra »Hieronymus«. Alle ire blev indstL
let :il »Carnegiefondet« og modtog h'\'er 500 Kr. for
uden Fondets Br.onzemedalje for udført Daad; Medå.
jen blev yderligere tildelt Kaptajn Egelwlm paa »Aal
bor~« for hans udmærkede l\~anøvrer under Rednings
arbejdet 



Søsætning af "Det Forenede Dampskibsselskab"s nye Cfassager-JY/oforskib "Pa"keston". 

Lørdag den 31. J ani;ar søsattes fra Helsingør Sk11Js
værft )>Det Forenede Dampskibs Selskab«s nye Motor
skib, der i Daaben fik Kavnet »Parkeston«. 

»Parkeston«, der er dd første danske Passager-M-J
torskib i udenrigs Fart, skal indsættes i Ruten Esbjerg-

Parkeston. Skibet maaler 304' X 44' X '.'8,6" og -vil 
kunne medføre 124 Passagerer paa første og , 88 paa 
tredie Klasse. Baaden selv er paa 1400 T. d. w. med :! 
Dieselmotorer paa ca. 4000 H.IC. og skal kunne gOre 
en Fart af ca. 15 Knob. · 



Launching the lll/s l.iiner "Parkesfon" at Elsenore. (Owner. The United 5/eamship Camp) 

Helsingørs Skibsværft, der i de senere Aar er under
gaaet en fuldkommen Mocernisering, har bygget »Par
kestonc( paa 4 I\faaneder med en daglig Arbejdstid af 
8 Timer. Til Sammenligning tjener, at l>A. P. Bern
storff« med en daglig Arbejdstid af 10 Timer tog 5 Maa-

neder og 26 Dage. Det tjene!' ikke mindst baade 
Dampskibsselskab og VærH til Ære, at man med store 
økonomiske Ofre har ladet delle Arbejde l.!.dfore i Dan
mark paa en Tid, hvor Skibet kunde være bygget langt 
billigere i Tyskland. - Dansk Arbejde!! 
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Orlogsværftet set fra den gamle Kran. 

ORLOGSVÆRFTET OG VOR FLAADE 
Fæstningen omkring København ,er ældgam

mel N-ede under Christiansborg er der 
endnu velbevarede Rester af den Kridtstens 
Ringmur omkring Ab s a 1 o ns gamle "S:ejle
borg" fra 1165. ,,H anetaarnet", der laa udfor 
Larslejstræde, var fra 1290, og endnu har vi 
jo det gamle "J aro.erstaarn" ved den nu for
svundne Aborrepark. Ellers er der af Vol
dene kun :bevaret den paa Amager, fra Kalve
bod "Kigk~re" til Quinti Bastion. 

Søforte1'ne •er naturligvis af langt senere Op
rindels·e. Ved Refshaleøen nedsænkedes i 1713 
tre Orlogsskibe paa Nordpynten - det ene 
hed "T1,ekroner" - og en Del andre og en 
Dok noget sydligere. Det var Begyndelsen til 
,,Trekroner·' og ,,Prøvestenen", men de blev 
senere ned:agt. ,,Lynetten" blev i 1767 til som 
Jordbatteri. Efter 1801 grundsaUes e-t Par Li
nieskibe ved ,,Prøvestenen", men de solgtes 
en Snes Aar senere til Ophugning, og det nu
værende "Tllellemfort" og "Prøv·estenen" opfør
tes først i Tr-edserne. I Firserne fik vi "Mid
delgrundsfart-et", og for faa Aar siden kom 
saa "Salthclms Fla~fort" og et Par andre. der 
jo nu nedlægges. 

Men til Søforsvar-et hørte et Orl".Jgsværft -
,,et Etablissement, bestem: til Opl8 gning, Ud
rustning, Vedligeholdelse og Fornyelse af en 
Orlogsflaade, med hvad dertil hører. Det maa 
indeholde Værksteder til Fiorfærdigelse af alle 
Sk'ibsredskaber, Beddinger til nye Skibes Byg
ning, Ophalingsbeddinger og Tørdokke til de
res Eftersyn, Magasiner, Kraner osv. Det maa 
helst ligge, saa det ikke kan bombarderes fra 
Søsiden, og det maa forsvares af Land- og 
Søforter." 

Paa det gam1e "Bremerholm" var der alle
rede under lfong H a ns et kongdigt Skibs
værft, og efter . den_ skaanske Kri5 dannedes 
det Værft, der fik Navnet "Nyholm" i Mod
sætning til "Bi·emerholm" Nu be,staar Orlogs
værftet af "Nyholm", ,,Frederiksholm", ,,Dok
øen" og "Arsenaløen", scm tilsammen er 82 
Tdr. Land store - de afgrænser et lignende 
Vandomraade. 

Fra "Nyholm", der var blevet færdigt i 1685, 
løb "Dannebrog" af Stabelen i 1692 - det 
var med i Køge Bugt unc:.er Slaget 1710. ,,Six
tus", der ligeledes blev færdigt i 1685, grund
lagdes p.aa gamle Orlogsskibe for at beskytte 

..., 
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Kasernen med Burmeister & Wain's Værft i Baggrunden. 

"Nyholm'' mod Isgang - nu benyttes det kun 
som Salut- ,o:g Flagbatteri. Fra 1859, da det 
bestemtes, at "Bremerholm" skulde nedlægges 
og bebygges som .,Gammelholm", blev alle 
Fla::idens Værksteder samlet paa Orlogsværf
tet. - - -

En gammel Skik byder, at Orlogsværftet aab
nes fo r Offentligheden, naar en sjælden Gang 
en støræ Orlogsmand løber af Stabelen i Over
værelse a: Kongef-tmilien - sidste Gang skete 
det, da ,,~iels Jucl ' sattes i Vandel. Ellers er 
det saarn vanskeligt at faa Adgang til disse 
Enemærker for ~v I KING EN gik Portene 
dog op. 

Alle1,ede paa. ,,Elefanten" - den lille Ø, der 
er dannet ved Sænkningen af den gamle, ud
tj ente 01iogsmand a.f samme avn - slaar 

. den ejendommelige Stemning en i Møde, og 
komme1· man først over PiOntonbroen, langs 
det gamle, tidl{gere Kaserneskib "Fyen', ind 
paa ,,Nyholm", er man som i ,en anden Ver
den, der aabner sig for ens Blik med et Sus 
af gamle Minder og ejendommelig Skønhed 
fra længst forsvunåne Tider. 

He1· har vi Vagten med det irgrønne, kro
nede Taarn, der b1ev Forbilledet baade for 
Chrjstiansborg og for Jernbanestationen i Kor-

sør . Bag den ligger den store, ret nye Kaserne 
for Bla:1l:røjerne, og oppe paa de:::i lave Vold
stump ligger sortsmudsede Knno:ier i Række 
og Geled - her ved Flagmasten har vi Bat
teriet "Sixtus", hvis ::ilut vi alle kender. Den 
t) kke, brækkede Mast er Marmormindet om 
Kaptajn Schrøders ,ee 

P t;.-: 1 »Afkræftet paa lange Sygeleje, ·'.JpGammet ved 
!1 , ; et Blik af J?an~arks Frederik, med Fyrstens Bi
·; , , falds-Raab mdv1et foer J. C. Schrødersee fra dette 
· · Sted, Bekiendt med Krigens Død, den Skiønneste 

for eget Fædreland, i Møtle. Den 2. April 1801.<< 

Saa smukt 1hædres ien •enkelt af de Tapre, 
der fandt. Diøden for Konge og Fædreland 
hin blodige Skærtorsdag□orgen. 

Vi gaar videre over Volden hen til den 
dejlige gamle Spantelolt~bygning, der tegner 
sine Konturer i den stille Søminegrav. Nær
ved den hæver sig F re d er i k Y's Mastekran 
- nu kun et smukt Sømærke, men en Gang 
det Sted, hvorfra Master anbr2:_gtes i gamle 
D 2:_ges Orlogsmænd. 

Fra Reberbanen, der endnu kar:. kendes inde 
bag Chad ottenborg, førtes Materialet en Gang 
herud og forarbejdedes til Tovværk for Ma
r inen - Lu gten af Tov ·cg Tjære hænger end
nu herinde. Fra Altanen heroppe sprang for 
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Nyhoims Vagt. 

cver 100 Aar siden et Par kække unge Sø
løjtnanter ud - de vilde kun vise et flot Ud
spring, men Livet satte de til. 

Højt oppe ·ove1· ,,Bra~bænken'\-- helt oppe 
i 1den sorte Mastekran, spadserer vi ad to 
,zinkbeklædte, solide gamle Bjælker skraat op 
i Vejret og faar den stolteste Udsigt over hele 
Orlogsværftet, over Havnen og Byen. og Øre
sund og Køge Bugt - ja, vi kan endogsaa se 
det berømte "Halvtolv'' - det er det Sted, 
der •er saa =angt borte fra Værftets Marke
tenderi, at A.rbejderne her i tidligere Tid fik 
Lov til at "skeje ud" en halv Time, førend de 
andre gik til Frokost eller Middag - ellers 
kunde de iklæ naa det! 

Da vi er kommet godt og vel ned paa Jor
den igen, naar vi bag om Beddingerne ind i 
en helt ejendommelig Gade. Vi er sat Aar
hundreder tilbage i Tiden, mens vi gaar mel
lem -disse gamle Bygninger, hvis Lige man 
intet Steds f'i:lder. Der er svundne Dages ret
S!{afne, djærve Stil over deres Linier og navn
lig over deres Tagkonstruktioner en mærkelig 
og sjælden Skønhed. 

Og saa disse gode, gamle Navne, de ejer, og 
som ikke en herude kunde tænke paa at æn-

drc - Spaanehaven og If.Ilhaven, 11lasteskuret 
og Hovedmagasinet og Takkelloftet. 

Inde langs Vejene midt paa Øen er der an
bragt en hel Række af Gallionsfignrerne fra 
de gamle, hæderkronede Orlogsmænd, der nu 
forlængst er ophuggede. Her paa Plænen staar 
den fra "Dannebrog" - det var det sidste 
danske Linieskib. Senere tlev det omdannet 
til Panserskib. Ovre ved Takkelloftet har vi 
den statelige Kvinde.figur fra Linieskibet ,,Dron
ning Marie", som blev. omdannet til Fregat. 
Her er en særlig imponerende · Gallionsfigur 
fra Frc!!allen Niels Juel", der var Komman-

~ '' . 
dør Edouard Suensons .Flagskib i. den 
hæderværdige Kamp ved Helgoland. Under 
Niels J uels udskaarne Port:.-æt læses hans Valg
sprog "Nec temere nec tirr:i.de" -: ,,ikke Frygt, 
ikke frygtsom". Og ovre udenfor Modelkam
meret har vi Gallionsfi6'1.cerne · fra Korvetten 
,,Thor\' og,· fra 'Kongeskibet "Slesvig", der af
løstes af "Dannebrog", og hvis Kongeværelses 
l\Jøbler nu anvendes i Orlo-gsvædtets Chefs-Kon
tor. Damperen "Slesvig" havde forøvrigt op
rindelig tilhørt den hovedrige Købmand D o n
n er i Altona, men blev ·under Kampene j. 
1848-50 taget som Prise af Oprørerne, der 
armerede det i Krigen m~d Danmark. Først 
senere benyttedes det og •~i:clte sin Tilværelse 
som Kongedamper .... 

Eflerhaanden har vor Ga:ig ført os V æl'l'tet 
rundt. Langs Kajen naar v_ omsider paa Ar
senaløen hen til Arsenalets s;:nukke gamle Jern
port, hvis Sanclstens Dekor.1tioner fornylig er 
bragt tilbage til deres oprindelige Skønhed. 

Inde bag denne Port ligger en Del af de 
ældgamle Skibsk::moncr og Orlogsankere, der 
er hævet fra Havbunden Llngs de danske Ky
ster. Nogle af Kanonerne ved man Besked 
om, men fælles for næsten jern alle er, at de 
endnu ved Fundet ha vcle Ladning inde - de 
gik ned under Kamp. 

E. A. 

Saaledes taler Porlidcns M:ndcr om en længst 
forsvunden Tid, lyslevende s:iger Begivenheder og 
Personer frem for vort Blik. Men ikke mindre leven
de staar de Begivenheder vi har paa nært Hold i vc..r 
egen, Verdenskrigen, hvorfra kun svage Dønninger 
naaede op til Kongedyb. 

Den, der fulgte vore Sømænd i 1-Iandelsflaaden un
der Krigen, har forstaaet, hvill:.e:i. Indsats den danske 
Sømandsstand gav _i disse fryglelige Aar, men for den 
store brede Hob er denne lndsa ts skjult i partipolitiske 
Taager og Dunster. Og helt i Mø:ke ligger den danske 
Orlogsflaades Indsats! 
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.Minegraven• med Minefartøjer. 

I Øjeblikket er For:u:ndlingerne vedrørende Orlogs
væritets og Flaaden Skæbne højaktuelle. Afrustnings
forslaget er fremme, cg hvad er mere naturligt end 
.a: danske Søofficerer - naar andre ikke gør det -
fortæller cm Flaadens Opgaver og Flaadcns Eetyd
ning. 

I et lille Skrift, l>Flaade eller Søpoliti«, som »Søløjt
nantsselskE.bet« nylig har udsendt, opridses i korte 
Træk, hvad .man indenfor dansk Søofficerers Kredse 
mener om det Spørgsmaal. ))Vikingen«, der er et upoli
tisk og upartisk Skihs:arts-Magasin, kan ganske vist 
ikke tage Del i Disln:ssionen - selv om vi mener, at 
Spørgsmaalet om Lai:dets Forsvar ikke er af pa:-tipo
litisk Natu:-, men af national og international Karakter 
- men vi formener, det kunde have sin Interes&e for 
-store Kredse af vort Folk - altsaa vore Læsere - at 
-se, h v i I k e Opgaver :len danske Orlogsflaade havde 
under Verdenskrigen, hvor vi dog var neutra I e. 

Vi gengiver derfor Aisniltet om: 

Flaadens Neutralilelsbevogtning under 
Verdenskrigen. 

Ved Verdenskrigens Udbrud. 

D a der i den sidste Juli-Uge i 1914 begyndte at ind
løbe Meddelelse:- fra Udlandet om truende Krigs

fare, bestemte Marineministeriet sig til i al Stilhed -
ior ikke a: vække Uro i Befolkningen - at gøre Øvel
-ses-Eskadren, der da var paa Togt, klar til Forsvar, og 
-oprettede samtidig skærpet Udkigstjeneste Dag og Nat 
paa en Række F)T- cg Lodsstationer for til enhver 
Tid at km:ne holde sig underrettet om eventuelle frem
nede • Flaf:'.debevægelser i vore Farvande. 

Saaledes underretlet kunde man bl. ~- følge den ira 
Norge hjemvendende tyske Flaades .Bevægelser fra 
Skagen gennem Store Belt til Langelan1s Sydspids, og 
paa tilsvarende :Maade obser"eredes d~n fra Rusland 
og Sverige hjemvendende f ra~ske Præsident-Eskadres 
Hjemrejse i modsat Retning. 

Som bekendt udbrød Verdenskrigen den 1. August 
1914. Samme Dag udrustedes Flaadens Sikringsstyrke, 
hvilket praktisk talt betød, a: hele Fk.aden blev mo
biliseret. 

Flaaden var kampberedt i Løbet af 2~ Timer og ud
lagde straks de til J{øbenha,ns Bes1..-yttelse planlagte 
l\eutralitets-Minespærringer (~a. 200 l\·:iner) samt op
rettede en Forsvars- og Neutralitetsbe-ogtning i Sun
det og Store Belts sydlige Del, hvor tyske Krigsskib~ 
samtidig var begyndt at bevogte de sydlige Udløb af 
Sundet og Belterne, fordi man fra tysk Side befrygtede 
engelske Flaadeangreb. 

Den 5. August 1914 opfordrede Tyskland som be
kendt den danske Regering til -at spærre Store Be:t 
med :Miner. 

Da man i Danmark maalle befrygte, at et Afslag af 
denne Opfordring vilde have tilfolge, at Tyskland selY 
spærrede Store Belt og derved krænkede vort Søter
ritorium og saaledes ogsaa vc-r Neutraiitel, og da man 
ogsaa maatte befrygte, at Forbindelsen mellem Sjæ~
land og Fyen samt Jylland i saa Fald blev afbrudt, 
bestemte Regeringen sig til s::iarest at udlægge Miner
ne. Det er herved af særlig Interesse at lægge Mærke 
til, at den fra Førsvarsmodstanderne tidligere frem
satte Anskuelse om Tilstrækkeligheden af Protest i 
Tilfælde af Neutralitetsl,rænkelser ved denne Lejlighed 
led et fuldstændigt Skibbrud. idet Forsvarsministeren 
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Gallionsfigurer f"ra »Thor.i: og »Slesvig«. 

den 5. August 1914 selv foreslog, »at MineudJlægningen 
burde ske, da det i Tilfælde af, at Tyskland selv ud
lagde Miner og besatte visse Punkter paa Sjællands og 
Fyens Kyst, n~ppe vilde være muligt at nøjes med en 
Protest.c< 

Om Aftenen den 5. August 1914 udsendtes derfor en 
Eskadre til Stcre Belt med Ordre til at spærre Beltet 
:nod Angreb s:e.avel nordfra som sydfra og saaledes, at 
?ærgeforbindel.3en Korsr;;r-Nyborg var dækket til beg
ge Sider af Minerne. ESii:adren saavel som den øvrige 
Flaade havde '.Jrdre til a.t yde Forsvar til det yderste 
i Tilfælde af Angreb eller Landgangsforsøg. 

Allerede den 8. Augm-: (2 Døgn efter Eskadrens An
komst) var Sto:-e Belt fu~dstændigt spærret med danske 
Miner. At det danske Søforsvar i Store Belt ikke var 
saa ringe, som man nu fra visse Sider hertillands vil 
gøre det til, fre:mgaar af. at vi udlagde 313 Miner, me
dens der fra t !7sk Side ·:Syd for Store Belt) kun blev 
udlagt 243 Miner. Ganske vist blev disses Antal senere 
forøget til 580; men An-:allet af danske Miner i Store 
Belt blev da ligeledes forøget til nærlig samme Antal, 
:nemlig 550, og det er ia]:fald givet, at vore Minespæ:·
ringer paa Grund af deres Art (Kabelminer) var mere 
virksomme end de tyske idet mange tyske Miner drev 
bort fra deres Plads. Endvidere bør det- bemærkes, at 
den tyske Bevcgtningsst:,rke Syd for Store Belt under 
hele Krigen v;;r betyde::.igt svagere end den· danske 
Eskadre, der li:: a ved Korsør og Nyborg. 

Den tyske Fllaadechefs Udtalelse om Betydningen af de 
danske Minespærringer. 

Man har ogsaa villet give det Udseende af, at Tysk
land ringeagtede det danske Mineforsvar i Store Belt. 
Som afgørende Modbevis vil det være tilstrækkeligt at 
anfø:-e, at den øverste Chef for den tyske Storflaade, 
nemlig Admiral Scheer, i sin Bog om Krigen slm:iv 
følgende om Muligheden for, at den tyske Flaade efte, 
en Kamp i Nordsøen med den engelske Flaade kunde 
træk~-ce sig tilbage til tyske Havne gennem de danske 
Farvande: 

>> V ejen omkring Skagen og gennem Belterne var 
spær:--et for os, fordi de Danske havde spærret denne 
Passage med Miner.(~ 

De: bør da ogsaa i denne Forbindelse erindres, at 
det danske Søforsvar i Store Belt foruden Minerne be
stod af de til disses Beskyttelse nødvendige Artilleri
skibe U1idervandsbaade, Torpedobaade, Flyvebaade og 
Batterier i Land. 

Fo::-uden i Store Belt udlagde Flaaden ogsaa Miner 
i Lili.e Bell Nord for Assens og holdt Miner i Bered
skab til Udlægning udfor Esbjerg for det Tilfælde, at 
denn'° By blev truet fra Søsiden (Landgangsforsøg.) 

Hv'.ld Københavns Søforsvar angaar, bemærkes, at 
der :'oruden de allerede omtalte Miner blev udlagt 
Mine~ i Køge Bugt og Drogden, hvorved Antallet af 
Minerne ·udfor København forøgedes til ialt 619. Hen
sigten med Drogdens Spærring for ,de krigsførende 
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Skibes Passage var saa vidt muligt at holde Krigsope
rationerne p:rn Afstand fra København, saaledes at 
Byer: il<ke led Skade under en Søkamp i Nærheden. 

Antallet af udlagte danske Miner var ialt ca. 1200. 

Alt i alt udlagde Flaaden ca. 1200 Miner til Beskyt
telse af Landets Neutralitet og holdt yderligere over 
300 Miner klar til Udlægning paa korteste Varsel (faa 
Timer) for det Tilfælde, at vi blev truede med Angreb. 

Den da.1ske Flaade falle over 60 Fartøjer. 

I Begyndelsen af Krigen raadede vi over 4 Kystfor
svarsskibe (pansrede Artilleriskibe), 3 Krydsere, 38 
Torpedo- og Patrouillebaade, 7 Undervandsbaade (se
nere 12), 2 Mineskibe, 6 Inspektionsskibe og Kanonbaa
de, :oruden mindre Minefartøjer, Depotskibe og Fly
vebaade m. v., med 55 Kommandotegn vajende. 

l{øbenh::wn og Bombardementsfaren i 191ff. 

Under Afrustningsdebatten har man gentagne Gange 
fremsat den ?aastand, at Københavns Søforsvar svig
tede den 5. August, fordi Viceadmiralen paa Fore
spørgsel, om København kunde bombarderes fra Søen, 
oplyste, at n:an fra Køge Bugt kunde beskyde Byen 
indtJ Raadhuspladsen. 

Nu er det ~n ejendommelig Forestilling, at fordi en 
Angribers Skyts i Krig kan naa Forsvareren, at Mod
stand alene af denne Grund skulde være haabløs, og 
det har da Viceadmiralen heller aldrig sagt eller ment. 
Det kan ogsaa med fuld Ret gøres gældende, at Flaa
den kunde have ydet en virkningsfuld Modstand, saa
fremt København havde været truet, idet vi paa faa 
Timer kunde have udlagt Hundreder af l\finer i Køge 
Bugt paa det snevre Farvandsornraade, hvorfra Byen 
kun:le beskydes, og yderligere raadede vi over 7 Un
dervandsbaace (foruden den øvrige Flaade) til at imø
degaa et saa:lant Angreb, hvis det var blevet forsogt. 
Hvad Miner og Undervandsbaade betød som Trusel 
overfor et saadant Angreb, fremgaar særdeles tydeligt 
af cen engelsk-franske Flaades Angreb paa Dardanel
lerne i 1915, da den forsøgte at tiltvinge sig Adgang 
til Konstantinopel, idet Angrebet blev afslaaet med Ta
bet af 3 store Slagskibe, der sank ved at løbe paa Mi
ner, og yderliger e med Tabet af endnu 2 store Slag
skibe, der blev sænkede af 1 Undervandsbaads Torpe
doer . 

Det er derfor rimeligt at antage, at vor Flaades Neu
tralitetsforsvar betød en virkelig Risiko overfor et 
Bombardementsangreb, en Risiko, som selv en Stor
magtsflaade ::naalte betænke sig paa at løbe, naar den 
ved et saadant Angreb kunde blive saa betydelig svæk
ket, at den derefter ikke kunde tage Kampen op med 
sine andre Modstanderes Flaade.r, hvis Angreb selvsagt 
kunde venle5 naar som helst. Men netop derfor vil 
man med Ri:nelighed kunne gaa ud fra, at den danske 
Fla:1de ogsaa i saa Henseende maatte betragtes som et 
virksomt eutralitetsværn og saaledes svarede til sin 
Bestemmelse ifølge Forsvarsordningen. 

Yderligere maa man have Ret til at gaa ud fra, at 
København ikke straks havde givet tabt, hvis Byen var I 
blevet bomb:1rdere t. Man kan blot pege paa, at Paris 
og London ::ilev bombarderede fra Luften under Kri-

gen og Paris desuden med langlræk~ende ~(anoner (de 
saakaldte »lange Bertha'er«) i fle:-e Maaneier, uden at 
de blot tænkte paa at opgive Modstanden. 

Neulraliletsopgaverne i Kngens Løb. 

Da den første Fare for vor Ne11tralitet i Begyndelsen 
af August 1914 var overstaaet, efter at Mineudlægnin
gen i Store Belt havde fundet Sted, korn Flaadens Virk
somhed særlig til at bestaa i at ud:øre følgende Neu
tralitetsopgaver: 

Bevogtning og Forsvar af de med Miner spærrede 
Farvande. 

(Disse var som anført Minespærringerne Yed I{øben
. havn og i Køge Bugt, i Store Be1t og i Lille Bell. Des
uden bevogtedes Adgangen til Esbjerg og Farvandet 

· Syd for Sjælland m. m.) 
Bevogtning af Søterritoriet mod 1'' eutraUetslcrænkel

ser og Kystbevogtning mod Lanagangsforsøg el. lign. 
Beskyttelse af Søfarten mellem Lcndsdel:ene ( Jylland 

og Øerne) mod Overgreb. 
Beskyttelse mod .Minefaren ud Uskadei.iggørelse af 

drivende Miner paa Soen og af inddrevn~ Miner paa 
Kysten samt ved Mines/rygning paa Sejlruterne. 

Konvoyering (Ledsagelse) af dCJJske Handelsskibe 
mod Overgreb og til eventuel Hjælp i Til/ ælde af Mine
sprængning. 

Regulering og Lodsning af Sø{ art~n gem em de dan
ske Minespærringer. 

Neutra litetsbevogtning ved lslo.nd og Færøerne samt 
ved de vestindiske Øer. 

Opretholdelse af Forbindelsen ITIJ!d Island og Fær-
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Frederik V.s gamle Mastekran. 

øerne og Tf!førsel af Forsyninger dertil, dengang Post
skibsforbindelsen mac.lle indstilles. 

1lfmærlmu1g af nye Sejlruler udenom de tyske og 
engelske MinespærrinJer. 

OpmaalinJ og Afmærkning af .et nyt Sejlskib til Es
bjerg, da Byen bll>v ::::fskaaret fra Havet ved tyske Mi
nespærringer. 

Assislance for vJre Amerikadamperes Sejlads i vore 
Farvande. (Ny Sejlrute Vest om Læsø paa Grund af 
:Minefaren). 

Regulering af Fiskeriet under Hensyn til Minefaren 
·O. S. V. 

Over 100 1':lfælde af Forsøg paa Neutralitetsovertræ
de/ser. 

I Krigens Løb f:-err.kom et betydeligt Antal af Neu
tralitetsovertrædelser, nemlig 145, hvoraf dog ca. 25 
skyldtes frhillig eller ufrivillig Landing af Luftfartøjer 
-(herunder ~ Zeppelir.-Luftskibe paa dansk Søterrito
rium. 

Disse 1'15 Forsøg paa Neutra1itetsovertrædelser for
delte sig som: følger i Løbet af Krigen: 

= 1914: 13. 
- 1915: 41. 
- 1916: 50. 
- 1917: 16. 
- 1918: 25. 

Desuden forefalc.t H Tilfælde af krigsførende Krigs
·skibes Ophoid paa dansk Søterriotorium under Bevogt
:ning af danske Krigsskibe. 

I enkelte Tilfælde interneredes krigsførende Magters 

Skibe og deres Besætninger samt i talrige Tilfælde Luft
fartøjer og disses 1fandsk;;.b, alt i Overensste:nmelse 
med N eulralitetsbestemmelserne. 

Af stedfundne N eutralitelslu'ænkelser paa Sø tetTito
riet er den saakaldte »E. 13-Afl'ærer< særlig bleven om
tf<lt. Den engelske Un<lervandsbaacl ))E. 13(< forsøgte 
Natten mellem den 18. og 1&. August 1815 at passere ind 
i Østersøen gennem Flinlerenden (Farvandet mellem 
Saltholm og Skaane) og kom herved paa Grund paa 
d,msk Søterritorium tæt Øst for Saltholm. Det danske 
Neutralitetsværn (3 Torpedobaade) indfandt sig retti
digt, men det lykkedes ikke at forhindre det tyske An
greb paa den grundstødte engelske Unclervanclshaad. 
En medvirkende Aarsag hertil var, at Farvandet var 
aabent for Passage af krigsførende Sldbe og ikke kunde 
spærres for disse. En sydfra kommende tysk Torpe
dobaad benyttede sig heraf og aabnede pludseligt paa 
ganske nært Hold Ilden pa et ))E. 13(<, de:- laa forsvars
løs og straks blev skudt i Brand. Det c.anske Neutra
li:.etsværns Indgriben, der fandt Sted 2 a 3 Minutter ef
ter, at det første Skud var afgivet fra tysk Side, ude
h:kkecle imidlertid Muligheden af, at det britiske Flag 
pJ.a llE. 13(( og at selve Undervandsbaaden blev taget 
af Tyskerne, samt at de oYerlevende Englændere blev 
t:::gne til Fange, hvilket utvivlsomt vilde have skadet 
den danske Stats Omdømme og indvirket uheldigt paa 
vort Forhold til England. Det tilføjes, at de ovt,rle
vende Englændere blev bjeqcde af de danske Tor:_iedo
baade. 

F0rsøg paa Visitation og Opbringelse af Handelsskibe. 

Af Forsøg paa at standse (visitere) og ~pbringe Han. 
delsskibe paa dansk Søterricorium forefaldt ialt 18 Til
fælde, som det med en enkelt Undtagelse lykkedes at 
afvise rettidigt. 

Af Forsøg paa med fremmede Krigsfartøjer at lrænge 
ind i spærret Farvand forefaldt 53 Tilfælc.e, som alle af
vistes rettidigt - hvorimod det i 44 andre Tilfælde lyk
kedes tyske Luftfartøjer at passere over spærrec:e Far
vande. Det maa dog bemærkes, at der dengang endnu 
ikke var fastsat internationale Regler for Luftfartøjers 
Passage, og at man derfor i Tyskland bestred Beretti-
gelsen til at spærre for Luflfartøjer. · 

Bevogtning og lnlernering. 

I 22 Tilfælde bevogtede aanske Orlogsskibe krigs/ ø
r ende Magters Slcibe (Orlogsskibe og Priser) paa åansk 
Søterritorium eller i danske Havne og vaagede over, at 
Neutralitetsbestemmelser om Opholdsfr:st, Reparati
oner, Forsyning med Kul og Proviant m. v. nøje over
holdtes. I flere Tilfælde blev Skibe og µeres Besætninger 
internerede i Henhold til Neutralitetsbestemmelserne. 

Endvidere interneredes 17 tyske og engelske Luftfar
tøjer som Følge af nødtvungen Landing og deraf føl
gende overskreden Opholdsfrist. 

Det tilføjes, at naar et ikke ringe Antal danske (saa
vel som andre neutrale) Handelsskibe i Krigens ::..øh er 
blevne opbragte af de krigsførende Magters Orlogs
skibe, da er dette sket udenfor dansk Søterritorium, 
h'rnr Folkeretten tillader de Krigsførende at undersøge 
og efter Omstændighederne opbringe alle neutrale ~fag-

. ters Handelsskibe, uden at neutrale Krigsskibe maa 
fo:-hindre det. 
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Jfo:woyel'ing paa Tmfikl-uleme. 

Inidlertid er kun Iaa Handelsskibe blevne opbragte 
i Kattegat, Su:det eller Belterne, fordi Trafilen til Eng
land blev ledet fra dansk Søterritorium - hvor Han
delsskibene ledsagedes <))konvoyeredes«) af danske Or
logsskibe - til svensk ~øterritcrium (ved Helsingborg), 
hvorfra de stod videre over svensk og norsk Søterrilo
rimn nordpaa, indtil fle i Sfakerhed kunde passere 
Nodrnen. Saaledes er eksempelvis vore EksporU)aade 
(mecl Landbrugsprodu:.tter til England) bleYne kon
voyerede i 73 Tilfælde. 

I :k_n vestlige Del af Kattegat ledsagedes danske Han
delsskibe i talrige Tilfælde pa::. Søterritoriet langs Jyl
lands Østkyst til Skag-w, hvorfra de i Reglen kunde 
slip;_Je over Skngerak om Natten. 

Da der fra engelsk og tysk Side blev U(llagt Miner i 
Kat:egat ved ~lutningen af Kr:gen, blev der til Regule
rini; ar Trafikruterne udeno□ de farlige i\Iinefelter 
udlagt et betydeligt A':ltal Sømærker, og danske Or
logsskibe udførte i\finEStrygni:ig paa Ruterne til Sik
ring mod :Minefarten. Saavel paa disse Ruter som Yed 
Passogen af de danske Minesr:ærringer ordnedes Han
delsskibenes Lodsning af de :orskellige danske Eska
drechefer og 0vrige kommanderende SøoCficerer, hvem 
Locserne var underlngte. Uagtet der ialt var Tale om 
ca. -120,000 Lodsninge::-, forefaldt der km en :Mine
sprængning under Loc.sning, _det et Skib blev sænket 
ved al sejle paa en fremmed i\line. 

Der b!ev uskaddiggjori ca. 10,000 Miner. 

Eftersøgni.i:gen ar dr:vende J1i11er paa Soen og Uslrn
deliggorelsen saavel ai disse som af de paa Kysten 

Gallio:1.sfigur r~a Fregatten »Niels Juek 

Gallionsfigur fra Linieskibet »Dronning Marie«. 

irmdrevne Miner spillede en betydelig Rolle og paa
lag::lc Flaaden er: omfangsrig Opgave. 

Under selve Krigen uskadeliggjordes ca. 5800 Miner, 
hvilket Antal i de paafølgende Aar eftcrhaanden for
øgedes til over 1(·,000. Af Torpedoer uskadeliggjordes 27. 

i;.f drivende :Miner uskadeliggjordes henimod 500, 
hvoraf ca. 30 i Sundet, ca. 130 i Store Bclt i Nærheden 
af Færgeruten, co. 150 ved Skagen og ca. 80 udfor 
Jyllands Vestkys:. Af inddrevne Miner uskadeliggjordes 
alene paa Jyllands Vestkyst ca. 5000 i de 4 Krigsaar. 

Paa Færgeruterne i Sundet og Store Belt krævede 
Sikringen af Færgeruterne mod :Vlineforcn betydelige 
Amlrengelser af Flaadens Torpedo- og Patrouillebaade. 
Under Hensyn til Strømmens Retning C1g Fart afsøg
tes ca disse Farvande for drivende Minc-.r før Færger
ne, Passage. Efter Aftale med Statsbar:ernes Ledelse 
va~ det ovcrlad'.: Eskadrecheferne at standse Færger
nes Afgang, naar Snetykning, Taage eller andre For
ho,d havde ·umuliggjort en virksom Eftersøgning. Uag
tet det hermed ::orbundne Ansvar ikke Yar ringe, blev 
Traf.ken dog kun i faatallige Tilfælde sta:.1dset eller for
sinket. I Tilfrekle, hvor man ikke følte sig sikker, alt
saa særlig i usigtbart Vejr, ledsagedes Færgerne af 
T~rpedohaade, hvilket var meddelt Færgernes Førere, 
mrn blev hemmeligholdt for Passagererne for ikke at 
fo::-urolige disse. Paa lignende Maade kdsagedes Aar
hus-Damperne i:nder tilsvarende Forhold, naar der be
Ir:·gtedes Minefare i Kattegat. 

=:>et bemærke~. at der ved Arbejdet med at uskade
liggøre Miner i Løbet af Krigen omkom 9 og saaredes 
7 af Flaadens Personale. En Torpedobaad blev hava
re;-et ved ~linesprængning under i\Iineslrygning i Store 
Belt. men bjergedes. 
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I Løbet af Krigen omkom som Følge af Ulykker un
der Flaadens Neutralitetstjeneste (Minesprængninger, 
Flyveulykker m. m.) ialt 27 og saaredes 16.*) 

Særlig 11ssislance, ydet af Flaaden. 

Da Esbjerg under Krigen blev afskaaret fra For::iin
delse med Havet ved tyske og engelske Minespærringer 
tæt op til dansk Søterritorium, udførte Flaaden en Gp
maaling og Afmærkning af et nyt SejJløb paa Søterri
toriet, saaledes at Forbindelsen ad Søvejen genopret
tedes. 

Endvidere :Jemærkes, at danske Orlogsskibe assiste
rede de danske Amerikadamperes Sejlads, da disse ::,aa 
Grund af de engelske og tyske Mineucllægninger i E:at
tegat maatte lægge deres Rute vestenom Læsø ·og An
holt. Herfor rettede >>Det Forenede Dampskibs-Selskab« 
en Takskrivelse til Marineministeriet. · 

Yderligere assisterede Flaadens Skibe i adskillige an
dre Henseender under Krigen og efter Vaabenstilstan
den. Her skal blot anføres Opretholdelsen af Foroin
delsen med Færøerne og Island (herunder Tilførse~ af 
Proviant og andre Fornødenheder), da Passager- og 
Godsfarten i nogen Tid standsedes af de Krigsførende. 

En Tak til Flaaden i Folketinget. 

Den 19. December 1918 udtalte fhv. Minister Klaus 
Berntsen følgende i Folketinget: . 

))Der er fra flere Sider udtalt. at vi fra alle Sider 1:iaa 
anerkende den Sømandsdaad, cler er øvet under de fa
refulde Forhold, som Yi har leYet under i den Tid, Kri
gen har varet. Men alle de anerkendende Ord, der er 
faldet om den danske Sømandsstand, har hidtil været 
helliget den Del af Sømandsstanden, der tjener i vore 
I-fandelsskibe. Jeg for mit Veclirnmmende finder Anled
ning til ogsaa at udtale en Tak for den Dyg tighed og 
Energi, Aarvaagenhed og Paapasselighed. der er ~1d
vist under Krigsforholdene af den Del af Sømandsstan
den , der er ansat i den danske Marine. Thi det er c1n
der meget farefulde Forhold, den danske J\farine har 
sørget for at sikre Overfartsforholdene mellem Korsør 
og Nyborg, hvor der ofte har været drivende Miner , 
Miner der har revet sig løs under Storm og er drevet 
op i Beltet; i Vintermaanederne med de korte Dage har 
der været Brug for stor Aarvaagenhed og Paapasselig
hed, og det er lykkedes at sørge for, at Søfartsforbin
delsen har kunnet foregaa med Færgerne, uden at der 
er sket Sammenstød eller Ulykker. Endnu vanskeligere 
Forhold har der Yæret i den nordlige Del af Kattepat, 
hvor de krigsførende Magter ikke blot har nrlka:=tet 
drivende Miner, men lwor de har anbragt faste Min:2r. 
Der har den danske :\farines Mandskab ikke blot maat
tet passe paa at holde Farvandet ryddeligt for drivende 
Miner, men de har ogsaa under store Farer maattet 
optage faste Miner for at sikre Adgangen til de danske 
Havne. Endelig vil jeg gøre opmærksom paa, at Mand
skabet paa vore Fyrskibe, der jo ogsaa hører under 
Marinen, trofast har holdt deres Vagt, uagtet de cb
vende Miner tidt truede disse Fyrskibe, der ligger for
ankrede. Fyrskiben e har, med Undtagelse af nogle g:m
ske enkelte, ligget ude hele Tiden, og naar cle er bl.~ ·e t 
inddraget, er det ikke, fordi :Mandskabet har bedt cm 
at faa Skibet inddraget, men fordi det paa Grund af 

''') Af Døde: 6 Officere r, 5 U nderorncerer og 16 Menige. Af Ss.n
recte: 2 Officerer, 2 Unde1·0l'ficercr og 12 Menige . 

baade faste og drivende Miner har været um uligt at 
forsyne dem med Levnedsmidler og Ivlateriel. Jeg vil 
derfor benytte Lejligheden til at bevirke, al der fra 
denne Talerstol ogsaa lyder en Anerkendelse og en 
Tak for den Sømandsdaad, der er øvet af den Søma::ids
stand, der har tjent i den danske Marine under c.isse 
farefulde Forhold.« 

Endvidere anføres, at Bestyrelsen for Krigs[ orsik
ringen for danske Skibe i Maj 1919 tilskrev Bestyreisen 
for »Dronning Alexandrines Marine-Fond,( følgende: 

))Yed Konvoyeringen ai de i Institutet forsikrede Ski
be, ved Angivelse af sikrere Ruter, Udlevering af Far
tøjer til Hjælp for Navigationen, Opsøg:i.ing og Øde
læggelse af drivende Miner samt Yed Optagelsen a:: de 
af de krigsførende Nationer udlagte faste Miner, lnor
ved desværre ikke faa Menneskeliv er gaaet tabt, og 
paa nere andre Maader har den danske Ilfarine ut•·ivl
somt bidraget betydeligt til at forøge Sikkerheden u11 
der Sejladsen i vore Farvande. 

I Erkendelsen af den store T jeneste, der herved er 
ydet Institutet, idet dets Risiko er blevet formind3ket 
i samme Grad, som Sikkerheden er forøget, har In
stitutets Bestyrelse vedtaget at bevillige et Beløl: af 
200,000 Kr. til ))Dronning Alexandrines ~Iarine-Fond«. 

A,fXl½Æf'TEb . 

~,4i i;A at; ,:rcw:-r~ 
~ 

!\findesmærke for Kaptajn Schrødersee. 
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VASCO DA 

{f)asco dc1 (}nn 1{1 
Til Digleren Joao de Barros, 
Brasiliens trofaste Ven. 

i\'lem:eskcaandens Hæder, stolte Svane 

fra Lusitaniens Helterede, ren 
Profilen skar du i Historiens Sten 

og gav dit Portugal en llfodets Fane. 

Ej H.av og Sto::m, ej Yildfolk kunde rane 

dit Hjertes Kraft; du sejred, trodsed Meen, 
ny Vej til Indien vandt du I-Iver og En, 

drog længer, Søhelt, end til Taprobane. 

Bestr.ndig længer - din Bedrift den kække, 

naar dristig højt din Higen satte i\faalet, 

lod 1:ye Kurser over Jorden lægge. 

Camoens beaanded du til magisk Sang. 

han slog sin Lyra, saa -dens Strenge 
straaled 

og PorLugisisk fik en evig Klang. 

Rubens de Mello. 

Paa D-ansk ved So~hus Michai:'lis 

I December 1524 døde Yasco da Gama, Indiens Yice
k-Jnge, ovre i det fjerne Østen, i Cochin. Nu paa 

400-Aarsdagen har hele Verden Grund til at mindes 
Porugals store Søn, Søhelten, der tilsyneladende tjente 
sin Konge, sit Land, men som i Virkeligheden har væ
r et til endnu mere Gavn for hele Menneskeheden end 
for ~it eget Folk. Det skyldes jo netop hans store Be
drifter og Erobringer, at Portugal i det 16. Aarhundrede 
maa:te afstaa det Scepter til England, som det selv 
havc.e faaet af Neptun; men Portugal beholdt dog ud
strakte Besidaelser i Afrika og Asien, som har sikret 
Landet en fremskudt Plads mellem de kolonibesiddende 
Nati,Jner. Og paa Atlanterhavets modsatte Bred opdrog 
de en Generat:.on af Sønner, som tog deres Sprog, deres 
Hæder i Arv - det umaadelig store Rige, som er skabt 
ene og alene ved Lusitaniernes Snille, det mægtige Bra
silien, som har blændet hele den romanske Civilisation 
med sine materielle Fremskr:dt og med sine Børns 
Aandskultur. 

Hele den civiliserede Verden staar i Taknemligheds
gælc. til den ~ille portugisiske Nation, som knap talte 
3 M:llioner, for disse Kæmpebedrifter, der tærede paa 

Yasco da Gama ( 1469-1524) 
Efter et g:a:nmell Portræt i Acadcmia das Bellas Artes, Lissabon. 

Nati:mens egne KræHer. Uden de 3 geniale Portugisere, 
V. cl. Gama, Pedro Alvares Cabral og Ferd. Magelhan, 
vild~ V er den endnu i aarevis ha ve lewt indenfor de 
samme snævre Grænser, som var afstukket af foræl
dede Overleveringer fra Ptolemæus og Strabon. Men 
takket være disse store Søfarere, takket Yære den sejge 
portugisiske Race; der allid, som Digteren Så de Mi
ranc.a sang. »før lod sig knuse end høje«, blev Yerdens 
pokiske og økonomiske Udseende fuldstændigt foran
dret saa der skabtes nye Skikke og Sæder, og Europas 
Kristenhed, som endnu knap havde rystet Middelalde
r en!- knugende Samvittighedsnag og clens religiøse Stri
digheder af sig. blev afslebet Yed Samb·emmet med 
ancl:-e Folkeslag. -

Yasco da Gama fødtes 1469 i ProYinsen Alemtejo. 
Fra s:n Fader hanle han anet Sømandsblodet og Sø
rnaudsmodel. Paa det Tidspunkt, i den sidste Halvdel 
af ciet 15. Aarhundrede, led selv de klareste Hoveder 
af en feberagtig Enntyrlyst, - hungrede efter Erob
rin€'.,er, lørstecle eHer Hæder og glødede af et mystisk 
Begær efter at omYende Hedninger. Dernede i det vest
lige Hjørne af den pyrenæiske I-Ialvø, i Læ af Forbjær-
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get Sagrcs (o: Knp S. Yjncente) laa den Rede, hv::irfra 
disse lfavørne paa dristige Vinger s~rnlcle flyve ud for at 
udbrede Troen og forløse Hedningerne i 0sten og i Bra
siliens Urskove. Sagnet forlæller, a: Sagres havci.e en 
Sømandsskole, men selv om det ikke er helt rigtigt, 
har Byen dog sikkert været Samleplads for alle dem, 
der følte Erobringslysten brænde i Blodet, og sJm In
fonte Dom Henrique (senere kaldet ))Henr.ik Scfare
.,.en(() tog sig af og opmuntrede. Derfra er 1:clgaaet 
mangen dygtig Kartograf, mangen berømt Opdager, 
som Perestrello, der i H18 naaede til Porto Santo (Ma
deira= Arkipelaget), Tristan Vaz og Gonc;alves Zarco, 
der i 1419 opdagede Perlen bh.mel: de a!lanliske Oer, 
l\fadeira; Yelho Cabral, som i 1'132 fandt A~orerne; Bar
tholomeus Dias, c:er i 1488 naaede til Syclspic:sen aI 
Afrika og vendte hjem med den s:olte Nyhed, at han 
havde opdaget ))Det stormende Forbjerg((, som derefter 
blev døht l)Det gode IfoalJs Forbje1·g((. 

Oldtidens og Middelalderens Verden en'(lte moc Syd 
ved liKap Nao(( (o: Nap Nej) ved c.en vestlige Ende af 
Atlasbjergene. Sonden derf01·, fortalte Sagnet, lan ;Taa
ge-Havet«, som var heJJOet af I-Iavuhyrer, og som blev 
bevogtet af en grum Kæmpe, Adarnastor. ))Quem passar 
o calio Nao voltara ou nao«, sagde Somæmlene: >)Om 
du vil sejle rundt Nap Nej, da gælder det Liv eller 
Død for dig.<< Men Infant Dom I-Icnric1ues Discip:e la
ste Taagehavets Gaader, og Mennc3~eheden skuke nu 
finde nye Rigdomme ved alle de Opdagelser, som de 
kække Portugisere gjorde i et kort Spand af Tic., knap 
et halvt Aarhundredc. Genueseren Christolier Colmn
bus og Venetianeme Cadamosto og Noli lærte deres 
første Kundskaber hos Lodserne i Sagres. Over Halv
delen af de Lande, som udgør Yor Yerden, er derfor 
blevet kristnede ved det stolte lusitanske Folks Be
stræbelser, dets Snille og dets Ofre. 

Kong Dom Joan II sendte Pero da Covilhan uc, for 
at han skulde trænge frem tilland3 i Afrika og .Jnde 
Prestes .Joan, der ikke var nogen anden end Abyssinier
nes Negus; CoYilhan kom tilbage nC.en at have lruliet 
ham, men bragte til Gengæld sin Konge vigtige geogrn
fiske Oplysninger: ))Den, som sætter sin Kurs =angs 
Guinenkysten,cc sagde han, )ler næs,en ganske v~s paa, 
at han kommer til Afrikas Sydspids, og naar har. saa 
vender Kursen mod Øst, ad Sofala tL og til Maane-0cn 
(Madagaskar), vil han finde den rette '\'ej Lil Indien.<< 

Denne Oplysning gav Stødet til \'asco da Gamas Op
dagelsesrejse. 

Da Kong Dom Joan var død uden at haYe 
efterladt retmæssige Arvinger, besteg en Yng• 
ling paa 2G Aar, Prins Dom :\Innud, Portu• 
gals Trone. I-Ian Yar Fætter til den afdode 
l\Ionark og havde Titlen Duque (Ilerlug) de 
B6ja. I Historien har han faaet Navnet »Dom 
:\Ianuel den Lykkelige((. Ifan brændte af Begær 
efter at føje nye Titler til sin Krone, 0g derfor 
sendte han, Ira sit Slot Monle-i\Ior-o-Novo, . 
Bud efter Vasco da Gama, en Adelsmand, til 
lwis Fader allerede den afdøde Konge, 10 A.ar 
tidligere lrnvde villet betro det Hverv at opda
ge Søvejen til Indien. Columbus, Ge:meseren, 
der var traadt i den spanske Konges Sold, 
var endnu, som alle andre Kartografer, 
ganske blændet af Opdagelsen af den 0, 
han havde dobt San Domingo, 0 6 troede 

det var muligt at naa Orienten over Occidenten, hvor
for alle Øerne derovre straks fik Fællesnavnet Yest
indien. Sømandskunsten havde dengang lige vikl2t sig 
ud af Svobet; man havde kun primitiv2 Apparater af 
Træ ellcl· aI Messing til at maale Stjerne':løjden med, og 
de astronomiske Kundskaber var ret duldkonme; og 
hildet som man var i den Lære, Kirken havde ud::iredt, 
at Jorden var firkantet, maatle man eje I-Ielterncd for 
at lnnle vove sig ud paa det ukendte Hav. AlLgevel 
gjorde Vasco da Gama del. Den 8. Juli 1487 hejste 
den lille portugisiske Flaade Sejlene og stak i Soen 
fra Lissabon. Der var i del hele fire srnaa Cara, eller: 
J>San Gabriel«, kommanderet af Garna selv, og med 
Pedro cl'Aicnquer, der alt havde været med til &.t op
dage l)Det gode I-Iaabs Forbjerg(c, som Styrmand; »San 
Raplwek, fort af Paulo da Gama, Broder til Togtets 
Chef; )>BerriM med Nicolcw Coclho som Forer og »Sem 
Miqnel«, Proviantskibct, ført af Gonralo Nuno. Besæt
ningen talle ialt 170 nfand. De to største af Galicterne 
var paa 100 Tons hver; hvert Skib havde to Dæk og 
lo Master, Mesanmasten forrest og den store l\Iast ag
terude. Paa 1. Dæk var Kanonerne anJiragt; agL:;rude 
laa Chefens Kahyt og Befalingsmændenes Kamre. Paa 
2. Dæk lJoecle Mandskabet. I Lasten laa Krudlkar:1rcnc 
og Forraadsrummcne. Krigsraabet var )JJesus! S. Tho
mas! Ave Maria!« I Tilfælde af Knmp blev Krudtet 
baaret op i store Gryder, som var dækkede over med 
fugtede Tæpper for at beskyttes mod Gnister. 

Paa det første Stykke af Rejsen, ned til Minas Kyst, 
hm·de den lille Flaade Bartholomeus Dias, ))Det gode 
Haab(cs Opdager, med som Vejviser. Derfra fandt V. da 
Gama sin Vej efter Himmelens Stjerner og naaede saa
ledes til St. Helena-Bugten, hvor han justerede sine 
I-Iojdemaalere. Indtil Infant I-Ienriques Tid lrnvde nrnn 
altid sejlet langs Kysten; men nu skulde man gø:-e sit 
Bestik i rum So, være afhængig af Strømningerne som 
i Dognets Lob kunde sætte Skibene et godt Stykke ud 
af deres Kurs - det var et Vovestykke, med Livet 
som Indsats, at give sig ud paa denne ganske uk211dle 
Sejlads. 

Den 20. November rundede Vasco da Gama >)Det go
de I-Iaabs· Forbjerg«; til stor Forbavselse for alle om
bord, var det i smukt Vejr. Snart efter kom de ~il en 
Plads, der blev døbt San Braz, hvor de traf krus
Irnarede Negere, som overraskede clem meg~t Yed iime 
at forstaa, hvad Tolken sagde til dem paa Arabisk. Dis
se Negre lHbad ojensynligt deres Husdyr ,;om Gu
der; i hvert Fald vilde de slet ikke udvel,sle dem med 

Ved l}Det gode Haabs« Forbjerg. 
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de G;;.ver, Portugiserne tilbød dem. Her lod Gama. Pro
visio1:sskibet brænde op, efter at dets store Forsynmgcr 
af ha:1.rdt Brød, Yin, saltet Kød, Fer skvand og Sardiner 
var ]:levet fordelt ombord paa cle andre, noget større 

Skibe. 
Den 12. December blev de for Jørste Gang overra

skede a-f en voldsom Storm; alt omkring dem var mørkt 
som i Graven - men ganske pludseligt stillede Stormen 
atter af, og de opskræmte Søfolk trak Vejret frit. . 

Jul~dag passerede man Nata, >>Julelandet«, som si
den t _ar beholdt delte Navn. Derefter fortsaltes Rejsen, 
lidt ensformigt, op til Mosambique. Men en frygtelig 
Sygd:>m, en Slags Skørbug, rasede aller ede ombord og 
ancrreb de fleste af Besætningen. Deres Tandkød sn1l
me~le op og faldl hen i raadne Laser. Denne Epidemi 
stam:nede Ira Kosten, som begyndte at blive fordærvet. 
Dog :abte de fake l\iodet. De fortsalte Vejen og naaede 
den 25. Februar til j\1osambique. Her satte de sig i 
Porb.ndelse med de Indfødte, hvoriblandt der var flere 
Arabere, og her hørte Vasco da Gama og hans Kam
merater for fø r ste Gang Tale om en Rute østpaa, den 
sande Vej til Indien. 

Po-:-tugiserne· var dog ikke heldige; Neger-Sheiken 
lovec.e dem nok alt muligt - Vand, friske Forsyninger 
af F:oclevarer og Lodser. Men efter at Gama hawle 
sluttet Overenskomst med Mosambique-Sheiken, ind
traf der forskellige BegiYenheder, som nødte ham til 
at strafie Araberne, og sejle videre nordpaa, i Haab 
om maaske at møde Skibe fr a i\focca, som kunde afse 
Lodser til ham. 

De korn til Mornbas, men her rømte den Lods, som 
Mosambique-Sheiken havde givet dem med, og det var 
kun med Nød og næppe, Gama og hans Folk undgik 
et o,,erfald, som de Vantro havde planlagt. HeldigYis 
fik de af nogle Arabere, som de h avde taget til Fange 
paa Kysten, Oplysninger om Vejen til Melinda, lwortil 
Flaaden saa naaede Paaskedag. Halleluja! jublede det 
fra ~lle de tapre Mænds Struber. I Melinda endeligt 
fik de den Lods, de saa længe havde søgt og som gen
nem alle Slags Farer skulde føre dem til Maalet, hvor 
alle :leres Lidelser var endte. Denne Lods var en Ara
ber Malemo Cand, som varmt sluttede sig til Por
tugiserne. Det var, som om selve Forsynet havde sendt 
Optl::.gerne d-~nne begaYecle og dygtige Araber til 
Hjælp; han viste sig ikke blot at være sprogkyndig 
og fuldt fortrolig med Strømme og Vindretninger i 
Farvandene i denne ukendte Egn, men h an var ogsa a 
en v:erclifuld Tolk mellem Togtets Leder og den indiske 
Pote:1tat. 

Den 24. April 1448 hejste man paany Sejl og satte 
Kursen ad Inc'.ien til. Det var 700 Sømil, man ha Yde at 
sejle prisgivet Malemo Cani1s Ærligh ed og Erfaring. 
22 Dage senere ankrede Flaaden op et Par l\Iil syd 
for Calicut. Besætningens hudløse Munde udstødte be
gejsu·cde Jubelraab, og for første Gang saa vesterland
ske 0,ine de ukendte Strande, der dovent str ækker sig 
langs den persiske I-Tavbugt, og som havde fostret en 
egen, stærk, e:,sotisk Civilisation. Nu var det, man skul
de til a t knytte Forbindelse med Herskeren oYer disse 
fre1nnede Hif_;er, til hvem Gama havde en Anbefalings
skri,..else paa Arabisk og paa P,:>rtugisisk fra Kong Dorn 
~danuel. Som virkelig Gesandt for en indflydelsesrig 
Pynte skulde Vasco da Garna nu til at pr øve Kræfter 
med de snu Hinduer, der bkY kraftigt paaYirl,eck nf 

Modtagelsen hos Fyrsten af Calieut. 

lumske Arabere. De portugisiske Søfareres Ankomst 
betø:l for disse Yantro, at nu var :let forbi med clen 
stort: Handel, de tidliger e haYcle ::lrevet ad Lande
vejene, og som med mægtige Karm aner gennem Per
sien, Tyrkiet, Balkan havde bragt l>la Serenissima Repu
bliea Veneeia«, Elfenben og Guld, PEIJer, Kanel og Nel
liker, kortsagt alskens Rigdomme '.lg duftende Ur ter 
fra tlet fjærne Østen, der som en vellystig Sultaninde 
slumrede i Armene paa det uudgrundelige Hemmelige. 
Datidens Geografi sammenblandede alt; den kaldte 
Landet hero\Te for Store Mesopotamien, efter Ptole
mæes' forældede Anskuelser. Beskri·,;elsen af Lande og 
Vande var mere bygget paa Teori,~r end paa Yiden, 
saakdes at cle faa Kundskaber, man haYCle, var en Blan
ding af Overtro og den sorteste Uvidenhed , der kun li
det gavnede Europæerne. Vasco da Gama ønskede 
stra~s at komme i Forbindelse med Rigets Fyrste og 
sen0te derfor sin arabiske Lods i =-. and; han kom lo 
Dage efter ombord igen med det Bu::lskab, at den store 
Sam::>rim Rajah ())Søens Herre«), ~.Iagthaveren i Ca
licut glædede sig meget. Sammen n:ed Lodsen kom en 
andrn Araber med ombord i Flagskibet; han kom som 
Senc..ebud for Samorimen, men var ellers Købmand og 
hed i\1orn;aide. Paa Kong .Joan II's Tid hanlc Mon
~aicl-= Yæret i Forbindelse med Petrtugiserne i Oran 
(Tm: i5). Han indviede Gama i det Ce::-ernoniel, der brug
tes "ecl den indfødte Konges Hof; Gama gik fra Borde 
med et Følge paa tolv Mand og blev paa Strandbr · _,
cen modtaget af Catualen, en Slags kongelig Kammer
herre, der haYde en Eskor te paa 100 l\Iancl. De Indfødte 
bar Yasco da Gama i en Palankin paa deres Skuldre 
h ele c~en 5 l\lil lange \ -ej fra Kyslen op til Kongeslotlet. 
Nat~en oYCr holdt de Rast, og den næste Dag kom de t il 
et s '.ort Granittempel, lwor Portug·serne mente at se 
Kri stne. som blandede brahtnm1sk og katolsk Ritus 
~am!nen; <IC ::mtog dem for Efterkommere af clc Prose-
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lyter, S. Thomas havde faaet, da han for I-lunet-eder 
af Aar siden vandrede rundt i Indien som Pilgrim. 
Længere borte traf de et andet Tempel, hvor en hojere
staaende Ceremonimester fra delle Barbarhof ventede 
dem; han modtog dem med overstømmende Glædes
udtryk i sin Herres Navn. Optoget satte sig paany i 
Bevægelse og naaede snart til Calicut-Kongens Enemær
ker. Store Skar er af Vilde stod opstillede og :nodtog 
dem med en mærkelig b1andet Musik af sære lr..stru
menter. Nysgerrigheden var saa stor, at mange blev 
kvæstede, og en blev dræbt i den tætle Trængse:. Først 
kom de over en stor Plads, der var indhegnet paa alle 
Sider, og derefter inc i en lukket Gaard m ed Søjlegan
ge hele Vejen rundt; efter en Stunds Hvile drog man 
videre ind i selve Paladset, hvor Samorimcn va:. En 
ærværdig brahmansk Ypperstepræst, iført en lang :C(jor
tel, r akte Vasco da Gama Haanden, og førte ham ind 
til Rigets almægtige Hersker, som l aa udstrakt paa et 
Tæppe, der var Jlettet af Palmeblade, og som ige:J var 
dækket af et fint Silketæppe; han selv var klædt i :Mus
selin, som ·var baldyret med Guld, og paa Eo-,,cdet 
havde han en. Hætte af Form som en Bispehue, over
broderet med Perler og _t1:;:delstene; han s blottede Ar
me og Ben var smykket med Ringe. Ved Siden af Fyr
stens Leje laa en Hofmand; han holdt et stort gyldent 
Fad med nogle grønne Blade paa, som han nu og da 
rakte over mod San: orirnen, der tog et Blad og tyg
gede paa det, ret som for at styrke sig efter den høj
tidelige Audiens' Anstr ængelser. 

Samorimen opfordrede ved Tegn Yasco da Gan.a til 
at sæ tte sig og ledte Talen hen paa Ambassadørens 
Sendebucl,° der h avde bragt ham den kongelige Skri'velse 
i det portugisiske og arabiske Sprog. Samorime:i und
gik yderst forsigtigt at komme ind paa Forrc~mngs
spørgsmaal, h an bad blot den portugisiske Gesandt om 
at hvile sig ud. Men da der var saa mange Aranere, 
som Yar mistænkelige og underfundige, bad \'asc:i da 
Gama om a t blive indlogeret sammen med sine egne 
Folk, for at undgaa rituelle Vanskeligeheder og r ~ligi
øse Uoverens. temmelser , hvilket Calicut-Fyrsten :Jilli
gede. Den næste Dag indfandt Gama sig igen paa Slot
tet for at faa Forhandlingerne indledede, men Catualen 
bevægede ham til at skifte Hensigt ved at sige, at i:ølge 
dette Hofs Ceremoniel maatte man vente, til Kongen 
selv sendte Bud efter. Ambassadøren, og hvis han øn
skede sin Sag fremskyndet, burde han endelig ikke 
glemme at sende rige Gaver til Fyrsten og Haliets 
Herrer, eftersom menneskelige Spørgsmaal løses bedst 
ved Gaver, som opelsker Venskab og stemmer Sindet 
velvilligt. Det gjorde Gama ufortøvet, og i den næs te 
Audiens var Kongen mere elskværdig og hørte paa 
Ambassadør ens Forslag. 

Han udtalte, a t han var meget glad over den pcrtu
gisiske Konges fredelige Sendelse, saavidt han h avde 
forstaaet det arabiske Brev, og at Vasco da Gama frit 
kunde udtale sig om Hensigten med sit Besøg. Ved Tol
kens Hjælp svarede Gama da i marge I-IoIIolks Nær
værelse, a t eftersom Calicut-Kongens Ry og Rygtet om 
hans Vælde var naaet hans egen Konge, og eftersom 
stø1·ste Parten af de Kryddervarer, som Ar aberne alt 
bragte til Occidenten, var i hans Hænder, saa h avde 
det behaget h ans kongelige Herre at sende ham hit. for 
at knylte direkte Handelsforbindelser; og hvis delte 
Forslag blev Yelvilligt modtaget, skulde andre Skibe, 

langt større end de tre Caraveller, som havde baaret 
dem hid, komme og bringe de Stoller og ko$telige 
Varer, som Kongeriget Portugal var saa rigt paJ.. Sa
rnorimen svarede ham i korte Udtryk og betydede ham, 
at Audiensen var forbi. I Virkeligh eden stod Ar aberne 
bag derved - de anede, at deres Handel var .:ed at 
blive ødelagt for dem, og de saa i Gamas Sendelse et 
Punktum for den udstrak te Handel, de drev paa Mid
delh avslandene, hvorfor de straks gav sig til at unede 
Rænker for at faa Samorimen til ikke at gaa inj paa 
Ambassadørens Forslag, hvad han ellers i Virkelighe
den havde været tilbøjelig til. For a t opnaa det · avde 
de underkøbt Catualen, og h ans første Skridt rnr at 
nægte Portugiserne Tilladelse til at forlacle Huset, de 
boede i, for at vandre om i Staden, idet han lo c. dem 
forstaa, a t først efter Forhandlingernes officielle Af
slutning kunde cle nyde Frihed til at fj ærne sig fra det 
kongelige Slot. Ved at se alle de Intriger, cler blev 
spundet af Araberne, som øjensynligt var meget incl
ilydelsesrige paa Grund af de s lore Bestikkelser, cc an
vendte ved Hoffet, blev Vasco da Gama bange for sit 
ege t og sine Folks Liv og forlangte faa sine Skibe 
udklar erede uden Ladning af Kryddenarer, da hans 
Konge dog vilde sende en anden Flaade. Men Ara:)erne 
var i deres Rænkespinderi aller ede naaet saa vi-:1t, at 
de forestillede Samorimen, at det hele var List fr .1 Ga
m as Side, ef ter Tilskyndelse fra hans Konge; Occidentens 
Folk nærede en saa dyb Foragt for disse fjærne Eg
ne, at de brugte dem til Forvisningssted for deres 
Landstryger e. Og, tilføjede de, Vasco da Gama var 
saamænd blot en Fribytter, der for egen Regning strej
fede om paa Søen sammen med nogle andre Skælme, 
der ligesom han selv var landsforvis te for grufulde 
Forbrydelser, de maaske havde begaaet hjemme i ac
res eget Land. De fik endog Fyrsten ti~ at tvivle paa 
det Brev, som den portugisiske Sømand bragte, siden 
det jo slet ikke var bevis t, at der noget Steds paa hele 
Jorden eksisterede en Konge af Portugal. Og de m aatte 
vel medbringe nogle Varer til Udveksling, som kunde 
bevise alt det; men hvor var de h enne? Skiben <'! fra 
Mecca, Aden, Ormuz kom dog altid med bugnende Last, 
som de broderligsindede Arabere h andlede med i Hin
duernes Lande. Samorirnen lod Gama tilkalde· paany 
og lovede at tilgive ham, at han havde villet føre ham 
bag Lyset, hvis han saa vilde tilstaa Sandheden, at de 
var Fredløse, der sejlede rundt som Kapere, og a: der 
ikke var nogen Konge, hvis Ry han skalde bringe til 
disse fjærne, mægtige Riger. l\ifen Vasco da Gama, som 
alt havcle gennemskuet Arabernes Rænker, tabte ikke 
Ligevægten og forklarede Samorimen. at han slet ikke 
var forbavset over denne Mistro; for det maatte jo, 
for h ans Tankegang, være svært at tro paa den Stor
claad, Portugiserne havde udført, men deres kongelige 
Hersker ønskede kun Venskabsforbindelse med Samo
rimen og Ret til Udfør sel af Krydde_ ie:-; hvad angik 
Guld, Sølv, Heste, Silke, · Skarlagen og Vaaben, saa 
havde h ans Konge de Ting i Overflod i sine Riger. 

Han bekendte sin kristne Tro , mcT'. undlod ikl,e at 
prise den brahmanske Tro, der i sin Gudsdyrkelse h av
de meget fælles med den kristne, efter hvad han havde 
se t, ved Tilbedelsen af de tre Personer i den budhis tiske 
Treeniglied. Men de gridske Araberes Rænker b.1rde 
ikke kunde plette Portugals Ry - de to Nationer var 
nu engang Arvefjender, og Portugiserne h avde besej-
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ret Araberne ved Fez, i Tunis og i andre af 
Mi<l:lelha vets Havne. Samorjmen ga\ Ganrn 
Ordre til at ,ende tilbage til sine Skibe og af
vente nærme:-e Afgørelse. 

Takket væ:-e Arabernes Indblanding blev 
denne Afgørelse ikke gunstig for de ?lm:cr , 
Kong Dom l'vlanuels Ambassadør lrnvde; efter 
San:orimens Ordre blev saavel Gama sc:11 hans 
Folk indespærrede. Efter forskellige :cortr:c
deligheder gj,ordc Catualen Undskyldning og 
paaberaable sig sin fuldstændige Uv::lenbed 
med Hensyn til Fængslingen, hvorpaa han 
satte ham i Frihed. Men Gama iorudsaa ny(' 
Foniklinger og sendte den trofaste l\fon<;aidl' 
ud for at skaffe Oplysninger om de Porlu
gisere, der var blevet tilbage ved I·Ic:l'et, og 
Diogo Dias vendte saa tilbage derfra med 
et Svar til Kong Dom Manuel fra Samo-
rim~n, hvor: han skrev om Ambassadens 
M~dagelse cg om Grunden til Vascc da Gamas Af
rej~, som Lm var den gamie Strid mellem Arabere 
og Kr:s tne. Han, Samorimen, vilde :C,.un vær€ glad 
ved at staa i Venskabsforhold og Handelsforbin
delse med PJrtugal. Allerede den 29. August, ~fter et 
unødigt og farefuldt Ophold paa 74 Dage udfor Calicut, 
sejlede Flaadan langs Kysten for at rejse Vaaber.støtter, 
der i Fremti::len skulde bevise, at Po:- tugiserne havde 
været her, og havde taget disse hedenske Strande i Be
sidc.else. Paa en lille Ø traf de en J øcla, som var født i 
Ale~andria a:: fordrevne, polske Foræk.re; Forretnings
rejser havde ført ham herover til chse fjerne Egne. 
Hau blev døbt og fik i Daaben Ni!vnet Caspar da 
Gar.:ia. 

Derpaa sejlede Flaaden mod Vest, ad Afrikas Øst
kys: til. Nu gik det hjemad til Portugal. Alle cmbord, 
Krigere, Besætning og Ledere, var udslidte af de l be
svædige Togt. Kun Vasco selv holdt sig oppe, karsk 
paa Legemet, uden Tvivl i sin Sjæl, trods alle disse 
Farer, der Yilde have knækket l\fockt hos O~dtidens 
Helte. 

Efter at Flaaden havde rundet ))Det gode Haabs For
bjerg«, døde Førerens Broder Paulo da G::sma, som se
nere blev bis:i.t i Munkeklosteret paa Øen Terceira. AI
ler ede nu var det kun to Skibe, som vendte h jem: S. 
Raphael var grundstø dt og sunket i ~i[elinda. Kun S. 
Gatriel og Barrio stod den 29. August -1499 ind i Tajos 
Munding. Togtet var endt. Der laa det ))elskede lykke
lige Fædreland«, hvem Flodens smilende Najader lyk
øns~,ede til den lille Skares Hjemkorns. Det var matte, 
udhungrede, krusskæggede Mænd, bn::1.ede under Tro
pesolen; de talte 0111 underlige Folkeslag, og i deres 
Øjne var endnu et Genskin af Indiens Vidundere. 

Festlighederne i Lissabon blev noge: ganske enestaa
end,e. Der var Tyrefæg tninger og oITentlige Skuespil; 
all e Huse var illuminer ede, og Vinc.uerne smykl,ede 
med brogede Tæpper fra Arrayolos, fra Arras og fra 
Flandern. Sem Vidnesbyrd om Natio:i.ens Tak1emme
ligl::ed for Rigets Udvidelse, fø jede Kongen til sin Krone 
Titierne ))Herre til Erobringen, Skibs~arten og Hande
len over Æthiopien, Arabien, Persien og Indien«. Han 
gav Vasco da Gama Rang af )>Greve ~ Vidigue:.ra«, til
delte ham Christus-Ordenen og Titele:1. Dom, samt gav 
h am Ret til i sit Vaabenskjold at inct'ø je et Stykke af 
Kongevaabnet; endvidere gjorde han ham til ))A.dmir::il 
af Havene :. Østen«, tilstod ham e,: Takkeg2.ve paa 

- - --- -- - - - -

Mun keklost ret paa Øen Terceira. 

300,000 Reis (ca. 2000 Pund Sterling) og Ret t il hvert 
Aar at sætte 200 Cruzados*) i Varer i Indien. Helteer
obringen var end. Af Quiloas Guld Iod Kongen smede 
den kostelige Monstrans til Belemkirken, som blev ind
viet til Minde o□ Erobringerne hinsides Havet. Der 
bleY oprettet et Handelsmonopol for Østen; Araberne 
mistede deres Indflydelse paa Middelhavet, og Venedig 
beherskede ikke længere Handelen ad Søvejen. Doge
byen sygnede langsomt hen mellem sine Karnevals
bjæider og Gonc.ollygter. ))La Serenissima H.epublica« 
tabre sin Styrke, og Vandet i dens Kanaler, der afspej
led:~ Tusmørkets Pnrpurlys, bar ikke mere de tyrkiske 
Galejer med deres tunge Ladninger af Guld og Elfcn
ber:... Lissabon var nu Krydderilrnndlernes Mødeplads. 
Købmændene fra Frankrig, fra England, fra Nederlan
dene strømmede til Portugal for at købslaa om de rige 
Skibsladninger, som de bugnende Galioter og de lette 
Cara-,eller udskibede paa . Stranden ved Rastello, lige 
udenfor Hovedstaden. 

La dette daadrige Afsnit af Verdenshistorien var om
me fik den lille tapre Helteskare en Skjald, som for
herligede dens Bedrifter. Gam as Togt med alle dets 
Hændelser og Æven tyr har inspireret Historiens slor
ste episke Værk, som fuldt ud er alle Tiders største 
Søfarer Yærdigt. 

II. 
Et T idsrum, der var saa rig t paa Helte, maatte nød

vendigvis inspirere Nationens største Digter. Luis de 
Cam.oens, hvis eget Liv var et helt Digt, besang i 
episke Strofer ))med klar og tapper Klang« den ene
staaende Begivenhed, som løftede det portugisiske Folk 
op til den velfor:jente Udødeligheds gyldne Tinde. 

Men Digterens Værk behandler ikke alene Vasco da 
Gamas Togt og Indiens Opdagelse. I dets 8,816 Vers 
hylder han hele Portugals Historie. Fantasi er blandet 
med Virkelighed, Homers Styrke er parret med Virgils 
Ynde i dette Værk, hvori Camoens har forene t den 
episke og den lyriske Poesi, paa samme Tid som han 
har rejst Portugals Sprog det stolteste Minde. Selv om 
de S:orme, han saa mesterligt beskriver i sine fortrin 
lige Onomatopoietica, havde opslugt hele Pedro Al
vares Cabrals Fbade, saa Br asilien ikke var blevet op
daget - Brasilie:i , lwor henved 40 Millioner Mennesker 

'') Portugisiske Mooter, som bærer Ch rist usor denen s l{ors. 
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stadig taler Portugisisk; selv om Pcrlugal ikke i :(HO 
havde ryslet det spanske Aag af, og ikke havde erooret 
sin Uafhængighed tilbage, men var gaaet til Gru:ide, 
med Folket og sit rige Sprog, saa Yilde dog Mindet om 
disse Heltes Bedrifter have levet videre, blot i de Yers, 
hvori han priser det Folks I-læder, hvem lli\Iars og J:',i ep
tun var underdanige((. 

Til dette Epos, som stadig læses meget, har Camoens 
fra 11Iytologien hentet de muntre Guder, de lette Nym
fer, de livlige Najader, hvis Ynde gør Indtryk p.u, de 
kække Sømænd. Guderne holder Raad fo:r nt tage Be
stemmelse om Flaadens Skæbne, og Jupite1· er:,:ærer. 
at Portugiserne liør naa Maalet for dere~ St,·æben. 2,fen 
Bachus, som forudser sit Riges Underg"ng, sætter sig 
op imod Tordenens Gud; da træder Yenus, som altid 
beskytter i\Iennesl,ehedens store Bedrifter frem og ta
Ie1· Søfolkenes Sag. 

Olympen,; Beskytlelse er altsaa med dem. All:gevcl 
trælles de af frygtelige Storme, som truer med ~I op
sluge alt; en anden Gang dukker Adamastor, et Fabel
væsen med uhyrlige Kæmpeformer, op ar I-lavet, ·.ru
ende, vild, og for]Jyder de nye Argonauter at trænge 
ind i hans Hemmeligheder. :Men i alle Farer støtter 
Olympen trofast sine Yenner, Portugiserne, og Cl:eiens 
Anseelse smykkes med 1Erens Palmer, eflerhaanden 
som han lægger Vejen bag sig. Overall, hvor han lom
mer frem paa sin Vej til Indien, er Skælmen ham gun
stig; og overalt, hvor han gaar i Land, i Mosambit1ue, 
Mombas, Melinda, Yidner han stolt om det portugisi
ske Folks Værdi. I Melinda fortæller han Sheiken sit 
Lands Historie, dets Kongers Bedrifter, og Negerlwn
gens haarde Hjerte røres saare ved Gamas Fortæl;ing 
om Ines' u·agiske Elskov, den skønne Ulykkelige, »som 
i Døden blev gjort til Dronning((. Paa den haarde o,·er
fart fra Østafrika til Indiens Kyst fortæller Velloso den 
udmattede Besætning om de »Doze de Inglaterra<< -
de tolv Riddere, der drog til England for at kæmpe for 
deres Damer. 

I Calicul fortæller Gama Calualcn om Portugals Helte
bedrifter i Ord, der gløder af den reneste · Fæctre
landskærlighecl. 

Og saa kommer Hjemfarten. Venus forc!r dem til en 
herlig ~J, hYor c.e djærve Sømænd finder Løn for alle 
de Kampe, alle de Savn, de har udstaaeL. i skenne 
Nymfers bl:.de Kærtegn. Frygtsomme 0g yndef..Ilde 
ængstes de af cen Ild, der luer i· de tapre Krig,,...res 
Br:,st, og vægrer sig mod Portugisernes ~{ys og F,1Yn
tag, indtil Naturens ubønhørlige Lov besejrer dem, og 
de giver deres kyske Legemer hen til E::obrernes El
skc. v. 

Paa Slutningen af Togtet indbyder The:is dem til en 
Afskedsfest, hYo:: Vinen flyder, og nu ge:iser de langt 
om længe >,Taj0s skønne Nymfer« og bringer deres 
La::id cg deres Konge, den elskede og frygtede, Hæder 
og 1Ere. 

Yasco da Gama var dengang ikke fyldt 28 Aar. 
Skønt Opdagel;;en af Søvejen til Indien '-Cl nok er den 

af alle menneskelige Bedrifter, der har betydet mest 
for Civilisationens Fremskridt, har Portugal nu næsten 
kun de stolte Mbder tilbage. 

I::ong Dom l\~anuel I skænkede Bombay til Kong 
Ch 1rles Il af England som Medgift md sin Datter, 
Do::ia Catlrnrina de Bragan~a, og i det gamle Cenl::-um 
for de portugisi;;ke Erhvervelser blev senere oprettet 
sio::e Handelsselskaber, der er blevet berømt under 
Narn af Det In:liske Kompagni, og hvis Kapital har 
naaet 1;;11 Størrel;;e, som aldrig noget Sels~ab har kun
net ovf;rbyde. I Indien har Portugal efte::ladt et ufor
gæ:igel:gt Vidnesbyrd om sit Geni, et Bevis for sin 
uo,..ervindelige S.træ)Jen. 

Illen je stolteste Vaabenstøtter har Portugal dog rejst 
par,. den vestlige Bred af Atlanterhavet, l:vor de s:aar 
og fortæller om Portugals Hæder, O\Te i &asilien, l:.vor 
Millioner af Mennesker har bevaret det skønne portu-

. gisiske Sprog, Forfædrenes Tro, Ærbødighc:den for ':'ra
ditioner:qe fra den sl:raalende Fortid, og - fremfor alt 
- det lusitanske Folks Enhed gennem alle Verdens
historiens Omskrtelser. Brasilien har været den Sti:nu
lam, der har bevaret Styrken hos denne store Nation, 
som er stolt af at have ladet Saften fra sin ærværdige 
Stamme gaa i A:·v til Efterkommerne. 

Vasco da Gama;; Gravmæle i Belem•Kirken. 
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Hav og Tropcsol præger Sømandsforfatter n Oscar 
Jensens Arbejdsværelse. Mellem s:n1ul{t ucskaarnP 
Skibsmodellff og Sk:_be Lrnder hvide, bugnende Sejl og 
omgivet af mange sjældne Ting fra fjerne Eave og 
Lande lever denne ?orfatter her i Minderne om den 
Tic, da han, som h a11 elv siger, af Trang til Even tyr 
gik paa Live t løs med Søstøvler paa - eller paa bar e 
Fø:lder. Fjorten Aar gammel gjorde han sin før
ste Rejse med er. Fanø-Bark - og . naturligvi 
rund Kap Horn til Vestkys:en af Meksiko 
og tilbage til Hamburg. Derefter gik Turen mec. samme 
Sloo til Selskabsøerne, hvor han begik den Letsindig
hed, som s2a mang-~ andre baade for og secere har 
begaaet paa disse loÆende Øer, men som kun faa har 
haft noget Udbytte af. Han deserterede paa Tahiti, og 
en Tid lang levede nL Oscar Jensen som e1:e Hv:d blandt 
de Indfødte midt in:l.e i Øen. Han dasede Tic.en ihjel 
som disse l\-aturmei:nesker, spiste df.r es Mad og dan
seåe deres Danse, oi; da dette i Læn§den blev ham for 
ensformigt, søgte han Adspredelse - og vel ogsaa Lyk
ken - som P erlefisker ved Paumtu Øerne. Mrn denne 
Forandring gav harr. kun Skuffelser og nogle faa Skal
ler, og saa gik han :ned en lille Tahili-Skonne::- t i Fart 
me:llem Marquisas, Earotonga og Raietea for en Dollar 
om Dagen. 

FORFATTEREN 

OSCAR JENSEN 
SIT HJEM 

"'ed Tilbagekomsten til Tahiti mønstrede han med 
d :i amerikanske Passager-Clipper »Cily of Papeele« 
og gik med denne til San Franciska. Herfra kom han 
i Tømmer-Fart paa Puget Sund med de to gamle ud
r anger ede Te-Clippere »Sumatra« og »Dashing Wavw« 
og gik saa tilbage til Tahiti med Pa sager-Clipperen 
»Tne Tropic Bird«. Men efter igen at h ave levet en Tid 
i Ta:iiti-Idyl, sejlede han a tter ud paa lange Rejser -
vendte endelig Næsen hjem og tog Eksamen, hvor
efter han igen gik paa Langfart som Styrmand med 
danske Sejlskibe for omsider at havne i Damp kibsfar
ten - og til Slut paa Landjorden. 

:fans friske Sømandsfortællinger er kendt fr a 
Skagen til Gjedser, og hans internationale Somand -
Opsange anvendes nu i alle danske Skoleskibe og yn
ges over alle Have. 

:-Vikingen«, der baade har bragt og Lil Stadighed vil 
brmge Bidrag fra denne udmærkede Skribent, har her
ve::l den Fornøjelse at præsentere sine Læsere Billedet 
af »Clippernes« Forfatter. Vi er overbevist om, at den 
samme Interesse, der har mødt de første Beretninger 
om »Clippernes« eventyrlige Rejser, og hvorpaa vi har 
haft saa mange Beviser, vil holde sig usvækket til Glæde 
fo:::- saavel Læserne som Bladet. 
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KJøbennaYn, den l 1 iebruar 1924. 

Herved tlllader Jeg m!g at berette, at 

Tl med det ar mig førte Skib s/s •Aalborg•, tilherende 

A/6 D.S. •Dannebrog• 1 1'0benh~Tn, .Rederiet c. K. Hansen, 

den 2 1 M.arts 192; under meget stormtuldt Vejr i ~ordsøen 

reddede ll tyske Søm!lnd rra Motorskibet •ø1eronymua•, 

dertilherte Herr Skibsreder o. Ipland 1 Hamborg. 

~Jergninger. roreglk under vanskallge om
stæn~igheder og f~rst etter at nave holdt os ved det 

synkefærdige Skib 1 ca.·26 Timer, lykkedes det, da de 

orkanagtige Byger •t~lnede lidt at, at sætte vor Baad 

ud, bemandet med 2 1 styrmand H. Palll, rødt 22/5 98, 

Kat ros Lauritz Ol.Sen, tedt 28/9 9} ,, og LetmatroHrne 

J. Jensen, født 2/1 1902 og H. stange, tøtt 8/6 1905, 

at redde alle 11 Mand ombord 1 s/e •Aalborg•, der nogl• 

Dage senere landsatte dem 1 København, hTor Søtorklarin, 

blev afholdt paa det herværende tyske oeneralkonaulat. 

Til 

Det tyske Generalkonsulat i K.lf.:>enhavn • 

~r. 2 

..................................................................................................................................................... 
Den britiske Bjergningsdam;per »Racer« er ko!TIIllen 

ti1bage til Po1,tsmouth efter at have 1bjer,get Guldba:,-rer 
fra Vraget af Lineren »Laurentic« med det Resu:tat, 
at 99 p:Ct. af Guldibanerne, der har en Værdi af 5 M.ill. 
P,d. Sterl., er ibleven bjerget. 

Ved -dette Aars Begyndelse var der endnu 1.54 Jfar
re1· at bjerge, og man begyndte paa Arbejdet i de fø,c·ste 
Dage af April. Dykkerne maatte tilsidst -grave sig ind 
under Vraget. Arbejdet var her i Mørket meget vanske
ligt, men Vejret be~unstigede OperatiOJJ.erne, og o-ve1· 
2000 Kvadratfod af HaV1bun.den blev -gennemsøgt. Man 
bje1•gede iaar 129 af de rester.ende 154 -Guldlbarrer. 

Vraget laa paa 20 Favne Vand. 

Det er ikke saa lidt, Sto·rbritannien yder sine vig
tig,ste Damp•ski,bslinier for at stimulere Ski:bsfarten paa 
visse Ruter. I Fiskalaaret, som sluttede den 31. Marts 
1924, udbetalte den britiske Regering i Sta1Jsunderstøt
telse ialt 470,553 P-d. Sterling, deraf 2,54,878 Pu. Sterl. 
til transoceane Linier, 12.5,675 ,Pd. 1Sterl. til Linier i den 
engelske Kanal og 90,000 Pd. Sterl. .til Cu.nard Line med 
Forpligtelse for Rederierne til at holde et Skiib af »Mau-

retaniM-Typen klar til at stilles til Regeringens Disipo
sio::i.. Hertil kommer endiVidere 267,508 Pd. Sterl., ,som 
Kolonierne bidrager til Pos t su.bsidi-er. Union Castle Line 
faar 5(70 Pd . .Sterl. for åt anlØ1be St. Helena og Ascen
sio::i.; 252,000 Pd. Sterl. gaar til P. and 0. Line til Post
og Pakettrafik paa Indien, Kina o,g Australien. 

For.1den -de o-,ennævnte 90,000 P-d. Sterl. har Ou.nard 
Line 57,845 Pd. Sterl. til Postbefordringen mellem Eng
land og Amerika . og White Star faar til samme Øjemed 
66,616 Pd. Sterl. For PosiJbesørgeJ.se til Afriikas Vest
kyst owebær Africa Steamshi.p Co. 5223 P-d. 1SterL og 
British and African ,Steam Nav. Go. 10,132 Pd . .Sterl. 

Snestorm 01;er Island. 
En rasende Sr_estorm har hærget Islan:l en hel Uge 

igenneo. 5 Mennesker og en Mængde Faar er omkom
ne, og endv:dere . savnes 2 Trawlere. Inspektionsskibet 
»Fylla« og 20 Trawlere er beskæftiget -.red Eftersøg
ningen ai Trawl~rne. 

Hver Fange i dl!nske Fængsler 
koster Staten 1513 Kr. om Aaret. 
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Mohrkraft i Fiskerfw·løjer. 
Skibsiorsikringsforeningen i Fredenkshavn søger 

at faa udvirket, at det i Sønæringsloven fodeholdte 
Krav om sær:.ig Motorpass r i Skibe, hvis Maskine er 
over 50 HK., frafalåes for Fiskerfartøjers VedJ;.o:nmen
de. 3fter Loven er Ministeren bemyndiget til - ndta
gelser overfor Fiskere. 

Er.glandsfiskeriet medfører nemlig, at adskillige Kut
tere allerede anvender Maskiner paa 50 HK. 

Særlig Grund til Indrømmelse turde her være over
for de Kutterførere, som har bestaaet Sættesl:ipper
prøven, da MJtorlære er Eksamensfag ved denne Prø
ve. Her har >:Fr ederikshavns SkibsforsikringsforeningC< 
det faste Standpunkt, at man for Sejlads vest for Li
nien Lindesnæs-Texel forlanger, at de yngr Skip
per<: skal have Sætleskipperproven, uanset a t Staten 
her nøjes med Kystskipperprøven. 

Foreningens Krav om Sætteskippereksamen maa an
ses -om en gavnlig Bestræbelse for Ophjælpnini; af Fi
skernes Uddannelse. Derfor bør ogsaa Sønæringsloven 
giv - de med Sætteskippereksamens-Diplom forsynede 
Fisl·ere den Opmuntring, a l de maa undvære den spe
cielle :'.lfotorpasser, sam l at de, naar de hos Mag:stralcn 
faar N::cringsbevis som Fisl,erskipper af II Klasse, for
skaanes for Udgiften ved at honorere en Sagkyndig 
for at give dem det i Sønæringslovens § 16 sids te Stykke 
ommeldte Be-vis for Motorkyndighe<l, idet Eksarnens
dipwmcl skulde kunne godtages som fyldestgørende 
BeYis desangaaende. 

Fragtkrig poo. Allanlerhavet. 

Canadas "Cdenrigshandcl r alvorligt hæmrnd, Ind
vandringen <:r blevet besværliggjort og Samfuedet ud
sat for at m~atte betale urimelige Priser paa Grund af 
tlen nordatlantiske Rederkombination, mod hvilken 
Privatlcapilalen taar ganske magtesløs. Denr:e Sam
menslutning dikterer høje Fragtsatser mellem cana li
ske. britiske og kontinentale Havne og dirigeres af bri
tiske Selskaber. 

Muligheden for en spændende Fragtkrig paa del nord
lige Atlanterhav med Statshjælp fra Canadas Side an
tydes derfor af Canadas Premierminister Mackenz:ie, 
der haaber paa Hjælp baade fra de andre Rigsdele og 
fra Moderlandet. Den canadiske Retrerings Plan gaar 
ud paa a t danne et af Staten subventioneret Selskab, 
tler skulde tegynde med at indsætte ti store Lastdam
pere paa r ordatlanten. 

Den russiske Stalsfl.aade 

Yil etablere en maanecllig Dampskibsrute mellem 
Odessa og Marseille, og Damperne vil anløbe l\ ovoros
sisk, Poti, Batum, Konstantinopel, Sa.loniki, Smyrna og 
Piræus. 

RigsdagslalEr pr. Radio. 

I den svenske Rigsdag var der stillet Forslag om at 
udsende Rigsdagsforhandli11gerne pr. Radio, men For
slage t forkastedes af Andetkammer. 

Et nyt Rederi 

er stiftet i Stockholm med en Aktiekapital paa 1 Mill. 
Kroner. Rederiet vil drive Pel.roleums- og Benzin
transport og underhandler om Køb af et Tankskib paa 
10.000 Tons. 

Rød!:Jyhavns Skibsværft 
lrnr nu endt sin Tilværelse efter at haYe afleveret sin 

sids1e Nybygning 1950 Tons Damperen »Marx((, til 
Dan;pskibsselskabel »Progress«. 400 Arbejdere bliver 
der~ed ledige. 

Rr.;dJJyhavns Skibsværft«, der for Størstedelen skyl
der 31,:ibsreder, Kaptajn A. Andersen, der er fra Rødby, 
sin Tilblivelse, startedes oprindelig under de bedste 
Aus?icier, men dels Forbindelse med Københavns Dis
kom:o- og Revisicnsbank, der iklrn under sin Likvida
tion mener at kLnne opretholde Virksomheden, h ar 
forv:)ldt Slandsni:lgen, efter at det har vist sig umu
ligt at skaffe ny Kapital til dets for:satte Driit. 

Sco.~esbysund-Komileens Skib »Grønland(( 
(bdl. »Fox II((). ,der nu er overtaget af Staten, skal 

have Navneforan :lring. Forinden Skibet hen paa Som
meren skal anløbe Østkysten af Grø:tland, skal det vist
nok gøre en Rejse eller to til Kolonierne i Vestgrøn
lanc:.. 

Roalc Anmndsens Polflyvning. 
A:nundsen er i fuld Aktivilet med at ordne alt til sin 

Pol]yvning til Foraru·et. Muligvis vil han fortsætte 
med Flyvningen helt over til Alaska for at finde Lan
dingspladser til :cemtidige Flyveruter. 

Jltfa·s!als 100 Aars Jubilæum. 
De:i. li.Ile By :Marstal, der kun tæller ca. 3000 lnd

va2.11ere, fejrede i forr ige Maaned 100 Aars-Dagen for 
Haveens Grundlæggelse og var i den Anledning fest
klæ<lt med Flag paa Top i hver e,neste Skude i Hav
ner~ Denne By - vel nok Verdens mest karakteristiske 
SøJ!lanclsby - har spillet og spiller endnu den Dag i 
Dag en slor Rolle i hele vor Sejlskibsfart, og en Mæng
de a~ vore bedste Søfarende er ucgaaet herfra. I næ
ste Nummer skd vi bringe en Del Billeder derovre
fra 

Gr:mlandske Ha.1dels Skindauktion 
indbragte i Aar kun 480,000 Kr. mod 1½ Mill. Kr. i 

Fjor. Det dyreste Skind betaltes med 1150 Kr. Isbjørne
skindene alene indbragte ca. 70,000 Kr. 

I-la!Jneanlæg pac: Færøerne. 
Færøerne, der hidtil ganske har savnet Havnean

læg, vil nu snart faa dette Savn erstatte t, idet vigtige og 
omfattende Arbejder for Tiden er under Udførelse'. Paa 
Suderø ved Handelspladsen Tveraa er bygtret en An
lægskaj, som aller ede er taget i Brug, og O ved Vaag 
ventes en lignen:le Kaj færdig i Sommer. Paa Sandøen 
vei Byen Skopen bygges der en Havn for Motorbaade 
og mindre KuttETe; denne Havn skal tillige tj ene som 
Re-::lnings- og øclhavn, idet Farvandet her er særlig 
farligt for Sejladsen. Vaagø faar to Havneanlæg, men 
de: vigtigste af alle Anlægene er utvivlsomt det ved 
I-I vedpladsen Thorshavn paa Strømø. Endelig vil to 
nundre Anlæg, ved Kvivig og ved Hov, ogsaa komme 
til Udfør else. 

-vi vil senere vende tilbage til denne vigtige Sag og 
e~ntuelt bringe nogle Billeder deroppefra. 

Ai svenske Sejlskibe 
findes nu 203 Skibe fra 100-500 Tons, 9 fra 500-1000 

Tons og af Skibe over 1000 Tons kun 6. 
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Tre store Cwwrd' er 
sættes i Part til Sommer: l)Corinthia((, >lAlaunia:< og 

llAscania«. Den førsle Damper er paa :!.0,000 Tons. be
stemt til Liverpool-New York-Rulen. De to andre 
Skibe er hver paa 14,000 Tons og er !Jestemte til Sel
skabets kanadiske Rute. 

Navigationsskolen i Marstal 
vil nu forventelig faa Statstilskud Lil sin Skibsforer

afdeling i Lighed med Skolerne paa Bogø og Fanø. 

Skibslrafiken paa Goleborg: 
I December l\Iaaned ankom til Goteborg HaYn 252 

Skibe fra Udlandet imod 2W i Fjor, heraf var 193 sven
ske, 17 tyske, H britiske, 13 norske og 11 danske. I hele 
1924 ankom 2297 sYenske. 30,1 danske, 259 tyske. 174 
norske og 163 britiske Skibe. 

Telt 
9~ao 

1 ethvert 
Passagerskib 
bør der ti.ndes 

en Nilfisk .Støvsuger. 
Illustr. Katalog og Pristilbud til Tjeneste. 

A/s Fisker &- Nielsen 
Peter Bangsvej 30, København F. 

En a.f de saakaldte cuslom of thc vons i Finland er 
denne velkendte: »At en FØl"el' forinden Lastnbgen, 
ved Paategning paa et Skema med sin Underskrift, skal 
angive, hvor megen Last han behøver, og dersom dette 
Kvantum ikke kan medtages, men noget maa se::ides til.
bage, maa Skibet ~eta1e dette.« Den mf:st almincelige 
Takst er 150 Fmk. pr. Stander. 

Nol·disk ,Skibs1·ecle1;forening har ofte foddaret, at 
denne Koutume er uden Gyldighed i Henhold til Certe
partiets Betingelser om fuld og· bekvem Ladning. 

Et Medlem af ,>Den alm. danske Skibs-førerforening<( 
adprer f Øl gen de Eksempel i i\'ledlemsbladet: 

)>Jeg lastede fØ1·st i Juli M:aaned en Ladning Træ 
fra A tB Kajana i Kot1m. Ved U dfylch:ing af s:--:ema 
tog jeg den Reservation, at jeg ikke VJ1cle be:ale for 
nogen Last, som jeg maatte sende tilbage da det Kvan
ti.un, jeg tegnede for·, var mit sædvanlige Incltag;:mde. 
En Repræsentant fra min Mægler var da til Stede. 

Paa Trods af min Tieservation blev der ved U:1eler
tegnin,?;en af Konossementer .stukket mig -2n Regning ud 
paa ca.. 800 Fmk. for 5 Std. sendt tilbage. Den samme 
Repræ,:;entant fra min Mægler var til St-2de. Jeg næg
tede .se:lvfplgelig at betale, og da de -efter e::i haard Mund
kamp vilde akkordere af med 300 Fmk., tillod jeg mig 
at paapege, at deres Afslag beviste, at de vaklede ~ Be
rettigelsen af deres Krav. En ældre Kontordame, som 
førte Ordet, til1od sig at udbryde: »get o·.1t<,, og· d2. jeg 
efter dette vikle forlade Afskiberens Kontor og ikke 
mundhug.ges mere pua .Jet Sted om .Sagen, lod de Kravet 
falde. Dette turde være et Bevis paa det uberettigede 
ved de:nne Ko,utumc. 

Paa Mæglerkontoret, A/B F. A. Collin, som støtte
de mig. ,bad jeg om en Udtalelse angaaende denne ::.(ou
tume, c,g den ]Ød paa, at de arisaa det fo1· uberettiget at 
holde Skibene ansvarlig for den Last, der maa sendes 
tilbage. 

Da jeg hur Tilladelse til at offentliggi:,re denne Ud
talelse fra min Mægler, mener jeg, det e:· af Internsse· 
at vide, at der er finske Mæg·lei-e, .som ikk~ giver Afski
berne Ret i deres Ki-av. Der er vist desvæne ::lere 
Mæglere, som gØr det. Men lad os alle være enig" om 
at kæn:pe imod denne Koutume, saa faar vi den nol,: ud 
af Ve1·den.« 

Nybygning fra Svendborg Skibsvær{ t. 
I disse Dage e1· der foretaget Prøvetur med Sv,)ncl

borg SJ.:.ibsværfts Nybygning Nr. 32, S/S »I-:ise(< af Ærns
købing. Skibet, der er bygget som Passagerbaacl til 
Dampskibsselskabet ))/Erø«, 1Erøskøbing, til Brug paa 
Ruten Ærøskøbing-Svendborg, har følgende Dimen
sioner: Længde 98 Pod, Bredde 19 Pod 3 Tommer, Dyb
de 9 P:.id. Ved Proveluren, der i alle 1':'.aader fo::-løb 
heldigt, konstateredes, at Skibet i alle F:.etninger op
fyldte sine Forpligtelser. 

9605 Brntlo Tons oplagt i Danmark. 
Den Oplægning af Tonnage, der i de sid;;te l\faant:der 

af forr:ge Aar gjorde sig gældende næs:en overalt i 
Verde'n, har taget yderligere Part i den allersidste Tid. 
Og Dar.mark er desværre nu kommet med blandt de 
Lande, :ler kan opvise en forholdsvis betydelig Procent 
oplagt Tonnage. I Øjeblikket er saaledes 7 Damr:ere 
paa tilsammen 9606 Brutto Tons oplagte. Naturligvis 
er det særlig Østersøbaadene, det er gaae~ ud over. 
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A .d 
-s.s. A. P. Bernstorff, Nielsen, i Dok i Frederiksh .. si en 

14.2. 2 s.s. Lalborg, Egeholm, pa~s. Skagen 13_. . . 
s.s. Aalborghu.s, Eriksen, 1 Dok 1 Helsmgør siden 12.2. 
s.s. Aarhus, Jgrgensen. i København-~arhus Ru::en. 
s.s. Absalon, Hansen, afg. Ceuta _7.2. til St. Dommgo. 
m.s. Afrika, Svarrer, ank Dun~nrk 13.2. 
s.s. Aggersunc, Pterse:i, ank. Kiel 6.2. 
s.s. A ;:11:~ele Mærsk, Rasmussen, pass. Land~end 13_.2. 
s.s. 1liaddin, Nielsen, afg. København 17.2 til Danz1g. 
s.s. Alderney, Jerne, ank Cardenas 13.i. . 
s.s. Alexandra, Holst, afg. Frederikshavn 10.2 t ,l Ant-

-,verpen. 
s.s. Alf, Thorldldsen, ank. København 1.2. 
s.s. Alfa, Christensen, ank. Malta 13.2. 
. s.s. Alfred J-Ic.ge, Dan~elsen, afg. Rotterdan: 5.2. . 
s.s . .Algarve, Sundvig, afg. Newcastle 13.2 tll Catama. · 
s.s. Alssund, Nielsen, afg. Catania 11.2 til Santa Pd>la. 
s.s. Amalienborg, Hausen, ank. London 10.2. 
s.s. Angelica Mærsk, Rask, afg. Stettin ~3.2. . 
s.s. Anine, Risøe, afg Cartagena 13.2 til Londo:i. 
m.s. Annam, rlasmussen, ank. Shanghai 14.2. 
s.s. Anna, ank. Marse~lles 11.2. 
s.s Anneberg, KorfI, ank. Dunston 12.2. 
s.s. Arabien, :aarder, ank. Melbourne 11.2. 
s.s. Argentina, Wenck, afg. Bahia Blanca 6.2 til Skan

dinavien. 
m.s. Arizona, Sonne, afg. København 12.2 til \,Vales . 
s.s. Arkansas, Snedke:-, afg. København 12.2. til Phila

delphia og Baltirr:ore. 
s.s. A.rnold Jl!J.ærsk, S:abenow, ank. Antwerpen 12.2. 
m.s. Asia, Da':11, afg. Antwerpen 4.2. til Penang 'iia Suez 

Kanal. 
s.s. Astrid, B~ark, afg. Bathurst 7.2. til Rotterdam. 
s.s. Atlantic, ::..und, afg. Port Said 10.2. til Aarhus. 
m.s. Austral."en, Møll.er, afg. Singapore 11.2. til Hong-

kong. 
m.s. Avance, Hansen, ank. Methil 16.2. 
m.s. Avant, Sørensen, oplagt i Frederikshavn. 
s.s . .Axel, Maglebye ,cplagt. 

B 
s.s. Beira, Kjær, afg. London 14.2. til Libau via Svend-

bor g. 
s.s. Belgien, Hansen, ank. Manzanillo 31.1. 
s.s. BeMona, Aggerho~m, i Dok i Frederikshavn. 
. s.s. Be:1.edik.t, Falk, i København-Haderslev-Aa:Jenraa

Sønderborg Ruten. 
s.s. Bergenhu.s, Andresen, afg. Trondhjem 15.2. sydgaa-

ende. 
s.s. Berlin, Vinding, 2.nk. Zeebriigge 13.2. 
s.s. Bertha, Lassen, afg. Antwerpen 15.2. til Cardi:II. 
s.s. Betty Mærsk, N:elsen, afg. Oran 7.2. 
s.s. Birgit, Bang, ank. Casablanca 11.2. 
s.s. Birte, Christensrn, ank. St. Johns 31.1. 
s.s. · Bja._rlce, Peterser, oplagt i Svendborg. 
s.s. Bodil, afg. Åhus 14.2. til Raumo. 
·s.s. Bogø, Rasmussen. afg. Port Talbot 10.2. 
s.s. Bolivia, Beldring, afg. Aden 12.2 til Europa. 
·s.s. Bornholm, Hansrn, ank. Liverpool (N. S.) 11.2. 
s.s. Bothal, Hansen, ank. Grangemouth 14.2. 
s.s. Botnia, Lydersen afg. Leith 13.2. til Island. 
s.s. Battenhavet, Vaaben Hansen, ank. Port de Bouc 

10.2. 
s.s. Brasilien. ank. København 10.2. 
s.s. Brattingsborg, L~rsen, afg. Dublin 14.2. 
:s.s. Bretagne, Hartmann, afg. Rufisque. 
s.s. Bretland, Larsen, ank. Blyth 15.2. 
:S.s. Britta, afg. Swar:sea 11.2. til Casablanca. 

s s -Prynhild J-Iuus. i Dok i Frederikshavn siden 5.2. s:~: -'-' Bryssel,' Jensen, afg. Nantes 16.2. til Bordeaux. 
s.s. 3ørglum, Sører.sen, afg. Huelva 10.2. 

C 
s.s. -:.:. P. A. Koch, Madsen, ank. København _ 15.2. 
m .s. California, Pedersen, afg. Barry 4.2. til 11:onte-

video. 
s.s. Carmen, ank. Casablanca 12.2. 
s.s. C:harkow, Arel, ank. Genua 14.2. 
m.s. Chastine Mærks, Lundgreen, afg. Rotterdam 28.1. 
m.s. Chile, Hansen, pass. Dungeness 15.2. p. R. t. St. 

Thomas. 
s.s. C:hr I. Kampr.wnn, Thomsen, ank Hartlepool 14.2. 
s.s. ·: hrisliansborg, Lund, ank. Rotterdam 7.2. 
s.s. ':imbria, Svan, i København-Aalborg Ruten. 
s.s. Cita Jordt, ank. Sunderland 13.2 . 
s.s. ':ope~hagen, :'.\ielsen ,afg. Tenerifia 4_.2. til U. S. A. 
s.s. Cyril, Duhn, ank. St. Pedro (S Dommgo) 15.2. 

D 
s.s. Dtr.gmar (D.F .D.S.), i Esbjerg-Grimsby Ruten. 
s.s. Dagmar (J. Lauritzen), pass. Hirtshals 13.2. p. R. t. 

s;,-:otland. 
s.s. Danef elt, Simonsen, ank. Carontes 13.2. 
s.s. Danefærd, Grandal, ank. Saloniki_ 2.2. 
m.s Danekonge, Petersen, ank. Wellmgton 3.2. 
s.s. Danelag, Stage, ank. Helsingør 5.2. 
s.s. Danemark, 1-Iausgaard,_ a!lk. Tunfs 8.2. 
s.s. Danery, Voss, afg. Methil 14.2. til Genua. 
s.s. Danevirke, Jørgensen, afg. Bahia .2. til Newport 

Kews. 
s.s. Dania, Bencke, afg. Ardrossan 3.2. til Philadelphia

Baltimore og Norfolk Va. s.s. Dansborg, :tv.:athiasen, ank. Novorossisk 10.2. 
s.s. Eelaware, Fo~kenberg, afg. Kallundborg 16.2. til 

Korsør. 
s.s. Diana, Tramp, afg. Newcastle 16.2. til Øøbenhavn. 
s.s. Dorrit, afg. ~Iarseilles 12.2. 
s.s. Douro, Jørgensen, afg. Danzig 12.,2. til London. 
s.s. Drogden, Hansen, ank Fowey 12.2. 
s.s. Dronning Ma:id, Rasch, i Esbjerg-Parkeston Ruten. 
s.s. Dublin, Krog::i, ank. CarcliiI 16.2. 

E 
s.s. E. M. Dalgas, Bloch, afg. Teneri:IIa 12.2. 
s.s. Ebba, ank. København 7.2 . 
s.s. Ebro, Rosen':løj, afg. Øøbenhavn 13.2. til London. 
s.s. Effi.e Mærsk, Thun, pass. Lizard 3.2. 
s.s. Egholm, Tø:mesen, afg. Messina 16.2. til Catania. 
s.s. Eleonora 1Wærsk, Mortensen, afg. Algier 9.2. 
s.s. Elie, Schmict, afg. Huelva 15.2. til Danzig. 
s.s. Elisabeth, !>€tersen, ank. Cardiff 12.2. 
s.s. Ella, Boutrup-Christensen, i København-Hamborg-

Ruten. 
s.s. Ellen, Poulsen, ank. Genua 1.2. 
s.s. Ellensborg, Andersen, pass. Kopervik 15.2. 
s.s. Elsborg, Palm, ank. Antwerpen 12.2. 
s.s. Emilie Mærsk, Andersen, afg. Oran 13.2. 
s.s. Emanuel, Svane, ank Grangemouth 13.2. 
m.!:. Emma Mærsk, Mærsk-Møller, afg. Java 25.1. 
s.s. Energi, Jensen, ank. Sharpness 14.2. 
s.s. England, Stengade, afg. Immingham 12.2. 
s.s. Enigheden, Christensen, ank. Svendborg 15.2. 
s.s. Erik, Christensen, afg. Newcastle 5.2. til Neapel. 
s.s. Erik B, Jørgensen, ank. Bahia Blanca 15.2. 
s.s. Erik Boye, Mathiasen, afg. Dakar 7.2. 
s.s. Erindring, r-..~ielsen, afg. Llanelly 14.2. til Amster-

dam. . 
s.s Esbern Sna:·e, Dreyer, i Vejle-Hamborg Ruten. 
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SKIBSHANDLERE 
KØBENHAVN 

Jens -With 
Skibsprovianterine 19, Nyhavn 19 Prilaeer Nr. 5~ 

Kontor & Lager: Lille Strandstræde 18 Telf. 5349-7215 og Øbro 3391 v 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk~ oe Ma&kin-store11. 
Telefon 387, 10,387 

Nyhavn 4~ = 47, København 
Telegram-Adresse: :11Ultra(( 

Frihavnen& fikib&provianterinQa-:Forretnine (F. Mommsen - A. P. Melgaa :-d) 
Kontor &: Lager 1 Frihavnen, Kjøbenhavn Ø . 

Telf. 8332, Øbro 1862 x. 3758 y, Pnlæ 967 y. . Telegr.ndr. •Proviant • 
Repræsentanter for Kron<>s Titanhvidt og H 3nsa l(edelstenarernedium 

NYHAVN 53 
BERO & LARSEN 
SKIBSPROVIANTERING KØBENHAVN 
TELEGR.0ADR.: B E R G LA R S EN - TELF. C. 1 2 0 

Bjørch-Jensen & Co. Skibsproviantforretning 
Største Lager af Colomial, Vine, To:igværk, Sejldug etc. 
Holberq&qade 24 •• Kjøbenhavn 

Teledram-Adr.: 
BJOCHJENSEN«, KBHVN. 

Kun absolut første Klaases Skibsproviant 

s.s. Esbjerg, Jensen, i Aalborg-Hamborg Ruten. 
s.s. Ester, ank. Themsen 12.2. 
s.s. Esther Maria, Vilsmark, ank. Stornoway 8.2. 
s.s. Estland, Sørensen, ank. Kaolack 11.2. 
s.s. Estonia, Christensen, afg. N ewcastle 7.2. til :~ew 

York. 
s.s. Expres, Hansen, i København-Horsens Ruten. 

F 

s.s. Falken, Pederesen, i Ruten København-sydfy11ske 
m. il. Pladser. 

m.s. Falstria, Sørensen, ank. Port Said 16.2. 
s.s. Fanø, Michelsen, ank. Boston U. S. A. 11.2. 
s.s. Ficaria, Hansen, i Esbjerg-Park:!ston Ruten. 
s.s. Fiona, Petersen, oplagt i Køben~1avn siden 15.11. 

1924. 
m.s. Fionia, Skjoldam, ank. Bangkok 2.2. 
s.s. Flora, f_ndersen, i Esbjer g-Parhston Ruten. 
s.s. Florida, Holm, afg. Bahia 1.2. via Madeira til Kø -

benhavn m. fl. Pladser. 
s.s. Flynderb Jrg, Wendt, afg. Glasgow 10.2. 
s.s. Frankrig, Parkes, ank. Grangemouth 10.2. 
s.s. Fredensborg, Hillebranth-Lund, ank. Port Tmbot 

10.2. 
s.s. Fredensbr-o, Olsen, pass. Finister re 15.2. p. R. t. Li-

vorno. 
s.s. Frederik VIII, Mecklenburg, ank. New York 122 . 
s.s. Frederiksborg, Larsen, anli:. San Domingo 8.2. 
s.s. Frejr, Jensen, i Aarhus-Hamborg Ruten. 
s.s. Frieda, Westergaard, ank. Korsør 17.2. 
s.s. Frigga, Larsen, afg. København 16.2. til Leith via 

Odense, Aarhus og Aalborg. 
s.s. Frode, Juul Larsen, ank. St. John N.B. 15.2. 
s.s. Fylla, Callesen, ank. Swansea 15.2. 

TEI..EFON: 7262 
Privat Telf. Byen 3336 

Telefon: Cent r a I 4 1 4 0 

G 
s.s. Garonne, Hansen, afg. Danzig 14.2. til Riga og Re-

va_. 
s.s. Ga'..ltatyr, Nielsen, oplagt. 
s.s. Ge.-da, afg. Aarhus 14.2. til Dunkirk. 
s.s. GeJsir, Hansen, i Timecharter. 
s.s. GO'·m, Christensen, afg. Hampton Eoads 10.2. til 

Nørre Sundby, København og Nykøbing F. 
s.s. Grønland, Andersen, afg. Rufisque 12.2. 

Danske Sø- og Handelsfolk 
spiser bedst og billigst i 

Det nye Køkke·n , 
Fortunstræde 3, Telf. Byen 7Ba7 

Ingen Skat · Middag t,25 
I . . . lni;en ,Drikkepenge 

....................................................................... 
i D'Herrer Dampskibsrederes og ArbeJs- I 
: giveres Opmærksomhed henledes paa i 
i Da.n8k Sø-De8tauration8 i 
i ForenineA f 
: :Eneaeerinq8bureau, i 
I Lille Strandstræde 20 Telf. Central 10 270 f 
i København K, !· . . 
• • i Bureauet anviser dygtige og paalidelige Hov- i 
! mestre og Kokke. i 
• • .......................... " ..................................... ...... 
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s.s. Grønsund, Nielsen, afg. CarclifI 13.2. til Ma::lei:-a. 
s.s. Gudrun Mærsk, Nielsen, ank. Vestindien 8.2. 
s.s. Gunver, afg. CardiII 12.2. til Rouen. 

H 
s.s. H. A. J-!Gnsen, Hansen, afg. London 13.2. til Køben-

havn. . 
s.s. H .Ponloppidan, Aggerholm, afg. CardiIT 12.2. 
s.s. Hadsund, Hansen, pass. Cap Finisterre 14.2. p. R. 

t. Bona. 
s.s. Halfdan, Ørhech, henligger i København. 
s.s. Halland, Christiansen, afg. Barry 11.2. 
s.s. Hamlet, Poulsen, pass. Holtenau 16.2. p. R. t. Malmø. 
s.s. I-Jammerihus, Hveissel, afg. Alexandria 7.2. 
s.s. Hans Brage, Christensen, afg. St. Domingc 12.2 til 

Queenstown f. Ordre. 
s.s. Hans Mærsk, Slavensl<y, ank Venedig 5.2. 
s.s. Hans 1'a;,,sen, Hansen ank. Sandviken 7.2. 
s.s. Harald, ?edersen, afg. Sulina 15.2. til Ode:1se. 
s.s. Harriet, afg. Tarragona 13.2. til Huelva. 
s.s. Hebe, Lauritzen, ank København 13.2. 
s.s. Helcla, Bosch Kronika, oplagt. 
s.s. Helene, pqss. Brunsbiltlelkoog. 
s.s. Helga, an,,. Bordeaux 15.2. 
s.s. Hellig O.av, Peronard, ank. København lC.2. 
s.s. Hengest, Ingemann Andersen, afg. København 17.2. 

til Libau 
s.s. Henry Tegner, Nielsen, ank. CardifI 14.2. 
s.s. Hermo<L Clausen, pass. Kopervik 10.2. 
s.s. Hertha Mærsk, Møller, afg. Grangemouth 10.2. 
s.s. Hindsholm, folier, ank. Odense 14.2. 
s.s. Hjelm, ep/agt i København siden 19-7-19~4. 
s.s. Hjorlhol:n, Heiede, afg. Swansea 16-17.2. til Kø-

benhavn Aalborg Vejle og Danzig. 
s.s. Holland, Jørgensen ,ank Aarhus 2.2. 
s.s. Hroar, Gest Jacobsen, ank. I-Iull 15.2. 
s.s. Hugo, T:iorkelin, oplagt. 
s.s. Hulda Mærsk, Andersen, ank. København 5.2. 

I 
s.s. I. D. S. Adolph, Krøyer, afg. Gibraltar 11.::. 
s.s. J. P. Jus:esen, Jensen, arz. Rieme 16.2. til Hamborg. 
m.s. Indien, Jacobsen, pass. liibraltar 11.2. p. R. t. Ham-

borg. 
s.s. Inga, Nielsen, ank. Barry 7.2. 
s.s. Inge Ma:rsk, Hansen, ank. Genua 11.2. 
s.s. Inger, a:ik. Tolkis 15.2. 
s.s. Irene Maria, Lisberg, afg. Lysekil 14.2. til Nuevitas 

(Cuba). 
s.s. 1s!and, Frandsen, afg. Leith 14.2. til København. 
s.s. Ivar, afg. orfolk Va 7.2. til Hhlmstad-Kø::ienhavn 

og Odense. 

J 
s.s. J. C. Jacobsen, Schiønning, ank. Københa-sn 13.2. 
s.s. J. C. la C~ur, Sandborg, i Esbjerg-Parkeston Ruten. 
s.s. Jakob Mærsk, Hansen, ank. West Indies 12.2. 
s.s. Jan, Kurtzhals, ank. Havana 9.2. 
m.s. Java, S:hmilh, ank. Gøteborg 15.2. 
s.s. Jelling, Andersen, ank. Cienfuegos 14.2. 
s.s. Jenny, afg. Bona 12.2. til Berwick on Tweed. 
s.s. Jessie Mærsk, Peter sen, afg. West Hartlepool 23.1. 
s.s. Johanne , ank. Antwerpen 12.2. 
s.s. Jalanthc, Strufve, afg. København 16.2 til Oslo 111. 

fl. PI. 
s.s. Jomsborg, Andersen, afg. Reykjavik 8.2. 
s.s. Josey, Kielsen, ank. Vera Cruz 11.2. 
s.s. Jungshoved, Horn, afg. Cadiz 13.2. 
m.s. Jullandia, Kolls, ank. i\fiddlesbrough 14.2. 
s.s. Jægersborg, Hansen, afg. Ayr 12.2. 

K 
s.s. Kai, Friis, ank. Manati (Cuba) 14.2. 
s.s. Karen, Brinch, ank. Genua 11.2. 
s.s. Karla, afg. Grao 11.2. til Bristol. 
s.s. Kasan, Jørgensen, i Esbjerg-London Rute:i.. 
s.s. Katholm, Petersen, ank. Libau 12.2. 
s.s. Kejserir.de Dagmar, Uldall, afg. Dalcar 13.2. til Ru

fisque . 

s.s. Kenlucky, Nielsen, alg. Ardrossan 12.2 til Boston 
o~ Balti!Ilore. . 

s.s. Kma, Nielsen, afg. Omutu 5.2. til Europa. 
s.s. Kirst en Mærsk, Bær entzen, afg. West Indies 25.1. 
s.s. Kjøbenhavn (D.F.D.S.), Christensen, i København-

Aarhus Ruten. 
s.s. Kjøbenhavn (Pacific), Larsen, ank. Kalundborg 15.2. 
s.s. Knud, ank. Konstantinopel. 15.2. 
s.s. Knud Willemoes, Thomsen, afg. Nørre Sundby 13.2. 

til Irnmingharn. 
s.s. Koldinghus, Roholm, i København-Fredericia-Mid-

delfart-Kolding Ru ten. 
s.s. Kong Haakon, Rindby, i Esbjerg-Parkeston Ruten. 
s.s. Kronborg, Rise, pass. Abaco 13.2. 
s.s. Kronprins Frederik, I-Iejlsøe, ank. Hull 10.2. 
s.s. Kur/and, Berndsen, afg. Barry 14.2. 
m.s. København, Mortensen, ank London 19.1. 

L 
s.s. Lars Kruse, Bager, ank. WeaJ.· 13.2. 
s.s. Laura Mærsk, Løber, ank. Dordrecht 13.2. 
m.s_ Leise Mærsk, Bærentzen, afg. Reval 11.2. 
s.s. Lifland, Haure Petersen, afg. Newport News (Va) 

1.2. 
s.s. Lilleborg, Dam Larsen, ank. Portiano 12.2. 
s.s. Lily, Poulsen, ank. Cardill 10.2. 
s.s. Limfjorden, Larsen, i Rutefart København-Lim-

fjord s tationerne. 
s.s. Lithuania, Jørgensen, ank. Danzig 16.2. 
s.s. London, Caspersen, ank. Cartagena 6.2. 
m. s. Louisiana, Hyllested, afg. ewport Mon 4.2. til Bue

nos Aires Roads f. Ordre. 
m.s. Lynetlen, Jensen, afg. Blyth 14.2. 

M 
s.s. M. G. Melchior, Lepper, afg. Oslo 16.2. til Køben

havn via Frederik h avn. 
s.s. Magnus, Nielsen, afg. Antwerpen 15.2. til Køben

havn. 
s.s. llfoine, Andersen, afg. Norfolk Va 31.1. Lil Køben

havn, Vejle og Randers. 
s.s. Maj, Holm Nielsen, afg. Valencia 14.2. til Rotter

dam. 
s.s. Maja, oplagt i København siden 31.12.1924. 
m. s. Malaua, Kruse, afg. Singapore 4.2. til far eilles via, 

Suez Kanal. 
s.s. Manø, Rathje, ank. Tyne 11.2. 
s.s Marr:;rele, Mathiasen, ank. Genua 12.2. 
s.s. Mane, pass. Dover 14.2. paa Rejse til Pa ages. 
s.s Mari~ Mærsk, Kristensen, afg. Portland Ma 5.2, 
s.s. Margit, Jensen ,afg. Newcastle 10.2. til Gibraltar. 
s.s Martin Carl, Olsen, ank. Genua 11.2. 
s.s. Mary, Stabell, ank. København 11.1. 
s.s. Maryland, Pape, ank. New York 7.2. 
m.s. Mexico, Wolff Jørgensen, afg. Beaumont 15.2. til 

Landsend. 
s.s. Middelhavet, Olsen, afg. Barletta 16.2. til Val di 

Torre. 
s.s. Minslc, Egense, ank. KøbenhaYn 12.2. 
s. Mjølnir, Rasmussen, ank Troon 14.2. 
s.s. Moskov, Jørgensen, afg. London 14.2. til Danzig. 
s.s. Møen, Olsen, i København-Stege og København-Ny-

købing F. Ruterne. 

N 
s.s. _ . F. Høffding, Klint, afg. Gibrallar 9.2. 
s.s. Nancy, ank. Kotka 10.2. 
s.s. Nalal, Røder, afg. Port Said 11.2. til Norclenhamm, 
s.s. Nautik, aik Burriana 7.2. 
s.s. Neptun, afg. Amsterdam 13.2. til Aarhus. 
s.s. Nerma, ank. København 14.2. 
s.s. Nevada, Fischer, afg. Bahia 13.2. til Skandinavien 

via Madeira. · 
s._. Nidaros, Thomsen, i Esbjerg-Grim by Ruten. 
s.s. Nie ls Ebbesen, Jacobsen, afg. Danzig 16.2. 
s.s.. Niobe, ank. Swansea 11.2. 
s.s.. Nord/and, Clausen, afg. København 9.2. 
s.s. Nodsøen, pass. Ushant 14.2. p. Rejse til St. Nazaire. 
s.s. Normandiet, Meinertz, afg. H.ufisque 14.2. 
s.s. Norman Is/es, Matzen, ank. 1uevitas 13.2. 
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0 
s.s. Odense, i København-Samsø-Odense Ruten. 
s.s. Odin, Nielsen, i Steltin-Københavr..-Gøteborg Ruten. 
s.s. Olaf, Danholt, afg. Baltchick 14.2. til en Havn Havn-

HamlJOrg-range. 
s.s. Oluf Bager, Larsen, i København-Frederikshavn og 

København-Aalborg Ruterne. 
s.s. Oluf Mærsk, Hansen, ank. Cette 31.1. 
m.s. Oregon, Mf1hldorfi, ank. Diamante 5.2. 
s.s. Ol'ion, Bernclsen, ank. Bosse Indr2 15.2. 
s.s. Oscar II, Schmidt, i Dok i København siden :.:2.1. 

p 
s.s. P. Madsen, Ch1;istensen, ank. Tyn~ 14.2. 
s.s. P. N. Damm, Andersen, afg. Cardenas 13.2. 
s.s. Pacific, Malhiesen, pass. l\faldives 15.2. p. R. t. Sin

gapore. 
s.s. Palnatoke, Skou, ank. Aalborg ta.2. f. Repara-t.on. 
m.s. Panama, Hjernum, afg. København 4.2. til :N'orr-

køping. 
s.s. Parana, Heisterberg, afg. Sydney 21.2. til Europa. 
s.s. Paris, Ovesen, afg. Rotterdam 1.2. til New York 
s.s. Pennsylvania, Herskind, ank. Korsør 15.2. 
m.s. Peru, Larsen, ank. Hull 12.2. 
s.s. Peter Mærsk, Knudsen, afg. Norfolk 8.2. 
s.s. Plwnix, Nielsen, i Esbjerg-Mamb.1rg Ruten. 
s.s. Polaris, Holm, ank. Methil 16.2. 
s.s. Polly, Nielsen, ank. Bastia 12.2. 
s.s. Primula, Jacobsen, i Esbjerg-Antwerpen-Dunk::rk

Ruten. 
s.s. Prins Knud, Koch, ank. Klagshamn 10.2. 

R 
s.s. Randi, afg. Grao 5.2. til London. 
s.s. Rasle, Theilland, i Odense f. Losning. 
s.s. Rhodesia, Madsen, ank. Suez 15.2. 
s.s. Rlwne, Thomsen, afg. London 14 2. til København 

vi~ Aalborg. 
s.s. Rzgmor, Jørgensen, pass. Gibraltar 11.2. p. R. t. 

Dublin. 
s.s. Rita, I-lav, i København-Hamborg Ruten. 
s.s. Robert Mæ1·sk, Jensen, ank. Birkenhead 13.2. 
s.s. Roma, Olesen, afg. Aalborg 13.2. til Tyne. 
s.s. Rosenborg, Jans, pass. Lizard 14;2_ 
s.s. Rota, Rivald, afg. Leith 16.2. til K,:1benhavn. 

s ' 
s.s. Saga, Henriksen, afg. København 14.2. til Antwer

pen. 
m.s. Sally 1vlærsk, Andersen, ank. Penang 13.2. 
s.s. Scandia, Simonsen, pass. Fair Isle 11.2. p. R. t. Ny

borg. 
s.s. Seine, Le Barzig, afg. Rochelle 1.<!:.2. til Havre orr 

Dunkirk. "' 
m.s. Selandia, Himmelstrup, ank. Sønderborg 14.2. 
s.s. Sierra Leone, Moyell, afg. Baltimore 16.2. til 1-.ew 

York. 
s.s. Sierm Nevada, Eriksen, afg. Mossel Bay 15.2. til 

Algoabay. 
m.s. Swm, Poulsen, ank. Antwerpen 1:.2. 
s.s. S~grid, Madsen, afg. Hamburg 11.A. til Tyne. 
s.s. Sigmn, Jensen, afg. Odense 15.2. t.1 Antwerpe:i. 
s.s. Sigvald, Andersen, ank. Middlesbrough 16.2. 
s.s. Silkeborg, Christensen, ank. New :>r1eans 15.2. 
s.s. Simone, Christensen, ank. Gandia 9.2. 
s.s. Slmane, Kyhn ,ank. Huelva 10.2. 
s.s. Slmgerak, Hansen, ank. ·Ceuta 14.2. 
s.s. Sk(!nderbf_!rg, Petersen, _ank. Helsingborg 8.2. 
s.s. SlC]old, Nielsen, afg. Esb1erg 16.2. tl Nørre Sundby, 

Aalborg, Randers og Aarhus. 
s.s. Skodsborg, Grove, afg. Methil 13.2. 
s.s. Skotland, Iversen, afg. København 11.2. 
s.s. Sleipner, Dahm, ank. Thorshavn 13.2. 
s.s. Slesvig, Poulsen, afg. Kongshavn :3.2. 
s.s. Smut, Hansen, ank. Blyth 14.2. 
s.s. Sophie, Thomsen, ank. Genua 11.2. 
s.s. Spig~rborg, Jensen, pass. Lundy Island 12.2. 
s.s. Stadwn Il, ank. Køge 15.2. 
s.s. Stal, Clausen, afg. Cienfuegos 10.2. til Texas City. 
s.s. Stegelborg, Nielsen, pass. Cape de Gata 15.2. 

s.s. Ste'la, ank. København 25.1. 
s.s. Susan lllærslc, Petersen, pass. Panan:.a 11.2. 
s.s. Svanhild, Hjorth, ank. København 14.2. 
s.s. Svanhoim, Petersen, ank. Liverpool 11.2. 
s.s. Svend Pii, Albertsen, afg. Cardifi 28..1. 
s.s. Svend, Karstensen, afg. Carclill 6.2. til Catania. 
s.s. ~vel)dborgsund, Christensen, anlc. Da..,zig 15.2. 
s.s. ;,,øborg, Madsen, pass. Cape Race 9.2. 
s.s. Sønderborg, Albertsen, ank. Rosario 14.2. 
s.s. Sønderjylland, Dam, i København-Bogense-Vcjle

Rmen. 

T 
s.s. T. }l. Werner, Marckcr, ank. Cardi:I 10.2. 
s.s. Taarnborg, Knudsen, pass. Beachy Head 14.2. 
s.s. 1'aarnlwlm, Jørgensen, afg. København 12.2. til 

Manchester, Liverpool og Swansea. 
s.s. Taasinge, Nicolaisen, i Xø)Jenhavn-Nakskov-Mari

agerfjord Ruten. 
s.s. Te:::.as, Dragsdahl, afg. Newcastle 31.1. til Cuba. 
s.s. Th!Jra (D.F.D.S.), Kann, afg. København 16.2. til 

Newcast:le via Nakskov, Odense og Aarhus. 
s.s. Thyra (Progress), Schmidt, afg. Blyth 5.2. til Ali-

cante. 
s.s. Tiber, Nielsen, ank. København 13.2. 
s.s. Tjafdur, Madsen, i København-Riga Ruten. 
s.s. Tomsk, Mikkelsen, afg. Cartagena 15 2. til Køben

ha-vn v~a Lissabon. ' 
m.s. Tonkir.g, Topp, ank. Portland 12.2. 
s.s. Twnsvaal. Broner, afg. San Francisco 1.2. til Ham-

:mrg via Panama Kanal. 
s.s. Tnndli,'em, Pedersen, ank. København 13.2. 
s.s. ;:uira, Christensen, afg. Antwerpen 8.2. til Centa. 
s.s. ~11r, Jensen, ank. 1-Iull 15.2. 

u 
s.s. Uffe, J.ergensen, ank. Antwerpen 13.2. 
s.s. Ulf, Rasmussen, afg. København 11.2. til Dunkirk; 

Ha,re og Bordeaux. 
s.s. Ulla, Jessen, ank. Dunkirk 15.2. 
s.s. Ulr!k 1-Iolm, Toft, afg. Lissabon 10.2. til Dakar. 
s.s. United States, Meyer, afg. København 13.2. til Oslo. 
s.s. Ur(Jilienborg, Rasmussen, afg. Newport News 14.2'. 

V 
s.s. Valborg Hansen, ank. Valencia 6.2. 
s.s. Vega, Madsen. ank. Glasgow 14.2. 
s.s. Venus, ~erkildsen. ank. København :8.12.1924. 
s.s. Vera, Hjorth. ank. Castillon 14.2. 
s.s. Veratyr, Pedersen, oplagt. 
s.s. Viborg, Winther, ank. Venedig 9.2. 
s.s. Vidir, Nielsen, afg.· Newcastle 16.2 til København. 
Bark V,ldng, Ankersøe, afg. Port Victoria, Spencer Gull 

2.2. til Europa. . 
s.s. Virainia (D.F.D.S.), Jacobsen ,afg. Korsør 14.2. til 

Car:liff. 

w 
s.s. Wfon, Jørgensen, ank. Savona 15.2. 
s.s. Wil.'t. Golaing, Østergaard, afg. Castellon 15.2. til 

Hamburg. 
s.s. WJT_ Th. Malling, Olsen, ank. København 14.2. 

y 
s.s. }"dun, Jensen, i København-Randers 3uten. 
s.s. Iolohar.te, Bast. ank. Colombo 15.2. 
s.s. Yrsa (D.F.D.S.), Rasmussen, i København-Hamburg 

Ruten. 
s.s. Yrsa (LSLuritzen), ank. København 271. 

ø 
s.s. Ørkild, .:-ensen, afg. Bergen 11.2. 
s.s. Ørneborg, Rasmussen, ank. 1-luelva 7.2. 

Sejlskibe. 

m.s. Alfa, Christensen, ank. København 18.2. 
m.s. Caroline, Jørgensen, pass. Brunsbuttel 5.2. paa 

Rejse til London. 
3m.Sk. H. C Christensen, Christensen. A:itagelig ::fg. 

Cumana til Mobile. 
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3m.Sk. Fug/e.1, Schmidt, ank. Langesund. 
3m.Sk. Hans, Christensen, ank. \,\ hitehaven 2.~. 
3m.Sk. Niels, Rasmussen, afg. CarclilI 7.2. lil Portimao. 
3m.Sk. Cathrme, Jørgensen, ank. Lissabon 21.1 . 
3m.Sk. Norden., Olsen. ank. Lissabon 28.1. 
3m.Sk. Roma, Petersen, ank Lissabon 28.1. 
3m.Sk. Elisabeth Eff., Kielsen, ank Lissabon 5 2. 
3m.Sk. Johanne, Marcussen, ank Lissabon 6.2. 
3m.Sk. Neptur., Sører.sen, ank. Lissabon 2.1. 
3m.Sk. Vega, Hansen, ank St. Brieuc 18.1. 
3m.Sk. P. Rasmussen, Larsen, ank. Portleven 27.1. 
3m.Sk. Gefior:, Lund, ank. Teignmouth 5.2. 
3m.Sk. Falken, Madsen, ank Plymouth 4.2. 
3m.Sk. Zampa, Jørgensen, ank. Fowey 23.1. 
3m.Sk. Ørner., Jenser:, ank. Guernsey 22.1. 
3m.Sk. Concordia, Henriksen,ank. Frederikshav:i 2.2. 
2m.Sk. Conccrdia, Møller, ank. Knebel 6.2. 
3m.Sk. Vesta, Kristensen, afg. Folkestone 7.2. til Dieppe. 
3m.Sk. Minerva, Søre:isen, afg. Fowey 9.2. til Kristians-

sand. 
3m.Sk. Dagny, Peterren, afg. Farø 10.2. til Southamp-

ton. 
m.s. W~llemoes, Erichsen, oplagt Thurø. 
4m.SCk.Ifoj Hvi!som, WulfI, op1agt Thurø. 
4m.Sk. Nordborg, Hansen, oplagt Thurø. 
4m.Sk. Olga, Mouritz,m, oplagt Thurø. 
3m.3k. N. P. Petersen, Larsen, oplagt Thurø. 
3m.Sk. Jens Sielsen, Nielsen, oplagt Thurø. 
3m.Sk. Rossing, Baagøe, opla<1t Thurø. 
3m.Sk. Marie. Nielsen, oplagt 91'.hurø. 
3m.Sk. Dr. Louise, Hansen, oplagt Thurø. 

3m.3k. Pallesen, Jensen, oplagt Thurø. 
3m.3k. Else, Jensen, oplagt Thurø. 
4m.Sk. Richard, Petersen, sejlklar Cardif.I 3.2. 
4m.Sk. Sigrid, Hansen, oplagt Thurø. 
4m.Sk. Ruth, Sørensen, ank. Aalborg 22.1. 
m.s Albert Mou, Rasmussen, ank. Hamborg 18.1. med 

Havari. 
Phiiip, Petersen, oplagt Thrn·ø. 
Confidence, Hvenegaard, ank. Fowey 8.2. 
Cornwall, Madsen, ank. Gt. Yarmouth 5.1. 
Dar..nebrog, Hansen, ank Thtu·ø 8.1. 
Flo."a, Nielsen, ank. Pors&~und 6.2. 
Kurt, Jørgensen, ank Caruz 11.2. 
Leif, Jørgensen, oplagt København. 
Luc.vig, Jørgensen, oplagt Thurø. 
Martin Nisson, Jensen, ank. Lissabon 28.2. 
Primula, Jørgensen, ank. Brevik 14.2. 
Valdemar, Christensen, afg. St. Brieue 7.2. til Lissabon. 
Vera, Larsen, aig. Nanles 6.2. til Leith. 
EliS<lbeth, Groth, ank. Sevilla 12.2. 
Fy[a, Kromann, afg. Vejle 14.2. 
Merkur, Hansen, afg. Legue 14.2. 
Nordstjernen, Hansen, indk. Fecamp 12.2. 
Polarstjernen, Hansen, ank. Danzig 11.2. 
Venus, Boye, ank. Malmø 13.2. 
Nai.halie, Eriksen, afg. Legue 14.2. 
3m.Sk. Garibaldi, J. Jørgensen, ank. Svendborg 5.2. 
3m.Sk. Noah, J. E. M. Jørgensen, ank. Granton 13.2. 
Ari~tis, Hasmussen, indk. til Hals 12.2. paa Rejse til Mar-

stal fra Frederikshavn for Storm og_ Modvind. 
Ma1~gen, Mortensen, ank Mevagissey 10.2 . 

.................................................................................................................................................... 
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,.{Resolute"s Dordomrejse paa !Klokkeslet 
Naar ))Det Forenede Dampskibs Selskab<( i den sene

ste Tid har taget Initiativet til store Lystrejser, er det 
sikkert Læserne bekendt, at Selskabet her har en haard 
Konkurrence at bestaa med de store Landes indarilej
dede Ruteskibe, hvis Besøg vi jo ofte har haft ogsaa 
her i danske Havne. Selskabets Initiativ bør derfor 
støttes saa meget desto mere ved en stærk Tilslutning 
fra Publikums Side son Danmark jo er et lille Lan:i. 

At saadanne Lysttogter ofte finder Sted fra de sr-ore 
Lande som f. Ek,s. England, Amerika og Frankrig, ar i 
vore Dage ret alminde::igt, og den Nøjagtighed og Sik
kerhed, hvormed disse Togter gennemføres, vækker da 
ogsaa almindelig Beund1ing. F1·a T. M. J. hm· vi t:i.get 
ovenstaaende Billede og den ledsagende Tekst: 

En meget fin Bed1ift med Hensyn til Nøjagtighed 
for Afrejse og Ankomst er udført af de »Forenede ame-
1ikanske Linjers« (Harriman Linjens) Passagerdamper 
»Resolute« ved dens Krydstogt Jorden,rundt, nylig slut
tet i Foraaret 1924. I Virkeligheden kan man faa den 
samme Fortolkning ud af »Resolute<(S tidligere Verdens
kryds i Vinteren og Foraaret 1923. En saadan Over-

• holdelse mf NØjagtig,heden er af fremragende Spfarts
folk betragtet som usæd'll'anlig i Passager~Krydstog:er
nes Histo1ie. Saa overensstemmende e1· begge Tog:;ers 
Nøjagtighed, at en .Sammenligning er interessant. 

Paa »Resolute«s Verdenskrydstogt i 1923 :ilev 
26,651 Sømil tilbage:a,gt; paa Krydstogtet i 1924 29.170 
Sømil. De Pladse1·, som blev besøgt, va1· ikke alene saa 
sto1·e Havne so~ New York, San Francisko, Yokohama, 
Shang<hai, Honkong, Manila, Singapore, Calcutta, Bom
bay og Neapel, men mindre Havne, som saa store Skibe 
som »Resolute« sjældent besøger - Hilo paa Hawaii, 

Jamboa:iga paa Phi!ippinerne, Guam paa Ladrones, 
Agia og Pagopago paa Samoa og Tailliti. 

Tag f. Eks. den meget lange Sti·æknbg paa 3.420 
Sømil fra Honolulu til Yokohama. Det -va1· forver.tet, 
at »Resolute<( skulde ankomme til Yokohama d. 12. Fe
brua1· cm Efte111niddagen - den ankom kun 10 Timer 
f01•sinket, tolv Dage fra Honolulu. Et anjet Eksempel 
er Strækningen paa 1,444 Mil fra Jamboanga til B.ata
via, hollandsk Ostindien. »Resolute« skulde komme til 
Batavia d. 12. Marts Kl. 4 Em., og ankom virkeligt d. 
12 Marts Kl. 3,20 Em. - 40 Minutter fØr ventet. Den 
ventedes til.Bombay fra Colombo, 875 Mil, den 7. April 
Kl. 8 ?·01ms; »Resolute« ankom virkeligt d. 7. April 
Kl. 8,01 Form.! 

De her opgivne Tal var for Verdenskrydstogtat i 
1923. Paa et lignende Krydstogt i 1924 var det ventet, 
at »Re.;olute« skulde ankomme til Madeii·a fra New 
York d. 27. Januar Kl. 7 Form., den ankom efter en 
Sejlads paa 2,765 ,Sømil d. 27. Januar Kl. 0,07 Form., 
kun 7 M'inutte1· forsinket - og sejlede nøjagtig paa den 
fastsatte Tid Kl. 8 Em. »Resolute« var ventet til Port 
Said drm 6. Februar, om Middagen Kl. 12, og paa 
Slaget 12 dnnwede »Resolute« ind i Havne..,. »Resob.te« 
sejlede fra .Suez d. 9. Februar Kl. 7,53 E.m., 58 Minut
ter efwr den be1·eg.nede Afrej,se, og ankom til Boor:bay 
{2,970 Mil) d. 18. Februar Kl. 7,07, kun syv Minutte1· 
efter den beregnede Tid. 

En andet bemærkelsesvær.digt nøjagtigt Resultalt var 
Sejltiden fra Guam til Suca, en Afstand r,aa 2,800 Mil. 
»Resoh.-te« skulde ankomme til Suva d .. 26. April Kl. 7 
Form,, og naaede ind Kl. 6,41 Form. Endelig var det 
ventet, at :.Resolute« paa Tilbagerejsen skulde være i 
New York d. 24. Maj Kl. 4 Form. Den ankom Kl. 3,14 
F.orm. -1fter en Sejlads paa 1,974 Mil fra Colon. 

Alt dette e1· hØjst ææfulde Præstationer, som :;jener 
til Ære fo:: Skibets Officerer og Selska:iets Styrelse. 
Det maa tilfØjes, at »Resolute«s Officerer ar alle &meri
kanske Off:.ce1·er, og at Hovedparten af Æren for de 
udmærkede Resultater, saa vidt angaar :lens sejlende 
Persona.le, 1-_viler paa Kaptajn D. Malman og første Ma
skinmester T. E. Haxton. Deres tekniske Dygtighed og 
PligtfØlelse gØr disse mindeværdige Krydstogter til et 
beundrings..ærdigt Kapitel i Handelsflaadens Annaler.« 

Kan fral<llppes 
og nedlægges 

nrrankcre: 
1 enhver 

Postkasse. 

VIKING• ■ 
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KARNEVAL 
Medens Barnedaab, Fød-

selsdag og Bryllup 

rundt 01n i Verden fejres i de 

respektive Nationers National

dragter - hvis de da har 

nogen - saa er den hvide 

Mand, naar han gaar til Kar

neval og ikke vil klæde sig 

ud i en eller anden Fantasi

dragt - eller Nationaldragt -

tilstrækkelig formummet, blot 

han tager en rød Næse paa. 

Fjender kan veksle Haand

tryk i Forbifarten, og Venner 

komme op åt nappes, blot for

anlediget ved en rød Papnæse. 

Til Gengæld er Damerne ikke 

Spor af :ormummede, selv om 

de har Maske paa og ganske 

kort Kjole som paa Tegnin

gen. Ganske vist er den der 

ikke længere end Livbæltet 

tidligere var hos »Damerne« 

paa Tahiti, og det er jo den 

Vej Moderne gaar. Men nu 

forlyder det, at )) Damerne« 

paa Tahiti af Forargelse over 

de Hvides Mode vil gøre de

res Livbælter længere. - Til 

Gengæld vil de aflægge Rin

gen i Næsen, hvilken Mode 

derefter sikkert optages af de 

hvide Damer. - Kun er at 

bemærke, at Ringen ikke kan 

bæres i Papnæse. - - - -

Ak! Karneval skal være en 

lystig T:d, og at fejre Karneval 

skal være en gammel Skik! I 

Bi-Ba-Bu. 
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Moderne Vaskerianlæg for Skibe 
Georg E. M.athiasens Fabrik for Fremstilling af Va

ske- og Strygemaskiner har fornylig faaet en længe til
trængt Udvidelse, der gØr det muligt at tage Konkur
rencen op med de udenlandske Produkter. Bland:; de 
store Op.gaver, Fahriken har lØst, kan særlig nævnes 
Indretningen af et Vasikeri og Strygeri til »Det Forene
de Dampskiibsselskab«, installeret i et af de gamle ?ak
huse paa Islands Plads. 

Resultatet er et Mønsterforetaigende, som vasker og 
stryger 6-1,0,000 1Stlu-. Tøj !Pr. Dag og som i travle Pe
rioder kan præstere 20,000 Stkr. pr. Dø,gn. 

Naar Tøjet kommer ind i Vaskeriet, fordeles det 
straks i Baase efter Kvalitet og ,Snavsethed; de::-paa 
bringes det i Vogne til de 6 Vaskemaskiner, som :1ver 
kantage 100 kg Tøj ;pr. Vask, hvilket svarer til 150 La
gener eller 1600 Servietter! Efter at være kogt og b -
handlet i en roterende Tromle i ca. % -Timf· e1· det saa 
rent, at det kan skylles efter i samme Maskine for ende-

lig at kippes u d i en Fladvogn og rfordeles i selvbalan
serende Centrifuger, der slynger Vandet bo1·t. Herfra 
bringes det Tøj, der ,ikke skal damprolles (Uldtæpper 
o. I.) til Tørremaskinen, hvor det ,genni!mblæses med 
varm Luft. Det glatte Tøj som Lagener, Duge, Servi
etter o.. s. v. gaar direkte fra Centrif'llge::i til en af de 
store Dampruner, og naar det har gen::iemgaaet den 
nØdvendi,ge Proces i denne teknisk fuldendte Mas,dne, 
har det afsluttet sin Vandring gennem Vaskeriet, blankt 
og fædigt :ægges det nu i .Bunker for atter at tages i 
Anvendelse ombord paa Selskabets Baade. 

Vir:-rnomheden besørger hele »Forenede,i:s Vask c-g er 
helt igennem forsyn.et med »G. E . M.«-Maskiner. Den 
er et smukt Vidnesbyrd om, hvad dansk T~knik og Snil
le evne:r, og Vaskeri-Eksperter fra andre Lande ihar da 
ogsaa udtalt deres Beundring over det fo1-træffeli-ge og 
moderr:e Anlæg. 
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f<andidaf . Christianser1s Nattevagt 
Rl C hr. Enge Is toft 

Gamle" hed ,\po~ekeren paa Hjørneapo-
" tekct. ) Gamle·' kom farende ind i F.e-
cepture,t: 

- Død og salle P~ne ! Hvem har Tjeneste 
her i Nat? 

- Jeg! -::iærmest mut.kede Kandidat Hans 
Chrislianser:., som stod cer, spærrende de b~aa 
runde Bm·ncøjne op og gloede, strøg sig OYer 
Skaldepanden og sine sparsomme· hvide Ha:ir ; 
ban var n2sten tre Aar ældre end "Gamle·': 

- i\fed Forlov. H vorf r spørger Apotekerrn? 
- Visse vasse ! Apotek~ren snurrede omkring 

og fo 'r ud igen paa sin nervøse lltogsmaner. 
- De h:.kkede lige for Næsen af mig . . .. 

Det var K:-esjan Karls Stemme. 
- Dosmer! snærrede Apotekeren. 
Christiamen hørte tydelig Slemmerne, n:en 

ska:nkede i~e de faldne Ord nogen Opmæ_ k
somhed. De lukkede altid allevegne Døn::-ne 
lige for Næsen af Kresjan. Gamle Chrislian
sen ringede, Defektricen kom ind og hentede 
de bit1·e M:wedraaber, h.an havde sat samn1-n; 
det var den sidste Bestilling. Klokken var saa 
skam fem Minulter ovet· otte. 1 u skulde rler 
lukkes. 

Discipel Frederik Mortensen kom og sagde, 
n l nu hav e han sluiket og lukket. 

- Det er allsaa Dem, Christiansen, der 
lrnr NatLjc::ieste! Gamle stod med Overfrakke 
paa og sin uadskillelige} Paraply i Haandrn. 

- Ja. Hans Christiansen sagde indvendig: 
For Pokker, til. Hvad i Al verden gik der af 
Manden? 

Bagdøren smækkede, saa var Mortensen og 
Ga:nle ogsaa ude ; det var sidstnævnte ::ler 

' paa den for ham egne, idio'liskc Maadc rum-
sterede med Laasen. 

Christiansen samlede :;ine Sager sammen :or
uden le tJ tykke Bind om Roms I-Iisloric i 
Oldliclen, <.!en kedelig te Bog, han kendle, men 
1rn ::i.r han havde købt den, vilde han ogsaa 
læse den, s::imt den firlunlede Dunk med G1111-
mrlrnm, hans Stolthed, der ikke var kedelig, 
og rokkede over i Kontoret. I-Inn fik slillcl og 
lagt fra sig paa kriwbordet lukkede op for . , 
det elcktr~ske. Saa gnieragligt at slukke det 
M nul, for en kom over ! 

Kandidaten Lrak i Slobroken, stak i Tøflerne, 
salt-.. Vand over til sin Toddy. At det kunde 
regne saa nederdrægtigt. Regnen piskede mod 
nuucrne. 

Hans Christiansen sukkede, anbragte sig i 
Læd rlænestolen. Sukker brugte han jo ikke. 
En r fec. nok. Op af Skuffen rumsterede han 
en Del Pulvere, de nye amerikanske Morfevs
lablctler, som nok skulde faa selv en udsovet 
!il al sove pa::i. Straksen, foruden Roltekrudt, 
Mo::"fin, naa der var da emlelig det skidt Sak
karin. 

Telefonen ringede. 

- Hjorneapoleket her. Vagthavende. Hvad 
betager? Godmorgen! De mener? lJer kom 
ikke mere. Hl:.n lagde Telefonen. Det er dog 
uforskammet. Han blev temmelig gal. - Naa 
skidl, tog han sig i det: - Der er en anden 
en , som keder sig ogsaa. Christiansen smaa
sm lede. Han vidste med sig selv, at han var 
011 gemyllig Fyr. Del kunde jo være en af de 
gamle Drenge, der vilde være morsom. Han 
saa paa sin Klokke den var ikke mere end 
halv ni. I det samme slog det ham, at han 
ikke var klar over, enten det havde været en 
Herre- eller Damestemme. Saa nu koger Van
det da, han g::ied sig i Hænderne. Han kom 
Vand i det høje tynde Glas, han havde taget 
_frem de tynde Glas taaler varmt Vand bedst. 

- Aa Herregud, Nattevagt er saamæncl slel 
ikke saa farlig. I{edlen kom over igen. Og 
sa1:. Log han fat paa Roms Historie: - man 
sk;rlder sig selv at samle sig Kundskaber og 
vide Besked med svundne Tider .. .. 

Han for op som slukket af en Brems. 

- Saadan nogel ludder, jeg sov selvfølge
lig ikke det bitterste S11or. Men del var Nat
klokken, der kimede. 

- Ja, nu kommer jeg. Nu kommer jeg, 
br .muuede han og lomle i en Fart del haj<\ 
l,vndc Glas. - Ptøj ! VanJ lunket næ len 
koldt , og hau h:wde glemt at komme hnacl e 
so-.:IL og slærkt i. 

Han skynclle sig ned i .-\potekel og igennem 
cl ·, re,· Lugen op. 

Godmorgen, sngclc en Sl emme. 
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Stemmen forekom ham bekendt. Uden for 
stod en lille, Dame var det nu ikke, et lille 
Kvindemenneske med et Tørklæde om Ho
vedet. 

Jeg har saadan en Tandpine. 
- Vil De have et Aspirinpulver? 
- Nej Tak. Har De ikke noget, man ~an 

smøre paa? Vil De ikke smøre mig? Aa, hvad? 
Stemmen var saa komisk bedende. Hun var 

da en Kvinde. En var da en Herre. Værsgod, 
han aabnede Døren for hende. 

- Jeg ringede for en Time siden, sagde lrnu. 
- En Time! Var det Dem, der sagde God-

morgen. 
- En maa da vide, hvad for et Apotek er 

aabent. Hvor man kan faa, hvad man :kan 
lide, Bedstefar. 

- Hvad behager, sagde han forbløffet. 
Nu var hun kommet ind. Han tændte det 

lille Blus paa Disken og ledte Draaber frem, 
en Pincet og Vat. 

- Av, av, av: jamrede hun sig. 

Med et dundrede det paa Døren til jet 
gamle Køkken, hvor Laboratoriet var. 

- Undskyld, Kandidat Christiansen bukkede 
uvilkaarlig og skyndte sig saa godt han kunde 
op ad Trappen til Køkkendøren. 

I-I vem der? han gjorde uvilkaarlig Stem-
men grov. 

Manden til Kakkelovnene .... 

Paa denne Tid? Er De gal l Hvad .... 
Jeg har aftalt det med Abe-te~eren. 
Naa, aa, det er Dem, Mortensen. Værs-

god. Christiansen lukkede op. 

En stor bred Mand kom ind. 

Kandidaten saa ikke videre paa ham. Nede 
fra Apoteket lød skingre Jammerhyl fra den 
lille Kvinde. Han samlede Slobrokcn om sig 
og ilede lilbage. Det var cla løjerligt der s'ar 
bælgmørkt i ;\poteket. 

- Frøken! sagde han og var paa Trapi::en. 
Idet han stod i:aa det nederste Trin, ly

sle det stærke Skær fra to Lommelygter ham 
blændende lige i, Øjnene. Han saa Ryggen af 
Kvindemennesket. 

- Hænderne op I kommanderede en Slemme. 
Helt perpleks strUede Kandidaten mecl begge 

Hænder. 

Lad det gaa lidt ge5vindt med de Grab-

Den er grusom gal. Er det rigtige Rø
vere! Hvad skal jeg dog gøre? Benene :·y-

sledc under ham. Sveden sprang frem paa 
hans Pande. Han rettede paa Brillerne, :i.an 
havde paa. 
- Nær at det ikke kan blive til noget: maa 
jeg hellere skyde Toppen af den gamle Gu
lerod. 

Det var en ny Stemme. Der var en til. 
- En, aa! To! Issh! 
- Nej, nej! Det skal blive Løgn! hvæsede 

Kandidaten ude af sig selv af Raseri. For 
han var da baade en ældre, svagelig og pæn 
i\fand, som.... som... ikke var til Sinds at 

lade sig behandle.... De var oven i Købet 
lo. Han glemte bogstavelig, hvor angst han 
var, af lutter Arrigskab. 

Tre! 
Hov! Hoa, Du raske Fyr. Manden maa 

salte mig ikke himle. Gamlesen skal jo vise 
os, hvor at :Moneterne ligger og er lagte, Kob
be: ,og Tin og Sølv og Sedler .... 

Bagfra blev Christiansen grebet og ldemt 
og løftet. 

Han sparkede. Derimod skreg han ikke. Ikke 
en Lyd kunde han faa frem. Han blev slæbt 
baglængs op ad TrDJJpen igen. 

1 

- Han sparker, Grisen, brummeje Manden, 
der bar ham: - Der er Lys inde paa Kon
toret. Luk Døren op i en Fart! Tøsen'. Lad 
J olrnnnc komme med. Hun er ikke saa tosset. 

Christiansen blev smidt mere end sat ned 
i Læderstolen. 

Sikken at han veje1· den Fedesen. l\Ian
clen, det var Mure1·en, tøri-ede Sveden af Pan
den. 

Nu kom vi saa vidt, sagde en barsk mark 
Slemme. En ældre, brecl, mørk l\faml sto~l l 
Døren. 

- Sikken, at vi skal mule ham, dersom at 
han ikke giver sig. Det var Stemmen, der 
havde truet med at skycle, der tilh•Jrte en ung 
Fyr: - Og han er hellig. Her ligger Bibc~en. 

- Det er Roms Historie i Oldtic:en! næsten 
skreg Kandidaten. 

- Det vil sige skinhellig, han d1·ikker Gam
melrom, Diderik.en. 

- I skal være rare ved Bedstefader. for
manede Tandpinekvinden. 

·- Yamkt i Kedlen er varmt Vi dypp.-:r sgu 
Tuden forsl. Vi er blev1:e vaadladne, foreslog 
.Mureren. 

Vil I lade min gode Rom være! Vil I 
lade min gode Rom være! vrælecl~ Kandida-
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ten: - Det finder jeg m ig ikke i. I-lan mær
kede s ine Kinder brænde. 

Et Par store Næver, ikke rene, knytted e, 
nærmede s~g truende hans Næse, som han 
var stolt a:.', den havde Rr:.cepræg. 

Tandpinekvinden, Johanne, server,ecle det 
spilkogende Vancl i Glas, hen fandt, og Kop
per. 

D~ pøsede hans Guava i Han skar Tæn
der. 

- Hvor er saa Sukkeret, Bedstefader? spnrgle 
JolEtnne kælent. 

- Jeg h ar ingen Sukker, mukkede Christi
clnser... 

- Han har ingen Sukker, naar at han sill
der og skal have sig en Romtoddy, den gamle 
Idict : skoggerlo den unge. 

- Jo, mi t amerikanske, sagde Christiansen 
plud~elig. Han fik en Ide: - l\ien jeg maa 
selv tage det. Der ligger ogsaa Gift paa B01·
clet. l\Iaa jeg ikke rejse mig? 

- ~ej, hvor han blev venlig. I-Ian e1· s0d, 
bemær kede Johanne : - I-Ian vil nok have en 
mec1 1 

- J a, nikkc1e Chris tensen: - og jeg kan 
jo ~kke staa mig mod saa mange. Saa naar I 
har faaet JerEs Toddy, skal jeg ogsaa give 
Jer Apo lekerens Penge. Enhver er da sig selv 
nærmest. Men I rnaa staa ved, at I h ar truet 
mig paa Livet. Han lyttede forbavset til sin 
cge"'.1 Slemme. 

- Selvfølgelig. Selvfølgelig! kom det fra dem 
alle fire. 

Hans Christiansen ventede, til de alle havde 
svar et. Saa rejste han sig. Saa fandt han 
,Esien med l\.lorievsLablctterne frem, og saa 
plumpede han fire, syv, ti Tabletter i Glas
sene. I sit eget kom han en Sakkarintablet. 

- Skaal ! sagde han. 
re drak. DE tømte Glassene helt paa hans 

V elgn aende. 
I c satte sig, nej de fald ned paa Stolene, 

om paa GulvEt. 
E.andid rc ten blev forskrækkelig forskrækket 

først. l\1en hv,Jr krasbørstige de var, var de 

dor:. kun til a~ sove paa. 
I\fon i det smnmc snorkede de alle saa b c

rnl gcncl c. 
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Og saa glemte han dem. Han blev nemlig 
syg. Angsten, han havde glemt, overvældede 
ham og hans afmægtige Vrede. Han brast 
i Graad, teede sig som et Barn. P:ludselig fo'r 
han ud til Døren i Apoteket for at se, om 
den var lukket. Jo, det havde Røv·erne dog 
besørget. 

Saa satte han sig ned for at snmme sig og 
komme til Kræfter. 

Det hjalp. 
Han rakte Haanden frem til Telefonen for 

at ringe til Foliliet. Men han tog sig i det. 
- Jeg, Hans Christiansen, har aldrig om 

nogen Ting henvendt mig til Politiet. 
I Stedet blev han siddende og vagtede over 

de sovende. 
Da Kresjan kom om Morgenen, vaagnede de. 
Kresjan og Christiansen slæbte sammen Rø

verne, som nærmest sov ,endnu, ud af .cipo
tcket. 

Kresj an tilstod overfor Christiansen, at han 
havde sagt til en Mand, som stod . udenfor 
Banken, at det var en køn en, han ikke kunde 
komme ind, han havde skullet indsætte otte 
tusinde Kroner for Apotekeren _:;,aa Hjørne
apoteket. 

"Gamle'' blev baade hvid og rød og blaa og 
bleg, da han fik Historien. 

- Mine dejlige Penge, sagde han og vred 
sine Hænder, saa at det knækkede i derr.. -
Gudskelov, at det var Dem, der havde Vag
ten. - Men hvorfor i Alverden Iod De dem 
dog ikke arrestere, Mand; og De maa ikke 
lukke nogen ind, naar at Apoteket er luk
ket. At De ved det, Mand. 

- Jeg kan ikke lide Bolitiet, sagde Chri
stiansen og truttede med sin Barnemund. 

- Sludder! vrissede Apotekeren. Men han 
rykkede ud med en anden Flaske gammel 
ekstra Guavarom. 

·····················~································· .. ······•· ... ··•••·•··•··••··••••·•····•······· .. ························-····--·----·· 
Engelsk Skibsbygning. 

Skibsværfterne paa Tyne har udsendt deres Bere:ning 
for Virksomheden i det forløbne Aar. Skønt Depr essio
nens Virkninger var større, har Virksomheden paa 
nogle Værker dog været relativ tilfredsstillende i 1924. 
Ledernes Opfattelse om den nærmeste Fremtid er iklrn 
særlig optimistiske, dog synes det, som om Situationen 
ser mere forhaabningsfuld ud end :or nog~e l\faaneclcr 
siden, fordi man ingen Arbejdskampe har haft. 

Der findes ikke et eneste Værft ved Tyne, son: har 
alle sine Beddinger optagne. Tre Væriter har ligge: stil
le i længere Tid, og 3 a ( har ingen Bestillinger. Den 
gunstigste Stilling har Armstrong samt Swan, H-.mter 
and Wigham Richardson. 

Mr. Sutton fra Blyth Shipbuilding and Dry Doci Co. 
hævder, at den nuværende Situa tion, hvor Arbejdsgi
verne er nødt til at tage imod enhver Bestilling for at 
holde .Arbejdet gaaende, ikke kan vare længe. Kun. ved 
Samarbejde, ved at undgaa Arbejdskampe og -.,;ed at 
bestræbe sig paa at forøge Produktionen og clervec', for
formindske Omkostningerne, kan man vente, at den 
engelske Værftsinduslri kan konkurrere med sine Fæl
ler paa Kontinentet. Mr. Sutton siger, at visse Tegn 
tyder paa, at Depressionens laveste Punkt er pasieret, 
og at det kommende Aar vil medføre en Ændring til 
det bedre indenfor den britiske Værftsindustri. 

De forskellige Værflers Beretninger over Virksomlic
dcn er ret inler css:in lr. l':ilnwrs \'ærf t har søs.a l: 11 

Skibe paa 39,200 Br. Tons. I-Iawthorn a:c.d Leslie søsalte 
4 Skibe paa 34,612 Tons og Armslrnr.g 5 Skibe paa 
32,329 Tons. Swan, Hunter, har i Wallsend søs'.:lt 20 
Skibe og en Flydedok paa tilsammen !'.9,843 Tons og 
paa Værftet i Wear 7955 Tons. Ialt er i Tyne-Disbktet 
søsat 65 Skibe paa 271,557 Tons imod 154,058 Tons 
Aaret før. Som det ses, en ganske god Fremgang. 

I Wear Distriktet har Doxford Værft.et søsat 28,074 
Tons, Gray and Co. 24,102 Tons o. s. v. 

Tees Distriktet har naaet 185,182 Tons, det hø,jeste, 
som er naaet siden 1919. A.aret før naaedes 75,570 Tons. 
Her søsatte Furness Shipbuilding Co. 26,257 Tons. 

I I-Iartlepool er søsat 66,539 Tons med 26,908 Tons 
A.arct før. 

I m~eo~J 6 ~4~ I V j\_ T E !-ft~17!s U J! j\_ N D E 1!,o~ol~g~ 5. 
I Tlgr.-Adr. ,,PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING København I(. 



compare the cost 

lOYAl 
We are building tbe ROYAL 
TYPEWRITER better thanany 
other writing machine,because 
there is a demand fora typewriter 
of the highest grade - one which 
will procluc:e hetter !etters at less 
cost and make economical the 
employment øf highlypaid operators. 

ENHVER SØGUT VED, AT 

OLSKillD 
• ... 

ER DET BEDST E OLIETØJ PAA 

VERD ENSMARKE D ET 

"Oompare the Work" 

• ROYAL" benyttes af : Statstelegrafen, De danske St2.tsbaner, 
Skrndin. -Amerika Lin~en, Ministerierne, F. L. Schmidt & Cc., 
Dampskibsselskabet »Orient", C. K. Hansen, Gyldencal, Dis
kor.tobanken, Grøn & Witzke, lndustriraadet, Vacum Oil, Tek
nobgisk Institut, Toldvæsenet, Statsgældskontoret, Orlogsværftet, 

D. F. D. S., m. fl. 
Salg og Leje af brugte Maskiner. 

Reparation og Rensning af alle Systemer. - Alt i Tilbehør. 

MAX BODENHOFF 
Fre deriksholms Kanal 28 

TeloConer 10.024 - 6304 

D. F. Schnack 
Vinhandel 
Grund lagt 1774 

Nyhavn I 
Hj . a f St. Strandstræde 

Telefon 15 2 8 

r ............................................. -................... . . ...................................................................... . 
: D'Herrer Dampskibsredere og Fabrikan-

1 ters Opmærksomhed henledes paa 

Maskinmestrenes Forenings 
Engageringsbureau 

Set. Annæplads 16 St., København K. 
Telefon 2480, 

som anviser dyi,ltige og kvalificerede Maskin
mestre, Værkførere, Teknikere saavel til Søs 

som til Virksomheder i Land. ...... " ............................................................ .... 

. : 

K~Y DYHU i 
Nyhavn 43 i Kjøbenhav n K . i 

Repræsentant for 

: THEODOU ZEISE, 
Alto na-Ottensen , 

Skibss k ruer a f Bronc e , Staal 

og Støbejern. 

• : : 

.. .................................................................... . 

-ød 



M/S Museet for Søfart 
Maritime Museum of Danmark 

BibHoteket 

D ET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESEL SKAB 

(TH E UNITED ST EAMSHIP-COMP. LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 
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A/S Oscar Frnenckel & Co., København. 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
( T ffE E AST A S J A.TI C C OM PANY, L IM /TE D ) 

KØBENHAVN 
FILIALER: MNGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenlurel' : 

Soerabaya, Shanghai. Hankow, Tsingtau, Tientsin, Oalny, Harhin, Vladivostock, 
Seattle, San Fra11cisco, Valparaiso, Durban og Joha□nesburg . 

Reg~Lmæssig Rulef art 
paa Siat11, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, 

Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af ;\lord- og Sydamerika. 
Import til Eor·opa 

af øs tasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter, 
Eksport Lil ovirsøiske Pladser af evropæiske Produkter. 

Skov: ag Savmølledrifl i Siam. 

ALLE NÆHMEHE OPLYSNl!sGEII EHHOL:>ES VED RENVENDELSE PAA IWMPAGNIKl'S IWNTOH. 
H·JLBERGSGADE 2. KØBENHAVN K. 



Danish Shipping Cornpany Ltd. A/s 
Befragtning, Klarerhg og Dampskibsekspedition 

Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger. 
Set. Annæ Plads 28 
Telf. 1535-5836 - Statstelf. 527 

K ø b e n h a v n K. 
Telegram -Adresse: P A C A 0 

DET DA■SKE PETROLEUMlS[i;]AKT~ESELSKAS 
K O IS lE lll llll A V H K"' . 

Største Importør Skandinavien af 

Petroleum, Benzin og Brændselsolie 

½ EX PO RTF L Ø D E FA 8 R I K E N ,, DA N M A R K '' 
anbefaler sin anerkendte 

Flaske- og Daase- Fløde t: I Skibsproviantering 

FORLANG TILBUD 

STRANDVEJ 77 KJØBENHAVN Str. 
Telefon Centr. 10,925 og Strand 875 

F-ori:.lyl-:ket Fisker. 

Den 8. Febr. gik Fiskerne Ira Hirtshals paa Havet. Søen 
var rolig, men paa Dagen rejste sig en Snestorm; alle 
Baade landede paa nær ))Oluf«, en aaben Baad, med 
Fiskerne Erik J en sen og Ejnar Hansen. Da den ikke 
var kommen hjem ved 5-Tiden, gik Lodsdamperen fra 
Skagen ud, og det skal siges, at de gjorde alt for at 
finde dem, men vendte forgæves hjem om Morgenen. 

KL 8 strancecle Baaden en Mil vest for Højen, hvor 
de to l\'Iænd i flere Timer klamrede sig til Baaden ude 
paa Revlerne og gennemgik svær e Lidelser. Tilsidst gik 
Han:.en under. 

Jense1: svømmede til .Land , hvor Vagten fandt ham 

H.· ELMGREN & Co. 
HELSINGFORS 

Fcrwarding Agents Shipbrokers, Charlering & lnsurance A'genh, 
Branehes-

L Abo and Hangii 

Telegraphic Address

,,Elmgrenno" 

bevidstløs. Han blev bragt til Sømandshjemmet i Ska
gen, hYor han kom til Kræfter. 

l-fansen efterlader sig Hustru og 3 smaa Børn i daar
lige Kaar. 

))Aalbæk Fiskeriforening« har til den Forulykkedes 
Hus:.ru indsamlet 246 Kr. 

En .!.[brækket Mast , 
mulig siddende i Vrag, er for kort Tid siden observe

ret drivende ved Graadyb Fyrskib. 

Gennemsejl:ngen gennem Hadsundbroen 
vil i en nær Fremtid hliYe udvidet. 

Max Møller ~Is 
Nyhavn 44 - Kjøbenhavn 

Telf. 7986 - 12~36 

Specialforretning: Dæk & Maskin Stores. 
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NDHOLD 

Forsidebillede i Flerfarvetryk: Barkei; Marg;·etlic 
Originaltegning af Chr. Bogø. 

)>Lancing(c, Skandina1Jiens slorsle Sejlskib 

Uolor-Boaling. 

I-lirlshals mindes de omkomne Sømænd under Ver-
denskrigen. 

Lidt om Radio og Navigation. Af I-I. G. 
Da Motorskibet ))Per:i_ff paasej/edes vea rancouvel'. 

Sejren ved Genua. 

Svitzers ny Slæbedamper »Pam<. 

En dansk Maskimnesler 3 Gange Redningsmand. 

En Vikingeaflen paa >JDansk Folkescene i København. 

Det Østasiatiske Kompagni. • 

Amerikanske 'l'e-Clippere, af Oscar fons;,n. 

Xue Englands-Eullere 11nder Bygning. 

So- og l·landelsrellens søkynclige M ecllenmel'. 

J>Bellona({S Sll'anding. 

Den norske Najade, af Harald Raage. 

Prinsesse Maries Sømandshjem. 

Naar l{ecl/erne er af Kog. 

Min Yen Slagteren. En Erindring fra Yandrcaarene af 
Alfred Raae. 

Fra M/S Parkeslons Stabelafløbning. 

Da Dykkeren spancll en Ende, der d11perede !>Baac:se1l((. 

I-lavets Høsl ved Island. 

CHRISTIAN BOGØ 
llED,L{TØn OG UDGIYEH 

))Vikingen(\S Redaktion, El;:spedition og Annonceafdeling er Kronprinsessegade 40, Mezz. København. K. 
Telefon: C:entral. 9822 og 9842. 

Trykt hos AJS Oscar Fraenclcel & Co. Clicheer, Brødr. Bærentzen. 

DE PDIVATB. ASSUDANDEUDEI! 
Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 Slotsholmsgade 5. 

Tlgr.-Adr. ,,PRIVATE" sø~ OG TRANSPORTFORSIKRING København J(. 
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Skandinaviens største Sejlskib 4m. Fuldskib »Lancingt<. 

Den store ,1 mastede Fuldrigger >)Lancing« er ifølge 
N. I-1. & S. 1'. solgt til Italien. Hermed gaar den 

mest kendte af de norske Sejlere ud af norsk S~dbs
regisler. Det er en mærkelig Historie dette Skib har, 
det blev nemlig bygget som Dampskib for 52 Aar siden 
i Glasgow for det franske Compagnie Generale Trans
atlantique, det hed dengang »La Pereire(( og gik i Ru
ten Havre-Nev,- York. Efter at have gjort god Tjene
ste i e: kvart Aarhundrede blev Skibet sqlgt og mær
kelig nok ombygget til :lirmas.tet Fuldrigger. Siden da 
har Skuden i 23 Aar sejlet for norsk Regning og Ri
siko; i de sidste Aar for Firmaet :!\Ielsom & Melsom. 
Skibet har gaaet for at være det længste Sejlskib (405 
Fod), ag samtidig har det ogsaa været blandt de hur
tigste. 3aaledes kan nævnes 42 Dage paa Turen Bn_enos 
Aires-New Caledonia, det bliver en Gennemsnilsfart af 
11 Knc-b, fra New York til Danmark har Skibet sejlet 
paa 20 Dage, i Hl16 sejlede det i Februar Maaned, hstet 
med Oliekager, paa 6 Dage og 18 Timer fra Øst3den 
af Ne,v Foundlancl Lil nord om Skotland. Her er r:ogle 
andre af dets 3ekorder: Leith-Valparaiso 90 Dage, 
Aarhus-Halifax 22, Santos-Melbourne 46, Melbourne 
-Barbados 69, ~ew Orleans-Queenstown 30, Halifax
Clyde 15, Kristia1Jia-Melbourne 75 Dage. Det er ikke 
længe siden Skibet gjorde en Rejse me0- en Gennem
snitsfart af 12 Knob, ved en Anledning blev 76 miles 
tilbagelagt paa ,1 Timer, :ivad der med Relte blev be
tegnet som >>a ,vonderiul performance«. At Skibet f:.-em
deles l:ar Klasse 100 A1 h:is Lloyds betegnes i engelske 
Beskfr,relser som l>a tribute to her British builders and 
her Norwegian owners«. Skibet sejlede under hele Kri
gen trods U-Baadene. 

>lLar..cing(( er som nævnt bygget af Jern i 18E5 af 
R. Napier & Sons, Glasgow. Det maaler 2,785 Tons 
Brutto, er 356 Fod lang, 43,S Fod bred, 27,3 Fod dyb. 

Det lu.:.vde Bundtanks til 1,140 Tons Vandballast og fik 
dervec,_ hurtig Ekspedition ved Land, naar det skulde 
sejle e..ler ankom til Lasteplads i Ballast. 
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MOTOR-BOATING 

Fotograf Hcduf W. Jen sen paa Jagt efter »Snapshook 

Motoren gaar sin Sejrsgang Verden over. I det 
praktiske Erhverv har den paa Landjorden 

trodsigt oplaget Kampen med Dampmaskinen og 
Dynamoen, paa Havet er den paa Vej til a~ kon
kurrere Dampmaskinen ud. Men ogsaa paa Spor
tens Omraade kan den notere s'ne Sejre. At Flvv
ning kun muliggøres ved Motcren, skal ik::.:e l:.er 
nærmere fremhæves, derimod er det værd al 
fremhæve dens Anvendelse ·ombord i Lystfartø jer. 

Det er særligt Amerikanerne, der her er gaaet i 
Spidsen. Intet andet Sted afholdes saa mange 
Kapsejladser mellem Motorbaade som paa den 
vestlige Halvkugle, intat Steds sejles saa lange Di
stancer i Moto-rbaad og sættes saa mange Relwr-. 
der som langs Amerikas Kyster ved Atlanterha
vet, paa Golfen ved Florida, paa Floderne eller 
paa Pacific-Kysten. Ja, helt ned til Sydhavsøerne 
færdes de s1:ore søgaaende Mot:lTbaade. 

Vi skal senere bringe Billeder og Tekst f□ saa
danne Togte:r:, men vil nu vende tilbage til vcre 
egne Farvande, hvor endnu de hvide Sejl har 
Overtaget - i det mindste, hvor det gælder Lyst
sejlads, skønt vore Fjorde og Farvande elle:-s nol, 
1mndc egne sig til Motorsejlads. 

l• iskeriet har jo forlængst accepteret Mot-m:sn, 
tvunget d~rtil ved Konkurrencen og Trafikens sti-

gende Cdvikling med derpaa følgende Krav, men 
a t :\fotorbaaden, Motorbaads-Sporten (af det en
gelske Motor-Boating), ogsaa har sine Dyrkere 
li-crhjemrne, vis,er hosstaaende Illustrationer, hen
tede fra danske Farvan{le. 

Vort første Billede viser en typis~{ dansk Motor
baad i høj Sø. Baaden ejes af vcr Medarbejder, 
den kendte Frederikshavner-Fotograf Herl.nf 1V. · 
Jensen, der aldrig gaar af Vejen for en vaad Trøje, 
naar det gælder en rask Tur for at tage en gorl 
,,Plade«. 

Af en hd anden Kaliber er Baaden paa det an
det Billede. Hr. Jensen, der er Mester for Opta
gelserne, hævder, at det er en rigtig Smugl-erbaad. 
En Smug]erbaad, der tæt forfulgt, flygter ned en 
Fart af 30 Miles. Naar vi samtidig anfører, at og
saa Toldvæsenet nu har anskaffet sig en ny hur
tiggaaende Motorkrydser, er det vist tilstrækkelig 
bevist, at vi ogsaa herhjemme brstaar os paa 
»Motor-Boating«. 

Vort sidste Billede viser en Skibsprovianterings
baad paa Vej ud til et ankommende Skib. Endnu 
gælder det mange Steder om at k-Jmrne først for 
at erobre Leverancen af Proviant, forøvrigt en 
gamrne.l Ret, at der:, som kommer først, har føl'
ste Ret. Ikke sandt! Naar man ser denne Baacl 
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Spritsmugler-Racer forfulgt (30 miles). 

gaa 5cnnem So n med Skumsvæt som en hvid 
Sky O',Cr sig, fremgaar det tydeligt, at det ikke er 
Lyslsej lads al:sammen. 

:\lfen hvem jammer førs t? 
En Ting e:· givet, a l Molor-Boaling kn 'Ver 

b. acle Somandskab, Mod og -::I holdenhed - og 
Kendskab til Mekanik! 

lrods al l kabe:· Sejlads med Motorbaad - vir
kelig Sejlad - K ndskab og Kærlighed Lil Søen 
og dens Liv. 

Skibshandlerbaad fo r »full speed«. Det gælder om at komme først. 
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!flirtshals mindes de forulykk:?de danske cSømænd fra (/Jerdenskrigen 

I Slutningen af 192,1 afsløredes i I-Iirtslrnls en 
Mindesten for de forulykkede danske Sømæi1d 

i Verdenskrigen. Fra en lokalkendt Mand i 
Hir~slrnls har vi modtaget følgende Refe:-at af 
den smukke Højtidelighed: 

Ved 4-Tiden ankom Pastm· Bitsch, Eorne, 
m Havnepladsen, lwor ·en Mængde af Behoerne 
var samlet for at overvære I-Iøjtideligl::.eclen. 

Pastor Bitsch indledede med følgende: I-I vad 
der skal foregaa her i Dag, og hvorfor vi er 
kommet sammen saa nær ved det Hrrv. vi 
baade frygter -og elsker, ved enhver god :lirts
halsborger. Det er den danske Sømand, der 
i den store Krig under ulige Vilkaar satte 
Livet til, vi gør H-onnør for i Dag. V~ var 
ikke med i Krigen; han var med, ikke i Kon
gens Klæder, men i sit civile Sømandstøj. Altid 
har han haft et godt Lov paa sig, hvad ·enten 
han stammede fra Marstal eller Svendbm·g el
ler fra langs Vestkysten - han svigtede neller 
ikke paa Prøvens Dag. 

Da Landets Forraadskamre var næ1· ved at 
tømmes, og Farerne paa Havet var blevet saa 
temmelig retsløse for den fredelige KoEardi
fart, da saa vi hen til Sømanden. Turde han? 
Jo, han turde! Han satte Maskinen. i Gang 
eller hejsede Sejl og lod saa staa til - ud 
ud over det sortladne Hav eller det graag:.-ønne 
Vesterhav ·eller fjernere Have. 

Han mønniemalede blot et Dannebrog for 
og agter, for at de kunde se, han var er:. fre
delig Sejler. Men .at det intet videre betød, 
erfarede vi snart, men vi saa ogsaa, hvorledes 
den større Hensynsløshed blev mødt med en 
stedse stigende Fl:yglesloshed. Det kan vel 
være 10 Aar siden, at den første brave danske 
Sømand ofredes i Tjenesten for sit Land Saa 
kom den ene daarlige Tidende efter derr an
den, og der blev mange Enker og fade:·løse, 
mange sønneløse F;orældre. 

Vi er da nu kommen sammen for al udtale 
et enstemmigt: ~rak for din Daad! du 
I-I e 1 t a f d e n d a n s k e S ø m a n d s s L _t n d, 
hvad. enten du blev derude og Havet s:·nger 

sin monotone Sang og ruller s:n Bølg<:: over 
din vaade Grav, eller man bragte dit afsjæ
lede Legeme i Land, og dn hvile::- paa e1: stille 
Kirkegaard. Vi er nu kommet til Stede her i 
Dag for at sætte dem, der under de ulige Vil
kaar satte Livet til, et varigt og synligt Minde 
i vo1· By. Det •er os •en Hjel'lesag at r•ajse, 
denne Mindesten, saa meget mere, som den 
ogsaa kan fortælle ·om nogle faa kække Sø
mænd, hvis Nan1e vil være kendt af de fleste 
her og •elsket . af dem, der med de stærkeste 
og ømmeste Baand var knyttede til dem. 

Denne St·cn skal for Efterslæaten vidne om 
blodig Uretfærdighed, øvet mod s~gesløse, brave 
Sømænd, ·og hviske til hver den Vancrings
mand, der staar stille foran den: 

Ære være deres M:nde! 

Paa Bagsiden af Stenen staar: 

De d1,og ud, kom aldrig tilbage, 
Forældre misted Søn, Hustruen si~ Mage. 

Dykker Jen ~ e n takkede for de smukke og 
varmtfølte Ord og sluttede med at sige: I 
disse Ord er egentlig 'alt sagt hvad der er at . ' srge; de dl'og ud, blev slaa et ne~l i deres fre-
delige Dont. Havet dækker deres Ben, ingen 
kærlig Haand kan frede om deres Grav. Men 
at de ikke •er blevet glemt og ikke skal glem
mes, de1,om vidner denne Mindesten, sc.m er 
rejst i Dag. - I Bidragydernes Navn nedlagde 
han en smuk Krans ved Foden af Mindeste
nen, idet han samtidig udtalte: Storm, Sø og 
Taage •er Sømanden fortrolige med, men da 
Krigen brød ud, kom ogsaa U-Baade ,og Ha
vets Uhyrer, Minerne; en af' dem staar her 
for at gøre godt, hvad dens Kammerater for
brød. Han bad hver især give en Skærv i 
Bøssen, der vilde hjælpe lokale Trængende, 
saa vidt dens Midler slog til, med Brændsel 
om Vinleren. 

Der indkom Lil Stenen 324 Kr. 50 Øre. 
H ais. 
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Bidt om 9<adio og 91aoigation 1 

Rndio-Installntion pan S/1' a. P. Bernstor!I. - Tilvenstre: Luftndsslajferne. - Tilhojre: Interim· l"r:l Bestiklukafet 
Øver,.! Ladetavle ,med Lampemodstand. Pall Eordet l\fodtagerappnrntet. 

F or ikke mere end ti til tyve Aar tilbage var et 
Skib, der ikke mere kunde se Land, fuld

stærulig uden Forbindelse ::ned Omverdenen, og 
var Land i S:gte, saa var de til Raadighed staaende 
Kon:munika:i::msmidler - de optiske Signaler -
nærmest at betegne som ustabile. 

I mange Aar har det været et brændende Ønske 
baace blandt ::le Folk, som færdedes med Skibene, 
og de Folk, der i kommerc~elt Øjemed benyttede 
Sk:hene, at :aa et Middel, hvorved en stadig For
bindelse imeUem Skib og Lwd og omvendt kunde 
hojces vedlig€. 

Radiotelegrafen har i videste Udstrækning til
fredsstillet delte Ønske, og ikke alene anvendes nu 
Ra'.:liotelegrafon af Rederen og Passageren som 
Med::lelelsesm~ddel, men der: er indgaaet som et_ i 
h0i Grad skE.ttet Led i Skibets Navigation. 

fu::len for Navigationen :inder Radiotelegrafen 
Anvendelse paa følgende Om.raader: 

1. Tidssign2.ler. 
2. Meteorologiske Meddelelser. 

3. Nødsignaler og Lægeraad. 
4. Radiopejlinger. 
5. Radiotaagesignaler. 

T:dssignaler: Nøje Kendskab til Klokkeslettet er 
for Navigatøren en af de vigtigste Faktorer, naar 
Stedsbestemmelsen er baseret paa astronomiske 
Observationer, og enhver ved_ at der til Brug for 
saadar:ne Observationer ombo:-d befinder sig et el
ler flere fine Kronometre, hv~s daglige Taben og 
Vinden er Genstand for den pinligste Kontrol. I 
garde Dage - før Radiotelegrafen - maatte man 
alminc.eligvis konstatere Uhrvisningen i Forhold til 
Greenwichtiden, naar man kom til Havn; men nu 
om Stunder udsendes der dag:ig af over 45 Radio
storstationer, fordelt over hele Verden, Radiotids
signaler, saaledes at ethvert Skib, der er udrustet 
mec. Radiomodtager, hvor det befinder sig, er i 
Stand til at tage en Sammenligning mellem Skibs
uhret og det afgivne Radiotidssignal. Radiotidssig
nalerne afgves i næsten alle Tilfælde af Land
obs':lrvntoriernes Uhre selv, idet Uhrværkerne ved 
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særlige Mekani mer beLjener Radiosenderne. Den 
opnaaede Nøjagtighed beløber sig til en hundrede 
Del Sekund. 

Meteomlogiske og nautiske Efterretninger. 
Over 250 Landstationer i Verden udsender dag

lig til bestemte Tider i Kode met orologiske Y.ledde
lelser med særlig Tilsnit for Skibsfarten. Medde
lelserne indeholder i Almindelighed en kort Over
sigt over Vejrforholdene og Vejrudsigterne for det 
paagældende Stationsrevir samt Meddelelser om 
optrækkende Storme. Stormvarslerne kommer dog 
ofte særskilt, da de i mange Tilfælde maa publice
res omgaaende. 

For at smaa Facøjer med ikke fagmæssig Be
tjening, og som kun er udstyret med 1\fodtEtger, 
ogsaa kan nyde godt af den Slags Meddelelser, ud
sender adskillige Lande ikke alene Meddelelserne · 
telegrafisk, men ogsaa telefonisk. Til disse Lande 
hører blandt andet Danmark. I Tilslutning til Vejr
meldingerne følger Efterretninger for Søfarende, 
som indeholder Meddelelser om Uregelmæssighe
der ved Fyrskibe eller Lystønder, samt Meddelel
ser om Is, Vrag, ~!finer og andre Forhold, der kan 
have uheldige Følger for Skibsfarten. 

Nodsignaler og Lægemad: Kommer et Skib i 
Nød, saa lyder det internationale Nødsignal S.O.S. 
igennem Luften, og alle nærliggende Skibe iler saa 
til Hjælp. Nu til Dags er over 15000 søgaaende Ski
be forsynede med Radiostationer, til hvis Disposi
tion der paa Fastlandet taar ikke mindre end 1100 
Kyststationer, ,og at en aa vidtgaaende Udbredelse 
af Radiotelegrafen i nogen Grad maa forøge Sik
kerheden paa Søen, er vel hævet over enhver 
Tvivl. 

Adskillige Kystst:1tioner har indført den saa
kaldte L ægekonsultalion pr. Radio (her i Danmark 
Blaavand og København Radio). Saalcdes kan et 
Skib, hvor f. Eks. en af Besætningen kommer til 
Skade og ogsaa i andre Sygdomstilfælde beskrive 
det paagældende Tilfælde pr. Radio for en ~ yst
station, der saa lade::- Beskrivelsen gaa videre til et 
Sygehus eller en Læge, med hvilke der er truffet 
Arrangement, og denne paagældende Sygeinstitu
tion giver dernæst en populær Anvisning til Ski
bet paa, hvad der i paagældende Tilfælde skal 
foretages. 

Radiopejlinger foretages af en Kystradiostation, 
der er udrustet med et Modtagerapparat, konstru
eret til at kunne bestemme den Retning, hvorfra 
traadlø e Signaler bmmer. Pejlstationerne tjener 
til om Natten eller i usigtbart Vejr at bestemme 

Retningen til et Skib, der udsender Radiosig:ialer. 
Selve Retningsfinderens Konstruktion er d-e:- her 
ikke Plads til at beskrive. Angaaende selve Radio
pejlingerne er der det at bemærke, at Pejlinge:-, ta
get ved Solens Op- eller Nedgang, langs en E:.yst 
eller over et Terræn, hvor Land og V and ilere 
Gange veksler, af og til har vist sig upaalidelige. 

Paa Europasiden af Atlanterhavet og N rcsøen 
staar der ca. 15 Pejlstationer, og paa den aneri
kanske Side ca. 40 Pejlstationer til Skib for:ens 
Raadighed, og for hver af disse Stationer er der 
nøje fastlag t et Vinkelomraade, inden for lr.ilkel 
Pejlinger har vist sig upaalidelige. Karakteris.tisk 
for Pejltjenesten er, at den næsten o-ver alt udøves 
aI Krigsmarinerne, og at U løverne, saavidt ides, 
fralægger sig ethvert Ansvar for Pejl::ngernes Rig
tighed. Heraf ser man, at dette Navigationsmid
del ikke endnu arbejder med en saac.an Nøjag:ig
hed, at Navigatørerne blindt kan benytte d-et. 

Radiotaagesignaler. Til Udnyttelse af et on±ord 
installeret Pejlapparat i Forbindelse med Pladsbe
stemmelse kræves, at man i Land har opretæt de 
saakaldte Radiotaagesignalstationer. Ogsaa æ ::me 
Gren af den nautiske Radiotjeneste er i sin Vore.en, 
Paa den lange Kyststrækning fra Norge til Spanien 
findes der ca. 8 saadanne Stationer, og paa den 
amerikanske Atlanterhavskyst er ca. 10 vigtige An

duvningspunkter udrustet med Raclio1aagesigr..aler. 
Til en Pladsbestemmelse hører foruJen en e::ikelt 

Retningsbestemmelse ogsaa en Afs:andsbes.tem
melse. Afstandsbestemmelsen sker p:rn f. Eks . det 
danske Fyrskib »Graadyb«, ved at :ier samtidig 
med Radiosignalerne udsendes et Undervan(l-s,Sig
nal. fan benytte·r sig nu af den Forskel, der er 
imellem de to Signalers Forplantningshastighe:ler 
igem1em de to forskellige Medier Luft og Vand. De 
elektriske Bølger forplanter sig med saa st:)r Ha
stighed, at Tiden for deres Afsendelse og til deres 
Modtagelse, paa de Afstande, der her er Tale om, 
kan lades ude af Betragtning. Undervandssignalet 
derimod kommer adskilligt langsommere frem og 
tilbagelægger kun a. 1,3 Sm. i 1 Sekund. B-egge 
Signalerne, det radiotelegrafiske og Undervan:is
signalet, afgives amtidig, og ved at konst:::.tere 
Tidsforskellen · imellem de to Signalers Anlømst 
til Skibet (Undervandssignalet maa naturligvis op
fanges ved Hjælp af en særlig Modtager) bliver 
man i Stand til at regne sig til Afstanden. 

Den sidstnævnte Form for Pladsbestemmelse er 
det, som med Held benyttes af D~t Fore::iede 
Dampskibsselskab Dampskibe paa Esbjerg Par
keston-Rulen. 
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Da Motorskibet "Peru" paasejledes ved Vancouver 

·1Perucis Lækage. I Hullet 1. Styrmand Berg. 

Der af.hoidtes fcrleden Forhør ved Søretten 
i AnJe ning al,, at Østasiatisk Kompagnis 

M·ot•::irskib "Peru" sidst i November Maaned 
LA. paasej ,edes af -en fremmed Damper ved 
\Ve~ t Vanc:>uve1·. 

Af Skibs_,·ournalen fremgik, at "Peru" var 
af&Ejlel fra Seattle :ned Lods om Bord den 
28. November, men maatte stoppe paa Grund 
af Taage. Dagen efter lettedes Anker, og Kur
sen sattes mod \V,est Vc1ncouver Færgepi er. 

De:1 kanadiske Kystdamper ))Chilkool«. 

Fra Søforhøret i Vaucouver. Øverst: Dommerne. Ne
ders1: ))Chilkoo t« s Fører. Lodsen og »Peru<cs Kaptain 

Th. Larsen. 

Tm:gen bleY atter .t æ t, og der hørtes Signal 
fra -en Damper forude om Styrbord. ,,Peru" 
slo:)pede begge Maskiner og afgav Taagesig
nal med korl Mellemrum. Senere varskoede 
1. Styrmand fra Bakken, al han saa noget 
om Styrbord, hvorfo1· der ble\· slaa,et fuld 
Krdt bak. Faa Sekund er el'ter løb Kystdam
per:.:n .,Chilkoot' ' med stor Fart sin Stævn 
0111.u-ent vinkelret ind i "Peru'·s Styrbordsside, 
der spaltedes fra. øverste Mellemdæk til OYer
kanten af Rendestenen ca. 1 Fod under Vand
linjen. Straks efter Kollisionen stoppedes 
begge :Maskiner , og "Peru", der før Bakningen 
kun havde ganske ringe· Fart, laa nu helt 
stil.le. ,,Chillmot" sakkede .1glernver, medens 
Skibsfør·ernc udveksl:ede Forespørgsler om 
N:Fne, Skader ,og Sikkerhed. 

Cnder Forhøret fremlagdes en Udskrift af 
Søbrklaring for K·onsulatet i Vanoouver, hvor 
Helten hanle afgjorl, al "Chilkoot" bat· Skyl
ll2n for Kolli sio nen, og al der ikke kunde r et
tes noge n Bebrejdelse mod Kaptajn Larsen. 

1>Peru« under Reparation. 
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Over Danmarks blaa Bølger glider de !:vide 
Sejl. Som brusende Svaner kløver Ra

cerne Vandet, og mellem Holme og Øer, _i 
Sunde og Bælter plasker Dansken husvan1 til 
Søs. Fra Fiskerdrengen i Kragejollen til 
Hs, M. Kongen i den stolte 10 Meters "Rita" 
slaar Lystsejlerne til Havs. - Er da ikke 
Sejlsport en "demokratisk Sp01·t"? 

Fjorde, Sunde •og Bælter er deres, ja selv 
Østersø og Kattegat har været Vidne til deres 
Kampe og Sejre. Ofte kæmpede danske Lyst
sejlere med Bravour paa fremmede Baner, og 
senest meldte Telegrafen om danske Sejre paa 
Middelhavet. 

Sejladserne ved Genua er nu afsluttet og 
dækket med Hæder har de danske Deltagere 
forladt Italiens solbeskinnede_ Kyster for at 
begive sig til andre Kamppladser eller v-ende 
hjem, medførende de kostelige, vundne Sølv
pokaler. 

Som bekendt deltog 2 danske 6 Met-ers Baacle 
i Regattaen ved Genua, nBonzo", som ejes af 
Dir. Vett, og "Linda", som ejes af den chi
lenske Minister vVessel. Baaclene sendtes med 
Damper over Hamborg til Genua og h.1vde 
under Matcherne foruden den faste Besæl,ing 
følgende Gentleman-Besætning: ,,Bonzo": (Fnrer) 
Direktør Vett, Christian Nielsen og Ingeniør 
Knud Degn; ,,Linda": Valdemar Nielsen :Fø
rer) og Overretssagfører Øllgaard. Regattaen, 
der dannede Indledningen til en lang Række 
Kapsejladser ved Azurkysten, fandt Sted læt 
udenfor Genl!a ved Lidoen, en højtliggende Pa
villon og Skrænt, hvorfra man havde den herLgste 
Udsigt over Banen. Foruden 8-Metere og 6-Metere 
deltog flere 18-footere o. fl. a., ialt ca. 30, i Lø
bene. 

Baadene opnaaede omtrent i alle de Løb, hvori de 
deltog, 1. og 2. Præmie, desuden log "Linda'' en 
Vandrepræmie og "Bonzo" en .Ærespræmie. Til 
den saakaldte Team-Sejlads, hvor hver af de del
tagende Nationer (Italien og Frankrig) deltog :ned 
tre Baade, var de danske Baade oprindelig ikke an
meldt, men fik dog ved elskværdig Imødekommen
hed baade fra italiensk og fransk Side Lov tl at 
deltage. Men de var jo kun to Baa<le, og da der 
sejledes paa Poinls, var Erobringen af "Cc-ppn 
del Mediterrnneo" udelukket. Havde Danskerne 
haft bl:ot en Baad mere, ligegyldigt hvor den 
var bleven placeret, vilde Sejren have v~ret 
vis. Nu opnaaede de to Danske Baade et. 
samlet P,ointstal af 49, medens Italienerne med 
deres 3 Baade opnaaede 51 (3 Løb), og alt
saa blot ved sin Deltagelse i Løbet havde en 

tredje dnnsk Baad sikret Sejren fer de danske 
Farver. 

De danske Farve::! 

Ja, del var de danske Farver, som blev 
vist - ,og venligt mocltnget af Italien~rne, 
der hilste "la croc:ata bandiera danese" (det 
danske Iforsflag) velkommen. 

Men der var andre dansj{e Skite, som visle 
de danske Farver - paa, Reden i Genu2. laa 
under Regattaen flere danske Lampere, en 
fem seks Stykker .af ,,D. F. D. S.«s H. Marius >l"iel
sen og Søns, ,,Heimdal"s og A. P. Møllers - dan
ske Kapsejlere og danske Trampdampere nwdle:i;, 
og Mødet var hjertBligt. 

,,Ja," siger Hr. Ingeniør K nu cl Degn, 
med hvem vi har haft en Samtale om Turen, 
,,det var en Oplevelse. Først og f::emmest na
turligvis Sejren. Dernæst Mødet med cle dan
ske Skibe. Kun den, der i en fre:nmed Havn 
pludselig har set det rødhvide F1ag vifte fra 
Toppen af en Staqg ombord paa et Skib, læn
der den Gensynsglæde og Samfølelse, der i 
Øjeblikket griber en. Og jeg maa sige, val' 
det for os -en Glæde at se det danske Flag 
vaje •over fem af de store Dampere i Svær
men af Trampskibene fra Alverdens Ka::1.tc1·. 
saa havde vi til Gengæld en sikker Felelse 
af, at de danske Baades Sejr ogsaa glædede 
de danske Besætninger; Glæden va-: lige stærkt 
udlrykt hos Officerei: som hos Mandskab. Det 
var, som om Sejlsportsmanden 03 Søma.J.clen 
ombord i H:mdelsm:;rinen for førsæ Gang for
stod, at der -er et, de h::ir fælles, Kærligh-aden 
til Havet •og til Livet der, til Sejrene der gen
nem Strabadser og Kamp. 

Og endelig, hvad der gjorde et stærkt Ind
tryk, var den Forstaaelse af Sejlspo:ten, son fik 
Udtryk i den Kendsgerning, at næsten alle P-::lka
lerne var udsat af de store italienske Dampskibs
selskaber som L Eks. ,,Navigatione Generale-Itaiia
na", ,,Societa Italiana Servizi l\farittimi", ,,T:ans
atlantica Italiana" og "Societa Maritti:na Itali:ma''. 
En særlig Interesse uc:.viste de arbejd:mde Klasser, 
og Værftsarbejderne :iverrakte hver ,if de danske 
Baade en Sølvplade. Fabriksarbejderne, Kuskene, 
Konduktørerne paa Sporvogne -og Baner ud
viste en Interesse, der tilfalde gccltgjorde, al 
Sejlsport, i hvert Fald i Italien, var Alle
mands Kælebarn, i allervideste Forstand Fol
kets Sport! Ak, om vi her i vort havomkranste 
Land kunde forstaa, hvilken Rigdom -..,i ejer alene i 
Adgangen til Havet og til at dyrke Havet! !\fon vi 
holder ,os paa Landjorden, vor gode, fede 



Fra Kapsejladsen Genua 
1. Dir. Vell, den norske Grosserer Elenes og Valdemar 
Niels.en. 2. De danske Baade i Genuas Havn, i Bag
grunden danske Fragtdampere. 3. Dir. Vetl, Valdemar 
Nielsen, Chris~ian Nielsen og (siddende) Overretssag
fører Øllgaard. 4. )>Bonzo<c paa Land til Eftersyn i Por
tofine 5. De danske Dampere tilh. Rederierne D. F. D. S. 

I-Iein:dal, A. P. Møller og I-I. Marius Nielsen og Søn. 6. De 
dans~e Kapsejlere klar til Starten. I Baggrunden dan
ske Fragtdampere, bl. a. Inge Mærsk. 7. »Linda« i Op
løbet. 8. Før Startskuddet falder. De Danske klar til 
at gaa over Startlinien. 9. »Bonzo« ved Maal. 10. In
genfrr Knud IJegn. 11. Lidoen, hvor DommerkomitCen 
ophoidt sig, OG hvor Opløbet fandt Sted. 12. Ing. DegP, 

Dir. Velt og Gro!'·. Elmes. 
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Jord. Tænk paa Norge ! De har i Forhold 
ikke mere Kyststrækning end vi, men en langt 
større Handelsmarine og Sejlsportsflaade; cg vi, 
som baade har Land og Hav, vi maatte da kunne 
udnytte vor Expansionskraft til begge Sider." 

- Og videre fortæller Ingeniør Degn on 
Københavns Amatør-Sejlklub, hvis F:ormand 
han er, om dens F:ormaal al lær·e Gngclommen 
at elske Søen og opdrage den til at forstaa Livet 
derude og udtaler tilsidst HaabeL om, at Sejl-

sporlsfolkene ·og I-I.andelsmarinen, Redere som 
Søhu-cnde, maa finje hverandre, saaledes som 
det •er Tilfældet ned Orlogsmarinen ! :r..:::aalet 
er jo fælles: Danmark og del danske Flag 
hædret og aglet i fremmede Havne! 

"Forøvrigt," slutter Hr. Degn, ,,var del os 
en stor Glæde, at A. P. Møllers "Inge Mærsk" 
fik Rederiets Till adelse til at tage "Bonzo" 
med hjem. Blot ma:i turde tage en saadan For
staaelse som et godt Varsel for Fremtiden!'" 

........................................................................................................................................ -................................. . 

Dykkerredskaber li! 160 m Vanddybde . 
Et tysk Firma har efter mange Forsøg bragt et nyt 

Dykkerredskab frem, med hvilket man kan trænge ned 
indtil 160 m Vanddybde. Alt, hvad der er nødYendigt 
for Dykkeren, befinder sig i Dyklcerredskabet, og Dyk
keren er kun forbundet med Skibet ved Hjælp af Bære
kæden og Telefonen. I Dykkerredskabet findes Ilt i Fla
sker med 150 Atm. Tryk til flere Timers Brug. lige
ledes findes der 2 til 4 Luftrensningspatroner for hver 
2 Timers Arbejdsperiode. - De systematisk gennem
førte Forsøg gav meget gode Resultater; Dykkerne 
kunde blive indtil 5 Timer under Vand og gennemføre 
lettere Arbejder . 

Redningsdragler i Amerika. 
Til De forenede Staters Kongres er indsendt et For

slag om Redningsanordninger paa Skibe, som gaar ud 
paa, at alle amerikanske Passagerskibe skal medføre 
Redningsdragter i tilstrækkeligt Antal til alle om Bord 
værende Passagerer i Stedet for de nu foreskrevne 
Redningsbælter og andre Apparater. Dragten skal sys 
efter Mode: og af et absolut vandtæt ~fateriale; den 
skal være forsynet med Kork for at holde Bærer~n fly
dende, selv om Dragten skulde blive punkteret. For
neden skal findes Vægte for at holde Dragten i lodret 
Stilling, hvor stærk end Søgangen er. 

Ny Direktør for Helsingørs Værft. 
Da. Direktør Chr. Andersen, Helsingørs Væd: , paa 

Grund af Svagelighed har opsagt sin Stilling til 1. Au
gust cl. A., har Bestyrelsen antaget den tidligere Direk
tør for Nakskov Skibsværft, I-I. P. Christensen, 1il Di
rektør for Værftet. 

Som bekendt forlod Direktør Christensen Nakskov 
Skibsværft for at overtage Posten som Kommitteret fer 
Marineministeriet ved Orlogsværftets Omorganisation, 
og det er endnu ikke afgjort, om Dir. Christe11;scn vil 
nedlægge denne Stilling, eller· om han foreløbig vil be
stride begge Poster. 

En Direklar for Orlogsværflet? 
Det forlyder, at man indenfor Ministeriet oYe::-vejer 

en ny Ordning, lnorcfler der ansættes en særlig Direk
tør for hele Orlogsværftet, saaledes at Ledelsen rnmles 
paa en enkelt Haand. 

Menneskeædertragedie i Fransk Guinea. 
Damperen »Mosella (( er ankommet Lil Bordeaux, med

bringende Efterretninger om en frygtelig Menneske
ædertragedie, der har fundet Sted i Viktoria, Fransk 
Guin'..'n. h,·or en menneskeædende Negerstamme, Lan-

clumanerne, har dræbt og spist en hel Koloni bestaa
encle af I-!Yide og Fanede. Den eneste overlevende fra 
det frygte~ige Drama er en lille Pige, der blev ~undet 
bevidstløs i en Skov a:: en fransk Toldembedsmand og 
som berettede om der. grusomme Tragedie, som hun 
selv, skjult i Skoven, havde overvær et. Hun førte ::ransk 
Militær paa Sporet, og det lykkedes at fange 6 a::: Men
neskeæderne. Senere er 3 andre taget tilfange, og de er 
alle straks blevet skudt. 

1\' orsk Rederi indfører Andelssystemet. 
Et større Rederi i Haugesund, der bl. a. har fire 

større Skibe i Fart pa 1 Amerika, har besluttet at gøre 
Mandskabet paa Skibene delagtig i Udbyttet ef ter føl
gende Regler: Saafremt Skibet kun sejler paa Amerika, 
Iaar Besætningen 10 pCt. af Nettofortjenesten, i Ame
rika- Europafart 7½ ~Ct., og naar Farten alene gaar 
paa Europa, 5 pCt. Udbyttet skal fordeles ligeligt mel
lem Besætningen, Kaptajnen undtaget. Forudsætnin
gen for Andel i Udbyttet er, at l\fandskabet har været 
ombord i Amerikafar :en i 18 Maaneder, i Eu::-opa 
Amerilrnfart i 12 Maaneder. 

Rederiet mener, at der ved dette Arrangement vil 
blive et fas tere Baancl mellem Rederi og Mandsi.ab til 
bedre Samarbejde. 

. ...................................................................... . 
Svitzers nye Slæbedamper >>Pan(( 

a: 

Foto Hel'lur W. J ~nsen. 

Svitzer har nu modtaget s in sidste Nybygning, Slæbe
damperen » P an«, b3-gget paa Frederikshavn_ Vært 

og Flydedok. 
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MAUJNE }JAH C'HANDE 
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En dansk Maskinmester 3 Gange Redningsmand 
NL,skirun esLer Gru n d tv i g Jens e n, S_/S 

"Bodil", Rederiet VesterhaveL, h ar for nylig 
faaet tilsendl lo RedningsmedailleJ\ den ;::ne 
fra :len fran kc Præsident ledsaget af en 1~ n
gere, anerkendende Skrivelse, og den anden 
fra det franske Marine-Departement, ledsaget 
af ~t Diplom, s-orn vi gengiver i Facsimile. 
Samtidig har Statsministe~ S t au ni n g udtalt 
Reg~ringens Paaskønnelse af Maskinmester 
Gru dtvig Jensens heUemodige A Hærd ved 
denne og tidligere Lejligl::.eder, hvor han h ar 
reddet Menneskeliv. 

D-Bn 18. Juni 1924 la:i Grundtvig J ens,ein 
med. ,,Bodil" i Roucn, da han lagde Mærke 
Lil ~n ung Dame, der i n'.Jgen Tid havde pas
seret frem og tilbage paa Kajen. Pludselig 
saa han hende springe ud i Seinen, og da 
det øjensynlig var hendes Agt at drukne ig, 
·prang Grund ig Jensen resolut ud efter 
hende uden a t tænke pia, at det var for
bundet med . ærlig Livsfare at springe ud i 

einen, da det ferske Vand jo cl.rager nedad. 
,,l\1En hun var skam slet ikke saa let al bjærge," 
fortæller Gr. Jensen, ,,hun strittede imod af 
all e Kræfter og gav mig med Respekt a l melde 
nogle ordentlige paa Snuden. Men da jeg nu 
nw:mg vnr sprunget ud, syntes jeg og aa, jerr 

vilde h ave h ende med tilbage. Det s-er ikke 
godt ud at .kcomme tomhændet i Land, tænkte 
jeg og gik løs paa hende, og saa fik jeg hende 
ogsaa bjærget. Inde paa Kajen fortalle man 
mig, at hun havde villet begaa Selvmord, og 
::.aa forstod jeg bedre lworfor hun havde mu
l t. mig saadan derude i Floden." 

Tidlig re har Grnndlvig Jensen i Danzig 
redjet en lille Dreng, der fa ldt i Vandet m el
lem Skibet ,og I ajen, og i Bilbao reddede h an 
en Fyrbøde,e, der vilde klatre om Hord ad 
Tresserne og faldl i Vandet. For denne sidste 
Bedrift modtog Grundtvig J ensen den panske 
Rcdningsmeclaill . 

Det mærkelige er , at denne kække Rednings-
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Billedet tilvenstre; Maskin• 
mester Grundtvig Jensen. 

Tilhøjre: Under Opholdet 
i Rouen, Grundtvig Jensen 
med Hustru og Datter, lille 
Bodil, opkaldt efter S,tibet. 
- Yderst tilhøjre Føreren 
Kaptajn \Vinthers Hnstru. 

mand, d~r uden Betænkning vo,·er sit LiY. 
naar han ser en anden i Livsfare, egentliJ er 
,,Vandskrækker", lhi, som hans Hustru for
tæller, siden han . som Marinesoldat en Gang, 
medens de laa i Korsor let havde sat LiYet 
til under Badning, idet 'lian blev indviklet i 
en Mængde Tang og nær ikke var kommet fri 
igen, er ::i.an ikke at formaa til at gaa i Van
det fra aaben Strand. 

Del er ikke noget nyt, at danske Søfolk 
med Fare fo1· eget Liv redder Skibbru:lne,, 

Kullerf iske:·iel fra Skogen. 
Det danske Kutlerfiskeri fra Skagen har i Løbt:L aI 

Januar Maaned været i betydelig Bedring. SnurreY&.ads
fiskeriet efter Rodspætter har paa Strækningen fra 
Skagen og ned langs NordYestkysten været bedre end 
flere Aar; der er gennemsnitlig fisket for ca. 3-,100 
Kroner pr. Baad om Ugen. Nordsøfiskerne vil anta3elig 
i Slutningen af Februar eller Begyndelsen af Marts 
paabcgynde Fiskeriet. 

Nye cngels:.e Flaaden1slninger. 
Det engelske Admiralitet forlanger i Finansaaret H.l25 

-26 foruden Bevillinger til de allerede tidligere om
talle 8 Panserkrydsere paa 10,000 Tons hver, ogsa::. Be
villinger til 3 Undervandsbaade, et ~Ioderskib Ior Fly
vemaskiner. et Mineudlægningsskih, et Depotskib for 
Torpedojagere og et Depotskib for Undervanclsln,ade. 

)>Glen Linec:s Skibe 
har i den sidste Tid hyppigt anløbet København med 

Soyabønner til Østasiatisk Kompagni. Sidst i Januar 
ankom saaledes l\IotorskilJet >>Glenopp(( med 7000 ':'ons 
Bønner. 

men vi har menl at burde fremhæve dc.:1.ne 
Mand, idel det jo er sjældnere, at Mænc. fra 
Maskinen faar Lejlighed til at vove Trøjen. 
rl'laskinmester Grundtvig Jensen er en Pryd 
for den Stand, han tilhc:rer, og derfor er det 
,,Vikingen" en Glæde at bringe Berelni::igen 
om hans Heltedaad videre. 

Det Forenede Dampskibs-Selskab 
i 1924 

Regnskabsafslulningen :or 1824 udviser ~::ter 
al alle Driftsudgifter - derunder Udm.::ter 

til Skibenes Vedligeholdelse - er afhold:, et 
Drif'Lsovci-skud ar 10,0,15,346 Kr. Efler Fra
drag af Udgifterne til: Adminislration 3.529.653 
Kr., Renler (inklusiYe 6 pCt. af Reservefonds
beviserne) 2,532,310 Kr. ·og Personalets Pen
si011ering 487,011 :Kr., udgor N e t t o o ~-er
s k u d c t 3,496.172 Kr., som tillagt Over:ørs
lcn Jn:i 1923 31,861 Kr. giver 3,528,032 Kr. Ul 
Disposilion. 

Paa Skibe, Lægtermateriel, Pakhuse afskri
ves ordinært 3,054,080 Kr., hvorefter Restover
skuddet 473,952 Kr. foreslaas overført til 1025. 

Til Ombygning af Passagerskibe - hoved
sagelig Ame1·ikabaadene -, Køleanlæg o. ~- er 
desuden i 1924 anvendt 3,0-16,000 Kr., son: af
holdes af Resen-efonden. 
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En llikingeaffen paa .,,Dansk Folkescene" 1 København 
lngildskuadet og damske Folkeviser 

Svend ·Me:hling som Starkad (Stærkodder) og Frida Budtz Mflller som Svertings Datter, Ingilds Dronning. 

I r..gildskvadet e1· af Bertel Budtz Miiller be
arbejdet over Starkads berømte Kvad til 

den dorske Kong Ingild, Frodes Søn, i Lejre 
- bearbejdet over Olriks Oversættelse fra 
Saxos latinske Vers i Krøniken. 

Handlingen følger ret nøje Krøniken, cg i 
fa::: Repliker trækkes Situationen før Starkads 
Ankomst op, den blege, lastefulde Kong lngild 
i Lejres Stol, hengivende sig til Vellevned :ned 
sin Faders Drabsmænd, de saksiske Konger, 

Svertings vilde Sønner - der har giftet den 
svage Konge med deres Søster - de utidige 
og. uvorne Kæmper breder sig anmassende ved 
L:::ngbordet. Da kommer Starkad. Han begyn
der Kvadet, der i sin bidende, æggende Haan 
ikirn blot hidser Ingild op til at blive Mand og 
Viking, men som indeholder hele den nordiske 
Sædelære med de strenge Krav til mandig 
Færd og Tro paa de nordiske strenge Lovbud 
Lil hver Mand om at væ1·e Fædrene lig og 

Ingi l d s k.., ad et. Starkad hidser Kong Ingild op til at dræbe Svertir.gsønnerne. - Fra ,:enstre til højre: 
Starlfod (Methling), Svertingsønnerne (Per Knutzen og Vagn Kramer), Kong lngild (Einar Jubl) 

· og Dronningen (Frida Budtz M.iiller). 
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følge dem. Disse Lo"bud har ikke blot skabt 
Vikingerne, men har været Udtryk for Dan
skerens bedste Egenskaber lige op til vor e 
Dage. 

Kong I ngild dræb0r sin Faders Banemær:.cl, 
de vilde Svertingssønner, lægger . sin Søns 
Skæbne i Dronningens Haancl som ægte Nord
bo, der altid respekterede deres Kvinder og 
satle Hustn:.en højt - der er Blod mellem 
Fader og Søn - de maa skilles, og Kong 
Ingild lader med Starkad Lejres Vikingefl~a
der le lte til Fart ucl paa Havene: Daners æld
gamle Hærvej. 

Stærk og sejrrig som en Viking fyldte M et h
l in g i Ensemblet i Starkads Skikkelse, Fru 
Fri cl a B u cl l z M i·_ 11 e r forenede Myndighed 
,og afklaret Ro med nordisk Ynde som Kong 
lngi lds Dronning! I det hele et smukt og frisk 
Billede, fyldt af Tidens Kolorit. 

Slaishfælp til den Luske Skibsf o1rl. 

Son omtalt i Januar-N.1mret af »Vikingen(( har der 
været før: Forhandlinger om Statshjælp til den tyske 
Skihsiart. Disse Forhandlinger er nu resulterede i, at 
Regeringen vil yde 50 MJlioner Mark om Aaret, iler 
sættes paa Finansloven under ::,produktiv Omsorg :er 
de E:-hve:-v løse«. Disse Penge stilles til Disposit-011 
for Rederne til Bygning af nye Skibe, men kun hvis 
Rederierne forpligter sig : il af egne Midler at anskaffe 
50 Procent af den nybyggede Tonnage, cl. v. s. til L-cr 
Nybygning gives af Rigei kun Halvdelen af Bygge
summen i Forskud. Saafremt Rederne er i Stand ti~ a l 
skai:e de 50 Millioner, vil der for de da disponible :oo 
l\{illicner Mark kunne hygges ca. 400,000 Brutto-Regi
stertcns ny Tonnage aarlig. 

En B:Jlsctevifcdamper i Rc1.nden Havn. 

Damperen llKommunist~ af Leningrad er ankommet 
til P.rcnders med en Ladning Hørfrøkager. 

Radicens Ny tte. 

Forlede:1 Nat var Damperen >>l\1ary((, Rederiet »Da
nia«. kom:11en i Nødstilstand i N Jrdsøen, idet Skibet :m
eler baarc:t Vejr h avpe mistet sin Skrue og nu d:-ev 
hjælpeløs om. Ved Hjælp af Radio-Telegrafen ombord 
udsendtes der Nødsignaler, der cpfangedes af Blaava:1ds 
Rad:o, som allarmerede Svitzer, og snart efter ha-;-c:e 
»Viking(( fundet IIavaristec1 og bugseret den ind til Fre
deri~cshavns Værft, og ef:er at den der har faaet en 
ny Skrue, har den nu fo:-tsat Sln Fart efter Kul. 

AUTO MOBILES 

CIITR.O~INI 
~/'@ 

VEST3RBROGADE 9 B 
TLF CENTR. 38?.9-3849 
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'Amerikanske 

~e-Glippere 
<"Af X na-Xlippernes f>istorie 

oed O s c a r ~ e n s e n 

>)John Bertram«, 

)>Game- Cock<(, 

» W it c h c r af t << 

Sc,;n1 tidligere beskrevet satte del sbre Gald
fund i Californien Sindene i 3evægelse 

over hele den civiliserede Verden, men d0g 
ingen Steder saa stærkt som i selve Amerika. 
Guld og Gu~d og alter Gu:d diskutere::les Mand 
og ::Vla::-td imellem. Des: afholdtes Mø:lel', hvor 
Foll:. talte sig hvidglødenc:e af Iver for at faa 
Fingre i del magiske l\ilctal. Der dannedes 
Selsirnber, som opkøbte Jordarealer i Califor
nier: - n~turligvis først og fremmest med 
Guldgravning for Øje, men ogsaa :il anden 

»John Bertram«. 

Ud1:yllclse. Der kunde findes Guld paa mange 
forskellige Maader, og Aviserne vrimlede med 
Opraab. 

A: delle Guldeventyr satte Fart i den ame
rilrnuske Skibsbygning, var ·en Selvfølge, og 
del var i saa Henseende Bostons Skibsbyg
gere, som holdt Føringen under hele Clipper
Skihenes største Glansperiode, der regnes fra 
184!: til 1869. 

J oh n B er t r a 111 var bygget i East Boston 
paa R. N. Jacksons Værlt og tilhørte Firmaet 
Gliden & '-'Villiams i Boston. Clipperen maalte 
1080 reg. Tons. Den var opkaldt eftar Kap
lajn Bertram, som var en bekendt Søfarer og 
Købmand fra den lille Havneby Salem i Nær
heden af Boston, og den sejlede i mange Aar 
uu,:for Kaptajn Landholms Kommando . 

.J olm Bertram opnaaede dog aldrig nogen 
slor Berømmelse, og naar Clipperen nævnes 
her, er det heller ikke for dens Fortjenester, 
men kun fordi den indirekte var et Resultat 
af :le ovenanførte Avis-Skraal og Rabalder
Møder og tillige den skarpeste af de Clippere, 
som direkte blev bygget for San F'rancisco
Farten. 

Clipperen kan dog næppe have været nogen 
hel Sinke. I hvert Fald sejlede Kaptajn Land
holm den i 1852 fra Boston til San Francisco 
paa 105 Dage 10g tilbage til Boston paa 90. 
Efter den Tid førte den ikke desto mindre en 
Skyggetilværelse under Stjernebanneret og blev 
i 18-39 solgt til Tyskland. 

i\1-=n blev John Bertram end ikke nogen 
Fjer i Mr. Jacksons Hat, saa var den dog en 
af Pionererne i den store Clipper-Tid, under 
hvilken Bostons Navn straalede som en Glorie, 
der fik New Y·orks Skibsbyggere til at misse 
med Øjnene og se skævt til de Massachusetts 
Kan:p-Haner, som sejlede Vandet tyndt i T h e 
S e v e 11 S e a s. 

Wide-awake Down-Easters. 
Ko mistake Down-Easters. 
Old Massachusetts will carry the day. 
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Game - Co c k var, som Navnet siger, en af 
disse Kamp-Haner, som i 1850 udgik fra Sam 
Halls Værft i East Boslon. 

Denne Clipper maalte 1392 reg. Tons. Den 
var bygget efter Tegning af Samuel I-I . Pook 
- den første amerikanske Skibskonstruitør, 
som ikke var fast knyttet til noget Skibsværft, 
og den tilhørte den bekendte Boston-Reder 
Daniel Bacon. 

Clipperen var udstyret m ed en Galionsfigur, 
som forestillede en hvid Hane i Kamp-Stilling. 
Denne Figur svar,ede ikke alene til Skibets 
Navn, men skulde ogsaa tale for andre Egen
skaber, som ikke var til at misforstaa. Og 
Game-Cock var ,ogsaa en af de Clippere, der 
blev holdt store Summer paa, naar Redere 
og Skippere samledes i Astor House i New 
York eller i Merchants' Exchange i Boston, 
hvor der altid diskuter edes Skibsfart. 

Det var Kaptajn .Hollis, som havde Kom
mandoen over Game-Cock, og under hans Fø
rerskab blev Clipperen ingen daarlig F:dus. 
Hollis kom fra Opi.um-Farten, og han havde 
ogsaa sej let med "Sort Ibenholt", saa han 
havde baade h aft Kinesere og Slaver under 
Behandling før og vidste, at Kofilnagler kunde 
bruges til andet end til at gøre To,v-Endeir 
fast ved. Det var ogsaa ham, som i Opium
Farten først gjorde den Erfaring, at de gule 
Djævle, som sværmede rundt paa Rov over 
hele Kina-Søen, frygtede mere for kogende 
Fedt ·og Tjære ,end for Krudt og Kugler. Han 
havde under Vindstille mellem Ladronerne 
haft stor Succes paa denne Blanding, som se
nere hyppigt anvendtes under Benævnelsen 
,,Bow-Wow-Soup". 

,,Et-chee come, cat-che come, hi, tyah, tyo !" 
yell'd the pirate in China-sea. 
"Oh, me no like dem Bow-vV.ow-Soup 
too muche of bobberee for me!" 

llGame-Cock«. 

Kaptajn Hollis havde ved denne L~jlighed 
ikke alene haft Succes. Han havde ogsaa skabt 
sig et Navn, som han følte sig stolt over. Man 
kaldte ham Doctor, og som saac an var han 
æret af Kolleger og frygtet af alle Junke-Skip
pere i de kinesiske Farvande. 

Men foruden dette kunde Hollis ,ogsaa ma
nøvrere •en Clipper i en snæver · Vending, og 
han kunde lave ,en Rendeknude, som nok 
skulde knække Nakken paa den Mand, der 
fik Løkken om Halsen. Dette havde han givet 
tydelige Beviser for, mens han sejlede som 
Styrmand i Opium-Farten med Boston-Briggen 
Antelope under Kaptajn W atkins Kommando. 

Antelope var under frisk Brise i rum Sø 
blev en angrebet af tre store Sørøver-Junker 
paa en Gang. 1-Iollis indsaa, at han over for 
en saadan Overmagt vilde komme tilkort med 
sir:. Bow-vVow-Soup, og saa tog tan selv Ro
ret. Og han girede med Briggen som et Lyn 
i Zig-Zag - ind rr:.ellem Junkerne og sejlede 
to af dem i Sænk, saa hele deres levende Ind
hold drak sig ihjel i Saltvand. Den tredie tog 
Flugten, efter at den med Nød og næppe var 
undgaaet samme Skæbne, men forinden var 
dog en Snes skæve j,ecle Slyngler kommen op 
ombord i Br iggen ov:er F:orgrnjerne. De gik 
som sædvanlig paa med Helvedes-Hyl cg lange 
Knive, men blev sl.laet i Dæk med Blykugler 
og I-Iaandspager, •og inden længe laa de alle
sammen som Lig. Fire af dem var rigtig døde, 
og Resten var svinebnndne paa Hænde~· og. 
Fødder , men ikke en eneste af Briggens Be
sætning havde faaet en Rift. Kaptajn Watkins 
vilde absolut slæbe d·e overlevende Banditter 
med til Kina og overlevere dem til .Myndig
hederne, men herirr:.od protesterede Hollis saa 
energisk, at Antelope kom ind til Maca,o med 
en Kineser dinglende under hver Raan~k. 

Der var ingen Tvivl om Hollis K valifika
tioner i Opium-Farten, ·og ingen fik heller 
Grund til at tvivle om dem i Te-Farten. Melll 

det vil føre for vidt at bes.krive
alt, hvad denne Mand u.dr•et
tede ned Game-Cock i de Aar,. 
han førte Clipper,en, og her skaf 
derfor kun nævne·s nogle faa af 
hans ypperligste Præs::atione1~ 
med dette Skib, som i F:orhold 
til Størrelse havde langt mindre 
Sejlareal end de senere ber-ømle 
Rekord-Jagere, og som til Eks
·empe-1 kun førte Skysejl paa 
Stortoppen. 

Gam:o-Cock havde paa sin før
ste Udrejse m egen Modvind i: 
Atlanten og vedholdende vestlig 
Storm under Kap Horn - der
til en Besætning af alt muligt 
Skrabsammen, som for en stor 
Dels Vedkommende aldrig 1:.avde 
været til Søs før, og Kaptajn 
Ifollis var 84 Dage om at naa 
Ækvator Stillehavet. ~en i. 
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den Tid ha vcle han faaet sine 
FoJr saa r:·ogenlundc lært op, og 
det lykkedes ham at sejle Clip~ 
peren herfra og til San Fran
cisc,o paa 16 Dage. Derfra sejlede 
ha r.. i Ballast til Hong-Kong paa 
35 Dage, hvilket den Gang reg
ncci.es for ,en ualmindelig fin Re
kord. 

Rejsen ·efter drev Kaptajn Hollis 
Gamc-Cock fra Honolulu til Hong
K:x.1g paa 19 Dage - en Præ
si atio n, som ingen hverk·en før 
·eller sener,e har kunnet gøre 
ham · efler med -e t Skib, som ude
I tild~ende dreves frem af Vind 
- og Kofilnagler. 

&rnledes førte Hollis Rejse ef
te1: Rejse denne Clipper frem til 
Hæ der og Ære i Te-Farten. H an 
var en haard Hund mod sit Skib 
og sine Folk, men han var be-
lyc:elig værre mod Junker og Kinesere, ,og 
der var mange, der havde ,et skævt Øje til 
h am. Under e t Ophold i Whampoa var han 
Hædersgæst ved et Festmaaltid ho3 en høj l
shaende Mandarin. Her forspiste han sig i 
Søpølser og Rottehale-Ragout, -og ov-erfor Virk
ningen af den Dosis c h in a - p o i s o n, man 
vec:. denne Lejlighed serverede f.o,r ham, maatte 
selv Dodor lfollis give op. Ved Hj·emkom
sten hl New York gik han i Land som en 
syg og nec.brudt Mand; men forinden var den 
s::omme højtstaaende Mandarin allerede gjort 
et Hoved kortere for bevist at have staaet 
i. Ledtog med en Bande Sørøvere. 

Med en ny Skipper for tsatte Game-Cock i 
T '.:!-Farten. Senere kom Clipperen i Fart pa,1 
Ostindien, ,og det saa ud til, at den skulde 
o·,erleve alle sine Jævnaldrende. Men i 1880 
ko:n den for hjemgaaende ind i ~n Cyklon 
under Mauritius ·og m aatte ind til Cape Town 
for Havari. Her viste det sig imidlertid, at 
S~:lden var saa stor - og Skuder: saa mør, 
at Reparationen ikke kunde betale sig. Saa 
b:ev Clipperen kondemneret og h ermed var 
denne Kamp-Hane for bestandig sat ud af 
S:;:i illet. 

Vil it c h c r af t var ogsaa en af de navn
kmdige Cippere, som udgik fra B'.)ston. Den 
va:- bygget paa Paul Curtis' Værft og til
h ørte S. 3_,ogers i New York. Clipperen var 
a: samme Type som Staghound, men maalte 
kn 1310 reg. Tons, og dog havde den om
tnnt samme Sejlareal som den 225 Tons størr-e 
l'tackay-Clipper, men den havde ogsaa lige saa 
stor en Besætning som denne - ait i alt 51 
N.:and. 

::... iges,om ved Staghound var der nder Byg
ni gen af Witchcraft •ogsaa lag t særlig Vægt 
pa_a Hastighed, og som Sindbillede herpaa 
havde man givet Clipperen deUe onrnati.lr
lig,e Kraft-Navn •og udstyret den med en Ga-

En Clipper angribes af kinesiske Pirater. 

lio:isJigur, som forestillede en Heks ridende 
paa e t K•osteskaft. 

l\1ed Hensyn til Haslighed kund Witchcrafl. 
ogsaa maale sig m ed baade The Surprise og 
St2ghound, men ikke desto mindre blev dens 
første Udrejse r ent elendig, hvilket dog hver
ken maa regnes Clipperen eller dens Byg
mester til Last. 

T il Fører af Witchcraft havde Ejeren ud
nævnt sin Søn, William Rogers. Har man Fan
den til Morbror, kan man sagtens o. s. v. Men 
ha·1de gamle Rogers haft mindste Anelse om, 
hv•or nær han med denne Udnævnelse havde 
ser:.dt baade sit Afkom og sin Clipper med hele 
dens øvrige Besætning til Davi Jones, vilde 
han sikkert have v•entet endnu en Tid, før 
ha:i. overdrog denne Post som Fører til sil: 
eget Kød iog Blod. 

Kaptajn \Villiam Rogers h aYde aldrig tidligere 
ha~'t Kommandoen over noget Skib. I Betragt
ning af, at en Gang skal være den første, 
var der maaske intet at indvende herimod, end
skønt Te-Clippere og nybagte Skippere ikke 
ansaas for at passe sammen ,og derfor -ogsa::i 
var •et Særsyn. Men denne Fars Søn havde 
he~ler aldrig før indtaget nogen anden tj·enest
gør,ende Stilling til Søs - h v-erken foran Ma
sten ,ener som Styrmand. Hele hans Sømands
kundskab bestod i de Erfaringer, han havde 
indhøstet ombord i et Par Ostincli-efarere paa 
nogle faa Hejser til Calcutta - som Passager. 
Hrns Navigation var Tip-Top efter Datidens 
Fordringer, og det er muligt, at han paa disse 
Passager-Rejs-er har faaet godt Indblik i at 
m 2nøvrere en Ostindiefarer ·eller ethvert andet 
lignende Skib. Men til at haandtere en Te
Clipper skulde der særlige K valifikati-oner, og 
mangen gammel Skipper, som havde s-ejlet med 
langsommere og mindæ følsomme Skibe og 
sener,e kom i Te-Farten, gjorde deres Entre 
i denne med at lave en syndig Ravage paa Rig 
og Spær. 
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l. 
. 

l> Witchcra ft(<. 

Det var særligt under Byger, at Te-Clip
pcrnes Manøvrer adskilte sig fra andre Skioes. 
Og da det netop var -en Byge og en fejl ),fa
nøvrc, der slog Witchcraft ud af S;Jillct ;ma 
dens første Udrejse til San Francisco, skal 
delte Manøvrespørgsmaal gøres til GensLrnd 
for en kort Bemærkning. 

Til Trods for den almindelige Regel aHic. at 
lægge Roret op under en Byge, var denne 
Fremgangsmaade regnet for at være dax:-lig 
Pn1ksis ombord i en Te-Clipper; ,og delte var 
det første, ·enhver prøvet Clipper-Skipper in
struerede sine Styrmænd om, naar disse var 
nye i Farten. Reglen var her: Hold aldrig af 
for en Byge, men luv op og ryst Bygen af. 
Nalurligvis maatte der passes paa, at Skuden 
ikke løb bak; thi i saa Tilfælde kunde der 
let gaa Sejl med i Løbet. 

Faren ved at lægge Roret op i disse :øl
somme og overmastede Clippere laa væsenllig 
i, at Ræerne paa Grund af de forholdsvis 
lange Undermaster stod mere langskibs end 
paa andre Skibe, naar der var braset sk;:;.rpt 
an, og Sejlene fik saaledes hele Bygens Vs-egt 
ret tværs. Var der megen Vind i Bygen, og 
Clipperen var den mindste Smule rank, v:lde 
den krænge saa meget over, at Roret vilde 
miste en stor Del af sin Kraft. Saa vilde Fal
dene maaske nok blive kastede los, men ned 
den Hældning, Masterne havde, var det saa 
godt som umuligt at faa Ræerne ned, .og -;aa 
nrnatte noget briste. 

Wilchcraft havde dog en ret heldig Start fra 
New York. Den naaede Linjen paa 23 Dage, 
og alt forløb normalt Syd over, til den var 
passeret Falklands-Øerne. Men saa kom· 3y
gen ·over den som en Tyv •om Natten, m~ns 
Clipperen for sine fulde Merssejl bed sig ned 
mod Hornet, ,og her lavede vVilliam Rogers 
sin første store Bommert. Bygen kom om Nat
ten paa Førstestyrmand Longs Vagt, og s.om 
gammel Clipper-Styrmand gav Long straks Jr-

dl:'e til at luve op i Vinden; men 
i det samme kom William Ro
gers brasende op fr.ct Kahytten 
og gav Kor:.traordre, og for nt 
denne ikke skulde misforstaaes, 
tog han selv et Tag med i Ra:Lct. 

Havde det været lige sna let 
at lægge Roret op som necL vilde 
Clipperen :m.aaske have urne~ at 
folde helt Bf for Vejret, ir..den 
Vinden slap ud af Posen, og det 
er muligt, at Ka laslrol'cn vikle 
være undgaaet. Men Halt2{ lod 
sig kun dreje Knag for Knag 
til Trods for de Kræfler, to 
Rorsmænd cg \Villiam Bege~ i 
Forening Ingde i, og Roret vir
k.ede mere nedad end for s.ide
gaacnde Bevægelse. Clippcr2n var 
fer langsom i Ven:lingen, og 
Bygen ramle den rel tværs med 
sin højeste Vindstyrke. 

Wilchcrafl smed sig over mecl SprydtræErne 
under Vand, ·og del hja~p ikke en D0,it. al 
Faldene blev kastede los, og Mænnernc r.,-.dt 
i Nedhalerne oed "I-Ian gin g Johnny" og 
l!c]c deres egen Vægt. Mc:1·seræerne ble.., s::aa
en<lc under Godset, som de var Lrnsede fast, 
til hele Fortoppen fra M.:::rset gik over Siclrn 
og Log Klyverbom og Stor- og Kryds-Br"n1-
slnng med tilhørende Ræer med s:g. Saa r2l
l ede Clippercn sig, ·og Stor- og Krycls-n,b::'s
scjl kom ned af sig selv. 

Imidlertid var Bygen drevet over, og nu o}ev 
der et AUemanJsjob Resten af Natten oec al 
bjerge, hvad der kunde bje1·ges af den ham
rerede Rig ,og de knækkc:de Spir, som h.;:1 i 
et Filter udenbords i Læ. Og mens delte sLHl 
paa, tog ·wmiam Rogers selv hele Tørnen ved 
Roret. Al han gjorde dette, fordi han selv 
mente, at han ikke kunde gøre Gavn p.rn an
den Maade, er der aldeles ingen Grund tL at 
lro. Han havde tværtimod meget store Tanker 
om sig selv som praktisk Sømand, men iLdce 
desto mindre var han dog klog nok til at 
lægge sig den Lærestreg :r:aa Sinde, han hav:le 
faaet under de:me Byge. 

Med en primitiv Nødrig kom Witchcraft ,1~1-
dig rundt Hornet og naaede incl til Valp.1rais·o, 
hvor den fik sin Rig fuldt restaur-eret. Eer
fra og til San Francisco var vVUliam Rogers 
ikke udsat for flere Kalamitete1·. I-Ian luvede 
op under Bygerne som en gammel, erfaren 
Clipper-Skipper og lod for Resten staa til for 
al den Sejldug, Witchcraft kunde bære. Men 
delle kunde ikke opveje hvad hans fø~ste 
Bommert havde kostet af Tid, og han ha ;1de 
,.ill i all været 120 Dage fra Sandy Hook Lil 
Golden Gate. 

Fra San Francisco sejlede Wilchcraft efter 
den sædvanl:ge Plan til Kina, og Rejser:. cver 
Stillehavel forløb som over en Sommers.e. l_',,fen 
Clipperen var aldrig saa saare sluppet gen
nem Bashee-Kanalen ,og var kommet godt klar 
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af ?o:·mosa, før den blev overhalet af en for
rygende -StQrm fra Nord og maatte klædes 
af :il klodsrebede For- og Sl·or-Th'lerssejl. 

-,~illiam Rogers lod staa til paa sin Kurs 
Vest ·over ned Vinden tværs ind om Styrbord, 
og ,;kønt Barometret faldt stærkt, og Stormen 
log mere og mere til og fi.k en bygeagtig Ka
ra;{:er, faldt det ham ikke ind at lægge Clip
pcr-::n til Vinden. 

:Jet var begyndt med en pludselig Byge ved 
l'fre Glas paa Formiddagsvagten. Klokken 12 
Middag var Barometret nede paa 27,60, og det, 
de~· skulde være Himmel, saa nærmest ud som 
el :"-Ielvede. Hen under det sorte. lavt hæn
gc::de Skydække jog andre Skyer afsLed med 
ri, ende Fart - kobberrøde Skyer, bronce
l'an·ede Skyer 10g Skyer som giftige Svovl
dampe - og de piskedes i Flænger og Træv
ler -og sanlede sig igen i tætte, hvirvlende 
Spi,aler. Og da Styrmand Long kom paa Dæk
ket til Afløsning, var ha:i.s første Ord: 

V'. er i en Tyfon. 
-,Yilliam Hagers 1-od, som han ikke hørte, 

og ~ Stedet for at veksle Mening med sin Styr
mand om Sagen, satte han sin Raaber for 
Munden og brølede hen i Vejret: ,,AU bands on 
dec:l.: ! - S:arboard braces !'' Og saa kovendte 
han og lagde Clipperen for Bagbords Halse. og 
straks efter blev For-M-erssejl gjort fast. Det 
skai. i denne Forbindelse bemærkes, at han 
paa Morgenvagten havde haft en Kontrovers 
meci. !:;tynnand Long ,om et andet Manøvre
spørgsmaal. 

•)m Buys Ballots Lov var kendt den Gang 
faar staa hen. Den berømte hollandske l\fo
toorolog, som døde 1890, var i sit Hjemland 
alle:·ede anerkendt 1847, men derfor er det 
ikke sikkert, at hans Teorier endnu havde 
fun:iet praktisk Anvendelse i Te-Clippernes 
første Tid. Og dog foreligger der Beretninger 
om, al Clipper-Skippere paa den Tid har lda
re: · sig flot i Orkaner og manøvreret deres 
Sk:be ud af dem med stort Held. 

:::)ette kan naturligvis skyldes Tilfældighed, 
men personlige Erfaringer har sikkert ogsaa 
sp~llet ind ·under disse Forhold. Og havde 
"\ViEiam Rogers haft de samme Erfaringer, vilde 
han :kke være gaaet saa forfærdelig langt 
uden om de Regler, der ogsaa nu til Dags e1· 
gældende under Sejlads : Orkaner. Han vilde 
forlængst :rnve taget sine Bramslænger lil 
Dæirn, og han vilde have drejet Clipperen 
unc.er for Styrbords Halse. 

3-:m: han nu sejlede, faldt Barometeret hur
Ug--ere og, Irnrligere, ·og Bygerne kom hylende 
oven i hinanden. Vinden skrallede og skral
lede. Klokken 2 Eftermiddag var Barometeret 
nede paa 27,45, og det gik stadig raskere nedad. 
Søe:·ne rejste sig himmelhøjt og kom rullende 
som hele Bjergkæder, og Vinden fejede Top
pen af dem rog slørede Luften med fygende 
Vf:.ncl. Saa kaldte \Villiam Rogers igen alle 
Mand paa :Jækket til at bjerge Stor-Merssejlet. 

T.:.·edieslyrmand kom farende lige ud af Køjen 

og ::ip paa Dækket i bar Skjorte. Men i samme 
Sekund, Vinden fik fat i ham, var han lige 
saa splitternøgen, som da han kom til Verden, 
og saaledes forsøgte han at gaa med Folk.ene 
til Vejrs. Ikke en Mand naacdc op til Merse: 
raaen. Vinden pressede clem med en saad:111 
Krr.ft ind mod Vantet, at de ikke var i Sland 
til at røre sig, og der hang de som Fluer i 
cl Spindelvæv, til \Vilchcraft var faldet licl t 
af, og Vinden gav dem fri. Saa kom de skynd
somst ned igen. Paa Merseraaen var der ikke 
mete noget for dem at gøre. Skønt alle Giv
tov og Gaardinger havde været vel bemandede, 
var der 1og aldrig saa saare slækket af pan 
Me~·seskøderne, for Sejlet med et Brag som 
el ~{a:ionsln:.d splittedes til Atomer. Og nu be
gyndte Sejsingerne paa de andre Sejl at løsm~ 
sig. Det ene Sejl fløj los efter det andet og 
blæste bcrt som Avner for Vinden, og \Vilch
craft var inden ret længe lige saa nøgen som 
der.s Trediestyrmand. 

s~a gjorde \Villiam Rogers tilsidst det ene
ste, han ikke skulde have gjort. Han skværecle 
sin~ Ræer og holdt af for Vejret, og nu fløj 
"\\Titchcraft for sin bare Rig hen over et Hav 
som et Alpelandskab og under en Himmel som 
en sydende Svovlpøl. Som en gal Tingest fo'r 
Cl(;ipe-ren frem 10g med en Fart, som ikke 
kunde maales paa Loglinen. Den plnmped2 
i med sin Bov til midt op paa p:okkemasten, 
og det rnr ,et Under, at den ikke fortsatte 
neci. efter. Men den stak Næsen i Vejret igen 
-og tog Tilløb til den næste Dukkert, og saa
ledes ble·v den ved. Den skovlede bogstavelig 
talt d~t kinesiske Hav ind over den ene Side 
og ud ,cvcr den anden, ,og til Tider kom 
Søerne løbende op langs begge Sider og bræk
kecie ind over begge Lønninger paa 611 Gang. 
Og st.a gik det, som det maatle, naar man 
er i en Orkans Centerlinie og ikke i TidB sør
ger for at komme ud derfra. 

Willian:. Rogers sejlede Wilchcraft ad Hel
veå.e :il ::ned Heksen i Galiornm som Vejviser 
- lige i:J.d i Tyfonens Centrum, hvor Dagen 
blev sort som den sorteste Nat, hvor Him
mel og Hav stod i et som en fraaclencle Mur 
af Saltvand fra neden og ferskt Vand fra 
oven, og som gennemf1ængedes af Lyn paa 
Kr:·ds ·og tværs. Og her, hvor Orkanens Spi
ra1,,in::le tørnede sammen og ophævede hin
ancien, taarnede Søerne op fra alle Kanter 
og bragede sammen med en Larm, som end 
ikke Tordenens ustandselige Rullen formaaede 
at overdøve. Og Vandmasserne væltede fra 
alle Sidet· ind over den hjælpeløse Clipper, 
s01~ af Thfangel paa Vind nu'· ogsaa havde 
mistet si: Styr. Hele Stordækket var en ko
gende Fos. Alle Mand klamrede sig fast oppe 
pac Puppen. Witchcraft rullede fra Styrbord 
til Bagbcrd og fra Bagbord til Styrbord. saa 
den dyppede de underste Raanokker i Vand, 
og den vilde uden Tvivl være rullet helt rundt. 
dersom dens Grejer havde holdt. Ruf og 
Baade bleY fuldstændig knuste og sejlede 0111-
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kring baade indenbords og udenbords i smaa, 
bitte Stumper. Barduner og Stag sprang som 
Sytraad, og saa gik Stormasten og rev Kryds
mast og For-Bramstang med sig over Siden. 
Og der siges, at William Rogers under denne 
Situation stod ,og frydede sig over Elemen
ternes Rasen. 

On the poop st::iod Captain Nipper. 
Now and then he tip'd his flipper.•) 
For all danger he was keeping bad look-out. 
And ,ve thought that foolish skipper, 
He would drive to hell his clipper, 
With the compass heading East-N orth-~v-est 

by South. 
F;or the wind began to roar, and the ;;hip 

began to• roB, 
and a devil of a hurricane did blow 

- Aye! - Oh! 
And it nearly knocked the stuffin 

from the old ship Ragamuffin. 
And we thought to the bottom we shuld go! 

Men den almindelige Mening var ogsaa, at 
William Rogers udelukkende var gaaet til Søs 
af Kærlighed til Sølivets Far-er og for Spor
tens Skyld. At overvinde disse Farer var for 
Yankee-Skippere i Tefarten blevet den rene 
Sport; men ingen havde dog endnu valgt en 
Tyfons Centrum som Sportsplads, og det var 
nalurligvis ogsaa kun paa Grund af mang
lende Erfaringer, at William Rogers sejlede 
Witchcraft ind i denne Heksegryde, hvor en
hver nok saa drev,en Clipper-Skipper maatte 
tabe Spillet. 

I ca. 20 Minutter var vVitchcraft i Tvfon
Centret. Saa kom Vinden med et hylende fra 
Sydost, men nu laa Clipperen lettet for det 
meste af sin Rig og flød og duvede som en 
vingeskudt Maage i en høj, men støt Sø, og 
uden at have mistet en eneste Mand. 

Det var ·et Under, at det Virvar af Rund
holter, som laa og huggede langs Siden, '. kke 
splittede Clipperen til Pindebrænde, mens den 
laa i Centret. Men Witchcraft hoidt, og det 
lykkedes med lidt god Vilje og megen ond 
Vilje og med 46 Mands Haandkraft at bjerge 
den havareæde Takkelag;e og de flest,e af de 
mindre Spir indenbords igen. Saa blev en 
Bramstang lasket sammen med Stumpen af 
Krydsmasten, som var brækket 10 Fod over 
Dækket, og med sin halve F:ortop og ,en Ber
giner paa •en Røjlraa agter sejlede William 
Rogers Clipperen til Hong-Kong. 

I Hong-Kong viste, det sig imidlertid kom
plet umuligt at fremskaffe de Træsorter, Wil
liam Rogers havde Brug for til Fornyelse af 
sine mistede Rundholter, og han lod de::-for 
baade Undermaster og Stænger og Ræer for
færdige af Teak til en Pris af 11/2 Dollar pr. 
Flod. Hele denne Reparation kostede 28,832 
Dollars. 

*) Amerikansk Benævnelse for en stærk Grog. 

F!ra Hong-Kong maatte Witchcraft op til 
vVhampoa for at faa en Te-Last. Her var 
Fragtmarkedet imidlertid meget jaarligt, og 
kun Clippere, som var anerkendte for hurtig 
Sejlads, kunde opnaa god Hetaling. 

Witchcraft kunde takket være William Ro
gers endnu ikke opvise noget i den Ret1:..ing. 
Men hvad Rogers manglede i Sømandsskab, 
det havde han paa andre Maader, ,og r_an 
udviste her •en Smartness, s·om kun en Yankee 
kunde være i B,esiddelse .af. Han gik st::-:iks 
ombord i den hurtigste britiske Te-Clipper, 
som laa paa Pladsen, og med en enestaaende 
Frækhed bød han Skipperen der op til en 
Kapsejlads hjem. Han satte 500 f. ind paa., at 
han skulde komme først med Witchcraft og 
Briten s~og øjeblikkelig til. Men aldrig saa 
saare var Væddemaa}et i Stand, før Rygtet am 
det spredtes for alle Vinde. Og William Ro
gers sørgede selv for, at der blev skreget 
rigtig højt op ,om det i den stedlige Presse. 

Dette forblev ikk•e uden Virkning. Skibsmæg
ler e og Købmænd spidsede Øren ,og satte Øj
nene paa Stilke, rog de tænkte, her var en 
ny Clipper, som de ikke kendte, og som ha1.•de 
hemmeligholdt sin Fart. Og paa den Konto 
fik William Rogers •en Ladning Te for det 
engelske Marked til en Fragt, der laa 2 f. 
højer-e pr. To-n, ,end han ellers vilde ':lave 
faaet. 

De to, Skibe afsejlede fra Wharnpoa paa 
samme Dag, ,og da vVitchcraft halede irre i 
W·est India Dok i L·ondon. havde Briten al
lerede ligget der i 14 Dage'. Men "William Ro
gers betalte gladelig de 500 at:, han ha,de 
tabt. De 2 at:, han ved sin Smartness h~1.,cle 
faaet lagt paa F)_,agten pr. Ton: gav Clip
peren •en F:ortj-eneste paa 2000 at: mere, end 
den ellers vilde have sejlet ind paa der,,n;e 
Rejse. 

Witchcraft var dog ingenlunde ::i:ogen c:aar
lig Sejler. Den havde logget baade 15 og 16 
Knob - ja, under Bygerne 17, •og Styrmand 
Long paastod, at den var røget ind i --::y
fonens Centrum med en Fart af mindst 20. 
Men dette havde altsammen været K.rafts:9Jd, 
som havde kostet Tid og en k!olossal ~15s·e 
Dollars, og som paa et hængende Haar h:.1vde 
sendt Clipper-en ,og dens Besætning ind i Evig
heden. 

Her-over b1'ev der dog ikke rettet nogen of
ficiel Bebrejdelse mod William Rogers. En
hver anden Skipper vilde maaske nok ved 
Ankomsten til New York efter en saa<lan 
Rejse straks have stiftet intimt Bekendtskab 
med gamle Rogers' Støvlehæle. Men Wi.Eiam 
Rogers var sin Fars Søn, og ban beholdt 
ogsaa Kommandoen · over sin Fars Clipper. 
Og alt som ,han høstede flere og flere Er
fa:"inger i Te-Farten, blev han efterhaander_ en 
helt habil Clipper-Skipper. Han drev Witch
craft frem til flere glimrende Resultater, og 
Clipperen blev under hans Kommando en af 
de faa, som gjorde Rejsen fra New York til 
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San Francisoo paa mindre end 100 Dage. I 
1854 -drev han den ud paa 97. 

Ved Borgerkrigens Udbrud 1861 for1od Wil
liam Rogers Witchcraft og gik som Officer 
ind i Nordstaternes Marine, og her gjorde han 
sig :-neget bc!mærket ved at kapre flere fjendt
lige Skibe, mens han havde Kommandoen 
over Clipper-Barken ,,\Villiam G. Anderson". 

'Hans Afløser i Witcl: craft blev Kaptajn 
Fr-eeman, og under hans Kommando blev Clip
per-en sat i Guano-Fart paa Chincha Øern~ 
ved P:eru. Samtidig blev dens Merssejl for
and:·ede fra enkelte til dobelte efter P:orbes . 
System, som allerede efter 1853 anvendtes i 
flere af de Sejl-Paketter, der hovedsagelig be
sørgede Trafiken mellem den gamle og den 
nye Verden over Nordatlanten. 

Det enkelte Merssejl med den st,ore, ubrudte 
Flade trak naturligvis mer,e end et Merssejl, 
som var delt i to. Men enkelte Merssejl ko
stede ogsaa mere i Vedligeholdelse, var van
skeliger-e at haandtere og kræv-ede større Be
manding; og det hastede ikke saa stærkt med 

Guano som med Te. I Te-Farten fik dob
belte Merssejl først Indpas 1865. 

Til Tvods for denne F:orandring i Sejlfø
ring gjorde Witchcraft sig dog ogsaa bemær
ket i Guano-Farten ved flere hurtige Rejser. 
Den sejlede saaledes fra '2:hincha Øerne til 
New York paa 67 Dage - en Relmrd den 
Ga~. Senere gjorde den ,en Rundrejse fra 
New York til Chincha Øerne og tilbage til 
New Yiork paa 8 Maaneder ·og 14 Dage, hvil
ket var en Maaned hurtigere, end noget an
det Sejlskib før havde brugt til denne Rejse. 

Ea er Freeman blev Clipperen overtaget af 
Kaptajn Booth; men hvornaar denne Over
tagelse har fundet Sted, foreligger der ingen 
autentiske Oplysninger om, og der vides hel
ler ikke noget paalideligt o::n dens senere Re
sultater - ud over det endelige. 

D~ Witchcraft i 1868 under Kaptajn Booths 
Kommando var for hjemgaaende fra Callao, 
kom den ud for Kap Hat"eras ind i en Cy
ldon Her gik Clipperen med 5 Passagerer og 
13 :'.\land af dens Besætning ned til Komplet
tering af Davi J.one-s F1aad-e. 
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DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
N a~r dette store_ danske Han~els- o~ Skibs

farts-Kompagni udsender sin aarhge Be
retning, ·er det en Begiv-enhed, forsaavi.dt som 
man ikke alene herhjemme men over hele 
Verden med d~n største Opmærksomhed føl
ger Ø. K.s uhy1:e Virksomhed, og det er •:ærd 
at notere, at Beretningen for hvert Aar v~ser 
en stærk og stadig Fremgang. 

Stolte Foretagender, herhjemme saavelso~ 
derude Verden over, -er styrtet i Grus, ramte 
af Krigens Virkninger eller uforudsete l{on
junkturer, men "0. K." har i dette Kaos holdt 
sig uanfægtet og i fortsat Fremgang. 

For Kompagniets Ledelse maa Bevidstheden 
om velgJort Arbejde være en Løn, der for
uden Kompagniets Overskud :ortæller N atio
nen, hvad et maalbevidst ,og koncentreret Ar
bejde er værd i sig selv, for Foretagendet som 
for Nationen som Helhed. 

Men ikke alene Aarets Resultat, et til da.:i.ske 
Forhold ·enestaaende, kaster Glans over 1',;av
net "0. K." og dets Mænd. F::-a første Færd 
er dette Ifompagni gaaet i Spidsen for dansk 
Initiativ, naar det gjaldt nye uprøv-ede V.eJe. 
Ved Eksemplets Magt, ved genialt Klarsyn 
blev det et dansk Foretagenc.e, som skabte 
Motorskibet •og blev- Læremester for andre :~a
tioners _Rederier paa Verdenshavene, og ?aa 
en Tid, da Danmarks Handel endnu ikke ha.,,de 
naaet sit nuværende høj-e Udviklingstrin, blcm
strede i Orientens Have, i Siam, et Foretagende, 
der bar Frugt i tusind Fold - i aller intimeste 
Forstand Maalet for de danskes Vej. 

Som ,,Østasiatisk Kompagni" nu er et fuld
modent Værk af vor Tids Manddom, vil Dan
marks Ungdom nu og i Fremtiden flokkes i 
Skæret af Eksemplets lysende Kraft. 

·When lhis great Danish Commerci.al and Ship-
ping Company issues its Annual Report, it is 

an event so far as nc t alone in this country but 
ov;ir the whole world, the activities of this great 
concern are followed with the greatest attention 
and it is worth noting that each year shows a ::on
tinual strong progressive movement. 

:mportant enterprises at home and all over the 
wcrld have crashed, badly hit by the -afiects of the 
war or from unforeseen occurrences, but in this 
ch:ws »Ø. K.« has -held on its way undistrurbed on 
the upward grade. · 

?he consciousness o: well-performed tasks must 
be a reward to the Directors, who, in addition to 
announcing the Company's dividend, show the na
tio:i what purposeful and concentrated labou:- in 
itself means for the Company and for the nation 
as a whole. 

But not alone does fae year's result (unique un
der Danish ccnditions) refleet credit on the n:a.me 
of »Ø. K.« and its leaders; from the very outset 
this Company has given the lead to Danish ini:ia
tive when it :.:oncerne<l th-i! exploiting of unt-ied 
methods. By the power of example, b-y ingen:ous 
perspicacity, it became ihe Danish enter~ise 
which createli the motor-ship and at the same 
tin:.e became the teacher to the shipping compa
nies of other nations whos·e ships traverse the se
v-er. seas. At a time when the commerce of Den
mark had no: reached its present h:gh state of 
de'\elopment there blossomed folih in that garden 
of the Orient, Siam, an undertaking which has 
sin::e borne fruit a thousandfold in the fu[est 
sense of the word; - the goal of Danish ambition. 

Just as »Ø. K.« is th-i! mature work of the man
hocd of to-day so will the youth of De:imark, now 
ane in the future, fiock to the light shed by the 
brilliant powe:- of example. 



I 

i 
I 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI'$ HOVEDBYGNING, KØBENHAVN 

THE HEADOFFICE·BUILDING OF "THE EAS'I' ASIAT I C COMPANY
11 

LTo ., COPENHAGE.a 

( I N ,-AONT o,- THE PHOTO IS SEEN THI'. MONUMENT OF N E FAMOUS OA.NISH NAVAL•HERO NI ELS JUl:L) 

-~, 
i 
; 
~ • 

" ~ ·; 



L6 VIE:lNGEN 

0. K. har udsendt sin Beretning og Regn
skab for 1924. der i al sin tørre 

Knaphed giver Læseren · et Indblik i, hvi:.ket 
Kæmpearbejde her udoves gennem Skibsfart 
og Handel og gennem Kompagniets solidt sam
mentømrede Organisationsnet over hele Jor
den. 

Vi skal nedenfor bringe de vigtigste Data af 
denne interessante Beretning. . 

S k i b s f a r t s a f d e 1 i n g e n, 

Kompagniet har i 1924 befordret ca. 550,000 
Tons Varer med fremmede Skibe, fornemlig 
tilhørende Rederier, hvormed Kompagniet s:un
arbejder i de internationale Konferencer. For
uden et Motorskib paa ca. 12,000 ~ons, som 
er bestilt hos A/S Burmeister & Wain og for
ventes afleveret i August 1925, har Kompag
niet hos Nakskov Skibsværft beslEt et Motor
skib af lignende Dimensioner. Ifompagn~ets 
Ruter har været regelmæssigt betjent i det for-.· 
løbne Aar, og med faa Undtagelser har Ski
bene været fuldt lastede baade ud og hjem. 

Sejl- og Motorskibet "København" har lil
traaadt sin fjerde Rejse, fra Østersøen til Syd
afrika med Returlast til London. 

Baltisk-Amerika Linjen har opretholdt re
gelmæssig Fart mellem Danzig og Halifa:~-
New York. 

Ved Aarets Udgang bestaar Kompagniets 
Flaade , af 21 Skibe med en samlet Lastee"ne 
af 166,820 Tons, ,og efter Afskrivninger er c:.en · 
bogførte Værdi Kr. 162,83 pr. Ton Lasteevne. 
Skibenes Gennemsnitsalder er ca. 7¼ Aar, og 
de er Genstand for omhyggelig Vedligeholdelse. 
De ei- bogført til en Værdi af Kr. 27,621,983J)3. 
Den indsejlede Fragt pl ns Passagerpenge er 
Kr. 36,644,373,84. 

Skibenes samlede Udgifter beløber sig til 
Kr. 29,060,313.91, og de væsentligste Udgif:~r 
er: Olie og Kul Kr. 3,983,311.19, Hyre og P:'.'o
viant Kr. 3,700,662.90, Havneafgifter Xr. 
4,248,1,17.26, Lodspenge Kr. 856,177.42, Lastmng 
og Losning Kr, 4,845,040.20, Klassifikation.er. 
Reparationer og Vedligeholdelse Kr. 1,922,408.D7. 
Til Leje af fremmede Dampskibe er medgaael 
godt 2 Mill. Kr. 

I-I a n d e 1 s a f cl e 1 i n g e r n e. 

Herunder henhører Vareomsætning i de for
skellige Verdensdele gennem Kompagniets Fi
lialer, Agenturer, Datterselskaber og fremmede 
Erhvervsforetagender. 

Importafdelingen. - Under denne L\f
deling sorterer Importen fornemlig til Europa 
fra Kompagniets oversøiske Virkeomraader, og 
saavel Importen fra de andre Verdensdele til 
Europa. som Vareomsætningen mellem Kom
pagnttts over:søiske Filialer og Agenturer er 
i fortsat Udvikling. 

Omsætningen af Teak og andre oversøiske 
Træsorter har været større end i de senere 
Aar. 

E k s p o r t af de 1 i n g e n. Denne Afde-
ling, som varetager Ekspo1·t særlig af e!lro
pæiske Industrifrembringelser til -oversøiske 
Lande, har oparbejdet en betydelig Eksport 
af danske Industriproduktar, og som Helhed 
nar Omsætningen værd i fortsat Fremgang. 

Hele Kompagniets Vareomsætning i :924 
har andraget ca. 755,000 Tons af forskelligar
tede Varer, som udveksles i den mellemfolke
lige Omsætning. 

Kompagniets Interesser i danske 
Industri foretagender. 

Som bekendt er Ø. K. interesseret i en 
Række store danske Virksomheder, der har 
Betydning for Selskabets Eksport; af disse skal 
nævnes Nørresundby Portland Cementfabrik. 
0. K. Industri- og Plantage-Kompagni, :Jen 
danske Mælkekondenseringsfabrik (disse tre 
Virksomheder har i 192,1 haft en Eksport til 
Værdi ca. 61 Mill. Kr.), Havre- og RismøUen Ota, 
Nakskov, Nakskov Skibsværft, De for. Gummi
og Luftringefabriker, Baltic Cotton Company 
og Det sønderjydske Kompagni. 

Det oversøiske Virkeomraade 

omfatter Filialer og Agenturer paa Malakka
øen: Siam, Kina, Manchuriet, Java, Sydafr:ka, 
Nordamerikas og Sydamerikas Pacifikkyst. 

Aarsberetningcns Slutning 

lyder saaledes: 
De enkelte Led i foranstaaende koncenrre

redc Oversigt er fremstaaet ved Kompagn:ets 
Dannelse og til forskellige Tider under skif
tende Verdensforhold. Udover Vekselvirknin
gen mellem disse Led samvirker Kompagniet 
konstant med ca. 150 forskelligartede 3r
hvervsforetagender i alle Verdensdele, der for_: 
nemlig som Agenter varetager Kompagmets 
Skibsfarts- og Handelsinteresser. Med flere af 
disse Forbindelser har Samarbejdet bestanet 
side:i Kompagniets Begyndelse. 

De internationale Omsætningsforhold er ved
blivende præget af Krigens Følger, men Ver
denshandelen bevæger sig dog atter henimod 
normale Tilstande. 

Ø. K.s. Indtægter opføres saaledes: Avance 
paa Skibene netto Kl'. 7,584,059.93, A vaance paa 
Handelen Kr. 3,998,068.36, Udbytte :. frennnede 
Selskaber Kr. 2,589,979.74, Avance hos Filia
lerne -og Agenturerne Kr. 6,241,1·J2.73, Ind
vundne Renter 1,267,562.05, tilsammen Kroner 
21,680,772.81. 

Aktiekapitalen udgør 50 Mill. Kr. Resen·e
fonden er paa 62¼ Mill. Kr. Pensionsfonden 
over lll/2 Mill. Kr. og Reguleringsfonden hen
ved 9 Mill. Kr. 

Kompagniets Status balancerer med Kr. 
231:423,580.00. 
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Nye EngJa .nds-Kuttere under Bygning 
hos Hjørme & Jacobsen, Frederikshavn 

Foto Herluf W. Jensen 

Øverst (ilv. Skelettet ar 2 større Englands-Kuttere under B~·gning. - Øverst tilh. Fra Dækket af de 2 Kuttere: 
i Baggrunden Værftsb~gningen, Kirken og Byen. - l\ederst Wv . Hvor Køl og Stævn mødes. - Nederst tilh . 

Skarøksen glatter Tømmeret 

.. .................................................................................................................... -f'(ff♦♦♦♦ ...................... . 

Svensk Sømandskirke Jed Skagen. 
De svenske Fiskere har længe savnet en egen Kirke 

i Skagen, der hvert Aar i Sildeperioden har Besøg ai' 
J:le:-e Tusince svenske Fiskere, og nu ~ynes Sagen a l 
skdle blive realiseret, idet den danske Stat har skæn
ke: en Grur:d ved Havnen til derpaa at bygge en Kir
ke Om denne Sags videre Forløb meddeler den sven
ske Sømandspræst, Pastor Norborg, som siden 1921 
har forestaaet Indsamlingen til Kirken, at denne til 
Dato har indbragt omkring 18,000 Kr. Det er hoved
sagelig kris:elige Smaakaarsfolk, som ofrer til Kirke
byggeriet, og tillige .h ar en anonym Giver i Gøteborg 
skænket 2000 Kr.; ellers har intet Beløb, der er skæn
ker til os, o·,ersteget 150 Kr. De fleste BidJ·agydere har 
sendt 10 a 5 Kr. 

Kirken er beregnet at ville koste omkring 35,000 dan
ske Kroner og ventes J'ærdig om et Aar. Den faar Plads 

lll ~30 Personer og opføres af røde Teglsten. Man kan 
sikkert regne med stor Tilslutning til Gudstjenesterne 
fr 2. den stærkt religiøse svenske Fiskerbefolkning, naar 
Kirken bliver taget i Brug. 

Et Fur er nødvendigt ved Vaagfjorden. 
?or nogen Tid siden forliste en af Færøernes stør ste 

l\fotorbaacle paq Vaag paa Suderø. Den havde været 
paa Fiskeri og forsøgte i en østlig Storm a t naa ind 
ad Vaagfjorden, som med den Vind er meget farlig at 
besejle. Baaden fyldtes med Vand, og 8 dygtige Fiskere. 
Familieforsørgere, druknede. 

·":i-runden U denne Ulykke skyldtes, at der mangler 
et Fyr ti.:. Vejledning for Besejlingen af Vaagfjorden , 
som er yderst farlig paa Grund af sine Undergrunds
skær, hvorover Søen bryder med stor Magt, og i Mør
ke og med østlig Storm er Indsejling umulig .. 
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Sø- og ~andelsrettens søkyndige 

Søens Liv bar i mange Tilfælde s~n egen ne ·, 
der behandler saavel mindre Tvis tigheder og 

Skærmydsler som de store Katastroier paa H, -
vet. Det er Sø- og Handelsretten, hvis Præsident 
er Dommer .1. II. Koch, og hvis V:cepræsident 
er Dommer H. E. Kiihl. netlen har saavel bai: 
dels- som søfartskyndige l\iedlemmer, og herU 
kommer saa nogle særlige Medlemmer, der i 
visse Tilfælde indtager Næstformandsposten. 

))Vikingen(( har i Dag den Ære a t bringe Bi:
lederne af Rettens søkyndige l\fodlcmmer, det· 
alle er Mænd, som gennem det pral,1 :stc Lh har 
det mes t intime og del nøjesle Kendsl::a::J til Søen, 
Søens Mænd og Livet ombord. 

Overfyrbøder Flindt. Kaptnjn V. Larsen. 

Kaptajn Izard. Kommaoder Schult:<. 

Kaptajn Hagelberg. lfommander Maegaard . 

................................................................. ~ .......................................................................... ........ 
Skibsfartens Overenskomst er. 

Mellem Dansk Dampskibsrederiforenir:g paa den ene 
Side og Dansk Styrmandsforening og Maskinmesterfor
eningen samt Sømændenes og Søfyrbødernes Forbund 
paa den anden Side er der i den sene::-e Tid føn en 
Række Forhandlinger om en ny Overenskomst. Re:ler
ne bar stillet Krav om Lønreduktioner pa 3 til 5 pCt.. 
baade for Officerer og Mandskab, mede:1s Sømamc:ene 
forlanger 10 pCt. Lønforhøjelse. De enkelte Organisa
tioner overvejer nu Situationen, og i Midten af :M.arts 
ventes Forhandlingerne genoptaget. 

Reformer i Flaadens Kostreglement. 
Der har været nedsat en Kommission, som sk:ilde 

behandle Spørgsmaalet om eventuelle Reformer i Flaa
dens Kostreglement. Formanden for Kommissionen er 
skiftet paa Grund af de tjenstlige Forhold, og denne 
Kommission, der har Kommandør Amdrup til For-

mand, har nu afgivet en Betænkning, der vel ile~ er 
meget indgribende, men dog indeholder nogle Forslag 
af Betydning. Det foreslaas bl. a., at der gennemfores 
en bedre Servering af Maden, og endvider~ vil der blive 
gennemført en vis Forskel paa den Kost, som gives det 
Mandskab, der sejler, og den Del, der befinder sig paa 
Kasernen. Det er dog navnlig Kvantiteten, der biiver 
Forskel paa, idet de, der er til Søs, trænger til mere 
Mad end de, der ligger i Land. Endelig er der selve 
Kostens Art, som ogsaa delvis foreslaas ændret. Den 
har hidtil for Søværnets Vedkommende været overor
dentlig kødrig, men den foreslaas nu reguleret noget 
hen i Retning af den Normalkost, som Størstedelen af 
den danske Befolkning nyder. 

Marseille 
besøgtes i 192-1 af 88,195 Netto-Tons danske Skibe b10d 

68,471 Tons i Aaret 1913. 
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9Redlemmer oed 91ytaar 1925 

Ovee-mntro5 Christoffer Hansen. ¼'.nptajn II. P. Berg. Direkt.Jr Kali. Skibsrede~ Boeck-Hnnsen. 

Marineknpt2jn Bundesen. Direktør t'alsbo . Kaptajn hcob Møller. Kaptajn P. A. Bereptzen. 

..................................................................................................................................................... 
Død efter Spisning af Muslinger. 

Den bekendte Fiskeeksportør ~øhmann, der drev 
Fttrretning ved Gl. Strc.nd, er forleden død som Følge 
at Muslingeforgiftning. Hr. Løhmann havde spist en 
større Portion Muslinger og blev umiddelbart derefter 
syg. 

Damper gaael ned med Besætning og 80 Passagerer. 
Damperen »Taikon((, der for ko:- t Tid siden afgik fra 

M.arseille til Indien, er gaaet under med Mand og Mus. 
Damperen havde foruden Besætningen 80 Passagerer 
ombord. 

JJ'1'/wrc<-l{ataslrof en. 
Enken efter Kaptajn Lorentzen, Føreren af den lille 

Sønderborg-Damper llThor«, der som bekendt gik ned 
ved Dragø:-, har fra Ulykkesforsikringsraadet faaet til 
kendt en Erstatning af 12,000 Kr. 

2 ny Fiskekcr.llere. 
Fra Brødrene Nippers Værft ved Skagenshavnen løb 

i Dag to ny Englandskuttere ad Stabelen. De bærer 
Navnene »Elen« og »Argus«, maaler ca. 30 Tons og er 
forsynede med henholdsvis en »Avance«- og en »Tux
hanrn-Motor paa 50 Hestes Kraft. Førerne er unge 
S;;_agensfiskere. 

Der arbejdes i Skibsfører{ oreningen. 
Helge Aarsberetningen fra ,>Den alm. danske Skibs

forerforening, har Foreningen i 1924 ekspederet 3193 
udgaaende Skrivelser. Til Foreningen indgik 1378 Skri
ve_ser. 

Let nordenfjeldske Dampskibsselskab 
: Trondh'.em har for 1924 et Overskud paa 1½ Mil-

11::m Kroner, hvoraf der udbetales Aktionærerne 7 pCt , 
og 0,75 Millioner bruges til Afskrivning paa Skibene. 
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1>Bellona« staar fast paa Tornhy Strand. 

"BELLONAS" STRANDING 
den 18. December 1924 ved Tornby Hedningsbaaden er paa Siden. 

Dampskibet ))Bellona((, fort af Kaptajn Jf. P. Thra11e, 
et af Det For. Dampskibs-Selskabs nyere Baade, ::iygget 
i 1923 paa Deutsche Werke i Kiel, strandede den 18. 
Decbr. 1924 Kl.. 7 om Morgenen i Taage ca. 5 km. syd 
for Hirtshals, O)Jltrent tværs af Redningsstationen Nør
re Tornby, og Strandingen bemærkedes straks derinde 
Ira. 

Da ,det blæste en frisk Kuling af S.W. 1:iecl uro_ig Sø, 
blev Redningsmandskabet samlet i største Hast, og Red
ningsbaaden førtes til Stranden, hvor den bragb~s flot 
og roedes ud til det strandede Skib, der stod paa tredje 

Revle med Bagbords Side mod Land. Kap~ajnen afslog 
imidlertid at forlade Skibet, fcrinclen han havde for
handlet med Bjergningsdamper, men da Føreren af 
Redningsbaaden gjorde opmærksom paa, at Forholdene 
let kunde forværre sig saaledes, at det kunde blive '\.nn
skeligt at komme 1.:d 1ned Redningsbaaden, besluU~dc 
Kaptajnen at lade 7 af· Mands~abet gaa med denne i 
Land, og Kl. 11 om Formiddagen landsattes disse 'iel
digt, hvorefter Rcdningsbaadcn kørtes et Stykke Of til 
Luvart paa Kysten for at være klar til at gaa url i~en. 

Svitzers Bjergningsdamper »Viking« ankom irr:idlet-

Svitzers »Viking« arbejder. 
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tid, men ma~lle ankre el Stykke udenfor Strandingen. 
da Søen forl:ød enhver Forbindelse. Det friskede rnrrc 
og mere op, og Søen tltog voldsomt i Styrke, s;;.a al 
man be,,lutte:le at gaa ud med Redningsbaaden igen KL 
2 E:n. Søen brød nu vo:dsomt paa Revlerne, men efter 
stor-e Anstre::igelser lykkedes det H.edningsbaaden al 

komme ud til Skibet, der nu stod med Stævnen ret 
Søen, saa at der ikke var Læ noget Sted. 

Men H.ednbgen begyrcdte, og et Par Mane. var :kom
men ned i Hedningsbaaden, da Skib-et svajede rundt og 
drev et Stykke nordefttr, indtil det igen stødte, denne 
Gar;g paa 2. Revle. Det var højst tesværligt og farligt 
at manøvrere med Reåningsbaaden under disse For
holll, og den fik mange svære Braadsøer over, men en
deligt lykkedes det at faa alle 14 om Bor::l værende 
Mand i Redningsbaadec. Nu gjaldt det om at komme 
bor.: fra det svajende Skib, men efter at et Par Aarer 

Fra Reparationen 

paa Frederikshauns 

Skibsuærft 

Øverst. 
)>Bellona((S Agterstævn. 

Nederst. 
llBellona« afstives. 

var brækket, lykkedes det, og Redningsbaaden landede 
heldigt kort far Mørkets Fremb::ud. 

Først den 22. Decbr. lykkedes det Svitzer's }>Viking{< 
at faa Forbindelse med »Bellona«, og ved Undersøgel
sen viste det sig, at Skibet var tæt, men at Maskinrutn
met var fuldt af Vand. 

Vind og Vejr stillede sig stadig hindrende i Vejen 
for Bjergningen, og først den 28. Januar lykkedes det 
Svitzer at slæbe llBellona« ind til Frederikshavns Skibs-
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»Bellona« under Reparation: Øverst lilv. Skroget hviler paa Afstivningen. Øverst Lilh. Agten for Midt
skibs, Pladerne er fjæmede. Nederst tilv. Agterstævn og Ror mangler, Skruen bøjet, Bulen ses langs Kølen. 

Nedersl tilh. Reparatiorrsarbejdet uncler Bunden . 

værft, hvor det nu gennemgaar en meget omfattende 
Reparation, under hvilken Skibsskroget afstiYes □ed 

svært Tømmer, og h ele Bunden, saavel Plade som 
Bundstokke, der efter Strandingen viste sig stærkt med
tagne, t ages bort og fornyes . 

Vi bringer her en Række Billeder fra Strandinger." og 
fra Reparationen p:ia Væi:ftet, alle taget af den dyg'.ige 
Fredcrikshavn-?otograf rlerluf ,,v. 'Jen sen. 

................................................................................................................................................... 
Skærpet 1.'ilsun med Passagerskibe. 

I Løbet af kort Tid kan der fra Erhvervsminisle::-iet 
ventes et Fo:-slag om Tilsynet med Skibe, der anvendes 
i Passagerfa::-t En af de vigtigste Bestemmelser vil gaa 
ud paa, at der skal være Lastelinie paa all e de Di::m
pere, som sejler med Passagerer i indenrigsk Fart -
ganske paa samme Maade, som man aller ede h ar det 
for Skibe i udenrigsk Fart. Det h ar været under O, er
vejelse ogsaa at indføre Lastelinie paa Sejlskibe, men 
dette er paany blevet opgivet under Hensyn til, at Sejl
skibe kun s~ældent og i ringe Antal medfører Passa
g~rer. 

Desuden vil der i Forslaget findes en Bestemmelse, 
der giver Myndighederne Ret til uden forudgaaende .An
meldelse at efterse Skibene og deres Indretning. Endelig 
foreskrives nærmere Regler for Eftersyn af Skibe, jer 
er lagt op. 

Eni;elske Sø folk m!!ngler Sej lsk ibsuddanne/se. 

Den store CardiIT-Redei· Will. R. Smith har købt en 
Skonnertyacht, der skal rigges om til 3-m. Skonnert 
med Hjælpemotor cg benyttes til at give Rederiets unge 
Mæ::i.d en tiltrængt Uddannelse i praktisk Sømandsskab. 

· Sir Smith beklager, at Udviklingen af Dampskibsfarten 
og Sejlskibets Forsvinden betyder Mangel paa Sejlsk:bs
udd.annelse for de unge Sl'lmænd. Det Sømandskab, man 
erhver ver sig paa _t Sejlskib, kan ikke skaffes tiheje 
paa anden Maade, Jg de~ er en alvorlig Sag, at denne 
Udc.annelse nu svigter. Derfor maa de l"nge gennem 
Sejlskibslivets haarde Træning for a t blive Første Klas
ses-Officer er. 

Mariager Havn 

paatænkes uC:videl med en Bekostning af ca. 100,00 
Kr., idet Vestre Havnemole skal udvides og forlænges. 
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K~ NAJ 
EN FORTÆLLING- FRA SØRLANDET AF HARALD RAA GE 

1\1 ot~r-E{rydseren Heja kas:er los fra Piper
v1ken. 

=:>ens hvide Skrog skar gennem soII1IDerblaat, 
so~blankt Vand med Skumvinger far Stavn. Agter 
rejser gamle Akershus sig deroppe paa Fjeldet mod 
Hvalvets Soliiinuner, en skøn og ~lærk Borg fra 
en stærk og spraglet Tid. Endnu knejser dens 
Taarne. Her sad Nordens Frue Margrethe med sin 
eneste Søn, den norske Prins Olav, der blev Nor
dens Drot ::ig Samlingsmærke. Ak, havde ha:i le
ve: til Manddoms Aar og hans Æt erfter ham. 

Ylen skønnest paa Akershus er vel Dyvekes 
sn~vre Abildgaard - hvor Mindet dvæler. 

3:er i Norge følte Stormfugl-en ~hristjern den 
Anden sig tryg med sin hvide Due Dyveke - - -

Akershus og Byen for Borgens Fod, Havnen, 
som en sto:· engelsk Kuldampe1: netop forlader, er 
straalende skøn i Solhavets Flimmer set fra den 
lille, hidsige Krydsers Dæk. Det synes den purunge 
Pige, der staar til Rors. Den skære Stemme jubler 
af Livsfryc., nu hun byder Broders!n, den lange, 
lyse Ulf, at kippe med Flaget for den mødende 
Kj:.ibenhavner-Baad. 

Ilfan svarer hurtigt oppe fra Damperen, thi er 
det ildæ selve det unge Norge, der staar rank der
nede paa den hvide Krydsers Dæk Høj og slank 
er hun. I Vindsuget slaar den hvide Kjole ind om 
de: skønne Legeme. Et Brus af Lokker fyger om 
de: stejl1Jbaarne Hovede. 

Og Ulf, Rytter-Ofiiceren,slænger sig atler paa 
Dækket: 

- Faar jeg stoppe Snadden min 1hos dig, Gut -
Den adspurgte hiver en Tobakspung op af de 

hvide Flonel-Benklæders Lomme: 
- Værsgo, meri Tændstikker maa du faa hos 

ErJc -
Det er tydeligvis dansk Maal, denne taler, en 

br-2dskuldret, men slank Idræts-Skikkelse, der har 
Da.nskerens graa Øjne. 

Den tredie, Erik, ikke alene finder Tændstikker 
frem, men tænder den ogsaa, og da den gaar ud, 
siger ha'n: 

- Forlåt -
:::>g han stryger rnpt en ariden. 
Det er den svenske Maler Erik Ska. 
~Jen nu dukker Baadens Ejer op af Kahytten, 

gamle Kaptajn Carl Gustav vVargg, et tælldippet 
gr2'.at Hoved, graa Bryn over hvasse Øjne, stridt 
Q,:-erskæg: 

- Vil Dere ikke ha en Pjalter - Ragna grejer 
jo likevel Baaten -

::>g han nikker stolt til sin Yndling. Kaptajn 
Wargg elsker denne Datter, der for ham er lnd
he:srebet af et gammelt Sagns Skønhed og Trold
dom. 

-~Vargg'erne er ellers lyse og slentrende, godt 
Kr;gsfolk, Jægere og FriluHsmænd om en Hals, 
m•:n Ragna er mørk Det vil sige, hun er bleg, 
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af den Bleghed, som ikke skyldes skral Sundl:.ed, 
derfor synes det kastaniebrune Haar sort, selv)m 
Solen kaster Guldfunker i det, derfor blir de sorte, 
bløde Øjne saa afgrundsdybe, derfor blomstrer den 
unge Mund saa skingrende rød. -

Ragna bærer sin Stammoders Forjettelse. Om 
hende meld~r Sagnet: 

Det var paa de Tider, hv,or To11denskjold og 
Carolus den Tolvte tog Basketag som ægte Vilån
ger, at nog:e enkelte danske Tropper sendtes til 
Norge for at hjælpe Nordmændene med at standse 
de Skotter, der slog ·sig Vej tværs o,ver Landet til 
Sverige. 

Det kunde nok tiltrænges, selvom Bønderne f. 

Eks. alene klarede Hr. Sinclar og hans Mænc.. 
Mellem disse Danskere var unge Thorsten W argg, 

Løjtnant og en gæv Dreng. Og det fortælles, at bøn 
højt oppe : en af Fjelddalene tog .Fantefolk~ts 
Prinsesse m Ægte. Om hende ved man, at l1nn 
kunde rigeligt mere end sit Fadervor. Hun skabte 
sin Mand Lykke. Herlige Børn gav hun ham, lyse 
Sønner o,g een mørk, gnistrende Datter. Rigdom 
og Ære gav hun ham. Han blev i Norge. Og 
w· argg'erne blev stejlere Nordmænd end de fleste. 

Men da hun laa og skulde dø, tog hun Mandens 
Haand og takked ham: 

- Du har været god mod mig - og jeg bar 
aldrig fortrudt, at jeg forlod mit Fo,lk for din 
Skyld. Nu skal du vide, at jeg ser frem i TiderIJe, 
og megen 1:1.enneskelig Lykl{e s·kal times din _-Et 
- saalænge der fødes Fanteprinsesser .hos de g-:.11-
haarede ,vargg'er. 

I to .Slægtled er der ikke født nogen kvindejg 
W argg, saa 1mm Ragna. Hun voksed op som en 
skøn, sort Panter mellem Bjørne. 

Hun er selve Sagnet. Mat og bleg i Huden, ra_1k 
og spillende som Birken. Det glitrer -og gnistrer 
af hendes Haarmanke ...... . .. . 

- Heja - er paa Togt nedover Fjorden, et mun
tert Sommertogt, hvis Maal kun er Sol og Glæde. 

Gamle Carl Gustav vVargg »liker sig mellem 
sprettende Ungdommen,« og han danser paa Livet 
løs hver Kveld, hvis han kan komme i Land. -

De tre la::ige Knegte fandt engang hinandeL i 
Paris i deres grønneste Ungdom. Det blev Venskab 
for Livet. Treforken kaldtes de spøgende, naar de 
ga1,clerhøje, Side om Side i Stridsfyllming rykkerle 
frem. -

Første Gr.ng de stevned sammen i Norge ,;ar 
Ragna en vild Jenteunge, der s,pr.ang Buk og ::-ed 
paa Knæ og hermed og derpaa spandt som kæ~en 
Kat imellen:.. Men allerede da stod Sagnets Trylle
ring om hende. Og Aar efter Aar, ti Somre i Træk,, 
har de set hende blive skønnere og mer blenden.de. 

De to, Svenskeren og Danskeren, elsker hende, 
og Broderen g0r det ikke mindre. Blot anderledes 
s,tille og inderligt, rede til Kamp mod Alverden for 
Jenteungen. - - -

Og se, Christian:afjord ligger ufattelig skøn med 
hvide Sejl og blafrende, dristigt lysende Flag. 

Ingen By har slig Indsejling -. Disse Holme •og 
Skær i skvulpende, frisk Sø, disse Øer med Gran 
og Fyrr og Birks Jubel. 

Ma]aren, jovist, men for Pokker, der er noget 
rigeligt fornemt over Skærgaarden. Ved det ikke. 
Men slig er det. 

Og .Sundet? 
Ja, Herregud, Sundet er en Rende med skønne 

Skrænter. Men hvor er de skovprydede Øer, om 
hvilke Bølgerr_e s:;;:ulde vugge? - - -

Der holdes I~rigsraad agter. Det vil sige, at Kap
tejnen foresla&.r s::iart at lægge hi hid, snart <lid, 
Osoarsstrand, _ Hvidsten, og stemmes ned af sin Dat
ter. De tre Gutter - de er alle -omlu-ing de fem
ogtredive Aar, sier intet, bare ler og bakker bredt 
og dybt af Shagpiberne, saa den blaa ,Røg staar 
som Offerrøg op om deres Gudebillede. 

For dem er bare Livets Sødme at fare i Sol og 
i Byger, i Magsvejr og Kuling med kostelig Last 
om Bord. Disse Ture paa Maafaa, hvor man Lidt 
runder Kap Lindenæs og lar' Heja slingre i Nord
søens krappe og tunge Søer, skælvende fra slrnrp 
Stavn til Agte:.", er deres Glæde, deres Sinds Hu
svalelse. 

Fra Barnsbe::i, da Moderen døde, fulgte Ragna -
paa Fjeldets Jagt- :Jg Fiske-Ture, paa S~i, paa Ee
steryg og til F :Jds, paa Baadsplanker, hede af .Sol, 
vaade af pjaskende Søer, altid fulgte Ragna. De 
fem er blevet et Vikinge-Lag, som samles, saa 
saare en Grund gives. Og de er flinke til at grave 
en gyldig Grur_d frem. - -

I Dag viser det sig, at Ragna vil til Soon, den 
lille Handelsplads, som ligger med Duft fra de 
store Handelstider ~ndnu. De hvide i-luse i Kej
sertidens rene Linier taler endnu om hine Tider, 
da de store Fcrretninger blomstrede ,paa tværs af 
den mægtige Kejser Napoleon, hvis Hære kunde 
trampe Europa med Jernhæle - men paa Havet 
maatte han forsage. Bølgerne glemte ikke deces 
gamle V enskah for Vikingernes Ætlinge. . . . . . . . . 

Der er Bal paa Badehotellet. Der danses, saa 
det durer af norrøn Styrke. Der tørnnes, trnds 
sort Forbud, mangt et bredfuldt Bæger. Forbud 
i det frie Nord er halsløs Gerning. Lettere afretter 
man Hval og .Sæl til at blive Skovdyr. 

Og den lyse Nat kommer fra Fjorden og staar 
hvid og kalder for ved de oplyste Ruder. Imellem 
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smyger den sig ind mellem de dans,ende, da hcrer 
de den hviske, da blomstrer deres Hje::ter, da skæl
ver deres Sind, og de følger Kalde-;:. 

Ragna standser pludselig op ·i Dansen; Eun 
bøjer Rodet frem i Lytten. 
~ Herluf-
- Ja, Ragna :--
- Hør, hør - hør den hvide N al. Hun hvisker. 

Det rasler sødt i Slæbet a.f hendes Kjole. Kan du 
høre, hvor hun drager sin Aande? -

Hendes Blik er fjernt. Det har Vildmarkens 
Dybde. 

- Vi maa ud paa Fjorden nu. KaldpaaPapaog 
Gutteme. Det er Synd at danse slig Nat bort ....•. 

Og Heja staar gennem Æventyrets Rige. Baa
den .stevner ind mellem hvide Drømmes Da:is; 
thi den hvideSommernat er kommet med sitF0l
ge, et Tusindtal af lette Jomfruer, der svæver og 
glider og træder saa let over Søens blanke Gulv. 

Det er atter Ragna, som har grebet Rattet. Da 
Heja er midt ude paa Fjorden, holder hun Knrs 
mod Syd. Dæmringen er saa sølvhvid, at Bred
derne ikke ses, end ikke skimtes i Anels,e. Her strnr 
lidt Sø, saa Heja nyser imellem. Vanddraabeme 
funkler som Diamanter i hendes mørke Lokker. 

Nu og da puster Fjorden ud, da letter den hvide 
Dis, og de blanke Bølgers smaa runde Ryg_ge s~s. 

Nu slipper Ragna Rattet I •et let Spring er lun 
oppe paa Kahyttens Overbygning. Den hvide 
Kjole blafrer i Morgentrækket. Det llvide Ans~gl 
lyser, saa sætter hun fra, og før nogen forstaar 
eller kan hindre, ses det unge, svaje Legeme i L~f
ten. Med udspredte Arme kaster ,Jrnn sig ud mellem 
de andre kaldende Jomfruer. 

Hvor pludselig det end sker, saa lyc.er det -bløde 
Pjask endnu, da tre Plump følger. 

Kaptejnen griber Rattet. Det knager under hans 
stærke Næver. Saa standser han Motoren og lu:<
ker op for det elektriske Lys, mens han mumler 
under det striåe Skæg: 

- Den Satans Jenteunge. -

Ingen af de tre Mænd kan se Ragna. 

De ved, hun er flink til at dykke og svømme 
under Vand og komme op langt fra Udspringet. 

Men de ængstes uvilkaarligt, da de mærk~r 
Strømmens Magt. Det er Sydstrømmen, som sæt
ter op i Fjorden. 

Ulf gaar straks ned og kommer prustende op: 

- Funken vite - jeg orker ikke at se noe ~ 

Erik Eka svømmer med Strømmei:. Hun m;: a 
komme op i denne Retning. Fandens ogsaa. l\kn 
Dis og Bølgesprojt tar Synet fra En naar m□n 

ligger -her og pjasker. 

Men Herluf ær:gstes i sit Hjerte, Hvad var det, 
der kaldte paa Ragna? 

Var det kun en ,dJ:istig, slet ikke overvejet Sføg? 
Det tror han ikke. 
Nej. Han saa hendes Ansigt. Det lyste i Bes:.t'l

telse. Hun lod et Kalc, som hun ikke mægtec at 
negle at adlyde. 

Han vrider Ske ene af og trær Vande. 
Han føler sig l:jælpeløs. Baaden skimtes knapt. 

Han hører de andre to, kan ikke se dem. 
I det Øjeblik, lr,ror Rædslen slaar Kløerne i haus 

Sjæl, skimter ha:i til Styrbord noget mørkt, der 
skyller forbi. Det er lem et Nu. Men et Par væl
dige Tag jager ham derhen. Det gaar ned. Og Her
luf snapper Luft og lar sig synke. 

Forunderligt. Dybt C::ernede flagrer :ioget ln-Jdt. 
Hans Lunger gør Kvalm. Men Nordsjællænderens 
Hidsighed og Stæc.ighed overvinder alt. Han gaar 
til Bunds i selve Strcmmens Syden. 

Og nu har han :at. 

Hvordan? Han h1sker aldrig hvordan. 
Det er KvæJning-Dodens første Afsats, Helvede. 

Der var mange Vandes Lyd og en Torden af l:rø
lende Kanoner. Og dog følte hans Haand i sitre:1de 
Glæde Formen aif et ungt Bryst. 

Saa bruser Vandet efter en Evighed. Han snap
per Luft, forslug,e1: som en Gedde. 

Paa hans Skulde:: hv:ler Ragnas Hode med Smil 
om )fund. Men Ø~nene er lukkede. Der er ir.let 
livsens Pust fra de bleg,e Læber. 

Da brøler Herluf. 

Det er et Urskovs-B::-ol. Maaske var det Stam
mens Krigsskrig i hine fjerne Dage, fwor hans 
Forfædre vandrede i blodige Furer gennem Eu
ropa. Det gjaldrer. Det ~an ikke gengies med Bi:g
staver. 

Der svares rundt om i Morgendisen. Nu høres 
Motorens Taktslag. Det gule Lys skinner. 

For slige tre Vandhaner er dette ikke noget. 
Og det er dem ufatte~igt, at Ragna, den dygtige 

Svømmer nu ligger i Søvne paa Dækket. 
Død er hun 'ikke, men nær har hun været V'2<l 

den Port, som kun 2.a-bnes indad. 
Og da l\forgentaagen letter, og Solen i Purpur 

og Skarlagen kasle:: Spragl over Bredderne og Guld 
over Fjorden, vaagner hun pludselig og sætlcr ;;ig 
over Ende i Tæpperne. ::lun vaagner med et straa
lende Smil, og Øj1:ene lrnr endnu Skæret fra h.:.nt 
fjerne Land, hvis G1·ænser lmn naacde. 

Hun ser smilende fr.i den ene til den anden, 
og Kaptejn Wargg tænker allerede paa en f:::i
modig Donnertale; men hun vinker ham af og 
rækk~r Haanden ud mod Herluf: 
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- Jeg .-ed, det var dig. Jeg saa det alt. alt 
sanmen langt, langt borte. 

Han fatter ærbødigt den lille Haand. Hun t:-æk
ker ham ibLdt til sig: 

- Jeg maaLLe jo se, hver:1 af Jer - Du og Erik, 
det skulde være. 

Jeg fik at vide, hvad jeg slrn~de gore. Det blev 
sagt mig pbclselig og stærkt. Jeg maatte lyde - -

Jg se, det blev, som <let skulde - -
fake sandt? -
·Jg hun lægger sit Hode bd til ham. 
:Ian slutter hende ind i sin Favn. 
:::)e tre andre ønsker Lykke og Held. Erik Elrn 

dybest og stærkest. Han bøjer sig for en Afgørelse, 
so:n han forslaar er lrnJiet hinsides det, vi Men
nesker ser og forstaai· - - - -

.......................................................................................... " ............................................................................ .. 

. Pang.sf- og PiEkeretfighederne 1 de grønland.ske Farvande 

I ndenrigsminisleren lrnr fremsat et LoYfor
slag om Fangst, Fiske:·i og JagL i de grøn

larc.dske Fr.rvande, bande de indre og paa Sø
leeitoriet, som regnes ¼ Sømil fra den yderste 
Gnense, li-:or Landet er tørt ved Lavvande. 

Ret til at dl'ive Fangst, Fiskeri og Jagt i 
grønlandske Fm·vancle forbeho~des udelukkende 
indfødle G:-ønlæn<ler-e og andre i Granland bo
sat:e danske Undersaalle- saml dem. som In
denrigsministeren meddeler særlig ,Tilladelse 
dertil efter de hidtil gældende Regler. 

ELhvert Fartøj, der uden særlig Hjemmel 
til at drive Fangst, Fiskeri og Jagl kommer 
ind paa Søterritoriet eLer i:ldre grønlandsk 
Farvand, skal stedse have a·Je sine Fangst-1 

Fiskeri- og Jaglredskaber bortstuvede· inden
bo:·ds og 3aadene oppe paa Skibet paa sæd
vanligt Sted. 

Det i Anordning af 18. Marts 1776 faslsatle 
B ,es ej I in g s f-o r b u cl vedbliver at gælde, saa
ledes at cbt er forbudt ethvert Fa!'tøj, dansk 
eller fremmed, uden Indenrigsministerens for
ud indhentede Tilladelse nt anløbe eller have 
Til:.l'old paa Øer eller K:uster ved Grønland. 

Endvidere forbydes det med visse Undtagel
se::- enhver, der driver Fangstvirksomhed Llden
fo:- Søterritoriet, at tilvirke Fangsten i grøn
landske Farvande eller at bringe Fangsten ind 
i ;i:rønlands~e Farvande e~ler til Land for at 
til~irke den de1· eller iovrigt at tnge Ophold 
i ;rønlandske Farvande. 

Hvis el Fartøj, der uden særlig Hjemmel 
kommer ind i grønlnnclske Fnrvancle, paa 
Grnnd af alvorlig Nødslils:and bliver nødsaget 
til at søge ind til den grønlandske KysL er de 
til Skibet hørende Personer forpliglet til ikke 
at opholde sig der længe:·e end strengt nød
ve1:digt og til ubelingel at rette sig efler Myn
dighedernes Anvisninger og de i Grønland gæl
dende Bestemmelser. 

Jvertræclelse af de i Loven fastsatte Bcstem
mdser kan medføre Bødr:-,r indtil 20,000 Kr., 
og Udbyltet af ulovlig Fangstvirksomhed, 
F'::.ngst-, Fiskeri- og Jagtredskab, evenlLielt Far
tø!et, kan konfiskeres. 

L,oven er tænkt at skulle træde i Kraft den 
1. ApriL 

................................................................................................................................... ~••+••················ .. ···••+•+• 

Krenborgmuseet. 

Fra Burmeister & Wains :.Iaskin- og Skibsbyggeri 
har Kronborgmuseet modtaget Model d en Diesel-Mo
tor (Marine :Jiesel Engine), som viser alle Detailler i et 
Motorskibs Maskineri. Denne kostcare 11fodel har væ
ret paa Verdensudstillingen i London og er nu udstil
let i Kronbcrgmuseets Afdeli:J.g fo::- Skibsbygning. 

Havariliste. 
Den 19. Januar. Tysk Tra,vlcr ))Fritz Schroden paa 

Grund ved Aberdeen. Græsk Damper ))Stenimachos(( 
strandet ved Kalamata. Trawleren >>Vahnont(< grund
stødt ved Aberdeen. Damper l>lrishman<l strandet ved 
Torcor Point. 

Den 20. Januar. Tyrkisk Dami,:-er ;>Roumelie(< paa 
Lar:d i Ak Eashi Bugt. 

Den 21. Januar. AmerikE.nsk Damper ))Yankton(( 
grundstødt .,,ed Boston. - Fransk Damper ))Europe(( 
paa Land 30 Sømil fra Lagos. 

I:en 22. Jrnuar. Damper >lRiver Hue,sonl< paa Land, 
36 Gr. 28' N. og 22 Gr. 59' E. 

Den 23. Januar. Damper ))Chi Ping(( strandet 38 Sø
mL ovenfor Ichang, sat paa La::id. - Trawler ))Ulsten( 
landsat 6 Sømil Syd for Abcr:leen. - Tysk Damper 
))v•:aldtraut Horn« forladt 48 Gr. 33' N. og 24 Gr. 25' W. 
- Græsk Damper ))Georgios K. Saliaris<< strandet i1ær 
Od-essa. 

Den 2,1. Januar. Brasiliansk Damper l>Bahfrt<l grund
stø-::t i Amazon-Floden. - Fransk Skib i>Admiral Ce
cilk« ødelagt af Ild i Canal de la :Martiniere. 

Den 25. Januar. Tysk Damper )>Slar<c paa Grund ved 
I-Iacira. 

IJr;.se byggede som Skibe. 
Skibsbyggeriet William Beardmore & Co., Ltd., har 

op:aget Bygnnig af Huse paa Grundlag af de samme 
Fre:ngangsmaader og af de samme Materialer som 
Fartøjer. De nye Huse bygges af Jernbindingsværk 
mec. ydre Yægge af tykke Stae.Iplader. Den indre Be
klædning udføres af Stof med ringe Varmelednings
evne. Husene skal paa denne Maade blive varme, og de 
er :ldsikre og tørre. For at opnaa det sidste, beskyttes 
St2alet mod Svedning ved Hjælp af egnede Stoller. 
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Beboerne samlede foran Hjemmet ved Kongeparrets Ankomst. Forrest de fire ældste Be::>oere. 

9rinsesse 9Tiaries ~jern for gamle Sømænd 

og Sømandsenker 
fejrede i Februar sit 50-Aars Jubilæum og var 
i den Anledning Genstand for megen Opmærk
somhed. 

Hjemmets første Bygning opførtes i 137,1 som 
et "sailors home". Her indrettedes 73 Beboel
seslejligheder for de farende Sømænds Faa1i
lier, og i Stueetagen opførtes et "Logishus for 
farende Søfolk", det første her i Landet og 
det første i hele Norden. 

Det var den da værende Grn-sserer og Sk:.bs
reder C b r . C h rist i an s ·en, som tog ini
tiativet til Bygningens Rejsning, og Planen iør
tes med sikker Haand igennem af Søma=.ds
foreningens daværende Formand, Kommanctør 
G j ø d e s e n, som ledede F:oreningen fra 1B67 
til 1902. 

Bygningen indviedes af K,ong Christian den 
Niende i 1875, og de første Aar løb stille af 
for Institutionen. Beboelseslejlighederne var 
stærkt søgt af Sømandsfamilierne, som ync:2de 
de gode og sunde L ej ligheder i Havnens .i. -ær
hed, og særligt paaskønnede de rimelige Leje-

vilkaar. Men efter_:iaanden trak det travle 
Hnvneliv bort fra Christianshavn. over paa 
den anden Side af Havnen, -og Hjemmet gik 
over til at blive •en almindelig Lej-ebygning, 
hvor kun Sømandshotellet virkede efter sin 
Bestemmelse. 

I Overensstemmelse med Sømanclsfor-enin
gens S tiftelsesgr .mdlag og oprindelige f :ormaal, 
saadan som det var udformet af Stifteren, :'.\fa
trosen P e ter ? ' u n k, omdannedes efterhåan
den hele Bygnicgen til et Hjem for gamle Sø
mænd og Sømar_d~enker, og til Minde om Prin
sesse Marie fik det Navnet "Prinsesse Maries 
Hjem for gamle Søn:.ænd og Sømænds Enker". 

Ved Udganger:_ af Aaret 1918 raadede Hjem
met over 76 Friboliger, men efter at der i 
Aarene efter Verdenskrigen med Støtte af 0 . K. 
og DampskibsreJeriforeningen var rejst en ::no
numental Tilbygning, udvidedes Lejlighede::-nes 
Antal til 100 og Betoernes til 200. 

T;o Hundrede gamle Sømænd og Sømænds
enker lever her et lykkeligt og fredeligt Liv 
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Kongen hilser paa Beboerne. 

i sikker Havn efter ·en ommmlet Tilværelse. 
Men mar:ge staar uder..for Virksomheden og 
venter pa ;:;, Meddelelsen om, at de omsider har 
fundet Optagelse. Der ligger Andragender paa 
Sømandsforeningens K,ontor, som ,er syv eller 
otte Aar gamle, ,og endda l~ar det lange Ud
sigter. Det er derfor · en god Gerning at støtte 
dette Hjen, enten som Med:iem eller som Bi
dragyder. 

- I Anledning af Jubilæet aflagde Kor.gen 

og Dronni:1.gen et Besøg ~aa Hjemmet og hil
ste paa Beboerne, og en Mængde Gaver til
sendtes Hjemmet, saaledes fra Dansk Damp
skibsrederiforening 500 Kr., Dampskibsselska
bet "Dannebl'og" 500 Kr., Private Assurandø
rer 200 Kr. , Konsul E. v. Mehren, Glasgow 
100 Kr. Af Legater rnod: og Sømandshj-emmet 
et paa 20,000 Kr. fra Skibsreder Marius Niel
sen og et paa 2000 Kr. fra Dansk Skippe11-

forening af 1916 . 

. .., ........................................................................................................................................................................... . 
Tremastet _11-1 a,--stalskonnert for list 

Tremastet Skonnert ))Primo«, Kaptajn Rasmussen, 
a~gik i December med en 3esætning af 7 Mand fra 
Kuba med Træ til Le Havre. Da Skibet endnu ild{e er 
ankommet til Besetemmelsessted':!t, anses det for at 
være gaaet under. 

F æringernn Storfiskeri. 
Der er udsendt Indbydel;,e til Tegning af AHier i 

))Færøsk I-haliangstselskab<( To Hvalstationer er ~øbt, 
og Hvalbaadene ventes anskafiec:e i en nær Fremtid. 
Storhvalfangsten ved Færøe::-ne h ar hidtil hovedsagelig 
været paa norske Hænder. Der træffes nu store Forbe
r edelser til Skibsfiskeriet ve:l Sydisland, hvori deltager 
ca. 2500 Fæ.ringer. Flere Dampere er kommet fra Mid-

delhavslandene med Saltladninger, og Kutterne gøres 
sejlklare. Spørgsn:.aalet om en mere eff ektiv Vejrtjene
ste for F ærøerne er stærkt fremme. 

TysMand !Jygger billigere Ski be end England. 
Skibsrederfirmaet ))Furness Withy(( har afsluttet Kon

trakt med l)Deutsches Vlerft« i Hamborg om Bygning 
af 5 Motorskibe til en Pris, der ligger 6 Pund unde, 
engelske Priser p::. Ton. Der eksisterer i England om
trent 200 Værfter, som normalt beskæftiger 300,000 
1'.fand; af disse er nu over lOD,000 Arbejdsløse. 

Skibsmægler Niels W ang, Horsens, død. 
Den tyske Konsul i Horsens, Skibsmægler Niels W anr;, 

er afgaaet -,ed Cøden, 64 Aar gl. 
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NAAR KEDLERNE ER AF KOG I 

12 Howden-Kedler forfærdigede paa Frederikshavn Værtt og Flydedok. 
(Foto Herlul W Jensen, Fre~lerikshnvn) 

O,·enstaaende Billede er taget paa Frederikshavn 
Værft og Flydedok og viser 12 Bowden-Kedler fra 
Damperen »Bernstorffo (D. F. D.S.) i EsLjerg-Parke-

ston Ruten, der fa:- Tiden gennemgaar en genne:n• 
gribende Reparation der paa Værfiet. 

···~·········· ... ••••······· .. ·•••••••·•··········•·········•••••••••··•• .. ••••·········•··• ....................................................... .. 
Nykøbing M. Havnen skal udvides. 

Byraadet har vedtaget en længe tiltræcgt Udvidelse 
af Havnen, der vil andrnge ca. ½ l\iill. Kroner. Her
efter vil Kajpladsen blive forøget med en Trediedel, og 
Skibsværftet vil blive flyllet, ligesom F:.skerihavnen, 
::ler ligger ret uheldigt. Planerne om Limfjordens Ud
dybning meues at have fremskyndet Havneudvideisen. 

~ røn la11ds Børnesanal orh1m. 
Paa Initiativ af Foreningen til Hjælp for grønlandske 

Børn vil der nu Lil Efteraarel blive etableret et Børn~
sanatorium ved Kolonien Sukkerloppen paa Grønlan:l 
Alle i\faterialerne og Udstyret afgaar med første Dam
?er til Grønland i Midten af denne Maaned, og det 
iele er gjort færdigt, saa det blot skal samles pr:a 
Grunden. Sanatoriet, der faar Plads til 3~ Børn, sk.11 
~edes af en dansk Sygeplejerske med Hjælp af Grøn
lændere. 

En ny I{ultrimmer. 
En ny Apparatlyp~ til Ladning og Trirnming af I·::ul 

om Bord paa Skibe er for nylig bragt i Anvendelsi: i 
Glasgow Havn. Dette Apparat tager Kuller.e fra Jern
banevogne saa hurtigt, som de kan udtømmes fra Vog
nen i en Beholder, og fører de:n til Lastrummet og for
deler dem uden ma:melt Arbejde af nogen Art. Far
delen ved Apparatet er, at Ladningen kan ske meget 
hurtigere end paa sædvanlig l\Iaade, og med et Mbi
mum af Brækage. 

1'rafiken paa Danzir,. 
viser for Januar far dansk Tonnage en stærk Ne:1-

gang, men Danmark sta:;r dog med 31 Skibe med 
2'1,112 Tons som Nr. 2 efter Tyskland med 115 Skibe 
med ,1-1,118 Tons. De1: norske Tonnage er med 11 Skihe 
med 11,710 Tons for :Orste Gang siden Krigen naaet :>p 
som Nr. 3 i Hækken. 



Nr 3 YIKINGEN 41 

MIN VEN SLAGTEREN 
EN ERINDRING FRA VANDREAARENE 

AF ALFRED RAAE 

H an var en fuldkommen "latterlig Person. 
Baade Lolhringereu og jeg var i Virke

ligheden enige om det, men som ved en fælles 
Ove:·ensk.omst sagde vi det ilcke højt. Han 
v~lr nemlig sine to Meter høj, havde en Ryg 
som e:i Disk og et Bryst som et Renæssance
skab, og hans Arme ·endte i et Par Labber, 
af h vilk.e den ene var nok til at dække hele 
Forsiden paa "Schwarzwalder Anzeiger", hvil
ket fysiske Eksperime~t netop blev Indled
n ingen til vort nærmere Bekendtskab og gjorde 
os til Venner for de fe:.11 Dage, vi travede 
genne1:i Schwarzwalds Sneregioner for omsi
der at havne i Strasbourg, som dengang hed 
Slrassburg, og som spejlede sine mægtige tyske 
Fæstningsværker i den liLe isfyldte, men sta
dig klukkende Ill. 

Han hed Eugen og han var Slagter. Hvad 
han hed ti~ Efternavn, har jeg aldrig vidst, 
paa Landeve~en er man Dus og paa F:ornavn 
med det samme, hvis man overhovedet ind
lader sig med hinanden. Desuden er man dis
kret og jeg lyttede derfor ogsaa kun med el 
halvt Øre til den mavest:.re Lothring-~rs Hvi
sken om, ::.t Eugen nok havde haft et ·1mc 
Mellemværende med Myndigtederne ovre i 
Schwaben·, og at han havde i:iaattet tilbringe 
et r',arstid _j Ensomhed i Ulm. Hvad vedkom 
det mig, at han en Aften i ·overstadigt Lune 
havde slaaet ·et Pai· schwabiske Gendarmer 
saa længe mod hinanden, at Chakot'erne bag
efter :irnatte sk1·ælles af dem? Et Par Aars 
Vandreliv havde lært mig ikke at sli~ke Næ
sen i andre Folks Sager, og det var først, 
da ~e& havde lært Eugen rigtig at kende, at 
han selv, ganske uopford:.·et, for talte mig Hi
storien. 

Han havde valset fra Ulm til midt ind i 
Schwarzwald, var paa Vej hjem til sit kære 
Els:o_ss, som han ikke havde set i to lange 
Aar, cg i e:i lille navnløs . Krc traf vi hinan
den. Jeg kom sydfra, fra SchaffhaLSen, og 
havde i nogle Dage vadet gennem meterhøje 
Snedriver med forræderisk haard Skc,rpe, der 
hver Gang, jeg b~steg den, brast og aa1mede 
en Dyne af blødt, men fugtigt Indhold, som 

jeg rullede rundt i og nysende i'odod for ~ 
Øjeblik efte1· at stifte Bekendtskab med den 
næste. 

In.gen anden Lugl kan sammenlignes med 
den, der hang mellem Væggene i et sydtysk 
Herberg i Kejsertiden. Du:ten fra en dansk 
Fo~rnstue i Firserne vilde have virket som et 
parfumeret Kys, som en Brise fra duftende 
Linde mod den, der mødte den Indtrædende 
i Fader Selz' Kro, men :iavde Næsen først 
gjo:t sig fortrolig med Lamperøg, Sved og 
Kulos, blandet med den søde, kvalme Os, som 
Tilstedeværelsen af Tusinder af Væggedyr frem
bringer, havde den indstillet sig paa at op
tage den hengemte Dunst u snavset Tøj, uva
skede Mennesker, Stegeos og' Hvidløg, var det 
slet ikke saa slemt. Efterl:.aanden som Tiden 
gik, lærte man endogsaa at klassificere de, 
forskellige Lugte ·og særligt fastholde dem, 
der sivede ind fra Køkkenet, hvor Fader Selz's 
omfangsrige Kone med overlegen Dygtighed 
vendte ,en Høne paa Spic. og hvorfra selve 
den friske Hvidløgsclufl kom og satte et be
hageligt Krydderi paa Stuevarmen. 

J\aar man har travet rundt i høj Sne et Par 
Dage, ,er man træt, og saa~nart jeg havde 
stiLet min Sult med en Tallerken ubestem
welig Suppe og ,et Stykke ri'r den nystegte 
Hø~e, faldt jeg i Søvn i min Krog. Det var 
en Søvn fuld af besværlige Drømme med hus
høje Snedr iver, der aabne1·e sig og opslugte 
mig, •og hvad andre Meningsløsheder man nu 
kar:. opleve i Drømme, naar man er træt og 
gennemblødt og sidder ved Siden af' en varm 
Kakkelovn med ·en fuld Mave og i en Lufl> 
der med Fordel vilde have kunnet været be
nyttet som Giftgas unde1· Krigen. 

Jeg vaagnede ved et enormt Spe)dakel og 
med en Snurren i Kroppen, der fortalte mig, 
at mit Tøj var ved at bJve tørt. 

En Kæmpe stod midt paa Gulvet og lagde 
sin Tyrenakke tilbage og lo, saa hele Kroen 
rysrede. Det var Eugen. Alle Gæsterne havde 
slaaet Kreds om ham, selv Fader Selz var 
kommet frem fra sin Plads bag Skænken, og 
i Køkkendøren stod hans Kone med en stor 
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Fedtplet paa Forklædet over Spidsmaven. Bag" 
ved hende kiggede den lille 17aarige Kat
schen frem, et Eventyr af Snavs og Ynde. 

Eugen lavede Styrkeprøve. I-Ian tog er:. af 
de store, klodsede, massive Træstole i det ene 
Ben, tvang den med en ligegyldig Bevægelse 
ud i sliv Arm, lod den gøre et lille Hor- og 
greb den paa Pegefingeren, hvor han lod d.en 
balancere. 

- Del er bare et Trick, sagde Lothringeren, 
der havde sat sine Træsko fra sig og listede 
rundt paa de Kludesko, der er ligesaa u:or
anderlig knyttet til franske Træsko i de Egne, 
som Halm herhjemme. 

- Saa gør det. 
Eugen vippede Stolen af Fingeren og lod 

den, falde ned med et Bump. 
- Værs'go. 
Den anden trak sig tilbage. 
- Du kan ikke, hvad? Saa hold Munc:. og 

kom herhen og sæt dig paa Stolen. 
Kredsen om den stærke Mand aabnede sig 

beredvilligt, men · Lothringeren var pludselig 
blevet ,optaget af at læse i "Schwarzwalder 
Anzeiger'i. 

Han tør ikke, proklamerede Eugen. Kom 
kun, tilføjede han godmodigt, jeg skal :kke 
gøre dig noget. 

Lothringeren brummede afvisende og for
dy bede sig i et Telegram paa Forsiden. 

Slagteren trak medlidende paa Skulderen Er 
der andre, der vil? Han saa sig om i SLlen. 
Hej, du der, kom her hen! 

Vel villige Arme puffede mig ind i Krecisen. 
- Hvad hedder du? Slagteren lagde sin 

umaadelige Næve velvilligt paa min Skulder. 
.T eg nævnte beskeden mit Fornavn. 

- Naa, saa du hedder Alfred? Det er der 
ogsaa -en Mand, som jeg ikke kan lide, der 
hedder, men det skal du ikke være ked af. 
For du er da veI ikke fra Ulm? Der var kom
met noget kuende i hans Stemme, og jeg var 
glad ved med god Samvittighed at kunne er
klære, at jeg aldrig nogensinde havde været 
i Ulm, men at jeg derimod var fra Køøen
havn. 

- Naa, saa du er I-lollænder, sagde Slag
teren lettet, ja, det skal ikke skille os ad. 

- Dansker, rettede jeg. 
- Lad nu være med at gaa i Detail.ler, 

vrissede han. Er det en By i Holland? 
- Nej, Danmark er et Land, og jeg er i~ke 

Hollænder, men Dansker. 

Der gik et Lys op for Slagteren. Jav-el, 
sagde han, som forbavsede han sig over ikke 
tidligere at være kommen paa det, du er fra 
Hamborg, du snakker ogsaa ligesom den:. 

- Nej, jeg ei- fra Nord for Hamborg. 
Eugen rystede opgivende paa Hovedet. Lig

ger der ogsaa noget Nord for Hamborg? Naa, 
ligemeget, jeg tror paa den forbandede Løgn. 
Hvo1· meget vejer du? 

To Aars Omflakken i l\follemeuropa havde 
gjort 111.ig slank, og jeg havde Fornem_-uelsen 
nf, at mine Muskler og mit hal vvaade Tøj 
var det mest vægtige paa mig. 

- 75 Kilo, foresl:>g jeg. 
Hun tog mig om Livet og løftede n:ig op. 

Sludder, sagde han, idet han lod mig falde, 
du vejer højst 68 Kilo. Naa, ligemeget, sæt 
dig ned. • 

Jeg satte mig paa Stolen og kort efter mær
kede jeg, hvorledes Slagteren puslede nede ved 
de bageste Ben. 

- Nu sidder du stille, truede han. 

Jeg sad stille, spændt paa, hvad der vilde 
ske. Pludselig gav det et Ryk i Stoler-, den 
hævede sig fra Gulvet og ganske langsomt 
steg jeg ,op mod det røgsværtede Loft. Slag
teren balancerede med Stolen i sine to Hæn
der, og da han havde faaet mig helt op, 
dunkede han n:.it Hoved tre Gange mod Lof
tet og lod mig derefter glide ned, til jeg tem" 
melig ublidt havnec:e paa Gulvet. 

Kraftpræstationen blev hilst med larmende 
Ovationer> ·og Slagteren afskedigede mig med 
et anerkendende Nik efter først at have ind-

~ 

budt mig til at føle paa sine Muskler. De var 
som 'rovruller. Han lo og svingede med Ar
mene. 

- Værs'go', næste Herre! 

Tre-fire andre satte sig efter Tur paa Sto
len, blev' løftet og s::11idt ned, medens Bifaldet 
larmede. Efter hver P1·æstation lagde ·slagteren 
Hovedet tilbage og lo støjende og hjært-eligt, 
medens Sveddraaberne drev ned ad Ansigtet 
paa ham, sprang fra Skægstub til Skægstub paa 
hans ubarberede Kinder for endelig at forsvinde 
under Linningen paa hans Uldtrøje. 

- I vejer jo ikke noget! raabte han uifor
drende. I er nogle Splejse! Er der ikke en, man 
kan have lidt Besvær med? Han lod Øjnene 
vandre søgende rnndt. 

- Fader Selz, foreslog en af Tilskuerne gri" 
nende. 
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IC:-oværlen flyttede lidt ;Jaa sit tunge Korpus. 
Han vejede mindst sine 100 Kilo. 

Nej, sagde Slagteren, ha::n kan jeg ikke 
tage. Men hov! Han fik Øje paa Lothringer-en. 
Kom herhen, Dreng! 

Lolhringeren havde under hele Forestillin
gen med tilkæmpet Interesse fcrdybet sig i Avi
sen, han havde læst det samme Telegram Li 
Gar:ge og var begyndt at fatte Indholdet. Han 
vae utilnærmelig optaget, ogsaa fordi han havde 
den U nderlegnes uhestenne Følelse af, at han 
ikke kunde lide Slagteren. 

Eugen stElcde sig op fo:·an ham. 
Naa, kom saa. 
Lad nig være, snæ:·rede Lothringeren. 
Var det maaske ogsaa Trick nu? 
Det ved jeg ikke, la,J mig være i Fred. 
Kom hen og lad dig løfte. 
Nej, der er nok foruden mig. 
Hvor ~eget vejer du? 
85 Kilo. 
Saa er du min Mall"l. Jeg har taget dem 

til 80, men jeg kan nok tage de 5 Kilo mere. 
Op med dig! 

- Lad mig være! 
L')Lhringeren lrnYde under hele Samtalen ikke 

flyltel sine Øjne fra Teleg:ramnel, men nu hleY 
Slagteren vred. 

- H Yad skal du sidde og læse Avis for hele 
Aft~nen? Du kan jo ik~e læse alligevel, du 
forstaai· jo ikke et :t\Iuk af: hvad der staar, 

raable han ::ig lagde i det samme sin enorme 
Lab paa Avisen. Den dækkede hele F01·siden. 

Gaa væk. Lothringeren skubbede til ham. 
Skal du skubbe?, 
Siger du, at jeg ikke kan læse? 
Vil du se, du kommer hf'n paa Stolen. 
Gaa aci Helvede til. 

Den lille Diskussion endte med, at Slagte
ren slog Ar□ene om Lothringeren og højt gri
nende bar ham hen til Stolen. Medens be
redvillige Hænder holdt. den strittende Mand 
fase lagde Slagteren sig paa Knæ for at tage 
fat i Stolebenene, men bleY i det samme ramt 
i Øjet af et velrettet Bagspark fra Lothringe
rer,;:; Hæl. Det saa grimt ud, men da Loth
ringeren kun havde Kludesko paa, var det ikke 
far':..:gt. Følgen blev imidlertid et voldsomt Slags-
111~11 der naturligvis endte med, at Lotllrin
geren med blødende Næse -og Mund maatte 
hjælpes i Seng, medens Slagteren bandende 
satte sig ned og i sligende Ophidselse betrag
tede -en fire Tommer lang Flænge, som han 
ha··de faaet i sine Benklæder lige over det ene 
Knæ. 

- Den forbandede Lolhringer, rasede han. 
Se, hvor han har ødelagt mine Bukser. 

- Lad Mutter Selz sy paa dig, foreslog en 
af Selskabet. 

- Hun er gaaet 
herme fra Skænken. 

- Katschen da? 

Seng, crrvntede Værten 
~ 0 
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- Hun er ogsaa gaael i Seng. 
- Jamen jeg vil _1cn-c dette her sycl samL en . . 

Du maa vente til i Morgen. 
- Det kan jeg ikke, jeg skal afsted Klok

ken 6, jeg har travlt. Væk et af Kvind!fol
k:cne. 

V ærten rystede paa Hovedet. 
Slagteren sprang op. Hør, du gamle ,:;. ift

blander , du Snyltedyr, du fede Aagerkarl, ian 
dn se al fa a el af Kvindfolkene 0:9 og det lidt 
lrndigt! Jeg har travlt, har du •:el hørt, jeg 
skal afsted til Strassburg i Morgen IUokke::. 6. 

- Ingen Klammeri med V ærteu ! formanede 
en af Selskabet. 

- Jamen jeg skal have mine Bukser syet 
san1.men, jeg kan da ikke møde Katha::·ina 
saadan. Hans Stem::.ne var lige ved at knæ:<ke 
over, da han nævnte Navnet, og fuldstændig 
opgivende lod han sig falde ned paa Bæ1L:,:en. 
Medens han sad c:.er og betragtede · Flængen, 
blev han mere og mer•e ulykkelig, , ilsidst gemte 
han Ansigtet i sine uhyre Hænder og hulkede 
som et Barn. 

- Eugen. Jeg gik hen og slog ham paa Stul
deren. Tag Bukserne af, saa skal jeg sy Daa 
dem. 

Kæmpen løftede Hovedet og saa paa :nig 
med sløve, fugtige Øjne. 

- Tag Bukserne af, saa skal jeg sy paa c.em, 
gentog jeg og understregede yderligere min 
Hensigt ved at trække en Rulle Garn fr em 
af Vestelommen, hvor jeg allid. bar den. To 
Synaale havde jeg stddende bag mit Jakke
opslag. 

Omsider fattede han Meningen. 
- Er du Skrædder'? spurgte ha;:i hæst. 
- Nej, men en omsorgsfuld Moder har _;_ært 

mi.g at hjælpe mig selv, naar det :rniber. 
- Sludder, hvæsede han og affærdigede :nig 

med en Haandbevægelse. 
Nu var min Ærgerrighed blevet vakt, sa.m

li.dig med at jeg følte mig krænket i mit In
derste. 

- Se her! raabte jeg og viste ham en :ikke 
ubetydelig Lap pa:1 min Stortrøje. Den nar 
jeg selv syet paa! Og se her! Jeg krængede 
Jakke og Vest af i den Ekstase, som Mæ nd 
kommer i, naar deres Evner bfr .. ,er draget i 
Tvivl. Se her! Se Vesten! Jeg har selv syet nyt 
Focr i den! Ja, jeg har ikke alene syet de:: i, 
jeg har ogsaa skaaret det til med ·en Lomme
kniv! 

Med virkelig St-olthed foreviste jeg den sorte 

- ------

Laslingsryg, son jeg under uendelige Kvaler 
en :.\faaaned i Forvejen havde maat~et indbygge 
i min Vest, da den gamle var slidt op og mine 
financielle F orl:old ikke Lillod mi.g al :;on
sultcre en Skrædder. 

Under anerkendende Bifaldsmumlen g::k Ve-
sten fra Haand til Haancl. 

I-Ian er god nok, eddæredc en. 
I-Ian kan sy, rrikkede en anden. 
Pæ::it Arbejde, anerkendte en trec.je. 

Slagter:!n havde re~st sig, og der begyndte at 
komme L iv i hans udviskede Ansigt. 

- Du e1· altsa,1 alligevel Skrædder, sagde han. 
- Nej , protesterede jeg. Kom saa n1:e Buk-

serne. 
Han begyndte langsomt at trækk:! dem df. 
- Gud naade dig, din Løgnhals, hvis du 

alligevel ikke ,er Skrædder, sagde han, idet 
han rakte mig dem, og jeg kunde se pa~ ham, 
at det var ingen t01:1 Trusel, der laa i hans 
Ord. 

De t er første og eneste Gang, at jeg under 
Kontrol :iar udført et Skrædderarbejde. 15 Par 
Ø,ine fulgte mig mec::. den mest kritiske Jr.ter
esse, medens jeg arJ:iragte min Garnrulle og 
min lidt rustne Synaal paa Bore.et og med 
nænsom Haand begyndte at sy Slagterens b:-une 
Fløjlsbukser sammen. Eugen selv sad :: sit 
lidL mangelfulde Toilette paa Bordet med Be
nene paa Bænken Lge ved Siden af mig og 
fulgte Akten med trnencle Miner. Det -,a:- et 
nedenlrægtig haardt Stof at sy i og jeg jageuc 
Naalen et usædvanligt Antal Gange ind i Fing
rene, men ·omsider var Flængen borte, og hvacl · 
der var endnu bedre, den kunde næsten ikke 
ses. Jeg fik et Hurra, og Slagteren omfavnede 
mig, saa jeg næsten tabte Vejr~t, og 3.esten 
af Aftenen hed jeg il{ke andet end "Skræ:lde
ren", og Eugen udtragte den ene Skaal for 
mig efte1· den anden i det rene, klare "Kfrsch
wasser", der løb ned lige saa hurtigt, som Fa
der Selz kunde servere det. 

Og fra den Aften ,,ar Eugen og jeg Venner. 
Næste Morgen vækkede han mig med et ge

mytligt Dunk i Siden. Luften i den lille, lav
loftede Sovesal stod stille i en kompakt Os fra 
15 snavsede Mænds Uclddunstninger, men den 
var dog ikke varm ::iok til at faa den frosne 
Fugtighed paa V ægg~ne til at flyde. I Skæret 
fra en ensom Lampe, der blafr.ede tungsiidigt 
over noget, der forestillede ·en Vaskeknn:.me, 
slrnnlede Iskrystaller::1e paa Væggen som :ule
lr.æsglimmer. 
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- Op 11:ed dig. l o E ugen. 
Han stod ligesaa nøgen, som Vorherre luve.It.: 

skn::it ham, midt paa del iskolde Gulv og svin

gcd-~ Arm ene rundt som Møllevinger. Han var 
s lrn;:it som_ •en Gud ; en Tor eller ·en Heraklcs 
vil de uden at skamme sig ha•' e kunnet opLage 
ham i de1·cs Selskab. 

l\Iedens vi klæd te os paa, sludrede ha n 
ustandselig. 

- Du ser noget bleg ud, Skrædder. Er der 
noget i Vejen med dig? '-lrnlde du ikke kunne 
laale "KirsclnYasser" rnaaske~ Drikker I ikke 
det h jemme i Holland? Eller Hamborg, vild e 
jeg s~ge. Men det skal c:u ikke være ked af, 
clu skal nok faa C:e Tømmermænd bor t, naar 
vi først kommer ud. Skal vi tage Lothring~rcn 
med? Han spurgte om det, for vi blev Uven
ner i Aftes . og for min Skyld maa hrm gerne, 
rrn ::ir han holder sig paa Afst and. Der er og
sa::i en Sachser, som vil med til Strassburg" 

- Kan I komme op, D1·enge! brølte han 
li en til de to. Vil I med, saa skynd Jer! 

L o lhringeren gjorde en ærgcdig Grimace med 
sin ophovnede L æb~ og stak gabend e Benene 
ud af Sengen; den ::i nden fulg te langsomt efter, 
og en halv Time sener e nnTcherede vi alle fire 
afsled unde:· en Himmel af glimrende St,ierner. 

- Jeg er ikke vred paa dig m ere, sagde Slag
leeen ti l Lothringeren, saasnart vi var uden
l'or, men pas dig selv og hus~c, at Skræclr:eren 
er min Ven. 

Lothr ingeren brummed~ og fulgte paa sine 
klu pr ende T ræsko sammen med en sachsisk 
Glassl iber ef ter Eugen og nig. Under Vejs 
lal::le vi dem forøvrigt, de kunde ikke følge 
m ed, og længe før vi naacdc Strassbui-g, var 
de mange Kilometer bag os. 

Det var ~n vidunderlig Morgen, klai- og s lille, 
ud en en Lyd. Del frøs 14 Grnder, m en vi 
mærkede ii ke Kulden, Of Skoven, som vi d rog 
igen nem , SO\" . Kun en enlig Ræv sprang nu 
og da lynsnart o ver Vejen, men snart d1·ejede 
SJ:::g teren fra Hovedvejen ind paa mere utraadle 
Stier, og de foregaaend.e Dages Kamp m erl 
Sneen bcg:md le igen . 

E ugen sang. F ørs t en Drjkkevise med t.:L 

Lbl af V:;rs og da den var forb i en Stump 
:il' en Revy vise, for endelig, 1.:den Ovei-gang og 
g:inske un: otiveret a l deklam'3re Heine: 

Du hast Diama nten und Perlen, 
l-Ja<it alles ,yas Men,chen begeh1·, 
Und ha~ t die sch6ns ten Augen -
Mein Licbchen was willst du mehr? 

:Jer var nogel saa inderligt og personligL i 
ha ns F oredrng, a l jeg blev helt blød om Hj er
tet At han selv va1· del, kunde jeg tydelig h øre 

paa Stemmen, og da han m ed et dybt Suk 
ha·:de afleveret de s idste Linier, kom mil 
Sp0rgsmaal næsten organisk sammenhængende 
med dem: 

- Hvad er der i Vejen med hende? 
~æmpen blev ligesom mindre, han faldt sam

men og hans Arm higde sig tungt om mine 
Slctldre. I den dæmrende Decembermorgen saa 
jeg, at hans Ans igt havde faaet del samme ud
viskede Præg som om Aftenen, da han sad og 
be1:ragtede Flængen i sine Benklæder. 

- .Jeg ved det ikke, Kammerat, sagde han 
dæmpet. For Satan, jeg er parat til at lade 
min højre Haand hugge af for hendes Skyld. 
Ifrr du nogensind e holdt af ·en Pige? 

-~ eg bekræftede det. 
- Godt, saa ved du ogsaa, hvad det vil sige 

:ri. gaa i Uvished. Jeg lærte i Strassburg, for
sl:..ar du. Stor Slagtermesier, P enge som Skidt, 
li cvmodig som bare Fanden. Og hvad var jeg? 
E r. søll e Dreng uden Far og med en Mor, der 
siodcr ude ved "Fuchs am Bukkel " og sælger 
S1:1 riakager og Limonade til Turisterne. Han 
slog sin tykke Knortekæp- haardt i den frosne 
.fol·d og faldt hen i T avshed. 

- Og den rige Slagtermester havd e -en lille 
D:, Iler, som hed Katharina, fortsatte jeg. 

- Hvad vil det sige? fo 'r ban o p o g ruskede 
m :g i Kraven . Hvor ved du det fra? 

Jeg kunde ikke lade vær e m ed a t le. Herre
gud , det kunde jeg da nok tænke mig til. 

::-ran gik et Skridt til Siden og hftragtede mig 
111 -::d mistroisk Velvilje. 

Uh, hvor er du klo g ! Al en Skrædder 
kan være saa klog. 

Jeg er ikke Skrædder, men fonesten ken
d e:· jeg mange kloge Skræddere. 

- Hvad ,er du da? Du kunde ellers nok 
se ud, som om clu var Skrædde1·. 

Jeg er Skribent. 
- Den Profession kende1· jeg ikke. 
- J eg skriver i Bladene og skrivcl' Bøge r, 

l'o:-slaar du. 
Det \' ar en mærkelig L eveYej . 

- Ja , del h ar c.lu saamænd Ret i. 

- Er det dig, der· s kriver i "Strass lrnrgc 1· 
l\" ·.: nes te N nchrich lcn" ? 

Nej, jeg skrjy2r kun i Bladene 11,i cmmc. 

Naa, hjemme i Holland. 
.fa, h,iernme i Dannwrk. 
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- Skriver du ogsaa Bøger, siger du, saa<lan 
Romane:-, mener jeg? 

- Ja, det gør jeg. 
- Sa2. er det vel dig, der har skrevet "Ibm-

tesse Adelheid"? 
- Nej, hvorfor tror du det? 
- N a,l ikke, sagde han skuffet. Det er eJlers 

en dejlig Bog. Jeg læste den i Ulm. Sikken 
Pige. 

Hvem? 
K0rr.tessen naturligvis. 
Lignede hun Katharina? 
Ja, kom det tøvende, men det vm· saa 

sørgeligt Jeg laante Bogen af min Værtinde, 
men de1· manglede to Sider og det kan gøre 
mig saa desperat, hvergang Jeg tænker paa 
den. 

Hvordan dog det? 
Jo, ser du, det var jo saa sorgeligt. Hun 

elskede jo den stærke og skønne Jæger Jae:ob, 
men hendes grumme Fader tvang hende ti: at 
gifte sig med den gamle Hnllunk, Ridder Kuno, 
som hun ikke kunde fordrage. 

Og hvad saa? spurgte jeg interesseret. 
Saa bortfø:-te Jacob hende, men K:mo 

kom efter dem ·og Jacob slog ham ihjel ... 
Og saa fik Adelheid og Jacob hinanden, 

fortsatte jeg. 

- Nej, for Satan: skreg Jacob og piskede en 
Snedrive op med sin Stok, nej, det maa du 
ikke sige, for det gjorde de ikke, det er jo 
netop det forfærdelige ved det. Adelheid vilde 
slet ikke have noget med Jacob at gøre, da 
han først havde slaaet Ridderen ihjel; hun 
sagde, at hun vilde gaa i Kloster, og saa sagde 
Jacob, at han vilde skyde sig, men saa var det, 
al de to Blade manglede.... Eugen blev helt 
slakaand~t af at fortælle. Men er der nogen 
Mening i det? fortsatte han indigneret. Saadan 
et gammelt Bæst som hendes Fader, der tvin
ger hende til at gifte sig med en gammel Fyr, 
som hun ikke kan fordrage? Det er forfærde
llgt, at saadaµ noget kan ske og jeg bJ,av saa 
gal paa ham, at jeg kom til at slaa Hovede:-ne 
sammen paa to Gendarmer og blev dømt for 
Overfald og fik et helt Aar .... 

- Jamen, Eugen, det kunde Gendanne:-ne 
da heller ikke gpre for. 

- Det kan godt være, men d-er var ikke 
andre ,i Nærheden. 

- Mei: nu Katharina? fortsatte jeg forsigtig. 
- .T a, bare det ikke er gaaet hende som 

Adelheid, sukkede Eugen. Du kan jo nok for-

slaa, al det nærmest var hende, jeg tænkle 
paa, da jeg tampede Gendarmerne. 

Han sukkede endnu engang dybt. og vi fulg
tes ad i Tavshed. Saa begyndte han igen at 
tale. 

- Katharina var 16 Aar, da jeg havde ud
lært, og jeg blev hos hendes Fader som Svend 
i fire Anr. Hvei' Aften kom vi sammen og gik• 
i Orangeriet eller tog en Tur ud paa I:l. I 
Begyndelsen sagde hendes Fade1· ikke noget, 
men saa en Dag satte han sig i Hovedet, at 
hun skulde have Handskemagerens Søn paa 
Hjørnet, og saa blev jeg smidt ud, forstaar du. 
Du kan ikke gaa her og smiske fo:· Kabarina, 
sagde han. Du er en fattig Stymper, og Hand
skemageren har Penge. Vil du konkurrere med 
ham, maa du cgsaa stille med Dalerne, at du 
ved det. Farvel med dig! Og ~aa sn:ækkede han 
Døren i. 

Der kom en lang Pav&e, saa fortsatte han: 

- Katharina sagde, at hun ikke vilde hav·e 
Handskemagerens Fritz. Han er ogsaa gammel 
og grim, og jeg tilbød straks at slaJ. ham ihjel, 
men det vilde hun ikke have. Hun sagde, at 
hun vilde vente paa mig, til jeg havde :jent 
Penge, men nu er det to Aar siden, jeg drog 
ud, og jeg er lige faltig. Alt, hvad jeg ejer, er 
heri. Han lettede paa Rygsækken. Men jeg 
forstam· min Profession, og nu skal Katha:-ina 
gifte sig med mig, hvis .... Han fuldførte ikke 
Sætningen. 

- Hvis hun da ikke i Mellemti::len er ble
,vct gift med Handskemageren, mener du? 

- Ja, hvæsec:.e hen, men er hun det, Jaar 
det Handskemageren, ligesom det gik Ridder 
Kuno. Han vendte et blegt og fortrukkent An
sigt imod mig, og jeg tvivlede ikke om, at 
Hensigten var ærlig nok. 

- Men nu den Gamle? spurgte jeg. Han har 
dog i Grunden mere Skyld end I-Iandskema
gcren. 

Eugen sukkede. Det bliver svært for mig at 
lægge I-Iaand paa min gamle Mester, men der 
bliver vel ikke anden Udvej .... 

- Lad være. Eugen. formanede jag. l.Jet kan 
jo ogsaa være, at Katharina gaar derhjeo.me 
og venter paa ctig. 

- Ja, ja, afbrød han mig syngende af Hen
rykkelse, idet han plantede sin Kæve paa min 
Skulder, saa jeg sank i Knæ. Det kan P:'.ne
død godt være, og saa tager jeg hende, for
slaar du, uden Forlov. 
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Resten af Dagen ,rai- Eugen i glimrende Hu
mør, og da vi trætte, sultne og vaade naaede 
den sidste 5:chwarzwnlder-Kro, inden vi skulde
stige ned r:aa Landevejen, forsvandt han og 
kom først tilbage, efter at vi andre var gaaet 
i Seng. I Mørket smed han en usædvanlig 
lækker , ,Ra·.1chwurst" her: paa min Seng. 

Spis, sagde han. 
Hvor har du faaet den fra? 
Jeg kender en Slagter her i Nærheden, 

som jeg ikke kan lide. Det er ham, der hed
der Alfred. 

- Var han hjem:ne? 
- Ja, grinte Eugen, men han stod med Ryg-

gen til. 
Min Finfølelse forbød mig ::.t spørge mere. 
Næste Morgen var Eugen usædvanlig længe 

0111 at gøre Toilette. Han vaskede sig baade i 
Ansigtet og la~gt ned paa Halsen; det tykke, 
sorlr I-Iaar fik ogsaa en Omgang med Sæben, 
og t1 almindelig Forbavselse t:-ak han en ren 
Skjorte op af Rygsækken og tog den paa. Me
dens han var beskæftiget ber:ned, henvendte 
han sig til mig. 

- Du har et Slips? 
Jeg kunde ikke nægte, at jeg var i Besiddelse 

ar <;t grønt, noget medtaget Bin~eslips. 
Vil du sælge det? 
Jeg har kun det samme. 
Sælg det allige"el, jeg maa have et. 
Hvad g:ver du for det? 

H:::.n greb i Lommen og trak ti smaaa mønje-

røde Pølser op af samme lækre Kvalitet som 
den. jeg ha'lde stiflet Bekendtskab med om 
Aftenen. Der, sagde han med en I-Iaandbevæ
gelse, som udbetalte han en Million i Guld. 

Naar man rejser paa Landevejen, llar man 
sjæ:iden til Cverflod, og min kontante Behold
ning var efterhaanden svundet ind til nogle 
faa Mønter, ier laa og raslede næsvis: og ud
forci.rende i min ene Bukselomme. De ti Pøl
se.r vilde spa:rc mig Ernæringsbekymringer for 
den Dag, og Slips havde jeg i Guds Velsig
ncli,,e af, naar jeg kom til Strassburg, hvor min 
Kuffert laa ?Ua Bancgaarden og ventede paa 
mig Den var for Uger siden blevet sendt af
sted fra et Sted længere sydpaa, medens jeg 
selv, som sædvanlig, var gaaet ad La:idevejen 
for at opleve noget. Alligevel syntes jeg, at 
jeg skulde gøre mig kostbar. 

- Jeg kan saa daarlig undvære de-t, Kam
merat, sagde jeg og strøg kærtegnende hen 
ove:.· det. De:: ser tosset ud ikke at have Slips 
paa 

Ja, for Bokker1 det er jo netop derfor, 
jeg maa have det, fo'r han op. Jeg skal have 
Flip paa, naar jeg kommer til Strassburg, jeg 
mar. fikse mig lidt op, Katharina er saa kor
rekl med Paaklædningen. 

Jeg kunde ikke nænne at sige Nej, og han 
fik Slipset, som ban omhyggelig stoppede i 
LoDmcn, hV')refler han med et Nik f::irsvandt 

S:ormskridt ad Byen til. 
Da jeg en Timeslid senere travede ind gen-
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nem Fæs lningsporten, saa jeg el Glimt af Eu
gen. H 2.n kom netop ud fra en .1f ForstaJens 
velasso1ierede Marskandiserbutikker og var næ
sten ukendelig. _Mit pragtfulde grønne Slips hvi
lede pEa et flunkende nyt Kravebrys t, den 
slore Knortekæp havde han oml:yttet med en 
koket Dandystok, Jakken havde· faaet en hur
tig Oppresning og de store- F:edtlæderstøvler 
var givet i Bytte for et Par blan~e Snøresko. 
Rygsækken var borle, og i dens Sted bar har:. 
en ikke hel ny, men fejlfri Mantel kastet 0ve,r 
Skulderen. .T ason kunde ikke have baaret de~ 
gyldne Skind ,elegantere. I-Ian saa mig godt, 
men vinkede afværgende min tilsølede og luv
slidte Skikkelse bort, medens han slyt·tedf, af
sled ind mod Byen. 

Min Koffert laa ganske riglig paa Banegaar
den og, hvad der var endnu beare, paa Post
huset lEa en længe ventet P:ostanvisning. F:yld:: 
af hele den Glæde, som Udsigten til et god: 
Maaltid Mad, et Bad, renl Tøj og en bekverr 
Seng bereder, gik jeg mn Aftenen til mit be
skedne Hotel. Jeg var endnu iiørt hele mit 
Landevejsanlræk; Rygsækken sad skævt, og jeg 
var uh:·g_gelig ubarberet. Midt paa det op:ysle 
Hovedsirøg mødte jeg Eugen m ec: en ul?-g Pige 
under .\rmen. 

- An , hvor vidunderligt, tæG.kte jeg, bur:. 
har allsaa ventet paa ham, •og nu er de lyk
kelige. 

Ganske blød om Hjertet styrede jeg lige h~n 
imod d -:cm med udstrakte Hænder. Hvem var 
vel nærmere end jeg til at ønske derr_ til 
Lykke? 

Mcr saa skete der noget uvent-:c l, noget, der 
fik mig til at blive staaende som en maabende 
Støtte midt paa Fort-o,·et. Eugen ~og sin slt æn
geste Mine paa og trak med et Ryk Pigebarnet 
lilside, og før jeg var kommet mig af min For
bavselse, var de langt nede ad Gaden. 

Længe sad jeg paa Hotellet 0g gned min 
ubarber ~de Hage, medens jeg filosoferede •.Jver 
iVIenneskenes Ubestandighcd, men næste Dag 
fik jeg Oprejsning. 

Del var Søndag, en pragtfuld Vintersøndag 
med høj Himmel og knitrende Sne. Jeg spad
serede nybarberet og velpaaklædt i Orai::.geri
haven, og kun den, der har prøvet i Ugevis at 
vær e ubarberet og være tvunget til at gaa med 
snavset. Tøj og gennemblødte Støvler, forstaar 
hvad dette betyder tor del almrne Velbefin
de:ide. Jeg var glad, Livet var dejligt, og jeg 
skænkede ikke Eugen ~n Tanke, før jeg bog
stavelig stødte sammen m ed ham i en Omdrej
ning. Han havde Pigen under Armen. 

Hans Forbavselse over mit forandrede Ud
seende var ægte, men han forstod at skjule 
den for sin Ledsagerinde. NI ed en Beleve:ihed, 
der forbløffede, rakte han mig Haande:1 og 
rystede den h_;erteLg. 

- Maa jeg forestille dig Hr. Alfred, en Be~ 
kendt af mig, sagde han henvendt til ? igen 
og paa en Maade, som havde vi gJort h~nan
dens Bekendtskab paa Børsen i F'rankfurt. 

Den unge Pige, der var klædt i Elsasserin
dernes nydelige Nationaldragt, · kniksede uden 
at tage sine beundrende Øjne fra Kæmpe:1, og 
Eugen var nervøs efter at komme afsted igen, 
antagelig s~olede lun ikke paa min Diskre
tion. Til alt Held kom et Par Bekend:e af 
Pigebarnet i de: san:.me og gav sig til at pludre 
med hende, saa Eugen og jeg et Øjeblik kunde 
tale nogenlunde uforstyrret. 

Dit Asen, hvis.i-.ede jeg, hvorfor vilde du 
ikke hilse paa mig i Gaar Aftes? 

Er du gal, hviskede han tilbage, sr-adan 
som du saa ud. 

Er det i Jrden med Pigen? · 
Ja, Handskemageren er død en naturlig 

Død alleæcle for ·et Aar siden, og den G1mle 
c1· Lil at Lale med. 

- Til Lykke, Eugen ! 
Han tog min I-faand og knugede den, saa 

del gjorde ondt, medens han n~rsge1Tigl be
lr ,-1g tecle min Klædningspragl. 

- Saa var du alligevel Skrædder, din Løgn
hals, sagde han og ';rnnkede op i Kalharina, og 
korl efter var de forsyunclet i Sønclagsmyldcrct. 
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Fra Motorskibet "Parkeston"s Stabelai1øbning 
den 31. Januar 1925 fra H elsingørs Værft 

F1·a Yenstre ti.Il højre: Konsul Alber: Wright*, Grosserer L. Nissen*, Maskinchef R. Knudsen, Fru Vagn Aage~ 
sen, Værftchef V. Jørgensen, Arkitekt C. Brummer, Direktør A. H. M Rasmussen*, Kaptajn Nielsen, fhv. Stats
ban~irektør 0. Busse*, Kammerherre I. C. Tuxen•, Kammeradvokat Vagn Aagesen, Frøken Vagn Aagesen, 
Direktør I. A. Kørbing (D. F. D. S.), Direktør l{ay Reinhard (D: F. D. S.). - (De med * mærkede er Med-

lemmer af Værftets Bestyrelse) . 

........................ "'················ ....... ., ..................... -........................................................................................ . 
Marinen skal :,,ise vort Flag i Finland, Esliand og Lel

fr:md. 

En Eskadre skal til Sommer til Finland, Es tland og 
Letla:id med Kommandør Amdrup som Chef. Eskadren 
skal :icstaa af Orlogsskibet l>Niels Juel« (Chef: Orlogs
kaptajn Asmussen), Krydserne ))Hej:ndal« (Chef: Or
logskapt. G. Hrnsen) og ))Gejser« (Chef: Orlogskaptajn 
H. dE Jonquieres I-lansen), i\Iineskibet ))Lossen<< (Kapt. 
Frandsen), 1 l-ndervandsbaadsflotille samt Torpedobaa
dene >>Hvalrossen,< (Kaptajn Lowzow\ »Delfinen« (Kap
tajnlEjtnant Vedel) og l>Sværdfiskenc (Kaptajnløjtnant 
Kiær:,. 

Bernget gælder Helsingfors, Rcval c-g Riga. 

De kinesiske Sørøvere. 

Fn. Makao er incUøbet Nlecldelelse om en voldsom 
Kamp mellerr. Besætningen paa et stor portugisisk 
Damper og kinesiske Sørøvere. Det er den største 
Kam?, der er udkæmpet paa Søen under Fredsforhold. 
Sørøverne ov rfaldt, dækket af Taage, Damperen, og 

Skib~ts Besætning og mancllige Passagerer, ialt 80 Per-
3011e:-, var snart indviklet i en rasende Kamp, i hvilken 
~n N:ængde Personer blev dræbte. Sørøverne mistede 
over 50 Mand, og af l• orsvarerne styrtede 40 Matroser 
~ Va:idet og omkom, medens Antallet aI Saarede var 
::ietydeligt. 

Dct lykkedes at ødelægge to af Sørøverskibene ved at 
over:1ælde dem med brændende Petroleum, men først 
efter flere Timers Forløb opgav Kineserne Forsøget paa 
at erobre den portugisiske Damper. 

Lilauens Flag i Randers Havn . 

Forleden indkom til Randers Havn litauisk Motor
gale:,.se ))Jurate« af Jurburgas fra I-Iarbnrg med Soja-
3kraa og med Litauens rød-grøn-gule Flag til Tops. 
Dett~ Flag ses ellers kun sjældent herhjemme, da Li
tm1e11s Handelsflaade er meget lille og vistnok kun tæl
~er en Snes Skibe. Skibet føres af en dansk Mand, hvil
ket •·idner om den Anseelse, danske Skibsførere nyd",' 
~ U cl.landet. 
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BARKEN l\11-A R G R ET H E 

Øucrst: Scc:ic fra 1. Akt Vær Hilst du Søn ni den rull~nde Sø! 
Nederst; Scene frn ~- Akt: Kapta)n Mcrs: Vi sejler, fordi vi er danske Søfolk -

Barken Margrethe af Danmark« er e: Folkeskuespil, 
skrevet af Forfatterne Christian Bogø og J. Havn-Jon
sen og havde sin Urpremiere paa Aarhus Tealer 1918 

i Axel Strøms Instruktion, hvor det blev Teatrets hidti-. 
dige største Succes. Det samme har gentaget sig i Pro
vinserne og paa Sønderbro Teater, hvor det opn~aede 

Bandsmanden Lnrs Kronborg, Einar 
,Jensen, Matros Almind, A, Hikstecl 

og Skibsdrengen Krcsjan, Nullc 
Hclsengr·ecn. 

Trynen \'askcs. 

Gullas-t:laucius, Hr. Paaske, 
Skibsn•ckr Sla~·n, Chr. ~løllhack. 

Claudius: 5kibsrcclcr? Behøver man 
ogsnn en Skibsreder :'or al lave 

D,; mpskihsselslinb '! 

Skibsreder Bcrncr Uih'cnstr<.') 
til Skibsreder Stavn: 

Yi har først og frcn1mest e:1 
Pligt overfor Aklicnæn~rne, 

S\m·n: HYorfor neto:> det Skib·: 
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AF DANMARK 

Scene fra 4. Akt: Barken l\Jnrir-cthc i F:uewnen. 
l{aplnjn l\fol"s: Kender I ikke DanncJ:.-og, I Hand:itter derude? 

et Opførelsesantal af ca. 350. Alt i alt har det været 
spillet ca. 10(•0 Gange i Danmark. 

Denne Hyldest til de danske Søfolk har talt sit eget 
Sprog og givet et Billede af Forholdene herhjemme og 
derude uni:ler Verdenskrigen, et Billede, der, trods det 
at Aarene er gaaet, endnu med friske Farver og i kraf
tige Repliker har Bud til vor Tid, saavidt som Dansk 
Skibsfart_ nu mere end nogensinde er en af det danske 

- --· ·-····-· 

t.~ .:,-~~ 
~--

Samfunds bærende og mest kara~t.iristiske Hovedpiller. 
Voveligt at sætte Stykket op nu i Foraarstiden, hvor 

Lu:ten er fyldt af - ikke alene Fuglesang, men ilde• 
varsl.ende Kamptoner fra Arbejdsmarkedet! Dyrtid og 
Svrercltid er c,ver os nu som dengang! Men med den 
Udførelse, Teatrets sammenspillede O" udmærkede 
Skuespillere giver Stykket, vil dette sild.:ert lang Tid 
endnu trække Folk til Huse. 

it 
11 . 

I\. 
r-··.= -· 

•·· ,...,,.,. 
i.;.r..~-..., ... 
!" 

Ane, Fru Ifornhcck, 
l,aren Sop;1ic, f'rk. Adelheid Nidscn. 

Sl~·rmand Poul H:m~cn til 
Frk. l\larg1·et11C 

Dnnsepunet Friseo. 

Ane: Stnar der slet ild«.• noget i 
Telcg,·:unmet om min Dreng? 

Sn".1 elsker du nlig : kkt~ 
mere ?ifargre:he. 
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Frederikshavn Fiskerihavns Udvidelse. 

Paa >JFrederikshavns Fiskeriforening;<s Generalfor
samling forleden gav Formanden, Skipper Chr. Hansen, 
Oplysninger om den længe ønskede Udvidelse af Fiske-, 
rihavnen. Da Omkostnmgerne er 40,000 Kr., har Bevil
lingsmyndighederne imidlertid udskudt Sagen, hvad der 
er beklageligt, da Fiskerne i 20 Aar har tiltrængt C dvi
delsen, der vilde skabe betydelig mere P lads og gøre 
Forholdene langt mere praktiske for vort store Erhverv. 

Drogdens Uddybning. 

Arbejdet paa Uddybningen af Sejlløbet Drogden h;u
været standset i et Par Maaneder paa Grund af, at Ma
skinerne, som anvend.es til Uddybning.;arbejdet, har 
været LU Hovedrepara:ion, idet de erter et Aars Brug 
maa have et Eftersyn, der varer 2- 3 Maaneder. 

Tel1. 
9650 

Nilfisk 

I ethvert 

Passagerskib 
bør der fi.ndes 

en Nilfisk Støvsuger. 
Illustr. Katalog og Pristilbud til Tjeneste. 

A/s Fisker & Nielsen 
Peter Bangsvej 30, København F. 

Kaprajn iVlorlell Petersen, Aarhus, død." 
Er: af Aarhus Havns kendte Skikkelser, den 87-aarige 

Kap~ajn Nlorte:i Petersen, er efter faa Dilges Sygjom 
afgaaet ved Døden. 

Den Afdøde, der var dekoreret med Fortjenstme
daillen i Sølv, hørte til den gamle djærve Sømands:ype 
fra Sejlskibenes Glansperiode. Han var Æresmedlem af 
Aarhus Skipperlaug. 

Grønlandslce Forhold. 
Peter Freuchen holdt fornylig et Fored::-ag i Stu en

Lersamfundet om Grønland og Grønlænder ne, i hv-1ket 
han kom ind paa mange Forhold af Interesse. Saaledes 
kritiserede han ganske ubarmhjertigt Skole- og Kirke
forholdene, og han fandt det urimeligt, at der holdtes 
Skole, naar det var godt Vejr. Grønlæ1:derne kunde 
ikke forstaa, at de ikke maatte benytte de Muligheder, 
Vejret bød dem. De grønlandske Seminarier er sktte, 
og Lægerne formaar il<l,e at lære Grønlænderne Hy
giejne og dæmme op for det forfærdelige Griseri der
oppe. De Assiscenter, Danskerne sendte derop, var for 
unge og uskikl,ede og fattede ikke, det var en national 
Opgave for dem at opdrage Grønlænderne, saa de .,.:un
de tage imod de:1 l•rihandel, som engang maatte 
komme. 

Ny Sømandspræst i Newcas /l e. 

Cimd. theol. Chr. Petersen skal være dansk Sømands
præst i Nev,ca3tle. 

A11d2ls-Slcibsfarten. 
lfaptajn 1-Ied.emann, der for en Tid sf<len fremlagde 

Forslag om Konstruktion af Transportfærger mellem 
Esbjerg og engelsk Havn, har nu faaet Patent paa sin 
Færgekonstruldon. Københavns Flydedok og Skibs
værft har givet Tilbud om Bygning af Færgen for 2 
Mill. Kr. Der sb:al være Plads til 58 Vogn _, fordelt paa 
flere Etager, og Færgen skal forsynes med egne Kraner. 
»Scandia« i Randers har projekteret Jernbanevognene, 
der skal indrettes med moderne Køleanlæg, til S,500 
Kr . pr. Stk. 

Færgen skulde kmne opnaa at gøre 75 Ture (TtK og 
Retcr) aarlig med en Udgift af ca. 700,000 Kr. Indtæg
terne anslaas at ville andrage 1,33'1,000 Kr. 

Kaptajn Hed.emann har meget energisk arbejdet for 
sine Planer, lll€n har ikke vundet Tilslutning i de in
teresserede Kredse. Han har nu andraget om Statens 
Understøttelse til at bringe sine Planer et Stykke :1ær
mere hen mod deres Realisation. Andragendet er nu 
til Behandling i Finansudvalget. 

Slabelafløbning ho" Burmeisler & Wain. 

Fra Burmeister & Wains Værft paa Refshaleøen sø
sattes forleden et Motorskib paa 7-8000 Tons til den 
tidligere norske Statsminister Gunnar Knndsens Rederi 
i Christiania. Eaad=n vil komme jj] at hedde »Christian 
Knudsen«. 

Den nye f ærøs.:æ Damper. 

Det færøske Dampskibsselskabs Køb af Østasiatisk 
Kompagnis mederne Damper ))St. Thom:;s« til direkte 
Ru te Færøerne- København hilses med almindelig Til
fredshed deroppe. Skibet skal hedde llTjaldur«. Købe
summen, 800,0G0 Kr., tilbagebetales paa 10 Aar. 
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Da Dykkeren ·spandt en Ende, 

der duperede JJ Bacdsen" 

E n gammel Baadsmand, som var bekendt 
for at kunne spinde en kraftig Ende med 

de:i. mes t troværdige Mine af Verden, var en 
Aften i Herreselskab, hvor han som sædvan
lig diskede op med sine F:ortæLinger, bleven 
opmærksom paa en Fingerring, som sad paa 
en af de Tilstedeværendes, en Dykkers, Lille
finger . V,ed "Baadsens" Spørgsmaal om, hvor 
han havde faaet den Ring fra, skar det som 
et Lyn igennem ham, at her var en Lejlighed 
til at prøve at dupere "Baadse-:i"; han sva
rec.e derfor noget undvigende til at begynde 
med, men da han saa, at Nysge:::-righeden var 
va:;;_t hos jern alle, og særlig "Baadsen" var 
nærgaaend~, sagde han dæmpet: 

, . .T a, jeg vil fortælle det, hvis I vil love mig 
aldrig at tale om det ti.l noget Menneske." 

Det lovede de alle som en. 
ykkel'en fortalte da: ,,Jeg var en Gang nede 

og sprænge Vraget af en Damper, hvorfra 
Kf...pta jnen og Kahytsjomfr_uen var druknet; jeg 
var færdig for- og midtskibs og skulde be
gynde agter. Først gik jeg ned i Kahytten for 
at se, -om Kaptajnen skulde .,,-ære der. Jo, cl•et· 
laa han i sin Køje med den ·ene Arm uden 
for Køjek::..nten; pna I-Iaandens L illefinger sad 
en Ring. " 

Her gjorde Dykkeren en K ms:pavse og saa 
sig om. Alle sad med spændte Miner; en ung 
Mand var bleg som Kridt. ,,Ban.dsens" s.{æg
ged-e Ansigt udtrykte et vældigt stort Spørgs
maalslegn. Han brød Tavsheden med Uclraa
bet : ,, Det -er da ikke den Ri:lg -:ler?" 

. Stille!" sagde Dykkeren, ,,lad mig nu fort
sæ-.:tc," og med Gravstemme sagde han: ,, Da 
jeg saa R~ngen, syntes jeg, der ikke var Me
nii:g i, a t den skulde følge med Liget op ; den 

ku:ide jeg ~ige saa godt tage selv; jeg sled 
Fingeren, men kunde ikke faa Ringen af." 

Igen -en ~Lrnstpavse, under hvilken Dykke
ren nød sin Triumf ved at se "Baadsens" for
færdede Ansigt, og han fortsatte først, da 
,,Baadsen" .:ide af sig selv gispede: ,,Hvad saa, 
hvad saa?" 

,.Jeg trak min Kniv" - med et djævelsk 
Smil til "3rndsen" hviskede han : ,,kapped-e 
Finger en af og tog Ringen, og her s-er I den, 
men husk, hvad I har lovet mig: Tavshed om 
de11 Sag." 

, Baadsen'· sad længe uden at mæle et Ord; 
iien. unge, blege Mand fik Kvalmefornemmelser 
og maatte gaa ud. Dykkeren sad og drejede 
Rngen frem og tilbage paa Fingeren, indtil 
Sti~heden ::.lev afbrudt af "Baadsen"s hæse 
Røst: ,,Det gjorde du altsaa, Ligrøver! Det 
havde jeg aldrig troet om dig, a t du kunde 
være saa raa. Ptøj !" -

Ban blev afbrudt i at sige mere, ved at Dyk
keren slog -en skraldende Latter op og sagde: 
"Der klippede jeg dig, gamle Dreng! Du har 
forta lt saa mange Krøniker, men denne tog 
Pippet fra dig! Høg over Høg!" 

Der gik et Befrielsens Suk gennem F:orsam
lingen ved 1en Salut, og efter et vældigt Drag 
af si t 'toddyglas sagde Dykkeren: ,,Ringen har 
jeg ærlig og redelig købt, men Stenen har jeg 
haft med t. jem fra Middelhavet og ladet den 
incifatte her i Danmark." 

,.Baadsen'' svarede: ,,Splitte mine ':Gopsejl ! 
Det -er den mest spændende Ende, der endnu 
har været spundet! Du har Prisen - Skaal' 
G0dt, at let var Løgn!" 

Hals. 

Abonnement paa 

VIKINQKN 
Undertegnede tegner herved Abonr..ement paa VIKINGEN for 

Halvaarlig a 5 Kr. + Porto 90 Øre Helaarlig a 10 Kr. -i- Porto 1,80 
I Skandinavien (Norge, Finland) portofrit tilsendt: 20 Kr. Sverrig: 12 svenske Kr. portofrit tilsendt. 

Udenfor Skandinavien I Pund Sterling eller 4 Dollars p:-. Aar, portofrit tilsendt. 
Danske Søfarende ombord i danske Skibe IO Kr. po!'tofrit. Bladet afleveres paa Rederiets Kontor. 

Stilling . _ -··· ..... ... . 

Adresse .... ..... . . 
(Det ikke ønskede Abonnement be-:ies overstreget). 
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De savnede islandske Trawlere. 
Den af Inspektionsskibet ))Fylla(( og fire Traw~ere 

foretagne Eftersøgning efter de savnede to Trav.-le::-~ er 
endt fuldstændig resultatløs. i\Iandskabct paa de sav
nede Trawlere bestcd af 67 Islændere og 6 Englæml:::re. 
Omkostningerne ved Eftersøgningen beløber sig El ¼ 
-1 Mil!. ={r. 

Der er yderligere forlist en Motorba;.d og druknet 
7 Mand i Reydarfjord. 

Sjælden Fiskefangst. 
En Fisk.er har fanget en Sortflab i Eø:-uphav. Det er 

en meget sjælden Fisk i vore Farvande. da der: e[ers 
holder til i Kinabugten. 

Kedelrensning 
Rustbankning ----

Ældst, bedst o_q billigst! 
Det dan;;ke mekaniske Darnpkedelrejsningsselskab 

Nyhavn 57 - Tlf. 524-1 - Kbhvn. 

Kasser it~e ~ammell Tovværk 
Høje;;te Dagspris betales for brug: ManI1/a

og Hampetov, tjæret og utjæret. 

JULIUS MARSl:r-.iG 
KØBENHAVN 

Tlf. Central 12516 Gammel Torv to 

Er der Fare for Randers/ jords Fiskebestand? · __ , 
Randersfiske::-ne klager over, at Fiskeriet siden Nyt

ar er slaaet helt fejl, ikke mindst Skalle- og Lakse
fiskeriet, og siden Nytaar er f. Eks: ikke fanget 10 L'lks. 
Fremmede Fis~ere kommer til Stadighec. ned og dri
ver Fiskeri ved Hjælp af Motorspil, hvad der er ulov
ligt. De fremmede Fiskere benyllcr Rødspætte\'aad, 
idet de hævder at jet er Avnevaad. Derved kan de dri
ve Fiskeri i langt større Stil end vore egne Fiskere, 
der jo overholder Loven. Hvis dette F:)rhold bjver 
taalt, vil Fjordens Fiskebestand i Løbet ::;.f et Par Aar 
være fuldkommen ødelagt . 

Stranding. 
4-mastet Mo,orskonnert ))Ingeborg(( af Helsingborg, 

lastet med Træ, strandede forleden udfor Skagen. Svit
zers ))Viking(( jragte Skibet flot, hvoreftei· det bugse
redes ind til Frede::-ikshavns Værft. 

Island-København paa 87 Timer. 

Den islandske: Damper l>Godafoss« havde paa sin sid
ste Rejse sat e:i smuk Rekord for Hastig~,ed, idet den 
gjorde Turen fra ~ordfjord paa Østlandet til Kønen
havn paa 87 Timer. Som Regel varer R,jsen me:lem 
Danmark og kand med Anløb af engelsk Havn mindst 
8 Døgn. Som Anerkendelse for den smukke Rekord hæd
rede en større Kreds af islandske Købmænd forleden 
Kaptajn Stefail3son, der er ))Godafoss((' Fører, ved en 
Middag her i København. 

Hovmester G. Harlung fejrer 25 Aars Jubilæum i Ø. 
K. den 21. Marts. · 

Kaptajn Emil Gc.dc, Dbmd., fylder den 21. Marts 87 
Aar. 

Rettelse. 
Vi bragte i Nr. 2, 25 en lille Artikel om Sydvestvin

den og Golfst:-ømmen af Statsmeteorclog, Kaptajn 
Speerschneider i Berl. T. Da Kaptajnens Navn ved en 
Fejltagelse -..-ar bortfaldet, er det os en Glæde at anføre 
det nu. 

K:ln frt1klippc:s 
cg ncdl~cgJes 

ufrunl~rct 
l cnh\'Ct 

Poslkussc. 
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Jens -With 
Skibsprovia.nterinq 19, Nyhavn 19 Prila.qer Nr. 55 

Ko:itor & Lager: Lille Strandstræde 18 ':'elf. 5349-7215 og Øbro 3391 v 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 187.'i 

Proviant, Dæk= oq Maskin-Mores. 
Telefon 387, 10,387 

Nyhavn 4a = 47, København 
Telegram-Adresse: >l Ultra<( 

Frihavnens Skibsprovianterines=P-orretninq (F. Mon:msen - A. P. :.1elgaard) 
Kontol' & LageJ:' I FJ:"ihavnen, Kjøbenhavn 0. 

Telf. 8332, Øhro 1862 x. 3758 y, P"læ 967 y. Tclcgr.[ldr. •Provi"11L• 
Repræsent"nler for Kronos Tifanhvicl: og Hansa Keclelstensreruedium 

NYHAVN 53 

BERO & LARSEN 
S Kl BS PROVIANTERING KØBENHAVN 
TELEGR.-ADR.; BERGLARSEN - TELF. C. 120 

Bjørch-Jensen & Co. Skibsproviantforretning 
. Største Lager af Colonial, Vine, Tougværk, Sejldug etc. 

Holberqsqa.de .24 ♦♦ Kjøbenha.vn 
Telegram-Adr.: 
BJOCHJENSEN<(, KBHVN. 

TELEFON: 7262 
Privat Telf. Byen 3336 

0 ~ & 1l D D O L P F, St. i\.nnæ Plads .22. 
Kun absolut fø•ste Klasses Skibsproviant 

Havets Høst ved Island. 
En Ko"rrespondent i Reykjavik sender B. T. 

følgende gribende Be1·eLning om Havets 
grnaclige Høst ved Island og om Fiskernes 
modige Kampe mod Farer og Død: 

Denne Vinter har været usædvanlig rig pa:1 
Søulykker ved Islands Kyst. Særlig er det 
gaaet ud over udenlandske Skibe. Et Par store 
Fragl1ampere, mange Trawlere og et. ret an
seligt Antal Motorbaade •og Robaade er for
liste. 

···········"························································"· . . . . 
: D'Herrer Dampskibsrederes og ArbeJs- : 
i giveres Opmærksomhed henledes paa i 
• • . : Dans.k. Sø-Destaura.tions : : 

Porenines ; 
Eneaeerinesbureau, i 

Lille Strandstræde 20 Telf. Central 10 270 I 
København K, i 

• 
: Bureauet anv:ser dygtige og paalidelige Hov- : 
: mestre og Kokke. : : . 
······················-············· .. ••••••·····················••••· 

Telefon: Cent r a I 4 1 4 O 

78 i slandske Fiskere er druimet i sidste Aar, 
2:20 j slandske Fiskere i Løbe: af de tre sidste 
Aar, og siden 1909 er 1100 M·enneskeliv blevet 
et B:-tLe for det ·.1rolige Hav. 

Ta.net anslaas til 4,1 Mill. Kr., og Islænderne 
manes til mere Forsigtighed paa Havet. Det 
lyder da ogsaa ganske utroligr, at en saa uund
værlig Genstand som et Drivanker næsten lør 
s:ges at være ukendt af de dumdristige Fi
s~cere. ikke at tale om mere indviklede Bjærg
ning01idler eller Telefonforbindelser til de 
mest udsatte Steder. 

Til Trods for disse mangelfulde Midler ud
viser de islandske ?iskere baade Mod og Døds
foragt i Bjærgning af P:orul:,kkede. 

Sicb;te Aar har været rigt pa.a saaclanne Hel!e
g,;;rninger. 

Sru:.icdes strandede i sidste Maaned en en
gelsk Trawler ved ThorlakshE.vn. Ved den Lej
lighcc. -_1dvislc Fiskeren T h 0 r 1 e if 11 r Gu d
m u n ::1 s so n og hans 13-aarige Søn, S i g 11 r
d 11 r, et Ivfod ,og en Uforfæ::dethed, som det 
havde sømmet sig de gamle Vikinger. 

Efter flere frugtesløse Forsøg fra Baadsman
dens 3ide paa at svømme i Land med et Tov, 
lykkedes det endelig Mandskabet at faa delte 
i La::i.d ved Hjælp af et drivende Livbælte. 
Tovet blev fastgjort af en Bonde og hans 
11::ige Søn, ·og nu maatte Søfo~kene kravle l1en
ad de: svingende Tov paa Hænder og Fødder. 
De fleste var imidlertid saa udmattede af Stra
badse::·ne, at de skylledes væk af Braadsøernc. 
der ~:adig gik ove:- det udspændte Tov; men 
da kom Fiskeren c-g hans Søn dem til Hjælp, 
icicL cie med Fare for eget Liv gik ud i Bræn-
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KØB O SCAR JllflS lltlS 

I 
0 

NlATION LE SØ A 
Q[I li C H A N T I 

MED DANSKE VARIATIONER OG NODER 

Faas Bogladerne og hos Forfatteren, Amagerbrogade 85, Te lf. Amg. 185 y. 

Indb. Kr. 7,50 

dingen oJ reeldeje den ene efter den anden 
i Land. 

Den samme F i1::ker, Thorleifur Gudmundsson. 
har før reddet forulykkede Sømænd. Engang 
reddede han ganske alene 19 franske Sø:nænd 
Jra et Sejlskib, der s trandede nær Eyrarbakki. 
og en anden Gang reddede han sammen med 
en anden F iskei- t·o Mand f r_t en Fragtclam
pei-. 

En anden modig . Optræden berettes at have 
funde t Sted ved ·en Lysk Trawlers Stranding 
ved H ,i ørsey i Borgaijorden : 

Før Søfolkene begav s ig i Baadene, blev der 
skudL med Rakel.ter og flø jle t med Dan: pflø j
ten . Det var l:-ælgmørkl, ·og Brændingei- om
gav Ulykkesstedet paa alle Sider, undtagen 
l ige •en rnrnl , aaben Hende, som kun Øernes 
egne Fi skere kendte. Ingen Baad kunde sættes 
i V:m dct fru Hovedøen, H j ors.ey, m en paa •t!n 
lille Ø, Skutilsey. va r der en Baad, som Bon
den der paa Stedet og hans 17-aarige Dreng 
ikke betænk te sig p aa at bruge for at komme 
Søfolkene til Cndsætning. 

De ro ede hen 'l:1 il den grnndstødte og ovc1·
skyllede Trawler og saa da, , a: Søfolkene a lle
r ede i Skibsbanden var undervej s mod Land. 
Do g s tyrede de en forkert K ur s, ide t c:e Log 
den l ige Linj e :t:1ocl L and, m en p aa den Vej 
fandtes de frygt eli gs te Brændinger og under 
søiske Skær , og <le var sikkert omkommet, 
It vi s det ikke var lykkedes Bonden og hans 
Dreng at gør e dem fors taaeligt at følge efter 
deres egen Baaj, hvore l'ter begge Baadene lyk
keligt og vel n aaede Land ad den sm al1e 
Rende. 

Efter at ovenstaaende er sat, indløber Meddelelse 
om et nyt forfæ;:c:eligt Uvejr, . der har hærge l Is
land. He rom skr iv-er Korrespondenten: 

Dagene 10.- 12. F ebrua r vil for Islændingcn·c 
vrcre uforglemmelige. I de Dage druknede =ler 61 

dyg tige, karske Sømænd, og 5 Mennesker omkom i 
den frygtelige Sur.storm, der samtidig rased:o over 
store Dele af Øen. 

For i Vinter var der druknet 78 Søm ænd. P aa 
en Nal fordobles næs len delle Tal. Indledningen 
synes at have været den, a l en Baad fra Hdnai-
fjord forliste, hvorved 6 Mænd druknede. Selve 
Katash·ofon indtraf lidt S{;nere, idet de to savnede 
Trawlere: »Lei::ur hejmi« og »Robertson«, nu merl 
S.ikkerhecl kan siges at være gaaet ~il Bunds. Paa 
disse Trawlere befandt sig 55 islandske Sø:nænd 
og nogle faa engelske. 

Efterfor skningen har omsluttet et Areal af 18,000 
Kv. Mil, i hvilken har deltage t Inspektionsskibene 
»F ylla« og »Thor«, 20 isla ndske Trawlere Jg to 
Krigsskibe, udendle af den britiske Reger ing. 

I disse urolige Dage frembød Reykjavik Havn e t 
ejendommeligt Skue. Trawlerne ir.dløb, d€n ene 
efler den anden, m ere eller mindre havareret. In
gen undsiap uden store materielle Tab. Skibene 
var fuldstændig overisede og lignede snare::-e Is
bjerge e11d manøvredygtige F artøjer. 

!:!!:!..••··················~ ····· .. ························· '(;, ·····4•+ 

Kaptaj n 

Chr . Niels e n, 

der skal væ r e Fø re r a l 

D. F. D. S.s ny Export

baa d, M/S »P:;, rkes ton((. 

DE PDIVATE. ASSUDANDEUDED 
Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 Slotsholmsgad~ 5. 

Tlgr.-Adr. ,,PR:VATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING København )(. 
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compare the cost 

We are huilding the ROYAL 
TYPEWRlTER hette.-tbanaqy 
other wri~ madaine,heeause 
there is a demand fora typewriter 
of the higheøt grade- one which 
will protluce hetter 1etters at less 
c:ost and make economical the 
employøent of bighlypaid operators. 

"Oompare the Work." 

.RCYAL" benyttes af: Statstelegrafen, De danske Stat3baner, 
Skandin.-Amerika Linien, Ministerierne, F. L Schmidt & Co., 
Dampskibsselskabet .Orient •, C. K. Hansen, Gyldendal , Dis
kontobanken, Grøn & Witzke, Industrir11adet, Vacurn Oil, Tek
nologisk Institut, Toldvæsenet, Stc.tsgældskontoret, Orlogsværltet, 

:)_ F. D. S., m. fl. 
Salg og Leje af brugte Maskiner. 

Reparation og Rensning af alle Systemer. - Alt i Tilbehør. 

M AX BODENHOFF 
Frederiksholms Kanal 2 8 

Telorone• 10.024 - 6904 

ENHVER SØGUT VED, AT 

OLSKinD 
li:R DEl" BEDSTE OLIETØJ "PAA 

VER•DENSMARKEDE:f 

D. F. Schnack 
Vinhandel 
Grundlagt 1774 

Nyh a vn 
Hj . a f St. Stran dstræde 

Telefon 15 2 8 

.......................................................................... : . ........................................................................ . . . 
D'Herrer Dampskibsredere og Fabrikan- i . 

ters Opmærksomhed henledes paa i 
: 

Maskinmestrenes forenings i 
: Engageringsbureau 

Set. Annæplads 16 St., København K. 
Telefon 2480, 

S()lll anviser dyitige og kval ificerede Maskin
mestre, Værkførere, Teknikere saavel til Søs 

som til Virksomheder i Land. 

.... MIN• .. •••••••••••••••••••• ... •• .... •••M■lfflllllll ...... 1111 .... 

: KaY DYHD i . : 
Nyhavn 4.3 : Hjøbenha.vn K. i 

: : 
Repræsentant for : 

i 
THEODOD ZEISE. 

Altona-Ottensen, 

Skibsskruer af Bronce, Staal 

og Støbejern. 

.... ................................................ -.......... ~ 

d 



M/S Museet for Søfart 
Maritime Museum of Denmark 

BlhJjoteket 

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
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(THE UNITED STEAMSHIP-COMP. LTD.) 
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A/S Oscar Fraenckel & Co., løbenhlvn. 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIM/TED) 

ICØBENHAVN 
FILIALER : BA~GKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer : 

Soerabaya, Shanghai. Hankow, TSingta:.i, Tientsin , Dalny, Harhin, Vladivostock , 
Seattle, San :5'rancisco, Valparaiso, Durban og Johannesburg. 

Regelmæssig Rutefart 
paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, 

Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika. 
Import !il Evropa 

af østasiatiske og andre oversøtske P rodukter, Teak- og andre Træsorter, 
Eksport m oversøiske Pladser af evropæiske P rodukter. 

Skov- og Savmølledrifl i Siam. 

ALLE NÆRMERE OPLYSNI:-IGER ERHOLDES V';,D HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS KONTOR, 
HOLBERGSGADE 2, KØBENHAVN K. 



Danish Shipping Conipany Ltd. A/s 
Befragtning, Klarering og Dampskibsekspedition 

Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger. 
Set. Annæ Plads 28 
Te:.f. 1535-5836 - Statstelf. 527 

.... 
\f 

København K. 
Telegram-Adresse: PAC A 0 

DET DANSKE PETROLEUMS..iAKTIESELSKABl 
K ø IJ m m H A V III [li" 

Største Importør i Skandinavien af 

Petroleum, Benzin og Bra:3ndselsolie 

Vare• Mærke TBLGIR.•AIOR. IPE'ili'IIHH.,EUM 

½ EXPORTFLØDEFABRIKEN ,, DAN MARK ·' 
anbefaler sin anerkendte 
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~ORJLl8 
D eu danske Sømandsstands Indsats under Krigen vil gaa over i Historien som et af de skønneste 

og slolteste Minder om Natfonens Kraft og :.\fod, og Danmark burde aldrig, naar Talen er om 
Forhold vedrørende Søen, glenun<: sine Sønner, glen:me Faren ved det Liv, der til Hverdag, selv 
i Fredstid, kan rumme Farer nok! 

Det danske Folk, den danske :'.'iation forslo<l dette i samme Øjeblik, Erkendelsen af den danske 
Damper ))Anines« Undergang ko□ Lil Klarhed herhjemme! 

Lad os glemme Dagens Strid cg Sensation og i <l:,rb Sorg høje vort Hoved for den Ulykke, som 
h~ ramt dem derude. 

Du Moder eller Fader, hvis Søn blev derude! 
Du Kvinde, hvis Mand eller Kæreste nu er savnet! 
Vid det, at Danmark vil hæd:·e Mindet om :::ine :apre Sønner! Din Søn! Din Allerkæresle! 

Kaptajn J_ Risøe, Oslo. 
1. Styrmand Niels Jensen, København. 
2. Styrmand 1ldolf Hummel, Fur. 
1. J\Iaskin:nester C. Laursen, Randen. 
2.. Maskinmester Aage Lysll'up, Hove pr. Viksø. 
:3. Maskin:nester Ejner Jensen, Nykøbing F. 
3ovmcste:- Hans Weslermann, København. 
Tømmern:and Svend Hansen, Odense. 
)fo!:ros Niels Nielsen, København. 

:Matros Peler Gregersen, Bogense. 
r.fa:ros Marius Andersen, Helnæs pr. Ubberup. 
Letmatros ;1/bert Nielsen, København. 
Letmatros 1lxel Larsen, Odense. 
DOi:keymand Niels Lindbacli, Aalborg. 
Fyr:Oøder Otto Kautfeldt, København. 
Fyrnøder Charles Pelersen, Odense. 
Kok Olaf Olsen, Unncrup. 
Me::.sedreng Anders P. Olsen, Odense. 

Ære være Ed-ers Minde! 
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"Barken Margrethe" og Virkeligheden 

Vi bragte ·i sidste Nr. nogle Scenebilleder fra Pre
mieren paa Folkes]rnespillet ))Barken ilfargrcthe 

ar Danmark«, der endnu opføres paa Sønderbro Te
ater. 

Disse Billeder var jo kun l>Teaterbilleder«, og dog 
er >lBarken« skrevet over en virkelig Begivenhed, som 
fandt Sted under Krigen. 

Vi skal dog ikke her komme nærmere ind paa denne, 
men bringer i Stedet nogle Billeder. taget under ICr:gcn 
af vor udmærkede Fotograf Herluf W. Jensen i Fre
derikshavn, til hvilken By saa mangen krigsforl:.st Sej
ler blev slæbt ind efter et Møde med en Mine elle:- en 
Undervanclsbaad i Nordsøen. 

De øverste Billeder I og II viser en mines:;-,rængt 
Bark, eller Resterne af den, saaledes som den sai:: ud. 
da den blev slæbt i Havn. l\len ikke alene Minen, 5.0111 

har givet den Grundskuddet, forøvede sit I-Iærv'.I!rk. 
Forladt af Besætningen, om hvis Skæbne man maaskc 
intet fik at vide, er det synkefærdige Skrog, holdt (r-ppe 
af Trælasten, drevet rundt paa Havet, medens Siorm 
og Hav langsomt har ))klædt(( Skuden af til Dækket. 

Stump for Stump er alt opstaaende Gods pillet bort og 
Sejlene pisket til Laser, indtil det afribbede Skrog er 
bleven taget p.=ta Slæb og ført i Havn. 

Billedet forn~den tilvenstre III viser er. norsk Bark, 
i hvis Skrog tydeligt ses flere store Huller. Disse 5:nm
mer fra Lyske Granater. Barken blev under K:::.gen 
overhalet af en tysk Undervandsbaad :ig beskudt, ramt 
af flere Fuldtræfiere; derefter forsøgte man at st.kl::e 
Skuden i Brand. Ikke desto mindre overlevede Ba:-ken 
denne BehandLng og blev efter en grundig Repar""tion 
i Frederikshavn atter sødygtig og sejler den Dag i :>ag. 

Paa Billedet forneden tilhøjre IV ses en Bark, der 
flydende paa Trælasten !)lev bjerget bd :il Frederiks
havn. Det er imidlertid kun den forreste Del af Ski
bet, som ses, Hesten er bortsprængt af en l\'1ine. Paa 
Billedet ses tydeligt Lugen paa Dækket agten for Stor
masten; hertil og ikke længere naar Skroget. Fra Fok
keraacn paa Formasten !lagrer endnu Resterne af Fok
ken som en laset men hæderdækket Fane! 

Stolle Skibe! 
Stolte Mænd, som var ombord til det sidste! 

...................................................................................................................................................................... 
Britisk illi(1dehjem for krigsforliste engelske Sømæni. 

Tallet paa engelske Sømænd, der satte Livet til i ~,,er
denskrigen, løber op til ca. 15,000. Til Minde om dem er 
))Empire Memorial Uostel<< rejst i London, ))Det britiske 
Riges Mindehjem((, et Sømandshjem med 250 smaa Ene
værelser, Spisesal og andre hyggelige Lokaler for Sø
mænd fra alle Dele af det britiske Verdensrige. 

Hjemmet, som ligger i Bydelen Limehouse, bc·kvemt 
for i ethvert Tilfælde en Del af Havnen, har kostet 
100.000 Pund Sterling. Paa en Tavle i Hall'en staar: ~uct 
britiske Riges Minde-Hjem, rejst til Guds Ære og i tak-

ncmmelig Erindring om Tapperhed og Selvopofrels~ af 
Rigets Sømandsstand under den store 3:rig 1914-18.. -
For Konge og Hige((. 

>>Del Forenede Dampskibs-Selslcabrr 
har udsendt et smukl og rigt uds:yrel Rejsel:æfte 

med Kort over samllige Ruter i Norde~ll'o:;>a. Hæfte: er 
desuden forsynet med en Righoldighed af 111ustralioncr 
fra Skandinavien og England med engelsl~ Tekst. Det 
skal være os en Glæde at vende tilbage t[ Sagen i det 
kommende Nr. 
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<Amerikanske 

'Ge-Gl i p pere 
'Af :Kina-81ippernes ~istorie 

oed '.)scor 8ensen. 

)) R a in b o w «, >> H o LU] u a «, 

)) S a m u e l R u s s e l l « og 

Bald Eagle Tragedien 

M ed John Bertram tilskrev Boston sig som an
fort Æren af den skarpeste Glipper, der hid

til var byggel for direkte Fart paa Californien. Men 
hvad den direkte Kina-Fart angaar, var New York 
med Hensyn til Bygning af skarpe Skibe cl I-les Le
hovei foran; og selv om Pioneren her ikke just 
hawlc en Stævn som en Ragekniv og efter ::--Jutids
bcgreber ikke kan kaldes Glipper, saa gav den dog 
Stødet til den Omvæltning paa Skibsbygningens 
Omraade, dc!r resulterede i de skarpe Clipper
Skibc, og den -rnr Ribben i den Fjer, der prydede 
den Hat, som gik paa Omgang mellem ::--Jew Yorks 
og Boslons Skibsbyggere, og som til Slut blev sid
denrl-c: paa Donald Mackays Hoved. 

Denne P:.oner skal derfor ogsaa her gores til 
Genstand for er: kort Omtale; og da del i saa Hen
seende bliver nødvendigt at gaa tilbage til 1843, 

skal <l-er samtidig i denne Forbindelse, og forinden 
der forlsætlcs med den egentlige store Clipper
Epo~,;.e, berettes, hvad der vides om nogle andre Glip
per~ som fulgte umiddelbart i Pionerens Kolvancl. 

Benævnelsen })Clipper« stammer fra Verbet »to 
clip~, som oprindelig er gammelt New England
Slang og var Udtryk for en hurtig Bevægelse. Ver
bet har med Tiden fæslel Rod i det engelske Sprog 
og anvendes den Dag i Dag i samme Betydning. 
Fra sin første Oprindelse har Benævnelsen Glipper 
saaleies intet med skarp Skibsform eller i del hele 
laget med Skibskonstruktion at gøre, og det var 
forsl længe -efter, al de skarpe Skibstyper havde 
vist sig overl~gne i Hastighed, at Benævnelsen kun 
blev gældende for hurtigt sejlende Skibe nied en 
skarp Stævn, en konkav Bov og en langstrakt og i 
Bredden jævnt aftagende Agterende. 

Ballimore-3kibenc var de første, der benævnedes 
Clippcre, og Pionererne blandt disse skrev sig helt 

~ \Vater Witc)l(( (Baltimore-Typen). 

fra :{rigen i 1812 og var modellerede •efler Napo
leons Brigger. Disse var langtfra skarpe i Bygnings
form. De havde tværtimod en konveks Bov og var 
brede og klodsede Agter, men de var ikke desto 
min:Jre ypperlige Sejlere, hvilket de ofte nok gav 
Beviser for gennem hele Tiden fra deres Tilblivelse 
til :)øjt op i Trcclscrne - forst som Kaper-Skibe 
senere som Slav~- og Sorover-Skibe. 

Det var særlig den tøndeformede Bov med et 
Udspring som. en Bølgebryder halvvejs nede ved 
Vandlinien, som var karakteristisk for saavel disse 
son: andre søgm:.ende Skibe af tidligere Dato. Og 
med denne Bov som Udgangspunkt skrev en vis 
John GriIIiths i New York 1841 en Serie Artikler 
om Skibs-Arkitektur og gjorde sig til Talsmand for 
en raflikal ÆndLng i Konstruktionen af søgaaende 
Skibe, og han u:lstillede samtidig en Model, som 
slrn~1e slaa hans Teorier fast. 

John GriIIiths' Ideer blev mødt med megen 
Skepsis, og Skibsbyggerne Smith og Di.mon, til 
hvem han først l:avde henvendt sig, og som. havde 
holdt ham hen med Snak i flere Aar, forsøgte 
endDgsaa at latterliggøre ham. Men al Laller prel
lede af paa Grirriths' haardnakkede Alvor. Han 
holdt saa energisk fasl ved sine Teorier og lalle 
saa overbevisende, al Firmaet Howland og Aspin
waE endelig i 1843 laante ham Øre og sluLLede Kon
trakt med Smilh og Dimmon om at hygge et Skib 
efte:: den nye l\fodel. 

»Rainbow« ble,, delte Skibs Navn. Dels Kol blev 
lagt 1843, men man gav sig god Tid til at bygge del 
og gik frem efle::- Griffiths' Reformer med megen 
Varsomhed, og Cipperen blev forst færdig efter 1½ 
Aars Forløb. 

»:i:l.ainbow« m:rnlte 750 reg. Tons og kostede fiks 
og færdig 22,500 Dollars - nojagtig 30 Dollars pr. 
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Ton. Og denne Clipper var efter Datidens Begr~ber 
et højst mærkværdigt Skib, som allerede, mens det 
endnu stod paa Stabelen, gav Anledning til mange 
Indvendinger. Nogle erklærede rent ud med Een
blik paa den konkave Bov, at man havde -vendt 
Vrangen ud af Clipperen. Andre paastod, at ~,ele 
dens Skabelon var stik imod alle Naturlove for, 
hvorledes el Skib skulde se ud, naar det skulde 
flyde paa Vandet rr_ed Bunden nedad. Hoved.ind
vendingen var Clipperens Form For og Agter. =:>ens 
skarpe Stævn og dens langstrakte Bov med ~wn
kave Vandlinier, der flyttede Clipperens stzrste 
Bredde betydeligt længere agterud, end man før 
havde set, var et B:-ud paa alle Forskrifter i den 
maritime Arkitektu:-. Og Agterskibet, som havde 
faaet en i Bredden mere jævnt aftagende og s~ank 
Form, stødte mange Øjne, som havde vænnet sig 
til at se Skibe med fede Laaringer slæbende i Yan
det og med klods.ede Agterpartier som stump:-um
pede Høner. Blandt Autori teterne i South Street 
var man dog enige om, at »Rainbow« trods alle Re
former var et smukt Skib, men de, der gerne , i1de 
gaa for at v:,,ere de klogeste Hoveder, tvivlede om, 
at det overhovedet kunde sejle. 

,,Rainbow « løb a:: Stabelen i Januar 1845. Oip
peren sejlede direkt~ ud til Kina under den 1idli
gere omtalte Kaptajn John Lands Kommando og 
med en udsøgt Besætning, som hovedsagelig be
stod af Danskere, Nordmænd og Svenskere. Det 
skal her bemærkes, at Eliten blandt Clipper-SLbe
nes Besætninger - saavel de amerikanske soll!l de 
engelske - var Søfolk af disse tre Nationali1eter 
samt Hollændere og Finner, og mangen Clip:)er
Styrmand, hvoraf flere endogsaa hurtigt avmice
rede op til Kaptajner, havde ogsaa Vikingebiod i 
Aarerne. En udførligere Omtale af Clipper-Besæt-

ningerne foran Masten kræver et Afsnit for sig, og 
herom skal senere berettes. 

Kaptajn Land havde hurtigt set baade sit Skib 
og sine Folk an, og han trakterede hver især efter 
Fortjeneste. »Rainbow« fik al den Sejldug, der kun
de hænges paa den, og Folkene fik m~re Mad, end 
de kunde spise, mens han selv fra Middag til Mid
dag kun havde Tanke for at æde Lc--engdegrader 
og Breddegrader, og det varede ikke længe, fø:- hau 
fik Tvivlen om Clipperens Evner til at forstu:nme . 
Allerede den første Rejse var ualmir:.delig hurtig, 
og Clipperen var tilbage i New York i August 1845. 
Men paa dens anden Rejse overgik den alle For
ventninger. Den afsejlede fra New York den lsle 
Oktober og brugte 92 Dage til Kanton. Her lossede 
den og indtog fuld Te-Last paa 14 Dage og sejlede 
tilbage · til New York paa 88. Alt i alt havde den 
kun brugt 6 Maaneder og 14 Dage til hele denne 
Rejse, og Clipperen havde selv Æren af at bringe 
New York Nyheden om dens Ankomst til Kanton. 

Efter -denne ,Præstation erklærede John Land be
gejstret, at »Rainbow « ikke alene var det hurtigste 
Skib, der eksisterede, men at det ogsaa vilde være 
umuligt at bygge noget andet, der kunde overgaa 
det i Fart. Og denne Paastand og de svimlende 
Fragter, ,,Rainbow « paa Grund af sin Hurtighed 
opnaaede, havde straks til Følge, at der blev bygget 
flere Skibe efter samme Model. 

Efter det store Guldfund i Californien maatte 
"Raibow« som saa mange andre gøre Vejen til 
Kina over San Francisco, og paa en af dens første 
Rejser paa denne Vej ud, og efter at Kaptajn Land 
var bleven afløst af Kaptajn Hayes, fo:-svandt Clip
peren sporløst med :\1:and· og Mus og n:.enes at vrcre 
forlist ved Kap Horn. 

»Rainbow«s Lcveaar blev saaledes ikke nErnge. 
men denne Pioner havde gjort sin 
Nytte og vist Vejen for den Flaade 
af Clipper-Skibe, som fulgte i dens 
Kølvand, og som ogsaa udadtil gjor
de Amerika til en stor Nation - og 
en Tid til den førende blandt de Sø
farende. 

John Lands Paasland kom saale
des ikke til at staa længe ved :\fagt, 
og han fik selv Kommandoen over 
flere Clippere, der med Hensyn til 
Hastighed langt overfløj »Rainbow«. 

Af disse Clippere, som fulgte efter 
"nainbow«, skal her nævnes nogle 
enkelte, som gjorde sig særligt be
m ærkede ved hurtig Sejla:is, og 
hvoraf nogle ogsaa af andre Grunde 
har Krav paa Interesse. 
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»Houqua « blev sal paa Stabelen 
hos Brown og Bell i New York 1844 
for Regning A. A. Low. Det skal be
m ærkes, at :lette var Aaret efter, al 
»Rai.,bow«s Kol blev lagt. »Houqua « 
blev nemlig sa t i Vandet samme Aar, 
den var paabegyncll, og det kunde lel 
se ud, som om den var Pioneren 
blandt de skarpe Clippcre. Men den 
Ære kan »Houqua« ikke tilkomme; 
thi selv om den til en vis Grad ogsaa 
var hygge t efter GrifTiths ' Model, 
havde man dog i delle Tilfælde ikke 
dristet sig til fuldt ud at gaa efter 
hans Tegning, og denne Nybygning 
blev ingen skarp Glipper. 

»Houqua « maalte 706 re·g. Tons og 
var opkaldt efter en l,inesisk Ifob-
mand i Kan ton, som var meget venlig sindet mod 
alle Hvide - og i Særdeleshed mod Amerikanere. 
Denne Købmand havde en saa stor Inclllydelse, at 
Te-Far ten i hele Kanton-Distriktet fra Begyndel
sen var afhængig af ham. Han aabnede mangen 
Dør for Ameri~rnnerne, som ellers var stænget for 
alle Hvide, og han øste Venskab ud til Skippere 
og Redere af sin kolossale Formue, som efter Si
gende udgjorde 200 Millioner Dollars. · Han var i 
det hele taget en stor og betydningsfuld Kineser. 
Om han ogsaa var forfængelig, faar staa hen; men 
det kan dog vist betragtes som givet, at den 1Eres
bevisning, Amerikanerne tildelte Købmanden Hou· 
qua vd at opkalde en af deres Clippere efter ham, 
havde denne John Chinaman ydet fuld Valuta for. 

Paa sin Jomfrurejse under den berømte Kaptajn 
N. B. Palmer, efter hvem Clipperen af samme Navn 
var opkaldt, sejlede »Houqua« fra New York til 
.Java Head paa 72 Dage, og derfra brugte den 12 
Dage til Hang-Kong - ialt 84 Dage. Clipperen af
sejlede igen fra Hong-Kong den 9ende December 
1844, passerede Java Head med 15 Dage i Søen, 
Ækvator i Atlanten med 70 Dage i Søen og havde 
herfra 20 Dage til New York - ia lt 90 Dage. Den 
udseJlede Distance efter Loggen havde været 14,272 
miles med en gennemsnitlig Etmaals -Distance af 
158,6 miles, og Clipperens bedste run fra Middag til 
Middag havde være t 270 miles. Aaret efter sejlede 
,,Houqua« igen fra Hong-Kong den 9ende Decem
ber, passerede Java Head med 16 Dage i Søen og 
naaede New York den 10 Marts 1846 efter en Hjern
r-ejse paa 91 Dage . Disse Rekorder blev dog forbed 
rede 1850 un1er Kaptajn Mc. Kcnzies Kommando, 
da Clipperen sejlede fra Shanghai Lil New Yorl, 
paa 88 Dage. 

I 1848 blev »H ouqua « overhale t af en Cyklon 

>> Houqua«. 

sydvest for San<lalwood Island. Len sejlede ind i 
Cer::.ret som en stolt Fuldrigger, men den kom ud 
der:ra som et Skrog - fuldsLændig afrnastet. Dette 
Uheld overgik Clipperen, efter at Kaptajn Palmer 

. ha·yc.e forladt den og paa en Rejse. da den midler-
t idi3 førtes af Kaptajn Charles Low, som var Bro
der til Skibets Ejer A. A. Low. Og Kaptajn Low 
var ~kke den Mand, der paaførte sig selv eller sin 
Broder unødige Udgifler ved at søge ind til nænne
ste Ifan1 for Havariet. Han fuldførte sin Re~se for en 
Nødrig. Og der siges, at da Clipperen »3-ouqua« 
lang: om længe kom ind til Kanl':m, fik Køb1uan
den Houqua Taarer i Øjnene ved Syrn:t af sin 
Na,11ebroders miserable Forfatning. Dette skal dog 
næp:;_)e forstaas bogstaveligt, men er vel kun Ud
tryk for den almindelige Mening om, at Havariets 
Udbedring ikke kostede Brødrene Low en Cent. 

Den hurtigste Rejse fra New Yo::-k til S:c.n Fran
ciscv for 1850 var 120 Dage, og de:me Rekord hlev 
Clip:;_)eren »Memnon« Indehaver af 1849. Den første 
store Kapsejlads rundt Kap Horn fandt S:ed 1850, 
og i denne deltog »Houqua« under Kaptajn Mc. 
Kenzies Kommando, den tidligere omtalte »Sea 
,i\, ilch« under Kaptajn Frazer og »Samuel Russell «, 
som nu førtes af Kaptajn Charles Low. Disse tid
ligere Rivaler fra den direkte Kina -Fart havde hver 
især sine Tilhængere, og der blev væddet store 
Summer om, hvem der kom først 

»Siunuel Russell« ankom til San FranciscJ den 6Le 
Maj 1850 efter en Rejse paa 109 Dage fra New York, 
og d-~nne Clipper havde saaledes slaaet det fore
gaaende Aars Rekord med 11 Dage. Alle dens Til 
hær:;;ere følte sig overbeviste om, a t denne Præsta
tion :.kke kunde overgaas - i hvert Fald ikke dette 
Aar og de blev bestyrkede i dere~ Tro, cl:1 »Hou-
1ua< forst kom klattencle den 23. Juli med 120 Dagf' 
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fra New York. Men den følgende Dag kom Kaptajn 
Frazer rullende ind gennem Golden Gate med ,-Sea 
vVitch«, og han havde kun brugt 97 Dage fra Sandy 

Hook. 
»Houqua« havde saaledes ikke :10slet Lau;::bær 

under denne Kapsejlads, og den kom heller aldrig 
til det senere i Farten rundt Ka1) Horn. KaJ)tajn 
Mc. Kenzie beholdt Kommandoen over Clipperen, 
til denne i 1865 mod Le sin endelige Skæbne ~ en 
Tyfon, som sendte <len til Bunds i Kina-Soen. 

i>Smnue! Russell« var endnu mere udpræget 
Clipper end »Rainbow« og var ligesom »Houc_;ua« 
bygget hos Brown og Bell. Denne Glipper :il:::.ørle 
ogsaa A. A. Low, og den var opkaldt efler Gr-.md
læggeren af det største amerikanske Handelsnus i 
Kina i>Russell & Co.«, som havde Hovedkontor i 
Kanton, og hvor A. A. Low havde faaet sin mercan
tile Uddannelse. 

»Samuel Russell« løb af Stabelen i August 1847 
og sejlede ud paa sin første Rejse den 14. Sept~m
her - ogsaa under Kaptajn N. B. Palmers Lm
mando. Paa denne Jomfrurejse brugte Clippercn 
114 Dage fra New York til Hong-Kong, og den:, 
bedste Etmaals-Distance havde været 300 nautiske 
i\Hl med en Vindstyrke, som dens Logbog her for
tæller: 

Stiv Brise fra Nordvest. Vind-en 4 Streger ·inc. 1ma 
Bagbords Laaring. Kl. ,1 Fm. bjergede Rojl-Læ
:-;ejl. Kl. 11,30 Em. bjergede Slor-Skysejl og .fogcr. 

I 1849 forlod Kapla_jn Palmer Clipperen for al 
overtage »Oriental«, og hans yngre Broder ':". D. 
Palmer fik Kommandoen over »Samuel Russell«. 
Men denne yngre Palmer var ikke nogen 1:.:rnrd 
Sejlfører, og den berømte Kaptajn Dumaresq, som 
·overtog Clipperen efter ham, udtrykte sin Misbil
ligelse herover ved at gore Randbemærkninger i 
Logbogen ud for alle de rebede Sejl, han fane:. 

I denne Forbindelse er rlet ikke uden Interesse 
at gøre et lille Kig i den lille 524 Tons Ch?per 
»Great Brilain«s Logbog fra dens Hjemre.ise fra 
Kina i 1849-50 under Dumaresq's Kommanclc. 

»Great Britain« forlod .Java Head den 22. De
cember 1849, og til den 14 .• Januar 1850 hav_rfo dc-n 
passeret syv medgaacnde Sejlere. F1·a denne Dato 
giver dens Logbog folgencle spredte Oplysninger: 

' 
Januar den 20.: Byget, dobhelle Reb i Merssejlene, 

passerede el Skib drejet under for klods;:-;)bel 
Stor-Merssejl. 

Januar den 24.: Sydvest Storm, klodsrebede l\krs
sejl, fik Vndersejl-ene splittede. Gjorde før 
dette indtraf i½ Knob med Ræerne bn:.sede 

skarpt an og Vinden 6 Streger ind paa Bag
bords Bov. 

Januar den 25.: Fik alle tre Merssejl splitteC:e og 
maatte dreje under. Havde· fem Skibe i Sigte, 
hvoraf en var en hollandsk Fregat - alle un
derdrejede. 

.Januar cl-en 27.: Havde syv Skibe i Sigte og sejlede 
dem alle agterud. 

Januar den 29.: Passerede Kap Haab og ankrede i 
Tahle Bay. Begge Kæder sprang, og næsten 
alle Sejl blev splittede, drejede under udenfor. 
Haarcl Storm blæsende fra Land. 

Januar den 30.: Lagde op efter Set. Helena. 

Februar den 1.: Stiv Passat, havcfo Røjler og Læ
sejl til, passerede et Skib med dobbelt Reb i 
Merssejlene. 

Fe:Jruar den 8.: Ankrede ved Set. Helena med cl 

Varpanker paa et Kabeltov. 

Februar den 10.: Afsejlede fra Scl. Helena efter at 
have fyldt Vand og kompletteret Ankre og 
Kæder. 

Februar den 21.: Passerede Linien paa 31 Gr. Vest 
Længde. 

Marts den 12.: Passerede under dobbelt rebede 
::.'lierssejl flere Skibe, som laa :m.derdrejede. 

Y\farts den 17.: Tog Lods ved Sanc.y Hook efter en 
Rejse paa 84 Dage fra Java Heac. - inclusive 
Opholdet ved Set. Helena. 

Som det ses heraf, var Kaptajn Dumaresq ikke 
meget for at dreje under eller stikke Reb i sine 
Sejl. Og mens han havde Kommandoen over »Sa
mtæl Russell«, blev der i Clipperens Logbog ind
ført flere splitlede end rebede Sejl, men ogsaa stor
re uclsejlede Etmaals-Distanccr. 

Paa en Hjemrejse fra Kanton i 1851 sejlede Clip
peren 6,780 miles i 30 Dage, og dem bedste 1·1111 

fra Middag til Middag var 328 miles. Dens hurtig
ste Rejse fra Kanton til ~ew Yo:·k gjorde den i 
1852, da den sejlede hjem paa 95 Dage. 

Under Kaptajn Frederik Lucas' Kommando for
liste »Samuel Russen« 1870 i Caspar Strædet. 

Efter »Samuel Russell« fulgte »Memnon«, som 
var bygget af Smith og Dimmon 1848 - og »Ori
cntal«, bygget af Brown og Bell 1849, men disse 
skal senere omtales under Beskriv-els~n af Rivali
seringen mellem amerikanske og britiske Clippere 
i Te-Farten. 

Foruden de her nævnte Clippere var ogsaa den 
beromt-e »Sea 'Wilch« dukket fTem i Perioden mel
lem »Rainhow« og den store Clipper-Tid. Denne er 
tidligere beskrevet sammen med Bully ,v aternrnn 
og George Frazer og endte som anfort sine Dage i 
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Kuli-Fart - et nedværdigende Endeligt for en saa 
pragtfuld Clipper. 

Hvorledes Kuli-Fart var den Gang, giver Bald 
l..:agle-Tragedien det bedste Billede af, og med del
le gøres Sp::-inget tilbage til de amerikan5ke Te
Clip~eres Glansperiode. 

))Bald Ea[Jle« var bygget 1852 af Donald Mackay 
i East Bosto:i og lilhørte George B. Upton i Boston. 
Clip~eren rnaalte 1790 reg. Tons og gjorde sine 
første Rejser under Kaptajn Dumaresq's Kcmman
do. Og med denne udprægede Rekord-Jagers des
perate Sejlføring opnaaede Clipperen glimrende 
Rest:.ltater i Te-Farten. Den konkurrerede endog
saa :ned Flying Cloud paa en Rejse til San Fran
cisco, men blev under denne Kampa_gne ~jlet 18 
Dage agterud. 

Efter Kaptajn Dumaresq gik Clipperen fra 
Haand til Haand mellem mindre kvalificerede Fø
rere. Den skiftede hyppigt Ejere og gled tils..idst ind 
i Kuli-Fart - og tilmed den mindst respekterede 
Form for denne Fart. Den slæbte Kinas Udskud til 
Chir:cha Øe::-ne - Lil dette Helvede, hvorfra ingen 
Kin€ser nogensinde vendte tilbage til det himmel
ske Rige; men hvor dette Udskud af Menneske
slægten maatte henslæbe Resten af Tilværelsen 
med at samle Fugleekskrementer til dein, der le
vede højt paa denne Guano. 

Aar efter Aar sejlede »Bald Eagle« støttig i den
ne miserable Fart. Den for saa stolte Clipi:er sank 
dybere og dybere i social Anseelse og blev efter
haanden ikke stort bedre end et SlaveskilJ. Saa 
kom tilsidst den Tid, da ogsaa Glipperens Officerer 
blev af fren:med Nationalitet, og nu var dens ene
ste Tegn paa fm,dums Glans det Stjcrn€banner, 
som den til Trods for alle Omskiftelser vedblivende 
forte under sin Flaggaffel. 

Prn Glipperens sidste og uheldsvangre Rejse var 
dens Kaptajn en Portugiser, og dens øvrige Besæt
ning var pa:1. en eneste Undtagelse nær lu:ter Da
gos '.)g for største Partens Vedkommende Kaptaj
nern, Landsmænd. Undtagelsen var Irlænder, og 
denne Mand er ansvarlig for den frygtelige Beret
ning om Glipperens Endeligt. Hvor megen Over
driv~lse der er i denne Irlænders Udsagr., er det 
umuligt at konstatere; men al dømme efter de au
tentiske Beretninger, der foreligger om lignende 
Tragedier, mm har været udspillet i andre Kull
Skihe, er der ingen særlig Grund til at drage hans 
Ord i Tvivl. 

»Bald Eagle« befandt sig en. 500 Mil Øst for l\fa
nila paa Rejse til Chincha Øerne med fuld Last af 
gult Lclskucl - syv Hundrede og tyve elendige, la
sede Kulier som af Forsiglighedshensyn kun fik 

Lov til at betræde Dækket i mindre Hold og ellers 
ikke fik anden frisk Luft end den, der sparsomt 
trængte ned i Lastrummet gennem de med Nel
væ:-:{ af svære Jernstænger tilgitrede Lugeaabnin
ger. 

Det var vec. fem Glas paa Aftenvagten. Solen 
hang lavt i Vest som en blodrød Ildkugle og kunde 
Lages som et Varsel om Mord og Brand. »Bald 
Eagle« slored~ fremad paa sin Kurs for en stiv 
nordlig Kuling med en Fart af 10 Knob i Timen. 
Et Hold paa 1J Mand af den levende Last sad tav
se omkring Storlugen og luftede deres flortynde 
Laser og flettede Haar, og nede i Lastrummet var 
all :yst og stil~e og tilsyneladende i bedste Orden. 

Saa blev der slaaet seks Glas. Slagene faldt takt
fas: to og lo p:rn »Bald Eagle«s store :\falmklokke, 
og de ringede bogstavelig talt Solen ned for alle 
de elendige Skabninger, der havde deres Tilhold i 
Las:en. De 10 Gule paa Dækket, som nu havde 
faaet Haaret sal op i Knuder, vidste Besked og stil
le& sig straks op ved Nedgangen. De var øjen
sy1~cig selv ivrige efter at komme ned i Stinkhulen 
ige:1, og da den vagthavende Styrmand kom til og 
aa1mecle Gitteret for Lugen, udtrykte de deres Til
fre~shecl med et vildt Hyl, som øjeblikkelig blev 
be~aret fra Hundreder af Struber nede i Last
rummet. Og nu stormede en Lavine af Kinesere 
under Hyl og: Skraal og bevæbnede med Bund
brædder fra cieres Køjer op ad Lejleren til Dæk
ket i den Hensigt at bemægtige sig Skibet. 

Yed rlet ført:te alarmerende Hyl var hele Vagten 
slra.ks paa Siden af Styrmanden. De 10 Gule paa 
DæJZket blev : en 1-Iaandevending bogstavelig talt 

Kanton-Købmanden >iHouqua<( 
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»Samuel Russell«. 

mejede ned eller slaael for Panden af Knive og 
Haandspager, og det lykkedes Mandskabet ved for
enede og fortvivlede Anstrængelser at faa Gitteret 
trukket over Lugen igen og laaset fast, uden at en 
eneste Kuli var slup:;iet op fra Lasten. 

Imidlertid kom Kaptajnen an~tigende med en 
Revolver i hver Haand, og varmblcdig Portug _ser 
som han var, kogte han straks over. Han tømte 
begge sine Skydere ned gennem Gitteret og midt 
ind i den hylende Masse, der stod pakket som Sild 
i Tønde under Lugeaabningen, og et Øjeblik efter 
fulgte alle tre Styrmænd hans Eksempel. Skud 
smældede efter Skue. og drønede i hele Salver, og 
Skrig og Sluaal flængede Luften. Kuli efter Euli 
faldt som Lig oven :;:iaa hinanden. Andre trær.gte 
frem i deres Sted, og de sprang samlede efter Git
terværket og vilde r~ve det ned med deres Vægt, 
men de faldt i Springet og blev liggende. Et blindt 
Raseri havde grebet dette Hylekor af gul Yngel, 
der i vild Fanatisme og Rovdrift ustandselig "t""æl
tede frem i Lugeaabr.ingen og lige saa hurtigt blev 
plaffet ned. 

Men det kan ogsaa være forbunden med Fare at 
skyde Rotter i en Fælde. Ligene hob-ede sig op i en 
Dynge, ,der voksede Jg voksede og tilsidst naa~de 
helt op til Lugekarmen; og dette blev Aarsagen til 
den tragiske Afslutning. I deres blodtørstige Iver 
tog disse Dagos sig i~·dæ i Agt, men stak endog;;aa 
Revolverne ned gennem Gitteret og fyrede løs. Og 
saa antændte Krudtslammet fra et Skud Lase::.-ne 
paa -et af de øverste Lig i Dyngen; og i samme Nu 
fængede en djævels:, Ide i samtlige i Lastn.;.m
met levende Kineseres Hjerner. De stormede frem 
over Ligdyngen som en Flok Sjakaler og faldt ho
vedkulds over hinanden for den morderiske Ild fra 
Dækket og af h-er for at faa fat i den glodende 

Las. Denne blev i et Nu revet af 
den døde Mands Krop, og Kulien, 
der erobrede Lasen, fo::.-søgte straks 
at blæse Liv i Gløden. En Kugle 
standsede ham i hans Forsæt. En 
anden Skævøje tog det op, mee kun 
for i samme Øjeblik at dele Skæbne 
med sin Forgænger; og saaledes 
fortsattes dette :Myrderi om den ul
mende Tøjlas. Lige saa hurtigt Ski
bets Officerer skød disse Ildger
ningsmænd ned, lige saa hurtigt op
tog a-ndre deres dj æve~ske Fo:::eha
vende, indtil Gløden, som det var 
lykkedes at holde Liv i paa saa stor 
Bekostning, tilsidst slog ud i en ;;pæd 
Flamme. Saa gik den brændende 
Las fra Haand til Haand som et Lyn 

i Zig-Zag og forsvandt bort fra Lugeaabningen og 
ind t.:.nder Dækket med hele det hylende Kor bag
efter. 

En halv Snes Minutter efter væltede en tæt Røg 
op g_nnem Lugeaabningen. De desperate Kulier 
havd~ lavet Baal af Køjebrædder og Madrasser paa 
flere Steder i Lasten, formodentlig i den Tro, at 
Mandskabet af Frygt for, at de skulde stikke Ild 
paa Skibet, vilde aabne Gitteret og saaledes give 
dem en Chance. Men det faldt ikke denne Por:ugi
ser-Kaptajn ind at løbe den Risiko. I Stedet fm· lod 
han Besætningen hugge Huller i Dækket, og gen
nem· disse blev der saa pøset Vand ned i Lasten. 
Dette Slukningsarbejde forslog dog intet mod de 
Hundreder af forrykte Kineseres fælle;; Bestræbel
ser for at holde Baalene vedlige; og saa gik det, 
som det maatte. Ilden fængede i Køjer og SLille
rum, i Dæksbjælker og Garneringer, og da Kulier
ne e1:.delig indsaa, at deres Forehaver_de ikke gav 
det forventede Resultat, havde den grebet om sig 
med en saadan Voldsomhed, at de i~<lrn lær.gere 
var i Stand til at slukke den. 

»Bald Eagle«s Lasterum var et Flammehav baa
de For og Agter. Ild og Røg trængte de hyl~nde 
Kulier tilbage og hen under Lugeaabningen. Og 
den Scene, der her udspilledes, voksede i Gru::uld
hed fra Minut til Min!ut, .og for den, der saa den, 
maa dette Syn have været som et Kig ~nd i Dantes 
Helvede. 

Under det spærrende Gitter var alt et Virvar af 
Levende og Døde - ynkværdige, . men hæ.:;lige 
Mennesker skabt i en radmager Buddhas Billede. 
De ravede som i Blinde i en kvælende Røg og stre
des med hinanden om den Luft, ingen af dem kun
de faa, og de Hundreder bagved trængte paa. Det 
var som en eneste vridende :Masse, ,der krympede 
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sig under Kvæln.ing og Slik af Ildtunger, c.g hvor
fra et Utal af lange, nøgne Arme med dinende 
Hænder og grablende Fingre straktes i VeJet som 
tryglende o:n Barmhjertighed. Rædselskrig efter 
Rædselskrig skar hvinende ud gennem det tilta
gende Tusmørke og blev snart til et eneste lang
trukkent Hyl. Hele Lugeaabningen var sorr._ en ond 
Drøm af grøngule og fordrejede Ansigter :oed gis
pende Munde, som forgæves snappede efter Vej
ret, og med Øjne, der trængte langt ud af deres 
Huler og stirrede op efter gennem et Helvedes At
mosfære. Og ved Nedgangen til dette Helvede stod 
Portugiser-Kaptajnen støttig med en Revolver i 
hver Haand og vaagede som den skinbarlige Sa
tan selv over, at ingen gul Djævel slap levende op. 
At vise Barmhjertighed mod disse var efter hans 
Opfattelse ensbetydende med at begaa Selvmord, 
og denne Opfattelse vilde enhver Sømand i Kuli
Farten dele med ham . .Han veg ikke fra Legen, før 
Stanken af brændt Kød fordrev ham, og da. var Il
den paa flere Steder brudt gennem Dækket. 

Besætningen havde forlængst opgivet at slukke 
og tænkte nu kun paa at komme bort fr2. Skibet. 
Der blev givet Ordre til at dreje under, :nen det 
var vanskeligt at manøvrere paa Dækket i den 
kvælende Røg, og Kommandoraabene blev overdø-

vede af Skrigen fra Lasten. Først da Mørket faldt 
paa., var Manøvren udført, og ved otte Glas var 
»Bald Eagle« i fuldt Blus For og Agter. Imidlertid 
var Skrigene fra de brændende Kinesere ophørt, 
og en knugende Stilhed fulgte efter. Den sidste 
Kuli havde draget sit sidste Suk i den gloende Ovn 
un-ler Storlugens hæslige Gitter. 

:Med feberag.tig Hast blev Baadene sat ud, og der 
blev kun Tid til at medtage nogle faa Beskøjter og 
en ussel lille Forsyning af ferskt Vand - alt i alt 
ikke mere end til en Dags Forbrug. Den ene af 
Ba.adene brændte, før man naaede at faa den ud 
over Skibssiden, og Besætningen maatte stuve sig 
sammen i de b.'e andre Baade, som det lykkedes at 
fa2. uskadte i Vandet. De var 10 Mand i hver af 
Laaringsbaadene, og langs Storbaadens Rælinger 
var 18 Mand placerede. Kun Storbaaden var for
synet med M2st -0g Sejl - Laaringsbaadene kun 
med Aarer, s:rn det blev nødvendigt at tage disse 
pac:. Slæb. 

Der blev sat Kurs efter Manila. Vinden var nord
lig o~ frisk, og der løb en høj Sø. Hele den første 
Na:: og den følgende Dag masede Storbaaden paa 
for sit fulde Luggersejl og med de to mindre Baa
de paa Slæb, og i flere Tilfælde undgik de alle tre 
med Nød og næppe Kæntring eller at blive bord-
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fyldte. Den næste Dags Aften blev der stukket el 
Reb i Luggersejlet, og nu gik det kun smaat frem· 
ad, men med stadig overhængende Fare for Kæn
tring i den høje Sø. Saaledes forløb nu to Dage og 
to Nætter, cg alt, hva.d disse Mennesker fik af ~æ
ring i den Tid, var en Bid af en Beskøjt og en Slude 
Vand daglig til hver Mand. Og som om denne 
Smalkost ikke var I{ val nok, blev disse overtroiske 
Dag-os ogsaa ledsagede af en kæmpestor Graahaj, 
som troligt fulgte St::irbaaden - snart paa der- ene 
og· snart pll'a den anden Side. Den tredie Nat sprang 
Slæbetrossen til den ene Laaringsbaad, og denne 

blev først funden igen ved Daggry, men da drev 
den med Bunden opad og uden et levende Væsen 
paa Kølen. Hele dens Besætning var druknet og -
efter denne Katastrofe viste Hajen sig ikke mere. 

Den fjerde Dags Morgen kom de to andre Baade 
ind til Manila, hvor den engelske Kanonbaad 
»Rattlesnake« laa, og her ombord tog man sig af de 
Overlevende. Det var et Held, at den omtal:e Jr. 
lænder var blandt disse, ellers var det maaske al
drig blevet oplyst, at den en Gang saa stolte Clip
per »Bald Eagle« endte som et flydende Kremato
rium . 

........................................................................................................................................................ 
En Ilauskild;Jadde paa 60 Pund. 

Da Regnskabsfører IIenriksen paa »United States<c 
sidst tog hjem fra Am~rika, medførte lrnn en Havskild
padde paa 60 Pund. Den interessante Passager nægtede 
imidlertid at tage Føc:e til sig, hvorfor Skibets Slagter 
blev nødt til at kappe Hovedet af den. Nu vil den blive 
udstoppet og - efter hvad vi erfarer - skænket til 
Zoologisk l\Iuseum. 

Stranding. 
Motorskibet »Dva« af Christiania, paa Rejse fra ~ar

ge til Tyskland med en Ladning Is, strandede forleden 
Syd for Sæby. Svitzers » \'iking1c assistere. 

.......................................................................... 
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Dampskibsselskabet »Øresund<<. 
Den 1. April i Aar var det 25 Aar side:i, at Aktiesel

skabet »Øresund« overtog Sundfarten. Selskabet star
tedes af saa kendte Folk som daværende Folketings
mand, senere Statsminister Niels Neergaard, Grasserer 
JoacJ:.im Prahl, Fabrik.ejer Bjørn Slephensen og Over
retssagfører· L. Zeuthen, som udgjorde Selskabets før• 
ste Bestyrelse. 

Anledningen til Selskabets Stiftelse var, at en s,ensk 
Færge i 1900 kom i Fart paa Malmøruten, :worefter man 
ansaa det for nødvendigt at fortsætte Farten mellem 
de danske og svenske Sundhavne med et dansk og 
et svensk Selskab. Med dette for Øje stiftedes derfor 
samtidig Søsterselskabet Svenska Rederiakliebolaget 
»Oresund«. Begge Selskaber lededes i Køb,mhavn af Di• 
rektør, Kaptajn Jens Krogh, som fratraadte 1. April 
1920 og tre Aar senere afgik ved Døden }fans Efter
følger blev Direktør C. Paepclce, som stajig leder Sel
skabet med stor Dygtighed. Gennem samtlige 25 Aar 
har Grasserer Prahl været Bestyrelsens Delegerede i 
Direktionen. Som femte Medlem i den danske Besty
relse er indtraadt Fabrikejer Alfred Benzon, og afdøde 
Overretssagfører Zeuthen er afløst af Overretssagfører 
H. Ebstrup. 

Af Personalet fungerer endnu siden Selslrnbets Start 
Kaptajnerne J. P. Nielsen, E. Ruge og J. M. Fagerlund, 
Forvalter Th. Pele1·sen samt Kasserer og Boghol:ler i 
Malmo A. Lindberg og Assistent Sven Per35on. 

Polen vil bygge en Handelsjlaade. 
Da den polske Handel er helt afhængig af frem

mede Rederier paa Grund af Landets Mangel paa Han
delsskibe, har den polske negering nu besluttet sig til 
at bygge en Handelsflaade af Størrelse so:n den finske. 

Verdens fire rigeste Mænd 
er Henry Ford (550 Mill. Dollars), John D. Rocke:eller 

(500 Mill.), Hertugen af Westminster, der, skønt han 
ejer en Trediedel af den Grund London er bygget paa 
»kun« har 150 Mill. Dollars. Som :-;rumer fire kommer 
Hugo Stinnes Bo, der anslaas til 100 Mill. 

Ford Motor Comp., 
der i det sidste Halvaar har købt Skibr: svarende til 

50,000 Tons for at føre Automobiler gem:em St. Law
rence-Kanalen Lil Havnebyerne, har nu ycerligere købt 
3 store Dieselskibe, der skal sættes i transatlantisk Fart 
til Transport ai egne Fabrikater. 
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VORE UDVA~DREDE LANDSMÆND 
ET FORSLAG TIL EFTERTANKE 

AF 

FRITS HEIDE, 
·11z. Bolc.nikei- ved den hollandske !l.egerirgs Forsøgsslal;(,n for Tropela11dbn1g i Bmlenzorg paa Java. 

Rismarken harves efter Rishøsten; i Tørtid.en plantes dei: til med Jordnødder, Batater eller Soyabønner. 

D er skrives og tales meget herhjenme; der skri
ves og tales ogsaa meget smukt, højtstemt og 

lyrisk herhj-~mme om vore Landsmænd derude; 
men nøgternt set er vi vel ikke i Dar.mark naaet et 
eneste ærligt Skridt videre end just til Snak og 
Skriveri, naai· Spørgsmaalet gælcler det for vort lille 
Land, saa ve: som for de store koloniserend~ Lande, 
saa omfatle:ide, mangesidede og yderst vigtige Pro
blem: Organisationen af vor Udvanc.ring samt Be
varelsen af :>g Økonomien med det Menneskemate
riale, som - hvor det end befinder sig i V ~rden -
dog er vort, dog er en Del af vort Folkelegeme og 
dog tænker, føler og aandeligt lever paa Dansk. 

Der er ofte skæmtet bittert med, al de1: danske 
Bonde hæger om og dægger for sit Kvæg og sine 
Svin, langt hellere end han ofrer noget paa sine 
Bør:is aandelige Vel, at hans AjlekummE- ofte er 
lige saa høj:ooderne, som hans Folkeskole er mid
delalderlig i sanitær Henseende - dog ]ad hver 
Sognemand i Danmark her gribe sig i sin egen 
Barm; thi kun_ i• Principet har det Berør_ng med 
den forelig6ende Sag. 

Men ogsaa just i Principct er det, det ldemmcr; 
for desværre kan vi derude fra skæmte lige saa 
bittert med, at den danske Stat aldrig vilde placere 
sit Pengemateriale saa planløst, saa ukontrolleret, 
ofte,_ nationalt set - saa vildt sejlende for Lud 
og koldt Vane! og med en saa ringe Uds_gt til al 

fae. trukket Kapital med Renter og Renters Renter 
hjem til det gamle Land igen, som den indtil Dato 
ha:- piaceret en meget stor udvandrende Del af det 
da~skc Folkelegeme i oversøiske Lande. 

Ved disse skarpe Ord er det ingenlunde udeluk
ke~. at en og anden maaber i uskyldig Uforstand; 
de: er vel endda nogenlunde givet, at han gør det; 
thi man har herhjemme faaet et noget forkert Bil
lec.-e af mange Udenlandsdanskeres Liv, og det maa 
desværre siges, at Skylden herfor ikke udelukkende 
hv:2.er hos Hjemlandsdanskerne, men netop over
ve:,-,:rnde hos dem, der selv gik ud, og dem, der atter 
ko.:71 hjem. 

Thi de har langtfra altid været sanddru; det er 
blevet Skik herhjemme at tro, at Guld og Lykke 
hen.tes let derude - det har været med en saa 
kla_,1 og slatten Fornemmelse, at een kom hjem 
ige:1 som den forlorne Søn, der dog fandt det let
test at æde Fedekalven af de hjemlige Kødgryder; 
langt stolterc var det at bralre op med Tigerjagter, 
kæmpemæssige Bedrifter og letvundne Formuer -
sel•,• cm Tigerjagterne fortaltes ud af Bøger, Kæm
pe::>edrifterne var udført af andre, og de store For
muer kun vindes efter Metoder, som vor Nation 
ge!,nemgaaen::le er altfor bly, for _human og ret
tænkende til at anvende overfor de mere eller min
dr.1: underlv1mgne Folk. 

::)et skal indrømmes, at det, som her siges .. i det 
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hele langt mindre gælder om de tempererede 
Egne i Amerika end netop om de tropiske og de 
subtropiske i Afrika og Asien; men det er 03saa 
særlig der, den forsømte Opgave ligger; der er det, 
det kan være godt at høre, hvad en anden lille Na
tion gør, og hvorledes den administrerer sit Men
neskemateriale paa en forstandig og dog sinpel 
Maade, der gør den det muligt at høste gyldne Ren
ter af den værdifuldeste af alle arbejdende Kapi
taler: den udvandrede Landsmand. 

Det skal ogsaa indrømmes, at naar ::nan taler om 
udvandrede Landsmænd, maa man søge at drage 
et Skel mellem den, der som Landbrugeren erhver
ver sig Land eller som Handelsmanden og Haand
værkeren danner sig en Kundekreds, og den, der 
som Læge, Farmaceut, Ingeniør, Landbrugskyndig 
eller hvad andet, gaar i en fremmed Natior:s of
fentlige eller private Tjeneste; thi den første er 
fastere knyttet til Stedet end den sids:e, rives van
skeligere løs fra sin hele Virksomhed og vindes 

--: ............................................................................................................................................ ....... 
Skibs priser. 

Damperen »Bogen« paa 4134 Br. Tons, 7100 Tons 
d. w., bygget 1911, er solgt fra Tønsberg for 18,000 =-.str. 
Den solgtes i 1919 sammen med andre af Moor Lines 
Flaade for 22 Lstr. pr. Tons for hele Flaaden. 

Hollandsk Damper »Spaarnestroom«, 921 Br. Tons, 
1353 Tons d. w., bygget i 1920, solgt til Glasgow for 
11,000 Lstr. 

I-lollandsk Damper »Berkelstroom« paa 1324 Br. Tons, 
2090 Tons d. w., bygget 1917, er solgt til et Glasgow
Rederi for 16,500 Lstr. 

Damperen »St. Margaret« paa 1105 Br. Tons, bygget 
' i 1907, er solgt til den kanadiske Regering fer 25,000 
Lstr. 

Tysk Damper »Ingeborg«, 1760 Br. Tons, 3000 Tons 
d. w., bygget 1920, er solgt for 27,500 Lstr. 

Damperen ))Phoebe«, 2754 Br. Tons1 bygget 1894, er 
fra Newcastle solgt til Italien for 7000 Lstr. 

Damperen »Hardanger«, 2419 Br. Tons, 3670 Tons 
d. w., bygget 1891, solgt til Grækenland for 6000 Lstr. 

Damperen »Buccaneor«, 970 Br. Tons, 1350 Tons d.w., 
bygget 1890, er solgt til Italien for 2500 Lstr. 

Italiensk A-Standardtype Damper »Stromboli«, 5311 
Br. Tons, bygget i Kewcastle i 1918, er solgt fer 4€,000 
Lstr. Blev solgt i Oktober 1919 for 215,000 Lstr. 

Damperen ))Colonial«, 4962 Br. Tons, bygget 1903, er 
solgt til Italien for 11,500 Lstr. 

Damperen »Kenuta«, 5045 Br. Tons, 7615 Tor:s d. w., 
bygget 1907, er solgt til England for 19,900 Lstr. 

En foretagen statistisk Undersøgelse viser, at der 
Italien tales - 723 forskellige Sprog. 

Uddybningen af Limfjorden vil koste 2 Mm. Kr. 
efter Vandbygningsdirektoratets Opgivende. Projek

tet vil nu blive overvejet for derefter at gaa ud til de 
interesserede Havne, der ikke undgaar at betale i alt 
Fald n~get til Hjælp. 

Marineministeriet. meddeler: Damperen »Ruch Kay
ser« rapporterer over Blaavand Radio: Unciervands
hindring, antagelig Skibsvrag, passeret 550 n. Br., 4·) 12' 
ø. Lgd. 

N<lrge sælger for 66 Mill. Hvalolie i et A.ar. 
Gennem den norske Hvalfangerforening er der s)!gt 

Resten af Sydhåvsgruppens Olieproduktion for ir..de
værende Aar, 160,000 Fade Olie. Ialt er der hidtil solgt 
35'1,400 Fade til en Gennemsnitspris af 36 Pd. Sterl. pr. 
Ton eller ialt ca. 66 Mill. Kr. 

Norges Fiskeri i 1924. 
Værdmdbyttet af samtlige Fiskerier i 1924 kan anta

gelig sættes tf. ca. 125 Mill. Kr. I 1923 var Værd:.en 65 
Mill. Kr., i 1922 80 Mill. Kr., i 1921 55 Mill. Kr., i 1920 
80-85 Mill. I~. og i 1919 133 Mill. Kr. 

Storsi/defi.skeriet kan betegnes som middelgodt. Der 
er ialt fisket 610,500 I-Il. Storsild, hvoraf 229,500 Hl. blev 
iset til Eksport og ca. 340,000 Hl. blev saltet. Gennem
snitsprisen for Storsilden er i Aar noget højere end Aa
ret forud. For hele Fiskeriet er Prisen beregnet :il Kr. 
10.09 pr. Hl. mod Kr. 6.36 i Fjor. Den samlede Værdi i . 
Aar Er beregnet til Kr. 6,341,000 mod 3,441,000 i 1922-23. 

Foraarssildefiskeriet beløber sig til 1,201,500 Hl. Heraf 
blev 50lJ,000 HL iset til Eksport og 390,000 Hl. saltet, 
90,000 Hl. gik til Hermetikfabril,erne og 152,500 Hl. til 
Sildeolicfabrilrnr. 

Væ::-dien af Aarets Foraarssildefiskeri b~ev større end 
de 3 foregaaende Aar og er beregnet til Kr. 9,2:52,oo·o 

I Tarskefi.skeriet ved Island deltog en Cel Dampskibe 
og større Motorfartøjer, der ialt fis)rede ca. 787,000 Kg. 
Torsk til en Værdi af 400,000 Kr. Sildefiskerie: gav 
107,500 Td. Sild til en Nettoværdi af ca. 4,5 Mill. Kr. 

Fiskerb11.aden blev Vrag. 
Ifjor Sommer sank en af de Pramme, Ingeniør Den

ver benyttede ved Uddybningsarbejdet paa Bai·ren ved 
Randers Fjord og kort efter krævede cen sunkne ?ram 
et Offer, idet en Fiskerbaad fra Hadsund løb imod den 
og sank. Der blev gjort et Forsøg paa at hæve den 
sunkr:e Fiskerbaad, men det var forgæves. Forleden 
drev Fiskerbaadens Mast i Land, hvilket er et sikkert 
Tegn paa, at Fartøjet nu er slaaet ganske i Stykke:-. 

Rigt norsk Sild.efi.skeri. 
Foraarets Sildefiskeri ved den norske Kyst er fremde

les glimrende. Førstehaands-Værclien af Fangsten ud
gør hidt.l 10 Mill. Kr. 

Københavns F;ydedok og Skibsværft 
har afleveret S/S. »Newsome« til A/S. Frugtfart, 

Oslo. Det er den 164. Nybygning. 

Lodsta.kslerne i Siorebelt 
er :or Tiden Genstand for Forhandling mellem de 

interesstrede Parter, men det synes noget var:skeligt 
at naa et Resultat, der tilfredsstiller alle. 

De ar.ierilcanske Statsskibes Endeligt. 
I Ne,v-York er der dannet et Konsort:.um af inter

esserede Fagmænd med det Formaal at købe 500 Skibe 
af Sh:pr,ing Boards Flaade til Ophugning. Der raacles 
over en Kapital af 5 Mill. Dollars til dette Øjemed. 
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Risen høstes-: hvert eneste Aks plukkes med Haanden af iE:dfødte Kvinder. I Baggrunden ses terrasseformeae 
Rismarker. 

maaske aldrig fuldt og fuldt ydende tilbage for 
det gamle Lands hjemlige Forhold, hvori::nod den 
anden kan og bør tages hjem, om han vil - og det 
vil han som Regel - saa det Land, der fostrede 
ham og rundhaandet bekostede hans, meget ofte 
dyre Uddannelse, ikke ubetænksomt tvinger ham 
til at kaste baade Kapital og Renter bort i andre 
Nationers griske Pengeposer, men aabne:: sig for 
han: igen, :orstaaende overfor det Ansva:- og det 

Ønske, som ingen i Almindelighed føler højere end 
han selv om at tjene sit Fædreland og sit Folk. 

3:ermed er ingenlunde sagt, at disse kostbart ud
dannede Danske ikke bør sendes ud - jo, de bør 
ud. ud at tage fat, ud at se, høre og lære i fremmed 
Tjeneste, helst mange, mange flere ud, end der al
lerede er; men de maa hjem igen, saa der bliver 
Plads for nye Danske derude. 

=:let er den Gru:.1dtanke, som maa og skal følges 

Den u nge Ris er plantet ud fra Spiringsbede.::ie , her bmge~ hverken kunstig eller naturlig Gød ning; -men det 
Næringsstof, det vulkanske Ler fra de høje Bjæ rge, som Risen behøver, ledes med Var:det ud over Markerne, 

og i denne n:eringsrige Jord sættes Planter:1e. 
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paa dette P:.mkt, og det er den, som vi herhjemme 
har brudt os saa hjerteligt fejl om: gik de ud, saa 
lad dem skøtte sig selv; Pyt med en Smule Udc.an
nelse og det, de:i kostede Landet; vi er dog hel:lig
vis endnu saa mange herhjemme, som trcfast 
tramper vor Asfalt flad, saa Embederne faar vi vel 
nok besat. 

Men er det forstaLdigt; er det sund og forsvarlig 
Økonomi med et værdifuldt Menneskemai-eriale 

under de givne Forhold? Og forsømmer vi ild{e en 
betydningsfuld Dobbeltpligt netop paa dette P:.mkt? 

Tro J~rn, o.an døver sin nationale Samvittighed 
ved at fortælle, at Læger arbejder med andre Fol
keslag og andre Sygdomm~ derude, Farmaceuter 
til en ,ds Grad med andre Lægemidler og dybere 
Opgaver, Ingeniører under helt andre Omstændig
heder -;;Ild herhjemme og saa videre - det ved vi 
jo dog alle, endnu før det bliver sagt, at sl:gt er 
luter Mundsvejr, som. selv den, der sagde det, vilde 

......................................................................................................................................................................... 
Skibstra{Ucen pac. Danzig. 

I Januar 1925 er ti! Danzig ind5aaet 215 Skibe med 
120,533 Nelle, R. Tons mod 284 rnE:d 159,55'1 Tons i De
cember. Af Skibe:i.e imlgik 78 og udgik 29 i Ballast. Den 
danske Tonnage viser en stærk Nedgang fra December, 
men staar dog med 31 Skibe med 24,112 N.R.T. sorr, Nr. 
2 efte1· Tyskland med 115 Skibe 1ned 44,118 N.R.T. Den 
norske T:mnage ~r med 11 Skibe med 11,710 N.R.T. for 
første Gang sider_ Krigen naaet op som Nr. 3 i Ræ~.J,en. 

Øvelseseskadren. 

Den Øvelsesesl::adre. der under Viceadmiral Konows 
Kommando udr.1stes i Aar, skal hejse Komm:mdo 
omkring den 1. September. 

Eskadren skal bes~aa af Orlogsskibet ))Niels .~ueh 
(Chef: Kom1:iane'.ør Bojesen), Krydserne llHeimdak og 
))Gejsen<, 9 Torpcdohaade, 1 Undervandsbaadsflclille, 
1 Mincsltibsflotille og: Flyvebaadsgrnppe samt Opmaa
lingsskibet \Villernoes,, og Tenderen :1Fenris«. 

Ved Eskadrechefens Stab skal Kommandorkaptajn 
Gad forrette Tjeneste som Souschef og Kaptajn Ørslccl 
som AdjutanL 

Svenskerne sælger dces Skoles/dl;. 

Det svenske A. B. ))Skolskepp(( har i disse Dage solgt 
sit i London liggendJ Skoleskib, Fuldriggeren ))J,Ian
hem(<. Sldbet er hygget af Staal i ~~antes 1901 og laster 
3000 T01:s. Eger_Llig Skoleskib har ))Manhem« a1drig 
været, Elevanta[et v:-::.r ringe, og direkte Skole1mder
visning blev ikke holdt om Bord. 

Sials-Skibsfw·t lnnlra Priuatdrif I. 

Efte1· Krig211 har den amerikanske Regering som be
kendt haft megct Besvær med at finde lønnende Be
skæftigelse for Shippmg Board's store Flaacle, og en 
Kommission har været nedsat for at finde en Løsning 
paa Spørgsmaalet. Denne Kommission er nu kommet 
til det Resultat, at Regeringen aldrig vil kunne drive en 
Handelsflaade sa:i økonomisk som den private Kapital, 
og den anbefale:-, al man skal overdrage forskellige 
Linier til den pr:vate Foretagsomhed og at sælge. selv 
om det sker med Tab. 

Til Antwerpen 

ankom i Januar 825 Skibe paa 1,674,470 Tons, lnoraf 
149 Sejlskibe, hvJket ::r 143,903 Tons mere end i Fjor. 
Der ankom 360 britiske Skibe, 110 tyske, 72 belgiske, 
BO ho1landske, 50 franske, 45 norske, 35 svenske og 27 
danske Skibe. 

Skibs-,1rrester? 
I Ankdning af en Forespørgsel om, hvorvidt Det For

enedes Amcrikabaacle har specielle Arrestceller, bereg
net til =··angclransporter, oplyser Kaptajn Holst, Skan
dinavie:J-Amerika-Linjen: 

En Arrest til Fm1getranspo:-t findes ikke om Bord i 
vore Baade. Ganske vist har hvert Skih sin Arrest, men 
de er kun tænkt i Anvendelse, hvis en eller anden ufor
modet Situaticn inden Sldbs skulde kræve det, hvad dog 
lykkeligvis er en sjælden Hændelse. Hvorledes Kaptaj
nen int.:,rnerer Matell (den formodede Damhusmorder, 
der tra::sporteres hertil fra New-York), kan jeg derfor 
ikke med Bestemthed sige, men jeg gaar ud fra, at han 
er indespærret i en Sygekahyt med sikker Vagt udenfor. 

Mo!ors;;ibei vil bliue DampsJ:ibels 1lfløser. 
Det s:ore Skibshygningsfirr:ia Ilarland Wol{! i Bel. 

fast medcJeler i sin Aarsberetr.ing, at det for Tiden har 
13 Mobrfartøjer under Bygning paa sit Værft, der
iblandt tre store Liniedampere paa 20,000 Tons. I Lø
bet af f.rn Aar. hedder det i Aarsberelningen, vil :'.\'fotor
skibene komme til at afløse :)ampskibene paa samme 
M~J.de, som Dampskibene i sin Tid afløste Sajlfar
tøjerne. 

JfoJvm,dels store Rigdomme. 
Allerede i 1913 fik en beke1:dt islandsk Mancl, Direk

tør P. J. Torfason, Koncession paa Retten til af Hav
vandet at udvinde Salt og andre Sloiter. ea Islands Salt
forbrug andrager mellem 2½ og 5 l\IilL Kr. aarlig, vil
de Saltudvindengen alene kunne bære hele Sagen, men 
Direktør Torfason mente, at Produktionen af Brom, 
Bor og .Joel og r.fotallerne, der kunde udvindes af HaY
vandet, havde en endnu større Betydning. Da det imid
lertid ikke lykkedes at skabe det finai:cielle FundJ.ment 
for Sagens Løsning, er Koncessionen i;,ke bleYen udnyt
tet. 

r-.~u synes hdc Problemet i:.nidlertid at blive aktuelt 
igen, ef:er at Nordmændene har realiserE:t Tanken med 
storslaaede Resultater. Den er_e vidunderlige Opdagelse 
er fulg: efter den anden, og Verdenspa:enter udtages 
og sælges for Formuer. Det er dog navnlig Uchindin
gen af Metaller og Kemikalie:- o. 1. andre Sprængstof
fer, der har en ikke overskuelig Rækkevidde, fordi Kil
derne er uudtømmelige. 

,Ænderne drev til Søs. 
Forle:lcn drev 21 Ænder, till·_ørende Fis:o{er Chr. Vang, 

IIelligpecler paa Bornholm, til Søs i Storm. De blev 
set af F:skerc, der var paa Vej hjem, men det va:s ikke 
muligt at faa fat i dem. 
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)fajsen sorteres i gode og daarlige Racer paa Regeringens Forsøgsdistrikte1· pm: Java. 

bliv-e overrasket ved at faa taget i v:rkeli§. alvorlig 
Betydning. 

Der sidder paa Java, Sumatra, i Indien, K:.na og 
Japan Hundreder og atter Hundreder af unge Dan
ske, som efter rige Læreaar derude ikke hlot vilde 
kunne kom::ne hjem som fuldt yden:-J.e Arbejdere i 
deres Fag, men som vilde kwmc tilføre vor: Folk 
lidt mere af den rappe Tanke, det friske Initiativ 
derudefra, Blikket for de store Linier, Arbejdslyst, 
Arbej<lsvilje og den støtte Ligegyldighed br Døgn
kævl, Avisskraaleri og Smaatskaarelhed, som vort 
Dagligliv herhjemme ingen Skade vilde bge af at 
assimilere. Lad dem faa Førsteplad~er i Danmark, 
og send nye, uprøvede Kræfter ud i de store Na
tioners Læ:-e; ingen Skade vilde ske, oo. et Par 
Udenlandsdanskere og et Par Anciennite1ssamlere 
hjemmefra for en Gangs Skyld byltede Plads -
tværtimod: begge Parter - og Landet mec - vilde 
vinde en Del derved. 

Er det ikke saaledes, vore Institltioner i Ver
densformat: Østasiatisk Kompagni og Store Nor
diske administrerer deres Menneskemateriale - og 
kunde Landet da ikke gore det san:me? 

:\ien vilde saa<lanne Mænd, som har kvet der
ude, befinde sig vel herhjemme i de smaa Forhold? 
Ja, de vil; vore Forhold er slet ikke saa smaa, som 
mange gerne vil tro, og een Ting er givet den na
tionale Tone, det Ansvar for Landets og Folkets 
Navn og ,t:re, som hver eneste ecn har følt igen-

ne::i sit Værk derude, vil forsl ret synge sig ud i 
brede Bølger, hvor Arbejdet sker i Hjemlands Om
gh·elser og sker til Gavn for fælles Folk mod fælles 
nationale Maal. 

Den, som ikke tror det, ban drage ud og komme 
hjem igen efter endt Lære blandt andre. 

:Men hvorfor kommer da ikke mange flere hjem 
- er det ikke, fordi vi byder deo. alt for lidt? Jo_, 
noget er der om det; vi byde:." de111 maaske nok en 
Smule for lidt; vi regner vel nok for lidt med det, 
de :rnr virket og vundet derude, og tæller for meget 
med Sløvhedens Tjenesleaar herhjemme; dog dette 
kunde jo ændres, og der skal næppe bydes saa 
særligt meget mere; thi Udenla::idsdanskerne er 
ikke noget uhilligt Folkefærd, hverken ude eller 
hjemme; men det, de frygter, er meget, meget 
værre, nemlig at der slet intet er til dem, naar de 
har taget den store Risiko og er rejst fra Verdens 
anden Side, maaske med Hustru og Børn; thi skul
de man vende det døve Øre til herhjemme, da vil 
den opsparede Kapital let JJl'uges op, og de maa 
ud igen - men denne Gang for stedse til de Fæ
drelandsløses Liv. 

Kun de færreste tør tage denn-'.! Risiko, saa bli
ver de hellere derude, og højst haaber de da at 
kunne ende deres Dage i Danmark som uarbej<ls
dygtige Mænd. 

Er det forstandig Økonomi? Utvivlsomt ingen
lu::de. 
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Saaledes gør vi; men Holland gør det ikke, og 
ingen forstandig Nation, som har arbejdende Søn
ner ude, lader dem sejle saaledes for Vind og Vove; 
men dertil er hvid Mands Kraft ogsaa for dyr. 

Holland fører nøje Kartotek ,over sine udvandrede 
Folk, kender til enhver Tid Navn, Alder og V ær
dien af hver enkelt, hvad enten han sidder i Stats
eller privat Tjeneste, hvad enten han virker i Vest 
eller Øst, i Syd eller Nord, i eller udenfor de hol
landske Kolonier; der føres en stadig K-0rrespon-

dance mellem Moderlandet og Sønnerne derude, et 
Utal af Rapporter, langt de fleste hemmelige, stry
ger Kloden rundt, men havner tilsidst i Holland; 
om alt, godt som ondt, sendes Beretninger hjem; 
men saa ved man ogsaa, hvad man har, og hvad 
det er værd. 

Og naar Folk skal bruges derhjemme, naar Em
beder eller Tjenester der bliver ledige, hvad saa? 
Saa ops~aar man dem vel og besætter dem med 
Anciennitetssamlere ligesom her? 

.................................................................................................................................................... 
Bøde for Passagersmugleri. 

Underretten i ·washington havde i en Sag, der -,ar 
anlagt mod New York and Portorico Dampskibsselskab 
for Overtrædelse af Indvandringslovens Bestemmelser, 
idømt Selskabet en Bøde paa 400 Dollars for hver ulov
lig indbragt Passager, men Højesteretten forhøjede Bø
den til 1000 Dollars. 

D. F. D. S. opretter en ny Dampskibsrute. 

Før Krigen haYde Det Forenede Dampskibs-Selskab 
en fast Dampskibsrute paa de forskellige Havne ved det 
sorte Hav og de nærliggende russiske Havne. Selsk2.bet 
har nu genoptaget en Del af denne Rute, idet Damperne 
»Olaf« og »Harald« er sat i Fart mellem Antwerpen og 
Piræus, Saloniki og Konstantinopel. 

Fiskeeksporten til Sverige. 

I 1924 eksporteredes der til Gøleborg ialt 1,176,iJOO 
Kilo Fisk eller rundt regnet 100,000 Kilo pr. Maaned. 
Eksporten foregik udelukkende pr. Opkøberbaad. Fra 
Skagen eksporteredes 394,300 Kilo, fra Frederikshavn 
219,400 Kilo og fra Læsø samt andre .Pladser 562,i;OO 
Kilo. 

Af Sild eksporteredes 366,900 Kilo, Rødspætter 271,f!OO 
Kilo, Makrel 268,500 Kilo og Torsk 174,500 Kilo, medens 
Resten falder paa andre Fiskesorter, saasom Tunger, 
Kuller m. m. 

Bureau Veritas' Skibsliste. 

Af Dampere forliste i November 22 fra Amerika. 1 
Belgien, 22 Storbritannien, 1 Danmark, 7 Frankrig, 1 
Tyskland, 3 Italien, 2 Japan, 5 Norge, 1 Panama, 2 S;:a
nien og 1 fra Sverige. 

Af Motorsldbe og Sejlskibe med Hjæipemotor: 2 fra 
Amerika, 6 fra Storbritannien, 1 Tyskland, 2 Norge og 
1 Portugal. 

28 Sejlskibe forliste. nemlig: 7 fr a Amerika, 8 Stcr
britannien, 1 Argentina , 1 Bolivia, 1 Finland, 3 Frank
rig, 1 Tyskland, 1 Italien, 1 Norge, 1 Portugal og 3 fra 
Spanien. 

Poliklinik i Rolterdam. 

»Instituut voor Tropisch e Geneeskunde« i Leiden har 
aabnet en Poliklinik i Rotlerdam for Sldbs- og Tror::e
Sygdomme, hvor alle mindre formuende og uformuende 
vil blive ydet Lægehjælp paa 1'1aanedskort eller gratis. 
Modtagelsestid Tirsdag, Torsdag og Lørdag fra Kl. 10-
12 Fm. 

Nu vil Frankrig ogsaa have Skoleskib. 
Den franske Stat har ladet det tidligere tyske Sejl

skib »Pola«, ca. 5000 Tons d·w., indrette til Skoleskib. 

Dansk Skibsfart paa St. Thomas. 
I • 924 har St. Thomas været besøgt af 11 danske 

Skibe med 48,077 Br. Tons, medens de tilsvarende Tal 
i 1923 var 35 og 122,141. I 1923 var Danmark Nr. 3. me
dens det i 1924 kun var Nr. 5 i Rækken. 

Af Emile Robins Legat 
til Redningsbelønning vil en Portion, stor Kr. 400, kunne 
bortgives til en dansk Skibsfører, der farer i udenrigs 
Fart, og ~om i Aar et 192<1 har frelst I\1Iand5kabet fra et 
Skib af h vilkensomhelst Nationalitet fra overhængende 
Fare. 

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justitsmini
steriet inc:en Udgangen af April :vlaaned d. A. 

Justitsir.inisteriet, den 16. Marts 1925. 

. ........................................................................ . 
Redaktør Diderik Brochmann 

er født i Kristiania og gik 
tidlig til Søs. I 1896 og 97 
finder vi ham i Fanø-Bar 
ker, og i 1899 rømmer han 
fra en Er:gelskmand i Aar · 
hus og :ager den gamle 
Hjulcamper ))Christiania<< 
til Køben~-iavn, som senen· 
har været hans kæreste Til
flugtssted . Han tog Styr
mands- og Skippereksamen 
i. Bergen, fra hvilken By 
han rejste først paa Tram
pen og sa;i. med Rutebaade. 
I Juni 1!:10 er han i sin 

Redaktør Diderik Brochmann. 

Fødeby og med til at stifte »Norsk Styrmandsforening«, 
som han senere administrerede i 11 Aar, indtil han ::ilev 
de unge Kræfter et Nummer for konservativ og gik af. 

Allerede længe før den Tid havde han begy1: d:: al 
skrive. Hm1 har saaledes i 13 Aar redigeret »Jul tilsjøs«, 
i 10 Aar >>Nor sk Styrmandsblad«, senere >>Morild« og 
»Nordmænd Jorden rundt«. Han har ogsaa udgivet en 
Del maritime Fagbøger , især om Sejlskiber:es Lyrik og 
Poesi. Sid,m i Fjor arbejder han som .Journalist : hele 
8 Aviser, _det h an bestyrer Pressekontoret A/S Skibs
fartsnyt, c~r nu skal overtage Repræsentationen af :o Vi
kinge:i« i •Jslo. 
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Almawidjaja, indfødt Opsynsmand ved Regeiingens Forsøgs-væsen paa Java hædres med Fortjenstmedaljen for 
35 Aars Tjeneste i Overværelse af hvide og brune Mænd. 

Nej, saa skam gør man ej; man o:pslaar dem al
dele5 ikke - man ønsker den ene bestemte Mand, 
og man ved, hvor han er: Et Telegram flyver ud, 
et Svar kommer hjem, og Manden følger mm Re
gel. Og Udlændighedens Aar tæller dobbelt i Tje
nestetidens 3eregning; den Tjd, som han anYend
te paa at bygge »Nederland in de Vreemde« ,Of, reg
nes lli.ke lig Nul som hos os. 

Og hvad har disse Mænd, som atter kom hjem, 
da egentlig givet Holland? De har givet det en 
Luftning af Transvaal, af Ceylon, af Surinam og 
Insulinde, ja kort af hele Jordens Kreds; de har 
givet Holland en national Styrke og Sejghed og 
har fyldt det gamle Navn »ons moederlar.d« med 
et Kærlighedens Guld, som vi alle - hvorledes vi 
end vil bedømme Nationen og dens Fejl - maa 
bøje os i dyb Ærbødighed for. 

Det hændte, da jeg havde været omtrent et halvt 
Aar i hollandsk Statstjeneste paa Java, at man 
spurgte mig om mit Indtryk af Koloni,ationen 
derude, og Svaret lød som saa: »Mit Indtryk er 
delt i to: en overvældende Beundring for de: Ko-

Ionisationens Kæmpeværk, som med sejg Energi, 
virkelig Indsigt og Forstaael.se for, hvad der er 
æ·gte og hvad forlorent, er b~gget op af den lille 
hollandske Nation i Indien - og en bitter Skam 
over, at vi Danske ikke har evnet at gøre det 
samme.« 

Netop disse Orc. dækker desværre den Følelse, 
som er Udenlandsdanskerens daglige, naar han ude 
i Verden møder den hollands~e Stats beundrings
værdige Stræben efter Bevarehien af værdifuld Ar
bejdskraft for ~oderlandet selv og forbavsende Ev
ne til at sætte hver paa hans rette Plads i Verden. 

Og om det end, hvad Kolonisationen angaar, for
længst er for sent for os at lægge nye Kræfter i, 
saa er det det ikke, naar Talen er om Økonomien 
med vor Stab af unge danske Mænd i Øst og Vest; 
thi der er endnu :'.llange derude, og der vil stadig 
være mange. Vogt dem og fang dem, og knyt ,dem 
fast til Hjemmet; thi det er ødsel Færd og skændig 
Færd for stedse at berøve vort eget Folk den Viden 
og Vil je, de samlede og øvede op derude. 

Frits Heide. 
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Det Forenede Dampskibsselskabs 
Aars beretning. 

Det Forenede Dampskibsselskab« har udsenct sit 
)) Aarsregnslrnb med tilhørende Beretning for :924, 
i hvilken Selskabet bl a. udtaler, at de Forhaabninger, 
man ved Begyndelsen af 1924 nærede om en vir~elig 
Bedring i Forholdene paa Verdensfragtmarkedet, ikke 
blev opfyldt i Løbet af Aaret, og en Bedring kan næppe 
forventes at indtræffe i dcp nærmeste Fremtid. 

11merikaf arten. 

Samtlige Skibe har i Aarets Løb væ::-et fuldt bes~æf
tiget, men den skærpede amerikanske Indvandringslov 
har bevirket, at de store transatlantiske Passagerbaade 
langtfra har kunnet udnyttes til deres fulde Kapacitet. 
Ved Oprettelsen af eget Kontor i Winnipeg og ved hyp
pige Anløb af Halifa:ii_ haaber man at kunne udtj}de 
den kanadiske Passagertrafik. I Vintermaanederne er 
St. John i Kanada bleven regelmæssig besejlet. 

Farten paa Sydame1ika er blevet drevet intensivt, og 
Aaret viser væsentlig Fremgang. 

Den europæiske. Fart. 

Ruten paa Middelhavet har vist god Fremgang fra 
1923, og paa adskillige: af de andre et."Topæiske Linier 
har der ligeledes været Bedring at spore. Forsøgsvis 
har man genoptaget de ved Verdenskrigens Udbrud 
indstillede Farter paa Levanten. 

Landbr1zgseksport-Farten.. 

Efterhaanden er de: lykkedes Selskabet at erslatte 
praktisk talt alle de gamle Eksportbaac.e med nye, mo
derne Skibe, saaledes at der nu disi;oneres over en 
fuldstændig tidssvarende Flaade. 

Farten paa Island ::ig Færøerne har været drevet 
i samme Omfang som de nærmest foragaaende Aar. 

Den indenlandslce Fart 
blev i stor UdsU·æknir,g ramt af Isvanskelighederne. I 
alt væsentlig lykkedes det dog at gennemføre Sej:ad
sen uden nævneværdige Ophold i Driften, men Tidsta
bene saavel som de direkte økonomiske Ofre medførte, 
at Aarets Resultat langtfra kommer ;iaa Højde med 
det foregaaemle Aars. 

Dri;tsregnskabet. 
Vi har tidligere meddelt de vigtigste Poster paa 

Aarets Driftsregnskab, der slutter med et Overskud paa 
3,528,032 Kr. 

Flaaden. 

Flaaden talte lste Januar 1924 113 Dampskibe, ,1 Die
selmotorskibe, 1 4-mastet Bark og 14 søgaaende Læg
tere med en samlet Bntto Register Tonnage af 215,100 
Tons. Hertil kom yderligere Pramme samt en Kul
elevator, saaledes at Flaaden ialt var 217,133 Tons. 

Skibenes Kapitalkonto er paa Status optaget med 
71,146,800 Kr. mod 68,290,00 Kr. utimo 1923. 

-------------
Burmeister & Wa.in i 1924. 

A/S. Burmeister & Wains Masltin- og Skibsbyggeri 
har udsendt sit Aarsregnskab med tilhørende Beretning 
for la24, hvori det hedder: 

Det forløbne Aar har været karak?er~eret ved en 
stærk Beskæftigelsesgrad i alle Afdelinger, og for Ma
skinfabrikens Vedkommende tillige ved de store Ombyg
ninger og Flylninger. 

Efterspørgslen efter Smede- og Staalstøbegod;; har 
været tilfredsstillende, men i den sidste Ti:l har den Ind
skrænkning af Skibsbyggeriet, der har fundet Sted i 
England, sat sig Spor i en Formindskelse af 3fler
spørgslen, ligesom en voksende Konkurrer..ce ogsaa føles 
fra Tyskland, :ivorfor man maa være forberedt paa en 
Nedgang i Om;;ætningen af Smedegods i det kommende 
Aar. 

I Løbet af Aaret er der afleveret ialt 6 Nybygn:nger, 
nemlig Passager-Dieselmotorskibet »Frem« til A/S. 
Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866, Last-Ciesel
motorskibet »Nordhval« til A/S Dampskibsselskabet 
»Norden«, Mo:or-Yachten »Vedette« til Jir. Fred. W. 
Vanderbilt, New-York, Laste-Dieselmotor:lk. »Rigel« til 
Det Bergenske Dampskibsselskab, Bergen, og Laste-Die
selmotorskibet »Vinland« til Knut Knutsen, Haugesund. 

Der er udført Reparationer paa 211 in:lenlands~e og 
68 udenlandske Skibe mod i 1923 paa 147 indenlandske 
og 68 udenlandske Skibe. 

Flydedokkerne har været benyttet af ~9 Skibe i 339 
Dage mod i 1923 66 Skibe i 239 Dage, Tø:-dokken ar 48 
Skibe i 255 Dage mod i 1923 32 Skibe i 228 Dage. Op
halebeddingerr.e har endelig været benyttet af 73 Skibe 
i 637 Dage moi i 1923 55 Skibe i 228 Dage. 

Værftets nye 8000 Tons Flydedok blev færdig cg sat 
i Drift omkring Midten af December 1924. Den ene af 
de store dobbC::.tvirkende Skibsdieselmotorer for Motor
skibet »Gripsholm« er færdig, gennemprøvet og afsendt 
til Opstilling i Skibet. Hjælpedieselmotorer og lljælpe
maslcneri blev afsendt i Slutningen af Aaret, og den an
den Hovedmaskine afgaar i Begyndelsen af 1925. 

I Arbejdsløn er udbetalt i 1924 17,125,':'-<l0 Kr. □od i 
1923 !J,601,200 Kr. og i 1!J22 7,174,700 Kr. 

For indeværende Aar kan der paaregnes fuld Beskæf
tigelse i de A:::delinger, der udfører Arl:ejde par:. nye 
Skibe og Maslcncr, men en Betingelse for Opnaae!se af 
et tilfredsstillende Resultat er, at Lønniveauet ilclce sti
ger, idet Ordrerne er taget ind til Priser, der ikke tilla
der nogen Forhøjelse af Arbejdslønnen. 

. .................................................................... ... 
Norsk ilfolros- og Fyr·bøderunion 

har indgaaet en ny fra 1. Marts gældende Overens
komst ang. Ky!:.tfarten. Efter denne er Lø:mingerne nu: 
Tømmermænd .............. nu Kr. 22E.00, før 200.00. 
Baadsmænd . . . . . . . . . . . . . . . . . » » 22i.oo, » 200.00 
Matroser . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » » 20~.00. » 200.00 
Letmatroser ................. » » 12C.00, >> 105.00 
Youngmænd . . . . . . . . . . . . . . . . . » » 84.00, » 76.00 
Dæksgutter . . . . . . . . . . . . . . . . . . » » 58.00, » 48.00 
Motor- og Donkeymænd . . . . » » 228.00, » 200.00 
Fyrbødere .................. » >> 208.00, » 186.00 
Lempere . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » >> 12;:.00, » 114.00 
Maskingutter . . . . . . . . . . . . . . . . >> » 53.00, » 48.00 

,. 
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0t :Hundredaars-Oubilæum i 911arstal 
'Af Sognepræst G. <c5. ~øy 

Øen 1Ero har fra ganunel Tid sin særegne Ej
<'>:don:melighed; Beliggenheden melle::u Als 

og Fyn har altid givet den et Særpræg. Hvad det 
sproglige Moment angaar, hører den nærm-est til 
den fynske Øgruppe; paa den anden Side h2.r den 
gan:le Forbindelse med Hertugdømmerne forlenet 
den sit sønderjy;dske og slesvigske Præg, hvorfor 
der ogsaa paa Mindetavlen, der er indsat paa Mar
stal Kirke, over de ved Eckernførde og I:ybbol 
faldne Krigere med Rette slaar skrevet: »Af sles
vigsk Æt, for slesvigsk Jord, de stred i Land, de 
slred om Bord.<< 

.rErø var i umindelige Tider en slesvigsk Ø og 
\'ar i forrige Aarhundrede indtil 1864 fortunclel 
mcc. Als t( en Bispedømme. Ogsaa efter Krigen 
var der livlig Forbindelse med Als og Sønderjyl
land. Cnge Piger tog Pladser i Sønderjylland, og 
ung•~ Karle fra 1Erø rejste om Sommeren til de 
slor-:! Teglværker derovre. Derigennem bevaredes 
de gamle Familieforbindelser, og nye blev knyt
tet. Hvert Aar blev en Damper lejet til en Sommer
udflugt til Sønderborg. Derimod var den gamle 
Færgefart mellem Søby paa 1Erø og Mommark paa 
Als blevet indstillet efter Krigen, medens samtidig 
For:iindelsen til dansk Side stadig forbedredes. 
~len indtil de seneste Tider har de Gamle i i\fo.r-

stal under i-Lndelse af al være gamle Slesvigere 
brugt Beteg:1elscn »ovre i del danske«, naar de 
tænkte paa ~bngeriget. 

Hvor prin:itiv den gamle Færgeforbindelse mel
ler:i. l\Ionum:rk og Søby har været i gamle Dage, 
ha:- man en Beretning om i Mag. Dyssels Bog; For
søg til en Indenlands Rejse af 1774. I 4 Dage maatte 
han og hans Familie paa Grund af Modvind op
holde sig i den tarvelige Færgekro i l\fonuuark, 
hvDr haade The og Sukker var sluppet op. Og at 
de: ikke blot var denne Familie, der klagede, kun
de ses paa Ejælker, Døre og Vinduer, Iwar mange 
vrede Udtalelser kunde læses over Ophold og slet 
Beværtning. Selve Færgebaaden var skrøbelig, 
Formanden var en Boncl-c, de lo Matroser en Skræ
de::: og en Skernager. Inlet Under, at de først efter 
4 Timers Sejlads clrivvaade landede ved Skjold
na:s i Stede: for i Søby. Heller ikke underligt, at 
l\kgisteren udbryder, da de endelig havde fast 
Gr..1ncl under Fødder: Vi Lakkede Gud, vi slap! 

11farslal os Ærø har naturligvis sit Øp-æg. Jor
r.le:i er frngbar, og med sine lo Byer er 1Erø Dan
marks Lælle-;;t befolkede Sted. Derfor maa mange 
af de unge udvandre. Betegnende er 1Erøhoernes 
Kærlighed U deres 0. Forholdsvis mange Dansk
Ar'.lerikanere, der i Ungdommen udvandrede fra 
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Ærø, vender tilbage til den elskede Fødeø for at 
lægge deres Ben i den fædrene Jod. 

Hvad Marstallerne angaar, er de henvist til at 
søge deres Erhverv paa Søen. Marstal har kun sit 
eget Landsogn til Opland og har derfor haft sin 
Fortid og vil ogsaa efter al Sandsynlighed have 
sin Fremtid paa Søen. Kendt er det gamle Ord, at 
Marstallere og Graaspurve findes ov-cralt. Med iEre 
viser Marstallerflaaden det danske Flag rundt om 
i Havnene, og Marstal-Sømanden har altid haft et 
godt Navn. En væsentlig Aars ag hertil er vel nok, 
at han fremfor de fleste andre Søfolk har den Lyk
ke at kunne sejle med Byens egne Skibe, i al Fald 
til at begynde med. Derved er den unge Sømand 
under sine Farter mere under Hjen:mets og sine 
egnes Opsigt og Værn end mange andre. Ærøbo
erne .føler sig ikke som egentlige Øboere, deres Ø 
er et Land. »Oppe paa Landet,« siger man ude i 
Marstal. Det er de smaa omliggende Øer, der maa 
nøjes med Ønavnet. De kan ikke fralægge sig det 
og maa derfor nøjes dermed. 

Marsta~ ~r en ejendommelig By. Det øagtige og 
saa Luftningen udefra den store Y erden indgaar 
her en mærkbar Forening. Nede ved Havnen pul
serer Livet. Der bygges Skibene, de:- skal bringe 
det daglige Brød. Derned søger de gamle Skippere, 
· som i Flok vandrer taktfast en Ski:::,~længde frem 
og tilbage. Her drøftes Dagens Begivenheder og 
Fortidens :\finder. Paa Kontorerne arbejder man 
med Fragt~r og Skibenes Regnskaber. Og dygtige 
og fremsynte Mænd har Marstal haft paa sine 
fremskudte Pladser. Blandt saadanne kan med }Ere 
nævnes Grund.læggeren af Firmaet »H. C. Chri
stensen«, Hans Clausen Christensen, der døde 1879 
som Ejer af 25 Sejlskibe, og dennes Svigersøn, den 
højtansete Skibsreder N. I. Ohlsen (død 1923), der 
sammen med Grundlæggerens to Sanner og Svo
geren, Mægler H. H. Petersen Cdød 1924), har ført 
det kendte Firma frem i nye Baner. 

Og oppe i Byen ligger de smaa Huse og Hjem. 
Der spares paa Plads. Hvorfor skal der mere til? 
Som man har sin Kahyt om Bord, ønsker man at 
have den i Land, lun og hyggelig, men ikke større 
end højst nødvendig. Blot man har sit eget Hus og 
kan lukke sin egen Dør, og saa en _ille Plet Have 
og et Stakit, som man stadig kan male paa. I disse 
Tusind Hjem leves som Regel det lykkeligste Fa
milieliv. Der er Højtid, naar Fatter ~ommer hjem, 
men iøvrigt :naa Hustruen klare det selv med Bør
neopdragelse og med at forestaa Hjemmet. Nu og 
da drager mørke Skyer hen over Sømandshjem
mene. Den ængstelige Venten, naar S~ibene er for 
længe undervejs, og Dødsbudskabene fra Søen, de 
mange Enker efter dem, der blev derude - alt 

dette fortæller om Sømandsstandens tunge Lod. 
Under Verdenskrigen med dens slukkede Fyr og 
Miner og Torpedoer var der en Flok af Marstals 
Sømænd, der ofrede Livet, og til hvem det danske 
Samfund staar i Taknemmelighedsgæld, fordi de 
var med blandt dem, der farte de Varer, der gav 
os dagligt Brød, frem og tilbage over Havene. 

Et srr:.ukt Mindesmærke e::- sat ved Marstal Havn 
for at fortælle kommende Slægter om, hvad Mar
stal ofrede under Krigen af Havets Sønner. Ogsaa 
Marstal har været med at s~-uive et s:c:rnkt Blad af 
Danmarks Riges Historie. ?.aa den høje Obelisk, 
som danner Mindesmærket, staar skrevet : 

I Farens Stund I modigt sejled ud 
For Danmarks Gavn og Eders Stand !il Ære! 
I Livet gav paa Pligtens tunge Bud! 
I Hjertet gemt skal Eders Minde være! 

Endelig findes som i saa mange andre Havne
byer er_ Mine-Bøsse med Indskriften: »Før Sø
mænds Død og Enkers Graad, Nu Trøst for Tab og 
Tak for Daad!« 

.4aret 1925 er et Jubilæumsaar for Marstal. Der
for har det ogsaa faaet sit Mindesmærke. Naar 
man sejler ind til Marstal og forlader Dampskibs
broen, ses straks til venstre -en stor Mbdesten med 
Aarstallet 1825. Baade Stene::i og Aarstallet e::- værd 
at lægge Mærke til. Den stcre Sten laa oprindelig 
i Indløbet til Havnen nord for Byen, men i 182} 
blev den ved Hjælp af 14 Heste og 50 Mand over 
Isen slæbt ud og anbragt midt paa Erikshale for 
at bryd-c Søen. I Tidens Løb forskød Halen sig 
nord pa1 ind i Havnen, og da Stenen blev liggen
de, mistedes dens Betydning, ja den blev endog far
lig for Sejladsen. En Komite med afd. Skibsmæg
ler Alb. Boye i Spidsen besluttede da i 1913 at føre 
Stenen ind paa Havnepladsen og rejse den til et 
Mindesmærke med følgende lndsluift: »Fædrenes 
Flid ved Havnens Anlæg 1825 beløn::ier Slægten 
med dette Minde. Enighed gør stærk«. 

Allerde i den sidste Halvdel af det 18. Aarhuri
drede havde Søfolkene i Vintertiden, naar de var 
hjemme, begyndt med at føre store Sten ud paa 
Isen, de:- saa om Foraaret sank ned paa Grunden. 
Denne Foranstaltning var dog langt fra tilstræk
kelig. Sl-:ibene voksede i Tal, og der trængtes til en 
ordentlig Havn. Mod Østersøen dannec.e den lang
strakte '::'ange, Eriksdal, et naturligt Bolværk, men 
mod Øst dannede Hestegrur_den en ufuldkommen 
Beskyttelse for Skibene, naar de laa i VinlBrleje. 
En Ansøgning om Statshjælp blev uden Resdtat. 
Derfor gik Marstal Skippere selv i Gang med at 
bygge Havn. Paa Kong Frecerik den 6.'s Fødsels
dag den 28. Januar 1825 h]ev Beslutningen fattet. 
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I. Rasmus Madsen Rasmussen, den ene af Horndmændene ved Havnens Anlæggelse i 1825. - 3. H. C. Chri
stensen, Grnnd:æggeren af Firmaet H. C. Christensen. -- 4. Mindestenen for Havnens Anlæggelse i 182:>. -
5. Mindestøtte over de i Verdenskrigen omkomne Sømænd (Foto Fotograf Jacobsen, Marstal). - 6. Marstal 
Kirkestræde. - 7. Jagten ))De tvende Brødre«, bygget i Marstal 1787 af Skibsbygger Møller i Svendborg, for
tømret i 1847 af Bygmesterens Søn, forl ænget til Galease 1873 af Bygmeste:-ens Sønnesøn . Bygget til Skipper 
Niels Bruun. Marstal. Sejler endnu. - 8. Kongen, Dronningen og Prinserne paa Besøg i Marsta l Søndag 

den 25. Maj 1913. 

Hovedmæn::lene var Skipperen Rasmus Jepsen 
( død 1838), der nød den største Agtelse hos Be
folkningen. Ved hans Side stod Skipper Rasmus 
Madsen Rasmussen. Diss·e to Mænd blev Skabere 

af :\farstals Havn. Saa stor var Enigheden blandt 
Skipperne, at alle ønskede at væ::-e med til at yde 
Bidrag og personligt Arbejde, og kun en eneste 
undslog sig, :det han beniærkede, at det var »en 
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forfængelig Tanke« vg at det var ))en du111 Hund, 
der vilde paabegynde sligt.« 

Fra 1825 tog man saa fat, Vinter efter Vinter, 
med at hente Sten fra Byens Marker til Opførelse 
af den store Stenmo:e, der i sig selv er det beds'.e 
J\findesmærke, og son1 stadig vækk~r Fre1nmedes 
Beundring. Der arbe;dedes uafbrudt til 1834, indtil 
Landsagnets Marker var tømt for S len. Men saa 
kom Stormfloden i Vinteren 1835 og viste, at de 10 
Aars Anstrængelser ikke var tilstrækkelige. Der 
opnaaedes da et Laan af Staten paa 4000 Rdl., cg 
i Aaret 1841 var Stenmolen færdig. Det er til 'VIince 
om dette Fm·lædrenes stolte Værk, for største De
len ndført ad frivillig Vej, ved forenede AnstræL
gelser, at :Marstallerne engang i Lobet af indevæ
rende Aar agter at fejre Hundredaarsjuhilæum. 

Flere al Landets Konger har i Tidens Lob beun
dret det imponerende Værk. I Anret 1830 kom 
Prins Kristian, Fyns Guvernør, den senere Kristi
an VIII, til Marstal for at inspicere Ærøs Kicker 
og Skoler. Ved Indsejlingen til Marstal on: Bord 
paa Skonnerten »Dclphinen« beundrede Prinsen 
den store Stenmole, cg ikke saa snart var han korr_
met i Land, før han lod de to Mænd, der her havce 
indlagt sig Fortjeneste, forestille for sig. Og kort 
efter blev Rasmus Jepsen og R. Madsen Rasmussen 
henaadet med Sølvkorset. 

12. Aar senere besøgte den senere Kong Frederik 
VII. i 1842 Marstal som Fyns Gnvernør. Ogsaa han 
kom ind til Marstal ad Søvejen, idet han ankom 
med en Færgebaad ·.mder Storm af nordlig Vind. 
Mens Folk stod og tænkte over, hvem der mon var 
Prinsen, var der en, der med islandske Va::iter cg 
med Hue med Øreklapper sprang i Land og med 
Bemærkningen: )>Det er koldt, Folkens!« gjvrC.e 
Trossen fast. Det var Prinsen. 

Kong Kristian IX .!Jesøgte Ærø, »den sidste Rest 
af Slesvigs Jord«, som han selv skal have udtrykt · 
det, som gammel Mand i 1904. Han var i Ærøslrn
bing og foretog en Køretur paa Øen, 111en naaeC.e 
ikke at komme til Marstal. Frederik VIII kom a:
drig til Øen. Derimod har vor nuværende Konge 
gæstet Marstal to Gar,ge, i 1913 og 1921. Begge Gan
ge besøgte Kongen Byen ad Landevejen fra .tErøs
købing, da '))Dannebrog<( ikke kunde gaa ind til 
Marstal Nord fta. l\1k:n hver Gang var Kongen no
turligvis nede ved Havnen, og hans øvede Sc
mandsøje har ikke knnnet undgaa a: lægge Mærke 
til Molen. Ved det sidste Besøg nedlagde Kongen 
en Krans ved Sømands-Mindesmærket. 

Jubilæet aabenbarer et karakteristisk Træk i den 
1narstalske Folkelrnr..1.kter. ))At løft;; i Flok<( og 
»ved forenede Kndler«, som ved denne Lejlighed 

gav sig et saa s111ukt Udslag, har ofte baade for og 
senere lagt sig for Dagen. Det var paa den Maade, 
Marstal fik sin egen Kirke i Aaret 1737. Tidl:gere 
hørte Marstal til Rise Sogn, og naar de skulde til 
Kirke, maalle de enten til Fods eller Vogns over 
Drejet eller sejle over Graasten Nor den 1½ Mil 
lange Kirkevej. Ogsaa her var det ved fælles An
strængelser, at Kirkesagen blev ordnet, og hver 
ydede med stor Beredvillighed sit pe:sonlige Ar
bejde. Mulig har det Sammenhæng med, at Mar
stallerne altid har elsket deres Kirke. Det sidste 
smukke Bevis herfor er det store Kirketaarn med 
Kobherlag, der efter de gyldne Krigsaar opfø:·tes i 
Aarel 1921 for en Sum af 100,000 Kr., indsamlet 
gennem frivillige Gaver af Byens Borgere. 

Og den samme Samfundsfølelse giver sig til 
Kende saa at sige i det daglige Forretningsliv. Man 
laaner hinandens Navn, som det hedder, naar der 
startes nye Foretagender, hygges nye Skibe. Og 
denne Enhedens og Samdrægtighedens Aand paa
hviler stræn,g Ærlighed og Redelighed og Nøjsom
hed hos Befolkningen. Uden saadanne Betingelser 
havde der ikke været Vej frem gennem de svu:idne 
Slægtled. 

Allerede den før anførte Mag. Dysse! priser i sin 
Bog i Aaret 1763 Marstalboernes Arbejdsomhed og 
Tarvelighed. »Alt, hvad Virgil siger til Biernes 
Ros«, beretter han, )>kan hentydes paa rdarstaller
ne. De er i idelig Bevægelse; en Dag at ligge sLille, 
er dem en Plage. De lever tarvelige, stille og ind
getogne. At stræbe og samle er alt deres Sag. De 
lader sig aldrig nogen Sag være sur og vanskelig, 
naar der er n1indste Haab. Marstnllernes Fart og 
Handel er deri forskellig fra andres, a: dens meste 
Fart er fra lVIikkelsdag og hele Vinteren ige11-..7.e111, 
saa længe et Fartøj kan gaa i Søen. I den T:d er 
deres største Handel med Korn og lede Varer Ira 
Lolland, Fyn og omliggende Øer til København og 
de lollandske Stæder. Deres Skibe er snilde, sikre, 
og Folket rdte Søhaner. Naar andre Slæders Skibe 
er aflaklct, løber Marstallernes for fulde Sejl; og 
naar en anden Skipper først i Magelighed skal 
drikke sin The og spise sin Frokost, ler han latter, 
saa sejler Æroboen paa et Stykke Ost og Brød eller 
en Pibe Tobak. Jeg vilde ønske at kunne opvække 
en nidkær Stræben ved 1nin ForLælling, snm er 
sandfærdig!(( -

Dog glem1ner :•r, L •._ 11 aldrig, trods ~rnns 
vide Horisont os ovrige forlrwlfolige Egenskn.her, 
at han er .iErobo, og han vil helst have sit eget for 
sig selv. At være en )>Fre111n1ed« har ikke den bed
ste Klang og kan lægge selv den forlræfieligste 
Frenunecle Hindringer i Vejen. Ja, det er underli-
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der: ikke nok at være født i Marstal, er blot en af 
Forældrene en »Fremmed«, kan Vedkommende 
ikke være vis paa at være naturaliseret Dog skal 
det siges, at vi, som kom til Marstal som Embeds
mænd, som Regel fil~ en saadan Modtagelse og 
blev vist en saadan Venlighed og Imødekommen
hed, at vore Aar paa Ærø kom til at høre til vore 
bedste Mind.er. Gæstfrihed og Trofasthed er smuk
ke og karakteristiske Træk hos den Marslalske Be
folkning, s:nn sjælden fornægter sig, og som ofle 
har bestaaet sin Prøve. 

11en Fortiden forandrer sig hurtigt. Ogsaa :Mar
stal har været underkastet Forandringens Lov. De 
gamle Gangbryllupper er ophørt, hvor Gæsterne før 
Vielsen m0dte i Bryllupshuset og derfra gik i Pro
cession til Kirken, to og to, Arm i Arm. Forrest 
Brudgom og Brud. Derefter gik Præsten med den 
ene af Mødrene, Degnen med den anden. Toget be
vægede sig gennem Hovedgaderne og vakte over
alt fortjent Opmærksomhed. Begravelserne fcregik 
fra Hjemmene. Kun de færreste kunde rum::nes i 
de smaa Stuer, hvorfor det store Følge ventede ude 
paa Gaden, indtil Kisten blev ført ud gennem en 
Vinduesaa:ming og haaret gennem Gaderne til Kir-

kegaarden. Og h€lsL maatte det undgaas at standse 
for at skifte ud hr et Hus, lia det vilde varsle om, 
at de:- snart forestod Dødsfald i det Hjem. l\fan 
mrnlte derfor passe paa at skifte paa Steder, der 
laa mellem Husene. Nu er Llgvognen traadt i Ste
det. 

Ej heller høres længere Eammerslagene af den 
gamle Claus Smed (Fabricius), der til sin Død 1796 
boede i Skovgyden. Denne Mand var af Naturen 
rigt udrustet og meget alsidig. Foruden at være 
Grovsmed var han Urmager og Opfinder. Han for
fæ:digecle Ure med Dato, Maane, Aarstal, Sekund
viser, og som kunde vække, ja selv Taarnuret paa 
Rudkøbing Kirke var hans Y ærk. Dernæst var han 
kendt som klog Mand og beromt for sine Kure. Han 
fik Guldmedaillc for en Jernmaskine til at fange 
Sælhunde med. At han ogsaa var i Stand til )>at 
vise igen«, kan ikke undre. Hvor maa l\farstaldren
gene have været dristige, at :le turde gaa ind i Me
ster Claus' Have og stjæle Pærer. Men en af dem 
ko::n c.a ogsaa galt fra det, idet Mester ved en >>Be
sværgelsesfonnu:.ar« bandt Drengen til Træet, 
hvorfra det ikke var ham muligt ~t flytte sig for 
om Aftenen, da Claus atter - i Overværelse af det 
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halve Marsta~ - læs le Synderen ned fra Træet 
Med Henblik paa Forandringens urn.'ydelige Lov 
er det ogsaa, at :\fag. Dysse!, der besøgte Mester 
Claus under sit Ophold i Marstal, i sin Bog frem
sætter en Advars-el og en Spaadom, møntet paa 
Marstallerne. »I gode Marstaller!« siger han, i: naai.· 
tre S'er kommer i Foragt, da falde:· Eders Vel
stand, naar Mændene foragter Sejladsen, Konerne 
Spinderokken_. Detrene Synaalen og naar tre K'er 
kommer i Agt, na1r Kortspil gør Eders Forlystelse, 
Krogang Eders Vellyst og Klædedrag: Eders V ær
d ighed, da gaar Eders Lykke Krebsgang! « 

- - M€ster Claus er ikke mere, men Ham:::ner
slagene er ikke forstummet i Marstal, og Udslag 
af Mestrenes Geni og Snille er ikke ophort. Huse-

nes Indretning og Udstyrelse og Kvindernes Ger
ning i Hjemmene er bleve t ændret ei ter Tidens 
Medfør, dog endnu sidder kvicdelige Dyder til Høj
bords. 

Og ,i, som er Venner af de=i gamle Søfartsby og 
dens Beboere og gerne vil have Lov at frembære 
vor Lykønskning i Anledning af Jubilæet, føler til
lige Trang til at udtale vort Haab om, at det gode 
gamle, iført nye Tiders Klædedragt, maa blive be
varet og udviklet i de Aar, scm kommer. 

C. T. Høy, 
Sc5nepræst 

De i Artikl en b en ytt ede Ilillede r e: r eproclucer~de med T ill a 
d elsc af ~fa ns Eschens Boghm1del , Marstal. 

l 
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Havets Veter a ner. 
Mellem Sandmil-er.:1e langs Jyllands Vestkyst 

lever endnu •en Del af Havets gamle Vete
raner: disse ·ejendommelige Typer, hvis Livsger
ning er fal:iet paa Havet. Men det tynder sta
dig ud i Rækkerne. Det -er ret ejend,ommeligt 
at træffe de endna efterlevende af disse Gamle 
thi de allerfleste af dem er· oppe i den høj~ 
Alder st?re Kraftkarle, der saa at sige ikke 
kender til Sygdom. Man træffer dem der al
drig i deres Liv har smagt Medicin. ' 

En Dag for ikke ret længe siden kom jeg 
ind paa Bovbjerg. !!læsten strøg . fra Havet op 
over den stejle Skrænt. Den havde gjort det 
gennem Aarhundrec.er. Husene herude stod 
duk:iakkede, Murene slaaet skæve af de haarde 
Storme fra Vest. Gennem Tiderne var Skræn
ten styr~et,_ saa Bygninger maatte nedrives og 
flyttes moc. Øst. Ja, hele Landejendomme var 
slugt af Havet. Saaledes maatte Bondegaarden 
Kausgaard nedrives, ligesom den gamle Fer
ring Præstegaa.rd, G-æstgivergaarden Vesterfer
ring og F~rring Redningsstation samt flere 
Huse maatte, tvunget af Havets Fremtrænqen 
mo · Øst, :iedri ves og flyttes. Jeg saa enk~lte 
af ~omterne; mange af dem var forlængst styr
tet 1 Havet, ,og enkelte ligger derude, hvor Skibe 
nu strander. Der laa ,ogsaa herude et hvidkal
ket H us, hvortil hørte paa det nærmeste et 
Par Tønder Land. Ogsaa dette maatte nedri
ves og flyttes mod Øst. Jeg saa det nu i en 
ny Udgave, staaende ved Vejen, der snor sig 
V_esten om Ferringby, fortsættende op til Bov
b1erg Fyr. 

I det hvidkalkede Hus fødtes for over 70 
Aar siden et Par Drenge. Deres Fader var 
Havfisker, saa vidt vides indvandret fra Har
boø:-e. Ogsaa disse to Dr-enge blev Havfiskere. 
Deres Livsgerning kom til at falde paa Ha
vet. Her traf Jeg dem ude, de to Brødre, der 
nu var et Par af Havets Veteraner et Par Fi
skertyper fra forrige Aarhundrede. Laust 
Bjerg og Andreas Bjerg begyndte med 
Fiskeriet i deres tidligste Ungdom, og Andreas 
gaar endn11 den Dag i Dag ud fra den aabne 
Kyst efter Vesterhavstorsk. 

Laust d:-ev i en Del Aar Limfjordsfiske ri 
efter Aal og skrabede Østers, men for ca. 37 
Aar siden slog han sig ned her paa Bovbjerg 
og blev Havfisker. Han fik da sit Barndoms
hjem, det hvid.kalkede Hus vestude paa Skræn
ten. De to Brødre :I.rev nu Fiskeriet sammen 
ud fra F~ring Strand. Med de fladbundede 
Baade hentede de gennem Aa.rene ind af Ha
vets Fiskerigdomme. De sad sammen pa:::. Tof
terne i Storm og Stille, Vinter og Sommer, 
og de tog sammen saa mangen en haard Dyst 
pa::.i. Havet. De forstod at ro deres Aare styre 
Baaden i •en "gal Hav'' over Revlen. I •~'.1 Del 
Aar var Andreas Fører for Baadelauget Dø
den har haft Bud efter dem naar de laa der 
vestude, naar "æ Hav blev gal over æ Røvl". 
De kom da ofte ind over Revlen siddende 

' 

med bare Ben i Baaden, selv i den haardeste 
Vinter. Søstøvler kendtes ikke. 

I 1893 under den store Fiskeriulykke ved 
Harboøre laa Andreas BjHg ude paa Havet, 
men slap hel:lig ind over Revlen. Ligesom han 
var landet med siµ Baad, kom der Bud fra 
Liløre at der manglede Mandskab til Red
ningsbaaden, der skulde ud at redde Fiskere. 
Fle::"e af Redningsbaadens Mandskab laa i de
res Fiskerbaade i Nød paa Havet. Skønt den 
Gang oppe i Alderen løb Andreas Bjerg og 
5 andre med b are Fødde:- gennem Klitterne 
til Liløre, meldte sig frivill igt og gik ud med 
Redningsbaaden. For ,en Time siden var An
dreas Bj,erg ~luppet ud af :Jødens Favntag ude 
paa Hav,et, men nu gik l::.an atter ud for at 
red:le sine Kammerater. Mads Knaks Baadelav 
fra Vejlby b~ev reddet af Redningsbaaden fra 
Liløre. Den gamle Fisker fra Bovbjerg og 
Kammerater fik RedningsmedaiUen for d:enne 
Redningsfærd. Velfortjent og med Ære bærer 
den gamle B-ovbjergfisker denne Medaille. 

I omtrent 20 Aar yar han Opsynsmand v,ed 
Faresignalstai.onen paa Ferring Strand. Her 
stod han prn Vagt, naar Fiskerne laa ude 
paa Fiskeri. Han hejste Ballonen og Lanter
nen i Signalmasten, naar ,,æ Hav bløv uen". 
Da kaldte Laust paa Fiskerne og viste dem, 
at de maatte søge Land snarest. 

De bo Brø-ji~e, jeg traf herude, er nu graa
nede, der er Sølv i deres Haar, men dog er 
de i Besiddelse af Energi og Virkelyst. Jeg 
ser Laust staaen:le ved sit Fiskegarn og "bøde" 
det. og Andreas træffer jeg nede paa den for
blæste Slran:l, staaende ved sin Baad, parat 
til at gaa til Havs paa Fiskeri. Disse gamle 
Ha·v'ets V,eterane:· er et Pa:- fuldtro Typer paa 
F:ortidens Vesterhavsfiskere. 

Naar jeg rister disse Runer om de to gamle 
Bovbjergfiskere, da er det for at vise, at endnu 
træffes disse sindige, stoute Kraftkarle her
ude ved Jyllands Kyst, og naar engang de 
vandrer heden, da synker i Graven et Par 
joviale, særegne Fiskertyper fra Vestkysten. 

Forward. 

Laust og Andr. Bjerg med Motorbaaden »Svirp«, 
der sank i Vesterhavet. 
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Til Lettelse for Udkiggen i daarligt Vejr 
har Firmaet Georg Kent ltd., London, konstrueret en 

Anordning, som de kalder ))Clear wiew screem<, der 
tillader l:dldggen at se mod Regn og Sne. Apparatet 
bestaar af en poleret Glasskive, der roterer i en fast 
Ramme med saa stor en Hastighed, at Søvand, Regn el
ler Sne slynges til Side uden at fæste sig paa Glasset. 
Anordningen leveres enten til Indsætning i en Styre
husvæg eller fritstaaende med Hætte og Albuestøtte, 
saa man kan stille sig med sin Kildrnrt bag Glasram
men og gennem denne se saa langt, Vejret tillader. Fle
re store Rederier har installeret Apparatet : deres 
Skibe. 

Burmeisler S; Wain 
har sat Nybygning 335, Dieselmotorskibet llChr. Knud

sen({ til A/S. Borgestad, Porsgrund, i Vandet. 

Genua skal have en ny Tørdok, 
der skal være færdig i Løbet af ,1-5 Aar og kan 

tage Sldbe paa over 30,000 Tons. 

F /aad e-N ed.rustninger. 

Som bekendt er der foreslaaet en Afrustningskonfe
rence i Washington, paa hvilken U. S. A. vil fremtvin
ge en international Flaade-Nedrustning, saalede;; at hvis 
de øvrige Lande ikke gaar med, vil Amerika begynde 
paa et umaadeligt Flaadeprogram. Af de interesserede 
Lande har Japan erklæret, at det ikke kan ti.J.:i.de, at 
der gøres nogen Indskrænkning med Hensyn t:.1 Byg
ning af Undervandsbaade, og England holder pa:.1 Nød
vendigheden af at bygge et stort Antal Krydsere for 
at kunne beskytte sin Levnedsmiddel-Tilførsel i Til
fælde af Krig. 

Det bliver silkert vanskeligt at opnaa Enighed om 
delte Spørgsmaal, da den ene Stat øjensynlig ik~e sto
ler paa den anden. 

SJ.ibssalgspriser. 

Damperen ;)Chinese Prince<c, 8020 Tons dw., bygget 
1911, er solgt for 35,000 Lst. 

Tysk Damper ))Arbeit«, ,130 Tons dw., bygge: 1923, 
er solgt for 4500 Lst. 

Tysk Damper llFreifrau«, 1650 Tons dw., bygget 1901, 
er solgt for 9500 Lst.; for 1 Aar siden solgtes den for 
6000 Lst. 

Damperen l:Erginus«, 4000 Tons dw., bygget 1!)04, er 
solgt for 7500 Lst. 

Belgisk Damper ))A]gerie«, 3900 Tons dw., bygget 1896, 
er solgt for 5750 Lst. 

Am. Damper ))Yankton((, 544 Br. Tons, bygget 1893, 
er solgt for 11000 Dollars. 

Am. Damper )iEastern Star«, 6885 Tons dw.,. bygget i 
Japan 1917, er solgt for 60,000 Dollars. 

Damperen ))Lady Carlowc<, 1200 Br. Tons, bygget 1896, 
er solgt til Ophugning for 3750 Lst. 

Svensk Staalskib ))Manhem«, 1709 Reg. Tons, bygget 
1901, er solgt for ca. 2900 Lst. 

Sælfangeren J>Ste/la Maris<( forlist. 

Sælfangeren llProspero(< har reddet den 80 Mand store 
Besætning fra Sælfangeren llStella Maris((, der efter at 
være stødt sammen med Isbjerge er sunken 90 eng. Mil 
fra Notre Dame-Bugten. 

Ny Chef for Dæksofficers-Elevskolen. 
Ko:nmandør Rudinger skal fra næste Skoleaars Be

gyndelse overtage Chefsposten ved Dæksofficers-Elev
skolen. 

Skibs-Kollision i Malmø llavn. 
Mellem :Motorskibet l>l\faagen<l, tilhørende Rederiet 

I-I. C. Carlsen, Sønderborg, og Sv. Llcyd-Damperen 
>llvernia« skete forleden en Kollision i Malmø Havn. 
Kollidonen indtraf, medens )lfl'Iaagen« var ved at lægge 
til vel Dampskibsbroen, og ))Ivernia« var for Udgaaen
de fra Nyhavnen. ))Ivernia« traf )lMaagen(( i Bougcn, 
hvorved dette fik nogle Plader over Vandlinien trykket 
ind, medens i>Ivernia« fik en mindre Beskadigelse paa 
Fontævnen. 

Livels Omskiftelser. 
Thekongen Liptons en Gang berøm~e Yacht ))Sham

rock«, der hørte til Verdens hurtigste Sejlere, lossede 
forlecen Gødning i Aarhus Havn. Den hedder nu >iBe
rena« og er hjemmehørende i Grooningen. 

Vore Marineflyvere og Provins-Havnene. 
Vore Marineflyvere har i Løbet af forrige Aar u:i.der

søgt Havneforholdene i forskellige Byer og det er l\Ie
ninge:i. efterhaanden at faa undersøgt alle danske Hav
ne og deres Muligheder for Landing med Vandflyve
maskiner. Alle Oplysninger om Landingsmuligheder, 
Læforhold, Adgangen til at fylde Benzin, eventuelle :Mu
lighec.er for at kunne udføre mindre Reparationer m. 
m., v[ efterhaanden blive indført i JiDen danske Havne
lods,(, saaledes at dette Værk kommer til at byde samme 
gode Oplysninger for Flyveren som for Sømanden. 

Slcibsfarlen paa Reval i 1921?. 
I :924 er til Revals Havn indgaaet 867 Skibe med en 

Netto-Tonnage af ialt 451,318 Tons, deraf 64 danske 
Skibe med en Tonnage af 41,402. 

Blandt de fremmede Nationer staar Tyskland som 
Nr. 1 (ca. 355 Skibe med ca. 220,000 Tons netto), Fin
land som Nr. 2 ( ca. 330 Skibe med ca. 113,000 Tons 
netto) og England som Nr. 3 (ca. 80 Skibe med ca. 82,000 
Tons netto). 

Derefter følger Danmark (ca. 65 Skibe med ca. 42,000 
Tons :1Ctto), Sverige (ca. 50 Skibe med ca. 17,000 Tons 
netto), Letland (ca. 30 Skibe med ca. 9,000 Tons netto), 
og Frankrig (ca. 20 Skibe med ca. 20,000 Tons netto). 
Norge har kun deltaget i Tra:fiken med 11 Skibe og ca. 
10,00,J Tons Netto-Tonnage. 

Tysklands, Finlands, Danmarks og Sveriges Skib;;fart 
paa Revål har holdt sig nogenlunde uforandret, me
dens Letland og Frankrig er gaaet frem (Letlanc fra 
18 Skibe med ca. 5000 Tons netto i 1923 til 29 Skibe med 
ca. 90CO Tons netto i 1924 og Frankrig fra :7 Skibe med 
ca. 13,J0O Tons netto i 1923 til 19 Skibe med ca. 19,000 
Tons netto i 1924). 

El ouuisel Skib i Randers Havn. 
Sids:e Vinter hørte det til Dagens Orden, at Skfaene 

kom i Havn med et Ispanser paa adskillige Tommers 
Tykke:se paa Stævn og Rig, men først nu, helt hen i 
Marts Maaned, fik man et overiset Skib at se. Det for
enede Oliekompagnis Motorjagt l)Ella(< indkom nemlig 
til R:rnders med en Ladning Petroleum, og i det haarde 
Vejr, Skibet har haft undervejs, er dets Stævn og den 
nederste Del af Rigningen blevet fuldstæncig overiset. 
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S Skibe af Wilh. Wilhelmsens Flaade: S/S Tor Fagelnnd, M/S Titania og S/S Troubadur. 

I Korge er skibsfarten deH mellem ma~e kyst
byer, og selv hovedstaden, som har mest, dis

ponerer dog mindre tonnage end Kobenhavn. I et 
beskedent kontor paa Ørsnes ved Tonsberg finde5 
alligevel de: Rederi, som har storre tonnage end 
selv »Det Forenede«. Og dets baater har f:emdcles 
»To::isberg« malet i agter~mden .. 

I denne •by levet for over tusen aar siden Norges 
forste kjendte fredelige reder, Bjom Farmand, 
Kong HaraI<ls son. Senere finder vi sammesteds 
jarl Mindre-Alv, greve av Tonsberg, som i mange 
aar var en stor herre paa sjoen, indtil han blev 
lyst fredlos :. sit land og henrettet i Dannrnrk, hvor 
Ingemann har git ham et slet eftermæle. F:a Tons
berg drog ogsaa Svend Foyn ut og grundla den 
norske hvalfangst. Og ·til Tonsberg gik mange av 
hans millio:::ier foruten foretagsomheten i arv. 

I denne ældgamle sjofartsby vokste Nordens 
storste rederi frem. Det beter Wilh. WiUielmsen 
efter sin grundlægger. Ku er der atter en chef av 
samme navn, og det blir der vel ogsaa i fremtiden. 
l\fon kæmpebedriftens geniale skaber het Halfdan 

· Wilhelmsen og d6de i 1923. Han overtog endd skib 
efter sin far og disponerte endel utenlandsk ton
nage efter sine kjendte okonomiske pr~ncipper. 
Men saa tok han skibene selv, rangerte ut gam
melt, skaffet nyt og startet linjer i eventydg maa
lestok. 

Hans efterlatte firma disponerer idag 31 damp
skib paa tilsammen 270 tusen tons dovekl. »Vin
slra« er hygget ved Port Glasgow og »Bessa« 

i California, men de /:ivrige 29 i Sunderland og ved 
Tynen. Blandt disse maa forsl nævnes ti tank-baa
ter ifra 10,600 og ned til 8,300 t. d. v. 

Desforuten har man 3 svære oversjoiske linjer. 
To blaa ringer om skorstenen, hvit stripe rundt 
hele det sorte skrog, hvite master og bommer kjen
detegner hans stinwre. Og 8 baater i »Sondenfjeld
ske•<, som ikke er medregnet her, men disponeres 

Wilh. Wilhelmsen. 
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av hans bror Axel Wilhe lmsen, er utsty:-et paa 
samme maaten. 

Endnu langt merkeligere er utviklingen av fir
maets motorflaate. For etpar aar siden fandtes kun 
m/s »America«, bygget i Norge og paa 4916 br. t. 
Siden da er bygget i Kobenhavn »Teneriffa.:, »Ten
nessee«, »Thalatta« og »Tourcoing«, son:. bærer 
9600 tons hver, mens hele 5 av samme tonnage er 
under bygging. »Taiwan« og »Tnngsha« bærer 
9200 og »Tiradentes« 8800 tons d. v. To andre ny
bygginger skal hver la 8500 tons. » Talisman« og 
»Titania« er hver paa 8000 t. d. v., mens »Tampa« 
og » Tortugas« lem tar 6200. » Topeka« paa 6400 kom 
hjem fra verkstedet i Hamburg nu 26. marts. Altsaa 
fra 1 motorbaat i 1922 til nu 13 færdige og 7 under 
bygging paa tilsammen meget over 170 tusen tons 
dovekt-drægtigtet. 

Som det fremgaar, er Wilhelmsens flaate med 
undtagelse av m/s »Amerika« ikke tygget hj~mme. 
I mangfoldige aar kom hans store tramps fra Sun
derland. Nu efter krigen bygget han sine motor
skib i Danmark, Tyskland og hvorsomhelst. Half
dan Wilhelmsen led nemlig ikke av nogensomhelst 
sentimental fædrelandskjærlighet. Tjene penger 
kun for at anskaffe mere ny tonnage lot til at være 
hans store maal. Hans verdensomspændende vir
ketrang lot sig ikke binde av nationale ,hensyn. I 
en bestemt henseende var han dog patriot: Av det 
levende materie~ syntes han at faa mest for pen
gene ved at benytte norsk flag og det derav fol
gende norske mandskap ombord . 

Rederiet er blit mægtig h julpet til sin position 
ved at ha landets billigste, flittigste og mest paa
passelige styrmænd. For hos >'7'ilhelmsen blev 
man nemlig kaptein uten kapitalindskudd, selv i 
hin tid for krigen, da over 80 % av Norges skihs
forere kjopte s in post for aktier. Derved fik man 
ihærdige kropsarbeidere. De drev sig selv cg sit 
mandskap som bare fanden og sparte sit okono
miske rederi for en masse utgifter til vedlikehold, 
lon cg reparationer i haabet om avansement. 

Wilhelmsens kontorer er længst flyttet til eget 
pallads i hovedstaden. Her regjerer efter HaHdans 
dod i sonnens mindreaarighet broren Wilhelm 
sammen med advokat Kaare Sch6ning i den avdo
des aand. Men litt utenfor Tonsbergs skattegrænse 
staar fremdeles proforma-hovedsætet, og fra disse 
trakter blir fremdeles kolossene bemandet. Dog 
var der en tid, da valutaen gjorde tysk sjomand
skap endnu mere li:insom end norsk. 

Juni 1921 var der streik ombord og paa kaiwe i 
Kristiania, da vi skulde reise til Kobenhavn og om
bord traf Halfdan Wilhelmsen, som hadde er:ioldt 
fri reise og fortæring med »P.A. C. Koch«. 

»Skal De paa 8de nordiske sjofartsmote, hr. kon
sul?« - Nei, ,han skulde da til Tyskland for at un
dersoke betingelserne for at sætte sin flaate under 
tysk :lag. 

Det blev der heldigvis intet av. Men slik var han, 
den store mand, - en verdens-kapitalist av fuld
stændig internationale dimensioner. 

X. 

..................................................................................................................................................... 
Danmarks A.lkohclforbrug. 

I Danmark blev der i Aaret 1922 druiket Brændevin, 
Bajer skøl og Vin til et Beløb af 440 Mill. Kr.; i 1923 
steg Forbr uget til 483 Mill. Kr., og Statskassen har her
ved en aarlig Indtægt af ca. 100 Mill. Kr. 

Engelske FlaadeøJelser. 
Over 40 Skibe af den britiske Atlanterhavsflaade er 

afsejlet til Pollens ·1 Bugten for at holde Flaadeøvelser i 
Forening med den britiske Middelhavsflaade. 

Øen Helgoland hærges af Jordskred. 
Helgolands Østside er blevet hærget af et voldsomt 

Jordskred. Over 300,000 Kubilmieter Jord styrtede i Ha
vet, medtagende Sommervillaer, Huse og Haver. Skredet 
betyder en ful dst2 ndig Katastrofe for den lille Ø, der 
rimeligvis maa forlades af mange af sine Beboere, hvis 
Jor d nu er skretet i Havet. 

Japansk Damper forlist. 
En voldsom Storm overfaldt forleden en japansk 

Damper »Uvajima lVIaru« udfor Kabashima. Damperen 
sank. 15 Passagerer og Proviantforvalteren retdedes, 
men 100 Personer savnes. 

Kongen ilader bygge en ny 10 M. Yacht. 
Efter at Kongen har solgt sin Yacht »Rita III« til Eng

land, har han hos det bekendte Thornyeroft Værft i Kø
benhavn bestilt en ny 10 M. Kapsejlads-Yach t, der teg
nes af den kendte engelske Ya<;:ht-Konstruktør Wm. Fife 
og bygges under Tilsyn af Skibsbygmester Hansen. 

61 sur.Jme Krigsskibe hæves. 
'C nc.er Krigen sank ialt 61 Krigsskibe ved Estlands 

Kyster, deraf 16 engelske, 13 tyske og 1 russisk. Nu vil 
den estniske Regering hæve dem op igen. 

Fiskeriet i Fussingsø. 
Fiskeriet har i den forløbne Tid givet godt Udbytte. 

Der er fanget store Mængder af Skaller og Aborrer, som 
er solgt til Tyskland for ca. 1 Kr. pr. ½-kg., og store 
Partier Gedder er gaaet samme Vej til en Pris af op 
imod 1½ Kr. Størstedelen af Fangsten er afsat til Ber
lin. 

Hurtig Losning i Hul/. 
Damperen »Sophie Rickmers« ankom 31 Jan. til Hull 

og lossede 9389 Tons Soyabønner i Sække paa 63 Ar
bejdstmer eller i Gennemsnit 1188 Tons pr. Arbejdsdag. 
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Den "Traadløse" som Hjælp ved Navigering 

HOW THE SiiIP 

S!mt,._1cm:l 
mast ~ 

~ ~~~----------1 1--- < ~ Sig:r,al cc,,-,1:-,g 
I ...__~ ·-- ir• a db n 

lbl'f- r~:'ive.J'c,ri 
loop Poz,! Ae,-,1al. 

I The 3 on~er 
Aer1a/s anJ 112 
}his insJarice 
nol !'eCe1vuzq 
!hm sl:owmqio 
aperafor /hat 
sendlDQ s!ab.on 
1s le, ';x,r-r 

Pejlings-Installation ombord paa en Damper. 

Ovenstaaende Tegning viser, hvorledes man ombord 
er i Stand til at styre efter Meddelelser fra ::..and. 

Paa den ned-erste Tegning ses Telegrafisten siddende 
med Høreapparatet for Ørerne i sin Kahyt ved Haclio-

apparatet, hvortil Ledningen fra Modtageren ovenover 
fører ned. Ovenpaa Hadio-Huset ses Modtager-Appara
te t, bestaaende af fem Master, hvorimellem er udspændt 
Ledninger. Masterne staar saaledes, at to af Lednin-
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gerne fra :\fasten i Midten gaar paa tværs af Skibet og 
ud til en Mast i hver ai Siderne, ligesor.:i der fra :Midter
masten udgaar Lednir:.ger i Skibets Længderet:iing for
og agterefter. 

Principet er nu, at de fire Ledninger kan modtage 
Meddelelser fra alle Sider, idet Signalet, der høres som 
Tone, lyder stærkest i den Ledning, som vender mod 
Afsenderstationen. Naar Signalet modtages, udfinder 
T~legrafistcn ved H~ælp af Retnings-Finderen (afbildet 
oppe tilhøjre) fra hvilken Retning Signalet tydeligt er 
at høre, cg hvilleen Retning altsaa angiver Afsendersta
tionens Beliggenhed. Det vilde imidlertid ikke være til
strækkeligt kun at kerede den ene Retning, (for Eksem
pel i Taage, Regntykning, overlrukken )l'athimmel), idet 
Afstander:. ikke var gi..,.et hermed. Dertil behøves endnu 
et Signal fra en anden Station, der ved sin Udsendelse 
og Bølger kan markere Skæringspunktet for de to Bøl
geretninger. Naar mm1 altsaa kender de to Afsender-

staticners Beliggenhed paa Kartet og efter Radiomel
dingerne og Kompasset faar fastslaaet, i hvilker.. Ret
ning man har den, vil Skibets Positio:i være der, hvor 
de to Linjer, sat ud paa Kartet, skærer hinanden. 

Paa denne Maade vil et Skib uden at behøve Land
ken<l:ng eller Fyr kunne finde Vej ved Hjælp af usyn
lige Æterbølger. Den øverste Tegning viser, hvo=ledes 
et Skib, paa Vej op igennem den engelske Kanal, vest
fra modtager Signaler fra henholdsvis den engelske og 
franske Kyst, Landsend og Ushant, for derefter senere 
at re:te sig efter Signalerne fra Niton og Cherbourg og 
endelig fra Niton og Grisnez. Yderst ude er antyd el et 
sig nærmende Skib, fra hvilket Signalerne Iigledes ud
sendes. 

Radio-Installationen i et Skib er saaledes den sikreste 
Forebyggelse mod Grundstødning, vel at mærke, naar 
blot Kysterne er forsynet tilstrækkeligt med Signal
staticner . 

................................................................................................................................................................................ -.. 
Esbjerg-Kuttere paa is/ands-Fiskeri. 

8 Esbjerg-Fiskere 1:ar ønsket i So□mer at gøre et 
Forsøg med Fiskeri ...-ed Island, idet man ved samme 
Lejlighed vil prøve nogle nye :tvietoder dels ved Fang
sten dels ved Fiskens Behandling, og har derfor an
modet :tviinisteriet om et Statstilskud :;iaa 5000 Kr. pr. 
Kutter. 

Kutterne er af samme Størrelse som dem, der anven
des paa Doggerbank og i Nordsøen, og det er Meningen 
at leje to engelske Baade, der forsynes med Frysema
skiner, hvorefter Fang;;ten skal afsættes paa de engelske 
Markeder. 

Damperen »N. I. Ohlsem<, 
Rederiet H. C. Christensens Nybygning, nærmer sig 

nu sin Fuldendelse ved Værftet i Marstal. Skibet skal 
føres af Kaptajn :tviårtin Jensen, og dets første Rejse 
gaar til Danzig. 

Japanerne faar ogsaa Skoleskib. 

Paa Kobe-Værftet i Japan er der for nylig bygget et 
Skoleskib, llShintoko Marie(( til Købe N 8:vigationssel
skab. 

Skibet er kun Undervisningsskib og skal iklrn med
tage Last paa sine Rejser. 

Det besl{rives som det mest moderne Motorsejlskib, 
som findes. 

Havneudvidelse i Ode!lse. 

Odense Havne- og Kanaludvalg har fores:aaet en 
stor Udvidelse af Havnen, hvorefter Vestre Havnebas
sin vil blive udvidet med 375 løb. Meter nyt "Bol
værk ind i Aalykkeengtm, og Bogense Landevej vil !:Jlive 
flyttet 150 Meter mod Vest. Bag det nye Bolværk vil 
der blive 22,000 Kvadratmeter ny Oplagsplads. Ucl,ide!.
sen er anslaaet til 3½ Mill. Kr. 

Skibe til Ophugning. 

Paa det tidligere tyske Orlogsværft i Wilhelmshafen 
er i de sidste 5 Aar ikke færre end 230 Krigs- og Han
delsskibe :rngget op. Da Virksomheden var paa sit høje
ste beskæftigedes 2000 Folk 

Skibsfarten paa Lissabons Havn. 
Af en oITeniliggjort Oversigt over Antallet af Skibe, 

der i -1922 og 1!.l23 har anløbet Lissabons Havn, frem
gaar det, at Danmark nu er Nr. 10 i Hæk:;ren med Hen
syn til Tonnage og Nr. 7 med Hensyn til Antallet af 
Fartøjer. Forøvrigt er den danske Skibsfart paa :::.,issa
bon i stærk Fremgang, idet Tonnagen i 1923 udgjorde 
71,637 Tons mod 57,635 Tons i HJ2, en Fremgang paa 
1,1,002 Tons eller 2•1,29 pCt. 

>>Natak ude for en Orkan. 
Damperen l>Natal« afgik 26. Januar ::ra Colombo med 

Copra og Kokosolie. Vejret var haardt i Middelhavet, 
og i Biscaya-Bugten blev det til en orkanagtig Storm; 
3 Døgn skyllede mægtige Vandmasser ind over Skibet, 
og Dækket var stadig fyldt med Vand, der ogsaa træng
te nej i Maskinmestrenes Kamre, som flere Gange var 
fyldte med Vand. Ca. 40 Sække Copra gik over Bord, og 
Skibet tog forskellig Skade. 

Dar.mal'ks Skibsfw·t paa Casablanca. 
Fra Vicekonsulatet i Casablanca har -::J denrigsmini

steriet modtaget en Indberetning, hvoraf fremgaar, at 
der i 1924 ligesom i de foregaaende Aar har været en 
betydelig S:igning i den danske Skibsfart paa Casa
blanca. 

Antallet af de danske Skibe, der har a:iløbet nævnte 
By siden 1920, har været følgende: 

1!.l20: 20 Skibe med Nelto Tonnage 3781 Tons 
1921: Hl )) )) )) )) 8708 )) 

1922: 36 )) )) )) )) 19134 )) 

1923: 57 )) )) )) )) 31'300 )) 

1!}2,1: 76 )) )l )) )) 55818 )) 

Svens.k. Motorskib grundstødt ved Hals. 
Det store svenske Dieselmotoq;kib ))Laponiac< af Stock

holm paa Rejse fra Tampa til Nørre Sundby med en 
Ladning Fosfat, grundstødte forleden Eftermiddag paa 
Hals Barre. Svitzers l>Viking« assisterede. 

Gølel;org-Trafi.lcen. 
I Januar ankom til Gøteborg 235 Skibe, deraf 179 

svenske, 18 tyske, 13 norske, 11 danske, 11 britiske. 
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Heirn.dals >>Anine« forlist. 

Den 3. Marts afgik Dampskibsselskabet ))Heimdal((S 
»Anine,< fra Nawcastle paa Rejse til Roms Havne

stad. Civita '7ecchia, hvor den normalt skulde være den 
16. eller 17. Marts. Den 13. :Marts om Morgenen meldtes 
Skibet passe:-ende Gibraltar, men siden da har Rede
riet overhovedet intet hørt fra Skibet eller nogen af 
dels Besætning, saa man maa desværre formode, at Ski
vet er forlist med Mand og Mus. 

Derimod er der indløbet Meddelelser om, al der i de 
umiddelbart efterfølgende har raset et voldsomt Uvejr 
over Middell:avet. Saavel danske som udenlandske Baa
de har maattet søge Læ paa nærmeste Sted, og der fore
ligger Rapporter om betydelige Havarier og adskelige 
Forlis. 

- l>Anine<(, der er en Baad paa et Par Tusind Tons, 
er ]Jygget 19-07 hos \Vood, Skinner & Co. i Ne,vcastle 
og har i af~,igte Efteraar gennemgaaet Klassificering 
og Eftersyn paa et dansk Værft. Det førtes af Kaptajn 
Risøe og h::r,•de en Besætning af 18 Mand, hvoraf Før
ste-Styrmand hedder Jensen, er gift og bor i Køben
havr.. Anden-Styrmand hedder Hommel og er fra Fur. 
Han er ugif-t, 15.gesom 1. Maskinmester, Laursen, der 
hor i Randers. Anden-r.Iaskinmcstcr hedder Lysl'rup og 
IJor i Hove pr. Viksø. I-Ian er gift, mens Maskinmester 
Jensen fra Nykøbing F. er ugift. Den sidste af Oflice
rern-e er Hovmester W estermann, København. 

De øvrige 12 Mand af Besætningen er paamønslret 
dels i Odense, dels i Aalborg. 

»Anine(( menes at være forlist paa Bonifacio-Skæret 
i Nærheden af Gorsika. 

Emile Robins Legat 
lil Belønning for den Hedningsbaacls Besætning, der i 
del paagældende Aar har været udsat for størst Fare 
wd at redde Skibbrudne, er for 1924 tildelt Mandskabet 
\'Cd Redningsstationen Nørre-Vorupør. 

Om selve Redningsdaaden har Bestyrelsen for det 
nørrejydske Redningsvæsen til l\farineminisleriet ind
sendt følgende Beretning: 

Den lG. September om l\Iorgenen Kl. 2 var ca. 25 Fi
skerbaacle fra Vorupør med temmelig roligt Vejr taget 
ud raa FiskEri, men hen paa l\forgenstunden blæste del 
op Lil en sydlig Storm med svære Regnbyger, og Havet 
kom i svært Oprør, saa der fremkom stor Fare for Fi
skerbaadenes Landing. og Kl. 5½ Fmd. blev Farcsigna
lern'c! hejst. 

Redningsmanc:skabel blev da sammenkaldt, og :\lotor
redr.:.:.ngsbaaden transporteredes til Havet. Den bragtes 
flot og kom ud over Revlerne til en Fiskerbaad med 2 
Mand, der vinkede om Hjælp. Disse 2 Mand optoges i 
Hedni:igsbaa:len, der derefter gik hen til en anden Fi
skcrbaad med 3 Mand. Disse ønskede dog ikke at for
lade deres Eaac, men anmodede om, at Redningsbaa
den vilde gaa foran ind over Revlerne, saa at Fisker
]Jaaden 1rnnc.e følge i Læ af den. Alt gik godt, og Fi
sfrcrbaaclcn Jane.ede heldigt, hvorefter Rcdningsbaaden 
landsalle de 2 Mand. 

De fleste af Fiskcrhaadcne var paa det Tidspunkt 
held:g lande I, men der Yar endnu 3 Baade tilbage, hvor
iblm:dt en mindre aahcn Baad med 3 Mands Besætning. 

Motorredningsbaaden gik derefter paany ud over 
Revlen:e og fik flere høje Brodsøer over sig, saa den 
fyldtes med Yand, men den kom heldig ud og optog de 
3 Mand fra den ene Baad. De andre Fiskerbaades Be
sætninger vilde prøve at lande ~elv, og Redningsbaaden 
fulgte dem ind over for at være klar til at yde Hjælp, 
hvh U:ield skulde indlræ!Ye, n:cn alle landede heldig 
Kl. S½ Fmd. 

Fiskerlejet Strandby 
ligger ved Aalbækbugten, ca. 1 Mil fra Frederikshavn 
og er ved al udvikle sig til et :i.elt moderne Badested, 
navnlig efter z.t S~agensbanen har anlagt en Station 
der. Der er herlig Dadestrand og et godt Badehotel, saa 
for Bac.egæsler;ie er der sørget godt. 

Men selve Lejets Beliocre, de braYe og stræbsomme 
Fiskere, er ikke he~t tilfredse. S;:igen er den, at Havnen 
er for ~ille og :rænger til at udvides. Der er nu ca. 30 
Fiskcrbaade fra 5-1:1 Tons foruden en Del Smaabaade 
og ~-Iyt:efade, og dtt er ved at være for meget for den 
lille Havn, og derfor har en Deputation fra Fiskerlejet 
nylig været i København for at skabe Velvilje hos i\E
nisteren for offontl:ge Arbejder for et Tilskud til deres 
Havns UddybniJ1g. Som alle ancre, der søger Hr. Friis
Skotte, lilcv ogsaa disse brave '.'\Iæncl modtaget med al 
Vehilje, thi Ministeren ved jo godt, at danske Fiskere 
beder ikke om ajæ~p lil noget, c.e selv kan udrette. Men 
denne Opgave .aa over de Strandby Fiskeres .Ævne, og 
der:or had de nu Staten hjæli:e dem Lil al faa deres 
Ham uddybet. 

Destoværre e:- I-Iavnespørgsmaal ildce de Spørgsmaal, 
der ligger Rigsdagen mest paa Iljærte, saa længe I-Iirts
halo- og I-Iansthol□-I-Iavnene ikke har fundet deres 
Løsning, og derfor maatle Mi:iisteren stille Sagen i 
Ben, til man s.aa, hvad I-Ianstholm-I-Iavnen levnede. 

Vi skal fortæJe lidt om, hvad de nulevende Strandby 
Fisieres Forfædre har slidt og slæbt og dojet for ved 
egne Kræfter og egen Hjælp a: skabe den Havn, som 
nu efter 32 Aars Forløb er blcven for lille. 

Den 15. Api-il 1893 samledes Strandby Fiskere til cl 
Mode for at "drøfte Tanken om en lille Havn. Trods en 
Del i\Ioclstand mod Planen vedt<Jges det dog at paabc
gynde Arbejdet Io:- denne. Janus Pedersen og Niels 
Tvilling lilbød ude:1 "Vederlag hver at afstaa en Kaas 
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til Havnen, og uden Hensyn til den økono1r_iske Side af 
Sagen tog man straks fat paa Arbejdet, saaledes at alt 
Arbejde udførtes af Fiskerne selv uden Vederlag, men 
da kun faa af dem kunde undvære a t -jene Penge ind
rettede man Arbejdet paa den Maade, at een Mand fra 
hvert Baadelag blev i Land og arbejd.ede, og naar det 
saa var Storm, og Baadene ikke var ude, tog alle 3fand 
fat, og Arbejdet gik med Lyst og Hurr..ør fra Haa::den, 
men det var ogsaa nogle stræbsomme og ihærcige 3ød
der, de gamle Fiskere. 

Da det Pengetilskud, Fiskerne selv havde præsteret, 
il<lrn forslog, henvendte man sig til Komm1mens øvrige 
Beboere samt til Frederikshavns Borgere o:n Støtte, og 
en Indsamling blev sat i Gang. Herved fik Arbejdet et 
godt Skub fremad, og et Par Aar senefe modtoges fra 
Landbrugsministeriet 500 Kr. til Havnens Uc.dybnir.g, og 
i 1897 :fik man 2000 Kr. fra Ministeriet til ?lankebroer 
inde i Havnen samt til en lille Udvidelse. Da Fiskeriet · 
udvidede sig til Brug af Motorbaade, hvis Antal stadig 
tiltag, var en støne Tilbygning til Havnen uundgaa
elig, hvorfor man atter i 1904 gik til M:nisteriet om Til
skud. 

Fisker ne i Strandby glemmer aldrig de l'vfænd der 
ved strængt og personligt Arbejde og af Hengivenhed 
for den gode Sag var med til at grundlægge deres Havn, 
og deres Navne vil altid blive mindet med Ære. 

Den store Sø- Ulykke paa Island. 

Natten m ellem den 7. og 8. Februar rasede der, som 
omtalt i sidste Nr. af ))Vikingen«, en fryg:elig 

orkanagtig Storm over hele Island, dag haardest paa 
Nordvestlandet. Man frygtede allerede Dai;;en efter at 
høre om Ulykker paa Søen, især da St-Jrmen var kom
met pludseligt op, og da hele Fiskerflaaden havde væ
ret ude; en stor Del af den endog paa Fiskepladser, der 
ligger langt fra Land. 

Frygten -viste sig begrundet, og mar: savnede Efter 
retning om Trawlerne: »Leifur Ulpin«, »Fieldmars::hall 
Robertsom< og Motorbaaden ,>Solveig«, bemandet :ned 
ialt 68 Islændinge og 6 Englændere. Chefen for J>Fylla« 
blev af Islands Ministerium anmodet om at foretage en 
Afsøgning, og allerede samme Eftermiddag afgik :,.Fyl
la<< - ud i Danmarksstrædet. 

Den 6. Marts var Afsøgningen tilendebragt og h avde 
.været saa efiektiv, at ethvert Haab maatte anses for at 
være ude. 

Efter Sørgebudskabet besluttede ReyRjavik ByTaad i 
Samraad med Repræsentanter for Fiskere og Sø1r.ænd 
at ~fholde Mindehøjtidelighed Tirsdag den 10. Marts. 
Der flagedes paa halv Stang paa alle Euse :ig paa alle 
Skibe i Havnen. Kl. 2 præcis standsedes alt Arbejde og 
Færdsel paa Land og Sø i 5 Minutter til Kl. 2,5. Alle 
blev staaende dødsstille. Mændene blottede Hovederne, 
Cyklister og Vogne holdt stille, alle Maskiner sta::idsedes, 
og fuldstændig Ro og Stilhed herskede overalt. 

- Deres Majestæter Kongen, Dronr:inge::i og Enke
dronningen har hver især tilstillet bdsamlingen til 
F0t·del for de Omkomnes Efterladte et større Penge
beløb, 

Tysk contra engelsk Skibsbygning. 

De::i tyske Industri arbejder med Kæmpe-Energi paa 
at naa op paa de samme Højder som før Krigen, og det 
synes at skulle lykkes. Paa det Omraade er der ingen 
Uenighed i det tyske Folk, selv om meget andet skiller. 
Her gælder det absolut: »Deutschland, Deutschland iiber 
allesl« 

En af de Industrier, der med størst Held har arbejdet 
sig op igen, er Skibsbygningsindustrien. llDeutsche 
Werke«, der omfatter de fleste tyske Stats-Værfter, der
iblanjt >J Deutsch e Werft« i Hamborg, og som beskæf
tiger en lille ¼ Million Mand, arbejder med det stor e 
Maal at fravriste England Førstepladsen i Verdens 
skibs:':lyggende Nationer, og tl det Maal bygges der Ski
be i Massefabrikation, saaledes at de forskellige Dele 
fabrikeres af hver sin Underafdeling, hvcrved der spa
res Mængder af Tid og Penge. Paa denne Maade kunde 
)JDeu:sche Werft« underbyde engelske Værfter med · 
6 Pu:1d pr. Ton ved Bygningen af 5 engelske Motor
skibe. 

- Paa »Deutsche Werft(( : Hamborg søsattes forny
lig Verdens største Motorfragtskib, 21,000 Tons, Skibet 
>,Svealand« og et Søsterskib vil snart følge efter. · 

>>Vulcan-Werft« i Hamborg har nylig ladet et 10,000 
Tons Motorskib til Australien løbe af Stabelen, og flere 
Sldbe af samme Type er uncer Bygning. 

Paa J>Germania-Werft« i K:el arbejdes for fuld Kraft. 
Saaledes løb fornylig Tankmotorskibet l)Per sephon«, 
12,00C Tons, af Stabelen, og to lign. Skibe er under Byg
ning :il samme Rederi. Endvidere har Værftet 4 Motor
skibe i Ordre til Flensborg-Rederiet H. C. Horn, hvor
af de 3 allerede er afleveret. 
. - Selvfølgelig vækker denne Konkurrence den stør
ste Bestyrtelse i England, men den bør ogsaa vække an 
dre S:ater til Eftertanke, da man sikkert ir.den ret længe 
vil se det samme gentage sig i andre Brancher. Det er 
her e:i maalbevidst national Bevægelse, der støttes baa
de af den tyske Stat og af Befolkningen i sin Helhed. 

. ...................................................................... . 

Dansk Fiskeriforenings-Formænd. 

Viggo Kruse, 
Form. for 

Lyngby Fiskeriforening. 

Knud Knudsen, 
Form for 

Rødding Fiskeriforening . 
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En i dansk Shipping særdeles kendt Mand, Konsul, 
Skibsmægler Jacob Clemmensen i Odense fyldte den 20. 
Mar~s 50 Aar. Sammen med Broderen Uffe Clemmen
sen er Konsulen Indehaver af det ansete Sldbsmægler
firma Chr. Clemmensen, der startedes i 1865. Konsul 
Clemmensen har faaet en særdeles grundig og alsidig 
Uddannelse i kendte Shippingfirmaer i Udlandets største 
Byer og har bl. a. i flere Aar været Leder af danske 
Filialer i London, Antwerpen og Libau. Siden 1902 har 
Konsul Clemmensen været fransk Konsul for Fyn og til
lige under Krigen italiensk Konsul. Han var i en læn
gere Aarrække oFrmand for Provinsmæglerfore:iingen 

. og blev ved sin Afgang i 1921 udnævnt til Foreningens 
Æresmedlem. 

Konsul Clemmensen, der er overordentlig afholdt, 
modtog paa Halvtredsaarsdagen overvældende Beviser 
paa Højagtelse og Venskab. 

Den kendte Speditør, Vognmand J. P. Gunde!'mann 
fyldte den 23. Marts 70 Aar. 

Danmarks tidligere Generalkonsul i Rio de Janeiro, 
canc. polit. Emtl Nielsen, fylate 85 Aar den 26. Marts. 

Skibsmæglerfirmaet Johnsen & Bergman i Oslo 
fejrede 1. April 25 Aars Jubilæum, idet Firmaet eta,

bleredes i 1900 af J. Reinholdt Johnsen og Johan Berg
man. Firmaet driver foruden en omfattende Befragt
ningsforretning Rutetrafik mellem Østnorge og Skot
land, og repræsenterer Det Islandske DampskibssElskabs 
Ruteskibe p ~a Østnorge. Siden J. Reinholdt Johnsens 
Død i 1918 e::- Johan Bergman Firmaets Eneindehaver. 

Lodsoidermand Møller i Dragør 
kunde den 1. April holde 50 Aars Jubilæum som Lods. 

Den gamle, brave Lods, der nu er 72 Aar, har i sin 
lange Tjenestetid lodset ca. 2000 Sldbe, men ag:er nu 
at tage sin A:sked til Maj. Af Kongen fik han Fortjenst
medaillen i Sølv. 

Opsi;nsmand Hans Hansen Ruth, 
Skagen, fejrede den 1. April sit 40 Aars Jubilæum som 

Opsynsmand ved Gl. Skagens Redningsstation. Han har 
deltaget i 36 Redningsforetagender, hvorved 293 Skib
brudne er bleven reddet. Jubilaren er en kendt og al
mindelig afholdt Mand paa Skagen. 

A. Chr. Brorsen & H. Overgaard, 
de: kendte og ansete Maskininspektions:firma, kunde 

den 1. April fejre 25 Aars Jubilæum. Foruden at være 25 
Redtriers Ti:.synsmand med deres Skibe, har de gen
nem Aarene været Rederiernes raadgivende Konsulen
ter ved Bygning af over 200 Dampskibe og Motorskibe. 
Desforuden er Firmaet Repræsentant for de store 
Klassifikationsfirmaer ))British Corporation((, ))Germa
nischer Lloyd« og »Registro Italiano«. 

Skibsmægler J. Christophersen 
fyldte den 27. Marts 50 Aar. Kun 15 Aar gl. ansattes 

Hr. Christophersen, der er født i Hjørring, i vort æld
ste c.anske s;,.ibsmægler:firma, Hecksher & Søn, et Fir
ma, der er kendt Verden over og nyder overordentlig 
stor Anseelse. og som grundlagdes allerede i Aaret 1797 
af Siegfred Hec;,.sher. 

Med uhyre Flid og Arbejdsomhed arbejdede J. Chri-

stophersen sig gradvis op i Firmaet, hvor han med 
Aarene indtog en s:adig mere og mere betroet Stilling, 
indtil han i 1910 -· efter forud at have taget Skibsmæg
lerexamen og □odtaget kgl. Udnævnelse som edsvoren 
Skibsmægler, optoges som Medindehaver af Firmaet, 
der samtidig kom til at hedde Hecksher & Søn's Eftf. 

Sldbsmægler Chr~stophersen har paa cen smukkeste 
Maade ført det gamle fornemme Firmas Traditioner vi
dere, og saavel ude i Verden som i alle Brancher af 
dansk Shipping nævnes Hecksher & Søn's Eftf. som et 
af de Firmaer, Jer pryder dansk Skibsfartsvirksomhed. 

Ved Siden af denne sin omfattende Virksomhed har 
Skibsmægler Christophersen faaet Tid til at pleje sine 
journalistiske Interesser, ligesom han har været Medar
bejder ved den bekendte Hages Haandbog i Handels
videnskab. Og som stærkt interesseret i engelske For
hold er han Medlem af Bestyrelsen for »The Anglo
Danish Society<. Og da han som bekendt ogsaa er en 
Mand n:ed Hjærtet paa det rette Sted, hva:i han har vist 
ved mange Lejligheder, har han ogsaa paataget sig Ar
bejdet som Næstformand og Kasserer for Foreningen 
))Prinsesse Margaretha Samfundets Venner«. 

Paa Fødselsdagen modtog Hr. Christophersen fra alle 
Sider Beviser paa Højagtelse og Venskab og ikke mindst 
fra Firmaets Pc)rso:iale, der med Glæde benyttede An
ledningen til at hylde den afholdte Chef. 

- 1. Maskin~ester Emil Erichsen, S/S. »Nidaros«, 
fejrede :len 26. !-.farts sit 25 Aars Jubilæum i D. F. D. S. 

IngePliø;- J. H . .Menrz ved Orlogsværftet. 
Marineministeriet har udtalt sin Anerkendelse og 

Paaskønnelse a~ Ingeniør af lste Grad ved Orlogsværf
tet J. H. Mentz· lange og udmærkede Tjeneste og den 
fremragende D:,gtighed, han har udvist i sin Virksom
hed, som han paa Grund af Svagelighed forlod ved 
Marts Maaneds Udgang. 
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Forleden døde Kommandør J. N. Sølling i en Alder 
af 84 Aar. Han var er: kendt og populær ~and blandt 
alle Søens F:>lk, som han lærte at kende gennem de 
forskellige Stillinger, han i Tidens Løb indtog. Han var 
Sømand med Liv og Sjæl, frisk og ligetil som saa man
ge af :Marinens OITicerer. Han deltog ~ G4-Krigen som 
ung 21-aarig Løjtnant, og efter at han i 1889 havde 
taget sin Afsked fra Flaaden, blev han udnævnt til 
Overlods for Vestre Distrikt og fungerede som saadan 
til 1911. Fra 1902 til 1913 var han en ualmin::l.elig af
holdt Præsident for Dansk Fiskeriforening, s::im han 
ledede med anerkendt Dygtighed. Som saadan var han 
tillige Formand for den skandinaviske FiskeriudstJling 
i Kbh. 1912 og det dertil knyttede nordi;;ke Fiskerimøde. 
Og de gamle Søfolk cg disses Enker vil :ned Kærlig
hed mindes den gamle brave Komm~ndør med det 
varme I-Ijærte fra hans Stilling som Form:.;.nd for 
))Bombebøsse::i«s Direktion, en Stilling han arvede ef
ter Bedstefaceren, og som nu er gaaet i Arv til Søn
nen, Overretssagfører P. N. Solling. 

En af Vendsyssels kendte Mænd, fin. Scgne:oged og 
Strandfoged N. M. i\Iildcelsen, Nørre Lyngby ved Løk
ken, er afgaaet ved Døden, 87 Aar gl. Den Afdøde, der 
havde beklædt en Mængde Tillidshverv, var Vetcra::i fra 
Krigen 1864. 

En veltjent og anset Mand indenfo:r dans~ Havfiskeri, 
Kaptajn A.nthon Sølling, er død, 77 Aar gl. Kaptajn 
Sølling, der i 1895 fik den overordentlig vigtige Post 
betroet som Danmarks første Fiskerh::gent i 3ngland, 
var selvskreven til denne Post, thi han havde t::t Kend
skab til Fiskeriet og dets Behov som ingen ande::i. 

Paa Soen fra sit 15de Aar gennem alle Grader til 
Skikfører fik Kaptajn Sølling Øjet op for den store 
Betydning af det langtgaaende Fiskeri, og n:ed stor 
Energi arbejcede han for Fiskeriets Udvikling paa dette 
Omraade. Om Bord paa Dybhavsfisker:haade og senere 
som Damptrawlfører udviklede han sig 'efterhaanden 
til en almindelig anerkendt Kapacitet paa Storfiskeri
Omraadet, og han gjorde selv en Opfindelse af en ny 
Indpaknir:gsmaade for Fisk. 

Dansk Vicekonsul i Southampton, Mr George Gordon 
Bowill, er afgaaet ved Døden. Siden 1895 havde han 
været Damm.rks Vicekonsul i Southampton og i dette 
lange Tidsrum stedse vist sig som en meget dygtig 
Repræsentant for Danmarks merkantile og øko:iomiske 
Interesser, og tillige som en trofast Ven af Danmark, 
altid parat t[ at hjælr:e vore Landsmænd. Mangfoldige 
er de danske Sømænd, som hos ham i Aarenes Løb 
søgte og modtog redebon Støtte. 

Den gamle Kaptajn Lundin, der i mange A:ir forte 
Damperen iiLiibeck«, der hører til de saakaldle IIal
landsbaade og sejler paa Ruten Gøteborg-København
Liibeck, e:s død. Kapta)1 Lundin boede i en Hæ~-:ke Aar 
i Liibeck, men flyltecle for et Par Aar siden til MrJmo. 
hvor han døde efter en Operation. 

40 Aar ved Redningsvæsenet. 
Fisker Niels Peter Jacobsen, Veste1·ø, har i :.lisse 

Dage været ansat som Baadsmand ve:l Vesterø Havn 
og Hornets Redningsstation. 

Unde.~direktør C. E. Silfverberg, 
Svi:zer, fyldte den 23. l\farts 50 Aar og var, ganske 

selvfølgelig, i den Anledning Genstand for overstrøm
mende Hædersbevisninger fra alle Sider indenfor dansk 
Sldbsfart - en Hyldest, der var velfor:jent, og som 
»Vikingell(< - om end post festum - ganske slutter sig 
til. 

I 1892 blev han Kadet paa Søofiicersskolen, 1901 Pre
mierl.ajtnant, men derpaa forlod Dir. S. Marinen for 
at gaa i Tjeneste hos Em. Z. Svitzer som Skibsfører, og 
da Svitzer i 1906 aabnede en ny Station i Østen med 
Shanghai som fast Basis, blev Silfverberg Fører af den 
der stationerede ny Damper »Protectorc. To Aar se
nere blev han Inspektør i København og derefter Sel
skabets Underdirektør. 

Hovmester Niels Bjerg Hansen, 
Dampskibsselskab >lPacificc, har holdt Bryllup med 

Frk. Elsa I-laverneister, I-Iels:ngør. 

- Fhv. Skipper Niels Larsen, Fejø, er død 1. April. 

- :?hv. Hovmester i D. F. D. S. Marius Saabge døde 
den 3J. Marts. 

25 Aars Jubilæum som Hovmester. 
Som kortelig meddelt i Marts-Nr. af »Vikingen((, fej. 

rede 3:ovmester G. Jlartung den 21. Marts 25 Aarsdagen 
som Hovmester. 

Hovmester Harlung kom til Søs som Messedreng i 
1890 med D. F. D. S.'s >iVendsyssel«, sejlede senere som 
Koksmath i D. F. D. S., og senere i Postdamperen 
»Freja((, der gik i Gedser-Warnemilnde Overfarten. 
Han blev derefter Kok i det >lØstbornholmske Damp
skibsselskab« og senere i D. F. D. S. for endelig 21. 
Marts 1900 at gaa ombord i Ø. K.s »Manchuria(< som 
Hovmester. Han var i et Par Aar I·fovmester med delte 
Skib ::>g var med, da del brændte i >>Port Said(<. 

Hovmester Hartung. 
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Under den Russisx-Japanske Krig kom Hovmester 
Hartung ombord i S/S. )lKorea((, der var Transport
skib for den russiski; Flaade, der afgik fra Østersøen 
for at gaa ud til sin Ødelæggelse i Tchuchimastrædet, 
og n-J begyndte der for ham en Tid, der var rig paa 
spændende Begivenheder. 

Derefter sejlede han i flere Aar med forskellige 
af Ø K.s Skibe, indtil han i November r-faaned 1922 
blev afmønstret i Batavia og indlagt paa Hospitalet der, 
lidende af Sukkersyge og Koldbrand. 

Efter et længere Sygeleje og derefter følgende Re
konvalescenstid her i København, kom I-Iartung nogen
lunde til Kræfter igen, men ud at sejle paa Langfart 
mere kom han ikke. I-Ian gik ud af 0. K.s Tjeneste 
med Pension. 

Paa Jubilæumsdagen modtog Hovmesteren mange 
Bevi~er paa Venskab og Højagtelse, og den 21. :Marts 
var rigtig en stor Dag for den afholdte I-Iovmestei;. 

Skibsreder A. Robberl 
kunde den :. April fejre 25 Aars Forretningsjubilæum, 

idet :ian den 1. April 1900 startede egen Befragterfor
retni::tg i København. 

Skibsreder Robbert har faaet en særdeles grundig Ud
dannelse i Handel og Søfart, først hos Otto Mønsted 
i Aa:-hus og senere i en Række Aar hos det store 
ansete Finna P. Bornholdt i St. Petersborg og Riga, i 
nogle Aar endog so□ selve Etatsraad Bornholdts Pn
vatscl-relær. 

Incenfor dansk Skibsfart indtager Skibsreder Rob-
, bert en særdeles smuk og anset Position, hvad der sær

lig har givet sig Udtryk, da man i 1915 valgte ham til 
Bestyrelsesmedlem i l)The Ballic and White Sea Con
ference« og senere, i 1922, til Formand for Conferen
cens Executiv-Comite og Documentary Council, hetyd
ning~Iulde Hverv, som han har røgtet med megen Takt 
og ICogskab, bl. a. pica forskellige Kongresser og l\'Iøder 
i Udlandet, l:vor hans Udtalelser altid paahøres med 
megen Interesse. 

Hr. Robbert er i\'Iedstiiter af og korresponderende 

Reder br iiDet dansk-norske Dmnpskibsselskab((, cler 
ejer Dampskibene >il-famlet<<, llAlacldin« og >)Bjarke(<. 
Desfonden er han i Bestyrelsen for Dampskibsselska
bet af 1912, Forsikringsselskabet liSelanclia(( og Genfor
sikr:ngsselskabe: )JRossia(<. 

Skibsreder Rolibert fik paa Jubilæumsdagen overor
dentlig mange 3eviser for, i hvor høj Grad han har 
forstaa,et at gøre s:g afholdt indenfor alle Kredse af 
dansk Søfart, og det er ))Vikingen« en stor Glæde af 
fuldt I-Ijærte at kunr:c føje sin Lykønskning til de mange 
andre, selv om ::len paa Grund af cle særegne Forhold 
maa komme noget post festum. Vi lrnaber, at Hr. Rob
bert, de:c jo er i sin bedste Alder, kun 51 Aar, endnu i 
mange Aar ma:l. faa Lov at vie sine store Ævner til 
Gavn for dansk Sø:art. 

........................................................................................................................................................ ++••·········· 
Den svenske Sømands-Overenskomst 

med Rederiforeningen udløb 31. Januar. Der har væ
ret afholdt en Række :Møder mellem de to Organisa
tioner, foreløbig uden Resultat, da Sømandsorganisa
tionerr:e ikke vil gaa ind paa Redernes Krav, der bl. a. 
gaar ud paa: 

1. Lønreduktion 6 pCt. 
2. A: Organ.isaliom':rne skal stille Garanti for. al 

Strejkebrydere ikke skal trakasseres. 
3. Vagthold og Ag:.tation udenfor Forhyringskcnto

rerne maa ikke finde Sted. 

I-lollandsk Flwdebesøg i Sommer. 
En hollandsk Flaadeafdeling med Slagskiliene >)Tromp« 

og >)l-Ieemslrn::-ck« i Spidsen vil i Sommer besøge Øster
søen og bl. a. aflægge Besøg i København. Stockholm, 
Riga, Reval og Helsingfors. 

Øl i Stænger 
er det sidste nye paa Ølindustriens Omraade. Et Par 

Vardeborgere har sikret sig Ene-Fabrikationsretten. 
Hvordan >lStængernec< ellers fremtræder, fortæ11es der 
intet om. 

Skibsfcrten paa Monireal. 
I 192.:1 ankom der til :Montreal 1223 Skibe paa •1,096,322 

Tons imod 1082 Skibe paa ialt 3,683,720 Tons i 192.3. 

Den fl"J.nske Havnefrafik. 
De franske I-kvne med den største Søtrafik er i Ra-~k

kefølge Rouen, :vfaneille, Havre, Bordeaux, Dunkirque 
og Kantes. Kun I-la"re og Nantes har forøget Trafihn 
i 192'1, medens Ro1:en gik 1 Mill. Tons tilbage. 

Hollani reparerer biWgst. 
En :r:crsk Danper er aigaacl fra Canliil til Amster

dam for at blive repareret. Flere britiske Værfter lil
bød at reparere Skibet; fra Sunderland blev tilbudt 1802 
Lst, og fra Sydwa~es 2151 Lst., men det hollandske 
Værft var lavest med 1715 Lst. 

Tyske Trawlere anlwldt ved Island. 
Inspektionsskibet »Fylla« har anholdt to tyske Traw

lere, der udøvece Fiskeri paa Territoriet ved Porlland. 
Det ene af Skibrne er idømt en Bøde paa 10,000 Kr., det 
andet en Bøde paa 15.000 Kr. Desuden blev Trawlernes 
Fangst og Reds;.aber konfiskeret, og Skibene blev dømt 
til at lletale Sa~ens Omkostninger. 
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IIÅ .N IIIOLM 
Vestkysten, Marts 1925. 

Der er forskellige Steder paa den jyske Vestkyst, som 
gennem Tiderne l:_ar samlet en vis Interesse om sig, 

saa paa en Maade, saa paa en anden. :'.'favne som Bov
bjerg, Liløre, Thyborøn, Hvide Sande er, naar de nævnes, 
kendt over hele Landet, ja langt uden for dets G:-ænser. 
Nu i Tiden er Hanstholm det Punkt, der er s..:ærkest 
fremme, al den Stund der staar en Strid om den der 
projekterede Vestkysthavn. 

Saa omtrent uden for Lov og Ret ligger Hanstholm 
ude i det yderste I-Ijørr.e af Thyboernes Land. Dct ligger 
ude for den yderste Pynt ved Vesterl:_avet, og næsten 
lodret h æver sig af Jorden et vældigt Kalkbjerg, der er 
ca. 8 Km. lang og 2 Em. bredt. Hernede laa i sin Tid 
Hovedgaarden Nørtor?, hvor Krigshelten Nie~s Juel 
blev født. Nn ses kun nogle Voldrester af Nørtorp. 

Hanstholm med I-Iacisted Sogn har kun ca. :7 Tdr. 
Hartkorn til ca. 3000 T:ir. Land. Stormene fra Vesterha
vet løber Panden mod Forbjerget Hanstholm, og før 
Marehalmen plantedes i de vilde Klitter, var Sandflug
ten voldsom. I Aarene fra 1555-1737 forsvandt saale
des ikke minere end 17 Gaarde under det fygenie Sand. 

Ved et Besøg i dennz vilde Natur faar man Forstaa
else af, at Vesterhavsf.skeriet er det bærende Erhverv 
paa disse Kanter. Befolkningen i Hansted er ru; ogsaa 
udelukkende Fiskere, der endnu som fra Arilds Tid 
maa gaa ud fra den aabne Kyst for ude paa I-lavet at 
tjene Brødet til sig og sine ved Fiskeri efter Kciler og 
Torsk. De forrige Slægtled, der nu hviler i deres Grave 
p aa Kirkegaardene ved Havet, kunde : jene Føden ved 
dette Kystfiskeri, men det lader sig ild<e længere gøre. 
Tiderne har forandret sig. For et halvt Aarhundrede 
siden blev dette klart for Vestkystens Fiskere, og det re
sulterede i, at de anskafiede sig større Baade med Mo
torer som Drivkraft. 

Men trods dette ble•, det kun en Brøkdel af Havets 
umaaclelige Fiskerigdomme, de danske Fisker~ kunde 
hente i Land. Jyllands Vestkyst laa havneløs :)g uden 
væsentlige Støttepunkter. Det var Udlandets Fiskere, 
der tog det store Stik hjem fra Nordsøen. 

Hvorfor var Forholdet saadant? Vf:l' det, fcrdi de 
jyske Fiskere stod tilbage i Dygtighed? Nej ingen.lunde! 
Grunden var den, at l:'dlandet lod bygge Havne. Paa 
Skotlands og Englands Kyster byggedes· FiskerJiavne, 
hvorfra de store Flaa,ler gil, ud og drev Storfiskeri i 
Nordsøen. 

Til Grimsby Havn indførtes i et Aar Fisk for 3½ 
Million Kr. Samtidig maatte vore Fiskere arb~jde fra 
den aabne Kyst med det Resultat, at de nap cg knap 
kunde tjene Føden. 

Det blev da en Kendsgerning, at vort Vesterhavs
fiskeri maatte støttes af Havne paa Jyllands Vestkyst, 
dersom det skulde bfr:e et bærende Erhverv for den 
store Fiskerbefolkning. Et Bevis paa dette har ,,:i i Es
bjerg Havn, hvorfra c:er hele Aaret fisker en anselig 
Flaade. 

Nu, netop i disse Dage, drager vore Fiskere bor t fra 
de hjemlige Strande ti. Esbjerg og i de senere Aar til 
engelske Havne for de:-fra at drive Storfiskeri i Nord
søen. 

Hvad vilde Esbjerg have været uden sin Havn? Vel 
nærn:est en lille Flældrn, hvorfra kun et lidet lønnende 
Kystf.skeri vilde være drevet. 

Det er en Kendsgerning, at vort H avfiskeris l:'dvik
ling er baseret paa Havne ved Vestkysten. og dog staar 
der nu en Strid om Havnen ved Hansth,Jlm. Det maa 
siges, at de Argumenter, der føres i Marken mod denne 
Havn, er ret besynderlige. Der tales om den forfærde
lige Fiskemangel i Vesterhavet, at Nordsøen er opjsket, 
og man er bekymret for, hvor Fiskene skal komme fra, 
der skal føres ind til Hanstholm. 

At et saa naivt Argument kan føres frem i Ka:npen 
mod Hanstholm Havnen, skulde man sandelig have 
forsværget, thi Fisken skal komme fra Havet og ildrn 
fra Lanc:jorclen. 
· Et anc:et Skræmmebillede er de pengeknappe -:::'icler. 

Men dog bliver det et Spørgsmaal, om vi har Rae1.d til 
at drive vore Fiskere bort fra Hjemmet til andre Hav
ne. Det skal nemlig fremhæves, at den Rigdom, de:- kan 
hentes ind fra Havet, ikke alene kommer Fiskerr..e til
gode, men ogsaa andre. 

Forleden kom jeg ind i et Hjem herovre, hvor Ese
folkene sad og satte Madding paa Fiskekrogene. De 
behai:dlede denne Dag 40 Sæt Kroge å 200 Kroge i 
hvert Sæt. For ikl,e mindre end 8000 Kr. sattes der 
Madding paa denne Dag, og Esefolkene tjente derved 
40 Kr., et Eksempel paa, hvad der kan tjenes af ilcke 
Fiskere, naar Fiskeriet drives fra Hjemmets Kyst. 

At stm:dse Bygningen af Havnen ved Hanstholrr. bli
ver dog til syvende og sidst at gaa imod t:-dviklingen af 
vort Vesterhavsfiskeri, og at dette vil resu~tere i daarlig 
Økonomi, skal Tiden nok vise. 

Naar man kommer til Hanstholm, imponeres man af 
det elektriske Fyrtaarn, der ligger paa Bakken ud mod 
Havet. Fyrtaarnet blev bygget i 1843 og i 1887-89 blev 
det omdannet til elektrisk Fyr, til det Kulturens Vldun
der, det endnu er. 

Hanstholm Fyr er et Lynfyr. I Løbet af 4 Sekr.nder 
udsender det 3 vældige Straaler, der sviLger Horison
ten rundt, hvorpaa følger 6 Sekunders Mørke. Fyret har 
en Lysstyrke af 20 Millioner Spermacetlys, og det er 
endnu et af Verdens stærkest lysende Fyrtaarne. Dets 
Lys kan under gunstige Forhold ses indtil 45 Km. ud 
over Havet. 

Forward. 

. ...................................................................... . 
En SiD om Hesten. 

Efterfølgende er et Uddrag af en meget ung Dames 
Stilebog og med hendes egen Retskrivning: 

Hesten er et meget stort Dyr, den har firben under 
Maven og en Hale i den ene Ende, med meget _angt 
Haar, som vi har meget nytte af fordi de bruger den til 
køre og ride Brug i England findes Fwdblodshes:e og 
BrykkerLeste der er de mest kendte, me:i i Danmark 
findes ogsaa en, som kaldes den jydske Hest, Handyret 
kaldes Hingst, og Hundyret kaldes Hop medens I-fasten 
er lille kaldes den Føl de ernærer ~ig af Græs og kaldes 
da Græshopper, Straa og Hakkelse. Nordboerne bruger 
i Stedet for Heste Rensdyr og Elsdyr og i Østerlandene 
bruger de Æsler Elefanter og andre Kamaler . 
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\7 ES TKY S T- FISKE RI HAVN ENE 
Af Landinspektør N. Smed Søndergacrrd, Thisted 

Typer paa store Englands-Kuttere. 

N edenstaaende Artikel er oprindelig skrevet i en 
Pjece om Hanstholm Fiskerihavn som Svar 

paa en Kronik af Forfatter Harry Søiberg om Fi
skerihavnene paa den jydske Vestkyst. De rent po
lemiske Udfald mod Hr. Søiberg er her udeladte, 
da de er uden Betydning for »Vikingen«s Læsere. 
I Tilslutning til vor tidligere Artikel om Hanst
holm-Havnei: vil Landinspektør Søndergaards Ud
talels~r sikkert læses med Interesse. 

Hr. Søiberg begynder straks med uden videre at 
fastslaa, at .-ort Fiskerierhverv er i Tilbagegang. 
Dette er ikke rigtigt. Som Helhed er Indtægterne 
af V esterhavsfiskeriet gennem Aarene gaaet frem, 
om end langrnmt, sidste Aar dog med 3½ Million 
Kroner. 

Imidlertid bliver Fiskeriet stadig mere vanske
ligt og stiller større Fordringer nu end før. Fisken 
gaar længere og længere ud, hvad Aarsagen end 
kan være. De smaa 7-8 Tons Motorbaade, som nu 
bruges til Fiskeri fra aaben Kyst, er i Almindelig
hed for smaa til at naa ud til de bedste Fiskeplad
ser. Men de kan ikke gøres større. De er allerede 
næsten for s'.:.ore og tunge at slæbe paa Land, og 
de er vanskelige og farlig-c at bakse med, naar der 
er Bølgegang. For hver Dags Fisketur maa Baade
ne af Sikkerhedshensyn slæbes op paa Kysten, og 
derve:l lider de saa meget, at de i Løbet af en fem 

Aars Tid bliver ubrngelige. Derimod kan de, naar 
der fiskes fra Hav::i, holde dobbelt saa længe, og 
det samme gælder ogsaa det kostbare Fiskerimate
riel. Baadene koste:- ca. 12,000 Ifr. Stykket. 

Med Anlæg af en Fiskerihavn som Basis kan 
Baadene gøres tilstrækkelig store og sødygtige til 
at naa ud til de gode Fiskepladser. Esbjerg- og 
Skageru:kuttere er 25- 35 Tons Baade 0g har sam
me Besætning so:n Kystfiskernes smaa Baade, 
nemjg 4 Mand. De store Baade er mindre ømfindt
lige end de smaa, hvad der tillige med den sikrere 
Landing ved at gaa i Havn muliggør Fiskeri i 
mindre gunstig: Vejr, saa at Antallet af Fiskedage 
kan forøges væsentligt. Og hvis Havnen tillige er 
Ekspor:havn, formindskes Fragten til Markedet be
tydelig-:, og der vindes Tid og Kvalitet for Fisken, 
saa at ?iskerne kan faa den bedre betalt. 

Idet Forfatteren .gaar ud fra, at vort Fiskeri er 
for neda<lgaaend.e, mener han, at »Tidspunktet er 
inde, da Offentligheden bør oplyses om, at et fort
sat Byggeri af ?iskerihavne paa den jydske Vest
kyst ikke vil fore til det ønskede Maal«, men at 
»Bestræbelserne for Ophjælpningen af vort Fiske
rierhverv maa ~ægges paa helt andre Omraa.der«, 
og han mener, at »der eksisterer saa godt som in
gen virkelig Fiskerjefolkning fra Blaavandshuk til 
Harboøre«, men kun »Fiskebønder, d. v. s. Folk, 
der bn:.ger baade Jorden og Havet«. 
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Selv om en Fisker virkelig holder en Ko eller to 
eller maaske et Par Faar, som Ko:ien og 3ørnene 
passer, saa bliver han da ikke mindre Fisker for 
det! 

Endvidere omtaler han Fiskeriforeningens 
Landsmøde i København for et PaT Maar..eder si
den og ser af dette Mødes Forhandlinger, s.t den 
overvejende Del af Medlemmerne ikke forstaa.r Fi
skeriets Udviklingsmuligheder, mm er bu:idet af 
forældet Opfattelse og lokal Bel:agtning. 

Tværtimod! 
Modets R~sultat var nemlig, at samtlige Stemmer 

blev afgivet for Fortsættelse af Havnebygningen 
ved Hanstholm - ikke en Stemme var im-Jd. Der. 
faldt netop mange vidtsynede og forstaaentle Ud
talelser fra Fiskerne om, at ))vi maa have :favnen, 
da Fisken stadig gaar længere ud,,, at »Hamtholm
havnen er det mest ideelle Sted for Fiskeriet,i og 
»er den naturlige Basis for det søgaaende Fiskeri 
og Vinterfiskeriet«, »at en Standsning betyder, at 
dansk Fiskeri ikke kan udvikle sig yderligere«, 
»Danmark har aldrig haft saa stor en se5aaende 
Flaade som nu, og vi trænger til den Havn. Den 
vil sikkert blive fuldt udnyttet« og saa fr.,::~deles. 

Forf. taler ikke, som vi andre, om Kystf:.skeri og 
søgaaende Fiskeri, men om ))Hjemmefis;:eri« og 
»Storhavsfiskeri«, og han mener, at de segaaende 
Fiskefartøjer lige saa godt kan sejle til E:rtshals 
som til Hanstholm. 

Nu er det imidlertid saaledes, at ud for Hanst
holm begynder »Jydske Flak,(, hvor der altid har 
været en meget stor og udmærket Fiskeplads, der 
til Tider kan give et stort Udbytte for Kystfisker
ne, selv om de med deres smaa Baade kur_ under 
de gunstigste Forhold kan naa derud, og c.et kun 
lige i Yderkanten. Spørg for Eksempel F Jskeeks
portørerne, hvor der i denne Tid komn:er mest 
Fisk fra! Der er Dage, hvor Fis'..<en fra Ha:istholrn, 
Klitmøller og Vorupør er næsten ene paa Eksport
markedet i Esbjerg. 

Fiskekutterne bruger som Regel ca. en Uge til 
hver Tur. Med stort Held kan de dog fis~e fuldt 
paa et Par Dage, men en ane.en Gang fisker de 
maaske slet ikke fuldt. Hvis de nu for hver saadan 
Tur f. Eks. skal sejle fra Hirtshals eller Skagen til 
Hanstholm og tilbage igen, hvilket ialt tager ca. 
2 af Ugens Døgn, er det ikke svært at se, at den 
effektive Fisketid formindskes med ca. en Tredje
del, og hertil kommer videre betydelige Merudgif
ter til Drivkraft og Slidtage paa :Vlotor og Baad. 
Indtrædende daarligt Vejr vil ogsaa faa langt stør
re Indflydelse, end naar Havnen er beliggende nær 
ved Fiskepladsen. 

I denne Forbindelse kan oplyses, at der fra de 

gode Kystfiskerlejers Landingspladser er ca. 150 
Fiskedage, mens der fra de daarlige kun er c.1. 120 
Dage, undtagelsesvis under 100 Dage. 

Naar danske Kuttere forsøgsvis har afsat Fisken 
direkte i Englar_d, skyldes dette netop for e:i. Del 
Vestkystens Havneløshed. 

Af de mange interessante sagkyndige Udta~elser, 
der·· er fremkommet om Vestkystfiskeriet og V.
Havne, resumeres her nogle: D. Fiskeriforenings 
mangeaarige Sekretær, Videbæk, siger. )>Vi har i 
Danmark ikke Raad til at undlade at dyrke Jorden 
og Havet, vi har simpelthen ikke Raad til a:: lade 
være at bygge Helshagehavnen, hvis vi vil udvikle 
Fiskeriets Fremtidsmuligheder. Det er netop u<l for 
Hanstholm paa dydske Flak«, at Fremtidei:s Fi
skeri vil blive - - -«. 

Kutterfører Jensen, D. Fiskeriforenings mange
aarige Formand, siger: »Helshage-Havnen vil bli
ve Easis for Silde-, Makrel- og Torskefiskeriet, li
gesom Esbjerg er det for RødspætLefiskeriet, o5 Ud
viklingen m. H. t. Fartøjernes Størrelse er saadan, 
at Havnen er nødvendig, selv om vi fik nok saa 
mange Moler - - -«. 

Statens Ekspert, den gamle erfar:ie og særlig 
vestkystkyndige Fiskeridirektør Mortensen: "Vi er 
nødt til at have den store Havn som Basis. Vi er 
naaet Grænsen for Fiskeri fra aaben Kyst. Det 
kost:iare Fiskerimateriales "Levetid« er kun halvt 
saa stor brugt fra aahen Kyst som fra Havn. I Es
bjerg er Fiskernes Antal steget til det 6-dol:belte, 
men Fangstværdien er steget 25 Gange. De Mo
menter, der i sin Tid anførtes for Helshagehav
nen, er nu til Stede i forstærket Grad. Det gaar 
ikke at gøre Havnen mindre, thi saa forringes Be
sejlingsforholdene. Skulde det virkelig komme der
til, at Helsbagehavnen standses, beldager jeg, at 
Hirtshalshavnen er bygget først - - -«. 

Den gamle, højtfortjente og erfan:e, nu afgaa
ede Bestyrer af det nørrejydske Redningsvæsen P. 
I(. Nielsen siger: »Ved Vestkystfiskeriet eller det 
søgaaende Fiskeri foregaar der eller er allerede 
foregaaet en større Udvikling. En isfri Hav:i ved 
Hanstholm vil derfor efler mit Skøn faa den alkr 
stør~te Betydning for vort søgaaende Fiskeri, og jo 
hastigere man fremmer Havnen, desto rn.e:e vil 
der handles i Fiskernes og Fiskeriets Interesse-«. 

Den sidste Vestkystkommission sagde: ))Paa 
Pyn:en ved Helshage er den absolut ~neste rigtige 
Plads for den store Cenlral-Fiskerilnvn paa Jyl
lands Vestkyst, omtrent midt imellem Skagen og 
Esbjerg; her ligger Fremtidsmulighederne, og her 
er d-:)r Plads for Fiskeri-Ungdommen fra l:e~e det 
øvrige Land - - -«. 

Nuar Forf. mener, at det er paa ))Storhavsfiske-
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Typer paa mindre Engtands-Kuttere. 

riet,,, Slalen skal stelle sin Stolle og sine Midler 
ind, og i de: hele laget, at det for vort havon:flydte 
Land saa vigtige Fiskerierhverv maa støttes, 
er vi ganske enige med ham; Fiskerierhvervet kan 
og bør udnyttes langt bedre, saa det kan blive en 
af Hovedindtægtskilderne for Landet. 

Erfaringc:i viser, at man i England for Vester
lrnvsfiskerie:s Vedkommende nu efter Krigen mere 
og mere grnr bort fra Fiskeriet med 14 1\fands 
Danptrawl~re og over til Fiskeri med 7 :Mands 
Kuttere, hv,Jrira der bruges Snurrevod. Dertil ind
kalder ma:c. danske Vestkystfiskere som Lære
mestre. Ud,iklingen i England garn: altsaa fra det 
dyre og øde~æggende Trawlerfiskeri til det mindre, 
men i Vesterhavet mere fordelagtige Kutterfiskeri. 

Udviklingen af Esbjerg Fiskerihavn viser tyde
ligt, at Fiskerne nok skal komme til at udnytte 
Havnen, naar den er der. Esbjerg Havn er nu gan
ske overfyldt, selv efler at den er blevet udvidet 
mange Gange. 

Den lille Thyborønhavn har nærmest Betydning 
som :>lokalt Støttepunkt«. Den er altfor vanskelig 
og farlig at sejle ind til i daarligt Vejr, og der er 
meget daarlige Betingelser for en Bebyggelse paa 
delle Sled, der erfaringsmæssigt er udsat for far
lige Stormfloder og Oversvømmelser. 

Hhishalshavnen vil sikkert have sin Mission 
som Skagerakhavn og mindre Fiskerihavn. Om den 
vil :aa nogen Betydning for Norgeforbindelsen, er 
mindre sikkert. Nordmændene rr:ener selv, at deres 
Forbindelse maa gaa over Hanstholm, naar der 
bliver Havn. 

Skagenshavnens Udvikling viser noget af det 
samme mei: Hensyn til Udnyttelsen som Esbjerg, 
selY om den som }}Vestkysthavn« ligger paa et ejen
dommeligt Sted, nemlig paa Østkysten og alt fol' 
langt mod Nord og for nær Frederikshavn og Læsø 
Havne; den virker delvis som Kallegatshavn og 

her:yttes desuden ligesom Frederikshavn til Tider 
stærk! af svenske Fiskere. Skagens Fiskerbefolk
ning indtager i øvrigt ikke nogen Særstilling; Fi
skers:annnen paa Vestkysten er lige saa gammel 
og ~ffa:':tig som paa Skagen. 

Hanstholm- eller Helshagehavnen, hvorpaa der 
nu hygges paa 6. Aar, ligger omtrent midt paa Jyl
lan::Is Vestkyst paa en Pynt, ragende ud i Vester
ha"et. Denne Havnebygning, hvorpaa der for Ti
den 2.rbejdes med ca. 50 Mand, er i Hll 7 vedtaget 
enste::r:.migt af Rigsdagen paa Grundlag af den sid
ste Y.-Havnekommissions enstemmige Betænk
ning, der ligeledes enstemmig var tillraad t af Fi
skerne. Betingelserne for Havnens l:dnyllelse og 
sa:r.:ifnndsmæssige Betydning har efter alle Sag
kynd2ges Mening aldrig været større end nu. Der 
er allerede ofret 3-4 Millioner Kr. derpaa og for
læugft eksproprieret ca. 150 Lodsejeres Ejendom
me paa ca. 800 Td. Land af Staten dertil. 

Denne Havn vil blive Midtpunktet for vort Fi
skeri i Vesterhavet, hvor Danmark kun henter 1-2 
pCt. af hele Udbyttet; samtidig kan den blive en 
Nødhavn, da Hanstholm erfaringsmæssigt er det 
Ste::l paa hele Vestkysten, hvor der under de far
lige Sydveststorme bedst kan landes, og et Anløbs
sted ::or Skibsfarten til Kulforsyning og vil man
ske m~d Tiden tillige faa nogen Betydning som 
Tr2..fikhavn. 

Baade Skagens og Esbjergs Fiskere ønsker 
Hansrholmhavnen. Det er kun de specielle By- og 
Grundejerinteresser, der stiller sig kontrært. 

Skd der være nogen Tale om dansk Storhavs-· 
fiskeri uden for Vesterhavet, kan ,der kun faas Ud
øvere ~ertil fra Fiskerbefolkningen ved Udviklin
gen d Kutterfiskeri. De duelige Førere fremkom
mer :la som Elite, som Topslmd. Storhavsfiskeri 
for E~sempel under Island vil paa den Maade sup-
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plere Kutterfiskeriet som en naturlig Udvikling 
deraf. 

Det er en unaturlig Tanke at tage langt bor: paa 
»Storhavsfiskeri«, saa længe vi ikke udnytter de 
gode Fiskepladser, der ligger lige uden :or vor 
Dør. 

Det bedste Middel, vi har hertil, er Hanstholm
havnen. 

N. Smed Søndergaard, 
Landinspektør, Thisted. 

Ovenstaaende, som er skrevet efter vor Opfor
dring og under vor Medvirlming, tUrædes. 

Klitmøller, den 28. Januar 1925. 

Chr. Nielsen Dragsbæk, 
Fisker. 

Martin Konge, 
Fisker. 

Hansted, den 31. Januar 1925. 

Anton Jensen, 
Fisker. 

Chr. Andersen, 
Fisker. 

Vorupør, den 9. Februar 1925. 
I 

Jens Baltesen, Otto Jensen, 
Fisker og Fmd. f. Redningsbaaden. Fisker . 

Ovenstaaende Artikel, som ogsa&. jeg har □ed

virket til, tiltrædes ligeledes af mig, og jeg vil ger
ne samtidig tilføje, at jeg finder det beklageligt, at 
der ikke bydes danske Fiskere lige saa gode For
hold og Kaar paa Vestkysten som i England og de 
andre til Vesterhavet grænsende Lande. Vore bed
ste Folk gaar paa den Maade væk tii Skade for vort 
Land. Af mine fire Sønner, der har sejlet, har den 
ene i over 20 Aar været knyttet til engelsk Fiskeri, 
hvoraf over 10 Aar som Trawler-Kaptejn cg der
efter som Fører af en 7-Mands Kutter. 

Klitmøller, i Februar 1925. 

Niels Immersen Mortensen, 
Forbjerger, 

forhen Sogneraadsformand og Am:sr.aadsmedlem . 

........................................................................ 
'Breo fra Oestkysten. 

Thorsminc:e, Marts 1925. 

Vesterhavslaksen. 

A llerede først i Februar blev den første Laks fisket 
herude. Det var meget tidlig i Aar, at denn<'! Guld

fisk begyndte at vandre fra- Nordsøer: ind i :\lissum 
Fjord. Denne første Laks vejede 24 Pund og solgtes for 
108 Kroner. Siden er der fisket ikke saa faa Stykker, der 
hele Tiden holder sig i Rekordpriser. For Fiskerne h ar 

det stor Betydning, at Mindeløbet holder sig aabent, thi 
i det Øjebl* dette sander til, kan Lakse::i ikke komme 
ind i Fjorden. I Gaar fiskedes 3 Laks, hvoraf den ene, 
der vejede 20 Pund, betaltes med 4 Kr. ';5 Øre Pundet, 
medens de to andre, der hver vejede 14 Pund, betaltes 
mel 4 Kr. Pundet - ret høje Fiskepriser. Laksen er 
en Guldfisk fra Nordsøen! 

Jernbaneskinnerne i Havet. 
Fra det flotte Dieselmotorskib )lBatavia,(, der i sin Tid 

strar:dede her, blev der kastet en hel Del Jærnbane
skinner overbord. Et Konsortium fra Fjaltring købte 
Skinnerne, og der er senere taget 100 op af dem, der i 
disse Dage er solgt til Blaahøj Mosebrug. Naar Vejret 
og Havet bliver roligt, vil der blive taget fat paa at faa 
de øvrige Skinner hentet iland. Havet ruller endnu h en 
over 400. Det er et besværligt Arbejde a: faa de tunge 
Skinner trukket i Land, da hver enkelt vejer 500 Pd. 
En I:ykker maa ned for at gøre Jærntrossen fast i hver 
Skinne, der derefter med Motor skal trækkes gennem 
Havet ind paa Stranden. Det er ingen let Sag at fra 
vriste Havet sit Bytte. 

·••··•·•• ... ·· ......................................................... . 
Escjerg Havn ska; uclvides. 

De:- bliver bl. a. Tale om at forlænge Englandskajen 
med 100 m. 

......................................................................... 

En fiskerfamilie i 4 Generationer. 
For:n. for Aalbæk Fiskeriforening, Hr. Alfred And <'!rsen 
(øverst tilh.), med Bedstefader ( døtl for I Aar siden, 

91 Aar gl.), Fader og Søn. 
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Det var gamle Dur-ny, der først omtalte Sagen 

til Theodore Ait~{en, ligesom han var ved at 
stige ned i sin Ding:iy for at ro tilbage til sin 
Yacht the »Swift«, der l~a hvid og dejlig og vug
gede let paa de blaa Vande, med Dampen oppe; 
hun v.ar parat til at fare Aitken tilbage t:l Singa
pore, og han var mere end par.at til at komme af
sted. Men saa var det altsaa, at gamle Dunny for
talte ham noget, der fik ham til at tøve, og forhøre 
sig nærmere først. 

»Hør her, Kaftajn.« 
Gamle Dunny kaldte .alle Mænd: »Kaftajn«, der

som de saa ud som Overordnede og havde noget 
med Søen at gøre. 

»Ja, hvad godt?« 
»Peg har hørt noget, der maaske er noget værd 

for Dem, Kaftajn. « 
»Naa, og t.vad er det?« 
Aitken affærdigede aldrig nogen, uden at vide, 

hvad de haYde paa Hjerte, for han vidste af Er
faring, .at man tit kan faa de allervigtigste Oplys
ninger fra de aller uanseligste Kilder. 

»No'et for Dem, Kaftajn. Største Begivenhed i 
mange Aar. Og det er her paa Øen, forstaar Kaf
tajncn. . . . det blev fundet her. En Mand - tans 
Navn kommer frem, s::.asnart vi er blevet enige om 
Betingelserne. . . . han fandt det; sparkede det op 
med sin bes~{idte Støv~esnude, som man si'er; ban 
var bare ude og dykke for Grins Skyld, hva be'ha! ! 
Den største Perle, der er fundet her ved Øen i Aar, 
Kaftajn.« 

Aitken saa vist paa ?ortælleren, men den gamle 
var ikke mere fuld en'.l en Flaske Whiskv er det; 
altsaa han var fyldt til Randen af Drik, n:i'en fu~d
stændig kold og ædru paa samme Tid, og ::asende, 
indædt gal over det Eeld, en anden havde haft i 
hans Branche. Aitken steg op paa Land igen. 

»Naar Du kender Manden og Perlen, ~-:ivor-:lan 
kan det saa gaa til, a-:. de to ikke er blevet skilte 
allerede?« spurgte han ironisk. 

Dunny, som ikke kunde se det mindste mærke
lige i den andens Spørgsmaal, besvarede ,net gan
ske rolig og alvorligt. 

» Han er stærkere end som mig, Kafta jn, og han 
er paa sin Post. Han har været til Søs i mange Aar 
og sover med det ene Øje aabent og begge Ører 
paa Klem. Jeg har ingen Brug for ham, men ser 
De, Herr .... « 

»Naa, hva:l Brug skulde jeg have for ham da? 
Hvad ved Du i Grunden om mig, hvad?« 

Dunny gr:nte. »Ingenting, Kaftajn. Og det er 
der ingen, der gør her. Men det er vel ikke ::iare for 
Løjer, at De blir ved med at krydse rundt her, og 
det blir heller ikke bare Løjer, hvis at no'en a: os 
gaar hen og fornærme:- Dem, Kaftajn.« 

Theodore Aitken smilede venligt, men overle
gent. »Sluddi:!r og Løgr. er her nok af her paa Øen, 
som allevegne; men her er lidt ti] en DraIJL det vil 
nok hj ælpe paa det hele; og saa mener jeg, det Yar 

bedst, om du fortalte mig Navnet paa den Mand, 
du snakker om. Det er jo absolut nødvendigt, at en 
eller 2.nden advarer ham moc. disse Rygter, du der 
la'r Mi:.nden løbe med. « 

Gamle Dunny tog mod Pe:.1gene med et Lettel
sens Suk. Nu kunde han da faa Anledning til at 
komme ud af denne pinagtig-e Tilstand af Sober
hed, der havde plaget ham, in1til han fik sin Hem
meligned afleveret. 

»::Ian hedder Johnny Dale,'- sagde han nu. »Han 
er stor og stærk -og rolig, og han har været Sø
mand før. Det bli'r fin Sport for Dem, Ka:tajn.« 

Gamle Dunny vendte sig om og sjokkede hen til 
den nærmeste Dr::.mbod. 

Saa meget var vist: der var ingen, der rigtig vid
ste 3esked om Aitken. Han havde et Kontor i Nel
son Str-eet, Syc:ney, Australien, og et andet Kontor 
i B:-02.d Street, London; men den største Del af 
hans Planer blev udklækkede i Singapore, hvor 
han ingen Kontor havde, me:'.'l bare en langstrakt, 
hvid Bungalow og saa den flotte, lille Dampyacht 
»Swift«, hvis Fart var noget rent ud sagt overvæl
dende. Ellers viqste man bare det om ham i Sin
g.apore, at han holdt aabent Hus for alle, der gad 
kon:;me, at han var Ekspert i at lave Cocktails og 
vidste noget interessant at fortælle fra alle de far
ligste Gyder i alle Verdens Byer. 

»Swift« dampede afsted, naar ingen vidste det, 
ganske stille, og kom igen lige saa stilfærdigt; i 
Regj_en kom hun ind om Natten, og næste Morgen 
saa man Mr. Aitken sidde mageligt paa sin Veran
da, med Fødde:-ne paa Rækværket, og med et stille, 
tilfr~ds Smil. 

lVlen han smilede ikke den Morgen, omtrent en 
Maanedstid efter Samtalen med gamle Dunny, da 
han kaldte paa sin betroede N"and Frazer og sagde 
med er underligt, flakkende G~imt i Øjnene: 

»Fr2.zer, der er nogen, jeg ønsker, De skal finde 
for mig-<. En besyr:derlig Kvinde, een, der ikke hm· 
Samvdighedsskrupler af nogen Slags, men som 
paa samme Tid maa og skal være absolut tro mod 
mig, sin Herre, selv der, hvor Fristelsen lokker al
lerherligst. Er du med??,, 

»Det vil sige, Mr. Aitken, at der skal Penge til at 
gøre det.« 

»Jeg skal ikke vise mig fe'.ltet overfor Damen, 
ders'Jm du finder hende, og hun viser sig paalide
lig. « 

»Saa gaar'en sikkert,« svarede Frazer, »jeg ken
der ::{,inderne, tør jeg nok sige.« 

»Vtvivlsomt!« svarede Aitken og saa paa s.in 
Med.hjælper, men der var iHe Spor af Velvillig
hed i hans Blik. »Jeg personlig undgaar dem helst, 
men i iette Tilfælde er der ingen anden Gdvej; en 
Mand vilde straks opvække i\fistanke. Er der no
gen bestemt, du tænker paa?« 
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»Jeg har en tolv Stykker i Tankerne; ve:it lidt, 
mens jeg sorterer dem.« 

AiU{en pegede paa Drikkevarerr.e paa Bakken 
foran ham, og Frazer blandede sig en Cocktail og 
saztte sig i dybe Tanker paa Verandaen.s Ræk
værk. Et Øjeblik efter udbrød han, men.s hans 
hvide Tænder lyste: 

)>Jeg har hende! Hun er ung og smuk og 5ks, og 
jeg ved mere 0111 hende, end hun holder af. Hun 
boer her i Nærheden, men dersom hun er rejst op 
i Bjergene, vil det tage mindst en ~1alv Snes Dage 
at faa fat i hende, nu skal vi se. Men«, tilføjede 
han, ,,først maa jeg jo vide noget mere on: hendes 
Arbejde, ellers kan jeg jo ikke instruere hende.« 

»Allright!« svarede Aitken. »Naa, Historien er 
altsaa som følger, i korte Træk: 

"Der nede,<{ han pegede med Fingeren i Retning 
af Sydhave:, ))der traf jeg sammen med e:i Mand, 
der hed Dale. Enkelthederne kar.. være dig det 
samme, men Resultatet var, at det blev ham, der 
beholdt den største og bedste Perle, der er blevet 
fundet i de sidste 10 Aar. Han sta:--: af ... _ -og jeg 
og mine Folk ,,ar i Hælene paa ham og vilde have 
taget ham, hvis ikke .... « 

Her afbrød Aitken sig selv med en høj Latter. 
Han kunde godt beundre en i.\fodsianders Snedig
hed. 

,,Han gik i Grav som Ræven, og vi var nødt til 
at staa udenfor. Med andre Ord: Han unds:ap med 
Byttet og gemte sig hos Missionærerne, ligesom vi 
var ved at indeslutte ham fra alle Sider; og da han 
havde gemt Perlen, satte han sig stille ;ien- og 
grinte. Det var i Peluani, Forføig-elsen begyndte, 
og nu sidder han altsaa i Koeyarn, og bli~er der, 
indtil det næste Missionsskib fører ham sikkert 
bort, hvorhen han nu har i Sinde at gaa.« 

»Hvor lang Tid vil De gi' os. . . . jeg mener: 
hvornaa:r kommer det næste Missionsskib?.: spurg
te Frazer. 

»Om en syv Ugerstid, i det senes.te.« 
»Og der kommer ingen anden Baad til Koeyara 

inden den Tid?" 
»Ikke saa vidt jeg ved; men det er jo um'1ligt at 

sige noget bestemt om sligt i disse Egne. Jeg har 
selvfølgelig mine Mænd posterede rundt om paa 
Øen, men Dale er sikkert for klog til at give sig 
til at grave Perlen op. Saa Spørgsmaalet er altsaa 
dette, Frazer: denne her Kvinde, c.u taler -:,m .... 
er hun klog nok til at kunne vin<le hans Fortro
lighed og bilde ham ind, at hun vil hjælpe ham 
mod mig. Og i Løbet af 7 Uger fra i Dag?« 

»Ja. Hun kan, hvis hun vil. Og hun vover ikke 
al gaa mod mig. . . . hun kom til at fortælle mig 
mere om sin Fortid en Aften for kort Ti::: siden, 
end klogt var, saa jeg har altsaa Tag paa hende, 
forstaar De.« Fraz-er knuste en flygtende Myre med 
sin Tommelfinger. 

Aitken saa paa ham: )>Gad vide, nvad Kv:nc!erne 
i Grunden ser i dig,« mumlede han lidt foragteligt. 
»Naa, men allright! Faa fat i Pigebarnet og trans
porter hende til Koeyara saa hurtigt, du kan. Oni 
en fjorten Dagestid har Dale sikk<!rt faaet nok af 
sil Ophold der, med mine Folk stadig snusende 
rundt.<{ 

Imidlertid boede J olm Dale paa Øen Koeyara, 
hos Missionæren Charles Nash og den::ies Kone. De 
havde modtaget ham gæstfrit og havde ingen 
Spørgsmaal gjort; det var nok, at han var en hvid 
Mand i disse Omgivelser. Han havde det godt og 
kunde have levet et sorgløst Liv, dersom del ikke 
havde været saadan, at hvert af hans Skridt blev 
bevogtet af en hel Del snu, lumske, mærkeligt ud
seende Indfødte, hvem han egentlig kun havde set 
rigtig een Gang, men <let havde været nok til at 
over':Jevise ham om, hvad de bestil:e. Og skønt 
han af Naturen var alt andet end nervøs, men 
stær;.. og sund og frisk baade paa Legeme og Sjæl,· 
endte det dog med, at han foer sammen ved en 
uver.tet Lyd i Mørket og bildte sig inc, at een eller 
anden ha.-de løftet en Økse og vilde have fældet 
ham i 1:æste Sekund. Aitken og hans Mænd forstod 
tilfulde den Kunst at gøre en Fjende nervøs. 

>)De tør ikke røre mig, saalænge de ikke ved, 
hvor Perlen er gemt,« plejede han at sige til sig 
selv; og saa gentog han, den ene Gang efte:: den 
and(:n, for at berolige sine Nerver: »Der s~cer in
genting! der sker ingenting.-... foreløbig!« 

Men paa samme Tid kunde han dog gribe sig 
selv i at ønske, at hans tavse, listende, usynlige 
Fjer.de;; vilde komme frit og frem for at tage Kam
pen op, ærligt og aabent. Men det skete ikke. Og 
Dale var glad, da han saa det lille Skib »Sally« 
komme rundt om Øens Sydspids en Morgen
stund. Missionsskibet venledes ikke i nogen Tid 
endnu, men mulig han kunde slippe bort med den
ne lille Baad, eftersom de jo ikke vidste noget om 
hans Perle - eller havde Aitken m0n sendt dem 
hert:1? 

>)Sally« lod Ankeret falde og sendte en Baad i 
Land. Dale gik ned for at se, hvem der var med; 
hans I-lovede var fuldt af mange forskellige Pla
ner. Men da han kom nærmere, døde alle Tvivl og 
Plat.er en naturlig og hastig Død, for der var ingen 
solbrune Mænd fra Plantagerne i Baaden, men kun, 
hvad der var meget bedre, en ung Pige. 

• * 
Hun satte ham i Forlegenhed, <lenr..e lille Dame. 

For han kunde ikke udregne, hvad og hvem hun 
var, hvorfor hun var kommet hertil. Hun kom ikke 
for at sælge, skønt hun jo nok havde bragt nogle 
faa Ting med, som de havde Brug for i Missionen; 
hun var ung og særdeles velopdragen; men hun 
kom afgjort ikke som Turist, eller fordi hun var 
interesseret i Missionsgerningen. 

Hun hed Anita West, og det lod til, at hun syn
tes godt om Dale, paa saadan en vis upersonlig 
Maa:le. Hun hverken spøgede eller flirtede med 
ham, som han var vant til fra andre Kvinder, der 
som Regel syntes godt om hans Mandighed og 
Styrke; hun var akkurat lige saa venlig mod den 
værste gamle Nigger nede i de Indfødtes Del af 
Landsbyen, naar han sad udenfor sin Hytte og 
begræd de længst forsvundne Frihedens Dage, 
hvor en Mand kunde røve og plyndre saa □eget, 
han vilde, og pryde sin Hytte med døde Fjenders 
Hj,erneskaller. 

I-Lm klædte sig, som hun huskede, at Kvinder
ne i de civiliserede Lande gik klædt; :nen man saa 
aldrig Spor af Pudder eller andre kunstige Skon-
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bedsmidler paa hendes fine Ansigt, hendes Læber 
bar Naturens Rødme, intet andel. 

Hs.n havde rigelig Anledning ti1 at betragte hen
des Færd, far Mrs. Nash havde udtrykkelig bedt 
ham om at tage sig af hende, da hun selv var for
hindret af huslige Pligter og Missionsgerningen. 

Og Anita West viste levende Interesse for man
ge Ting, men hun vidste bestemt, hvad hun l;rød 
sig om at vide; Resten kedede hende. 

»Forlæl mig endelig ikke om Hajerne og Or
kanerne og Solen,« bad hun; »jeg vil helst høre om 
Befo~kningen her, lige fra Niggerne og til de Hvi
de. Fortæl mig f. Eks. om den mest interessante 
Mand, De nogensinde har mødt i disse Egne, saa
dan een, som kun kunde trives riglig her ude.« 

Og Dale havde straks set Aitkens Ansigt fo: sig. 
»Næ, han er dog vist fol" interessant!« sagde han 

højt :::,g vendte Samtalen hen paa noget andet. :oOg 
den mest in:eressante Kvinde, jeg har mødt her
ude .... ja, det er Dem selv!« 

>)Er jeg?« spurgte hun og saa lige ind i hans 
Øjne; og for første Gang var han helt sikker paa, 
at der laa miget vist paa Bunder: af hendes Blik, 
som om huJ] rugede over en eller anden Tanke. 

»Ja, for jeg kan ikke regne ud, hvordan De i 
Grunden er,"' vedblev han. »Hver De hører til i 
denne Verden.« 

»Jeg ved ,det knap selv mere,« svarede hun med 
det underliga grundende Udtryk. »Jeg vilde øn
ske .... « men saa betænkte hux: sig. »Det gaar 
ikke an at være altfor fordringsfuld, vel? Men mit 
Livs Ønske er at se alt, hvad der er at se, og opleve 
alt, hvad man kan opleve, for saa at dø, naar der 
ikke -er mere lilbage; men uheldigvis tillader mine 
Formueomstændigheder mig ikke alt, saa jeg maa 
se at kramme saa meget som muligt ind i den kor
test mulige Tid, for saa at leve Resten af mit Liv 
i Slid og Slæb med en kort Ferie engang imellem 
ved det aabne Hav! Og saa har jeg jo Minden:e.« 

Hun stirrede ud over Havet i dybe Tanker. »Jeg 
har Minderne,« gentog hun. 

»Deres Slægt er af dem, der aldrig finder r:oget 
blivende Stec.?« forsøgte han sig. 

)>Ja,« svarede hun; »hvordan vic.ste De dog det?« 
»Jo,« svarede han venligt, »for det er lige saa

dan her.« 
Med en pludselig Indskydelse holdt hun Haan

den frem imod ham, og han greb den og trykkede 
den. Hun haV'de vundet hans Venskab, men :-:ians 
Fortrolighed vandt hun ikke - og det var jo det, 
hun vilde - før en Uge senere. 

Om Morgenen, naar hun fulgte ham paa !ians 
Ture, i sin hvide Kjole og simple lille Hat, syntes 
han, at hun var et brilliant Menneske med sin 
glade, naturlige Latter og det ærlige Blik fra de 
klare blaa Øjne; men om Aftenen, naar hendes 
hvide Skuldre lyste gennem det ~dare Kniplings
stof, var han lidt bange for hende. Og dog var det 
Aften, da han betroede sig til he::1de. 

Ha:i stod paa Verandaen i Merket og ventede 
paa at se Maanen slaa op, da nogen pludselig rørte 
ved hans Skulder. Han havde ikke hørt hende 
komme, men nu greb han den smalle Haand i sin. 
Han hørte et lille Udbrud, følte Haanden sk~lve, 
og saa _fortalte Stemmen, hvem det var. »Det er 

mig, Miss W est! Er del .... er det ikke Mr. Dale? 
Er det ikke Dem?<>« 

»Aa3, undsk-yld mange Ga..,ge, Miss West! det 
faldt mig slet ikke ind, at det var De1:1.« 

Han kunde fole, hvorledes hendes Haand ryste
de so□ i Feber, og han ledte hende o:nhyggeligt 
hen til en Stol. 

»Hvem troede De, det var?« spurgte hun, og det 
var jo da et meget naturligt Spørgsmaal. 

»Jeg troede, ::let var en af Aitken's Mænd.« 
Ja, nu havde han sagt det; og han var glad der

ved, og han fo:tal:e hende nu hele His:orien. Om 
Perlen, han havde fundet, om Aitkens ::.'orfølgelse 
og om de pinefulde Uger her i Keyara hvor han 
vidste sig bevogtet og forfulgt af \lSete Fjender baa
de Dag og Nat. Me:i hvor Perlen var gemt, det for
talte han ikke. 

Da han sluttede sin Beretning, sagde hun: »Sig 
mig endelig ild-:e, hvor De har gemt D~res Perle; 
den Slags Kundskab gør man altid bedst at beholde 
for sig selv alene.,, 

Han nikkede smilende, og hun fortsatte: 
Naa, og hvad vil De nu gøre?« 
»Jah, jeg kommer vel til at vente paa Missions

skibet.st 
»Men naar de andre ved, at Skibet er lige ved at 

komme, passer de selvfølgelig endnu mere paa end 
før! De slipper Dem ikke af Syne. Hvor mange mon 
der er af dem?-.:: 

»Jeg aner det ikke. Jeg ved kun, at Missionsski
bet er min eneste Chance for a~ slippe bcrt herfra.« 

Hun tøvede et Ø·eblik. 
»Hør nu,« sagde· hun saa. »Hvad om jeg nu tog 

bort herfra i Morgen efter at have sagt Farvel til 
hver især og saa. lom tilbage om Natten, naar det 
er ganske mørkt, og tog Dem ombord og sejlede 
bort herfra? Jeg har lejet »Sally« for en lille Tid 
og jeg kan sejle, hvorhen jeg lyster. Vil De give 
mig Lev Lil at hjælpe Dem?« 

»Det vilde ik~ce være rigtigt af mig at tage mod 
et saadant Tilbud fra Dem,« svarede 1:an. · 

»Hvorfor ikke?« 
»Sally« er en daarlig Sejle::, og vi maa regne 

med, at Aitken er et eller andet Steds i Nærheden 
med sb Lystyacht. Forstaar De? Det kan jeg ikke 
godt udsætte Dem for.« 

Hun rejste sig og tog med begge Hænder om 
hans Arm, næsten vildt. 

»Hør!« sagde hun, »nu skal jeg sige Dem noget: 
:nn kort Tid har j-~g ikke flere Penge tilbage, og 
saa maa jeg tage h:em igen, hjem til et !oml, dødt, 
ensfon::iigt Liv, bort fra alt dette! Her er jeg fri og 
levende. Hjælp mig at faa det mest mulige ud af 
det, mens det varer. Lad os sætte alt in:l paa det! 
Hvorfor skulde Ai:ken være her i Nærheden, og 
selv om saa er, ved han jo ik~e, at vi to er sam · 
men! Lad os stikke af! Lad os have neget at mh,
des, naar denne herlige Tid er forbi .... noget, d~r 
smager af Saltvand og Voveslykker.« 

Hun aandede tungt, og hendes Øjne lyste i Mor
ket. Han saa ned i disse Øjne, der var skønne at 
skue i -c.en maanelyse, stille Nat. 

»De burde have været en Mand," sagde han. 1.g 
:let var den største Ros, han ncgensinde havde ud
talt om en Kvinde. 
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Hendes Øjne trak sig pludselig sammen af lutter 
Morskab; hun brast i Latter, og da hun tilta· te ham 
igen, lød hendes Stemme venligere, end den no
gensinde før havde gjort, naar de to talte s2.mrnc n. 

»Oh Johnny, De ~r storartet!« sagde hun mun
tert. »Men sig mig nu, hvor jeg skal lægge :il i Af
ten, saa sejler vi bort herfra. De skal gøre en Mand 
af mig.« 

Alt dette fik Dal;;! til at glemme at tage i Be
tragtning, at dersom Aitken havde sir.e Spic1wr 
paa Koeyara, havde han selvfølgelig ogsaa Forbin
delse med dem regelmæssigt. 

Saa blev det altsaa afgjort melle:n de to, ug næ
ste Morgen tidligt sagde hun til Alexander Grant, 
der sejlede »Sally« fur hende, at det var he:d~s Agt 
at forlade Øen den ::)ag. Hun tog Afsked med mis -
sionæren og hans 3ustru, og med Dale for alles 
Øjne, og ingen uden Dale ventede at se Ski!-:!et ige n, 
dengang det gled ud af Havnen. 

Og Dale var virkelig ogsaa den eneste, i.er saa 
Skibet igen, nær Kceyara. For »Sally« holc~t sig et 
Stykke ude i Søen, mens dens Baad med AP..ita vd 
Roret lagde til ved et afsides Sted af Kystffi, hvnr 
Dale laa og ventede, omhyggelig skjult. 

Hun fløjt.__de sagte til Signal. Dale lyttede !>pa)11dt, 
inden han gav sig U Kende; men Aitkens Spioner 
havd~ nok slet ikk~ drømt om Muligheden :if et 
saadant Skridt, for der var intet hverken al høre 
eller se til nogen af Siderne. 

Saaledes slap Johnny Hale bort fra Koeyara. 
»Sally« tog dem ::nnbor-d, halede RaadcL c-p og 

sejlede bort fra Øen med gunstig Vind. Anita præ
senterede ham for gamle Kaptajr: Grant, og den 
Nat sov Dale saa roligt og godt, so□ han ikke nav
de gjort een eneste 3ang, siden ha::i. ved r.! Tilfrel
de blev den lykkelige Ejermand af den meget skøn
ne, men foreløbig meget besværlige Perle af Re
kord Størrelse. Og da han klædte s(s paa næste 
Morgen, tænkte han med Glæde paa, hvilko1 Brug 
han vilde gøre af sine Penge, saasnarl han :1k Per
len solgt; ferst og fremmest paa, hv::mlan lia.i1 skul
de betale sin gode Kammerat, Anitr.. Wesl, fordi 
hun saa modigt var kommen ham til Hjælp. 

Da han kom op paa Dækket, saa han Aa:ta nwd 
sit pragtfuld skinnende Haar sat op i tykke Buk
ler, med Øjne, der lyste af Sundhed og Livslyst, 
staa og tale med Kaptajn Grant. Søen brød i Skum
sprøjt mod det lille Skibs Sider, Morgenluften var 
frisk og styrkende som Vin; Verden var dejlig. 

Han smilte til A__,.ita, som hun kom he::i. imod 
ham; men saa mec. eet drog han Brynen 'o s:1m
men, og hans Haanc. søgte mekanisk til hans Bryst
lomme; een af Aitkens Mænd, som han genkendte 
fra de første Dage ::iaa Koeyara, stod lige ov .. ;for 
ham, lænende sig mod Rælingen. 

»Hvad er der i V-ejen?« spurgte Anita J:.1..rtigt. 
»Hvorledes mener De?« spurgte Dale roligt. 
»Jeg kan se, der er noget i Veje::i. med Dem. De 

har da ikke .... har De tabt. .. . den? « 
»Nej, og det er heller ikke min Hensigt at sblles 

fra den uden at slaf.. et godt Slag fors l. « 
»Her ombord er Jer ingen Anledning for Dem 

til at kænpe for at forsvare Deres retmæssige 
Besiddelse.« 

Hun talte saa roligt og værdigt, at han glemte 
sine Betænkeligheder. Maaske havde han taget feJl 
af ManJen - han havde jo kun set ham een Gau.7. 
Han kt:nde simpelthen ikke faa sig selv til at mis
tænke Anita; selv om hans Instinkt sagde ham, at 
han va:: i Fare, benægtede hans sunde Fornu:t det. 

»Jeg ved, hvad der fejler Dem,« sagde hrm srra 
mur_tert. »De er sulten! Kom med ned og faa noget 
at s:;iise. Alle vi::kelige Mænd føler sig mistænke
lig stemt overfor Verden inden Frckost, alle cl.t> 
der intet er værd, mistænker den l~le Resten rtf 
Dag_n .... altsaa efter Frokost.« 

H.1n fulgte hende smilende; og de sad endnu og 
· snakke:le ved Kaffen, da de hørte S-:øj og hastige 
Skri<lt paa Dækket. 

Først regnede han det ikke for Væ!'d at lade sig 
fors :yrre af; men da opfangede hans Sømar:dsøre 

. med eet en kendt og skæbnesvanger Lyd: Anker
kættingens Raslen, mens Ankeret kastedes. 

Skønt han var hurtig i -sine Bevægelser, var den 
unge Kvinde paa Dækket, inden han naaede derop; 
sanm1en saa de paa, hvad der skete. 

Lidt bagude svømmede en af Besætninger_ mPd 
sin Kniv i Munden og Sjælen fuld af. Rædsel for 
Hajernes Angreb. Men underligt nck, svørr_mede 
han ik-~e hen mod »Sally«s Baad, c.er var :':>levet 
sat ud for at redde ham, men tog Re-:ning mod en 
lille Baad, der var bleven sat ·ud fra en fi.ks lille 
Dampyacht, der øjensynlig havde været lige paa 
Siden af »Sally«., dengang Ulykken skete. 

Yachtens Navn stod at læse som »Whale«, og 
Dale havde aldrig set Aitken's »Swif:«; ikke desto 
minJre studsede han lidt over, at Yachten kunde 
have faaet gjor : en Baad klar saa hurtigt, med 
mindre hun vidste lidt om, hvad der :ouligvis kun
de l:.ær:de. 

»~11d"en et Held, at hun var saa nær! « uJbrød 
Anita. 

Dale svarede ikke, men ventede med stadig til
tagende l:'ro; skønt han slet ikke bestemt kunde 
sige sig selv, hvorfor han følte sig urolig; han hav
de aldeles ikke nogen Anelse om, at c.et var P.itken 
selv, der sad i <len lille Baad; det passede nemlig 
ikke i Aitkens K_am at blive genkendt netop i dette 
Øjeblik. 

Den lille Baad var næsten paa Siden af Svøm
meren, da det skete. De fik ham ikke op i Baaden; 
de kunde ildæ. Et af Havets Uhyrer var hurtigere 
end de, det eneste, der blev tilbage, hvor han for
svar:dt, v.ar et uhyggeligt rødt Sku_11 paa Søens 
Ovedlade, en Krusning af Søen lige rundt om, og 
et fcrfærdeligt Skrig. 

Anita, med al sin Rejsevanthed og sit voYe~ystne 
Mod, maa dog ikke have været stærk nok far den 
Slags Oplevelser, for hun faldt tungt -::ip mod Dales 
Bryst og greb fat paa ham med begge Hænd ;;!r, li
gesom famlende; og hun blev liggende der stille, 
indtil Yachtens Baad lagde til ved ~sally«s Side, 
og Aitken selv lom ombord, fulgt af : em Mand. 

Aitkt11s Besætning bestod af lutter Hvide, og de 
var alle fuldt bevæbnede, hvorimod der ikke 
fandtes andre hvide Mænd ombord paa »Sally« end 
Grant og Dale, og før nogen af dem :11<: sig samlet 
til Handling, havde Anita overtaget Ledelsen. 
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Hun lagde b€gge Hænder 
paa Dales 3rysl og skød 
ham fra sig. Saa lraadle hun 
ind mellem ,1am og Ailken 
og sagde til ::l.e1:i- siaste. 

»De er Mr. Aitken, Ionno
der j eg?« 

»Ah!« uclbrnd Aitken som 
en Mand, d'!r pludselig er 
med; »nu forstaar jeg . . ... . 
De er den lille Pige, som 
min :Mand Frnzer lejede til 
a l gøre dette 1ille Stykke Ar
bejde for mig. « 

Anita stod ganske stille og 
saa ned mod Dækket e t Øje
lJlik. 

»De er en fiks Pige til De
res Arbejde, det indrømmer 
jeg,« fortsatte Aitken med 
uskrømtet Beundring i To
nen, »for De har gjort det 
hele i en ?art. Dengang 
han« - ban gjorde et Tegn 
med Hoveder i Retning af 
det Sted, hvof Mande:i var 
forsvundet - , »da han gav 
mig Signalet ved at springe 
oycrbord, troede jeg førs t, 
at Dale var undsluppet, 
derfor kom vi saa stærkt 
bevæbnet.« 

Han lo, vel tilmode, og 
stak Revolveren ned i en Lomme; saa saa han 
sig om. 

»De ved, og jeg ved, men ved han der det -ogsaa?« 
spurgte han "Jg gjorde en Bevægelse med Hovedet 
mod Kaptajn Grant, der gnistrede af Raseri. 

»Det er nogle af mine Venner, Kaptajn Grant, « 
sagde Anita ro ligt. Saa drejede hun rundt paa Hæ
len. »Mr. Dale, jeg tror, De staar Dem ved at c,ver
give Dem uden Modstand.« 

Dale saa paa hende, og et Sekund :nødles deres 
Øj ne. Saa, lidt blegere end før, vendte hun sig 
igen til Ailken, med Uyggen mod Dale. Der var 
nogel vist udfordrende i den Maade, hun stod for
an ham paa, og hun begyndte at ordne sit pragt
fulde Haar, som Vinden havde revet løst . Hun 
trak nogle lange Haarnaale ud og gav sig til at 
ordne de tunge Lokker, stadig med Ryggen mod 
Dale; de tre :Vlænd, AiU(en, Grant og Dale saa paa 
hende, med en underlig Følelse af Situationens 
Humor, der siet ikke s:7ntes at anfæg te hende. 

»Aa, jeg forstaar: I Mænd synes ikke om, at 
Kvinder blander sig i sligt?« spurgte hun bittert. 
»Mænd maa have Lov at kæmpe og sæ tte all ind, 
men dersom en Kvinde træder Lil. . . . " 

»De ~rnnde have traadt til,« afbrød gamle Grant 
hende. Der vr.r mange Ting, der nu gik op for ham, 
folte han. »Le kunde have lr.aad l til med et ladl 
Gevær. Men naar Kvinder træder ind i Kampen 
med el smukt Ansigt c•g søde Ord . ... saa er det, 
al Djævelen -vinder sit Spil.« Han vendte sig mod 
Da le: ,, Jeg vs.r ikke med i dette her,« sagde hr.n. 

Dale nikkede. »Nej, det h ar jeg fuldtud forstaaet , 
Tak!« 

»Hurtig! « raabte hun til Aitken. »Hurtig! inden 
han kaster den bort!« 

Ailken var sprunget løs paa Dale, for Anita fik 
talt ud, -og to af hans Mænd havde kastet sig over 
gamle Grant. Hele Resten af Besætningen fra Ait
kens Yacht hjalp med til at undersøge Dale. De 
undersøgte ham baade en og to Gange. De under
søgte hele Skibet og hver Mand ombord. Men P er
len fandt de ikke. 

,,Han har den paa sig eet eller andet Sted,« paa
stod Anita . »Jeg saa jo, hvordan han for te Haanden 
op Lil sin Brystlomme.« 

"Jeg lider af en Hjertesvaghed,« forklarede Dale 
elskvær:iigt. »HYis det er min Perle, De leder efter, 
skulde De bare have sagt det lidt før, saa vilde De 
have kunnet spare Dem alt de lte Besvær. Jeg lod 
den blive paa Koeyara. Jeg stolede ikke rig lig J)aa 
Deres lille Veninde, Mr. Aitken, det var derfor, jeg 
ikl;:c tog den med m ig. « 

En halv Snes Minutter senere forlod :\ir. Ai tken 
og hans Mænd »Sally«. Foren<l han tog bort, sag
de han nogle faa Sandhedens Ord Lil Anita. 

»Jeg burde have vidst, at en Kvinde ikke kunde 
ge nnemføre en saa vanskelig Sag,« sag:l.e han hit
ler l, »det var forbandet idiolisk af mig at handle 
s lik imod mil Livs Erfaring og stole paa en Kvin
de. Det bliver c-gsaa sidste Gang. « 
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))Jeg har ikke s"\.eget Dem,« svarede l:u1 med 
skælvende Slemme. 

»Nej, det ved jeg. Del turde De selvfølgelig ikke, 
derlil var Betingelserne for bestemte. Nej De er 
bare et ganske almindeligt Fjols,<( og han vendte 
sig træl for at gaa i Baaden. 

Hun holdt ham tilbage. 
»Hvad skal jeg nu gøre?« spurgte hun ængste

ligt. 
Han saa vredt pa:1 hende med cl spollendc SmiL 
»Fortsæt De Deres Lystrejse med denne Gentle

man,« svarede han; »jeg ved ikke bedre Raac1. God 
Fornøjelse!« 

)>l\fon .... men h"\.or skal jeg fore ham hen?« 
"Det bliver nok ham, der fører Dem, hvorhen 

han vil; til Helvede formodentlig. Det skul<le glæ
de mig!« 

Og saa vendte ha.n hende Ryggen uden Farvel, 
gik ned i sin lille JJlle og roede tilbage til sin ny
døbte Yacht, cl. v. s. nydobt ved Navneforandring. 
Han havde endnu ikke helt opgivet at fi::1J.e Per
len, som maatle være skjult paa Koeyara. Derfor 
tog han lige direkt-e derhen for at vente paa, at 
Dale selv skulde lomme tilbage for at he:nte sin 
Skat. 

Denne unge Mand stod imidlertid ved Anitas 
Side paa )>Sally«s Dæl; og saa ,,Swifl« glide bort, 
indtil hun 1.ilsidsl l~un saas som en lille Legetojs
baad for den~s Øjne. Kaptajn Grant gik og :;iassede 
sit og saa ildrn paa Anita; men da Yachten næsten 
var ude af Syne, vendte Dale sig om mod hende. 

»Naa, er jeg sa2 næsten ligesaa god som en 
Mancl?,i spurgte hun med et skælvende Smil. 

»Bedre! Ingen l\fond kunde have hancilet saa 
prompte," svarede han med dyb Alvor. »Han vilde 

rd~e have haft saa meget Omlob Hovedet, Ani
ta.« 

»Han vilde ikke have hafl saa meget Hcwr!« Io 
hun, · men hendes Slemme sitrede, som 0111 hun 
vi{:sle, hvad der nu snart vikle konu:ie. 

Hun løftede begge Hænder op til ;;il Haar, trak 
nogle af de svære Naale ud og tog er:. lille Læder
pose frem, som hun rakte ham. 

,,Hvornaar var De med?(( spurgte iun ham. 
,,Den Gang De vendte mig R:yggen og lod mig 

se, hvad del var, De slocl og arrai:gerede Deres 
Bukler over! Saa var det, jeg forstod og begyndte 
at følge Deres Vink om, hvordan Sagen skulde gri-
1:es an. Hvornaar stjal De min Perle, Anita?« 

,,Dengang De holdt mig i Deres .... jeg mener, 
dengang jeg saa disse M.ænd komme ombord, fuldt 
bevæbnede; da huskede jeg, hvad De havde fortalt 
mig om Aitkens Forfølgelse.« 

~Dengang jeg holdt Dem i mine Arme,« gentog 
han efter hende og fuldendte Sætni::tgen; »Anita, 
j~g er lykkelig over, at De ikke er en Mand.<( 

Gamle Alexander Grant stirrede paa dem i pas
sende Afstand, aldeles heslyrlel; men hans Bestyr
telse var for intet nt regne i Sammenligning med 
den, der betog Mr. Aitken, dengang han ankom til 
Øen Koeyara og der fandt den Kvinde, som Frazer 
l:avde antaget til at gore Ailkens Arbejde med at 
fange Dale. 

Theodøre Ailken sagde ved clen Lejlig:.1ed, og 
]:an siger det den Dag i Dag, at ingen Mand ])or 
blande en Kvinde ind i sine Forre:ninger. Efter 
hans 1'1ening er det det samme som at lege med et 
laet Gevær, der har Munding i begge Ender - for
bandet usikkert. 

.................................................... -.-.............................. -••••• -....................... +♦ •• ♦♦ ♦♦ .................... ••+• ............ . 

De tyske Sømandsltuer· er forhøjede saaledes: 
Stilling Fra Kr. Til Kr. 

1. Baaclsmaml . . . . . . . . . . . . 95.00 103.iJ0 
1. Tømmermand . . . . . . . . . . 95.00 103.1)0 
2. Baadsmand . . . . . . . . . . . . 85.00 92.•J0 
2. Tømmermand . . . . . . . . . . 85.00 
Ene-Jhadsrnand . . . . . . . . . . 95.00 
Ene-Tømmermand . . . . . . 95.00 
Sejlmager . . . . . . . . . . . . . . . . 85.00 
Hormand . . . . . . . . . . . . . . . . 85.00 
:Matros . . . . . . . . . . . . . . . . . . 78.00 
Letmatros . . . . . . . .. . . . . . . . 42.00 
.Jungmand . . . . . . . . . . . . . . . . 22.00 
Donkeymand . . . . . . . . . . . . . . 90.00 
Fyrboder . . . .. . . . . . .. . .. . 88.00 
Lemper . . . . . . . . . . . . . . . . . . 75.00 

92.1)0 
103.00 
10~:l.OO 
92.1)0 
92.1)0 
S,Li)O 
45.1)0 
2.1.Jo 
97.1JO 
95.1}0 

so.,Jo 

Dødsfald. 
Skibsreder Laurits Andreasen, Thurø, er afi;aael ved 

Døden. Afdøde var er. kendt Mand i Søfartskre,lse. idet 
han hele sit Liv har været knyttet til Søen. =Ian JJe
gyndte som Skibsdreng, men arbejdede sig ved Flid og 
Sparsommelighed frem til at blive Styrmand. Kaptajn 
og tilsidst Skibsreder. 

Isbryder og Bugserba.ad til Aarhus. 
Aarhus bar faaet sig en ny kombineret Isbryder og 

Eugserbaad, ))IIcrmes«, der er noget mini::re end Statens 
Isbryder >iisbjorn(( og bygget efter sa1r..me Principer. 
))Hermes(( er bygget paa Aalborg Skibsværft og er for
synet med :Maskiner fra Frichs, Aarhus, paa 600 HK. 
Da Baaden tillige skal tjene som Ildslukningsfartøj, er 
den desuden forsynet med 2 KE\I•l'llolorer. 

........................................ " .............................................. .. 

Fra et ~Jøde i Fredericia i Forsikringsraadet for dan
ske Fiskere og Søfolk. x Formanden for Hundested 

Fiskeriforening L. P. Hansen. 
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Hvad m a. n i k. k. e skulde tro! 
Ovcnstancn:lc .Lo I3illcder (Foto llcrlu[ \V. .J(:nsen) 

er hentede fra Frederikshavns Skibsværft og Yi~er -
hvad man ik~,e skulde tro - hvor store, utrolig store 
i Forhold til i\Iennesket og Heslen Damperen l)A. P. 
BernstorJT((S Dmnpfløjle og Skorstensrør er. 

Fa:i. Mennesker lænker sig, at saadan en Dampfløjte 
nærmest er ::t sammenligne med en velvoksen Orgel
pibe i Menneskehøjde eller mere. Højden af den unge 
Maskinsmed, der ses paa Billedet, fortroligt fav:i.endc 
den mindre l)Basurnc viser lydeligt, hvilke Dimensioner 
her er Tale om. Paa sit høje Stade kunde han maaske 
C'l Øjeblik føl~ sig som »Basunengel((, men hans Ro og 
Sikkerhed der er kun baseret paa Fortrolighed med 
i\frkm1ismen, som han er ved at efterse. >1Et Stød• i 
Fløjtern< vilde sikkert i delle ))Ophøjede Øjeblik(( have 
en forunderli6 \"irkning! 

Bi[edet till:øjre viser en af \"æ1·flels trofaste gamle 
Tipvogn-Heste, der, styret af sin Kusk. har forelaget en 
fredelig men usædYanlig Spadseretm· - gennem -
Skorstenen. medens den ligger ned - nalurlig,·is. Hi-

storicn om :1vlilnchauscn, der red paa sin Hest igen
nem Lu:tcn og haY:1ede paa et Kirkespir, har ganske 
visl ikke her fundet sin Ovcrrna:1d eller Ligemand. Og 
dog he.r Kusken og Hesten her del Fortrin frem Ior 
i\'Iunchausen, at de fm!l{/c frcm:slilles rkknde gennem 
Skorsle1:en, naar den stod locrel, nemlig ved det 
kcndlc Filmtricks, der tillader Fotografen al inclsæUc 
det optagne Billede i en anden Stilling end den, ln-ori 
det er optaget. Der Yar allsaa intet i \'ejen for, at ,·i i 
en Film kunde se Kusk Petcrse:i. komme ridende paa 
))Lolle(( gennem LuHen og forsvbde ned gennem Skor
stenen - og komme ud gennem en af Lasteportene for 
at gallopere ud i Vandet og for8'incle over Bølgekam
mene i fuldt Firspring! For saa vidt Hesten da vilde 
løbe sraa stærkt, hvad den dog ikke ser ud lil. - Der 
var lH'lle1· ikke noget i Vejen for, al en 8 Personers 
Luksusbil kunde lage sig en Tur gennem delte Skor
slensrør - men lad os stoppe her - for der findes 
dog endnu større Damperskorstene i Danmark. 
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Glæde i Randers Havn . 
Randers Havn h ar for første Gang haft Besøg af et 

af de store Motorskibe i oversøisk Fart, idet D. F. D. S.'s 
Motorskib ))Argentinac h ar losset Hvede der . Endvidere 
har to andre store Skibe været i Havnen, nemlig den 
engelske Damper »vV edamore« og den norske Damper 
>>Skaraas<<. 

Redningsbaad uclen Aarer. 
Firmaet Fleming & Co. Liverpool, har konstrueret en 

Anordning til Redningsbaade, som er prøvet i en af Re
deriet Al:red Holt & Co.s Redningsbaade. I Stedet for 
Aarer fin des en Bække Stænger i 1:_vert Side af Baaden, 
som betjenes vec. at bevæge dem frem :ig tilbage; paa 
denne Maadr bevæges gennem en Krumtap og Tand
hjul en Skrue, og da Stængerne og Knmtappen i hver 
Side er for tsat for hinanden, faar Skruen næsten ens
artet Omdrejningshastighed, og ved Hjælp af Kobl:nger 
kan Før er en da :nanøvrere baade frem og tiltage. Der 
bliver ved denne nye Anordning Plads til fler e Menne
sker i Baaden, og Afsætningen fra det forladte Skib bli
ver lettere end ved Baade med Aarer. Ved et for kort 
Tid siden foretaget Forsøg kunde 8 Mand i en Baad 
med Dimensionern e 8,5 X 2,6 X 1,1 m _give denne en 
Hastigh ed af 4 K::iob. 

Amerika bygger \iFlel ~ner-Skiberc. 
Til Ruten Nev-York-Buenos Aires lader Firmaet 

Stewart Co. bygge et Skib, der skal forsynes med 3 
Flettner -Taarne, hvorved det skal kunne holde en Fart 
af 11 Knob. Ogs:::a Marinen intere5serer sig kr Opfin
delsen og h ar bestemt, at der skal ::oretages Forsøg ved 
Marineværftet med gamle Sejlskibe, forsynede med de 
ny Taarne. 

Fra Færøerne. 
Der har i <len sidste Tid været godt Fiskeri i Nord

havet, og en Mængde fr emmede Tra,Ylere er kommet 
til Thorshavn. 

- Til Mindes□ærk-:ot for de omkom::i.e Sømænd i 
Tveraa er indkoo met 3000 Kr. 

- Kutteren ))Hafiari<c ankom fc..rleden til Vestman
h avn, slemt h avarere:. Den havde mistet begge Baa
dene, ligesom en Mar:d var skyllet over Bord og var 
druknet. Kutteren var paa Rejse til Sydisland fer at 
drive Fiskeri og mødte Uvejret Nord for Færøerne. 

Til Ophugning. 
Vraget af Damperen ))Sveadrottf, der strandede ved 

Oxelosund, er købt af Firmaet Petersen & Albeck med 
Undtagelse af Skibets :orreste Del, som er købt af ]';" ep
tunbolaget. 

Ha varier. 
16. Febr.: Amerikansk Skonnert »Lizzie M. Par;;ons«, 

landsat fuld af Vand ved South Atlantic City. 
17. Febr.: Belgisk Damper »Asator «, forladt i synke

færdig Tilstand paa 49° 12' N. og 3° 47' W. Damper 
»Canadian Navigator«, forladt brændende 20. Sømil vest 
for Barbados. 

19. Pebr.: Dredger »Eugene«, sunket i New York 
Havr:. 

20. Febr.: Spansk Damper >>San Nico:as<r, sunket uden
for L ar ach e Havn. 

21. Febr.: Norsk Damper »Normanna«, i Brand ved 
Tene::-iIIa, antagelig total Forlis. Peruviansk Slæbebaad 
»Penguin« sunket ved P aita. 

23. Febr.: Damptrawler »Morroay«, sunket ved Ber
gen efter Kollision med ·den norske Damper »Tronda«. 
- Damperen l>Cailhness« paa Grund n<l Buenos Aires. 

24. Febr.: Spansk Damper ))San Nicolas« sunket ved 
Lar a:-:he. 

3. :\farts: Svensk Damper »Altair«, str andet i Oxelo
sund. Fransk Damper ll:tvlaolen« stødt paa Klipperne 
ved Gijon, antagelig total Forlis. 

5. Jl,Iarts: Damper ))Egenes« sunket ved O:-ædere:1. 
8. Marts : I-lollandsk Damper l> Soerakar ta« paa Land 

ved ::-look of Holland. Norsk Motorskib >lTarnpa« paa 
Grund ved New Orlean s. 

De1~ :im erikanske Skibsfart. 
De private Rederier ejetle Nytaar 1925 1074 Damp- og 

Moto::-skibe paa 1000 Tons og derover, r epræsenter ende 
5,05::l,)81 Br. Tons, hvoraf var i Drift ialt 941 Skibe paa 
tilsammen 4,641,935 Br. Tons. Den oplagte Tonnage var 
paa 417,146 Br. Tons eller henved 8 pCt. af den sam
lede Tonage. 

Statsfla aden bestod paa samme Tid af 1243 Skibe paa 
tilsammen 6,109,308 Br. Tons. Af d ette Antal var 358 
Skibe paa 2,3 Mill. Tons i Fart og 885 Skibe eller 71 
pCt. oplagt. 

Den østgrønlandske Komite, 
der har Admiral Wandeil til Formand, h ar besluttet 

at fo:-tsætte sin Virksomhed og bl. a. vir ke for Fred
ningen af Moskusokser . 

Den nzssiske Handels flaad e 
skal forøges m ed 120 Skibe, hvoraf· de 56 ti! Sorle

h avstrafik en. De skal alle bygges paa russiske Skibs
værfter . 

I Berlin havde man tidligere en miUær E mbeds
mand, hvis Titel - oversat paa Dansk - lyder saale
des: Overmilitærintendantursekretærstedfortræder. 

LARSEN & SELDING 
DE LAVALS DA.MPTURBINER OG PUMPER 
ARD EL Tvv~ERKES ELEKTHISKE KRANER 
VÆRKTØJSMASKINER - EL. MOTORER ETC. 

ST. KONGENSG. 941 KØBENHAVN K. o TELF. CENTRAL 5410 



Nr. 4 VIKING-EN 51 

©røm og Oirkelighed 
Det bekende engelske Fagblad »Nautical Magazine« 

h ar haft en Medarbejder om Bord i Skoleskibet 
))København« under dets Ophold i engelsk Havn og 
bringer derefter følgende spøgefulde Beretning i sit sid
ste Nummer for Marts Maaned: 

Med min Nakke anstrengt af at føl ge de aftagende 
Former af de høje Staalmaster spurgte jeg Kaptajnen: 
))Hvor høje er de?« 

»Et Hundrede og tresindstyve Fod fra Hoveddækket,« 
svarede han. 

>>Paa en kold Dag som denne maa det være en ud
mærket Motion for Eleverne at sætte deres Blod i Be
vægelse, naar de gør en Tur op omkring Røjlgodset.« 

Det indrømmede han og tilføjede: ))Kunde De ikke 
lide en saadan Tur?« 

Hans blaa Øjne tindrede; dog forekom det mig, at 
der lurede en Udfordring bagved dem, og som et Lam 
farer ind i Slagterummet, for jeg ind i den. »Vel, jo-o, 
det er da givet,« sagde jeg, og langsomt meget lang
somt, begyndte jeg at trække Handskerne af. Mit Hjerte 
begyndte at banke. »Din Tosse,« hviskede Forsigtig
heden mig ind i Øret, »Du har ikke været ud over 
et Pyttingsvant i næsten 20 Aar. Tag dog dine Ord 
tilbage.« 

Det løb rundt i Hovedet paa mig. - >:Nej jeg vil 
ikke,« svar edE jeg tilbage. »Det var en Udfordring, og 
ikke en af disse Danskere skal gaa hjem og fortælle, 
at en britisk Sømand ikke turde en tre op i en af disse 
smaa Master i JJKøbenhavn«. cc 

>lDin Idiot! Du er s- ogfyrre,« sagde Forsigtigheden 
overtalende. >l:::-Iold Kæft,« svarede jeg, >>gaa vil jeg !« 

Medens jeg ved denne Tid havde faaet kastet min 
Overfrakke og var naact hen til Rælingen, siger jeg 
til Kaptajnen: ))Da de alle er af samme Højde, kan 
jeg ligesaa gcdt gaa i Lag med Stormasten som med 
en af de andr e,« og begyndte a t h ale mig op paa FinkG
nettet. 
• »Det er et langt Klyv,« sagde Kaptajnen , og nu lo 
de blaa Øjne.. men Udfordringen var tyd eligere encl 
nogens:nde. 

))Saa meget des bedre og saa mege t længere vil jeg 
nyde Fornøjelsen ,« svar ede jeg, mens jeg tog det før
ste TLn. llO, Du sammenløbne Tosse,« klagede For
sigt:ghden. 

U11dervante t var let nok at tage. Det første Skridt 
- den store Prøve i Adelaide - , var nu overstaaet, 
men ffin skulde først t il at begynde. Gud give, sagde 
jeg, he:ifø rende til Lord Hawke, at en professionel bri
tisk Sømand ikke kommer til at lave et amatørisk 
Urerle paa Dækket dernede. Ja, det var allerede >Jcler
nede(c, thi jeg nærmede mig Pyttingsvantet, og idet jeg . 
naa~de det, kastede jeg Hovedet tilbage, seende op imod 
Mærset:s Rand. Tilsyneladende ur dette Vant ligesaa 
langt sa::n Stængevantet i min Ungdoms Skibe, og Ud
sigten :oraarsagede mig et Øjebliks IJdebEfindende. 

llDeHe h ar Du vel fortjent,« ll'1iskede F::irsigtigheden 
ond, kabsfuldt, h·vilket dog kun ansporede til at· gaa vi
dere, og i Tidens Fylde famlede min ene Haand oven
over Mærsets Raand efter noget at holde mig fast ved, 
mer. som jeg nu kravlede over Mærset, kom mit Hoved 
i K,.mtakt med Stængevan tet, og noget krængede sig 
ned ovH mine Øjne. Jeg løftede den ene I-Iaand op, 
og pludselig gilz det op for mig, at jeg havde min stive 
Bo,vlcrl:at paa. 

»Du store Himmel,<< tænkte jeg ved mig selv, )) tilvejrs 
i e1: stiv Hat. Hvilket topmaalt Tossehoved maa jeg 
ild«' have Udseende af at vær e?<i 

))Det er Du ogsaa,« sagde Forsigtigh eden, ))skynd 
Dig ne::l. inden Du flydei; over.(< 

Jeg saa ned efter. Alt Arbejdet paa Dækket og med 
Ladningen syntes at være standset. Skibsmandskabet 
og Havnearbejdere i forskellige SU!inger var alle stir 
r ende opefter , antagelig efter mif. 

))Saa dette e:- altsaa et Hav af Ansigter,« tænkte jeg 
ved mig selv, llmen hvorfor vil c..e alle staa der og faa 
stive Nakker af at stirre paa mig? Tror de maaske, a t 
jeg løber Fare for at fa lde ned? Hvorfor gaar de 
ikJ.;:e h eller e hen og stirrer op imod St. Pauls Kuppel?« 

Behjertet ve:! saa megen Inter esse i min Frem gang 
satte jeg min stive Hat go dt tilr ette paany og begynd te 
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at entre op ad den jlie Kvarlmil SlængeYant, der slod 
foran mig og strakte sig opad. 

- Den stive Bow:erhat sendte imid~ertid mine Tan
ker tilbage til min Ul:gdom og en kær irsk Skibskam
merat, som en Dag. efterat vi havde mistet Passaten, 
paalog sig et Væddemaal at gaa op over Slore-Røjlraa, 
kun iført sin Skjorte og en høj Bow:erhat. Tilfældigt 
1mm Kaptajnens Hustru op paa Agterc:ækket i det Øje
blik, da Pals Skjortdligc forsvandt over Kanten af 
Store-Mærs. 

Den JJGam/e(( gik ned, og kom hu:-tig op igen fra 
Kahytten med en doDlJeltløbct Jagtbøsse, og da Pat, 
med Skjortelligen :ildar af Bowlerhallen, med sine 
Tæer ledte efter Yævli:nerne under Bramsalingen, praje
de Skipperen op til ham , - med. Sl:yderen pegende 
paa ham - og lovede, at han skulde fylde ham med 
Hagl, om han vovede at komme ned, som han var. Pat 
kravlede tilbage til Salingen og salte sig ned for at 
diskutere. 

)lHvis blot De, Sir, -vil sige li! 2den Styrmand, al han 
sætter Bergbersejlet,<1 vrælede han nedefter, ))Saa vil 
Madamen intet kunne se, og hvis h:m ikke ser op
efter nu, saa vil hun heller ingen Ting se.<< 

Jeg tror U,l,e, al det Gevær kan have væxel ladt, eller 
ogsaa er det gaaet aI "idligere, for den tykke lille Skip
per pustede sig op sorn en Tudse. ))Du gaar nec. IoreHer 
eller bliver, hvor Du er, indtil de: er mørkt,<( brolecle 
han. 

Det var en kølig Ef,ermiddag, saa fa: tog til Bram
staget for h~emgaaende, og en s111erld:1ld Hejse maa 
clet have været, at dømme efter mange raa Steder paa 
hans Krop, da han naacde Dækket. 

-- Imidlcrlid arbejcl~de jeg mig opefi.e:-, og skønt So
len øjensynligt var g:iaet en Del veslligere, siden jeg 
forlod Dækket, saa havde jeg doJ godt Haa:J om at 
naa baade op og ned igen, inden cbl biev helt mørkt. 

Endelig naaede jeg Højlfaaen, salte :11ig paa den og 
holdt mig fast, fastere end nogensinde tilforn, og glæ
dede mig i mit stille Sind over, at jeg C::ke havde nogen 
Heder al Lage i Betragtning, saa al jeg :iavde Raad til 
al benylle Hænder br egen Regning. 

Efter at jeg saa nogenlunde havde faaet mit Vejr 
igen, tillod jeg mig at se ned. En :rvI.:cngde hvidlige Klat
ter saa jeg hist og he:- paa Dækket og paa Kajen. An
siglshavel ya_r der altsaa endnu. ); Hvis jeg falder ned 
og laver et værre Griseri paa dette langtbortliggende 
Dæk.<c tænkte jeg, ll5a.a bliver del i at Fald i~ke mig, 
der kommer til at klare del op :gen.<( og baade op
løftet og trøstet ved denne Tanke rejste jeg mig for
sigtigt til staaende Stilling paa Haac,n. 

Forsigligheden, som havde været ta,·s, siden jeg for
lod Slore-?,lærs, brød nu ind igc:.i, og de1- var For
skrækkelse i dens Sler:nne: ))Hvad er det dog, :::>u har i 
Sinde, hvor vil Du he:r:. ?(( 

)>Jeg har i Sinde at klyve op til dei::. Fløjlknap der
oppe. Kaptajnen har sagt, at der skal være en Shilling 
ovcnpaa den, og den ,·il jeg hente neci..<c 

))Aah, gør det ikke,(< søgte Forsigtigheden at overtale 
mig, Du har gjort mere end nok. K01:i ned igen til 
AnsigtshaveU( 

))Exelsior!(( raa])[e Jeg og hev mig det første Tag 
op med Øjne:i.e stift heftede paa Fløjknappen, som Yar 
fire Gange min egen IIøjde oYenoYc-r mig. 

))Kom ned, Din Galning, Du vil rive Dine Bukser 
itu,<: skreg Forsigtigheden. 

))Jeg er ligeglad,<< gensvarede jeg, ))Og maa have fat 
i den Shilling.c< 

Me:is ]',fastens S:aal slog koldt igennem mit Tøj, ar
bejdede jeg mig opeiler, men halYejs op1:e var der no
get, der gav sig. 

l)S&gde jeg Dig det ikke,(< hylede Forsigligheden, 
>ldine Bukser er revnet, Underbenklæden:e med. og jeg 
ser d:ot hare Skind; tænk, et Sæt til syv Guineas og før
ste Afdrag endnu ikke betalt. Kom ned, inden Du er 
saa bar som selve Adam.c( 

))Hold Bøtte,<< svarede jeg, l>Adam faldt, men det skal 
ikke gaa mig paa samme Maade, og jeg maa haw den 
Shilling.<( 

Arbejdende møjsomt videre naaede jeg endelig at 
faa Hagen op Lil Fløjknappen . .T eg gispede efter Luft, 
sorr: ~n Fisk paa tør Land; mil Hjerte og mine Lunger 
hamrede, som skulde de sprænges. Da Speklaklel hav
de lagt sig lidt, si.rakte jeg en I-Iaand op ?aa Fløjknap
pen og strøg hen oYer den efter Shillingen, men cler 
var i'.lgcn. Intet! kun en bar Flojknap. -

- - HYad der siden skete, staar mig :kke klart, det 
svimlede i mit Hoved, og jeg følte mig voldsomt syg. 
~-line Arme og Ben svækkedes. Sveden, som drev ned 
ad mig, blev pludselig kold . .Jeg raabte paa Forsigtig
heden. ))Min Gud! jeg falder!« Jeg gled ~icll, og stødte 
min Hage :i.aardt mod Fløjknappen. Mb Hal sejlede 
bor:. Glidningen tiltag, og jeg var ude af Stand til 
at standse den . .Jeg fik mere og mere Fart paa og falle 
det sJm gloende Jern, hvor mine svage Ben omklam
rede Stangen. Det skrækkelige Billede af et uhyggeligt 
Urede nede paa Dækket steg frem for min Bevidsthed. 
Da stødte jeg imod Røjlraaen, og med et Rædselsskrig 
styrtede jeg fremover ud i Rummel. -

- Vækket af rnit eget Skrig Iandl jeg mig knæ
lende op i Sengen, omklamrende Sengestolpen med 
begge Hænder og Rædselens kolde Sved paa min Panclr. 
Skriget havde ogsaa vækket andre i I-It:sel, lhi Væg
gene i den Bungalow, hvori jeg havde faaet et Yærclse, 
da jeg Aftenen forud var kommet til London, var megC't 
tynde, og jeg hørte sjokkende Skridt af nogen i Tøller, 
som 5tandsede udenfor min Dør. 

))Er der noget i Vejen?(( hørte jeg en skælvende kvin
delig Stemme spørge udenfor. 

llTid,e hos mig,(< svarede jeg, l>men det forekom mig. 
som om der var noget som Katte udenfor mit Vindue_ 
Maa jeg spørge, hvad er Klold,en?« 

))Oh, hvor er jeg beroliget. Jeg troede, at De var 
bleve:i. bange, fordi De laa i en fremmed Seng. Klok
ken er just 2. Godnall<c 

))Gcdnat,<( svarede jeg Ulbage, og rakle en rystende 
Haan:1 ud efter Tændstikkerne paa Natbordet ved Siden 
af Se:igcn . .;cg tændte Lyset og stod opef:er et Haand
klæde. Bleven .bange! .Jo, jeg havde riglignok haft en 
ordentlig Forskrækkelse. Jeg lændle Piben og gik i 
Seng igen. Delle maa vel være, hvad man kalder en 
Nallemare, tænkte jeg ved mig selv. »Dette er ikke mere, 
end Du har vel fortjent,(( ræsonnerede Forsigtigheden. 
>maar Du kan indlade Dig paa at fylde Dig med koldt 
Flæsk og picklede Løg Kl. 10 om Aftenen.« 

- Klokken var allsaa 2, just 14 Timer siden, jeg· 
hørll'. at den store fenmrnstcde Bark ;Jl{cbenhavn<( Ian 
i West India Dok, og jeg mistecll' mil Tog for at gaa 
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ENHVER SØGUT VEB, AT 

OLSKinn 
ER :>ET BEDSTE OLIETØJ PAA 

VERDENSMARKEDET 

Kasser i~te ;ammell Tovvær~ 
Højeste Dagspris betales for bmgt Mnnilla

og ffampeiov, tjæret og utjæret. 

JULIUS MARSINO 
KØBENHAVN 

Tlf Central 12516 Gammel Torv 16 

o. F. Schnack 
Vinhandel 
Grundagt 1774 

Nyhavn 
Hj. af St. Strandsl1·æde 

Telefon 1528 

••••••••ø••••••••• .. •a•••••••••••••n•••••••••••••~•••••••••••••••••••• • • . . 
i D'Herrer Dampskibsrederes og Arbejds- : 
i giveres Opmærksomhed henledes paa i . . 
i Da.n8k Sø-De8tanra.tion8 æ : : 
æ Forenint18 : 
i Eneaeerint18bureau, · 
! Lille Strandstræde 20 Telf. Central lO 27_0 
: København K, 
: i Bureauet anvise,· dygtige og paalidelige Hov-
: mestre og Kokke. :..ø••·············· .................................................. .. 

ned at &e den. Kaptajn Mol'/ensen hm·de selv vist mig 
rundt. Ean er med Helte stolL aI at føre det største og 
prægtigste Sejlskib i Verden, og cflcrsom han selv var 
tilstede under dets Bygning, mens det blev rigget til, 
vidste han fuld Besked med hver enkelt Ting om Bord. 
Da :\fasterne blev sat ind, lagde han en Shilling under 
hver af (:':.em scm Lykkeskilling. Drømme har dog en 
mærkelig 1ilbøjelighed til at vende op og ned paa alle 
Ting. -

For dem, der holder af Tal, kan følgende maaske 
være af Interesse: Naar alle 44 Sejl er sat om Bord i 
»Købenlirum((, dækker de en Sejldugsflade af næsten 
50,000 Kvadratfod. Hvis den staaer:de Rigning og lø
bende Gods blev heftet sammen Tamp til Tamp og 
strakt ud. vilde det være et Tov 23 Kvarlmil langt. 
Af smaa cg store Blokke er der ialt 1200. Vandlinien er 
354 Fod, og fra Enden af Klyverbommen til Enden af 
Mesanbomrnen er der 432 Fod. Skibets Bredde er 49 
Fod. De:- kan i:1dtages ialt 1300 Tons Vandballast, og 
til Diese:.motore::i. er der Rum for 200 Tons Oliebrænd
sel. Mas·Kinen kan i roligt Vejr give Skibet en Fart 
af 7 Knob. Midtskibs styres med et Haandstyreapparal, 
hvor de:: paa en Kommandobro foran et rummeligt 
Bestiltlukaf er anbragt to store Hat. I smukt Vejr kan 
to Mand styre Skibet, men i daarligt Vejr maa der fire 
dertil. 

Ved h~·er Luge er der en Lossebom og et Motorspil. 
Der er lraadløs Telegraf om Bord, og Sldbet er fra 
for til agter oplyst ved Elektricitet. Ser m:?cn fra Bak
ken opefo:r paa l\Iasterne, vil man af de faste to Top
lanterner blive o;nnærksom paa, at Skibet har en 
Hjælpemaskine. 

Endskønt Skibet endnu ikke har gennemløbet de hy
lende fyrre (»roaring forties«), saa har Kapt. l\Ior
lcnsen llttg sidste Rejse fra Azorerne hjemefter logget 
14 Knob. Skibet har kostet 180,000 Pund Sterling. 

Som Gallionsfigur fører Skibet Absalon, -Staden Kø
benlrnvns Grundlægger og Danmarks første kristelige 
Biskap (sic.). Tapper og krigersk ser han ud med sil 
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PALLE SØRENSENS EFTfL. 
Sølvtorvet 4 - Telf. Øbro 3690 

Skibs-, Kontor- & Værksledsure 
Briller - Kikkerter 

Barometre 

-•■■•-HN· ... •• ...... QNeffeN ...... H ...... I ... H ............... _ 

KAY DYHIJ I : 
Nyhavn 4.3 KJøbenhavn K. i 

Repræsentant for 

THEODOD ZEISE, 
Altona-O'ttensen, 

Skibsskruer af Bronce, Staal 

og Støbejern. 

Tivkpaa Midten 

)j· 
l{F C'Elfr 211911 

Forlang altid TEDDY Skocreme 
Ii:valiteteu uove1•tl'nifen ! 

o~ Æsken er aaben! 

_. ....... " ........................................... -..... _ .... . 
D'Herrer Dampskibsredere og Fabrikan

ters Opmærksomhed henledes paa 

Maskinmestrenes Forenings 
Engageringsbureau 

Set. Annæplads 16 St., l(øbenhavti I(. 
Telefon 2480, 

som ar.vise:,- dygtige og kvalificerede Maskin
mestre, Værkførere, Teknikere saavel til Ses 

som til Virksomheder i Land. 

: 

................. N-.... ••••••••HffffH ......... ■"ff ...... l••N■elM 

fla□mende røde Skjold nied det hvide Kors i den veri
slre og Stridsøksen i den højre Haanc. 

Jeg kunde ikke undertrykke en vemodig Fø:else af 
Bddagelse over, at vi i England ikke ejer et Skib 
Mage til dette, 1::ien lidt af en Trøst laa der dog deri, 
at det er britisk bygget, eftersom det er løbet af Stabe
le:1 fra Messrs Ramage & Fergusens Skibsværft i Leith 
i 1921. 

Cden Støtte af Statstilskud har Skibets Rederi »Det 
Ø3lasiatiske Kompagni<( her søgt at holde i Live den 
D::-agning mod Søen, som er ældgammel i danske Dren
ges Hjerter. Der er 43 Lærlinge om Bord til Uddan
nelse i Sømandsskab, og alt Arbejde med Skibet udfø
res af dem. Det Ideal, som Kapt. Mortensen ·og hans 
Oiicerer stiler henimod, er tydelig nok, idet Renlighed, 
0::-c.en og Disciplin møder en overalt i Skibet 

De gamle Racer fra Østersøen, som muligvis først har 
her: os Søfart, fører endnu den længe bestaaende Kamp 
mod Elementernes Kræfter, medens vi l:ar opgh-et Vin
den for l\Iekanismer. Det er dog ikke længe siden, at 
nogle af vore store Selskaber holdt Sejlskibe til Ud
dannelse for unge Sømænd; de opgav dem antagelig, 
fordi de ikke indtjente Dividender. Jeg spurgte Kapt. 
:Mortensen, om »København« havde vist sig som en 
økonomisk Sukces, og han fortalte mig, at endnu havde 
Rec.eriet ingen Fordel høstet af Skibe:s Sejlads. 

Det maa være et kostbart Skib at holde i Søen, og alle 
Lærlingerne Iaar Hyre. Man maa blo: undre sig og 
s1:ø::-ge, hvorlænge den Følelse for Søen, som Skibets 
Eksistens bærer Vidne om, kan holde Stand i Danmark 
imod en Hovedbog uden Vindingssaldo. 

I Beundring af dette stolte Skibs S~yrke og Maje
slæ: fløj mine Tanker tilbage til et lille Skib, i hvilket 
jeg i min Ungdom tjente mine tre Aar som Lærling. 
Det wr bygget i 1874, og sidste Sommer sejlede det fra 
Cardiff til AmerEcas Vestkyst med en Ladning Kul, alt
saa en Jubilæumsrejse. Jeg kan ikke ønske noget bedre 
for »København,c end en Efterligning af en ligesaa 
hæderlig Løbebane . 

.............. _, ......................................................... . 
Den engelske Ifonge-Yacht er Verdens daarligste Sejler. 

Det lyder næsten som Ironi, men det er sanc.t: Den 
engelske Konges Privatyacht er Verdens daarligste Sej
ler! 

:.led Udstyret er der selvfølgelig ikke noget i Vejen. 
Det er altsamme:i allright! Men skulde man sejle med 
Skibet! Uha! Saasnart » Victoria and Al~ert« ko!ll ud i 
aaben Sø, valsede og rullede Fartøjet, saa at selv en 
gan:mel Søbjørn som Kong Edward ikke følte sig rigtig 
hyggelig til Mode, og de, der en Gang havde været ude 
med Yachten, gruede for Gentagelsen. Grunden er den, 
at Yachten, der er bygget af Dronning Victoria, stadig 
er undergaaet O:i1kalfatringer og Ombygninger. indtil 
Skibets Tyngdepunkt ti1sidst er blevet helt forrykkf't. 

)fon skal derfor ikke ønske Kong George for mange 
Fcraarsstorme paa hans Middelhavslur 

Stor Silde{i.slcei·i i Norge. 
Ved Kristianssand har der i den sidste Tid fundet et 

meget stort Sildefiskeri Sted. Der er taget rene Rekord
fangster, og til Skagen er der indkommet norske Sild i 
saac':anne Mængder, at Fryseriet har købt omtrent hele 
sil: Forsyning . 
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D. F.:.,D. S.s »A, P. Bernstorff« efter endt Reparation. I Forg11.1nden ses Flydedokken. 

Frederikshavn er med Hensyn til Skibsfart en af 
Danmarks livligste Havnebyer, hvad der i."-ke 

mindst skyldes dens nære Naboskab til Nordsøen og 
Skagerak, men ganske særdeles dens udmærkede Skil;s-

værft. Ikke alene de tilfældige Havarister finder her en 
brilliant Nødhayn og et Værft, hvor der er godt al 
være for at komme :il Kræfter, men til talr:.ge af Dan
marks .s0gaaende Fartøjer er Kølen lagt netop her. 

Jenø -With 
Skibsprovianterinq 19, Nyhavn 19 Prilaqer Nr. 5-5 

Kontor & Lager: Lille Strandstræde-18 Telf. 5349-7215 og Øbro 3391 v 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk= oe Ma.skin-5tores. Nyhavn 45 • 4.7, København 
Telegram-Adresse: »Ultra(( Telefon 387, 10,387 

Priha.vnens Skibsprovianterinqs-,Forretnlnq (F. Momnisen - A. P. Melgaard) 
Kontor & Lagøl" 1 Fl"ihavnøn, Kjøbenhavn 0. 

Telf. 8332, Øbro 1862 x. 3758 y, Pnlæ 967 y. Telegr.udr. •Provinnt• 
Repræsentanter for l{ronos 'l'it:mhvidt og Hans:: I,edelsten~cmedium 

NYHAVN 53 
BERG & LARSEN 
SKIBS PROVIANTERIN 0 
TELEGR.-ADR.: B ER G L AR S E N - TELF C. 1 2 0 

KØBENHAVN 

Bjørch-Jensen & Co. Skibsproviantforretning 
Største Lager af Colonial, Vine, Toug-,ærk, Sejl::lug etc. 
Holberesea.de .24 •• Hjøbenha.vn 

Telegram-Adr.: TELEFON: 7262 
))BJØRCHJENSEN((, KBHVN. Privat Telf. Byen 3336 

OS&Jlll llOLFP, St. Annm Plads 22. 
Kun absolut første Klasses Skibsproviant Telefon: Central 4140 
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MED DANSKE VARIATIONER OG NODER 

Faas Bogladerne og hos Fcrfatteren, Anagerbrogade 85, Telf. Amg. :85 y. 

a. O~lag Indb. Kr. 7 ,50 3, Oplag 

Il uvarilisle. 
24. Febr.: Spansk Damper J>Cristina H.ueda,< sunket 4 

Sømil fra La .H.ochelle. Damperen>> Winga« sat paa Land 
i Loch Scawr, Skye. 

,!6. Febr.: Argentinsk Bugserfartøj )1Liberte« paa Lan,\ 
ved llheos. Bugserfartøj ))0. L. J-lalenbeck<, sunket ved 
Bay Hidge. 

27. Febr.: Amerikansk Damper >)Redman« paa Grund 
ved Chesapeake. 

28. Febr.: Sejleren i>Vinda de Orine« forlist _ Melilla 
Havn. Dansk Damper ))Hans Jensen(( paa Grund ved 
Buenos Aires. Svensk Motorskib i>lngejorg(( paa Land 
Syd for Skagen. Damperen iiMarena(< g:-undsløct i vest
lige Indløb til Hayle. Spansk Damper >J Villasandino(( 
paa Land i Kiel-Kanalen efter Kollision med tys.k Dam
per ))Heidelberg((. 

2. Marts: Amerikansk Damper ))Corcica« paa Grund 
ved Little West False Hook. Lettisk Damper l>Gai<la(( 
strandet ved Zerel, Øsel. 

To Fiskere reddet af e11 !(vinde. 
Efter at ::rnve røgtet deres Bundgarn kuldsejlede to 

Fiskere i Lørdags i Bugten ved He.jlsmbde et P3.r Hun
drede Favne Ira Land paa dybt Vand, og Baaden sank, 
saa kun Fcrenden ragede op over Vandet. Trods det 
stormfulde Vejr roede Teglværksarbejder Olsens Kone 
ud i en lille Pram og fik med Fare for ;;it eget .::..iv red
det de to Fiskere, - en smuk Heltedaad. 

Til Transport af fersk Fisk 
har Finansudvalget bevilgel Da:isk Fiskeriforening et 

Tilskud paa 50,000 Kr. 

De store Fiskemængder i Vesterhavet. 
Fiskeriet i Yesterhavcl har i Aar antaget saa storsti

lede Former som aldrig nogen Sinde før. Alene fra Es
bjerg deltager henved 700 Fiskefartøjer, af hviJæ flere 
er splinternye Kuttere, som i Vinter er bygget i Skagen 
Lil Fiskeri paa England. Det er hovedsagelig Røtlspæt
lc1·, den slore Flaadc fisker efler, ug i Mands Minde har 
man ikke sel saa uhyre Mængder af Fisk i Have!. 

Si,wiesJ..:af !el recldede Silualiouen. 
1,-onetlen var J)DanU<< ude for al 1:,øge eHer Fiske

ki:lleren J>llelga«, der laa paa hskeplaJsen med sam
m,mbrændl Krumlapleje. ))l),ma« fandt imidlerl1d ikke 
Kutteren, skriver >JHand. A. A.((, hvLket havde :;in 
simple Aarsag. Skipperen paa Kulleren LI, nemlig en lys 
Ide. Han fil, fat paa et gammelt Skaft af et }ar Sø
sLOvler, skar delte W og indsalle del i Lejet i Sletlel for 
det hvide Melal. Med denne >iHekonslruktion(( gik l\lo
lo:·en igen glimn:nde, og Fiskeriet fortsalles. 

Engelsic Skibsbygnings-Krise. 
Den engelske Skibsbygnings-Induslri synes at staa 

over for en alvorlig Krise, idet den hovedsagelig paa 
Grund af de høje A.rbejdslønninge1· ikke kan optage 
Konkurrencen med de ude::ilandske Værlter, hvoraf 
Følgen er, at mange Ny-Orclrer gaar til Udlandet. 81,000 
Værftsarbejdere eller ca. 31½ pCt. er uaen Arbejde. 
Som Bevis paa Konklll'rencen anføres, at en Toskrue
Damper, der paa engelsk Værft vilde koste ca. 171,000 
Lst., af et hollandsk Værit hl.ev tilbudt for 129,000 Lst. 
Et engelsk Værft erklærer, a: det koster det 40,000 Lst. 
aarlig at holde værftet gaaende, medem det kun vilde 
koste 9000 Lst., l:vis man lukkede det. Ledelsen for de 
engelske Værfters Forening ::iar nu stillet Forslag om, 
at Arbejderne skal have Andel i Udbyltet for derved 
at forøge Arbejdstempoet og skabe bedre AriJejdsfor
hold og derigenr.em blive sat i Stand til at imødegaa 
Konklll'rencen. 

0/iepriser-Kulpriser. 
Der siges fra sagkyndig Side, at Olie til Fyring er 

for dyr i Forhold til Kulpriserne, hvorfor Tran:pdam
perne maa bruge de billigere Kul, da de ellers ikke lrnn 
betale sig. 

3t amerikansk Dampskibsselskab i Kystfart har saa
letles heslutlet al lade sine 6 oliefyrende Dampe::-c om
bygge til kulbrændende. Ud :iver 1,50 I:ollars p:-. Bar
rel er det ikke økonomisk at benytte Olie, og da Prisen 
i ~ew York fornylig blev sat op til 1,80 Dollars pr. 
Barrel, maatte rr_an atter ty til Kullene. 

DE Pl!IV.i\.TE .i\.SSUl!JlNDBUUEI! 
Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 

Tlgr.-Adr. ,,PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFQRSIKRING 
Slotsholmsgade 5. 

København K. 



Contpare the work 
"1te ROYAL TYPEWRITERS 

clear-cut fype impressions, 
regular ali~ment and uni
form spacing add ct.uality, 
digniV and character to 
your letters and recorå:s. J/' 

"Compare th.e Work," 

n ROYAL" benyttes af: Statstelegrafen, De danske Statsbaner, 
Skandin. -Amerika Linien, Ministerierne, F. L. Schmid t & Co., 
Dampskibsselskabet "Orient", C. K. Hansen, Gyldendal, Dis
kontobanken, Grøn & Witzke, Industrir11.adet, Vacum Oil, Tek
nologisk Institut, Toldvæsenet, Statsgældskontoret, Orlogsværftet, 

D. F. D. S., m. fl. 
Salg og Leje af b:tigte Maskiner. 

Repa~ation og Rensning af alle Systemer. - Alt i T ilbehør. 

MAX BODENHOFF 
Frederiksholms Kanal 28 

Telofon er 10,024 - 15304 

Danske Flag , 

IJUI llffERNATIIJNALE SKI BSFARVHABRlK "Is 

TLF.C.5601 ·ST.AHHÆPLADS 16 • TELEGR.HOLZANDl/1 

billigst 

' hos os! 

Naar Flaget ikke er hejst, · 
bør der altid vaje en af 

vore V i m p I e r. 
Stør. 100 cm. I,10 - Stør. 200 cm. 2 , 25 •I 
Stør. 500 cm. 3,85 - Stør. 400 cm. 5,50 . . : 

Skri os efter danske flag nu til Priser, som er 
billigst i Danmark. Vore Flag er fremstillet af godt 
ægte F~ag-Dug; man skal blot hejse Flaget i tørt Vejr 

de fø rste Gange saa holder Farven! 
flagets Længde bør være 1/ 3 af Stangens Længde. 

Størr. 100 cm. 2,50 - Størr. 150 cm. 4,75 
Størr. 200 cm. 7,75 - Stør r. 250 cm. ll,50 

Stø r r. 301) cm . 18,50 

Vi garanterer altid fuld Tilfredshed eller vi betaJer 
Pengene tilbage (ogsaa Porto). · 

Stør. 500 cm. 6,65 

K . P . A. 

Gothe.rsgade 33. Kbhvn. K. 
bedes sende}"·•· ....... SIie Flag .... . ··--- _ Størr. Pris __ 

ifl ... ~1~i119en" ____ -· .- SIie Vimpel ............ .. St0rr. Pris 

Na,·n .. ............... .. 

Adresse .... .... .. .... _ 



M/S Museet for Søfart 
Maritime Museum of Denmark 

Bl>ljoteket 

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE UNIT ED STEAMSHIP-COMP. LTD. ) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBE NHAVN 
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BILLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE ~UTER: KONGENS NYTORV Nr. 8 

AIS Osca r Frn enckel & Co., København . 



~ H.ANDELENS OG HJ'EMMETS ILLUSTRER.EDE 
U DGIVET I fORST/\AELSE MED, 0..,.,1,, o,....,p1kiburJrrifonnlt11, 
Oaukr S@'}hldb1rtdukr, fonningu for Or6<trtr og M,nds~,1b.r I H"11drlu 01 
Otlogam.a.ftncn, M.a.rfocforcnir,gcn, f;;11ak Falcrr!fouml'l!I', Hnnt• og Varfu, 
ulxjdcrt, fo:1kell!gt i Sklbdar1, !lo.lb,by8'fllnt, Ha.l.rl os Elupor1,h1du,u'i 
lilllcrniacl'1:d" Pnter ciir The rntcm...U.Onal SnfarcrJ fcdcuti'on .••••••• , 

"TUE VIKING" f'UHLI.SHED WITH Tl-::E APPRO\',-.1, Of': 1111 tht V.1nhh "~•°"' 
ciJtion, ol S1um,hip, tnd S,ilinNJhlp,O.,..-ntu, Shipbulldtt1, Offiu·r• ltld 

Crrwi of 1hr Mcrunrilr Mull'lt Jnd rhr Roy,1 NJvy, fhhcrmrn. Dotkn'I. 

·1 LI, 1J 5 T _R A T Il D J O 1J Il N A L A N &' ~AG A ;l, I N E O F S .E Al. I F E, :!f H ·1 P P i N G, S H I t> B tTIL b IN G, T R A DE AN D E X PO R T,l N D li S T R T 

,.;.-,,.;:;..-;;~--~c.=:.r..:;T ._-;- • _<-------- ~~- ---cc~~=~ 
i;.·~ i 

DEN LILLE HAVFRUE 



AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIA TIC COMPANY, LIM/TED) 

KØBENHAVN 
FILIALER: BANGKOK OG SI~GAPORE 

Egne A_qenture:·: 

Soerabaya, ShanghaL Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalny, Harhin, Vladivostock, 
Seattle, Sa:1 Francisco, Valparaiso, D.1rban og Johannesburg. 

Regelmæssig Rutefart 
t)aa Siam, Kina, Ja;ian, Sydafrika, Australien, 

Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika. 
Impor-l til Evro_va 

af øs tasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter, 
Eksport til ovel'sø1ske Pladsel' af e-,rropæiske Produkter. 

Skov- og Saumølledrift i Siarn. 

ALLE NÆR!\1.EHE OPLYS!\l'.\t,ER EHHOLDES VED HENVENDELSE PAA IWMPAGNIETS KONTOH, 
HOLBERGSGADE 2, 1\ØBENHA VN IL 

- l 



Danish Shipping Cornpany Ltd. A/s 
Befragtning, Klarering og Dampskibsekspedition 

Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger. 
Set. Annæ Plads 28 
Telf. 1535.5836 - Statstelf. 527 

K ø b e n h a v n K. 
Telegram-Adresse: PAC A 0 

DmT DAlll&KE P!ITROLEUMSr..iAKT~msmLSKAB 
llt Ø B, E ~l l{f] A V lll [({., 

Største mportør Skand navien af 

Petroleum, Benzin og BrcBndselsolie 

,lmeri/cas llanC:e! med Grønland 
andrager aarlig 250.000 Dollars og omfat(er ho,edsa

gelig Issten fra Iviglut•Gruberne. 

Naw· Slrandl>ø:iderne hugger Skibe op. 
Skibsophug:1bJg efter en særlig Metode foregaa:· paa 

.Tædercns Ky!,,l ved Stavanger. Slrrmdbønderne bdkø
]Jer gamle Træ,lmdcr, sejler dem i Land paa hensigts
mæssige Steder langs den lave Sl1·and og lader i Vin· 
terens Løb paalands Søgang besørge Ophugningen af 
Skrogene, hvis Materialer er højt skattet paa det træ
løse Jætleren. 

Slaucnger By 
fejrer i Aar 5-it 800 Aars Jubilæum, og der forberedes 

i den Anledning store Pestligheder. 

!\lærke 

SldbslYIJfltinge11 i Slwlland 
viser en helydel:g Fremgang i 192·1, idet der bygge

des :112 Skibe me:l 599,123 Tons mod 168 Skibe med 
21G,Gl& Tons i 1923. Den store Forøgelse skyldes dog 
den Omstændighed, at mange Skibe, der var nær ved 
deres Fuldendelse i 1923, først JJ1ev sat i Yandet i 19'.H. 

Sovjet-Ruslands nye Ilandelsflaade. 
En Komite har udarbejdet Planer for Bygning af I-Ian

dclsskibe i de kommende 3 Aar og mener, at der i Løbet 
af lre Aar behøves 128 Skibe paa tilsammen M0,000 Tons 
d.w. til Udenrigsfarten. Endvidere foreslaas fire Dam
pere paa 56,000 Tons til den asiatiske Linie og fire Skibe 
paa 2&,0·JO Tons til en europæisk Linie. Til Kystfarten 
forlange3 fire Passager- og Fragtdampere i Norden og 
57 Skibe i Sortehavet og det azovske Hav, bestaaende af 
Passai;er- og Fragtdampere, Tankskibe etc. 

Toldbodvej :!!'!. M. B. C,OHN København K. 
T e I e f ø n N r. 1 4 O 3. Grundlagt 1848. Telegr. Adr.: Amiante. 

BELLS UJ\ITED 
ASBESTOS C0 1!• 

ENEFORHANDLNG OG LAGER FOR 

I I§ 
BELLS UNITED ASBESTOS CO. 

bi¼ 

H. EL MGREN & Co. 
HELSINGFORS 

Forwarding Ag11nts Shipbrokers, Chariering &. bsurance Agenls, 
Branohes-

L Åbo and Ha,gii 
Telegraphlc Addrass

,,Elmgrenco" 

LONDON 

Å. N" PETERSEN 
AIS !:ET DANSK-FR.ANSKE DAMPSKIBSSELSKAB 

Telef.: 1243,128•13 - Telegr. Adr.: Dansldransk 
LANDMANDSBANKENS ANNEX • LAXEGAD!i 8 

Bef~agtning, Assurance, I(øb og Salg af Skibe 
Befr~gtningsagenler fJr Herrer Helsing & Orimm, Rig.1,Libau, Windau 



C. K. HANSEN 
Telegr.-Adresse: HANSEN. 

{ 
Central 72 (l0 Ledn.) 

" 5-0529 (uden:or Kontortid) 
Telf. ., 50589 (Havarltlef. Dag& Nat) 

Statstelefon t3 

K.irresponderende Reder for D/S Dannebrog. 
Dampskibs-Ekspedition. Klarering. 

Hava.ri-Agentur. Befragtning. 
I<.øb og Salg af Damp- ag Sejlskibe. 

KØBENHAVN K. 
Amaliegade 29 B. 

Bunkerkul~Afdelinq. 7 elegr.-Adr.: Bunkerdepot. 

KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT 
Prima K v a I it et er. Ingen Udgifter. H u r t i_-g E k s p e d i ti o :1 • 

l'OUNDED 1797 HECKSHER &. SON SUCCSRS. Telgr: .HECKSHEP.S• 

COPENHAGEN 
SWORN SHIPBRCKERS AND STEAMSHIP-AGENTS 

STOT1 LINE: LIVERPOL-COPENHAOEN-BALT!C 

NDHOLD 

Omslugsbillede i Flerfarvetryk: Den /frie Jlaufl'lle, med 
Digt ar Chrislian Bogø. 

Sejlsportsæsonen indledes. Med Ill. 
De11 natlige Følgesuel!cl. Forlælling uf Curl Gandrup. 

Med Ill. 
Norsk. Skibs/ art. II. Del I3ergenskc Dampskibsselskab. 

Med Ill. 
El Cuc/011-Bryllup. Forlælling. 11Ied. Ill. 
Amerikanske 1'e-Clippere. Af Oscar ,Jei:scn. Sea Ser-

penl, Maury's Log og Løjtnant 1faury. M~d Ill. 
Englandslwllere. Med Ill. 
Dødsfald. 
Dansk Exporl-lnduslri: 11Jwauil i Tysldand. l\Ied. Ill. 

Personalia. 
Svencborg Skibsvær/I. 
Med Oscar II til Færøerne, Norge og Island. Med Ill. 
Dansk Dampsldbsrecleriforening. Med Billede. 
Dans{: Dampskibsredel'if orenings Forhir:ngsregler. 
Uduamlrings-Spørgsmaalct. Af Bertel Fuglsang. Med lll. 
Bednfngsstalionen >!Vesterørr paa Læsø gennem 50 11w·. 

Med Ill. 
Kapsejladser i 1925. 
De Døde taler fra Havets Blind. 
llovn:es[eren som Champion-Gudfader. 
En M:1ages Venslwb. l\fod Ill. 

CHRISTIAN BOGØ 
IlEDAl{TØH OG UDGIVEH 

))Vikingen«s Redaktion, Ekspedition og Annonceafdeling er Kronprinsessegade 40, Mezz. København. K. 
Telefon Central 9822 og 9842, 

Trykt hos AJS. Os~ar Fraenckel & Co. Clicheer, Brødr. Bærentzen. 

DE PDIVATE i\SSUDi\NDBUDBD 
Tlf. CentraJ 6 og 4106 Stiftet 1786 

Tlgr.-Adr. ,.PRIVATE" sø~ OG TRANSPORTFORSIKRING 
Slotsholmsgade 5. 

l(øbenhavn l(. 
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Nr 5 VIKINGEN 

Den lille Havfrue. 

I den aarle Morgenstund 
staar, i blaagraat, blodigrød, vor Sol, 

med det pure Guld i Mund 
op før allerførste Hanegal. 

Majnatshin:lens dunkle Blaa 
dækker længselsfyldte Hjerters Suk. 
Ak, det kan en lille Havfru' godt forstaa: 
de er hendes egne Bølgers Kluk. 

Der~mod hun ej forstaar, 
denne Silhouet i Sort mod Solens Brand: 
Kran og Mastetop, der naa'r 
som et Fletværk over Himmelspand. 

Hvor er Havets Eventyr? 
))Dragen(<, ))Silkesejl« og »gylden Raa«? 
- Jo, du vil, naar Dagen gryr 
vor Tids store Eventyr forstaa ! 

Hvide S~jl og Skorstensrøg, 
Motortakt og mønjerøde Skrog, 
Skruens Brum og Flag, de:· fløj 
stolt til Mastens Top, en Linje drog 

over hele Jordens Ring, 
over fjerne Verdenshaves Blaal 
Paa et Landkort, ingemingf 
Skibsfarts-Land, ej blandt. de smaa ! 

Det er Danmarks Eventyr! 
Endnu skønt - og ej forti! 
Lyt dertil, naar Dagen gryr 1 
Havets Dyb er gemt deri. 

Palmesus fra Indiens Kyst, 
Isens Blink fra Polens ~at, 
bølger dig om Lænd og Bryst, 
favn det! - Ak! Du er jo sat -

i Fængsel! Men bag Broncens Ir 
bæ'r dit blanke Bryst det samme Bud, 
som mit! Og i Øjets tavse Stir' 
samme Længsel: Over Havet ud: 

Christian Bogø. 

3 

: :s 

,l..j. 
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,J V I~ K I N G E N Nr. 5 

Farten paa Færøerne. 
Som tidligere meddelt, har Færingerne startet et eget 

Dampskibsselskab, >)F6royar«, der ved megen Imøde
kommenhed fra 0. K. og paa særdeles lempelige Vil
lrnar har erhvervet en af dettes mindre Baade og der
med etableret fast Rutefart mellem Thorshav:i og Kø
benhavn. Skibet, der er døbt >)Tjaldur« har gennem
gaaet et meget grundigt Eftersyn, og Fyret er blevet 
omdannet fra at benytte Olie til Kd, som anses for et 
mere økonomisk Brændsel i Færø-F'ar:en. Det er et 
smukt og godt Passagerskib med ?lads til 34 Passa
gerer paa første Plads og 24 paa anden. 

Som Fører er ansat Kaptajn Aage Larsen fra Ø. K., 
og Besætningen bestaar dels af Færinger og dels af 
Danske. 

Afgangen fra København skete i:.nder stor Højtide
lighed, hvori bl. a. baade Statsmin:sleren, ,Justitsmini
steren og Udenrigsministeren deltog, og Modtagelsen 
i Thorshavn skete ligeledes under megen Festlighed. 
Byen var flagsmykket, og en mægtig Baadflotille sejlede 
Skibet i Møde. Om Bord holdtes en Tale for Skibets 
Kaptajn, Officerer og Besætning, og Køl:mandsforenin
gcns Formand bragte en varm Tak til Etatsraad I-I. N. 
Andersen. 

Farten er etableret i bedste Forstaaelse med D. F. D. 
S., der bibeholder sin hidtidige Færø-Rute København
Leilh-F'æøøerne. 

Dykkerskole paa Christiansholm. 
I Slutningen af forrige Maaned aabnede Rednings

korpsets Entreprenør- og Søfartsafdeling den første 
private danske Dykkerskole. Den ledes af Inspektør 
Einar Holst, hvis Navn vil erindres fra Bjergningen 
af ))Ulvsuncl«s Vrag for nogle Aar siden. I-Ian fortæller 
om Skolens :\'laal og Opgaver: 

- Vi begyndte smaat forrige Aa:-, men iaar er der 
kommet en Del Henvendelser fra Mennesker af alle 
Lejre: Søfolk Styrmænd, Haandvæ::-kere, Journalister, 
Havneingeniører - ja, selv en Dame har telefonisk 
forespurgt, om vi ogsaa modtog Damer paa Dykker
skolen, hvad jeg svarede ja til. Maaske faar vi da Æren 
af at uddanne Danmarks første kv~nc.elige Dykker -
baade England og Amerika har Irrer ~in. 

Undervisningen omfatter baade Teori og praktisk 
Dykning. Til Undervisningen anvender vi s2.avel de! 
mest kendte Værktøj, Luftpumpe og Lufldange som del 
nye, moderne Dykkerudstyr med Iltinclaanding og Te
lefonforbindelse mellem Dykker og Lineholder. 
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Randers Sejllclub 
vil for Ovcrsku<lel af en Basar - ,1,200 Kr. - an" 

skaITc sig en Ovelseshaad af SpidsgaUC?r-Typcn. Del er 
Meningen, at der skal uddannes ti Sejlc:·e i hver Sæ
son, fem ad Gangen. Baaden skal have en Fører og en 
Sty:·mand. og som Vederlag faar Føreren Tilladelse 
Lil a: benytte den liI private Sejladser. ligesom alle 
Præ1:1ier tilfalder ham. 

Dcinslc Fiskeri pua Dogger-Bankerne. 
,IQ Skagenskultcrc, alle omtrent nye og li! en Værdi af 

en. 2 J\Iill. Kr., med iall 160 Mands Besætning vil drive 
Fisk1.:ri paa Dogger-Bankerne. 
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Faas Bogladerne og hos Forfatteren, Amagerbrogade 85, Telf. Amg. • 85 y. 

3. Oplag Indb. Hr. 7 ,50 3, Oplag 
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Sejl-Sæsonen begynder. 

Briggen ))Tjalfe((, »Københavns Amotør-Sejlklubs((S Klub-Skib, pyntet med Flag. Foran denne ses »Sundet((s 
Klubskib, ligeledes flagsmykket, idet begge Kbhber saavels:>m Øresunds Sejlklub >JFrem(( havde Stander

hejsning samme Dag. 

Mod en skyfri og knaldende blaa Maj-Himmel 
gleri. Flagene den 3. Maj Kl. 4 til Tops ombord paa 
»Københavns Amatør-Sejlklub«s Samlingsskib 
»Tjalfe«, c-g hermed var Sommerens Sejlsæson 
ind]edet. 

Travle Hænder havde under Arbejdsinspektør, 
Kaptajn Jensens Ledelse i Tiden forud været paa 
Færde oppe og nede; fin og udhalet, med Nyma
ling allevegne og nytjæret Tougværk, laa nu den 
gamle Grønlandsfarer »Tjalfe« og ventede paa si
ne Gæster, Klubbens Venner havde givet talrigt 
Møde; der -var Trængsel paa Dækket, hvor ogsaa 
Medlemmerne var mødt mandsstærkt -op, ja helt 
op ad Langelinjeplateauet til Mylius Erichsen
Stenen myldrede en sejlsportsinteresseret Skare, 
da ?ormanden, Ingeniør Knud Degn, ved »8 Glas« 
gav Ordre til Standerhejsning. 

I sin Tale dvælede Ingeniør Degn ved den 
Længsel efter det frie Hav, enhver Sejlsportsmand 
føler, naar ~ejlsæsonen er inde. Han bad de unge 

Arnafarer være sig deres Ansvar bevidst, værne om 
Baade og Materiel, føre Fartøjerne ridderligt og 
sømandsmæssigt i Overensstemmelse med · Dan
marks stolte· Traditioner paa Havet. -Et -taktfast 
Hurra beseglede Formandens Ønsker for den kom
mende Sæson, cg medens Gæster og Bestyrelse 
samledes til et Glas inde i );Jornsborg<< (Bestiklu
kafet, hvor Adgang for Kvinder er forbudt i Over
enstemmelse mec. Vikingeborgen Jornborgs gamle 
Love), sværmede Klubbens Eskadre med den stolle 
Sekser ))Oui Oui« i Spidsen om »Tjalfe,, for til 
Slut med kippede Flag at· salutere Standeren ved 
en flot Linje-Defilering. 

Om Af tenen samledes Medlemmerne til en 
tvangfri Middag ombord i »Tjalfe« tilligemed 
Klubbens Gæster Blandt disse var Overpræsident 
Jensen (Klubbens Ven gennem mange Aar), Fi
nansborgmester Hedebol, Kommandør I. A. D. 
Bildsw (Klubbens Æresformand), Kammerjunker 
v. Lindholm, Bagermester Valdemar Nielsen (der 
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Paa ·))Tjalfe«s Dæk unde,· Standerhejsningen. Formanden, Ingeniør Knud Degn, holder Aabningstal.en, 
medens Flagene glider til Tops. 

repræsenlerede Kgl. Dansk Yachtklub), Kaptajn 
Ziclcr (Red. af >Sejlsport«) og Redaktøren af ))Vi
kingen«, Christian Bogø. 

Formanden aabnede Festen med et nifoldigt 
Leve for Klubbens Protektor, Hs. Maj. Kongen, 
hvorefler Forsamlingen staaende afsang første 
Vers af Kongesangen. Det vedtoges med Akklama
tion al afsende ~l HyldesHelegram til Kongen, fra 
hvem der se::iere paa Aftenen indløb følgende Svar: 

>}Med Tal( ønsker jeg Klubbens Medlemmer e11 
god Sejlsport.« 

Chl'istian R. 

En mui1Lel' Stemning prægede Aftenen, hvor Ta
ler vekslede med Sange, skrevet af Klubbens rnan
geaarige I-Iustligter, Hr. Torkild Jensen. Del skal 
være »Vikingen« en Glæde ved Lejlighed at brin
ge enkelte af dis.se udmærkede ,,Amatør-Sange«. 
Formanden havde i en af sine Taler i Dagens Løh 
sagt, at han havde ligesom en 1"ø~else af, at ,, Vin-

den rummer«, naar det drejer sig om Pressens og 
Naticnens Forstaaelse af Sejlsportens Betydning. 
og !) Vikingen«s Redaktør greb dedol' Lejligbe<leu 
Lil at takke paa Pressens Vegne, men opfonhedc 
samtidig den tilstedeværende Finansborgmester Lil 
at betænke Sejlsporten paa sit Budget. Sejlspa·lcn, 
sagde han, var den Gren af dansk Sportsliv, som 
var mest forfordelt, ikke alene direkte økonomish, 
men ogsaa, hvor det gjaldt Adgang til almen For· 
staaelse og dens Betydning som opdJ:agende, styr
kenJe og udpræget national Sport. Alene den stol
le Sejr i Kapsejladserne ved Genua, hvor danske 
Sejlsportsmænd med saa megen Bravour »viste 
Flaget«, burde forpligte Kommune og Stat! 

Og skal man slutte af den Hjertelighed, hvormed 
Overpræsident og Finansborgmester udtalte sig om 
Sejlsport i Almindelighed og »Københavns Ama
tør-Sejlklub« i Særdeleshed, tør man forhaatenL
lig imødese kommende Tider med berettiget For
ven:ning . 

................................. 
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DEN NATLIGE FØLGESVEND 
FORTÆLLING AF CARL GANDRUP 

S tonnen for hylende gennem Nallen .... 
. G..id hjælpe Gen, der ikke lmv<lc 'fag over sin 

Sovn 1 denne Nul. Slonueu sang op som med Var
selluner Lil de~1 yderste Dag. - lJeL buldi·ede, sy· 
dede og hvæsede som fra en uhyre Gryde, der .ku -
sler LrngeL fra s:.g og koger over sme Rande. 

Og langt ude llaa Vejen kom nu en sulten herre
løs 1~urnd - ai de loLeneJe - helt krummet freu:
over for ligesom al pløje sig gennem del Irygteli6e 
Modtryl-. al Stormen. tlau slæbte sig frem. LJel var 
let at 1-0rslaa, al han var skidt til liens. Han hin
kede slemt med den venstre Fod, som om den var 
bleven uens 1ned den højre og helst var Følgeska· 
bet kvit. 

Del var en ung Bondekarl fra den store Laudsty 
langt ude i Vest, der netop nu begyndte al sende 
nogle marnhøje, væltende Røgmasser i Vejret Lil 
Tegn paa, al Fjenden frøs og nu gjorde Baal paa 
Landsbyen for at holde Varmen i denne forrygen
de NaL 

))Nu har de laget Byen,<( tænkte Milka Sveiosa
l'Of}' og skaltede frygtsomt tilbage, - »eller ogs:a.a 
er det vore egne, der har tændt Byen an, for de 
rnmmede den, og saa hru: del ligget og ulmel i <let 
vaade Hø, - siden det varnde saa længe, før det 
fængeue, - og nu slaar Fjenden for Byen og glor 
paa Fyrværke:iet. ... « 

Milko Svelosaroff kunde midt i de frygtelige 
Smerter, som hans syge Fod forvoldte ham, næppe 
bare sig for at le. Hans brede Bondemund med del 
kraftige hvide Bid lavede sig Lil et Grin, der plud
selig forvrængedes i en forpint Grimaoe. I-Ian faldt 
næsegrus om paa Vejen og jamrede sig. ))Den for
bandetie Fod,<{ mumlede han med en Slemme, der 
var sprød af Smerte. Ensomheden lærer ofte Fo]~ 
at snaKke højt med sig selv. Med sine stivfrosne 
Fingre begyndte han at gnide paa det brudte Sted 
i Foden, da e1: Granat pludselig røg hvinende hen 
over hans Isse. 

)>Av for Satan,« tænkte han, >)det var godt, al jeg 
laa uec.. Saa var min skamferede Fod dog godt for 
noget.<< Et lille Hundrede Meter forude paa Vejen 
slog Granaten ned og eksploderede. 

»En Blindgængergranat! Nu Lænker de Slyngler, 
at alle Landsbyens Folk stimler hen ad Vejen her, 
- men de k_an bide sig i Nakken paa, at del er 
Løgn!« Han blev helt oprømt ved denne Tanke. 

Milk::i tog sig med begge sine Hænder om Hove
det. Det lu-øb ,'.)g dunkede i dette stakkels fortum
lede Bondehovede. I to Døgn havde han intet faaet 
at spise eller drikke udover nogle Haandfulde mug
gent Hvedekorn og en Pøs grumset Brøndvand, og 
hans knuste Fod - ih, for den lede, skinbarlige 
selv, hvor den gjorde ondt! 

Han kæmpede med nogle forvirret flygtende Er
indringsbilleder : sin Hjerne for rigtig at huske, 
hvordan det var gaaet til altsammen. 

Jo vist- saadan var det - gaael till 

Hans Husbond - hans onde Husbond, der altid 
kun havde haft Slag og Spark og skidn-~ Ord Lil
overs for i\Hlko, hvem han beskyldte for Doven
skab og Enfoldighed, havde slaael .ham med en 
:Spade og ramt hans Vrist, saa den knustes. - J\lil
ko havde glemt al lukke af for Svincsl~nget, saa 
tre af Søerne var rendt over paa Naboens Jord, 
hvorfra de ikke siden var vendt tilbage. Naboen 
var af det Slags Folk, der aldrig giver Slip paa 
noget, som nu engang er kommen indenfor deres 
Grundskel, og efter al Rimelighed laa vel Søerne 
nu i Naboens Sallmadstonder, og nu sad Fjenden 
og holdt Gilde paa dem. Naa, den Vej skal jo til 
sidst baade Svin og meget andet godt. 

Men Milko var .ikke Mand for at huske mere fra 
del Øjeblik, hans onde Husbond havde slaael ham 
.... joh, han va:- styrtet om paa Logulvel - men 
siden .... ? 

Og Milka vidste selv meget vel, al han fra Vor
herres Værksted ikke var saa overhaanJs vel af
lagt me<l Forstand, og al han mellem Landsbyens 
unge Karle og P.:.ger gik for et Stykke af en Tos~e, 
- men Præsten Gregor Silkowizs havde dog en
gang lagl sin hvide Haand paa hans Hovedhaar 
og sagt Lil ham: »Du har en redelig Vilje, min Son, 
- del er i Guds Øjne mere værd end mange Ev
ner. - Gud ser ikke paa Forstanden, men paa 
Hjertet alene.« 

Det var jo rart nuk, havde Milko tænkt ved sig 
selv, al man var saadan indrettet, al Vorherre ikke 
kastede paa Nakken af en, men mon det dog jkkc 
havde været nok saa betænksomt af Vorll{'!rre, om 
han havde lavet del saadan, al man ogsaa her paa 
Jorden havde duet Lil lidt mere end Skarnager og 
Svinedreng og Allemands Nar. Man blev jo dog ikke 
ringere i Himlen, fordi man ogsaa paa Jorden 
havde gjældt lidt mere end ingenting. 

Milko begreb paa een Gang det hele. Fjenden var 
paa Ilmarche mod Landsbyen. Befolkningen var 
nu rømmet Øst paa i Retning af Hovedstaden, som 
kun laa 5-6 Dages Vandring derfra, - og Milko 
havde de glemt :ude i Loen - hevidslløs, - som 
han laa der paa del kolde Lergulv med en knust 
Fod. Alt Kvæg og rorlig Ejendom havde de slæbt 
med sig, men ham havde de ladet ligge som en 
død Rolle, man ikke engang gad sparke ned i t>l 
Jordhul. Saa unyttig, saa ringeagtet, saa besudlet 
af Verdens Ligegyldighed! En brystsyg Kvie elkr 
en Lungepiber-Vallak var mere værd end han, for 
dem havde de ført med sig uden Forskel, baade 
sundt og sygt. 

Han begyndte at tvivle paa, om .ikke alligevel 
baade Vorherre og Præsten Gregor havde hafl ham 
til bedste. Tosserne er der jo ogsaa stundom Brug 
for her paa Jorden, for at de kloge kan faa Lejlig
hed til at prange med deres Kløgt, - det forstod 
Milko meget vel, men hvorfor det netop skulde 
være ham, der havde faaet Narrens Lod her i Li-
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vet. ... en tungt gærende Harme slog ud i hans 
forpinte Sind, - mørke og vilde Drabstanker brø
des j hans stakkels, elendige Sjæl. Uret og Spark 
- andet havde Livet og Menneskene aldrig budt 
ham, og han følte, at kun et eneste - Gengæld -
Gengældelse mod een og alle - ligemeget hvem, 
blot noget levende, noget, der kunc.e aftvinges Blod 
og Smerte, - noget, der kunde bringes til at skri
ge - skrige, mens Blodet drev fra det - skingren
de, skærende Skrig af Angst, - cet vilde bringe 
Lægedom for hans onde Sjæl-esaar, dulme hans 
Svie, saa han kunde le højt, vride sig af Latter, -
til Skrigene var døde og stumme. 

Milko havde under disse syge Tanker faaet bragt 
sig paa Benene igen og slæbte sig nu videre, af og 
til skævende tilbage til den brændende Landsby 
som Loths Hustru, der ikke kunde rive sit nyfigne 
Fruentimmerblik fra Sodomas og Gomorrhas 
Svovlbaal. 

Selve Synet af disse vældigt fraadende Flamme
bølger, der ligesom i afmægtig Krampe strakte si
ne gulrøde Tunger slikkende op mod Nattens stjer
neløse Himmelhvælv, varmede hans stakkels for
frosne Krop helt ind til Marven. 

En Stund hinkede han - med Ansigtet fortruk
ket af sammenbidI Smerte frem ad Jen haarde ste
nede Vej, som Landsbyens rømte Befolkning hav
de slidt brede og dybe Vandrespor i. 

Milko væltede og tumlede i diss;:: Slidspor hvert 
Øjeblil{; - den syge Fod hang nu som en død Ler
klump ved hans Ben og tyngde sle::nt hans Skridt. 

Paa een Gang studsede og .standsede han. 
Var det Nattens Kogleri, der sendte disse uhyg

gelige Lyde til hans Øre? 
Det pippede og klynkede som fra en syg, lille 

vingebrudt Fugl. 
Med eet flængede Stormen en uhyre Revne i 

Skyernes sejge Filtdække, og en jomfruelig Maane 
kastede ligesom undselig sit hvide Søgelys hen over 
Egnens vidtstrakte Øde. 

Det pippede endnu i den lille Bylt Klude, der laa 
kastet til Side under noget forkrøblet Lavkrat langs 
Vejens Grøftekant. Denne Lyd skar Milko i Hjer
tet, han lod sig plumpe ned paa Grøftekanten og 
rev op i Bylten. 

Et lille aargammelt Barn - tabt eller glemt -
forladt i alt Fald - ganske ligesom han selv. Det 
Skarns Rak af det rømte La:idsbyfolk har rime
ligt nok haft vigtigere Sager at slæbe paa - tænk
te Milko ved sig selv. - Sølvtøj og Klæder og Mad
varer for de nærmeste Dage. Hvad kerer man sig 
da om el lille Barn? 

Langt ude i Vest knaldede nu og da et Skud som 
for at ,holde Vejen ren for alskens Færdsel. Uvil
kaarlig dukkede Milko sig, hvergang et af disse 
forbandede Skud smældede om hans Øren. Til 
sidst blev han vant til Lyden og ænse4e den ikke 
mere. 

Han ynkedes over det lille Kræ og lavede i en 
Skynding en Bæresele af sin Livrem, fik læsset den 
lille Bylt over Nakken med meget Besvær og slæb
te sig videre. 

Et Stykke Vej var han naaet frem, saa standsede 

han paany. Det værkede værre end bare Helvede 
i hans Fod. Det var, so:n om Lamheden nu var 
gaaet helt op til Knæhas~rne. Byl:en blev sværere 
og sværere, syntes han. Han ork.ed~ ikke mere. 

Pludselig lød der en Stemme nær ved ham: 
»Hvad angaar det Barn dig? Det er jo ikke dit. 

Kast det fra dig og bjerg Livet, Milko,« hviskede 
Stemmen. 

Millrn stirrede forbavset omkring sig, men Nat
ten var atter mørknet, Maanen atter krøbet i Skjul 
bag Skymasserne, men Stormen var stilnet. Gan
ske tydelig havde han skelnet denne besynderlige 
Røst, der lød saa klart og skarpt lige tæt ved ham. 
Var det Drøm eller Feber? Vist ikke nej, - en 
ganske almindelig, tør og fornuftig Menneskestem
me var det. Der var ikke Spor af mærkeligt ved 
den, syntes Milko, undtagen da netop, at der ikke 
hørte nogen synlig Person til Stemmen, og saa det, 
at Stemmen havde nævnet hans Navn. 

»Kender du mig?« spurgte Milkc :nut. 
»Vist kender jeg dig. Det hører du jo. Jeg har 

fulgt dig hele Vejen. Jeg er fra Landsbyen sønden 
hr den, de nu brænder derude. J.eg gætter, du er 
blandt de rømte derfra. - Du orker nok ik;..e læn
ger, Milko?« 

"Nej, ikke stort længer,(( svarede Milko, der nu 
fornam Stemmen helt tæt ved sit Øre. 

,, Vi maa se at komme videre sammen, Milko. 
Der er endnu fire Dages Vandring til Hovedsta
den. Først der er vi i Sikkerhed. ~en det Barn kan 
du vel ikke slæbe videre paa. Vi k-Jmmer jo ildrn 
af Flækken paa den l\faner.« 

Milko blev-hed i Kinderne af Vrede. 
>Skulde jeg lade dette lille hjælpeløse Væsen 

ligge her og fryse ihjel midt paa Landevejen? Jeg 
har selv prøvet al blive glemt og forladt. Det Barn 
tager jeg med mig .... « 

Og under frygtelige Smerter fik ~ilko stavlet sig 
op igen med Bylten paa Nakken c-g begyndte saa 
.s:naat at humpe videre .... 

Det bliver du nok snart ked af,« mumlede Stem 
men, der snart hørtes ved Siden af, snart foran, 
s:iart bag ved, uden at cet vai muligt for Milko 
at skelne Omridset af nc-gen Sldldrnlse, for Stor
men begyndte paany at piske Landevejens Grus 
saa haardt mod hans Ansigt, at han maatte klem
me ØJenlaagene tæt sammen for I.<lrn at blindes. 

En Stund vandrede de sammen i Tavshed. Af og 
til stønnede Millw højt af Udmattelse og S:nerter. 
lian syntes, at den Satar:s Bylt Kev tungere for 
hvert Skridt, han gjorde. Og som om den fremme
des Ord havde gjort ham den end.1.u_ tungere. 

}}Det kniber nok?« kom det alt andet end delta
g-ende, næsten spotsk, fra den natlige Følgesvend. 

))Hvis du var en god rviand og e:i. from Kristen, 
saa hjalp du mig at bære det Barn et Stykke ar 
Vejen. Du har raske Ben. Jeg er jo Krøbling, som 
du ser.« 

i>Krøbling paa Forstanden, ja. :t,;"ej Tak, jeg har 
nJk at gøre med at slæbe mig selv i dette syndige 
Herrens Vejr. Jeg har ikke Brug for Byrder, som 
tilmed er andres Ejendom. Det, du har g;ort, er 
Barnerov. Forældrene vil kunne drage dig til An
svar efter Loven, om de træffer dig med Barnet. 
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Det kar. komme til at gælde dit Liv. - Naa, men 
det agter du vel for Resten heller ikke stort.« 

»Aah, Snak, enhver kan vel forstaa, at jeg har 
handlet af Ynk med den lille Stakkel, skulde jeg 
tro.« 

»I disse Krigens Tider, hvor Kuglerne fløjler i 
Ørerne paa fredelige Vandringsmænd, spørges der 
nok ikke om Ynk. Det er farligt Spil, min Ven. Du 
kan komme i grov Ulejlighed for den tossede Un
ges Skyld.« 

»Saa ta'r jeg den Ulejlighed med til den, jeg d
lerede l:.ar,« svarede Milka tungt. 

»Men det hemmer dog din Fremgang. Det er jo 
Galskab. Hvad Tid det skal være, kan vi have el 
Par Forhave af Ulahnernes Heste i Nakken. Smer
ter Foden saa slemt, som du klager?« 

»Værre. Men jeg mærker nok, at det ikke nytter 
at klage, - gaa du kuns forud, naar du ikke har 
Hjerte til at l:jælpe mig, din Skidefjerding. Jeg 
gaar ngsaa helst alene.,, 

Den natlige Følgesvend lod til ganske at over
høre denne frimodige Ytring. 

»Jeg syntes ikke, d:i. skulde tage mig et velment 
Raad saa ilde op,« - sagde han blot. 

»Det er ikke Raad, som jeg har Brug for i en Nat 
som denne,« sagde :t>ililko, men dybt nede i hans 
Sind var der noget, der gav den fremmede Ret og 
ham selv Uret. Han var jo al sin Tid gaaet blandt 
sine Lige for en Tosse. Mon det nu alligevel iklce 
var en tosset Streg, han her havde indladt sig paa? 

»Maaske har Forældrene skjul: Barnet under 
Enebærbuskene for ved Daggry at hente det og 
bringe det Hjælp. Og naar de nu ikke finder det .. « 

»Det maa være en slet Moder, de:- betror sit spæ
de Barn til saadan en bitterlig Frostnats Ømhed, 
mener jeg.« 

Milka holdt ikke rigtig af at vedgaa, at han i 
sit Hjerte var lumsk enig med den anden. Han 
syntes næsten, det stivede hans numør og hans 
sidste brudte Kraft en Smule af, at have den ækle 
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fornuftige Stemme at gaa og klamres med. Der 
gives Øjeblikke i et Menneskes Liv, hvor selv del 
slelleste Selskab føles bedre end slet intet. 

»Hvem v-etl,« fortsatte Stem:nen uforh·odent, 
»hvem ved, hvilken Grund disse Forældre kan 
have haft til at handle som sket. Sikkert er For
mldrene rnaaskc døde, - maasle; Barnet allerede 
har - ?eslen! Og saa har du den ogsaa nu.« 

Del fod, som om Stemmen med een Gang havde 
fjernet sig. 

»Gid jeg havcle - for saa viL:ie jeg kysse dig, 
din Møghund, inden jeg dør,« rr-.abte M:lko i den 
Rclnina, hvo:-fra Stemmen kom. 

Og l\Iilko tumpede videre sin C:ilgathagang med 
sine SIT,crtcr og sin Byrde. 

Men nu var den der igen, den forbandede 
Stemme. 

»Del Jr dog saa sin Sag al gøre sig til Skælmens 
Formynder. Du tager el stort Ansvar paa dig, 
Milko!« 

,,Kan jeg hære Barnet, kan jeg vel ogsaa bære 
Ansvan~t derved,« - svarede Milko stille. 

»Det er ikke saa sikkert, som du Lrenker. Hvad 
ved du om feHe Barns Fremtid og Livssk.rhne?« 

»Ved du n:;aaske mere om den end jeg, du Mør
kets Gesandt og Helvedets Fyrb;der, - gid din 
forbandede Tunge maa raadne i 1tin Hals .... « 

»Den Lod opnaar ethvert l\fonncskes Tunge. 
hver til sin Tid, saa det Ønske -,;il du let faa op· 
fyldt. M-en du, som er saa opofre1:de mod et Frem
nwdfoll·.sharn, - hvorfor er du saa ond imod mig, 
som lnn siger dig dine egne Tanker .... « 

»Forai du ~usker omkring mig her og lader, som 
om de ~r dine egne, din Rakkedreng! Du kunde 
ogsaa g~rne hjælpe mig lidt, - jc:g orker vist il,ke 
nwrc 11:1.« 

:\filko srmk om paa Jorden, varsomt løftende sin 
Bvrde f:·a sin Skulder. Han næ1-n:~<le sit dødfrosne 
A;1sigl '.il Barnets Mund. Han følte sin Kind blive 
varm a~ Bar:icts Aande. Hans Hjerte blev varmt 
med det samme. Han havde aldr:g for i sit clen
dirrc Liv følt den Frvd, der kan Tigge i det at give 
sig hen for a,dre i tideiser og Ty11gscl - Sf'lv· om 
delte Væsen, paa hvis Offeralle:- han lnp-de sine 
Smerter o~ s n Angst, kun var cl usselt lille Barn, 
der en? ild,{'. formaaede al føle ::-Iler ytre nogen 
Slngs Taknrmme"ighed. 

Milko svntes selv for en Stund, at hans slak
l<rls ovrrflmliL'e OL\" ringengtede Tilvit>rclse pludse
lig Ok 3etvrlning - Menint; og Vægt. 

· Paa cen · Gang hørte lrnn' en ::'æmpet fnisende 
Kl11 kla eer. 

»Du hnnrll{'r ollflt morl det B1.rn ved ikke at lnclc 
Forsv1wl afo1rc <lets Skwhne .... mrn selv spille 
Fors.vn " l1viskede Stemmen. 

"Er det n1ri;1sl<e ik hc Forsyne!. :for lorl mig fin cl c 
det Brirn og rlermrd gav mig nl forstaa. al jeg skul· 
de ltH!e del ned mig for mulig at frelse det. hv;1', 
rlin Fnr:tlrnnrl? - L~d rnio: i Fred i Guds elkr Sa
lnns Navn Of pak dig herfra!« 

»Maaske er dette Bmns Fremtid, om det lever, 
er: Høst af Sorg og Kummer, Nød og Eler:dighed. 
:vlaaske Fremtiden gemmer unævnelige =..idelsel' 
til delle Barn. Kast det fra dig, og lad Gud raade 
over dets Liv.« 

»Gud har raadeL - mig« - stønnede Milko 
svagt. Hans sidste Kræfter var nu næs~en ud
tømte. 

»Maaske bliver du saaledes Skyld i alt del onde. 
som dette lille Barn ellers var blevet sparet for,« 
fortsatte Stemmen uanfa,gtet. 

»Maaske vil delte Barns Liv blive mange gode 
~vlenneskcrs Fortræd, skabe Ulykke og Sorg og me-· 
gel ondt omkring sig - nedbryde meget godt og 
smukt i andre Menneskers Liv, - men del for
staar en stakkels Tosse som du naturligvis ikke. 
D~1 faller intet, ikke engang din egen Lmnl1ecl, 
som er ufattelig, fordi du er en stakkels Dumling 
og alles Nar. Hør dog cl fornuftigt Ord, du Taahe! 
~faaske vil dette Barns Liv betyde Undergang og 
Fordærv for mangfoldige gode og fromrr..e Guds 
Børn, - lænk paa det!« 

Milko var ved at fortvivle. Han havde jo Ret, 
den anden - forbandet Ret, denne !ljævelc;-is Tolk, 
- men - - naar han saa hørte disse smaa pip· 
pende Klynk fra Byrden paa sin Nakke, saJ. kunde 
han ikke slippe den - kaste dette Kærlig:1edsaag 
fra sig - kunde ikke, vilde ikke, om det saa 
gjaldt .... 

Med OpJmd af al sin yderste Viljekraft greb han 
aller Bylten, slængte den over Skulderen og slæbte 
sig videre frem. 

Stemmen tav. 
Det gryede mod Dag. I den østlige Kiming hlev 

Himlen først blegere - lysere - c,g en 0 tunrl se
nere helt purpurrødligt farvet. B~•rden tyngede 
han hjergtungl mod Jorden. Helt kroget maaUe 
han gaa frem rnr ikke at tumle bag-wer. 

Han vendte sig om. 
Landsbyen vest paa var hrændl :1ed. - 'En graa 

'"::'aagedis Ina lavt over dens Tomter. Men hvad var 
det? 

En lang Blodstribe slæbte sig efter -han: i Vej
ens lvse Sand. 

Haii rev Barnet fra sin Ryg og v:klede det næn
!"omt ud af dets Kludesvøb. Det v::r død. 

En af Fjendens Kugler lanpt borte fra var lrrrngt 
gennem dets Ryg, traadt ud mel1cm rlc oven.te 
Ribben i Brystet. Mellem Kludene var den stand
set. 

Han tog Kuglen mellem sine Fingre og hctrng
tedc den i clvbc Tanker. Hvor havde den I<ug1r. 
nu sidde!, on\ jeg ikke havde haf: det B:m1 nnn 
min R:vg, tænkte Milka. - Hnn lagde det 'ilk Lig 
ned i Vejgrøften og dækl,e{k del [il med dets Pjnl
tN, tørre Kviste, Sten og Grus. 

J\Iilko had sin Morgenbon ved den lilles Gravhoj, 
for han drog videre 

·•·••·· .. ········ ................ . 
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NORSK SKIBSFART 
II. 

DET BERGENSKE DAMPSKIBSSELSKAB 

l 

\ 
\ 

\. 
' . \ . h 

I) Damper i Middelhavsture: S/Y »Meteor«. Il) Motorskib i Syda□erika-Linjen: Dieselmotorskib i>Cruxcc. 
Ul) Selskabets Dampere ved Fæstningskajen, 3ergen. IV) Admioist:-ationsbygning. V) D_'S »Jupiter« i Eng

landsruteu. VI) D/S .Mercur(( i Ruten: Norge-Færøerne-Island. 

Den, som ser Norges lange forrevne kyst mol 
Vesterhavet, vil forstaa ruteskibenes betyd

ning for den forholdsvis ringe befolkning, som 
bor spredt langs fjordene, der strækker s:g som 
dype sprækker ind i den vældige, tildels uover
kommelige stenmassen. Og ,,Bergenske«s baater 
er ::la ogsaa allerhest kjendt her paa denne kysten, 
nordover :ra Bergen til Nordkap og østover til 
Varangerf:,ordens ødemarker og Kirkenes med dets 
m;.;.lmulskibning. Selskapct har traditioner. 5te de
cember 1851 stod en liten avisnotis at læse i »Ber
gens Aftenblad«: 

,Det er os behageligt at meddele, at der paa 
etpar dage er tegnet 25.000 spd. til et dampkib af 
første rang til fart fra Bergen til Stavange::, Ch1+ 
stianssand og Hamburg. Skibet skal koste 12.000 
pund sterling.« 

Det var det 1:ele. Men en uke derefter var kapi
talen fuldtegnet, ialt 464 aktier a 100 daler, uten 
at det engang blev notert i pressen. Det var kon
sul Michae: Krohn, som fik selskapet igang, og 
som valgtes :il formand i den første direktion. 23de 
mars 1852 kjøpte man en sjøbod i Laxevaag til 
hoyedoplag for 1300 daler. Og samme aar kom 
det første skib ))Bergen« fra byggerne i Newcastle. 
To aar sene:e kom søsterskibet i>Norge<1 fra Glas
gow. Selskapet hadde begyndt sit virke. 

Disse to først•~ baater kollidc:rte som bekjenclt 
utcnfor Kristiansand 1855, og »N()rge« gik tilbunds 
med 40 mennesker. Dens rute blev dog straks optal 
av den første, ))Nordstjernen«, der samme aar var 
bygget i Gn::enock, efter at aktiernes antal var ut
videt til 481. Selskapet holdt sit 50-aars-jubilæum 
med 20 sleb og 400 mand ombord. Paa disse 50 
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aar hadde man altia}t hat 9 forlis. Paa 60-aars-da
gen var d-er 35 skib og en aktiekapital paa 4 millio
ner. I 1915 var der 49 skib paa en aktiekapital av 
9 millioner. Men da var jo krigen begyndt. 

Under verdenskrigen taptes 17 skib. Men aliike
vel har ))Bergenske« idag 14 passagerskib, 6 mo
torfartøjer, 25 andre linjebaater, foruten 5 taug
baater og legtere paa tilsammen 4500 tons. De 45 
sjøgaaende skib er bokført for kun 18 millioner, 
mens aktikapitalen er 17½. Der foretages nemlig 
altid store avskrivninger. Selskapet har ogsaa verk
sted og andre eiendommer, bokført med 3,3 millio
ner, iland foruten sine fonds og øvrige aktiva. Ak
tionærerne fik 8 % utbytte for aaret 1924. 

Før var skibene særdeles velholdte og ellers ind
byrdes meget Iik hinanden, enten de gik paa New
castle, Hamburg eller kysten. Størrelsen dreiet sig 
om 1000 t. br. reg. Alle var svartmalte med for
gyldt stjerne paa hve:: stevn, alle hadde 3 passager
klasser paa mellemdækket og tok last i under
rummet, alle hadde restauratør med mat og drikke, 
i reglen ogsaa postekspeditør med assistent. Funk
tionærerne var temmelig selvbevisste, bl. a. fordi 
de var bedre betalt end sine standsfæller and-~ts
s teds. 

Nu er det ganske anderledes. De gamle glat
dækkede yachter, so:n endnu er i bruk, har for 
størstedelen faat sine lugarer revet ::it og er :llit 
lastdragere, som er skarpt adskilt f::a passager
baatene. Den største passagerbaat »Meteor<, er 3.717 
br. reg. t., og den største lastebaat »Brant Com:ty(( 
bærer 8000 t. dødvekt. Mange nye linjer er aapnet, 
og man har ))datterselskaper« i London og i Dan-

zig. Man har med andre ord gaat langt utenfor den 
tradi~ionelle ramme. 

Den gamle grandezza har gaat av funktionærer
ne. De er ikke længer hest betalt, men snarere om
vendt. Det er jo ogsaa rime:l'ig, for de har fast an
sættelse med betaling, som dreier fra ansættelsen 
til avsked paa pension med et sent, men sikkert 
avancement, omtrent som i Danmark, med den for
skjel, at betalingen er saa meget mindre. Der er 
kommet forretningsmæssig drift, og alting er i 
høiste grad systematisert. 1v:an er med andre ord 
inc.stillet paa den nye opga...-e at tjene penger. 

Den administrerende direktør er tillike direk
tionens formand. Foruten denne merkantile di
rektør har man en juridisk og en teknisk, idet disse 
3 av styrets 7 medlemmer tillike er betalte funk
tionærer i selskapet. Sjøkyndigheten kommer langt 
ned i rækken, representert ved en av de mange av
delingschefer, chefen for »den maritime avdeling«, 
som under sig har tilsynet med selve skibene, dis
ses funktionærer og mandskaper - som i andre 
æderier sorterer under direktøren selv og hans in
spektører. 

Manden, som har avstedkommet denne v::ild
somme og tidsmæssige foran::lring i det traditions
bundne gamle selskap, heter Kristoffer Lehmlmhl, 
ad:oinistrerende direktør og samtidig direktionens 
formand, Christian Michelsens svoger og medlem 
af :ia::is berømte regjering i 1905. Da derfor Det 
Berge::iske Dampskibsselskab nylig gav Bergens 
by en bark ti.I seilen<le skoleskib, fik denne helt 
nat.Jxlig navnet )>Statsraad Lehmkuhl,,. 

X. 

••••••••••••••••••••••••••••••••••• .,, ...................................................... ~···························· ......... !I' ................ ".~ 

Sømændenes Forbund 
afholdt den 3. og 5. Maj en Generalforsamling, :ler 

eenstemmig bifaldt det :lf Forhandlingsudvalget opn~a
ede Resultat af Overenskomstforhandling~rne med 3e
deriforeningen. idet man var indforstaaet med, at selv 
om man ikke havde faaet sine Ønsker fuldt ud opfyldt, 
udviste den indgaaede nye Overenskom;.t dog nogen 
Forbedring fra den gamle Overenskomst, saavel med 
Hensyn til Lønningerne som Arbejdslide1J. Sluttelig y:)d

toges en Resolution, ifølge hvilken det blev paalagt :.c
delsen i Forbindelse med Sø-Fyrbødernes Forbund nl 
søge Partiets Medvirkning til, naar Tidspunktet firnlcs 
belejligt, at der ved kommende Rigsdagsvalg opsliiles 
en Repræsentant for Søens Arbejdere til Varetagelse af 
disse.s Tarv paa Tinge. 

- Formandsskiftet indenfor Organisationen har sclv
følgelig ·vakt lidt Røre hdenfor Forbundets egne Ra:111-
mer, men det har dog vist sig, at det t:-uende Uvejr 
kun viste sig at være >>en Storm i et Glas Vand«. 

Bemandingsskala for danske Skibe. 
Foranlediget ved det ·: indeværende Rigsdagssamling 

af det socialdemokratiske Parti fremsatte Forslag om en 
Bemandingsskala for da;:iske Skibe, er der af Rigsdagen 

nedsat et Udvalg til Undersøgelse af Spørgsmaalet; i 
denne Kommission vil tillige saavel Matroser som Fyr
bødere blive repræsenteret. 

Drivende Mine. 
Damperen »Uffe« rapporterer, at den har passerer 

en drivende Mine 8 Sømil misvisende NO til N ½ N 
fra Schouwenbank Fyrskib. 

Hejsby-Diget 
er nu færdigt og afleveret af Entrepre1:ørerne. · Del 

har ko;;tet 2,030,000 Kr. 

Maniskabstjenesle i Smuglerslci.'Je .. 
Nors~, Matros- og Fyrbøderunion gør sine Medltm

mer opmærksom paa den Fare, som de udsætter sig 
for vecl at tage Hyre paa et Smuglerskib og anf.ercr 
som Expl. paa de strenge amerikanske Bestemmelser i 
saa Henseende, at Mandskabet paa den norske Damper 
))Sagalind(< blev holdt tilbage i 13 Uger paa Ellis Is
land som mistænkt for Spritsmugleri. 1-Iav:le det kun
net bevises, at Skibet havde solgt Sprit til 2merikanske 
Skibe, vilde Mandskabet have faaet baade Aar og Dag 
i amerikansk Fængsel. 
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ET CYCLON-BRYLLUP 
En halv Snes fremmede Sejlere laa tæl pa~{kcl 

mdenlor den nye .JJølgen,yuer ved !::>um.1.mlc 
Bugten. lgennen lnuseJlmgen Ul dette '1'1illugls· 
sleu kom B12:1gerne med lløJe, iraadende ::i1mru
lmmme og drev de minare ::i1u.be med liaarde S~øt.l 
mll. mod .:::,tendæmningen; :::,um.balas havn var just 
iKke noget videre sikkert Ly at ty 111 for Oceanclam-
pere _ aen Penode af Aaret, nvor Urkanerne ra
sede ,·ærst. 

Fra Davi<l Findlays Kontor med Glastaget hav
de man en god Oversigl over den lange li.ældw al 
ki11es11,ke :::,11.kelagre og andre Oplagsbygnuger 
langs Kajen. Det var ~1lkestoifor og ~oyanø1:ner, 
<ler bavae Kort Sumbala til den vigtigste han· 
delsby ved den sydlige Del af den kinesiske Hav
bugt. Og David Fmctlay havde tjent sig rig i ~ø
Forsikrmgsbranchen paa denne J!lads. 

Fede hvide .'.\'lænd trives altid godt mellem kine~ 
siske Handelsmænd. Og Findlays Slukkelse var 
af den Slags, der ved sm overdrevne H.undhed er 
en Fryd for alle kinesiske Mænds Øjne, i Særde
leshea for dem, der sejler deres Junks og Sam• 
pans rundt i de hjemlige Farvande. Under Urkan
perioci.en i 1&9, cta det kneb for de flesle Forsik
ringsselskabe:· at betale Skaderne, havde Firmaet 
David Findky betalt paa Pletten; hver enesk 
Mand. der havde forsikret hos ham, fik sit Tilgo
dehavende udbetalt til sidste Mønt. Og saaledes 
gik det til, at selv Skibe paa omlu'ing ved 2,000 
·fous kom til ham for at blive forsikrede, ~mm 
endogsaa for:10ldsvis langvejs fra - og Forret
nlnge:'.l trivedes over al lVlaade vel. 

Bugtens Vande lyste som blaat Glas under d-cn 
ubarmhjerLige Sols brændende Straaler. Fløjlen 
fra S/S )>Sultan of Sarawak«, en Damper paa 1500 
Tons, lød he1: over Byens flade Tage. Flndlay saa 
hurtigt op fra sit Arbejde og vinkede til sin As
sistem, Bayn-es, ::ler stod ved det traadløse Appa
rat og lyltede; det havde han gjort nu i en halv 
Timeslid uafbrudt og havde uophørlig modtagel 
Meddelelser f::a forskellige Stationer langs Kysleu. 

Baynes skiftede pludselig Farve, og hans Øjne 
syntes at træde ud af Hovedet, som om en haanl 
l-laand havde grebet om hans Strube. Findlay 
vendte sig urolig i sin Stol. 

»Hvad gaar der af Dem?« spurgte han gna,-ent, 
for Varmen :rriterede hans Nerv-esystem. ))Hvad 
Fa'en er der i Vejen med Dem, saadan De skærer 
Ansigter?« 

»Om Forladelse, Sir«, svarede Baynes, tønende 
Sveden af Panden; »jeg har lige laget en Medde
lelse fra den officielle Station i Foo Choo. Forfær
deligt, det er 'et!« 

David Finc.lay rejste sig fra sin Stol bred og 
vældig, nærmest som en Champion Sværvægts
bokser, der lige skal til at give Modstanderen en 
første Klasses Træfier paa Kindbenet. »Ved alle 
Helvedes Porte, Mand!« brølede han, »jeg lader 
hele Skidtet rive ned her udenfor, dersom vi skal 
ha' den Slags Forstyrrelser saa tidlig paa Dagen; 

Fancien skulde holde paa den Slags Helvedesma· 
skiner, naar ciet gaar saadan til! Hvad er der i 
Vejen?« 

Findlay havde hele Tiden været imod dette 
traadløse ))Insmllerings-Sludder«, men Baynes og 
mange andre ldoge Hoveder havde jo overtalt ham. 

»Jeg faar den ene J\foddelelse efter den anden, 
Sir, nm Typhooner og andre Orkaner, der kom
mer ::ra Nord og farer nedad mod os her; den sorte 
Typhoon har ødelagt Landsbyer og Byer og Skibe 
ned ~angs helcJ Kinakysten. Og nu kommer den 
her, Sir, .... her til os!« 

Findlay gik tilbage til sin Stol som en Champion 
Sværvægtsbokser, der lige har faaet en Knock-oul 
oven i Skallen. Han stirrede scm i en Døs ud over 
Bugt!!n, ude a: Stand til at foretage sig det mind
ste. ::)et var Bayne's Stemme, der vakte ham af 
DYak 

»De maa undskylde mig, Sir, at jeg igen vover 
at onlale Sagen med den store Risiko, vi satte os 
i anga_a-ende »S/S Sultan of Sarawak,(. - 5,000 
Punc. Sterling!« Hans Stemme rystede. »Jeg laa 
vaagen hele sidste Nat og tænkte paa den, som deu 
ligge her i denne Bugt, der er lige som en hel 
Musefælde for Typhoon·Brolerne! Og hvad s:rn 
med »City of Macasser, som gik herfra i Gaar, og 
hvor vi overtog Risikoen for det Guld og Banlrno
terne. den tog med sig fra Gummikompagniet 
her o;>pe!« 

Findlay straide sig i Stolen (.ig saa paa sin skæl
vend;; Assistent. 

"L::.cl os ta' :len med Ro,« sagde han, »vi er jo 
ikke :;_nasede endnu! Hvor langt borte er d-enn-e her 
forba:1dede Typhoon? Og hvad -er dens Maximum 
Speeci. for ØjebUkket?,( nedlod han sig til at spørge. 
, , Baynes besvarede Spørgsmaalet uden et Sekunds 
løven. 

»0::-kancentret er cirka 1000 engelske Mil Nord 
for os. Farten er 90 til 100 Mil i Timen .... vi faar 
den 1rn, i Nat!<. 

FiDcllay log sig sammen til at møde det uund
gaaelige. Men Udsigterne var ikke hyggelige, langt· 
fra. Len Risiko, han løb med ))Sultan af Sarawak,( 
og forskellige andre Skibe var noget, han aldrig 
burde have indladt sig paa med den Kapital, han 
havde; men det var gjort i impulsive Øjebliklw i 
den sidste l\IaE.nedstid, hvor alt var gaaet saa glat 
uden Forstyrrelser. 

Men nu inds:aa David Findlay, som i et Syn, nt 
det Øjeblik, der kommer i enhver heldig Forrcl
ningsmancls Liv, hvor alt ser ud, som om det plud
selig -,,il styrte .sammen og knuse ham i Faldet: del 
Øjeblik var veo. at komme til ham nu! I mange Aar 
havde Øerne været fri for Hje□søgelse af Orkaner 
af den rigtig fr.rlige Slags; der var nok af Storme, 
men ikke noget værd at bryde sig om, som hans 
Klienter altid :nindede ham om. 

Men han vidste, at det sorte Helvede af Vind og 
Sø, der nu brø~ede og larmede rundt om Formosa 
og Fillipinerne, og som snart vilde naa Sumbala, 
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lJelød saa meg'°t, som at intet S'.:.ib og ingen Baad 
i Nærheden af Øens Kyst med de mange Revler, 
der stralue sig langt ud i Havet, vilde have noge11 
som helst Chance for at gaa fri for Ødelæggelsen; 
ikke mere San:.lsynlighed for Redning end en Ka L 
midt i Atlanterhavet! Det første, Orkanen vilde 
gore, vilde være at kaste "sultan of Sarawa~{« ind 
mod Kajens Stenmur eller ind ?aa Skærene 

David Findlay knugede Hænderne samme11. I-Ian 
havde ikke Spor af Lyst til at gaa tilbage til et Liv 
i Fattigd-0m een Gang til; og desuden var der jo 
Nina, hans Da:ter, ung og smuk, som hun va::.-. For 
hendes Skyld gjaldt det om at tage sig sammen, 
mens der endnu var Tid. Men hans Haand r"slede, 
da han tog Telefonen, fuld af sin ny Beslutning, der 
mnalte foTSøges, koste hvad det vilde. 

Han ringede paa et Nummer, der tilhørte hans 
nye Konkurre::it, I....eslie HamiHon Direktør for 
»The South Cl:ina :tviarine Insurance Corporation«. 
Hamilton var nylig kommen f:ra London og var 
nltsaa foreløbi6 ganske ny og uden Erfaricg om 
Forholdene i disse Farvande. favrigt var ban en 
ærlig og 1ilforbdelig ung Mand, der fandt det rig
Ligt, at han sknlde bane sig Vej, Sla-idt for Skridt, 
ligesom de ældre l\'Iænd i Faget hm:de gjort. 

»Hallo, hallu[ Er det Dem, Ham]ton?« 
Svaret ~om ~mrtigt tilbage: »Hallo, hallo, Find

lay! Er <l~r noget, jeg kan tjene Dem med til Mor
gen?« 

,,Ja, ser De, Hamilton, Sagen er den: jeg vil fo
reslaa Dem at gaa med til et Forretningsforeta
gende, jeg lige har paa Haanden; der er et andet 
Forsikringsselskab, der gerne vil være me<!, ved 
jeg, men jeg har nu sat mig i Huvedet, at jeg vilde 
sporge Dem fo:"st.« 

»Tak skal De ha·, Findlay! Det er kolleg~alt af 
Dem. Hvad drejer det sig om?« 

Findlays Ben ligefrem snoede sig rundt orr:. Sto
len, mens han tog sig sammen lil at svare. 

»Jo, ser De, I-Iamilton, jeg har 5,000 Pund staa
ende son: Risiko i S/S »Sullan of Sarawal,..: her 
udenfor. Det er en fin Baad, som. De kan se; 
ganske ny, bygget i Clyde, A I. Der er et New York 
Firma, der er ligefrem tosset efter at gøre Forret
ning med mig. Men jeg vil som sagt sporge Dem 
først. Jeg har saa meget, som jeg Ion overk:,mme 
med alle de mindre Fartøjer her omkring, Junks 
o. s. v. og da vi jo er Naboer, synes jeg, vi skulde 
se at gøre Forretning sammen. Men De kommer 
Lil at bestemme Dem i en Fart.« 
, Hamil!•ms Sva·r lod ikke længe vente paa. sig: 

)> fak, Fmdlay, <let er forfærdelig pænt gjort af 
Dem. Jeg tager mod Tilbudet paa I:eres egne Vil
kaar. »Su.lan« er en fin Baad; v: kender den her i 
Firmaet. Hvornaar skal vi lave Kontrakten?<< 
spurgte han, og saa allerede i Aanden sig selv for
delende Genforsikringspræmierne mellem et halvt 
Dusin graadige Selskaber i Europa, med en god 
Fortjeneste til ham selv. 

David Findby trak Vejret som en Fange, der nu 
ved sig fri for alle Baand. »Tak, Tnk, saa e:- den 
Sag i Orden. Jeg vil sende min Datter Nina hen 
rn:d Papirerne, saa.snaii de er udfærdigede; hun er 

. mm høJl·e Haand paa Kontoret '.lg en dygtig For-

retningsmand, skal jeg sige Dem. N~ar De saa vil 
underskrive Papirerne, vil hun tage dem med til
hag~ til mig!<< , 

David Findlay hængte Telefonen paa Plads og 
svir:gede rundt i Stolen, indtil han mødte Baynes' 
stirrede, maahende Blik. 

»Saa er den Sag i Orden!« lo han. ~Sikken et Fæ 
Hamilton maa være; han aner ikke engang, hvad 
Vejr vi har i Vente. Fiks Forretningsmand, hva-
behar?« · 

Baynes saa vist paa sin Chef. »Hvordan slmldP 
han det, hvis han ingen traadlos Forbindelser har? 
Det kinesiske meteorologiske Bureau skal nok tic 
stille, indtil det passer dem selv bedst! Almindelige 
Mennesker her paa Pladsen vil høre om Typhonen, 
naar den er her, ikke et Minut før.,1 

Nina Findlay kom ind i sin Faders Kontor. 
Slank som et ungt Deodartræ var hun en Type 
paa en frisk, engelsk Pige, opvokset nellem Østens 
Pagoder og eksotiske Blomster. Davi:l Findlay el
skede sin Datter. I <len sidste Tid havde hun og 
unge Hamilton ofte truffet sammen v-ed Tennis
matcher, og man var begyndt at tale om Mulighe
den af denne Forbindelse. ~Hna var iøvrigL meget 
agtet af alle, fordi hun havde haft den Energi al 
Lage Arbejde i sin Faders Kontor og udføre det 
god:. 

Findlay gav sine Instruktioner, og Nina tog ~T1od 
Papirerne med et muntert Nik og st::aalende Øjne; 
hun lyttede forstaaende, medens hendes Fader fo:·
klarede hende, at han ønskede at genforsikre ))Sul
lan<r hos I-Iamiltons Sdskab «for at gore den ung1! 
Fyr en Tjeneste ved at give ham en Haandsræk 
ning paa hans Vej frem.,, 

Hun fandt Hamillon ved hans Skrivebord. H:111 
rejste sig hurtigt, da hendes Navn blev nævnt; da 
han log hendes Haand i sin, mærkede han Lil sin 
store Forundring, at hun skælvede s0111 et Espelov. 

»Hvad er der i Vejen, kæreste Du?« spurgte han 
ømt »Du er <la vel ikke nervøs, hvad?« og ha;:i blev 
ved at holde hendes Haand i sin. 

».~cg er bange, Leslie, ja, det indrømmer jeg; d,,t 
er vor Plan, der ligger mig paa Sinde. Far tilgiver 
os aldrig! Og nu, da han har været saa sød motl 
Dig angaaende denne store Forsikringspræmie:, 
ja .... nu synes jeg, d-et er ganske forfærdelig for
kert af c,s at tænke paa at løbe bort!« 

Leslie Hamilton gav sig til at læse alle Papi
rerne umhyggelig igennem og talte først, cl!! Irnn 
havde underskrevet det sidste af dem. 

»Jamen kæreste lille Ven, nu har jeg arrang :ret 
det saadan, at den gamle franske Præst kommer 
med ombord paa »Sultan of Sarawak« for at vie os; 
jeg har bestilt Kahyt til ham allered{:, Saasr..art vi 
kon:mer udenfor Bugten, skal Vielsen foregaa; og 
saa kan det da være herligt at faa en Ugpstid i 
Macassar, ikke? Vore Hvedebrødsdage, Du?~< 

Nina lyttede, men var endnu ikke overbP.vist orn 
Nødvendigheden af delte Skridt. »Ja men, Les', jeg 
er vis paa, han kan godt lide dig, saa hvis du talte 
rent ud nu til ham .... " ._ 

Leslie lo og kyss-ede hende. ))Han vil foreslua 
n!ig at vente en 2-3 Aar, til min Stilling her er 
s1krd!« sagde han. )>Og nu, da vi allerede er naaet 
saa vidt, at jeg har lagt Beslag paa c:.en fornemste 
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Kahyt ombord i »Sultan« .... ja, saa faar han det 
siklrnrt at '\ide, og han vil blive aldeles rasende paa 
mig, og sørge for, at jeg bliver smidt ud af Sum
bala hurtigst muligt.« 

Nina skæ:vede, men vidste stadig ikke, hvad hun 
sln:.lde tætke om det hele. Den Gang, han forsl 
foreslog denne Plan, havde det forekommet hende 
saadan en udmærket Ide, nærmest som en lille 
Lystrejse, Jer vilde more alle, selv hendes Fader, 
naar de kom tilbage igen. Men nu .... 

flamilton saa fast paa hende nogle Øjeblikke; 
saa hviskede han: 

»Ja eller nej, ·Elskede! Skal vi sejle med »Sul
tan<< eller :kke?« 

Nina vidste, at hendes Fader vilde tage sig hen
des Flugt med Hamilton meget nær, men hun vid
ste ogsaa, at dersom de skulde vente paa hans Til
ladelse til deres Giftermaal, kunde det godt trække 
ud gennem flere Aar. 

~selvfølgelig sejler vil« svarede hun og saa ham 
ind i Øjn".!ne med et straalende Blik. )>Jeg maa 
bare hjem først og aflevere disse Papirer til Far.« 

Hamillon saa paa sit Ur. »Du maa skynde Dig, 
Skat; }>Sub1n« letter præcis KL 12. Du har kun en 
halv Time.-< 

»Det er ogsaa rigeligt, Les! Far er slet ikke hjem
me, han sp:.ser Frokost hos Konsulens.« . . 

Ombord paa »Sultan of Sarawak« havde man 
rno<ltaget traadløse Meddelelser om det kommende 
Uv~jr. Det Yar derfor Kaptajn Tanns Pligt at tæn
ke ::iaa sit Sxihs Sikkerhed. Enten kun::le han blive 
liggende her i Bugten for Anker og blive smadret i 
Tusinde Sti;mper mod Revene; eller ogsaa gaa ud 
pa~ det aabne Hav og tage sin Chance som en 

. ægte Sømand, ligesom det britiske Krigsskib ,,Cal
liope« havde gjordt det under hin historiske Orkan 
i Apia Bugten. 

:i-.:aptajn Tann besluttede sig uden et Øjebliks 
Tøven til at gaa ud. Det var desuden den Dag, han 
slrnlde sejle efter Planen, og heldigvis var der kun 
tre Passage:-er denne Gang. Ladningim var i Or
den. 

}fen Kaptajnens Ansigt fik et uroligt Udtryk, da 
han saa Nina og Leslie Hamilton kom1ne ombord, 
lige som Skibet skulde afgaa. Han trak Hamilton 
til.side og hviskede til ham: »Opsæt hellere Turen, 
M:- Hamiltc-n! Vi faar Storm, og Miss ?indlay maa 
meget hellere blive hjemme denne Gang!« 

3:amilton saa med et uroligt Kik paa den 
uvejrsagtigt gyldne Horisont; Rygter om den kmu· 
In"..nde Orkan var begyndt at svirre i Byen og var 
kommen ham for Øre. Han lukkede ~lunden fast 
s~unmen og tænkte paa de 5.000 Pund, han havde 
st:w.ende i »Sultan«. Del faldt ham næsten for 



16 \riKING3N Nr. 5 

svært at tro, at Findlay havde taget ham ved :Kæ
sen i denne Affære. 

»Jeg ta'r med, Kaptajn! Jeg har stor Forsik
rings-Risiko i Skibet, saa lad os skynde os at faa 
Fartøjet ud paa aabent Hav, bort fra disse for1:.an
dede Rev og Skær.« . 

Kaptajn Tann nikkede bifaldende. »Saa lette::- VI 
med det samme, Sir! Vi maa sætte alt det Prns 
paa, vi ejer og har. Baromeh'et falder som ]~re 
Fanden,« hviskede han, »vi faar et forfærdeligt 
Vejr.« . . 

Nina holdt Hamiltons Hænder krampagllgt m
deslultet i sine. Hverken hun eller han talte, men 
begge indsaa nu, at Findlay med veiberaad Hu 
havde lagt hele Risikoen paa Hamiltons Slrul
dre. Og I-Iamilton selv havde gjort et fcrkert Skridt, 
da han gik ind paa Forslaget; har_ havde k1;1n 
tænkt paa, at »Sultan of Sarawak,t var det Sl:ili, 
der skulde føre to lykkelige Mennesker ud paa de
res Bryllupsrejse, og dette havde faaet ham til at 
glemme den farlige Kyst langs Sumbala, med alle 
dens skjulte Rev og farlige Skær. Hvad nu? Blev 
det mon deres Dødsrejse i Stedet for't Det var de 
Tanker, der for gennem hans Hovede, da han kys
sede Nina, mens Dampspillet hvæsende halede 
Ankeret op. 

II. 
David Findlay kom tilbage fra Frokosten hos 

Konsulen. Vinen havde været god, og han føHc &ig 
veltilpas, trods Heden og de trykkende Tanker. 

Han smed sig i en magelig Stol foran Vinduet i 
sit private Kontor og skulde lige til at nyde en lille 
Sies la ved en ekstra Cigar, da saa han ud over Hav
nen og OJ)dagede, al ,,Sultan« var forsvundet. I 
samme Øjeblik smækkede Vinduernt, foran hvill,c 
han sad, i med et Brag, saa Ruderne splintredes i 
Tusinde smaa Stumper; de høje Palmer nedenfor 
svajede som Græsstraa i Stormen. 

»Saa til Helvede!« mumlede han. »Stakkels »Sul
law, vil gaa neden om og hjeml Ja, saadan gaar 
del. ... << Han ringede. En ung i\fand lom til Sy:ie 
i Døren til det slore Kontor. 

»Er Miss Findlay der?« spurgte Fbdlay. Den 
unge Mand gik for at se ad, men kom fake tilbage. 

Ved Indgangen til Bugten hrød fraadende VanJc 
gennem og kastedes mod Land og Skær med en 
Tordnen som af Kanonsalver. . 

Findlay rejste sig og styrtede ind i HovedRonhi
ret. »Hvor er Nina?« 

Han løb lige mod Baynes og havde nær vællel 
denne i Farten. Baynes havde været nede ved Hav
nen for al spørge Nyt; hans Haar stod vildt <Ul 

hans I-lovede, hans Læber var askegraa. 
»Deres Datter er rejst sin Vej!« stønnede ~rn-1. 

»Himmel og Jord, .Findlay, hvad skal vi gøre? =-kn 
og Hamilton er taget bort sammen .... med ,,Sul
tan of Sarawak,d,, 

David Findlay syntes at synke sammen, :cl 
skrumpe ind til en hjælpeløs Bylt. Han famlec:c 
sig ligesom i Blinde tilbage til sin Stol; der sank 
han om med en fortvivlet Stønnen og med Hæn
derne for Øjnene. ,,~fed Hamilton .... med }}Sultan 
of Sarawak« .... l« 

Et Mørkets Dyb indhyllede »Sultan of Sarawak«, 
mens den kæmpede sig frem derude. For Øjeblik
ket var der hverken Vind eller Luft at :nærke, lrn11 
det kvælende Favntag af det blæksorte Hav. 

Hm:ne i en Krog af Kahytten sad den gamle 
franske Præst og sukkede. Ean var kommen med 
ombord, fordi han skulde forrette en Vielse mellem 
lo lykkelige, unge Mennesker. Men hvad blev del 
Lil? Den unge Piges Ansigt sagde ham intet. Hun 
sad tæt ind til Hamilton med Hovedet mod hans 
Skulder og lukkede Øjne. E:i forunderlig Følelse 
af Salighed havde midt i R2dsle:µ over det Væl
dige grebet hende. Hun var jo hos sin Elskede. 
Hvar var da alt andet uden om dem? 

Fra den natsorte Himmel over deres Hoveder 
væltede nu pludselig Regner: ned hen over Dæk
ket med en Kraft som et Klippeskred. Vandbjerge 
lukkece sig over dem. Men trods alt hørte Mæn
dene paa Dækket, surret fast til deres Poster, som 
d-e var, det regelmæssige };dunk! dunk!« fra Ma
skinerne, der med taktfaste Slag arbejdede sig 
frem gennem dette Helvedes Virvar af Vand og 
Fraade. 

Typhonen var over dem. »Sultan«s la:ige, slanke 
Skrog forsvandt i et Afgrundsdyb mellem to brø
lende og skummende Vandbjerge, og saa arbej
dede Skibet sig opad igen for snart efter at styrte 
sig ned i dybe Slugter mellem Vandmasserne. Og 
over deres Hoveder blinkede Lynene uafladelig 
som grønne, giftige Slanger paa kryds og tværs, 
aller og atter .... 

Døren Lil Kahytten blev pludselig revet op, og i 
Døraabningen stod 2. Styrmand. 

1,Mr. Hamilton«, raabte ban, »De maa la' et Tag 
med! Tre af Fyrboderne er lommen til Ska7de, og 
jeg kan ikke undvære nogen af Dæksfolkene. De 
maa se, om De kan ta' en Tørn som Fyrbøder! Vi 
har Brug for al den Speed vi kan faa, for at holde 
os klar af Søerne!« 

»Javel!« svarede Hamilton og sprang op. »,Jeg 
er klar med det samme! De skulde bare have sagt 
del noget for.« 

)>Aah, Leslie, gaa ikke fra mig!« bad Nina og 
klyng~de sig til ham. 

»Nina,,< svarede Hamilton Jg rev sig løs, »del 
gælder Livet for os alle. Jeg r:mal,, 

Pludselig følte hun et fast Greb om sin~ Hænd~r. 
Den ga:nle Præst stod foran hende. 

»Mit Barn!c: sagde han og saa iJ?,d i hendes Øjne 
med et fast Blik. »Lad ham gaa. Det er hans Pligt. 
Du og jeg vil bede, mens han arbejder.,, 

Gennem et Taageslor saa Nina Leslie glide ud af 
Døren, og som i en Dram glec de folgei:cle 24 Ti
mers Helvede forbi hendes Bevidsthed. Sulten 
skreg i hendes Tarme, hun ænsede det ikke; Bil
ledet af hendes Fa,der steg frem og forsvandt atter 
som bag ,et Bølgebjerg. Hamilton saa hun ikke 
noget U, kun den gamle Præst mindede hende 
med sin Stemme og sine Bønner om, at Skil)et vilr 
en Verden, hvor Mennesker kæmpede for deres 
Liv. 

Det graa Daggry sendte en enkelt lysere Straale 
gennem det hvirvlende, kvælende Skytag. Fra sin 
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Post paa Broen, surret fast, saa han kun lige kun -
de rørn Ar□ene, sendte Kaptajn Tann Bud ned Lil 
Maskinrummet, at nu var de uden for Fare; ::le var 
kommen fri af Typhoonens Kvælertag. 

,,send Mr. Hamilton op. Femten Timer i det Hel
vede er lige nok for -den bedste!« 

S~rnnt Skumtoppe endnu saas over det hele, var 
dog Faren i sig selv forbi; Orkanen var faret vi
dere bort paa sit Ødelæggelseslogt. 

I-Iamilton kom op, sort af Kul fra øverst til ne
derst og med indsunkne Øjne og skarpe Træk; men 
hans Gang var fast som altid. 

»Godt gjxt, Mr. Hamilton!« hilste Kaptajnen 
ham. »Jeg vil gi' Dem Haanden for godt Kan:.mc
ralslrnbs Skyld! Tak!« 

Og Hami1ton saa ind i et Par forvaagede men 
skarpe Søn:andsøjne. 

»~ak selvt« hviskede han og greJJ Kaph:j:lCns 
Haand. 

Ti Sekunder senere var han nede hos Nina og 
holdt hende i sine Anne. 

I),3l blev ~rnn et Par Timers Hvil, som form:dt~s 
Nina, for Hamilton bankede paa hendes Kahyts
dor og meldte hende, at alt var rede til Bryllup;Jcl. 
I-lur: gjorde omhyggeligt Toilette, saa godt Ski
bets rullenc.e Bevægelser tillod det, og traadt-e en 
ha}y Times Tid senere ud i Salonen, hvor den 
gamle Præ~t havde gjort alt rede. 

Ceranonien var kort og overværedes kun af 
Kaptajnen og 1ste Mester. ~ 

»Dejligt Vejr til at holde Bryllup i, Ifaplajn 
Tann,« ud}rod Hamilton, da han modtog Kaptaj
nens Lykønskning. »Jeg vilde dog ikke lm~;e del 
paa min Samvittighed, at jeg havde taget Præst 
ombord til mgen Nytte!« 

Kaptajn Tann smilede. ))Min hJerteligste Lyk
nnskning!« :.i.dhrød han. »Gaa nu i Gang med Fro
kosten, for 2.t faa lidt Styrkelse. Typhoon og Bryl
lup er to lige store Begivenheder i sil Slags.« til
føjede han, idet han trykkede Ninas Haand. 

Det lille Selskab, bestaaende af Nina, hen·les 
Mand og Præsten, havde netop rejst sig fra ]~or
det, da Telegrafens klirrende Lyd pludselig afb:-ød 
Stemningen 

»Hvad nu,« udbrod Nina og skottede over til Ha-
111ilt,1n. 

»Kom lad os gaa op paa Broen,« svarede lnn og 
svøbte el Sjal om hende. 

Han bel10vecle ikke at forklare noget, for der 
rcl forude saas i det flygtende, skiftende Lys no
get, som lignede en død Hval, der laa og væ.Ecde 
sig i høje Seer. lHen Hvalen var et Skib, en Dam
per, der af Cyclonen var fejet lige saa ren for all 
opslaaende som et Stuegulv for Møbler. Det flak
kence Lys, som nu og da brod igennem de jagende 
Skyer, spillede i den blanke Skibsside. Dam_?eren 
laa halvt krænget over med den ene Side under 
Vand, det va klnrt, det ikke kunde vare længe, for 
den maatte >>gaa ned«. Saa godt det lod sig g0re, 
holdt >>Sultan of Sarawak« sig ind til den i Luvart. 

Nu lod »Sultan of Sarawabs Fløjte. Og nu 2lter 
og atter, men intet menneskeligt Væsen viste sig 
ovre paa den synkefærdige Damper. 

Dog jo! 
Nu kom pludselig en und-c!rlig, flagrende hvid

klædt Skikkelse til Syne oppe paa Resterne af Over
bygningen midtskibs - en kaftanklædt Indfødt 
med en hvid Ti.:.rban paa Hovedet. Han gestikule
rede vildt Of lø:i frem og tiEmge, kæmpende med 
Skibets gyngende Bevægelser for at holde sig op
rejst. 

»Aah, den Stakkel!« udbrød Nina og strakte he
dende Armene ud. »Kan vi ikke sætte en Baatl 
ud?« 

»Nej,« svarede I-Iamilton. »Det vilde være den 
sikre Død i den So, som gaa:- her.« 

I dette Øjeblik susede en Line gennem Luften 
ovr~ fra >)Sultan of Sarawak«. Den ramte Over
hygningen eforovre kun en Alen fra den hvidklædte 
Skikkelse, der greb den og hastigt bandt den om 
sig. 

Eamilton og Nina var løbet hen til den Klynge 
r:f ~landskabet, hvorfra Linen var udkastet. Alle 
stod de spændte og stirrede over mod den mærke
lige Fremtor:ing clerovre. Hv~r af dem ventede al 
se den Skifforudnc springe paa Hovedet i Soen, 
men i Stedet for saa de ham bøje sig over et eller 
andet ved sin Side og vikle cet om sig. Tilsynela 
rende var det et tykt sort Reb, der ingen Ende 
synles at have. 

»Den Idio~!« snænede Styrmanden. ),Kassen 
kan jo gaa ned under ham, og vi maa væk her
fra, hvis der ::la :kke er Syge ombord, men det fanr 
vi '<'el at vio.e, :1aar vi faar halet ham herover,« 
føjede han tt. 

Endelig vm· den anden fæ:·dig. Flere Bugter af 
Tovet havde hm: hægtet under Armen. Saa saa de 
l:am svinge sig ud over del sonderslaaede Rost
værk og lade sig glide ned langs Skibssiden, til 
Bølgerne slugte ham. 

))Hal til!« kommanderede Styrmanden, og tre 
Prir lmrkecle Næver hnledc ind paa Linen. 

N~na havde trykket sig ind til Hamilton. Situatio
nens Uhygge og Spænding i Forbindelse med de 
allc::ede udstaaede Strabadser næsten tvang hende 
i Knæ. Og saa havde der o-,rer den Skihbruclncs 
forunc.erlige Ro og Koklhlodighed, nu da Rednin
gen o:::ntrent var sikker, væ:ret noget kynisk og 
kolct, noget raat og beregnende, som stod i den 
mæ::keligste :'.\fodsætning til hans Rædsel og op
revne Adfær.rl kort i Forvejen. 

Nu blev en Trosse lang-et ud over Skinssiden. 
Det var klart, nu:n turde ikke hale den Skibbrudne 
op i L:nen alene. 

Nina bøjede s:g ud over Skibssiden og saa den 
RedJedc gribe om Trossen og langsomt hæve sig 
o;-i fra Bølge:-nes sydende Slmmbrocl. 

Et Øjeblik modks deres Øjne, og Nina folle som 
c: Gys igennem sig. Hun havde ventet at se en 
Nocllidendes ::icclende, taknemmelige Blik, og hav
d-:.: i Stedet for sLrret ind i et ondt og lurende J3lik. 

Med en Kuldegysning vendte hun sig bort og 
faldt besvimet 0111 i Hamiltons Arme. 

Hamilton greb hende og bar hende ind i Kahyt~ 
len. I Døren her vendte han sig og saa ud over 
Havet. Den synkende Dampers Agterparti var al
krede under Vand og Forskibet havde· loftet sig. 
Et Sekund endnu, saa forsvai:dt ogsaa det. En sy-
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dcndc Malstrøm lukkede sig over Stedet, hvor del 
gik til Bunds. 

, Den. Beret:1i1;g, som af den Reddec:e blev aflagt i 
h.apLa.111 Ta:m s Kahyt, medens Nina endnu laa 
besvimet i sin Kahyt, og som Hamilton efle: al 
have hørt c.en af Kaptajnens Mund saa skaan
somt som muligt, lod gaa videre Lil Nina, var føl
gende: 

,,Den Reddede hed Jong Dak og var eneste Over
levende fra del sur':lme Skib. Dog var Ulykken ikke 
den, al alle de øvnge ombordværenc:e var druknet 
eller slaaet ned af Søerne. Nej, Damperen var den 
foregaaende Dag gaaet fra Sumhale, mm den havde 
anløbet for at tage nogle faa mindre Kolli ombord 
og ved et eller andet Tilfælde var d~t rygtedes, at 
det var Guld og Værdipapirer, som var taget ind. 
Om Natten var der saa udbrudt i'fylteri blr:.ndt 
Fyrbøderne, som alle var indfødte Lascars, :ncn 
hagefler var hele Banden kommen on at slaas om 
Byllel; o_g den eneste Overlevende vir Jong Dah.« 

KaplaJnen havde ikke villet tro Eeretning-e:c og 
havde beskyldt Jong Dah for at vær~ Medvider og 
~ag_t, han vJde overgive ham til Myndighederne 
1 Sm_gapore. M:n Jong Dah havde s...,oret og bedy
ret si':1 Uskyld i saa klynkende Vendinger og hæn
dervridende Selvopgivelse, at Kaptajn Tann i Ste
det for at sætte ham i Arrest lod ha::n gaa løs, saa 
længe )>Sullan of Sarawak« var i rum Sø.« 

Kina havde hørt paa Hamnton i Tavshed. Beret
ningen om :.VIytteriet havde virket saa lammende. 
nl hun ligesom igennem en dæmpen::ie Væg havde 
kunnet følg-e Resten af hans Fork~aring. Længe 
sad hun sti.le stirrende frem for s:g, og det v~r 
Hamiltons Stemme, der rev hende ud af hendes 
apatiske Tilstand. 

»J~, saa er altsaa )>City of Macassar«s Saga ude.« 
>>City of Macassar?« gentog hun mekanisk. »City 

of Macassar?« · 
_Gg pludselig :'endte hun sig med vidtopspilede 

Ø.1ne mod Ham1lton og næsten raabte, idet hun 
greb ham i Skulderen: 

»Ja, LesU.e! Det er jo »City of :V.lacassar«, som 
Far havde overtaget Risikoen for! I hv,ert Fald for 
den Beholdning af Guld og Sedler, dc:n fik med fra 
Gummikompagniet i Gaar.« 

»Du gode Gud!« uc:.brod Hamilton. ,,Hvad er det, 
<lu siger? Og hvor meget var Beløbet?« 

"75,000 Pund,« hviskede Nina tonløst. »Stakkels 
Far, det ovc::-lever han ikke.<( 

»Hvis Jong Dah ikke var bkven :::eddet,« brt
salle Hamilton, »vilde vi aldrig hav<; faael Skibets 
Navn og Skæbne al vide - -« 

,,Jong Dah, siger du!« afbrød Nina ham. ,,Jong 
Dah_! Jo, nu har' jeg det. Del er jo den hekendlc 
Fa~or, der fle~·e Gange har været i Sumhale paa 
Re,1se med Skibe, som anløb. Det er ham, der har 
rlel mærkelige Reb, han kan slynge op i Luften, 
o_g saa ser d€l ud, som om det blev staaende, ja, 
ligefrem »slJ.aende« med den ene Ende ved .Tor
den.T 1:ror_ du_ikke, der er Trylleri med i Spillet?« 

»::,,;ie.J, vist 1kke, men en mærkelig l'vfokanis□e « 

!;Varede Hamilton eftertænksomt. " ' 
Og lidt efter fortsatte han: 

»~aa er det det Re~, Jong Dah var saa omhyg
gelig for at faa med sig, og som han ogsaa fik bjer
get med ombord her. Og tænk dig, han vaagcr 
over del som en Helligdom og har bedt om a~ faa 
det ned i den Kahyt, hvor han skal være.« 

,;Du skal se, der er noget mystisk ved det Heil, 
noget som angaar os,« sagde Nina efter nogen Tids 
Tavshed. ))Det er et mærkeligt Træf, vi skulde mø
de »City of Macassar« inden den gik ned.« 
, )>Hvor I Kvind~r dog kan have mange underlige 

1anker!« lo Ham1llon og fø1te hende ud paa Dæk
ket. .. .. .. 

Det var henad Midnat, da »Sultan of Sarawak« 
n:rnncde sig Sumbale. Nina stod ved HamUons 
Side og lænede sig ind mod ham. Jong Dab, der 
havde været under Bevogtning hele Tiden, var 
ble.-en ført op paa Dækket. I et Glimt mødte :1en
des Øjne med hans, og atter paakom der hende c11 
Gysen. Men der var tillige noget i hans Øjne, der 
gJcrde hende sikker i sin Sag. 

);Leslie,« hviskede hun og nærmede sig sin 
Mand. »Je? vil give Far det Tov, som Jong Dah 
ha:- ned sig.(< 

Da han saa forundret paa hende, trak hun ~rnns 
Ho"'-e:Ie ned til sig og hviskede nogle Ord. 

Hamilton for sammen. 
,;Umuligt! Men lige meget, jeg skal skaffe Re

bet.« 
Saa gik han over til Jong Dah O" trak ham til-

side. 0 
· 

>,J ong Dah,« sagde han og lagde sin Haand 
tungt paa hans Skulder: »Hør nu her!« 

»Naar Du nu gaar i Land, vil Pclitict straks 
faUe over dig. Jeg beskylder dig ikke for at :rnve 
aabnct Pumpe-Hanerne i Lasten ombord paa 
»~fac.1ssar«, heller ikke for at have startet Mytle
ne: mellem Lascarerne ombord. Men det behøves 
heller ikke; den Tovende, som du haanclterer som 
en Troldmand, er i sig selv tilstrække!igt Bev:.s til 
at hænge et hel_t Dusin Oprørere og Knivstikkere.« 

!ong Dah stirrede med et tomt Kik paa Ha
mLton. Pludselig sank han sammen. 

»Sahib!« stammede han, »jeg har en stakkels 
syg Hustru og 3 uforsørgede Born i :.VIadras. Det 
var ikke mig! der startede M:ytteriet, nej, jeg svær
ger det, S~luhl E_n Tyv er Jeg, det ved jeg, men 
vær naachg, Salub, og husk paa m:ne stakkels 
Srr.aa i Madras.« 

»Jeg skal se at hjælpe dig, naar du komme:- for 
Re:te:i,« svarede Ham.ilton. »Men saa tager jeg 
altsan Rebet nu, og du fortæller Kaptajn Tan:i, al 
du har foræret mig det.« 

"Mit Reb, mil Reb!« klvnkede Jon"' Dal1 
,.i b I 

»Hvis du betænker dig et Sekund,« fortsatte Ha
millon, »~lrnl _jeg sorge for, at det Reb bliver dig 
en dyr Historie. Og hvem ved, om ikk~ jeg a[ige
vel fik det tilsidst.« 

Han ledsagede sine Ord med et fast Blik ge:rnem 
d_e sammenknebne Øjenlaag, og Jong Dah bøjede 
sit Hoved til Forstaaelse. ' 

En Thue senere lagde »Sultan af Sara,vak« Lil 
ved Havnekajen i Sumbale. 



Nr 5 VIKINGEN 1\) 

Hvis Passagererne fra ))Sultan of Sarawal(<{ var 
ankomne ved højlys Dag, vilde de ikke have 
kendt Sumbale igen. Cyclonens Rasen havde ikke 
levnet et helt Tag i den ganske By, og havde ikke 
Maanen kastel et forklarende Skær over Kysten og 
Havnemolen, hvor Fyret var blæst ned, vilde det 
ha~·e være: umuligt at gaa ind. Havde ikke l'vej
rct raseret ogsaa Byens Traadløse, vilde Kaptajn 
Tann have kunnet meddele Sumbale Skibets Red-

·. nii:g; nu derimod foretrak han, i Stedet for at al
lar:nerc hele Byen ved Dampfløjtesignaler, al lade 
»Sultan of Sarawak« gaa for Anker i Stilhed midt 
i det store Havnebassin. 

uerfur fandt I-Iamillon og Nina, da de kom i 
Land, Ninas Fader, Assurancedirektør David 
Fii1dlay siddende i del Skur, han hawle faael incl
rellet som foreløbigt Kontor. En Kulie bar del 
sammenrullede Tov og lagde del for Findlays Fad
der. 

Den gamle Mands Ansigt blev graat af Sindsllc
vægelse, da han saa den unge Assurance-Direktør. 
Han stirrede paa ham med aaben Mund, og ingen 

af dem sagde et Ord til at begynde med. David 
Findlay vmede sine Læber, mens han søgte al 
ordne sine brvirrede Tanker. Saa faldt han plud
selig sin Datter om Halsen og trykkede hende 
længe til sig uden et Ord. Endelig tog han sig sam
men og vendte sig mod Hamilton. 

»Dat. ... ::let var ikke min Skyld, at vi fik den 
Orkan lige 'Jvenpaa. Og De har tilsidst været den 
heldigste af os to,« tilføjede han og forsøgte at se 
spøgefuld u:1. »Jeg har maattet udbetale saa man
ge forskellig.-e Summer, baade hist og her. lVlen del 
var »City of Macassar's« Forlis, der gjorde det al' 
med mig,« :ilstocl han hæst. 

Hans Blik faldt paa Tovet, der laa ved hans 
Fadder. Hamilton saa hans Udtryk og forklarede: 

,,Det er alt, hvad der e1· tilbage af »rviacassar«, 
Sir. Jong Dah bragte det ombord fra del synkende 
Skib. Jeg var lige "ved at hænge Jong Dah i det,« 
fortsatle han med et Anstrøg af Humor, der var 
hell spildt paa hans Tilhører, ))men saa belienk te 
jeg mig, da jeg huskede paa Dem.« 

»De stjal min Datter, Hamilton!(< brast det ud 
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af den forpinte, gamle Mand. »Og nu forærer De 
mig et Stykke Reb i Stedet. Jaja, det var vel og
saa bedre for gamle David Findhy, om ha::i hav-· 
de hængt og dinglet i saadan e:.<, :rtæsten raable 
han efter Hamilton, der hurtig var gaaet mJc Dø
ren og havde trukket Nina med sig. 

Da Findlay var blevet alene, stirrede han stift 
paa det væmmelige Stykke Tov, der laa der foran 
ham. Han havde behandlet Hamilton ilde, og den 
unge Mand havde givet Svar paa Tiltale vec nu at 
forære ham dette Tov som et ::VIiddel til at gøre 
Ende paa en ruineret Eksistens. 

Han tog fat paa Rebet, men trak ::mrtig Haan
den tilbage. Dette var jo Jong Dal1's, Fakirens, 
Fribytterens, Kokain-Smuglerens Tryllere'b; hvad 
havde han med det at gøre? 

Hans BUk faldt paa en Messingknap, der næ
sten skjultes af Rebets frynsede Ender. Han un
dersøgte den nøjere og opdagede, at det va:- et 
Slags Laag, der lod sig skrue los og var fastgjort 
til en Gummislange, omhyggelig skjult inden i det 
glimrende tvundne, tjære Tov. Han skruede nu 
Laaget af, løftede en Del af Tovet op med Enden 
nedad og rystede kraftigt. En gylden Strøm af 
Mønter strømmede ud over Kontorets Gulv. Hun
dreder af nye Guldmønter til Banke:::-nes Behold
ninger op langs hele Kysten. 

Findlay tog sin skarpe Lommekniv og skar To
vet forsigtigt i Stykker paa forskellige Steder. For
uden Guldet fai1dt han ogsaa Bunker af tæt sam-

menpakkede Banknoter fra Englands Bank, ~!as
ser af Noter til en umaadelig Værdi. 

David vaklede hen til Bordet for at finde S"!øtte. 
I samme Øjeblik aabnedes Døren, og Ninas Ansigt 
viste sig; hun kastede et Blik over det guldbestrø
ede Gulv. 

"Det burde da hjælpe dig over dit Tab med 
)>lvfascassar«, Far!« sagde hun roligt. »Nu kan du 
da begynde engang til, ikke? Leslie siger, at han 
har jo ikke tabt noget; han siger, det er dig, der 
har Retten til den bjergede Mønt.« 

David trak Vejret dybt og stønnende; Skam
rodmen farvede hans Kinder. )>Een Ting har jeg 
tabt,« erklærede han og skubbede Rebet fra sig. 
,,Jeg har tabt min Datter. Jeg har baaret mig ad 
som en Idiot,« udbrød han og sank ned ved Bor
det med Hænderne for Øjnene. »Og en Idiot for
tjener at straffes haardt.« 

Nina kyssede hans blege Kind. 
»Du skal ikke være saa ked af det, Far. L~slie · 

og jeg vil bygge et orkanfast Hus lige ved Siden 
af Dig her; saa blæser vi aldrig bort mere, skal du 
se,,i endte hun med en munter Latter. 

»Ja,« sukkede Findlay tungt, »det haaber jeg 
heller ikke.« 

Lidt efter tilføjede han med et Smil: 
»:\ien først synes jeg, vi alle tre skulde ha' en 

Middag sammen! Jeg var jo desværre ikke selv 
med ombord. Og vi skulde dog alle tre sammen 
f-ejre Cyclon-Brylluppet.« 
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Al\1ERIKi\NSKE TE-CLIPPERE 
AF KINA-CLIPPERNES tt=STORIE 

VED 

OSCAR JENSEN 

0000 

J;SEA SERPENT«, >)MAURY's LOG<< oG ))LØJTNANT MAURY« 

Dav: Jones' Lodrnr. 

SEA SEHPENT var byggel i Portsmouth, New 
Haopshire, af George Raynes og tilhørte Firoaet 
Grinnell, Minlurn & Co. i New York. 

Denne CLpper maalte 1337 reg. Tons og var ual
mindelig smuk i hele sin Form. Dens slanke Li
nier gav de.a et meget rankl Udseende, og Sk.nk
hed~n fremhævedes yderligere ved en grøn- og 
guldskællet Slange, som prydede hele Clipperens 
buede Stævn. Denne Slange med fremstrakt H:.ived 
og aabent Gab, hvorfra der stak en kløftet Tunge 
frem, var en pragtfuld Galionsfigur og langt s~on
nere end ::len almindelige Forestilling om det 
Havuhyre, Clipperen havde faaet Navn efter. Sea 

Serpent mindede i hele sin Bygning om »The Sur
prjse«, og med Hensyn til Rig og Sejlareal var den 
nærmest at sammenligne med »Staghound«. 

Sea Serpent sejlede ud paa sin første Rejse fra 
New York til San Francisco den 23. Januar 1851 
me:l. fuld Stykgods-Last og firsindstyve gulcltor
stende Passager af begge Køn. Clipperen var un
der Kaptajn William I-Iowlands Kommando. Den 
havde 4 Styrmænd, og dens Besætning foran Ma
sten udgjorde ialt 45 J\fand - væsentlig udsøgte 
Folk - efter Kaptajn Howlands Smag. 

Kaptajn Eowland kom fra Atlanterhavs-Pakel
Farten og havde tidligere ført saa berømte Yan-
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kee-Pakeller som })Horalio«, »Henry Clay«, »Cor
nelius Grinnell<: og flere. Han krævede først og 
fremmest, at hans Folk kunde puds,e Messing og 
bruge en Jfolyst:me og naturligvis, al de kunde sty
re og bjerge ::ie). Og med sine Erfa:-inger fra Pa
ket-Farlen vid~le han, hvad Engelskmænd og 
::ikoller kunde præstere i saa Henseei:de, og B.esul
Latel af hans Vragen blev udelukkende Briter. 

William Howland var udpræget Passager-Kap
tajn. Han gav aldrig en Ordre til andre end sine 
Styrmænd. Hm: betraadte aldrig sil Slordæk, og 
naar han viste sig paa Puppen, var del altid med 
hvide Glacehandsker paa. Og Gud naade hans 
S tynnand, hvis han fik dem lilsmurisede ved Be
røring af Træværket. 

Se~· Se-;pei~-t ;avd~--~1~ heldig Start og naaede 
Ækvator paa 17 Dage fra Sandy Hooi. Og med del 
Antal Passagere:·, Clipperen førte mec. sig, og hvor
af ingen tidligere havde betraadt den sydlige Halv
kugle, havde Frivagterne - med Udsigt til en Fri
dag og Grog - haft travlt med at træfie Forbere
delser til Neptun$ Ankomst, mens Vagterne i disse 
17 Dage ikke havde bestilt stort andet end at ho
lyslone Dæk fra Morgen Lil Af Len. Hvad delle vil 
sige, tillrænger maaske for fleres Vedkommende en 
nærmere Forklaring. 

At holystone ::)æk er et Arbejde, som nok maa 
siges al være en af Sømandens værste Plager -
en Plage, som han dog aldrig undgaa:.:- i et velh::ildl 
Skib. Delle Arbejde kan udføres næsten uanset, 
hvordan Vejret er. Søfolkene maa i saa Tilfælde 
Vagt efter Vagt ligge paa Knæ paa Dækket og gni
de frem og tilbage hver med sin Sa:i.dsten, mens 
Styrmænd eller Baadsmænd væder Dæksplankerne 
og stror Sand paa og for øvrigt passer paa, at Gnid
ningen intet Øjeblik gaar i Staa. 

I Fortidens store Sejlskibe blev de:- altid skuret 
Dæk under Sang. Og paa Grund af <len knælende 
Stilling, Sømanden maatte indtage under delte Ar
bejde, blev Sangen hertil kaldt ))Pra-!Jel'« (Bøn). I 
Forbindelse hermed blev Skuresten<:-•n til »Holy
slone«, hvilket I'-avn tillige blev <len almindeligste 
Betegnelse for d~tte Skurearbejde. I -danske Skibe 
kaldt-es disse Skuresten ogsaa Salmebøger. 

Ombord i Sea SerpenL havde disse hellige Sten 
som sagt været i Brug lige Ira New Y:lrk og Lil Li
nien. Hver i\Iorg~n ved seks Glas havde den vagt
havende Stynna:id fra Puppens Forkant smældet 
den ilde horle K.munando frem over Stordækket: 

>)lfolyslonc Dæk!« 
Og Vagten maatte alle som en paa Knæ og gnub

be los med Salmebøgerne. Og saa had disse Bri
ter - og ønskede Arl}ejdel Fanden i Vokl. De dræ-

vec:.e til det endeløse Arbejde deres Pmyer ud i en 
endeløs Sang, som dog langtfra var nogen Salme. 

\Vhen first I crossed the stormy sea. 
Oh, pray - ay - ay - ay - ay - ay! 
l\ly shipmates went to frighten ne 
wilh sand and holystone and scrub away - ay -

ay - ay! 

The work is hard, Lhe grub is bad. 
Oh, pray - ay :... ay - ay - ay - ayl 
Oh, don't you go to sea my lad 
with sand and holystone and scrub away - ay -

ay - ay! 

Og næppe noget Skib er passeret Linien med 
hvidere Dæk end Sea Serpent. 

Dagen for Passagen oprandt med labre og om
skiftende Vinde og med Regnbyger, der som Søjler 
af Vand forbandt Himmel og Hav, og som travede 
hei: over Clipperen som rene Skyb::ud. 

Paa Morgenvagten havde der været Tra-v lhed 
med de sidste Forberedelser til Daaten. Der var 
udspændt et Læsejl vandret fra Styrbord til Bag
bord mellem begge Storvanterne lige foran Halv
dækket, og fire Mand havde i fire Ti::ner og med 
Regnbygerne Lil Hjælp haft fuldt op at gøre med 
at fylde denne Døbefont med Vand. En Stol var 
anJn·agt med de to forreste Ben paa Puppens For
kant og de bageste paa et langt Brædt, der svæ
vede over Vandene i en Hanefod som en Baads
mandsstol, og som ved et lille Ryk i de:1 Klapløber, 
der holdt hele ·Opstillingen, fik Vedkommende, der 
sad paa Stolen, til at slaa en baglænc:.s Kuldbøtte 
ned i Sejlet. 

S3.aledes var Forberedelserne til en Liniedaab i 
Almindelighed i alle amerikanske Passager-Clip
pere. Hvad de følgende Enkelthed-er under selve 
Daabshandlingen angaar, findes disse ikke anført 
hve:-ken i LogbøgeT eller shipping pcpe:-s, men maa 
skønnes efter Omstændighederne og de faa auten
tisk~ Beretninger, der foreligger. Og med egne Er
faringer fra lignende Tilfælde in mente, maa det 
antages, at disst> Forberedelser er bleven fulgt med 

megen Int-eresse af samtlige Passagen::r, som sik
kert i hojesle Spænding har afventet den ende
lige Forklaring paa alle de forskellige Rygle:- og 
delt~ Hemmelighedskræmmeri, der var gaaet forud 
for Dagen. 

E::ikelthederne træder tydeligt frem. Bygerne 
korr.mer, og Bygerne gaar, og i Pavserne tørrer 
Solen op efter dem. Under en Klaring v-ed fem Glas 
tager Kaptajn Howlan<l en Hojcle og regner Læng
den og den gisn-ede Bredde ud, og saa faar han 
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pludselig travlt med sin Kil<l{erl. Han stirrer frem 
og opefter. Han søger og søger, og med cl undslip
per der halll el Udraab, der nærmest lyder som 

en Anerkendelse af sin egen Ufejlbarlighed som 
Navigatør; og som for at bevidne delle lader han 
c.lc r:::ermcsL staaendc Passagerer se gennem Horet, 
mens han s.elv holder delle i den rigLig.e Retning. 
Og disse i\knnesker ser allesammen Linien forude 
~" riogle med Skepsis, andre fuldt overbeviste om 
al have sel rigtigt; men hvor kan disse sidste og 
min'.lrc oplyste ogsaa vide, at den Lini.e, de ser, 
er -cl Hmu·, som er klistret fast indvendig L>"<l'l'S 

over Kikkert-ens Glas. 
Nu bliver tre Mand beordrede Lil Vejrs paa hver 

sin Top, 05 de faar strenge Instrukser med ~)aa 
Vejen om al ]ofte Linien godt klar af Flojkn:tp
pcrne. 

Saa kommer der en Byge saa Læt, at ingen kan 
se en Haand for sig, og der hør.es tre lange 3rol 
som fra el Taagehorn -cl eller andel Sled foudc. 
Disæ Brøl eflerfolges af cl Øjebliks Stilhed, under 
hviL.en Slagene Ira Hrsindslyvc Passagerers han
kende Hjerter er del eneste horlige. Saa kommer et 
langt Praj: }>Ship ohoi!« Og nu er Bygen dreveL 
over., og Hc.vets Majeslæl kommer under megen 
Stoj entrende op over Forgrejcrne. Hans Haa:: og 
Skæg er saa frodigt, al del næsten kan give Slof 
til el helt Mersefald. Han har Krone paa Hov-2det 
og en Trefork i Haanden med en Klipfisk paa, og 
i I-12:\lene paa ham kommer hele det kongelige Hof 
- først en 3iskop med sin Kapellan, som begge er 
i Ornat og behængt med Ordener. Den først-2 er 
Ridder af Sydkorset m. m. - den anden Ridder 
af ScJsljernen. Bispen har i Mangel af bcclTe i\le;se
særk stukket Hoved og Anne gennem en Melsæk. 
Hans Krun:stav er en Kost - hans Bispehue en 
Admiral, som i SLedet for Guldornamenter er pry
det med Skamfllingsplatting. Kapellanens Skjorte 
er r.Jd og af den Slags, Yankee sailors almindelig 
hær'::!r paa Overkroppen; men til en Forandring 
har han trukket sin paa Benene, og baadf:! han og 
Bispen bærer som Tegn paa deres store I-Iellig.':1ed 
hver en Ho:ystone under Armen. Efter dem folger 
den berygtede Sværdfisk-Ridder og Polilim(:sler 
Knulski de Ko1llnaglc med en sekshalet Kat i 
Haanclcn og en Stab af underordnede Betjente efter 
sig, som alle er pansret i svært Sejldug med Kabel
garnsfrynser og hesnorede med Platting efter Rang, 
og som er bevæbnede med Kædekroge til al fa:.nge 
Ofre med. Saa folger den kongelige Livlæge Smo· 
rumplaslrc de Hippukras, Ridder af Den sorte Igle, 
i Knæbukser og vendt Stortrøje, og endelig k:1111-

mer Hof Barberen og hans to lndsæbere, soc. af 
Hensyn Lil den megen Væde giver Partiet i Trojer 

af .'.vlenneske~md og Oliebukser. Barberen er be
væbnEt med en Skrabekniv af Træ saa stor som 
en Le. Hans =ndsæbere komn:er slæbende med fire 
Pos-e folde af den traditionelle Smørelse, som fra 
Arilds Tid har været brugt Lil al salve PrnselyLtcr 
unuer Liniedaab, og som væsentlig bcslaar af Sæ
beskmn, der er piskeL up med Tjære, Fedl og Ka
byspeber - ogsaa kaldet Sod. Hele HoHel er smin" 
ket og dekor~rel med alle <le Farver, der findes i 
Sca Serpents Malerskab, og Haarfogerhed synes al 
vrere :1ojesle l\kcle. 

i\"eplunus selY har foruden sil mægtige Ham 
og Skæg kun el Par Svonuncbukser paa, og saale
des Lr,Jpper ban op paa 1-lalvdækkcl i Spidsen for 
sil Følge - majcslælisk i Bevidstheden om sin 
hoje Byrd. Ean hilser Kaptajn Howland i cl Fri
spng, som lrnn Havenes Hersker kan tillade sig. 
Ha.n beundrer hojlydl Clipperens livicle Dtck, og 
han bemærker s:1.rkaslisk, al delle sikkerl maa ha
ve kosleL megen Matrossved. Saa udbeder han sig 
Pa~sagerlisle:1 og bestiger dei: Tronstol, der er slil
lel op paa Aglerlugcn i For.kant af Hnlvdækkel, 
og hele hans Hcf stiller sig ep i en Halvkreds om 
ham. 

Neplunus r:aa];er Navn efter Navn op cfler Listen, 
men ingen sY.arer. Passagererne vrimler rundl imel" 
lem. 1::inanclen og dukker Hovederne for al gore 
sig usynlige. Nogle sager mod Kahytten, men Ned
gm:gene er lukkede, og nu faar Knulski de Kom
nagle og hans Beljenle lravll med E.a,dekrogenc. 
En f:!fter 611 hli·1er Passagererne halede frem for 
Tronen, og en c:ter en bliver de anhragl paa Ska
foLLel uden Ecnsyn Lil, om Personens Navn svarer 
Lil d:ct, der raaJJes op. Her nyller hverken Prolesl 
eller l\fodsland. 

Livlægen und~rsoger Leve:· og Nyrer paa hver 
enkelt Proselyt. Bispen læser salvelsesfulcll Ri lualet 
op af sin Iltelyslone: ,,vi Neplunus, fra Tidernes 
Mlegen HersKcr over alle Have, Havnw.'nd og Hav
fruer, befale: herved o. s. v., o. s. v. Kapellanen 
siger Amen, og >Icplunus nikker bifaldende og la
ger sig imellem en Skraa. Labsalvningen er i fuld 
Gang. Indsæ:::icrne klistrer Passagererne ind i _An
siglerne med Tjære, Fcdl og Sod, og Munden slaar 
ikke stille paa Barberen, mens han omhyggelig 
tværer de Iorsk•~lligc Ingredienser rigtig ucl over 
Ofrcncs Ans,glei· med sin Le. Og for al hver en
kelt kan gaa :·iglig renset ud af Processen, faar lrnn 
eller hun uden Forskel en Klal hvid Maling paa 
Nn.'sc11 i Tilgift, og saa gaar de baglænds i Vand
sejlet. 

Del gaar 3lag i Slag med Lahsalvning og Duk
k<!rler 1mckr La:.ter og Hvin del meste af Formid" 
dagen. Neptunus hefa],er, og han slaar ulanlmodig 
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i Tronen med sin Trefork og stikker efter dem, 
der sætter sig til Modværge. Bispen messer sig hæs. 
Han fløjler nu og da efter noget til :1.t skylle Hal
sen med, og Kapellanen siger Amen til det hele. 
Lægen syner og giver Attest for ]made del ene og 
det andet. Politiet er alle Steds nærværende og gor 
Vrovl over alt, og Barberen og hans Haandlange:·e 
gor deres Pligt, saa Vandet i Sejlet fOTmelig skum
mer af Snavs. Der synes ikke at være nogen Ende 
paa Lystigheden. 

Saa høres -der med el en dyb Brummen som fra 
en olm Tyr oppe fra Nordost, og i samme Nu skæ
rer Kaptajn Howlands Røst kort og bestemt gen
nem Bispens Messe, og hans Ordre gentages som 
en enstemmig Kommando fra alle fire Styrmær.d 
paa en Gang: 

)>Alle Sejl fast!« 
Og nu skifter Sceneriet som ved Trolddom, og 

der bliver et Virvar af den anden Verden. TrB
fork og Krumstav og Salmebøger flyver langs Dæ~(, 
og den sekshalede Kat ryger i Ballien. Hele Hav
kongens Hof er i vild Opløsning, og Kong Neptun 
selv, som i civil Stilling er simpel Matros, springer 
omkring i sine Svømmebukser og med Skæg cg 
Manke flagrende om sig som en Lø"i!e og falder i 
Nedhalere og Givtov. Ræer og Sejl kommer rut

schende ned ad Stænger og Stag. Sk::iderne raslc-r 
gennem Skivgatterne, og Gordinger og Givlov hvi
ner i Blokkene. Alle Mand er i Aktivi:et fra For til 
Agter, og ingen lager sig i Agt for Ba;:-berens Smc
relse. Alle fire Pøse er væltede i Tummelen, og Ind
holdet trampes ud over hele Sea Seq_:;ents Dæk. 

Saa gaar del los med at bjerge Sejl. Mænnerne 
entrer til Vejrs, som de staar og gaar - Bispen 
i sin Melsæk og Kapellanen med Skjcrlen paa Be
nene. Og Dod og Pine som disse Palrnt-Iviatroser 
kan gøre Sejl fast. Men det er næsten ogsaa del 
eneste Sømandsarbejde, d-e kan, og det eneste, der 
fordres i den Fart, de kommer fra. De drives frem 
af Fornemmelsen af en truende Fare. Men inge:i 
af dem er rigtig klar over, hvori Faren bestaaT, for 
Styrmændene levner dem ikke Tid Lil at tage den i 
Øjesyn, og paavirkede af det komiske i den plud
selige Forandring af Situationen gaar de paa meJ 
et fandenivoldsk Humor og med: 

Ay - ay - ayoh! 
We will pay Paddy Doyle for his boolsl 

De er ikke længe om al klæde Sea Serpent af 
til den bare Rig med dobbelte Sejsinger om all~ 
Sejlene. Og nu faar de først Lejlighed til rigtig at 
gøre sig klar over Aarsagen til Forstyrrelsen, og 
de ser den komme skruende hen mod Clipperen 
som en mægtig roterende Vindeltrappe, der for-

binder Hav og Skylag - en Spiral af Vand og 
Vind, der brøler af Ondskab. Og Pokker tager ved 
dem til Dæks, hvor der ogsaa er nok at rive i. Alle 
Daabsgrejer bliver i Hui og Hast og Hulter til Bul
ter slænget ned genn-em Agterlugen. Der lægges 
ekstra Surringer om Baade og Vandfade, og Fol
k.ene surrer sig selv til Naglebænke og andet Fasl
staaende, mens Passagererne forskræmte søger Til
flugt i Kahytten. 

Saa kommer Skypumpen som et eneste ~angl 
Dommedagshyl malende hen over C[pperen med 
flere Millioner Tons Vand i sin Slffuegang og slyn
gende et sort Uvejr af Vind omkring sig. Men paa 
Sea Serpents Dæk findes ikke andet :::ist end Nep
tun.:,' og de andre I-Iavmænds Haar og Skæg, og 
delle farer Lil Himmels som old ropes. 

Med delle magre Bytte slipper Skypumpen sil 
Tag i Sea Serpent og skruer videre paa sin Vej med 
Sydvest. Alle trækker lettet Vejret. Sejlene bliver 
sat igen, og mange slipper udobte over Linien. Der 
bliver jo nok spurgt om at fortsætte med Daaben, 
men med det Fraadseri med Tjære, der har fundet 
Sted, 1Jliver Svaret: 

»Holystone Dæklcc 
Og saa faar Piben en anden Lyd efter den gamle 

Mebdi, men ikke uden en hel Del Surmuleri. 

Y ou'll wash the deck and scrub fae rust 
Oh, pray - ay - ay - ay - ay - ay - ay! 
And growl you may, bul work yon must 
with sand and holystone and scrub away -

ay- ay - ay! 

You'll kneel in calm, in gale or rain. 
Oh, pray- ay--ay- ay -ay- ay-ay! 
Your back will bow, your knees will pain 
with sand and holystone and scrub away -

ay- ay- ay! 

Hvad der er autentisk i Beretningen om denne 
Liniedaab er som sagt ikke meget. Men de faa paa
lidelige Oplysninger, der findes herom, maa vist 
siges at være tilstrækkelige til at berettige oven
staaende Beskrivelse af Begivenhedernes Gang. Og 
disse Oplysninger gengives i det følgende som an
ført i Sea Serpents Logbog. 
Februar d. 8.: Obsv. Bredde 0° 53' Nord, Længde 

32° 15' Vest. Udsejlet Distance 131 miles med 
alle Sejl til. Omskiftende og labre Vinde :ned 
Byger. Meget varmt og trykkende. Holystonede 
Dæk. Kl. 6 Em. bjergede Læsejl fer Natten. 

Februar cl. 9.: Passerede Ækvator paa 32° 8' Vest 
Længde. Vedholdende labre og omskiftende 
Vinde med svære Regnbyger. Foranstaltede 
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Kap Horn. 

Liniedaab af Hensyn til Passagererne. KL 11,30 
Fm. Vindstille med lavt Barometer, svær Døn
r:ing, Luften meget trykkende, stærk Lynen i 
Nordost og flere Tegn paa Uro i Atmosfæren. 
KL 11,45 Observerede flere Skypumpei· gaaen
c.e i forskellige Retninger og alle kommende 
fra mellem Nord og Øst. Gjorde alle Sejl fast 
med dobbelte Sejsinger og Lagde ekstra Sur
ringer om Baade og Vandfade. Kl. 12,30 Em. 
gik en meget voldsom Skypumpe h€n over Ski
bet i Retning fra Nordost til Sydvest, men for
voldte :.ugen Skade. Kl. 12,45 Em. Lette om
sJdften<le Vinde. Barometret stigende. Satte 
e..lle Sejl og holystonede Dæk Resten af Dagen. 

AJerede den følgende Dag fik Sea Serpenl Syd
ost-Passaten. og Clipperen strøg Syd over med 
Skys~jl i Top. Dette var den rene Lystsejlads, og 
alt ombord var ogsaa blankt og skinnende som paa 
en ...-dholdt Lystyacht. Men omsider slap Passaten 
op, c,g de Dønninger, der kom rullende fra Syd
vest, var for Kaptajn Howland et Varsko om, hvad 
han kunde vente sig af Vand paa sit Dæk. Og saa 
gjorce han - som alle andre Søfolk under Kap 

Horn - kort Proces me<l alle fine Fornemmel
ser og lod Dækket tjære fra For til Agter. 

Det varede heller ikke længe, før Sea Serpenl 
rendte Panden :nod sin første Kap-Storm. Men 
Panden var flad og sad paa en Søslange, og hvis 
den ikke skuld~ kunne klare sig igennem en 
Storm, som Ildlandet havde tag-et Brodden af, 
hvem skulde saa. Clipperen naaede heldig rundt 
Verd-ens Ende, men saa kom hele det store og stille 
Ocean brølende imod den og voldtog den saa bru
talt, at den mis:ede sin Klyv-erhom, og hele dens 
Forlop og det halve af dens Stortop blev lavet Lil 
Pindebrænde og Sejldugslaser. Og nu hjalp det 
ikke Kaptaj:l Howland stort, at hans udsøgte Folk 
kunde pudse Messing og bruge en Holystone - og 
ikke heller, at ce var Mestre i at bjerge Sejl. De 
Sejl, der skulde have været bjergede, var fløjet de
res Vej, og hans Briter var hverk-en Sejlmagere el
ler Riggere - :ig -endnu mindre Tømmermænd. 
Nu manglede han Ætlinge af de gamle Vikinger 
og et Par Finner, og i Mangel heraf saa han sig 
nødsaget til at holde op efter Valparaiso for den 
Smule Rig og Sejl, Hornet havde ladet ham be
holde - og for al faa Skaden udbedret. 
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Men kunde hans Folk ikke gore Tovværks- og 
Tommerarhejde, saa skulde han nok give dem no
get al bestille, som de kunde. Og del, der nu Iaa 
nærmest for, var naturligvis del tjærede Dæk, som 
han under ingen Omstændigheder vilde være be
kendt al komme i Havn med. Og saa maalle Bri
terne paa Kna'. igen. 

Oh, many years I've cruised around. 
Oh, pray - ay - ay - ay - ay - ay! 
Bad job in cvcry ship I found 
with sand and holystone and scrub away - ay -

ay - ay! 

l\fon dette var allsammen spildt Ulejlighed, Da 
Sca Serpenl kom ind Lil Valparaiso, og der kom 
Riggere og Tommermænd ombord, blev der ikke 
laget Hensyn Lil Dækkets Udseende. Del gjaldt om 
al blive færdig, og saa fioj Spaanerne, og Tjrl'ren 
flod over alle Bredclcr. Og da Clipperen efter 12 
Dages Ophold igen stod til Sos med Skysejl i Top, 
var det den samme Vise om igen. 

Now soon I'm gctling old and grey. 
Oh, pray - ay - ay - ay -.ay - ay! 
I long lo clear lhal work away 
wilh sand and holyslone and scruh away - ay -

ay - ayl 

Bul still I pray, and still I lmcel. 
Oh, pray - ay - ay - ay - ay - ay! 
I wish the males would go to hell 
with sand and holystone and scruh away - ay -

ay - ayl 

Men hverken Styrmænd eller Skureslcn gik ad 
Helvede Lil. Derimod kom Sea Serpent ind til San 
Francisco med et skinnende hvidt Dæk og med en 
Rdrnrd paa 115 Dage fra New York inklusive Op
holdet i Valparaiso. 

Fra San Francisco gik Clipperen i Ballast til Ki
na. Den afs-ejlede fra Kanton med sin forste Te
Last den 14. Oktober 1851 og naaede New Ym1, 
paa 101 Dage, og den havde paa denne sin første 
Rundrejse virkelig vist sig at være meget rank 
V cd Hjemkomsten blev derfor dens Ræer og Bram
slænger gjort kortere, og dens Skysejl horte her
med Fortiden til. 

Denne Afkortning af Ræer og Slænger havde 
naturligvis til Følge, al Clipperens Sejlareal ogsaa 
formindskedes betydeligt, og det kunde se ud til, 
at den hermed havde mistet de væsentligste Be
tingelser for at gøre særlig ·hurtige Rejser. Ikke 
desto mindre blev Sea Serpents næste Udrejse 

upaiklagelig, og dens Hjemrejse blev langt over 
alle Forventninger. Clipperen afsejlede fra Kanton 
den 4. Oktober 1852, og Kaptajn I-Iowland drev den 
hje::n til New York paa 88 Dage. Dette gode Re
sultat maa for en Del tilskrives en Omstændighed, 
sorr_ paa den Tid begyndte at faa Indflydelse paa al 
ove:søisk Sejlads. 

Naar disse amerikanske Clippere, som hidtil er 
beskrevne, kunde gøre slige hurtige Rejser, skyld
tes :lette ikke alene Skibenes Konstruktion og des
perat Sejlføring; men Navigeringen spillede ogsaa 
en Rolle, og heri var Amerikanerne i Begyndelsen 
af Halvtredserne paa el bestemt Punkt forud for 
anit·e Nationer. 

Da delte Navigations-Spørgsmaal har almen ma
ritim Interesse, og da Navigatører af alle Nali:mer 
slaar i Taknemmelighedsgæld til den Mand, som 
fors: tog Spørgsmaalct op til Løsning, -og som og
saa laste det, saa det fik praktisk Betydning, o5 da 
endelig Kapta,jn Howland var en af de første Clip
per-Kaptajner, som viste Sagen sin Interesse, skal 
saa'--el dette specielle Sporgsmaal som Manden, der 
lost~ det, nævnes her i Forbindelse med Sea Ser
pent, før der fortsættes med de mange andre be
rømte Clippere, som pløjooe Verdenshavene efter 
Maury's Sailing Directions. 

l\btlhew Fountaine l\faury var foclt i Virginia i 
Aaret 1806. I sit nittende Aar gik han ind i den 
amtrikanske Marine og fik sin første Uddanr.else 
som Kadet ombord i Fregatten »Brandywine«. Han 
ava::icerecle hurtigt til Løjtnant og 1Jlev i 1830 ud
korrJHanderet som Navigationsofficer med Krigs
slur,pen »Falmouth«, som skulde paa et Togt til 
Stil!ehavskysten. 

Løjtnant Maury var ikke særlig begejstret kr at 
skulle Tnndt Kap Horn. Han havde hør': saa mr:nge 
haa:rejsende Beretninger fra Farvandene der om
kring og vidste, at dette Forbjerg med dets frygte
lige Udlø])ere af jemhaarde Takker ikke alene hav
de faaet sit Navn for Formens Skyld, men ogsaa 
fora: det kunde stange. Og nu, da han selv skulrle 
gøre Turen ud til Stillehavet, ønsked:'! han intet 
hellere end at faa Hornet lagt agterud saa hurtigt 
som muligt. En af Betingelserne herfor var natur
ligv:s en god Navigering, og for at gøre denne saa 
fuldkommen som muligt, søgte han ihærdigt efter 
paal:delige Oplysninger om Vind- og Strømforhold 
i di5se sydlige og ildeberygtede Farvande. Men 
hans Søgen var forgæves. Der fandtes :ngen belæ
rende Optegnelser eller Skrifter om sligt, og han 
maa~te som alle andre Samtidige navigere uden 
saac'hn Vejledning. Sna fik Lojtnant Maury paa 
dem:e Rejse Ideen til sine berømte Vind- og Strøm-
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Matthew;Fountaine Maury. 

kor:. Han skrev flere opsigtsvækkende Artikler 
herom i det videnskabelige Tidsskrift ))The Ame
rican Journal of Science«, og ved sin Tilbagekomst 
til :'l"ew Ycrk publicerede han en Afhandling om 

,, Navigation, som gav Grundtrækkene i denne Vi
denskab, og som blev benyttet som Lærebog ved 
det nautiske Akademi i Ann.apolis. 

I 1842 bl-ev Løjtnant Malll"y ansat ved Søkoctar
kivet i ·washington, som ogsaa var Depot for nau
tiske Instrumenter, og som senere blev det berømte 
og af alle oversøiske Navigatører bekendte »Nati
onal Obsel'vatol'y and Hydrographic O{fice«. Her 
benyttede han sin Fritid til at granske i amerikan
ske Krigsskibes gamle Logbøger, som han ha\ide 
fundet hengemt mellem alt muligt Ragelse, og som 
han reddede fra at blive solgt som Makulatur. Af 
disse gamle Logbøger samlede han, hvad han fandt 
af værdifulde Oplysninger om Vind, Vejr og Vand 
paa alle Aarstider og paa de forskellige Steder i 
Verdenshavene, og han ordnede det fundne Materi
ale_. hvorefter han udarbejdede statistiske Tabeller 
over de forskellige meteorologiske og hydrogrE.fiske 
Emner. Samtidig tilstillede han Regeringen en 
Skrivelse, hvori han stillede Fo1-slag om at lade 
alle amerfaanske Handelsskibe forsyne med sær
lige Kort og Journaler, i ,hvilke der daglig skulde 
indføres alt vedrørende Vind og Vejr, Vandets og 

Lufter.s Temperatur og Barometerstand paa for
ske1lige Tider af Døgnet, passer-ede Isbjerge og 
Vragg:>ds, Drivtømmer og større Tangmasser og 
alt med Angivelse af Tid og Sted for hver enkelt 
Obser•,ation - kort sagt alt, hv.ad der kunde være 
til ~y:te for Skabelsen af en sand Teori over Ha
venes Vinde og Strømme. 

En lovbefalet Brug af saadanne Journaler og 
Kort -vilde have hjulpet betydeligt til at fremme 
dete store Forskerarbejde. Men Sagen mødte i lang 
Tid megen Modstand, og da Arbejdet endelig blev 
fremmet, var det ved den Lov, der dikteres af Sø
mandens Pligtfølelse. Maurys første Tilhænger var 
Kaptajn Jackson paa Baltimore-Clipperen »D. C. 
Wright«, som gik i Fait paa Rio de Janeiro. Og 
Kaptajn Jackson forbedrede sine Rejser betydeligt 
ved tL Hjælp i sin Navigation at benytte de Vind
og Strømkort, Løjtnant Maury havde udarbejdet 
til ham efter hans indsendte Opservationer. · 

Kar:tajn Howland var den næste, der interesse
rede ~ig for Yaurys Ide. Senere fulgte flere andre 
amerikanske Skibskaptajner Eksemplet, og alle 
disse, som førte ))Maury's Log«, hvilket blev den 
almindelige Benævnelse for -denne Journalforing, 
fik paa Forlangende tilstillet Afskrift af de efter 
Observationer udarbejdede Vind- og Strømkort 
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med Vejledning for Sejlads i de paagældende Fm·
vande og paa forskellige Aarslider - »i\Iaury's 
Sailing Directions«. 

I Aaret 1856 blev der daglig og i mange Tilfælde 
hver Time taget saadanne Observationer af Kap
tajner og Styrmænd i ikke mindre end Tusinde 
amerikanske Handelsskibe paa alle Have. Storbri
tannien ydede sin Tribut fra hele Krigsflaaden og 
over Hundrede Handelsskibe, og Holland - 1:.ge
ledes fra hele sin Krigsflaade og 225 Handelsskibe. 
Her efter fulgte de forskellige andre Landes Han
clelsilaader Eksemplet - Danmarks iberegneL -
og Skibsofficerer af alle Nationer medvirkede og 
hjalp denne Videnskabsmand i hans store og noble 
Arbejde. 

Mcwry's »?hysical Geography of the Sea«, som 
udkom 1853, er det fors te Arbejde i sin Slags. Dette 
Værk hlev 1.:.dgivet i tyv-e Oplag og er oversaL til 
Fransk, Hollandsk, Svensk, Spansk og Italiensk, og 
det giver ikke alene en rig videnskabelig Belæring 
om Oceanerr_es Skyer og Taager, Vinde og Strøm
me, men de forskellige Emner er tillige behandlede 
paa en megel underholdende og fængslende Maa
de. Og dette Arbejde kaster Lys over mange af Ha
vets Myter, som i Aarhundreder har været Digte
res Glæde og Søfolks Rædsel, og som lwr fortalt ef
ter videnskabelig Granskning bliver ti] underfulde 
Virkelighedshistorier af langt større Skønhed end 
alle Myter. 

Maurys U1,dersogelse af disse Forhold og hele 
hans statistiske Arbejde viste sig snart at have me
get stor Betydning for Søfarten. »I-Iunls Merchanl 
Magazine,{ fra Maj 1854 meddeler saaledes, al ame
rikanske Skibe alene paa Udrejser fra New York 
til Californien, Australien og Ria de Janeiro hayde 
sparet 2 Millioner og 250 Tusind Dollars i Tid pr. 
Aar ved Brugen af Maury's Sailing Directions'. Og 
der tilføjes, at hvis alle Skibe, som brugte disse 
Directions, skulde tages med i Beregningen, vilde 
Besparelsen blive mindst 10 Millioner Dollars pr. 
Aar. 

Det skal erindres, at dette Resultat var opnaaet 
uden andre Omkostninger end den beskedne Løn, 
Løjtnant Maury og hans Assistenter fik efter deres 
militære Rang, og Udgifterne til de blanke Jour
naler og Kort. Navigatører af alle Nationer saa op 
Lil Løjtnant Maury som til en klog Raadgiver og 
en trofast Ven, og de fleste af Europas Stater hæd
rede ham med Ordensclekorationer eller lod præ
ge Medailler til hans Ære. 

Ved Borgerkrigens Udbrud 1861 fratraadte Løjt
nant l\faury sin Stilling som øverste Chef for »The 
National Observaiory and I-Iydrographic Office«, 
fordi han som Virginier ansaa del so:n sin Pligt 

at tage Standpunkt for sin egen Stat. I den Anled
ning modtog han Breve og Indbydelse fra Storfy1·st 
Constantin, som tilbad ham Ophold i Rusland og 
al mulig Støtte til Fortsættelse af hans videnskabe
lige Undersøgelser. Lignende Tilbud blev ogsaa gi
vet Maury af Prins Napoleon paa Frai:.krigs Vegne 
og c1f Ærkehertug Maximilian paa Østrigs. I 1866 
fik Maury en pekuniær Anerkendelse i Willis's 
Rooms i London, hvor han var indbudt som Hæ
dersgæst af engelske Søofficerer og hcjere Viden
skabsmænd fra forskellige Lande m1::d Sir John 
Par.:dngton som Præsident. England, Fran::S.rig, 
Rusland og Holland bidrog hver med 3000 fund 
Sterling som et talende Bevis for disse Nationers 
Agtdse og Taknemmelighed for hans Arbejde i 
j\fonneskehedens Tj,eneste. 

Maury døde 1873 i sit syvogtredsindstyv-c:1dc 
Aar Han var en Videnskabsmand, som havde hel
lige~ hele sit Liv Lil Udforskning af Havets Hem
mcl:gheder - ilxke af Ærgerrighed eller andre 
sehn.ske Grunde - men udelukkende af Interesse 
for Sømandens Velfærd uden Hensyn :il Rang el
ler ~ationalitet. I Virginias Senat blev kns Dod 
0111L1lt med megen Beklagelse og i dyb Ærbodig
hed for haade hans Person og hans Arbejde og 
Mindetalen over ham slutlede med følgende Lov
ord: 

»Ean var en rEre for Virginia - ~n Ære for 
Amerika - en }Ere for Civilisationen og ved at 
mindes ham med T::ilmemmelighed ærer vi os 
selv.~ 

i\foatte disse Linier da bidrage til, at ogsaa dan- • 
ske :--ravigatorcr mindes, hvad de skylder Løjtnant 
l\.fau;:y. 

FcTmindskelsen af Sen Serpenls Sejlareal fih 
ikke nogen mærkbar Indflydelse paa Clipperens 

)>Sea Se1·pent(<, 1337 Tons, Commanded hy Captain 
'\/Yilliam Howland, horn at New Bedford 1804. 

1 
I 
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ENGLANDSKUTTERE 

M ai,ske er det Tilfældighed, maaske er det andre 
Begivenheders :\fagt og Konsekvens, der har gjort 

Spørg~maalet om Danma:-ks Fiskeri og Fiskeriets ra
tionelle U dnyttclse mere og mere aktuelt. 

Vil den unge, friske 1101·ske Nations kraftige Optakt 
virke som en Hedspore paa <let slumrende danske Ini
tiativ deroppe højt mod Nord? 

Og vil Bygn:ngen af en Havn ved Hanstholm ske.be 
nye Mulighede:- for Fiskeriet i \Iesterhavet? 

Snart meldes om aftagende, snart om tiltagende ?i
skemængde i '.1fordsøen! Skal andre Nationer vedbli
vende tage Broderparten af Fisken derude? Og er ?i
skehestanden i Aftagende, saaledes at de store Damp-• 
Trawleres Tid er forbi - og de mindres begynder? 

Eet er givet: Den danske Fiskerbefolkning er klar til 
ca Dyst paa Langfart og det enten Baatlen er lille el
ler stor. Og det stærkt udvidede Kutterbyggeri i Ska
gen og Frederikshavn er det bedste Bevis herpaa. 

Paa ovenstaaende Billede ses Søsætningen af en stør
re Englandskutter paa I-ljørme & Jacobsens Værft i 
Frederikshavn. Kamplysten som en ung Slridshingst 
s:aar Skuden paa Næsen i Søen, klar til at tage en Dyst 
paa cet aabne Hav, og tydelig nok følges den af alle 
gode Ønsker, ild,e alene af Bygmester og Ejer, men af 
ane Sø- og fiskeinteresserede i Byen, der har samlet 
s:g paa Kajen, >>Thfand af Hus«. 

........................................................... " .............. " .......................................................................... . 
senere Rejser ud over, at dette maaske sparede den 
for flere større Havarier paa Rig og Sejl. Med Hen
syn til den Hastighedsevne, den havde mistet ved 
Formindskelsen, opveje:les denne fuldl ud af Mau
ry's Sailing Directions, og Kaptajn Howland sej
lede i 1853 Cjpperen fra New York til San Fran
cisco paa 107 Dage. De to følgende Aar brugte han 
henholdsvis : 11 og 112 Dage fra Sandy Hook til 
Golden Gate. 

Efter disse Rejser sejlede Sea Serpent direk:e 
mellem New York og Kina og forlsalle adskill:ge 
Aar i denne Farl. Clippercns endelige Skæl:ne 

kendes ikke. Maaske er den lagt op i Davi .Jones' 
Locker. Maaske har den slæbt sig en Pukkel til 
r-aa Te-Kasser og er bleven kondemneret et andet 
Sted, eller maaske er den - som spaael af mangen 
Chanlymand - slidt op af Holysl:.me. 

Oh, sure that work will last about. 
Oh, pray - ay - ay - ay - ay - ay! 
Unlil Lhat packet is worn out 
wi~h sand and holystone and scmb away - ay -

ay - ay! 

................ 
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Dødsfald. 
Kaptajn Vald. Larsen, Seniorc:ief for det anse:e 

Skil)shandlerfirma B=rg & Larsen, København, er død 
i en Alder af 75 Aar. Han var Medlem af Bestyrelsen 
Ior Skipperforeningen og siden 1907 sokyndigt Medlem 
af Sø- og Handelsrellen og nød særdeles stor Anseelse 
i Søfarlskredse. Den gamle brave Kaptajn fulgte nø:e 
med i alt, hvad der angik Skibsfarten og mødte trolig 
til alle Generalforsamlinger i Skipperforeningen og 
Skibsførerforeningen, ligesom han :il det sidste tog Del 
i sin store, omfattende Forretning. 

- Sejl- og Flagfabrikant 1. S. 1:. W eilbach, Senior
ehef for Firmaet af samme Navn, er død, 71 Aar gam
mel. Efter at have l:ert Faget i Faderens Forretning, 
drog han til Søs, tog Styrmandseksamen og var ansat 
i D. P. D. S. til 1883, da han gik inJ i Faderens Firma, 
som han førte frem til dets nuværende ansete Position. 
Ilan blev kgl. Hof-Leverandør og fik tildelt en Mængde 
Tillidshverv indenfor sit Fag, og han fulgte til Stadig
hed med Interesse alt, hvad der angik Soen og dens . 
Mænd. 

- Skibsfører i Den kgl. Grønlandske Handel, Villi. 
](Ja/ler, er død, kun 5·l Aar gam1:1el. Han havde fm 
sin tidligste Ungdom faret paa Grønland og var ve:1 
sin Død Fører af ))Hans Egede«. Kaptajn Kjøller var 
kendt af alle Grøn~andsforskere og havde bistaael 
mange af cle kendte Grønlands-Eks::iccli:ioner, som ha:1 
var !il særdeles megen Nyllc ved sil omfattende Kend
skab til Grønland og dels Farvand~. 

Den kendte Grønlandsfarer Peter Freuchen skriver 
!Jl. a. følgende Mindeord over Kapt. Kjøller: 

lll al sin Færd var Kjøller præget af sit store Ret• 
sind. I-Ian var et Porbillede for sin Besælning. En dyg
tig Sømand, en modig Natur, som trods-ade meget ondt. 
Han førte i flere Aar Mylius-Erichsens gamle Ekspedi
tionsskib llDanmark«, mens det besejlede Kobberminen 
i Grønland, et Sted uden Havn og med Masser af den 
Gang ukendte Skær i Fjorden. 

En Opgave, Kjøller ivrigt tog sig af, var U ddannel
sen af unge Søfolk. Hans oprigtige Re:igiøsitet parret 
med sund Forstaaelse af den menr.eskelige Natur gav 
ham en bestemt Retningslinje her. 

Ofle var unge Mennesker fra Cpdragelsesanstalten 
))Prøvern< paa Togt med Grønlandsskibene, og Kaptajn 
Kjøllers var:ne Interesse for dem bar sat sig Spor hos 
mange. 

Kun 54 Aar gammel er han nu død. Saavel de Dan
ske i Grønland som Grønlænderne vil blive bedrøvede 
over ikke l:lere at skulle se Kjø1lcrs Skikkelse paa 
Kommandobroen, naar >lI-Ians Egede« stævner Fjor
clene ind. 

- Fhv. Skibsfører Jørgen Hanserz Clausen, :\farstal. 
er død, 68 Aar gl. Han var en ægte Marstal1er, gik som 
Drcng til Søs, genner:1løb alle Graderne og endle som 
Fører af forskellige s:ørre Skibe, indtil han lagde op i 
1916. 

Kaptajn L. Larsen, Fører af Skonnert )lGefion((, er 
afgaact ved Døden i sit Hjem i Lohals. Den Afdøde, der 
kun blev M Aar gammel, havde i en Aarrække være! 
Fører af Skonnerten ),Ane Kristine(< af Rudkøbing, ind
til han overtog sil eget Skib. 

Den svenske Stalsisbryder. 
Ikke færre end 7 Skibsværfter har konlrnrre:-zl om 

at bygge delte Skib, og >lLinclholmcn<(S Tilbud e:: mod
taget, forci Leveringsliden er særlig kort. Skibet skal 
være færdigt til Brug til næste Vinter eller i Begyndel
sen af Januar 1926. 

Hoveddimensionerne er: Længde ov8ralt 62,2 i\ieter, 
største Bredde paa Spant 17 Meter, største Dybgaaende 
6,3 nfoter samt Deplacement 2400 kbm. 

Skibet skal bygges af svensk Materiale med isbry
dende Stævn for og agter. Agterude paa. Dække~ er en 
kraftig Bugserwinch og midtskibs Dækshus til Be3Joelse 
for en Besætning paa 40 Mand. 

:VIaskineriet bestaar af 2 Tl·e-Gangs-:\faskiner, dri
ve:1de hver en Skrue. Agterste Maskine udvikler 2600 
ind. HK. ved 85 Omdrejninger pr. Minut, og brrcste 
Maskine 1400 HK. ved 100 Omdrejninger. Ved For
cering udvikles henholdsvis 4000 og 200'.l HK. Der fin
de3 fire o:iebrændende Kedler. Paa hver Mast findes 
en kraftig Projektør. 

Det engelske Riges Silering. 
Admiralitetet paatænker at koncentrere den største 

Del af Flaaden i en strategisk Position. hvorfra den 
med kort Varsel kan naa til ethvert Sted af Rigel, der 
maatte være truet. De Skibe, der nu er stationerede i 
Ostindien og Kina, vil vende hjem for at blive .meler
kastet en gennemgribende Overhaling, og i mange Til
fælde vil ce blive erstattede med større Skibe. Eskad
ren i Ostindien vil blive forstærket hetyceligt ved store 
Krydsere, der endnu ikke er helt færdige. Flaaden i 
Middelhavet har praktisk talt allerede faaet fordoblet 
sin Styrke siden Efteraaret og vil sancsynligvis: blive 
yderligere forstærket, efterhaanden som man faar nye 
Sk:be til Raadighed. 

Stc:ts-Slcibsfart betaler sig ikke. 
Den australske Regering har besluttet at opgive Stats

Rederidriften og vil nu sælge hele Flaaden, der bestaar 
af 38 Passager- og Fragtbaade (deriblandt 4 Ti;rbine
baade) med en samlet Tonnage af 300,000 Tons. Det 
samlede Tab ved Driften er opgjort til ove!' 1: Mill. 
Pund Sterling. 

Det australske ))Shipping Board« anerkender, at 
Statsdriften ikke kan fortsættes uden meget store Tab. 
De: er Her.sigten at sælge Skibene saaledes, at det nye 
Selskab paatager sig at opretholde en regelmæssig. 
Ru:e mellem England, Kontinentet paa den ene Side 
og Australien paa den anden uden at fo::-høje Fragter
ne, ligesom det ikke tillades at deltage i nogen Skibs
trmt. 

Sagen vækker ikke mindst Interesse af Hensyn til 
der. kanadiske Regerings Forslag om at oprette delvis 
Statsdrift af Dampskibsruter gennem Sir William Pe
tersens Linier. Man antager imidlertid I:er, at Austra
lier..s sørgelige Erfaringer vil lægge en Dæmper paa 
Kanadas Planer om at begynde Konkurrence mec'. den 
private Skibsfart. 

Forsikringsforbundet for danske Fiskere og Søfolk 
m.m. 

har i 1923 udbetalt i Erstatninger Kr. 242,832.54, og 
Aaret har givet et Overskud af Kr. 45,362.:3. Til Eoved
afdelingen anmeldtes 7494 forsikrede, deraf 6334 selv
stæ:idig Erhvervsdrivende og 1160 i Arbejde hos en Ar
bejdsgiver. 
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Akvavit i Tyskland. 

De danske Spritfabrikers Hovedsæde i Tyskland. 

Dansk Akvavit har altid haft et godt Navn i Tysk
land. Indtil Krigen afbrød Eksporten fra Danmark til 
Tyskland ar Akvavit, var Navne som »AaJJOrg Taffel 
Akvavit(( og »Hobro Taf(el Akvavit(( anerkendte som 
Betegnelser for særdeles gode Kvaliletsvarer. Under 
Krigen indførtes Forbud mod Indførsel af Drikkespiri
tus til Tyskla:1d, og Resultatet heraf var, at der, da de 
originule danske Akvavitmærker ikke kunde indføres, 
meget hurtigt opstod· et Utal af Efterligninger, for hvil
ke der anven:lles Betegnelser som i)Aalborg((, >illobro«, 
1mach diinischer Art« o. s. v. 

Skonl Sporgsmaalet straks blev taget op til grundig 
Behandling af Aktieselskabet De danske Sprit{ abriidm· 
paa den Maade. at de Etiketefterligninger, der ~mm 
Selskabet for Øje, blev gjort til Genstand for Relsfor
folgning, og ~kønt det i saa godt som alle Tilfælde lyk
kedes Aktieselskabet })De danske Spritfabrfaker« at faa 
Fremstillcrne af de paagældentle Produkter dømt til 
at orhørc med Anvendelsen af de paaklagede Betegnel
ser, vislc det sig dog umuligt ad denne Vej at standse 
Misbruget af de ))danske(( Betegnelser. Sta:lig flere og 
flere Elikelef:erligninger dukkede op. 

Skønt det saaledes kunde paavises, at de danske In
teresser i høj Grad krænkedes, netop fordi dansk Akva
vit ikke kunde indføres til Tyskland, ly~s:kedes det dog 
ikke at faa nogen Dispensation fra Indførselsforbudet. 

Der var da ikke andet for Aktieselskabet De danske 
Spritfabrikker at gøre end at bygge en Fa::irik i Berlin 

og der optage Fabrikationen af et Produkt, der igennem 
sin Kvi:.litet kunde danne en Modvægt mod :le talrige 
Efterligninger. 

I For-aaret 192'1 stod Aktieselskabet De danske Sprit
fabrikk':!r's Fabrik i Berlin færdig. Selskabet opretlede 
et Firma i Berlin under Navnet »De danske Spritfa
brik~wr Aalborg-Kopenhagen G. m. b. I-I.« og paabe
gyndte Fremstillingen af en Akvavit, der er bragt i 
I-Iandel'c!n under Navnet »Aquavit l\farke Malleser
kreuz((. Denne Akvavit fremstilles efter de samme Re
cepter, som anvendes paa Aalborg-Fabrikken. Naar 
den alLgevel ikke kaldes Aalborg Akvavit, er Grunden 
dertil ccn, at den fremstilles i Berlin, og kun Akvavit, 
fremstLlet i Byen Aalborg, maa benævnes Aalborg 
Akvavi~. 

Navnet i>Aquavit ~Iarke Malteserkreuzc henviser til 
Aktieselskabet De danske Spritfabrikker's Varemærke 
»Malteserkorset<<, og paa Etiketten staar desuden anført 
forklarende Tekst, hvoraf fremgaar, at Akvavitten er 
fremstillet af Aktieselskabet De danske Spritfabrikker 
paa Gnmdlag af Aalborg-Recepterne. 

Vare:is Kvalitet i Forbindelse med det Navn, Aktiesel
skabet De danske Spritfabrikker allerede inden Krigen 
havde erhvervet sig i Tyskland, vil sikkert gøre det mu
ligt for det nye l\farke at finde den samme store Kun
dekreds, som dansk Akvavit Iør Krigen har haft i Tysk
land. 
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Personalia.. 
Skibsmægler Alex 11.føllnilz i Firmaet Holm & \Von

sild fejrede fornylig sit 25 Aars Jubilæi:.m. 
Gennem Firmaels forskellige Afdelin6er har Skibs

mægler i\iøllnitz arbejdet sig frem til en betroet Stilling 
indenfor Firmaet. I Hl22 fik han BestalLng som edsvo
ren Skibsmægler og fik samtidig Prokura for Firmaet. 
Ved sin Elsl..:værdighed har han gjort sig megel afholdt 
af sine Kolleger, og har i Aarenes Løb vundet mang:) 
Venner indenfor Shippingkredse. 

-- Revisor H. Ilaagensen i D. F. D. S. fejrede forle
den sit 50 Aars Jubilæum i Selskabets Tjeneste, hvad 
der er en Sjældenhed, og endnu mere, naar Jubilaren 
kun er 65 Aar. 

Hevisor Haagensen ansattes i D. F. D. S. i 1875 af da
værende Direktør C. P. A. Koch. Han var en Dreng 
den Gang, kun 14 Aar. Sme forste Aar i Selskabet til
hrnglc han i den udenlandske Afdeling, hvor han var 
Korrespondent, en Stilling, som han meJ sine udmær
kede Sprogkundskaber bestred fuldtud. 1899 gik har. 
over til Indlandrnfdelingen, hvor han udnæYntes u: 
Chef for dennes Revision. 

Igennem den lange Række af Arbejdrnar har Jubi
lnren gjort Tjenesle under alle Selskab~ts Direktører, 
der alle har værdsat ham i høj Grad. Men ogsaa Per
sonalet under hans Domæne har lært at holde af ham. 
saa han har vundet sig mange Venner. 

I en kortere Periode vikarierede Revisor Haagensen 
som Konsul for Belgien og blev senere i denne Anled
ning dekoreret med Guldpalmerne af den belgiske Kro
neorden. 

Svendborg Skibsværft. 
Akls. Svendborg Skibsværf og Maskinbyggeri har 

afholdt sin aarlige Generalforsamling, paa hvilken For
manden, Bankdirektør Mende, aflagde Beretning og 
meddelte bl. a., at Værftet, trods den overordentlig 
haarde Konkurrence fra saavel indenland;;ke som uden
landske Vær:ter lrn:vde været godt beskæftiget i det 
forløbne Aar. Det gennemsnitlige Arbejderantal har 
været ca. 350 Mand, og der er i Aarets fab udbetalt ca. 
!J00,000 Kr. i Lønninger. I 1924 er afleve:-et to Nybyg
ninger, en 250 Tons Sandpumper og en Passagercam
per til Dampskibsselskabet »Ærø«. Der har været SO 
Skibe i Dok. I Øjeblikket hm· man et 1500 Tons Diesel
Motorskib under Arbejde til et australsk Rederi. Værf
tet har erhvervet Licens og oplaget Fabrikationen af 
de nye moderne Lcnz-Enheds-Skibsmas:.,;iner og har 
en Maskine paa 1100 HK. i Arbejde til Del Forenede 
Dampskibsselskab. 

Driftsregnskabet udviser et Bruttooverskud paa 
267,000 Kr. og et Nellooverslmd paa ca. 7000 Kr. Ba
lancen pr. 1. Januar er 2,495,450 Kr. Regnskabet god
kendtes. 

I Stedet for afdøde Skibsreder R. S. Ifonsen, Thurø, 
valgtes Direktor Chr. Hansen. Svendborg, til Medlem 
nf Bestyrelsen. 

- Det synes efter sidste Aars Regnsk:::b at c!ømme, 
som om Svendborg Værft nu - efter at have over
staaet Krigstidens Efterveer i Forbindelsz med Land
mandsbankens Sammenbrud - er kommet i et roligt 

og solidt Leje, hvor Fremtiden synes at tegne :i.ogen
h:nde lys. Det har jo haft svære Krise,: at gaa igen
nem, og en Tid syntes det at skulle gaa helt istaa. Dels 
luvde man jo med Krigsliden for Øje anlagt hele Virk
sc.mheden og udvidet denne efter en Vrrksomhedsplan, 
dier absolut ikke kunde holdes efter Krigens Ophør, og 
drels var Aclminislralionen med 3 Direktører, der ikke 
all:d arbejdede i samme Plan, for stort anlagt. 

Efter at hele Virksomheden nu er anlagt efter mere 
jævne Forhold, og efter at man har c.verdraget Le
delsen til Direktør Fisker Andersen, der med stor Dyg
tighed har gennemført Rekonstruktionen, har Svend
bc,rg Skibsværft alle Betingelser for at kunne bLve en 
scl:d og lønnende Virlcsomhed, og dets Beliggenhed 
midt i Sejlskibsfartens Centrum giver det ogsaa en na
turlig Basis. Og trods al Konkurrence synes det jo alli
gevel muligt for Værftet at skabe sig Nybygningskon
tr;:ikler, saa alt i alt har man Grund til at haabe paa 
en smuk Fremtid for dctle i enhver Henseende moderne 
og Yelledecle Værft .. 

S/wmlinavislæ SamandsJijem i fremmede Havne. 
Foreningen for skandinaviske Sømand3hjem i frem

mede Havne ,der udøver en højst fortjen.;tfuld Gerning 
for Sømandsstanden, opretholder som be:..:endt en Ræk, 
ke Sømandshjem, saaledcs i Antwerpen, Cardiff, Ham
burg, Hull, L:verpool, North Shields, Rotterdam og 
lkt:en, og disse Hjem har i Aarenes =.øb været Lil mc
ge.J. Velsignelse for danske Søfolk. Ifølge Bestyrelsens 
Or,givende har disse Hjem i Januar c. A. været besøgt 
af 501 Sømænd med ialt 3'143 Besøgsdage. Der er fra 
Hjemmene skaliet Hyre til 111 Mand, og i danske Pen
ge er ca. 15.061 Kr. 65 Øre dels sendt hjem, dels opbc
va:-et for d,-a Besøgende. 

Se;lskibenes Chancer. 
I )}New York Propeller Club« holdt den bekendte en

gelske Skibsbygger George I-lunter for nylig en Tale, i 
hvJken han bl. a. udtalte: »Jeg har længe troet, at 
Sejlskibene vilde komme op igen. Naar Prisen for Bun
kerkul bliver for stor, kan Driften af Sejlskibe atter 
betale sig. Saa høj som Prisen paa Kul og Olie nu er, 
synes den Tid mig at maatte være nær, ca Sejlskibene 
atter faar en Chance. Skibsværfterne kan kun faa gode 
Tic.er ved almindelig Overgang til Motorskibe og ved 
en større Anvendelse af Sejlskibe.« 

Badevæ1·else i Automobilen. 
Eongen aI Siam har faaet foræret en Automobil med 

Paahængsvogn. som tilsammen koster en kvart l\Olion 
Kroner. Automobilen er foruden med det almindelige 
Chaufførsæde forsynet med et lille Værelse for Chauf
føren. Bag dette Rum findes en Spisestue, Dagligstue 
og Badeværelse, alle luksuøst udstyrede, og det sidste 
er yjerligere forsynet med alle moderne Toilet-Arran
gementer. I Paahængsvognen findes et Soveværelse 
samt en Dagligstue med to Køjer, som kan slaa;; op 
langs Væggen, naar de ikke er i Brug. Begge Vogne er 
indv:endig af poleret Mahogni, og Vognene vejer hen
holJ;;vis 9 og 7 Tons. 

Der. forulykkede Nylwbing-Skipper. 
Clu·. Sørensen, der den 6. Marts blev slaaet over:.mrd 

Ira sin Kutter mellem Venø og Nykøbir..g, er fundet paa 
en Sandrevle ud for Gimsing Strand ved Struer. 
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9J1ed Oscar II 
til g:ærøerne, 9Torge og Osland. 

S/S Oscar Il 

Yderst mod Norden lyser en Ø 
fjernt gennem Islag og Taage, 
der ved en Bjerg-Ild, som aldrig kan dø, 
Oldtidens Billeder vaage. 
Derfra gaar Sagnet saa vidt over Sø 
som en Maage. 

Saaledes syng~r Digteren . om Island, Sagaøen 
med de Tusmd Aars Mmder. Frem af Nord

have~s Dis løfter Øen sig for vort Blik halvt sløret 
af T aager, hvorigennem Snejøklcrnes tindrende 
Lys skærer som Eventyrets underfyldte, hemme
lighedsfulde Glimt. Kobberrøde, solbeskinned~ 
Fjæl::lsider springer frem af Sløret, grønne Lier ly
ser, cg Brændingen, den hvide levende Skum-Linje, 
boltrer sig ved Granitkysternes takkede Bælte. 
Vingestærke Maager skriver i kredsende Flugt et 
Velk:>mmen i Luften - altsammen den Dag i Dag 
som for Tusinde Aar siden, da Vikingen første 
Gang satte Foden i Land og levede Nore.ens Saga. 

Historiens Baggrund maa vi selv tilegne os, men 
Naturen, hv-:iri den skabtes og levedes gennem et 

Aarlusinde, rækker »D. F. D. S.« os ved en Delta
gelse i » Vikingeloglerne«, som finder Sled til ~om
mer i Juni og Juli Maanecl. 

Den 27. Juni afsejler »Oscar II« fra København. 
Øresund, Kattegat, Skagerak, Nordsøen! Det er de 
Danskes gyngende Landevej, for Samanden Hver
dagens Trip, for den Lystrejsende Indledningen 
til Nordhavets Eventyrriger. 

Færøernes stejle, morkchlaa Basallklippcr som 
hryde1· i urokkelig Ro Dønningens langstrakte 
Bakkedrag. medens Millioner af Edderiugle .flagrer 
langs de fuglebefolkede Fjældsider, det er det før
ste Billede, som møder den Rejsende paa denne 
Færd over Havet. Øernes sparsomme Jord, grønne 
Smaamarker, klatrer over Fjelddragenes Skraanin
ger, og inde i Nolsø Fjord gemmer Thorshavn sig 
i Urtilstand med sine krogede Gyder og Pakhuse. 
Hid stævner de færøske Fiskere, de som baadc 
Sommer og Vinter gaar paa Islandstogt, og her 
samles Baadelaug til Kyslfiskeri. »Grindehvalen«, 
der som bekendt, har det i sin Magt at kunne 
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Laugerne - de varme Kilc!er ved Reykjavik. 

afbryde en Gudstjeneste, ogsaa den kender Færø
lands Kyster. 

Det ældste Skrift, hvori Færøerne findes omtall, 
er nu 1100 Aar gammell, og hvor lidt kender vi 
egenllig ikke til Færøerne? Det var jo alletider saa 

mondænt at rejse til Syden og »de varme Lande«, 
og Bjergene lokkede! Som om vi ikke i Nor-den, i 
Danmark ej-ede Fjælde og Granit! 

Lad al interskandinavisk Menings:orskel falde! 
No1·ge og dets storslaaede Natur blev Helligt 

Thingvallasletten. 
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en aaben Bog for vore sydlige Tu
risler, Sverrig er fulgt efter, først nu 
vaagr..er Danmark! Bornholm var 
erobr-3t af Tyskerne, endnu før det 
var »::ipdagetc af Danskerne, Island 
med dels Jø;..elpragt var for langt 
mod Nord, :ig Færøerne var for 
smaa 

Først nu stævner Dansk.en udi 
Disse Rejser har deres Betydning, 

ikke dene set fra et rent Turislstand
punk:., det er Danmark, det danske 
Sind, den danske Udlængsel, som 
vokser! 

Det er paa Tide, disse Herligheder 
mod Nord kcmmer os paa nærmere 
Hold ved en direkte Rejse ombord 
paa en komfortabel Damper! 

Og i Kølvandet af dette Togt vil 
Folk.et følge efter og muligvis - i cu 
ikke for f je::n Fremtid - Sydens 
Folk! 

R(selivet skal vaagne igen og me
re intenst end for! 

Lad Syde1: lokke med sit Solskin 
- Nordhavet har sin Midnatssol og 
lyssvangre Kætteri 

Fra Færøerne gaar Turen nord
efter til Is laud, »~uropas Vidunder-
1 and c.. Navnene strømmer os imøde, 
som Kildesp:ring, skummende Fos
ser eller Vulkaner: Geysir, Helda, 
Thingvalla, Vatna Jokul, og bag 
Natumavner:e igen Historiens: Nad
dodr, den 1nrske Viking, der sam
men med S,;enskeren Gardarr Sva-

Øje. 
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De syv Søstre i Geirangerfjord. 

varss.on nævnes som Islands Opdagere; 
Flok:. Vilgerdarson, som gav Landet 
K avn; Ingolf .Arnarson, den første som 
bosatte sig paa Island; Landnamsliden 
og senere Erik den Røde, Gronlands 
Opdager, og endelig Leif clen Lykke
lige, hans Son, Amerikas Opdager! -

»Oscar II« anløber Reykjavik, Is
lands Hovedstad, derefter gaar Turen 
op langs Vesllandet, Kap Nord run
des, og vi er i Polarhavet - paa en
gang i· Polarisens umiddelbare Nær
hed og under Midnatssolens døgnlange 
Glød. 

Fiskerbyen Almreyri anløbes og 
Stævnen vendes mod Øst, Molde paa 
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i\'1el'ok ved Geirangerfjord, hvor Dam
peren passerer det bero:nle Vandfald 
»De syv Soslrc«. Oppe paa T:>ppen 
af Granitfjeldet knejser en enlig Bon
degaard, hvortil en Trappe indhug
get i Fjældet forer op. Fra i\Ierc,k kan 
endvidere foretages en viduntl-crlig 
Udfl1igt Lil Djupvandshyllen ve:i den 
frosne Sø, hvorfra de~· haves en stor
slaaet Udsigt over Geirangerfjord. 

Ved næste Anlobsstej, Loer, har 
man Lejlighed til ved en Bjergbe
stigning at stifte Bekendtskab med en 
af Europas største Gletschere, 3:jcn
dalsbræen, og i Ballwlm og Gudvan
gen, som er de næste i Rækken, gli
der vi ind i den vic:underskonne 
Sognefjord. Fra Stalhcim Hotel har 
man en storslaael Udsig~ ud over den 
1000 Fod hoje Fjældvæg Lil ::)alen 
nedenunder. 

Færøisk Pige i Eøjlidsdragt. 

Turens sidste Anlobssled er Bergen, 
Norges gamle Sostad og vigtigste 
Skibsfartsby. Allanlerhavets dund
rende Dønning kommer væll::-nde ind, 
og Brændingens Ekko synger mellem 
Fja::ldryggene, der som høje Bjergryg
ge grammer Byen. Et myldrende HaY
neliv udfolder sig her, far Bergen er 
Centret for hele Vestland-els Skibsfart 
og Amerikafarten. Men Bergen ei· den 
gamle historiske By, hvor Fortiden 
spejler sig i gamle Bygninger fra Han
satiden, Kirker og Fæstningsanlæg. 
» Tyskebryggen« el et Navn, der e:ulnu 
har Klang viden om, og en hist.ori,;k 
Begivenhed er Sø-Slaget paa Vaag, 
(Buglen som deler Bergen i to Halv-

Norges Vestkyst anløbes. - Og 1111 

oprulles der for den Rejsende et gi
gantisk Natursceneric, som hører lil 
Verdens smukkeste. Turen langs Nor
ges Vestkyst med dens Fjorde og 
Fjælde er nok alene Rejsen værd. 

Acmclalsnæs er det første Anløbs
sted i Norge. Her begynder den vidl 
berømmede Romsdal, der genncm
s lrommes al Rauma-Elven. Bjerghøje 
Granitfjelde indrammer Fjorden,l:.vor 
Kæmpedamperen vil synes lille, som 
en Legetøjsbaad mellem Giganterne. 

Næsle Anløbssted er Hellesyll og Grindefangst ved Færøerne. 
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dele) hvor 1665 en hollandsk Oslin
dieilaade var i Kamp med en en
gelsk Flaade, der maatte lrække sig 
tilhage. I Slaget deltog ogsaa de !Jer
genske Fæstningsværker. 

Naar de Lystrejsende ombord paa 
»Oscar II« :::tævner ud fra Bergens 
Have, vil de i deres Øren endnu 
mærke Klangen af det unge, friske 
Norges pulserende Liv og Arbejde. 
Og e: Pust af Nordhavets Friskhed, 
og Arbejdets insiterende Ekko vil 
indramme Indtrykket af det smilen
de Ø:esund, naar de atter har Dan
mark i Sigte 

&nkeltheder oedrørende gu ren. 
1ste Tul': 

Afgang fra København 27. Juni 
Kl. 10 Fm. med Ankomst til Thors
havn 29. Juni Kl. 4 Em. I Thorshavn 
bliver et Ophold paa 7 Timer, hvor
efter Afgang KL 11 Em. til Reykja
vik, der anløbes den 1. Juli Kl. 11 
Fm. Her bliver 59 Timers Ophold, 
der benyttes til Udflugter ind i Lan
det. 

Fra Reykjavik gaar Turen {len :i. 
Juli Kl. 10 Em. til Nordsiden af Is
land, hvor Øfjord anløbes den 4. 
Juli KL 10 Em. Her anvendes 2-i 
Time::: til Udflugter. 

Derefter gaar Turen den 5. Jnli 
Kl. 10 Em. til Nol'ge, hvor man lnn
der v~d Aandalsnæs den 8. Juli Kl. 
5 Fm. efter knap 3 Døgns Sejlads. 
Her bliver lo Timers Rast, hvorefter 

Geirangefj ord. 
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Islænderinde i Højtidsdragt. 

man KL 9 Em- samme Dag gaar til 
0je, der anlobes den 9. Juli Kl. 8 
Fm. og forlades igen efter 1 Times 
Ophold. Kl. 2 om Efle:·middagcn 
!wgger man til ved Hellesylt, hvor
fra man gaar igen Kl. 6 ~m. for al 
sejle til Merok, der naas samme Dag 
Kl. 7. Til at bese Meroks Seværdig
heder er afsat el Ophold ~ma 24 Ti
mer, og herfra sejles den 10. Juli 
Kl. 7 Em. Lil Loen, hvor man an
kommer Kl. 7 Morgen Dagen efter. 

Til Loen er af sat 16 Timers Op
hold, og Kl. 11 Em. den 11. Juli 
damper man til Balholmen, hvor 
man arriverer Søndag den 12. Kl. 1 
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Fløjbanen med Udsig: over Bergens By. 

Em. Efter at have muntret sig 15 Ti·· 
rner her drager man Mandag den 13, 

Kl. ,1 Em. til Gudvangen, der naas 
Kl. 7 næs:e Morgen. Her bliver 13 
Timers Ophold, og derefter anløbe:
den sidste Station paa Turen - det 
minderige Bergen - Tirsdag den H • 
.Juli Kl. 7 Morgen. Man m.aa saa ud
nyllc Tiden godt, de 14 Tin:.cr i 
Bergen, for Kl. 9 om Aftenen gaar 
Oscar II tilbage til Kobenhavn, hvor 
man ankommer Torsdag den 16. Juli 
om l\forgenen, og dermed skulde den
ne første - forhaabenllig minderige 
- Tur til Færøerne, Island og vesl•· 
norske Fjorde være slut. 

Nr. 5 

Passagererne maa bemærke: 

Hver Passager maa være i Besid
delse af gyldigt Pas, hvori er anfort, 
at vedkommende rejser til Norge. 

Indtegning til Turen finder Sted 
igennem Skandinavien-Amerika Li
niens Kontor, Kongens Nytæ:v 8, 
Telefon Centl'al 4700, Telegram
Adresse: »Helda«, Liniens Agenter 
samt forskellige Turist1:ureauer. 

Ved Reservering af Plads betales 25 
pCL. af Passagerbeløbet. Resten af Be
løbet indbetales senest 14 Dage for 
Afgangen. 

I Tilfælde af, at Passager<m r:-nskcr 
at trække sig lilbage inden 14 Dage 
før Skibets Afgang, vil Selskabet for
søge at sælge d-en paagæklende Plads. 
Skulde delle lykkes, vil det indbc
lalle :qeposilum blive refunderet. 

Mindre Kufferter kan medtages i 
Kahytten. Storre Bagage kar.. an
bringes i Skibels Bagagerum, r.vorlil 
der er Adgang 2 Gange daglig Ul 
nærmere opgivne Tid-er. 

Der findes ombord el rigeligt Antal 
Dækstole til gralis Afbenyttelse. 

Tæpper kan lejes hos Dækstewar
den mod Betaling af Kr. 6-00. 

Penge og Værdisager bor ikke op
bevares i Kamrene (Selskab~l e1· 
ikke ansvarlig for Tyveri). 3.egu
skabsføreren modtager saavel Penge 
som Værdisager til Opbevaring. Da 
Selskabet ingen Betaling forlanger for 
Opbevaring, paatager det sig ingen 
Erstatningspligt i Tilfælde af Tab. 

Balholmen. 
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Stalheim Hotel med Udsøgt over Nærødalen. 

Med Skibet folger en Læge og en uclclannel Syge
plejerske, som i Sygdomslilfælde gratis yder Pas
sagererne al :ornøden Hjælp og Medicin. 

Skibet er hrsynd med lraacllos Telegraf for Af
sendelse og Medtagelse af Telegrammer. 

Der findes omhor<l et udmærkeL Orkester, som 
fler-c Gang-c 01!1 Dagen bidrager til Underholdnin
gen. 

Skibet har Frisør- og Barbersalon. l\lorkekam
mer forefindes. 

Sanden i Loen. 
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Oscar !I's Rute. 

Et Turistbureau ombord meddeler Oplysninger 
og arrangerer Udflugter i Land. 

Selskabet er ildrn ansvarlig for mulige Ulykkes
tilfælde eller Følgeme deraf, ej heller for Skade, 
som maatte overgaa Passagerernes ~ j~ndele i ?or
bindelse med saadanne Arrangementer. 

Ret til Forandring af Fartplanen fo:-beholde3, og 
det vil allid være afhængig af Ka?tajnens Skøn, 
om Anløb af og Ophold i Havn kan gennemføres. 

Udflugterne i Land foretages under Ledelse af 
Bennelts Rejsebureau . 

.............................................................................................................................. ...,, .............. " ... . 
Den russiske Handelsflaade 

har aldrig været ret stor, og Krigen har jo yderligere 
mindsket dens Antal. Nu har et Søfartsdirektorat inden
for Sovjetregeringen overtaget Overkommandoen over 
hele Ruslands Handelsflaade og er travlt optaget af at 
bringe denne i sødygtig Stand, hvad der jo er er. ret 
kostbar Historie, da de fleste Skibe har været oplagte i 
en Række Aar under Krigen. De russiske Søfolks Hyrer 
er ret høje. Hver !lfond ombord har 4 Pund maaned
lig i Kostgodtgørelse. Skibet holder selv Kok, og 
Mandskabet vælger e11 Stewart eller Proviantforvalter. 
Denne er igen under Kontrol af en Tremands:wmitc, 
som paaser, at han gør sin Pligt. Dæksfolkene har faaet 
intlført Tre-Vagt-Systemet, og Fyrbøder:ie gaar fire 
Vagter, enten 3-9 eller 4-12 Timer, henholdsv:.s Vagt 
og Frivagt. Ved Land har de 8 Timers Arbejdsdag 5 
Dage i Ugen og 4 Timer den 6. Dag. Foc alt .Arbejde 
udenom betales Overtid. Sluttelig skal ar.føres, at der 
ombord paa hvert eneste Skib er Skoler og Lærere, 
hvor man lærer Navigation, Maskinteknik og Sprog. 

Farvandene Syd for Fyn. 
I Aarets Løb vil der blive tændt Vinkeliyr paa Aver

nakø Øst for Munkeby og paa Taasinge Ve;;t for Dække
have. 

Mc.rslal Navigationsskole. 
Navigalionslærer G. 0. C. Hansen, som er fast Lærer 

under Navigationsvæsenel, og som har gjort Tjeneste 
dels i Aalborg og dels i Svendborg, er Ira 1. Maj mid
lertidig udstationeret som Lærer ved Yarstal Naviga
tio:isskole . 

Samtidig trækker Navigationslærer H. j_ Cltristensen 
sig tilbage som Lærer ved Marstal Navigationsslwle. I 
den Ailledning samledes Lærere og Efover forleden Lil 
en lille Højtidelighed paa Skolen, hver den afholdte 
Lærer fik overrakt en smuk Erindring Ira Eleverne. 

Redningsmedaille til Islændere. 
Den engelske Konge har tildelt 5 Islæ:idere, hvori• 

blandt en Dreng paa 13 Aar, Redningsmedaillen i Sølv 
for i Januar at have reddet Mandskabet Ira den engel
ske Trawler »Viscount Allenby«. 

Mindesmærke for Sø1·en I(anne. 
Marineforeningen i Grenaa vil rejse en 1',tindestcn 

over Hedningshelten Søren Kanne, h,is heltemodige 
Gerning St. St. Blicher har beskrevet 5aa smukt i sit 
kendte Digt. Han boede i et lille Hus, der endnu ligger 
ude ved Grenaa Havn. 
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DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING 
har udsendt s:n Beretning for 1924, der indehol
der følgende almindelige Beh-agtninger: 

Aare: 1924 har ikke været noget godt Aar for 
dansk Skibsfart, og Udsigterne for det kommende 
Aar er heller ikke de lyseste. Aarets første Maane
der viste en ganske pæn Stigning i Fragterne, men 
denne Stigning var kun af ganske kort Varighed, 
og Fragtniveaud er nu paa adskillige Punkter -
og cla navnlig i saadanne Farter, hvor den dansk~ 
Handelsflaade fortrinsvis er beskæftiget - nede 
paa Ra:er, som er tabbringende - saaledes at de:, 
Oplægdng af T::mnage, som lykkeligvis blev und
gaaet i 1924, næppe vil kunne undgaas i 1925, ja 
den er allerede saa smaat begyndt. KonkmTencen 
fra Udlandet, r:avnlig fra Tyskland og andre Lan
de, som paa Grund af lavere Arbejdsløn er i Stand 
til at drive deres Skibe meget billigere end de dan
ske Rederier, er overordentlig haard; og hertil kom
mer, at Udlandet i større og større Udstrækning 
ved direkte Subsidier eller ved discriminerende 
Lovgivning søger at ophjælpe den nationale Skibs
fart paa Bekostning af fremmed Skibsfart. For
haaben:lig kan dansk Skibsfart som hidindtil klare 

sig selv, men det vilde dog· være ønskeligt, om 
der fra alle Sider og ikke min:Ist fra Statsmyn
dighedernes Side kunde blive vist nogen større 
Forstaae:se af de vanskelige Forhold, hvorunder 
Skibsfarten arbejder. Det bør ikke glemmes, at 
Skibsfarten indsejler mange Millioner Kroner fra 
Udland.et, direkte eller indirekte skaffer Brødet til 
en Mængde Mennesker, og i det hele taget er en 
meget væsentlig Faktor for Landets hele Øko
nomi. 

Danmarks Handelsflaade sat :. Forhold til Lan
dets Ir:dbyggerantal kommer ind som Nr. 4 efter 
Norge, .t:ngland og Holland. 

Br. Reg. Ts. pr. 1000 lodb 

Norge ...................... . 
u. :::c. •..••.•••. ; ....••..••... 
Holland .................... . 
Dar.n1ark ................... . 
Sv1;;:-ige .••..•••••••.••.•••••• 
U. S. A ................................ . 
Fn.::1.krig 

832 
402 
382 
289 
1G9 
118 
84 

Dansk Dampskibsrederiforenings Byping i Amaliegade. 
(Thc Dnnish Stoomship-Owners Hcn<k-ffiee-Iluildi11g). 
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Hr. !{,:,g. Ts. pr 1000 Indb. 
ltalier. . .......... ; . . . . . . . . . . . • • • . . . . . . . . 68 
Japan . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 59 
Tyskland .......... _. .... · . . . . . . . . . . . . . . . . 30 

El Lyspunkt er del, at den danske Handelsflaade 
cfterhaa1~den ved Udrangering af gamle Skibe og 
Køb af nye staar som en af de beclst udrustede og 
mest moderne i Verden, idet, i Fø~ge Lloyd's Op
givelser, Forholdet mellem den sa::nlede Handels
Ilaade og Antallet af Skibe under 5 Aar i de for
skellige Lande stiller sig som følger: 

11C:t. 

Tyskland . • • . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 52 
Holland ........ ·........................ 36,8 
Dan1nark . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33,7 
Frankrig . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32,25 
Canada . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30,5 
U. S. A ................................. 30,4 
Norge . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. . 30,3 
U. IC ...................... , . . . . . . . . . . . 26,1 

Det samme Tal viser imidlertid ugsaa i Forbin
delse ined det tidligere anførte om de lave Løn
nnger i ':'yskland, hvilke umaadelige Fordele den 
Lyske Skibsfart har i Verdenskonkurrencen. 

Af Ber~tningens øvrige Indhold skal iøvr:gl an
føres: 

Dansk Dampskibsrederiforening talte 1. Januar 
1924 50 ~fedlemmer, repræsenterende er:. samlet 
Brntto Register Tonnage af 693,623 Tons. I Løbet 
af Aaret er udgaaet 4 og optaget 9 nye Medlemmer, 
og Forenmgen stod pr. 1. Januar H'25 med 55 Med
lemmer repræsenterende ialt 751,727 Brutio Regi
!lter Tons. 

Unclerstottelse1·, Bidmg til cffentlige 
Institutiorier m. v. 

Foreningen har som hidtil 1Jetalt til »Georg Sta
ges Minde« 5 Øre pr. B. R. T. af den i Foreningen 
indmeldte Tonnage eller ialt Kr. 34,681.15. fovrigl 
har Foreningen ydet betydelige Bidrng til er:. Ræk
ke oITenllige og private Institutioner, saarnm Ko
benshavns l\faskinislsllole, Foreningen for inter
national Søret, Danske Navigatørers Bibliotek, Sø
spejderne, Kunstinduslriudslillin6en i Paris, 
"Dansk Arbejde« etc. 

Fa.l'lstid for Søfolk. 

I Anlidning af den vedvarende Tilbagegang i 
Sejlskibsrnnnagen har Foreningen nedsat et Ud
valg for at undersøge, hvorvidt det er muligt og 

forsvarligt at opretholde Kravet om, at Soblk, der 
onsker at faa Navigatørbevis, maa have gjort Tje
neste en vis længere Periode i Sejlskibe. Udvalget, 
som har søgt Samarbejde med Sejlskibsrederifor
eningen, Skibsførerforeningen og Styrmandsfor
eningen, har ikke endnu sluttet sit Arbejd~. 

Forhyring i Eul'Opa til oversøisk Fart. 

Som Følge af, al Sø- og Handelsrelten i Køben
havn ve:l Dom af 25. August 192,1 har statueret, al 
cen ved Forhyring i Europa til oversøisk Fart an
vendte Rejseangivelse f. Eks. »England og videre« 
eller »Gøteborg og videre« i Henho!d til Sør.iands
lovens Par. 32, ikke dækker Rederierne mod Be
taling a: een Maaneds Hyre, har Foreningen med 
andre interesserede Institutioner drøftet Spørgs
maalet om, hvorledes Forhyring i Europa : Frem
tiden bør foregaa, saaledes at Rederierne k:m har 
1Jetalt 7 Dages Hyre for en syg Sømand, naar Ski
bet regelmæssigt anvendes i ikke-europæisk Fart. 

Man er enedes om, at Forhyring i Eurcpa for 
Skibe i ikke-europæisk Fart bør ske paa udtryk
kelig Betingelse: »For ikke europæisk Fali«. 

Denne Betingelse maa paaføres Forl:yrings
bogen ved Forhyring saavel i Danmark som i andre 
europæiske Lande. 

International Sømandslov. 

Paa et Møde i Dansk Dampskibsrederiforening 
den 6. Marts 1924 blev det vedtaget, at Foreningen 
skulde søge Samarbejde med de forskellige inter
esserede Landes Rederiforeninger i Anledning af 
det af det internationale Arbejdsbnreau i Genevc 
udarbejdede Forslag til en international Sømands
lov. Del paabegyndte Samarbejde er i fuld Gang, 
eg man har det bedste Haab om, al det ska'. lykkes 
al undgaa en Vedtagelse af Forslaget, i hvert Fah1 
i den Ferm, som Arbejdsbureauet har givet det. 

Lasfelinien. 

Foreningen har deltaget i Forhandlinger med 
den britiske Regering om gensidig Anerkendelse 
af hvert af Landenes Lasle1inieregler; disse For
handlinger resulterede i en Overenskomst mellem 
Danmark og tngland om gensidig Anerkendelse 
af hver af Landenes Lastelinieregle:-. 

Uddarmelse af Styrmænd til Radiotelegraf.sier. 

Paa cl den 4. December 1924 afh,Jldt Mode ved
log•es det at oprette et Laanefond paa Kr. 5000.
for Styrmænd, der ønsker at lade sig urlda:me Hl 
Radiotelegrafister . 

................................................................................................... " ..................................... ~····· .... . 
Sejlel'-Relwrd. 

Sejler ll:,farna<< aI Marstal har sat en Rekord, ~ler tje
ner MarsLll-Fartøjerne til Ære. Den :iar nemlig gjort 
Turen Danmark-Færøerne og retur paa 18 Dage mlP11 
Motor. Paa Udturen ,•ar Lasten Stykgods, paa Hjeml11• 
ren Skærver. Det er lige ved at være den normale 'Tid 
for en Dampers Tur derop. 

:i udenlandske Trawlel'e, 

nemlig ll Wien«, Nordenham, ))Borgfoldet<, l:mnborg 
og »Querdat<, Grimsby, er fornylig bleven opbr:igtc ved 
Vestmanøernc ar Inspektionsskibene ))FyJia« og :>Thor«. 
Den førs:e blev idømt 10,000 Guldkroner i Bøde og Iilc 
Fangst og Redskaber konfiskeret, de to sidste blev hver 
idømt 2,000 Guldkroner i Bøde. 
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Dansk Dampskibsrederiforenings Forhyringsregler 
af April 1925. 

For Fyrbøderbesætningen. 

§ 1. 

Paamonslr.:.ng finder Sled i Henhold Hl Sømands
loven af 1. l\.faj 1923 og nedcnanførle Forhyringsrcglcr: 
a. Forhyringen er vederlagsfri for den forhyrede. 
b. Den l\Iand der som Følge af Nydelse af Spiritus ikke 

kan eller ikke vil udføre det ham paalagte Arbejde, 
kan afskediges straks. 

§ 2. 
Kr. prM<l. 

Hyren er for Donkeymænd, Storckccpcrc og 
Opringere ....... ········ ..... 220.--

)) )) " Fyrbødere og l\fotormænd .... 200.-
)) )) " Kullempere over 22 Aar ...... 133.-
)) )) " )) under 22 Aar .... 1J8.·-

For at kunne opnaa de foranførte Hyrer kræves: 
a. For Fyrbødere og Molormænd, at de er fyldt 19 

Aar, og at de har gjort Tjeneste til Søs i Maskinerne 
i mindst 12 Mdr. 

h. For Donkeymænd, Slorekecpere og Opringere. al 
d-~ er fyld- 23 Aar, og al de har en Fartstid af mindst 
36 Mdr. Donkeymænd, Storekeepcre og Opringerc 
u:lpeges af Afaskinmestcren ombord blandt de pan
mønslrede Fyrbødere. 

Eksaminer~de Maskinister er dog berettiget til a: ud
mønstre son: Fyrbødere uden Hensyn til ovenanførte 
Betingelser, ~or at opnaa Maskinmestercertifikat. 

Fyrbøderbesætningen er pligtig til saavel paa Vc.glen 
som ved Land at udføre alt nødvendigt Arbejde l\faski
ncrne og Ke-:llerne vedrørende, dog ikke Maling, Rust
bankning og Pudsning paa Vagten om Nalten. 

§ 3. 

Naar Skibet ligger ved Land paa Søn- og Helligdage 
saml paa Søgnedage, betales Oyerarbejde med 75 Øre 
pr. paabegyndt halve Time. Overarbejdspenge betales 
dog ikke for Arbejde, udførL i Forbindelse med Dok
ning, Ankon:st til eUer Afgang fra Havn eller Anker
plads. Endvidere betales ikke Overarbejdspenge for Ar
bejde ved Rengøring af Skibet, Aftørring af Mas~dne
riel, Rensning af Fyrstederne, Kedelrør, Forbrændings
kamre efter Ankomst til Land, naar saadant Arbcjtk 
ikke varer udover 1 Time. 

For Damp -Lil og Pasning af Varmeledning paa Søn
og llclligdage lr~ KL 7 Fm. til Kl. 10 Em. betales Kr. 
10.50. For Afbrydelse al Dampen for Dele al Dagen 
maa intet fradrages. 

§ 4. 

Daglønsarbejde betales for Fyrbødere med Kr. 1.6ll 
pr. Time og for Kullempere med Kr. 1.35 pr. Time; dog 
ikke under 4 Timer. 

Overtid for Daglønsarbejde betales for Fyrbødere 
med Kr. 1.85 og for Kullempere med Kr. 1.60. 

For ~altcvagl fra Kl. G Eftm. til KL 6 Morgen LSkibe 
med afmønslrel Besætning betales Kr. 12,50. 

N aar der ved Land arbejdes paa egen Kost og Hy
ren drejer, betales der Kr. 4,20 om Dager. i Kostpenge. 

§ 5. 

Paa Grundlag af del af Det statistiske Departement 
hvert halve Aar udarbejdede Pristal foretages en Hcgu~ 
lering af de i §§ 2-4 nævnte Lønninger og Betalinger, 
idet disse forhøjes eller nedsættes med en Procent fo1 
hver Procent, Pristallet er højere eller Ja,,ei·e end Pris
tallet i Januar 1925 eller det Pristal, son: der derefter 
sidst er foretaget Lønregulering efter. Regulering fore. 
tages dog kun, for saa vidt Stigningen dler Faldet i 
Pri~ lallet i Forhold Lil det Pristal, der skd gaas ud fm 
ved Reguleringen, er over 6 Points. 

§ 6. 

A:-bejdstiden ved Land fastsælles til 8 ':'huer mclknJ 
Kl. G Form. og Kl. 6 Em. med ½ Tim~s Frokost, 1 
Times Middag og ½ Times KaITelid. 1ihørningstid er 
ens for hele Fyrbøderbesætningen, Donke~·manden und
taget. Efter endt Arbejde gives der, naar Skibet er for
løjet ved Kaj, og naar ikke særlige Po::-hold gør sig 
gældende, Landlov i den Udstrækning, som Vejr og 
Sled tillader det, dog under Iagttagelse al Sølovens Be
stemmelser. Saasnart Skibet er visileret af Toldvæscø 
net og forløjet eller ankret i Losse- eller Lastehavn, 
betragtes det som liggende ved Larid. I Søen er Ar
bejdsliden 8 Timer. Al Askehivning og Overbordlemp
ning af Aske foretages uden Overlidsbel.:ling; for den 
ved Land opsamlede Aske betales dog Overtid, hvis 
Arbejdet udføres uden for Arbejdstiden. 

§ 7. 

Enkslørn udføres i Arbejdstiden. Kan 3akslørn ikke 
udføres i Arbejdstiden, betales der Ovc.:-arhejdspcnge 
her:or, dog ikke Søn- og Helligdage ved =~and, og ikke 
udover 1½ Time pr. Dag i Skibe med 3 ?>.fonds Fyrbø
der:Jesælning, 2 Timer i Skibe med 4 til G l\fonds Be
sætniug og 3 Timer i Skibe med over 6 ~lands Besæt
ning. Skibet afstaar Sæbe og Soda i passende Mængder 
Lil Bakstørn. 

i\landskabet holder sig selv med 1Iadr2sser og derlil 
hørende Betræk samt Skafiegrejer og oi;pcbærer her
for et maanedligl' Vederlag af Kr. 10.-. 

§ 8. 

Fyrbøderbesætningen er kun forpligtet Lil at arbejde 
ombord i det Skib, hvormed den er fo::hyrct. Under 
Strejke eller Blokade i dansk Havn er ingen Fyrbøder 
forpligtet til at arbejde med Lastning, Losning, Ind1<1g
ning af Bunkerkul, l--Iiven med Spil eller lignende. 

I udenlandsk Havn er Besætningen fr:t stillet i saa 
Henseende. 
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§ 9. 

Der tilstaas Fyrbøderbesætningen ½ Fridag pr. fuldt: 
15 Dage, og denne gives ved Land. 2 halve Fridage kan 
erstattes med 1 hel; i:;aafremt Forholdene paa Hejsen 
har været saaledes, at der ikke har været Lejlighed til 
at give Besæ:ningen Fridage, gives de i Hjemlandet el
ler Erstatning herfor, som andrager 1 Dags H:yTe for 
hver Fridag, Besætningen har tilgode for den foretagne 
Hejse. 

Den Mand, der uden selvforskyldt Afbrydelse har 
været i samme Skibs Tjeneste i mindst 1 Aar, tilstaas 
der en aarlig sammenhængende Ferie paa 7 Dage med 
Bibeholdelse af Hyre. Skibet bestemmer Tidspunktet for 
hver enkelts Ferie. Faar Vedkom□end~ ikke denne 
Ferie, tilkom::ner der ham i Stedet herfor 7 Dages Hyre. 

§ 10. 

Hvis et Mandskab ved Skibets Forlis eier paa anden 
Maade f. Eks. ved Ildløs, Havari ell. lign. mister sine 
Effekter, erstatter Rederiet dets Tab med indtil Kr. 400 
pr. Mand. 

§ 11. 

Alle Tvistigheder denne Overenskomst vedrørendt: 
vil være at indanke for den mellem Dans.k Dampskibs
rederiforening og Sø-Fyrbødernes Forbund i Danmark 
bcstaaende Voldgiftsdomstol. 

§ 12. 

Denne O,erenskomst træder i Kraft fra og med 22. 
April 1D25 cg kan opsiges fra begge Sider med 3 Maa
neders Van.el til Ophør en 1. April, dog tidligst til l. 
April 1927. 

For Dæksbesætningen. 

§ 1. 

Paamønstring finder Sted i Hcn:'lold til Sømands
loven af 1. Maj 1923 og nedenanførte Forhyringsregler: 
a. Forhyringen er vederlagsfri for d:on fcrhyredc. 
b. Den Mand, der som Følge af Nyde~se af Spiritus ikke 

kan eller ikke vil udføre det ham paalagte Arbejde, 
kan afskeoges straks. 

§ 2. 

Hyren er for Baadsmænd ............. . 
Kr.pr. Md. 

220.-
)) )) )} Tømmennænd med 1 Aars Sej-

lads .......................... . . . . . 22{).-
)) )) )) Tømmer:næntl under 1 Aars Sej-

lads • • • • ~ ............... ■ ...... 195,-
)) )) )) Matroser • o o I>• I,_,.•• ■• I•• I I• ■■ H/:5,-
)) )) )) Letmatroser •II O I••• I• I I••• I I 4 • 95,-
)) )) )) Ungmæn::l . . . ......... ..... .. .. . . 115,-

For at kunne opnaa de foranførle Hyrer udkræves: 
a. For Ungmænd at have fyldt 1G Aar og at have 

faret Lil Søs mindst :2 l\Idr. som r:-reng eller :nindst 
1 Togt med Skolesk:b. 

b. For Letmatroser at have fyldt l'i Aar og 8'. Jiayc 
faret til Søs mindst 2,1 Mdr., hvoraf n:in<lst 6 l\:dr. 
som Ungmand. 

c. For Matroser at have faret til Søs i 36 Mdr., hvc,ral 
mindst 6 Mdr. som Letmatros. 

d. For Baadsmænd at liave fyldt 25 Aar og at have en 
Fartstid af mindst 48 l\ldr., hvoraf mhdst 12 Mdr. 
som Matros. 

Til Tømmermænd, der selv holder sig med Værktøj, 
betales ekstra Kr. 15.- om Maaneden i Vrer]døjs?er.ge. 

§ 3. 

Naar Skibet ligger ved Land paa Son- og I-!clligdagc 
samt paa Søgnedage, betales Overarbejde med 75 Øre 
pr. paabegyndt halve Time - for Letmatroser og U:ig
mænd med 55 Øre. Overarbejdspe11ge betales dog ikke 
for Arbejde, udført i Forbindelse med I.:okning, An
komst til eller Afgang f:-a Havn eller Ankerplads samt 

for sædvanlig daglig Rengøring af Skibet, naar saadant 
Arbejde ikke varer udover 1 Time. 

Det er dog en Forudsætning, at paa Dage, hvor Ski
bet ankomn:er eller forlader Havn, maa Søvagt, For
løjning, Søklaring og Arbejdstid ved La:id ikke uden 
Overtidsbetaling overstige 9 Timer i samme Døgn. 

§ 4. 

Daglønsarbejde betales for Matroser med Kr. 1,6] pr. 
Time, for Letmatroser med Kr. 1,30 og for Ungmænd 
med Kr. 1,-, dog ikke under 4 Timer. 

Overtid for Daglønsarbejde betales for Matroser med 
Kr. 1,85, for Letmatroser med Kr. 1,60 og br Ungn:ænd 
med Kr. 1,30. For Nattevagt fra Kl. 6 Eftm. til Kl. li 
l\forgen i Skibe med afmønstret Besætning betales Kr . 
12,50. 

Naar der ved Land arbejdes paa egen Kost og I-lyren 
clrejer, udbetales der Kr. 4,20 om Dagen i Kostprnge . 

§ 5. 

Paa Grundlag af det af Det statistiske Departemcn l 
hvert halve Aar udarbejdede Pristal foretages en Re
gulering af de i §§ 2-4 nævnte Lønninger og Betalin
ger, idet disse forhøjes eller nedsættes med en Pro
cent for hver Procent, Pristallet er højere eller lavere 
end Pristalle";: i Januar 1925 eller det Pristal, som der 
dereilcr sidst er foretaget Lønregulering efter. Regule
ring foretages dog kun, for saa vidt Stigningen eller 
Faldet i Pristallet i Forhold til det Pristal, der skal 
gaas ud fra ved Reguleringen, er over 6 P::iints. 

§ 6. 

Arbejdstiden ved Land fastsættes til 8 T:mer mellem 
I.Cl. 6 Form. og 6 Eftm. med ½ Times Frokost, 1 Times 
Middag og ½ Times Kaffetid. Tiltørningstid er ens for 
hele Dæksbesætningen. 

Efter endt Arbejde gives der, naar Skibet er fort3jet 
ved Kaj, og naar ikke særlige Forhold gør s:.g gældende, 
Landlov i den Udstrækning, som Vejr og Sted tillader 



Nr. 5 VIKINGEN 45 

det, dog under Iagttagelse af Sølovens Bestemmelser. 
Saasnart Skibet er visiteret af Toldvæsenet og fortøjet 
eller ankret i Losse- eller Lastehavn, betragtes det so:n 
liggende ved Land. 

§ 7. 

· Naar Skibet ligger ved Land, skal Vagtmanden have 
fri, saasnart Slc.bet er fortøjet og indtil han skal over
tage Vagten. 0Yerstiger denne 12 Timer pr. Døgn, b~
tales der ham Overtid for Resten. 

Naar Skibet afsejler og Vagtmanden beordres til 
Dæksarbejde, uden at han har haft mindst 6 Timers 
Hvile, betales dt.r ham Overtid for den Tid, der mang
ler i de 6 Timers Frihed. 

Natten før I-ljP.mlandets Søn- og Helligdage betales 
med Overtid. Vagtmandens Tjeneste og Vagt maa ikke 
uden Overtidscetaling overstige 12 Timer i samme 
Døgn. 

Vagten drejer fra Kl. 6 Aften til Kl. 6 Morgen. 
Vagtsmanden er forpligtet til uden Ekstrabetaling al 

deltage i alt paa Vagten forefaldende Arbejde, saaso:u 
Søklargøring, F:irhaling, Rengøring, Baadstjeneste, Til
syn og Vagt under Lastning og Losning og lignende. 

Det samme e:- gældende for Vagtsmandslrnbet, naar 
Skibet ligger ved Land og Søvagten drejer. Vagtsman
den er ikke pligtig at udføre almindeligt Slct:isarbejde, 
saasom Maling, Skrabning, Pudsning og lignende. 

§ 8. 

Bal,størn udføres i Arbejdstiden. Kan Bakstørn ikke 
udføres i Arbejdstiden, betales der Overarbejdspenge 
herfor, dog ikke Søn- og Helligdage ved Land og ikke 
udover 1¼ Time pr. Dag i Skibe med 4 Mar:ds Dæks
besætning, 2 Timer i Skibe med 5 eller 6 Mands Be
sætning og 3 Timer i Skibe med større Besætning. Sld
bet afstaar Sæbe og Soda i passende Mængder til Baks
tørn. 

Mandskabet holder sig selv med Madrasser og de:-
til hørende Betræk samt Skaffegrejer og cppebærer 
herfor ';)I maanedligt Vederlag af Kr. 10.-. 

§ 9. 

Under Strejke eller Blokade i dansk Havn er ingen 
af Besætningen ::orplig:et til at optage det Arbejde, som 
er ned~ag: af andre. I udenlandsk Havn er Besætningen 
fr:t stillet i saa Henseende. 

§ 10. 

Der tilstaas Dæksbesætningen ¼ Fridag pr. fulde 15 
Dage, og denne gives ved Land. 2 halve Fridage kan 
er;;tattes med 1 hel; saafremt Forholdene paa Rejsen 
h~r været saaledes, at der ikke har været Lejlighed til 
at give Besætningen ?ridage, gives de i Hjemlandet 
eller Erstatning herfor, som andrager 1 Dags Hyre for 
lrvcr Fridag, Besætningen har tilgode for den foretagne 
Rejse. 

Den Mane., der uden selvforskyldt Afbrydelse har væ
ret i samme Sk:bs Tjeneste i mindst 1 Aar, tilstaas en 
aarlig sarnmenbængen<le Ferie paa 7 Dage med Bi
beholdelse ~f Hyre. Skibet bestemmer Tidspunktet for 
Jner enkelts Ferie. Faar vedkommende ikke denne 
Ferie, tilko:nrner der ham i Stedet herfor 7 Dages 
I-lyre. 

§ 11. 

Hvis el :tvlandska]J ved Skibets Forlis eller paa andcu 
Maade, f. E:;cs, ved Ildløs, Havari eller lign. mister sine 
Effekter, erstatter Rederiet dets Tab med indtil Kr. 
401-- pr. Mand. Tømmermandens Ejendele og Værk
løj skal erstattes med dets fulde Værdi indtil Kr. GOO.-. 

§ 12. 

Alle Tvist:gheder denne Overenskomsl ved:-ørende vil 
være at indanke for den mellem Dansk Dampskibs~ 
re:leriforenlng og Sømændenes Forbund i Drnmark be• 
staaende Voldgi:'tsdomstol. 

§ 13. 

Denne Overenskorns: træder i Kraft fra c-g med 22. 
April 1925 og km opsiges fra begge Sider rr.ed 3 Maa
neders Varsel til Ophør en 1. April, dog tidligst til 1. 
April Hl27. 

Søfarts-Organisationernes Repræsentanter, 
der afsluttede de ovenfor gengivne Overenskomster. 

Direkrør E. Maegaard, Skibsreder L. R. Schm:lh, 
::lansk Dampskibsrederiforening. 

Fo::-mand E. Jacobsen, 
Sofyrbotlcrnes Forbund. 

Formand Peter Bach, 
Sømændenes Forbund. 
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UDVANDRINGSSPØRGSMAALET 
PROBLEMET PRINCIPIELT 

Faraerhus i Queensland. 

Ud van cl ri n g s spørg s 11: a al e t er ~t vig
tigt Led i et Lands Ø k o n o m i, men ar

ler sig iøvrigl højst forskelligt :il de forskel
lige Tider. Det var Udvancring, som skabte 
S p an i e ns og Po r t ug a 1 s Storhcds:ider; de 
udvandrede vandt for Moderiandene hele eller 
hal ve Verdensdele; disse gik ganske vist i 
senere I-Iundredam· politisk tabie for M,oder
landene, men tilhører aem ~ndr..u helt sprog
ligt - saaledes at f. Eks. Spansk e1· c:et næst
største og nrestvigtigste Verdcnss)rog efter En
gelsk - og de tilhører dem endnu i en meget 
væsenllig Grad kultur-elt og i ikke uvæsentlig 
Grad økonomisk. 

Det er Udvandring, som ~1ar skabt d~t en
gelske Verdensrige. De udvandrede blev Spej
dere, Banebrydere eller Pionerer for Moder
landet, ja ·endog blot enkelte Individer blandt 
dem har været medvirkende til J.l skaffe Eng
land saa sbore Landslrælm:nger som Indien 
eller Rhodesia, for ikke at sige hele Sydafrika. 

Paa den anden Side er del I n d vandring 
Lil England - Udvandring i en anden Form -
af en Række andre Folkeslags kraftigste Indi
vider, som har muliggjort Skabelsen af en 
kraftig Race, uden hvilken intet Verdensher
redømme kunde grundes. V i k i n g c ti d e n har 
i saa Henseende maaske haft størst Bely::lning; 
i Aarhundreder kom Vikingerne - de krnf-

tigsle, mest evenlyrlystne og mod:gste af Nord
boerne; i mange Aaringer kom c:e endog med 
6-700 Skibe aarligt til Themsmundingen, -en 
Snes Mand eller op til 30 paa ::i vert Skib, all
saa i et Tal af mange Tusinder aarligt, og 
Flertallet endte med at slaa sig ned derovre, 
hvis de ikke blev paa Valen N orm a n
n er n ·e var jo atter I-Ialvvikinger. 

Denne Indvandring tilførte der: engelske Race 
en umaadelig Manddomskraft og betød en til
svarende Aareladning eller Blodsvækkelse hcr
hj emme, hvilke Forhold begge afspejler sig 
i henholdsvis vor egen svage ~iddelalder og 
Englands uafbrudte Udvikling til Verdensmagt. 

N ord a m er i k a er helt og holdent blev cl 
U, hvad det er, i Kraft af Indvandring, hvil
ket er det samme som Udvandring fra andre 
Lande. Det samme gælder de unge, jomfrue
lige, større oversøiske Statsd:mnelser som 
C an a cl a, A u s t r a li e n eller A r g e n t i n a. 

El Land, der ikke har udviklede Forbindel
ser med Omverdenen, bliver stillestaaende og 
hyppigst fattigt; som Helhed gælder Reglen, 
at jo livligere Forbindelsen er, des rigere bli
ver Landet. England har cle livligste Forbin
delser med Omverdenen og er det forholdsvis 
rigeste, Rusland de daarligsle og forholdsvis 
fattigste. U. S. A., der helt er grundlagt ved 
Indvandring> skylder Krigstrafiken> at det har 
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kunnet samle Halvdelen af Klodens Guldbe
holdning. 

Udvandring skyldes ikke særlig, hvad der 
til daglig kaldes "Overbefolkning", som 
overhovedet er et ganske forholdsmæssigt, re
lativt Bcgl'eb. H o 11 and og B e 1 gien, cler 
Iwer for sig kun er ca. % af Danmarks Stør
relse, men Iwer især har -over dobbelt saa 
mange Indbyggere, er ikke overbefolkede -
deres IIjælpekilcler er tilstrækkelig udnyttede 
Lil at kunne ,ernære deres Befolkninger -
der, 15 Millioner i alt, er tre Gange saa tætte 
so□ Dan::narks, skønt de er tyndere befol
kede end del egentlige England. Indbygger
laUcl er pr. engelsk Kvadralmil for Holland 
55-!, for Belgien 636, for England 700. Den 
forholdsvis lille 0 Java med sine mindst 
33 Millioner Indbyggere, er ikke overbefolket; 
et af Natur-en saa rigl udrustet Land som 
Brasilien siger om sig selv, al det kunde 
rumme og ernære hele Jordldodens Befolk
ni i:g, og del er vistnok sandt, hvis alle dels 
Ilj~dpekilde1· var fuldt udviklede, medens det 
samtidig er sandt, at i en ubeboet brasiliansk 
Urskov sua stor som hele Danmark) vilde blot 
en eneste Europæer ikke kunne finde Faden, 
men maalte dø af Sult. Vikingelidens Danmark 
var ikke nær saa befolket som nu, men maaske 
all gevel forholdsvis "overbefolket''. Desuden 
bkv Udvandringen en Vane - 0:11 man vil: 
en Raplns, Mani eller Psykose. 

Spørgsmaalcl om Overbefolkn~ng er et 
Spørgsmaal om Samfundstilstandene, de soci-

ale Forhold, ·om hvor Helt eller meget de na
ltd: gc Hjælpekilder er udviklede. Naar Jor
den f. Eks. begynder at blive dyrket, og der 
kon:mer mange Landmænd, vil der ogsaa 
kunne leve Købmænd, Møllen:i, Bagere, Læ
ger, Smede, Sk·omagere, Skrædere, Sagførere 
o. s. fr. Menneskene lever af og ved hveran
dre, ·og jo 11cre og mere specialiseret, jo mere 
udv:klet Samfundet ·er. 

Iøvrigl er der en Væsens f·o r ske 1 mel
lem de Stormagters Sønner og Døtre, som 
kan ud vandre til Ko 1 o ni e r n c under deres 
eget Flag - som f. Eks. Englændere til Ca
nada, Sydafrika eller Auslralicn - og S m a a
s La ters som Danmarks, det maa udvandre 
lil virkeligt fremmede Lande med andre, selv
stændige Flag. 

StorbrH2nnien regner uden videre med, at 
enlr,er udvandret Englænder, hvo1· han end 
mudrer hen, bliver en Kunde til de engelske 
Pro:Iukler, han er vant til, men i særlig Gmcl 
gør det, naar han uclvandre1- til en engelsk 
Kol-:mi. Englands Udvandrere til engelske Ko
lonier er derfor ikke tabte for Moderlandel, 
ckr slrækker sig over hele Kloden og alle 
ICimacr, :ra de arktiske som i Nord-Canada, 
gcn:i:em alle Mellemgraderne til Ækvatorial
landene som i Kenya i A:'rilrn... Disse Ucl
vadrerc er - hvor de end l:avn~r i engelske 
Kol-:mier - fuldgyldige Medborger~ af det selv
sanmrn britiske Verdensrige. Anuerledes med 
danske Udvandrere. Det kan fake undgaas, 
at de ved Udvandring i nogen Grad gaar tabt 

Naar Solen ganger til Hvile ... 
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Skovl1.1gst i Queensland. 

for Moderlandet; de maa indordne sig under 
et fremmed Statssamfund, svare Skalter eller 
Afgifter der, faar d-eres materielle Interesser 
der. 

Kunde man imidlertid se bag Kulisserne i 
et Lands Udenrigshandel, vilde del vise s~g, 
at Landsmænd i Udlandet, uden derfor at være 

Lemon Plantage. 

Forretningsgenier, spiller en betydelig Rolle 
som Formidlere af Moderlandets Produkter, 
der afhændes oversøisk, og af oversøiske, der 
ar.hændes .i! Moderlandet, dermed for dettes 
Økonomi, •og normalt for dets Trivsel. 

Alt i alt er Udvandling, naar den holder 
sig indenfor ·et begrænset Tal og ikke bliver 

Vanskelig Pløjning paa Grund af de stejle Eki-aaninger. 
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Masseudvandring, ikke et Tab alene, men kan 
og bør tiEige være en Vinding. Den er i hvert 
Tilfælde •en Sikkerhedsventil, som Dampmaski
ner.s for overflødig Damp, saaledes for Sam
fundsmaskineriets virkelige eller formentlige 
overflødige Kraft. 

Udvandringen her hjemme fra svingede i Aa
reoo før Krigen aarlig mellem 6000 og 10,000, 
mest omk:-ing Tal1et 8000. Et saadant Tal kan 
tor Danmarks Vedkommende aldrig blive no
gen Aareladning, da det kun er en Brøkdel af 
1 O/o af Befolkningen, og en Del af Udvan
dringen tillige er nationaløkonomisk gavnlig. 
Udvandringstallet sank under Krigen til et saa
dar.t Minimum, at den praktisk talt helt stand
sede; siden ,er den steget regelmæssigt, fra 
ca. 1000 til ca. 2000, 3000 o. s. fr. og vil for 
1924 komme til at udvise Tal, der nærmer 

sig dem fra før Krigen. - Udvandringen hæm
mes dog noget af, at Billetpriserne i Over
ensstemmelse med det almindelige Prisniveau 
er 2-3 Gange saa dyre som de f01•-krigslige, 
rigtignok ogsaa yderst billige, Pdser; paa den 
anden Side ydes der for Prisen nu ogsaa langt 
bedre Forhold om Bord. 

L and b :- ug ,et, som altid har afgivet det 
største Kcntingent til Udvandringen, har i 
mange Aar haft gode Kaar her hjemme, bort
set fra nogle Vanskeligheder for et Par Aar 
sic.e:i; 1923 blev et. endog udmærket Aar og 
1924 et endnu bedre. Men paa den anden Side 
er Rentabiliteten af dansk Landbrug dog ikke 
saa stor - den opgives officielt fra 1 til godt 
8 o/-0, men er naturligvis lidt større, da Vær
dien af Goder som Haveprodukter etc. aldrig 
vil blive helt statistisk udtømt - at den ikke 

Øverst: Brookfield Scrub. - Skovegn og Vandfald. 

ret let kan forrykkes. Hvis f. Eks. 
Kronen ret hurtig steg til Pari - hvad 
der dog næppe er Fare for - og 
:::..andmanden i Stedet fo1· at faa et .e 
til Værdi af henved 27 Kr. hjem1 fik 
et I. til Kr. 18,20, samtidig med, at 
han skulde betale Skatter, Afgiflel' 
og Indkøb i en fuldgod, højere Krone, 
vilde mange Landmænd blive tvunget 
til Udvandring, da vi nu delvis har 
genin.dført Stavnsbaandet, og ingen 
Landboer uden videre kan indvandre 
til Byerne. Tyskland aftog i 1924 
mellem ¼ og 1/ 5 af vore Landbrugs
produkter, hvad det ikke havde ev
net i flere Aar; hvis dets Økonomi Nederst: Glade Danskere. paa Søndagsudflugt i det Frie. 
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fik .et nyt Grundskud - hvad der heller 
næppe er Fare for - vilde de: paavirke vor 
egen til større Aflæsning af et derved over
flødigt Befolkningsoverskud. Hvis de engelske 
Kolonier, Argentina, de balliske Stater og R.1s
land i stigende Grad kunde erstatle danske 
Produkter paa det engelske 1\farked med de
res egne Varer - ·der er i ~aa Henseende 
nogen, men ikke slor Fare - vilde det samme 
som nævnl hænde herhjemme. Et lignende 
Resullat kunde t æn!l:es uaaet ved el Sammen
spil, mn en<l i ringere Styrkegrnd, af alle de 
nævnte virkende Omstændighec:.er plus nogle 
Ilerc, der kom ude fra, men som endnu ikke 
heil kan overskues. 

I n d u s l ri e n s Beskæftigelsesgrad har væ
ret stigende i de sidslc Aaringer, og sidsle Aars 
Tal paa arJejdsløse ·et· næppe større, end al 
vi maa regne med del som permanent, saa 
længe vi ,cpretholder de nu værende socL:tlc 
Love.. I hvert Tilfælde vil ingen arbejdsløs 
kunne regne med nogen som helst F:Orm ior 
social Forsorg der, llvm· han udvandl'er til; 
det er kun en Iille Plet af Kloden, ::let 
nordvesllige Europ::i., hvor man iværksætter 
den sammen med ?ag-Stavnsbaandet: aL man 
kun maa udøve et eneste enkelt Fag. 

Oversøisk kan en Udvandrer - ud fra 
Grundsætningen ,om, at "Nød lærer nøgen Kone 
at spinde" - maaske blive tvnngel Lil efter
haanden at udøve en Snes forskellige Sysler, 
før han finder sit virkelige Leje. Hele An
Bvaret hviler paa ham selv og i ingen Hen-

seende paa Samfundet. Derfor vilde det være 
taabeligt at udvandre for dem, der skatter 
den sociale Forsorg; andet Steds vil man blive 
slillet overfor en helt anden, haard, nøgen 
Virkelighed. 

Indtil for faa Aar siden gik ,omtrent 6/ 6 

af den dan-;kc Udvandring Lil De Foren c cl e 
S lal ,er. Men eller lfrigen begyndte U. S. A. 
saa smaal at lukke; nu man der aadig knn 
komme godl 2000 Danske, knapl el Par II un
drede maanedlig1 ·og de sorlcres mcgcl slrengl, 
medens Ti::.sinder slnar i en Slags Queue og 
gct·nc vil ind, men ikke kan komme. Mnaske 
lukker U. S. A. ·om ,el halvl Aarslid ganske 
for Indvandring, delle er i hverl Til:'ældc Ten
densen, som ikke skyldes nogle cnkelle le
dende Politikeres Lune, men de amerikanske 
Fagforeningers Indflydelse for at holde en høj 
Arbejdsløn ved at udelukke Konkurrence. Prin
cipiell kan man altsaa regne U. S. A. som el 
lukket Land for den almindelige Udvandrer_. 
hvilket allrna ogsaa herefter maa give en Lil
svarende p r i n c i p i ·e 1 Æ n d r i n g i d e t 
d a n s k e U d v a n cl 1· i n g s s p ø r g s m a a 1. 

Det, der da maa undersøges, er: II vor -
hen skal den danske Udvandrer
s L r øm, den, som dog aarlig gam· op i nogle 
1'usinder, ven cl e sig, n a ar U. S A. luk -
ker hel l efter forud allerede delvis at have 
lukket? 

Dette skal undernøges en ,1fslullende 
Kronik. 

Bertel Fuglsang . 

............................................................................................................................................................................ 
Ni Sømænd druknede. 

Ni Sømænd drukned~ forleden paa Erie-Søen, idet 
Damperen, paa hvilken de befandt sig, pludselig kræn
gede og gik u::ider i den høje Sø. 

Skibs{ or lis. 
Den 21. April er japanesisk Damper »Raifuku Maru« 

sunket paa 41 Gr. 43 Min. N. og 01 Gr. 39 Min. W. 
Norsk Dpsk. ))Bjørnefjord(< grundstødt ved Fray Ben• 

los. 

Den sidste Ne,1J Foundl,1ndsfarer, 
Sk. )>Poseidorn<, Kaptajn Rasmussen af Marstal, af

sejlede forleden fra Marstal til Halmstad, hvor den skal 
indtage en Ladning Træ til Island, og dermed er hele 
den Marstalskc! New Foundlandsflaada ude at sejle. 

Østersø-Eskadren og Erhvervene, 
Da Krydseren Niels Jnel i Vinteren 1923-2,1 var paa 

Togt 1il Sydamerika, medbragte Skibet nogle af Uden
rigsministeriets danske Oplysningsfilms, scm med god 
Virkning blev forevist i de Havne, Skibet anløb. Der 
er derfor i Forbindelse med det til den kon:mende Som
mer berammende Togt til Finland, Estlanri og Letland 
planlagt et videregaaende Oplysningsarbejde af er
hvervsmæssig Art, og Chefen for Udenrig3minisleriels 
Oplysningsbureau for Erhvervene, Afdelir:gschef Eri!, 
Valeur, skal være til Stede paa de Pladser, Eskadren 
anløber, for paa Baggrund af den Opmær~-:somhed, der 
ved Togtet vækkes for Danmark, at virke for Udbre
delse af Kendskab til danske Erhvervsforhold og for 
udvicet Samhandel. 

LARSEN & SELDING 
DE LA V ALS DAMPTURBINER OG PUMPER 
ARDELTWERKES ELEKTRISKE KRANER 
VÆRKTØJSMASKINER - EL. MOTORER ETC. 

ST. KONGENSG. 941 KØBENHAVN K. □ TELF. CENTRAL 5410 
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fRedningsstationen "Oesterø" paa 2æsø gennem 50 (Aar. 
Meget Vand er løbet i Stranden siden hin Foraars

dag den 1. April 1875, da den nyanlagle Hedningssla
lion kunde paabegynde sin ansvarsfulde Gerning, og 
slore Forandringer og Udviklinger er sket i de forløbne 
50 Aar, saa næsten intet i Slalionens Omgivelser mjn
der om den TU; men i Dag som hin Dag staar Statio
nens Mandskab klar Lil hurtig Udrykning og til al 
gøre sin Pligt, naar Nødens Stund er inde, og der kal
des derudefra. 

Da Hedningsstationen i>Vesterø« skulde oprettes, 
skete Henvendelse til Niels Peter Friis, der straks blev 
antaget som Opsynsmand, og hvem det blev overdra
get at antage Mandskab. 

N. P. Friis var en særdeles dygtig, samvittighedsfuld 
og energisk Mand, og med stor Dygtighed ledede han 
Stationen i 32 Aar. Med god Sømandsindsigt og Myn
dighed ledede r..an Redningsforelagender og komman
clerede sit Mandskab, og selv op i sin høje Alder en
trede han som nogen Yngling ombord i de strandede 
Fartøjer, foregik sine Folk med et godt Eksempel og 
skaanede aldrig sig selv. I Tidernes Løb modtog han 

Poul Winther Poulsen. 

da ogsaa flere Udmærkelser saasom Dannebrogskor
set, F:irtjcnst-l\fcdaillen i Sølv, Hedningsvæsenets store 
Sølvl\lcdaillc og Ira den hollandske Regering en stor 
Redningsmedaille i Sølv. 

I hine Tider var Sejladsen forbi Læsø med de mange, 
lumslæ, udstrakte Grunde særlig farlig for de mangt> 
Sejlsldbe, der da kun havde faa Fyr og Sømærker til 
\'ejlecning. Den unge Heclningsslalion havde derfor oHP 
nok at gøre, og tidt var Mandskab u:lsat for næsten 
overmenneskelige Strabadser, naar det i mange Tilfæl
de ge:memblødle og forkomne skulde ud til de stran
dede Skibe, undertiden i flere IVIils Afstand fra Hed
nings~tationen. 

Aar~t efter Stationens Oprettelse kastede en orkanag
tig St::irm saaledes ikke mindre end 20 Skibe ind paa 
Gruncene paa een Nat. Mange sønde:sloges og ilere 
Besæl:linger druknede, men Vesterø Hedningsmand
skab samt Hedningsmandskabet fra den nogle Aar tid-

Niels Peter Friis. 
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ligere oprettede Østerby Redningsstation gjorde sin 
Pligt til de;: yderste og reddede, hvad reddes kunde. 

Gennem Aarene kaldtes ofte paa Vesterø Rednings
station, og i de 50 Aar har Baadene ira Vesterø og fra 
den i Aaret 1891 oprettede Bistation l>Hornex«, der be
tjenes af samme Ma:idskab, været ude ialt ca. 40,) Gan
ge til Øvelser og Redningsforetagender, og naar næv
nes strandede Skibe som Jagt >iKathrine(< af Frederiks
havn, Skonnert ))Princes Royal(( fra Sverrig, Briggen 
>iFlora(( fra Norge, Skonnert ))Andreas(< fra Sverrig, 
Skonnert iiRoska(< f::-a :tvlarstal, S/S >>N erva(( fra Gøte
borg, Fiskesmakken >iSvend Trøst(( o. s. v., er det til
strækkeligt til at fremkalde mange Minder og Situa
tioner, hvor vore pjgttro Redningsfolk har set Døden 
i Øjnene. 

TeH. 
9~50 

Nilfisk_ 

1 ethvert 
Passagerskib 
bø1 der .indes 

en Nilfisk Støvsuger. 
Illustr. Katalog og Pristilbud til Tjeneste. 

A/s Fisker & Nielsen 
Peter Bar;gsvej 30, København F. 

Den sørgeligste af nævnte Strandir..ger var vel nok 
Briggen >lFlora«, hvor 7 Læsøboe1·e, deriblandt Mænd 
fra Redningsmandskabet, frøs ihjel, og hvor ialt 31.i 
Menneske:: var i største Livsfare. 'lilfældet skaa:iede en 
Pram, ellers var alle silckert omkomne. 

I 1907 tog N. P. Friis sin Afsked og afløstes af Poul 
\\/inlher Poulsen, der som sin Forgænger sa:nvittig
hedsfuldt og dygtigt har varetaget Posten siden. 

Som alt andet har ogsaa Redningsstationen Vesterø 
gennemgaaet en stor Udvikling. Det Oi)rindelige Stati
onshus, e: lidet tagtækket Hus, er flere Gange ombyg
get, udvidet og flyttet. Det er nu beliggende lige ved 
Havnekaj,m, saa Baaden 'ad et Slæbested kan glide lige 
ud i Vane.et. Den første Redningsbaad ,ar en lille Sæn
kekølsbaad, der senere afløstes af en å.rn. H.obaad med 
Luftkasse::. Denne ombyttedes med en ny Sænkekøls
Sejlbaad, der senere erstattedes med en større Baad 
med 2 Sænkekøle og beregnet til 14 Mands Besætning. 
Endelig i 1920 installeredes en Motorredningsbaad med 
10 IL K. og til 12 Mands Besætning, allsaa ret tidssva
rende, kun er den almindelige Mening. at Maskinkraf
ten burde være en Del større. Endvide::e findes ved Sta
tionen et større Redningsmateriale, de:: stadig tilføres 
nyt og fo:-bedres. 

Naar Bistationen >iHornex« skal i Funktion, maa 5 
Par Heste køre den tunge Transportvogn med Red
ningsbaac. og Materiale gennem den dybe Sandvej ned 
I.L. Stranden. Til Redningsmandskabets Pligter hører at 
gaa Strandvagt, naar Forholdene kræver det; et ikke 
altid hyggeligt Hverv, naar Snestorm raser cg Mør
ket ruger over Land og Vand. 

Af det først ansatte Mandskab lever endnu O,e Peter 
Christensen, Dannebrogsmand. Nuværende Eaadfor
mand Lars Beck ansattes 1. Oktober :909. 

Som nogle af de ældste af det nuvæ:-ende Mandskab 
kan nævnes Niels Peter Jacobsen og Konrad Madvig 
Bjørnsen. 

~h. Z . 

............... "································ ..................... .. 
Damperen ))Argosy<<, 

tilhørende American Scantic Line, ankom forleden 
til København fra New York med Stykgods :3fter at 
have gjort Rejsen over Atlanterhavet paa 13 Døgn og 
g Timer, vistnok Hastighedsrekord for en Lastdamper. 

Hajer sor.1 Filmsskuespillere! 

Den amerikanske Filmsinstruktør C--eorge Fitzmau
rice udtaler til en Journalist: 

- Jeg har opdaget, at Hajer er glimrende omgæn
gelige som Filmsskuespillere. Man be:1øver blo: at an
bringe et Menneske i Hajens Nærhed - saa foretager 
den sig øjeblikkelig og uden Instrukton det .enskede 
Overfald paa ham. Hele Kunsten ligger i at faa Men
nesket til al udføre sin Rolle. 

Trafiken paa Danzig. 

I Marts 1924 indgik 40 danske Skibe med 26,257 Tons 
til Danzig, og Danmark staar som Nr. 2 efter Tyskland 
med 114 Skibe og 46,835 Tons. Til Danzig er ankom
met 133 Passagerer fra København og afgaaet 108 til 
København. 
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Nyhavn 44 - Kjøbenhavn 

Telf. 7986 - 12~.36 

Specialforretning: Dæk & Maskin Stores. 

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVHABRll{'½ 

Tlf.C,5601 •ST.ANNÆPU.DS 16 • TEll:GR.HOLZANDIA 

Kasser i~te ganunoll Tovvær~ 
Højeste Dagspris betales for brugt Mani/Ja.

og Hampetov, tjæret og utjæret. 

JULIUS MARSING 
KØBENHAVN 

Tlf. Central 12516 Gammel Torv 16 

••••••••••••••••••H•••••••••••■oe1e-1t•••■ 11111ee1e■N•••••■•ff••••••••••••• 

• • 

D'Herrer Dampskibsrederes og Arbejds
giveres Opmærksomhed henledes paa 

Dansk Sø-Defitaurationfi 
Forenine& 

:Eneat1erinq5bureau, 
: Lille Strandstræde 20 Telf. Central 10 270 
i København K, 
: 
: : 

Bureauet anviser dygtige og paalidelige Hov
mestre og Kokke. 

i : : : 

: ..................................................................... .. 

Kapsejladser i 1925. 
7. Ji.:.ni. - Øresunds Sejlklub i>Frem<(. Hersens Ama

tør-Sejlklub. 
13.-14. Juni. - K. N. S. Foraarskapsejlads. Oslo. 
14. Ji.:.ni. - Hellerup Sejlklub. Sejll<lubben »Neptun((, 

Vejle. 
20.-21. Juni. - K. D. Y. Provinskapsejlads ved Svend

borg. 
27. Ji.:.ni. - Pokalsejlads om >)Øresundspokale1H<, 

1-Iankø. 
28. Juni. - Roskilde Scjlldub. Odense Sejlldub. Middel

fart Sejlldub. Sejlklubben »Buglcrn<, Aar
hus. 

3. Jt:.li. - K. N. S. Regatta, Hankø. 
3.-14. Juli - Clyde >iforthnight(<. 
5. Jt:.li. - Aarhus Sejlklub. 
8. Ji.:.li. - Pokalsejlads om »Coupe de France(<, Bor

ten. 
D. Juli. - Pokalsejlads om i>Guldpokaleno:, Goteborg. 

12. Juli. - ,,Jyslc Sejlunion«, Fredericia. Svendborg 
Sunds Sejlklub. Helsingborg Segelsallslrnp 
(Øresunds Sejlforbunds Kapsejlads). 

15.-HJ Juli. - Goteborgregattaerne. 
10. Juli. - Kolding Sejlforening. Malmø Yachtklub 

(Øresunds Sejlforbunds Kapsejlads). 
23.-27. Juli. - K. D. Y. >>Øresundsuge«. 
26. Jt:.li. - IC A. S. (Øresunds Sejlforbunds Kapsej

lads). Kolding Sejll<lub. 
28.-30. Juli. - K. A. S. Pokalsejlads om ::,The Genua 

Cup:<. 
30 . .fuli. - K. S. S. S. »Sandhamnsregattaen«. 
30. Jdi-2. Aug. K. N. S. Landsregatta, Stavanger. 
2. Ang. - Horsens Sejlklub. 
3. Aug. - Pokalsejlads om ))En-Tonner Pokalen((, 

Ams-terdam. 
3.-7. Aug. - Cowesugen. 
D. Aug. - Øresunds Sejlklub >>Frem«. 

15.-16. Aug. - K. N. S. Efteraarskapscjlads, Oslo. 
Hi. Ang. - Sejlklubben )>Sundet«. Svendborg Sunds 

Sejlklub. Landskrona Segelsallskap (Øre
sunds Sejlforbunds Kapsejlads). 

22. Aug. - IC C. Y. Damekapsejlads. 
23. Aug. - K. D. Y. (Øresunds Sejlforbuucls Kapsej

lads) og Motorbaadsløb. 
G. Se;:it. - Hellerup Sejlldub (Øresunds Sejlforlrnnds 

Kapsejlads). 
13. Sc:;-it. - Ørernnds Sejlklub >lFrem((. 
15. Se:;-it. - Pokalsejlads Skandinavien-Amerika, Long 

Island Sound . 

........................................................................... 
En ergelsk Damper paasejler en finsk SkonnCJ"t og for

svinder i Mørket. 
Fin;k 3 m. Skonnert l>.Johannes« ai Kvivisto, paa Hej

se frn Wiborg U Travcmiinde, blev forleden Nat paa
scjlet i Østersøen af en ukendt Damper. cer forlsatl!• 
Farten uden at give sig til Kende eller spørge, om Assi• 
stancc var nødvendig. »Johannes« mistec.e alle For
grejerne og tog Skade paa Forskihet. De:n fremmede 
Damper menes at være engelsk og eftersøges nu . 

Ny Skibsmægler. 
A. J. S. I-Ienr:ksen, København, har faaet Bestalling 

som Skibsmægler. 
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PALLE SØRENSENS EFTFL. 
Sølvtorvet 4 - Telf. Øbro 3690 

~kibs-, Kontor- & Værkstedsure 
Briller - kikkerter 

Barometre 

................................. " .................................... . 
! . i 
• • 
I Kj\_Y DYHD æ 
! : 
i Nyhavn 4.3 K,føbenha.vn K. i . 

i 
Repræsentant for 

THEODOD ZEIS:E, 
Altona-Ottensen, 

: 
! Skibsskruer af Bronce, Staal i 
i : : og Støbejern. : 
: l 
: .............. M .............. M ......... H ....................... HNJ 

tt" [Eli'r 2~91\. 

Forlang altid TEDDY Skooremø 
l{vallteten novel'tl'ldl'en? 

-····"···· ............ " ............................................. " .. 
i : 
i D'Herrer Dampskibsredere og Fabrikan- ! • • 
i ters Opmærksomhed henledes paa i 

: 
I 
i 
I 

Maskinmestrenes Forenings 
Engageringsbureau 

Set. Annæplads 16 St., I(øbenhavn I(. 
Telefon 2480, 

som anviser dygtige og kvalificerede Maskin• 
mestre, Værkførere, Teknikere saavel til Søs 

som til Virksomheder i Land. 
•••H·l·ffMNH ... ■H-9 .......... N■••••-·••HM■N ... •••••••••■H■eN 

De Døde taler fra Havets Bund. 
Arbejdet med Hævningen af den tyske Flaacc, som 

fo:' seks Aar siden blev sænket af dens fangne Mand
skab ved Scapa Flow, skrider rask fremad. Mange af 
de store Krigsskibe er allerede hæveck. Forfærdelige 
s~ de ud: rustne og overvoksede med Tangplanter. 

De engelske Arbejdere, som er beskæftigede 1ned Op
hugningen af Flaaden, har i disse Dage gjort en Op
dagelse, som tyder paa, at der har fundet et Opr3r Sted 
p:rn den tyske Flaade paa samme Tidspunkt, s,,m Or
dren kom fra Tyskland om at sænke Flaaden. 

I en af de tyske Destroyers har man nemlig skjult 
bag en fast sammenbundet Dynge Spær, Bræc<ler og 
andet Tømmer fundet fem Lig, som trods deres Op
hdd i Vandet i seks Aar bærer tydelige Spor af at 
være myrdede. Af Stumper af deres Tøj fremgaar det, 
al de alle fem var Officerer. Ligene blev hurtigst mu
li15t atter o...-ergivet til Havet. 

Det er mest sandsynligt, at de fem Officerer er blevet 
myrdede af Høde« Elementer i den tyske Flaace. Man 
ved gennem en Dagsbefaling fra Admiral v. Reuter, 
P,erstbefalende over den ved Scapa Fbw internerede 
Flaade, at der fandtes røde Matroser i den tyske Flaa
de. Officererne blev enten ignorerede, eller de ~fenige 
nægtede rent ud at adlyde. Og mere end en Gang maat
lc de tyske Officerer søge engelsk Bistand for at faa 
de-res Ordrer adlydt - saaledes maatte Admiralen selv 
anmode om engelsk Besætning til den Baad, hvori han 
s~jlede rundt til Krigsskibene for at inspicere Man 
havde Mistanke om, at der vilde blive anbragt Helvcds
mnskiner i Officersmessen, og denne M:stankc bekræf
te-des to Dage efter Sænkningen af F!aacen, idet der da 
s::-ate en voldsom Eksplosion ombord i e: af de sænkede 
K::-igsskibe. 

Og da de røde Oprørere saa, at Flaadesænlmingcn 
krydsede deres egne Oprørsplaner, har de for~grehct 
Bl'givenhedernes Gang ved at myrde de fem Officerer. 
Dastroyeren er saa blevet sænket, og den ene Udaad 
har saaledes skjult den anden. Og først nu seKs Aar 
e::er løfter Havet en Flig af '/\{ysteriet - blot for at gøre 
clr:tte endnu mere mystisk. 

Hovmesteren som Champion
Gudfader. 

:Jen amerikanske Presse omtaler i cli3se Dage en af 
vcre farende Folk paa Skandinavien-Amerika-Linien. 
Det er Hovmester paa >lUnited States«, Alfred LJ!ngb.r;c. 
Amerikanerne udnævner ham ligefrem til Champion
Gudfader paa Søen. 

: sine 25 Aars Tjeneste som Hovmester - fortæller 
de - har han gjort 320 Ture over Atlanterhav~t og i 
a~: sejlet 1,400,000 eng. Mil. Og han har skaliel sig Til
kn Champion Gudfader. Paa de Amerikahaack med 
lnilke han har sejlet, har han nemlig rnssisterct(< ved 
20 Børnefødsler og været Gudfader til 15 af de Nyfødte. 
8 af dem er ogsaa opkaldt efter ham, fem Drenge fik 
Nr:vnet Alfred, og tre Piger døbtes Alfrcda. 

Paa en af Alfred Lyngbyes sidste Rejser til Amerika 
væ- der en ung Dame, 20 Aar gammel, der var blevet 
fø:it paa hans Skib. Hun satte sit Navn øverst paa Li
sten af en Æresadresse, som Passagererne ow,rraklc 
d:!11 populære Hovmester. 
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Vel'Clens-Skibsbygningen. 
Lloyds Hegis:er meddeler, :a.t der i Slutningen af 1924 

var 286 Handelsskibe paa ova· 100 Br. Tons og paa til
sammen 1,296,971 Br. Tons under Bygning i Storbritan
nien og Irland. 

Under Bygning udenfor Storbrilannien er 222 Dam
pere, 120 Motorskibe og 28 Sejlskibe etc., ialt 370 Skoc 
paa tilsammen 1,173,465 Tons. 

I de forskeI.ige Lande bygges der følgende An:al 
Tons: Storbritannien 1,296,971 Tons, Tyskland (og Dan
zig) 379,04•1 Tons. Frankrig 1!,7,170 Tons, Italien 15'1,790 
Tons, Holland 124,766 Tons, ;.Janmark 84,828 Tons, De 
Forenede Stater 58,174 Tons, Sverige 57,930 Tons, Ja
pan 38,990 Tons, Norge 32,876 Tons og Brilish Domi:d
ons 29,204 Tons. 

Danmark er nu mellem de 6 største skibsbyggende 
Lande. Hvad :\foto1·skibsbygningen angaar, indtager 
Danmark en endnu smukke:-e Plads; Storbritannien 
bygger 320,137 Tons, Tyskland 274,071 Tons, Holland 
76,885 Tons og Danmark 75,400 Tons. 

Af Motorskibe bygges 923,738 Tons og af Dampskibe 
1,530,884 Tons. Af Motorskibe bygges saaledes 60 pCt. 
af Dampskibslonnagen. I Danmark, Sverige, Hollar..d 
og Tyskland bygges der langt flere Motorskibe er..d 
Dampere, nemlig 142,828 Tens Dampere og 477,ffl6 
Tons Motorskibe. I Storbritannien er Procenten ca. 33. 

;,Paaskeøell(( ge.-ifundet. 
»Paaskcoen(( eller JlEastcr Island«, som ligger ude i 

Stillehavet ca. 2000 engelske Mil udenfor Valparaiso, 
hnr været fors·,undct det sidste Aars Tid, og det htT 
derfor været den almindelige Mening, at ø~n sank i 
Havet samtidig som det volds:nnmc .T ordskrelv i Japan 
fandt Sted i Eftcraaret 1923. 

Nu er Øen imidle1·tid fundet paany af En Bergeus
baad »Ilørda«, tilliørende J. Ludv. Mowinckels H.ederi. 

Da Skibet kom ind til San Francisco, Ic1·Lallc Styr
mand Carl Hestenes, at det egentlig var hans Hund 
>)Gurly<(, som opdagede den forsvundne Ø. Det var nem
lig Hundens Gøen en mørk Nat, som bragte Skibet til 
at sta:idse, og man fandt da Øen og kom LL. det Resul
tat, at det var den forsvundne »Paaskeø«. 

Min:lst fem andre Dampere har i de sidste seks Maa
neder krydset over Stillehavet med Ordre om at søge 
efter Øen, men altid har Kaptajnen, e.f.e1· at have søgt 
i flere Dage efter Øen ved den opgivne Position, maattet 
opgive det som haabløst. 

))I-Iørda« laa ved Øen i 2 Dage og Log der'..ra 500 Bal
ler Sk.ntl og Uld med sig, der var efterladt ar Skonner
ten l>Falcon«, som sank ved Øen for over et Aar siden. 

»Hørda« er det andet Skib, som nogensinde har be
søgt Øen. Indbyggerne bestaar aI knap l5J Personer, 
og af disse er kun 6 Hvide. 

Hvad Handels{laaden indsejler. 
Der er foretaget en foreløbig Opgørelse oYer den 

Bruttofragt, som danske Dampskibe og Motorskibe har 
indsejlet paa Udlandet i 1924. Beløbet udg1:r 237 l\lill. 
Kr., og for Maanedsfragten 12 Mill. Kr. I Forhold til 
1923 betyder Tallet en Stigning paa 1'l å 15 pCt. 

Opgangen skyldes væsentligt en Forøgelse i Flaadens 
Tonnage i Forbindelse med Sterlingkt.:rsens Stigning. 
Selve Fragtmarkedet var i 1924 undukaslet · en Dl'l 
Svingr:inger, men som Helhed var 19:;,1 næppe nogl'I 
bedre Skibsfartsaar end dets Forgænge:·. 

Sejls.kibenes Fragtfortjeneste har næppe indbragt 
mere end 10 Millioner Kr., eller knapt 5 r,Ct. af den 
samlec.e Fragt. I alt maa der saaledes regnes med en 
F1·agtfortjeneste paa U denlanclsfart a! 260 Mill. Kr. 

Jens -With 
.Skibspro~a.nterine 19, Nyhavn 19 Prila.eer Nr. 55 

Kon:or & Lager: Lille Strandstræde 18 Telf. 5349-7215 og Øbro 3391 v 

Gmndlagt 1875 Th. Møller Gmndlagt 1875 

Proviant, Dæk• oe Ma.skin-fitoreø. Nyhavn 4~ .. 47, København 
Telegram-Adresse: »Ultra« Telefon 387, 10,387 

:Frihavnen& fikibøprovianterinee=:Forretnine (F. Mommsen - A. P. Melgaard) 
Kontor & Lager 1 Fl'fhø.vnen, Kjøbenhavn Ø. 

Tclf. 83a2, Øhro 18E2 x. 3758 y, Palæ 967 y. Tefogr.ndr. •Proviant• 

NYHAVN 53 

Uepræsentanter for Kronos Titunhvidt og Hansa Kedelstensremedium 

BERO & LARSEN 
SKI 8 S PROVI A !\TER IN G 
TELEGR.-ADR.: BERGLARSEN - TELF. C. 120 

. 
KØBENHAVN 

Bjørch-Jensen & Co. Skibsproviantf orretning 
Største Lager af Colonial, Vine, Tot.:gvrerk, Sejldug etc. 
Holberesea.de 24 •• KJøbenha.vn 

Telegram-Adr.: TELEFON: 7262 
>,BJØRCHJENSEN«, KBHVN. Privat Telf. Byen 3336 

OSGAD DOLFP, St. ~nnæ Plads 2.2. 
Kun absolut første Klasses Skibsproviant Telefon: C entr a I 41 4 0 
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&n 9Tiaages Oenskab. 

En af vore Abonnenter, Maskinist A. Christensen 
paa Graadyb Fyrskib, har sen:lt os hosstaae:1<le to 

Fotografier. Det ene er taget under en S. W. Stonn og 
viser en »Brækker((, som er paa Yej n~d mod Fyrski
bet; det andet Billede viser Fyrsldbe1.s mangeuarige 
Ven. Thi som I-Ir. Christensen skriver: 

))Maagen, som De ser paa det ene Billede, har holdt 
til her ved Fyrskibet 14 Aar og komm:ir hver Dag og 
faar sit Foder.(( 

Det kan man da kalde Troskab, eller i hver Fa~d tro
fast Venskab. Hvorledes skulde man ellers fm·klare 
dens stadige Tilbagevenden til Fyrskibet? Skulde det 

/ 
I 

I 
)/ 

være Kosten, som her ombord er b:idre end hvad deT 
kunde folce af inde i Esb~erg? Hejsen derind er jo i1d,e 
la:1g for en Maage! Og c·'.C'l' er ingen Tvivl om, al der 
ellers nok kan vanke ))Fisk« i en Jiavn som Esbje1·g~. 
Men nok herom. Lad Fiskerne inde i Esbjerg og 1\foa. 
gerne samme Steds i Tus~ndtal finde himmelen, den en
somme l\faskinist ombord paa Graadyb Fyrskib og 
h:ms Ven Maagen har aahen)Jart nok i hinandens Sel
skab. Og det gældel· vel :1e1· som overall i Verden: Jo 
færre man er i et <lslntlel« Selskab, d~slo mere )>Ud

valgt« er Selskabet. 

................................................................................................................ *·•······················· .... ··••o-•♦ 
Kystfarten vil kunne bevares. 

>iHveen« og »Saltholm(< vil som sædvanlig sejle til Klampenborg og Rungsted. 

Man erindrer, at Dampskibsselskabet ))Øresund{( en
gang i Vinter udsendte den triste Meddelelse, at Kyst
farten til IGampenborg og Rungsted ikk:i vilde blive op
retholdt mere. 

Imidlertid har Selskabet nu ændret Stilling. Fra 1. 
Pinsedag gaar i>flveen(( i daglig Fart mellem Havne
gade og IGampenborg og Rungsted, og i Juli og Avgusl 
tager !)Saltholm<< ogsaa Del i Sejlndsen, medens 

»Malmø((, som i tidligere Aar IJesørgcde den direkte 
Fart Købc-nhavn-I-Ielsingør og Retur. 

Nu maa man haabe, at Københavnerne henyller den 
smukke Kystrute, og al del ikke blot e1· hver Gang, 
der er Tale om at nedlægge Hule11. at de er saa for
tvivlet over at miste den berømte danske Hiviera
Sejlads. 

D:E PQIVAT:E ASSUDJ\.NDEUD:ED 
Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 Slotsholmsgade 5. 

Tlgr.-Adr . .,PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRI NG København K. 



The ROYAL TYPEWRITER 
is used by big banks, big 
insurance companies-big 
business everywhere. It has an 
exeeptional record for long life, 
for beautiful clear-cut work and excellent service JT> c.Kl 

, "compa.re t/ze Work., 

• ROYAL" benyttes af: Statstelegrafen, De danske Statsbaner, 
Skandin.-Amerika Linien, Ministerierne, F. L. Schmidt & Co., 
Dampskibsse.:.skabet "Orient", C. K. Hansen, Gyldenda~. Dis
kontobanken, Grøn & Witzke, Industriraadet, Vacum Oi:. Tek
nologisk Insttut, Toldvæsenet, Statsgældskontoret, Orlogsvætitet, 

D. F. D. S., m. ~I. 
Salg og Leje af brugte Maskiner. 

Reparation cg Rensning af alle Systemer. - Alt i Tiltehør. 
MAX BODENHOFF 

Fre d eriksholms Kanal 28 
Teluro n e r 10.024 - 8 304 

D. F. Schnack 
Vinhandel 
Grundlagt 177'.. 

Nyhavn I 
Hj. af St. Strandstræde 

Telefon 1528 

ENHVER SØGUT VED, AT 

OLSKinD 
ER DET BEDSTE OLIETØJ PAA 

· VERDENSMARKEDET 

Delco-Light i Skibe. 
Ele ktr i c . l e t svæ r ,:e t 
De I c o -Li g h t egne r sig 
for saavel Sejl- og Damp 
skibe sorr: Lystkuttsre. 
Det er nemt at install ere, 
og kræver ringe Pb:s. 
Del kan afgive Strø rr: , il 
almindelige Lamper, R.a
diosender, Projekteorer 
etc. Erstatter Nødsenc.er-

CORONAFOUR 

Akkumulaloren . 

Forlang \orl Katalo6. 

J. INGVARDSEN 
t ngeniørforretning. 

Vestervoldg.14, KbhVL3. 
Telefcn 12.526. 

Kedelrensn ng 
---- Rustbankning ---

Ældst, bedst o,q billigst! 
Det danske m~kaniske Damp.kedelrensningsselskab 

Nyhavn 57 - Tlf. 5241 - Kbhvn. 

STANDARD KLAVIATUR 

N. CHR. "W'IBERG 
KØBENHAVN K. :: HOLBERGSGADE 3 

c. 12942. 



M/S Museet for Søfart 
Maritime Museum of Denmark 

Biblioteket 

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
A K7 IESELSKAB 

(THE UNITED STEAMSHIP-COMP. LT D. ) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 
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A/S Oscar Fra~nckel & Co., København . 
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' .JUNI 19!1~ FRA NATIONALMUSÆETS SKATKAMMER 
Fregat, helt af Sølv, Filigranaobejde Armeret med 30 Kanoner. 

Kommet ti l d el ,;gl. Ku nst ka mmer p sa Ch ris tia nsbo rg senest 1775. 



AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(TlfE EAST ASIATI C COMPANY, L I M/TE/)) 

KØBENHAVN 
FILIALER : BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne .Agenturer: 

Soerabaya, Shanghai. Hankow, Tsingtau, Tientsin , Dalny, Harhin, Vladivostock, 
Seattle, San Francisco, Valparaiso, Durban og Johannesoorg. 

Regelmæssig Rutefart 
paa Siam, Kina, Jai;an, Sydafrika, Australien , 

Java, Vestindien, Meksiko og -vestkysten af Nord- og Sydamerika. 
Import til Ecr-opa 

af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter, 
Eksport til oversøiske Plc..dser af evropæiske Produkte r. 

Skov- og Savmølledrift i Siam. 

A.LLE NÆRMERE OPLYSNINGEH ERHOLDES VED HENVEN DELSE PAA KOMPAGNlETS KONTOR , 
HOLBER'..rSGADE 2, KØBENHAVN K. 



Danish Shipping Cornpany Ltd. A/s 
Befragtning, Klarering og Dampskiosekspedition 

Køb og Sal9 af Skibe og Kontrahering 

Set. Annæ Plads ZS 
T elf. 1535-5836 - Statstelf. 527 

af Nybygninger. 
K ø b e n h a v n K. 
Telegram-Adresse: P A CA 0 

DET DANSKE PETROLEUllllSt,;JAKT~BSELSKAlll 
H:ØBEillHAVN li{" 

Største mportør Skand nav en af 

Petroleum, Benzin og Brændselsolie 

'if'BU.IBFGl9 Vnre• 

Søløve- ® Olietøj 
~ ..., •• , . .... J ., .. ,,.,,. 

N. J. Petersen & Søns Olietøjsfabrik 
Telf. 89 & 789 Helsln!ør Te! f. 89 & 789 

Japan bygger Kæmpe-Ubaadc. 
.J apan har nu c.fsluttet B~·gningcn af sin størs te Und ~r

vanclsbaad, Nr. 53, der har et Deplacement af 1700 Tons 
og kan sejle ove::- Stillcha,-et :ig tilbage igen. 

Mærke 

le f. helrup 1619 
Værxf Oannisoe 

Hbm 4196 
Kirstein,gade Hr. 7 

HERSKIND & W~LFF 
P. Martinussen 

Telefon 
Kontor 8712 

Amaliegade 35 

M~kan isk flensning af nlle Slags ::>am pk erller samt 
1nekanisk RtL;;tbankning. 

Sale af Nutiden_& bed&te elektriske Kedel
rensnines= oe Ruatba.nknlneama.a;kiner. 

Brug l{edel,·en~ningsb:-i ket ten 

,,RENSO'' 
er syrefri og renser u:ejlbarligt. 

Verdens samieåe oplagte Tonnage 
udgj'.lrde den 1. .Januar iaar i 1.1 lt ca. 10 Mil!. Tons, 

h vora f den den amerikansk•'! Sla t Lilbø:·cndc Tonna ge 
u ~!gjorde 4 Mill Tons. 

Toldbodvej ~2. M. B. &OHN København K. 
Te I e fon Nr. 1403. Grundlagt 1848. Telegr. Adr.: Amiante. 

ENEFORHA".'·-lDLING OG LAGER FOR 
BELLS UNITED 
ASBESTOS c0 i.:• 
t;; 

BELLS UNITED ASBESTOS CO. 

H. EL MG REN & Co. 
HELSINGFORS 

Forwarding Ager:s Ship~rokers, Ch,rtering & lnsurance Agents. 
Branches

Åbo and Hangii 
Teleoraphic Address

,,Elmgrenco" 

LONDON 

Kasser itke gammelt Tovvær~ 
Højeste Dagspris betales for brugt Mani/Ja. 

og ffampetov, tjæret og utjæret. 

JULIUS MARSING 
KØBENHAVN 

Tlf. Central 12516 Gammel Torv 16 



C. K. HANSEN 
Telegr,-Adresse: HAl'-SEN. 

{ 
Central "'2 (to Ledn.) 

Korresponderende Reder for 0/S Dannebrog. 
Dampskibs-Ekspeditwn. Klarering. KØBENHAVN K. 

T lf " 50529 (udenfor Kontortid) 
e • tt 505€9 (Ha·~arltlef. Dag&Nat) 

Statstel:"on 13 
Havari-Agentur. Befragtning. 

Køb og Salg af Damp- og Sejlskibe. 
Amaliegade 29 B. 

-----•-----
Bunkerkul-Afdelinq. Telegr.-Air.: Bunkerdepot. 

KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT 
P r i m a K " a I i te te r. Ingen Udgifter. H 1 r t r g E k s p e d i ti o n . 

FOUNDED 1797 HECKSHER & SON SUCCSRS. Telgr: .HW(SHERS· 
COPENHAGEN 

SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP AGENTS 
STOT7 LINE: LIVERPOL-COPENHAGEN-BALT!C 

ø A. N. PETERSEN 
A/S DET DANSK-FRANSKE CAMPSKIBSSELSKAB 

Telf. 1243-12843. Telgr.-Adr. Danskfransk. Landmandsbankens Annex, Laxegade 8. 
Bofragt,ing, Assuranco, Køb og Salg af Sklba. - Befragtningsage~ter for Herrer Helsing og Gri:nm, Rigo, Libau, Windau. 

til 
P. BROWN JUN. &: Co. 

AMALIEGADE 43 . COPENHAGEN - DENMARK 

Chartering Agency and SHIPOWNERS 
The Sleamship Company "NORDEN" 

NDHOLD 
Omslag~billcclc: Fr,1_ Nalionalmusæcls Skat:,wnmcr. Sveriges Fiskeri i 1924. 

Ilaval'isler i Frcderikshaw1. Freglll llf cicelercl Salv. 

~ 

Dansk Redning~daac, Kupl. C. Danholt. 
Kongeskibel ).>])annebl'og((. 
Fllladens ldræ/,;s[ær.;ne. 
Fiskeriet ved Vf)l'e nordlige Kolonier. 
Verdensliandelen m<d .!Eg. 

A1:::1crika11ske Te-C/ippere. Af Oscar J rnscn. 

Foren. for slwn. Somand:a:hjem i fremmede J-Ia1>1ie. 

So-mandsforeningen af 185B. Af Kommandnr 

Konsul C. P. L.1.nd. 

J. II. Schultz. 

For en Rubins Skyld. Fcrlælling. 

Gen1.1a-Poka/en. Lillepelers Lær~lid. _\f Angc Slnmk. 
Varme og Kwlde. 
Hvor mange Bccer modes. Af IL .Jørge:1 Nielsen. 
Diderik Brockn:.ann: Sej/skibs-Melodier. 

Forslag til en Orclnin.lJ af Kobenh@ns lfovn. Af Cbri-

I-I ansi lwlmhau:ren. 
Stor jap. Kornc'ampi?r gaael under med !JB Mands Be

sætning. 

stian Bogø. 
Sømandens Billedbog. I. 

Havets Børn. 

Smaunyl. 

CHRISTIA::S: BOGØ, Redaktør og Udgiver. 

>iVildngen«s Redaktion, Ekspedition og Annonceafdeling er Kronprinsessegade •10, Mezz. København. K. 
Telefon: Central 9822 og 9842. 

Trykt hos AJS. Oscar Fraenckel & Co. Clicheer, Brødr. Bær!!ntzen. 

DB PDIVATB A.SSUD~NDBUDB:U 
Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 Slotsholmsgade 5. 

Tlgr.-Adr. ,,PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING København K. 
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.ø Dj.\_NSK DED~IN&SDAAD .ø 
Bjergning af Besætningen fra 3 m. Skonnert "J. W. Comeau", Le Have Nova Scotia, 

Kaptajn Mart. Pentz. 

Øverst: Kaptajn C. Danholl og S/S J>lvar«. - Nederst :ilvens:re: »Comeau«s Besætning. Siddende foran: 
1. Kapt. Penlz og 2. Styrmanden. - Tilhøjre: Officererne ;>aa »Ivancc Siddende, fra venstre til højre: 1. Mester 
Iversen, Kapt. C. Danholt og 1. Styrmand Svanfeldt. Øverste Række fra venstre: 2. Maskin:nester Christiansen, 

3. Styrmane. Pedersen, Telegrafist Sommer-Madsen, 3. Mester og 2. Mester. 

Føreren af D F. D. S.'s Damper »Olaf«, C. Dan.
halt, Gentofte, er af Emile Robins Legat •belønne t 
med 400 Kr. fo:: kækt Redningsarbejde. 

Kaptajn Danholt har sao.men med sine Folk i 
Atlanterhavet den 7. Januar reddet en Skibsbesæt
ning fra et synkende Skib. Det var et forrygende 
Vejr, og »Ivar«, som Kapt. Danholdt da førte, var 
selv slaaet 200 miles ud af Kurs, meget opstaaende 
Gods var slaaet i Stykker og Kahytten fuld af Vand. 
Endskønt Redningsarbejdet var forbundet med 
Livsfare i yderste Grad, gik 1. Styrmand Svanfeldt 
og 3. Styrmand med to Mand i Baaden. To Gange 
bordede de det nødstedte Ski'b, og paa Besætnin
gens Anmodning hentede :-Je endda tredie Gang 
deres Tøj. 

Men mere end Ord og Omtale fortæller Kaptaj
nens Rapport kort og nøgternt '.:Jm denne Daad. 

Den 7. Januar Kl. 3 Em. observeredes en Skon
nert med Nødflag; holdt ned mod samn:-e. Da der 
ikke fra Skonnerten blev sat nogle Signaler, sal
tes C. S. = behøver De Hjælp'.', hvilfoel blev ])e
s, aret med V. V. V. = Vanclstandsm~l'rke, satte 
Signalet A. E. = ønsker De .at forlade SkibeL'!, 
h'lilket blev besvaret med Svarstander over C. = 
Ja. Da d-e t antoges, at det første Signal skulde være 
Y V. vV. = Skibet fuld af Va:1cl, og Skonnerten 
saa ud til at være meget havareret, rimeligvis efter 
den orkanagtige Storm den 6. : anuar, sattes Sig
nalet A. I. = Jeg vil ikke forlade Den. Mørkel 
v:::.r imidlertid indtraadt, og Søen var meget høj 
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og krap, saa Redningsforsøg i .Mørke vild~ være 
forbundet med F:ire . 

I-Ioldl gaae:ide ved Skonnerten. Den 8- Januar 
Kl. 8 Fn:.. salte Bh. Redningsbaad i Vandel, heman 
rlet med l sLe Styrmand, 3die Styrnrnnd cg 3 Ma
troser, roede over til den havarerede S1wnnerl. 
Paa Slyr:.nan Jens Spørgsmaal, om de ønskede at 
forlade Skibet, svarede Skonnertens Kaptajn: ,fa, 
Skibet er fy ldt meJ Vand og meget havare:·et, For
grejerne gaaet over Bord, Redning.sbaaclen skylle t 
bort af Søen. og mente Kaptajnen, d€l "'ar far 
s lor Risiko at forblive om.bord, da en ny Storm 
kunde foraarsage, at Skibet kæntrede. Optog der 
efter de·. halve af Besætningen ug deres Tøj. Da 
Søen var høj og krap, maatte Bjær,gninge:i for-~
Lages 2 Gange. Da Sk.ibet laa farlig for Sejladsen, 
b lev der af Skom1-rlens Styrmand stukket Ild paa 
Fartøjet. før det :)lev forladt. 

Skonnerten;; Na·,n var »J. \V. Comeau«, h_'.ernrne 
hørendc i Le Havre, Nova Scolia, Kapl. i'vlmtin 
Pentz. Skonnertens Rederi: J. E. Backman, Bopæl 

Lunenburg, Nova Scotia. Sl~onnerlen var laslel 
med Træ, paa Rejsen til Barbados B. W . I. Ons
dag den 10 . .Januar havde telegrafisk Forbindelse 
nced m odgaaencle engelsk Damper ,- Galila« af Hull, 
anmodet dennes Kaptajn om at medtage de 6 
'.Vland fra Skonnerten til Amerika, hvilket denne 
gerne vilde. Kl. 3 Em. sattes Red:iingsbaaden ud 
og overførte Kaptajn, Styrm2 nd og 4 Matroser til 
SIS »Galila« . Kl. 3.45 Em. var Redningsbaaden 
h ejst og Rejsen fortsattes. (sig.) c. Dcmholt. 

Ved Redaktionens Slutning erfarer vi, at Kapt. Dan
holdt, som netop var kom:nen hjem efter flere Aars 
Fraværelse fo r at nyde en velfortjent Hvile, er afgaael 
ved Døden efter en Operation for et Halsonde. 

Den danske Skibsførerstand h, r i Kapt. Danholdt 
mistet en af sine gode Mænd; med dyb Vemod vil 
Budskabet om hans altfor tidlige Bortgang blive mod
taget af Kolleger og Venner Jorden over. 

Ære være han s Minde! 

................................................................................................................................... , ............... . 
Det Forenede Dampskibsselskab. 

Indenfor den øv ~rste Ledelse af delte vort størst~ 
Dampsldbsselskab er der ske l den Forandring, al 
Direktør Kay Rei1 ·hard er fratrnadt Stilling-211 som 
Selskalxts · Meddd .reklør, hvorefter Eneledelsen er 
overgaae l bl Direktør A . 0. Andersen. 

I vort Februar- Numer omtalte vi udførligt Di
rektør A. 0. And~rscns vidlomspændende Virl<
somhed, og ,,j knn derfor indshænk€ os Li l a l 
ønske Selskabet til Lykke med den sk€le Koncen
tration af Selskabets Ledelse. Indenfor alle Krechc 
af dansk Skit-sfart nærer man de størs te Forhaah
ning-er til, at del ruaa lykkes Direktør A. 0. Ander
s,cn at fore d{:tle Yort s~olte nationale Foret.agende 
- kendt og anset over hele Verden - Lem til 
ydcrl ig€:·e Be~æs te lse af dets solide og ansc: Le Po 
sition, se~v om T:.derne ikke er de gunstigste. Vi 
Lmr sikkert ingen bedre Mand til denne Posl. 

Engelsk Hyldest til Etatsraad H. N. Andersen. 
Den veJ,endte engelske Oliekonge Lord Bears'.cd, der 

. er en af H,:ivcclcjern3 i Shell-Kornpagniet, gør i engels~rn 

Blade opmærksom paa, a l der er stor Fare for, at 

England bliver sejle t aldeles agter ud med Hensyn Lil 
Konstruktionen af Motorsl-:ibe. Samtidig fremhæver 
han Danmarl{ som et lysende ELsempel, idet Østasiatisk 
Kompagni, takket være ikke mindst s.in geniale Leder, 
Eta tsraac! Andersen, ikke l: ai: andel end Motorskibe ·\ 
sin ·ton: Flaade, fordi 0. K. var den før ste til at indse. 
at Dampskibenes Holle var ud~pillet. 

Fiskeeksporten til England. 
Harboør e, 1. .I uni. 

E 11 Del af de herværende Fiskere, der fisker m ed 
Kuttere fr a Esbjerg, holder Pinse h er i Hjemmel. 

Fiskeriet er fr emdeles r et rigt dero? pe, men Trans
porten af Fisken er jo vanskelig Der er nu Kuttere, der 
for Hyre se jler direkte fra Esbjerg til London og Grims
by mec. Fisk. Flere af dem kan have en Last paa 30,000 
Ha lvkilo. Kutterne faar 3500-4000 Er. pr. Tur, men. 
Turen til London tager da ogsaa henved en Ugeslid. 
I :le engelske Havne maa de danske Fiskere ikke hjælpe 
med Losningen af Fisken. 

Fra Thyborøn Havn har Kutteren )>Maren Atka(( væ
r et en Tui- i Grimsby for de derværende Baadelag med 
en Last paa ca. 7000 Halvk[o T:mger og ca. lv v v ;!a]\' 

kilo Kuller, hvilken Last solgtes for 10- 12,000 Kr . 
Foruard. 

KØB OSCAR JENSENS 

III [I A 
OPSAN 

1011 
[I ,1C 

L[I SØ■AIID 

AN 
MED DANSKE VARIATIONER OG NODER 

Faas Bogladerne og hos Forfatteren, Amagerbrogade 85, Telf. Amg. 185 y. 

3. Oplag Indb. Kr. 7,50 3. Oplag 
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Kongeskibet »Dannebrog«, der paany er gjort klar og allerede har været paa Besøg flere danske Havne . 

...................................................................................................................................................... 

Flaaden har l:oldt sit Sommeridrætsstævne, hvor
fra vi bringer o,enstaaende Billeder, .der viser Stafet
løbet og Tilskuere ved Opvisningen. Denne var be
gunstiget af et straalende Vej r, ligesom en talrig Til
skuerskare overværede saavel Friluftspræstationerne 
som Uddelinger. af Pokaler under Kontreadmiral 
Scheels Præsidii:m. 

VIKINGEN konstaterer med Glæde, at Ledelsen har 
fulgt , o·r Henstilling og gjort Opvis1~ingen offentlig 
tilgængelig. - Sikkert vil flere og flere flokkes ved 
Flaade:1s Stævne, og dette efterhaanden i alle Kredse 
af vor By vinde den Forstaaelse, de flin~e Præsta
tioner - og Ledelsen - fortjene r. 
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giskeriet oed oore nordlige Xolonier. 

Havundersogelst:sskihel "Dana« er aller drageL 
paa Togt Lil del nordlige ALlanterhav, udsendt af 
,,l(01::11nis5ionen for Havundcrsogclser«, for at fore
tage Fisk~riunderwgelser og andre I-Iavforskning~
arbejder. Efter Bestemmelsen skal Togtet afslut
tes henimocl Udga:igen af August. Underscgelserne 
\'il 1Rgynde og sluUe ved Færoerne, og i den nwl
lcmLggentle Tid skal "Dana« arhejcle dds ved 
Island, dels ved F æraerne. 

Paa den IorsLe Del af Togtet bliver Prof. -4.c/olph 
S. Jensen den videnskabelige I.Æder, paa den sidste 
Del, Jer vil omfall~ Unclersogelsc ved Island, bliver 
Dr. phil. Johs. Sdunidl Chef. Iovrigl konm.er cle11 
videnskabelige Siab Lil at heslaa af Profess,.n
Baggesgcwrcl-lfosnmssen fra Polyteknisk L:erean
stalt. der skal udfore hydrografiske Arbejder, og 
\Iagisler Vedel-Tåning, der har gjort de to tidligere 
store Dana-Ekspeuitioner med. Skibets Forer er 
som s,Nh·anlig K2ptajn G. J. I-Jrmsen, en udnurr
kcl Vetenm paa Envundcrsogelses-TogLernc:,s Om
nrnde. 

Opgaven bliYcr ni fortsa,ue de Unclersogelser, 
som begyndte med "Dann" il'jor vedrorcndc Fore
komsLen af de fem vigtigste Nyllcfisk, 1\Jrskcn, 
Kulleren, Silden, Rodspælten og Helleflynderen, 
c:g at studere <lere-,, va,ksl, Vandring og Fo:·planl
ningsforhold, 

En anden Hovedopgave for »Dana«-Eksr,edilio
nen vil v:"l're en sammcnlignenclc Undcrsogelse nf 
Fiskemængden pr:a Bankerne udenfor og inden
for ~remilc'-Gr~t'11Sen. Baade paa Island og paa 
Færocrne er der Ønske om al faa udvidet det 
Omraade langs Eyslerne, der ved inlernalional 
Over-cnskomst er beskyllet mod Tr::nvHlskeri. Til 
Bedommelse af cli5se Sporgsmaal, der er af inter
national Betydning, kræves bl. a. en indg,rnende 
Unclersogelse af Fiskemængden paa Soler:·ilori;ol 
og uc:enfor dette, o5 »Dana«s Opgave bliver da hl. a. 
iaar at skaIIe Materiale Lil en saadan Sammen
ligning i den Udsb.'ækning, Tiden tillader. 

Endelig vil en Del af Toglel omfatte Have: udfor 
Yest-Gronland. Efter Aftale med Gronl::u:ds Sty
relse i Gronland skal )>Dana« under Ledelse af Pro
fcsso:· Adolph S. Jensen, der er Styrelsens Konsu
lent i Fiskerisporgsmaal, rnt'l'mere undersoge Fore
komsten af Torsk paa Bankerne udfor Vest-Gron
land. 

I de senere Aar har de danske Inspektionsskihe 
fundet mange Tonk paa Bankerne i de veslgron
lanclske Farvande, særlig paa »Fyllas Banke((; ];]. 
a. konstaterede ivfogisler Vcdel-Tåning den ifjor 
midt i Juni, og tiLige har man gennem Gronlæn
clernes Kystfiskeri være opmærksom paa, at man 
allerede siden 1917 har væreL inde i en Periocc 
med mange Torsk. Hensigten med Undcrsogelsernc 
fra »Dana« er nu al skaITe Materiale Lil Bedon:
melse af Udsigterne for det fremtidige Torske
fiskeri i disse Farvande. 

Endelig skal der fra »Dana,< ved Færoer:ie, Is
land og Grønland i:dsælles et større Antal mærkede 
Fisk, sær:ig Torsk, for at undersøge deres Vækst 
og V;1ndr:nger - Forsøg, der er af stor Interesse 
for de paagældende Fiskerbefolkninger. 

Oerdenshandelen med 'F\Sg. 

U denrigsmininisteriels Ticlsskrif: indeholder en 
interessant Beretning on: Verdenshandelen med 
1Eg, paa hvilket Omraadc Danmark jo spilll'l" en 
ikke ringe Rolle. Vi skal anfore nogle Enkclthcclrr 
af denne Beretning. 

Den samlede Verdensomsætning mrcl hele .Eg 
er i Henhold til en Opgorelse, Jer er foretaget i 
De forenede Staters Handelsministerium, anslaact 
Lil al haYe udgjort 450 Mil!. Dusin i 1923 mod 700 
I\lill. Dus. i 1913. Hancle~en med .rEggeproclukler 
(flydende eller lorrel Æggeblomme og -hvide saml 
frosne hele .rEg m. v.) har udgjJr_ 120 i\Iill. lhs. 

For Krigen var Ri..sltmcl, heri indbefattet clel 
nuværende Polen og Ranclslalcrne, del slorste æg
producerende Land, og dets Eksport udgjorde i 
Hll3 26'1 Mill. Dusin, hvoraf 38.7 pCl. gik til Eng
land og 27.9 pCl. til Tyskland. Eks1;orlen slanclseck 
under Revolutionen, men er nu h~eYel lagel op igen 
og udgjord,c i 1923 fra del nuva•rende Rusland 7.5 
Mil!. Dus., hvoraf 50 pCL. solglcs Lil Tyskland. 

I{ ina er for Tiden Vercl-ens slorsle .Ægprocl ut·cn t 
og var i 1923 ligeledes den storste Eksporlor, ickl 
del mlfortc 91.8 Mill. Dus. Udforslcn foregik ho
vedsagelig Lil Lande omkring Stilldurvel. Dog af
saltes der samtidig el ikke ringe Kvantum i Eng
land . .Japan og Formosa aftager rn_ 75 pCL af den 
kinesiske EkspJrl, cler er blevet lreclohlet sitkn 
HH3. De kinesiske iEg er tcmmelia smaa og Stor
steparten anvendes til Fremslillit~g ar 1Eggcpro
dukter. 

Frankrig var i 191;3 .Nr. 5 i Hrekkcn af Eksport
lande, og Eksporten er siden steget saa stærkt, al 
del er blevet Nr. 2 i rn2;3. Eksporten forcgnnr 
hovedsagelig Lil Slorbrila:rnien, Bdgien og Spn
nien. 

Dcmmnr/, er steget :ra al v:Hc :N"r. G Lil Kr. ~l, 
og dels Uclforscl udgjorde i 1923 ca. 1/n ar samlligP 
Landes Eksport. I 1913 aftog Storbritannien H-1 
pCL af den danske Eksport, som i6en udgjorde 20 
pCL af Storbritanniens samlede Import. Efter Kri
gH1 har Danmark maallet sende rel store KYan
tileter til del europæiske Konlinent som Folge af, 
at England har forogel sin Ægi:nport fra Afrika 
A:1stralien og Nord-Amerika. 

Italiens Eksport er 5aaet ned fra 41 Mil1. Dus. 
i 1913 til 14.8 Mill. Dus. i H)23. 

Storbritannien, som er clcl vigtigste Importland, 
aftog i 1923 200 l\ilill. Dus. mod .215 Mill. Dus. i 
1913. I Frankrig afbalanceres Eksporten nogen
lunde af Importen, som hovedsagelig kommer fra 
Jugoslavien, Italien og Algier. 

Canada udforer en Del Æg, men dels Import er 
større. Denne udgjorde saalcdes i h123 8 Mill. Dus. 
mod en Eksport af 3.G Mill. Dus. 

I et ikke ringe Antal ægeksporterende Lande har 
man i de senere Aar sagt at faa in<lfort Regler, som 
gaar ud paa Yd-else af Garanti for Kvaliteten af de 
udførte Varer. Danmark anerkendes i Almindelig
hed for at være ledende paa dette Omraade, og de 
der anvendte Metoder har dannet Forbillede for 
flere andre Lan::le. 
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FOHi\IAND FOB DANSK SE.JLSKlBSHEDEHIFOHENJl\G. 
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KONSUL C. P. LUND 
Formand for Dansk Sejlskibsrederiforening, 

Formand for Fællesrepræsentationen for Dansk Skibsfart. 

Den 27. Jnni fyldte en kendt og. højt anset 
lviand indenfor dansk Skibsfart, Konsul C. P. Lund, 
Hellerup, 7C Aar. 

Konsul Lund er født i Rønne den 27. Juni 1355. 
Faderen, I-I. C. Lund, var Købmand og Skibsfcrer, 
eller, som han den Gang blev kaldt, »Speku lant 
paa Island«, idet har_ lastede sit Skib med Varer, 
som han derefter sej lede til Island med, hvor han 
solgte eller byttede Varerne for Uld, Tran, Edder
dun m. m., SDm han derefter igen solgte til Køben
havn. 

Fra sine tidligste' Bamdomsaar følte C. P. Lund 
sig tiltrul.:ket af Sø--en, og han var ikke ret gam
mel, da han kunde ro og vrikke med en Aare; lidt 
ældre kunde han ogsaa manøvrere en Baad med 
Sejl. Kun 13 Aar og 10 Mdr. gl. blev han kon
lirmeret og strax derefter forhyret som Dreng med 
Faderen paa Jagten »Haabet« og afsejlede først 
i Maj · 1869 paa Tur til Island, paa hvilken Tur 
han oplevede at se Solen paa Himlen hele Natten. 

Den 3. August 187f tog C. P. Lund Styrmands
examen i Kobenhavn med en meget fin Karakter, 
den :.n. i samme Jv.'.:aaned bestod han Ti[ægs
prøve i l\faskinlære med 11 Points (højeste Karak
ter 12), og d-en 7. O1ctober 1874 mønstredes han 
som 2. Styrmand ,ombord i Barkskib-et »Dorthea« 
af Dragør, Kaptajn I. I. Schmidt, og kun 19% Aar 
gl., blev han 1. Styn;:i,and paa .samme Skib. 

3. Juli 1880 fik C P. Lund Skibsførerexamen 
samt de ønskede Lc-<lsexam.iner, og hans først,e 
Skib var en Skonnert, d,er blev bygget i Ko]::oda 
under hans personlige Tilsyn. Riggen blev lavet 
og opsat af den unge Skihsfør,er s,elv. Den 13. :uni 
1881 førte C. P. Lur.d .sit ny Skib, der var døbt 
«Terps:ikora« fra Kolboda til Rønne. Siden ha:· han 
fort en Række Skibe, saaledes SI S. »Rønne« og 
SIS. »Bornholm« af ~Torm«-Selskabct. 

Kun faa h 9.r som C. P. Lund turet Verden ··1..ndt 
som Sømand og oplevet saa meg:et. Men ,om disse 
Oplevelser vil Konsul Lund .senere selv fortæ]e i 
en illustr0eret Levnec.sbeskriv·else. 

I Aarene 1886, 1887 og 1888 anløb Kaptajn Lund 
henved 40 Losse- og Lastepladser om. Aaret, 0g i 
1889 overLo,g han A. P. Elleby's Kul- og Trælast
forretning i Rønne og blev faa Aar efter tillige 
Repræsentar:t for Svitzer. Op omlcing Aarhun
dredskiftet bliv-er Kaptajn Lund korr,esponderende 
Reder for Bai·kskibet »Ansgar« og Galeasen »Her
mod« . .Samtidig anlægger han et Cementstoheri, 
opkøber Grunde og anlægger nye Gader. I Aaret 
1896 blev Kaptajn Lund Medlem af Søretten i 
Rønne, kom i 1898 ind i Bestyrelsen for D:rnsk 
Sejlskibsrederi-Forening, blev samme Aar For
mand for Rønne gemidige Søassuraace og Br.itisk 
V 1cekonsul for Bornnolm. 

I 1902 blev Konsul Lund Formand for Eenne 

Skipperforening og dannede her sammen med an
dre et Sejls,ubsrederi med Jernskibene 31m Skon
nerter »Johannes« og »Marie,, . I 1903 valgtes Kon
sul Lund i Rønne Byraad, 'og blev i 1904 Formand 
for »Bornholms Traverselskab«, samme Aar For-" 
mand for Bornh:-ilms Laane- og D:skontohanks 
Banikraad, »Rønne Pimsions- og Understøttels,es
kasse for Skibsførere, deres Enker cg Børn«, og 
ligeledes korrespo::iderende 3.eder for Slm. »Cou
reer« . 

AUerede 1901 var Konsul Lund indvalgt i »I' æl
lesrepræsentationen for dansk Skibsfart« og blev i 
1909 Formand br »Dansk Sejlskibsrederi-For
ening«. Indvalgtes 1910 i Bornhclms Amtsraad, 
blev korresp. Reder for Skn. »Argus« og »Lilly« 
1911-12. 

Fra 1913 overlod Konsul Lund Fo1Tetningen til 
sine to SøLner, solgte nogle af de mindre Skibe 
og nedlagde de fleste Tillic.sposter, :.nen beholdt 
dog Sejlsfoibsrederiet, Still.ingen som Repr. i Fæl
lesrepræsentationen for dansk Skibsfart, Formand 
for dansk .Sejlskibsrederi-Forening og Medl. .af Ar
bejder-Forsilu'ingsraadets Søfa1:tsafdl, i Køben
havn. 

I 1918 blev Konsul Lund af Handelsministeriet 
udnævnt til lV[edlem af Sejlsl,ibsnævnet i Køben
havn, i 1919 af lndenrigsm. til :\fedl. af Arbejds
tidskommissionen og af Handelsministeriet til 
Medl. af Kommissionen for Sølovens Revision. I 
1920 blev Konsul Lund .af Indenrigsm. udnævnt til 
Raadgiver og Suppleant for de danske Arbejds
giveres Repræsentant paa d~n internationale Ar
bejdskonference i Genua, og i 1921 af Handelsrn. 
anmodet om at tiltræde det raadgivi:nde Udvalg. 
Udenrigsm. anmodede i 1921 Konsulen om at til
træde »Raadet til Fremme af det oprettede Oplys
ningsbur,eaus Arbejde«. 

I 1923 udnævn-es Konsu. Lund til Ridder af 
Dannebrog og blev den 1. .:-anuar i Aar valgt til 
Formand for »Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart«. 

Med Stolthed kan Konsul C. P. Lund som Sø
mand se tilbage paa et langt og daadrigt Liv og 
som Borger ikke mindre tillige paa en Række selv
fortjente Tillidshverv. 

Med Stolthed kan Kaptajn Lunds Kelleger se hen 
til denne stoute Sømandsski:-cfoelse, Sømanden, der 
fra Dreng tjente sig op til de højeste og mest be
troede Poster. 

Med Stolthed vil danske Reder"e hædre denne 
Nestor fra Sejlski;:ienes Tid -. 

Med Stolthed vil hans Fødeø Bornholm mindes 
ham. 

Og med Stolthed - og mect Tak - vil Danmark 
paa Hædersdagen have Gnu::.d til at takk,e sin Søn, 
Sønnen af det .stolteste Erhverv: Skjbsfarten. 
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Det vilde være galt at sige, at Lillepeter i sær

lig Grad besad Mod, for saa vidt Mod forud
sætter Frygt; han kendte overhovedet ikke Frygt 
undtagen hos andre. Han var Fatalist, og man kan 
slutte sig til, at det var mindre af Overbevisning 
end af Instinkt, idet hans Frygtløshed og Given
sig hen i Skæbnen nemlig viste sig paa saa tidlig 
el Tidspunkt, at enhver mere udviklet Tankeprn
ces paa Forhaand maa anses for udelukket. 

Han var et uægte Barn, og man sagde - som 
man saa ofte siger om uægte Børn - at Faderen 
var en fin Mand. Saa forfærdelig »fin« kan han nu 
ikke have været, for han blev sat i Pleje, da han 
var et Aars Tid gammel, hcs en fordrukken Mu
rersvend, hos hvem han har haft det alt andet end 
fint. Man vil kunne læse om det i nogle Protokol
ler for Christianshavns V ærgeraad, hvorledes en 
Gaardmissionær fandt ham i en Bagga.ard; som 
det fremgaar deraf, var Missionæren gaaet ind i 
Bagga.arden, tilskyndet af Vorherre; en indre Stem
me havde sagt til ham, netop som han havde væ
ret ud for Indkørslen: }>Du skal frelse et Menne
ske«, og øjeblikkelig bavde han gjort højre om, og 
da han ingen :Mennesker havde truffet, var han 
marcheret lige ind i Bagga.arden; heller ikke der 
var nogen Mennesker at se, og nu - her bekendte 
Missionæren sin Synd imod Gud for V ærgeraads
forstanderen - var han begyndt at tvivle om Guds 
Mening; :ler var jo intet Menneske at frelse, men 
maaske var det oppe i Huset, han befandt sig, som 
Missionæren var sendt til, og netop, som han skul
de til at raabe op mod de mange Vinduer: })Ken· 
der I Jesus?« var Laaget paa den Skarnkasse, han 
stod ved Siden af, blevet lettet en Smule i Vejret; 
Missionæren løftede det helt op, og som der staar i 
Værgeraadsprotolrnllen: ))Farao's Datter er ikke 
blevet mere forbavset ved at finde !\foses flydende 
i den lille Sivkurv paa Nilen, end jeg blev, da jeg 
saa den ~ille Purk paa Skarnkassens Bund, gna
vende paa et Kødben og seende nok saa troskyldig 
og tillids::uldt op paa mig, jeg faldt paa Knæ og 
takkede Gud for hans store Miskundhed og had o:n 
Tilgivelse, fordi jeg havde tvivlet.« 

Her følger en Beskrivelse af Drengens Udseende; 
Antallet, Længden og Bredden af de blodund-er
løhne Striber paa Drengens Krop er omhyggelig 
opnoteret og beskrevet; om det saa er Antallet af 
Lus, der :iar maattet lade Livet under den paaføl
gende Hospitalsindlægg-else, findes det anfort i 
Protokollen. 

Den Læge, der har foretaget Undersøgelsen, har 
øjensynlig - i Modsætning til Gaardmissionæl'en 
- været mindre fortrolig med Sprogets gribende 
Ord; efter Angivelsen af de forbavsende smaa 
Maal om Læg, Laar, Lænd og Aqne tilligemed 
Vægten staa.r der nemlig kun: »!øvrigt i ikke ringe 
Grad underernæret.(( 

Man vil kunne forfølge Sagen »:Kr. 731, Barrn~t 
Peter Pe:ersen, Søn af Alvilda Petersen (Ugift), 

Faderen ubekendt«, ved at blade i Politirettens 
Forhørsprotokoller for samme Aar; »Tiltalte, l\fo
:ersvend Jens Hansen og Hust:"u Andrea Petrea H., 
forklarer her, at Barnet :?aa 3rund af Opsætsig
:1ed har faaet en Revselse, bestaaende i en Lussing, 
men derp2.a er de uenige, idet l\!Iurersvenden ud
:aler, at Lussingen var »b;øcl«, mens Hustruen for
~<larer, )>at den var ikte særlig haard«. 

Nuancer.. herimellem ti[ægger de Tiltalte i :\Iod
sætning tL Dommeren ingen synderlig Betydning, 
og de er enige om, at Drenger: derpaa har sparket 
Plejefaderen, hvorefter denne har benyttet sin 
Bukserem til den paafølgende Afstraffelse. 

Det fr.emgaar endvidere af Protokollen, at Peter 
gentagne Gange er blevet straffet saaledes for Op
sætsighed; Uvidenhed om Handlingens Følger kan 
der altsaa ikke tillægges ham, og da han endnu 

,J,ke var fyldt 4 Aar, bliver dette Udslag af en fuld-
stændig frygtløs Trods til noget ganske enestaa-
1::!nde, som næppe vil find~ sit Sidestykke, selv om 
:nan gik et Par Aarhundrede:s tibage i Verdens
:iistorien. :::-Ians Drengeaar var fyldt med Oplevel
ser, som alle Drenges Tilværelse er det, men over
alt udmæri,ede han sig fremfo: andre; at han forte 
an i de Kampe, der udkæ□ped.es mellem Drengene 
~ hans egen Gade og Nabogadens Drenge, var en 
Selvfølge, og hans Ry s::nn en forvoven Knægt 
'!Oksede bestandigt,, men blev farst rigtig fastslaaet, 
da det lykkedes at fri en Kam:nerat ud af Kløerne 
?aa en VI'?cl Nattevagt. 
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Det gik saaledes til: Lillepeter og nogle Kamme
rater vnr gaaet paJ. Opdagelsesrejse i nogle 0-y
bygningcr, der var under Opforelse, og saa pludse
lig, at ~atlevagtcn var efter dem. Øjeblikkelig gik 
det opad, ad Stiger og Trapper, 1nen Uheldet vilde, 
al da de kom op paa Loltel, var den Slige, de 
havde t_a:nkt al flygte ned ad igen, taget borL I 
en Farl !dalrede LUepeler ud af TagYinduel og op 
paa Taget og Kan1n1cralcn bagefter. Da Nattevag
ten imidlertid halede den ene af Drengen ind igen 
og gjorde Mine Lil ogsaa al tage fat i Lilkpele:·, 
lod han sig glide :1ecl ncl Taget, indtil Foclclerne 
naaede Tagremkn, hvoreller han i oprejst Stil
ling balancere-iJe afstccl hen Lil del næste Tag
vindue, s0111 han forsvandt ind af; da Lillepeter 
kon1 ned, s1nurte l·an hnidlertid ikke Haser, som 
enhver anden Dreng vilde have gjort, men afven
tede de andres Tils::neko1nst, hvorpaa han ojehlil•. -
kdig bombarderede Fjenden med Sten, indtil den
ne maalte give Slip paa sit Bylle, og fors! i det 
Øjeblik, Kammeralen undslap, gav Lillepeter sig 
til at ))spæne((. · 

Denne Tildrage!Si, bevirkede, at Lillepeter et Par 
Aar efter, da lun fyldte 14 Aar, blev sendt til Sos, 
og her gennemgik l:.an den haanle Skole. del er :'er 
cnhver Dreng at lon1me til Sos; han gennemgik 
alle Søsygens forfæcdelige Kvaler i de 1'1 Dage, de:i 
varede, blev afLrngr-et og tabte de obligatoriske 30-
40 Pund, og blev smnlidig lainpet og knubset, hver 
Gang han i Scsygens Sanseloshed begik en Fejl, 
n1en han herte hurtigt, hvorledes han skulde und
gaa Knubsene, og hvorledes han skulde opnaa de 
smaa Begunsligelscr, son1 kan erhverves ombcrJ 
i enhver Sejlskude:, der starnper a[sted genneD 
Søen el Par i\laaneder mellem hver Havn. 

!øvrigt gik det snart op for ham. at han var Hel
dets Udvalgt,e, ligegyldigt, hvad han end gjorde, 
var Held-et med har:i; det viste sig allerede, da ha:i 
havde va·ret en god l\Iaanedslid Lil Sos: det havcll' 
været Storm i el Par Dage, og cl af Sejlene yar 
blæst i Slumper, da i\Iandskabcl af Kaptajnen blev 
spurgt 0111, hve:n der frivilligt vilde tilbyde at ga.1 
Lil Tops for al klare et Reb, der var gaacl i Klem
me i en Blok, .... cl~r var 12 stærke erfarne l\'Ia,nC, 
son1 ild~e svarede, cg en lille Koksmat, som gik til 
Vejrs. 

I Virkeligheden var det en farlig Sag at give 
ham Lov, men da cl storl Sejl koster rr:ere end en 
lille Koksmat. ::,lev Tilladelsen givet; Heldet maa 
have siddet og passet paa oppe i Masten, for et 
eneste Slag af en af de blafrende Sejlslumper vild-c 
have betydet den s]ffe Ekspedition af hans Krop 
Lil Havet og hans Sj,l'! Lil Himlen, ml'n i hvc,·t 
Tilra Ide fik han klarcl 11.ehel. 

Det var ikk{; noget isoleret Tilfalde af He,d, 
og da han el Par l'Jaaneder s-cnerc under en lig
nende Situalion saa 2 ?\-land efter hinanden hliv-J 
slaaet udenbords, gik det rigtig op for ham, al 
han havde andel end netop sig selv at takke for, 
at han var sluppet helskindet fra den Historie. 

Han lærte paa denne Tnr, hvad haardl Arbejd-c 
vil sige, herte at undvære Søvn, skont han - 1~1 
Aars Dreng so:-n lun var - havde haard l Br:.tg 
for meget af den Slags, lærlc al v,~nne sig til at 

VR're vr:.ad fra inderst til yderst Dage iger..nem. I-fon 
Lerlc al forslaa Noclvcmlig:1eden af at gnide sin 
surlc Drcngehud fri for det værste af Bølgernes 
indtorrcdc Sall for (:erpaa ~ll _·orsogc al sove pa:i 
en haard Homadras, :1vis Overtræk af grvft Sække
lærred gnavede hans Hud, der var fuld af Blister, 
fordi den aldrig ko1n i Berori::1g med J.nclet end 
stærkt salt Vand, 

Han lærte at kende den v-cclyarende Fine, del er 
fJr hlocle Drengehænder at hale i stive V:1ade Tros
ser og Reb, naar Hænderne indvendig er odelagte 
af Vabler og udv-cndig besat 1ned Bylder. hidrorPn
dc fra daarlig Fode og :Mangel paa Gro:ilsager. 

Hvis der paa det Tidspunkt har været noget 
blødt tilbage i Lillepcters Drengesjæl, blev del 
imidlertid snart tampet ud af ham - bogstavelig 
lall lampet ud af ham. 

De gik Ira Chile med Salpelar rnnrll Cap Horn 
med Best,emmclsessted for New York; del var en 
lang Rejse og en haard Rejse og det var meget 
smaat med Drikkevand, for Yand paa Salpeler
plnclscrnc er clyrl, men yclerli~,crc hoklL Kaplnj
ncn af al drikke sil gode Carlsberg-Bcer - hvo:·
af han havde mange Kasser c:nhorcl - ude paa 
Dækket, mens Mandskahd saa paa del., .... Der 
har maaske været andre 111edvirkencle Aarsager, 
men i hvert Tilfælde syntes de fem i\Iat:oser, med 
hvem Lillepeter delle Lukaf, at der var alle gode 
Grunde Lil at desertere, naar de anlob New York; 
egentlig n1ente Lillepetcr ikke noget 0111 den Ting, 
fordi han ikke vidste, hvad det vil sige al rømme 
og at gaa paa Bitscn i en fre1nmed E.avn uden 
~t'!ad og Penge, 1nen han indsa~ meget snart Nød
vendigheden af at 1nen-e del sa:nme s01n de ældre 
Kam1neraler, og han var son1 Sc1~dvanlig ikke ban
ge for at indlade sig paa noget nyt og ukendt, og 
da det tilmed skulde v,t•re lel a: faa Hyre fra New 
York, VJ.r han med, da Rømningsforsøget blev fo
retaget; egentlig havde de helbefarne Matroser 
kun indviet hrun i deres Planer, for at han ildn' 
skulde sladre, og de havde hall saa travl: med de
res egne Forberedelser, at de ikke fik fortalt ham, 
al han skulde Lage saa mesct son1 1nuligt op a[ 
s'.n Hyre, forcnd det var for sent, og han saa sig 
nodsagel til al lo]Jc fra sit Tilgodehavende. Ram
ningen gik glat, og i Løbet af e: Par Dage fik Ma
troserne Hyre paa en engelsk Damper, men da 
Lillepeter ikke kuncle et Ord Engelsk, fik han 
ingen Hyre. 

(Fortsæ-Uc:; Side 12) 
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I denne varme Sommer kan det virke lidt behage
ligt at lænke paa Is, og dog vil ingen ønske den Is
vinter tilbage, fra hvilken hossiaaende Billeder stam
mer. 

:1lcdens Tankerne med Vemod, blandet med stolt For
ventning, gaar mod Nord til den stoute Nordpolsforsker 
/\mnndsen, kunde Billederne ved første Ojekast minde 
om Polarhavets Isskrunh:ger eller de uendelige Stnek
ningcr af Drivis; cl Øjeblik maaskc kunde man Lænke paa 
))I-lobby<( og ))Farm((, men Billeder er saamænd laget i 
de gode danske Farvande ,,ed Frederikshavn af vor 
!lleclarbejder. 

l 

i 

! 
. J 

Paa del øverste ser man Damperen oLifland(< m 
;,]):rnsk-Fransl{(( D/S forcere Indsejlingen til FrEderiks
havn. Det er ikke alene Grødis, Damperen maa arbej
de sig igennem, men Isskruningerne i rorgruncle:1 viser, 
hvor s:ore og stærke Hindringer der kan taa:-ne sig 
op. D:;L kræver Forsigtighed og Agtpangivrnhed saavcl 
hos OIIicerer paa Broen som i Maskinen, al klare sig 
:>helskindel« gennem den Slags Forhindringer. 

Del nederste Billede viser den n:,,-e Fyr- og Vagerclam
pcr ,>:~rg11S(( i l'ærd mecl al inddra:gc Fyrskio paa Grnn<I 
ctf Is, anskeligreder. 

(Foto. Herluf W. Jensei:. Frhvn.). 

I 
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Han forstod pludselig, da han stod paa Gaden 
med de Par Dollars i Lommen, som Ka:nmera
terne havde givet ham, at han var ladt i Stik
ken, og at hans Chancer for at faa Hyre var mi
nimale; han gennemstrejfede Havnen for at se, 
om der laa skandinaviske Skibe; men der var ingen 
Job for ham. 

Det var Vinter og det var Frostvejr; det maatte 
være Frostvejr, for Sneen, som laa i store Bun
ker ved Havnen, smeltede ikke - men alle Ter
mometrene i denne store kolde By maatte være
forheksede, tittede han ud af, de viste nemlig 
allesammen et Par Streger over Nul, og alligevel 
smeltede Sneen ikke; han opsøgte derpaa en halv 
Snes Uhr:nagerbutikker, som va. forsynet med 
Termometre ved Indgangsdøren, men overalt m< 
han det samme Resultat: et Par Streger over Nul. 
Han tog en Haandfuld Sne op og trykkede den 
sammen, men den faldt fra hinanden igen, den 
var tør - det var altsaa Frostsne. Saa begyndte 
han at tvivle om sin Forstand - først senere lærte 
han Fahrenheit Termomeh·et at kende·....,... men den 
Gang opgav l:an Ævret og gik ombord i si: gamle' 
Skib; han havde da ikke fa\l,et Mad i tre Degn og 
ikke været i en Seng i fem. , 

Lillepeter var maaske nok paa det Tidspunkt 
naiv, men han var ikke dui:n; han vidste meget 
vel, at ;der ventede ham en Dragt Prygl, og at det 
rimeligvis vilie blive den alvorligste Afstra:ITelse, 
han endnu i sit Liv havde faaet, men han var ikke 
bange for den, fandt det kun i sin Orden, at han 
skulde have Klø, naar han havde forsøgt at rømme. 

Hvor lang Tid del hele stod paa, var Lillepeter 
ikke klar over, men Afstraffelsen endte mad, at 
han faldt fra sin foroverbøjede Stilling, saa han 
slog Hovedet :. Dækket, hvor han blev liggende ]Je
svimet; Kaptajnen slog egenhændigt en Pøs Soda
vand, der stod paa Lugen, over ham og lod ham 
ligge. 

Lidt efter ,.-aagnede han, og uden .at have 110-. 

gen klar Forestilling om, hvad der var sket, krav
lede han forud, hvor han havde h:emme, Instink
tet maa have gjort sig gældende, for uden at vide, 
hvad der var For og Agter, valgte han i sin Døs · 
at kravle den rigtige Vej. I Matrosmessen fandt 
han de kolde Levninger fra Middagen, det var 
Hvidkaalssuppe og kogt Oksekød, han slugte de 

store Lunser trevlet Kød uden at tygge.dem, og de 
tynde hvide Flager af stivnet Fedt, der flød oven
paa Suppen, skummede han af med Fingrene og 
proppede i Munden, men Suppen lod han staa -
hans Mave havde ikke savnet Vand i de Dage, der 
var gaaet. Derpaa gik han løs paa Kaalen, -0g da 
der ikke var mere, satte han sig hen med Ryggen 
mod Kakkelovnen for at faa lidt Varme i Kroppen, 
og først da gik det op for ham, at han var blevet 
iagttaget i de 5-6 Minutter, det havde taget for 
ham at sætte Maden til Livs. Paa den modsatte 
Side af Bordet sad en Mand og saa paa ham med 
store brune Øjne, der var blanke af Forundring; 
de sad et Par Minutter og saa paa hinanden - -. 

Pludselig kom det; det virkede som en Eksplo
sion, han krummede s:g sammen under de lange 
Krampetrækninger, og hans Krep dirrede under 
de voldso1mne Ryk, mens Sveden sprang frem mel
lem Kuldegysningerne, men endelig gav hans Mave 
efter; i store Gylp kom saa det op igen, han nylig 

· havde spist; først da i)faven igen var helt tom, fik 
han Fred, han var nu hverken sulten eller mæt, 
hverken kold eller varm, havde hverken Tanker 
eller Følelser, men laa blot udmattet med lukkede 
Øjne i sit Opkast, men Hovedet op mod Kakkel
ovnen, han foretog sig overhovedet intet, han bare 
laa ...... 

Lidt efter lidt opløstes Stilheden om ham i man
ge smaa Lyde, der mærkedes rare og bløde for 
Øret, og det virkede ligefrem ubehageligt, da han 
hørte Manden ved Bordet rejse s:g og gaa hen til 
ham, men det var en Pine, da han følte sig blive 
løftet op og baaret ind i Lukaf'et. 

Han blev bragt til Køjs med en Flaske varmt 
Vand som Varmedunk ved Fødderne, een mellem 
Benene - hvad der næppe var godt for de blod
underløbne Strimer - og een under hver Arm, 
langs med Kroppen; senere kom Manden tilbage 
med en Kop Havrevælling. »Drick, så grejer Du 
det också!« sagde han. Da Lillepeter havde druk
ket, spurgte ha:i: »Hvad hedder Du?« og Man
den svarede paa skam:inavisk: »Jag hetter Bell
man, men soff nu, Du skal tørne till om fyre tim
mar, når vi seglar.« 

Og Lillepeter lukkede Øjnene for at sove. 

Aage Strunk 
....................................................................................................................................................... 
Samhandelen med Japan. 

Værdien ai 3ksporten fra .Japan til Danniark an
drog i 1924 489,690 Yen og Importen fra Danmark til 
Japan 1,081,430 Yen. 

Fislcel'iel i Randers og Gudenaa 
Landbrugsmbisteriet har foreløbig for 1 Aar over

draget Statens Fiskerettigheder ved Frijsenvold :..akse
gaard til Randers Fiskeriforening, saaledes a: denne 
maa opstille de fornødne Redskaber t:l Fangst a: Laks 
og Ørreder. Fiskeriet skal foregaa i Maanederne Okto
ber, Kovember og December - Fiskenes Yngletid -
og den Rogn, som derved indvindes, skal udklækkes 
paa Udklækningsanstalten ved Klausholm, hvorved 
man venter aarlig at kunne udldække 1 Million Ørred-

og Laxe-Yngel, som vil blive udsat i Randers Fjord og 
i Gudenaa. Staten yder et Tilskud til Arbejdet og Red
skaberne paa 2800 Kr. 

Yokohamas Havn. 
Yokohama fejrede den 28. og 29. Marts Fuld~ndelsen 

af den første Del af Rekonstruktionsarbejdet i Havnen, 
hvor Jordskælvets Ødelæggelser var meget omfattende. 
Toldkajerne og Pier'nc faldt sammen, Bølgebryderen 
sank, Kranerne faldt, Pakhm,ene br~ndte, og Jernba
nerne ødelagdes. Rekonstruktonen a: selve Havnen er 
beregnet at ville ~coste 1e Mill. Yen (ca. 40 Mill. Kr.), 
og med de allerede foretagne Arbejder er en stor Del af 
den skete Skade udbedret, ligesom Trafiken paa Hav
nen er stærkt i TUagende. 
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Ved Indsejlinger. til Sbgapore. 

HVOR DE MANGE RACER MØDES 
Kommer man med en Damper fra Europ,a til 

Østen, og Singapore er den første Havn, der 
anløbes, efter Suez, vil man snart faa Indtrykket 
af, at man her er kommen til •en ganske anden 
Verden. 

Indsejlingen til Singapore foregaar mellem· en 
lVlængde Smaaøer, gennem et Farvand saa smalt, 
al man tydeligt skelner de smaa, maleriske Malay
lanclsbyer langs Kysten under de slanke, vug
gende Palmer. Hvor Kysten ikke er dækket af 
frodig Vegetation, lyser den røde Jord- eller Klip
pebund igennem og spejler sig i det smara,gdgrnn
ne Vand. 

Som i flere af Østens Havnebyer er der ikke til
strækkelig Havnekaj i Singapore; mange Skibe ka
ster Anker ude i Havnen, og Ladningen og Los
ningen sker saa ved Hjælp af s~ore Lægtere, som 
man ser i Hundredvis for Ud- og Indgaaende, be
mandet med Kines,ere eLer Indiere. Singapore er 
en af de vigtigste Havnebyer i Østen, og de utal
lige Fragtdampere, Kin-eserdjunke, l\faiaybaade, 
Fiskerhaade og Krigsskibe - Fartøjer af næsten 
alle Nationaliteter og af næsten alle mulige For
mer, som man faar Øje paa efterhaanden, som man 

glider ind i Havnen - fortæller os tydeligt 110k, 
hvilken enorm Rolle denne By spiller. . 

Og 1~aar mai.1 gaar i Land _i Singapore, forstær
kes Indtrykket af denne ny Verden ved det frem
medartede Liv, man bliver Vidne til - dette Myl
der a: Malayer og· Kinesere, Japanesere og Indiere 
- næppe noget Sted i Verden træffer man eri saa
dan Blanding af Nationaliteter, et saadanl Virvar 
af Sprog, som i denne Østens store Havneby. 

Ankommen til Singapore kaprer vi snarest mu
ligt en Richshaw eller en BH for at ~omme fra 
Havnen med dens ~aal)en og Skrigen. Det er for
øvrigt med en ganske ejendommelig Følelse, man 
første Gang sætter sig op i sa:z.dan ·en Richshaw og 
lader sig trække af Sted af et Menneske, en halv
nøgen Kineser, der her bogsæ.velig tal: maa slæbe 
som et Trækdyr.· Man vænner sig dog lm:·tigt til 
dette som saa mange andre Forhold i Østen, all 
det. nye og fremmedartede vil inden længe for
trænge dette Øjebliks Sentimentalitet. 

Fra Havnen kører man forbi de store Pakhuse, 
gennem Handelskvarteret med de store europæi
ske og kinesiske Handelshuse, passerer Ander
son-Bridge over Singapore Floden og kommer n~ 
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Gade i Singapore. 

til en af de store aabne Pladser i Singapore. Her ,1 gerne dog ofte til den nærmeste Restauration, og 
omkriug ligger nogle af de o1Ientlige Bygninger, det er ikke faa Forretninger, der bringes til en lyk
Public HaL, lvfomor1al Hall samt de store Hotel- kelig Afslutning ved en Cocktail paa Hotel )>Euro
ler, f. Eks. Hotel »E~rope~,, hvor man fra den ,sto- J pe« eller l\fag.a,sil:et John Little's Caie. 

I 

re, brede veranda ::iar en glinmende Udsigt over Livet i Gaderne er præget af den s::neltende Var-
Esplanaden og ud over Havnen. 1 me. Europæerne stønner, mageligt henslængt un-

Man passerer paa Vejen S1Jaluen af Sir Stam- der Bilernes eller Richshawernes Solsejl, Sveden 
ford Rafiles, Manden der i 1819 erhvervede Øen : driver ned ad Kuliernes nøgne Ryg,ge, og de ga,a
Singapore for EngL1.nd og grundlagde Byen af · ende søger ind under de overbyggede Fortove. 
samme Navn. Fr-a at være et lille malayisk Fisker- I Gaderne omkring de ·store Hoteller ser man om 
leje er Singapore nu bleven en By med over 400.000 Dagen Passagere:·ne fra :le mange Skibe, der lig
Indbyggere, hvoraf alene de 300.000 er Kinesere. ger en Dag eller to i Havnen, forhandle med de 
Disse spiller den aller;største Rolle for Erhvervs- indiske, kinesiske eller malayiske Købmænd. I 
livet herude. Kineseren indlager alle mulige Stil- Nærheden af Hotellerne taler disse Købmænd en 
linger, lige fra Handelsmanden til Haandværkc1,en Smule Engelsk, ellers anvendes Ma:dayisk, og kan 
og Richsh-awlrnlien - -de mest velhavende Menne- de fremmede ikke dette, ~larer man sig med Fin
sker herude er Kinesere, men paa den anden Side, , geusprog og Gebærder. I de aabne Butikker ligger 
det er ogsaa blruidt Kineserne, man finder de ,al•· de indiske Købmænd og døser i Stole eller hen 
ler fattigste, de aller elendigste Ud,slmd af Men- over Disken, men de er lysvaagne : samme Øje
neskeheden ' blik, en hvid Kunde viser sig. Alle Østens Vkdun-

Resten af Singapores Indbyggere beslaar af Ma- ' dere af Sill<€, Kniplinger og Broderier hales frem, 
layer, Javanesere, Hinduer, Tamiler, Arabere, Ja· mec.ens Købmanden med rivende Tt:.ngefærdi-ghed 
panesere m~d kun ca. 5-6000 Europæere. forsikrer, al d-elle indi,ske Sjal er det fineste og 

- - - sjæ:dneste, der nogen Sinde er solgt i Singapore. 
I de tidlige Formiddagslimer ser man de hvid- »Og Prisen, 100 Dollars, Herre, del er kun ½ af 

klædte Europæere i Richshaw eller Bil paa Vej Lil den virkelige Værdi.« 
Kont-0rerne, hvor det gælder om .al faa .en Del ud- »Er du gal? Tror du det er en Turist, du handler 
rettet,' inden Varmen bliver alt for trykkende. Naar med?« 
Tiden nærmer sig >> Tiffin«, som Frokosten kaldes »Allright Sir, allright Sir, 50 Dol.1ars, 50 Dolw 
i Østen, flyttes Stedet for Forretningsforhandlin- lars.« 
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Hvis man herefter byder ham 25, har man gode 
Chancer for at faa det. 
, Østens Haandværkere er Kinesere, og i deres 

Butikker, der er aabne ud til Gaden og tillige tje
ner som Værksted, ser man dem arbejde fra :idlig 
Morgen til langt ud paa Aftenen. Her sidder Skræ
dei,e og Skomagere og maaler med Seglgarnssnore 
og Papirstrimler, men deres Arbejde er upaakla-

geligt, pæget af den yderste Omhu og Nøjagtighed. 
At disse Haandværkere dog ogsaa kan være for 

nøjagtige, fremgaar af en Hisrorie, som endnu for
tælles herude. Det er om en Globetrotter, der kom
mer til Singapore, hvor han skal have syet en Del 
hvidt Tropetøj. Han havde imidlertid ikke megen 
Tiltro til de kinesiske Skrædere, saa han tog et 
Sæt Tøj, der var syet i Europa, med til Skræderen, 

Øverst fra ,;enstre til højre: 1. Fra Botanisk Have i Singapore. 2. Kysten ved »Sea View«. 3. Aften ved 
Singapore. - I Midten fra venstre til højre: 1. Hindukvinde smykket til Fest. 2. Unge Malaypiger. 

3. Orch:c.rd Road. - Nederst tilvenstre: Baade paa Singapore-Floden. Tilhøjre: J>Hotel Europel<. 
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Fra Kineserkvarteret. 

bestilte 10 Sæt akkurat som dette og svor paa, at 
del skulde være aldeles nojagtigt som Prøv-en, el
lers bet:tlle han ikke en Cent for det. Kineseren 
syede derefter Tøjet og sendte det om Bord paa 
Skibet, hvor Globet:·otteren boede. Men nu vilde 
Skæbnen, at paa de Benklæder, der var afleveret 
som Prøve, var der under Rejsen revet et lille Hul 
og derefter sye: en lille midlertidig Lap paa, og 
paa alle de ny Benklæder var der en Lap af nøj
agtig samne Storrelse og akkurat paa samme Sted. 

Efter Tiffin :_Jaa et af Hotellerne ombytter vi 
Richshawen med en Bil, og med -en Malaycliau1Ior 
ved Rattet kører vi ud ad Orchard Road, forbi sto
re, luftige Bungalo,..,er og velholdt,e Haver, ud til 
den botaniske Eave. j\faaske vH man i en botanisk 
Have her lige under Ækvator v-ente at finde en 
Rigdom af Blomster, og man undgaar ikke i nogen 
Grad at blive skuffet. Her er store Plæner med 
sjældne, praglfulde Palmer, med Buske og Slyng
planter, men her finJes ildw det V æ1d af Blomster 

, og Farver, man har ventet s.ig. Paa Grund af de 
voldsomme Regnbyger er det yderst vanskeligt al 
faa Held med Blomsterdyrkning herude - kun 
Orchideerne fin::ler .:)l sandL Eldorado. 

Fm Haven korer vi op forbi det store moc.erne 
Vandreservoir, nd Vejene forbi Governmenlh·:mse, 
ud gennem Plantager med Gummitræer og K0kos, 
langs mangrovehevoksede Sumpstrækninger, hvor 
i\Ioskitocrne yngler i Tusindvis. Malaych~ufføren 

elsker at køre Bil, og det virker køligt og forfri
skende, naar vi i .:'uld Farl suser ud ad de brunrode 
Veje. Saa drejer vi ned ad en Sidevej med hojc 
Palmer, vi er ved Singapores Badested )>Sea View«. 

Vandet herude er næsten lunkent, og et Bad vir
ker ikke akkurat saa forfriskende som en Dukkert 
i V,eslerhavet. At Bølgerne dog til Tider virkelig 
kan virke opliven:le, blev for nogen Tid siden kon
stat-eret af nogle unge Plantagemænd, der fejrede 
en større Fest i Singapore. Da ud paa Aftenen en 
enkelt af Selskabet tabte Bevidstheden, kørte de 
ham ud til »Sea Vie\v«, iførte ham Badedragt og 
anbragte ham i Strandkanten, hvor Bølgerne af og 
Lil skyllede op ·omlu-ing ham, og da de en god Ti
mes Tid senere kom tilbage efter ham, havde 
han ganske genvundet sit tabte Humor. 

Man sidder her under Palmerne, der vokser lige 
t~d til Kysten, og ser ud over Indsejlingen til Sin
gapore, hvor de store Skibe fra alle Verdenshave 
ses for Ud- og Indgaaende. 

Det er Aften. Paa Hotellerne straaler de elek
triske Kroner. Vifterne snurrer - nu er det din
ner-time i Singai-;ore. Saa møder Damerne i grand 
Toilette, de korre:;__te Englændere trækker trods de 
20 Grader Celsius i S1noking for at indtage deres 
Di1111er og bag efter slaa signed paa Verandaerne 
i de magelige Kurvestole med en Cigar og den 
uundværlige vVhisky-Soda. 

i\fon lad os køre en Tur gennem Gaderne i Singa-
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Festdag i Singapore. 

!)Ore, og man vil forbavses over del Liv, der rø

rer sig paa denne Tid. 
J\faanen b.sler sil blændende hvide Lys over 

Byen. Palmerne med de støvede, matgraa Kroner 
bliver til fine, yndefulde Silhuetter, mellem hvilke 
Ildfluerne slynger deres lysende Guirland,cr. Ude 
paa Bugten glitrer Hundreder og atter Hundreder 
af Lanterner og Lys og spejler sig i det stille Vand. 
Kanalernes ~tinkende, rr:uddergule Vand skærer 
sig som lysende Striber ind gennem Byen, og de 
utallige Lægtere, Kineserdjunke og Sampaner an
tager sære, fantastiske Former. 

Langs Bugten korer Biler med Europæere, der 
ny.der den f::iske, lune Brise. :ti.fon vi drejer ned 
gennem de Indfødtes Kvarterer, gennem Gader, 
hvor en Mængde Mennesker af de mest forskellige 
Racer fær<les. Man ser brune Malayer med sprag
lede Saronger, sorte, glinsende lndiere med hvidt 
Lændeklæde og nogne Overkroppe eller med hvide 
Stoffer løst draperet om sig, gule Kinesere med 
stribede Manchetskjorter uden for Bukserne eller 
Japanesere med Sokker og Sokkeholdere uden paa 
Benklæderne. 

Disse Mennesker tilbringer Aftenen i det fri; ry-

gende, leende og sludrende paa mange forskellige 
Sprog bevæger de -sig gennetn Gaderne. 

Ude i selve Kineserbyen slaar en Slank af Ki
nescnnand os im.øde. De talrige Bcboer,c af Husene 
synes at være flyttet ud paa Fortovet med det me
ste af dcres Bohave. Transpo:·tahle Reslauralioncr 
er opstillet i Rendestenene, og mellem Hundreder 
af osende Lamper og Blus, omkring stinkende 
Lækkerbidskener, sidder Kinesen:e paa Hug, spi
ser, snakker, ler og spiller !fort, nederns Musikin
slru:nenter hy1er og j,amrer og frembringer el skrc
renc.e Spddakel. 

Saa kører vi tilbage til HoteJet, hvor der nu dan
ros med de faa europæiske Dam-er, der lever her 
und~r Ækvalors glødende Sol. 

I Horisonten ude over Malakkaslrædct glimter 
Lynene - en svag Luftning stryger bd over By
en med den sælsomnne, .sødladne Duft:, der er saa 
typisk for Østens Byer ----, denne vidunderlige Duft 
af 'frope, af Østen, som man forst afskyr og senere 
altic. længes efter, naar man engang har level 
herude. 

J-I . .løl'gen Nielsen. 

............................................................................ " .................................................................................. . 
Skibsfarten paa Ceylon. 

I HJ24 anko:n ialt 3758 Skibe med 10,423,352 Tons til 
Havne paa Ceylon, deraf tl Colombo 2358 Skibe med 
10,003,085 Tons. Det tilsvarende Tal for det foregaaende 
Aar er 3627 Skibe med 9,428,992 Tons og 2563 Skibe med 
9,006,640 Tons. Som det vil ses, viser Skibsfarten paa 
Colombo i 1924 en Fremgang paa mere end 1 Million 
Tons sammenlignet med 1923. ' , 

I Aarets Løb anløb 30 danske Skibe Colombo mod 2:l 
i 1923. 

Ven~ens største Undervandsbaad 
ligger for Tiden i Chatam, rede til at tiltræde en hcm

_meli,shedsfuld Tur rundt om Jorden. Besætningen tæl
ler 121 Personer, og Baaden, der har kostet 842,000 Pd .. 
kan blive 2½ Dag under Vandet. 

Gror.lands Slurelse 

Kcngcn har udnævnt Oversly:-rnand N. 0. C. Peter
sen :il Skibsfører under Grønlands Styrelse fra 1. Maj. 
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Diderik Brockmann: 

JJSejlskibs Melodier«, 
udsat for Piano af Michael Flagstad, med Tegninger 

af Grrha:-d Gjerdiug. (Cappelens Forlag, Oslo). 

Denne lille Samiing Melodier fra Opsangens 
Dage foreligger sorr_ et smukt udstyret N oc.ehefte 
og maa, so:n Forfatterens Hensigt ogsaa er, virke 
paa gamle Søfolk med Klaver i H~emrnet som en 
Buket af Minder med en herlig Duft af Saltvand. 
Man finder her Melodierne til de gamle, kendte 
Chanties »Srorm along«, »A hundred year:s ago«, 
»Shanandoah« ogsaa kaldet »Shanadore«, men som 
her er betitlet »Cross Missouri«, endvidere )>Capstan 
Bar«, »Can't you dance the polca« og flere, og hver 
enkelt er som et Pust fra Sejlskibenes store Ld. 

Heftet kan efter sit Formaal· kun anbefales paa 
det bedste, og Diderik Brockmann fortjener Aner
kendelse for sit Arbejde og sine Besh·æhelser for 
at bevare disse gamle Søens Melodier, som saaledes 
arrangeret sikkert ogsaa vil vinde Indpas i n:.ange 
danske Søfolks Hjem. 

0. J. 

Han.stholmhavnen. 
Thybo:-øn, 1. Juni 25. 

A rbejdet _:.,aa Havoen ved Hanstholm skrider jævnt 
og sindigt fremad, og det kan nu allerede ses, at 

det er et Storværk, der her er paabegyndt. Det er ikke 
længere blot -de store sammenkørte Raldynger, der ses, 
men den ene Bro - Begyndelsen til den søndre Havne
mole - er nu ogsaa færdig. Omkring 1. August menes 
den store Slidske, ad hvilken de mægtige Tømmerkister 
skal sættes ud i 1-Ia,et, at være færdig, og u:le paa 
Stranden staar allerede nogle af de kolossale Ternmer
kister halv :ærdige. Maskinhuse og Transformatorsta
tion er bygget, og nye Veje og Stier anlagt. Intet tyder 
paa, at dette store Arbejde skal standses, men det vilde 
da ogsaa være en tvi,lsom Ære for Landet, at standse 
Bygningen af denne Havn, Knudepunktet paa Jyllands 
Vestkyst, denne Centralhavn, der skal støtte FK-rnrne i 
at udnytte deres Erh-.rerv, som gennem Aarhur:-dreder 
er drevet uc: fra den aabne Kyst. Disse brave Borgere 
har bragt saa mange Ofre der vesterude under Ar
bejdet for at tjene Brødet, under Arbejdet for a: redde 
deres Næste, og i Eriendelse af disse Fakta ma.a det 
hilses med Glæde, at Arbejdet paa denne Havn ikke 
blev standse, trods Agitationen mod den. 

Forvard. 

Stor japansk Korndamper gaaet 
under med 48 Mands Besætning. 

Den 21 . April gik den store japanske Korndamper 
))Raifulm Maru<( unde:- med \1:ancl og Mus paa Højden 
af Halifax, medens 2 store Dampere. White Star-Li
niens »HomeriC(( og Cunard Liniens »Tuscania<<, der 
begge var paa Vej til New York, laa i Kabe1L:e:igdes 
Afstand uden at kunne bringe Hjælp. 

Kl. 8 om rviorgenen havde Radiotelegrafisten paa 
»Homeric(( modtaget det ildevarslende S.O.S. Signal fra 
den nødstillede Damper og afgilr straks til det opgivne 

Sted. Den naaede ogsaa frem og saa l>Raifuku Maru« 
ligge hjælpesløs i den høje Sø. Det var haabløst at 
prøve paa at sætte Baade i Vandet. »Eomeric«s Kap
tajn var klar over, at det var halsløs Gerning. Fra 
Dækket kunde man se den japanske Besætning staa 
paa Broen og stræ~ke Armene over imcd sig. Passage
rerne paa ))Homeric«' var dybt grebne af det uhygge
lige Syn, som en enkelt af dem lige naaede at faa foto 
graferet. 

Saa gik »Rafuku Maru« til Bunds. 
En Times Tid se:iere kom ogsaa ))Tuseania« til Ulyk

kesstedet, og de 4 Passagerdampere havde inte: an
det at gøre end at underrette Verden om ))Raifuku 
Maru((S Undergang og den 48 Mands store Besæt:iings 
sørgelige Skæbne. 

,>Raifuku Maru« var bygget til Fragt i 1918, n,·aalte 
3857 Tons og var hjemmehørende i Kobe. Den var paa 
sin sidste Tur sejle: fra Philadelphia den 3. April, anløb 
Boston, som den forlod den 18., hvorefter den s;..ulde 
gaa til Hamborg. 

Sveriges Fiskeri i 1924. 
Trawlfiskeriet. Antallet af Damptrawlere var i - det 

forløbne Aar 35 i Lighed med i 1923. Alle fiskede Sild 
indtil Slutningen af Marts, hvorefter de fleste blev lagt 
op, medens de øvrige, ca. 10 Baade, trawlede efter Fisk. 
Som Følge af det gode Sildefiskeri i August Maaned, 
blev de fleste andre oplagte Baade paarry taget i 3rug. 
og i Slutningen af Aaret deltog alle Damptrawlerne i 
Fiskeriet. 

Sildefiskeriet blev i Tiden fra August til December 
drevet med godt Resultat. Sildens Kvalitet var, navn
lig i August- Oktober Maaneder, god, og der opnaa
edes bøje Priser. 

Det samlede Udbytte for 1924 kan anslaas til ca. 
1,500,000 Kr. Overslmd er dog kun opnaaet af temme
lig faa Baade og da hovedsageligst de største og mest 
moderne. 

Sildefiskeriet drives vedblivende i Kattiegat og Skage
rak med Trawl, Garn og Vaad. Den sidstnævnte Fangst
metode medfører de bedste Resultater kvantitivt set, 
men er i høj Grad eller nærmest i altfor høj en Grad 
afhængig af Vejrfo:-holdene, navnlig naar Fiskeriet i de 
mest indbringende Maaneder efter Jul plejer at foregaa 
i det aabne Ha,'. udenfor Skagen. Det a:ises derfor for 
meget ønskelig t, at der tilvejebringes en anden Fm1gsl
metode, der i mindre Grad end den nuværende er af
hængig af Vejrforholdene. Forsøg i denne Retning 15øres 
fremdeles af Tyskerne, der søger at forbedre Trawl
redskaberne saalec'..es, at Trawlen skulde kunne stilles 
ind p aa en hvilken som helst Dybde og saaledes naa 
Sildestimerne paa forskell:ge Dybder. Hidtil er Fiske
riet foregaaet med Trawl paa Havbunden og med Vaad 
i de øverste Vandlag. Iøvrigt udfolder Tyskerne inten
sive Anstrengelser. gaaende ud paa at søge at forsyne 
Landet med Fiskeproaukter, fangede med egne Baade, 
og derved presse Importen ned til det mindst m:ilige. 
I Forbindelse dern:ed staar ogsaa Forslaget om at ind
føre Told paa den Fisli, som tilføres fra Udlandet. 

I Smzrrevaadsfiskeriet deltog i 1923 ca. 200 Baade, 
hvis Antal yderligue forøgedes i 1924. Fiskeriet drives 
i Nordsøen, Østersøen og Kattegat. Nordsøfangs!erne 
udføres vedb1ivende til England. Man beregner Aarets 
Udbytte til ca. 3½ Mill. Kr. 
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HAVARISTER 

I FREDERIKSHAVN 

• 0 c:::::::JO • 

Billedet til venstre foroven viser en Damper, h vis 
Dækslast af Træ har forskubbet sig, medens Damperen 
var paa Vej fr a Øster søh avn til England. Kaptajnen ha1' 
ikke villet tage Turen over Nordsøen under disse For -

hol:l uden i Forvejen a l søge Havn og faa Lasten stu vet:! iil 

om Og saaledes er Fr ederikshavn, »P orten til Nord
søen«, atter bleven Anløbsstedet for den store 1,1aa-de 
af Trampe.amper e paa Nord- og Østersøen. 
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Billedet forneden tilvenstre viser den hollandske 
Damper »Joian:ic« af Rotterdam, som under K:-igen 
løb paa en Mine i Nordsøen og fik e: mægtigt :lul i 
Bougen. Heldigvis kunde den, ikke mindst paa Grund 
af Trælasten holde sig flydende og naa ind til F:-ede
rikslrnv:i for at hlive repareret. Man ser tydeligt, at 
Dækslasten -..-ed Skibel.s Slagside har forskubbet sig. 

Billedet foroven tilhzijre ,•iser Lækagen i Bougen og 
ovenover denne det hollandske Nentralitetsmærke. Der 
er imidlertid det interessante ved Stop:iingen af denne 
Lækage, at di!n er sket >rnnder« Vandet. Det har aaben
bart været nødvendigt at foretage Tætningen saaledes 
for at k.mne løfte den halvsunlme·Darnper (pumpe den 
læns). Men for at en saadan Tætning l:ar kunne: fore
gaa under Vandet, har Dykkerne, inden de kunde p:ia
sætte _en interimistisk Lap af Brædder, Bjælker og Sejl
dug, maattet gennemsave de bøjede Staalpladi!r. At 
dette ikke kan lade sig gøre ved almindelig ))Savningcc, 
siger sig selv. !lfan har da ogsaa maattet ty til Autc.gen
flammer., thi son: beke:idt kan denne Ild brænde under 
Vandet, idet der udenom den flere 100 Graders varme 
Flamme dam:er sig el ...,.andløst luitfortæNe.l Rum . 

Det e;: propert Dykkerarbejde, her er udført ar 
Svitzer, thi selvfelgelig var det Svilzer; som tog Affære. 

27 Bretagne-Fiskere dr~1lwet under en voldsom 0."lmn. 
To Fiskerbaade var forleden i Havsnød i det meget 

farlige FarYand ud for Penmarch i Nærheder. af 
Quimper paa Bretagne;; klippefulde Kyst To Red::iings
baadc gJc ud .for at redde Besætningerne, men i det 
samme brød e11 af de pludselige voldsomme Orkmer 
løs, der ikke er uken~te i Bretagne. Hedningsbaadene 
og Fiskekutte:-ne kæntrede, og 27 Mand druknede i Lø
bet af faa Minutter. · 

Trods det l~vsfarlige Uvejr gik en Fiskerbaad ·.1d og 
reddede Jj M21Jd, I Bretagnes smaa Fiskerlejer sidder 
der nu efter Kalastrofen 24 Enker og 46 faderløse Børn. 

Scapa-Flow-Flaacen hæves. 
Den e:vt~ tyske Torpedojager er nu fisket op ved 

Scapa-Flow. Der var fortøjet Flydedokker over Vra
get og .Jageren blev hævet paa en Hekordtid af fire 
Dage. 

Et dyrt I{us. 
I New York har en ung Dame faaet 10,000 Dollars 

tilkendt i Erstatning fo:- et Kys, som hendes Principal 
uretmæssig havde tilegnet sig. 

Principalen havde budt 500 Dollars. 

Søspejde;·e i Randers. 
· Paa Initiativ af Købmand Knudsirup, Sejlmager Mor
tensen og Politifuldmægtig Strøbech blev der forleden 
i Randers dannet en Saspejderlrop, der foreløbig he
staar af rn raske ::iutter. 

Om Klnbbens F:-emtid og Program fa.:u- man et .illc 
Begreb Yed at hø:-e, at man fra Orlog:arværftet faar en 
Mast med Ræer o s. v., som Drengene skal benytte til 
Klatreøvelser. De5uden vil man købe en 3-4 Tons 
Baad, som Drengi!ne skal sejle med. Overlæge Ba:ng
Michelsen vil give Drengene Snmariterundervisnh:g o~ 
være Korpsets Læge. Føreren af »Bjørm. Kaptajn Sø
rensen, vil undervise i ~avigation, Sejlmager Morlcn
sen i Tougværkskunst o s. v. 

Ny Fiskekutter. 
Fra Hjørne og Jacobsens Værn i Frederikshavn Joh 

forleden en Kutter af Stabelen, bygget for Regning Skip
per .Julius Jacobsen, Frederikshavn. Kutteren, der er 
bygget for Englandsfiskeri, koster fuldt ;.idrustet 50,000 
Kr. Den har Dam, Isrum og en 50 HK. I-Ioumøller :Mo
tor. Værf~et er straks begyndt al bygge te lignende Kut
tere. 

Laust Bjerg død. 
Den gamle Bovbjergfisker Laust Bjerg, af hvem «Vi

kingen« for nogen Tid siden bragte Billede, er død. I 
20 Aar var han Opsynsmand ved Ferring Faresignal
slalion. Med ham gaar i Graven en af Kystens stonlc 
Skikkelser, der var en Pryd for Standen. 

Nyl Dampskibsselskab. 
I Esbjerg er der dannet et nyt Dampskihsselski.1b, 

»Dampskibsselskabet 1925«, med en Bestyrelse, bestaa
ende af Skibsreder Becher af Altona og Konsul Ludvig 
Christensen af Esb~erg, og med Fh-mae: C. Breinholt 
som korresponderende Reder. Der er indkøbt en 1000 
Tons stor Damper, der skal gaa i Hulefart mellem Es
bjerg og Hamborg, hovedsagelig med Kreaturer. 

Fiskeri-Slrike i Hamborg. 
Da Maskinisterne og Fyrbøderne paa Silde-Damperne 

paa Grund af Løns:ridigheder har erklæret Strike, er 
hele 1-Iamborgs Silde-Fiskeri i Nordsøen sloandset. 

Svensk Motorskib sunket ved Femern. 
Svensk Motorgalease »Arlhur Pilham« er sunket ef

ter Kollision med Dampskibet »Kalipsowergottu« ca. 
5 Sømil N.Ø. for Staberbuk Fyr paa Femern. Mands1rn
bet, tre Mand, reddedes ombord i Dampe::-en. 

Flere »Fletlner«-Skibe. 
Den tyske Regering har bestilt et Flet:ner-Skib paa 

3000 Tons, som bliver bygget til Rederiet Sloman i 
Hamborg. Længden bliver 85 Meler, men det faar kun 
en Hotor anbragt midtskibs, og Broen og Beslik1ukaf 
bygges i den Overbygning, som hører !il Hotoren. 

Der skal ogsaa være Planer om forss:ellige større 
Skibe paa 5000 til 10,000 Tons, og der ar.føres, at paa 
et 2500 Tons Sejlskib vejer Rejsning og Sejl 250 Tons, 
medens Rotoren til et Skib af denne Størrelse kun vejer 
25 Tons. Diameteren til det under Bygning værende 
3000 Tons Flettner-Skib skal være 7½ Meler, medens 
de større Skibe skal have R:>torer paa 10 Meter i Dia
meter. 

»Islands Falk« paa Fis/,:erii11speklia11. 

Fiskeriinspektionsskibet »Islands Falle« med Orlogs
kaptajn West som Chef er afgaaet paa et længere In
spektionstogt til nordlige Farvande. 

Skibet gaar · først til Færøerne for her ,ll udføre In
spektionstjeneste - og derefter gaar det til Reykjavil;:, 
og h~rfra gaar »Islands Fallrn til grønlandske Parvande. · 
hvor det skal bestride Fiskeriinspektionen indtil Sep
tember Maaned, da Hvalfangerne !rækker bort fra Da
visstrædet. »Islands Falle« gaar saa til Island, hvor den 
skal afløse »Fylla<{, og først i December ~laaned ven
der den tilbage til København. 
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AMERIKANSKE TE-CLIPPERE 
AF KINA-CLIPPERNES HISTORIE 

VED 

OSCAR JENSEN 

oaoo 

>> COM ET« )>FIERY STAR« 

»Comet11 un<Ier Bermuda. 

COMET« var bygget 1851 hos William H. Webb 
)) i New York og var den anden store Nybyg
ning, Webb satte i Vandet dette Aar. Den første 
var l>The Challenge«. 

Comet tilhørte Brucklin & Crane i New York. 
Clipperen maalte 1836 reg. Tons og var meget 
skarp bygget. Dens Længde fra Stævn til Hakke
brædt var 229 Fod, dens største Bredde 42 Fod og 
Dybden 22 Fod og 8 T:>mmer, og den maa ikke 
forveksles me<l den senere Clipper af samme Navn, 
som kun mrnlte 1209 reg. Tons, og som aldrig op
naaede nogEn Berømmelse. 

W ebb havde under Bygningen af Comet lagt 
megen V æg: paa, at Cli?peren kom til ,at yde det 
mest mulige med Hensyn til Fart. Brucklin & 
Crane forlar:gte, at den skulde kunne slæbe mange 
Passagerer med sig, og a~ disse skulde have Albue
rum og al mulig Komfort. Der rejste ganske vist in
gen Millionærer til Californien for at grave Guld; 
men Konkurrencen var begyndt at blive stor, og 
det betalte sig godt at sejle med Passagerer. Naar 
der under Bygning af en Clipper skulde tages slige 

He:isyn, skete dette ofte paa Bekostning af Ski
bets Lasteevne, men dette blev ikke Tilfældet med 
Comet. Denne Clippers Hah·dæk var nemlig ikke 
som de fleste andre Skibes Halvdæk blot en Be
nævnelse paa en saadan Overbygning af yilkaar
lig Størrelse, men dette sv:.l.l'ede her bogstavelig 
talt til sit Navn. Det udgjorde nøjagtig Halvdelen 
af Skibets Længde fra StæYn til Hakkebrædl og 
naaede til foran Stormasten. 

Til Vejrs var Comet en tro Kopi af The Chal
lenge - Skysejl paa alle tre ~oppe og Læsejl baade 
foroven og forneden. Der var saa godt som ingen 
Forskel paa disse to Webb-Clipperes Sejla::-eal 
ellH deres Spir-Maal, endsKønt Comet var 170 
Tons mindre end Brødrene Griswolds messingbe
slaaede Udfordring, der fire :\'Iaaneder før var sej
let ud som forgyldt Elendighed og nu havde fuld
ført sin første Udrejse som et flydende Helvede. 

Men var Forskellen paa disse to Clippere end 
ringe, saa var den desto større paa saavel de to 
Mænd, der hver især havde Kommandoen cver 
dem, som paa deres respektive Undergivne. 
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Det var K~ptajn E. C. Gardner, som fik Kom
mandoen ov~1i C01net. Gardner havde tidligere førl 
))Gelestial«, sci;1 ogsaa var en Webb-Clipper og lige
ledes tilhørt~ Brucklin & Crane. I-fan havde med 

land og Nordfrankrig imellem. DetlC! var under 
Mønstringen en babylonisk Sprogforvirring. El Par 
Timer sener-e var det noget l:<:nt fandenivoldsk og 
drukkent V ærlshus.,..Sludder. Men den følgende 

denne Aaret f9rud paa d_ens første Rejse dellagel i Morgen ombord i Comet var det Søfclk, som alle 
den store Krq:sejlads randt Kap Horn sammen med lalle. mere eller mindre perfekt Engelsk, og som 
"Samuel Russell«, »Houqua«, »Sea Wilch« og flere, · nok proteslerede lidl, da Styrmanden brækkede 
og han havc.e gjort sig bemærket med at naa San Spidserne af deres Skedeknive, men som ellers, 
Francisco med 104 Dage i Søen og komme hjem fo1 eILer al Sprutten var dunstet af dem, satle {~n Ær<~ 

Woosung n:.-ed Te paa 117. Disse Resullatd var i Tovværk og Tjære. 

ganske vist ikke enestaaende, men ForhoUene Now when you join a merchant ship to sail the seas 
havde ogsaa paa alle 0mraader været ugunsl.:ge, al large, 
og ingen tvivlede om Gardners Evner til at drive you must be very careful that you have ge,od dischargc. 
en Glipper som Comet frem. You must be alJle to yonr work - and eve:-ything exact. 

Comets &sætning udgjorde alt i all 52 Mand_ or you won'l gel a berlh il: a merchant ship 
according lo the acL 

alle udsøgte Folk - men udsøgte efter helt anjre So i1aul Laut your weather main-brace and case 
Principper, end Kaptajn Howland havde :adct away Lhe lce. 

gælde ved Bemandingen af Sea Serpcnt. Kaptajn Hoist your jib-halyards ai:.d let the ship go frcc. 
Gardner var ik,:~e Pas.sager-Kaptajn. Han gik ikke liui-rah! Boys! Hunah! We'll sing the .ubilec. 
med hvide Glacehandsker paa i Søen _ og tørte God bless the navy - but a merchant ship for mel 

Støv af. Han kllnde st:.kke Næverne i en Pøs Tjær~ Saadanne Søfolk huede Kaptajn Gt:.rdncr l.Jeclsl, 
uden at ple:ter-sin Æce, og han lu.mde vurdere el· og han sigtede altid sine Folk mege: nøje. Nam; 
Stykke Skibsmandsarbejde efter Fo1ijeneste. l\Ien gamle sllippi"Iig papers, soni Tilfældet er, betegner 
han hørte ogsaa til de qipper-Kaptajner, der Comet mider Gartlners Ko:nmando son et ualmin
havde arbejdet sig sin Vej gennem Ankerklyset og deligt heldi&,!-J~kih: s.aa maa He1det derfor vist for 
agterud og E<l<e som William Rogers og flere andi·e, en Del tilskrives CEpperens nordevropæiske Besæt
som var ko□men op fl.·; Agtern og var ju1~1pet lige ninger foi:l;ln Masten. 
ind gennem Kahytsvindue!. _. ,-,~-' Cometiifsejlede fra New York til San Francisco 

Kaptajn Gardner var selv nærvafrende under den 3d1~:Oktober 1851 med en lang Hale af Clip
Paamønstl'ing af Mandskabet, og han slyng~de C pere efter s-ig, som alle var bygget samme Aar. 
selv sin Parol i Hovedet paa de hyresøgende Sø- Denne Hale, hvoraf der senere fremstod. Stjerner af 
folk, der stod i Klynge udenfor Mør:stringskonto- første Rang som :oHurricane«, »Nort:iern Light«, 
ret - den Parol, som baade før og senere har lydt »Flying Fish«, »Sta:(Iordshi11e<<, )>Trude Wind«, 
saa ofte, saavel naar amerikanske som engelske "sword Fish«, »Shooting Star,c og flere, var dog 
Sejlskibe mønstrede Besætning, og som var saa ligesom Comet sat saa sent i Vandet, at ingen af 
kraftig, at ældre SøfolK endnu kan høre den summe • dem kunde naa at komme med i K~pløbet om 
i Ørene som et Ekko: dette Aars Rekord. Ingen af dem naaede ud til 

No Englishmen wantedl Californien før 1852- Comel kom ind til San Fran-
Kommentarer hertil synes overflødige. Men det 

skal dog bemærkes, .at engelske Søfolk gennem
gaaende var langt bedre, end de havde Ord for at 
være, selv cm Tovværksarbejde il<lm just var det, 
de kunde bedst. Paa andre 0mraader kunde Btiter 
til Gengæld arbejde s.om Heste, blot de fik Lov til 
at gøre tilstrækkeligt Vrøvl, og det var ogsaa hoved
sagelig deres Hang til at lave Vrøvl og Spektakel 
ombord, ,der gjorde dem mindre vel ansete. De Be.,. 
givenheder, der forefaldt paa denne Clippers sidste 
Rejse, som senere omtales. her i Forbindelse med 
»Fiery Starc:, er heller ikke i engelske Søfolks Dis
favør. 

Resultatet af Kaptajn Gardners Vragen blev en 
blandet Besætning fra. hele det nordevropæiske 
Kontinent ned enkelte Stænk fra Tyskland, Hol-

cisco den 13de Januar efter en heldig Rejse paa 
102 Dage. 

Fra San Franciseo sejlede Clipperen i Ballast til 
Kina, og Heldet fulgte den videre ove:: hele Stille
havet og op ad Tshukiang, hvor Lykken ogsaa ind
hentede den i Form af en Te-Lastfr.a Kanton til 
New York til en Fragt af 30 Dollars pr. Ton. 

~aar Kanton saavel her som i shipping papers 
nævr:es som .Udskibningsstedet for Te, skal her
med ikke forstaas, at Skibene indtog deres Last 
eller lossede i selve Kanton. Ingen Te-Clippere 
kunde flyde helt op til Kanton. De maatte alle 
ankre ved ,~hampoa - 12 Mil nærmere Flodmun
dingen, og al Last besørgedes mellen Kanton og 
Skibene og omvendt i Sampaner. 

C01net afsejlede :::ra Whampoa den Sdie Maj 1852 
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Øst-Kina i Fuglepersi:ektiv 1860, 
I. Kanton, 2, Wh!l!npon, _3, Mncao, 4. Hong-Kong, 5. Victori, G, Formosa, 7. Slumghai, 

8, Pclchili Bugten, !l. Peking. 10. Lintin. 

og ankom til Ne\v York den 10ende August u~lcn 
Uheld, men med en Rekord paa 99 Dage. Den af
sejlede igen fra New York til San Francisco den 
27nde September med en ny Besætning, som var 
mønstn;t efter samme Recept som den foregaaende, 
og dette maa vist ogsaa betegnes som et Heid. 

Under Bermuda fik Clipperen en Brøler af en 
Storm fra Sydvest og maaUe drejes under for 
klodsrebede For- og ~tor-M.erssejl og el For-Stag
sejl. Den fik en uhyre Masse Vand paa Dækket. 
Søerne kom rullende scm hele Bjergkæder, og 
dybt lastet, som Clipperen var, væltede de bogstave
lig talt ind over den som Laviner af Vand of ren
sede den for alt, hvad der fandtes ombord af Eaade. 
En gammel, ondskabsfuld, grør: Graaskæg slæbte 
af med Svinehuset og alle Grisene, og dermed gik 
den· Julemad i Hajerne. Og da R~iiet forude var 
stærkt udsat for at skulle gøre Svinehuset Følge
skab, gav Kaptajn Gardner Ordre til at bjerg-e Stag
sejlet og svikke Merssejlene. 

Dette var et Allemandsjob i et saa forrygende 
Vejr, og det viLde give Revner i de barkede J\·æver 
- og brækkede Negle. Ivlerssejlene rnaatte tages 
ind i smaa Portioner, eftersom der slækkeåes af 
paa de luv Skøder og haledes op i Givtov og Gor-

dinger, og et For-Stagsejl, der strittede imod med 
tyve Hestes Kræfter, og som citer al Sandsynlighed 
baade vilde sparke og slaa, var ikke Legværk at 
komme i Kast med. For dem, der maatte tage Tør
nen paa Dækket, blev de( Hale-Sjov i Vand til 
Halsen. Men de gik paa med et ukueligt Mod, og de 
halede med godt Humør. 

Oh, when I was a little boy, my cear old 1r.other told me, 
Away, haul away! Haul away, Jo! 
That if I didn't kiss the girls, my lips w::iuld all go 

mouldy. 
Away, haul away! 1-Iaul away, Jo! 

Fir:st 1 had a nigger girl, and she was fat and lazy 
Av.ay, haul a,vay! I-Iaul away, Jo! 
Then I got a spanish Iass, she nearly drove me crazy 
Away, haul away! Haul away, Jo! 

I gct an irish scolding wife, she wasn't ,ery civil. 
Away, haul away! Haul away, Jo! 
I clappcd a plaster onher mout:i and send her to t11e 

devil. 
Aw-;;.y, haul. a·way! Haul away, Jo! 

Gg saa sprang Stagsejl-Skødet, og Sejlet sang 
selv videre og slog paa Tromme til, og det røg 
samne Vej som Chantymandens irske Kælling og 
havde nær taget fire Mand med sig. 
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Stor.:.Merssejlet blev svikkel af lyve Mand og 
)>THE GIRL W:TH THE ELVE DRESS~, 'Saa kun 
den læ Skadsbarm blev slaaende. Men af For
Merssejlet, som blev "oldtaget med >>OLD STORM«, 
blev der kun Trævlerne tilbage, og Folkene var 
næppe kommen ned fra Raaen og til Dæks, før 
For-Bramse)et sled sig ud af sine Sejsinger, og 
samtidig skiftec.e Stcrmen pludselig og ude:r:. for
udgaaende ':'eg:1 paa Forandring om i det mod
satte VindhJ.ørne. Den kom hylende med orkan
agtig Styrke fra Nordost, og den rev det-halve af 
Fortoppen n::ced sig og spillede bogstavelig talt Pind 
med det øverste af St:.>rtoppen. Søerne laarnede sig 
himmelhøjt op mod hinanden og fraadede i Top
pene af Arrigskab. Comet væltede sig fra Styrbord 
Lil Bagbord og fra Bagbord til Styrbord. Vant og 
Barduner stJd snart som spændte Harpestrenge, 
og snart hang de i store Bugter ud over Sic.erne. 
Men eflerhaanden som den nye Vindretning fik 
slaaet Sydveste:i-Søerne ned, blev Bevægelserne 
mere jævne, og det lykkedes af faa Clipperen drejet 
op mod Vir:den for det svikkede Stor-Merssejls læ 
Skødsbarm. 

Kaptajn G:ardner s-vor en drøj Sømandsed paa, at 
han aldrig før haV1de været ude for en saa menings
løs og uberegneLg Storm. Han bandte paa, at det 
ikke var nogen Hvirvelvind, han var kommen igen
nem med Cipperen - og heller ikke noget Orkan
center med ind~rædende Stille før Vindskiftet -
men slet og ::-et et Fænomen. - Fa'en ta' ham om 
det kunde være andet, naar en Storm fra Sydvest 
med Himlen fuld af Lammeuld og et støttigt Baro
meter saa pludsclig kunde slaa om i Nordost uden 
mindste Varsko. :)g da han havde slaaet Fænome
net tilstrækkeligt fast, og Vejret havde bedret sig 
lidt, og efter at han selv havde været til Vejrs og 
taget Skøn over Skaden, gik han ·ogsaa selv i Spid
sen for sine FoE<. med at udbedre den. 

Der blev bjerget, hvad bjerges kunde fra den 
Fortop, der nys havde stræbt mod Himlen, og som 
nu laa ude:.ibods i et ynkeligt Rod af brækkede 
Spir og Rundholdter og indfiltret Rig. Der blev 
kappet og s9lejs-et. Der blev smertet og klædt, 
knobet og bindsid og fedtet og labsalvet, og Tap
pen var saa god: som ikke i Tjæretønden. Her var 
Sømandens Ære i Sandhed Tovværk og Tjære. Og 
den holland~ke Tøm:nermand hævdede sin med 
Tommestok og Baandmaal og med en finsk l\fatros 
til Hjælp, som var født med en Økse i den ene 
1-Iaand og <on T::illekniv i d~n anden. 

Alle de ndsty::lede Spir var splittede og bræk
kede og saa godt som uanvendelige. Kun Beslag
ene kunde b::-uges. Og Spaanerne fløj fr:a Reserve
spirene for Eollænder;ens og Finnens Økser, og de 

raat tilhuggede Bjælker skiftede hurtigt Form. 
Først blev de firkantede, saa ottekantede og tilsidst 
runde med udtyndede Ender, og derefter blev de 
gamle Beslag rammede gloende ind :.iver dem og 
paa Plads, hvor d-e ved Afkøling spændte sig selv 
fast - og saa til Vejrs med Spiret i lange Hal. 

A hundred years is a very long time. 
I-Io, yes, ho! 
The explication v.-as not fine. 
A hundred years ago! 

They used to think that pigs could fly. 
Ho, yes, ho! 
I don'l believe it, no, not I. 
A hundred years agot 

They thought the moon was made of cheese. 
Bo, yes, ho! 
You can believe it if yoy please. 
A hundred years ago! 

They thought the stars were set a-light. 
I-Io, yes, hot 
By some good angel every night. 
A hundred years ago! 

They h ung a man for making steam. 
Ho, yes, ho! 
They cast his body in the stream. 
A hundred years agol 

Og saaledes blev der chanted og rigget og rak
ket Vagt efter Vagt baade Dag og Nat. Paa seks 
Døgn havde Comet sin havarerede Fortop erstattet 
med en Nodrig saa høj, at den kun manglede Sky
sejlsraaen, og i Mellemtiden havde Drengene ord
net Stortoppen og faaet alle Pindene paa Plads. 

Med ·denne Nødrig tog Kaptajn Gai·dner og hans 
udsøgte Mænd Kampen op mod Kap Horn - og 
vandt. Den 17. Januar 1853 strøg Comet ind gen
nem Golden Gate og fortøjede i San Francisco ef
ter 112 Dages Rejse fra New York. Og i Betragt
ning af det store Havari, Clipperen havde haft 
straks efter Rejs€ns Begyndelse, og af Omstændig
hederne under hvilke denne var fortsat,· regnedes 
dette Resultat for at være ualmindelig godt, og 
dette kunde kun tilskrives Heldet - og godt Sø
mandsskab. 

Denne Rejse kom Comet ikke til Kina. Der laa 
et Parti Guld i San Francisco, som hurtigst m1;1ligt 
skulde til New York, Og hurtigst muligt var i San 
Francisco paa dette Tidspunkt €nsbetydende med, 
at Comet ligesom senere »Sovereign of the Seas« 
og flere andre 11f disse berømte Skibe maatte gøre 
Tilbagerejsen rundt Kap Horn ,som Guld-Glipper. 

Med 1000 Tons Strandsand i sit Lastrum og 
Guldstøv til en Værdi af 5 Millioner Dollars i sin 
Agterpik og med mange gode Ønsker om Held og 
Lykke paa Rejsen afsejlede Comet fra San Fran-
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Canton,":;:China, 1840. 

cisco den 17de Februar efter nøjagtig en Maaneds 
Ophold. 

Ansvaret ved atføre en saa værdifuld Last rundt 
Kap Horn var stort, og Kaptajn Gardner har sik
kert ene og alene baaret den fulde Tyngde af det. 
Men han havde en Besætning; som paa Udrejsen 
havde vist, hvad ·den duede til, og selv om disse 
tjærede Gaster yel ikke direkte kunde lette ham 
for· noget af Ansvarets Byrde, saa forskaanede de 
ham dog for mange Bryderier og Ængstelser, som 
en mindre duelig Besætning under disse Forhold 
vilde have forvoldt ham. Han kendte sine Folk og 
vidste, at hver Mand blandt disse ogsaa var sig et 
Ansvar bevidst, og han behandlede dem efter For
tjeneste. 

But when you join o merchant ship, and you can do 
your work. 

They'll feed you well with beef and bread, with butter 
and with pork. 

You'll get your cofiee and your tea - and everything 
exact -

your vinegar and sugar too according to the aet. 
So haul taut your weather main-brace and ease away 

the lee. 
Hoist your jib-haJyards and let the ship go free. 
Hurra! Boys! Hurrah! We'll sing the jubilee. 
God bless the navy - but a merchant ship for me! 

Og med Held og Ansvarsfølelse, godt Sømands
skab og alle Kofilnagler paa Plads, drev Kaptajn 
Gardner Clipperen med sin kostbare Last rundt 
Hornet og tilbage til New York paa 76 Dage. Dette 
var den hurtigste Rejse, der indtil da var gjort fra 
San Francisco til nogen nordamerikansk Østkyst
Havn. Og hele Rejsen fra New York og tilbage hav
de kun varet 7 Maaneder og 9 Dage. 

Eft-er de:me Præstation gjorde Comet endnu en 
Udrejse til San Francisco □ed Stykgods og Pas
sagerer og vendte tilbage med Guld og Ære. Men 
he::-efter blev Clipperen i 1854 chartered til Eng
land, og den sejlede fra Liverpool til Hang-Kong 
paa 84 Dage med en Gennemsnitsfart af 212 miles 
pr Etmaa~ - ogsaa en enestaaende Rekord. 

Derefter lastede Comet Te til Londc,n, men dens 
Hjemrejse foreligger der ikke noget autentisk om 
- 1.:d over dennes AfslutnLtlg, men c:en taler og
saa tydeligt nok til Clipperens Fordd. Comet var 
næppe fortøjet i W est India Dok i Lcndon, før Re
præsentanter for de største engelske R!3derier mød
te o:nbord med det faste Forsæt at erhverve denne 
Rekord-Jager og indlemme den i den engelske 
Har:delsflaade. 

;)er var i 1851 ogsaa fundet Guld i Australien. 
Englænderne havde under c:et første Stormløb paa 
Minerne i den femte Verdensdel saa nogenlunde 
klaret sig med deres Emigrant-Skibe, men disse 
langsomme Trillebøre kunde ikke i Længden til
fredsstille Kravene. Saa begyndte man ogsaa i 
England at bygge hurtigere sejlende Skibe med de 
amerikanske Te-Clippere som Møm:er. Men der 
var i saa Henseende ikke den Fart cver Englæn
derne som over Amerikaneme, og det skortede og
saa paa Sagkundskab hos ::le engelske Skibsbyg
gere. Disse kunde langtfra tilfredsstille Efter
spø::gslen, og Resultatet blev, at Englænderne 
snart begyndte at købe Cl:.ppere fra Amerika og 
senere b€ærede New York og navnlig Bostons 
Skfasbyggere med store Bestillinger. 

James Baines købte Comet til den engelske 
Blacl{ Ball Line. Kaptajn Gardner hlev afløst af 
Kaptajn Yule, og samtidig :ned, at Clipperen skif-
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tede Ejer og Flag, blev dens Navn ogsaa forandret. 
»COMET« b~ev til »FIERY STAR«. 

Clipperer. begyndte sin nye Tilvært!lse med el 
run fra London og rundt Kap Haab til Melbourne 
paa 74 Dage, og den kom .tilbage rundt Kap Horn 
med fuld Last af Uld og med Guldstev :il en V ætdi 
·af 80,000 Pund Sterling. Herefter forblev den støt
tig i Australie-?arten. Den sejlede ud rundt Kap 
Haab og kom hjem r:.mdt Kap Horn. Den var ble
vet til som en flygtig '.:omet, men .som »Fiery Star« 
afveg den ikke fra sin Bane rundt om Jorden, før 
den var udlxændt. 

Den 1. Ap::il 1865 afsejlede Clipperen fra More
ton Bay i Queensland til London. Den var lastet 
ned Uld ·ot havde 62 Paissagerer o:nbord, og det 
var endnu K'-ptajn .. Yule, der førte' den. Kaptajn 
Yule var Brile, og alle hans Undergivne var ogsaa 
Albions Sønner. Men efter at Clipperen havde faa
et installeret Donkey, var dens Besætning reduce
ret fra 52 t il 34 Mand, og af disse var de 13 Ap
prentices og ikke stort andet end Drenge. 

Kaptajn Yule gik klods Nord om New Zeeland 
og holdt derefter en meget sydlig Kurs for saa hur
tigt som muligt at ramme Vestern og faa Læng
den sejlet a: me::l den til 'Kap Horn. Og han ramte 
Vestern 20 Mil Øst for Chatbam Island - eller ret
tere sagt, \ -este::n ramte ham, og den ramte saa 
haardt, at den splint:ede to af Clipperens Ea~de 
og sendte i Løwt af 30 Timer Fiery Star 400 Ylil 
Øst over paa sin Bane. 

Clipperen havde faaet Vestern den 18. Apri~ paa 
Morgenvagten.· Den 19. om Formiddagen kom Ka
belrumsgasten farende op fra . Kabeln:.mmet for
ude med en Fart, som om der var Ild i Hælene paa 
ham. Han ::-a.ab:e ogsaa Brand og klemtede paa 
Klokken, og Kaptajn Yule og hele Vagten kom 
straks styrtende _til. · · 

Kabelrumsgas:en fu{ straks Skyld for at have 
væltet Lampen cg stukket Ild paa. Men der val' ik
ke Spor af Ild at se, derimod var Kabelrummet 
fyldt med en tæ: og kvælende Røg, og i den ~ang 
Olielampen cg træncl:e døsigt. 

Saa var det klart, at Røgen stanui1ede fra La
sten, og at d~t var Ulden, der havde ru1tændt sig 
selv. Og Kaptajn Yule lod straks alle Luger og 
Luftv,entiler hermetisk tillukke i Haa;i om at kvæ
le Ilden - eller i hvert Fald' holde den nede, til 
han kunde l!laa en ell~r anden I·Iavn, og saa lagde 
han Clipperen op mod Vestern og forsøgte at kryd
se sig Vej til Chatham Island eller New Zeeland 
- eventuelt op til . Auckland, hvor han var sikker 
paa at kunne faa Hjælp. Men Vestern var saa 
haard, at han I}1aatle dreje , Clipperen under for et 
svikl<et Stor-~Ierssejl, og for den Stump Sejldug 

drev den mere ad Læen til, end den skød over 
Stævn. 

Den næste Morgen slækkede Vinden i So:op
gangen, og Clipperen fik straks. meæ Sejldug -
fulde Merssejl og Fok - og nu kunde der først 
væ.re Tale om at k:cidse og komme saa smaat Vest 
~over igen. Samtiqig blev Spulepumf~ rigget til 
ved Forlugen og sat i Forbindelse med, Donkeyen, 
og.gennem en snæver Lugeaabning blev der pum
pet V 1;md ned ! Lasten. Men denne s::iævre Li.:.ge
aabnh1g var dog saa vid, at ·den med Vesten:. til 
Hjælp virkede som en .Blæsebælg. Ilden l=rød 
straks efter ud gennem den bagbord;, Bov to ?od 

. -~ 
over Vandlinien, og rn~egyndte der en Kamp 
melle,m 2000 Tp,ns~ br.ændende ~ areuld og hele 
·aet stqre · og ·stille Ocea,p ~" · 

'-'-'Clipp~ien'\;tte -1 Søen -·og dyppt f ·Næsen, og 
Ilden hvæsede og spyttede ud gennem den gen
nembrændte Bov, hver Gang dens gigantiske Mod
stander gav den en vaad Overhaling. At Ilden paa 
denne Maade snart maatte bukke under var ghret; 
men det var ogsaa saa temmelig sikkert, at cktle 
»snart« vilde være ensbetydende med, at Clippe
ren inden længe vilde være fyldt m~d Vand og 
synkefærdig. Og for at afværge dette, mindskede 
Kaptajn Yule igen Sejl og holdt af for Vind og Sø. 

Der blev imidlertid gjort Forsøg paa at standse 
Ilden i Boven med vaade Sejl, men d:.sse blev ' 3g
saa gennembrændte, og da Flammerne lr ;:>ds 
Pumpningen nu ogsaa begyndte at slaa op gennem 
Forlugen, udbrød der Panik blandt Passagerer
ne. Disse stormede mod de fire resterende Baade, 
som Vestern havde skaanet, og det var kun med 
Revolvere i · Hænderne, at det lykkedes Officere:.·nc 
at forbind.Te dem i at bemægtige sig disse. 

Imidlertid var der kommen saa meget Vand i 
Lasten, at Lænsepumperne ogsaa maatte i Gang. 
Men saa gik der til alt Uheld Brud paa Donkeyen, 
og Søfolkene maatte falde i Pumpespager og Sving, 
og alt imens bredte Ilden sig mere og mere. Mi:lt
skil1s blev der hjulpumpet Vand op fra Laste.:i i 
stride Strømme og med »HAME DEA3.Y HAME«, 
og henne For blev det lige saa hurtigt nikkepum
pet ned igen med dette Monstrum af et Sugeværk, 
som drevet med Haandkraft altid er bleven kaldt 
»Matrosens Skræk«. Og lVlænnernc i Nikkepum
pens Spag•~r beklagede sig liøjlydt. 

Oh, pump away in ·,veary strife. 
Leave her Johnny! Leave her! 
Oh, pump away to save dear lifc. 
lt's time for us to leave her! 

Oh, Captain, you will loose your ship. 
Leave her, Johnny! Leave. heri 
This is her last unlucky trip. 
lt's tiine for us to leave her! 
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Wariipoa, Canton Rive1·. 

I think we rather leave her now. 
Leave her, Johnny! Leave her! 
The ship will draw us all below .. 
H's time for us to leave her! 

Oh, Captain, don't you wait for prime. 
Leave her, Johnny! Lcave her! 
We better man the boats in time. 
H's time for us to leave her! 

Og tilsidst besluttede Kaptajn Yule at forlade 
den brændende Glipper. 

De fire Baade, som endnu var i Behold, blev for
synede med Proviant og Vand og med Sejl og 
Kompas. Men det viste sig snart, at disse langt fra 
kunde rumme Besætning og Passagerer uden med 
den allerstørste Fare for Kæntring. Blev Baadene 
overfyldte, vil::le dette omtrent være ensbetydende 
med, at alle uden Undtagelse vilde omkomme -
men hvorledes saa - - -? 

Her var gode Raad dyre - saa dyre, at Kaptajn 
Yule ikke kunde betale dem. Men saa fik han dem 
gratis af sin Førstestyrmand; og det, der nu skete, 
betegnes i den engelske Handelsmarines Historie 
som et af dennes mest ærefulde Blade. · 

Førstestyrmand Sargeant kaldte en Del af Be
sætningen sammen. Han foreholdt dem Sagen, og 
han og 4 Matroser samt alle 13 Drenge besluttede 
al blive ombord i Skibet. 

Saa blev alle Passagerer og Resten af Besætnin
gen fordelt i Baadene, og disse blev uden Uheld fi
ret af. Og under Kaptajn Yules Kommando sejlede 
den lille Flotille for rebede Lugarsejl og med KUl's 
mod No1,dvest bort fra det brændende Skib og den 
opofrende lille Flok af Helle, der ])lev ombord. 

Alle fire Baacle naaede ind til New Zeeland uden 
Tab af Menneskeliv. Saaledes lyder kort og godt 
den autentiske Beretning. l\fod Kaptajn Yule be
skæftiger Historien sig ikke yderligere; men der er 
god Grund til al tro, at der den Gang blev talt en 

hel Del om ham, og at der fra forskellige Sider 
blev spurgt, hvorfor han som Kaptajn ikke var 
den sidste Mand til at forlade sit Skib. 

Imidlertid havde Styrmand Sargeant ikke spildt 
Tiden med Grublerier herover. Saa snart Baadenc 
havde forladt Skibet, optog han og hrns kække lille 
Flok igen Kampen mod Ild-en, og sænti<lig ændre
de han Kurs mod Melbourne-Skibenes Rute. I 
samfulde 21 Dage sloges han og hans 4 Matroser 
og 13 Drrnge med et Ildha.v i Skudens Indre og 
med disse sydlig•e Regioners uendelige og ham:de 
Storme. Men den 11. Maj om Morgenen indsaa han, 
at Kampe:i var haablos, Clippe1·en stod bogstavelig 
talt i lys Lue fra Stævn til :Midtsldbs. Fokkemasten 
var omtrent gennembrændt og truede hv.ert Øje-

_blik med at gaa over Siden, og det var uberegnc
ligt, hvor meget andet den vilde rive med sig. 

Saa gik Styrmand Sargeant og hans Folk i Gang 
med at bygge Flaade. Dette var den eneste Mulig
hed, de na saa for Redning, og den var paa delte 
Strøg meget lille. De rigge:le Bom og Gaifol ned 
og anbragte disse som Underliggere f:·a Lønning 
til Lønning agten· for Krydsmasten. At bygge uden
bords var umuligt i den So, det gik. Saa surrede 
de Læsejlspir tæt ved Siden af hinande:i paa tværs 
af Underliggerne, og ove~ paa disse anbragte de, 
hvad de havde af Brædder og løse Luger. De sur
rede og spigrede, og imens trak Ilden agter over og 
lob til Vejrs, og Heden begyndte at Kive uudholde
lig. Hele ?orloppen. styrtede over S:den i et Fyr
vmr keri af Gnister, og uheldigvis faWt den Lil Lu
var: og blev hængende, saa Clipperen fik stærk 
Slagside denne Vej. Det var umuligt al komme hen 
og kappe den fri, og da Flaaden endelig var færdig 
og skulde sættes ud, var det ikke muligt for disse 
faa udasede )lænd og Drenge at faa den slæbt op 
og ud over den læ Lønning. Saa ];lev den kuret 
med Slagsiden ud til Luvar:, og den ::iavde ikke la-
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get Vandet, før Søen klaskede den op mod Skibs
siden og splintrede den totalt. 

Saa var ogsaa denne Mulighed for Redning bri
stet, og ,de :iavde opgivet alt Haab. Men i den el
levte Time Jbserveredes en Sejler, som bar ned 
imod dem, og inden Middag var de alle Mand om
bord i· det amerikanske Skib »Dauntless« og paa 
Vej til Auckland. Og det sidste, de saa af Fiery 
Star, var en rødlig Flamme i en kulsort Sky af 
Røg. 

Saaledes gik det denne Comet. Den begyndte sin 
Bane som Te-Clipper. Den blev senere Guld-Clip
per og Uld-Clipper, og den endte som brændende 
Stjerne. .......................................................................... 
Foreningen for skandinaviske Sø

mandshjem i frem.mede Havne. 
Foreningen stiftedes 1901 af. Redaktør Aug. Maurice 

Augustson og er fælles for Danmark, Norge og Sverige. 
Foreningens Forniaal er at ;rrbejde for Oprettelse og 

Vedligeholdelse ~f Søµmndshjem i de af Udlandets Hay
ne, hvor saadanne med Henblik·paa den skandinaviske 
Skibsfart og de skandinaviske Søfolk. skønnes paa
krævet. 

De oprettede Hjem, som i lige høj Grad skal komme 
alle skandin:niiske Søfoilc. til Gode, tilsigter: 1) at give 
Søfolkene et godt 9g h,yggeli_gt Opholdssted med Læse
værelse, hvor skandinaviske Blade og skandinavisk 
Bibliothek forefindes; Afholdsrestaurant· og passende 
Underholdning, alt· ledet i kristelig Aand og Tone; 2) 
at være Søfolkene beh;ælpelig med at erholde Hyre; 
3). at optage forliste og nødstedte Sømænd; 4) at mod
arbejde Rømning og Drukkenskab; 5) at danne Binde
led mellem Søfolkene .Jg disses Paarørende i Hjem
landet, bl. a. ved at opbevare eller hjemsende deres op
sparede Hyre; 6) at yd~ Søfolkene Lægetilsyn. 

Hvert Hjem ledes af en efter Ansøgning ansat Be
styrer, som ur.:der Tilsy:i af Foreningens Hovedstyrelse 
og den stedlige Tilsyns:-comite forestaar Driften. 

Foreningens øverste a:lministrative Myndighed er Ho
vedstyrelsen, der sammensættes af 3 Medlemmer fra 
hvert af de skandinaviske Lande. Disse vælges inden
for hvert Lands Repræsentantskab og danner vedkom
mende Lands Afdelings Bestyrelse. Hver Afdeling ledes 
iøvrigt ganske selvstændigt af sin egen Bestyrelse, idet 
Foreningens fæll_es Gr:mdregler dog stadig er den 
Ramme, indenfor hvilken de forskellige Afdelingers 
Dispositioner maa holdes. 

Foreningens Æresformand er H. K. H. Prins Valde
mar af Danmark. Æresmedlem er H. H. Prins Oscar 
Bernadotte af Sverige. Hovedstyrelsen bestaar i Øje-
blikket af: . 

Kommandør 
H. F. l{iær, 
Kjøbenhavn, 

Formand for Danmark. 

Ad::r.iral 
C. 0. Olsen, 
Stocl,holm, 

Formand f.Jr Sverige. 

Admiral 
A. Berglund, 

Oslo, 
Formand for Norge. 

Kaptajn i Flaaden 
F. C. Pontoppidan, 

Kjøbenhavn, 
Sekretær for Danmark. 

Redaktør 
Aug. llJcurice Augustsen, 

Oslo, 
Foreningens Stifter. 

Grosserer 
Kai Leth, 

Kjøbenhavn, 
Kasserer for Danmark. 

Overlods 
Osc'1r Pedersen, 

Drøbak. 

Direktør 
W ald. Beijer, 

Stockholm, 
Sekretær for Sverige. 

Kommandør 
II. Ericson, 
Stockholm, 

Adm. Direktør: 
Pastor Niels Steen. 

Hovedkontoret: 
Frimannsgt. 16, Oslo. 

Hjemmenes Adresser m. m. er: 
Antwerpen: 

7'1te Scanc.inavien Sailors 1'emperance Home: 44-46-48 
Ankerrui. Telefon 5777. Telegrafadresse: )!For
hyring«. Bestyrer Kapt. C. B. Gundersen. 

Cardiff: 
'.l.'he Scancinavien Sailors Temperance Home: 217-218 

Bute Road. Telephone 4096. Telegrafadresse: 
»Velkommim<. Bestyrer Karl J. Bøe. 

Hull: 
The Scandinavien Sailors 1'empem11ce Home: 21 Wilton 

Street, Holdernes Road. Telephone Central 1139. 
Telegrafadresse: »Velkommen, Hulle<. Bestyrer E. 
A. S!<ille. 

Hamburg: 
Tlze Scandinavien Sailors Temperance Home: Hafcntor 

3, Eamburg 9. Telephon Hansa 4167. Bestyrer 
1-1. J. Hansson. 

Liverpool: 
Tlze Scancfinavie11 Sailors Temperance Home: 20 Nelson 

Street, Telephone Royal 1879. Bestyrer John 
Cohlmann. 

~orth Shields: South Shields: 
The Scandinavien Sailors Temperance Home: Midler

tidig ude af Drift. Nyt norsk Sømandshjem skal 
oprettes ved Tyne Dock. 

Rotterdam: 
Tlie Scancfinavien Sailors Temperance Home: Willems

pleir. 2. Telefon 7174. Bestyrer E. Norenberg. 

Rouen: 
1'he Scanainavien Sailors Temperance Home: Rue St. 

Jaques 22. Bestyrer Ejner Nielsen. Telegr. Adr.: 
»Scandia<C. 

Hjemme.:ies Bestyrere sørger for: 1) Sømænds Ind
kvartering 2) Hentning og Ombordbringelse af Tøj, 3) 
hurtig Hjemsendelse af Penge eller Opbevaring deraf, 
4) paa Rederiernes eller Kaptejnernes Anmodning 
skaffer de Folk til Skibene uden nogen Udgift for Sø
folkene. 

Foruden danske, norske og svenske Søfolk kan is
landske og tildels finske Søfolk optages paa Hjemmene. 
De islands:S:e Søfolks Interesse varetages af den danske 
Afdeling. 

Den danske Afdelings Adresse er Dronningens Tvær
gade 5. 
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Sørnandsf orenin gen 

af 1856. 
Af 

Kommandør I. I-I. Sc/wllz. 

Det er ofte udtalt til mig i min 
Virks01nhed for ))Sømandsforenin

gen af 1856c,: >} Vi kender slet ikke den
ne Forening, vi har aldrig horl Tale 
om den.« For at denne Bebrejdelse ikke 
mere skal kunne rettes til n1ig, i ethvert 
Tilfælde af dette Blads Læsere, skal 
(.ler her gives en kort Fremstilling af 
ovennævnte Forenings Maal, Virkeform 
og Midler. 

i)S01nandsforeningen af 1856« stifle
des i det nævnte Aar af Matros Peter 
Ft.mk s0111 en gensidig Assurancefor
ening, udelukkende for Sofolk og spc
cieH for clei: m.enige københavnske Sø
mandssland. Men de erhvervede Midler 
var ikke tilstrækkelige til at naa del til
sigtede Maal, og i 1858, altsaa kun to 
Aa.t· efter S tilteisen, omformedes For
cningcn til at virke efter Princippet 
»Hjælp til Selvhjælp«, hvilket opnaa
edes ved, at foruden de ordentlige Mcd
lemmcr af Sø1nandsslanden, son1 øn
skede at nyde godt af Sømandsforenin
gen, kunde enhver anden dansk ManC 
eller Kvinde, som vilde hjælpe Søman-
den, blive overordentligt Medlem af 
Foreningen gennem et aarligt Bidrag, 
og derved række Sømanden, som meget sjældent 
hac lukreret ved sit Ifald, en hjælpende I-Iaand. 

Ti Aar se:1ere, i 1867, skete en anden Hovedæn
dring i Foreningens Virksomhed, idet BestyTelsen 
udvidede den til at være gældende for hele Lan
det i Stedet for som hid til at være indskrænket til 
København, og under denne Form har Focenin
gen virket til den Dag i Dag. 

Foreningens Formaal er udtrykt i Vedtægternes 
§ I og lyder saaledes: 

a) at hjælpe Foreningens ordentlige Medlem-
111er, som er komn1en i Nød ved Forlis, Sygdom el
ler anden uforskyldt Aarsag; 

b) at understøtte ordentlige Medlemmers Enker 
og forældreløse Børn; 

c) at give ordentlige Medlemmer Pension, og 
d) at befordre, saavidt Foreningens Midler stræk

ker til, hvad der kan være til Gavn for Sømands
standen i Almindelighed, og som kan tjene U dens 
Udvikling c,g Velvære. 

De under Pktn. a, b og c nævnte Formaal er for 
Tiden opfyldt paa den Maade, at Bestyrelsen hvert 
5 Aar, fra 1920, paa den aarlige Genemlf011samling 
fastsætter Ydelsernes Størrelse, gældende for de 
næste 5 Aac. 

Y ed Generalforsamlingen den 4. Marts i Aar 
[as:sattes: 

Sygehjælp . . . . . . . . . . . . . . 4 Kr. cm Ugen 
Forlishjælp .. .. . .. .. .. . 75 » 
Begravelseshjælp . . . . . . 60 » 
Sømand!:pension . . . . . . . 120 » om Aru·et 
Enkepension ........... 120 >> J >) 

Desuden forøges Sømandspensionen med et Til
læg fra Minebøsseindtægten. som for i Aar er 20 
Kroner. 

Ret til Pension har ethvert ordentligt Medlem, 
der har faret 15 Aar tilsøs, og har fy:dt 60 Aar. 

For de to Pensioners Vedkommenc.e er det For
eningens Formaal at arbejde hen til at kunne give 
sa:c. meget, som er tilladt en Aldersrer:teyder at ha
ve uden Afkortning i Alders,enten. 

De under Pkt. d anførte Formaal er blevne lø
ste paa den Maade, at Bestyrelsen for Sømands
foreningen, uafhængig af Foreningens Midler, har 
opcettet »Fonden for Opførelse af Sømandsboliger« 
af 187 4, i hvilket Aar opførtes, paa Hjørnet af 
Wildersgade og Baadsmandsstræde, en Bygning, 
som indeholdt ca. 75 Lejeboliger, bestemte for So-
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er nutildags, hjælper hver Stand 
først og fremmest sig selv. 

Men ikke alene bør hv·er Sømand 
melde sig ind i Foreningen; enhver, 
der har sine Interesser paa Soen, og 
,enhver, der har Interesse for Søens 
Folk, bør være Medlem, saaledes al 
»Sømandsforeningen af 1856« slot
Les af alle, der har Berøring med 
Solivet. 

* 

,Prinsess~ Maries Hjem for gamle Sømænd og Sømænds Enker. 

Til ovenslaaende Artikel af Kom
mandør Sclwllz vil vi gerne have 
Lov at føje en varm Anbefaling af 
denne smukke Sag, som vi finder, 
bor møde Sympati hos alle, der er 
knyttet til Søen eller Søens Mænd. 
Det er et overordentligt stort Arbej
de, der med Kærlighed til Sagen og 

fplk, og i Stueetagen et »Sailors :Iome{( r,aa 30 
Senge. 

Den 1. Se?temher 1911 indviedes denne Bygning 
som »Prinsesse Maries Hjem for gamle Sømænd 
og Sømænds Enker.:; i 1918-20 forøgedes Byg
ningen ved en Tilbygning med 24 Lejligheder, og 
ved dens Fuldendelse er der nu 100 Lejlig:ieder, 
alle Friboliger. 

I Aaret 1917 erhvervede Fonden Ejendommen St. 
Annæ Plads 18, hvor den ene Kælderlejlighed 
blev ombygget til Frokoststue for Styrmandsele
verne paa Navigationsskolen, hvilket Skole::i har 
været meget tilfreds med, og naar Forholdene til
lader det, agter man i Huset at indrette et :>illigt 
Pensionat for Styrmandselever. 

Ret til at optages rnm ol'dentligt Medlem j For
eningen har enhver hæderlig dansk Sømand, der 
hører til Dæksbesæt::iingen, har faret til Søs i to 
Aar og er under 40 Aar gammel. Er han mel
lmn 40 og 5•) Aar, afgør Bestyrelsen, om har.. maa 
optages, og er han over 50 Aa:r.", skal Generalfor
samlingens Samtykke indhentes. 

»Sønmndsfoffningen af 1856« er saaledes den 
ældste Forening her i Landet, som omfatter alle 
i Danmark hjemmehørende Søfolk, der hører lil 
Dæksbesætningen, fn Jungmanden til Kaptajnen. 
- Enhver Sømand bør derfor gaa ind i denne 
Forening; for det n:eget ringe Kontingenl af 10 
Kroner om Aaret faar han Goder, som han ikke 
noget ande: Sted i Verden kan erhverve sig 
for et flere Gange saa stort Aarskon:ingent. 

Og bliver han saa heldig stillet i Livet, a! han 
ikke behøver at benytte sig af sine Rettig21eder 
som Metlleo af Foreningen, har han ydet siu 
Støtte til hans Kammerater paa S0en, hvem Li
vets Storme har bragt mindre gunstig Sej
lads. 

Vil en Sømand ikke gaa ind s~nn ordentligt 
Medlem, bor han inc.tegne sig som overorden/ligt 
Medlem, Aresbidrag 10 Kr., og derigennem stolle 
sine l~ammerater; med den Organisation, som der 

stor Uegennytte er præsteret af de 
Folk som sidder i i>Sørnandsfor

enin crcn<<S Bestyr;lse, og det skulc.e glæde os, 
om 1icrfr, man"e af vore Læsere vilde henyLte den 
Kupo~, der findes bag i » Vikingen« til Tegning af 
et Bidrag Lil Støtte af den gode Sag. 

......................................................................... 
Stor norsk Fislcerflaade til Grøn/and. 

Ca. 40 norske Fiskefartøjer vil i Aar deltage i Fiskeriel 
ved de nye Fiskepladser paa Vestgrønland. Flere Far
tøjer agter at drive Fiskeri ved Ishnd. 

Paa Foalur til Rom for al ouel'f'ække Miissoli11i c11 

Flaske ))Cloe((. · 

To unge Vendelboer har besluttet at foretage en Fo<l
tur fra Hjørring til Rom, hvor de vil o,errække i\lus
solini en Flaske Cloe-Likør. Ruten er ae. Østkysten til 
Hamborg, saa til Rhinen, gennem Schweitz, over Set. 
Gotthard ind i Italien og langs Kysten til Rom. Hele 
Turen andrager ca. 4000 Kilometer og skal være tilende
bragt paa 6 Maaneder. Den er beregnet til tillige at 
være en Reklame for Dansk Arbejde, idet de begge er 
forsynede med Armbind, der reklamerer for Cloe-Li
kører og Aalborg Akvavit, og de tykke Raagu1;1misaa
ler under Fodtøjet er fra Firmaet S. Sørensen i Køben
havn og skal gærne vare hele Turen ud. 

Trykluft til Skibs[ remdrivning 
er et interessant Forsøg, man har ansli.let i England. 

og som i Principet ligner den hydrauliske Vandudstød
ning - Thornycrofl, I-Iotchkiss. Forsøg~baaden er 10 
1foter lang og 3 Meter bred, og Trykluften tilvejebringes 
af en i Baaden opstillet mindre Eksplosionsmotor og 
udstødes mod Vandet gennem flere smaa Huller i Skro
get; Luftens Heaktion mod Vandet driver derved Far
tøjet frem. Besparelsen ved al omsætte i\Ic Lorens Energi 
til Trykluft skulde ligge i, al i\Iasldnanlæget bliver be
tydelig billigere, da der hverken behøYes Skrne, Skrne
aksel eller særlig Rorstævn, ligesom Maskineriets Egen
friktion formindskes betydelig. 

Hvorledes Fremdrivningsmelc,dcn lrnmmer til at vir
ke, forlyder der endnu intet om. 
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: ...................................... ,> ................................................................................................................................ " ....... : 

E en af de mange besynderlige Ting ved Afrika 
er, al man til Tider ligesom lugter det, førend 

man endnu øjner det. Saadan gik det i det mindste 
111 ig, da jeg sejlede fra l\farseille til Algier. Atlas 
Bjergene var kun synlige som et purpurfarv~t Dis 
i det fjerne, da der pludselig rejste sig en Brise fra 
Syd, der bragte med sig Duften af Blomst~r · og 
Druer, af den uforklarlige Duft, der strømmer fra 
en hed og tung Jordbund. Jeg stod og anstillede 
disse Betragtninger, da en Stemme pludselig talte 
ved min Side: »Tør jeg spørge, Sir, om De taler 
og læser Arabisk?« 

Det var en lille Mand omkring de halvlhundrede, 
med et ængsteligt, meget tilforladellgt Ansigtsud
tryk. 

»Ja, det gør jeg.« 
»Maa det da være mig tilladt, skønt Fremmed, 

at hede Dem gøre mig en stor Tjeneste?« 
»i\fod Fornøjelse, dersom det er noget ieg kan .. « 

Han saa oplivet ud, da han rakte mig sit Kort 
Del mærkeligste af det hele var, at hans Firmas 
Navn stod i nøje Forbindelse med mit eget For
sæt, med min Rejses private B,ensigt. Jeg rakte 
ham mit eget Kort. Han læste Navnet højt og syn
Les at være yderst tilfreds. 

»Shikarien! Ja, jeg har tit hørt derom. De har 
mange interessante Medlemmer, ikke?« Inden jeg 
fik svaret, havde han faaet trav1L med at finde sil 
Pas, som han aabnede og tog en Konvolut ud af. 
»Vilde De gøre mig den Tjenest-e at sige mig, om 
denne Oversættelse er .rigtig eller ej?« 

Jeg saa paa Konvolutten; det var skrevet paa 
Arabisk. Der stod » Fire Gader vest for Markeds
pladsen. Saa tre mod Syd. Forespørg hos Alilah, 
Vinhandleren, og følg med ham.« Skriften ,ar en 
kultiveret i\fands; nedenunder var der 3 Linjer 
skrevet paa Engelsk. 

»Det er ganske korrekt,« svarede jeg, idet jeg 
rakte det til dets Ejer. Jeg var ikke saa lidt nys
gerrig efter at vide, hvad der vilde komme ud af 
denne Sag; den lille Mand, clet vidste _:eg straks, 
kunde umulig magte den alene. 

Han stod et Øjeblik som om han betænkte sig 
og spurgte saa: 

)>Maa jeg plage Dem endnu engang?« 
»Vær saa god, med Fornøjelse!« 
»Sagen er den, Sir, mit Firma har betroet mig 

al udføre en Sag, hvis Natur er mig ganske frem
med: jeg skal rejse alene, ganske alene, til denne 
Adresses Ejer for at købe noget højst værd:fuld L 
Vil De svare mig ganske ~('rligt: ))Bør del anses 
for en farlig Ekspedition?« , • 

»Farlig? Der er altid farligt i Afrika, hv:>rhcn 
man saa vender sig, men først og sids: i Algier, 
dei1 infame Røverrede. Men det var jo ikke mit An
::;var, Firmaet Mar/iers maalle dog selv Vcnrc i 
Stand til at ordne den Slags Sager.« 

»Jah, farligt. ... det er abængigt af forskellige 
Tir:g.« 

Han saa vist paa mig, liges:)In bedende: »Jeg har 
Kone og Børn, Mr. Pembe1tm,,, sagde han, i dyb 
Alvor . 

.Jeg har ingen Hustru. Dt l vil sige: jeg hawfo 
udvalgt mig een allerede fc.r et Aar siden. men 
Ulykkens Pine 'var, at hun kunde ikke faa sig be
slemt til at }>vælge« mig. Og nu var j,eg paa Vejen 
til Afrika fm· at finde en l-dvej; det var nemlig 
det, ser De, at han, den anden Fyr, han havde Pen
gene, medens hun og jeg ingen havde. 

)>Ser De,,, vedblev han, da jeg ikke svarede, men 
kun saa opmuntrende paa ham, i,jeg har ikke me
gen Fidus tC denne hersens Mr. Alli!ah. For, naa 
altsaa .... hvad jeg vilde havs:: fortalt Dem: for kort 
Tid siden kom der en mørk Herre .... ikke helt 
scirL, men n1cget mørkladen .... op paa vort Kon
tor og vilde tale med Chefen. De havde ogsaa en 
meget lang, privat Samtale, med det Resultat, al 
jeg fik mine Instruktioner, S{llll De altsaa forstaar; 
det er derfor. jeg nu er her. Det har noget at gore 
med en Rubin.« 

»Er det Kæmperubinen?« fuer det ud af mig. 
,,De kender den?« 
»Ja, det vil sige: jeg saa den i Vinduet; det gjor

de vel alle!« 
Den vidunderlige Sten lu:.vde været udstillet i 

Firmaets Martiers Vindue; rler laa den, glødende 
som et djævelsk, forgjort Viåunder af Ild og Blod; 
den var ca. ½ Tomme lang og for:net som det 
halve af en Pære, altsaa: den halve Side af denne 
Fn:.gt. Lilac '.Jg jeg havde staaet og set paa den, og 
hun beundrede den vildt og ønskede sig den hef
tigt Vi saa paa hinanden: ingen .af os lo kunde 
køl:e den, men han, den arnlen, han kunde ... , 

»Naa ja, kort og godt,« fortsatte Mr. Peters sin 
Beretning, »jeg er nu sendt afsted for at købe den 
anden Halvdel af iiPæren«. Jeg ffiedfører kun 
mundtlige Instrukser, men meget direkte. Jeg skal 
træffe denne ::iersens Allilah. som vil fprer mig til 
den Mand, jeg skal forhandle med. Dersom dd vi
ser sig, at de to Stykker passer ind i hinanden, skal 
jeg købe den sidste Halvdel :or en Check, som ,ieg 
medbringer; den er saaledes affattet, al den h,Ner 
mit Navn og ikke kan hæv.es uden min Undcr
skr~ft, .... forstaar De? Kreditbanken Lyonais i 
Algiers, hvor Checken skal :n~lkasseres, har Kopi 
af :nin Unde:·skrift. Saa den Del af Sagen er jo 
fin.« 

».Jamen, hv:mlan kan De vide, om de lo Stykker 
passer sammen,« spurgte jeg. »De har da ikke .... « 

do, Jeg har den her i Bæll>jt. Det er jo netop det, 
rler begynder at pine mig, nu, jeg er her, i dette 
Land.« 

Jeg forstod det saa godt, men spurgte 
bare: 
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»Naa, og hvad siger Politiet?« 
)>Ja, de kan jo ikke gøre meget, eftersom Hoved

betingelsen er, at jeg skal komme ganske alene 
til Mødestedet. Den Mand, jeg skal møde, hedder 
l\fr. Masrah, og han vil ikke møde mig hver ker. paa 
et Hotel eller .... « 

,,Masrah'h udbrød jeg, »er De helt vis paa, at 
det er hans Navn?« 

»Aldeles sikker, De kender ham da ikke, 
gor De?« 

Jo .... .feg kendte ham. Mange ~Iennesker bo
ende langs :.\fiddellrnvets Sydkys-t kendte den Her
re, og frygtede og hadede ~am. De:- var d;t Mord 
paa den græske Købmand, Dldescro, Plyndrmgen. af 
Moskeen i Tunis, ja, og mange flere uhyggehge 
Ting, som man sahe i Forbindelse med Navnet 
Mnsrah; nogen virkeligt Bevis imo::I ham havde 
man ganske vist hidtil ikke været i Stand til at 
opdl'ive. ,Jeg trak Øje:ibrynene op, og saa vistndc en 
Del forbavset ud. 

,,Ja, jeg ser paa Dem, at De undres over, at mit 
Firma vil give sig af med slige risErn.ble Affærer, 
men jeg kan oplyse :Jem om, at det er paa uduyk
lwiig Anmodning fra en af vore mest formaa:nde 
Kunder, der siger, at han vil have den anden Halv
del af Juvelen, hvad det saa skal koste. Vor Halv
del som De saa i London, er forsilrret mod Tyve-, -
ri paa hans Bekostning, saa i den Henseenc:e er 
der ingen særlig Risiko, men .... « 

,Jeg kunde ikke lade være at smile lidt spottf:nde. 
»Det maa være Fanden til Mand, den Kunde, De 
der taler om.« 

»Ja, det maa De tro. Jeg har ikke L:,v at omtale 
hans Navn, men saa meget kan jeg betro DeEt, at 
rlct er Meningen, at de to Halvdele af Rubinen skal 
sættes sammen og saa skal den foræres bort til den 
unge Dame, som han har i Sinde at g.:fte sig med; 
d. v. s. det skal være i Anledning af Forlovelsen. 
Hvad gør man ikke, under saadanr.e Omstændig
heder, naar man er nng og rig.« 

Som et Lyn foer Tanken gennen min Hjerne: 
det er ham. . . . den anden Fyr! Han vilde købe 
den til Lilac. Men hvordan var det hele. . . . jeg 
følte, jeg maatte se at komme bort og overtænke 
Sagen i Ro og Ensomhed. 

»Naa,« svarede jeg, )>det gaar nok altsam~e!1·" 
Men min Hjerne arbejdede som et MøII::.:11ul. 
Masrah, den Skurk! Hvor var det dog muhgt, at 
den anden Halvdel af Juvelen skulde være i :"Ians 
Besiddelse! Men hcs Martiers havde de jo troet 
ham. Saa var det vel sandt. Her maatte lægges 
Planer .... 

)>Skal De bo paa Hotel Mustapha Super:.or?« 
spurgte den lille Mand. Jeg nikkede. »Ja, saa vi ses 
nok der. Farvel og god Rejse, til vi mødes igen.« 

Han gik i Land :ør jeg, og jeg saa ham for
svinde i en Automobil. J,eg selv fandt et roligt Sted, 
hvor jeg kunde tænke over denne mystiske Sag. 
Efterhaanden fik jeg lagt en Plan, som jeg selv var 
tilfreds med; den var ilcke let, men dog mulig. 

Saa gik jeg ned i Byen, hen til l\farkedsplad
sen, der som sædvan5g var et Mylder af Mennesker 
og Dyr, Hujen, $kraalen, vild Forvirring. Jeg gik 
bagom de gryntende Kameler ind i en blindt en-

dende Gyde i den østlige EndE: af ~arkedsJ?lads:n. 
Fire Gader længere nede dreJede Jeg af hl høJre 
og kom saaledes hen til Vinhandleren Alilahs Bu
Lik · han selv sad udenfor i Skyggen, og et eneste 
mii{ paa hans Ansigt var nok for mig. Jeg v~n
drcde langsomt videre op mod Mustapha Supenor. 
Der fandt jeg Peters siddende under e~ D.adel
pa hne. 

»Naa,<< sa' jeg, »hvordan gaar del, bedre?« 
»Ja« svarede han. »Jeg synes godt om Stedet, 

yderst tiltalende Omgivelser! Og jeg skal møde 
~fanden Klokken 7, saa jeg sidder og tænker paa, 
at jeg muligt kan faa hele FoITelningen afgjort, 
saa at jeg kan naa at sejle herfra i Aften .allerede, 
det vilde være flot!« 

.Teg svarede ikke, for jeg vidst~, at han hverk~n 
vilde komme afsted i Dag eller 1 ~orgen. Saa gik 
_jeg op paa mit Værelse og skrev et Par Ord . !il 
Lilac .... bare i Tilfælde af, at. ... Og saa gav JCg 
Brevet til Portieren og bad ham afsende det, der
som jeg ikke forlangte det tilbage i Løbet af de 
første tre Dage. Da jeg saa havde faaet noget at 
spise, gik jeg ud i Byen igen; siltlcen en Lykke, 
som Sagerne nu stod, at jeg '\(ar huskendt her og 
vidste, hvorhen jeg skulde vende mig! 

Klokken 5 var jeg en forvandlet Mand; jeg havde 
endogsaa en Følelse af, at mit indre ,,Jeg var for
vandlet, at jeg ikke alene- saa ud so;:n en Araber, 
men ogsaa var en Indfødt, for en s1und! Men de 
30 Fod Reb snoet rundt om Livet paa mig varme
get varmende og y,derst generende paa alle Maa
der, skønt det var et ganske tyndt Reb. Naa hvad, 
man havde jo været med før! 

Klokken kunde vel være et Kvarter i 7, da lille 
Peters kom langsomt g.aaende, banende sig Vej 
mellem Skarer af Indfødte mod sit Maal. Ingen tog 
den ringeste Notits af ham, uden en høj Araber, 
hvis Burnushætte var trykket ned over Panden, 
saa at man kun kunde se den nederste Del af hans 
Ansigt. Han stod og saa efter Peters, og da denne 
var cirka 30 Skridt borte, fulgte A:-aberen efter 
ham. 

Klokken slog syv, da Peters standsede udenfor 
Alilahs Vinhandel. Han stod og saa sig omkring, 
lidt usikkert; men et Øjeblik efter ko:n Alilah selv 
ud af Butikken og gik hen til ham. Alilah var en 
halvnøgen Maurer med et bredt, fedtet Ansigt, et 
bredt, fedtet Grin, 'og sort, fedtet Haar. Han saa ud 
til at være en meget stærk Mand. Hans Paaldæd
ning bestod i et Par snavsede Læ1Tedsbenklæder, 
Fødderne var nøgne. Han rullede med Øjnene, da 
han saa Peters, derefter kastede han et hurtigt Side
blik ned ad Gaden uden dog at faa Øje paa den 
Araber, der havde trykket sig tæt op ad Muren lidt 
længere nede. 

»De er Mr. Alilah?« spurgte lille Peters. 
)>Ja, hvad ønsker min naadige Herre, at hans 

Tjener skal gøre?« Hans engelske Sprog var om
hyggeligt, men lidt besværligt udtalt. 

»Jeg søger en Mand, hvem De kender; hans N avu 
begynder med »M«.« 

Alilah nikkede og spurgte: »Og hvad er det næ
ste Bogstav?« 

Peters svarede uden Tøven: »A.c 
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»Det er nok,« svarede Alilah, overbevist: »vil min 
Herre behage at følge mig.« 

Alilah vendte sig og gilc tværs over Gaarden med, 
Peters i Hælene. Jeg fulgte ligesom tilfældi_gL 
Alilah drejede mod Nordvest og paa nogle faa ØJe
blikke befandt vi os i Araberkvarterets mest be
rygtede Del, en sand Mordergrube! Jeg ynkedes 
over den lille, intetanende Mand, der gik der, som 
et Lam der føres til Slagterbænken! Og Guderne 
maatte 'v:ide, hvor mange Penge han i Grunden 
havde paa sig. . . . Prisen havde han iklæ betroet 
mig, men .... 

Pluds-elig standsede Alilah og forsvandt gennem 
en Dør. Peters blev staaende udenfor .. Jeg fo~
svandt ind i en Niche i Muren. Først var det mm 
Mening at antyde min Nærværelse til den stakkels 
lille Mand at han kunde have det som Trøst: at 
han ikke v~r helt alene; men saa indsaa jeg i Tide, 
at det var meget bedre, som det var. <?g heldig_t v~r 
det, baade for mig selv og ham, at Jeg blev 1 mit 
Skjul, for i samme Øjeblik kom der to Ryttere hen 
imod os. Den ene stirrede vist ·paa Peters, saa stod 
han af Hesten og gik ind i Huset. Jeg kendte ham 

paa Gangen: det var l\fosrah Det var mig en Til
frec.sstillelse at kunne notere, at den Mand, der 
blev tilbage og holdt Hestene, ikke var højere end 
jeg. Og saa, ned eet, blev der Grng i Tingene. 

Alilah stak Hovedet ud af Døren og vinkede til 
Peters. Denne ligesom tøvede et Øj-ebl ik .... yderst 
naturligt! og fulgte saa Vinket. I:ører: lukkede sig 
efter ham. Der var et en,este lille, tilgitret Vindue, 
der vendte ud mod Gaden, hvor jeg befandt mig. 
Jeg tændte e:i Cigaret, drev langsomt hen mo<l 
Manden, der,l:oldt Hestene, og beg~ndte at passiare 
med ham. Først bød jeg ham en Cigaret, som han 
ivrig: greb. Jeg kunde ikke :-igtig se hans Ansigt, 
men hans Burnus var lige rna snavset som min, 
orr :ians Sandaler lignede mine. ! eg stod netop og 
s~a paa ham fra Siden, da jeg ph:.dselig fik en vir
kelig glimrende Ide. Forstafil' De: jeg havde il,ke 
beregnet, at Masrah havde en anden Mand me<l 
sig; !lan plejede ellers altid at arbejde alene. 

»Hvor har han været i den sidste Tid?« spurgte 
jeg. 

»Hvem?« spurgte Hestepasseren 



34 V I K I N.G,E ~ Nr. G 

Jeg gjorde en Bevægelse med Hovedet i Retning 
af I-luset. »Han, for ivem inlel er skjult« 

Del var Masrahs ))Kælenavn« i inH:nere Kredse. 
))Hvad angaar det vel Dig?« spu:-glc han, rel 

imødekommende. 
»Intet, maaske, men det ved kun Allah selv. All, 

hvad jeg, hans ringe Tjener, ved, er, at Masrah 
sendte Befaling til mig om al mode her paa delte 
Sled i Aften i denne Time, da han muligt kom til 
al trænge til min Hjælp.« 

Manden lcieb det -.:me Øje sammen og nikkede 
smilende til mig: »hvorfor sa'e du ikke det straks? 
Han har været i England fornylig; derfor er det, 
al du ikke har sel ham. Jeg var i Tabled, langt her
fra, da han sendte mig Bud, at jeg skulde møde 
ham her, i Aften, med Hestene.« 

Jeg saa paa Hestene; det var to præglige Dyr, 
der saa ud til at eje taade Styrke og Udholdenhed 
i allerhøjeste Grad. 

»Ah, I skal altsaa langt, naar i i:!l rider her
fra?« 

»Lige til Bou Saada, ved Ørkenens Grænse. Der 
Undes en Danserinde der, hvem min Herre elsker, 
og til hvem ~-ian vil bTinge en lwstel:g Gave.« 

))En Juvelh 
>)Jeg ved det ikke, men hun har længe ønsket al 

eje noget, som kun han kan skaffe hende. Kun ~ian 
har set dels Skønhed, i hele sin Pragl, siger hun; 
hun ejer kun det halve deraf, og det gør hende 
bedrøvet.,, 

Ah, her var altsaa den Hemmelighed, jeg var 
paa Spor efter! Naa, saa det var altsaa Masrah, der 
ejede den anden Halvdel af denne skønne Juvel! 
Maaske glødede den i dette Øjeblik paa den mørk
hudede Dansepiges skønne Bryst. 

Her blev rn,ine Tanker afbrudt ved, at Pe:ers 
Stemme med eet lød ud til os. >)Det er altsaa mine 
Instruktioner, Mr. Masrah, og her er en Check, der 
vil blive udbelall, saa snart mit Navn ·er sat hag
paa den. Aah .... « 

Der blev ganske sti~le et Øjeblik. Saa hørte man 
igen den lille Mands Stemme: 

»Ja, saa det er altsaa et Aftryk af Originalen; se, 
den passer jo ogsaa fJrtræfl'eligt! Men hvorfor tog 
De ikke Originalen selv med?« 

»Fordi jeg kun optræder som Afsending for Eje
ren, og han fordrer, at De selv kommer og henter 
den, Herre!« 

»Hvor boer han dal« 
)>Ganske kort herfra, mod Syd.« 
Igen lød P.eters Ste:nme: >)Det er umuligt; mine 

Inslruklioner lyder pda, al Forretningen skal af
gøres i selve Byen Aigier.« 

Der lod lig-esom et Dyrs Knmren og saa Arabe
rens dybe Røst: De er langt fra Deres Hjem nu, 
min Herre.« 

Saa kom der en Lyd, som om flere ~fænd kæm
pede med hbanden; og derpaa hørt,e man Peærs 
stønne, afmægtigt. Jeg vidste fuldt vel, hvad der 
var sket; men der var for mange mod een, endnu. 
Saa hørtes Peters' Stemme i et hæst, halvkvalt 
Skrig, der hmtigt kvaltes med Magt; saa Tavshed, 
og deref ler maa man have givet ham fri ige11, 
for hans Stemme lød ud til os endnu engang: ))Det 

skal ::::>e komme i Ulykke for, naar jeg faar meldt. 
Dem til Regeringen! Giv mig ,den Sten, .straks!« 
Man hørtB MasTah le højt; Rubinen var altsaa i 
hans Varetægt, 1iul Saa svarede han, haanlig~: 

)>Give den bort. .... nej! Men sælge den vil jeg, 
og P::-isen er to engelske Ørenl Deres, min Ven,. 
dersom De ikke gaar ind paa at underskrive en 
Alles: paa, at jeg har købt Stenen af Dem, ?aa 
lovlig Vis! Bah, enten nogle faa Pennestrøg eHcr 
.... et Par engelske Øren!« 

»Hellere dø)« hvæsede den ulykkelige Peters. 
Stilhed i nogle Sekunder; saa l\fasrahs Slemme; 

mege: bestemt: 
»De bliver her, min v~m, i fireogtyve Timer, hos 

min Yen Alilah. I-Jan vil overtale Dem til at 5aa 
ind i:aa mine Betingelser! Og dersom De senere 
skulde onske at se Rubinen igen, saa kom til Ran
den af Ørkenen, hvor Stammen Oulcs N ailts har 
hjem::ne; der vil De se den hvile paa den herligste 
Piges Bryst.({ 

i\Ia::iden med Hestene vendte sig mJCl mig. ,,Nu 
kommer han, den Mægtige. Nu skal vi ride!« Saa 
fæstede han sine Øjne p::rn. mig, med pludselig 
vaagr:ende Mistanke: )>Men hvad er Grunden til 
Dit Komme? Sig mig det?« 

»Her har Du den!« 1Jrast det ud a: mig, mens 
jeg langede ham et sikkert Kæbestød, der strakte 
ham fil Jorden i samme Sekund. Som en Sæk sank 
han s;1mmen, uden en eneste Lyd. Kun nogle g:rn
ske faa Sekunder var levnet mig end::rn, men jeg 
naaede at faa ham slæbt bag om Husets Hjørne, 
hvor alt var mørkt. En af Hestene vrinskede, og jeg 
Iløj tilbage. Saa gik Døren op. Masrah skred hen 
mod sin Ganger, uden at se paa mig, og med et 
flot Sving, som kun en Araber kan gøre det., sad 
han i ::iæste Nu i Sadlen; Hesten gjorde d Spr.:ng 
fremad. Jeg saa lige et Glimt af Al[ahs fedtede 
Grin; saa lukkedes Døren. Jeg følte Vinden mod 
min Fande. 

ivlaITah red hurtigt. Jeg holdt mig cirka 50 Fod 
bagved. Nu var Legen for Alvor begy::idt! Masrah 
Lalle fake til mig, hvad jeg heller ikke havde ventet, 
,l L han skulde; en Mand som han beb:or sig ikke 
Lil sin Lejesvend. Fremad for vi, med flyvende 
Hast; da vi naaede til El Abra, drejede Masrah af 
og satte Farten mod Oued Djurma Passet, gennem 
Atlasli:æden. Paa den anden Side af Passet drejede 
vi op ad en ret øde, smal Vej. 

Jeg løsnede Rebet om mit Liv. I Arizona haYde 
jeg lært, hvordan saadan et Stykke smidigt Reb i 
Grunaen €r meget farligere foT Modstanderen end 
det skarpeste Vaahen .... Jeg overbeviste mig ferst 
om, a: Løkken var fri, og red saa frem, indtil jeg 
var ci::-ka 30 Alen fra ham. Saa kastede jeg; det var 
el flot Kast, der naaede sil lVIaal, som det skulde. 
.Jeg k~emte Knæene fast om Hesten og tvang den 
over r,aa Bagbenene; saa trak jeg til. Masrah bi.cv 
revet af Sadlen som en Boldt hopper ned af el 
Bord. I Løbet af 30 Sekunder var det hele besør
get; bundet og bastet som en Arizona Stud ~aa 
clc,11 l"1ægligc der paa Jorden. 

Jeg tror, at Forbavselse var det eneste, han fø:te, 
lige straks. Det var naturligt. Han ke:idte mig jo 
desuden slet ikke, og jeg ønskede af mange Grun-
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de, at han heller ikke skulde lære mig at kende. 
.Jeg trillede ham en Omgang rundt, saa Ansigtcl 
vendte opad og tændte mig en Cigru:et. 

i,Rubinen,« sagde jeg, paa arabisk; "eller, der
som De foretrækker, vil jeg købe den af Dem.« 

»Han bed Tænderne sammen, og der Jurede eu 
Djævel i hans Øjne. 

))Prisen«. . . . ~ød det, i en uhyggelig hvæsende 
Tone. 

))Et Par Øren .... ikke engelske Øren, men de 
Øren, der hørte den græske Købmands sidste, for
tvivlede Stønnen under Biskras Palmer, for en 
Maaned siden.« 

Han forbandede mig. »Og saa?« snerrede han. 
»Ikke andet.« 
I-Ian stirrec.e paa mig, som for rigtig at lære mil 

Ansigt at kende. Det gav ham øjensynlig ikke me
gen Tiltro til min Barmhjertighed mod Syndere. 

»Her i mit Bælte,« hviskede han, hæst. 
Jeg rullede ham om paa Ryggen. Ganske rigtig: 

· Lille Peters' Bælte var om hans Liv. Og saa sik
rede jeg mig da Rubinen. Den sitrede som levende 
Hjerteblod mod min Haand. 

)>Hvem er Du"<c snerrede han. 
,,En Daare, der ønsker at give dette Smykke Lil 

en Kvinde, der er saa skøn, at hun intet u·ænger 
til i Retning af Prydelser. Hun vil snart være en 
anden Mands Brud. Men .... « 

Skurken saa mig ind i Øjnene og slog en haard, 
foragtelig Latter op. 

»Tusindfold Daare er den, der sætter sit Liv i 
Vove for en I{ vindes Luner, og intet forlanger i Be
lønning derfor!« 

Ah bah! Saa den »Mægtige« havde Sir:dsro nok · 
til at filosofere! En Kryster var han i al Fald ikke. 

» Ved Allah,<c fortsatte han, »det er let at tale saa
dan til en far:gen Mand. Dersom jeg var fri, skulde 
jeg have min Glæde at vise Dig, at Du er en Daare 
og en Løgner tillige. Hvem lærte Dig at fange en 
1'fa11d bag fra?« 

»Ved Profetens Skæg,« sagde jeg, »meget vilde 
det lyste mig at se, hvad Du kan gøre som fri. 
Men min Visdom forbyder mig det, siden jeg stadig 
maa mindes er: vis Didesco, der døde pludselig 
udenfor Biskras Porte.« ~ 

»J:!:n 1:<'jende af min Stamme. Meget havde hau 
røvet fra os, mange Saar havde han givet os .... 
hans Død var velfortjent.« Han holdt inde og saa 
udfordrende paa mig. »Dersom Du ikke er bange 
for at komme med mig til Bou Saada, og, ved Pro
fetens Skæg, Du skal sove i Fred og Tryghed uu
der mit Telt, og jeg vil vise Dig den Skønhed, mod 
hvem alle andre er som intet.« 

Den Ed, det vidste jeg, turde ikke engang »den 
Almægtige« bryde. Desuden, hans Blik var slolt og 
ædelt, man føUe.., man kunde stole paa ham i denne 
SLund; og nc•get inden i mig hviskede, at her var 
Anledning tii at gøre l< orretninger, maaske. 

Nogle faa Sekunder, og Masrah var en fri l\Iand; 
der stod han, høj og kraftig, og strakte sine stiv
nede Lemmer. Saa smilede han. 

»Om engang der bliver Tid dertil, vilde jeg ger
ne vide, hvorledes et saadant Reb kastes. Der var 
vel dem, der havde fortjent at fanges deri.« 

Vi red mod Syd ved hinandens Side, og jeg mær
kede, at han i Grunden led mig veLHan talte frit 
og let om sin.E forskellige Skurkestregn, som for 
ham stod som værdige Hævnakter eller »Forrel
ningsiif«! Saa begyndte han at tale om Bou San
das Kvinder, :nen mest om hende, c.er var den 
skønneste af alle, og som var hans! 

»Ingen andre e}sker hun, kun i mfri.e Arme har 
hun hvilet. Cg naar Du ser hende, v:l Du ind
·rømme mig, at jeg havde gode Grunde for at 
handle, som jeg gjorde, med de:c lille, dlllllID.e 
Engelskmand dernede.« 

Vi naaede Bon Saada i den Time, der er hverken 
Dag eller Nat. naru: den purpurfarv-~de Himmel li
gesom overgyder alt med et mystisk Skær, og naar 
de forsle Stjerner bei:,o-ynder a: komme :rem. l\ias
rah talte ikke, :uen hans Øjne flammede. Ogsaa jeg 
var tavs; meget kunde der ske paa del:e Sted .... 
her og nu. 

Gennem Lar.dsbyen red vi, Side om Side, forbi 
Moskeen, son: jeg kendte igen fra jeg sidst var 
paa dette Sted, over l\farkedspladse:c og ud af Byeu, 
indtil vi øjne-::.e, en Fjerdingvej u::le paa Sletten, 
en Samling af Telte, hvor Ouled :'.'l'ails Slammen 
boede. Masrah -pegede paa et stort Telt, der stod 
lidt borte fra <:.e andre. 

»Der venter hun, den dejlige, alene, og drommer 
om mig.« Der var Triumf i hans Røst. »Om el Øje
blik !:'kal Dit Øje skue hende; saa skal vi nyde 
vort Maaltid sammen, og hlL'l vil danse for Dig. 
Er Kvinderne trofaste i dit Land?« 

Jeg rystede paa Hovedet. :-Der er de, der ikl,:e 
er det.« 

Vi gjorde Holdt udenfor Teltet, og han svang sig 
af Hesten og traadte hen til Indgangen. Saa var 
det, l:.gesom han tøvede et Sekund; d.erpaa greb 
han fat i Forhænget og traadte rask b.d.: Og saa 
var det, at det skete. 

Ind-efra Teltet hørte man en Kvindes hvinende 
Skrig og en Mands dybere Udbrud. Men dette sid
ste blev kvalt l::alvvejs, for Masrah var som et Vild
dyr sprunget løs paa den fremmec.e Mand i hans 
Telt, og det hele var kun et Øjebliks Sag. Kvin
dens Klagesk"-ig løftede sig, b.ejere og J::.øjere, indtil 
ogsaa de opb.arte og alt blev tyst. Sa:a. kom der 
Skil{kelser ilende hen imod os fra forsk1:11ige andre 
Telte; Masrah traadte ud i det Frie, fo:-end nogen 
af disse Tililmde havde naaet hen til ;ians Telt. 

Han gik lige hen, hvor jeg stod, ham Ansigt var 
fortrul<lcet af Smerte. I sin Haand holdt han noget, 
som han nu lagde i min: en li.Je T:b.g, tmdnu varm 
og levende at føle mod min Hud. 

»Det staar skrevet, at denne S"en skal aldrig 
hvile paa Brystet af den Kvir.ide, der er falsk. Tag 
Du den, og Allah give Dig Lykke t:.l at møde hen
de, der aldrig skal svigte Dig. Og tøv ikke, for Din 
Nærværelse vil snart være nødvendig faa et Sted, 
som vi har fcrladt i Dag.« 

Jeg tøvede ild.:e et Minut, men overlod det -til 
Masrah og ha::i.s Stamme at ordne, ~va::l de1· endnu 
var at gøre; mig kom det jo dog ikke ved mere! 
Jeg red med en saadan Fart, at jeg naa..ede Alilahs 
Vinhandel i :nindre end 36 Timer. Han stod og 
fejede, da jeg bandt min Hest til Pælen udenfor. 

»Masrah hilser Dig og beder mig s~ge, at han 
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kan ikke komme selv, og har sendt mig i sit Sted. 
Hvor er den lille Englænder, skulde jeg spørge; 
Du ved det, har han sagt mig?<{ 

Alilah ruJledc mec. Øjnene af lutter Forbavselse. 
»Hvad, hvorledes?« i:.dbrød han. »Hvor er han, som 
ved alt?<( 

I Bou Saada, hvor en Sag af stor Vigtighed hol
der ham tilbage. Men hvor er den lille Englænder, 
del er for Dig bedst, at Du straks s~arer mig paa 
dette Spørgsmaal, Alilah.« 

»Der var kun eet at gøre. Han vendte tilbage til 
sit Hotel, sørgmodig. men uskadt.« 

»Det er, som den -,Almægtige« ønskede. Du har 
handlet vel.« 

»Men har.s Mand.... Masrahs, den Herliges, 
Tjener? Hvad hænc.te vel ham? Da Masral1 var 
borte, fandt vi Manden liggende· herudenfor, som 
en, der ikke længere hører de Levende til; lidt efter 
lidt kom han sig, men han vidste ikke, hvad der 
var sket med ham!« , 

»Det var den Herliges Vilje, at denne Livegne 
skulde ikke vide for god Besked i denne hemme
lige Sag. Og, ved Prc-fetens Skæg, der er ogsaa an
dre, der ger bedst i at vogte sig, at de ikke viser 
for meget frem af den Viden, de sidd-ar inde med.« 

Han ligefrem krøb af lutter Ærbødighed, og jeg 
skred bort ned den Værdighed, der maatte til for 
at blive i Rollen, hen til Hotellet »Mustapha Supe
rior<(. I Haven sad liJe Peters; han saa ud som en 
Mand, for hvem Livet har mistet sin Tilloldcelse, 
helt og hoWent. 

,,Jeg er l::edt at give min Herre dette,{, sagde jeg 
Lil ham, paa daarligt Engelsk, og lod hans Bælte 
falde ned i Græsset far hans Fødder. Han greb det 

med vildt Begær, men førend han havde faae-: sat 
sig op i Stolen igen, var jeg ude af hans Synskreds, 
ude af Hotellets Have. Tre Timer senere kom jeg 
ind gennem Portalen som den Fred Permerton, 
han havde mødt ombord. Han kom løbende mig i 
Møde. 

»Eør her! jeg har den mest forunderlige His:orie 
at berette.« 

Saa fortalte han mig om alt, hvad der var sket. .. 
saavidt han kunde. 

»Hvad si'erDe? Har De nogensinde oplevet noget 
tilsvarende?« Jeg benægtede høfligt og udtalte min 
højeste Bestyrtelse, og Glæde tillige. 

Vi sejlede hjemad med samme Skib. Om mine 
Oplevelser fortalte jeg intet, foreløbig. 

Hrnd der greb mig mest af del hele var, at da jeg 
endelig traf Lilac igen, var hun ikke synderlig in
teresseret i Juveler og udtalte som sin oprigtige 
Men:ng, at jeg var en Idiot, fordi jeg saaedan var 
fors-.undet fra Byen. Jeg maatte da vide, al alle 
unge Piger helst vil tages uden videre Sludder, 
havde jeg hare tvunget hende til at sige»Ja«, saa 
havde vi nu været gifte! .. 

~fortiers gav mig 4000 Pund Sterling for Ste· 
nen og forespurgte, om det maatte være mig belej
ligt at fortælle lidt -om mine Oplevelser. Det var 
clet nu imidlertid ikke. Heller ikke til Lilac sag<fo 
jeg r..oget, da vi gik sammen ned ad Bondstreet og 
standsede udenfor Martiers Vindue. Der gik i Vir
keligheden flere Uger, inden jeg fortalte hende der
om; og saa var det kun, fordi hun sagde, at hun 
brød sig i Grunden ikke om Rubiner; de ligesom 

· lyste af Blod og Taarer . 

................................... " ............................................................................................................... .. 

GENUA

POKALEN 
TIL den internationale 6 Meter 

Match, der skal afhol.des i umid
delbar Tilslutning til »Øresunds
ugen«, har Københavns Amatør
Sejlklub udsat en pragtfuld Pokal 
»TI1e Genua Pokal((, af hvilken vi 
her bringei· en Gengivelse. 

Pokalen, de1· er udført af Køben
havns Porcellænsfabrik, er smykket 
med Malerier af Benjamin Olsen, 
forestillende henholdsvis Køben
havns Amatør-SeJlklubs Klubskib 
>JTjalfe« og iiLidoen« ved Genua. 

(Q) © 
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Forslag til en Ordning af Københavns Havn 
f\f C H R IS TI f\ N BO G 0 

H vis man stillede følgende Sporgsmaal til en 
Borger af vor gode Stad København: Hvad er 

dit Hovedindtryk af Københavns Havn? vikle Sva
rene blive mangfoldige som Pælene langs Kajerne; 
og de i Havnen direkte interesserede Parter vilde 
kunne inddeles efter deres specielle Interesser. For 
Hovedparten af vor Bys Borgere gælder det vel 
nok, al del Indtryk, der modtages en Søndag Ef
termiddag langs Langelit1ie er. det almengyldige: 
Havnen det €1' Lysthaadehavnen med Kaproere og 
Lystfartøjer; med Yachtpavillonen og Promena
den, hvorfra der er den herligste Udsigt til V ærftel, 
Lil Trekroner og Sverig! Paa den ene Side et Havne
løb, hvor Skibene sejler ind og ud og til den an
den Side Frihavnen, hvor store Pakhuse gemmer 
for store Skibe og hvor Arl~jdsdagens larmende 
Liv er standset. For andre af vor•e Medborgere er 
Havnen det fjerne Sted, hvorfra Dampere forer en 
til andre Dele af Riget; for andre igen •er Havnen 
den besværlige »Flodarm«, der skiUcr to Bydele og 
geherer Færdselen; andres Hovedindtryk fortæller 
sig endelig i Kanalernes forskelligartede Poesi. 
Men de Borgere, for hvem Havnen er den store 
Landevej og Stapelplads, vil vide, at Havnen under 
eet er og altid har været Hovednerven i Staden Kø
benhavns Udvikling og Betydning. Og de vil med 
Interesse følge dens Udvikling og Planerne vedrø
rende denne Havn, der under eet forener saa me
gen Skønhed, Kraft og Opdrift, og som for vor By 
som for vor Nation den Dag i Dag betyder mere 
end Ordet Havn - del er selve København. 

A.t det sidste er rigtigt, ses bedst og lettest ved 
en Sammenligning med Byen som Vibcrg, Ribe, 
Vordingborg, Ringsted og Roskilde. All<J var de 
engang Sædet for Danmarks højeste Kultur og 
Handels- og Magtudfoldelse, flere af dem, fordi de 
da var de betydeligste Havnebyer. Nu er del Kø
benhavn, og denne By blev del i Kraft af sin Be
liggenhed og - Havn. 

Og dog er denne højtbesungne, lovpriste Havn -
ogsaa kaldet en af Verdens bedste' Havne! -
for selve Byens Vedkommende en højst upraktisk 
og umoderne Havn, som Tiden og Telmiken for 
en stor Del er lø}Jen fra. Bedst og mest moderne 
er, hvad der ligger udenfor Toldbodbommen og 

enkelte Fabriksanlæg Syd for Langebro. ~aar 
Havnen nu er aktuel. skyldes ::lette H.ke, at Havnen 
ellers til Hverdag fører en stille og ubemærket Til
værelse uden Liv, Handel og Færdsel og nu plud
selig vaagnei· op, tværtimod, det er Havnens fort
satte Udvikling og Udvidelse, som er Aarsagen. 
Dog ikke dennE: alene! Selve Byens Udvikling, sær
ligt paa Amagersiden, har inedforl, at Byens og 
Havnens Færdsel, dEr gaar paa tværs af hinanden, 
nu har naaet et saadant KHrnax, at Broerne i al
mindelig Forstand; Knippelsbro og Langebro, ikke 
mere slaar til. Det har da ogsaa de senere Aar 
vrimlet med Planer og Forslag om Tunncl1er, nye 
Broer og Højbroer, at ingen har turdet Lage Kon
sekvensen af de M:i_llionudgifter, der var forbundet 
med disse Projekters Udførelse. Og naar Spørgs
maalet om en Højbro over den sydlige Del af Hav
nen (ca. 14 l\iillioner Kroners Udgift) i den sidste 
Tid synes at -.rære trængt saa langt i Forgrunden, 
at den højærværdige Borgerrepræsentation agter 
al indbyde Lil Konktcrence om Forslag til den bed
ste Løsning, maa det formenes, at en fundamentalt 
gennemføl'l Betragtning over Havnesporgsmaalet 
vil være betimelig og naturlig. 

Del nytter ikke at lappe paa Skaden med en 
Kæmpeudgift paa Millioner :il en I-Iojhro, hvis 
man ikke da1::1er sig et Overbdk. Og Overblik over 
Havnen og dens Tarv har hicitil ikke været Kom
muneslyrelsens stærke Side. 

Og for at sige det ~orl og k!arl med saa faa Ord 
som muligt: der maa haneiles paa langt Sigt! 
Fremtidens eneste cg bedste Løsning af Havne
spørgsmaalet vil væ:-e følgende: 

Amagel' land{ ast med Sjælland! 
Dels ved en Op{h•ldning af Ifolvebodeme helt 

ned til en L!.nie Kcmgelunden-Avedo1·e, og dels 
ved Opfyldning af det gamle (nu moderne og alt 
for snævre) Havnebassin helt op m en Linie: 
Amalienborg-Dokøen! 

En udvidet Nord- og Østhmm! 
Og en Omlægning af Orlogsværftet. 

For at man ildæ skal tro, at denne n:in for,eslaa
ede Løsning af Havnespørgsmaalet paa nogen 
Maade er revolutionær eller fantastisk (s~lv om 
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Det lille mørke Felt i ovenstaaende Plan er den gamle 
By fra Absalons Tid og op gennem Middelalderen. 
Den punkterede Linie viser Grundridset af det nuvæ
rende Købe:1havn, lnor baade Kastellet, Frihavnen, 
Kvæsthusbroen, Gas,•ærkshavnen, Christianshavn og 
Sundbyerne tydelig anes. Den lidt mørkere (skrave
rede) bugtende Linje angiver Sjællands Kystlinie i de 
Tider og viser, hvilke mægtige Arealer der i Tidens 
Løb er bleven fyldt op: nemlig .saa at sige hele den 

nm•ærende Havn. 

den til en vis Grad bygger paa Begre::>et: Fantasi) 
men tvmr:imod udledet af saglige, historiske og 
topografiske Grunde (og underbygg-::!t af perspekti
visk Oversigt), skal jeg i det følgende give et kort
fattet Rids af Havnens Historie og Udvikling, Ef
ter denne slrnl jeg da under den specielle Omtale 
af Havnen syd for Langebro kon:me tilbage til 
Spørgsmaalet Hængebro. 

Af den lille Plan som viser det gamle Køben
havn og Havnen, ca. 1600, ser man, hvor stor en 
Udvikling af Havnen, der har fundet Sted indtil 
vore Dage. Vi ser Omridset af Byen i alt væsent
ligt saaledes, som den var i Middelalderen fra Ab
salons Tic. og indtL Christian IV. Frue Kirke er 
Midtpunktet i Byen, og en opmærksom Iagttager 
vil gennem Gadelin~ernes Labyrinter ogsaa kunne 
stedfæste S::t. Olai Kirke og Reformert Kirke. Den 
gamle StrJ.ncllinie ligger mod Vest helt -0ppe ved 
det nuværende Lavendelstræde og mod Øst ved 
del nuværende Lille Strandstræde; paa den stør
ste af Hob1ene ses Grundridset af 13-0rggravcn om 
Københav:is Slot og desuden Grundridset af det 
senere Tøjhus. Den punkterede Linie viser Hav
nen i vore Dage, og det slaar uvilkaarligt Betrag
teren, hvilket mægtigt Opfyldningsc.:-bejde det hele 
har v~ret. Vi ser, hvorledes Havnen fra Absalons 

Tid (Ved Stranden og Gl. Strand) skubbes længere 
udefter, bort fra Byen, ud mod det dybere Vand. 

Byens (altsaa før Absalons Tid, Bo?ladsens) før
ste Antydning af Havn var et Lanc:ingssted med 
Pæle, beliggende ved Udløbet af en Aa. Gentagne 
Gange flyttes Havnen ud til mere aatent og dybere 
Vand! 

Men samtidig fyldte man det gamle til!!! 
Og saaledes fulgtes det gennem Tiderne: Ud

videlse, Flytning og Opfyldning ( af det gamle)! 
A-aen med Landingspladsen oppe i Landet, nu 

Aabenma, blev fyldt til! 
Landingspladsen ved Silkegade blw fyldt til, da 

den efterhaanden ikke mere svared~ til det vok
sende Behov! Vandgraven omkring Slottet ligele
des! 

Fæstningsgmven om Byen blev fyidt til! 
Selv Christian IY's gamle Havn ved Pl'Ovi-

antgraven blev fyldt til! 
»Bag Børsen« blev fyldt. til! 
Ligeledes Halmens Kanal! 
Og saa videre! 0. s. v.! 

Det smulde Farvand mellem Ho~mene maatte 
paa Absalons Tid og forud afgive en fortræffelig 
Naturhavn og et sikkert Tilflugtssted for Datidens 
smaa Fartøjer, og selv om disse Holme -efterhaan
den inddrag-es~ ser vi paa Planer:, (fra Midten af 
det 17. Aarhundrede), hvor stort og :iredt Farvan
det endnu er 1853. Men i det kommende Aar tager 
Udvidelsen af Havnen fat. · 

Eflel' Kvæstlwsbroen og Toldbo1ten anlægges 
Frihavnen mod Nord. 

Men med Kæmpeudvideisen mod Nord f ulgle 
Kæmpedumheden mod Syd! 

I Arbejdet fmmef lel' glemte ma.t, hvad man 
i Overensstemmelse med den historislc-topografi
slce Udvikling bul'de have gjort - 1r. an glemte 
at foret-age en til s v a 1' ende Opfyld -
ning bagtil!!! 

En Kæmpeudvidelse mod Nord burde væm ef
terfulgt af en Kæmpeudfyldning mod Syd! 

At opfylde den gamle Havn lunde - paa det 
Tidspunkt - ikke lade sig gøre, og længere end 
hertil kunde man ikke se. Men haiJde man lagt 
Dæmningen og Sluseanlægget ved Langebro, vilde 
Vejen mod Syd have været lukket! 

Og clet vilde have været muligt pcw denne Maade 
at forberede den store Opfyldning af Kalvebodeme! 

Videre vi(cle man i det grundede Vand, der helt 
ned til en Linie fm Sydspidsen af Amager og over 
til Syd for Avedore ikke er dybere end ca. 1 Meter, 
kunde have lagt en anden Dæmning ~værs over fra 
Kongelunden (og pumpet Vandet) til Avedore. 
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AMAGER 

Paa hosstaaende Grundplan (Byen ca. 1660) ses Omrid3et af Byen med Volde og Forstæder. og ganske inter
essant er Kvarteret mod Øst med det nuværende Bredgade cg Amaliegade. Endnu er Voldgraven, Slotsgraven, 
Bag Børsen og Havnen ved Tøjhuset ikke opfyldt, ligesom :hristianshavn ligger ret isoleret omgivet af Vand 
tæt ind til Voldene, hvilket bedst og klarere end mange 0:-d beviser, at man stadig op til vor Tid kun op-

naar Forbedringer ved at fylde det gamle til. 

Paa denne ~Haade vilde man ved Op[!lldning ind
vinde et Al'eal, del' i Størtelse stætkl nænnede sig 
Hc.lvdelen af Amagel'Sl 

Da delte Tertæn aldrig tidligere har betydet no
gei: [01· Havnen, kunde man ganslæ roligt have la
de~ det ude af Befragtning, naa1• det gjaldt Hav
neudvidelser. Og vil man gøre gældende, at Tran
ge:i til Arealer ved Vand efterhaanden blev stær
kere, kunde man fra det ofientliges Side enten i 
Ti:le have reserveret sig, at der kun blev Pram
trafik gennem Havnen, eller ogsaa henvist de paa
gældende Virksomheder til Østkysten af Amager. 

Vil man nu indvende, at her forbød Militæret, 
baade Land- og Sømilitæret, Adgangen, ja, da 
havde det vel været l'imeligere, om man i selve den 
gamle Havn havde søgt en mere mtionel Udnyt
teise af denne end Til{ ældet til Dato har været. 

Som den gamle Havn i Øjebliklcet udnyttes, er 
dm1 el slcrælcindjagende Eksempel paa slel Ølco
ncmi. hvilket senere skal vises. 

Naar man fo1·etog den store Udvidelse den ene 
Vej, burde Konsekvensen have været den, at man 
kastede den ubrugelige Del af den gamle Havn til, 
f. Eks. Sti-ælmingen fra Langebro og hen til Ny
hc.vn! 

Delle hav:le været i god CveI"e1~sslemmelse med 
ltek Havn.ens topografisk hi.slarislce Udvikling. 

Gennem det i sin Tid meget omdiskuterede 
Ttangravsprojel.t, gennem rn rational Udnyttelse 
af .!fristians:'!.avns Kanal og den si1dlige Del af 01·
logsværf let, i;ilde man allerede de. have været paa 
Ve.i mod Øs-i - den 1r ej, vi tor el!er senere allige
vel sh'.al/ 

At de her E.nførte Argume:iler er rigtige, bevises 
bl. E.. af den Kendsgerning, at en meget anset 
Mand, den 'i sin Tid betydelige, nu afdøde A. N. 
Hansen, gjorde sig til Tals::nand fo::- det af ham 
frerr.satte saakaldle »Trangravsprojekt«. Hans 
Tanke var cl-en at føre Ha"neud·•-Tid-elserne øsfpaa 
gennem Tra:igraven, gennem Fæstningskanalen og 
ud til det aabne dybe Vand. 

7,ender vi os nu mod Koctet cver Byen fra ca. 
1853 og sarrimenligner det med en Plan over Byen 
i vore Dage_ vil man se, hvorledes Opfyldning sta
dig snæv1·er Farvandet Syd for Langebro ind. 

Vi er altsaa inde paa den rigtige Vej: Amager 
landfast m~d Sjælland! H-oorfor de. betænke sig 
paa. at gøre Skridtet fuldtud'l Den kommende 
Kendsgerning vil alligevel ilcke kunne afværges, 
og l•i vil ved i Tide at forberede det rigtige, vinde 



40 VIKINGEN Nr. 6 

Hundreder af Milliwer, hvor vi nu i Stede;: for 
slam· i Begreb med bogstavelig talt at kaste dem i 
Vandet! 

Indtil I-Ia~vfemserne var Egnen Syd for Lange
bro et frede:igt Sted i Byens Udkant, et Landskab, 
hvor et grundet Vazid, kranset a: Siv, dæk~.:ede 
over en Havbund, der langsomt hæver sig. Som 
bekendt er det bevi:.t ved Maalinger, al den Del 
af Danmarl,, som ligger øst{ or en Linie, drage~ fra 
Gedser til I-Ianstlwlm, hæver sig, medens del, som 
ligge vesl[cr, sænker sig. Denne geologislce Ke.-ids
gerning bzu·de foI"læugsl· væm laget- i Betragtning 
og være kædet samn en med Tanken om en IT ulig 
Opfyldning af den gamle Havn. 

Vil man se klart frem i Tiden, maa man ogsaa 
sørg,e for el fuldstændigt og helt Tilbageblik for al 
foa den riglige Relningslinie. Og følger ~nan 
Havnens og de1:med Byens Udvikling fra dens før
ste Kim og videre frem, saa ser man ogsaa,' hvor 
det vilde have baaret hen, hvis man ikke paa et 
bestemt Tidspunkt 1895 havde glem: at holde sig 
den historisk-topografiske Linie efterrettelig. 

Foruden at man paa denne Maade havde forhin
dret det ulyksalige Sydhavnsprojekts Fremkomst, 
havde man ved Opfyldning kunneL forøge Køben
havn med es;: Areal Sla stort som By-en, regnet fra 
Havnen og :;'lelt ud i en Periferi, dannet af J.agt
vejen, Fasar.vejen og Valby Langgade, med andre 
Ord: Fordoolet ATeal. 

Byen vilde være vokset i Pagt med Naturen, i 
SLedeL for rnod Natw·en. I Pagt med Historien, • 
Telmiken 09 den topogmfiske Udvik!ing! Opfyld-
ningen af Ifolvebode:-ne og den indre Havn vi.lde 
ikke forelcomme os en revolutionær Ordning -
men et Udtryk for E.Jolution! 

Og del Jean siges 1r-ed det samme, 2t jo længere 
vi lover, desro mere skæbnesvangert. 

~fod Henblik paa fremtidig Udvi.ielse af Hav• 
ncn har ma:i i mange Aar været k:ar over Mu
lighederne mod Nord og Øst og endda i Syd, men 
herom senere. 

Det, som gør Havnen aktuel ,i Øjeblikket, er 
hverken Nordhavn, Østhavn eller forsaavidt Syd
havn, men specielt Ordningen af -:-rafiken paa 
tværs af Havnen. Ifølge en Optælling, Havnevæse
net har lade~ optage, er Antallet af Brooplulmin
gcr ikke steget synde:ligt de senere Aar, derio:od 
er Trafiken over Broe::--ne steget enom:t og vil s-.ige 
yderligt. Saa selv om Antallet af de til Sydhav
nen ind- og udgaaende Skibe ikke herefter st.eg 
nævneværdigt, vilde man være henvist til at s.i:ge 
Trafikspørgsmaalet ordnet. Udenvidere at forbyde 
Dampere med Skorsten eller Skibe med høj Rig 
at sejle igennem, kar. man selvfølgelig ikke, men 

Spørgsmaalet er, om ikke det straks ::;.t bygge Høj
bro vil værn unødvendigt og altfor kostbart! 

En c1lmindelig 8 Meters Bro - vilde sikkert 
kunne gøre tilsfrældælig Nytte - { oreløbig. 

En anden Ting er, at Højbmen skyder Sagens 
Losning længere ud i det Uvisse og de1·for er en 
meningsløs Udgift. Ikke mindst naar man vil tæn
læ frem i Tiden til en eventuel Udvidelse af Hav
nen mod Øst, altsaa Øslhavnen! Naar denne en
gang er en [{endsgerning, vil den drage saa mange 
i'Endringer med sig alle andre Stede;•, at det maa 
alvol'ligt ove1·vejes, om ikke hele Havnens Udvik
ling forinden overflødiggør fløjbroen! 

Aarsagen til Gasværkshavnens Anlæggelse var 
en naturlig Udnyttelse af Vandet tæt nedenfor 
Langebro. Herved var endda ingen Skade sket, 
fordi man trods alt dog kunde have fyldt op fra en 
Linie umiddelbart her søndenfor. Det blev Gods
banegaardens Anlæggelse og senei-e Hovedbanen 
og det store Sldnnenet i umiddelba.- Næl'hed af 
Havnen, som blt-v af lcatastrofal Virkning overfor 
Havnen og demwd Byens Udvikling! 

De ile Skinnelegeme satte nemlig Bom for Byens 
Udvikling i Retningen Øst-Vest paa de /(anter og 
aabnede Vejen for Sydhavns-Planen! 

Islands Brygge opstod som Grundspekulation. 
Dette var i og for sig heller ikke ueffent, blot er 
man allerede nu klar over, at der er altfor lidt 
Kajplads, ligesaavel som Beboerne i høj Grad er 
generet af Havnens Røg, Støv og Spektakel. De bil
lige Area:er lokkede flere Lysthavende til, og en 
skønne Dag mødte ogsaa Frederiksholm frem helt 
mod Syd. 

»Blindtarmen« voksede og Betændelsen bredte 
sig! 

Og saa kom Miseren med Broerne og Trafiken. 
Havde man nemlig sørget for en mere rationel 
Udnyttelse af den gamle Havn, som man egentlig 
burde have betænkt at fylde op, saa havde man 
ikke nu staaet overfor den sørgelige Kendsger
ning, at de stoi-e Dampere bogstaveligt talt i den 
indre Havn skal sejle hele Strækningen fra Told
boden til Gasværks- eller Sydhavnen uden at 
kunne finde et eneste Silopalclms og en tilsva
rende Losselwj, altsaa netop gennem de to eneste 
Broer, i hvis umiddelbare Nærhed der ikke er Kaj
og Pakhusplads eller nogensomhelst Betingelse for 
oversøisk Sldbstmfik! 

Den naturlige midlel"iidige Løsning er selvføl
gelig, at man nøjes med en Klap-Bro i almindelig 
Brohøjde af 6-8 Meter. En saadan Bro vil kunne 
aflaste Va::etrafiken betydeligt. Naar saa samtidig 
der kunde træfies en Ordning saaledes, at mindre 
Skibe fulgtes med ·større under Gennemsejling, 
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Dels;:e gamle Kort over 
Københavns Søbefæst
ning gentager, hvad tid
ligere er fremhævet, at 
Opfyldningen af grnn
det Vand er et fremher
skende Led i en Havns 
Ud,ikling. Navnlig naar 
Tendensen gaar hen
i mod >idet dybe Vand(( 
af Hensyn til Trafik og 

Skibenes Størrelse. 

ligesom mindre Slæbere, Fartøjer og Lægtere ind
retledes til Gennemsejling, selv naar Broen var 
nede, da vilde en hel Del være naaet. Endvidel'e 
burde man lette Køl'selsforbindelsen langs Hav
ner. mellem de enkelte Broer, saaledes at det vilde 
blii•e muligt for den Færdende selv at vælge•i det 
givne Tilfælde, om han vedblivende vilde vente, 
1ne:is Broen er oppe, eller hellere køre en Omvej 
og slippe hurtigere igennem. 

Endelig burde man allerede nu tænke paa at 
gor'3 Dæmningen mod Syd saa bred, al den kunde 
tjene som Færdselsaare til og fra Amager! 

Det er selvsagt, at en saa gennemgribende Ord
ning af Københavns Havn som i denne Artikel 
[oreslaaede ;;il, om den gennemføres, paa samme 
Tia øve sine Virkninger langt ud til 
Si ,Jerne. 

Ja mere end det! I Virkeligheden vil Forslagets 
Gennemføreise i Realiteten fuldstændigt forandre 
Byens Fysiognomi og give København det Præg 

af Storby, den endnu savner. 
Som Havneby ejer vi ingen Strandpromenade 

for Automobiler, lige fraregnet den lille Bid ne
der:for Langeliniemolen. Strandvejen aabenbarer 
sig først som saadan ude ved Charlottenlund; 
Strandboulevarden er en kedelig Spøg, og Vestre 
Boulevard ender ved den kedelige Lange,bro; 
Nø:-revold •31' umulig; Dosseringerne uendelig 
langt fra at være »Flod,prnmenader« og rent ud 
sagt sla'UP kedelige; Grønningen er for kort og 

' 

t. . ~\ 

.:_;ff,i 

}t~ 

Gasværkshavnen kun for Tipvogne og Jernbaner! 
Saa er der endelig Fælledparken og Nørrealle » inde 
i Landet,< og Roskilde Landevej! 

Selve Byens Distancer er enorme og abnorme 
i Forhold Lil Byens Indbyg,geranlal, hvilket aller 
bevirker; at Færdselen konce!llreres paa alt fur faa 
Punkter. 

Alt dette kan vi takke Kalvebodeme for, og deres 
Opfy!dning vilde til Gengæld [uldstæ1;dig J'orandre 
det Hele! 

Og endelig har mit Forslag trods sin Række-• 
vidde og gennemgribende Karakter den Fordel, 
at det i Stedet f Ol' at koste Byen Penge, vil incl- • 
brinr;e NI i l l i al' d er ! 

Disse vil kunne indvindes iels ved Inddragning 
af nye Arealer, de1s ved GrundværdI.Stigning paa -
andre! Og endelig vil Igangsætningen af disse Ar
bejder, der ved den paafølgencle Grundværdistig
ning ikke kan siges at være :i.verken det »Private« 
eller »Offentlige« imod, formindske Arbejdsløs-
heden og ved sin stimulerende "Karakter bringe 
Byen ind i en løfterig og udviklingsrig Periode. 

Det er givet, at Havnens Beliggenhed, som i en 
længst forsvunden Tid skabl~ Byen, sladig er god, 
maaske lige saa god som åengang, selv om del 
samtidig maa staa enhver klart, at Betydningen 
af Københavns Havn er rektiv og paa en Maacle 
minere nu, end i gamle Dage. Indtil for en Snes 
Aar siden var nemlig indenfor Skagerak danske 
Havne (foemfor de svenske) :le førende, men dette 
Forhold har ændret sig betyåeligt, siden Sverrig er 
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begyndt at optræde paa Arenaen - altsaa paa Ha
vet - som selvstændig søfarende Nation. Den 
svenske Dampskibsflaade og den svenske Fis:ker
flaade er i hastig Vækst, og Sverrig somt Stat kan 
med Stolthed se tilbage paa en fortsat og udsirnkl 
Hjælp til hurtigt voksede Havne som Gøteborg, 
Helsingborg og Malmø. Vi ser altsaa, at det er 
ikke alene indadtil, n::.en ogsaa udadtil, at His:orien 
spiller ind, naar det gælder om at bedømme en 
Havns Udvikling og Vævdi. Og det kan siges 
ganske kort, at en Havns Værdi ikke mindst er 
bestemt af dens Væren mere eller mindre paa 
Hojde med Tiden - ikke mindst til de lw:iirnr
rerende Havne! 

Naar man fraregner Frihavnen, der stadig, saa 
godt Forhold og Plads tillader det, søges holdt paa 
Hojde med Fordringerne til en moderne Havn, vil 
det staa kla:-t for enlwer med nogen lndsi;5t i 
Havneforhold, al Københavns Havn i Enkeltheder
ne paa mange Maade: lader meget tilbage at ønske. 
Det1 lange Eaj und~· Langeliniemolen er ganske 
vist en udmærket Pl.ads for »oplagte« Skibe, men 
som Stapelp!ads duer den ikke, gmndet paa Man
gel af Pakhuses Havelse, som Promenade e: den 
overflødig, eftersom man har Pmmenader oven
over og desuden som J{øl'evej er deivis ufa..-bw· 
for Fodgængere. Ganske visl kan fremmede 01'
logsmænd lægge til .er.el', men er det U:ke en l9m
melig lang Kajstrælciing at have henliggende til 
saa liden Nytte i Havnens alle I" bedste 
Del? 

Selvfølgelig! Bortødslen af Plads og Penge! 

Ganske vist er der Plads til en Del Ankerliggere 
udenfor i\folen, men er det egentlig Pladsen for 
Jagter, Galeaser og hollandske Kuffer? 

Lystbaade~rnvnen er ogsaa snart for lille! 

Og vore Kapsejlere, vore Sejlsp01ismænd 
eller retlere Sejlsporten savner i allerl:øjeste Grad 
et Sted, hvorfra Tilsk:.ierne kan følge S:agets Gang. 
Ganske vist er Sporten altid i første Omga:.ig af 
Betydning for den udøvende eller Konkurrenten, 
men der er en t11edie Faktor, s-om ikke kan rmd
væres ved nogen anden Sportsopvisning, og det er 
Tilskuerne. Hvorfor skal Sejlsport ved København 
være den erleste Art Sport, som ikk~ kan samle 
de Hundreder af Tusinder, der kan øve sin ild
nende æggende Indflydelse og Stimulans paa Til
skuerne. 

Det sejlfyldte Hav var dog allid Danmarks Ejel 

Lad os skabe en Udsigtsplads i Københavns 
Havn eller ved dens umiddelbare Nærhed, hvorfra 
Tilskuerne kan følge Kampen paa de blaa Bølger! 
Hvorfor skal Fodbold. Distanceløb, Ter:nis og Kri-

cket være Ungdommens Hjertebørn? Vi blev dog 
aldrig Verdenschampions paa disse Omraader'> 

Men paa Sejladsens Omraade staar vi som Hel
hed mellem de ypperste! Her er vort rette Felt! 
Sejren i Genua ved Kapsejladsen der vil s:ette 
Spor langt ind i Fremtiden. Sejlspol'fsopvisning 
burde være Hovedbegivenheden i københavnsk 
Sportslivl 

- Efter denne lille Udflugt vender vi tilbage til 
den nedre Havn og er nu naaet over tC Karantæne
Stationen, som efterhaanden er kommen til at Lgge 
inde i Landet. Tolclboclen selv er Bedrøvelig
hedens og Tomhedens Apotheose. Frilageret ei· }'or 
lille, Toldbygningen ligeledes, Expeditionen grun
det paa Pladsmangel langsom. Lagerbygningel' hi
storisk pragt[ ulde med en krydJ"et Du/ l af f l'em

mede Vetdensdeles herlige FrembI"ingelser, JT en 
g a m rn e l d ag s og up mk.tiske. Stræimingen her
fra og til Kvæstlmsbl'oen er den eneste travle og 
brugelige gmndet paa de mmmelige Lage1·bygnin
ger, men saa kommer vi til Kvæstlmsbroen, hvol' 
Forholdene er skandaløse. Kan man ikke se del 
andre Steder, saa fremgaar det da tydeligt af de 
lcilometerlange Vognmder langt op i Byens Gader 
- a t Ha v n en er u m u l i g, so m den er! ! 

Nyhavn er de to Trediedele af Ugen mere eller 
mindre tom, og Færdselsforholdene i hele denne 
Bydel skandaløse. Gad:erne· er for smalle for al
mindelig Færdsel og umulige, naar det gælder om 
at optage Fragtkørselens Travlhed! 

Haunebanen, som skulde gaa langs med Havne
Kajen i hele dens Udtrækning, er ald,ig bleven til 
noget! 

Kystsejladsen, i sin Tid Københavns Stolthed, 
hw· man dræbt, fordi Forbindelseslinierne til Ski
bene i Havnen blev nægtet af Kommunalbestyrel
sen. 

Selve Havnegade ejei· ikke eet ordentl'igl Pakims, 
men til Gengæld een Kran. 

K var leret udfor Holmens Kirke og Børsen lader 
vi af historiske Grunde ligge, men hvor i svunden 
Tider de finske Barkers Mastesl~ov knejsede omlmp 
med Børsens slanke Spir, der maa nu danske Fi
skere møjsommeligt tiltuske sig Fortjeneste un
der en høj og ubekvem Stenkaj, ved at sælge Torsk 
i Punde- ,og Tommevis, medens kommunale Fiske
haller brilliere ved deres Underskud! 

Og nedenfor Børsen burde aldrig være lagl nogen 
llygningl Den, der ligger der, har gjort hele Slots
holmsgade med Tilliggender til en Stenørken! 

Suldtel'fabl'ikkemes skumle Lagerbygning paa 
den anden Side Slotsholmsgade (oh herlige Pas· 
sage!l) faar ligesom sin Genbo paa den gamle H-av
nemølles Plads Havnen til at gabe af Tomhed' 
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Det fremgaar af hos
staaende Plan over Kø
benhavns Havn med 
Omgivelser, at Dybden 
i Kalveboderne helt ned 
til en Linie fra Konge
luncen til Avedøre (ja 
et· godt Stykke endnu 
længere mod Syd) kun 
er 1 Meter, hvilket ikke 
er oere end almindelig 
god Kælderdybde un
der Gadens Niveau. -
Læseren vil: let :·kunne 
kon:rollere, at dette 
Areal noget nær udgør 

Halvdelen af Amager. 

KJOBE.NHAVNS HAVN 

ME.D OMGIVE.LSER 

.J. lo I 

.io ilt I 

- - -U•-•A"'~"""' -··- ..... _ .. --- .. _ _____ .,, __ .... 
.... -:..-•-----.......... --- --· 

MtD INDLAGTE PROJEKTER 
TIL rREMTIDIGE UDVllltLSER 

S,\MT TIL 
E:T StJLLoB· TIL ICJoG~ BUGT. 

Ev.or virkede ikke for en Menneskealder siden 
delle Havneparti malerisk livligt - og hvor var 
Travlheden her ikke vidunderlig! Men da var 
Tyngdepunktet heller ikke flyttet mod Nord! Og 
ikke heller »Blindtarmen« mod Syd akut! 

Endelig har Smørbaadene fundet en ?lad3 bag 
Tøjhusets aarhundredgamle Mure, og for rigtigt at 
udr:ytte Pladsen (der allerede er for snæver), byg
gede man et Bibliotelc med Ryg ud mod Havnen 
og Indgang gennem et Par Huller i Zahlkarr,;Iller
gaarden lcun tyve Alen fra Byens Livsnerve! 

Bibeholdelsen af Frederiksholms Kanal som. For-

.. 

tojningsplads og Vblerhi kan ikke retfærdiggore 
Var.&rnlighederne ved Trafiken over Havnen, ej 
heller den lille Kajhid tæt v.ed Langebro. 

Gasværkshavn~ns Kulpladser og Kajer har haft 
deres Berettigelse, n:en bør ikke danne nogeri Hin
drir:g for en Flytning og Opfyldning af Havnen, da 
der ved en saadan nu vil kunne gives dem Ækvi
valens andet Sted. 

Paa den modsatte Side af Havneløbet (Kajerne 
syd for Islands Brygge) har ganske vist vort store 
Handels- og Skibsfarts Kompagni anlagt en stor 
Fa-brik. Det er dog Spørgsmaalet, om denne Ud-
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løber af en verdensomspændende Virksomhed 
skulde se sin Fremtid truet ved en Ændring i :-Iav- · 
uens Forhold: 

Islands 3rygge er (andel Sted omtalt) en bekla
gelig Fejllagelse for baade Havnens som Husbe
boernes Vedkommende, og for Sukkerfabrik~mes 
smaa Dampere og Lægtere vil der altid findes en 
Vej. Bunr_eisler og Wain ligeledes! Tyske Plads 
har vist derimod i ·•.;or Tid vist nærmest hisLJrisk 
Interesse, •Jg Havnebolværkerne og Pladserne paa 
den nordre Side mellem Langebro og Knippelsbro 
har gentagne Gange maattel mærke Tidens Tand 
og Tekn:i.k,ms Krav! 

Man har beregnet.. al Anlæggelsen af Sydhnvnc 
ug Udgravningen af en Rende i den haardc Ealk
bund i Kalvebod<::rnl! vil koste ca. :32 ~UH. Kroner. 
i\len delte er naturligvis under Forudsætning af, 
al man skal have Ulejligheden med at pramme det 
opgravede Kalk Endnu længere ud. Hvis man nu 
dernnod anvendte del til Fyld indefter, vilde Diffe
rencen mellem »Pris paa Fyld« og UdgravniugeH 
bevirke, at U dgif:erne kom betydeligt ned. Yder
lig maa beregnes, at Fylden vil forøge Muligheden 
for hlll'tig Benyt:els.e af Terrænet længere .:.nde, 
ja maaske endda faa det til at balancere! Og vilde 
det ikfoe bl~ve end::m billigere .at grave Renden, hvis 
man til en Begyndelse byggede en lav Dæmning 
Lværs over Kalveboderne fra Amagers SydsJJiC:S Lil 
A v,edøre, ved Hjælp af en Muddermaskine og en 
Rambuk byggede e: Par interimistiske Hjælpe
dronminger langs Rendens ydre Sider og tørlagde 
Arealerne paa begge Sider. Del vilde da være mu
ligt, al arb~jde p2a ·,lørl Land«, naar Sprængnin
gen skulde forelages paa denne Strækning! 

Jo vist saa! Vi kan roligt Levilge Pengene! 
Forudsat naturjg"is, at de i Sydhavnen inter

esser·ede Parler ønsker at forblive derude! 
For der var jo naturligvis ogsaa den Udvej, at 

man gav disse »P.ari;er« .-Ekvivalent mod Øst i <le 
ny Havnemuhgheder! 

Apropos Lægtere! 
Findes der nogen Havn i Verden, hvor Lægler

Lransporte1: spille:- saa lille en Rolle som netop i 
Københavns Havn? Her hos os vil vi helst kunne 
sejle op paa fjerde Lagerloft med Varerne! Derfor 
er Forholdene saa fortvivlede! 

En 1lende for Lægtere kunde ikke genere Færd
selen, og Kulfirmaerne langs Gasværkshavnen vil 
ligesaa let i<.u1me ::..:1are sig i Havnen mod Øst, der 
var da den Fordel f.:.)r Sldbsfarten, at store Kul
lmade kunde anvendes ogsaa paa København. 

Et Blik paa Korte: over København vil hu::-tigt 
overbevise ·Om, at Byens Udvikling mod Syd {01· 
det allel'f øleligste hindl'es af et Bælte, som re præ-

senlel'eS af Banegaarden, Godsbaner;aarden, li'læ
skelwllen, \!eslre Kirlcegaal'd, Sundermarken og 
Fl'edel'iksberg Have. Komme1· hel'lil clet ba1ved 
God:ibanegaarden liggende g e n e r e n de o g d e l
u is u b e 11 y l le cl e Ha v n e b as s i n, pcw hvis 
anden Side vi har S le !J d e banen og A m ag er
i' æ l l e d, san ses del lel, al i det slorc 1\real, ca. 
Halvdelen af hele Amager, ligger uhyre Væ::-dier 
gemt! 

I-1;,,or storo vil del være Frernlidens Ingeniører 
og Finansborgmesler-Genier forbehc,ldt al kalku
lere. Men da Havbunden helt ned til en Linje dra
get :ra Kongelunden Lil Avedøre-Holme, som tid
ligere omtalt, ikke ligger mere end e. 1 Meler un
der Havets Overflade, skulde det hvcrke1~ synes 
særligt besværligt eller fantaslisl, at tænke sig 
»Sk<.:.Uen« hævet fra »Havets Bund«. 

En anden Ting er, at denne mægtig,e Bydel, som 
Forholdene nu er, har allfor besværlig en Adgang 
til Vandet. Alene Sporvognskørselen fra Valby og 
Veslerbro til Østerbro, Langelinje, Kalkbrænderi
havnen og Hellerup med deresi Baadehavne og 
Badeanstalter er jo nu en Rejse paa en lo Timer, 
og h~rpaa maa der raades Bod. 

Det skulde synes, at Badeanstalten i Gasværks
havnen ligger ret nær i Fmhold til aet, der vilde 
komme, om man fyldte hele Bassinet op. Dette 
er for saavidt rigtigt, men med ovennævnte Bade
anstalt er i Øjeblikket ogsaa alt opnaaet af, hvad 
under de nuværende fortvivlede Forhold kan caas. 
Og c:et er jo kun saare lidt! 

Ifoad det gælder om, e1· at give ikke mindst 
Arbejde1·bef ollmingen fra hele den sydlige og 1.est
lige Del af København uhindæl og let 1ldgang lil 
Køgebugt! 

Og clette opnaaes kun ved at fy!de det 5tore 
gl'Undede Vand til (delle Vand, som ikke er Hav, 
dette Areal, som heller ikke er Gru::ide ), og føre 
Færdselen tværs hen over det og direkte ud til 
Bugten? 

Begyndelsen bør gøres ved, at man aabner for 
Genr..emkøJ"selen og Trafiken /ten over Dæmnir.gen 
ved Slusehavnen og forn1· en Vej ud til Konge
lunden! 

Udsigten fra denne Promenade f:·a Enghave
vejens Forlængelse ud over Dæmningen og ned 
langs Amagers Vestside til Kongelunden vil blive 
af en egen betagende Virkning og af den oest 
stors~aaede Karakter. Et helt nyt Bille::le af Køten
havn vil i malerisk Skønhed ved de store Linjers 
Enkelthed og Kraft virke som en Aabenbaring! 
Byens Silhuet i Nord og Vest vil de lyse 'Somo.er
aftener rejse sig som blaanende Eventyrskygger 
mod Aftenhimlen, Kongelunden og de herlige 
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Slrandskraaninger mod Syd, vil blive Hundred 
Tusinders Udflugls.sted og Kogebugt vil fra Syd
og Vest-Siden af Amager og fra Dænming<:u 
(baade den nuværende og den senere længere mod 
Syd) drage med en Kraft og Vælde som den fri· 
skeste Hilsen fra Havet! Det Hav, den skandaløse 
Bebyggelse langs Strandvejen Nord for Byen nu i 
Aartier har berøvet os! 

Vil man nu bibeholde Vandforbindelse med Syd
havnen, ses let, at dette opnaaes uhyre simpelt 
ved en Bibeholdelse af smal Kanal hele Havnen 
igennem. Broerne ov,er en saadan vil ikke blive 
kostbare, og deres forøgede Antal bevirke, at Færd
selen ingen Gene vil blive. 

Ja, man kan endda, hvis man med lidt god Villie, 
Forstand og Fantasi vil udnytte Forholdene til
bunds, her udføre et Dolcsystem i Smag med det i 
London, uden al genere Færdselen og endda ind
vinde ret betydelige Arealer til Byggegrunde! 

Og hvilke herlige dybe Lagerkældere kan her 
ikke skabes! 

Det er ,givet, at en I-Iovedfe.il ved Københavns 
Administration er den ganske hensynsløse og me
ningsløse Breden sig til alle Sider i Stedet for 
Ifoncentrntion og konsekvent Udnyttelse af Mulig
hederne paa Stedet! 

Hvad vi vilde spare i Transport, i unødvendige 
Køb af Grunde udefter, i kostbar Anlæggelse af 
Sporveje og ved Besparelse af rentabel Jord, vil 
ikke kunne buegnes over eet. Men det vilde blive 
i H u n d r e d e 1' a f M il li o n e r I Banegaards
f or holdene vil herved komme ind i en ny Fase, idel 
Godsbanegaarden Jean udvides, blandt andet ved 
Forbindelse (underjordisk Bane) mod Øst. Og hele 
Stenorkenen (Saxogade, Istedgade Kvarteret) her
ude blive et rentabelt, hygiejnisk, 1nodeme KvGr
ter. Ved den nye Hærordning vil ogsaa Skydeba
nerne og den utilmærmelige Ørken, Amagerfælled, 
f aa Dødsstødet, og Byens sunde og naturlige Ud
vikling i O!Jerensstemmelse med en moderne By
plan være sikret. 0 g at {el' Millioner tjent! 
Thi det siger sig selv, at betragter man Byen set 
under et, sc,n1 Tegningen viser, vil det straks falde 
i Øjnene, at Byen mest af alt minder om en flækket 
Æggekage, hvori der mangler en fed Bid! 

Det er nemlig ikke med København, som Byer, 
hvorigenne:n der løber en Flod med kontinuerlig 
Vanddybde og Bredde, som muliggør en bekvem 
Forbindelse mellem begg,e Sider. Som det nu er, 
raaber Mer:ingsløsheden mod Himlen! Billedet af 
København. er Billedet af vor stakkels Krone, som 
har mistet f oruroligencle meget af sin Værdi! Byg 
Havnen om, og vor Krone og vor By bliver· hel 
igen! 

Vi er nu nærmet os Christianshavn og vil be
gynde med Udenværkerne: V,oldg::-avcn. 

Selve Volden vil •;i i videste Omfang bevare, dog 
maa den gennem.brydes paa flere Steder. Voldgra
ven derimod er i sis selv den naturligvste Basis for 
en undersøisk Tunnel, der vil smttc Østhavnen i 
Forbindelse med Hoved- og Godsbanegaarden uden 
at genere Færdselen - eller ødelmgge Poesien! -
Den Poesi, der i Fc-rvejen e:· bleven tilstrækkdigt 
forkludret. 

Forøvrigt er der vedrørende Voldgraven flere 
Muligheder. Vil r..ian endelig bil)eholde Vandel 
foran Volden, bør man fuldtnd udnytte Virkningen 
og lede Vandet fra Sundet :lerind, hvorefter man 
burde aabne den br Robaadc og Motorbaade -
og frem for alt sørge for en <iekon:tiv, arkitektorisk 
forsvarlig Jndramn:.ng. 

Og hvilken præg:ig Udsig: fra selve Volden ned 
over den brogede og livlig€ Færdsel kunde man 
ikke skabe! Ligesom Voldens Karakter vilde rykke 
nærmer,e set nedefra den baadefyldle Vandover
flade. 

Den Chausse, dEr kunde slwb~s fra Raadhus
pladsen og langs Voldgmi;en, l'urde naturligvis 
forlsætts langs denne og i:.cl til der: kommende 
Strandve.f mod Kongecly betl 

Denne Bilvej vil her ovre mocl Øst forenes 
med den (over en ForlJindclse nordl:.gere i Hav
nen) vestfra kommende Trafik! Herom senere! 

Paa den modsatte Side af det nuværende Havne
løb omkring ChTistiansborg, vil Frederiksholms 
Kanal ikke kunne bevares som Vintuhi for Sku
der, saadan som nu, men Bevarelsen af Kanalen 
vil foTSvares med æstetiske og maleriske Grunde. 
Paa samme i"1aade kan Kanalen bevares for Fiske
haade og Kuttere med Sænkemast, ved at man fa
rer en smal Kanal r:ed igenn~m det opfyldte I-favne· 
løb. Derimod vil den nuværende Trdik af storre 
Farløjer, Parketter, Islandsbaale Bornholmer
baade etc., ikke kunne fores herir:d, til den Tid vil 
.man sikkert have funden en bedre og rummeligere 
Plads. 

Med Hensyn til Kvarteret omkring Slottet er det 
givet, at disse Kanaler forlængst har overlevet sig 
selv som Færdselsaarer eller Havn! Vil man ende· 
lig endnu nogen Tid bihehclclc Fiskehandelsplad
s-en ved Gl. Strand som saadan, kan :nan gennem 
en smal Kanal lede Fiskefa::tøjerne herop. Forov
rigt viser Fiskekvm;ernes Tilhold ved Privatban
kens Bygning tilfulde, at den nll"værendc Ordning 
langtfra strækker t.1. De forskellige Oplagspladser 
paa den østre Side af I-Iavnelobe: tilligemed Byg
ningerne der, vil sikkert kunne udnyttes i ligesan 
høj Grad som nu, naar Havneløbe: opfyldes. Skuld~ 
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deres Grundværdi slige, er jo alt goc.t, og bliver 
del modsatte Tilfældet, kan de:.- jo gives dem .Ækvi
valens i Kaj-Arealer andre $Leder mod Nord og 
Øst. 

To Inslilution-~r vil have s,x:-rlig KrJ.v paa Op
mærksomhed: Kjohenhavns Flydeclok og »Gron
landsfoe Kompagni«. 

Som Forholdet er nu,, og s•ml det har udvUdct 
sig gennem de senere Aar, e:· del giv·el, al åissc 
lo Instilulioner med Hensyn Lil Pladsen har ge
nerel hinanden. 

Om det er gaael mere ud over »Grønlandske 
Handel« end »Flydedokken«, er vanskdigt at sige; 
Flydedokken har i sb. Trang Ul Udviddse maalkl 
skride til en saa desperat Handling som Anlæggelse 
af Dokker ved C:et gnmdede Vand og Strandare
alerne mod Syd, og Grønlamlske har, indeklemt 
som det var paa Hjørnet af de·. yderste Christians
havn, ikke kunnet faa den Luft under Vingerne, 
den Plads til fri RørEghcd, som er Basis for sLind 
og kraflig Udvikling. Her skal ikke tales om Le
delsens større e:ler :ninclre Dygtighed, ej heller 
om del uheldige i Monopolets Opretholdelse og dets 
Indvirkning paa Selskabets hc~c Virkemaadc, men 
eet el' give/, at skol der blive Fart i cle danske Pla
ner om et Frems!od mod Nord, bamle paa Koloni
sationens som paa Fi.;keri_ets Omraade (og hermed 
samlidig iberegnet det danske Storfiskeris Uchik
ling) scw Cl' d;mnlcndske Pk1.cls<( slwndalos ;me 
som Opcmtionsb.-1sis .ro!' slore Foretagender! 

Vi savner den /aste Borg for Færden mod Nord! 

Der tales i denne Tid om Industrilisering af Fi
skeriet. l\J.cn nacrr nu den cle:iil nedsc.lie Kom ile 
har encll sine Studierejser i Fiske-Industri-By
erne, var del da ikk:: paa T~de, man gjorde sig 
klart, al som J--lmmen nu er, kan del ikke gcw fem 
Aar endnu, hvis :J..:ke vi vil se disse Aar være tabt 
og flel'e til! Ja, i Virkelighede:>. afhænger hele VOl' 
Evne til Fremstod og Udvikli:1g af den Bernis vi 
giver det. Og at ,Grø'1landske Handel<, den Dc.g i 
Dllg, som for 100 t1m· siden, maa najes med sin 
1rnvære11de knapt til metal~ e P la cl s, s 1,: ci I 
sandelig ikke give Anledning Lil 
Knopskydni.'1g! 

, Flydedokken er vel den InsUuLion, cer lilsy:w
ladencle vil berøres sl!rrkest af den her skilser-~dc 
Ordning, om den fores ud i Livet. Men da Vacrf
lcl i Syd•havnen væsentlig by3ger paa Principel: 
Bygning af Skibe i Tørdok under Vandspejkl, hvad 
der ikke forlanger særlig dybt Vand, som f. Eks. 
ved en almindelig Sosrclning, vil den lel kunne 
faa sine Kyhygninger ud mod Syd, en.er gennem 
en smal Rend,e c,p gennem IL1.vnen. Det vil gaa 

langsommere end nu, men da Færdselslinierne 
blive:: flere, vil det ikke genere Færdselen. 

Med Hensyn Lil Christianshavn er det givet, at 
saa at sige hele Kanalen er værdiløs som Vand
vej cg kun til Gene for Byens sunde Udvikling. 
Hvad Burmeister behøver af Vand for at faa slæbt 
Pramme med Mas-kingods Lil og fra, kan gaa ad del 
i den nuværende Havneløb bibeholdte smalle Ka
nal, det samme greldcr Sukkerfabrikkerne. Chri
stianshavns Kanal bor eventuelt udlægges til Bou
levad - og kan naturligvis bruges som L,eglcr
kanal. 

i\k:1 bruges maa den. 
Paa samme l\Iaadc som Kanalen forhengsl har 

udspillet sin Rolle, har Størstedelen af Christians
havn overlevet sig selv. De Rester af Arkileklur, 
som -~ndnu findes, vil nemt kunne fredes, og de 
enkelte Smaahuse hist og her, som i og for sig er 
en Gt.:.~dgrube af malerisk, arkiteklonhk og kultur
historisk Forvitring, Kolorit og Forvirring, maatle 
ligeleJes kunne bevares eller - flyttes! 

Hvad mener man f. Eks, om den TJ.nke, al rive 
dem :::i-ed og genopstille dem ude i Kastellet i Ste
det fm· de Uhyrligheder af Magasinskure, som i Ti
dens Lob er vokset op her! Hvis da Kastellet bli
ver L0sningen paa Nationalmuseets Skæbne. 

Er Xanalen som saadan forhistorisk 0g i Øjeblik
ket nærmest kun leveberelliget af Hensyn Lil sine 
maleriske Motiver, saa er Storsteparten af de halv
gamle og nyere Bygninger paa Christianshavn del 
ikke! 

Hvad mener man om Kvinclef ængsl:!t ved Chri
stianslwvns Torv? 

Hele ToPvet maa ordnes om! 
Man maa være slaC1et med Blindhe:1, hvis mcm 

ikke 1,cm se, hvor !timmell'cwbende uligevægtig{ 
Byen udvikler sig i Nore/. Syd og Vest, ved at Chri
slianslwvn. som en uhyggelig Blanding af godl og 
og ondt, som el uhelbredeligt Scwr i Byens Legeme, 
hindrer al Udvilding! 

De ,næglige, lomme, men værdifulde 1lrealer, 
der som el Bidte fra Nord til Syd strækker sig 
uclenbr Voldene, viser med al Tydeli3hed, al del 
clel er selve Bydelen, som maa skifte Fysiognomi. 
hvis der skal sf.:e en gennemgl'ibende Foramfring 
heri. Hvordan man end bærer sig ad, vil de relle 
Færdselslinier aldrig kunnes nabnes, Gg Uclviklin
yen fr.regna naturligt, hvis all slrnl foregrw 1)t1clen

om« Chri!>licmslwvn. Del' mcw Lages f ct.l (m Grunden 
aJ'! O··logspærflel har uden Tvivl aZlfor megen 
Plads, en Nyordning her /rnnde gavne alle Parler. 

For del første er det klart, al hvis Orlogsværftet 
ikke l..an blive tilstrækkeligt beskæftiget med Ny
bygninger Lil Flaaden, og del er del jo ikke nu, 
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hvor endda nogle Indskrænkninger har fundet 
Sled, ja, man vil jo endda foreslaa, at Orlogsværf
tet paatag-er sig andet Arbejde - saa kan man jo 
ligesaa godt vende Forholdet om og lade c.isse Ny
bygninger forelage paa andet V rcrfl, eller rettere, 
lade vore Nybygninger foretage paa private Værf
le - saa ble\ det sikkert billigere! Men derved er 
ui ogsrta inde prw den Mulighed, ctl ui kunde lade 
Orlogsuærf lels Port venc/e uclnd. Mod Øs/ sammen 
mecl Øsllwvnen! 

Hvad der {T vigtigt al bevore ovre pcw Orlogs
værftet, det er i Virkeligheden kun lu Ting. tlctn
den og Minderne om Foriic/cnl 

,-fonden, Viilien til al forsvare os, bevarer vi ikke, 
om saa Orlogsvmrflet var lo Gange saa storl, men 
del ligger i den enl.:elles Hjerte al medvirke til dens 

13evorelse! 

Det vilde maaske for de fleste og rent overfladisk 
se ud, sum om man udryddede Orlogsvrerflel, hvis j 
men udlagde :le uhyre og kostbare Areale:· derovre , 
Lil Havn. l\Ien delle er ingenlunde Tilfældet. Een 
:\fosse forandrer ikke Plads i Rummet, saalænge 
dens Tyngdepunkt er i Hvile! Det kan hoj.sl være 
i Drejning. 0 g s a a længe Frede ri k cl en V's 
I( ran og Nylwlm Vagt bliver, hvor de er, vil in
gen dræbende Haand have rort ved Orlogwærflels 
og Flaadens A.cmd! 

1Wscw! Tyngdepunktet, » Finkelens Spids«, er 
ved Kranen og Vag/en. V i d I' ejer r.. 11 b lo l 
h e l e H e r l i g h e d e n o v e r m o cl Ø s t o g l a
d er det kommende Orlogsværft stræk
ke sig frct Kranen og Vagten Øst efter 
ud mod I(cngeclybet ved Siden af den 
k O m 111 e 11 d e Ø S f h a V 11 i S f e cl el f O 1' m O d 
Sy cl. Og vi kan derned fylde Havnen op lige til 
ud[ or Amalie:1.borg og incldmge hele Orlogsuærf tet 
til Havn for Nærtmfiken, i Stedet for al m1jes med 
den skandalo,ce Kvæsilwsbro og clet snævre Havne
løb. 

Pact en Plads, der er 20 Gange slorre end clen 
mwærende, vil de Skibe, som nu m.act klumpe sig 
sammen ved /{væslhusbroen finde rigelig Kaj- og 

Slcrpel- og tldøbsplads ved de vicllslrnkle Areale-1·, 

cler i Stedet for al klemme sig ind i Relni:1.g .:Vorcl
Syd mellem Orlogsværft og Slotsplads, da vil 
strække sig den modsatte Vej i Flugt mod Byens 
Udviklingslinie Øst-Vest. 

Ligesom oyer 0stbanegaar<lcns Banelegeme, vil 
da en ny Færd~elslinie faa Plads. Et Blik paa Kor
let vil vise, at Noelveneligheden af den paatænkle 
Bro ved Told::wclen borlfalcler ved, at Amager bli
ver landfast indtil Amalienborg. 

Og hvilken hurtig Færdsels linie i Øsl- VesU 

Den der engang har slaaet fortabt i beundrende 
Besku~lse af Færdselen i London ved Set. Poul, 
Buckingham Palace, ,vestminster og Trafalger 
Square eller i Paris ved Place de la Concorde, 
Madelaine, Place de i'Etoile e:ler g,ennem Louvre, 
vil forslaa, hvilket Præg af Storstad, man vil 
opnna i Kohenhavn, ved al lede Færdsdcn 
Nord-Syd om i ØsL-VesL, med Skæringspunkt over 
Amal.ienborg og ved Frederikskirken! Et Par Byg
ning~r revet ned i Store Kongensgade og vi har 
Linien Gilleleje, He:__<;ingor, Strandvej, Østeralle, 
Amali.::!nborg, Havnen, Sondr~ Strandvej, Dragør 
- eller Østerbrogade, Sondre Frihavnsgade, Ka
stellet, Amaliegade, Amalienb::irg, Havnen o. s. v. 

Pan det Areal, sow nu clmrnes of Sondre Told
bod, LW'sens Plads, Kuæsllrnsbme-n, Krislicms
holn;, N!]lwlm og Orlogsværftet, vil en ny og 1·wn

melig Havn for Nærlrnfiken med lalrige Moler 
kunre anlægges. Iclecl vil den være med sin nære 
direkte Forbindelse ;ned Kobenhavn, icleøl fordi 
clen ikke vil genere Færdselen i Buen og dog kunne 
blive i lwjesle [(o-:itakt og Forbindelse med 

denne. 

Vi er nu naaet helt ind Lil det som engang i 
Fremtiden Lrocls alt vil blive Centret i Kobenhavns 
Havn. Havnen ved det dybe -.rand! 

Ud mod delle dybe Vand vil ikke alene ))Øslhcw
nen« vende sine l\foler, men 'Jgscw Orlogsværflet, 
Gronlanclsl,:e Handel, Bill'meistel' & Wain, Flycle
dokke:i o. fl. vil fcw Plads og dermed Adgang til 
dybt Fand. Tilsamme,1 en uærlig Ramme om Nag
len El Østersøen. Til€ Key lo ~he Ballic Sea! Last
clnm;>ete af enhver Siol'relse vil kunne gaa ind til 
Koqrnlwvns Havn. Let og ligeril vil Adgangen væ
re, Ofi ingen Ilavnelra/ik, den v.ære sig nok sact stor, 
vil genere Byens Færdsel eller clens sunde og ho
moge1~e Udvikling. Og MWioner til anodige Hæn
gebroer og Tunneller kan spctr'!s! Umiclclelbart nær 
og hictil delvis ubenyttede 11:-ectler vil drC1ges ind 
under Udviklingens rov og Kobenhavns Grund, 
Byer: selv vil faa den Fylde at Storhed og Samlw
righcd, som nu ganske mangler! 

J1hiylige Areale·r vHl Byens Cenlrnm (JCallcbo
denn, Gasvrcrkshavnen og S,.;_ydchanen) vil uive 
ti[old, hundred{ old igen, hvad Uclgifteme er, og 
Københavns Havn vil fra at være en f orkludrel 
)>Floihcwn((, blive en af Verdens bedste. 

Saa]ængc Skibsfart vil være Forbindelsesledet 
og Eovedmidlet til Varetransport, vil for Koben
havns Vedkommende denne Lc-sning være den ene
s le og enkleste. Og n:ed Blikket hæftet peta Frem

ticler:, vil vi finde Lufilwvnen i Øsllwvnens nmiclel
bare )[ærhecl! 
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Selvfølgelig vil Freintids1.:dviklingen med Hen
syn til V æ:etransport ikke ske i Spring, men i na
turlig Udvildhg, der forudsiJer en fremtidig Kom
bination mellem et Motorski!J og en Kæmpe-Vand
f1yver. 

Og selv om en stx Del af vor Trafik - P{:rson
som Varet·afik - vil foregaa i Luften, maa Vand
flyverne, jo s:tø1·1·e de er, kræve saa meget mere 
Plads (Vand) ved Landing. 

Om det varer ti ~ller hundrede Aar naar Luft
lrafien for AI,-,·or vil gøre sig gældende, kan ing,cn 
sige, men voLlcr Trafik og Skibsfart allcrndc nu 

hinanden Vanskeligheder i »Flodhavnen«, saa er 
der ingen Tvivl om, at næste Generation l}il stille 
sig liberalt forslaaende og forudseende en kom
bineret Vand- og Lufttrafik, hvad man ikke kan 
f orfonge - men kun haabe - af den nuværende! 

Del er dog ikke af Vejen allerede nu at være 
f onrolig med Begrebet Fantasi, selv naar man vil 
tale om Fremtidsrealiteter! 

CHRISTL1N BOGØ 

Eøbe·1limm, April Hl25. 

.............................................................. " ...................................................................................... . 
Aabenraa Havn udvid.el. 

En ny, moderne Havn er bleven indviet 1 Aatenrm, 
af I-Is. Maj. ~{ongen. Arbejdet har taget ca. 5 Aar vg har 
ialt kostet ca. 2% MiL Kr., hvoraf Staten bidrage:- mei:. 
Halvdelen. Side::i Genforeninger: har Trafiken paa Hav
nen været i stacig Stigning, og Varemængden paa Hav
nen androg i 1924-2E 140,643 Tons mod ca. 45,0•)( Tom, 
før Krigen. 

Granat-Eksplosion paa et fransk Mw·inefartøj. 
Paa det franske l\Llrinefartøj )) Vimy((, der liggfr 

Cherbourg, er sket en alvorlig Eksplosionskatastrofe 
Under Øvelsen med en af Sldbets Kanoner tabte te 
Marinesoldater en Granat paa Dækket. Granaten eks
ploderede i FalJet og dræbte 3 Iviaud, medens lo blev 
haardt saaret. Den materielle Skade var saa betydelig. 
at det var nødvendigt at sætte Skibet paa Grund Ior at 
forhindre det i at synke . 

Efter >iAnineccs Forlis. 
Dampskibssel~kabet ))lfoimdal«s Bestyrelse har ved

taget al udbetale en "Cnderstøttelse een Gang for alle til 
Enkerne efter de ved i)Anine«s Forlis omkomne. Enken 
efter Kaptajnen faar 10,000 Kr., iver af de andres :Cnker 
faar 5000 Kr. ' 

Delte er :ra Rederiets Side en fuldstændig frivillig 
Ydelse, idet Enkerne uberørt heraf faar den normerede 
Understøttelse f:.-a Danske Rederes Ulykkesforsilcings
forbund. 

De australske Slatssld":Je solgte. 
Det australske Shipping Board har solgt hele Corn

monwealth-Liniens F1aade paa 11 Sk.be af l)Austral«
Typen for en samlet Sum af 2611,500 Lstr., deri indbe
fattet 7 Skibe, som er solgt til Japan, 

En mærkelig Fisk 

er af Magister Otterstrøm bleven fanget i Søndersø 
i Viborg. Det er en Krydsning mellerr_ en Brasen og 
en Skalle eller Ruskalle. Fisken er en Mellemting mel
lem de 1o Arter, idet den er i Besiddelse af forskellige 
af begges Ejendommeligheder. Saadanne Krydsninger 
fore~..:ommer en Gang imellem, naar to Fiskearter har 
benyttet Legeplads i umiddelbar Nærhed af hinanden. 

Ilavels Skalle. 

En H2kke Dykkere er i disse Dage gaaet i Gang 
med Forsøg paa at hæve de tyrkiske og ægyptiske 
Galejer, der sank i Søslaget ved Navar:no i 1827. Tyr
kerne, der efter Nederlaget selv borede deres Sldlie i 
Sæni, havde Guld og Sølv ombord til en Værdi af 250 
i\lill. Guldfrancs. 

>>Palriac<s Damper >>Berlim< grundstødt. 

De:n clnnske Damper >iBerlin«, paa Hejse fra Bom 
til Fotterdam, er stødt paa Grund ved Corubeoo. Da 
en Del 'land trængte ind i et af Lasterummene, blev 
det nød,endigt at sætte Skibet paa Grund paa Kysten 
ved Coya i Nærheden af Vigo. Der er vistnok ikke sket 
større Skade ved Grundstødningen, mei: en Del af La
sten bliver nu losset, for at man kan k:Jmme til Klar
hed derover. 

N ors.ke !.i'iskef artøjer kapr el af Bolschevikerne. 
Fem r.orskc Fiskedampere og ca. tredive mindre 

Fiskefartøjer menes at være taget af russiske Vaglskibc 
og fort :il i\Iurmansk. En telegrafisk Henvendelse fra 
Udenrigsministeriet til Moskva er hidtil ikke besvaret, 
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: .................................................................... " ........................................... .t+ ............................... .. 
: : 

I 8ØM.A.ND~~8 BJILL~DBOG- i 
• • • • • • • I • • • . . . . . ....................................................................................................................................................... 

-V.i har fra ti:.rige Søfarende til Optagelse i Bladet 
m.odtaget Billeder fra Livet ombord eller uer

ude i det fjerne, og det er » Vikingen« en særlig 
Glæde at brir:.ge disse Hilsener fra Sø til Havn, 
fra Skib til Skib. Vi modtag,er fremdeles gerne saa
danne Billeder eller Billedserier, og føler os 0•1er
bevist om, at i..e vil blive hilst velkommen af vore 
Læsere. 

Vi griber i Flæng i Posen, -0g Loddet falder paa 
[ølgende Serie Billeder, der er taget af .Smører A.lb. 
Petersen omboa.-d paa »Ø. K.«s i\·fotorskib »Peru«. 

Vi lader nu 3illederne tale deres eget »stumme« 
Sprog, idel vi ::log for Tydelighedens Skyld folger 
med en forklarende Tekst, der absolut ikke er be
regnet som en alvorlig, pædagogisk Moralprædiken 
- snarere son en munter Kahytspassiar. 

Paa :\Iidterhilledet i hosstaaen:le Gruppe begynder 
-.·i Rejsen i IC!,hytten, h,·or Kaptajn Larsen præsiderer 
·,ed Mi:ldagsbordet. Pa:.. sin vcmtre Side har han 1. 
l'.lcstcr Cl1rislense11 og 1. Styrmand Kral'Up, af hvem 
desværre ikke hele Hovedet er kommen med, hvilket 
naturligvis er Fotografens Skyld - de fotograferede 
har selvfølgelig ))Siddet ~tillecd (Vi haaber ved Lejlighed 
::.t kunne præs~ntere et Yirkeligt og helt Billede af Styr
mand Krarup.) Til Gengæld har Passageren p:,.a den 
mden Side, :EI:-. Castensidold, faaet et ganske godt Lys 
over sig, og c.et samme gælder den anden Passager, 
Fru Steen, ved Kaptajnens Side. Sa:ulde en endnu bedre 
>:Optagelse(( af dette lille Selskab have fundet Sled, eller 
skulde de to ærede Pasrngcrer paa deres Vej ud i det 
fjerne Østen (eJler maaske paa Vejen hjem) have andre 
og bedre Billeder at sende os, vil saadanne være vel. 
komne. 

l\Icd Glæde bemærker man i d1.:tte hyggelige Kahyts
interiør Tilstedeværelsen af det u:bnærkede danske Ol. 
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Sporgsmaakl C'r nu, Jill del er Carlsherg eller Tnborg'. 
Og naturlig,·is kunde man wcl et Blik hrnowr det a~ 
IloYmestcrcn arrang~redc owrdaaclige Bord 5pørg(' 
paa lle1·e af de hekrc Heller, men Yi Yil ikke Yærc nys
gcJTigc! 

Et Blik paa del ncdersll' Uitcde lilhojrc vil mec, el 
Slag forklare. al al :'IIatl smag-er godt, bm·c man er 
sulten. Og del er :'ILcldagsgrcs; ernc paa rlellc JJ.illedt' 
udenfor al Tvivl. 

T~av - Tjm·! 
IIvem kender ikke Tjay - Tjav - ja Navnet alt

s:1a - Nav1wt paa Kuliernes Yndlings1·el: Kogl His og 
FisL (helst med en lille Tanke)? Billc(kt vis('l' C'n 
Gruppe :.;;:_t1lier. der medens ),Peru(( indtager Last pna 
Smr. arengs Hed, )}imltager« l'l liasligl :'l[aallid. 

T.a,· -- TjaY! • 
Solen bager owr de nøgne Hygge. ug Gulvet t'r For

dækket 0111 Styrbord. Iler behøves liwrken Solsejl. 
Slole ellc·r !Hid Dug. i den folligc Kuliers hrnnc O.in('. 
er lliml nf Solen O\'('r .Taya's l.;rskow og Palmehyller! 
Vcrclcn t-r stor! ))Peru« l'l' stor, og KuliL• ,,,·ery ln111g1')'((! 



Nr. 6 YIKINGEN 51 
------------------------------------- ------····-····~-·----

Hvis vor Fotograf ved Billedet øverst til venstre har 
givet sin Begejstring Luft med Hensyn Lil l\folorskibNs 
enkle og letfattelige H.ig, og hvis han fra sit ensomme 
Stade oppe paa »Bakken« har villet vise os den Slil
hed og Ro der kan Yære i Middagstiden (e:lcr Maal
tidct), saa viser han os til Gengæld en livlig Scene i 
Billedet foroven tillrnjr·e. Billedet er taget i Port Sahl 
og viser araniske og tyrkiske Handlende, der har 
»krammet<( deres Varer ud paa Storlugen, s0:n nu maa 
agere Butik. Og hYilke Herligheder bydes der ikke paa, 
lige fra Gilletteblade til kostbare indiske Toridæder! 

Lad os ikke gaa i Delaljl'r! Kaar »Far(( har noget 
med hjem fra Syden, har han sikkert ikke ladet sig 
lage ved Næsen. Vel? 

Det lader han sig imicllerlid gerne paa det nederste Bil
lede til\'enstrc.,! Vi er nu aller i Samarang paa .Tova, og 
ikke blot ombord ude paa Heden, nej i Land ::ig placeret 
ved et nf Bordene foran Holellel. Her optræde:· en indisk 
Fakir, men hvad han kan pneslere, fortæller Billeckt 
inl:el om, »de: lrnn ikke beskriYcs«, det rim::: llOple\'es« 
- eller ihverl Fald fortælles. af clen, som I~ ·.1r ople\'et 
clcL At Tryllelrnnstneren se!\' er tilfreds, ses :yd('ligt af 
hans brede Grin og det Jm"Jne Hoved paa s,,raa. SelY 
hans Elc\' der dog kender alle Gavlyvestregerne, st'r 
imponeret ud. Det samme gor de indfødte udenom, 
enten deres Beundring rrn gælder del Lagen, ::an aalwn
hart er i Færd ml'cl at sluge. l•llcr cle ollc l\Ie1aljer paa 
hans Bryst. 

Kever mind! Det var et godl Kunststykke, :let sidsH•! 
Det er nok mellem Rrodre en Omgang Pils:1ere værd! 
For selvfølgt·lig kan mau faa Pilsnere ogsaa i Samarang 
paa .Java. · 

Næste Gruppe Billeder! -
Det vilde nalurlig\'is Ior Ordenens Skylrl Y:t-re lell('st 

at følge Hejsen fra Sled Lil Sled - men saa pnss('r 
Billederne ikke - og del nmlct gin•r nwre Afveksling. 
Vi vender derfor et Øjeblik tilbage Lil Port Said, hvor· 
Yi træffer (øverst lilvenslre) den af alle oslh:tliefarcndc 
kendle ))Gamle Moses«. :Mellem Sjakrerne og Ilandlcncle 
indlager han gennem snart en l\lenneskealde:- llædl•rs
pladsen ikke paa Grund ar det af ham selv o:n sig selv 
givne Skudsmaal, at »Gamle Moses er cn af cl1! l!rn 
Arabere, d('r kun sn!]der Lil Ilusbelwv!c< 

OJ cll'l kan man ch: lydeligt se p:rn ham! 
Forøvrigt in:llager Moses den I-lædcrsslilling at \'ære 

»Bo:nbaadsma:1d«, hvilket vil sige, at han ikke forlan
gcr Kontanter a( Købcrcn, del ':r nok, man har Konto 
højo·c Steds. )'Skipperen betale~«. som det hedder; det 
vil !,ige. at cn ,i8on« e:- Nøglen ".il, at Kaptajnen lægger 
Pengene ud. 

Paa del midterste Billede lilhcjre ser vi Passagererne 
gaa i Land i Port Snid, klædt : hvidt fra Top til Taa, 
og .-ulgl af de indføde 1-IaYncarbcjderes misundelige 
Blikke og Fotografens Kamera. Nu lægger de Vejen op 
til Bazaren for at gøre Indkøb og sikkcrl med det fastc 
Forlsæt ikke at lade sig snyde mere md »til Ilusbehovo.. 

P:rn Billedet 1iedcrr,t lilhøjrc har Yi den berømte' 
Tcn:pdruin i G.rgcnli i Grækenland. ::>gsaa hertil hliYcr 
der undr!' Landlov Tic! til t•n Afslikkl'r, og Yi ser sna-
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ledes, at der under en Rejse ogsaa kan blive Tic. til 
lidt )Jaandelig Føde((. 

At Kulierne ved Lastningen af Copra i Penang 
(øverst lilhøjre) ogsaa har TaIU.e for det mere ma
terielle, viser Billedet med al Tydeligl:ed. Mellem 
Coprasækkc paa Lugen over SLn·Jaslen :udtage;; det 
hastige Maabd i stegende Solhed~, Kniv og Gaffel med
bringes! 

En Ting er imidlerlic klart, at Solheden ·giver Tors!, 
og at i Egne, hvor Ferskvand e::- vanskeligt at slo!Ie, 
gælder alle ~{neb. Derfor har v:r Fotograf vist (paa 
del nederste Ei!lede til•·enstrc), hvorledes man pr:a Gi
hraltar opsmn!er Hegnvandet ved Hjælp af store slca:.t
nende Cementflader indbygget i Klipperne (de hvide 
Felter). 

Paa den tr-edie Billedgrnppe har vi nederst tilhojre 
Suez-Kanalens I-Ioverlkontor, saaledes som Bygningen 
tager sig ud, naar i\Iorgen'iolen ovre fra Sinai's Ørken 
sender sine Straaler ned over den myldrende Kanal 
og Havn. i\Ic!n fra nu af behøver vi kun at nøjes 11:ed at 
kigge paa Sandjorden fra Skibsdækkel. Paa Billedet 
lilvenstre se:- vi 3. Mester paa en rask lille Landgangs
tur, og hvis man ikke genkendte Eiffeltaarnets slanke 
Silhuet i Baggrnnden, r{Unde man indbilde sig, at Ka
nonfotografen havde taget Billedet i vor egen Zoolo
giske Ha\'e. Det frygtindgydende Næsehorn, som knej
ser over hans Hoved, er dog ikke virkeligt - allsaa 
))levendes«, raen støbt i Bronce og vistnok opstillet for
an den beromte Bygning i ))T-ocadero<' i Paris At 
))Mester<( kunde have været i umiddelbar Nærhed ~f et 
Næsehorn, eller i hvert Fald _ ))de varme Lande((, 
viser Billedet tilhøjre med de t;, smaa søde Malayer
bøm. Er det ikke et henrive:nde Billede! Store S.cster 
har rnaattet tage lille Bror unde:- Armen for at hjæl
pe ham ove::- Gaden og gennem Trængslen, kun iført 
en stribet »Nederdele< :et Stykke Bomuldstøj) og Lille
bror, nøgen som en ;iyfødt. knn iført et Par h\'ide 
Ringe. Det ser ud, sonl om Lillebror tager Sagen :ned 
den ophøjede Ro, de'.' nu eeng'.mg kenc.etegner rig
tige Mandfolk, medens .Søster·s forskrækli.ede Blik 
op mod Fotografens Kukkasse røber, at hun er mbdst 
lige saa forskrækket for den, som l>Mesten< "ilde 
have været ved at møde et rigtigt Næsehom m:dl i 
Penangs Gader. (Fortsætte, i næste Nr.) 

SkibsfJ.rlen paa Nederlandene i 1921i.. 
Antallet af oplagte Skibe i H.otterdam og Amsterdam. 

der er et ret nøjagtigt Barometer for Tilstanden i Skibs
farten var i Januar 1924 28 med 172,000 B.R.T., i Maj 
7 med 34,000, i August 33 med 180,000 og i December 
22 med 109,000 B.R.T. 

Den nederlandske Handelsllaade forøgedes i Aarets 
Løb med 25 Dampere og Motorskibe m~d tilsammen 
93,4•17 B.R.T. Ved Aarels Udgang var der under Byg
ning paa nederlandske Værfter for nederlandsk Reg
ning :4 Dampere og Molorskibe og paa udenlandske 
Værfter for nederlandsk Regning 6 Dampere og Motor
skibe :ned 54,000 B.R.T. Af disse Nybygnh:ger er 5 mecl 
33,000 B.R.T. bestemt for Amsterdam, 11 med 65,000 
B.H..T. for Rotterdam og 4 med 10,000 B.H..T. for Haag. 
Samtiuig formindskes Handelsllaaden med 38 Dampere 
og Motorskibe med tilsammen 94,5'14 B.R.T., hvoraf 1 
Damper med 3003 B.R.T. ved Forlis, Resten ved Salg til 
Udlandet. Den virkelige Formindskelse af Uandelsflaa
den udgjorde saaledes 13 Dampere og '277 B.H.T., og 
Flaaden bestod ved Aaretis Udgang af 64C Dampere og 
Motorskibe samt 26 l\Iolorskonnerlcr m~d tilsammen 
2,360,,f55 B.R.T. mod 659 Dampere og Motorskibe samt 
2G Motorskonnerter med 2,362,832 B.H.T. ved Slutningen 
ar 1923. 

De forskellige Nationers Del i Indkla::-eringerne Lil 
Rotterdam var i 192<1 sammenlig)rnt med det fore-
gaaen:le Aar: 

1924 1923 
Antal Brutto m• Acta\ Brutto m• 

England ...... 2,567 17,515,589 2,674 16,'121,G,rn 
Nederlandene. . 2,193 17,363,,16•1 2,295 16,421,791 
Tyskla1d ..... 2,075 12,288,578 1,17'1 7,469,772 
Frankrig . . . . . 587 3,557,179 210 1,070,593 
Norge . . . . . . . . 56<1 3,307,,139 ,;46 2,262,497 
Foren Stater. . 198 3,246,549 :86 3,034,625 
Italier: . . . . . . . . 2-12 2,956,324 :19 1,418,292 

. Sverige . . . . . . . . 509 2,579,346 330 1,229,009 
Spanien . . . . . . 151 1,706,878 61 801,833 
Japan . . . . . . . . 6'1 1,321,731 64 1,232,457 
Dannrn.rk . . . . . 89 605,896 49 348,067 

Som det fremgaar af ovenstaaende, er Antallet af 
indklarerede danske Skibe næsten fordobbt og vil, efter 
de forløbne Maaneder al dømme, stige yderligere i del 
indeværende Aar. 

,<nu fral<lippe• 
og 11edhcggcs 

nfranJ.cerct 
1 enhver 

PosUm.ssc. 

V I K I ■ Q 



Nr. 6 VIKINGEN 53 

Max Møller A/s Skil;sfarlen paa ltfonlreal i 1924,. 
Fc,r Monlreals Havn har 1924 ,·æret et Reri:ordaar, idet 

der ankom 1222 Skibe med samiet Tonnage af 4,096,21li 
Tons mod 1082 Skibe i 1923 med en san:let Tonnage 
af 3,683,720 Tons, altsaa en Fremgang af HO Skibe med 
'112,'::96 Tons. Hoveclu:lførslen ira Monl.J•cals Havn er 
som bekendt Hvede, ob Havnen nar ogsaa i 1924 hævdet 
sin Position som Verdens føremie Kornhavn. 

Nyhavn 44 - Kjøbenhavn 

Telt. 7986 • 12536 

Specialforn•tning i Dæk & Maskin Stores. 

DEN lhTERNATIDNALE SKIBSFARVE·FABRIK'A 

TLF.C,5601 •5T.ANNÆPLADS 15 • TELEGR.HDLZANDIA 

Af de i 1924 til Mc,nlreal ankomne Skibe udgjorde 
britiske Skibe Hovedn:ængclen i et Antal a~ 898 med en 
Ton!lage paa 3,192,437 Tons. 

!øvrigt besøgtes Havnen i 19~ aI ncden:mførte frem-
mede Skibe: 

Norske •.......••.. 99 Skibe med 218,495 Tons 
Italienske ......... 71 » » 233,)42 » 
I-lollandske ........ 33 >> » 8'1,739 >> 

Græske . . . . . . . . . . . . 30 » >> 88,763 >> 

Danske ............ 24 » >> 44,:.506 » 

Af andre ~ationalUeler var ?rankrig rep1·æsenlcrcl 
med 15 Skibe, Sverige og Danzig med hver -j Skibe, Spa
nien med 5; Tyskland og Belgien hver med 3 Skibe, Let
land med 2 Sk:be, med.ens Ungarn og Finland repræ
senteredes aI 1 Skib hver. 

Forsaavidt angaar dansk Skibsfart paa ~,Iontreal har 
denne i de fire sidste Aar beløbet sig til: 

192•1 ............... 2,1 Skibe med •1'1,106 Tons 
1!)23 . . .. . . .. . . . . .. .. 30 ;· )) 52,339 » 
1922 . . .. . .. .. . .. .. .. 2<l » 3•1$70 » 
1921 ................ 10 » 17,776 » 

Den store Sejlsporlsmalcl1 med ,lmei-ika 
er nu fastsat til Midten af September i\kancd. Huadt· 

en $Vensk, en finsk" en norsk og en damk Baad skal 
kæmpe med A:nerikancrne. 

Rolol'skibel i 'l'urislfa!'l paa Ifobc11ltav11? 
Holorskibet ,>Buckau«s Hedcri i Kiel har LruITcl Aftale 

om fast Rutefart med lyske Turistselskaber i Sommer 
fra de lyske Østersøhavne til KøbenhaYn. Antagelig 
allerede i denne Ma:mcd vil Ingeniør F:euners Skib 
med de roterende Staalskorstenc Yise sig _ Sundet. 

Undertegnede indmelder s;g herved som 

Overordentligt Medlem, 

Ordentligt Medlem (kun for Søjarende) 

1 »Sømandsforeningen af 1856c< med Bidrag af. __ [(r aarlig. 

den ............................. .... 1925 

Navn ........... . 

.-1clre.;se 
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PALLE HBENSEN~ EFTF. 
Sølvtorvet 4 • Telf. Øbro 3690 

Skibs-, Ko1lor- & Værksledsure 
Briller - Kikkerter 

Barometre 

..................... "·················-········-··················· 
DYHll 

: : : 
: : 

Nyhavn 4.J Kjøbenha.vn K. : : 

• 

Repræsentant for 

THBODOI! ZBISB, 
Altcna-Ottensen, 

Skibsskruer af Bronce, Staal 

og Støbejern. 

: : : 
: : : 
: : : : : 
æ 
: : .. : . . 

......................................... " ............................. 0-. 

'l'rafiken paa. Danzig Havn. 
I April in:lgik til Danzig 251J Skibe med 132,958 K H. 

T. mod 307 Ski.:>e nu,d 6'1,<13:l fons i 192t. Tyskland 
slaar som Nr. 1 med ! 19 Skibe :ned 4-l,J27 Tons, Dan
mark som ~r. 3 med 4G Skibe o-g 23,370 'l ons. 

'200 døde Gedder. 
Fiskene i Tange So dør i lllass.:Yis. E:1 l\land har p.i;1 

en Rolur stl over 200 (]ode Genier, der drcY i Q\·cr
lladcn af \";:,ndcl 

E1t Ja/ pcw '20 Pwrd. 
Af Fiskrrl:ornpagnicl i \"onrpe:- L'I' dl'r fol"ledl'n til l'll 

Fiskehandle:- allcYercl en Aal, der vejede oYcr 10 kg. 

Til 

En mægtig Spril{laade ved Jmerikas St:llehavsky:;l. 
Ju::I so:n Forlrnnds-1\Iyndighederne var begyndt al 

glæde sig over deres tilsyneladende Held i Kampen mod 
Spritsmuglerflaadcrnc udfor Atlanterhavskysten, bdlø
ber der :Meddelelse fra Kalifornien om Tilstedeværel
sen af en betydelig Sprils1miglerflaade udfor Stillehavs
kystt11. Dampere paa 5-10,000 Tons med store Sprit
ladninger om Bord rapporteres fra San Diego. Skibene 
fører det britiske og del belgiske Flag. Kystvag~rrne 
indremmu, at Spritsmuglcrflaadens Kunders Fartøjer 
er for hurtige i Vendingen for Forhudsf.aaden. 

Et Skib af Spritflaaden, der bærer Navnet »Gertrud<( 
og fører dansk Flag, og som nylig ankom fra Atlanler
havskysle:i, har stor Vanskelighed ved at afsætte sin 
Ladn::ng, fordi denne maa sælges mod Kontant, og de 
fleste Kunder kun medbringer forholdsvis faa Penge 
af Frygl for »Sprithajerne((, der med Magl sæller sig i 
Besicdclse af Konnossementerne for Sprillen og b~hol
dcr c.em for at aftvinge Løsepenge. 

Rede.·· ko1~lra Skibs{ ører .. 
\"c1l Sundsvall Haadhusrel er Skihsrcdl'r Enhoning. 

Hedc:·iet > Høvding«, dømt til al betale rn af Heclcrie[:-; 
Skib"førere, Kaptajn P. 0. Norberg, en Erslalnini:; for 
uhrrc,lliget Afskedigelse. Rederen besky:dtr Skihs.on·· 
ren f0r Forsømmelse af hans Sømandspligter, men BPI

len fandt ikke Beviser herfor. Norberg skid have 1.i,000 
Kr. i Erstatning og 6300 Kr, i S1tgsomkostningc-r. 

))Svec1anar,s sidsle Rejse. 
Den danske S!aalbark ))SYedana((, clc:r i flere Aar 

har l.gget afrigget paa Lunkehuglen Yed S,·e1Hlhor~. er 
nu afhentet fra Hamborg, hvor del ticlligcre :-;aa s111.1kkl• 
Skib - som saa mange andre Sejlere - vil blive hug
gel op. 

s. 0. s. 
Bo&nl of Trade har udscnrll :.\kddclebe om, al iaar 

cl H~c<lio-Nøcbignal bliver u(lsrncll i Ntt'rhedcn af clc 
brilis~;:c Kyster. skal der gives Oplysning om, hYori Fa
ren tcslarr, og hvilken Stags lljrrlp llCr ønskes. For
nnsla.lningcn vil \"ære en Slags Brlryggebc for. at Nød
sigmu:l ikke misbruges. 

Sømandsforeningen af 1856 

Set. Annæ Plads 18 

København I<. 
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9000 .Siklekusser bl'ændl i Fredel'iJ.::slwu11. 
-------1 

5KF 
I de store Fis~,eaar 1H6-17 købte Grosserer \Vilhelm

sen e1: saadan Mængde Fiskekasser, al de, da de ble,· 
stablet op paa :-Iavnepladsen, fyldte lige sa:: megel som 
et lille 2-Etages Hus. De mange Kasser har slaaet om
trent siden da, men er i Tidens =..øb blevet til Tilholds
sted fer en Del løse Eksistenser 1g OmslreJere, og po
pulært kaldes ~(asserne for »Tivolhc. Forleden Nat 
brænde alle 8-9000 Sildekasser, der var forsikret for 
10.000 Kroner. 

. lfter, Ill. t ba.v■ HVen4t DeN• &. 'I[. p. -Prope-U.aja:ro 

'1.11 Optcii:;al.aø u Si:r11111ns Tr7t :l ft at "ore DGpøtl'b• p-. ca.. 200D 

"l:CII.D med 02-0 ilK. V&111ki1:1-n, og Gl8■1t h.1.r 11'■ :r-l!lt I Drltt n:Lta.•11 .lue• 191?! 

~&:n, v1 udtale. •= :.eJatia• ai4en lm1:1tari!llgan har tuaø:ara-t vC~t>:l:::111t 

Ol: 1Jllo1:1 ~~da:::"" Am:mrk.mlnll: til Tr04ø. tor 4e_ P&a.Y1rln:i1z:gi,;to-. da h11.t

\'rtl"rilt uG;_Ht: t'Ol" lJiu. Ot"l,lgd at :bn.ardi Ye~r or. laht.cdrln.F,;:n .... 

En gammel Skude. 
Ved Odense Træskibsværfl er for Tiden en gnn1111C'l 

Skude. Gnleasen »Eller:«, til Eflersyn snmli:clig med. ni 
den faar instaLeret en 28 II.IC :,faskine. 

.. 

HIid Hø~ae;t.d d• 

J~-;--~, 

' ♦ 
Den er bygget i Svendborg 1810 af Eg paa Eg og 

rigget som Jeg:, døbt »De Lvend':'! Erøclrec<, under hvil
ket Navn Skibet sejlede gennem 77 'Aar, til det blev 
solgt til l\farstal, hvor det gem1emgik en sikkert til
trængt Reparation og samtidig nlev forlænget med 20 
Fod samt rigget om til Galease. Nu blev den døbt om 
til ))Karoline«. hvilket cbn hed endnu i HJ17. da den blev 
solgt Lil Bandholm. 1918 er den !ljemmehorende under 
Læsø med Navnet ».Tessy«, og endelig 1921 er den solgt 
Lil Odense og for fjerde Gang døbt om, 1enne Gang 
IH )JEllen«. I S:nmncre:i 192-i har den gjort 1'l Rejser 
med Sten fra Sjællan:lsodde til forskellige østjydske 
Byer. 

Ellis Island, 
lndvandrings?orten til New 'iork, menes at ville 

blive lukket som overiledig ved den ny Emigrationslovs 
Ikrafttræden, l:vorefter Lægeundersøgelse1: sket· wd 
lndskibningss te :let. 

Jen& -With 
.Skibsprovianterine 19, Nyhavn 19 l"Tilaeer Nr. :;:; 

Kontor & Lager: Lille Strandstræde 18 Telf. 5349-7215 og Øbro 3391 v 

Hovedoplag for Danmark 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grun:llagt 1875 

Proviant, Dæk.= oe Mukin-fitores. 

Telefcn 387, 10,387 

Nyhavn 4a "47, København 

Telegram-Adresse »Ultra« 

Frihavnene fikibøprovia.nterinfs=Forretnlnf (F. Mommsen - A. P. Melgaard) 
Kontor &: L■!Jel' i FPihavnen, Kjebenhavn Ø. 

'l'elf. 8332, Øbro 1962 x. 8757 y, Palæ 967 y. ' 'l'clegr.Ddr ,Proviant• 

NYHAVN 53 

HepræsenlDnler for Rronos 'l'ilaullviclt og Hnnsa l{eclelstensremedium 

BERG & LARSEN 
SKIBS PROVIANTERING 
TELEGR.-ADR.: BERGLARSEN - TELF. C. 120 

KØBENHAVN 

Bjørch-Jensen & Co. Skibsproviantforretning 
Største Lager af Colonial, Vine, Tougværk, Sejldug etc. 

Telegram-Adr.: Holbereseade 24 ♦♦ Kjøbe:nhavn TELEFON: 7262 
»BJØRCHJENSEN«, KBHVN. Privat Telf. Byen 3336 

OSGAU DOLPF, St. l\nnæ Plads 22. 
Kun absolut ferste Klasses Skibsproviant Telefon: Cent ra I 414 0 
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B Ø Il N @I 

'ens ,._slørsfeJremasfer"B · " 
.boør. den 1..J./dv. 1921. 

Bovbjerg, 1. Juni :925. 

I den .sidste Nfaaned er tre af Havets gamle Søn
ner her ovre pf:.a Vestkyslen gaaet ind til den slore 
H viie. Maa jeg he,: i Bladet riste disse gamle 
Ka.mper en Mindesrune. 

Den førsle var Redningsmand ved den bekendte 
Redningsstation Liløre Kristrn Nygaard, der boede 
i Fiskerlejet V:-ist. Efter faa Timers Sygdom døde 
han af en hæitig Hjærnebe:ændelse. I 19(-2 an
sattes h an som Betjeningsmand ved Redningshaa
den »Liløre« og stud paa den:ie Plads til sin Død. 
Gennem 23 Aar havc:.e NygaarJ været med til man
ge haarde Redningsture; den naardesle var, da Be
sælningen bley redC:et fra Sejlskibet »Nu,ak«, der 
hang ,som et usselt Vrag paa Revlerne hen under 
Bovbjerg. For denne RedniJr,gsdaad modtog Ny
gaard sammen med sine Kammerater en ekstra 
Belønning fra Texas i AmerLrn. Den 1. NoVcmher 
1921 var Nygaard nted til paa denne ,ene Dag al 
redde 30 Sømænd ind paa Kysten. De t var Be
sætningerne fra en hollandsk Tjalk og Fuldrigge
ren »Bra,gdø«, der de:rne Dag under en hylende Or
kan strandede udfor Vrist i Harboøre. 

Kristen Nygaard, der havde været med til al 
redde ialt 97 Mennesker, var :'ra sin tidligste Ung
dom en slahil Havfisker, og i Redningsvæs•enets 
Tjeneste har han gennem 23 Aar hævdet sin Plads 
med Ære. En Søn, J ens Nygaa11d, fortsætter Fa
derens Gerning paa I-Iav,et s;:-m Fis;,.er, og Jet er 
sandsynligt, at han nu gaar ind som Rednings 
mand ved »Liløre«. 

De to andre, som Døden ha.:.· hentet, er de gamle 
Bovbjergfiskere Laust Bjerg og Mads Enudsen, der 
boede i Ferring. For dem_ begge gæld•.:!r det, at de 

gennem ca. 50 Aar har f1sket med deæs aahrH' 
Baade ud fra den sarn.me Kyst. Det v::-.:r disse gamle 
Typer, der ko111 jud over Revlen fur en »uen EaY«, 
som de sagde, siddende med bare Be::i paa Toi ter
ne selv i 15 Graders Kulde. Dog havde de saa godt 
som aldrig kendt til Sygdom, før Døden nu hen
lede den:, højt op i Aarene. 

Laust Bjerg var gennem 20 Aar Op8ynsmand ved 
Fiskernes Fares.ignalstalion i Ferring, og her stod 
han Vagt de haarcle Vinternætter, r:_aar Fiskemc 
laa ude -:>aa Havet. I-Ian havde et sikkert Kender
blik for,- naar "æ Hav blov aal over æ Røvl" Od 

u ' v 
hejste da Ballonen og Lanternen i Signalmasten. 
Laust kaldte da paa Fiskerne, at de hur tig ma.atte 
søge Land. 

For 16 Aar siden drev Mads Knudsen under tn 
Sncstonr_ ud i Nordsøen med sin Fiskerbaad 
»Svirp« . . Han dr,ev mod d.en visse Dod, men blev 
i s.ids le Øjeblik reddet af en større Baad fra Har
hoøre, faa Minutter før »Svirp« gik til Bunds. 

Nu er de 3 gamle Kæmper lagt :il Hvile paa 
Kirkegaarden ved Havet, men med disse Havets 
Børn gaar en ha.ardfør Slægt i Graven, og de ej
endommdige Typer ved Vestkyste::i forsvir_der. 
I\fon deres Minde vil blive bevaret gennem Ti
derne. 

Forvard. 

D:E PDIV~T:E ASSUD~ND:EUDEI! 
Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 Slotsholmsgade 5. 

Tlgr.-Adr. ,,PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING København K. 



cc,Dlpare 
thework 

The reason for 
ROYALtypewtjt
er supremacy 1s 
ful1Y establisbed 
Now~ compare· the parante~d 
service which follows the purehase 

1rvk paa Midten 

':"I( 
'" re"r 239 1\ 

F1rlang altlc TEDDY Skocre11e 
Kvalite t en uovert ruffen ! 

o~ Æsken er aaben! 

D. F. Schnack 
Vinhandel 
Gr und lagt 1774 

Nyhavn 
Hj . a f St. Stracdst ræd e 

• ROYAL" benyttes af: Statstelegrafen, ;:)e danske Statstaner, 
Skandin.-Amerika Linien, Ministerierne, F. L. Schmidt & Co., 
Dampskibsselskabet "Orient" , C. K. Hansen, Oyld€ncta·., Dis
kontobanken, Grøn & Witzke, Industriraadet, Vacum Oi, Tek
nolcgisk InstLut, Toldvæsenet, Statsgældsirnntoret, Orlogsværltet, 

Telefon 1528 

ENHVER SØGUT VED, AT 

D. F. D. S., m. fl. 
Salg og Leje af hrugte Maskiner. OLSKillD 

Re::iaration og RensBing af alle Systemer. -:- Alt i Tilbehør. 

MAX BODENHOFF 
Frederiksholms Kanal 28 

T elefoner 10,oz4 - es04 
ER DET BE DSTE OLIETØJ PAA 

VERDENSMA~KEDET 

Delco - Light 
Elek lr i t i let sv æ rk e t 
De l c o -L i g h I egn er sig 
fo r saavel Sejl- og Dan, p
s kibe saom Lystkuttere. 
Det er r:emt a t in stall~re, 
og kræ~er ringe Ptoos. 
Del kan afgi ve St røm ti l 
alm in de'. ige Lamper, Ra• 
diosender, Projekterer 
e tc. Er,atter Nødsenoer-

Ak1'umulato ren. 

Forlang vo rt Katalog-. 

J . INGVARDSE\I 
I ngeriørforretn1 ng 

Veslervoldg.14, J<bhvr: .B. 
Teefon 12.526. 

• 
I Skibe. 

Kedelrensn ng 
----- Rustbankning - - --

Ælrlsl , bedst og billigst ! 
Det danske mekaniske Dampkedelrensningsselskab 

Nyhavn .57 - Tlf. 524-1 - Kblwn. 

_ .......................................... ·-···· .................... . 
i . . . . 
: . • . 
! . 
: • : . : : . . . . • : 

D'He1-rer Dampskibsredere og Fabrikan
ters Opmærksomhed henledes paa 

Maskinmestrenes forenings 
Engageringsbureau 

Set. Annæplads 16 St., København K . 
Tele fon 2480, : : 

: s01 anviser dy~tige og kval i fi cerede Mas kin -
: rn e~tre, Væ rk fø rere, Teknike~e saave l t il Søs • 
: som til Virksomhede r i La nd. i 
i : . .................................................................... .. 
Dansk Indust r i i Ucllandel. 

Kong Geor g indYiede fo rleden før~tc Afdeli ng ,il 13:ir
king I:lcktricile ls\'ærk. m m skal : or syne del rneslc .1[ 

Syclcngbnd. Naa r Yær ke l er fu ld1: nd t, -, il del \'~t· r c C'I 
: I' de s~ørs te Ingeniørar bejder i Lo n dcn. Arhejde l t'r 

nd[orl al' del da nske Firma Christiani & Nielsen. 



M/S Museet for Søfart 
Maritime Museum of Danmark 

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE UNITE:J STEAMSHIP-COMP. LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 
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BlLLET SALG T IL SELSKABETS .SAMT LIG E RUT ER: KONGEN~ NYTORV Nr. 8 

A/S Oscar Frae 1ckel & Co., l<:øb•nhavn . 



MAV 'i.'J:'S -H.K.VNEffS 
UDGIVET I fORSTAAELSE MED: D.1n1J.. Du1p1ktb1rNfuliorHU,,f. 
0-. .. t st)hllbetttkrirr, Fonnini'" for OUiccru Ol M.c"blt"b,cr I H.1ndcl" or 
O:rJocaaufnr111, Mlrindouninrcn, 0.1n1k F1dirri(Olcnint, Havn,. or V.rft.. 
~ fonktlllac I Sldh.if,1rl, Sklb1bypln1t, H.1ndd 01 D.tpon-lndu,tri 
~c Par1n 01 Thtc lnttmatlo,i"I Su!.1nn Fu;orr, tion. • • • , ••• , 

~ HANDELENS OG HJ'EMMETS ILLUS'I'RER.EDE 

"THE VIKING" PU8LtSHEO WITH TltE A f' PROVAL Ol': All 1hc 01nhh ,.._"'" 

-, .. a.usr • AT ED JOUR N AL AND M AGAZiNE 

,t.tic,n1 o( S1unuhip, ind Sailin1,hip,O....·ncn, Shlplxilldcn, Offictn .... 
C,r-,1 of 1hc M..-ru:,tilc Mu1nc ind thr Roy,I N, .. y, fl1hcnn1n, ~ 

Tr.1ck .1111d &pon,f,11:lus~ ,nd T>w h11n111tion.1I Suf.1rcr1 Fcdtutlon: • • • 

0 F 5 E A I. I FE, S ff) P P i N G, S Ef l l' BU I L DING, T Il A D & AM D EX PO R T,l ND U S T RY 

Nr. 7 ,,FAST MAND OMBORD" 1925 
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D ET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE :JNITED STEAMSHIP-COMP. ::..TD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER : KØBENHAVN 
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Danish Shipping Cornpany Ltd. A/s 
Befragtning, 

Køb og 

Klarering og Dampskibsekspedition 

Salg af Skibe og Kom:rahering 

af Nybygnir.ger. 
S c t. Ann æ PI ad s 2 S 
Telf. 1535-5836 - Statstelf. 527 

.... .. : ... Køb en havn K . 
Telegram-Adresse PAC A 0 

DET DANSKE PBTROLBlUMJSc;;iAfKTllESBL&KAB 
K 8 III E ill H A V H R"' 

Største mportør S kan d nav i e . n af 

Petroleum, Benzin og Brcendselsol ie 

'fBll.BPGN Vare-

N. J. Petersen & Søns Olietøjsfabrik 
Telf. 89 & 789 Helsingør Telf. 89 & 789 

To Danske ror ouer KaJ1ale11.. 
To unge Danskere, Niels \'entegodt og Emil Hansen, 

roede den 15. Juli oYer Kanalen fra Calais til Folke
stone i _en m1nclrc Kaproningsbaad. De forlod Calais Kl. 

Mærke 

telt He~up 1619 
Yrkf. Dannisoe 

Øbro 4198 
Kirmins!J,1de Nr. 7 

HEH~KINO & WHFF 
P. Martinussen 

T elefo n 
Kontor 871 2 

Amaliegade 35 

Me kani sk li -~nsning af nll e Sl::ig, Dnmpke,Lcr s:1mt 
111 e kanisk Hustban,{ning. 

tia.lq a.f Nut.i.den& bed8te elektri8ke Kedel
rensnim;?ll= oq Duatba.nkninqanna.&kiner. 

Brug l{edelrensnings.brikelte n 

,,RENSO" 
er sy:-efri og renser .1fejlbarligt. 

2,30 ,-:r a t og a nkc-m til Folkes tune Jidl før Middag. U nd er 
OYer:arten m øC:,æ de en Læt Taage, men de naaede OYer, 
uden at der inUraf Uh el d af nogen Art. Søen Y::tr næ
sten fuld stændig stille. 

GRtNOLAGT \848 

BELLS UNITED 
ASBESTOS C0 1.!'• ENEFORHANDLING OG LAGER FOR 

t: BELLS UNITED ASBESTOS Co. 

1 H. ·ELM GREN & -co: 
HELSINGFORS 

Forwarding Agents Shipbrokers, Chartøring & lnsurance Acents. 
Branches

Åbo and Hangii 
Telegraphic Address

,,Elmgrenco" 

LONDON 

Kasser i~~e gammelt Tovvært 
Højeste Dagspris betales for brugt Mani/Ja. 

og Hampet~v, tjæret og utjæret. 

JULIUS MARSING 
KØBENHAVN 

Tlf. Central 12516 Gammel Torv 16 



C~ K. HANSEN 
Telegr,•Adresse: HA 'ISEN. KDrresponderende Reder for D/S Dannebrog. 

Dampskibs-Ekspedition. Klarering. f Central 72 (10 Ledn.) · 
T Jf . ,, 50529 (udenfor l<onlortid) 

e · l " 50589 (Havarltlef. Dag& Nat) 
Shtstelefon 13 

Havari-Agentur. Befragtning. 
l(øb og Salg af Damp- og Sejlskibe. 

KØBENHAVN K. 
Amaliegade 29 B. 

Bunkerkul-Afdelinfl. Teleffr.-Adr.: Bunkerdepot. 

KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT 
Prima Kvaliteter. Ingen Udgifter. Hurtig Ekspedition. 

FOUNI:ED 1797 HECKSHER & SON SUCCSRS. Telgr.: .HECKS!iERS· 

COPENHAGEN 
SWCRN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS 

STOT7 LINE: L!VERPOL-COPENHAOEN - BALT!C 

A. N. PETERSEN 
A/S DET DANSl<•FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB 

Telf. 1243-12843-. Telgr.-Adr. Danskfransk. Landmandsbankens Annex, Laxegade 8. 
Befragtning, Assurance, Køb og Salg af Skibe. - Befragtningsagenter for Herrer Helsing og Grimm, Riga, Li bau, Windau. 

fil 
P. BROWN JUN. & Co. (Il AMALIEGADE 43 . COPENHAGEN . DENMARK 

Chartering Agenoy and SHIPOWNERS 
The Steamship Company "NORDEN" 

NDHOLD 
Omslaqsbined e i FQ/ uer. illowe 0 11! Portælling af Carl Søre nsen. lllus lrerel. 

, 

lfar J(øbenhcwn B.aad fil ni a}'uisc en Fonloblinu a}' ;; it De eneste lo Overlevende. Nove lle af Ki<l(] Newis. Jllu -
Al'eal? (:.\fod !'J an over ll~n ·ner c.g K;ilkbcdcrn,.'). strer e t af Christian Bc.gø. 

Mariliml Nyl. 
Fra Kc psejladserne. 
Moderr.e Vikingefærd . 

De sloll e Svan er (med Fotogr afi er). 
Sømandens Billedbog, m ed F 3to gr :.; uer , 

Amerikunske Teclip,Jere ved Oscar Jer.se n. 
>> N. B. P almer<c med Illus lra'lioner. 

Jløfd erne langs Jyllands i'esfJ,ysl . 50 1lar siden ,lnhry
gelsen. Med IUuslra tior: cr. 

Hcwarislernes Havn. 

CHRIS TIA~ BOGØ, Redakt ø!· og Udgiver. 

)) Vi .:< ingen«s Redaktion, Ekspeditior. og Ann:mceafdcling er Kronprinsessegade 40, Mezz. Københ avn. K. 
Telefon: Central 9822 og 9842. 

Trykt hos AJS. Oscar Fracnckel & Co. Clicheer, Brødr. Bærentzen. 

DE PDIVAT:E · .i\.SSUD~ND:EUD:EU 
Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 Slotsholmsgade 5. 

Tlgr.-Adr. ,,PRIVATE" SØ- OG TRANSPQRTFORSIKRING København .K. 
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Paa hosslaaende P lan er det sorte Felt del Areal, 
som udgøres ar Kalleboderne, og som . tilnærmelsesvis 
er lig _Halvdelen ar Amager eller lige saa stor~ som selve 
Byen Københavns Areal, regnet helt ud til en Periferi , 
dannet af Fasai:.vejen. De Ioclrel skraverede Felter vi-

ser (Amager[æJed og Fælleden ud for C:1ri~tianshavns 
Yold) de Arealer, som i :ørste Omgang direkte inddra
ges i Byens Gnmdarcal. 

Har Købenl:avn Haad til al afvise en Fordobling af 
sit Gr undareal? 
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Kronborg Musæets Udvidelser. 

K ronborg Musæet har nu udvidet sine Ene
mærker. I den gamle Del, Dronningens Kam

mer, der tjente til Spisesal for Frederik. VII og 
Carl XV, naar de mødtes paa Kronborg, fandtes 
lidligere Orlogsværftets Samlinger. Disse er nu 
nyttet en Etage længere op til »Parolsalen<.1:, og 
Dronningens Sal er nu helliget Mindar on1 Tycho 
Brnhe og de Astronomer, som stod :iam nær. 

Kongens Kammer, der var Frederik II's og 
Christian IV's daglige Opholdsrum paa Slottet, 
har før været anvendt til Modesal for Museet; nu 
skal det kun rumme Sager vedrørende Kronborg 
og Øresundstolden - for hvis Penge, Kronborg 
som bekendt er bygget. I et Sidekabinet er Væg
ge_ne fyldt af Male1·ier og Billeder, og der staar i 
HJØrnerne Buster af Handelens og Søfartcns 
Mænd fra de forskelligste Tider; der hænger saa
ledes et Par Marslrand'er og et Pa:- Billeder af 
Etatsraad R:yberg, som er skænket af General
konsul Joh.an Hansen, ·og vi finder Griffcnfelds 
Buste ved Siden af en Buste af Etatsraad C. Fcrs
Iew, skænket af Sønnen, afdøde Fab::-ikejer Fers
lew. 

Den and~n Sal er helliget vore Forbindelser 
med Østen. Her findes Ting, tilhØrenje det gamle 
Østasiatiske Kompagni og Ø. K. Etatsraad t-ln
dersen har bl. a. skænket en flot edført Model 
af »Fiona«. Meget morsom og intere;;sant c1· Stu
en for de grønlandske Kolonier, hv:n· man med 
Stolthed ser Flaget, som Lall(Je Koch i 1921 hej
ste paa Grønlands Nordspids, og hvor det Danne
brog vejer, som Ejnal' Mikkelsen i 1924 hejste 
over Scoresby Sund-Kolonien. Et sted Kort over 
alle Grønlands Ekspeditioner vrimler med Danne
brogsflag. Eist og her findes ogsaa et amerikansk 
Flag, medens der bare er ect i de norske Farver. 
Det er belærende. 

Samme Etage rummer desuden en stor Sam
ling nautiske Inslrumenter, Mindet· fra de vest
in?isl~e Øe:· og en sØnderjydsk Stue. Den nye 
Aiclehng ovenpaa er, som allerede nævnt, helliget 
Orlogsværftets Samlinger, som blandt meget an
det interessant har en :ypperlig Tavle med Tov
e~der lagt :. :A-lv~rdens forskellige Knob, lige fra 
S.1overknob hl Drnmantlrnob. De Sagkyndige paa
staar, at det er en af Museets største Seværdig
heder. 

Museets Fremtid. 

Ved et Glas ·vin i den smukke Parolsal tog de 
Indbudte Afsked med hverandre efter en hm·tig 
Gennemgang af Samlingerne. Der I:lev holdt et 
Par Taler, hvoraf vi særlig nævner Generalkon
sul .lohwi Hansens. Som ældste Bestyrelsesmed
lem tog han Ordet for at udtrykke sin Glæde 
over, at Handels- og Søfartsmuseet paa Kronborg 
nu tilsyneladende gaar en god Frentid i Møde, 
efter i saa mange Aar at være blevet skældt ud 
for at være et Pulterkammer. l\Ien Skibsfart og 
Handel stikker Næsen ind paa saa mange For
hold, at den vanskeligste Kunst ved at skal,e et 
saadant 1\-Iuseum sikkert var Begramsningens · 

Kunst. Generalkonsulen ha.abede og troede, at 
Museet i Fremtiden vilde vrere en Attraktion, 
som kunde lokke et stedse større Antal Besø
gende til sig. 

Og Museumsdirektør Lund sluttede sig hertil 
med Haabel om, at Museet ei: Gang maattc blive 
lige saa verdensberømt som schc Kronborg. 

Flaadens Øvelser·. 
Kommandoen er hejst i InspektionsskibcL 111Jesl.:ylte

ren« (Chef: Orlogskaptajn A11gsburgJ og Minekranerne 
5 og 6, og Tenderen 11Pem·isrr (Chefer: Kaptajnløjlnan
Lcrne Brummerstedt og J. 1L I-I. Andersen, og Reservc
løjlnanl Dum). 

Samtidig har Chefen for Øwls.esafcelingen, Komman
dør 1-Iartlung, hejst sit Kommancotegn i 11Beskyllerencc. 

Efter at Eskadren er kommen hjem fra Togtet til de 
baltiske Slater, er Torpedobaadsgruppen og Mineskihel 
JiLossen« overgaaet fra Eskadren til Owlsesafdelingen. 

I Øvelserne, der vil blive henlagt til Sundet, Isefjord, 
Sejrøbugt, Storehelt, sydfynske Farvande, Smaalands
farvanclel, Faxe- og Køgebugt, .il ogsaa Unclervands
baade og Flyvebaacle deltage. 

Hoald Amrmdsen 
blev ved sin Hjemkomst til O~Io Somlng den J. Juli 

fejret af hele Byen. 

Orlogsflaadens Propagandaloyl lM Ostersøslaleme. 
Den danske Eskadre Yendte i i\li::Jen af l\Iauncdcn 

hjem fru de baltiske Stater cflt>r et \'ellykkct Propa
gandatogt. Filmen om Danmark gjorce stor Lykke, hy01· 

den forevistes. 

........................................................... -......... .. ---~·-·------~ --~-------·-··· . ···-~~-· ~---~ ·-~·---

.. {]liels :]uef'. som 

er ventil l1jem fra 

Yogfel til Øs/er-

søen, 

9ledersf: 

6/tlrl underg(am-

0111 f}enua

C.Cokalen-



Nr. 7 \-IKINGEN 5 

PR01\1INENTE . 
LYSTYACHTER 

VED 

MOONBEAM 
(Mr, C, P. John.o~} 

KAPSEJLADSERNE 
I COWES (1924) • MOYANA III 

(M,, Wilrr.ed Lc~h,.n)' 

Ovenslaacnde Billeder Yiser nogle af de berømte Ha
cere ved de enge:ske Kapsejladser ved Cowes, hvor det 
internale Møde, som andet Steds nævnt, snart finder 
Sted. Danmarks særlige Interesse vil, som for omtalt, 
særlig t knytte sig til Sejkdserne ved New York, thi 

som bekendt har den samlede Nordiske Sejlsportsver
den udfordrer Amerikanerne, der møder med fire Baa
de, medens SkandinaYien møder med et fra hvert af 
Landene. 

.................................................................................... ••·•··········•••••··········•••· .............................. . 
Danmark-Islands Samhandel. - Handelen gaar uden-

om København. · 

Det er glædeligt at se de store Fremskridt. der har 
fundet Sted paa Island med Hensyn til Klipfiske-Pro
duktionen baade :,,.valitativt og kvantitativt. Mindre glæ
deligt er det at konstare, at Handelen med ICipfisk nu 
for en stor Del gaar udenom Danmark, ligescm danske 
Skibe heller ildrn nu i saa høj Grad som tidligere del
tager i Transport af F isker: fra Island til Landene ved 
Middelhavet. Man maatte prise den Dygtighed. hvormed 
Islænderne forsta ar at udvide deres Forbindelfer i Mid
delhavslandene, bl. a. ved Hjælp af en officiel Repræsen
tant dernede, en Slags praktisk Konsul. Denne Ordning 
kunde Danmark lære noget af. Det værste ved disse 
direkte Forre tninger med S;rnnien var den s tcre Risiko, 

som var forbundet dermed. Undertiden lønnede det sig 
at betale en velvillig l\fellemmand, især naar denne sam
tid ig bær er sin Del af Hisikoen. Dette ha·;de bedst vist 
sig i Aarene 1921 - 22, da Tabet paa Salget af islandske 
Klipftsk til Mi.ddelh'¼vet var saa stort. I de: te Tab deltog 
Køb enhavns Handelsstand mecl .. ,, 6-7 Mill. Kr. Det 
m aa haabes, at de islandsl 
benhaYns Han1 noget mer e, u ,, 
Aar. 

·nd vil benytte Kø
, .;ar gjort i de sidste 
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Moderne Vikingefærd. 
Sommernatten lyser over ~ordhavet og i Tusmør

ket skimtes to Nøddeskaller mellem skummende Bøl
ger! Den ene er Løjtnant Pless-Schmidt's Kajak, den 
anden er den færøske Vikinge:Jaad JJTusk«, ført af Kap
tajn Ole Svendsen og Dyrlæge Bech. 

Som No::-de::is første Ind]Jyggere skød en udhulet Træ
stamme ud i Søen og underlagde sig Sunde og Fjorde, 
har Pless-Schmidt udruslel en bitle Kqjak for i den at 
padle sig over Atlanterhavet. Maalet er som bekeni:t en 
:Million Kroner, der er udsat som Præmie for en saa
dan Fart, og Pengene. hvis ~1.an vinder dem, vil han 
anvende, skænke, til Opførelse af en SY01mnehal i Kø
benha,·n. Foreløbig er hans Færd en Træningstu til 
selve Atla::iterhavsturen, men selve Træningen, der fo
reløbig er berammet til at o:nfatte Ruten København, 
Gøteborg, Frederilrnhavn, Kristianssand, Oslo, Be:-gen, 
Skotlandsøerne og Færøerne, ikke saa helt lille endda, 
og har til Oslo været rig pa:e Spænding og Farer. Ud 
for Gøteborg løb han paa et ,mdersøisk Skær, kæntre
de, og hele Natten maatte hn, da Pumpen var i Uor
den, bogstavelig talt )Jsuge<C gennem en inlermistisk 
Slange de 30-40 Polters Blanding af flydende Varer, 
som unde:- Grundstødningen var sivet ind i Kajakens 
Rum. 

Hilst af Begejstring i de fo::-skellige Ilavne Cl." Pless
Schmidt nu naaet til Harelangerfjord og fortsætte:- fra 
Norges K~,st ud oYer Nordsøen. 

Vildngebaaden i>Tnsk« har Jen Ejcndommelighe<l, at 
den er bygget som en nlmindelig aahen Baad, men i 
nøje Overensf,temmelse med Linjerne i de gamle VJdn
gebaade. Hjulpet frem :if Sejl :Jg 11lolor har den krydset 
Nordsøen, og er efter et Togt langs Norges Ky5l og 
overalt hilst med vild Begej::,tring, nu naaet fre1::i til 
danske Farvande, hvol." den :mkom midt i Øres=ds• 
ugen. 

Det var et egent betagende Syn at se den lille Skøjte 
staa Sundet ind med Dannebrog agter og Yikingemek
kens Sejl -Jnder Haaen. Ved e:i. Fest ombord i Amalor
sejlklubbens l>Tjalfe« hyldedes da ogsaa de to dristige 
lNikingen, a: en begejstret og præsentativ Skare af 
Sejlsportsmænd. Som bekendt indstiftedes sidste Aar. 
da >lShanghaj(< kom hertil, er.. >lShanghai-Plalwlte« for 
god Sømandsdaad. Den oven-ak les nu af Klubbens_ For
mand, Hr. Ingeniør Knud Degn, til Ole Svendsen og 
Bech, der samtidig 'udnævntef, til livsvarige Æresmed
lemmer a:: Amatør-Sejlklubben. 

Havets Eventyr. 
• 

I lJPol.(< skildrer Kajakmanden Pless-Schmidl sin Hej-
se langs Norges Kyst saaledes: 

Jeg afgi~[ fra Christinnssan(: og skulde nu passere to 
af de farligste Punkter paa Jen norske Kyst, nemlig 
Kap Lindcsm~s og Kap Lister - saa har jeg kun den 
bel"ygtede Kyststrækning Jæcercn tilbage, inden jeg 
naar Bergen. 

Fra Christianssund fulgtes jeg pna Yej af to Flyvema
skiner, hvoraf den e1:e havde min Filmfotograf om 
Bord. 

De norske Flyvere er uhyre interesseret i min Tur, 
og ustandselig sker det, at en Maskine passerer lavt 
langs Kysten for at spejde efter mig. Jeg kan rolig sige, 
at jeg har faaet den fineste Eskorte, nogen Dansk no
gen Sinde har haft i Norge, ligesom jeg tør paastaa, at 
den danske Nationalsang aldrig for er blevet sunget saa 
ofte og begejslret som her langs Kyslen, lnror jeg sta
dig overalt faar en enestaaende begejstret Modtagelse. 

I Ky Hellesund f. Eks. var det smalle Sund ganske 
spærret af Motorbaade, fulde af smukke Damer og 
Børn, del." helt omringede mig, tvang mig til at standse 
og fotowaferede mig i det uendelige. 

Jeg blev halet op paa Land, beværtet med en fin Mid
dag cg forcYist Stedets historiske Seværdighed, nemlig 
Kong Olav den Helliges store Klippeprofil samt del 
Sund, hvorom Sagnet fortæller, at det aabnede sig i 
Klippen, da Kong Olav var forfulgt af den fjendtlige 
Flaade, saa han kunde slippe ud. Del ligner ogsaa gan
ske en Port i de lodrette Fjeldvægge. 

En ung, smuk, tilsyneladende Indianer-Pige viste mig 
Vej - Lillemor hed hun - med Tilnævnet >JLodsern< 
- del fik hun, da hun i sin Tid lodsede den danske 
Tandlæge Dreschers Baad gennem den farlige Skær•• 
gaan~ til Cl1rislianssand under hans voYelige Færd til 
Norge med sin lille Baad. 

Hu::i foreslog mig at tage med ud paa en Kjælelur i 
Klipperne. Jeg ]Jlev noget desorienteret; Kjæletur IJe
lydcr imidlertid ikke Kæletur, men Kedellur - allsaa 
en U dllugt med KaITckcdcl m. m. 

Det varede næsten 3 Timer, før jeg slap fra Ny Hel
lesunds Dejligheder, begavet med en ejendommelig 
Amul~t, formet som en Trold, højtidelig overrakt mig 
af en af >JLillemor<(S Ycninder. 

Naa, endelig slap jeg fra dette jordiske Skærgaards
paracis, ledsaget af Hurraraab fra alle Klipperne, og 
passeede forbi Manda! og Kap Lindesnæs, senere Far
sund og Kap Lister ud for Flekkefjorcl, overalt modta
get paa det smukkeste - der er saa sandt ingen, der 
her i Norge >Jgrinen( ad min Tur. 

Da jeg var kommet af Sled fra Lister, saa jeg for 
første Gang de rigtig høje, lodrette norske FjcldYægge 
ud for Fleld,;:efjord. Samtidig saa jeg el interessant Syn, 
der viser HaYels enorme Fiskerigdom heroppe, 

En Sildestime blev angl"ebct af en Makrelstime. Sil
dene jog ud over Havet, og Makrelen piskede Vandet 
til Skum - jeg sad midt i det hele, og Baaclens Dæk 
blev ~,ell dækket af springende Fisk - lavt, som det 
jo ligger, i Vandskorpen. 

Pludselig kom Havet i endnu stærkere Oprør, iclct 
en Fbk Springere (smaa Delfiner) gik løs paa Makrel• 
slime'"!, der havde Maven fuld af Sild - to Fluer med 
et Sn,æk, kan man sige. 

Pludselig forsvandt hele Uroen paa Soen, og 10 Minut
ter cf-lel." tornede jeg mod en mægtig Haj - ca. 5 1Ie
ter lang - den største, jeg har set, en riglig Menne
skcæce1·, der laa og hvilede i Vandskorpen. Den er rap
porteret til 10 km ret ud for Flekkefjord. 

.leg glide1· jo lydløst gennem Vandet, saa den havde 
ikke observeret mig, før den nu i et mægtigt Spmjt floj 
1-2 ?,Ieter op gennem Vandel, saa jeg saa hele Uhyret 
over Vand lige ved Siden af mig. Hvor let kunde den 
ikke have knust min Kajak og pillet mig ud som en 
Sardin af en aahnet Sardindaase? Jeg lrnber nu en 
mægtig BrøclkniY i Stavanger. 

Pll'ss-Sc hmidt. 
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KAP 

Fra Kgl. Dansk Yachlklubs Provinskapsejlads Svendborg. - Sekserne efter Passagen af Turøkosten. 

IIvide Sejl lyser over blaa Yande, og hYide Skum
bræmmer drher som ;\Iaager paa Bolgerucs Kamme. 
Nordens Sejls?ortsmænd mod tes til Dyst, men stær
kest samlede :nteressen sig om Kampen om )>Genua
Pokalcn((, Yi bringer her nogle Billeder fra Kgl. Dansk 
Yachtldubs Pnvinskapsejlads i SYendhorg og har an
det Steds omtalt Kam1Jen om Guldpokalen ved Gale
borg. I Øresundsugen var Kongen desværre forhindret 

i at de;lage, da den nye 3aa(], grundet paa Arbejds
slandsi1"11gen, ik;,e var ble\en rettidig færdig, og Kam
pen off J>Gemw-Pokalen(( skal vi nærmere qmlale i 
næste Kr. Betyddig Inlcre;;se knytter sig ogsaa til Po
kalsejladsen om ,JEn-Tonne:-Pokalen« i Amsterdam den 
3. Aug., Cowes-Ugen 3-i. Aug .. og ganske særligt til 
Pokalcc)adsen Skandinavi,m-Amerilrn, Long Island 
Sound den 15. ~eptember. 

·······································"'···················· .. ·•-'"••··••!••·········~~~-!!~ .............. +~• .. ••• ............ :!.. •••••••••••••••••••• 

Kanalsvømning i København. 
KobenhaYns Svømmeunion havde den 20. Juli arran

geret en Kanalsvømning med Start ved Langebro. Her
fra gik Vejen saa ind gennem ChrislianshaYns Kanal, 
tværs oYer Ha,nelobel fra Gronlandskc Plads og over 
til Holmens Ku1al, op gennem denne og ud til Lange
hro, hvor J)Opløbc'.(( fandt Sted. I Svømningen deltog 23 
Damer og 1G Herrer, der alle fuldforlc med Undtagelse 
af 3 Herrer, som opgav midt i I-Iavneløbel. Af Herrer
ne blev Viggo Christensen (Sparta) 1.06..10 og af Da
merne Frk. EsJ1cr Østergaard ())Vikingernes SYømme
klubcc) 1.12.50, Nr. 1. Distancen er 3~'2 Kilometer. Tu
sill(]er af Københavnere overværede S\'Omningen, og 
de gamle Skuder (og lT!ke) i Kanalerne Iik heil Slag
side, naar de ~mukke Svomrnersker passerede. Slagsi
den skyldles dog ikke Beundring, men \'ægten af de 
mange Inleres~crede. som entrede ombord. 

............. 

Mc1rse.i~borg Mindepark 

imhiedes den 5. Juli. Kongen holdt her en Tale til 
Dansk-Amerikan~rnc, endvidere talte Statsminister 
Stauni:lg, I. C. Christensen og Dr. l\1ax I-Ienius. 

En nu 1-:allanclscl-amper. 
»HaUands Dampskibssclsl-:abc( har anskaIIel sig en ny 

og kor:1forlahel Passagerda:nper til Farten mellem Ly
bæk, EobenhaYn :ualmo og Gotehorg. Damperen hed
der ))Eansa(<, er lJygget i Lybæk og er den 2G. Juni af
sejlet paa sin første Hejse. 

Darnp<:ren er lidt storre end den gamle >lSvancn((, 
og maalcr 58,5)<8,97 l'lfotcr, den er paa 500 Dødnegt 
Tons, ~,faskinen ('r 3-Gangs og Parten 12 Knob. Der er 
Liggeplads til iaJ 70 Passagerer. 

1-Iall:mdsbolaget har nu f Passagerskibe og 5 Fragt
dam~e:c paa Hul en mellem Gø teborg og Lybæk. Passa
gerdarnrerne er »Hansa((, ))Svanerne, >lØrnencc, ),Liibæk« 
og )) W es.tkuslcn((, Af disse Slibe er >)Liibeclrn ble Yen mo
derniscr~t. ))flansac( har aflost ))l\ ajadern(, der nu sejler 
melleir ::redcrikshavn og Goteborg. 
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Hellere Oplægning. 
))Sveriges Sejlskibsforening« har afholdt Møde i Sim

rishamn, hvor 50 Repræsentanter for Foreningens for
skellige Kredse var til Stede. Dagens Emne drejede sig 
om Tarifspørgsmaal. I Anledning af de ruinerende 
Fragter, som nu bydes i Østersøfart, besluttedes det en
stemmigt at holde paa Tariferne, samt eventuelt op
lægge alle til Foreningen hørende Skibe, hvis Tarifirag
ten ikke kan holdes. 

Nyl norsk Motor-Tan.'<skib. 
Det toskruede Moto.:tankskib ))Nordanger« h ar vær et 

paa Prøvetur fra Amsterda:n, hvor Skibet er bygget til 
vVestfal Larsen i Bergen. Det er et Søsterskib til ;> Var 
anger«, som er afleveret for et Par Maaneder siden, og 
er et af de største Motorskibe, der er bygget i Holland, 
idet det er paa 13,000 Dødvægt Tons. Det maaler 470' 
X60' X 38%', og er bygget til højeste Klasse i Lloyds 
og i Norsk Veritas. Det har 18 Tanke og 10 Sommer
tanke, og mellem Tanker_e og Motorrummet findes 
Brænd5elsolien. 

Skibet faar 2 \Verkspo0t.· Dieselmotorer, hver paa 
1800 HK, hvilket paa Prøveturen gav Skibet er.. Fart ai 
11% Knob. Paa Melle:mdælJ{et findes 2 skotske Kedler, 
der giver Damp til Pumper, Styremaskine, }_nkerspil 
etc. 

En Udsigt over Verdensskibsfarten. - Lloyds Registers 
interessante Aarb:1g. 

Den nye Lloyds Regi ter-Bog er udkomme:. Dette 
Værks aarlige Tilsyne~omst vækker altid stor Opmærk
somhed, thi det er vanskeligt at faa et klart Overblik 
over Verdensskibsfarten uden netop gennem dette ene-

....................... ~·······••!• .. ····~ .......................... . 

Fra K. D. Y.s Pro-vinskapsejlads. - ))Luna« og 
))Seawanhaka<( kæmper om Førstepladsen. 

staaende Værk, udgivet af \' erde11s ledende Klassifika
tions-Selskab. Hvert Aar vokser denne Publikation i 
Omfang, baade fordi Skibene tilt:;,.ger i Antal, men og
saa fordi flere og flere Oplysninger indgaar i Værket. 
For Redere og Assurandører er I:etaille;:-ne værdifu~de, 
og for Statistikere bliver Tabellerne mere og mere 
uundværlige. 

En af de væsentligste Aarsagu :il ::)epressionn i 
Skibsfarten er sikkert Overproduktionen af Tonnage i 
Aarene umiddelbart efter Krigen; og na.ar Verdenston
nagen af søgaaende Dampere og :.\1o:orskibe er forøget 
fra 42½ Mill. Tons i 1914 til 59 :'.1ill. T:ms - en For
øgelse ar 38 pCt. - indser man, at Vækscen af Handels
flaaderne langt overstiger Tilvæksten i Verdenshande
len. Mange ældre Skibe er dog hugget op - i 1924 næ
sten 1 ½ Mill. Tons - men endnu langt flere maa gaa 
samme Yej , før det faar en mærkbar =ndflydelse :_:rna 
den øko nomiske Situation. 

Paa den anden Side er Verdenstonna5en i det sidste 
Aar forøget med 618,000 Tons, et Antal som Yerdens
hanclelen ikke har kunnet absorber e. 

Storbritannien har stad_g den største Flaade, □en 

Procenten er kun 33, sammenlig:iet med 44½ i 1914, 
medens De Forenede Statu indtager den anden Plads 
med 20 pCt. Dette sidste Tal er dog vilcJedende, da en 
stor Del af den amerikanske Flaacle i)·Jce er effektiv. 
Den tyske Flaade er mindre end før I{r~gen , men Gen
opbygningen gaar Skridt f.::>r Skr~dt fremad, dog langt 
fra saa hurtigt nu, som i de sidste 2 a 3 Aar. 

Ogsaa Tabellerne over Skibenes Alder har sin Inter
esse. Til nye Skibe regnes Skibe mindre end 5 Aar gam
le, og af saadanne Skibe har S1orbritanniens Fla1de 
25½ pCt., medens Tyskland h ar 51 pCt., fordi saa man
ge Skibe er bygget i de se1:ere Aar. Krigens Indflydelse 
ses ogsaa ar, at De Forenede Staters Flaade har i,-_ke 
færre end 81 pCt. Skibe under 10 Aar gamle. 

Storbritannien staar overfor en skarpere Konkurren
ce end tidliger e; den japanske Fla;ide er bleven 26 Gan
ge saa stor i de sidste 34 Aar, og Hollands Flaade er 
bleven 12 Gange saa stor i samme Tidsrum. Det er Dam
pere og Motorskibe, som har træ:igt sig frem, og med 
Sorg ser mange, at Sejlskibene er gaaet saa stærkt til
bage. For England er Sejl3kibsto:inager, i de sidste 30 
Aar gaaet ned fra 2½ Mill. Tons til 136,000 Tons. =:>et 
ser ud til, at Bygningen af Sejlskite vil ophøre om gan
ske faa Aar. 

Motorskibene forøges stajig, ogsaa Turbinedampe::-ne 
forøges. For første Gang viser den totale Tonnage for 
Dampere en Tilbagegang, men det er dog for hur:igt 
deraf at slutte, at Damperr"e vil forsvinde. 

Store Havnearbejder i llali en. 
Udvide sen af Havnen i Palermo skrider rask fremad. 

og den store · Bølgebryder, omtrent 35 Meter høj, s.om 
bygges for at beskytte Hm,nen, er næsten færdig, og 
med det smullere Vand i Inderhavnen ..-il det nu være 
muligt hurligt at udbygge Moler og Kajer og mtdre 
Havnen op. 

I Genua bliver om et Pa::- Maaneder en ny 300 å 400 
Meter lang Kaj klar til Brug i Viltorio Emanuele Hav
nen; her bliver elektriske Kraner installeret. 

I Triest h ar Handelskamret optaget Sr...ørgsmaalet om 
a t gøre Havneaclministra lionen uafhængig, og man vil 
bygge en ny Havn i Triest, hvorefter Ka;længden i Tri
est vil løbe op til 12,000 !\foler. 
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Fra K. D. Y.s Provinskapsejlads. Timeterne passerer Turø-Kosten paa 2den Omgang. 
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Skandinavien rundt i MolCI"baad. 

Paa et svensk Værft løb forleden af Stabelen en af 
Ingeniør C. G. Pettersson tegnet ny moderne Motor
baad ))Viking X((. Det dreje:- sig ikke om en Racer, men 
om en Langfartsbaad, og det er i\'leningen, at den skal 
starte fra Stockholm paa en Tur omkring hele Skan
dinavien. 

))Viking X« er kun 9 Meter lang og 2,15 :Meter bred, 
altsaa forholdsvis lille, men den er bygget saaledes, at 
den skal kunne staa det haardeste Yejr igennem. 

Deltagerne i Turen er Ejeren, Ingeniør Petterson, 
Sceneinstruktør Carl Barck~ind, Filmsfotograf Carl Bal
ling og Forfatteren Ragnar Holmstrøm. 

Af danske Byer anløbes København omkring 1. Au
gust og senere Helsingør. 

Orlogsuærf tets Fremtid. Der forberedes en ny Ordning 
og Ansættelse af en administrerende Direktør. 

I Henhold til den Indstillbg, per foretoges af den sær
ligt nedsatte Sparekommission, har man indenfor Ma
rineministeriet og Orlogsværftet været stærkt optaget 
af Gennemførelsen af de Reformer, som man enedes om 
at foretage indenfor Orlogsværftets Administration. 

Der er nu sket en fuldstændig Adsldllelse mellem 
Flaaden og selve Orlogsværftet, saaledes som det var 
tilsigtet. 

For Flaadestationens Vedkommende fungerer Admi
ral Scheel som Chef, hvilket han vil vedblive med at 
være. ' '11 

Hvad Orlogsværftet angaar, er -· det, som man ved, 
Meningen, at det skal være et fuldt ud konkurrencedyg
tigt Skibsværft, efter at man har naaet at faa en bedre 

Samlbg paa de mange Afdelinger, der før laa altfor 
spredt paa det ~tore Terræn. 

Til at gennemføre denne Konc~ntration blev Direktør 
Christensen, der:. Gang ved Nakskov Skibsværft, antaget 
af Ministeriet som Kommitteret, men da Hr. Christen
sen senere modtog Stillingen som Direktør for Helsing
ørs Skl>sværft, kan han ikke vedblive at staa som Le
der a~ Orlogsværftet, da det jo drejer sig om to kon
kurre:-ende Virksomheder. 

I Ma:-ineministeriet er man d~rfor ved at udarbejde 
en ny Plan, hverefter der skal lc.nsættes en administre
rende Direktør for Orlogsværftet, og der har allerede 

. ...................................................................... . 

· Fr:s. K. D. Y.s Provinskapsejlads ved Svendborg. 
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Blandt Seksmeterne blev den nors"-e Baad »Flaks« Nr. 1 og Svenskeren »Satana« Nr. 2. 

.......................................................................................................................................................... 
været Underhaands-Forha11dlinger med forskellige 
Mænd, der har særlig Kendskab til Skibsbygningsarbej
det, om Overtagelse ar Post~n. 

Underdirektør Adolph vil ikke fortsætle son: Direk
tør, men overtager i Stede-: en Stilling som t:lsynsfø-
rende for Ministeriet. · 

Det færøske Fiskeri i fuld Gang. Del slore dans.te Inge
niørarbejde Slwpe11 Ha~n indviet. 

Meddelelsen om den fæ::-øske Kutter »Vesiliavet«s 
glimrende Fiskeri paa Fyllabanken ved Grønlands Vest
kyst har vakt stor Glæde paa Færøerne. Torskefiske
riet ved Island er derimod mindre godt i Aar, og flere 
færøske Kuttere udrus::es derfor til at drive Sildefiskeri 
ved Island i Stedet for. Paa Færøbanken driver ::iorske 
Dampere i stort Antal Linef.skeri, hovedsagelig &.f Hel
leflynder. 

Fangsten af Storhval gaa::- udmærket. Forleden fan
gedes en Finhval med Tvillinger, et meget sjældent zo
ologisk Fænomen. 

Den 15. Juli indvied~s Skopen Havn paa Samiø. Det 
regnes for den vanskeligste Havnebygning, der hidtil 
er foretaget paa Færøerne, ::la Havnen er stærkt udsat 
for Atlanterhavets mægtige Bølgeslag. Den dæktes godt 
af en vældig Mole, og er et smukt Eksempel paa dansk 
Ingeniør kunst. 

Ef ler lyst dansk Sømru1d. 
Ifølge Indberetning fra det danske Gesandtskab i Oslo 

afgik norsk Bark »Janna« fra Sydney den 3. December 
1921. Senere er der intet hørt fra Skfaet, og det forme
nes derfor at være gaaet under med hele Besætningen. 
l\Ied Skibet var forhyret en dansk Sømand Henrik A. 
Jørgensen. 

Da et Sømand J ørgenscn tilkommende Hyretilgode
havende er indbetalt til Udenrigsministeriet, anmodes 
hans nærmeste Paarørende eller Personer, der maatte 
sidde inde med Oplysninger om hans Familieforhold, 
om at hemende sig skriftligt til U c.enrigsminisleriets 
Retsafdeling, Christiansborg. 

Drivende Miner observeret i Østersøen. 

Berlin, 2. J ulL 
Marineledelsen meddeler, at Efterretningsvæsenet i 

Pillau har indberettet, at el Motorskib »Luba(( har pas
seret en drivende Mine paa 48 Gr. 44 Mio. n. Br. og 19 
Gr. ø. L. 

For at illustrere Depressionen i den engelske Skibs
bygning meddeles, at af de 53 Beddinger i Sunderlaud 
er kun 5 optaget af Skibe under Bygning. 
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Start under Øresundsugen. 
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Sejlsport. 

Galeborgs-ugen begyndle den 15. Juli med 6-.Meter
Sejladserne paa HiYøfjorcen. I disse Sejladser, der nu 
afholdes pa~ tredie Aar - de begyndte her i Køben
haYn i Forfj::ir - deltog 1S aabne og 2 Kahyts-Seksere. 
I Sejladserne her i Øres1md i 1923 deltog 26 Fartøjer, 
i de finske Sejladser i Fjor 1'1, og 6-Meter-Klassen er 
saaledes sla:lig den, hvornm den »rendyrkede« Sejl
sports-Interesse samler sig. Om dette er ubetinget hel
~igt for Sejlsporten paa lidt bredere Basis, bliver et 
Spørgsmaal :or sig. 

I Gøteborg-l>tiivlingarna« deltog af danske Baade: Di
rektør Wm. Vetts ))Bonzo« (konstrueret af Fife), Hr. 
Svend lllums >)JIJulli Ufo :P. Svendsen), Minister Wes
sels J>Carmela« (Estlander) og Skibsreder Hugo Marx
Nielsens ))B□nbi XI« (Yngve Holm). De to Kahytssek
sere er >iirene V(< (Johan Anker) og »Idofo (Holmstrøm). 

Samtidig med 6 Meter-Sejladserne afholdes der Mat
cher for Baade af den nye finske 22 Kvadratmeter-Klas
se, der synes at skulle vir.de Popularitet. 

J)Grzldpolrnler.« gik li/ Nor"Je. 

Kampen om >:Guldpoka.en(( ved Gøteborg endte med 
det Resultat, at den smuld;;:e Trofæ, hvis Oprindelse er 
Danmark, er gaaet til Norge, hvorfra Svenskerne hen
tede den i Fjor. 

Under første Dags Kamp, da der var 8-10 i\foter 
Vind, blev den norske Baad »Elisabeth Vl(( Nr. 1, Fin
land Nr. 2, Danmark (>>!t:ulli III«) Nr. 3. Den svenske 
Baad deltog ikke, idet den havde en Kollision lige før 
Starten, og Nordmændene vilde ikke vente, til den blev 
klar. - Andrn Dag, da det blæste haardt - 10 a 12 1'.fo
ter p:r. Sek. - blev Norge atter Nr. 1, Sverige Nr. 2, 
Danmark Nr. 3, Finland Nr. 4. - Tredie Dag var der· 

kun en let Brise aI 2 å 3 Meter pr. S<:kund; Finland 
blev denne Dag Nr. 1, Korge Nr. 2, Sverige Nr. 3 og 
Danm3rk Nr. ,1. Hermed var S"erige og Danmark slaa
ede ud, og den fjerde Dag sejlede Norge over Finland 
med 5 Sekunder og vandt dermed Pokalen. 

Fra l>Sventlborg SkibsYærfl og i\faskbbyggeri« blev 
forleien et Dieselmotorskib for Burmeister & "',Vain sat 
i Vandet. Skibets Dimem:ioner er følgende: 215' X 35' 
6" X 15' 6". Bæreevnen er 1500 Tons d. w. 

Skibet, der i Daaben IL~ Navnet llMulcra((, skal have 
1-Ijem~ted i Australien, og det er derfor e: internationalt 
Selskab, der overværede Alløbningen. Der var Chefen 
for 3ederiet, ))Adelaide Stearnship Co. Ltd., Direktør 
Ond~rson fra London og llere andre Repræsentanter for 
Heder:et, Direktør Filmer og Inspektør Oswald, samt 
Direitør Bondegaard fra Bunneister & Wain, Bankdi
rektørerne Mende og Hansen, ::ngeniør Clausen, Direk
tør ?isher-Andersen og flere andre. 

Fler-e af de engelske I-I<:rrer havde deres Damer med, 
og !)irektør Andersons nydelige unge Frue slyngede 
den t:-aditionelle Flaske Champagne □od »Mulcra(<s 
Skrog. da det store Skib præcis Kl. 12 let og elegant 
gled ud i sit fremtidige Element. Efter ~øsætt1inge11 fik 
Mrs. Anderson af Værfts-Direktionen overrakt en pragt
'fuld Buket Roser og et Gulcarmbaand med Skibets 
Navn i Brillanter. De fremmece Gæster og der~s Vær
ter foretog derefter en Stjltur _ Sundet, og senere sam
lede:;. man til Frokost i Christiansminde, hvor Ingeniør 
Clm2sen bød Velkommen. Der lød mange rosende Ord 
til Svendborg Skibsværft for det smukke Arbejde, og 
der biev udtalt Haab 01n, at det Samarbejde, der her 
havtle fundet Sted mellem V;crftet og Burmeister & 
Wain kunde fortsættes. 
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DE STOLTE SVANER 

M edens Dampere og Motorskibe indtyrdes 
kæmprr om Pladsen paa Havet med Rotor

skibets Cylindre opdukkende i den østlige Hori
sont, medens de hvide Sejl synker mod Vest, er 
Spørgsmaalet »Skoleskibe « stadig aktuelt. 

Hver søfarende Nation har sit, et eller flere 
Skoleskibe, ikke alene Orlogsflaaden eller Sta
ten; men flere af Verdensrederierne, ogsaa her
hjemme, har udrustet prægtige Sejlere, der sam
tidig gik i Fragtfart. 

Paa det fø::-ste Billede ses det norske Skoleskib 
(tilvenstre) og det tidligere tyske Skoleskib 
»Grossherzogin Elisabeth« (i Midten). TilhØjre 
ses det tidligere russiske Skoleskib »Maria Ni
colajewna«, der under Krigen var interneret i 
Frederikshavn og efter denne blev udleveret til 
England. 

Samtidig bringer vi et Billede af D. F. D. S. 
stolte Skoleskib » Viking«, der nu indtil 'Videre 
er »lagt. op«. Med Vemcd vil man tænke paa 
denne pragtfulde Sejlers Uvirksomhed, og det er 
kun en fattig Trøst, at dens monumentale Rejs
ning derude i Y derhavnei: er en glorværdig Er
statning for gamle »Sjælland << S Orlogsrig her ved 
Indsejlingen til Københav::1. Forhaabentlig varer 
det ikke længe, før » Viking« atter vise:- det 
danske Flag over Verdenshavene. 

Den 17. Juli ved Halvsyv-Tiden fortøjede »Det 
Forenede Dampskibsselskab«s Skoleskib, Fir
mastbarken » Viking« i Nordhavnens 10 Meter
Basin, og Fjtreren, Kaptajn A. Ankersø, kunde 
lukke sin Logbog i efter et langt og efter For
holdene tilfr~dsstillende trip. 

Det er i disse Dage to Aar siden, det smukke 
Skib efter nogen Tids Uvirksomhed paany stæv-

nede ud paa de lange Rejser, og derefter har det 
været to Gange i Australien og de::-imellem et 
Svip i Santos. Nu paa den sidste Rejse fra Port 
Victoria anløb Skibet først Falmouth for Ordre 
og laa der nogle Dage, hvorefter det gik til Rot
terdam, hvor det lossede sin Hvedeladning. Fra 
Rotterdam blev » Viking« slæbt til Skagen af en 
hollandsk Bugserbaad, scm ved Skagen afløstes 
af D. F. D. S.'s egen Slæbebaad »Sejrø «. Fra Port 
Victoria til Falmouth var » Viking « ca. 4½ Maa
ned i Søen. Rejsen er i det hele gaaet godt uden 
større Begivenheder, om end der naturligvis er 
faldet en og anden Dravat af pa det lange Stræk. 
Da Skibet gik her hjemmefra, havde det 15 Lær
linge med, men heraf er flere efterhaanden ble
ven forfremmede til helbefarne. 

- Det er just 18 Aar siden, » Viking« stæv
nede ud herfra paa sin første Rejse som :» Den 
danske Handelsflaades Skoleskib« med henved 
80 Elever ombord - en s: olt firmastet Staalbark 
paa 2952 Brutto Tons. Formaalet med det Sel
skab, der paa Generalkonsul C. P. Jensens Initia
tiv lod Barken bygge paa Burrneister & W ains 
Værft, var at virke for unge Mænds praktiske 
og teoretiske Uddannelse til Befalingsmænd i 
Handelsflaaden. Inden Skibet korn nd at sejle, 
blev der Sensation om det, idet det u::1der Tilrig
ningen væltede ved Værftet som Følge af et 
Sammentræf af uheldige Omstændig:ieder. 

Det stod saa ud paa sin første Rejse til Callao 
med Kaptajn Clausen som Fører og Marinekap
tajn Th. Olsen som Skoleofficer, og i 8 Aar sej
lede det som tona [ide-Skoleskib med forskellige 
Førere, bl. a. Kommandør E. E. Andersen Fører 
af det paa en Rejse \il Australien og Wladiwo-
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I). F. D. S.'s Skoleskibet 1> VIKING« 

stock. I 1905 maatte Sdskabet imidlertid likvi
dere, hvorefter » Viking-:: blev overtaget af D. F. 
D. S. for at anvendes i almindelig Fragtfart, idet 
der dog samtidig sk.uld~ tages et mindre Antal 
Lærlinge med. Nogen egentlig Hurtigsejler har 
» Viking« aldrig været, der gaar bl. a. Sagn om 
et uhyre langsommeligt Kryds i Middelhavet fra 
Sicilien til Spanien, men da var Skibet ogsaa 
slemt overgroet i Bunden efter en lang oversøisk. 
Rejse. Da :J. F. D. S. overtog » Viking«, blev 
Slingrekølene fjernede, hvilket vistnok forbed-

rede dets Sejlads. I det hele er » Viking« et godt 
og yelindrettet Skib, men Tidern<\ der jo ikke er 
gunstige for Skibsfart i det hele taget, er særlig 
kontrære for de store Sejlere. 

Danmarks anden stolte Svane, Ø. K.'s »Kø
ben::iavn« har paa sit Togt Jorden rundt forny
lig anløbet Bangkok, hvor det naturligvis har 
vaJc megen Opmærksomhed. » The Bangkok 
Tin:es« omtaler det smukke Skib i en længere 
Artikel og nævner, at flere Medlemmer af det 
siamesiske Kongehus og af Ministeriet har aflagt 

..................................................................................................................................................... 
En norsk Dam.per gmndsl€dl ved Hundested. 

. Den norske Damper »Østfjeld«, af Tønsberg, lastet 
med Oliekager Lil Holbæk, ~øh den 11. Juli ved 7-Tiden 
paa Grønnere-.,-Je ved Hundested og begyndte straks ef
ter at tage Vand, hvorefter :ler blev hejst Nødflag. Lods
haaden fra Hundested løb ud og fik Damperen slæbt 
over mod Spodsbjerg, hvc den sank med en Del af 
Skroget over Vandet. Damperen er paa ca. 400 Tons. 
SYilzer blev s:raks tilkaldt til Assistance. 

Skibsbygningen paa skotske Værfter. 
Skotske Skibsværfter søsatte i Juni 30 Skibe paa 

51,186 Tons, heraf var kun 3 over 700 Tons. Produktio
nen paa Clyd~ for Ifalvaaret bestaar af 119 Skibe paa 
ialt 302,957 Tons, hvilket er 48,590 Tons mere end første 
I-falvaar af 19:24. men 45.51J Tons mindre end den til
svarende Peri'.Jde i 1913, lP,'lri Produktionen naaede sit 
højeste Tal. Forrnavidt har Udbyttet paa Clyde været 
ret tilfredsstiLer..de i Aar, men man venter en udpræ-

get Nedgang i Produktionen til Efteranret og Vinte
ren, da de u:ider Bygning værende Skibe bliver færre 
og f..,a-re, og der er allerede nu et kun ringe Antal 
store Skibe paa Bedding. 

Passeret Stumptønde. 

l\Iinisteriet for Industri, Handel og Søfart n:eddder: 
Engelsk Damper »Crackssof« rapporterer over B,aa
\'anC:.s Radio: Passeret en rød SLlmptønde med afbræk
ket· Stage Kl. 10,555 G. M. T. pan 56 Gr. 45 Min. n Br. 
0 Gr. 20 1'11in. ø. Lgd. 

Københiavn, den 9. Juli 1023 

Efter en Periode af næsten 50 Aar har P. and. 0. 
Line besluttet sig til at lade deres Dampere paa Østen 
anlø::ic Soulhampton. Skibene vil hveranden Uge anløbe 

~enne Havn. 



14 V IKINGEN Nr. 7 

' Ø. K. Femmasteren »KØBENHAVN« 

Besøg ombord. Prins Damrong og hans Døtre 
betragtede Skibet fra Østasiatisk Kompa~nis 
Kaj. Prins D., der i længere Tid har befundet sig 
mindre vel, følte sig ikke stærk nok til at gaa 
omborc:, men Prinsen ønskede at se d et smukke 
Skib, som hans gamle Ven, Ekscellencen H. N. 
Andersen, har ladet bygge, paa Menam-Flodens 
brede Vande. Blandt de Besøgende var Biskop 
Perros og Marineministeren, Prins Sobburi samt 
Kaptajn Ju!ius Meyer, hvis Erindring naar til-

bage til længst forsvund::ie Dage, da Sejlskibene 
dominerede paa Menam-Floden. - »-Dansk Sam
fund « søgte at gøre Opholdet i Bangkok fornøje
ligt for »Køhenhavn «s Besætning og var Office
rernes og Elevernes Fører paa Udflugter i Byen. 

Skibet blev fotograferet paa Menam, og Bil
ledet vil - siger »Bangkok Times <: - kunne 
give »old Bangkok hands << hjemme en Forestil
ling om, hvorledes »København « tog sig ud foran 
Rederiets Kontor . 

.................................................................................................................................................... 
Henry Ford som Skibsreder. 

En Faktor, der utvivlsomt vil influere paa DansJ, 
Skibsfar:, er Hen:-y Fords Plan om til Efteraaret al. 
sætte ))East Indian«, et Dampskib paa ca. 5000 l'-~ello 
Tons, som han har købt af U. S. Shipping Board, i Far! 
paa Køt.enhavn, særlig med det Formaal at transpor
tere hallii egne Fabrikater til det store industrielle An 
læg i Danma::-k. 

Formentlig vil han ogsaa forsøge at faa fremmed Re
tur-Last mec. fra København. 

Herværenc.e Recere og Skibsmæglere er af delte l\fr
ninger med Hensyn til, hvorvidt Ford, som Bladartikler 
synes at antyde, skulde tænke paa at udvide sine Ope, 
rationer til at dr~ve almindelig Skibsfart i stor SI il. 
Derimod er de enige om, at han arbejder paa snl=resl 
muligt ai: komme : Besiddelse af den Tonnage, der ud 
kræves til T:-ansport af hans egne Raastoiier og Pro
dukter. 

»Tørlægninget:.<< af Danmark skrider frem. - To K.--oer 

nedstemt. 

Der har ·veret foretaget Kommuneafstemning om 
Spiritusbevilli:J.g til Thim Kro i Yestjylland, og Ees11l
tatet blev, at der ~lev afgivet 201 Nejstemmer motl SO 
Jastemmer. :)er opnaaedes altsaa kvalificeret l\fa:ori
tet, og der vil derefter ikke blive givet SpiritusbeviI.ing. 

og Sandsynligheden taler for, at Kroen helt bliver ned
lagt. 

Ogsaa i Dalby Kommune ,ed Kolding har der været 
Kroafstemning; det gjaldt S:?iritusbeVillingen til Kroen 
)) Idyl«, og Udfaldet blev, al der blev afgivet 67 Stem
mer for og 87 imod Bevillingen, som derefter vil blive 
nægtet Udfaldet er saa meget mere overraskende, som 
Restauratøren iforvejen hav:le opnaaet Politiets Anbe
faling, og 83 Beboere havde skrevet under paa en An• 
befaling for Bevillingen. 

Gronland som Agerbrugslai.d. 

Ved de sjællandske I-Iusmandsforenir:gers Møde i 
København holdt Dr. Hartz et Foredrag, ::ivor han om
lalle de ::\fuligheder, der var i det sydlige Grønland for 
at omdanne det til agerdyrkende Land. Der var navnlig 
store Muligheder for Kvæga,:l og Faareav:., og efter Hr. 
I-larlz' i\Iening vilde 50,000 Landmænd kunne skabe sig 
et godt Erhverv i vor store Koloni. 

Efter hvad vi erfarer, ha:- der allerede i nogen Tid 
været Ovencjelser med Henblik paa en Udnyttelse som 
Agerbrugsland, og efter Anrr_odning af L :,ndbrugsmini
steriet vil Slaslrnnsulent K. Hansen, Lyngby, rejse til 
Grønland for at foretage en nærmer e Ur,dersøgelse af 
de l\'[uligheder, der er for a t drive ralione. Faareavl. 
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fyade i Bangkok . 

................................................................. ♦♦A♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦++♦♦♦ .. ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ .. ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ .. ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ . . . . 
: ! I 8ØlwJIAND]l)N8 BILLl)DBOG- I 
: : : II. : . . . . ....................................................................................................................................................................................................................................................... 

Mellem alle Øst ens farverige Byer er ingen 
Dansk.en saa bekendt og kæ r som Bangkok, Ho
vedstaden i Siam. Her Yar det Ø- K.'s glorvær
dige Historie begyndte, og store Koncessioner i 
det indre af Landet, Savmøller og Plantager, 
vidner om Dansk Foretagsomhed. Ogsaa F laa
dens Orgamsation, Gendarmeriet, Sporveje og 
Elektriske Anlæg o. s . v. lededes af Danske. Mel
lem de europæiske Bygninger indtager da Ø. K.'s 
Kontorbygmng en dominerende Plads ved l\'1e
nainf1oclens Brcdde1·. 

Lan gt oppe i Siams U::-skove mod Nord, ja i det 
Land, som ingen Hvid Endnu har betraadt, staar 
Menaifrllodens Vu gge . !"!vis m an da kan kalde 
dens Udspring saaledes, thi Menamfloden hædres 
af Siameserne 1ned Navnet » Vandenes Moder «, 
og aarligt afholdes storE Festligheder til Ære for 
Moderen. 

Stolte Da'npcrc og Motorskibe bærer den paa 
si n Ryg, prægtige S0jlcre har kl Øvet dens gule 
V::mde, me1: ingen saa pragtfulde, som Ø. K.'s 
Femmaster »KØbenhavr: «, der fornylig gled over 
Barren og bd paa Bangkoks Red. Men oppe fra 
det fndre, fra Siams SkØd kommer de sejlende, 
de fremmeåe Fart95jer med Landets Produkter 
Ris og Sago, store T ømmerflaacler kommer ad 

Flodvejens brede Chausse og kinesiske Køb
mandsbaade fylder M,mamlloden og alle dens 
Biflod~r i Bangkok, altsaa Sidegaderne! Fylder 
d em nied broget Liv -:>g Tummel, medens de 
gyldne Tempeltinder glittrer i Solen. Og Larmen 
forshm1mer først, naar Tropenatten sænker sit 
Mørke over Vandene c,g Lyden fra Laokon-Te
atrets Træinstrumenler tryller sig gennem Stil
heden. 

Det er en saadan Kr-bmandsgade, skal vi sige 
Købmagergade, vor »Smører« denne Gang har 
taget paa Kornet under sin Landlov og Vandring 
gennem Bangkoks Gader. 

B angkoks brogede Liv, man gfoldigt, brusen
de og støjende, fornægter sig heller ikke i 

Livet s Skyggesider . l\Iedens en Henrettelse i 
Europa saavidt muligt foregaar bag Fængslets 
Mure Jg i Stilhed, hf6reT Henrettelser i Østen til 
de B-~givenheder, der i allerhøjeste Grad hører 
Folkelivet til. 

Fer nogen Tid siden bragte Dagbladene Ver
den o-,,er og herhjemme Billeder fra Oprøret i 
Kina, og paa Billederne saaes de nedskudte Op
n1rere ligge paa Gaden til Sku e for alle. Men det 
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var dog med e:i saa stor Begivenhed som et Op
rør til Baggrund. Anderledes paa hosstaaende 
Billeder, der hører til den Slags Postkort, Sø
mænd straks faar paaduttet ved Landgangen. 
Billede:-ne viser Henrettelsesakten af en siame
sisk Mjrdet. ·Da Billederne ovenikøbet er taget 
ved to forskellige Lejligheder, ·viser dette kun, 
hvor a~mindeligt Sceneriet er. 

Øverst tilvenstre ses Processionen, Militær
vagten, der fører Misdæderen »gennem Byens 
Gader« ud til Executionsstedet. Forrest marche
rer Bøddelen med sit Sværd over Skulderen, 
smaa Siame!,erdrenge flankerer Eskorten, Mor
deren selv ses længst tilhØjre i Billedet med Ci
garet i Munden. 

I Billedet tilhØjre er vi naaet ud til Retterste
det, en med Lærred indhegnet 1>lads, dog ikke 
mere indhegnet, end at Tilskuerne har frit Over
blik, (ja, paa det ne:lerste Billede ses, at Pladser 
end ikke er afsondret, men at Publikum har 
slaaet Kreds uden om Bøddelen og hans Offer). 
Vi ser :len Dømte sidde lænket til Pæle ved Ar
me og Fødder, ja, med Bind for Øjnene. Men 
Bøddelen tilhØjre, der, siddende paa Hug, viser 
Sværdet frem til fotografisk Optagelse, lader et 
Øjeblik formode, det hele er en Film. At dette 
er en Fejltagelse, bliver man hurtigt overbevist 
om af det nederste Billede. 

Dette er taget i det Øjeblik, Bøddelens Sværd 
har skilt Hovedet fra Kroppen. Med realistisk, 
uhyggelig Tydelighed er Øjeblikkets forfærde
lige Gru fæstnet til Papiret af den fotografiske 
Optagelsesplade. Bøddelen befinder sig endnu i 

Slagets Kraftlinje, hans ene Ben anes kun som 
en Skygge, han er endnu i Fart efter at have 
ført det dræbende Hug. Og den Henrettede ses 
endnu sidde oprejst, men kun hans Krop. Det 
afhuggede Hovede skimtes i Faldet utydeligt 
foran Kroppen, medens to Blodstraaler fra Hals
pulsene hvirvler i Luften. Mest karakteristisk at 
alt er den Foragt for Liv og Død, der lyser ud af 
Tilskuernes rolige Ansigtstræk! 

Østen lever, Østen dØr ! 
Buddhas Nirvana venter! 
Saa er der anderledes Fred midt i Livligheden 

paa det næste Billede. Vi er her til Folkekon
cert i Parken ved Botanisk Have i Sidney. Som 
København har sin Rosenborg Have og Zoologisk 
Have, har Sidney sin Folkepark, hvor Musik.en 
spiller om Søndagen og Familielivet leves i S0111-
mersol over Grønsværet. Den farende Mand be
høver ikke at undvære »Olfert« eller »Snedler«, 
som han kender fra Søndags-Landloven hjemme 
i København - ogsaa paa den lille Tribune midt 
i Billedet staar en australsk »Olfert« eller »Sned
ler« og svinger Taktstokken paa Slaget Fire. Det 
vil sige - naar ,Olfert« i Sidney slaar an Klok
ken 4, er Klokken kun 6 Morgen i København, og 
»Olfert« her lige ved at kravle ud af Fjerene! 
Og omvendt! Naar »Olfert« ude i Z.:iologisk Ha
ve, accompagneret af vilde Dyr's tamme Brøl, af 
Pelikanens og Kak.keduers Snadren og Hvin, 
slaar an til »Ridder Rap og Ridder Ro«, ja, da 
er baade »Olfert« i Sidney, Pelikanerne og Ifa
keduerne i Skoven forlængst gaaet til Ro, og Sy
dens Nat hvælver sin Himmel over dem. 

............................................................................................................................... " ................... . 
Ad Luftens Veje. 

Ifølge Telcgralll fra )Ioskva er den russiske Flyver
ekspedition Moskva-Peking passeret den kinesiske 
Grænse 0g ventes at ankomme til Peking. Flyvningen 
fra J\foskva til Pe:;dng e1· gaaet over de største Urskove, 
Stepper og ugæstmilde Egne af Jorden. Over Ør:{enen 
Gabi kom Ekspeditionen ind i en voldsom Sneslorm, der 
tvang en af F:yverne til at nødlande. 

Ekspeditionen har til Opgave at træffe Forberedelser 
til Oprettelsen af en Flyverforbindelse mellem Moskva 
og Peking. I en nær ?remtid kan man derfor regne 
med en fasl" Rute Lo11don-Berlin-K611igsberg-
1lloslwa-Urga-Peking. Samtidig meddeles, at Japan 
agter at udsende en Flyveekadre fra Tokio over Khar
bin og Irkutsk til Moskva og derfra videre til Mellem
og Vesteuropa. 

Naar Nordmænde_ne taJer fat ved Granland. - Torsk. 
af ukendt Slø:+relse. 

Den p~anlagte norsk~ Fiskeriekspedition til Davis 
Strædet ar i Aar af større Omfang, ikke :'.ærre c:id 30 
Skibe med en samlet Besætning af 800-1000 Mand del
tager. Det er Torsk, der fiskes, og Kaptajn Blintlheim, 
der tilfæ:digvis kom gennem Davis Strædet, hvor han 
slog sig ned en Maaneds Tid, iagttog under sit Ophold 
vældige Masser af Torsk, deriblandt de største Eksem
plarer, han endm: havde set. Skibene gaar for Sejl og 
l\Iotor, men ledsages af to Dampere og et større Far
,øj med 300 Tons Salt til Nedsaltning af Fangsten paa 

StedeL Fiskeriet foregaar 20 Kvartmil tilsøs paa 22-28 
Favnes Dybde. Fiskerflaaden ventes hje1r. i September. 

Forliste Skibe i første Kvartal af 1925. 
Ifølge Bureau Veritas' Statistik er der .:.. første Kvar

tal 1925 forlist 242 Damp- og Motorskibe med en sam
let Tonnage af 329,363 Tons og 91 Sejlskibe med en 
Tonnage af 54,129 Tons eller ialt 333 Skibe med en 
Tonnage af 383,492 Tons. 

Som Aarsag til Tabene opgives for Damp- og Motor
skibe, at 34 er strandede, 7 kolliderede, 7 brændte, 38 
sunkne, 8 forladt, 16 savnede. Yderligere er af Damp• 
og Motorski::>e 131 blevet ophugget. Af Sejlskibene 
strandede 18, medens 5 kolliderede, 7 brændte, 19 sank, 
6 blev forladt og 3 savnes. Desuden er 36 Sejlskibe ble
vet ophugget. 

Af 2280 Havarier af Damp- og Motorsldbe skyldtes 
601 Stranding, 625 Kollision, 129 Brand, 14g Lækage, 27'1 
haardt Vejr og 503 Maskinskade. Af 16'.i. Havarier af 
Sejlskibe skyldtes 4 Stranding, 51 Kollision, 18 Lækage 
og 53 haardt Vejr. 

De11 russiske IIandelsflaade beslaar af »Papirskibe«. 
Planerne for Genopbygningen af den russiske Han

delsflaade er nu udarbejdede, gældende for de kom- . 
mende fem Aar, og venler nu kun paa Regeringens 
Vedtagelse. Den samlede Bekostning andrage1· ialt 192 
:l\'Iill. Rubler. 

Programmet omfatter 207 Skibe paa tilsammen 
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Stolt knejser »Captajn Cook« paa sin hf';je 
Sokkel. Australiens Opdager løfter manende sin 

Haand og vidner for Efterverdenen, at det var 
Sømandens V ej over Havet, scm aabnede J or
der:s Vidder for den civiliserede Menneskehed. 

At en Rejse med dansk Fr2.gldampeT ogsaa 
for Besætningen levner Tic. til smaa Udflugter, 
viser de sidste af Billederne. Det er naturligvis 
ikke alle Udflugterne, -,i ka:i bringe Billeder fra, 
me::i her er nogle. Øverst tLvenstre en mærkelig 
Palmealle i Sidney. Intet Under, at vor nordiske 
Fotograf med aabent Blik for denne ejendomme
lige Alleindfatning har villet forevige denne i en 
Hilsen fra vor Antipode. Endnu mærkeligere maa 
Landskabet tilhØjre have forekommet ham. Bil
ledet er taget i SandØrkenen ved ,:vallarve i Au
stralien og er unægteligt af en egen betagende 
Virkning. De bølgende Sane.miler og Bakkedrag, 
af en fuldstændig Sahara'sk Karakter, i.sprængt 
Gn:pper af forskelligartet Yegatation, maa frem-

.................................................................................................................................................... .-........... ... 
6!J7.000 Dødvægt Tons, 13 I-Iavnc-Bugscrfa:'tøjcr paa 
7800 indiceret. Hestekraf og en Flydedok til Petrograd 
paa 6500 Tons Kapacitet. Blandt Skibene skal 75 byg
ges til Transport af Tømrr.er, 3 Skil)e skal have Fryse
rum, 22 er Tankskibe og Resten er Kystskibe til Far
ten paa Azof, Sortehavet, Hvidehavet og det kaspiske 
Hav. 

Af Flaaden skal 95 Skibe bygges i og ved Petrograd, 
40 paa Gomsi Yærfterne, 32 i Hvastopol og ,10 i Niko
lajefl'. - Ene.videre skal der bygges 7 Skibe i Udlan
det. Indtil 1930 skal de:r : hvert Aar bygges et halvt 
Hundrede Skibe, og man vil begynde at bygge allerede 
i Aar. 

Hvad angaar de russ;isk.e Værfters Kapacitet, siges 
der, at de fleste Værfter er i Stand til at paatage sig 
Bygningen, og uden Var:skelighed kan fuldende Skibene 
paa Værfterne. 

Antager man, at Prograr:unet kan blive fuldført i de11 
beregnede Tid, vil mar: fra 1930 forøge den russiske 
Handelsflaade til 298 Skibe paa tilsammen 732,000 Død
vægt Tons. Denne Flaade bliver iklrn i Stand til at trans
portere al Import og EkspJrt, men af Kysttrafiken me
ner man, den kan paatage sig de 60 a 70 pCt. For den 
udenrigs Fart har man beregnet, at Flaaden kan trans
portere 20 pCt. af Trafike:n. 

Naar Fyrskibe ;)ojerger,(, 

Et Spørgsmaal af betydelig Interesse for Skibsfarten 
er blevet afgjort ved skotsk Ret, men Dommeren. der 

afsagde Dommen, gav Lov til at appellere. 
D~t Spørgsmaal, der var omstridt, var, hvor·•idt Kap

tajnen og l\fandskabet paa et Fyrsbb var berettiget til 
at io::dre Bjergeløn for 3jergning af et forladt Skib, 
eller hvorvidt Flytningen af et saadant Skib bort fra 
Fanandet for andre Skite kur: berettigede dem til at 
kræve en bestemt Godtgørelse efter Loven. 

K ')rt fortalt var Omst2ndighederne, at en svensk 
Damper, ))Citros((, fra Hel.3ingborg, nistede sine Skrue
blace i Pentland Firth og ikke ~rnnde manøvreres. Den 
dre" Øst om Orkenøerne i haardt Vejr, og medens 
Storstedelen af Mandskabet blev bjerget af en Hednings
baad fra )JLong Hope(< og et brilisk Krigsskib. var der 
flere, der druknede. Fyrs~ibet >)Pole Star(< gik efter 
»Ci1ros((, efter at Kaptajnen paa ►Pole Stan< havde 
indhentet Godkend_else cle:'af fra Board'et i Ecinburgh. 

Det forladte Skib blev fundet. bordet og br2gt i Sik
kerhed ved Orkneyøerne. Værlien af Ladningen var 
58,000 Lst. Føreren og Mandskabet sagsøgte ID Ejerne 
af >iCitros« for en Bjergeløn paa 11,000 Lst Da Ejerne 
af l~Citros<( forespurgte, pa h-.rilke Betingelscr Skibet 
vilde blive frigivet, var Svaret et Telegram, l:vori der 
forlangtes 1000 Lst., af hvJke 200 Ls:. var Udgifter ved 
.Flytningen af Skibet fra Farvandet, og de 800 Lst. til 
Deling mellem Mandskab og Officererne pa.a ))Pole 
Star«. De 1000 Lst. blev depone:·et, :oen flere af Mand
skabet paa ))Pole Star« r.ægtede at akceptel·e Beløbet 
800 Lst. som tilstrækkeligt. Lord Blackb11rn i 3isid<ler
retten har paadømt en Gcdtgorelse af 800 Lst. Det var 
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byde et ir. . .ærkeligt Skue, hvori Ensomhedens 
knugende Stilhed er blandet med et fornøjeli
gere fra deE spredte Vegetation. Til Gengæld har 
Ensomheden ikke hjemme paa Billedet tilhØjre 
forneden. Her drives en tusindtallig Faareflok 
hjemad langs den hegnede Sti. De berømte au
stralske Faarefarme. der leverer Størsteparten af 

hele Verdens Uldforbrug, viser her gennem dette 
»Folketog«, hvilket uhyre Opbud, der har fundet 
Sted. For ret at understrege Situationens Betyd
ning, har et Par af Faarene »vendt Ansigtet til « 
for at »komme med paa Billedet«. 

Fra Landets Indre vender vi tilbage til Havet. 
En Udfh:.gt til Badestrai:den udenfor Melbourne 

.................................................................................................................................. +( . •••••••••••••••• 

m ed stor BetænkeligheJ, sagje han, at han kom til den 
Slutning, at Sagsøgern~ skulde have nogen Godtg•Jrelse 
udover den lovbestemk Dusor. 

Den fornemme Spritsmugler. 

Det norske Slatspoki's Smuglerjager »Rappeno<, der 
patrouillerede i Lang~sund l• jord, kom forleden til 
Skien med PJliti og Tolder~ ombord for at arrestere 
en af Byens mest kendte Grosserere, Mathias Andre
sen, og beslaglægge hans nye. hurtige Motorracer. Gros
sereren havde længe været mistænkt for Spritsmugle.ri. 
Hans Baad blev for en J\faar_eds Tid tilbage forfu~gt og 
indhentet af '.:'oldvæsenet. Der lugtede af Sprit 01:1bord, 
m en man fandt intet, da Partiet allerede var kastet i 
Havet. Eiter megen Segen fandt man endelig forleden 
det Sted, hvor det var kastet ud, og der bj ergedes et 
større Antal Sprilankere, s:im var nedlagt i store 
Jernrammer. 

Da Grossereren skulde arresteres, fik hans F::-ue et 
saa alvorligt Anfald, a~ Al-rE:stationen foreløbig maalte 
opgives. Motcrraceren blev derimod· beslaglagt, og nu 
er Grossereren og to ai h ans Sønner indsat i Fæ:igslet 
i Ski en. 

DE SKANDI?!.1 VISKE LANDES HANDELS-FLIADEJ/ 

PR. :'.. JULI 1925. 
I den første Halvdel af indeværende Aar er ifølge 

norske Yeril as' Opgør e.se Dc:nmarl-.:s I-Ianclelsfla[!dc ble-

ven forøget (netto) med 5 Skibe (paa 100 Brutto Regi
ster-Tons og derover) og ca. 13,000 Tons. Damperflaa
den er fo:-øgeL med 15,000 Tons og Motorskibsflaaden 
med 13,000 Tons, men Sejlskibsflaaden har h aft en Af
gang paa 7 Sktbe og 3700 TJns. Danmark har i Udlan
det faaet bygget 8 Skibe ir.ed ca. 13,000 Tons. Under 
Bygning i Landet var pr. 1. Juli 20 Skibe med 77,000 
Tons (pr. 1. Januar 27 Skibe med 75,500 Tons), deraf 
4 Dampere med 4000 Tons (1. Januar 10 med 9000 1ons) 
og 16 Motorskibe med 73,000 Tons (1. Januar 17 ,1 1ecl 
66,000 Tons). 

I sannne Tidsrum er Norges I-Iandelsilaade forøget 
(netto) med 11 Skibe og ca. 76,000 Bruttotons. Damp
skibsflaaden er forøge.L mel 45,000 Tons, Motorskibs
flaaden med 44,000 Tons, medens Sejlskibsflaaden har 
haft en Afgang paa 9 Far~øjer med ca. 13,000 Tons. 
Nybygnings-Tonnagen udgør ialt 81,000 Tons, deraf 
,17,000 Tons Motorskibe byggede i De.landet. - Under 
Bygning var pr. 1. Juli 28 Skibe med ca. 18,000 Tons (1. 
Januar :12 med 29,000 Tons), deraf 25 Dampere m ed 
14,000 Tons, (1. Januar 29 med 26,000 Tons), og 3 Mo
torskibe med 3700 Tons. 

Sveriges Handelsflaade er formindsket med 9 Skibe, 
men Tonnagen er steget med 14,500 Bruttotons. Darnp
skibstonnagen er reduceret med 5000 Tons. I Udlandet 
e rbygget et Motorskib ())Svealand«) paa 15,357 Tons. 
- Under Bygning var pr. 1. Juli 15 Skibe med 54,000 
Tons (1. .Tanuflr 15 mecl 5C.000 Tons), deraf 5 Damp-
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er en Oplei.-else, der vækker Længsel efter vore 
hjemlige S:rande og f:'emtryller Mindet om en 
Havfrubekranset Stranjbred i den danske Som
mer. Længsel har ogsaa bemægtiget sig den lille 
Mops (midt paa Billedet forneden tilvenstre). 
Med Undren og Bæven eller maaske Beundring 

betragter det lille Kræ Mennesk:~nes Leg med de 
farlig'= Bølger og afventer spændt sin Herskerin
des Genkomst paa det tørre Land. Og heldigvis 
sidder de da ogsaa nu begge t-0 velforvarede i 
Søma:idens Billedbog! 

....................................................................................................................................................................................................................... 
skibe med 60•)0 Tons (1. Januar 5 med 5900 Tons) og 10 
Motorskibe ned 48.000 Tens (1. Januar 10 med 45,000 
Tons). 

l aaben Baad fra Sverige -lil Anholt. - En svensk Bet 

lers Eventyr. 

Forleden Aften rnkom til Anholt en aaben Baad, i 
hvilken en u:ig svrnsk 1\'1:1.nd paa 28-30 Aar har roet 
fra Falkenberg i s..-erige. 

Efter Mane.ens Opgivende skulde han i Sverige afsone 
en Straf, har:. var :.dømt for Betleri, og for at undgaa 
dette, havde han taget er: Baad og havde med denne 
forladt LandEt. Det var hans Agt at ro til Jylland, men 
han naaede å.tsaa il::.ke længere end til Anholt, hvor lrnn 
ornrnattede, og den steclige Sognefoged :fik derpaa 
Kaptajnen paa Motorskonnerlen »Vera«, som Dag~11 
efter anløb Øen, til at tage ham med ti:. København, 
og Svenskeren blev her o•c-ergivet til Politiet. 

Miilåren - en Hai;hugt. 

Gennem Sodertalje ny ::<:anal er Måleren i Sommer 
aabnet for T:-afik for større søgaaende Skibe, og i den 
Ti4, de søgaaendc Sldbe har søgt lVfalaren, har Tra:fiken 
saa godt som udelukkenc.e koncentreret sig paa Vå
sterås. Sveab,)laget!': Kystdampere mellem Goteborg og 
Stockhohn gaar m :. gennem Sodertaljakanalen ind i 
Målaren og fortsætter fra Stockholm til Våsterås som 
Endepunkt for Goclstrafiken. Selv en Damper fra Rot
terdam er grnet op til Va sterås med Ku11ast. 

Den nye Dybvandskaj, der bygge~, kan om kort Tid 
tages ~ Brug. 

En Thury-Skipper for[;iftet i sin Kahyt. 

En :,,f de kendte Thurø Skippere, ~Ians Jørgen Clem
menæ:i, der nu sejlede med Galeasrn »Carl«, blev for
leder: , medens Skibet ha i Stettin, :im ~forgenen fun
det be..,idstløs i sin Kahyt. Han blev bragt til Hospitalet, 
men alle Forsøg paa at faa ham bragt til :::,ive førte ikke 
til neget Resultat, og i Gaar afgik han ved Døden. 

Skibet 1aa for at laste Briketter, og det menes, at de 
har udviklet giftige Gasart.er, der er -.:rængt ind i Kahyt
ten, hvor alle Luger vzr :ukkede. Medens Clemmensen 
er forgivet af disse Gasarter, havde Besætningen, som 
havde Kahyt i den ar:den Ende a' Skibet ikke følte 
sig generet af den. 

Lods:crmandens Dannebrogstegn. 

En d Søens Folk ,1elke:i.dt Mand, Lodsformand Chr. 
Niel~n, Nykøbing p. F., har taget sin Afsked efter 34 
Aars Tjeneste. 

I drn Anledning mødte forleden paa hans Bopæl 
Lods:iirektøren, Kaptajn C. L. Nielse:i, ledsaget af Kom
mancør F. L. F. Gotschalck i I-Ijem:net hos den gamle 
Lods hvor Kap tajn Nielsen paa Kongens Vegne over
rakte ham Dannebrogsmændenes m~derstegn, idet han 
i en lllle Tale .fremhævede den Trofastl:ecl og Dygtig
hed, hvormed Lodsen i c.e forløbne Aar havde passet 
sin Tjeneste. \ 
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:Marineflyverne paa Fiskeriekspedition. 

Oppe ved Skagen har der i den sidste Tid været an
stillet et interessant Forsøg med Marineflyver-Assistan
ce ved Fiskeriinspektionen i dette saa vigtige Farvand. 

En Flyvebaad, ført af Sømineassistent Petersen og 
med Søløjtnant Petersen som Observatør, blev 5endt 
derop den 8. Juni og har været stationeret ved Skagen 
lige til for et Par Dage side:i. 

- Hver Dag, naar Vejret ~illod det, foretog vi Togter, 
dels ned til Frederiks..,.avn, dels langs Vestkyster. saa 
langt mod Syd, at vi kunde overse hele Bugten ved 
Hirtshals, hvor Fiskerizt væsentli'g foregaar - saaledes 
fortalte Søløjtnant Petersen, der nu er hjemvendt hertil. 
Vi har i hele den Periode kun truffet ganske faa frem
mede Ftskere inde paa forbudt Territorium, . et Par 
Svenskere bl. a., og de fik saa en alvorlig Arvarsel, da 
de indkom til Skagen, hvor alle maa ind for at afsætte 
deres Fangst. 

- Hvordan konstaterer fe, at Baadene befinder sig 
indenfor Tremilegræm:en? 

- Det sker ved almindelig Vinkelmaaling og kan 
fastslaas med fuldstændig Sikkerhed. 

- Er det nu Meningen at fortsætte dette Samarbejde 
mellem Marineflyverne og Fiskeriinspektionsskiber..e? 

- Derom er der end::m ikl,e truffet nogen Besten:mel
se, men vi har Indtrykket af, at Eksperimentet er fal
den godt ud. 

Fra Nakskov Skibsuærft er afleveret et nyt Motor
skib til The Siam Steam Na"igation Comp., Ltd., Bang
kok. 

Skibet, hvis :-ifavn er >>}.ialink(, er et Fragt- og Passager
motorskib, bestemt for Kystruten Bangkok-Singapore. 
Dets Hoveddimensioner er følgende: Største Længde 235' 
6", Bredde 35' B", Dybde 20' O", og det har en Dybgang i 
lastet Tilstand paa 12' 11". Maskineriet, som er le"eret 
af Holeby Dieselmotorfabrik bestaar af 2 Diesehr.oto
rer paa ialt ca. 800 EHIL, cg Hjælpemaskineri saavel 
som Styremaskine, Ankersp[ og Lossespil er alt elek
trisk drevet. Skibets Fart er i lastet Stand 10¾ Knob. 
Det har to Dæk og er forsynet med en meget e:egant 
Kahytsindretning for 1. Kl.s Passagerer med Spisesalon 
paa Awningdæk, Rygesalon cg paa Promenadedæk Ve
randa. Dækkene er ov~dækkede med Soltag, og Skibet 
er helt igennem udstyret son: Tropeskib. 

Adgangen til Østgrønlar..d. - En Aftale om ))lYleslbegun
stigelser( for England. 

Udenrigsministeriet medde:er: 
Ved er:. Noteveksling af 23. April-4. Juni d. A. me:Jem 

Udenrigsministeren og den britiske Gesandt i Køjen
havn, er der truffet Aftale om, at britiske Stasborgere, 
Selskaber og Skibe skal nyde l\Iestbegunstigelsesbehand
ling i Østgrønland, dog bortset fra de Rettigheder, som 
Danmark har indrømmet e[er fremtidig maatte ind
rømme Island. Denne Aftale, der kan opsiges mec. et 
Aars Varsel, er nu registreret af Folkeforbundssekreta
riatet i Gene.ve. 

Som Følge heraf gælder je Beføjelser vedrørende 
Adgang ::n. v. til Østgrønland der ved Overenskom.,ten 
med Norge af 9. Juli 11:24 er indrømmet norske Stats
borgere, Selskaber og Skibe, indtil videre ogsaa b:'iti
ske Statsborgere, Selskaber og Skibe, jfr. Punkt 7 i den 
grønlandske Styrelses Kundgørelse af 5. Juli 1925. 

Denne l\Ieddelelse kommer ikke overraskende, idet 
man under Forhandlingerne med Norge vedrørende 
Grønland havde gjort sig klart. at den danske Stat, saa
fremt anc:re Stater skulde fremsætte Ønsker om at op
tage Forhandlinger om Grønland, ikke vilde stille sig 
afvisende hertil og vilde forholde sig imødekommende 
overfor Ønsker om Opnaaelse af en Stilling tilsvarende 
til den, Norge har opnaaet ifø:ge Tral{taten. 

Det i Slutningen af den ude::irigsministerielle :1v1edde
lelse omtalte Punkt 7 i den grønlandske Styrelses Kund
gørelse er blot en Henvisning til Forholdet vedrørende 
Islands Rettigheder. 

50 Aars Jubilæum i Sydfyenske Dampskibsselskab. 

))Sydfyenske Dampskibssels;;:ab(< fejrede den 20. Juli 
sit 50 Aars Jubilæum. Selskabet blev startet samme Anr, 
som man var i Færd med at ..Jygge Banen fra Odense 
til Svendborg, 1875, og den Kreds af kendte Mænd fra 
Sydfyri og Odense, som tog Tanken op, vilde i Tilslut
ning til Banen skabe en Forbindelse med Lolland og de 
tyske Østersøhavne, Lybæk og Kiel. 

Selskabet havde til at begynde med trange Kaar, men 
dets Virksomhed udvidede sig efterhaanden og nu er det 
en yderst solid Virksomhed, som netop i sit Jubilæums
aar er blevet færdig med at rcalisere en ny stor Udvi
delse, Færgeforbindelsen mellem Svendborg og Rudkø
bing. 

Da Krigen begyndte, sattes en Stopper for Forbin
delsen med Tyskland, men til Gengæld har Selskabet 
stadig udvidet sine indenlands]{.;'; Ruter, og det er nu saa 
at sige eneraadende i dette Farvand, idet den nu driver 
Ruter paa Svendborg, Rudkøb:ng, Marstal, Spodsbjerg, 
Nakskov, :>g Ruter paa selve Svendborgsund samt for
skellige Fragtruter. I Selskabet er ansat ialt 100 Funk
tionærer. Sydfyenske DampskibsseJskabs nuværende Be
styrelse bestaar af Direktør Ho:st, Svendborg, Formand, 
Grev Ahlef eldt-Bille, Fjellebro, :::>riftsbestyrer Stensballe, 
Odense, G:-osserer Chr. Andenen, jun., Odense, Skibs
bygger Møller, Faaborg, Bank.:lirektør Jensen, Svend
borg, Borgmester Lund, Rudkøbing, Overretssagfører 
Eli Harda, Rudkøbing, Landstingsmand J. A. Hansen, 
Langeland. Godsinspektør Hinnchsen og Ingeniør Clau
sen-Christoffersen, :rviarstal. 

Burmeister og Wain-Motoren. 

Et stort Antal Skibe er i den senere Tid bleven søsat 
fra De.utsche \Verft, som installerer Burmeister & 
Wain-Motorer i Skibe. I en 1\faaned søsattes 5 Fragt
skibe paa :ilsammen 54000 Dødvægt Tons, og alle disse 
Skibe bygges til skandinaviske Redere. 

1>Fairplay(( skriver, at skandinaviske Redere begunsti
ger B. og W.-Motoren, og at dette er en af Grundene 
til, at Dentsche Werft har en større Virksomhed end 
de andre tyske Værfter. Et andet tysk Værft konkurre
rede om e: af Skibene, men fik det ikke, fordi Værftet 
benyttede andre Motorer. Man paastaar, at de enkelte 
Dele af B. og W.-Motoren hurtigt kan blive erstattede 
flere Steder : Verden. Hvad angaar Standardiseringen, 
skriver Bladet, er B. og W.-1\fotoren langt forud for alle 
andre Motorer, og denne store :?ordel kan man ikke se 
bort fra. 

I Maj ir:dregistreredes i Stor:iritannien 36 Staaldam
pere paa i,ilt 74,132 Tons og 13 Motorskibe paa 14,584 
Tons Brutt:i. 
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AMERIKANSKE TE-CLIPPERE 
AF KINA-CLIPPERNES HISTORIE 

VED 

nscAR JENSE"tv 

0000 

)) N. B. P A L M E R (< 

»N. B. PALMER« er tidligere , omtalt her i. 
Forbindelse med »Flying Cloud~. Men denne 
kortfattede Omtale er ikke alt, hvad der vides 
om »N. B. Palmer«, og da denne Glipper maa 
klassificeres med de mest berømte af de ameri
kanske Te-Clippere, skal den ogsaa gøres til 
Genstand for en nærmere Beskrivelse. 

Forinden vil det dog være paa sin Plads at 
give en lille Karakteristik af den Mand, Clippe
rcn var opkaldt efter - ikke alene for hans store 
Fortjenester som Clipi=er-Kaptajn og hans væg
tige Indfiydelse under Bygningen af flere af de 

aller berpmtestc amerikanske Kina-Clippere og 
Nordatlanterhavs-Pakei:ter - m en ogsaa, fordi 
han i en ung Alder gjorde sit Navn saa verdens
kendt, at det endnu kan læses paa ethvert k01 
rekt Kort over de antarktiske Regioner søndeii 
ror Kap Horn. 

Nathaniel Brov,1n Palmer var født i Stonington 
ved Long Island Sund den 8. August 1799. Han 
var Søn af en Ski.bsb:.rgmester og voksede gen
nem Drengeaarene :P{la Faderens Værft, hvor der 
i den Tid altid -var nok at gøre med at bygge min-_ 
dre Skibe - Slupper og Skonnerter og smaa 
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Brigger, som sejlede i Kystfart og paa Vestindien 
eller drev Sæl- og Hvalfangst langt længere bm·te, 
og hvoraf flel'e ogsaa undertiden sendtes ud paa 
Kapertcgt - de saa.kaldte Privaters, som· kun 
var en finere Benævnelse paa Sørøvere. Og mens 
Stoningtons øvrige Ungdom fordrev Tiden med 
Leg, gik den lille Nathaniel Værftets Tømmer
mænd til Haande og fik paa den Maade i en tid
lig Alder Indblik i Skibsbygningskunsten. Sine 
SfSndage tilbragte :tan som oftest i Sejlbaad, 
hvormed han flakkede rundt i de nærmeste Far
vande. Og det hændte, at den lille Nat, som ::ian 
almindelig kaldtes, ikke havde nok i Dagens Sej
lads, men ogsaa maatte have sin Navne til Hjælp 
og først naaede i Havn igen den følgende Mor-• 
gen. 

I sit fjortende Aar og lige fØr Krigens Udbr1.1d 
1812 gik Nathaniel Palmer til Søs med en :me 
Skonnert, som sejlede i Kystfart mellem Maine 
og New York. Fyrene langs Nordamerikas Pst
kyst var ikke talrige den Gang, og de, der var, 
blev straks slukkede, da Krigen brød ud. Engel
ske Flaadestyrker havde allerede længe forinjen 
ligget forberedte ved Kingston paa Jamaica og 
ved Quebec, og alle Østkystens Havne blev blcke
rede i Løbet af faa Dage. 

Udenfor Stonington laa to engelske Frega:ter 
og holdt vaagent Øje med Indsejlingen og den 
nærmeste Kyststræk:iing. Nu og da sendte de en 
enkelt brummende Hilsen ind mod den lille Hav
neby, uden at dette dog hverken gjorde Skade el
ler skræmmede. Tværtimod opflammede d:sse 
Udfordringer de gode Stonington-Folk, og de gav 
prompte Svar paa T:ltalen med en lang Tingest 
af en Kanon, som tidligere havde gjort Tjeneste 
som Svingbasse ombord i et Sørøverskib, og som 
de havde anbragt bag en Forskansning ved Hav~ 
nen. Dette var ikke noget imponerende Forsvar 
mod de to Fregatters 140 Kanoner, men Sving._ 
bassen rakte længere end disse ~g holdt Fregat
terne paa Afstand, og den lovede med god Virk
ning Er..glænderne b::-aadne Pander, hvis de dri
stede sig til at forsøge Landgang. 

Imidlertid begyndte Levnedsmidlerne at s:i:;,pe 
op for de gæve Stonbgton-Folk, som ikke havde 
været forberedt paa Blokaden, og man begyndte 
allerede at drøfte Mulighederne for at bryde den
ne. Men man naaede denne Gang ikke længe1·e 
end til :::>røftelserne, fØr der kom uventet Hjælp 
udefra,. En begsort Nat med hverken Maane eller 
Stjerner og under e:1 halv Paalandsstorm kom 
en lille :Skonnert trods slukkede Fyr og Hundre
der af vagtsomme pjne fra engelske Blokade
Skibe strygende fra Nord klods inde under Ky-

sten. Den smuttede ind i Long Island Sund og 
snirklede sig frem mellem Øer og Grunde og 
stod saa ind i Stonington Havn med Nathaniel 
Brown Palmer ved Rorpinden, med Skipperen 
dØdssyg i Køjen og med fuld Last af Mel og an
dre Fødemidler. 

Dette var Kathaniel Palmers første bemærkel
sesværdige Sømandsbedrift, og at han kunde 
fuldføre de:i, skyldtes naturligvis det Kendskab, 
han under sine SøndagsU{lflugter havde faaet til 
de hjemlige Farvande. 

I fire Aar gjorde Nathaniel Paln:er Tjeneste 
ombord i denne lille Skonnert, der under hele 
Krigen sejlede som Blokadebryder. :::>ette var et 
Liv fuldt af idel Spænding og Farer paa alle 
Kanter - et Liv, der udviklede Snarraadighed 
og Mod, og hvor godt Sømandsskab var en Fak
tor, der regnedes højt med. Og i disse fire Aar 
voksede han fra Dreng op gennem Graderne til 
en seks Fod Kæmpe med Kræfter som en Bjørn 
- og til en Sømand, Amerika har Grund til at 
være stolt af. Inge!! kendte Farvandene langs 
Nordamerikas Østkyst bedre end han, og Mund
heldet gik, at han kunde finde Vej fra Helvede 
og til Stonington med Bind for Øjnene. 

Atten Aar gammel gik Nathaniel Palmer som 
Andenstyrmand ombord i Briggen ~Hersilia«, 
som under Kaptajn Sheffields Kommando skulde 
paa Sælfangst i Farvandene omkring Kap Horn. 

At sejle saa langt bort for at fa..,ge Sæler eller 
Hvaler var: dis8e Tider i mere eller mindre Grad 
Opdagelsesrejser. Der havde i adskillige Aar ver
seret Rygter om en gaadefuld Ø. som man kaldte 
»Aurora«, og som af Hvalfangere fra Nantucket 
og New Bedfcrd indhylledes i Mystik og beskre
ves som beliggende et eller andet Sted øst for 
Kap Horn. Naturligvis var den Slags Beretninger 
ikke paalidelige. Datidens Sømandsliv var ladet 
med Romantik, og der blev spundet mange En
der. MeL ilL~e desto mindre havde adskillige 
Hvalfanger-Kaptajner spildt Dage og Uger med 
Ørkesløs Søgen efter denne gaadefulc.e Ø. 

Paa Rejsen mod Syd anløb »Hersilia« en af 
Falklands Øerne for at fylde Vand. Der boede 
ikke Mennesker paa disse Øer den Gang, men 
der fandtes mange vilde Geder og ogsaa en Del 
større Hornkvæg, som var kommen, Gud ved 
hvorfra -- antagelig i sii:. Tid landsat af en eller 
anden Sørøver, som her havde haft et afsides be
liggende Forraadskammer. Og da Kaptajn Shef
field indsaa, at der her var en Lejlighed til at faa 
Proviantbeholdningen suppleret med ferskt Kød, 
fm-inden Sælfangsten begyndte og førte ham ud 
i det tildels Ukendte, lod han sin Andenstyrmand 
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og en Matros hliYe tilbage paa Øen for at skyde 
Dyr, mens han selv gjorde en lille Rekognosce
rings-Trip med Briggen - ,maaske i det lønlige 
Haa at finde den mystiske Ø, solll spøgede i saa 
mange af c.en Tids antarktiske Søfareres Hjer
ner. 

Unge Nat PalJ11er og hans eneste Mand rejste 
sig el Telt paa Strandbredden ved Ankerpladsen, 
og Briggen havde aldrig saa saare lettet Anker, 
før disse to Søens l\Jænd satte Liv i de ellers saa 
fredelige Omgivelser med deres hØ.i ttalende l\Iu
skedonnere. Flere større Stykker Kvæg maatle 
bide i Græsset, og de ,,ilde Geder sprang Buk oYcr 
hinnnden og lige paa 3ovedet ind i EYigheden 
med en Klat Bly i Kro~pen. Og da der paa den 
Maade var samlet saa meget ferskt K95d, at det 
kunde være tviYlsomt, om mere vilde holde sig 
friskt, til del engang skulde spises, kom Lasso
erne i Brug, og Dyrene blev indfanget levende 
til senere Slagtning. 

Efter tre Dages Forløb tonede en Brig i Sigte. 
Styrmand Palmer antog den straks for >)Hcrsi
lia«. Men da den kom nærmere og drejede under 
et Stykke fra Land, opdagede han snart, at det 
var et fremmed og ham ubekendt Skib. Han 
skubbede dog uden Betænkning sin Baad i Van
de L og roede ud til Briggen, der viste sig at være 
Sælfangeren »Esperito Santo« fra Buenos Ayres, 
som ogsaa var søgt ind til denne Ø efter Vand 
og Proviant. 

Styrmand Palmer lodsede Briggen ind paa sik
ker Ankerplads og overlod den en større Portion 
af sit indsamlede KØdforraad, og Argentiner
Kaptajnen :ortalte han: til Gengæld, at Sælerne 
vrimlede i Tusindvis ved de Øer, hvor han ag
tede sig hen med sit Skib, og at man der uden 
synderlig Clejliglled meget hurtigt kunde faa 
fuld Last af Skind. l\fon han hemmeligholdt dette 
Fangst-Eldc-rados Beliggenhed. 

Disse Oplysninger og denne Hemmelighecls
fuldhecl ledte naturligvis straks den unge Natha
niel Palmers Tanker hen paa det mystiske Au
rora, hvor der ifØlge Sagn og fantastiske Hval
fanger-Beretninger laa Guld-Dnbloner i Utal og 
S~5lv i hele Formuer og glimrede mellem Strand
breddens S1'.nd og Smaasten - Skalte, der efter 
al Sandsynlighed var ført hid af en eller anden 
rntl'gtig Galeone, som haYdc været paa Plyn
dringstogt langs Sydan:crikas Yestkyst, og som 
unlarkliske Storme hawle kastet paa Land her 
og splintret til Vrag for Aarlnmdreder siden, du 
Spanien var Havenes Behersker. 

Saa snarL Argentiner-Kaptajnen havde faaet 
sit Spisekammer og sine Vandtønder fyldt, og 

han havde ladet sine Folk strække Bew~nc med 
en rask lille Løbetur paa tørt Land, sx.Ød han 
sine illerssejl for og le:tede Anker og sto~l Lil Søs 
med »Esperito Santo<,. Og Styrmand Palmer ud
viste en saa leYencle Interesse for denne Skudes 
Afrejse, at han endogsaa, efter at den yar svun
del af Syne fra Strandbredden, besteg Øens høj
este PunkL, h\'orfra han fu~gLc den med Øjnene, 
til den ogsaa herfra forsvandt under HoTisonten 
som en Lap Sejldug. Saa bestemle han i Mangel 
af Kompas YerdenshjØrnerne efter Solen og sit 
Ur, og han konstaterede, at »Esperito San tos'« 
Kurs var omtrent ret Syd. 

Tre Dage efter kom Hers:Jia tilbage, men Kap
tajn Sheffield havde hverken seL Sæler eller nyt 
Land. Hvor han havde va~ret, havde han kun 
mødt en kofd og graa Himmel og nogle faa for
sultne og skrigende Albatr:)sser og Kapduer -
en Gang imellem en mørk glinsende R~~g af en 
ensom Hval, der liavce slynget sin Blaast hø.it 
op i den disede Luft. og som ligesom med et Suk 
straks efter gik i Dybet igr~n. Og overait havde 
han kun f~Ht de endcl~se, lange og tunge Hiv fra 
delte vilde og mægtige og aldrig hvilende Pol
Hav . .Han vendte ton:hændet tilbage, som saa 
mange andre godtroende cg sangvinske Søfolk 
ha-vde gjort før han. l\ien t:l Gengæld fandt han 
sin unge Andenstyrnand h"]idgWdende af Begej
str.ing over sine Oplevelser paa Øen, me:1s Brig
gen havde været borte. 

»Hvor »Esperito SanLO<( ~rnn sejle, kan vi og
saa,<, benuerkede Styrmand Palmer, da han hav
de ailagt sin Rapport. »Og følger vi efter, kan vi 
ogsaa finde den.<< 

Og Kaptajn Sheffield ga-; ham Ret og fulgte 

Øjeblikkelig Anvisnin6-en. Og et Par Dage efter 
fandt de virkelig »Esperito Santo« til Ankers i en 
lille Bugt ved en af Syd Shctlands Øerne, som 
ved den Tid kun var kendt af nogle faa Fangst
mænd, og som slet ikke fandtes anført : S9.lkor
tene. 

:~Esperito Santos« Office:-er og øvrige Besæt
ning blev i hø.i Grad overraskede oYer Amerika
nernes Ankomst. Men Overraskelsen h:.gde sig 
hm ligt og de hilste Kollegerne i al V cnskabelig
hed. Her var virkelig s:o.a mange Sæler, at der slet 
ikke Yar Plads lil i\Iisunde!se. Og de f9Hgende 
Dage gik det paa LiYet løs med Knipler og Støv
lehæle, med Bpssekolb:'.r og Baadshagcr mod de 
intet Ondt anende Søl:unde, der faldt i Tusind
vis for Slag paa Snuden. D1c to Skibes Bt'sætnin
ger hjalp lroligL hirn:ndl:'n baade med Myrderi og 
Flaaning. Og Lo l\Iaaneder efter ankom :iHersi
lia<( til Slonington fuldt lastet med 10 Tusind" 
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Sælskind af en saa fin Kvalitet, som man der al
drig haYde set før. ::)isse Skind blev først sendt 
til Ostindien, hvor ingen vilde købe dem, c-g der
fra gik de videre ti l l(ina, hvor Købmænde:ie li
gefrem sloges om dem, o5 hvor de blev solgt for 
en meget hØj Betålic.g. 

Rygtet om denne ~1.eldige Ekspedition fløj som 
en Løbeild gennem alle N~,v Englands Havnestæ
der, og Kaptajn Sheffield tilskrev selv sin Anden
styrmand den største Del af Æren for Rest:Ltatet. 
»Hersilia« blev straks gjort klar til en ny Ekspe
dition, og den nu 28 Aar gamle Nathaniel Pal
mer fik Kommandoen over Sluppen »Hero « som. 
kun maalte 40 Tons, og som skulde fØlge med 
som Depotskib . 

Paa denne Rejse blev Falklands Øerne ogsaa 
anløbet for Vand og Prov.iant, hvorefter Skibene 
fortsatte til Syd Shetland. Og »Hersilia« og 
)>Hero<< var inden Udgangen af 1819 tilbage 1 Sto
nington med fuld Last af Sælskind. 

I 1821 sejlede Kaptajn Palmer igen ti_ Syd 
Shetlands Øerne med »He::-o« og sammen med 
seks andre Skibe. l\fon ve:l Ankomsten til de tid
ligere Fangstpladser fandtes der her saa godt 
som ingen Sæler rne:::-e. Helt udryddede kunde de , 
naturligvis ikke vær~, og :ngen tvivlede om, at de 
maatte være søgt andre Steder hen for at finde 
en fredeligere Legeplads - men hvorhen ~ Me
ningerne var delte blandt Fanger-Kaptajnerne. 
De seks af disse holdt atsolut paa, at Byttet 
rnaatte søges mod Nord, da der ikke var Land 
andre Steder; og sa&. sejled e de alle seks til Sta
t en Island. Men Ka1itajn Palmers Mening gik i 
den modsatte Retning, og da han tillige ikke kun
de frigøre sig for Tanken om det mystiske Au
rora, vendte han Heros Stævn stik mod Syd. 

I otte Dage kæmpede Kaptajn Palmer og hans 
Folk sig frem gennem c.isse sydlige Regioners 
barske Snestorme og isnenc.e Taager. Gigantiske 
Søer tumlede med den liJle Slup og kastec.c den 
snart hØj t mod Himlen cg snart mod Dybet, og 
ingen kunde se elle:- ane, hvor det vilde ende . 
Men det gik Syd over og stadig Syd over, c-g da 
Stormen en skønne }forgen stilnede af, og Solen 
brØd gennem Taagen og jog den paa Flugt, tog 
Kaptajn Palmer sin Sæls.kinds-Kabuds· af HoYe
det og hilste det h r,je, sne-dæk.te Land, der to
nede op over den sydlige Horisont. 

Dette Land var ikke a::igivet i noget Kort, og 
Kaptajn Palmer var ikke i Tvivl om, at han hav
de fundet det mystiske Aurcra. Han sejlede Slu p
pen tæt ind til Kys .en og krydsede frem langs 
det ukendte Lanrl. Han anlcede i fl ere Bugt~r og 
•g ik selv i Land m ed Baad o5 undersøgte de nær-

meste Kyststrækninger meget nøje - og ikke 
mindst Strandbreddens Sten og Sand. Han fandt 
dog hverken Guld el~er Sølv, og de eneste levende 
Væsner, han saa, var Pingviner, som i Myriader 
sad rundt om paa Roks og Klipper og tog sig ud 
som Hærskarer af Soldater i snorlige Geledder 
og Kolonner. Men ikke en eneste Sæl var at se. 

Da Kaptajn Palmer saaledes i flere Dage havde 
sejlet langs med Kysten, gik det efterhaanden op 
for ham, at dette Land ikke kunde være en ·ø, og 
det stod ham tilsidst klart, at Aurora maatte sø
ges et andet Sted. Og saa lagde han omsider sit 
Ror om og styrede Nord over for en let Brise. 

Den f~rste Nat paa Tilbagevejen kom »Hero « 
ind i en kold Taage saa tæt_ som en Mur, og saa 
slækkede Brisen efterhaanden af, og det blev 
Vindstille. Ved otte Glas Midnat løste Kaptajn 
Palmer sin Styrmand af og overtog Vagten. Han 
travede frem og tilbage fra Borde til Borde, og 
som andre Smaaski.ppere har gjort saa ofte baade 
fØr og senere, trampede han Tiden ih_jel paa sit 
lille Dæk med: 

Captain Cottinglon he went lo sca 1 

Captain CoHington he wcnt lo sea! 
Captain Cottington he went to sea-e-e-e-c-e-e! 
Caplåi:n Cottington he went to sea! 

Og saalcdes fordrev Kaptajn P almer Tiden 
med )> Captain Cottington << , til Rorsnundcn havde 
slaaet et Glas. Saa standsede Kaptajn Palmer 
brat og lyttede. Hans Øre havde fanget en Lyd 
fra Bagb::ird som et Ekko, og straks efter hØrle 
baadc han og Rorsmanden den samme Lyd fra 
Styrbord. 

Dette Yar i hØj Grad mystisk. Kaptajn Palmer 
vidste - eller mente i hvert Fald at vide, at der 
her omk :·ing ikke fandtes andre levende Væs
ner end Pingviner og Hvaler og Albatrosser og 
deslige, cg han var langtfra at tro, at disse rin
gede med Klokker. - Men hvorfra stammede 
Lyden da? -· Overtroen var stor blandt Datidens 
Søfolk -- baade blandt høje og lave, og hele_ Vag
ten blev straks alarm.eret og fik Paalæg om at 
holde skarpt Udkig og hØre godt efter. 

Og disse Søfolk, som selY var ladede med 1Iy
stik og haarrejsende Beretninger fra alle Verdens 
HaYe, og som alle kendle mere eller mindre til 
den evig fordømte og flyyencle Holl ænder )> Van
denlecken«, tro_ede fuldt og fast, at det var dette 
frygtede Spøgelse af en Skipper, der var ude ef
ter dem, og de koq;ed e sig . Og da den mystiske 
Lyd igen lod sig høre ved to Glas, trillede den 
kolde Sved ned ad Ryggen paa den-., mens Væ
den dryp_ ede fra Bom og Gaffel og klaskede gen-
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nem Stilheden s:::.a haardt i Dækket, at de uYil
lrnarligt fo'r sammen for hvert Dryp, der faldt. 
Og Uhyggen steg, eftersom Timerne skred, og de 
mystiske Lyde voksede i Antal med Glassene paa 
»Hero «s Klokke; og den kulminerede, og de stiv
nede i Rædsel, da pludselig lit hvinende Skrig og 
.et klagende Hyl gennemflængede Luften og 
straks efterfu~gtes af en langtrukken Gurglen 
ude i Taagen. 

Nu var da selve Vanderdecken los i disse 
skrækslagne Matrosers Hjerner. De stirrede ud i 
Taagen og troede at se Skygger af Sejl baade her 
og der. Og Kaptajn Palmer havde sin Hyre med 
at overbevise dem om, at baade Skrig og Hyl kun 
var, hvad de havde hørt saa ofte før, og at de til 
enhver Tid selv vilde tilskrive dette som hidrø
rende fra et Par forelskede Pingviner. Han selv 
var ikke længere i Tvivl om, at han var i Følge 
med et andet Skib - og maaske flere. Og da 
Styrmanden igen afløste ham Klokken fire, gav 
han Ordre til at passe godt paa og kalde, hvis 
Taagen lettede. Saa gik han ned og til Køjs og 
sov skiftevis med det ene Øje lukket ad Gangen 
øg med begge Øren paa vidt Gab. 

Ved syv Glas sprang en let Brise op og slog en 
lille Flænge i Taa,gen. Sejlene fyldtes, og Sluppen 
krængede svagt, men dog saa føleligt, at Kaptajn 
Palmer var paa Dækket, før Sty~manden naaede 
at faa ham varskoet. Og da Taagen kort efter 
splittedes helt og flygtede for Brisen som spredte 
Disklatter, opklaredes ogsaa Nattens Mysterium. 

(E ft er i'vl<lleri af J . )v\". Hill}. 

En lille Mil borte om 3agbord laa en Fregat, og 
i omtrent samme Afstand om Styrbord saas et 
andet mindre Krigsfartøj, og b ~gge tonede rus
sisk Flag. 

Kaptajn Palmer lod straks Stjernebanneret 
Hyve op under »Hero«s Gaffel Alle tre Skibe 
bras-~de bak, og straks efter satte en tolv Aarers 
Chalup af fra Fregatten .. Og da dette Rorfartøj, 
bemandet med uniformerede :\fatroser og en 
guldgaloneret Officer rundede om »Hero«s Ag
terende og lagde til langs Siden, synede det næ
sten lige saa meget i Størrelse som den lille Slup. 

Den russiske Officer traadte fra Baadens Es
sing og lige ind paa »Hero«s Dæk. Han talte fly
dende Engelsk og præsenterede sig som Udsen
ding fra Fregattens C:ief, Kommandør Belling
harn-en, der udbad sig Æren af at se Kaptajnen 
fra den amerikanske Slup som Gæst ombord i 
Fregatten. 

Kaptajn Palmer var her som gennem hele sit 
sene::-e Liv en Handlingens Ma:r:d, der gik frem 
uden mange Dikkedarer. For ham kom det cere
momelle i anden Række, uden d det dog kunde , 
sige~, at han manglede Selvrespekt eller derved 
tilsa: te noget af sin Va,~dighed. Han tog mod In- · 
vitalionen paa staaende Fod, og efter at han hav
de g~vet sin Styrmand nogle kor te Ordrer, jum
pede han over i Chaluppen, som han stod og gik 
i Sæ~skinsdragt og mec Sydvest og lange Søstøv
ler paa. 

Paa Kommando stødte Pligthuggeren fra. Paa 



26 VlKINGE~ Nr. 7 

en anden Kommando faldt de tolv rejste Aarer, 
og efter en tredie IlØj Chaluppen med taktfaste 
Smæk i ·Skvætbordene i str;ygende Fart moc. Fre
gatten, hvor Kaptajn Palmer blev modtaget paa 
Falderebel af d<::n vagthavende Officer, der straks 
ledsagede ham Ul Chefens Kahyt. 

Sceneriet af Mødet her mellem Kaptajn Pal
mer og Kommandør Bellinghausen blev senere 
gengivet i Olie og Farver af en a:nerikansk Ma
rinemaler, og Kopier af dette Billede blev i Tu
sindvis spredt cver De Forenede Stater. ~Ian ser 
en Del af den luksuriøse Chefskahyt, den ær
værdige, hvidlrn.arede Kommandør i sin straalen
de Uniform og omgivet af <::n Stab af højtslaaen
de Officerer, og foran ham den unge, kæmpestore 
amerikanske Kaptajn - værdig og dog ærbødig 
og med Frejdighed lysende ud af Øjnene. Hans 
grove og slidte SønmnderiI:.g staar i skarp Mod
sætning til hans friske, intelligente og i del hele 
taget tiltalende Ansigt. Mai: ser den gamle Kom
mandør med el elskværdigt Smil om Jlt:nden 
række sin Gæs: Haanden, og man kan næsten 
høre hans venlige Velkonu.thilsen: 

»God Dag, unge Mand og velkommen ombord! 
Værsgo' og sid ned! « 

Efter at Kcnu11andØr Bellinghausen havde 
spurgt ud paa Kryds og tværs, om Kaptajn Pal
mer selv, om ha::is Skib og om det Land, han hav
de opdaget, bemærkede han ligesom tilfældig, at 
han selv havde været to Aar ude paa Rejse for 
at gøre Opdage1ser, og saa udbad han sig at raa· 
Kaptajn Palmers Kort og Logbog at se. Og mens 
Kort og Logbog blev hentet fra Hero, indtog han 
en splendid Frokost sammen med sin Gæst og 
sine øverste Officerer. 

Senere efter Frokosten, og da »Hero«s Kcrt og 
Logbog var omhyggelig gennemgaaet, rejste 
Kommandør Bellinghausen sig pludselig fra sin 
Stol, og idet han strakte s~g op paa Tæerne og 
ligesom faderlig lagde sin Haand paa den unge 
Kaptajns Hoved, gav han efter nøje Overvejelse 
Luft for sine Følelser i følgende Tale: 

»Til Din Ære kalder jeg jet Land, Du har op
daget »Palmers Land«. Men hvad vil nu min hØje 
Majestæt sige, og hvad vil han tæ_nke om min 
Krydsen omkri::ig i to Am· for at finde dette 
Land, som nu e1· opdaget af en Dreng i en Slup, 
der ikke er stort større end denne Fregats Stor
baad? « 

Kaptajn Palmer var ikke i Stand til at give 
noget Svar paa disse Spørgsmaal, men han tak
kede sin Vært for den Ære, der tillagdes ham 
og for hans Venlighed og Gæstfrihed, og for øv
rigt følte han sig ikke kaldet til at udtale sin Me-

ning om denne gamle Gentlemans Kvalifikationer 
som Forsker. 

Det skal bemærkes, at den her omtalte Del af 
det antarktiske Kontinent siden har beholdt 
Navnet »Palmers Land«, og at der forløb 20 Aar, 
før det blev genopdaget af den engelske Forsker 
James Ross, som ledede den berømte Erebus og 
Terror Ekspedition. 

Efter denne Oplevelse sejlede Kaptajn Palmer 
tilbage til Syd Shetlands Øerne, l:vor Sælerne 
imidlertid var begyndt at indfinde sig paa de 
gamle Fangstpladser igen. Og ha:1 ankom til 
Stor..ingLon en hel 1\-:faaned fØr Ekspeditionens øv
rige Skibe - med »Hero« fuldt lastet med Sæl
skind og med et Navn, som fløj Verden over, og 
som Nev,r Yorks Skibsredere næsten sloges om 
at faa anbragt paa Førerpladsen i deres Skibes 
Bemandingslister. 

Borrow & Spooner var de første heldige, og for 
dette Rederi førte Kaptajn Palmer Skonnerten 
»Cadet<< paa adskillige Rejser til Mexico og de 
der oml::~gende spanske Besiddelser. At føre 
Skib i disse FarYamle og paa disse Kyster var 
paa de1i Tid ikke nogen helt let Opgave at løse 
tilfredsstillende, og den kunde maaske synes 
temmelig stor for en Mand i Kaptajn Palmers 
Alder. Købmændene i de spanske Besiddelser 
var ior største Partens Vedkommende store Kæl
tringer, og Farvandene i disse Egne var en yndet 
Operatio::isbasis for Sørøvere. Men Nathaniel 
Bro.vn Palmer var født Verdensmenneske. Han 
kunde omgaas baade ærlige Folk og Kæltringer, 
og han blev snart velset i alle Kredse. Skarpsin-
dig, som han var, gennemskuede han alle Køb
mændenes Rævestreger, og de, der gjorde Forsøg 
paa at bedrage ham, snød i Reglen sig selv. Han 
handlede med Fortjeneste og sejlede store Kapi
taler ind til sine Redere i denne Fart, og han gav 
Fanden i Alverdt:.ns Sørøvere, og dem, der jagede 
ham, gav han lange Næser. 

I 1826 fik Kaptajn Palmer Kommandoen over 
Briggen :,.Tampico«, som han førte paa en Rejse 
til Carthagena. Efter Hjemkomsten fra denne 
Rejse inc:traadte han i Ægtestanden med en Frø
ken Babcok - en søster til den Kaptajn David 
Babcok, som senere høstede megen Berømmelse 
for sine Rejser med Clipper-Skibene »Sword 
Fish« og » Young America«, hvorom der senere 
skal berettes. 

Efter nogle faa Hvedebrødsdage gik Kaptajn 
Palmer i6en løs paa BeskØj terne ombord i Brig
gen »Francis«, som han førte flere Rejser til Eu
ropa. Og i 1829 sejlede han med Briggen »Ana
wan« ud paa en ny Ekspedition til Øerne om-
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kring Kap Horn for nærmere at udforske Sæler
nes Tilholdssteder. 

Herefter er det i de nærmest følgende Aar van
skeligt at fØlge Kaptajn Palmer. M7n fra 1833 til 
1842 førte l:an New Orleans-Paketterne »Hunts
ville«, l>Hibernia«, l>Garrick« og »Sidons«, og ef
ter den Tid Ciipperne. »Poul Jones« og som tid
ligere beskrevet »Houqua«, »Samuel Russell« og 
»Oriental«, indtil han 1850 officielt trak sig til
bage fra Søen, kendt over hele Amerika, i de fle
ste støn-e Havnestæder i Europa og overalt paa 
Kinakysten som >>Kaptajn Nat«. 

Det var naturligvis umuligt for en Mand af 
Kaptajn Palmers Støbning at tilbringe Resten af 
sit Liv i Uvirksomhed, og det første, han gjorde, 
efter at hax: officielt havde opgivet Søen, var at 
føre Dampe:-en »United States« fra New York til 
Bremen, hvor den blev solgt. Og da hans Paarø
rende spurgte ham, hvorfor han saaledes stråks 
brød med sit Forsæt, svarede han, at han oprig
tig talt ikke fattede, at nogen kunde regne en 
saadan Trip for Søfart. 

I mange Aar var Kaptajn Palmer den selv
skrevne Raadgiver for A. A. Low & Brothers i 
alle vigtige Anliggender vedrørende dette Rederis 
Skibe. Hans indgaaende Kendskab til Skibskon
struktion fik stor Indflydelse under Bygningen 
af l>Houqua«, )>Samuel Russell« og »Oriental«, 
ligesom Ombygningen af den berømte· Glipper 
»Great Republic«, som ogsaa senere skal beskri
ves, blev focetaget efter hans Raad og Tegning. 
Desforuden beklædte han som Sømand par ex
cellence mange andre Tillidshverv. Han var en 
ivrig Sportsmand, Fisker og Jæger om en Hals, 

og ikke mindst dyrkede han Sejlsporten. Han 
ej<=de personlig 15 Lystfartøjer, og han var Med
stifter af New Yorks Yachtklub. Den pragtfulde 
Skonnert »Juliet«, som han selv havde givet Teg
ning til, var hans YndlingsfartØj, og med den sej
Ieee han Sommer efter Sommer rundt i Farvan
de:ie langs New Englands Kyst som han havde 
elsket fra Barnsben, og som han kendte ud og 
ind. 

I 18i6 ledsagede Kaptajn Palmer sin yngre 
Broder Kaptajn Alexander Palmers brystsyge 
Søn til Santa Barbara. Men da C•pholdet her ikke 
havde den forventede Indflyde:.se paa Nevøens 
Helbred, tog den 77 aarige Kaptajn Nat ham med 
paa en Rejse til Kina med Clipperen »Mary \Vhi
bidge<c. I Hong-Kong var der den Gang ingen til
bage af dem, der personlig havo.e kendt Kaptajn 
Nat. Men Erindringen om ham havde sat saa 
dybe Spor, at de afdøde Venners Efterkommere 
beredte ham store Ovationer. 

Paa Hjemrejsen over San Francisco med Dam
peren »City of Pekin« dØde Nevøen Dagen efter 
Afrejsen fra Hong-Kong, og dette var et saa 
haardt Slag for den gamle Kaptajn Palmer, at 
han aldrig overvandt det. Ved Ankomsten til 
San Francisco maatte han for stedse lægge op. 
Han dØde den 21. Juni 1877 i sit otteoghalfjerds
indstyvende Aar og blev begravet sammen med 
sin Nevø i Stonington. 

Kaptajn Palmer var af Udseende meget ro
bust; men hans Sind var mildt og hans Hjerte 
varmt, og han følte oprigtigt med andre baade i 
Sorg og Glæde. Ingen har som !lan opdraget saa 
mange unge Sømænd til dygtige Skibskaptajner, 
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New York set fra Højdedraget ved Brooklyn, 1823. 

og mange er de, som aldrii':, havde sejlet med 
ham, men som inspirerede af hans gode Eks::m
pel ogsaa naaede frem i første Række. 

Nathaniel Brown Palmer regnedes for at være 
den mest ft:ldkomne Type paa den Tids Koffardi
Sømand, og han staa: i Mindet for Amerikane:rne 
som alle Cl:pper-Kaptajners Fader. Derfor er jet 
ogsaa forstaaeligt, at A. A. Low & Brother til 
hans Ære kaldte deres skønneste Clipper »N. B. 
Palmer«. 

· »N. B. Palmer« var bygget hos Jacob vVes:er
velt i New York 1851 og regnedes for at være 
denne Skibsbyggers Mesterstykke. Clipperen 
maalte 1490 reg. Tons. Den var 214 Fod lang, 39 
Fod bred og 22 Fod dyb, og med Hensyn til dens 
Stabelafløbning skal her gengives et lille Ud:og 
af et B1·ev l:erom, som Clipperens første og ma.n
geaarige Fprer, Kaptajn Charles Porter L0w, 
skrev til en Ven. Det lyder som følger: 

»Skibet var klar tC at sætte i Vandet i Begyn
delsen af 1\1.arts. Det var fuldt tilrigget med Sky
sejlsræer i Top, men havde ingen Ballast ud ()'(ler 
Ankerkæderne. Paa Dagen overdrog Kaptajn 
Palmer mig til min store Ærgrelse Førerposfon 
over en Bugserdamper, som 'Var fyldt med m::.ge 
Piger og Mænd og en Del ældre Kvinder af hans 
Bekendtska:::i, som havde Ønsket at nyde Synet af 
Stabelafløbningen fra Søsiden. Jeg selv vilde :ia
turligvis helst have været ombord i Clipperen, da 

(Efter Maleri af \Vi'lm. G. \\'all) . 

den lØb ud, m~n ikke desto mindre fi jeg megen 
Fornøjelse af Turen ombord i Bug;;erdamperen 
sammen med alle disse Mennesker af Kaptajn 
Palmers Bekendtskabskreds, som jeg var sa: til 
at tage Vare paa. Vi havde et langt bedre Over
blik over Stabelafløbningen, end nogen kunde 
have det fra Landsiden, og det var et storslaaet 
Syn at se dette kolossale Skib med sb. flotte Rejs
ning glide majestætisk ud i Vandet. Og da vi der
efter paa Bugserdamperens Dæk havde indtaget 
en herlig Frokost med Champagne og Cigarer, 
var vi alle enige om, at en StabelaflØbning altid 
burde ses fra Søsiden. 

Da jeg senere kom op til Værftet, fandt jeg 
Skibet liggende langs Kajen - læk.k:!nde sorr:. en 
Si og Kaptajn Palmer i et saa sort Humør, som 
jeg aldrig har set det fØr. Det var imidlertid for 
sent paa Dagen at faa Clipperen i T-iSrdok for at 
finde Lækagen, og der blev saa lej et Mands:;__ab 
til at holde den paa Pumperne Natten over. Den 
næste Dag fandt Kaptajn Palmer selv, at der 
manglede en Bolt i et Hul under Vandlinien.« 

:PN. B. Palmer« afsejlede fra r ew York den 6. 
Maj 1851 og naaede San Francisco paa 107 Dage. 
En Frisco Lods tog Clipperen ind fra Golden Gate 
og ankrede den op tre Mil fra Pieren, hvor den 
skulde losse. Kaptajn Low lod sig straks sætte 
i Land og opsøgte Agenten, som -.;ar en Nan
tucket-Mand, der selv tidligere havde ført Skib 
og havde været en Hund til at sejle, og som na-
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turligvis udbad sig Forklaring paa, hvorfor Ski
bet ikke var kom1i1en til Pieren. 

»Lodsen nægtede at tage det nærmere ind <<, 
svarede Kaptajn Low. 

»Skibet skal til Pieren «, sagde Agenten. 
»All right«, sagde Low. »Naar det skal, saa 

skal det.<< 

Saa gik han ombord igen. Men Lodsen næg
tede stadig at tage Skibet længere ind. Grunden 
til hans Nægten kendes ikke. 

Kaptajn L ow kaldte saa alle Mand paa Dæk
ket og satte Sejl. Vinden var laber og ret tværs. 
Low vidste, at Vind og Sejl kunde standse Ski
bet lige saa vel som drive det frem, og han lod 
Clipperen faa al d en Sejldug, der kunde hænges 
paa den, fra Dæk og til Skysejlsræerne, og saa
ledes· kom han strygende ind over, til han var i 

en Kabellængdes Afstand fra Pierhovedet. Saa 
brasede han sin Stortop bak og løb flot op langs 
Pieren, uden at Clipper en saa meget som sku
rede mod dette Pæleværk. 

»N. B. Palmer« sejlede fra San Francisco til 
Kant on i Ballast og med 75 dØde Kinesere, som 
saaledes gjorde den sidste Rejse til det himmel
ske Rige for 75 Dollars pr. Lig. Clippcren afse.i
lede igen fra Kanton den 6. Januar 1852 og gjor
de Hjemrejsen til ~ew York paa 84 Dage, og 
Kaptaj!l Low havde med denne Rekord sat rnan-
ge graa Haar i Hovedet paa Kaptajn Creesy, som 
var sejlet fra Kanton 3 Dage før med »Flying 
Cloud«, og som hjem over blev sejlet 10 Dage 
agterud. 

Mens »N. B. Palmer saaledes under hele sin 
første Rundrejse paa den smukkeste Maade re
præsenterede Jacob Westervelts Værft, var sam
tidig en fuldrigget Model af Clipperen udstillet i 
Krystal Paladset i London, hvor den vakte me
gen Opmærksomhed og blev beundret og aner
ken·dt som det smukkeste Eksempel paa den 
amerikanske Clipper-Type, man endnu havde 
set i England. 

Paa Clipperens anden Udrejse præsterede den 
det tredie Døgn efter Sandy Hook at udsejle en 
Distance paa 396 Mil i 24 Timer, og som tidligere 
beskrevet, overhalede den paa Højden af Per
namimco »Flying Cloud«, som var afsejlet fra 
New York 8 Dage før den. »N. B. Palmer« naa
ede dog først San Francisco 3 Uger efter Riva
len, og som ogsaa tidligere anført, skyldtes dette 
væsentligt, at Clipperen maatte ind til Valparaiso 
for at landsætte nogle oprørske Matroser, som 
med Revolver og Haandspage havde forsøgt hen
hold ,;vis at lave Førstestyrmand til en Sigte og 
Andenstyrmand til en Pandekage, og hvis Be-

Captajn r;atbaniel B. Palmer. 

lægr:.ing med Haandjern og Arrest havde en saa 
uheldig Indflydelse paa en Del af Kammeraterne, 
at disse tilsidst gjorde ForsØg paa· at sætte Clip
peren paa den anden Ende i et aabenlyst Mytteri. 

Det er i de fleste Tilfæld~ fra første Begyn
delse meget smaa Aarsager, jer giver Anledning 
til Mytteri ombord; og saaled~s v ::,_r det ogsaa her. 
»N. B. Palmer«s Kompashus - det saakaldte 
Nat:1us - var en udskaaret Træfigur, der fore
stillede en tykmavet Matros i :'.Y.Iarineuniform. 
Denne Træmand optog i den Grad Rorsmænde
nes Opm~rksomhed, at disse undertiden helt 
gle□te Styringen. Og da det newp var daarlig 
Styring, der fra første Begyn:ielse gav Anledning 
til d~ Rivninger mellem Styr::nand og Mandskab, 
som endte med Revolverkugler, Haandspage og 
Haandjern og Ødelagde Clipperens Udrejse, gav 
Kapt ajn Low straks efter Tilbagekomsten til 
New York den tykmavede )fatros Landlov for 
bestandig og erstattede ham med et rigtig Kat
hus 

Efter dette grundige Nederlag paa Vejen ud til 
San Francisco syntes »N. B Pa~mer«s Chancer 
for en god Rundrejse mege t smaa. Men Clippe-
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ren, som afsejlede fra San Fiancisco 10 Dage 
efter »Fly:ng Cloud«, kom ikke desto mindre 
først til Khm, og den slog ogsaa ~,Flying Cbud« 
fra Kantor:. til Ne-w York. 

I 1854 lastede »::,.i-. B. Palmer<< Tran i Hono
lulu, hvorfra den afsejlede den 23. April. Qip
peren passerede Linien efter G Dages Forløb og 
rundede Kap Horn med Læscjl til og Sky&ejl i 
Top og IT.ed 38 Dage i Søen. Den passerede Li
nien i Atl:tnlen med 57 Dage fra Honolulu, og 
den var 1(; Dage foran den berømte »Sovereign 
of the Sem,<<. Det er ikke hermed sagt, at »N. B. 
Palmer« ,·ar et hurtigere sejlende Skib end baadc 
»Flying (..1ond<< og )}Sovereign of the Seas«, nen 
det skal s.Llas fast, at den var af samme Klasse 
som disse - og en af de hurtigste Clippere 

Kaptajn Low var en af de faa Clipper-Kap:aj
ner, som altid havde sin Hustru med paa Rejse. 
Hans Skib var hans Hjem. Hans Hustru var ual
mindelig smuk, og ved Land var »N. B. Paln:er«s 
Kahyt Centrum for megen Selskabelighed. I Kina 
kaldte man Clipperen »Yachten<<, og med dens 
Netværk af vel vedligeholdt Rig, dens skinnende 

Messingkanoner og andet l\fossingtØj, Guldstri
ben udenbords og den Ødselhed paa Traktement 
og ligefrem Fraadseri, der fandt Sted paa 4. Juli 
og paa "\:Y'ashingtons Fødselsdag, fortjente den 
ogsaa Navnet. 

Efter den omtalte Rejse fra Honolulu blev )>N. 
B. Palmer<< sat i direkte Fart meUem Ne,v York 
og Kina, og Kaptajn Low førte ogsaa Clipperen 
frem og tilbage ad denne Vej med stort Held og 
megen Dygtighed, indtil den i 1872 blev solgt til 
Europa. 

Om N. B. Palmers senere Tilværelse foreligger 
der ingen autentiske Oplysninger. Alle Spor af 
Clipperen fra dens sidste Leveaar er udviskede; 
men der fi.n:l.es i Nevv York endnu et synligt !-.fin
de fra dens Glanstid. Her kan man den Dag i Dag 
udenfor Optikerne Negus' Etablisse::ment for nau
tiske Instrumenter se en udskaaret Træfigur, fo
restillende en S16mand, der som Skilt for Forret
ningen holder et Kompas mellem 3ænderne. Og 
denne Sømand er den samme tykmavede Matros, 
der i sin Ti:l sejlede som Nathus med Clipperen 
>>N. B. Palmer<< . 

...................................................................... +••····················· .. •••••·•• .. •••••••••••······••·· ........................ . 
Sømanden, der blev sort . 

Den dan~ke Sømand, der for et Par Aar siden -,.akte 
Sensation i :iele Europa ved under et Ophold i Eng
land at have paadraget sig en Sygdom, der havde den 
sælsomme F:ilge, at hans Hud blev sort som en Negers, 
er for et Par Dage siden død i I-Iull. 

En vanskeEg Rejse. 
Den købcnnavnske Bugserdamper ilPluto(( vendte :or

leden Dag :ijem efter en meget vanskelig Rejse. Dam
peren afgik sidst i April fra København med to store 
Lægtere, »Doris« og »Daisy((, som Dampskibsselskabet 
l>Union(( havde solgt t.i1 Holland. I Nordsøen ind:raf 
der en saa stærk Storm, at man maatte redde Besætnin
gen fra de to Lægtere om Bord i Bjergningsdamperen, 
hvorpaa Fcrtøjningerne kort efter sprængtes, og begge 
Lægterne cb'-:!V bort. De er dog senere fundne og ind-
bugserede til tyske Havne · 

Dieselmotorer i.il Isbrydere. 
Da den s:dste fihske Isbryder skulde kontraheres, 

rejstes ogsaa Spørgsmaalel om al anvende Dieselmoto
ren, og som Fordele anførtes, at denne sidste var J.:lar 
til hurtig Brug i Modsætning til saavel det kul- som 
oliefyrede Dampskib. Som Eksempel herpaa kan næv
nes Bjærgn~ngsfartøjet ))Fritiof« paa 1250 I. II. K., som 
paa ca, ¾ T:me kan gaa fra Station, naar Ordre kom
mer. Den ekonomiske Side afhænger af Oliens Fris i 
Forhold til E:ul, men Virkningsgraden bliver tre Ga::ige 
saa stor · fer samme Brændselsmængde. Driften .o.aa 
betragtes scm fuldt saa paalidelig som Dampmaskir:en, 
medens de mange og hurtige Manøvrer, som en Isbry
der forlange:- af sin Maskine, maaske vil volde nogen 

Vanskelighed. Det bekendte Gotaverkens Direkter ud
taler sig med stor Optimisme om nævnle Ilfaskines i\Iu
ligheder for c:enne specielle Tjeneste og anser den for 
Fremtidens C-rivrnotor i disse Skibe, da Brændselsom
kostningerne spiller en meget stor RoLe - 60 pCt. af 
Driften. Trods alle disse rosende og forhaabningsfulde 
Udtalelser va~gte man Dampmaskiner som Drivkraft i 
den finske ls'.xyder. 

Da ))Dronning 11:foud((S Kaptajn selv var Lods. 
Da l)Dronn:.ng Maud(( paa en af sine sidste Ture var 

for Indgaaende til Parkeston og som sædvanligt havde 
signaleret efter Lods, fandt denne paa at forbigaa 
Rutedamperen og betjene en Lastdamper først til Trods 
for, at denne kom bagefter JJDronning 2\faud«. Denne 
grove Tilsidesættelse fra den engelske Lods' Side vilde 
Kaptajn Rasc.'1. imidlertid ikke finde sig i, og da han 
kender Farva::idet saa godt som nogen, besluttede han 
trods den loYbefalede Lodspligt selv at føre Sldbet i 
Havn, hvilket ogsaa gik glat. 

Da Englænderne imidlertid paa dette Ornraade ildce 
er til at spøge med, blev den danske Kaptajn stævnet, 
og skønt den engelske Lods' Optræden jo kun har været 
lidet flatterende, er der næppe Tvivl 011:, at Søretsdom
men vil gaa Kaptajnen imod. 

En Stør paa 218 Pund. 

LøkkenfiskCi'ne fik forleden i deres Snurrevaad en 
usædvanlig og interessant Fangst: En Stør, der vejede 
ildæ mindre end 218 Pund. Det er den største Stør, der 
er fanget i danske Farvande, hvor Støren forøvrigt er 
meget sjæle.en. 
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<De eneste Ooerleoende. 
91ooelle af ~idd 91emiss. 

Det var ved Daggry, at Jimmy Dean vaag
nede til Bevidsthed, langsomt, som en 

Mand, der var naaet Dødens Lande og nu finder 
sig selv paa Jorden igen, altfor træt til at tænke. 
Han laa paa Stranden, skyllet op af Bølgerne, 
svag og lammet og afkræftet efter sin forfærde
lige Kamp med de fraadende Vande, sin Rejse 
ove::- mange Koralrevs spidse Tænder. Stormen 
vm· nu forbi, men Havet brølede stadig derude, 
og Søfuglene skreg efter Bytte. 

Da det biev Dag, kom mange nøgne, sorte 
Mænd, der boede oppe mellem Krat og Junglens 
høje Træer, listende ned til Stranden paa lette 
Fje:l for, ligesom Søfuglene, at søge Bytte; for at 
se, :1.Vad Stormen havde efterladt til dem, da Ha
vet atter trak sig tilbage. 

I:,et var sortbrune, abeagtige Mænd, af den la
veste Mennesketype, Kulturen kender: med Næ
seringe af Koral og med lave Pander og tykke, 

fremstaaende Læber. Nogle var bevæbnede med 
Spyd og smalle Skjolde, andre med Køller og 
nogle ganske enkelte med gan:meldags Sk.yde
vaaben. Menneskeædere var de, graadige, gru
somme og bestialske i hele deres Færd. 

Jimmy Dean løftede omsider Hovedet og fik 
sig med stort Besvær sat op; alle l:ans stærke 
Lemmer ligefrem knagede af Overarutrengelse 
efter Kampen med Bølger og Storm. Han saa sig 
om. Der var Havet, lige ved ham ..... Vraget var. 
der ikke, og det ventede han heller :kk.e; det var 
sandsynligvis drevet længere ned ad .Kysten 
Hans egen Baad laa der, i meget beskadiget Til
stand; den kunde muligvis blhre ·LQ-1tig engang 
igen, sagde han til sig selv, idet ha:i tilkastede 
de:i et sløvt Blik. 
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Der var ingen Lig drevet i Land d c:r, hvor han 
befandt sig, og da han m ed eet fik Øje paa den 
skarpe, oprntstaaende Finne af en Haj, der gled 
forbi, forstod han, at her kom intet spiseligt i 
Land, saa længe den var i Virksomhed. 

Over hans Hovede svajede høje Palmetæer 
deres yndefulde Kroner, og skrigence Papeg0j er 
flØj omkri::ig deroppe. 

Muiig dette var en af de Øer, der 2n.dnu bebo
edes af Kannibaler, han vidste det jo ikke; ::nu
lig der var store Copra Plantager : Nærheden, 
mulig ogsaa en Missionsstation. Han anede slet 
ikke, hvor i Verden han befandt sig, han vidste 

._ kun, at han havde en uhyggelig Fornemnnlse, 
ligesom om en Kaalorm krøb ned ad hans Ryg-
rad, langsomt, Yarsomt .. .... Han gyste. 

»De t er Fanden til Fornemmelse<<, sagde han 
højt, og d2t gjorde ham godt at høre sin egen 
Stemme. »Og her er sku Frokost i Masscvi~ .« 

Han gik ned til V:1ndkanten og samlede sig en 
hel Bunke Østers; ::iok til Dagens Behov. Han 
var, i al Fald saavidt han selv vrdste, den en-3ste 
Overlevende fra Damperen >) Queen«. Den en-:ste 
Overlevenc:e, det er en Kendsgerning! sørger al
drig over Tabet af Kammerater, Skib eller Ej
endele; ha=i er fyldt af en Slags Storhedsvar_vid 
over at være sluppet fra det, der dræbte hele Re
sten af Besætningen og spl_intrede deres Skil:. 

Opfyldt af disse Betragtninger fortsatte ::ian 
sin Søgen langs Strandkanten; Mennesker var 
her altsaa ikke, men Føde i Massevis! 

Lige med et Sæt standsede han og stod som 
rodfæstet til Stedet: der, paa Sande: , laa noget, 
et Menneske, altsaa vel Nr. 2, der havde overle
vet »The Queen<<S Skibbrud! Jimmy gik hurtigt 
derhen. Han bøjede sig ned og lyttede til Hjerte
slaget: det levede endnu! . >> Det« ... ... ja, kr i 
samme Sekund sagde han, sku!Iet cg ærge: lig, 
til sig selv: 

»Levende ...... tjat, men det er bare et »Slqf. rt<<. 
Fanden da osse ! 

Jimmy Dean had-2 de ikke Kvinder, men han 
vilde helst ikke ha,.,e noget at gøre med dem. 
Hans Instinkt sagde ham fra første Færd af, at, 
dersom man, som han, elskede det fri og helt 
ubundne Liv, gjorde man bedst i ikke at give sig 
for meget af med Sk;Srter; naa, og saa havde han 
jo gennem Aarene set, hvordan Kammeraterp.e 
ødelagde sig selv, gik i Hundene, over disse her 
»Skørters« Skyld. 

Det var de ordentlige, pæne Piger, han fryg
tede mest af alt; dem, som man vidste, tog det 
hele alvorligt og som derfor var de farligste, t.vis 
man ikke vilde bindes af noget. 

Naa, og her var en af disse, af den allerfar
ligste Slags; ung og ;;muk og fin laa hun der paa 
Sandet, i U:imattelsens tunge, dØdligr_ende Sstvn; 
tilsyneladende var hun aldeles uskadt , med l:-nd
tagelse af en lang R:ft paa hØjre Overarm. 

Sikken Skæbnen kan skabe sig, tænkte Jimmy, 
aldeles fortumlet og indædt gal paa denne Ver
densstyrels~. Kaptajnen, Styrmanden og hele Re-

sten af de raske Gutter druknede tLlige mec alle 
Passagererne, kun denne ene lille Kvinde var 
sluppet godt fra det! Hun . ... . . ja og saa han 
selv. 

Ja, der laa hun . . . . . . og her stod han. 
Naa, og nu var det maaske Skæbnens Mening, 

at han skulde skaffe hende Føde og Husly og Be
skyttelse! Fanden heller! Det manglede nare. 
Ikke Tale om den Ting. 

»Bare to reddede «, gentog han hØjt, »og den 
ene af dem et Skørt.« 

De lange Øjenvipper løftedes, de store, blaa 
Øjne saa lige ind i hans, og Livets Rødme steg 
op i hendes Kinder. En Vredesrødme var det vel, 
for hendes Stemme lØd forbitret, da hun talte. 

)> Jeg hørte godt, hvad De sagde, maa De tro. 
Jeg hørte det ogsaa første Gang; De er rasende, 
fordi det var mig, og ikke en af deres Kammera
ter, der blev frelst. lVlen De behøver ikke at gøre 
Dem nogen Ulejlighed, hvad mig angaar; jeg har 
været ude for noget lignende ecn Gang fØr og skal 
nok sørge for mig selv, baade med Føde, Ild og 
Husly. Farvel.« 

Hun rejste sig med Besvær, gik nogle Skridt 
fremad, først usikkert, derpaa mere oprejst og 
sikkert. Hun tog Vejen til højre, drejede r .mdt 
om et frernspringend0. Næs og var s::iart forsvun
det. 

Jimmy stod alene og grinede behageligt. ? red 
være med hende! Han haabede, ai hun kunde 
vogte sig selv. Men det var netop det, der ikke 
var muligt; hvor fi±lig en Kvinde end var, hvad 
Styrken angik stod Manden dog be:ldigvis la ngt 
over hende, og selv om denne hersens Tingest 
endogsaa kunde rive og bide som en Vildka;:, og 
det tiltroede han hende gerne, kunde hun umu
ligt staa sig mod en Flok af nøgne, menneske
ædende, beskidte Negere med Spyd og K!".ller. 
Hvis een af dem først fik fat paa hende . . ... . 

»Fanden da osse, at det kun er et Skørt 1 « gen
tog han for tredje Gang og stirrede ubeslutsomt 
efter hende. Han kunde jo have kaldt hende til
bage, men han mente jo, at hun iklw vilde tage 
den mindste Notits deraf, saa det kunde sebfØl
gelig slet ikke have nyttet, trøstede han sig selv. 

Nu begyndte Kaalormene igen at krybe op 
langs hans Rygrad. 

Han gav sig til at gaa langs med Bredden den 
Vej, hun var forsvundet. Saa snart han ;__om 
rundt om Hjørnet, saa han hende, hun havde 
maattet sagtne Farten! Men lige s:::a snart hun 
fik Øje paa ham, ...... hun maatte ,-el have haft 
en Fornemmelse af hans Nærværelse, e]ers 
havde hun vel næppe set ham sa,a hurtigt! . .... . 
satte hun atter Farten op og -gav sig til at k::-ybe 
op af en hØj, stejl Skrænt, der helt skjulte Ud
sigten. Han naaede snart derhen og begyndte at 
klatre op samme Vej som hun; rr.en lige som 
han tog de første Tag, saa han hen:ie entre ned 
igen, forsigtigt, med Fingeren paa Læben som 
Tegn til ham, om at han maatte væ_e tavs. Hen
des Øjne stod stive i Hovedet af lutter Spænding. 
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Han saa s1WrgC'ndc paa hende, men hun rystede 
hare paa Hovedet. Det var først, da hun var naaet 
ned paa Sanckt og stod ved hans Side, at hun be
gyndte at ta.e. 

» Vraget ligger derovre;« sagde hun. »Der er 
en lille Havbugt der, og Vraget ligger paa clen 
moc.satte Side. Der er tre Kanoer derude med 
Bunk.er af :ndfØdte, og en hel Mængde slam· 
paa Strander:. Del saa ikke ud, som de vilde kom
me herhen, men man ved jo aldrig. De ser mod
bydelige ud, og vældig store og stærke. Jeg ved, 
aJ der er Kr,nnibaler paa flere af disse Øer her 
omkring.« 

»Hvem har bildt Dem den ind?« spurgte ,Tim
my Dean. 

»Den Mand, som jeg skulde have været gift 
med; det var jo derfor, jeg kom ud med »The 
Queen.« George Ladd. Han skulde .have mødt 
mig i Gizu. Han hor i Rubiana.« 

))Godt, nac. ja, saa ved De her er Kannibaler. 
Der er jo ikke noget at gøre ved det. Det var el

lers det, .i eg kom for at fortælle Dem. De Fyre 
skal selvfølgc!lig nok snart til at snuse langs hele 
Kysten efter mulige Skibbrudne. Derfor maa vi 
holde os om:iyggelig skjult i de første Par Dage 
indtil de er fa~rdigc med deres Søgen. Vi kan hel
ler ::.kke tæn:le Ild, og vi maa gaa ud efter Føde 
om ~atten. Vi maa holde os fra Stranden saa vidt 

vi kan, med mindre vi er sikre paa, c.t ...... <, 
»HYorfor si'er De nu »vi«" 
.Jeg kom tilbage bare af den Grund. at jeg var 

nf}dt til at skjule mig for de Indfødte, som jeg nu 
ogsaa har ad varet Dem imod. Men derfor skal 
jeg nok klare mig selv.<< 

>, Ta'en med Ho, ta'en med Ro, hva' ! « sagde 
han. »De maa for mig gøre lige ln·ad De har 
mest Lyst til. Men derfor er det dog ikke just 
n~ldvendigt at vise de Sataner, hvor man gaar 
he1:, vel'? Se nu her paa Deres Fodspor i Sandet, 
ligner del nu noget, hva'? Hvorfor gaar De ikke 
lige i Vandkanten som jeg gør. naar De ved saa 
goc. Besked, som De fortalte mig lige straks vi 
mødtes'? Husk nu det, gaa i Vandkanten, med 
mindre det er lige ved at blive Højvande, saa 
Sporene hurtig slcltes. Naa, og saa :rnr jeg til
fældig opdaget nogle gode Gemmesteder; nogle 
Huler. De kan jo bo i den ene og jeg i den an
den, og eftersom jeg har en Kniv og De ingen 
har, maa De hellere tage min, mens jeg gaar 
nec. og samler nogle flere Østers; Kniven skal 
vi .)o bruge til at lukke dem op med. Saa sti.mier 
jeg et Par lfokosnØdder med det samme, saa har 
vi Føde nok for i Dag.« 

Da han havde samlet Kokosnødderne, saa han, 
at de Vilde havde forladt Vraget ef:ei· at have 
taget alt med sig, lwacl de kunde lænke sig at 
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faa Brug for; som Myrer var de sværmet op paa 
det søndrede Skib, havde gennemsøgt det g::sun
digt og var nu igen gaaet i deres Kanoer fe at 
ro ind Lil Land. 

Jimmy fandt den unge Pige siddende inde i 
sin Hule og raadede hende til at holde sig 5odt 
skjult. 

»De holder jc, nok skarpt Udkig her omkring, 
men jeg tror ik:-<.e de kommer herinc. Kan være, 
de kommer tilbage hertil, maaske i Morgen, for 
at snuse rundt endnu engang.« 

Han talte slet ikke om det, han hele Tiden :-iav
cle i Tankerne: hendes Fodspor langs Stranden. 
Mulig Vandet vilde stige tidsnok til at slette jern 
ud inden Kancerne naaede dertil.. .... del var 
hvad man kalder Hasard, dette her; jo •1ist! 
Nogle af de Vikle stod sandsynligvis op i Baa
den; de vilde maaske se Sporene, der førte ini til 
denne Hule, bliYe nysgerrige, komme nærmere ... 
Han trak paa Skuldrene, gik tilbage til sin egen 
Hule og begyndte at aabne Østers og' knække 
Kokosnødder...... nok til to. 

Lidt efter kom en Kano til Syne. Den gled let 
afsted over Var:det. Jim kunde se de vilde, rul
lende Øjne, der stirrede ind mod Hulen, men nu 
var der ikke længere noget Fodspo::- at se. Saa 
kom der en Kano til, og lidt efter en tredje; de 
gled forbi og forsvandt hurtigt af Syne. 

Jimmy bragte Østers og KokosrnSdder ind i 
Hulen til den unge Pige og satte dem ned ved 
Siden af hende. 

»Saa De dem - Kanoerne?« spurgte hun :aied 
blanke Øjne. 

»Ja, vel saa jeg Kanoerne(<, svared~ han. Hvad 
andet var der at svare'l Mon hun gik i den Tro, 
at han var blind? 

.. 

Jimmy Dean sad paa Gulvet i sin Hule, travlt 
beskæftiget med at flette et Væv af Kokosff":>rer 
til sin Kølle for at sikre Grebet. Det var en kng, 
svær Kølle, lavet af en stor, oval Ster:, han havde 
fundet paa Stra:iden og sat ind i en kløftet Stok, 
lavet af en Brødfrugttræ-Gren, som han først 
havde hærdet i Ilden. Nu var den flere Gange 
omvundet med Ifokosfibrer, og nu skulde altsaa 
Grebet paa den ogsaa beskyttes. Saa naar :,.an 
var færdig, var ::let nok blevet Aftem,madstid, og 
saa vilde han spise Fisk, som han havde fa:iget 
om Formiddagen; »Skørtet« var dygtig til at 
stege dem, det vidste han. 

Men den Afhn hørte man pludselig de I7d
fØdtes Trommer oppe fra Bjernene. Ba□m, 
bamm ! det guv Genlyd over hele Øen Ekkoet ka
stede Lyden tilbage fra flere Sider paa een G,mg, 
saa at det syntes, som om hele Øen var i Op·ør. 

»Hun« kom løbende hen til hans Hule, raabtc 
hans Navn, rystende af Skræk. 

>),Jeg kan ikk~ sidde clerovre alene«, stønnede 
hun aandelf:Ss. »De kommer ...... de -..-ed, at vi er 
her.« 

Jimmy Dean beroligede hende med at forklare, 
al saadan bar den Slags vilde Idioter sig altid ad 
ved Fuldnuurne. Han blev nødt til at sidde og 

snakke med hende hele Natten for at berolige 
hende, og om Morgenen takkede hun ham mange 
Gange for, hvad han havde gjort. 

,)Det var pænt af Dem«, sagde hun. »Jeg ved 
godt, De Ønsker mig der, hvor Pe:>eret gror, som 
man siger; det er ogsaa en Skam fo:- Dem, at jeg 
blev slynget i Land den Gang.« 

Han svarede ikke, det var jo sandt, hvad hun 
sagde, hvorfor skulde han da spilie sin Tid med 
at nægte det'! · 

»Ja, det gør mig ondt, men jeg vil gøre mit 
bedste for at være saa lidt af en Plageaand som 
jeg paa nogen l\faade kan. Hør nu: der eksis::erer 
slet ingen Mand, der hedder George Ladd fra Ru
biana, og jeg er altsaa heller ikke forlovet. Jeg 
skulde hare rejse ud til min Broder, som har en 
Forretning i Tulagi; jeg skulde holde Hus for 
ham.« 

Jimmy mumlede noget ved sig !selv; han havde 
set det Blik, hun tilkastede ham. 

»Hvad Forskel skulde det vel g~re?« spu:rgte 
han. »Dersom jeg havde været af den Slags, tror 
De saa, jeg havde regnet med, om der saa var 
aldrig saa mange l{ærester og Forældre, hvad?« 

Hun svarede blot: >)Aah« i en Tone, som der 
var noget, der havde gjort hende ondt. Og saa 
tav hun. De talte ikke til hinanden i to hele Dage, 
og det var netop, som han vilde have det, sagde 
Jimmy til sig selv. 

»Hvorfor hader De dog Kvinderne saa forfær
deligt?« spurgte hun ham nogle Dage senere. 

»Mig? Jeg hader dem sku ikke; jeg bryder mig 
bare ikke om at ha' noget at gøre med dem. det 
er det hele.« 

»Har De da ikke haft en Moder?« spt..rgte 
hun. 

>>Ikke det jeg ved af. Jeg havde e:i Stedmoder, 
og hvis rigtige Mødre er noget i den Retning, saa 
er jeg ikke gaaet Glip af meget«, svarede han. 

l)Gud, hvor jeg dog keder mig!« udbrød hun 
med eet. » Dersom der ikke snart komme:- et 
Skib, saa ved jeg ikke, hvad jeg gør ...... jeg 
tror, at jeg drukner mig!!« udbrød hun, s;;am
pede i .Jorden og styrtede bort. 

Jimmy saa efter hende. Han var saa temmelig 
sikker paa, at 1nm ikke vilde gøre Alvor af sin 
Trusel om at drukne sig; men han ønskede og
saa, at der mart vilde komme et Skib og føre 
ham bort fra dette Sted. 

* 

Maaske var det hendes brændende Ønske om 
at komme bort, der gjorde hende saa uforsigtig; 
maaske kom det saadan, at hun fik en impulsiv 
Ide og ik.Iie engang standsede længe nok til at 
regne ud, hvad Følgerne kunde blive. 

Da .Jimmy saa ud af sin Hule fik han Øje 
paa hende, som hun stod der, hØjt oppe mellem 
Palmerne, i det straalende Sollys, ned den blaa 
Himmel over sig og det blaa Hav som Baggrund. 

Foran hende slog en mægtig Røgsøjle i Vej
ret. Hun havde tænkt .Baal. 

>)Hva' Satant<< udbrød han, »nu har hun sku 
gjort del alligevel!« 
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Han styrtede hen imod hende saa hurtigt som 
en Mynde efter en Hare. 

Hun saa han: og vinkede henrykt til ham, saa 
pegede hun ud over Havet. Han saa derud og fik 
Øje paa en Skonnert, langt ude, med Kurs mod 
Port Moresby. 

»N'u er vi næsten reddede ...... frelste!« raabte 
hun henrykt. »Det er mit Skib, for jeg saa det 
fø:rs:! « 

Han kunde ligesom ikke nænne at forstyrre 
hem",es Glæde som hun stod der, med skinnende, 
blaa Øjne, røde Læber og bØlgende Lokker, der 
lyste i Solen. Hun saa godt nok ud for dem, som 
brØd sig om den Slags, det indrømmede han for 
sig selv; hvad mon hun hed? Han havde aldrig 
tænkt paa at spørge om hendes Navn. 

Det var Ebbe nu, og det vilde vare en Times
tid, :ørend det blev Flodtid. Det vilde tage et Par 
Timer for Skonnerten at naa hen til Stedet, og 
der ,·ar jo desuden den Mulighed, at Skibets Kap
tajn vilde være bange for at risikere det...... i 
den Tanke, at Baalet var tændt af de Indfødte, 
som en Fælde for at lokke Skibe ind til Kysten. 

Jimllly saa paa den unge Kvinde, der var saa 
glad og ikke havde den ringeste Anelse om, hvor 
farligt det var, det, som hun lige havde gjort. 
Dersom de Vikle nu fik Øje paa Ilden og kom 
farende ned til dette Sted ...... hans Læber kneb 
sig fast sammen og han knyttede uvilkaarlig sine 
Hænder ...... saa vilde hun være et værgeløst 
Bytk i Hænderne paa disse :r;aa, umenneskelige, 
sorte Djævle, og alt vilde være forbi. Med min
dre ...... 

))De maa hellere gaa ned i Hulen og sidde der 
og holde Vagt, naar hun sejler herind«, sagde 
han i en blidere Tone, end han ellers plejede at 
ben)'ite overfor hende. ))Jeg skal nok passe Il
den ..... jeg kan sende dem et Morsesignal.. .... 
de fleste af os Krabater ombord forstaar os paa 
saadan noget, til en ,vis Grad i al Fald. Jeg skal 
nok signalisere til dem, saadan at de forstaar, 
hvad det betyder. Ellers er jeg bange for, at de 
ikke vilde tænke stort over vort lille Baal her, 
men derimod ku' det godt ske, at nogle af disse 
her Kavalerer, der regerer Øen, kunde faa Lyst 
til at lege med.« 

Glædens Lys sluk.tes i hendes Øjne. >)Aah, det 
var en Skam ...... åah, at jeg dog ikke huskede 
paa det! Jeg tænkte blot paa Skibet. Jeg blev 
saa glad ...... « 

.Jimmy lo, det var en god, glad Latter, og hans 
Øjne saa venligt til hende. »De finder dem al
drig, naar de bare bliver ganske rolig inde i Hu
len. Hvad der end sker, saa maa De ikke komme 
ud, førend De ser en Baad fra Skibet lægge til 
her.« 

>>l\fon hvis der nu ingen Baad lægger til.. .... 
hvis de slet ikke kommer os til Hjælp?« 

>) De skal nok komme, vær De bare ganske ro
lig. Om et Øjeblik vil De se dem sætte en Baad 
ud.<{ 

»?i:en ...... hvad vil De saa gøre imens? De 
gaar da ikke fra mig, vel?<< 

>)Kej, og hvis der var noget, jeg behøvede 
Hjælp til, saa vilde jeg ha' ])edt Dem om det«, 

~.,. 

C. ~- • • ..... , 

' ' ':,\ .. 

'\ 

forsikrede han hende. »Jeg skal nok tage mig i 
Agt. Inden de Djævle naar herned, er Baaden 
her:nde, skal De se.« · 

»Og saa kommer De tilbage og henter. mig?« 
))Jeg vil være lige herved hele Tiden. Skynd 

Dem nu bare ned i Hulen. Jeg maa signalisere 
til dem, fØr de sejler for langt bort.« 

Langsomt gik hun sin Vej, standsede nu og da 
fo1· at se sig om efter ham. Han lo og nikkede til 
hende; men hans Øjne lo ikke. Der var Ild i 
den: nu, Kampens Lue, medens han blæste til 
Baalet, saa at en lang, smal Flan1me steg lige i 
Vej!'et; saa tog han et stor Bananblad og holdt 
over Flammen. Bare et ØJeblik, saa trak han Bla
det bort et Sekund og holdt det saa igen over 
Flammen, saa at Røgen steg op i afbmdte Spi~ 
raler, ~ Stedet for i een uafbrudt SØjle. 

Tre korte, tre. lange. Tre J"orte, tre lange. 
s.o.s. ---
Han gentog det tre Gange. Saa saa han Sej

lene svinde ind til hvide Streger mod den blaa 
Himmel, og derpaa svulme ud igen. De havde 
set :ians Signal. Nu kom de. 

Han raabte ned til hende. 
»De kommer, lille Ven. Sid bare ganske stille 

og rør Dem ikke af Stedet.« Og fløjtende gik han 
afsted langs med Strandbredden. 

Han gik ikke ude i Vandkanten denne Gang. 
Han efterlod et tydeligt Spor som straks maatte 
ses af alle. Sporet af en Mand, der var gaaet hen 
for at finde et godt- Sted foc Skonnerten, naar 
den landede, og som, naar han fandt Stedet, uop
holc.elig vilde give sig til at s:gnalisere til Skibet. 
Saalcdes maatte det se ud for de Vilde. 

De vilde ikke sætte deres Kanoer ud. De vid
ste, at Skonnerten Yilde sen:le to Baade ind til 
Land og at, dersom de Vilde forsøgte paa An
gret, vilde de straks fan Svar paa Tiltale. 
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Han nc naaet hc:n paa den anden Side af den 
lille Bugt. da han hørte deres første Krigshyl; 
som Ulvens Hyl, naar den faar Øje paa Byttet. 

Na:ir nu bare »Skørtet« vilde blive, hvor hun 
var; naa ja, hun blev vel saa stiv af Rædsel, at 
hun slet ikke kunde røre sig af Stedet. 

* 
Jimmy Dean stod med Ryggen mod Lavadi

get, i en Kreds ai' løsrevne Lavamasser, som 
han i en ?art havde ordnet omkring sig. 

Længe kunde han ikke holde Stillingen. Men 
han skuk'.e i al Fald vise dem, hvordan en Sø-
mand sla::.s. Og saa ...... naar man skulde til det, 
var dette her ikke den værste l\faade at dØ paa. 

Saa længe han kunde holde dem her, var 
»Skørtet« sikker; og Skonnerten kom nærmere 
for hvert Øjeblik. Han havde sikret sig en to-tre 
gode Sten paa Størrelse med Kricketbolclte, der 
kunde mr,.aske bfrve Brug for dem. · 

De Vilde havde ikke engang givet sig Tid til 
at anlregg'° Krigsmaling; de havde svært travlt i 
Dag. Den første af dem slyngede et Spyd mod 
Jimmy, men han undveg det ved at bukke sig 
ned; saa tog han een af sine Sten og slog den af 
al Kraft i Hovedet paa Krabaten. Den ramte ham 
lige midt i Panden, og han faldt om som en Sæk. 
Nr. 2 kon: farende frem, men Jimmy smadrede 
Skallen· pna ham med sin hjemmelavede Kølle. 
Og saa gav han dem et ))Tjuj ! << igen for deres 
indfødte 3:yl; et rigtigt, rungende Bravmands 
Kampraat, nedarvet fra Fædrene. 

Det var Skuddet af en gammel I{arabin, man 
nu hØrte; Kuglen ramte .Jimmy i Laaret som et 
sviende Stik, inden han naaede at faa gjort det 
af med Synderen, der skØcL 

Saa kom der en til med en Økse i begge Hæn
der. Trods Smerten i- det gennemskudte Ben 
sprang ,Jimmy løs paa ham og fik Vaabnet vri
stet ud af Hænderne paa ham. 

Og nu kom hele Skaren til og foer ind paa 
ham. Han kæmpede som en Rasende med sit ny
vundne Vr,.aben; Øksens skarpe Æg skar gennem 
Kød og Ben og ramte som Lynet, snart her, 

Dansk Damper [orlist. 

Den tlans:,w Damper ))Hans .Jcnsern<, tilhørende .\./S. 
.Jensen-Linien i København (Albert Jensens Hederier), 
slrandecle forleden paa Klipperne vctl Whitehead, 125 
eng. l\lil 110::-dosl for Ealif::i.x. Skibet Yar paa Hejse fra 
New York til l\lon\real i Ballast. Det var paa 3914 
Brutto-Tons og havde ingen Passagerer ombord. 

Senere m:iddeles, at Skibet igen er l)ragt flot og sat 
paa Land, for at der ~rnn foretages nogle midlert.dige 
Heparalioner, inden det bugseres ind Lil Halifax. 

En søfarende Gris. 

Da Fiske:- Chr. Nielsen fra Varbjerg i Brend:!rup 

snart der, rundt i Kredsen. De Indfødte veg et 
Øjeblik tilbage for denne hvide Djævel, der kæm
pede for ti. 

Skonnerten kom nu ind i Bugten med Farten 
oppe. De havde set, hvad der gik for sig. 

De Vilde havde trukket sig lidt tilbage fra 
Klippen, hvor en udmattet. bleg og blodig Mand 
krøb sammen i Forsvarsslilling bag en Lavablok 
med et underligt, ligesom triumferende Smil paa 
det fortrukne Ansigt. 

Pludselig lØd Anførerens Aclvarselshyl, og alle 
som cen gjorde de omkring og styrtede tilbage 
til Junglen, medens Skonn~rten svingede rundt 
og gjorde sig rede til Kamp; nogle enkelte Skud 
fra en \Vinchestcr Riffel flØj ind over Sandet i 
Hælene paa de flygtende Fjender. 

Kaptajnen saa en ung Kvinde staa oppe paa 
Klippens yderste Kant og signalisere til dem ved 
at svinge el Skørt over HoYedet; hun havde ta
get det af for at bruge det som Middel til at frel
se dem begge. Hun kom løbende hen imod dem, 
netop som Skonnerten lagde til der, hvor· Jimmy 
havde ment det. 

De fandt Jimmy Dean, omgivet af sine døde 
Fjender, med Hovedet i den unge Kvindes Skød. 
Hun saa op paa dem med Øjne, der var stive af 
Sorg. 

»Han dØde for at frelse mig!« udbrød hun. 

Jimmy aabnede Øjnene endnu engang og sau 
op i Kaptajnens Ansigt. Denne bøjede sig ned for 
at kunne opfange de sidste, hviskende Ord: 

:)Jeg er klar til at vende, Kaptajn! For det var 
en fin Omgang Klø, jeg gav dem, Gudskelov!<( 

Hans Øjne gled over den unge Piges Skikkelse; 
saa lukkedes de langsomt mens han mumlede 
ved sig selv: 

»Og jeg har aILicl kunnet klare mig uden 
>>Skørter<<!<( 

»Og han ligefrem grinte, da han sa'e de Ord!« 
fortalte Kaptajnen Styrmanden bagefter, da alle 
igen var ombord og stod bort fra Øen. 

Sogn forleden var paa Søen i Baaring \'ig, opdagede 
han en levende Gris svømmende i Havet et Par Humlre
de Alen fra Brenderup Aas Udløb. Han fik Grisen bragt 
om Bord i Baaden og førte den til sit Hjem, hvor den 
nu befinder sig tilsyneladende i bedste \'elgaaemle. Gri
sen vejer ornved C>O Pund. 

Hvor den er kommen fra, vides ikke. Der var ingen 
IIIennesker i Nærheden af Bjærgningsstedet, og der er 
forspnrgt hos mange; ingen vil imidlertid vedkende sig 
Grisen; men )!uligheden for, at den er falden over 
Bord fra et Skib, er jo ikke udelukket. 

Saafremt ingen Ejermand melder sig til Grisen, vil 
den som Strandingsgods blive bortsolgt ved ofYentlig 
Auktion. 
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E :i formid:lag klokken ti gik matros Søren Jen
sen i land i Hoboken med 400 $ i den ind

venc.ige brystlomme i jakken. Han havde dem løse 
i 101"!1.men i sedler, thi han hav.de ingen Legnebog. 
Det var lige akkurat to aars hyre for en temmelig 
livsfarlig sejlads i det sydlige stillehav. 

Det var mange penge at gaa med løse i lommen, 
og oprigtig talt de brænd:e ham en smule, der hvor 
de sad. Men han skulde ikke saa langt med dem, 
han skulde bare se at finde et posthus, hvorfra 
han kunde faa dem sendt afsted hjem til det land 
hinsides atlanterhavet, thi de 400 $ var ikke hans 
egne. men penge, han havde laant, og som det nu 
skulde gøre godt at faa betalt tilbage igen. 

Det kunde ikke nægtes, at Søren Jensen var stolt 
af de 400 $, han gik med i lommen, og han havde 
ogsaa grund til at være det. Hvor mange smaa, 
personlige forsagelser ja ligefrem savn repræsen
tereåe de ikke. Søren Jensen kom i godt humør 
ved at tænke derpaa, det var virkelig penge, han 
havde sparet og sparet sammen, og nu sad de der, 
her :. lommen paa ham. Han kunde ligefrem føle 
dem udenpaa trøjen, og han følte efter hvert øje
blik for at overbevise sig om, at de endnu sad der. 

Der laa desværre ingen postkontor i nærheden 
af dokkerne ved Hoboken, i alt fald intet, som Sø
ren ;ensen kunde finde, derimod laa der en stor og 
inderlig kold og kedelig restavration, hvor søfolk 

JY/owe an/ 
For,fæ/ling af Car,/ Sør,ensen, 

og arbejdere og alle havnens folk søgte op for at 
nyde en genstand, som det hedder, eller spise et 
maaltid mad. Udenfor den standsede Søren Jensen 
og saa interesseret til, medens Folk myldrede ud 
og :.nd gennem den brede fløjdør og op og ned ad 
den høje, brede trappe. En sømand, der sejler paa 
langfart, er ikke vant til at se fremmede mennesker 
hver eller hveranden dag, og derfor virkede det 
dobbelt oplivende paa Søren Jenseu at se saa 
mange paa en gang. Og Iwer især af dem gav ham 
noget at tænke over, der var for eksempel en ung 
jøde, der slet ikke saa rar ud, det var, ligesom han 
ikke saa folk, og naar han pludselig saa en, var 
det næsten, som om han bed ham :ned øjnene. 
Og hist kom der en ældgammel mand, der kunde 
se ud til at være sømand, hvorledes saadau en 
mand bar sig ad med at tjene føden, det gad Søren 
Jensen nok vide. Saa var der en ung k..'1.ægt, en ren 
(IDeng, som det var ,synd for allerede at skulle be
gynde det liv; han burde have haft Lov til at lege 
et par aar endnu. Og saa var der en pæn mand, 
nej en fin herre var det, han hørte absolut slet ikke 
til her, men maaske han skulde træffe nogen eller 
vilde se lidt paa livet, saaledes som det var i en be
værtning som denne. 

Søren Jensen kunde godt nok tænke sig det, for 
han holdt selv at se paa folk og danne sig en me
ning om dem, og der maatte jo altid væn: noget at 
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se paa, hver saa mange mennesker var samlet som 
her. Han Lunde, hv-or han stod, se ind i det store 
rum, de mange mer:.nesker, den bølgende tobaks
røg og de ~astende opvartere og høre larmen, den 
skrabende og bumsende lyd af stole, der blev flyt
tet, den st:mmende lyd .af stemmer og klirre:i. af 
glas, flasker og tallerkener, det hele mindede om de 
kendte lvdc fra folkelukaffet men forstærket ud
sat for itort orkester. Der var noget i dette, der 
tiltrak ham og kaldte paa samfundsfølelsen i ham, 
vilde ha,·e ham derind blandt de andre. 

:Men pengene i ha.ns brystlomme holdt igen, og 
de holdt haardt. Det er ikke noget helt ringe an
svar at gaa rundt i en fremmed by, som man slet 
ilJ<e kender, med fire hundrede gode dollars i lom
men. Selvfølgelig kunde det aldrig falde ham ind at 
bruge af c:e penge, de var jo som sagt slet ikke 
hans, og desuden havde han penge nok i sin 
pengepung i baglommen, til at han kunde købe 
sig saa meget øl, som han havde lyst til og meget 
mere til, men alene ansvaret afskrækkede. 

Skont lnad fanden! Han var jo en stor og s lærk 
mand. Han skulde vel nok være i stand til at passe 
sig selv og en til, om det skulde være, og naar han 
saa ydermere knappede jakken og brugte de gode 
øjne, som , ·orherre h3.Vde givet ham i netop sa□me 
øjemed, saa skulde d-=-t være en ualmindelig dreven 
tyveknægt, der skulde faa fat i pengene, og, hvad 
der næsten var det sikreste af det alt sammen, han 
skulde fra naturens haand være udrustet 'med en 
ganske usædvanlig fn næse, for at lugte sig til, at 
de sad der, for det var der jo nemlig il<l<e andre 
end han selv og Søren .Jensen, der vidste. 

Saa, nu skete der noget derinde. Han kunde se, 
lworlecles folk sLimltde sammen i et hjørne af lo
kalet, han kunde se dem gestikulere og svinge arme 
og ben i luften, naa :iet var ganske vist kun stole
ben, men noget var der løs derinde, det var tydeligt 
nok, thi d~r strømmede stadigvæk flere og i1ere 
folk til og nu var der saadan en opstandelse der
inde, at han ganske rolig uden at nogen mærkede 
det, kunde gaa derind og se, hvad det var, der fore
gik, han behøvede saamænd il<l<e engang at r_yde 
nogentmg, bare gaa igen, om han havde lyst. Det 
vilde han gøre, og, - - han havde allerede kr_ap
pet frakken, det opdagede han først nu. 

Da Sører:. Jensen gik op gennem midtergangen i 
restavrntionen, var i.;ro,en allerede stillet af, og da 
han naaed~ frem til aastedet, skiltes folk og gik 
hver til sit, som om intet var sket, og det ærgrede 
ham. Havde det været en aftalt sammensværgelse 
med det formaal at bl<l(e ham ind, kunde det :.kke 
have gaaet nydeliger~ for -sig. Der var absolut il<l{e 
noget som helst mærkeligt at se henne i det hjørne, 
det kunde for saa vidt godt have været en øjen
forblændelse. 

Det var ikke underligt, 0111 Søren .Jensen følte 
sig forurette ved dette her. Han var blevet nanet, 
syntes han_ og det v.lr han ogsaa og det i dobbelt 
forstand. I:et, at der ikke havde været noget paa 
færde og farst og fre:.nmest, at der ikke havde væ
ret slagsma al, var i sin orden, og der var for øv
rigt intet som helst paa jorden, som Søren .JeLsen 
hadede me-e end netop slagsmaal, hvad enten det 
nu toregik paa knyt::1æver eller kanoner, han var 

jo gud være lovet en dansk mand og som saadan 
i besiddelse af et vist Iavmaal af dannelse og for
nuft, men det, at han havde ladet sig lokke herin'l 
af slet og ret nysgerrighed, det harmede ham, nej 
ikke nok med det, det var ligesom et grundslrud : 
hans karakter. 

Det var slet og æt et nederlag han 1-:_avde lid: ; det 
var gud ved hvor mange gode og prisværdige for
sætter, han havde svigtet. Han følte sig betydelig, 
ja han følte sig ikke saa lidt mindre, end han l:.avde 
følt sig, den gang han stod nedenfor trappen der
ude. Det var ligesom han i dette øjeblik følte sig 
forsvarsløs i sjælen, og da der i det samme kom en 
opvarter og standsede spørgende foran ham, be
stilte han et glas øl for at han ild(e skulde tro. han 
var kommen herind af Nysgerrighed, og lod sig 
dumpe ned paa den førsle den nærmeste stol, og 
fø11st, da han sad der, huskede han :ie 400 $. 

Naa ja, hvad Fanden! De sad der jo for saa vidt 
ogsaa godt nok, der hvor de sad. Og selv sad han 
egentlig ogsaa meget godt. Han havde saa at sige 
rundskue over hele salen der hvor han sad, o5 der 
var adskillige typer i nærheden, der il<lrn kunde 
undgaa at interessere ham. 

Søren Jensen kunde have siddet der hele dagen, 
hvis han ikke havde haft andet at gøre og de 400 $ 
at tænke paa. Der var stadigvæk toner i lufter_, der 
førte hans sjæl bort fra ham selv, en klirren af en 
gaffel et sted kunde vække hans opmærksomhed; 
men hvad i alverden kom den gaffel barn ved. Men 
Søren Jensen var il<l<e af den slags, han var ikke 
gammel eller svag nok til at være slet og ret egoist, 
og han havde aldrig haft nødig at all:ue sig fattig
dom og sult bort fra sin vej. Det er en svaghed ned
adtil, men en styrke opad, og en fare udad, og fa
ren skulde meget snart vise sig. 

Faren sad nemlig i Søren Jensen selv og var 
ganske uafhængig af de 400 $. Han syntes b~andt 
andre mærkbare ting, som vi ikke skal komme 
nærmere ind paa i øjeblikket, men gemme til andre 
skipperhistorier, at han fyldte saa forargeligt lidt 
i det store lokale med sit lille glas øl foran sig, 
men det syntes opvarteren aabenbart ikke, han 
kunde i hvert fald slet ilJre undg.aa at se paa Søren 
Jensen med et misbilligende blik, hver gang han 
]mm i nærheden af barn, et blik som Sø1,en Jens,en 
nok forstod grunden til, hvorfor han bestilte sig 
endnu et glas og gav gode drikkepenge. 

Det blev efterhaanden en del glas, som Søren 
Jensen fik paa den konto, som i grunden slet ikke 
var hans egen. Men disse glas havde den mission, 
at han efterhaanden følte sig mere hjemme, der 
hvor han sad, end da han kom. Det var ligesom 
om han steg : sin egen agtelse, efte:-som han drak, 
det vil sige, det var nok ikke agte!se, det var ikke 
det rette ord, men betydning. Han var nok ikke 
nogen helt tosset karl endda, det var Søren Jen
sen nok ikke, og det var nok ikke r:.ogen ren tUæl
dighed endda, naar han var kommen her ind, det 
var ikke bondefangeri det eller noget saa simpelt 
som nysgerrighed, der havde ført ham herind, 
det var skæbnens bestemmelse. Gud fader bevar 
os, hvor man kunde grine af saadan noget sludder, 
men der var alligevel nogeL i det. Hvor mange 
mennesker havde han ikke stiftet bekendtskab 
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med, mens h:in sad her saadan paa tredie haand, 
naa ja, hvad, han syntes, al hans erfaringskreds 
var blevet større, mens han havde siddet her, alene 
ved de faa samtalebrokker han havde opfanget rent 
tilfa·ldigt ha·;de han jo set ind i ganske andre 
verdensdele, end dem, der ellers bliver en matros 
aabenbaret i lukafet i en damper. 

Ja han ha-vc.e set ind i helt nye ve:dener hvis 
ellers l\lennesker har nogen værdi og han syntes, 
og det var maaske ikke helt sindsyge eller øl, der 
gjorde det, men han syntes, at han ligesom svæ
vede over dette, havde en vis værdi, netop fordi 
han kunde se det. Se det var farlige tanker for en 
matros, og det var netop det, der førte ham i ulej 
lighed. 

For som han sad her, var han ikke længer ma
tros Søren Je.:1sen slet og ret, i morgen skulde han 
gamke vist staa paa bunden af skibet og arbejde 
med losningen, men sligt interesserede ham ikke 
storre netop .r:u, og naar han et øjeblik tænl.te der
paa, var det uærmest med el anstrøg af humor, og 
naar alt kom til alt, saa var jo ogsaa det, at han 
arbejdede, en ganske frivillig sag. Det var netop 
den befriende følelse, der blev stærkere og stærkere 
hos ::1am, jo længere han sad her, og som gjorde, a t 
han følte sig saa vel. Han var en fri mand med 
kraft og mod og lyst og lejlighed til at leve livet 
med blandt andre mennesker og tage del i deres 
glæder og sorger. 

Det var en forunderlig grøde, der lw:n i al ting, 
mens han sa:l og drak delte daarlige øl, der alt
saa maatte indeholde en del spiritus. Rummet om
kring ham b!ev stort og betydningsfuldt, blev en 
verden, blev hele verden, og folk omkring ham 
blev ogsaa stJre og betydningsfulde, og selv svæ
vede han højt over det hele befriet for al jordisk 
bekymring næsten som en gud, og saare tilfreds 
m ed det hele. I sandhed, der var langt fra ham og 
til matrosen Søren Jensen, der gik i land i for
middags klokken ti med 400 $ i lommen. 

Søren Jensc!n tænkte sig om og steg et øjeblik 
ned fra olympens højder for al føle efter i inder
lommen. Sanddig om han ikke et øjeblik fuld
stændig havd-= glemt de penge, men de laa der da, 
gud være lovet. endnu i god behold. 

Da han havde forvisset sig derom, knappede han 
aller trøjen lidt skødesløst Lil over dem, det var jo 
et ansvar han bar paa, og han havde en vis pligt 
oyer:'or de penge, de var jo, naar alt kom til alt, 
slet ikke hans egne, og han skulde som mand af 
ære nok vide at varetage den pligt, men der var 
da saa vist ogsaa andel, der forpligtede en mand 
her paa jorden end netop penge, han havde da for 
eksempel ogrna nok pligter at varetage overfor 
mennesket S0ren Jensen, der netop nu var i fuld 
grode og udvJding og begyndte at udfolde smuk
ke og mærke~ige blomster. Ret beset var de 400 $ 
jo kun en død ting mod ham, det levende, tæn
kende, lidende og følende menneske. Bedst var det 
imidlertid at skille sig hurtigst muligt af med dem 
og deres krav, der i øjeblikket syntes ham en 
smule anmasende. 

Han kaldte derfor paa opvarteren og gjorde op 
med ham, ikke som den beskedne mand, han var, 
da han kom; n:.en som clen størrelse, han i mel-

lem:iden var Yokset op Lil. Beløbets st<1rrelse for
uroligede ham en smule da han hav<le betalt en 
gang i forvejen, og han tillod sig at regne det efter 
uden dog at komme til noget bedre resultal end 
opvarteren, men hvad, han ofrede jo ikke saadan 
en ~andgang paa sig selv hver anden d:::.g eller blot 
en halv snes gange om .aaret, og nogenlunde vel
fornøjet med sig selv forlod han lokalet med faste, 
maalbevidste skridt. 

For nu gjaldt det først og fremmest Jm at finde 
dett~ posthus, »postoffice« hed det, vid~te han, saa 
har: kunde altid spørge sig for, naar tid var. I\Ien 
det kunde selvfølgelig ikke nytte at spørge her, 
han maatte se a l komme ind til byen med de 400 
$, saa fik lnn med det samme lejlighed til al se 
lidt af New York, som han havde hørt saa megen 
lale om. 

Han kom over floden i en færge, der mest af alt 
lig.r:ede en stor pakkasse, og undervejs undersøgte 
han sin kassebeholdning, de penge altsaa, som var 
i hans pung, og som var hans egne, og som han 
kur:.:le disponere over, og d,cr var højvande, og det 
slog han sig til ro med, han var ikke af de folk, 
der tæller deres penge, naar det ikke netop er nød
vendigt. Og saa var der jo desuden de 400 $. Selv 
om :le laa som en død kapHal i lommen paa ham, 
og l:an selvfølgelig aldrig kunde finde paa at bruge 
dem, gav det alligevel en vis velhavenci.e følelse at 
vide, at de sad der godt gemt i brystlon:men. 

D:~t skal nu indrømmes, at Søren Jensen maaske 
nok ikke holdt saa skarpt udkig efter dette her 
pos:hus, som han burde have gjort, det kom dels 
af, 2.t pengene og ansvaret ikke tyngede saa stærkt 
i lo1nmen paa ham som i begyndelsen, og dels af, 
at der var saa voldsomt meget nyt at se i denne 
forunderlige by, den var helt anderledes, end han 
havde tænkt sig, og han følte sig som en myre, der 
er dumpet uforvarende ned i en fremmed myre
tue. Han standsede raadvild og saa sig om efter et 
holdepunkt og fik tilfældigvis øje paa ikke et post
kontor men en bar, og der gik han ind, dels for at 
hvil -= sig og faa en drink, thi han var blevet baade 
lræ: og torslig af at :flakh rundt, og saa kunde 
han altid, inden han gik, spørge sig fOl· om vejen 
til r:osthuset. 

Det visle sig at være en god ide med den har. 
v\' Juskyen, l:an fik, strammede ham saa godt op. at 
han købte sig en til, inden han gik. Han glemte 
gamke · vist at spørge sig for om posthuset, men 
den forsømmelse kunde han snart rette i den næ
ste har han traf, og der var nok af derr:. Og nogen 
fare ved at gaa ind og købe en drink kunde der 
jo t.zke være, naar ban bare passede paa og saa 
sig :or, hvad det var for et sted, han kom. 

I den rn-cste bar huskede han del, og fik virkelig 
besked om • del nærmeste posthus. :.f~n det lod 
til at være :.angt borte, i alt fald var den beskri
velse, han fik af gader og gadehjørner, saa ind
viklet, at han indsaa, han umulig kunde hille ud 
af c .. ~t; men det lod han sig naturligvis ikke mær
ke :r.:iecl, han lod tvært imod, som om :rnn forstod 
del alt sammen saare godt, for at de ikke skulde 
tro, han var idiot. Kort ef ter stod han paa gaden 
igen ligesaa klog som for m en en smule omtaaget 
af whisky. 
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Det var for resten kedeligt, at han ikke havde 
faaet det klaret med det posthus, for selv om han 
ikke var fuld, det skulde der meget mere ti., og 
det skulde han nok passe paa ikke at blive, saa 
kunde han mærke, at han havde faaet en smule 
at drildte, og det var nok for ham, U at gøre ham 
forsigtig, saa han ikke indlod sig med alle og en
hver og navnlig da med de 400 $ i lommen, og det 
var nok til, at han ikke turde realisere en r..y og 
herlig tanke, han havde faaet, nenlig at spørge 
sig for om vej hos en af de folk, han mødte, han 
turde simpelthen som fremmed i byen ikke ind
lade sig med alle og enhveT, og de enkelte, han 
syntes saa tilstrækkelig tillidsvækkende ud, 1:3.vde 
saa forbavsende travlt. Naa, der var jo ikke no
get at gøre ved det, og posthuset vilde selvfølgelig 
ogsaa komme saa at sige af sig selv, naar han 
drev ned ad gaden og passede rigtig godt paa.. 

:1\Ien det var, som om posthusene i den~ by 
var forheksede. Han gik og gik og fandt ingen, og 
til sidst blev han vred paa alverder"s posthuse og 
vilde blæse dem et stykke, at lade ham løbe gra
sat her og ligefrem holde ham for nar, det var 
mildest talt uforskammet, men nu skulde det og· 
saa være slut, nu vilde han se sig- om og have lidt 
udbytte af turen, og saa fik de par øre ven~ til 
en anden dag, han kom i land. 

Han gik nu rask til og kom snart ind i m:dten 
af byen, ind i det store forretningskvarters hjerte. 
I\fon det svimlede ikke for ham ved at se de man
ge forjagede mennesker, og han blev ikke døvet 
af beundring over de mange køretøjer, der ::ær
dedes gennem gaderne og den helvedes larm de 
gjorde. Han havde selv været med til at lave larm 
for ofte, til at sligt kunde imponere ham, og :les
uden var al denne hvirvlen rundt jo kun et bevis 
paa, hvor daarligt mennesker forstod at incl:ette 
sig, og saa var derns valgsprog endda, al »tU er 
penge.« 

,,Tid er penge((, ja det var sandt, desværre, in
gen vidste det bedre €nd han. 400 $ var jo to aars 
arbejde for ham. Men at danne sig et saadant 
valgsprog, et saadant krigsraab, thi dette her, han 
saa ske for sine øjne, var krig paa livet, at :igne 
uendeligheden med et rødt metal ::ig opveje sin 
tilværelse sit liv i klingende -dollarstykker, de: var 
gudsbespottelse langt under Søren Jensens værdig
hed, og han følte sig i dette øjeblik som Mose, da 
han stod paa bjærget og saa jøderne danse om 
guldkalven, og kunde sige som han: »ak, .Jette 
folk har syndet en stor synd og gj01i sig gudt:t af 
guld«. 

Thi Søren Jensen var nemlig mtre end slet og 
ret matros, han var noget af en digter, vokset op 
af den gamle verdens aartusinder gamle ln:ltur, 
det følte han en dag som denne, som han stoc. her 
paa gaden, begavet med en vis myndighede en 
smule af den skaberkraft, der skabLe verdensr,nn
met, før kloderne blev til. Han byggede ikke af 
sten, cement og jernbjælker, han by5gede ild{e op 
i luften eller hen ad gaden, men i en tredb og 
dybere dimension, som s1et ikke e~-rnisterede for 
disse trælbundne og jordbundne dollarjæger-e, thi 
han skabte den selv i samme nu, han vilde ocuge 
den, uden arbejde, uden at rore en taand og jge
som gud skaberen af intet. 

Og derfor sank han ikke i knæ ved synet af 
skyskrnberne, disse storskry<lende, smagløse og 
kedsommelige gravsten paa denne civilisationens 
yngste kirkegaard, nej han ynkedes ved synet af 
dem og deres armod. Det var jo kun huse, bygget 
af staal, sten og cement som andre huse. De var 
høje, sandt nok, men de havde groet sig høje lidt 
efter lidt i følge sunde og naturlige principper. 
Der havde ikke været plads til dem at brede sig, 
derfor havde de prøvet sig frem og var gaaet i vej
ret som granerne ude i skoven; de var slet og ret 
sidegader, som der ikke var plads til paa naturlig 
vis, og som man derfor havde stillet paa enden, 
og de repræsenterede menneskets første famlende 
forsøg paa at gøre sig rummet underdanig i anden 
dimension, saaledes som de havde underlagt sig 
en del af jord,:ms flade. Der var intet som helst 
imponerende ved det, og de var absolut slet ikke i 
familie med eventyret om Babelstaarnet eller 
drømmen om Jakobsstigen. Skyskrabere havde 
deres bygmestre kaldt dem i deres dl'engeovermod, 
og det navn var netop betegnende fo::- dem med sin 
muldlugt og sin klang af dollars, de stræbte at naa 
til skyerne, ønskede ikke at naa hojere og vilde al
drig naa himlen. En gang vilde de vel staa for ef· 
terslægten som monstrøse seværdigheder ligesom 
pyramiderne. Drengestreger, som de var, af store, 
nævenyttige drenge, der havde leget videre paa 
barndommens leg med byggeklods"r, en ganske 
vist mere tiltalende leg end de evropæiske dren
ges, naar de slap deres tinsoldater for at lege vi
dere med bondekarle, gasgranater og 42 centim~
ters kanoner. 

Saren Jensen var som de fleste matroser næsten 
blottet for a~ sentimentalitet, men han følt-e clet, 
som kunde han græde af medlidenhed med disse 
mennesker med de haarde, sammen:iidte ansigt-er, 
der hastede forbi ham, spildende Lvets kos:elige 
gave paa jagt efter det, der ikke var det værd. Var 
han prinsen i eventyret, vilde han tage haandfuld 
efter haandfuld af guldstykker og kaste dem i 
grams imellem dem, bare for at se <lem standse et 
Øjeblik, bukke sig og samle dem op og blive glade, 
for hvad er penge vel værd mod livet, Guds en
baarne son, ::ødt som menneske. 

Det er let nok at forstaa efter dette, at i dette 
øjeblik var de 400 $ i Saren Jensens lomme ikke 
ret meget værd, men han havde jo foruden dem, 
der i grunde:i slet ikke tilhørte ham selv, rigeligt 
penge nok til sit forbrng i dag, og i de højtider, i 
hvilke han nu befandt sig, tænker et menneske 
ikke paa dagen i morgen, og hvis han gør det, da 
kun som paa noget fjernt, fjernt hinsides sol, maa
ne og alle stjerner, hvad det jo i virkeligheden og
saa er, thi gud har skabt verden saa forunderlig 
fuldkommen i stort som i smaat, at vi hvert døgn 
ser hele universets vidunderverden sviml,e forbi 
os i forrygende fart og i ethvert seln:.nd skimter et 
glimt af evighedens bundløse dybde, ::-ummets uen
delighed og tidens nærværende og umaalelige 
fjernhed. 

Der standsede en stor, tyk betjent ud·e paa kø
rebanen og saa mistroisk paa denne fremmede 
sømand, der stod der som himmelfalden midt paa 
fortovet og næsten standsede trafikken for at gabe 
i maalløs beundring over vestens vidundere. Be-



Nr. 7 VIKINGEN 4i 

tjent-an kneb øjnene en smule sammen, som en 
karikaturtegner, der tager maal af sit offer; idet 
han kom nærmere. 

- Mowe on, sagde han bydende og gjorde en 
lille, fejende eller udviskende bevægelse med 
haanden, og Søren Jensen steg ned fra bjærget og 
mavede 011 om i en sidegade for at skjule sin for
nedrelse, thi betjentens blik havde ligesom et slag 
af den onde troldmands tryllestav i et nu forvand
let ham Lil et lavere væsen, til ,en værdiløs ting, 
der havde rørt ved ham som en klingespids, der 
kunde støde ham ned, som el giftigt lu·yb, der sli
mede ham til ved sin ligegyldighed for alt mulig 
andet end, om han var fuld eller ædru, ja næppe 
nok det, betjenten havde simpelthen fjernet ham 
fra fortovet, som man sparker til en sten, der lig
ger i vejen, han havde blot en brøkdel af et se
lnmd set paa stenen, Søren Jensen, for at 1Jcregne, 
hvilket spark der vilde være det hensigtsmæssig
ste, og saa havde han med en lille, umærkelig 
haan::lbevægelse, mindre end den, hvormed man 
jager en flue, sparket Søren Jensen og hans illu
sioner og storsyn ;>okker i vold, rundt om gade
hjørnet og ud af tilværelsen. 

Helt ind· i den nærmeste bar havde betjenten 
sparket ham, thi det ]Jlik havde kaldt noget til 
live i ham, noget, der mindede ikke saa lidt om 
en daarlig samvittighed, og Søren Jensen havde 
hverken lyst elier tid til at tumle med en daarlig 
samvittighed netop i øjeblikket, dertil var der an-
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dre og vigtigere opgave1·, der laa for, og som det 
gjalt om at finde og finde løsningen paa, og derfor 
gik han ind i baren for at fmde den tabte traad 
og noget af sit overlegne syn paa tilværelsen ved 
en c.rink. Og saa for resten ogsaa af trods. Det var 
nok ham og ikke betjenten, der fik afgøre, om han 
var fuld eller ej, og han kunde taale meget, naar 
han vilde, ingen vidste det bedre, end han selv. 
Og derfor tog han endnu en whisky af trods mod 
den store, tykke betjent, som han sandsynligvis og 
forhaahentlig aldrig skulde se mere i dette Liv. 

Da han gik videre, var han i straalende humør, 
og han havde genvundet sin overlegenhed saa vidt, 
at han kunde more sig over sit sammenstød med 
betjenten. Han havde nok selv været i færd med 
at gaa til vejrs op over skyskraberne, da den tykke 
snuppede ham i benene og halede ham ned igen. 
Han kunde ikke andet end le, en lille, priYat latter. 
ved tanken om det komiske i denne luftgymna
stikpræstation. Og saa betaget havde han været af 
betjenten og hans nævenyttighed, at han rent hav
de glemt at spørge ham om et posthus, bare han 
havde husket det, ikke for de 400 $ skyld, men det 
vilde have været grin. 

I ::let hele taget var han nu svært oplagt til at 
se alt fra den lyse side, og han var i grunden glad, 
fordi han havde mødt den betjent og det blik. Det 
var ligesom han i det blik havde faaet nøglen til 
skyskraberne, nøglen til de haarde, tillukkede an-· 
sigter, han havde mødt, og hastværket, nøglen til 
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New York og hele Amerika og de samlede frista
ter, delte var slet ·og ret jorden, før kristendom:nen 
og næstekærligheden kom til verden, det var Ba
bel under den store taarnforvirring, hvor folk løb 
omkring imellem hinanden og ikke kendtes ved 
brødre og slægt, fordi de talte hver med sin tunge 
o" ikke forstod hinanden. »Mowe on« havde be
tj~nten sagt, og det var som feltraabet for alle dis
se, befalingen, der drev dem afsted. 

Og det var det samme, Vorherre havde sagt, da 
han studsede over den pjalt myreture, menneske
ne havde stablet op, og harmedes over deres van
vittige blindhed, selvglæde og uforstand, at de vil
de bygge et taarn, der naaede helt O? til hirden. 
»Mowe on « havde han sagt, og de havde gjort, 
·som han bød. »Mowe on« havde betj~nten ge:ita
get, selv en lille vorherre, der havde forstyrret 
hans lille, private byggeri, der ogsar:. nok vm: et 
stykke paa vej op mod himlen, og saa havde han 
væltet hans babelstaarn, der skulde føre menne
skene til himlen og gøre dem alle til brødre, væl
tet det med en haandbevægelse, som en voksen, 
der vælter en drengs byggeklodser. 

Men han havde haft ret, betjfmten, som Vor
herre altid har ret. Det er ikke i himlen, mennesket 
skal søge sin opgave, men her paa jorden, og 
»rnowe on« er valgsproget, som det skulde være 
hans valgsprog i dag, han vilde gøre byen, nu da 
han havde lejlighed til at gøre det og saa at sige 
nøglen til den i haanden, han vilde gennemtravle 
den paa kryds og tværs og lære den at kende lige 
ind til dens inderste sjæl. Det var en opgave, der 
turde lignes med babelstaarnet, og som i gigantisk 
og taabelig uforstand var netop stor nok for et 
1uenneske. 

Det var et -flngerpeg af gud selv, at . han havde 
truliet den betjent, han var sendt son fra hinlen 
med denne besked til ham, og det var en velbereg
net skæbnens tilskikkelse med det spark, han 
havde faaet, og som havde drevet ham afsl-2d i 
den rig Lige retning. 

Hvad det cgenllig var for en retning, havde Sø
ren Jensen nu ikke noget større begreb om, men 
det bekymrede ham heller ikke, han mærkede sig 
i store træk den retning han gik, det var ham nok 
med den stærke stedsans han havde, til at han til 
enhver tid vilde kunne vende sig om, pege mod den 
kant, hvor skibet var, ligesom kompasset altid pe
ger imod nord, og for øvrigt lod han sig drive af
sted, hvorl:en skæbnen og hans indskydelser førte 
ham. Byen omkring ham var som et stort og ukendt 
fastland fuld af opdagelser for ham. for næsten 
hvert skridt, han gjorde, og som han vidste, fuld 
af farer for andre, men disse farer eksisterede ikke 
for ham, han var frygtløs, som den troende, der 
gaar paa herTens vej, frygtløs, som det gamle te
stamentes profeter, naar de traadte frem for her
skeren med deres frygtløse tale, frygtløs, som selve 
guds sendebud, thi hele denne by hørte ham Lil i 
derine stund, og saa vidt han kunde overkomme 
den, og selv havde han rystet denne verdens for
gængelige stav af sine fødder i aandelig forstand 
ogsaa indbefattende hans eget legeme og var en 
aand, der svimlede afsted gennem tiden og rummet 
baaret af sit legeme som en slave, heldigvis en 
stærk og en lydig slave, men kun en slave, som 
han betragtede som slave og behandlede som slave, 
en værdiløs 'ing ud over de krav, der blev stillet 
til det, og mindre end værdiløs, naar det laa under 
for disse krav, netop saaledes som enhver sund 
mand betragter sit legeme. 

Søren Jensen var ikke noget forfaldent men
neske, men han kunde som de fleste søfolk slaa sig 
løs til tider, og nu var tiden for ham til gøre det. 
Det vil sige, den var egentlig forbi nu, han havde 
drukket en del i dag uden at spise noget dertil, 
han kunde ikke undga at mærke det, og han havde 
drukket nok nu og brød sig ikke om mere. Naar 
han nu paa sin vej lod sig falde ind et par steder, 
der saa særlig tillokkende ud, var det af nysger
righed for at se, hvorledes livet artede sig derinde, 
og naar han da nød en genstand eller to, var det, 
fordi skik og brug var saaledes, og fordi del vilde 
have voldt anstød, om han ikke hav.de gjort det. 
For øvrigt var det ikke .andet, end han med retle 
mente, han kunde tillade sig. Han var et stort og 
stærkt"menneske med et stort og kraftigt hoved og 
usædvanlig aandkraft, og han havde aldrig, siden 
han blev voksen, drukket saa meget, at han mi
slede sin bevidsthed eller blot tabte herredømmet 
over sit legeme, og mente ikke, at sligt kunde ske. 

Han opl~vede imidlertid intet af interesse, før 
han hen ad aften dumpede ned i •en obskur "be
værtning et sted under Brooklynbroen. Han vilde 
ganske sik::rnrt ikke være gaaet ind i den, on_ den 
ikke netop havde ligget under Brooklynbroen, men 
den tiltalte ham ved sin halvt underjordiske hygge 
og ved den :nuntre stemning, der herskede der
i ncl,e, der liang smaa, kulorte papirstrimler og op1y
~·. te pupirballcn,er pua snore hen unc:er loftet, og d ·t 
hele havde et hjemligt og muntert præg, som fej
redes der ~n større familiefest som for eksempel 
værtens fodselsdag. Alt delle saa meget lovende ud, 
derfor besluttede han at blive her. Men det, der 
lrnnle lokket hum herind, var som ·sagt Bruoklyn 
brocn . 
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Han havde set dens mægtige jernkonstruktion i 
skumringen højt oppe over husene spændt over 
brotaarnet som en mægtig violinstreng, der for
svandt ude over floden, og som klang og dirrede i 
en t::me, der stod i luften omkring den som et vejr, 
og den mægtige stæng med dens ev~gt rullende 
tone imponerede ham, her stod han, syntes han, 
endelig ansigt til ansigt med noget stort. Thi denne 
tone, der var en og var ens, skønt de stadig skif
tende menneskemasser, der hastede afsted over 
broen og frembragte den, var ham som en af byens 
nern~strenge, der vibrerede blottet for hans øjne, 
hvert sekund sendende tusinde menneskeklager ud 
i ru,nmet samlet i en eneste, dirrende, aldrig nu
anseTet tone, der hørtes tyve meter nedad, maaske 
to h-:.:mdrede meter til siderne, og som steg maaske 
en smule høje,:-e opad mod himmelrummets døve, 
taalmodigt lyttende øre- Og det var stort. Det var 
ham :oom et timeligt billede paa tilintetgørelsens 
uencie1 ighed. 

De t Yar, som kunde han ikke skilles fra den, 
denr:e stadig rullende, uforanderligt ubarmhjer
tige tone. og han forstod den. »Mowe on, mowe 
on«, klagede den i forfærdende ensformighed som 
dødsbudskabet fra antennen paa et synkende skib. 
Naar man havde staaet en tid og hørt paa den, 
blev man klog og gammel og forstod, at folk kunde 
dræbe sig i haabløshed. 

Men man kunde ogsaa lytte og komme til at 
elske ·denne klang, thi af den ene tone steg et helt 
orkester. Det var som at sætte en konkylie for oret 
og lytte til uendelighedens gaadefulde tale, som 
kun '.le klogeste og dummeste af os forstaar. »Mowe 
on, mowe on«, det var jo selve den forbandelse, 
med hvilken Gud udjag Adam og al hans slægt af 
para-:lisets drømmehave. 

Naar Søren Jensen lvttede, kunde han høre 
broens brummen ned i ·beværtningen, og det var 
han glad ved, den satte et vist alvorligt præg paa 
det hele, ved siden af, at det gav ham en tilpas 
overlegen følelse som en medsammensvoren, han 
sad jo her og saa det hele en smule ovenfra takket 
være den, gennem en ar t tredie dimension, som 
de andre ikke kendte, som gav det hele og navnlig 
d,et, a t han sad her, et præg af komik, der virkede 
befriende, og som sammensluttede kæden af da
gens oplevelser for ham. 

Saaledes mindede den fode opvarter 1nm om be
tjenten, og det var, som havde han gjort betjen
tens ')rd Lil sine, væver og stønnende for han af
sted, naar der var noget at gøre for 1:.am. Han 
havd~ et fuldkommen skaldet rundt hoved uden 
fremtrædende næse, men til gengæld havde han 
store, kuglerunde Øjne, der var blodsprængte, og 
som syntes at true med at trille ud af hovedet paa 
ham, munden var stor og aaben, og de korte but
tede arme strittede ud til siderne fra den runde 
krop ligesom et par finner. Han lignede, hvad der 
var betegnende baade for beværtningen og hans 
livsst:Jling, en unden:andsfisk, en umættelig, graa
clig koffertfisk, der fimrede afsted nede paa hav
bund~n med aaben mund og opspilede øjne, spej
clende efter aadsler eller letsindige sma::rfisk, der 
kunde skufles ned i dragkisten. 

Sor~n Jensen var klog nok til, at han vilde have 

holdt en slig mand paa afstand til enhver anden 
tid, :nen i dag følte han, at han kunde magte ham, 
og 1erfor betragtede han ham med en vis med -
lidende interesse. Der var noget ved denne vimse 
tyksak, der satte ham i godt humør, og forunder
ligt nok var der noget hjemligt ved ham, noget 
der paa samme tid tiltrak og frastødte ham, og 
hve::- gang han satte sig i bevægelse, mumlede han 
uvil.kaarlig dagens omkvæd »mowe an«, der to
ned<c ned til ham ,oppe fra broen, og hvis alvorlige 
og dysti:e tone denne Falstaf paa en berlig maa<le 
forrr:ildede. Den tykke havde nok ogsaa paa sin 
side haft Søren J.ensen i kikkerten, viste det sig, 
skønt det ikke havde været at se paa ham, thi da 
han stillede den anden bajer foran ham, aabnede 
han munden endnu mere ·og sagde: 

- Hvem skal ingenting ha? 
Sm:en Jensen for op af henrykkelse som skudt 

ud af en kanon. Han greb den tykke mands haancl 
og t-ykkede den begejstret, som var han en længe 
sav1--.~ t, kærlig broder, han havde mødt igen ganske 
uventet. Ikke et øjeblik havde han tænkt sig den 
nærjggende sandsynlighed, at der Timeligvis fand
tes ~ndre danske mænd end han selv i denne 
fremmede by, og at han muligvis kunde løbe paa 
en af dem. Men her var altsaa haandgribelig en, 
thi i en dialekt og jargon kunde ikke eftergøres, 
en landsmand, en dansk, altsaa et af de aller
becls:e mennesker i hele verden. 

Opvarterens begejstring var maaske knap saa 
stor som Søren Jensens og en smule behersk€!. 
Men Søren J ensen lod sig ikke sige, lag::le maaske 
iklrn engang mærke dertil. Der var noget opdæm
met i ham, der nu havde faaet luft, og maatte 
frem , og som sprængte alle skranker. Han var rent 
ud overstrømmende i sin gensynsglæde, ~rnn gjorde 
plads ved sit bord, stillede stol frem og trykkede 
den tylJ,,e ned paa den. Og den tykke opvarter lod 
sig tcykke ned for straks eHer at springe op igen 
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med en bestilling paa hvad som helst, han helst 
vilde driklrn. 

Opvarteren var beskeden, han vilde gerne have 
en ølbajer :o.ed en konjak til, om der var raad til 
det, tilføjede han forsigtig. 

Om der var. Søren Jensen var krænk-et og ro
dede rundt mellem de 400 $ nede i inderlommen, 
thi han forstod nu, at han var nødt til at laane 
af d-em for at fejre dette uventede møde med en 
prægtig landsmand paa tilbørlig maade. Han ha
lede et par mindre sedler op viste dem frem, uhel
digvis fik han en s~ørre seddel med ved samme 
lejlighed, men det gjorde nok ikke noget, thi hans 
tyldrn ven var øjensynlig vant til at se større sed
ler hernede. Og saa havde synet af den en heldig 
beroligende indvirkning paa hans landsmand, han 
slog sig ned vad hans bord, saa vidt forretningens 
tarv tillod det, de kom i selskab sammen og i snak 
sammen. Det var m: mest Søren Jensen der talte. 
Han fortalte om sin ensomme vandring igennem 
byen og sit indtryk af den, som man taler om en 
svær men heldigt Jverstaaet sygdom, han for
tal te om sit møde med skyskraberne og om sin 
udlægning af dem ,og af travlheden i gaderne, han 
fortalte om sit skærmydsel med betjenten, og hvor
ledes hans ord ligewm ved trolddom havde for
vandlet alt for ham, og om hvorledes· han havde 
tolket brooklynbroens sang. - Tys, jo den sang 
endnu, bare man ly1tede til, men den havde faaet 
en anden tone, en mere livsglad tone, nu han havde 
faaet en, han kunde dele sine tanker med, udøse sit 
hjerte for. 

Hans nye ven in::eresserede sig tilsyneladende 
mærkelig lidt for alt dette, men Søren Jensen tog 
ham det ikke fortrydeligt op. Det var jo altsam:nen 
gammelt for ham, der havde været i byen i tretten 
aar. Desuden forsty:-rede gæsterne stadig, og det 
irriterede Seren Jem:en .paa det stadium af udvik
ling, han nu var. Han vilde helst have sin lands
mand ganske for sig selv, og dette ønske, nej det 
var ikke noget slet cg ret ønske, det var en trang, 
blev mere og mere ~evende, jo mere de drak. 

For der var to ting, som opvarteren nok lu:nde 
folge med i, og det -✓ar ølbajerne og konjakkerne. 
Det blev efterhaanden til ikke saa lidt, og selv
følgelig fulgte Søren Jensen med og gjorde be
sked som vært. Det ::iegyndte for resten saa srnaat 
at undre ham, at han alligevel kunde taak: at 
drikke saa meget, scm han gjorde. 

:Men hans ven kur.de ogsaa drikke. Det var som 
at slaa vand paa er. gaas. I det hele taget fandt 
Søren Jensenflere og flere tiltalende træk hos l:am, 
jo længere han saa paa ham, ellers havde ha::i jo 
heller ikke fortalt ham alt det der om ham selv, 
det lignede ham ellers ikke at være saa aaben
mundet. 

Og jo bedre Søren Jensen syntes om ham, jo 
mere harmede det ham, at de andre gæster gjorde 
deres krav gældende og lagde beslag paa hans tid. 
Til sidst syntes det ham en ligefrem krænkelse af 
hans menneskeværdjghed, at hans gode ven saa.le
des skulde 5pringe omkring, bare de kaldte, og han 
kom ligefrem til at hade dette sted, hvor han før 
havde befur..det sig saa vel. 

- Lad os gaa vor Tej, foreslog han ligefrem, som 

va: det den simpleste ting af verden, Men den an
de:i havde betænkeligheder, selv om han ikke 
manglede lyst, han skulde jo passe Butikken, sagde 
han. i\fan da fik Søren Jensen en god ide. 

- Kan du ikke faa en mand, en af dine kolleger 
'mener jeg, til at afløse dig, sagde han. - Jeg be
taler, .hvad det koster. 
· - Jeg skal prøve paa det, sagde den anden og 
re)te sig langsomt og med en mine, som gjorde 
han sin ven, Søren Jensen, en stor tjeneste alene 
ved at tage det under overvejelse. Og det gjorde 
han jo ogsaa. - Hvis du altsaa virkelig mener det, 
at du gerne vil have mig med. 

- Mener det, sagde Søren Jensen. - Jeg kan 
siopelthen slet ikke undvære dig. Og det var fuld
kommen sandt, thi han havde regnet ud, at slig en 
lejlighed til at se New-york rigtig efter i sømmene. 
som denne, fik han efter al rimelighed ingensinde 
mere i sit liv. Han havde jo penge nok i lommen, 
han kunde laane af, og en bedre forer end hans 
nye ven her, kunde ban umulig ønske sig. Og, som 
allerede sagt, han var fra naturens haand en nys
gerrig sjæl. 

En lille halv time efter kom afløsningen, og den 
tykke opvarter, der i løbet af mindre end to mi
nutter havde forvandlet sig til en velnæret mid
dagsherre, der gaar en smule paa livet, men helst 
incognilo, steg op af kælderen og satte sig i den 
ventende droske. Søren Jensen fulgte beæret og en 
smule benovet bagefter med de endnu næsten urør
te 400 $. 

:Ivad der ellers skele denne aften jog forbi Sø
ren Jensens blændede blik som de hastig skiften
de lysreklamer paa toppen af et tag, noget han ik
ke saa rigtigt og ikke rigtig lærte noget af. Der var 
for meget, og det gik for hurtigt. Han havde stadig 
takten »mowe on« i hovedet men i en gladere tone
art, og den fulgte ham i ren kropslig form eller ret
tere den gik foran ham som ildsøjlen, der viste is
rads folk vej gennem ørkenen, i den tykke opvar
ters lignelse. 

Søren Jensen var nu helt holdt op med at drikke, 
han morede sig rent passivt med at se til og be
fandt sig ubegribeligt vel. Kun naar der skulde be
tales, skred han ind, eller naar det kom U en 
standsning eller ,en forhindring, da løftede han 
haanden ærværdigt, idet han indvendig fniste af 
he:runelig moro, og saa vinkede han med netop den 
lillebitte smule bevægelsB, betjenten havde gjort, 
da han fejede ham bort fra fortovet, en smule 
haa.ndbevægelse, der godt kunde passe for gud, 
ne:op naar han satte et blad paa en nælde. 

- Mo\ve on, sagde han med tyk og dyb stemme, 
og verden rullede videre frem. 

- Mowe on, sagde han ogsaa, da han et sted paa 
en pænere dansebule friede sin tyldi:.e ledsager fra 
lenlæstelse og maaske død ved ganske frygtlos og 
na~urlig i sin egenskab af vært og ;)eskytter at stil
le sin tre alen høje skikkelse og brede skuldre mel
lem ham og fjenden. Fjenden saa paa ham et øje
blik i tavs o.-ervejelse og fulgte raadet. 

- Mowe on, sagde han til sig selv, da han skiltes 
fra sin ven et eller andet sted i ])yen og søgte ned 
til sit skib. - Mowe on, mumlede han for sig selv, 
da han gik over landgangen og ned i lukafet, hvor 
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de andre laa og sov. Han skubbede i mørket støv
lerne lydløst af fødderne for ikke at forstyrre, 
knappede jak:."-en sammen omkring sig selv og de 
medtagne 400 $ og tørnede ind i køjen med alle 
klæder paa. - Mowe on, sukkede han med en 
befriende lille, lydløs latter, da han lagde hovedet 
til puden og straks efter faldt i søvn. 

Sør-en Jensen vaagnede op tidlig næste morgen 
med ,;n pinlig følelse af utilfredshed. Han var util
freds med, at han vaagnede, og han var ·.1tilfreds 
med, at det T;ar morgen, han var utilfreds med 
køjer., han laa i, med skibet og med hele v-erden. 

De: var underligt nok med den følelse af util
freds'J.ed. Han kendte den godt nok fra før i tiden, 
naar han havde lavet galskaber af en eller anden 
art, men han havde aldrig haft den saa nær paa 
livet, bogstavelig ansigt til ansigt som denne mor
gen. •')g han havde aldrig set den tage saa tydelig 
og selvstændig form, som var den et selvstændigt 
væsen udenfor eller indenfor ham selv, der var 
vaagnet op om natten, medens han sov, og som il<l(e 
havde undt h::.m at sove ud, for der var ikke tvivl 
om, at det var den, der havde vækket ham, for at 
kræve ham tL regnskab for noget, der var fælles 
for dem begge, vækket ham, for at tale li::lt i en
rum med ham, mens de andre i skibet sov. 

- ~aa, hvad fik du saa ud af New-ymk, min 
dreng, sagde den ikke skadefro men en smule 
haanlig. Fik u maalt dig med skyskraberne? og 
hvor stor var ciu? Gaa ind og se paa dem, de staar 
der endnu ligE-som i gaar, akkurat ligesaa sikkert, 
som navde du aldrig set paa dem med dit skepti
ske b:.ik, og her ligger du i dit bedste tøj i en sølle 
skibsløje, krø.let og snavset til, og hvorkdes gik 
det med de 40·) $? 

Se ::let sidste vilde Søren Jensen nu ikke have 
noget at gøre med, ikke i øjeblikket i alt fald, han 
havde laant af de penge, og han skulde nok være 
mand for at betale dem tilbage, men det, at han 
laa her i søndagstøjet, saa ikke godt ud, og det var 
udmærket brilliant, at ingen af de andre var vaag
net før ham. Han stod op, trak det blaa tøj af og 
hængt-e det paa plads. Men idet han hængte trøjen 
op, s_tak han haanden ned i den indvendige bryst
lomme- Han havde laant af -de 400 $, hvorfor ikke 
sige det rent ud, at han havde taget af de penge og 
brugt dem til c.et, som ikke var det værd, men op
rigtig talt, han var ikke klar over, hvor meget han 
havde taget, hvor meget han havde brugt. 

Saa tog han :nod til sig og stak haanden lidt dy
bere ned. Det var jo ikke det, at han vilcie tælle 
pengene, han vilde bare ved at føle paa :::mndtet 
dernede danne sig et løseligt skøn over, hvor me
get han havde laant og skulde betale tilbage. Dy
bere og dybere sank haanden, til sidst var den helt 
nede. :=..ommen var tom, men det varede en tid, in
den han formaaede at sanse det fuldtud, saa lam
mende var slaget, og haanden blev længe efter ved 
med at famle og fumle saa gammelmandsagtigt 
mistroisk paa bunden af den tomme lomme, og da 
han endelig tog haanden til sig, stak han den straks 
ned i lommen igen, som var det ham umuligt at 
tro, at det var sandt. 

Du store Gud, du almægtige Gud. Lommen var 
tom, og den va~ hel, havde der endda været et hul 

paa den, men det var der ikke. 
Et øjeblik stod han som lammet, berøvet tænke

evnen. Der var noget, der var knust i ham. Der var 
noget værdifuldt, han havde mistet sammen med 
de 400 $, noget som han ikke syntes, han havde 
raad til at miste. 

Pludselig kastede han sig febrilsk og rasende 
over tøjet som over en fjende. Han endevendte det, 
ruskede det, befølte det mistroisk, . so:n vilde det 
skjule noget for ham, og krængede lommerne, re
sultatet var nogle og tyve cent i en veHelomme og 
lidt over en dollar i smaamynt i pungen, det var 
alt. De 400 $ var sporløst forsvundne, som var der 
gaaet en skypumpe hen over ham og havde suget 
dem op af h :c.ns lommer. 

Da han endelig var færdig med tøjet, hængte 
han det ligegyldig fra sig og krøb i køjen igen for 
at tænke sig om. Men han kunde ikke tænke. Hans 
hjerne havde mistet al selvstændighed, og han 
kunde i øjeblikket ikke løsrive sit blik fra de 400 
$, de stod med flammeskrift for hans syn, hvorhen 
han vendte blikket, og hvor meget han end kneb 
øjnene sammen ligesom det advarende, nej det til
intetgørende Mene Mene paa asyrerkcngens væg. 
I sandhed ogsaa han var vejet og fundet for let, og 
havde det staaet i hans magt i dette øjeblik at ud
slette Søren Jensen af de levendes tal blot med et 
ønske, vilde han ikke betænke sig paa at tilintet
gøre sig selv for samtidig at udslette de luende 400 
$, der sved -0g brændte ham i hjernen som bræn
demærket paa galejslavens skulder. Hvis han hav
de turdet, vilde han have grædt, saa barnlig hjæl
peløs følte han sig under det uafvendelige, han var 
kommen ind under, men han turde :.kke for de 
andre. 

Da de andre begyndte at røre paa sig og vaag
nede, laa Søren Jensen, som om han sov, og der 
var ikke noget særligt at mærke paa ham, da han 
endelig besluttede sig til at rejse sig. Han var me
re tavs, end han ellers plejede at være, men det 
var jo rimeligt nok, at han kunde være træt, for 
øvrigt lykkedes det ham oven i købet at smile et 
par gange over de andres skoser, men det var umU'
ligt at faa ham til at udtale sig nærmere om da
gen i gaar. Det havde været fornøjeligt, for han 
var gaaet lidt ud for at more sig, efter :c.t han hav~ 
de sendt de 400 $ afsted, sagde han. Men hvor han 
havde været, var det umuligt at faa at vide, og han 
vendte straks igen tilbage til sin egen, tavse ver
den-

Senere paa Dagen, da han begyndte at genvinde 
tankeevnen, stod han nede i lasten og hidsede sig 
op, som havde de 400 $ svedet hans sjæl til blo
digt kød . Han tumlede rasende med de svære kas
ser, som var de fjender, ban sloges med. Men det 
var hans egne triste, skamrødmende tanker, der 
nu begyndte at vokse frem paa Skibsskottene og 
pakkasserne ved siden af de 400 $, han tumlede 
med, og det var Søren Jensen, han sloges med. 

At noget Menneske virkelig kunde være saa 
grænseløs en kraftidiot, som ,han havde været i 
gaar, ,og smide 400 $ bort i rendestenen paa en 
dag. Nu havde han da endelig engang ~aaet syn 
for sagen for, hvad han i virkeligheden var for en 
ussel og elendig torskepande. Han kunde sandfær-
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digen brække sig alene ved at tænke derpaa. 400 
$. 2 aars a:·bejde. 2 aars savn. 2 aars beherskelse. 
2 aars sparsommelighed. Ja, det var jo i virkelig
heden to aar af hans liv, han havde s:midt i rende
stenen foruden de 400 $. 

Og havde det saa endda været ha1:s penge, men 
det var det ikke, de: var andre penge, det var pen
ge, han havde laant, og som han skulde betale til
bage og havde lovet at betale tilbage. Og det var 
netop sagen. Det var en tillid, han :rnvde svigtel. 
Det var sit ord, ha1-: havde brudt. De: var sin:pelt
hen til at blive ga... over af fortvivlelse. Men det 
værste var, at det ikke alene var andres tillid, han 
havde forsl<ertset ved .;len lejlighed, det var hans 
tillid til ham selv, ::ler havde lidt et knæk, thi al
drig i sit liv havde han tænkt sig mulighedm af, 
at han kunde gaa hen og hære sig sast ovenud taa
helig ad, og ikke alene taahelig, nej rent forb::yclt!
rislc Det maatte være ualmindelig dybe h::-ist i 
hans karakter, son: han ikke før havde lagt til
strækkelig mærke ,il. 
. Og nu begyndte han at digte indad, at :.1olde 
dommedag over sig selv. I-Ian ednd::ede sig begi
venheder fra fortid~n, smaating, han aldrig havde 
fæstet sig ved som noget af betydn:ng, men som 
nu voksede op og blev skæJmesva:i.gre. Tanker, 
han før havde ladet passere toldfri, l~dte han frem 
og visilere::le, og der var ikke meget, der vandt 
naade for hans ojne, thi Søren Jensen var en 
haard dommer i dag. 

Han lod sig selv gennemleve hele livet ligefra 
barndommens sorgløse dage, medens han med en 
ældre broders ubai:mhjertige kritik fulgte ethvert 
skridt, han tog. Det var en smelleprove, han un
derkastede sig selu med selvforelammelsen som 
brændsel til at fyre op med under ovnen, en smel
teproye, som ikke ret mange mennesker med sund 
sans og se:vkritik vilde være sluppet godt fra, og 
det resultat, han fik ud af prøven, va:- et helt andet 
og meget ringere, end den Soren Jensen, han plej
ede at se til daglig, og som dagen før kl. 10 om 
formiddagen gik i land i Hoboken med 400 $ i 
brystlommen. 

Og resultatet ble"O' værre og værre. jo mere han 
tænkte paa det, der var sket, jo dybere han grave
de ned i si:t egen barm. Og samtidig steg ha1:s ra
seri over denne f::emmede plebejer, der havde 
svunget sig i vejre:;, da han selv sank dybt :under 
al mennes::..elig lavmaal, der havde taget magten 
over ham i et øjebliks svaghed, og som et dyr, ja, 
som en abe havde i:clleveret ham til alverdens spot 
og moro og i nogle :aa, vanvittige timer havde for
ødt hans liv i fortid. nutid og fremtid thi hvorledes 
skulde han efter dette kunne rejse penge til styr
mandseksamen næ~te aar. 

Hen ad Aften, da hans raseri hav:1.e lagt sig en 
smule, og det var jo det velsignede ved arbejdet, 
at det ofte forhindrer folk i at forgribe sig paa sig 
selv, naar de har mest lyst ·til det, skød han sig 
selv i baggrunden, og han kunde gøre det, ikke 
fordi han var færdig med den side af sagen, det var 
han ikke, og det vilde han aldrig blive, indsaa 
han, meQ. han var naaet saa vidt, at han foragtede 
sig selv tilstrække:ig tilintetgørende til at kunne 
se bort fra personen Soreri Jensen, begyndte han 

al skænke de omgivelser i hvilke dette abemen
neske stod, en smule opmærksorr:hed. 

De ,100 $ var traadt tilbage nu. De vat· tabt for 
stedse og spillei:le for saa vidt ingen rolle, d~L var 
andre og større værdier det gjaldt, men de dannede 
stadig den svidende, brandgule ]Jaggrund, hvorpaa 
han saa all det andel. 

ug paa denne baggrund traadte den tykke, for
ædte, kvabsede opvarters trivelige skikkelse frem 
som en klum.p fortættet modbydelighed. Og som 
de fire hundrede dollars havde forfulgt ham for 
og vist sig fer hans blik, hvorhen han end saa, saa
ledes forfulgte dette ansigt ham nu, og jo mere 
han saa paa det, jo mere overbevist blev han om, 
at det var opvarteren, der havde stjaalet de 400 $, 

Thi det var ikke gaaet rigtigt til med de mange 
penge. Han lilbragte en søvnløs nat med at ligge 
og regne efter, hvor meget de kunde tænkes at 
have brugt : løbet af af:enen, og :.1an kunde, naar 
han regnede med den største ødselhed, ikke naa 
højere end til 100 $, ud over det beløb kunde det 
umuligt komme, saa meget huskede han af afle
nens omsætning. Selvfølgelig kunde en anden have 
taget de resterende 300 $, men denne mulighed 
svandt ligesom langt bort i det fjerne, hver gang 
opvarterens fladnæsede, grinende forbryderfjæs 
dukkede op i hans 1Jevidsthed. Det maa være ham, 
tænkte han hver gang. 

Og hvis det var tilfældet, havde han plyndret 
ham., Søren Jensen, hans landsmand og gode ven, 
der havde trakteret paa ham mere end ødselt, og 
som havde aabnet sin pung og s.'.t hjerte for ham, 
efter at de havde drukket dus med hinanden og 
han, Søren Jensen havde stillet sig i breschen for 
ham og friet ham for overlast. Det var særdeles 
ondt og smudsigt gjort, men det kunde ikke nægtes, 
at situationen havde et vist lighedspræg med Ju
das, der forraadte sin gode ven og beskytter. For 
øvrigt var der, naar han nu tænkte tilbage, flere 
træk hos den tykke opvarter, der kunde minde om 
Judas, om en daarlig samvittighed. Saaledes havde 
han slet ikke vist nogen glæde og taknemlighea 
over, at Søren Jensen havde frelst ham fra Prygl, 
tvært imod, d-et var, som om 1:an følte sig ilde 
derved, hvilket ikke stemmede med en aaben ka
rakter, som om han var ]Jlevet paabebyrdet en er
kendelighed, der nagede ham, og det kunde maaske 
være den form af samvittighedsnag, han evnede at 
føle. Det kunde det ansigt nok tyde paa. 

Se, der kom det frem igen, det grinende, mod
bydelige fjæs, og det var ham, Søren Jensen, det 
lo ad. Ja han kunde rigtignok gaa rundt og grine 
for sig selv over denne dumme, taabelige matros, 
der vilde se New-York ved nat, men han kunde 
ogsaa gaa rundt og fortælle om ham, og udlevere 
ham til spot, spe og skændsel, ligesom Judas for
raadte Jesus; han havde ved sin dumme, vidt
favnende godmodighed givet sig i denne uslings 
magt, udleveret sig til hans naade. 

Næste aften, da arbejdet standsede, gik han i 
land med 30 $, som han havde skaffet til veje, dels 
ved at sælge sit uhr og dels ved at sætte sin skibs
kiste med dens værdifulde indhold af klæder og 
navtiske bøger i pant hos en af mati-oserne. Han 
maatte se det ansigt, der forfulgte ham, endnu 
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engang, han maaUe gense de steder, der havde 
været vidne til hans fornedrelse endnu engang. 
Det var en besynderlig hemmelighedsfuld og ufor
klarlig magt, der drev ham til dette. Det var ikke 
tanken om de 400 $, de var tabt, og dem var han 
færdig med. De havde foruden pengeværdien en 
anden og større værdi, der aldrig kunde erstattes. 
Nej, han maatte simpelthen vide, om den tykke 
mand, som han havde betragtet som sin ven og 
udøsl sit hjerte for, havde hestjaalet ham eller ej. 

Det var ikke for hans egen skyld, han maatte 
have denne klarhed og vished, thi intet i verden 
vilde kunne rold{e ved den dom, han havde fæl
det over sig selv i disse timer, ej heller var det for 
skændselens skyld, den havde han nu gjort sig for
trolig med som med tabet af de 400 $. Han følte 
sig som en mand, der har læst den første del af 
en spændende historie, og som vil føle sig bedra
get, hvis han ikke faar slutningen. Og nu gik han 
i land for at faa slutningen paa historien, ikke af 
lyst, men af noget, der maatte være i familie med 
det, man kalder pligt. 

Han gik akkurat samme vej, som han havde 
gaaet den dag, og han gik ind og tog en genstand, 
hver gang han kom forbi et sted, hvor han havde 
været den dag, for at se dem i en ny belysning. 
Og han saa dem i en ny belysning, han gensaa 
dem med den følelse af forladthed og vemod, hvor
med man atter færdes paa et sted efter aar gen
nemlevede i kamp og lidelser, han gensaa disse ste
der, hvor han for to dage siden var traadt ind som 
en ung stærk og livsglad mand, som en gammel 
nedbrudt olding, der har mistet sine idealer, sine 
haab og sit maal. 

Og saa stod han atter ansigt til ansigt med sky
skraberne, thi de stod der endnu uanfægtede af 
de storme, der i mellemtiden var gaaet hærgende 
gennem hans hjerne, ak det var jo kun at regne 
for en orkan i et glas vand og viste kun, hvor lille 
og ubetydelig han var. Hvor taabeligt at han 
nogensinde havde vovet at haane disse kæmper 
og hovmodige sig over deres bygmestre; den sky
skraber af et luftkastel han havde skabt i sin 
grænseløse selvbehagelighed, sidst -han stod her, 
var io blæst over ende i mindre end tolv timer. 
Og for de mennesker, der hastede forbi, følte han 
nu en sky frygLsomhed, som ventede han, at de 
skulde standse for at fordømme ham, som han 
havde fordømt sig s-elv. 

Den tykke betjent, der havde fejet ham af vejen 
sidst, saa han ikke, han var maaske paa post et 
andet sted i dag, men a~ene tanken om ham var 
nok til at drive Søren Jensen omkring hjørnet og 
ned i den nærmeste har. 

Søren Jensen drak af et godt hjerte og en tung 
sjæl, mens han mere og mere nærmede sig den 
obskure beværtning under Broklynbroen, thi han 
følte, at i den hedemandstemning han nu var, vilde 
han ikke magte at føre sagen til nogen lykkelig af
slutning, og han spændte sine evner mere og mere, 
som man spænder en bue, før man afs"kyder pilen, 
og det var nogenlunde lykkedes for ham at ryste 
alverdens claadighed og den personlige usselhed 
af skuldrene, da han endelig ikke længe før lukke
tid traadte ind i beværtningen og i samme nu som 
ved et instinkt fik Øje paa den tykke opvarter, der 

var travlt beskæftiget mellem de mange, støjende 
gæster. 

Mærk,elig nok va1· det aldrig et ojeblik faldet 
ham ind, at manden maaske kmde have fri, han 
havde hele tiden haft en indre vished for, at han 
var her og ventede, alligevel følte han det som en 
lettelse at se ham. Søren Jensen havde ikke lagt 
nogen som helst felttogsplan, det maalle komme 
af sig selv, født af øjeblikket, og hvis ikke, maatte 
han lirke sig frem til resultatet, men at det var 
ham sikkert nu, vidste han, og med et forvent
ningsfuldt smil gik han hen til si: oifor. 

Den tykke opvarte1' for ikke sa:nmen, da Søren 
Jensens haand lagde sig paa hans skulder; men 
hans øjne b:ev store og runde af forundring eller 
glæ-:le, da han saa op i hans røde, ophedede an
sigt med de leende øjne. 

- God dag gamle og tak for si-:ist, sagde Søren 
Jensen og gr-eb hans haand. 

- God dag du og selv tak; ak ~ære gud for en 
dag saa fuld har jeg ikke være~ siden jeg blev 
tyve aar, sagde den tykke og ryslede hans haand 
meC:. takne:nlig hjertelighed. 

Saren Jelliien saa ham et øjeb~ik ind i øjnene 
mec. el tilfreds smil, thi dette øjeblik var han 
ikke vred paa ham men kun fuld af forvent
ning. 

- Det var ogsaa en dyr dag, sagde han let og 
hov:nodig som den, for hvem penge ild{C spiller 
nogen rolle, og saaledes var det i virkeligheden 
ogsE.a, og det var slet ikke nogen fælde han stil
lede nu, og hvis det var det, en ganske u]Jevidst. 

- Hvor meget tror du den aften kostede mig? 
Opvarteren saa paa ham en smule forvirret, 

ma:.::.ske lidt mistroisk, men han lmvde ildm tid til 
at trenke sig om, og Søren Jensen saa hverken 
farlig eller lumsk ud bare tilfreds, og fuld var han 
jo ligesom sidst. I virkeligheden v~dste Soren Jen
sen slet ild,:e, at han havde gjorl et godt skud, han 
var bare glad over sin utvungenhed. 

- Trehundrede Dollar, sagde den tykke og for
trød det i samme nu han hørte orcene i sin mund, 
men overfaldet var kommen saE. pludselig, saa 
overraskende, og han var træt, havde maaske og
saa drukket lidt mere, end forsigtigheden udkræ
vede. Imidle::-tid var det jo sagt nu, og - -. Men 
hvorfor i alverden, det tossede bæst .af den slags 
fyre har jo som bekendt ikke begreb om penge og 
hvad de bruger dem til. 

Men hvorfor i alverden .gav det tossede bæst af 
en drukkendidrik sig pludselig til at danse rundt 
paa gulvet og slaa sig paa laaren~. 

For det gjorde Søren Jensen r:emlig pludselig 
og tilsyneladende umotiveret, det var kommen saa 
pluc:.seligt og nemt,· at han ilcke straks havde været 
klar over sit .held, derfor havde det ov,ervældet 
han:, men nu tog han sig sammen og blev rolig og 
overlegen, mere overlegen end nogensinde før. 

- Plet, sagde han og slog den anden paa skulde
ren, og det var et slag, han sank i knæerne for. -
Dobbelt plet, gamle dreng. Tak for de ord og 
»mowe on«, du gamle. Og lad os saa faa et par 
øller hen i et hjørne af salonen, hvor vi foan. tale 
fornuftigt med hinanden. Bare rolig og »mow.e on«, 
nu skær den, akkurat som den sl;al. 

Den tykke Opvarter saa højtidelig og ell smule 
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krænket ud, da han serverede øllet og satte sig i 
hjørnet overfor Søre Jensen. Han vilde sætte pris 
paa at faa at vide, hvad han mente med sin mærke
lige opførse.l, sagde ~1an. 

- Hvad -jeg mener, sagde Søren Jensen s:adig 
henrykt og forsøgte at være alvorlig. - Jeg skal 
sige dig, min ven, det ved jeg oprigtig talt ikke selv 
endnu da. :Men det kommer maaske senere, til
føjede han betydningsfuldt og nikkede oprr_unt
rende. Jeg skal sig dig, vedblev han fortroligt, -
jeg blev bare saa g~ad for de 300 dollar du stak 
mig ud. Jeg blev saa glad for de penge, som om 
du havde givet mig dem. Ja, for jeg har jo ikke 
kunnet begribe, hvo::- de var blevet af. 

Søren Jensen lænede sig fortroligt længer~ og 
længere ind over bordet og saa den anden for:.10jet 
ind i øjnene. 

- Jeg blev saa glad for de tre hundrede dollar 
forstaar du, som om du havde tag€! dem op af min 
inderlomme her og gav mig dem i haandeIL 

Den tykke opvarter for op i raseri og vilde sige 
noget. Man han fik det ikke sagt, thi i det samme 
var der nogen, der havde brug for ham andetEteds. 
Søren Jensen lo en lille, lydløs og munter latter 
efter ham, da han llik. 

Men da opvarter;n kom tilbage, satte han sig 
ikke paa stolen, men stablede sig -op paa den anden 
side af bordet ov-erfor Søren Jensen. Han gjorde 
sig høj ja næsten 1:øjere, end han vel kuncl::, og 
han dirrede over hele kroppen som blev han un
derkastet en behandling af stærkstrømme ladet 
med ædel harme. Han vilde nok vide, hvad Søren 
Jensen mente med sine hentydninger? 

- Tag det nu bare lidt roligt, foreslog Søren 
Jensen elskværdigt. - Jeg var ogsaa ved at blive 
skrup tosset over det en dags tid eller to, men nu 
er det overstaaet. Og han satte sig til rette paa 
stolen paa en maade saa man kunde se, han t.avde 
ret. 

Men den tykke opvarter kunde ikke tage det 
roligt. Han vilde vide, om det ·var Søren Jensens 
mening at tyvte ham, at beskylde ham for at :iave 
taget hans penge. Han vilde vide, hvad Søren Jen
sen havde til hensigt med sin opførsel? 

Søren Jensen havde ingen anden hensigt i øje
blikket end at sidde i sin krog og drikke sit øl i 
fred. Han var ikke af de mennesker, der yr..:lede 
at lægge sir:e kort aabne foran modspillerens øjne, 
sagde han. Og saa gjorde han den lille bevægelse, 
han havde lært af den tykke betjent, og som var 
værdig for en gud, :iaar han satte et blad pM en 
nælde. 

- »Mowe on,« sagde han. 
Opvarteren stod et øjeblik og saa paa ha□ og 

dirrede nogenlunde i ro, saa fulgte han raadet. 
- De er fuld i dag ligesom i forgaars, sagde han 

forarget, idet han gik. 
Søren Jensen fik sit ønske opfyldt. Han sad i fred 

resten af aftenen i sit hjørne og drak sit øl, =i.ens 
han med et fornøjet smil fulgte opvarterens gang 
mellem bordene, som en faUent, der har ·stukket 
sine sidste penge i et aktieselskab og interesseret 
følger dets fremgang i verden. I virkeligheden 
syntes han, han havde en vis ikke ringe del ~ op
varteren der. De 300 $ havde jo været afgørende, 
thi hvorledes sku]d,e manden lrnnµe tælle p€~ge-

ne, naar en anden havde stjaalet dem, eller han 
havde tabt dem. 

Selvfølgelig vilde han ikke melde nogen til po
litiet. Det var ikke derfor, han var kommet her i 
aften. Men han havde gjort ham forskrækket og 
vist ham, at han ikke var saa stor en idiot, som 
han maaske havde troet, og han behøvede ild{e at 
frygte for, at han skulde gør-e sig lystig over ham 
for eftertiden. I grunden var han :æ:-dig med ham 
nu og kunde lægge ham til side, og ban saa jo, hel
ler slet ikke saa farlig ud nu, som han havde syn
tes, da han laa vaagen i nat og ikke kunde sove 
for at tænke paa ham, ja han kunde egentlig gan
ske godt lide det ansigt nu ig,en, og behøvede i alt 
fald ikke at være bange for, at det skulde forskaffe 
ham flere søvnløse nætteT. 

Og saa at sige med facit givet gik han ,sin ople
velse igennem endnu engang. De 400 $ var givel 
grumme daarligt ud, men de 20 $ han havde brugt 
i aften, thi han havde 10 igen, var vel anvenc.te og 
gjorde næsten tabet af de 400 forsvarligt. Det var 
pengene. Og saa var der det andet, og heller ikke 
det saa saa helt haabløs t ud nu mere, efter a.: han 
havde faaet l(~,en oprejsning, som denne aften havde 
givet ham. Maaske kunde ogsaa det trække s:ig en 
smule bedre i lave mc.d tiden, naar han fik ~ænld 
nærmere over det og fik det en smule· paa afstand. 
Herregud for forskrækkelig højtidelighed c,gsaa, 
bestjaalet er vi jo blevet allesammen en eller an
den gang i vort liv. 

Da han ved lukketid forlod beværtninger., var 
lian i glad ligevægt og fuld af taknemmelighed 
mod styrelsen, der havde givet ham den oprejs
ning, der var ham nødvendig, for at han kunde 
fortsætte li viet. Ja, der var endog, ligesom om mor
genen, naar solen staar op og faar himlen til at 
lysne, begyndt at brede sig et forsonende skær af 
komik -over hele tildragelsen- Det var næsten for 
humoristisk med den fæle, tykke mand, der be
stjal ham, c:en fattige velgører, der ikke ,idste, 
hvad han vilde gøre ham. Han maatte flere gange 
undervejs ned til skibet standse og le med sir.. lille, 
lydløse latter, naar billedet blev alt for tyceligt. 
Han bemærkede ikk,e, thi hans sjæl havde ~ vir
keligheden ikke taget skade af begivenheden, og 
han var ikke blevet tilstrækkelig mistroisk, at en 
mand, der var fulgt efter ham fra beværtningen, 
hver gang dette skete, søgte skjul og krøb sammen 
i en Portniche med hænderne sam:nenknyt1-€de i 
lommerne af raseri og frygt. 

- Mowe on, sagde han, og denne gang var der 
klang og befrielse i hans stemme. Det lød som et 
fremtidsprogram, næsten som en fanfare, og med 
et lysende smil strakte han armene op over sit ho
ved op mod himlen, som nedkaldte :tan en velsig
nelse over sig selv og hele verden. 

- Mowe on, raabte han, og saa b han for sid
ste gang den lille, lydløse latter. 

I samme nu var det, som om byen bag ham 
fulgte raabet; som vilde den ikke slippe sit tag i 
denne mand, der nu vendte den ryggen og forlod 
den som fri, styrtede den sig over ham bagfr2. med 
hele sin frygtelige vægt. Han følte et smertende 
hug i ryggen, og idet han snappede efter vejret, 
tabte han fodfæstet og styrtede ud fra kajen. 

Manden, der havde stødt ham ned, blev et øje-
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blik slaaende og stinede ·ned i vandet efter ham, 
saa tøflede han haanden for at slynge den lange, 
spidse kniv ud over havnen efter ham. 

]\fan i samme nu skete der en række frygtelige 
begivenheder paa engang i løbet af et nu. Armen 
standsede, mistede sin kraft i et frygteligt slag som 
ramt af et sort lyn, og i samme nu forgik alverden. 
Himlen styrtede ned og sønderbrødes paa hans ho
ved, verden gik under og alt blev mørkt, og med 
sønderbru<it arm styrtede han til jorden. 

BetJenten slap staven og lod den dingle i rem
men om haandledet, saa greb han lynsnart sin fløj
te og satte den for munden, og en lang skingrende. 
klagende, skrigende, tryglende, bydende og befa
lende trille rullede ud over bavnen og ind mod 
byen op mod den sorte, bundløse nat som et ny
født barns første fortvivlede skrig. 

Han slap fløjten, slirrede endnu engang ud over 
havnens overflade, der var rolig og død, bøjede sig 
ned o-g lod s:n lygtes lyskegle glide som en bleg, 
fam:,encle spøgelsehaancl over den blodige stilet og 
den tykke ov;arters fede, opsvulmede og fortrukne 
ansigt, De store, kuglerunde øjne aabnede sig mod
stræbende mod lyset. 

l\fowe on, sagde betj enten og gav opvarteren et 
kraftigt spark under sædet; det var den samme 
store, tykke :':ietjent, der havde tiltalt Søren Jen
sen med netop de samme ord to dage før foran 
skyskraberne_ og havde han set det, vilde det nok 
have moret ham, ja maaske han vilde have let sin 
lille, lydløse latter over det, der hvor han nu var. 

- Mowe on, gentog betjenten og gav Opvarte
ren, der nu begyndte at vaagne op, endnu et vel
ment spark. 

................................................................................. _.. ............................................................ ...... 

En dansk Maskinmester 
som Opfinder. 

Udni:;ttelse af Havbølgernes &1ergi. 

Herom skriver Hr. C. E. L. Mengdberg i llBerl. Tid.«: 

Som tidligere meddelt, agiterer en svensk Ingeniør 
for Udnyttelse af Bølgeenergien. Vi oplyser nu om, at 
en dansk Maskinmester allerede tidligere har anmeldt 
Patent paa en Motor af denne Art, som tilsyneladende 
løser Spørgsmaalet paa fyldestgørende Maade. 

At Bølgerne indeholder en betydelig Kraft, kan let 
beregnes. De løfter og sænker et flydende Legeme hvert 
sjette Sekund med et Tryk, som er lig med Vægten af 
den Vandmængde, som de under Legemet virkende Bøl
ger indeholder. og denne Vandmængde er noget mindre 
end det flydende Legemes Areal gange den halve 
Bølgehøjde. 

Ved en Bølgehøjde paa 2,2 rn og et Areal af Flyde
legemet paa 30 X 3 m kommer denne Vandmængde 
til Virkning c:c.. fs Gang hvert Sekund. Dette vil sige, 
at en Vandmængde paa ca. 1 m Højde og 30 X 3 m = 
90 m2 Areal, altsaa ialt 90,000 kg \'and beYæges 

90 c 2 Areal, altsaa ialt 90,000 kg Yand bevæges 
871> ~-Iestekraft eller 9,73 Hestekraft p-. IUometer. 

= 0,73 m pr. Sekund, hvilket teoretisk svarer til 
Ved Uregelmæssigheder i Bølgesla3et, Omsætning af 

Bølgearbejdet gennem flere Trin til Energiens ende
lige Form, tabes der formodenJig ca. 50 pCt., saa at 
der altsaa bliver næsten 5 HestEkraft pr. m• Bølgeind
hold tilbage, medens jeg for Sikker::i.edens Skyld kun 
ant:c.ger 2 Hestekraft pr. m3 eller 1-80 Hestekraft for 
over.nævnte 90 m2. 

E~ Fartøj paa 30 X 3 m Bundarea~ er ikke ret stort, 
men man vil med Sikkerhed ki:nne gøre Regning paa 
den ovennævnte Kraft i Form af elek trisk Strøm. 

se·.ve l\'[askineriet inkl. Ponton er yc.er st ~ino- og l'i l 
forr:::odentlig kunne eksklusive Dy:w, '- u lcns 
Drif:smotor. 

D'.: nne Bølgemotor har den Ejendo::nme~ighed, at den 
er flyden de, altsaa ikke bunden til landfaste Punkter, 
Cementfundamenteringer og M-Jler, som vilde sluge 
Summer , der let kan gøre Anlægets Re:itabilitet helt 
illu~Jrisk. 

Dt tte ))danske« Arbejde bør stø ttes af det danske 
Samfund og med danske :\fidler. Opfinderen er ube
mid le t. 
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PALLE SØHEN~EN~ EFTF. 
Sølvtorvet 4 Telf. Øbro 3690 

~kibs-, ~ontor- & Værkstedsure 
Briller - Kikkerter 

Barometre 

Max Møller ~/s 
Nytavn 44 Kjøbenhavn 

Telf. 7986 - 12::;ao 

Specialf orrPtning i Dæk & Maskin Stores. 

DEN INTERNATIONALE SKI B5FARVE·FABRIK¾ 

TLF. C..5601 • ST.ANNÆ PLAD5 /6 • TElEGR. H O LIAN DIA 

.......................................................................... +♦♦♦♦♦♦ 

Damperen 11Falernian«, tilhørende Ellerrnan Line, og 
som for et J: alvl Aar siden· strandede paa Klippehund 
i Sortehawl, skal nu slæbes Lil England eller Rottcrdam 
for at blive repareret, idet næsten alle Bundpladerne 
skal fornyes. Et Bugserfartøj er gaaet fra Hotterclam for 
at bringe Sk[,et hjem. 

=--·······••·•·•························• .. ····••M••··••••••••M•• .. -: 
æ : 

I K}\_Y DYHD I 
: i i Nyhavn 4.3 KJøbenhavn K. 5 . . 
! i 
! Repræsentant for : . . : : 
æ THEODOI! ZEISE~ æ 
: I i Altona:-Ottensen, i . . 
! Skibsskruer af Bronce, Staal i . . 
: og StøbeJ·ern. : . . . . . . . . 
••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• .... ••••o•••••• .. •••••= 

. ..................................................... _ .................... . 
Dcmnwrlc og Finlancl. - Flaaclebesøgcf og Erhvervs

propagcmc!aen. 
Under Overskriften »En Dannrnrksuge(<, skriver det 

finske Handel;;- og Finansblad ))J\lerca'.01·(< en Hække 
velvillige Betragtninger om del danske Flaaclebesøg, 
Fremvisninger; af DanmarhJllmen og Afdelingschd 
Valcurs Foredrag. Del hedder saaledes at del v:ir en 
god Ide at forene del for os kærkomne Flaadebesøg 
med en Hepræsenlalion af Danmarks Er~1.YervsliY. Delle 
har for os meget stor Interesse dels paa Grund al den 
betydelige U cl strækning, Hanclelsfm·h:.ndelscn mellem 
Finland og Danmark har, og dels fordi Danmarks hojt
staaende Landbrug og Inclustl'i kan staa som F::irbil
lede. 

For os her i Finland, slul~er Artiklen, staar Dannrnrk 
som Følge af sin høje materielle Stand,:trd og sin strcrk L 

udviklede FoL:eoplysning som et lyk:--c-ligt Land. Al 
selv Danmark har sine Vanskelighed2r, har ma::i for 
nylig erfaret gennem den tre Maaneder lange Kæmpc
kon[likt paa Arbejdsmarkedet, som afbl:.°Cstes for Jump 
en ;\laanecl siden, og som sikkert har eflarladt sig dybe 
Spor. l\Ien selYe denne Konflikts Opsta:JK>n, ræsonnerer 
Bladet, Yiser, at Danmarks Erhvervsli.' slaar stærkt, 
idet det kan genncmgaa dem Slags P:-øYelscr for at 
skabe gunstigere Betingelser for Produktionen. 

LARSEN & SELDING 
DE LAVALS DAMPTURBINER OG PUMPER 
ARD EL TvVERKES ELEKTRISKE KRANER 
VÆRKTØJSMASKINER - EL. MOTORER ETC. 

ST. KONGENSG. 94, KØBENHAVN K. ;J TELF. CENTRAL 5410 
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Høfdernes 50 Aars Jubilæum. 
Vestkysten, 1. April 1925. 

Fra Tidernes Morgen 0 6 indtil sidste Halvdel 
af forrige Aarhundr~de, laa hele Jyllands 

Vestkyst blottet og bar ud mod Nordsøen. Den 
store Nabo havde da frit Slag, og Aar efter Aar 
sank store Stykker Land i Havets Gab. Der var 
da ingen, der tænkte, at den Dag sku!de komme, 
da der blev optaget et Arbejde for at beskytte 
Landet mod Havets Overgreb, man mente vel, at 

mod den urolige Nabo i Vest var der intet at 
stille op. 

Det kan da mulig have sin Interesse at er
fare lidt om det Arbejde, der er udført i Kampen 
mod Vestervovvov, for at beskytte Vestgrænsen, 
nu, da 50 Aar er gaaet siden da. Ved Rejser 
langs Jyllands Vestkyst og ved Oplysninger fra 
paalidelige Kilder, skal jeg her give et lille Bil
lede af denne gigantiske Kamp mod Havet og 

Abonnement paa 

VIKIIIQEN 
Undertegnede legm·r herved Abonnement paa VIKINGEN for 

Halvaarlig a 5 Kr. + Porto 90 Øre Helaarlig a 10 Kr. 
I Skandinavien (Norge, Finland) portofrit tilsendt: 20 Kr. Sverrig: 12 svenske Kr. portofrit tilsendt. 

Udenfor Skandinavien l Pund Sterling eller 4 Dollars pr. Aar, portofrit tilsendt 
Da:i.ske Søfarende ombord i ds.nske Skibe i udenrigs Fart 10 Kr. _1_ Porto 2 Kr. 

Bladet afleveres paa Rederiets Kontor. 

Navn 

Stilling ..... . 

,Adresse, 
(Det ikke ønskede Abonnement bedes overstreget). 
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hvad Resultat det har ført til. - Jyllands 
Vestkyst er et meget rummeligt Begreb, og 
Betegnelsen gæld~r saa at sige fra Skagen 
til Esbjerg eller til Fanø, der er Esbjergs 
Skærmebrædt. Kystformationen er forskelhg, og 
der er store diametrale Modsætninger. Ved Ny
mindegab er der et lavt sandet Landskab, cg det 
samme gælder ved Nissum Fjord, hvorimod man 
ved Blaavand bar ligesom et hlaat Bjerg staaende 
ud mod Havet, hvor fra Horns Rev, populært 
kaldet » Vestkyste::is Skarpretter«, strækker sig 
Mile nordvest ud i Nordsøen . 

Men det er først, naar m.an kommer til BoY-

bjerg, at Leer- og Mergelskrænter staar stejlt ud 
mod Havet. Paa en Kyststrækning paa ca. 1 Mil 
fra Kjældbjerg ved Dybaa til Høfde Nr. 1 udfor 
Ferring staar disse ca. 200 Fod høje Leerskræn
ter brat ud mod den urolige Nabo. 

Bovbjerg er en Glasialformation, der menes at 
være opstaaet i to Istider. Herfra begynder det 
flade Land, og ved Thyborøn Kanal og over en 
Ahl til begge Sidei;- har man saa at sige det fla
deste Land i hele Danmark. Ved Agger og Lod
bjerg træffes igen smaa Leerpartier, og ved 
Hanstholm skyder Kalken pludselig frem og her 
er »den sandede Vestkyst << blevet til et stejlt 

Kan fra1dippcs 
og nedlægges 

ufrankeret 
i enhve r 

Postkasse. 

YIKINC•N 
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Kalkbjerg, hYorimod Nordsøens Bølger ruller. 
i\kn paa den ar:den Side Hanstholm bliver San
det atter dominerende, indtil Kalken alter viser 
sig ved Bulbje1 g, hvorfra Sandet igen fortsa~tter 
helt op til Skagen. 

11Jan vil saalcdcs se, hvor uhyre stor Forskel 
der er paa » Vestkyst« og » Vestkyst,<. Det vil ses, 
at Jylland hoYedsagelig ligger Jladt ud mod Nord
søen. 

Gennem Aarhundreder har .Jyllands nøgne 
Bryst staaet ubeskyltel ud mod den store Nabo, 
og det førte til. at ,Jyllands !lade Legeme blev 
sønderrevet a[ ;;Manden i den blaa Kappe«. De 
eYig rullende Bølger mod Danmarks Vestgncnse, 
Iik Skrænter til at styrte, fik Sandbjerge til al 
!lytte sig og drev Beboerne paa Flugt fra Havet. 
I et gulnet Pergamentblad saa man saaledes, nt 
1709 skrev Præsten i Fessing Præsl.egaard, al 
Havet stadig sk:::.r bod af Bovbjerg, saa Beboerne 
maatte flytte mod Øst. 

I 18:e!5 slog Havet Aggerkanalcn, der holdt sig 
i et halvt Aarhundrede, indtil den lukkede sig 
i 1875. i\Ien r:.llerede i 18G3 havde Thybor9.\nka
nalcn ailØstc Aggerkanalen. Stormfloderne paa 
Vestkysten var da voldsomme, og de var frygtet 
af Beboerne, der havde Hus og Hjem ned mod 
Sandmolerne. 

Stormfloderne de1· jrevnede og rev alt med sig, 
kaldte de ga:nle Kystboere »Havgaang<<, naar 
Bølgerne rullede ind over Markerne. I Februar 
1867 gil< Nø1-re Langen mellem Knoppen og Thy
borøn under. Jyllands Vestkyst laa c!a bar og 
nøgen, Havet l:avde fril Slag mod Strand og 
Klitler. Vilde man i hine Tider have profeteret, 
al Havets M:::gt skulde blive bundet ved Byg
ning af Høfder udfra den aabne Kyst, da vilde 
Kystboerne h2.vc protesteret, mod det for en gan
ske Umulighed. 

;\fon Ingenij,irkunstens praktiske Mrend fattede 
Planen om al oplagc cl Arbejde for at beskytte 
Vestgrænsen, og Planen realiseredes i Form af 

Høfdebygning. I 1875 begyndte Sik1ingsarbej
derne for ,Jyllands Vestkyst paa den søndre Lim
fjordslange. Del var tildels Faskinhpfcler der 
bygfedes. I-I~H'derne Nr. 1, 2 og 3 blev bygget, og 
i Aarene derefter fortsattes. I 1877-78 byggedes 
Strømb1ycleren paa den søndre Tange. Der ned
ram:nedes Skundsvægge af Tømmer som Ind
fatn:ng for en Stensætning af klrlvet, ))forhugget<( 
Granit. 

Indtil 1882 ucHØrles der Forsøgsarbej der for 
1,713,000 Ifr. Det st◊rl' Forelagendc, Kystsik
ringen for .Jyllands Vestkyst, havde d8. lad mig 
sige, ligesom gennerngaaet sin Barnesygdom. Der 
blev nu taget fat paa at hygge HfHderne af de 
store støbte Cen1entblokke, der hver vejede sine 
godt 4000 kg. Man anvendte til Betonen Porl
lancl Cement, Sand, Grus og Cement sammcn
blan:let mod Skovle (Haandblanding), og i 1904 
var Blandingsforholdet 2-5-11, og det viste sig al 
,·ære godt nok. At faa disse kolossale Blokke ført 
ud i Havet var et uhyre Arbejde, der foregik paa 
Blokvogne, som l91b paa Skinner. For at faa 
dem:e ud, maattc der h'egges Stillads. Uhyre 
svært Tømmer maalte her anvendes, thi naar 
Vognen med sin Blok hængende under sig løb 
ud, :naatte Stilladset ha~re mindst 6000 kg. Til 
et saadant HØ.i<lestillads knevcdcs ca. 1000 m. 
Tømmer. De kolossale Blokke stØbtes paa I-lav
stranden. Foruden den almindelige Cement an
vendte man ogsaa i\foleer-Cement, der ·viste sig 
at være megel praktisk. 

Fra 1875 til 1908 havde man faaet bygget GS 
Høfc.er der havde kostet 1032 Millioner Kroner, 
men i denne Sum var det aarlige Reparations
arbejde iberegnet og dette havde kostet saadan 
noget som ca. 200,000 Kr. om Aarct. Paa den 
s95nclre Limfjordstangc var der bygget 43 1-IØfder 
fra '.:.'hyhorøn Kanal til Bovbjerg, og de Heste af 
dem var H0O Fod lange, ved Bovbjerg kun 300 
Fod, men i Nærheden af Thyborøn var La'ngden 
større. HjørnehØfdcn Nr. 59 ind til Thyborøn 
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Kanal er saaledes 1000 Fod lang. Paa Aggertan
gen har HØfderne ogsaa en Længde af 600 Fod. 
Den normale Afstand fra Høfde til HØfd :o pa:i 
Havkysten er 380 Meter. De store Vestkyst Tan
ger var sikret mod Havet. 

Ved Lov af 29. Maj 1914 blev der givet e:i Be
villing paa 1,800,000 Kr. til nye Arbejder ved 
Thyborøn, nemlig Bygning af en Havn i ::-.::.ana
lens Sydside og Bygning af en Havnemole pan 
Nordsiden. Havnen fuldførtes i 1916. Det var 
nemlig nu en bevist Kendsgerning, at Høfderne 
kunde holde Kystlinien. 

Før 1875 stod Bovbjergs Leer- og Mergels kræn
ter som en fremspringende Pynt ud mod Eavet. 
Kystlinien for Lin:fjordstangerne, der besl0d rir 
de løse Sandklitter, trængtes hurtigere tilbage, 
blev hurtigere slugt af den graadige Nabo i Vest. 
Bovb,ie1·g stod da som ·en Vogter, som den mørke 
solide Mergelkæmpe ud mod Vesterhavet, o::nend 
ogsaa han langsomt trængtes tilbage. 

Nu er Forholdet omvendt. Siden 1875 0:1 ind 
til vore Dage, er Kystlinien for Tangerne lJlevet 
slabil, saagodt som ikke trængte mod Øst af Ha
vet. De solide CementhØfder har holdt den store 
vesllige Nabo i Skak. 

net ble"v snart en Kendsgerning, at Havet skar 
bort af Bovbjerg, der stod ubeskyttet. BØ}gernc 
rullede ind mod Bovbjergs Fod, underhulece den 
gamle Kæmpe, saa Overdelen styrtede ned i Ha
vets Gab. Bovbjergs forrevne Bryst stod blottet. 
Dette førte til, at i Løbet af en halv Snes Aar 
maatte 8 Bygninger nedrives paa Bovbjerg, fordi 
Havet slugte Jordarealerne vest for den. : nden 
Bygningernes vestlige Gavle kom til at hænge ud 
over Skrænten, maatte Bygningerne nedriues og 
Beboerne retirere. 

Den sidste Fjerdedel af Bedelund Sogn (Fer
ring) var paa Retur. Sagnet om Bedelund Klo
ster, der ;;ank i Havet, om Klosterkirkens Klokke, 
der kunde høres kime nede paa Havets B:md i 
ondt Vejr, er et af disse Sagn, der har holdt sig 
op ,gennem Tiderne. Men hvad der var en E.ends
gerning var dette, at BØndergaarde, F c:rring 
gamle P ::-æstegaard, Redningsstationen maattc 
nedrives og flyttes mod Øst. 

Flugte_ for Havet fortsattes. Det stod kla t, at 
skulde Bovbjerg Fyr, Ferring Kirke og Baadeby 
reddes fra at lide samme Slucbne, ·da maatte 
ogsaa Bovbjerg sikres mod Havet ved Bygning af 
Høfder. I modsat Fald vilde Manden fra Vest i 
den blaa Kappe faa disse Taarne til at hæld,; som 
i sin Tid Taarnet paa Nørre Vosborg. Bovhjergs 
Fald i Vesterhavet blev foruroligende og gen
nemsnitlig skar Havet ca. 3 111 bort af de høje 
Skrænter om Aaret. 

Der maatte nu ogsaa bygges Høfder her. 1 
Aarene 1908- 11 opførtes de to første Hf6fder, A 
og B, for Bovbjorgs nordlige Fod, og cle1 blev 
senere bygget to til , C og D, i 1914- 18 og i 
1917-21 blev yderligere bygget to, E og F. De 
to sidste kostede ca. 880,000 Kr. at hygge. I 1917 
--23 byggedes for tre nye EJfder, 
der kostede ca. 920,000 Kr. 

Der sbar nu bygget under Bovbjerg 6 r,2rma
nente Høfder, og Bovbjergs Fald er stands.et paa 

Strækningen fra HØfde Nr. 1 og op til Syd for 
Bovbjergs Fyr. Skrænten styrter ikke, et slaa
ende Bevis paa, at HØfdeanlægene har virket. 

I 1915 begyndte de nye store Arbejder ved Thy
borøn, nemlig Bygningen af den store Hav- og 
Dækmole paa Nordsiden af Thyborøn Kanal. Det 
er noget af det største Molearbejde, der er ud
rørt paa Vestkysten, og kan nævnes som et Led i 
Sikringsarbejdet paa Jyllands Vestkyst. Den 
blev bygget udfra Høfde Nr. 72 og strækker sig 
900 Meter ud i Havet. 

Molen blev bygget paa gennemgaaende 4- 6 
Meter Vand, og der hlev nedrammet i Havet 1'2-
15 Meter lange Pæle, der blev forsynet med svært 
Stræktømmer. Det var Meningen, at denne 
l(æmpemole skulde have været bygget af Søsten, 
og der blev udlagt ca. 7000 Tons. Men under 
Krigen kunde man ikke faa 1lcre sejlet hertil, 
og der maatte saa anvendes de store støbte Ce
mentblokke paa 2-4000 kg. Den bevilgede Sum 
paa 1,800,000 Kr. til Bygning af Molen og Thy
borøn Havn kunde ikke strække til, begrundet 
p:;i.a de voldsom stigende Priser under Krigen. 
Indtil 1920 var der til disse Arbejder bevilget en 
Sum paa ialt 2,914,796 Kr. Og indtil 1. Apri1 
1923 havde disse Arbejder kostet ialt 3,805,000 
Kr. Nu ved 50 Aars .Jubilæet staar der bygget for 
de to Limfjordstanger og under Bovbjerg ialt 80 
Høfder. Opførelsen af denne og Vedligeholdelse 
og Anskaffelse af det uhyre Materiel, Blandings
maskiner, Kraner, Blokvogne, og der til hørende 
Værksteder og Bygninger, har gennem de 50 Aar 
kostet ialt 16,947,000 Kr. 

Ved den nordligste Spids a f Bovbjerg staar 
rejst en Mindesten, der fortæller, at med Byg
ning af Høfde Nr. 1 grundlagdes Kystsikringen 
for Jyllands Vestkyst. Det er en Kæmpegranit
sten, der vejer oa. 3 Tons. Den staar vendt lHl 
mod Havet og er forsynet med Indskriptioncn: 

C. F. Grove 1822- 1883 
grundlagde Kystsikringen 

Aar 1875. 

Uden om selve Mindestenen er sat en Stcnsa·l
ning af store Kampesten der viser Aarstallen~ 
for de Stormfloder, der gennem Tiderne har 
hærget Vestkysten og bortskaai·et Landet. l 1277 
havde vi Stormflod og derefter 1362, 1533, 1593, 
1624, 1634, 1682, 1717, 1825, 1839, 1862 og 1873. 

Denne Mindesten staar som et Symbol paa 
Kampen, der er ført mod Havet gennem de sid
ste 50 Aar. Den vil til de sildigste Tider staa som 
et Minde om de store Høfde.anlæg paa Jyllands 
Vestkyst fra 1875 og indtil vore Dage og vil gaa 
over i Historien som et mægtigt Foretagende, der 
vil fortælle om, at Vandbygningsvæsenet, som 
dette Ai·bejde sorterer under, dets ledende Mænd 
i Forbindelse med den store Stab af Arbejdere, 
har vist, at kunne ]Øse den mægtige Opgave til
fredsstillende. 

Arbejdet gennem 50 Aar har brudt Havets 
Magt mod Danmarks Vestgrænse. Det er ikke 
alene .Tordarealerne man har Ønsket at sikre, nej, 
ogsaa andre Værdier er der her taget Sigte paa, 
saaledes Fiskeriet paa Havet og i Limfjorden. 
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Det er ikke ubetydelige Va:r dicr h er er Tale 
(HU. Som Eksempel kan nævnes, at i 1920 beløb 

altfiskcriet ·ig til en Værdi a f ca. 4,188,000 Kr. 
og desuden blev der samme Aar optaget 4 Millio
ner Østers. Desuden Værdien ar Thyborøn Ka
nal med Havn om Basis for et silgaacnde Nord 
">Øfiskeri og en ligend c SkibstraH!c. ind Lil Lirn -
1',iordsbyerne. 

Fo r1mrd. 

......................................................... ~ .. ·········•·•• 
----

1 s K F 
1:-:ar at b&vø •nv+riilt Dar•• 8. r. .e . -PropelloJer 

til 0ptaoelee a1 Sk.ruoziø 'l'l",-lr: 1 5 a: vo t> 1t Da::qrnklb• pna ca. 3000 

To1:11111 aei:1. ll20 Kl.. lllaelr1afl og 41oa• har v•r11t L Drift e1dea A'J C, 1P::: · 

11:au v1 ud.t a le~ • ~ LeJe:-nv aldee X,i;io~•rltt&&ll- har tu:i:geret u!l-:-kot 

oc v. O. OIJ. ci1n4•t~ aa:sr1:c1.nc tU tr-o4ei fol" d ♦ Pu,wtrkalnear- . do 1'1 11.r 

,,111.-~t ndaa~ tor ri1u Oru11d 1.f hon.l'dt 'l&Jr or: Iatl'!.r.drl :ir,er. -

•• ·--;~'- __ ,, 
' ~ ,,... ~ 
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Dygli!ll .1r/Jejde paa CH Tyne-Damper. 

Uncer denne 0Ycndo·iII fandlc forleden i et cngl'lsk 
Blad en inlcl·e~sanl Beretnin g om e l l(ap lob m!'cl 'liden 
for al repar ere og uclrus le Dampsk. »\\'en .worlh «, s;1,1 
al dc11 naaede at blive færdig 5 Minultcr før dens Char
ter udløb. 

Daæpsk. )) Wenlw ort h«, som ejes af >/l'he Dalgliesll 
Stea1u Shipping Co. , Ltd. ,« ,·ar blc,·el forsinkcl i An l
werpen paa Gnmd af nogle uforud sele VanskeUghc<ler 
med dcns Ladning fra La Plata. Den gik fra Antwerpen 
den 5. l\ia j Kl. 11 Eflm., 1rnacdc Tyne Torsdag l'l'! icldag . 
7. l\Iaj. og blev tørtlokket i llThe ::vrercan lile Dry Dock«, 
Jarrow, umiddelbart cl'lcr Ankomsten. Det var nød\'en
digt ~ L faa d n malet og al udtage Skrueal,slcn for al 
omby~le Støbejernsskruen med en ny Bronceskru . Dis
se Artejder ble,· udført paa 2G Timer og Damperen blCY 
hal Lud ar Dokken Fredag Eftm., S. Maj. Den forhalede 
lil l>AlherL Ed,\·arcl Dok(< , h vor den ind tog 1200 l Bun 
kerlrnl mellem Fredag Eflm. I I. 5 og Lørdag Eftm. Kl. 
4. Da:·. peren n.aaede i\fonlreal Fredag den '22. la.i Kl. 
8 Eflr.l. efter a L have tilbagelagt en Di ta n e af 297\J 
mile r ~a 13 l) i;e og 4 Timer, til Trods for, at den havde 
ha fl ':"aage og maallc sagtne Farten ar Hensyn til Is
bjerg<' Den skdde her ha\'e cl fu ldslændigt Sæl L:1ng
skodLlcr mon tere t, og delle bl v udført sa2 h nrligl, al 
,\ ·sunrndørcrncs Cerlifikal ble,· præ ·cnlerel Befrag
terne Lør dag [· orm. Kl. 11 ,55, saa cl n Charter bleY 
i·edcl : 5 l\Un11l ler før Tiden udlølJ. 

Bla::l.e t tilføjer med He lle, al der endnu er Liv i Fynd
sprogrcL ))Old ·~me dog yct« . 

.-.~ ........................................... .-.--.--.-.-... ......•.•.• 

..................................................................... ....--.--...-.. --...........-... ....................................................... . 

Jen& -With 
Skibsprovianterinq 19 ,Nyhavn 19 Frilat1er Nr. =,:; 

Kontor & Lager: Lille Strandstræde 18 Telf. 5349- 7215 og Øbro 3391 v 

Hovedoplag for Danmark 

Grundlag~ Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant. Dæk= oe Ma&kin-fitore&. 

Telefon 387, 10,387 

Nyhavn 4.a = 47, København 

Telegram-Adresse: i>Ullra« 

Prihavnen& Skibaprovianterlngø-Yorretninq (F. Mc-mmsen - A. P . Melgaard) 
Kontor & Lager J Frihavnen, Kjøbenhavn Ø. 

Telf. 83a2, Øbro 1862 x. 3757 y, Palæ 967 y. Telegr.adr. ,Proviaol• 
Repræsentanter fo r Kronos 1' itanhvidt og H:lllsa l{edelstensremedinm 
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BERO & LARSEN 
SKIBS PROVIANTERING KØBENHAVN 
TELEGR.-ADR. : B E R G L AR S E N - TELF. C. 1 2 0 

Bjørch-Jensen & Co. Skibsproviantforretning 
Største Lager af Cobnial, Vine, Tougværk, Sejldug etc. 

Telegram-Adr.: · Holberqsqade .14 ♦♦ Kføbenha"° TELEFON: 7262 
11BJØHCH.lE.1'\ISEN«, KBHVN. Privat Te1f. Byen 3336 

OS&AI! l!OLPP, St. ~nnæ Plads 22. 
Kun absolut første Klasses Skibsproviant Telefon: Cent ra I 4140 

.:, 
; 

-i 
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,,HA V ARIS1~ERN ES Hl\ VN" 
Ovensla:1e11de Billeder viser Havarister i Frederiks

havn. Øverst lilvenstre ses Forskibet af en D&mper, 
hvis Dækslast har forskubbet sig i saa høj Grad, at det 
har foraarsaget Brud paa Formasten. Som Papir er 
den svære Jernmasl klappet sammen c-g har sprængt 
Vant og Barduner. 

Samme Skæbne har Damperen »Cevalin« Lhøjre 
maallet lide. Masten, der ser ud Lil at være brækket 
paa flere Stede1-, ses hængende ud over Lønningen. 

Nederst lilvenslrc ses en Damper, som har mistet 
Stormasten efler Stormen i Nordsøen 

Nederst Lilhøjre har vi Billedet af 3-mastcl Skonnert 
))Dagny<< efler Sammenslod med en Damper. Ved Sam
menslødet er hele Stævnen knust, og Resterne af For
og Stormast og Hig ses i sammenfiltret Virvar henover 
Dæk og Lønning. (Folo.: Herluf 'N. Jensen, Frederiks
ham). 

D:E Pl!IV.i\.T:E ~fttiUD.i\.ND:EUD:ED 
Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 Stotsltolmsgade 5. 

Ttgr.-Adr. ,,PRIVATE" sø~ OG TRANSPORTFORSIKRING København K. 



comparethe 
inereased value 

1rvk paa Midten 

11ieROYAL 
TYPEWIUTEKS 
lighter to~ch,its ~ 
cut type 1D1press10119,. 
its complete visihility 
of writing line -its 
~ additional useø, 
afforded by its twenty 
exclusive features, 
makcs possible tbemost 
economical typewriter 
service obtainable. ~~~ 

'Vompare the Work" 

Forlang altltl TEDDY Sk.ooreae 
Kvalitete n oov«-1·t1·otJen ! 

o, Æsken er aaben! 

D. F. Schnack 
Vinhandel 
Grundlagt 1774 

Nyhavn 
Hj. af St. Strandstræde 

• ROYAL" benyttes af: Statstelegrafen, De danske Statsbaner, 
Skandin. -Amerika Li nien, Ministerierne, F. L. Schmidt & Co., 
Dampskibsselskabet "Orient", C. K. HanseR, Gyldendal, Dis
kontobanken, Grøn & Witzke, lndustriraadet, Vacum Oil, Tek
nologisk Institut, Toldvæsenet, Statsgældskontoret, Orlogsværftet, 

D. F. D. S., rn. fl. 

Telefon 15 2 8 

ENHVER SØGUT VE D, AT 

Salg og Leje af brugte Maskiner. OLSKinn 
Reparation og RensAing af alle Systemer. - Alt i Tilbehør. -2-5 __,, =---:, 

MAX BODENHOFF 
Frederiksholms Kanal 28 

Telefon er I0,Oll4 - 8S04 

ER DET BEDSTE OLIETØJ PAA 
VERDENSMARKEDET 

Delco - Light 
El e kir i c i I elsv ær ket 
Delco-Ligh tegner sig 
for oaavel Sejl- og Damp
skibe son, Lyslkutle·e. 
r:et er nemt al installere, 
og kræver ringe Plads, 
Det kan afgive Str0m til 
.almindelige Lamper, lta
dlosender, Projekl01er 
etc. Erstatter Nødsender-

Akkumulaloren. 

Forlang vort Kalu log 

J . INGVARDSEN 
Ingen lørforretn In g, 

Vcstervoldg,14, Kbhvn.B. 
Telefon I 2_526. 

• 
I Skibe . 

Kedelrensn ng 
----- Rustbankning ----

JEidsl, bedst og billigst! 
Det danske mekaniske Dampkedelrensningsselskab 

Nyhavn 57 - Tlf. 52!i/ - ICbhvn. 

_.. ....... effH .................................... H•••••••Ha■a■■N■ 

D'Herrer Dampskibsredere og Fabrikan

ters Opmærksomhed henledes paa 

Maskinmestrenes Forenings 
Engageringsbureau 

Set. Annæplads 16 St., København K. 
.Telefon 2480, 

som anviser dyetige og kvalificerede Maskin
m~stre, Værkførere, Teknikere saavel til Søs 

som til Virksomheder i Land. .... ................ -............... _ .............................. " 
Amerucas Frihedsdag fejl'es paa Jyllands Højd.enJg. 

Den 4. Juli samledes over 20,000 Mennesker i Hæbild 

Bakker for at fejre Amerikas F1i.hedsdag. De hjem

vendte Dansk-Amerikanere havde her sal h inanden 

Stævne og Dag-:c:n Hk el straalence Forløb. 



M/S Museet for Søfart 
Maritime Museum of Denmark 

., 

AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATJ C COMPANY, LIM / TED) 

ICØ&ENHAVN 
FILIALER: EANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer : 

Soerabaya, Shanghai. Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalny, Harhin, Vladivostock , 
· Seattle, San Francisco, Valparaiso, Durban og Johannesburg. 

Regelmæssig Rutefart 
paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, 

Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika. 
Import til Europa 

af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter, 
Eksport til oversøi!lke Pladser af evropæiske Produkter. 

Skov- og Savmølledrifl i Siam. 

ALLE NÆRMERE OPLYSNINGER ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS KONTOR, 
HOLBERGSGADE 2, KØBBNHA VN K. 

I 

AIS Oscar l'raencllel Ir Co., l(ltbeøhaffl. 
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HAVETS -H.H.VNE:L"IS 
UO~IVfT I FORST AAElS.E M.fO : O.tn1k D1mp, kib1rinluik,u n1"1, 
Du.tb Stjlsk!hsrcdtrk1o forcnln1n .,~ Ofli,crtr og M,ndJ.ubt• I H .tndt h • 01 
Orlot unJ1rint n, Narinrknn111gu 1o D.anU. rhktrifottnlnf, Hnnro Ofl'. Varfo, 
et!wjdtrc, lou ktlllg1 I SII.Jh•f.1tt, Slub,t.hy111int:, li and(I 1::W Elupon, Tndutul 
IDterruutdt f artu Of ni lntcrn,tjon.,J Su.f.1rtu ftdn•ton .•• • • , • , , 

- H.1\NDELEUS OGI H.T.EMMETS :tL::.usrREREDE 1"1:AGASIN 

'~THE VIKING" PUBL I Sl-t!':D WITH TH[ APPltOVAL O P: All 1h , LJ,nu h Au~ 

I L L U S T Il A T E D J O U R N A L A N D M A G A Z I N E O F S E A L I F E, S ff ) P P I N G, S H I l' B U I L D : N G, T R A D E A N D E X 1', O R T•I N D lJ 6 T R y 

Nr. 8 
1925 

VED DANMARKS GRÆNSE 
CARGO•STEAMER ENTERINO THE BALTIC SEA 



AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(TffE EAST ASIATIC COMPANY, LIM/TED) 

KØBENHAVN 
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: 

Soerabaya, Shanghai. Hankow, Tsiogtau, Tientsin, Daloy, Harhin, Vladivostock, 
Seattle, Sao Francisco, Valparaiso, Durbar. og Johannesburg. 

Regelmæssig Rutefart 
paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, 

Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika. 
Import til Evropa 

af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter, 
Ebpcrt til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. 

Skov- og Savmølledr:ft i Siam. 

ALLE NÆRMERE OPLYSNINGER ERHOLDES VED HENVENDBLSE PAA KOMPAGNIETS KONTOK, 
HOLBERGSGADE 2, KØBBNHA VS K. 



Danish Shipping Cornpany Ltd. A/s 
Befragtning, Klarering og Dampskibsekspedition 

Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger. 
Set. Annæ Plads 28 
Telf. 1535-5836 - Statstelf. ;,27 

.... ·v K ø b Et n havn K. 
Telegram -Ad::esse: P A C A O 

DET DANSKE PETROLEUM&..iAKTIE&ELSKAD 
KØIIBNHAVR K" 

Største Importør Skand navien af 

Petroleum, Benzin og Braendselsolie 

'fBLIPON Vare-

N. J. Petersen & Søns Olietøjsfabrik 
Telf. 89 & 789 Helslngør Telt'. 89 & 789 

Mærke f&L•o .•APR. PETROllklEIIIM 

leJf. Helrup 1619 
YærkJ. Dannisae 

Obro 4198 
Kirsteinsgade Hr. 7 

BEH~KIND & WULFF 
P. Martinussen 

Telefon 
l{ontor 8712 

Amaliegade 35 

Mekanisk Hensuing af a ll e Slags Dam,pkecller samt 
1nekanisk H.ustbanknin:. 

5a.Ie a.f Nutiden& bed&te elektri&ke Kedel
rena.ninee: oe Ru&tba.nknine&ma.ekiner. 

Brug l(ede lrensningsbrik"tten 

,,RENSO" 
er syrefri og renser ufejlbarligt. 

·a;:) P. B R O W N J U N. & C o. ma-~ I AMALIEGADE 43 - COPENHAGEN • DENMARK 

Chartering Agency and S HIPO W N ER S 

~=============T=he=S=t=ea=m=sh=ip=Com=·p=an=y="=N=O=RD=E=N="============~' 

SRUNOLAGT \848 
' BELLS UNITED 
ASBESTOS ( 0 1.!'' ENEFOFHANDLING OG LAGER FOR 

i BELLS UNITED ASBESTOS Co. 

' - -- 7 
H. ELMGREN & Co. , 

HELSINGFORS 

Forwarding Agonis Shipbrokers, Chartering & lnsurance Agents. I Branches- Telegraphto Addreas-

Abo and Hangii · .,Elmgrenco" __J 

LONDON 

Kasser i~te ~ammelt Tovvært 
Højeste Dagspris betales for :nugt M anilla

og Hampetov, tjæret og utjæret. 

JULIUS MARSING 
KØBENHAVN 

Tlf. Central 12516 Gammel Torv 16 

I 



C. K. HANSEN 
Telegr,-Adresse: HANSEN. Korresponderende Reder for D/S Dannebrog. 

" 50529 (udenfor Kontortid) { 
Central 72 (10 Ledn,) 

Tel1. " 50589 (Havarltlef. Dag&Nat) 
Dampskibs-Ekspedition. Klarering. 

Havari-Agentur. Befra1;tning. 
}(øb og Salg af Damp- og Sejlskibe. Statstelefon 13 

KØBENHAVN K. 
Amaliegade 29 8 . 

Bunkerkul-Afdelinq. Telegr.-Adr.: Bunkerdepot. 

KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT 
Prima Kvaliteter. Ingen Ujgifter. H u r trg E k s p e d i ti o n . 

FOU NDED 17 H HECKSHER & SON SUCCSRS. Telgr. : . HECKSHE~S· I 
COPENHAGEN 

SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS 
STOT1 LINE: LIVERPOL-COPENHAGEN - BALTIC 

A. N. PETERSEN 
A/S DET DANSK-FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB 

Telf. 1243-12-~43. Telgr.-Adr. Danskfransk. Landmandsbankens Annex, Laxegade 8. 
Befragtning, Assurance, Køb og Salg af Skibe. - Belragtnir.gsagenter for Herrer Helsing og Orimm, RJga, Libau, Windau . 

NDHOLD 
Forside i F arver . Ved Danmarks Grænse. Efter The 

Lockout nun. 
Hilsen til D::msk Amerikanerne : Sang [ra Folkeskue

spillet ))Manden fra Amerika« af Christian Bogø 
og Ravn-Jonscn. 

Fra JJDansk Brodersamf11nd'srr Besøg og Afrejse med 
Billedc.r. 

Kapsejladser. om Genuapokalen. 
Forlagsboghandle- Chr. Erichsens Filmsekspedition li/ 

Grønland (med Billede). 
i1I olorskibel >>Par::eslonrc (med Bille cl er). 
Skoleskibene J>Ge0 rg Stage(( og ))J1braham Rydbergff (m. 

Billeder. Foto. Herluf Vv. Jensen, Frederiks
harn). 

Østasiatisk Planlagekompagni (med Billede). 

Amerikanske Teclippere ved Ose. Jensen (m. Billeder). 

Fregatten J>Havmandens Togi til Vestindien. En Myl-
Lerifortæling. Hi storisk Skildring efter utrykte 
Kilder af Kay Larsen. Illustra tioner af Christian 
Bogø. 

Baadsmandens Demmesjon, Skitse af Martha Lichten
bcrg-i\Iadsen. 

Nyt fra Søen. 

CHRISTIAN BOGØ, Redaktør og Udgiver. 

Abonnement paa 

V I KINGEN 
koster halvaarlig a 5 Kr.+ Porto 90 Øre - Helaarlig a 10 Kr. (Provins li Kr.) 

Skandinavien (Norge, Finland) portofrit tilsend:: 20 Kr. Sverrig: 12 svenske Kr. portofrit tilsendt. 
Ucenfor Skandinavien I Pund Sterling eller 4 Dollars ·pr. Aar, portofrit tilsendt. 
Danske Søfarende ombord i danske Skibe i udenrigs Fart 10 Kr. + Porto I Kr. 

Bladet afleveres paa Rederiets Kontor. 

»Vikingern<s Redaktion, Ekspedition og Annonceafde~ing er Kronprinsessegade 40, Mezz. København. K. 
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El Spritsmugler-A.ulomobil jagel af Politiet. - 1800 Li
ter Spril beslaglagt. 

Den 12. August om Naten blev der ved Dragsholm 
lagt Mærke til cl Automobil. der betænkeligt mindeue 
om et Spritsmuglerautomobil. Politiet i Holbæk ble\" 
underrettet, og nogen Tid efter kørte Autdmob ilet gen
nem Holbæk. 

Politiet vilde standse Vognen, men <len fortsatte• mm
[ægtet. Politiet lejede saa el andel Automobil og sa tte 
efter Smuglerne, men Politiets Automobil fik Motor
skade, saa Forfølgelsen maatte indstilles. 

Politiet i Roskilde blev underrette t, men i Stedet for 
at fortsætte mod Købephavn var Spritsmuglerne drejet 
af til Skoven mellem Knabstrup og Torbenfeldt. Der 
fandt Politiet hos en Husmand ved Navn Larsen 1800 
Liter Sprit. Husmanden blev anholdt og blev straks 
ført til Holbæk, hvor han kom i Forhør. Han oplyste, 
at Spritten tilhørte kendte københavnske Spritsmug
lere. 

Afgiften til Staten af Spritpartiel andrager ca. 30,000 
Kroner. 

Portugals Minister om Danmark. - !JVerdens mest ci
viliserede Land«. 

Danmark har en utrættelig \'en i den portugisiske 
Charge d'affaires her i Byen, Dr. Ferraira de Almeida, 
som har benyttet sin Sommerferie til at bolde oply
sende Foredrag om vort Land i Lissabon. Oporlo og 
andre portugisiske Byer. 

Det store Lisabonblad ))0. Seculo(( bringer et udfør
ligt Referat af de meget smigrende Udtalelser, Dr. de 
Almeida fremsalte i sin Tale i del geografiske Selskab. 
Foredragets Titel var ))Mønsterlandet Danmark«, og 
dette Land ·skildrede Ministeren uden Forbehold som 
Verdens mest civiliserede Land, idet han som vore: Dy
der bl. a. fremhævede den hygiejniske Fuldkommen
hed, Landbrugets videnskabelige Drift, Pressens første
klasses Standard, de fredelige (I) Arbejdsforhold og 
den Omstændighed, al her ikke findes en eneste An
alfabet. 

,1merikansk Ha11de/s-Luf/farl. - Luftskibe /il Trafik 
over Havet . Flyvemaskiner over Landjorden. 

Senator Bingham har med Præsident Collidges Bil
ligelse meclell, at han vil l'orelægge den næste Kon
gres el Lovforslag om Bevilling til kommerciel Flyv
ning. Han mener ildw, at styrbare Luftskibe er saa 
praktiske til Trafik over Land som Flyvemaskiner. 
Han vil derfor foreslaa, al styrbare Luftskibe bruges 
til den u·ansoeeanske Trafik og Aeroplaner til Trafiken 
over Land. 

Over rltlan lerhavel i Flyvemaskine. - To franske Fly
vere vil uden M elemlanding {lyve fra Paris til New 
York i en 510 HK. J>otez-Maskine. 

To franske Flyvere, Kaptajnerne Paracson og Coli, 
træ!Ier i Øjeblikct Forberedelser til med en 510 TIK. 
Potez-Maskine af samme Mærke som den, hvormed 
Arracharl i tre Dage fløj Europa rundt, uden Landing 
at foretage en Flyvning over Atlanterhavet fra Paris 
til New York, en Strækning paa 3600 miles. 

Ruten gaar over Kanalen og Sydspidsen af Irland. 
hvorfra det store Spring over Atlanten gøres. 

Flyverne beregner 40 limer til Turen. 
Dette første Forsøg paa direkte Flyvning over At 

lanterhavet med Aeroplan gøres antagelig i de første 
Dage a r September, hvor \'ejrforholdene menes at 
\'ære gunstige. 

llalie11sk 1'rawlerstalion paa Færøe:-·ne. - llulienske 
Repræsentanter paa Inspeklionslur i f æroske 
Havne. 

En Del italienske Hepræsentanter har i Motorbaad 
\'æret rundt til forskellig færøske Ha-vne for at under
søge Muligheden for at anlægge en 3tation for Traw
lere. 

Nu har Lagtinget modtaget en Skri,·else, hvori det 
oplyses, at Trawlernes hidtidige Station i Cuxhafen øn
skes flyttet til Færøerne. Der vil bli•·e an lag t Repara
tionsværksteder, Netværksted, Flydedok og Kul- og 
Saltdepoter, saafremt Planen møder Sympati . hos Be
folkningen og Myndighederne. 

Den nye Højbro. - Et halvt !fondrede Skitseprojekter 
fra Ind- og Ud/und. 

Københavns Kommune udskrev for nogen Tid siden 
en Præmiekonkurrence angaaende S,dtseprojekter for 
den planlagte Højbro over Havnen. Bro<'n tænkes lagt 
1'1·a Amager til et Sted ud for Dybbølsgade. 

l disse Dage udløber Fristen for Indlevering af Pro
jekterne. Man venter, al der vil vise sig at være ind
kommet et hal vl Hundrede Projekter alt i alt. 11fange 
af dem er af fremmed Oprindelse. I alt Fald kom Hal\'
delen af de Forespørgsler, der er indløbet i Anledning 
af Konkurrencen, fra Udlandet, deriblandt flere fra 
Amerika . 

Snurrevuadsfiskeri efter dansk Møns/er langs Pulæ
slinas Kyst. 

Det danske Snurrevaadsfiskeri gaar stadig sin Sejrs• 
gang Verden over. Til Esbjerg er sa2ledes indkommet 
en stor Fiskekutter ' »Niolkat((, der sl-.al gøres i Stand 
Lil Snurevaadsflskeri. Kutteren ejes af en engelskfødt 
Jøde, der er stærkt interesseret i Palæstinas Kolonis<' 
ring, og som har købt <len til det Formaal at benylle 
den Lil Snurrevaadsfiskcri langs Palæs:inas Kyst. Kutte
ren skal føres derned af en dansk Skipper Nielsen fra 
Lemvig, og Besætningen skal være :lelvis dansk. De 
danske Fiskere skal saa være Lærem~stre i Palæslin;i. 

Hauge som Filmør. 

Indenrigsminis ter Ila uges Grønlandsrejse vil blive 
tilmatiserel af Chr. Erichscns naticnale Grønlands
Filmsekspedition. - Forfa tteren He~ge Bangsted og 
Filmsfotograf Strand. Filmen vil komme hertil sammen 
med Indenrigsministeren selv med »Hans Egede(< i Ok
tober og vil sandsynligvis straks dereller blive forevist 
i e t af vore Filmsteatre. 

Det eventuele Resull'at af Chr. Erichsens Filmsekspe
dition er allerede paa Forhaand købt af den amerikan
ske Films-Repræsentant i Berlin. 

J>S t11rmvog el« endelig i Havn. 

Den savnede lyske Skonert )>Sturm\ogel(( er nu ind 
KOmet til Horsens i god Behold. 

Forsinkelsen skyldes uheldige Vindforhold. 
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Sangen til Amerika. 

Tusinder af Landsmænd drog 

bort frå Hjemmets snævre [{rog 

fulgte Længslens Bud 

over Hm:et ud. 

Og i f Jerne vilde Vest 

drømte de sig Lykken næst. 

Frihedsland! Trods Sult og Smm 

blev der dem et helligt Navn! 

Landet lokker med sit Guld I 

Guld, Præ1·iens fede Mnlci ! 

Guld, llfo.skinens Sang! 

Giild, Motorens l(lang I 

Gnid i Børsens lnmre Lu/'i I 

Guld i Kalifomiens Duft I 

»Faltigpu« derhjemmefra 

»Borger« i A merilw.! 

Chr·isl'illn Bogø. 

Sangen om det gamle ·Land. 

Der tigger et 1 and bag det store Hav, 

du vor Barndoms velsignede HJem I 

l)u i Arv vel af Minder en Rigdom gav 

de os f'Ølger, Iwar end vi . gaar frem! 

Vi elsl,er vort Land bag del store Tlao, 

Du os drager i Vinter og Vaarl 

Og vor Læng el vil følge os til vor Grav, 

Dig vi priser, mrns Hjertet det slaar! 

De!' Cl' Sang i dil Navn! 

Der '1" Smil i din Favn! 

Du Bal'n af del blaanende Sund I 

Under Lyngbakkers f-fæld 

har !(ilden sit Væld 

og med Sang vugges Bw net i Blund I 

Under Bøgenes Tag 

og del rødlwide Flag· 

sig ranker Iwer jord/Junden Nland I 

Himlen er blaa, som del vaarblanke rand! 

Det er Danmark, vort ældgamle Lon.d! 

J. Rav11-Jnnse11 
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<Dansk
(Amerikanerne 

hjemme. 
'Det danske lB•odersam
funds <Danmarksrejse. 

Billedet øverst: 

Tusinder af Me::rnesker var 
forsamlede paa Kajen i Fri
havnen for at :age Afsked 
med Dansk-Brodersamfunds 
Medlemmer, da de rejste 

med ))Oscar II«. 

Billedet nede ost: 

Den fungerende Statsmini
ster Borgbjerg, overrækker 
Fru John Christensen Blom
ster. Til nøjre staar Fru 
Borgbjerg og John Chri
stensen, Brodersamfundets 
Vi-cepræsioent og Fælles-

. rejs"ns Leder. 

El Eventyr, en herlig Drøm er forbi! Som en Pil- Danske Sange var ikke i Kurs, de skulde være inter-

grimsrejse til Hjemstavnens hellige Steder, som et Tog nalionale! Og saa kom Sønnerne af drn mest inter-

ar Sønner, der vender hjem til Moder Danmark, saa- nationale Nation, Sønner af et ' internationalt Folk og 

ledes formede dette Besøg sig. Var det ~ysgerrighed, lærte os at synge vor Nations Samge. 

der drev de 20,000 Mennesker til Modtagelsen derude Tak fordi l lærte os det! 

i Frihavnen, eller ved Afrejsen? Var det Slægl og \'en- - - - -

ner! Thi saa maa i Sandhed Baandet mellem Danmark Der er Kraft i det internationale Broderskab, men 

og Danske i U. S. A. være stærkt og inderligt! Eller der er ikke mindre Varme i »Th-e Danish Brother-

var det ild, esnarere en vaagnende Følelse af dette hood«. 

Baand. Festen i Rebild Bakker, 

Mindeparken ved Aarhus og 

Mindehøjen i Søndermarken er 

Milepæle paa den Tusindaarsvej, 

der vil binde os li! vore Lands

mænd og disse til os. 

Hvad de lærte hos os, er det 

ikke vor Sag at dømme om. Sag

tens har de fundet meget smukt 

herhjemme og \'ærdier , som kun 

en gammel Kultnrslal kan give. 

'.\-len hYad de lærte os, Yar, som 

:\'linisler Borgbjerg indrømmede 

ved Afskeden , clet a I elske YOrc 

Sange og forslaa rnre Sange! 

A \, ja! 

Det har vi haft saa svært ved 

snart et halvt J-Iundrcdaar. 
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Toldvæsenet faar et nyt Vaaben i Kampen mod Smug
lerne. - Danmaxk undertegner den baltiske Kon
vention om Bekæmpelse af Spritsmugleriet. -
Smuglerskibe kan fremtidig anholdes 12 Sømile 
ha Land. - Sk2rpet Kontrol med Spriteksporten. 

Udenrigsministeriet har nu modtaget fra Helsing
fors Underretning om, at den danske Gesandt i Fin
land paa Danmarks Vegne har undertegnet Konventio
nen om Bekæmpelse af Smugleri af alkoholdige Varer. 

Udkastet til Konv~ntionen blev udarbejdet i Efter
aa ret paa en Konfe rence i Helsingfors, som Finland 
havde indbudt en Række Østersøstater til. Den finske 
Stat har taget lnit:ativet til he le Sagens Rejsning, 
men i Kongressen jeltog Repræsentanter for Dan
mark, Sverige, Finland, Sovjetrnsland, Estland, Let
land, Lithatten, Polen, Tyskland og Norge. Og alle 
d isse Stater var mec til Konventionens Udarbejdelse. 

Efter Konventionens Undertegning gælder nu dens 
Bestemmelser for Danmark. I første Række forpligter 
Danmark sig til en skærpet Kontrol med Udførselen 
af spiritusholdige Varer. Det blev paa K@nferencen 
anset for overordentligt rigtigt, at det for de enkelte 
Varepartier blev nøje fastslaaet, hvor de gik hen, 
og hvem de kom i Hænde. De interesserede Stater 
mener ved en saadan Kontrol at have faaet Midler 
i Hænde til en nØJe Overvaagelse af den mellem
rigske Spiritushande; . 

Desuden udvides de kontraherende Landes Rettig
heder paa Bøen ga::iske væsentligt. Den gamle SØ
grænse paa tre Spmil bortfalder ganske for Kontrollen 
med Spritsmugleriet, og fremtidig opnaar Toldvæsenet 
Ret til Anholdelse af Smuglerskibe paa indtil 12 SØ
milqes Afstand. O g i.elv udenfor den nye Grænse kan 
Smuglerskibene anho~des, hvis de er observeret inden
for de 12 Mil under mistænkelige Omstændigheder. 
Ganske særlig regnes der med, at denne Bestemmelse 
vil sætte en Bom for- den livlige Forbindelse mellem 
større Smuglerskibe hinsides Grænsen og de Smaa
baade fra Land, som besørger Varerne i Land. 

En ungarsk Havn. 

Det er en gamme. Vittighed med »Admiralen for 
den schweiziske Flaade«, og den har efter Versailles
frcden kunnet varieres med »den ungarske Flaade «. 
Men for Tiden forhandler ltalinerne og Ungarerne i 
Fiume, og man mener, det fører til, at Ungarn faar 
en Havn. Saa kan :;'laaden jo altid komme. 

Store fl /uadeøve/ser. 

Hele den danske Øvelseseskadre samles den 1. Sep • 
tembcr i Store Bælt .inder Kommando ai \'iceadmira
len Ih·. Konow. 

Ocr dellager ike færre end 22 En heder i Ovelserne: 
De 3 Krydsere »Nie:s Juel«, »lieimdal« og »GefiOll(<, 
tlesu<len 9 Torpe<lobaa de, l\Iineskibet »Lossen«, Tende
rci1 lll· enris«, 2 l\Iinekraner, 6 Undervandsbaade, deres 
}.foderskib og el \'æn,:;tøjsskib. 

Ovelserne varer he:e· laaneden ud . 

A.mundsen er f ærclig mecl sin Bog om Po/flyvningen . 
Den 12. Seplemter begynder hun en Foredrags
toumc i EHropa :Jg .Amerika. 

Manuskriptet til Roald Amundsens Bog om Polfær-

de n er nu færdig. Bogen bliver paa 300 Sider og rigl 
illustreret. Amuudsen har skrevet om selve Flyvningen, 
Hiis 'r Larsen om Forberedelserne, Ditrichson om Ad
skillelsen fra >>N. 25«. Polfærdens Journalist ha r skre
\'e l (' 11 Ai·tikel, betill et )) l\1ens ,·i venter «. og Di·. Iljerk
nes li ar bch andle l den \'iclenskabelige Del. 

Det norske Gyldendal h ar Eneretten for Norge og 
Danmark. Bogen bli \' Cr s:llntidig udsendL over h ele 
\'crdcn pa t:3 Sprog. nntagclig nllcrede i førs le Halv 
del ar Oktober . 

Uc n 12. September begynder Polarflyverne· Forc
dragslouhnc med, al Amundsen rejser Lil Stockholm og 
l\.øbenhavn, lworfrn han tager til de øvrige Iloved
·tæder med r:dLagel se a[ Paris, der fors l fa ar s il Fo
r edrng efter Amundsr ns Iljcmkomsl Ira Amerika. Ame
rika-He jsen IoregaaJ· med >>':'vlaurilani lH< den 3. Oktober. 
Ditrichson holder I· or edrag om P olflyYningcn i dc 
nordiske Byer -:ig i England. llan er nlle1·ed e hrgyncll i 
Oslo. 

J>ct danske Fiskeri under /sla11d. - FiskesJ.:ipper So
rensen fra Esbjerg, der er vendt hjem [ra lre Tur e, 
mener, al der næppe J.:un drives dansk J.'iskcri i 
slorrc Slil deroppe. 

Fiskeskipper S. P. Sørensen , som i Foraarc t ~larlccle 
e11 Ekspedition for al undersøge Muligheden af dnnsk 
Fiskeri under Island, er vendt tilbage Lil Esbjer g. 

E kspeditionen har foreta g t lrc Ture, hvis gennem 
snitlige Udbytte har været 20,000 1-g Rodspæller. 

Ekspeditionen har konslaleret, at Fiskebes tanden i 
de islandske Farvande er saa lille, al der næppe k a n 
drives Fiskeri i større Stil deroppe. 

Uri 10,000 Tons'cr afleveret fra Odense \'ærft. 

Odense Skibsn.,~rH har holdt en vellykket Prø vetur 
p.1:1 \"ærfteLs sidste Nybygning, en 10,000 Tons'er, :.lo
lorskibel »T ourntine«, der er bygget til Rederiet \\'il 
helm \Vilhelmsen i Oslo. 

E l heil inlerskandinaYisk Selskab af Sagkyudige del 
Log i Prøvesejladsen: Hedcr iets to Skibsinspektører, 
Kaptajnerne Kjørboe og Petersen, desuden Skibsreder 
Fritz Olsen og Kaptajn Andersen af Rederiet hed. Ol
sen & Co., Oslo, endvidere lngeniør Conradi, Oslo, Di 
rektør Blache fra Burmeister & Wain, Fabrikant Thri
ge, Odense, l.pgeniørerne Rosen og Kruhøffer Ira Lloyds 
Hegisler af Shipping, Ingeniør Tuxen, Norsk Verilas, 
den tidligere Fører ar >>Frederik den 8.« Kaptajn Thom
sen, Maskininspektør 0 . Mærsk-Møller og fler e. \'ær[
tels Ejer, Skibsreder A. P . Moller, København, var til 
Stede som Vær: . 

Prøveturen forløb til Rederiets Tilfredshed. 
l>Touratine1{ er forsynet m ed dobbeltskrue! Diesel-

111otoranlæg fra Bunneister & Wain; den laster nøjag-
1 ig 9,500. Tons og løber 13,6 Mil. 

To Dampskibsulykker. 
13erlin, 19. Ai:g. J•ra New York telegraferes den · 18. 

:\ug., al Kedlen ek~ploder ede paa rn L dfiug tsdamper 
,,'.\fickinal« fra :\Tewporl. 17 Mennesker blev livsfarligt 
forbrændt af den ud trøm nde Damp, 75 andre blev 
haardt saar e t. 

Fra Rom medeles, at Dækket paa en Damper ved 
den italienske Kyst gik i Stykker. 8 Kvinder og Børn 
druknede, og flere blev haardt kvæste t. 
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Det danske Folk er trægt og for Tiden fattigt paa 
Pølelse. Vi trænger til stærke Impulser - udefra. \n
derlcdes for el Aarhunclrede eller blot for el halvt Aar
hundre le siden. Verdenskrigen formaaecle næppe at 
·amle Danmark Lil en r ation, Spørgsrnaalet Sønder
jylancl endnu mindre ; de danske Søfolks Indsa ts under 
\'er densk.rigen allermind l. Og der skulde det unge fri
ske Norg Paagaacnhcd til for al væk~rn den oJienUige 
Mening -- og de skiftende Regeringer - i Spørgsrnaa
let Grønland! Kække danske Forskere har efter Nan 
sens berømmelige Fær d over Indlandsisen udført end
nu større Bech·ifler høj t mod Nord, men endnu mang
ler der meget i, at Danmark h ar røgtet sin Opgave d r
oppe. 

Saa meget de lo n{ere maa vi lakke en dansk Mand, 
Forlag boghandlc1· Chr. Erichsen, for det Initiativ og 
den Offervilje, han har vist ved at bekoste en Films
ekspf'di tion til Grønland. En Ekspeditioi:, der ihlrn al
ene Yil filme Sommeren igennem, men som i Polar
nattens Mørke under Nordlysenes glirr:.tende Kaskader 
Yil iølge de l Liv, der er Eskimoens Aaret rundt. 

Del er ike for le Gang, Ilr. Erichsen r:1ecl rund llaand 

Den danske 

Pilmsekspedifion 

fil G11ønlan d. 

Hans Egede glider fra Bolvær
ket; ved Skibets Lønning ses For
fatteren Helge Bragsted hilsende 
løfte sin Hat til Farvel. - I Bil
ledets højre :(ant ses Inden rigs
mi nistet Hai:,ge's . kara kte ri s tiske 

Profil. 

har givet ar sit eget til 'det Almene Vel. Hans Usel
vi ·khed, da 1ansen bad for Ruslands hungrende J'vlil-
1 ioner, vil endnu være i fr isk Minde. I dett Tilfælde 
er det i allerhøjeste Grad en national Opgave, han har 
sløltel, og naar Leder·en af Ekspeciitionen, Forfatteren 

. Helge Bangsted siger: )):Meningen med denne Ekspecli
Von er at give Danmark et umiddelbart og nøgternt 
lndlryk ar Grønlænderfolkel og de haarde Vilkaar, det 
maa friste Livet under - saaledes at der gennem dette 
populære A1·bejde kan kny ties en faster e l· orbindelse 
mellem Grønland og Danmark - -«, kan man kun med 
gode Ønsker følge ham paa hans "lej i det høje Nord. 

· Ban g ted Ekspedition er en Film ekspeclilion, det 
er dedor naturligt, a t vi nævner, a: det er Film opera
tøren Georg Strand, der skal opta~e Billederne. Bang
sJ.ed var med paa en Knud I a mnssen Ekspedition og 
er saaledes kend t med de Forholc., under hvilke han 
kommer til at arbejde. v1 vil haab~, at lnclemigsmim
sl r Hauge, initiativrig, som han er, og som med :lam
me Skib tog til Grønland, maa benle Impulser, der 
kommer Grønland og Danmark li! Gode. 
Oan□ark har ingen Tid at spilde! 

...................................................................................................................................................... 
iiLc111gelinie«-A/l'ære i Randers. - Unge Piger fra Aal

borg som Gæsler hos Søfolkene. 

Politiet i Randers I fik for ny lig Medelelse om, at all 
\'ist ikke var saa vel om Bord i en af de danske Dam
pere, der i denne Tid lo ·er i I-I arnen. 

Politie t fandt derfor Anledning -til at aflægge el lilk 
Besøg, og det vis te sig, at der om Bord paa Skibet loge
rede to unge Piger i 19 Aars Alder en, mm Søfolkene 
havde bragt med sig fr a Aalborg. De havde taget sig 
en lille Ferie og maa have følt sig liltruket ar Live t om 
Bor d, idel de var fulgt med, da Skibe t sejl de fra Aal
borg. 

De bl v begg )Jkonftskeret« af Politiet og anbragL 
paa Pa liggaar den for senere a t blive sendt h jem til de 
res Forældre. 

i.Jen glemlc Poslkase. 

Romantik.en er endnu ike død. 
Forleden tla man skulde riv~ en gamel Bygning ned 

i Byen Strod i England, fan lL man i en Niche en Post
kasse, der var helt skjult under et Yedbenclæke. 

I ovEr 20 Aar havde Postkassen gemt sig der, uden 
a t nogen havde tænkt paa kns El,sistens . . . og da 
man aabnede den, fandt man Lre Ereve, der unægtelig 
var blevet lidt forsinkede. 

De blev øjeblikelig videresendt n Adressaterne ... 
og nu er cl t, Romanliken daler slum og rosenrød ned 
paa Arenaen : 

Det ene af Breven · var Svar paa et Frierbrev, sendt 
fra en ung Dame i Stroocl til hende Ven i London -
og Svare t vm· Ja! 
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DIES E LJ\1 OTO R SI{ IB ET ,,PAR I{ ES TON'' 

Ø"erst til venstre: Motorskibet )>Parkeston((, - th.: Indgang til Spisesalen. 
Nederst tv.: Maskintoppen. - th.: Promenadedæk. 

DicselmotorskilJet »Parkeslonff er bygget af ))Aktie 
selskabet Helsingørs ,Ternskibs- og r,foskinbyggeri<, og 
er udrustet med Dieselmotorer leverede af ))Aktiesel
skabet Bunneister ~'I: Wains rvlaskin- og Skibsbyggeri«, 

Skibets Hoveddimensioner er følgende: 

Største Længde ....................... 321' 0" 

Længde mellem Perpendikulærcrne .... 304' O" 

Største Bredde . . .. . . . .. . .. . . . .. .. .. .. 44' O" 

Dybde til ,i.wningdæk . . . . . . . . . . . . . . . . 28' 6" 

Dybgaaencle laslet . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17' 3" 

Deplacement ................ ,. . . . . . . . . 3805 Tons 

Brutto Tonnage . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2761 >> 

Netto Tonnage . . .. . . .. .. .. . . .. .. .. .. 1572 >> 

Dødvægt ................ · .......... ca. 1500 )> 

Skibet er hygget med (]el særlige Formaal at befor
dre baade Passagerer og Landbrugsprodukter fra Dan
mark til England i )>Det forenede Dampskibs-Selskab(<S 
Esbjerg-Parkeston Hute. 

Det egentlige Skibsskrog har 3 Dæk, nemlig Awning
di-ck, Hoveddæk og lvlellemdæJ.:. 

Paa Awni1:gdækket findes forskelige Opbygninger. 
forude en Bak og midtskibs og agter Dækshuse. Over 
den midterste Del af Awningdæket findes Promenade
dæket og over delte igen Baaddækket. Skibet er ved G 
vandtætte Skodder delt i 7 vandlætte Afdelinger, og 
endvidere er det forsynet med dobbelt Bund igennem 
hele dels Længde. Rummene mellem Bundene er vand
tælte og inddelt i Here mindre Rum, der dels er indret
tede til Vandbalast og dels benyttes til OpbeYaring af 
den til Dieselmotorerne nødvendige Smøreolie. Der
imod opbevares Dieselmotorernes Brændselsolie i 2 
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I RUTEN ESBJERG PARl{ESTON 

Ø\·erst tv.: Rygesalon. - th.: Rygesalon III Klasse. 
Nederst tv. Musiksalon - th.: Spisesalon. 

IIoj Lankc, indbyggede paa For],anlen ar :\<Iaskinrum
mct. 

Indretning for KahytspassagC'rerne Hndes midtskibs. 
Paa Mellemdækket, Hoveddække! og A wningclækket fin
des en Række Kamre, hvoraf de flesle er indreltel som 
Een- og Tomands-Kamre; men der findes dog desuden 
enkelte Tre- og Firemands-Kamre. Kamrene er mlsly
rede med gode, magelige Melalkøjer af nyeste og bed
slc Konstruktion, og desuden findes der i lwcrt Kam
mc1· Porcclænsscrvantcr med direkte Tilgang af varmt 
og koldt Vand, samt Klapbænke, Tæpper, Gardiner og 
Køjenet m. m. 

Ialt er der i Kamrene Plads til 1211 lsle Kahyts Pas
sagerer. 

I umiddelbar Nærhed af Passagerlrnmrcne fi:ides vel
udstyrede Toilelrum samt Badeværelser, der a[e er for
synede med varmt og koldt Vand. 

Opholdssalonerne for lste Kahyts Passagererne he
staar af Spisesalon, Rygesalon og Musiksalon. 

Spisesalonen findes paa Skibets Hoveddæk. Den er 
bygget ud i SkilJets fulde Bredde og har 87 Sidepladser 
for Passagerer. Paneler, Døre og Møbler er udførl J 
poleret Birketræ. Gulvet er beklædt med :natgraat 
Gummi, og Stolesæderne er belruklrnt med sort Læder. 
Paa den forreste \'æg' i Spisesalonen findes to Por-

!rælrcliclTer i Bronze af Deres Kajeslæter K-0ngen og 
Dronningen, mlførte af Billedhuggeren Svend Rath
sack. 

Hygesalonen ligger paa Forkant af Promenadedæk
ket. Den er for cl Skib af denne Størrelse ualmindelig 
stor, idet den har Sidepladser i magelige Lænestole 
og Sofaer for ialt 50 Personer. Paneler og Døre samt 
Møbler er udførte i poleret I\Iahogni. Gulvet er ligesom 
i Spisesalonen beklædt med Gummi. 

:Musiksalonen findes i Agterkant af Promenadedæk
ket, Paneler og Døre er udført i graalilla Matlak med 
udskaarnc gyldne Lister, og Loftet, der i Midten løfter 
sig i bred Dom, er rigt udsmykket med udskanrne For
siringer. Møblerne, der bestaar a'.' brede magelige So
faer og Lænestole, er bctruket med haandvævet Silke
stof i rodlilla Grundfarve med afstemte røde og graa
blaa Striber. Flyglet er, ligesom de i Salonen værende 
Borde, udført i graalilla Matlak med Forgyldning. 

Salonen oplyses om AHcncn -ved indirekte Lys fra 
Lmnpcr, der er anbragt skjult i e!l under Loftet løben
de Forsænkning, samt wc! lrc Grupper Lamper i Lof
tet, anbragt under kunstnerisk dekorerede Silkeskær
me. Tillige findes forgyldte Stancierlamper med smag
fulde Silkeskærme og paa Væggene forgyldte Bronce
lampetler ligeledes forsynet med Silkeskærme, 
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Det svenske Skoleskib »Abraham Rydberg«. 

Sommeren igennem gæster Skoleskiben e Danmarks 
Farvande. Kendt er de tre svenske, ( de to Fuldriggere 

og Barken) hvoraf vi hossta aende bringer et Billede 
af ))Abr a:rnm Rydberg((, men endnu mere genkendt er 

•••• .. ••••••••••••• .. ••••• .. •••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••o+++•+++• .. ••••••,...••••••tt••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 

Gulvet er dæ~dce t af et tykt Tæppe i Farver afstemte 
efter Salonens øvrige Udstyr. 

Vægge og Møbler i l s to Kahyts Salonei, samt den 
kunstneriske Udsmykning af disse er udført efter Teg
ninger af Arki:ekt C. Brummer. 

Endelig skal det fremhæves, a t der ved Indretnin
gen af Pasagerapteriugen e1· taget det mest vidtgaaende 
Hensyn til de tygiejniske Fordringer. For det første er 
<ler, som allerede nævnt, i Kamrene aabne Porcelæns
servanter med rinde::i de Vand, og desuden er alle For
hæng omkring Køjer og :Koøjer i Kamrene fremstille! 
af lyst vaskebart Stof, og endYidere har man ved a t 
anvende GumilJeklæ:ining paa Gange og Trapper, i 
Spisesalonen og i Rygesalonen, sørget for, a.t Renhol
delsen af Skibet kan genemføres paa den mest omhyg
gelige i\faade. 

Omkring Promcn2:dedækshuset findes et bredt Pro
menadedæk, der er helt lukket paa Forkant og langs 
begge Sider indtil J.::ækkets halve Længde saaledes, at 
der her findes et Ophold~sted for Pasagererne, hvor
fra de igennem brec:e ,Vindi;ier kan nyde Udsigten un
der Sejladsen uden at væ1;~ generet af Vejrliget. 

, , I , r 

Agten for Mr.siksa1m~n, fo;1.des en aaben \'eranda for 
syne t med magelige Bænke _og smaa Borde, hvorfra 
Passagererne Yil ha-- e en for!-riµlig Udsigt agleru cl. 

Apteringen for Passagererne paa 3die Klasse findes 
i Agterskibet. Paa Awningclækket ligger en Rygesalon 
og ved Nedgangen fra denne findes paa I-Ioveddæket 
en Spisesalon, der str æker sig i hele Skibets Bredde. 

Foran Spisesalonen findes Kamre for 88 3clie Klasses 
Pasagerer , samt Toiletter og Vaskerum for disse. 

lfa:nrene er hvidlakcrede og veludstyrede i enhver 
Henseende, og i Toiletrummene findes et ~tort Antal 
Vaskekumer med rindende Vand. 

Kaptajnens Kahyt og Bestil-lukafet samt Kamre for 
lste og 2den Styrmand findes paa Baadclækket saale
dcs, at disse Officerer til Stadighed kan være i Nær
h eden af Kommandobroen. For de øvrige Officerer fin
des Kamre og Messe paa Awningdæket og I-Iovedclæk
ket. Tjener- og Kokkepersonalet er indlogeret paa I-Io
veddæket midtsl,ibs; Motormændene agterude og i\Ia
troserne forude i Baken. For enhver Del af Besætnin
gen finc:.es særlige Toiletter og Baderum. Der er lagt 
særlig Vægt paa a t gøre Besætningens Opholdsrum 
saa hensigtsmæssige og gode som muligt. 

Opvarmningen af Skibet fongaar dels ved varm 
Luft og dels ved Dampradiatorer. D~ne varme Luft 
blæses ved Hjælp af 2 ·tore Centrifugalblæsere ind !il 
Størstedelen af Skibets 1. I(ahyts Aptering. Det vil her
ved opnaa , a t Opvarmningen af Saloner og Kamre ved 
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Det danske Skoleskib »Gi>org Stage«. (Pol. Herluf ,v. Jensen, Frederikshavn). 

vor egen llGeorg Stage«. Nu er Sommerens Eventyr tiske LiY med Ønsket om en Hyre. hvor det rigtig 
forbi, og de r aske Stageunger øger over i det prak- gaar paa Langfart. 

..................................................................................................................................................... 
Vin tertid vil blive jævn og behagelig for de deri vær en
de Passagerer, samtidig med at Ventilationen af Rum
mene vil blive meget e.!Iektiv. 

Rumindholdet af Las trummene er ialt ca. 88,530 Ku
bikfod, hvoraf ca. 50,340 Kubikfod er isoleret og forsy
net med Kølerør og saaledes egnede til at føre Land
brugspr odukter. 

Skibet er forsynet med 6 kraftige elektris~{e Losse
spil samt elektrisk Ankerspil og elektrisk Varpespil ag
ter. Roret bevæg~s ved Hjælp af en Styremaskine af 
den elektrisk-hydrauliske Type, der kontroleres fra 
Br oen ved Hjælp af Telemotor. 

Hovedmaskin eriet bestaar af 2 Seks-Cylinders Skibs
Dieselmotorer, byggede af Burmeister & Wai:l, Køben
havn, og specielt konstrueret for Anvendelse i hur tig
gaaende Passagerbaade. 

;\llotorerne har en Cylinderdiameter af 550 mm og en 
Slaglængde af 900 mm og udvikler under nor:1rnl Gang 
i Søen 3800 I.H.K. ved 190 Omdrejninger. 

Som en særlig · Nyhed ved dette Maskinanlæg skal 
fremhæves, at der i Forbindelse med Hovedootorerne 
findes en Luftpumpe, der kan blæse åen til Forbræn
dingen nødvendige Luft ind i Cylinderne og herved gø• 
re deres Ydelse størr e, saairemt det skulde ø::iskes, for 
at for øge Skibets Fart ved særlige Lejligheder. 

Foruden Hovedmotorerne findes der 3 Hjælpediesel
motorer paa tilsammen 400 E.I-1.K. Disse Mo torer dri
ver elektriske Dynamoer, der g:ver Strøm til Skibets 
Belysning, Drift af Spil, Styremaskine m. m. 

Udover de til Hovedmotorernes Drift nødvendige 
Hjælpemotorer findes der desu:len i Maskinrummet 
installeret en mindre Dampkede~, der fyres med Olie, 
og som leverer Damp til Skibets Opvarmning og Bade
indretning, samt den til Afkølingen af Lasterne bereg
nede Kølemaskine. 

Skibet blev inden Afleveringen fra Skibsværftet un
derkastet indgaende Prøver, der i enhver Henseende 
forløb tilfredsstilende. Farten i lastet Tilstand blev 
maalt til 15¾. 

llParkestorn< er forsynet med d~ mest moderne Hjæl
pemidler for Navigationen, traadjøs Telegraf, Retnings
finder og Undervandssignal-App2rat, o~ vil ved Hjælp 
af disse være i Stand til selv under usigtbare Vejrfor
hold sikert og hurtigt a-t fø lge sm Rute. 
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Sejladserne om Genuapokalen, d. 28-30 ~uli. 
Efter den danske Sejr i Genua ytredes indenfor dansk 

Sejlsport Ønskel og I-Iaabet om, at vi ogsaa her i Nor
den turde vente at se Italienere, Franskmænd og Eng
lændere som Parter og Deltagere i en Match, og der ud
sattes en pragtfuld »Genua-Pokal((. 

Til Matchen om denne var ialt anmeldt 16 Seksere,. 
11 danske, 1 estnisk, : finsk, 1 norsk og 3 svenske. For 
at komme i Kontakt med det store Publikum lu1ydc 

28. Juli. 

Fartøj 

I I Points, Sejllid. Nr. 

Tornado .................. 2.06.17 1 15 
Carmela ..... ..... ~ ...... 2.07.02 2 14 
Bonzo •• •It •••••••••••••••• 2.07 51 3 13 
Tutti ...................... 209.10 4 12 
Hangø .................... 2.09.22 5 11 
K. D. Y. 1925 .............. 2.15.21 6 10 
Mari posa . . . . . . • . . . . . ... 2.10 45 7 9 
Oui-Oui ............ _ ...... 2.11.°'1 8 8 
Star VI ............ _ ...... 2.11.24 9 7 
Mulli III .................. 2.15.25 10 (i 

Tuttan ............. _ ...... 2.15 53 11 5 
Sjollen .................... 2.17.14 12 ,1 
Bambi XI ................. 2.HJ.29 13 3 
Gaviota ................... Udgik 0 1 
Nixflu II .................. Udgik 0 1 
Dart ...................... Stikke 0 0 
Flax ............. .. . . . . . 

I 
SI.ikke 0 0 

*) Diskvolifkcrct. 

Præmieudeli11ge11. 

Ovcrrækelsen af Po1rnlen og de øvrige Præmier fandt 
Sted umiddelbart efter Matchens Afslutning Yed en meget 
vellykct Fest ombord i Klubskibet )/l'jalfe((, lwor Dom
meren, Admiral ,Jøln:ke, forestod Uddelingen. Blandt 
Gæsterne var den italienske Minister, Princc Allia[a de 
Montereale samt Charge d'aITaires Adolfo Cilladini. 
Den norske Grosserer Lars Ekenæs fra Genua var mødt 
som Repræsentant for Tiegio Yacht Club llaliano. 

Formanden, IngcniEJr Knud Degn, bød Velkommen 
og retlede en særlig Tak til den italienske Minfr,ter i 
_en Tale, som v1 hidsæter: 

Your Excellency, r,.fombers of Conumtee and Gentle
men! 

As you all certainly lmow, lhere were two Danish 
boats, which had the ~10nour to take part in thc regatta 
at Genova in Fehruary last. In an cndeavour in some 
way to return the very many kindnesses and courtisies 
wc Danes received dm·ing our visit to that delightful 
country Italy, some of our yachting friends here have 
donated thc »Gcnova Cup(< and have honourcd this 
Club, lhe ))Copenhagen Amateur-Sailing Club(< by 
asking it to organize a regatta in connection with this 
Cup. 

Therc has always bcen the most kindly feelings bc
twecu Italy and Denmark and Lhese fcelings were in
tensiHed and strcngthened by recent yachling visit to 
Genova and wc had hoped that during this regatta we 
should have sen the d1arming Italian flag llying from 

man henlagt Matchen til udfor den nye Strandvej, uden 
at det egentlig kan siges, Besøget var oYervældende. Og 
det var Synd, for i Virkeligheden blev det en interes
;wnl og spændende Dyst. Men da .Matchen strakte sig 
O\ c1· :3 Dage og var Pointssejlads, var det vanskeligt for 
)JC.ef store Publikum(( at følge Enkelthederne og ved
ligeholde Spændingen. Vi gengiver nedenfor i hosstaa
endc Tabel de forskelige Dages Ticsullatcr: 

~ 

29. Juli. 30. Juli, cl ·a . 
0..~ 

I 
I Points. I I Points. 

- C 

Sejltid. Nr. 
~., 

Sejltid. Nr. E ., 
"' 

2.12.42 4 11 2.39 23 7 6 32 
214.08 () !) 2.35.23 1 12 35 
2_{)9 40 1 1'! 2.37.38 4 9 3!i 
Stikke 0 0 St.ikke 0 0 12 
2.10.37 2 13 2.38.00 5 8 32 
2.H.20 7 8 2.34.50*) 12 1 19 
2.15.20 9 (i 241.02 10 3 18 
2.16.20 10 5 2.37.13 2 l1 24 
2.11 35 3 12 2A2.38 11 2 21 
2.HA2 8 7 2.40A3 9 4 17 
Slikke 0 0 Stikke 0 0 5 
Udgik () 1 St.ikke 0 () 5 
2 JO 08 12 :-i 2 40.13 8 5 11 
2.16.28 11 4 2.37.28 :-i 10 15 
2.13.48 5 10 2 3801 2 7 18 
Udgik 0 1 St.ikke () 0 1 
Slikke 0 0 Sl.ikke 

I 
0 0 

I 
0 

same Ita:ian boats bul I undcrsland thal cireumslan
ces prevented this. Naturally wc much rcgrel not hav
ing seen our yachting friends herc, howevcr wc \.lrc 
honoured to-night by presence of Uis Excellcncy Prin
ce Aliata, llaly's honoured rcprcsentative to this 
ccunlry. 

V·le thank Your Excellency for heing wilh us lo
night and trust you will convey to Your charming 
ccuntrymen Denmark's most good wishes. 

Jt giYes me great pleasure to ask you all lo join me 
in the toast oI Italy. 

- Et begejstret Leve beseglede dene Tale, og da ·vin
deren af Pokalen, Dir. \Vm. Velt, senere paa Aftenen 
oYcrrakte den YUndne Pokal til Hr. Lars Ekenæs, Re
præscnta:i.L for Hegio Yacht Club, Italiano, vakte dette 
uhyre Jubel. 

Vi ønsker af Hjertet, at Danmarks ædleste Sport, 
Sejlsporten, en Dag maa være den Sportsgren, hvol·
om Nationen samles mere end om nogen anden, men 
hertil kræves ikke alene Vilje fra de to førende Klnb
b0:, men ganske særligt Foi-staaelsc hos Staten, Bor
gErrepræ5cntationen og Finansborgmesteren. 

........................................................................... 
For Kaptajner og Stwmænd. 

Ved Flaadestationen her i København bliver der fra 
Nytaar oprettet en Hesenekadelskole, beregnet for 
K:l.ptajneI" og Styrmænd under 28 Aar. 

Flaadestationens Skibsinspcktion giver nærmere Op
lysninger. 
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Fra Ø. P. Plantagen. Typer paa indfødte Arbejdere. 

Det Østasiatiske Industri 

og Plantage Kompagni. 

Ø slasiatisk Industri- og Plantagekompag:ii 
har udsendt en foreløbig Regnskabsmedde

lelse for Aaret 1924-25. Den udviser en smuk 
Fremgang, som giver sig Udtryk i, at der udbe
tales 1 pCt. mere i Udbytte end i Fjor: 15 pCt. 
mod 14. De to forudgaaende Aar var Udbytet 
henholdsvis 12 og 0 pCt. 

Aarets· Overskud er 6 Mill. 295,000 Kr. Frem
gangen fra sidste Aar er 265,000 Kr., foruden 
al der i Fjor fra det foregaaende Regnskab var 
overført 526,00,0 Kr., medens der til Regnskabet 

for i Aar kun overførtes 347,000 Kr. Den sam
lede Fremgang er altsaa 444,000 Kr. Del skyldes 
sikkert for en væsentlig Del Stigning i Gummi
priserne paa Verdensmarkedet. 

Af det samlede Overskud afsættes der ligesom 
i Fjor 1 Mill. K:-. til Dispo!iitionsfondet. I ny 
Regning overføres 906,000 K::-., og der udbetales 
Aktionærerne 15 pCt., hvilket med en Aktieka
pital paa 20 MiLioner bliver 3 l\'1ill. Kr. Resten, 
1 Mill. 389,000 Kr., gaar til Afskrivninger, Tan
tieme og Skat. Paa Regnskabet i Fjor afskreves 
991,000 Kr., til Skat henlagdes 600,000 Kr,, og 
til Tantieme medgik 80,000 Kr. 

Generalforsamlingen finder Sted den 21. Sep
tember . 

............................................................................................................................................................ 
Den nylig afsluttede Konflikt 

mellem Redere og Maskinmestre. 

V i har anmodet Formanden for Masldn:neslre1:es 
Forening om en Udtalelse vedrørende Konflikten. 

Forliget og Forholdene i Almindelighed og har med
taget følgende: 

Resultatet afForhandlingerne med Rederiforeningen 
og den derefter følgende Konflikt, der førte til For
ligsmundens Indgriben, var følgende Forbec'.ringer af 
de hidtil gældende overenskomstmæssige Forhold. 

Lønningerne - der er fastsatte pr. l\faaned - blev 
forhøjede med 3 % og derefter afrundet opefter til 
nær□est med 5 deleligt Kronetal, et Gennemsnit af 3,7 
%. Der blev indfø::-t et nyt Tillæg paa 5 % for al Sej
lads udenfor Europa i ½ Aar eller derover, saaledes 
at Tillæget forfaldff til Udbetaling med tilbagevfrkende 
Kraft efter ½ Aa::-s Forløb. Ferien, der for den søfa
rende Maskinmester ikke alene ::>etyder en haardl til
trængt Hvile, men ogsaa en Smule Samvær med Hu
stru og Børn, har hidtil været 3 :J ger for 1. Maskinme
ster og 1,1 Dage f:)r Undermestre, og blev nu udvidet 
til 3 Uger for Undermestre m{d 8 Aars Anciennilel 
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i .· sarpme Rederi. Endvidere blev der fastsat ,Bestem7 " 

melser ang. Rejseudgrfternes Fordeling, naa,r en Maskin
mester for at faa Fffie m;i.a foretage Retse fra Skibet 
til sit Hjemsted, sa~Y-edr_s ~~ederiet kali forlange, at 
den ferierende selv s~al 'beta!~,'sine egne Rejseudgifter. 
'For at forhindre, at en Maskinmester - der jo er fast 
ansat Funktionær i 3.ederiet - efter endt Ferie ikke 
skal faa for lang en Ledighedsperiode uden Gage, blev 
der fastsat Bestemrr..elser, der sikrer Maskinmesteren 
halv Gage, hvis Ledighedsperioden - efter Feriens 
Ophør - varer ove:- en Maaned. 

Endelig blev der indført en Reguleringsbestemmelse 
i H. t. Pristallet; fer hver 3 Points Pristallet falder 
eller stiger, formindskes eller forhøjes de gældende 
Lønninger med 1 % Reguleringerne finder Sted hver 
1. Oktober og 1. Ap::-il, dog tidligst d. 1. April 1926. 

Overenskomsten i.an opsiges fra _ hver ·af Siderne 
med 3 Maaneders -Varsel til Ophør en 1. April, dog 
tidligst til Ophør d. 1. April 1927. 

Skal man bedømme danske, søfarende Maskinmestres· 
Løn- og _!\.rbejdsvilkaar, kan dette gøres til 2 Sider. 
For de unge Undermestres Vedkommende, danner 
Smede- og Maskinar;:iejdernes Lønningsvilkaar et godt 
Sammenligningsgrundlag, idet den unge Maskinarbej
der, der efter at have udstaaet en 5-aarig Læretid, gen
nemgaar fra 2 til 4 Aars teoretisk Uddannelse, Haand
værksprøve og senere Sø-Uddannelse gennem _2· Aars 
Assistenttid, naturlig,•is bør kunne opnaa en højere 
Løn, end han kan t,;,ene som Maskinarbejder. For de 
lavere Lønklasser i Jverenskomsten kniber det imid
lertid for Maskinmes-:eren at konkurrere ined Maskin
arbejderen; Gennemsnitslønnen for disse ligger omkring 
400 Kr. pr. Md., men Begyndelseslønnen for en 3. Ma
skinmester er nu Kr. 265,- pr. Maaned. 

I Forhold til andre Funktionærer er det nærliggende 
at drage en Sammenlgnng imellem de Funktionærer, 
Maskinmestrene arbejder Side om Side med om Bord, 
nemlig Navigatørerne. Den Gerning der ydes, kan vel, 
uden at fortrædige nogen a f Parterne, taale en Sai~
menligning, saavel h vad selve Tjenesten som det der
med forbundne Ansvar angaar; hvad de to Kategoriers 
Uddannelse angaar, er Forholdet uden Tvivl det, at 
Maskinmestrenes Uddannelse er den kostbareste og den, 
der tager længst Tid - som Følge af den tekniske 
Udvikling om Bord _r dette Forhold gennem de se
nere Aar uddybet betydeligt, idet de omfattende og 
stedse mere komplicerede Maskinanlæg, der installeres 
om Bord - ikke alene til Fremdriften, men til h ele 
Skibets Drift - stiller større og større Krav til Ma
skinmestrenes, saavel praktiske som teoretiske Uddan
nelse og Ydeevne. Jævnsides med denne Udvikling er 
der imidlertid sket er:. beklagelig og uforstaalig Deklas
sering af Maskinmestrene i Lønforholdet til Navigatø
rerne. 

For 20- 25 Aar tilhage var en 1. Mester lønnet paa 
det nærmeste lig med Skibsføreren og 2. Mesters Løn 
laa en Del over 1. Styrmands; dette Forhold var gæl
dende nedefter i Graderne og holdt sig i det store og 
hele indtil 1914, hvor efter der med Mellemrum er sket 
en Forskydning i Disfavør af Maskinmestrene. Til Ex
empel kan anføres, at medens Maskinmestrenes Løn
ninger siden 1914 er steget med ca. 160 %, er Styr
mændenes Lønninger i samme Tidsrum steget med 
over 200 %. Det er klart, at de Forbedringer, der lig
ger i den sidst afslut: ede Overenskomst, ikke har æn
dret dette Forhold, der selvsagt stadig er en Kilde til 

Utilfr-eQ.shed blandt danske MaskinnL~s lre og truer med 
at svække Tifga:igen af virkelige dygtige og fuldtud 
kvalifice_ ede Maskinmestre til den danske Handels
flaade. 

Skal man: drage en Sammenligning med Udlandet, 
skal det først bemærkes, at Prind;ipet: 1. Styrmand 
og 2. Mesters Ligestilling, hvad Lønningerne angaar, er 
gennemført -'-i: eller rettere stadig jibeholdt - i alle 
a11dre Søfartslande undtagen i Sv.eri.ge, hvor Forholdet 
paa det nærmeste er lig Danmark. Men skal der for
øvrigt drages en Sammenligning '~ellem danske og 
udenlandske Maskinmestres Lønnings- og Arbejdsvil
kaar, måa der n9.turligvis tages et rimeligt Hensyn til 
Uddannelse, og Arbejdsintensitei; med Henblik paa 
dette sidste, er ::let værd at bemærke, at der i alle 
Søfartslande - undtagen Danmark - ydes Betaling 
for Overarbejde, ·dels i I-I. t. gælqer:.de Love og dels i 
I-1. t. overenskomstmæssige Bestemnelser. Dette bety
der naturligvis ikke alene et Plus :il Lønnen for det 
underordnede l\faskinpersom1le, me:i medfører ogsaa 
.en Begrænsning af Arbejdsti9en til Søs, noget der ret 
ofte kan tiltrænges . · 

Hvad selve de faste J-,ønninger angaar, m aa danske 
Maskinmestre vistnok siges· at staa noget over Gen

•ri'emsnittet af de øyrige Lande - et Forhold, der n_a-
~ turligvis udvikler 'sig i vort Favør parallelt med Kro-
nens Stigning mod Pari. · . 

Naar Talen iø,lrigt er om, hvad der ydes danske 
Maskinmestre i' Forhold til deres 1.:denlandske Kolle
ger, bør Pensionsforsikringen nævnes - et Forhold, 
der forøvrigt ogsaa gælder for de øv:-ige Skibsofiicerer, 
saavel S~dbsførere som Styrmænd. - Som bekendt, er 
de søfarende Maskinmestre, der ild,e er ansatte i Damp
skibssels,;caber med selvstændige Pensionskasser, ind
meldte i Pensionsforsikringsanstalte:i. Der betales en 
Præmie af 12 % af Gagen, hvoraf Rederen og Ma
skinmesteren bidrager med Halvdelen hver. Gennem 
denne Pensionsforsilffing sikres de.r Maskinmesteren 
en Alders-, Invalide- og Enkepension, saaledes, at han 
i nogen Grad er ekonomisk betrygget overfor svigtende 
Arbejdsevne som Følge af Invaliditet, en Pension til 
Enken i Tilfælde af Dødsfald og en Alderspension, der 
- efterhaanden som Pensionsforsikringen kommer til 
at virke paa Baggrund af en passende Anciennitet -
sikrer en nogenlunde økonomisk sorgfri Alderdom og 
Fritagelse for at blive andre til Byr de. Gennemførel
sen af denne sunde og humane Tar_ke - Oprettelsen 
af en Pensionsordning, der følger · den pensionsforsil,
rede fra Plads til Plads - skyldes beredvillig Med
virkning fra de danske Redere og j lev gennemført i 
1919, da den første Overenskomst efter Krigsperioden 
blev afsluttet. 

De danske Dampskibsredere viste da en Forstaael
se, baade samfundsmæssigt set og overfor deres Ma
skinmestre, der er al Anerkendelse værd, og glæde
ligt - og utvivlsomt til Gavn for cansk Skibsfart -
vilde det være om danske Dampskibsredere vil vise 
en lignende Forstaaelse overfor andre rimelige og ret
færdige Ønsker fra deres Maskinmestre, saaledes at 
Konflikter, som den sidst afsluttede - eller Konflik
ter i det hele taget - i Fremtider_ kunne undgaas; 
Konflikter fremmer vel næ1Jpe det venskabelige For
hold me[em Parterne, og et venskabeligt Tillidsforhold 
er sikkert den naturlige og - i ethvert Fald i Læng
den - den sikreste Basis for Opnaaelsen ar et godt 
Resultat. Maalet er jo det samme: a: bringe det bedst 
mulige ud af dansk Skibsfart. K. A. Rasmussen. 
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FREGATTEN "HAVMANDEN"S TOGT 
TIL VESTINDIEN 

HISTORISK SKILDRING 

(Efter utrykte Kilder) 

af KAY LARSEN 

A llerede for over 250 Aar siden begynd:e Dan
mark Skibsfarten paa Vestindien. Dansk 

Søfartsdrift og -Evi:e til Langfarter til Troperne 
er af gammel Dato, men vi, som har opleYet Øst
asiatisk Kompagnis storslaaede Virke, baade dets 
Begyndelse og river:.de Udvikling, har dog svært 
ved at forstaa Forskellen mellem dengang og nu. 

Dengang var Skibene smaa, Erfaringen ringe 
og den Kapital, der var at arbejde med, saare 
lille. Naar der skulde sættes et større Værk i 
Gang, maatte Kongen, den enevældige Hersker, 
med til at yde. Det. som det skortede aLerrnest 
paa, var dog - Mennesker! 

De første danske Ekspeditioner Lil Vestindien, 
hvor St. Thomas var kommet under dansk Flag i 
1666, havde været saa æventyrlige, at der var 
gaaet Ry, eller rettere Vanry, deraf vid~n om. 
Fra 1672 var Kolonien blevet bedre organisen·t, 
og mange Fremmede flyttede til Øen, men det 
var mest fiaarde Halse, der maatte behandles 
haandfast for at der kunde blive Orden i det lille, 
fjærne Samfund. 

Hjemmefra udsendtes der Embedsmænd, Sol
dater og »Servinger«. Disse Servinger skulde 
danne Grunden for en dansk Kolonibefolkning. 
De fik fri Overrejse og kunde saa enten straks 
faa udlagt Plantagegrund, eller hvis de var helt 
ubemidlede, tjene det dansk-vestindiske Kom
pagni 2- 3 Aar, spare Penge sammen og saa slaa 
sig ned som Plantere. 

Inden der blev ryddet i Urskoven, var det imid
lertid saa slet bevendt med Sundhedstilstanden, 
at det var saare faa, som kom frem. Paa Rejsen 
ud, var der adskillige Dødsfald, men værre blev 
det, naar de unge Danskere gav sig i Lag med 
Arbejdet derude i Tropeklimaet. Næsten alle Ser
vingerne døde eller rømte, og de e::ikelte, som blev 
lilbage, fik saa strænge Vilkaar, at de regnede 
St. Thomas for et Helvede. 

I Almuen sagdes der almindeligt, at det var 
værre at tjene i Vestindien end at være »Slave 
udi Barbariet«. Og noget forfærd.eligere paa Jor
den kunde ikke godt tænkes i Dannevang. 

St. Thomas var en Aarrække blevet styret af 
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den djærve Guvernør Jørgen Iversen (fra Hel
singør); han havde faaet sat Skik paa Arbejdet, 
lrnardt trængt af sine Undergivne, men mesl de 
mange Hollændere, Englændere og Franskmænd, 
som havde slaaet sig ned paa Øen og nødig vilde 
bøje deres stive .i\."akker under Disciplin. 

Der var efterhaanden blevet bragt Slaver til 
Øen for at udføre det grove Arbejde, men ogsaa 
de maatte holdes haardt til Ilden og paa den an
den Side beskyttes mod altfor groft Tyranni fra 
Ejernes Kant. 

Guvernør Iversen var blevet a11Øst af Holstene
ren Nicolas Esmit, der kun var lidet dansksindet, 
og Iversen var kammet tilbage til København 
næsten udslidt. Esmit kom straks i Vanry, og den 
anerkendte Administrator Iversen, som baade 
h.avde indrettet Plantager for Kompagniet og for 
sig selv, blev atter udnævnt til Guvernør. 

Da han igen skulde udsendes, havde Kompag
niet ikke Kapital nok. Kongen maatte hjælpe til 
og afgav Orlogsskibet »Neptunus« til et Vest
iudielogt under Kompagniets Flag. Skibet blev 
omdøbt til »Havrn.anden« og Hk en Besætning 
paa 50 Mand. 

Dengang tog man det ikke saa nøje med den 
»danske<< Nationa:itet. Monarkiet omfattede jo 
llere Nationer, og de~te mærkedes ogsaa paa Per
sonellet til Ekspeditionen. Som »Opperhoved« 
for Kolonien fik Iversen kgl. Bestalling d. 26. 
September 1682, og saa fulgte de andre Udnæv
nelser efter: 

Overkøbmand tlev Sv. Jacobus Bronkhost; 
han var fra Holland, som dengang var Fore
gangsland hvad Handel og Søfart angik, og bragte 
selv Varer med for 4000 Daler. Bronkhorst 
skulde særlig tage sig af Slavehandelen paa 
Guineakysten. Det blev bestemt, at »Havman
den<< først skulde overføre Guvernøren og hans 
Følge samt Forsy::iinger til St. Thomas og der
efter sejle til den danske Koloni paa Guineaky
sten i Afrika efter Slaver, bringe dem til St. Tho
mas og saa vende hjem. 

Ogsaa Kaptajnen blev en Ikke-Dansker, Jan 
Blom, som allerede 1681 havde været med dansk 
Skib i Vestindien og ved Esmits Kabaler var ble
vet Ven af ham i Modsætning til den djærve Gu
vernør Iversen. Han var ansat i kgl. Majestæts 
Tjeneste, men var ikke bundet ved nationale 
Baand og tog imod ethvert bedre, nyt Tilbud. 
Allerede 1. Juli gik han i Arbejde paa del Skib, 
Kompagniet gav ham al føre. Eden, som han 
maatte aflægge skriftligt for det danske Han
delsselskab, nedskreves paa hollandsk! 

Til Skibsassistent antoges den unge Københav
ner Simon Simonsen Braad, hvis Livstraad blev 
spundet baacle mærkeligere og længere end hans 
Familie anede, da den tog Afsked med ham, for
modentlig for bestandig. En anden Dansker, Niels 
Larsen, fik Ansættelse som Bogholder paa St. 
Thomas, og som Assistent derude den unge Ven
delbo Laurs Tøgersen Rosenberg. 

Allerede 13. Maj 1682 blev der udsendt offent
lig Indbydelse til Bosættelse paa St. Thomas, og 
det blev nævnt, at Sundhedstilstanden nu ved de 

store Rydninger var blevet saa god, at der i de 
sidste (, Aar kun var dØd 11 Danske i Kolonien. 
Overfarten var fri mod Betaling af Kosten, og 
den ku::ide endda afbetales efterhaanden. Udsig
tm for Folk af den jævne Klasse til at faa egen 
Plantage var lovende, - men der meldte sig ikke 
en eneste Sjæl! 

Med Skibsbesætningen var det heller ikke helt 
vel, men det kunde gaa an. Nu var man kommet 
&i.a vidt, at der var Skib, Skibsfolk og Embeds
oænd, - Resten maatte saa ogsaa bringes i Or
den. Da intet andet hjalp, ansøgte Kompagniets 
Direkty;r Kongen, om at faa Straffanger ud som 
Kolonister, og det gav Frugt, omend den var del
vis raadden. Det var nemt for Myndighederne at 
tlive Straffanger kvit paa den Maade. 

Allerede i Sommerens LØb (11. Juli) gav Kon
gen Admiralitetet Ordre til at aflevere Kompag
r:iet saa mange, det ønskede, af de Fanger, som 
var dønt til at gaa i Jærn paa Holmen paa Livs
tid. For al de ikke skulde være ene, blev der givet 
DirektiJnen for Børnehuset Befaling tll at af
give 20 Kvinder, der var sat fast for Letfærdig
l:ed. Paa Bremerholm blev der udtaget 100 ar-
1:ejdsføre »Slaver«. 

I sidste Øjeblik var der enkelte Almuefolk, 
som tog l\fod til sig og meldte sig som Servinger, 
ialt 15 Mænd og Kvinder, som ikke havde meget 
at miste!, og som me11te, at de vilde blive betrag
t~de som en 5lags OveTklasse fremfor Straffc
fangerr.e. 

Til Hjælp til Byggeriet paa Sl. Thomas ind
Ltdedes 10,000 Mursten, 150 Planker, 400 Bræd
c.cr og Tusinder af Søm. 

Kongen var meget interesseret i Foretagendet. 
D. 21. August gav han Ordre til, at der fra Tøj-
1::.uset skulde udleveres Skyts til »Havmanden«, 
3 topundige, 1 trepundig og 10 sekspundige Ka
coner ~»Jærn-St11cker«) og 40 skarpe Skud til 
l:..ver. 

Den 2G. September lod han igen lJØrc fra· sig. 
Da var det en kongelig Page, Jørgen Diderich 
Freiburg, som skulde gøre Rejsen med og spise 
-ved Kaptajnens Bo1·d paa Kongens Bekostning. 

Dengang Orden kom om Straffangerne og 
Kvinderne fra Børnehuset, blev der givet føl
gende Befaling om en mærkelig Passager, som 
jeg desværre for Tiden ikkan kan oplyse noget 
om: » ...... Ved hvilcken Leilighed I oc hafuer 
dd hen al sk.icke Kirsten Sinclars, saa vel som 
cc hendes Mar:d, som sig her i Staden skal op-
1::.olde, hvilcken I til dend ende hafuer at lade 
r:aagribe, saa snart i fornemmer Skibet Seiglfer
dig at være.« 

Kom:;iagniet antog 18. August en Dommer til 
Kolonien, Ingvald Carstensen Flensborg; han 
1:ævnes ikke senere i de bevarede Arkivalier, men 
l:.an er sikkert kommet med og har fundet sin 
,=aade Grav den uhyggelige Dag d. 20. Januar 
udfor Flanderns Kyst. Arkivmaterialet er den 
eneste Kilde til Viden, og det er langtfra fuld
stændigt. Man tog det dengang ikke saa nØj e med 
Optegnelser, særligt hvis de ikke havde blivende 
pelminær Betydi1ing. 



Nr. 8 V li. K I N' G E N 

Tremmen gik i Gaderne den 20. October, og Folkene mødte efterhaanden, 
mere eller mindre • for vaad Fok•. 

19 
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Saaledes er der antaget en Hollænder Duygt 
til Understyrmane.. Han var saa hensynsløs at 
lægge sig til at dø :::)agen efter at han havde faaet 
udbetalt 3 ~Iaaneders Gage som Forskud, men 
dermed var hans Saga ude, og der staar intet 
særligt opskrevet om hans ørgelige DØd. Den 
nævnedes kun som Begrundelse for en ny Un
derstyrmands Antagelse d. 19. Oktober. Ogsaa 
han var en Hollænder, Jan van Gent, - eller 
en Flamlænder, rettere; han skulde have 14 Da
ler om Maaneden. 

Trommen gik i Gaderne d. 20. Oktober, og 
Fol~ene mødte efterhaanden, mere eller mindTe 
»for vaad Fok«. Der var blevet tømt mangt et 
Afskedsbæger! Mere præcist gik det med Fæng
selsmenneskernes · Aflevering. 

Den 23. Oktober var der Mønstring ombord, og 
Mandskabet toges højtideligt i Ed. Artiklerne 
blev oplæst, og det var det ostindiske Kompagnis 
Skibsartikler i en Form, tillæmpet efter Skibets 
Bestemmelsessted. Eden skulde aabenbart have 
været »Iu·aftigerN og Artiklerne været læst nogle 
Gange grundigt igennem, saa var der maaske 
ikke sket alt det, :.Havmanden« nogle Maaneder 
efter blev Skueplads for. 

Fregatten havde-."'p.a faaet en Badskær eller 
som det senere kald fos: Kirurg eller Mester om
bord., Gottfried Evensen Reincke, der forinden 
havde været med »Dand Cronede Griffue « i Vest
indien. For at faa ham fri for et Par energiske 
Kreditorer, maatte Kompagniet udbetale 30 Da
ler, der senere skulde trækkes fra i hans Løn. 

De Mennesker, der dengang gik til Vestindien, 
»virges indsler«, som en Skribent kalder den, 
(virgin islands), var ikke - eller næsten aldrig 
- forhaabningsfulde, begejstrede, livsfrodige 
eller æventyrlystn.e Udvandrere, men Stakler, 
som ikke kunde se anden Udvej. 

Langt om længe var alt rede, og Indskibningen 
af Rangspersonerne fandt Sted. Flere af Passa
gererne havde Tyende med. Af og til kom endnu 
Folk fra Holmen med lænkede Fanger. Det blev 
omsider klart for ~!yndighederne, at der kunde 
ventes allehaande Fortrædeligheder ombord, men 
mærkeligt nok fulgte der ikke Soldater med Ski
bet. Paa St. Thomas var der god Brug for Rød
kjoler, og en :sikkerhedsvagt for Passagererne 
paa Rejsen og for Skib og Ladning havde været 
en rimelig Foranstaltning. For Myn_di$hederne 
gjaldt det dog blot om at faa Skibet med sin bro
gede Menneskeladning vel gennem de danske 
Farvande og forbi Rigets Kyster. 

Admiralerne skaffede en velsejlende »Barca
longa« til .at »gelejde « Skibet ind til Kap Lindes
næs. I gamle Beret:iinger tales der om et fragtet 
Følgeskib, men det val' »Den flyvende Fisk« af 
kgl. Majestæts Flaade og førtes af Kapt. Chri
stian Pahl. I »mØrckt og taage Veir« skulde han 
føre .>Tegn« for Yestindiefareren, altsaa lodse 
den, og hver Aften skulde han praje »Havman
den« og lade en Baad afh,ente skriftlig Rapport · 
on;1 Dagens Forløb, som Kapt. Bloem skulde have 
rede »journalvis«. 

Den gamle Strid mellem Guvernøren og Kapl. 
Bloem blussede op allerede i København, og 
Rygtet" jerom naaede Direktionen. »Havmanden« 
var da sejlklar (4. Novbr.), men i sidste Øjeblik 
blev de Ansvarshavende for Ekspeditionen saa 
betænkelige ved Forholdene, at de Søndag d. !i. 
November antog Ljnt. Jan Dans til at gaa med 
Skibet som en Slags Lynafleder. Striden blev bi
lagt. Guvernøren rejste til Helsingør, sin Føde
by, for at indskibe sig .derfra med sin Familie. 

D. 6. November blev omsider Ankeret lettet. 
»Havmanden.« saluterede Orlogsskibet »Elefan
t~n «, n:.en kom ikke længere end til Yderreden, 
l:vor den blev liggende for Modvind flere Dage. 
Yed Daggry d. 10. stod Fregatten fulgt af Barko
longaen op gennem Øresund og naaede hurtigt 
Helsingør. Baade Kronborg og Helsingborg sva
rede Skibenes Salut, 3 Kanonskud fra Kronborg 
og 2 fra. Helsingborg. 

Guvernør Iversen var rede og indskibede sig 
med sin Hustru, sin Søn samt en Pige og en ung 
Tjener, hvorpaa Skibene igen satte Sejl og stod 
Nord paa under gentagen Salut. Det kunde gaa 
langsomt, dengang, med Sejladsen. Indtil den 15. 
laa Skibet halvanden Mils Vej fra Kullen, og man 
fik Tiden til at gaa med at inddele Folkene i Bak
ker og indrette sig for den lange Rejse. Endelig 
kom ged Vind, og Iversen saa Nakkehoved for
svinde i den taagede Luft. 

Guve:·nøren tog bevæget Afsked med det sid
ste Glimt af Monarkiets europæiske Grund. Om
bord vru: der gode Forsyninger til St. Thomas og 
Materiel til Kompagniets og I versens egne Plan
tager. Alt, hvad han ejede af Familie og Gods 
var paa Skibet, og kan vilde blive paa St. Thomas 
til sin Død. 

Udfor Kap Lindesnæs d. 18. November vendte 
Barkalcngaen, kippede med Flaget'. og der blev 
kippet igen fra -~Havmanden«. Det danske Lø
sen blev skudt, og Vestindiefareren stod ene Ve
s~er paa i taaget Vejr og haard Sø; den sejlende 
Politibetjent havde gjort sin Skyldighed. Myn
dighederne kunde føle sig beroligede. Hvad der 
s2,..ete ud i Vestindien, maatte Skæbnen raade for. 

Paa St. Thomas var lversens første Hustru 
begravet. Hans anden Viv, Margi·ethe Christens
datter, fødte ombord d. 30. November en lille 
Pige. 

Der ,·ar Uro i Kahytten, Barnegraad og Kvinde
klage. Der var Tummel paa Dækket og blafrende 
Smæld og Sus fra Takkelagen, og nede i ,l'..,ug
aferne var der allerværst, Skælden, Ufred ...:::_ og 
Søsyge. Naget mellem Patrioten JØFgen Iversen 
og den hollandske Kaptajn voksede; Bloem var 
tydeligere og tydeligere allieret med Guvernørens 
Fjende, Holsteneren Nicolas Esmit. 

Skibsmandskabet var slemt at tumle med; det 
var utilfreds med de hollandske Befalingsmænd, 

· som tidligt gik til Værks mod denne Utilfredshed 
ved at holde falkene haardt til Disciplinen. Der
til kom, at det blev knapt med Vand og endnu 
ringere med ØL 

Et eneste var alle enige om paa Skibet, at 
'straffangerne ikke fik Lov til al rejse Hove<lcl. 
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Om Aftenen <len l!l. Januar blev· de,r_'lrnnspireret for Alvor. 

Det blev Servingerne, som fik mest med dem at 
gøre, og det gik godt, særligt saalænge Søsygen 
herskede. Fangerne var fri for Arbejde og fik 
bedre Kost og Behandling end før. Hvad der fore
gik oppe paa Drekket, vedkom ikke dem. 

De hollandske Officerer fandt let Spil med d-~ 
rnange, som levede under Dæksi;lankerne, men 

havde til Gengæld nok at gøre med Skibsmand
skabet, der ikke var vant til al lade sig straffe 
af Hollændere. Hverken Guvernør Iversen eller 
LØjnt. Dons kunde blande sig i Skibssager, og 
de saa, at der Gang paa Gang vankede Tamp for 
Spillet eller Prygl over en Kanon. Den opsætsige 
Sømand blev lagt paa Maven over »Stykket« med 
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Arme og Ben surret sammen under den og fik 
sine »Lussinger«, som det kaldtes, med en Rot-
ting. , 

Der har vel sjældent været et saa indgroet Nag 
inden Skibsborde, som der var paa »Havman
den«. Servingerne havde deres Hyre med Fan-. 
gerne, og disse saa sig hadefulde paa deres Vog
tere. Besætningen saa ned paa begge Sh1gs_ Un
derdæksfolk, og di:,se gengældte FØlelseme. KJØf
ten mellem Skibsfolkene og Officererne voksede 
Dag for Dag, og Matroserne vendte sig desuden 
mod Guvernøren, der efter deres Mening som en 
dansk. Mand burde tage til Orde overfor de hol
landske Befalingsmænd. 

Ogsaa Naget mellem Kaptajnen og Guvernøren 
bed sig fast, og Hollænderne og Guvernørfami
lien tog Parti. De ~neste, der ikke var Partigæn
gere, var Drengen Ivar, der legede paa Skibet 
munter og ubekymret, samt den unge Assistent, 
Københavneren Simon Braad, som elskværdig og 
beskeden omgikkes alle Parter med Venlighed. 
Det redde senere hans Liv. 

Overalt i Skibet blev der skumlet og brummet. 
Det saa desuden ud til, at »Havmanden« var for
hekset og ikke kunde vinde frem. Det tog Skibet 
to Maaneder at komme over Vesterhavet (som vi 
nu kalder Nordsøen). Stadig blev det drevet til
bage; det krydsede og krydsede og var midt i Ja
nuar kun komme: saa langt_ som det med god 
Vind og godt Sømandskab kunde være naaet paa 
et Par Døgn. For at bøde paa Vand- og Ølratio
nerne, fik Mandskabet noget Vin. 

Alt vilde dog være gaaet. om ikke godt, saa dog 
fremad, om der ildte blandt Besætningen havde 
været Folk med Æventyrblod i Aarerne. Høj
baadsmanden, Jockum Gullicksen havde før væ
ret paa Vestindierejse og oplevet adskilligt. Paa 
den Re.i se var saa mange Befalingsmænd gaaet 
heden, at han paa Hjemrejsen var forfremmet 
til ·Underskipper, og det havde gjort ham til en 
stor and i egen Indbildning. Han længtes dog 
ikke efter at komme til Vestindien igen; det 
kunde jo blive hans Tur til at dØ der. 

En anden forsoren Svend ombord var Barnbor
geren Hans Biermann, og det var ham, der fik 
flere letsindige Søfolk med til Tanken om store 
og berigende Æventyr. Han fiskede i rørt Vande, 
smigrede for Gulhcksen og lokkede for Matro
serne, som taalte deres groft tilmaalte Lussin
ger og drømte om at vinde Magt, Rigdom og Fri
hed i en Haandevending. 

Der var flere grove Karle, som fik Lyst til at 
hævne sig og til a: gøre det store Kup. Der var 
en Mikkel Thomsen og' Jan Sandersen og Tøn-, 
nes Willumsen, som begyndte at slaa i Bordet og 
fik andre med stæ::-ke Kroppe, svage Hoveder og 
solide Næver til at gaa med i Lavet. 

Om Aftenen d. 19. Januar blev der konspireret 
for Alvor. Næste Formiddag skulde der finde en 
Afstraffelse Sted, og den skulde forpurres. I Lø
bet af Natten blev adskillige Kander Vin tømt, 
og der kunde ikke. komme Ro over de misfor
nØj ede. Der maatte ske noget. Hævn og stor Ge
vinst fristede. Gullicksen s.tavrede i Mørket en 
skæbnesvanger Vandring til Arkeliet, hvor han 

fik lukket sig ind og tog Vaaben ud til sig selv 
og sine Folk. Og saa var det store Spil begyndt. 
Vaabnene var i uberettigede Hænder.,Nu"maattc 
der lides Stmf eller vindes Overhaand. · '· · 

Om !,forgenen d. 20. Januar »udi Dagvagten« 
gik det løs. Overstyrmand Iman Jansen havde 
Vagten, men inden der blev slaaet Glas, purredes 
Kaptajnen ud. Da han sprang op fra sit Leje, 
trængte en Flok skumle Mænd ind i Kahytten. 
Rask greb han til sin Pistol, men en anden kom 
ham i Forkøbet. Der lØd et Skud, og Kaptajnen 
tumlede om. Sværmen faldt over ham, rev 'Ka
hytsvinduet op, og Jan Bloem blev presset ud 
derigennem og kastet i Søen. 

Tærningerne var kastede. Flokken for op paa 
Dækket, men da havde Overstyrmanden for
staaet hvad der vat forcgaaet og opgav Ævret. 
Da Rebell~rne tumlede op fra Kahytten og gik 
lØs paa ham, lovede han at holde Kursen og føre 
Skibet videre efter sin Bestemmelse. To Mand 
blev hos ham med spændte Pistoler. Imens blev 
der holdt Raad om, hvad der nu skulde gøres. 
En Matros, Anthony Lonsman paatog sig at faa 
Guvermlren op paa Dækket og gik ned til hans 
Lukaf. Kort efter kom han op med Jørgen Iver
sen, der halvpaaklædt og halvvaagen ikke var 
klar over, lwad man vilde ham, man mente, at 
det gjaldt om at træde op imod Kapta,fnen. 

Ingen af Matroserne vilde ham noget særligt, 
men nu var Tiden inde, da næste Vagt skulde 
tørne ud. Oprørerne forstod, at der maatte hand
les i Hast, og da der lØd Kommando dertil, blev 
Iversen grebet og slæbt til Lønningen. Inden han 
selv ret forstod det, blev han løftet op og kastet 
udenbo:-d. Mens Skibet gled bort i Taagen, led 
han en ynkelig Død i Bølgerne. 

»Havmanden« var da udfor Kap Goastart, mel
lem England og Flandern, nærmest den engelske 
Kyst, og gled V ester paa med god Fart. Oprø
rerne havde i dobbelt Forstand faaet Vind i Sej
lene. Der blev slaaet Glas, og næste Vagt tør
nede ud. Folkene fandt til deres Forbavselse 
Medhør. Der var Brændevin og Vin til dem paa 
Dækket - og de fik at vide, at den forhadte 
Kaptajn ikke længere hersede paa Skibet op at 
Guvernøren var gaaet heden. Bevæbnede Folk var 
der allevegne, og alle maatte finde sig i, at en 
ny Mand var kommet til Styret, og denne ny 
Mand -- bØd op til Fest. 

Det gik dog saaledes til, at Søfolkene maallc 
stramme sig op med svære Dramme for at døje 
det. Festens Giver havde geværbevæbnede Folk 
ved alle Luger og Lukafer, og sammen med Bier
mann, Thomsen og Sandersen holdt han en »Ju
stits«, som var æventyrlig forfærdelig. Over
kØbmar..d Jacobus Broukhorst blev trukket op 
paa Dækket og kastet overbord. Saa ko~ Turen 
til Bogtolder Niels Larsen, LØjnt. Dons og Dom
mer Flensborg samt Bauteillerne, som ikke lmv
de været villig nok, ialt til syv Mand, som fandt 
deres Grav i Havet. 

Derefter brød et Orgie lØs, og Guvernørfruen 
og rimeligvis andre af Kvinderne blev skaansel
lØst skændet. Hendes lille Barn blev taget fra 
hende og kastet i søen. Derefter ebbede det ud 
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Sværmen faldt :-iver ham, rev Kahytsvinduet op, og Jan Bloem blev 
presset ud derigennem, og kastet i Søen. 

med Rædslerne paa Fregatten »Havmande11«. Det 
sejrende Parti faldt til Ro og senere til Efte1·
tanke, og de ove1:v·.mdne og de neutrale hyttede 
sig som de bedst kunde. 

Imens stilede »Havmanden« Vest paa for en 
god Bør, og Rebellerne lagde Raad op for Frem-

tiden. Ikke en eneste af de 0111:iordværendc havde 
noget Ønske om at komme tL St. Thomas. Styr
mændene skulde tvinges til at søge de kanariske 
Øer. Der skulde den besværl:gste Del af Passa
gererne sættes i Land, og saa skulde Skibet an
løbe en mindre Havn i Irland, hvor baade Skib 
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og Ladning skulde sælges. Naa.r saa Udbyttet var 
delt, vilde Oprørerne spredes for alle Vinde med 
deres Andele. 

Det var forbi med Sejlads-vanskelighederne. I 
Løbet af en Snes Dage kom en Øgruppe i Sigte. 
Styrmændene havc:e stadig et Par Pistoler i tru
ende Nærhed og maatte vise deres Sømandskund
skab. Det var de kanariske Øer, og den Ø, Fre
gatten ankrede ved, viste sig at være Floves. 

Uden Ophold blev de fleste af Straffefangerne 
og Servingerne, Assistent Rosenberg samt de be
sværligste af de mest kongetro af Besætningen 
sat i Land. Der tlev overlac:t dem · noget Pro
viant, nogle Redskaber og enkelte Vaaben, hvor
paa Fregatten hurtigst muligt igen lettede An
ker, satte Sejl og stod ud i rum Sø igen. 

Størstedelen af Besætninger: blev holdt Wbage 
ombord: Skibet behøvede meget Mandskab. Min
dre forklarligt er det, at de forhærdede Forbry
dere beholdt de alvorligste Vidner imod dem selv 
ombord. Guvernørenken og h,mdes Stedsøn, Si
mon Braad, Adelslmøsen, den velbaarne Jørgen 
Freiburg o. s. v. Maaske var s~jrherrerne sig de
res Magt for bevidst. Ogsaa begge de hollandske 
Styrmænd gjorde F.ejsen med. 

Men da »Havmanden« var kommet ud paa del 
aabne Hav igen ud~n den truende Fare fra Fan
gerne i Lasten, kom der et nyt Snit over Ledel
sen. Jokum Gullicksen lod sig udnævne til Kap
tajn og Mikkel Thomsen blev· Løjtnant. Senere 
blev han »Købmand«, d. v. s. Superkargo, og Jan 
Sandersen, som var mere haandfast, blev Løjt
nant i ha.ns Sted. Tønnes Willemsen blev Under
købmand, Ha.ns Bierma.nn Skipper, Frans W ars 
Kontrastyrmand og Peter Fransen Højbaads
mand. De mest beh'oede derefter var Klaus von 
Kiel og Niels J Ørge::isen. 

Alle de ombordværende ma.atte sværge til de 
ny Ledere. En skrivekyndig Mand, Jørgen Koek, 
udfærdigede en Mængde Attester og Dokumen
ter, som skulde vise enhver fremmed Orlogsmand 
eller Kaper, at »Havmanden« var et kongeligl 
dansk Skib under lovlig Ledelse. 

Med Navigationen stod det slet til. De selvbe
staltede Officerer vidste hverken ud eller ind. 
Rejsen gjaldt Irland, men ime:is stod »Havman
den« atter Kanalen ind. 

Da det viste sig, at Fregatten nærmede sig 
Flanderns Kyst, blev der nyt Røre paa Skibet. 
Folkene truede baade Kaptajnen og Overstyr
manden. Der vankede igen br:e.adne Pander; det 
endte med, at Gulli~ksen beho:dt Styret, men at 
Iman Jansen blev sat fra Styringen. Nu maatte 
Jan van Gent holde for og love a.t klare »Havman
den« fra Kysten og finde rum SØ igen. 

Han blev nødt til det; Pistol:nundingen i hans 
Nærhed afgjorde Sagen. Atter blev det til ende
løse Kryds, som trættede Mandskabet og gjorde 
de selvbestaltede Officerer øre; de vidste hverken 
ud eller ind om Skibets »Sted udi Søen«. Men 
det vidste Meijnheer Jan. ForelØbig søgte han 
blot at holde Fregatten fri af Landkending. Dag 
efter Dag saa hver :.Vland ombcrd blot det aabne 
Hav og anede ikke, at Skibet rundede Skagen 
paa lang Afstand. 

-- Jan van Gent var hverken dansk eller dansk
sindet i særlig Grad, men han ønskede at redde 
sin Pels og dernæst at gøre sin Pligt, hvad han 
jo hidtil ikke havde formaaet. Det kan jo ikke 
nægtes, at Modstanden mod Rebellerne havde 
været svag. 

Da Skagen var klaret, drev Styrmanden paa 
sm Vagt Skibet Øster i, endda Sydøst, naar han 
kunde se sit Snit dertil. Naar Gullicksen tørnede 
ud og kom paa Dækket, stod :,Havmanden<< Nord 
i, og saa var han saa tilfreds, som han kunde 
være. Han var uklar med den virkelige Kurs, men 
kunde intet gøre, saa længe Skibet var i rum Sø. 

Vinden og St:-r1mmen lod til at være i den gode 
Sags Tjeneste. Selv naar Kursen for en Tid va r 
mod Nord, drev Skibet Øster i . Det faldt tilmed 
ind med haardt Vejrlig, og selv Navigatørerne 
blev usikre. 

En skønne Dag Øjnedes Kending af Land, -
a: en Klippekyst. Saavidt gørligt søgte man ved 
fælles Anstrængelser at holde »Havmanden« fra 
Kysten, men Gullicksen anede, at det stævnede 
rr_od Fartens Ende. Hans faa t rofaste Folk havde 
Vaabne:ie rede Dag og-Nat. 

Kysten forekom ham bekendt, mell' hvad 
skulde han gøre. Det gjaldt mest for ham at 
søge at dække sin Ryg. Hvor Skibet end var, 
k :rnde det jo blive overhalet af et kongeligt Skib 
- eller af en fremmed Orkgsmand, og d. 25. 
Marts gav han sig med Kocks Hjælp til at for
fatte en Beretning, stærktfarvet til egen Gunst, 
om at han søgte at faa Skibet ind til Kalvsund . 
B~retningen stiledes til det kgl. danske Admira
li:et ! Det kunde maaske hjælpe, omend kun for 
en Tid, til hvilken Kyst »Ha"manden« saa kom 
ind. . 

De faa, som havde Magten ombord, tabte i alle 
andre Henseender Initiativet og Modet, »styr
kede« sig og døvede Bekymringerne med stærke 
Drikke og lod staa til. Understyrmand van Gent 
benyttec:e sig derap; han havde faaet Kending af 
Landet, og da Stormen pressede paa, søgte han 
blot at holde Skibet klar af ICipperne indtil han 
knude finqe et Indløb til Skærgaarden. 

D. 30. Marts 1683 kom endelig Skibets Skæbne
time. Det blæste op til Storm. og »Havmanden« 
drev mod Land. Gullicksen og hans Svende holdt 
sig til Yaabnene og Bægrene, og det blev Styr
manden, som raadede. Han søgte en Rende ind 
m~llem KlippeØcrne. Havde han haft et flinkt 
Mandskab, var det maaske lykkedes, men nu gik 
det paa Maa og Faa. Skibet stødte i Taagen• og 
bl ~v sid:Jende fast. 

Ombo:-d var der Vandmangel som før. En 
Baad blev sendt ind gennem Skærgaarden med 
Vandtønder, og da Baadsfolkene mødte Fiskere, 
blev det prajet paa et Sprog, de ikke havde ven
tet at høre, - paa Svensk! De vendte om uden at 
faa Vandtønderne fyldt. 

Til de Magthavendes Overraskelse og Forfær
delse var »Havmanden << kommet ind til Kalv
s1md paa RisØen! Det er kun en Mils Vej fra 
Gsz-teborg. Ombord var Tanken om den kom
mende Tid saa lammende, at der ingen yderli
gere Eksesser skete. F:ra den stedlige Øvrighed 
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sendtes der Fartøj ud med Tilbud om Hjælp, men 
det blev afslaaet ! Hver Times Frihed blev kost
bar for Magthaverne . ombord, men de sYenske 
Baadsfolk fik dog hvisket Ord i Ørerne, som de 
aidrig glemte, forfærdende · Meddelelser, som 
vilde give Genlyd i Himlen, hos Kongen og ved 
Galgen. 

Snart for Rygtet om det mystiske Skib og om 
frygtelige Begivenheder der paa viden om, og faa 
Dage efter vidste man derom paa Sjælland. Fra 
Vagtskibet i SundH sendtes Melding til Admi
ralitetet, som straks sendte den videre til Kon
gen og Kompagniets Direktion. 

Den nærmeste Overøvrighed ved Stedet, hvor 
»Havmanden« var drevet ind, bOl·dede Skibet, b e
slog Roret, fjæmede Sejlene og tog - efter An
givelse af Styrmændene - 5 af Hovedmændene 
i Lænker med sig i Land. Dette skete den 1. April. 

Allerede d. 3. April var det danske Admiralitet 
samlet i Sagens Anledning. Niel s Juel og H. Span 
fik str'aks sendt et Orlogsskib afsted for at faa 
alle Enkeltheder oplyst og bringe de Overlevende 
af Passagererne og Fangerne hjem. Skibet hed 
»Danske Havfrue«, og det blev mærkeligt nok 
»Havfruen«, som fik Ram paa »Havmanden«, 
der ynkeligt stækket paa Finnerne laa ved den 
øde Klippeø. 

Inden det kom saa vidt, maatte »Havfru en « 
dog udstaa meget Besvær. Det ble\· overhalet af 
en Brandstorm og drev ind mod den farlige Kyst. 
Ulykkeskibet »Havmanden« gav Admiralitetet 
nok at bestille. Dengang vidste man Besked med 
alle Enkeltheder langs med Svenskekysten, og det 

blev hurtigt meddelt den danske Flaadestyrclsc, 
at » Danske Havfrue << var set cl.rive mod Kysten 
under meget faretruende Omstændigheder. Efter 
alt at dømme, vilde den blive fundet som Vrag. 

Saasnart Efterretningen derom naaede Køben
havn, sendtes den hurtigtsejlende Barkalongo 
(Snou) »Makrelen« under Ljm:. Peter Petersen 
Beesemacker til Marstrand for at skaffe Under
retning om »Havfruen«s Skæbne og være behjæl
pelig. »Makrelen« afsejlede 7. April, naaede hur
tigt sit Bestemmelsessted og kunde i Løbet af el 
Par Dage melde hjem, at »Havfruen« vel havde 
lidt en Del Skade, men var i Færd med at repa
rere og vilde være flot i Løbet af et kort Spand 
af Tid. 

Guvernørfruen og de øvrige Kvinder blev fØrst 
og frertrn1est bragt ombord i Orlogsskibet. Efter 
et kort Forhør ombord blev foruden de 5 Mand , 
som allerede var i Lænker, endnu 10 Matroser 
fængslede. Seks Matroser blev oversat til Vagt 
paa » Havmanden«, som Assurandørerne i Hol
land fik stillet til Raadighed, - og »Havfruen << 
afsejlede hurtigst muligt til København med Re
sterne af den brogede Flok, der var tilbage af 
>>V estindiefarerne «. 

Fru Margrethe og Iver Jørgensen kom i Hust':t 
hos sin Slægtning, Borgmester Bartbolomæus 
Jensen, 4 af Fangerne sattes i Kastellet og 11 i 
Stokhuset, og Resten af >> Ha-vmand«s-Farerne 
spredtes i Byen med Paalæg om at være rede til 
at møde for Cnderadmiralitets-Retten paa kort 
Varsel. 

Som en Løbeild for Efterretningen om Uger-

• 
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ningen paa V cstindicfareren ud over Landet og 
langt videre endda, og alle forstod, at de Straffe, 
der ventede Ugerningsmændene, ikke kom til at 
staa tilbage for Forbrydelserne i Forfærdelighed. 

Retssagen mod Mytterimændene blev lagt i 
Hænderne paa Søetatens Fiskal :'.\fikkel Mikkel
sen. Desværre er ?orhørsprotokollerne og Doms
protokollen for 1583 forsvunden, men af en an
den af Underadmiralitetets Retsbøger fremgaar 
det, hvem der var stævnet til Vidner i den omfat
tende Sag, og deraf kan man tillige se, hvilke af 
den saare mislykkede Vestindiefarts Mænd og 
Kvinder, der naaede tilbage med Skibet og maatte 
mØde til »Exarnen og Confrontering«. 

Der var Overstyrmand Iman Jansen, som har 
ført en underlig ubemærket Tilværelse paa det 
meste af Togtet, Understyrmanden van Gent, den 
kongelige Page Jørgen Freiburg, Badskær Ephe
rich, Tømmermændene og en halv Snes Matro
ser. Foruden Guvernørfruen nævnes 8 Kvinder. 

Straffefangerne har næppe kunnet vidne. De 
nævnes ikke i Arkivalierne. Muligvis er de alle, 
eller næsten alle, blevet landsat paa Flores. 

Der nævnes blandt Vidnerne intet om Simon 
Braad, Assistenten Thøgersen Rosenberg, Bad
skær Renicke, Dommer Flensborg eller Ljnt . 
.Jan Dons. Braad var da paa Rejse til Marstrand, 
Rosenberg var efterblevet paa Flores, Renicke 
kom vistnok slet ikke med paa Rejsen paa Grund 
af sin Gæld, men Dommeren og Løjtnanten hørte 
utvivlsomt til de Myrdede. I hvert Fald nævnes 
Ljnt. Dons' Hustru, som boede i Nyboder, samme 
Aar som Enke. 

Dommen faldt d. 20. Juni. Jockum Gullicksen 
og Hans Biermann og 3 andre, der sad lænkede 
i Stokhuset, skulde pines, radbrækkes og lægges 
paa Hjul, - de te førstnævnte endda knibes med 
gloende Tænger. De 4, som sad i Kastellet, skulde 
halshugges, og de 6 andre, som var bragt til Stok
huset, dømtes til at blive der til Døden engang 
udfriede dem. 

De mange Dødsdomme maatte have kongelig 
Stadfæstelse, men der var ingen Tøven. Allerede 
23. Juni blev der givet Befaling til Henrettelsen, 
som skulde finde Sted d. 3. Juli. 

Dr. Johs. Lassenius fik det triste Hverv, at 
berede de Dømte til Døden. De fleste var saa 
raa og forhærdede, at intet til at begynde med 
hed paa dem. De tilhørte desuden forskellige 
Trossamfund, og det regnedes for en stor Sejr 
og prægtig Germng for den lærde og værdige 
Theo]og, at sluttelig alle Ugerningsmændene ~mg
rede deres Synde:- og »omvendte sig<<. 

Henrettelserne fandt som befalet Sted Tirsdag 
d. 3 . .Juli 1683 udenfor Østerport. Flere Tusind 
Mennesker havde samlet sig paa Stedet for at 
se »Executionen<c der efter Tidens Sædvane fore
gik paa et Sted, hvor Offentligheden »til Skræk og 
Advarsel« kunde betragte Afstraffelsen. Det var 
langtfra blot Pøbelen, der kom til som Tilskuere. 
Der var mange gode Borgere og Embedsmænd, 
mange Kvinder og ikke saa faa Børn. 

Pladserne var afspærret af Soldater. Skarpret-

teren og hans Svende havde haft travlt længe 
paa Retterstedet med Forberedelserne. En saa 
omfattende Henrettelse var ikke almindelig, og 
han havde maattet antage Ekstrahjælpere. Han 
fik ogsaa Raad dertil; Dagen indbragte ham stor 
Fortjeneste: En Halshugning med Sværd fik 
Skarpretteren betalt med 10 Daler, med Økse 
dog kun 8. En ItuslagJ1ing ,og Stejlelægning fik 
han 14 Daler for; men der var næppe et eneste 
Menneske paa Jorden, som misundte ham den 
Dag. 

Tilskuerne fik mere at se end de fleste kunde 
taale. Mange besvimede og mange rnaatte vakle 
bort, længe rør det gribende »Skue« var til Ende. 
De saa del, der var væne end Døden, de hørte 
Hvin og Dødshyl og Jammerklage, som aldrig 
helt kom ud af Øret igen. 

Det store Optog fra Byen til Retterstedet, Sy
net af de mange Soldater og Embedsmænd, trak 
i sidste ØJeblik endnu flere af Stadens Folk med. 
I Begyndelsen gik det alt hurtigt og næsten nemt. 
Dr. Lassenius berettede Synderne, og de fire før
ste Halshugninger fandt Sted uden at den store 
Forsamling bevægedes synderligt derved. Men 
saa om Dagens store og forfærdelige Tildragelse : 
Behandlingen af Forbryderne, som skulde lide 
det, der var værre end Døden. 

Rebellernes Hovedmand, den tidligere HØ.i
baadsmandsmat, Gullicksen, stod for Tur. Først 
blev hans hØjre Haand afhugget. Derefter skulde 
han te Gange knibes i Brystet med gloende ,Jern. 
De var rede i en Hast, for at Forbryderen ikke 
skulde forbløde sig forinden. To Gange dreves dr 
glØdec.de Tænger i hans Bryst. Derefter blev hans 
Laarben, Skinneben og Arme knækket med Ham
meren. Pinslerne var ikke til Ende : Han blev 
»smidt« paa Hjulet. 

Den haardhudede Sømand var da hverken dØd 
eller besvimet, men bad om en Drik ØL Det fik 
han og levede næsten to Dage endnu. 

Fire Mand til skulde Skarpretteren og hans 
uhyggelige Svende bakse med. Ogsaa de fik 
Arme og Ben brækket, og Bødlerne sled, og dr 
arme Forbrydere udstod Lidelserne. Endnu da de 
var spændt paa Hjulet, levede de hærdede Stak
ler. Men der var ingeu: Naade for dem; - de 
skulde dØ. De havde gjort sig fortjent til Døden. 
Dommen var faldet, og I{ongen havde bekræftet 
den. 

Dr. Lassenius kunde ikke udholde mere. Han 
sendte Bud i Hast til Dronning Charlotte Ama
lie. Kongen var ikke i Staden. Dronningen for
barmedes over Staklerne, over Dr. Lassenius og 
over alle dem, der led. Hun kunde intet R'ndre 
i Dommen, men hun kunde dog gøre noget: frem
skynde den Død, som ikke kunde nndgaas. og 
forebygge de time-, ja dagelange Kvaler. 

HaL,;hugning var en Dom for sig, - men Kvæl
ning! Hurtig Udfrielse var en Barmhjærtighcds
gerning. Og saa blev de fire ulykkelige kvalt. Det 
var denne forfærdelige Akt, som ikke alenr to1~ 
Livet af rle fire Stakler, men ogsaa slog sig haardt 
paa de tilstedeværendes Nerver. Tilskuermæng
den spredtes forfærdet. 

Jolnm Gullicksen blev ikke kvalt; han maatte 
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staa alt igennem. Der var ingen Naade for ham. 
Gang paa Gang maatte Soldaterne afløses før d?n 
forstokkede Forbryder opgav Aanden. Først da 
kunde Militæret bryde op fra det uhyggelige Sted 
og marchere til Kasernen; først da kunde Skarp
retteren hæve sit Tilgodehavende. 

Den Mand, som først havde meldt Strandingen 
i Karlsund til Direktionen i København, var den 
driftige Raadmand Sten Arveson. Han fik over
draget Bjærgningen af Godset - og om det var 
muligt tillige af »Havmanden«, der ikke var mere 
medtaget, end at den kunde reddes, ome::id med 
Besvær. Skibet stod paa en ubeboet KlippeØ, 
hvor der ikke var den mindste Hytte eller Skuer. 

Resten af Provianten duede ikke meget, men 
Ladningen af Varer til Negerne paa Guineaky
sten var i Behold. Der var Koraller, Musketter, 
Tobakspiber og meget andet, som kunde bruges 
igen. Imidlertid nægtede Assurandørerne i Hol
land at betale Skadeserstatning, da det Yar Ski
bets eget Mandskab, som havde bragt det i 
Ulykke. Direktionen lod imidlertid Bjærgningen 
foretage paa Assurandørernes Vegne og stillede 
sig udenfor Sagen. 

Gang paa Gang skrev Arveson om Ordre frn 
Direktionen oin Skibet selv, men i 3 l\faaneder 
fik han intet Svar! Imens rømte 3 af de 6 Vagt
matroser, og da Efteraarsstormene kom, og de 
sidste 3 vilde i Land, lod Raadmanden alt fjærne, 
Kanoner, Metalsager, Rundholter, Gallionsfigur, 
alt af Værdi, der kunde bringes i Sikkerhed. Si
mon Braad var en Gang om Efteraarct hos ham 
og fik en Liste over Bjærgningsgodset. 

Imens plyndrede Egnens Smaakaarsfolk Sku
den om Natten og huggede ]Øs i Ordets egent
ligste Forstand. Vinduer toges ud, Agtc:·spejlct 
forsvandt næsten helt, Stykporte blev bortført, 
o. s. v. Guvernøren tillod at der fra Pnedikeslolcn 
i nærmeste Kirke truedes Skarnsfolk med 
sfrænge Straffe, men det hjalp ikke. 

Endelig i Oktober kom der Besked til den uhel
digt stillede Arveson, og et kongeligt Fa:·tø.i af
hentede Gods og Materiel. Den tilbagev-.a.'!'e1Hle 
Del af den kgl. Fregat »Neplunus<<, Kompagniets 
>)Havmand<<, blev ophugget af Arvesons Folk in
den det var helt pindet ud af Ransmænd. 

De, som landsattes pa den skønne Ø Florcs, 
kunde sikkert give en Romanforfatter Slof li! 
en mærkelig Bog. Nogle af dem fik deres Skibs
kister med, og Læserne vil maaske forstille sig. 
hvor herligt de indrettede sig og nød det fri Liv 
i den herlige Natur. Men det blev ikke saaledes. 
Historien beretter kun, at de blev »totalt rninr-

rede<<. Nogle dØde og andre »levede udi sloer 
Elendighed<(, og der forlyder intet om, at Rege
ringen lod de overlevende S:akler hente hjem. 
Der var dengang uendeligt langt til den Ø Flores. 
som laa saa uhyggeligt n2r »Barbariet udi 
Africa«. 

Jeg har kun kunnet spore e"cl overlevende af de 
mange »udsatte« Folk, som kom helskindet 
hjem. Det var den unge Vendelbo Laurs Tøger
sen Roscnberg, som fandt Lejlighed til at komme 
hjem, dog først efter ·at Ret-,,sagcn var sluttet. 
Han opgav sin Stilling i Kompagniet og blev kgl. 
Lærling, d. v. s. Kadet. Der kendes desværre in
gen Enkeltheder om Opholdet paa Flores eller 
om Rosenbergs Hjemrejse. 

De mange Stakler, som omk-nn paa Florcs, for
tjener maaske et lille Mindeord. Det var ikke alk 
hærdede Forbrydere. Krybskytteri eller Smaa
tyveri fra en adelig Herre, Forsømmelse af en 
Forpagtning eller Und vigen fra Ryttert.i eneste 
var dengang nok Ul >)Jærn p2.a Bremerholm«. 

Endnu maa det tilføjes i dei:ne i et og a1t sand
færdige Beretning nogle Ord :im »Heltene« i Hi
storien, ligesom det er Skik i de stakkels op
pustede Efterligninger af Virkeligheden: Roma
nerne. 

Drengen Iver Jørgensen ble,, nogle Aar i K<·S
benhavn. Hans Faders to stor-:: Plnntnger paa SI. 
Thomas blev imens bestyret :cJ den brave Engel
brecht Christiansen. har blev en sygelig llll!.! 

Fyr; han drog til Vestindien '.)g giftede sig 111<'(1 

Anna van Ockeren, men døde i.'!lleredc Hi94. Hans 
Enke giftede sig fem Aar cfteT rnccl Ljnt. Ch111s 
Hansen, der 1702 blev Guvc-rnør, og hun bleY 
saaledes Guvernørfrue. 

Simon Braad leYede endnu et halvt Aal'lrnn
drede, blev Hospitalsforstander i Horsens og d11de 
der, mæt af Dage. 

Den ulykkelige GuvernØrfn1e, J Ørgen IversL'n 
Dybbøls Enke, var langtfra fa!l·dig med Liwl ef
ter Lidelserne i det for hend~ sna forfærdelig;• 
Aar 1683. Ogsaa hun drog, ligesom Stcdsf,,nnt•n 
igen til Vestindien. Der giftede hun sig med den 
trofaste Engelbrecht Christiansen. Alter b]cy hun 
Enke, men hun var da hærdet, vendte hjem og 
oplevede at blive gift for tredie Gang. Det vnr 
med Købnrnnd Christian Adolf Madsen i RigC'!s 
Hovedstad. Hun havde da meget Gods og G1Jld 
- og ogsaa nok af Livsoplcvdser nl underholde
ham med i ledige Timer, om hun - eller han -
ønskede det. 

Mange dør før de naar til et Komma i der('s 
Livs Historie, men mange, mange, faar et Punk
tum, længe fØr de bliver færdig med Tilværelsen. 

•••••••♦··"····································· .. ••••••• .. •••••••••••••••••••••• .. ,,. .......................................................... -.................. . 

De daarlige Tider. 

Ø. K.s store Motorskib »Mexiko«, Kaptajn Jørgen• 
sen, kom forleden ballastet hertil fra Hamborg og gik 
ind i Nordhavnen for at lægge op - indtil vicere. 

I Nordhavnen har Ø. K. et andet af sine langtraders 
liggende, Damperen »Polognia«, der ikke har haft Ild 
under Kedlerne i mange Maaneder. 

Et Fyrstaarn som Krigsmonume~t. 

Et mærkeligt Monument er n~·lig indviet ved Lo
rette i Frankrig, hvor nogle af Verdenskrigens hef
tigste Kampe fandt Sted. Mindesn::ærket er formet som 
et Fyrtaarn, der skal skinne ud O">"er ca. 30,000 Grave, 
som ligger rundt omkring det. Det har faaet Navnet 
)) Ihukommelsens Fyrtaarn«. 
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Amundsen vil ud paa ~n ny Pol!Jyvning. - Spitsbergen 

-Alaska med en større Flyvemaskine. 

Efter hvad »Aften?osten« i Oslo har bragt i Er
faring, skal det være omtrent afgjort, at der vil blive 
startet en Polarflyvni:ig næste Sommer. Roald Amund
sen har arbejdet mec. dette for Øje siden sin Hjem
komst i Begyndelsen af Juli. Den Økonomiske Side 
af Sagen skal paa det nærmeste være i Orden. Eks
peditionen er beregnet at skulle koste 150,000 Dollars. 
Deltagerne i den eventuelle Ekspedition næste Som
mer bliver Amundse!I selv, Ellsworth, Riiser-Larsen. 
Dietrichson, Omdal ::,g antagelig Feucht. Ellsworth 
kommer som bekendt til Norge igen i Januar Maaned. 
Direktør Dornier, der konstruen:de N . 24 og N. 25, 
har til Hensigt at bygge en ny større Maskine, med 
de Forbedringer, som e1- nødvendig for en Flyvning 
fra Spitszergen til Alaska. Det er nemlig dette, som 
hele Tiden har interesseret Amundsen mest. Specielt 
Udforskningen af det store ukendte Omraade mellem 
Nordpolen og Alaska. Den rivende Udvikling, Flyve
tekniken har gennen"'1;aaet de sidste Aar, gØr det mu
ligt at foretage ·en saadan Flyvning som den, Amund
sen har tænkt sig. Det er beregnet, at ei:i saadan Flyv-
ning vil tage et Par og tyve Timer. 

To Dampere solgt "f-E.a en og samme Gang. 

Det er sjældent, at der sker betydningsfulde Salg 
i den danske Hande:sflaade. Det er derfor noget af 
en Begivenhed, at te danske Dampere er gaaet over 
til udenlandske Bes:ddere: Damperne »Berlin« og 
».Wien« blev forlede ::i solgt til Sverige. Købesummen 

. for de to Baade udg:Ør tilsam.men ½ Million danske 
Kroner. 

»Berlin« og »Wien« ejedes af Skibsreder Oscar 
Owesen. Begge Skibe, der er bygget i Halvfemserne, 
tilhører lste Klasses :lansk Skibsbygning - det første 
stammer fra Helsingør, det sidste bærer Prædikatet 
Burmeister & Wain - og det er med Sorg, at man 
maa se dem slettet af det danske Register. Tonnage
mæssigt set betyder de en forholdsvis taget slet ikke 
ubetydelig Forringelse. »Berlin« laster 3195 Tons, 
»Wien« omtrent det samme, 3200 Tons. 

Næppe har Det forenede Dampskibsselskab sat sit 
ny Motorskib ind i Esbjerg-Parkeston, forinden 
Nordmændene følger efter, ogsaa i Trafiken paa Eng
land. Det -Bergenske Dampskibsselskab har nemlig i 
disse Oage kontrahe .:-et et stort, meget luksuøst Die
sel-Passagerskib hos GØteverket i GØteborg, og skØnt 
Baaden i første Række er tænkt anvendt til Passa
gerfart i et Udstyr, der giver al tænkelig Komfort, 
bygges det dog ogsaa til Lastbrug, nøjagtig som 
»Parkeston«. 

Ogsaa her oplever Burmeister & Wain en lille 
Triumf: Det ny Ski".l udstyres med Motorer af B. & 
W.-Typen. 

Handels-Luftfart. - Coolidge vil stille »Shenandoah << 

og »Los Angeles,< til Raadighed. 

Præsident Coolidge er efter Forlydende tilbøjelig 
til at slaa ind paa e:1 Politik, der skal opmuntre den 
handelsmæssige Luftfart. Han skal være stemt for, at 
der gives et privat Selskab Tilladelse til at benytte 
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Luftskibene »Shenandoah« og »Los Angeles«, for at 
der ved Hjælp af dem kan oprettes en fast Handels-

rute. i J;f, 
Kadetterne er atter hjemme. 

Krydseren »Heimdal«, der i Sommer gØr Tjeneste 
som Skoleskib for Katterne, vendte forleden hjem 
efter en Maaneds Atlanterhavs- og NordsØtogt. 

Orlogskaptajn Godfred Hansen har haft Komman
doen. 

Rederiet tabte. - En SØ- og Handelsretsdom . 

Maskinmester F. A. Jensen blev den 10. Maj i Aar 
afmønstret fra Rederiet »Tie Jensen« og fik udbetalt 
Hyre og Rejsepenge til den 13. samme Maaned, idet 
Rederiet hævdede, at samtlige Mestre og Assistenter 
havde sagt deres Pladser og den 15. Oktober 1924, og 
at disse Opsigelser stadig stod ved Magt. 

Maski:i.mesteren paastod, at Opsigelserne var taget 
tilbage og forlangte 3 Maaneders Hyre plus Andel i den 
Hyre , Rederiet sparede ved at lade Assistenten gaa 
fra Borde og engarede en ny, ialt 2102 Kr. 7 5 Øre. 

Sø- og Handels'retten gav Maskinmesteren Medhold. 
Den Omstændighed, at der fra den 1. Maj til 27 . Juni 
ikke var nogen Overenskomst mellem Maskinmestrene 
og Rederne, betød ikke, at nogen af Parterne kunde 
opsige eller opsiges med kortere Varsel end oprinde
lig aftal:, og Dommen tilkendte derfor Maskinmester 
Jensen de 2102 Kr. 75 Øre. 

Omkostningerne ophævedes. 

Er vor Turistreklame Forfejlet? - Den virker ikke 
stærkt nok paa Amerikanerne. - Gode Raad . 

København har for Tiden Besøg af mange ameri
kanske Turister, siger Mr. F. A. Mackenzie, »Chicago 
Daily News« skandinaviske og baltiske Korrespondent, 
der ofte aflægger vor Hov,edstad Besøg fra Stockholm, 
hvor han har sit Domicil, men der er ingen T-Nivl 
om, at De kunde trække mange flere Amerikanere 
til Deres smukke Land. Jeg er ikke bange for at 
sige, at af hver 50 Amerikanere, som kommer til Paris. 
naar kun hØjst to op til Norden, og de burde komme 
alle sarr.men. Danmark og Sverige, ja hele Norden, 
har alt, hvad der kan virke dragende paa Turister. 

- Hvad vil De da have, at vi skal gØre for ·at faa 
Deres Landsmænd herop? 

- Det er min Opfattelse, at Deres Propaganda er 
forkert. Jeg har rejst hele Verden rundt, jeg har 
været over hele Kloden, og har set ikke saa lidt af 
Turistagitation, og det er derfor jeg mener at turde 
kritisere den danske Form for Reklame. 

- Hvori bestaar da vore Fejl? 
- De lægger for megen Vægt paa Brochurer og 

Foredrag. Jeg har i U. S. A. set Brochurer, der re
klamerede for de nordiske Lande, men de virker ikke 
nok. Det nytter heller ikke, at lade afholde Foredrag, 
for disse overværes kun af Skandinaver, og det er dog 
ikke dem, som man skal have fat i. 

- Hvad skal vi da? 
- De skal tage Dagspressen og Magasinerne i Pro-

pagandaens Tjeneste. Det er min Opfattelse, at der 
vilde kunne opnaas en uhyre Virkning, dersom de nor
diske Lande ofrede Penge paa en virksom Reklame 
i den amerikanske Dagspresse og gennem Magasinerne 
og Ugebladene. 
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AMERIKANSKE TE-CLIPPERE 
AF KINA-C IPPERNES HISTORIE 
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>)Young America<l med ))Sword Fish« i Baggrunden. 

S \VORD FISH « var den tredje af de berømte 
)) Clippere, der lØb af Stabelen i 1851 fra 
William Vvebb's Værft i New York. Dens Lo be
rømte Forgængere var de tidligere omtalte »The 
Challenge « og »Com_et«; men skønt hver af disse 
to var dobbelt saa stor som Sword Fish og me
get skarpere i Bygn~ng, regnedes denne Nummer 
l re dog for at være Webb's Mesterstykke. 

Sword Fish tilhørte Barclay & Livingston i 
New York. Clipperen maalte 1036 reg. Tons; dens 
Længde fra Stævn Ul Hakkebrædt var 1'39 Fod 
og G Tommer, største Bredde 36 Fod og li Tom-

mer og Dybden 20 Fod, og uncler fulde Sejl n,r 
den indhyllel i en snehvid Sky af Bomuldsdug. 

Samtidig med Sword F ish'$ Stabelafløbning i 
New York satte D01iald Mackay Clipperen »Fly
irig Fish « i Vandet i Boston, -'.lg det blev slral<s 
hesluttet, at disse to Fisk sk.ilde svømme om
kap til San Francisco. 

Rygtet om denne forestaaende Kapsejlads gav 
Spilledjævelen Vind i Sejlene mellem Boston og 
New York, og navnlig South Street stod i Vmd
dcmaalenes Tegn. Der blev holdt store Summer 
mOll store Summer, m ens HaYnens A1:hejderc 
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slwok lwnds om en poinl l,ee1· over en Vareballe. 
Og den 11. Xove:nber, da Flying Fish for sil 
mægtige udspændte Vingefang og en frisk Nor
den strøg forbi Sandy Hook, stod Sword Fish ud 
fra New York i en Sky af Sejl og under den tid
ligere omtalte KatJLajn David Shennan Babcok's 
Kommando. 

David Shcrman Babcok var fØc.lL i Sloninglon 
1822 og var rundet af en gammel, fin og aglel 
New England-Mililærslægt. Hans Fader var Ma

jor, og hans Bedslefader havde som Oberst del
taget i den nordaiuerikanskc Uafhængighedskrig. 
Og unge David fik naturligvis en god Opdragelse 
og den sædvanlige New England-Skoleundervis
ning, som havde vist sig at være Lilslrækkelig for 
1lerc af de Stormttnd, Amerika hidlil havde fost
ret. 

Allerede som lille D1 eng følte David Babeok 
sig imidlertid stærkt tiltrukket af Sømandslivet. 
Stonington var paa den Tid en livlig trafikeret 
Havneplads, som selv ejede en Flaade af Skibe 
og var Hjemstavn for en Stime af Ulke, der 
pløjede alle Have, og hvor hjenl\'cndle Langfa
rcn~s fantastiske Beretninger svirrede omkring, 
saa Atmosfæren var som en Luftspejling, der 
fremtryllede fjerne Tropelandes Vidundere i lok.
kende Belysning. Og det maatte virke dragende 
paa enhver rask Dreng, hver Gang en af disse 
hjemlige Langfarere lettede Anker og stod til Søs 
under et Brus af Opsang og rungende Kom
mandoraab. 

David Babcok saa sig ofte i Tankerne som Kap
laj n paa en af d:sse Skuder, uden at han dog 
havde det ringeste Haab om, at denne Drøm no
gensinde skulde gaa i Opfyldelse. Han skulde 
Slægtstraditionen Lro nalurligvis være Krigs
mand paa Landjorden, og det var først, da han 
var fyldt sit seks~nde Aar, og efter at hans SØ
sler havde giftet sig med Kaptajn Nathaniel 
Brown Palmer, at han for at blive km eret for 
sin Sølyst endelig fik Lov til at mønstre ud med 
Orleans-Paketten »Hibernia<< som Skibsdreng 
under sin store Svoger Kaptajn Nat's Kommando. 

i\Ien David Batcok tabte langtfra Lysten til 
sømandens Liv. Han gik tværtimod op i det med 
hele sin Sjæl unc:.er Kaptajn Nat's Vejledning, 
og da Naptajn Nat efter denne Rejs~s Afslutning 
kvitterede »Hibenda<< og overtog »Garrick«, gik 
David med ham igen som Letmatros. 

Derefter sejlede David Babcok foran .MasLen 
med forskellige S;;..ibe til Indien og Kina. Han 
lærte Navigation til Søs og bestod med Glans 
Prøven i Land, hvorefter han gik agterud som 
Styrmand gennem alle Grader; og 25 Aar garn-

mel havde han saa ihærdigt slidt sig gennem Fedt 
og Tjære og Tovværk og Logarithmer, at han 
blev overdraget Kommandoen over Fuldriggeren 
»Charl'.}stown<, paa en Rejse til Callao. Og nu 
stod han i sit Lredivte Aar som Kaptajn paa Te
Clipperen Sword Fish og satte New Yorks mari
Lime Verden paa Pinebænken, mens man i Boston 
fortrøstningsfuldt saa op til hans Jævnaldrende, 
Naptajn Nick.les paa Flying Fish, som den der 
nok skulde tage Sejren hjem. 

Begge Clippere havde unge, raske Styrn!ænd 
med Kabelgarnsnerver og med Næver paa solide 
Skafter, og skønt deres Besætninger foran Ma
sten var pillet ud af Bostons og New Yorks 
Boardbghuse efter megen Vragen, blev der dog 
straks Brug for baade Nerver og Næver. Aldrig 
.før havde man i East Boston hverken hørt eller 
set en saa støjende og vaklevorn Forsamling 
som den Bande Tjæregaster, der t1 ak ombord i 
Flying Fish en halv Time, fØr Clipperen skulde 
sejle. Og ved Battery Park i New York, hvorfra 
Sword Fish lettede, havde Folk, som stod i Land 
og beL:·aglede Afrejsen, vel nærmest Indtryk af, 
at Clii:•peren var et llydendc Galehus, der gik 
unde1 Sejl. Hver eneste Mand af disse to Clippe
res Besætninger foran Masten, som var mønstret 
som atle seaman, var hver for sig i egne Tanker 
en allerhelvedes Karl, da de i sidste Øjeblik kom 
slingrende til Borde under Konvoj af en Stime 
Landhajer af begge Køn, som havde været lige 
gode om at flaa dem, og som var lige ivrige efter 
at faa dem afsted til Søs igen. Men ikke en af 
dem var i Stand til at skelne sikkert mellem For 
og Agter, da de endelig tumlede ind over Løn
ningerne med hele deres Rigud til den lange 
Rejse i en Sæk, en Bylt eller et Lommetørklæde, 
efterso:11 Landhajerne havde været graadige:·De 
var all~ saa svimlende fulde af Spiritus, at det 
lØb ow,r, og Skippere og Styrmænd havde deres 
Hyre med at faa Clipperne under Sejl. Der blev 
raabt cg kommanderet og skældt og bandet, saa 
det focnelig gnistrede, og der blev beset og halet 
og clw:ited i det Uendelige med del, ck alle var 
opfyldt af: 

ff1, whisky is Lhr life of man. 

Whisky! ,Johnny! 

Whisky from an old lin can. 
Whisky for my .Johnny! 

I will drink whisky hol and slrong. 

V:hisky! .Johnny! 

I wil drink whisky all day long. 

Whisky for my Johnny! 
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South Street Te•Clippernes Tid. 

VVhisky made me pawn rny clolhes. 

Whisky! Johnny! 

\Vhisky gave ne lhis red nose. 

\Vhisky for my .Johnny! 

I lhink I heard our old man say: 

Whisky! Johnny! 

»I'll grog my men three times a clay.<c 

\Vhisky for 1ny .Johnny! 

Og Styrmændene gik i Desperation selv med 
Faldene og trampeC.e langs Dæk med: 

\.Vhat shall wc :lo with a drunken sailor? 
\Vhat shall wc do wilh a drunkcn sailor? 
\Vhal shall we do with a clrunkcn snilor -

carly in lh~ morning; 
Aye, aye, up sl:e rises! 
Oh, aye, up she rises! 
Aye, aye, up sl:e rises -

carly in lhe morning? 

Og paa disse gentagne Forespørgsler fik de 
naturligvis s0111 Svar: 

Treat him well and give him Lwen:y 
hours sleep, then Iull and plc1:ty 
good grub, whisky, gin or brandy -

early in the morning? 
Aye. ayc - - -

Under disse tenunclig ensartede Start-Forhold 
havde Flying Fish alligevel clen Fordel, at dens 
Besætning naaede at blive nogenlunde n1anøvrc
dygtig, inden Clipperen 0111 Aftenen naaedc 
Sandy Hook, mens Styrmændene paa Sword Fish 
her først rigtig skulde til at nanke Sprutten ud 
af Kroppen paa Sviregasterne. 

Om en Kæfert fra New York er værre at fna 
Bugt 1ned end en Dito fra Boston, skal være usagl; 
men Kaptajn Babcok og hans tre Stynmeiul 
havde i hvert Fald en drøj Tøru, inden de fik 
Spiritusdjævelen fordrevet fra Lukafet og Fol
kene til at 111akke ret. Seks 31and var hverken 
med det Gode eller Onde eJ!er med aJ!e tænkelige 
Hundekunster til at drive uc. af Køjerne de lo 
første Dage, og en skrubgal Irlænder, so111 med 
Djævelens Vold og Magt vilde vise, at han kunde 
svømme hurligere end llzat damned Sword Fish, 
maatte lænkes til en Ringbol: i Dækket, Lil De
liriet havde forladt ham. Og cin Fyren saa ende
lig efter et Pal' Dages Forløb blev saa klar, al 
det kunde forsvares at slipp1.~ hrun løs og lage 
ham i Arbejde, gik han Dagen efter ved et Uheld 
hen og rmnlede overbord. Der blev straks hevet 
en RedningsbØje ud og brase, bak og sat Baad 
i Vandet, og en Mand gik til Vejrs paa Udkig, 
men al Søgen efter Irlænderen i lo samfulde Ti-
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mer var frugtesløs. Et vittigt Hovede mente, at 
han var svømmet i Forvejen; men Sandsynlighe
den talte mere for, at Paddy var gaaet til Bunds 
som en Sten, fordi han overhovedet ikke kunde 
svømme. 

At slige Kalamit~ter ikke fortnede paa Sejlad
sen var givet, og Resultatet blev, at Flying Fish 
sejlede Sword Fish 4 Dage agterud paa Stræk
ningen til Ækvator. Clipperne brugte henholds
vis 19 og 23 Dage. 

Begge Clippere kom hurtigt gennem det vari
able Bælte. Flying Fish havde passeret Linien 
paa 34° Vest Længde og kom for en skral Sydost
Passat klods om Kap Set. Roca. Kaptajn Babcok 
var derimod efter Maurys Sailing Directions 
gaaet over Stregen paa 32° Vest Længde og fi~{. 
en mere rum Passat, og han opnaaede herved, 
at han ikke behøvede at brase sine Ræer skarpt 
an og saaledes kunde gøre fuldt Brug af sine 
Læsejl, mens Flyir:g Fish gennem hele Passaten 
maatte holde klods Ul Vinden med stækkede Vin
ger. Resultatet heraf blev, at da Sword Fish den 
26. Deceml>er i Dagningen passerede den 50. syd
lige Breddegrad i Atlanten, satte Kaptajn Bab
cok sin Raaber fer Munden mod den Clipper, 
der fulgte ham i Læ paa Prajehold og raabtc: 

>>Godmorgen, Kaptajn Nickies I« 

Det var Højsommer i disse Regioner, og begge 
Clippere fulgtes n:.i ad Side om Side ned mod 
Kap Horn med Skysejl og Læsejl til,- mens de 
stadig stod i Rapport med hinanden. Kaptajn 
Nick.les var meget selskabelig anlagt og meget 
snakkesalig, og i t·e samfulde Dage flØj Signal
Jlagene jævnligt fra Solopgang til Solnedgang op 
og ned under begge Clipperes Gatler. Der blev 
spurgt om alt mellem Himmel og Jord vedrøren
de ~ejladsen fra Boston og New York og til, 
hvor de i Øjeblikket befandt sig - og om Chan
cerne derfra og til San Francisco, og Svarene 
var undertiden rent ud i det blaa. Men hvorfor 
skulde. disse to Rhraler vel ogsaa give sig selv 
Blottelser, der ma&.ske kunde gavne Modparten. 

Den 30. December ved otte Glas paa Efter
middagsvagten tor:ede Staten Islands mægtige 
Bjergknude op over Horisonten i Syd. Luften var 
klar. Vinden var frisk og blæste fra Nordost og 
lige ind i Le Maire Stn:cdet. Her var en Chance 
Lil at afkorte Vejen rundt Kap Horn med et helt 
Døgn. Kaptajn Ba::icok havde aldrig før været 
gennem Le I\faire. Han havde hørt mere om 
Strædet, end der stod anført i Kortene, og han 
var ikke dristig vec:. at gaa igennem alene. Og da 
de~ lod til, at Kaptajn Nick.les.ikke Øjnede Chan
cen, var han ikke sen til at gøre ham opmærk-

som paa den med sine Signalflag, og han foreslog, 
at de skulde slaa et Slag sammen gennem Stræ~ 
det. 

Kaptajn Nickles gav et kort Afslag med sin 
Nej-Vimpel, og saa sejlede han Sword Fish paa 
Prajehold. Og nu lod han i Ord Le Maire Stræ
det strømme ud gennem sin Raaber: - Det for
bandede Farvand! - Nej, der skulde aldrig no
gen faa ham lokket ind ! - Det var ikke andet 
end sydende Malstrømme mellem blinde Skær 
og Roks - en kogende Heksegryde - og ingen 
Ankerbund nogen Steder! - Slap Vinden op, va1: 
man fanget som en Rotte i en Fælde og vilde 
uvægerlig drive i Land! - Og det var jo hØjst 
rimeligt, at Vinden med saa fint Vejr vilde læg
ge sig mod Aften ind i Strædet! 

Alt dette var i nøje Overensstemmelse med 
det ringe Kendskab, Kaptajn Babcok havde tii 
Le ]\faire Strædet efter Udtalelser fra anden Si
de, og han kunde kun give Kaptajn Nickies Ret 
i et og alt. Saa fortsatte begge Clippere deres 
Sejlads Side om Side, til Solen gik ned, og Mør
ket som sædvanlig tvang den{ til at tage større 
Afstand fra hinanden. 

I Nattens Løb friskede Vinden op og skagede 
sig gennem Nord om til Nordvest. Der blev bjær
get Sejl og manøvreret ombord i begge Clippere, 
men Afstanden var for stor og Mørket for tæt 
til, at disse Manøvrer gensidig kunde kontrolle
res, og dog havde Kaptajn Babcok efter det sid
ste, han havde kunnet skimte af Flying Fish, li
gesom paa Fornemmelsen, at han var ved at sej
le Rivalen agterud. Og han lod Clipperen beholde 
al den Sejldug, den paa nogen Maade kunde bære 
gennem den Storm, der efterhaanden var blæst 
op. -

Den næste Morgen stod Solen op over et 
Panorama, som set fra Sword Fish nærmest tog 
sig ud som et Fik.serbillede. Under en vild, for
reven Himmel gik der et Helvedes Hav af bjerg
høje, grønne Søer med hvide, fraadende Kam
me. Flokke af skrigende Kapduer flagrede i Sol
lyset og glimtede langt borte som Snefnug. En
kelte Albatrosser svæ,1ede støt og lydløst hen 
over Bølgetoppene som stolte Luftkrydsere. Men 
hvor var Flying Fish? 

Straks var Kaptajn Babcok ikke i Tvivl om, 
al Rivalen var sakket agterud, men at han slnll
de have sejlet den helt af Syne, var alligevel me
re, end han havde ventet. - Naa, det kunde jo 
tænkes, at Flying Fish havde lidt et eller andet 
Havari i Nattens Løb. Kaptajn Nickles havde jo 
sikkert ogsaa presset paa for at komme foran. 

Foran!? - Flying Fish foran? - N~j, del 
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vat en modbydelig Tanke for David Babcok, og 
den maatte han straks befries for. Saa sendte 
han en Mand op paa Stor-Skysejlsraa for at se 
efter. Og da Manden varskoede ned, at han ikke 
kunde se saa meget som en Las af et Sejl hele 
Horisonten rundt, kunde Babcok straks i Tan
kerne se desto flere Laser under Horisonten agter
ude, hvor han forestillede sig Flying Fish med 
brudte Vingeribber og flosset Flyvehud. Saa slog 
han sig til Ro i denne Tro paa Rivalens Uheld, 
og Dagen efter rundede han sejersikker Kap 
Horn og stod for en stiv Sydvesten Nord over 
med Bramsejl i Top. 

Den 3die Januar 1852 passerede Sword Fish 
den 50. sydlige Breddegrad i Stillehavet. Clip
peren sejlede over Parallellen med en 14 Mils 
Fart paa Morgenvagten, og da det lysnede, var
skoede Udkiggen paa Bakken : 

»Sejler ret For!« 
Kaptajn Babcok kom farende op paa Dækket 

i bar Skjorte og rev Kik.kerten ud af Haanden 
paa sin Andenstyrmand, og da han et Øjeblik 
efter gav den tilbage, erklærede han rent ud, at 
han sgu aldrig i sit Liv havde set Mage. Der var 
ikke den ringeste Tvivl om, at denne Sej ler var 
Flying Fish, som laa og luftede al sin Sejldug fra 
Fløjlmapper og til Dæk. Men med den Fart, 
Sword Fish halede ind paa Rivalen, var det ogsaa 
ganske sild.:.ert, at denne laa i Vindstille. 

Og ganske rigtig. I Solopgangen løjede Vin
den af, og Kaptajn Babcok fik nu ogsaa Lejlig
hed til at hænge alle sine Sejl til Tørring. Efter 
en lille Times Forløb laa de to Rivaler og veks
lede Signaler i dØd dampende Stille. Og af Kap
tajn ~ickles's Signaliseren fremgik det klart og 
tydeligt, at han havde skiftet Mening om Le 
Maire Strædet, straks efter at de sidst havde talt 
sammen, og at han trods dette forbandede Far
vands Malstrømme og blinde Skær og Roks var 
smuttet gennem Strædet i Nattens Mulm c-g Mør
ke - og endelig, at han nu havde ligget her et 
helt Døgn i Vindstille og ventet paa Sword 

Fish. 
Hvad der efter den Historie rørte sig i Kap

tajn Nickles's og Kaptajn Babcok's Indre, stod 
samme Formiddag i vid Omkreds skrev-et paa 
Stillehavets Overflade. Den krusede sig fØrst i 
Smil; saa svulmede den i Vrede, og inden Mid
dag havde dette Hav igen gjort sit Navn til en 
Frase, saa begge Clippere jog Nord over med dob
belte Reb i Merssejlene. De fulgtes igen Side om 
Side helt op til Juan Fernandez, men saa løjede 
Vinden, saa de kunde fØre fulde Sejl, og for en 
Slør fra Sydost gik Sword Fish nu pludselig 

frem og tog Føringen. Kaptajn Babcok sejlede 
Rivalen tre Dage agterud til Ækvator og vandt 
yderligere tre Dage her fra og til San Fran
cisco. 

I det følgende gengives til Sammenligning 
forskellige Data fra denne Kapsejlads samt Ti
den for de sejlede lange St!.'ækninger, som er 
Uddrag af begge Clipperes Logbøger: 

Flying Fish. 

Afsejlet fra Boston den 11 Kovbr. 1851 Mor
gen, passerede Sandy Hook samme Dags Aften. 

30. Novbr. 1851 pass. Ækvator (Atlanten) 19 
Dage fra Sandy Hook. 

26. Decbr. 1851 pass. 50° Syd · Atlanten) 26 Dage 
fra Ækvator (Atlanten). 

2. Jan. 1852 pass. 50° Syd (Stillehavet) 7 Dage 
fra 50° Syd (Atlanten). 

26. Januar 1852 pass. Ækvat0r (Stillehavet) 24 
Dage fra 50° Syd (Stillehavet). 

17. Febr. 1852 ank til San Francisco 22 Dage 
fra Ækvator (Stillehavet). 

Fra Sandy Hook til San F ::-ancisco 98 Dage. 

Sword Fish. 

Afsejlet fra New York den 11. Novbr. 1851 
Aften. 

4. Decbr. 1851 pass. Ækvator (Atlanten) 23 
Dage fra Sandy Hook. 

26. Decbr. 1851 pass. 50° Syd (Atlanten) 22 Dage 
fra Ækvator (Atlanten). 

3. Jan. 1852 pass. 50° Syd (Stillehavet) 8 Dage 
fra 50° Syd (Atlanten). 

22. Jan. 1852 pass. Ækvato:!." (Stillehavet) 19 
Dage fra 50° Syd (Stillehavet). 

10. Febr. 1852 ank. til San Francisco 19 Dage fra 
Ækvator (Stillehavet). 

Fra Sandy Hook til San Francisco 91 Dage. 

Som det ses, gjorde begge C~ippere Rejsen paa 
mindre end 100 Dage. Sword Fish' nøjagtige Tid 
var 90 Dage og 16 Timer, og dette blev den bed
ste Rekord i 1852 -- en Rekord, som hidtil kun 
var gjort bedre af den berømte »Flying Cloud «, 
som Aaret i Forvejen havde lagt den samme 
Strækning agterud i 89 Dage. 

Sword Fish var næppe for::Øjet ved Pieren i 
San Francisco, før alle Mand foran Masten skul
drede deres Sække eller hankede op i deres Byl
ter og sjokkede af mod Guldminerne. Og da Clip
peren efter et længere Ophold igen var sejlklar, 
kunde Kaptajn Babcok ikke Dpdrive en eneste 
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ærlig Sømand til at bemande den med. En eller 
anden Lykkens Pamfilius havde nylig fundet 
Guld i store Klumper, og Fanden skulde da fo,:

lade Californien, hvor man hver Dag kunde risi
kere at falde ove:r noget lignende. 

Saaledes ræsonnerede man blandt Søfolk i 
Land. 

Kaptajn Babcok rendte fra Boardinghus til 
Boardinghus og tilbød svimlende Hyrer paa ind
til 15Q Dollars om Maaneden; men overalt bad 
man ham ryge og rejse, og saa endte han tilsidst 
hos Politiet. Og :,'1yndighederne her afviste ham 
ikke. Der var i San Francisco ogsaa mange be
sværlige Individer, som man hellere end gerne 
vilde være kvit. Atten Driverter og Drukkenbolte 
blev med Politiets Assistance og uden Skrupler 
shanghajede ombord i Sword Fish, mens lige 
saa mange Tyveknægte og Knivstikkere blev 
sluppet ud af San Franciscos Fængsel og maatte 
gaa godvillig 011:bord - med Haandjern paa. 
Disse sidste var udelukkende Grækere og Italie
nere, og alle fik de Løfte o:m 50 Dollars i maa
nedlig Hyre, hvi$ de artede sig vel - i modsat 
Fald daglig lige sa.a mange Tærsk, der kunde lig
ge paa deres Rygstykker. 

Hvorledes Kaptajn Babcok og hans Styrmænd 
fik Sword Fish under Sejl med denne Forbryder
bande af en Besætning, hvoraf kun Halvdelen 
var Søfolk, forehgger der ingen udførlig Beret
ning om. Men de: vides med Sikkerhed, at Clip
peren afsejlede med væbnet Politivagt ombord, 
og at denne først blev kvitteret sammen med 
Lodsen ved Golden Gate. 

Sword Fish's Rejse over Stillehavet blev en 
voldsom Begivenhed. Krabberne vilde ikke til 
Vejrs. Ulkene vilde ikke paa Dækket, og de af 
dem, der var Italienere, vilde ingenting uden Ma
karoni. Syge var de halve, og lusede var de alle, 
og Styrmændene maatte med Knojern og Bull
dog-Pistoler tvinge dem baade til Renlighed og 
Arbejde og bogs::avelig talt rumpe dem op ad 
Vanterne - Vævling for Vævling - med Kofil
nagler. Men da Ciipperen passerede Baschi Kana
len og stod in<l i Kina-Søen, var hver eneste 
Mand foran Masten saa blid og føjelig som et 
Paaskelam; og de af dem, som ikke i Forvejen 
var Søfolk, var gcdt paa Vej til at blive det. Rap
tajn Babcok var i hvert Fald saa tilfreds med 
dem, at han ved .d.nkomsten til \Vhampoa lovede 
dem hver en ekst:-a Maaneds Hyre, hvis de frem
deles artede sig som paa den sidste Del af Over
rej sen. 

Dette Løfte vil'kede som et lindrende Plaster 
paa de Saar, mange af Mænnerne - naturligvis 

selvforskyldt - havde paadraget sig paa Vejen 
til Kina. Men paa en Mand var Saarene dog saa 
talrige og saa dybe, at Plasteret ikke gjorde no
gen Virkning. Denne ene gik under Navnet »Pet« 
og var en stivnakket Græker; og det var ham, 
som paa Overrejsen havde ageret Kok i en Mori
ans Skikkelse, og som næppe havde kunnet kpgc 
en Kedel Vand uden at svide den. Italienerne hav
de slukket Hnller i ham. Hans egne Landsm::end 
havde banket Buler i ham, og Styrmændene hav
de rettet dem ud igen; og da han en Dag i \Vham
poa t:.l Tak herfor gjorde Forsøg paa at lodde 
Dybden i Andenstyrmands Mave med en KØd
kniv, fik han omtrent Hovedet slaaet ned i sin 
egen Mave og gratis Rejse til Hong-Kong med et 
længere frit flphold paa Hotel »Calebus«. 

Foruden dette evindelige Folkevrøvl havde 
Kaptajn Bahwk ogsaa mange Genvordigheder 
med at faa sin Te-Last ned fra Kanton, og Sword 
Fish afsejlede først fra \Vhampoa den 25. Sep
tember 1852. Men saa drev Kaptajn Babcok. og 
hans Styrmæ:i.d til Gengæld Clipperen hjem til 
New York paa 90 Dage, og de havde efter denne 
Hjemrejse Æ:-en af at have gjort en Flok Skade
dyr til Mennesker og oplært dem til nogenlunde 
duelige Søfolk. 

Efter denne Rejse forlod Kaptajn Babcok 
Sworc:. Fish for at føre Tilsyn med Bygningen af 
en ny Clippe:-, som ogsaa var sat paa Stabelen 
hos \\'ebb, og som han var udset til at fØre. Hans 
Afløser ombord i Sword Fish blev Kaptajn Char
les Collins, og under hans Kommando blev Clip
peren i 1853 drevet ud til San Francisco paa 105 
Dage med Ankomst den 30. Maj, og herfra gjorde 
den Rejsen over Stillehavet til Shanghai paa 32 
Dage og 9 Timer med en Gennemsnitshastighed 
af 225 Mil pr. Etmaal. Paa Clipperens følgende 
Rundrejse til Californien, Kina og New York i 
1854--55 under Kaptajn Osgoods Kommando, 
blev der paa hele Turen logget 39,977 Mil, og den 
gjorde denne Rundrejse paa 10 Maaneder og 10 
Dage inklusive 35 Dage i Havn og med en Gen
nemsnitshastighed af 153 Mil pr. Etmaal. 

Saa:edes fortsatte Sword Fish i Te-Farten i 
adskillige Aa:-. Clipperen gjorde sig bemærket 
under flere store Kapsejladser rundt Kap Horn 
og hjem fra Eina, og der gik Ry af dens Rejser, 
til den kort efter Borgerkrigens Udbrud havde 
gjort sin sids~e. Clipperen blev under Vindstille 
i Nærheden af Fernando Noronha overhalet af 
Sydstaternes Skrue-Krydser »Alabama« for her 
at lide den samme skændige Skæbne, som denne 
Brode:-krig dikterede saa mange andre af disse 
stolte Clippere, der kun lod sig kapre af Mangel 
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New York i 1855. 

paa Vind. Prisen blev uden Skaanscl brændt paa 
Stedet, og dens Besætning blev la:..ridsat i Bahia, 
hvorfra den med en hjcmgaaende Brasiliefarer 
vendte tilbage til New York. 

Te-Clipperen Sv.;ord Fish var til det sidste 
en Vind--Æder, og den endte bogstavelig talt sine 
Dage af Mangel paa Luft. 

For at vende tilbage til Kaptajn Babcok og 
hans senere Karriere, skal her ogsaa gives en 
kortfattet Beskrivelse af den Clipper, hvis Byg
ning han havde Tilsyn med, og som han førte 
i 15 Aar. 

» YOUNG AMERICA« blev d,~nne Clippers 
Navn. Den tilhørte George Daniels i New York 
og maalte 1962 reg. Tons. Den var 236~/2 Fod 
lang fra Stævn til Hakkebrædt, 42 Fod bred 
Midtskibs og 28½ Fod dyb, og ::len havde en 
Re.isning, der gik bagover af Forskrækkelse over 
sine egne himmelstræbende Tendenser. 

Naturligvis var Young America fra første Be
gyndelse bestemt for Te-Farten. Men det havde 
efterhaanden vist sig, at Skibe med et saa stort 
Dybtgaaende kun daarligt egnede sig for de kine
siske Farvande, og George Daniels ::.esluttede saa, 
at Clippcren udelukkende skulde holdes i Fart 
paa San Francisco. 

Young America var. helt igennem en Fryd for 
ethvert Sømandsøje, og Clipperen viste sig til
lige snart at være en ypperlig Sejler. Blandt dens 
mange gode Re.i ser skal her nævnes følgende: 

Fra New York til San Francisco paa 103, 107, 
110, 112, 117 og 116 Dage, og fra San Francisco 
til New York paa 92, 97, 85, li.Il 103 og 83 Dage 
- dertil fra San Francisco til Liverpool paa 103 

og 106 Dage, og den modsatte V ej paa 117, 111 
og 99 Dage. Desforuden gjorde den 20 paa hin
anden følgende Rejser fra New York til San 
Francisco med en Gennemsnits-Sejltid af 117 Da
ge. Dens bedste Præstation var dog at sejle fra 
50° Syd i Atlanten til samme Bredde i Stilleha
vet paa 6 Dage. 

Kaptajn Babcok havde som sagt Kommandoen 
over Clipperen de første 15 Aar af dens Eksi
stens, og i al den Tid havde han ligesom Kap
h,.j n Creesy med Flying Cloud og Kaptajn Low 
med N. B. Palmer og flere andre af disse be

rømte Clipper-Kaptajner sit Hjem og sin Hustru 
ombord. Efter disse 15 Aar i uafbrudt San-Fran
cisco-Fart trak han sig tilbage fra det aktive 
Sømandsliv for at overtage Stillingen som øver
ste Chef for »The Pacific Steamship Company<<. 

Efter den Tid havde Young America ilcre for
skellige Førere, men om disse foreligger der in
tet bemærkelsesværdigt udover, at de i shipping 
Kredse for Spøg blev kaldt overflødige. Dette 
skulde naturligvis sigte til, at Clipperen efter
haanden var bleven saa gammel i San Francisco
Farten, at den selv kunde finde Vej baade frem 
og tilbage. Men Spøg tilside - Young America 
sejlede støttig i denne Fart i samtlige 30 Aar og 
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rundede Kap Horn over 50 Gange uden et eneste 
Havari. 

Clipperen blev i 1883 solgt til Østrig paa den 
Betingelse, at dens Navn blev ændret, og . saa 
blev Young Ame::'ica dØbt om til »Miroslav <<, og 
som saadan afbrS?'.d den i Vinteren 1888 sin Rejse 

fra Philadelphia til Triest midt i Atlanterha
vet og gik med Mand og Mus til Davi Jones 
Locker. 

................ ,. ............................................................................................................................................................................... -..... ..... 
Paa Prøvefart. 

Burmeister & Wain har fuldført Bygningen af e t 
8400 Tons stor t rvro· orskib, »Kr. Knudsen«, som er byg
get til Skibsrederfirmaet Gunnar Knudsen i Oclo, og 
som skal paa Prøvefart i Sundet paa Tirsdag. 

Dansk Galease sunket i Drogden. - Besætningen er 

reddet og indb."agt til Skanør. 
Den 14. Augus t om Natten sank Galeasen >>Ella(( af 

Egernsund ca. 4 Sømil SV. for Drogden Fyrskib. S~d
bet var paa Rejse fra Nykøbing F. til København med 
Sukl;:er. Det lykkedes Besætningen, der bestod af Sk~p
per N. E. Hansen og Hustru samt to smma Børn, a t 
komme i Rednin gs0aaden, der senere paa Naten blev 
fundet ar Skanørfis:.ere, som bragte den ind til Skan0r. 

))Ela« va1· en gamel tysk Baad. Den er bygget i Fuh
lendorf i 1890 og las ter 26 Tons Netto. 

Et Forlis paa Klipperne ved Svaneke. 

Motortjalken >>Energi« af Svendborg, Kap tajn f;h
mann, er strandet paa Klipperne ved Svaneke. Kaptaj
nen og hans Hustru og 4 Børn blev reddet. Skibet er 
Vrag. 

))Energi((, der ejedes af Kaptajn _Øhmann, laster .::a. 
120 Tons. Den er byget i Holland i 1906. 

Fyrskibs-Nyt. 

Fyrmester I. C. P,yder, Kjels-Nor Fyr, har med l.-d
gangen af Oktober Maaned faaet sin Afsked ))efter An
søgning og med Pe:ision«. 

Reserveløjtnant K I. Vest er ansat som Styrmand 
under Fyrvæsenet og skal gøre Tjeneste om Bore. i 
Fyrinspektionsskibet ))Argus«. 

Landbrugets Ekspert-Overskud er 2¼ Mill. daglig. 

I den forige Ugeberetning fra Landbrugsraadet hed
.der det bl. a., at der i første Halvdel af 1925 udfør~es 
fra Danmark for 9f.5 Mill. Kr. Varer, hvoraf de 85 Pro
cent var Landbrugsprodukter. Paa samme Tid indfør
tes der for 1035 MiJ. Kr. Raastofl'er, hvoraf de 30 Pro
ste cent var til Landbruget. 

Landbrugets Eksportover skud var r nn· • 

ste Halvaar 497 MiJ. Kr. eller 2¾ Mil!. Kr. om Dagen. 

Skarpe Skud mod :'oldvæsenet. - Købmændene pro!e
teslerer mod Toldvæsenets nye Bestemmelser for 
Skibsproviantering. Tvinges Skibene bort fra ve:re 
Havne? 

Paa de jydske Kebmandsforeningers Aarsmøde i Sil
keborg indledede Købmand Andreas Thorup fra Aar
hus en Diskussion om Skibsprovianteringen, der er 
blevet haardt ramt ved et af Generaldirektoratet i April 
.Maaned i Aar udsendt Reglement for Skibenes Forsy
ning. 

Efter dette Reglement synes det, som om Toldvæse
net ha:- faaet til Opgave at sørge for, at danske Hand
lende sælger saa lidt som muligt til Sldbene. Danmark 
]:lar allerede faaet et daarligt Ry som Provianterings
land ved sin ufarvede Margarine. Nu er Danmark nær
mest berygtet blandt Skibskaptajner, og de gaar uden 
om vore Havne med deres Proviantering, naar de paa 
nogen Maade kan. Det nye Reglement irriterer Kap
tajnerne, og dertil kommer en stor Vilkaarlighed i de 
forskellige Havne. 

Der fremdrotes derefter af Formanden for De dan
ske Købmandsforeninger, Detailhandler Schjær, en 
Række drastiske Eksempler paa, hvorledes de nye Be
stemmelser tvir:.ger Skibene væk fra vore Havne. Naar 
Kaptajnerne ik:ie kan faa deres Spiritus og Tobak af
giftsfrit her som andre Ste.der i Verden, afbestiller de 
ofte a[e de ancre Varer, som de ellers køber samtidig, 
og det kan i adskililgc Tilfælde dreje sig om Bestillin
ger pa;i langt over 1000 Kr., der gaar danske Handlen
de forbi. Paastønden om, at Danmark søger at følge de 
andre Naboers Eksempel, stememr ikc, for baade i 
Tyskland og England søger man at sælge de flest mµ
lige V ::.rer til Skibene. 

Der vedtoges paa Mødet en Protest mocl den strenge 
Lov. Man vil nu søge Forhandlinger med Toldvæsenet, 
og hvis dette ikke hjælper, henvende sig til Ministeren. 

Danmcrk og Slam. 

Forleden und2rtegnecle Udenrigsminister Grev Moltke 
og der:. herværende siamesiske Gesandt en Venskabs
Hande~s- og Skibsfartstraktat mellem de to Lande. 

Traktaten er baseret paa Gensidighed og hYiler lige
som Danmarks andre Traktater paa Mestbegunstigel
sessystemet. D€11 skal ratificeres inden 6 Maaneder og 
gælder for 10 Aar. 

Dollariwngernes Skat. - Rockef eller jun. betaler over 
6 Itlill. Doliars i Indkomstskat. 

Rockefæler j-Jn. har for Aaret 1924 betalt 6,288,000 
Dollars i Indkomstskat, hvilket er det største Skatte
beløb, nogen Enkeltmand har betalt hidtil. Henry Ford 
betalte 2,609,000 Dollars, Finansminister Andrew Mel
Ion 1,1S3,000 Dollars, Payne Whitney 1,677,000 Dollars 
og Præsident Coolidge 14,000 Dolalrs. 

35 flan; Jubilæu.m som Sømand. - 25 Aar som Malros 
i D. F. D. 3. 

Den 31. August fyldte Matros Hans Cornelius Jen
sen 50 Aar, og havde da akkurat faret 35 Aar til Søs. 
25 Aar er gaaet, siden han fik sin første Hyre i D. F. 
D. S., og i 13 Aar h ar han faret i støttig Fart paa Fær
øerne, først med ))Tjaldur« og senere med ))Sleipner«. 
Cornel:us Jensen hører til den Stab af støtte Søguter, 
der er en Pryd for den danske Sømandsstand. 
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BAADSMANDENS 
DEMMESJANl 

I ntet Menneske i Nyboder med en Smule Ag
telse for sig selv sagde i gamle Dage Delfin

gade. Derfor var de: altsaa, at Madam Lynge ude 
fra Køkkenet raabt~: 

»Lille Valde, kan du stikke hen til Kanonerens 
i Delfingade og spørge, om Fatter er der. Og er 
han der ikke, saa løber du hen i »Kirken<< paa 
Toldbodvejen og siger lil ham, at Maden er fær
dig. « 

Valde, som bare ,,ar otte Aar, skyndte sig hen 
i Delfingade; men :ler kom han hurtigt fra, og 
saa løb han gennem Gernersgade til Toldbod
vejen. 

I »Kirken,< stod Baadsmand Lynge fo:·an Di
sken sammen med Kanoner Olsen og Under
baadsmand Magnussen. Der plejede Nyboders
Mænnerne at faa sig en Bitter eller en Dram, ef
tersom det var tidligt eller sent paa Dagen, og 
Madammerne hentede Mælk til Risengrøden for 
4 Skilling Potten; men da Baadsmanden saa 
Valde i Døren, skyllede han Drammen ned, tog 
hilsende til Huen, og med Drengen ved Haan
den spadserede han hj em til Leopardlængen, 
hvor Mutter, lidt haandfast, satte Grøden og Fin
kerne paa Bordet. 

Saa gav hun sig til at feje Ildstedet me:l Fjer
vingen, og bagefter ::ik Køkkenbordet sig en Om
gang med Halmvisken, indtil det skinnede som 
Dækket paa en Orlogsmand. 

»Skal du ingen Mad ha'e? « spurgte Baadsman
den inde fra Gaarclstuen. 

»Jeg spiste Klokken fire, << kom det rapt fra 
Madammen i Køkkenet. 

»Og Valde?« 
»Han spiste med mig!« 
Baadsmandcn rømmede sig, for han var lidt 

betænkelig ved Situationen. Mutter var s~a gna
ven Of; --~ilfreds i den sidste Tid, gjorde Vrøvl, 
naar hau foreslog at ryge Aftensnadden omme 
hos Kanoneren i Delfingade, m uggede, naar han 
kom en lille Smule for sent hjem til Middag, og 
gjorde en farlig Bunke Hel . .... Vrøvl, hvis hun 
fik lidt at høre om, at han havde være henne 

Af · Martha Lichtenberg Madsen . 

-hos Høebcrg og faaet en Morgenbitter. Ja, i de 
sidste Dage var det lige meget, hvordan har1 
end bar sig ad, saa var det galt; Baadsmanden 
var ikke langt fra at ønske, m: der ikke var hele 
h ·e Maaneder, til han igen skulde ud med Kor
Yetten. 

Lynge listede ud med sine Tallerkener. Han 
sagde ikke noget, anbragte dem bare paa Laa
get af den ene Vandspand, skævede lidt til Mut
ter, nynnede ganske sagte: )):;: Rævegade, i En
den af Nyboder, der blev jeg :Ørste Gang vugget 
af min Moder,<< - saa listede han ind, for lVIut
ter skulde naturligvis til Vandspanden netop nu, 
hvor han stod og famlede med Grejerne. 

Baadsrnand Lynge satte sig inde paa Forhøj
ningen i Gadestuen; han var ved at sy et Par 
Kludesk'.) til lille Valde, dem kunde han pas
sende tage det sidste Nap paa nu. 

Pokkers ogsaa, at Mutter ikke kunde blive glad 
igen siden det lille Opgør fra forleden; for Baads
manden vidste jo sa udmærket godt, hvad det 
var, der gjorde Mutter saa knotten: det var 
denne her sorte Merinokjole, som han havde sagt, 
han ikke havde Raad til at forære hende. Og det 
havde h:m ikke; gøre Gæld vilde han ikke, og 
Pengeen havde han ikke, saa ri.en Sag var da saa · 
lige til - syntes han -, men det syntes Mutter 
altsaa ikke; hun mente, Pengene maatte kunde 
skaffes. 

Baadsmanden saa sig om i Stuen; men noget 
af særlig Værdi var der nu li'egodt ikke: Kon
kylierne paa Kommoden, de to hvide Porcellæns
hunde, Perlekransen fra Vestindien og Gibs
e::igelen fra Italien; gamle Minder fra hver eneste 
Togt, men Værdi?. Nej, pytsa', om det var en 
Rigsdale_ værd det hele. 

At se Mutter hver eneste Dag i Ugen ligne et 
optræk.kende Tordenvejr, saa 'mart man løftede 
Klinken paa Gadedøren, var naturligvis ikke 
morsomt; men hvor fandt ma:i en Udvej til at
ter at faa Smilet frem? 

Baadsmanden gned den sorte Kinesertraad 
med lidt Tælle; saa gled den bedre gennem Val-
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des Sko; Syringen var ved at blive for lille; mon 
ikke der skulde ligge en, der var lidt større he::me 
i Hjørneskabet? 

Det gav pludselig et lille Spjæt i Baadsman~ 
den, for han kom i Tanker om, at i Hjørneskabet 
havde han en Demijohn vestindisk Rom staa
ende, og Løjtnanten havde en Dag spurgt, om 
Lynge vilde sælge den. 

Sælge den? Nej, den Dag vilde Baadsmanden 
ikke sælge den; men nu var det en helt anden 
Sag. 

Baadsmand Lyr:ge sad sad lidt og lyttede: Mut
ter var ved at skure Dørtrinet ude i Køkkenet, 
og om lidt vilde hun altsaa skruppe løs i det 
lille Hus i Gaarden, hvor Tømmermanden i sin 
Tid havde skaaret et Hjerte i D~1ren; saa det vil
de altsaa vare lidt. inden hun kom ind; og Baads
rnanden lagde hllc Valdes Kludesko til Sic.c 
og fik Demijohn'en frem. 

Han satte sig med den i Gyngestolen. Saa
clrrn en Demmesjan er nu lige godt noget værd, 
tamkte han, og hvor huskede han ikke tydeligt 
den Aftenstund, da han købte den i Boden der
ovre paa St. Croix. Der stod en grinende Ne
germadam ved Siden af ham, og hun smækkede 
med Tungen og sendte ham et misundeligt Blik, 
da han gik bort med den. 

Baadsmand Lynge sad her i Stolen og kælede 
næsten for }>Demmesjanen«, pillede varsomt ved 
Kurvefletningen, strøg nænsomt om dens korte 
tykke Hals og tog den saa i Hanken og løftede 
den op mod Lyset. Naar han Tystede den :idt, 
sagde det »Kluk-kluk« indeni, og nu var det 
Baadsmanden, som smækkede med Tungen. 

Det havde jo egentlig været Meningen, at den 
skulde gemmes til Medaljedagen, naar baade 
Underbaadsmanden, Kanoneren og Mester Møl
ler kom herhen til en glad Aften i Leopardlæn
gen; og Baadsnwnd Lynge havde allerede glæ
det sig til at se deres Ansigter, naar han om 
frem med den, fo:' en »Demmesjan er nu engang 
en Demmesjan<<, som Løjtnanten en Dag havde 
sagt til Kommandøren, da han gik i Land med 
sin. 

Det var næsten, ligesom et Lys gik ud, naar 
Baadsmanden tækte paa at skille sig ved denne 
her; han klappede den igen, og han lod den sige 
»Kluk-kluk« c:en ene Gang efter den anden, -
saa rejste han sig med et Ryk, der fik Gynge
stolen til at "ippe næsten som selve Korvetten 
»Dagmar<< i rum SØ. 

)}Splitte baade Bramsejl og KlyverbonH, sag
de han hØjt og beslutsomt, »om ikke Demme
sjanen skal ryge til Fordel for en sort l\ferinos 
til Mu:ter ! « Saa lagde han varsomt sit store 
Lom,mc!tØrklæde om den og sagde haardt og be
stemt: »Der er to Ting, som er forbudt om Bord 
i en dansk O:fogsmand, og det er Kvinder og 
Svin, -- men det er da heldigvis ikke forbudt 
at tage en Demmcsjan Rom :med hjem, naar 
man næste Gm1g har været ovre hos de sorte.« 

Saa listede Baadsmand Lynge ud gennem 
Stuen, løftede varsomt Klinken paa Gadedøren 
og lod Demi.joh,cn sige »Kluk-kluk<< hele Vejen, 
indtil han naaede Løjtnant Thomsens Hjørne i 
Haregade. 

Senere gik Turen helt op til Østergade; og da 
Baadsmanden kom hjem, lagde han en Pakke 
sort Merino foran l\Iadammen, der stod inde i 
Kamret og ordnede sit Haar i det filerede Nakke
net. 

»lVIerino, Fatter!« udbrød hun straalende og 
tabte en Haarnaal ud af l\Iunden. 

»Merino, Mutter!« svarede han fornøjet ved 
igen al se hende smile. )>Og ikke Halv-<<, for
staar du, med Bomuldstraade i, men det blanke
ste· ægte -.« 

)}Det har været dyrt«, sagde I\fadam Lynge be
tænkelig, da hun bredte Tøjet ud paa Bordet in
de i Gaardstuen; men hun var allerede fordybet 
i at spekulere paa, hvor mange Alen Herkules
baand og lrvOi· mange Dusin overtrukne Knap
per, hun skulde købe til Besætning, saa hun hør
te ikke" Baadsmanden brummede i det store 
Skæg: 

))Ja, - bare for igen at faa lidt Solskin at se 
paa den ægteskabelige Himmel, saa ofrede jeg 
saagu DemmEsj anen! « 
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Et Billede fra Afskedsfesten for Direktør 

A. H. M. Rasmussen. 

Den 10. Juni i Aa~ afholdtes her i Københa"n en 
Fest for den afgaaenle Direktør for l\Iasldnistt:mler
visningen. Yort Billc:le viser Ilædersgæsten flm,kerel 

4. Hække: Marineoveringeniør G. \\I. Hansen, l\frskin
mester C. Brasch, Professor S. P. Bonm:ser., Ma
skinmester V. Andersen, Sekretær A. V. Ander
sen, l\faskinmes:er 0. Koppel. 

3. Hække: FuldmægtiJ Ehrenrich-I-Ianser:, l\faskmme
ster 0. Gjersing, Skoleinspektor I-I. Gille, l\kskin
mester D. S. l\foltzen, Maskinn:ester I. Fi&cher. 
Skibsinspektør A . .T. Berg, l\Iaskinmester I. P. 
Madsen, Redaktør T. I-Ialberstadt, l\Iaskinrr.ester 
Alf. Roseneng, Maskinmester A. Bildsø. 

2. Rældrn: Maskinmester Jørgen Pedersen, Mask:nme
sler L. Bcnsc, :'vlaskinmester I. Køhler, l\frskin
mester I. Zoegr., Maskinmester I. Julsø, Expedi-

Direktøren Ior Maskinistundervisningen, A. 3. M. 
Rasmussen, dc1· ved l\Iaanedens Udgang traadte 

tilbage fra sin Stilling, fik af Hs. Maj. Kongrn :ildelt 
Kommandørkorset aI lsle Grad som Ancrkende!se af 
sit fortjens!Iulde Arb~jde. 

Direktør Rasmussen indlraadle i :Midten af 70erne i 
1\Iarinen og valgte de tekniske Fag som sit Virkefelt. 
Efter at have gennemgaaet Verdens :laværcncle [ørste 
Ingeniørskole »Royal Naval College(( i Greenwich blev 
han ved sin Hjcmkøsh 1S83 l."nderdireklor ved Orlogs
værftet og Leder af Værftets Maskinafdelini:;. I 1911-
lraadte han tilbage og overtog Stillingen som Direktør 
for Maskinistundervisningen. 

ar Statsminister Th. Stauning, Formanden for Masldn
meslrcnes Forening, K. A. Rasmussen, Teknisk Direktør 
i D. F. D. S., Korbing, Borgmester Kaper og 11. 

tionssekretær I. C. Nielsrn, l\faskinmesler E, 
Sehmitt, Departementschef I. Dalholt, Professor 
C. Hansen, Skoleforstander F. M. ~L B. A. Grath
v,ohl, Overretssagfører Ulr. Ifald, Redaktør Her
mansen, Maskinmester F. i\1-l:VL B. 0. Bouet, Ma
skinmester 0. Chr. Hansen, Redaktør Vald. Chri
stiansen. 

1. 3.ække: Maskinmester Valcl. Nielsen, Direktør Julius 
:iladsen, Direktør I. Kørbbg, Direktør ,valter, 
Maskinmester K. A. Rasmmsen, 1Eresgæstcn Di
rektør A. H. M. Rasmusse:i, Statsminister Th. 
Slauning, Borginester, Dr. phil. E. Kaper, Inspek
tionsmester Ose. 1\Iorlensen, Kontorchef E. Kragh. 

Som Cnderdirektør ved Orlogs,ærftel udforte han et 
Ariiejde og ledede en U cl vikling, ~m vakte den største 
Beundring blandt alle l\Iarine-Tdmikere; L Eks. ud
førle han i Begyndelsen af 90-ernE sammen med afdøde 
Kommandør Nielsen Vanclrørskecller med smaa Rør 
som Dampkedler i de større Krigsskibe - hvilket den 

Ga.--rg var en hel Revolution mod ~idligere Tiders Prak
sis Dette betød, at et Krigsskib, der laa uden Damp 
::iaa Kedlerne, blev i Stand til a1 sejle ud af Havnen 
med fuld Damp og fuld Kraft paa Maskinerne senest 
115 Minutter efter, at Ordren til Sejlads var givet. Først 
10 Aar efter blev det samme System indført i den 
engelske Krigsmarine. 
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Blandt Yidenskabelige F orsøg, som Direktør Rasmus
sen har fOJ·etaget, og naaet til Resultat med før nogen 
anden, er ogsaa Veksel.virkningen imellem Skibsskruens 
Omdrejninger og Slcbets Bølgedannelse ved Sejlads 
med høje Hastigheder paa lavt Vand. 

Hans Resultater vakte den største Beundring og Aner
kendelse i hele den tekniske Verden. 

I sin Egenskab af t.iinisteriets Konsulent har Direk
tør Rasmussen gjort vort Land uvurderlige Tjenester. 
Det var, før han kom til at indtage denne Stilling, Skik 
og Brug, at Skibe, der skulde overtages af de danske 
Myndigheder, Dampfærger, Uddybningsmateriel etc., 
byggedes paa udenlandske Værfter; det tjener til Di
rektør Rasmussens Ær e, at han virkede for , at dette 
Forhold blev ændret til Fordel for danske Værfter . 

Nr. 8 

Sidst, men ikke mindst, bør næYnes hans Betyd
ning som Leder af Maskinistunde:-visningen her i 
Landet. 

Direktør Rasm issens Maskinlærebøger er berømte 
overa~t, og gennem disse og paa anden Maade har han 
hævet d~n danske Maskinmesterstand teoretisk og 
prakt:sk op bland de allerførs te i hele Verden. 

Naar F.irektør Rasmussen nu har forladt sin ofient
lige Virksomhed, vil derfor mange s~nde ham en Hil
sen med Tak for alt, hvad han h a:.- udrettet. Endnu 
mange flere vil sende ham en venlig Tanke og mindes 
alt det, s.om hans Virksomhed har tetydet for dem. 

.................................................................................... + ............................................................... . 

i>LusU-aniaffs Banema.-id sprængt i Luften. - 700 IWo 
Aerolit. - Den største Sprængning, der nogensinde 

. er foretaget her i Landet. 

Om Morgenen den G. Novbr. 191G lød det ud oYer 
hele Landet, at en sto:.- tysk Undervanclsbaad var stran
det paa \'e;jlby Strand ved I-Iarboøre. Udenfor laa nogle 
tyske Torpedojagere, der først søgte at trække Skibet 
af Grunden. Da delte mislykkedes, gik ale fra Borde, 

· og 10 Minutter efter lød en voldsom Eksplosion, der 
spr ængte hele Under vandsbaadens Forskib, medens den 
øvrige Del af Skibet blev staende. · 

Det viste sig hurtigt, at Undervanclsbaaden var i>U. 

20(< - »Lusitania«s Morder, og i henved ni Aar har 
dens Vrag staaet -p~a Vestkysten som et uhyggeligt 
Minde om Krigens Død og Ulyklrn. · Mange Tusinder 
har i Aarenes Løb va~farteL til den sunkne Kæmpe, rne1: 
dens Dage er nu tall ~. 

For længere Tid s~den besluttede l\rfarinerninisteriet, 
at Vraget skulde spr ænges bort. 

700 Kilogram .Aerolit sendtes over Lil Strandingsste
det og anbragtes i Bunden af \'raget, hvor der i For
vejen fandtes et større Granatlager. Ledningerne førtes 
af Marinens Ingeniør-er flere Kilometer ind i Klitterne, 
og ved et Tryk paa En elektrisk Knap sendtes Vraget i 
Luften. 

Et udsøgt engelsk ~elskab beundrer >!Parkeston«. -
For al markere Indførelsen af den daglige Drift 
havde D. F. D. S. den 10. Juli budt til Aabningsfest 
paa del nye Mctol'skib. - Den voksende Trafik 
mellem England og Dcmmark - Danmark som 
l'ransilland for :'rafiken paa Øster sø-Slaterne. 

Med Indsættelsen af Det forenede Dampskibsselskabs 
nye rlegante MotorsJ.db ))Parkeston(( er der abnet et 
nyt Kapitel i Trafiken mellem Danmark og England. 
Der er med dette det første og største Motor skib paa 
Hulen Esbjerg-Harwich etableret en daglig Fart mel-
1em Danmark og England, og det vil sikert ikke alen2 
ha ve Betydning for den dansk-engelske Pasager- 0 6 
Godstrafik, men ogsc1a for Forbindelsen mellem Eng
land og de øvrige Østersøstater, især Finland og Rus
land, da den nye Rute er den bekvemmeste og hurtig
ste. Ligeledes menes Oprettelsen af en daglig Rute mel
lem Danmark og England ogsaa at ville faa Betydning 
for den danske Turisttrafik. 

For at markere InJførelsen af den daglige Rute hav-

de D. F. D. S.s Di.rektion indbudt til en Aabningsfcsl. 
Der Yar :nødt fremtrædende Medlemmer af den danske 
Kolori i London, deriblandt saa kendte Mænd som 
Nielsen-Ladefoged, Ch. Hansen, Høst og Rutzou, der 
hører til de største Importører af danske Lan_dbrugs
produkter til England, foruden de ledende Mænd i 
Noru-_ E as lern R::dlway, der besørger Traflken fra Har
wich til London, og andre højtstaaende engelske Jern
banemænd, samt den danske Charge d'affaires ~althe 
Bruun og Generalkonsul Rottbøll foruden Repræsen
tanter fer den e:igelske Presse og de skandinaviske 
Turisdmreauer i London. 

Alle de indbudte Gæster, henved 90 Personer, tog 
med ::::::kstratog ti:. Harwich, hvor de først besaa det ele
gante M:>torskib llParkeston((, hvis fornemme Udstyr 
og moderne Komfort vakte almindelig Beundring, og 
derpaa ~erver edes der i llParkeston«s elegante Spise
salon en udsøgt Lunch. 

Efti r at den danske Konges Skaal var drukket, holdt 
Direktør Larsen Talen for Gæsterne, hvori han frem
h ævede, at en ny Æra i Trafiken mellem England og 
Danmark var aabnet. ))Parkeston« var i Løbet af 22 
Time:- sejlet fra Esbjerg til Harwich, og det var De 
Forenedes Maal ikke at spare noge:i Anstrengelse for 
at fmdstændiggøre Trafiken melem Danmark og Eng
land. 

Ober st Galloway, en af de ledende fænd i Korth
Eastern-Railway lovede ,at Jernbaneselskabet fra sin 
Side vilc:e gør e a.;.t muligt, for at Tr afiken melcm Eng
land og Danmark kunde blive den bedst mulige. Han 
gav statistiske :Cata, som viste, hve:rledes baade Pas
sager- cg Godst:·afiken mclem Danmark og England 
stadigt var vokset, og udtalte I-Iaabet om, at Trailken 
yderligere maatte vokse og derved det gode Forhold 
mellem Danmar~ og England blive fæstnet. 

Dhmdt de indbudte Gæster var Kaptajn \Varrer, som 
først havde paabegyndt Trafil(en rnelem Esbjerg og 
Harwict, og som hanle krydset Nordsøen over 4000 
Gange, inden han trak sig tilbage. 

Fo:-m2.nden for De Forenedes Afdeling i London, Di
rekteT Holdthus-211, udtalte overfor Deres Korrespon
dent I-Ia..:tbet om, at den nye daglige Rute ogsaa maalle 
betyc:e en stor Opgang for den engelske Turisttrafik til 
Danmark. · 

Efter Lunchen foretoges en to Timers Sejlads, hvor
under i;Parkeston« viste sig som en udmærket Sø
baacL 
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Et da nsk-norsk Skibsmellemværende. - Skibsmæglet 
Nielskov, Kpbenhavn, dpmt til at betale 16.5,000 
Kroner. 

Fra BodØ i N arge telegraferes der 
Ved Bytinget her er der afsagt Dom i en Sag mel

lem Saften Dampskibsselskab og Mægler N ielskov, Kø
benhavn. Hr. Nielskov havde anlagt Sag mod Dzmp
skibsselskabet om Betaling af et formentligt Tilg-:ide
havende paa 2000 Kr. for Tilsyn med Bygningen_ af 
et Motorskib. Dampskibsselskabet arJagde Kor.tra
spgsmaal for Erstatning grundet paa Utilfredshed :ned 
Tilsynet ved Skibets Bygning. Dampskibsselskabet fri
fandtes, og Nielskov dØmtes til at betale en Erstat
ning paa 165,000 Kr. samt 1000 Kr. i Sagsomkostninger. 

Det omtalte Motorskib er et mindre Passager- og 
StykgodsfartØj, der for 6 Aar siden blev bygget paa 
Faaborg Skibsværft. Saa gammel er Historien 

Da Skibet, »Blia« hed det, var færdigt fra Vær; tet, 
nægtede Salten Dampskibsselskab at modtage d'!t, ~det 
man ikke fandt kontraktlig bygget. Ved Hpjeste1:et her 
i København blev Skibsmester Nordbjerg i Faaborg 
dømt til at betale Skibets Værdi, de HiS,000 Kr., der 
optræder i Sagen mellem Hr. Nielskov og Rederiet. 
Skibsmester Nordbjerg var imidlertid ikke i Stanc::. til 
at udrede den hØje Erstatning, og saa er det, at 
Dampskibsselskabet har anlagt Sag mod Nielskov mm 
den Tilsynsførende ved Skibets Bygn:ng. 

Eu elektromagnetisk Talemaskine. - En Renæssa!lce 
for Valdemar Poulsens Telegrafor.. 

Det tyske Tidsskrift »Die Umschau« omtaler i sid
ste Numer, at Berliner Telegraphiegesellschaft .:1ar 
konstrueret en elektromagnetisk Talemaskine, hvo:-til 
man paa lange Afstande pr. Traad eller Radio direk
te kan diktere o·g derefter aflæse Diktaten fra den an
vendte Valse. Konstruktionen af dette Apparat blev 
allerede paabegyndt ved Aarhundredskiftet af :::)r. 

Valdemat Poulsen, og det er ifplge ovennævnte Blad 
h~ns Teorier og Arbe jde, man har anvendt som 3a
sis for Sagens videre Udvikling. Man mener, at den 
ny Konstruktion vil faa en gennemgribende Betydn'ng 
paa sit Omraade. 

Dr. Valdemar Poulsens mangeaarige Ven og Med
arbejder, Professor P. 0. Pedersen udtaler s.g ::im 
Sagen saaledes 

- Det er meget rigtigt, at Valdemar Poulsen : or 
ca. fem og tyve Aar siden fremstillede en Telegrafon. 
Den kom imidlertid for tidligt frem, T iden va:- ikke 
moden til, at den kunde anvendes ved Udbytte hv'!r
ken paa den ene eller den anden Maade. 

- Hvad , mener De om den ny tyske Maskine? 
- , Endnu har jeg ikke set eller hørt :1oget til d'!n, 

fØ r De nu omtaler den for mig. Men der er ik:ke 
noget i Vejen for, at en saadan kan fremstilles ved 
en Sammenarbejdning af Poulsens Telegraf oo ::ig 
Elektronrørene, som anvendes i Radioe::i. Og cet er 
yderst sandsynligt at hele Radiotekniken vil frem 
kalde en Renæssance paa dette Omraade. 

Marineskyttelagenes Kapskydning ·vaa Orlogsværftet. 
- Odense-Kredsen hjemfprte Vandrepokale;:i. 

I Lighed med tidligere Aar samledes den 16. At:.g. 

Kapkydningshold - ialt ca. 100 Skytter fra Marine
sky: telagene i Kobenhavn, Odense, Randers, Korspr, 
Faaborg, Nakskov og Haslev - : il Kapskydning paa 
C rlogsværftet. 

København-Kredsens Skyttelag, hvis Formand er 
Fab:-ikant Hornung og Næstformand, Bankkasserer 
Nat.å. havde .jlrrangeret Stævnet overordentlig smukt, 
o~ :ler herskede da ogsaa stor Tilfredshed mellem 
de gamle Mar inere fra først til sidst. 

Under Skydningen blev Orlogsværftet beset ho ld
vis ·.lnder kyndig Ve j ledning. Arsenalet blev forevist 
af :..øjtnant Nielsen, Modelsamlingen af Mode llør 
Bprge, Sinminestationen af Lpjtr:ant Rasmussen og 
Taki.<elloftet af Værkmester Borriid. 

E : ter Kapskydningen, hvorved Odense-Kredsen 
hjemførte Vandrepokalen, samled~s Skytterne til en 
ar.in:eret Frokost med Taler og Sang samt Præmie
ucdeling i Orlogsværftets Marketenderi, der i Dagens 
Anledning var festligt udsmykket. 

Stævnet sluttede med en Souper i Tivoli Koncert
sals Restaurant. 

»Dana« -Ekspeditionen i Seydisfjord. - Et særdeles 
~i/fredsstillende Udbytte for de 2S0 Trawlere og 
de utaJlige Kuttere. 

;, I:ana«-Ekspeditionen har nu fuldendt sit Togt i. 
Davistrædet og har senere arbejdet under Vest- og 
N orc island. Dr. phil. Johannes Scitmidt, der saaledes 
er vel orienteret med Hensyn til Sommerens Fiskeri, 
udta:er, at dette i Aar synes mindre koncentreret end 
tidlig-ere. Men Udbyttet for de utallige Kuttere og 
de ca. 250 Trawlere vil antageligt blive særdeles til 
fredsstillende. 

Ekspeditionen har i Fakse-Bugten paa Vestlandet 
foretaget interessante Undersøgelser angaaende Fiske
mængden inden- og udenfor Territorialgrænsen. Paa 
N crdlandet synes Silden at have tr11kket sig mere Øst 
over, og Trafiken omkring Langecæs faar En til at 
drage Sammenligninger med den engelske Kanal. 

Overalt har Ekspeditionen arbej6et med det bedste 
Resu :tat i nøjeste Kontakt med Fangstbaadene og har 
saaledes understøttet Fiskeriet med en tiltrængt og 
højst værdifuld videnskabelig Basts, et Samarbejde, 
der forhaabentlig i Fremtiden skal fortsættes i større 
og større Udstrækning. 

Slutteligt omtalte Doktoren Mødet med »Pourquoi 
pas«, der fornylig har haft en hurtig og let Besejling 
af Scoresby Sund, 

De amerikanske Toldattacheer. - !Jen danske Rege
r •ng har afslaaet Amerikas Ønske. 

De forenede Stater har som tidligere meddelt fore
spurg·: den danske Regering, om den vilde anerkende 
spe:ielle Toldattacheer som diplomatiske Tjeneste
mænd. Svaret er nu afgivet. Det blev, som det var at 
vente et Afslag. 

Sverige har tidligere afslaaet en tilsvarende ame
rikc:nsk Henvendelse, og den norske Regering har i 
disse Dage taget samme Stilling. 
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En I(rise f OJ' UUJ' Sl..:i .Js{ul't. - lJ ' I' er allerede lag/ 21 
Dampere op i Kø:Jenlwun. - Fraglernes Fæld. 

De l'or sl,elligc For sLag. der er indbragt til Hegcri n
gen fra Erh YerYene, harmonerer ikke. Blan<lt am,cl 
lH"C \'lkr man i Skil siar tskr edse, a l Iuduslriens K rm 
ont DcllalionsY::crn vil skade den allerede haarclt ran1tc 
Skihsiarl betydeligt, :de t KJ'i seY;;crn, cler har til l;or 
nrnal a t hindre Import, vil bringe endn u mindre F r a5L
m::cngdc end hidtil. 

1 lerover[or siger ma n Ira l ndnstrie ns Side, a l De
llalionsværne t netop har til Fornrnal a t holde b ' trængte 
\"i1·ksom heclcr i Gang. og at de l Yil bl ive t·ent g~)ll J"or 
Skill sfart en, lwi · \'."irksom heclern e s tandser og Ind[o::-s
lcn af Ha:1 s Lo lfer og Hahfabrika ta maa ophør e. 

i\fon r enl bortse t l'r r: disse mere teore tisk Sta ndp unk 
ter er Skib ·fartskrisc::i des ,·ærre aller ede C'l1 K nds.-r.:-r
nin g. 

l i\fondag. blev cl -r foretage t en Optæl ling, og ,Jet 
,·is te s ig. a l der var ikk færre end ~1 D: 1mpcrc l:1.gt 
op, repr:-csen ler ncl e ~n Tonnage ·1[ ~0,000 Ton .. D. \i . 

Og dette er ikke e t aJrnt Kriselilfælde, men desto
v: ·n c del foreløbige Lavpu nkt i en n ccladgaaende Ee
sk::cf(jgcJsesl;urvc. D l er mi turli gvis Faldet i Fra.gt
prisernc, der er Skykl i S ta gnationen. 

E t Eksempel Yil Yi. e, hvor ::ilYorlige Forholdene er : 
\ lene I aa en enkel t Pragt Kul er der 1111 paa Gn:m '. 
ar Sterling-Kursen el Tab paa ca. 2000 Kr., eller om 
Iren t 25 pC L. af Bn: uofragt-l· orljcnes tcn, og p aa tre 
i\Lwue1le1·s Hegn ·kah vil de tte bringe cl Ti1b paa 90 ,• JOO 
Kr. for clel paag, ·Jdc. de Skib. 

Reclern ~ hævcl a- a t Krisen ogsaa skyldes for høj 
Lønn L7ger. Danmarks Lø nninger er n u Verdens næst
h ø jcs t.:J, kun Ame.:·ilrn betaler m ere. Hidtil har de da nske 
Lønninger ligg t baade und er Il.:>ll ancls og E nglands. 

Ma n k11nde try gl , a l Kri sen kyldtes endn u dybere 
\ arsager end Ku;·ser og Lønhøjcle:.--. Det kunde være, a t 
den diu1ske Skib;J'arL ikke raadec:e over Tonnage, der 
kunde staa sig i Konku'rrencen n:,ed Udlandet. 

J[en dels er jo Skibsfm·tskrisen ildrn noget nationalt 
dansk Fænom en , Jg dels - og h eldigvis - er rnr Ton
nage ndog meget moderne. Yi f.taru: som Nr. 3 m ed 
An t;:il af Ny bygn:inger. 'J yslda nd ~r cl t Land, tier ha r 
llcsl l'- Yl)ygninger i de sids te 5 Aar, nemlig ca . 50 pCl 
Ocrd'. r følge1· Ilolland med ca . 56 Procent. Og vi har 
hyggl'1 go dt , blamlt and e t fordi Yi i go(l Tid h a r indset 
Fordelen ved Iu :lførels af Olie~yr ing. 

Sejlskibs.:conflikle.1 skal f orlsæ/les. - Rederne sliller sig 
au.~o. ul CL[ v i sende overf or Sømændenes Ifrou. 

l)ansk Sejlskibsrederiforenings Bestyre! e h ar p aa e t 
Møde forleden i -:vendborg g nn erndrøftel Sej lskib sko n
ilik te:::i . 

Det vedto ges fortsat al afvise Sømændenes Krav, og 
m a n indt og 111 ~ s tor Fas th ed :let S tandp unJ, t ild{e, 
som .len anden Hederiforening, paa nogen Maade al 
s tille l\'k.d l mrn cr ne frit med Il nsyn til Særowrens
koms::cT. 

KØB OSCAR JEN$E · S 

INT[IRN TIONALa SØ D 
~f,J C HAN TIE 

A 
OP AN [I 

MED DANSKE VARIATIONER OG NODER 

Denne smukke og kulh..u-h:storis~e · Bog bør findes i enhver 
Søfarendes Hjem, !::vor Interessen for den gamle 

Sejlskibstid endnu lever. 

Faas i Bogladerne og hos Forfatteren, 
Amagerbrogade 85, Te lf. Amg. 185 y. 

Indb. blaat .Shirtir..g med Guldtryk Kr. 7 ,50 

3. Oplag -3. Oplag 

Ti l de n, der tegne r 5 Aa rsa honnente r (1 (IU Kr + I Kr. Porto ia ll 11 Kr.). og indseeder Beløbe t, s ender 
»Vikingen« gratis ovenslaaencle In t.e rnalionale Sømand ~-O psange (Chanl ies) 
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Godl Sømandsskab. 

Den 23. Juni forlod den lille :Vlotorgalcase •>Narhrn
len(( København paa Rejse til Sukkertoppcn i ~~røn
land. )>Narhvalenc< er kun 34 Reg. Tons Br. Son~ man 
vil Iors laa, er l •L ikk e nogen helt ckgliglhigs Bcgi ve n
hed for Kgl. grønlandske Handel at sende cl r-artøj af 
saa ringe Størrelse over det slonnJulcle N ord:rn,. Den 
26. Juli ankom ))Narhv· 'lcn(( Lil Sukkerloppcn c f! er al 
have tilbagelag t Rejsen paa 2500 Sømi l i godt en I'.laa
ned. Der er h r yde l e l Slykk Sømandsskab, 0er er 
al Ære Yærd, g som clc•r er god Gn;nd Li l at henlcrle 
Oll'enllighedens Opmærkso mhed paa. 

Skibet før tes ar Styrmand Thomas :'1ari11s Jørgrnscn, 
født 1894 i l\fariager, B ds lemaml og .Mo torpasser rnr 
rl.lberl Olsen af København . D n øvr :ge Besætnil:g be
slo<l uf Matros Helge Nielsen, Letma tro s Car? \'Æ!sler
gaard og Vognmand \ iMandl Riddermar.d. 

))Narhvalcn(( r bygg L i Rudkøbing 1920; Sprntcr og 
Yder k lædning er af E g, I æld,et ar Fyr. Dirne1-sior1rrne 
er 52 X 17,8 X 5,9 dan ·ke Fod. Sejlføringen 0111.:aller 
Storsejl. Stagfolk og Kly,·er saml Mesan. ~lolor~n er 
en 35 HK Dan-Motor, anbragt i et Halvruf over l(a
hytlen. 

Fartøjet, hvis Bestemmelse er al g2a i FarL mellem 
Bopladserne paa \'estgrønland. var hleYeL særlig ud
styr et med den lange Hejse for Øje. E l Stykke af 
Forlasten var indre ttet til Lukaf for 3 Ma:id saml 
Kabys. Al Proviant var anbragt i Skabe og forskellige 
I.Ie ns tuvningsrum. Storlugen var luk~;:et 111ecl el [or
svm·ligt Dæk. I Forkant •n om Styrbord ,·ar in drel.Let 
en Nedgongskappe W Lukafet. Agter var anfo·agt cl 
lukket Styrehus, hvorfra der ikk alene styre s men og
saa manøweres med Maskinen. I den Del af Las t
rummet, som ikke optoges af Lukafet, n 1r anbr ~L $JO 
Tønder Pelroleum og en Del Fade Ya ncl , og p aa tek
ket var der yderligere anbragt 18 Tønder Petr oleum 
og Fade med Vand. E ndelig nu· der 0Yer Slonugcn 
anbragt en Redningsbaarl. 

S lvfølgelig va1· For lø jet iøvrigL udstyret 1::1ecl tille 
de Sikkerhedsforans taltninger , som Sælen· Sldbs:ibyn 
fordrer. 

Naar Turen er forløbet saa heldigt, som 1ilfælde l 
er, skyldes del naturligvis i første Rækk de ufo: Iær
clecle Sømænd, hvem » ar hvalencc blev be troet, men 
tillige den Omtanke og Dygtighed , hvormed Skibsin
spck lionen i Kgl. grø nl anclske llandel har ud, ty:-e l :lette 
lille Fartøj, for.inden det blev sendt paa .-in lange = cjsc 
over Oceanel. 

Hn Jubilar. 

Torsdag den 3. Scpl. var de l 25 Aar oiden, Kapl:'! Jn A. 
IIarsbo Hk sine _Skibsførerpapirer udslcd l, 25 A::ir : uld e 
ar brogede Oplevelser. l(ap tajn Harsbc. der rørt· - an 
marks første Molorskoncrt for kibs1m ·gler Knas.:ker 
gaard paa Mors, Trema Ler en »Kvik<<, har baa !le ~e jlel 
indenskærs og over th_e seYen seas. Del var ham der 
\'ar Fører af Staalbarken »Bonovenlo •<, da dm i Ja 
nuar 1919 brændte i del indiske Hav paa Ye.i f:·a ::::ape 
Town Ul Colombo med en La~ l Kul. I 3 Døgn var ede 
Br anden - k un afbr udt af Ek p losion r - saa maatte 
>)Bonovenlo((S 17 Mand. Besætning i Baaclene, '.)CJ først 
efter G Døgns haardc Lidelser blev de saml et op, L'lær
kelig l nok af •t dansk Skib, 0. K.s Kyslscjlcr »l\Iarli-

niqcruec<, der landsatte dem i Co~ombo, clerc Bestem
mdsessled . 

Nu har Kap tajn Harsbo ro lige:re Dage rnd da. Som 
Skibsinspeklør for Rederiet »Uranus«. Sundby & Rød
se lh , nøjes han m •ri fra L:i ncl joden a l følge de Skibe. 
han en Gang selv Iørle. 

'e.ilskibsslrejken. - R.edemcs llt .~l!J l'else holrler Møde 
i Svendborg. 

Som d 'l yai,· at ven te, er Sejlskibsst..rejken Lraadl i 
Kraft - uden al man dog endnu nar følt nogen cli..rek lc 
\'.irkni.ng deraf: lngen af Skibene er endnu · nkornmcu 
_il danske ll avne, og rørsL naar det sker , gaar Sømands 
:orbundels ledlcmmer fra Borde, og der foreligger hid
:il i ngen lndberelninger om Skibe, d r er kommen til 
.1dcnlaudske HavJle uden a l kune blive loscl. Af uclen
ianclske Forbund bar baad , den :,Yenske ))Sjomans- og 
Eldare-Union« og den norske ))Ua lros- og Fyrbøder
li nion« ti lsagl Strejken Støt le, og InlernalionaJc 'lran ·
porlarbejderforbuncl har ligelede~ erklæret al Yille yde 
den af Dansl: J\rbejdsmanclsiorbund erklærede Sym
palislrcjk Stø tte. 

;{ederif oreningen skifter Fomwm!.. - Skibsreder Chr. 
Sass lr:rkker sig lilbu.ge paa Gr1111d a/' suiglew.le 
Helbred. - Næslf ornwnrlen .' imgerer. 

Formanden for Dan ·k Damp ·kibsreclerilorcnin g. 
Skibsred r Chr. Sass, h ar i disse Dage m dclelt For
'eningens Bestyre.Ise, al sYigLen cl e llelln·ed tvinger ham 
til at nedlægge sil i\'Iandal so m Formand. JnclW Yid •r 
[ungerer Næstformanden, Sk.ibsre1er, Konsu l Chr. An
dr esen, men en ny Formand vil ~·imeligvis b li ve valgt 
paa et Bestyrelse. møde med det a.lerJørs Lc. 

Skibsreder Sass afløste fhv. Ude nrigsmini Ler, Direk
tør Cold , paa den ansvaTSfulde 1·0. l som Dampskibs
rederifor ningens Formand, og ·rnn ble\' hur tigt n 
meget populær Mand bande i in.den- og udenlandske 
~øfarlskr dse. l n for Skibsfarle1: l!leget rnnskelig Tid 
,·ar han en forlræO:elig Tillidsmand Ior. sin Kolleger. 
llans personlige Elskvær dighed og ligefremme \'æsc11 
stod paa H øj de med hans Erfariug og \'.i.den , og i sin 
fremskudte Stilling har han gjo:-l en paa skø nnclscs
n::rdig Indsa ts Ior dansk 'kibsfarl. 

Med »Frccleril: V1ll« li/ Amerika - De clanske Ifop
se.flere a)'sejlel li/lige med en :\l ængde J)a11sk-Am e
ril(ru1ere. 

Den 28. Aug. gik Amerikadamp~rcn l)Fr cl rik \ 'll [(( 
U New York med hver eneste Kany lsplads 01 laget, og 
i Frihavn ·n var cl r mødt flere Tusinde Mennesker fr em 
for al Lage Afsked. 

Del er Hjemrejsernes Tid, og IloYedparten a( Passa
gererne ,·ar Dansk-Amerikanere, der nu 1·ej er til bage 
oYcr ))den store Dam« efter Sommerens Besøg i Da11-
mork. Blandt de mange P a ·sagere:· rnr et lille Selskab 
af brunede Sejl sportsmænd. Del vu· Valdemar Nielsen. 
Baron Wedcll-\Vedellsborg og kg niør Knud Degn. 
Del er Danmm·ks Haab \'Cd den Lore skandinavisk
amerikanske J\fa lch i" Lang lslan Sound ved Oysler 
Bay, og paa Dækk t stod »Nurclug \'« vel fa ·tsurrel S i
le om Side med dens finske Kampfælle. 

I del prflgtfulcl Sensommen-ejr s tod Arn rikaclarn 
per en H avnen ud, fu lgt a [ de Lu\ in le Lonuu etørkla~
d~'rs \'iflcn og Sang og rungende : Iurraraab. 
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PULE SØRENSENS EFTF. 
Sølvtorvet 4 Telf. Øbro 3690 

~kibs-, Kontor- & ~ærksledsure 
&riller Kikkerter 

Barometre 

F ærp-Vikingens Hjemkomst. - En hjertelig Mod
tagelse. 

Vikingebaaden »Tusk« og dens Mænd ankom den 17. 
August med »Tjaldu r ,~ til Thorshavn og modtoges a f 
en stor Menneskemængde, de r gav dem en hjertelig og 
fe s tlig Modtagelse . E ~ Hornorkester spillede færøsk e 
Me lodier, og Byen var flagsmykk e t . 

Ved Landgangen bpd Lagtingsformand EHersøe de 
hjemvendte Vikinge r Velkommen og takkede dem for 
den Ære, de havde gjort Færperne ved deres Færd. 
Han sluttede med at udbringe et med' kraf tige Hurra
raab besvare t Leve fo r dem. 

Dyrlæ ge Bech takkede og udb ragte et »Leve Fær
øerne«, 

Med »Tjaldur« ankom ligeledes de 50 Færøbørn, 
der har været paa Besøg i Danm ark; de var meget 
begejstrede over Bespget. V ej ret var desværre daarligt 
paa Hjemre jsen. 
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: og Støbej ern. i 
I i •••••••••••••••••••••••••o••••••••••••••••••••••••••••••e<1••••••••••H•• ......................................................................... 
Torsk efisirnriet ved Grønland. - Rig t Fiskeri i den 

sidste Tid. - En Færing, der er tilfreds. -
»dgr.es« ventes hjem i September. 

Den færpske Fiskekutter » Vesthavet« er vendt 
hjem fra Grønla:1.d med fuld Last, hvilket vil sige 
22,000 Torsk, hvoraf 4000 paa Dækket. Fangstens 
samlede Vægt var god t 400 Skippund. 

»Vesthavet«s F p rer meddeler, at det i den sidste 
Tid har været et mægtigt Fiskeri ved Grønland. 
>> Vesttavet« havde saaledes en Gang taget 1400 Torsk 
i L øbet af 4 Tin:er. I den sidste Tid havde Vejret 
været ugunstigt, og » V esthavet« havde været 14 Dage 
om Hjen:rejsen. 

»Ag:ie s«, der som bekendt er udsendt a f »Det grøn
landske Havfiskeri-Aktieselskab«, havde den 25. Juli 
fanget 24,000 Torsk. »Agnes« ventes hj em i Slutningen 
af Se?tember. 

En tysk Ekspedition i fa refuld Situatio n paa Spits
bergen. - Den tyske Marin e har traadlpst beor
dret en Kryds er til Undsætning for Ekspeditionen. 

En :ysk Ekspedition, bestaaende af Dr. Grotewahl 
fra K ,el og tre andre Videnskabsmænd, har i nogen 
Tid oi;:holdt sig i den nordvestlige Del af Spitsbergen 
fo r a t foretage me teorologiske og magnetiske O bser
vationer. Den 20. August skulde Damperen »General 
San M artin« ha ve taget Ekspedi t ionen om Bord i 
Koppebugten. Imidlertid er der i Aar indtraadt van
skelige Vejrforhold og især Taage i Polaromraadet 
betydeligt tidligere end ellers, og a f Hensyn til Pas
sagerernes Sikkerhed har Damperens Kaptajn derfor 
maattet opgive at hente Ekspeditionen paa det aftalte 
Sted. 

Denne vil da have Valget mellem at overvintre 
paa S, edet, hvad den aldeles ik ke er forberedt paa 
eller udrustet til, og at tiltræde den ca. 250 Kilome
ter lange Fodvandring over Bjerge og Gletschere til 
Kulstatio:,.en i Advent Bay. O gsaa dette sidste Fore
tagence vi lde være næsten umuligt for Ekspeditio
nen a: gennemføre, og dens Stilling er saaledes ret 
kritisk. 

Nu har imidlert id Chefen for den tyske Marinele
delse givet Fiskerikrydseren »Zieten«, der i Øjeblik
ket opholder sig i den nordlige Del af Nordspen, 
traadløs Ordre til straks at supplere sin Udrustning 
i Bergen og saa snart som muligt dampe til Spits
bergeu og søge a: frelse Ekspeditionen. 
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Pless-Schmidt faar en Konkurrent. - En Tysk-Ame 
rikaner tilbyder at sejle om Ka p med ham over 
Atlanterhavet . 

At P less-Schmidt ikke er den eneste, der omgaas 
med Planer om at tilbagelægge Vejen over Atlanter
havet i en Ka jak, bevises af fø lgende: 

En Tysk-Amerikaner, Hr. R . P. Rohrle , der for Ti
den opholder sig i Cleveland i Nordamerika, har sendt 
:)Pol.« et Brev, hvori han meddel.er, at det e:- hans 
Hensigt i Oktober Maaned a t starte i Kajak ;:iaa en 
Tur ikke alene over At lanterhavet, m en hele Jorden 
rundt. Nu har han imidlertid faaet tilsendt et -J dklip 
af en tysk Avis, der skriver, at en dansk Avis r.ar ud
sat en Præmie paa en Milli on Kroner for åe!l., der 
først krydser At lan terhavet i aaben Baad, og at den 
danske Løjtnant Pless-Schmidt er ::>egyndt at træne 
til Turen. Hvis Hr. Riihrle kan korr.me i Betragtning 
ved Konkurrencen, tilbyde. han at stai:-te Øjeblikke lig. 
Han foreslaar, at der foranstaltes en Kapse jlads mel
lem ham og Pless-Schmidt, saaledes at de starter sam
tidig i modgaaende Retning af Ruten Kjøbenr..avn
Azorerne- New York. Hvis Tysk-Arnerikanerer: vin
der, er han oven i Kpbet rede til at dele M il:ionen 
med P less-Schmidt. Riihrles Kajak er ogsaa forsynet 
med Luft tanke, men den er 5:y1 Meter lang o& fot·
synet baade med Mast, Sejl og en Udhængs-Benzin
motor paa 21/2 Hestekraft. Han selv er Navigatør og 
35 Aar gammel. 

Atlanterhavet vilde utvivlsomt komme til at vrimle 
lige saa meget med Kajakker som med Hajer til :iæste 
Sommer - hvis bare Millionen var udsat . 
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G,;i/f-St,ømmen og Klimaet i N nd-Europa. ,- Ingen 
Ændring Retningen, mer: derimod Varme-
mængden. 

Bestyrelsen af det goefysisk-: Institut i Bergen, 
Professor Hel/and Hansen , som i denne Sommer og 
ogsaa tidligere har drevet ocean'.)grafiske Undersøgel
se:- i A tlanterhavet og Vesterhavet, er fremkommet 
med en Udtalelse om Golfstrpmtnen og Mulighederne 
fo :- dens Forskydninger. 

=lan mener ikke, der er noge:1 F are for, a t Golf
St::pmmen skal forand:re Re tning. Efter hans Maa
:inger er der derimod meget tyd-:lige Ændringer i de 
Varmemængder, som Strpmmen fører med sig; men 
det er udelukket, at disse hurtigt kan fremkalde stprre 
Forandringer i Skandi:J.aviens Klima. 

................................................................................................................................................ --... 

Jen5 W-ith 
Skib6provia.nterinq 19, Nyhavn 19 Frila.qer Nr. ~~ 

Kontor & Lager: Lille Strandstræ:-le 18 Telf. 5349~ 7215 og Øbro 3391 v 

Hovedoplag for Danmark 

Grund lagt jl875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant. Dæk• oe Ma.akin-fitorea. 

Telefon 387, l C,387 

Nyhavn 4 :; m 47, København 

~elegrn m-Ad resse : J Ult ra(< 

Friha.vnena Sklbapro~ianterinea-:Forretntne (F. Mommscn - A. P . Mel gaard) 
Kont o r & Lager I Frlbavneo, Kjebenh avn ø . 

Te!!. 83.12, Øhro 1862 x, 3757 y. Palæ 967 y . T elegr.n<lr. , P,·ovia ul• 

NYHA V N 53 

1-lepræsenlo nter for l{ronos '('ltanhvi<ll og Hansn l{edelslensremedium 

BERG & LARSEN 
SKIBSPROVIANTERING 
TELEGR.-ADR. : B EF_ G LARSEN TELF. C. 120 

KØ B ENHAVN 

Bjørch-Jensen & Co. Skibsproviantforretning 
Største Lager ar Colodal, Vine, ':'ougværk, Sejldug etc. 

Telcgram-Aclr. : Holberqsqade .24 ♦♦ Kjøbenha.vn TELEFON: 7262 
»BJØRCHJE SEN <(, KBHVN. Privat Telf. Byen 3336 
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Den farlige britiske Sømands
Strike. 

Vanskelighederne ved at faa Skibene bemandede 
v okser. - Majs-Høsten fra Syd-Afrika kan ikke 
komme paa Markedet. - - Tusinder af Strikende i 

L1.verpool Havn. 

London, F r edag den -!. Sept. 

D en »uofii iell e(( S trike i de britiske Eavne har ikke 
gjorl yderli ger e Frcrn skricll udover a l det lyk kedes 

de kommunistiske Pn\'Olrn tør er de lvis t a l l'aa de ·or ga 
niser l Ka nalfar ten; ira Soulh am p lon Yar der saaJedes 
ingen Forbindelse merl Havr e, Kan al-Øerne og SI. l\fo lo 
og P assagerern e Lil .I r sey og Gu rn - y maa ttc m ecl 
Sær log befordr es til Weym ou1J1, lnorfra I , stærkt for 
sinkede befordredes til der es Bestemmelse sled. »S011/h
ern Railway(( v nier :mi cllertid a l faa Forbindelsen gen 
oprclte l m ed a ndr<! B ælninger. I Øjeblikket er 
Sou lh am p lon i de t hele taget Brændepunkte t for Slrikc
Bevæg Isen, fo r saa vidt angaar de er.g I sk e Ha rn e ; 
m en Avonm oulh , I-b l! og n avnlig Liverpool - h vor 
den tidliger e Minemts ler i MacDo nalds Kabine t, Shin
wc /1, som nu er Lec:er af de l lille komm unistisl' e Sø
m ands-F agforbund, ~iden i Tirsdags h rcr agiter ·t paa 
((raf l, - - begynder a l l omme god l m c(l Al det JyH e
clcs a l faa »l\l a jeslicc, a f S ted ved lljælp af Medlemmer 
n[ de l s tor e ( !Iavelcck v\l.ilso nske) Sømands -Forbund , 
henlede l'J'a a ndre Hav nebyer, ,·rn· en utYivlsorn Sejr 
fo r Hederne; men h \·er eneste ))ag bringer nye Ya n~ke
li gll cde1·. F. E,ks. sl,al i Dag og i Morgen fir e lor l' 
Li11i eda mperc, deriblandt Cunarderen )) Ber engar ia« og 
1/oya/ Mai /s »Or dun.a« og ,, \sl anza« , henholdsvi Lil 
New Yo rk, Halifax og Syd-A merika , og »Edin bur gh 
Cas llecc Lil Sy cl -Afrik~. E ndnu har intcl a r di sse Ski l:c 
[uld Besætning, 111 e11 m an haab r , at dd vil lykkes a l 
b:1 <1 ·111 saml I sammen. 

1 Alles ank om saa:edes el helt T og med Erslatnin gs
l\Iand ·]mb ; de l kom i den Anledning lil r e l alYOrlige 
Ur oligheder , Kamp m d Polili el o. s. \' . 

l Cnpe Town Yo1der den Yo kscncle S tril,elysl hos 
Majs-Dampernes Besæ tninger m egen Beky mrin g; man 
l'.r yglc1· fo r , al ·n SLi ndsning a[ Tr ansporterne vil ha"e 
L'n m e"e l uheldig Indvirkning paa del pek uniær • LI 
bytte a f ;1laj s- lløs tcn. De l m c ld eles a ll.e1·ecle nu, ,rt 
Arabern e om Bord i ))Sea pool <c vil s trik -, ·aa snart Ind
la dn ingen af Majs c! r lil En de, og a l l\fa nskabc l paa 
c l a ndel i\I ajs-Skib , >Larpoolc< , vil gør e de l samme, saa 
snart I l bar lugt tii Kaj . Mand ·Jrnbet paa »Goathland« 
erkl ær ede Sti-ik og gi k i Land, m en ble ,· Irak s sat fast 
som »forbudte Jn dv =:ndrerc«. 

I Liver p ool, hvor fler e Tu~incler af Se 01 ænd har ·lt; L
lcl sia lil Strikcn, gjor de de i Gaar den ub ehagelige 
Opclag •Ise, al de il, ke kund e faa uclbelall nog n som 
hels t Strike uncl er sleHcl ·c, ford i dl'r es Adfærd slridcr 
mod Fagfor eningens Yed lagcls(:1· . 

/) e canadiske Sømæ nd beskylder 1-Jauelock Wils on 
for Furræderi og hujer ham ud. 

1fontreal, 4. Seplbr . 
1:onnanclen for Sømændenes Land ·[orbun d I-Jauelocl, 

1\/ ilsc-n, som er Mods tander a f Strik n, kunde ikke k olll · 
1u c til Ord p aa c l Møde ar Sømæ nd h er. !Ians T a l · 
clr ;1knede i Lara og Haa b om forræderi. 

. ...................................................................... . 
»(;11siau /l olmi< 1::d.f or Scoresby Sund. - Sidsle Jll efrlin!J 

cm ;,Gustav Ho lm«. - 1 (i.ni Vejr nær ill aa /ct. 

Den 2. Septbr. :nodlog Meteorologisk Inslilul røJ ge1 1dc 
llacliomelding fra »Gustav Uolm«, afsendt KL 8. Fm.: 

70 Gr . 4 i\fin . nordlig Br edd e, 21 Gr. 4 ;1l in. YesLlig 
l ,ængde, svag n o::-dvestlig Vind - \'indslyrke 1 - kl a rt 
\ 'ejr, 1 Gr . \ 'ar.111 c, Bar om ler 768. 

])en J amle Fregul . 

])e-1 ha Yde vær et Suenso ns Flag ki.b i Kampen ,·ccl 
Helgaland. Og tYer enes te København er , som sejlede 
ucl cg ind ad IJa vneløbeL, Ji:.enclte den gamle Freg;:i l, 
·om den laa cl e:rovre bag Hønsebroen med in Dob 
bcl Lr~ kkc a r Iu1:k de Kanonporte, sin F ald ·r cbsu-appe 

g s c11 Overbygning af skraatsHJlede Brædder . . 
E n sk ønn e Mægen hørt m an, at de n var bleve t solg t 

Lil Ophugn ing, cg al en geskæftig Bugsercl ::unper a lle
r tl e va r ifærd :ued a t h ale den ud af Flaadens Leje. 
Og k ort fl er , 2.t en enJ, ell dan sk ivfand - nu afcløcl e 
Go dsejer Sclw u lil PaJsga.ird - h avde gr ·bet ind i 
yderste Ojcblik og for eløbig r eddel >>Jylland« fra den 
Sk::e :.m e, som det h avde vær e l OIIcnlligheden · Plig l a l 
af\·ærge. 

Siden da h a r ~I n l igget fo r Anker o\Te i Juclsmi11dc 
Bugt.en, smukt is tandsa t og ved Sommertid· Mid lp1mk 1 
for Sammenkoms ter , h vor de a r dens Besætning fr a 
h in 9. l\fo j, som nd nu va r tilbage, sad paa Ilædcr . -
pl adsen. 

Nll m etl dcles (\ · I , a l der er Forh.inclling ' I' [re rnnH· 
om ilelt at oplugge den gamle Frega t. 

Det er muli g:, a l e th verl L·'.or søg paa fr emdele · al 
bevare le l sidste i\iincle om vor FiaadcbedrHL vil vær e 
baae'.e Yn nskeligl orr hekos lelig L. :\'larin efor cnin gcn , som 
fo r ~t Par Aar ;;iden fik T ilbud om Overt ag I c. maatte 
iallfa ld o pgive de l. 

AJigevel b :u- man s\' ærl ved a l forlige sig med T an 
ken om, al »J ylland« nu komm er Lilbage fra .Juels
minde - ikke br igen al oplægges bag !løn cbrocn og 
mcc sine [(t111or:.porte og .Ba njeclæk, sil gyldn e Gallions
mæ:·ke og sin uyc TakJ<elage blive en bcsø >cl ·esværdi « 
Erir:.clring om Flaadens Storhedsc!J'ilt , m en for impell
h cn a l oph uggcs. 

Har Englan C: kunn e l b Yare Il or a lio Nelso ns »\'ic
lu r;·1( fr a Tra f ilgar , maa llc Danm ark \'C l paa sa111111 l' 
\ ' is kun m• Yær ne om E douard Suensons »Jy ll and« fni 
[ldgolancl . 

...................................................... -.................................. ~ .................................................. . 

DE PUIVATE 
Tlf. Central 6 og 410tl Stiftet 17 65 Slotsholmsgade 5. 

Tlgr.-Adr. ,,PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING København K. 



DEM IMTERNlTIONALE SKIBSFARVE-FABRIK'¼ 

1rvk·paa Midten D. F. Schnack 
Vinhandel 
Grundlagt 1774 

Nyhavn 
Hj. af St. Strandstræde 

Telefon 15 2 8 

Delco - Light 
E ! e ktr I c ! tet.s værket 
Del CO- L igh l el("Oerslg 
for saavel Sejl• og Damp
skibe som Lys tkuttere. 
Det er nemt al installere, 
og kræver ringe Plads. 
Det kan afgive Strøm til 
almindelige Lam per, ~a
diosender, Projektører 
etc. Erstaller Nedsender-

Akktimulatoren. 

'.orlong vort Katalog. 

J. INGVARDSEN 
I ngenlørforretning. 

Ve5tervoldg.14, Kbhvn .B. 
Telefon 12.526. 

i Skibe. 

e..,. rt"r 2,911 . 

Forlang altid TEDDY Skooreat 
Kvaliteten uovm·tl'uffen ! 

o, Æsken er aaben! 

ENHVER SØGUT VED, AT 

OLSKIUD 
~;;;;----;;;---

en- ---= ._. =,,,...: ,,-,, cmr:, ::;. 

ER DET BEDSTE OLIETØJ PAA 

VERDENSMARKEDET ....................................................................... 
D'Hen-er Jarnpskibsredere og Fabrikan

ters Opmærksomhed henledes paa 

Maskinmestrenes Forenings 
Engageringsbureau 

Set. Annæplads 16 St., København K. 
Telefon 2480, 

som anviser dygtige og kvali[cerede Maskin
mestre, Vær kførere, Teknikere saavel til Søs 

som til Virksomheder i Lan<l . 

••••-••••••N•••• .. • .. ••••••••••••••••••••-•••■■■■•eH■ ... ■■■■■■■■■ 

LARSEN & SELDING 
DE LA VALS DAMFTURBI 'ER OG PUMPER 
ARD EL TWERKES ELEKTRISKE KRANER 
VÆRKTØJSMASKINER - EL. MOTORER ETC. 

ST. KONGENSG. 94, KØBENHAVN K. □ TELF. CENTRAL 5410 

Kedelrensning 
---- Rustbankning ---

Ælrlsl, bedst or, bi/lir,sl ! 
Det danske mekaniske Dampkedelrensningsselskai> 

Nyhavn 57 - Tlf. 5241 - K bhu11 . 

Max Møller ~Is 
Nyhavn 44 - Kjøbenhavn 

Telf. 7986 - 12~36 

Specialforretning i Dæk & Maskin Stores. 



M/S Museet for Søfart 
Maritime Museum of Denmark 

Biblioteket 

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE UNITED STEAMSHIP-COMP. LTD .) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 

RUTE-KORT 

//d . 
O-eo~ .Gelliv ' .>. 

' .. 
' r;,~ 

CJ1.i~111,.,.u K 

•Vt.ilrr11;i.nno•9i :u• A111uun ~ 
, aroe l" 

.. , 
OA1-15i,, 

1S-E5 ,~ 

T L A N T 

0 C E. A N 

BILLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: KONGENS NYTORV Nr. 8 

A ;s. Oscar Fraenckcl & Co. , København. 
0 
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O.Mllåc SIJbluh, ndcrlrc. FøuninJn tor Oflinur ea M.anchhhcr I Ha!Hh,, 01 
Orlopmarincn. M.arindo,i11ln,-n, Can1k f'i,hnlor1n1nr. H.a•wi1r• or Varfu, 
• rMjdnr, foukclllg• l Sklb1l,u1, Sklb,b,,ning, H,ndcl oa Ek1por1,Jndumt 
bl!rrts.tcrtdr P•rtr• er,: Th, lntrm.ilOfl.al ~•brn1 Ftdtutio11 .• , , , , , , , 
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Danish Shipping Cornpany ~td. A/s 
.. Befragtning, Klarering og Dampskibsekspedition 

Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

af Nybygninger. 
Set. Annæ Pla·ds 28 
Telf. 1535-5836 - Statstelf. 527 

.... ,. •. ... K ø b e n h a v n K. 
Telegram-Adresse. PAC A 0 

DET DARSIIE PETROLEU■S AKTIES -'LSKAS 
HAVN Koo 

Største mportør Skand navien af 

P et ro I e u m , B e n z i n · o g B r æ n d s e I s o I i e 

TBl!.BPØ a Vare- Mærke '11'11,1.cR.•AD • PETRO BUM 

Søløve- ~ Olietøj 
~ 

lelf Helrup 1619 
Værk f. Dann1søe 

Øbro 4198 
Kinteinsgade Kr. 1 

HERSKIND & W~LFF 
P. Martinussen 

T elefon 
l{ontor 8712 

"Amaliegade 35 

Mekanisk l{ensning nf al.le .Slags Dampkedler samt 
mekani k Rustbankning. 

~ ....... , .. v~ •~ .. 
tia.lq af Nutldenø bedøte elektrløke Kedel
renønine► oe Ruøtbanknineema.ektner. 

N. J. Petersen & Søns Olietøjsfabrik 
Brug liedelrensningsbrikellen 

,,RENSO" 
Telf. 89 & 789 

BELLS UNITED 
ASBESTOS C0 ~• 

Helslngør Telf. 89 & 789_ 
er syrefri og renser ufejlbarligt. 

P. B R O W N J U N. & Co. 
AMALIEGADE 43 • COPENHAGEN - DENMARK 

Chartering Agenoy and SHIPOWNERS 
The Steamship Company "NORDEN" 

GRUNDLAGT 1&&a 

li' ENEFORHANDLING OGILAGER FOR 

BELLS UNITE»: ASBESTOS Co. 
L O~N DON 

H. ELMGREN & Co. Kasser itke gammelt Tovvært 
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla-HELSINGFORS 

Forwarding Agents Shipbro•ers, Cha~aring &. lnsurance Agents, 
Branches-

LAbo and Hangii 
Telegraphlc Addreas

,,Elmgrenco" 

og lfampetov, tjæret og utjæret. · 

JULIUS MARSINO 
KØBENHAVN 

Tlf. Central 12516 Gammel Torv 16 

- TEXACO CRATER CO 'MPOUND 
I 
I I ,, ' 



C. K. HANSEN 
Telegr.-Adresse: MANSEN. 

{ 
Central 72 (10 l.edn.) 

" 50500 (udenfor Kontortid) 
Telf. " 50589 (Havarltlef. Dag&Nat) 

Statstelefon 13 

Korresponderende Reder for D/S Dannebrog. 
Dampskibs-Ekspedition. Klarering. 

Havari-Agentur. Befragtning. 
E<.øb og Salg af Damp- og Sejlskibe. 

KØBENHAVN 
Arnaliega-de 29 B. 

K. 

Bunkerkul-Afdelinfl. Telegr.-Adr.: Bunkerdepot. 

KØBENHAVNS -BUNKERKUL-DEPOT 
Prima K v a I it et er. Ingen Udgifter. Hurtig Ekspedition. 

FOUNDED 1797 HECKSHER IJI. SON SUCCSRS. Teigr.: .HECKSHER.S• I 
OOPENHAGEN 

SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS 
STOTT LINE: L!VERPOL-COPENHAGEN - BALT!C 

ø A. N. PETERSEN 
A/S DET DANSK-FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB 

Telf. 1243-128-13. Tclgr.-Adr. Danskfransk. Landmandsbankens Annex, Laxegade 8. 
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FRA GRØNLAND TIL STILLEHAVET 
Gyldendal har nu udsendl først e Hæfte af Bogen om 

Knud Rasmussens berommel ige Slæderejse fra Grøn 
land ti l Stillehavets Kyster. Denne Bog, som Hæfterne 
ef terb aanclen vil samle sig t:l, er mere end en alminde
lig Publikation om en Forskerfærd, den er selve Bog
staver ns »sort paa hvidl<C for Danmarks Indsats i \ e1·
denshistorien, i Kullurhistorien. Paa en Slæderejse, der 
log over Lre Aar, 1921 - 24, korUagde denne nu verden -
berø mte danske Forsk r Land nord for Canada og 
Alaska og sluderede de hidtil ubesøgle Eskimostammer 
heroppe. 

Den 51 Thule-Ekspedition er en af de mest omfat
tende og strakte . ig for Slæderejsens Vedkommende 
over 18,000 Kilometer. (Som Kuriosi tet kan nævnes, al 
Alexander den Stores Tog var c. 4000 Km.) Resultatet 
blev overvældende, .Ma teri alet ligeledes, og saa godt 

~-

som alle Eskimostammer i Land <!ne omkring Polen 
besøgt. Ingen anden end netop Knud Rasmussen vilde 
kunne have opnaael et saa inliml Kendskab til disse 
Eskimoer; hans Afstamning Ira clsse Folk og dervecl 
lwns Kendskab Lil deres Sprog, Liv og Sædvaner, vand l 
deres Tillid og Aabenhjerlighed. Hea levende Fortæl
leku nst beretter Knud Rasmussen om sin Rejse, sine 
Farer og Eventyr, og Billeder tacret af ham selv og 
Filmsfotografen Leo Hansen ledsa~er hans Beretning. 

Ansigl til Ansigt med Døden i oen evige Sne, under 
Nordlysets blinkende Evighedsflamme og med ~(enne
skehedens primitive Forposter til -,renner, gennemførte 
han sin Rejse og bred te Nordlysets himmclhvælvede 
Glans over de l lille Land, del La:-id, hvorom han ud
talte ved Pakkellogel: Danmark er ikke lille, naar kun 
dels Ungdom vil løfte det frem. Og del har hans 

BOG 1m NEFTf ER UOKOHMft 
lllU~TR.PROSPEKT UDLEVERES 
GRATIS I BOGLADERNE. 



Fra Skagen, Fiskeri 
Naar Sommerens Solskær tindrer i Skagens 

hvide Sand, og Badegæsternes kuiørtr Parasol
ler og Dragter l~ner omkap med det blrcndcnde 
Lys; naar de store, dovne Dønninger udefra Ve
stervovvov langsomt luller sig ind mod den flade 
Strand, da hænc.er det, at Øvelserne med Rcd
ningsbaaden for en Stund optager det dasende 
l-'ublikum, og Redningsbaaden kan paa sin Vej 
til og fra Bygningen, hvor den staar gemt, være 
sikker paa en tah'ig og interesseret Tilskuerska
re. Der er noget af det samme over dette Sceneri 
som over det tilsvarende i Hovedstaden, naar 
Ungdommen syngende af fuld Hals hilser den 
hjemvendende Sprøjte med Omkvædet: Paa'en ! 
Paa'en ! Paa'en igen! Nu kommer Nyhodcrs 
Sp1 Ø.ite hjem. Billedet over Teksten viser et saa
dant Optrin. Hu :iej ! Hvor vi har travlt t Og saa 
er det jo rart ufarligt det hele, her paa Land
jorden ! 

Skagens vidunderlige Strand og dens brogede 
Fiskerliv hører til Pederne indenfor dansk Na-

fot. ALFHED HANSEN, Skngcn. 

og Redningsvæsenet.· 
Lur og Folkeliv, herlige Sange og pragtfulde Bil
leder er skabte under dens Trylleri og 11fagl ov(•r 
Sindet. Men naar S<;nnmeren er forbi, Badeg<t'
ste1 ne draget bort, og de lyse Nællers Dæmring 
er sunket bag Havets Horisont, begynder et nyt 
Afsnit af Skagens mangeartede Liv. Efleraards 
Storme og Sildens Ankomst maner ny Travlhed 
frem. Nu sættes Strandvaglen langs Jyllands 
Vesil(ysl, og den svenske SildeJlaades Masteskov 
vokser i Havnen. Tusinder af svenske Fiskere 
gør Landgang efter Udskejning, og ikke lige stille 
gaar det altid til. Snart spiller Eftcraarsslormen 
op, Strandinger og Rcdningsbaadcnes Kamp mod 
Elementerne bliver til haard og grusom Virkelig
hed, og Vestkystens stoute Fiskere, der til Hver
dag slaar Ansigl til Ansigt med Fare, Savn og 
DØd, møder disse med den samme Ro og I{rafl 
den Dag og Time, de skifter den delvis sikre 
Fiskekutters Dæksplanker om med den skrøbe
lige Toflc i en Ny)ddeslrnl af en Redningsbaad. 

Om Skagboen og hans Fæller langs Vestkysten 

I 
I 

I 

Den ~ ven ske Fiskerflaade gaar ud. 

- TEXACO MARINE CYLINDER 0IL -



Den svenske Fiskerflaades Masteskov i Skagens Havn. 

har lært os at hædre og skatte ham som Fisker, 
saa har hans heltemodige Indsat som Redning -
mand, naar danske eller fremmede Søfarende 
var i Havsnød, gjort ham udødelig. 

Vedrørende yanskaffclser til Red ningsvæse
nct foreligger følgende: Medens man tidligere 
mente, at det var en betydelig Fordel at kunn 
Lransporlere Rcdningsbaadene over store Afstan
de ved Hjælp af Hest og Vognlad, gaar man nu 
mere og mere over til Indførelse af Molorbaade. 

Vi har allerede 6- 8 Motorredningsbaade, der 
. yncs at have gjort udmærket Fyldest, ikke alene 
cl Sted som ved Skagen hvor der finde Havn, 
saa Huset til Redningsbaaden har kunnet byg
ges lige ved Havnen, med Sliske ned til Vandel 
og med lektrisk Spil til efter Benyttelsen al 
hejse Baaden paa Land igen, .- men ogsaa an
dre Steder, hvor Motorredningsbaaden man 
l1·ansporteres paa Ruller ned til Vandet. 

Der vil nu dels paa den førstkommende Fi-

nanslov, dels paa de følgende f:-emkomm • Bevil
linger paa ialt rundt regnet ½ ~Jill. Kr. Lil en vi
der Udvikling og en Forstærkning af Rednings
væseuet. Ved de ny Havne ved Hirtshals og 
Hanstholm r anvist Plads til at bygge Hus 
til Redningsbaaclen; der bliver der et li ge saa 
moderne Arrangement som i Skagen. Ved Es
hj erg skal der anskaffes en slor Rednings
motorbaad, idet den nuværend e Redningsclarn
pcr i mange Tilfælde ikke kan gaa ind pan 
Grundene. Forskellige andre Steder skal de nu

værende Motorredningsbaade forstærkes, i~eL der 
skal indlægges kraftigere Motorer i Baadene, og 
endelig bliver der Tale om visse Omlægninger, 
saaledes at de kraftigere Baade henføres til Red
ningsstat_ioner, hvor Strandingerne erfarings
mæ sigt er hyppigere, 1neclens Aarebaadenc eller 
de mindre Motorredningsbaade over0yttes Lil an
dre Stationer, hvor der ikke er saa stærkL Brug 
for dem. 

Den moderne store Motorbaad i Skagen klar til at gaa ud. 

- TEXACO DIESEL LUBRICANTS -



Under Fesllighederne ved Godthaab foranstaltede Omegnens Storfangere Sportsopvisninger 
og Hs . Majestæt Kongen uddelte selv Præmierne fra en lille Jolle. 

fo l. Hl~D'I EN 

Kajakkæntring, 

F orskerfærd fælles m ed dansk Sømandsiæi·d, a l de 
begge gør Danm arl: større. 

Ud en dristi11 og dygtig Sømandsfærd mod Nord 
ingen arktisk t ·orskning! Derfor bør ikke alene en-

h ver Dansk eje denne Bog, m en særligt bør den fa
rende Mand ej den . En Fællesfølelse af Kamp og Sejr 
vil besjæle ham og Bogen »Fra Gr ønland Lil Stillehavet(( 
vil blive h am dobbell kær. 

-

fo l. Rli\JMEN 

Grønlænderne er meget musikalske, og det er aldrig vanskeligt at faa 
Svillemænd Lil en Dans. Kan man ing~u Lolrnle faa, træder man lige 

saa gerne Dansen under aaben Himmel. 

TEXACO MARINE ENGINE OIL 
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!Kaperlist! 
Historisk Skitse af 

KAY LARSEN 

Ill. af Chrislinn Bogø, 

H vert Folk har sin Prøvelsestid, og vor gamle 
Stamme har haft flere. Ingen har vel været 

værre end Krigsaarene 1807-14 og den paafØl
gende Tid, hvor Landet mistede sin Sømagt og 
derved sattes langt ned i Smaastaternes Række, 
- hvor Handelsflaaden sluumpede ind, og hvor 
mange Erhverv visnede hen, og Dyrtid fulgte i 
Hælene paa Ulykkerne. 

Hvad vi havde tilbage af Handelsskibe efter 
den engelske Voldshandling i 1807, maatte blive 
i Havnene, i Læ af Skanser og beskyttet af Ka
nonbaadene, eller luske langs med Kysten som 
Rotter langs en Mur. Den engelske Dogge var 
ude! Den havde Blod paa Tand.en, og dens For
slugenhed var uden Grænser. 

Vore Kanonbaade var som Grævlinge, der vel 
kunde bide til, men som maatte holde sig i Nær
heden af deres Hul, naar den store, stærke Dogge 
sprang til og viste Tænder. Men saa fik vi et 
Kobbel Terrier, hvis Bjæffen lØd fra hver Kant 

af Landet, og som iltert og hidsigt altid var rede 
til at fare ud, og som ogsaa nappede mangen en 
fed engelsk Mus - og det var J{aperne. 

Allerede i Begyndelsen af 1808 var der knapt 
en Kystby i gamle Danmark, som ikke udrustede 
dertil, og naar en privat Reder eller et Aktiesel
slwh, som havde inrettet sig paa Kaperudrust
ning, anmodede derom, var Øvrigheden villig nok 
til at »autorisere« Foretagendet og udstede Ka
perbrev. Kaperføreren skulde blot være uberyg
tet. Han maatte forpligte sig til at overholde Re
geringens Reglementer og til Sikkerhed for Over
holdelsen stille en Kaution, der retede sig efter 
Kapcrens Kanonantal, 500 Rdlr. pr. Kanon. Ka
peren kunde da løbe ud og søge Bytte, hvor den 
lystede, og hvor den kunde. Det var farligt, da 
de engelske Skibe oftest gik u:ider Konvoy, men 
det kunde Yære æventyrligt lønnende l 

Med lidt Held var det en smal Sag for Kape
ren at overrumple en Kofiardimand og tage den 
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til }>Prise«, og c.et skete da ogsaa i et Par Tu
sinde Tilfælde. Blot det tagne Skib var engelsk 
Ejendom, havde engelske Papirer eller var gaaet 
under engelsk Konvoy, kunde Priseretten i nær
meste Havn »condemnere« Sldbet. Skib og Lad
nmg blev saa solgt ved Auktion. En lille Afgift 
tilfaldt Søkvæstlmset, men iØvrigt fik Rhederiet 
i Reglen Halvde~en af det indkomne Beløb, der 
i ikke foa Tilfælde kunde være 100,000 Rdlr. 
og derover, og den anden Halydel fordeltes blandt 
Kaperens Mandskab, saaledes at Kaptajnen fik 
ca. 8 »J\Iandsparter,<, Styrmændene 2-4, Ma
troserne I og Skibsdrengen 1;~. Hvis Kaperen i 
saa Fald havde f. Eks. 20 Mand, blev det, naar 
alle Udgifter var fradraget, 8000 Rdlr. til Kap
tajnen, 1000 til hver Matros og 500 til hver Skibs
dreng. Det var et Kup! En Skibsdreng, der gik 
ombord og ikke ejede andel end sin Skjorte, 
sine Bukser og sin Bukserem, kunde komme 
hjem med sin lulvc :Matrosparl paa 500 Rdlr., 
ca. 1200 Kroner i vore Penge, i sin Lomme, 
hvis han da overhovedet var i Besiddelse af en 
Lomme. 

Naar en Kaper indbragte et Skib, hvis Pa
pirer var i Orden, maatte den betale en Bøde. 
Der laa en af de store Vanskeligheder, da saa 
mange Skjbe paa den Tid havde falske Papirer. 
Skibsføreren havde meget ofte 2 Sæt i Bered
skab, et til Vennerne og et til Fjenderne. Man 
kunde paa Londo::is Børs og adskillige andre Ste
der k.Øbe falske Skibspapirer, saa at Skipperen 
med en Smule Behændighed kunde udlægge sig 
for Ven eller Fjende, som det passede, og i mange 
Tilfælde kunde det vanskeligt kontrolleres. Man 
kunde undersøge og forhøre saa meget, man vil
de, uden Resultat; det gjaldt blot om i Tide at 
skjule det ubelej1ige Sæl - eller lade det falde 
udenbords! Og saa skulde der særligt Held til 
at ove1bevise Fjenden. Kapergasterne havde ikke 
H.et til selv at opb::-yde Gemmer for at finde, hvad 
dPr kunde være skjult; det maatte kun Øvrighe
den, - Priserettens Folk. 

Det Tilfælde, der her skal fortælles, drejede 
sig netop om saa::lanne Vanskeligheder. Skibet, 
der blev taget, var ikke »fjendtligt« af Oprin
Li.else eller Udseende og kunde kun overbevises 
om den virkelige )>Nationalitet<< ved List. B·egi
,·enheden er ganske og aldeles historisk - og 
s:ialedes er den: 

-- Der krydsede to københavnske Kapere, }>Jæ
geren« og »Røverfjenden«, ved Bornholm. Kap
tajnerne var »Makkere<<, d. v. s. gode Venner og 
Kolleger, der stod hinanden kammeratligt bi 
med Hjælp eller Oplysninger. Det var hyppigt 

Tilfældet, al Kaperf Øre re slog sig sammen, kryd
sede i samme Farvand og log Tørn sammen, naar 
Fjenden eller Elementerne bragte dem i Knibe. 
Føreren af »Jægeren«, Kapt. Hans I. Kofod, Yar 
fra Gudhjem og var vel kendt med de born
holmske Farvande. Kaptajnen paa )>RØYerfjen
den«, Mich. Møller, havde sit Hjemsted i den stik 
modsatte Kant af Fædrelandet, nemlig Fær
rjerne. 

»Røverfjenden« var en rask Sejler, men af 
meget ringe Drægtighed. Den førte 2 Kanoner 
og havde foruden den norske Styrmand Hans 
Thorslensen' og den københavnske Prisemester 
Adolf Ralfstrøm kun 7 Mands Besætning. »Jæ
geren« var større. Det var en Lugger med 2 Ka
noner, og Mandskabet bestod af en Slyrmand, en 
Prisemester, en »kendt Mand<( og 20 l\Iatroser. 
Kapt. Kofod var gaaet med Luggeren til Gud
hjem, medens :,H.9\verfjenden<( dem 7. September 
1808 krydsede Syd-Øst for Bornholm, - og her 
fik man fra Kaperen en stor Galease i Sigte. Kapt. 
Møller lid straks sit lille raske F arl95j gøre Jagt 
paa den, og da den kom nær111ere, saa' h:.:111, at 
den holdt Kurs mod Nordvest, altsaa mod den 
fjendtlige svenske Kyst. Da Folkene paa Galea
sen saa', at den blev forfulgt, lagde de Kursen om 
og styrede Øst i, altsaa ad Rusland til. »Røver
fjenden<< halede godt ind paa den og fyTede et 
Skud med løst Krudt for at faa dem til at standse 
Farten. Der skulde dog mere til, og f95rsl da ,,Rø
verfjenden« var kommet indenfor Skudvidde og 
havde giYet den et skarpt Skud, strøg den nogle 
Segl og lod Kaperen komme paa Siden. 

1:Iich. 1h1ller klavrede ombord med en fem
seks nfand, bevtt.'hnede til Tænderne, men Skip
peren kom dem krænket i Møde og beklagede sig 
hØjlyclt over den Overlast, der blev ham til Del! 
Galeasen var fra Rostock og havde intet med de 
Danske at gøre! Den var kun hallaslel og skulde 
indtage Ladning i St. Petersborg. Mich. lVIØller 
gav ham da nogle knubbede Ord, fordi han ikke 
:;tralrn var stoppet op og havde gjort klart Bord! 

Rostockeren talte sig varm: De Danske vilde 
spille Herrer paa Søen, og de skulde saa hellere 
vise Tænder mod Englænderne, der havde pluk
ket dem, -- end overfuse en fredelig Rostocker, 
der ikke ønskede andet end passe sin Dont. -
Hvorfor han havde styret ad Sverrig til'? - Jo, 
Skipperen havde lagt sig, og Styrmanden var 
syg, det var Rorgængerens Fejl, at Skuden var 
kommet for langt Nord i. Men det skulde han ik
ke staa en dansk KaperfØrer til Regnskab for. -
Mich. "Møller forlangte at se Skibspapirerne. 
Jo, dem kunde han godt fria al se. 
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Kaperkaptajnen gik saa med Skipperen ned 
Kahytten, og der fik han forelagt Skibets Papi
rer: Der var mecklenborgs1C l\Iaalebrev - og 
fransk Certifikat! Jo, det var Tigtigt nok! Galea
sen kori;i fra Rostock og var bestemt til St. Pe
tersborg. 

i\fich. Møller tyggede lidt paa det. Det var tem
melig sikkert, at Rostockeren var »fordægtig«! 
Forsøget paa at undkomme og Kur.sen, som blev 
lagt om! Skipperen havde rimeligvis falske Pa
pirer. Men hvor var de rigtige? Ifølge Kaperregle
mentet havde Kaperne jo ingen Ret til at bryde 
Gemmer. Og hvis han »indbragte« Skibet til Chri
stiansø til Undersøgelse, var han udsat for at 
komme til at betale Skipperen en Erstatning paa 
en 3--400 Rdlr. ! De rigtige Papirer var sikkert 
godt skjulte, hvis de overhovedet fandtes, - og 
hvem kunde hindre Skipperen i at kaste dem 
udenbords eller brænde dem i et ubevogtet Øje
blik. 

Medens Mich. Møller overvejede, syntes han at 

se et triumferende Blik i Rostockerskipperens 
Ø,ine, - og saa var Tærningerne kastede. -
Hvem var mest snu? Møller sagde ham, at der 
var Englændere i Farvandet, og at Rostockeren 
gjorde bedst i at holde sig inde under Bornholm 
Dagen over. Det fandt Skipperen ingen Anled
ning til, - men M~Hler holdt paa sit. Han vilde 
lade Styrmanden og fem Mand blive ombord til 
»Beskyttelse« og tage Galeasen under Konvoy 
med op langs Kysten. Det nyttede ikke, at Skip
peren bandede og svor! Styrmand Torstensen og 
5 Mand blev sat ombord i Galeasen; de blev paa 
Dækket med deres Vaaben ved Haanden, -og 
saa gik Møller igen ombord i ))Røverfjenden«, 
hvorpaa begge Skibe stod aci. Bornholm til. 

Rostockeren havde truet med at bringe Sagen 
for Øvrigheden, men lHøller mente ikke, der var 
Grund til at tro, at han vilde vove det. For at 
stille ham tilfreds havde han dog lovet, at han 
vilde lade Galeasen sejle sin egen Sø, naar Natten 
var vel ovcrstaaet, saa at han »kunde have sin 
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Samvittighed fri«. Henad Aften kom begge Far
tøjer til Nexø og kastede Anker i god Afstand fra 
Byen. 

Planen var lagt! Møller skrev et Brev til sin 
»Makker«, Kapt. Kofod, som han vidste laa i 
Gudhjem. Han forklarede ham Sagen og opfor
drede Kofod til at komme næste Morgen ved Dag
gry under engelsk Flag, anstille sig for en Slup, 
sendt fra engelske Krigsskibe, og sætte sig i Be
siddelse af Rostockeren, som saa rimeligvis vilde 
vise sine rette Papirer for at klare sig. En Baad 
blev sendt i Lane med Brevet, som med Ilbud 
over Stole og Sten blev bragt videre til Gudhjem. 

Om Natten satte Mich. Møller med største For
sigtighed sine Folk ind i Hemmeligheden. Hver 
Mand fik sine Instrukser, - og det var alle sved
ne Fyre, der kunde holde Tand for Tunge og 
ligesaa godt kunde være med til et Fif som til 
en Batalje. Baade paa Kaperen og paa Galeasen 
blev Gæsterne paa Dækket hele Natten med de
res Huggerter og Pistoler ved Haanden. 

Det blev en lang Nat. - Endelig stod Sole.n op, 
og Komedien skulle begynde. 

Rostockskipperen var tidlig ude af KØ.i en og 
forlangte af Styrmanden al komme af Sted, men 
Torstensen vilde ikke rf6re paa sig, - han havde 
ikke faaet Ordre endnu fra sin Kaptajn. Skippe
ren kunde være sa~ gal i Hovedet, han vilde, han 
maatte vente en Stund endnu: 

Saa dukkede der en Lugger frem i Nord! Alle 
gik til Rælingen, og Mich. Møller fik b·avlt. Han 
varskoede Skipperen: Ja, - var der saa ikke 
Englændere i Farvandet? Det saa ud til at være 
en armeret BarkaEse ! 

Den kom nærmere og syntes at ville afskære 
Skibene fra Landet. - åg ganske rigtigt: Den 
fØrte engelsk Flag. - Møller raabte op og sagde 
mange onde Ord o::n Englænderne, men da »Fa
ren<< rykkede ham ;rna Livet, kommanderede han 
sine Follc tilbage til »Røverfjenden« og Iod den 
lette Anker. Han raabte til Rostockskipperen om 
ogsaa at lette og g:rn med ind til Byen, men Ro
stockskippercn ver_dte det døve Øre til. 

I det samme drit-nede et Skud fra »Fjenden«, 
og Møller lod da i Huj og Hast sætte Sejl og Iod 
staa ad Kysten til. Han raabte til Afsked til Skip
peren, at Fjenden -.:-a1· ham for overlegen, og saa 
stod »RØYerfjenden<< ind mod Nexø for Sejl og 
Aarer. Skipperen skyndte sig ned i Kahytten for 
at »ordne Papirer<(, og da han kom op paa Dæk
ket igen, stod Luggeren netop forbi ham. Kofod 
varskoede ham og- befalede ham paa Engelsk at 
blive liggende, >)til :ian havde forjaget eller taget 
den danske Kapere, og )>,Jageren« stod saa for 
fulde Sejl videre efter »Røverfjenden«. - Jage-

ren« skød endnu et Skud, men da »Røverfjen
den« havde langt Forspring, - og Ifomedien gik 
godt, - vendte den og lØb ·paa Siden af Galeasen. 

Kofod gik ombord. Han havde skrabet sig en 
Uniform sammen, der lignede en engelsk Prise
mesters, og han blev gladelig modtaget af Ro
stoclrnren, der bandede de danske Kapere og for
talte Kofod, hvorledes alt var gaaet til. Kofod for
langte at se Skibspapirerne, og de to gik ned i 
Kahytten. Den snu Rostocker viste nogle meck
lenborgske Papirer, men Kofod vilde ikke tage 
dem for gode Varer og »beklagede<<, at han maat
te tage Galeasen med til Eslrndren, han hørte til, 
da Skibel efter hans Thfening maatte regnes for 
engelsk' Prise. Da lod Rostockeren og kom frem 
med sine engelske Papirer, der var gemt under 
Laas og Lukke! Værsaagod! Galeasen var be
stemt til Sverrig, hvor den skulde indtage engelsk 
Ladning, hvilket tydeligt fremgik af Papirerne. 
Af dem kunde man desuden se, at Skibet havde 
en Del Varer inde, som var skjult under Bal
lasten. 

Nu var det Kofod, der lo. Og saa erklærede 
han paa bredt Dansk Galeasen for dansk Prise. 
Den snu Rostocker var overlistet. Rasende fo'r 
han op og kastede de engelske Papirer ud ad 
Kahytsvinduet, men Gasterne havde lyltel uden 
for, og e nrask Gut sprang udenbords og bjær
gede Papirerne, inden de var blcven gennemvaa
de og kunde gaa tilbunds. 

Der blev Feststemning ombord blandt de dan
ske Gaster, og Rostockeren maatte finde sig i 
sin Skælme. :;Røverfjenden<< var klar inde ved 
Kysten, og da der blev signaliseret fra >).Jæge
ren«, og det danske Flag var kommet til Tops 
paa Galeasen, lagde den ud paany, og Mich. Møl
ler gik ombord og hilste paa sin gamle Bekendt, 
Rostockeren. Et glædeligt Gensyn - for den ene 

af Parterne. 
Straks efter gik :,Jægeren« under Sejl med 

Galeasen og fulgte Kysten Nord paa. Skibene pas
serede samme Dag Svaneke og krydsede saa ud 
i rum Sø videre Nord paa uden at træffe nogen 
Fjende. Den 9. September kom Kaperen velbe
holden med sin Prise til KristiansØ, i sikker 
Havn under Fæstningens Kanoner. Fangerne 
blev afleverede til Kommandanten, og Priseret
ten tog stralcs Sagen under Behandling. Dommen 
faldt, som venteligt var, til Fordel for Opbrin
gerne. Galeasen med sit Inventar og sit Gods 
tildømtes de to Kapere som god Prise. 

Snart efter afholdtes Auktion, og Prisepenge
ne blev fordelt mellem Kaperreden1e og Fartøj er
nes Mandskaber. - Det er ikke altid Vaabnene 
alene, der besejrer Fjender. 
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8K.ÆBNEas 
IJIIRZI 

Novelle af Bjørn Erichsen 

I. 

F ru Godsejer Lindholm sad alene ved det op
dækkede Middagsbord; hun havde selv 

bedt sin Mand ikke at bekymre sig om Tiden, 
hvis Jagtens Glæder bØd ham nye Oplevelser -
hun kunde jo nok spise alene for en Gangs Skyld. 
Og efter mange elsk.værdige og smigrende Ind
vendinger havde han tilslut smilende givet efter: 

- Du ved jo nok, dejlige lille Betty, at ingen 
Nydelse kan sammenlignes med den, at sidde 
hos dig og· glæde mig over din friske Ungdom 
og beundre din fine Profil, din aristokratiske 
lille Næses umærkelige Bøjning og din faste, 
runde Hage. Men din Vilje skal ske - nu som 
altid! Saa aftaler vi ingenting. 

Frantz, Tjeneren, kom ind med den stegte Fa
san. Det val' en lang ranglet Fyr med runde, 
maabende Ø.ine der lignede Nuller. Han lyttede 
altid ved DØren, f01· at opfange Brudstykker af 
Ægteparrets Samtaler. 

_:_ Den s,ioflc Karl! - tænkte Fru Betty. Hun 
syntes at kunne læse hans Tanker af hans ser
vile, listige Minespil: han syntes selvfølgelig det 
var en mærkelig Kombination, dette her: den 
purunge Grossererdatter og Godsejeren, der var 
femogtyve Aar ældre og forlængst havde mistet 
sin Ungdoms Slank.hed. 

- Midt paa Bordet stod en stor Sk.aal med 
Frugt, duggede blaa Druer fra Drivhuset, gule 
svulmende Pærer og røde Æbler fra Haven, lang
hasede store Nødder fra Hassellunden. Æbleduf
ten blandede sig med den varme krydrede Lugt 
af den stegte Fasan. 

Fru Betty svøbte Langsjalet ~rettere om sig 
og skuttede sig en lille Smule. En svag Kulde
gysning sitrede gennem hendes spinkle Skuldre 
og nedad den smidige Ryg. 

Det var Efteraar nu - men desuden var alt 
saa koldt her i denne vældige store Spisesal, 
hvor hun sad ganske alene, begloet af en æsel
agtig dum Tjener, hvis Blikke hun fØlte i sin 
Nakke. Det bonede Parketgulv syntes ligesom 
en Isflade at udstraale Kulde, Væggene, der var 
behængt med Kobberbælmer og gamle hollandske 
Raderinger, var lyse og kolde, og Stukfrisen langs 
Loftet lignede Sneornamenter. 

En T.ienestepige med en hvid Kappe paa Ho
vedet kom lydløst ind og fo:-svandt lige saa lyd
løst. Hvad mon hun skulde? Velsagtens bare kon
statere, at Fruen saa lige saa ulykkelig ud som 
hun plej ede.... . . men idet Døren gik, hørte l';,ru 
Betty den fjærne Lyd af munter Latter. lys klin
ger Kvindelatter. 

- Gid jeg var en af Høs:pigerne, - sukkede 
den lille Frue, - de oplever da noget, de fær
des sammen ved Arbejdet ude i den straalende 
dejlige Natur, drikker tyndt Øl af de runde, tøn
debaandsbeslaaede Lejler og plukker selv Nød
derne af de gulnede Hegn. Gid jeg var Røgterens 
Datter, som malker Køer Klokken 5 om Morgenen 
og slider i det lige til Solen gaar ned, og som 
ikke besværes af forelsket Beundring og under
danig Komplimenteren af en Mand, der vil ~bære 
sin Kone paa Hænderne gennem Livet«. 

Fru Betty stirrede tanke:uld ud gennem Vin
duet, Grenene daskede mod Ruderne, det blæ
ste nok en Smule. Løvet spillede i grønne Skyg
getoner, og transparent gyidne Lysdyb, og bag" 
ved anede hun Parken, Markerne med Kornet 
sat op i Traver, Skovene og Stranden og hele 
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den vide Verden, scm hun var lukket ude fra - Hun vilde - hun maalle bort fra alt, alt dette. 
hun, der var begravet ligesom i en gylden Kiste Hun vilde hjem - til sine Forældre i København, 
her i al sin Overllod og Rigdom. til det Hjem, hvor hun havde oplevet saa muntre 

Ungpigedage. Og hun vilde aldl'i[l, aldrig vende 
II. tilbage! 

En voldsom Hundegøen lØd ude fra Forstuen, 
nogle tunge, hurtige Skridt kom gennem Daglig
stuen og Døren ble, smældrnt op. Aah, hvor lrnn 
kendte de Skridt - - og det. lØb hende koldt 
ned ad Ryggen ved Tanken om at hun nu skulde 
høre alle de sædvanlige Hyldeslord, være Gen
stand for den sædvanlige næsten ydmyge Beun-
dring ..... . 

Hun vendte med Vilje ikke Hovedet. l\fon nu 
var han der - og hun hørte hans hviskende 
Stemme, idet han -.;-arsomt, som 0111 hun var af 
Porcellæn, tog om ~~endes flovede og b~}jede sig 
ned over hende: 

- ,Jeg maatte komme - alligevel. Jeg kunde 
ikke undvære min lille Gudinde - min Dron
ning, min Feprinsesse -. 

Og han blev ved, mens han halvt knælede ved 
Siden af hende: 

- Aah du, hvilken vidunderlig Dag det har 
·været -- kølig, lidt fugtig Luft, med en Stemning 
som kun en Jæger kender den: Kaalmarkernes 
blaagrØnnc Felter, med de skøre saftige Blade, 
der knækker under Støvlerne, - en Duft fra 
Diget af Nælder, der er blevet brændt til Hø af 
Sommersolen og nu krydrer den blæsende Luft 
- - - Agerhønsene, der trækker lavt over En
gene, mod drivende Skyer og blaa Ruder. Men 
jeg længtes efter dig - aah hvor jeg længtes -
og hvor det er ufatteligt vidunderligt at du, den 
fine unge dejlige Betty, tilhører mig - jeg for
tjener jo ikke en saadan Skat, men jeg vil til
bede dig og bære dig paa Hænder. - ~ 

Aah ! bære paa Hænder! Naturligvis det glemte 
han saamænd aldrig al fortælle. - - Hun havde 
en Fornenunelse, som om hun svævede i Luften, 
uden at komme af Seedet - i et kvalmende tomt 
Rum. Hun fØlle en Hedeb9Hge af .Ærgrelse gen
nem Kroppen; hun havde mest Lyst til at slynge 
ham Sandheden i Ansigtet - fo1 tælle ham, hvor 
frygteligt hun kedede sig, hvor ulykkelig hun 
var. 

Men det kunde hun paa den anden Side heller 
ikke. Det vilde være Synd. Han holdt jo saa 
meget af hende og -:roede at gøre alt saa godt. 
1\Ien dette Liv var uudholdeligt. 

Og i et Nu slog en Tanke ned i hende - eller 
rettere, det var som om en Række forborgne, 
halvt ubevidste Ta1uer pludselig slog ud i Be
slutning: 

III. 

Stormen tog iiL henimod Aftenen, og Regnen 
begyndte at skylle ned. Det var som om Elemen
terne sammensvor sig om at hindre hende i at 
udføre sin skæbnesvangre Beslutning. J\Ien Uvej
ret havde den modsatte Indflydelse paa Betty: for 
det første vilde hun vise, at hun ikke Iod sig 
kyse, - det gjorde jo ogsaa FlugLen helt roman
tisk, delte Herrens Vejr, ~ og for det andet 
forstærkedes den Stemning af Ubehag og Ærg
relse, som beherskede hende. Nedad de sorle Ru
der silede Regnfaldet, og af og til slog en Gren 
mod Glasset med en Voldsomhed, som om det 
var en forkommen Fugl, der vilde bryde ind ..... . 

Betty havde hele AfLenen været uforstyrret, 
hun havde foregivet stærk Hovedpine og bedt 
om at maattc være alene til næste Morgen. 

- Naar vi saa mødes ved Thebordet, er det 
nok bedre -, sagde hun og unddrog sig sin 
l\fands bekymrede Kærlegn og Beklagelsesud
brud. 

Hendes lille brune, elegan~e ))shutease<( yar 
pakket propfuld af det allernødvendigste, og hun 
ventede blot paa, at det slmldc blive Tid at tage 
afsted. Hun var ligeglad med Vejret. Stationen 
laa en halv Times Vej herfra, og Toget gik naar 
Klokken manglede et Kvarter i Et. Nu var det 
lige ved Midnat. 

Betty greb sin Haandlaskc og listede ud paa 
den lange mørke Korridor. Den var ligesom fyldt 
af et andet Liv nu, end ellers. En klam Uhygge
stemning greb hende. Det var som om noget 
rejsLe sig i hendes Underbevidsthed og gav sig 
til at lytte. 

Gaarden var meget gammel - en af de middel
alderlige Herregaarde med Vindeltrappe i Taar
net og med en vandfyldt Grav rundt om de røde 
Klosterstenslænger. Den var. saa gammel, at den, 
ganske vist i en noget anden Skikkelse end nu, 
havde tilhørt en af Kongemorderne fra Finnerup 
Lade. 

Fru Belty gøs, mens hun famlede sig afsled 
langs den lwide Mur. Enhver lille Lyd fik hende 
til at fare sammen. Det yar jo Timen for Nat
tens Mustik, Solen, de Levendes lyse klare Sol 
var nu dybest under Horisonten, og alle de hem
melige lfræfter kunde røre sig frit. 

Fru Betty var ikl{e sæl'lig mørkeræd. Og hun 
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havde altid smilet ad Folk, der var belemrede 
med slige Følelser. Men nu overvældedes hun 
a[ den mærkelige Midnatsstemning, som i Vir
keligheden har saa stor Magt over næsten alle. 
Hun følte, at hvis et Ugleskrig eller et fjærnt 
Hanegal brød Stilheden, vilde det virke paa 
hende, som om en usynlig Haand rørte ved hen
des blottede Hygmarv. 

Det var egentlig ikke saa meget Ang.!'t, som 
en egen, ukendt Følelse af koncentreret Skæbne. 
Og det var jo ikke saa underligt, thi den Be
slutning, hun havde taget, vw· jo ladet med 
Skæbne. 

- - - Endelig naaecle hun ned i de::i dybe, 
tØndchvælvede Port og stod lidt der og lyttede, 
inden hun gik over Broen ud paa Landevejen. 
Enhver Lyd gav Ekko under denne Porthvæl
ving, det var som om den, ligesom en Konkylie, 
var fuld af Lyde, der kogte i dens Dyb. 

- - - Og pludselig hørte hun en Klang lige
som af el Uhr, der slaar - en spinkel, men klar 
Klang, som af et gammelt Spind~lværk. 

- Skæbneuhret ! tæQkte hun. 

- Tolv - - tretten! 
Greben af panisk Skræk styrtede Betty ind i 

Korridoren igen. Nej, nej, des: Ansvar var for 
tungt. Hun vidste nu, at hun ikke kunde forlade 
sin Mand paa den Maade. 0.g skulde en stor 
Ulykke times ham, saa vilde hun dele hans Skæb
ne. Hun vilde ikke fejgt liste sig fra ham og fra 
de Farer, som truede ham, 

Snublende og stakaandet flø;, hun gennem den 
lange mørke Gang, ude af Stand til at ræsonnere 
klart, for 1m syntes hun at hpre Puslen og Lyd 
af Skridt et eller andet Sted fra. 

Hun standsede brat - Skridtene kom jo lige 
mod hende! Angsten var ved at overmande 
hende, men nu blev der strøget en Tændstik, og 
Lyset faldt ind i et kendt Ansigt: 

\Ventzel Lindholm stod foran hende, i Pyjamas 
og l\forgentøiler, og med et hØj st forblØITet Ud
tryk i Ansigtet. 

IV. 
- Men, Betty dog - udbrød han. Hvad er 

Oppe i Taarnet var der et gammelt Uhr, hvis der i Vejen? Hvorfra kommer du, eller hvor vil 
Værk nu ikke længer fungerede, men som dog du hen - i dette Vejr, og paa den Tid? 
endnu kaldtes Skæbneuhret, fordi et gammelt Betty fandt ikke Ord, de:- kunde udtrykke, 
Sagn fortalte, at naar det ved Midnat slog 13 hvad hun fØlte, eller der kunde forklare, hvad 
Slag i Stedet for 12, saa vilde de~ ske en stor hun Jzavde følt. Men hun faldt ham om Hal-
Ulykke for Gaardens Herre. sen og hulkede. 

- Skæbneuhret, - hviskede det i Bettys Sind. - Aah, \Ventzel! jeg har saa meget, jeg maa 
Hun var nu kommet ganske ud af Ligevægt og sige dig. Og nu kan jeg sige :let - fordi det nu 
stod stille, mens hun lyttede efter Klangen, de1· er nødvendigt, ellers maa du jo tro noget meget 
gentog sig: to - tre - fire - fem - seks - værre. Lad os gaa ind og tale sammen. 
syv - - <;)g du har din shutcase i Haaden - ud-

Tankerne stormede gennem Bettys Hoved. brød Godsejeren. Og pludselig gik der et Lys op 
Hvad var det for en hemm.elig Kraft, cler talte for ham, hun saa det paa det Udtryk af Græm
manende til hende, mens hun talte Skæb:ieuhrets melse og Sorg, der lagde sig over hans Miner. 
Slag? der talte til hende om Forræderi - om det -- Nej, nej, sagde hun hm·tigt, - det er rig
Forræderi, som hun var ved at øve - :nod den tig nok, at jeg vilde rejse, men det er ikke fordi 
:1\fand, der glad vilde give sit Liv for hende - jeg ingen Følelser har for dig. Men jeg keder mig, 
og som. hun frit havde valgt, da han endelig \Ventzel - jeg er saa dybt ulykkelig, fordi -
dristede sig til at hej le til hendes Haand, - ja, · fordi - - -
som hun endog havde opmuntret, da hun mær
kede, al han ansaa det for en Umulighec:, at hun, 
den fine, purunge SkØnhed, skulde kunne tænke 
sig at binde sin Skæbne til hans. 

Og mens denne hemmelig Røst talte i l}endes 
Indre, lyttede hun stadig efter Skæbncuhrets 
Slng: 

- Otte - ni - ti - elleve ___: - -
Betty fØlte, at hun var ved at begaa en For

brydelse. Hun havde jo dog troet, at hun el
skede ham - og vidste hun egentlig talt, om hun 
endnu elskede ham eller ej? 

- Ja hvorfor? - spurgte han, mens han med 
Armen om hendes Liv fulgte hende ind i Biblio
tek.salen, der laa op mod Korridoren. 

- Fordi ,icg - - ikke vil bæres paa Hæn
der! -

\Ventzels Overraskelse var saa ægte, at Betty 
ikke kunde lade være med at smile. 

- Kom nu \Ventzel, saa skal jeg forklare dig 
det hele, - sagde hun. Jeg vil være din Kam
merat, forstaar du! Jeg vil dele dine Oplevelser 
med dig, selv om du maaske synes, jeg er for 
spæd og ung og feagtig og alt det andet - nej, 
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jeg vil ikke bæres paa Hænder, det er altfor 
kedsommeligt, jeg vil - - -

- Aah ! udbrød Godsejeren, - jeg forstaar dig 
saa godt - - - ja, hvor har jeg dog været 
dum! hvor har jeg dog været taabelig ! 

- Ja, det har du, - svarede Betty og ru
skede nu helt ov-argivent i ham, glad over at 
han straks forstod hende; - men jeg har ogsaa 
været dum - for jeg kunde jo have sagt det 
til dig for længe siden. Men fØrst da jeg hørte 
Skæbneuhret slaa ::retten Slag, blev jeg klar over, 
hvad der var nin Pligt. 

- Sk.æbneuhret'' spurgte '\Ventzel. Han kendte 
selvfølgelig Sagnet om de tretten Varselslag, og 
de saa et Par Øjeblikke tavse og alvorlige paa 
hinanden. Og saa hørte de begge tydelig den 
fjærne Klang ligesom af et Uhr, der slaar Time
slag. 

-,.- Aah - nu siaar det jo igen, sagde Betty, 
- hør, hvor spØgelsesagtigt det lyder! 

Og uvilk.aarligt begyndte hun igen at tælle: 
to - tro - fire - fem -

Godsejeren ly.:tede og saa grundende frem for 
sig. - Ja, hvor kcmmer det fra? - sagde han, 
- Skæbneuhret er det ihvertfald ikke, for den 
Lyd har jeg hørt, lige siden jeg vaagnede. Aah, 
nu forstaai· jeg det t 

- Hvordan, -- spurgte Betty. Hvad mener du? 
- Jeg mener, at et Par Tagsten er blevet revet 

løs af det gamle Taarn af Stormen, og jeg lod 
Hullet stoppe med et gammelt Metalhækken som 
foreløbigt Middel til at afværge altfor meget Sø
leri paa Vindeltrappen. Naar Regndraaberne fal
der paa Kantei: af Bækkenet, maa den Lyd 
komme frem. 

- Aah ! sagde Betty slukøret. 
- Ja - men det er nu alligevel Skæbneuhret, 

du har hørt, - vedblev Wentzel alvorligt. -
Skæbneuhret, so:n bestandig slaar for os. Det er 
dit og mit Skælmeuhr, hvis Slag du har hørt 

klinge. Men bliver mere lydhør om Natten, end 
man er i Dagslyset, naar Travlhed og Fælles
virke forvirrer vore Sanser. !den Gudskelov, at 
du havde Øre for Varselslagene! Altfor mange 
af os sidder lige som en døvstum ved en Mikro
fon. Ogsaa jeg har gjort det. Tak, Betty, tak, 
du brave lille Kammerat, fordi hu hØrte efter 
og handlede, som du burde! Skal vi ikke, fØr 
vi gaar i Seng, drikke et Glas Vin paa, at en ny 
Æra skal oprinde -

- Jo, sagde Betty, - del var forresten sjovt 
at sidde og skaale ved Midnatstid, ganske alene 
med hinanden. Men du maa love mig en Ting, 
lille Wentzel, helligt og ubrødeligt. 

- Og hvad er det? spurgte ViTentzel. 
- Du maa aldrig mere tale om at - bære 

mig paa Hænderne! 

······••tt••········ .... "" ........................................................................................................................................................... + ........... . 

Søforhør. - »'.l'yl'((s Cheld ved Broerne. 

Brofogden ved Langebro har rapporteret: 
Den 28. August nærmede ))Tyr(( sig med langsom Fart 

Langebro, idet Broen svingede ud. En Lægter, som 
))Tyr(< havde paa Slæt, var kommen ud af Retning, og 
under Forsøget paa at bringe den i Retning igen tør
nede den Broen. l>Ty7<( forsøgte at stoppe den, men 
tørnede endnu en Gang. 

Under Søforhøret forklarede Kaptajn Dragsbæk paa 
llTyr«, at han havde stoppet op, men Strømmen holdt 
Farten vedlige. Da Lægteren skulde rettes op, blev en 
af Slæberne uklar_, og inden den kunde rettes op, kom 
»Tyr(< for tæt ind paa Broen. Han plejer at have den 

Slags Lægtere fortøjet paa Siden, men det var ikke 
sket denne Gang, fordi han mente, at Forholdene var 
gode, og han vilde spare Tid. 

- Den 4. September rapporterede Brofogden ved 
Knippelsbro, at »Tyr<( var gaaet gennem Broen med en 
Lægter, som havde tørnet Broens Afvisenærk. 

Angaaende denne Affære forklarede Kaptajn Drags
bæli under Søforhøret: Ved Anduvning af Broen tog 
Lægteren en Giring Bagbord over, og da den skulde 
rettes op, tog den en Giring Styrbord over og tørnede 
Broen, hvorved der kom en Bule i Vandgangen. I-Ian 
havde ikke Lægteren fortøjet paa Siden, idet han og
saa denne Gang havde travlt. 
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AMERIKANSKE TE-CLIPPERE 
AF KINA-CLIPPERNES HISTORIE 

VED 

OSCAR JENSElv 

aooo 

»FLYING FISHcc OG »JOHN GILPIN« 

·-•--- . - 7 
i 

j 

» F I y i Il g F i s h ((. 

__ ,...~,. f ~ .. .;.:, ' 

»Flying Fish« var som tidligere næ,:i;ø.t bygget ,,._ . 
paa Donald Mackay's Vierft i Boston 1'851 og til-
hørte Sampson ·& Tappan, der l?aa den T~ 
Bostons største oi; fr5rende. Rederi:;Dette _Fi:fma 

,i'/~, satte alt ind paa at eje en Flaade M. h~rtigi.,·sej
lende og smukke Skibe, og der blev i ;'S · JI ■ l ' 
seende ikke sparet paa Omkostningerne under 
disses Bygning og Udrustning. Det bedste Mate
riale var iklre for godt - hverken i Skrog eller 
Rig, o:• 1ur at give Lyst til Vedligeholdelsen af 
dette, sparedes der heller ikke paa Provianten -
i hvert Fald ikke paa den, der var beregnet til 
Skibenes Officere1·. Men det var naturligvis og-

saa herfra, Lysten i første Instans skulde ud
gaa, og saa blev det en Sag mellem Kaptajn og 
Styrmænd, hvorledes og mec. hvilke Midler de 
vilde forplante den forud til Folkene foran Stor
masten. Fakta er, at der gik Ry af Levemaaden 
ombord i Sampson & Tappans Skibe, og de eneste 
Klager, der lØd fra Søfolk, som havde sejlet med 
dem, var, at Desserten undertiden kunde være 
lovlig haard og jernholdig; men i saa Tilfælde 
var man heller ikke bange for at hive den i Ho
vedet paa dem, der serverede den. 

»Flying Fish« maalte 1505 reg. Tons og 198 
Fod og 6 Tommer fra Hale til Snudespids. Dens 
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største Bredde var 38 Fod og 2 Tommer, Dybden 
22 Fod med 25 Tommers Bundrejsning paa halv 
Sidebredde, og dens Vingefang spændte over 
49,400 Kvadrat Fod Bomuldsdug med »Den vaa
de Død« iberegne: - det saakaldte watersail un
der Klyverbommen. Clipperens Sli:rog var sort
malet med den gængse Guldstribe langs Skan
dækslisten, og en sølvskællet Fisk paa Vingerne 
prydede dens Galion og gav ligesom Indtryk af 
Hyvende Fart. 

Som tidligere l:eskrevet var det Kaptajn Ed
ward Nickies, som havde Kommandoen over 
»Flying Fish«, og vi har set, hvorledes denne 
Clipper paa sin første Rejse under Kapsejlads til 
San Francisco blev sejlet 6 Dage agterud af New 
York-Clipperen »Sword Fish«. Men hermed er 
endnu iklrn fortal: synderligt om Kaptajn Nick.
les. 

Hvor denne Ulk egentlig stammede fra, var der 
delte Meninger om. Nogle paastod, at han var 
rundet af gammel og fornem Ny England-Slægt. 
Andre holdt paa, at han havde sin Rod i Bov.re
ry's Bærme, mens Søfolk, som havde sejlet m~
der ham, bandte paa, at han var Søn af Havblik 
og Uvejr og var kommen til Verden i en Hvir
velvind, og denne sidste Paasland skulde natur
ligvis være Udtryk for hans Temperament. Han 
kunde være blid som et Lam og bister som en 
olm Tyr, og gik noget ham imod, kunde han slaa 
en Mand i Dækket for den ringeste Forseelse og 
bagefter stikke Synderen en Plade Tobak som 
Plaster paa Saaret. Han var Sømand om en Hals 
og regnedes for at være en fin Navigatør. Man
ge Vener havde han baade i Land og blandt Rol
lege1\ og som tidligere antydet ;var han selskabe
lig anlagt og dertE en Ynder af god. Mad. Hans 
smaå fornøjelige Frokost- og Middagsselskaber 
for Venner i fremmede Havne gik der stort Ry 
af og omtaltes som den rette Form for Gæstfri
hed ombord i et Skib - et Eksempel, alle Clip
per-Kaptajner burc.e følge. 

Mens »Flying Fish« laa i New York og lossede 
sin første Te-Last, løb Clipperen »John Gilpin« 
af Stabelen fra Sam Hall's Værft i Boston og blev 
straks slæbt til New York, hvor dens første Last 
for Californien laa klar. Denne Sam Hall-Clipper 
maalte 1089 reg. Tons og var forøvrigt en tro Kopi 
af »Sword Fish<(. Den var under Kommando af 
den samme KaptaJn Doanc, som senere fØrte 
Clipperen »Grace Darling«, og som var alminde
lig anerkendt for sin haarde Sejlads og Pligtfø
lelse overfor alle de amerikanske Tc-Clipper-Tra
ditioner. 

»Flying Fisll(( og »John Gilpin« forventedes 

begge at være klar til at stikke i Søen samtidig i 
Begyndelsen af November 1852, og naturligvis 
blev der indgaaet store Væddemaal om, hvilken 
af disse to Clippere der blev Indehaver af Sa~so
nens Rekord til San Francisco. Baade Nick.les og 
Doane var sejrssilffe, og til at begynde med lod 
Doane endogsaa skinne igennem, at han nærede 
saa store Forventninger til sig selv og Sam Hall's 
Clipper, at han ansaa det for givet, at John Gil
pin ogsaa vilde blive den første af hele C!ipper
Flaaden, der stod Golden Gate ind i denne Sæ
son. 

Kaptajn Nickies tænkte akkurat det samme 
om »Flying Fish«, men han talte ikke hØjt om 
det. Og da den lille smarte 1000 Tons New York
Ciipper » vVild Pigeon« under Kaptajn Pntnams 
Kommando allerede stak til Søs den 12. Okto
ber, og » \Vestward I-Io<( - en hel ny i\Iackay
Clipper paa 1600 Tons, som ogsaa lilhØrte Samp
son & Tappen, afsejlede fra Boston den 20. Ok
tober, slog baade Doåne og Nickles Tanken af 
Hovedet om at blive ·sæsonens fØrsle Mand i San 
Francisco, men ingen af .den opgav Haabet om at 
vinde Prisen for Aarets hurtigste Rejse. 

John Gilpin afsejlede fra Ne,v York den 29. 
Oktober 1852 med en udsøgt Besætning, som Re
derief Pierce & I-Iurinewell i Boston paa Kaptajn 
Doane's Foranledning i al Hemmelighed havde 
skrabet sammen blandt Eliten af de Clipper-Be
sætninger, som var afmønstret der den sidste 
Maaned. Disse Ulke kom direkte fra Boston med 
en Bugserdamper, som uden :Yiellemlanding klap
pede l:mgs Siden af Clipperen en halv Time, fØr 
d~n lettede, og de g"il,: til SØs'lige saa ædru, som de 
var kommen fra J\foders Liv. 

Kaptajn Nick.les havde ogsaa sin Last inde den 
samme Da."g, men endnu var· det ikke lykkedes 
ham at faa samlet en saa udsØgt Besætning, som 
han Ønsk.ede. I-Jari havde Dagen forud talt med 
Kaptajn Doane, og de havde drøftet Folkespf1rgs
maalet; men Doane havde ikke med et Ord an
tydet, at hans Rederi i Boston havde ordnet den
ne Sag. Og da Kaptajn Nick.les den Formiddag 
stod ombord i »Flying Fish<, ved Battery Park, 
hvor begge Clippere var opankrede, og saa Riva
len blive bemandet fra Boston-Slæberen, tænkte 
han sit, og han spyttede Langspyt efter John 
Gilpin, da den i en Sky af Sejl stod East River 
ud. Saa lod han sig sætte i Land sammen med 
sin Førstestyrmand Henry Sargent, som var en 
sand Herkules af gammel Skipperæt fra Boston, 
og som selv senere førte Clipperne »Rockland« 
og »PhantonH. Og disse to gik nu formelig paa 
Ulkejagt med gyldne Løfter som Mading og for 
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alle Tilfældes Skyld med Bulldog-Pistoler i Bag
lommerne. De Lravede rundt paa alle :,.;/cv Yorks 
Boardinghuse, som i disse Tider kunde være ret 
livsfarlige at betræde for Glipper-Kaptajner og 
Styrmænd, og først efter tre Dages Leflen og 
Lokken for Søfolk, som havde været sat i Spi
ritus, siden de sidst satte Fødderne paa tørt 
Land, lykkedes det Kaptajn Nickles og hans 
Styrmænd at faa skrabet en Besætning sammen, 
som de nok mente, at de med lidt god Vilje og lidt 
Haandkraft kunde faa noget ud af, naar først 
Sprutten var dunstet bort. 

Den 1. November var »Flying Fish« endelig 
klar til at begynde sin anden Rejse. Der blæste 
en frisk Brise fra Norcl. Vandet i Bugten tonede 
graat under en graa Efteraarshimmel, og Smaa
søerne toppede sig op i smaa, arrige Skumkam
me. Besætningen var fuldtallig ombord. Største
parten var Briter og Skandinaver, men der var 
dog enkelte Stænk af Dagos og et Par Amerika
nere imellem, hvoraf den ene var Neger. De var 
klædt i alle Regnbuens Farver - med røde og 
graa, stribede eller ternede FlonclsskjOTter eller 
med blaa Dungaree ,Jumpere - og med Bukser 
i drap, i brunt eller i blaat og i enkelte Tilfælde 
alle tre Farver paa samme Par, og Lil at holde 
sammen paa det hele havde de alle en Læderrem 
0111 Livet med vedhængende Skedekniv. Nogle 
bar stiv Filthat - andre en Mød og atter andre 

var rigget ud med Stonnhue eller Sydvest. 11:Jen 
selv uden alt dette kunde iklrn nogen Klædedragt 
i hele Verden skjule, hvad disse Mænd var. De
res solbrunede og vejrbidt~ Ansigter, deres be
lrnarede og tatoverede Bryst og Arme og barkede 
Næver og hver eneste Bevægelse i deres Krop og 
Lemmer sagde, at de var Søfolk - Ulke, der lige 
saa lidt kunde tænke sig at blive rigget ud i Uni
form, som de kunde tænke sig at spise med Kniv 
og Gaffel. 

De var alle fyldt til Halsen med Spiritus. Nogle 
af dem bar Kæferten med et godmodigt Præg i 
Ansigtet, mens andre saa ud, som om de var la
dede med Djævelskab, og ået var tydeligt, at de 
alle skulde behandles med Takt og Forstaaelse. 

Styrmand Sargent havd,.! selv mønstret Fol
kene paa Fordækket, da den sidste l\Iand var ha
let ombord, og han havd<: nøje overvaaget, at 
Andenstyrmand Simson og Tømmermanden hav
de brækket Spidserne af alle deres Knive. Han 
vidste, at denne Dag vilde blive betydningsfuld 
for ham; thi selv om han i fØTSte Instans havde 
sine Instrukser fra Kaptajn Nick.les, som henne 
fra Halvdækket stod og saa til, var dog hver ene
ste lille Detaillc med at faa Clipperen under Sejl 
lagt i hans Haand, og skpnL han gik nmdt og 
syntes ligegyldig og uinteresseret, var alle hans 
Nerver i dirrende Spænding, og han var til det 
yderste aarvaagen for Alt og Alle. Han havde 
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sine Øjne over hele Skibet, og han tog Maal af 
hver eneste Mand og bedømte ham derefter. Det 
var ikke just Styrmand Sargents Princip at jage 
efter Spektakel. Alt, hvad han vilde, var, at hans 
Folk gjorde deres Arbejde og viste ham tilbør
lig Respekt, men gjorde de ikke det, var det na
turligvis hans Pligt at hamre dem i Facon. 

Styrmand Sargent vidste som alle andre Glip
per-Styrmænd under de samme Omstændighe
der, at denne Dag var hans, og at den vilde 
være afgørende for hele Rejsen; thi inden Clip
peren havde passeret Sandy Hook, vilde hans 
Moral og Praksis have staaet sin Prøve, og Spil
let vilde uundgaaelig være vundet eller tabt, 
uden at nogen af Parterne vilde faa Lejlighed til 
at appellere til nogen Domstol i Land. Han vid
ste ogsaa, at andre Styrmænd og Kaptajner med 
Interesse fulgte Afsejlingen og særlig havde Op
mærksomheden henvendt paa, hvorledes han 
haandterede sine Folk og løftede dem i Stem
ning, og disse Tilskueres Mening om aen Ting 
betød mere for ham end alle Senatets Lovbestem
melser. Derfor besluttede Styrmand Sargent og
saa at lægge sig i Selen og give Kollegerne no
get, der var værd at se paa, og som ogsaa kunde 
faa dem til at spidse Øren. 

Strømmen var slækket af i Solopgangen og 
var i Færd med at skifte. Clipperen svingede til 
Vinden, og paa Slaget 8 Fm. rungede fra Agtern 
Kaptajn Nick.les' Kommando til at lette. Og nu 
var det Styrmand Sargent, der havde Ordet 

»Hiv op Anker! -Alle Mand i Spillet! -Now 
then boys, get a move! - Cheer up my bulliesl 
- Hej, Du Mister Black, fØdt Chantymand, 
what's the matter? - Tænd Dit Lys! Her er jo 
saa trist som paa en gammel, nedlagt Kirke
gaard! 

Og Negeren, som Øjensynligt fØlte sig smigret 
over Opfordringen, flækkede Ansigtet i et fjollet 
Grin og slog et Gab op som en Vognport, og til 
Akkompagnement af Tramp i Dældcet og Pal
lernes taktfaste Klip-Klap slyngede han i regu
lært Nigger-Slang det gamle Testamente ud over 
Bugten : 

Oh, de worl' was made in six days an• ended on 
de seven. 

Ah he, ah ho, are you most done? 
But accordin' to de contrac' it orter been eleven. 
So clear de track, let de bulgine run! 

Tibby hey rig a jig in a jaunting car. 
Ah he, ah ho, are you most done. 
It' just de style for a jolly tar. 
So clear de track, let de bulgine run! 

Ol' Adam was de firs' man, an' Eva was de 
other. 

Ah he, ah ho, are you most done! 
An' Cain he was a wicked man because he killed 

his brud der. 
So clear de track, let de bulgine run! 

Tibby hey - - -

A way down in de ga:den where de apple hang 
low. 

Ah he, ah ho, are you most done! 
01' Satan got de pul! an' de man had to go. 
So clear de track, let de bulgine run! 

Tibby hey - - -

Young Joseph was de fav'rite an• eat his mush 
whole. 

Ah he, ah ho, are you most don! 
His brndders sell his coat, an' dey put'm in a 

hole. 
So clear de truck, let de bulgine run! 

Tibby lley - - -

01 Moses lick de Pharaoh an' drown him in 
de sea. 

Ah he, ah ho, are you most done! 
An' de chillen came along dat land for to see. 
So clear de track, let de bulgine run! 

Tibby hey - - -

Elia' was a holy man, ·so de story goes. 
Ah he, ah ho, are you most done! 
He hurry'd up to heaven in his hest suit of 

clothes. 
So clear de tracR, let de bulgine run t 

Tibhy l1ey rig a jig in jaunting car. 
Ah he, ah ho, are you most done. 
It's just de style for a jolly tar. 
So clear de track, let de hulgine run! 

Og saaledes fortsatte han med sin Bibelhisto
rie, indtil Styrmand Sargent løftede Haanden og 
raabte: 

»Fast hevetl - Anker op og ned!« 
»All right!« kom det Agter fra Kaptajn Nick

les. »Sejlene los For O!J Agter!« 
))Sejlene los!« gentog Styrmand Sargent, og 

Slag i Slag fulgte nu hans Kommandoraab og 
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Mænnernes traditionelle Tilkendegivelser af at 
have forstaaet Ordre: 

»Op til Vejrs nogle af Jer og gør Sejlene los! 
- En Mand bliver i Mers og Salinger og over
haler Grejerne! « 

>)Aye, aye, Sir! - RØjler og Skysejl?« 

»Røjler og Skysejl ! Ja selvfølgelig! - Lad 
Stagsejlene være fast! - Ud med Jer til ;Forsej
lene en fire-fem Stykker, og lad det nu gaa lidt_ 
villigt! - Hej, Du der i den blaatærnede Skjor
te, kom ned med Dig igen; der er Folk nok oppe 
der nu til at æde disse Sejl! - Mr. Simson, tag 
en Haandfuld Mænd med Dem agterover og se 
efter Stor- og Krydstoppenl Sæt en Mand til 
Rors og lad ham samtidig klare Flaglinen! Og 
læg saa den Falderebstrappe ind paa Dækket, 
mens De venter! Lad Mesanen være fast! - Paa 
For-Merseraa der! Dersom Du kapper den Sej
sing, skal jeg splintre Din fordømte Hjerneskal! 
Løs den op med Fingrene, Din Slyngel! - -
Baadsmand, faa Dine Skrædertaljer gjort klar 
ved MerseskØder: « 

»Aye, aye, Sir!« 

»Kom her el Par af I Gentlemens Sønner i 
Forklædning! Faa den Fisk-Davit svinget ud J -

Hal Forhaleren og overhal Talj en, saa den er klar 
til at hugge an! - Stor-Skysejlsraa! - Kvejl 
ikke den Sejsing op, min Søn J Tag den langs med 
Raaen og gør den fast i Drejerebet!<< 

Saa var Sejlene los. Undersejl og l\.ilerssejl, 
Bramsejl, RØjler og Skysejl blafrede i Vinden og 
tærskede i Gordinger og Givtov, og l>Flying Fish« 
begyndte at fØle Liv.els Aande. 

»Skyd for Merssejl ! « 
))Aye, aye, Sir!« 
l>Baadsmand, se efter Givtovene paa Stor'n og 

fir jævnt paa dem, eftersom Skødet kommer 
hjem! - Slæk den styrbords Stor-Toplent! -
Paa Fortoppen J Overhal Dine Gordinger, Du, og 
lad mig se, Du er levende! - Fast bagbords Mer
seskøde ! Slaa en Skrædertalje paa det Styrbords 
og bring det hjem! - Du der i Stor-Mers, jump 
ned paa Storraaen og hjælp Fodliget over Staget! 
- Det er vel! Fast om Styrbord! - Vel Kryds
Merseskøde, gør fast! ~ Og nu, Drenge ~ langs 
Dæk med 1'Iersefaldene For og Agter, og saa til 
Himmels med Sejlene!« 

»Aye, aye, Sir J « 

Nu var Styrmand Sargent naaet saa vidt, at en 
Gnist fra hans egen Ild var begyndt at fænge i 
Folk.ene. Det var, som om han virkelig lØftede 
dem op i Stemning, og de trampede langs Dæk 
med alle tre i1ersefald paa en Gang og med: 

Heigh, ho, aye, oh: 
Tramp and go! Tramp and go! 
Heigh - -

»Naada, Drenge! Lange Hal! Strike a light, 
Chantymand, og lad os faa den bedste, Du har i 
Din Kramkiste! 

»Aye, aye, Sir!« 
Og saa rØg de tre Merseræer til Vejrs med en 

rungende Chanty, som kunne høres over det hal
ve New York: 

As I ,vas awalking down Paradise Street. 
Way, ay, blow the man down! 
A pretty young damsel I happened to meet. 
Give me some time to blow the man down ! 

She ask.ed: »Young, will you stand a treat.« 
\Vay, ay, blo-w the man down'. 
»Delighted«, said I, »but not here on the street.« 
Give me some time to blow the man down ! 

She said: » Young fellow, you're nothing for me.« 
Way, ay, blow the man downl 
»I guess you're hard up and bound for sea.« 
Give me some time to blow :he man down ! 

I said: l>My clear sweethe::.rt, you do me great 
,vrong.<< 

\Vay, ay, blow the man downl 
d'm a Flying- fish-sailor just home from Hong

Kong. 
Give me some time to blow the man down l 

l>Exeuse me<<, she said, an-:1 she blushed to her 
hair. 

\Vay, ay, blow the man down! 
l>I see you're a dandy by the clothes that you 

wear<<. 
Give me some time to blof :he man down ! 

I gave her my hawser and took her in to,v. 
\Vay, ay, blow the man down ! 
W e dined and we suppe cl and I fell in love. 
Give me some time to blow the man down ! 

I treated her well, and she paid me again. 
\Vay, ay, blow the man doivn! 
She robbed me for money, for gold-watch and 

chain. 
Give me som time to blmv the man down ! 



70 VIKINGEN N1·. 9 

Og saaledes blev Sejl efter Sejl sat og strakt, 
saa de stod som sfive Flader. Inder- og Yder
Klyver blev lØbet op langs Dæk med »Tramp and 
go«. Jageren fløj hand over band til Vejrs med 
»Napoleon«, og alle ForsejlsskØderne blev halede 
til Luvart. Stor- og Krydstoppen blev brasede 
skarpt an til Vinden. Forloppen stod bak med 
Sejlene presset mod Stænger og Barduner, og 
»Fiying Fish« var ldar til at flyve. 

Saa blev Ankeret løftet og hevet for Klyset og 
lagt paa Svineryggen med Fisk og Kat og ~ned 
»As off to the South'ard we go« og en hel Del 
Kludder, hvortil Styrmand Sargent intonerede 
den kendte Opsang: 

Jeg skal fanerne slaa Jer til Afholdsmænd alle
sammen! 

Og imens brasede Andenstyrmand og hans 
Sjak Fortoppen fuld, halede Forskøderne over og 
trimmede Aglerræer:ie. 

Nu skød Clipperen over Stævn. Kaptajn Nick
les Iod kippe med Flaget. Et trefoldigt Hurrn run
gede ud over Bugten fra Folkeskaren paa Bat
tery Park, og som Kvittering sendte Styrmand 
Sargent en bokselyst,m Irlænder paa Hovedet ned 
fra Bakken med et Kæbestød. Og saa var »Flying 
FislH paa Vej mod Kap Horn. 

Det var Aarets bedste Tid for en hurtig Rejse, 
og »Flying Fish« brasede Syd over for en stiv 
Norden og al den Sejldug, Clipperen kunde slæ
be af med. Der blev ikke sparet paa Provianten 
- hverken i den ene eller den anden Retning. 
Mænnerne fik al den l\fad, de kunde skrubbe i 
sig, men alligevel gjorde de Vrøvl over Desser
ten. Allerede ved Sandy Hook knækkede en Kniv
stikker af en Italier.er tre F01·lænder paa den, 
og Andenstyrmand Simson spaaede ham, at hans 
beskidte Mund vilde :Olive helt tandløs, inden han 
kom i Land i San Francisco. Herover blev Ita
lieneren saa desperat, at han maatte belægges 
med Haandjern, indtil han saa smaat kunde be
gynde at tygge igen. Og saa tyggede han saa læn
ge paa Andenstyrmands Spaadom, at han lidt ef
ter lidt faldt til Ro, og han blev løsladt efter otte 
Dages Indespærring. 

De følgende seksten Dage fra New York gik 
Kaptajn Nickles rundt med et saa smilende An
sigt, at han billedlig set virkelig lignede den Mor, 
Søfolkene havde paaduttet ham. Han var mild 
og venlig mod alle, og hans Sind var roligt som 
Havblik. Men den syttende Dag havde »Flying 
Fish« sejlet Vinden agterud paa 4° Nord Bredde 
og 34° Vest Længde, og nu kom Far-Uvejr plud
selig op i ham. Han lynede og tordnede og flØj-

tede efter Stormguder. Han stak ustandselig en 
Pegefinger i Munden og vædede den med Spyt og 
holdt den op i Vejret for at f'Øle, om han kunde 
mærke KØiing, og hver en nok saa svag Luft
ning, han vejrede, forsøgte han at fange i sine 
Sejl. Der blev braset og braset, og Bæerne fløj 
fra Borde til Borde. Ofte kom de ikke helt rundt, 
fØr de skulde tilbage igen, og gik det ikke hurtigt 
nok, hjalp lian selv til i Storbraserne, saa Næse
blod blev en hel Epidemi blandt Andenstyrmands 
Vagt. Fire Rorgængere havde han i Løbet af en 
Time kvitteret med fem Tæer og en Hæl, saa de 
sejlede Bidevind forefler, fordi he havde ladet 
Clippere1:. lØbe gennem den Vind, der ikke eksi
sterede. Nick.les var i et saa orkanagtigt Humør, 
at han gav Fanden i alle Sailing Dfrections, og i 
Stedet for at holde gaaende Syd over mod San 
Roque for de Pust, han nu og da fik, gjorde han 
netop,. hvad den store Maury raadede Kaptajner 
til ikke at gøre. Han forsøgte at arbejde sig Øst 
over moc. den vestliggaaende Ækvatorial-Strøm 
og blev paa 3° Nord Bredde opholdt i 4 samfulde 
Dage af dØd, dampende Stille. Og her i det va
riable Bælte, hvor Byger og Skypumper og Hvir
velvinde ellers sædvanlig jager hinanden, var 
»Flying Fish« ikke udsat for andet Uvejr end det, 
der udgik fra Kaptajn Nick.les, der selv gav Rol
len som Tordengqd, mens hans Styrmænd agere
de Lyn, der pligtskyldigst slog ned - og under
tideu saa haardt, at det gav Bagslag. I hvert Fald 
hændte det Andenstyrmand Simson, at han en 
mørk Nat tiltraadte Hundevagten med brune 
Øjne og blev løst af igen med et Par blaa, som 
om Morgenen var saa prydede med gule og grøn
ne Ornamenter, at Kaptajn Nickies næppe nok 
vilde vedkende sig ham. Han var i Mørket løbet 
imod og havde set Fyrværkeri. Men hvad, han 
var løbet imod, og hvem, der havde brændt Fyr
værkeriet af, blev aldrig opklaret; og saa slog 
man sig til Taals med, at disse Øjne ikke kunde 
lyve. Men de løj alligevel; thi man satte dem i 
Forbindelse med en flyvende Kofilnagle, og Sa
gen var dog den, at Andenstyrmand havde været 
ude for et lille Eventyr, der begyndte med Klap 
og endte med Kys, og som han antagelig ikke var 
særlig stolt over at omtale. Han havde listet sig 
fprud paa Bakken, og i den Tro, at Udkiggen sad 
og nikkede, havde han labbet ud efter ham bag
fra. Men Udkiggen, som var en lille væver og 
aarvaagen Dansker med lange Øren, havde hørt 
ham komme, og han snurrede rundt som en Top 
og lagde Hovedet tilbage, saa han undgik Slaget. 
Men i næste Sekund nikkede han virkeligt, og 
hans Nik blev en Skalle, der sendte Andenstyr-
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mand 14 Dage frem i Tiden som Reklame for 
»Dansk Arbejde<<. 

Imidlertid var »Flying Fish« kommen over Li
nien den 22. November og havde faaet Sydost
Passaten, og nu var baade Vejret og Humøret 
ombord hØjt igen. Og da Kaptajn Nickles to Da
ge efter paa 5° Syd Bredde fik en Sejler i Sigte 
om Bagbord, og dennne viste sig at være John 
Gilpin, trakterede han sine Folk med en Gryde 
Grog, som dog kun var Grog af Navn og for Re
sten Sødsuppe. 

Som for at gøre godt mod Løjtnant Maurys 
Forskrifter, hvad han tidligere havde forsømt, 
var Nickles holdt Vest over igen mod San Roque, 
men nu var han kommen saa klods ind under 
Land, at han mistede Passaten, og han maatte til 
det yderste udnytte hvert eneste lille Pust af 
Vind for at holde sig klar af Kysten, mens Kap
tajn Doane holdt sig længere ude til Søs, hvor 
han med den friske Passat blæste Rivalen et 
Stykke paa flere Hundrede Mils Længde. 

Kaptajn Nick.les for omkring som en Bersærk. 
Hans Styrmænd vadede troligt i hans Fodspor, 
og da det endelig lykkedes at faa »Flying Fish« 
lirket ud i Passaten igen, var der trods den Man~ 
gel paa Vind, der indtil da havde hersket, ikke 
en Mand blandt Rapperne, som nogensinde hav
de været ude for et værre Uvejr. 

Saa fløj »Flying Fish« Syd over for hele sit ud
spændte Vingefang, og Kaptajn Nick.les forseg
lede bogstavelig talt alle Fald og Skøder med 
strenge Instrukser til sine Styrmænd om at lade 
staa til. Ikke en Tomme Sejldug :tnaatte bjerges 
uden efter hans Ordre. John Gilpin skulde med 
Djævelens Vold og Magt indhentes - eller vel 
rettere sagt, med desperat Sejlføring. Men i den 
Sport gav Kaptajn Doane ikke Nick.les noget ef
ter, og da »Flying Fish« den 19. December pas
serede den 50. sydlige Breddegrad i Atlanten, 
havde det endnu ikke behaget Doane at komme 
indenfor Nickles' Synslu-eds, siden han havde 
blæst ham et Stykke ved San Roque. 

»Dette var dog som Fandens!« bandte Kaptajn 
Nickies, og det slog ham fuldstændig ud af den 
Kurs, han oprindelig havde sat efter Kap Horn. 
Han ændrede som den foregaaende Rejse 
efter Le Maire og smuttede gennem Strædet ved 
Nat med Manden i Maanen som Vejviser, og han 
naaede Verdens Ende i tindrende Solskin og med 
))John Gilpin« en Mil i Læ. 

Det var Højsommer ved Kap Horn, og hvad 
man der kalder fint Vejr; men der lØb en svær 
vestlig Sø. Begge Clippere fulgtes ad Side om Si
de og vekslede Signaler, og det endte med, at 

den selskabelig anlagte Kaptajn Nickies invitere
de Doane ombord til sig til Middag. 

Doane gav dog straks Afslag paa Invitationen 
og motiverede dette med, at nornet ikke tillod 
den Slags Visitter; men i sin Logbog slu·ev han 
kun: Jeg var desværre nødt til at sige nej. 

Dette var første Gang, nogen havde vraget Kap
tajn Nicldes' Gæstfrihed. Men det var ogsaa før
ste - og sikkert ogsaa den eneste Gang, at en 
saadan Indbydelse er udsendt fra et Skib under 
Kap_ Hon1. 

Mod den svære vestlige Sø havde ))Flying Fish« 
nu Fortrinet frem for Rivalen ved sin langt større 
Drægtighed, og den sejlede »John Gilpin« 4 Da
ge agterud til den 50. sydlige Breddegrad i Stille
havet. Men den 30. December indhentede Doane 
igen Kaptajn Nick.les paa 35° Syd Bredde, og der 
kom de uventet i Selskab med »Wild Pigeon«, 
som havde haft 3 Ugers Forspring fra New York, 
men som havde haft meget uheldige Vindforhold. 

Den 13. Januar 1853 passerede »Flying Fish« 
Ækvator i Stillehavet 25 Mil foran » Wild Pi
geon« og med »John Gilpin« helt under den syd
lige Horisont, og den samme :::>ag hilste den paa 
sit søsterskib » W estward Ho«, som paa denne 
sin Jomfrurejse havde været ;ma gale Veje med 
sin Fører, hvilket tiltrænger en nærmere For
klaring og ogsaa senere skal berettes i et Kapi
tel for sig. 

»John Gilpin« passerede først Linien den 15. 
Januar, men herfra gjorde den et bemærkelses
værdigt run til San Fransicco. Den 1. Februar 
stod Clipperen »Golden Gate« ind med »Flying 
Fish« i Hælene, med » Westward Ho« 10 Mil til 
Søs og med » Wild Pigeon« saa langt agterude, at 
denne først naaede ind Dagen efter. 

Saaledes blev »John Gilpin« den første af hele 
Clipper-Flaaden, som i denne Sæson naaede San 
Francisco«. Men ))Flying Fish« havde gjort den 
hurtigste Rejse og vundet Væddemaalet, og i 
det følgende gengives begge Clipperes Sejltid over 
lange Distancer efter Uddrag af deres respek
tive Logbøger: 

Flying Fisb John Gdpin 

Fra New York til Ækvator ...... 21 Dage 24 Dage 
» Ækvator til 50° Syd ........• 27 » 23 » 
)) 50° Syd (Atlanten) til 50° 

(Stillehavet) . . . . . . . . . . . . . . . 7 )) 11 » 

» 50° Syd til Ækvator . . . . . . 19 )) 20 » 
» Ækvator til San Francisco 18 » 16 » 

Ialt.. 92 Dage 94 Dage 
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Fra San Francisco sejlede begge Clippere til 
Kina og lastede Te til New York. De kom hjem 
med fine Resultater, og saaledes fortsatte de Rej
se efter Rejse som værdige Repræsentanter for 
den amerikanske Clipper-Type; men ingen af 
dem blev gamle i Farten. 

Den 29. Januar 1858 kolliderede »John Gilpin<< 
med et Isbjerg ved Kap Horn og gik til Bunds. 
Men hele dens Besætning og 15 Passagerer holdt 
sig flydende i Clipperens Baade, til de Dagen ef
ter blev taget op af det engelske Skib »Hereford
shire«. 

All hunds saved . 

I Kovember samme Aar grundstødte )>Flying 
Pish« paa Min Floden, da den var for Hjemgaa
ende til New York med en Ladning Foochow Te. 
Clipperen led et saa stort Havari, at den blev op
givet af Ejere og Assurandører. En spansk Køb
mand i Manila kØbte Vraget og fik det slæbt ind 
til Whampoa og istandsat. Herefter blev Clippe
rans Navn ændret til »El Bueno Suces◊s:, og un
der den Forklædning gjorde den nogle faa Rejser 
mellem Manila og Cadiz og forsvandt saa spor
løst i Kinasøen. 

All lwnds lost. 

..................................................................................................................................................................................... 
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KØB 0SOAlll JEtlSEtlS 

Ø ANDS~ 
NT I lis~~ 

MED DANSKE VARIATIONER OG NODER 

Denne smukke og kulturhistoriske Bog bør findes i enhver 
Søfarendes Hjem, hvor Interessen for den gamle 

Sejlsk.ibstid endnu lever. 

3. Oplag 

Faas i Bogladerne og hos Forfatteren, 
Amage~brogade 85, Telf. Amg. 185 y. 

Indb. i blaat Shirting med Guldtryk Kr. 7 ,50 

3. Oplag 

Til den, der tegner 5 Aarsabonnenter å (10 Kr. + 1 Kr. Porto ialt 11 Kr.), og indsender Beløbet, seuder 
J)V1kingen« gratis ovenstaaende Internationale Sømands-Opsange (Chanties) 
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Amerikanske !:'.pritsmugler-Jagere i rm:i Sø. 

JLIV~I 
OMBORD I DET AMERIKANSKE 

K-Y8YPOJLIJII 

)) Vikingen((, der findes ombord i alle danske Skibe, 
har ikke alene Venner, der, men selv i d2n fjerneste 
Egn af vor Klode. Fornylig modtog vi Hilse:ier fra New 
Zeland med Billeder som vi senere skal gengi•re. Det 
efterfølgende er Breve og Billeder fra en ung dansk 
Sømand ombord i et af det amerikanske Søpoliti's hur
tiggaaende Motorbaade. 

Eventyrlige Beretninger er gaaet Verden over om 
de Hændelser, der har fundet Sted i Kampene mod 
Sprit-Smugleriet langs Kysterne af U. S. A., men me
dens vi gemmer deri Slags til en anden Gang, har vi 
her Fornøjelsen at præsentere for Læserne nogle Vir
kelighedsbilleder fra Lh•et ombord, saaledes som det 
former sig til daglig. Brevskriveren er som sagt en 
ung dansk Sømand, der har faaet et godt ))jcb« der 
og føler sig allerede som amerikansk Borger. Han er, 
som det vil fremgaa meget velset, og desuden er Kap
tajnen dansk. Hans grundige danske Kendskab til Sø
mandsarbejde, giver ham et ekstra Fortrin cmbord, 
og helt herude har altsaa )JSejlskibsuddannelsen« baa
ret sine Frugter. 

Vi giver nu Ordet til ham selv og hidsætte:- nogle 
Breve, to til hans Forældre og eet til » Vikir.gen«. 

Kære Forældre! 
Tak for eders Brev, jeg lige har modtag.et. Jeg 

Bill eder og Breve tilsendt 
))Vikingen(( fra en ung dansk 

Sømand. 

har modtaget to Breve dateret 21/io og ij/11, men I 
er nogen værre nogen til at nummerere ! I har 
skrevet Nr. 4 paa dem begge to! Nej, jeg er rask 
og rørig og gaar paa ! Kystpoliti er nogle smaa 
Dampere, der tilhører Onkel Sams Govermnent, 
og de skal bjærge og redde Vrag og Sømæn,ner, 
og saa skal de passe paa, at der ikke er nogle 
uvaTtige Mænd, der smugfor \Vhisky ind. Det er 
et rigtig godt )>job«, og he::- er godt Avancement. 

I skriver om at gaa hjem i Marinen, men I kan 
bare holde op! Da jeg gik : Land i United States, 
vidste jeg, lrrnd jeg gjorde, og det er alt for stor 
en Distance til, at man k:o.n farte frem og tilba
ge. Og desuden, hvis jeg kommer hjem, vilde jeg 
faa en daarlig Søfartsbog! Nej, jeg staar, hvor 
jeg er, og søger at lave ei:. Mandfolk ud af mig 
selv. I maa lnske, jeg er aiene, og jeg har bandet 
paa, at jeg vil ikke komme hjem som et andet 
lille Skidt. Jeg siger, her er godt Avancement, 
fordi her er kun et Par Sømænd i Baaden. Jeg er 
en af dem - Resten er F::r's Drenge og Bønder. 
Bare jeg laver det simpieste Sømandsarbejde, 
bliver jeg betragtet som en farlig KaTl, men det 
er kun godt! Jeg skal noi. komme op~ Og naar 
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Scener fra Livet ombord i en Spritsmugler-Jager. 
Øverst (tilvenslre): Brevskriveren John øver sig i at 
skyde med skarpL Det ~r nøclYendigt at kunne haand
tere Vaabenet i Tilfælde af Overfald! Og man ved jo 
aldrigl - - (I Midten): Baadene fredeligt Side om 
Side ved Land. (Tilhøjre): Der sigtes med Maskinkano
nen. Ogsaa her gælder det om at kunne være Situa-

lionen voksen overfor )ibevæbnede(( Smuglere; Skippe
ren sa0r interesseret til. Forneden (tilvcnsl.re): Over
liaadsmanden og to l\fatroser i >llfompstilling« overfor 
- Fotografen. (I Midten): ))Det kunde være morsomt 
at faa Lov til at beholde Skipperens Uniformshat og 
Søstøvler paa under Landlov!(< (Tilhøjre): Smugler i 
Sigte. 

........................................................................................................................................................ 
jeg er færdig her, er jeg amerikansk Borger, og 
saa kan jeg komme hjem, og Christian Tital kan 
ikke gøre mig noge:. Kammeraten, jeg var i 
Skonnerten med, har ligget 2½ Maaned paa Ho
spitalet. Han er ogsaa i Kystpolitiet, men nu i 
en anden Baad. Sælge \Vhisk.y her er en ren For
retning. Der ligger store 2000 Tons Dampere her 
og sælger Sprut, men vi kan ikke tage dem, de 
er ankeret udenfor »3 Mils Grænsen<<, og der lig
ger de i Maaneder og sælger til Motorbaade, og 
det er dem, vi skal tage. Vi har Rekorden. Vi tog 
en hollandsk Skonnert med for 1 ½ Million Dol
lars Sprut. 

Vil I hilse Familier. og Bekendte og en rigtig 
glædelig Jul og godt Nytaar ønskes eder fra 
eders .John. 

December, 13. 1924. 
Kære Forældre l 

Jeg takker eder meget for det dejlige Brev, I 
sendte til mig og for »Magasinet«; det er en me
get interessant Bog, og jeg har læst den tre Gan
ge. Jeg er glad ved at høre, I har det godt, men 
Tiderne er jo haarde, siger I, men der er jo s1iart 
Fora.ar i Luften, saa snart Julen er ovre. Jeg har 
det som sædvanlig godt og er stadig i Phila, 
men jeg tænker snart, jeg er paa Vej til en an
den Plads, men det begynder jo ogsaa at blive 
lidt ecsforrnigt. Som I ved, jeg er jo ikke en tør 
»Land-Fisk<<! Well! Der er ikke noget, I kan gøre 
for m:g, jeg har alt, hvad jeg ønsk.er, men jeg 
vilde jlive glad for »Vikingen<< en Gang imel
lem .. fa, jeg er 21 nu, og det synes !'1.ig, ligesom 
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Øverst (tilyensU·e): BrevskriYeren »staar« til et Bil
lede, som skal sendes h~em til Far og :Mor, der tænker 
paa deres Dreng. For en Tydeligheds Skyld har ha_n 
selv signeret Billedet: Betydelig skrap! (I Midten): Det 
er ikke alene i Sommerens Sol og langs Floridakysten, 
Patrouilleringen foregaar, selv oppe mot;l Nord nær 
Kanadas Kystlinje afsøges Farvandet. Her ser vi John 
i meterhøj Sne klar til at inspicere selveste Nordpolen. 
Han skriver, der er en Snemand i Baggrunden, som dog 
ikke er kommen med paa Billedet. (Tilhøjre): Til Gen
gæld har han fotograferet Besætningens tykkeste Mand, 
der naturligvis er døbt »Fatty«. 

Nedenunder til venstre ses Billedet ar en Spiritus
Smugler. Det er en tysk Damper »Walter I-Tolken« 40 
miles til Søs - altsaa i Sikkerhed. Medens alle ane.re 
Billeder er taget i den rigtige »Lodlinje«, er det tyde-

ligt, der er ))høj Søc( omkring Tyskeren. Men ellers var 
det jo heller ikke en rigtig »Rum-Boat«. 

(Tilhøjre): En Del ar Besætningen med Kaptajnen 
(Dansker) 1 Forgrunden. Som det vil ses, hersker der 
lutter Idyl ombord. Det gør der tibJ'neladende dog al
ligevel ikke, hvis man skal tro Billedet forneden (lil
venstre). Her er »John« bevæbnet med en kæmpestor 
Økse i Færd med at hugge Hovedet af en Kammerat. 
En tredie Kammerat løfter truende Fingeren. Hvad har 
den arme Delikvent dog gjort. Ha= han selv smuglet? 
Eller drukket Spiritus? Nej. Efter hans lumske Grin 
at dømme, morer han sig over, at man er ved at be
gaa Justitsmord og ser snarere u:l til at maatte gaa 
til Bekendelse vedrørende et eller andet lille Eventyr 

Land. 
Paa Billedet tilhøjre ses 1\fotorl;aaden klar til Start. 

...................................................................................................................................................... 
jeg gik i Skole i Gaar, men Tiden gaar jo, og den 
gaar hurtigt. Og engang om to-tre Aar vil jeg 
ko1ume hjem, men kun paa Besøg. Mens jeg hu
sker det, jeg vil gerne have et Billede fra eder 
snart. Vil I nu have en rigtig glædelig Jul og et 
godt og lykkebringende N:vtaar. Eders 

glade 21-aarige .John. 

Hils alle, jeg kender. Jeg kan stadig tale Dansk, 
men det falder haardt at stave. Hvis nogen skul
de spørge Eder, hvordan det er over hcre, for
tæl dem, det er et dejligt Land, men bmg Næ
verne, min Dreng! 
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)>Kære Forfatter«! 

De heder mig om at skrive et Par Linier om 
»The Coast Gua:-d<<. Jeg maa fØst sige, jeg er ikke 
saa god til at skrive Breve, men jeg haaber, De 
kan forstaa, hvad jeg skriver. Jeg er selvfølge
lig glad, hvis jeg kan være Dem til Nytte. 

»The Coast Guard« er en gammel Organisa
tion; den er den fØrste amarikanske Marine. Se
nere, da Landet voksede, blev den nuværende 
Marine dannet, og »Kyst Garden« blev givet Pa
trouille Arbejde paa Kysten ligesom Fiskeri-In
spektionen derhjemme. Da Redningsstationerne 
kom op (disse er ogsaa under C. G.), blev der 
bygget, hvad de kalder »Kuttere«. Disse Skibe er 
Dampere paa Størrelse med )>Grønsund« hjem
me, og OpgaveE med disse Baade var at redde 
Mennesker; sprænge Vrag i Luften; passe paa 
Overtrædere af Navigationsloven; holde Udkig 
for Isen, naar den kommer ned fra Polen; i an
dre Ord: se, at disse Kyster var klar, som vi si
ger. Men senere kom jo Forbudslm1en, og C. G. 
fik et andet Arbejde foruden det, det havde, nem
lig at holae »Bootleggerne«, som vi kalder dem, 
væk fra Kysten. Derfor maatte C. G. have flere 
Skibe, og l\farinen traadte Hl og gav os 20 De
stroyere. Man byggede 75 Fod Baacle til at be
gynde .Jagten med. 

»The Rum Ro-.:v<( er en Kæde af Skibe, der lig
ger for Anker fra 20 til 90 miles fra Kysten. Dis-

se Skibe er af alle Nationer, Canadian, Fransk, 
Engelsk, Tysk, Norsk, Svensk, Dansk o. s. v. De 
er lastet med "Whisky, Champagne, Morfin og 
Opium. Opgaven for »Bootleggeren« er at gaa 
ud til disse Skibe og faa en Ladning at tage i· 
Land, og han har Grejerne i Orden. Hans Baade 
kan gaa fra 25 til 40 miles i Timen, men de 20 
Destroyer er udrustet med 4 Tommer Kanoner· 
og de 30 Kuttere med fra 6 Pund til 4 Tommers 
og TraadlØs selvfølgelig, og disse Skibe er ude 
ved »The Rum Row« og fungerer som Flagskibe 
for 75 og 36 Baadene. U. S. A. har omkring 300 
75 Fod Baade, disse er Dobbeltskrue Motors og 
er forsynet med 1 Punds Kanon og traadlØs Tc
lef on og har et Mandskab paa 8 l\fand og en Fart 
af 20 miles i Timen. 36 Fod Baadene er med En
keltskrue og er bevæbnet med l\Iaskingevær og 
har en Besætning paa 3 Mand og en Fart af 35 
miles i Timen. Der er omkring 150 36 Fod Baa
de, og U. S. A. bygger stadig 75 og 36 Fods Baa
de. Endvidere er der 50 SØslæder, 40 miles 2-
Mands Besætning og Maskingeværer, desuden 5 
Flyvebaade og en Masse hemmelig Politi, saa vi 
slrnl nok stoppe \Vhiskyen. Alt i alt er der ca, 
10,000 Mennesker ansat i Kystgarden. 

Venlig Hilsen 
John Hemsen, B. M., 

U. S. C. G. 112 Cape May, 
N. J. 

••••••••••••••••••••••••...,.•• ....... •••••••• ..................................... +o•••• .. •• .. ••••••••••••••••••••••••••••• ............................................................ . 

Fiske/ag. 

Ved Nordsjællanc og ved Grenaa har der været gode 
Sildetag. J)Frederiksborg Amts AY.<( oplyser forleden, 
at Hundestedfiskerne korn ind rnecl en sainlel Fangst 
af 120,000 Pd., og Lynæs-Fiskerne med 30,000 Pd., vel
egnel til Nedsaltn.ng. Under Grenaa havde Brødr. 
Beck, Skovshoved, forleden 3000 Pcl. Sidstnævnte hav-

I Øresund derimod er Sildefiskeriet mere usikkert. 
Nu o gda kan en Baad have 300-400 Pcl., men ellers er 
det daglige fra 20 til 50 Pd., hvad der naturligvis ikke 
bliver til meget til 2 a 3 r.fand, navnlig ikke, naar Pri
serne, som nu, er dalet til en Snes Øre. 

Svenskernes Fangster har ogsaa været smaa. ))Da
gens Nyheter(( skriver, at Sildefiskeriet under Kullen, 
der nu har varet en Maaned, er hidtil ganske slaaet 
fejl. Der fisker mer~ end 100 Baade, der i mange Til
fælde ikke har kunnet fiske til Besætningernes Føde. 
de faaet 16 Øre Pd. 

Ogsaa i Korsør h&r der været gode Sildetag. F. Eks. 
nævnes ,at to Agersøbaade havde 1400 og 2000 Pund, 
hvoraf Størsteparten blev afsat til Oplandet og i Kø
benhavn. En Del gaar til Malmø. 

Til Kerteminde lom forleden 80,000 Pd. ind, og et 
Ekstratog maatte føre dem lil Odense. En anden Dag 
indkom 1400 Kasser Sild. 

Ved Bandholm spurges ligeledes Sild, skriver )>Loll.-

Falsters Stiftst.<s, og Kvaliteten er god. Fangsten' gaar 
udelukkende Lil I-Ijemmernarkeclet, og Efterspørgslen 
er stor. Ogsaa Aalcfiskeriet ved Bandholm giver godt. 
Forleden Sondag indkom 2200 Pd., som alle eksporte
redes Lil lyske Høgerier. 

Øslers-Fiskeriet i Lim{ jorden. - Den hollandske Yngel 
fra 1923 er vokset ouer Forventning. 

0sters!lskeriet er begyndt. Dircktor Yillars Lund si
gl:l' i den Anledning: 

Vi begyndte i HJ23 rnecl at udlægge to '.lnllioner Yn
gel, i Fjor udlagde vi to til, og det samme har vi gjort 
i Aar. De er voksede langt over Forventning, saa vi alle
rede nu kan begynde at skrabe af Yngelen fra Hl23. 
En Hollænder vilde benægte, at cletle var hollandske 
Oslers, fordi de dernede slet ikke kan trives som her i 
Limfjorden, de stopper for tidligt i Yæksten og bliver 
til smaa hollandske Østers, men de, vi skraber, er store 
og dejlige. 

Jeg haaber, Prisen i Aar skal blive billig. Det ser jo 
ud til, at Aaret skal forme sig langt bedre end i Fjor, 
da Østers kostede 65 Øre en gros til at begynde med, · 
og først senere faldt til 60 Øre. I Aar haaber jeg, vi 
skal ned paa en Pris af 50 Øre en gr·os - saa bliver 
Detailprisen vel 65 Øre. 
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D~N 8KA.NDINA.. V18K.et 
~~RIK.A\J~8K~ 
filte"J3,IJER I~.Anet 

MA.I(CII 
0 

cjg)o 
0 

Billedet foroven: 
Arkitekt Arnold Jensen. I Billedet fomeden: 

C. Chermar. Hor,t, Kaptajn for de.t 
amerikanske 6-Meter Team. 

For anden Gang i Aar stævner danske Kapsej
ladsfartøj er til Dyst paa international Bane! 

For anden Gang kæ::nper paa Søen danske Far-
ver for Sejr og Hævdelsen af den gamle Sand
hed, at Danmark er e::i søfarende Nation mellen 
de ypperste! 

Men for første Gang udfordrer et samlet Nor
den U .S. A. 

Norge, Sverrig, Finland og Danmark har i 
disse Dage hver med sit Fartøj i samlet Team-

sejlads mod Amerikanerne kæmpet Side om Si
de i Farvandet ved Amerikas Østkyst. Ak, om 
man turde skrive nu, at de ogsaa havde sejret. 

Men hvordan Udfaldet end er, eet er givet, at 
indenfor Sej !sportens Historie er dette en Begi
venhed af allerstørs:te Rang. Alle udenlandske 
Sejlsportshlade bringer da ogsaa. Artikler og Bil
leder om dette Emne i en Grac, der viser, hvor 
levende Interesse, der i Sejlsportskredse er for 
denne Begivenhed Verden over. 

Interesse i Sejlsportskreds~! Javel, og maaske 
hos en Del Søfartsinteresserede! Men ellers her
hjemme! Gud bedre det! Vi hæ- da vore Cycler! 
Og Heste! Og Stangspring! Rygspring ! Og Fod
bold! Og Gymnastik! Niels Buch erobrede et 
Verdenspublikum med sine raske Bønderkarle 
og - en god Presse - og Reklame! Men vore 
Sejlssportsfolk, der nyder international Beun
dring, har som højeste Beundrere herhjemme en 
udmærket Finansborgmester og en udmærket 
Overpræsident. Men hvor er de Folk, der vil gøre 
Sejlsporten til Danmarks folkepopulæreste Sport, 
til Danmarks Sport! 

Den skandinavisk-amerikanske 6-Meter Team
Match, som just nu er afsluttet, og fra hvilken vi 
i næste Nr. skal bringe et udfØ:digt Referat med 
Billeder, er en Slags Fortsættelse af de i 1920 
paabegyndte 6-Meter Team-Matcher mellem Bri
tannien og U. S. A. som en Slags Erstatning for 
de kostbare Amerika-Pokal Sejladser (Liptons 
Slumrock). De blev sejlet hve1·t Aar indtil 1924 
skiftevis i England. og Amerika med det Res uh 
tat, at England sejrede med 3 vundne Matcher 
mod Amerikas 2, idet der var fastsat 5 Matcher, 
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Den amerikamke Seksmeter llLanai(< tegnet af 
Clinton H. Crane. 

en hvert Aar. Og da 6-l\Ietel' Klassen blev valgt, 
skyldtes den Omstændighed, at denne netop ef
ter de nye internationale R-Regler var antaget i 
Amerika. 

Da England som Vinder ikke havde Anledning 
til at udfordre Amerika, og dette Land beklage
de Mangelen part Udfordring fra den eneste til

syneladende jævnbyrdige Modstander, indgav 
dette den kendte danske Sejlsportsmand, Arki
tekt Arnold Jensen den Ide at foreslaa en Kamp 
mellem de nordiske Riger paa den ene Side og 
Amerikanerne paa den anden. Da Reglen for saa
danne Kampe er den, at de kæ.mpende Baade er 
bygget i respekt:ve det paagældende Land, var 
det forud givet, at Danmark alene ikke kunde 
paatage sig en saadan Udfordring, hvad Baad
rnateriellct angaa.r, derimod kunde en skandi
navisk Udfordring komme i Stand - forudsat 
de øvrige skandinaviske Lande gik med. Tanken 
var da ogsaa i og for sig selv storslaaet, og Kgl. 
Dansk Yachtklub, hvortil Forslaget var indsendt, 
lod det ga avid~re til Skandinavisk Sejlerfor
bund. Her blev det modtaget med Begejstring, og 
den samlede Udfordring blev modtaget med ikke 
mindre Begejstri:ig i Amerika. 

Som de Cdforcirende maatte selvsagt Skancli
naverne møde paa Slagmarken ved Amerikas 
Kyst, og en saadan Rejse (Forsendelse af Baad 

og Cdgifter for Mandskabets Rejse) er ikke rin
ge. Det tjener derfor i allerhøjeste Grad til de 
Øvrige tre nordiske Landes Ære, at deres Repræ
sentanters Rejse straks var sikret. Længere Tfd 
tog det her i Danmark! ! - men der var dog 
Sejlsportsinteresserede, som vilde ofre de for
nødr.e Penge - og af'stecl kom vi. Det Forenede 

' Dampskibs-Selslrnb transporterede vederlagsfrit 
den danske -· og den finske Baad til Amerika. 

Den amerikanske Sejlklub »The Seawanhaka 
Corinthian Yacht Club « forestaar Arrangemen
tet ved Sejladserne, der skal foregaa i Oyster 
Bay, og det er ogsaa nævnte Klub, som har udsat 
den Pokal, hvorom der skal sejles. 

Det skandinaviske Holcl bestaar af følgende 
Baaclc: »Nurdug V,, (Danmark), »Gunn II« (Fin
land:, )>Oslo<( (Norge) og »Satana« (Sverige). 

I det amerikanske Team findes bl. a. de 2 nye 
Selrncre fra iaar, :,Lanai<( og »Red Head<<, brgge 
kons;:rueret af Clinton II. Crane. »Lanni« nn i 
Sommer i England og tilbageerobr1:de :,St,1w::m
haka Pokctli'n«. 

Der vil ialt bliYe sejlet 7 Sejladser. Ba,w11 er 
12 Sømil lang. Der sejles skiftevis over retlinet 
Bane og Trekantbane. Pointsberegningen fore
gaar efter fplgende Skala: Nr. 1 faar 8 ~'.J. Points, 
Nr. 2 7 Points, Nr. 3 6 Points o. s. v. Saafrernt 
en Baad lider Havari, kan Sejladserne udskydes 
en Dag, saa Baaden kan blive repareret. 

Det skandinaviske Team ledes, som tidligere 
meddelt, af Inge ni Ør Johan Anker, medens den 
kendte Sejler og Konstruktør C. Sherman Hoyt 
bliver Kaptajn for det amerikanske Team. 

Sikkert har ikke alene herhjemme, medens 
Teleg:"afen meldte om Kampene, danske Hjerter 
banket i Spænding og Haab, men hinsides At
bnten har Skandinaver U. S. A. over fulgt Kam
pens ForlØb, fra Dag til Dag, fra Time til Time 

Clinton I-I. Crane ved Roret i sin nye Seksmeter 
JJRed Headcc. 
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gennem Radio'ens nervøse Dirren. Der lever i 
U. S. A. Skandinaver,, hvis Tal kan tælles i Hun
drede af Tusinder, og talrige har sikkert deres 
gode Ønsker været. For vel er Skandinaverne der 
gode amerikanske Borgere, men Bevidstheden 
om, at Nordens Fclk har dannet Kærnen i den 
amerikanske Nation, bliver ikke mindre stærk, 

naar Ætlingene af de nordiske Vikinger nu atter 
gæster Amerikas Farvande. 

Danske Ønsker om Lykke i Kampen fØlger d~n 
danske Besætning, der med Valdemar Nielsen 
som Rorsmand sikkert vil gøre sit yderste for at 
det rød-hvide Flag kan lyse med Hæder sammen 
med Broderfolkenes mod Stjernebanneret . 

................ .,......... ....................................................................................................................... ....... 
Millionlaanel til John 1l'I. Larsen. 

Forleden afholdtes et Møde i Landbrugsministeriet 
angaaende det meget omtalte Millionlaan til Dansk
J\merikaneren John hl. Larsen. I Mødet deltog det af 
Finansudvalget nedsatte Udvalg. 

Landbrugsminister Bording meddelte, at han ikke 
kunde gaa med til at yde Laanet, og efter nogen For
handling tog Udvalget Ministerens Redegørelse til Ef
terretning. 

En fin Rejse. 

H. M. Kongens 10-Meter ))Rita Ufo tilbagelagde for
nylig Turen fra Aarhus til København i saa kort Tids
rum, at det ligefrem er en Rekord. 

))Rita III« afgik Fredag den 28. August Kl. 1,25 Em. 
fra sin Bøje paa Aar:.ius Red ud for Marselisborg og 
ankom til Taarbæk Havn Lørdag den 29. August Kl. 
3,55 Fm. Inden den satte Kursen Øst over, afleverede 
den en Jolle ombord i Dannebrog((, der laa i Aarhus 
Havn. Vinden var nordvestlig, og det blæste friskt. 
Vindstyrken tiltag efterhaanden til ca. 7 m pr. Sek. Til 
.at begynde med førte ,iRita(( fulde Sejl, men efterha:m
den som Vind og Sø tiltog, maatte den run cind og 
havde tilsidst en 4 Omgange paa Bommen. 

Vi giver nedenfor Tiderne for Passagen af de vigtig
ste Punkter: 

Kl. 3,10: Sletterhage . 
>> 4,30: Hjelm. 
» 4,45: Mosel-Grun-d. 
>> 6,20: Sjællands Rev. - Her gik høj Sø, og Vin

den gik om i Vestnorc.vest, 7 m pr. Sek. 
Kl. 8,35: Hesselø. 

>> 11,10: Hesselø. 
» 11,20: Nakkehoved. 

20/sl> 1,15: Kronborg. - Stærkt Sønden Vande. 
>> 3,55: Taarbæk Havn. 

Trods høj Sø og me1l Strømmen imod naaede ))Rita(< 
at gøre Turen paa ca. 14 Timer, hvad der svarer til en 
Gennemsnitsfart af ca, 7½ Knob. 

Vesterhavs-Vagten. 

I disse Dag~ er Strandvagten paa Jyllands Vestkyst 
begyndt. Vagten varer til 1. April. 

Naar Vejret er haadt, og Havet staar ind over Ky
sten, saa ingen kan landsætte, er Strandvagterne ude 
paa deres Patroljer. Det er Redningsmandskabet, der 
udfører denne ofte anstrengende og drøje Tørn. 

En kendt og agtet Jlforui, 

Taarbæk-Fisker Hans Jørgen Olsen, er død efter læn
gere Tids Svaghed, 7'2 Aar gammel. Hermed mister 

Øresundskysten en af sine stoute Fiskertyper. Olsen fo'r 
som ung til Søs, aftjente sin Værnepligt i 70'erne og 
var med Korvetten ))Dagmar(( paa Middelhavet. I 90' 
erne tog han med eget lille Fartøj haarde Fisketure 
under Islands barske og slet fyrhelyste Kyst. I Fortidens 
Isvintre ledede han Isning af indefrosne Dampere i 
Sundet. 

- I disse Dage, da Fiskeriet under de nordlige Bred
degrader er aktuelt, er det antageligt af Interesse at 
høre om Fortidens Fiskeri deroppe. Taarbækkerne hav
de med H. J. Olsen i Spidsen dannet et Bundgarns
konsortium og rejste til Island 1895 og 1896, hvor de 
fiskede fra det tidlige Foraar til hen paa Efteraaret 
med Bundgarn i Isafjord paa Nordkysten; ogsaa ved 
Østlandet forsøgtes, men Foretagendet var lidet løn
nende. Imidlertid førte engelske Trawlere et mere løn
nende Sildefiskeri, hvad vort Konsortium da ligeledes 
vilde forsøge. 

I Berg,m købte de i 1897 et 28 Tons Sejlfartøj, som 
døbtes ))Danmark<(, og med dette begav de sig paa Silde
fangst under Island, fik iøvrigt til at begynde med stor
mende Kuling og Kontravind paa hele Overrejsen. 

Besætningen bestod af 10 Mand. Ofte var der Fare 
for Forli3. Det lille Skib kunde ikke klare sig paa det 
store Hav, og Fyr fandtes ikke paa Kysten udover Hav
nefyrene. Fangsten var undertiden god, undertiden rin
ge, og omend det samlede Udbytte, da Efteraaret ind
fandt sig. kun var ringe, vilde de have fortsat det føl
gende Aar, men medens Fiskerne om Vinteren var 
hjemme, blev Skuden søndret af Havet, der brød over 
Kysten deroppe, og efter dette Tab maatte Taarbæk• 
kerne indstille deres Nordhavsfærd. 

Det blæste en Storm -

Grenaa Marineforening vil nu søge at faa rejst en 
Mindesten for den vidt besungne Søren Kanne, hvis 
tapre Daa.d baade Blicher og andre Digtere har berøm
met. 

Det er i Aar go Aar siden, ))det blæste en Nat ud i 
Kattegat ... « 

Hurtig Befordring. 

Fra de store Linier gør man alt for at faa Passage
rerne i Land hurtigst muligt, og i Southampton har 
White Star-Lineren ))Qlympic(< nylig sat en Rekord i 
Landsætn_ng. Fra det Øjeblik, da Damperen tilkende
gav sin Ankomst med et Stød i Dampfløjten, hengik der 
40 Minuter, til Ekstratoget til London gav Afgangssig
nal. I denne Tid blev 400 Passagerer sat i Land, me
dens Rejsegodset blev losset, passerede Tolden og stu
vet i Tog"t. Der har næppe været megen Tid for Told
personalet til at lede efter Sprit og andre toldpligtige 
Varer. 
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Sømandens 

<JJilledbog 

l l l. 

Onboard the Gast 'Asiatic Go. oroned .J<øbenhaon" 

golografier af 'Baadsmand /Bøggild-9'etersen, Ø. '.K.'s 
berømte gemmaster • '.Kø ben h aon •. 

'Besøg hos de Ondfødte paa en Sydhaosø . 

• J<æbe-J<amp" ombord.· 

I vor sidste Udgave af »Sømandens Bdedbog« 
befandt vi os ombord 'paa Motorskibet »Feru« el
ler med dettes Besætning i Land. Idet vi nu for 
en Stund lader »Peru« krydse det Store og det 
Stille Hav, inden vi atter gaar ombord, v~nder vi 
os til et andet af »Ø. K.«s Skibe, den T,rerdens
kendte Femmaster »København«. Fra dette Skibs 
forrige Togt har Baadsmand BØggild-Petersen 
sendt os en Række Billeder, af hvilke vi hos
staaende gengiver en Del. 

Der er en gammei Vise, son:: begynder saale
des: Den Sømand han maa lide, langt mere Ondt 
end Godt, Godt, Godt - og det er saa sandt, saa 
sandt. Enhver Søfarende vil underskrive her
paa, men et andet Sted i V5sen staar der: Han 
kommeF til de Steder, som Bondemand aldrig 
ser. - Og lad os være enige, der kan staa Even
tyrglans og Romantik om saadan en Landgangs
tnr, som den, der præsenteres paa de efterføl
gende Billeder! 
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Folk fra l)Københavnn paa Jagtekspedition paa en Sydhavsø. Yderst tilvenstre en >)Vild,< med ·sixpenc og 
Gold-Flake Cigaret; foran en ung llVild« Dame med et Rugbrød under Armen. 

Hvilken Spejder vilde ikke være i sit Es, om 
han var med oppe i Landsbyen hos de IndfØdte 
paa en Sydhavsø eller i det Indre af Australien 
eller New-Zeeland Betragt engang ham Over
høvdingen, der er sat som Titelvignet over den
ne Artikel. Lad os gaa nærmere og underkaste 
ham et grundigt Eftersyn. Set med Romantik.ens 
og Evenfyrets farvede Briller er han en ond
skabsfuld Kriger og hedder Tiu-tie-ka-slu-bang
s]m ! Han hersker over en Ø saa stor som Falster 
- eller Fyn (det gør jo ikke saa nø.ie under disse 
Breddegrader) - iian har maaske 20 Koner og 
100 Børn, dertil 1000 Ifrigere og Masser af tam
me Geder foruden en Flaade af Kanoer; han bor 
i en Hytte, hvor I\faden tilberedes med primitive 
Redskaber, hvis han da ikke er Menneskeæder 
og yderlig har Gryder og Stegepander, Suppesi 
og Visk. Og endelig bruger han Bue og Pil og 
danser i maaneklare Nætter Krigsdans i Spid
sen for sine bevæbnede Krigere. 

Hu, hej ! Selv en Sømand, der dog er vant til 
lidt af hvert, føler zoologiske Nyhedsfornemrnel
ser ved at staa Ansigt til Ansigt med Menneske
heden i Naturtilstand . 

Og dog, ser vi rigtigt til eller kommer i Snak 
med ham, forandrer Billedet sig totalt. Spejde
ren med samt sin Eventyrlyst kan gaa hjem og 
lægge sig eller trække sig t!lbage til Dyrehavens 
Mystik med Baal cg Brand. 

Kong Tiu-tic-ka-slu-bang-sku nærmer sig med 
en venlig Mine, stikker to Fingre ti1 Hattesl,yg
gen og hilser dig med et gemytligt: 

»Morning, Sir! No Tobac'? Little Whisky? Give 
me a little Cigar, please ! « 

Og bag efter inviterer han dig hen i sin Hytte 
( altsaa naar han har faaet sin Cigar), og det vi
ser sig, at Billedet lyver. :rvianden er maaske slet 
og ret Pramfører paa en af Floderne og agerer 
kun » Vikl<< for Tilfrcldct. Hans Bue og Pil er 
maaske arvet fra Oldefaderen, der havde 500 
I\ford paa sin Samvittighed, men snarere er den 
forarhejdettil Udf9jrsel for at havne i en eller an
den Europæers Vaabcnsamling. :Men derfor kan 
Manden være god nok til at spinde en Ende paa ! 

At han ikke er hel »vild<(, viser det næste Bil
lede med fuld Tydelighed. Paa Gruppebilledet ses 
fire af »København«s Besætning opstillet til Pa
rade sammen med Indf'Ødte og vor »vilde« Høv
ding vil let genkendes paa Billedet som Nr. 3 fra 
hØjre. Besæl;ningcn har aabenbart gjort Land
gang et eller andet Sted eller er taget paa ,Jagt
ndfiugt bevæbnet med Bøsser, og at der ikke er 
Ufred i Luften, ses tydeligt deraf, at den »lwide<< 
1\'.Iand tilvenstre for Høvdingen har faaet anbragt 
en sort Skønhed foran sig. Og netop som Foto
graf en knikser Billedet. kniber han hende i Side-
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Dannebrog vajer over ec Landsby paa en Ø i Stillehavet. 

be!lClle, saa at hun for at bare sig for at ~e maa 
lægge Tommelfingeren paa Næsen, et Tegn i:aa 
Venskab og stor Fordragelighed. Med den anden 
Haand bærer hun et Rugbrød, som Kokk~n i:aa 
»København« sikkert er Fadder til. Selvfølgelig 
har hun tigget et »blacll bread« af .Jagtekspedi
tionen og eJ derfor modtagelig for mimke Til
nærmelser, hvad hendes lille Broder ved Siden af 
synes at tage unaadigt op. Til Gengæld er 
Flø.i manden ganske anderledes overleg.e:1 med 
sin »Gold Flake« mellem Fingrene. Den store Fyr 
paa højre FlØj er aabenbart gift med Skønheden 
og stolt over den Lykke, hans )>Lady« gør. l\Cen 
hvis det hele saaledes vise1· sig at være en ren 
Familieidyl, reduceres den » Vilde« med Bue og 
Pil let til at være en skikkelig gammel Bedstefa
der, og det er jo det hyggeligste af alt. 

At der virkelig er Tale om en Ekspedit:.on :ncl 
i Landet til de IndfØdte, ses af Billedet med Hyt
terne, hvor disses Beboere har taget Opstilling 
for Fotografen. Stolt svinger en Mand af Besæt
ningen Dannebrog over deres Hoveder: Hurra, 
Landet er taget i Besiddelsse ! 

Paa næste Billede er vi paa en mere fredelig 
Skovtur uden Geværer. Vaabnene bestaar denne 

Gang af Pilsnere (hver Mand sit Gevær eller fl., .... 

re). og Frokosten er dækket paa en hvid Dug 
over Grønsværet. Hallo, boys Det var en rask 
Spejdertur at være med paa ! 

Men Havet og Gerningen Yenter. Sp.art bug
ner de hvide Sejl paa slanke ).faster og et dybt
lastet Skibsskrog, - det gaar atter hjemad. 

Folk fra 11Køhenhavn« paa Skovtur 
i Australien. 
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:1\Jidterbillede t forneden viser en Stabel Sæk
ke, et helt Bjerg der dog kun fylder en Baga
tel i »København~s Lastrum. Ikke paa alle Plad
ser findes Siloer ::ig Kraner, de Indfødtes nøgne 
Rygge kender Vægten af en Sæk Kokos eller Sago. 

Stolt løfter de slanke Master Stang og Top, 
RØjl og Skysejl øverst af alle Sejl! Det gaar hjem
over, se, hvor de :rækker! Og Tiden falder lang. 

Noget maa der findes paa. Aabcnbart en større 
Sportsopvisning. Hvad mener man om f. Eks. 
en Boksekamp, hvor de Kæmpende sidder over
skrævs paa en Bjælke og kan gaa udenbords (paa 
et Par Madrasser) efter en regulær knock-out. 
Time! Please ! Selv Dempsey var ikke sikker paa 
at klare sig her, hvor det frem for alt kommer an 
p:.:.a Balancen . 

......................................... ♦•••••••••••••••••••••••••••••••••••••• .. ························································•·+••······· L 

)JJy/lancfr<s Skæbne a.f gjort. - Den gamle Fregat skal 
slæbes li1 Kobenhavn for at ophugges ved Ho7men. 

Efter en Hække Forhandlinger i den senere Tid er 
Fregatten >lJyllancks Skæbne nu endelig blevet afgjort. 
Det vilde koste 7000 Kr. om Am:et at holde den flyden
de, og selv med den:ie Bekostning er det tvivlsomt, om 
Sla·oget kunde holdc:s oven Vande i ret mange Aar. 

I 0verensstemmele.e med afdøde Godsejer Sshous Øn
ske og efler Aftale med hains Efterladte har Marine
ministeriet nu overtaget Fregatten, der vil blive slæbt 
til Kø]Jenhavn for at blive ophugget yed Holmen. 

Statsundersløltet japanesisk Rute. - Japanerne uil 
erobre Øs!afrika med deres Skibsfart. 

Der meddeles fra :apan, at Regeringen vil understøt
te en ny og direkte Dampskibslinie mellem Japan og 
Østafrika. 

Det japanesiske Udenrigsministerium har længe øn
sket at faa en direkt;: japanesisk Linie til Østairika, da 
denne vil give Japar. store Fordele ved direkte Import 
af billig Bomuld og ved de store Muligheder, som Li
nien vil give for Afsætning af japanesiske Produkter 
paa det østafrikanske Marked. Hidtil har japanesiske 
Produkter til dette .Marked været dirigeret til Bombay, 
hvor de er bleven omladet i britiske Skibe, der bragte 
Varerne til Bestemmelsesstedet; ved denne Ordning 
blev Fragterne høje og Transporttiden rnng. 

Det store japanesiske Rederi 0saka Shoscn Kaislrn 
ansøgte da om Statshjælp for at oprelle denne nye 
ikte, og Andragendet bliver bevilget. H.egeringen har i 
nogen Tid haft en Udsending i Østafrika for nærmere 
at studere Forholdene paa Stedet, og nu sender Hege
nngen en Repræsentant for speciel[ at undersøge Bom
uldsproduktionen. 

Japans Handel med Øslafrika er vokset meget i de 
senere Aar, og med den nye Linie vil billige japanesi
ske Varer spredes end mere over dette Marked og for
trænge de dyrere europæiske og amedkanske Varer. 
Særlig vil Engelskmændene, som hidW har solgt mest 
he:::, nu mærke en skarpere Konkurrence. Yed lave 
Fragter og lave Lønninger kan de japanesiske Bom
uldsvarer undersælge baade de amerikanske og engel
ske Bomuldsvarer. 

Det er den gamle Sætning om, at Handelen følger 
Flaget, som Japan her giver fornycl Aktualitet. Fore
tagendet er ogsaa Tegn paa Japans voksende Ekspan
sionstrang og Ønske om at udvikle sine Interesser i 
La:i.dene, som grænser til Det indiske Hm· og Slille
hm1et. 

Gen.nem Panama-Kernalen. 

I Juli Maaned gik 418 Handelsskibe gennem Panama
Ka:rnlen. Med Undtagelse af Februar Maaned 1925 var 
det daglige Gennemsnit større end i nogen anden i\Iaa
ned siden Juli 1924. 
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En anden Art Kamp er Tovtrækning med Tæn
derne (næste Billede). Hvilket herligt Frilufts
liv i lVIagsvejr! Paa Lugekanten tilvensb-c sidder 
i Solsejlets Skygge Tilskue1ue og vogter spændt 
paa Kampens Udfald. Thi der kæmpes! l'de paa 
Dækket i Solheden kravler to Mand med hver 

sin Ende af et Tov i Munden. Hvem sejrer? -
Dempsey eller Firpo? Eller sidder der maaske 
en Carpentier oppe mellem Tilskuerne og venter 
paa, at hans Chance skal komme? Her gælder 
det i videste Forsand om at b,de sig fast. 

~!-~!:!.!!:!~•··········· ............... ~!;"'~.•··· ................................................................................................ ~.!!! 

Ny Kaj i Golevorg. 

Ved Giitaverken bygges en ny Kaj, der skal kaldes 
>iDan Broslrtims Kaj((; den begynder ved Flyd,cdokken 
og skal si.række sig 180 Meter ud efter. Til det: nye Kaj 
har Gotaverken bestilt 2 Kraner i Landskrcna, hver 
paa 30 Tons Løfteevne og med en Løftehøjde, svarende 
til ))Gripsholm«s Højde. Kranerne naar 48 l\foter over 
Vandfladen, deres Svingradius bliver 25 Meter, Spor
vidden 10,4 l\Ieter, og den frie Højde under Kran?or
talerne bliver 9 };leter. Kranerne faar Strøm fn Kabler 
i Jorden. 

Kajens Bredde bliver 11,7 Meter og Dybden Yed Kajen 
fi,7 Meler. 

Bobel'l Fullons førsle Rejse. 

Amerikanske Blade har i denne Ellersommer i A11,
lcd11ing ar Aarsdagen for Robert Fultons første Rejse 
op ad 1-Iudson Floden med sin Damper »Clermonl« op
frisket denne mindeYærclige Begivenhed, som det nu 
er 118 Aar siden. Det er altsaa ikke netop noget >>rundt« 
,Jubilæum. Forøwigt varede det jo endnu ef:(!l' ))Clcr-
111011 tccs første Fart ads1ullige Aar, inden Damperne naa
etle en saadan Udvikling, at de kunde »cross•:!(( Atlan
terhavet for Damp alene. Det første Skib, der præ
sterede dette, var den engelske Hjuldamper »Sirius«, 
fort af Marineløjtnant Roberts. )}Sirius(( var ">konnert-

rigget og udnyllcce Sejlene som Hjælpekran. Men del 
var det Iørsle Skib, som var under fuld Damp hele 
Vejen. En anden engelsk Damper »The Great \Vestern« 
var kun nogle faa Timer bagefter »Sirius(( - Kapløbet 
oYcr Atlanterhavet yar begyndt. 

Svilze1· opgiver sin Bjergni11gsslclion ved Island. 

Svitzers Bjergningsdamper »Gl.r«, Kaptajn Wiltrup, 
er vendt hjem fra sin faste Stalion under Island for al 
genemgaa EHcrsy:i hos Burmeisler & \Vain. Forleden 
halede Skibet over til Reishaleøen, og om 14 Dage til 3 
Uger er den atter klar til at gaa paa Togt. 

Dog faar »Glinc ikke Station under Island i Fremti
den, idet Svitzcr, efter hvad vi erfarer, agter at ned
lægge denne Station helt, erter at den de sidste Par 
Aar har vist sig urentabel. De Bje:-gninger, der foregaar 
ved Islands Kyster, drejer sig paa det nærmeste om 
Bjergning af Trawlere, der ikke er :;;Lort større end 
Bjergningsdamperen selv, og derfor ikke kan give til
strækkelig Bjergningsløn. 

»Glir(( er 1G Aar og nøjagtig lige saa ga111mel som 
Stalionen i Rcykjavik, hvor flere af Selskabets Officerer 
har haft deres IIjem. 

Det forlyder, at Skibet efter e:1dt Dokning faar Sta
tion her i København, medens ))Kattegat« lægge op ind~ 
til videre. 

Svitzer raader iall over 12 Bjergningsdampere. 
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Dybe Reflexio1w1·: 

Er Vasken reD.? Og mangler der noget? 
Mutter derhjemme kunde ikke gøre det bedre, 

og slet ikke noget »Vaskeri((. 

Fedegrisen Mads drømmer om Ribbenssteg. 

Og Passaten kommer strygende, mild og be
stand:g. Det er bedst at faa Klunset rent, til vi 
kommer hjem! Betragt engang l\fanden paa m-e
ste Billede I Han er i Færd med at unclersf•)ge, 
om Tøj et er tørt. Og ser han ikke ud, som om 
han spekulerede paa, al der var ,,hleven noget 

borte paa Vaskeriet<< 1 Men det er der ikke, for 
han har selv siddet og vadsket det paa et andet 
Fotografi, som dog ikke er med, men ligger i 
Redaktionssslmffen. Tre Uldtrøjer og to Skjor
ter, jo. de er der, og de er med paa Billedet. 

Ligcsna betænksom er :> Herren« paa Bill,·det 
tilhøjre. Det er Skibets sidste Fedegris »l\Iads<(, 
der er i Fa:rd med at tage sig et Solbad. Han har 
vistno~"' ikke siddet stille for Fotografen, tilsyne
ladende har han to Tryner, og der er sikkert og
saa nck at ryste paa Hovedet over. For hvis no
gen stillede Dem det SpØrgsmaal, kære Læser! 
Hvad e:· bedst'? Sylte·? Grisctrer'? Svinekam'? Blod
pølse :ned Syltetøj? Skinke med R9jneg? Smal
stribet Flæsk med smeltet Smyjr, og flntskaaret 
L~)g og Karlo1ler, Snaps og Skibs9H '1 Ribbens
steg eller Flæskesteg med Svær'? Hvad vilde De 
saa sv:ue? Ja, ikke sandt? De vilde ubeslutsomt 
ryste paa Hovedet ligesom l\Iacls og afvise del 
som et ubehageligt Sp,6rgsmaal, og det samme 
gør l\fads. - -

♦♦+••····················· ................................................................................................................................. ~ ...................................... + 

.\akskov Skibsvær/I. - ,-1.kliekapifo/eu nedskrives fra 
8 lil ,\. 111 il!. Kr. 

NakskoY SkibsYærft har indkaldt til en ekslraordimcr 
Genel·alforsamling de:n 28. ds., paa hvilken der vil bli
ve slillel Forslag om en :Ncds1,rivning ar Akliekapi
lalcn fra 8 lll 4 ~Jill. Kr. \"æritet, der er oprettet 191G 
og i 1910 ove1·gik Lil f:l Aktieselskab, har i Aarenes Løb 
fuldfort en Hække store Nybygninger baade til danske 
og udenlandske Rederier - bl. a. har del fornylig til 
cl norsk Hcderi bygget det slorslc Skib, der hidtil er 
lobet af Stabelen i S~andinavicn, nemlig et l\fotorskib 
paa 13,000 Tons. VærLcL har - i Betragtning af de van
skelige Forhold - vctlblivende god Beskæftigelse, men 
Rentabiliteten har i de senere Aar maaHel lide under 
at Anlægcne JJleY udfor! i den dyre Tid. 

Del er derfor Meningen nu gennem Nedskrivningen 
ar Akliekapitalcn at foretage passende AfskriYningcr 
paa Anlægene, og sarr,tidig vil der blive udført en For
længelse af Selskabets Flydedok, saaledes at den frem
tidig ,·il kunne taege selv meget store Skibe lil Repa
ration. 

Ncdsællelse af Bil/elp•·iserne i Amcriku-Farlen. 

Skandinavien-AmerErn-Linicn oven-ejer for Tiden 
Spørgsmaalel om Nedsættelse af Billetpriserne i Ameri
ka-Farten, og det er givet, at en Nedsættelse vil kom
me. \'ed Slutningen a: denne Maaned vil Omfanget al 
N cdsætlelsen blive endelig fastsat og pun!iccret. 

Trnfi.ken gennem Kiel-Ewwlen. 

Trailken gennem Kicl-E.ana!cn for Juli viser en rin
ge Nedgang i Tonnagen sammenlignet med Iorcgaacn
de l\Jaanecl. Samenligncl cd .Julim 192·1 er der en N cd
gang p;;a 37,G!)G Tons og en Nedgang paa MJ5 i Antal 
Skibe. l-'.1ssagcrtraliken synes at være i 'lillagende. 

Palmers Shiplmilding Comp. 

lægger nu Kølen til den første Damper, som s]rnl 
bygges efter Isherwoods ))Brackletless-Syslcm«. Del 
bliver et Olietank.skib paa ca. 10.000 Doc!Yægt-Tons. 

ll1tlwcrr,en 

blev i August besøgt af 838 Skibe paa 1,703,368 Tons, 
hvoraf 848 var Dampere, og i Aarets forste otlc :'\Iaa
ncdcr af 1359:1 Skibe paa 13,2 l\Iill. Tons, en Stigning paa 
821,551 Tons fra i Fjor. Der ankom i August 37,1 briti
ske Skil:e, 121 tyske, 82 belgiske, G7 franske, •Hl hol
landske, 45 norske, 43 sYcnskc og 28 danske Skibe. 

Daircn. 

IAarct, som sluttede 31. Marts, ankom 3214 Skibe 
paa ialt 8,2 l\Iill. Tons til Daircn. Af disse vm· 2105 ja
panesiske Skibe, 738 kinesiske og 361 fra andre Nalio
nc1·. Den japanesiske Skibsfart Log saaledes de G7 pCL., 
den kinesiske 10 pCl. og fremmede 23 pCt. af Tonna
gen. Man lægger Mærke til, at fransk og lysk Skibs
fart tiltager, medens den britiske og amerikanske 
Skibsfart aftager. 
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Dønningerne kmnmer rullende, langsomt dri
ver den tungtlastede Skude. Hav! Hav! og atter 
Hav! Homewarcl bound! Intet Skib! Ingen Røg 
fra nogen Damper? En Morgen sidder en vinge
skudt Albatros i Riggen. Hundreder af miles har 
den Højct . 

Du Havets ensomme, stolte Flyver? Lille er 
du selv, dit Vingefang mægtgt! 

Sømandens Længsel er din: Ucl over Ht~..-e~ '. 
Over Havet ud: 

.......................................................................... ,.,. ............................................................................ .. 
Verdens største Passager-lllolorsldb. - »Gripslwlm« 

faar sin t)vermcmd. 

Svenska Amerika-Liniens »Gripshohn«, der er Ver
dens største Motor-Passagerskib, faar om kort Tid sin 
0Yermand, idet Ansaldo-Værftet bygger det store Pas
sagermotorskib )>Augustus«, bestilt af Naviga;;-;ione Ge
nerale llaliana Lil Trafik paa Nordamerika. 

Skibets Dimensioner er 215,3 X 25,2 X 15,7 Meter, 
tilsvarende Deplacement 32,000 Tons, 10,519 Dødvænt-

, Tons, Fart 21¼ Knob og Maskinkraft 28,000 HK. 0 

·,>Augustus{(, som bygges til højeste Klasse i Hegistro 
NaYale Italieno og Lloyds Register, er sam:nen med 
))Roma<( de største Skibe, som bygges paa italienske 
Værfler. Skibet e1· af Awningdæk-Typen med 2 Dæk, 
Baadcdæk og Promenadedæk. Under Awningdækket 
ligger øverste Dæk og Hoveddækket og derunder ne
derste Dæk. 

Skibet drives af ,1 Skruer, og Hovedmaskinen hestaar 
af fire dobbelt virkende Motorer af lvl. A. N.-Typcn. 
Hver Motor udvikler 6250-7000 HK. ved 120-125 Om
drejninger pr. Minut. Skibet bliver sauledcs det kraf
tigste Motorskib, som hidtil er bestilt. Endvidere Iinclcs 
8 elektriske Generatorer, og den totale Maskinkraft 
kommer op paa 20,~25 HK. 

Skibsf øreme protesterer. 

;.\fan vil endnu huske, at den danske l.Jam?er »Hans 

Jensen« stranded~ ved Halifax !.or nogle Maane<ler si
den, og at den kanadiske Stn:.ndingskommissær op
traadte paa en meget skarp Maade overfor »Hans Jen
sen«s Fører, Ka1:tajn Kofoed. Kommissæren foranstal
tede Forhør ave::- Damperens Besætning for bagefter 
at udsende en oITieiøs Erk]æricg, hvori han tillagde 
Føreren al Skyld for Strandingen, idet han saa bort Irn 
Stedets vanskelige Besejlingsforhold og den Omstæn
dighed, at Kysten er mangelfuldt forsynet med Fyr og 
anden Vejledning . 

Der er ofte før klaget over der. kanadiske Strandings
kommissær, og Tilfældet »Hans Jensen« har bevirket, 
at Dansk Skibsførerforening i disse Dage har indgi\"et 
en protesterende Forespørgsel til Udenrig!m1inisteriets 
H.etsafdeling, ide: Foreningen g:;,r den Opfattelse gæl
dencle, at Slrancl~ngskommissæren overhovedet ikke er 
berettiget Ul at cptage Forhør i noget dansk Skib. Det 
maa her, som alle Vegne, tilkomme den nærmeste dan
ske Konsul. 

De danske Skibsførere har faaet Tilslutning Ira norsk 
Side. Fra Norsk Skibsførerforbund e:· der nemlig til
gaaet det 11orske Udenrigsministerium en Paatale i Lig
hed med den d:mske. 

Den nye Tørdok i Vancouver 

er nu færdig. Længde overalt er 556 Fod 6 Tm., Dvb
de over Kølblok;,;ene 30 Fod, Loiteevne 20,000 Tons: 



88 V I K I N G- E N Nr. 9 

Det østasiatiske Plantagekompagni. 
Et særlig smukt Aarsresultat. 

D et østasiatiske Industri- og Plf1ntage-Kom
pagni har afholdt sin aarlige Generalfor

samling under Ledelse af Højesteretssagfører 
Bulow. Bestyrelsens Formand, Forpagter Sonne, 
mindedes afdØde Direktør Madsen-Mygdal, der 
siden 1919 havde haft Sæde i Bestyrelsen og viet 
Selskabet sin levende Interesse og omsigtsfulde 
Arbejde. Samtidig ::-ettede Formanden en Tak til 
Direktør Schmiegeiow og Hovedkasserer Chri
stensen, der er udb:aadt af Bestyrelsen, hvilket 
skyldes principielle Grunde, idet ingen af Ø. K.s 
Direktører som Regel tager Del i andre Selska
bers - selv Datterselskabers - Bestyrelse og 
kun i Undtagelsestilfælde, indtil specielle Hen
syn er opfyldt. 

Til den tidligere udsendte Beretning knyttede 
Formanden nogle supplerende Bemærkninger og 
karakteriserede det opnaaede Resultat som sær
lig godt, naar henscs til den langvarige Strejke i 
Foraaret og de lave Gummipriser ved Drifts
aarets Begyndelse. Soj akagefabriken har trods 
Standsningen forarilejdet 111,000 Tons Raastof
fer mod 120,000 Tons det foregaaende Aar. Af 
Driftsoverskudet udvikles og forbedres Fabri
k.ens Anlæg, saa de i enhver Henseende kan be
tegnes som tidssvarende, og saavel den bogførte 
Værdi som Driftstclrniken byder gode Betingel
ser for en økonomisk Produktion. 

Mount Austin Plantagen, hvis Regnskabsaar 
sluttede den 31. Marts, udbetalte et Udbytte af 
12 pCt. mod 10 pC: . det foregaaende Aar. Pro
duktionen var godt 2 Mill. eng. Pund Gummi, og 
for det løbende Driftsaar regnes med en Produk
tionsforøgelse paa ca. 17 pCt. 

The East Asiatic Estates Ltd., hvis Regnskabs
aar ligeledes sluttede 31. Marts, har produceret 
1,917,000 Pd. Gummi mod l,397,0000 Pd. det fo-
r egaaende Aar. Produktionen indeværende 

Pong Tin Minen; Gravemaskinen i Arbejde. 

Driftsaar anslaas til 33 pCt. mere. Dividenden har 
udgjort 10 pCt., medens det foregaaende og før
ste Aars Nettooverskud paa 16,000 Pd. Sterl. blev 
overført i ny Regning. 

En Autoritet paa Gummiomraadet har udtalt 
sig særdeles gunstigt om Plantagernes Tilstand, 
Ydeevne og lokale Ledelse. Ogsaa det forløbne 
Driftsaar viser for begge Plantageselskabers Ved
kommende Nedgang i Gummiens Produktions
pris. 

Kretay Kokosplanta$e har haft fortsat Stig
ning i Produktionen af Kokosnødder, og med 
Pla:itagens Udvikling til Bæremodenhed tør der 
ogs.1a for denne paaregnes en god Fremtid. 

Pong Tin Mine har h·ods Regnskyl og Over
svø::nmelser produceret 635 Tons Erts, hvilket er 
50 pCt. mere end det oprindelige forventede. Tin
prisen, der ved Driftsaarets Begyndelse var 225 
Pd. Sterl. pr. Ton, har senere ligget kendeligt 
højere, og Aarets Driftsresultat har været særde
les godt. 

Som det fremgaar af Beretningen, har de en
kel te betydende Led af Selskabets mangesidige 
Virksomhed_ paa tilfredsstillende Maade bidraget 
til Aarets samlede Driftsresultat. Det er yderli
gere en Tilfredsstillelse at kunne konstatere, at 
den allerstørste Del heraf er erhvervet udefra som 
en Frugt af det ledende Princip for Udviklingen 
af den vidtstrakte Virksomhed, der øves af vort 
Kompagnis Moderselskab ved dettes Andel i og 
Vekselvirlming med Verdensproduktionen og 
Verdensomsætningen. 

D0t er Bestyrelsen en Glæde fremdeles at kun
ne regne med lovende Udsigter for Selskabets 
Driftsøkonomi. 

Efter Decharge for Regnskabet, 15 pCt. i Ud
bytte, Bestyrelsesvalg. Oberst, Kammerherre Juel 
genvalgtes, og i Stedet for de to fratrædende Be
styrelsesmedlemmer valgtes tidligere Afdelings
bestyrer i Singapore og Bangkok, Aage Hvals"' 
og Erik Leth. 

TIiberedning af Kopra paa Kretay-Plantagen, 
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PALLE SBHENSENS EFTF I 
Sølvtorvet 4 Telf. Øbro 3690 

Skibs-, Kontor- & iærk~le~sure 
Briller Kikkerter 

Barometre 

Delco - Light Skibe. 
Ele ktr i c i let s værket 
De I c o - L i g h I egner sig 
for sa3vel Sejl- og Damp 
sl<ibe som Lystkuttere. 
Det er nemt at installere, 
og kræver rini:e Plads. 
Det kan afgive Strøm til 
almindelige Lamper, Ra
diosender, Projektører 
etc . Erstatter Nødsender-

Akkumula!oren. 

Forlang vort Kata log. 

J. INGVARDSEN 
I nge nlørforretning. 

Vestervoldg.14, Kbhvn.B. 
Telefon 12.526. 

SELECTED C OOKEO 

,ROYAL HAM·· 
DA N I SH BO NE LESS 

HIGHEST AWARD 
COPENH AGEN 

EXHIBITION 1923. 

PUR\ EYOAS TO H. M THE 
Kir- G ' S ARMY A ND NAVY 

REGISTE.R E O TA ADE MARK 

WINSOR & f'lE\UTON Ltd. 
LONDON 

Manufacturing Art ist's Colourmen. 
By Rppo:ntmen t to Th eir M.ajes\ies Tl1e King 

and Queen 

Aq uarel - Olie - 8J\ikfarver etc. etc . saml alle Kunstartikler faas 
hos de større forl,andlere . 

tt••·-·-· .. ·····•·;;:;.;;;;.··· ....... ··· ....... ..-.......... "' .......... . 
Fra Noi·ge til Amerika i Vikingeskib. 

En ung; norsk Skipper, Gerhard FolgerØ, har faaet 
den Ide at ville sejle fra Berger: til Philadelfia-U dstil 
lingen med et Vikingeskib. FolgerØ har for flere Maa
neder siden bestilt et 40 Fod langt og 12 Fod bredt 
Vikingeskib. Skibet b liver færdigt i Marts Maaned 
næste Aar. Starten fra Bergen skal foregaa 17. Maj 
1926. 

Kirkespiret som Sømærke. 

Korsør Kirke skal i Anledni:lg af Byens 500 Aars 
Jubilæum forsynes med et Spir. 

Spiret har en rent praktisk Opgave foruden den 
skpnhedsmæssige. Det ska l nemlig virke som Sømærke, 
og den lokale Havnekasse deltager derfor i Udgifter
ne ve<'! dets Opf Øre Ise. 

Fire Mand omkom. 

Det er nu oplyst, at det MotcrfartØj, der blev sejlet 
Sænk i Karmsundet, var Fiskefartpjet »Agdencs«. 
Mandskabet, der bestod af fire Mar:d, omkom. 

.-.--... .... -.........•...•....... --.. ........................................ . 
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Den landskendte Fvr fa ller AHred l{jcrulf har sam 
men med sin Kompagnon Forfaltcren Kni Allen opret 
tet e l Bureau for K1msln er -Assistancc, Frederiksborg
gade 11. Bureauet er særli gt indstillet p::w a l [orsynC' 
Foreninger med !;iod :\flenunderholdning, ligesom 111 ~111 
paalager sig a l sKrivc lokale ReYyer og Sange m ed 1 
a 2 Dages Varsel. De to k endte Forfatteres gode Na,·ne 
borger for , at den Forening, so m henvender sil{_ Lil dem , 
vil fa a Glæde - og Fornøjel se - deraf, ide t J:Sureauet 
har Forbindelse ikke alene m ed vor e s tør ste Tragedien
ner og Karakterskuespillere, m en tillige m ed vore 
munlreste Komikere blandt Skuespillerne, Oplæser e og 
Cirkus-Ar lister. 

........................................................................ 

Nilfisk 

RING TIL 

96ao 
OG FOR

LANG 
l{ATALOG 

den danske Støvsuger. 

Nilfisk 
Støvsugeren 

er uundværlig 

1 ethvert Rederikontor 

A/s Fisker & Nielsen 
Peter Bangsvej 30, København F. 

Lad ikke ømme Fødder spolere 
Deres Balaften I 

De fleste Mennesker ved af .::. rfaring, hv ilke Kvaler ømme Fødder kan 
for yolrte. Disse I<valer kan De imh!l ertig nu paa den nemmeste og beha
geligste Maade undgaa: Har D e Ligto rne, ømme Fødder, haard Hud, Fod
sved eller andre fodlidelser, bør De straks prøve RADOX (Radiates Oxy
gen)._ Hvorfor plages a l utaale lige Fodlidelser et Minut længere end nød
vend11!l, naar RADOX vil gøre en Ende paa Deres Lide lser for bestandigt 
Intet P la ste r eller Smertefuld Operation er nødvendig. Tilsæt 1 Skefuld 
RADOX III et Fodbad paa 4 Lite r godt varmt, sæbeholdigt Vand, og Lig
tornen samt den haarde Hud kan i de flest e Tilfælde fjern es uden 
Smerte ; 1 or.dartede Tilfælde kan 2 il 3 fodbad e være nødvendi ge. for 
om 111~ FødC:er bruges 1 Spiseskefuld RADOX III Fodbadet, og al Ø mhed 
fnrsvmder. RADOX er uundvæ rl igt i alle Hjem . 

Paa Apote ker, hos Købm ænd, i Pnrrumcrier og Sæhcuds.ll l{ :·, J{r. 2,50 pr. Stk. 

Rederiet C. K. HANSEN's Sølvpokal. 

Ovenstaaende bringer Yi herYed el Billede a r den af 
llrtkrie l llC. K. Hansen(( indstiftede Sølvpokal for Skibs
førere og 1. Maskinmeslre, der har gjort Tjeneste i Re
der ie t i 25 A::u·. Heclcriel h ar ved Indslifl elsen a f denne 
Søhpokal visl de ældre, Yetrortjenle Jnd eh ayer e af Chef
s tilli ngerne 0111 Bord i Rederiets Skibe en Opmærksom
hed, der sikl<er t vil blive paaskø nn et. 

- TEXACO MARINE ENGINE OIL -
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Sø-Fyrbødernes Forbunds 2. ordinære Kongres 
l ,1.;.~ ~ 

i Esbjerg den 16- 18. August 1925. 
, 

I Dagene den 16.-18. August 1925 afholdt Forbun
det sin 2. ordinære Kongres i Esbjerg, hvor fØlgende 
Delegerede drøftede de fagl ige Forhold og Forbun
dets Administration. 

Hovedbestyrelsesmedlemmer : København: A. GØtt
sche, J. M. Nielsen, Chr. Nielsen, J. Lystrup, G. O l
sen, J. P. Petersen, E. Jacobsen, Formand, S. Nielsen, 
Kasserer. Aalborg: H . Kaarup. Svendborg: N. J. Niel
sen. Esbjerg: S. P . Thomsen. Korsør: W . Pind. 

Delegerede : København: A. Andersen, N. Ander
sen, R. Christensen, H. Eriksen, H. Hansen, Rich. 
Jensen, L. Nielsen, V. Paalsen, M. Sørensen FlØy
strup. Aalborg: H. C. Nielsen, A. Aarup, N. Chri
stensen. Aarhus : R. Jensen, H . Christensen, A. Ander
sen. Esbjerg: N. M. Thomsen, J . Thomsen, C. M. Jør
gensen. Vejle: J. Carlsen. Odense: K . Madsen, S. Ja
cobsen. Svendborg: P. Rasmussen. Nykøbing F.: C. 
F . Jensen. Korsør: S. Olsen. Helsingør: W . Chri
stensen. Rønne: C. Hansen. Frederikshavn: A . Svend
sen. Randers : H. Nielsen. 

Gæster: Edo Finnen, Sekretær for · Internat. Trans
port-Workers Federation«, W. Eliasson, »Svenska 
Sjomans Union«, E . Blomgren, »Svensk Eldare Uni
on«, H. Jacobsen, Antwerpen, V. Christensen, »Sømæn
denes Forbund«. 

Saavel Aarsberetning som Regnskab godkendtes, og 
Edo Fimmen bragte en Tak og Kompliment for godt 
Samarbejde. Endvidere drøftedes den sidste Overens
komst med Rederne og den eventuelle Sammenslutning 
med Sømændenes Forbund. 

Foruden Overenskomstperioderne har Forbundet be
skæftiget sig med en Række Sager, bl. a. den i Sø
mandsloven af Maj 1923 trufne Bestemmelse om Re-

dernes Forpligtelse overfor Søfolk i Tilfælde af Af
mønstring paa Grund af Sygdom, og hvor Rederifor
eningen hidtil har ydet 1,20 Kr. pr. Dag i Sygepenge, 
men som nu ved Forbundets Initiativ var hØjnet saa
ledes, at det fore lØbig er ansat : il 4 Kr. pr. Dag. 

I Anledning af Loven om, at fremmede Søfolk ikke 
kunde afmønstres i Danmark, u:len at visse Garantier 
var stillet hos S:atspolitiet, havde Forbundet foranle
diget, at ca. 200 skandinaviske Fyrbødere, som gt!r.
nem en Aarrække havde været beskæftiget i danske 
Skibe, fik Dispensation fra denne Lov, saaledes at de 
fortsat kunde søge deres Erhverv i danske Skibe paa 
samme Maade som danske Borgere: Endvidere havde 
Forbundet beskæftiget sig med Konventionen om Op
rettelse af Statsforhyringskonto:-, som havde været fo
relagt Rigsdagen i Januar d . A. Forbundet havde med 
de Øvrige SØfartsorgan. henvend sig til den nuværen
de Statsminister med Anmodning om, at en Kommis
sion maatte blive nedsat til at undersøge Muligheden 
for Indførelsen af en Bemandi,r.gslov og en Bc~ra"ns 
ning af den uforholdsmæssige lange Arbejdstid til Søs. 
Saavidt det vides, er det Meningen, at de næ vnte Sa
ger skal nyde Fremme i indeværende Aar. 

Beretningen viser Fremgang. Der er oprettet Afd . i 
Nakskov, Frederikshavn og R_pnne, ligesom Koldin6, 
Fredericia og Hersens nu er repræs. af et Medlem. der 
har fast Sæde i Vejle. Forbundets Medlemsblad ·. i'ak
len(< er udvidet fra et maaned !igt 4-sidet til 8-sidet 
Blad, og Opholdslokaler for ledige Fyrbødere er op
rettet i Aarhus og Esbjerg, ligesom man i København 
har ofret en Del for at gøre aet derværende Lokale 
saa tiltalende so□ muligt. 



For den danske Skinke staar 
hele Verden aaben. 

En ny og blomstrende Export In 4 

dustri. - En Sejr for Dansk Jndu4 

s tri og Dansk Landbrug , p aa Ve r
densmarkedet . 

F or de fleste Mennesker staar Hermetik og Konser
vesvarer som noget, man kun tyer til af Mangel 

paa direkte Adgang til selve Varen, og dog har Kon
serves-Industrien efterhaanden arbejdet sig op til en 
saad<lµ Højde, at Kcnservesproduktet er selve Stan
darden, idet det garanterer en ensartet, kontrolleret 
Leverance til alle Tider og paa alle Steder af vor Jord. 

Medens England og Amerika til en Begyndelse var 
eneherskende paa dette Omraade, rykkede andre Lande 
efterhaanden frem og da særligt med, hvad, der for 
vedkommende Land var i nøjeste Overensstemmelse 
med, Landets bedste Produkter. Og saaledes gik det 
til, at da Danmarks Landbrug paa Grund af Standsnin
gen af Kornexporten i 70erne og 80erne stagnerede, 
maatte Landmændene se sig om efter nye I ndtægtskil
der, og en af disse blev Svinene. 

I 1884 grundlagdes det første danske Svineslagteri 
i Horsens; man havde opdaget, at Englænderne gærne 
vilde have det danske Flæsk, som behandle t paa en 
særlig Maade som Bacon i betydelige Mængder gik 
over til Øriget. 

En Del Skinker g .k til oversøiske Pladse r" stØbt i 
Gibs, men denne Forsendelsesmaade havde den Ulempe, 
at Gibsen revnede og Skinkerne raadnede; fersk og let
saltet Flæsk og Æk.,.ator er som bekendt ikke gode 
Venner, derfor maat: e Skinkerne kommes i Daaser, 
og der blev fra forskellig Side gjort TillØb dertil, uden 
at Resultatet dog blev tilfredsstillende. 

E f ter Krigen var □an klar over, at der var et bety
deligt Felt at arbejde paa ude i Verden, og intet andet 
Land havde Enere Raavarer at arbejde med i denne 
Branche end Danmark, der følgelig havde store Betin
gelser for at erhverve sig et Marked, inen man var og-
saa klar over, at først og 
fremmest skulde Fabci
kationen specialiseres. 

Med dette .for Øje 
oprettedes for nogle Aar 
siden Skinkekoger-.et 
»ROYAL« som en Spe.::i
alfabrik, og ved at knyt
te de bedste Kræfter t il 
Virksomheden, og ved et 
maalbevist og alvorligt 
Arbejde er denne vokset 
til at blive en n:eget be
tydelig Faktor i dansk 
Export. 

»ROYAL« er Leve
randør til en Mængrle 
Sygehuse, Sanatorier e tc. 
samt til den kgl. danske 
Marine. Fabriken »ROY
AL« opnaaede 1. Præ
mie med Udm~rkelse 
for sine Varer ved »Den 
fransk - danske U dstil
ling« 1923, og iØvrigt 
foreligger der en Mæt:g
de rosende Udtalelser af 
stor Betydning, baa.::le 
fra danske og udenland
ske Kunder. 

(Det er saaledes intet 
Under, at »ROYAL
SKINKEN « . er meget 
populær paa vore Udstil-

e 

•{ .. :' ., 

1· -; ' .: ., 

linger, og paa den store Kogekunst-Udstilling, som net
op i denne Tid afholdes i Tivoli, vækker Fabrikens 
Stand berettiget Opmærksomhed ved sine lækre og ind
bydende Produkter, udstillet paa en original og stil
fuld Maade.) 

»ROYAL«s Skinker og andre Specialiteter i forskel
lige Størrelser og Pakninger er danske Produkter af en 
høj Standard, og Fabriken tæller nu sine Kunder i alle 
5 Verdensdele. 

Et BesØg paa den ny, moderne Fabrik vil ogsaa 
overbevise den Besøgende om, at alt, hvad der raades 
over af Teknik, er taget Anvendelse. Og for nylig 
hændte det meget pudsigt, at et Selskab af prominente 
Englændere under deres Besøg her. i Byen, med en af 
de mange Kæmpe-Turistdampere, ønskede at se - ikke 
alene selvfø lgelig Rosenbo rg, Kronborg (Hamlet) og 
Frederiksborg, nej selve det Sted, hvor de verdensbe
rømte »ROYAL-SKINKER« tilvirkes. 

Overalt i Verden havde de mødt - og med Velbe
hag nydt - »ROYAL« : i Kina, paa Pacific-Kysten og 
ombord, hvad var da mere naturligt, end at de ved Selv
syn overbeviste sig om Tilvirkningen. 

Vi bringer derfor hosstaaende et Par Billeder fra 
»ROYAL«. Og det kan vist uden Overdrivelse siges, 
at en af de kæreste Hilsener, den Søfarende kan mod
tage fra Danmark, er den »ROY AL-SKINKE«, Hov
mesteren sætter paa Bordet, den Dag paa » Var
men«, da det andet )> FERSK« er sluppet op. 

Skinker ne udb enes og tHskæres . 
Boning & Cutting Hams. 

- TEXACO MARINE CYLINDER OIL -



The whole World is open to 

the danish ham. 

A n ew ar.d flo urishing indus try o, 
export. - A v i ctory for D an. ish In 

d us try and D ani sh fa.rmin g through 
o u t the worl d's m ar ket. 

H ermetic ar:d preserved produce would appear to 
most people as articles which one only recurs to 

in cases where difficulty arises in obtaining the fresh 
article, but nevertheless has the industry of preserv
ing meat gradually attained such an altitude, that the 
preserved goods itself is now considered as the very 
Standard, seeing that a uniform, controlled and gu
ranteed supply may be relied upon at ·all times and in 
any part of the world. 

While England and the United States at the com
mencement practical ly had monopolised the world's 
market in this respect,, other countries have subse
quently gained prominence, especially by offering such 
produets as was in conformity with the very hest the 
countries could produce. And so it came to pass that 
when Denmark's export of agricultural produce greatly 
stagnated by the d iscontinuation of export of cereals 
in the 70ties and 80ties, the farmers had to look about 
in search of new resources, and the pig became one of 
thi se. 

The first Danish slaughter-house was estabilished 
in Horsens in the year 1884, it having come to our 
knowledge that the English greatly apreciated the Da
nish pork, which, cured in a special manner as bacon, 
found its way to the United Kingdom in considerable 
quantities; 

A good many hams were sold to the over.seas mar
kets moulded in Parish Plaster, but this manner of 
transmitting had the drawback that the plaste r cracked 
and the hams deteriorated. It is a well known faet 
that fresh and slightly salted park and the equator 
badly agree, a:1d consequently the barns had to be 
shipped otherwise, namely in tins, but al though several 

Skinkerne evakueres . 
Curing of the ha ms, 

attempts were made in this respect, the result did not 
prove satisfactory. 

It became qu ite evident a fter the war that an 
important field in this line existed on the world's 
market, and that it would be w:>rth our while to turn 
our activity in that direction, seeing that no other 
country disposed ol such supEiior raw materials as 
Denmark did , and therefore possessed unlimited pos
sibilities in securing a fair share of the market. How
ever, it was clear that in the fint instance the articles 
for export should be specialised so as to meet the 
requirements. 

With this in view the ham boiling establishment 
»Royal « especially equipped for this purpose, was 
established a few years ago, and by securing a most 
efficient staff, perfect machinery and applying a highly 
developed system of manufactu:-ing this establishment 
has grown to be a most impoctant agent in Danish 
export. 

The »Royal« are purveyors :o a number of Hospi., · 
tals, sanatorium, etc. as well as to the Danish Navy. 
At the »French-Danish« exhibition in 1923, the »Roy
al« was awarded first price witl: distinction an a great 
deal of apreciable certificates of great importance from 
Danish and fore ign customers have furthermore been 
issued. 

No wonder therefore that :he »Royal« hams are 
very popular at the exhibitions of today, and at the 
»Art of Cookery« held at the present time at »Tivoli«, 
the Stand of this factory has created great attraction 
due to its succulent and tempt ing produets exhibited 
in a most original and stylish manner. 

The barns from the »Royah< and also other spe
cialities in different sizes and packings are Danish 
produets of a very high standard, and clients may 
now be counted in alle the 5 continents. 

A visit to this new modem fa<:tory will undoubtedly 
convince visitors that alle the most superior technical 
appliances have here been made use of, and it may be 
rnentioned at random that a party quite recently, con
sisting of prominent British visitors who had arrived 
by ane of the giantic tourist steamers, wished to see 
during their so journ in this cit-.1, not only as a matter 
of c.ourse the Rosenborg, Kronborg (Hamlet's grave) 
and Freder iksbo:-g, - but also insisted on seeing for 

tbemselves the very pla
ce where the world-fa
mous »Royal Hams« 
were manufactured. 

These tourists had 
met all over the world 
- and immensely en
j cyed the »Royal 
Ham«, as well in . Chi
n2. as . on the Pacific Co
ast, onboard and every
V\,iiere, and what would 
then be more natural 
t!:an their wish to ac
quaint themselves with 
the source of this deli
c2.cy. 

We are therefore 
publishing herewith a 
couple of reproductions 
from the establishment 
o:: the »Royal«. 

And it may be said 
1,11:i thout exagerntion that 
on the day in the tropic 
zones when the »Fresh« 
has given out, one of 
tl:e most agreeable re
minders that the seafar
ing man can receive 
from Denmark, is when 
the Steward puts the 
»rtoyal« on the table. 

- TEXACO DIESEL LUBRIOANTS -
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Jen& -With 
&ldbeprovia.nterine 19, Nyhavn 19 rrila_eer Nr. ~~ 

Kontor & Lager: Lille Strandstræde 18 Telf. 5349-7215 og Øbro 3391 v 

Grundlagt 1875 Th. Møller Gru.ndlagt 1875 

Proviant. Dæk- ov Maekin-fitoree. Nyhavn 4.li - 4.7, København 

Telegram-Adresse : »Ultr!l« Telefon 387, 10,387 
Hovådopl11g for D11nm11r'-< 

Prthavnene &kibeprovianterlnve-f"orretnlne (F. Mornmsea - A. P. Melga rd) 
Kontor & Luger i F.rlhavnen, Kjobenhavn Ø. 

Telf. 83.12, Øbro 1862 x. 375; y, Palæ 967 y . Telegr.ndr ,Proviant• 
flepræsentnnte r for Kro r.os Titnnhvidl og Hansu l{ edelste11sremediu111 

NYHAVN 53 
BERG & LARSEN 
SKIBSPROVIANTERING KØBENHAVN 
TELEGR.-ADR.: BERG LARSEN TELF. C. 120 

Bjørch-Jensen & Co. Skibsproviantforretning 
Største Lager af Colonial, 

Telegraa1-Adr.: HolberqtUIB.de 24. 
»BJØRCH.JENSEN<<, KBHVN . 

Vine, Tougværk, Sejldug etc. 
♦♦ Kjøbenha.vn TELEFON: 7262 

Privat Telf. Byen 3336 

...................................................................................................................................................... 
»Islands Falk« s Inspektion ved Grønland. - En Stræl-: 

ning over 700 Spmil. 

Rygterne om, at :> Is:ands Falk« skulde være : orlist, 
satte for en Stund Sindene i Bevægelse. Heldigvis vi
ste Rygterne sig at væ re forkerte, og Meddelelsen an: , 
at i> lslands Falk« og dens Besætning er i bedste Vd 
gaaende, fik os alle til at aande befriet paany. Selv om 
man hele Tiden har ha.abet paa en lykkelig Udløsning, 
maatte Mc. Millans Telegram nødvendigvis vække 
Uro og Bekymring, og den eneste berolignede Om
stændighed var åen, at »Islands Falk« er ført af en af 
Ricard West. Kaptajn West, der i 5 Aar har været Chef 
for vore Undervandsbaade, fik »Falken« at føre i Fjor 
og har saaledes J)ra,i:tisk Kendskab til Nordatlanten. 

Der har hele Somme:-en igennem været mange frem
mede Skibe paa GrØnl2.11d, spredt fra Nord til Syd. 

»Islands Falk<t har haft travlt med at inspicere Fiske
riet, der hovedsage:ig er foregaaet udfor Kysten fra 
Frederikshaab og t.1 Nord for Disko, en Strækning 
paa over 700 Sømil. 

De Danske i Ko on:,erne har i Son:merens LØb ud
vis t stor Gæstfrihed overfor »Islands F alk«, der i den-

ne Maaned forlader Grønland for at tage Station un
der Island i et Par Maaneder forinden Hjemrejsen til 
Danmark. Antagelig i Begyndelsen af December ven
der Skibet tilbage hertil. 

Undervands- Taagesignalet paa Hanstholm Fyr 

er traadt i Kraf t. TonehØjden er 10.50 Svingninge1 
pr. Sekund. 

F æ/lespvelser mellem Marinens Skibe. 

I den kommende Vinter skal der afholdes forskelli 
ge Fællespvelser mellem Flaadens Skibe. 

Først sejler 3 Torpedobaade - »Delfinen«, »Nar
hvalen« og »Støren-1 - ud paa Manøv ~e, under hvil
ken bl. a. de sØnderjydske Farvande besejles; det bli
ver fra den 30. Oktober til ca. 19. Nove:nber; dere f ter 
fØlger 3 Ugers Fællesø velser mellem Torpedobaads
gruppen, Undervandsbaade og Flyveba9.de og derpaa 
2 Ugers Øvelser, i hvilke desuden Miniskibet »Los
sen« og Minekran Nr. 5 deltager. 

Kort f pr Jul afsluttes Øvelserne. 

........................................................ -... ··-····· .. ·························••··•· ............................................ . 
DE P:UIV~TE 

Tlf. Central 6 og 4116 Stiftet 1786 Slotshclmsgade 5. 

Tlgr.-Adr. ,,PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING København I(. 



D. F. Schnack 
Vinhandel 
Grundlag: 1774 

Nyhavn I 
Hj . af St. Strandstræde 

Telefon 1528 

Tfvk paa Midten 

~r;llff 2!59~ 

ferlug altid TEDDY Skooreae 
Kvaliteten nov ll,'1°t1'nllen ! 

o~ Æsken er ,raben! 
4.,.......,.:;:.::C.: .... J .............. :.;:;.:.c, 

ææææ 

DEN IN(ERNATIDNAl'E 5KIBSFARVE·FABRIK~ 

TLF.C.!1601 • ST.ANNÆ P!ADS 16 • TELEGR. HOLZAN DIA 

ENHVER SØGUT VED, AT 

OLSKII2D 
: ER DET BEDSTE OLIETØJ PAA 

VERDENSMARKEDET 

LARSEN & SELDING 
DE LA V ALS DAMPTURBINER OG PUMPER 
ARDEL TWERKES ELEKTRISKE KRA'.'\ER 
VÆRKTØJSMASKINER - EL. MOTORER ETC. 

ST. KONGENSG. 94, KØBENHAVN K. □ TELF. CENTRAL 5410 

Max Møller 13/s 
Nyhavn 44 - Kjøbenhavn 

Telf. 7986 - 1:25J6 

Specialforretning i Dæk & Maskin Stores. 

Kedelrensning 
---- Rustbankning _ _ _ 

. Æ ldst , bedst og billigst ! 
Det danske mekaniske Dampkedelrensningsselskab 

Nyhavn .57 - Tlf. 524-1 - Kbhun. 

--······················· ..... ······· ................................... . 

Repræsentant for 

THEODOIJ ZEISE·, 
Altona-Ottensen, 

Skibsskruer af Bronce, Staal 

og Støbejern. 

.......................................................... , ............. . 

D'Herrer Dampskibsredere og Fabrikan

ters Opmærksomhed henledes paa 

Maskinmestrenes Forenings 
Engageringsbureau 

Set. Annæplads 16 St., København K. 
Telefon 2480, 

: . . . : 
som anviser dyl.ltige og kvalilicerede Maskin- : 
mestre, Værkførere, Teknikere saavel til Søs : : 

som til Virksomheder i Land. i .......................................................................... 
TEXACO CRATER COMPOUND 



M/S ·Museet for Søfart 
Maritime Muse~m of Oenmark 

Blblioteket 

. AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASJATIC COMPANY, LIM/TED) 

KØBENHAVN 
FILIALER : BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenlw·e1·: 

Soerabaya, Shanghai. Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalny, Harhin, Vladivosto:k, 
Seattle, San Francisco, Valparaiso, Durban og Johannesburg. 

Regelmæssig Rutefart 
paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, 

Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika. 
Import til Europa 

af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter, 
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. 

Skov- og Savmølledri/1 i Siam. 

ALLE NÆRMERE OPLYSNINGER ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS KON':'OR, 
HOLBERGSGADE 2, KØBENHAVN K. 

A/S. Osca r Fraenckel & Co.s Bog trykk er i. 



U DG IVF.T I l'ORSTA AE LS t: M ED : D.an 1k Dlinpsklbm dcriforcnins, 
Duwc.1 Stjl.skib,rcdtrin, forcnlns u fo r Offi(crcr 01 M•nd1 k.a ber I Jf ,1. ndd1, 01 
Odopma:rincn, Mffl nrfurcnlngcn, D.tnsk f hhrifortn irig, H .1 vnc, og V• rfl1• 
arbtjdctc, for1krW11 I Sldb1 f.tr t, Skib1byg-nlng, H.1ndd 01 Eln port•lnd1.utri 
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~a oet 
Har dig engang Havet fanget, 
slipper det dig ef igen, 
du vil søge der tilbage, 
hvor du levede vlandt Mænd. 
Byens Luft bli'r dig for lummer 
med dens Kævl og Smaalighed; 
bedJ'e end du selv, din Næste 
ved med dine T:ng Besked. 

Havets Bølger hvisker til dig: 
Hvad du søgte, vi dig gav, 
her kan Smaalighed ej trives 
paa det fri, ubundne Hav. 
Frit og stort som Uvejrsstormen, 
der foer over Bølgen hen, 
stort for den, sam intet frygter. -
Ingen Plads for slatne Mænd. 

Stormen vil dig ikke knække, 
vil kun gøre dig til Mand, 
thi du er først fuldbefaren, 
naar du ved ret, hvad du kan. 
Modgang skaber Modstandsevne, 
retter Ryggen og gØr stærk. 
Slaa igen, hvis du bli'r slaaet. 
Frie Mænd er Havets Værk. 

Her, saa langt som Øjet rækker, 
er kun Hav og Himlens Hvælv, 
her, hvor ingen Hjælp kan hentes, 
gælder Bud el: Hjælp dig selv. 
Stol paa dine egne Kræfter, 
fjern hver Hindring fra din Vej. 
Tro paa Sejren, og du vinder, 
blot du vil, alt lykkes dig. 

Ingen Lænker Havet binder, 
ingen Magt det tøjle kan, 
men har du dets Lære fattet -
her er Pladsen for en Mand. 
Modløs Sjæl ej Sejer fanger, 
tabte du, saa prøv igen. 
Da forstod du Havets Storhed, 
da blev Havet dig en V en. 

Styrmand Holger Hammer. 
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102 Nr. 10 

'Den sidste stolte Soane. 
(Til Forsidebilledet). 

&t 9Tiinde fra !J-(elgolands-Slagel 1864. 

Kampen ved Helgoland den 9. Maj 1864. 

Om:JOrd i Fregatten ,, Niels Juel«, Admiral Suensons Kommandantskib. 
Den østrigske Fregat »Schwartzenberg(< bræ::ider. 

I Anledning af, at det i Fjor var 60 Aar siden, 
vi havde den ulykrnlige Krig med Tyskland i 
1864, blev der afholdt forskellige Mindefester for 
at fejre de gamle Veteraner, hvoraf mange ikke 
oplever et nyt r undt Tal. Saaledes blev der Lang
fredag den 18. April af Danske Soldaterforenin
gers Fællesudvalg afholdt en Mindefest i Palads
teatret for Afslutningen af Kampene ved Dybbøl 
1864. I Marinekredse samlede Interessen sig dog 
mest om Slaget ved Helgoland den 9. Maj 1864. 
- Paa Helgolandsdagen, der er en af de Dage, 
paa hvilken der altid flages fra »Navigatørernes 
Hus<<, blev der i Marineforeningerne La:idet over 
afholdt Festligheder til Minde om vor sidste Sejr 
til Søs. Hovedfestligheden blev dog afholdt i Hor
sens, hvis Marineforening arrangerede en Udflugt 
til Juelsminde, hvor Fregatten »Jylland ~ var stil
let til Raadighed af Ejeren, Godsejer Schou til 
Palsgaard. Om Bord i »Jylland« blev der i Løbet 
af Dagen afholdt en Parade for de gamle Helgo
landsveteraner, der var raske nok til som Ma-

rineforeningens Gæster at rej se dertil. Om Afte
nen afholdtes der saa i Horsens Marineforening 
en Festlighed til Ære for Veteranerne. Af Helgo
landsveteraner lever endnu 48, og blandt disse 
har Skibsførerforen inger: i sin Midte sit højt 
skattede og højt agtede Æ resmedlem, Kaptaj n 
Emil Gade, der trods sine 87 Aar, som han fyldte 
den 21. Marts, e:idnu færdes aandsfrisk og for
eningsinteresseret ibland: Kollegerne. Vi ha:- af 
Skibsførerforenii:.gen faaet Lov at offentliggøre 
nogle Erindringer om Kampen ved Helgoland, 
som Kapt. Gade har nedskrevet, ligesom vi brin
ger et Billede af Kapt. Gade, nu og som Mar:ne
soldat i 1864. Iblandt de faa lyse Minder, vi har 
fra 1864, er vel Affæren ·,red Helgoland en af de 
smukkeste; det var dog endelig en rigtig Sej r, for 
i Land gik det lum elendigt; hvad vore tapre Sol
dater vandt den ene Dag, tabte de den næste . og 
den ene bedrøvelige Efte:-retning kom efter den 
anden. Nogen særlig Begejstring for Krigen, som 
i 1848, var der ikke. Det var, som om man følte, 
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Kapt. Emil Gade 
som Marinesoldat 

i 1864. 

I 

at den kunde være undgaaet, og at det hele var 
daarligt ledet af Regeringen. De, som var med 
ved Helgoland og slap godt derfra, var selvfølge
lig meget glade og stolte over Sejren. 

Kaptajn Gade skriver: Jeg var helbefaren om
bord i Fregatten »Jylland« og gjorde Tjeneste 
ved en af Kanonerne pa:::. Agterdækket. Om For
middagen den 9. Maj mødte vi den engelske Fre
gat »Aurora«, som sendte en Baad ombord og 
lod os vide, at Fjenden var paa Vej imod os. Vej
ret var smukt, Søen var smul som en Dam. Efter 
at vi havde skaffet Kl. ::_2, blev der pebet klart 
Skib, og vi stod klar veci de Styrbords Kanoner. 
Noget efter saa vi Østrigmne forude lidt om Styr
bord; Preusserne saa jeg senere et Glimt af om 
Bagbord, saa vidt jeg ved, ramte der os ikke no
get Skud fra dem, og vi skØd heller ikke paa dem. 

Det varede ikke længe, førend Kuglern~ fra 
Østr:gerne begyndte at flyve over os, og saa be
gyndte vi at fyre . Chefen og den yngste Løjtnant 
var ;>aa Broen, og daværende Løjtnant, senere 
Admiral Kock stod tæt ved min Kanon og maalte 
Vinkler og angav Elevationen. Kommando hørte 
man ikke noget til. Kugierne fløj lystigt over os, 
men der faldt ingen i Nærheden af mig. Det viste· 

sig senere, at især· to Kugler eller Granater, der 
havde ramt, en forude agten for Bakken og en 
paa Batteriet, havde ~ostet flere Menneskers Liv. 

Efter at Kampen havde varet et Par Timer, 
hørte man pludselig Huraraab; jeg kiggede ud 
af Kanonporten og saa, at der var Ild i For
troppen paa »Schwartzenberg<<, den var ik]rn 
langt borte og vendte Agterenden mod os, og »Ra
detzky<< styrede hen i mod den for at dække den. 
Ikke længe efter var Kampen forbi. »Jylland «, 
som var i Midten, havde lidt det største Tab -
12 Døde og henved 30 Saarede. 

Jeg kan ikke nægte, at jeg var meget glad over 
at være sluppen helskindet fra Affæren; det var 
jo et sørgeligt Syn at se de dØde og haarclt saa
rede. 

Senere har jeg i London truffen en af Besæt
ningen fra den engelske Fregat, som laa i Ro og 
Mag og saa paa Kampen. Han fortalte, at hele 
Besætningen der ombord var oppe i Rigningen, 
og da der gik Ild i »Schwartzenberg«, raabte de 
tre Gange Hurra for de Danske. 

\ 

Kaptajn Emil Gade . 

..................................................................................................................................................... 
En Lamper sunket i l{anai-~n. - Mandskabet indkom-

1:riw til J ers~y. 

Dmnper en ))Attala(( , der sejlede paa Ruten Saint Ma
lo-Granville, er den 2. Okl!:>r. i tæt Taage stodt paa en 
Klippe udfor Jersey og sunket. Otte Mand reddede sig i 
en lille Baad og naacde ind til Øen. Resten af Besætnin
gen, for hvis Skæbne man har næret alvorlig Bekym
ring, er ankommet senere paa Dagen i meget udmattet 
Tilstand. 

Sovjet-F:/aaden holder Manøvrer. 
Den sovjetrussiske Ostersøflaade har begyndt sine Ef

teraarsmanøvrer. Opgaven er denne Gang at afværge 
et Fremstød mod Kronstadt og Leningrad. Ogsaa Mine
væsen og Luftfartøj er vil komme paa Prøve. 

Generalkonsul Johan Hansen 
har skænket Teatermuseet Billedhugger Rasmus An

dersens Buste af \Vilhelm Wiehe i Gips. 
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Øverst: »Dauphin« (amerikansk) runder Mærkebøjen, fulgt 
af »Nalka« (amk.) og »Gunn II« (finsk). 

Nederst t.h.: Den bedste amerikanske Baad »Lanai« bar 
rundet Mærket, tæt trængt af den danske »Nurdug«. 

Il m erikas ej I ad ser n e. 

V i har haft en Samtale med Ingeniør Degn, der ud
lalle følgende: 

»Naar vi ikke hjemførle »Sewanhaka ~ okalen«, hvor
om Skandinavien har udfordret U. S. A., maa Grunden 
siges at være den, at 2 af de skandinaviske Baade ikke 
ydede nok. Jeg tror, at den almindelige Opfattelse var, 
at Letvejrsmomentet i del skandinaviske Team var re
præsenteret i den finske og den svens:;;:e Baad. Disse 
Baade svarede imidlertid ikke Lil de Krav, der i Letvejr 
maa stilles til Sejlads i Long Islands Sund, men det 
kunde Skandinavierne, der for første Gang sejlede her, 
ikke paa Forhaand vide. · 

Amerikanerne havde her 2 udmærkede Baade i 
»Dauphin« og »Lea«, der med deres store Sejl og skar
pe Stævnlinjer egnede sig udmærket for saadan Sej
lads. Havde vi haft 2 tilsvarende Baade vilde Resultatet 
sikkert være bleven bedre, som Forhcldene nu var, 
blev den norske og den danske Baad stærkt udsat, idel 
alle 4 amerikanske Baade 1.,mde koncentrere deres An
greb paa di.,sse 2, og herved blev det ofte umuligt at be-
fri sig for det amerikanske Favntag. ' 

Pointsantallet for de enkelte Baade sliller sig saaledes: 
Lanai 39, Oslo 38¼, ~ordug 31, Lea 31, Danphi.n 28¼, 

Natka 23, Gunn Il 17 og Althea (Sv.) 9. 
I Teamsejlads giver Pointsantallet alene ikke noge t 

klart Billede af den enkelte Baads Præstationer. Del 
skyldes ofte rene Tilfældigheder hvilken Baad i Teamet, 
der faar ilest Points, idet den bedste Baad kan have 
vigtige Opgaver al løse indenfor sit Team og derved 
Lil ælter Points. 

Udover Teamsejladserne afholdtes 3 regulære Kap
sejladser, hvori Danmark sejrede. HeraI var de 2 imel
lem de skandinaviske Baac:.e alene, hvorved vi -vandt 
saavel Commodore Planls Ærespræmie som den af 
»Yacht Clubben Indian Harbour« udsatte Præmie. 

Den 3die Kapsejlads var en Ombytningssejlads, hvor 
de skandinaviske Lande verl Lodtrækning blev tildelt 
hver en amerikansk Baad, :nedens Amerikanerne lige
ledes ved Lodtrækning blev :ildell hver en skandinavisk 
Baad. 

Ved denne Ombytningssejlads, hvor Danmark fik 
overdraget den amerikanske Baad »Dauphin«, blev vi 
Nr. 1, medens Amerilrnnerne med » 1urclug« blev Nr. 2. 
Vi hjemiørte herved Sherman Iloyt's Ærespræmie. 

Naar herlil lioinmer, at Danmark blev Nr. 1 ved begge 
de Prøvesejladser, der afhoidtes mellem de skandina
viske Baade inden Teamsejladserne paabegyndtes, har 
vi kun Grund til at være tilfredse, selv om det ikke 
lykkedes Skandinavien at hjemføre den Pokal, hvcrom 
der var udfordret. 

At vi har kunnet hævde os saa godt, s1.-yldes i farsle 
Række vor udmærkede Rorsmand Valdemar Nielsen. 

Vi kommer hjem rig paa Erfaringer, fulde af Beun
dring for den amerikanske Sportsmandsaand og med 
en stærk Følelse af den Betydning en saadan Kamp har 
saavel for Samarbejdet indenfor Sejlsporten i Skandi
navien som for vore Landsmænd i U. S. A. 

Vi skal i et senere Nr. vende tilbage til disse SeJad
ser og bringe en Række smukke Billeder. 
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VIKINGI) ~ D~I 
røe IE A~'AR 

Et Tak og et Løfte fra 
Redaktør og Udgiver. 

Med dette Nr. afslutter »VIKINGEN« sit første 
Aar, idet første Nr. udkom i November 1924. 

Et Aar er gaaet, og lad os være ærlige og finde 
hverandre straks: Abonnenternes og Købernes 
Taalmodighed har ofte været stillet paa Prøve! 
De, kære Abonnent! Og De, kære Køber, har 
maaske ofte undret Dem ?ver Uregelmæssigheder 
i Udsendelsen og Forsendelsen, og dog har >) Vlø 
KING EN« al god Grund til at være taknemlig 
for den Overbærenhed, som er udvist. 

Lad det være sagt straks til Undskyldning og 
Forklaring, al havde der været et stort, penge
stærkt og spekulerende Aktieselskab eller For
lag, som havde paabegyndt Fo1·etagendet ,ja da 
var der sikkert ikke bleven nogen Ventetid, men 
nu var det en enkelt Ma.nds Drøm og Haab, et 
Forsøg, støttet af Interesserede og Forstaaende, 
et Forsøg paa at udfinde, om der i Nationen laa 
bunden en Tanke, som :mrde løses. Og Tilslut
ningen har vist det. Langsomt, men sikkert er det 
gaaet fremad og med anGre Ord: 

Hver eneste Abonnent og Køber har i Virkelig
heden været med til at bære Sten til Bygningen, 
skal vi sige Planker til et nationalt, dansk Skibs
fartsmagasin. Thi, som et Skib er en Verden for 
sig,'har »VIKINGEN« søgt sit Stof i en »Verden 
for sig«, den herligste af alle: SØens Verden, og 
denne Verden har )) VIKINGEN<< rna delt med sine 
trofaste Abonnenter og Købere. 

Tidspunktet for Udsendelsen var, Økonomisk 
set, ugunstigt, en haard og alvorlig Tid. Mod
gang i Opvæksten fremmer ikke, men man siger, 
at Modgang hærder Barnet, gør det mere levedyg
tigt - og Modgang har "'VIKING3N « haft nok af. 
Tidens Pengeknaphed; Arbejdsløshed; Strejke og 
Lockout; Papirvanskeligheder; Kostbarhed ved 
Fremstillingen af et fra første Færd stort anlagt 
og dyrt Blad; oversøiske og indenlandske Post
vanskeligheder, Misundere og Bagvaskere, all 
dette har vi haft at overvinde, og har overvundel 
det i Forstaaelse med Købere og Abonnenter, hvis 
Klager har været faa og smaa. Til Gengæld er de 
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Sympatitilkendegivelser, »VIKINGEN << til Stadig
hed har modtaget, talrige og stigende som Tallet 
paa Abonnenter og Købere. Og jeg kan love, at 
Aaret, som kommer, skal holde »VIKINGEN«s 
Venner skadesløse paa alle Maader. Det r ighol
dige Stof, som Søens Verden nu engang giver, 
skal . i »VIKINGEN « blive endnu righoldigere og 
om muligt mere alsidigt behandlet, uden at vi 
dog tør røbe Enkeltheder. Bladet skal naa frem 
til bestemte Tider og rettidigt. Der arbejdes paa 
at finde en Løsning, hvorefter Bladet enten kan 

. blive bililgere, eller større, eller udkomme oftere. 
Endvidere er under Udarbejdelse et stort og 
pragtfuldt Julehæfte (Decbr.-Nr.), hvortil vore 
største Navne vil levere Bidrag. Hæftet bliver ud
styret i Flerfarvetryk med talrige Farvebilleder 
i fineste Kunsttryk og vil dog ikke koste Abon
nenterne mere end et almindeligt Nr., medens 
det i Løssalg vil blive betydeligt dyrere. Men alt 
dette vil naturligvis kræve, at hver Abonnent for
nyer sit Abonnement, at ingen af vore hidtidige 
Købere svigter! 

» VIKINGEN «S KULTURELLE BETYDNING. 

Intet andet Erhverv kan som Havet og dets 
Liv spejle en Nations Udvikling og Vækst. Naar 
man tager i Betragtning den uhyre Mængde Stof 
Søens Verden afgiver, ikke alene indenfor Skibs
fart herhjemme og ude, i vor Tid, men ogsaa hi
storisk og kulturelt gennem Tiderne, saa ses det · 
let, at her er en vid, ja uendelig Arbejdsmark. 
Er saaledes den Stofmængde, det Emnevalg, et 
Blad i Løbet af et Aar kan bringe, forholdsvis 
ringe, saa vil dog en Oversigt af >> VIKINGEN «s 
Stof gennem det forløbne Aar let overbevise om, 
dels at mangt og meget, som ellers ikke var dra
get frem for Offentligheden, netop gennem » VI
IUNGEN « er bragt som Bud fra Danmarks sfol
teste Erhverv, og dels at man her har et ikke saa 
helt lille Felt af Danmarks og Udlandets »Sea
life << samlet under eet. Hertil kommer saa end-

, videre, at saa at sige alt » VJl{[NGEN<<s lllustrn
tionsstof og meget af Tekststoff et er direkte hen
tet fra Virkeligheden, og ofte af Søens Folk di
rekte. Med andre Ord: Søen og dens Liv opfattet 
af selve Søens Folk! 

Heri e1· » VIKINGEN<< alene af alle Blade (fra
regnet naturligvis Medlemshladene, der hovedsa
gelig tager Sigte paa faglige Anliggender). Men 
alene ved at lægge Vægten paa Beskrivelsen af 
Søen og dens Liv ved Søens egne Folk i alle Lej
re, alene derved h ar »VIKINGEN« · begyndt at 
løfte en Opgave af samfundsmæssig og kulturel 
Betydning! 

Ved at supplere denne Beskrivelse med redak
tionel, forstaaende Indsats og ved at bringe Be
retningen om Søens Verden ud til Natione:c. i en 
samlet, let overskuelig Form, har »VIKINGEN « 
søgt at vise sin Livsberettigelse. 

HVEM, DER SKREV, OG OM HVAD 

Vistnok alle Felter indenfor dansk Skibsfart 
har »VIKINGEN« strejfot, og Forfattere og Dig
tere, hvis Ry er gaaet over Danmarks Grænser, 
har tolket deres Tanker til Ære for den danske 
Sømand. Med Johannes V. Jensens pompøse Ind
ledningsdigt: »De danske Skuder«, hilste » VI
IUNGEN « dansk Skibsfart ved Bladets Start; 
Sophus Michaelis skildr~de i klassiske rene Lin
jer Orlogsflaadens stolte Traditioner i Mindedig
tet: II April; Carl Gandrup tegnede et barok: Bil
lede af en hjemvendt Kongomand. Oscar Jensen 
har bragt et Stormvejrssus fra Sejlskibenes Stor
hedstid til Klang af internationale Chanties, og 
J{ay Larsen har fortalt om de Tider, da Danmark 
første Gang havde Foden i Øst. Endvidere har 
følgende Forfattere og S~ribenter leveret Bidrag: 
Ravn-Jonsen (Ernigratien); Carl Sørensen (SØ
Fortællinger): Vilh. Bergstrøm;Chr. Engelstoft; 
Harnld Raage; Alfred Raae; Bertel-Budtz-Miil
ler og Bj. Erichsen (Noveller); Skibsreder Hugo 
Marx-Nielsen, Pr. Løjtnant Garde, Ingeniør Knud 
Degn, Brasiliens Minister Dr. Lucillo Bueno, Dr. 
N. C. Andersen, Formand E. Jacobsen, Kapt. La
gesen, Botaniker Fr. Heide, Direktør Valdemm· 
Schou, Matros Bøggild Petersen, Pastor G. T. 
Høy, Direktør E. Maegaard, Pastor Storm Di
rekteør Benny Dessau, Skibsreder R. A. Rob
bert, Forf. Bertel Fugisang, Sekretær Diderik 
Brochmann (Norge), Forf. Zenius Rostock, Ad
miral C. V. E. Carstensen, Journ. Th. Luæbye, 
Statsminister Th. Staaning, Forretningsfører 
Chr. Christensen, Landsthingsmand, Fiske::- M. 
C. Jens en, Forvard. A. f"Jielsen, Journalist Emil 
Andersen, Forretningsfører L. Rasmussen 
(Dansk Sejlsk. f. m. S.), Formand for Maskinm. 
For. K. A. Rasmussen, Frihavnsdirektør F. J . 
Bergsøe, Sekretær J. Macisen, Form. H. Frit:mer, 
forhv. Form. Poul Hansen, Artillerimester Ru
dolf Schou, Speditør Pcul Lehmann, Formand 
J(. Schiotly, Landinsp. Smed-Søndergawd og Un
derskriveren heraf. 

Af Kunstnere har hl. a. Michael Ancher, 
Knut Hansen, Svend Bmsch, Harald Jo1·dar. og 
Underskriveren leveret Bidrag. 

»VIKINGEN « har i det forløbne Aar indeholdt 
Artikler og Bidrag, Tegninger og Fotografier ved
rørende bl. a. følgende Einner: 
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»V IKINGEN«s FORSIDER GENNEM ET AAR 
Ef ter Tegninger og Malerier af Christian Bogø. (Fiskeren af Michael Anche r). 

D:mmarks Skibsfar t, Lan<lbrug og Industri, aviga
Lør Kon gr essen i Skandin::.vien, Skibsm askinis t-Eksa
men, Lys trejser, Orlogsllaaca ns Togter og Propaganda
togter, Flere Ar tikler om L ansk Eksportindustri, Emi
gration , Matros- og Søfyrbø-".ler Generalforsamlinger og 
Kongr esser, Skibsfartens pro1ninente Mænd, Forhand
lin gernes Mæ nd, Yore s tore Skibsværfter, 0 . K.s Plan
tager i Øslen, Fiskere og Drn ske Søfolk som Rednings
mænd, Carncgiefondens RerJningsfoncl for I-IeltecJaad, 
Da nske Havundersøgelser, :)ansk Ihalfangs t, Kokke-

Eksamen, Scoresbysund-Toglet, Arbejdstiden til Søs 
(ved Albert Thomas), Kongesang. Nationalsang, Inter
nationalsang, Skibsfarten og Rc'<:lerne, Skibsførerfor
eni'ngens 50 Aars Jubilæum, London-Konfer encen, Skibs
raclio , Emile Robins Legal, Knud Rasmu ssen, Prisopga
ve for Fiskeri og Industri, Dansk Fiskeriforening og 
Yes Lkysth aYnene, ::\farincforcningErne, Dansk Søm ands
mission, FletLner-liotor, 1-'aa Togt med Skoleskibet ))Vi
bng(( (Det Forened e Danmpskibsselskah), Flaadens 
IcJræt, Dansk Gradmaaling, Hanslholm IIavnen, Linje-
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drrab ombord i Ø. K.s femmastede B.ark ))København(<, 
Smuglerjagt, Søfyrbødernes Juletræ, Paket-Kaptajner, 
I-lavets Jubilæum, En gammel Skibstcgner, ;\fodernc 
Losse -og Lastegrejer, Dansk Sejlskibsrederiforening for 
mindre Skibe, Søsætning af >lParkestorn(, Orlogsværftet, 
Vor Flaade under Verdenskrigen, Vasco de Garna's ,100 
Aars Dag, Dansk Motor-Boaling, Radio og Navigation, 
Hirtshals mindes de forulykkede Sømænd under Yer
denslu-igen, Dansk Skibshavari ved Pacific Kysten, Kap
sejlads: Sejren ved Genua, Dansk Maskinmester som 
Redningsmand 3 Gange, En Vildngeaflen paa Dansk 
Volkescene, Østasiatisk Kompagni, Nye Englandskutte
re, »Bellona(<S Stranding ved Jyllands Vestkyst, Fangst
. og Fiskeretligheder ved Grønland, Prinsesse Maries 
lljem for gamle Sømænd og Sømandsenker, l)Barken 
Margrethe af Danmark<<, ))Anine((s Forlis, Vore udvan
drede Landsmænd (Østen), Del Forenede Dampskibs
selskab, Burmeisler & \Vain, :\farstals Hundrede-Aars 
Jubilæum, Norsk Skibsfart, Havets Veteraner (Jyllands 
\'estkyst), Emile Robins Legal, Fiskerlejet Strandby, 
Sejlsæsonen, Dansk Dampskibsrederiforenings Beret
ning 1924, Overenskomsten (Rederne, Matroser og Fyr
bødere), U dvandringsspørgsmaalet, Hedningsslationen 
Ji\'eslerø« paa Læssø, 50 Aar, Fra Graadyb FyrsldlJ, 
Fra Nationalmuseets Skatkammer, Fra Singapore, Fre
derikshavn som Havaristernes Havn, Sømandsforenin
gen af 1856, Forslag til en Ordning af Københavns Havn, 
Sømandens Billedbog (Tekst og Billeder fra Livet om
bord i danske Skibe), Kronborg-11useets Udvidelser, 
Skoleskibe, Kapsejladser i 102<1, \'ikingefærd (Kajak -

Færøsk Vikingebaad). De s-:olte Svaner, Dansk Maskin
mester som Opfinder, Iløfdcrnes 50 Aars Jubilæum, 
Dansk Amerikanerne.( Det :lanske Brodersamfund), Den 
danske Filmsckspedilion Lil Grønland, Motobkibel ))Par
keslon(<, Den afguacdc Dir~ktør for l\faskinisluncervis
ningen, Knud Rasmussens Grønlandsfærd, Skagen, Fi
skeriet og Hedningsvrcsenc-l, Fra Livet ombord i del 
amerikanske Kystpoliti, Hederiet C. K. Hansens Sølv
pokal, Skibshyggerlærlingc. Fyrinspek lion i Kina, i\lo
dcrne Læglerlrafik og Aut Jmobil-Færger, og m. m. m, 

Endelig har »VIKINGEN<< i hvert Nr. bragt en 
Række Telegrammer og maritimt Nyhedsstof fra 
rille Jordens Egne ledsaget af Fotografier og Teg
ninger. 

Til mange Sider skylder jeg Tak for den Støt
te, der er ydet » VIKINGEN«. l\'Ien ikke mindst 
skylder »VIKINGEN« sin Tak til de trofaste 

· Abonnenter og Købere, hvis stigende Antal pan 
en Maade viser, al den bdsats, som ydes af Søens 
Mænd i alle Lejre til Gavn og Ære for vort Land, 
vinder mere og mere Forstaaelse og Interesse, 
vinder 11ere og flere Venner og Beundrere. 

Thi hvad forsøger vel »VIKINGEN« at være an
det end et Spejlbillede af den enkeltes Ønske: 

Held og Lykke for Danmarks og Danskens Vej 
over Havet! Christian Bomj, 
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MODERNE LÆGTERTRAFIK 
En Række Billeder fra New Yorks Havn og en Oversigt 
vedrørende Læglertrafikens Udvikling og Betydning. 

V ikingem<s Juni-Nr. indeholdt en Artikel af Under
skriveren heraf, et ?'orslag til Ordning af Kø

benhavns Havn, og dette Forslag er paa mange l\faader 
allerede nu modtaget med Interesse og Forstaaelse ikke 
alene hos direkte Interesserede, men ogsaa hos Sagkyn
dige. Der e1· saalecles al Udsigt Lil, at dette Forslag før 
.eller senere vil komme til at spille en Rolle i Behandlin
gen ar Havnens Udvikling. og alene herigennem har 
J>Vikingen<< dokumenteret :,in Livsberettigelse langt ud 
over Bladets egentlige Program. 

I ?orslaget berørtes bl. a. en Mangel ved Hamens 
Tratk og Liv: !favnens 1,det udviklede Lægtertrafik, 
et Spørgsmaal, der ikke alene kunde være af vital Be
Lydning for Københavns Handel paa Provinserne eller 
Bal!ilmm, men som ganske særligt trænger sig paa mi 
under vore fortvivlede Trafikvanskeligheder i Havnen. 
I Fcrslaget paapegcdes, a: næppe nogen anden bely
c1ence Havnestad har saa forholdsvis liden Lægtertrafik 
(og naturligvis Lægtermaæriale og Elevatorer) som 
netop København. 

\'i er Cia ''i del heldige Tilfælde at kunne fremføre 
el K,sempel paa moderne ::..ægtertrafik fra eu Havneby 
og Omladeplads som New York. Og er det ikke netop 
som f. Eks. Omladeplads i stor Stil vi drømmer om en
gang at se København? 

Idet vi henviser til hosstaaende Billeder, giver vi Or-

<let til det ansele amerikanske I-Ian:lels- og Skibsfarts
Organ »American Exporter«: 

R. G. Narelle udtaler sig om Forholdet mellem Læg
ler-7'ra{1ken i New-Yor-1, og 1lmerik::z's oversøiske Han
del. 

))Den største Autoritet i De Forenede Stater paa 
Lægter-Trafikens Omraade er en Australier. 

H. G. Narelle, Chefen for »The Atlantic Lighterage 
Corporalion of New York((, har gjort aarelange Stu
dier vedrørende Lægtertrafiken og dens Udvikling, saa
ledes som den har formet sig gennem Tiderne under 
Presset af den oversøiske Handel over New Yorks Havn. 
Han blev født i Sidney, Australien, og kom til New 
York i 1910, hvor han straks gik ind i Lægterforret
ningerne og grundlagde sit eget Kompagni i 1916. 

Under Verdenskrigen dirigerede han en betydelig 
Lægterflaade og Gods-Tonnage ior det engelske Skibs
Iartsministerium foruden al han ledede Kæmpesiloer. 

I-lan har ofte holdt Foredrag i fo::-skellige Forelagen
der, der beskæftiger sig med Læglcrlrafik, og Tokslernc 
til medfølgende Billeder vil i Forening med disse, der 
alle er udvalgt af ham selv, sikkert give et fyldestgø
rende Indblik i Lægtertrafikens Historie. 

Enhver oversøisk Importør kender den betydelige 
Prisdifference mellem Varer af samme Art leveret 

(Fortsættes Side 112). 

- TE X A CO C'RATER COMPOUND -
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Fotografier fra New 
Y arks Havn gennem Ti-
derne, visende de for-

skellige Lægtertyper. r1 o. 

1sle Række, fra oven: 1) Den første Sejl-Lægter i New 

Yorks Havn. Hejsningen foregilc (hand over hand) 

med Touget gennem en Blok ved den skraat stillede 

Mast's Top. 2) Damp-Hejseværket var det næste 

Trin. Læg Mærke til, at Mast og Bom er lavet af 

Staal ligesom paa moderne Konstruktioner. 3) Mo

derne Flyde-Kran. Løfte-Evne 150 tons. Paa hos

staaende Billede igang med at hæve en sunken Bug

serbaad. New York ejer de fineste Flaadekraner i 

Verden. 4) Lægter lossende en Damper. 

Gasoline-1-Jejseværket i en saadan Lægter er meget 

økonomisk, idet der ikke fordres særlig Eksamen 
for Maskinpasseren. 

2clen Række, fra oven: 5) Mast og Bom-Lægter. Denne 

Type afløste Sejl-Lægteren. og var forsynet med 

et I-Iaandspil, som gjorde Hejsningen lettere og hur

tigere. 6) Lægter til Exports-Gods. Billedet viser en 

af de første Damper-Lægtere lastet med Baller og 

Tønder indeholdende Export-Artikler til Omladning 

i en Damper i oversøisk Fart. 

3die Række fra oven: 7) »Vandme/011((-Typen. Losse- og 

Lastegrejerne er placeret i Baadens Forende. Derne 

Type af Lægtere bruges endnu til mindre Gods. 8) 

Moderne Damp-Lægter som kan befordre Gods 

samtidig med at den bugserer. Har baaret op til 

c. 350 Tons og kan udføre enhver Bugsering inden

for denne Størrelse. 9) Gasoline-1-Jejseværkel. Del 

næste Trin fra :.>Damp« ,ar denne Ty})e. Paa Bille

det ses en Lægter med 10,000 Sække »Rafinade-Suk

ker« paa Siden af en Liner i Buenos-Aires Far

ten. 10) Den mest moderne Gasol'ine-Type ses paa 

sidste Billede med en Rekord-Ladning Tobak .:im

bord. Lille Betjening! Stor Laste-Evne! Smaa Ud· 

gifter! Altid klar! 

- TEXACO MARl~E CYLINDER 0IL -
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Lægterne er nu fly
dende Elevatorer, 

Flaadestationer 
med Plads til et halvt 
Hundrede Vogne og 
elektrisk drevne Die- ·10. 

selb aade, en Kombi
nation af Last- og Slæ

bebaad. 

1ste Rælclce, fra oven: 1) Aaben Dæks - Lægter. Al

:nindeligt brugt til »aaben« »Waggon-Ladning«. Disse 
Baade er vokset fra 200 til 1000 Tons Drægtighed. 
2) En stor Ocean-Liner indlader preserveret Kød 

direkte fra Vogne, der er hentet af Lægteren ved 

Banegaards Endestation. (Altsaa ingen Vogn-Om
ladning! !) 3) Moderne flydende Elevator. Arbejder 
ved egen Dampmaskine og drives frem ved Skrue. 

Er 80-90 Fod høje og kan omlade c. 20,000 bushels 

i Timen. 4) Bugserbaaden >Wrengernc. Tidligere Type 
paa Skrue-Bugserbaad brugt i Ne·w Yorks Havn. 
Mandskabet har høje Hatte efter Datidens Mode. 

2den Række, fra oven : 5) Gammeldags flydende Eleva

tor. En af de første (self-propelled) Flaade-Elevato

rer i Færd l):l.ed at pumpe Kornet fra en Kanalbaad 

op i en Ocean-Liner fra sidst i 80'erne. (Bemærk, 
Damperen fører Raa-Sejl paa begge Master. 6) Fire 

store Elevatorer paa Siden af en Kæmpedamper los-

sende Korn, 80,000 bushels i Timen. De første Ele

vatorer kunde kun besørge 2500 bushels i Timen. 

3clie Række, fra oven: 7) En Tolv-Waggoners Slations

Flaade brugt til at skifte Gods til og fra Jernbaner

nes Pier-Stationer. Nu til Dags er de fleste af disse 
»Flaader« bygget af Staal i Stedet for af Træ. 8) To

Bens Elevator. Den første af denne Slags anvendes i 
New York saa tidligt som i 60'erne og til 80'erne. 
Paa Billec:et ses en saadan To-Bens Elevator tøm
me to Pramladninger over i en Damper (med Sejl
Rigning). 9) Bugser- og Lyst-Damper. Anvendt 
i New York for 75 Aar Siden. Blev senere ombyg
gede til m~ndre Passagerfartøjer til' Brug i Havnen, 

og 10) Det sidste Nye paa Havnebugservæsenets 
Omraade. Den første Diesel elektnsK drevne Bugser
baad i Verden. Herombord kan een Mand klare alt 
vedrørende Skibets l\'lanøvrer. 

- TE X A CO DIESEL LUBRICANTS -
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Vognladninger eller mindre Kvanta. Hr. Narelles Frem
stilling i Forbindelse med det Faktum, at Gods tilført 
New York's Havn i Waggon, faar fri Lægterbefordring, 
vil forklare Differencen. 

Hr. Narelle siger. herom. 
»I Løbet af de seneste·Aar er New Yorks Havn bleven 

den største og betydeligste i Verden. Der passerer mere 
Tonnage her end i nogen anden Havn. Til Opnaaelse 
af dette Resultat, der er af saa stor Betydning for 
Staterne som Helhed, har flere Faktorer været medvir
kende. For det første har Naturen selv rundeligt hjul
pet med, og _geografisk set har naturligvis ildte alene 
dens i delle Beliggenh cd men ogsa bcYidst Menneske
bestræbelser bidraget til al udnytte delte til det 
yderste. . . 

New Yorks Skibsfart begyndte i Aaret 1610 ved en: 
gensidig· Overenskomst mellem en af de hollandske 
Eventyrere og en nysgerrig Indianerhøvding. Saa lille 
denne end var, blev den dog N1rnlen til en rivende Ud
vikling og Handel, som i 192,1 naaede det enorme Beløb 
af 7,750,000,000 Dollars (Syv Milliarder 750 Millioner) 
for de Forenede Stater. 

Fra 1717 til 1720 laa Importen paa New York om
kring et Middeltal af 21,000 Pund Sterling, medens Ex
portens i\fiddeltal var 52,000 Pund. Mellem 215 og 235 
Skibe klaredes aarligt ud af New Yorks Havn i dette 
Tidsrum. 

Vi transporterede, siger Narelle, sidste Aar (altsaa 
1923) 106,000,000 Brushels Korn, hvoraf de 17 % kom 
til Byen pr. Kanal, 83 % pr. Bane. 1880 gik 69,000,000 
bsh Korn gennem ~ew York's Havn, 40 % heraf kom 
fra Erie-Kanalen og 60 % pr. Bane. Der vilde intet 
være i Vejen for, at man i New York's Havn kunde 
befordre uden Spor af Vanskelighed eller Forsinkelse 
over 200,000,000 bsh om Aaret. 

Naar man forestiller sig den uhyre Tonnage som pas
serer gennem Havnen; at omtrent 75 % heraf besør
ges via Lægtere, og at henved 5000 Baade opererer der 
i Havnen og beskæftiger Hundreder af Tusind Mand 
og med en Aktiekapital paa mange Millioner Dollars, 
saa vil man kunne danne sig et Begreb om, hvilken 
uhyre Faktor Lægtertrafiken er, ikke mindst i Handelen 
med Korn. 

Lægtertrafiken, som efter min Mening er et meget 
følsomt Barometer, har betydet nmaadelig meget for 
Udviklingen af New York's Havn. Af det følgende vil 
Iremgaa hvilken Besparelse, Lasttransporten pr. Lægter 
til og fra Damper og Bane betyder for en hvilkensom
helst Nation i Verden. 

De første Sejl-Lægtere, som saaes i New Yorlc's Havn, 
havde en Lasteevne fra 50 til 75 Tons. Haandspil var 
ukendt i hine Dage, og Kaptajnen og hans Folk maattc 
selv og med Haandkraft hive op og lange fra Haantl 
Lil Haand. Masten var stillet paa skraa, hængende ag
terover, for at Trossen kunde løbe gennem en Blok 
i Toppen. 

Derefter kom 1-Iaandspil-Typen med Mast og Bom. 
Denne holdt sig, men voksede i Størrelse fra Aar til 
Aar, i Overensstemmelse med de voksende Krav, indtil 
den naaede en Størrelse af 100 Fod i Længden. I-Iaand
spillet havde en Løfteevne ,af c. tre Tons. 

Dampspillet var det næste Trin i Bestæbelserne for 

at tilfredsstille de stigende Fordringer. Den moderne nu 
anvendt Type har en »Hejseevne« af c. 25 Tons og en 
Lasteevne paa c. 600 Tons. 'fræmaster og Bomme er nu 
erstattet af Staalgrejer af lignende Beskaffenhed som 
de, der bruges i Land. Den mest moderne af disse 
llyve~de »Lossestilladser« kan løite c. · 150 Tons. Under 
Verdenskrigen blev en sto1· Del af saadanne bugseret 
over Atlanten og brugt ved Udladningen og Transpor
ten af Troppernes Forsyning. 

Damplægtere bruges stadig af de Jernbaneselskaber, 
som har Endestationer rundt om i New Yorks Havn. 
De anvendes særlig ved »Waggonladning. eller 1r_indrc 
Gods og for Gods, som kræve1· specielle Sikkerheds
foranstaltninger mod Vejrliget. 

Den mest moderne Type er den, . som er beregnet til 
at kunne transportere Fragt paa samme Tid som den 
optræder som Bugserbaad. Disse Baade har en Laste
kapacitet af omkring 350 Tons med en Maskinknft til 
omkring 400 ICH. Under sti:irre og langvarig Bug~ering 
kan de samtidig udføre et hvert som helst Bugserar• 
bejcle indtil denne Hestekraft. Denne Type anvendes 
særlig af private Kompagnier. 

Den sidste Nyhed er Gasoline-I-Iejseværket, som straks 
af økonomiske Grund blev anvendt af de private Kom
pagnier, idet Førerne af deres Baade hurtigt lærte 
at haandtere disse Hejserr.askiner, til hvis Betjening 
ikke fordredes særlig Uddannelse eller Eksamen. 

Disse Baade har en stor Lasteevne. En moderne Læg
ter med Gasoline-Kran kan laste saadan noget som f. 
Ekspl. 1900 Baller Bomuld. Til Sammenligning tjener, 
at Kystdamperne i 60'erne havde en Maximums-Lastc
evne af c. 1850 Baller, altsaa mindre end en moderne 
Lægter. »Perron-Lægtere« eller »Station-Flaader« spil
ler en stor Rolle i Trafiker. paa Vandet. De anvendes 
ved Transport af Gods til c:ig fra Kaj-Stationerne ved 
Kanal-Banelinjerne og er ganske særlig anvendelige for 
1>letfordærvelige« Varer i ve:itilerede Vogne. En middel
stor Banan-Damper f. Ekspl., · som ankommer med c. 
50-60,000 Stk. Banan-Knipper, skal bruge 90-150 Vogne 
men kun 12-15 »Flaader«. Seks Flaader kan arbejde 
samtidigt omkring en Darr_per og losse den i Løbet 
af mindre end een Dag. 

Trafiken med Korn er een af de vigtigste Anvendelser 
af Lægterne. Omtrent 10 % af det Korn, som trans
porteres gennem New York';; Havn indlades direkte fra 
disse Elevatorer. I 1860 eller deroml,ring opnaaede 
New York det sjældne Privilegium at maatte »sigte« 
eller emballere Mel til Export. For at understrege denne 
handelsmæssige Del af Havr..ens Virksomhed blev Hve
desække og Vindmølle-Sejl indsat i Byens Segl, og den 
Dag i Dag har de bevaret deres Plads deri. 

De før,ste flydende Korn-Elevatorer kom i Br.1g i 
New York for c. 50-60 Aar siden og var i Stan::l til 
at løfte omkring 2500 bshls i Timen fra Kanalbaade og 
Kaj og ombord i Damper. De var henved 40 Fod høje, 
men nu til Dags har man dem paa 80-90 Fod i Højden. 
medens de tillige er i Stand til at klare c. 20,000 bs:ils i 
Timen.t< 

Maaske et og andet af de i New York indvundne Er
faringer paa Lægtertra:fikens Omraacle kunde overføres 
paa vore Forhold! B. 

- TEX~jACO MARINE ENGINE OIL -



Nr. 10 ·V I K I N G E N 113 

I SNETYKNINGEN 
(SEJLMAGEREN FORTÆLLER) 

ILLU~nmRET AF CHRISTIAN BOGØ 

Under· denne Overtitel vil vi den 
kommende Tid af og til bringe nogle 
Erindringer fra en gammel Sømand, 
som har sendt os en Række Manu
skripter fra Livet ombord. 

F uldriggeren »Majorka« var lige kommen gen
nem Kanalen og ud i Nordsøen. Den var paa 

Rejse fra Tokopilla til Hull med Salpeter. Vinden 
var gaaet om i Nord Vest, og det satte i med Sne-

Lykning. Vi gik for G Merssejl, Fok og et Par 
Stagsejl. Vinden friskede mere og mere op, og 
Snetykningen var nu saa slem, at vi ikke kunde 
se en halv Skibslængde forud. Kl. 11 Formiddag 
blev alle Mand kaldt paa Dæk for at vende. Vi 
kovendte og alt gik udmærket, indtil vi skulde 
have Fokkeskødet halet tot. Skødet bestod af en 
enkelt Vire, der var fastgjort til Pullerter paa 
Dækket forude. Det var aUe Mands Job, at faa 
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dette Skøde halet ind, og for bedre at komme 
til, stod Baadsmanden og Anden Styrmand op 
paa 1'<Tagelbænken, for at hale i Forhaand. Sejlet 
stod fuldt, og vi kunde ikke faa en Tomme ind 
paa Skødet. Kaptajnen, der stod paa Halvdækket, 
gav da Rorsmanden Ordre til at luffe op. Dette 
blev gjort, uden at vi anede noget derom, og da 
Skibet løb op i Vinden, slog Fokken bak, og Skø
det~ der hidtil have været tot, blev pludselig, 
slækt. Anden Styrmand og Baadsmanden, som 
hoJdt i Skødet i Forhaand og stod paa Nagelbæn
ken, fik derved Overbalance, og gik paa Hovedet 
udenbords. 

»Mand over Bord!« lød nu Raabet, idet vi lØb 
agter. 

Ingen tænkte paa Fo.Jilien, der slog nogle drøje 
Slag, nu da Skødet var los. 

»Hal op i Givtov og Gordinger!« raabte Kap
tejnen. 

,»Til Helvede med Fokken,« svarede Styrman
den, idet han begyndte at gøre klar Styrbords 
Livbaad. To LivbØjer til de to Mand blev hevet 
overbord og drev agterud. 

Vi saa fra Skibet, at hver Mand fik fat i en 
Bøje og kom ind i denne, men saa forsvandt de i 
Snetykningen. 

Vi talte sammen og opmuntrede hinanden. Jeg sagde, han skulde se at faa Støvlerne af, 
da de var saa;_tunge. Der skulde nok snart komme Hjælp. 
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s;..uJde de være saa nær Redning og dog redningsløst fortabt! 
Alle samlede de sig nu til et sidste Raab, idet Baaden drev forbi Skor:nerten. 

Skibet var nu drejet helt op i Vinden, og laa 
med alle Sejl Bak. Hurtig blev den Styrbords 
Baad gjort k lar og svinget ud i Daviderne. lste 
Styrmand og 6 Matroser sprang op i den, og saa 
b le•,r den firet paa Vandet. Søen gik hØjt, dog lyk
kedes det at komme bort fra Skibet, og snart for
svandt ogsaa Baaden i Snetykningen. 

l:i, der var om Bore., fik nu Ordre til at gøre 
Merssejlene fast. Det var et svært Stykke Ar
bejde. Ræerne vilde ikke ned, da de bakkede Sejl 
ho\dt dem oppe; og da vi endelig fik Ræerne firet 
n ed, var det næsten ikke til at faa Sejlet samlet 
op paa Raaen. Koldt var det og vore Fingre stiv
frosne. Baade Kok og Stevard vår med til Vejrs, 
de havde Vanter paa, og deres Hjælp var ikke 
meget værd.· Sneen piskede os i Ansigtet, saa vi 

ikke kunde aabne Øj nene. Det tog os flere Timer 
for at gøre fast de tre Merssejl, og vi da saa stiv
fro sne, at vi ikke kunde gaa ned gennem Vantet, 
m en slog Armene rundt Bardunerne, og lod os 
glide ned paa Dækket. Saa fik vi en Snaps, det 
gjorde os godt og fik Blodet til at lØbe rundt igen. 
Af Fokken var der kun »Liget<< tilbage. En Mand 
stod stadig og drejede paa Taageharnet for at 
vejlede Baaden, da det var umulig for dem i 
Baaden at finde Skibet i Sr:estormen. 

Dog, der kom ingen Baad, og nu begyndte det 
at skumre. Vi laa stadigvæk og drev for bakkede 
Sejl. Klokken 7 om Aftenen kaldte Kaptejnen os 
alle Agter, og der blev nu holdt Raadslagning, 
om hvad vi skulde gøre. 

» Vi kan ikke blive ved at drive h er hele Nat-
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ten, for saa er der Fare for, at vi gaar paa Grund. 
Farvandet er ikke saa bredt her, og der gaar 
stærk Strøm,« sagde Kaptejnen. »Jeg foreslaar 
derfor, at vi braser fuldt igen og styrer Bidevind 
for Bagbords H:alse. Maaske er Baaden bleve~ 
optaget af et andet Skib og saaledes reddet! For 
vor egen og Skibets Sikkerheds Skyld, kan vi 
ikke blive liggende her længere. Har I noget at 
indvende herimod?«, sluttede han. 

Det havde vi ikke, da Kaptejnen jo bedst 
maatte vide, hvor omtrent Skibet befandt sig. Og 
selv om vi nødig forlod vore Kammerater, kunde 
vi jo nok indse, at det blev nødvendigt. 

Saa blev Skibet lagt for Bagbords Halse; og 
for 3 Undermærssejl og Fore-Stagsejl styi-ede vi 
Bidevind Nordost over. Der var kun svag Mulig
hed for, at vi vilde faa vore Kammerater at se 
mere. 

Vi blev nu delt i to Vagter. Fornden Kaptejnen 
var vi 10 Mand med Kok og Steward, og selvom 
det var lidt nok, liaabede vi dog ved forenede 
Anstrængelser, at kunde føre Skibet ind til Hull. 

Der blev ikke megen Ro den Nat, dertil var vi 
blevne for opskræmte af den sørgelige Begiven
hed. 

Ud paa Natten klarede det op, og Vinden løjede 
lidt af, og om l\'Iorgenen var Luften klar igen. 
Ved 7½-Tidcn saa vi en Sejler, som nærmede sig 
agterfra. Da den kom nærmere, viste det sig 
at være en 3-maslct Skonnert. Den førte det tyske 
Flag, og desuden havde den en Del Signaler hejst. 
Kaptajnen fik nu Kikkerten frem, og snart var 
han i Stand til at læse følgende: )> Vi har en Be
sætning paa 8 Mand ombord.« 

Kaptejnen fortalte os, hvad han havde læst, 
og Glæden blev stor; thi vi var jo nu klar over, 
at det var vore Gutter, der var ombord i Skonner
ten! 

Dog S Mand! Der skulde jo være 9 ! En maatte 
altsaa være druknet! 

Der blev nu udvekslet Signaler. Tyskeren vilde 
have, at vi skulde sætte en Baacl i Vandet og hente 
vore Folk ombord, ellers tog han dem med til 
Hamburg, da han ikke vilde sætte en Baad i Van
det i den høje sø. Yi holdt nu Raadslagning. Vi 
havde jo den Bagbords Livbaad; men skulde den 
paa Vandet, skulde der da mindst 5 l\Iand i den 
og saa skulde det tilmed være af de bedste af os, 
hvis der saa hændte cl eller andet. Baaden kunde 
kæntre i den høje Sø. Ja, saa var Skibet med sine 
5 Mand til Rest, f01·uden Kaptejnen, uheldig stil~ 
let! Saa havde vi jo en af de bekendte norske 
Pramme ombord! HYis nu en Mand gik ombord 
i den, kunde det nok lade sig gøre at ro den ned 

til Tyskeren, der havde lagt sig et lille Stykke i 
Læ. Og hvis v1 saa satte en Line paa Prammen, 
kunde vi hale den ombord igen, den kunde nok 
bære 5 Mand og maatle saaledes afsted to Gange; 
men hvem skulde nu gaa i Prammen! 

Ingen havde rigtig Lyst til den Tur, da det :kke 
var uden Fare i saadan en Sø. 

Endelig besluttede en Finne sig til at vove 
Turen. Vi fik saa Prammen :;iaa Vandet, og En
den af en Rulle Vævlingsline blev gjort fast i 
Stævnen. Saa begyndte Farten. 

Der behøvedes ikke megen Roning, det gjaldt 
blot om at holde Stævnen mod Søen, saa Jrev 
den ned mod Skonnerten, hvor Folkene stod 1·ede 
til at springe i Prammen, saa snart den kom langs 
Siden. Turen gik heldig, og da der blev givet 
Signal fra Skonnerten, at vi skulde hale ind, tog 
vi fat og halede ind. 

Der var nu 5 Mand i Prammen, saa den laa 
dybt i Vandet; men den klarede sig dog udmær~ 
ket, og snart stod Anden Styrmand og 3 Ma
troser igen paa Dækket. 

Kaptejnen tog Anden Styrmand i Haande::i og 
bØd ham Velkommen om Bord igen. 

),Og Baadsmanden '? « spurgte han. 
»Væk!« lØd Anden Styrmands Svar. 
Ku blev Prammen igen sendt over efter de sid

ste 4 Mand, og imens fortalte de reddede, hvorle-

des de var kommen ombord 1 Skonnerten. 

Da Baaden fo1;lod Skibet og var kommen lidt 
borl, viste det sig, at den var meget utæt, og en 
Mand blev derfor sat til at øse. De roede saa lidt 
i den Retning, hvori de antog, at de forulykkede 
maattc være. I den Snetykning, som det var, 
kunde de ikke se ret langt; men pludselig saa 
de en Mand ilycle paa en Bpje, det var Ar..den 
Styrmand. Han blev saa hjulpet op i Baaden. 
Skønt han havde ligget i Vandet over en ~1.alv 
Time og i denne Kulde, var han dog helt livlig. 

»Baadsmanden maa være her i Nærheden!<{ 
sagde han. )) Vi har været sammen hele Ti:ien. 
Vi talte sammen og opmunt:-ede hinanden. Jeg 
sagde, at han skulde se at faa Støvlerne af, d~ de 
var saa tunge og saa svømme nmdt! Der sk:ilde 
nok snarl komme Hjælp! Vi havde jo hver sin 
RedningshØje og kunde flyde længe; men saa 
kom vi ho1-t fra hinanden f::>r lidt siden; :nen 
langt borte kan han ikke være.« 

Saa skete det i et ubevogtet Øjeblik, at Bar,den 
blev kastet paa tværs af Søen, og Roret blev 
knust. En Bølge skyllede o"\=er Baaden, og rev 
Aarerne bort. Baaden fyldtes med Yand, og saa 
drev den hjælpeløs afstecl. Lu::ttank~ne holdt den 
dog oven Vande. 
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Den sidste ?vland havde knap forladt Baaden, før denne skiltes ad· og gik til Bunds. 
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Det var en trøstesløs Stilling at være i . Ingen 
Aarer, intet Ror, Sn~storm og hØj SØ, og daarlig 
Baad, intet Skib at se, ingen Udsigt til Redning! 
Stivfrosne var de alle, gennemblødt og trods sta
dig Øsning maatte de sidde i Vand til Livet! 

Timerne sneg sig afsted. Baaden blev kastet 
hid og di af Bølgerne, der hvert Øjeblik truede 
med at knuse den. Det begyndte at skumre, og 
alle var klar over, at en Nat kunde de ikke holde 
ud i denne Stilling! Selvom Baaden holdt sig fly
dende til Morgenen korn, vilde de være bukket 
under for Kulden. 

Da pludselig fik de Øje paa en Skonnert, der 
laa underdrejet et ~tykke i Læ, og Baaden drev 
der ned imod. 

Der var ingen Mennesker at se paa Dækket, 
selv efter at der var blevcn raabt om Hjælp nogle 
Gange. Baaden var nu nær ved Agterenden paa 
Skonnerten, og et nyt Raab om Hjælp lØd gen
nem Snestormen. 

Skulde de være saa nær Redning og dog red
ningsløst fortabt! 

Alle samlede de s~g nu til et sidste Raad, idet 
Baaden drev forbi Skonnerten. 

Nu kom der endelig en Mand til Syne paa Dæk
ket . Han spejdede uc. over Havet for at se hvorfra 
Lyden kom. Det var dog ikke let at opdage, den 
hvidmalede Baad paa de tvidtoppede Bølger. 

Ombord paa Skonnerten fik de en god Modta
gelse, fik tørre Klæder og Mad og Drikke. Skibet 
var tysk og skulde til Hamburg; men paa Grund 
af Stormen havde de drejet til, og surret Rattet, 
og alle Mand var samlet i Kabyssen. Derfor havde 
ingen hØrt Raabet fra Baaden. Tilfældigvis var 
en Mand gaaet ud paa Dækket et Øjeblik, og 
havde cfa hørt et Raab. 

Ud paa Natten da Luften klarede, satte Skon
nerten Sejl, og fortsatte sin Rejse mod Hamburg. 
Saa var det, at de om Morgenen fik Øje paa en 
Sejler forude, og de Skil;>brudne kendte straks 
»Majorka<<. 

»Og glad er vi, at vi er her ombord igen!« sagde 
de. »For den Tysker var en farlig Kasse til at 
slingre!<< 

Prammen, med Resten af Besætningen, blev nu 
halet ombord. Tyskeren fik et Hurra, der blev be
svaret med en Hilsen med Flaget, og Skibene 
fjernede sig fra hverandre. Stemningen var hØj 
ombord hos os, særlig da det lØd: »Splejs ikke 
Mainbrases ! « og Stewarden kom med Flasken. 
Dog tænkte vi med Vemod :)aa Baadsmanden, 
der fandt sin Død saa nær Hjemmets Kyst. Han 
var Sve,nsker omkring 35, og havde været ombord 
i 28 Maaneder. Nu havde han glædet sig til at 
komme hjem! Og saa skulde dette ske! Gud
skelov for at ingen Kone og Børn sad og ventede 

Flere var nu kon: men frem paa Skonnertens ham! 
Dæk, og endelig fik en af dem Øje paa Baaden, Nu fik vi Ordre til at gøre los Merssejlene, og 
der nu drev i Læ a::: Skonnerten. En Rednings- snart sprang vi rundt Gangspillet. Og medens 
bØje blev kastet i Vandet, og til denne var Log- Merseræerne gled til Vejrs, lØd det, ved Tanken 
lineu bundet fast. Bøjen drev hurtig ned mod om den nære Havn, og den derpaa følgende Af
Baaden, og stivfrosne Fingre greb fat i Loglinen, . mønstring: 
og bandt den fast til en Tofte. Saa halede Skon-
nertens Mandskab Baaden op langs Siden, og 
hjalp dens Besætning ombord. 

Den sidste Mand :iavde knap forladt Baaclen, 
før denne skiltes ad og gik til Bunds! 

We are homeward bound the old Mann say. 
God bye fare you well, god bye fare you ,vell! 
To clear old England fare away 
I-Iurrah my boys, we are homeward bound. 

li. S. 
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'lJnder 

~inesisk 

g I ag. 

'linder denne g ilel oil en dansk '.Kaptajn ~arsen 

g ioe en ffiække Ski ld r inger fra Østen, hoor talrige dan

ske Søfolk er i gjeneste. 

Oi begynder med nogle -Smaatræk fra gyroæsenet. 

F aa Mennesker herhjemme aner, hvor stor en 
Institution »The Chinese Maritime - uO 

stoms«, som det officielt kaldes er, og at det og
saa har lidt Interesse for vort lille Land, idet det 
beskæftiger ikke saa faa af vore Landsm2 nd i 
dets forskellige Afdelinger. Det kinesiske Toldvæ
sen er nemlig ikke som hos os en Institution, der 
udelukkende befatter sig med Toldsager; under 
dette indbefattes nemlig Fyr-, Havne- og Opmaa
lingsvæsenet. 

Det blev etableret i 1854 og har siden 1856 væ
ret under et britisk Overhoveds Kontrol. 

Det er Fyrvæsenet, som de følgende Linier 
handler om. · 

Kina med sin 3000 miles lange Kystlinie har 
kun23 Anduvningsfyr, 5 Fyrskibe og ca. 2 Lys
bØjer; disse sidste afmærker udelukkende Sej
ladsen ind til Sanghai; desuden findes nahirlig
vis en Masse Baakefyr og Fyrbaade, som afmær
ker Floderne, særlig Yangtzekiang med sine far
bare 800 miles. 

Fyrvæsenet har sit Hovedkvarter i Shanghai. 
Her findes dets »Dockyard«, og her ligger dets 
Skibe, som bestaar af to Inspektionsskibe, hvor
af det ene, hvis Navn er »Luihsing«, udelukkende 
betjener LysbØjer og de lokale Fyr, som de mær
kelig nok kaldes, uagtet Sejlradien er ca. 250 mi
les; det andet Skib »Pingching« har Resten paa 
sin Kappe, og det vil ikke sige saa lidt, det gør 3 

Den ældste og den yngste Kineser ombord: 
Gamle Mr. Wu og unge Mr. Lin. 

»Southern trips<< og 2 »Northern tripS<< - som 
det hedder derude - om Aaret, med Shanghai 
som Udgangspunkt. 

Fyrbetjeningen paa Kinakysten er intet Lege
værk, naar man tænker sig, at hele Kysten »fa
cer« det aabne Hav, og dette har mange Luner, 
snart sætter en ·voldsom Dønnig ind, som vasker 
over Klipper og Skær hØjt op paa de yderstlig
gende Smaaøer, hvorpaa Fyrene er byggede, og 
gør Landing umulig. Om Vinteren blæser NØ
Monsunen med næsten Stormstyrke, og om Som
meren hærges Kysten af Tyfoner, som sætter 
sine Spor - for Fyrstationernes Vedkommende 
i Form af afrev;ne Tage, · brækkede Signalmaster 
og en Del knuste Ruder. 

Inspektionsskibene er naturligvis byggede med 
Havets Storhed og Voldsomhed for Øje og be
mandet med et »picked crew«. Mandskabet be
staar af 7-8 Officerer, som er Europæere, og ca. 
70 Mand. 

Disse Kinesere er alle F0lk, som kender deres 
Kram; de begynder som 12-13 Aars Drenge og 
avancerer med Aarenes Løb op til at blive 
Matroser, Kvartermestre o. s. v., man vil finde 
Generationer ombord, og ser man Bemandings
listen igennem, vil man finde maaske en Snes 
»Lin'er« og en anden Snes » ,vu'er« og saa frem
deles, alle beslægtede. 

Afgangsdatoen for den sidste Trip i Aaret er 
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1. Oktober, og det er naturligvis en »Southern<. 
NØ-Monsunen har sat ind, saa man lØber snart 
den tidligere omtalte lokale Radio ud, de første 
Fyr gaar let, indtil man kommer til » Tung 
Yung«. 
· Denne Ø fik sit Fyr i Aaret 1904, efterat en 

P. & 0. Liner lØb i Land paa dets Nordside, paa 
Rejse fra Shanghai til Europa. 

Næsten hvert Fyr paa Kinakysten har sin Hi
storie eller rettere sagt, Øen hvorpaa Fyret staar, 
for man nr.: ikke faaet Øjet op for Nødvendig
heden af et Fyr, før aer er sket en SØ ulykke. 

)>Tung Yung« er en har KlippeØ og Stationen 
ligger hØjt tilvejrs. FyrhØjden er 325 Fod over 
Havet, hvad jo ikke er saa heldigt, da det med 
denne HØjde ofte er usynligt" men det er næpp~ 
Bygmesterens Fejl, Øens Kontur faar her tage 
Skylden. Her finrles en god Landing, da den lig
ger paa Sydsiden, og da her findes et lille Fi
skerleje, savner man ikke Hjælp til at bære de 
forskellige »stores« op til Stationen. Fyrmestrene 
paa disse større Fyr er Europæerer, - for de: 
meste Søfom. - assisterede af en halv Snes Ki
nesere. Disse Fyrmestre er praktiske Folk, de sø
ger i ledige Timer at forbedre Vejene, som fører 
til Stationen, ved at bortsprænge Klipper og 
danne Trappetrin. Hertil benyttes en Masse Ce
ment, en Vare, som ikke er saa let at haand
tere, især naar den skal slæbes op i større Høj
der, derfor er man altid glad for fremmed Hjælp. 

Naa, man fortsætter sydover mod det mest util
gængelige Fyr paa Kysten, som hedder »Turna
bout«, det er i Formosastrædet, og her har Mon
sunen nu sat ind mod Stormstyrke. Paa dette 
Fyr har Fyrmesteren Ordre til at hej se Signal~, 
om Landing er mulig; allerede paa lang Afstand 
spejder man efter Signalet, og i 9 a 10 Tilfælde 
- paa denne Tid af Aaret - observeres Signa
let »No landing«, man fortsætter da til Fastlan
det og finder Læ under en lille Pynt kaldet »Hai
head«, her ankrer man og ser Tiden an, stadig 
spejdende ud til Fyret. Her kan man faa Lov at 
ligge mange Dage. Tiden gaar med Bridgespil og 
ivrig Diskussion. Fyrvæsenets langsomme Udvm.
ling kritiseres. En Officer udtaler sig om Mange
len af Kraner paa Landingsstedet, som de har 
hjemme paa de evropæiske Fyrstationer; en an
den Ønsker »Turnabout's«· Stilling i Havet for
andret. Denne Øs Kontur er nemlig som en spids 
Damesko, der viser Taasnuden ,imod NØ., saa 
Monsunen har frit Spil paa begge Sider og gør 
Landing umulig. En tredie er tilfreds med det 
hele og udtaler sig om, at han ikke er kommet 
til Østen for sit Helbreds Skyld, men for at tjene 
Penge. - »Jo længere Ture, desto større Bank
kredih, er hans Motto . 

. Endelig melder den vagthavende Officer, at 
Signalet er nede, man gør et Forsøg paa at nærme 
sig Øen; Skibet slingrer og tager Vand over. 
Det er nok Fyrmesterens. Længsel efter Post, der 
har faaet h~Jn 'til at hale Signalet ned, hører man 
Udtalelser om. 

Paa Afstand observerer man Fyrmesteren med 
Stab, ved Landingen, de har Kastelinerne klare, 
det er et godt Tegn paa, at Landing er mulig, 

fra Skibet ser det udtil, at Søen vadsker 10 a 12 
Fod op ad Klipperne, nu er man lidt i Læ af Øen, 
Mor..sunen er lidt mere Østlig i Dag, det er Grun
den til, at Signalet er nede. Ankeret fires for 
Boven, da her er over 20 Favne Vand, tør man 
ikke lade det gaa fra S-tineryggen. - 1. Officers 
højeste Ønske er Patentankre, men de _duer ikke 
her. 3. Officer, som er a:isvarlig for, at alt bliver 
landet i god Behold, tænker nærmest paa Ce
menten og udtaler sig respektløs om Opfinderen 
af dette Stof. Ankeret falder. Baadene fires af, 
lastes og føres under sikker SØkyndighed ind til 
Landingsstedet, alt gaar godt; kun findes her 
desværre ingen Fiskere, saa Besætningen maa be
sørge det hele, og her ligger Stationen ogsaa hØjt 
- Fyrllammen er 257 Fod over Havet. 2. Officer 
har Vagt paa Broen og er ansvarlig for Skibets 
Position, her er daarlig Holdegrund, saa Drag
ning er ikke udelukket; desuden modtager han 
eventuelle Signaler fra Landingsstedet; Fyrme
steren har altid et eller andet paa Hjerte som 
han har glemt i Storeslisten, som saa 3. Officer 
semapherer ud med Flag, der altid findes i Baa
dene; det er Krudtet, det er galt med denne Gang; 
her gaar det nemlig endnu efter gåmmeldags 
Methode; i Taage affyres en Kanon, det vil sige, 
ikke førend man hører et Skib tude, disse Ka
noner substitueres vel engang med Sirenen, maa 
man haabe. 

Endelig bliver man færdig. Stationen hilser 
med Flaget, og man damper videre, veltilfreds, 
at alt er gaaet godt. 

De næste 3 Fyr expederes hurtigt, her har N a
turec selv sørget for et menneskeligt Landings
sted. Nu gælder Rejsen Amoy, her fmdes en Sig
nalstation, som derforresten gør i alle kinesiske 
Havne, den rapporterer alle indgaaende Skibe, 
og da Stationen ligger hJjt, er man rapporteret 
længe førend Ankomsten. 

Da »Ting ching« er et Regeringsskib, laves her 
lidt mere Postyr over dets Ankomst, end over 
et almindeligt Koffardiskib. Havnemesteren bor
der- medbringer naturligvis Skibets Post--og an
viser Skibets Ankerplads, her er nemlig ingen 
Kajer, alle Skibe ligger ti; Ankers eller ved Bøje. 
Efter at Skibet er ankeret, aflægger Kaptajnen 
Visit hos Autoriteterne, d. v. s. »The commissio
ner of Costoms« - Karantænelægen horder, 
over et Glas Port drøftes Sundhedstilstanden om
bord, og man vexler Nyheder. Imellem Posten 
findes Invitation til Amoys fornemste Klub -
»Amoy Club«~ da Skibet s:-:tal overnatte, modtages 
denne Invitation med Glæde. Ved Barren her, 
diskuteres mange forskellige Ting og konsume
res mange »Drinks«; Gæstfriheden er stor, her 
er man glad ved at se et nyt Ans1gt og høre 
Nyt. 

Efter at have indtaget ny Forsyning af Stores, 
fortsættes Rejsen; faa Timer efter begynder Gen
vordighederne. Første Fyr er »Chapel Island«, 
det er en lille cirkelrund Ø. Fyrbetjeningen er 
dens eneste Beboere; Stationen ligger højt til
vejrs, saa højt, den kan komme, 250 Fod over 
Havet. da Øen er rund, er her alletider lidt Læ, 
saa her behøves ikke noget langt Ophold. Her 



VIKINGEN 121 

Saaledes ser Fyrene paa Kinakysten ud, be

liggende mellem Palmer, Klipper og Smaragd
grøn Brænding 

·+>•·'·.···· 

Øverst (t.v.): Tung-Yung, 325 Fod over Havet; (i Midten: »Lamko« Fyrstation; (t.h.): »Lamko« Fyrstation; 
Forneden (t.v.): »Breacker Point« Fyr; (t.h.) Klippefyldt, farlig Kyst, »No Landing«. 

findes en mærkelig Naturdanelse, en Tunnel gaar 
ret igennem Øen, stor nok til, at en Baad kan ro 
igennem ved Højvande. 

Til næste Fyr er 80 miles, paa Vej en hertil 
passeres 2 sn:aa Klippeøer, »The B1·others«, 133 
Fod høje, de maa siges at ligge farlig for Sej
ladsen, især for Kysteren, de har endnu und
gaaet deres Historie, og dermed Fyrtaarnet. 

»Lamocks«, hedder det næste Fyr, her er nemt 
at lande, og ::la her boer en Del Fiskere, over
anstrænges »Pingching«s Besætning ikke, de skal 
nok se Forskel paa en Kikstønde og en Cement
tønde! Nu gælder Turen Swaton, man skulde 
helst naa denne By, inden Mørkets Frembrud. 
Her skal en vanskelig Bane passeres, 3. Officer, 
som er Messens vittige Hoved, siger to, og de 
er begge vaade, da han ikke har noget med Na
vigeringen at gøre, tænker han vel nærmest paa 
»Swaton Clul:- Ban. - For at holde sig til Na
vigationen, saa er det ingen Spøg at passere 

denne Barre, med frisk Monsun og Lavvande 
viser den Brænding, men Kaptajnen kender sine 
Mærk.er, og da »Pingching« ikke er noget dybt
gaaende Skib, slipper man over uden at vente 
paa Højvande og damper nu op ad Hau Floden. 
Her er man naturligvis ogsaa rapporteret. da 
Byen ligger tæt ved Flodens Munding, er man 
snart fortøjet ved Bøje, Formaliteterne er de 
samme som i Amoy, og man er lige velkommen 
i »Swatou Club«. _ 

Her er kun et Havnefyr at inspicere, saa 
Swaton forlades næste Dag, og efter 4 Tin1ers 
Sejlads er man ved »Breaker Point«, dette Fyr 
ligger paa Fastlandet og lavt, her er det ikke 
Landingen, der er vanskelig, men Ankerpladsen. 
Her skal navigeres adskillige miles med Sikker
hed, da her er en Masse Undervandsskær. Anker
pladsen er langt fra Landingen, og denne langt 
fra Fyret; længe førend Skibet har ankeret, ses 
Indfødte fra alle Kanter i Løb mod Landings-
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Til venstre (øverst): Den meget omtalte Cement bæres af kinesiske Matroser og indfødte ad den terrassefor
mede Klippetrappe; (nederst: »Hoihou«s Havnemester for hjetngaaende; ,(t.h.) Landing under gunstige Om

stændigheder. De gunstige Omst. vil sige en fast Klippevæg med smaragdgrøn Dønning, 

pladsen, det gælder om at komme først, de kan 
ikke alle engageres. Hvis Vinden er gunstig, bru
ges Sejl i Baadene, er det Modvind, har Besæt
ningen en haard T-:irn med at naa Land. Her 
fortsætter 3. Ofiicer sin Kritik om Fyrvæsenet 
og mumler noget om Motorbaade. 

Her kan man ikke overnatte, det gælder om 
at komme af Sted, medens man kan se, saa 
mange Blikke er rettede mod Landingsstedet og 
3. Officer sendes ikke de venligste Tanker. 

Naa, endelig sætter de fra Land, Ankeret let
tes, man gaar Baadene lidt i Møde, faar dem 
hejste og gaar til nærmeste sikre Ankerplads 
for Natten. I Messen lyter man til 3. Officers 
Beretninger; han fo::-tæller blandt andet, at Fyr
mesteren er nfrvøs for Fyrets Sikkerhed og for 
sit eget Liv, særlig det sidste. Han har fortalt, 
at under den sidste Tyfon mærkedes voldsomme 
Svingninger i Lanternerummet. Her er delte Me
ninger om dette Problem, Eiffeltaarnets Sving
ninger er maalt i metervis, siger en, som er gam
mel i Fyrtjenesten og som har hørt den samme 
Historie de sidste 20 Aar, om denne sidste Ud
talelse kan berolige )>Breakes Point« Fyrmester, 
faar staa hen til næste Besøg, og heTmed er 
Fyrdebatten sluttet. 

· Ved Daggry næste Morgen fortsættes Rejsen. 

Man anløber »Chelang Point«, som ogsaa ligger 
paa Fastlandet, dette er Kina's nyeste Fyr og 
ogsaa dets kraftigste i Lysstyrke; her er alt 
moderne, Landingsstedet ogsaa, da Stationen kun 
ligger 100 ,.- od over Havet, spilder man ingen 
Tia her. 

Nu har man en længere Rejse for sig, det 
er Øen »Haiuan<<, det gælder. Distancen dertil 
er som fra Skagen og over til Skotland, for at 
sammenligne med lidt af vort hj e:nlige. 

Haiuan er paa Størrelse med Danmark og har 
kun 2 Fyr; man passerer udenom Hongkong, der 
som engelsk Koloni har sit eget Fyrvæsen. 

Ankommen til Hoihou, som ligger paa Nordsi
den af Øen, ankrer man cirka 6 miles fra Byen, 
man kan nemlig ikke komme den nærmere, grun
det paa Vanddybden. Her er man som andre Ste
der observeret længe før Ankoms:en. Hoihou's 
Havnemester ligger allerede med sin Gig, hvor 
han mener, »Pingching<< vil ankre. Gennem ham 
foregaar al Kommunkation med Autoriteterne, 
det tager ikKe lang Tid, og man fortsætter mod 
Kina's sydligste Fy1·station, kaldet >}Lamko«. Her 
er man i Troperne, Palmer ses overalt, denne 
Station synes et Paradis mod de forannævnte 
»Klippestationer<,, Fyret ligger la\.ct, Foden af 
Fyrtaarnet er kun cirka 5 Fod over Højvandstan-



Nr. 10 VIKINGEN 123 

Til venstre (øvetsl): »Chapel Islandu (Kapel Øen). Fyrtaarnet ses øverst paa Klippeøens Top, hvis man da 
sige, at denne :"Unde Klippeblok har nogen Top. Den hvide Plet, hvorfra en Sti slynger sig opover, er Ind
gangen til en Tunnel, som strækker sig gennem hele Klippeblokken, og hvori man ved Højvande kan sejle 
med Baade; (forneden): Det kinesiske Inspektionsskib nPing ching11; Tilhøjre (øverst,: Tung Yung Fyrsta-

tion; (forneden). >>Breacker Point11 Fyr set fra Sø-Siden. 

den. Det er af samme T~rpe som >>Breaker Point«, 
og mangen Tyfon er gaaet over dets Vejrfløj og 
sat Ængstelse i dets Betjening. Her landes Tin
gene snart; Tanken om, at det er det sidste Fyr, 
synes at gøre Arbejdet lettere. Endelig vender 
man Næsen :iordefter. Der er 1100 miles til 

Shanghai, og l\fonsum er stik i Stævn; man pas
serer naturligvis inden om dt, lrrnr Dybden til
lader det; i Løbet af en lille Uge fortøjer l>Ping
ching« i sine egne Bøjer paa \Vhangpoo Floden 
- sidste Tur i Aaret er fuld.endt. 

C. fl. 
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Amerika har længe haft f\utomobilfærger - hvornaar faar Danmark? 

D a Rigsdagen næitede at vedtage Bevillinger, der 
vilde gøre tlen projekterede Lillebæltsbro istand 

til ogsaa at tage Biltrafiken, vakte dette almindelig Skuf
felse og Harme i Automobilistkredse; ja i store Dele af 
Folket stillede man sig ganske uforstaaende overfor 
den l\Iangel paa Kortsynethed. Og næsten samtidig duk
kede Ønsket og Kravet om en Automobilfærge over 
Storebælt frem. Den voksende Automobiltrafik er jo 
ikke et Fænomen, som man kun i Danmark mener at 
kunne lægge alle Hindringer i Vejen, snarere er vl 
vel herhjemme et godt Stykke tilbage endnu. 

Alligevel maa Spørgsmaalet om Mulighed for en kon
tinuerlig Kørsel med 3il til og fra alle (eller Hovedpar
ten) Danmarks Egne før eller senere blive aktuelt, -
brændende, idet vi ellers paa det indre Samfærdsels 
Omraade vil være handicappet af alle J ordens øyrige 
Stater. Planer og Beregninger over Omkostningerne 
vedrørende Bygningen af en Automobilfærge har da 

ogsaa været paa Tale, men » Vikingen« kan først af 
alle ved hostaaende Billeder vise, hvorledes man i Ame
rika ganske anderledes konsekvent har ført Tanken ud 
i Livet Men ikke alene har man i New York flere Au
Lomobilfærger, fornylig maatle man endda ombygge 
disse, saaledes at det blev muligt at transportere dob
belt saa mange Automobiler med de samme Færger. 
Et af vore Billeder viser den ene af disse, den tidligere 
Floddamper llH. B. Kennedy« inden Ombygningen til 
Automobil-Færge og et andet Billede v:.ser samme Baad 
ombygget hos Todd Shipyards Co. og under Navnet 
»Seattle«. Et tredje Billede viser en anden hos Food 
Shipyard Co. ombygget Færge »Tenafly« med Plads til 
52 Vogne. 

Var det ikke muligt, vi herhjemme kunde finde en 
eller anden Damper, som paa en forholdsvis billig 
i\faade kunde ombygges til Automobilfærge? 
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Idyllisk Gruppe ved Indlandsisens Rand. lirønlandske »Flænsere" i Selskab med danske Matroser fra Flænse
skibet 1>Sværdfiskern,. Medens de danske Matroser stirrer ligefrem, (spejder efter Hval - eller Fotografiappa

ratet) benytter Grønlænderen tilhøjre Øjeblikket til en uskyldig Flirt med Frk. Ivigcut med Tophatten. 

:••·····"······················ .. ··· .. ····· ........................................................................................................ . : : 
f 8ØH:AND~N8 BILJL~DBOG i 
• ♦ . . : r~r. : : l : . . .............................................. " ....................................................................................................... : 

Paa. Hvalfa.nqst. 

Medens vi ofte modtager Fotogra
fier uden Tekst fra danske Søfolk, 
har vi til disse modtaget nogle for
klarende Linier fra Indsenderen. 

Vi har tidligere bevæget os i Syd 
og Øst og Vest, nu har vi taget et 
lille Trip mod Nord. 

Det er LØ,rdag Eftermiddag. -
I den lille idylliske grønlandske Koloni her

sker en velgørende Ro, der kun af og til afbry
des af glade Børns Leg eller Koloni-Tømrerens 
Hamren. Pludselig lyder der et vældigt Raab op
pe fra et af ~jeldene. Det er en af de unge Fan
gere, der har opdaget »Sonja« ude paa Fjorden. 
»Sonja« er den lille Damper, der fanger Hva
ler til Flæmeskibet (hvor jeg hører til). Snart 
< fter er hele Kolonien i voldsomt Oprør. Alt le
vende bevæger sig ned paa Stranden, hvor en sag
kyndig Skare af de ældste Fangere allerede har 
taget Stade og med vagtsomme Øjne følger »Son
j a«s Sejlads ind mod Kolonien. Efter den Slag
side, som »Sonja« har, kan vi forstaa, at del er 
en stor Hval, der er skudt, og alle er naturlig
vis vældig glade, vi i Almindelighed og Grønlæn
derne i Særdeleshed. ~u kommer »Sonja« helt 

op paa Siden af os, og et Øjeblik efter er Hvalen 
ved forenede Anstrengelser bugseret om paa vor 
Bagbords Side, medens »Sonja« bliver fortøjet 
ved vor Styrbords Side. -

Nu strømmer Grønlæna.erne til, og snart 
genlyder begge Skbe af di:sse Folks mærkelige 
Sprog, der jo for os andre er det rene Volapyk at 
høre paa. Imidlertid bestemmer vor Kaptajn, at 
det er for sent at begynde paa Flænsningen af 
Hvalen i Dag, og derfor faar Grønlænderne Or
dre til at gaa fra Borde og møde igen tidlig næste 
Morgen. Vi andre foj1·er den fØrste Hval ved en
Toddy og gaar derefter i Land om Aftenen og 
danser med de glade GrØniænderpiger, der har 
iført· sig deres fineste Skrud i Anledning af den 
gode Fangst. 

Søndag Morgen Klokken 5 stiller Grønlænder
ne til Arbejdet, og de er vældig opsat paa at faa 
begyndt. Saa kommer Styr.raanden og an-viser de 
forskellige deres Pladser. r,.ogle af de kraftigste 
bliver sat til at hiYe ved Spillet, og Resten skal 
til at hjælpe til ved Parter:m.gen af Spækket. -
Nu bliver det første Stykke Spæk hevet op, og 
efter at det er blevet lagt paa en Platform, skæ-
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Flænseskibet »Sværdfisken" til 
Ankers udenfor Godhavn. 

Alle Sejl er oppe for at man 
kan være klar til at stikke til 
Søs, hvis det pludselig skulde 
falde ind med en Paalands-

storm. 

VIKINGEN Nr. 10 

\ 
I 

Øverst (t.v.) : Fangsdamperen »Sonja« gaar ud paa Jagt. (t.h.): Glade Eskimopiger i deres ma~erisl e Dragter 
holder Hvil paa Agterdækket af "Sværdfi skene,. For neden (t.v.) : Hvalreslerne hales i Land paa et Sted, hvor 

Hundene ild :e kan hapse dem. (t.h.): En flænset Hval i Vandet ved nSværdfisken•s Side. 
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llilledet foroven: 

En travl Dag ombord i »Sværdfisken«. Omkring det 
lange Bord er Grønlænderne placeret i Færd med at 
partere Spækæt. 

Billedet forneclei: 

Her ses Hvaien fortøjet ved Skibets Side. Det hvide 
viser, hvm· det afflænsede Spæk har siddet. Det 
mørke tilvens:re er den Side, hvor Hud og Spæk 
endnu ikke e:- · fjernet. 

res det i Stykker, og de enkelte Stykker kom.mer 
derefter op paa et langt Bord, hvor Skindet og 
Kødet bliver skaaret fra. For Enden af Bordet 
staar 2 raska Mænd og har travlt med at salte 
Spækket ned. Længere henne er vore 2 Bødkere 
beskæftiget med at luKke Tønderne til, efterhaan
den som de fyldes. Saaledes bliver det ved hele 
Dagen, og først, aa det lakker mod Aften, er hele 
Hvalen kemisk renset for Spæk. Da den allerede 
begynder at sprede en mindre heldig Lugt ud 
over hele Ifo~onien, skynder Grønlænderne sig at 
bugsere den hen paa et Sted, hvor den for det 
første er i Fred for Hundene, og for det andet i 
passende . __ stand fra vor Lugtesans . 

......... ·--·· 
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Fregatten »Jylland(( ~kal ikke hugges op. -Resultatet 
af DykkerundersøgelseJJ. 

»Jylland(( er kommen i Tørdok paa Orlogsværftet, og 
'det er lykkedes Dykkerne at faa Bunden saa meget un
·dersøgt, at det blev klart, at Skibet er tilstrækkelig so
lidt til at kunne repareres og holde mange Aar endnu. 
Dermed er det givet, at ))Jylland(( ikke vil blive hugget 
op, og der tages. nu fat paa Reparationerne. Hvad An
vendelse man derefter vil gøre af ))Jylland((, tages der 
først senere Eestemrn~lse. om. ' 

En »F.lyve-Fislr.erute« Gøtebqrg-Stoclcholm. ~ Ruten 
Frederiksholm-S~ockh9lm opgivet. 

'• C • ~ •'• • 

Svensk Aerotranspo:-t, som for 'n6gle Uger siden hav
de Planer fremme om at hente.J)Vestkystfisk« til Stoclc
holm i Frederikshavn, er efter nøjere Overvejelse kom
men til det Resultat, i,t Fisken ligesaa godt kan hentes 
i GøLeborg, hvorfor svensk Aerotransport har ansøgt 
den svenske Regering om at forandre den bevilgede 
Koncession til at gælde for Ruten Stockholm-Gøteborg 
i Stedet for Stockholm-Frederikshavn. Forsøg med 
Fisketransport Gøtebcrg-Stockholm er faldet meget 
tilfredsstillende ud. 

Svenskerne og islandske Sild. 

' Ikke færre end 5 svenske Dampere, tilhørende Rede
riet Ahrenberg, har i Sommer været befragtet 1il Trans
port af Sild fra Islan:ls Nordkyst liI svenske Havne
l)yer. 

M onumenlet i Rueil for de danske Frivillige. 

En Komite af DansJ.:e i Paris med Prins Aage, den 
danske Gesandt, Kamff_erherre Bernhoit og flere andre 
Notabiliteter i Spidsen er bleven dannet. Komiteen har 
til Formaal at indsaml~ et Fond til Vedligeholdelsen af 
det i\fonument, der i Byen Rueil i Nærheden af Paris 
er rejst over danske Frivillige, der faldt i Verdens
krigen. 

Bidrag Lil Fondet bedes sendt til Legation de Dan
mark, 77 Avenue :\Iarceau, Paris. 

U-Baads-Sk.olen. - De·1 nye Forstander. 

Kaptajnløjtnant Bangsbøll er bleven Forstander for 
den Skole, der den 15. Oktober oprettedes ved Under
vandsbaadsdivisionen ior SøoITicerer til Uddannelse i 
U-Eaadstjeneste. 

Lærere ved Skolen bliver - foruden Forstanderen -
Kaptajnløjtnant Maegaard, Søløjtnanterne Koefoed
Hansen og E. H. Vedel samt Marineingeniør Hinrichsen. 

En japansk Damper i Brand. - 11 Havnearbejdere for
brændt. 

i\ledens den japanske Damper ))Jufuku Maru« forny
lig laa i Hamburg, opstod der Brand ombord . 

Det er ikke blevet opilaret, hvorledes Ilden er blevet 
antændt, men den begyndte mellem 150 Kasser med 
Film, som Iaa paa Dækket. I Løbet af et Øjeblik stod 

alle Kasserne i lys Lue, og Ilden bredte sig med stor 
Voldsomhed til Ladningen nedenunde:. der bestod af 
Oliekager og kunstige Blomster. 

Heden var saa stærk, at Skibets Jerndele var næsten 
glødende, og Brandvæsenet havde et meget vanskeligt 
Hverv. Først efter flere Timers Forløb var man Herre 
over Ilden, der havde anrettet stor Skade. Branden op
stod saa pludselig, at det ikke lykkedes de ombordvæ
rende Havnearbejdere at komme bort uden Erandsaar, 
og 11 af dem maatte bringes til Sygehuset. 

Gearede Dieselskibe. - Resultat fra Pn,uer med Motor

skibet ))Duisburgcc 

Skønt der er en Del Motorskibe i Fm-t, hvor i\faski
nerne bestaar af Dieselmotorer, som c:.river langsomt 
løbende Skruer (ca. 80 Omdrejninger p:-. Minut), er der 
dog kun Oplysninger indhentet fra Dieselskibe i Brug. 
Resultaterne fra det tyske Motorskib ))Duisburgc< er der
for af nogen Interesse. Skibet er det ferste af en Serie 
Il'Iotorskibe til Ruten paa det fjerne Østen og tilhørende 
Tysk-AusLralske- og Kosmos-Linien. 

Prøverne til Søs har vist, at den nekaniske Virk
ningsgrad er 97 Gr., netop hvad man havde beregnet, 
at den skulde blive, og Brændselsforbr:iget er 0,413 lb. 
pr. s. h. p. med normal Last. Dette er 2 a 4 p'Ct. større 
end ved den almindelige Dieselmotor, eftEr hvad J>Lloyds 
List« oplyser. Man paastaar, at der i dctte særlige Til
fælde med ca. 4000 s. h. p. spares omtrent 150 Tons i 
Maskinvægt. Forbruget af Smøreolie va:- omu·ent nor
malt, eller 15 Gallons pr .Dag. 

Under Prøverne foretog man Forsøg :ned at lade en 
Maskine løbe med fuldt lastet Skib, den anden Motor 
var da helt ude af Virksomhed. Skibets ?art under den
ne Prøve blev 10,9 Knob, medens den g.iranterede Fart 
var 12 Knob med begge l\faskiner løbende. 

l{aplajnell maatle vente i 26 Dage. -Han li/bod selv 

al losse, men Modtageren var bange FJr Arbejdernes 

»Smillecc-Dekret. 

Kaptajn Kajuiter paa den hollandske rfolorsejler ))Se
nior<< skulde føre en Ladning Soyaskraa ira København 
til Grosserer G. V. Larsen, Bogense. H,:m skulde have 
85 Kr. pr. Overliggedag, men i Tilfælde af Strejke eller 
Lockout skulde der ikke regnes med Ov,diggedage. 

Da Ladningen imidlertid i København var bleven ind
ladet af frivillig Arbejdskraft, vilde Hanearbejderne i 
Bogense ikke losse den, og de meddelte y:lermere Gros
serer Larsen, at hvis Kaptajnen selv bssede Ladnin
gen, og Larsen derefter tog den hjem, saa vilde alle de 
Foderblandinger, som indeholdt Soyas:U·aa, blive er
klæret for »smittede«. 

Kaptajnen tilbød ganske rigtigt at losse hele Lad
ningen, men Grosserer Larsen turde ikke modtage Til
budet, og Kaptajnen maattc da blive ligg;!llde i 26 Dage. 
Han har derefter ved Øster Landsret sagsøgt Grosse
reren til at betale 85 Kr. pr. Dag. 

Landsretten fandt, at ArlJejdernes N ægLdse af at losse 
maatte berettige Grosserer Larsen til at henvise til 
Strejke-Klausulen. Grossereren blev d:i frifundet og 
Kaptajnen døml til at betale 200 Kr. i Sagsomkostnin
ger. 
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Skibsbyggerlærling 
af en gammel Skibsingeniør. 

J ovisL kan Livet være surt nok, naar han i 
Vinterm:::rgnens Mørke klaprer paa sine 

Mælkedrengetræsko hen ad Christianshavns top
pede Brolægn:ng mod Værftets store Port for En
den af Gaden. Saadan en lille Læredreng paa 15 
Aar er jo Barn og ikke andet. Den runde SØ
mandshue fra Konfirmationstøjet sidder endnu 
trykket ned over Panden mod det onde Vejr og 
viser Drengen. Men under den gamle Stortrøje 
bærer han med Stolthed det ny, blaa MaskintØ.i. 
Det er det, dt:r viser, at han er Arbejder og ikke 
Skoledreng, og den Bevidsthed ene er det, der 
hjælper ham op af den lune Seng og ud i Regn
piskets kolde Virkelighed. Det er surt, men det 
er et Liv for ~lænd. Og han føler sig som Mand, 
Knægten. 

Se dem i Arbejde, de smaa Fyre. Er Sjakføre• 
ren Mennesk0kender, og det er der heldigvis 
mange af der:1., der er, da kan han med faa Ord 
drive Lærlingene vidt. En Knægt med Krummer 

i har snart lært at tage paa Værktøjet og allurct 
Svenden et Fif eller to. Saa skal Rosen falde. 
Ikke en skolelæreragtig Ove:-savling, men et Nik 
og et Par knappe Ord: Rigtig, Gut, det kan brin
ge Hjertet til at svulme af S:olthed i Drengen og 
give ham Mod paa Haandteringen. i\fod fornyet 
Iver klør han paa. Megen Kraft er der saamænd 
ikke i Slagene, og det kan l::ænde, de falder ved 
Siden af. Men han sagde: Rigtig. Det giver Mod 
paa Livet .Del ei- herligt at lære. 

Paa Beddingen staar en Nybygning i Spant. 
Lærlingene maver sig frem gennem den dobbelte 
Bund og mærker Nittehuller af paa Skabeloner
ne, eller de hænger i Stillndsct med Skruenøg
len i hØjre Haand og bolter Plader paa med Sjak
ket, og de balancerer hen ad Dæksbjælkernes 
smalle Flader med en mm:ekildrende Fornem
melse af Lastens Dyb under neden. Kan hænde, 
at en gammel Svend, der forlængst har lært, at 
man ikke skal lege med sit usle Liv, giver Knæg-
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ten n Balle derfor. Hvad bryder han ig om det. 
Med vaagne Sanser indsuger han alle Indtryk 
uden smaaligt at gøre sig selv Rede derfor. for
gentaagen ligger let over Havnen, en svag, lige
som uvirkelig Okt.obersol lyser mildt derigen
nem. 1\IIalmØbaadens slanke Skrog ligger under 
Vending, den sorte Svitzerclamper hviler ved Ny
havn Hovede mec en fin Røgsøjle op gennem 
Skorstenen, og en lille grøn Bugserhaad futter 
og a er og skumme::· langsomt forbi. · 

D t er Liv, det, og saadan en lille Gut, der staar 
agter paa det nylagte Poopdæk og . ser det hele 
for sine Fødder og i orstaar, at »saadanne Skuder 
er j eg med til at bygge«, han føler Arbejdets 
Glæde i et forklaret Øjeblik. 

Nej, men Vinte::-morgn r, da kan det være 
haardt nol. De kolde Buelampers ubarmhjertige 
Lys h,,iler over Plad en, medens han lang omt 
entrer Stillads L Værktøj og Boltekasse :findes 
frem i det smeltende Snelag fra atten. En tynd, 
snavset VæHing af Jord og Rust og Vand dækker 
alt og garu: gennem Tøjet, naar han ligger paa 
Knæ eller maaske, hvad ærre er, paa Maven 
henne ved Lugekanten og forsøger med en lang 
Nagletang at styre en Bolt op i et Boltehul et Par 
Alen inde. De vaade, forfrosne Drengenæver ri
ves til Blods paa de skarpe Pladekanter. En Mors 
Dreng er ikke meget værd saadan en Dag - for
resten hel.ler ikke andre Dage. Men den, der er 
Stof i, han hænger i, lang omt og sejgt, men so
lidt. Indtil det stor~ Øjeblik kommer, da han i 
en Pavse kan smutte hen til Smedene og varme 
de valne Hænder ved Essen og lade Ilden bage 
sin forfrosne Krop. Hvilket Velvære det er, ved 
kun den, der 11ar p:-øvet det. 

Men saa en Sommerdag med straalende Sol 
ser Knægten sit Snit til at knibe ud en halv Time. 
Saa gaaT han paa Opdagelsesrej e. At havle ind 
et eller andet skjult Sted under en af Broerne 
for at faa Fyr paa en Cigaret - »tage en BØ «, 
hedder det vist -, saadan som de gamle Lære
drenge har ror Skik, det har ingen Tillokkelser 
for ham endnu. Nej, saa er det meget morsom
mere at balancere hen ad Bolværket langs Kana
len og se Pramme og Motorbaade og den oplagte 
Sejler derovre paa ::len anden Side, bag hvilken 
det 0 amle Søkvæsthus viser sin fornemme Fa
cade. Eller ind paa GrØnlandske Handels Plads, 
hvor »Ceres« eller »Thorvaldsen« ligger og la
ster i Trangraven, og Oljefade og Pakhuse. Den 
gamle Kontorbygning bringer en til saa lysle
vende nøjagtigt at se »Jacob Ærlig« og »Unge 
Tom« og »Mr. Drumond«s Pakhuse ved Them
sens Bred for sig. 

Aah ! Hvem der var ung ig n som han - ! 
Vi gamle, vi gaar sentimentale rundt paa Plad

sen og mumler om oedaarcnde Fortidslevninger, 
der snart maa falde for Nutidens ubarmhjertige 
Krav, Malerne male:· fra alle Sider, Digterne be
synger, og Politikerne nedsætter Kommissioner 
til at grunae over Grønlandske Handels Moder
nisering. Den lille Fyr retlekterer ikke, han ind
sug r bare alle de v1dunderlige Indtryk med alle 
sine modtagelige Sanser. 

Eller han Jisteh ombord i ybygningen ved Kajen 
og beser opmærksomt og betaget, hvordan der 
monteres Kedler og faskiner og et et af ind
viklede Rør, hvis Bestemmelse han ikke fatter, 
men som pirrer og ægger den ubevidste For
skertrang, som trives i I nægtene og sporer de 
.bedste af dem frem mod de stor - Maal: For
mand, maaske Konstruktør, en, det· engang skal 
lede noget af alt det betagende, imponerende, han 
her beskuer. 

Dokkerne er et Kapitel for sig. Snart hæver en 
af dem sig med en solid Lastdrager, der nu som 
Havarist maa gennemgaa sin Kur, før den atter 
skal drage sin støtte Vej over Havene. En Dag 
ligger der en gammel finsk Tr slæber af en tre
mastet Skonnertbrig, en af de Sejlere, der endnu 
er en ret hyppig Gæst i vore Farvande. Der er 
noget uendelig solidt, vederhæftigt. over det mas
sivt formede Skrog med det brede Spejl og den 
begroede Bund og Vindmøllen paa Dækket. Saa
dan en Skude kan sætte en Drengs Fantasi i Be
vægelse. For slet ikke at tale om det Tilfælde, 
at der en sKØn Morgen dukker en elegant Jern
bark op med himmelstræbende Rejsning og en 
betagende Duft af Tropesø og Passat over sig. 
Og saa en anden Gang en lille Hollænderkuf med 
sin firkantede Form, med Gardine1· for Kahyts
vinduerne og en udskaaret Tulii:-an paa Ror
knoppen og Srnaarollinger paa Dækket. Man bli
ver i godt Humør af at se saadan. ~n -. 

Saa vaagner Knægten af sine D:-ømmerier og 
vender tilbage til Arbejdet. Kan h2nde, det fore
gaar oppe i Værkstedet, hvor Plader og Vinkler 
i uendelige Mængder klippes og bu::-.kes og lokkes 
og valses. Det er ikke videre grinag:igt at staa og 
lokke Huller i en endeløs Række Vinkler Dage 
igennem, nej, det er ikke. Saa hel~ere en Tjans 
med at hugge gammelt rustent Gods op paa en af 
de rolige Pladser ved Kanalen, l:.vor han stolt 
fører Dunhammeren i vældige Svingslag og mær
ker de groende Kræfter i sin ungv Krop. Eller 
ligge nede i Bunden af et varmt og r avende mørkt 
Kedelrum ved Skæret af et Tællelys paa en Pind 
og taalmodigt mejsle Nagler og Vinkler over. Men 
helst dog paa Beddingen, hvor Solen bager hen
rivende varmt en Sommerdag, og den friske Luft 
fylder de unge Lunger et klart og blæsende For
aar ! Og en Vintermorgen med tindrende frost
klar Luft og Sol i glitrende Spil over Havnens 
levende Vand! Fryse? Man er vel Mand for at 
arbejde sig varm! Den sprøde Lu::t er intensivt 
fyldt af ittehamres rappe Slag og af Lufttryk
værk.tøjets arrige Knebren. Det hænder, at det 
hele pludseligt og uventet dør hen i nogle Sekun
der, og at en Mand i den sære StC:1ed kaster et 
Blik rundt om sig og prenter det he:o:: Billede dybt 
i sin Sjæl. Saa drøner Luften igen. Videre. 

- -Aarene gaar. De smaa ivrige Gutter bliver 
store og maaske, Gud beclTe det, mindTe ivrige. 
Men for de bedste af dem bliver det ved at staa 
med en egen Glans, det første sære ~g strenge og 
fortryllende Aar. 

- TEXACO CRATER COMPOUND -
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DIREKTØR A. o. ANDERSEN (D.F.D.SJ 

VALGT TIL FORMAND FOR DANSK DAMPSKIBSREDERIFORENING 

Billeder fra Præsentationen af M/S "Parkeston,, i England. 
Direktør A. 0. Andersen er Midlermanden i Gruppen til højre. 

Medens Direktør A. 0. Andersen endnu var i Eng
land og fe r en udsøgt Kreds af Notabiliteter paa 

det engelske Trz.fikvæsens Omraade præsenterede D. F. 
D. S.'s nye Export- og Passagermotorskib ))Parkeston«, 
der overalt høst,;de de højeste Lovord, var det aller ede 
en Kendsgerning, at Dansk Dampskibsrederiforenings 
nye Formand, efter at C~r. Sass paa Grund af Svage
lighed havde trukket sig tilbage, vilde blive Direktør 
A. 0. Andersen. 

Direktør Andersen havde allerede som ung en leden
de Position inden for Søfarten. Knap 30 Aar gammel 
var han korres:;ionder ende Reder for de 4 Selskaber 
Carl, Gorm, Skjold og Va lkyrien, og siden da har man 
betroet ham de:i ene betydningsfulde Tillidspost efter 
den anden. Han var i flere Aar lVIedlem af Sø- og Han
delsretten, af Arbejdsgiverforeningens Hovedbestyrelse, 
h an har været Næstformand i Dai11pskibsnævnet og For
mand for dets ::...ikvidationsudvalg. I Øjeblikket sidder 
han · i Bestyrelse:i for en Række Selskaber og Institutio
ner, Aktieselskabet Major Wright & Co., Foreningen til 
Søfartens Frem:11e, Privatbankens Bankraad, De pri
vate Assurandører, Det kgl. danske geografiske Selskabs 
Raad, Den danske Afdeling _af Foreningen for skandina
viske Sømandshjem i fremmede Havne - en Række 
Poster, der viser Direktør Ander sens enestaaencle Ar
bejdsevne og fremragende Dygtighed. 

Naar Direktør Andersen nu overtager FormandshYer-

Yet i Rederiforeningen, gør han det derfor med Seh
følge. Saa meget mere som han i 9 Aar, fra 1912-21 
var Foreningens Næstformand. 

Direktør A. 0. Andersen nyder ikke alene mellem 
sine Kolleger den allerstørste Tillid og Agtelse, men 
ogsaa mellem Søens Folk har han alletider været anset 
som de;n, der mere end nogen anden forstod OJiicers 
og Mandskabers Ønsker og Krav. Onder de værende 
vanskelige og trange Kaar for Skibsfarten vil derfor 
sikkert ingen bedre end han være skikket til at staa i 
Spidsen for en saa nationalt be:ydende Erhvervsgren 
og Organisation som Skibsfarten og Rederiernes For
edng. Derfor vil enhver, der af Hjertet ønsker dansk 
Skibsfart Fremgang og Fred, lyi.rnnske Rederiforenin
gen ·i samme Aa.ndeclrag som han lykønsker Direktør 
A. 0. Andersen. 

Paa Billedet ses Direktør A. 0. Andersen i Midten af 
Gruppen tilhøjre. Yderst tilhøjre staar Kammeradvokat 
Vagn Aagesen, og tilvenstre for I·ir. A. 0. Andersen ses 
Privatbankens Direktør C. C. Clausen. Begge de Herrer 
er Medlem af D. F. D. S.'s Bestyrelse. Gruppen til ven
stre er (r egnet fra venstre) : · 

J. A. WickhaJ?l., Assistent Gener al Manager L. N. E. 
It; Colononel W. Johnson Galloway, Chainnan of The 
Continental Shipping Committee of >>The London and 
Nor th Eastern Railway; A. L Gibson, Continental 
Trafiic Manager (L. N. E. R.). 
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NORSK SKIBSFART 
Skibsrederen Fred. Olsen og hans Rederier. 

Et Blad af Søens Eventyr. 

Her skal i kor le træk ortælles en merkclig sa
ga, som begynder for bare 25 aar siden om 

den unge seilskute--;;kipper Fred. Olsen fra Bvit
sten. Han hadde overtal sb fars seilskib, kjØpt 
en svensk stimer )>Bordeaux«, s/s »Flugt« av 
TØnsberg og flytte: ind til hovedstaden, nvor 
hans første nybygning var utført ved Nyl:mds 
Yerksted, der senere har bygget saa mange 
danwbaater for ham. 

Damperne »Bayard<<, »Bonheur«, >>Baldhin«, 
>>Bard<<, »Ganger-Rolf<< (no. 2), »Bretagne«, 
>>Brio«, »Brillant«, »Boston«, »Borgaa«, )>Bob«, 
»Bollsta<<, »Non\'ay« (no. 2), »Sunpulp«, »Hol
land<<, »Norden«, >Scotland« (no. 3), >>Borg
holm«, »Bastant«, »-Besslleim«, »Bure«, »Bal~'lC<<, 
)>B<Hgsten«, »Bør«, »Biri«, »Brabanl« (no. 2), 
»Solferino« og Blenheim<<. Av de baaler, som 
Fn:-d. Olsen har disponert i de sidste 25 aar, var 
saalcdes 28 bygget ved Nyland. Av disse fik kun 
den ene et naturligt forlis, tysken kapret 2 og 
sænket 14 med tor1,edoer eller lrnnonild. To an
dre blev solgt. 

I Oslo har man døg ogsaa et andel skibsbygge
ri, Akers Mekaniske Verksted. Stimerne »Borg
ny«, »Paris«, »Fold1n((, »Ek«, )>Breda«, »Bolette« 
(no. 2), »Borgholm{: (no. 2), »Balduin<< (no. 2), 
l>Borgsten« (no. 2:, ))JelØ-r, >lBrnnla«, »Akers
hns<<, »lVIailand«, »~farvel«, )>Paris« (no. 2), »Bi
arritz<<, »Basel«, ))Buena Vista« og motorbaa:enc 
)>Brazih, l>Bayank (no. '.J), '>801glun<l« og 
»Borgaa« (no. 2) heter de skib, som har været 
disponert av Fred. C•lsen og bygget ved Aker, som 
for tiden holder paa med et nyt motorskib til 
hans rute Oslo-Anvers. Ingen av disse 23 ]mater 
er forlist med undtagelse av 2, som tysken sæn
ket. 2 andre er solgt. 

Fred. Olsen har dog ogsaa forsøgt andre nor
ske skibsbyggere. Saaledes bygget han i Bergen 
s/s »Brisk«, der blev sænket av lysken. Samme 
skjebne overgik »Brabant« og llBolette«, der like
som »Sterling« (no. 2), Briissel<<, >>Bravo«, >>Bru
no« ,>lBorgila«, )>Bruse«, »Stromboli«, »Santiago«, 
>)San Telmo«, »San:a Cruz« og »San Lucar<< er 
bygget i Frederiksstad. »Sterling« sank 1922, men 
de 10 andre fører F:·ed. Olsens Flag over havet i 
heste velgaaende. Han har hat flere norskbyggede 
baater, men her skal bare næynes, at han i sin 
lyst til at støtte sit fædrelands industri ogsaa har 
bygget ved TØnsberg, nemlig s/s »Bør«, m/s »Bob« 
og m/s »Bure«, der alle er no. 2 av sine respek
tive navn. 

Som man vil se av disse eksempler, bestilte jo 

Fred. Olsen slral{s et nyt skib ay summe IUlYn, 

saasnart en av hans baater var s,enkcl eller 
solgt. Smrlig naar navnet begynd:2 paa B, som 
synes at være hans favorit-bokstav, maaske fordi 
hans mor het Bolette eller efter hans fars stolte 
)>Bayard«. l\frn han tok heller ikke i betænkning 
at gjenreise andre navn, naar disse var kjencll 
i ruten. Derom vidner »Norway«, ,,>Scolland<<, 
)>Sterling« og »Paris<<. Han overtok nemlig cfter
haandcn en nekke rederier, hvis baater ikke al
tid hadde navn paa B. 

For 25 aar siden overtok han a/s Ganger-Rolf, 
dets rute pna Frankrike og lo skib .. .\aret efter fik 
han a/s Færder med dets rute pru:: Skotland og 
Lre skib. 1907 tok han a/s Østlands:rn Lloyd med 
dets ruter paa Anvers, Ncwcaslle og dets seks 
baater. I 1911 kom a/s Norden med ruterne paa 
Holland og Rhinen med syY skib paa hans hæn
der. 1921 k,ifjplc han aktiemajoriteten i Otto 
Thoresens linje med et snes frugibaater i rute 
paa l\'Iiddelhavet og Canary-Øerne, :len blev dØpl 
om til »Spanskelinjen«. Endelig overtok han a/s 
Nordsjøen med »JelØ-linjen« og syv baater i ru
ter mellem Oslo og Tyskland. 

Fred. Olsen fik dog ikke alene ,.,,.~cl sin anseel
se for dygtighet andres indarbeidede selslrnper, 
skib og ruter. Han startet selv linjer, f. eks. paa 
Sydamerika og Stillehavet gjennen Panamaka
nalen. Og han hygget mange nye haater, naar han 
ikke kunde faa dem slik, som han vilde, ogsaa 
utenlands. I England har han bygget »Scotland« 
(no. 2),>>Bra-Knr«,)>Bangor<<,»Borgland« og )>Bra
Kar« (no. fonden alle de tidligere engelsk
hyggede sknter han fik sammen med selskaper~ 
ne, som f. eks. »San l\fateo«, ),Salamanca«, »San 
Jose«, »Sevilla<<, »Segovia« - ellc-r de, han har 
indkJØpl som f. eks. »San Carlos«. : Middelhavs
farten har navnene fra gammelt aY begyndt med 
S, endskjØnt B-navn nu ogsaa har gjort sit ind
tog i denne trade. 

Han har ogsaa bygget i Danmark, saaledes de 
3 søsterskib, som kom fra København 1916, 1918 
og 1920, til sin Pacifie-Iinje. Det Yar motorskib 
paa litt over 7 lusen tons br. reg. hver. Den an
den av disse var »Bonhenr« (no. 2), som paa sin 
første lur fra Norge gik ret paa mine og gjorde 
det siste av Fred. Olsens mangfoldige krigsfor
lis. Senere har han i Odense bygget 2 motorskib 
paa lusen reg. ton hver til sin rute paa Rotter
dam. Det er »Balzac<( (no. 2) og »Batavia«. Like
ledes har han bygget baade i Sve:-ige og i Hol
land. 

TE X A CO MARINE CYLINDER 0IL -
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Øverst til venstre: S/S Borgila. Nederst: Bark »Ebba((, som i sin Tid ble-. ført af Fred. Olsen selv. 
, \Iidten: M/S. nTheodore Rocevelt(( (bygget hos 13urmeister & Wain) forlader sin danske Vugge. 

Av 60 baaler, som Fred. Olsen har idag, er 45 
bygget i Norge, 5 i England, 4 i Danmark, 3 i 
Holland, 2 i Sverige og 1 i Tyskland. Dette vi
ser, at han har været fornøiel med sine hjemlige 
skib og beho~dt dem, for han har disponert me
get over 100 skrue-skib i disse 25 aar. Han er in
gen princip-rytter. EndskjØnt han helst bygger 
nye skiber hjemme, har han ogsaa kjØpt mer el
ler mindre gamle, naar det faldt ham ind. 4 av 
skibene er sortmalt - efter sigende fordi deres 
respektive sldppere helst vil ha det saa - resten 
er lysegraa, næsten hvite. 

Aldeles alene har han ikke kunnet utrettet alt 
dette. Han opretter dog ikke stillinger for deref
ter at besætte disse med ansøkere. Langt mere 
ansætter han mænd i sin tjeneste for at de skal 
skape sine stillinger selv. Derved faar han deres 
evner udnyttet og undgaar den sædvanlige brist 
i nutidens sr:..mfund, hvor der saa ofte sitter en 

Hrkantet plugg i et runclL lu1l. I 1916 optok.- han 
sin rnangeaarige kontorchef J. L. Miiller tillike
mecl to av sine sønner i kompani, saa det heter 
nu· Fred. Olsen & Co. 

Han har ogsaa forskjclligc aklieselskaper, hvor 
generalforsamlingen plcicr at ta 5 minutter, Sa
ken er den, at her som overalt hvor noget blir 
utrettet, er det en sdvhcrsker, som regjerer. Han 
er den siste og største patriark i norsk skibsfart. 
Naar det falder ham ind, tro· han en million fra 
sin egen lomme og en anden, tredie o. s. v. fra 
hvert selskap og opretter et pensions- og under
støttelsesfond fra s:.ne funldionærer. Det besty
res av ham selv, saalrengc han leYer og ønsker at 
steHe med det. 

Fred. Olsen er he~ler ingen typisk arbeidsgiver 
med till1ørende organisations- og solidaritets-for
pligtelser. Det passET ikke for ham, og han fore
trækker at g.iØre godt eller '!"ære streng, belønne, 
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straffe og tilgi faderlig eftersom det falder ham 
ind, meh ogsaa ef~er, hvad han synes er fuldt 
retfærdig til alle sider. Han tar sine stikprøver, 
naar man minst veater det, og det Øieblik billede, 
som han faar av manden, kan være fuldstændig 
bestemmende for dennes fremtid . 

Han betaler f. e~ . sine styrmænd godt. lste 
fra kr. 500, 2den fra kr . 400 og opover. Men naar 
han en stille aftensnmd kommer ombord, vil han 
ogsaa finde en av styrmændene tilstede i et rent 
og ordentlig skib, ellers farer der en gammel 
sci.Jslrnte-skipper i :O.am. Selv er han med overalt, 
i de store som i de smaa ting, og har allikevel en 
vidund rlig evne tL altid at træffe det rette. 

Han har kjØpt en av de ældste gaarder i ho
v dstaden til sit ho,.-edkontor. Treschow-gaarden, 
som den kalde efter sin første eier admiralitets
raad Treschow, har senere ,;•æret børs, latinskole 
og hotel. Fred. Olsen la glastal<. over den gamle 
gaardsplass, satte alasvægger mellem de enkelte 
værelser og indredet det smukkeste, stilligste 
kontor, ·om nogen har set. Men han har jo ogsaa 
maattet kjøpe nabohusene, for den gamle gaarcl 
slaar ikke længer ti:l. Han har dog ikke heist sit 
kompaniflag i blaat og hvit - Oslos gamle far
ver - over dette kompleks. Derimot vaier det 

over han fædrenehus i Hvitsten, naar han er der. 
Vi tør haabe, at læseren av disse spredte træk 

har kunnet danne sig et nogenlun de billede av 
d nne 68-aarige sjømand - maaske den me t 
fremi-agende enkeltmand. Man vil faa 
indtrykket av en mand, som ikke er bange 
for noget. Og dog er han ængstelig for en eneste 
ting: At stikke sig frem. Han Ønsker aldrig, at 
hans store eller gode gjerninger skal komme til 
almenhetens kundskap. Men de antar dog ofte ·t 
slike dimensioner, at de ikke let lar sig skjule. 
Hans mange, nye og vel110ldte baSJter priser sin 
eier. 

Han har ikke kunnet undgaa enkelte utmerkel
ser. Saaledes er han ridder av den i hjemlandet 
saa sjældne St. Olavs Orden og officer av den 
franske Æreslegion. Men han sætter utvivlsomt 
langt mere pri paa den ~refrygt, agtelse og hen
givenhet, som han indgyder de mennesker, han 
kommeT i berøring med. Han har ildrn kjØpt sig 
titler eller forandret navn, ·om :::i.indre mænd 
vilde have gjort. Han har foretrukket at være 
skibsreder Fred. Olsen, og dette fordringsløse 
navn har han sew adlet i sit folks bevissthet. 

X. 

..................................................................... Yv••···· ...... , ........................ ♦♦♦♦♦♦♦++♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ ... ♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 
Fiskcridireldør Morter•sen 60 !lar·. 

Det er en gammel ::æmand, en betroet Embedsmand 
inden for Statsaclminisu·ationen, der nu er fyldt 60 Aar, 
m n Fiskeridirektør Vilhelm Mortensen er for den Sag 
Sl ·ylcl lige saa meget Embedsmand som Sømand, b-va I 
unægtelig hans Stilling ogsaa forudsætter. Fiskeridirek
tøren har, som alle Søfo lk, hall in Matrosdage til Søs, 
tog saa Styrmandseksamen og blev der efter Fører for 
Redningsdamperen ))Vestkystell(<, en haard og drøj Post, 
som Vilhelm Mortensen imidlertid skabte Hy om ved 
sin Uforiærdethecl og s,t Mod. I 1904 udnævntes Fiskeri
direktøren til Fiskerik-0ntrollør og st g derefter hur
tigt, indtil han i 1917 fu.. sit nuværende, betydningsfulde 
Embede amtidig med at han blev Regeringens Kon
sulent paa Saltvanclsfislrnriels Omraade. 

Direklør Mortensen har haft en ikke ringe Indflydelse 
paa Fiskeriloven af 191 7 , og at Fiskern nær er den sam
me Tillid til ham nu, som de gjorde den Gang, fik han 
de smukkes te Beviser ::or paa sin Fød elsdag. 

Branden i »Saga,c 

I Sø- og Ilandelsretlen har der været l; orhor i An
ledning af den Brand, r forleden fandt Sted om Bord 

iDet Forenedes »Saga-«. 
Skibets Fører, Kaptajn I-Ienriksen, og med l mn den 

øvr ige B ætning forklarede, at Ilden var opstaaet i en 
Sæk Kønrøg,· man ha" de taget om Bord i 1ykøbing 
F. Da man ikke s1i-a1'3 kunde finde Ildens Arnested, 
blev Lugerne skalkede g Ventilerne bundet til for om 
muligt al kvæle Ilden. Ved Ankomsten he1· til Køben
havn hl v Brand n hur tigt slukket af Brandvæsenet i 
I· orening med HaYneva-scnet. · 

:\lan mente med Sikkc:rhed, at en Havnearbejder haY-

de Io-raarsaget Ilden, idet han trods Paatucl havde røget 
i Lastrummet. 

Motor-Lineren »Gipsholm<<, skal gaa ! Fart i næste 
Maaned. 

venska Amerika-Liniens nye Amerikabaad, Motor
Lineren )JGripsholm«, ventes sal i 1, art : næste Maaned, 
sandsynligvis med første Afgang fra Gø teborg Lørdag 
den 21. November. Det statelige Skib der maaler 17,000 
Registertons, og som har et Deplacement af ca. 23,000 
Tons, er 574½ Fod bredt. 

Skibet har to Skruer og drives af to ::l obbeltvirkende 
Fi.retakts direkte omstyrbare Diesel-Mot,x·er af Burmei
sler & Wains nye dobbeltvirkend Type. :\1:otorerne, der 
er de største eksisterende, udvikler tilsammen a. 17,000 
Hestehæfle1·, og desuden er der tre Hjælpemotorer, 
hvor paa 650 HK. og tre DieselgeneraL::>rer paa hver 
950 HK., saa at hele M<1.skinkraften u::!gør ca. 22,000 
HK. »Grip holm« er efter de foreliggeru:e Beskrivelser 
udstyret meget praktisk og smagfuldt; 1121urligvis mang
ler der ikke Svømmebad, Gymnastiksale, Luksuskahyt
ter med privat Bad, store Re tauratiom- og Selskabs
lokaler 111. m. Blandt andet er der et stcrt Rygeværelse 
i Skikkelse af en >)Yikingehal<c, efter ? orbillede fra 
Gripsholms Slot, en Trappegang,.hvis F.:lf:billede ligele
des findes paa delle Slot, en Læ e- og Skrivesalon med 
~foliver fra Hertug Karl · Værelse paa R ·dbohalms Slot 
o. . v. Den elegante og praktiske · Udstyrelse er gen
n mfort ogsaa paa 2. og 3. IGasse. 

Fra Sydamerika. 

De t Forenedes storte Motorskib l)Arb:ma«, Kaptajn 
Snnne, er ankommen hertil fru Sydamerika via Lissa
bon med en Last Stykgods. 

TE X A CO MARINE ENGINE OIL 
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DEN NORDISKE SØFARTSKONFERENCE 1925. 

Den nordi ske Søfartskonfer ence mellem Deleger ede 
fr a de danske, 5nske, islandske, norske og svenske Re
geringer h ar i den sidste Halvdel af September og Be
gyndelsen af O~,tober afholdt en Række Møder i Køben
h avn. 

Man h ar drøftet Spør gsmaalet om Afsluttelse af en 
Over enskomst om gensidig Anerkendelse af hver t af 
Landenes Fonkrifter om Kontrollen med Skibes Byg
ning, Indre tnir:g og Udrustning, og Konfer encens Ar 
bejde er r esultHet i et Forslag til en Konvention, der 
tilsikrer saadar.. gensidig Anerkendelse. 

I Konventior_en er endvider e fas tlag t Rammerne for 
et fr emtidigt Samarbejde mellem de nordiske Lande 
saavel med Hensyn til den nationale Lovgivning som 
med Hensyn til Landenes Stilling overfor internationale 
Spør gsmaal paa det h erhenhør ende Omraade. 

Konventionen skal efter Forslage t staa aaben for Til
trædelse af andre Stater. 

Konventionens Gennemfør else vil :kke paa noget 
Punkt lu-æve Æ ndring af de bes.taaende na tionale Lov
givninger paa de af Konfer encen beh andlede Omraa
der. 

P aa Billedet ses siddende fr a venstre til h øjre : Sø
fartsdirektør Hansen, Kaptajn Hagelbe:-g, Overdirektør , 
Baron W r ede, Envovye R odh e, Kontorchef Krogh, Eks
peditionsch ef Scheel og Carge tl 'Afiaires Krabbe samt 
Bureauchef Nilsson. 

Staaende i Rækken bagved fr a venstre til h øjre: Fuld
mægtig Ove N ielsen , Skibsr eder Dillev-Simo11se11, Direk
tør Rasmussen, Kancelliraad Carlson, Direktør N ord
borg, Over skibsingeniør Larsen , Kaptajn L a.rsson, Kap
tajn Tø1111 esen, Søfartsinspektør Rusko, Overingeniør 
Sch ø11heyder , Kontorch ef Welt ffgr e11, Kapta jn Meyer 
og Dir ektør Kørbing samt Sekretær Vil/adsen. 

½ EXPO RTFLØ DE FA 8 RI KEN "DANMARK'' 
anbefaler sin anerkendte 

Flaske- og Daase-Fløde til Skibsproviantering 

FORLANG TILBUD 
STRANDVEJ 77 KJØBE N HAVN Str. 

Telefon Centr. 10,925 og Strand 875 
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Hovedoplag for Danm11rk 

VIKINGEN Nr. 10-, 

Gmndlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 187:i 

Provia.nt. Dæk• 011 Ma&kin-fitore&. 

Telefon 387, 10,387 

Nyhavn 4::> - 47, København 

Telegram-Adres~e: >> Ultra< 

l"rlhavnen.s Skib&provia.nterlneøRForreininq (F. Mommsen - A. P. Melgaa -d) 
Kontor & Lagel' 1 Frihavnen, Kjebenhnvn Ø. 

Telf. 83.12, Øbro 1862 x. 3767 y, Palæ ~6'.' y, Tehgr.adr ,Proviant• 

NYHAVN 53 

Repræsentanter for Kronos Titanhvidt og Hansa Kedelstensremedlum 

BERO & LARSEN 
S Kl BS PROVIANTERING 
TELEGR.-ADR.: BERGLARSEN - TELF. C. 120 

KØBENHAVN 

Bjørch-Jensen & Co. Skibsproviantforretning 
Største Lager af Colonial, Vine, Tougværk, Sejldug etc. 

Telegrarn-Adr.: Holberqsqade 24 ♦♦ Kjøbenhavn TELEFON: 7262 
»BJØRCHJENSEN((, KBHVN. Privat Telf Byen 3336 

Til en gad Proviantforsyning, hører rigelig og god Kødforsyning. 

Telefon 480 
" 12146 

Kontor: Palæ 23 

Rederier og Hovmestre · anbefales 
bedste og billigste KødwArter i absolut prima Kvaliteter. 

SOPHUS ARILDSEN's EFTF. 
ST. KONGENSGADE 18. - KØBENHAVN K. 

B~llevue 5. 
T,:iarbæk. 
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Støt vore Annoncører. 
D e !-Ian~len1e og Fabrikanler , som i nær Tillmy l_ning 

til Slnbsfa.rten, averter er i »VIKINGEN«, h ar alle
r ede gennem m ange Aar vis t der es særlige Interesse 
for de moderne Krav, der paa all e Omraader stilles in
denfor dette E:-nverv. De h ar ved der es Annoncer vist 
der es Tro paa, at »VIKINGEN« er velsel og velkommen 
ikke alene rundt i Landet, ja over hele Jorden, h vor 
det danske Flag vises, men ganske særligt ombord i 
danske Skibe s:rnvel som paa Reder ens Kontor og h aa
ber der ved at ~omme den r ette Kø ber i Tale. 

Navnet ))VIKINGEN<< forpligter , saavist som »VIKIN
GEN« kun søge r sine Annoncører mellem de ledende 
Firmaer indenfor dansk Handel, Industri og Skibsleve
r andør er. 

En Annonce i »VIIGNGEJ\T(( er derfor i sig selv en 
Garanti for Varens l( va/il el. 

IVER [. WEILBAtH & Co. 
PRAHL & SØLVER 

AMALIEGADE 30 • KØBENHAVN 

Grundlagt 1755. 

Kompasser &. 

Nautiske Instrumenter 

Eneste S]tecialforretninfl i Danmark. 

PALLE S8HENS~NS EFTF. 
Sølvtorvet 4 Telf. Øbro 3690 

Skms-, Kontor- & Yærksledsnre 
Briller - Kikkerter 

Barometre 

Delco - Light • 
I Skibe. 

El , lctr ic I t e!! v æ 1 l::e t 
D e lco-Light egne1" sig 
for su vel Sejl- og Dimp• 
så!be 10m Lystkuttere. 
Det er nemt at installere, 
og; kr•ver ringe P- ads . 
Det kan afg ive Strø'D til 
almlndellge Lamper, ~a
dlou nder, Projek:erer 
etc. Erstatter Nødser.der-

Akkumulatoren. 

florlang vort l(ata1~6. 

J. INGVARDSEN 
I n1enlørforretn Ir g. 

Veatervoldg.14., l(bhn .B. 
Telefon 12.526. 

RlGISTRE.D TRADEMARK 

CAB l. !S : " OY AI.JAMl!IO N 

SE I. ECTED CDDK E D 

,ROYAL HAM" 
DA N ISH ■D NE L l!IIS 

HIGHEST AWARD 
COPENHAGEN 

EXHI BITI ON 1923. 

Golc.- Medal~ Copen hage.n 1925. 

PU R \1 EYORS T O H• M THE 
K I NG ' S AAM Y A ND NAVY 

........................................................................ 
Færingerne vender hjem m ed Grønlands Fiskerigdom. 

- Alle tre Kutt ere, som forsøgsvis hw· været sendt 

paa Fangst, er vendt fuldlast et hjem. 

Den sidste FærØkutter, som har deltaget i Grøn

landsfiskeriet, »Knørur«, er nu vendt hjem til Thors

havn med en Ladning paa 27,000 Torsk. 

Det færøske Fiskeri paa Grønlandsbankerne beteg

nes helt igennem som særdeles godt . 
For først e Gang har Færingerne i Aar givet sig i 

Kast med e t systemat isk Fiskeri Vest for Grønland. 

Tre Kuttere har deltaget; de to første er vendt hjem 

med fuld Last, c.en ene til T rangisvaag, den anden til 

Klaksvig, og det maa formodes, at ogsaa »Knørux« har 

faaet alt, hvad den kunde laste. Desuden er Einar Mik

kelsens Ekspeditionsskib »AgneS<< for Hjemgaaende til 

København med 37,000 Torsk. 
Det Forsøg, der saaledes i Aar for første Gang er 

gjort fra dansk Side, tegner til at blive en stor Succes. 

Hr. N iels Juel Mortensen i Trangisvaag, som i Aar 

havde udrustet den ene af de færøske Kuttere, er 

klærede forleden, at han næste Aar vilde sende tre 

Skibe derop. Færingerne, der er anerkendt som det 

dygtigste Mandskab til Fiskens Behandling, ha: t;tlige 

vist, at de staar i forreste Række ved dens Indfang

ning. 

........................................................................ 

farveri 
I I DLEYERINGSSTEDER , 
Sltindergade 3. Tlf . U5I 
V11terbrog til V. 7-1 1 
Torvce. 7. Arr.g 6035 y 
01. Kon((ev.175. C 42ti9 

·.1§.cmisR-
'løJ.~'}:~;!!3 

FABRI~ : 
Raad mandsg ade li 
hiet 4267 og 42Us 
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Jubilarer. 
Aargang 1900 af i\farinens Reserveløjtnanter har Ju

bilæum i disse Dage, idet det er 25 Aar siden, de fik 
deres Udnævnelse. I : Ioldet deltog oprindelig 16 Ele
ver, alle Styrmænd, 1:-voraf de 13 ved Skolens Afslut
ning modtog Udnævelse. Flere af dem er døde, og til
bage bliver saaledes 9 Jubilarer, der enten er eller har 
været Skibsføre:-e. De: er følgende: 

C. L. Christensen, Kaptajn i Det Forenede Dampskibs
selskab, A. L. Fabricius. Sø-Assurance-Ekspert, fhv. Kap
tajn i Em. Z. Svitzer's Bjergnings-Entreprise, endvidere 
H. P. Hagelberg, der er Formand for Den alm. danske 
Skibsførerforening, fhv. Kaptajn i Dampskibsselskabet 
»Norden« F. I. Hansec, Kaptajn i Det Forenede Damp
skibsselskab, A. Jørgensen, Kaptajn i Fiskerikotrollen. 
C. Knudsen, Kaptajn i Det Østasiatiske Kompagni, J. C. 
Nielsen, Søretsmedlem i Aarhus, fhv. Kaptajn i Aarhus 
Kulkompagni, L. K. Nielsen, Kaptajn i Dampskibssel
skabet Dannebrog, -og C. L. Sander, Kaptajn i De danske 
Statsbaners Søfartsafcl:~ling. 

...................................... ·-································ 

Nilfisk 

RING TIL 

9650 
OG FOR

LANG 
KATALOG 

den danske Støvsuger. 

Nilfisk 
Støvsugeren 

er uundværlig 
1 ethvert Rederikontor 

A/s Fisker & Nielsen 
Peter Bangsvej 30, København F. 

/ 

Før. 
~ I 

~ . =-~ 
~ ~t 

~.,.,, ,~st..;;,' ,,,,,.,,,,\,,,, 

Lad ikke ømme Fødder spolere 
Deres Balaften ! 

De fleste Mennesker ved af Erfaring, hvilke Kva:-e:r ømme Fødder kan 
forvolde. Disse Kvaler kan De imidlertig nu paa der. nemmeste og beha
geligste Maade undgaa: Har De Ligtorne, ømme F..:::.der, haard I-lud, Fod
sved eller andre Fodlidelser, bør De straks prøve R},DOX (Radiates Oxy
gen). Hvorfor plages af uta alellge Fodl idelser et Mii:at længere end nød• 
vendigt, naar RADOX vil gøre en Ende paa Deres J..:delser for bestandigt 
Intet Plaster eller Smertefuld Operation er nødvend.g. Tilsæt 1 Skefuld · 
RADOX til et Fodbad paa 4 Liter godt varmt , sæbel:oldigt Vand, og Lig
tornen sa ml den ha arde !iud kan i de fleste TI.lfælde fjernes uden 
Smerte ; i ondartede Tilfælde kan 2 il 3 Fodbade vere nødvendige. For 
øm me Fødder bruges 1 Spiseskefuld RADOX til Fom·)adet, og al Ømhed 
forsvinder. RADOX er uundværligt i alle Hjem. 

Pnn Apoteker, hos Købmænd , i Parfumerier og Sæbeu~s:nlg it I{r. 2,f>0 pr. Stk. 

Bjergningsslationen i Reykjavik. 
Da Svitzer for nogen Tid siden inddrog Bjergnings

stationen paa Island, paatænkte Islænc:erne som med
delt, at henvende sig til Norge for om mulig at faa en 
norsk Bjergningsdamper derop. Denne .Henvendelse er 
nu sket. De islandske Myndigheder h a: anmodet Ber
genslce D.ampskibsselskab om at stationere et Bjerg
ningsfartøj i Reykjavik, men tilføjer samtidigt, at 
Spørgsmaalet er blevet drøftet uden Resultat. 

Og noget Resultat vil der i det hele taget næppe kom
me ud af Anmodningen. Hvorfor skulde Nordmændene 
ligefrem være vilde efter at sætte Penge til? Der bliver 
næppe andet at gøre for Islænderne end at lade den 
Inspektionsdamper , de nu agter at bestiJe, bygge baade 
til Inspektionsbrug og til Bjergning. 

Russisk Damper forsvundet under et ST,ybrud. 

E t traadløst Telegram fra Damperen »City of Fair
bury« til Radioslationen ved Landsend meddeler, at 
den 3000 Tons store Damper »Vojslav«, som den led
sagede, er forsvundet under et skybruc~ignencle Regn
vejr. Damperen blev forgæves eftersøgt ~ fem Timer, og 
det frygtes, at den er gaaet under med Besætningen. 

Damperen »Vojslav« er et ældre russisk Skib, bygget 
192. Dets Lastevne er ca. 3000 Tons cg det har en 
Besætning paa et Par og tyve Mand. 

Telegrammet er iøvrigt ikke - syndedg klart. Hvad 
vil det sige, at »City of Fairbury« ledsgade »'\' ojslav«? 
Del ene Skib plejer som bekendt ikke a t ledsage det 
andet! Men muligt skyldes Udtrykket en klodset Over
sætter. 

»City of Fairbury« er en amerikansk Baad paa ca. 
7000 Tons. 
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Qubec, Gandas ældste Cf.,y 
a f Osoald &ddy ~ope. 

Øvers t t . v.: »Chatean Frontenac«. Til vens tre: Rue Lons le Cap Street. i Midten (fo r::wen): Qubekb roen, 
anb net Hil 7, kostet 25.000.000 Dollars. Forden: Parlamentsbygningen. Til højre: Montmarency Vandfaldet. 

Q uebec. Det· hviler over denne den am0ri
kanske v,erdensdels mest historiske by en 

ejendommelig, af romantik og skønhed mættet 
atmosfære, som paa den mest indtagende maade 
slaar enhver fremmed imØde. 

Og natu rligt nok. Thi minder om alle de store 
og bevægede begivenheder, der i aarhundredernes 
lØb har fundet sted i den gamle omstridte by, 
findes endnu bevaret i saa mangfoldige detailler, 
at man paa sp:::i.dsere- eller køreture gennem den 
skønne by og dens maleriske omegn saa at sige 
faar landets historie serveret i levende billeder. 

Ved foden af Cape Diamond, det 300 fod hØje 
forbjerg, der som et andet Gibraltar rager ud 
i St. Lawrence floden og paa grund af sin stærke 
fæstning har skafiet Quebec tilnavnet »Sentinel 
City of the St. Lawrence«, finder man endnu det 
sted markeret, hvor den berømte franske opda
gelsesrejsende Samuel de Champlain i aaret 1608 
steg i land for der at grundlægge Canadas første 
by, Quebec. Navnet siges at stamme fra det 
indianske kepeck (kom i land), der var det ud
raab, hvornied de indfødte hilste ham; men om 
denne afledning af ordet nu er etymologisk rig
tig, skal jeg lade være usagt. 

Champlain var imidlertid ikke den første hvide 
mand, der ko□ i landet. Saa 'tidligt som i aaret 
1533 var Can::.da nemlig blevet opdaget af den 

dr istige eventyrer Jacques Car tier, der dog ikke 
havde slaaet sig til ro, men i sin umættelige op
dagelsestrang var trængt vide:re vestpaa. Champ
lain derimod blev og grun dede et fort paa top
pen af Cape Diamond, der h'!Tor nu det mægtige 
turisthotel Cha:eau Frontenac er beliggende. 

Fra dette fort, der er identisk med det siden 
saa berømte St. Louis, førtes nu i aarevis mod 
den blodtørstige irokeserstamme de mest haard
nakkede og eventyrlige kampe, som nogensinde 
har formaaet a: sætte en veruens romanforfatte
res fantasi i bevægelse·. 

Dog, disse stridigheder fik en ende. Rødhu
derne var for faatallige og blev efterhaanden næ
sten udryddet af de i stadig større mængder 
indtrængende hvide. 

Men selv efter de oprindelige beboeres un
dertrykkelse, blev der ikke fred i landet. Bleg
ansigterne geraadede snart selv i strid om rovet, 
og dermed tog den bekendte langvarige krig mel
lem englændere og franskmænd sin begyndelse. 

Der blev kun sendt faa eller ingen hjælpe
tropper fra moc.erlandene, hvorfor kampene mest 
formede sig som guerillaluige. Men netop fordi 
kolonisterne saa at sige stod mand mod mand 
blev hver enkelts personlige initiativ, vovemod 

(fortsættes Side 142). 
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ØllLKR 
LØSER 

SPØRG& MAALET 

P aa en Tid da Bolignøden præger Landet, virker det 

helt velgørende at se et Firma producere Artikler, 

der i allerførste Instans er en direkte Modarbejdning af 

Bolignøden og den dermed forbundne Pladsindskrænk

ning. 

Nolfis Patentmøbler er nemlig intet mindre end 

det Middel, der faktisk er den eneste foreiøbige Løsning 

af Boligspørgsmaalet. Nolfis Patentmøbler forandrer 

nale Udstilling i Paris i Aar, hvor som bekendt Bolig

nøden hersker ligesaa stærkt, om ikke stærkere, end 

som i København. I det hele taget har Nolfi's Patenter 

allerede nu opnaaet fuld international Anerkendelse, og 

vi staar da overfor en ny dansk Exportartikel, der paa 

engang forener nationale Fortjenester med internatio

nal Cornfort. 

En tilsyneladende beskeden Artikel som Nolfi 

med et Slag en Dagligstue til Soveværelse, et Kontor til har patenteret i Ind- & Udland vil sikkert have Læ

Spisestue, o. s. v., o. s. v. Paa en rent ud sagt genial sernes Interesse, idet man netop omb01·d i Skibe fø

Maade er der for hve:-t eneste Møbel udspekuleret en ler Savnet -af en solid og praktisk Stol, som, naar ·den 

Mekanisme, der sindrigt og nemt forandrer Møblet og 

giver det dobbelt Værdi; en Sofa bliver til en Dobbelt

seng, et Slrrivebord til Servante, et indbydende Bogskab 

ikke benyttes, kan klappes sammen og saaledes ingen 

unødvendig Plads opta

ger, idet 20 saaledes 

til Seng o. s. v. Naar saa Nolfi leverer alt til et nobelt sammenklappede Stole 

Hjem, Møbler, Tæpper, Gardiner etc., til meget billige ikke behøver mere 

Priser, og naar tillige eet Værelse efter eet Besøg hos Plads end en alminde

Nolfi kan blive til 2 og 3, ja, saa er jo praktisk talt Bo- lig Stol. 

ligspørgsmaalet løst, og Køberen har sparet Penge sam-

tidig med, .at han har indrettet sig det komfor- Nolfi sender gratis, 

tabelt. naar ))Vikingen«s Navn 

Paa Udstillinger, hvor Firmaet har været repræsen- opgives, sin Vejled; 

teret, har det ovel'lalt høstet den største Anerkendelse ning i praktisk Mon

baade i Ind- og Udlandet, ligesom paa den internatio- ring. 



DG EX P DR T-SUCCES! 

Øett, System t,p,n.9,,,,f!J,,m'Væl>dien _q/td"Zlaf'IJlum, ,.,,,9ivc_,. 
Øem ,nindPe 4/_eudgi/t. mind,.. dagligt,A"t,!Jds, mzndr,"lldg~ 
til ~edltge/J.ofde/~e._ . mindr• c,lfn5ka/f'alses.sum., 

A t at time whcn the problem of housing (scarcity of 

Iodgings; impresses the country, il is quitc pleasanl 

to llnd a firm specializing in articles which in Lhc first 

instance signi&.s a di.reet co-operation between the want 

of dwellings a~d the restriction of spacc which is a 

consequence hereof. 

Nolfi's paterrt furniture is as matter of faet nolhing but 

that remedy ~hich in rcality is the only preliminary 

solving of the question of housing. 

Nolfi's patent furniture transforms m one stroke a 

dra·wing roorr into a bedroom, an office into a dining 

room, etc. etc. In at most ingenious manner has a special 

mechanism been inventcd for each parlicular piece of 

furniture, whid1 thereby,in a mosl simple a nd cute way 

attains the double value. A sofa is turned into a double

bed a writing desk into a lavatory, an attracting book

case into a bed etc. e lc. 

And thus, Sl."eing thal Nolfi supplies all that which 

belongs to a dainty home, i. e. furniture, oarpets, cur

tains, etc. at a very low price, and that furthermore by 

calling only once at this fi.rms's establishment it be

comes evident how one room may be htrned into 2 ·or 

even 3, has net then the question of housing practically 

been solved, and the customer will at the same time s,ave 

at good bit of money and acquire a comfortable home. 

I 
NOLPl ~S 

PATENT~ 
PURNITURll 

THE 
PRO■Lll■ 

(SGAllCITY Ol' LODGINGS) 

At the exhibilions al home and abroad where this 

ftrm has been rcprescnted, it l:.as enjoycd the utmost 

apreciation and quite recently ,at the international 

exb ibition in Paris this year, tl: e articles displayed by 

Nol.li created considerable atter:tion, :his especially in 

consequence of the insuITiciency of houses which pre

vails in France as well as in most countries at the 

present day. 

The patent of ~olfi ·are alreacly gaining an interna

tional apreciation, and thus we have befare us a new 

Danish article of export, which så.multaneously combines 

national benefit with inleriiatio:i.al comfort. 

Anolhcr apparently insignificanl article which Nolfi 

has patented at home and ab:'oad, will undoub.tecUy 

interest our readers. The lack of a solid and practical 

chair h as now been pul on the markel by this firm, 

which will fill up a long felt need o nboard vessels 

in particular. The chair in question when not in use 

may be closed up and therehy savir:g a considerable 

space, and as a matter of faet 20 of such chai..rs will 

only take up the room of one ordinary chair. 

By inclicationg the name of »Vikingen« a pamphlet 

on the matter of practical furni3hing will be sent gratis 

to lhe applica-nt. 
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og snille udvildet til den fuldkommenhed, som 
siden er blevet berømmet af de utallige forfat
teres beundrende penne. 

Krigene endte som bekendt med, at Quebec, 
der under alle omskiftelser havde været det fø
rende centrum, omsider blev overgivet til eng
lænderne, som de::-paa i aaret 1763 gjorde sig 
til herrer over det ganske land. 

Man kommer ni..:tildags fra flodbredden, langs 
hvilken den gamle bydel ligger udstrakt, pr. ele
vator op til toppen af forbjerget, hvor man stiger 
ud paa den berømte Dufferin Terace. 

Her finder man talrige minder om krigsbegi
venherne. Ved at fØlge langs med terrassen, der 
som en stor halvrnaane strækker sig rundt om 
toppen af bjerget, naar man efterhaanden frem 
til foden af de moderne engelske fæstningsvær
ker, der ligger paa samme sted som oprindelig 
de franske. 

En person, hvis navn, man i den forbindelse 
træffer paa de gentagne gange, er intendanten Bi
got. Medens byen endnu var fransk besiddelse, 
r ekvirerede han i moderlandet saa uhyre sum
mer til hin fæstning, at det skulde have foran
lediget Ludvig der_ 14de til at forespørge, om 
fæstningsværkerne i Quebec blev bygget af guld. 
I virkeligheden loc. Bigot dem opfØre af træ og 
tilsvindlede sig selv de mange penge. - - -

Ved at fortsætte vejen henad terrassen forbi 
den nuværende »King's Bastion«, støder man 
snart paa de mosgroede rester af gamle engelske 
fæstningsvolde. I det hele t aget behøver man ikke 
at gaa mange skridt, før man træffer paa min
der om de svundn:e tiders store begivenheder, 
hvad enten det nu er i form af ruiner eller af 
moderne bygninger og monumenter eller af in
skriptioner i klippevæggene. Historisk er det alt 
sammen, og maaden hvorpaa det hele er arran
geret ligesaa ejendommeligt som fængslende. -

Men Quebec er ikke blot historisk interessant. 
Den er tillige en af verdens smukkeste byer. 
Fra Dufferin Terrace, der op til en hØjde af 

300 fod strækker s:g udover floden, har man -
efter quebecernes paastand - den mest male
riske og storslaaede udsigt, som overhovedet fin
des paa denne jord. 

Om dette er tilfældet, ved jeg ikke, men sandt 
er det, at det »cou:;, d'æil «, man har herfra, er 
enestaaende, berusende smukt. 

Dybt nede den solbeskinnede St. Lawrence 
flod, hvis brede majestætiske barm i sommersæ
sonen bærer de hu;:idreder af fartøjer: elegante 
flodbaade, tungtlastede fragttrampere og stolte 
»linere«, der her oppe fra højden tager sig ud 
som smaa pyntelige legetøjsskibe. 

Paa den anden side floden glimter i solen tal
rige taarne og spir i det maleriske, ligeledes 

stærkt befæstede St. Levis. I det fjerne skimter 
man »ve.rdens ottende vidunder<<, Quebecbroen, 
der i en hØjde af 150 og en længde af ca. 4000 
fod strækker sit uhyre staalskelet tværs over flo
den, som den nye verdens mest geniale og sfor
slaaede monument over teknisk snille og fore
tagsomhed. 

Til den anden side fanger man nogle glimt 
af det vidtberømte Montmorency vandfald, der 
eu endnu 100 fod hØjere end Niagarafaldene.'Van
det styrter ned i flodens dyb mec. saa en,orm en 
kraft, at det skulde danne den stærke under
søiske strøm, der først dukker op igen langt ude 
i floden ved Orleans øen, hvor de: skaber nogle 
rivende og strømhvirvler, der er farlige for sej
ladsen. 

Orleans øen eller Bacchus øen, som den tid
ligere blev kaldt, ligger i det fjerne indehyllet i 
den varme- eller taagedis, som paa en ejendom
melig jævn maade tilslører og udvi:kser det skøn
ne panoranias yderste konturer. - - -

Jeg sidder paa en bænk paa Dufferin Terrace 
og skriver disse linier. Og jeg maa indrømme, at 
et me.e storslaaet, malerisk og romantisk land
skab end det mægtige, der her ligger udstrakt 
for mit blik, næppe kan tænkes at existere. - -

Det er efteraar. Og Canada stan netop klædt 
i hele den svindende sommers :almede pragt. 
Ahorntræers brune og røde løv blander sig over
alt med forskellige birkearters 5ullige og ær
værdige gamle piles endnu dybtgrpnne og skaber 
tilsammen de herligste farvesymfonier, som i 
den milde efteraarssols gyldne glc.ns danner saa 
henrivende, saa fortryllende smukt og friskt et 
naturbillede, at det spotter enhver beskrivelse. 

Jo. Quebec er nok værd at se. 
Som den ældste og den smukkeste og den mest 

historiske by i landet er den da ogsaa maalet for 
hærskarer af turister, der i sommersæsonen 
myldrer ind over den fra alle verdens Kanter. 

Den er nu en by paa 116,000 inc:.byggere. Som 
handels- og havneby er den lang: blevet over
fløj et af Montreal og byerne vesipaa. Men sta
dig er den dog centrum for træudførsel, og dens 
skibsfart er ingenlunde ubetydeli~. Alligevel er 
det en kendsgerning, at der ikke er den fart og 
fremgang i den som f. eks. i l'vfon::-eal og landet 
der.omkring, hvad der bevirker, a: store "masser 
af dens ungdom nu emigrerer vestpaa paa jagt 
efter større chancer. 

Men hvad end Quebec maatte miste af ren 
merkantil storhed, to ting vil den altid have at 
byde paa, to ting vil bevare den fra forglemmel
sen og hævde dens berømmelse gennem alle ti
der: dens histode og dens skønhed. 

Osvald Eddy-Hope . 

.................................................................................................................................................... 
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Tlf. Central 6 og 4:06 

Tlgr.-Adr. ,,PRIVATE" 
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København K. 



D. F. Schnack 
Vinhandel 
Grundlagt 1774 

Nyhavn I 
Hj. af St. Strandstræde 

Telefon 1528. 

1r1Jk paa Midten 

"C'fNT 239q . 

Forlang altid TEDDY Skocreme 
K vallteten uovertruffen I 

o~ ·Æsken er aaben! 

EBEBE3E3 
llf.C.!1601 • ST.ANNÆ PLADS 16 • TELEGR.HOl.ZAN DIA 

ENHVER SØGUT VED, AT 

OLSKil2D 
- - ------- ---- --:--= --= --=--= tcuS ,--., =--:, - -

ER DET BEDSTE OLIETØJ PAA 

VERDENSMARKEDET 

LARSEN & SELDING 
DE LAVALS DAMPTURBINER OG PUMPER 
ARD EL TWERKES ELEKTRISKE KRANER 
VÆRKTØJSMASKINER - EL. MOTORER ETC. 

ST. KONGENSG. 94, KØBENHAVN K. □ TELF. CENTRAL 5410 

Nyhavn 44 - Kjøbenhavn 
Telt. 7986 - 12aa6 

Specialforretning i Dæk & Maskin Stores. 
.......................................................................... 

K~Y DYHD 
Nyhavn 43 KJøbenhavn K. 

Repræsentant for 

THEODOD ZEISE, 
Altona-Ottensen, 

Skibsskruer af Bronce, Staal 

og Støbejern. I 
.......................................................... .oee .... " ...... 

Kedelrensning 
---- Rustbankn ng ---

Æ ldst, bedst og billi_qst ! 
Det danske mekaniske Damp;.rndelrensningsselskab 

Nyhavn 57 - Tlf. 5241 - Kbhvn. 

... ...................................................................... . 
i 

D'Herrer Dampskibsredere og Fabrikan- i 
ters Opmærksomhed henledes paa ! 

i 
Maskinmestrenes Forenings 

Engageringsbureau 
Set. Annæplads 16 St., København K. 

Telefon 2480, 

som anviser dy&ltige og kvalificerede Maskin
mestre, Væ rkførere, Teknikere saavel ,til Søs 

som til Virksomheder i Land . . ...................................................................... ... 



M/S Museet for Søfart 

AKTIESELSKABET 
' 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(TltE EAST ASJA TIC COMPANY, LIM/TED) 

ICØ&l:NHAVN 
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne 4genlu.rer : 

Soerabaya, Shanghai. Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalny, Harhin, Vladivostock, 
Seattle, San Francisco, Valparaiso, Durban og Johannesburg. 

Regelmæssig Rute{ art 
paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, 

Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika. 
Import til Europa 

af astasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter, 
Eksport til 011ersøiske Pladser af evropæiske Produkter. 

Skov- og Savmølledrift i Siam. 

ALLE N.ERMERE OPLYSNINGER ERHOLDES VED HENVENOELSE PAA IWMPAGNIETS KONTO!, , 
HOLBERGSGADE 2, KØBENHAVN K . 

J.. /S. o,cu Fraenckal & Co.• Bogt rykkeri. 
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DET GAMLE NYHAVN 
I det gamle Bod9nhofrske Køb•andshus, har nu Sømændenes Forbund Kontor og Arbejdsanvisning, og I denne Gaard lrtkkes " VIKINGEN". 

THE OLD PART OF THE HARBOUR OF COPENHAOEN. (The Danllh Sallor-Unlons Offloe and wherø THE VIKING Is prlntød). 
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
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(THE UNITED STEAMSHIP-COM!". LTD .) 
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C. K. HANSEN 
Telegr.-Adresse, HANSEN. 

{ 
Central ~2 (10 Ledn.) 

Telf " 50529 (udenfor Kontortid) 
• ~ 50589 (Hav2.rltlef. Dag&Nat) 

Statsteleton 13 

Bunkerkul-Afdelinlf. 

Korresponderende Reder for D/S Dannebrog. 
Dampskibs-Ekspedition. Klarering. 

Havari-Agentur. Befragtning . 
/(øb og Salg af Damp- og Sejlskibe. 

KØBENHAVN K. 
Amaliegade 29 B. 

Telegr.-Adr. : Bunkerdepot. 

KØBENHAVN.& BUNKERKUL-DEPOT 
P r i 111 a K \' a I i t e t e r. 

BELLS UNITE[) 
ASBESTOS C0 1.!1 

Ingen Udgifter. Hurti 'g Ekspedition. 

GRUNDLAGT \048 

ENEFORHANDLING OG LAGER FOR 

BELLS UNITED ASBESTOS Co. 
LONDON 

------------------,---.. :::::::::::::::::::::::::.:::::::::::=: =----•••HN••••• ..... ••••••• ..... •••••••-•• .. •N■e■N•• .... ••••• .. •••-: : : 
æ K.t\.Y DYHU i 
i i I Nyhavn 4.3 HJøbenha.'Vll K. I 
i Repræsentant for I 
i THEODOD ZEISE, i 

I 
Altona-Ottensen, 

Skibsskruer af Bronce, Staal 

og Støbejern. ........ " .............................................................. . 

Telf. Helrup 16 19 
Værlcf. Danni1øe 

Obrø 419a 
Kirsteinsgade ttr. 7 

HERSKIND & W~LFF 
P. Martinussen 

Telefon 
Kontor 8712 

Amalics-adc 35 

Mekanisk Hensni.ng ar alle1Slngs Dnmpkcdler snmt 
mekanisk nustbankning. 

Sale a.f Nutiden& bed&te e.lektrl&ke Kedel
ren&nineaR oe Ru&tba.nkninqama.akiner. 

Brug l(edelrensningsi>riketten 

,,RENSO" 
er syrefri og ren. er ufejlbarligt. 

NDHOLD 
Forside i Farver: Det gamle Nyhavn efter Tegning al 

Chr. Bogø. 
Helsideportræt af Sejl~portsmanden Valdemw· Nielsen. 
Fotogr afier fra den skandinavisk-amerikanske Kapsej-

lads. 
Et moderne Hvalfanger-Stationsskib, med Billeder. 
Dybvandsmaaling ved U nderuands-Folhomeler. 
Texaco. Olieteknikens rivende Udvikling. 
Blokadebryderert som Lukkedue. Spændende Søfort æl-

ling med Illustrationer af Christian Bogø. 

Smørpensel en. Skipperhistorie af Ose. Jensen. Illustr. 
Lille Jeann e fra Bordeaux. Fortæ.ling aI Andreas Aan

sen. Illustr. 
Alene over Allanten. Anmeldelse af Alain Gerboults 

Rejse. 
Dansk Handel, Industri og Expor~-Succes. Christiani & 

Nielsens Jernbeton Havneanlæg, . Kajer etc. -
· Harald Simonsens Træla ·t •Jg Teglværker. 

El Parti Bridge. - Brobygning og - Pensionsforsikring. 
Dansk Nautisk Almanak. 

IKIHQK 
Redak.101· : CHRISTIAN BOGØ. 

,.VIKINGEN" koster halvaarlig 5 Kr. + Porto 70 Øre - Helaarlig 10 Kr .. sendt til Skibets Adresse 11 Kr. 

I~Skandinavier. portofrit tilsendt: 12 Kr. - Udenfor Skandi navien 1 Pund Sterling eller 4 Dollars pr. Aar, 
portofrit !ilsenc:t. - Redaktion, Eksped ition og Annonceafdeling er Kronprinsessegade 40, Mezz., 

København K. Telefon C. 9822. 

DE PDIVATE ~SSUllANDEUDEQ 
Tlf. Central 6 og 4106 

Tlgr.-Adr. ,,PRIVATE" 

Stiftet 1786 

SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING 
Slotslllolmsgade 5. 

Købenllavn K-



Danish Shipping Cornpany Ltd. A/s 
Befragtning, Klarering og Dampskibsekspedition 

Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 
af Nybygninger. 

K ø b e n ha V n K. 
Telegram-Adresse: PACAO 

Set. Annæ Plads 28 
Telf. 153505836 - StErtstelf. 527 

LARSEN & SELDING 
DE LAVALS DAMPTURBINER OG PUMPER 
ARDELTWERKES ELEKTRISKE KRANER 
VÆRKTØJSMASKINER - EL. MOTORER ETC. 

ST. KONGENSG. 94, KØBENHAVN K. c TELF. CENTRAL 5410 I 

!'OUNDED 1797 

STOT1 

.ø 

HECKSHER & SON SUOCSØS. Telirr.: ,HECl<SHER.S• 
COPEXH.AGEN 

SWORN SHIPBROKERS AND STMMSHJP-AOENTS 
LINE: LIVERPOL'-COPENHAOEN-BALT!C 

A . N. p ET E·R S E N .ø 
A/S DET DANSK-FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB 

Telf. 1243-12843. Telgr.-Adr. Danskfransk. .. Landmandsbankens Annex, l.axegade 8. 
Befragtning, Ass■ranc1 1 Køb og Salg ar Skibe, - Befragt■i■111agenter foc Herrer Helslng og Orimm, ]{iga, Llbau, ""1lndau. 

AMALIEGADE 37 .. ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K0 

STEAMSHIP OWNER 
BUNKER COALS - STEAMSHIP - AVERAGE - INSURANCE & CHARTERING AGENT 

Agents for: Drunpsklbsassuranceforeningen "Vidar", Drammen, and Wikborgs Assurllrtc~elskap, Oslo. 

Direct Steamøl' Oonneciton weekly 
GOOLE-OOPEN~AGEN Br. vice ve.-sa 

Kedelrensning 
---- Rustbankning ---

Ældst, bedst og billigst! 
Det danske mekaniske Dampkedeirensningsselskab 

Nyhavn 57 - Tlf. 52/J./ - Kbhvn. 

Max Møller 1'-/s 
Nyhavn 44 - Kjøbenhavn 

Telf. 7986 - 12536 

Specialforretning i Dæk & Maskin Stores. 

I 
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ENHVER SØGUT VED, AT 

OLSKillD 

N. J. Petersen & Søns Olietøjsfabrik 
ER DET BEDSTE OLIETØJ PAA 

VERDENSMAJKEDET 

Telf. 89 & 789 Helsingør Telf. 89 & 789 

(Il P. BROWN JUN. Il Co. Il] AMALIEGADE 43 - CO PEN HAGEN - DENMARK 

Chartering Agenoy and SHIPOWNERS 
The Steamship Company "NORDEN" 
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DEN VERDENSKENDTE SEJLSPORTSMAND 

VALDEMAR 
hvis Popularitet !:ar skaffet ham del ærefulde Tilnavn 
»Danmarks Valdec, en ))Folkegave(( som Tak for de 
mange Sejre og det glorværdige Exempel. Her ses I-Ir. 
Valdemar Nielsen med klædelig Beskedenhed modtage 
en dansk-amerikansk Dames Kompliment, thi vel er 
)1Valde((S Navn mellem de forreste i den internationale 
Sejlsportsverden, men dette forhindrer ikke Bæreren 
af Navnet indtil rrindste Detalje førsl og fremmest at 

NIELSEN, 
føle sig som den pligtopfyldende Sømand og Sejlsports
mand, han er: Utrættelig i sin O:nhu for sin Baad, 
enten han fører en iiNordug(( eller ))Bonzo(< til Kamp 
paa international Bane eller taalmodigt hjælper en ung 
Amatørklub-Kammerat med at gø::-e Baadens Grejer 
klar. Danmarks sejlsportsdyrkende Ungdom har aldrig 
haft mere djærv og saltfrisk ))Førstemand ved Ror
pinden<, at se hen til. 



<æ>illeder fra den 

skandinaoisk -amerikan
ske ~apsejlads. 

I Midten( foroven) In~eniør Anker (norsk), Chef for 
<le t skandinaviske Team. Iilvenstre (foroven) den danske 
Besætning, tilhøjre jen svenske Besætning. Forneden 
den norske Besætning. r. 2 fra venstre er Direklør 
.Magnus Konow, som sejlede ))Oslo«. Tilhø jre forneden 

Nederste Billeder: Tilvenstre: >>Oslo« runder Mærket 
før »Lea«. Tilhøjre »::...anai« og »Nordug« i hidsig Kamp. 
»Nordugc< runder 4 Sekunder efter »Lanaicc. I Eagl;{run
<lcn ses den store I'assagcr damper , hvorfr a Tusm iJ r 

laget af den bekendte d anske Skræddermester q hom
sen i 9hiladelphia, som oar laget den lange ffiejse 

med sin gamilie for at ooeroære '.R:apsejladserne. 

den amerikanske Besætning. Hegnet fra venstre er i 
bageste Række Nr. 1 Boardmann, sorr_ sejlede »Lanaicc, 
Kapsejladsernes hurligsle Baa d og Nr. 3 Shermann 
I-Ioyt, Ch ef for del amerikanske Team. l\lid lcrmanden 
i forres te Række er Alker, som sej _ede ))Na0rn<e. 

af Tilskuere under stor Spænding fulgte Kampen. Hun
dreder af Skandinaver var mellem Tilskuerne og hilste 
1rofast deres Landsmænd med opmuntrende Tilraab. 
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Øverst (til v€nstre): »Nnrdug« gøres klar 
til Kamp. Vakemar :.'lielsen i Søstøvler ven
paa, at Vandet skal falde. Ilaaden »sættes(< 
nem!icr. meder:s Tidevandet er inde, mellem 
to Bu~ke. Øverst (t. h .): Gruppe af danske 
Deltagere med dansk-amerikanske Damer. 
Fra v. til h.: Ingeniør Degn. Va ldemar Niel
sen, Fru Kapt. Brock, Fru Staal, g. m. Præ
sidenten for den danske Klub og »Nurdug«s 
Ejer, Baron Wedel Wedelsborg. Nederst (t. 
h.): De samn1€. Herrer i Samtale med Fru 
Nielsen , Datte:i· af Skrædderm. Thomsen i 
Philadelphia. 

Billedet forneden viser (t. v.): »Lanai«, den 
hurtigste ame-ikanske Baa<l - og (t. h.) Et 
spændende Opløb, 20 Sekunder før Maal. I Forgrun
den »Gun n Ik (sv.), derefter »Nordug« (dansk) og 

længst til Luv »Oslo(( (norsk) . Alle tre Baade naaede 
ind samtidig udenfor l Sekund. 



Først i Begyndelsen af November Yendte de sidste 
Deltagere i denne Sommerens sidste Kamp tilbage, og 
den 13. November hoklt Ingeniør Degn Yed en Fest i 
Kgl. Dansk Yacht Klub, hvor Kongen og Dronningen 
]Jegge var tilstede, et Foredrag med Lysbilleder fra 
Turen. Hvad der ikke mindst maa glæde Sejlsportens 
Dyrkere er den Offervilje, Det Forenede Dampskibs 

Foroven (t. v.): »Oslo«, visende Kronpr!ns Olavs Stan
der; (t. h.): Dommerskibet visende S,gnaler. Forne
den (t. v.): »Lea« (typisk kort Skrog); (:. h.): »Nordug« 

længst til Luv • 

.-

Selskab har udvist ved at befordre :kke alene den 
danske, men ogsaa den finske Baad gratis frem og til
bage, saaledes at denne Kam}) kunde k:>mme i Stand. 
Foruden det rent sportslige Resultat maa endvidere 
nævnes den Glæde, 1ilstedeyærelsen af de danske Far
ver i amerikanske Farvande vakte mellem de Tusinder 
af Landsmænd paa den anden Side af >>tlen store Dam«. 

..................................................................................................................................................... 
Skibsreder Er,landsen dømt. - Sammen med sin Mo

der skal han belaie IJ,5,595 Kr. 

Det kgl. oktrojerede Søassurancekompagni havde ved 
Landsretten anlagt Sag mod Skibsreder Andreas Er
landsen og hans Moder, Enkefru Vilhelmine Erland
seen, der er Indehaver af Firmaet Schack-Steenberg & 
Co., til Betaling af 45,~5 Kr. som Rest paa Assurance
præmie og Udlæg ved en Kollision, som Dampskibssel-

skabet »Primula«s Damper »Asgerd« havde haft med 
en engelsk Damper. 

Da Sagsøgte paastod sig frifunden mod at give Trans
port paa et Krav vedrørende Restdividende i »Primu
la«, subsidiært med at betale 21,100 Kr., men Lands
retten dømte dem til at betale hele det krævede Beløb 
samt 1200 Kr. i Sagsomkostninger. 
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Moderne 
., o/~ SA.'RA..GOSSA

G,'F..NC.fi:""-L ARRt-..1-JG-r: !"f:.t-iT. 
L-r..~?loD~-0 >" ar\ !'l.4°·o'~'l"1--C$'-1• 

V i bragte i vort forrige Nr. Billeder og en Skildring 
af dansk Hvalfangst under Grønland, skrevet af 

en af Matroserne selv, ligesom vi sidste Aar var det 
første Blad, der bragte Billeder fra Livet ombord paa 
denne vor fø:-ste danske Hvalfanger af seneste Dato. 
Men skønt de: er hævet over 'tnhver Tvivl, at Folkene 
ombord paa »Sværdfisken« og ))Sonja(( alle er første 
Klasses, saa maa man dog undres over, at Danmark 
der ejer saa udmærket Menneskemateriale alligevel paa 
Hvalfangstens Omraade staar langt tilbage for andre 
søfarende Nationer. Vi skal komme tilbage hertil, saa
vel som til H·;aliangstens Historie, og bringer hosstaa
ende et Billede af et Tip-Top moderne Hvalfanger-

Hvalfangst. 

Stationsskib S/S l>Larogossa((, 7000 d.w. Et eneste Blik 
paa Tegningen af denne flyde:i.de Fabrik vil vise Læ
serne, hvor langt vi er tilbage. 

At gaa i Detaljer denne Ga:i.g forbyder Pladsen, vi 
skal som sagt vende tilbage hertil, men to Ord til For
klaring er altid en Indledning. Foran for Fokkemasten 
ses Flænsedæltket, hvor hele Sider af Hvalen hejses 
op ved Hjælp af Dampspil, og overalt i Skibet findes 
Kedler til Kogning af Spækket og de forskellige Dele af 
Hvalen, Rensning af Olien og Beholdere (Tanke) til 
den rensede Olie. Damperen fører c. 150 Mand, Besæt
ning og Fangere, med sig, desuden Kul til en halv 
Snes Hvalfangerdampere . 

.............................................. ~·········· .. ······· ................................................................................... ... 
Speditøren blev frifundet. - Han var uden Skyld i For

dyrelsen. 
Firmaet WJliam Hansen & Co. søgte Skibsrum for 

300 Tons Bomuldsfrøkager fra Hamborg til København 
og fik af Speditør P. Flensted Hansen et Tilbud paa 11 
Kr. 50 Øre p:-. Ton, hvillrnt Tilbud akcepteredes. Kort 
Tid efter mec:delte Speditøren imidlertid, at han kunde 
ikke skaffe Tonnage under 13 Kr. 50 Øre pr. Ton, og i 
den Anledning stævnede Wm. Hansen & Co. Speditions
firmaet ind for Sø- og Handelsretten og forlangte 1524 
Kr. 83 Øre i Erstatning. 

Forleden faldt Dommen. Speditøren, som havde hæv
det, at han var uden Skyld i Fordyrelsen og yderligere 
paastod, at den Mand, der havde truffet Aftalen, ikke 
havde Prokura, blev frifundet, idet Retten udtalte, at 
han havde ikke vist Forsømmelighed med Hensyn til 
Varetagelse af Sagsøgerens Interesser, hvorfor der ikke 
e1\ Grundlag for at paalægge l:am noget Ansvar. 

Wm. Hansen skal desuden betale 200 Kr. i Sags
omkostninger. 

. .............. . 
- TEXACO MARINE CYLINDER OIL -
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Moderne Dybvandsmaaling. 

Fra de ticlligesle Tider har Lodskuddet været del 
eneste rigtige Hjælpemiddel, naar man fra et Skib 

i Fart vilde maale Dybden af Vandet nedenunder. Den 
bedste Forbedring var Kelvins Signal Patent, ligesom 
Siemens i 1854 konstruerede et Apparat, med hviU{et 
man kunde maale Trykket af Havbunden mod den 
Vandmasse, som var under Skibet. Nu har tilsidst Vi
denskabsmænd og Teknikere Verden over knæsat Un
dervands-Fathometeret. 

Fathom betyder Fav::i (udledt af det gamle nordiske 
Favn), og saa og saa mange Favne har jo altid været 
det almindelige Udtryk :or en nærmere bestemt Dybde. 
Meter betyder eg ntlig Maal, saa ))Fathometer« maa 
siges at være ret internationalt. 

Undervands-Fathometeret bestaar af tre Dele, en Un
dervands-Oscillator, en I-lyclrophone og et Fathometer . 

Oscillatoren fastgøres uden paa Skibssiden, som vist 
paa hosstaaende Billede, og frembringer Lyden. Hydro
phonen anbringes i Bunden og modtager Ekkoet, der 
forplantes og meddeles videre til Apparatet paa Broen, 
hvor Officeren med Mellemrum kun behøver at aflæse 
de angivne Dybde efter den automatisl' skrevne Kurve. 

Den 10. Maj forlod Kabelskibet ))Cyn:s Fielcl« 1ew 
York bestemt til Halifax og Hensigten var at prøve og 
korrigere det Undervands-li athometer, som netop var 
installeret ombord. Apparatet arbejdede fra KL 6 Søn-

. dag Morgen til 8 Aften om Torsdagen og gav de aller
fineste Resultater. Bl. a. blev 630 miles sejlet i Taage 
i Løbet af 62 Timer. J-Iosstaående Kort viser Skibets 
Kurs med Havbundens sldflende Dybde sat ud her-. 
paa. 

.................................................................................................................................................... 
To danske Balloner. 

Ballonopstigningerne fra Tivoli i Eftersommeren bar 
pludselig genvakt Interessen for Ballonsport i Dan
mark. De to første Passagerer, Dr. Hans Kruse og 
Journalist Jobs. Jacobsen, besluttede efter deres vel-

lykkede Fart til Sverige at anskafl'e en Ballon til Aero
nautisk Selskab. Der er allerede underhirnnden tegnet 
en Række Bidrag. En Ballon af samme Størrelse som 
))Andree Ifo vil koste 5-6000 Kr. og kan anvendes til 
selv meget langvarige Sportsture. 

- TEXACO CRATER COMPOUND ~ 
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GO 
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Til venst.: Kutteren ))Fire
Crest«; (i Midten) Alain 
Gerbault; (forneden) Kort 

den gennemsejlede 
Distance. 

ALENE OVER ATLANTEN 
Sidste Sommer fulgte Danmark i Spænding 

de lire ur:ge Dansk.es eventyrlige Rejse fra 
Shanghai rundt Kap det gode Haab og hjem til 
Danmark i en Ketsch. Rejsen, der var rig paa 
Farer og Spænding og som blev gjort med næsten 
ingen Penge paa Lommen, lykkedes uden et ene
ste virkeligt Uheld og blev hØjlig beundret. Det 

.· var danske Vikinger, der gik paa Togt, og vi 
havde Grund til at være stolte af Styrmand Ing
vardsen og hans Fæller. 

Nu i Sommer gik ikke alene Pless-Schroidt ud 
paa en dumdr:stig Kajak.tur - til Amerika, der 
selv om den ikke fuldførtes, Rejsen endte som 
bekendt med, at Pless-Schmidt brækkede flere 

Fingre og maatte opgive i Bergen, viste at Vi
kingebloclet endnu ruller sundt og rødt i de dan
ske Aarer. De to Færinger Dyrlæge Bech og 
Kaptajn Svendsen med deres Togt i en aaben 
Baad af Størrelse og Konstruktion som en gam
mel Vikingebaad, fra Færøerne og til København, 
hævdede ligeledes med Ære V:kingeætens Tradi
tioner. Vi kunde, udover de ::lanske Sejlsports
mænd, der med Bravour førte deres Seksmetere 
i Kamp mod Udlandets Udvalgte i Genua og Long 
Island Sound føre disse stolte Eksempler videre 
til vore egne, tapre Søfolk i Koffardiskibene. Der 
hænder det jo dog ikke sjældent, at danske Sø
folk maa gaa i Baadene og præstere Sømands-

TE X A CO CRATER COMPOUND -
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skab, der lyser mod HimLn af Uegennytte og 
Tapperhed. - -

Men nu hal' altsaa en Frankmand A l a i n 
Ger b au l t gjort d'et, at han alene i en 8 Tons 
l(utter er gaaet over .-1 tlanten fra Nizza 
til New YoI"k, alene og uden nogen Hjælp ellel' 
Mellemlanding mel!.em Europa og Amerika. Ja 
mere end det! I Øjeblikket befindel' han sig paa 
en Tul' fra New Y~rJ:.:, via Panama over Stille
havet for at gøre Rejsen Jarden nmdt og hjem 
gennem Suez. Og stadig alene! 

Et Øjeblik vil man standse og uvilkaarligt 
undre sig over, at det blev en Frankmand, der 
var den første, som gjorde denne Tur. Men da 
Alain Gerbault selv oplyser, hvordan han blev 
Sømand, oplyser, hvorfra Kærlighed til og Læng
sel efter Havet er kommen, undres man ikke 
mere. Han er simpelt hen selv en Efterkommer af 
<le gamle Vikinger, :;;om slog sig ned paa Kysterne 
af Nordfrank.rig. I Dinard og Saint-Malos Fisker
leje,_ Landet for de berøn:te Korsarer, hos de 
haardfØre bretanslc Fiskere, der gik paa Lang
fart til New-Foundiand og Island har han suget 
Søens Eventyr i sig. 

I den kortfattede, men klare og spæn
dende Beretning om Turens Forløb i alle dens 
Enkeltheder, er der særlig een Ting, der brænder 
sig fast: Kærligheden til Arbejdet ombord, og 
ganske særligt Mat:cosarbejdet. Medens Gerbault 
paa sit rullende Dæk, ofte mellem hushøje Sø
toppe maa tage sin Solhøjde i det Sekund, han 
gaar over Bølgekammen, sender han forstaaeligt 
nok i Tanken et Smil til Navigatørerne paa de 
store Linere, han ser passere i Miles Afstand, 
og dog er det ikke denne Navigation, der 
trods alt volder ham Møje, det er ikke den, han 
paa denne lange Rvjse er stolt af, og kan være 
stolt af, nej, det er Glæden over at kunne Ma
trosarbejdet, Syning af Sejl. knobe, splejse, ud
bedre Skaden paa søndret Rejsning, o. s. v., der 
er hans Stolthed. Og saa Ensomheden i den 
pragtfulde Natm\ Naturglæden, Samfølelsen med 
Elementerne, Have::, Solen, Stjernerne, Mørket 
- Menneskets stolte Vilje og Sejr! -

I et Vikingeland som Danmark vil derfor hans 
egen Skildl·ing af Turen fra Europa over Atlanten 
til New York sikkert kunne paaregne Interesse 
hos alle Søfartsinteresserede. Bogen, der er ud
kommen hos Aschehoug & Co. i (Oslo- Køben
havn) paa Norsk bØr findes i enhver søfartsin
teresserets Hjem. Vi gengiver et Par Billeder fra 
Bogen og en Illust·ation ( "'.:egnet med Fotografi 

af »Fire-Crest« som Grundlag), ~igesom vi af
trykker et Par Brudstykker (paa Dansk) for at 
give vore Læsere el lille Inqblik i Rejsen og en 
Mundsmag paa, de Genvordighed~·, Alain Ger
bault har været ud for. 

Vi citerer et Brudstykke af et Kapitel: 

»Kraftprøven. 
Hverken Stormen, som rev mine Sejl til La

ser, eller Vandet, som trængte ir_d i Kahytten, 
eller SØsprØjtet, som ustan selig piskede imod 
mig, kunde svække min Kærlighed til Havet. En 
Sømand, som drager alene over Atlanterhavet, 
maa vente sig haarde Stunder. Tidligere Tiders 
Søfolk, som gik om Kap Horn, m 2.atte ustandse
ligt kæmpe for Livet og led mere af Kulde end 
jeg. 

Jeg vidste, det kunde luende, at :, Firecrest« og 
jeg mødte en Storm, som var os for stærk og 
kunde sende os tilbunds sammen, men det er 
et Endeligt, ·ane SØ(olk bør vente sig. Findes der 
forresten en skønnere Død for en Sømand? 

Stormen vedblev 19. August on Natten. Den 
ene SØ efter den anden vadskede over den lille 
Kutter, som skjalv under dem. Jeg blev ofte 
vækket ved et Stød af Søen og v~d at Baaden 
lagde sig voldsomt over. 

Fra om Morgenen den 20. Aug·.1st vidste jeg. 
at den Dag vilde jeg faa se Kulminationen af 
alle de Storme, jeg havde været ud for. »Fire-
crest << var ogsaa paa Nippet til at gaa under. Saa 
langt Øjet kunde række, var der ;kke andet at 
se end en rasende Hvirvel af Sø med en Hær af 
sorte Skyer ovenover, jaget frem a:: Stormen. , 

Klokken 10 havde Vinden naaet en Orkans. 
Styrke, Havet var oprørt, lu·apt og lunefuldt. 
Bølgetoppene blev sønderrevet af Stormen i smaa 
Sprøjt, som hvirvledes op og ;:i lev l:vide af Skum. 
De kastede sig over min lille Baad, som om de 
vilde knuse den. Men den kæmp~de sig stadig 
frem gennem Bølgerne, saa kækt, ;:1t jeg fik Lyst 
til at synge. Dette var at leve! 

Pludselig saa det ud, som om Ødelæggelsen 
skulde ramme mig. Klokken var just Tolv. »Fire
crest« holdt næsten stik imod Vinden for en 
Stump af Storsejlet og Klyveren. Med et saa jeg , 
i Horizonten en vældig Bølge ko:r:::me sættende, 
jagende; dens hvide Kam var saa hØj, at den 
naaede op over alle andre. Jeg ku:ide næppe tro 
mine egne Øjne. Det var noget saa skønt saavel 
som forfærdende. Den kom mod mig med et Brøl 
som af Torden. 

- TEXACO DIESEL LUBRICANTS -
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»Fire-Crest« Orkan paa Atlanten. 

Jeg vidste, at om jeg blev paa Dækket, vilde 
det , •ære min -.,isse Død, for jeg kunde ikl,e und
gaa at blive skyllet overbord, og fik saavidt Tid 
til at gaa tilv~jrs. J eg var naaet omtrent halv
vejs op i ]\fasten, da S0en rasende b~·ød over :;, Fire-

crest«, som forsvandt under Tons af Vand og en 
Hvirvel af Skum. Baaden standsede og gav efter 
for Trykket, og j eg spurgte mig selv, om den vilde 
komme op igen - - - - - « 

~~!.~•~············ .. ······ .............................................. " ...................................... ~ ........................... . 
S/rnnding. 

De svenske Bl c1.de meddeler , a l Damper en ))Hammer
by(( er s lrandct i Øs ter søen paa Hejse fr a Helsingborg 
til Østersøen. Sk bels Stilling anses for saa truet, at der 
næppe er Mulighed for al redde den gamle Baad. 

»IIammerby(( h ed oprindelig ))Christian IX(( og til 
hørt e i mange A11r Danmark. Del forenede Dampskibs
selskab lod den bygge i 1874 til Selskabets Londonfart, 
og i næsten en T:vl enneskealdcr gik den mellem Køben 
h avn og Londoc samm n med Damperen ))Fre erik« . 
Uegge Skibe ha,cle den Gang el velfortj ent Ry som 
)l[onsler for Dat dens Komfor't, naar Talen drejede sig 
om PassagertraI: ken Lil Søs, og mange Englandsrej sen
cle af den ældre GeueraLon vil en ·nu huske dens hyg
geli ge Saloner og Kahytter. 

Senere sattes ))Chris tian IX(( ind i Islandsruten for 
deref ter at skifte Ejer . Til Sverige blev den solgt under 
Krigsaar enc, og nu ejes den gamle, velfortjente Dam
])er af Reclcrict ?\!øller & Pers on i Stockholm. 

Den h avde i sin Tid , v:s lnok i 1912, en mege t drama
tisk Kollision, kel den ved Indløbe t til Kielerkanalen 
tørnede sa mmen med en tysk Krydser, der tilhørte en 
Flaadeafdeling 1mder 0Yclse. »Christian lX.cc tog ingen 
Skade. m en Kry C!seren fik hele den ene Side r evet op. 

H elsingør jubilerer. 

Den 2. Juni n. A . .fejr er Helsingør 500 Aars Købstad
jubilæum. Man h ar i den Anledning paabegyndt Ind
samlingen af 35,000 Kr. til Professor Utzon-Pranks Min
debrønd, som skal opstilles paa A;~el ton-et. 

El Skinsyge-Drama paa Oveanfly i•eren . - En Skibsofi'i
cer myrder en amerikansk A1 illionær og Skibets 
Kaptajn i Skinsyge. 

Om Bord paa OccanOyveren >> fl,:eli tta(( er iL traadløs t 
Telegram uclspille l e t uhyggeligt Skin sygedrama p aa 
dens sids le Hejse. 

En af Skibets OJiicer er skø d i et Anfald a f Skinsyge 
den amer ika nske Millionær Clowes ned, medens h an 
sov i sin Kahyt. OITieeren løb der e.f ler op paa Komman
dobr oen og nedskød Skibels Kapt-.ajn . 1 o Matroser , der 
søg te a t afvæbne ham. blev dødelig saarede, og Iørs t cf. 
ter en voldsom Kamp blev O!Tieeren fængslet og belagt 
med Haancljern. 

Dramae1s Aarsag er en ung Amerikanerinde, hoved
rig og blændende smuk, Li l hvem Dramaets tre Hoved
personer alle haYde gjort s·tærk Kur under Overr ejsen 
lil Europa. 

TEXACO MARINE CYLINDER OIL 
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Texaco's første Kontorbygning 1902. 

N aar man hØ1·e1· s:aameget, so:i;n man i de sidste 
. Tidel' har hØrt, om kæmpemæssige, altop-

, slugende Olietruste:-, - om hvordan de bekæm
per hverandre, og hvordan de tyranniserer Al
verden med deres Betingelser, - saa skulde man 
tæppe b·o, det kunde være muligt for andre Fir
niaer end de, der begunstiges af disse Truster, at 
faa Fodfæste i denne Branche. 

Men trods Trusternes overordentlige Magt er 
der dog efterhaanden opstaaet et af dem fuld
stændigt og hØjt renommeret Olieselskab, nem
lig det, hvis Navn ses over disse Linjer: The 
Texas Company. 

Starten af dette Selskab f01·egik samtidig med 
Opdagelsen af »Spindle Top« - Oliekilden i 
Texas. Det er nu c. 24 Aar siden. >> The Texas 
Company« c1· lige siden denne Begyndelse vokset 
jævnt fra Aar til Aar i Magt og· Anseelse, og 
dets Styrke· har delvis været begrundet i, at det 
allerede fra Starten samlede alle Olieindustriens 
Grene paa een Haand. Olien ved disse Kilder i 
Texas var paa dec. Tid af meget ringe Penge
værdi - en Tid lang betaltes der kun tre cents 
pr. Tønde, - og Grunden var den, at man fuld
stændig manglede Midlerne til at bringe Raa
stoff et frem til Raffinaderierne eller til Afskib
ningsstationerne. 

Men The Texas Company gik straks igang 
med at lægge Rørledninger og anskaffe sit eget 
Jernbanemateriel og sine egne Skibe. Og siden 
den Tid har Udvikl:ngen formet sig efter en stor
slaaet Maalestok. 11an behøver blot at nævne 
nogle enkelte Tal ioT at bibl'inge Læserne For
staaelse af denne Kendsgerning: 

Selskabet raader nu over cirka seks Tusindt' 
Jernbanevogne. Det ej er fem og h'edivc store 
Dampskibe, og det har udlagt et saa vidt for
grenet og kæmpemæssigt Net af Rørledninger, at 
man, hvis disse blev udspændt i en lige Linje, 
vilde kunne række en Afstand som fra Køben
havn til San Francisco med den! 

------ --------. ---------

IZXA. 

Firmaets forretningsmæssige Ledelse har sta
dig været overordentlig forsigtig og konservativ. 
Ikke desto mindre er Olieselskabets Kapital og 
Reservefonds steget fra 3 Millioner Dollars · i 
Aaret 1902 til 600 Millioner Dollars idag. Com
pagniet raader nu over ni n:oderne Raffinaderier. 
Det største af disse Raffinaderier dækker et Areal 
af 15 Kvadratkilometer. Her arbejder til Stadig
hed en Elitestab af Verdens dygtigste Ingeniører 
sammen med fremragende Videnskabsmænd med 
det Maal for Øje a~tid at kunne fre:nstille de bed
ste Olier og tilfredsstille ethvert nyt Krav, der 
maattc blive fremsat af den voksende Udvikling 

Texaco's nuyærende Bygning i Houston, Texas. 
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i denne Industri, som Nutidens Teknik har gjort 
til Verdens v!gtigste. 

The Texas Company har haft en cncstaacndc 
Fremgang siden sin forholdsvis beskedne Start 
for fircogtyrn Aar siden. 

Generalrep:·. for i.lanmark indehaves af Fir
maet C. J. Ejelte og den daglige Ledelse fore
staaes af Dfrektør L. Sagen. 

0. H. 

Billedet everst : 

Texaco's Lagerbygning paa Nygaardsvej. 

lJilledel Ul uemlre : 

Texaco's Hovedkontor paa Nygaardsvej . 

I lo[edaljomm: 

Et af Texaco's store Olieraffinaderier, 
Port Arthur i Texas. 
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~ 8ille· ~eanne fra CBordeaux. ~ 
~ go,lælli,o ol 'Aadrna, '.Hoasea. · ♦ 
~----_,, _______ ~-~~~~~--~__,.------•-•-·-------~------------------~--------~-~~~~ 
D a Jens-Carl faar Tag i Raltet og finder den 

lange, blØde Rytme, som Søen nu gir, efter 
at Skuden har ændret Kurs, er han lysvaagen. 
Det kneb ellers med at komme ud af Køjen. De 
Dage og Nætter i Bordeaux. Yar ikke fri for at 
være lidt slidsomm~. 

Jens-Carl skutter sig. 
Saa ryster han den Anelse af Kulde af og 

kigger op til Maanen, som sejler gyldengrøn 
frem til Luvart over hvide Skyer, der taarner sig 
fantasifuldt som Fjelde, Solen i et skarpskaaret 
Sekund kunde straale over, da han laa med 
Hvalfangeren »Sola« af Aalesund oppe under 
Grønland. 

Joho. Gu' var han fræk, at han tog ud med 
Hvalbaad. Tilfrclde - Tilfælde - det lykkelige 
eller uheldige Tilfælde, som Jens-Carl altid har 
været en Hund efter. 1ige fra Knægtaarene i 

Nørrebroes solanne ~iø.egader, hvor det gjaldt for 
en rask Dreng rapt at hugge Tilfældets mange
artede Job - og lige til Tilfældet skyllede ham 
om Bord i >)Tre Brødre(<, hvor han har fi.u1det 
et Hjem for første Gang i sit omtumlede Liv. Thi 
- Jens-Carl skifter Flag-Cigaretten fra den ene 
Mundvig til den and~n, synker Røgen og lar den 
staa som Spildedamp lunende op om Næsen -
det lille, skidne I-LJmmer oppe under Taget i 
Gormsgade var sgi.:. ikke noget Hjem. Mor var 
udslidt og til en Side. Far huskede han som en 
rask og haandgæv :vfurer. Han styrtede ned fra 
tredie Stokværks Hø.ide og døde paa Baldersgades 
Hospital. Den femaarige Knægt stod ved Sengens 

.j . 

Side og sang med paa de Viser, som Faren sang 
i Vildelse, sang inc. i Døden. 

En Dag hentede de Moren. Bidstrup. Han var 
fjorten Aar dengang. 

Han har set hendes Grav og stukket Graveren 
en Tilap,- saa den kan være grøn og pæn. - - -

I• andens Karl, den Jens Skarbek _i . Bordeaux. 
Fint Job det, at e:itre de nordiske Skuder og 
slaa en Handel af med Skipper og Styrmand for 
det gamle Vinhus og saa ture en Aften og en 
Nat, naar Forretningen har givet godt med Skej
ser, eller Skipperen gi'r en invite. 

Ogsaa Tilfældet, det gyldne, løsagtige Tilfæl-

de, at den gamle ensomme Jyde med det mor
somme Udvortes - saadan Pariser med Spids:-
skæg, lille Stl-aahat paa Sned og en gul Rumpe
forkøler ~ hadde slaaet sig paa ham og flot 
budt paa baade Ædelse og Drikkelse. Skipperen 
hadde jo i hver By sit Tilflugtssted, hvor han 
~raf Kolleger lige nede ved Havnen. Fra Skuden 
dertil. Derfra og til Skuden. Og saa Forretninger
ne. l\' aturligvis. Og Styrmanden, sorte Hansen 
fra Thurø, er nu saa fin paa det. Han forsvin
der, ogsaa i Land ved Udskejning, saa saare han 
kan' 

Saa had de Jens Skarbek altsaa slaaet sig paa 
Skarbek, da han stod i sit fine blaa Tøj - ægte 
Ya~ht-Club fra CardiIT -- you kno·.v -

Først hadde de faaet Kramsfugle paa Fransk
brød. Et helt Fad; Saa Snegle og Frølaar, som 
Jens-Carl kun smagte paa a:: Høflighed. Det vend
te sig sgu i ham. Saa en hyggelig Aften oppe i 
en snæver Gyde med et malabarisk Navn, hvor 
den smukke .Jeanne stod bag Skænken Side om 
Side med sin ikke slet saa smukke Mor. En gam
mel fed Knokkel - sa» Jens-Carl lidt modsi
gende, men malende til Jens Skarjek. Men den
ne lod til at finde Behag i Madammen; han var 
kendt Mand der, naturligvis, og lnn i ham. 

Jens ,Skarbek førte Samtalen, begribeligvis, da 
.Jens-Carl ikke er stiv i det udenlandske, naar 
det engelske, som er nødvendigt f01· at navigere i 
en Havneby ved Kanalen, undtages. 

"Cd paa Aftnen blev saa :'.\for og Datter invitet 
ved Bordet. Og det var noget for Jens-Carl at 
sidde ved Siden af .Jeanne og kigge dybt i hendes 
sorte Øjne, naar han hæved' Glasset: Og det gjor
de han begribeligvis tidt. Saa smilede hun og 
viste alle sine hvide Tænder og e:.i allerkæreste 
lille rød Tunge, der spillende slikkede de røde 
Læber rene for Vinen. Det var sgt~ et rigtigt Ge
bis. Ikke saa m eget som Anelse, som Skygge af 
Plet paa en Tand. Næh. Det var sgu saa fejlfrit, 
som v-ar det hentet fra en Tandla~ges Udstilli ngs
Skab. Men det var det ikke. De sad fast nok. Der
paa vil .Jehs-Carl gi sit krusede Hode 

Ja. Det var Kyssetøj. 
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Men det forriistrede Sprog. Og saa Moderen na
turligvis. 

Og .Jeanne er vist meget dydig. Ikke saadan en 
Sløje so1n Bess i Cardiff eller Gretchen i Dan
zig. De hang ham om Halsen, lige saa snart de 
saa, han vekslede en Manneseddel. 

Næh. Jeann':! . 
Og som hu:1 bevæger sig. 
Det var en hel Fryd at se hende svanse hen til 

Skænken paa sine h -;jje Hæle og hente en frisk 
Flaske. 

Selvfølgelig hadde han ladet hende forstaa, 
hvilket Indtryk. hun gjorde paa ham. Man er vel 
Sømand og ge11ikken til Fingerspidserne og den 
Slags. Og hun hadde ogsaa ladet ham holde sin 
lille Haand u::1der Bordet, en lille, hvid Haand, 
saadan rigtig ~n rigtig Damehaand, en Overldas
sehaand. 

Det var Jer:.s Skar=>ek, som hadde givet Tegn 
til Opbrud - lige meget, hvormange Indsigelser 
Jens-Carl end var kommet med. Det er Damer, 
virkelige Damer, forklarede den gamle Gedebuk, 
han vilde naturligvis ha dem for sin egen Mund. 
Saa var de travet vid':!re. Og det hadde saamænd 
været morsomt nok; for Jens Skarbek -var en 
Svend, fuldbe:aren i Bordeaux' Herligheder, det 
maa man lade ham. Men Jens-Carl har nu engang 
Jeanne i sit rummelige, men rene Hjerte, saa 

h an hadde ikke det fulde Udbytte af Rundturen 
u d over, at han selvfølgelig fik en pæn Stribe paa 
af al den su re Vin, saa han tilsidst rnaatte nyse 
uafbru dt. 

Men morsomt var det sgu. Og den gamle slap 
da heller ikke for at faa dY;)pet Vanterne. Han 
blev rørstrømsk og fortalte om, at han var et 
uægte Barn fra Lemvig-Egnen, at han var Smed 
og hadde gaaet paa Valsen hele sin Ungdom og 
Fanden og hans Pumpestok. 

Det hadde været et helt Skipperstykke af Sø
mandsskab til sidst at bugsere ham. Den lille 
Straahat trillede stadigt af og hjulede for ved 
dem, og naar Jens-Carl skulde samle den op, 
duvede den gamle dødt som et Fyrskib i lange 
Dønninger. 

Men den næste Dag fo'r Jens-Carl i Land for 
paa egen Haand at oplede sin Jeanne. Han fandt 
virkelig baade Gyden, det lille Værtshus - og 
Jeanne. 

Han hadde ikke megen Tid, saa han maatte 
sejle haardt, og det blev da til et hurtigt Kys, 
mens Moren var ude, og har.. tror nok, hun for
stod, hvad han mente. Han ~krev hendes Adres
se op, og hun nikkede. Han talte paa Fingre og 
viste paa sit Hjerte, og hun smilede og stod vin
kende i Døren, da han sjangled af Sted- - -
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I enhver af Stenbroens fattige sønner, Sten
broens forfordelte Børn, bor der en glubende 
Oplevelses-Trang, en Lyst til Æventyret. Den kan 
bringe Børnene fra Gyden og Smøgen og de sol
forladte Gader ind paa Forbryder-Banen. Den 
kan faa dem til at _gaa paa Togt i det solskinnen
de Land, som daarlig Sprit lar dem skimte i 
stakkels korte Stunder. Men den kan ogsaa faa 
dem til at søge fjerne Forfædres Veje, de blanke 
Bølger, den gamle Hærvej, de Dansk.es Vej. Da 
blir der Sømænd ud af dem, Sømænd, der staar 
Maal med Verdens bedste, ja, vel kun har Lige
mænd i Fællerne fra de smaa danske Øer og det 
norske Vestlands trange Fjorde. 

Jens-Carl var en saadan Stenbroens Søn, og 
da han had de sejlet Østersøens Vande tyndt 
og hentet sig megen god Viden i Nordtysk
lands Havnebyer, da han, han ved knapt selv 
hvordan, var dumpet ned mellem en Hvalbaads 
Mandskab, hvor han sejlede for en lille bitte Part, 
men lærte, saa ført:! Tilfældet ham atter ind hos 
Hyrebassen lige i det Øjeblik, hvor Skipperen for 
»Tre Brødre« af Marstal trængte til en Mand. 
Og Skipper Henrik Chrestensen saa straks, at 
der hadde han harr,.. 

Og nu staar han til Rors om Bord paa »Tre 
Brødre«, der duver fromt over den for en Gangs 
Skyld yderst skikkelige Spanske-Sø. 

Som han staar der og blot holder Kursen støt, 
har han et aabent Øje for Nattens Skønhed. Den 
sejlende Maane, der oplyser Rummet med sin 
sølvgrønne, tryllende Glans. Søerne kommer 
langsomt løbende, skinnende, men mørke, til de 
rejser sig blanke, glitrende af Sølv, spillende med 
Tusinder af hvide Tunger. Saa duver Skuden, 
Stavn hugger Sø. Den fræser og synger. 

Dette evige Rum har han lært at elske fra 
mange Hundevagter. Var de end aldrig saa haar
de, saa bragte Timerne alligevel Bud om noget 
ufatteligt stort, som Mennesket, Manden, styrer 
imod noget stort og fjernt, som maaske aldrig 
skal naaes, noget ubegribeligt, men netop derfor 
dragende, kaldende. 

Slig er det med Jens-Carl. 
Naar han tørner ud fra den lune Køje og faar 

Søvnens Drømme luftet ud af Nattens Brise eller 
Nattens Sus, saa har han fØrst en Stund, hvor 
han ligesom sætter sig i Forbindelse med den lige 
forudgaaede Tid; men naar saa Kædens Led er 
hægtede, glider Tankerne paa Langfart, drager 
af Led, kløver Tid og Rum. 

Denne Forstads-Dreng, hvem Livet aldrig har 
forkælet, har med hartad ufattelig Stædighed 
skaffet sig Underretning om mange Ting. Denne 

spredte Strandhugst ind paa den store Videns 
forskellige Egne har sprængt hans Sjæls og hans 
Fantasis Lænk.er. 

Paa ensomme Vagter sejler han ikke alene over 
denne ,Nats Have, men over fjerncl Tiders. Imel,-
lem fØlger han Columbus' Flaade. Imellem. spej:-
der han den spanske Armada. Men helst slaar 
han Følge med de dristige Vikinge-Snek.kcr paa 
deres vovsom.me Færd. Han har set Ravnebanne
ret blafre under Englands og Normandiets Ky
ster. Og i en forrygende Storm af Syd~Øst i Køge 
Bugt gled »Tre Brødre« pludseligt i Læ af Gyl
denløues hØje Flaade. Om Bord i det hØje Skib til 
Luvart stod Ivar Huietfeldt paa Skansen. 

Hans Vikinge-Sans kløver Tid og Rum. Han 
ser med Virkeligheds Styrke. Hans Tanker glø
der i Ildhu. Han ranker sig. Den islandske Trøje 
blir til et skinnende Panser. Huen blir til Hjelm. 
Han ved, han er fuldgod Fælle i d:!t evige Tog af 
Daner, der drog ud og drager ud ført af den evige 
Udlængsel og Daadstrang ... 

Det begynder at lysne. 
Maanens Skær blir blegt og tyndt, Bølgernes 

Rygge graa, ikke saa metalblanke mere. Selve 
Rummet graaner, og Morgenen melder sig med 
pludselige Vindsmeld og Blaf. 

Sorte-Hansen dukker op, tre Fingre til Huen 
og en Mumlen, der kan gøre det ud for, hvad det 
skal være. Han kigger i Vejret og paa Kompas
set, nikker, snuser saa er: lille Bølge af varm 
Kaffeduft ind over det sorte Overskæg, skutter 
sig, vender Ryggen til og tar Pejling af Duften. 

Jens-Carl blir ogsa,a lyksaliggjort af denne op
livende DuftbØlge, som alt er forbi. Nu mærker 
han, at han ikke er fri for at fryse. 

Men der er ogsaa Lille-Knud til Afløsning. Lil
le-Knud er hjulbenet, sammentrykt af mange 
Aars Sejlads; men hans mørke Øjne er dernge
muntre, og hans Stemme synger lys og let. 

Jens-Carl ruller sig op i den kne Køje; men 
da Cigaretten er færdig, gider han saamænd ikke 
tænde en frisk. Først sniger der sig over ham den 
søde Anelse af Søvn, som er Friluftmandens 
Odelseje. Slq6nne Syner glider fre:o.. Tyste Stem
mer taler. Imellem lukkes Øjnene helt op. Sy
nerne svinder. Stemmerne tier. 

Men saa falder Øjenlaagene trætte i. 
Sundt og godt gaar Pusten, sundt og trygt som 

det Havs Aande, hvorpaa ~,Tre Brødre« af Mar
stal gynger. 

Dybt inde i Søvnens Vidunder-Rige finder han 
Jeanne og hendes røde, leende Mund. 
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<Blokadebryderen 
En spændende Historie om 

en Trampdamper, der var Blo
kadebryder for en sydameri
kansk Republik, og hvori en 
behjertet Kaptajn, en Radio
telegrafist, e11 brændende Dam
per og en Søløjtnant spiller 
I-Iovetlrollen. 

D et er maaske ikke helt pænt overfor ,>King 
James« - skønt man kunde bruge et hvil

ket som helst Navn i dette Tilfælde - at omtale 
dens glorværd-_ge Indsats i den maritime Ver1en, 
men det kommer naturligvis an paa Synspunk
tet. Det er imidlertid ganske sikkert, at den af
gjort havde været en Torn i Kødet paa den kon
gelige engelske KrydserHaade ved Kysten af Af
rika under det lille Mellemværende med Boerne. 
Og det er ligeledes en Kendsgerning, at den spil
lede en ikke lille R·oue i Affæren Rusland-Ja
pan, hvor den nede i Naboskabet af .the Pechili 
Strait og the Liao-Tung Golfen var alt andet end 
til Fornøjelse for de smaa Mænd paa Nippon. Det 
sidste var i den Periode, da Blokadebryderne til 
Port Arthur I~b en ret stor Risiko. Dette ei· kun 
to af de Eksempler, der ligger lige for; den hav-

---•~--------------

som eokkedue. 
de meget, meget mere paa sirr Samvittighed. Men 
i den Henseende er det jo for øvrigt Kaptajn Jo
sef Blackard og tillige dens Ejer, hvis Synspunkt 
er del afgørende. 

Kaplajn .Josef Blackard var en svær, kraftig 
Type med paagaaende Udseende, stærke Kæber 
og Hage, buskede Øjenbryn og dristige blaa Øj
ne, middelhy5j, bred og muskuløs, og saa var han 
Yankee. 

»King .James« selv var ellers slank i Linjerne 
og hurtigsejlende, en forhe1wærende Lystyacht, 
nu Trampdamper og saa fm-lig ud. Alt over 
Vandlinien manglede saa at sige J\faling. Rust 
groede mange Steder og gav :len et Udseende -
hvad skal vi sige - en out a:-the-heels, gone-to
seediness, med andre Ord: et »Gudforbarme sig« 
Udseende. Det var· ogsaa lVleningen, for saa saa' 
den mere tilforladelig ud og lignede paa den Maa
de rigtigt, hvad man kalder en forrakket Tramp
damper, der kommer ude fra de vilde Ele
menters Rasen. Til Gengæld lignede dens Maskin
rum, hvor Palburke, som var Presbyterianer, re
siderede, noget helt andet. Her var blankt og po
leret allevegne, kort sagt Tiptop, men det var 



November VlKINGEN Nr. 11 

. der ingen, som fik noget at se, i hvert Fald ikke 
mere end, hvad man lige kunde naa at opdage 
gennem Skylightet. Her var ingen Camouflage. 

Enten det nu var Republikken Sante Rio mod 
Nord eller Santa Rosa mod Syd, som bildte 
sig ind at være den største Sømagt, faar staa 
hen, men senere hen, da begge Santa Rios 
mere eller mindre udtjente Krydsere var blevne 
fuldstændig demolerede af Kanonskudene og 
Shrapnels fra Santa Rosas Kanoner, hvilket 
ovenikøbet var sket i Santa Rios befæstede Havn 
Set. Paul, var Sagen afgjort. De tre elendige 
E ,·ydsere fra Santa Rosa havde forladt Havnen 
og kun efterladt en lille Kanonbaad til at pa
truljere op og ned langs Kysten og hugge Blo
kadebrydere. Og c:ettc vilde naturligvis have 
foraarsaget en Stormagt som Santa Rio al af
holde sig fra Blokadebrydning. Men Kaptajn 

. Blackard var i denne Sag tilbøjelig til at have en 
anden Mening, ikke mindst fordi han nu af gam
mel Vane og paa Grund af Fortjenesten gennem 
flere Aar havde været og levet som Blokadebry
der. Han befandt sig netop af samme Grund 
Klokken seks om Eftermiddagen midt i Novem
ber paa sin tredie 3.ejse m ed Krigskontrabande 
til General Velasc_::ues, Præsident og øverste 
Krigsherre for Santa Rio. Og »King James « laa 
netop og masede Bø,lger paa sin Vej i høj Sø med 
det meste af Dækket under Vand, medens der 
aglerude, to Miles i La.', hoppede en li lle graa
malet Kanonbaad, ved hvis Bov der med smaa 
Mcllcmrmn viste sig smaa, hvide Røgskyer, ud 
fra hvilke der drypr,ede Shrapnels og Granater -
i de fleste Tilfælde for at havne paa Bunden af 
det store, uendelige Hav frem for at naa deres 
Bestemmelsessted, .nemlig »King Jam.es« . Og det 
var jo til stor Behagelighed for dem, der var om
bord der. 

Kaptajn Blackard, iført Olietøj, stod paa Broen 
ved Siden af Oliver, første Styrmanden. Begge de 
to tidligere Rejser havde han været i Konflikt 
medKanonbaaden derinde, » Valiente«, og sidste 
Gang havde det været lige ved at gaa galt. 

» Valiente« havde observeret »King James« net
op, som den laa for Anker oppe paa den grun
dede Flod Nuerta, hvor Kanonbaaden ikke kunde 
gaa ind. Og det havde naturligvis ærgret de gode 
Valientefolk, ikke mindst da Kaptajn Blackard 
havde hejst »The Stars and Stripes« og var stuk
ket til Søs lige for Næsen af » Valiente«. Og end
skønt hele Besætningen paa »King James« hav
de staaet agterude Jg grinet godt ad » Valiente«, 
der ikke kunde følg~ efter, fordi den skulde uden 
om en Sandbarrier~, saa var Itaptajn Blackard 

alligevel ikke rigtig glad ved Situ.:1.tionen. For 
det havde altsaa været lige ved a: gaa galt, og 
han vidste, hvad h an kunde vente, ikke alene for
di han havde Krigskontrabande oc.bord, ja selv 
Radiotelegrafisten ombord Yar sendt ban som be
troet l\fand fra Præsident Velåsquc:-s, men ogsaa 
fordi Davis, Føreren af » Valiente «, havde et 
Horn i Siden paa ham. Samme Davis havde tidli
gere været Reserve-Officer i den lungelige F laa
de og været med ude i Østen baooe under den 
ene og den anden Affære, og de te Mænd havde 
taget mere end een haard Holmgang sammen -

Skraldene fra en eksploderend2 Granat og 
Shrapnels raslede ned over »King James«. Kap
tajn Blackards knyttede Næve slog med Drøn i 

Lønningen. 
»Oliver«, kom det sammenbidt. ~Jeg vilde gi' 

to Hundrede Dollars for at faa at ,,ide, lwordan 
Pokker det kinagu ~e Spektakel til Davis har faaet 
opsnuset vor Position, efter at vi vr. r stukket fra 
ham I Det er absolut ikke tilfældigt delte her I Vi 
har slet ikke haft noget at gøre med Nuerta saa
dar1 som de andre Gange, og han ~1ar faaet vore 
Ordrer forseglede ombord. Ingen kender dem. 
Og alJigevel har vi ham nu her hals~nde efler os.« 

Oliver satte Kikkerlen fra sig og saae med et 
langt og alvorligt Blik over paa sin Kaptajn. 

»Ja, jeg har altsaa tænkt over de: samme, Kap
tajn«, sagde han, »lige siden han kom i Sigte nu 
i Eftermiddags - og - - « 

Han stoppede ligesom tøvende, og hans Blik 
gled fra Kaptaj nen over mod et An;;ig t, der i det 
samme kom til Syne i Døren ind L Bestiklukaf
et, hvoraf det agterste fornylig var indrettet til 
Radio-Rum . 

»Naa, hvad gaar der af Dem, Styrmand? Hvor
for svarer De ikke«, spurgte J{aptajn Blackard 
ulaalrnodigt. 

»Aah, ingenting <<, svarede Oliver med et Kast 
af Hovedet o-ver mod Bestiklukafet. »Jeg sitl_er 
ingenting, ikke Spor, selvfølgelig. :'.\'fcn naar De 
endelig spørger mig ligeud, saa vi~ jeg dog sige, 
at Mester Pathurke og jeg er akkurat af en og 
samme Mening.« 

Kaptajn Blaeka:·cl stirrede paa !:in Jste Styr
mand i højeste Forbavselse. 

»Ja, men for Pokker, er De da skruptossede 
begge to, De og Patburke?« 

»Maaskc«, svarede Oliver en Smule lavere i 
Stemmen, »og maaske alligevel i.Kke ! Men jeg 
synes nu, som jeg sagde den Gang, J.t det var no
get mærkeligt noget dette her, at General Vel as
qucs saadan pludselig skulde stikke sin Næse di-
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rektc i Sage-n c og forlange os rigget ud med alt 
del Patentskidt til Traadløs og ovenikøbet sende 
os en hel l\fancl med ombord for :.it passe det. Nu 
har jeg sejlet Vandet tyndt over hele Kloden, 
men jeg ha :· endnu aldr ig haft Brug for den 
Slags.« 

»Saa, væ re nu ikke fjollet, Oliver, svarede Kap
tajn Blackard med et Grynt. »Hvis Ordren ikke 
havde passet i General Velasques's Ifram og Ra
di.otdegrafist en, han, Haye, ikke Yar sendt os di
rck lc fra ha-n, ja saa kunde der h a ' været noget 
i det, De si.ger der. l\1en saadan som Sagerne 
nu staar, er Je Rifler, der er gemt under Lugerne 
hos os, nogd af det, der sikrest af alt i hel e 
den samlede Verden har Yæret bestemt for Ge
neral Velascues og hans Udrustning netop nu. 
Og naar vi regner med, hvorna·r det var gaact 
galt paa Nuertu Floden, saa er der sgu ikke an
det at gøre, end al prr1ve paa at bryde igennem 
et eller andet Sted her paa Kysten.<< 

-- »Maaske, De har Ret, indrømmede Oliver 
godvilligt. )>~-cg benægter de t ikke . l\fen hvis De 
bar Ret, vil De saa tillade mig at reUe Deres eget 
Spf;rgsmaal til Dem selv: »Hvordan har »Vali
ente« baaret sig ad med at finde os?« 

- - »Ja, j eg Yed det min Salighed ikke,« hvi
skede Kaptajn Blackard. »J eg ønsker kun, jeg 
vidste det. G:)(lt er det allenfals, » Valientc « ikke 
fandt os tid.igere paa Dagen. Han lØber ikke 
mere end en halv Knob 1nere end os, og del tnck
ker svært sammen. - Er ·vi heidige, slipper Yi 
fra ham i Mørket. 

- »Sikkert << , brummede OliYer, hvis han da 
ikke smadrer os i Mellemtiden! - Hør - nu g~d
der det 1 « 

Braget fra en Granat slog ned om dem. Lyden 
al' splintret Træværk fulgte cflcr, og »King .Ja
mes« tog en Duvning som en anskudl Fugl. 
Splinter af Tn.eværk fra Overbygningen fløj om
kring Ørene paa dem. Braget havde gjaldet owr 
hele Skibet, og fra Lukafet under 13akken kom 
Folkene løbende agtcrnd og samlede sig i en 
KJurnp nedenfor Broen. lldcn fra Granaten hc
gynd lc at fa'nge i Træværket lige over noget Bnn
keku l, som laa i Gangen. 

Et Øjeblik hvilede Kaptajn Blackards Haancl 
paa Hælinge:1, hvor han lige·som maatte støtte 
sig ovcnpaa Chocket, og hans Ansigt, der i For
vej en var sortebrunt af Solen, var mørkt som en 
Tordensky, da han truende løftede sin anden 
Haand mod ham derude. Saa slog han med et 
haardt Slag NævPn i Rælingen og sprang saa 
over mod Forkanten af Broen og raabte ned til 
Folkene: 

»Hallo, der I Alle Mand ta'r fat, og faa 
slæbt Kullene agter! Og tag haardt fa t I Og De, 
Oliver, bliv her og tag Vagten' Jeg springer ned 
og ser efter, hvor slemt "det er 1 « 

Han var allerede cl Styh.ke nede ad Trappen 
fra Broen og IØb ud paa lVIellcmdækket. Idet_ han 
løb forhi Døren til Maskinrummet, kom Palbur
ke til Syne, først hans lille, blege Ansigt, derefter 
hele Kroppen, iført plette _c Lærredsbukser og 
Skjorte, der var aahen i Halsen. Patburke cljum
pcdc fra ~faskindørken og ud paa D::ckkct i Hæ
lene paa Kaptajn Blackard. 

Et hurtigt Blik overbeviste Kaptajn Blackard 
om, at Faren ikke Yar overhængende, ilwertfald 
ikke saa alvorlig, som den havde set ud fra Broen, 
og Ilden havde daarlig nok faaet fat. Saa vendte 
han sig mod I\IaskinmesteTen og vilde netop 
spørge ham, da Folkene som sled· i det med Bun
kerkullene, pludselig var ved at falde over Haye. 
Denne kom i fuld Farl springende ned ad Kom
mandobro's-Trappen og raic:.ble: 

- » Valienta« signalisere _, at de vil sa•nke os 
med n,:cste Skud, hvis ..,i ikke øjeblikkelig 
drejer bi.« 

Kaptajn Black:ird ligesom standsede et Øje
blik og svarede ikke. I\1en Tankerne gik med Ly
nets Fart gennem hans Hjerne. Hvis »Valiente « 
hawle faact indskudt h:.anoncn og fundet Distan•
een, \'ar Sagen afgjort. Mere hvis han kun søgte 
at bluffe ham nu paa Grund af en enkelt til
freldig Træffer, stillede Sagen sig anderledes. 
Kaptajn Blackards Øjne søgte opefter, til den 
overtrukne Himmel. Blikk:t ligesom søgte at 
maale Massen af de jagende tunge Skye r, og 
skiftede saa alter, idet del gled agterud til den 
t'orfplgendc Kanonbaad for tilsidst at fæstne sig 
paa Maskinmesteren. 

- >> Patburke 1 « udbrød han med en hæs Lat-
ter, »er alLing all right dernede?<< 

- »Ja ,«· kom det med Fasthel fra Mesteren. 
»Ganske Yist er der et Par Smaating, men saa
dan i Almindelighed og som Helhed er der ikke 
noget i Vejen. « 

- »Allrighl, « svarede Raptajn Blackard og 
drejede sig med et Ryk om mod Radiotelegra
fi.sten . »Saa svar ham dero•;rc, det Pindsvin, at 
De skal hilse og sige fra Euptajn Blackard, al 
han holder Kurs, lige ret efte r Næsen.« 

Natten faldt paa, og kon;_ pludselig. Den Yar 
sort og tild"ckket som »King ,James« selv. Ikke . 
et Lys hverken For eller Agter! Over Maskin
Skylightet Yar lagt <lobbe It Presenning. 

La ngt ude om Styrbord e ler ret Agter laa n u 
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» Valienle<(. Den ene Træffer fra Kanonbaaden 
var ogsaa bleven den sidste, for :vrørket havde 
skuffet Kanoneren, saa Skuddene var gaaet læn
gere og længere uden om og hen over, og tilsidst 
var man helt holdt op at fyre løs. Og nu var der 
akkurat som ombord paa >>King James« ikke 
et Lys al se, begge Skibe gik for blændede Lan
terner. 

Omtrent en Times Tid fulgte Kaptajn Black
ard sin Kurs og forsøgte sammen med Styrmand 
Oliver, at finde Forfølgeren gennem Natkikker
ten. 

- »Det var anden Gang, han var lige ved 
at nappe os, Oliver. »Jlden nu tænker jeg, vi er 
ude af Knibtangen.<( 

- »Tja«, svarede Oliver og nikkede, »men 
hvis han havde ramt et Par Fod lavere, havde 
vi været færdige. Jeg tror godt, vi kan ændre 
Kurs nu. Han kan ildrn se os, naar vi ikke kan 
se ham. Lad os holde ind mod Kysten nu, og 
faa Lasten i Land. Ellers ved vi sgu ikke, hvad 
Øjeblik, vi kan faa en ny Ordre. Og vi ved jo 
ikke, hvornaar vi har ham over os igen.<< 

Kaptajn Blackard rystede paa Hovedet. 
»Nej, det kan ikke hjælpe at lØbe an paa en 
tilfældig Chance nu. Vi gaar lige stik iil Søs 
nu og kommer først ind igen i Morgen Nat. Der 
er Plads nok derude i aaben SØ til at skjule 
sig i. Vi ændrer Kursen til Vest til Syd.« 

-- >>Vest til Syd,« gentog Oliver og gik over 
til det blændede Kompaslrns foran Rorgængeren. 

Kaptajn Blackard strakte sin Haand ud i l\IØr
ket og greb om Telegrafhaandtaget, trak det med 
et haardt Tag en Gang frem over Skiven og Lil
bage igen til »full spead ahead<<. Og da l\Iaskin
telegrafen gentog Ordren, og den kligrcnde Lyd 
var hendøet, saa Maskinens rolige og dæmpede 
Bump atter skelnedes gennem Søens Brus, raabte 
han ned gennem Talerøret: - )> Hallo, l\Ics ter! 
Giv den alt det, den kan taale ! « 

Saa fiskede han Natkikkerten op igen og satte 
den for Øjnene. Naar alt kom til alt, var det en 
saare hasarderet l\Ianøvrc. Sikker nok, hvis 
» Valiente<( holdt sin Kurs, men ikke saa ganske 

sikker, hvis »Valien:e<< laa i.il Styrbord, for saa 
vilde »King James<< for fuld Kraft skære den 
andens Kurs med acle Chancer mod cen for at 
blive set. Men efter en halv Times Tid satte han 
Kikkerten tilbage igen med et tilfreds Grynt. 

:- >>Jeg tror vi har Heldel med os,<< sagde han, 
»o~ nu vil jeg gaa ind og faa et Blund_ Hold 
st~Htig Kurs, Styrmand Oliver, og kald paa mig, 
hvis der er noget. Godnal ! <( 

>>Støttig Kurs,« svarede Styrn:and Oliver. 
Godnat, Kaptajn!« 

Kaptajn Blackard gik ned fra Broen. Nede 
paa Dækket kastede han et sidste Blik rundt. 
Der· gik stadig nogen Sø, men Vinde:: var løjet af 
og Luften mindre haard, endskønt tunge Skyer 
stadig drev over Himlen som et n:.JrkL Tæppe. 
Naa, det var jo ikke til at være ked af. .Jo mør
kere, jo bedre! 

Pludselig standsede han. En tn:derlig knir
kende, knittrende Lyd henne fra A5terparten af 
Bestiklukaftet naaede hans Øxe, og i Løbet af 
et Nu gik Erindringen om Styrmand Olivers Ord 
gennem hans I-lovede. Han listede langsomt et 
Par Skridt frem og hen lil D~6ren. 

[ næste Øjeblik brasede han med et Ryk ind i 
Radio-Rummet. Med eet Blik oveTSaa. han Situa
tionen, og fangede Haye's Skikkels.;: bØ.iet over 
Instrumentbordel. I-Iaye havde Lytteapparatet 
spændt over Hovedet og et Kompas i Haandcn. 
Kaptajn Blackards Na.·ve fik Tag i den andens 
Krave og Jakke tæt under Halser:, og med et 
kraftigt Stød slyngede han Haye :>agla,ns ind 
paa Gulvet. 

Haye fik ikke Tid til at rejse sig før Kaptajn 
Blackard var over ham igen og slyngede ham 
fra del ene Hjørne til det andet. Som en Terrier, 
der leger med en Rotte, inden den fuldstændig 
gØr det af med den. 

--- >>Hvad F-i-h-H betyder dette her,<< tord
nede han. »Der er eel Skib, kun ect eneste, som 
jeg ved, kunde finde paa at kalde, og det har 
De Forbindelse med. Hvad Djævlen er Meningen 
med det!<, 

Haye rejste sig langsomL og ordn,:de med paa
faldcndc Ro sit Kravelflj. 

-- da, det var netop del ene Skib, som jeg 
talte med,<< svarede han roligt. 

Kaptajn Blackards Kæber dirrede paa en un
derlig krampagtig Maade, og Øjnene trak sig 
sammen til smaa stikkende Pletter. 

- »Ja, og De var ved at give den •:ores Kurs!« 
Hans Stemme skælvede af Bevægelse, da luin 

pegede paa Kompasset, som var gl:cdet ned paa 

Instrumentbordet. 

-- » De spiller dobbelt Spil, gør De! Baadc med 
mig og dem, der hawle Tillid til lx·m derinde i 

Land! De elendige Karl! Mit Skib! Mit eget Skib! 
Det eneste, jeg ejer her paa Jorden, er De ved 
al sende nedenom og hjem! De Judas! Og del. 
tillige med mig og Folkene ombord, I\Iand og 
Mus, hvad! Eller i Fængsel, Lil E;)tterne, i el 
eller andet Syd-Amerikansk Fængs~l, hvis vi da 
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Næste Gang, I sender en Deputation Agter, er det nok med een Mand -. 

ikke bliver klynget op som en Flok Hunde i Ste
det for!« 

- ))DC gaar saa haardt paa, Kaptajn Black:::..rd, 
svarede Haye behersket, endslq,5nt hans Læber 
dirrede og en Blodstrøm skød op i' Kinderne. 
»Men De har ganske Ret! Jeg gav virkelig ),Va
liente<< en Kurs!<< 

Den Dristighed, der laa i selve Tilstaaelsen fik 
Kaptajn Blackard til at standse for et Øjeblik 
og stirre over paa Haye med aaben i\fond. 

- »Vær overbevist om, Kaptajn Blackard, « 

fortsatte pludselig Haye, fØr Kaptajn Blackard 
haYde fundet Mælet igerc, »at hvis De kunde 
holde Deres forbistrede og modbydelige Hidsig
hed i Tømme og forstaa, hvad der er hvad, in
den De gir Dem til at slaa lf1s paa Folk, saa fik 
De meget mere ud af det. .Jeg opgav en Kurs, 
men ikke VOl' Kurs! Forstaar De det saa!<< 

- >>Naa, det gjorde De?<< afbrød Kaptajn 
Blaekard. »Hvem bad D,:m1 om det? Og ln·em 
talte De saa med?<< 

- »Blot et Øjeblik,« faldt Haye ind, roligt 
og behersket og gik langsomt over til Bordet, 
hvor han stillede sig i en halvt tilbagelænet ~til
ling med Albuen ind O""er Bordkanten. »Evis 
De vil forholde Dem gar:ske rolig og tage mod 
Fornuft, saa skal jeg for:ælle Dem hvorfor. For 
det første Kaptajn Blackard, saa er vor Po
rition, skal vi sige fælles Stilling, i Øjeblikket 

lidt ud over det almindelige. »Jeg er ansvarlig 
oYerfor General Velasques -.,;: 

- >,De er ansvarlig over mig,« raabte Kaptajn 
Blackard rasende. »De, og hver eneste Mand 
herombord! Styrmand eller Hovmester eller 
lwem af dem, De vil! Det _ er mig, som er Kap
tajn herombord fra For- til Agter, og det er De 
maaskc klar over med det samme?« 

-- :;Gudbevares,<< svarede Haye smilende. »Det 
er saamænd ikke værd at diskutere om det. Det, 
som interesserer os begge, er fælles, efter som de 
ar:belanger Santa Rio og General Velasques. « 

- »Nu ingen Omsvf5h her! De har ikke Tid til 
at holde Tale! Jeg giver Dem en Chance til at 
forklare Dem, inden jeg bukker I-Ioved og Hale 
sammen paa Dem og smider Dem udenfor til 
Folkene! Naa, frem med det, hvis De har noget 
at sige, saa lidt kortfattet!« 

- »Allright,« svarede Haye muntert, saa fan
ger vi an! Altsaa ! Lige siden, det blev mØrkt, 
og >) Valiente« mistede os, hm· den prøvet paa 
at finde en eller anden indenfor dens Række
vi:lde, der kunde holde Udkig efter os og rappor
tere os, hvis vi blev sete. Er De klar over det? 
·well! Alt hvad den fik fat i, Y'ar »Slavonia«, Li
neren fra Rio til Panama, for omtrent ti Minut
ter siden. Den rappmterede os tæt om Styrbord 
med Kurs ret Syd.« 

Kaptajn Biackards Ansigt fortrak sig. 
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-- »Der har hverken væ ret »Slavonia« cEer 
nogen som helst anden Skude eller Skøjte i Sigte, 
siden Solnedgang, « snerrede han. »Saa, De staar 
jo bare og lyver'« 

- »Tværtimod.« svarede Hayes og lo, »Slavo
nia « har fuldk01mnen Ret. « 

Og med en LaUer, der skurrede fælt i Kaptajn 
Blackards Øren, fortsatte han: »Det er jo os, 
som er »Slavonia«. 

- »Hva' be'ba::- '? « udbrød Kaptajnen. 
Men Hayes bare nikkede og fortsatte: 

- »Jeg lovede mig selv at spille Kispus med 
» Valiente«, første Gang de prøvede paa at bruge 
deres Radio, men jeg maatte vente temrne_ig 
længe, før jeg fik dem til at gaa paa den. For 
hvis jeg straks havde brændt løs, vilde de have 
opdaget Fælden. Og saa var jeg ikke sikker paa, 
at de var gaaet i den. Forstaar De ? Hvis et eller 
andet Skib var nær nok til at se os for ti Minut
ter siden, saa vilde det have været indenfor » Ya
liente«s Radius allerede i lang Tid. Det var de 
klar over derovre og spurgte ogsaa, hvorfor jeg 
ikke havde svaret før. Jeg var nelop ved at for
tælle dem, at vi først nu havde faaet vore Apra
rater i Orden efter en Ravage, da De netop kcm 
ind og forstyrrede mig. « 

Kaptajn Blakcard satte sig og stirrede over 
paa Hayes i mere end et Minut. 

- »J eg ved ildrn, hvad jeg skal tro, « sagie 
han endelig, langsomt og roligt. >> Hvad De der 
siger, lyder trovæ1:digt! De t indrømmer jeg. Og 
Herren maa vide hvad Deres Hensigt er, hvis 
ikke De da allerede har snydt Velasques, inden 
han sendte Dem her ombord.« 

Hayes lo hj ertd igt. 

- >> Der gaar et Lys op fo r mig ! Det er den 
stupide Skotte ti~ Mes ter , en rigtig St ivstikker 
og Sippenip og saa lste Styrmand, den Effect
m ager par cxellence, som har lavet den imod 
m ig.<< 

- »Ja,« svarede Kaptajn Blaekard, stadig 
mere forbaYset, »saadan er del.« 

- »Naa, det m aa De naturligYis selv om, Kap
tajn. l\,fen nu har ::)e hørt Sammenhængen, og nu 
kan De more Dem, som De vil, De kan kaste 
m ig ud paa Dæk~-rnl iiL F olkene, som De siger 
eller t ro mig p aa m it Or d. Hvad vil De? « 

- »Tak, det er ikke m ig, der behøver at prøve 
Chancen ! Maaske h ar De Ret, og jeg til s laa, 
j eg er ti lbøjelig til at tro, De har det. Men m aaske 
h ar De bildt mig en du ndrende Løgn ind ! Und er 
alle Omstændigheder holder De nu F ingrene væk 
fra Apparatet. Og hvis De r ør Radio-Apparatet 

mc"d saa meget som en Lillefinger, skal jeg lave 
Pandekage ud af Dem I Har De forstaaet det :« 

Han r ejste sig med et Sæt fra Stolen og gik 
hen til Døren og raabte ud: 

- »Styrmand !« 
- »Javel, Kaptajn! « lØd Styrmandens Stemme 

oppefra . . 
- »Vil De ændre Kursen til Vest-Syd-Vest ! 
- »Vest-Syd-Vest, << gentog Styrmanden. 
Kaptajn Blad.ard lukkede Døren og vendte sig 

atter mod Hayes. 
- »Jeg tørner ind her paa min Køjebænk i 

Bestik-Lukafet, « sagde han kort. »De kan lægge 
Dem paa den anden og Gud naade Dem, hvis 
De sætter Deres Fod over D;:)rken ind til Ra
dic en ! << - - -

Der var netop slaaet syv Glas, da Kaptajn 
Blaekard med et Sæt rejste sig overende paa sin 
Kø,jebænk. Midt paa Gulvet stod Hayes med Ho
vedet paa Skraa og lyttede. Hans Ansigt, der 
netop fik et skarpt Lys fra Natlampen, som Kap
tajnen havde ladet brænde, var spændt og lyt
tende. 

- »S.O.S.-S.O.S.,« hviskede Telegrafisten op
hidset. 

I dette Øjeblik hØrtes en stærk Banken paa 
Bestiklukafets Dør og derefter Styrmandens 
Stemme: 

- »Der er et Lysskær ret forude, Kaptajn, 
en Streg til Styrbord. « 

- »Godt Styrmand, jeg skal være der i en 
Ruf. << 

.Han sprang ud p aa Gulvet og r ev Døren op ind 
til Radio-Rummet , hvor Hayes var gaaet ind. 

- »Skal jeg tage Signa let, Kaptajn Blackard,« 
spi.:rgte han og gik oyer mod Radiobordet. 

Rap Laj n Blackard nikkede. 
- »Ja, tag im od . Men SYar ikke u nge Mand, 

hvis De har Deres Liv krc rt 1 « 
Han lØb ud paa Dække l, uden at lukke Døren 

efter sig, og hen til Styrmane Oliyer, der stod 
me:l Kikkerten for Øjnene. 

Det var ikke nødvendigt at f9Hge Retningen 
af Olivers udstrakte Arm, for voksende fra Se
kund til Sekund bredte der s:.g en rØdgul Lys
ning over den skarpt afgrænsede sode Horisont
rand. 

- »Den Yist e sig pludsehgl, « forklarede Oli
ve r. »Udkiggen paa Bakken varskoede samtidig 
mej, at j eg fik Øje paa den lier fra Broen fo r 
fem Minutter siden.« 

- »Det var en underlig Ting!« gryntede Kap
tajn Blackard og gik et P ar Skridt over til Styr-
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Og i alt dette en uhyggelig, dyb Jammertone, et Ekko af Smerte fra det brændende Skib, hvor Spanter, 
Plader og Stænger vred og bøjede sig i Beden, medens Nagler og Bolte sprang me,d en Lyd som fra 

tusinde Maskingeværs Skratten. 

bord for at komme klar af Nathusreflexen. Fri
vagten stod i er:. Klynge nede paa Fordækket 
bøjet ud over Rælingen. Et Udbrud fra en af 
Folkene naaede Kaptajnens Øre: 

- »Fandens til Forestilling" den, « brummede 
Matrosen. »Den gaar · nok varmt til der lige ret 
for i den Kurs, vi holder! - ]'.Jlen naar nu denne 
lille Slingrekasse af en spansk Kanonbaad maa 
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kunne ·naa derned omkring Et, hvorfor gir den 
Gamle deroppe saa ikke Fanden i det hele og hol
der sig borte fra Fedtefadet.« 

Kaptajn Blackard drejede rundt og gik over 
mod Styrmanden paa samme Tid, som Hayes 
kom ud af Radic-Rummet. 

- »Det er en Orient-Liner i ·Brand, Kaptajn,« 
udbrød han. »Diana« hedder den. Den er lastet 
in.ed Palmeolie for San Francisco. 

- )>Kaptajn Blackard kneb mistænksomt det 
ene Øje til. 

- »Naah, er det det? Saa maa den være kom
men forbandet langt ud af sin Kurs!« 

- »Det er netop det, der er i Vejen,« fortsatte 
Haye uanfægtet Kaptajnens Mistænksomhed. 
Den har haft en hel Uges Orkan, der slog Baa
dene til Pindebrænde. Den signaliserer, at Olien 
i For-Lasten er i Brand, og at den ikke kan 
klare den ret længe.« 

Kaptajn Blacka::d fixerede Telegrafisten. 
- »Hvorledes kan den faa serveret hele den 

Omgang?« spurgte han skarpt, »uden at en eller 
anden har svaret? Og De ved jo, jeg havde for
budt Dem at svare nogen! << 

- >)Den talte med » Valiente<< - - det var 
» Valiente« som svarede,« forklarede Haye. -..De 
taler sammen endnu. Hør selv - -« 

- »Raketsignal agter om Bagbord, Styrmand,« 
lØd nu Udkiggens Stemme henne fra Bakken. 

- »Javel,« svarede Styrmanden oppe fra 
Broen og lØh agten om Bestiklukafet for at se 
i den angivne Retning. 

Kaptajn Blackard og Haye fulgte efter. - »Der 
har vi » Valiente«, som viser dem Kanonbaadens 
Stilling« udbrød Styrmand Oliver, da Lyset fra 
endnu to Raketter helt nede ved Horizonten skar 
gennem Nattens l\-IØrke. 

- »Hvor langt væk tror De den er, Styrmand?« 
spurgte Kaptajn Blackard pludselig. 

- )>J\tlener De ,;,Valiente«'i<< 
- »Javel.<< 
- »Aah, jeg tænker en seks syv Miles.<< 
- )>Og den anden?« 
-- »Aah, det samme, tænker jeg . .Jeg vilde an-

slaa os til at ligge saadan omtrent midt imellem 
dem. 

- »Kom lad os gaa ind i Bestiklukafet,« sngde 
Kaptajn Blackard og gik foran. ,>Seks Miles! 
Tjal Vi var to forud ved Solnedgang. Yi kan ikke 
være kommen langt fra hinanden, hvis den har 
holdt Kurs stik Syd de sidste fem Timer. Vel 
Haye?« , 

svarede Haye idet de traadte ind i Bestikluk
afet. Idetsamme standse'de hac og lyttede. 
~ »Det er »Diana«. Hør! >>Panik over hele 

Skibet. Vi kan ikke bruge Radio'en ret længe-! 
- - - - Rummet e:' overhedet - -!« 

Haye standsede. Alle stod som fastnaglede til 
Stedet. Saa talte Haye atter: 

- »Nu er det » Valiente «, som svarer: 
» Vi forcerer alt, hvad vi kan! Hold :Modet 

oppe'.« 

Kaptajn Blackards Ansigt va:- mørkt og haardt, 
da han sendte Blikket :ra Haye og over paa Oli
ver og fra denne mod Døren, hvor idetsamme 
Patburke kom til Syne. 

- »For Guds Skyld! For Guds Skyld,« raabte 
han og rokkede med Hovedet f:lr at understrege. 
han havde hørt hvert Ord f:-a Haye, »De vil 
aldrig klare den derovre! De kan ikke klare den 
en Time til ! « 

- »Her er »Diana« igen,« afbrød Haye ham. 
-- »Hvad siger den? spurgte Styrmand Oliver 

og saa spændt over paa ham. 
- »For Himlens Skyld l Hurtigt! - - Vi 

kan ikke klare den e':.l halv Time endnu! -
Kvinderne nede paa Mellemdækket er vilde af 
Skræk. - - De skriger l - - Vi kan hØre:r
dem herop! - - Det er frygteligt - ! - -

Heden stiger - -! Maskinrummet opgivet og 
forladt! - - Kan ikke - ikke - ik.-i-k -! 

Haye standsede. 
Ingen talte. 
Saa forsatte Haye med dæmpet Stemme: -

)>.T eg er bange for, deres Radio er gaaet ! << 

Han vendte sig langsomt fra Telegrafbordet 
om mod de andre, men drej ede pludselig omkring 
igen. 

- ))Vent lidt! Det er »Valie:ite<<, som kalder. 
- }>Diana<<! »Diana« ! - »Diana! <( -

1-Iaye rystede paa Hovedet og vendte •sig atter 
om mod de andre, idet han sagde: 

- »Der er ingen, som svarer!« 

Og aller flakkede Kaptajn Blackards Øjne fra 
den ene til den anden; Ira Styrmand Oliver, der 
med Hænderne i Lommen havde Blikket lige i 
Dækket, til Patlmrke, nvis blege, alvorlige An
sigt var tydeligt mærke: af Situationen, - - og 
over til Haye, der med bøjet Hoved vogtede 
spændt ved Modtagerc1L 

Musklerne i Kaptajn Blackards Ansigt spill_e
de og knyttedes som Nerveknuder. Ogsaa i ham 
foregik der en Kamp. Paa den ene Side alle de 
Nødstedte ombord paa den brændende Damper, 

- )>Det har jeg heller ikke sagt den gjorde; paa den anden Side den visse 3eslaglæggelse af 
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hans Skib, hvis - Aah, han maatte le, 
selv om det lØd raat midt i alt dette! 

- »De har Ret, Patburke! Fuldkommen Ret! 
» Valiente< vil ik:ke kunne naa i rette Tid. Jeg 
indrømmer, at den eneste Chance, de stakkels 
Kvindemennesker har endnu, er »King James«! 

. - Og ved den ~evende Gud, de skal ha' den 
Chance! 

Han lo atte1· kort og nervøst. 
Oliver mødte Kaptajnens Blik. 

- »Jeg er med, Kaptajn,« sagde han stille. 
»Det er alligevel den rigtige Maade, at ende dette 
her paa. Men der bliver nok Ballede med Folk.ene. 
De er jo ikke særlig opsat paa at kigge indenfor 
i en Sydamerikansk Kashot. De er i Stand til at 
lægge to og to sammen, og er naturligvis hurtigt 
klar over, at inden vi faar Besætning og Passa
gerer ombord fra »Diana«, vil vi ha' »Valiente« 
paa Siden.« 

Kaptajn Blackards Ansigt trak sig i bekym
rede Folder, da han svarede: 

- »Nu skal jeg se til Folk.ene! Gaa De paa 
Broen og hold ned mod »Diana«!« 

Han veo1.dte sig om mod Patburke, medens Oli
vers: ,,Ja vel« gled forbi hans Bevidsthed, idet 
Styrmanden stormede ud af Lukafet. 

- »Nu er det Dem, det kommer an paa, Pat
burlrn, om vi skal komme tids nok!« 

Og Pafourke svarede paa sin afbrudte Maade: 

- »Gøre mit bedste Kaptajn! Forstaas ! Pat
bur~rn, ingen overilØdig Sludder! Allright ! Kap
tajn, Jaan mig en Pistol: Ordne et og andet, hvis 
der bli'r Vrøvl med - altsaa noget med Retter
gang - f)g K01:trabande ! « 

Med et stille Nik gik Kaptajn Blackard hen 
til Skrivebordet, aabnede en Skuffe og ledte fii-e 

Revolvere frem. De to stak han i sin egen Lomnie 
og de an::lre to i Haanden paa Patburke, hvor
efter han lempedgt skubbede Mesteren foran sig 
og gik ud paa Dækket. Saa vendte han pludselig 
om og stak Hovedet ind ad Døren igen: 

- ))Unge Mand,« kaldte han over mod Haye, 
»det forekommer mig for Resten, at det For
spring vi fik, i den halve Time fra det Øjeblik, 
vi ændreå.e Kurs og til De fortalte mig, »Valiente« 
signaliserede, forandrede sig ikke saa lidt.« 

Haye b en Smule, og der var et Stænk af Be
tænksomned i hans Blik, da han løftede det mod 
Kaptajn Blackærds og sagde: 

- »Se her! Jeg kunde jo ligesaa godt -« -
Her standsede Haye pludseligt. 

Kaptajn Blacirnrd tog et Trin ind, men stand
sede pludseligt. En dæmpet Mumlen, som voksede 

til Raab, steg op mod ham fra Fordækket, hvor 
Folkene ikke havde været sene til forstaa Menin
gen med Kursændringen. Uden at skænke Haye 
mere Opmærksomhed, sprang Kaptajn Blackard 
ned paa Mellemdækket og lØb forud. Han naaede . 
Styl'bords Trappe under Bro~n, hvor en Matros 
var entret op, medens Raab cg vrede Udbrud fra 
Kammera:erne nede paa Fordækket steg op mod 
ham. 

Kaptajn Blackard langede ud med Armen, og 
Matrosen, der nu med sine Kammerater var 
naaet ind i den mørke Løbegang paa Mellemdæk
ket, tumlede tilbage mellem Kammeraterne paa 
en alt andet end blid Mande. 

- »Naa, kom an her! Hvad er Meningen?« 
raabte Kaptajn Blackard. »Kan I komme væk 
fra Troppen, I Karle, hva) « 

Og Kaptajn Blackard brugte sine Næver saa 
eftertrykkeligt paa de forreste, at Sværmen gav 
efter og tumlede ned paa Fordækket. Saa bøjede 
han sig ned over dem, idet han holdt fast i Ge
lænderet, og raabte: 

- »Næste Gang, i sender en Deputation agter, 
er det nok med een Mand! Jeg ved godt, hvad der 
er i Vejen med Jer, det ved jeg. Jeg er en ærlig 
Mand, lige ud, og der skal ikke være tale om 
Tvang. Men den Liner der har Kvinder ombord, 
saa det vilde være en kØn I\faade af os at stikke 
Halen mellem Benene paa, hYis vi lod dem i Stik
ken. Nu kan i tygge lidt paa det, og hvis der er 
nogen af Jer, som kommer til det Resultat, at han 
hellere vil gaa imod mig, frem for at gøre sin 
Pligt som Mandfolk og gaa i Baaden, naar I faar 
Befaling, saa lad den Mand bare komme her, og 
.i eg skal ta' vel imod ham!<~ 

Dette Ultimatum besvaredes af en urolig Slæ
ben og Skubben med FØddeTne, af et blandet, 
mumlende Kor af Stemmer, der pludselig stand
sede ved en ny Lyd, der svagt og ubestemmeligt 
blandede sig med Bruset af Bølgerne og Maski
nens dumpe Slag - et mangetonet Raah, der 
ligesom baaret af Vinden kastede sig ind over 
Skibets Lønning. Og samtidig en sortbræmmet 
Flammetunge, der klippede i Vejret som en Lys
bue over et brændende Skib, hvorfra Ildskæret 
laa over Havet flere :t-.Iiles rundt. 

Som paa Befaling af en L'synlig, drejedes alle 
Ansigter der over imod - cg Kaptajn Blaclrnrd 
stak med et bittert Smil sin Revolver ned i Lom
men igen. 

En Lysning f1:emkalclt af de tilbagekastede 
Straaler, som Strejflyset pE.a en sen Eftermid
dag, laa over en snæver Kreds af Havflader,1, der 
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syntes dobbelt sort, bl æk sort i Modsætning til 

Lyset, der faldt henover det. O venover de flok
kende Flammer dannede tunge Masser af sodet 
Olierøg en gigantisk, grufyldt Hvælving af 
Uhygge - og midt i dette Helveds-Sceneri laa 
»Diana« omspændt af Flamm er fra For til Agter 
og med »King James <( i kun en Kabellængdes Af
stand. Hæ se Raab, dæmpet Kommando, hyste, 
riske, vilde Skrig, Eder og l i orbandelser bla n
dedes m ed Lyden fra Spillenes Raslen, der for
kyndte, a t man ombord i »King James « havde 
travlt m ed at faa hale l den dyre Men neskelast 
ombord fra de v ippend Redningsbaade langs 
Skibssiden. Og i alt d ette en uhyggelig, dyb 
Jammertone, et Ekko af Smerte fra det bræn
dende Skib, hvor Spanter, Plader og Stænger 
vred og bøjede ig i Heden, medens Nagler og 
Bolte sprang m ed en Lyd som fra tusinde Ma
skingeværs Skratten. 

Som srnaa Ænder, der "\-ipper paa Bølgerne, 
gled Baadene fra »King Jarnes «, til og fra . u 
laa de under Hækken paa »Diana« og samlede 
den sidste dyrebare La t - -

Men ind i Lysningen fra det dØd m ærkede, 
brændende Skib, gled gennem det gyldentrøde 
Vand en graamalet Kanonbaad. Dens Stævn skar 
gennem dovne, oliemættede Dønninger, og den 
Kurs var lydelig, at komme til Luv for hele Sce
neriet. 

Ti Minutter sener e lagde den sig med sine 
egne Baade forsigtigt svinget ind klods op ad Si
den paa »King James «. Og i Spidsen for sine 
bevæbnede Folk entrede Davis ombord. 

Kaptajn Blackard modtog ham med et mørkt 
og r ingeagtende Blik. Et halvt Minut talte ingen 
af dem. 

Marineofiicerens Blik gled henover kibet og 
tilbage til dets Kaptajn. 

- «Ved Gud! udbrød Davis endelig. »Kaptajn 
Blackard, De har sgu berøvet mig det meste af 
Fornøjelsen ved al gribe Dem paa fersk Gerning. 
Og paa en Maade er jeg jo ked af det, fler det, 
De her har præsteret.<: 

]Hen pludselig skiftede hans Stemrn over og 
blev haard: 

- )>I Lovens 1avn arresterer jeg Dem! Og j g 
tænker, De er fornuftig nok til at tage Deres Me
dicin ud n at gøre Modstand.« 

- ».T «, arresteres! .Jeg? « udbrød Kaptajn 
Blackard . - »Og hvorfor ? Det er et amerikansk 
Dæk, De s laar paa, Hr. Davis, glem det ikke! Og 
en T ing til! De skal komme t il a t bØd.e haar dt 
for de Huller, De har skudt i os i Eftermiddags!« 

» Valiente«s Kaplaj n lo overlegent . 

-»Yankee Blu!I, Kaplaj n B~ackard ! Sig mig 
hellere, hvad Fraglen er for Rifler paa denne 
Rej ·e.« 

·- »Rifler «, svarede Kaptajn Blackard m ed vel 
forstillet Overraskelse. l> De maa jo være bleve1i 
tosset!« 

- »Ja, tosset nok til at forlar.ge af Dem, Kap
tajn Blackard, at De slaar Skalkningen fra Lu
gerne og la'r mig komme til <: , svarede Davis 
skaq L. 

- »Gaa ad Helvede til «, hvæsede Kaptajn 
Blackard. 

•- »De gør kun Dem selv en daarlig Tjeneste 
ved at spille Fjols «, afbrød Davis ham og vendte 
sig mod sine Folk med et Par Ordrer. 

Marinerne adlød, og et I ar Minutter senere 
var Lugerne aabuet. Skæret fra den trændende 
»Diana« faldt over n Række Riffelkasser. 

-- »Sæt Spillet igang der! Hiv Kasserne paa 
Dækket og bræk Laaget fra «, kommanderede 
I-layc barsk. 

Kassen korn op og blev hevet ud paa Dækket. 
En Marinesoldat brækl~de Laaget op med sin 
Bajonet. 

Davis gik et Par Skridt fr mad. Et Blik fra Sø
folkene, et forlegent Smil fra 3tyrm:c.ndens og 
Maskinmesterens Ansigter fik Davis til m d en 
Ed at kaste ig over Kassen. Udover negle Stæn
ger Raajern var Kas en : om! 

-»Godt gjort, Kaptaj n Blackard I Men vi gaar 
videre! De slipper ikke m ed det! .: 

En eller anden trykkede h emmelighedsfuldt 
Kaptajn Blackards Arm. Det var Harv. Og det 
Udtryk af Uvished og Forlegenhed, som havde 
lyst over begge Officerers Ansigt og forplantet 
sig til Kaptajn Blackards, forsvandt som et Lyn 
ved Telegrafi ·kens Hvisken: 

- »Det er allright ! Lad ham bare gaa vi
dere !« 

- »Naah «, skreg Davis. » Vil De hellere tilstaa 
med det samme, eller skal jeg for Øge at faa 
Sandheden frem .« 

- »Ja, nu kan De jo prøve paa det«, svarede 
Kaplajn Blacka.rd og strpg hoverende med Pege
fingeren forbi DaYis' Næse, »og saa skal jeg oven 
i Købet la' Dem ha' den Ulejlighed til Gengæld 
for den Skade, De lavede paa m:n Ove::-bygning. 
Og aa skal De ydcrlige::-e faa en Regning med 

Næb og Klør! « 
·Davis lo baanligt. 
- »Hiv dem op, hele Skidlet<(, kommanderede 

han sine Folk. » Vi vil gaa dem igennem een for 
een, om vi saa skal bruge hele Natten til det!« 

Og medens Mylderet af Reddede fr a .»Diana« 
vri mle le ov r Dæk og l\ii ellemdæ~ som hjemløse 

I 
I 

; 



Nr. 11 VIKING-EN Nove mber 

))I Lovens Navn arresterer j eg Dem! Og jeg tænker, De er fornuftig nok ti l at tage Deres 
Medicin uden at gøre Modstand.<< 

og forladte Emigranter paa en Gennemfartssta
tion, medens Raab i Raadvildhed, Graad og Jam
mer blandedes med SpillEts Klik-Klak, røg Kasse 
efter Kasse til D~~ks gennem Lugekarmen. Hele 
Dækket var stablet fuldt 

l\frn Kasserne var tomme. 
Selv den sidste paa Bunden . 
Og saa var der ikke merc. Intet Yar skjult i 

Rummene For e[er Agter. Davis overbeviste sig 
selv derom med en Lygte i Haanclen, og han 
vendte tilbage til Da~kkct, rødhovedet og forpu
stet af Overanstr,~ngelse Jg splintrende arrig. 

- »Hvad er Meningen med detle her,« brølede 
han over mod Ka:;:itajn Blackard. 

- »Fandt De ingen Riller?« spurgte Kaptajn 
Blackard m ed den mest uskrømtedc Deltagelse. 

--- »Hvad er Meningen med de tomme Kasser, 
spørger j eg Dem om!« gentog Løj tnant Davis 
haardt. 

- »Ja, lwad ,-ed jeg, Jg hrnd De skal bruges 
til. Det er vel F -Jglebure, specielt indrettede hl 

en bestemt Slags Dompap, som færdes i disse 
Farvande. - Men maaske ta'r jeg fejl. « 

Davis, der ikke Yar mocltagelig for en god 
Spøg, fortsatte rasende: 

-- »Og saa er der noget helt andet I De har 
vist en ganske udmærket Radio-Tclcgrafisl om
bord. 

-- »Naa, synes De det«, svarede Kaptajn Bla
ckard uforstaaende. »Ja, jeg begynder for Reslen 
selv at synes det samme.« 

Han gik et Par Skridt frem og stak sit Ansigt 
tæt ind til den andens, og med en Stemme, der 
eftcrhaanden steg til Raab, en dundrende Befa-
ling, fortsatte han: . 

-- »All det er nu, som det er, og rager ikke 
Dem. Men De er kommen her ombord paa mit 
Skib og har overfuset mig I De har skudt paa os 
med skarpt og foraarsagct Skade! Og hvorfor? 
Uden nogen som helst Grund! Er De klar OYer 
det? For saa Yil De osse hurtigt blive klar oYer, 
at det bliver Dem en dyr Historie! - - Og saa 
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vil De maaske nu se at faa den modbydelige 
Rolleyngel, som kom kravlende her ombord 
sammen med Dem, ned igen i den lille beskidte 
og v::cmmelige Blikdaase til LegetØjsbaad, de 
kom fra ! Og de L helst lidt hurtigt! « 

Et Øjeblik eftcT blev Davis staaende ubeslul
somt. Forlegent bed han sig i Læberne, men vend
te sig saa med en kort og nervøs Latter og gav 
sine Folk Ordre til at gaa fra Borde. Selv var 
han den sidste, der djumpede ned paa Kanonbaa
dens Dæk. 

Men oppe langs Rælingen paa »King James« 
stod Folkene og ~o og sendte hjertelige Ønsker 
om en lykkelig Rejse efter ham. 

-- » Vil De saa forklare mig dette«, sagde Kap
tajn Blad.ard henvendt til Haye. »Men skynd 
Dem, for vi har meget at tage Vare med at faa 
vores levende Las: sat i Land hurt,igst muligt.« 

- »Ja«, svarede Haye og lo hjerteligt. »Sagen 
er i Korthed den, at der i Nat oppe paa Nuerta
Floden bliver losset to Ladninger Rifler.<< 

Kaptajn Blackards Ansigt var et eneste stort 
Spørgsmaalstegn, men Haye bare Io, saa det 
klukkede. Og pludselig gik der et Lys op for 
Kaptajnen. 

- >>Naa saadan!« udbrød han. »Det er altsaa 
ikke al~ne ham, der er bleven laget ved Næsen, 
men ogsaa mig. E:i. ganske gemen Lokkedue! <1: 

Haye havde. onct ved at holde sit Ansigt i al
vorlige Folder. 

-- »Og hvorfor fik jeg ikke noget at vide, maa 
jeg spørge?« 

))Fordi, Kaptajn, at det jo strengt laget ikke 
er noget som angik Dem. 

- - :,Hvad siger De'? Angik det ikke mig?<( 
»Nej! For De bl~v jo betalt forud for Rejsen«; 

svarede Haye og lduklo igen. ))Og den forløb jo 
fuklstrendig, som den skulde. Del. Yar Genera
lens Ordre, at de: skulde ordnes saaledes, for 
han Yilde ikke løbe an paa Tilfældighederne. In
gen kendte Sagen~ rigtige Sammenhæng undta
gen Agenten i San Francis ko, Firmaet, som solg

te Riflerne, jeg og saa Kaptajnen paa del Skib, 
der tog dem ind i San Diego. Og Davis fik jo og
saa sin :,Næse(( ud af clel. Ser De, Generalen vil
de scly tage Ansnu-ct, fordi Modpartens Rege
ring havde sendt Spioner ucl for Yor Agent i Snn 
Frnneislrn. De tomme Kasser bleY fyldt med Raa
jer~1 og afsendt der, Rillerne blcy sendt til San 
Diego, men Spionc::-ne rapporterede, at vi laslcclc 
i San Francisko. Den Dag, Yi passerede Sun Die
go, afsejlede de to Skibe, som Yar l[!stet med Rif
ler, og fulgte med os langs Kysten - og derfor 

var det, vi fik Radio indstaller:.:t. Vor Opgave var 
at henlede ,> Valiente<<:3 Opmærksomhed paa os, 
medens de andre lossede paa Nuerta.« 

- ,>Og<1:, fortsatte Haye, »saa afsendte jeg en 
fingeret Oplysning on:. Stedet for vor Indsmug
ling, og straks laa jo -i- Valiente<< og ventede paa 
os. Det er det hele, undtagen naturligvis, at jeg 
i Nat, efter at vi havde vunde: et Forspring, op
gav ham vor rigtige Kurs for at holde ham til 
Ilden saa længe som muligt og give Baadene ved 
Nuerta al den Tid, de behøvede.« 

,>Hvorfor sagde De mig ikke det noget før?« 
spurgte Kaptajn Blackard. 

- »Jeg vilde have fortalt Dem det, Kaptajn, 
efter at vi havde signaliseret ))Diana«s Brand, 
hvis Besætningen var gaaet til Voldsomheder og• 
afslaaet at hjælpe. Mer: det gjorde den jo ikke -
vel? Og saa haabede jeg, vi endda skulde kunne 
være naaet til Hjælp og være kommen ·væk igen, 
inden )) Valiente« naaede op. Naa, Ordrer er Or
drer, og mine var at holde Bitte.« 

Kaptajn Blackard rystede paa Hovedet og ud
brød: 

- ))Gud, sikken en Dumrian. jeg har været.« 
Potburk.e, som i dette Øjeblik kom til Syne, 

fandt ved disse Ord Anledning til at indskyde: 
- »Ja, Kaptajn! Siger ikke meget, her! Snak

ker skidt, men for en Gangs Skyld har De Ret! 
Syn's jeg.« 

Oliver kom over mod dem. 
- »Ja, Kaptajn<<, sagde han og rodede i Lom

men efter noget Cul'-pluck. »Nu har vi jo to Lad
ninger, som vi ikke ha,·de regnet med. Og jo fØr, 
vi kan faa den ene heYC,t over Bord og den anden 
sat i Land, des bedre. Ellers troT jeg ikke, der 

. er saa meget som en Besk.Øj t tilbage her ombord, 
naar der er gaaet en Time.<< 

- »Allright«, svarede Kaptajn Blackard og lo 
tilfreds, idet han lagde sin H:tand med et fast 
Tag paa Styrmandens Skulder. ))Lad Mandskabet 
gaa igang med Kasserne og sæt fuld Kraft med 
Kurs mod Land.« 

Telegrafen beseglede denne Ordre samtidig. 
-»Og nu De, unge l\Iand-::, sagde Kaptajn 

Blackard og vendte sig mod Haye med et langt 
sigende Blik. )>.Jeg bar en FfHeh;e af, at De i "Vir
keligheden kunde klare ilerc Tmg prent her om
bord i Generalens Interesse, s:1ahenge han har 
Brng for os. Vel at mærke, hvis De dn synes, der 
er tilslrækkeligt spændende her ombord! For i 
saa Tilfælde kan jeg tilbyde Dem en Hyre.<: 

Haye lo og sYaredc: 
- »Ja, det var netop det, jeg Yilde ha' spurgt 

Den1 0111.« 
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DET FRANSI{E Sl{OLESI{IB "RICHELIEU" 

Det franske Blad )> Illustr~lion << skriver: 

I ndlil for ganslte nylig Yar Frankrig den ene
ste af alle sf5farende Nationer, som ikke ejede 

et Skoleskib for Handelsmarinens Officerer. Delte 
er nu Tilfrcldet, idel man i Foraarct udmstedc 
Sejlskibet »Richelicu<< i Nanles Lil et længere 
Togt med en Besætning af Officerselever fra 
Handelsmarinen. Yi skylder dog Sandheden at 
sige, at >>Compagnic generale transatlantique« i 
Jlcrc Aar ombord paa dets Damper >>Jacques
Cartier<( har uddurnet og bekostet Underhold for 
et større Antal uoge lllenneskcr, som forberedte 
sig til Dæks- eHer l\Iaskinoffieerer. Men efler
som det senere stod Eleverne frit al welge, l1Yil
ken Retning indenfor Skibsfarten de vilde, 
maalle detle regnes for en særlig Institution. 
)>Richelien<< er i ~Iodsætning hertil administeret 
i ForsLaaelse me,l Under-Sekretariatet for Han
delsmarinen af Foreningen for Skoleskibe,. som 
bestaar af et større Antal maritime Firmaer i 
Spidsen for hvilke slam· »Compagnie gcnh·ale 
transatlantique«. Og en fælles Forslaaelse af Sa-

gens B~tydning besjmler samLige franske Skibs
fartsfirmaer, som jo er lige inlercsscrcdc i Dan
nelsen af et Korps af godt inslruerede og handle
dygtige Officerer. 

)>RichelictH er det gamle )>Poh1« fra den tyske 
Handclsllaade. Den blev overgivet til Frankrig 
i 0Ycrcnsstemmclsc med et af Punklerne i Freds
traktalen, der bestemte, at Tyskerne skulde er
slaUe de Allierede en Del af den Tonnage, de 
havde sænket med deres Undervandsbande. 
Frankrig modtog samtidig Sejlskibet ~,Prinzess
Eitcl-Friclericl1« med hel Udrustning som Skole
skib, ~enere omdi$b L Lil )) Colbcrt«. l\Ian havde 
forøvrigt først tænkt, at udrm-te og benytte dette 
Skib, men da det ikke kunde tage Last ind, be
sluttede man sig tilsidst til )>,Richelieu<:, der i den 
Henseende tilfredsstillede enhver Fordring. l\Ian 
haabec.e endvidere ,at Fragten vilde kunne dække 
Udgifterne, da man af Eleverne kun vilde f01·

lange en minimal Betaling fo:- Føden. Og denne 
Bestemmelse maa siges at være udmærket. Et 
Skib bestemt Lil Uddannelse for Officerer til Han-
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d ·lsll::.iaden skal kunne lransportere Geds som 
disse Skibe og ikke anvendes som en Skgs !ly
de nde :> hpjerc Skole«. 

Delle :mrnkkc ~ldb, I vi · UcJrnslning og Tilrig
ning blev foresta~t af Kaptajnen paa Dmnpercn 
~Cheron «, er riggd som firemastet Bark og man
ler !:)(i Meter fra Fur til Agter, 14,32 i\frlcr fra D:: •k 
til Køl og 8,35 .l\ie:er i Bredden. FIØ.ilmap~n paa 
SLortoppcn er 50 Icler over Dækkcl. Skibd 
m:ia!cr :HIG BT, 2808 NT, og laster 470l! D.W. 
Besa.>Luingcn bcstG.ar af fire Officerer, en Læge og 
29 :\Inlroser og c1 indrcttc-L Lil at _ku nn tage 24 
Ele\'er. Disse faar Betegnelsen: Officers-Aspiran
ter i Den Franske H::rndelsmarinc og skal mod
lage den tekniske og praktiske Under-dsning 
som ckl vilde v,-cre dem 11muligt at ornaa p:rn 
en Skole i Land, ja selv ombord pna en Damper. 
- Og de skal tr:cnes op i den indviklc:de og 
haarde Gen1in<r, som Sømanden: Arbejde nu en-
gang er. 

Del ' I" nu snarl ret længe siden, nrnn fra vore 
Kystegne gik til Søs som ung. Naar en Dreng 
dengang kom li l af Skolen, 12 til 13 A "r gam
mel, sendle mun ham til Søs som Skibsdreng 
paa et Sc.ilski.h, lnvorcfler han langson~-;; avan. 
rercde til J ungu::.and, Lel-~fo Lros og '.\la Lros, 
hvorefler han om:t.ring 20 Aars Alderen ~om til 
Orlogs. Efter at have aftjenl sin Y~crnepligt og 
hvis ban h:w<le Lilcgncl sig nogle Særkundskaber 
foruden :1t hav mindst GO l\faaneders Skibsf::irL 
i Bogen, gik han saa pua N~wigation ·sko~en og 
læste -- Lil .LangL1rts- eller Kys lfarts-Eksamcn. 
De, som f1nsketlc J.t undgaa Skibsdrengens be
svu:rligc Tid og ø:iskcde bedre Forplejning end 
almind li.gt, bctalle sa:1 en be temt Sum til Re
deriet og gik ud som SkiLsfarLs-Elcver, men l::crlc 
elle rs Arbejdet og tj enle dere ' Grader ifennem 
paa samme Maade, Nutildags, da Øjensyn~ig se lv 
Kyst-Befolkningen mer og mere lader sig lokke 
af Handel og _Ind:1stri, medens Skihsfar:en in
teresserer den mind re, er det derfm· i stigende 
Grad Gaard- og Godsejersønner fra d et Indre af 
Landel, som lader sig drage af Havcl. Desvæl'l'e 
kommer de tn1mrnJ ig nt til Søs og uden at ej 

den fra F·:cdrene nedarvede Forlrolighed med Sø
en og maa derfor begynde h elt forfra. Del er 
da fortrinsvis den Slags Elev 'r , Livet ombord 
paa Skoleskibet skal give den mangedoblede Un
<lervisning i Sømandskab og bibringe det K,•an
lmn af Koldblo lighed, Akkuralesse og Energi 
som en rigtig Søman.<l skal eje. 

Desværre er der nu kun faa Sejlskibe tilbage, 
og det er sørgeligt, saa \'ist som de i Virkeligllc•
den repræsentcrcd~ ligesaa mange Skoleskibe . 

• 

D::n!.1pen har fortrængt Vinden som Drivkraft, 
men Havet, det evige Hav, forbliver det samme 
uberegnelige, aldrig sikkcrl, dte farligt, til Ti
der frygteligt i sin Va:ldc. Fo::- al kunne herske 
over det, maa man være en h.aard Hals , beslut
som og hurlig uden Tø·:en, for HaYcl venler ikke. 
l\1en fa::n· lige saa lidt Tid Li l at forb r de sig 
til nl !Jcka~mpc det, som Lil at Jlygte for dets 
enevældige i\lagl, Sto rmen - Stormen, Orkanen, 
der løfter Bølgerne Lil HushØ.id~ - men som man 
dog kan 1:.-ere at faa til Ven og bc· -jre. l\Ianøne
ne med Sej lene og ~hels •rne i Riggen vil gØi-e 
Ungdommen ombord f:rygllØs, raaclsnar og tap
per. Alle N::i lioncr har Yalgt Sejlerne til Skole
skib i SLedcl for Damperne. Og en Ting til -

\'inden er gratis. 
Andre Lande har Lalrige 1 r:x:ningsskibe. Ogsaa 

Tysl·crn , havde Jlcre før Krigen, og efter Freds
slu Lningen er de atter under SejL En Oversigt, 
som blev foretaget paa den aarlige Generalfor
samling i »Tysklands Forening for Skoleskibe «, 
afholdt i Trovemiinde sidste Sommer, visle tyde
ligt, hver langt 111::111 der , ·ar fremme. Fremstaa
ende Medlemme1· af Regeringe:i. og Marinen , ,ar 
Lil Stede. P rofessor, Dr. Schelling paaviste da, at 
i d , 25 Aar Foreningen ha Yde eksisteret, havde 
den uddanneL 5000 udmærkede OITicerer til Han
delsmarinen. Og i Ø.iehlikkct uddanner de hver t 
Aar c. 250. De1rne Forening støi-le af Reg ringen 
og de sto1· Rederier. 

A merik:.rncrnc har ligeledes Jkre Skoleskibe. 
Et af dem er » ·ewport«, et Sejl -Jdb fo ·synet med 
en mindre Dampmaskine til Anvenclelse i Vind
stille. Af de forskellige Stater l:ar f. Ek ·, Massa
ch usetts og Pensylvania hver et koksldb, og 
U dgirternc til disse t0 afholdes paa l'Ølgende 
l\faadc: Til hvert Skib afse r U. S. A. 25,000 Dol
lar · om Aaret, og selve State.e. 75 000 Dollars; 
hver Elev betaler et In:lskud paa 50 Dollars og 
skal selv vedligeholde sin Ekvipering, hvilket 

bliver c. 30 Dollars i te Aar. 
»Richelieu« vugger s:.g nu fc.r fulde Sejl over 

fjen1e Have mod fremm de E.y ter. Fra l\1er 
og Slrnnse har Ele,·erne set l• raukrigs Jord synke 
under Horizonten. Og f ,jrsl ilere NJaaneder efter 
skal de gense de hjemtge Kys, er, forhaabentlig 
stolte over vel gennemført Togt. · 

l•. ran kmændene kunde godt bn\'c n:-cvnct Dan
marks ]Jrægtige Skoleskibe, men det vilde 1ulur
ligvis havc> va.'ret flovt for »les braves l'ranc_;[lis << . 

R. 
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Smørpenselen 
af O S C O r <J e n S e n , 

E n hvidglødende Sol paa en knaldblaa Him
mel den 21ende Juni, paa HØ.ide med Ba• 

haina og paa Længde med Kap Farvel og ikke et 
Pust af Vind er Astronomi, Geografi og Meteoro
logi. Tilsammen giver det en varm Dag; og dette 
er ganske naturligt under et Himmelstrøg, hvor 
Solen staar for Jorden som en Vendekaabc. 

Havet Jaa som et mægligt Fad blaasurt Mælk 
med flimrende Fedtperler af Solstrejf i Fiskeyn
gel og hist og heT med en bnu~gul Antydning Lil 
tyk Fløde af Saragossatang, og Briggen Jaa mid l 
i Fadet og skinnede hvidt fra F]Øjknap til Vand
gang, endskønt 3.iggen var nytjærel, og Skrogd 
var 1nalet sort. 

Solen havde gjort et hastigl Morgentoiletle bag 
et Skærmbrædt af et tilsyneladende hØjt Bjerg
land, som dog hurtigt smeltede i Straalehavel og 
llØd ud til intet &<>m. det Smørland, det var, og nu 
gik den sin Morgentur op over den østlige Him
mel - langs Krebsens Vendekreds, mens Brig
gens Mandskab sik til Frokost. 

Det var varm Frokost. Kaffen stod paa Roge
punktet, Boghvedegrøden paa Brændpu nktet, og 
Folkene i Lukafrt sad paa hver sit Tyngdepll11kt 
og gispede og tr:mspirerede, mens de skoldede og 
brændte sig paa den varme Mad. De havde Hasl
værk. Der skulde ogsaa være Tid til en Røg. 

Rik.sene var det eneste spiselige, som ikke var 
paavirket af Varmen. Men saa havde Aldere n her 

g.iorl sig gældende, og den I:uwde gjort dem le
vende. De havde passeret Linien mindst fire Gan
ge ·-- og Kap Horn baade frem og tilbage, og de 
var saa haarde at bides med mm dette Forbjergs 
haardeste Roks. Kiksene kravlede, og Smørret 
lØb, OJ det var vanskeligt at faa Sammenh[eng 
mellem nogen af Delene. 

Blandt Besætningen fora.:i Stormasten var 
Tr->mn:.ennanden den eneste, som før havde væ
ret . ude for noget lignende. Han var gammel 
Langfarts-Sømand og kunde tale med om hede 
Zoner. Han kunde spinde en Ende saa varm, at 
Kammeraterne forrn:.-lig glØcede af Begej string 
og Spænding, mens hnn fortalte. i\ien Kammera
terne var ogsaa lutter Nord- og Østersø-Rakker'c, 
der aldrig før havde haft Næsen. vesten for Lands
end. 

Jo, den Tømmermand var en Gut, som havde 
oplevet nogel af hvert, og h:,_n lagde ikke Skjul 
paa sine Oplevelser. Han vitl<;te Besked med alt 
- og med, hvad der var Ski ;( c-g Brug - baade 
ombord og i Land og under a lle Himmelstrøg. Og 
nu bandtc han paa, at det var paa hØ.ie Tid, al 
Skipperen udleverede en Smrrp~nsel. 

Det kunde der være en S::11.ule l\Jening i, var 
Kammeraterne rørende enige cm. - Selvfølge
lig maatte de have en SmØrpe:iscl, naar de sejlede 
paa Varmen. - Der var jo ikke Spor af Sam
menhæng i, at de sad her og stak til Jlydende 
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Smør med en varm Kniv. - Paa den anden Side 
var Sammenhængen naturligvis al for st01·, naar 
de dyppede Beskøjterne i Smørret. - Det ene 
var Fedteri - det andet Fraadseri, og skulde del 
udjævnes, maatte der en Pensel til. - I\fon det 
var selvfølgelig ogsaa kun Fedteri fra Skipperens 
Side, naar han ikke for længe siden havde udle
veret dem en Smørpensel. - Eller havde den 
Gamle maaske aldrig selv sejlet sammen med en 
saadan Tingest før. - Man skulde næsten ikke 
tro det. -- Men ~aa var det jo ogsaa paa Tiden, 
at han fik al ·vide, hvad der hØTte sig til, naar 
Smørret lØb KaplØh med Ormene i Besk.ØJterne. 

Argumenterne var vidt forskellige bland~ Ma
troserne i Briggens Folkelukaf; men Meningerne 
var ens, og de faldt alle i Traml med Tømmer
mandens. - Selvfølgelig maalte Skipperen udle
vere dem en SmØri:;ensel. 

Den eneste, som ikke gav sin Mening tL Ken
de, var Niels. Men Niels var ogsaa kun Drer:g, 'og 
han vidste af Erfaring, at hans personlige Me
ning overfor Tønur_erntandens højst var en Næ
sestyver værd. Derfor spiste Niels sin Mad uden 
Indvendinger og gjc,rde for øvrigt sin Pligt som 
Skibsdreng. Han sn:ilede eller lo af fuld Hals, ef
tersom de ældre Kammerater syntes, at de selv 
var morsomme. 

I sit Inderste fandt Niels ikke, at Saotalen 
gav Anledning til Morskab. Tømmermandens Be
mærkninger i Ahn:ndelighed om Skik og Brug 
huede ham slet ikke; og stod Bemærkningerne i 
Forbindelse med Briggens Sejlads Syd over, var 
han ikke fri for at føle sig en Smule ængstelig til 
Mode. Niels havde ikke glemt den første Dag i 
Søen, da Tømmermanden sendte ham agterud til 
Skipperen efter tre Glas og bagefter udleverede 
ham til Kammeraternes Spot. - Hvorfra skulde 
han, som aldrig fØr havde sat sine Fødder om
bord i noget Skib, vel ogsaa kunne vide, at otte 
Gias var en Vagts Tidsinddeling til Søs, og at de 
tre, han var sendt efter, var Frivag~. Han huskede 
mange andre Tilfælde, hvor man havde moret 
sig paa hans Bekos:ning - bamle For og Agter. 
Der var næsten ikke forløbet en Dag siden Rej
sens Begyndelse, uden at han havde maattet 
hente et eller andet, som han ikke vidste, hvad 
var. Og l\forskahen over hans Uvidenhed ~,avde 
til Tider været saa grovkornet, at det havde gjort 
ondt. Han havde været sendt til Andenstyrmand 
efter en Spæk.snittei· - og fra Andenstyrmand 
til Tømmermanden efter en Klamphugger. Hos 
den ene havde han faael et Spark i Enden., hos 
den anden e L Dask i Hovedet; thi baadc den ene 
og den anden havde i disse Tilfælde tvivlet om 

hans Uvidenhed og taget sig Skældsordene til 
Indtægt. - Og nu sidste Nat, da han til Trods for 
sin energiske Protest havde maattet sidde en hel 
Time paa RØjlraaen og holde Udkig efter Vende
kredsen og bagefter blev skældt :luden fuld, fordi 
han havde ladet den passere uden at varsko. -
Mon de da virkelig troede, at de kunde bilde ham 
alt ind. -Ja, det maatte de ve~ tro, eftersom al 

hans Protesteren ikke nyttede . .Kiels tvivlede ikke 
om, at det blev ham, der maatle hente SmØrpen
selen, naar Skipperen ikke selv udleverede den; 
og den Mission tiltalte ham iklæ, selv om baade 
Smørret og alle Kammeraterne talte nok saa me
get for Nødvendigheden af et saadant Redskab. 

Men ingen spurgte om, hvad ier tiltalte Niels. 
Hans Anelse slog til paa en Prik. Han maatte 
bryde af midt i Frokosten - og afsted efter 
Penselen. 

Skipperen og Styrmændene sad hver med en 
Kop Kaffe, der duftede som en Blanding af Rio 
og Set. Croix, da Niels traadte ind i Kahytten og 
forebragte sil Ærinde. 

»En Smørpensel!« udbrød Skipperen, og han 
saa et Øjeblik forskende paa Niels. 

,>En Smørepensel!« gentog begge Styrmændene 
i Munden paa hinanden, og de saa paa Skippe
ren i spændt Forventning. 

»Sig til Tømmermanden, at Smørpenslerne er 
gmut ned i Slapkisten, og at jeg i Øjeblikket har 
forlagt Nøglen«, sagde Skippei-en og lagde An
sigtet i ligegyldige Folder igen, mens begge Styr
mændene druknede et Smil i den sorte Kaffe med 
Duften fra Rio og Set. Croix. 

Niels fandt ikke noget mist::cnkeligt ved den 
Besked. Han havde saa ofte hørt Tale om Slap
kisten, og han vidste ogsaa, at den indeholdt for
skellige Ting, som Søfolk kunde faa Brug for paa 
Rejsen. Men ikke desto mindre blev han modta
get med et Hyl af Latter, da han :>verbragte Kam
meraterne Skipperens Svar. 

Kun Tømmermanden holdt sig alvorlig, og han 
lod uforstaaende, mens han med hurtige Kast 
langede spørgende Blikke fra den- ene til den an
den. 

»Hvad ler I af? - Hvad i Alverden? - Hvad 
ler I af?« 

Hvad de lo af"? - Det var cgsaa et SpØrgs
maal. - Som om de ikke alle vidste, at Slap
kislen var en fælles Betegnelse for alle de Varer, 
en Skipper driver Forretning med i Søen, og at 
den kun var Kiste af Navn. - Naturligvis lo de 
af Niels - og af Nøglen til Slapldsten - natur
ligvis. 

Men Tømmermanden havde ikke opfundet 
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- »E□ Smørpensel I« udbrød Skippere□, og han saa et Øjeblik fo:--ske11de paa Niels. 
- ))E □ Smørpensel!<! gentog begge Styrmændene i Munden paa .binande□, og de saa paa 

Skipperen i spændt Forventning. 

Nøglen til Slapkisten, og han fandt heller ikke, at 
den var morsom, selv om det var nok saa indly
sende, at det ikke var paa hans Bekostning, den 
havde givet Anledning til Kammeraternes Ly
stighed. Han fØUe, at Skipperen havde sat ham 
til Vægs, og han gav Følelsen Luft. 

»Nøglen til Slapkisten! - Hæl - Det var og
saa noget at le af! - Saadan en fortærsket Vit
·tighed, der var ~ige saa gammel som Methusa
lem.<< 

Imidlertid fik Frokosten Ende. Piberne blev 
tændt, og midt i Røgen kom Styrmanden og tør
nede til. Og nu stod den paa Sæbelud og Skure
sten blandet med Matrossved - og derefter en 
Omgang af en anden Tønde, hvis Indhold sved 
som Helvedesild. 

Solen brændte. Luden brændte, og Dækket 
brændte. Men da Skipperen ved Middag tog Sol
hØjden, var Luden spulet bort og Dækket tjæret 
fra For til Agter, og nu brændte som antydet og-

saa Tjæren - brændte og s,·ed i Hud og Øjne. 
Alt i alt var det en varm Formiddag, og Varmen 
kulm:.nerede samtidig med Solen - i Kokkens 
gule Ærter. 

Temperaturen i Folkelukafet havde sat Liv i 
Revner og Sprækker, da Mænnerne ved Middagen 
sad bænkede om cen dampende Ærtebakke. Ka
kerlaker·ne myldrede ud og in cl overalt - lange, 
tynde og sprælske Hanner - kluntede Hunner 
med fyldte Æggesrekke slæbende efter sig. Nogle 
var sorte, andre brune, og der var enkelte, som 
hverken var det ene eller det andet; thi disse 
sidste var gennemsigtige som let mattet Glas, og 
som en Kakelak er, naar der. fornylig har skif
tet Ham. De lØb, cg de sprang, og de vimsede op 
og ned ad Skodderne og hen over Loftet, og de 
plask.ede som Tagdryp ned i Ærtebakken. 

At Kakerlakker i Mad er Griseri, var alle eni
ge om; men at delte ingen Steder hørte hjemme, 
protesterede Tømmermanden imod. Han hæv-

- TEXACO MARINE ENGINE OIL -
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dede bestemt, at det hØrte n-ied, naar man sejle
de paa Varmen, og at denne Plage var aldeles 
uundgaelig, saafremt man da ikke spiste sin Mad 
i fri Luft - eLer under Net. - For Resten vid
ste han ikke, OTH der fandtes Kakerlak-Net om
bord. - Det var jo ikke alle Skibe, der var lige 
godt udrustede til at sej le paa Varmen. - Men 
de havde jo Lov tL at spørge. - Moskito-N.::t hav
de de i hve_rt Fald nok llenne Agter, og et saa
dant kunde saamænd ogsaa bruges i Mangel af 
andet. 

Niels sad som paa Naale. Han skottede efter 
Tømmennande=i -- efter Kammeraterne - · ·og 
efter en Udvej til at slippe fri for at blive sendt 
afsted igen . Og imens sad Kammeraterne og tyg
gede aved om - baade paa Ærterne og paa Tøm
mermandens Net -- og ikke mindst paa de Ka
kerlak.er, som nu og da smuttede gennem Ma
skerne. 

Saa kaldte Skipperen fra Halvdækket: 
»Niels!« 
Niels slap Skeen og blæste paa Ærtefne ved 

Udsigten til at :ilive fri for at hente Net, og han 
sprang langs Gan~brædderne over det nytjærede, 
Dæk og gjorde alle Kakerlaker til Skamme, mens 
Kammeraterne sad og glemte deres eget Forlan
gende til Frokost over Skipperens hensynsløse 
Kalden i Middagstiden. · 

Hvad nu? - Hvad vilde Skipperen? - Kunde 
han ikke lade Drengen have Madro? - Hvad 
var det, der havde saa stort Hastværk, at det ik
ke kunde vente, til de kom paa Dækket igen? -
Hvad lignede det at stjæle Drengens sparsomt 
afmaalte Spisetid? - Hvad skulde Niels? 

Det var mange SpØrgsmaal paa en Gang, og 
der var ingen til at besvare dem, før Niels et Øje-

blik efter kom tilbage. D:·engen traadte ind i 
Lukafet med Troskyld i Ansigtet og med en Pak
ke i Haanden. Hans Troskyld var aabenlys, men 
desto mere fordægtig var P:1kken, og ingen kun
de ved et flygtigt Syn faa ande: ud af den end en 
aflang Rulle Avis papir .. 

»Hvad vilde Skipperen ?« spurgte Tømmerman
den kort. »Og hvad har Du der? « 

.»Det er den Smørpensel «, svarede Niels og rak
te Pakken hen mod Tømmermanden i en lang, 
stiv Arm. 

»Smørpenselen 1 « kom det i Kor fra Kammera
terne, og de tænkte alle son en paa Nøglen til 
Slapkisten og fniste. 

Tømmermanden sad som naglet til sin Skibs
kiste uden at røre et Lem. Hai:. stirrede stift paa 
Pakken, som Niels vedblh:ende og ufortrødent 
rakte hen imod ham. Han stirrede paa Niels og 
paa det fnisende Kor, og hans :Bryn trllk sig sam
men. 

»Hvad e-r det?« 
»SmØrpenselen«, gemog l'-iels uden at fortræk

ke en Mine. »Og jeg skulde sige fra den Gamle, 
at den skulde afleveres igen i ren Stand, naar 
der ikke var Brug for '.len mere.« 

)> Idiot !« raabte Tømmermanden og sprang op 
og langede ud efter Drengen. ))Kraftidioter! << 

Men Niels parerede Slag-t :ned Pakken, saa 
Avispapiret brast, og Indholdet faldt paa Dør
ken. Og der laa Smørpenselen. som til Frokost 
var fostret i Tømmermandens Hjerne som en 
Spøg, og som i Formiddagens =-.øb var bleven til 
ramme Alvor i hans Haand for til Middag at en
de paa Lukaf-Dørken i en brun Pøl som det, den 
var - en sølet Tjærekost. 

..................................................................................................................................................... 
Matros indstillet til Carnegie-Fonde/. - Med Fare for 

sil Liv reddede han en mindreaarig Pige. 

Hos Dommer Skac:hauge mødte fornylig en ~fatros 
Jørgen Henrik Krull fra Dampskibet ))Ka1ifornien((. Han 
havde den 111. Au5ust 1924 r eddet en lille Pige fr a at 
drukne. Naar Sagen først nu er kommen for, skyldes 
det, at ))l{al iforni~<< ~1ar været paa Langfart. 

Sagen var følgende: E n Blikkenslagermester Riedel 
med Hustru og tre Døtre, boende i Kronprinsessegade, 
havde været ombord paa Skibet for al sige Farvel til 
en Slægtning. Ved 10-Tiden om Aftenen gik de i Land. 
Umiddelbart efter hørtes der høje Skrig; det var fra 
den 12a.arige Else, som nr faldet i \"andet melle:11 Sl,i
bet og Bolværket. 

Kruul entrede straks ned. M~ns han hang i Land
gangsbroen med Benene i Vandet, ~ølte han sig grebet 
i Benene. Han ]Jlev trukket nec. i ~,randet, og den lille 
Pige, der var Yild af Skræk, or::iklarnrede ham, saa at 
de var ved at gaa til Bunds begge to. Det var en yderst 
farlig Situat10n, idet Matrosen næsten ikke kunde be
væge sig i del snævre Mellemrmr. mellem Skibet og 
Bolværket. 

Lige som Krull var saa .1dmattet at han var ved at 
gaa ned med den lille Pige, ble,. der kastet et Tov ned 
til ham. Han samlede sine sidste Kræfter og hagede sig 
fast i Tovet med den lille Pige i Armene, og saaledes 
blev de halede op. 

Sagen sluttedes og blev tilstillet Iviinisteriet med en 
Indstilling om Belønning. 

- TEXACO DIESEL LUBRICANTS 
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,Sparsommelighed og solid 

Velstand. 

T idens Løsen er unægteligt »at spare« -
hvad enten det gælder Staten, Kommunen 

-eller den enkelte i Samfundet. 
Under HØjkonj Lmkturerne, hvor Pengene flØd 

rigeligere ind end nu, var der ingen, der gav Agt 
paa Smaapengene; man brugte, " hvad man hav
de, og i mange Tilfælde endda lidt til, og Resul 
tatet _ blev da ogsaa, at det overalt stod daarligt til 
med Økonomien, da de vanskelige Tider kom. 

Nu er der imidlertid en anden Aand raadende, 
idet man anerkender selv SmaabelØbenes Værdi, 
-og til Gavn for Samfundet i Almindelighed og for 
'den enkelte i Særdeleshed er Sparsommelighed 
sat i Hø.i sædet. 

Vi vil her fortælle Læserne om en Virksom
hed, nemlig~ Dansk Spareselskab, som absolut 
maa siges af have ·gjort sit til a t fremme det van
skelige Problem »at spare«, og man vil se, at Mu
lighederne for Sparsommelighed . i vor · Økono'
misk vanskelige Tid ved dette Selskabs Drift i 
hØj Grad er tilstede. 

Selskabets Hovedkontor er som bekendt i Kø
benhavn, og herfra ledes denne betydelige Virk
somhed baade her og ude i Landets forskellige 
Egne ved en vid-:forgrenet Distrikts- og Lokal
r epræsentation, saaledes at der · er Føling med 
selv den mindste Landkøbstad og det yderste 
Opland gennem lokale, velansete Tillidsmænd. 

Af den foreliggende Aarsberetning og det sidste 

Aars . Regnskab fre,mgaar ·.det da ogsaa, al: Sagen . . ' 
arbejder sig · støt" fremad, og mange vil sikkert 
forbavses v~d at e1,fare, at den daglige lille Mønt, 
10 eller 25 Øre, kan blive til saa store Summer, 
som Regnskabet udviser. 

Der blev saaledes udbetalt til Spa
rerne i Løbet af sidste Regnskabsaar 
deraf til Skolebørnenes Sparekasse .. . 
endvidere til Laan til Medlemmerne .. . 
til Julesparere . .. : . . ...... .. . ..... . ...... . . . 

Desuden var h ensat til almindelige 

866,307,00 
266,528,74 

81,375,48 
13,661,63 

udly-,bne Sparere . ..... . . ... ... . ......... 367,838,58 
og til frivillig Udtrædelse ... .. . . ...... .. 176,468,98 

Det er et smukt og fortjenstfuldt Arbejde, 
naar man betænker, at de næYnte Smaap~nge el
lers let var smuldret bort uden virkelig Gavn for 
nogen, og Bladets Læsere vil sikkert ved dette 
Indblik i Talstørrelserne aner~i..ende Spareuhrets 
Berettigelse. 

At »Dansk Spare-Selskab «s Opgave er god og 
sund, forstaas desuden af de sto·re Leverancer af 
Spare-Uhre til Norge, Sverige, Finland, Holland, 
ja endda til Buenos Ayres, Argentina, ligesom 
Selskabet arbejder videre for Sagen i en Del an
dre Lande, hvor det er lykkedes at faa Interes
sen vakt, idet Selskabet selvfølgelig gaar ud fra, 
at sa1 _me ~otto, som Selskabet h erhjemme vir
ker e:::·ter, ogsaa maa gælde andTe Steder paa 
J ordk~oden, nemlig: 

Solid Velstand skabes som Regel ikke af det, der 

iJenes, 
men G.( det, der spares. 

Osv. H. 

...................................................................... ;,,..,9•··········· .. ····••tt•• ... •••••••••••••••••••••••• ........................ . 
Da Spirilusforbudet blev h æ r;et i Moskva . - De ny~ Re

kruller holdt deres Indtog sammen med ))Dronning 

H-' odkacc ~ 450,J Personer i Detentionen. 

Den 5. Oktober gay Sovjet Brændevinssalget fri. Be-
• givenheden blev med stor Sans for Effekten forberedt 
:ved fire fuldkommen lltørre(, Dage, saa hele Byen var 
· moden til at stille ~in Tørst med Liv og Lyst. Samme 
Dag, da vVodka-Sa,get begynd te, hold t en Skare nye 
Rekrutter deres Indtog i den gamle Hovedstad o_g styr
t ede sig oYer Brænd,~vinsudsalgene. 

I Løbet af faa T:mer var Moskva een stor Drikke
bule. Fulde Menne ker , Mærid og Kvinder , ravede gen
nem Gaderne, sloges og øvede I-Iær\rærk. Ekstr a Politi 
maatte udkommanderes, og Detentionslokaler og Syge

: huse overiyldtes. I-1':)kscsabbalen var ede e11 hel Uge! 
. W odka-Salget blev frigivet, fordi man ikke kunde 
holde Styr paa Snn:gdrikker ict. Direktøren for et stort 
Hospital i Leningrad havde sa<1ledes if. ))Nenes Wiener 
Journal(( omdannet sit Hospital til en vVodka-Bule, 

hvor natlige Orgier fejredes. Patienterne deltog, og Ga
den s løse Fugle blev hen tede til Festen a[ Direktør en 
personlig. 

Fluuni,-.gen over Afrika. 
De tre engelske Flyvemaskiner , som er i Færd med 

· al flyve tværsover Afrika fra Cairo til Kano i det nord
lige Nigeria og tilbage, er naaet et godt Stykke frem og 
naaede Khartum den 28. Oct. 

Den 2!). 0 ct. rapporteredes de ved El Fasher i det 
yestlige Sudan. De skal nu tilbagElægge over 1200 eng. 
Mil ov:'r Ækva lorialafrika, før de naar Kano. 

Fisken ~nspeklionen. 

Inspektionsskibet )>Beskytter en«, der afgik herfra den 
5. Oktober, over tog Fiskeriinspektionen. ved Øerne den 
10., og har siden da - indtil den 30. Oktober - inspi
ceret i udstrakt Grad saavel ved Dag som ved Nat. 

Ca. 20 Trawler e formenes at va:r e ved Øerne for Ti
den. In.gen Lovovertrædelser er observeret. 

TEXACO MARINE CYLINDER OIL -
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Landing - jetty at Harwichs-Ferry »Harwich-Zeibrugge,c. 

CHRISTIAN I & NI ELSE N'S 
JERN-BETON 

EN VERDENSOMSPÆNDENDE DANSK INGENIØRVIRKSOMHED 

D er er e! Spand af kun en Snes Aar melle111 
den Dag, da Barnet, den lille Dreng, for 

første Gang har en Byggeklods i sin Haand, og 
saa til den Dag, da han selv har lært at bygge sit 
Hus af Sten og Tpmmer - men der er er. Evig
hed af flere Hundred Tusind Aar fra den Tid, 
Mennesket gravede sin første Hule i Klippens 

Væg eller krØb over Floden paa et Par sammen
stillede Planker og saa til den Dag, Mennesket 
formaaede at overvinde alle Elementernes Hin
dringer og støbte i den ildfaste og vandtætte 
Jernbeton. 

Det er en Kendsgerning, at Menneskets Ud
vikling karakteriseres ved en Række pragtfulde 

Coal - discharging Brigde at Hamburgh, Length of quay-wall 590 mtr., Depth of water 13 mtr. 
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Quay-wall at Niclheroy O))posite Rio de .Taneiro. 

Bygningsværker. De ældste, vi kender, og som 
fornylig er drage: frem for Dagens Lys, er end 
ikke Aztekernes i ::VIexik0, men de paa Halvøen 
Yucutan i Mellemamerika. De ligger dog fore
lØbig uden for vrn.· Histories I-hekkevidde, og in
den vi over det forsvundne »Atlantis<< naaer al 
Hnde Bindeleddet mellem disse urgamle Bygnin
gers Skabere og Indien~, Babylons, Ægyptens 
ældgamle Folkeslag, vil sikkert gaa lang Tid, hvis 
da ikke Tilfældet eller Teknik.en kommer os rn
Hjælp. Men hvor skønne, Middelalderen og se

nere Tider end skabte os Bygningerne, saa var 
det i praktisk Henseende dog langvarige og kost
bare Foretagender, bygget op af Sten, Sten paa 
Sten. Sten yar ogsaa det der muliggjorde Byg
ningen af New Yorks Skyskrabere og mægtige 
Broer, men det blev Jernbeton, der som det sidste 
nye, i Kraft af Cementen, blev vor Tids Bygge
materiale. 

Konstruktioner af J er:rrbeton har den Fordel 
frem for noget andet Byggemateriale, at det ikke 
alene er stærkere, kru1 modstaa Ild, Vand og For
vil:ring, og det er tillige hurtigere at arbejde med 
og tillader anderledes ho::110gene Konstruktioner, 
ikke mindst, hvo:- det g~Ider Kajanlæg, Silo'er, 
Fabrikker, Broer - ja saagar Jernbelonsldbc. 

Del er da med :ma meg.3t desto større Stolthed, 
vi kpnstaterer, at et af de ledende Firmaer i Jern
helonkonstruktio:ier paa Verdensmarkedet Chri~ 
gffani & Nielsen :tr dans: ... 

Langt mere, end man almindeligvis tror, har 
Ingeniørfirmaet Chrisliani ,\': Nielsen Bcrijring 

med dansk Skibs:art i Ordets bogstaveligste For
stand, thi næsten enhver :lf de større Kajer i Kon-

gcriget Danmark og talrige i Udlandet er bygget 
uf Christiani &:" Nielsen. Vi nævner blot i Flæng: 

Kajmur paa Sænkekasser i Københavns Fri
havns Udvidelse mod Nord samt mange Kajmure 
og andre Havnearbejder i. København og følgen
de danske Provi'nser: Helsingø:·, Odense, Nyborg, 
Svendborg, Assens, Aarhus, Aalborg, Nørresund
by, Randers, Horsens og Kolding o. s. v. 

Endvidere Kaj mure i Norge: l\Ioss, og i Sve
rige: Helsingborg og Ni:iddinge, i Tyskland: Ham
horg, Li.ibeck, Stettin, Cuxha·;en og \Vilhelms
hurg a. d. Elbe, i Frankrig: le Havre, Port de 
Bessin og Macon, i England: London og Færge
lej et i Harwich for Færgen Ha::-wich-Zeebriigge, 
i Holland: Delfzijl, i Rusland Petrograd, Reval 
og Nikolajeff, og gaar man længere bort, tncffer 
man ogsaa i S;ydamerika og Afrika Havnearbej
der, som er udført af Christiani & Nielsen. 

At bringe en samlet Oversigt over Clll·islia11i 
& Niei..<:ens gigantiske Anlæg Verden over vilde 
ikke kunne lade sig gøre paa en Gang. Vi bringer 
foreløbig i dette Nr. nogle Billeder fra Ind- og 
Udlandet, visende Firmaets mangeartede Virk
somhed og skal senere uddybe Emnet. De him
melspændte Brobuer, de mægtige Betonpiller, 
.Jernbetonkasserene, der bygge,; paa Land og som 
sænkede i Havet danner Fundamenter for kilo
meterlange Havnemoler, tilsa□men er de et Ka
pitel i Menneskehedens Udvikling og et af dem, 
der stærkest peger ind i Fremtiden og har Be
tydning for dig og mig, for den ganske By, del 
ganske Land. 

Og derfor hænder det trindt om paa vor Jord, 

Launching (Submersion) c,f a Caissbn at 
Kørresundby, Dennrnrk. 
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hvor e t dansk ::ikib efter en haard Tørn 
med Elementerne derude og med Flag •t 
i Top trygt lægger sig til Hvile ved d n 
sikre Ka,imole, ::1t ::let toner dæmpet i den 
haarde Jernbet .:m : Og aa jeg r »Dansk 
Arbejd ,« . 

Thi Skib og Ha ·n, Havn og Skib h ør er 
saa inderligt sammen . 

C. B. 

Tue world-embracing en
gineering works constructed by 
Mess. Christiani & Nielsen. -

I t is only a · pa n of orne 20 year · from thc 
day the ehild ~the Jittle boy - :or the first 

time ha a buHdiug-brick in his band until thc 
day when he l:i.:mself kno,vs how to bui1d his 

house of brinck.s and timber, but there are aeons 
of lrnndrcds of thousand year · from tbe period 
thal man digg d his fir ·t cavern in the rock or 
labouriously cro sed ,the river on a couple of 
planks joined together until tbe day when 
mankind became capable of vanquishing .all the 
obstacles of the dem nts and commenced Lo 
mould in thc incombu tible and water-tig!l.t fer
ro - concrete. 

It is a faet thal the evolution of mankind is 
characterised b~ a ehain of wonderful architec
tura l achievements .. - The oldest buildings we 
are acquainted with and which quit r e:::enlly 
emne to light, are not even those of the Aztecs 
in Mexico, but those on the peninsula YT.:.cal:111 
in Central America. -

Howcver, su ci .ar c yet beyond the rea.cll of 
history, and toc much tim e would urcly pa ·s, 
il' not chance or technics eame to our aid, beforc 
wc over the lo. t »Atlantis « would find the con 
nceting link belween those primeval builde:-s and 
Lhe old tribes of India, Babylon and Egypc. But 
nolwith Landing tl~e beauty of the edifices er a
lcd during tbc midclJe-ages and latc~· on th :) 
vvc rc ncvcrtbclcss, ::rom a practical point of vicw, 
l.cdiou s and expensive u ndertaking , built o f 
slo nc, - slonc · pen stone 1 1t was also Lhe slo1w 
I.hal rcnde rcd Liic sky-serapcrs and enormou s 

Breakwater, Helsingborg, Sweden. 

bridges of New York possible, but thc ferro-con
er ete as the latest im·ention, became by vitue 
ol' lbc application of Cemcnl, the building malc
ri al of tod ay._ 

'I he coqstruetions made of ferro-concrelc 
possess the advanlage befare auy other rnalerial 
by it being not only stron«cr, resiling lire, water 
and disintegration, but is b.esides asier lo hand
le, 'lUowing of different homogeneous conslruc-
1.ion especiaUy when it i · a question of quays, 
silos, faclories, bridges and even , bips . 

[t is therefore with no liltle p i-ide we subslan
liat that one of the leading firms in con tru c
tion · of concrete in the world's market, namely 
I hat of Clui ·tiani & Nielsen, is Da nish. 

The engineering firm of fossr · Chri · tiani & 
Ni•lsen, has, much more Lhan g'ncrally presu
mc<l, contact ,vith Danish ' hipping in the Jiteral 
scnsc of the word, seeing that almosl everyon c 
of thc largcr quays in Denmark, as well as nu
m c rous otbcrs abroad, hav bccn constru Led h: 
ifessrs Cbrisliani & Nici ·en . 

I ndiscriminatcly we n?HY rnenlion: 
The quay-walls on eaissons at the ex ten tion to 

Lh • norlh o( the Danish l'Pc-lrnrbour, as also ma
ny quays and olhcr porl-works in Copenhagen 
a nd in Lhc following Danish pro inces : El ·inore. 
Odense, Nyborg, Svendborg, A sens, Aarhus, 
Aalborg, Nørresundby, Rander~, Horsens, Kol 

din " ele. 
Quays arc Furlhcrmor ' corulru cted in No r

" ·ay at iVIoss; in s,,·eden al He · singborg & Nod-
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Landing s tage at lhe Benzin - Deposit lsbrnd »Comprida«, Ria de Janeiro. 

dinge; in Germ any at: Eamburgh, Lubec, Stc l
tin, Cux.haven & \Vilhelmsburg on Lhe Elb; in 
France a t: le Hane, Port de Bassin and Macon· 
in ~ngland at: London and the ferry-boat j elty 
al Hanvich for bc feuy Hanvich- Zeebrugg,; 
in Holl and at D cefzi g l ; in Ru ssi.a at Petrograd 
Reval and Nikolajeff, · and inde •cl if onc travcl 
still f urther abroad, consitlerable port-works will 
be found in Soutt Arn riea and Africa constrnc
ted by Messrs Christiani & Nielsen. 

To set for th a collective description concerning 
l\Jcss . Chri'-tiani & Nielscn's giganlic enterprises 
thro1w:1ou l the world, ·would not be poss ible to 
do in c-nc stroke. Wc are thcrdore limiting our
sclvcs in lhis is u to publis:t. only some occa
sional views from home and abroad, dernonstra
ting the variccl ac'Li vi ties of the concern . in ques
tion, intending on a future da tE to '0 further into 
th e subj ect. 

The a rches of bridges, thE marvellou · con-

Discharging bridge on t he Thames, Depth of water 11 rntr. 
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crete pillars, the caissons of ferro concrete, which 
moulded on land are sunk into the sea, forming 
the basis for moles cxtending many Kilor:ietres, 
arc altogether a chapter in the world's develop
ment, bcing eYcn one of those that points most 
strongly lowards the future, possessing, thc grea
test importance for you and I, for the wholc city 
and for the entirc country in general. 

And subccquently it happens through all thc 

world when a Danish ship after having warded 
off a severe attack of the elements, with the flag 
hoisted confidently seeks rest alongside the safe 
quay-wall, that it murmurs and sounds in a 
subdued tone in the solid concrete >)Also this is 
a Danish enterprise«. 

Becausc ship and port - po::-t and ship are so 
closcly united. 

....................................................................................... , ......................... .,. ......................................................... . 
Harald Simonsen og hans Virksomhed. 

Skibsfart - Trælast - Teglværk. 

Det er tidligere sagt, at 
Skibsfarten er cl Er
hverv med lange og sto
re Traade dybt ind i an
dre Erhverv og dermed 
det danske Samfund. 
Som Følge heraf er <ler 
talrige af Landjordens 
Erhverv, som direkte en
ten er afhængige af 
Skibsfarten eller giver 
denne Næring - eller 
begge Dele. 

Delle sidste er Tilfæl
det med Harald Simon
sens Virksomhed. der i 
sin Alsidighed er nogcl 
ganske særligt indenfor 
danske Foretagender. Ik
ke alene er Simonsens 
Trælastforretning Dan-

Di,ckL"r Harald Simonsen. marks, ja Nordens slør-
sle - del er saale:les ik

ke saa iaa Skibsladninger 1ømmer, s0111 mell.e!11 Aar 
og Dag sendes med <le danske Skibe for Simonsi>o1s Fir-

ma -- men ogsaa den indenrigs Skibsfart, de mindre 
Sejlskibe, har Fragt fra Simonsen~ Virksomhed. 

Harald Simonsen er Teglværksejer i stor Stil, og rundt 
om ved vore Kyster laster danslw Skuder Sten ved 
et simonsensk Bolværk, hvis cla ikke et Godstog -
et af de rigtig lange, som vi kender <lem, naar vi ven
ter ved en l3ancoverskæring - holc:':.er parat til at bort
føre Sten, skal vi sige til en hel By. 

i'lfon Simonsen har ogsaa beskæfligel sig lidt med 
He<lerivirksomhecl. Bekendt er saa!edes hans 1800 1 ons 
store Træbark )lElse((, som senere blev sænket af Ty
skerne. Skibet var IorsaaYidt en Sjældenhed, som det 
var bygget af Pitch-pine. Og encleli:5 husker vi den Pe
riode under Krigen, da al Tonnage var beslaglagt til 
Pligtrejser, og Simonsen for at skaffe Træ herned fra 
Fin1and selv lod bygge en Flaacle af Tømmer deroppe, 
et helt Skib paa 2200 Standers, en moderne Noahs Ark. 
Det lol$ 1'1 Dage at bugsere ))Sldbet1c lil København, lnrol
dct vaKte berettiget Opsigt. 

Harald Simonsen har en stor Forretning i alle mu
lige Bygningsartikler. og at han ikke alene forstum· al 
handle med disse, med Tømmer og med Sten, men at 
han ogsaa forstaar at bygge, deron. vidner hans pom-

Kontm·bygningen paa Østerbrogade. 
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Egebjerg Teglværk. 

pøse og stilfulde Komor- og Privatbygning, som tillige 
med Teglværkerne findes afbildet hosstaaende. 

Hr. Direktør J-lara id Simonsen modtager os - efter 
forud truffen Aftale - i sit stilfulde Privatkontor i Pa
læet paa Østerbro og beder os med en indbydende 
Haandbevægelse tage Plads i en af de dybe Lænes tole. 

Vi ved, at Direktørens Tid er kostbar, og vi gaar 
derfor lige til Sagen og beder ham fortælle ))V ikingen«s 

Læsere lidt 01:i, hvorledes han er naaet frem i Verden. 
))Ja,« siger Hr. Simonsen, )) det kan egentlig siges 

med 3 Ord: >>Ved at aTbejde<<, men da dette vel sagtens 
er et neget for magert Resultat af et Interview, skal 
jeg gerne fortælle Dem lidt om, hvorledes jeg har ar
bejdet. 

I-Iandel.eo lærte jeg hos en Mand af den gamle Skole; 
Købmand B. ~Cromann · i :':vlarstal. Det var en af disse 
rigtig gamle Købmandsforretninger hvor der h andles 
med alt, fr a Rosiner og Svedsker til Brændevin og 
Tjære, og fra Søm til pommerske Bjæil,e.r. Man maatte 

Tømmerflaaden ))Refanut«. 
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Snesere Teglværk. 

tage fat paa alt, og under Hr. Krcmanns dygtige Le
delse, lærte jeg meget at kende, som jeg har taft Nytte 
af Livet igennem. Skolen var vel nok lidt slræng -
efter Nutidens Begreber: Vi havde en gennemsnitlig 
Arbejdstid af 15-16 Timer - foruden at vi om Søn
dagen matte arbejde fra 6-9 og fra 4-10 - men det 
var jo den Tids Skik, og da jeg forlod min Læreplads, 
var det med en saadan handelsmæssig U dda:.melse, at 
min gamle Principal kunde forsvare at give mig 
»Svendebrev«, og det er de Grundsætninger, Købmand 
Kromann har givet mig, der har været mit Livs Lede
traad og som i høj Grad har været medvirkende til, 
at jeg har naaet et efter danske Forhold godt Resultat. 

Jeg blev forholdsvis tidlig min egen Mand, idet jeg 
allerede inden Myndighedsalderen begyndte Agentur
forretning for egen Hegning .. Jeg blev Rep1·æsentant her 

i København for Jernstoberiet I. A. Hermansens Søn
ner i Næstved - hvad jeg da e.:- endnu - og det jeg 
hovedsagelig solgte for c:ette Firma, var Bygningsstøbe
gods. - Derigennem -var jeg lrnmmen ind i »Bran-

Niver.21d Teglværk. 

Refsnæs Teglværk. 
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chernc, - jeg kom i Forbindelse med Folk af Bygge
faget, og efterhaantlen optcg jeg flere og flere Byg
ningsartikler, først kommissionsvis, senere for egen 
Regning og til sidst blandt o.ndet ogsaa som Selv-Pro
ducent ved mine egne Teglværker. 

Selve min Start i sin Tid, :or snart 26 Aar siden, var 
alt andet end storstilet. Et ·værelse i St. Kongensgade 
39 var mit Kontor, et Skri.ebord og en Stol mit In
ventar, og da jeg efter et Aars Forløb giftede mig, var 
min unge Hustru i de første Aar hele mit Personale. 

Men med Kølnnand Kromarms Læresætninger i Blo
det, var jeg paa Stø,lerne fra tidlig Morgen til sen Aften 
-0g - for at bruge et populært Udtryk - jeg sled i det 
som en lille Hest.<< 

Her afbryder I-Ir. Simonsen sig selv og sigGr: 
llNaa, men det var vel sagtens ikke min Levneds- · 

beskrivelse, De er -:ide efter. Jeg forstaai·, at det De 
ønsker, er kun en Udtalelse i al Almindelighed om de 
Veje, jeg har fulgt fur at naa frem, og jeg kan da blot 
sige, at den Vej, jeg har fulgt, den har ikke slaaet 
mange Bugter. Det er jo alligevel saadan, i vor l>spe
cialiserede(( Tid, at den Købmand, der vil frem, meget 
let bliver noget ens.dig, han maa stadig holde sig sit 
l\Iaal for Øje og ikke lade Bi-Interesser tage hans Hjerne 
fangen. Det har saalcdes ogsaa altid været mit ubryde
lige Princip, aldrig at lade s'-deordnede Interesser tage 
Magten fra Interessen for min Forretning. f. Ex. har 
jeg aldrig været i\'IeoJem af nogen som helst Bestyrelse, 
skønt der specielt under Krigen .lVIasser af Gange blev 
gjort mig forskellige Tilbucl Ugeledes har jeg altid 
anset det for en ufravigelig Pligt at være disponibel 
for min Forretning alle Døgnets Timer, uanset om Ar
bejdstiden derved maaske bl:ver uforholdsmæssig lang 
efter Tidens Begreber, og hverken min Frokost eller 
Middag, har forhindret mig i at gaa til Telefonen eller 
i at modtage Folk, mm har søgt mig. Det samme har 
jeg forlangt af mit Personale), Paa mit Kontor vil De 
ildrn træJie en Samling cigaretrygende unge Herrer, 
men derimod Mænd, der passer deres Ting, føler sig 
som mine Medarbejdere og vier Forretningen hele deres 
Interesse. Jeg har nemlig altid anset det for en vigtig 
Opgave, at finde de :-elle :rvledarbejdere og at give dem 
saavidt frie Hænder. at de fuler sig som selvstændige 
arbejdende Dele af en Organisme og ikke som Ma
skiner, der kun er i Gang, naar Chefen fløjter. 

Vil De høre et Par af mine andre llLedemotiver((? 
F. Ex. finder jeg, at en Køb:nand - som vel forøvrigt 

enhver anden - bør vide in:i.t kende sin Begrænsning«. 
Jeg mener dermed, at man ikl,e skal indlade sig paa 
Forretninger, som man ikke forstaar sig paa og hvis• 
Rækkevidde man saYner Forudsætninger for at kunne 
bedømme. Hjærtet ær være varmt, men Hovedet maa 
holdes l>koldt<c, saa han ikke lader sig paavirke af øje
blikkelige Stemninger eller af det, »alle andre(( gør, eller 
lader sig friste af er: tvivlsom Udsigt til en hurtig stor 
Fortjeneste og derved kommer ind paa større Risilrn, 
end han kan magte. Selvfølgelig bør man gribe Chan
een, naar den er dET, og man skal gribe den hurtigt 
-0g resolut, saa den ikke løber fra en, men man bør selv 
kunne se og bedømme Tidspunktet. - Men - er man 
gaaet med paa en '='ing, saa maa man ikke falde fra 
paa Halvvejen, selv om der viser sig Vanskeligheder. 
De Folk, man har med at gore, maa kunne stole paa, 
at man er et rvfandl:olk. Og frem for alt: 

»En Købmands Ord maa være lige saa godl som hans 
Underskrift<<. 

Til clen anden Side: hvis man er gaaet ind i et Fore
tagende, der viser sig at skulle give Tab, saa bør man 
tage Tabet straks og ikke ved kunstige l\Udler søge at 
holde Liv i en Dødssejler. 

Ja, r:u har jeg altsaa fortalt nogle af mine Erfarin
ger. Maa jeg lige tilføje, at da mm gamle Fader i sin 
Tid se:idte mig ud i Verden, ga·.- han mig det gode 
Raad med paa Vejen: llSøg aldrig at forsvare en Dum
hed, Derved gør Du den kun større«. 

Og jeg siger til min Søn: Tro ildw pcw Mira/c/erh< 

.................................... -9-+••······ ... ·······················••· 
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Mange ledige Søfolk i Oslo. 

Der gaar for Tiden et stort Antal Søfolk uden Hyre 
i Oslo. Man ser dem i store Skarer ved Rederiforbun
dets Forhyringskontor og ved Statens Forhyringskon
tor. 

Det er længe siden, der overhovedet er udmønstret 
noget norsk Mandskab, hvorimod man daglig lader ud
dele 50 Middagsportioner, hvoraf Halvdelen betales af 
Oslo Rederiforening og Halvdelen af Norges Rederfor
bund. Mellem de hyresøgende Søfolk findes adskillige, 
som i en Menenskealder har sejlet ud fra Amerika, men 
ingen Hyre kan faa clerovre. 

Ogsaa en Mængde Skibsofficerer er ledige. Der næv
nes følgende Tal, alene for Oslo: 10 Kaptajner, 35 Ma
skinmestre og 22 Styrmænd. 

Lad ikke ømme 

Fødder spolere 

Deres Balaften ! 

Før. 

Dansk Skonnert paa Grn ,1d i den /Julniske J3LZgl . 

Tremastet Skonnert >>Emanuel« af Svendborg, paa 
Rejse fra Umeå til Franlcig med Trætjærc, er forleden 
stødt paa Grund ud for 3tocka Lodsplads. Grundstød
ningen skyldtes, a t man tog fejl af Fyret. Efter at have 
losset en Del af Ladningen blev :Skonnerten taget af 
Grunden og indslæbt til Stocka. Skadens Omfang har 
endnu ikke kunnet konstateres. 

))Emanuelc< føres af Kaptajn F . Kromann. 

Ny Op/ægger. 

C. K. Hansens Damper ))Jægers:iorg« er lagt op ved 
Langelinie. 

))Jægersborg«, der iøres ,af Kaptajn N. Petersen, er et 
af Rederiets mindre Skib-~. Det laster ca. 2000 Tons. 

De fleste Mennesker ved af Erfaring, hvme Kvaler ømme Fødder kan, 
forvolde. Disse Kvaler kan De imldlertig nu paa den nemmeste og beha
geligste Maade undgaa: Har De Ligtorne, ørr:me Fødder. haard Hud, Fod
sved eller andre Fodlidelser, bør .)e straks p·øve RADOX (Radiates Oxy
gen). Hvorfor plages af utaalelige Fodlidelser et Minut længere end. nød-· 
vendi)(t, naar RADOX vil gøre en Ende paa Jeres Lidelser for bestandigt 
Intet Plaster eHer Smertefuld Operation er n;,dvendig. Tilsæt 1 Skefuld 
RADOX til et Fodbad paa 4 Liter godt varm-, sæbeholdigt Vand, ogLig
tornen samt den haarde Hud :,:an i de fl:ste Tilfælde fjernes uden 
Smerte; i ondartede Tilfælde kan 2 å 3 Fodtade ~ære nødvend ige. For 
ømme Fødder bruges 1 Spiseskefuld RADOX til Fodbadet, og al Ømhed 
forsvinder. RADOX et uundværligt i alle Hjem. • 

Pna Apoteker, hos f{ohmænd, i P:1.rrumcrier og Sæbeudsalg •·1 Kr. 2,50 pr. Slkr 
.~ .. ...._ ..__o!'~I 

DE FORENEDE KULIMPQRTØRER A/s 
HOLMENS KANAL 5 T E L E F O N C. 2 1 1 

KUL ·& KOKS 
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BRIG DE 

S lyrmand Anker, d:~r for Tiden er knyllct til Hederiet 
»Nordstjernen(, havde indbudt sin gode Ven, Di

rek tør Ring, sin Skolekammera t, cand. polit Visman, 
og sin Fæller, Fuldmægtig Kontorius fra Finansmini
steriet til en alvorlig Bridge, hvillcet eer udlagt en 
»Mande-Bridge«. Ved 8-Tiden arriverede Herrerne, 
»polit((en, som boele nænr_est, kom naturligvis sidst 
og gav den klassisk~ Undskyldning, at Parcelbroen var 
))Oppe <(, 

Man var allerede godt inde i anden Rubber, da Vær
ten kastede en Brar.d ind i c.e tyklce Røgskyer, der om
gav de Spillende, Vc!C. at meddele, at li'an havde Udsigt 
til at blive pensiomberettiget, idet )>Nordstjernell(< stod 
i Begreb med a t i::t<.lrnelde sig i Rederiforeningen. 

»Pension her og Pension der; de andre har 4 udob
lede Kløver«, brU1:.mede Fuldmægtigen, som jo med 
Hensyn til P ension havde sit paa det tørre, »du skulde 
hellere ta' og spille ud, An.."cer!« 

)1Polit«en, der syntes inter esseret i Spørgsmaalet, 
lagde imidlertid Kortene og sagde: 

»Ja, det er forbavsende, som Pensionstanken i de se
nere Aar har arbejlet sig frem i Folks Bevidsthed som 
noget uunclgaaeligt ::i.oget selvfølgeligt, saalcdes at del 
e fterhaanden er ve<l a l blive den almindelige Opfattelse, 
a t Funktionærer ai alle Slags har Krav paa Pension. 
Som bekendt var Embedsaændene de første, åer fik 
Pensionsret. Men <ler er i irkcligheden ingen Mening 
i, at det kun er de kongc:ige Embedsmænd (Sideblik 
til Kontorius), de mindre kongelige Tjenestemænd og 
de kommunale Funktionærer, der skal have Pension, 
naar der i det private Erhv~r vsliv findes hutlctionærer. 
der i eet og alt, ogsaa n:ed Hensyn til Lønningens 
Utilstrækkelighed, maa sid~stilles med det Offentliges 
Funktionærer .cc 

;>Jeg for min P~.rt,« mente Direktør Ring, ))der tlog 
har en Del Forsfa:1.d paa Arbejdsforhold, idet jeg ude 
paa »Gummi-, Gu ttaperka- og Galochefabrikkerne« be
skæftiger ca. 50 Mrnd, maa sige, at jeg er en principiel 
J\fod tander af Pensionstar..ken. Men skal der endelig 
være Pensionsord:iing, vil jeg foretrække en privat 
·Ordning udelulilie::1de for mit Firmas Funktionærer 
fremfor den nymodens og stær k t opreklamerede Pen
s ionsforsikring, so:n efter min Mening er a( det onde. 
Det er, sandt for Dyden, som om Folk er blevet besat af 
en Forsilu-ingsd jævel. Nej, de gr aadig , ofte meget kost
bart administrercoe Forsilc:-ingsselskaber kan skyde en 
hvid Pind efter G.' G. G.s Penge. Vi h ar klaret det 
Spørgsrnaal paa egen Haa . cl og paa en overordentlig 
betryggende Maad~, hvill, t let vil gaa op for jer, naar 
jeg forklarer lidt 1:ænner ~ om den Pensionsordning, 
vi har indført. De::me gaar ud paa, at der ialt henlæg
ges 10 % af Gagerne til Pensionering. Heraf betaler 
G. G. G. og Funktionærerne hver Halvdelen. Hvis en 
Funktionær opnau en Alder af 70 Aar, har han Ret 
Lil at faa udbetalt je opsparede Beløb plus Renter, men 
forlader han I·irmaet forinden, fortaber ban naturlig
,·is sine Rettighed?r·, idet Pension jo nærmest maa be
.Lragtes som en Be~ønning f:J r ))lang og tro Tjeneste<c« 

»Deri kan jeg ilue give Dem Ret,« bemær kede Hr. 

Visman, ,> lverti.mod, i den sener e Tid er man mere og 
mere kommet ind paa at belTagte en Pension som l;fler
løn. Lad mig forklare det nærmere! .Meus I er i Funk
Lion, faa:- I Løn, Gage, Hyre, hvad I vil ·kalde det. 
Men naa::- den Tid kommer, da I ildce længere kan ar
bejde, er.ten paa Grund af Erhvervsudyg tighed, eller 
fordi I er blevet for gamle, Iaar I en Efterløn, som alt
saa i Vir~rnligheden har værel holdt tilbage af Jeres Ar
bejdsgivrr for at komme til Udbetaling, naar alle de 
sædvanlige Lønrater hører op. Og delte er ogsaa Grun
den til . at jeg ikke kan være enig med Direktør Ring i, 
at det er retfærqigt, at De i G. G. G. tilegner Dem ildce 
blot Firmaets Tilskud til hmktionær ernes Pensione
ring, □e~ ogsaa de af Punktionærerne gjorte Indskud, 
naar en af Deres Folk forlader Tjenesten i »Utide«. 
Det er i , irkeligheden en Del af den Funktionærerne 
tilkommende Løn, der saaledes bliver - skal vi bruge 
et mil :lt Udtryk - »overført« til Firmaet.<< 

))Staten bærer sig jo ad paa samme Maade overfor 
sine Funktionær er,« lød det temmelig indædt fra Di
rektørens Side. 

ll .Ta, det er rigtigt,« indrømmede »polit«en, »det gør 
tlen, men det er ogsaa en stor Fejl, og jeg tror ikke, 
Staten i Længden vil kunne fastholde dette Princip. 
Men for at komme tilbage til de private Pensionskasser, 
saadanne Pensionsor dninger har i Virkeligheden ikke 
altid rer.t Mel i Posen. Dels er det slet ikke givet, at 
Kasserne formaar at opfylde de Forplig telser, de er 
indgaaet paa i Henhold til deres Reglementer, som jo 
i Heglen lover »Guld og grønne Skove«, og dels yder 
de jo ikke nogen fuldstændig Silering, f. Eks. iklrn i 
Tilfælde af, a t Funktionæren skulde blive Invalid, og 
heller ildce, hvis Forsøgeren skulde falae bort efter faa 
Aars A11Siettelse. Tænk jer det Tilfælde, at en Funktio
nær opnaar Støvets Alder og for udbetalt, hvad Direk
tøren sikkert vilde kalde en »s tørre« kontant Sum, eller 
han dør forinden og hans Hustru faar udbetalt et til
svar ende Beløb en Gang for alle. Hvorledes tror I saa, 
det gaar ? Pengene bliver maaske anbragt i en Forret
ning, som senere viser sig ikke at kunne gaa, eller 
de gaar tabt paa anden Maade. )>Hvor flyver Svanerne 
hen? Bort, borth< Det samme Ræsonnement gælder for
øvrigt ogsaa overfor Livs- og Kapitalforsikringer. Det 
er naturligvis udmærket, h ·is en Mand er saa forsyn
lig at sikre sin Kone eller sig selv paa denne Maade, 
men desværre har man mange Eksempler paa, at de 
udbetalte Forsikringssummer er blevet formøblet i for
holds·.ris kort Tid. særlig naturligvis naar det drejede 
sig om Udbetaling til Enker, der ikke forstod sig paa ' 
a t administrere Pengene.« 

»Ja« fort a lle Anker, idet han bød af Cigarkassen, 
»jeg ser godt at cle1· er visse Mangler ved Llvsforsik
ringen, og det har derfor ogsaa interesseret mig at 
sælte mig lidt ind i den Ordning, som nu antagelig bli
ver obligatorisk for OJlicererne paa » ordstjern n«s 
Baade. Pensionsalderen er her ililie 70, men 60 Aar, 
og den Præmie, der skal erlægges, andrager 12 % ai 
Hyren, hvoraf Funktionæren betaler 50 %, og Rederen 
de ancl:·e 50 %- Der 1.1clstedes en Police til hver en
kelt ::orsilffet, og denne Police er til enhver Tid den 
paagældendes Ejendom. Det er saa at sige lige det mod
satte af G. G. G.s Pensionsprincip. Hvad der er betalt til 
Pensior:, det er betalt og kan aldrig blive til andet end 
Pension, og Policen kan medtages, hvis vi faar Tilbud 
om rn bedre Stilling andensteds, og vil saa i Reglen 
blive fortsat, da næsten n.lle Rederier er med i Rederi
foreningens Pensionsordning. Pensionspolicerne tegnes 
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Proviant, Dæk- oq Mae.kln-3torea. Nyhavn 41:i - 47, København 

Telegram-Adre:ne: » Ultra« Telefon 387, 10,387 
Hovedoplag for Danmark 

~riha.vnena llkibaprovla.nterinqa-Porreininq {F. Momæsen - A. P. Melgaard) 
Kontol.' & Lager 1 Frihavnen, Kjøbenhavn ø. 

Telf. 88S2, Øbro 1862 x. S7i.7 y, Palæ 1167 y. Telegr.adr. •Prov!aQI• 
Repræsentanter for Krenos Tilnnhvidt og Hansa Kedehtensr•medlum 

NYHAVN 53 
BERO & LARSEN 
SKIBSPROVIANTERING KØBENHAVN 
TELEGR.-ADR.: BERG LARS EN - TELF. C. 12 0 

Bjørch-Jensen & Co. Skibsproviantforretning 
Største Lager af Colonial, Vine, Tougværk, Sejldug etc. 

Telegrarn-Adr.: Holberqaqa.de ~4. ♦♦ K.føbenha.vn TELEFON: 7262 
»BJØRCHJENSEN«, KBHVN. Privat Telf. Byen 3336 

Til en uod Proviantforsyning, hører rigelig og god Kødforsyning. 
Rederier og Hovmestre anbefales 

bedste og billigste Kød-Arter i absolut prima Kvaliteter. 

Telefon 480 
" 12146 SOPHUS ARILDSEN's EFTF. Bellevue 5. 

Taarbæk. Kontor: Palæ 23 ST. KONGENSGADE 18. - KØBENHAVN K . 

........................................................................................................................................................................... 
i et af de store land;;omspændinde Arbejdsgi,er- og 
FunktionærorganisatioJ1er stiftet Selskab. der hedder 
Pensionsforsikringsans.alten og giver for det første Ret 
til en Alderspension, C:€r som sagt bliver virks:>m fra 
det 60. Aar, for det andet til en Enkepensicn, der 
udgør 50 % af Alders;iensionen, og for det tredie til 
en Invalidepension, der udgør 100 % af Alders;iensio
nen, forsaavidt den pensionsforsikredes Erhvervsevne 
inden Opnaaelsen af 60 Aars Alderen skulde blive ned
sat saaleeds, at vedkommende kun er i Stand til at 
tjene ¾ af, hvad sunde Personer af tilsvarende Alder 
og Uddannelse plejer at tjene. Jeg er glad for, at den 
Mulighed overhovedet ikke foreligger, at ))Nordstjer• 

' 
neµ« kunde oprette en privat Kass~. Nogle af mine 
Kolleger kunde maaske være dum□e nok til at mene, 
at ide stod sig ved en saadan Ord:ring. Men de fleste 
Fupktionærer har dog faaet en vis Skræk i Livet for 
dis~e private Pensionskasser, der lover mere, end de 
kaJ;t holde, og som Gang paa Gang er gaaet fallit sam
men med det Selskab, hvortil de var knyttet.« 

4nkers nydelige Kone viste sig i jette Øjeblik paa 
Døhærslden og indbød til en Kop The. l\fan forlagde 
de#or Residensen til Spisestuen, hver Luften var be
hagelig frisk og ren, og Smørrebrødet stod parat. 

I-Ir. Kontorius, som forstod at skjule sin Irritation 
ovcir denne lange Pensionsi.udder, henvendte et Par 
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galante Ord til Husets Frue. Men. Visman, som fra Stu
rentertiden var vant til at diskutere, genoptog Dis
kussionen og bad om nærmere Oplysninger om det For
sikringsinstitut, skal cvertage Pensionsrisikoen.« 

»Tja,« svarede Vær:en, iidet har jeg saamænd knapt 
nok rigtig Greje paa. Jeg har ganske vist læst en 
Piece derom, og derfra husker jeg, at Pensionsforsik
ringsanstalten gjorde Indtryk af at være organiseret no
get anderledes end de andre Forsikringsselskaber. Saa
ledes var Funktionærc:rne repræsenteret i Ledelsen, og 
jeg tror ogsaa i Bestyrelsen. Men hvad jeg særlig bed 
Mærke i, var at Aktionærerne aldrig faar nogen Di
vidende, men kun en aarlig Forrentlig af Aktiekapit{l_
len paa højst 5 %, og at Repræsentantskab og Besty
relse er ulønnet, hvilket altsammen aabner Mulighed 
for, at Anstaltens Bonusudbetalinger vil blive store.<< 

i>Bonus,« slap det ud af Kontorius, der var stærkt 
beskæftiget med et Stykke Roastbeef, »faar I udbetalt 
Bonus?« 

>iNej,« svarede Styrmanden, >>vi faar den ikke udbe
talt kontant, men den bliver brugt til at forøge Pensio
nerne med. Og ogsaa paa ane.en Maade behandler An
stalten sine forsikrede godt. Hvis en Styrmand f. Eks. 
er uden Hyre og derfor i kortere Tid er ude af Stand 
til at betale sin Præmie, ydes der Henstand. Ansættes 
han senere hos en Arbejdsgiver, der ikke vil deltage 
i Præmiebetalingen, kan han nøjes med at fortsætte 
med sin Præmieandel, altsaa 6 % af Gagen, mod en 
tilsvarende Reduktio:c af Pens:onen. Og skulde det blive 
fuldstændig umuligt for ham at yde selv en mindre 
maanedlig Præmie, er det heller ikke ensbetydende med, 
at de indbetalte Belilb er kastet ud over Rælingen. 
Ganske vist kan der ikke finde nogen.kontant Tilbage
betaling Sted, men ?orsikringen kan >)omskrives(( til 
en saakaldt >>Fripolice((, lydende paa en nedsat Pension. 
hvis Størrelse afhænger af de allerede indbetalte Præ
mier. Endelig har :eg bemærket, at Pensionsforsik~ 
ringsans/alten for Sølolk, der :alder ind under den Kon
trakt, de har med Rederiforeningen, har oprettet en 
særlig Fond, der yder de forsikrede Hjælp til Udre
delse af Præmierne. hvor, særlige Forhold (længere 
Arbejdsløshed, Sygdom el. 1.) midlertiddig umuliggør 
det for os at betale vore Præmier.« 

Man var nu færdig med Theen, som Anker selv havde 
medbragt fra Østen, og bevægede sig atter ind til Spille
bordet. 

»Jeg foretræklier nu alligevel den private Pensions
ordning, hvor Pengene bliver i Kassen, og hvor Funk
tionærerne bliver i deres Pladsen(, lød det fra Direktør 
Ring. >>Hvad skal i det hele taget al denne Skiften Plads 
til?(( 

»Du taler, som dLl har Forstand til,« bemærkede 
cand.-polit'en smilende, »det Standpunkt, du indtager, 
hører hjemme under Slaveriet, Du mangler fuldstændig 
social Forstaaelse. Du laver Gummiringe og bekymrer 
dig forøvrigt om intet. Du forstaar slet ikke, at en saa
dan frisindet Pensionsordning, der bygger paa Bevæ
gelsesfrihed - hvor der tidligere var Tale om Stavns
baand, og som giver Funktionærerne Pensionsret, hvor 
Pensioneringen tidlii::;ere var en »Naadesaktc< - i Virke
ligheden er egnet tl at bygge en Forstaaelsens Bro 
mellem Arbejdsgiver og Funktionærer, som begge Par
ter vil have Glæde af.<< 

)JAll right,« lo Dt-ektøren, l>hvis det drejer sig om 
at bygge en Bro op, saa lad os hellere strali:s gaa i Gang 
med vor >iBridge,(( selv om den ikke er fuldt saa god en 
Bro som ))Pensionsforskringernc er det!(< 

Delco - Light 
!I• ktrlc! tetsv ærke I 
Del~o-Ligh: egner,lg 
for ~aanl Sejl• og Damp
skibe som Lystkuttere. 
Det er nemt at Installere, 
or; kræver r!uge Plads. 
Det kan afgive Strøm til 
almindelige L~mper, ~a
dlo•ender, Projektører 
etc. Ersutter N"ød1ender-

Akkumulatoren. 

Forlang vort !(atalog. 

J. INGVARDSEN 
I nganlørforretninr. 

Ve1tervold1;.14, !Cbhvn.B. 
Telefon 12.526. · 

■ 

I Skibe. 

_. ...... H .......... "D .......... ki ....... N •• d .. H ........... F •• ab .... ~k-■H7 

D' errer amps "bsre ere og ri an- f 

i : 

ters Opmærksomhed henledes paa i 
i 

Maskinmestrenes Forenings 
Engagerings bureau 

Set. Annæplads 16 St., København K. 
Telefon 2480, 

som anviser dy~tige og kvalificerede Maskin
mestre, Værkførere, Teknikere saavel til Søs 

som til Virksomheder i Land. 
: : 
i _ ................. " ........ """""·"······ .. "--····· ....... ....... 

-sf.cmisfi. 

'TøJ.'.;,~ ~!:!3 
,ABRJK, 

ffa.1dnL.ands~a{], l I 
1~1c-r 42U-lo,u ..i~M 

PALLE SØRENSENS EFTF. 
Sølvtorvet 4 - Telt. 0bro 3690 

Skibs-, Konlur- & lmrtsl1ds1r1 
Briller ~ Kikkerter 

Barometre 

H. ELM GREN & Co. 
HELSlrGFORS 

Forwæ:dinir Agents Shiphrokeri Charhrfog &. lnsurance Aaants, 
Bran,hes• Teløgraphlo Addreas-

Åbo and Hangii "Elmgrenco" 



November VIKINGEN Nr. 11 

Dansk Nautisk Almanak 1926. 
Til Anmeldelse hai· vi modtaget denne Almanak, ud

givet af Fir maet Iver C. \,Veilbach & Co. (Pra:U & Søl
ver), et omfangsrigt Værk spækk t med Tabeller over 
astronomiske Data, hvilket er lutter Latin for Ikke-Fag
mænd, idet Bogen udelukkende er beregnet for Skibs
Iørerc og S1yrmænd. 

Af mere almindelig In teresse af Almanal:kens Ind
hold er Beskrivels · n af 1avigatørernes Ilus paa Hjør
net af Nyhavn og Havnegade, hvor Skibsførerforenin
gen, Styrmandsforeningen samt Danske Ni:viga tørcrs 
Bibliotek har til Huse. Her kan man Iaa Vejledning i 
ethvert Spørgsmaal, der har nautisk Interesse, ligesom 
der i Læsesalene findes nautisk Literatur i stort Om
fang. 

., ,· 

Billedet for ·oucn: 

Navigatørernes Hus, Hjør
net af Nyhavn og Havne
gade. 

Billedet forneden: 

Radio-pejlapparatet (Go 
niometer) om Bord i en 
Damptrawler. Ram rne-An
ten nen ses fo ran for Skor
stenen. 

Kasser ikke ~anunell Tovværk 
Højeste Dagspris betales for brugt Mani/Ja

og lfampetov, tjæret og utjæret. 

JULIUS MARSING 
KØB EN HAV~ 

Tlf. Central 12516 Gammel Torv 16 

AI andre Ar tikler skal vi oml' le en Beskrivelse af 
Radio-Pejlapparatel Goniometret, .,om har faae t saa s tor 
Betydning under Sejlads i Taage og usigtbar! Vejr, at det 
nærmest maa belI·agtes wm en J:l.·ø dvendighed. Hadio
Pejlappar ate t synes at være en ganske enkel AITaire; 
det er i Grunden ikke andet end en almindelig 5 Lam
pes I adio-:tvlodtager forsynet mec: en bevægelig Ram-

. me-Antenne. Drejer man Ramme::1, hører man Lyden 
fra d n Station, man ønsker at p ejle, enten stærkere el
ler vagere, al t eftersom Rammen staar paa langs eller 
paa tvær s af Retningen. Ramme-lt..nlennen er anbragt 
paa en Aksel, der gaar gennem Eestiklukafets Tag og 
bevæges ved Hjælp af et I-Iaandtag. Paa en inddelt 
Ring anæses Pejlingen. 

En mindre Arlikcl omhanclier en Bog, der har den 
lovende Titel »H. 0 . o. 203<<. De::i udgives af Hydro
graphic Ofiice i Washington og indeholder mægtige 
Tab Her, ved Hjælp af hvilke man uden Beregning kan 
finde Længde og Bretlde. Man svimler ved Tanken om 
de uhyre Beregninger, der danner Grundlaget for denne 
mærkelige Tabel, d r for Naviga:.ør er lyder som et 
Æventyr. 

Danslc Nautisk Almanak er en meget lærerig Bog, og 
Anbefalingen fra Formanjen for 3kibsførerforeningen 
borger for dens Kvalitet om astronomisk Aarbog. 

D:E JlS5UD1\.ND:EUD:ED 
Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 Slotsholmsgade 5. 

Tlgr.-Adr. ,,PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFQRSIKRING København K. 



DllT DANSKE PETROLEUMS.mAKTIE&ELSKAB 
KØDIEMHAVIIJ K" 

Største mportør i Skand i navien af 

Petroleum, Benzin og Brændselsolie 

T BLBP' O l\1 Vare-

IVER L WEllHA[H & [o. 
PRAHL & SØLVER 

AMALIEGADE 30 - KØBENHAVN 

Grundlagt 1755. 

Kompassør &. 

Nautiske Instrumenter 

Ene&te tipeeiaJ.forretnine i Dil.nma.rk . 

r: 

,,ROYAL" LTD. 

VALBY - COPENHAGEN 
CAl!Ll!:S : l'IOYALJAMl!ON 

S E LECTED COOKED 

,,ROYAL HAM" 
DANISH ■ONELEilS 

HIGHEST AWARD 

COPENHAGEN 

EXHIIITION 1923. I ,~ ...... ~-:~:-~ GOLO-■EDAL, COPENHAOEN 11125. 

? U R \/EYORS TO H · M TH E 
K ING' & A A MY AND NAVY · 

l' E <alilTR E. D TRADEMARK m~------•s•=ø--•----~~~=~~~ 
...,_ __________________ ,, 

D. F. Schnack 
Vinhandel 
Grund lagt 177 4 

Nyhavn I 
Hj . af St. Strandstræde 

Telefon 15 2 8 

Tr1Jk paa Midlen 

~(f..-r 2l!Qll 

fortang altld TEDDY Skooniat 
Kvaliteten uovertruffea ! 

o~ Æsken er ,1aben! 



Mf.:) MU~l lUI VJCIIQII, 

Maritime Museum of Danmark 
Biblioteket 

AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(TffE EAS T ASIATI C C O MPANY, LI M /TED) 

KØS EN HAVN 
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: 

Soerabaya, Shanghai. Hankcw, Tsingtau, Tientsin, Dalny, Harhin, Vladivostock, 
Seattle, San Francisco, Valparaiso, Durban og Johannesburg. 

Regelmæssig Rutefart 
paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien , . 

Java, Vestindien, Meksi:ico og Vestkysten af Nord- og Sydamerika. 
Import til Evropa 

af østasiatiske og andre cversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorler, 
Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. 

Skav- og Savm fl lledrift i Siam: 

ALLE NERMERE OPLYSNINGER ERHOLDES VED HENVENDBLSE PAA KOMPAGNIETS KONTOR, 
HOUllfflGSI.ADE 2, KØBBNHAVN K. 

Cliah~er : Brødr . Ba,:renfaen. J./1. 0 1car Fraendcel ,11 Co_. Botrtrrkhri. 



,l-f"lLV~'rS -:E-rB..VNENS - H~ELENS OG HJ'EMMETS :II..LU'S'l"llER.'EDE M'AGASIN-· ---- ~ 
UDGrVET I FORSTAA..ELSI::: ME:0: D.an.ak D1:e:np1ktbudnilornlq, 

~ D&IWl1 SfJllltlb1udcrlu , f'Mrn!niet for Olli(urr OJ M.1nol.i:.1'!ier I H.indcl,, 111 
.. Otloprnrincn. Marin-tfDrm!n1m, O.unk f'iilcc:riforminir, H•vnh 01 V.-,r fl.a. 

:':!:::~Jtt~~:~~, o! ~~~~:~,~m~~!~~'l!:t~~•.;:t u:~o~:17:1•~~!1~1.r! '~THE VIKING" PURLISHEO '1"1TH THE APPlOVAt. Of': All th, Oanl.111 Auo,, 

ciatlon1 af 51unuhlp, .and 5,111lnJ1hip,,Owtltn, Shlpli111liktl. Orlktfl " 
C!tw1 ol the Muunrllc Mulnc and tltc R07.1I Nivy, n,bmnta. ~ 
Tr•ck 1.nd bpon,lnd1mry .and Tht hutn.atltrft .a l .Sul~ fcdn,&c; • • • 

I L L U S T A A T E D J jO D R N A L A N D lll AG A Z I N E OF s ·EA -LIFE, SHll'l'iNG, SHll'lltJ'll.blNG,TRADE AND EXE'ORT,INDUIT81' 
t 

j 

VIKING·VAGT 
OG J U L.E T A N K E R 

.&;;:aiCi::"'°"'~;;;i.z:::;..:;~.i{l~~:!Ww.all.;ållli.,.~a...:1i""'""..,;;::::...,_.;____;K~E;!E!:,P!!IN~8 THE VIKING• WATCH AT CHRl6T■A8 TIME 



\ 

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE UNITED ST~AMSHIP-COMP. LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER : KØBENHAVN 

(k d11 u 

~ ' . . 
~ y~ CA N • 

RUTE-KORT 

• O .._._,_ ___.//1 i WfOU'iOL,r,. 
Wl 'lnlpt s e. ~Av~ 

y Dui h t. y;J 
M:i,ikt~t •~~~ • ~"-_-,, 

Miri11np1li i,•• f!!....,2:.f~ S .i:..-h~~ 

Milwnu c!..::=J 

,,'.;it<> 

Ornt1~1a Cfika !i:i il ~I • eii(rtlHII 

U N IT" E O Cmr.,n~);'• 
-tfop:i.J..cr.• ,t.ch Sf.L.aula • 1J11l 
"'s-T A ~ ( s W11,.~l ~ 

• tfo.;.1111 
Ll:11'- ~c:" • 11Mtll'lphl:, 

MINOIL5 

o:"S'Thø'""-" 
I •,:. 

1 L A N T C 

0 C [ A N 

81LLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: KONGE N S NY fORV N r. I.I 

i 

• 



Bj eren af' 11{/B 
,E C K 1lf ANN", 

l:Ierr C. Cal"lsen, Th u rø 
sl.-river: -

T lwrø , 20/9 1923. 

Thoriiycrofl Sca 11d. A/S 

Købe11hav1t. 

T Somme, e1t 1920 leve
r ed e De mig ezz 30 Jf.J(. 
Tltornycrofl Mfl, Pelro
leu.msm.0U1r ned Thor-
11.ycro/"l Reducergear, 
ug den /,ar i d e for 
løbne 3 Aar arbejd el til 
mi1t fulde Tilfredshed . 

M olorcn er installeret 
i en Passage,·baad, der 
løber iJ.aglig mellem 
1'/wr til og Sve 11daorg, , 
og der Iza,· aldrig væ1·et 
Maskinskade eller Op
hold i d isse S ,lar, hvor 
[0 1· del er mig e1t Glæ
de al give den min bed-

ste A11be{ali11g for 
Driftssil.-kermd ogNem
Ji ed i Pasningen .• 

sign. C. Cal'i•c11. 

M/B "ECKMANN" r 
• I I 

Paa vort nye nzodc,-ne ~· 
Vær ft paatager ,,; os 

BYGNING & 
REPARATION samt 
BUNDBEHANDUNG 

af alle Slags Far tøjer og 
\TINTEROPBE VARING 

af sa mme. 

♦ 

7'11011NYCLWFT s 
JJAADNIOTORER 

sanil 

,~IOTOHl3ilADE 
bygget . efter 1'horny 
cro f l's originale Tegn in
ger og med Garanti for 
H.K., Materiale, Arbejde, 

Forbrug og Fa,-1. 

♦ 

SCANDINAVIA A/S 

KØBENHAVNS SYDHAVN 
VESTER TEGLGADE 

TELEFON CEN T RAL 39!30 

M/B • E C K M A N N" 

Ff 

Fæ rgebnad Sue 11 dboq1- Tlznrø. Berl'gnel for 135 Passagerer. f•'u1·sy 11et m ed en 
THORNl'CROP1' Model M/4 Nfoto r m ed Reduce-lleuerse <iea r. Fart ca . 9 J(nab . 

MJY .SC,1RAMO UCHE" 

Den 9/10 1925 1110:ltog 
ui en ny Ordre fra Hr. 
C. Carlsen paa en 
1'lwrnycro/ t Model 111/2 
_ll;Jo tor, til Installation 
i en af hans aRdre 
Færgebaade. - E t nyt 
Bevis paa Thornya·oft 
Motorenzes Uovert:·æf-

f"enlted. 

♦ 

"Tllo1·llycroft" Moc:irer 
3-375 l:I.l(. for Ber.•in. 

♦ 

• Thorllycr oJ t• Mot~re,· 
f ra 71/,- 75 l:I. J(. for 
Hemin Start og Pttro-

/ 0 11111 Gan g. 

♦ 

.Thornycroft" Propel
l er er a nei·kendt, som 
de bedste over 1,ele 

Verden . 

♦ 

PATENT E LE\T1ITOR 
for 

Opha!ing af" Far /11jer. 

♦ 

\Ti indbyder alle S ejl
og Motorbaarl-int,res
serede lil at bese fuor 
l' irksomhed . Rinr; til 
Central 3930 og aftal 

en Tid. 

♦ 

75 Fo,;1 i ung Lystyacl,t f orsynet med 2 Stk. THORNYCRO FT Model qt, Motorer. Fart ~a . ·JO K. 

MOTORBAADE - 3AADMOTORER -STATIONÆRE MOTORER '- LASTAUTOMOBILER 

KØBEHHAVNS 

SYDHAVN V. 

SCANDINAVIA A/S 

TELEFON 

CENTRAL 3930 



Danish Shipping Cornpany Ltd. A/s 
Befragtning, Klarering og Dampskibsekspedition 

Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

Set. Annæ Plads 28 
Telf. 1535-5836 - Statstelf. 527 

af Nybygninger. .... . . . . ... K ø b e n h a v n K . 
Telegran:-Adresse ; PAC A 0 

LARSEN & SELDING 
DE LA.VALS DAMPTURBINER OG PUMPER 
ARD EL TWEH.KES ELEKTRISKE KRANER 
VÆRKTØJSMASKINER - EL MOTORER ETC. 

ST. KONGENSG. 94, KØBENHAVN K. o TELF. CENTRAL 5410 

FOUNOED 1797 HECKSHER &. SON SUCCSRS. Telgr.: . HECKS HER_S• 

OOPENHAGEN 
SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS 

STOT1 LINE: LIVERPOL-COPENHAOEN-BALTIC 

DE FORENEDE KULIMPQRTØRER A/s 
HOLMENS KANAL 5 T E L E F O N C. 2 1 1 

KUL & KOKS 
AJ\IIALIEGADE 37. ALFRED CHRISTENSEN CO PEN HAGEN , K. 

STEAMSHIP OWNER 
BUNKER COALS - STEAMSHIP - AVERAGE - INSURANCE & CHARTERING- AGENT 

Agents for: Dampskibsassllranceforeninge11 • Vidar", Drammen, and Wilcborgs Assuranceselskap, Oslo. 

Direct Steamer Conneotion weekly 
GOOLE-COPENHA.GEN & vfoe ve~sa 

Kedelrensning 
---- Rustbankning ---

Ældst, bedst o_g billigst! 
D€t danske mekaniske Dampkedelrensningsselskab 

Nyhavn 57 - Tlf. 52ft.l - Kbhvn. 

N. J. Petersen & Søns Olietøjsfabrik 
Telf. 89 & 789 Helsingør Telf. 89 & 789 

Nyhavn 44 - Kjøbenhavn 
Telt. 7986 -- 1:!:>.:J6 

Specialforretning i Dæk & Maskin Stores. 

ENHVER SØGUT VED, AT 

OLSKinD 
• ;awwws =a.wø=---=--= ~ ., -.: - a_s: 1----. .... ...- • . 

ER DET BEDSTE OLIETØJ PAA 
VERDENSMARKEDET 

Fabriken "OLSKIND" 
ved cand. pharm. J. HARRSEN. 

Telefon e r: 
AMAGER 3230. 

3231. 

Kebenhavn s. 
Telefoner: 
AMAGER 3230. 

3231. 

l"riha.vnen& Skib&provianterine&-f"orreinine (F. Morn•sen - A. P. Melgaard) 
KonMr & Lager i Frihavnen, Kjøbenhavn Ø. 

Tcwt;· 88~2, Øbre 1862 x. 37i7 y, Palæ 1167 y. Tel~r.adr. •Proviant• 
Repræ1entanter fo1• I{ronos Titanhvidt og Hansa Kedelstensreau1diu■1 



C. K. HANSEN 
Telegr.-Adresse: MANSE'I. Korresponderende Reder for D/S Dannebrog. KØBENHAVN K 

{ 
Central 72 (10 Ledn.) 

" 505:W (udenfor Kontortid) 
Telf. " 50589 (tlavaritlef. Dag&Nat) 

Dampskibs-Ekspedition. Klarering. 
Havari-Agentur. Befragtning. 

Køb og Salg af Damp- og Sejlskibe. 
Amaliegade 29, B. 

Statstelefon 13 

Bunkerkul-Afdelinl!. Telegr.-Adr.: Bunkerdepot. 

KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT 
P ri m a K v a I i te t e r. Ingen Udgifter. Hu r t i_'g Ekspedition. 

. 1l-lT~1 · Jil fil!~ ' Telegr. Adr. : Arniante 

KØBENHAVN K. 

BELLS UNITE[) 
ASBESTOS C0 1!D 

GR UNDLAGT \848 

ENEFORHANDLING OG LAGER FOR" 

E @ BELLS UNITED ASBESTOS Co. 

DYHU 

LONDON 

Telt. Helrup 1619 
Værkf. Dannisee 

Bbro 4198 . 
HERSKIND & WULFF Telefon 

Kontor 8712 

Nyhavn 43 Hjøbenhavn K. Kinfeinsgarle Nr. 7 P. Martinussen Amaliegade35 

Repræsentant for 
Mekanisk Hensning a f alle Slags Dnmpkedler samt 

m ekanisk Hustbunkning. 

THEODOil Z:ElfiE, Sa.le a.f Nutidens bed&te elektrb,ke H.edel
ren1;nines= oq llu&tba.nkninQAma.skiner. 

Altona-Ottensen, 
Bru 9 Ked elrensningsbrike tten 

Skibs!Skruer af Bronce, Staal 

og Støbejern. 
,,RENSO" 

er syrefri og renser ufejlbarligt. 

.ø A. N . PETERSEN 
A/S DET DANSK-FRANSKE DAMPSKIBSSl!:LSKAB 

Telf. 1243-12843. Telgr.-Adr. Danskfransk. Landmandsbankens Annex, Lax:egade 8. 
Befr311tning, Assurnnce, Køb og Salg af Skibe . - BefragtaiMg•agcnlcr for Herrer 1-fel •ing og Crimm, ll,iga, Libau, Windau. 

Hovedopl!!g for Danm!lrk 

NYHAVN 53 

Grundlagq 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant. Dæk- oe Ma.&kin-fitore&. 

Telefon 387, 10,387 

Nvha.vn 4~ = 47, 11.øbenha.vn 

Telegram-Adresse: ))Ultra« 

P. BROWN JUN. & Co. 
AMAUEGADE 43 COPE.NHAGEN DENMARK 

Chartering Agency and SHIIPOWNERS 
The Steam s hip Company "NORDEN " 

BERG & LARSEN 
SKIBS PROVIANTERING 
T ELEGR.-ADR.: B ER G L AR SE N TELF. C. 120 

KØBENHAVr-; 



Jen& -With 
8ktbaprovianterinq 19. ~yha.vn 19 ~rila.qe:r Nr. ~~ 

Kontor & Lager: Lille Strnnd5træde 18 Telf. 5349- 7215 og Øbro 3391 v 

PALU SØRENSEN~ EFTF. 
Sølvtorvet 4 - Telf. Øbro 3690 

Skibs-, Konlor- & Ya1rbledsure 
Briller - Kikkerter 

&arometre 

:;)'Herrer Dampskibsredere og Fabrikan
ters Opmærksomhed henledes paa 

Maskinmestrenes Forenings 
Engageringsbureau 

Set. Annæplads 16 St., København K. 
Telefon 2480, 

som anviser dygtige og kvalificerede Maskin
mestre, Værkførere, Teknikere saavel til Søs 

som til Virksomheder i Land. 

Kasser iKKe iammelt Tovvært 
Høj este Dagspris betales for brugt Mani/Ja.

og Hampetov, tjæret og m jæret. 

JULIUS MARSINO 
KØBENH AVN 

Tlf. Central 12516 Gammel Torv 16 

Delco - Light 
Ele k tr i c I tetsvæ rket 
Del co - Ligh t egner sig 
for saavel Sejl- og Damp
ski be som Lystkuttere. 
Dd er nem t at installere, 
og kræver ringe Plads . 
Del kan a fgive Strøm til 
almindelige Lamper, l{a
dio•ender, Projektører 
ek. Erstatter Nødsender-

Akkum ulatoren. 

forla n1: vort Katalog. 

J. INGVARDSEN 
I ngeniørtorretning. 

Vestervoldg.14, Kbhvn.B. 
Telefon 12.526. 

• 
I Skibe. 

Branohes- H. ELMGREN & Co. Teleorap,hic Address

,,Elm1renco'' Åbo and Hango HELSINGFORS 

Forwarding Agents Shipbroiers, Charhring ! lnsurance Agents, 

NDHOLD 
Viking-Vagt og Juletanker. Flerfarvet Forside efter 

Tegning af Christian Bogø. 

Lir.je-Daab i Polarhauel. (lllustr.) 
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Barken »Ceres«. 

Binje-<Daab 

Det er ikke · alene under Ækvator, at den 
garn le Skik: at :> døbe << de, som fØrste Gang 

passerer Linjen, hole.es i Hævd og Ære, ogsaa 
under den nordlige P:)larkre.ds paa den nordlige 
Halvkugl e »døbes « der. Men medens »Neptun 
og h a ns Følge <; under Ækvator selvfølgelig op
træder i m ere eller mindre luftige Kostumer, saa 
m aa samme Herre under de nordlige Breddegra-

. 
I 9olarhaoet. 

der optræde i Overfakke, Olietøj, Søstøvler og 
Sydvest. Men at Kulden ikke Ødelægger Humøret, 
derom vidner nedenstaaende Daabsattest, der er 
udstedt ombord paa Barken »Ceres « (kgl. gr øn
landske Handel) under Kapt. Stocklund i det 
Herrens Aar 1917. Attesten er velvilligst overiadt 
os af Matros Ni els Nielsen. 

Kaptajn Stocklnnd og hans Folie 

TEXACO CRATER COMPOUND 
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Nedenstaaende er Indholdet gengivet. 

DAABS ATTEST. 

Bark. »CeJ"es« af København. 

Vi Ieptunus, fra Tidernes Morgen Hersker 
over det jordomsluttende Hav, gøre vitterligt, at: 

Niels Nielsen 

Dags Dato har passeret Linien paa Nordlige Po
larkreds 56 ° 7, n/ Lgd. om Bord i ovennævnte 
Skib paa Rejse fra København til Egedesminde, 
og efter vor Doktors opbyggelige Prædiken ·at ha
ve faaet Hjerte og Nyrer beredte haver under
kastet sig de paahudte Ceremonier og efter at 
være behandlet med vort Husapoteks kraftige 
Midler er bleven helbredet for den ham fra RØ-

• Bark 'l> Ceres «. 

benhavn og Omegn paaklæbende Da;u:ligdom og 
Smuds og endelig efter i Overensstemmelse med 
de fra Arilds Tid gældende Traditioner at være 
bleven omhyggeligt og grundigt indsæbet og bar
beret af vor private Barber - har modtaget Daa
ben - paa ovennævnte S-;:ed og derved er ind
gangen til et nyt og bedre Liv, der paalægger 
ham den strenge og alvorlige Pligt at vogte, at · 
ingen ved bedragerisk Færd øger at snige sig 
over Vendekredsen uden at have modtaget den af 
os paabudte Daab med de traditionelle Ceremo
nier. 

Hvorefter alle vedkommende sig haver at rette. 

Til Vitterlighed: 

J. Stocklund, 
Fører af »Ceres«. 

SØJ"en [(nippelsvinger, 
Betjent Nr. H. P. 13. 

Peter Æselhoved, 
Adjudant. 

Rd. af Narvalen. 

Bonifacius Hippokras, 
Kgl. Liv-Overlæge. 

Fo~tjenstmedallien i Grafit. 

Jokum de Vaskeballe, 
Hd. af Set. gloende Merlespir. 

Norteirhe de Kofiilnagle, 
Kgl. Hof Politimester. 

Rd. af Hvidfisken. 

Jan von der Mark.onika, 
Hersker over Brændevinskaerne. 

Nordlige Polarkl'eds, den 24/6 - 17. 

Under vor kongelige Haand og Segl. 

Neptunus, Rex Oceani. 

• 
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V I KING-VAGT 
(TIL FORSIDEBILLEDET) 

AF 

CHRISTIAN BOGØ. 

P aa Viking' Vagt staar Danmarks Søn. 
Hver Dag, hver Nat 

er Vagten sat, 
ja hele Døgnet rundt -
i Sommersol 
ved Nordens Pcl -
ja hele Jorden rundt. 
I Bølgers Slag 
om sunkne V rag. 
Passaters Fløjt-Diskant, 
i Salt og Beg 
den vante Vej 
vor egen Ungdom fandt. 

Paa Viking-Vagt staar Danmarks Søn 
ved Rat, ved Hj ul, 
i Lys, i Skjul 
af mørke Skyers Tag -
ved Motor, Damp, 
paa »Liner«, »Tramp«, 
men under Danmarks Flag. 
I Krig, i Krig, 
da Maageskrig 
var Sejrs- og SØrgesang ! 
Forbi - forbi 
er Maagens Skrig -
og Verden gaar sin Gang. 

Paa Viking-Vagt staar Danmarks Søn 
for Fragt, i Fred, 
i Verdensfred 
til Maagers Hyldestsang! 
En anden Røst 
tit i dit Bryst 
har nynnet mangen Gang. 
Et Kys, et Blik, 
en Haand, et Nik, 
en Kurs og tusind Mil! 
Et Hjem, et Navn, 
et dØlget Savn, 
et taareblændet Smil. 

Paa Viking-Vagt staar Danmarks Søn. 
I Nordlysskær, 
naar Jul er ·nær, 
var tit du ene - glemt? 
Oh hej! Oh nej! 
Selv Havets Vej 
ha~ Spor og Klokkers Klemt. 
Om barket Haand 
er Hjemmets Baand 
ved bløde Fingre lagt. 
Ej Lysets Skær, 
men Stjerners Hær 
min Hilsen har dig bragt. 
Min Vikingvagt! Min Mand! Min Ven! 

Min Søn! 1 
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9ostbaadens &oentyr. 
edens taaende sandfærdige Beret

ning om en brav og modig gammel 
Sømaud var a t læse i ))Bornholms 
Tidenclc«s Julenummer 1894. Det er 
dog ikke direkte vandret herfra over 
til »Vikingen« - n ej, det er en al 
»Vikiugen((s talrige Venner, Fisker 
Iversen, som har bragt os del. Og 
hell er ikke direl..Le. rCJ. En Hr. Ly
ster , Sønne ønssøn ar den h er i om
talt Bedstemand paa Postbaacl n har 
i sin Tid anmodet ))Bornh. Tid.« om 
et . æ.:rtryk af Arliklen opsat paa Kar 
ton og haft del h ængende p aa sin 
Yæg gennem ma nge Aar - et smukt 
og ær efuldt ~1inde orn t apr e og cljær
,,e Søfolk. Og her i dette Hjem fandt 
Yo1· Yen det og bragt o de l i IIaab 
om, a t m ange andre vilde glæde sig 
ov · r disse l. f1pre Søfolb .L)aad. 

Det var Fredag den 21. December, m en det 
var dog ikke i Aar, nej det var saa langt 

tilbage i Tiden, at man maa bytte Tallene 18- 94 
om til 1S-49. I By og paa Land var det svært 
med Travlheden, man havde travlt, som om det 
var »3 Dage før Jul« - og det var det nu til
fældigvis og. aa. 

Postjagten skulde ogsaa af St d fra Rønne 
den Dag, thi den Gang var man kommen saa 
vidt, at Pos ljagten k om og gik omtrent 1 Gang 

ugentlig. »Postjagten« - et stort ravn, men hele 
Skibet maalte kun 3 ¼ læst - altsaa af Stør
relse som ,en mindre Fislrerbaad ( b: 6"½ Tons). 
Den allerstørst Del af Skibet var Lastrum, 
medens Kahytten var fuld, naar · der var 2 Men
nesker deri. Det var delte Skib, der »f Øl'te Po
sten «, men i Fald der var Passagerer, som vilde 
fra ell er til Bornholm i de Dage, da havde man 
ikke andet Sted at have dem under Dæk end nede 
i det lave Lastrum, hvor man ikke en Gang kunde 
staa oprejst. H rned laa de store, knudrede 
Sten, der tjente om Ballast, saa »for Passagerer 
bekvemt indrettet« kunde det næppe kaldes, men 
Skibet hed ogsaa »Nøjsomlied «, i Sandhed et me
get betegnende avn paa det bornholmske Post
skib . 

Nede ved den gamle Træbro' i Rønne Havn laa 
Postjagten » Ø.isomhed «. Nævnte Dag, Kl. 2 Ef
termiddag, skulde man eg0ntlig af Sted til Ysfad. 
Skipper en, Jacob Colberg, og »Bedstemanden « 
gik frem og tilbage og tampede med F ødderne 
og bankede Hænderne, thi det var en bidende 
Kulde og ost-nordostlig Kulin " . Man vovede sig 
ik ke u d thi det var n etykt, og under di se For-

• 
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bold turde det anses for vanskeligt at søge Ystad 
Havn ved Nattetid. Forøvrigt »flover den nok af, 
naar vi række1· Midnat« - sagde man. 

Saa ventede man. - Posten var bragt om Bord. 
Hele Bornholms-Posten for en Uge var pakket 
i en større Lædertaske. Ved Midnatstid »bov
sede man paa«, gik d, og var snart ude paa 
det oprørte Hav. Man havde ved Afgangen taget 
2 Reb i Sejlene, men straks efter maaatte det 
3die tages med. 

»Den flovede nok ik~e af den Gang. « Nej, Stor
men tudede vildt, og »hun blev grov << . Snestor
men gik næsten over til en rygende Orkan, og 
den lille Nøddeskal hoppede snart paa Toppen af 
en Bølge og snart væltede den ene Bølge efter 
den anden ind over Skibet. Under alt dette var 
der intet Steds andet at Øjne end Sneen og de 
fraadende Bølger. Kl. 2 Nat fik Skibet en Styrtesø, 
som bl. a. borttog Kahytsruffet, hvorved Lanter
nen og Kompasset bortreves fra Skibet. Om Bord 
havdes kun det ene Kompas, og nu var dette 
borte; der styredes saa efter bedste Skøn. Man 
var bange for at komme »for hØjt «, men man var 
ogsaa bange for at komme »for lavt«. 

Det haarde Vejr vedblev fremdeles, og værre 
endnu: intet Fyr var at se, saa man slet ikke vid
ste, hvor man var; men Kl. 5 Morgen tog denne 
skæbnesvangre Rejse en sørgelig Ende, thi Skibet 
strandede paa det farlige Sandhammer-Rev. 

Begge de ombordværende - Skipperen og 
Bedstemanden - gav sig derpaa straks til at 
udkaste en Del Sten, der tjente som Ballast; der
ved kom Skibet gans:;__e vist flot, men blev i 
samme Nu kastet lidt nærmere Land, hvor Skibet 
saa blev siddende fast. 

Bedstemanden krøb derpaa over Bord - over 
Forskibet, og tænkte muligvis at kunne vade i 
Land, da der kun var ca. 3 a 4 Fod Vand. Straks 
syntes det at gaa godt med denne Vandring, men 
pludselig blev der meget dybere Vand, hvorefter 
han svømmede et forholdsvis langt Stykke Vej 
- uden endnu at kunne Øjne Land, ej heller Ski
bet var synligt, men kommer saa over en Sand
revle, og mærker atte::.- det dybe Vand; han var 
træt og udaset efter den lange Svømmetur, den 
tunge Sømandsdragt var i hØj Grad generende, 
men for at bjerge Livet ofrer man gerne alt, hvad 
man ejer; de nye Søstøvler, den gode Stortrøje, 
Benklæder, Vest, Olie-i:Øj - alt dette ofredes til 
de vilde Bølger, og nu foregik Svømningen langt 
lettere ind efter ad La:id til. - Nu ligger Landet 
foran, han vadede saa 1 Land. Han var frelst, red
det fra Havets Grav staar han der i sin blotte 
Skjorte paa den fremmede, ukendte Strand, men 

han vidste, at ude paa Vraget laa Skipperen til
ligemed Posttasken. Begge disse burde reddes. 
Men intet Menneske uden han kendte noget til 
Strandingen, han følte en Bebrejdelse over at 
have forladt Skib~t, Skipperen og Post. Der var 
en Snestorm saa stærk, at man knapt kunde 
»lukke et Øje op «. Den brave Mand tager virke
lig den djærve Beslutning selv at redde Skippe
ren og »Postsækken«, som han kaldte den. Saa 
atter ud igen fol' at optage en Kamp imod BØi
gerne. Kampen var c.enne Gang meget haardere, 
thi det var jo langt besværligere at arbejde sig 
frem imod Snestormen og de voldsomme Bølger. 
Men endelig: Skibet blev fundet og Bedsteman
den kravler om Bord, og Skipperen - ja, han 
havde nu i nogen Tid anset Bedstemanden for 
omkommen - han blev nu næsten forfærdet ved 
at se en Mand i den blotte Skjorte komme ned 
under Dækket. 

Nu skulde Bjergningen af Posten foregaa, og 
nu skulde Skipperen »gaa i Land «, hvilket han 
ikke havde meget Mod til, men Stillingen om 
Bord var ogsaa meget farlig. Bedstemanden paa
tog sig at - »føre Posten« - og hjælpe Skippe
ren samtidig over de farlige Steder. Den temme
lig store Lædertaske, der rummede ca. » 1 a 2 
Skæpper« Postgods, blev derpaa fastsurret paa 
Bedstemandens Ryg, lidt Gods fra Skibet, der 
kunde tjene som Redningsmateriale, bl. a. en 
Hage m . v., blev medtaget. Skibet blev forladt for 
sidste Gang, og Bedstemanden svømmede med 
Tasken paa Ryggen, som det sømmer sig et Post
bud. Han hjælper Skipperen over de vanskeligste 
Steder, og endelig var Sejren vunden, de 2 Mænd 
var bjerget tilligemed Posten; der ude paa Revet 
laa »NØjsomhed << og borede sig ned i Sandet. 

Paa en ukendt Strand vandrede saa disse to 
stakkels Mennesker hin iskolde December Mor
gen, den ene af dem havae kun Skjorten over 
Ryggen - jo, han havde ogsaa Posttasken - ; 
ingen menneskelige Bolig var at se - men ende
lig skimtes et Lys. Straks vandrer de der hen
imod, ind træder de 2 bornholmske Sømænd, for
tæller deres Skæbne og beder om Hjælp. Her 
boede et Par meget gamle Folk, der syntes at 
ville gøre alt, hvad de kunde, for at hjælpe, men 
selv levede de i den allerstørste Fattigdom, saa 
de fonnaaede kun a: hj ælpe de fremmede med 
lidt Varme, og den ene fik en tør Skjorte paa. 
Opholdet var kun ganske kort, thi det var straks 
lige i Dagbrydningen, og der tænktes saa paa 
Postens videre Besørgelse «, hvorfor de blev hen
viste til en Mand noget derfra, som havde 1 Par 
Heste. Her blev de meget velvilligt modtagne, 
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Posten kom allerede af Sted om Formiddagen og 
blev afleveret i Ystad om Eftermiddagen, og Man
den tog sine Bornholmere med hj em om Natten. 

Den paafølgende Morgen h avde Søen lagt sig, 
og de skibbrudne gik ned til Stranden for at se 
til det lille Skib ; det var da aldeles forsvundet, 
det havde allerede gravet sig ned i Kviksandet. 

En af de paafØlgende Dage, formentlig Man
dag den 24., Juleaften, var der i Ystad en temme
lig vidtløftig Søforklaring. Der blev r ettet mange 
SpØrgsmaal til de to Bornholmere, og egentlig 
skulde ·de hver især aflægge en hØjtidelig Ed 
paa, at det var sandt, hvad de havde forklaret. 

Konsulen blev adspurgt om at yde de skib
brundne en Hjælp, da de ikke ej ede de Klæder, 
de havde paa. Men Konsulen kunde kun - »be
klage« - deres Stilling, dog lovede han, at den 
danske Regering nok vilde hjælpe. Han vilde 
skrive derover, og en ny Klædning skulde Bedste
manden nok faa som Belønning - af den danske 
Regering. 

Der var saa ikke andet at gøre end at se at 
komme h j emefter, uden nogen anden Hj ælp end, 
hvad et Par Mennesker kunde yde dem i Form 
af et Par gamle Træsko, et Par lasede Benklæder 
og en gamm el Trøje, som var saa kort, at den 
næppe n aaede ned til Benklæderne. I dette Ko
stume begav Postførerne sig af Sted til Born
holm m ed Posten fra København; Juled'ag kørtes 
de til Cimbrishamn, og her paatog et Par Fi
sk er e sig at sætte Bornholms-Posten og de 2 Pas
_sagerer over til Bornholm - i en aaben Fisker
baad - og 2. Juledag ankom de til Sandvig. 

I Rønne nærede man megen Ængstelse og Be
kymring over de 2 Sømænds Skæbne. Vind-· og 
Vejrforholdene var saaledes, at de alt for flere 

Dage siden havde kunnet være tilbage, hvis ikke 
nogen Ulykke var hændet. Der var derfor Sorg 
i de 2 Fam~liers Hjem, men Glæden var ogsaa 
stor, da de reddede atter kom hjem, ja da blev 
der Juleglæde i Hj emm eæ. · 

Senere fik man at vid e, · at meget betydelige 
Værdier var afsendt m ed Posten pr. »Nøjsom 
hed « paa denens ~idste Tm·. Efter hvad der med
deles, ved man· Besked mea 2 Værdiforsendelser, 
en paa 10,000 Rdlr. og en paa 1000 Rdlr., men 
hvad der vf.r mere, kan ikke her opgives. 

Klædningen, som Konsulen i Ystad sagde 
vilde komme fra den dan~ke Regering, den kom 
aldrig. Man 3kulde ellers synes, at en Mand, som 
særlig ofrer alt, hvad han har paa Kroppen, og 
som lader sine øvrige Ejendele i Stikken paa et 
synkende Vrag for a t r ede Posten, at en saadan 
Mand burde have Erstatning for et for ham og 
Familien saa føleligt Tab. · 

Skipperen paa »NØjsomhed« er forlængst død 
og borte, h,orimod Bedstemanden, en gammel, 
fattig Mand endnu er i L ive og bor i Rønne. 
Naar hans Slætninge taler til h am om Klædnin
gen og Belønningen, saa ryster den gamle mis
tænksomt paa Hovedet - thi Juleaften i Aar er 
det 45 Aar, siden det blev stillet i Udsigt, at den 
vilde komme - og da den endnu ikke er kom
met, saa tror han ikke, at han faar nogen Klæd
ning fra den danske Rege1ing. 

Til ))Bornholms 1 idende«s ovenstaaende Beretning 
kan føjes, at da Folketingsmand Blem læste Artiklen 
i Bladet, undusøgte han Sagen og fik igennem Post
væsenets BøgET at vide, at det passede godt nok. Han 
vilde da gør e Udvej for, at Bedstemanden fik den Godt
gørelse, der tll,0111 ham, meci desværre døde Bedste
manden kort efter og opnaaede saaledes ikke, at mod
tage den lovece Erstatning . 

....................................................................................................................................................... 

Den bedste Julegave til Søfolk 

Heluldet Tæppe Størrelse 200X 160 ctra. Kr. 17,50. 
r-

e:r et p:rinia dansk Uldtæppe :f:ra 

NOLFI 
Nørrevold 18 

(vis a • is Ørstedsparken). 

Halvuldne og BomuldstæppeP fra Kr. 4,50 
- Leverandør til Slat og Konumrn.e samt flere større Dampskibsselskaber -

• 
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&n gorpedering. 
~eretlel af . den ,;i am le 5eil ma,;ier ". 

D et var en Dag i !tlfarts, vi sej led' fra I{irkwall Havn 
clen gamle Bark JJUraniæ<, saa var Skudens Navn, 

med Slæbedamper for Bougen gennem minespærreL 
Vand. 

Besætning med Kaptajnen talte tyve Mand. 

Vi blev vel slæbt af Sted en Time eller saa, 
da lød fra Slæbedamperen en klar Kommandorøst: 
J>Nu er 1 kim· af Minefeltet!« - »Lad Slæbetrossen gaa!« 
Vi haled' ind og satte S ~jl og styrede mod Øst. 
Saa hørtes Kaptajnens ,ffndte Stemme byde: 
JJTil rlndag/ i KahyUen u: samles Iwer, som vil og kan!« 
Og vant, som vi var, til den Ordre at lyde, 
vi gik alle Agter, undtagen til Ror·s en Mand. 
Saa nede i I(ahytt-en vi rundt om Bordet sad 
og mecl B ib'len paa sit Knæ vor gamle Kaptajn. 
Vi folded' vore Hænder, mens en Bøn han bad 
Lil ham, som u Sandluden, Livet og Vejen. 
Saa læste han op af Bib'len den hellige Bog 
om Jesus der nu op Ul Jerusalem drog, 
og Diciplene, der ej l\!Ie-st'ren ret forstod, 
at han sig haane og korlf æste lod. 
J)Som Himlen h øj're er end denne Jord, 
saa og høj're end Eders, mine Tanker er. 
Om 1 nu ej forstaa eller falle mine Ord, 
. . al 1 dog snart forstaa dem alle og enhver.cc 
Saa Lalle den gamle til os , om Guds Søn, 
om hans underfulde Liv og om »Korsets Dødcc. 
Vi sang en Salme, og u ;sidst endnu en Bøn, 
da fra J(aptajnens L æber del nu til Afsked lød: 

>>Ja Gu/ler, vi s/ æuner 1,u paa Havet ud 
og hvad der os end hænder, vi stole vil paa Gud! 
Og skulde vi end stævne mod selve Dødens Faun, 
saa er hans Haand dog :11.ægtig og kan føre os i Havn. 
Paa Lur ligger skjult d ernede i Havels mørke Dyb 
lumskeligt, snigende, afskyeligt Menneskekryb! 
De Uhyrer, som man m onne Undervandsbaade kalde, 
lig Røvere, der over fredelig Vandringsmand vil falde! 
Gutter, vi er Sømænd, ;ad os gøre Flaget Ære. 
Vor Pligt Lil det Sidste, vort Løsen skal være! 
Se over vort Hoved Korsban'ret under Gaflen vajer 
som Tegn paa, at frygter ej, selv Dybels panserklædte 

Hajer le< 

Saa lalle >!den Grunle« og bød os saa God Nat -
aned' han mon selv, han skulde gaa saa brat, 
og sænkes med sit kære Skib ned i del dybe Hav? 
Var ej dugget hans Øjne, da han os Haanden gav? 
Saa gik vi paa Dæk, gjorde Baade klar og tog vor Vagt, 
mens Frivagten havde s,g alt til Køjs henstrakt. 
For en agterlig Vind vi ud i Nordsøen sej/ed', 
i Vesl-Nord-Vest Capinsay-Fyr vi pejled'. 

Regntungt Mørke sænla,d' sig over Havet ned, 
en enkelt Bølge ramte Stævnen og med Kluk langs 

Siden gled. 
Alt var stille, kun Ræernes Knirken hørtes ombord, 
et Genskin af Nordlys saaes paa Himlen i Nord. 

Da pludselig der lød et tordnende Brag. 
Lamme/ af Skræk vi følte, at nu var Dommens Dag. 
Et FJammelyµ! Og >JUrania« sitted' og bæued'! 
Som af en J ættehaancl vi følte os højt i Lutten hæuecl' ! 
Endnu et Brag! IvlesaTLrnasten gilc overbord! 
En pludselig Stilhed, sa2 hørtes de skæbnesvangre Ord: 
J>'l'orpederetfa >;Til Baadene!c< det fra skælvende 

Læber lød. 
Bagbord over ))Uraniacc sank, vi saae kun den visse Død! 
>!Kap Taljer! Skynd Jer! ,< det fra anden Styrmand lød. 
Baaden klar Lil at {i.res i Daviderne har.g, 
og hurtigt til Styrbords Baad vi alle nu sprang; 
dog før vi (ik den fri, Havet om os brød 
Vi trukket blev af Skibet ned i det dybe Hav. 
Hver tænkte: skulde Havet nu blive din Grnv? 
Rædsel og Dødsangst fyldte vort Sind! 
Et Kvælertryk i Lungen, da Vandet træ:igte ind. 
En sidste Tanke til dem for os saa kære! 

Da et pludselig Ryk! - Hvad kunde det være? 
Vw· det Døden, der ramte i dette Øjeb/i;i:? -
Saa syntes vi, vi følt e det langsomt opad gik. 
Opad det gik! Hvor det i Hovedet dog uærked' og 

hamred'I 
Saa var altsaa Baaden, hvortil vi os kla.mred', 
da endelig fra Skibet kommen fri og klar. 
Dens luftfyldte JJTanke•J os hurtigt til Overfladen bar! 

Saa kom vi da atter af Mørkets Dybde op! 
Vi rystede af ]folde, thi med halvnøgen Krop 
de fleste af os var. Dog ingen klagede si:i Nød, 
vi klamred' os til Baaden, der - med Kølen opad -

endnu flød. 
Saa var der en, som raabte: »Hvor mange er vi her?<< 
Vi talte: tretten Mand, to Gange! Nej, vi biev ikke {ler'. 
JJHvor er J{aptajnen,cc raabte een, JJer han da ikke med?cc 
>JKaplajnen var paa Broen,cc raabtes der, ;,da Skibet 

det gik ned.« 
Et Raab om Hjælp lød ·til os gennem Natten sort! 
Endnu et Raab! Saa døde Lyden bort. 
Det var jo Dødsskrig, Vinden til vort Ø,e bar. 
Vi kunde ikke hjælpe! - Hjælpeløs selv vi var, 
og det uw· knapt, at Baadens Køl gav Plads for tretten 

Mand. 
Og hvordan klare denne, og komme levende i Land, 
i Kulde og Regn med k æntret Baad, der maaske endda 

var . læk. 
Og saa det Tab - Kaptajnen, første Styrmand og 

fem Mand var væk! 
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Drivende Vraggods sank og sleg paa Bølgetop. 
Saa pludselig lød el Skrig fyldl af Rædsel og Hann! 
En Bølge Jiavde skyllet til os paa Baaden op - -
En Jiaand? En Arm? En oprakt - nej, en af reven 

M e11neslcearm! 
Saa bedend~, manende, underlig h vidt i Mørket den 

lyste. 
Hvem tilhørle denne Arm? E en Kammeral? Vi gyste! 
Maaske var det hans Dødsskrig, som 11glige11 vi h ørte! 
- - Saa sbg den næste Bølge op og Armen med sig 

førle. 
Nu sagde een, del var vor norske Tømmermand: 
J>Vi maa se at kæntre Baaden om paa ret I{øl igen! 
Maaske der ligger Aarer surret fast, sa vi kan ro mod 

Land! 
»Baaden er læk,(< en anden sa·e, >Jog her er Hu! i den.<c 
Dog, vi lod os glide i Vandet, om Styrbord, alle Mand, 
tog Tag i Baaden, og paa ret Køl endelig den fik. 
De lufttætte Tanke forhindred' at til Bunds den gik. 
Faslsurret til Tofterne blev alle Aarer funden, 
og 0paa en faslsurret Vandtønde knuste vi Bunden, 
brugte den som Øsekar - dog - all for stor var 

Baadens Læk 
- saa løste vi Aarerne og begyndle al ro væk. 
Vi kunde ej faa Baaden læns og stadig i Vand vi sad. 
En Matros '.)ffi Hjælp en Bøn saa stammende bad. 
Der blev roet og øst! En Kamp for Livet det vw·f 
Bag regntun;1e Skyer en Stjernes Blink! - Var det el 

Men der var andre fra hvem en Ed, der lød, 
Forbandelse over den, der med Torpedoen skød! 
Al/drig vilde de glemme denne Niddingdaad! 

Svar? 

Fra nødsted!e Sømænd lød Forbandelse over hver 
tysk Undervansbaad.. 

Om Hjælp lød over Havet i mørken Nal' vor[ Raab. 
En Lyd? Dog Nej! Atter slulcned det gryende Haab. 
Vi lytted' igen! Holdt Aarerne s(ille! J{ommer der et 

Svar? 
Nej - intet.' Og med resign eret Suk, vi atter til 

Aw·erne la'r. 
Saa sagde e:1.: »Tør vi risikere at ro nærmere Land? 
Husk vi er inde paa minespærret Vand! 
Bør vi U,ke vente til engang, at Dagen gryr? 
Og hvordan skal vi lande? Sluk/ er jo hvert el Fyr.<< 
En kort Raa.dslagning! Og Resullatet blev, 
vi roede videre. Søen mod Land os cfrev, 
skønt tung lHU den vand/fyldte Baad. Vi lagde K:·æfler i 
og roede væk. En Mine! - Ja, saa var alt forbi! 
Saa langsomJ. sneg sig Timerne afsled. 

Den kolde Vind slivned' vor E.ro;J, og Regnen sll"øm-
mede necl. 

Benene følelsesløse! Armene værked' af tunge Aaretag! 
Hvormange mon l{lolclcen var? Blev clet da aldrig Dag? 
Endelig! Endelig det i Øst a: Lagslcær lysned'. 
Vi raable og lyt/ ed' med libag-eholdl Aandedrag. 

A li ing lystnecl. 
Et nyt Raab om I-ijæ.lp fra tretten Struber lød! 
Da - svagt ge1111em Mørket imod Vest en Sirenes 

Tuden brod! 
Var del sandt? Vi raabte aller: »Hjælp!« Ja, lre Gange 

paa Rad. 
Stille! Ja! Tre Stød fra Si.renen! Vi raable glad: 
J>Nu er vi frelsll Jlah, GudskeloL•f Vort Raab er hørt/(( 
Og aller blev Sirenens Lyd af Vinden mod os ført . 
Og se! .I Dagningen, som nu sit Lys henover Havet gød, 
el Skibsskrog saaes forude. V: nu hinanden overbød: 
J> Hal ud, Gutter! Tag haarde Tag! Ro væk!<< 
Norske Sømænd tog imod, å,a en for en, de haled' 

os op paa Skudens Dæk. 
»Fremad,<< det var Skib ets Navn, den som tog os op. 
Varme Tæpper fik vi og af v11.rir.t Øl mangen Kop. 
Op ad Dag'n . vi Signa/flag, til e"l engelsk Trawler, 

under Gaffelen file, 
langs >>Fremad<<S Side den korn, og ombord i den vi gik. 

aa sefiled' vi til Kirkwa/1, i:Mr blev vi sal i Land, 
og over Lerwick sendt hjen;, Li tretten ~land. 
Men Iwer af os vi.I mindes me1 Gru hin frygtelige Nat, 
da vi blev torpederel og Døden leged' sin ly slige '.Cagf at. 
Og du, vor gamle Kaplajn! I fe'11oglgve lar som 

Fører du stod 
paa >JUrania«s Dælc! Dine Gutter iig mindes! Du var 

ret{ ærdig og god! 
Og gamle »Uraniacc! Saa viden om i. Verden den dig bar! 
Ja, gamle Kaptajn! Du var for dme Gutter, som om 

du var vor Far! 
Ingen Krans, ingen Blomster oleL• lagt paa din Grav! 
I dyben Hav du llviler. Men s.'ne Døde del tilbage gav, 
der staar jo skrevet! Og clu ~i'r ikke glem/. 
Gud selv har i Dybet clil Lefeme hengemt . 

Naar Stormen raser vildt, og Regnen slaar mod Rude, 
mindes jeg med Vemod, de Karr.meraler, som blev 

derude. 
Da min~les jeg m ed Gru den Nat, hvor nær jeg var 

Dødens Favn 
og tak.ker Gud, al jeg slap frelst igen i Havn. 

H. S. 
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En af de stille l Landet. 

Forræderisk gla t strækker Vesterhavet sagte 
mumlende sin brede Arm mod Kysten. Den , 

der ser det saaledes for første Gang, vil \vivle 
om dets mægtige Vælde, dets Frems tormen, dets 
uheldsvangre brusende Larm ' Fisker en ved Be
sked - kender dels Svig, men Rigdommen, der 
gemmes i dets Favn, lo kker drager, og dets· stille 
Klukken mod Breddens trinde Sandrevler, lyder 
som Fristerens Hvisken: »Rom ' Tag! Grib!« 

Og h an kommer den fattige Fisker. Mange 
kommer. Der er mange fattige Fiskere ved Ve
sterhave ts Kyster. Baadene skydes ud paa den 
blanke Flade - h enved et halvt Hundrede - m ed 
Proviant til en Dag. Klokken er tre om lVIorge
nen. Gennem Sommernattens Dis rækker Øjet 
ikke langt i Synsksedsen. Pludselig farer en let 
Brise sitrende hen over Havets Silketæppe. Det 
løfter sig i fine, blØde Krusninger, aabner sine 
Arme - Sole ns fØrs:e Straaler sænker sig spil
lende og lysende i c:ets uudgrundelige Dybder, 
den lette Taage flygter - og udefter stryger den 
lille Fiskerflotille for gunstig Vind . 

To til tre Mil udeHer til Hummerternerne, der 
gemmer Lækkerbiderne for den rige, m en ogsaa 

Brødet til dem derhjemme i Byen bag Klitten, til 
Hustru og Børn, der forventningsfuld.e imødeser 
»Far«s Hjemkomst. I Dag er Havet stille, Vinden 
god. I Dag kommer Far« snart tilbage med mange 
Hummer, Opkøberne har allerede taget Stade 
paa Stranden. Pludselig farer en ildevarslende 
Susen ben over Klitrækkerne og kruser Vand
fladen. Vinden har drejet sig. Blygraa Skyer 
mørkner Synskredsen. Den lette Brise afløses af 
en tung Bramsejlskuling. 

Kulingen t ager til - mere og mere, stivere og 
stivere. Hurtigst mulig t søger Baadene Land. En 
efter en kommer de stolte knejsende. ~'led Sejlen e 
oppe skyder d e ind. En Haandevending og Sej
lene er n ede. Baaden braser ind paa Landet, Fi
skerne springer i Vandet, og en, to, tre er Baa
den hevet i Land. Fangsten tømt, vurderet, solgt. 

Nu ser man sig om! Er alle kommen ind? ·Nej ! 
Tre til fire Baade er endnu ude. Stormen tager 
til - Bølgerne taarner sig hØjere og højere -
dog - langt ude Øjnes et Par smaa sorte Streger 
- de bliver større ng større - det - r de sidste 
Baade, der m ed rivende Fart n ærme:- sig Land. 

Spændingen vokser . Hustruer og Børn, der var 
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iled til Strand n, kl a trer u op paa de h øj este 
Klitter for al bolde Udkig. De, der kender Havets 
Omskiftelighed, frygter den Fare, der truer dem 
derude, men - · Gud ske Lov og Tak - rask 
sty1:er de mod Kysten, endnu klares Revlerne -
de tre frygtelige Fjender, der lurer paa deets 
Undergang. 

De er f::-elste ! Da høres gennem Stormen en 
Stemme raabe: ~Pet r Boye. Er han m ed hj em? « 

Peter Boye er Fiskerbyens dristigste og mest 
forvovne SØmand. Man ser sig søgende om. ej, 
han er endnu derude med sine to Mand i Baaden, 
og denne er ikke til at Øjne. Faren tiger med 
hvert Minut. Brændingernes Larm overdøver en
hver anden Lyd. Bølgerne styrter sig fraadende 
over de trl! Sandrevler, og endnu er hans Baad 
ikke i Sig:ce. Hans Hustru og Børn har stillet 
sig paa den højeste Klit medens Stormen hviner 
og Havet r aser. Angsten gør dem fØlesløse for 
Vinden, der næsten slider Tøjet af dem, og for 
Sandet, der pisker dem i Ansigtet og slører Sy
net. Det mindste halvaarsgamle Barn maa Mo
deren tryue fast ind til sig, for at Stormen ikke 
skal rive det fra henae. 

Paa den bredes te Højderyg i de nærm este Klit
rækker troner et Signalapparat, der tillige er Sø
mærke. Der hej es nu de sorte Kurve! Ser Pete r 
Boye de Kurve, saa ved han, at der er overhæn
gende F are ved at søe:e Land, og han ved tillige, 
at nu faar Reaning baadens Besætning Ordrer 
til at gøre Baaden klar. Ti Minutter efter jager 
den tunge Baadevogn forspændt m ed fire Heste 
ned gennem Klittens dybe Sand. I et Nu er den 
fraspændt, de tretten Mand - Baadens Besæt
ning - i O: j.etøjet m ed Redningsbælter om Livet, 
og Baaden :. V andet. Som en stor Søfugl, der med 
sine Vinger strejfer Vandspejlet, stryger den 
tunge Baac. roet af fireogtyve lu·aftige Arme -
hen over Revlerne og søger ud paa Dybet, afven
tende det Øjeblik, da Peter Boye, hvis Baad nu 
bliver synlig i det fjerne som en lille sort Prik -
kan kryd e op til den. 

Vil han tage mod Hjælpen, lade Baad og Fangst 
i Stikken, ~ller vil han klare Skærene alene? I 
forventningsfuld Tavshed iagttages hans F ærd 
af alle de paa Stranden værende Folk. Til deres 
Forfærdelse gaar hans to Kammerater i Baaden. 
Han selv skiller sig af med sit tunge Tøj - med 
sine svære Vandstøvler - - sætter Sejl til og sty
rer mod Land. Pokl<.er til Karl ! Gaar det godt, 
gaar alting godt! 

Ha.ns Hustru stirrer forvildet ud over Havet 
og raaber ·.1bevidst: »Peter, Peter! For Gud i 
Himlens Skyld !« 

Ingen hører eller ænser hendes Raab. Folkene 
paa Stranden taler ikke - vover næppe at drage 
Vejret - saa frygtelig er ~pændingen. En enes le 
uforsigtig Vending - og Baaden k æntrer -- knu
ses! Og da er Peter Boye fortabt! • 

1en Peter tyrer paa langs af Revlerne, stry
ger Fokken og gør Stors •jlet fast. Alene faud 
i Baaden kan ban ikke passe baade Ror og Sejl. 
Som et Rovdyr paa Lur spejder han efter det 
Øjeblik, da de hushøje Braadsøer splittes og skil
les af deres eget Raseri. Dette ru griber han. Et 
haardt Tag i Rorpinden - og om en Pil Ilyver 
han gennem Kløften ! Et Sekund efter , og Baa
den staar fast paa den frelsende Strandbred. 

Idet hans Baad kurer mod Sandet, og den 
fraadende Braadsø forgæv s vælter sig imod ham 
for at tilintetgøre ham, runger et mangestem
migt Hurra ham i Møde fra alle disse Mennesker, 
der trodsende Stormen har iagttaget han far -
fuide og dristige Sejlads. 

Han kaster et Blik mod Klitterne. Der staar 
hans Hustru og Børn. Fem Børn har han. For de
res Skyld har han vovet sit Liv, thi Fangsten ·var 
rig denne Morgen tund og Brødet lmapt til d 
mange Munde. Hun vinker til ham, medens GI -
deslaarerne trørnmer, og hun rørt hvisker: 
»Frelst - aa Gud ske Tak, frelst .« glider over 
h ndes Læber. 

Sindigt, roligt, ikke som om Peter Boye for to 
Minutter siden. spillede hØjt Spil om sit Liv, gi
ver han sig til ved Hjælp af tililende Kammerater 
at drage sin Baad høj ere paa Land og handler 
derpaa med Opkøberne om sin Fangst, som han 
Uforfærdethed har bevar et ham. 

Havet larmer, bruser og rasei· videre! P eter 
Boye gaar hj em og faar sig en »halv Kaffe« oven
paa den Strabads. Han finder intet m ærkværdigt 
eller særlig modigt i sin Handling ; det er nu en 
Gang hans Liv gerning, og den røgter han tro 
indtil Døden. 

l Dag sætter han Livet ind for Kone og Børn, 
i Morgen gør han det for en Kammerat - og aa 
videre - indtil den Dag kommer, da han styrer 
ud mod Evighedens Hav - derfra kommer in
gen tilbage. Men om han end ikke selv værd
sætter sit Mod og sin Offervillighed, saa har an
dre værdsat hans Handlinger, og den beskedne 
Mands avn er et af dem, der knytter sig til Ve
sterhavet og dets Storme med lige saa skøn og 
ædel Klang som Skagens Lus Kruse. 

Edel Herta Petersen. 

-
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Nordsøen rakte sin lange Tunge op ae Them
sen. Flodbølgen ~Øb ind. Londons Dokporte 

- Storbyens Hjerteklapper - aabnede sig, og en 
Strøm af Skibe flØd ud og spredtes over Verdens
havene for Damp og alle Vinde. Men en mod
gaaende Strøm fyldte 3jertekamrene paany. 

Vandtrykspillene sn:.irrede paa Kajerne. Trav
le Dokbetjente med blanke Ankerknapper i 
Trøjerne og m ed mægtige Raabere for Munden 
dirigerede og komma:iderede, mens , andre Be
tjente af underordnet Rang - med m ørkeblaa 
Sweaters og »London Docks << i rød Brokade paa 
Maven - sprang omkring og manede og forfa
rede Trosser. Dampspil og Kraner raslede og 
hvæsede, og Pallerne klaprede i Sejlskibenes pri
mitive Hivegrejer. Ordrer og Gentagelser fra 
Skippere og Styrmænd af alle tænkelige Natio
naliteter svirrede gennem Luften i Alverdens 
Tnngemaal. Muntre og friske Opsange rungede 
ud over Dokkerne fra de store Dybvandssejlere, 
hvor Besætningerne gik rundt om Gangspillene 
og hev i Spagerne og tolkede T)d- eller Hjem
længst med »Ria Grande « eller »Rolling home~ 
eller andre af de mange, gamle og internationale 
Sange ,som udgør Sejlskibs-Sømandens Arbejds
musik. 

Med kajede Underræer og indrigget Klyver
bom og gennem en sand Krydsild af alt, hvad 
Sømandssproget rummer af tekniske Udtryk for 
Manøvrer under Dokning i engelsk Havn, gled 

JACOB'S 

i J u LE-
. . 

AFTEN 

w 
_._. FORTÆLLING AF 

OSCAR JENSEN 

den danske Dybvandsfarer, Jernbark.en »Uffe« 
gennem Sluseporten og ind i Alexandra Dok. 

Trosser var bragt i Land, og mer:.s Dokkens 
Vandtrykspil under en enkelt Mands Tryk med 
sin ene Fod paa en Knap trak Agte::-skibet støt 
og med jævn Hurtighed ind til Kajei:, trampede 
Halvdelen af Barkens Besætning rundt om det 
store, dobbeltvirkende Gangspil paa Bakken og 
lagde a.I deres samlede Kraft i for at faa Forski
bet til at følge ind over i samme Tempo. De hev, 
og de sang i skiftende Solo og Kor : 

Now walk her ruund, we're rolling 1:omevard. 
I-Ieave my boys together ! 
The old bully ship is alaying windward. 
I-Ieave my boys away! 

Og de truede med at brække baade Spil og Spa
ger i Stumper og Stykker -- eller i det mindste 
med at sprænge Trossen - i det Refrain, de ålle 
som een stem te i med : 

I-Ieave away, we're homeward bcund! 
IIeave away for Glasgow town! 
Heave h_er, for we will break her! 
And th e old ship is rolling home! 

Det spillede for dem ingen Rolle, at de i San
gen hev for god Vind og for Glasgow. I Spillet 
hev de for_ London og for alt muligt andet, som 
trak. Og de fortsatte med at brække Skuden søn
der og sammen i Vers efter Vers, indtil Første-
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s tyrmand -varskoede: »Vel hevet I Fast overalt 1 << 

Men da laa »Uffe« ogsaa hel og velbeholden ved 
Kajen, hvor en Stab af -Toldere og Farisæere stod 
og ventede paa T jans - Toldere med SØgclygter 
og Brækjern, rnecl Lak.potter og Segl - og Fari
sæere mec. alle de gyldne Løfter, som Landhajer 
sædvanlig frister Søfolk med. 

I En-:.beds Medfør og med en Grundighed, der 
ikke levnede Mandskabet en Pibe Tobak eller det 
mindste Stænk af Rom til en Grog, kastede Tol
derne sig over Skuden. De ransagede overalt i 
Kahytter og Folkelukaf, i Proviantkamre og Sejl
køjer, i Re:lningsbaade og Kabelrum. Selv Kæde
kasserr:e med de slimede Ankerkæder, som lige 
før Dokni::.gen var hevet op fra Themsens mud
rede Bunc, gik ikke fri for Eftersøgningen. Den 
Bræk.ken ned, som und er· Søfolkenes Opsang kun 
Iiavde været tomt Mundsvej r, gjorde Tolderne til 
Yirkelighed. De vendte bogstavelig talt op og ned 
paa hele Skuden, og de gjorde det i Kongens 
Navn. Og for at ingen skulde være i Tvivl om, at 
det var n: ent alvorligt, sa:te de hans Segl paa 
overalt. Saa gik de fra Borde og overlod Resten 
t il Skibets Besætning og Landhajerne. 

Det var Juleaftensdag. 
Skipperen og Styrmændene gik omkring og 

saa ud, som om de var m idt i Agurketiden, og i 
Folkeluka::d var Stemningen heller ikke præget 
af den foreslaaende Højtid, da alt var klaret op 
efter Dokningen, og alle Mand var skejet ud. 

»Her::-ejemeni ! « udbrød Tømmermanden, idet 
han mismodig og opgivende lod sig falde ned paa 
sin Skibskiste og smækkede det ene Ben over det 
andet. »Og det ·kalder man Sejlads - tre Maane
der om den Stump Vej over Nordatlanten - tre 
Maanec.er fra Pensacola til London! Jeg siger, 
sikken et Dejgtrug af en Skude. Distancen er jo 
ikke længEre, end at et ordentligt Fartøj kan sejle 
den ud pa ::c tre Uger. <( 

Og alle Kammeraterne var enige med Tøm
mermanden om, at Mage til Hej se havde ingen 
af dem vreret ude for før. Selv Baadsmanden 
med sine h·e Snese paa Bagen og sit Væld af Er
faringer mindedes ikke at have oplevet noget lig
nende. Vel havde de haft Storm og Modvind paa 
hele Turen . og vel groede der en Urskov af Alger 
under Buwlen af Kassen - -, nwn alligevel, Og 
her haYde de gaaet og bedt til Vorherre om godt 
Vejr og Medvind og glædet sig til at komme hjem 
og holde ,Jul i Familiens Skød - med Gaasesteg 
og Juletræ og meget andet. Og saa havde hele 
Nordsøen lagt sig imellem. 

Naa - ru.en vilde Vorherre ikke, saa skulde de 
nok sel·,,. De skulde i hvert Fald nok faa en Jule-

aftcri. ud af det, :n1 da de var kommen i Land; 
og det bandte de paa - lige fra den ældste be
farne Mand ombord og n Ed til Skibsdrengen, Ja
kob, som nu havje gjort sin første Sørejsc. J0ii 
de skulde nok fa:c. Fest, og selv om det iklce blcY 
i Familiens Skød, saa fandt de vel nok et and ·t 
Skød, de kunde fe.i re den i. 

Skibsdrengen Jakob sad paa en omvendt Pøs 
udenfor Kabyssen og skrællede Kartoner. Han 
skrællede tykt. Hans Tar:ker var lige saa langl 
borte fra Kartofle?ne, som han selv var fra Hje1n
met. Han saa Syner ved h Øjlys Dag. Han saa 
baacle Far og Mo:· og store og lille Søster - og 
det dejligste pynt,ede Juletræ med Gaver og Lys 
og en funklende c-uiestj erne i Toppen. Han kun
de ll1gtc Gaasen i Ovnen - og smage Klejner og 
brune Kager. - Ja, saagar Pebernødderne kunde 
han fØle mellem Fingrene. - Og saa , ,ar det Kar
totler, han sad og skra~llede. 

Sikken Jul I Sikken ,Jul 1 

Jakob var femten Aar - og en Kærncgut, &<nn 

Skipperen sagde. Søen havde allerede saa smaat 
hcgyndl at gøre ham haard, endskønt han kun 
havde været i Berøring med den i ti Maaneder. 
Nok kunde han faa sine melankolske Øjeblikke, 
naar Hjemveen kom over !lam i Tilfælde som nu, 
men han knuste s.ine Taarer i Løndom og lod sig 
ikke mærke med noget. Ingen skulde sige om 
ham, at han ikke kunde undvære sin Mors Skør
ter. Han var vel .cok Sømand, selv om der ogsaa 
kunde mangle , lidt i, at han var det fuldt ud end
nu. Men det, der manglede, skulde nok komme. 
Han havde i hvert Fald taget sin TØrn med paa 
Rejsen som alle de andre. Han kunde da baade 
ryge paa Pibe og skraa uden at brække sig - og 
sige » spille mine Bramsej I«. Og det, der var vær
re endnu, kunde han ogsaa. Ja, og saa kunde 
han baadc knobe ::>g splejse og styre og gørn Sejl 
fast som nogen befaren Matros - for ikke at tale 
om alt det, han haYdc lært under Maaltiderne, 
naar de ældre, erfarne Kammerater sad og kryd
rede Maden med gamle Oplevelser. 

.Jakob havde ganske vist il'"ke altid forstaaet 
Betydningen af Kammeraternes Samtaler, men 
det var allige·vel vældig grinagtigt at h Øre dem 
fortælle. Og Drer:gen hmde godt af det, sagde 
Matroserne. Selv den gamle, alvise Baadsmand 
med Patriarkskægget og Guldringcne i Ørene 
holdt paa, at det ingen Skade var til, at unge 
Mennesker vidste lidt Ben}rnd, før de selv blev 
malet med i Livets erotiske Malstrøm. 

Dette havde J !hrnb hØrt med sine egne Øren. 
Rigtignok havde han kun en dunkel Anelse om, 
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hYad Livets erotisk<: ~Ialstrøm al' . Han vidst· 
kun, det nU" en 'i'eocliug, Baadsmanden ofte bru ,_ 
te, naar Talen var om Pigebø rn, og det var den 
rkke saa sjældent; saa det maatte Yel være noget 
i d n Retning. Men det fik hnn nok Klarh d ove r. 

u skulde han jo sely med i,aa Be ~1g hos Piger
ne i Aften, havde Kammeraterne sagt, ellers var 
han ingen riglig Søm::md. Og Sømand vilde han 
for alt i V er den være. 

,Jakob aet og skrællede og sp kulerede over, 
lwad han egentlig skulde hos Pigerne, da en sort
klæd l Herre med hØ.i Hat pau Hovedet kom over 
Landgan >en og · tiled lige ben imod ham. 

»God Dag O" vel l ommen og en glædelig Jul 
min lille , en «, ønsk de Herren med et venligt 
Smil og rakte Haand 'n frem. 

Jakob rejste ig og .ø rred e Hænderne paa Buk
sebagen. Saa "enga~l.dtc han Hilsenen med et 
klamt Haandtryk og agcle: Tak. 

» ' aa, Du er nok i Færd med al lave i St.and 
til Ju lenadveren«, sagde den fremmede Herre og 
nikkede Lil Kartoflerne. »Men nu glemmer D u vel 
ikke det vigtig ·te'! D-i: ved jo nok, min lille Ven, 
at l\Ienne ' ket ikke lever af Brød al >ne .« 

».Nej', vi skal ogsa haw Biksemad«, svarede 
.Tak b troskyldigt. »Det er d t, jeg ·kræll r Kar
loile r til. « 

»Javist saa«, smilede den Fremmede igen og 
ldapped Jakob paa ,;;lnilderen. »Knnde Du ikke 
ogsaa have Ly ·l til a : deltage i vort J u lemaaltid 
i Aften ved Herrens Bord? .. .. .. Han raHe Jakob 
et lille h Yidt I{ort. »Jc« er Sømandspræsten her i 

London. - Det er i den skandinaviske Kirke.<< 
Jakob ·tod forlegen og vendte og drej d Kor

tet i. Haanden . - Har:. skulde jo med til Pigerne. 
l\len det 1ik vi t ild,, an at undskylde sig med 
det. - Og paa d n and n Side - hvad vilde Kam
meraterne sige, dersom han gik i Kirke i Stedet 
for med d m "? - Har. rømmede sig og vidste ik
ke, hvad han skulde ·ige andet end Tak. 

Saa forlod Præsten ham med et venligt Nik og 
pna Gensyn og gik nmdt og delte sine Indbydel
se ·kort ud til hel e Be ætning -n. 0° .Jakob gik i 
Gang med Kartonerne igen. 

I uften dirred • af l'\lalmrøster - Klokkeklang. 
E ngland ringede J u len ind, og .Him len indhyllede 
Jordens ·tørste Sodom.::i i skyldighedens Ifaabe. 

Det sneecle jævn t . 

Paa et Gadekryds ' tocl en Flok Søfolk i hØ.i
rØ ·t t Samtale . Det v:ir »Uffe« Besætning foran 
Stormasten og den var indbyrdes uenig om 
\ ejcn . Nogle vilde til h øjre - andre til venstre. 

----- ---

Alle vilde de til Pige. nc, men ingen af dem kend
te Vej nogen Steder. 

En Politibetj ent kom slentrend' forbi med 
Kappe-Kraven smøg::l op om Ørene. I Forbifar
ten ønskede hao: Glædelig Jul. 

»I lige Iaade ! « kern det som med \!n 1und fra 
Søfolkene. 

Baadsnrnnden standsede Beljenlcn og stak 

ham en Shi.llin ' · 
»Det er til et Glas Øl. Sig os : l:vor faar vi 

b dst nog l ud af en ftcn som denne? « 
Betjenten mønstrede Søfolkene. 
» kandinavcr, kan. j eg høre. « 
» Vi er Danskere«, sagde Baadsmanden. 
»Ej s~ ! « udbrød Betjenten. »Det glæder mig at 

hilse paa Hds. Majestæt Dronningens Lands
mænd . Hvad h~ r I ellers tænkt Jer at slaa Afte
nen ihjel med'?« 

»Aa--aah, lidt Fest af en eller anden Slags<<, 
sagde B adsmanden. »Ligemeget hvad, men vi 

;1ner ikke, hvor vi skal gaa ben. « 
Betjenten stod lidt O" luadsede sig i Skægget 

og saa eftertænksom ud. Saa slog han ud med 
Haanden til Tegn paa, at de 'ku lde ::Ølge ham. 

»Kom an'. Jeg skal vise Jer, hvor der er Fest.« 
De gik. Betjenten sJ ridtedc foran. Sneen drys

sede uslandseligt og l>l. 'V _liggende. De gik som 
paa Uldsokkex, men knirkede som aa ubetalte 
Støvler. Det var Frcst-Sne, der faldt . 

\ cd det før ste GadehjØrn tandsede Betjen
ten. 

»Her er min Patrouille-Grænse«, sagde ban. 
»Nu kan jeg desværre ikke følge m ed længere .« 

Og nu forklarede han: Først ·kuld ~ de gaa lige 
ud -- saa dreje Lil hØ.ir • - dernæst til ven Lrc og 
til h16jre igen - og nok en Gang til liØjre, og saa 
kunde de umuligt gaa fejl. 

Saa gik han. 
Søfolkene fu lgte punktlig Anvisningen. De gil{ 

ligeud og til højre og til. venstre og U hØ.ire igen 
- og nok en Gang, og saa stod de n: ed et midt i 
en F01·samling af Sømandens Lyst til en billig 
P en°e. Der var l\lToggie og Molly og Polly og Sus
sie og Sally og mange andre. Det var Lasten Re
præs ntanle r i hvide !{læder, som havde laant 
deres Farve fra 1-IinLens Sne. Og liges.om for ikke 
at mi te 11elc den flygtige Uskylds-farve ved Om
slag i Vejret og clcn:ed blive genn emskuet havde 
disse værdige Repræ entanter ogsaa pyntet sig 
med hvide Fork !·· der. De havde taget Stade uden
for n festiig oply t Bygning med en ;i.aben Vesti
bu l til Gaden, hvor Søfolk tr ængte paa for at 
k omme ind. 

Her Yar Piger i mas cvis - nogle til en Shil-
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ling - andre til en Sixpence og atter andre til 
to for en Sixpence, og der var yderligere en, der 
vilde tage Jakob med i Tilgift . 

Jakob bfov klemt, saa han var ved at miste 
Vejret. Han sagde ja til det hele, og hvorfor skul
de han ikk~ det. Nu var det jo bestemt, at han 
skulde med paa Besøg hos Pigerne, saa snart 
han korn i Land. Det havde der jo været talt om 
hele Hjemr ejsen. Hvad han skulde der, var han 
ganske vist endnu ikke klar over; men det var 
afgjort, at ::i.an skulde der, og saa kunde han jo 
lige saa godt besøge en halv Snes Stykker paa en 
Gang. Saa var han da sikker paa, han var Sø
mand. 

Kammeraterne var mere maadeholdende. De 
vilde dog I!.pjes med en hver. Men den gamle, al
vise Baadsmand raadede dem alle til at vente, til 
de kom indenfor i Dansesalen, eller hvad det nu 
var for en --='ingel-Tangel, Betjenten havde anvist 
dem; maaske fandt de der noget, som var bedre. 
Han holdt bestemt paa, at engelske Piger med 
hvide Forklæder som oftest havde en sort Sjæl, 
og at man altid burde se mere paa Pigerne end 
paa Pengene, fØr man lod sig male med i Livets 
erotiske Malstrøm . 

. Dette var en erfaren Mands Raad, og for dette 
bøjede Kammeraterne sig. Jakob gjorde ganske 
vist Indvendinger; men han var Dreng og maat
te lystre. 

Saa fulgte de med Strømmen - ind i Vestibu
len. - Men_ hvad? - Der stod jo minsandten Sø
rnandspræ~ten og 'tog imod Billetter. - Var det 
da ikke en Dansebule - eller saadan noget? -
Nej, de maatte være gaaet forkert. De puffede til 
hinanden cg gik baglænds. Men saa fik Præsten 
Øje paa dem, og med et genkendende Smil og 
fremstrakte Hænder gik han dem i Møde og øn
skede dem velkommen. 

Søfolkene slog forlegne Øjnene ned og takke
de. Men med et lysnede Baadsmandens Ansigt op, 
og han begyndte at gennem··ode sine Lommer. 

»Billetterne! - Og jeg som havde dem ·alle
sammen. - Jeg maa have glemt dem ombord.« 

>>Det gør slet ikke noget«, beroligede Præsten. 
»De er allesammen hjertelig velkommen allige-
vel.«- ...... Han nikkede venligt og slog ud med 
Haanden rr.od den aabne FlØjdØr ind til et mæg
tigt, oplyst Rum. » Værsgo', kære Venner, gaa 
kun indenfor.« 

De ·fulgte betuttet Opfordringen, men de gik 
kun lige indenfor Døren; der stillede de sig op i 
Række og stod og kørte rundt med Huerne i 
Hænderne, indtil en ung, hvidklædt Dame ven
ligt anviste dem Plads i den bageste Stolerække. 

Saa slog de sig ned ved Siden af hinanden, og 
de sad maalløse og halvvejs blændede af det Lys
hav, der saa pludselig havde opslugt dem - Hun
dreder af Lys fra mangearmede Kroner - fra 
enkelte Stager og fra en mægtig Gran, der vok
sede op gennem et Bjerg af Pakker foran Alteret 
og endte i en funklende Guldstjerne helt oppe un
der Hvælvingen - Lys - Lys - overalt, ·hvor 
Øjnene saa - i Kandelabre langs Væggen, hvor 
danske, norske og svenske Flag blandede sig i 
broderlig Forening som Søfolkene i Stoleræk
kerne. 

Hvidklædte Damer gik omkj'ing og anviste 
Plads, skænkede Chokolade og 1bØd Kager rundt, 
og »Uffe<<S Besætning kom sig hurtigt af Forle
genheden. De spiste og drak og lod sig opvaTle af 
fine Fruer og Frøkener. - Dette var rigtignok 
noget andet end det, de havde tænkt sig. 

Jakobs Øjne tindrede. De funkl ede som Stje~
nen i Juletræets Top, og de veg ikke fra dets 
Fod. - Hvad mon der dog var i alle disse Pak
ker? - Mon det var Julegaver til alle Søfolkene, 
som var forsamlet her? - Mon der ogsaa var no
get til ham? Hans Tanker 11Øj hjem over - til 
Far og Mor og dem alle. Nu mindedes han, at han 
fØr havde hørt Mor tale om Julepakken til Sø
folk; men han havde aldrig tænkt over, hvad det 
egentlig vilde sige. - Mon Mor nu ogsaa hav.de 
sendt en Pakke til ham. - Nej, vel ikke netop til 
ham. - Hun vidste jo slet ikke endnu, at han 
var i London. - Han vidste jo ikke engang selv, 
at de skulde hertil med »Uffe«, da han skrev hjem 
fra Pensacola. - De var jo sejlet til Falmouth for 
Ordre. - Det var ogsaa ærgerligt, at de havde 
faaet Ordren af en Lodsbaad i rum Sø. - Var 
de dog blot kommen ind paa Reden, saa han kun
de have fa.aet Lejlighed til at sende et Brev hjem. 
- Nej, der var nok ingen Pakke til ham. 

Et Brus af Orgeltoner rev Jakob ud af den. Ver
den, hans Tanker svævede rundt i. Han lyttede. 
- Den Salme kendte han jo. Saa tonede Sangen 
fra Hundreder af Struber og fyldte det hvælvede 
Kirkerum med »Glade Jul«, og nu sang det og
saa inde i ham. 

Han saa op paa Baadsmanden, om det ogsaa 
gik an - og paa Kammeraterne. - Jo, det gjor
de det vist . - De sad jo alle og bevægede Læber~ 
ne. Saa stemte han j- med sin klare Drengestem
me, og de fulgte alle med, til Salmen var sunget 
til Ende. 

Orgelbruset forstummede. Det døde bo~t som 
Aftenbrisens Mumlen i Natten, og nu stod Præ
sten frem foran Juletræet og talte. Han talte om 
Synden og Frelsen - om Fristernn, der 14-rede 
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De h:c.vde taget Stade udenfor en festl'gt oplyst Bygning med en aaben Vestibule til Gaden, hvor Søfolk 
trængte paa for at komme ind. 

overalt - og særlig paa Søfolk - se~v ucien for 
Guds hellige Hus. Og han belagde sine Ord, saa 
Talen greb. 

Alle hørte andægtigt efter - alle undtagen Ja
kob. Han havde helt andre Ting i Hovedet. -
Først og fremmest var der jo Far og Mor - og 
alle dem der hjemme. - Saa var der Pakkerne 
under Juletræet - Flagene paa Væggene - Ly
sekronerne. - Det var dog e~ vældig en den, der 
hang i Midten. -~ Sæt, den faldt ned .. Jakobstrak
te Hals. Han maatte se, hvem der sad under den
ne mægtige Konstruktion af skinnende Messing
arme, af Kugler og Kæder og utallig~ Lys, som 
alt tilsammen mindst v.ej ede et Par Tusind Pund, 
og som vilde knuse ::Jt levende unde:: sig, hvis 

. den faldt. - Det var jo alle de fine Damer, som 
sad under den. - Hvorfor mon de ogsaa absolut 
havde sat sig der? - Sikken e:: Bums. det vilde 
give, hvis den Krone pludselig brasede ned. -

Men det vild~ være Synd for alle de pæne Da
mer. Saa kom han i Tanker om Pigerne, som han 
absolut sk:tlde besøge for at blive Sømand. -
Mon han naaed~ det i Aften'? - Hvad mon Klok
ken var? Eau ·Æde spørge Kammeraterne; men 
de sad alle mec. foldede Hænder og saa alvorlige 
ud, og saa turc.e han ikke. Han sukkede og fol
dede selv Eænderne, ◊-g nu sad han og tænkte vi
dere, til PræstEn sluttede sin Tale. 

Saa begyndte Uddelingen af Gaverne, og den 
foregik efter Lodtrækning. Nogle fik strikkede 
Halstørklæ::ler - andre varme hjemmestrikkede 
Uldstrømper eller Bælgvanter. Nogle fik Lomme
tørklæder ell~r hæklede Tobakspunge. Der var 
alt muligt, hvad Søfolk kunde bruge, og der fulg
te en venlig Hilsen og Ønsket om en glad Jul med 
hver Pakke. Og Ønskerne var ikke sendt forgæves. 

Til Slut raabte Præsten nogle Navne op, og 
deriblandt var Jakobs. 

J 
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»Det var nogle Pakker<(, forklarede Præsten. 
·»De var sendt til ham personlig med Anmodning 
om kun at udlevere dem til Adresslllerne. « Og 
han tilføjede: »Var I ikke kommen i Aften, san 
havde jeg nok fundet Jer i Morgen. -r, 

Jakob var i den syvende Himmel. - Det var 
rigtignok en ordentlig Pakke, han navde faaet. 
- Det var vist den største af dem al1e. Han pak
kede ud. Der var TØj og Knas - og en dejlig 
Lommekniv med to Blade, og saa va:- der Breve. 
- Sikken Masse. - Nej, som han dog var glad. 
- Det var dog en dejlig Mor, han .navde - og 
Far - og dem allesammen. - Blot :ian dog var 
hjemme, saa skulde han rigtig sige cem Tak. -
i\~en - hvordan ha:vde de dog faac: at vide, at 
han var i London? - Hvorfra vidste de dog det? 
Han læste Fars Brev nok en Gang - og Mors 
ogsaa. - Aa-aah, her stod det jo, at Mor havde 
skrevet til Rederen. -- Den dejlige Mor, han dog 
havde. Hun tænkte da ogsaa paa alt . 

»Saa pakker vi sam men, Jakob«, s.agde Baads
manden og klappede Drengen vcnl.igt paa Skulde
ren. »Nu skal vi gaa.« 

Jakob saa op. Glædestaarcr stod ham i Øj
nene. 

» Skal vi allerede gaa? « 
».Ja, nu faar vi nok ikl~e mere denn~ Gang «, 

sagde Baadsma1:den. » Det var ogsaa en drj lig 
.Juleaf ten. Siger : ikke det samme, Kammerater? « 

Alle var ·enige .med Baadsmanden. Og nu hjalp 
de .Jakob med at pakke ind igen, mer.s Orgel
tonerne paany beseglede d eres Ord om c.en glade 
og dejlige Jul. 

Saa fulgte de med Strø:i-1mcn. 
Det var hvid Jul. Udenf:>r stod Lastens Repræ

sentanter i Sne til Knæene, men inger_ ænsede 
dem. Kun .Jakob blev et Øjeblik staaenck, som 
om han pludselig kom i Tanker om noget, han 
ha,,de glemt. 

Saa tog Baadsma:nden ham i Armen og trak 
ham med. 

»Kom saa, S~mand. N:1 gaar vi allesammen 
ombord. « 

•..•................................................................................................ 4'···········•·+••·················••!.••···••tt•• 
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Dauske Fregatter krydsende udfor Guinea-Kysten. 

911ed den sorte, danske <Arme 
af '.Kay Barsen. 

Vi har fra Forfatte.ret: til ))Krøni
ker fra Guinea«. Kay Larsen mod
taget en Række Manuskripter, hvoraf 
vi denne Gang bringer hosslaaende. 
r<ay L2rsen er vor betydeligste For
sker paa Omraader, der betegnes 
som følgende: Vore Tropekoloniers 
Historie, Kaperiets Historie 1801-07. 
Vi har tidligere gengivet et Par Krø
niker d samme Forfatter her i »Vi
kingen,: og gør opmærksom paa, at 
SLørsteJelen af disse rent historiske 
Skildringer er udarbejdet efter 
utrykte Kilder. 

A daerne levede paa den frodige Ø Ada i Rio 
Volta og i Land!!t paa den vestlige Bred i 

Øens Nærhed. De hørte til Adampefolket og førte 
dan ·lt Flag. Hinsides Floden laa Augnalandet 
m ed sin vilde, krigeriske Befolkning, som aldrig 
helt vilde anerkende o.e Danskes Overhøjhed. 

Tolv Mil længere mod Øst havde de Danske 
deres yderste Forpost, ~n Loge under dansk Flag, 
og Beboerne der var vore Allierede. Men Augna
emel Deres Stammer kunde være u nige i mangt 
og meget og udkæmpe deres Stridigheder indbyr-

des, men i et var de altid samlede, i Hadet til de 
Hvide, de Danske . 

Vilde de unge _ 1:ænd prøve Kræfter, og trængte 
de gifte og mer'.c! rcdladne til at røre Lemmerne 
og grundfæste de:·cs Ry, var det en naturlig Ting, 
at det gik ud over de velstaande Adaer, der havde 
opd rkede Niarker, ringprydede Kvinder og godt 
Kvæg. De havde jo desuden Bøsser, som var v_ærd 
at erobre. 

Den danske Eandelsloge paa Øen Ada blev 
ikke antastet, særligt fordi den var dækket af 
en kanonbeslylu.et Skanse, men Adaernes Lands
byer gæstedes med Ild og Skyd, og mange Mande
hoveder, unge .Kvinder og fed e Køer blev færget 
over F loden som Sejrens Bytte. 

Efter en Række Aars Forløb stod selve Lo
gen for Tur. Ada.erne og andr af de østlig t bo
ende Adamp.estammcr flygtede til Ningo og Fre
densborg og klagede deres JØd, og fra Christians
borg sendtes Gestandter m ed Gaver og Trusler 
og H.aad til Augn.acrne for at faa Ledet mo dØst 
i Lave paa en fr delig Maade. Men Augnaerne 
plyndrede ubek. nuet Handelskaravanerne til 
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Quitta og brandskattede Adaerne som før. I 1782 
blev Logen paa Ada efter Negernes eget Ønske 
forladt. 

Men ogsaa herude var der en Holger Danske, 
som vaagnede, n~ar det gjaldt. Guvernør Jens 
Adolph KiØge drog med et lille Følge selv til 
Adalandet i Efteraaret 1783 og samlede Adaerne 
om sig i en Krigslejer, hvor de Hvide boede i 
Telte og de Sorte i Hytter af Græs og Palme
blade. 

Augnaerne kunde opbyde adskillige Tusinde 
Mand. Guvernør KiØge raadede kun over et halvt 
Hundrede danske Mulatsoldater, en Snes hvide 
Musketerer, et Par bevæbnede Civilister, tre smaa 
Kanoner - og en sejruvant, sa::nmenlØbet Flok 
Negere fra selve Egnen. lalt var der 1600 Mand, 
og hver Bys Opbud havde sit særlige Lejraf
snit. 

Guvernøren, Major Kiøge, holdt Raad med 
sine hvide Fæller. En Krig koster Penge. Velan' 
De fik være danske. Hver Kriger skulde have 2 
Skilling om 'Dagen. Endvidere koster en Krig 
Blod. Velan. Det fik være rød: , men af sorte 
Folk! Negerne fra hele det danske Omraade 
skulde opbydes. Negerne skulde bekæmpe Ne
gerne. Krig volder ydermere Ødelæggelse. Velan. 
Da burde Krigen føres i Fjendens Land. 

Sendemænd drog efter Guverr:ørens Ordre fra 
Christiansborg og Fredensborg med rød- og hvid
malede Stokke som Heroldskendetegn til Kyst
negerne og Bjærgnegerne og Reviernegerne. Og 
imens lod Guvernøren Begynde_sen ske til Op
førelsen af et nyt dansk Fort, der skulde hedde 
Kongensten. Foreløbig blev en Skanse anlagt ved 
Stranden udfor Lejren, ligeoverfor Øen Ada, og 
Fartøjer hentede 12 Kanoner fra Christiansborg. 
Da de var vel anbragt paa Skansen, gik Danebrog 
til Tops paa en kæmpemæssig F :.agmast og sani
tidig steg Stemningen i Lejren som Kviksølvet i 
et Therrnometer paa en Sommer-Solskinsdag. 

Grundstenen til Fortet blev lagt den 15. Ok
tober 1783. Det blev opført et Bøsseskud bag 
Skansen, 1 Mil fra Rio V oltas J\.I unding, og Ste
nene maatte bringes dertil fra Christiansborg 
med Kompagniets armerede Stationsskibe. 

Opbudet til Krig blev modtaget af Landsens 
Folk med Velvilje, med Glæde. Der kom de unge 
Mænd fra Akra, som byggede sig gode, omend 
lave Straahytter. Der kom Ska::er under deres 
»Løjtnanter« fra Bjærgegnene inde i Landet. De 
var mere ligegyldige med Boligforholdene. Revier
negerne fra øvre Volta hyggede bedre om sig 
med høje Tag af Palmeblade og bløde Sove-

maatter. 

AK.iM 

Afl-'APiM 
Ktl.OBBO 

Kortskitse over Egnen ved det danske Guinea. Til v. 
ved Kysten, Fortet Christiansborg, i Midten Fredens

borg og ved Floden Kongensten. 

Imens trak Augnaernes Horder sig sammen 
paa Rio Voltas Østlige Bred. Saamange bevæb
nede Mæ::id betød Krig, forstod Guvernøren, og 
han lod s~yndsomt Kirurgen, Hr. Isert, komme 
til fra Hovedfortet. 

Han fik Ret. Augnaernes gamle Høvdinger 
havde deres Betænkeligheder og gav to fyrstelige 
Børn fra sig som Fredsgisler, men Stammernes 
unge Mæ:id havde andre Tanker. De viste deres 
Mod, Vaabenfærdighed og Sejrsoverbevisning 
hvor de kunde komme afsted m ed det. 

Guvernør l{iØge trak Tiden ud for at faa For
tet opført og samlet Krigerne - og se Åugnaer
nes Krigslyst kølnet. Uge efter Uge bragte Sta
tionsskibene, den armerede Brig »St. Helena« og 
Skonnerten »Maria«, Ster:., Bjælker og Kalk fra 
Hovedfor:et; Materialierne blev landsat paa 
Stranden Vest for Rio Voltas Udløb. Negerne bar 
dem over Landtangen og ce førtes saa i Pramme, 
Baade og Kanoer ad en Arm af Floden til Bygge
pladsen. 

Ved de.:i tyve Alen hØje Flagmast paa Skansen 
gjorde de danske Muskecerer Vagt, bistaaet af 
Mulatsolc.aterne. Efterhaanden kom Hjælpetrop
perne Vest fra, Trop paa Trop fra de forskellige 
Landsbyer og Omraader. Sjældent kom de 
Stammev1s, og først i LeJren samledes de i Af
delinger -:.i.nder Stammehøvdingerne. Udrustnin
gen var langtfra ensartet, men hver Mand havde 
Gevær, er:. Patrontaske af Tigerskind med 10- 12 
Krudtpat·oner og et tilsvarende Antal Blykug
ler eller runde Smaasten. Desuden havde Kri
gerne et Læderbælte med Knive og Amuletter, 
en Pose i il Madvarer og en Kalebas til Drikke
vand. Beklædningen var den allermest enkle: En 
Slags Hjælm af Elefant- eller Bøffelhud paa Ho
vedet og en Strimmel stærktfarvet Bomuldstøj 
viklet orn Livet og ind mellem Benene. Flere 
» Uniformsgenstande << var der ikke. 

Løjtnanterne havde kun en Sabel, en Krum
sabel med Pigge, som Vaaben, og den blev i Reg
len baare: foran ham af er_ Sværddrager. Til hans 
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\ ærdighedstegn hørte en Solskærm og en Stol, 
som altid blev bragt med af særligt betroede Folk. 
Høvdingerne eller HærfØrerne havde yderligere 
en hvid- og rØdmaJet Stav, og deres Solskærme 
var dobbelt saa store som Løjtnanternes. Hver 
overordnet Befalingsmand, hver Fører af Rang, 
havde en Fanebærer og Musikanter med Elfen
bens- eller Koborn og Trnmmer om s:g. Flaget 
, ar fælles for alle Stammerne: Danebrog. 

De dan ke Fortsold:c.ter h avde fuld europæisk 
Udrustning, og hver simpel Menig straalede i sin 
røde Mundering i Negernes Øjne som en stor 
Høvding. 

Augnaernes unge Foik haYdc Held t ii at over
rumple nogle Kanoer fra den vestlige Side. De 
bragte Fangerne og Godset i Triumf til deres 
Lejer, hrnr Fangerne solgtes som Slavet· og Byt
tet omsattes. 

Begivenheden æggede til yderligere krigerisk 
Foretagsomhed, og de kloge Gamle maatte bØjc 
sig for d kække Unge. Kraft er altid mere end 
Kløgt - i Øjeblikket. ~n Augna kundz tage det 
op med tre-fire af de kvindeagtige Adaer. 

I Begyndelsen af 1784 var Fortets nordre Ba
sti011 omtrent færdig og den blev bestykket med 
Kanoner. Paa samme Tid tog d t Fart med de 
aabenlyse Fjendtligheckr. Gentagne Gange blev 
Alarmtroromen rørt, naar Forposterne ord paa 
ved Agraifi og Landtangen mod Syd eller Far
tøjerne paa Floden blev angrebne. 

Den 14. Februar var der stor Palaver i den 
danske Lej r. GuveTnØren havde befalet, at der 
skulde vælges en indfødt Feltherre for Negerhæ
ren. Det vilde give den rette Samling. Over alle 
sorte Generaler og Digni tarer vilde dog å.en hvide 
danske Guvernør være - og vedblive at være -
den allerstørste og øverste Herre. 'len JJlev Felt
øversten slaaet, da var :let ham, som blev slaaet, 
og ikke Guvernøren. 

Paa den store aabne Plads mellem Fortet, 
Krigernes Hytter og St::andskansen ble, Palave
ren sat. Menigmand flokkedes i en væld!g Rund
kreds, og indenfor denne indtog Stonnændene 
med Værdighed de1·es Pladser. Fire af de hvide 
Magnater sad ved et 3ord, dækket af et gult 
Silketæppe og besat m ed Karafler og Glas. Lang 
Rundkredsen gik Tetisj ræster, Sværddragere -
og Brændevinsskænkere. De hentede Aqua vitæ 
fra store Fade, der var ligesaa ærværdigt anbragte 
indenfor Kredsen som Folkenes udkaarne Mænd. 

Det var en hØjtidelig og særegen Bepvenhed, 
som maa antegnes m ed Alvor i Danma::-kshisto
rien og ligervis burde besynges af en af vore 

Poeter. En af Landets egne Børn blev udpeget 
til Fører for Græn evogterne. Gjaldt det ikke 
Danmarks Ære og den udvalgtes Liv? Slaa Ly
ren, o Digter, rids i Pergamentet, o Historiker, 
og optag det store Øjebliks Billede i dit Sind, o 
gode danske Borger. 

» Valget« faldt - efter Guvernørens Bestem
melse - ud til Fordel for Akraernes øverste 
Høvding Otho, og han blev anerkendt af Ursu
hØvdingen Nalm og Bjærgnegernes »Hertug« 
Attiambo af Akvapim og af alt det forsam lede 
Krigsfolk. 

Hr. Kiøge over:-akte høj tideligt Otho -~n kost
bar Sabel med Indskriften »Gloria ex amore 
patriæ«, Christian den Vll's Valgsprog. Vend 
Dig i din glemte 3rav, Uffe l~in Spage. Evad var 
din rustne Glavin d. mod dette Sværd! 

Den store Klokke, der var ophængt i et højt 
Ærtctræ ved Fodet, kimede, Kanonerne paa 
Stranclskansen dU1drede, Pokalerne paa det gule 
Silketæppe tørntes, og Brændevin udskænkerne 
gav store Rationer, som gik fra de forreste, for
nemme Rækker bagud til de r ingere, fra Mund 
til Mund. 

Otho rakte Sværdet op med begge Hænder 
og svor for den cianske Sag. 

Den 23. Februar blev h ele Hæren tag'c!t i Ed . 
Otbo lod sig i Dagens Anledning oversmøre med 
rød Jord, og alle de sorte Krigere, som kunde, 
fulgte Eksemplet. Bøsserne biev af kudt, og Kri
gerne danskede omkring FoTtet og drog saa i 
Procession forbi Ærtetræet, hvorunder Guvernø
ren og de andre Danske sad og tog imod Eden: 
>>Jeg er en Mand, ::-ede til at kæmpe og ofre Livet 
for Dig.« Sidst og ållerværdigst kom selve Otho. 

Fortet Kongesten blev indviet den 21. Marts 
17 84. Ind ad Porten tren Guvernøren, ~edsaget 
af to kongelige fanbedsmænd. Efter dem fulgte 
i Parademarsch en Trommeslager, en Fanebærer, 
to Serganter og 20 Soldater. Alle bar d'c!n fest
lige røde Munder:ng. Et Par Artillerikonstabler 
sluttede Troppen med deres Kanon slaver; de 
gjorde Kanonerne klar, mees RØdkjolerne tog 
Opstilling ved Flagmasten. Danebrog blev hejst, 
mens Kanonerne saluterede og Musketererne 
præsenterede Gevær. 

Saa var det Krigen! Hvert Lejrkvarter fik an
vist saa og saa mange Kanoner. Der blev bygget 
en Tømmerflaade, som beskykkedes med en seks
pundig og en trepnndig Kanon. Den størs-:e Kano 
for hvert Lejrkvarler havde- i Forstavnen en 
enpundig I{auon. Aldrig havde denne afr:.kanske 
Flod set en saadan Armada. 
, Hæren drog ikk1~ straks til den fjendtlige Kyst, - ., 
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men til Landtungen ved Rio Voltas Munding. Om 
Morgenen og om Aftenen ble•: den sekspundige 
Kanon affyret. Det var Vagtskud med skarpt, 
og Kuglerne landede paa Augnaernes Side og 
gjorde deres »moralske Virkning«. Sligt kunde 
dog kun de Hvide gøre! 

Den 27. Marts skulde det gaa løs. Krigerne fik 
hvid Krigsmaling. 3-1. 9 om Morgenen gik Hæren 
ud med alle de 115 Kanoer. Forrest var Tømmer
flaaden og de armerede Fartøjer. Skydningen 
mod Fjendens LeJr begyndte straks og varede 
til Kl. 12. De danske Negere opdagede da, at 
Fjenderne havde forskanset sig i Løbegrave. Af 
og til splittedes Besætningen ved velre,ttede Skud 
og løb fra deres P:)ster, men je første, der blev 
trætte af Skydningen, var de danske Negere. 98 

Kanoer roede tilbage, og Resten fandt det for
nuftigst at følge efter, Det viste sig, at Stedet var 
uheldigt valgt. Standen paa Augnaernes Side 
var en Spøgelseplads, et hellig: Sted for de Døde. 

Reviernegerne vidste Besked. De kendte For
holdene og kunde paavirke det Krigsraad, der 
blev nedsat. De Levende kunde man trodse, men 
ikke de døde. Ja, ja! Kiøge og Købmand B_jørn 
gav smilende Tilladelse, og Obo forandrede Pla
nen. Nord paa ! Om Aftenen begyndte Transpor
ten. - Flaaden lØb en stiv Mi~ mod Nord trods 
Mørket, og Kl. 6 om Morgenen foregik Landstig
ningen. Landgangshæren var de skrumpet ind til 
at omfatte Guvernør KiØge, Lægen Isert, den 
danske Sergent, en Trop Mulatsoldater, Otho og 
2000 Negerkrigere Styrken gik i Land paa den 
sydligste Del af de berygtede Krepers Omraade. 

Mens Kanoerne gav sig i Lag med at færge ny 
Folk over, begyndte Fortroppen sin March Kl. 8. 
I Centrum var Akraerne, og imellem dem holdt 
de Hvide sig for c.et meste ti:.. I fire Hold mar
cherede Styrken Syd paa, og først Kl. 4 om Ef
termiddagen slog Hæren Lejr paa en aaben Slette 
ved Landsbyen Tetelrn, som var forladt af Ind
byggerne. 

Henimod Daggry var det Uvejr. Der rasede en 
Dravat af den væTSte Art; Lynene hvislede og 
smældede, Tordenen bragede, Stormen susede og 
hujede over Sletten og jog Regnens silende lange 
Vandstriber ned sig. Krudttf'.nderne og det øv
rige Krigsgeraad btev slæbt ind i Skoven og dæk
ket med Palmeblade og Krigerne fulgte i bedst 
muUge Orden med for at beskytte den kostbare 
Ammunition og selv søge Ly under Løvtaget. 

Den 30. Marts brØd Kolonnen op Kl. 6 om Mor
genen og drog mod Syd-Øst, med Kysten. Ved Ti
tiden kom Hæren til den første fjendtlige By, 
Atokko, der ligger tre Mil fra Yoltafloden og kun 

en Fjerdingvej fra Stranden. Det var en besvær
lig Marc~1. gennem Moradser og Sumpe. Alle Mand 
maatte Gang paa Gang vade i Dyndet og bane sig 
Vej gennem AalØb, hvor Vandet naaede til midt 
paa Livet. Først og fremmest gjaldt det om at 
holde Krudtet tørt. 

Nu kunde man vente at møde Fjenden, og For
troppen bestod derfor af en udvalgt Flok haand
faste Krigere under en prøvet »Løjtnant«, der 
blev fulgt i Hælene af den danske Sergent med 
en Deling Mulåtsoldater. 

Pludselig lød et Raab efterfulgt af en drønende 
Musketsalve. Augnaerne laa paa den anden Side 
af et A~løb. Man saa nu sorte Skikkelser, Aug
naernes Udkigsposter, som vævre Aber klatre 
ned fra høje Træer vec:. Aaen. Fortroppen ka
stede sig ned i Dyndet og gav sig til at fyTe løs. 

»Saa er Spillet da i Gang,« raabte Major Kiøge 
fornøjet, mens Dr. Iser:: med en alvorlig Mine 
satte sig paa en Græsstun og gav sig til at pakke 
Medicin- og Bandagekisten ud. Angrebstrommen 
lØd muntert paa den danske Side, og de nær
meste Afdelinger af Krigerne trængte sig frem i 
Ildliniei:_. 

Akvapinerne, Bjærgnegerne og Akraerne blev 
holdt tilbage. Det var netop Adaerne og de øvrige 
Reviernegere, der var for rest, og de skulde have 
Æren af den første »Bataille«. Det vilde give dem 
Holdning, om cle sej r ede, og det vilde paavirke 
Augnaerne. 

De svigtede heller ikke. Med Geværet mellem 
Kæberne og deres øvrige »Kluns « paa Hovedet, 
vadede je over Aaløbet. Vandet naaede dem til 
Skuldrene; de kærede sig ikke derom, men gik 
lØs paa Modstanderne som Blodhunde. Hævnen 
luede r i dt i deres Sind, 0g de mærkede de hvide 
Danskes Øjne brænde i Nakke og Ryg. Nu gjaldt 
det en blodig Hævn, en lystelig Sejr eller en skøn 
Død. 

Efter tre K-varters Kamp veg Augnaern e. De
res Kvinder og Børn ha,·de set til_ fra Højderne i 
det fj er.J.e. Da l{rigerne vendte F jenden Ryggen, 
opløftede de Klageskrig og trak bort. 

Fra dansk Side skingrede Sejrshylene, og hele 
Hæren :'ulgte under Trommernes og Hornenes 
Lyd efter den sejrrige Fortrop, men det lykkedes 
dog ikke de marschtrætte Folk at indhente den 
flygtende Fjende. 

Byen Atokko blev slukket i Brand af Hærens 
E fternø:ere, og den samme Skæbne fi~ den næ
ste Negerby, Hule-Kvæget blev st::-aks dre
vet sammen til Lejren. Hæren deltes i Hast i to 
Hold, h•;oraf det ene drog videre og naaede Fjen
dens Hcvedstad Augna Yed Femtiden. 
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Ovenstaaende morsomme Billede viser en »Palaver<( (Forhandling) mellem Guvernøren og Negerfyrsterne. 
Paa den store aabne Pla:ls mellem Fortet, Krigernes Hytter og Strandskansen blev Palaveren sat. Menigmand 
flokkedes i en vældig Rundkreds, og indenfor denne indtog Stormændene med Værd ighed de1·es Pladser. Fire 
af de hvide Magnater sad ved et Bord, dækket af et gult Silketæppe og besat med Karafler og Glas. Langs 
Rundkredsen gik Tetisjpræster, Sværddragere -- og Brændevinsskænkere. De hentede Aqua vitæ fra store 
Fade, der var ligesaa ærværdigt anbragte indenfor Kredsen som Folkenes udkaarne Mænd. Den store Klokke, 
der var ophængt i et højt Ærtetræ ved Fortet, kimede, Kanonerne paa Strandskanseu dundrede, Pokalerne 
paa det gule Silketæppe tørntes, og Brændevicsskænkerne gav store Rationer, som gik fra de forreste for-

nemme Rækker bagud til de ringere, fra Mund til Mund. 

Det anctet Hold stak Ild paa Byerne Atido, 
Uvæko og Alaple længere inde i Landet og slut
tede sig saa til det første Hold. Nu havde !{ri
gerne B:od paa Tanden, og det var ikke m1:.ligt 
at holde dem tilbage. Negerne gik hylende og 
skydende løs paa Byerr 9'g helmede ikk, før den 
var en Askehob. Byttet blev ført til den Side af 
Staden, hvor Røgen drev fra, og derom samledes 
saa om Natten hele Hæren. 

Okser og Geder, Svin og Høns blev slagtet for 
Fode, og de sejrrige »danske<< Krigere svælgede 
og smovsede i Bytte. Det holdt haardt med at faa 
Vagtholdene til at gøre deres Pligt. Den bræn
dende By lyste op i N:::.tten. 

Paa dansk Side var der 8 Døde og 44 Saarede. 
At Augnaerne havde mindst 13 Døde, beviste de 

afskaarnc Hoveder, der blev vist om i Lejren som 
Sejrstrofæer. Døden for dem, der skal dø! Det 
er ikke noget at sørge over. Livet er til for de Le
vende! 

I fire Dage havde Hærens tapre Mænd ikke 
faaet varm Mad. Baalene lyste, Spiddene vendtes 
med herlig Brad. Der blev nrast op til Steg for 
utallige; der blev spist for a:_le de fire foregaaen
de Dage - og for to kommende til. 

Kl. 8 om Aftenen bad Kr:gerne om Tilladelse 
til at »skyde Victoria«; den blev beredvilligt gi
vet, og hver Mand brændte sit Gevær af under 
Hylen og Syngen. Og saa begyndte Dansen, der 
først ved Midnat blev afbru::lt af et Uvejr og en 
smældende, plaskende Regnbyge, som kølnede de 
ophidsende Gemytter. 
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Landet var for fedt og godt til, at Krigen ved
blivende kunde føres i rask T empo. Paa Skraa
ningen ned mod Stranden laa Have ved Have med 
Bananer, Jams og Surrerrør. Krigerne kastede 
sig den næste Morgen som en Græshoppesværm 
oYer Plantningerne og fraadsede i Frugt. 

Væ victis ! Naar Bananbund.terne var flaaet 
ned, blev Træerne hugget om. En sort Sejrherre 
rnaa vise sig i sin fulde Magt og Storhed! 

Om Aftenen sendte Guvernø,ren Udraabere om 
i Lejren; til Gong-Gongens Lyd udbasunerede de, 
at Hæren næste Morgen skuide følge ham til 
Quitta, men der holde sig fra Fjendtligheder og 
skaane Staden, som var dansksindet og havde en 
dansk Handelsloge. 

Den strenge hvide KrigsheF-es Aand hentede 
Sjælen op fra hver en sort Vom. Hans Vilje blev 
Otho's og Høvdingernes og Løjtnanternes. Der 
behøvedes ingen ny Palaver. De:::i store Herre 
havde det store Ord. Da Mulatsoldaterne stillede 
om Morgenen den 1. April Kl. e, var de sorte Kri
gere allerede paa Pletten, rede til Fremmarsch. 

Nu stod Byen vVay for Tur Den husede den 
allerværste Part af Augnaerne, de knippelstærke 
og store, vilde ,vay-Mænd. Det var Folk af Gar
derhøjde - Slagtere og Kvinde:::-øvere, Mænd med 
skønne Vaaben. Og deres Kvinder bar fine Glas
perler og gyldne Smykker. Agrene gav -rigt Ud
bytte og Floden herligt Fiske. Her solgtes Varer 
i Mængde til fremmede Kystfarere, som gav euro-
pæisk Flitterstads og rede Penge igen. · 

Way blev iltert stormet, taget og afbrændt. Hæ
ren drog saa syngende videre - uden om en hel
lig Lund. Negerne skaaner de hellige Steder, selv 
paa fjendtlig Grund og adskiller sig derved fra 
de Hvide. 

Byen Tebe paa den yderste Pynt ved Benin 
Bugten blev derimod ikke helligholdt, men plyn
dredes til Bunds, hvorpaa den ::-Øde Hane galede. 
Saa gik Marschen Nord paa til Q-:.i.itta, den By, 
som havde været de Danskes yderste Forpost 
mod Øst paa Augnalandets Grænse. 

I den brændende Solhede drog Hæren frem og 
naaede Staden Kl. 12. De Danske og deres Folk 
var med de mest værdifulde Varer draget til 
Skovs til Byen Aflahu, som altid havde været de 
Danske tro. Indbyggerne var fulgt efter, og Byen 
var tom. Paa en Mand nær, en trofast dansk 
Kompagnislave, som efter Præsidentens Ordre 
var blevet tilbage paa den udsatte Post, rede til 
at dØ for, Augnaernes Spyd og rede til at tage 
mod de Danske eller hvem elleT hvad, der kom. 
Hans Navn er ikke optegnet. Ellers vilde jeg ridse 
det op paa · en eller anden Mur paa Frederiks-

borg. Ktm et ved jeg om ham: han blev hverken 
adlet eller frigivet. Rimeligvis har han kun maat
tet tage Skrubbene af for dem, som havde salve
ret sig. 

Præsidenten vendte tilbage med sine Folk, 
Quittaer;ie tog igen Byen i Besiddelse, og fra Om
egnen meldte 1100 Mand sig ved Hæren. Augna
landet var gennemtrampet og Fjenden traadt for 
Fode. Det, som ingen anden europæisk Magt 
havde formaaet før, det havde Danskerne nu 
fuldbrag: , og Danebrog vajede nu fra Akralan
det til Beninbugten, næst~n 35 Mil langs Kysten. 

Videre Øst gik Sejrsmarschen den 10. April 
17 84. Forbi Ajugaernes Byer til Pottebra, hvor 
Guvernøren og hans Adjudant slog sig ned i Høv
dingens Hus, og Hæren byggede sig Lejrhuse af 
Grene og Palmeblade. Byens Indbyggere var flyg-

. tet bort og havde sluttet sig til Augnaerne. Her, 
3 Mil Ø5t for Quitta, hØTte den danske Indfly
delse op. 

Hæren var kommet fra Korn- og Frugtlandet 
til Fiske::-nes og Saltudvindernes Omraade. Hver 
god Neger i denne Egn havde frisk og tørret Fisk 
i Mængde og dertil en s.olid græsmaattedækket 
Hytte med 40- 50 Tønder fint Salt. De vindskibe
lige Krigere, som havde bragt Høns og Svin og 
Korn me:i Vest fra, svælgede nu i alle de Nydel
ser, en Neger attraaede. 

Hver Dag kom en ny Negerskare til, og de 
Hvide maatte Gang paa Gang holde Palaver ·midt 
i den bræ ndende Solhede og tømme mangt et 
Brændevmsbæger, mens Høvidsmændene svor til 
de danske Farver. Guvernøren holdt Tale, og Se
kretæren førte de nyankomne Granders NaYne 
til Protokols. 

Augnaerne samlede Forbundsfæller, og de Dan
ske ligesaa. Krigerne pa2 den danske Side for
drev Tiden med Skattegravning, for Pottebraer
ne havde nedgravet dere8 »Bos «, deres Kaurier, 
de gængse Penge, i store Krukker i Nærheden af 
Hytterne. Krigerne stak Sablerne ned i Sandet 
rundt om Hytterne, og hvor de stødte mod no
get haardt, gravede de op - og fandt da som of
test en l:illle Skat. 

. Saaledes gik Tiden til den 11. Maj, da Guver- _. 
nøren gav Ordre til Opbrud. Forrest gik de rØd
kjolede Mulatsoldater, og Negertroppene fulgte 
nølende bagefter. Imod OTdre stak Efternølerne 
Ild paa Byen. Opbrudet skete om Natten, og'det 
gav Stødet til en festlig Ildpaasætning. Ved Dag
gry samledes hele Hæren paa den store Potte
braslette Øst for Staden, som ikke længere var 
en Stad. 

Hæren blev inspiceret og mønstret. Hver Kri-
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ger var blevd forsynet med Krudt og Blykugler, 
men det viste sig nu, at de allerfleste havde brot
tusket deres Ammunition for Mad og Drikke. 
Lønnen til t.ver Kriger var, som allerede nævnt, 
2 Skilling daglig, og selv denne store Sum slog 
ikke til. Heie Dagen gik med Uddeling af ny Am
munition, og der var n.u 4000 Gevær :::>evæbnede ! 
Hr. Kirurg Isent m 2.atte undersøge :1.ver eneste 
Patrontaske, og hans danske Assistenter :.,, unifor
merede « Krigerne paa en enkelt og billie: Maade 
ved at fors~e hver Bøsse med en h•r.d Lærreds
strimmel. 

Om Eftermiddagen brØd Hæren op og fulgte 
efter Fjenden ad Veje, som aldrig før var be
traadt af hvide Mænd. Fire stive Mil drog Ar
meen frem, og om )J"atten lejrede den. sig i en 
yppig Palm elund. 

Det gj aldt nu ikke alene at passe paa Fjenden, 
men paa de forskellige Elementer indenfor den 
broget sammensatte Arme. Blandt X1d:e Digni
tarer rummede den Høvdingen Lathe fra Popo. 
Han havde i sin Ungdom været i engelsk Tjene
ste og havde fra lav Stand svunget sig op til 
Høvdingeværdighed. Det var en befavet, ærger
rig Herre, s 111. talte baade engelsk, d 2.nsk og for
skellige ~egerdialek: er. En Gang o:n Ugen fej 
rede han sin. Fødselsdag, og da udraabte hans 
Udraabere t.ans Bedi·ifter, mens hans Hornblæ
sere og Gong-Gon.g-Slagere larmede uden for 
hans Telt. Han var ={rigernes første Mand~ men 
alle vidste, 2.t han h2.vde Penge tilgode hos Fjen
den og ikke var paalidelig. 

Hyggeligt var der ikke i Lejren. :'.VIaaske var 
der blandt »Forbundsfællerne« Forræ.dere i 
Mængde. Lathe kunde, om han vilde, om Natten 
anrette et Blodbad i Lejren, og man kunde ikke 
være helt sik ker paa. at han og hans talrige !{ri
gere eller a.TJ.dre af de ny Forbundsfæller ikke 
svigtede uncier de kommende Dages Kam?e, Høv
dingerne havde aflagt Ed, men ikke deres Folk, 
og var det o.e rette Mænd, der havde svoret? 

Tusinde Lejrbaal ~yste op i N::itten paa et Om
raade, der strak:te sig over en ~alv Mil. Major 
l{iØge, Sekretæren, Hr. Isert og Muæ.tsergeanten 
gik i Flok og Følge fra Sted til Stec., tilsaa Vag
terne og glædede sig over, at Poste:rne var aar
vaagne, og at det øvrige Mandskab var fuldru
stet til Kamp, rede U at springe op med Geværet 
i Haand. 

Ved Daggry, mens de Danske hokr.t Raad om 
Tiden for Opbrud, ai.armeredes hele Lejren af en 
fjendtlig Strejfpatrouille. Krigerne sprnng som 
Græshopper til deres Allarmpladser. Det kom ik-

ke til Kamp, men Hæren var nu rede til at .af
marschere naar som helst. 

Fjenden skmde opsØges og tvinges t~ et af
gørende Slag! Hele Dagen igennem, kun afbrudt 
af et Middagsll.'--il og et lille Maaltid, drog Hæren 
gennem vej lØse Skove. Spe:,derne meldte, at Aug
naerne havde samlet dere:s Afdelinger og deres 
Forbundsfæller i en stor Lejr ved Vida, og ved 
Firetiden om Eftermiddagen blev det udstrakte 
Lejromraade synlig for de Danske, som slog sig 
ned en Mils Ve~ derfra. 

Det blev bestuttet, at Hæren skulde hvile ud 
Resten af Dagen, hvis Fjenden tillod det, men de 
hævntørstige Reviernegere var vanskelige at hol
de tilbage, og smaa Troppe af dem sneg sig nær
mere til Augnalejren og gav sig til at beskyde 
den. De blev kaldt tilbage og manet til Ro, men 
det blev dog en saare urolig Nat. De marschtrætte 
Vagtposter havde Søvnen rugende over sig. 

Hver halve Time truttede Guvernørens Horn
blæser i sit Hor n. Derefter skulde Lathes Horn
blæser svare og saa alle de øvrige HØvdinges 
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Hornblæsere og T_rommeslagere. Særlige Folk 
holdt Ø.ie med Fjendens Lejrbaal. Det gjaldt om 
at vide, hvorleåes de blussede. Døde de hen, saa 
var Hæren unå.ervej s, men flammede de lystigt 
op, da var Krigerne i Nærheden af dem. 

Ved 1-Tiden om Natten lØd Hyl fra et saaret 
Menneske. Trommerne rØr~es, og alle Tusinderne 
kom paa Benene, greb til Vaaben og tog Opstil
ling, men det viste sig, at det kun var en Slange_. 
som havde kasr:et sig over og saaret en Forpost. 

Ved Daggry den 14. Maj 1784 eftersaa hver 
Mand sit Gevær, sine Vaaben og sleb sine Knive 
og tog s'aa fat paa Krigsmalingen. Den hvide Far
ve blev smurt aver Ansigtet, Bryst, Arme og Ben. 
En'Kriger skulde og maatte se skrækindjagende, 
gruopvækkende. og frygtindgydende ud og paa
tage' sig en dranelig Mine. Helst skulde han syde 
af Kamplyst og danse og h·ippe af Iver og Blod
tørst. 

I sit bedste Krigsberedskab drog Hæren over 
det flade Engdrag, Stamme for Stamme efter Gu
vernør KiØges :>g Feltøversten Othos Anordning. 
Hver Negerbys Mandskab trak op i Troppe for 
sig med det danske Flag forrest og Høvdingen 
(Kaptajnen) i Midten. I Eælene paa ham fulgte 
en Slave, soni holdt den store, broget malede Sol
skærm over h:cm, og ved hans Side gik Sværd
drageren, Bravoen. Heller ikke Løjtnanterne gav 
Afkald paa deres Solskærme eller andre Værdig
hedstegn, medens de rykkede Fjenden paa Livet. 

Ved 11-Tiden naaede Hæren Fjendens Lejr, 
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I sit bedste Krigsbe::-eds;.ab drog Hæren over det flade Engdrag, Stamme for Stamme efter Guvernør Kiø 
Flag forrest og Høvding« 
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der laa i Udkanten af en Sko,1 • Alle Hytterne 
blev stukket i Brand af de danske Krigere, som 
først plyndrede det lidet, der ,ar ladet tilbage. 
Lidt inde i Skoven var der en st0r, _ngagtig Lys
ning, indrammet af hØje Palmer med tæt Under
skov af Buskvækst og Slyngi::lanter. Det var 
utvivlsomt Fj endens Hensigt at faa den danske 
Hær til at rykke f::-em over Lysningen og saa 
falde over den fra Skovens Halvcirkel. 

Major KiØge sendte imidlertid Afdelinger af 
udvalgte Krigere frem i Flankerne til Skovkan
ten, hvorfra Augnaerne strak;. myldrede frem. 
Stærkest mødte de :>p paa den Østlige Fløj, nær
mest Lejren. Der fa_ dtes en Kilde, s:>m forsynede 
Hæren med Drikkevand. Hr. Eiøge og Hr. Otho 
var hurtigt klar over Stillingen. KEden burde ta
ges. De mest kamplystne Skar ~ blev sendt frem 
paa den østlige FlØj med fyld1g Besked om Sa
gens Vigtighed. 

Og det gik løs. Lpjtnanterne sang Signalet ud, 
Trommer og Horn ::'aldt i, og s:aa skingrede hele 
Styrken i Øredøvende Hyl. Hver en Trop sprang 
frem som Tigre, men et halvthundrede Skridt 
fra Fjenden spredte de sig i Kæde, dækkede sig 
og skød. Liggende 1adede de Geværerne, og saa 
sprang de frem og skpd løs paany. 

Ved Halvtolvtiden var Kamp~n i fuld Gang, 
og den forreste Række, som bkv fulgt af en lille 
Afdeling Mulatsoldater under en dansk Embeds
mands Anførsel, slog enhver Modstand til Side. 
De hævngerrige Sor: e foran med de Hvide i Ryg
gen! Saa maatte da Fjenden , ige! Efter en Ti
mes Forløb var Kilden erobret. og Augnaerne i 
Tilbagetog i Skoven. 

Otho gik frem :p3a FlØjen, men Guvernøren 
blev tilbage midt ude paa den a iline Eng, omgi
vet af en udvalgt Skare paa 500 Mand, Fortsolda
terne, veludrustede :ig velindØvcde Kompagnisla
ver og prøvede Folk fra Ursu. Særligt Kompagni
slaverne var jo Mænd, der skulde skaanes saa 
længe som muligt: Hver af dem »stod<< Kompag
niet i ca. 100 Rigsdaler. Othos 3:rigere kostede 2 
Skilling om Dagen i Lønning. Kev de Invalider, 
blev de det paa deres egen Bekostning, og saa fik 
deres Kvinder sørge og ikke D 1rektionen ! 

Medens Skovens Dyr grebes a::' Panik og skræk
slagne flygtede bort ved Skydningen, Krigshylene 
og Kampgnyet og det rasende Spektakel fra de 
Hundrede Horn og Trommer, - og medens nog
le Tusinde sorte, s,·edglinsende Kroppe væltede 
sig i Kamp i Udkanten af Skoven med Øst, sad 
Guvernøren rolig paa sin Bærestols Stang under 
en Parasol med Dr. Isert ved sin Side. Han holdt 
særligt Øje med Skovens vestlige -Cdkant, den 

venstre Del af den fjendtlige Stillings Halvcirkel. 
Paa dette Tidspunkt begyndte de saarede at 

blive bragt ind, og Dr. Isert og hans Hjælpere 
tog fat :;iaa deres Arbejde, som snart næsten 
overvæld~de dem. Ikke saa faa Negere paa dansk 
Side ble.- saarede ved, at deres Geværer sprang. 
Der var nylig kommet en Ladning daarlige Bøs
ser ud. 

Som lVajor Kiøge havde venteL blev Tilbage
toget paa hØjre Fløj fulgt af et Angreb fra ven
stre. Fra Skovkanten mod Vest b::Ød Augnaerne 
og deres Forbundsfæller frem for at gennem
skære den danske Linie og falde de sejrende mod 
Øst i Ryggen. Angrebt fandt Sted paa det sva
geste Sted i den danske Kæde, som jagedes til
bage over Engen. 

Kiøge blev smilende siddende ~n lille Stund, 
mens hans Garde trippede og hvæsede af Lyst til 
at komme i Kast med Fjenderne. Først da Aug
naerne i FremlØbet var traadt uc af Rækkerne 
og jog frem i spredt Orden, gav Guvernøren Sig
nalet. Hans Hornblæsere blæste, Trommer:n.e 
faldt drø:iende i, og den baandfas.:e, vel discipli
nerede Reserve kastede sig med vii.d Vellyst mod 
Fjendens forpustede, adsplittede Skarer. 

De sto:-mende Augnaer havde afskudt deres 
Geværer Jg ikke faaet Tid til at la~e paany; de 
kæmpede med Koiber og Knive. G1..-rvernørens Eli
tekorps gik mod dem med ladte Bi;:sser, som blev 
afs~-mdt paa nært Hold med Ødelæggende Virk
ning. Blyet fandt let sin Mand. 

Naar en Kriger havde nedlagt ell Fjende, skar 
han Hovedet af ham, hvad enten der endnu var 
Liv i ham eller ikke; saa lØb han tilbage og ka
stede det for Guvernørens Fødder efter at have 
sat et Tegn derpaa for at kende det igen. Bøssen 
blev ladet paany i Hast, inden han fo'r ud til 
Kamplinien igen. Naar de fik Tid senere, fandt 
Krigerne »deres « Hoveder ud, borede Hul i et .af 
Ørerne og stak en Bastsnor igennem. Sejrs.tro-
fæet blev saa hængt om Halsen og ført med. 

Til stor Betryggelse for de Danske mødte Høv
dingen Latbe grinende op med to Fjendehoveder. 
Han viste derved sin Troskab til de Danske og 
stil:ede sig i Blodhævns.forhold til Augnaerne. 

Fjende:i blev aldeles slaaet og jaget ind i Sko
ven baade rn.od Øst og Vest, og Guvernør Kiøge 
kunde sr:.art kalde sine Reserver tilbage. Han 
selv blev i Ro under sin Solskærm. 

Værst -,ar det for Lægen. HEn. sled i det med 
sine Hjælpere med Amputationer og Forbindin
ger. Solen brændte fra den skyfr:, næsten glø
dende Himmel, lodret ned paa den aabne Eng. 
Jorden var brændende hed, Luften klummer og 
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tyk og dunst:nættet af Blod og Sved :ra alle de 
Saarede, som flokkeåes om ham. Flei'e Gange 
segnede han -:>g maatte søge Hvile og Køling ved 
at lægge sig ned i det hØje Græs. Hen paa Efter
middagen besvimede han, stønnede s...-agt: »~u 
kan jeg ikke mere .. .. .. «. 

Hans trofaste Neg~rtjener og Guvernøren i 
egen høje Person fik ham omsider bragt paa Fo
de, saa at h2.n kunde fortsætte Arbejc.et. 

Bje:rgneger:ie, som ~ de foregaaende Kampe ik
ke havde været syndedigt med og allerede havde 
faaet Navn af Sinker, kæmpede som de tapreste 
af de tapre, men kon:. for langt frem og var ved 
at blive afskaarne. !iertug Attiambos Parasol 
blev gennemhullet af Kugler, og hans Svæ:·ddra
ger faldt saaret til Jorden. Adaerne blev se:idt til 
Hjælp og friede dem ud. 

Inde i Skcven var Stierne undergravede med 
Faldgruber, dækkede af løse Grene Of LØYværk, 
og i alle Retninger va der Forskandsninger. He
le Dagen blev der kæmpet, men ved Mørkets 
Frembrud h2.vde de Danske vel sejret og kastet 
Fjenden fra hans Stil!ing, -men endnu hold-:: Aug
naerne sine Forskandsninger længere inde i Sko
ven. 

Guvernøren sammenkaldte Krigsraad, og det 
blev i Hast besluttet, at Hæren skulde blive, hvor 
den var, under Vaaben hele Natten og saa næste 
Morgen gaa ;øs paa Fjenden paany. 

Krigerne satte sig paa Jorden med ladt Gevær 
i hØjre Haan:1 og Kniven i venstre. De . som kun
de, blundede. Hele Natten lød Krigssa;1gene over 
Engen. Hver sang i sit Sprog Sejrskvad og Haan
kvad om Fjendens Flugt. I Skoven var der tyst. 
Over Engen ~yste Lejrbaalene, inen mellem Pal
merne rugedf Mørket. 

Guvernøren havde ladet sine udvalgte Folk 
trække paa Forpost, og til Æresgarde for Natten 
havde han uoset Høve.ingen Lathe meå. sine vilde 
Krepe- og Poi)o-Krigere. Lathe sov ved Hr. KiØ
ges Fødder, men tættest om sig havde han dog 
iØvrigt endnu sine Fortsoldater og hvide Fæller. 
Guvernøren :>lundede i en Armstol, et o-;ihøjet 
Sæde, som gav Værdighed, - og som var let at 
springe op f:-a med Pistolerne let tilgængelige i 
Kjoleskøderne. Købmand Bjørn og Isert lagde sig 
dødtrætte i Græsset indenfor Soldaternes Kreds. 
Midt om .:-.J'atten sprang lsert op med et nervøst 
Skrig. En stor'I tung og iskold Slangekrop havde 
bugtet sig hen over ham. I det samme kaldte og
saa Guvernøren med et ængsteligt Udraab; et 
aalet Legeme snoede sig ved hans Fødder. Solda
ter fo'r til med Brande fra Baalet og dræbte en 
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Slange, der kun::l.e være blevet Augnae:-nes vær
ste Forbundsfælle. 

Det var en lang og ond Nat, som ingen af d_e 
Danske glemte, saa længe de levede. Der var •in
ge:i Vin til Forfri~kning og kun megt lidt Mad. 
T1-ætheden, Urcen og Forver:tningen om nye Stra
badser kaldte b2.ade paa Søvn og fuld Agtpaagi
ve:ihed, og Hvilen blev derefter. 

Da Dagen gryede, og Hæren lettede paa sig, lØd 
det befriende fm Forposterne: Fjenden er borte. 
Forskandsningerne er forladt! 

Skoven blev eftersøgt for at faa Sejt·en fast
sk.aet. Derefter blev der holdt Palaver. 

Der var ingen Fjende at kæmpe med, at slaa 
ned. Paa den anden Side var der kun en !inge 
Beholdning af Fødevarer og Ammur.ition, og 
man var ved d~n yderste Grænse af Augnaernes 
Fcrbundsfællers Omraade. Hæren skulde blive 
liggende til om Eftermiddagen for at Yise, hvad 
den duede til, og saa vende tilbage til Depoterne 
paa Pottebrasleten. 

Som besluttet, saaledes skete det . 
Hele Hæren drog tilbage til den gamle Lejr ved 

Pc-tabra . Byen va·r brændt af, og Krigercie rnaattc 
bygge sig ny Hytter. Store Afdelinger sendtes til 
Quitta efter Lw, nedsmidler, og Stemn:.ngen var 
ik~e synderlig lystig. I fjorten Nætter i Træk 
maatte de Hvide sove fuldt paaklædt cg bogsta
velig talt med V:1aben i Haa::id. Endelig kom Fol
kene tilbage fr2. Quitta med Madvare_ og Am
munition. 

Til alt Held •,;ar Augnaerne saa grunc.igt slaae
de, at de intet som helst kunde gøre. Den danske 
Hær fik Tilgang af Prinsen Ofoly Bossum, en 
Søn af den afc.~1, Konge af Popo, med en stor 
Del af sit vaabenføre Mandskab, som med Prin
sen i Spidsen aflagde Troskabsed til de Danske 
ved en hØj'tide~ig Palaver d. 24. Maj. Han søgte 
imidlertid straks Mægling, og da Guvernøren 
»gav ham sit Øre«, sendte han sine Løjtnanter 
til Augnaer::ies nærmeste By Kriko for at opfor
dre dem til a~ s.~nde Gesandter, der skulde bede 
om Fred. 

D. 27. Maj mødte virkeljgt Gesandter op ved 
den danske Lejr, og der blev nedsat er. Palaver. 
Guvernøren loc. Augnaerne vide, at de kun havde 
faaet en ringe ?orsmag paa den dans.ke Magt. · 
De danske Foriringer var: at der maatte bygges 
et Fort i Qnitt2., at de Danske maatte have fri 
Passage igennem Augnalandet og Ret til at an
lægge en H2.ndelsloge i Hovedstaden Augna. Aug
naerne maatte kun handle med de Dai1,;ke og ik
ke med andre Nationer, men slutte evig-:: Venskab 
med de Danskes Forbundsfæller, Quittaerne, 
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Krepeerne og Popoerne. Ende] ig skulde de afgive 
10 S9>nner af Høvdinger og Grander som Gidsler 
paa Christian ·borg, og disse unge 1Iænd skulde 
sælge: som Slaver, dersom Overenskomsten blev 
brudt. Gesandterne bragte Bllltskabet tilbage til 

Augnaerne. 
Den mægtige Konge Obly af Popo samlede en 

stor Ha::r og ønskede at spUe en Rolle ved 
Fredsslutningen. Her var en skøn Lejlighed til 
pragtfuld Udfoldelse ved en fæ:efri Lejlighed, til 

store og omstændelige Palavere, Gaver og Bæger
tømning. Han gjorde in Indflydelse gældende for 
en Maaneds Udsættelse af Fret:sslutningen, men 
Guvernøren var ha~ for klog 

Han rejste med et lille Følge : il Aflahu og med
bragte en Del engelsk Ost, Kongens Livret, og 
opnaaede, at Sagen uhindret gik sin Gang, og at 
der blev oprettet en dansk Lc,ge i A:Ilahu. Den 
første midlertidige Faktor der blev den danske 
Sergeant, som havde gjort Fehtoget med. 

Om Morgenen d. 4. Juni kom Kiøge tilbage ti' 
sin egen Krigslejr, og samme Ei.'termiddag mødte 
Augnaernes Gesandter op mec: Fuldmagt til at 
slutte Freden. 

Efter adskillige Palaver blev saa de dan ke 
Betingelser antaget af den unda!rtvungne Fjende, 
og d. 18. Juni 1784 fandt den uforglemmelige 
Fred palaver Sted. Tusinder af Krigere sluttede 
Kredsen. Høvdingerne sad under deres Solskær
me i tiveste Puds. Bag Guvernøren paraderede 
Fortsoldaterne i dere røde Kjo~er, og hans Mes
singhornblæsere hævdede sig ypperligt o-ver for 
Høvdingernes Kohornblæsere. Alle Trommerne i 
den danske Negerhær var pryt:.et med Kranier, 
Kæbeben og Haandknogler, der i deres livfØdte 
Dage, fØr Danskernes Komme, havde hørt hjem
me blandt Augnaerne. 

De fire Gesandter for Augm1Iandet krøb paa 
alle fire ind i Kredsen, hilste nver Høvding og 
kaste le sig næsegrus for Guvernøren. Talsman
den gik paa alle Augnaers og Forbundsfællers 
Vegne ind paa Fredsbetingelsern.e. Bag dem krøb 
de 10 Gidsler frem; det var Sønner af Augnaernes 
· tørste Høvdinge. Talsmanden :>vergav dem til 
Otho, som igen overgav dem til Guvernør KiØge. 
Gidslernes og deres Fædres Na"lle blev om tæn
deligt optegnet af Sekretæren. 

Eflcr at Guvernøren havde modtaget Gid Jer
ne, opløftede alle Krigerne »Sejrs- og Fryde
raab «. Næste Dag spi'te de danske Negere Fetisch 
med Augnaerne. Freden var en Kendsgerning. 

Samme Aften rejste Guvernøren, de fleste af 
de Hvide med Fortsoldaterne og Gidslerne samt 

en Trop Ursunegere og KJmpagnislaver Vcstpaa, 
- tre stive Mil til Quitta 

Hr. Je:is Adolph Kiøgc var ing0 n treven eller 
lad Koloniembedsmand. Allerede :!læste Dag blev 
der udset et Grundstykl<e til Fortet omkring den 
gamle danske Loge i ærheden af Stranden og 
taget fat paa Maaling og Gravning Man gik frem 
efter den samme Grundplan som ved Opførelsen 
af Kongensten, blot efter en noge: større Maale
stolc 

Grundstenen blev lagt d. 22. Jur..i ( 1784) i alle 
de Hvides Nærværelse og under d~velsen af stor 
Højtidelighed. Den blev lagt i Kongens Navn af 
Kongen a( Popos Broder, Akade, og Prins Ofoly 
Bossum strøg Kalk over. egge v~ p:·ydede med 
Skødeski::ld af Silke. Ofoly Bossum holdt en lang 
Tale, hvOTi han truede enhver, som gik mod For
tets Mure og de Danskes )1:agt, med Ødelægge! e 
og Død. 

Der var kun blandet Glæde i Qnitta over For
tet, som kom til at beherske Staden, . · rligt da 
de sorte Borgere mistede Retten t[ at drive Han
del med Slaver, Guld og Elfenben, med deres 
gamle Kunder, Fransk.mænd og Portugisere. Vel 
var Fortet, som blev døbt Prinsensfen, til Betryg
gelse for dem mod fjendtlige Angreb, men de 
selvbevidste Bybeboere havde ikke fundet sig i 
de Hvides Fæstningsby,1 geri, om ikke Guvernør 
KiØges mægtige _ Hær havde lagt Loddet i Vægt
skaalen. 

Det berømmelige Felltcg var endt. En af de 
sidste Dage i Maaneden forefaldt den sidste sto
re Parade. En <tf cle danske Embedsmænd, en 
dansk Sergeant og Halvdelen af "1\L1latsoldaterne 
blev tilbage paa Fortet, som hurtigt »groede« op 
fra Jorden, skønt Mur ter:.ene maatte hentes fra 
Christiansborg. Til dets eskytle}se fik Prins 
Ofoly Bossum og Høvdingen Lathe Ordre til at 
blive ligg _nde med deres Styrker i Quitta, til 

Prinsensten var stærk nok til at forsvare sig og 
hævde Flagets Ære, d. v. s. indtil der var kom-
met Skyts og Ammunitio fra Ho-vedfortet, og • · 
Kanonbes,ykningen var vel anbragt saaledes, at 
Augnaern kunde holdes borte - 0g Quittaerne 
med. 

Knapt en Maaned efter var det saaledes, at 
Byen i Løbet af Minutter kunde skyd"s i Brand 
fra de dan ke Skydeskam· Ved disse meget_ kri
gerske Handlinger blev Fred~n sila-et ! 

Efter mærkelige Æventyr og onde Strabadser 
vendte Gm1ernØren og hans hvide Fæller, sling
rende i deres Hængekøjer, som Triumfatorer til
bage med deres trofaste Garde. Forrest drog de 
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?æstningen »Kongensten<<. 

·være Bjærg:icgere, som trampede S: i gen.nem 
Augnalandet med hardcde Fødder. Saa fulgte 
Akræernc og de øvrige Kystnegere og Guvernø
rens nærmeste Følge, og Bagtroppen s~uttedes af 
Adaerne og d~ andre sejrsgladc Revierncgere, der 
satte Foden tii den bet rungne Fjendes Grund med 

n egen \ ellyst. 
Gumpende og dinglende i Hængekøjen, sløvcl 

af Solen GI~, den hede Luft og Bær .roes ens
formige Sang, tænkte Guvernøren paa mangt og 
meget, det , der var skc~t, og det, der nu kulde gø
res. Indberetningen til København, Ucvidelserne 
herude. Han saa.' for ig en Række Forter og 
Handelsloger - og smilede. SkønnJ BUecler, 
hvoraf han s~lv aller ede havde skabt nogle. Ee·n 
eneste Ting tonede dog allermest frem for hans 
Blik, det var noget skønt og ophØjet, der kaldte 
allermest p a:::. hans Længsler. 

Hans herlige danske Seng med de kl!'lige, hvide 
Lagener i hans Saves.al paa Christiansborg! 

Kanonerne havde dundret. Hs. Højvelbaaren
hed var kom:uet tilbage, velbeholden og med Se.i
rcns Laurbær. Kongelig Maje tæt derhjemme 
havde faaet sil Ønske opfyldt, og Rio Volta var 
nu en Flod paa dans!-_ Omraadc. 

Hs. HØjvelbaarcnhed b.avdc sovet og spist paa 

Dansk og TØget og gaacl en Times Tid paa køben
havnsk i Silkeslobrok og broderede TØiler . Selu·e
lærcn udfærdigede Beretningen hj em efter hans 
Diktat, - og nu kaldte Bordet . Kokl{Cr:. og Kæl
dermesteren vaT næst Sekr tæren i Dag de flit
tigs Lc Mænd paa Hovedfortet. 

Det blev et T a.(J"el med ID..c·111ge og festlige Ret
ter og h erlig dansk Brænde\'in, tys!· Øl og fransk 
Vin. Der var Skaaler og An erkendelse for de 
hjemvendende Fjendebetvingere og Landvindere, 
som badede sig i \:i rak! 

Og bagefter g~k Passiaren om adskeJigt, som 
ikke fik Jlads i Beretningen til de hØje Herrer 
bj "mme, om pudsige Episoder, personlige Farer, 
0111 Afsavn, om UtilbØrligheder, Held •:>g Smaa
fej l ~ 

Der var Glæde 1rna Christiansborg, og Beret
ningen hjem affød Le Stolthed bos Direktionen og 
Tilfredshed hos Hs. fojestæt. Folket fiJ· ikke 
synderligt at vide derom, men var under alle 
Omstændigheder ligeglad. 

En lille Tid ·;ar de Dan ke den mæg-::igste ra
tion i Guinea, og til enhver Tid blive:- det en 
Kendsgerning, at Danskerne var ue første Euro
p~ere paa Kysten, der drot- ud i Kamp sammen 
med fri Negre for at bekæmpe deres Angril ere og 
fremtvinge Fred. 



December VIKINGEN Nr. 12 

K okken skævede lidt betænkeligt ud over 
Rælingen, da han hældte Opvaskervandet 

bort. »/Ca'rekluden gik med ua.en Bords,« sagde 
han til Jungmanden. »Den spliRterny Ka'reklud ! 
Del var godt, Skipperen ikke saa det, « grint 
han og stak ind i Kabyssen iger:.. 

Men Jungmanden blev staaende udenfor. »Du 
kommer nu ligegodt til at gaa ned til den Ga.ole, 
Fred'rik, og sige det, for du ved, hvor gal han 
bliver, naar han senere opdage:- sa.adant noget, « 
sagde han. »Og en anden Karkhr.d skal du jo have 
hos ham alligevel.<< 

Fred'rik saa igen betænkelig nd. »Ku' jeg ikke 
vente til i Morgen 'i « purgte ian. »For i Dag 
er den gnaven der nede. « 

» Du skulde nu alligevel helle:-e afgøre det med 
det samme,« mente Jungmanden sindigt. »Den 
Slags Smaating er det altid bedst at klare med 
den Gamle, inden alt for længe. Du kender 
ham jo. « 

Saa gik Kokken hen agter. Jo, Tak! Han kendte 
ham. 

Rigtigt glad var han ikke; men saa Lrak han 
op i Bukserne, rønunede sig og tog Kahytstrap
pen i et Par Spring. 

»Maa'ren, Kok!« sagde Skipper Gertsen og 
syntes i Øjeblikket at være mege: fredelig stemt. 

»Maa'ren, Kæp'tc:n! « sagde Kokken; han 
syntes, det lØd saa frejdigt dette: »Maa'ren, 
Kæpten I ~ Og selv om man kun var Kokkedreng 
om Bord i en Tremaster, saa va::- man vel nok en 
Personlighed, der maatte regnes med. For hyad 
blev de andre vel til, hvis de en skønne Dag ikke 
havde Kokken? 

Altsaa: Op med Humøret, Fr:"!derik, - for nu 
gælder det. 

Men saa kom der nogle dybe R n- er i Skipper 
Gertsens Pande. Her sad han med Podogra, en 
rigtig nederdrægtig Podogra, og kunde ingen 
Ting forelage sig til Gavns. Pokkers ogsaa, som 
det kunde værke og dundre lige fra Stortaaen op 
til Knæet. Mandskabvt sagde gan.ske vist indbyr
des, at paa Skipperen værkede det helt op i Ho-

- - -----

Mistænkt! 
Af .1\tlarlha Lichlenberg Madsen. 

vedet, naar den Gamle sad bænket der nede i 
Kahylten med tyk Kamferolie og : ildne Tæpper; 
men det hørte Slåpper Gertscn i={ke noget om, 
saa han :alte kun om Stcrtaae:i og Knæet. »Det 
er Podograens Grænsestation, q: havde han lige 
sagt til Styrmanden, inden dei:.ne gik op og tog 
Vag len. 

» aa, der har vi altsaa Syr_deren, « kom det 
barsk fra Skipperen, der røg, saa Luften var 
tyk. »Kom her hen, Fræ'rik,« sagJe han og vif
tede mel.km Røgskyerne. 

Det ga · et lllle Hip i Kokkei:., for hvor kunde 
Slåppercn nu allerede vide, hvad der var sket? 
Havde Styrmanden sladre: eller _:_? 

Kokl<.er. gik lidt nærmere. »Ja, se, « sagde 
han, »jeg kunde naturligvis ha7e ::ænkt mig om 
og saa il· ke gjort det, men dtt ,ar saadan en 
pludselig Indskydelse.« 

Det formildede naturligvis Skipper Gertsen en 
hel Del, at Frederik straks g[{ til Bekendelse, 
men saa begyndte det ige1: at trække i Stortaaen 
og Piben snorkede hØjlydt; saa slog Skipperen i 
Bordet. >, Fræ'rik, « tordnede han. deg havde al
drig troet det om dig, ikke den Slags, forstaar du! 
Og hvad tror du, din Mor vil sige, hvis hun faar 
det at vide?« 

:1> Naa- ah!« Kokken trak det langt ud og smi
lede bredt. » Vi kan vel allesamm~n =ave en Brøler, 
og Mutter vel ogsaa,« forsikrede han. 

Skipperen prøvede paa at fa.re op fra Slag
bænken, hvor han sad, men cl~n gik ikke, det 
var den store Taa, der fcrbØd de: ; og ikke en 
Gang en -_ussing kunde han naa ..it ramme ud. 
Men R øst havde han da vndm:_, cg derfor brø
lede han ind over Bordet: 

»Saadan en Slubbert! At du ikke skammer 
dig! Staar du ikke der og griner nok saa frækt! « 

»Der er jo da det, Kæp'ten,« sagde Fr derik 
modigt, »at man kan vel altid faa skaffet en an
den til Veje i Stedet for den, de:- forsvandt. Man 
har vel :ll"re end een af den S~ags.« 

»Naa, saa det har man!-:: Ilden i Piben skulde 
holdes ved lige, saa den knurr~de ind imellem 



Nr. 12 VIKlNGEN I ecember 
------------ --·-----· - - ----

. . 

. -~ 

- ' . ,/4 . ~ 1--1-1 
I I ~ 

.l 
' 

»)laa-aab !« Kokken tra~ det langt ud og smilede bred »Vi kan vel alle
sammen lave en Brøler, og Mutter ,·el ogsaa,« ro,·s ikre.je h:c?'l. - Skipr,eren 
:;Jl'Ø\I de paa at fare op fra Slagbænken, hvor han sad, men den gik ikke, det 
"Jar den store Taa, der fodiød det; og ikke en Gang en Lussing kunde han 
naa at ramme ud. Men Rø,c havde han da _endnu, og cerfo r brølede han ind 
'.l\le:' Bor · et: »Saadan en 51ubbert ! at du ikke skammer dii ! Staar du ikke 

der og griner nok saa frækt!« 

hver Sætning. >Naa, saa det har man! '. R-r-r-r 1 ) 

Skaffe til veje! Saadan en Krøsus! (R-r-- -r ! ) Som 
om han i det h le : aget har Raad til at »<TstaUe«. 
(R-r-r-r 1) Men jeg skal skrive det til din Mor, 
Fræ'rik, selv c,m det maaske nok er Synd for 
hende. ( R-r-r-r ! ) Men du er naturligvis ligeglad, 
Knægt, Iigeglac._ med de: hele! Pokker til snavset 
Pibe, denne heT. (R-r-::- ! ) Og du vil r statte -
skaffe tilveje. - ~an har vel flere af c.en Slags 
- -! siger du ~rækt. « -

»Ja, - saadan en Smule Ka'reklud!« Kokken 
saa haanligt gennem Røgen og lyttede lige saa 
haanligt til Skipperens Pibe. 

»Saadan en Smule ~! Hvad sa'e di:? Saadan 
en Smule - j eg hørte det ikke -? « (R-r-r-r .) 
Skipper Gertsen :orsøgte igen at rejse sig. 

»Jeg sa'e - Ka'1· klud .« forsiluede Frederik; 
han var lidt mere dristig i Dag, fordi :lkippcrcn 
sad paa den anden Side Bordet og igen daanede 
ned paa Bænken. 

»Saadan er Ungdommen,<< jamrede Skipper 

Gertsen og klemte to Hænder omkring sit ene 
Knæ. R-r-r-r, sagce Piben. Men saa :fik den et 
Fur hen ad B:lrde-:. »Tag det Skidt og rens den 
ud for mig, r-aabte han. »Nej, bliv her nede, for 
ellers ved man srui.gu' iJ ke, ::ivornaar man igen 
ser et levende Væ en. Tag Piberenseren, - ud 
paa en Avis med det hele - og saa hører de efter, 
hvad jeg siger og svarer andfærdigl og rigtigt. 
Hører clu, Kok, ciu svarer sandfæl'digt. 1 

Frederik nild{eoe, skilte Piben ad, rensede Rø
rene og - smilte ganske lidt. 

» Du var hernede i Aftes m~d Kamillete?« for
hørte Skipper Gertsen. 

»Ja! Og dc-u brz ndie, sagde Kæp'ten - -.« 
»Hold fond! - Der laa en Guld Tikrone her 

paa Bordet, Frededk.« 
»Det saa jeg ikke noget ti:.« 
»Sig. Sandheden. Dreng!« 
»Det saa j cg i ki..e noget til ! « 
»Men den var -s-æk, da du var gaaet, Kok. « 
Nu blev Fred:!: il brændende rød. »Naa, saa 
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Kaptajnen tror, ::1.t jeg har taget den, ahsaa?« 
Nu vai· det Kokken, der var v::-ed. ~og det var del, 
der skulde skrives hjem til m n Mor, iklc sar_dt? « 

»Den var væk, da du var gaact, Fræ'rik.« Skip
per Gerlsen var sikker i sin Sag. ~og ingen andre 
havde været her. Du sagde desuden seh1 for lidt 
iden, at det var V;:!l noget, n1ar.. kunde ersta: te, og 

at man havde vel flere af den Slags. « 
»Del var jo Ka'reklude j -;:!g mente. « Nu be

gyndle Kokken at snøfte. »Det ar ba:·e Ka'r e
klude, j eg mente, for den ny gik uden :Bord;;, -
O" Jungman len sa'e, at j eg ma, tle hellere gaa 
ned til den Ga- til Skipper~:i med det samme 
og bekende.« Kokken lØrred.:; Øjnene i Frakke
;crmet og Næsen paa Bagen af Haanden. 

Skipper Gertsen blev lidt usikker. »Karkluden, 
·iger du! « 

,> Jeg, jeg havde glemt der_ i Opvask~rba~.i n, 
da jeg smed Vandet ud - og saa var det, at K.1'rc
kluden gik med - Skipperen bTr al Tid saa 
gal, naar vi forlanger noget nyt. « Kokk_n krad
sede og borede i Pibehovede: , alt mcd~ns han 
·nøfte<le saa smaat. 

»Selv om det k~n er en Ka'reklud, hva', Fræ'
rik,<< Skipper Gertsen smilede g:mske Jidt »Er 
j eg nu ogsaa aa ;;lem?« 

Kokken turde ikke se op, ~køn: der vis-t ikke 
mere ~-ar noget at være bange for; ban nikkede 
bar en ganske lille Smule. 

»Men - men saa min Guld Tik rone? « spurgte 
Skipperen, igen lidt usikker. 

»Jeg har ikke taget den, Kæ:;i 'ten ! « forsikrede 
Kokken i et Snøft. 

»Hell r ikke seet den, Fræ'rik? « spurgte Skip
peren og søgte at holde Drengens Blik fast 1 it; 
men Kokken kradsede bare i Piben. 

»Jo, jeg tror næsten, « sagde l::.an. »For den 

sidder vist paa tværs her nede i Pibehovedet. 
K p'ten har vist selv stop:r;et d c!n i med Tobak
ken-. « 

»Er du tosset, Dreng ! Min Gulj Tikrone i Pibe
hovedet !« 

»Kaptajnen kan jo selv kigge ned i Ho'det -
i Fibens, altsaa - , den sidder der, og nu komm r 
de:i. los . Se, Kæp'ten - der røg den lige over til 
Dcni. ~ 

Skip1 er Gcrtsen sad lidt og saa flov ud. ,> Saa 
va:- de t nok ikJce saa und cr ~igt, at Piben snor
kede,« ' agde han ; og lid: efter spurgte han: »Skal 
vi sende den hjem til d:n Mor, Fræ'rik? « 

::.Piben?« spurgte Kokken og lo. 

:, Fæ 1 « sagde Skipperen og lo og aa. :,; Naturlig
vis den lille Guldskilling. 

>Ja, Tak, « sagde Frederik. ,>: or Mor kan jo 

nok trænge til den, og Kæp'cen har vel flere af 
den Slag , « fØjede han til. 

Skip11er Gertsen fo'er op. » Du •;il maaske ogsaa 
selv have en-?« 

»>l"æh, Tak 1<< sagde Kokken. »Naar bare jeg 
nu maatte faa den Ka'::.-eklnd. « 

»Tag den selv - under min Køj e,« sagde Skip
per Gcrtsen. Og da Kokken hrvde fundet den 
fre:n og gik forbi ham, strøg han Drengen over 
Ha::i.reL »Du er vist af dem, man skal lægge 
i\'Iærke til, « sagde han for nderlig venligt og 
blidt. 

len 0ppe paa Dækket i:urgte Jungmanden : 
»Duble-., saa læ nge der nede, Kok; var den Gamle 
gal? « 

,>Næh !« svarede KokKen cg ::-ystede den ny 

Karklud . ,> .Men jeg tror, han n.avd1:: Feber, for han 
sagde nocret, da jeg gik, som ikke vtu· til at blive 
klog pan ! « 

............................................................................................................................. ..-.. ... .-.-.-. .............. -......... . 
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SVERRIGES NYE 
MOTOR-TORPEDO

BAADE 
.J 

50 Ml.LES TIMEN PAA THEMSEN 
Før jeg log af Sted Lil LitUes lone, h a vde jeg en Op

Jevl'lse, som jeg sent vil glemme . .Jeg gik ned til W es l
mins ter Pier, hvor jeg blev modt age t af Sir .John I. 
l hornycroH, som log mig med sig ombord i et liJl e 
skifer gr aat Fartøj. Det var ede ikke mange Sekunder , 
før jeg opdagede, a l F artøjet var en af de mys tiske 
Kyst-:'lfo lorbaa cl e, som den sømilitær e Censur under 
Krigen kun lod os h ør e saa _id el om. 

Det vaT en !cl Torpcclobaa d, bestemt for den s \'enske 
Fl aade. Den skulde for etage en Prøvefart , og jeg blev 
budt velkommen 1111borcl af en svensk Marineofiicer, 
E.aplajn Lindequ est, som t i:ser Bygningen af andre 
hurtigsejlen cle engelske Baade til den svenske Hege
ring. 

E ft er en h alv ~ irnes F orløb forlod vi Westminstcr 
Bridge . Fra god Kild e ved jeg, a t en Del af Turen gik 
med en F art af 41 ~Cnob i Timen, med andre Ord lige op 
mod 5ll mil es. 

2 Jl~ askiner pc.a 400 HE. 

E n un g Ma nd i ~1.egnfrakke, Søløjlna:it J ack Thorny
cr oft , log Ha llel. \" ed Siden af ham saa jeg Søløjlnant 
Hobinson ved Bo'\·den-Leclningerne. Disse 55 ' ))Hav
fugle« diriger es nemlig fuldkomm ent fr a Dækket. To 
l\faskinfolk ne cl em:nder p assede de to l\faskin cr paa 400 
H.K., og de fik deres Order gennem r øde, grønne og 
hvide Lys, som tændtes og slukkedes aI Søløjtnanl 
Thornycroit. Ilavr::emester i Londons liaYn, Komman
dør Shankland, var ligesom jeg ombord som P assa
ger. l\lotorbaad-Klubben slaar i s tor Gæld lil Komman
dør Shankland for Tilladelsen Lil a t afhold e de første 
Motorbaad-Kapsejladser paa 1 h emsen. 

Kysl-Molorbaad,;me er praktisk t alt tynde Skaller, 

der omslutter uhyr e k ,aftige :.faskin er . De h ar dobbelte 
Mahognivægge, h\'Orimcllem der er lag l olier e: Silke. 
E t N cl af Spanter aI amerikansk Elm ses paa Eaade ns 
Indenide. Nogle aI d_isse bøjede Spanter er 32' lange. 
Der e:- anvendt Mahogni , fordi disse >>fl y yencle« Baadc 
nødvendigvis maa Yær e elas tiske. IIvis de var alt for 
s tiv e, vilde de r evne og synke. Amerikanerne bar og
sa,1 bygge t h urLige r.:~·st-1Iotorbaade, men n aar de øn
sker , at disse skal væ::-e fuldt ucl egnede til at for etage 
længer e Sør ejser, h CJr-ender de sig til E ngland. Thor
nycrort h ar bygge b Kys l-:.\1olorbaa c\e fil den amer i
kansk e Flaade og h ar ogsaa leYer el Kysl-Molc,rbaade 
til Frankrig og J apan. 

En T 1-: r m ed Lynets Hast. 

Del gik uhyre langs0ml lige ucl Lil Tower Bric:ge. Jeg 
s lod i :\liclten af Baadrn Yed Lewis-Ka nonen og betrag
tede F lodens mylre ru.l•) Liv. 

Hesten af Turen gi .I-: med Lynets Hast. Yi sa lle Far t 
op. Ba adens Forsta,n løHede sig op over Yandel, og 
den vcldsomrne F art fl, mig lil a t r ys le fr a Isse lil Fod. 
Skummet slyngedes mer e end seks Fod op i Luften , og 
Kølvanclsstriben var m eget breder e end Baadens Læng• 
de. Det Yand , som bl ::·· skruet op l:m gt nede fr a, daiii1e 
de fant as tiske Billcd ~r. Del m es l mærkelige mr. a l jo 
hurtiger e Yi fo 'r af S:ed, des mindre brusede Kølvande t. 

Man:l 1~n paa P rammen. 

Jeg husker , al jeg i Nærheden aI Greenwich saa seks 
Las tpramme, som laa Side om Side, saa nøjagtig t i lige 
Linie, at de t vilde l~a \'e glædet den mest pendan tiske 
Admiral, og gennem Skumsprøjtet saa jeg, a t ckn nær
meste Pram h ed ))fall Mali«. \'i passerede en anden 

TEXACO .MAINE ENGINE OIL -



December VIKINGEN Nr. 12 

Pram ved Navn »Cutty Sark«. Der laa en Prammand 
paa Dækket og sov. Han vaagnede og brugte Mund, da 
Skummet sprøjtede hen over h:1m. Vi jog derpaa forbi 
Whisiy-Skibet »General SerreL.-, hvor der intet Tegn 
paa Liv var om B:ird. Ved Wcolwich gav vi Passage
rerne paa Færgen »Duncan« en Prøve paa den Fart, vi 
kunde sætte op. 

Vi standsede meget brat og j~ mange Puf og Stød. 
Jeg tror, at for fuld Fart vil diS3~ Kyst-Motorbaade be
høve trekvart mile at vende paa. 

))Ranji(<S Cigaret Etui. 
En gammel Søulk sagde til 1111g, at hvis en Mand blev 

kastet i Vandet, naar Baaden lG::: med en saadan Fart, 
vilde han efter al Sandsynlighed brække Halsen. Men 
den u:ige Kommandør Leyland io:-talte mig en mere be
hagel:g Oplevelse, han havde h:::.ft. 

Han havde været i Indien ombord paa ))Jam of Na
wanagar«, og >lRanji(( havde foræret ham et G~1ld Cigaret 
Etui. -vi foretog Prøvefart mede.::. af Kystmotorbaadene, 
fortal-.e han, og da vi passerede Westminster Bridge i 
stærk Fart, greb jeg med I-Iaanclen om et Tov, og i sam
me Øjeblik tabte jeg mit Cigaret-Etui. Naturligvis var 
jeg ked af det. i\fo:i Kommand0r Shankland kom mig 
til Hj:zlp. Jeg vidste om.trent, hvc,r Cigaret-Etuiet maat
te ligge. En Dykker gik ned - del var paa 30' dybt 
Yand - og efter at have søgt i 1i.re Timer bragte han 
mig Cigaret-Etuiet. 

Torpedoens Ag ler-Ende først. 
Jeg har endnu ikke omtalt Turpedoerne. Der var to 

Udskydningsrør paa den Baad, n.vor jeg var om Bord. 
Man forklarede mig, at· Kyst-Mctorbaadene fu::.clstæn
dig havde forandret Maaclen, i;.c1a hvilken disse død
bringende Vaaben, som vejer ca _ Ton, bliver udskudt. 
Man tager Sigte i Linie med Kyst-Motorbaader.s For
stavn. Derpaa udskydes Torpedoen med Agterenden 
først. I det Øjeblik, den fa@er , !Tækkes der i en Vægt
stang. Dette sætter Torpedoens Mekanisme og Gyroskop 
i Gang. Saa snart dette er sket, L;:-ækker Kyst-Mo~orbaa
den sig ud af lldlinien. 

A TRIAL-TRIP 
ON A THORNYCROFT C. M. B. 

SWEDEN'S NEW MOTOR-TORPEDOBOATS 

50 MILES AN HOUR 0~ TI-IE THAMES 
Beforc going ofI lo Littlestone I had an experience 

that made the wincl of yesterday seem as noth
ing. I stepped on to Westminster Pier to be grected by 
Sir Jo~rin Thornycroft and to be taken aboard a small 
slate-grey craft, and even my m1practised eye told me 
it waf. one of those mysteriottS coastal motor-boats 
about which naval censorship ~et us know so little 
during the war. 

This was a light torpedo-boat meant for the Swedish 
Navy. She was taking a trial spin, and I was ,velcomed 
aboarc. by a Swedish naval o!Iicæ, Commander Linde
quest, who is watching the build:.ng of other fast Eng
lish beats for the Swedish Gove::nment. 

We went from Westminsler Bridge in 25 minutes, 
and I am going to state, on auth:::rity, that part of the 
journey was at 41 knots an hour . In other words ,ve 
did something like 50 miles an haur. 

Two 400-h.p. Engi :-.es. 

The young in a rain coat who ~ook lhe wheel was 
Lt. Jack Tb.ornycroft, R.N. At his side, working the 
Bowden wires that went down to be carburettors, was 
Lt. Robinson (H.N.V.R.), for these 55-H. sea ))Scooters« 
are worked enlirely from the dectc Two mechanics, 
down below, had charge of the two 400h. p. engines, 
and they got their orders by studying the red, green 
and white Egtts manipulated by LL. Thornycroft. An
other passenger was Commander Shankland, Harbour 
Master to the Port of London Au:hority, The motor
boat club have largely to th:::.nk Commancler Shanltland 
for permission to hold the fi;:st motor-boat races on the 
Thames. 

The C.M.3.s are practically light shells containing 
tremendously powerful engines. They are made of 
double mahogany walls w:.th oiled silk in between. 
Skeleton rib3 of American elm go round the inside of 
the craft. Some of these hent ribs are 32 feet in length. 
:\fahogany is u ed because these »Uyers« have to be so 
flexible. If they were too »steely« they would crack and 
sink. America has built fast C.M.B.s, but when they want 
them to be thoroughly seagoing ::.1.ey come to Eng
land. Thornycrofts have buil: two C.M.B.s for the Ame
rican Navy, as well as for France 3nd Japan. 

A Blurrecl Journe,y. 

We went dead slow to Tower Bridge, and I, stationed 
with a grip on the Lewis gun standard in the centre of 
the boat, began lo take stock of Lon:fon's teeming river. 

But the rest of the journey was a blur. We took up 
speed. The nose of the craft lifted out of the water. The 
»step« across her bottom gave her ldcks that shook me 
through and through. The spary rose to six feet and 
more. The wake was much wider thG.n the length of the 
boat. Some of :he mounting waves from the propeller 
crossecl each other and made fanciflll pictures. The odel 
thing was that the faster we went the Jess tumultuous 
was the »wa:;ce((. 

The Man on lhe Barge. 

I remembcr, somewhere about Greenwich, seeing 
six cargo barges drawn up abreast. and dressed in a 
line that would have gladd~necl a martinet admiral, 
and through the spray I notecl tha: the nearest barge 
was named PaL Mall. We went past another barge call
ed the Cutty S.:irk. A bargee lay c-n deck asleep. He 
woke when our spray baptised him and said things. 
We scuclded past the whisky ship, ~he General Serret, 
and there was no sign of life aboard. At Woolwich we 
gave passengers on board the ferry boat Duncan an 
example of what speed we could atain. 

When wc pulled up it was suddenly, and the »step« 
gave us many, many knocks. I belie,e that at full speed 
it takes these C.M.B.'s three-quarters of a mile in which 
to turn. 

»Ranji<cs Ciga,ette C!Cle. 

One old salt ;:old me that if a man were thrown into 
the water at such speed the chances were that ·11e 
would break his nede. But young Ccmmander Leyland, 
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Bemærk hvor lidt af 

Baadskroget der hviler 

paa Vandet ved fuld Fart 

who slood by mc, lold me of a more comforling expcri
ence. 

Ile has been lo India wilh the Jam of Nawanagar, 
and llHanji(( gaw him a gold cigarelle case. 
>>Vl1e wcre testing onc of he C.:M.B.sr<, hc wenl on, 
and when we ,nre travcling at a fast rate of speetl 
near \Vestminsler Bridge, I pul my hand on a rope 
and at Lhe same t::ne lost my cigarctle case. 

>lNaturally I was cut u~J. Bul Cornmander Slrnnklancl 
carpe to rny help I lmew lhercabouls where the ciga
rette case must be. A diver wcnt down-it was in 30 
feet of waler. In four hours he had hrought up thc ciga
rctle case.« 

Torpelors Stcrn F:rsl. 

I have not menliontd Lhc lorpc<bcs. Thcrc wcrc two 
tubes 011 lhe craft in which I made my journey. Il was 
explaincd lo me lhat inc [:J1l.D.s had revolutioni,ed the 
mclhod of discharging these deadly weapons-wcighing 
about a ton. Direcliou is taken in a line wilh U-c nose 
of the CJ\LB. Then tl,e torpedo is cbchargcd stem first. 
As it drops a lever i~ pulled. Tha:: starts the t::irpcdo 
cngine and lhe gyroscopc. And as soon as lhe lever is 
pullcd the C.M.B. tur:is out of (he lme of fire. 

~ 

♦♦♦•• .... •••·· .. ·•···♦♦·•·••••♦ ...................................... Y••··♦ ................... 4': .......................... o, ............ ,.. .......................... ♦♦• 

J{inesiske J{ompasser. 
af j{apt. Søloer. 

E nhver, der sejler paa Østen, kender den ka
rakteristiske Silhuet af den k:.nesiske Djun

ke med Dragesejlene mod Horizonten, og uvil
kaarlig kommer man hl at tænke paa, hvorledes 
Kineser-Skipperen finder Vej over det aabne Hav. 
Tusinder af disse ejendommelige Fartøjer sejler 
paa Østasiens Have fra Indien til h_øjl nord paa 
langs Sibiriens Kyster, og man maa beundre den
ne storartede Sejlads, der foregaar l al Slags Vejr 
-med disse skrøb~lige Skibe, og det Mod, der. ud
fordres for at gecinemfØre den. 

Kh:eser-Djunken~ Bygning er overorc.entlig 
praktisk til Form::alct og omfdler Aartusinders 
Erfaring i denne specielle Sejlads. For at kunne 
sejle ind over Flodhaner med lavt Vand er Dybl
gaaendel meget ringe, men samtidig er der lagt 
stor Vægt paa Evnen til at kunne ride en Storm 
af paa aaben SØ; da Sejladsen paa længere Rej
ser altid retter sig efter Monsunerne, er der lagt 
mere Vægt paa E-,•nen til at sløre end til Bide
vindssej lads. 

Det er interessa::n at passere forbi en Djunke, 
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En kinesisk Dj unke las:.frossen hen . 

cler ligger underdreje t i daarligt Vejr. Paa Af
stand li::(ner den nærmest et Vrag, men kommer 
man mcrmere, opdager man. at alt er ship-shape 
om Bord; Masterne er lagt ned og surret forsvar
ligt fast, og Folkene sidder nok saa hyggeligt i 
.en Kreds paa Dækket, medeus Skuden ligger som 
en Maage paa Vandet for e: Drivanker uden at 
tage en Draabe Vand over i den høje Sø. 

Der sker mange mærkelig~ Ting under Sejlad
sen, for Kinesernes Overtro er uhyre. Det er let 
nok for os, der sidder inde n:.ed saa megen prak
tisk Viden, og som komme"." dampende i store, 
veludrustede Skibe, at smile over Kineserskippe
rens Sejlads, men vi maa il~ glemme, at Kine
seren med alle sine Fordomme og trods de mang
lende nautiske Kundskaber alligevel naar frem 
til Bestemmelsesstedet i rim~lig Tid. · 

Naar en Kineser-Djunk fodader Havn, fore-. 
gaar der et rædsomt Spektakel, idet der afbræn 
des en Række »Kinesere« a:' samme Slags, som 
vore Børn morer sig med v~d Nytaarstid. l~yr
værkeriet h ænger langskibs c,g antændes forude, 
og naa r den sidste »Kineser <: er futtet af, k astes 

det h..!le lang t ud over Agters.pej let. Paa denne 
i\Iaadc sikrer man sig mod, at cn eller anden ond
i;indct Aand skulde have f c::-stukket sig om 
Bonl. I s lore kinesiske Havne l~:der dette Skyderi 
ustaniseligt, og her kan den n:yapkomne I<ina
f::u'er faa Forklaringen paa Jen vedholdende 
Knalden, h a n hører inde over Skoven af Djunke
master paa I-Iongkongs Red. 

Ind2n Afsejlingen, men efte r at de onde Aan
dcr er udd revne, ofres til Havg·.1dernc ; denne Ce
r emoni udføres af Skipperen i:ersonlig, idet han 
med r..ogl.e Formularer kaster en Kop Risbrænde
vin o, erbord. 

Det cr naturligvis meget vailskeligt for os at 
fatte Dybden af Kincsersømæ:ids Overtro, men 
at den er rodfæstet, ved jeg af :c!gen Erfaring, og 
jeg skal berette to Tilfælde, h ,-oraf det ene om
handl c!r en uond Aancl« og det andet »en Hav
gud<<. 

Paa Vejen fra Nagasaki til Sl:anghai kom plud
selig 2-lle Kineserfyrbøderne Iømnde op paa Dæk
k et og fortalte, at der sad en »ond Aand« inde i 
Styrbords Kulbunker, og end ikke ved at vise 
dem .-orc ReYolvere kunde vi f-:)rmaa dem til at 
gaa derned igen . Da vi selv gik derned, blev My
steriet opklaret, og fulgt af en kulsort »blind« 
Passager viste vi os igen paa :Cækket. 

Det ande t. Tilfæld e skete paa Hongkong Red, 
da en Dame faldt i Vandet. En Snes Kineser
F;.ergemænd, der laa og venl:,de paa '»Tjans «, 
styrtede bort fr a SteJ.et uden at komme hende 
til Hj ælp, skønt en saadan Lejlighed var den 
mest oplagte »Tjans << til god Fortjeneste. De for
talte :mig senere paa deres Kineser-Engelsk, at 
»do,Yn-below-man« (Havguden) altid hævnede 
sig paa dem, naar de tog noget, der rettelig til
hørte ham, og at alt levende, d2r faldt i Vandet, 
var hans. 

Enhver Kineser-.Djunke er forsynet m ed to 
Øjne, der er malede, et paa h rer Side af Stæv
nen, o5 selv om Skuden ellers ik ke holdes særlig 
fin i Stand, saa er disse Øjne altid holdt i Orden 
og friskt opmalede. »Suppose n c have eyes - no 
can see«, siger Skipperen grine::ide, og han tror 
fuldt og fast, at Skibet med disse Øjne holder 
Udkig efter Klipper, Skær og andre Farer. 

Naar Djun~en forlader Floden, og den sidste 
Landk~nding er tabt af Syne, b 2gynder den van
skeligste Del af Rejsen, nemlig nd over det aabne 
Hav, o5 det eneste Hj ælpemiddc,l, Skipperen har, 
er Koopasset. 

Nu :naa man iklrn tænke sig Kompasset paa 
en DjLnk soo et af vore kedelige Instrumenter 
med lem kedelige . Grader og Streger - nej, det 
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Den &tore runde Sk.ve viser 0Ye1·1laden af et kinesisk Ifompas, udenom dette ses forskellige Tiders Ifompastyper. 

er et andededes indviklet Apparat fuldt af my
stiske Tegn og Billeder; det har en »Sjæ:11!, og 
det opbevares i den Kasse, der tjener som Tem
pel i Djunkens Agterkahyt. Djunkens Kcmpas 
har ingen Rose, men bestaar af en lille Ifornpas-

naal anbragt i en Fordybning i en r_und Træski
ve omgivet af flere concentriske Cirkler. Den in
derste Cirkel indeholder 8 Skr:fttegn af en sær 
og pl'imitiv Form, helt anderledes end de almin
delig kendte Skrifttegn; de angivner Retningerne 
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Nord, N.Ø., Øst, S.Ø., Syd, S.V., Vest og N.V. og 
kaldes paa Kinesisk. Khang, l{ang, Tschång, 
Søng, La, Kuang, Tui og E.iang. Disse 8 Skrift
tegn betegner imidlertid ogsaa Grundlaget for al 
kinesisk Kultur, »Kua-Kuhi«, og man genfinder 
de samme Skrifttegn som C,erskrifter til de otte 
Kapitler i den store kinesiske Filosof Kung-Fu
Tse's Værker, nemlig Nord = Om Faderen, Syd 
= o:cn Moderen; Øst= om Sønnen; Vest - om 
Datteren - o. s. v. 

I den næstinderste Cirke~ findes 12 Skrifttegn, 
der angiver de 12 astronomiske Himmeltegn, 
nem.lig fra Nord østover: Rotten, Oksen, Tigeren, 
Haren, Dragen, Slangen, Eesten, Faaret, Aben, 
Hønen, Hunden og Svinet, cg Afbildningerne fin
des : 3die Cirkel. 

Skrifttegnene i de to yderste Cirkler henholds
vis 8 og 12 betyder »Lykke«, »Krig«, »Held«, 
»Hjælp«, »Uheld«, »Død« c.. s. v. samt Navnene 
paa de fem kinesiske Aarstider: Foraar, Som
mer, Midaar, Efteraar og Vmter, der ogsaa an
gives ved Farverne grøn, rød, gul, hvid og sort. 

Efter kinesiske, skriftlige Kilder maa det an
tages som en uomstødelig Kendsgerning, at Kom
passet som Retningsgiver allerede har været 
kendt i Kina i Aaret 121 e. Chr. I dette Aar skæn
kede nemlig Kejseren nogle Vogne forsynet med 
en »Genius«, der stadig viste mod Syd, til et Ge
sandtskab fra Annam. Gennem mange senere Be
skrivelser ved man, at »Genien, der viste mod 
Syd«, var et Kompas, hvor E:ompasnaalen var sat 
i Forbindelse med en Dukke, der pegede mod 
Syd. Kompasset kaldes endnu den Dag i Dag i 
Iiina »den mod Syd visende Naal«. Imidlertid va
rede det længe, inden Kompasset blev brugt til 
Søs, men det er rimelig at antage, at Kineserne, 
der paa deres lange Rejse:- er kommen i For
bindelse med Araberne, har lært disse Brugen af 
Kompasset, og at Kompasset derved er bleven 
kendt af Emopæerne i Middelhavslandene. Vort 
Kompas• Inddeling i otte I-fe.ved.streger samt vore 
12 H:mmeltegn kunde tyde paa kinesisk Paavirk
ning. 

Al:saa ved Hjælp af dehe primitive Kompas 
med alle sine Trylletegn skal Djunkens Fører 
finde · Vej ove1: Søen. Han gør det paa følgende 
Maac.e: - Gælder Rejsen f Eks. fra Hongkong 
til Manilla, saa ved Skipperen af Erfar~ng, at 
Retn:ngen ligger mellem S.Ø, og Syd. Inden han 
forlader Hongkong, . drejer han Djunken saale
des, at den ligger med Stævnen mod Retning 
S.-S.Ø.; medens. Skuden ligger saaledes, anbrin
ger han i en Silketraad tværs over Kompasset i 
Naalens Retning og trækker Traaden gennem di-

amelralt modsatte Huller i Randen af Kompas~ 
skiven, saaledes at den holdes fast i den ønskede 
Stilling. Dersom nu Skuden drejer ud af Retnin
gen til Manilla, ser Skipperen det ved at Magnet
naalen ikke er overet med Silketraaden. 

t· 

Man kan forestille sig, hvor primitiv denne 
Navigering maa være. Komp;1.sset kan absolut 
ikke bruges som Styrekompas, idet det er altfor 
uroligt i Søen og for uanseligt, og Sejladsen fore
gaar da paa den Maade, at Retningen engang 
imellem bestemmes ved Hjæli;; af Kompasset og 
at der styres efter Vinden eller om Natten efter 
Stjernerne paa samme Vis som Oldtidens Mid
delhavsfolk gjorde. 

Ved Sejladsen efter Kompasset, giver Kine
serens Overtro sig til Kende paa den mærkeligste 
Maade. Dersom Kursen gaar over en »lykkelig« 
Kompasstreg f. Eks. »Sønnen<: og muligvis tan
gerer ).)Held«, saa behøves de:- ikke saa megen 
Paapasselighed, men man kan lade staa til, da 
alle Varsler er gunstige. Dette forklarer maaske 
ogsaa til en vis Grad den Dristighed, hvormed 
Djunken1e ofte sejler i usiglbart Vejr eller om 
Natten uden Lanterner. Gaar Kursen derimod ad 
uheldsvarslende Kompasstreger, saa passes der 
ganske anderledes paa og drejes under ved før
ste Lejlighed, thi vel har Skuden Øjne at se 
med, men i aette Tilfælde er clet ikke tilstrække
ligt alligevel. Der siges, at dersom Kursen til et 
Sted viser sig at gaa ad Kompasstregen »Datte
ren«, da gaar Skipperen nØdig den lige Vej, men i 
en Bue, idet »Datteren« er den uheldigste Streg 
paa Kompasset. Iøvrigt er hele Navigeringen ba
seret paa Erfaring; der findes absolut intet In
strument til astronomisk Stedbestemmelse om 
Bord. Man kender Monsunernes Retninger og 
indretter Sejladsen derefter; man kender den 
omtrentlige Tid, det tager, for at sejle en bestemt 
Rejse paa en bestemt Aarstid, og Djunkerne sy
nes at sejle forbavsende sikkert paa denne Maade. 
Nu maa man heller ikke glemme, at det som 
Regel er samme Familie, der sejler ad de samme 
Veje for flere Generationer, og at Folkene der
ved faar en usædvanlig Erfaring i den særlige 
Rute. Fra Barnsben kender Føreren de Klipper, 
der skal passeres, og Faren ved undersøiske 
Skær er ham levende i Blodet, ligesom han ved, 
hvor de findes. Alle Landkendinger paa Rejsen 
i enhver Afstand og Belysning, læser han som en 
aabenBog. 
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Titan's moderne Olie-Centrifuger. 
D en store UdYik.ing, der i de senere Aar cr skel 

indenfor Skib5bygninge1:, derved at <ler nu i langl 
overvejende Grad bygges Dieselskibe, har bevirket, at 
Spørgsmaalet om Besparelse i Olieforbruget er kom
met til at spille en stor Rolle. Som bekendt, cirkulerer 
der gennem de store Dieselmotorer betydelige Mængder 
Olie til Smøring og Afkøling af i\Iotorerne. Denne Olie 
vil meget hurtigt b~:-ve snavset, bl. a. ogsaa derved, at 
den optager Kulpart:ikler gennem sin Passage gennem 
Motorerne. Der er blevet anstillet indgaaende Under
søgelser for at konstatere, hvorvidt den snavsede Olie 
efterhaanden kunde beskadige Maskindelene, og delte 
er konstateret. Det ,ilde selvsagt være forbundet med 
store Udgifte1·, saafreml denne Olie ofle skulde fornyes, 
hvorfor det var nødvendigt at udfinde en praktisk 
Maade til Rensning af Olien. 

Ved saa store Oliemængder mm de, der er Tale om 
ved Skibsmotorerne, vil de hidtil kendle Oliefiltre være 
ganske uanvendelige og upraktiske, og det maa derfor 
betragtes som et meget stort Fr-~mskridt, at den danske 
Fabrik A/S. TITAN. der i omkring 40 Aar har fabri
keret Mælke-Cenlrifi..gcr, som nyder et anerkendt Ver
densry, s!raks optog Fabrikationen af Centrifuger til 
Rensning af Smøreolie, da dette Spørgsmaal blev ak
tuelt. 

Paa Grund af den store Erfaring, som Selskabet Iua 
inde med, lykkedes det hurtigt at fremstille en 
Centrifuge, som maa siges at opfylde de Krav, man 
kan stille til en god og praktisk Maskine til Rensning 
af Olie, og der er ikke Tvivl om. at TITAN'S Olierense
Centrifuge staar som det ypperste, der er fremme. Del 
er ikke alene herhjemme, at vore store Rederier som 
Det Forenede Darr,pskibs-Selskab, Det Østasiatiske 
Kompagni og A. P. Møllers Rederi anvender TITAN 
Olie-Cenlrifuger, me:i ogsaa en Del udenlandske Re
derier. Hertil kommer endvidere, at Nybygninger, der 
udføres hos Burmeis:er & Wain, forsynes med TITAN 
Olierensere. 

Ved at anvend~ O.ie-Cenlrifugcr i Forbindelse med 
store Dieselmotorer, opnaar man altid at arbejde med 
ren Olie, og at dette ~r en Fordel, !)ehøver man næppe 
mere at paapege; thi ikke alene afværger man unød
vendigt Slid i Lejerne, men ma::i. sparer megen Olie. 

I den seneste Tid er man ogsaa kommet ind paa 
at rense Brændselsolie for al udtage Saltvandet og til
stedeværende faste &oITer af den, og ogsaa paa delle 
Omraade maa Anvendelse aI Olie-Centrifugen si
ges at være bleven en Succes. Der foreligger for
længst praktiske Resultater af Forsøg hermed, 
som blandt andet har været omtalt i det ame
rikanske Tidsskrift >lllfotorship<( for Juni Maaned 
d. Aar. Der omtales i denne Artikel, at Motorskibet 
»California(< tilhørende Det Forenede Dampskibs-Sel
skab, og hvori der er installeret TITAN Olierenser, 
uddrager 650 Ibs. Slam af det daglige Forbrug af Brænd
selsolie, hvilket udgø:- 9 Tons. 3n Del af Slammet er 
Vand, en Del er Sand, og det resterende er Asfaltstof. 
Der oplyses endvidere, at siden man er begyndt at rense 

Bræ1Hhelsc,!ien, har man arbejdet uden nogen \':~11:;kc
lighedcr, og der er ild"e Tegn paa, at fremmede Stof
fer er lrnmmet ind i BrændstofventLen. 

Oliecentrifuger anvendes ogsaa Forbindelse med 
DampLm•biner. 

Ar vedføjede llluslra:ion Figur I fremgaar Centri
fugens ~(onslruktion, idBt del dog tilføjes, at A/S. TI
TAN til Rensning af Smøreolie har konstrueret en 
særlig Kugle uden Indsatsskaale i Rensekuglen. r•enne 
nye KoJ:slruktion, som vises paa Figur II, har den store 
Fordel, al Rengøl"ingsarbejdet er brag:: ned til del mindst 
mulige. Som det vil se5 ,:if Hlustrationen findes der for
neden paa Fordelingsrøret en Skrabekant, der virker 
paa den Maade, at na:ir Rensekuglen adskilles, og Rø
ret trækkes op, følger det paa Indersiden af K:1glen 
aflejrede Slam med o;_:> Denne Konstruktion kan og
saa anvendes til Rensning af let Brændselsolie; men 
derimod er det nødver:Ci.igt i Skibe, hvor der anvendes 
lung Brændselsolie, at have en Cenu·ifugekugle med 
Indsatss~rnale, da den :unge Bræncselsolie er meget 
vanskeligere at reme for Vand end den lelle 
Brændselsolie. For 0;,;saa at lette Rengoringsar
bejdct ·,ed denne Kugle, har A/S. TITAN forny
lig indf0rl en ny Konstruktion ligel-edes med Sk:-abe
kant pai: Fordelingsrøret, saalcdes at Rensningen af 
Kuglen med Indsalsskaalene ogsaa :"an foretage~ let
tere end ved andre Ifor.strukLioner d Olicrcnscre_ 

All i 2lt maa det bet.ragtes som en Kendsgerning, at 
Olie-Cenlriiugernc efte:liaanden indgaar som et uund
vær.ligt Led i Maskineriet ombord i Skibe. 

=----

The Titans modern Oil.Centrifuges 

The great development which recently has bken 
plaæ within lhe s.:i.ip-building :rade due to lhe 

majority of ships now being provided with motors 
(Diesel) - has brought about that the question of eco
nomizini; the consumpt:on of oil lu~s become of the 
greatest importance. 

It is nolo::-ious that e::msiderable qu.antities of OL for 
greasing and eooling ;rarposes circciate through the 
Diesel n:otors. The oil will soon ger filthy, amongst 
other reasons by its a!lsorbing coal partides in its 
passage :hrough the mcnors. -

Thoro·1gh invesligatio:is have bcen instituted with 
a view to asecrtain whtthcr the dir,y oil by gra:J.ual 
degrees might damage :he machirre parts, and such 
fear has now been cornpletely substanliated. If the 
oil in qneslion had contnually to be renewed it goes 
without saying that a large expenditure would be the 
result, - and consequen:ly it became indispensable to 
contrive r:. praetical way of cleansing the oil. 

When it is a question of large quantities of oil as is 
the case in eonnec:ion with ships' motor the 
strainers, hitherte employd, become ·quite inap-

- TEXACO CRATER COMPOUND -
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plica!Jle and un practical, and when a Company like 
the »Titan1< which during a s1rnce of some ,!Q ycars has 
co11c;tructed cenLrifugal cream-separators enjoying a 
rccognisecl apprecialion throoghout the worlcl , corn
mencecl to occupy themselvts wilh the construclion 
of oil clca11sing centrifuges the moment thc qucslion 
hec.1mc of prcsent-day interest, it must bc consiclered 
as ::>f the greatcst imporlanc::! . 

111c >>Titan« has rapidly s ~cceeded, principally duc 
t.o the vaste experience it pos,;esses, to put on thc rnar
ket a centrifugal nrnchine, ·which we may confidcnUy 
say salisfies all lhe exigencie5 lhai may bc clernanded 
o[ ::t goocl and l)r aclical oil c..cansing machin e, and il 
is a ccrlainly Uut the centrifuge of the ))Titan« is the 
1110:. t excellen t as yet manufrcl ured. -

It is not only at home thai. s-_,ch large sbippings firrn s 
as Thc Uni t.ed SI.Garn Ship Cny, Thc East-Asia lic Coy 
and A. P. Møllers Coy use th.,;, oil-cleansing Cenlrigues 
of ~hc »Titarn< but they are also, to a large extent, 
employed in ships of othcr nations. It m ay furthcr be 
;1ddcd Hi at all new Yessels cons lructecl by l\Iessrs. Bur-• 
111eister & Wain arc supplied wilh the Oil Purifier in 
question. -

By making nse of lhe oil cleansing ccn lri[ugc in con
nec:ion with the Diesel-motors, one has lhe achanLage 
of always work.ic1g wilh clca:2 oil, and that sud1 is of 
lhe grea lcs t irnpc-rtancc need .:i.ardly bc callccl a tten tion 

lo, - as not only an ~mnecessary waste and lcar is, 
avoided in the .bcarings but comidcrable oil is econo
misccl. -

Il has of lale bccn atlemplecl to purify the fuel -
oil os ,vcll, in order to extract the salt ,vater and any 
solid substanccs containecl thereir., and it has now bcen 
provcd that Lhc Oil PuriJ:icr has also in this r especl 
solYed Lhe problem wilh the g::-ealest success. -

Practical results in bis conncdion have long sincc 
been for :hcoming and subscquen tly becn publishecl in 
i\rlidcs Jf thc Amcrican pcriodical »Motorship(( in lh c 
issue of .l unc Lhis ycar. - It is men Lioncd in Lhe ar
Lide lha " in Lhc i\iolorship »Ca!Jornia« in which thl' 
Oil P11rio.crs of the ))Titan« vvc1-::: installed, 650 Ibs o[ 
fillh were ex Lr actecl from the ::aily consumption of 
tucl-o il , which amounts to 9 Tons. The sludgc consis ls 
p artly o:' waLcr, partly of sand and the remaining 
or asphalt-maltcr. It is furthcrn:orc pointed out thal 
since coimnencing the c.leansing of fueJ-oil the work
ing of t1c engine h as been pcrforrned witho ut lhe 
slightes l diflicully and lhere has Leen no sign of foreign 
ma llcrs iinlerfering with the coml::ustible valve. - Thesc 
Oil Purificrs arc also cmployed in connection wilh 
the Steam Turbine. -

Thc nnslruction o[ the Oil Ptrrifi.er is shown on the 
presen t. :1gurc I; \Ye rr:ay here adel that t:he »Titan« 
has con>.Lruclcd a spec:al bowl ·with out the inserl.ing 

·TEXACO MARINE CYLINDER 0IL 
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cnps, for the ckansing of greasing-oil. This new in
vention. as sho,vn o:i figure II possesscs thc great 
advantage that be trouble of cleansing has bcen re
duccd r.s much as possible. As may be observed en the 
illustration, a scraper :.s placed uncerneath the distri
buting pipe, which acl..s in such a manner lhat when 
the cleaningbowl is scr,eraled and lhe pipc dru"m up 
the slucge which has deposited on the inside of the bowl 
is drawn up as well - This construclion may also 
lie applied when light fu~l-oil has lo be cleanscd wl:ereas 
in ships consuming heavy fucl-oil it becomes nccessary 
to apply a centrifuga~ bowl wilh inserling cups, as il 
is ruthe::- diITicult to c..x:ract the ,va:er from the :1eavy 
fuel. - In or<ler Lo r-ender lhe ckansing of this bowl 
as easy as possib~e the ))Titan« has ::-ecently inlroduced 
a new :.nvenlion alsc wilh a scraping-edge on the 
distributing pipe, so as to facililate 1.he cleaning ')f 1.he 
bowl and cups n:ore :l:an in other oil-cleancrs. 

It must now be considered as a matter of faet that 
the centrifuge Oil Pmiftcr graclually will he introduced 
as an indispensable lin;;: in maritime cngines . 

......................................................................................................................................................... 
De nye Virlcsomheåer paa Grønland. - Til Efteraaret 

kommer for før:;te Gang grønlandsk lien;.ogt Helle
flynder paa Markedet. - Hvalfangsten c!Pives godt. 

Da ))Hans Egede,< den 1. Oct. kom, medførte den en 
stor Mængde Passaberer og imellem disse Indenrigsmi
nister Hauge, der hævder, at Monopolet paE. Grønland 
bør bevares, og at ær blandt Grønlænderne er s1.or Til
fredshed med det nuværende Styre og med Forholdet 
til den danske Administra1.ion. Yderligfrc :;__om bl. a. 
ogsaa Direktør Daugaard-Jensen hjem. Han har jo 
sammen med Indenrigsministeren foretaget den store 
Inspektionsrejse. 

Om Fiskeriet oplyser Direktøren, at det i Sommer 
har været godt og stadig er i Vækst. Det gælder blot 
om, at det ikke forceres stærkere, end at Grenlænderne 
kan følge med. Der:: Række Forsøg, der er gjort med 
Henkogning af Hellellynder, har været vell:,rkkede, og 
den nye Artikel vil til Efteraaret for første Gang blive 
præsenteret paa M1orkedet her, hvor man l:.aaber paa 
en god Modtagelse Der kan produceres :neget paa 
Henkogningsanstallrn, som findes i I-Iolsteinhorg. Des
uden oplyser Direktør Daugaard-Jensen, a: han har 
tilset den danske I-l:rnlfanger ))Sonja((, som har haft et 
godt Resultat i Sommer. Hvalerne har været mange, 
men Jagten er ikke forceret stærkere, end at Hvalbe
standen kan holde ud gennem mange Aar. Det synes, 
som om Hvalfangsten vil svare Rente, og Virksomheden 
menes overhovedet at være lagt godt an. 

Den islandske Kon(.ikt. 
En Lønkonflikt er brudt ud i Reykjav:k. Iiølge Tele

grammerne staar Eederne skapt overfor Mandskabet 
paa Byens store Trawlerflaade. Rederne vilde allerede 
den første Oktober nedsætte Arbejdslønnen. men paa 
et Generalmøde vedtog de at betale den s~mme Løn 
som hidtil indtil 1. November, i Haab om, at Forligs
nævnet kunde udarbejde et antageligt Lonskema. 

Resultatet af denne Venten blev vel et Forslag, som 
Rederne godkendte. Det reducerede Lø:iskema skulde 
træde i Kraft 1. Februar næsle Aar, det vil sige i den 

egentlige Vinterfiskerisæsons Begyndelse. Imidlertid har 
Sømæncene forkastet Foriget, ti Trodsl for, at A:stem
ningen iandt Sted om B-Ord i Tra,vkrne ude paa ?iskc
bankernc, hvor Mands.kabet altsaa ikke stod unde:: Ind
flydelse af de ydarligg~aende Ledere indenfor Partiet. 
Afstemningens Resu1t2t b,lev modtaget ad lraadles \'ej 
i Reykjavik, hvor det 0 ·akle slore Belænkelighedar. 

For Afslaget rummer større Ting ene! ret umiddel
bart incllysende. :Jer er gaaet noget i Stykker Yetl den 
af Altinget udarbejdede Lov om Forlig i Arhejcskon
flikler, som indiraekte s,gtede til den nu udbrudle alli:
rede da forudsete Løi:konflikt, og F::>rligsnævnels Mag
tesløshed over for Sill.:ationcn lægges klar for den store 
Almenhed. Man er bange for, at dette vil hidse Kom
muniste::-ne op, og i cle1: hele tagel :.modeser mm: med 
ikke ringe Bekymring Situationens videre Udvikling. 

Bliver der Benzin-Man.9el? - .Alene U. S. JL har saa al 
sige uudtømmelige Reserver. 

Med :.en voldsomt sl1gende Anvendelse af Biler har 
man af og til spekuleret over, om det Tidspunk: ikke 
snart indtræder, da der bliver Ber.zinmangel, og der 
Jilev i cen Anledning ~or nogen Tid siden nedsat en 
Kommission i U. S. A. for at undersøge Forholden€. 

Resultatet af Kommis;ionens Unde::søgelser forejgger 
nu, og Bilister ]iehovar ikke at være urolige: Der er 
Benzin nok til er:: næ~ten uoverskueFg Frcm1.id. Ar de 
for Tid€n i VirkwmheC:. værende Kilder i U. S. A. kan 
der med de nuværende =.fotoder hentes over 5.300.000.000 
Fade Petroleum foru::len omtrent lige saa store Re
server, hvis man anvender ny Metoder, der vel kendes, 
men ik:;;:e anvenc.es e::idnu. 

Desuden er der uendelige Strækninger i Staterne, 
hvor man ved, at der fndes Pelrole:m1, men hvor man 
endnu ikke har begyndt at bore, fordi det i Øjeblikket 
ikke kan betale sig, ')g foruden U. S. A. er Meksiko 
fyldt med Petroleumsidder, ligeson: Rusland, Kanada, 
Syrien, Borneo og mange andre Egne har Petrolemns
kilder, der endnu ikke er udnyttet. 

- TEXACO DIESEL LUBRICANTS -
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Brokkens Bod. 
Det er kun meget faa af det nuværende Slægt

led, der t.ar kendt den gamle Sømandsbe
Yærtning »Brokkensbod «, som laa for E::iden af 
Toldbodvejen ved Indgangen til Toldboden, thi 
i Aar er der netop forløbet 7) Aar siden, den gam
le, k arakteristiske Bygning blev jævnet med JOT
den. 

I de gode, gamle Dage, naar Skibene, der kom 
langvejs fra, havde ankret ::>p ude paa Køben
havi:s Rhed, blev der først :>g fremmest sat en 
lille Jolle i Vandet for at ro Kaptajnen i Land, 
thi han ma:'!tte jo op at melde sig hos Rhederen 
for at aflægge Rapport om dem tilendebragte Rej
se, e]er han sluJde opsøge den Mægler, d ~r skul
de besørge Indk~areringen af Skibet. 

Yar Kaptajnen vel konunet afsted, blev en 
større Baad svinget ud til dd Mandskab, der ik
ke var nødvendigt for Vagtholdet ombord, og som 
længtes efter atter at fØle fa;;-t Grund under FØd
dern ~ i Stedet for de gyngende Planker, hYorpaa 
man hidtil havde bevæget sig. 

Baaden roede nu ind og ~agde til vec. Land
gangstrappen paa Nordre Toldbod, der saa en 
Del anderledes l~d end nu. 

Se_ve Toldbodpladsen var cmtrent som nu, dog 
ikke i dens nuværende Uc strækning, og hvor 
Havnekontorets stor e Bygmng nu er, laa i de 
»god~ gamle Dage« nogle laYe, enetages Bygnin
ger, i hvilke den i Datiden u-mdgaaelige militære 

Vagt res:.derede. Paa den mod~attc Side laa den 
monume:::itale Toldkammerbygning, og midt 
imellem var Hovedindgangen til Toldboden gen
nem en stor Port, hvor der var Skilderhus med 
tilhørende s:;__iJdvagt. 

Naar Matroserne var kommet i Land og havde 
passeret Toldere og Skildvagter, stod de ude i 
»Lumskebugten << , den store, aabne Plads uden
for Toldporten, og her skyndL de dem at kom
me hen til deres Længselers Maal, det, hvorom 
Talen i de sidste Dage stadig havde drej et sig: 
»Brokkensbod <, . 

Den var kendt vidt og bredt blandt alle Natio
ners Søfolk, her taltes alle J ordens Tungemaal, 
her traf man gamle Kendinge, her fik man god 
og billig Mad, og her fik man, hvad der vel var 
det allervigtigste, store Dra1nme samt tilpas 
stærk kold eller varm Punsch. 

»Brokkensbod« laa til højre, naar man var 
kommet gennem Toldgitteret, paa den Plads, der 
nu er ud for Søkortarkivet, og Huset var meget 
lavt, kun med en Stueetage, ovenover hvilken der 
var et mægtigt, skraat løbende Tag, som ragede 
ud over Bygningen, omtrent sc.m man endnu vil 
kunne se det paa den gamle Vagtbygning i Tor
vegade ved Foden af Christianshavns Vold. 

Indgangen til »Brokkensbod« var paa Husets 
Midte, og var man kommet gennem den lave 
Dør, der var saa lav, at man maatte bukke sig 
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for ikke at støde Hovedet mod Dørkarmen, stod 
man inde i en lille Forstue, bag hvilken Køkke
net laa. 

Fra Forstuen førte en Dør til hver Side ind til 
2 smaa Beværtni::lgslokaler, og i det til venstre, 
al tsaa nærmest Grønningen, var Skænken med 
dens Appendiks d Madvarer, Øl, Brændevin etc. 
Bag Skænken tronede Værten i blaastribede 
Skjorteærmer, hvidt Forklæde med Smæk og 
Nathue paa Hovedet. I hver af de 2 Stuer stod 
midt paa Gulvet et Bord med Stole omkring, lige
ledes var der ogsaa ved Vinduerne anbragt Bor
de og Stole. 

Over hele Lokalet hvilede en temmelig blan
det Odeur af Øl, Brændevin og Punsch samt . Os 
af Tællelys, Tranlamper og Piberøg. 

Naar man hører, at Bygningen ialt kun rum
mede 4 Stuer, et Par Kamre samt Køkken, og at 
dens hele Kvadr:,.tindhold kun var paa ca. 270 
Kvadratalen, kan man jo nok tænke sig, at der 
ikke har været overvættes megen Plads. Dog, 
hvor der en Hjærterum, er ogsaa Husrum, og 
Gæsterne følte sig altid vel tilpas i de lave, tran-

ge, røg:yldte Stuer, nvor der blev drukket bravt 
og tæt. Hændte det sig - og det hændte meget 
tidt - , at en ~avde faaet lidt vel rigelig af de 
vaade Varer, saa he-c det i den stedlige Termina
logi, at vedkommende havde »taget Højden af 
»Brokkensbod«.« 

Beværtningens n:.ærkelige Navn »Brokkens
bod« skyldtes ikke, som man mulig kunde tæn
ke sig, Brokfuglen, men derimod Toldbetjent og 
Visitør Jens Sjrensen Brod., der allerede saa 
langt tilbage som i 1'589, altsaa paa Christian den 
5tes Tid, nævnes som Ejer af det lille Hus. 

Jens Brock f-1'- af ::,emeldte Konge Privilegium 
for sig og sin· nærmeste Familie til at udskænke 
Øl og dansk Brænde-.iin for Folk. 

Hans Sønnes-Øn, :ier ligeledes hed Jens Brocl'-, 
fik Privilegiet c,verc::-aget i 1731, og han blev saa
ledes den, der ::>ffict~lt var Værten i »Brokkens
bod«, men i Virkeligheden var han ikke den, der 
personlig skærJrndc Øl og Brændevin ud til de 
tørstige Søfolk ( dertil havde han en Bestyrer), 
thi han var en meg.Ei: fin, fornem og betitlet Her
re. Han blev IBmlig lidt efter Kancellisekretær, 
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Kancelliraad, Justitsraad og sluttelig Etalsraad 
og Arkivar i det danske Kl.}i'lcelli, i hvilke::i Egen
skab han døde i 1780. 

E::ter hans Død fortsa:t~s Beværtningen af 
hans nærmeste Slægt indtil Aaret 1792, d&. Rente
kammeret, d. v. s. Staten, overtog Ejendommen 
og bortforpagtede selve Dri:ten. 

Samme Aar, som Renteka:mmeret overtog den 
gamle, over 100-aarige »Brokkensbod«, blev den
ne foreviget paa den danske Skueplads, idet P. 
A. Heiberg henlagde en af Scenerne i sit Synge
styldrn »Chinafarerne<<, der opfØrtes 1. Gang den 
2. Marts 1792, til selve den berømte Sømandsbe
værtning. I dette Syngestykke forekommer nem
lig et Intermedium, som af P. A. Heiberg beskri
ves !maledes: 

Skuepladsen forestiller e:i Stue i Brokkens 
Bod. Dans med Pantomime af Chinafarere, 
der forære deres Kærester Silketørklæder 
og andre chinesiske Vare~. Jøder, som kø::ie 
og tuske adskillige Snurrepiberier. Nog:e, 
som spille Kort, andre, som drikke o. s. v. 

Syngestykkets tvende andre Akter foregaar 
dels paa Toldboden, dels i =-laven til »Brokkens
bod<<S Genbo »Toldbod Vinhi:s«. En af Hovedper
sonerne er Kælderpigen Birgitte, der tjente sidst
nævnte Sted, og da »Chinafa:.-erne« genopførtes i 
Sæscnen 1891-92 paa det kgl. Teater, blev den
ne Rolle ndfØrt af Fru Oda :-•Helsen, der var den 
af alle de Rollehavende, som gjorde mest Lykke, 
endog mere end Olaf Poulsen. 

I en morsom Vise af Maleren Constantin Han
sen om Sømanden »Ole Sk~je i Rom<< er ogsaa 
))Brokkensbod« blevet foreviget, thi Constantin 
Hansen lader her den brave Ole Skeje bl. a. 
synge: 

Og ligesom jeg sidder allerbedst i Brokkens Bo', 
og havde næppe faaet mig e:i Snaps eller to, 
kommer Baadsmanden ind. 
g0r en Helvedes Vind, 
som han da alletidsens pleje:" van, den Vissenpind. 
Og saa sa' han uden Had: 
>)=:len Onde splitte dig ad! 
F::-cgatten skal lette; ombor::l slraks, din Rad!(( 

»Brokkensbod,;: var efterhaanden bleve: mere 
og mere brøstfældig, thi Ejeren, Staten, ofrede 
kun det mindst mulige paa dens Vedligeholdelse, 
og tilsidst besluttede man sig da til Bygningens 
fuldstændige Nedrh1ning, hvilket skete i Maj 
Maaned 1855, altsaa i Aar for 70 Aar siden. 

Da Huset var jævnet med. Jorden, var der en 
unavngiven Poet, der i det hmnoristiske 'Cgeblad 
»Uglen« for Fredag den 1. Juni 1855 sang dens 

Svanesang i en lille »Dramatisk-Illustreret Baga
tel« med Titel »Brokkensbod«. 

I denne forek01nmer der fø:gende 5 Personer: 

Lars Ch~istian ............ } Sømænd, n~lig: hj:m• 
Ole SkeJe . . . . . . . . . . . . . . . . komne fra \ estmd1en. 
Neptun ...................... en gammel Ulk. 
Bacchus . . . . . . . . . . . . . . . . Brændevinsbrænder. 
Venus . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Fiskerkælling. 

Sømanden Lars Christian er den, der i en Sang 
til Melodi » Vi Sømænd gør ej mange Ord<< opfri
sker Mindet om den nedrevne, traditionsrige Byg
ning: 

Hvor blev D.u af vor Brckkensbod 
Den Onde tordne i'et! 
Tomt er der nu, hvor før Du stod, 
Du kunde jo dog biet, 
Til vi kom hjem fra fjerr:e Strand, 
- Vi blev dog ej saalænge -. 
Sig, Kammerat! ,hvor nu ,i kan 
Os faa en Pægl for Penge. 

Der var gemyLligt, der var sundt, 
Der Hk man store Snapse. 
Ja, man fik Snapse Stuen r::mdt, 
Og der kom ingen Lapse, 
Kan blot solide Folk, der kom, 
Som ikke brugte Briller, 
Og »Fløjte Carl(( sang højt derom 
Med Bas og tykke Triller. 

Man drak en Æggesnaps :blandt, 
Og ægte danske Skaller; 
Thi at der vanked' Prygl, er sandt, 
Nu den Raison bortfalder. 
De rev Dig ned, Du gamle Ørn! 
Indtil Din sidste Lægte, 
- Nu rnaa vi ind i l>Ilvide Bjørn<<, 
Hans ))Akkevit« er ægte. 

Saa hvil i Fred, Hotel du Brok, 
Din Lige vil ej findes; 
Saa længe som der drikke;:. Grog -
Dit Navn skal -altid mindes! 
Heel Mangen vist vil undr,cs, naar 
Han kommer og maa find~: 
At Brokkensbod ej mere s-aaer 
- Et Hurra for Dit Minde: 

Der er i denne )>Mindevise« enkelte Ting, som 
trænger til nærmere Forklaring for den nuleven
de Slægt. 

»Fløjte Carl<<, hvis virkelige Navn var Carl Kat
tentid, var en af Datidens flØjtespillende Gaard
musikanter; han var født i København den 2. De
cember 1795 og dØde først den 9. Maj 1887, hen
ved 92 Aar gammel. Jeg mindes at have set ham 
som en høj, krumbØj et Skikkelse med et mæg
tigt, kridhvidt Skæg stavre runjt i Byens Gader, 
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Dekorationsskitse til llChinafarerne«. (Det kgL TeE.t~r), 

støttende sig til to lange Stokke, so:n han havde 
forlænget ved at stikke dem ned i et Par gamle 
Fløjter. 

Det i 3. Vers a::ivendte Ord )>Raison« er sand
synligvis en Eufemisme for Sømandsudtrykket 
))Ranson«, d. v. s. »Ration«. 

»Den hvide Bjørn« var et kendt og søgt Bræn
devinsbrænderi, som laa paa Toldbodvejen Nr. 
30, ikke langt fra »Brokkensbod«. Dets Indeha
ver var i 1855 Brændevinsbrænder ~- A. Bjerre. 

Skraas for »Bn:ikkensbod« laa )>Toldbod Vin
hus<{, til hvis Hw:e et af Akten1e i ))Chinafarer
ne<< var henlagt. Det forsvandt omlll'ing 1890 for 

at give Plads for Frilagerbygningen. Oprindelig 
havde det værel et i 1669 opført Træskur til Ud
salg af Drikkevarer etc., men da dette Foretagen
de viste sig at være temmelig indbringende, op
førtes i 1732 en stor grundmuret Bygning som et 
finere Beværtningssted, fra hvilket man havde en, 
glimrende Udsigt over Rheden og .Sundet med 
alle de mange Skibe. Til Bygningen hørte en stor 

og smuk Have. >>Tolabod Vinhus<{ var af en gan
ske anden Karakter end dets Genbo >>Brokkens
bod«, og dets Gæster var hovedsagelig Skibskap
tajner, Styrmænd og deres Bekendte. 

Oprindelig var dem Navn »Toldbodhuset«, og 
i dettes Kælder var der indrettet en Vinshle; i 
Tidernes Løb er da Navnet »Toldbodhuset« og 
Vinstuen bleve: slaaet sammen til Fællesnavnet 
» Toldbod Vinhus<<. 

Ældre KØbe:chav:iere vil endnu kunne mindes 
den h~j e, statelige Bygning med Haven, i hYilken 
der var Koncert om Sommeren. Til stor Sorg for 
mange, der yndede at gæste den hyggelige Re
staurant, blev denue, som ovenfor bemærket, 
nedrcYet omkring 1890, og Fi-ilagerbygningen 
indtager nu en Del af dens Plads. Samtidig for
svandt den ene Halvdel af »Lumskebugten«. 

Med »Brokkensbod« mistede for 70 Aar siden 
Byen en af sine mest karakteristiske Sømands
beværtninger, men ~-lindet om den lever endnu 
den Dag i Dag. 

PENSIONS FOR SIKRINGSA NSTAL TEN 
PEDER SKRAMSGAGE 1. - KØBENHAVN K. - TELEFON CENTRAL 7809. 

STATSANERKENT STATSKONTROLLERET 
Oprettet af danske Erhvervs• og l'tnktionærorgnnisationer med det I-Io,·cclforrnaal at ordne Pen~ionsforholdene 

for Prin1Uunklionærcr og lige~lilkde. 

nnstalten hæfter tor Al,k:·spensioncr til et Belol> af ow,r 9 Millioner iu'oner aarlig. 



DEN DANSKE 

))Sabroe Kølemaskine« med n ire.-{te koblet Elektromotor 
som opstil let i M/S »DANM.e-.HK(( :·ur Afkøling af 

Proviantrnm, 

Da Anvendelsen af Kølemask:oer for et halvhundrede 
Aar siden begyndte at tage Fart, havde man straks 

Opmærksomheden henvendt paa disse Maskiners An
vendelse i Skibe, og lige fra Begyndelsen udvikledes 
særlige Typer af Marinekølemaskiner, bygget ne~op med 
de Forhold for Øje, hvorunder Maslånerne skulde ar
bejde o~ Bord. 

Det blev dampdrevne Maskiner, sammenbygget saa 
tæt som muligt med deres Da:npmaskiner og derfor 
selvfølgelig med mange Lighedspunkter med disse Ma
skiner. 

I mange Aar var denne Type cen eneraadende, og og
saa herhjemme byggede A/S. :::'homas Ths. Sabroe & 
Co. i Aarhus mange dampdre,:ne Marinekølemaskiner 
og udviklede en særlig Type, de:- den Dag i Dag bruges 
i Dampskibe hele Verden over. 

Da Motorskibene kom frem, c-g da jer i disse almin
delig-vis ikke findes Damp, men Elektricitet til Drift af 
Hjælpemaskineriet, maatte Køi~maskinerne for disse 
Skibe ogsaa konstrueres for eleitrisk Drift. Dette var i 
og for sig ikke noget nyt, men ?remtiden for saadanne 
Maskiner laa ,nu helt anderledes end før, og for dem, 
der troede paa Motorskibenes Udvilding, var det da 
naturligt at søge at udvikle er.. Marinekølemaskine af 
en saadan Type, at den passede til Motorskibene og de
res specielle Teknik paa samme :.raade, som de tidligere 
kendte Typer passede til Dampskibene. 

Ligesom de store Motorskibe havde deres Udspring 
fra Danmark, var det da kun :iaturligt, at det ogsaa 
blev et dansk Firma, der først naaede at fremstille en 
for disse Skibe praktisk indrettd Kølemaskine. 
· Dette skete imidlertid ikke paa een Gang, idet der er 
foregaaet en betydelig Udviklin g fra :len Sabroe-Køle-

A■ROE~ KØLE~ 
maskine, der bleY opstillet om Bo::-d i lVl/S. J>Selandia((, 

og til den., der i disse Dage er opstillet om Bord i' M/S. 
JJDanmar,c((. 

Det ku:ide være fristende at , -:. se denne Udvikling 
gennem e:i Række Billeder, men da det jo nærmest maa 
være Resultatet, der interesserer, vil vi nøjes med at 
vise nogle Billeder af Maskiner af forskellig Størrelse 
af den mest moderne, elektrisk drevne Sabroe-Type, 
idet disse Billeder vil give et godt Helhedsindtryk af 
Typen, sac1led~s som den nu fremtræder . 

Som :nan vil bemærke, er Maskinens Hovedkende
tegn, at Kompressoren er direkte :;; oblet - uden Tand
hjul, Kæde eller anden Udveksling - til en Elektromo
tor, der e::- af langsomtgaaende Type, hvorved man op
naar en rolig og lydløs Gang. 

Endvidere arbejder Krumtapper.. i helt lukket Krum
taphus, og den saavel som Plejlsta.:i gen er forsynet med 
Tryksmøring fra en særlig Pumpe, medens Pakdaasen 
smøres fra en anden Pumpe. Smør _,gen er saaledes sil,
ret paa bedst mulige Maade. 

Maskinerne er forsynede med Staalcylindre af Sa
broes sædvanlige Konstruktion med de Ventiler, der har 
bidraget saa væsentligt til disse Ma;,kiners Ry, men des
uden er saavel Cylindre som Paldaaser indrettet med 
særlig Af);:øJii:g, saaledes at de a::ilejder koldt, selv i 
Troperne, med meget varmt Kølev.3 nd. 

Med disse Maskiner om Bord er mange Motorskibe 
allerede sejlet ud, og de arbejder srnt Døgn efter Døgn 
Uger igennem, baade hvor det gælder Opbevaring af 
Proviant, og hvor det gælder Tran,,--port af kostbare, let 
fordærvelige Ladninger, der skal b::-inges gennem Tro
perne. 

De danske Motorskibe sejler stolt af Sted og ses af 
alle og sprede::- Danmarks Ry vider: om, og kun som et 

Sabroe-Kølemaskine med direkte koblet Elektromotor 
opstillet i en Række italienske Motorskibe. 



IIIA FOR 

Sabroe-Kølemaskine med direkte koblet Elek
tromotor opstillnt i den danske Eksportbaad 
M1S »PARKESTON,t for Afkøling af Last for 

Landbrugsprodukter og Proviantrum. 

beskedent Led i hele den sto:-e Mekanisme findes de 
danske Sabroes Kølemaskiner et Sted i er. Kng af Ma
skinrummet. 

Men ikke blot i danske og udenlandske Motorskibe, 
ogsaa i mange Dam:_:iere af dansk og udenlandsk Na
tionalitet findes Sabroes Kølernlæg for Proviant eller 

0 ORSKI E 

Sabroe-Kølemaskine me:i direkte koblet Elektromotor 
Fire Maskiner som denne er opstillet i de svenske 
Baade M1S "AKSEL JO.fu~SON(( og M/S »ANNIE JOHN-

SEN(c for Afkøling af Lastrum for Frugt. 

Ladning, og da der herom kan fortæ:Jes et og andet af 
InteressE, skal vi i en følgende Artikel give en nærmere 
Beskrivelse af nogle af ciisse Anlæg. 

Arrangement af Sabro-I;:ølemaskinen om Uord i M/S ;>PARE.l~STOi\<c . 
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den danske Støvsuger. 

Nilfisk 
Støvsugeren 

er uundværlig 
1 ethvert Rederikontor 

'. 
A/s Fisker & Nielsen 
Peter Bangsvej 30, København F. 

............................................................................. 
Nedskrivning. 

Den svenske St(dwrlrusts R~leriafdcling i Malmø hm· 

Før. 

~"~~~ wr 
\ ~ · lad ikke ømme 
1 

,i r1 Fødder spolere 

Deres Balaften ! 
/ 

{ Yucr 
~;1:. .... ...,f 

'"•,·,-~-trr•1•1,\\'f\\t?:.~.._, 

lVI/S DANMARK 
Ø. K. har døbt sin sidste Nybggni11g J>Danmark,«. 

Skibet er bygget til Lloyds højeste Klasse, det har 
en Dødvægt af 12,400 Tons og er dermed Ø. K.s største 
Motorskib. Længden er 400 Fod. Bredden 59 Fod, Laste
dybgangen er 28 Fod og 10 To111mer. Det er udstyret 
med 16 eiektriske Lossespil, elektrisk Ankerspil og elek
trisk Va:-pespil, alt af Thomas B. Thriges Fabrikat 
Slyremaskinen er ttf John Hasties hydraulisk-elektriske 
Type. Naturligvis findes der ogsaa Tradløs om Bord. 

Der er 6 Lastrum med ialt (i L:iger. Rummenes sam
lede K::q:acitet andrager &17,300 cubic feeL En Del af 
Rummel midtskibs er indrettet s.;m 4 Tanke, beregnet /· 
for Transport af 1,210 Tons Bønneolie. 

Hele Dobbeltbunden er indrel,et til at kunne føre 
Brændselsolie, saaledes at Skibet i alt kan medføre ca. 
1,460 To1:s Olie, svarende til 80 Dages Forbrug med 12¼ 
Mils Fart 

Onikring de fire slanke Master grupperer sig føl
gende in:pornerende Losseværk: Fire 3 Tons Bomme, 
lolv 5 Tons Bomme og to Kraner pa henholdsvis 40 og 
30 Tons Loft. 

Skibet jrives af to 6-cylindrede Dieselmotorer, nyeste 
Konstruktion, enkeltYirkende 4 Takts, af J{rydshoved
typen. Begge :Maskiner udvikler tJsammen 5,400 I.H.K. 
og giver det lastede Skib en Fart af 12½ :Mil. Hjælpe
maskineriet bestaar af tre 4 Takts enkeltvirkende Diesel
motorer, Iwer paa 100 E.H.K. Til :iver Motor er direkte 
koblet en Dynamo paa 65 K.W. 

Kahytterne og Salon er tegnet af Arkitekt Brummer 
og som sædvanlig i Kompagniets Skibe pragtfuldt ud
styret og Folkeluka[erne er fortræffeligt indrettet med 
2 Mandskamre og særlig Messe, O:Jicerernes Kamre og 
Messe. 

»Danmarks« Fører er Kaptajn C. Knudsen, i\Iaskin
chef er C. V. Christensen. 

........................................................................... 
atter solgt et ar sine Skibe. Dam1:eren »Pandion«, som 
i Maj 1920 blev indkøbt fra Danmark for 1,665,000 Kr. 
Skibet, efor maaler 787 Nettotons, er bygget 1917 i Hol
land og. blev nu af den nye Ecjer, Rederiaktiebolaget 
Fredborg i Verkebiick, kun betalt med 230,000 Kr. Det 
faar nu Navnet ))Fredman((. 

De fleste Mennesker ved al Erfaring, hvilke Kvaler ømme Fødder kan 
forvolde. Disse Kvaler kan De imldlertig nu ::iaa den nemmeste og beha• 
geligste Mnaje undgaa: Iiar De Ligtorne, om·me Fødder, haard Iiud, Fod· 
sved eller ardre Fodlide!ser, bor De straks prøve l(ADOX ~adiates Oxy
gen). Hvorfor plages af utaalelige Fodlidelser et Minut længere end nød
vendigt, naa: RADOX vi I gøre en Ende paa ::Jeres Lide1ser for bestandi gr 
Intet Plaster eller Smertefuld Operation •r n=dvendlg. Tilsæt I Skefuld 
R.ADOX til et Fodbad paa 4 Liter godt varme, sæbeholdigt Vand, og Lig• 
tornen samt den lrnanle Hud kau i de fleste Tilfælde fjernes uden 
Smerte ; i or:dartede TiHælde kan 2 il 3 Podbade være n edvendige. For 
ømme Fødder bruges l Spiseskefuld QADOX til Fodbadet, og al Ømhed 
forsvinder. ~DOX er uundværligt I alle Hjl!c.-n. 
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Forhyringsagenter 
København. 

Poul F, Jepsen. Th. Jbsen 
Nyha vn 23. - Tlf. Cent. rn:,O. 

Priyat: J-J ellerup 243. 
N_vh 3,·n 35. - Tlf. Cent. 237. 

l' l' ivnl: Palæ <!J37. 

~ .............................................................. . 
Valg til Sø- og Handelsretlen . 

Den særlige Valgfor amling, som foretager ck narlige 
Valg af Mecllemmer Lil Sø- og Handelsretten, :ml· ny
valgt Grosserer Anlc-n ,1 I ex. Krause, Grosse:·,,r ,-1:re/ 
Abrahamsen og Veksellerer Hans Jll[øl/er til handels 
kyndige Medlemmer af Retten i S tedet for Direk tør C. 
Emil Jensen, der haYdc frabedt sig Genvalg, Direktør 
R. Koefoed, der er aigaael. ved Døden, og Veksellerer 
"· Deurs, som ikke havde ønsket at sidde sin Periode 
nd. Til søkyndige Mecl1emmer er valgt Kaptajn !-Iueisscl 
og Kapta jn Mærsk Mø iler, i SLedet for afdøde ftv. Skibs
fører , Grasserer V. Larsen og Kaptajn H. Berg. der øn
skede at fra træde. De øvrige_ Valg var Genvalf: .. 

Fra Damp til Molar. 

Hos Krupp i ICiel ombygges to Damp-'f,1:ikskibe, 
>>Vistula« og ))Ealtic«, til MotorclrHL. De nye V'.askiner 
bestaar af 2 Krupp-IvI '.)torer, hv<·r udviklende : 500 bhp. 
ved 90 Omdrejninger svarende til 10½ Knob. •>Vist ula(( 
er paa 13,885 Dødvægt Tons og ))Baltic« 13,700 Tons. 
De ejes af ))Baltisch-Amerikanische Petroleums-Irnpor t«, 
hvis tre andre Skibe fornylig h ar faaet insta[eret Mo
torer. 

El baltisk Forbund for Sejlskibsrederier? 
Sveriges Sejlskibsforening h ar paa sit Aarsmøde i 

Sirnrishamn fastsat l\linimumsrater for 1926, S1)J11 Med
lemmerne skriftiigt skal forplig te sig til at overholde, 
under Bødestraf paa indtil 25 pCt. af Bruttofrag:en. For 
Kontrolens Skyld ska:. Centralstyrelsen have Ret til at 
faa Indblik i Rederie:-nes Regnskaber. Til Bestyrelsen 
er indgivet et Forslag, om at reducere Drirtsom~wstnin
gerne for cle tilsluttecie Motorfartøjer, ved at Forenin
gen slutLer Kontrakt om Brændsels- og Smøreolie rnecl 
det Firma, som stiller de gunstigste Betingelse:-, og Re
derne skal saa være :;iligtigc til at indkøbe hc~e deres 
Behov hos dette Firma. Da det drejer sig om fl.'cre Hun
dr ede Skibe med et Forbrug af adskillige Tus.ind Tons 
Olier om Aaret, vilde Besparelsen blive omtrer:.t 100,000 
Kr. om Aaret. 

Centralbestyrelsen Lgger i Under handlinger med Re
deriorganisationerne ~ Danmark, Tyskland og Estland 
samt en Del Reder e i Finland om Sammenslutning til 
et baltisk Forbund. 

BRONCEBLJDDA 
ti Røgelse. 

10 elm. t-øi, Kr. 6 .00 
senc'"s overalt. 

Origina Julegave 
NOL F I, N3RREVOLD 18. 

Telefon Central 14.570. 

......................................................................... 

ftven it IMOLEVERINGS$TEDEA , 
s,.nde,g,ae 3. rn. i,51 
Ve:s 1erbrog 61 V . 7,j ~ 
T;)rvei:. 7. Amg 6035 y 
G:i . Kons.?ev. 17t>- C 4:l(j!:J 

"Jficmisfi 

rø;,~~~!.'!3 
rABRIK , 

Raadn·a ndsga(le 11 
T clel. 4'.W7 o~ -121.it; 

............................. it ................. ......................... . 

Sveriges Søfarlsmuse11n:. 

Som Forslander for ~veriges Søl'art rnrnseum i Stock

holm er ansat Marinemaler Gcrharcl lilbe, tidligere As

sistent for Direk tør en ved det danske Handels- og 

Søfartsmnseurn paa Kronborg. 

Til en god Proviantforsyning, hører rigelig og god Kødforsyning. 

Telefon 480 
" 12146 

Kontor: Palæ 23 

Rederier og Hovmestre anbefales 
bedste og billigste Kød-Arter i absorut prima Kvalii:f.ter. 

SOPHUS ARILDSEN's EFTF. 
ST. KONGENSGADE 18. KØBENHAVN K. 

Bellevue 5. 
Taarbæk. 
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H nolfi 's store Aarsudsatg 
u 

s 
af Møbler, Tæpper, Senge, 
Gardiner og Sengeudstyr 

be&vnder den 3. Januar. 
K Forlang Katalog. nørrevald 18. 

Telefon Central 14570 (visa vis Ørstedsparken) 

.......................................................................................................................................................... 
1'o1duæsenels Kyslpatroui/le gør et glimrende Kup. -

En lysk Mol:Jrskonnerl 111.ed en mæglig Spr itladnir.g 
anhold! peta dansk Søteritorium. 

Del er lykkedes en af Toldvæsenets l\fotorjagere »Te::
nen« under dens Pab·mdlleriugstjeneste i Sundet a t gøre 
en glimrende Fangst. 

Da den forny!ig befandt s,5 oppe i Drog-::en. obser 
verede den en tysk Motorskonnert »Erbgrossherzcg 
Fr:eclerich August« af Hambc.rg, der var paa Vej nord
eft~r. Saasnart man havde iaaet den paa Pragehold, 
ra 2.bte ))Ternenes Fører, Ov ~rtoldbetjent Ciristense:z, 
den an og spurgte, hvor den skulde hen og hvad dens 
Ladning var. Der blev svare~, at det var Stykgods, cg 
at den var paa Vej til Kattega t. Overtoldbetjent Chri
stensen var ganske klar ove:·, at det var et Smugler
skib, han havde for sig, men da Motorskonnerten paa 
det Tidspunkt endnu befandt ~ig paa internationalt Ter
ritorium, var der ikke andet at gør e end r d igl at af
vente 'Begivenhedernes Gang og a t vogte paa, hvor
viet Tyskeren vilde overskr ~de 4 Mils-Grænsen. Dette 
skete ganske kort efter, at rn a:i havde praget den. »Erb
herog Friederich August«, der ikke anede Uraad, da 
»T~rnen« ikke førte Flag og rimeligvis antoges for at 
være af svensk Nationalitet, styrede nemlig nu Østen 
on: Lysbøjen paa Lillegrunden. 

Denne ligger ca. 900 Mete::- inde paa dansk Søterri
torium, og »Tc::-ncn« hejste nu straks det kongelige 
da::iske Toldflag, gik op paa Siden af den tyske Skon
nert og gav den Ordre til at stoppe. 

Ordren blev øjeblikkelig aclydt, hvorpaa t·:i af Told
baadens llfandskab gik ombord paa den formentlige 
Smugler. En Undersøgelse god tgjorde hurtig~, at »Erb
herog Friederic11 August« medførte en meget s tor Lad
nir;g Sprit. Ifølge dens Kon:1ossementer va:: dens Be
stemmelsessted Reval, men X:aptajnen, hvis Kavn er 
Bed{er, kunde ikke give nogen rimelig Forklaring paa, 
at han i Stedet for at gaa Sønden om Sverige havc:e 
valgt Vejen rundt ad Sund et Jg Kattegat for a t komn:.e 
til Estland. Skibet blev nu erk~æret for anholdt og førtes 
clerpaa ind til Søndre Toldtod. 

Chefen for Tcldvæsenets Søpatrouille, Toldkontrol0r 
Kofoed-Hansen, giver en Ræd,e nærmere Oplysninger 
OIY_ det interessc1nte Kup. 

- Ladningen, fortalte ha :-:, bestaar af 35,400 Liter 
Sp::-it og 119 Kasser Spiritus cg Likør. Det er det største 
Bytte, det danske Toldvæsen .:mclnn har gjort. Hhllil vax 
Re~rnrden ca. 18,000 Liter. ))::::rbgrossbergzog Friedrich 
August(( var os ikke ukendt som Smuglersk:b. Vi ved, 

at den har gjort fl er e Rejser mellem Kiel og Reval, og 
de:rne Gang kom den ogsaa fn, Kiel , - - men del 
\'ar nok ikke Meningen , at clen s~:ulde til Estland denne 
Gang. Havnen i Reval er isspær::et i Øjeblikket og Re
deriet har saa valgt et andet Bestemmelsessted - hvil
ke: , ja, det faar vi nok aldrig J. t vide. Skonnerten er 
paa 78 Tons og clen har forud en Kaptajnen en Besæt
ning paa 6 Mand, alle af lysk Nationalitet. 

- Gjcrcle den ikke noget Fors~g paa a t undvige? 
- Nej, Anholdelsen foregik g~at og uden Vanskelig-. 

he::1 af nogen Art. 
·- Hvis nu Kaptajnen overfor Politiet vil paastaa, 

at hai: ikke har overskredet d~n danske Territorial
grænse? 

.,- Den EYenlualitet, svarer Toldkontrolløren , der na
turligvis ikke lægger Skjul paa sin Glæde over det ud
mærkede Kup, har vi sikret os imod ved at forankre 
en Bøje p:.ia det Sted, hvor Skoonerten blev antrufiet, 
og yderligere bad vi Lodserne tage Pejling paa dette 
Sted for at efterkontrollere vor Pejling. Nej , der er 
ikke noget at tage fejl af. l)Ar:estorhertugen« sidder 
uhjælpeligt fast i Saksen. Nu l-.ar vi posteret et Par 
Patroui:Jebaade paa Vag t for Na tten, og i Morgei1 vil 
Skibet blive overgivet til Politiet. 

Fiskeriet UT'der Færøerne. 

I NoYember Maaned er der o::iserveret ca. 40 Traw
lere ved Færøerne. Fiskepladserne har hovedsagelig 
være t •.Test for Sandø og Skuø i ca. 6-8 Sømils Afstand 
fr a Land (Skuø Grund samt S:ore og Lilie Kolter 
Grund\ Sydvest for Sundø i 6-10 Sømils Afstand og 
Sydvest for Myggenæs Fyr i 4-12 Sømils Afstand. 

Færir.gerne har haft en Del Jollefiskeri i Fjordene; 
noget :Motorbaadsllskeri er pabegyndt nær Land og i 
Fjorden, men der er gennerngaaende kun smaat med 
Fisk. 

Ca. :6 Mctorbaade fra Vaag l-_ar fisket Syd for Lille 
Dimon cg ca. 10 lVIotorbaade fra Trangisvaag har drevet 
Fiskeri samme Sted. 

En Del Klipllsk er i Maanecrens Løb indskibet fra 
Vaag cg Tveraa. Prisen har været omkring i Kr. pr. kg. 

Der har ikke fundet Kutterfisk ::!ri Sted. 
Der lrnr været en Grinde-Flok paa 29 Hvaler i Vaag. 

Sidsle Grønlands-Skib. 
Kryclit M:ne- og Handelsselskabets Damper llFox III« 

er kommen hjem fra sin sidste Eejse til Iviglut i denne 
Sæson. 
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Sn 

gorskrækkelse 

paa 220 sydl. <Bredde. 
af &. 9leder,;ioord. 

D~t var en Foraa:-sdag i Midten af Oktober -
skønt det kan for Resten være hgegyldigt, 

om det var en Foraars- eller en anden -aarsdag ; 
thi naar man ligger i Passaten i et eller andet 
Hav, er Vejret jo saa nogenlunde ens paa alle 
Aarstider, temmelig varmt naturligvis, men dog 
aldrig uudholdeligt, saa længe man er til Søs. 

Imidlertid var det paa Formiddagsyagten om 
Bord i en gammel :.> lemon-juice-deep-water-sail
ling-ship«, en engelsk Fuldrigger, der hed »Sea
flower«. 

»Seaflower « befandt sig ca. 500 Sømil øst for 
Madagaskar paa orr::::rent 22° S. Bredde og lun
tede magelig af Sted med en laber Syd-Øst ca. 4 
Streger paa Bagborcs Laaring. Berginen og Sto
re-Halsen var givet op, og Mellemstagsejlene ha-· 
let ned, men ellers var alle Sejl sat. - Passaten 
havde faaet det med Varme, saa den knap vid
ste, om den havde tilstrækkelig Luft til at holde 
Sejlene udspændt. N~ar »Seaflower« tog en Over
haling ad Læ, slog Sejlbugene Folder, som igen 
rettedes ud med et Ryk, naar Skibet slingrede 
tilbage. - Søerne hoppede og sprang, smaa og 
uskyldige, langs Skibssiden; en enkelt stramme-

., 
l ~ 

~ 

de sig op og kom syden:le og brusende hen under 
luv Laaring, lØb vider~ forefter - medens et 
skingert Ekko ringlede ned fra Sejlene · - og 
sendte et Skvalp ind d de luv Spygatter p:rn 
Stordækket, saaledes at Grisen, der laa og gas
sede sig ved Storlugen ~ Skyggen af Sejlene, saa 
ugidelig, at den ikke gr.d slaa Krølle paa Halen, 
med et arrigt Grynt m aatte rejse sig og søge et 
andet og sikrere Hvilested. - I Kølvandet spad
serede en enlig Havsva~e, men ellers var der in
tet levende at se udenfo:· Skibet. 

Vagtmandskabet var beskæftiget med Malet·
arbej de. »Seaflower « væ· »homeward bound« for 
Falmouth for Ordre, og derfor skulde den males 
og pudses op over det hele for dog at se en lille 
Smule anstændig ud ved Hjemkomsten. 

Paa Fokkemasten vc.r en dansk Letmatros, 
Svend, ifærd med at mci.e Brambardunerne. Han 
var kun iført en tynd og pjaltet Skjc-rte med kor
te Ærmer, Arbejdsbukser og havde chileanske 
Plattingsko paa Fødderne. Ved hans Livrem 
hang en Malerpotte, og med en Tot Twist cmad
rede han ~faling paa Bardunerne. Uden at være 
Linedanser balancerede ian i godt 130 Fods Høj-

~ 

. 
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de paa en tynd Line, der :o.ed et Par Halvstik var 
gjori fast omkring Bardunerne, og som han med 
Fji:dderne nemt kunde skubbe nedefler, naar et 
Stykke var malet færdig~. 

Da han naaede ned i Højde med Salingen, 'blev 
der slaaet Glas paa Dækiet, og da det var ham, 
det· skulde løse af ve'd Roret, hængte han Maler
potten fra sig og begyndte at gaa nedefter. Paa 
Vejen mødte han en Koilega, en Svensker, Al
lan, der masede opefter med Baadsmandsslol, 
Jolle og Maling. »Hvor ,skal du hen?« spurgte 
Svend. »Aa, fy Fa'n, sa,c. Allan, »jeg skal male 
Ry;jlstaget«. »J a, saa maa du »hurry up«, sagde 
Svend, »ellers bliver du ikke færdig til Vagt
skifte« . 

Lidl efter stod Svend .=:,gterudc ved Ratte l og 
clei te den Snulle Opmærksomhed, som han nØd
vcJdigvis maatte holde i Live trods Solvarmen, 
mellem den sorle Styrest::-eg, Grisen og Stordæk
ket, Havsvalen i Kølvandet og Skipperen, der i et 
Par Morgensko sjokkede op og ned ad Poopens 
Dæk. Samme hØj c Herre, som iigurlig talt var 
meget lille, var ifØrt en lignende Mundering som 
S~nd, idet han dog ma:'kerede sin Værdighed 
ved at have lange Ærmer i Skjorten og paa Ho
vedet en Straahat, hvis P:.ild var gaaet i Stykker 
i den ene Side, saaledes at Haaret strittede ud. 
Han paastod altid, at det var den bedste Trope
hat, han nogensinde havde ejet. - Sin Værdig
hej som »Den Gamle « fastslog han ved at have 
Ansigtet oversaaet af lange rødlige Skægstubbe. 

Solen nærmede sig efte:rhaanden Meridianen i 
Ncrd, og det blev varmere og varmere. - Fra 
Rigningen lØd en Gang imellem det monotone 
Varsko om at fire paa en Baadsmandsstol og gø
re fast igen. - Skipperen blev træt af sin Van
dr:ng og stod lænet op til Krydsvantet. 

Da Svends Rortørn paa den Maade havde sneg
let sig hen, blev han afløs;; af en finsk Matros. -
Li5e i det Øjeblik, Svend traadte ned fra Rist
va:rket ved Ra ttet, susede el mørkt Legeme ned 
paa Forkant af Fokkemasten, gik ret igennem 
de:i gamle Passatfok og e:idte med en dump Lyd 
paa Fordækket mellem Bakken og Folkelugaret, 
et Sted, som ikke kunde s~s fra Poopen. Der gik 
ligesom et elektrisk Stød gennem de tre Mænd 
ag: erude. De stod som lamslaaede. Svend havde 
en Fornemmelse, · som om ~arven flød ud af hans 
Krrogler, og alle Musklerne mistede deres Spænd
kraft. Gennem hans Hjerne fo'r Tankerne i hur-

lig Rækkefølge efter hinanden: »RØjlstaget -
Allan - faldet ned - slaaet ihjel. « 

Den første, der foretog sig noget, var, som det 
sig hØ:· og bør, »Den Gamle«. Han fo'r ned ad 
Trappen :)g klaprede langs Stordækket, saa 
stærkt han kunde, indtil han naaede Lugaret; 
langs med det sneg han sig. som om han vilde 
liste sig bag paa en eller anden; man kunde se, 
at han invcndig gruede for det Syn, som han ven
tede, der vilde møde ham. 

Imidlertid arbejdede Svends Tanker videre, og 
uden han egentlig selv vidste det, gennemgik han 
Allans Lyder og Dyder: »Rjgtig Hink Kamme
rat, mene: forbandet Skvadderho'de alligevel. -
Mærkeligt, at han ikke for længe siden havde for
voldt en Ulykke. Han havde det jo ligesom saa 
mange K,·inder: reflektered~ aldrig over, hvad 
han gjorde, eller tænkte paa Følgerne. - Selv 
slap han nu altid godt fra Jet. - Og - hvem 
ved, om han ikke ogsaa denne Gang har leget 
Kispus med os.« Da denJe sidste Tanke slog ned 
i Svend, lØb han forefter samtidig med, at han 
gennem Aabningerne mellem Sejlene holdt Øje 
med R-;,sjlstaget - og ganske rigtig - der i ca. 

140 Fods HØ.ide hang Svenskeren og dinglede i 
~en Aann. Nu gjorde han en Kraftanstrengelse, 
fik fat :ned den anden Haand og saa med Benene, 
hvorefter han langsomt begyndte at klatre opef
ter. Lidt senere sad han velbeholden oppe paa 
Røjlraaen og hvilede sig. :;.Nederdrægtig godt 
gjort «, tænkte Svend, idet han gik forefter, »at 
kunne klatre op ad et Stag, der lige er smurt ind 
i Maling, ovenpaa det Choek, han maa have faaet, 
da Baadsmandsstolen pludselig stak af; den kun
de du sgu ikke have klaret. « 

Forude kiggede man paa Hullet i Fokken og 
paa Baadsmandsstolen med c::en smadrede Maler
potte. - Skipperen var saa lettet over Sagens 
Udfald, at han rent glemte a : give Allan en »Op
sang«, da denne kort eft er kom ned fra Rignin
gen. 

»Hvordan kunde det gaa til? « blev der natur
ligvis spurgt fra alle Sider. ~Aa, Fa'n«, sa'n Al
lan, »det ved jeg ikke; jeg maa jo have gjort fast 
paa et forkert Sted. Tilfældigvis havde jeg fat i 
Staget mej den ene Haand, ellers .... . . « Han 
fu ldendte ikke Sætningen, og det var heller ikke 
nødvendigt. 

Saa gik Vagten i Gang med at slaa det hullede 
Sejl fra og slaa en ny Fok under. 

DE PDIV~TE ~SSUD~NDEUDED 
Tlf. Central 6 og 4106 

Tlgr.-Adr. ,,PRIVATE" 

Stiftet 1786 

SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING 
Slotsholmsgade 5. 

København K. 
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