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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIM/T E D ) 

ICØBENHAVN 
FILIALER: BAi\GKOK OG SJ'.\GAPORE 

Egne Agenlurer: 
Soerahaya, Shanghai. llankow, Tsingtau , Tientsin. Dalny, IIarbin. YladiYostock . 

Seattle, San Franci co , Yalparaiso, Durban. Johann~sburg og Cape Town. 
Regelmæssig Rulefarl 

paa Siam. r.;:ina . .Japan, Sydafrika. Australien . 
Java, Yestindien. }leksika og Ycstkysten af :'.\ord- og Sydamerika. 

Import til Evro1ia 
af østasiatiske og andre oversoiske Produkter. Teak- og andre Træsorter. 

EJ.:sporl til oversaisJ..:e Pladser af eHopæish Produkter. 
Skov og Sai,molledrif t i Siam. 

ALLE NÆR~IERE OPLYS>:I>IGEit EBHOLOES \'ED HEXYEKDELSE PAA KO~IPAG;\"JETS HOYED!i:0:-STOH , 
HOLBERGSGAUE 2, JWHES'HAYN IC 
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~en& 4With 
Aklhaprovlantertne 19, Nyhavn U> Prlla.qer Nr. 1.\1 

Kontor & Lager: Lille Strand!trrede 18 Telf. 5349-7215 og Øbro 3391 v 

Danish Shipping Cornpany Ltd. o/s 
Befragtning, 

Køb og 
Klarering og Dampskibsekspedition 
Salg af Skibe og Kontrahering 

Set. Annæ Plads 28 
af Nybygninger. 

Køben h avn K. 
Telegram- Adresse : PAC A 0 TeU. 1535-5836 - Statstelf. 527 

AMALIEGADE 37 ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K, 

STEAMSHIP OWNER 
nu I<ER COALS - STEAMSHIP • A VERAGE • INSURANCE & CHARTERING AGENT 

Agents for: Dampskibsa:;suranctforenin7ert •Vidar•, Drcu11 me11, und Wikborgs Assuranceselskap, Oslo. 

DIPect Steamer Oonnectlon weekl y 
GOOLE•COPENRi\GE N & vlee versa 

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN 
VESTRE BOULEVARD 38, - KØBENHAVN B. - TELEFON CENTRAL 7 809. 

STATSANERKENDT STAT SKONTROLLERET 

Oprettet of cl•rnske Erh vervs- og Fnnk tioaærorganisn tioner med det llovedfarmaal a t ordne Pensionsforholdene 
for PriYatfuuktionierer og ligestillerte. 

Anstalte 11 hmfter tor Alderspensioner til e t Beløb af over 9 Milli oner K roner aarllg, 

• DE FORENEDE KULIMPQRTØRER A/s 

HOLMENS KANAL 6 T E L E F O N C. 2 1 1 

KUL & KOKS 

H. HALMØE 
CORT ADELERSGADE 8 

Sejldugslager. 
Sejl, Flag og Presenninger, 

Telefon Byen 4326. 

LARSEN & SELDING 
L. & C. STEINMDLLER : VANDRØRSKEDLER etc. WEINBREN :ER: KANALREDLER 

At,;0. KLOK :,,JE : JErtNKONSTRUl<TIONER, OASVÆR.KER. 
WHITE's OLIEFYRJ:-.rG 

DE LAVAL: D/1MPTUR.Bll\ER, PUMPER 
ARDELTWERKE: ELE!I<TRISKE KRANER, DAMPKRANER 
BAHNBEOARf: JERNBA)!EMATERIEL F. SCHCLE : HEJSESP!L-SLAGTERIMATERIEL 

ARTIKLER FOR ALLE JNOUSTR.IER 

ST. KONGENSGADE 94, KØBENØA VN K. - TLF. CENTRAL 5410 

Sømandshøjskolen i Svendborg. 
Modtager Elever fra Nov. - Marts . 95 Kr. pr. Maaned -=- Statsunderstøttelse. 

Nærmere ved Henvendelse til Forstander SIGURDSEN. 

TELF. 12-13-12843. A N p ET E ft s E N LANDMANDSBANRENS ANNEX. 
TELGil.·ADR.: DAKSKFRANSK • • LAXEGADE 8. 

A/S DET DANSK-FRANSKE DAMPSKI ØSSl!LSKAB 

8etragtnln1, Anuranet, Kø~ 11 Sal1 af lkih. - Befr1(t■ i■1111ealtr f« d'Hurer Hellinf •r Grimm, Ji1a, Llbau, WiJ1•a111. 



Herresk.ræderi 

e 

øRØDRENEBÆRENTZb 
CIJCBE=&REPRODUI(TIONSANSTALT 

TELEFON 

Guntlb.ers~e 4i ao~s~~ Nf Øsnerynafo 32 
Jlllibenhaw K 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1871 

Proviant, Dmk• oe Maakin-ltorea. 

Telefon 387, 10,387 

Nyba-.n 41 • .&7, lløbenha-.n 

Telegram-Adresse : »Ultru 

IVER C. WEILBACH & Co. 
Kataloger peciel
Brocbw-er sendes poT• 
lolri t . Forlangende 

PRAHL & SØLVER 

Statsautoriserede Kompasrettere. 
neste pecia.llorrctn ng i 

l(ompasser & Nautiske In
strumenter I Danmark. 

Kelvins Kompasser - Chronometre - Sekstanter - Barø111etre - Pejlsklver -
Spritkornpasser - Kikkerter - Dybvandsmaalere • Radle-Pejlapparatør (Goniometre). 

AMALIEGADE 30. KØBENHAVN. TELEFON CENTRAL 1027. 

Østergade 9 Kgl. Hofleverandør København 

H errelinger i Regnfrakker Rejseartikler 

F. BLOC H'S EFTF. S TAMPESGADE 5 
T E L E F O N C. l 3 5 6 2 

Enerepræsentanter for udenlandske Firmaer i: 

S~bskæder, Ankre, Staaltrosser, Skibstilbehør, Rør, Plader & !tænger i Kobber ou Mening, Traadvæv ett 

GRUNDLAGT 1870 

TELEGRAM-ADRESSE : 
.,FORBÆCHs EFTF." 

JOHN f ORBÆCtts· EFTF. GRUNDLAGT 1870 
TELEFON CENTRAL 235 
ST. ANNÆPLADS 19-21 ALT I SKIBSARTIKLER 

l NDHOLD. 
Forside : Det flager i Byen og paa Havnen. Flerfarve-

tryk efter Tegning af Chrislian Bogø. 
Indledning af Red. 
De sidste Marsobser vationer. 

Saluten, der dr æbte. Ai Kay Larsen. 
Clipperen ))Thermopylae((. ( ogle Smaatræk aI den 

Historie.) '.\-led Ill. 

1866- 1926. Det Forenede Dampskibs-Selskabs Jubilæum. 
:\led Lalrige Fotografi er og Tegninger . 

Soul11hamplon Road 112 - eller bvordan Victor Ewans 
vandt sin Hustru. Spændende Novelle med Illu
strationer. 

Gamle og nye Kompas er ho~ h-ar C. Weilbach & Co. 
K olfi Opgave. 
YlK11'•iGENS ADRESSE-AVIS. 
YIKI XGENS KJKRERT-Præmieopgave. 

DE PDIVllTE 1lfiSUU1lNDEUDEU 
Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 

Tlgr.-Adr. ,,PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFQRSIKRING 
Slotsbolmsgade 5. 

l{øbenhavn K. 



C. K. HANSEN 
Telegr,-Adresu1 HANSEN, 

M som (udenfor Koatortid) { 
Centt'al 72 (10 Ledn.) 

Telf. " mu (Havarltlef Dag&Nat) 
Stahtelefon 11 

Bunkerkul-Afdelinl(. 

Korrespoltler11nde Reder fer D/8 Dunebreg. 
Dampskibs-Ekspedition. Klarering. 

Havari-Agentur. Befragtning. 
l<.øb og Salg af Damp- og SejlJkibe. 

KØBENHAVN K. 
ARlallocade 29 8 . 

Telegr.-Adr.: Bunkerdepot. 

KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT 
. Pr i rn a K v a I it et er. Ingen Udgifter. Hurtig Ekspedition. 

AKTIESELSKABET , 

KJØBENHAVNS FLYDEDOK oG SKIBSVÆRFT 
Nordre Værft: Christianshavn 

Telf. Central 559 
Søndre Værft: Frederiksholm 

Telf. Central 6042 
Telegram-Adresse• Fl7d e dok 

SKIBS- OG · MASKI N BYGGERI 
3 FLYDEDOKKE OG 4 TØRDOKKE 

~ KAKER~AKKER 
- VÆGGETØJ 

UDRYDDES MED GARANTI 

INGEN BETALING FØR RESULTAT HAR 
VIST SIG 

KØBENHAVNS DESINFEKTIONSKOMPAGNI 
TLF. V. 4925 & 8894 VESTERBROGADE 139 

rALLE SBHEN~ENS EFTF. 
Sølvtorvet 4 - Telf. Øbro 3H0 

Skibs-, Kontor- & Værkst1dsura 
6rlller - Kikkerter 

Barometre 

LAASEFABRIKEN 

,,OVAL'' 
Emilievej 9. Kjøbenhavn V. 

leverandør til de største Skibsværfter. 

fh. S. J JHANNESSON 
FEDEVARER OG KONSERVES 
en gros en detail 

HØJBROPLADS 13 

TELEFONER: L21. - 3349 - 3684 - 4722 

M.oderne driftssikre 2 Cyli□der Baadruotor, 3-4 H I(., 
verdenskendt fabrikat. - Lydløs Gang. - Let at 
starte. - Vægt 21 kg. - Forla□g l(alalog. 

Nedsat Pris Kr. 650,,---. 
Bohnstedt Petersen, 
Kr. Bernikowsgade 2. - Teleron 1132. 

FØR 8 ØRE NU 4 ØRE 
Alle kendte EXTRA No. 2 VlRClNIA, 

Cig;,,r
Cigaret og 

Tobaks
mærker 
føres. 

Udsalg 

af 

Wm. 

Cb1 ist;ansen 's 

HØJ CHRISTENSEN 
ST. S-;'RANDSTRÆDE 9 Ø I TELEFON PALÆ 15½6 x 



FOUNDED 1H7 HECKSHER & SON SUCCSRS. Ttllfr.: .Hl!CKSHl!R.S" 
COPEHHAGEN 

SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS 
STOT7 LINE: LIVERPOL - COPENHAGEN - BALTIC 

TOLDBOD VINHUS 
Amaliegade (HJ. af Toldbodvel). - Telefon 1948 

lste Klasses Spise- og Drikkevarer. 
Billige Priser. 

SKIPPERHUSET 
HAVNEGADE 53 . . TLF. BYEN 6098 

Samlingss ted for alle Søfarende. 
Gode Spisevarer. Billige Priser. 

BILLAR D 
Stort Bladhold. Post modtages . 

. Erbodigst Jenø Gabrleleen 

Frihavnen• SkibAprovianterine&=Porretnine 
(F. Mommsen -- A. P. Melgaard). 

Kontor oe Laver i Frihavnen, KJøbenhavn ø. 
T elf. 8892, Øbre 1862 x. S71i7 y, Palæ 967 y. 

Repræaentante r fo r Krono! Titanhvidt og Hanaa Kedelatensremedimn 
Tele1r.adr. ,Proviant• 

I Translatørskolen 
Alt lo:r Radio 
Comp lette Lnmpe- og Krystnlmodtngere 

Audionlamper • Højttalere • Hovedte lefoner. 
Ny t Katalog Kr. 15 sendes overalt mod Porto. 

F. Gottlieb Hansen A/s 
Ny Østergade 9 -11, K•benhavn K. 

Centr. 1491-1493-1693. Omstlll. tl1 samt!. Afdelinger 

Valkendorfsgade 30. - Byen 3635 
Begyndere og Viderekomne 

Koster 
kun 

2 5 Øre. 

Faaes 
overalt. 

KASTRUP & HAGSTRØM TORDENSKJOLDSGADE28 
TELEFON 1852 - 18~3 

BAGERI 
flLIAL[R: Issefjordsgade 16. Tlf. A~ 2206. NOTA, D'Hrr. Hovmestre bedes observer e, at Malt-

St. Annægnde 9. Tlf. A. 0049 x. ' franskbrød og Maltsigtebrød holder sig frisk i 
Havnegade 11. Tlf. Il. 5813 x. 
Chr. Kastrup. Holbergsgade 11. T lf. B . 1439 y, c . 14 Dage. 

B r e, det b I' 1 n g es p :r. B 11 t Il h v 11 k et som h • I ø t K Io k k e • I et. 

»Eugene Schneiderc(S Forlis. 

Juledag sank den store franske Bark ))Eugene Schnei
der« af ;\! antes efter en Kollision med en engelsk Dam
per, og saa godt som hele den store Besætning frygtes 
at Yære omkommet. ))Eugene Scbneider«, der var en 
af de faa franske squareriggers, der endnu var i Fart. 
var bygget i Chantenay i 1002 af Staal, maatte 2218 
Tons Br. og tilhørte ))Soc. Gen. d'Arrnemena« i Nantes 
- det store franske Sejlskibsrederi, der indW for gan
ske nylig ejede en Flaade paa ca. 30 store nyere Staal
sejlcre, hvoraf imidlertid nu 9 ifølge Bureau \"eritas 
sidste Havariliste - er solgt til Ophugning, og hvora[ 
llere Yel sagtens desyærre snart vil folge efter. 

J-1 elsingorværftet. 

He.lsingonærftets 6le Skib til SYeabolagcl i Stockholm 
er nu søsat og hedder ))Rane«. 

))Rane<<, der paa det nærmeste er et Soster skib til 
Selskabets Dampere ))Hugin« og >>Mun.in«, ogsaa leveret 

af Helsingør Yærft, bygges til Yeritas højeste Klasse. 
Det har følgende Iloveddimensioner: 25-1 Fod i Læng
den, 337 Fod i Bredden og en Dybdegang af 16,1 Fod. 
Det indrettes som Passager - og Fraglskib med alle mo
derne Bekvemmeligheder, er for synet med Isbryder
stævn og har Kryds træk. Far ten bliver 11 Knob. 

Hele clen islandske Ilandels/1aade ligger i Øje ~likkel 
I(øbenftavn paa et Skib nær. 

~Ian ser i Øjeblikket det Særsyn, a t h ele den islandske 
IJandelsllaade ligger i Københavns Harn med u ndta
gelse af et Skib, Regeringens Kystskib ))Willemoes«. 
flaaclen bes taar af følgende Skibe: 

»Lagarfoss«. »Guilloss«, >)Goclafoss«, »Esja« foruden 
» Willemoes«. De tre lor slc tilh ører Eimskipafelag Is
lands, de to sidste den islandske Regering; men de ad
minis treres af Eimskipafclag Islands. 

ller lil kommer endvidere det islandske Inspektions
skib ))OdinM, der ligger paa Flydedokken, og endelig 
Kybygninge.n >>Bruarfoss«, ogsaa Flydedokken. 

KAKERLAKKER I E. LINDBERG E ir1 
Køb E L IC 

11 

Deolnfektør I . L Kl 
tll Udrvd• 

UDRYDDES FULDSTÆNDIGT 
MED V E RDE N S BEDST E FREDENSGADE 20 t • KØSENHAVN N. -=-- - delse af 

UDRYDDELS E SM I DD E L TLF. NORA 4974 '/. K Væggetøj 
I 



V IKINGEN UDKOMMER. HVE R. MAANE D .ø PRI S: HELAAR. 6 KR .. HALVAAR. 
3 KR, OG KVARTAL 1, .50 KR, .ø PORTOFRIT OVERALT .ø RED, OG EKSPED.: 
OLFERT FlSCHERSGADE 2 1, TELEF, 9822 .ø REDAKTØR.: CHRISTIAN BOGØ 

EFTERTRYK AF TEKST ELLER. R E PRODUKTION AF BILLEDER. FORBUDT 

DET FLAGER I. BYEN OG PAA HAVNEN 
D er er en egen Klang af Fest i disse Ord, og naar 

vi har gjort Bjornsons Ord til vore, da er det 
ganske naturligt for dermed at hilse det nye Aar og 
Fremtiden. 

Intet andet fahverv bruger som Skibsfarten Flaget 
til Bannermærke. Det er Skibene, som viser »Flaget« 
paa de ijerne Have. Og naar Byen og Havnen flager, 
da kan det være, som for nylig, i Anledning af vort 
Lore nationale Dampskibs-Selskabs Jubilæum, men 

\ IKI~GEN'S Flag vajer hver Dag .Aaret rundt i Byen 
og paa Havnen! - i alle Danmarks Byer - i alle Dan
marks Havne! - Paa alle Verdenshave og i Havnene 
Yerden over! 

Fra Tu inder af Stader og Vinduer Danmark over. 
fortæller YIKlNGEN''S Forsider om de af Landets Søn
ner, som fjern t Ira Danmark varetager deres Arbejde 
derude li! Gm n og .Ere for vor t Land. 

Et nyt Aar oprinder. og det fjerde A.ars Betegnelse 
kan ind ællc paa \lKIXGEN'S Forside. Gennem Kam
pe, FcjllageLer. kufiel er, ~lisundelse og ,\Iistænkelig
gorel ·e er vi nani:t saa Yidt. ikke mindst bistaaet af 
Yenner, der strak_ greb den Tanke. som laa til Grund 

for Bladets UdgiYelse. Paa samme :\faade er vi bistaaet 
af de a.f Søen Folk. der klart har set, at gennem et 
Blad som VIKINGEN, skabes en Bro til Forstaaelse. 
Gennem Bladets Slof fornemmer Søens Folk, baade de 
der handler i Land og de der gaar med Skibene paa 
Langfart. at her er en fælles \'erden, der tr ods :Yiod
sretningerne indbyrdes, giver fælles Chancer og fælles 
:Vlodgang. Og gennem Bladets Fr emgang i Land, for
staar de, at derved skabes C dbredelse af Kendskabet til 
Søens \'erden og dermed bedre Forstaaelse af den, 
hvilket kommer igen paa Tusinde .'.\Iaader. 

Den danske Søfartsinteresserede ved, at her er med 
fore Cdgifter og hæderligt Arbejde skabt det Søfar

tcns Orrran, man avnede, og som det gælder at sikre 
l:dbredelsc og Styrke netop nul Engang vil disse første 
Aargangc yidnc om den Beundring for Søens Folk, som 
skabte dem. og den Kraft, hvormed Søen som Erhven
sendte sine første stærke Rødder ind i den danske 
O!Ienllitthecl kalcidoskobiske Erindring. 

.'.\[ed Tak for trofa l Yen kab i det gamle Aar. beder 
YJKT l 'GES sine Y nn r modtage Onskel om et glæde-
ligt Nytaar! Christian Bogø. 
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Sandheden 
D a Mars i Erteraaret nær

mede ig Jorden og i 
næsten en :Maaned holdt sig 
paa »kort« Afstand, rettede 
Astronomerne Verd,.m over 
dere Kik.kerter mod denne 
mærkelige Planet, om hvil
ken saa mange Gi niagcr 
har været fremsat. Hvem 
har ikke hørt om l\1arska -
nalerne og Muligh den for 
eller Beviserne for Plane
tens Beboelighed. 

~led Hen yn til disse For
hold er da Sagen den, al 
der som bekendt fordres 
Luft (Atmoslære) af en eller 
anden Art for at levende 
Væsener kan finde Liv paa 
en Planets Q,;erilade. Om 
Venus, der i Rækken i11d 
mod Solen er Jorden nær
mest ved vi, at dens Over
flade har Atmo fære, mrn 
at den tillige er i.aa varm 
(og Luften kun Vanddampe), 
at Liv endnu er nsandsvn
ligt eller umuligt. Om ~!ars. 
der i Rækken af Planeter 
omkring vor Sol, er den me
ste efter Jorden udefter. ved 
vi til Gengæld, at den maa 
være koldere end Jorden. 
Del store Spørgsmaal er da. 
om der indenfor ,•ort Sol
system finde nogen anden 
Klode end Jorden beboet af 
levende Væsener, i bekræf
tende Tilfælde maa det da 
vær ~fars. Og i de regel
mæssige :Marskanaler, som 
tydeligt tegnede . ig paa 
dens Overflade, og . om re
gelmæssigt skiftede metl 
Aar tiderne, har man tidJj
gere ment al finde Beviset 
for, at :Mars var •n vand
fattig Planet, og at Mars
beboerne derfor gennem 
Kæmpe-Kanaler ledede Van
det fra Polerne ned over 
Planetens Overflade, hvor-

om 

ved opstod vældige Græ -Egne eller kæmpemæs icre 
Vegetationsbælter, der af Fugtigh den fik Farve og var 
de mørke Antydninger. man kaldte Kanalerne. 

Denne Teori blev sener omstødt. idet en Astronom. 
vistnok Arhenius, frem alle den plausible Teori, at Ka
nalerne var Revner og Bynker, om fremkom i Plane
tens Overflade, efterlrnanden som Kloden aflrnledes og 
trak sig sammen. 

Men nu har endelig Tyskeren Kiihl i :\1iinchen frem
sat den Teori, at Marskanalerne let ikke eksisterer! 

Da imidlertid saavel Øjet gennem KiklerL som Foto
grafiet tydeligt opfatter Kanalcrne - hYorledc da for
klare dette? 

Jor I vore Tider maa man være forberedt paa 
alt .... 

Marskanalerne skal kun være et optisk Bedrag! 
Jasaa! 
J ol Kuhl fremskaffer » farskano.Jer« eller lignende 

9TI a r s k a n a l e r n e. 

>>Formationer,, ad hel anden Ycj, nemlig i et alminde
ligt tykke Bogtryk! 1ag I. Eks. en Side med trvkt Sals 
i brede Linjer. Lad den end Yære nok aa regelmæs
sig, i en vis Afstand ·vil sc)Y den ubetydeligste Forskel 
i Bogsta'"\'ernes Tæthed (lo B'er f. Eks. tættere end to 
L'r) cftcrhaanden fortone ig til mørkere Linjer og Fla
der. Dette vilde være saa m.e~et mere tydeligt, hvis 
det regelmæssige Bogtryk dælilied en hvælvet Flade, 
om holdtes i aa fang en Afstand, at den Jwælvede Fla

de. kun virkede som /7ad Skive. Vi kender alle del mor
somme og til Tider interes ante og k11I1stværdige Møn
ster, som fremkommer, naar to cnsvævede. gennemsig
tige Silkestoffer (eller f. Eks. Net) lægges o,·enpaa hin
anden. Figurerne og Linjerne Yi da mener at sc. eksiste
rer ikke, men er kun optisk Bedrag - - og del er del 
samme Fænomen i Kikkertens og Øjets Lin er, om Yed 
Indtrykket paa Nethinden skaber det optiske Bedrag, 
·vi kalder Marskanalerne. 
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Sa lutten, der dræbte. 
AF KAY LARSEN. 

I vort .Jule Nr. »Jul pa.-1 Ila,·e t<< baYde Sætternissen 
i;pillet o • et Puds, idet han havde bor I jernet Forfatteren 
lrny Larsen's Navn, som tod under Titlen til: Paa 
lavetogt under Drumebroy. At del , ar Kay Lar ·en, som 

har Æren for denne udmærkede Fortælling, har sikkert 
ingen af vore Læsere tvi\•let om, tlertil er hans Emner 
og han Stil jo for nlkendte, og d uden stod han an• 
g1,et om Forfatter i ludholdsforte!:!neLen. \'i under 
·treger dog med Glæde alter hans Forfatter skab til 
Skildringen. 

I den skønne h,•ide By Charlolte Amalia paa 
de tre grønlkransede Høje ved St. Thoma ·' 

·Lore, dybblaa Havn, var der i 1794 et besynder
ligt Røre. Alle mulige 1 alioner var repræsenteret 
der under Danebrog paa en Tid, da den kristne 
:\-fenne k hed , 1ar optaget af Revolutions- og 
Krigsrøre. 

Mod ætningen var tørst mellem Englændere 
og Fran ·kmænd, hvis Hjemlande var i l{rig med 
hinanden. Derefter kom Mod ælning ' forholdet 
mellem Franskmændene indbyrdes. Adskillige 
»Royalister «, der nu i Frankrig betragtedes som 
»Rebeller« eller i det mindste Flygtninge, havde 
Jaaet ig ned paa St. Thomas, og Fjendskabet 
m llem dem og Republikanerne var ondt nok. 

St. Thomas var en Frihavn. Det gav Stedet stor 
Betydning om Handelsplads. Under det nevtrale 
dan k c Flag blev der drevet Storhandel, som 
bragte Rigdom til Øen. amtidig kom den danske 
Koloni for Had. Franskmændene bragte engel ke 
Pri er til HaYnen, og Englænderne bragle fran
ske. De kongelirre Privilegier gjorde Havnen til 
en aaben Favn for alle, og det bragte baade Vel
signe! e og Forbandelse. elv ma kerede Fribyt
tere Yar Gæster paa det gæstfri Sted. De snilde 
Forretningsmænd i Staden fandt Udveje for 
Transaktioner, der ·vilde have forfærdet de brave 
Konger i Danmark, der for at bringe Kolonien i 
Opkomst, havde givet aa land faderlige, store 
og »fuldkomne « Privilegier. 

General 0 uvernør \Yaltersdorff i Chri tianstccl 

paa St. Croix »regulerede « imidlertid forstandigt: 
Alle kunde søge til Frihavnen St. Thoma , men 
ingen Pri er maatt ·ælge uden at være lovlig 
»kondamnerede« (prisedømte). Ingen Skibe 
maatte udrustes eller forsynes i Havnen Lil Ka
perft rd. Det kete, at Generalguvernøren paa St. 
Croix og Kommandant MalleYille paa St. Thomas 
lod udlØbende Skibe standse og visitere i sidste 
Øjeblik, men de kunde ikke forhindre, at de 
u kyldige Skibe ankrede op i nogen Afstand fra 
Havn n og log imod Baade, om de snilde Køb
mænd fik sendt ud Lil dem med Ammunition og 
andre For yninger. 

Det dan ke Gencralguverncmenl fik grove 
Trudsler fra den engelske Guvernør og Admiral 
Jervis og brø ige krivelser fra den republikan
ske f ran ke Generalguvernør paa Gouadeloupe. 
En engelsk Kaptajn havde endda aflagt ede
ligt Vidnesbyrd om, at det dan ke Generalgu
vernement havde afgivet Prins Frederiks Batte
ri ved lndlØbel til St. Thomas Havn til Fransk
mændene, der havde besat Batteriet med 200 
Mand, og denne Sag blev indberettet til den 
eng lske GeneralguYernØr Stanley, kØnt det var 
fuld lændig Opspind. 

Fra fransk Side blev det gjort gældende, at Ko
lonien afgav Hjem for flygtede Royalister og be
skyllede engelske Interesser. Den fransk-republi
kanske Kommissær paa Gouadeloupe sendte en 
v:red SkriYel c til St. Thoma , og Overbringeren 
var Chefen for en 12-Kanons-Orlogsbrig , Bru
tu «, der havde en armeret Skonnert i Følge. 

Brigchefen overbragte Kommandant Th. de 
Malleville Skrivelsen og aftalte med ham den Sa
lut, der skulde afgives . Ved et Tegn fra Land 
buldrede Orlogsbriggen sin Salut, som Fortet 
»promt« gen varede. 

Men her kete den 11. August 1794 noget ulyk
keligt. En Matros havde for ømt at tage Kuglen 
ud af sin Kanon, og da den blev affyret, fulgte 
Sorg, Had og Ufred Kuglen Bane. 
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Fra Skib iden foer den ind i cl\'c Byen, smæl
dede ind i en fr~deli", hvid Borger. Hus og bra
sede ind i cl Hjem, i en Daglig ·lue, hYor der 
kun var en Fader, en :\!oder og et legende Barn. 

Barnet blev dræbl. 
\ ed Forældrenes Forfærdelse raab og Skrig 

strømmede Hundreder af aboer og Genboer til, 
og Harmen og Dellagel en yar owr trømmende. 
Fra Mund til J!und, fra Gade til Gyde og til 
Embed boligerne ilpj Efterretningen om L'lykken. 

Den franske Brigadechef \'ar da endnu i Gu
vernørboligen. Han ·cndle ·trak Bud efter sin 
Næstkommanderende, der la 11de Skylden paa l\Oil
stablen. Chefen gav Ordre Lil, at Konstablen skul
de lægges i Jærn. ammen med Kommandant de 
l\lallcvillc gik han til Ul ·kkcsstedet. Her gav han 
de uformuende Forældre 125 Hig daler til Bar
nets Begrave! e. tolkede in dybe Sorg oYer Ulyk
ken og loYede at forebringe Sagen paa Gouade
loupc. Den hØj hjærlede fran ·ke Nation vilde ved 
en rundelig Gave sØge at lindre Tabet af det 
uskyldige Barn. Derefter vendte han tilbage Lil 
Fortet med Kommandanten, men inden han kom 
ombord, var der indtruffet nogrt meget opsigt -
Yækkcndc. 

I hele Bcfolkninctcn ga.• rede der ~li tillid og 
Forhaancl ·fj endtlighed mod Republikanerne. 
Royali terne holdt sig i Ro, men til al UI~·kke 
var der i Byen en ,·elslaaende Jøde, Semagh 
Aboab, som hadede Republikanerne oyer al Maa
de - indtil Gal ·kab. , raar nd han saa Fransk
mænd i L'niform, blev han ra ende. Han aabnede 
Yinduet og raa]; te Ska.•l<l ord efter dem: Konge
mordere, Hsi,•ere. Selv hank han mistet mange 
Penge ved Revolutionen. 

Da nu Efterretningen om Barnets Drab naaede 
ud over hele By n, . log han Had ud i ly Lue. 
Han greb in »Cutla «. rede til at gaa lps, og 
da netop et Par fran k Herrer pa serede hans 
Hus, kunde han ikke styre sig. Han styrtede ud 
- og angreb dem. 

:\laask.e saa Jøden i sit Raseri ikke, at de to 
Herrer var ubeYæhnecle, nrnaskc fik han netop 
derfor :\Iod Lil al ka te sin- over <lem. Den ene af 
dem, en Passager fra »Bru lus«, var Sekretær hos 
den franske Konsul paa SL Bartholomæus. Han 
fik 7 Saar, men under Forsøget paa at vriste 
Vaabnct fra den fanatiske Angriber, fik denne 
selv en »Blessure«, <ler tog Yildskaben fra ham. 
Han tyrtede ind i . it Hus og fa.lul besYimet om 
med sin Cutla s faslkm1get i Haanden. Dfr fandt 
et Par tililende Borgere ham. I deres ophid ede 
Til land aa de i ham et nyt Offer for de gru
somme Fran kma•nds Brulalitet. 

Der blev endnu :' t~HTe Opstandelse end for. 
Borger kabet raabl op 0111, at Fran kmændene 
m d koldt Blod myrdede los paa Befolkningen. 
0Yeralt var der Sammen ' timlen - til »Seh-for
svar«. 

Den lrnardt aarede Fran. kmand, som . enere 
Yi ·te ig at være »et . indigl O" hofligt :'.\Ienneske «, 
blev bragt ind i en brav Borgers Hu. , og mens 
han Fæller ude i Byen kra.·vecle »Satisfaktion «. 
krævecl Borgen•n blot almindelig Beskyttelse for 
den saarcdc Stikkel. 

Bølgerne gik imidlertid højt. Den braYc By
foged Stener en mødte op i Huset, hvor den saa
rede yar bragt ind. og vilde hm· ham arre t ret. 
HusYærten tod fast, vi te den haarcllsaarcde 
frem og inde tod for han TilstedebliYelse: »Som 
,el vaT, « rapporterede Kommandanten hjem. 
»Hvad kunde de de perate Republikanere ikke 
have grebet an, hvi , den forrnne og blødende 
Stakkel var blevet si' ·bt til Fort I'?« 

Da det trak op til Tumul L i :,lor Stil, 0 av de 
l\Ialleville Ordre til llorgerkaplajnen om at kalde 
Borger kabet under , ·aabcn. »Borgertrommen~ 
lØd gennem Gaderne, og Bor<1erne rnøt.lle i fuld 
Udrustning til Patruljering. Frincgcrkaplajnen 
bleY ogsaa allanncret, og slrurkc Troppeafdelinger 
splittede i Dagen og :Natten Løb enhY r Sarn
menstimlen. 

Under alt dette bley den saarede Franskmand 
bragt til Hospitalel, medens .Jøden kom under ci
vil Lægebehandling. Den franske Brigchef kne
vede Satisfaktion for sin mishandlede Lands
mand. Inden ban gik ombord, havde nan et Sam
menstød med Byfogden Stenerscn. Han kul haw 
sagt: »Citoyen juge, je l'ordonn an nom d la 
republique . ... .. Borger (Ifomcrat) Dommer, jeg 
befale!' Dig i Republikens . ·avn . .... . de fair t 
justice a ce citoycn, qui vit•nt d'0tre as ·us-
sinc « . ... . . al nclpvc Rctf;.crdigh •cl overfor denne 
franske Borger, som n. ' r var myrdet. Den danske 
Byfoged varede .. et je vou orclonnc au nom 
de roi ct•._;tre soumi • a se. !oh« ... og jeg befaler 
Dem i Kongens NaYn at være han · Lo,·e høricre ... 
Den franske Kaptajn var \'ed a t fare op og hid ·ige 
Stemmer lod ig høre i For arnlingen. Del lod Lil 
;1t skulle gaa lø , og • lalleville vilde træde frem 
for at ma, crle, da Fran ·kmanden plud elig toa in 
Officer ·kasket af, bpjede . ig og aade: Je re
specte le roi, ile l notre ami « . .. Jc•1 !)()jer mi for 
E.ongen; han er vor Yen ... . 

Og saa fulgte en hØJlig Af ,ked. Kaptajnen gik 
ombord og sej lede med Briggen til Gouadeloupe 
for at aflægge Rapport. Skonnert~n blev tilbagr 
for at bringe den Saarede med aa ·nart han kun
de flyttes . 

Stadig gik BØlgern hø.it. D t rnr omtrent om 
under Krigstilstand. Skonn ertens ~land.skab 
maalte blive omJJor<l, og Jer i~e , al del laa med 
ladte Kanoner. Bevæbnede Patruljer gik gennem 
Gaderne og law's HaYnl'n 0" paa Fortet var hver 
:'.\:land og hYer Kanon rede. 

Der blev ikke Ro, fpr Skonnerten ·nu· ejlet 
med den Saar d og ny B giwnheder lagde Be
slag paa Opmærk omh d n. 

Kommandanten, der Yar ,ant Lil Bryderier, be
klagede sig ikke on•r ~fodgangen, tværtimod 
skrev han hj m om Begh·enheden: »En be. yn
clcrlig Beskrivelse var cl n Dag owr dette Sted, 
thi eller · hanle det blc,et en blodig Dag4. 

De va•rrc bragte det store Røre det dra•bte Barn 
i Forglemmelse. Paa BegraYelse, dagen :ummede 
Billerheden igen i Byen, men Fran. kmændene 
synes at ha\'e ladel Barnet Død gaa lige op m ed 
Overfaldet paa den fran ·kc Civilist. 

Og alt det kom af et ulutskud. 
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CLIPPEREN ,, TH ERM OPYLAE''. 
Cbina T a ! H...-or disse Ord dog indeholder en 

Yerden af BegiYenbeder! Eller gjorde det i 
hwrt Fald i sin Tid! For nutildags forbinder 
Folk i Almindelighed ikke andet dermed end den 
sm ule tynd The, Doktoren ordinerer for den 
daarlige Mave. 11en forhaabentlig forslaar De, 
kære Læser, at vu rdere den ægte og stærke The 
og vil derfor ogsaa for ·laa den Rigdom nf Ind
tryk, Navnet forbinder. 

~ren »China Tea« fremtryller for Erindrin«en 
fra Yundne Dage Billedet af de store Yictori
an ke Daglig tuer, hvor Damer i Krinoliner ni11-
pedc Lil deres »Tay« (noget der var endnu fin re 
end five o'clock tea eller i hvertfald nogel lignen
de) af æggeskalstynde kinesiske Kopper, hjem
bragt direkte derude fra! Og »China Ten« frem
tryller Billedet af de rigtige gamle Købmands
bu tikcr (ligesom Twinnings paa Strand) med 
snoede Bry. t.sukkerslænaer i Yinduerne og indisk 
Syltetøj i Glas-Flasker, med ns vende med icle
wlii. ker ærbødigt lyttede til de Ønsker, som 
spar ommelige Husmodre af .Jane Austen-Typen 
fremsatte! Og »China Tea« minder om de gamle 
Købmand gyder, som fprte fra Hovedgaderne 
ned Lil Floden og Kajerne der, netop der, hvor 
Easl-lndia Docks« endnu er, og hYor »Lon
don · Dock « gemte sig under en Skov af hoje 
~la ter og vingebrede Rt>cr '. Og i ~China Tea« 
glimter Guldet fra Pagoderne omkring >Foo
cho,v« Ankerplad derude i Kina! Ankerplad-
en tæl pakket med ])junker, nette og sirlig· og 

yndefulde, som Kinamanden kan gøre det, naar 
han sender sin Djunke tilsØ og overlader til Vin
dene. Gud, at føre den trygt i Havn 1.illigcmed 
Last og alt LeYende ombord! Og i Tankerne ser 

vi endnu det trade Liv paa Floden foran de eu
ropæiske Faldoricr. Kraner og Lregtere og det 
uendelige >Bumh « af Træliamrc, hvormed de 
smaa sivmaallcklrt:dte Thel·n er bleY skubbet 
paa Plad af traYlc kinesiske StcYedorer. 

Og endelig fremtryller »China Teac den stolte
ste Samling pragtfulde Skibe, V rden nogensinde 
saa for . ine Øjne, naar da lige undtage Austra
lien-Ha\"nene og Themsen-Floden i de Aar, da 
»Gid-Farten« var paa sit høje, le, og de samme 
Skibe samlede. I Foocho"- :var amlet alle de stol
te Skuder, hvis Tavn endnu har Klang i gamle 
Sømand øren! Her meldede de gamle Handels
huse Flag, som nu for største Parten er borte; 
Handelshuse, hvi Skibe trak d første KølYands
slriber og Plovfurer i de;1 Ager, som engang skul
de bliw den Briliske Handel Overmagt. Der var 
den smukke »Sir Lancelot«, »Arielc (værdig til 
sit skønne avn, endvidere , Tait ing« og den 
hurtige »Lothar«, ligeledes l Hallowe'en« ! Et Op
bud af pragtfulde Sejlere med lolte :K avne, der 
dækkede oYer eller henviste til 'kibene Ejere 
eller Bygme, tre og hØj t ...-id nede om deres Dygtig
hed til at forene Hurtighed og Skønhed! 

Og af hele denne Flaade af hurtige og stolle 
Skibe, er der maaske aldrig bygget et au smuk1 
og hurtigt Sejl. kib, som den dengang berømte 
Clipper »Tbermopylae«. 

Det var ikke alene, fordi den hanle de hurtig
ste Rejser at opvise og satte mere end een Re
kord, som lod saalænge de hvide Vinger her
skede over Havene, men den cjed de uudgrunde
lige Egenskaber, som faar en Sømands Hjerte ti l 
at banke hæfligere, naar han et Spand af Aar 
efter tænker tilbage. 
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Og denne »Oycrnaturlighed « er ikke alene op
staaet nu for Eftertiden. Af den samme Følel e 
kunde lænd dengang blive besjælet. Del fortæl
le·, al da den engang. det var i de austral ke Far
vande, havde forladt ::\Ielbourne HaYn samtidi" 
med rlogsmanden >Charyledi «, gav den Or
log manden sin Salut med Signalkanonerne. len 
, Charyledis 1t , som efterhaanden sakkede aglcr
ud, signalerede til den bortsejlende Clipper fØl
gend begejstrede Hyldest: 

»Farvel. du stolte Skib'. Du er den smukke ·le 
Sejler, jeg nogensinde har set'. Synet af dig glæ
der mit Hjærte ! « 

Saa me et desto mærkeligere, i Betrngtning af 
derrs stolte Ry mellem den Samtidige, er del, al 
kun saa faa Enkeltheder om dens Dage har holdt 
sig indtil nu og ganske særligt de fra dens før te 
Dage. Dens før te Fører, Kaptajn Kembnll, man 
have været af den Slags alvorlige Folk, der hel t 

er, Folk ikke tal r om dem ej heller om dere ' 
Skib. 

Og dog leYer der den Dag i Dag i mange Men
nesker, om har set den paa dens Yej OYer Ha
vet. Snart var den om et elskeligt lille Raadyr, 
der trippede in Yej mellem grønne Øer i det 
Kine i ke Hav, nart gled den maje tætisk der
henover mellem de øvrige Skibe i Australien
Farlen. Andre erindrede den i Sydneys Dødvan
de, hvor en aandelet Brise, som sendt fra Him
len, kunde faa den Topsej l til at bugne i tolt 
svungne Linjer, medens Skuden selv gled af ted 
som fø rt af en usynlig, magisk Haand. Men hos 
alle var der et Glimt af svunden Skønhed, om 
ved Tanken derom enten fik Brystet til al . landse 
el Øjeblik eller Hjertet til at banke i Fryd. 

»Thermopylae« blev bygget, ligesom de fle te 
af Wbite Star Linjens Sejlskibsflaade, af Hood i 
Aberdeen. Af andre Skibe, som lØb af Stabelen 
her kan nævne »Miltiades1t, »Cimba«, den pragt
fulde »Patriarchc, den smukke »Salamis« (En 
>Ro e« af et Sl<lb at Yære, sagde en gammel 
Styrmand, der havde været Officer ombord) O" 

endelig > amuel Plim oll«. »Thermopylaec var 
ligesom »Cutty Sark« bygget af flere Slags Træ, 
Skroget var af Fyr, alt det opstaaende Kahyt -
træværk af Teaktræ. Langs Lønningen lpb en 
me ingbeslaaet Kant i hele Skibet Længde, 
hvilket sikkert har givet nok af Udearbejde, hd • 
det kulde holdes paa »Aberdeen-Standard «. 

den Tvivl kunde man kalde »Thenuopylae« 
for det hurtigste af Datidens Skibe. Det vil i.ge, 
at den kan udvise den største udsejlede Distance 
i et Etmaal præsteret af et hvilket som helst ldb, 
hvi Bevægkraft er \'inden. 

Den første Rejse var fra London til Mel
bourne, den afsejlede fra London i Kovember 
1 68 og havde mellem disse to Plad er den Jull'
tig le Rej e, som nogensinde er præsteret af et 
Sejlskib - 60 Dage fra Havn til Havn, eller ret
tere fra Lod , Lil Lod , . Det blev betragtet som en 
sen ationel Begivenhed og regnedes for et Tilfæl
de, idet man ab olut modsatte sig den Tanke, 
al Skibet . kulde kunne hævde den Berøm
melse, den haYde vundet paa denne Tur. len 

d n næ te Tur bleY ikke mindre glorværdig og 
af nøjagti 11 amme Varighed paa Dagen med kun 
et Par Timers Forsinke! e. Logbogen fra den -
før le Rej ·e er endnu beYaret og er en Sjælden
hed med Hen yn til Optegnelsen om hurtig ej
lad . De største Hurtigheder opnaaede paa d
luren mellem Cap og Australien. Den 3. Januar 
1 70 løb den med Vinden ret agterind efter Log
gen 330 Knob eller 380 lovbe temte mile a (1609 
Meter). HYis man yderlig hertil lægger 10 mile 
bcrecrncl som Overskud ved forskellige Bovter, 
faar vi en Gennemsnitshastighed af 151/2 mile · 
i Timen, hvilket er mere end noget andel Sejl-
Jdb før eller efter har kunnet præslere. (Herfra 

maa do" undtages »Lightning ~s 430 mile ) . Imid
lertid præ terede Clipperen det, at i del mindste 
10 Dage af dens samtlige 60 til Rej en havde et 
Gennemsnit af 350 miles i 24 Timer - orr i een 
Uge mellem 30. December og 5. Januar ud ejlede 
den en Distance af e. 2000 Landmil. Dis e Rekor
der blev aldrig slaaet. Paa in før te Tur var den 
kun 28 Dage fra Xewcastle til Shanghai og gik 
ved denne Lejlighed gennem Sunda-Strædel. Ved 
en anden Lej lighed havde den ytten Dage fra 

yclney til Hornet, medens meget hurtige kibe i 
hine Dage, pralede af, at have gjort Rejsen paa 
enogtyve Dage. 

En bemærkelsesværdig Ting var den rlige 
Bredde i øverste Del af Riggen i :Modsætning til 
en 'tor Del af Skibene i Kinafarten. Del er delte, 
som gav den et saa meget mere moderne Ud
seende end som f. Eks. »Arieh, »Sir Lane lot« og 
den for sin høje Rigning saa kendte > 1orman 
Court« . 

»Thermopylae« havde helt igenn m en Clip
per. Linjer. I Forlasten var Afstanden mellem 
Skibs iderne ikke større, end at man laaende en 
femten Fod fra Stavnen kunde naa begge kib -
ider med udstrakte Arme, og det amme var Til

fældet agterud. Der siges, at hvi man lagde en 
Malaccastok lang dens Side, aa Yar der intet 

ted, bYor Stokken kunde ligge helt ind til. uden 
at maatte bøje , aa meget princr \'ar der i Clip
percn Linjer. Og i Forla ten maatte man for 
al kunne holde ig oprejst ætte en Fod mod hver 

ide. 
Den fpr te Rej ·e var om a 11t i Augu t 1 6 

og var en ene ·te Række af Rekord-. 'ed ablin er. 
Paa ·drej . en mi tede den en :\Iatro , Peter John• 
on. :\Iaa ke var han det Ofrer, det be ·ej rede og 

skin yge Hav fordrede til Gengæld! 
Kaptajn Kemball, som var den første Fører, 

kom fra en anden Te-Clipper » Yangtze« og havde 
i ine yngre Dage Yæret Kaptajn paa en Ky l
kutter i Au tralien. Han førte »Thermopylae « i 
flere Aar og kvitterede den kun for at overtage 
Aberdeen-Linjens nye Jern-Clipper, Flaaden 
Flag. kib »Ari lide c. 

Clipperen var naturligvi malet »Aberdeen
grøn« og fik paa ine ældre Dage Øaenavnel >den 
Fla kecrronne «. grønt og Guld eller gult, ~om i 
hine Dage var Linjen Kontorfarver, har holdt 
sig til vore Dage i Damperne. Cn lerma terne, 
Ræer, Gallionsfigur (Spartaneren Leonida ) 
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Bougspryd og Blokke var malet hvide. Paa Stor
toppens Flagknap gni trede den forgyldle Hane, 
som vakte Konkurrenternes ~1ishag, de var alle 
som en enige om, at den endnu ikke havde er
hvervet Retten til at »gale« I 

Under alle Omstændigheder, er det afgjort, at 
hverken den eller den Yær te Konkurrent »Cutty 
Sai·k« nogensinde Yandt Pri en for hurligsle Sej
lads hjem fra Kina. Den ene te Lejlighed, hvor 
disse to stolte Rivaler kunde komme til at ud
kæmpe en Kamp, tilbØd ig under deres Rejse 
hjem fra Shanghai i 1872, og - aa endte del 
endda uden noget rigtigt Re ultat. 

Begge Skibe forlod Shanghai amme Dag, 21. 
Januar, men blev sinket nogen Tid af Taage, 
førend den egentlige Start l·unde begynde. 2 Dage 
efter mistede »Cutty Sark« sit Fore-Topsejl i en 
Byge. Xede i Kinasøen havde begge Skibe endnu 
hinanden i Sigte, snart havde en ene, snart den 
anden lidt Fordel for den anden. Ved Anjer var 
:1> Thermopylae« forrest, men faa Dage efter un
der haard Brise, hvor :1> Cutty Sark« havde ine 
bedste Chancer, gik denne frem og havde i Løbet 
af en fjorten Dages Tid arbejdet sig et godt For-
pring frem. Imidlertid skulde Spørgsmaalet al

drig blive afgjort. Paa 34° sydlige Bredde blev 
»Cutty Sark« overhalet af en vestlig Storm, der 
ikke alene straks blæste de fleste af Sejlene i Læ, 
men tog tillige Roret, saa at dens Chancer for at 
vinde Løbet blev lig Nul, saa sikkert som en tre
benet Hest eller en Hest uden TØjler ikk kan 
vinde et DerbylØb. 

Den almindelige Iening mellem Spfolk var 
den, at »Thermopylae«, naar den havde in bed
ste Vind, var den hurtigste af de to. De gamle 
Lodser omkring Anjer og Java-Head plejede at 
omtalte den som den hurtig te af de to, og Folk 
fra dens gamle Mandskab plejede at ige, at den 
i det mindste har tre Rekorder, som aldrig er 
slaaet, London- :\ielbourne paa 59, 61 og 63 Dage. 
Maa ke kan der spindes et Par »Ender« paa 
den Ting, men Faktum er, at »Cutty Sark«s nær~ 
mesle Rekord London-Melbourne var i 1877--
78 og paa 68 Dage. 

Seksten Dage fra Lizard til Linjen er en an
den af dens Rekorder, som ligeledes staar endnu. 

Man har draget den Konklusion, at »Cutty 
Sark« var det bedste Skib med Vinden Agter, og 
al »Thermopylae« var det med Bidevind. Lige
lede , at »Cutty Sark« skulde have været det bed-
te Skib i Australien-Handelen, og , Thermo

pylae « i Kina-Farten. Men det er paa den anden 
Side givet, at et Skib, om oppe paa urolige Gra
d •r omkring 40 kunde løbe sine 305, 310, 312, 
330 og 326 mile i 24 Timer i fem paa hinanden 
føl ende Dage, at et aadant Skib kan ikke siges 
at vær i sit Element i Australien-Farten. 

»Thermopylac « blev olgt i 1889 til Hr. Robert 
Reford i fontreal, som har givet en Del Oplys
ninger om Clippcren sene le Aar. 

»Endskønt jeg ·rnr meget stolt over det gamle 
Skib, « siger Reford, »kostede det mig dog mange 
Penge. Der ige , at da det kom hjem fra sin 
fpr te Rej e til London med en Ladning The, 

spenderede Købmændene i London, altsaa Mod
tagerne, Champagne paa Folkene en hel Uge 
igennem, og denne Form for > Velkomst« synes 
siden at være bleven en taaende Tradition.« 

Under den nye Ejer sejlede den sin fØr te 
Last, en Ladning Kul, fra Cardiff til Singapore. 
Tatten før Afskeden, gav Kaptajnen en Cham

pagneaften ombord og opdagede næste Iorgen, 
at en af Gæsterne havde taget han Gulduhr med 
sig. Kaptajnen maa aabenbart have været mere 
paaholdende end egentlig »ved sine fulde Fem«, 
for ikke saasnart Ya.r han ankommen til Singa
pore, før han henvendte sig til Stedet Øvrighed 
for at faa opsat et Klageskrift, hvorefter han 
olgte en af Skibets Redningsbaade for en min

dre Jolly, solgte alt Læsejlsgodset og de gamle 
Kanoner fra » Tower«, som Skibet ha·vde ombord 
som en Slags Tegn paa Vaaben mod Piraterne i 
Kina-Søen. Han var netop i Gang med at holde 
Auktion over Skibets Stores, da Ejerens Agent i 
Singapore kom til og fik det standset, ellers hav
de han maaske fortsat, til han havde solgt Skibet. 

Kaptajnen, som kom ombord i hans Sted, viste 
sig hurtigt at have Tegn til at blive det samme 
orte Faar, som Forgængeren. Og da >Thermo

pylae« lagde ind i Victoria-Dok, nægtede Folkene 
alle om een, at gaa med igen. 

Britiske Søfolk er et mærkeligt, sammensat 
Folkefærd. Da Mandskabet fandt ud af, at Skip
peren og Styrmanden ikke kunde komme af Ste
det, holdt de Skibsraad paa Agterlugen og beslut
tede at lade sig hjemsende paa første Klasse til 
Frisco. Men Kaptajnen og Styrmanden, de to Let-
indige, solgte Billetterne og gik paa Sold og lod 
ig saa i sid te Øjeblik sende hjem tilligemed 

Mand kabet om >forliste engelske Søfolk«. 
Mr. Reford spurgte bagefter Søfolkene, hvor

for de ikke var gaaet af Vejen for at hjælpe Kap
tajnen hjem, da han dog havde behandlet dem 
aa daarligt, at de ikke vilde tage med ham igen. 

Svaret lØd, at han var en forbandet daarlig Skip
per, men en morderlig god Sømand! Naar Vejret 
var fint, var han næsten altid fuld, men mødte 
de en Tyfon, saa veg han ikke fra Rat og Mesan
mast, men stod klar med en Økse for at »kappe«, 
hvi det skulde gaa galt! Og derfor havde de en 
vældig Re pekt for ham! 

»Th rmopylae« fik nu en ny Kaptajn og en 
ny Styrmand, og Skipperen var nok af en Type 
tik modsat Forgængeren. Hans Navn var l-Vin

chester, og man var straks klar over, at han var, 
hvad man kaldte en »Haard Hals« og mellem de 
bed te Skippere i Verden. 

.. top paa den Tid var det, at Uenigheden mel
lem Canada og U. S. A. var i Udvikling. Det dreje
de sig om Be ejlingsrettighederne paa Pribyloff
Øerne og re ulterede i den Foranstaltning, at 
man fuldstændigt afskaffede hele Britisk-Colum
bia' Sælfangerflaade, hvilket forøvrigt foranle
digede tore Tab for de paagældende :\landska
ber og Kaptajner, hvoraf flere seh' ejede deres 
Skonnert. 

United State ' Autoriteter havde opbragt en 
Skonnert, »Dlack Diamond«, hvi Kaptajn JJc 
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Lean havde et godt Ry paa de Kyster og forøv
rigt var .Modellen til Jack Londons Helt i Roma
nen: Sø-Ulven. »Den sorte Diamanl« kom ind til 
Yictoria, tog Mandskab og alt, hvorefter Mc Lean 
sendte Amerikanerne i Land. Dette var natur
ligvi en aaben Gdfordring, som straks resulte
rede i, al Sælfanger konnerterne blev jaget til
bage til Victoria· Havn elle som een, aasnart de 
viste ig udenfor Cape Flatlcry. 

Men aldrig er jo en Vind saa daarlig, uden at 
den bringer noget godt med ig, og her var jo en 
eneslaaendc Lejlighed til at sikre sig et godt 
land kab til han. nye Skib. At de muligvis var 

nogle haardc Halse, Yar han forberedt paa. 
Kaptajn "\Vinrhc ·ter fandt, at det var den 

bedste Bc ætning, han nogen inde havde sejlet 
ammen med. De var gcnnemgaaende alle unge 

Mænd fra ælfangcr konnerterne, flere af dem 
fra Shetland og Hebridcrne, alt aa ægte Yikinge
blod. De havde ganske visl aldrig før sejlet i en 
skvær-rigget Clipper før, men vænnede sig hur
tigt Lil Arbejdet og ucllalle h · jlydt deres Glæde 
over del gamle Skib, dets udmærkede Egenska
ber og Skønhed. 

Da Kaptajn \Yinchestcr første Gang kom om
bord, havde han stor Side-"rhiskers, dengang en 
Lapsemode, af hvilke han var megel stolt, men 
da han kom tilbage, var hans \Vhiskers væk! 
Og del forholdt ·ig paa følgende Maade: 

Paa R j en havde ue haft daarligt Ye.ir hele 
Tiden, den ene Snøvser efter den anden, og til-
idst var Mand kabet kommen agterud alle Mand 

og havde i fuldl Alvo1· hævdet, at det var ~den 
Gamle«. Skyld, eller rettere hans \Vhiskers's, og 
af den Grund ønskede de gerne, han tog dem af. 
Nu maa det have været en u ædvanlig dristig 
Maud eller dristi • Folk, der turde nærme sig 
Skipperen med d n uforb holdne Opfordring til 
ham om al barb re Skægget af, men enten maa 
Kaptajn \Yinche ter ha,e . taaet paa en usæd
vanli~ god Fod med ;\land kabet, saa at han lige-
om Kaptajn Recce paa , .Jfanlelpiece« reson

nerede, »det var min Pligt, og saa gjorde jeg deh 
- eller og aa har han haft en Følelse af. at Fol
kene ·elv vilde tage si•• paa at barbere ham. Det 
kan ogsaa tænk . , han ,·irkelig har troet paa 
Virkning n af denne Operation, men der Yides 
intet om, hYorvidt , · andene Yirkelig ble,· tille 
af den Grund. 

»Thermopylac~ var nu liarkriggel, men ~Ir. 
Reford hævder, at delle intet ændrede i dens 
Sejldygtighed, lige om den Sejlareal llere Gan
ge var mindskel, uden al Hurtigheden havde lidt 
Skade. 

Kaptajn Jlatshall paa C. P. R. Lineren »Em
press of In<lia«, hvis pragtfulde Clipperboug for 
nogle Aar siden ofte aas der i Victorias Ha,,n, 
erindrer saalcdes, at han engang paa en Rejse fra 
Yokohamu, hY01· hans cgel Skib gjorde over 16 
Knob, i tre Dage havde Clippcren paa Siden. Saa 
godt kunde cleu gamle kuclc endnu følge med. 

Det var i den Tid, <len sejlede paa Victoria, at 
Clipperen nær havde genlaget en af sine Synder 
fra Sydney nogle Aar i Forvejen, nemlig at over-

sejle en af Slæbebaadene. Og lykken vilde vir
kelig være skel, hvi ikke i id te Øjeblik Fol
kene i Slæberne havde faael cl nne fortøjet ved 
» Thermopylae«. Skipperen paa Slæberen var ble
ben advaret med, at Clipperen vilde være et mor
derligt levende Skib at pa se paa, m n han havde 
bare let deraf og bandet paa, at han var ).Jand 
for at tage selv en Fuldrigger ud til Cape Flatlery 
med 12 Knobs Fart i en Brandstorm. 

Saa skete det allsaa, da han skulde lage den i 
Havn, at da han holdt den gaåcndc lidt for længe. 
saa »Thermopylae« havde faact Fart paa, og da 
han nu slog , fuld Kraft Bak« paa Maskinen, gik 
Clipperen oyer StæYn med en saadan Fart, at den 
vilde have knust Slæberen, hvis ikke dens ene 
Anker hawle faaet fat i en af Kajen Fortøj
ning piller. Stødet var saa tærkt, at det rev hele 
Lugaret op, meden Ankeret Lil id t havnede ne
de paa Dækket. Re ultatet blev, at Slæberens 
Ejer maatte betale omkring 750 Dollars i Ska
deserstatning. 

Tiden Yar gaaet, og Clipperen ikke mere ren
tabel. Endnu kunde den bruge til The- eller 1:ld
farten, men kun lejlighedsvis. Alene den Bal
last for at gøre den tilstrække>lig sliv, var OYer 
fire Hundre<lc Tons. Der blev aa kun c. 1000 
Tons til Lasten, og hertil k m, al det blev Yan
skeligere og van. keligere at finde en pa . ende 
Fragt til den gamle Skude. Paa dens sid te Rejse 
under britisk Flag la lede den f. Ek . Oregon 
pine fra Portland til Leith, og da maatte man 
skære Hul i Bougen for paa den Maadc at la,c 
Lasteporte og kunne komme til at tuve den. 

Paa den første Rej e, efter at Messr . Thomp
son havde solgt den, klagede Mand kabet, der 
var mønstret i CardiiT, over, at Lugaret , ,ar for 
lille. Men paa den Tid havde Clipper n kun c. 30 
Mand, medens Lugaret i dens første Tid i Kiria
Farten havde været stort nok til 64 Mand. 

Der var endnu mangen stolt Skude, om i de 
Dage sejlede paa \'ictoria. PacUic-Kysten var jo 
som bekendt de gamle , Vindjammerc id te Til
flu 0ts tecl. Af o til saa den lille, mukke »Tita
nia«, om tilhprle Hudson Boy Comp., og som 
stadig kunde gore Turen fra London til Yictoria 
trods vestlige torme paa 90-100 Dage. En an
den °anunel Bek ndt af »Thcrmop:lae « fra Ki
na-Farten· Dage var >Lotbair«, om nu Yar kØbt 
af Chile og endnu i lange Tider dyppede Klydse
ne i Paeific, meden Henps gamle Uld-Clippcr 
»Antiope« ej ede af en Reder i Victoria. 

I 1895 bleY , Termopylacc olgt til den portu
gisiske Regering, der udru tede d n om Ifadet
skib for Drenge og gav den 'avnet , Pedro 1 -u
nes« med Station i Tagus. Hvor den senere kom 
hen, vides ikke, men i 1907 blev den døml ·om 
»utjenstdygtig til al Tjene te«. Clipperen ble, 
saa af Autoriteterne slæbt ud i Atlanterhavet og 
sænket med Kanonilc.l - en værdig Dpd for en 
saa pragtfuld gammel Skude. 

Alt, hvad der nu er tilbage af den, er den 
gamle Taagehorn med Aberdeen-Linjen '\Yhite
Star !\,lærke paa Midten. 
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<Det gorenede <Dampskibs-Selskabs 
60 <Aars ~ubilæum og ~istorie. 

1866-1926. 
~he CUnited Steamship-8omp. etd. 1866-1926. 

·, p/,,i_J 
-- ",.,.< 

;:· -
C. F. Tie Igen. 

•Forenede•s geniale Grundlægger. 

A t læse om DET FORENEDE DAMPSIUBS-SEL
SKAB's Start og Udvikling indtil 60 Aars-Jubilæet, 

er som at blade i et Bind af det Danske Folks Historie. 
Den Sum af Udsyn, Arbejde og Troskab mod Danmark, 
der straaler ud fra Skildringen a[ FORE~EDE'S Kampe 
og Sejre, lyser med et varmende Skær ud over vor sam
lede Skibsfart og Sørnandsstand,ja over det danske 
Landbrug med. I Land fra den øverste Ledelse til Plig
tens Arbejdere, og ombord fra Kaptajn til den Yngste, 
aner man, har Viljen til at gøre det Yderste, besjælet 
enhver. Og hvad der gælder Søens Folk, kunde man ud 
fra disse Betragtninger overføre til det danske Land
brug. 

Saa nøje følges "Cd,iklingen her af D. F. D. S., at 
man kunde sige: Har de danske Landmænd forstaaet 
under skiflende Tider og Kaar at omlægge Danmarks 

Landl.Jrug og saalede~ bibeholde det som Landets stor-
te ErhYerY, saa skylde· del i første Omgang det Inilia

ti,. ~om fra før t af har raadel indenfor Forenede. Sta
dig har el kabel maallct yde det yderste for at kunne 
byde Ehporten de bedste Transportmuligheder, hYis 
da ikke et uhyre Spild af Penge oYer i fremmede Re
deriers Lommer skulde Yære bleven Resultatet. 

Seh· om Scl kabels Oprindelse daterer sig saa langt 
tilbage ·om 186G, kan vor Generation udmærket direkte 
folge Tempoet i Udviklingen. thi i vore unge Dage, om
kring 1875-1893, ja endog op til de enere .\.ar, sejlede 
endnu flere aI de gamle Kendinge mellem Skibene, som 
har mødtes med de allcrforste. Hvem har ikke som 
Dreng gjorL Turen ucl til Sommerferiens Herligheder 
oml>orrl paa n af disse: Brage. llorsens, Set.Knud.Saxo, 
Ornen. F~lsler og Thy - eller kender Hjuldamperne 
Kobenhavn, Zampa og Oresiznd (oh. herlige 1id, da Tu
ren lang· 1-y Len ikke rnr kYalt af Lystbanen) - eller 
d gamle s,:,jlskibsriggede »Linere((, hvormed vi »erob
rede« n Plarls paa \"erdensmarkedet: Charkow, Kasan, 
Kiew, .foglo-Dane 111. 11. Og holdt vi ikke af dem trods 

A. 0. An tl ,. r e n. 
•Forenedc,s nuværende Dir ·ktor O" H~orgnni ator. 
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deres Mangler. Var de ikke for os ubrodeligl knyttet til 
Billedet af Toldboden og de danske Fjorde og repræ
sen terede sammen med Ilestedroskerne og Hes teom
niliusserne Datidens Luxus! El Stykke Danmark, som 
Nutidens Ungdom, der er flaske t op med Radio, Biler, 
Motorskibe og Flyvemaskiner, slet ikke :kender noge t 
til. 

Men hvor hurtigt skifter ikke Billedet? 
Og hvilken rivend L"dvikling i Teknik og Foretag

somhed rummer ikke )favnene paa de moderne Skibe: 
Frederik VIII, Aarhus, København, Louisiana, Ari.:ona, 
Oregon, Brasilien, Parkeston og Jylland! 

Endda har i 1ellemtiden Krig aarenes Hærgen for 
D. F. D. S. næsten betyde t Lemlæstelse af alt det, som 
var bygge t op baa<le med Hensyn til ~1ateriel og Ru
ter! Ej heller Efterkrigstiden har været blid ved For
enede, det skulde cflerbaanden gores til );}.;oget, der 
lige slæber sig igeJ111em« - og saa vil dog et Blik paa 
Forenedes stolte Flaade og dels samlede Gerning i Da
gene, som rinder, overbevise os om, at Forenede er i 
Pagt med sin glorværdine For tid og er en af de store 
Piller, som bærer del danske Samfund/ 

Og den Vilje og Evne Lil FTemdriit, der var Gr und
pillen i For enede's første Dage, og som netop til Sym
bol valgte Mallheserkorset, den samme Vilje og Evne 
besjæler den Dag i Dag Forenede og kunde ikke være 
personificeret bedre og tærkerc end i den nuvær ende 
Direktør A. 0. Andcrsen's stoute Person . 

Under hans Ledelse Ioregaru- i d • senere Aar med 
Direktør Korbing som tekni k Direktor og Ilr. Hohne 
som Underdirektør, den Genrej ning, der allerede har 
givet ig saa smukke l'dslag, og hvor om senere kal 
berettes. 

1866-1926 
K ontorchef L. 0. Normann har paa en ·muk og Yær

dig Maade skilt sig fra sit Arbejde med at skri\·e 
FORENEDE'S Fest::.krift. 11art agligt og klart, snart i 
baarct teuming og Beundrinrr. udtrJkl i mandige og 
kloge Ord. har han her givet en ·amlet Oversigt. fra 
hvilken Y:i hid ætter Brudstykker. Thi FORE:.;EDES 
Historie er ikke blottet for inlere ante ~lomenter, og 
en spredt Oversigt vil fortælle Læserne et og andet 0111 

ikke alene Forenede , men og aa Danmarks og Skib-
farten vekslende Ka:rr og \'anskeligheder. 

Om Tiden forud for el kabel Dannel e hedder -det: 

D■ A PETROL 

Største Importør 

Petroleum, Benzin 

TELEFON 2890 Vare-

:\Iidten af det forrige Aarhundred danner i \'irkelig
heden Grænsen for Overgangen Ira ejl til Damp om 
Drivkr aft for Transportmidlerne paa llavene. Ganske 
vist havde Robert Fullon med sit i 1807 konstruerede 
Dampskib »Claremon t(( indledet Æraen for Dampskibs
farten, men først efter mange Aars Forlob Yar man 
kommet saa vidt, at Dampskibenes Succes definitivt 
kunde fastslaaes. Fra Træskibene naaetle man frem til 
Jernskibene, og ved Drivskr ue.ns Opfindelse begyndte 
Dødsklokken a t kime for HjulskoYlcnes Plaskcn over 
Vandene. Jerne t bød, efter al de første Vanskeligheder 
var overvundet, utallige Fordele som Konstruktions
materiale, og Skruen betød langt tørre Y dcdygtighed. 
Begge disse Opfindelser var ved Aarhundredets Midte 
begyndt at vi e deres Overlegenhed oYer de tidligere 
Konstruktioner, og den store Opblomstring og Udvi
del e af Skibsfarten kunde derfor Verden over tage 
sin Begyndel ·e. 

Forholdene i Danmark paa det paagældende Tids
punkt er ,elkendle; eiler den af den førs te slesvig ke 
Krig affødte Sejer tro ramte Keclertaget i 1864- sønder
knusende. ~l en, da Handlekraften ynte dybest væk
ket og de store Bedrifters Tid for sted e endt, fik Dan
mark i C. F. Iielgen den lormand, om, igennem :\are
ne der kom. mere end nogen anden blev Grundlægge
ren af det nuværende dan ke Erhverv Ih·. Som et Re
sultat af C. F. Tietgens geniale Frem yn lever den Dag 
i Dag Landets største Bedrifter og Ira ham udgik lu-af
ten, der rejste Landet op :fra ·eaerJagets Pessimisme 
og genga,, Folket dels Tro paa sig ly og det Tro 
paa Fr emtiden. Damp ·kibsiarten Jorden oyer stod i 
Udviklingens Tegn og for ham maaue Danmark være 
med. Den 11. December 1866 bl Y paa hans Initiativ 
»Det for enede Dampskibs-Selskub« stiftet. og om dets 
Historie og Væl,st igennem de skift ' Dele Tider kal der 
i dette Skrift berettes. 

Allerede i 1845 var Grasserer C. P. ~1. Koch blevet 
Ekspeditør for Dampskibe t »Caroline Amalie« og havde 
i 1 56 dannet ))Det alm. danske Dampskib -Selskab«. 
Efterhaanden om Landet Yar ble,·et dækket med et 
• 1æt ai Jernbaner, aabnede der sig nye ~!uligheder for 
Yor Eksport og Cclenrig handel i det hele. og der saa 
C. P . .. 1. Koch, at Dampskib.fart n maatle bli\'e den 
store Formidler. Cnder lndlrykket al d n [onentede 
Fremgang, om kunde blive amlærdselen til Del, søa
te han derfor i 18lil" at taa dannet el nyt elskab >>The 
.-\nglo-Dani h Steam-. ·a,igalion Cunpany•<, der især 
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:-.-ogle af FOHEXEDE'S gumle veltj ·ntl• Skibe . 

..:kulde tage ig af hele Englandsfarten. Gennem nære 
Forbindelser i England lykkedes det ham at rejse den 
fornodne Kapital. og der bestiltes fire Skibe hos An
drew Lislie & Co. i Hebburn. Disse Skibe skulde leYeres 
meget hurtigt, men førend de endnu var færdige, ind
tra[ den aldeles uforudsete økonomiske Loneioner
Krise i ;\•laj samme Aar, hvilken blev Indledningen til 
en vidtoimpændende financiel Katastrofe, Den cleraI 
op taaecle Uro bevirkede, at Koch's engelske Forbindd
. er trak sig tilbage og efterlod ham i stor Forlegenhed, 
sualccles al meget tydede paa. at hans Planer vilde 
!rande. Dog, var C. P. A .. Koch end kommet ud for et 

Uheld ur skæbnesvanger Art. --,ar hans Ideer og Fore
tagender for ~1m<le til al de for tedse skulde gaa Lil 
Gruncle. Alt kunde ænd~e til det gode, hvis det lykke
des at kabc det nochendige Rygstød, der sikrede det 
okonomiske Grundlag og forte oYer de forste Bornc
·ygdommc Yan keligheder. Det var dette, C. F. Tietgen 
aa. o•~ under fl('rc for kelligc For og, som fra dansk 

Side bleY gjort for al ~ikre de fire be5tiltc Skibe. fore
slog han at lulle Landets lre storstc Rederier ammen 
til e •L. Hans Tanke vur at lade })Koch & Hender om<, 
,1II. P. Prior(( og »Det almindelige danske Dampskibs
Scbkab<< gaa op i en højere Enhed. En ekstraordinær 
Udvej maatte nemlig findes, om <let under de dengang 

giYnc okonomiske Forhold skulde lykkes at erhvene 
de fire omtalt SkiJJe. Det Yilde ske, hvis Samme11slul-
11ingen J;unde finde Sled. ~len den vilde betyde endnu 
mere pr1a el helt andet Omaade. For C. F. Tielgen vi
ste der sig her en ;\ I ulighed for at forbinde den inden
og udenlandske Dampskibsfart, saaledes at· disse Virk
somheder, hvis Cdvikling er r1fhængig af forskellig
artcd økonomi ke Vilkaar, kom til at yde gensidig 
Støtte, aalccles at de i Stedet for paa mange Felter at 
konkurrere, i el og alt kom til at hjælpe hinanden. Først 
ved en aadan Forening vilde der yærc skabt en ~1u
lighed for at ophjælpe de indenrigske Produktion for
hold og fremme liandelsomsætningen. Ganske ærligt 
vilde Udenrigsfarten vinde el sikkert Ryg tød i Inden
rigsfarten, som er 1 tterc at oYerse og beher-ke. og 
som altid vil være mindre afhængig af det almindelige 
Fragtmarkeds Konjunkturer. Samtidig Yilde den inden
rigske Fort nyde godt af at komme i Forbindelse med 
de udenlandske Linier. og wd Tilfor Jerne udefra vil
<le man være i Land til at ophjælpe Pro\iu ernes Han
del. Forholdet var nemlirr lige til 1 GG det. at Købstæ
derne tadigt maatte lade dere • Yarer gaa lokalt til Kø
benhavn, fordi der aYnede gcnnemgaaende Takster 
fra Udlnndet til Provinsbyerne. At dette folie som en 
stor Gene er givet. og del under ·tregede Tietgens Ord, 
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naar han udtalte, at de foreslaaede Planers Virkeliggø
relse paa en naturlig Maade vilde rette det hidtidige 
Misforhold. 

Man forhandlede til henimod Aarets Slutning, og der 
fremkom flere forskellige Forslag, der dog ikke vandt 
tilstrækkeligt Bifald. Først da Tietgen evnede helt at 
skabe Formen, blev Forslaget vedtaget. Dette er lige saa 
betegnende for barn som for Tiden og de økonomiske 
Love, der da var raadende. Det hedder deri bl. a., at 
))der næppe er nogen Forretning, hvori det størst mu
lige Omfang og den størst mulige Kraft og Kapital
styrke i den Grad forøger Chancerne for et godt Ud
bytte som Dampskibsrederiet, og det har fra de fleste 
Steder ved Erfaring bekræftet sig, at medens mindre 
Rederier have Vanskelighed ved at bestaa, have næsten 
altid de større Rederier, hvis ikke bestemte Fejl i Ad
ministrationen have frembragt et modsat Resultat, sva
ret udmærket Regning.« 

»Det store Selskab ligefrem drager Forretning Lil sig. 
som det mind.re maa søge. :-lan sættes i Stand til en 
ganske anden og bedre Regulering af Fragt for Per
soner og Gods saavel som af Forbindelsen mellem Ru
terne, og til ved det større Udvalg af Skibe at fordele 
dem efter Ruternes større eller mindre Krav paa de 
forskellige Aarstider. Man opnaa en langt større Regel
mæssighed og bliver ved Samlingen af Godset paa en
kelte Hovedsteder i Stand til med mindre Risiko at 
vedligeholde hyppige og regelmæssige Farter, saavel 
paa Østersøen som paa England og Belgien<1. 

Det var oprindelig Tanken, at det nye Selskab skulde 
bestaa af H. P. Prior's ni Skibe, Koch & IIenderson's 
fire Skibe samt af de fire Skibe, der var bygget hos 
Andrew Leslie, og som man havde gjort sig saa store 
Anstrængelser for at bevare for Landet. End,idere skul
de man søge -optaget ))saadanne gode nye Skibe som de, 
der i de sidste to Aar for isolerede Selskabers Regning 
omkring i Landet vare byggede, og med hYem man 
kunne opnaa passende Overenskomst, saaYel som under 

samme Forudsætning de »Det almindelige Dampskibs
Selskab« tilhørende tre Skibe.<< 

For at gennemføre disse Planer var det nødvendigt 
at fremskaffe en samlet Kapital paa 1,500,000 Rigsbank
daler, og den tænktes tilvejebragt ved at udstede for 
700,000 Rbd. 6 pCt.s Obligationer, der skulde tilbage
betales i Løbet af otte Aar, samt ved at tegne Aktier for 
de resterende 800.000 Rbd. Obligationsbeløbet skulde 
bruges til at betale Leslie, Prior og Koch med, og af 
Aktiebeløbet vilde H. P. Prior deltage med 200,000 og 
C. P. A. Koch med 40,000 Rbd., saaledes at der vilde 
Yære et Beløb paa 560,000 Rbd. at overtage som Aktier. 

Af dette Beløb vilde der efter den næYnte O,-eren -
komst behøves: 

1. Januar 1867 ..... .. ..... . ..... Rbd. 225,000 
1. Marts >> . . . . . . . . . . . . . . . . . . l> 130,000 
1. September 1867 . . . . . . . . . . . . . . . . » 100,000 
1. Oktober >l . . . . . . . . . . . . . . . . » 50,000 
1. Januar 1868 . . . . . . . . . . . . . . . . . . >> 55,000 

Rbd. 560,000 

»l\Ien«, hedder det Yidere i Forslaget, »da der selv 
med et meget laYt Udbytte af Forretningen i det kom
mende Aar kan forventes indvundet mere end de tre 
sidstnæYnte Summer, Yil man kun ved Overtagelsen 
behøve at disponere over tilstrækkeligt til Udrednin
ning af de første Summer, ialt 355.000 Rbd. eller circa 60 
pCt. af det hele Beløb, selv om man ikke skulde bringe 
Aktierne paa Markedet før til Slutningen · af Aaret, 
hYortil der imidlertid sandsynligYis forinden Yil blive 
Anledning.« 

Det var paa Basis af dette Forslag, der helt igennem 
bærer Præg af at være gennemarbejdet, og ikke mindst 
gennemtænkt, af C. F. Tielgen, at nedenstaande Del
tagere den 11. December 1866 samledes for at danne 
det Foretagende, der i Aarenes Løb skulde vinde Yer
densry under Navn af »Det forenede Dampskib ·-Sel
skab«. Tilstede var, 

GARGOYLE MARINE 0 LIER 
Benyttes af ca. 70 °lo af Verdens 
Damp- og Motor s kibe 

Erholdes i nøjagtig ens Kvalitet 
i de fleste Havne Verden over 

... 
VACUUM OIL COMPANY A/s. KØBENHAVN K. 
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ELatsraad C. A. Broberg, Etatsraad 0. B. Suhr, Etats
raad L. P. flormblad, Konsul Edu. J. Hvidt. Gros erer 
C. A. Erichsen, Grasserer H. Erichsen, Nc,"\-·castle Ad
·vokat John l\lorris, London, Baron J. Stjernblad, :'ilar
svinholm, Fabrikanterne Burmeister og Wain, rap Lajn, 
Brygger J. C. Jacobsen, Direktør C. F. Tietgen, Yeksel
mægler E. D. Lorentzen, Gr asserer Em. Z, Suit::er, 
Grasserer G. Petersen, Etatsr aad Linnemani1, Etal -
raad Nyho1m, Kammerherre Simony, Bankdirektør J. 
Bierfreund, Grosserer W. Petersen, Grasserer H. P. Pri
or, og Grasserer C. P. A. Koch. 

Tilsammen epræ enlerede de fremmødte -10,000 Rbd. 
eller 1,680,000 Kroner. 

Paa Forslag aI Sjælen i det hele, Bankdirektør C. F. 
Tietgen, Yedlogcs det enstemmigt, at den forste Besty
rels.e af Dellagerne skulde beslaa af Etatsraad C. rl. 
Broberg, Grosserer C. A. Erichsen og Direktør C. F. 
Tielgen. Udenfor Deltagernes Kreds optoges tillige Over
retspro1rnrator Simonsen og Vaterskout Poulsen. 

Bestyrelsens føstre Opgave var at udarbejde Forslag 
til Cdkast til Lo,·e, at afslutte Kontrakter med Andrew 
Leslie og Co. Endvidere var Bestyrelsen bemyndiget 
til at forhandle med li. P. Prior om hans J ontrakt om 
Direktør for den intlenrig ke Fart. .Kaar delte var gjort. 
skulde man foretage tlet vjdere Iornødn , saaledes at 
Driften kunde begynde den 1 Le Januar 1867. Entlelig 
ha,de Bestyrelsen Bemyndigelse til at træde i Forbin
delse med L delsen for >JDe l almindelige elan ke Damp
skibs-Selskab« om Overtagelse af delle Skibe og at 
af.slu tte Kontrakt herom; tillige kulde der føres For
handlinger med Bestyrelserne for Dampskibene ))Aar
huus«, i>St. Knud« og »Falster(<. 

Forhandlingerne med ))Det aJmindelige dan ke Damp
skibs-Selskab(( førle snart til en Overenskomst om, at 
man ira lste Januar 1867 overtog delle tre Skil)e, 
og fra den 31. :Maj 1867 overtog man fra Dampskib -
interessent elskabet i 7_ykøbing F. Skruedamperen 
>,Falster((, og endelig gik »St. Knud«, der ejedes af 

Dampskibsselskabet i Odense, den 1. April 1867 ind i 
>>Det forenede Damp. kibs-Selskab«s Flaade. Derimod 
lykkedes det endnu ilke at erhYerYe »Aarhuust<. 

Fra den 1. Januar 186i var »Det forenede Damp
skibs-Selskab(( en Kendsgerning. Yar Begyndelsen kun 
beskeden, maalt med vor Tids l\Iaal, betød den dog for 
Yort Land et meget stort Skridt fremad. En væsent
lig Del af den dan ke Damp kibsfart - praktisk talt 
al Rutefart - .-ar nu samlet under en iælles Ledelse. 
Hvad der før var adskilt, var nu forenet, og indenrigf>k 
og udenrig k Fart var kommet i nær Kontakt med hin
anden. Det nye Selskab raadede over en Flaade, som 
var fuldt ucl konkurrencedygtig, og da den spredtes ud 
oYer HaYene, begyndte en ny }Era for den danske Sø
fart. 

Fra en beskeden Begyndelse arbejder Selskabet sig 
nu fremad. Hvor forskellige smaa Selskaber har be
gyndt, indleder Forenede Underhandlinger og overta
ger saa, om Aarene gaar, de forskellige indenlandske 
Ruter. 

Ganske selvfolgeligt kom l>Det forenede Dampskibs
Selskab« til at indtage en :VIonopolstilling; men gennem 
de tresindstyve Aar, det har virket, har det ikke et Øje
bille ladet sig friste til at misbruge den. Det var altid 
Selskabets 1Iaal at være saa driftigt og iremskucnde 
som ·vel muligt. og ingcn:;inde benyttede det sig af den 
Magt, som Enevælde knn give. De dan.ke Farvande er 
altid blevet besejlede i stø·rre Udstrækning og hyppigere 
end noget andel Lands, og faa Rederier rundt omkring 
har opretholdt. betjent og vedligeholdt saa regelmæ -
sige Ruter som de indenrigske Ruter, ),Det forenede 
Dampskibs-Selskab1t befarer. Hver Gang Om tændighe
derne har ta1t derfor, er der sket "CdYidelser, uden at 
man først har sel paa øjeblild,elig økonomisk Vinding. 
og kun tilskyndet af eget K.raY om. at Adel forpligter 
har ))Det forenede Dampskib -Selskab« altid forstaaet 
at bævde sig. 

Efter et Il ,tyrelsc mode i ,Det forenede Dampskibs-
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SelskabK spurgte Elatsraad L. P. Holmblad engang 
Tietgen, hvilken Del af Selskabet, der stod hans Hjerte 
nærmest, de indenrigske eller de udenrigske Ruter. 
Uden at betænke sig et 0jeblik svarede Tietgen: »Den 
udenlandske Fart. Fordi den sætter Fantasien i Sving. 
Den er som et Barn, der enten kommer til at b rede 
stor Glæde eller stor Sorg. Kedelig bliver den aldrig. 
Hidtil har den kun gjort os Glæde. Maatlc den altid 
blive ved med det, saa den paa flere og flere Pladser 
ude i Verden kan vise, hvad Danmark formaar« . 

C den Tv-hl dækkede disse Ord, hvad Tiet gen følte 
og mente. For ham var det ikke nok kun al have Dan
mark til Virkeplads. Derfor fulgte hans skarpe Øje med 
særlig Opmærksomhed Malteserflagets Fart ud over 
Verdenshavene, og derfor var han stadig ungdomme
lig lydhør for alt, hvad der angik de udenlandske Li
nier. 

Da man begyndte den 1. Januar 1867, salte der ni 
Damper e ind paa de udenlandske Ruter, som derfor 
blev betjent hyppigere og mere regelmæssigt, end Til
Iældet før havde været. De ni Skibe var »Anglo Dane«, 
»Arcturus«, »Aurora<,, »Dagmar«, »L. , . Ilvidtc<, »Odin«, 
»Phoenix«, ))Thyrat< og »Yaldemarc<. De overtog de Ru
ter, om Koch & Henderson og »Det almindelige dan ke 
Dampskibs-Selskab før havde underholdt og sejlede paa 
følgende Havne: Kiel, Antwerpen, Hall. London. Ko
nigsberg, Graugemouth, Thorshavn, Reykja,ik, Slettin, 
Bergen, Christianssand, Starnnger, Aalesund, Christi
anssund. Trondhjem, Frederikshavn, Lanik, Horten, 
~loss og Oslo. 

For et Storrederi, som havde sit Hjemsted i Øster
søens Centrum, maatte det i disse Aar være en ar de 
naturligs te Opgaver at forbinde Landene vest for Dan
mark - og det selv - med 0stersølandene. Det vil 
igen ige, at man knyttede Forbindelse med Rusland, 
delle mægtige Land, hvis enorme Naturrigdomme just 
nu skulde komme til det øvrige Europa. Her Yar den 
·Jore Mulighed for >>Det forenede Dampskibs-Selskab<<, 
her laa en Fremtid opgaYe, om det da skulde blive det, 
'l'ielgen havde ment, ikke et stedligt Foretagende, men 
et Se! kab »der saa, hvor Fremtidens Porte var, fandt 
Nøglen og fik dem luk.kel op« . .Xøglen til det uudtom
meligc Czarrige var dengang Kiinigsberg - det 1:ykke
dcs netop for >•Det forenede Dampskib -Sel ka.bR at fin
de den. 

llele Handelsforbindel en med Rusland blev mulig
gjort ved den indre ru ·siske Trafikpolitik, der formelig 
tampede Jernbaner op al Jorden. Sel\· i Egne, der før 

ikke ha-vcle kendt noget til Kommunikationsmidler, 
kom der nu breclsporede Baner. Dette medførte igen, at 
det gamle AfsiJærring~system, der hidtil havde været 
ubrydeligt, nu lJleY SYækket i en Yæsentlig Grad, og 

Beskyttelse afløste det fuldstændige Prohibitivsystem. 
Yed den stigende Kultur kom den større Forbrugs
eme; da en liberal Politik vandt Indpas og formaaede 
at gøre sig gældende, aabnedes de vigtige Markeder for 
Industriprodukter fra Yesteuropa. 

Var K.onigsberg saaledes blevet den store Ud!ørsels
havn, følger som af sig selv, at den i Kraft af den nye 
Jernbaneforbindelse blev en vigtig Speditions plads for 
alt, hvad der angik Indførelsen. Ved Pillau's Kajer 
voksede det ene store Pakhus op efter det andet, og 
som for ingen anden Øster oby syntes Fremtiden sik
ker og god. 

Denne stærke og frugtbare Yækst fandt Sted i Aa.rene 
lige efter »Det forenede Dampskibs-Selskabc(s Grund
læggelse, og nøje kendt med Forholdene forstod det 
at udnytte Udviklingen som foregik i Kiinigsberg. Re
gelmæs ige Ruteforbindel er blev sat i Gang paa Eng
land. Belgien og Frankrig, og det viste sig, at dis e 
Ruter blev de mest rentable. Efterspørgslen efter Ton
nage blev stadig tørre, og allerede i 1872 satte man 
de nyb ·ggede Damp kibe »Frederilrn og »Louise« ind 
i Ilull-Konig berg-Farten; tre Aar senere kom »Chri-
tian IL< ind paa London-Konigsberg-Ruten, og i 1877 

0 11 1 7 an kaJiedes henholdsvis ))A. N'. Hansen« og »0. 
0. uhr«, der ligeledes kom til at gaa i Fart paa Øster
øhavnene. 

D n ovennæ, nte rivende Udvikling kom dog forst, 
da »Det forenede Dampskibs-Selskab« var gaaet ind i 
sil fjerde Aar. Fra 1867 og til Begyndelsen af 1870 slog 
Ilo len baacle i Rusland og i Kiinigsbergs nærmeste Om
egn fejl og først i 1870 kom det bratte Omslag. som 
paa eengang ændrede Forholdene. 

Fraglnt lerne var gaaet en lille Smule i Yejret i den 
første Halvdel a[ 1870, og alt tydede paa, at den lang
somme Stigning skulde lort ætte. Beretningerne, der ud
sendtes om Fragtmarkedet i Juli-August talte da og
saa et forhold vis optimistisk Sprog. ~len saa springer 
den store Bombe, der kuldkaster alle Beregninger. Den 
fransk-ty kc Krig udbrød med en Pludselighed, der fik 
alle Bor erne til al kælYe. Paa een Gang blev alt Uro 
og Panik; om el af de første Resultater af den nye 
europæiske ituaUon gik Ostersøfragterne voldsomt i 
Y ejret. Fra ær og Fjærn var man iwig efter at ikre 
sig Tonnage, fordi de ty ke Skibe paa een Gang var 
blevet udelukket fra den udenrigske Fart. Det gjaldt 
derfor om at afskibe,forend den frygtede franske Blo
kade kunde begynde. Blot man kunde faa Tonnage. saa 
Yar det saa at sige ligegyldigt, h,·ad det kostede. 

De gode Fragter opborte dog, da den franske Rege
ring den 15. August erklærede Blokade. Al Skibsfart 
paa O tersoen land ede; det blev nødvendigt at lade 
Skibene gaa ud paa andre Ruter, indtil Blokaden efter 
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THE CNITED STEAM SHIP COMP. LTD. IS O'WNER OF 114 MOTORSHIPS ANI 
'fo the Ieft is seen some few ~'I/S Gargo-Liners, in the middle two of the Scandinavian-American-Line's Passager-Liners. To 

I 
Coast-Liners for Iceland, 

0 venstaaende Billede gengiver paa langt nær Forenede's samlede 114 Skibe store Flaade, men viser kun 
nogle Typer paa de forskellige Baade. For den, der er fortrolig med Sø og Skibe, ejer altid hvert en

kelt Skib sil >>Ansigt<<, det er Typen, som understreger dette. Og selv om man vel nok i al Fremtid vil give 
Sejlerne Fortrinet fremfor Damperne eller :Vlotorskibene med Hensyn til Skønhed, saa vil den, der kender 
Damperens og Motorskibets »Sjæl«, altid kunne glæde sig ved selv et Dampskibs eller Motorskibs Linjer. Der 
er en egen uudtalt Harmoni heri. som ·vidner om afpassede Forhold mellem Sødygtighed, Kraft, Hurtighed, 
Bæreevne eller Komfort - og i vor Tid er det jo Ting, som der regnes med. I Midten af Billedet og lidt til
højre knejser Amerikabaadenes stolte Silhuetter, her har vi Frederik VIII og Oscar 11, hvilket jo kun er 
de to af Forenede's fire store Amerikafarere. Til venstre i Billedets Baggrund ses de store nye Fragtlinere som 

6 Cgers Forløb hævedes. Da kom der atter Liv i Far
ten paa Konigsberg; Høsten i Rusland havde været for
trinlig, og der blev en meget stor Efterspørgsel efter 
Tonnage. Dette nød »Det forenede Dampskibs-Selskab(( 
godt af, og ved Udgangen af 1870 kunde man se til
bage paa det hidtil bedste Aar. 

De følgende ni Aar var alle gode, og der indsejledes 
udmærkede Fragter af Skibene, men med 1880 kom 
Vendepunktet. De daarlige Tider gjorde sig gældende 
overalt og lagde ganske selvfølgeligt et stærkt Tryk 
baade paa Handel og Omsætning. Fragterne gik meget 
ned, og Tilbagegangen, der blev saa skæbnesvanger for 
mange Selskaber ude om i Yerdcn, varede lige til 1887. 

Under disse Forhold maatte man derfor gøre alt for 
at finde nye Felter at virke i, og fremfor alt gjaldt det 
om at følge de udenlandske Handelsvejes mange pludse
lige Bevægelser saaledes, at man ikke gik Glip af nogen 
Fortjeneste. For Selskabet som økonomisk Institution 
var dette absolut nødvendigt, men Hensynet til Landets 
Handelsomsætning krævede det i samme Grad. 

Til Trods for de vanskelige Tider, der fik mangen 
Reder til at tabe Modet, foretoges derfor den ene store 
Udvidelse efter den anden. Fra 1880-1884 samler og 
udvider »Det forenede Dampskibs-Selskab« de direkte 

Ruter paa England, saaledes at de kunde betjene hele 
vor Udførsel af Kvæg og Landbrugsprodukter. 

Den danske Eksportfart er i Virkeligheden af for
holdsvis ny Dato. Da den blev etableret som fast Fart 
- efter at de første Forsøg fra 1847-1855 var mi lyk
kedes - var der saa stærkt Brug for den i England, at 
man godt kan tale om en • ødvendighed. Vi - paa vor 
Side - søgte og fik en Kunde, som længe havde villet 
have os i Tale, men som vi - trods alt - ikke evnede 
at komme i den rette Rapport til, førend »Det foreneae 
Dampskibs-Selskab« tog Sagen i sin Haand og hjalp 
med til at føre den til Løsning. 

Da Krigen i 1864 ·var endt, blev Danmarks ølrnno
miske Stilling i mangt og meget forandret overfor "Cd
landet som Følge af Tabet af Hertugdømmerne. Tid
ligere var Afsætningsvejen til England for danske Kre
aturer og Fødevarer gaaet over Tønning og Hamburg, 
men efter at Slesvig var kommet under fremmed Herre
dømme, blev vor Eksport vanskeligt stedt. Glemper vi
ste sig paa flere Maader, og det føltes paa samme Tid 
naturligt og selvfølgeligt, at man i Kongeriget søgte 
at fremhjælpe den direkte Forbindelse mellem Dan
mark og England ved at anlægge en ny Rute, der fik 
et helt igennem nationalt Præg. Staten og private tog 
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STEAMSHIPS. ABOVE IS SHOWX SO!'tIE TYPES AF THI IMMENCE FLEET. 
he right is sbo\vn the modern Export-Liner, the MS Jutland (Harwich-Esbjerg) and in the foreground some of the modem 
Norway and Denmark. 

i. Eks.: M/S Arizona, I'tVS Oregon. ~I/S California, )1/S Lousiana og D/S luer. Foran Amerikabaadenc 
ses bl a. de moderne Kyst- og Postbaade. af Indenrigsbaadene: Damperne København og Aalborghus, og af 
Skibene paa Island og Norge: Island og Bergenhus. Af den moderne Ek portflaade ses tilhøjre: M/ S .fyl
land (Søsterskib til :.\I/S Parkes/011) og ae uden A. P. Bernstorff, Rhoar o~ Vidar. Af andre Tramp- oa Rute
Linere vil genkendes Tomsk. Ivar, Jlmsk, Thyra og Egholm, endYidere 'lypen paa de moderne indenlancl-
ke Rute ki6e som f. Eks.: Odense. Yderst tilbøjre se Forenedes stolte Skolel>kib, den firmastede Bark ril.:i11g. 

Et storslaaet og stolt Skue! Og saa maa man endda vel erindre sig, at disse 21 Skibe jo kun er knap en 
Femtedel af Forenedes samlede Flaadel Ilvert af dem en værdig Repræ entant til at Yise de danske Faner 
over fremmede IIavel 

Opgaven op. og den 24. April 1868 blev Loven åm Anlæg 
af Esbjerg Havn underskrevet; i Midten af 1874 aabne
des Havnen for den offentlige Trafik, og hurtigt der
efter tog ))Del forenede Dampskibs-Selskab<c Initiativet 
til en organiseret Kreaturudførselsrnte, som kom til at 
gaa fra Esbjerg til Thamcshaven. Dampskibet ))Riber
huus1< blev fra 24 . Juni 1875 sat i ugentlig Fart, og i 
s :utningen af Aaret overtog man Fanødamperen l>Es
bjerg«, der som første Skib var inakommet i Esbjerg 
den 6. Oktober 1873 og siden i en enkelt Periode havde 
udført 11 Rej er med Stude. ~led Oprettelsen af denne 
regelmæssige Fart havde elskabet gjort Indledningen 
til den Yirksomhed, som igennem de senere kommen
de Aar skulde blive ar aa stor Betydning for det selv 
som for Danmark. 

Fra Begyndelsen ai Firserne er det, at ))Det for
enede Dampskibs-Selskab« begynder at samle næsten 
alle Eksportruterne fra Danmark i sin Haand, og alle
rede i 1884 ·var man naaeL saa langt frem, at denne 
"CdYikling var en Kendsgerning ior alle de større Tra
fikforbindelsers Veakommende. Den 22. April 1880 over
tog man Ruten København- Kewcastle, og fra nu af 
indlededes en uundgaaelig Konkurrence med de mindre 
Dampskibsselskaber, som drev Englandsfart. Denne 

Kamp blev yderligere skærpet, da ))Det forenede Damp
skibs-Selskab« anløb Frederikshavn. Fragtniveauet blev 
mere og mere trykket og virkede fremmende paa det i 
Forvejen uheldige Rabatsystem. Ganske særligt ramte 
det de mindre Selskaber, der ikke som ))Det forenede 
Dampskibs-Selskab« ha,de andre Kilder at øse af. Stil
lingen var uholdbar, og de mindre Rederier søgte der
for i de kommende Aar at blive optaget i »Det forenede 
Dampskibs-Selskab«. der stillede sig overordentligt ku
lant m. II. t. Yurderingen af Skibene; ikke et Ojeblik 
søgte det at udnytte sin overlegne Stilling, og ingen-
inde øvede der økonomiske Tryk. 

Først paa Aaret i 1883 overdrog det lollandske-engel
ske Selskab sit Dampskib »Lolland« og et i 1880 an
slrnffet Skibet )>Storebælt«, der løb paa Ruten Kakskov
Newcastle, til »Det forenede Dampskibs-Selskab«; i 
December samme Aar erhvervedes fra >>K ordjyllands 
Dampskibs-Selskab« tre Baade, og i ·ovcmber 188! 
købtes to Skibe af et Selskab, der var dannet paa Initia
tiv af Damp kibsfører S. Jensen. Ruten Bandholm
England overtoges i September, og i 18 'i erlwenede 
man endelig Damperen »Kronern<. som tilhørte et 
Dampskibsselskab i Kykøbing F., der var grundlagt af 
Landbruget· store • ·yorgani-ator. Gebejmer. Tesdorpf. 
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AKTIESELSKABET 

DET Df\NSKE MÆLKE-COMPF\GN I 
AKTIESELSKABET 

KØBENHAVNS MÆLKEFORSYN ING 
Leverandør til Det Forenede Dampskibsselskab. - Leverandør til de fleste Hospitaler. 

Dermed var Ringen foreløbig sluttet. l\fa11 havde nu 
saa mange Skibe, at man ikke blot kunde besætte 
Englandsruterne mønstergyldigt, men lade tre af de 
nyerhvervede Baade gaa ind paa andre Linier, og Kri
tikcn, der var fremkommet, fordi man Ira sine Sider 
i Landbruget ·var bange for, at llDet forenede Damp
skibs-Selskab« vilde tilkæmpe sig en Monopolstilling, 
som det vilde benytte til at skrue Fragtsatserne stærkt 
i Vejret, døde meget snart hen, da Kendsgerningerne 
viste, at denne Frygt var ugrundet. Tværtimod kunde 
Selskabet - kort efter den sidst skete Udvidelse - by
de saavel det store som det mindre Landbrug mange 
Fordele, og disse forøgedes yderligere, da Odense fra 
Efteraaret 1886 optoges som fast Led i Englandsruler
ne, og da der fra Juli 1889 var oprettet en direkte 
Rute fra Provinserne til Leith. Et Par ai disse Linier 
blev opgivet, fordi Godset mere og mere søgte over Es
bjerg-Parkeston, men for Selskabet som for Landet be
tød de kommende Aar en meget rig Udvikling. Hvad 
Koncentration og Ensartethed kan ,·ære for økonomiske 
Værdier, naar der er den rette Plan i dem, er ))Det 
forenede Dampskibs-Selskab« det mest slaaende Bevis 
for i disse Aar. Den danske Udfør.selshandels Historie 
bliver siden Englandsfartens Etablering i mangt og me
get lig med Selskabets Historie, og fra Begyndelsen af 
Firserne er det faktisk ogsaa det alene, der er den 
store Hjælper og Formidler til at skalle vore Land
brugsprodukter over Havet til det store :'.-llarked. Uden 
de wlorganiserede Linier havde vi aldrig kunnet 6irund
lægge den vitale Eksport, som fra da af oparbejdedes 
og siden udvikledes i stadig stigende Grad. Den :;>,Ian
gel paa Popularitet, som Tietgen med god Grund be
klagede sig over, i Selskabets første Aar, svandt hur
tigt for aldrig mere at komme til Orde. Nu kan alle 
se, at Udviklingen i 1866 blev ledet ind i den rigtige 
Retning, og alle vil kunne slutte sig til Gehejmeraad 
Tesdorf's Udtalelse i Slutningen al Firserne: nDet dan
ske Landbrug bor rette en Yarm Tak til mange Institu
tioner; ingen fortjener dog i saa høj Grad en Anerken-

delse og vor dybe Taknemmelighed som ))Det forenede 
Dampskibs-Selskabs<<. Ganske vist er det ikke det, der 
opdrætter vore Kreaturer, og har det daglige Arbejde 
med dem; men det sørger paa en fortrinlig Yis for, at 
vi kommer af med dem. Uden disse Eksportlinier vilde 
den danske Kvægavl i Dag kun være en Brøkdel af. 
hvad den nu er, Skibsfart og Landbrug har her rakt 
hinanden Haanden - og Resultatet er det lykkeligste, 
som man kan tænke sig«. 

Med det svenske Kvæg kom Oksens stærkt smittende 
Lungesyge hertil, og i 1881 blev det forbudt at føre le
vende Hornkvæg fra Sverige til Danmark. Det var et 
haardt Slag, ikke blot for mange Kvægopdrættere, men 
ogsaa for ))Det forenede Dampskibs-Selskab«. l\fen det 
s1. .. dde blive værre endnu. Lungesygdommen havde 
smittet en lille Besætning paa Sjælland, og da den 
engelske Lovgivning ikke tillader at begrænse el Ind
førselsforbud til en enkelt Landsdel i et fremmed Land, 
blev hele den dansl;;:e Kreaturudførsel truet. Der blev 
derfor .fra den danske Regerings Side gjort alt for at 
ophæYe Forbudets generelle Karakter. Det lykkedes 
paa den Betingelse, at den danske Regering forpligtede 
sig ti:l at hindre al L" dførsel fra Sjælland og Amager 
og til Trods for, at Sygdomstilfældene ha,·de en meget 
tviYlsom Karakter, blev For budet dog først hævet igen 
hen paa Eftersommeren. Men da var Eksporten Ira 
SYerige for længe siden gaaet tabt for os og over paa 
andre Hænder. 

En anden medvirkende Aarsag til Xedgangen i I-i:rea
tureksporten fra KobenhaTn til England Yar de store 
Till'.or ler ar leYende amerikansk KYæg og trosset Kød 
fra Sydamerika og Australien til Storbritanien. Ud
førslen fra KobenhaYn snndt derfor betydeligt. men 
Yort Landbrug ejendommelige L"d\ikling. som foregik 
samtidigt. bragte dog paa anden l\Iaade heldigvis mere 
end rigelig Erstatning. Udførslen af SYin tog til i en 
stigende Grad. og det bleY til at begynde med særlig 
NewcasUe-Ruten, der kom til at nyde godt heraf. Kø
benhavn blev mer~ og mere Stabelplads for hele Smør-

OVE J UEL-CHRISTENSEN 
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eksporten, og under Yæglen af IloYedstadens Notering 
sogte Handelen med sYensk, finsk og ru isk Smør mere 
og mere over København, der fra disse Aar skaffede 
sig en Transitomsætning. der - sammeulignet med 
Byens Størrelse - maatte karakteriseres ·om ganske 
enestaaende. 

Da Kreatureksporten var i stadig Dalen, gjorde Sel
skabet ganske selvfølgeligt et stort Arbejde for at op
hjælpe Smørekspo1·ten, og det lykkedes i fuldt Maal. 
Der blev skabt gennerngaaende Takster til flere hun
drede engelske Byer, og Smorudførselen Kurve viste 
fra dette Tidspunkt en stadig sligende Tenden . 

.. ,. 4 

Danmarks anden store Udførselsha,n for Eksporten 
til England -rnr Esbjerg - hvis Yækst er for gaael 
jævnsides med Landbrugsudførselens Udvikling - og 
fra det Øjeblik, hvor Selskabet aabnede sin for le Rute 
derfra, er Rutenettet bestandig bleYet mere og mere 
omfattende. 

Da den ugentlige Fart blev etableret, sejlede »Det 
forenede Dampskibs-Selskah«s Baade til Thame. ha,·en. 
der da var i Stand t:l at tilfredsstille alle de Fordringer. 
om man med god Grund kunde forlange opfyldte. De 

Stalde, som Kreaturerne blev sat i, ',ar fuldt ud moder
ne og roste bl. a. for den renlige Stand, hvori de 
holdtes. )fen disse Til tande varede ikke ved, og i>Dct 
forenede Dampskibs-Selskab« klagede Gang paa Gang. 
fordi Kvæget fik en iledfart, det led under. Det nyt
tede kun lidel, at man ombord i Skibene gjorde alt for 
al holde det i god Stand. Havde det været blot nogle 
faa Dage i Land i de store Baase, kom det i en for
sømt og smudsig Tilstand frem til Londonmarkedet. 
hvor Ankerne med Relle blev alYorligere og nlrnrligcrc. 
Samlidicr hermed klagede flere ar de danske Eksportø
rer. der Yar kendt med Forholdene, til »Del forenede 
Dampskibs-Se! kab<<, om man bad om at gøre. hvad 
det kunde, for l:11 hidlore en Bedring. Da Esbjerg- Lon
don-I' art n vm· begyndt. lossed om næ, nt alle Sk i-

bene deres Last i Thamesha,cn, for derfra al oaa op 
Lil Gravesend, hvor de tog Kul ind. Oprindelig var 
der kun faa Yarer med paa disse Rejser, men da Tu
rene blev regelmæssige, og Smøreksporten tiltag. kom 
der store Partier Smørdritler med. Disse blev lossede 
paa en alt andet end hygiejnisk Bro og ad en slet og 
tenet Yej rullet til Jernbanen. Særlig paa varme Som

merdage kunde Smørret ikke taale denne ublide Med
fart, og det yar ofte ganske usælgeligt, naar det kom 
frem paa Markedet 

, .i forlader nu for eit Stund Beskrivelsen af Selskabets 
videre Cdvikling, hvor rig og afvekslende, ja til Tider 
fængslende og spændende den kan være, og fortsætter 

kfldringen i næste Xr. Ikke mindst Afsnittet om Yer
denskrigen og. Forenedes Skæbne under denne, saavel
sum Ski/drinyen af Landets og ganske særligt Somands
slandens Kaar i disse frygtelige .el.ar er af stor Interesse. 
Ligeledes en Række sammenlignende Tegninger om 
For og Nu vil sikkert have Interesse for Læserne. 

Ilvad vi i det Fol9ende bringer .. er en Oversigt ved
rorende Forenedes nuværende Stilling og 
d e t s B e I yd 11 in g for La n det ikke mindst ved 
den Omsætning, et saa storslaaet Foretagende ved il 
FoT'bmg betyder i Landet. Omsætning. 

Del er da værd al nævne, at den Transithandel, 
Forenede har skabt her i Kobenhavn alene ved sin Ar
bejdsbeskæfiigelse, er af stor Betydning. A"Ue \ 'arerne, 
som fores hjem ombord paa danske Skibe, og som fa
res videre til andre llavne, skaber en Trafik og Om
sætning, som utvivlsomt vilde glide ad andre l'eje, orn 
ikke Forenede l111ude laget lniliatiuet her - og der
med nawnarks J>or for/li. 

El Damp kib elskab af »D. F. D. S.t<s Dimensio
ner. maa bliYe ~n Faktor af umaadelig Betydning i 
Lancleb okonomi ke Lh, idel dets Fragtindsejlinger 

JACOB MARSTRANDS 
BAGERIER 

KØBMAGERGADE19 TELEFON 10,791 KØBENHAVN K. 



24 VIKINGEN Nr. 1 

BELLS UNITED 
ASBESTOS C0 Lra 

~ · 
T, I , I oa N, 1403 Mo ~~,nnN Teleg,.Ad, , Ami,nt e 
=======- TOLOeoov.u. TfL-UON • 1't03 ===== ==-

ENEFORHANDLING OG LAGER FOR 
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efter Fradrag af Udgifter til Kulindkøb, Havneafgifter, 
Arbejdspenge etc. i udenlandske Havne, spredes ud over 
det danske Samfund og indgaar i Omsætningen i Form 
af Arbejdsløn, Havne- og Vareafgifter, Folkehyre, Por
toudgifter, Proviantindkøb, Skatter, eventuel Dividende
udbetaling, Reparationer, N'ybygningsarbejder og meget 
mere. I de siden Stiftelsen forløbne Aar har Selskzbet 
ialt indsejlet mellem 1'/. og 2 Milliarder Kroner, eller 
et Beløb halvanden Gang saa stort som Danmarks Stats
gæld i Øjeblikket. 

For med enkelte Tal at forsøge at paavise, i hvilken 
Udstrækning Selskabet deltager i Landets indre økono
miske Liv, skal nogle Data her fremsættes. I Hyre og 
til Bespisning af de næsten halvfemtetusinde Mand, som 
er nødvendige til Bemanding af Selskabets flydende Ma
teriel, medgik i det sidst afsluttede Regnskabsaar -· 
1925 - næsten 15 Mill. Kroner. I Arbejdsløn ved Ind
ladning og Losning af Selskabets Skibe i danske Havne 
udbetaltes i tilnærmelsesvis den samme eet-aarige Pe
riode henved 5'/, :Mill. Kroner. 

I de fra 1921 til 1925 inkl. forløbne fem Aar har Sel
skabet overtaget ialt 16 Skibe byggede paa danske Skibs
værfter; Anska:IIelsessummen for disse Skibe har vær
ret 35 :.\Hil. Kroner, eller 7 fl,fill. Kroner aarlig. I den 
samme Periode androg Vedligeholdelsesudgifterne for 
Skibene og Udgifterne til Anskaffelse af Forbrugsgods 
gennemsnitlig 12,852,000 Kroner aarlig, hvoraf der alene 
i Danmark er udført Arbejde og anskaffet Varer for 
ca. 11,280,000 Kroner aarlig. I Arbejdsløn ved Gdførel
sen af de paagældende Arbejder er gennemsnitligl pr. 
Aar udbetalt næsten 33'1. Mill. Kroner. 

Ved Arbejdet i Land, enten ved Kontor- eller Forval
terarbejde, samt som Bude, Formænd, overordnet Værk
stedspersonale, Lagerpersonale, Chaufeurer, etc. er 
imellem 500 og 600 .Mand fast knyttet til Selskabet, for
uden at der af Selskabets Pensionskasse ydes Pension 
og L"nderstøttelse til henved 500 :vlennesker aarlig. 

Det vil være praktisk umuligt nøjagtigt paa Tal at 

HoFBAGER OLSENS SøN 
ST. STR.ANDSTR.ÆDE 10-12 

TELEFON: 430-9730 

L O N D O f.l 

paavise, hvor mange Mennesker, der kan siges udeluk
kende at tjene til deres Ophold ved ))Det forenede 
Dampskibs-Selskab«s Virksomhed. Efter det forelig
gende kan det dog anslaas, at ca. 8000 Mennesker alene 
i Danmark har deres Erhverv fra og ved Selskabet. 
Kaar man derfor medregner det Antal af :.\lennesker, 
der maa skønnes at blive forsørget af disse 8000 Per
soner, kommer man til det Resultat, at henved 30,000 
Mennesker herhjemme opretholder Livet igennem »Det 
forenede Dampskibs-Selskab«. Sammenlignet med Lan
dets samlede Befolkningstal vil dette sige, at ca. 1 pCt. 
deraf har sin Leveje fra Selskabet. Det vil være umuligt 
bestemt at sammenligne dette med Forholdet i andre 
Lande, men det maa meget betvivles, at der i noget 
Land findes en enkelt Virksomhed, end sige el enkelt 
Rederi, som tilnærmelsesvis brødføder en saa stor Pro
centdel af det paagældende Lands Befolkning. 

I det ovennævnte er endda kun taget Hensyn til det 
Antal Mennesker, som ved direkte Arbejde er knyttet 
til Selskabet, medens ))Det forenede Dampskibs-Sel
skab« jo paa mange Maader igennem Indkøb og ved 
Betaling af Afgifter, Skatter etc. bidrager til at med
virke ved mange andre Menneskers Erhverv. Yed Por
to- og Telegramudgifter, ved Skatter og paa mange an
dre :viaader yder Selskabet sit til at forøge Stats og 
Kommuners Indtægter; i Ha,•neafgifter erlagdes saa
ledes sidste Aar alene 1,300,000 Kroner i danske Havne. 

Ogsaa indenfor andre end de allerede nævnte Grene 
af det private Erhverv kommer Selskabets Virksomhed 
til at spille en Rolle; i Assurancepræmier hovedsagelig 
til danske Forsikringsselskaber er i 1925 betalt henved 
3'/• l'llill. Kroner; til Indkøb af Proviant til Besætning og 
Passagerer betaltes i 1925 til danske Handlende ca. 41/, 
Mill. Kroner, hvilket dog naturligYis ikke maa tages 
som en Maalestok for Selskabets samlede ProYiantind
køb, idet det ligger i Sagens Natur, at en Del Proviant 
nødvendigvis paa Skibenes Rejser maa købes i Gdlan
det. For imidlertid at fremkalde et Billede af hvilke Po-

Spis I LWO's Rugbrød! 
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OYenstaaende Teening viser i skematisk Fremstilling en af Forenedes Amerikabaades Forbrug paa en enkelt 
Rejse frem og tilnage. Det er ikke Smaating, det drejer sig om, men der er jo og aa Tale om flere Tusind Men
nesker. Tegningen taler for sig selv og anskueliggør klart de kæmpemæssige Forhold, hYorom her er Tale. 

stcr man paa dette Punkt maa regne med, 5kal her 
hidsættes, hYad der medgaar til Proviantering af en 
enkelt Passagerdamper for en Rundrejse til Amerika: 

46 Okser, 60 KalYe, 60 Lam, 70 S,in, 650 Gæs og Æn
der, 2100 Høns og Kyllinger, 50 Kalkuner, 200 Duer, 
700 Fasaner, Agerhøns og Ryper, 4 Tons Fisk, 3 Tons 
Ost og Paalæg, 2000 Snese Æg, 40 Dritler Smør, 1500 Li
ter Fløde, 4500 Liter )falk, 25 Tons Kartofler, 10 Tons 
:Mel og Gryn, 3 Tons Sukker, 12000 Æbler, 15000 Appel
siner, 3000 Citroner, foruden en >'.længde Smaaposter 
som Kaffe, The, Kolonialvarer, Konserves, Øl og Vin. 

Selskabets omfattende Passagertrafik medfører tilsva
rende stort Forbrug og Vask af Dækketøj og Køjeklæ
der. Paa Selskabets Vaskeri, hvor alt Vasketøj, som fin
des ombord paa de Skibe, der anløber København, be
himdlcs, bliver da aarligt over 1½ Million Stykker Va
sketøj vaskeL; dette repræsenterer en Vægt paa ca. 630 
Tons eller mere end tilstrækkeligt til at fylde en Dam
per paa Størrelse med en af Aarhusbaadene. Det i den
ne Forbindelse omtalte er kun anført for i et enkelt 
Træk at illustrere Omfanget af Selskabets Yirksomhed 
indenfor en enkelt Gren af Forretningen og for paa 
delte enkelte Punkt at vise, hvor dybt indgribende dets 
Yirksomhed er. 

Tresindstyve Aar er forløbet iclen det første Skib 

med det hYide >'lalteserkors i den blaa Dug vajende fra 
Stortoppen stod ud igennem Bomløbet. I den siden da 
forløbne Tid er Selskabets 11ærke blevet hejst over hen
imod tre hundrede Skibe, og hvor de end spredtes over 
Jordkloden, har de stedse med Ære vist Danmarkst 
Flag. Fra en ringe Begyndelse i 1866 tæller Selskabet,; 
Flaade i Dag eethundredeogfjorten søgaaende Skibt: 
paa ialt lrehundredtusinde Tons Død,ægt og uanset sit 
Hjemlands territoriale Lidenhed regnes l>Det forenede 
Dampskibs-Selskabc( i Dag i Størrelse og Anseelse blandt 
Verdens første Dampskibsrederier. Som de enkelte 
Skibe paa deres Rejse har mødt snart fint Vejr, snart 
Storm, saaledes har ogsaa Selskabets egen Sejlads igen
nem Tiderne været præget af baade Medgang og Mod
gang. Det første har fremmet C dviklingsmulighedernc, 
det sidste har hærdet Viljen, og begge Dele i Forening 
har skabt Selskabet et Fundament, hvorpaa det trygl 
kan støtte sig, hvorledes end Vinden vil blæse i kom
mende Tider. 

Selskabets Opgave har i første Række været at skabe 
Danmark direkte Forbindelseslinier med Udlandet, og 
dette er, saaledes som det er beskrevet, lykkedes i en 
saadan Udstrækning, at Hovedparten af Yort Lands 
Stykgods Import og Eksport foregaar under et enkelt 
Selskabs Flag. :lien samtidigt har Blikket været rettet 

SOPHUS ARILDS ENS EFTF. 
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Paa oven taaencle Tegning er fremstillet nogle af Forenedes l dgifter og andre Størrelsesforhold. Manden 
tilvens tre er en dansk Skalteborger , som pr ø,·cr paa at løite paa den danske Stal gæld. Den er ikke mindre end 
en ~Iilliarcl Kroner, m n Forenede har alene betalt i Skat et Belob. -Om er 1 ½ Gang aa stort. ~lalro~cn ved 
Siden heraf angiver , a t den samlede Besætning paa Forenede Baade er lige aa tor som Koges Indbygger
an tal. 15 :Millioner kosted Ilyre og Kost i 1925, medens Arbejderen Iorbay el opdager, at Peng øjlcn foran 
ham repræsenterer 30 :Millioner Kr .. det vil sige IIah·delen aL hvad der er kobt danske Skibe for og udbetalt 
til Reparationer og Yarer herhjemme. Yecl Siden heraf ses en >fa teskoY, Ifavnenes :.l asteskov, men den hojeste 
)la t er Sojlen (1 % Million Kroner), der angiver, hvad Forenede sidste Aar b •talte i IlavncaigiHer . Tilhojre 

ses, at For •nede underholder ca. 30,000 eller ca. 1'/o ar Danmark Indbyggere. 

henimod at gøre Danmark tørre udadtil. Paa Havene 
kendes ingen hæmmende Grænser, og Sel kabels Ilisto
rie er cl lysende Eksempel paa, at et lille Folk. paa 
Trods af ind næwede Landegrænser. er i Stand til at 
løse en Yerdensomfattendc Opgave, naar blol Yiljen og 
C <lsynet er til Stede. 

Om Sammenhold folel en styrkes i det danske Folk. 
og alle Kræfter forener ig i at bæYde vore nationale 
Værelier, da vil »Det forenede Dampskib -Selskab:< til 
sene Tider vedblh·e med at bestaa som en Del af selYe 
Danmark. 

T. J. P. LICHTENBERGS BAGERIER 
OG 
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VIH.INGEN'S ADRESSEAVIS. 
Under denne Rubrik kan Abonnenter af >> Vikingen« 

GRATIS 
faa optaget en Tre-Linjers Annonce, ligesom vi gratis andetsteds fra 
optager Annoncer, der har Interesse for Søens Folk - vore Læsere. 

H• ensigten hermed er paa forskellig Maade at skabe 
en Forbindelse mellem Søens Folk og Folk i Land. 

Del er jo e11 kendl Sa~, at talrige aI Søens Folk efter 
nogle Aar at have pløJet 'i'andet tyndt, ønsker at gaa 
i Land eller søge en Stilling. et Erhverv eller andet Ar
bejde der. Omvendt ønsker ofte Folk i Land Forbin
delse med Søen og Søens Folk, og VIKINGEK vil da, 
som det eneste virkelige udbredte Søfarts-Organ, der i 
egentlig Forstand naaer ud over ~1edlemmernes Ræk
ker og er i Kontakt med de store Foretagender eller 
Forretninger i Land - det selvskrevne Mellemled, th"i 
VIKINGEN kommer som intet andet dansk maritimt 
Blad overalt, hvor danske Skibe ejler. 

Der er utallige Tilfælde, hvor VIKII\'GE~'s A.DRESSE
.4.vis kan gøre Fyldest, og hvor Medlemsbladene alde
les kommer tilkortl Thi Medlernsbladene kommer som 
Regel kun til Medlemmerne selv, og det er jo netop 
ud over denne Kreds, ud i Offentligheden, man søger 
Forbindelsen! 

Enkelte Stillinger og gode Job opnaaes kun ved Pro
tektion! 

Men hvor mange har Protektionen? 
Og netop fordi de enkelte har Protektion. er der 

saa meget mere Anledning for den, som ikke har, 
til ·at anvende Annoncen. 

Og netop fordi Folk paa Sø og i Land er saa langt 
fjernet. at direkte Forbindelse er umulig. nelop derfor 
er der Anledning til at benytte YIKlNGE:s'S Annonce. 

Og endelig! 

En }Iaritim-Annonec i et Dagblad forsvinder mellem 
de Tusinder af fremmedartede Bekendtgørelser medens 
den her kommer til sin Het og læses af det rette Pub
likum, det ·vil sige: kun af dem, der søger netop det. 
De averterer! 

Indlevering af Avertissementet og Udleveringen af 
Billeller foregaar da paa følgende '.\faade; 

Pau hosstaaende Felter A og B skriws det ønskede 
Avertissement tilligemed 5 Kendingsbogstaver og Tal f. 
Eksempel: F. C. 8 H. C. , endYidere Dato og hvilken Maa
ned, Avertissementet ønskes indrykket. (Avert. til f. Ek
sempel Marts Nr. maa være os i Hænde senest 15. Fe
bruar). A indsendes til os. 

A vertissemenlet forsynes saa her paa Kontoret med 
et Nr. og indrykke , Bladets Ekspedition opbevarer 
Kendingstegnene. Den AYerterende kan nu selv med 
sin Genpart B af Annoncen henvende sig paa vort Kon
tor eller sende Genparten til en Slægtning eller For
bindelse, som da kan afhente muligt indkomne Besva
relser. Den Averterende l,an ogsaa sende sin For
ening Genparten og bede denne ved Forevisning af Gen
parten modtage BilletLerne. Diskretion er under alle 
Omstændigherler en SelYiølge og paa denne :\Iaacle gen
nemfort. 

- Men VIKINGE~ gaar videre endnu. Paa Bladets 
næste Side vil Yore Læsere finde en Række Annoncer, 
med hvis Indsendere ·vi er i Forbindelse. Vi modtager 
altsaa allerede nu Billetter til disse Annoncer. 

NB. Vinder Ad!'esse-A.visen Tilslutning, er del Hensigten eventuelt at udsende clen i Ekstra-Oplag lil Foreninger, 
Forretninger og Institutioner. 

I A. 
Annoncens Nr. i »Vikingen<c: 

B. 
Annoncens Nr. i >i Vikingen«: 

I 
Kendingstegn: Kendingstegn: 

1 ............................................................. .... ......... .. .. 

Ønskes optaget i Nr.: Ønskes optaget i Nr.: 

Ordlyd: Ordlyd: 

Bemærk: Har De el Onske om Stilling i Land? Send del Lil J>1.ikingem(, og vi senåer clel uic1ere; Liulig Efter
spargsel - livlig \'exe/virkning! 



Vil De købe eller sælge Baade 
eller Skibe, optager vi g r at is en 

Annonce her i Bladet og modtager 
Billetter for vore Abonnenter eller 
Købere. 

L!Jslfarløj 
med Hjælpemotor. elegant indrel

lcl med 2 Kahytter, Toiletrum. Pan
tig og Folkelul.aI, sælges billigt paa 
Grund af Dødsfald. Billet mrk. 27. 
,> \'ikingen«, Olfert Fisehersgade 2. 

Baadmotor, 
5,6 III~., købes. Pris i Bill. mkt. 1--l. 

))Yikingen«, Olfert Fisehersgade 2. 

llaj til Salg. 
Paa Grund af Sygdom. 6,25 Tons, 

2G Fod lang, 10 Fod bred, Aabenraa 
Motor 8-lU IIK., i god driftsikker 
Stand. 1 Aale,aad, 2 Flynderyaad og 
7 Rl. Toug medfølger. Pris: 1600 Kr. 
kontant. Billet mrk. 15. ))Yikingenc<, 
Olterl Fisehersgade 2. 

Til Købs onsJ.:es 
en Baad, som er 18 til 20 Tons. 

med en Lasteevne af 35 til 40 Tons 
dw., bygget paa KraYel og af Eg, med 
:\lotor, Hundgattel eller med Hæk vil 
blirn foretrukket. Billet mrk. 16. »Vi
kingen<<, Olfert Fisehersgade 2. 

En god Drivkvase 
med gode Sejl og Yaad. Baaden er 

tysk bygget, 30 Fod lang, er billigt 
til Salg, naar Handel kan ske snart. 
Billet mrk. 17. »Yikingell((, Olfert Fi
sehersgade 2. 

I-lyre søges. 
Fisker. 23 Aar, søger Hyre 1. Fe

bruar Yed Fiskeri. er kendt med 
SnurreYaad, Garn. Kroge og Driv
garnsfiskeri. Kan bøde. Billel mrk. 18. 
>> \ 'ikingen«, Ollert Fisehersgade 2. 

Fyrbøder soges. 
Dygtig og paalidelig Fyrboder med 

Certifikat, som er vant til at passe et 
større Kedelanlæg, og som sætter 
Pris paa en roli?' fa t Plads, søges. 
Billet mrk. 19. »\ikingen«, Olfert Fi
sehersgade 2. 

Til Købs ønskes 
en IG--20 Tons kraYelbygget Baa<l 

med stor Dam og en god. driftssikker 
:.Iotor. Billel mrk. 22. »Yikingen«, Ol
fert Fisehersgade 2. 

Plads søges 
til 1. November som Fi kerkarl el

ler Partner. 19 Aar gammel. Billet 
mrk. 23. >) \'ikingen«, Olfert Fisehers
gade 2. 

VIKINGE~ 

Maskinmester 
med disponibel Kapital, ca. 35,000 

Kr., kan straks faa Stilling og blive 
Partner i god Fabriksvirksomhed i 
Jylland. Billet mrk. 1. »Yikingell((, 
Olfert Fisehersgade 2. 

Befarende l\Ialros, 
som er kendl med Fiskeri. onskcr 

Hyre. Fuld Kendskab til Motorer. 
Billet mrkt. 24. » \"ikingenc<, Olfert 
Fisehersgade 2. 

Billig til Salg. 
En saa god som ny Lastbaad er 

billig til Salg, naar Handel kan ske ; 
Lobct af 1-1 Dage; der er installeret 
en saa god som ny 15 IIK. Motor ti! 
Haaolie, og Banden laster 28 Tons dv. 
Billet mrkl. 25. >lVikingen«. Olferl Fi
,c-.hersgade 2. 

Forliandling af Tolak-Skibsmolor 
til Fiskeribrug søges. Billet mrk. 

P. '. 26. >J Vikingen«, Olfert Fisehers
gade 2. København. 

Foolman. 
2den Tjener, 20-23 Aar, ·velanbe

falet og dyglig, helst engelsktalende, 
antages. Billet mrk. 11. >i\"ikingen«, 
Olfert Fisehersgade 2. 

Kompagnon, passiv eller aktiv, 
med 6 å 8Ull0 Kr. kan bliYe opta

get i solid Biskuitfabrik oi Kageba
geri. Stor Kundekreds i hobenhavn 
og Provinsen. Skal udvides og kan 
let fordobles. Der kan regnes med 
12 W 20 Tu ind aarlig netto til hYer. 
Fa$kundskab ikke nødvendi~. Billet 
mr.k. 12. »\'ikingen«. Olfert 1- isehers
gade 2. 

Værkfører til i\Iaskinfabrik, 
dygtig, med udpræget Ordenssans 

og godt kendt med Pladearbejder, 
Autogensvejsning, mindre Jernkon
struktioner og almindeligt forefalden
de ":\'laskinarbejde, søges til mellem
stor .\faskinfabrik i Provinsen. Uden 
ovennævnte Kvalifikationer er Hen
vendelne unødvendig. Billet mrk. 13, 
Opgivelse af Uddannelse, Reference 
o~ lign. samt Lønfordring og naar 
Tiltrædelse kan ske, indsendes til 
))\'ikingencc, Olfert Fisehersgade 2. 

Jlaskinmester eller ll!oskinassistent 
kan faa fast Stilling paa Store ~or

diske Telegraf-Selskabs Kabeldampe
re i Ostas1en. Kontrakt paa 3 Aar. 
Gode Eksaminer elc. nødYendige. 
II nvendelse i Sekretariatet, Kongens 
Nytorv 28, fra KL 9-4. 

'r. l 

Skibs/ orer 
med Kapital, søger Stilling. Billet 

mrk. 1-t » Vikingen(<, Olfert Fisehers
gade 2. 

So- og llerreekvipering. 
Gammel, god Forretning er grun

det paa Bortrejse til Salgs i Januar 
for ,-arer og lnYentars Yærdi. ca. 
5000. Billet mrk. 2. » \'ikingen«. Olfert 
Fischer _gade 2. 

Porlner. 
En gifl Portner uden Børn søge· 

til en Herskab,-ejendom i Amalicn
borgkrnrteret. Tiltrædelse og Indflyt
ning i Januar. Billet mrk. 3. )> \'ikin
gcrn<, Olferl Fi ehersgade 2. 

God bl. Forretning i SokobstHd. 
med crode Havneforhold, · tor Bu

tik og i'contor, er til Af taaebe paa 
billige Vilkaar. )l'ødYendig Kapital 
Kr. 40,000, Billet mrk. 4. »Yikingen11, 
Olfert Fisehersgade 2. 

Fyrbøder, 
velanbefalet, paalidelig og som kan 

udføre mindre Blikkensl~erarbejde 
kan faa Plads Yed større Lenlralvar
meanlæ~. Billet mrk. 5. >>Yikingenu, 
Olfert hsehersgade 2. 

Vejers Strand. 
Strandhotellet \'ejer- til Salg fuld 

monteret, fin Beliggenhed. Billet mrk. 
» Vikingencc, Olfert Fisehersgade 2. 

Ben::in og Olie. 
Repræsentant søges. Billet mrk. "i. 

» \'ikingen((, Olfert Fisehersgade 2. 

30 Aar gl. Cafe, 
.XyhaYns Knrteret. Hu leje 1200 

Kr., garanteret Omsætning ca. 40.000 
Kr., mgen .\lad. 3 Yærel er- Lejlig
hed. emu. skal paa Grund af Sy&dom 
afstaas strak . Købesum 00. udbe
taling 4000. Borgerskab nødvendig. 
Billet mrk. 8. »\'ikingen«. Olfert Fi
sehersgade 2. 

Cigarforr. ved Havnen, Levevej. 
Oms. 40,000, til Overtagelse for In

Yentar og Varelager. Billet mrk. 9. 
» Vikingen«, Olfert Fisehersgade 2. 

Gift Bestyrer til Hotel. 
Enke søger en nobel, ikke for ung 

faguddannet gift .\fand, der for egen 
Regning kan overtage Driften af et 
1. Kl.s veldrevet Hotel - fuldt mon
teret - beliggende paa bedste Strog i 
Hovedgaden 1 en sydsjællandsk Køb
stad. Uden bedste Referencer er Hen
vendelse unødig. Billet mrk. 10. >>Yi
kingen((, Olfert Fisehersgade 2. 

TEXACO CRATER COMPOUND 
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Nr" 112 Southhanipton Road 
eller 

Hvordan Victor Ewans vandt sin Hustru. 
Af BILL CLARK. 

V ictor Ewans rnr naaet halYl igennem sin Orlov, a., 
han mødle Gloria Bradney. Han fastslog i sit still 

Sind, al hun var en ualmindelig smuk ung Dame - i 
alt nesentligt en moderne ung K ,inde - let til Latter. 
hTig efter Fornojelser. )iodet fandt Sted paa en af de 
mest agLYærdige Danseklubber, som Ewans havde be
søgt i Lomlon i Selskab med Yennen lrwin. der kendLP 
enhver Tomme af London. i>Du kan faa alle Slag. ,<C 

var Irwins dybsindige Betænkning, uaar Konversatio
nen drejede sig om Danseklubber. i,Iløj, lav, og middel. 
Jeg formoder ikke, du onsker den lave Slag . Du ved 
aldrig, naar du befinder dig i den Situation, at skulle 
opgiYe falskt Kavn og ,\d.resse. naar du betaler dit Jnd
gangsl10norar til en af di. se :.Iedejcre. Jeg kunde giw 
mange ai dem et andet Kavn. EL gan ke andel ~a,·nl 
lnlercssa.nt, selvfolgelig - alt er .interessant, hvis du 
ser paa det fra den rette Vinkel, men -«. 

))Jeg onsker del bedste, der findes,« s-varede Ewans. 
»Orlov faar jeg ikke saa ofte, og Himlen ved, den -varer 
ikke saa længe. llYilken Lykke, at jeg i ~fanoli fandt 
ud af, at jeg havde et Pund eller to tilbage.« 

»Saa ta'r vi hen i »California((. Jeg er '.'dcdlcm,« be
stemte frwin. 

De Lo Herrer havde spist W :Vliddag sammen, eller et 
uv ente t og yderst velkomment :.løde i Klubben. :.led 
en Følelse aI Ensomhed, for denne Dag London var 
ikke det Krigslondon. han haYde kendt. havde Ewans 
følt sig lidt udenfor det hele. Ilan var traadt ind i sin 
yderst respektable, men noget pedanli ke Klub uden 
noget særligt Haab om Oplivelse, forberedt paa at ud
veksle Flovheder med trætte, ældre Herrer. der leYede 
i iorbiganane Tider. 

Ifan h::l"\'de ,æret paa Yi it fra Sted til Sled, kun for at 
linde de Huse. han besogtc, overladt til Fremmede, me
dens deres oprindelige Beboere Yar i Ud~andet - i Bel
gien, Frankrig, Italien. - ethvert Sted, hYor del var 
muligt at drage Fordel af la,-e Kurser, og forvandle 
mangelfulde Indtægter til den storste Fordel. Hans egne 
Slægtninge var alle dDde. ·aaYidt han kunde faa at 
\'ide. Hans ældste Soster var gift med en Guvcrnor i 
en fjern Koloni; hans yngste Søster - en Jonnde So
o!Iicers Hustru - Yar bosiddende paa )lalta. Orlov, 
fastslog han, idel han traadte ind ad Klubben~ uincl
bydende Porte, Yar en oYervurderet Ting. Sandt Ven
skab var uopnaaeligt - K,indernes Yenskab intet 
værdi 

Han haYde ofret saa meget paa denne Orlov - glædet 
sig til den i sin Ensomhed. som ~k.ihbrudne Sømænd 
glæder sig til det første Glimt af Land. Han troede, Fej
len laa hos ham selv: at han havde mistet den Om
gængelighed, han altid havde ejet. Han haYde allerede 
besluttet a t vende tilbage til .Manoli-Kolonien med før
ste afgaaendc Baad; ja, han var i Yirkeligheden ved at 

foretage A.rrangementt: den samme Aften, da I.rwin 
var dukket op i Klubben. Saa spiste de til Middag am
men, opfriskede gamle :\linder, og fandt Behag i hin
andens Selskab. Irwin Ilusu·u , ar bortrejst med in 
syge ~!oder. Ycd Bordet opfriskede de ly ·tige Studen
terdage. D opdagede. at deres Bekendtskab \'ar virke
ligt el dybtgaacnrle. mandigt Ycnskab, som kan ligge 
gemt i Aarevis, og hvis Traacl man finder af sig sel,·. 
uden trællende Forklaringer. Koget af den kolde En
somhedsfolcl~e i Ewans' Hjerte ·meltede, Ilau IJegyndle 
al fortryde . .in Ide om al gore Orloven kort og gaa 
tilbage til de \" ilde. 

""ictor Ewans var tidligere ~larinco!Iieer i den engel
ske Flaade. Temmelig ung havde han efter en Onkel 
ar\' t en Planl:i"e paa en af SydhaYsoerne. men d'l 
Krigen brod ud, ha,cle han s.traks meldt ~ig om frj
villig. Krigens ·trabadser og Savn haHle luttret han 
Sind og Karakter, og det var først, da han nu et Par 
Aar efter den Ophor, efter at haYe været hjemme 
og kigge til Sagerne. var paa Ferie i London. at det gik 
op for ham, hvor forskellig den var fra dengang. San 
var det, han -var løbet paa sin gamle Skolekammerat, 
Irwin. der fo.rø,Tigl ogsaa havde gjort et tvkke af 
Krigen med, og inden ret længe havde de Iundel hin-
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anden. Ewan opda<1ede temmelig OYerrasket, at han 
morede sig, at han virkelig kunde le. Irwin havde et 
Par udmærkede Yittigheder. og var glad Ior denne 
Lejlighed til at fortælle dem lil en. der ikke for ha-,,-de 
hørt dem. Det lovede godt! 

lrwin omtalte løseligt Teatrene - en meget sømme
lig Re-vue - og derefter - Danseklubberne. 

Som s::igt saa gjort, kønt han aldrig havde været 
optaget a.f Kv.i.ncler, nr det godt at være iblandt dem. 
Før t nu følte han, hvor en om han havde Yæret i 
Aare,is. 

En Kvinde var nødvendig for en :\land, der havde 
pas eret den 41Jde )lil pæl paa Livets Yej. ~led Gloria 
Bradney i sine Arme, fastslog han, at netop en Kvinde 
som hun vilde være en munter Kammerat paa Vejen 
ind i Fremtiden. Kun Skade, at Gloria allerede var gift! 
- Følgelig kunde han ikke faa hende. Del var dog ikke 
ensbetydende med, at han begik den Dumhed at blive 
forelsket i hende. Han roste sig af, at hans Sympati for 
hende var under udmærket Kontrol. At blive forelsket 
ved første Øjekast, nr meget godt i Historier, men 
i \"irkeligheden hændte det sjældent, hvis det da no
gensinde hændte! I alle Tilfælde var det, al blive for
elsket, noget løjerligt noget. 

Det slog ham plud ligt, at Gloria lo ham lige op i 
Ansigtet, noget der forbavsede ham. Medens hun lo, var 
del smukt, klingende og som selve Musikens Væsen. 
Men hendes Ojncs straalende Glans syntes at slukkes 
brat, og dybt nede i dis c Øjne var der mærkelige smaa 
lurende Skygger, der besynderligt nok mindede ham 
om de Skygger, han i in Barndom forestillede ig, 
fandtes bag de halvt aabne Dore i øverste Etage i hans 
gamle Hjem. Han havde været bange for disse Skygger. 
og selv naar Solen straalede ,·armt gennem \'induerne, 
havde Bevidstheden om, at di se Skygger var til, f)"ldt 
ham med en svag Uro, indtil han samlede alt sit :.Iod 
og foretog en barnlig Undersøgelse - for at erfare, at 
Skyggerne havde ingen }lagt, der kunde gøre Fortræd. 
Der ,ar noget karakterfast i den Maade, hvorpaa hun 
forstod at iaa Timerne til at gaa, en Art Beslutsomhed. 
der ogsaa tiltrak ham. Naar det larmende llBand« tav, 
var hendes Klappen den mest begejstrede af alles! Naar 
Musiken saa gentog den opildnende Melodi, udbrød 
hun: ))Ah, - mageløst! - Oh, det er storartet - stor
artet!« Ewans, der talte langsomt, noget møjsomme
ligt, for han havde aldrig været særligt selskabeligt an
lagt, tænkte ved sig selv: ))Der er noget hun prøver 
at glemme - prøver at "lemme!« Kunde jeg blot kom
me under Yejr med, h\"ad det erl(< 

Og saa, da Dansen var forbi. overlod han hende til 
en SYærm af ly tige unge Damer i hendes egen Alder, 
og var bange ror, at stille hende Spørgsmaal. Han fandt 
Irwin flirtende med en pagehaaret Pige paa 18 Aar. 
som burde have været i eng forlæng t. og han raabte 
smilende: 

»Hvis jeg ikke var en lykkelig Ægtemand. ,ilde jeg 
løbe bort med Lis y.c( 

»Forud at at L· y var villig.« gav Alfen Lilbage. »1fen 
Lissy har sin egen :'.IIeuing. Hun er ung, men hun er 
klog som }Erkeengeleu. Er Gloria ikke sød?(( henvendte 
hun sig til Ewan;,. 

»Hvem er Gloria ?K spurgle han. 
»Gloria, det er Mrs. Bradney, den Dame, De lige har 

danset medt Nogle >lcnnesker er lige saa langsomme 

til at opfatte. som Neglene er til at gro'. Aa, hallo, 
Bricks!« Hun rejste sig lang oml fra sin magelige Stil
ling og gik hen mod den unge 71fand, der bittert smi
lende kom hende irnøde. 

»Se deri ::-.Tu er jeg fæi-dig<c, udbrød lrwin med for
stilt Fortvivlelse. »Naar Guderne kommer, gaar Halv
guderne! Naa, morer du dig, gamle Dreng!tc 

»Tak, aldeles glimrende! HYem er lrs. Bradney?« 
>,Hun er Mrs. Bradney - 11rs. Gloria Bradney, for 

at være nøjagtig. Synes du hun er od?<c 
»Ja!<< indrømmede Ewans; Gloria var od. kønt 

han ikke kunde sige be temt, hvori hendes Tiltrækning 
bestod. I Yirkeligheden yar del ikke saa meget hendes 
An igt, der havde betaget ham, men han var af Xaturen 
en Sjæleforsker. og dette Glimt af Mysterium i hendes 
Øjne. opflammede hans Fantasi. Han iagttog hende og 
saa hende sprudle af Livlighed i Selskab med en Flok 
unge Piger og Mænd; hun lod til at være i ypperligt 
Humør, men engang Yendte hun sit Ansigt bort, og - -

))Hun er forpint - forpint, det er Ordet,« tænkte han. 
))Den lille Fru Gloria er saadan en hæderlig lille Da

me! Saa gør dig ingen falske Illusioner, gamle \'en!« 
advarede Irwin ham. 

»For Pokker! Hvad anser du mig for? Jeg har al
drig før forsøgt at rane andres Hustruer; men nu da 
jeg har danset med hende, kan jeg da godt være lidt 
interesseret i hende.« 

Irwin saa ig om i alen. 
»Det ser ikke ud til, hendes ;\fand er med i Aften.« 

sagde han. »Jeg kommer forrestcn til at tænke paa, at 
han meget jældenl er her. Jeg kender ham ikke ær
ligt, men han er vi t meget flink. Jeg kan ikke sige, at 
jeg er meget inir1 efter at kende ham. ;\!asser af Penge 
og aadan! - ~1en jeg finder ham vanskelig! Han 
passer meget godt sammen med de fle te Folie, ar hans 
lidl mysliske Type.« 

,lHm!« svarede Ewans og grundede videre. 
I Løbet af Aftenen dansede han adskillige Gange med 

Gloria Bradney. Han talte ikke meget, men hvad han 
sagde, syntes at interessere den unge Dame.« 

))De hører til den Slags Mennesker, der er store, 
smukke og ærlige,cc lo hun. )iDet maa Yære Folk af 
Deres Type, som pa ser til den Slags Koloni ation, som 
De nu bar taget Dem af!« 

))Ja, en Mand maa jo sørge for al faa det bedste 
frem. Ude i Manoli er den rene og sunde Race stærkest, 
Svæklingene gaar tilbunds. Jeg tror ikke, De kan fore
stille Dem, hvor stor Fornøjelse, jeg har af denne Af
ten, takket være Dettt!« fortsatte han for at lede Sam
talen hen paa hende. 

))Aah, vi er vel alle ens! Kvinden har den Pligt_ at 
for øge paa at gøre Tilværelsen lys for de stærke, tavse 
)lænd. At være glad er II0,1edsagenl Saa gør man da 
Nytte i Livet,cc svarede hun. og da var der igen en An
tydning af Skygge bag hendes Blik. 

Hans hurtige Fantasi. fortalte ham, at hendes Ord 
ligesom døde hen i et sukkende Tonefald. Da Orkest
ret taY. klappede kun igen begcj5tret; hun bog!:>tave
ligt talt trak Ewan ind i den stadig hvirYlende Dans. 
Men saa blev Slutning melodien spillet og Kational -an
gen tonede; Dau en Yar forbi, det Yar paa Tide at gaa 
hjem. 

>>:\.led mindre De har truJiet andre Arrangementer 
maa jeg saa tilbyde Dem en Bil?(( spurgte Ewans. Det 
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Yar sikkel't del mest passende at gøre del. Alle de an
dre unge Damer ,yntes at have betænksomme Herrer 
til Følge kab. Irwan var ivrigt optaget af en antlen 
ung Dame Yellærd - næsten lige saa smuk som Sis y, 
skønt ikke ganske. 

»Det vilde være dejligt,« svarede Gloria med uskrøm
tet Oprigtighed. 

Uden tor var del sædvanlige livlige Røre; megen Ras
len a! Silkekjoler, megen Afsløring af Ben i Silkestrøm
per; utv,mgne Latterudbrud lød nu og da. Invilalioner 
gik frem og tilbage; Ewans følte en pludselig Gy-en, da 
han huskede paa, hvor forfærdelig ensom han egentlig 
havde været Jige til nu. Gloria smilede Farvel til smi
lende ,•eninder, hun Yar den mest uskrømtede ::.\Iunter
l1cd, da Ewans hjalp hende op i Bilen; men »Hvortil,« 
spurgte han. og hun svarede: »Southhampton Hoad ·r. 
112.« 

Da han anbragte sig ved hendes Side, tænkte han, 
Eneboer, som han jo var: Denne unge Dame vil sand-
ynlig,·i blive træt efter en saa livlig Aften: Kvinder 

er ilumørmennesker, og jeg skal ikke forstyrre hen
de! Men da Bilen pas erede forbi en Lygte, saa han 
paa hende fra ide, og opdagede, at hendes Ansigl var 
friskt, men alYorligt, og at hendes Mundvige lige om 
skælvede. 

))Er De træt?« spurgte han, 
))Ja, lidt - ikke noget at tale om. Fortæl mig mere 

om '.\1anoli! Gaa bare videre!(( 
Hun var med det samme livlig igen, og hun lytled<' 

ivrigt Lil hans langsomme, brede Sætninger, akkurat 
som var hun bange for, at lade sine egne Tanker faa 
frit Spil. Da Vognen kørte op foran den an.!!iYne Dør. 
hørle han tJdcligt, at hun sukkede! Hun vi te heil r• 
ingen ærlig Villighed til at stige ud. Saa sprang ha11 
ud og blev afventende staaende. Det mærkeligste var 
dog. at den lille Haand, der greb hans store hjælpende 
Lab, klynged i« fa t. næ ten vold oml til hans. - som 
en Druknende· Haand maa klynge ig til det af Skæb
nen sendte Drivtømmer. Noget inden i ham, let ikke di
rigeret af hans egen Yillie. tvang ham til at sige, mis
troisk: »Yildc det Yære uforskammet - hvis jeg - jeg 
besøgte Dem i :Morgen Eftermiddag, blot for at berolige 
mig elv med, at De ikke er daarligere, for - for - D 
forstaar, dernede i Syden, har vi det altid saadant - • 
ja. De Iorslaar! Der kan hænde meget mellem Solned
gang og Solopgang! Og saa er det altid rart at ha' \·en
ner - - !« 

»Maaske!(< svaretle hun alvorligt. »Skønt, hvad skulde 
der hænde! Sig mig! Sagde Mr. Irwin ikke, at Dere!l 
Navn var Ewans?(< " 

>lEwans - \'ictor Ewan !(( 

Det Yar om i koldt \"and bleY hældt oYer ham. Hele 
Tiden haYde han smigret fi" med. al han dog Yar el 
mere eller m:indr be ternt Yæ en af Hankøn i hendes 
Øjne, O<T nu kendte hun ikke engang han Nrn·n! 

»Jeg er na:: ·ten altid hjemme Kl. 4.(< fort alle hun. 

>1Ja Tak! Mr. Ewans. De vilde være velkommen!(( 
Ewans fik næppe Tid til at komme sig af sin For

blø1Iel ·e, da en anden Vag□, en stor, rigt 11d tyret e
dan, kørte op foran Huset, og en høj elskab klædt 
IIerre teg ud. 

>>Oh, der er Bob!<( udhrod :.\lrs. Ilradney, om i en 

Drømmetilstand. og Ewan opdagede pludseligt, han 
blev forestillet for Xogen. Lidt desorienteret borte han 
sig seh· sige noget om, at han var glad \·ed at møde 
1lr. Bob Bradney og erindrede enere, at samme Bob 
Bradney ha\·de agt noget om. at han ligeledes var glad 
ved at møde ham, Ewan . Og lidt efter bumlede han 
i n »Taxi« hjem til Hotellet og prøYede al ud.redt· 
ioe samfiltrede Indtryk fra Aftenen. 

(Fort~æltes næ~te Nr.). 
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Fig:. 1. [{Onipttsrose til lironckom11as:',eL Øst!,fregen eT særlig 
dcJiorcret 1 en Re1-11inicents fra Micldelalclerens J{ontpa~ser, hnH" 
denne Streg. der i Middelha.el pegede mod dd hellige 
Lund vnr tegnet son, e1 H.ors. Stregerne N0. 1 0-: SO .. S .. SV., Y" 
og ~V . danner det hclligo Sy,· tal fra_ Kældæerncs Astrologi. Dette 
fre111kon11lH.:r af Kavnene paa folgende ITinHnellegemcr: Solen, 

Iver C. Weilbach & Co. 
(Prahl & Sølver). 

Denne Forretning, . der er en af Landets ældsle, blev 
oprindelig grundlagt af Instrume11tmager her Jen

sen Borger. I [{ong Frederik Y's 9cle Hegeringsaar, 
1755, altsaa Aaret efter Holberss Død, etablerede Jyer 
Jensen Borger sig som Sejl-, Fiag- og Kompasmager i 
København. 

Frederik. V's Reøeriug danner en interessant Periode 
i clansl, Skibsfarts ~Iistorie og kendetegnes Yed .\siatisk 
Kompagnis storartede Forretninger, bYis stolleste ;\lin
de <:r Hyttrrstatuen paa Amalienborg Plads. skænket 
til Rongen af Kompagniet som Tak for omfattende Pri
vilegier. 

Ogsaa paa andre Omraader var der Blomstring for 
dansk Søfart. nye Hederiselskaber dannedes. llaand
værk og Industri blev ivrigt støttet. og lnad der var af 

Nnntisk Instrumentlager, ,\.olalicgade :m 

, ~1nancn og de tlnkendte 6 Pbneler (~fars, :Merkur, Yenll5. Jnpiter 
og- SutLu·n), de samme :S-a,·ne, der endnu findes i Ugens ,;y,· Dnge . 
Ccntrumsp,ydelst·n er L:,kkens Genius med en fangen Papegoje i 
Iluanden stm1e1ule verl Haahets Anker. Kronekompasset pryder 

nu Loftet i P.iddcrsnlcn i Sofartsnrnsæet paa lironborg. 

Fig. 2. Kronckompns anvendt til Sladrelrnmpas i Sk) lightet l Chefs
knhytte11, fren1stiUet Df Firmae t Iver C. \\ eilbach & Co.s Grund

lægger. Kompasn1□geren Iver Jensen Borger i Anret 1760. 

mest Belydning for den n_yanlagte Sejl-, Flag- & Kom
pasmagerforrelning mr. al Regeringen som for ·te Be
tingelse Ior Støtte forlangte. at det var danske Fore
tagender med Hjemsted i danske Byer. 

Paa den Tid ,·ar imidlertid hollandsk Soiart domi
nerende i Danmark. Læser man i. Eks. Ilolbergs: ))Det 
lykkelige Skibbrud«, saa erfarer man, at Skippere, Re
dere og -:Vlatroscr i Datidens København taler hollandsk 
eller har hollandske Navne, I-lollandsk Skibsfart maa 
have haft en noget lignende Betydning for danske Sø
folk dengang, som engelsk har haft for vor Generation. 
Dengang brugte danske Søfolk ikke J)alri~}itK til b.Yerl 
andet Ord, men benylte<le tilsvarende hollandske Glo
ser. 

Del var øgsaa hollandske Kompasser, som Datidens 
l\ayiga lorer. Styrmændene, se]\' medbragte om BoTd 
sammen med deres lnstnunentcr. der som Regel kun 
be;,Lod af en . aakalrll ,,Jacobsstav((, som kun de aller
færreste forstod at bruge. Det ,·aredc imidlertid ikke 

(Fort,. !:,. 3-J..J 

11,autisk lnstnunentmager\'ærksted, A.i.nalicgade 30. 
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H.epe rterko1npusser, Str0t1lfur~ 
delingstavle, Akkunmlalorbat-

terier etc. 

VIKINGEN 

Forretningens Firn1amærke. 
~loti'" fm en J,ompilsrose ft•a 1799. 

33 

)!oderne .Kelvins Standard 
l,om pas fremstillet af 

her C, \Yeilbach & Co. 



34 VIKINGE:N Nr. 1 

ROTAN 
ROTERENDE TANDHJULSPUMPE 

Specialitet: Oppumpning af Olie, Vejtjære, 
- - Melasse, Saltlage, Øl, Mælk etc. • -

MYHRWOLD & RASMUSSEN 
INDENIØRER " MASKINFABRIKANTER 

M. Ing. F. 

VIBEVEJ 5 • KØBENHAVN L. - TELF. TAGA 2030 og C. 7824. 

AlpinCL 
det bedste Uhr. 

Paalideligt. Smuk Facon. - Den rigtif!e Pris. 

Største UdfJalg i Skandina'Uien af alle Slags Uhre. 

F. 0. Carlssons Eftf. (Carl Jonsen) 
Amagertorv 31. Grundlagt 1878. 
Forlang Katalog. Uhre repareres godt, 

Al\'1ALIEGADE 29 A St. KØBENHAVN K. 

Assuranceforeningen S k u I d 
(Gensidig} 

DEN DANSKE AFDELING 
TELEF.: 12.267 - 12.432 • 12.732 - TELGR.-ADR.: •SKULD• 

STlFTET 1897 
GARANTI- OG RESERVEFOND CA. 500.000 KR. 

Over-tager: 1) Ansvarsforsikrir,g (derunder overskydende 
Kollisionsansvar) for Damp•, Motor• og Sejlskibe. 2·1 ·Forsik
ring af Hyreansvar i Sygdoms- ell. Forlistilfælde. 3) Forsik
ring af Ansvar for Besætningens Effekter i Forlistilfælde, 4) 
Strikeforsikring for Tab \'ed Skibs Ophold paa Grund af 

Strike eller Lockout. 

(Forts. fra S. 32.) Forbedringer af Instrumenter til Skibsbrug især Kom
passer. Han konstruerede saaledes et Kompas, hvor 
i\1agnetnaalene var anbragt i Inklinationsnaalens Ret
ning i Stedet for horizontalt. for derved at faa større 
Indstillingskraft paa Kompasset. Denne Yletode havde 
ganske ,1st ikke nogen Fremtid, men del viser dog. 
hvor meget man paa den Tid arbejdede paa at for
bedre Skibskompasserne. Han var sikkert ogsaa den 
allerfør te til at J're'mstille et Yæclskekompas for derved 
at faa el mere roligt Kompas under Skibets Bevægelser 

længe, inden den vaagnende Nationalitetsfølelse for
langte danske Kompasser, og nu fremstilledes de smuk
ke Kompasser pyntede med det dan k-norske Rigsvaa
ben i pragtfulde Farver. Fra denne Tid stammer og aa 
de saakaldte Kronekornpasser, der var rn at anbringe i 
Skylightet i de gamle Ostindiefarere. (Fig. 1 & 2). 

I Aaret li99 overtoges Forretningen af Johan Phillip 
Weilbach, der ledede Firmaet med stor Dygtighed. og 
,om ganske særlig interesserede sig for at fremstille 

(Forts. S. 35.1 

SABROE MARINE-KØLEMASKINER 
FOR LADNING & PROVIANT 

OVER 4500 KØLEMASKINER LEVERET OG OPSTILLET I SKIBE OG 
PAA LAND. 

A/s THOMAS T H S. SABROE 
AARHUS - DANMARK 

TELEGRAMADRESSE: S A B R O E, TELEFON 3 7 0 

& C 0. 

AFDELING I KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3 - TELGR.-ADR.: SABROES - TLF. 1764 

J. OHR. PETERSENS PAPIRHANDEL 
,.Hvælvingen" ved NlkolaJ Taarn, København K. 

HOVEDFORHANDLE.R AF STATENS PAPIR 
Kontorartikler Tr7ksager Protokoller 
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A/s N 0 R R E S U N D B V S K I B S H A N D E L 
BRO GADE 10 NIELS KONG s BAK TELEFON 3760 

1. Klasses Kolonial-, Delikatesse- og Vinhandel. 
Hurt l i: og reel Ekspedi tion . - BIii igste Pr iser. 

Fra Frilageret ekspederes : Vine, Spirituosa, Cigarer, Cigaretter, Tobak og Konserves. 
T ovv æ r k i alle D imen s ioner: Cocus - Hamp • Manilla • Jem ogStaal. 
.. Mas kin- og Dæksrekvisitt e r .. 

(Forts. frn ', 31.) 

i Søen. Begge disse Kompaskonstruktioner er indgaa
ende b k.revet i del tyske Standardværk. »Der Kom
pa «, og ~Iodellerne findes sammen med en talrig Sam
ling andre Kompa ser, nautiske Instrumenter oi Kom
pa magerværktøj fra forskellige Tider, paa ~øfarts
musæet paa Kronborg. 

I Aaret 1887 deltes Forretningen mellem Sønnerne, 
saalede at I. S. \'. Weilbach fik Sejl- & Flagmageriel, 
lYer C. Weilbach Kompas- og Instrumentmagerforret
ningen. 

I Aaret 190 overtog Kaptajn K. Prah/ Forretningen, 
og i 1916 optoge Skibsfører C. Søluer som Kompagnon. 
I henved 100 Aar. nemlig fra 1801 til 1900 havde For
retningen til Huse i en af de seks Bygninger, der dan-

Nilfisk 

RING TIL 

965~ 
06 FOR

LANG 
KATALOG 

den danske Støvsuger. 

Nilfisk 
Støvsugeren 

er uundværlig i ethvert 
Rederikontor. 

Als Fisker & Nielsen 
Peter Bangsvej 30, København F. 

nede det maleriske Kompleks »De eks Sø tre« belig
gende mellem Børsen og Knippel bro. med GaYlene ven
dende ud mod Kajgaden. Da dis e Bygninger i Aarel 
1900 blev neddreYne, flyttede Firmaet til Amaliegade Nr. 
30, h, or del iden da har haft til Hu, e. 

•aar man sammenligner et Kompas, laYet af For
retningen Stifter, med et moderne Kompa , er Forskel
len lige aa lor som mellem en af de gamle Ostindie
farere og et af Østasiatisk Kompagnis Motorskibe. Men 
Forretningens Formaal har til alle Tider været det am
me, nemlig at fremstille det mest fuldkomne lnslrument 
til Navigering. De lle opnaas nu ved Samarbejde mellem 
Firmaets Indehavere, der som Kompasrettere og for
henværende Skibsførere har indgaaende Kendskab til 
prakti k Brug af Kompasser og nautiske In trumenler, 
og en Stab af nautiske Instrumentmagere, der er Eks
perter i delte specielle Fag og har den Erfaring, der 
hø te· ved i aarevis at følge de levende I ompa ser og 
Instrumenter ira Rejse til Rejse. 

Cdviklingen skrider stadig fremad; de In trumenter, 
der tilfredsstillede Træ kibe, var ubrugelige i Jernskibe, 
og Kompasser, der var udmærkede i Dampere, vi ·te sig 
uanvendelige i )lotorskibe. hvor Bevæge} er og Ry tel-
er er af en hel anden Art. At frem tille et Kompas, 

der er roligt under en • ordso-Fi kel"Utter Bevægel er, 
er ingen let Sag, men det er gjort med IIclcl, og hun
dreder af Skibe sejler med Iver C. \Yeilbach & Co.' 
Kompasser. 

En anden Gren af Firmaets Virk omhed er Fremslil
lingen af lnslrumenter til Maaling af Havdybder. de saa
kaldte Dybdemaalere, h·er C. Weilbach & Co .. fabrike
rer Sigurdsans Dybdemaalcre, det eneste In lrumcnt af 
denne Art der har opnaael dansk Patent, og paa delle 
Omraade har Firmaet oparbejdet en hel lilfe Indu tri. 
Disse Patent-Dybdcmaalere har og aa vundet· Hævd i 
Udland t, og for et Par Aar siden modtog Firmaet 
, aaledes den norske Stat Sjøkontrols An rkendelse for 
disse Dybdemaaler es Vedkommende. 

Iver C. Weilbach & Co. er et Specialfirma, der kun 
beskæftiger sig med nautiske Instrumenter. Foruden 
hvad der fabrikeres paa Firmaets egne \"ærksteder, 
forhandles enhver Art af Na-vigeringsmstrument. D t 
mest moderne paa dette Omraade er Gyroskopkompas-
et, Radiopejlapparatet og l:ltra-Sonore Dybdelodde

apparatet. 
Gyroskopkompas et er konstrueret paa Grundlag af 

den Kend gerning, at et roterende Gyro kop Akse op
hængt paa en særlig )Iaade, stiller sig paraJJel med 
Jordaksen. altsaa i Hetningcn Kord-Syd. O" har alde
le intet med )lagnetisme at &ore. Delle Instrument 
er yrler t indviklet i Konstruktion og et Vidunder af 
Præcisionsarbejde, men Forstaaelsen af dels Yirke
maade o~ af de Principer. hvorelter clet fungerer, er 
rcl lcl tilgængelig. 

Harliopejlapparatet er et gan _l·e andrrlcde,.; l t for
(Forts. ~i<h- ai .J 
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[I STAALSKI VÆ FT 
VEO A. P . MØLLER 

NYBYGNING AF DIESEL- OG DAMPSKIBE OP TIL 12000 TONS D.W. 
3 BYGGEBEDINGER 

Telegram-Adr : ,,STAALVÆRFT". 

ODENSE TRÆSKIBSVÆRFT 
ved ANDERS JENSEN 

-· NYBYGNING OG REPARATIONER UDFØRES 
OPHALERBEDDING FOR SKIBE INDTIL 500 T. Eunv. 

t ANS OLESEN$ EFTERFØLGE~ 
(Niel s Wang.) 

SWORN SHIPBROKER - STEAMSHIP AGENT 
RAPH • O A DDRESll I OLESENS ~ TELEPH , 4 5. NAT I ON AL TELEPH . 10 

SCOTT'S CODE USED 

H O R $ E N S DENMARK 

Telefon 1859. - Statstelefon 55. 

ODENSE SEJLMAGERI 
Telf. 4371. W. ABSHAGEN Telf. 4371. 

NØRREBRO 82. ODENSE 

WILH. CHR. BECH 
(Ind eh aver AAGE RASMUSSEN) 

EDSVOREN SKIBS- & l'AREMÆGLER 
DAMPSKIBSAGENT 

Klarering · Befra11tnin1 • Spedition - Assurance - Havarla.gent. 
Agent for: Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S., Købenbavn. 

Telt. 24 og 34 , H O R SEN S Telegr .-Ad r. : ,. Natna' · 

RUD. KRAMPER & Co., HORSENS 
SPECIALFABRIK FOR "KRAMPER" MOTORER, SAMT RESERVEDELE 

TELF. 427 
OG REPARATIONER AF TIDLIGERE LEVEREDE "GIDEON" MOTORER 

TELEGRAM-ADRESSE : ,, KRAMPE R" 

C H R. JAC O B SEN RANDERS 
DET FORENEDE DAMPSKIBSSELSKABS EKSPEDITION I RANDERS 

TELEFON 83 - • TELEGR.-ADR .: NESBOCAJ 

PAGH & QVIST-PEDERSEN 
SKIBSM ÆGLERE 

ESBJERG 
TELEFON 1332 TELEGR.-AD R. : P A. G H 

!~FDEDEDIKSHJ\.VN~ 

fN1c. PEDERSEN 
HARA LD CHRISTENSEN S EFTER F. 

SKIBSMÆGLER 

FREDERIKSHAVN 
j Telegr .-Adr. : , H arkristensen• - Statstelefon 14 - Jydsk Telefon 10. 

~~KOLDING:~~~ 

KOLDING SKIBSVÆRFT, KOLDING 
Indehaver V, KRAG-CHRISr ENSEN 

TLF. 850 & 851. GRUNDLAGT 1893. 
TELEGR.-ADR . : .,KOLDING SKIBSVÆRFT" 

NYBYGNINGER OG REPARATIONER 

H. DAUGAARD, KOLDING 
SPEDITION, KLARERING og KOMMISSIONSFORA. 

AGENT FOR O. F. D. S. 

J. LAURITZEN 's KULFORRETNINGAs 
KUL- & C0KES-IMPORT . 

TELEGRAMADRESSE : ,.CARBONIA" 
TELEFON 118 & 828 - EFTER KONTORT I D 17 18 

STATSTELEFON 70 
ESBJERG 

~ KASTDUP ~~ 

I KASTRUP DAMPVASKERI 
C. J . J ØNSSON 

Skibsvask og al anden Storvask 
Tøjet h entes og bringes med Bil 
- Vaskes uden Klor og Lufttørres -

Forlang Tilbud 

SALTVÆRKSVEJ 19 
Kastrup 

Telefon : 
181 KASTRUP 181 

Løsning af Nolfi.-Opgaven Nr. 9. 
\'andret : 1. Gru. - -!. Aas. - 7. Aar. - 8. Rat. - 9. 

Rad. - 10. Klo . - 11. Ise. - 14. Abe. - lG. Xeg. - 17. 
Das. - 18. Royal. 

Lodrel : 1. Gardiner. - 2. Raa. - 3. Crd. - -! .. \rk. -
5. Aal. - 13. Stores. - 12. Ser. - 13. Ego. - 1-1. _\da. -
15. Bal. 

i' indere: 1. Præmie: Frøken Ingeborg Schull z, »So
mandsio reningcn af 1856(( , St. Annæ Plads 18, I~bhvn. 
2. Pr æmie: Hr. A.do if TI'. Koch, Borgergade 32. Aalborg. 
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Telr. HtlraJ 1511 
Ymt, Daanlsa 

nn ma 
K!mri11pdl ffr. 1 

HERSKIND & WDLFF 
P. Martinussen 

Telefon 
Kontor 8712 

.-.malle irade 35 

Mekanisk Rensni ng af alle Slags Dampkedler samt 
mekanisk Ruslbank.ning. 

fia.lq a.f Nutiden• bed&te elektrleke Kedel
ren1mlnq.,.. oe Ru&tbankn1neama.ekJner. 

Brug Kedelrensningsbriketten 

,,RENSO" 
er syrefri og renser ufejlbarligt. 

(Forh. fra •. 35.) 

staaeligt Instrument. Det beslaar af en meget føl om 
Radio-Modtager samt en bevægelig Hamme-Antenne. 
Drejer man Antennen mod den Station, der pejles. vil 
Lyden høres tydeligst, naar Rammen viser mod Statio
ncm, og svagest, naar den staar tværs paa Hetningen, og 
derved er Apparatets Virkemaade som Retningsfinder 
forklaret. Den store Fordel det er at kunne be ·Lemme 
Retningen til et Fyr eller Fyrskib i Taage vil enhver 
Søfarende fo rstaa. 

Ultra-Sonore Loddeapparalel er ba eret paa Udsen
delse af højfrekvente Lydbølger (ullra-sonore Sving
ninger), der ved Hjælp af en Projek tør anbragt paa 
Skibshunden dirigeres clirekte mod Havbunden. Ved 
Tilbagekastning fra IlaYbunden rammer diss Lyd-

SCANDINAVIA AIS 

Bygniag. Reparation og Opbe,•a rlng af alle Slags Lystfarløjer. 
G r a tis Ove rslag. 

THORNVCROFT MOTORER & PROPELLER ER KENDT E 
06 SKATTET OVER HELE VERDEN 

Vi e, Generalrepræsentanter !or WATER_.'1-lOTA. - lnd• og Udenbord 
Motorer. Den bedste af srnaa Motorer, som kan faas. 

Københavns Sydhavn. - Central 3930 - l<;ebeobavos Sydhavo. 

Bølger igen Projektøren, og paa en Skala aflæses Ha,·
dybden airekte. 

1ledens Gyroskopkompasset og Ultra-Sonore Lodde
apparatet bl. a. paa Grund af den store Anskafi les
' Llln ikke er oYerkommelige for alle og enhver, aa har 
Radiopejlapparatet ved sin Prisbillighed, Anvendelighed 
og lelle \'irkemaade udmærkede Betingelser for al blive 
Lil uvurderlig Nytte for Skibsfarten i al Almindelighed. 

Som det ses, er det gamle Firma »Still going slrong«. 
og dets Levedygtighed bevises ved, at det samtidig med 
at fremstille det beds te af de almen anerkendte 111s!ru
menter har det el levende Blik for alle moderne Opfin
delser paa Omraadet for Kompasser og nautiske Instru
menter. 

Sailur. 

HOTEL 
DANIA 

(forhen Svea). - Telefon C. 9622. Nyhavn 59- 61. 
Ny-restaureret, hyggeligt Fa mi 1 i e hot e 1 anbefales d'Hrr. Navigatører. 

Ny Færøskonnert. 
Færingerne, der nylig har mi let et P.ir af deres . ton· 

Skonnerter - »Rosenhjem« og »Capella((. der berrgc er 
sunkel - har nu anskaffet et nyl FarLøj, idet den !ran-
ke Skonnert lJErne tine« af Dunkerquc er bleYel kobl 

til h.'1aksvig - efter Forlydende for 30.0UO Kr. »Erne li
nei<, der er el Træskib, bygget i Dunkerque Hlll O" all
saa er 16 Aar gl., maaler 17-1 Tons Br. og bliwr aale
des den største 2 m Skonnert under dan k Fla". Den 
skal forsynes med ~fotor og amendes til lslandsfi kuri. 

Den savnede Marstal/er. 
Marstal-Skonnerten llChr. H. Rasmussen(<, der afgik 

[ra Cadiz den 2. September Lil .Newfoundland og end
nu ikke er ankommet til sil Bestemmelsessted og derfor 

JOHEST-LYDDÆMPER 
Lydløs Udlllæsnlng - Kraftforøgende - Benzinbesparende. 

HAZET-FORSTØVER 
Forhindrer Karburatorbrand. 

ZEISS SIGEL YS OG LYSKASTERE 
for Automobiler. Motorcykler og Baade. 

CONTAX el. Retningsviser. 
CONTAMETER ti. Benzlnmaaler. 
OLOPHOR el. Benzinpumpe. 

1s Marsmann, Groth & Co. 
HO L B E RGSGADE 3 Te lf.: Ce ntr. 1 4264 

Gent.ralrepræ•entanter for 

A. u to mobcl ['fARLZElsn 
l .JENA J 

T l Ib e hør. 

CAFE 1k. RESTAURANT 
Oscar Nilsson. 

maa befrygte al være forlist, var en jagtbygget 3 m 
Topsejl konnerl. bygget af Eg i 1,Iarstal 1903 af N. IIan
~en og maalte 110 Ton Br. 

~cwioundlands-Farlen er en haard og farlig Sejlad ·, 
der næsten hvert ,\ar medfører et Par Skibes Forlis. 

icl5tc Vinter forsvandt saaledes den lille 3 m Skonnert 
1, Gcrtrud(( og Sk. l>L'ranu~«. begge af )farstal - og i 
Oktober 1925 forliste 3 m Sk. »Em(< og 3 rn Barskib 
•>SYalen«, ligeledes begge af :\1arstal. ;>Eva« sank i At
lanterhavet, og 1lSvalen« strandede ved Fogo N. F. L. 
og bl v \'rag, men i begge Tilfælde blev Besætningen 
bjærget. 

Den balliske Ministerkonference. 
Udenrigsministerkonferencen i Heval mellem Finland, 

E lland og Letland er resulterel i en Beslutning om at 
genoptage de afbrudte Forhandlinger med Rusland an
gaaende en Garantipagt. 

25 . \ar Jubilæum. 
Kaptajn J. Je•rsen, Assens, kunde Kylaarsdag fejre 25 

Aan Jubilæum om Post.forer paa Huleu .\s ens-Baago 
- Brando. 

SKIBS VASK 
FORLANG TILBUD 

TØJET HENTES OG BRINGES 
ABSOLUT BESTEMT LEYERL. GSTID 

VASKERIET ::\lARRS EFTFL. 
ST. KO. Gfa GADE 106 

TLF. PALÆ 71 



~®~~~ a"-DHUS ~®~~i.:tB.½l~ 
AARHUS SØMANDSHJEM 

HAVNEGADE 20 

2 Minutters Gang fr.a Kallundborg- øg København-Damperne. - Hyggelige Lokaler. - Billige Priser. - Propre Værelser. 

Telf. 5038. SØNDERGADE (ved Clemens-Bro), AARHUS, Telf. 5038. 

anbefaler sig til det ærede Publikum' med delikate Frokostretter fra 1 Kr. Middag fra Kl. 12 å 2 Kr. Diner il a.so. 
Cabaret med varm Ret å 3,SO. Smørgaas å 2.25. 

CHR. J. KKAGH 

AARHUS 
■TEVEDORE COIIP..A.GNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore-Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING Til &ILLIGSTE PRISER 

FR.TØNNERSEN 
MEJLGADE 28 • A A.RHUS · TELEFON 1873 

Flagdekorationer - Illuminationer udføres. 

Flag - Vimpler fabrikeres og udlejes. 

SOPHUS E. JOHNSEN & Co. 
Telegram-Adr. : SKIB s HAN o EL Telefoner: 

SEJUS 2859. Riis Skov 157. 
HAVNEGADE 32 - AARHUS 

Alt, som kan udføres fra Frilager. Charts. - Søkort. 
Breve til min Adresse leveres prompte ved Sklbeta Ankomst. 

- Motorbaad altid klar tn at gaa ud. -

JOHS. UTZON 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

Telf. 2075 & 2200 
Statstelefon 2 AALBORG Telegr.•:\dresse: 

,UTZON• 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI 

KUL- • COKES-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
aunkers . 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag. 

Telegram-Adresse : K UL 

R. RECHNITZER & Co. 
AALBORG 

Al 
s 

TEU,FON 5100 , 'TELEØR,,ADR, 1 RECHNITZl!:R, ST&T9TELl:.-ON t 1, 

Aeeo-tur for: Det Forenede Dampskibs-Selskab, København 
Skand lnavien-A merika-Llnten - Dampfschiffahrts-Gesellschaft, 

,,Neptun·•, Bremen. • 

J Ø R G EN L. FIS K E R 
{H. MUNCH'S EFTF.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLER SKEPPSMAKLARE) 

H O L BÆ K Telev.-Adr.: 
Telefoo 166 

HAVNEVEJ 40 •Fisker• 

H. B. HANSEN & CO. 
TELF. 122<> - AARHUS - MINDEGADE IS 

LAGER. AF PRESENNINGER. OG SEJLDUG 
SE J L -, P LA O • 0 0 K. 0 ,\1 P A S M A O E Il. 

J. F. W IE D, AARHUS 
Spedition - Kommission - Assuranoe • Toldklarering 

Telefon: 861 Telegr.-Adr.: Jena Wled 
Kontor: Banegaardsgade 19 • Magasiner: Frederlksgade t 

HAN s NIELSEN (SKIBSHANDLER 

Havnegade 22, AARHUS Telefon 1897. 

Fra Frilageret eksp.: Vine, Spirituosa, Cigarer, Cigaretter, Tobak
ker og 1,onserves. - Tovværk I alle Dimensioner: Cokus, Hamp, 
)Ianilla, Jern og Staal. - Olier I alle Sorter• Maskln-og Oæksrekvlsltter 

N. C. BACH 
EDSV. SKIBSMÆGLER 

NØRRE-SUNDBY 

Telefon 1047 - 2161 Telegram -Adr . : BACH 

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK A/ s 

TLF. C. 5601 • ST. ANNÆ PLADS 16-TELQR. HOLZANDIA 
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D. F. D. S:s ny Islandsskib. 

Kolcn til Forenedes nye Skib paa Island. ~lol.orskib 
»Drom1ing AlexandriIH!((. er nu lagt. 

>iDronning Alexandrine<(, der faar Plads til 150 Pas
sagerer, skal være færdig den 1. .Juni. Trods Forenedes 
gode Dampere og første Klasses Materiel i denne Rule. 
er cl :.1.o tor kib her alUgcvel noget af en Begivenhed, 
der imødeses med megen In ler esse og for .øvr igt atler 
kraf tigt unders treger Forenedes rige og handlekraftige 
Initialiv. 

FALCO '' '' HØJTTALEREN. 
Ren , kraftig og naturtro Tone. 3 Typer fra Kr. 32,50· 

RAD I A C A/s 
Nørrevoldg. 52. - Telf. Byen 6153. 

Kasser itte ~allllllell Tovvært 
Højeste Dagspris betales for b rugt Manllla• 

og Hampetov, tjæret og utjæret. 

JULIUS MARSING 
KØBENHAVN 

Tlf. Central 12516 Gammel Torv 16 

Nyt og brugt Tovværk 
købes og sælges. 

Alt til Skibsudrustning 
S11eetelt : Olie - Tvist - Pakninger • Bundfarver -

Oliefarver og Skibsjernvarer. 

A. ALOENBORG 
Forh. Forvauer hos Mait :\foiler. 

Nrh "vn 44. Telf. Byen 6444. 
Prlv. Vallly l029. 

N0LFI-PRÆMIE -0PGAVE NR. 12. 

Vandret : l. Ved Kyster. 4. 
Til Fiskeri. 7. Paafund. 8. 
Bierg i O!ækenland. 9. 
Stvg. 10. Skab. 11. Hud
sygdom. 14. Fuglelyd. 16. 
Skraber. 17. Tro. IS. Bor 
monte.res med Nolli Ar
tikler. 

Lodret : I. 1-lar Nolfi paa 
Amegerbroj!'ade. 2. Give. 
3. Havneanleeg , 4. Lune. 
5. K,,,tndenavn. 6. Er Nol
H's Møbler. 12. Skynd. 14. 
For. 1". I Ha\'11. t.5. Er man 
kun en Oang. 

For at ogsaa Abonnenter l Udlandet og ombord i danske Skibe 
kan naa al deltage, bliver Konvolutterne med Løsningerne, som 
bedes mærkede med Noln Opgave Nr . U, først aabaede 
den 15. Jan. og Vinderens Navn publiceret i vor! Febr.-Num. 

Løsningen inds1rules til VIRIHliEH's Kontor, Olfert fistbersgade 21. 
I. Præmie: En Nolfl Klapato l. 2. Præmie: En Aarg. af VI KINOEN 

Vi henleder Rederiernes Opmærksomhed paa 
KLAPSTOLE OG ULDTÆPPER FRA NOLFI 

Leve,andet til Stat, Kommune og Marine. 
København K. - Telefon 5405. 

Ensalands populæreste Clsaaret. 

Hucrn bliver Lodsforeningens Formand? 

Lodsfor eningens nuværende Formand, Lodsformand 
luersen, Esbjerg, har, som tidligere meddelt. trukkel 
·ig tilbage fra Lodsvæsnet ved Udgangen ar d •1 gamle 
Aar. 

l Ir. hersen Iungerer imidlertid videre som Forening • 
[ormand indtil Midten af ~farts, da den ny Formand 
:.kal udpeges. Der er allerede næ-.:ut flere Kandida Ler til 
Po ·ten, blandt andr e Lodsoldermand Joila11se11 . Hel
singør; men det er paa Forhaand givet, at Lodsolder
manden ikke ønsker Valg. Stemmerne samler sig da 
mere og mer e om Københavncr lodse11 Johan IJansc1 1. 
rlcr tidligere har været Foreningens Formand og e:r al
mindelig anse t l.Jlandt Landets Lod er. Ilan har Ord 
[or at være en r ettænkende ~land, hvad de smaa Lod e • 
r ier nok kan haYe Brug for. 

Lods Nørby, der har været Lods i Esbjerg iden 1902. 
menes al blive Hr. hersens Efterfølger som Lod!'.for
mand i Esbjerg. 

Lu/ lf artens Slatislik. - En overraskende Fremgang. 

Lufthavnens Statistik Yed Chefen, Jir. Leo Sørensen. 
er in tere ant og viser en meget tor Forøge! e i Per
sontrafik. 

Den bedste Maaned var Juli med 173'1 Pa sagr er , den 
daarligste December med 118. Det amlede Pa ·sagcr
an lal blev 7792. Der fløj 2854 ~.Ienneskcr indtil Køben
havn og 2891 ud. For Malmø var disse 'J al 1438 og 2259. 
I alt er der ankommet og afga acl 2654 ::\faskiner i Lufl
havnen. 

Statistikeo ror 3. Driitsaar viser [ølgenne overrasken
de Fr emgang; I 1923 var Passagerantallet 431. i 1925 
steg det til 5082, men i 1926 til 7792. Ma kiRernes Antal 
i de tr e Aar var : 308, 2298 og 2654. Dette viser, ut Maski
nerne er forb oldsvis lang t bedre besat, navnlig naar 
man tager Hensyn til , at de daa.rlige F]yYemaaneclcr 
Oktober , ... ovember og December talte med, hYor der 
ti dligere slel ikke blev fløje !. 

Disse tadigt gentagne Beviser for Luitlrafikens Frem
gang viser tydeligt Lufthavnens N'ytle. Den maa l,lot i 
}1ele sit tekniske Gdstyr følge med i lJdviklinnen, og Yi 

maa ikke sky noget Middel til al gøre den modem~ 
og iuldt konkurrencedygtig. 

CORoNA Skrivende 

Additionsmaskine. 

EN FULDKOMMEN MODERNE 

OG SOLID MASKlNE 
TIL EN RH1ELIG PRIS 

N. CHR. WIBERG 
HOLBERGSGADE 3 KØBENHAVN 
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f;Di\.TIS! 
e.a.nske era.ti& forærer V I K IN e. B N sine Venner denne qlimrende Lod&

Kikkert, af den bekendte pllot-qla.&a type. leveret fra det kendte 
Pirma. I"ar G. Weilbaeh &, Co. (Prahl &, Søl"er). 

Præmiekonkurrence 

med 4 Kla&ser. 

Belinge:lsen er dog. al uore aldrig suiylende Yenncr 
hjælper os med al skaf}"e os nogle . lbn1111enler. 

1. Til den, der se11dn· os 10 Jle/aarsalwnne11tcr å 6 Kr., 
ouerlader vi porto{ ri/ en Kil.-1.ert som oven{ or af
bildede. 

Skulde Energien være mindre end Interessen, el
ler Forholdene ikke tillade del. indbyder vi vore 
Yenner til en lille Konkurrence. Allsaa: 

2. Den, der sender os 1 Jlelaw· -Abonnent, del/ager 
sammen med 9 Ligeslillede, som al/saa ogsaa har 
indsendt 1 llelaars-Abon11e11l, i e1i Lodtrækning om 
IGkker/ en. 

3. Har en Deltaga, som h,·cr Gang, han in<lsendtc en 
Abonnent, opgav sit Navn, de/laget 10 Gange uden at 
vinde, !aar ban dog en Kikkert gru/is lilsencll. 

4. Skulde nogen synes, al Chanc:en bliver for lille, naar 

30 Kr. 

der er 10 om en, saa kan Kikkerlen ogsaa vindes paa 
2 Helaars-Abonnenier, idet Deltageren da trækker 
Lod med 5 andre, som hver har indsendt 2 Abon
nenter. Deltagerne behøver blot at meddele om de
re Ind endel e skal betragtes under Tilfældene 1. 
2, 3 eller 4. 

For at gøre det Hele letlere, kan der i Stedet for en 
Ilelaar -Abonnent a 6 Kr., indsendes 2 Ilalvaar -
Abonnenter a 3 Kr. eller 4 Kvartaar -Abonnenter 
a 1.50 Kr. 

~led andre Ord: 
Den. der har den mindste Smule Interesse i rikingens 

Fremgang eller - den mind te Smule Brug for n Kik
kert. har Kikkerten for den mindst mulige Ulejlighed. 



A. Jeruenien & [o. 
157, JagtveJ, 

Copenhagen L 
Tclegramadr.: 
•Frigangsfab, . 

Største Specialfabrik 
i Skandinavien. 

Patenteret i alle Lande. 
Automalisk Udlosning for 
Søm, Sten o. I. (Frigang). 

Fineste Konstruktion. 
Bedste Forn1aliog, 
Billigst i Drift. 
SLørsle Garanti. 

Ø. K. SKIBSRADIOtlODTAGERE 
monlerct ar org. O. K. Connter alt indbygget. 

Bekvemmest i Brugen, meget fintfolende . 

Onsker De Modtager o.n Bord. heder ,·i Dem ringe Fabrikken 
op og konferere m~cl o~. vi stoar til Tjeneste med alle de Op· 

ly ·11inger De m:rntte unske. 

0 K OLSEN & KNUDSEN O 1 1 • Peder Skramsgade 6 • Telf. Byen 6961 t • 

forlang 0. K. Reservedele bos d'Herrer forhandlere. 

Kedelrensning 
Rustbankning ----

Ældst, bedst og billigst ! 
Det danske mekaniske Dampkedelrensningsselskab 

Nyhavn 57 - Tlf. 5241 - Kbhun. 

UNIFORMER 
samt civilt 1. Klasses S kræ d d er i 

P. V. JENSEN 
PRINSESSEGADE I TELEFON AMAGER 6392 v. 

Lev•rnndør til Kommuaen og Havne,·æsenet. 

OG 
KØBENHAVNS YACHT• & I0T0R-BAADSVÆRFT NS 

SUNDKROGSGAD.E , •. KALKBRÆNDERIHAVN 

Konstruerer~ bv11er 
alle Arier af Fartøjer 
Vinteropbevaring i luk. Garage 
Fabrika. af hule og byggede Rundholter 

Telefon Strand 906 
(Efter Kl. 5 Obro 4612 y). 

Prnffn1• nrnnt Nyhavn 38 (Charlottenl.Jorgsiden) 
li~Uj li li Rensning og Presning af Ilerretoj pan faa 

====== Timer. Tøjet n.fhenles og bringes ombord . 

G. V. FRYDEN LUND & SØN 
G. W. HARNISCH 

Tlf. Byen 3284 Fabrik af Holmens !(anal 32. 
Str. 133 Nygaardsvej 12. 

SKIBS LANTERNER 
KOMPASHJÆLME • 

SKIBSLAMPER • SKIBSINVENTAR 
HAVNEFYR • REPARATIONER 

København. 
Telegr. -Adr: Sølysfabr. Grundlagt 1842. 

ENHVER SØGUT VED. AT 

OLSKIUD 
ER DET BEDSTE OLIETØJ 

Ouldmedallle Skandinavisk Fiskeriudstilling 1912 
Fabrlken ,.OLSKIND" 

ved caod. pharm. J. HARRSEN. 
København 8, Telf. : Ama1,er 3230 - Am■e-er 3231, 

F. V. T. NIELSEN 
SKIBSBYGNISGSINGENIØR 

(fhv. Ooerkonslmklør 1,ed Orlor,sværflel) . 

Udarbejdelse 3f Projekter og Tegninger til forskellii:re 
Arter af :>klbe og- Fartøjer, llaadg1veode ved Værftanlæg. 

Tilsyn med ~,bygninger. 

Store Regnegade 5 111• • Købenluwn K. • Telf. Byen 6.500. 

Danshe ildfaste Sten, 
Klinker, Gulvfliser. 

A/S. Hasle Klinker- og Chamotheslensfabrik, 
Amaliegade 9, Kobenhavn K. 

Køleanlæg til Skibe! 
FRIGIDAIRE Keleanlægene, der fabrikeres af DE LCO 
LIGH T COMPANY, egoer sig særig til Skibe af løigende Orunde : 
I) Frl~idalre kræver ringe Plads. 2) Frigldaire arbejder automatisk. 
3) Frigidalre l<ræver i □geo isolerede Rør. 4) Frigidaire anvender ikke 
Brintvæske. Kompressorea kan installere• ved Skabet eller indtil SS 
11\tr. fra dette. De mindre Størrelser l<ræver intet Kølev&nu. Strøm-

forbrug fra 2.5C-500 Watt. 

FRIGIDAIRE bar Agenturer overalt i Verden. 

0ENERAL MOTORS FABRIKAT 

J. INGVARDSEN 
KATTESUNOET 4 TELEFON 12628 

KØBENHAVN B . 

EMIL AIIIDERSEN's ENKE 
TYSKE PLADS - KØ BEN HA \'N C. 

LOSNING OG LASTNING 
TELEFO:-. 11501 - EFTER KL. 6 A.FTE.S : A~UGER 4G02 v . 

[D][D[O] □ ® DANSK GÆR-CENTRAL 
TØRGÆ.R []□□□ 



M/S Museet for Søfart 
Marmme Museum ot Oenmafli< 

Biblioteket 

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE UNITED STEAMSHI?-COMP LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 
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Cl!ehier : Brødr. Bærent:un. A/S. Oscar Frae:ickel & Co., Køb81lhavn. 
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FOR EN FRISK VIND OVER DE STORE HAVE 
INDEHOLDER DE FØRSTE SKIBE I VERDEN. • DANSKE PIRATER. • 0. F D.S. • GRONLANDSKE HANDEL • 

BL. A.: SPÆNDENDE ROMAN. • ADRESSE-AVIS. • KIKKERT-PRÆMIE. 

FEBRUAR 
4. AAR6AN6 



KTCESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(Tffe EAST ASJA TIC COMPANY, LIM/TED) 

KØBENHAVN 
F[LIALEH: BA:-.:GKOI.;: OG 5JNliAPOHE 

Eyne ,lgcnl!ll"er: 
So ralill) :1, Slwnghai. llanl,o\\. T~in:.!l,m. "J irnl in l>lc!Jm·, Ilnrbm. Yl d ,o I c I·. 

Scalllt an Frand. rn. \"aJ1rnra1 o. Durhan. Johanncsburg og Cape 'I wn. 
Ueyefm.rssiy U11tefurt 

paa iam, Kina. Jap:m. Sydalrika. ,\u Lrnhcn. 
J,1,•a, \'p_ tindil'n, :'.\lt•ksrko o~ \·e~tkysten ar ~,,rd- og S: <la11wrika. 

Import li1 E11ropn 
,1f o. l,1 rnti~kc o, an<ln· OHT oi ke Produkter. ·11·ak- u•T andre Tr-l -orlt r. 

/:'ksporl /il nurnmisl,1• / 1{adser f rYrop. ·hk,· l'rod11ktcr. 
Skou O!I Surmwl/1•tll'if I i Sium. 

,\LI,.- 1-:ll\!f"HI· I •f•J.\ 'i',l. "1,1-:1. lmUlll.llF.S VF.11 HF:I.\ l·,'.\DF.l,',f, f• \ \ lil>'II' \(, "11'"1 110\ F. IJKII. TOII 
J-l<JJ,Bl·.lll,'\r;,\1,1:: ".!, IWlll,SHA \ S K 



~en& -With 
&kHtaproviantertne 19, Nyhavn 10 rruaqer Nr. 10 

Kontor & Lager : Lille Strandstræde 18 Telf. 5349- 7215 og Øbro ~391 v 

Danish Shipping Cornpany Ltd. 
Befragtning, Klarering og Dampskibsekspedition 

Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

Set. Anne Plads 28 
Telf. 1535-5836 - Statstelf. 527 

af Nybygninger. 
Køb e n havn K. 
Telegram -Adresse : PAC A 0 

AMALIEGADE 37 ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K. 

STEAMSHIP OWNER 
BUNKER COALS - STEAMSHIP - A VERAGE - INSURANCE & CHARTERING AGENT 

Agents for : Dampskibsassurancefo reu ingen •Vidar", Drammen, an<l Wikborgs Assurance,elskap, Oslo. 

Direct Steamer Oonneotlon woekly 
GOOLE-COPENH AGE N & v i ce versa 

PENSIONS FOR SIKRINGS ANS TAL TEN 
VESTRE BOULEVARD 38. - KØBENHAVN B . - TELEFON CENTRAL 7809. 

F. 

STATSANERKENDT STATSKONTROLLERET 
Opr ette t nf dflll ske Erhvervs- og Funktionærorganisntioner med det Uovedformaal at ordne Pen s ionsforholdene 

for Privatfun ktionærer og lige~tiliede. 
Anstalten hæfter tor Alderspensioner til et lleløb af over 9 Mlllloner Kroner aarllg, 

BLOC H'S EFTF. ST A M PE SGADE 5 
T E L E F O N C. 1 3 5 6 2 

Enerepræsentanter fo r udenlands ke Firmaer i: 

Skibskæder, Ankre, Staaltrosser, Skibstil~ebør, Rør, Plader & !tænger i Kobber og Mening, Traadvæv ett. 

H. HALMØE 
CORT ADELERSGADE 8 

Sejldugslager. 
Sejl, Flag og Presenninger, 

Telefon Byen 4326. 

LARSEN & SELDING 
L. & C. STEINMOLLER: VANDRØRSKEDLER etc. 
DE LAVAL: DA.\\ PTURBINER, PUMPER 
AR,DELTWERKE: ELEKTRISKE KRANER, DAMPKRANER 
BAHNBEDARF: JERNBANEMATERIEL 

WEINBRENNER: l(ANALl{EDLER 
AUG. KLONNE: JERNKONSTRUKTIONER, GASVÆRKER. 
WHITE's OLIEFYRING 
F . SCHOLE: HEJSESPIL-SLAGTEl(IMATER.IEL 

ARTlKLEI( FO R. ALLE INDUSTRIER 

ST. KONGENSGADE 94, KØBENHAVN K. - TLF. dENTRAL 6410 

Sømandshøjskolen i • Svendborg. 
Modtager Elever fra Nov.-Marts . 95 Kr. pr. Maaned-;-Statsunderstøttelse. 

Nærmere ved Henvendelse til Forstander SIGURDSEN. 

TELF. 1243-128-13. A N p E T E R s E N LANDMANDSBANKENS ANNEX. 
TELGR.-ADR.: DANSI,FRANSK • • LAXEGADE 8. 

A/S DET DANSK-FRANSKE DAMPSKIBSSl!LSKAB 

Berragtnlng, Aasuranne, Køb •ø Salt af iklba. - Bdragtningsagentor for d"Herrer Helaiaf oi Orlmm, JU1a , Ltoav., Wlnd1u. 



~ 

sRØDRENEBÆRENTZ!i 
CIJCBE=&REPRODUI(TIONS.ANSTALT 

TELEFON 

G@ilieJrS~e41l 00~ 8~ 41 ~¾rØ~Jtoo~ 32 
filnb eoo;n,w K 

AKTIESELSKABET 

KJØBENHAVNS FLYDEDOK 06 SKIBSVÆRFT 
Nordre Værft: Christianshavn Søndre Værft: Frederiksholm 

Telf. Central 559 Telf. Central 6042 
Telegratn•Adresse 1 'F I yde dok 

SKIBS- OG MASKINBYGGERI 
3 FL YDEDOKKE OG 4 TØR DOKKE 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant. Dmk- oe Ma&kln-Storea. 

Telefon 387, 10,387 

N')"havn 4.1 - 47, K.øt>enhavn 

Telegram-Adreue: »Ultru 
H ovedopl11g for Da~mark 

IVER C. WEILBACH & Co. 
Ka a loger peciel • 
Brochurer send•• por
tofrit . Forlan ende 

PRAHL & SØLVER 
Statsautoriserede Kompasrettere. 

neste pecial orremmg i 
I(ompasser & Nautiske In
strum ent er i Danmark. 

Kelvins Kompasser - Chronometre - Sekstanter -- Baro111etre - Pejlsklver -
Sprltkompasser - Kikkerter • Dybvandsmaalere - Radio-Pejlapparater {Goniometre). 

AMALIEGADE 30. K8BENHAVN. TELEFON CENTRAL 1027. 

GRUND LAGT 1870 

TELEGRAM-ADRESSE : 

,,FORBÆCHs EFTF." 

JOHN f ORBÆCHS EFTF. 
ALT I SKIBSAR TI KLER 

GRUNDLAGT 1870 

TELEFON CENTRAL 235 

ST. ANNÆPLADS 19-21 

J. CHR. PETERSENS PAPIRHANDEL 
.,Hvælvingen" ved Nikolaj Taarn , København K. 

HOVEDFORHANDLER AF STAlENS PAPIR 
Kontorartikler TryksaS:er ,Ø Protokoller 

INDH OLD. 
Forside. Farve/ryk eiter Smith's Dock ~lon thly.: For 

en frisk \'ind over dt> store llave. 
Kg l. Gron la11dske IIandels 130 Aars Jnbilæum, med Bil

leder. 
J)e første Skibe i Verden, efter Smilh's Dock :\'Ionth1y 

m ed talrige Illustrationer. 
Del forenede Dampskibs-Selskabs 60 .4 æ·s Jubilæum, 

fortsat. 

Danske Pirater. His toriske Skildr inger . I. Mogens Hei
neson, med lllustTalion. 

Soulhhamp/lm-Rond 112, spændende Kovclle med Jllu-
stration. 

Vikingens Præmie-Kikkert. 

Vi kingens .-tdresseavis. 
N olfi-Opgave. 

1Vyt fra Søen m . m. 

DB PDIV~TE 1'.85Ul21'.NDEUD:EI2 
Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 S1otsholmsgade 5. 

Tlgr.-Adr. ,,PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING København I(. 



C. K. HANSEN 
Telegr,-Adressa: HA.NSEN, 

{ 
Centre I 72 (10 Ledn.) 

Korresponderende Reder for D/S Dannebrog. 
KØBENHAVN K. 

" 505llll (udenfor 1(011to1tld 
Telf. ,. 50589 (Havaritier. Dag&Uat) 

Dampskibs-ekspedition. Klarering. 
Havari-Agentur. Befragtning. 

Statstelefon U I<øb og Salg af Damp- og Sejl1kibe. 
Amall@gade 29 B. 

Bunkerkul-Aldelinq. Telegr.-Adr.: Bunkerdepot. 

KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT 
Prim a K v a I it et e r. Ingen Udgifter. Hurtig Ekspedition. 

BELLS UNITED 
ASBESTOS C0 1!' 

T, I, I oa N, 1403 ~o im$lHI~ r,,,g,. Ad,. Amh"'' 
======= TOLDBODV. 2.Z. T~LEfON • -tZ.03 ======= 

ENEFORHANDLING OCi LAGER[FOR 

C =4 BELLS UNITED ASBESTOS Co. 

~ KAKER~AKKER 

- VÆGGETØJ 
UDRYDDES MED GARANTI 

INGEN BETALING FØR RESULTAT HAR 
VIST SIG 

KØBENHAVNS DESINFEKTIONSKOMPAGNI 
TLF. V. -4925 & 8894 VESTERBROGADE 139 

rULE SBHEN~EN~ EFTF. 
Sølvtorvet 4 - Telf. Øbro 3690 

Ski~s-, Kontor- & Værkste~sure 
Briller - Kikkerter 

Barometre 

LAASEFABRIKEN 

,,OVAL'' 
Emilievej 9. Kjøbenhavn V. 

Le,·erandør til de største Skibsværfter. 

fh. s. J JHANNESSON 
FEDEVARER OG KONSERVES 
en gros en detail 

HØJBROPLADS 13 

T E LE F O N E'R : L21 - 3349 - 3684 - 4722 

LONDON 

."lloderne driftssikre 2 Cylinder Baadmotor, 3-4 li K,, 
verdeaskendt Fabrikat, - Lydløs Gang. - Let at 
starte. - Vægt 21 kg. - Forlang Katalog. 

Nedsat Pris Kr. 650,- . 
Bohnstedt Petersen, 
Kr. Bernikowsgade 2. • Teforon 1132. 

FØR 8 ØRE NU 4 ØRE 
Alle kendte EXTRA No. 2 VIRGlNIA. 

Cigar
Cigaret og 

Tobaks

mærker 
føres. 

Udst1lg 

af 

-Wm. 

Christiansen's 

Vine. 

HØJ CHRISTENSEN 
ST. S';:'RANDSTRÆDE 9 I ,tp TELEFON PALÆ 1546 x 



l'OUNDED 1797 HECKSHER III SON SUCCSRS. Telrr.: ,H!.CKSHl!JtS• 
COPEKHAGEN 

SWOR.N SHIPBR.01:(El(S AND ST!!AMSHIP-AGENTS 
STOT1 LINE: LIVERPOL-COPENHAGEN-BALTIC 

Prihavnen8 Skib8provianterine&=P-orretnine 
(F. Mommsen - A. P. Melgaard). 

Kontor oe La.eer i Friha.vnen, Kjøbenhavn ø. 
Telt. 8832, Øbre 1802 x. 37i7 y, Palæ 967 y. 

Repræaentaater for Kronom Tltnnh.-ldt og HanH Kedel.lten■remed.ium 
Telecr.adr. ,Proviø.nl• 

I Translatørskolen 
Alt foi- Radio 
Complette Lampe- og Krystalmodtagere 

Audionlampcr • Højttnlere • Hovedtelefoner, 
Nyt Katalog Kr. 15 sendes overalt mocl Porto. 

F. Gottlieb Hanøen A/s 
Ny Østergade 9·11, K•banhavn K. 

Centr. 1491-1493-1693. Omstill. til samtl. Afdellnger 

Valkendorfsgade 30. - Byen 3635 
Begyndere og Viderekomne 

Koster 
kup 

25 Øre. 

Faaes 
overalt. 

KASTRUP & HAGSTRØM TORDENSKJOLDSGADE 28 
TELEFON 1852 - 1853 

BAGER I FILIALER, lssef_jorclsgacle 16. Tlf. A. 2206. NOTA, TJ'Hr-r. Hovmestre bedes obsei-vere. ol Malt-
• St. .Annægade 9. TIJ. A - 5049 x. • franskbrød og Maltsigtebrød holder sig frisk i 

Havnegade 11. Tlf. H. 5813 "· 
Chr. Kastmp, Holbergsgade 11. Tlf. B. 1439 y. c. 14 Dage. 

Brodet bringe• pr. B11 til hvilketsomhels, Klokkeslet. 

SABROE MARINE-KØLEMASKINER 
FOR LADNING & PROVIANT 

OVER 4500 KØLEMASKINER LEVERET OG OPSTILLET I SKIBE OG 
PAA LAND. 

A/s THOMAS T H S. SABROE 
AARHUS - DANMARK 

TELEGRAMADRESSE: SABROE, TELEFON 370 

& C 0. 

AFDELING I KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3 - TELGR.-ADR.: SABROES • TLF. 1764 

ingen Tiltale mod Kaptajn Søbygaard. 

l\Ian vil endnu erindre det Sammenstød, de lo Store 
Bælts-Færger »Sjælland(( og ,,Odin« for nogen Tid si
den havde. 

Appelfristen er nu udlobet. uden at Statsadvokaten 
har ladet høre fra sig. og Kaptajn Sobygaard er derfor 
frikendt. 

I-lo11 Havn udvider. 
Efter Søforhøret. som i rten Anledning fandt Sted, 

blev der afsagt clen Kendelse, at der ikke fandtes An
ledning til at rejse Tiltale mod >l0din1<s Fører, Kaptajn 
Søbygaard, dog at Kendelsen kulde tiltrædes af Stats
advokaten. 

Et større -C dYidelsesarbejde Yed Hou Havn er nu af
sluttet. Det har kostet 9-1,1100 Kr., og for disse Penge har 
llavnen faael 4000 Kv. Meler ny Kajplads. 

KAKERLAKKER E. LINDBERG I 

~~ 
Køb E L K 

UDRYDDES FULDSTÆNDIGT 
Deolnfektør 

I 
tll Udryd-

MED VERDENS BEDSTE FREDEN.SGADE 20 t - KØBENHAVN N. delse ar 
UDRYDDELSESMIDDEL TLF. NORA 4974 y. V æ ggetøl 
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EFTERTRYK AF TEKST ELLER REPRODUKTION AF B ILLEDER FORBUDT 

<Den kgl. Grønlandske ~andels 
130 <Aars ~ubilæum 

som fRederi og 150 <Aar som Statshandel. 

Den kgl. grønlandske Handels Historie har foT
skellige Faser, idet Handelen paa Grønland 

ikke altid har været i Statens Eje, skønt dog hele 
Tiden drevet som Monopol. I det fØlgende er der
for Handelen og Skibsfarten to Afsnit hver for 
sig. 

I. 
Handelen. 

Den 16. Maj 1924 havde Handelen paa Grøn
land været ledet af Staten uafbrudt i 150 Aar. 
Dc1l har stadig lige fra Kolonisationens Begyn
delse været drevet som Monopolhandel, enten af 
private eller af Staten. 

Handelen paa Grønland begyndte allerede 1721 
samtidig med Hans Egedes Landing, idet han 
samtidig med sin Virksomhed som Missionær 
var RepTæsentant for det bergenske Handels
kompagni, som han selv h avde været med til at 

oprette, og for hvis Regning han anlagde Kolo
nien Godthaab, hvorfra han drev Handel med 
Grønlænderne. Skønt dette Kompagni nød store 
Begunstigelser af Regeringen, kunde det dog ikke 
bestaa, hvorfor Regeringen i 1727 maatte overta
ge Handelen og Besejlingen af Grønland. 1734 
blev Handelen, Besejlingen og Missionens Under
holdelse overdraget til Købmanden Jacob Seve
rin mod en betydelig aarlig Understøttelse fra 
Staten, men heller ikke han kunde faa Foreta
gendet til at betale sig, og i 1749 blev det derfor 
overdraget til Det kgl. octroyerede .almindelige 
Handelskompagni. Der blev stillet ret store For
ventninger til dette Kompagni, men tiltrods for, 
at det nød endnu større Understøttelser end Ja
cob Severin, førte det en hensygnende Tilværelse, 
og 1774 maatte Staten indløse Kompagniets Ak
tier . 

Den 16. Maj 1774 udstedtes kgl. Resolution om, 
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Den gamle Pladsmesterbolig. 

at Handelen og Besejlingen paa Grønland var 
overtaget af Staten, der siden med afvekslende 
Held uafbrudt har ført denne. 

Fra 1774 til 1908 har den kgl. grønlandske 
Handel paa Statens Vegne ledet Handelen sam
men med Administrationen af Grønland. Fra 
1908 til 1912 var Handel og Administration ad
skilt, og Handelen lededes af en selvstændig 
Handelschef. 

Fra 1912 blev hele Grønlands Administration 
og Handel samlet under Direktøren for Styrel
sen af Kolonierne i Grønland, under hvem Han
delschef en for den kgl. grønlandske Handel sor
terer. Handelschefen, Hr. Lyng bæk, giver > Vi
kingen« beredvilligst hosstaaende Oply ninger. 

Hvad der særligt karakteriserer Handelen paa 
Grønland er dette, at udover Minedriften, Hval
fangsten og Kryolit-Brydningen, hvilken sid te er 
et rent privat Foretagende, er hele Vexelvirk
ningen, Udbyttet, om vi skal kalde det aaledes, 
baseret paa Grønlændernes eget Arbejde og egen 
Indsats. Medens dette tidligere hoved ageligt be
stod i Sæl- og Hvalrosfangst, er Grønlænderne nu 
i stadig stigende Grad gaaet over til Fiskeri, som 
efter eskimoiske Forhold drives ret rationelt, 
blandt andet fra en c. 60- 70 Motorbaade langs 
Grønlands Kyster og paa Bankerne der. Den sti
gende Omsætning karakteriseres bedst af, at Aar 
1900 var Handelens Afsætning af Varer til Grøn
lænderne c. 2700 Tons Gods, medens den nu er 
10,000. 

Indtil 1921 kogtes Spækket fra Sælhundene og 
de andre Sødyr oppe paa Stedet, og Trannen for
sendtes i Fade hertil, hvor Handelen behandlede 
den i sit bekendte Trankogeri. Trannen fandt 
især Anvendelse ·ved Garvning. 

En Sensation. paa Olie-Teknil.:ens Omraadel 
Nu derimod kommer Spækket hertil i let sal

tet Tilstand, forsendt i Tønder. Paa Handelens 
egen Fabrik behandles Spækket, saaledes at man 
nu kan fremstille den reneste Olie deraf - en 
Olie, som endda finder sin Plads inden{ or Til
;;irkningen af Fødemidler! 

Maaden hvorpaa denne Proces foregaar i Han-

delens egen Fabrik er en Hemmelighed! Thi 
Grønlandske Handel har den eneste Fabrik i Ver
den, som hidtil har kunnet fremstille Olie af 
Tran. Fabrikationen foregaar efter en Methode, 
der skyldes Ingeniør Fæster. 

Efter at Trannen er forvandlet til ren klar Olie, 
sendes den til Hærdning, hvilket er en meget van
skelig Proces, der kræver et meget kostbart Ma
skinanlæg. Som hærdet fremtræder Olien som en 
fast Masse, der ganske har mistet enhver Tanke 
om Tran og er hvidt som Grønlands Sne. Dette 
Stof er det. der finder Anvendelse i Fødemiddel
fabrikationen. Men selve Olien som saadan finder 
rig Anvendelse bl. a. til Oliekager. Grønlandske 
Handel kan afsætte alt, hvad der kan fremskaf
! es, saa der er kun Grund til at lykønske! 

Ligeledes er Skind en Artikel af stor Betyd
ning. Ved sidste Auktion steg Priserne en c. 28 
% , og Summen, der indkom, blev ikke mindre 
end 576,000 Kr., 248,000 Kr. mere end i 1926. 
Til dette glimrende Resultat bidrog ikke mindst 
Fangsten fra Scoresbysund ! 

Om Skibsfarten paa Grønland har tidligere 
Kaptajn, nu Skib inspektør Thorsen samlet et 
stort og righoldigt Materiale bistaaet af Styr
mand Balle. Da Hr. Thorsen i Anledning af Ju
bilæet paabegyndte it Arbejde, fandtes kun eet, 
siger eet Billede fra tidligere Tid, ligesom hele 
det følgende er bygget op paa selvstændigt Stu
dium. 

Medens man endnu ikke er naaet tilbunds ved
rørende alle Skibsnavne og Navne paa Førere og 
Styrmænd i de 200 Aar siden Hans Egede kom 
til Grønland i 1721, er man dog naaet tilbage til 
1761. 

Den 1. Januar 1927 kunde Den kgl. grønland
ske Handel, eller om del nu hedder Grønlands 
Styrelse, fejre 130 Jubilæum som Rederi, idet 
den kgl. Handel, ifølge Købekontrakt af 17. De
cember 1796, den 1. Januar 1797 overtog følgende 
9 Skibe fra Giertrud Birgitte Thorsted Enke efter 
Andreas Bodenhoff: 

Ga~eotten •De 3 Bruclre• . .. . ... . ....... 119 L æ,ter. ;;,oo Hi;:sdol r 
Briggen •Jomfru Giertrud Ca trin e• . . . 9'1 , ;ooo • 

• • Der Fruling•. .. . .. . . . .. . .. . . . 78 5fJi0 
,Giertrnd Catrine•. . ........ . . 69 -1800 
z.Jomfru Cotl'io,1 ..-... . . .. ..... . 611 .12 • 5000 
, Jomfru Giertrud, ........ . .. . 591 ', 52'10 

- ~Jupiter • .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . SS 5.~-)() 
Galeasen , De jonge Lnrs• ........ . .. . .. r.o 2:,<()() 

•Keptunus, . . . . . . . . . . . . . . . . . . . !H 2600 

Af Fortegnel en vil man e, at det for tør te 
Parten var smaa kihe, der an,endte den Gang. 

Den kgl. grønland ke Handel ha,de nok før 
den Tid selv ejet enkelte Skibe, nu derimod kom 
den i Besiddet e af en hel Flaade, og siden har 
den altid været sin egen Reder, saa at den om 
saadan vel nok er det æld te Rederi i Danmark. 

Sejls k.ibsperioden. 
Af de ovennævnte 9 Skibe, som Handlen over

tog, er der nu ingen tilbage, derimod eksisterer 
Briggen :1> Hvalfisken «, som Handlen købte i 1801, 
endnu. 

:i> Hvalfisken «, der er bygget i Kalmar i 1801 og 
den Gang hed Snogbriggen >Zenogen «, gjorde in 
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Øvasl til venstre : S!S . Oodthaa b" ; /il højre: , Peru· l Storm . l'<ederst til ve,,s/re : Den gamle Skibsfører Bay Bohn, som førte Barken 
Julianehaa b I 1844; III højre: Barken ,Geres' lndelrosset l Oodlhaabs Havn 1885, malet af en Grønlænder . 

første Rejse for Handlen i 1802 og blev kasseret 
i 1899 efter i ca. 98 Aar at have udført baade 
lange og hurtige Rejser paa Grønland. Paa den 
første Rejse fØrle Skibet af Kapt. Nis Elberg, 
Styrmændene var Over tyrmand Jacob :\'. Du
borg og Understyrmand Bertel Iversen. Skibet af
gik fra København den 31. Mart 1802, ankom 
til Grpnland den 16. Juni, afgik derfra den 10. 
August og kom tilbage til København den 7. Ok
tober 1802. Den længste Rejse, »Hvalfisken« har 
gjort, var i Aaret 1887, da den forlod København 
den 26. April og først kom tilbage den 15. Decem
ber, efter ca. 7 1Iaaneders Rejse. 

Af hurtige Sejlskibsrejser, udført af Handlens 
Skibe, skal nævnes: »Hvalfisken« afsejlede i 1892 
den 27. Maj og var hjemme igen den 29. Oktober 
dter 5 Maaneders Hejse. Hjemrejsen fra Egedes
minde i Tordgrønland gjordes paa 30 Dage, hvil
ket den Gang betragtedes som meget hurtigt. 

Briggen »Con tance «, der nu er Kokkeskib og 
ligger i KøbenJrn,ms Ha,,n, af ejlede i 1888 fra 
KøbenhaYn den 22. April og kom tilbage den rn. 

Augu t, altsaa efter knap 4 :'.\faaneders Rejse og 
paa den Tid at have besejlet Kolonien Frederiks
haab i Sydgrønland og Kolonierne Godhavn og 
Rilenbenk i Nordgrønland. 

Den hurligste Rejse, som er udført af Handlens 
Sejlskibe, var, da Barkskibet ,Nordly el t , ført 
af Skibsførerforeningens forhen,ærende For
mand, Kaptajn H. V. Bang, i 1897 forlod Køben
havn den 13. Marts og var tilbage den 7. Maj, 
efter, paa en veludført Rejse, at have besejlet 
Julianehaab; Rejsen havde kun varet 54 Doge. 

At det var drøje Ture i gamle Dage med disse 
Sejlskibe, der ofte- maatte overvintre paa Grøn
land, viser følgende. »Hvalfisken« afgik i 1812 
fra København i November Maaned til Godhavn 
og Umanak og kom først tilbage til København 
i 1813. Der fortælles, at da Skibet ·var kommen 
op i David trædet, kom Yinteren over dem, og 
Besætningen gjorde sig fortrolig med at kulle 
overvintre til Sø ude i DaYid trædet. !meden 
havde nogle Grønlændere fra Kronprin en Is
land obserYeret et Skib ude til Sø , hvorfor de 
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Øverst til vtnstre: Brlggen .Hvalflskeo•. 
I Midtm: Barken .Ceres• t [sen; 

til højre: Galeotea .De trende Bro<lre". 

gik ud, for at se hvilket Skib det var, men cla 
de kom derud, det var paa Juleaften, blev dl! 
meget forbausede over ikke at finde en ene te 
~fond paa Dækket, og de troede, at det var t 
>dødt Skib«, de havde fundet, stor var derfor 
derc Overraskelse, da de fandt hele Besætnin
gen siddende lunt under Dæk og fejre Juleaften 
ved et Slag Kort. Da man om Bord saa Grpn
lænderne, lysnede Haabet om at komme til Land 
og overvintre, og man fik ogsaa Skibet sejlet ind 
til Kronprinsens Island, i Mundingen af Disko 
Bugten, hvor det overvintrede, hvilket var bedre 
end at ligge ude til Søs. 

Briggen »Hvalfisken« eksisterer, som før om
talt endnu. Efter Oplægningen i 1900 laa den 
nogle Aar i Frederiksholms Kanal, som en Slag 
Skoleskib for vordende Sømænd. Afdøde Kaptajn 
Mads Bonde, en Broder til den forhenværende 
Havnemester Bonde, om den Gang var Skib in
spektør for Grønlandske Handel, interesserede 
sig meget for de unge Sømænds Uddannelse og 
havde Iaant Skibet af det daværende Direktorat. 
En af Handlens SLyrmænd, o,,erstyrmand L. P. 
Jørgensen, var Lærer. Skolen varede imidlertid 
kun nogle faa Aar; af hvilken Grund den op
hørte, vides ikke, men efter dens Ophør olglc • 
Skibet til København Amatør Sejlklub, hvor den 
i nogle Aar gjorde Tjeneste om Klubskib med 
Station ved Langclinic. Den aflØ tes som Klub
skib i 1910 af Briggen ,Tjalfe«, der ogsaa er en 
af Handlens gamle Grønlandsfarere, som endnu 
den Dag i Dag ejes af Københavns Amatør Sejl
klub og bruges som dens Klubskib med Sommer
Station ved Langelinie. »Hvalfisk.en« blev samme 
Aar sejlet til Svendborg, hvor den den Dag i Dag 
er Skoleskib for vordemlc Sømænd ved Sømand -
hØj skolen i Svendborg. 

Foffleden: Barken .Ceres•; ; Midten : 
Kølhaling paa Handelens Plads og deone 

set Ira Havnen. 

Ycl YO.r Briggen »H\'aHi. kcn« ingen Hurtigsej
ler, men den kom dog frem, ja, der fortælks 
endog, at den i et af Krig aarene 1807-H, pna 
Rej en fra Grønland, løb fra den engelske Flaa
cle i Kattegat og naaede i god Behold ind til Hel-
ingpr. Derimod var den el ualmindeligl godl o
·kib, den kunde manøvrere paa en Tallerken, 
om man siger, hvilket var en god Ting, . ærlig 

imellem Storisen. »Hvalfi ken« var saalede en 
·al i Davidstrædet kommet ind i Storisen ocr ble,• 

der overrasket af en lorm; det var en drøj ;\'at. 
Skibet laa for begge l'ndermærssejl med Brig-
cjlet klar til at hale ud under Gaflen, anbragt 

paa Fortoppen og firkant paa tortoppen, den var 
saaledes altid klar Lil en ten at falde af eller 
lm·e op, og kneb det, kunde »Hvalfisken« og aa 
aaa owr taa ved Hjælp af Brig ejlet: det var 
mange Gancre i . 'allen Lob. at den maatte falde 
af eller luYe op, og man hanle megen Besvær 
fll('cl at holde sig klar af I en, om ofte var van
skeJio- at se, for man var klod inde paa den: 
thi da der Yar ·mult 'Vande inde imellem Isen, 
skød Skibet gan ke godt over Stævn. 

Saadanne ~ætter har der ,·æret mange af i de 
gamle Sejl kibes Tid, ofte tillige med Taage og 
Snet~·kning. Landet ·kulde man jo ogsaa holde 
sig klar af. Ky ten var den Gang, som nu, megel 
daarlig kortlagt, uden Sømærker eller FyT, aer 
Scjlad en foregik paa Lokalkendskab, lwilkel 
den forresten gør den Dag i Dag; der er kun den 
For kel, at man nu har mekanisk Kraft til Hjælp 
og kan, om man kommer Isen eller Landet for 
nær, søge bort fra denne Fare igen. 

Sejladsen paa Grønland har den Fordel, al 
Stormene i David Strædet, som Regel blæ er 
lang Land, sjældent fra Land og saa godt som 
aldrig paa Land. Saafreml Paalandsstormene var 
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Øverst ti/ ve11s1re : Briggen , Constance ' I Orkan : li/ højre: , Gustav Holm (1924). J-ornrile11: , Oodthaab" og , Oertru~ Rask" 

hyppige, vilde Sejlad en paa Grønland med Dati
d n smaa, ikke ærlig velsejlende Skibe, have 
været umulig, idel I en da vilde have pærret 
Ky len fuld tænclig, og del ,ilde have været for
bunden med den største Ri iko at nærme ig den. 

• 1aar der i det foregaaende er berettet ·aa me
get om Brig en >Hvalfi ken c, er det fordi dette 
Skib har ejlet for Handlen omtr nt fra B gyn
delsen af den her omhandlede Periode og i ca. 
10 Aar amt at det ek isterer endnu den Dag i 
Dag: men af andre ejlskibe, der i Aarene Løb 
har be ejlet Grønland for den kgl. grønlandske 
Handel skal nævnes: 

Bark •Di kofjorJen, ........ ... ... . . ... 123 Læ ler .... .. l'i98-1800 
Fregat kib •Disko• ..................... 120 • . . . . .. 1880-17 2 
Brig , 'ælhunden, . ................. ... . . ... . .... ....... .. 1802-1814 

, Freden• . .. . .. . ... ... ..... .... ............. ... I 10-1843 
, •Na,'1galionen• .. . ..... .. ... . .. .. .. 106 Læsler . . . . . . I 1,- 18-12 

Bark Disko• . . .. ..... . ... ... . . ... . ... . 121 • . ..... I 26- 1 2 
• .Tuliaoehaab . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18-10 1877 

Brig Peru • . . .. . . .. . .. . . .. . .. . .. . .. .. . .. . . .. . ... .. . l 16- 1905 
, Coostant>e • . . . . . . • . . . • . . . . . . . . 217 Tons . .•.. 11158 -19112 
• ,Tjalfe• .. ..... . ..... .... ... 216 . .. . . lR.;&- 1909 

Bork XordlY et • .. . .....• . .. . •..... 237 • •.... 1!!.53-1926 
Thon-nldse:i . . . . . . . . . . . . . . . . 240 • . .... lhi l - 1920 

, •Cere s• .... ... . . . . . .. .. . . ... 266 • .... . 1 7:-S - 19'26 

En Over igt oYer de for kelligc Skibe. Re.i er 
og deres Førere er der ikke Plads Lil her derimod 
skal der i <let efterfølgende bringe en kort Over
igt over de fem id le Sejlskibe. 

Bygningen af Briggen >Constance c blev paa
begyndt i Vejle, men den blev ført til Flen borg. 
hvor Bygnin"en fuldførte antagelig 1855-56. 

Den gjorde ·in for le R j c paa Grønland i Aaret 
1857 ført af Ff>hrbo n Fallings, hvis Øn senere 
blev kil> ·fører i Grønland farten. 

Ved IIjemkom ten i 1902 tuttede >Con tan
ce«s R j er, kibet bl v oplagl og kasseret, e
nere olgte det og blev omdannet til Kokkeskib, 
i hvilken E en kab det i man e Aar havde Sta
tion ved Holmen Bro, men blev aa for nogle 
Aar siden flytt t Ul Chri tian havn Kanal ved 
Bømebu broen, og nu i den id te Tid er den 
flJitet til Kajen ved Lnnr1ebro nær Suk.kerhu et. 

Det er en orgelig om!lakkend Tilværel e den
ne gaml Gr nland farer nu f Ører, for >Con tan
cec ·\!ar i in Tid et ualmind ligt letløbende kib 
og var udm rket al manøvrere med, det var dog 
noget rank, hvorfor man maatte Ørgc for at haYe 
tuna La t i Bunden. Der fortælle at det en 
Gang under en haard Storm i tlanterha,·et 
kænlr de, m n da kibet ek i terer endnu, maa 
det ha,e rej t ig ig n. 

Brig 1 n >Con tanc « har ført mange Viden
kab mænd og Ek p ditioner til og fra Grønland, 

den bragte aalcde bl. a. Holm og Garde Ek -
peditioner hj m i 1885. 

I Mod ætning til de fleste andre Grpnland -
farere, har >Con tancec aldrig overvintret i Grøn
land, o den bar kun hnft gan ke enkelte Hava
rier, dog var den n rved at forli e i n Storm i 
Stori en, men den lap dog med al faa hele Stæv-
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Nogle af I-Iamlclens 11rl/Jenfe Fog·, 

Øverst I. v .: ,\laskinmesttr Gemeinhard; I Midten; Fhv. Skibsillspektor M Bonde: I h. : Kaptajn, Skibslnspektør Thor$en, ombord paa .Han~ 
Egede". Forneden; Kaptajn B. R.lckmers. Kapt.,jn Bregnhof og Kaptajn Stoklund. 

nen afrevet, saa den maatte ty tilbage til Godt
haab, hvor Skaden blev repareret. 

Briggen »Tjalfe« gjorde sin første Rejse for 
Handlen i 1858. Skibet har temmelig sikkert før 
den Tid været en Brazilfarcr, men der fortælle 
ogsaa noget om, at den har været benyttet til 
Slavehandel. 

>Tjalfe« var, lige om »Constance«, et meget 
letløbende Skib, dog bedre end »Constance«, den 
blev meget ofte benyttet til at gøre 2 Rejser om 
Aaret paa Grønland. Skibets første Fører, Kap
tajn Brockdol'ff, førte det i 26 Aar. 

Efter Hjemkomsten i 190-1 blev Skibet oplagt, 
men i 1908 og 1909, efter at der var installeret 
en 50 H.K. Dan-::\iotor, var det i Fart igen som 
Fiskerieksepeditionsskib i David Strædet under 
nuværende Professor Adolf Jensens Ledelse. 

»Tjalfe « forte i 1908 af Kaptajn X. P. Sø1·e11-
sen og i 1909 af Kaptajn W. K)øllel'. Skibet ble, 
derefter ka seret o enere olgt til KpbenhaYns 
Amatør Sejlklub, hrnrunder det, som før med
delt, endnu benytte om Klubskib. 

1 1876 OYCrvintrede •Tjalfe ved Kolonien Suk
lrnrtoppen, og i 189G ·kulde den besejle Juliane
haab og Frederikshaab, men paa Grund af ual
mindelige store Ishindringer, naaede den ikke 
Bestemmelsesstedet og mnatte overvintre ved 
Sukkertoppen. I Lighed med »Constance« har 
»Tjalfe« kun haft ganske enkelte Havarier, og 
den Rejser har gennemgaaeude været hurtige. 

Barken »Nordlyset« blcY bygget i Helsingør 
1852 til Grønlandske Handel. Ski.bets første Fø
rer Yar Kaptajn ,11. Bang og dets sidste Rej ·e ud
førtes i 1926. 
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Barken :.Thorvaldsene blev bygget i Kalmar 
1871 og kØbt af Grønlandske Handel. Skibets før
ste Fører var Kapt. Amondsen og dets sidste Rej
se udførtes i 1925. 

Barken >Ceresc er bygget i Troense og førtes 
i de første Aar af Kaptajn J. Frederiksen, dets 
sidste Rejse udførtes i 1926. 

Det maa have været dygtige Sømænd, disse 
gamle Førere og Styrmænd, der sejlede med Sejl
skibene, idet der ikke siden 1869, da Briggen 
>Mariane« forliste lidt nord for Godthaab, er 
forlist nogen af Handelens Sejlskibe, og Hava
rier af Betydning har kun sjældent funden 
Sted. 

Af tidligere Forlis skal nævnes: Briggen » ry 
Sukkertoppen c, der forliste den 27. Oktober 17 83 
udfor Napasok mellem Godthaab og Sukkertop
pen, Briggen :.Jomfru Giertrudc, der den 25. Fe
bmar 1799 forliste syd for Julianehaab efter en 
Overvintring, Skibet var rimeligvis af ejlet for 
tidligt, og Briggen »Baldur«, der forsvandt paa 
Udrejsen 1856. 

~fange æld1·e Skibsførere og Styrmænd, som i 
deres unge Dage har faret med de saakaldte 
Grønlandsfarere, vil endnu mindes de grønland
ske Sejlskibe, naar de om Foraaret laa i Tran
graven og riggede til og gjorde klar til Togt, eller 
naar de om Efteraaret efter en Vestenvindsperio
de næsten alle kom hjem paa samme Dag, da var 
der Liv paa. den grønlandske Handels Plads, 
hvor Styrmænd, Baadsmænd og Tømmermænd 
om Vinteren arbejdede paa Pladsen og Rigger
loftet med Kølhaling af Skibene og Reparation af 
Rigning m. m. og om For- og Efteraaret med 
Til- og Afrigning af Skibene. Mange er de Histo
rier og morsomme Oplevelser, der fortælles fra 
den Tid, hvor der blev arbejdet med Liv og Lyst, 
og hvor saa mange Unge var samlede. En Ting 
er sikkert, de lærte deres Skib at kende ud og 
ind og blev uddannede til Søfolk, der forstod de
res Kram. 

Det er sikkert med Vemod man hører, at de 
sidste tre Barkskibe l)l\'ordlyset«, »Geres« og 
»Thorvald ene nu oplægges for ikke mere at gaa 
ud paa dere vante Tur, skønt de endnu er gode 
Skibe. Der har da ogsaa været store Kræfter i Ar
bejde for endnu i nogle Aar at kunne bevare dem 
til Uddannelse af vordende Navigatører, men for 
at dette skal kunne lade sig gøre, maa der lidt 
OJTervillighed til, dels fra Regeringens, og dels 
fra Redernes Side. 

Dampsldbsperioden. 

Dampskibsperioden indlededes 1888 med 
Dampbarken »HvidbjØrnen«, bygget i Helsingør. 
Flere Søofficerer har fØrt denne f. Eks. Gusta,1 

Holm. Damperen forliste 1895, blev skruet ned 
af Isen, men Besætningen reddedes. 

Til Erstatning købtes en norsk Hvalfanger 
,Castor«, Bark med Dampmaskine. Den for
svandt paa sin anden Rejse med 1:land og Mus. 

I 1898 købtes en Dampskonnert fra Sande
fjord, den fik Navnet »Godthaab« og har været 
i Fart siden, indtil den nu er lagt op. Det er Hen-

sigten, at »Godlhaabc skulde kunne bruges som 
Kystfartøj mellem Stationerne paa Grønland og 
derved tjene som Skoleskib til Uddannelse for , 
Grønlændere i Handelens Tjeneste. 

Staalskibe og firebladet Skrue. 

Et egentlig Gennembrud betegner Aaret 1905, 
da Staalskibet ,Hans Egedec indsattes i Farten, 
Fører H. V. Bang. 

1923 købtes i Spant paa Nakskov Skibsværft 
et Træskib, som egentlig ,,ar bestilt af Ø. K. 
Det fik Navnet :.Gertrud Raske og føres af Kap-
tajn V. Hansen. 

»Gustav Holm«, kendt fra Scoresbysundtogtet 
som »Grønland«, blev købt af Handlen 1925 og 
er den oprindelige »Fox II«, førte af nu afdøde 
Kaptajn Winther-Jensen. »Gustav Holme, der er 
rigget 3 Mastet Dampskonnert, er søsterskib til 
den gamle »Hvidbjørn«. 

Handelens seneste Erhvervelse er M/S >Disko«, 
bygget paa Flydedokken og endnu ikke afleve
ret. >Disko« maalcr 1400 D.W. og har i Modsæt
ning til Dampskibene ikke Spor af Sejl. Moto
rerne udvikler en Kraft paa 1000 HK., og Skruen 
er (ogsaa et nyt Forsøg) firebladet i Stedet for 
som paa de øvrige Skibe tobladet. Den tobladede 
Skrue troede man tidligere var en Nødvendighed 
af Hensyn til Isen, men da de talrige vellykkede 
Rejser, som de almindelige, chartrede Tramp
dampere i Sommertiden, har bevist det modsatte, 
er man altsaa nu gaaet over til firebladede. Af 
Hensyn til Isen er dog Stævnen gjort særlig 
stærk, 16 Tommer mellem hvert Spanl, 23 Tom
mer mellem de øvrige Spanter, og derimellem et 
Mellemspant, ligeledes er Skibet forsynet med 
dobbelt Bund under hele Skibet. Der er 3 Dæk 
forude, 2 Dæk midt kib ; alt gaar ved Elektrici
tet, og der er Flad til 36 I Kl. Pas agerer. Des
uden er der Plad til mulige frem.mede Søfolk, 
som skal tages mtd hjem. Rejsen vil kunne gøres 
paa 8 Dage op. Af Hensyn til Sundhedens Vare
tagelse r der Læae tation ombord for at hindre 
Spredning af Sygdom fra Folk af Besætningen 
paa de Skibe, som har været fragtede for Hande
len. 

Foruden denne egentlige Flaade ejer Handlen 
eller Styrelsen HYalfangerskonnerten ,Sværd
fisken« og Fangstskibet ,Sonja«. 

Den kendte gamle Damp konnert ,Fox I« blev 
oprindelig 1852 bygget som Lystyacht til en Ba
ron i England, roen solgtes af denne til John 
Francldins Hustru 1857 for at gaa paa Efter
forskningstogt efter Franklin-Ekspeditionen. 
1864 olgtes den Lil 0. B. Suhr, det senere Kryo
lit-Selskab og førtes i mange Aar af den kendte 
Skibsfører Carl Olsen fra Bogø. 1905 overgik 
»Gamle Fox« til Handlen og tilhørte denne fra 
1905 til 1913, da den dette Aar løb paa et Skær 
og blev Vrag, dog ikke mere, end at den under 
sædvanlige Forhold kunde være bjerget, men 
Omkostninger og Transport ·\'ilde have været for 
store. 
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Paa et af Billedcrn e~ Kaptajn Thor en i 
Uniform paa >Hans Egede«s D k. D tte kib 
førte han i Krig aarenc fra 1907 i.il 1917 og maal
te i denne Tid tit pa sere Farezonen, ofte fulgt 
til Bavn af ndervand baadenc, ligesom han ikke 
altid ha ·de det lovede Følgeskab af eng 1 k 
De troyer •. Tidligere bar Handlen Officerer 
ikke niform, men denne ble indført efter en 
Rapport af Kapl. Thor en. En engel k De lroyer 
kom paa idcn af dem og forlangte at e Papirer
ne. Da D stroy r n raptajn, ·om var paa de 
Oph· velser, Ka[Jlajn Thorsen g.iorde, spurgte 
hve >han« Yar, o fik til Svar al :>han « var 
, th master«, udbrød De troycr ns Kaptajn i 
Foruudrin raab over al c en kongelig Handel -

Til lut udtaler Kaptajn Thor en in Bekla-

g I ·e over, at man nu vil lade Færingerne gaa 
til Grønland for at fi ke, naar der dog til tadig
hed ligger baade engelske, tyske, hollandske og 
fran ke 1~ iskefartøj er i hundredvis og fi ker i 
Farvandet udenom Færøerne. Hans tandpunkt 
er, at man skal lade den Fisk, om er ved Grøn
land være for Grønlænderne, der er ikke for me
get . 

. Med de Udvidelser for Øje, som har fundet 
Sted i de senere Aar under Direktør Daugaard
.Jensens initial-ivrige Ledelse, maa man ønske 
Styrelsen til Lykke i Ønsket om fortsat rem
gang til Gavn for aavel GØnlændere som Dan
mark. 

, Fox Ile, som tilhørte Handlen fra 1905 til 
1913 løb dette Aar paa et Skær og blev Vrag 
do ikk mere, end at den und r ædvanlige For-

Styrelsens nye li\ S • Disko·. 

Oplæggernes kolossale Stigen og Falden i 1926. 

Dette bevægede Aar illustreres maaske bedst ved en 
Statistik over Aarets Oplæggere. Den ser saaledes ud: 
Den 4. Januar 50 Skibe og 94,564- Tons, den 18. Januar 
56 Skibe og 110,528 Tons, den 1. Februar 62 Skibe o 
121,083 Tons, hvorefter en svag Dalen begynder at go
re sig gældende. Den 15. Februar saaledes til 61 kibe 
og 116,932 Tons. gen efter 56 Skibe og 108,281 ons, 
den 15. Marts er maa nede paa 51 Skibe og 101,137 Ton , 
men aa tager Stigningen atter fat. Den 29. Marts ·viser 
55 døde Skibe og 122,255 Tons. fjorten Dage efter 58 
Skibe og 139,872 Tons, og nu fortsættes Stigningen Ira 
1.:ge til ge, idet den ulminerer den 25. faj med 75 
Skibe og 182,607 Tons. Et rent ud sagt uhyggeligL Tal, 
der Yirkede fuldkommen deprimerende paa alle Grene 
inden for Skibsfarten. 

Langsomt tog Oplægningen af. Endnu saa sent som 
den 7. Juni udgjorde den 68 Skibe og 154,013 Ton '. Den 
5. Juli var man nede paa 41 Skibe og 107,021 Tons, men 
14 Dage senere gav det Luft. )linestrejken var begyndt 
at virke, og den 19. Juli laa her i Havnen kun 19 Skibe 
og 35,000 Tons. den 16. August blot 10 Skibe og 5174 
Tons, og siden den Dato bar der overhovedet ikke vist 
sig en ene t Oplægger i Københavns Ha,•n. 

Ved Begrebet Skibe maa der i denne Forbindelse ude-

lukkende forstaas Dampere. ejlsltibene er ikkt! med
taget i Opgørelsen. 

Regulerings-Spjældet til Fyri.ngsanlæ9. 
I Anledning ai d fonkellig Ircmk omn • l\Iedd ·Id er 

om et Regulering anlæg, har man jorl opm,l•rk om 
paa. al der i Sonderborg finde en Fabrik. •· osoloo .. 
om 1rem ·t1ller el helt automatisk pjæld. der '-·cd at 

anbr inge: paa Røgkanalen ned • tter Kulforbru •cl med 
c. 13- 20 % Yed almindcli~e ••ude Centrah·armckcdler o 
med . 1IJ-12 % Y d llojlryk. l·,•dJer. etk pja.:ld er op
fund t af veringenior en ved tr eb }-Fabrik rn i Tysk
land og har i Ty:.kland vundrt tor l"dbredel e. li e om 
det i den karle Tid, den dan.,ke Fabr ik i onderborg 
har ejeL Pa tentet l'.or Danmark, har ,·und •t m gen Aner
kendelse her i Land 't. 

Den lettisl·e Isbryders f orsle Færd. 
D t letli ·k ørlcpartcmenl fik fornylig pr. Radio l\J I

ding fra den engelske Damper »Barbe l n og l tys!· 
Skib, at de sad fa ·t i I en omtrent 15 ømil Ira Domes
na , og al I bryderhjælp var nødvendig. Deparl menlel 
gav straks Ordre til, al den nye lettiske Isbryder »Kr. 
Waldemarerst( skulde stikke i Søen. Udfo1· Riga Havn 
[ulgte Damperne 1Kolpah og ))Rurik«. der heller ikke 
turde gaa ud uden Isbryderhjælp. 
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første Skibe. 
Gfter Smifh's <Dock 9Tionthly. 

l_==------c==-~c--=~==--c========!I 

D et fØrste Kendskab til Muligheden af at kun
ne bevæge sig over Vandet fik 1:Iennesket di

rekte fra Naturen selv. Fisken i Floden, Vand
hønen, der med stor Lethed dykker og bevæger 
sig langs Bunden og endelig det flydende Træ, 
som førtes med Strømmen nad ad Floden, efter 

l{ano af Grene og Skind. 

at Stormen havde revet det løs fra dets Grosted. 
Alt dette maatle efterhaanden faa det til at dæm
re indenfor den ret tykke Pandeskal, vore For
fædre var forsynet med, men inden vi gaar vi
dere, vil det være værd at mærke sig, at Udvik
lingen - ogsaa inden for Skibsbygningen - ik
ke er foregaaet i en, skal vi sige, lige Linje over 
hele Jorden, men periodisk. Paa en Tid, da Vest
europæeren (Langskallerne) endnu var Hule
boere eller i det højeste levede som Skovmenne
sker uden Kendskab til Ild og Redskaber, saa 
blomstrede allerede paa det Tidspunkt en hØj 
Kultur i de sydlige Lande ved BreddeTne af In
diens, Ganges, Eufrat og Nilen. 

Den efterfølgende korte Oversigt tager derfor 
Tingene over eet, fra det mest primitive og opef
ter og fører dem saa ind i Historien, efterhaan
den som vi kender denne. 

Man kan i 
hvert Fald hæv
de, at paa et me
get tidligt Tids
pu n.kt indenfor 

Menneskehe
dens Udvikling 
har den tørste 
Antydning • af 
Skib været sam
menbundne Gre
ne og Træstam
mer. 

kunnet fastslaa endda flere Steder paa Jorden. I 
iEgypten var samtidigt repræsenteret Baade af 
Rør og Siv. :}fen enten nu Kanoen eller Vidiebaa
den kom først, gør intet til Sagen; under sine 
Forsøg paa at bygge et Fartøj var Mennesket i 
alle Tilfælde afskaaret fra at kum1e gaa videre, 
end hans primitive Værktøj tillod ham. 

Kvinden som Foregangsmand! 
Det er en kendt Ting, at Kvinden allerede fra 

tidligste Tider har været mere opfindsom end 
~fanden. Kvinden havde mere Tid til at tænke 
og »sysle« med Sagerne end Manden( der var ude 
for at skaffe Føden, og saaledes gik det til, at det 
·rnr Kvinden, som blev den første Agerdyrker, 
den første Tæppevæver og Pottemager. Men som 
Kvindens. første Materiale har været det lange 
Græs og Sivene langs Flodens Bredder, derfor 
maa sikkert den første Vidiebaad (Sivbaad) væ-

re skabt af Kvindehænder, en Vid:iekurv, som 
blev gjort vandtæt wd Hjælp af Beg eller Skindet 
fra et af de Dyr, Manden havde dæbt paa Jagten. 

Indenfor Kultnrsamfundene finder vi i en me-
- get tidlig Perio

de nede i Baby
lon netop saa
danne store fly
dende Kurve -
kaldet Kufa'er 
- og de bruges 
den Dag i Dag 
paa Eufrat og 
Tigris Floden. 

De f Øl'ste rigtige 
Skibsbyggere. 

Det næste Trin 
i Udviklingen 
har da været den 
flettede Kano el
ler Vidiebaaden. 
Dette har man Bnad af Vidier. tættet med ,Jordbeg. 

Det er Træ
stammen udhu
let ved Ild og 
derefter tilspid
set i begge En
der med Flinte-
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saa var spidsgattet i 
begge Ender. Ja, man 
kan endda ige, at 
denne Konstruktion i 
Realiteten var den, 
om blev efterlignet 
enere, da man f. Ek . 

byggede . paa Klamp 
og lagde Træstykke 
til Træstykke og bandt 
dem fast. Og Kanoen, 
Træstammen, blev nu 
degraderet fra at Yæ

re Skibet til blot og 
bart Kølen. Paa den
ne Maade blev det før-

Økser, som er Grund
stenen i al Skibsbyg
nin6. De første Skib -
byggere maatte se at 
lære sig, og fik ogsaa 
tilegnet sig det ved 
Forsøg, hvor værdi
fuldt det var, at Læng
de, Bredde, Dybde, 
Spring, Stævn og Ag
terspejl stod i et vist 
indbyrdes Forhold.
Ligeledes lærte de Be
tydningen af den høje 
skarpe Stævn og det 
fyldige Agterspejl, 
henholdsvis naar Sø
erne skulde kløves el

fod isk Tornmertlaade. te Ord for Bade
bygning i det gamle 

Ægypten netop: at binde et Skib. ler Slæbesøen tages imod. Der var talrige Proble
mer at lØse, mange og van kelige Eksperimenter 
at foretage. Og uden Tvivl har selv Eksperimen
terne Lil at krydse en Flod i en sikl,er Kano i in 
Tid kostet Menneskeliv. 

Vor Kulturs Vugge er gemt i Fortiden Taage, 
og saa langt tilbage om 6- 8000 før Kristi Fød
sel er det vanskeligt at bestemme, hvor del ene 
Folke lag har paavirket det andet. Ægypten, Me
sopotamien og Indien er dog de tre teder, hYor
fra kan ventes de tidligste Overleveringer, og det 
ser da ogsaa ud, som om man i 1'ilen rolige Flod
vand har Skibsfartens Vugge. Og dog er del en 
Kendsgerning, at Ægypten er et træfattigt Land, 
Sandsynligheden er derfor snaTere d n, at f. EJ-s. 
Indien endnu tidligere har kendt Flaader a f Gre
ne og Træstammer. 

Men Ægypterne har haft andre Hjælpemidler, 
der dog betegner ligesom en højere Kultur. Thi 
manglede de end Træstammer, aa lØ te de til 
Gengæld Spørgsmaalet ved at konstruere Baade 
og Kanoer af Rør, ln•orover var trukket am
mensyede Skind - eller Papyrusblade. Skindene 
blev simpelthen spændt paa en Flade, yet am
men og Aabningerne bagefter tættet med Beg. 

Vi taler jo endnu den Dag i Dag om at >beklæ
de« et Skib, dengang: >sømme«. - Skibets Hi
storie begynder den Dag, de første Beboere Yed 
Nilens Bredder bandt Rørene samml'n i de to En
der og ligeledes sammenbandt dem saalede , at 
der blev en Slags Kurv derudaf, en Kurv, som alt-

Fig. li, Ægyptisk ttaad. en. 6000 Aar gamm el. 

Paa hvilket Tidspunkt indenfor den hi toriske 
Tidsregning en aadan kib by ning er begyndt, 
kan ikke siges, men allerede tidligt i Ægypten 
Historie er der Tegn til, at man har anvendt end
da forbedrede Methoder ,·ed ldhulningen af Træ -
tammerne. Talrige Scener gengh-et paa de gam

le Gravkammere Vægge Yi er bl. a. Ok.sen i 
Brug. Og i samme Gravkamre fandte Skaale 
med Dekorationer, der i Forbinde! e med el\'e 

- -~ - - ~ ::-
' Kano af udbuh>t Træstnmme. 

den Dygtighed, hrnrmed Tingene ,ar forarbej
det, henviste til et langt Spand af Tid, der rakte 
langt ind i den forhistoriske Urtid. 

I Briti h Musæum finde paa en tYchankel 
li:rukke, funden i Øne .Egypten. en ejlbaad 
Fig. 5 ) afbildet. Da man an laar Krul ken Al
cl r til omkring -1000 Aar for Kri ti Fod el, kan 
man kun Yagt fore lille ig det pand af Ticl, 
der maa Yæ re gaaet forud, for at den gradvi e Ud
vikling af Skib byggeri kunde naa et aa impo
nerend tade. 

Bougen. 

:\len hvi Paafundel om at udhule Træstam
men med Ild betegner et Frem kridt, hvor maa 
man da i egentligste For tand ikke beundre den 
rent ud geniale 1Iade, h\'orpaa man for tod at 
til pid -e Bougen og gøre den lærk. Ikke saale
des at forstaa, at selve Tilspidsningen i og for sig 
var Yan kelig at hitte paa, men sel,e Konstruk
tionen, Beklædningen, der samle i en forud be
regnet Konslruktion, lævnen. l\Ied denne var 
Grunden lagt for videre Muligheder for virkelig 

kib bygning. 
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Flocllanchkah med Papyruspl:rnte r . 

Ruskin siger derom i et Beundringsudbrud: 
:i,Der er eet, som j g stadig mindes fra min Barn
dom og mindes som noget af det, cler altid har 
fanget min lnleres e, og det er netop Bougcn af 
en Baad. Ikke p~cielt Racerbaaden eller Lyst
kutteren, men gan ke enkelt den lidt af tumpede 
Stævn af en almindelig aaben Baad, aalede som 
man kan tænke ig den liggende Yæl tet om oppe 
paa Stranden. Den er i snævreste For tand Skibs
farten udtrykt i sig elv! l\lan kan dekorere den 
eller forsyne oe" med Udskæringer - men den 
kan ikke gøres mere interessant for det. Disse 
bøjede Pianker, der vidner em brutal og dog 
bunden Kraft, ligesom selv fortæller, hvor stær
ke de er, stæ1·ke nok til at skære gennem Farer 
og :\lodstand el·v ude paa det aabne Hav. Lad 
gaa, vi har tørre Arlcr af Arbejde! Folk i andre 
Liv gerninger! Pengeforceagender eller andre 
Foretagender, om belyder noget for Samfundet'. 
Vi har dog ikke noget mere mirakulø t '. - -
Naglerne, der amler kibets Plader i Stævnen, 
er Nagler i Verdens fælles Kammerat kah ! Jern 
kan bruges til andet end at lede og hringe Lynet 
ned fra Himlen - det er den Ledning, arl ln·ilken 
Samfundsfællesskabet ledes Yerden rundt! « 

]Egypterne, der endnu ikke kendte tilstrække
ligt af Matematik for al kunne kon trucre, Yar 
dog kloge nok til al gaa grad,is frem. For Ek . 
blev de Træskibe, hvori de senere foreLo,r Tog
ter langt bort, bygget over de gamle Papyrus
baade. Tid efter and n gik man saa over til at 
bygge dem selvstændigt af det rigtige Materiale. 

De tørste Søfolk. 

Ægypterne var ikke alene de før te kib ·byg. 
gere, de Yar ogsaa de før te Søfolk. Spørg maa
let er, om de forelog Sørejser,inden de havde 
kabl Træskibet. l:den TYivl maa de luwe gjort 

dette alene for at kunne skaffe Tømmeret til 
Skibene. i-1en førsl maattc de forbedre deres Red• 
skaber, og dette rørte igen til Opdagelsesrejser 
for at finde l\Ielal. Der siges, det var Kvinde1·ne, 
om gay den første Anledning til denne Søgen 

efter ~Ietallcr, og del hænger saaledes ammen; 

I Ægypten forhistoriske Tid bar Kvinderne som 
Prydel ubearbejdede Klumper af Kobbermalm 
og indsmurte Ansigtet i ~falakit, om en Slags 
Erstatning for Ansigts-Pudder eller Maling, og 
lang Tid,fØr man kendte Kobberet som Metal, 
var denne l{obberforbindelse et alm. anvendt kos
metisk Middel. Sandsynligheden taler for, at An
strængel ernc for at skaffe delte Stof har været 
medvirkende Faktorer ved Kobberets Opdagelse. 
For ved en eller anden Lejlighed er det sikkert 
hændt, al en Klump )lalakit eller Salven, som 
blev laYet deraf, er faldet ned i Trækulsilden. 
Den,cd blev den omdannet til en Draabe metal
lisk Kobber, og var dermed Spire til den Ide, som 
omformede Verden allerede for henved 6000 Aar 
siden, 

De tidligste Ægyptere strejfede altsaa ned 
langs Ky terne af MiddelhaYet oct det RØde Hav. 
I 5000 Aar gamle Templer og Grave har man 
funden Afbildninger af dere tidligste søgaaende 
Fartøjer. I og for sig er der intet mærkeligt i, at 
de selv med disse SmaafartØjer gik paa Langfart, 
selv om det var en højst farefuld Sejlads. Histo
rien kender jo senere Eksempler paa det samme, 
hvor ~1ænd ikke ved tilbage for at gaa paa Togt 
i skrøbelige Fartøjer. Og Wa hinglon Irving si
ger i sin Be kriYelse af Oregon-Øboerne: Det er 
forbav ende at se den Fr~·gtlpshed, hvormed dis
se Vilde gaar til Søs i deres lette Barkbaade ~elv 
i det haarde te UYejr. De yne at ride paa Bøl
gerne ligesom Spfugle ! « 

Religiøse Paavirkninger. 

Men del var en stærk religiØ T:.c, se!!! sendte 
Ægypterne ud paa det ukendte Hav for ved fjer
ne Ky ter at øge det om var nødvendigt ved de
re Brændofre og BegraYcl e fe ter, Harpiks og 
Træ. ~Ian har Beretninger om viser, at de for 
6000 A.ar , iden udsente Ek peditioner, var udru
stet netop mecl dette for Øj . Dis e Ekspeditio
ner strakte ig til Libanon Bjerge, til Somali
lan<l og Sydarabien. Stærke religiøse Motiver op
muntrede dem til at trodse Farerne paa Havet 
og at risikere deres LiY for at kaffe de Sager 
frem, de betragtede som be kyttende for Sjælen 
efter Dpden. 

For mange af Jorden tidlige Folkeslag var 

Kinesisk Djuak e. 
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forskellige Slags Skaller, 
Perler, blanke Stene, 
Sølv og Guld, Krydderi
er og duftende Træ hel
lige Symboler, og meget 
af dette har bevaret sin 
Magt helt op til vore Da
ge. Hvilken Overtro gør 
ig ikke endnu gældende, 

naar det drej er sig om 
Topaser, Rubiner, Opa
ler og Perler o. s. v. 

Ægypterne »opfandt« 
ikke alene Agerbrug og 
Skib bygning, de opda
gede ogsaa forskellige 
:l\Ietoder til Hjælp ved 
Forarbejdning af Sten 
og Træ til Arkitekten, 
ligeledes lærte de sig 
Kunsten at væve Linned, 
foruden at de tilfuldc 
forstod at behandle f. 
Eks. Guld og Kobber og 
mange SJ ags Redskaber 
og Værktøj. Kunsten at 
barbere, Brugen af Hat, 
Dyrkning af Hvede, lige
som Lægning af Plisse 
og Brugen af Sandaler 
lærte de sig, saavelsom 
mange af vore Musikin
strumenter, Stol- og Sen
ge-Typer, Puder, .Juvel
arbejder, JuYelæsker, 
Lamper og meget andet 
endnu bærer sit ægypti
ske Kongsmærke i sjg 
eller med andre Ord har 
Former og Stil, hvori 
endnu lever Ægypten 
8000 Aar gamle Kultur. 

Skibsbygningslmnstens 
Sejrsgang. 

e 

F11nikisk ki b . 

Nr. 2 

ægyptiske Fartøjer, og 
som forlængst i Hjem
landet Yar afløst af nye 
Modeller, viser tydelige
re end noget andet, at 
ægypti kc Skibe netop af 
disse Typer maa have 
naaet di se Bredde- og 
Længdegrader i meget 
tidlige Tider og derfra 
er bragt videre. Den ki
nc iske Djunk viser ty
delige Spor af Nedstam
ning fra .Egypten. 

Ho laaende gengiver 
vi tre Baadtyper, der vi
er i hvor hØj en Grad, 

hvor viden om, den 
ægypti ke Skibsbyg

ningskun t Indflydelse 
gjorde sig gældende til 
de mod atte Egne af Jor
den: SydØ 'i-Afrika og 
Skandinavien. Fig. A vi-
er Konturerne af en 

Baad paa Yictoria :-,ryan
za efter en Tegning af 
Sir H. ~I. Stanley »Fra 
det morkeste Afrika«, og 
lydeHgt fremgaar det af 
dens Linier, at den har 
ægypli k Stamland. Fig. 
B viser en ægyptisk 
Baad fra Oldtiden, og 
Fig. C en Baad fra 
llroncealderen i Skan
dinayien. Denne Tegning 
blev funden paa en Klip
pe i Nærheden af nogle 
gamle Minegange i Sver
rig og daterer ig saa 
langt tilbage som til 1000 
Aar før Kri tu eller tid
ligere. 

Fpnikierne byggede ef
ter ægypti ke ~Iodeller, 
og da Ægypten begyndte 
at hen ygne, erobrede 
de dette Lands Trafik 
in dtil de blev et endnu 
lorre ofarendeFolk end 

.Egypterne havde været. 

Hvorend de ægyptLke 
Søfolk eller Opdagere 
kom hen, bragte de 
ægypti k Kultur med 
sig, alt efter om den 
havde naaet dette eller 
hint Stade eller Gch-ik
lingstrin. Saaledes fin
der ·vi langs Kysterne 
lige fra det røde Hav til 
Amerika en lang Række 
primitive Skibstyper, 

J'lo m e rsk Skib . Skibet er helligt. 

Kanoer, Flaader, Rishaad c med oversyet kind 
og saa vjdere i en endelighed, Typer, d er alle 
har deres Forbillede i Baade, der sejlede paa :\'"i
len længe fpr Pyramiderne blev byg«e l. 

Den Omstændighed, at , i endnu i vore Dage 
helt oppe i Birma og længere Ø ·t paa finder 
Skibstyper, der ligner de før le søgaaendc 

.Egypterne betragtede 
Skibet om en hellig Ting og i Besiddelse af Liv. 
og denne Betragtning maade har holdt sig helt 
til vore Dage. Tanken illustreres bedst ved den 
menne kelige eller dyreagtige Figur, som dekore
rede Boug og Agterstayn i hine Tider, og som 
har en Parallel i den kendte Tradition med at 
knu e en Flaske mod Skibets Boug, naar det 
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blev indviet til 
dets Gerning. Et 
lignende tydeligt 
Tegn paa denne 
Opfattelse har vi 
i de to Øjne, mm 

bleY malet i 
Stævnen, speci-
lt paa Føniki

erne , Græker
nes oa Romer
nes Fartøjer, og 
som endnu har 

ter Museet, og 
Direktøren her, 
Dr. Budge siger: 
Baaden betragte
des som en saa 
nødvendig Gen
stand, at have 
med ind i den 
anden Verden, 
at endda flere 
Kapitler i den 
bekendte »DØde
Bog « blev af-

ine Gengangere 
i Øjnene paa de 
kine i ke Djun-

.'Ei,,yplisk Sej lskib , 
kreYet og med

givet, for at den 

ker og i Klydsenc til Ankerkæderne paa Yest
europas Skibe. 

Og ikk mind t finder Yi Genklange uf disse 
Tanker i den Omhu og Beundring, jn næsten 
rørende Ømhed og Pietet ·følel . hYormed Ø· 
manden, den professionelle som Sport manden, 
omfalter il Skib som et levende Yæsen. 

I en gammel engel k Bog hedder det endda, 
at Kaptajnen kommanderer ·ine Folk til at ætte 

ejl: , for at Skibet kan se ....-i Yil sejle«. 
Saa stærkt Lroede Ægyplerne paa et Liv efter 

Døden, at mellem de mange ).'ØdYcndighed • ager 
og Fødemidler, man medgay den Døde i Graven, 
fandtes altid et Skib eller Modeller af Baacle for 
at hans Sjæl kunde ejle videre paa den evige 
LiYets Strøm. Hosstaaende gengives el Par ~fo-

deller paa Baa
<le, som var med
givet en Dod i 
Graven for mere 
end -1-000 Aa r si
den. ~Iodcll erne 
finde i ~lanche-

Djunk fra Ili rma. 

hen sovende kun
de have Kendskab til Betjeningen af Baaden. 
»Forlæl os" lwad vi er «, spørger f. Eks. Folkene 
Ye<l Aarerne. Og den hensovede varer: » l:nder
verdenens Hjælpere er I«. »Hvad er jeg, « spurgte 

Yikingc bancl . 

Lastrummet, og den den Afdøde 
\·arede »Ahar r dit 1avn. « »Sig 

mig, h,ad jeg hedder, « purgte 
ejlel. »Hul (Himmel) «. - I 

Pyramiderne Tekstbøger find e 
ogsaa en Beretning om el mær
kcligl Land, hvor alt var i live, 
enten del nu var den Stol, hvori 
Kongen skulue sætte sig, t~Te
aaren, om han benyttede ig af 
eller elve Skibet, hvori han teg 
ombord. 

Fikingerne. 
Forøvrigt genfinder vi den 

amme Skik hos Vikingerne. 
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'Den døde 
'ASgyp te rs 

Skibe , 

16000 'Aar gl. I 

Som naturligt var, maatte Yirkeligheden præge Fan
tasien og Troen. som den gav sig Udslag i denne 

Offergave, og derfor forestiller den ene Baad Skibet, 
saaledes som det er, naar det gaar op ad Strømmen 
(Nilflo!'.\en), og den anden, Skibet, naar det gaar med 
Strømmen (ned ad Floden). I Ægypten blæser sædvan
ligvis en nordlig Vind. Baaden, der gaar mod Syd og 
altsaa op ad Floden, har derfor Vinden agterind. For 
at udnytte Vinden, er Masten rejst og Mandskabet ses 
i Færd med at hejse Raaen. Rorsmanden og Udkigs
manden har kun let Beklædning (sammenlign den an
den Baad), thi de staar begge stille og er her udsat 
for Modvinden, medens de i første Tilfælde har Yinden 
med. I begge Baade sidder Kaptajnen foran sin Kahyl 
og ser ud. Styreaaren er i begge Tilfælde enestaaendc 

kun i en endnu mere storslaaet Form. Som vi 
skylder Ægypternes Omhu for deres Døde, at vi 
nu har et saa dybtgaaende Kendskab til deres 
Skibsfart gennem Tide1ne, saaledes skylder vi de 
tapre Vikingers Begravelseskikke, at vi nu ken
der deres Skibe. Paa tre Maader forrettede Vikin
gerne deres Begravelse. Den første var, at bræn
de den Afdøde Viking. Hans Aske tilligemed hans 
Ejendele blev brændt i Land i en baadformet 
Grav og bagefter ristedes Tegningen i Sten. Den 
anden Maade var den, at man bar den Døde om
bord tilligemed alle hans Ejendele, hvorefter 
man stak Skibet i Brand og lod Luerne og Bøl
gerne om Resten, medens Dagens Sol og Nattens 
tavse Stjerner var de eneste Vidner til denne 
sidste Rejse. 

Den tredie Maade var, at han halede Snekken 
paa Land og lagde den Døde med alle hans Ejen
dele, Vaaben, Hest og Hunde op i Skibet, hYor 
et særligt Kammer var indrettet for Helten. Der
paa kastede man en J ordhØj over det hele -
og Kæmpehøjen vidnede til sene Tider om hine 
Dages stolte Færd. 

N G t.-: N 
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~-o Modeller af Baade. der 
metlgraves den Dode, for ut 
hau kunde sejle op og ned 

ad Li\· cts e,·ige Strøm 

,_ 

~ 
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af sin Slags, idet Yi her med eet faar løftet Sløret for. 
hYorledes Styring del hele tagcl gik for sig. I hver 
af I3aadene er der Yed den store Styreaare en ekstra 
Stang hæftet til, den tjener som en Slags Haandgreb 
ior den Styrende, paa samme :1Iaade som endnu an
Ycncle» paa Como-Soen og IIoogly-Floden ved Cal
cutta. Aarebladet er dekoreret n:cd Lotusblomster, Ho
rus- Ojne og Ro etter. Figurerne er skaaret i Træ og 
fo1" ynct med lloYeder af Ler og Tøj af Linned! Baa
dene stammer fra Khnem-Nakht og Kekth-Onkh's 
GraYe. 

Paa den anden Baad "es :.lasten lagt ned og Sejlet 
gjort fa l. Yindcn er imod, og derfor er Aarerne ude! 

Alt i alt et Yidunderligt 6000 Aar gammelt Fartøj! 

l\Iere og mere ,iser det sig, at »intet tabes, 
intet holdes skjult - thi alt skal aabenbares «. 
Og sandt er det, at Gang paa Gang gør vor Tids 
~Icnneskehed Fund, der paa en forunderlig :-.Iaa
dc aabenbarer Fortidens Skikke og viser os, hvor 
meget Yi direkte har taget i Arv. 

Ja, selv Skibsbygningen og Skibsfarten paa de 
nordlige og vestlige Lande i Europa staar i di
rekte Forbindelse med hine Tider, thi allerede 
for over 3000 Aar siden fandt Søhandel Sted ved 
de britiske Kyster og 1000 Aar før Kristi Fødsel 
byggedes Baade. i England, ja Indbyggerne paa 
de britiske Øer i Tiden før Romerriget havde 
udmærkede Skibe. Undersøgelser har bevist, at 
der var en britisk Afdeling i den slore veneti
ske Flaade, Cæsar angreb og slog. Ligeledes 
vides det, at Indbyggerne i England og Irland 
besad en hØj Kultur og sad inde med tor tek
nisk Færdighed naYnlig med Hensyn til Smede
arbejde i Broncc, en Færdighed som endog im
ponerede Romerne. 
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T~ml{ R[ 

Cl!IUSTI \'-; 110(,1) 

~In. en, lit>Jn "'" klar~d,· sig fri fra .\nklngem" \"P1I at lo, e Kong<·n nl ,ejlc 111 Grm1lnnd 
og ,:enoprdlr I'orbindl'I en llll"<I clclle Land. 

©anske 9irater. ~istoriske Skildringer. 
I. IO&E_" HELTE 'O." 

D et _ek~tende .\arhundrcde, der udmærkede sig ved 
det tærkl· :iantldigc Bon•, ·om fremkaldte · ved 

Reformationen. ,. d <ll·n al\'orligc kristelige Tro og den 
deraf folg1•nde s;l'<lcli"c Ah or, hur pan den anden ide 
en dertil vnrend • .:\lorl • •tning. n Yildhed og gude
lighed, som næppe h:l\de in Lige i de foregaaend 
Hundrecla ar I drn •ncr' Del af .:\lidddaldcren kendte 
man godt timand.-- · , cnet , i ·r d t, der dre\'c, af 
de vilde Lcjelropper, om snart kæmpede under en 
F ·rste~ eller tal F nP. for i det n. ,te Ojeblik at 
~,·igte h:ms eller dens Sag o" gaa oYcr Lil Fjenden; 
de rnr lige saa mc~et en S\'øbe ror det Land. de kulde 

va•q~c. om for det, de skulde underkue l\ u derimod 
lærte m:m i højere :\laal end hidtil at kende c.:l andel 
Oncle: SornY riet, Jer dreves til en Ydcrlighl'd, hvis 
}.luge man ikkl' ha,1de set sid n \"iking tiden Ophør. 
Hertil Yar de 1mingc Krige, d 'r den~ang ha·rg1•rle Eu
ropa. den \'i 0 tinste Gruml. I . ·orden havde . a, at ige 
den ene Krig aflo:t den anden i den for~Le 'J'r(•dicd •I 
af del ,cl· !ende' Aarhundrcde: Krigene imellem de nor
di~ke Higer og Grevefejden. og i anden Halv1ld l,om 
dertil den nonli ke Y'" ur krig. I ~Iidtcu O" Syden f 
Europa forte, de blodige Krige. imelkm Kl•jsl·r rarl 
den femte og ,~ ong Fran den for te af rrun'krig, imel-
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lem Filip den Anden a!' Spanien og Dronning Elisa
be th af England, Religions- og Borgerkrigene i Ty k
land og Frankrig og endelig den vældige og langvarige 
Frihedskamp, ln·on·ed det lykkedes Hollænderne nl a[
kasle det sp::m:;ke Aag (1568-1G48), (ikkun afbn1dl ved 
Vaabenstilslandcn 1609-1621); alle dis~e Krige maauc 
vække en almi'lclelig ·ro, fremkalde stor Xod og Elen
dlghed og avle en mere end sædvanlig \'ildhcd. 

!blandt de mange Sørorverc, der hjemsogle de yd
lige og ,·estligc Farvande, maa især nævnes Hollænde
ren Simon Da·m:r, fadt i Dordrebt. Han havde for t 
vreret en dygtig og virksom Skibschef i it Fædrdands 
Tjeneste; men fjærnet derfra paa Gruud af mange ~lis
glTDinger, !>ejlulc han som Kaper under del Dødsfjen
d s og !,,enere undrr fransk Flag, optraadlc til sid~ l 
aabenbart som ørover og haYde ·it egentlige lljcm
sled i Algier. ::-.Ied fire b urtiglsejlcnde, vel ,•æb
nede kibc krævede han Afgifter lige godt ai Prote
stanter, Pnpist r og !lluhamedanere. Den spanske Kon
ge Filip den tredie tilbød ham (1610) Fritagelse lur al 
Straf og et Le.clebrev tillige med gode lncltægLer, om 
han aller vilde gaa i Spaniens Tjene~tc og Henrik rlrn 
fjerde overbød sin kongelige »Brodeu og Fjende og 
bønfaldt imon om atter at lærdes paa Ila, et under 
del h,·ide Flag. 

Paa ·amme Tid lagde den holland kc Sendemand i 
Paris Acrssens sine Herrer Generalstaterne paa Hjer
te. om denne forfarne og mærrtigc Sorover burd,, haYe 
Lov til al tjene paniere eller Fransk.mænd, og om d • 
ikke kunde finde nogen lJ d,·ej til at gi,·c han· Yirksom
hed en ouden Hetning. lian ligger. skrher Acrs ·ens. 
nu med sine mukke Skibe i Marseille, og lwa<le pa
nierne og Uirelitorcrne for del fransk-o ·tindh.k:e Hun
de selskab (der var Hollænderne en Torn i Ujcl) er ham 
venlige; mrn han er hverken spam,ksinde l elkr Pu
p isl, og Brevskr iveren ængster sig for, al han :,kul g:.Hl 

i det fran k-ostincliske Ilandehsehkabs Tjeneste. Der
som den hollandske Hegering yilde udstede Frifinclelsr • 
breve for ham paa det \'ilkaar, at han skulde '"ende 
tilbage til it Iædrene Hjem og forlade Ifavet for led
se, kunde der mulig udrette!!. noget; eller ,ilde han 
ven<li' tilbage til Marseille og da gøre sine Landsmænd 
·tørre kade end nogen Sinde ror. !meden. h,1n Ira 
Algier færtlede om paa ,nddelhavet. del allanti,kc og 
endog paa det o tindiske \'erdensbaY, ha\'de han. 
engelske Fælle \\'arde is~t>r sit IIje1mled i Tunis. og 
begge ,·are i Ledtog med de t)T_kiske Paschaer i Ro
, er La term\ De haYdt· tilsammen en ikk ringe Flaad • 
,,ar en Rrechel i<ær lor ~ficldelhavet og solglr Fribrc,· 
til de tor le curopæi ke :\lagter. Eiter al haYc sammen-
h.-rabct en stor liigdom, fik Simon W sidst i Sinde al 

leve ,om en ,,ba:<lerlig" :\land. en L"d'"ej. der altid haYdc 
staaN ham aalJcn; dog synes han ikke, at lunt op
naaeL de tte Onske. og han hll'Y i Parb dræbt af en 
Mand, som han ved sin HoYerlær<l havdl' ned ænkcl i 
Armod. 

Saa storslaae<lc SorøYere har de danske ikke al frem
vi e; clet var ikkun Smaafolk. som ejede ecl eller cl 
Par maa Skihl', ml'D som derimod stundom ild,,· . tu,1 
tilbag for derc fæller i Syden med li ns~•n til \"ilcl
hcd og Grumhed. Efter dtn nur<lhke Syvaarskrig (13U:l 
-70). der h aYdc vakt m1.•g1.·n Ly:,t til Kaperhaamlrn•r
k t, dreYe:,, Son,vcricl [ar Ah·or. idel mang 'Il en Ku
per ikke igen kunde finde :g i frl'delig Sohrt. Derfor 
ma~ttl! der tadig 1 Aarme 1571~8 udsendt'" mindre 
dansk Fl:rndc:1fdclinger W \"l' tcrhant og Ostcrsoen 
Ior at holdt· di~se Sor,iyt•re i ,\Ye, l.n-ilkd ngsaa senere 

maatt gen tages. I Aaret 1627 havde algierske Sorøverc. 
med engelske Henegater til Yejledere. hærget Færøerne 
og Island og bortført mange af Indbyggerne i 1rældom: 
det Iykkedc Yel de danske Orlogs. kilie at drhe dem 
bort, men i.kke tilbørlig at a,e rlem. I Farvandet ved 
Skagen viste sirr 1654 Sorøvcrc. og Higet· ,\dmiral, Ilr. 
o, e Gjeddc, \idste ingen bedre dve3 end i '.'\odstil
I Ide at Oytte det den-ærende Fyr for at Ina 1 ag i 
dem. 

1 Frederik d n Anden· Dag hjemsogte Nordha\'cl 
dog js:,er af en Sørøver, Færingen ~logens Ilcjneson. 
der en meget lang Tid har nydt den alddcs ufortjente 
Ilædcr, al vo.rd frem tillet sc,m l"n ypperlig 11ordii.li. 
]kit, onl ene] noget raa og vild. saa at han l'nclog har 
Iaael en Mindes lotte iblandt Danmarks og Norges ud
mærkede ~lænd paa Jægcrspri~. Først i den "idsle Ti<l 
er hfln eflcrh::tanden kommen til flt staa l rette Lys, 
og al den falske Forgyldnmg er . lidt of »Ilclt n«. ·aa 
at ikkun 1.kn ·nedige og grumme Sorover !'taar ti l
bage. ~logrns Yar Son af Præ:-.tcn p:.io O,tcroC'n II •jne. 
<ler vur !odl i ~orgc og senere kal have h~•Il et Pr:esle
knld i Bergens Stift. Den unge Præslcson lærot"dc. tid 
lig paa Soen og var, inden Fadc·rcn dron L.l _ 'ur ,e 
igen. vel kendt med Farrnndel umkring Færocrnc. Ef
ter rl af de mange Sagn, de1· endnu Jc,·cr om ham her. 
- hvor man aldeles har glemt. hYilken vob, han var 
for sine Lanclsmrend. som han skulde værge imod uden
land ke orovcrc. men kun mindes det Mod, han ud 
, istc i Farens Stund - skal han en Tid i sin l D"dom 
ba,e \'æret i hollandsk Krigstjencsl<.'. Hidtil ha\'dc llan
clelen paa heroerne været forpagtet, h,·i.11.cl havde vol
det Inclbyggerne tor L"ret og kadc, da ChristoITer Y al 
h nclorll, der som Rentemester (fra 1573) styrede Hi
gets Finan er , gav Kongen det gode Raa d, al lade Kro
nt•ns egne Skibe varetage denne Handel (15i8). :\[o1-ic1i,
ll ejncson, der havde bosa t ig som Købmand i Bergen. 
:ittraaede tillige med sine )Ieclredcre, at overtage Ilan
,lclen eller de gamle Hegler, og da han nu ikke strak: 
kunde laa kuldkastet den nye rdning. udbad han sig 
kun Tilladelse til ikkun en Gang at sejle over til Fær
oerne lor, som han forega,· . at indkræve gammel G ld. 
l) tic tillod Kongen ham, dog med det Tillæn. al han 
Jl"l:l in6en )laade maatte drhe Handel med Boml1:rnc. 
Da han \·ar kommen did. fremkaldte han et !>ligt n re 
hos Fa:ringerne, at de srndtc no"I< ~lænd til l' ongen 
lor at udbede sig. at )logens og han" )ledn•dere i Bcr
' •n m. alle faa Eneret til Handelen: til sin C"cn . kade 
u::iaedc llc d tic On. kc .. \lt del. Kon;::en modto; i kat. 
om Fugldjer og 1 ran ru. rn., :.kulde cli · c Køb1mc-11d 

ha,·e til den :fra rrammel Tid fa. I atte Pri , og alt. h,acl 
Jn1lhyggernc lra.·n•Yll· til, 5.kulde ælges dem i gode \"a
rcr til Jirrclcdc ia-Latte Priscr. \'ed .lulct1der skulde 
Jlog ns eller ham, Fuldmægtig n,orle i llentc•kammerf' t. 
udrcrle hl Kronen clet, hao rnr denne skyldig, og af
la·gg(' ,·edborligt Regnskab, og hvert Aar, for· '1a 11 ej
I cle did, kulde ban stille en Sum Penge i Borgen ho • 
IloYed manden paa Bergcnhus. Bedre Vilkuar !;.unde 
han ikke on. kc irr. Hans Hah'broder Jan Hejne:.øn ,·ar 
Ol'n - Lagmand (OYerdommer). paa Oernc foivcl' han 
man" • Kl ntlingcr o~ \'enn~. og LcnsmJndcn pa:.i Bel'
gmhu,, den uhæderlige Hans Christoffers n Lindeno\' 
til ur~tn· Klo kr. , ur han:, lDnligc Medrctler. Ihb han 
\'ar all foi· ('g<·nu}Ltig, vilde ci ·t Yær • en aarc Yan:-.kelig 
S:ig at f;ta Bet owr ham hos Lagm:mdl'n, og ,·Helt• an 
nogen anke paa heiere oYer ham l red •lighc1l. da var 
det ham umuligt at komme ned til Danmark, uudtngen 
paa .\lorrens I--kjnc ons egne 'kibt:. 
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Den eneste ::\lund, der kunde vorde ham farlig, var 
den kongelige :Foged, som han hvert Aar skulde tage 
med paa sit Skib til Øerne; men ogsaa ham fik ban 
i Ledtog med sig. Allerede før han om Yaaren 1579 
første Gang kom Lil Færøerne, havde en skotsk Sorø
ver hjemsøgt disse og fra Thorshayn bortført slorste 
Delen af de Yarer, som havde "Været udredede i Skal 
til Kr onen, og andre, som tilhørte private Folk. Skønt 
ingen kllnde vide, hvor meget der var borttaget. fik 
Mogens sin Broder Lagmanden, Provsten, nogle Præ
ster og andre '.\iænd 1il under Ed, at udslede el Vidnes
byrd om, hrnr meget af Uld, tørrede Fisk m. m., Sørø
veren havde laget. Paa den Maade fik Fogden, '.\fads 
Po,elsen, sit Regnskab klaret og maalte nu ved Lejlig
hed vise Gentjeneste; Mogem selv kunde jo ogsaa godt
gøre, at der ej burde kræves Afgiit ai ham for mere 
end det, Høveren havde levnet ham. Den aarvaagne 
Christoffer Valkendorf lod sig dog ikke daare, da dette 
Vidnesbyrd fordagdes ham. og hans Skrivelse til Kon
gen d rom ha,·de vist nok til Følge, at denne ikkun 
delle Tabet halvt med Mogens, i Stedet for at han eller 
nok selv ·vilde have baaret hele Tabel. For Fremtiden 
fik '.\fogcns tillii:;e l:dsættelse med at udrede .-\.fgiften og 
aflægge Regnskabet ind til den første '.\Iaj. Desuden ud
,·irkede han sig Tilladelse til at omdanne sit Handels
skib til Krigsskib, for at han baade 1.7.mde værge sig og 
gaa imod Sorovere og føre dem for Retten. Og saa 
skulde han holde Oje med de Hollændere. som fo'r 
nord om Yardohus, for a l driYe Handel med Russerne. 
Delle var en Sejllads, som Kongen havde saare meget 
imod, fordi han fandt den stridende imod Norges Høj
hedsret over Ishavet, og fordi den medførte Tab for 
Øresundslolden, idet Handelen med Rusland hidtil var 
gaaet over Havnene ved Østersøen. Del visLe sig snart, 
at denne Tilladelse var en mege t farlig Gave til en 
'.\land som Mogens Hejnesøn, og at det intet nyttede, at 
han aldeles ikke maatte overfalde »den søfarende :'.\land, 
der var paa sin retfærdige Rejsecc; thi nu haHle han, 
foruden Eneretten til Handelen paa Færoerne. i Yirke
ligheden og aa faaet l>Eneret som Sørøver i Nord
havet«. 

I Bergen indrettede han sit Skib til KrigsJ<lb, der 
samlede sig om ham en Flok vilde Søulke, og i llere 
Aar laa ban i ·tadig Krig med de uprivelegerede Sørø
vere, under hvilke han udfoldede stort Mod og megen 
Snarraadighed, hvorom der endnu lever mangt et Sagn 
paa Færøerne. Sit eget ::.\landskab kunde han ikke stole 
paa, eflersom flet var alskens Udskud fra de nordiske 
Lande og Nabolandene. Engang, fortælles tler, havde 
det endog i Sinde at myrde ham; men han trængte ind 
paa de vilde Krabater, huggede nogle af dem ned, -
dog maa det være en meget stor Overdrivelse, naar 
det hedder, at de dræbtes Tal var tre lte11 - og fik 
saaledes de andre til at boje sig. vis t nok rensede han 
1'i orclhuvet for nogle Sørøvere, men var selv meget vær
re end di · e, saa at baade Nordmænd og Færinger 
maatle taale langt mere af Vennerne end af Fjender
ne. Færingerne havde og aa meget imod, at han holdt 
langt mere af al opsøge Sør,"·ere ,,ed de norske Ky
ster end omkring deres Øer; hist var han jo meget 
nærmere ved Bergen. h,·or han solgte sit Rov. Derimod 
havde han sin \'interbolig paa Færøerne, og hans 
Landsmænd var aldeles ,ærgeløse lige o,er for ham og 
hans Mandskab. De brod sig aldele ikke om LoY og 
Ret, saa at de olte tog, hvad Sørøverne havde levnet, 
og deres Usædelighed gik cver alle Grænser. I de tre 
Yintre, da hans Skibe blev liggende ved Oerue, skulde 

han og hans Folk efter Sagnet have været udlagt som 
Fædre til tre Hundrede Slægtfredbørn. Da han endelig 
om \'interen 1581 kom tilbage til Danmark for at af
lægge Regnskab !or det forgangne Aar, vidste man her, 
at han aare ilde havde sørget for Færingernes Nød
tørft, saa at disse havde maattet hem•ende sig til en 
hamborgsk Skipper, som af )ledynk havde delt sine 
Fødevarer med dem. Christofier Yalkendorf havde der
for raadet Kongen, til at bortforpagte Handelen til 
nogle Kobmænd i København, da man hell anderledes 
kunde have Tilsyn med dem, end med Købmændene i 
Bergen. Deri havde Kongen samtykket, og tillige havde 
han Ir mhævet, at Færingerne skulde have Lov til at 
drage Lil Københarn, naa.r de havde noget at anke over. 
Helt anderledes gil{ det dog, da Mogens havde fremsti l 
let sin Sag for Kongen paa sin '.\'Iaade; thi Handelen 
fratoges ham il,ke, og ban fik endog Tilsagn om Krudt 
og Kugler Ira Kronens Oplag i Hovedstaden. Det ny t
tede intet. at Chrislolier Yalkendorf paany gjorde Kon
gen alvorlige Forestillinger herimod og mindede ham 
om. at hin Skipper haYde medfort et af Færingl'rne ud
stedt Yidnesbyrd om, at han havde hjulpet dem med 
Fødevarer, al dennes Skib, der med '.\lagt var fort til 
en dansk Ilavn, atter burde befries, og Handelen fra 
tages Mogens Ilejnesøn. Hvad cer især medvirl,ede til. 
at di!.se vel grundede Forestillinger intet nyttede, var, 
al den snedige :\logens haYde lo,et Kongen at ville op
søge Grønland. 

Ligesom Island og Færoerne endnu den Gang laa til 
Kongens Fadebur, d. v. s. Indtægterne gik i Kongen 
egen Kasse, ikke i Kronens. saaledes havde det og aa 
,•æret Tilfældet med Grønland, indill Sejladsen did al
deles oprørte ved ~iidten af det 15. Aarhundrcde. Man 
havde derefter i mange Aar tænkt paa at sejle did, og 
Frederik den Anden havde 1579 sendt Englænderen 
Alday til disse Farvande, men uden :-.J'ytte, da Drivis 
afholdt ham fra at naa Landet, og del ene af han<; 
Skibe drev tilbage W Norge, del andet til SheUands
øerne. Mogens tilbød sig at bære alle Omko lninger, 
men udbad sig et Kongebrev, der værnede om hans 
Folk, Tyende og Ejendele under hans Fraværelse; dette 
var ham af største Yigtighed, da ellers de, der havde 
maatlet taale saa megen Cret af ham, let kunde havt> · 
faaet i Sinde at volde ham l.'ret. 

Denne Grønlandsfærd vedkom aldeles ikke hans '.\Ieq.
redere, og han havde paataget sig at bære hele Udgilten 
alene; men med sin sædnnLge »Redelighed« frem
stillede han Sagen helt anderledes for dem, idet han 
lod dem vide at det ,ar Kongen, som ligefrem havde 
paabyrdet ham dette Togl, og at han havde maattet 
loYe ::il udrede to Skibe i dette Øjemed. Inden han sej
lede, købte han to Partier simpell dansk 01, som der
paa, under Navn af Rostocker Ol, efter hans Paabud 
solgte Lil Færingerne for den femdobbelte Værdi. Først 
sejlt!de han til Færøerne. Iler fremførte han det Hverv, 
han havde paata tret sig. og lagde til, at det var Kongens 
Villie, at Oboerne paa alle l\.laader skulde hjælpe ham. 
!meden-. Fogden , ar fraværende, gik Lagmanden villig 
sin Broder til Haande, og da Fogden var kommen, 
gjorde han vel lorst Indvendinger; men snart randt 
det ham i Hu, at han s1.-yldte ::\logens en Gentjene te, 
og indkrævede nu Bøder af dem, der ikke havde Yillet 
fø] ae med; og de. der ikke nre udskrevne, men dog 
kunde yde noget, maatte give lllogens o~e- og Lamme
kød. Sin IIandelsfuldmægtig paalagde clenne skriftligt, 
ej at gore Almuen Uret med nlaal og Yægt; men til 
nærmere Forklaring af dette Paabud efterlod han en 
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falsk Alen i Boden tillige med det omtalte Øl. Han 
havde nu faaet sig et godt Mandskab, der var langt 
mere medgørligt end hans egne ustyrlige Folk, og som 
tillige fik langt mindre Løn; men Grønland naaede 
han ikke, og efter at have kæmpet med Is og Taage, 
Strøm og Storme, vendte han om og kom imod Enden 
af August Maaned 1581 til Bergen. 

Nogle faa Dage i Forvejen var en Udaad, han for et 
Par Aar siden havde gjort sig skyldig i, kommen for 
Dagens Lys. I Bergen boede den norske Adelsmand Axel 
Gyntersberg eller Gyntelberg, der ejede den gamle Ho
vedgaard Torget i Helgeland (det nordligste Landskab 
i det egentlige Norge). Paa et af sine Søtog var Mogens 
gaaet i Land ved Torget og havde øvet Vold imod hans 
Datter rviargrethe. Sagen neddyssedes, og hun var nu 
gift med Lagmanden i Nordlandene, Peder Hanssøn, 
der ligeledes ,ar Adelsmand og boede i Bergen. Paa 
Hjemvejen fra Grønland synes :\'logens, at have baaret 
sig ad paa samme Maade imod hendes yngre Søster, 
og det synes, at denne Niddingsdaad var kendt af Fru 
Margrelhe, førend Mogens fra Torget havde naaet 
Bergen. Hun aabenbarede da for sin 1v1and, hvorledes 
Morgens havde baaret sig ad mod hende, og Sagen 
meldtes for Ørigheden; men Lensmanden, Hans Linde
now, der vildt>. hjælpe sin Ven Mogens, lod Ægtefæl
lerne sætte i Fængsel. Forbryderen var fræk nok til 
at paastaa, at det hele var Løgn; Lensmanden ·rnr og
saa her hans Hjælper og modtog Ed af ham med 
Haanden paa Bibelen, at han aldrig havde staaet i 
utilbørlig! Forhold til Fru Margrethe. Han frikendtes 
derpaa og drog til København for at meddele Udfaldet 
af sit grønlandske Togt. Her havde Christoffer Valken
dorf atter forestillet Kongen, hvor utilbørligt det var, 
at lade en Mand som Mogens Hejnesøn have Eneret 
til Handelen paa Færøerne. Derved udrettede han saa 
meget, at Kongen paalagde :Mogens, at indtræde i 
Kompagni med en Borger i København, som Rente
mesteren kunde udvælge, og med den kongelige Han
delsfaktor i Hamborg. Han tog nu til Bergen for at 
holde Bryllup med Sofie Gyntersberg, hvis Søster i :ilel
lemtiden af sin egen Broder og ved Hjælp af Lensman
den var bleven tvungen til at tilbagekalde sit Udsagn. 
Brylluppet stod hos Lensmanden paa Bergenshus, hvor 
Fru Margrethe sad i Fængsel. Denne fik lidt efter atter 
Mod tii at holde fast ved sit gamle Udsagn, saa nart 
som hendes )land atter var kommen hjem fra Kord
landene, og aabenbarede tillige, hvorlunde man havde 
tvunget hende til at aflægge usandfærdigt Vidnesbyrd. 
Da valgte :Mogens den Udvej, selv at udlede sig et 
Nævn (en Kommission), der i Norge kunde paakende 
Sagen. Dette Onske opnaaede han; men der Yar det 
uheldige hened, at Peder Hanssøn og hans Hustru 
som adelige i Livs- og Æressager ikkun havde Rigs
raadet til rette Yærneting. For at undgaa dette, 
skrev ~fogens, der atter færdedes i Nordhavet, i Juni 
1582 et Brev til Byfogden i Bergen, hvori det hed, 
at nu var Christoffer Yalkendorfl hans Ilandelsfæl
le, saa at ingen anden end han sei.- maattP drive 
Handel paa Færøerne; dog satte han ikke sit Navn 
under. Brevet hayde ikke den ønskede Virkning, hans 
tidligere Handelsfæller krævede lige fuldt Rede paa 
Regnskaberne, og da "Cdflugter ikke længere nyttede, 
maatte Lensmanden paa Bergenshus fremlægge en 
Stævning, hvorefter r-.fogens tillige med Peder Hanssøn 
og dennes Hustru skulde møde Mortens Dag 1582 for 
Kongens Domstol i København. 

Dagen kom, men Mogens mødte ikke; han var gaaet 

til Hamborg. Kongen skrev et alvorligt Brev til Hans 
Lindenow, hvilket virkede saa meget, at den undvegne 
endelig i Januar 1583 mødte for et Nævn af otte Rigs
raader og elleve andre Andelsmænd; iblandt Dommerne 
var Christoffer ValkendorfI. Peder Hanssøn frikendtes, 
efter at hans nu dødssyge Hustru for tre af Køben
havns Præster, som Chr. Valkendorf havde sendt til 
hende for at faa Sagen retelig oplyst, havde gentaget 
sit første Udsagn; men da Lagmandsdommen, hvorved 
Menederen jo var frikendt. ikke var indanket for den
ne Domstol, kunde han selv kræve Sagen paakendt af 
det hele Rigsraad. Dette gjorde han, og han udvirkede 
tillige, at Kongen paalagde Rentemesteren at løsgive 
Forbryderens Ejendele, eftersom dennes Regnskab var 
i Orden; men den utrættelige Chr. Valkendorf havde nu, 
ved at forhøre den nye Foged paa Færøerne og to 
af :i-logens's tidligere Købssvende, faaet Vished om, at 
hans Uredelig som Handelsmand, og hvorlunde han 
bl. a. imod LoYen havde opkøbt det kongelige Jordgods 
og derved fraranet Kongen store Summer, havde købt 
en Mængde Korn, der havde taget Skade ved en Ilde
brand i Bergen, og solgt den som en god Vare og 
til højere Priser, end godt Korn og :ilel skulde sælges 
for paa Færøerne; ja, han havde endog tvunget Fæ
ringerne til at underholde en Barber (Chirurg) til Gavn 
for hans Broder Lagmanden, der var syg. Rentemeste
ren indstævnede Sagen for Raadstue-Retten i Køben
havn; men da undveg Forbryderen atter. Han var sej
let til Bergen. Her modtog han Stævning til at møde 
paa Tinge for at afgive Forklaring om den falske Alen, 
han havde nyttet som Handelsmand; men ved Hans 
Lindeno\vs Hjælp kom han godt derfra. 

Al IIandel paa Færøerne ur ham forbudt; men der 
var ikke Tale om, at han skulde fængsles. Han til
bagegav vel det Kongebrev, der tillod ham at drive 
Handel paa Færøerne, men sejlede lige fuldt did, og nu 
fik baade han og hans Broder et helt andet S1..'7ldsmaal 
af Øboerne end det sidst afgivne. Chr. Valkendorf haY
de afsat den uredelige Lagmand; men da :\'logens atter 
yar kommen, fik denne nyt Mod og stævnede Bønderne 
til et stort Møde ved ThorshaYn i Juni 1583. Her fik 
de to værdige Brødre det Vidnesbyrd, at ingen vidste 
andet end godt om dem, og man takkede dem for deres 
gode Omgængelse i alle Maader. Da drog 1Iogens atter 
bort; men nu fik Piben en anden Lyd. Sidst i Juli stæv
nede L"dsendinge fra Renteme·teren alle de :Mænd, der 
tillige med Jan Hejnesøn havde udstedt hint første, fal
ske YidnesbjTd om de Ting. hin skotske Sørøver havde 
taget, og de maatte tilst aa, at de ikke havde ,idst, hvor 
meget der havde ...-æret i Forvejen, og hYormeget denne 
havde levnet. Et Par l"ger senere maatte Jan Hejnesøn 
vedgaa det samme, og da vidnede ogsaa 25 .Mænd, at 
det il,ke var udenlandske Sørøvere, men deres egen 
Landsmand Mogens, der var Skyld i deres Fattigdom. 
Disse Mænd alene havde maattet udrede over 1800 Rdlr. 
(Spec.) til ham. Ej heller i Bergen, hvor han i denne 
Tid opholdt sig, havde han Held med sig; hans tid
ligere Handelsfæller vilde have Rede paa, hvorledes det 
egentlig hang sammen med hint kongelige Paabud om 
Grønlandsfærden, og de vilde ikke indgaa Forlig. 

Da Vinteren kom, lykkedes det atter Mogens person
lig at indvirke paa Kongen, ved at fremvise de gode 
Vidnesbyrd, han og hans Broder havde fra Færøerne, 
saa at Frederik den anden skrev til Rentemesteren for 
at faa Kundskab om, hvorvidt Lagmanden var fjærnet 
fra sit Embede, og hYorvidt dennes Broder havde mi
stet Handelen paa Færøerne. Chr. Valkendorf svarede, 
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al dette var ligefrem en Følge af begges Uredelighed, 
og han mindede Kongen om, at den færøske Handel 
nu, efter den svigefulde Handelsmands Fjærnelse der• 
fra, gav Kongen en større Indtægt end hidtil af 10000 
Speciedaler. 

Paa Herredagen i Odense ved Midsommer Tid i 1584 
skulde endelig Sagen om Sørøverens udaad imod de to 
Søstre paakendes. Udfaldet var langt bedre for Hans 
Lindenow, end han fortjente; saa godt kunde han frem
stille sin Sag, at Retfærdigheden ikke kunde ramme 
ham, og det paalagdes ham ikkun at eflergive den Til
tale, han monne haYe imod Peder Hanssøn og Axel 
Gynlersberg. Hovedsagen kunde derimod ikke paadøm
mcs, eftersom Hovedpersonen atter havde undveget 
Retlen, Delle havde til Følge, at Skibshøvedsmanden, 
Gilbert .Jung, den 6te Juli fik Paabud om med en Pinke 
at forfølge ham. Han synes dog nogle )Iaaneder efter, 
i Følge et for barn udstedt Lejdebrev, at have været en 
liden Tid hjemme, hvorom det efter hans Død hedder, 
al han svarede hver ~land til Rette. Han bosalle sig i 
Holland, fik af Grev Moritz af Nassau et Kaperbrev 
imod Nederlændernes Fjender, og tre Mænd gik i Bor
gen for, at han ikke skulde gøre Nederlænderne elv 
nogen Skade. Han Yiste sig atter som en virkelig Sø
røver, idet han i Juli 1585 tog et engelsk Skib, ladet 
med Stykgods og val' paa Vejen fra London til Ilull; 
Rederne opgav senere Ladningens Værdi til 10,000 Spe
ciesdaler, En af Hederne, Chr. Read, var selv om Bord, 
og man gjorde Forsag paa l\lodstand; men da Mogens 
havde hugget et Par at ;\landskabet ned og kastet 
dem owr Bord, on·rg.n Skibet sig. Under Orknryøerne 
(d. e. Sælhundcoerne) • ·ord for Skotland, tog han hele 
Ladningen om Bord paa sit Skib, lod derpaa det engel
ske Skib med sit '.\landskab sejle, hvorhen del vilde, og 
gik selv til Bergen. hvor han solgte sil Rov. Om hans 
andre Yoldsgerninger fra den Tid ved man intet; men 
denne Udaad, der nr ovet mod Engelskmænd, som 
vare Nederlænderne \'enner og ikke deres Fjender, 
kostede Sørøveren Livet. Efter paa denne '.\1aade at 
have tjent Nederlænderne i to Aar, forlod han deres 
Tjeneste med Vidnesbyrd om !\lod og »Troskab«, kom 
om Vinteren 1587-88 tilbage til Danmark og bosatte sig 
i Aalborg, hvor han atter levede i Nærheden af sin Ven 
Hans Lindenow, der nu var Landsdommer i Xørre
jylland. Atter fik han a[ Frederik den Anden Tilladelse 
til at drage til Færøerne for, som det hed, at indkræve 
gammel Gæld; men her oplraadte han igen som Sø
rø.-er og tog, efter at have hejset det hollandske Flag. 
et engelsk Skib, som dre\' ulovlig Handel paa Færøerne. 
Den 4. April 1588 døde Frederik den Anden, og snar t 
brød det længe truende Uvejr løs over Sørøveren. \"ed 
Midsommertid kom engel ke Sendemænd, der bl. a. 
havde det Hverv at fremføre Anker oYer hin Røverfærd 
imod Chr. Read, til Købenltavn. Det lykkedes Mogens 
for nogle -Uger at blænde disse Engelskmænd, saa at 
han endog med den ene af dem tog til Ilveen, for at 
se Tyge Brahes Cranienborg; men derfra gik han 
skyndsomst om Bord paa sil Skib for at flygte til Ud
landet. 

Fra Helsingør sejlede han Lil Aalborg, hvor han tog 
Kone og Børn om Bord tillige med saa meget af sit 
rørlige Gods, som han kunde, og derfra til Bergen. Her 
synes han at være greben og fortes derpaa til Køben
haYn, hvor Chr. \'alkendorf fik del Hverv, at vaage 
over at han ilcke kom paa fri Fod; denne satte ham 
i et strengt Fæng el paa Københavns Slot og overgav 
Sagens Paadømmelse til Raadstue-Relten. Havde nogen 

Sinde en Voldsmand fortjent Døden, maatte det være 
denne Sørøver, der havde saa mange Forbrydelser paa 
sin Samvittighed; alene hin oprørende Udaad imod de 
to Søstre var nok til at volde ham Døden. I Fængslet 
Yar han dog ved godt Mod, idet han svor paa, at hidtil 
havde han kun været Købmand, men vilde for Frem
tiden være Sørøver for Alvor. Endnu i December 1588 
fik han 6 Ugers Frist til al lade opsøge nogle Breve 
og Regnskaber, som laa i Aalborg. Den engelske Fuld
mægtig, der førte Sageu imod ham paa hin Reders 
Vegne, henvendte sig da til Ch.r. Valkendorf og fik af 
Rentemesteren Paabud til Retten om ikke at tillade 
yderligere Udsættelse. Den 16. Januar 1589 dømte Ret
ten ham til Døden, og Englænderen gjorde Krav paa, 
at Dommen skulde udføres. 

To ai de fire Regeringsraader, ~iels Kaas og Jørgen 
Rosenkrands, nr fraværende, og Chr. \'alkendorf paa
tog sig ene Ansvaret for Fuldbyrdelsen; han paalagde 
derfor Borgmestre og Raad at lade Dommen udføre 
snaresl mulig, og to Dage efter blev Mogens henrettet 
paa Slotspladsen. Hans Lig jordedes paa Nikolai Kirke
gaard. 

Saa snart Hans Lindenow havde faaet Underretning 
herom, optændtes hans Hanne. SelY havde han for 
at opnaa en yderligere Udsættelse skrevet til Regerings
raaderne og meddelt dem, at han og Mogens i lang 
Tid havde været fælles om Handelen, men ikke endnu 
havde faaet opgjort Regnskabet; derfor maatte der gi
ves l\Iogcns Lejlighed til, ved Hjælp af Jlere Regnskabs
boge1-. at opgøre deres ~lellemværeude. Dertil havde 
Chr. \'alkendorf ikke taget Hen yn, da Sørøveren hav
de svaret paa dette ham forelagte Brev med udflugter. 
Hans Lindenow var ikke den )land, sorn Chr. \'alken
dorf kunde tage Hen -yn til. Den snedige Landsdom
mer, der saa godt kendte alle juridiske Krogveje, svor 
at hævne sig, allermest paa Grund af det Pcngetab, der 
var en Følge af de uopgjorte Regnskaber. Ilan skre,· nu 
til de to ovennæ,·nte Hegeringsraader og ankede over 
den u.loYlige Hurtighed, hvormed :\logens var henrettet, 
uden Hensyn til hans egen Indsigelse derimod. 

Sagen maatte opsættes til Sommeren 1590, da der i 
Aaret 1859 ikke holdtes Herredag. Der fældedes dog 
ingen Dom; men ved et Forlig afgjordes det, at Døds
dommen skulde ,ære død og magtesløs og il<l{e kom
me Sørøveren selv, han Enke og Barn til Skade paa 
Ære og gode KaYa i nogen :-.Iaadc. Det skulde være 
Enken tilladt, at lade optage hans Lig og jorde det 
andetsteds. Rentemesteren kulde giYe hende 1000 Spe
ciesdaler og Hans Lindenow 2000 Specie daler. Ilan 
nedlagde tillige sine Embeder og var nu indtil Niels 
Kaas's Død 1594 1.7lll Rigsraad; . da indtraadte han atter 
i Regeringsraadet. ;1logens Hejnesøns Lig førtes under 
megen Højtidelighed til Orslev Klosters Kirke, hvor en 
pralende Mindetavle indsattes over den ugudelige Sø
røYer. Alt dette ,akte megen Harme hos den engelske 
Regering; men Mindetalen blev dog staaende. 

Ilan • Enke giftede sig ikke længe efter hans Død, 
man ved ej med hvem. 

C. E. Secher. 
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go ren ed e's 

~ubilæum 
1866-1926 

qorlsat. 

Bllledlt1·sl : 

Kvæsthusbroen vecl Selsknbcls Slil'tcls~ 18GG. 

Af disse forskellige Grunde besluttede Sel kabet at 
flytte Anløbsstedet til IJarwich, der bod mange Fordele. 
Efter indledende Forhandlinger med »Greal Easlern 
Railway Company« slutledes en OYeremkom l, hvor
efter der sørgedes for renlige og sunde Stalde under 
Kvægets Karantæne, samt for gennemgaaendt:: Takster; 
ikke mindst det sidste var af \'igtighed, fordi Afsen
derne herved altid var sikre paa, at Omkostningerne 
kunde forud beregne . Den 2. Juni 18 0 nnbnede den 
nye Rute, og det engelske Jernbane-Se! kab lod enere 
anlægge en for Daliden meget stor Kaj i Parkeston, 
hvor man var sikker paa, at \'and lnnden altid Yar 
tilstrækkelig stor. 

Den nye Rute belod et tort Frem kridt, og den let
tede i hoj Grad KYæg- og Svineek porLen herfra Lan
det. Men til Trods for, at den lillre stillede alle de rrav, 
der da kunde stille W den, rejste der sig dog all('rcde 
i 1881 en Del Kritik, som en Tid forplantede ig til 
Rigsdagen og kom til at spille en ikke uvæsentlig Rolle 
i Debatten. De jyske KYægopdrættere mente ikke, at 
Transporten var billig nok og søgte gennem Hig dag~
mænd at faa Staten til at anlægge en konkurrerende 
Rute. Angrebene paa Selskabet maatte imidlertid for
stumme. da det med et oYer,·ældende Materiale var i 
Stand til at bcvi_e, al Grundlaget for Klagemaalet var 
ganske urimeligt. :'.\Iisfornøjel en holdt derfor op. og 
det paalænkte Stormløb 1·esulterede ikke i en Statsrute, 
men i den for alle Parler gavnlige Overenskorn l mel
lem de jysk-fynske Baner og S I kabel; det be temtes 
ifolge denne, at Fragterne for Hornkvæg kulde gøres 
gennemgaaencle, og Harnetnksterne i E bjerg fik amti
dig en • edsættelse. Opsvinget i Ek porten lod da h I
ler ikke vente længe paa sig. og den raske Fremgang 
havde til Følge, at , ewcastle-Ruten fra 1881 maalle 
drives med ugentlige Ture foruden at man jævnlig 
maatte forøge Afgangenes Antal. 

Det danske Landbrug Overgang til Svineavl og :Meje
ridrift bragte i 1888 en betydelig Forandring, der kom 
til at sætte Spor i Selskabets Drift. Medens Landmænde
ne tidligere fedede derc!:. Svin for at ek portere cl m i 
store :'.\længder til Tyskland. hvor de fortrinsYi købtes 
aI Hamborgslagteriern ". der ~lagted og Yidcrestnrlc 
dem til England, maatte de fra nu af tage direkte 
Sigte paa det engelske :'.\farkcrl. Anledningen Yar clcn 
heftige Svinepest i 188i, der medforte et Forbud imod 
Udførsel af levend Svin Ira Kobenhavn, KobenbaYn 

r 

Amt og ,\mager. Del betød et haardl Slag, der en lille 
Mnaned efter bleY stærkt understreget ved et tysk Ind
forselsforbud. En af Landet vigtigste Afsætningskilder 
var dermed loppet, og Yirkningcn heraf var aa vold
som, at den samlede Udførsel af levende Svin fra 262,GOO 
. k. lalclt til 16,000 i 1 88. Del var derfor noch·endigt at 
ka ·te sig over Produktionen af Sengsrin for at erobre 
<let ngeLke ~Iarkecl, der ikke var nær nok mættet med 
Bacon. l\fen for at dække Behovet maatte man sørge 
for, at Svinene blev slagtet paa en tilfreds tillende 
Maade. 

Det ene Andels lagteri formelig skød op af Jorden 
efter det andet, og i Løbet af forbavsende kort Tid 
havde det danske Landbrug forandret Front. T:dfør
selen ai levende Svin var nu ganske ubetydelig. men lil 
G ngrcld var Ek porten af Flæ k i riYende l'dvikling, 
og det vandt overalt i England et Renomme, som det 
siden har evnet at bevare. 

Den nye Tingenes Tilstand gjorde den direkte For
bindelse med England til et nationalt s\nlig ende. der 
ikke blot havde afgørende Betydning for vort Landbrug 
og det Fremtid. men for hele Xationcn Yel tand. Det 
var derfor kun elvfolgeligt, at Staten traadte til med en 

uhwnlion. da der paa en Gang krævede mee1et tore 
Ofre lor at fremme Esbjergruterne saa meget. at de 
kunde ikre det !.'ngl'I ke :1Iarked for vort Land. \"ed 
en Overenskomst m!.'llem Regeringen O" elskabet for
pligt de d tte -j,q til at forøge Turenes Antal imellem 
E bjerg og Parke ton til tre i hver C e amtidie1 med 
at Frn<1tcrne fa tlagdes. Den SubYention. ,,Det forenede 
Damp .kib - el. kJb, fil·. var 150,000 Kr. om .\.aret; og 
for at aabne en ny Fart fra Esbjerg til IIull. hvis :1lar
ked havde Betydning for en Opdrætning at levende 
Svin. fik det el aarligt Tilskud paa 20,000 Kr. Over
en komslen om denne Rute blev dog op. agt allerede 
i 18 9, fordi Trafiken ikke syntes at v:ille naa nogen 
synderlig torrel ·e, og fra 1890 forlagede Selskabel der
for Hulen fra !Iull til Grim by. 

De andre Linier stod derimod i Opblomstringens 
TL•gn. HY r Gang Skibene forlod Esbjerg Havn, var 
de fuldla t de med danske Landhrugsprodukter. der i 
staclig ligencle Grad ikke blot vandt ind paa del engel-
ke illarked, men og aa sikrede det for os. Dansk Flæsk 

og Snwr ON dan ke Æg Yar nu bleYet Masseprodukter, 
som uocl det b dste Henommc overalt, fordi de altid 
var forste Klasses og allicl kom i den bedste Stand til 
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Af. ætningsmarkederne. De rhelcl, s m a.nclrc Ekspor
linier kunde lide under, bleY E ·hjergrulen for:;kaanet 
f r. og o.marb jd 'I med Lanclhrugel forskellige Orga
ni alioncr og Se! ·lrnl.Jel har si<lcn vn:-ret fu ld! tiHl'ed. -
slillcnde. I 1889 ·ndrc ks den <la bi!\1,iaemfr Konti-akt 
med Hrg ring n noget; nogle mindre jy ·ke Landbruge
re havde - l,)kkc>t nf >•Det forenede Dampskihs-Sel-
kab,, • gode Resultater u11dfan et den Id~. at ætte 

Andcbskib i ,ang paa E.bj rgrulen; !or al Yiude Til-
lutning Lil de1.ne 'anke talte de om talssubventionen 

som » n clirek~e Yinding for Selskabetll. Om de kunde 
Iaa en lignende Ordning, ,ilde deres Planer kunne fø
re ud i Lh-et. Den d værende Indenrigsmini ter paa
vi le imidlertid med nl onskelig Klarhed d t urigtige 
i d •nnc B vægds.c Grundlag, og Overenskorn ten for
andrede ~aaled . , a L talen, foruden at r fundrede 

elskab t de e:-lagle Bropeng og betale 50.000 Kr. om 
Aaret. forpligt de sig til at ·de elskabet 15 000 Kr. l'or 
Iwer hlllina. hngten nedsatte pr. Ton. Delle re ul
t<'rede i, at Fra~tcn blev ned'-al med 5/- pr Ton [or 
Smor, Fl • k, Fi k og . g. Pna cl n '.\Jaade traadte det 
r Ile Foi-11 ld fn·m. Dl n dan ke t~t paatog i al 
betale en D l 2r Fragten for at lette Landbruget og dets 
Ek. portor r. 'ogen g nUi ubvention. politik var der 
aaledc ikk Tale om, og Kontrakten Yar, indtil den 

ophævede i 1912, og Slal tilskudct bortfaldt, langt mere 
en Stolle for det danske Landbrug end for ))Det for
enede Dampskibs-Selskab«. 

Lige siden Danmarks Deltage} e i de store Krige "ed 
d ·L nitl nde Anrhundrecles Bc•gyndelsc havde det dan
:,ke Flag næ trn ganske -været fortrængt fra Middelha
vet, hvor del tidligere havde vajet med Stolthed .fra 
baade Orlog - og Handelsskibe. Danmarks Handels
f rbincle!se m cl ycl uropa ,·ar s,,.md t ind. og Om
sætningen imellem ~Held ·lhavs- og Oslersølandene, som 
i sin Tid i :.Lor l: ds.tncknina var ogl OYer København, 
nr e!Lerhaamlcn gl1:dcl ad andre Y je. Det blev nu 
Sel. kahets .Mnnl at op lage d<'nne gamle danske Fart 
0 11 igen forbind ydcuropa med O ·tcrsoen. 

1 1 83 panbcgyndte del der! r in )Iidde1hav fart, i 
hYilken oprinil<·lig sele naarl<' blev indsat. l·ra Italien 
og icilien la lede SkilJ ne Ul at begynde med Yia Ant
werpen hjem Lil Kobenba\·n orr stcrsoen og derfra 
tilbage i samm Rul . EH rh:-ianden bl'\' alle ,·igligcr<.> 
Havneby r i Italien. S:dirankrig og Spani n optaget 

I 
. ·ogl,· ar de ,unlc D11111p n. I 

l.uuts;, L•OprJltl Il og f'harkow. 

j HuL•rne. og i 188G horlfnldl Antwerp n om e11 

Følge af n rlgelig God tilgang W Oi:,lersøen - som 
n•gelmæ ·ig Anløb plads. ·den Konkurrcn ·c forløb 
Indarbejdelsen ai Fart n ikk . men m •d scjg Udhol
denhed holdt I kabel :ig fa ·t i d nye Yirkeiclter. 
og i 18 7 blev Lissabon og Oporto in<l<lrag L om n 
Del aI Selskabet Rutenet - l1Yortil og ·na Havre var 
kommet - lworaf ful •te. al de mere lokale Hul~r til o!( 
fra r~øbcnhavn. amlidig forog •de-, ·aalede , l d Haand 
i Ilaand med de torrc udenland kc Ruter arb jded • 
h n til al ,•irkclinnore Tanken om Kobenhavn om en 
Stabelplad for O ter oen. 

Fra ~Jidtm af Fir rnc til henimod ~lidten af Halv
femsern • ,·, r det Ebb tid i det finan ielle og kommerci 0 

elle Liv hel• Yenlen ov r. Hvorhen man Yendte Blikket 
,·ar der kun me •t lav• Konjunktur r, og d n lille Bed
rin . om kom 1 . aY ikke noget Haab om. at Y n
depunktet snart , ilde blive naaet. c nærmest følgende 
Aar mærk de · d og aa i høj Grad af Tilbagegangen. 
O\'Cr Europa - og ikl-c mind l over den europæi ke 
Skibsfart - ·ar der noget tro le løsl, som rnaalte virke 
i høj Grad ned. JaaC'nde. Foretag urter, om ikke yed 
Klog kab og for iglig Di po ;tioner havde skallet ig 

l tærkt Rya tøcl, bukkede under i •l foruroligende 
stort Antal De blev slaa •t ned af cl t lave okonomi ·ke 
Niveau. Kun de, der Yed e en Hjælp havde . ørget for 
at ha \'C nogen )lodsland. krafl i Behold, kund staa de 
strenge Tider igennem. 

Blandt dis e sidste hurle ,>Del foren de Dampskib -
S l kab((, der ved sit dsyn ha,·<le skabt saa sikker 
Bund under ig. ni d I Eksi ·tens alclri, var Lruet. Det 
,,ar, trods al i1odstnnd - og5aa fra dansk Side - ble
Yet det nationale Foretagende, cl ,r lidt efter lidl gled 
ind i B \'id th den om en In Litulion. At det haYde 
paabegyndt :.liddelhaY fart os havd' 1 nytt t ·aa tnl
rirre Baand med Rusland havd yderligere hojnet d •I 
Pre tige, og da man na:rmcr sig Aarc-t 1 fl5. kommer 
del afgorende Pun.kl i . L kab ts Ili"Lorie. hvor d t 
fra Europa sr Her 1·ur!>e11 uc.l imod d •l fjtrne Yeslen 
og derm d gor Indledningen til in . •nerc Stor cjlad •. 

Endelig saa tlcl ud !.om om dc•n lange deprime
rede , "edgan 11sticl var y,rJ at nærme ·i" sin Jutning. 
OYerall beg),ult • man igen t s Fremtiden i :'.lod 
med Fortro luing og Forhaa!Jning. agterude- laa dt> 
lridsomme, Lræge :\ar, forude ,inkede lys re 1 ider 
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med nye Maal; det gjaldt nu om at gribe Chancen, 
mens den var der, og udnytleden i stør t mulig Ud
strækning. 

Efterspørgslen efter Tonnage var stor, og det var 
derfor kun naturligt, at man besluttede nu at benytte 
Øjeblikket, selvom mange mente, at det var et dristigt 
Eksperiment, fordi Forholdene i Amerika var saa lidet 
kendte. Dog, skulde den store Udvidelse af Selskabets 
Ruter finde Sled, var det nødvendigt at gaa ind i den 
transatlantiske Fart, og man fæstnede først og frem
mest Opmærksomheden paa New Orleans, den store 
Havnestad ved den meksikanske Golf. Denne By var i 
lang Tid præget at den Stilstand, som kom efter den 
amerikanske Borgerkrig og Slaveriets Afskafielse. Den 
var kun en svag Skygge af sig selv, og del saa en 
Periode ud til, at åen cldrig vilde komme til Kræfter 
igen. Det gik dog helt anderledes. Den almindelige For
andring i de økonomiske Forhold bragte nyt Liv, og <la 
:Nabobyen Galveston kastede sig ind i Konkurrencen, 
rejste New Orleans sig til en Kraflanstrengelse, der ikke 
var uden Resultat. Den gamle Handelsby vilde atter 
vinde sin don'!inerende Plads, og den fik saaYcl :Ka
pital som Energi nordfra r:-:ed den store lliinois Ccn
trcl Railroad, der gil, direkte fra Chicago til New Or
leans og havde Sidegrene til mange af de vigtigste Han
delscentre. Byens store Havn ble,· udvidet med Hen• 
blik paa den kommende centralamerikanske Kanal, og 
dens i Fonejen gode Beliggenhed blev yderligere !ld
nyttet. Kommende nordfra glider Missisippi.floden om
givet af frugtbare Dalstrog ned imod New Orleans 
her Yar alle Betingelser for den rigeste Udvikling. og 
det kan kun undre, al der gik saa lang en Aarrække, 
førend Europa opdagede, al der maatte ,·ære meget 
at udrette paa disse Egne. - Den 9. November 1894 
,·ar Københavns Frihavn blevet aabnet for ofientlig 
Trafik. Det var naturligt, at denne Omstændighed 
maatte faa umaadelig stor Betydning for alle Ilandels
og Skibsfarts-Interesser, som havde Tilknytning til Kø
benhavn. Igennem mange. mange Aar havde Landet 
stræbt efter at drage Trafiken til Ostersøen indoYer 
København og gøre denne til en Hovedtransitplad . og 
Selskabet hayde fra sin Begyndelse - saaledes om 
det ofte er nævnt - anlagt hele sit Rutenel i Overens
stemmelse med denne Politik. 

Allerede i ~lidten af Firserne var det dan.ke Land
brug i stadig stigende Grad kommet ind paa at indføre 
billige Foderstofier til Kreaturerne. Oprindeli<1 impor
teredes Rapskager, senere russiske Solsikkekager, og i 
Begyndelsen af Halvfemserne begyndte man endelig 
paa Indførelsen af Bomulds!røkager, om allerede i 
lang Tid var blevet fremstillet i Nordamerika. Den Yæ
sentligste Del af de nordamerikanske Olieka<1cr udski
bedes fra Ha,nene nd den mexikanske Golf, og da 
alting tydede paa, al man efter de forste Forsøg, der 
var gjort her i Landet, vilde blive tilfreds med den 
nye Form for Foderstoffer, bestemte Selskabet sig til 
i 1895 at aabne en direkte Rute fra • ew Orleans til 
København, som med sin nybyggede Frihavn vilde dan
ne en fortrinlig Endestation lor den tran atlantiske 
Rute. Oliekagerne skulde danne Basis for Ruten, men 
med Etableringen af Farten vilde man samtidig blive 
sat i Stand til at transportere store Mængder af Styk
gods - baade Mel, Harpiks, Bomuld, Maskiner etc. -
som udskibedes fra New Orleans, til København, hvor-

fra det fra Friha,•nen skulde videreforsendes til alle 
de Østersøpladser, som Selskabet havde Forbindelse 
med, og hvortil de tog Gods paa gennemgaaende Ko• 
nossementer. 

»Det forenede Dampskibs-Selskab«s Rute fra den 
mexikan ke Guli til Danmark var ganske vist ikke 
den første danske Amerikarute, som oprettedes. Alle
rede i 1880 var Tingvalla Selskabet blevet stiftet, og 
det havde med vekslende Held jgennem Tiderne op
ret holdt en blandet Passager- og Godstrafik imellem 
New York og Kobenhavn. Almindeligvis betragtedes 
Thingvalla Selskabet imidlertid hoved agelig som en 
Udvandrerlinie, og »Det forenede Dampskibs-Selskab«s 
nye Rute blev derfor den første ,·irkelige Godsrute, som 
oprettedes paa )fordamerika, og i all Fald den, som 
kom i den inlimeste Kontakt med det danske Landbrug. 
Paa det Tidspunkt, da Selskabet paabegyndte sin Rute, 
kom der en umaade1ig :'.l!ajshø t til Afskibning fra Nord
amerika. Samtidig voksede Ekspor!en af Oliekager fra 
de nordamerikanske Gulfhavne betydeligt, og allerede 
Aaret efter at Selskabet havde aabnet sin Rute, steg 
hah,r:-ie volchomt, idet der overalt var en stærk Efter
spørg el efter I:~mp kibsrum. Tidspunktet var saaledes 
gunstigt grebet for at btgJ•nde Farten, og alting tydede 
paa, at Heldet vilde følge Selskabet paa dets nye Yirke
feller. 

Allerede i 1 97 begyndte man indledende Forhand
linger med Tbing\'alla elskabet om at overtage dels 
Skabe og dets Fart paa ~ew York. I Begyndelsen førte 
Forhandlingerne ikke til noget Resultat. og forst efter 
at man paany havde doftet ituationen i 1898 opnaaede 
Enjghe<l. Saa•:el Rederiet som dets Skibe: »Hekla< . 
))°Korge,<, Island« og Tbingvallar blev overtaget, og d. 
1 .Oktober ind,•iedes Ruten under ~ aYnet »Skandina
vien Amerika Linien«. Samtidig ud,•idedes Selskabets 
Aktiekapital Lil 15 ~Iillioner Kr. 

Den store Høsl i Amerika i 1896 beskæftigede natur
ligvis en i Forhold hertil sYarende Tonnage, og da det 
følgende Aar 1897 ligeledes kendetegnedes ved en stor
artet Høst af Bomuld og Korn, og Nordamerika samti
digt importerede store Partier Sukker Ira Europa. var 
det forstaaeligt, at »Del forenede Dampskib.-Sel kab1< 
i hoj Grad profiterede ved Konjunkturerne. Samtidig. 
var den enopæiske Høst næsten overalt slaaet fejl. 
o den gamle Hcgel om Forholdet mellem Efter~porg_eJ 
og Tilbud af Tonnage beYirkede derfor, at Raterne holdt 
ig paa et højl • ·iyeau. Under disse Forhold er det 

for laaelirrt. at »Del forenede Damp kib -SelskabK i hoj 
Grad koncentrerede in Opmærksomhed om den tran -
atlanti ke Fart. Da adskillige europæiske Ruter sam
tidig ikke Yi-te den amme Efterspøgsel efter Tonnage 
som tidligere bl Y en Del af cle tilover bleYne Skibe 
sat ind i de over oiske Ruter. Krigen mellem panien 
og Amerika i 1 98 maatte ganske naturligt bidrage til 
at Limulere ::ilarkedet. og da Europa, paa Grund af 
vedblivende Kornmangel. var nodsa<1et til at erhvene 
hele sit Forbrug af Hvede i i 'ordamerika. drog Ameri
ka store :'.\længder af Kapital til sig. Alle de Skibe, om 
det var Selskabet muligt at dLponere over kunde der
for anvendes i Amerikafarten, og kun fire Aar efter 
at den første tran atlantiske Rute var aabnet, havde det 
en Flaade paa iall 50,000 Tons besl,æftiget i oYersøiske 
Ruter. Som nævnt var New Orleans Ruten blevet aab
nct i 1805. og ved 0Yertagcben af Tingvalla Sclska-
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bet i 1898 havde man begyndt Sejlads paa New York 
under Navnet >)Skandinavien Amerika Linienr<. Med An
løbet af denne Havn var det rimeligt, at man samtidig 
hæftede sin Opmærksomhed paa i.mdre nærliggende 
Byer, og i 1900 begyndte man derfor regelmæssigt An
løb af Boston, hvortil hyppigt blev anvendt nogle a.f de 
Skibe, som oprindeligt var anskatiet til Sortehavsfar
ten. I 1904 blev Baltimore optaget som fast Anløbssta
tion, og kort Tid efter Philadelphia. Dermed havde man 
skabt Forbindelse med alle de vigtigste nordamerikan
ske Østkysthavne paa den ene Side og de skandinaviske 
Havne paa den anden. 

Allerede ved Overtagelsen af Thingvalla-Se}skabet 
havde »Det forenede Dampskibs-Selskab« udtalt, at det 
først og fremmest var nødvendigt at besætte den ny 
Rute med en Tonnage, som var fuldkommen tidsvaren
de. De Skibe der yarafkøbt ThingYalla-Selskabet, 1."1.m
de ikke siges at tillredsstille disse Krav, idet flere af 
dem var ældre og overhovedet ikke bygget til den Fart, 
hvori de havde fundet Anvendelse. Imidlertid var det 
"\'Cd Overtagelsen af Ruten meget vanskeligt al beslem
me sig til Bygning af nye Skibe, idet Skibsbygningspri
serne, samtidig med de gode Konjunkturer, var gaaet 
stærkt i Vejret. Det var paa den anden Side ganske ind
lysende, at saa fremt Selskabet vilde holde Trit med 
Udviklingen, maatte nyt Materiel skafies til-veje, og efter 
at Aktiekapitalen forinden var forøget fra 15 til 18 >lill. 
Kroner, bestemte man sig til at anskaffe et 10,000 Tons 
stort Passagerskib, »Oscar II«, som i 1902 blev indsat 
i Ruten: Københa,·n-~ew York. I }Iellemtiden var 
Situationen paa Verdensmarkedet begyndt at vende sig, 
og efter de gode Aar omkring Aarhundredskiftet, fulgte 

1: 
Tegningen viser 
Størrelses forhol
det mellem Os
car ll's Tværsnit 
og IIøjdemaal og 

saa Bredgade 
med dens Byg- I 

ninger. H'<'ad 

man ikke skulde I!; 
tro er, ni Dam· 
peren fylder mc· 
re end hele Gra
dens Bredde, li· 
gesom dens Kom
mandobro naar 
op i Tagets Høj· 

li de og Skorstenen 
naar over den ru• 
siske Kirkes Spir 
og Mru.teloppen 
vil omtrent være 
dobbelt Hushøj
de . l\Ied Hensyn 
til Længden af 
Skibet, kan vi an
føre, at Oscar Ir 
er c.150 Fod læn· 
gere, encl Raad• 

hw;tauruct er 

nu del ene slette Aar efter det andet. Gang paa Gang 
slog Bomulds- og )fajshøslen fejl i Amerika, samtidig 
med at Produktionen af Oliekager gik ned, og disse 
sammenstodende Omstændigheder bevirkede, at Ame
rikaiarten i hele denne Periode var alt andet end 
tilfredsstillende. Det kunde derfor synes at være et dri
stigt Skridt netop paa dette Tidspunkt at gaa til de sto
re Udvidelser, men nu, efer at Datidens Yanskelighe
der er overvundet, vil det klart see·, at den Resolut
hed, hYormed der dengang blev handlet, ,ar Resulta
tet af en klog og fremsynet Politik. Konkurrencen paa 
Atlanterhavet var meget stærk, og hvis man for Al
YOr vilde oparbejde Passagerforretningen fra Skandi
navien til Nordamerika og samtidig udvikle Transit
handelen paa K.øbenhaYn, da maatte man ogsaa i Tide 
sikre sig. Da Selskabet derfor i 1902 overtog Dampski
bet »Oscar II«, be temte man sig, 1or at gøre Skridtet 
Iuldt ud, til trak at bestille to Søsterskibe, og da »Hel
lig Olav« og ))United States« afleveredes fra Yærftet i 
Skolland, kunde Sel kabet derfor med Tryghed tage 
Kampen op med de andre transatlantiske Rederier. Ski
venes An kaffel e havde naturlig,is be,"irket en me
get betJdelig Kapitalindsats, men set paa langt Sigt og 
haabende paa en Bedring i Yerdenssiluationen, var der 
ikke nogen Tvivl om, at dere Rentabilitet i det lange 
Løb vilde være ganske sikker. 

Foruden de vanskelige Konjunkturer, som fortsat
tes' Aar efter Aa:r, ,,ar der imidlertid andre store Yan
skeligheder i Forbindelse med den transatlantiske Fart. 
som skulde ovenindes. Netop kort e:fter Aarhundred
skiftet kom en bestemt amerikansk Nationalisme til 
Orde, idet det faldt mange Amerikanere for Brystet, at 
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Trafiken fra og til Amerika ho,e<lsagclig l,kulde Lesor
ges aI europæiske Rederier. Misfornøjelsen blev slær'k\ 
stø llel a! ad!>killige lore amerikanske Blad . og da der 
efter llaandea ar oparbejdet en betydelig anti-curo
pæisk lenming, fremkom Bankierfirmaet Picrpont 
:'.\forgan rned den Tanke at danne en umeri.kan ·k At
lanterhaV"s Tru L \"ed at opkobc Aktiemajoriteten i de 
.førende europ: i ke Linier vilde clet lykke at gøre l,ig 
til 1Jerrc over tlc-n væs ntligs lc Del af den lra11s,1tl::m
tiske Fart, og i Foraaret 1902 traadte Planen ud i Da« -

lyset ved Dannelsen af )>The International i\lercantile 
Marine Co.«. Til al begynde med syn tes det ikke, som 
om Anslaget skulde lykkes, men da det kort Tid efter 
rygtedes, al Morgan under Ilaanden havde autlet f1 re 
a[ de stør te engelske og kontinentale Linier under ig, 
og del samtidig forlød, at han haydc truffet \flale med 
de to tyske Selskaber: Hamburg- merika Linien og 
Nonldeutscher Lloyd, var Sagen paa en Gang indlraadt 
i en gam.ke ny og larctruende Fase. 

(Forha:lle:.) 
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Nr. 112 Southha111pton Road 
eller 

Hvordan Victor Ewans vandt sin Hustru. 
Engelsk :N'ovelle af BILL CLARK. 

Fortsat. 

D et, som dybest havde gjort Indtryk paa Ewans, 
var den mærkelige Hurtighed, hvormed Bradneys 

Stemme var slaaet om. Straks, da han hilste paa sin 
Hustru, havde Stemmen været snærrende og ondskabs
fuld og fyldt af Ironi, men et hah1 Sekund efter ur 
Stemmen mild og indladende. Var det her, at Aarsagen 
til Skyggen i den skønne Fru Glorias Øjne var at søge? 

Paa aftalt Tid stod han næste Eftermiddag foran 
Trappen, som ledte op til Southhampton Road 112 og 
ringede paa. Jo, Fru Bradney var hjemme! Han gik 
gennem Stuerne og fandt hende i Salonen, der i afstem
te douce Farver harmonerede saa mukt med hende 
kølige, lidt farveløse Temperament og Skønhed. Ved 
Gensynet med hende, gled der et Øjeblik ligesom Bil
ledet dernede fra Manoli-Aftnerne forbi hans Indre. 
Udenfor han Bungalow løb en Flotlarm. som paa dette 
Sted udvidede sig til en Slags Sø. Ofte sad han om Afte
nen og i maaneklare Nætter, naar Dagens Arbejde var 
gjort, ude paa Altanen med sin kolde Soda, -\~'hisky og 

Cigar og nod Naturen, de pillende Smaabølger henover 
\"andet og Himlens pragtfulde Stjernehimmel, medens 
en knugende Læng el efter al have et levende kærligt 
Væsen ho ig lh.tede ind o,•er ham. Og mere end een 
Gang havde Aftenens kølige Taager. som løftede sig 
ligesom i Dans fra Bølgerne Dansegulv, formet sig som 
en glidende, kvindelig Skikkelse, der efterhaanden hav
de taget fast Form og var ilet i hans tomme Favn. 
For ham havde Længselen i Ensomhed kun været en 
Anledning til Yækst og Styrkelse i Karakteren - men 
nu var altsaa {;lykken den, at paa een Gang stod den 
skønne Gloria Bradney for ham som Legemliggørelsen 
af hans Drømme. Der var ingen Tvivl, hun var den 
fuldkomne Virkeliggørelse af di se Eneboer-Drømme, 
ja selv hende Haar med denne mærkelige Farve som 
modent Korn, den let spidsede ~æ e og de buede Læ
ber, som syntes skabte til munter Latter - alt dannede 
en samlet Harmoni, der smeltede sammen med Bille
det derude ira En omheden. Og pludselig gik det op for 
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ham, at ved første Øjekast i den tætfyldte Sal havde 
han slet ikke bemærket, hvor nøjagtigt hun svarede 
til hans itænkte Ideal - det var først her i hendes 
egne Omgivelser, nu da han stod Ansigt til Ansigt med 
hende igen, at han til Vished forstod, hvor nær hun var 
hans Tanker derude. 

Hun smilede ham venligt i )fode og rakte ham sin 
slanke Haand. Med en Tropeboers varme Hjertelighed 
greb han den og lrykkede til, de smaa Fingre blev helt 
borte i ham store Lab. Med et svagt Udbrud af Smerte 
trak hun Haanden til sig. 

»Aah, om Forladelse! Trykkede jeg for baardt? Jeg 
haaber da ikke, jeg har beskadiget Haanden,« fortsatte 
han med Deltage! e og Ømhed i Stemmen. 

»Aah, nej! Aldeles ikke! - Det er ikke noget - al
vorligt - saadanl« - svarede hun, medens et mørkt 
Drag af Skygge lejrede sig over hendes Øjne. ))Det var 
kun i Morges, jeg kom en Smule galt afsted med Haan
den.« 

l>De maa endelig passe paa Dem selv,« svarede han 
deltagende og Log Plads i Stolen ligeoverfor hende. 
»Tak for i Gaar! Jeg haaber, alt var vel, og at Deres 
Manp. ogsaa er allright.cc 

»Han er ikke hjemme,« svarede hun lidt kort, syntes 
han, og i hende Øjne anede han atter ligesom et Drag 
af Skygge. Hr. Bradney havde paa ham gjort Indtryk 
aI at være en rask Gut, maaske lidt brutal og ligetil i 
sin ~1aade at være paa, men ellers flink helt igennem, 
- og nu sad hun her og fortav et eller andet. 

»Hør, Fru Bradney, jeg haaber da ikke, Deres ~-land 
paa nogen ~Iaade har taget Situationen ilde op. De 
for taar - jeg mener, det, at jeg fulgte Dem hertil 
Det var maa ke lidt fordringsfuldt a[ mig, men - De 
forstaar, ·vi derude, vi har det nu saadan, at ,·i ligesom 
føler o forpligtede overfor en Kvinde, en Dame, -
Kvinden d rude er os ligesom hellig - og maa beskyt
tes hele Tiden.<< 

Hun drejede sig og betragtede ham med hah-tluk
kede Øjne og sammentrukne Bryn, som kæmpede hun 
med et vanskeligt Problem. 

1>Det er smukt af Dcm,<c s,·arede hun pludseligt efter 
en Stunds Betænkning. »Jeg kan godt lide Mennesker, 
der ikke er bange for at vise gamle Dages Galanteri. 
Nutildag , navnlig efter Krigen, er alle saa moderne -
det vil sige, uden personlig Form i deres Maade at 
,•ære paa, allior ligetil.« 

Nu løftede hun sine Øjne op mod hans Blik, og denne
gang var Blikket ikke fyldt af Skygger og Alvor men 
af Mildhed og Latter. 

I det samme abnedes Døren, og en ung Pige kom ind 
med Theanrelningen. Paa Bakken laa en Billet fra 
Bradney, der beklagede at han var bleven opholdt i 
Byen og før t kunde være hjemme senere. Atter tog 
Skyggerne i Fru Glorias Øjne Overhaand, hvilket for
undrede Ewans meget, thi for ham var hun skabt til 
Lys og Fest, og derfor, saasnart Pigen havde rettet an 
og stille var gledet ud af Døren, agde han: 

»Akkurat lige om jeg ynesl Alting er bleven saa kam
meratligt og rastløst. :'.faa jeg be' om Hyggen i gamle 
Dage - Ilden i Kantinen og Kedlen, som sang sig i 
Kog.« 

Og førend han egentlig elv vidste af det, fandt han 
sig selv snakkende om de længst forsvundne Dage, 

da man hverken kendte Automobiler eller elektriske 
SporYogne, da alting var godt og sundt og ærligt -
og Himmelen altid blaa! og uvilkaarligt gled saa Sam
talen hen paa Krigen og hans Deltagelse deri. En na
turlig og værdig Beherskelse afholdt ham fra at be
tragte hendes Ansigt, da hun skænkede Teen, i Stedet 
gled hans Blik fra hendes Hænder og over hendes 
Arm. Ærmet var gledet let tilbage og Mærkerne fra et 
Slag eller Stød var synlige. 

»De er da ikke kommen tilskade,<c spurgte han del
tagende. 

:\'led en hurtig og halvtbenægtende Gestus trak hun 
Ærmet henover den røde Plet og svarede: »Aah, det 
er ingenting, - intet som helst. Den mindste Smule 
Stød giver altid de frygteligste :\1ærker paa min Hud. 
Den maa være meget ømfindtlig! Sukker, vær' saa 
godt« 

Og med en munter Stemme førte hun Samtalen videre 
og ledte den over paa Tidens sidste Foreteelse, Danse
klubberne, idet hun syntes at gøre sig Umage for at 
holde Ewans fast ved dette u kadelige Emne. Fra de 
mest kendte Orkestre og sidste Melodier førte hun Ta
len over paa Teatrene, og Ewans kunde ikke undgaa 
at bemærke, hvorledes en vis Nervøsitet stadig klang 
som Underbund i hendes Stemme. Alligevel nød han 
det skønne Syn af hendes Læber og Øjne, og en enkelt 
Gang bemærkede hun en pludselig og flygtig Rø'dme, 
der skød sig hen over hendes An igt og Hal . I Oje
blikket var hun den orgløse og tillidsfyldte Sommer
fugL selve den flygtende lyse ommer temning, der fri
ster og drager, og dog ikke lader sig fange. Hverken 
mere eller mindre, yntes han, Yar hun i delle Øjeblik, 
som alle andre Kvinder, der kun tænkte paa at nyde 
den sidste Draabe af ødme fra den Blomst, der hedder 
Livet - og dog. dog var der bag hendes utvungne 
Munterhed det Drag ai Alvor, som fik ham til at grun
de. Han var paa en )laade ligesom usikker, nys
gerrig og dog kufiel over hende. Han var en l\land, 
om engan° havde sat sig for at kunne, hvad han 

Yilde, h.ad netop hans Arbejde og Stilling viste, og som 
ikke ansaa noget for umuligt, og ved enkelte Lejlighe
der havde han omtalt, den En omhedsfølelse, som hav
de haft saa stærkt Tag i ham, og enkelte Ojeblikke 
haYde hun forekommet ham ligesom overfladisk. Det 
var i et saadant Øjeblik, han forbandede sig selv, fordi 
han haYde efterkommet hendes Indbydelse og havde 
fornyet Bekendtskabet, men saa dukkede en anden 
Stemme op i ham og fortalte ham, at han jo slet ikke 
var ked af det. Aldeles ikke! Gloria Bradney kunde 
maaske synes overfladisk, for den der kun aa en enkelt 
Side af hende, men der var hundrede andre charmeren
de Egenskaber ved hende, og saa nøje passede hun ind 
i det Billede, han havde dannet sig derude i Ensom
heden, at han følte sig gan ke sikker paa, der laa 
et eller andet bag delle 1illældige l\løde, eller simpelhen, 
at Skæbnen paa en eller anden Maade havde spundet 
en Traad, som i Fremtiden vilde spinde deres LiY -
traade sammen. Der var et eller andet Sted i Tilværel
sen et uudgrundeligt Dyb, han uvægerligt droges imod 
uden at kunne se Bund! Og under alle disse Refleksio
ner blev han mere og mere alvorlig, indtil ban plud elig 
ligesom gennem en Taage hørte hendes muntre: 

))Hvorfor sidder De egentlig og er saa alvorlig og 
snusfornuftig? Livet er dog alligevel fyldt af Glæder, 
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naar man blot tager det med et Smil. Latter og Smil 
er Dagens Krydderi - ikke sandt?« 

Og lyst og hjerteligt havde hun givet sig til at le ad 
hans Alvor - men midt i Smilet var det, som om Glæ
den pludselig frøs ud af hendes Øjne, hun blegnede og 
førte Haanden med en uvilkaarlig Bevægelse til Bry
stet, som for at skjule en pludselig Uro. Udenfor Døren 
hørtes en Mandsstemme, og straks efter traadte Hr. 
Bradney ind. En høj, kraftig Fyr, syntes Ewans, med 
Lærkt fremspringende Kæber og brede Skuldre, men 

all i alt en klog og vaagen Herre efter alt at dømme. 
Fru Gloria præsenterede: »Det er Hr. Ewans, som du 

ikkert erindrer fra· i Morges!« 
i>Ja, ja, - sel\'iølgelig! Glad ved at se Dem, Hr. 

Ewans«, kom det muntert fra Bradney. Hans Greb med 
Haanden var en Kæmpes, syntes Ewans, endskønt han 
ikke selv var nogen Svækling. Han gengældte derfor 
IIaandtrykket paa en Maade so.a kraftigt, som om det 
havde været en St)Tkeprøvc mellem de to. 

»Ja, ja, Kolonisatoren fra Manolia,« fortsatte Bradney 
muntert. »Gloria fortalte mig om Dem i ~forges. Det 
er en Plads, jeg godt kunde lide at høre lidt mere om! 
Sig mig, er The noget. De bryder Dem om, eller vil 
De ikke hellere ha' en \"\ibisky-Soda ?<< 

Ewans takkede og afslog Tilbudet, og Bradney lod sig 
byde The af sin Hustru. Saa fort atte han muntert og 
opfordrede Ewans til at fortælle løs om sine Oplevel-
er. Han havde et godt Tag paa at faa Folk med sig, 

syntes Ewans, men nærmere betænkt var han hurtig 
klar over, at det jo egentlig mere var for Fru Glorias 
Skyld, han var kommen, end for at underholde hendes 
.Mand. 

Næstved bliver ikke Havneby foreløbig. -
Trafikministeren stiller sig afvisende over for Kanal

Planerne. 
Kort før Fris-Skotte traadte tilbage som Trafikmini

ster, rnodtog han en Deputation fra Næstved Bys Hav
n udvalg, som forelagde ham de Planer om en Søvej 
til Næstved, som Kommunalbest)Telsen gennem flere 
Aar har arbejdet med. Kanalen kulde gaa Ira Karre
bæksminde til Næstved By; paa denne Strækning var 
i sin Tid projekteret en Bane, som imidlertid aldrig 
kom længere end paa Papiret. 

Deputationens Ærinde var ikke blot at gøre l\1iniste
r en bekendt med Kanalprojektet, men ogsaa at søge 

0 o O 0 

»Jeg er glad for , De kom,(( fortsatte Bradney lidt ef
ter, »nærmest af Ilen yn til min Kone, for jeg er bange 
for, jeg forsømmer hende en lille Smule. Jeg er en 
travl :\land, jeg gaar sjældent til Dans, og min Kone 
er ung nok til at trænge til Liv og Bevægelse og 
- lidt Morskab mellem Venner og Veninder, fremfor 
at sidde hjemme og surmule.<< 

Han er god nok, tænkte Ewans, gæstfri og helt igen
nem et rigtigt :'.\fand.folk, men maaske lidt brutal og 
egensindig og uden egentlig For tand paa en Kvindes 
Væsen! Det var først, da han atter stod nede paa Ga
den, at han pludselig saa Sagen i et nyt Lys. Paa een 
Gang erindrede han sig hendes pludselige Blegnen, da 
hun log sig til Hjertet - og saa det røde Mærke paa 
Armens hvide Hud! -

Men alligevel! 
,>Du gode Gud! Sikken Idiot, jeg er,<( sukkede han 

og trøstede sig selv. »Den Slags Ting hænder da ikke 
nuomdagel« 

Og pludselig kom en underlig Følelse af Irritation 
ved det hele op i ham, en Følelse som samtidig erin
drede ham om hans En omhed. Alt hvad han øn kede, 
var jo dog kun at have noget at leve for! Paa \"ejen 
til Hotellet kom han dybere og dybere ind i Relleksio
nen, der berørte hans fremtidige Liv. For hvis nu blot 
Gloria havde haft en Søster - en sød Søster, natur
ligvis, som lignede hende! - eller hvis hun bare ikke 
havde været gift nu med ham. Bradneyl -

Og hans Refleksioner haYde sikkert endda taget en 
ganske bestemt Vending, om han havde anet. hvorledes 
Situationen udviklede sig i disse Timer i South-Hamp-
ton Road 112. (Fort rette i næste Nr.) 

ud,irket, at det Tilskud, som Laten ifølge Jernbane
loven skulde yde til Banen, blev overført til Kanalen, 
hvad samtlige interesserede Kommuner havde billiget. 
Det drejede sig med de nuYærende Anlægspriser om ca. 
1,040,000 Kr. 

Friis-Skotte stillede sig velvilligt og lovede endog aa 
at komme til Næstved for selv at sætte sig ind i For
holdene, men imidlertid kom den politiske Krise, og 
hans Efterfølger, Trafikminister Stensballe, har ikke det 
samme Syn paa Sagen. Han har nemlig nu meddelt 
Byraadet, at dette Tilskud ikke kan overføres. 

Kanal-Planerne er saaledes skudt et Stykke ud i 
Fremtiden. 

THORNYCROFT- Ff\MILlEBf\f\D 
Denne Tegning vi er Thornycroft's nye 30' Fods ::\Io

tor-lu-yd er, som vil blive udstillet i »Forum« paa Jfo
torud tillingen fra og med 18. Februar. Baaden er be
regnet til Familiebaa<l, Skroget er 30' hmgt, Dæksbredde 
8' 6", Dydtgaaende 2' G", ~iabogni paa Ask, Køl-. For
og A<1terstavn og Dørk af Eg. I Cockpittet er in talle
ret 2 Stk. 9 HK Thornycroft-Molorer med Reducer
Reservegear. Elektri k Lys leYeres ai en Dynamo, der 
drives af den ene Motor, den anden driver en mekanisk 
Lænsepumpe. Salonen har Plads til 4 Sovepladser og 
Iuldt moderne Bekvemmeligheder forefinde . loniat 
besvarer Firmaet Thornycroft med Glæde alle Fore
spørg ler om nærme.re Detaljer. 



32 VIKINGEN Nr. 2 

VIKINGEN'S ADRESSEAVIS. 
Under denne Rubrik kan Abonnenter af » Vikingen« 

GRATIS 
faa optaget en Tre-Linjers Annonce, ligesom vi gratis andetsteds fra 
optager Annoncer, der har Interesse for Søens Folk - vore Læsere. 

Hensigten hermed er paa forskellig · :\faade at skabe 
en Forbindelse mellem Søens Folk og Folk i Land. 

Det er jo en kendt Sa$, at talrige af Søens Folk efter 
nogle Aar at have pløJet Vandet tyndt, ønsker at gaa 
i Land eller søge en Stilling. et Erhverv eller andet /u:
bejde der. Omvendt ønsker ofte Folk i Land Forbin
delse med Søen 011 Søens Folk, og VIKINGEN vil da, 
som det eneste videlige udbredte Søfarts-Organ, der i 
egentlig Forstand naaer ud over :\'ledlemmernes Ræk
ker og er i Kontakt med de store Foretagender eller 
Forretninger i Land - det selvskrevne Mellemled, thi 
VIKINGEN kommer som intet andet dansk maritimt 
Blad overalt, hvor danske Skibe sejler. 

Der er utallige Tilfælde, hvor VIKINGEN's ADRESSE
Avis kan gøre Fyldest, og hvor Medlemsbladene alde
les kommer tilkorti Thi \'Icdlemsbladene kommer som 
Regel kun til Medlemmerne selY, og det er jo netop 
ud over denne Kreds, ud i Offentligheden, man søger 
Forbindelsen'. 

Enkelte Stillinger og gode Job opnaaes kun ved Pro
tektion! 

Men hvor mange har Protektionen? 
Og netop fordi de enkelte har Protektion, er der 

saa meget mere Anledning for den, som ikke har, 
til at anvende Annoncen. 

Og netop fordi Folk paa Sø og i Land er saa langt 
fjernet, at direkte Forbindelse er umulig, netop derfor 
er der Anledning til at benytte VIKINGEKS Annonce. 

Og endelig! 

En :\Iarilim-Annonce i et Dagblad forsvinder mellem 
de Tusinder af fremmedartede Bekendtgørelser medens 
den her kommer til sin Ret og læses af det rette Pub
likum, det vil sige: kun af dem. der søger netop det. 
De averterer! 

Indlevering af Avertissementet og Udle.-eringen af 
Billetter foregaar da paa følgende Maade: 

Paa hosstaaende Felter A og B skrives det ønskede 
Avertissement tilligemed 5 Kendingsbogstaver og Tal f. 
Eksempel: F. C. 8 H. C., endvidere Dato og hvilken :Maa
ned, Avertissementet ønskes indrykket. (Avert. til f. Ek
sempel Marts Nr. maa Yære os i Hænde senesl 15. Fe
bruar). A indsendes til os. 

A Yerlissementet forsynes saa her paa Kontoret med 
et :Nr. og indrykkes, Bladets Ekspedition opbevarer 
Kendingstegnene. Den Averterende kan nu selv med 
sin Genpart B af Annoncen henvende sig paa Yort Kon
tor eller sende Genparten til en Slægtning eller For
bindelse, som da kan afhente muligt indkomne Besva
relser. Den Averterende kan ogsaa sende sin For
ening Genparten og bede denne ved Forevisning af Gen
parten modtage Billetterne. Di kretion er under alle 
Omstændigheder en Selvfølge og paa denne Maade gen
nemført. 

- Men VIKINGEK gaar videre endnu. Paa Bladets 
næste Side vil vore Læsere finde en Række Annoncer, 
med hvis Indsendere vi er i Forbindelse. Yi modtager 
altsaa allerede nu Billetter til disse Annoncer. 

NB. Vinder Adresse-Avisen Tilslutning, er det Hensigten eventuelt at udsende den i Ekstra-Oplag til Foreninger, 
Forretninger og Institutioner. 

A. B. 
Annoncens Nr. i »Vikingen«: Annoncens Kr. i »Vikingen{(: 

Kendingstegn : Kendingstegn : 

Ønskes optaget i Nr.: Ønskes optaget i Xr.: 

Ordlyd: Ordlyd: 

Bemærk: Flar De et Ønske om Stilling i Land? Send det til »Vikingern(, og vi sender det videre; Livlig Efter
spørgsel - livlig Vexelvirkning! 
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.ø V IH.IN G EN'S ADRESSEAVIS .ø 
STILLING TILBYDES 

Herværende Skibsværft 
søger til 1. April 1927 eller tidligere 

2 dygtige Arbejdsledere (Underme t
re, Formænd) til 1\fonta~e og Efter
synsarbejder af Maskmmatericllct 
ombord. Ansøgere, der har virket i 
lignende Stillinger, og som helst maa 
være i Besidde1se af 111ttskinmester
papirer, bedes indJæ,gge Billet, mrk. 
35 paa »Yikingen«s Kontor, med An
giYelse aI Alder, Cddannelse og tid
ligere Stillinger samt Lønfordring. 

Baadebyggerlærling 
antage . Billet mrk. 31 modtager 

dette Blads Kontor. 

Eksportør. 
Placl en om Eksportør er ledig Lil 

1. April d. Aar i Fiskeeksportforenin
gen . den sydlige Del aI Roskil<le 
Fjord. Billet mrk. 51 modtager I3la
dcts Kontor. 

Fisker. 
En Karl, som er Yan t til Fisl,eri. 

kan fra 1. Mart .faa Plad ved Fer k
rnn<lsfis.keri i Ti so. Lønfordring og 
Alder saml hvor og hvorlænge og 
med hvilke Redskaber Yetlkommendc 
har fisket, bede · opgiYet. Billet mrk. 
52 modtager Bladets Kontor. 

S TILLING SØGES 
8000 Kroner. 

Maskinmester med den almindelige 
og den udYidecle ~askioisteksa 1n u 
samt Tillæg1>prø\'en og 1 te Kl.s C r
tilikat ønsker nod Stilling enten tilsø. 
lle.r raa Lan8 imod at indskyde ca. 

8000 Kr. Billet mrk. 32. »Yikingcm, 
Olfert Fisehersgade 2. 

Maskinmester og Jnstallator 
med :-laskinisleksamcn I og II D I. 

lste Kl.s CertifikaL som ~Iaskinme
ster, stat auloris ret In tallatørek a
men, ~oger passcr:de StiUiug sLraks 
eller senere. Bill t mrk. 36 modtager 
dette Blads Kontor. 

Maskinmester 
med Certifikat af 1. Klasse søger 

Beskæftigelse indenfor egen eller i 
anden Branche. Disponibel Kapital 
2000 Kr. Billet mrk. 38. >>Yikingen«s 
Konlor, Olfert Fisehersgade 2. 

Styrmand og Radiotelegrafist, 
·progkynclig, dannet, ·øger Plads 

ved hvadsomhelst. Billet mrk. 41. 
i,Vikingen«, Olfert Fi chcrsgade 2. 

l.llaskinmesler. 
Plads søges om Maskinmester i 

Dampskib indtil 150 IUC. eller Yed 
Landanlæg eller som Kedel- og ~Ia
skinpasser \ 'Cd Landanlæg. Hillet 
mrk. 39. i> Vikingen<<, Oliert Fi~chers
gade '..!. 

Jlaskinmester - lllonlor, 
30 Aar, 7 A.ar Sejltid, -1 Aar rejst 

som selvstændig ::Vlontør, taler En
gdsk, soger Stilling snarest. Billet 
mrk. ~lontør 40. » Yikingen«, Olfert 
Fiscbersgade 2. 

1000 Kr. i Dusør 
gher 1laskinmester, der søger Stil

ling til Lands eller til Søs i hjemlige 
Farvande, til den der skaller mirr en 
saadan. lste Mestercertifikat og gode 
Eksaminer ha·ves. Billet mrk. 3:1 mod
tuner dette Blads Kon lor. 

Plads sages. 
En Fis.ker, 26 Aar, godt kendt med 

Bundgarn orr andet Fi&keri, øger 
Pla<ls til 15. Fcbr. eller 1. :Jart . Bil
let mrk. 46 modtager Bladets Kon lor. 

Karl, 21 Aar, 
so ger Plads ,ed Fiskericl; har ti

sket i G Aar. NB. Helst Bundgarns
fiskeri. Billet mrk 47 modtager Bla
det · Kontor. 

Ung Fisker 
17 Aar, ;ogcr Flad. Iraks. helsl 

Jyllands Ye tl.ysl 2 Aar Yed Bund
garn og Aalevnad. Lem eller Part be
des opgi\'et. Billet mrk. -18 modtager 
Bladets Kontor. 

SKIBS-SALG 
Baad ti1l Salg. 

32 Fod, 12J./2 Fod bred, 14 brutto, 
Dam til 7000 Pd. Torsk, bygget paa 
Klink, 15 KH. Dan Motor, 'l.i/2 Aar 
gl., kan ogsaa byttes med 1 Lastbaad 
eller Stenfiskerfartøj. Billet mrk. 55 
modtager Bladets Kontor. 

Billig til Salg. 
En 24 Fods Kvase med installeret 

41/, HIL »Gideon<, Sejl. Anker, Kæt
ting og øwigt Inventar, all i god 
Stand, sælges billiGt, Billet mrk. 56 
m dtager Bladets h.ontor. 

En ca. 26 1'011s Galease 
er til Salg. uden Motor, lavtliggen

de. ·ærmere ved Henvendelse i rlil
let mrk. -!2. llYikingen<c, Olierl Fi
scher • gade 2. 

Lyslbaad kobes, 
vært bygget ,paa Cravel, 12-16 

Ton. ikke [or gammel. Billet mrk. 
J1Billigst ronlant 43(( modtager dette 
mads Kontor. 

F ORRETNING S Æ LGES 
1st Kl.s llolel 

med Teater al sælges. T:db. 10 å. 
15,000 Kr" eYen tuel Mageskillehandel. 
Billet mrk. 3-!- modtager dette Blads 
Kontor. 

Kolonial- og Skib handel, 
beligrremle i torre ostjydsk Havne

by, ønske. ar taaet. Der acc pteres 
kun paa olid Køber, eller Ilenven
del~e unod, ndig. Billet mrk. 37. »\'i
l<lngen«, Olfert Fi chcrsgade 2. 

MOT ORER SÆL GES 
Syl Jlotorspil, 

fem, olie og 10 llK. oprindelig be
o;temt for Ru.land. reali ere enkell· 
Yis W Snolpriser. Rillet mrk. 30, sen
des Lil »Yikingcn{(s Kontor, Olfert 
Fi ·eher gade 2. 

H oFBAGER OLSENS SøN 
ST. STRANDSTRÆDE 10-12 

TELEFON: 430- 9730 
~ Spis IICllo's Rugbrød! 

DE FORENEDE KULIMPQRTØRER A/s 

H O L ME N S KAN A L 6 T E L E F O N C. 2 1 1 

KUL & KOKS 
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TOUGVÆRK 
Ham:p • Manna - Cooua - Jern- og ll!ltaaltraad 

JACOB HOLM & SØNNERS FABRIKER A/s 
GRUNDLAGT 1794 KØBENHAVNS. 

BRUG DANSK ACCUMULATORSYRE! 

Leveres i alle St -rkegrader fra : Da ns k SV o v Isy re & Su p e r p h os p h at• Fa b r I k , 

T. J. P. LICHTENBERGS BAGERIER 
OG 

DE FORENEDE SKI BSBRØDFABRI KER 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN • T ELEGR.-ADR.: SKONROG - TELEFON 4320-12,320 

KAMPMANN & HERSKIND 

Herr eskræderi 

VESTERGADE 2 - TELEFON 2628 

KUL OG COKES IM PORT 

Østergade 9 Kgl. Hofleverandør København 

Herrelingeri 

BALTICA 
A ktiekapital: 17 1'1.illioner Kroner. 

Regnfrakker 

Dansk 
Forsikring. 

Ho,•tdkontor: 
BREDGADE 4:2 

Kohen,bavn K . 
T"1/- i05:J 

T,l,,:ram.,dr,ue, IUI T USll 

Rejseartikler 

D. F. SOHNACKS VINHANDEL 
NYHÅ VN t. {HJ. AF ST. STRAN'DSTR.EDE) TELEFON CENTRAL 1528. 
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A/s NØRRESUNDBY SKIBSHANDEL 
BROGADE 10 NIELS KONGSBAK TELEFON 3760 

1. Klasses Kolonial-. Delikatesse- og Vinhandel. 
Hurli& og reel Ekspedition . - Billi gste Priser. 

Fra Frilageret ekspederes: Vine, Spirituosa, Cigarer, Cigaretter, Tobak og Konserves. 
Tovværk i alle Dimensioner: Cocus - Hamp • Manilla - Jern ogStaal. 
.. Maskin - og Dæksrekv i s i t ter .. 

Qø11 lod• (III .ur •oaQre).: - 0.. _,, 
,~a11e,t ,pr#Jøe , ,,,. tul "" ,roa llul- JNlG' 

I 10n! D• ., - ti.flig but, -

(Lon4o,o 08in/.,.). 

I Zoloøi•• Hact. 
Abei,. - HoOt'IWI E'ok1',,t " De 

,-b,ppd ud1 

14 danske Skonnerter til Salg! - De udbydes paa Fær · 
øerne til Grøn landsfiskeri. 

Det drejer sig om 14 danske 3mst. Skonner ter paa 65 
-244 Ton W Salg for en Pris, der ligger mellem 18,000 
Kr. og 45,000 Kr. Skibene skal anvendes til Grønlands
fiskeri i Aar, hvis der findes nogen Køber. 

Vældigt Sildefiskeri ved Skagen. 

Det viser sig, al den svenske Sildeflaade forleden har 
gjort mægtige Fangster Yed Skagen. 

Der var Baadelag, der if. »Jyllandspostem( havde op 
til 600 Kasser Sild, som i Gøtcborg betaltes med 6-9 
Kr. pr. Kasse. De1· til.før tes om Torsdagen Fiskeriauk
tionen i Gøteborg ca. 55,000 Kasser Sild til en Værdi af 
henved 400,000 Kroner. Til Forsendelsen anvendtes 225 
Jernbanevogne, og 165 Yognladninger gik til Tyskland. 

HOTEL 
DANIA 

(forhen Svea). - Telefon C. 9622. Nyhavn 59- 61. 
Ny-restaureret, hyggeligt Fa mi I i e hote l anbefales d'Hrr. Navigatører. 

Det kg l. geografiske Selskab 
har aabnet det nye Aars ) lødeaften med Foredrag, 

der udelukkende handlede om underjor diske Emner el
ler rettere om Bygninger og Kunst, der i Aartusinder 
har været skjult og førs t i vor Tid er draget frem for 
Lyset. 

Vejviseren i den arkæologiske Videnskab var 1,;nder
inspektøren ved Glyptoteket, Hr. H. Ingholt, der ha,de 
delt sit Foredrag i fire Dele. Først talte han om Carters 
Fund af Tut-ankh-amons Grav, om hvilken vi jo i For• 
vejen har læ t og hørt adskilligt, derefter om de l,;d
gravninger i Bylhos i S)Tien, som for 4-5 Aar iden 
foretoges af franske Videnskabsmænd, og ved hvi11,c 
man fandt Kongegrave med en Sarkofag fra del 13. Aar
hunclrede for Kristi Fødsel, to Templer og nogle interes
sante Billedhuggerarbejder, videre om de engelsk-ame
r ikanske Gravninger i :Mesopo tamien. ved hvilke man 
bl. a. i Krahams Fødeby bragte frem for Dagens Lys 
et Tempeltaarn, som er bygget for 4200 Aar siden. alt-

0. K. SKIBSRADIOMODTAGERE 
mo nteret ar org. 0. K. Counter alt indbygget. 

Bek,·emmest i Brugen, meget fintfølende. 

Ønsker De Modtager om Bord. beder vi Dem ringe Fabrikken 
op og konferere med os, vi staar til Tjeneste med alle de Op· 

lysninger De maatte ønske. 

a K OLSEN & KNUDSEN O K 
• • Peder Skramsgade 6 - Telf. Byen 6961 • • 

forlang 0. K. Reservedele hos d'Herrer forhandlere. 

CAFE k. RESTAURANT 
Oscar Nilsson. 

saa 2300 Aar før vor Tidsregning; og endelig talte Hr. 
Ingbolt om de Cdgravninger, han selv for et Par Aar 
siden ledede i den syriske Orken, i Palmyra, hvor der 
bleY aabenbarel skønne sojlebaa.rne Templer, ejendom
melige Indskrifter og inleres ante Levninger af Fortids
kunst. Han forlalte og aa livligt om Livet blandt Ara
berne, der, da de horte, at han nr ugift, absolut vilde 
sælge ham en nydelig, lille Kone for en saa lav Pris 
som 200 Kr. i danske Penge. 

Foredraget fulgtes med stor Interesse, og Lysbilleder
ne var udmærkede. 

Et DødsfQJld paa Skagen. 

En al Skagens mest kendte Redningsmænd, Christia11 
Cajhede, er forleden død, 67 Aar gammel. 

Christian Cajhede, der var Dannebrogsmand. havde 
i 40 Aar deltaget i Redning arbejdet og været med ul 
at redde ca. 300 Menneskeliv. 

Al!IJALI. QA El a TL • PAL IU88 Y. 
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3/s HANNIBAL SANDER 
EMDRUP-KØBENHAVN 

TLF. SØBORG 31 - 60 & 61 - TLF. CENTRAL 605 

Vask, farvning & kemisk Rensning 
af Gardiner, Tæpper, Sejl etc. 

Leverandør til den danske Hær og Flaade 
og D. F. D . S. o. a. 

SKIPPERHUSET 
HAVNEGADE 53 .. TLF. BYEN 6098 

Samlingssted for all& Søfarende. 
Gode Spisevarer. Billige Priser. 

BILLARD 
Stort Bladhold. Post modtages. 

Ærbødigs! Jeils Gabrlelaen 

VIGGO HANSEN'S 
BAADEBYGGERI 
KAST RU p TELF. KASTRUP 430 

I 

SPECIALITET: 

MODERNE SPIDSGATTEil E 

LEVERER Kl:TTERE - Kt:TTER
JOLLER OG ROBAADE I ALLE 

STØRRELSER 

S0LVMEDAILLE FOR GODT 
BAADEBYGGERI 

NOLFI-PRÆMIE-OPGAVS 

Vandret: I. Paa Foden. 4. / 3 .; S- r; 
Venlig. 7. Indisk Øgruppe. 
8. Drengenavn. 9. Sejl. 10. 
Tbors Kone. 11. Adam og 
-?. 14. Skraber. 16 , Ikke 
rart at have til Gode . 17. 9 
K.ryb. 18. Bedst hos Nolfl. 

Lodret : 1. Dobbelt nyttig 
Ira Nolfi. 2. [astrument . ~
Op og-?. 4. Er godt at 
faa. 5. Araber. 6. Maltøl. 
12. Ma•de. 13. Anstrenge 
sig. 14. Nautisk Maaler. 15. 

Tldsmaaler. 

For at ogsaa Abonnenter i UdlaodQt og ombord i danske Skibe 
kan naa at deltage, bliver Konvolutterne med Løsningerne, som 
bedes mærkede med Nolrt Opgave Nl' 13, først aabnede 
den 15. April og \/inderens N'avn publiceret l vort Maj-Num. 

Løsningen indsendes til YIKlftfiEN's Kontor, Olfert fisehersgade 21. 
I. Præmie: En Nolfi Klapstol. :Z. Præmie: En Aarg. af V I KINGEN 

Vi henleder Rederiernes Opmærksomhed paa 
KLAPSTOLE OG ULDTÆ.PPER FRA NOLFI • 

Leverandør til Slat, Kommune og Marine, 
K~benhavn K. - Telefon 5405. 

FLAG ■ VIMPLER ■ FANER 
ALT I BEDSTE 
KVALITETER 

M. W. MØRCH & SØNS EFT. 
Peder Skramsgade 3. - Tlf. By. 214 y. 

J Ac·o B MARSTRAN DS 
BAGERIER 

KØBMAGERGADE19 TELEFON 10,791 KØBENHAVN K. 

Klippcaasen hugges til Skæruer. 

Hvilken Sommergæst paa Bornholm kender ikke 
Aasen, den dejli.ge Kystklippe ved Gudhjem. Den er for
nylig blevet solgt for fire Tusinde Kroner til en Entre
prenør i Nyborg. 

Det rygtedes kort efter, at det var Køberens Mening 
at sprænge Kl.ippeaasen til Skæner. NaturligYis vakle 
det Harme overalt paa Øen, og mange Sommerrejsen
de vil samstemme heri ved Tanken om, al ))Grevens 
Dal« og ))Pengekisten«, som ligger paa denne Aas, nu 
skulde hugges bort. 

Det synes dog heldigvis nu i Tide at kunne hindres. 
idet Naturfredningsnævnet har grebet ind og udsat 
Dødsdommens Udførelse indtil videre. 

Forenkling i Ford-Fabriken. - Er det Tempoet, det er 
galt med? 

l disse Dage gaar der atter Rygter om, at Fordfabri
ken i Sydhavnen helt skal nedlægges. Ryg terne er dog 

som sædvanlig stærkt owrdrevet. De skyldes. at der 
nu ved Aarsskiftet er foretaget en Række Afskedigelser, 
som dog hverken betyder Lukning eller Nedsættelse af 
Produktionen, men kun en Forenkling. 

Fabriken havde nylig Besog af den oprindelige Di
rektør for den forste Fordfabrik her i Landet. :Mr. IIar
rington. Aarets Fabrikation begyndte ~fandag den 3. 
.Januar og ,il sikkert blive en betydei.ig Forøgelse af 
de foregaaende Aars, da :Vlarkedet stadig vokser. 

SKIBSVASK 
FORLANG TILBUD 

TØJET HENTES OG BRINGES 
ABSOLUT BESTEMT LEVERINGSTID 

VASKERIET MARRS EFTFL. 
ST. KO?\GEN~GADE 106 

TLF. PALÆ 71 



ODENSE 
ODENSE TRÆSKIBSVÆRFT 

ved ANDERS JENSEN 
NYBYGN ING OG REPARATIONER UDFØRES 

OPHALERBEDOING FOR SKIBE INDTIL 500 T. E1env. 

ODENSE SEJLMAGERI 
Telf. 4371. W. A &SHAG EN Telf. 4371. 

NØRREBRO 82. ODENSE 

HORSENS 
HANS OLESENS EFTERFØLGER 

(?,!iels Wang.) 
8WORN SH I PBROKER - STEAMSHIP AGENT 

1'1Lll:GRAPHI0 ADDAIII t OLE81:N8 • Tl:Ll:PH , -48 , NA'fl0NAL. Tt:Ll:PH, 1D 

econ• ■ ooDc 1.1 110 
H O R S E N S DENMARK 

WILH. CHR. BECH 
(Ind ehaver AAGE RASMUSSEN) 

EDSl'OREN SKIBS- &:: V.4REltf ÆGLBR 
DAMPSl< IBSAGENT 

Klarering - Befrartnl nc • Spedition • Assurance - Havariagent. 
Age.ni for: Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S ., København. 

Tal t. 24 oc 34. HORS ENS Telegr,• Adr.: .,Natna•· 

ll~NDEDfi 

C H R. JAC O BSE N RANDERS 
DET FORENEDE DAMPSKIBSSELSKABS EKSPEDITION I RANDERS 

TELE FON 83 - - T EL EGR.-ADR .: NESBOCAJ 

ESBJEDG

PRGH & QVIST-PEDERSEN 
SKIBSMÆG L ERE 

ESBJERG 
TELEFON 1332 T ELEGR.•R DR.: P R G H 

J. LAURITZ E N's KULFORRETNING Als 
KUL- & C0KES-IMPORT 

TELEGRAMADRESSE: , CA'RBON I A" 
TELEFON 118 & 828 - EFTER KONTORTID 1718 

STATSTELEFON 70 
ESBJERG 

~D:EDEDIKSH:2l VN 

NIC. PEDERSEN 
H ARALD CHRISTENSENS EFTERF, 

SKIBSMÆ G L ER 
FREDERIKSHAVN 

Telegr .-Adr.: .Harkrhrlensen• • Sla!stelelon 14 - Jydsk Telefon 10. 

KOLDIN~ 

KOLDING SKIBSVÆRFT, KOLDING 
Indehuer V. KRAG-CHRISTENSEN 

TLF. 850 & 851 . GRUNDLAGT 1898. 
TELEGR.-AOR. : ,,KOLDING SKIBSVÆRFT" 

NYBYGNINGER 06 REPARATIONER 

H. DAUGAARD, KOLDING 
SPEDITION, ICLARERIN6 0i ICOMMISSIONSFOAR, 

AGENT FOR 0. F. 0 . S. 

ESBJERG SKIBSBYGGERI 
ESBJERG 

TELF 253, N. RAUN - BYBERG TELF. 253. 

KASTDUP 

KASTRUP DAMPVASKERI 
C. J, JO SSON 

SIUbsvask og al anden Storvask 
Tøjet hentes og br inges med Bil 
- Vaskes u den Klor og Lufttørres -

Forlang Tilbud 

Telefon : SALTVÆRKSVEJ 19 
Kastrup 181 KASTRUP 181 

Løsning af N alfi-Opgaven Nr. JO. 
Yandret : 1 Bak - 4 AYn - 7 Ole - 8 Due - 9 Led 

- 10 Hed - 11 Top - 14 Aal - 16 Eva - 17 Fra -
18 Rek - 19 Sag. 

J"odret: 1 Bolster - 2 le - 3 Ked - 4 Adr. - 5 
\'ue - 6 N dslag - 12 Ove •- 13 Pak - 1-1 Afs. - 15 
Ara. 

\.' indere: 1. Præmie: Fru Tove Sørensen, Nansens
gade 47, 1., København K. 

2. Præmie: G. Christiansen, Florsgade 3, 4., I~ben
havn N. 

VORE ANNONCØRER ER LEDENDE FIRMAER I BRANCHEN 
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ROTAN 
ROTERENDE TANDHJULSPUMPE 
Speciolilel: Oppumpning af Olie, l'ejljære. 
- • .\felcUse, Saltlage, Øl, Mælk etc. • -

MYHRWOLD & RASMUSSEN 
INGENIØRER '- ■ASKINFABRIKANTER 

M. Ing. F. 

VIBEVEJ 5 • KØBENHAVN L. • TELF. TA6A 2030 og C. 7824. 

JllpinCL 
det bedste Uhr. 

Paalideligt. Smuk Facon . - Dtn rigtige Pris. 

Størst, Udvalg i SkandinafJien af alle Slags Uhrt. 

F. 0. Carlssons Eftf. (Carl fonsen) 
Amagertorv 31. Grund/agt 1878. 
Forlang Kalalog. Uhre reparues godt, 

A:11'.ALIEGADE 29 A St. KØBENHAVN K. 

Assuranceforeningen S k u I d 
(Gensidig) 

DEN DANSKE AFDELI. 'G 
TELEF. : 12.267 • 12432 • 12732 - TELGR.-ADR.: ,SKOLD• 

STIFTET 1897 
GARANT[- OG RESERVEFOND CA. 500.000 KR. 

Ouu/ager : 1) Ansvarsforsikring (derunder o,·erskydende 
Kollisionsansvar) for D:11np-, Motol'- og Sejlskibe. 2i Forsik
ring n! l!yreansvar i Sygdoms· ell. Forlistilfælde. 3) Forsik• 
riag af Ans,·"r for Besætningens Effekter i Forlistilfælde, 4) 
Strikeforsikring for Tab \"ed Skibs Ophold pno Grund nf 

Strike eller Lockout . 

'' FALCO 
HØJTTALEREN. '' 

Ren, kraftig og naturtro Tone. 3 Typer fra Kr. 32,50· 

RAD I A C A/s 
Nørrevoldg. 62. - Telf. Byen 8153. 

Kasser ikke tamme It Tovvær~ 
Højeste Dagspris betales for brugt Mani/Ja, 

og flampetov, tjæret og utjæret. 

JULIUS MARSINO 
KØBE HAVN 

Tlf. Central 12516 Gammel Torv 16 

Nyt og brugt Tovværk 
købes og sælges. 

Alt tll Skibaudrustning 
S~ele lt : Olie • Tvist • Pakninger - Bundfarver • 

Oliefarver og Skibsjernvarer. 

A. ALOENBORG 
Forb. Forvalter hos Max Møller. 

Nyhavn 44. Telf. Byen 6444. 
Prlv. Vallly 1029. 

Englands populæreste Cigaret. 

Ingen dunske Sejlere Lil Genua. - Daarlige Tider og 
vanskelige Transpor/forhold har medfart. al man i 
Aar ikke kan deJtage i de illlernationale Sejladser. 

I de sidste Aar har Danmark været udmærket re
pnesenterel ved de store Kapsejladser , der hvert .-\ar 
afholde i ~Ioddelhavet med Station i Genua. For to Aar 
siden hjembragte Yore Sejlere en Række straalende Re-
ultater ,og ogsaa i Fjor blev Danmark fint placeret 

som )l"r. 2. Det var de berømte Baade Bonzo, Bambi Xl 
og .Nurdug V, der deltog i Fjor. 

I Aar er det desværre ud Lil, at der ingen danske D •1-
tagere kommer til Sejladserne, hvor eller pidserne 
inden for alle ejlsportslandenes Yach!Oaader moder 
frem til en Dy t, der giver Genlyd over hele Klod •n. 
og som utvivl omt for Danmarks Vedkommende har 
kastel megen Glans over Landets Navn paa Sted r. 
hvor man eller kun kender lidet til vor Eksi tens. 

Del er navnlig de daarlige Tider, der medvirker til. 
al man i Aar mener at maalle lægge Planerne paa Hyl
den. men og aa ,is e \'ansekligheder med pa ende 
kib lejliahed har spillet ind. 

Billigere Kul/osning i de danske Haune. - En ny Olier 
enskomsl mellem Rederiforeningen, Konferencen oy 
K.ulimportørerne. 

Der har i nogen Tid været iørt Forhandlinger om n 
nY Overenskorn t for Lo ning i ae danske Ha,·ne al 
IZul. Kok<.. Cinders og Briketter, all. aa praktLk talt al 
Brænd el. De forhandlende Parler har været Damp-
kibsrederiforeningen og The Baltic and \\ hite ea 

Con[erence paa den ene ide og de dan ke Kulimporto
rer paa den anden Side. 

• 'u er Forhandlingerne fort til Ende, og R . ultalet 
hlcv en forholds,·is betydelig Kcdsællelse, nemlig aale
tlt' , idel ne indklammede Tal viser den gamle Tal,st: 

Kul 1 Kr. 15 Ore (1 Kr. 25 Ore), Koks og Cinders 1 
Kr. 5 Ore (2 Kr.), Brike1ter 1 Kr. 25 Ore (1 Kr. 40 0.), 
all ammen pr. Ton mc1l en Tillægstak t af 1 5Ore pr. 
1 on. naar der losses ved Hjælp af Kran . 

. kønt den nye Ordning for l meddel s nu. er den <lo,!! 
allerede traadl i Kraft med A,\J'ets Begynde! c. 

OYerenskom t n kan af begge Parter op_ig merl 2 
~laaneders Var el. 

Skrivende 
Additionsmaskine. 

E FULDKOMMEN MODER E 
OG SOLID MASKINE 
TIL EN Rn1ELIG PRIS 

N. CHR. WIBERG 
HOLBERGSGADE 3 KØBE 



......, . 
.i\JlJlHUS 

AARHUS SØMANDSHJEM 
HAVNEGADE 20 

2 Minutters Gang fra Kallundborg- og København-Damperne. • Hyggelige Lokaler. • Billige Priser. - Propre Værelser. 

CAF~-RESTAURANTttBROPALÆ~ 
Telf. 5038. SØNDERGADE (ved Clemens-Bro), AARHUS, Telf. 5038. 

anbefaler sig til dEt ærede Publikum med delikate Frokostretter fra 1 Kr. Middag fra KJ. Ul il :a Kr. Diner il 3,50, 
Cnbaret med varm Ret å 8,GO, Smørgaas il 2,215, 

ORR, J. X:R.AGH 

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore-Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PAISEA 

FR.TØNNERSEN 
MEJLGADE 28 • AARHUS - TELEFON 1873 

Flagdekorationer - lllumirwlioner udføres. 

Flag - Vimpler fabrikeres og udlejes. 

SOPHUS E. JOHNSEN & Co. 
Telegram-Adr.: SKIB s HAN O EL Telefoner: 

SEJUS 2859. Riis Skov 157, 
HAVNEGADE 32 - AARHUS 

Alt, som kan udføres fra Frilager. Charts. - Søkort. 
Bre,·e tll ~In ~fo~~~::a~e~~~~t ifi~~'1Nt~t vg! s:J~)e~ Anko mst, 

i,J~LBOD& 

JOHS. UTZON 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

Telf. 2075 & 2200 
Statslelefon 2 

Telegr.-Arl resse: 
.UTZON" 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI 

KUL- & COKES-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
&unkers . 

Levering med mekanisk Kran Nat ag Dag. 

Telegram-Adresse : K U L 

R. R E C H N I T Z E R & Co. 
AALBORG 

A/ 
s 

TIELl:f'ON 6100, TELEOA,,A.DR, , RECHNll'ZER, aTAT8TELE:POM I 1. 

Acentur for: Del Forenede Dampskibs-Selskab, København 
Skand lnavien-Ameri ka- Linien • Dampfschiffahrts-Geselfschaft, 

,,Neptun••, Bremen. 

HOLBæ.K 

J Ø R G E N L. F I S K E R 
{H. MUNCH'S EFTF.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS SCHIFFSMAKLE:R SKEPPSMAKLARE) 

H O L BÆK Tel•&T··Adr.: 
Telefon 166 

HAVNEVEJ 40 •Fisker< 

H. B. HANSEN & CO. 
TELF. 1229 - AARHUS - MINDEGADE G 

LAGER AF PRESENNINGER OG SEJLDUG 
S E J L -, F L A G - 0 G K O />1 P A S M A O E R 

J. F. WIED, AARHUS 
Spedttlon • Kommission - Assurance - Toldklarering 

Telel'on: 8111 TeJøgr.-Adr.: Jena Wied 
'Kontor: Banegaardsgade 19 • Magasiner: Frederiksgade 1 

HANS NIELSEN (SKIBSHANDLER 

Havnegade 22. AARHUS Telefon 1897. 

Fra Frilageret ekap.: Vine. Spirituosa. Cigarer, Cigaretter, Tobak
ker O" Konserves . - Tovværk i al le Dimensioner: Cokus, Hamp, 
~lanifla, Jern og Staal. - Olier I alle Sorter - Maakln-og Dækørekvlsltter 

N. C. BACH 
EDSV. SKIBSMÆGLER 

NØRRE-SUNDBY 

Telefon 1047 - 2161 Telegram-Adr.: BACH 

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK A/ s 

TLF. C. 5601 • ST. ANNÆ PLADS 16 • TElaR. HOLZAND IA 
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~an&ke eratia forærer V I K IN 8- EN sine Venner denne flimrende Loda
Kikkert, a f den bekendte pilot-t1la&ø type, leveret fra det kendte 

Pirma /Ivar &. Weilbaeh &1 &o. (Prahl &1 Sølver}. 

Præmiekonkurrence 

med 4- Kia.øs e r . 

Beiinge;lsen er dog, at vore aldrig svigtende Venner 
hjælper os med at skafle os nogle Abonnenter. 

1. Til den, der sender os 10 Helaarsabonnenler a 6 Kr .. 
overlader vi portofrit en Kikkert som oven[ or af
bildede. 

Skulde Energien være mindre end Interessen, el
ler Forholdene ikke tillade det, indbyder vi vore 
Venner til en lille Konkurrence. Altsaa: 

2. Den, der sender os 1 Helaars-Abonnent, deltager 
sammen med 9 Ligestillede, som altsaa ogsaa har 
indsendt 1 Helaars-Abonnent, i en Lodtrækning om 
Kikkerten. 

3. Har en Deltager, som hver Gang, han indsendte en 
Abonnent, opgav sit Navn, deltaget 10· Gange uden at 
vinde, faar han dog en Kikkert gratis tilsendt. 

~O Kr. 

4. Skulde nogen synes, at Chancen bliver for lille, naar 
der er 10 om en, saa kan Kikkerten ogsaa vindes paa 
2 Helaars-.tbonnenter, idet Deltageren da trækker 
Lod med 5 andre, som hver har indsendt 2 Abon
nenter. Deltagerne behøver blol at meddele om de
res Indsendelse skal betragtes under Tilfældene 1. 
2, 3 eller 4. 

For at gøre det Hele lettere, kan der i Stedet for en 
Ilelaars-Abonnent a G Kr., indsendes 2 Halvaars
Abonnenter a 3 Kr. eller 4 Kvartaars-Abonnenter 
a 1.50 Kr. 

~ied andre Ord: 
Den, der har den mindste Smule Interesse i Vikingens 

Fremgang eller - den mind ·te Smule Brug for en Kik
kert, har Kikkerten for den mindst mulige Ulejlighed. 

DB PDIVATB 1'.SAUDilND:E-UDBl2 
Tlf. Central 6 01 4106 Stiftet 1786 

Tl1 r.-Adr. ,,PRIVATE" SØ• OG TRANSPORTFORSIKRING 
Slotaltol■11aå1 5. 

~b•nltava I(, 



T1Jf. H1lri, 1119 
hat!. Danni IN 

111n mø 
ltinflinl!lad1 Mr. I 

HERSKIND & WULFF 
P. Martinussen 

Telefon 
Kontor 8712 

Mekanisk Hensn inic af alle Slags Dani1>ked ler samt 
mekanisk Rustbankning. 

&ale af Nutiden• bedate elektrlake Kedel
renanlnea- oq lluatbanknlnqamaakiner. 

B ~ug Kedelrensoingsbrike tten 

,,RENSO" 
er sy refri og ren ser ufejlb1nligt. 

SCANDINAVIA AIS 

Bnning , Reparation og Opbevaring JI alle Slag, Lystfa rtejer. 
G r at i s Ove rsla g , 

THORNYCROFT MOTORER & PROPELLER ER KENDTE 
OG SKATTET OVER HELE VERDEN 

Vi er Oeneral repræsentamer for WATER.'llOTA. - lnd- og UdenbOrds 
Motorer , Den bedste af smaa Motorer , som kan laas . 

Københavns Sydhavn . - Central 3930 - Kobenhav□s Sydhavn . 

TOLDBOD VIN·H·US 
Amalle1rade (Hl. af Toldbodve)). - Telefon 1948 

l sle Klasses Spise- og Drikkevarer. 
Billige Priser. 

Kedelrensning 
Rustbankning ----

Æ ldst, bedst o,q billig1l ! 
Det danske mekaniske Dampkedelrensningsselskab 

,Vyhavn .57 - Tlf . 5241 - Kbhvn. 

UNIFORMER 
samt clvilt 1. Klasses S kræ d d er i 

P. V. JENSEN 
PRINSESSEGADE t TELEFON AMAGER 6392 v. 

Leverandør- til Kon1mu11en og Havnevæsenet. 

K-Y• OG M•V• 
KØIIEIIHAVNS YACHT• 4' M0T0R-BAADSVÆRFT A/S 

8 U N DK R OG8GADE ,•. KAL.KBRÆN"D.ERlHA VN 

Konstruerer os bvlter 
alle Arter af Fartøier 
Vinteropbevaring i luk. Garage 

Rednlngsbaade og Skibsbaade. 

Telefon Strand 906 
(Efter Kl. 5 Obn> 4612 y ) 

nrnffn1• nrnnt Nyhavn 38 (Charlottenborgsiden) r riHri ri ri Bensning og Presning uf 1-Jerretøj paa faa 
====== Timer. Tøjet nfhente, og bringes omb ord . 

G. V. FRYDENLUND & SØN 
G. W, HARNISCH 

Tlf. Byen 3284 Fabrik af Holmens Kanal 32. 
Str. 133 Nygaardsvej 12. 

SKIBSLANTERNER 
KOMPASHJÆLME 

• SKIBSLAMPER • SKIBSINVENTAR 
HAVNEFYR • REPARATIONER 

København . 
• Telcgr.-Adr : Sølysfabr. 

ENHVER SØGUT VED , AT 

Grundlagt 1842. 

OLSKinD 
.:::::-===-~==:::;. ~ ,_ ZWWWL ~ ,,_, - d 

ER DET BE DSTE OLIETØJ 
O1ddmedalll e Skandinavisk Flskerludstllllng 1912 

Fabrlken "OLl!IKINDu 
ved cand. ph"m . J. HARRSEN , 

København Ø. Telf.: It.marer 3230 - Amarer 323 1. 

F. V. T. NIELSEN 
SEIBSBrUNTNGSING ENIØ H 

(fhv. Ourrko nstrn f,/ør 11ed Orlogsværftet). 

Udarbej delse af Projekter og Tegninger til fo rskellige 
Arter af Skibe Oll' Fartøjer. Raadglvende ved Værftanlæg. 

Ti lsyn med Nybygninger. 

Store Regn,gcule 5 111 • • Køb,nhaon K. - Te//. Byen 6500, 

DansK.e ildfaste Sten. 
Klinker, Gulvfliser. 

A/S. Hasle Klinker- og Chamolheslensfabrik, 
Amaliegade U, Kobe nhavn K. 

Køleanlæg til Ski bel 
f RIGIDAIRE Kø'eanlæge:ie, lie r fabrikeres af DELCO 
LIGHT COM PANY. e;rner sig sær:ig til Skib• af følgende Orunde : 
l) Frli1idalre kræver ringe Plads. 21 Frigldaire arbejder automatisk, 
3) Frlgidaire kræver inge□ bolerede Rør. 41 Frigic a ire anvender Ikke 
Brintvæske. Kompressnreo ~w t:1'lalleres ved Skabet eli er Indtil 35 
Mtr. fra dett• . De mindre S:erreia""r kræ,·er intet !\Blnand. Strøm-

fo rbrug Ira 250-500 Watt. 

FRIGIDAIRE bar ,\gentnu,r onralt t Verden, 

GENERAL MOTORS FABRIKA T 

J. INGVARDSEN 
KATTESUNOET 4 TEL.E FON 121528 

KØBENHAVN B . 

EMIL ANDERSEN'• ENKE 
TYSK E PLADS - KØBENHAVN C. 

LOSNING OG LASTNING 
TEJ.1-:FO . • 11501 - EFTER l{L. 6 AFTE:-1 . AMAGER "692 v . 

□□□□ .~ DANSK GÆR-CENTRAL 
~ TØRGÆR □□□□ 

J 



·me Museum of Denmark 
Biblioteket 

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE UNITED STEAMSHIP-COMP LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 

BlLLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RlJTER: KONGENS NYTORV Nr. 8 

ClfoMAr : Rrødr. 8ærenl2en . A /S. Oscar Fi-a,mckel <'< Co" Kahonban. 
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50 ØRE 
No. 3 
1927 

DEN GAMLE HJULDAMPER "SAVANNAH" PAA ATLANTERHAVET 
INDEHOLDER DE FØRSTE DilMPSKIBE OVER ATLANTEN - BOMBEBOSSEN - D. F. D. S.'s JUBILÆUM • 

EN REJSE MED EN AF DE GAMLE CLIPPERE - NYT FRA VÆRFTERNE -
Bl. A.: S0UTHHAMPT0N-ROAD 112 - KIKKERT-PRÆMIE • ADRESSE-AVIS m. m. 

50 ØRE 
MARTS 
4. AARS.ANS 



AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(TJIE. E.AST ASJATIC COMP A N Y, L IM/TED) 

KØBENHAVN 
FILIALER: BA TGKOK OG SI 'GAPORE 

Egne ,1genlr1rer: 
Soera!Jaya. Shangb.ai. IIankow. Tsingtau, Tientsin. Dalny, Harbin , \ladivo lock, 

·eatUe, an Franci co. Valparaiso. Durban. Johanne burg og Cape Town. 
Regelmæssig Rutefart 

paa Sia.ro, Kina, Japan. Sydafrika. Australien, 
Java. Yestincli n. :\leksiko og Yes lkyslen af N'ord- og Sydamerika. 

Import Lil Europa 
a[ østasiatiske og andre o,·ersøiskc Produkter, Teak- og andre Træsorter. 

Eksport til oversøiske Pladser af evropæiskc Produkter. 
Skov og Saumo/ledrif t i Siam. 

ALLE . ' .ER'.,,IERE Ol'L\ · . · 1. · GEH ER HOi.DES nm Hl.. ·vi:. "OEL."E PAA KO fP\G , "lET BO\"EDt.n. "TOR 
HOI. IIERG'iG\HE 2. lillHF. . 'HAV. · K. 

T 



Jenø With 
Aklbaprovlanterinq 19, Nyhavn 10 Prllaqer Nr. Dl 

Kontor & Lager: Lille Strandstræde 18 Telf. 5M9-7215 og Øbro 6846 

Danish Shipping C6rnpany Ltd. A/s 
Befragtning, Klarering og Dampskibsekspedition 

Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

Sot. Ann• Plads 28 
T elf. 1535-5836 - Statstelf. 527 

af Nybygninger. 
K ø b e n h a v n K. 
Telegram-Adresse: P A CA 0 

AMALIEGADE 37 ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K. 

STEAMSHIP O"WNER 
BUNKER COALS - STEA::i.tSHIP • AVERAGE - INSURANCE & CHARTER! 'G AGENT 

Agents for: Damprk/brnssur-ance/orenlnge11 •Vtrlar", Drammen. and lVtkborgs ,bmrancuefakap, Oslo, 

Dlreoi fllteamel' Conneotion weekly 
GOOLE-OOPENHAGEN & vloe ve.røa 

PENSIONS FOR SIKRINGSA NS TAL TE .N 
VESTRE BOULEVARD 38. - KØBENHAVN V. - TELEFON CENTRAL 7809, 

F. 

STATSANERKENDT STATSKONTROLLERET 
Oprettet n{ cl•111ske Erhv.i-v • og Funktionærorganisationer med ilet Hoveclfonnaal o.t ordne Pen,ions!orholdene 

for Privnlfunktionærer og ligestlllerle. 
Anstallen hæfter tor Alderspensioner Lil et Beløb nf over 9 M.!Uloner Kroner aarlig, 

BLOC H'S EFTF. STAMPESGADE 5 
T E L E F O N C. 1 3 5 6 2 

Enerepræsentanter for udenlan<lske Firmaer i: 

!kibskæder, Ankre, Staaltrouer, !kibstilbeber, Rør, Plader & nænuer i Kobber ou Mes1ing, Traadvæv etc. 

H. HALMØE 
CORT ADELERSGADE 8 

Sejldugslager. 
Sejl, Flag og Presennln1er, 

Telefon Byen 4326. 

L._ _ _ _ ____________________ -_-_-_- _-_-_-_-_-_-_--:_- _-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_--:_-_-_-_--:._-_-_-_-_-_"":" 

LARSEN & SELDING 
L. & C, STEINMl'.lLLER: VANDRØR.SKEDLER etc. 
DE LAVAL: DAMPTUR.BINER, PUMPER 
AR.OELTWe.RKE: ELEKTR.ISKE KRANER., DAMPKRANER. 
BAHNBEDARf: JERNBANEMATERIEL 

WEINBRENNER: KANALKEOLER. 
AUG. KLONNE: JER.NKONST!l.UKT{ONER, GASVÆRKEll. 
WHlTE's OLIEFYRING 
F. SCH0LE: HEJSESPIL·SLAOTERIMATER.IEL 

AIUJKI.llR, FOR ALLE INDUSTRIER. 

ST. KONGENSGADE 94, KØBENHAVN K. - TLF. CENTRAL 6410 

Sømandshøjskolen i Svendborg. 
Modtager Elever fra Nov.- Marts. 95 Kr. pr. Maaned--;-Statsunderstøttelse. 

Nærmere ved Henvendelse til Forstander SIGURDSEN. 

TELF. J2J3-l28-l3. A N p E T-.,. R Cl E N LA.NDMANDSBANKENS AN EX, 
TELGR.-ADR.: OANSKF.RANSK • • E- .;:, LAXEGADE 8. 

A/S DET OANSK•FRANSKE OAMPSKIBSSl!LSKAB 

B1traglnln9, AHuranet, l<t~ 11 Sall af lkllt■ . - Befrartal111M1e11l1r for d'Hett..- Hel■inr oc Ortmm, JIJaa, L1l1111, Wldlli . 
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sBØDRENEBÆRENTZb 
CLICHE"&REPRODUI{TI ON SANSTALT 

TELEF01'1 

Goiliers~e 4A soW.si~ Nf.Øls[ergade 32 
lfwhenhavn I 

AKTIESELSKABET 

KJØBENHAVNS FLYDEDOK 06 SKIBSVÆRFT 
Nordre Værft: Christianshavn Søndre V ærtt: Frederiksholm 

Telf. Central 559 Telf. Central 6042 
Telegra:tn•Adresse, F l:,, de dok 

SKIBS- OG MASKI N BYGGERI 
3 FL YDEDOKKE OG 4 TØRDOKKE 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 187~ 

Proviant. Dmk- oe Maakin-atorea. 

Telefon 387, 10,387 

N)'ha~n 4~ • 4T. lløbenha,rn 

Telegram-Adreue : »Ultru 
Hovedoplaii for Danmark 

IVER C. WEILBACH & Co. 
Ka a!oger & pedel• 
Brochuter sendu por
tofrit . Forlangende 

PRAHL & SØLVER 

Statsautoriserede Kompasrettere. 

Kelvins Kompasser - Chronometre - Sekstanter - Baro111etre - Pejlsklver -
Spritkompaøser • Kikkerter • Oybvandsmaalere • Radie•Pejlapparater (Goniometre}. 

AMALIEGADE 30. KØBENHAVN. TELEFON CENTRAL 1027. 

GRUNDLAGT 1870 

TELEGRAM-ADRESSE : 

,.FORBÆCHs EFTF." 

JOHN f ORBÆCHS EFTF. 
ALT I SKIBSARTIKLER 

GRUNDLAGT 1870 

TELEFON CENTRAL 235 

ST. ANNÆPLADS 19-21 

J. CHR. PETERSENS PAPIRHANDEL 
.,Hvaelvfngen" ved Nikolaj Taarn , København K. 
• HOVEOFORHANDLER AF STATENS PAPIR 

Hontorartilller 

INDHOLD. 
Siryg Flaget - eller lag Flagstangen ned! ~og1e Be

tragtninger over den danske Sømandsstands Ind
ats under Yt·rdcm.krigen. 

Allan/('rhavsstemning, Digt af Knud Andersen. Vignel. 
De f orsle Sejl-Dampere over 1ltla11terhavet , med talrige 

rnu "trationcr. 
··uundne Tider. en Rej e med en af de gamle Clippere 

rundt Cap Horn. Af Kaptajn C. Larsen. 
nlslancls FalJ,y hjælper Bartlett-Ekspedilionen. 

ø Protokoller 

D. F. D. S.'s Jubilæum tort~at. 
Bombebossen og dens lift ·rs Historie, med talrige Il

lustrationer. 
Souihlwmpton Roall 11'2. p;-i,ndende eng~lsk ::-.JoYelle 

med Illustration. 
Nolfi-Opyave med 1-'ræmie. 
>l Vil.:ingem(s .-1c1resse-.1 vi . 
Kilrkert-Præmie. 
Nyt fra Søen. 
Fra Molor-Cdstilling n. 

DE PDIVaT:E l\.SSU:Ul\NDEUDBD 
Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 Slotsholmsgade 5. 

Tlgr.-Adr. "PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING København K, 



C. K. HANSEN 
Taleir.-Adreue: JolANSBN, Korresponderel\llB fteder for DIS Dann ■brtg. KØBENHAVN K. 

" ~li (11denfor 1(011.tortld) { 
Central 72 (10 Leeln,) Dampskibs-Ekspedition. Klarering. 

Telf. ;, 141589 (Havarltlc,1. DagA:Nat) Ha'(Jari-Agenfllr. Befragtning. Amalle&ade 29 B. 
Statstelefon 1 S I<.øb og Salg af Damp- og Sejlskibe. 

Bunkerkul-Afdelinlf. Telegr.-Adr.: Bunkerdepot. 

KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT 
P ri m a K v a I i t et e r. Ingen Udg i fter. Hurt i g Ekspedition. 

BELLS UNITEO 
!SBESTOS C0 L,.. 
e-

3/s HANNIBAL SANDER 
EMDRUP- KØBENHAVN 

TLf. SØBORG 31 - 60 & 61 - TLF. CENTRAL 605 

Vask, Farvning & kemisk Rensning 
af Gardiner, Tæpper, Sejl etc. 

Leuerandør til den danske Hær og Flaade 
og D. F. D. S. o. a. 

PALLE ~DREN~EN~ EFTF. 
Sølvtorvet 4 - Telf. Øbro 3690 

~kibs-, Konlor- & Værksle~surø 
Brlller - Kikkerter 

Barometre 

LAASEFABRIKEN 

,,OVAL'' 
Emilie ,·ej 9. Kjøbenhavn V. 

Leverandør til de største Skibsværfter. 

f h. S. JOHANNESSON 
FEDEVARER OG KONSERVES 
en gros en delail 

HØJBRO PLADS 13 

TELEFON ER: L21 - 3349 - 3684 - 4722 

FLAG • VIMPLER • FANER 
ALT I BEDSTE 
KVALITETER 

M. W. MØRCH & SØNS EFT. 
Peder Skramsgade 3. - Tlf. By. 214 y. 

KASTRUP DAMPVASKERI 
C, J, JØNSSON 

Skibsvask. og al anden Storvask 
Tøjet hentes og bringes med Bil 
- Vaskes uden Klor og Lufttørres 

Fo.-lang Tilbud 

Telefon : SALTVÆRKSVEJ 19 
Kastrup 181 KASTRUP 181 



1'0 UNDl!.D 1797 HECKSHER & SON SUCCSRS. Ttl1r.: . Hl':CKSHE~S• 
COPENHAGEN 

SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS 

STOT1 LINE: LIVERPOL-COPENHAGEN - BALTIC 

Priha vnen5 5kibsprovianterine&=Porretnine 
(F. Mommsen -- A. P. Melgaard). • 

Kontor 011 La.aer i rrlhavnen, Kjøbenha.vn 0. 
'C.11. 88!tl, Øhr• IIIIJI x. 3757 y, Palie 967 y . 

l\epr11:m mtanter fo r Kronos TltaQhyidt og Han■- Kedeåt•n■remedium 

Alt for Radio 
Complette Lampe- og Krystalmodtagere 

Audionlamper - Højttaler e - Hoved telefon er. 
Nyt Katalog Nr. 15 sendes overalt mod Porto . 

F. Gottlleb Han■en A/s 
Ny Østergade 9-11, K•b•nhavn K. 

Centr. 1491-1493-1693. Omstlll . tll samt!. Afdelini:er 

Koster 
kun 

25 Ø r e. 

Telq:r.edr. •Proviant , 

Faaes 
overalt. 

KASTRUP&. HAGSTRØM TORDENSKJOLDSGADE28 
TELEFON 1852 - 1853 

BAGERI flLIALER• Issefjordsgade 16. T lf. A. 2206. NOTA • D'Hr_r. Hovmestre bedes observere, af :Malt 
• St. A.nnægade 9. Tlf. A. 5049 x . ' franskbrød og Maltsigtebr0tl holder sig frisk 

Havnegade 11 . Tlf. B. 58l3 x. 
Ch.r. lfastrup, Holbergsgade 11 . Tlf. B. 1439 y. c. 14 Dage. 

Brødet bringes pr. Bil t ll hvllketsonih•l•t Klokke ■ let. 

SABROE MARINE-KØLEMASKINER 
FOR LADNING & PROVIANT 

OVER 4500 KØLEMASKINER LEVERET OG OPSTILLET I SKIBE OG 
PAA L A ND. 

A/5 THOMAS T H S. SABROE 
AARHUS - DANMARK 

TELEGRAMADRESSE : S A B R O E , TE L E F O N 3 7 0 

& co . 

AFDELING I KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3 . TELGR.-ADR.: SABROES • TLF. 1764 

i 

Generalforsamling i »Maskinmestrenes Forel/-ing«. somhed henledt herpaa. og har indtrængende henst 
let, at de loYmæssige lv-a\' til Stillingen om søfaren 

il-
Stor Ar bejdsløshed indenfor Standen. 

»1Iaskinmestrenes Forening« har afholdt aarlig Ge
ner alfo1·samling. Formanden, Maskinmester K. A. Ras
mussen, aflagde Beretning, hvorunder han bl. a. med
delte, at Foreningens Kæslformand i Landmes tergrup
pen, Maskinmester Vald. Nielsen, Kommunehospitalet, 
havdt' trukket sig tilbage og var bleven afløst af l\fa
skinmester Christiansen, Slotsholmen. 

Formanden gjorde endvidere unførligt Rede for det 
Forslag til Ændringer i Sønæringsloven, som var ud
arbejdet under Erhven sminister Th . Stauning, og som 
endnu beror i ;\1inister iet. Bestyrelsen har sin Opmærk-

de 
Mester ikke forringes. 

r-\'icleTc dvælede Formanden ,·ed den stor e og alvo 
lige Arbejdsløshed inden for Standen. Der gaar nu 1 
Mestre ledige. og Kravene til Foreningens Støtte h 
vær et saa stærkt stigende - Foreningen har sidste A 
udbetal t 15ti,000 Kr . i l,;nderstø ltel ·e -, at der er Tal 
om at henvende sig til Hjælpekas en om Støtte i ind 

30 
ar 
ar 
e 

e, 
værende Aar. 

For Beretning og Regn kab gaves enstemmig D e-
charge. • 

KAKERLAKKER 
UDRYDDES FULDSTÆNDIGT 
MED V E R D EN S B E D S T E 
UDRYDDELS ESM ID DEL 

E. LINDBERG Køb E L K 

til Udfrd

d e Ise at 

Væ1151etøl 

Deolnf'ekt■r 

FREDENSGADE 20 I - KØBENHAVN N. 

Tlf. NORA 4974 y. 

.. 

. 

\ 

.. 



VIKINGEN UDKOMME R. HVER MAANED .ø P R IS: HELAAR. (; KR., HALVAAk 
a KR. OG KVARTAL 1,50 KR, .ø PORT O F RIT OVERALT .ø R E D , OG EKSPED. : 
OLFERT FISCHERSGADE 2 1, TELEF. 98 2 2 .ø R E D AKTØR. : C HRISTIAN BOGØ 

EFTERTRYK AF TEKST ELLER. REPRODUKTION A F BILLEDER. FORBUDT 

Stryg glagstangen nedl 
Nogle Btlraglninger ouer d~se Dages al/overskyggende 

Ewne: Tyokerefl rogelsaflg, Forsøg paa for tyske Penge at 
købe du11sk Jord i Sunderjglland, og derigennem al forberede 
en 11y A{stem11in9 , 2 Z,me. 

D er er ingen, som bedre end Søens Folk ved, hn1d l\Icning der ligger i Ordene: »Stryg Fla
get! « Men det skal siges til den dan ke Sømand Ros, at det er el Ord, som aldrig vandt 

Hævd i det danske Sømandssprog - Køge Bugt, jællands Odde, Københavns Rhed og Eckern
fØrde F jord har vel favnet det rØd-hvide F lag og Yædd det med sine Taarcr, men det er her et 
ande t Sprog end Forsagelsens, Bølgerne 1.aleT, naar de vugger dcre melodiske Nynnen ind mod 
den danske Strand. 

Paa Havet vajt:r det danske Flag i Krig som i Fred aa ·tolt som nogen Nat.ions, som l\·Iærke 
over Søfolk, der regnes mellem 1rationerne Ypperste; om l\Jærke m·er Kraft og Vilje og et 
daadkraftigt Folk'. 

HYcrken mere eller mindre behøver vi at lægge i d n Ting'. l\Ien Flaget er Symbolet ikke 
alene for Nuet og Premtiden, men Samlingsmærkel O\'er YOr Fortid. Som Skibets Position paa 
det aahne Ha,·, eller naar Kendingsmærker paa Himlen o<t Ho1·izontcn , vigter, er bestemt af dets 
hidlidi e Rej e, Skibet udsejlede Distance, Kompa naalens Retning og den taktfaste :.\Jaskines 
Kraft, ~aalede - er en ~ation Position ogsaa be temt ar den · hidtidige Kurs d. v. s. Histo
rie. 0 11 om Kaptajnen paa Broen maa nøje beregne evenluel Afdrift. og vare sig for blinde 
• aturkræfler eller Skær, og nøje maa tælle Grad for Grad, Sømil for Sømil for at naa det rigtige 
Rcsullal, ~aalede maa ·ationen - og dens Ledere - ikke tro, at noget Led, nogen Tid, i Fol
k.el· Hislori , kan pringe over. Alt rnaa med! 

Hvorfor kommer da Raabet om Hjælp til at redde den dan kc Jord aa pludseligt og ufor
modet over os·? 



6 VIKINGEN 

Fik ,•i da ikke yed Genforeningen det mindst mulige af dansk Jord tilbage? 
Eller findes der endnu Mimregøge, som synes, vi fik for meget? 

Nr. 3 

Og hed det ikke fra de ansvarlige Regeringskredse, at nu laa Grænsen fast i al Evighed, be
seglet fra begge Sider? 

Inden jeg svarer, saa lad os slaa fast, at dette Spørgsmaal gøres ikke som noget politisk Spørgs
maal, thi Spørgsmaal om Land og Folk og Historie maa være hævet over det politiske Klas
selotteri - og har jo forresten altid vist sig i de afgørende Øjeblikke at kunne være den politi
ske Narresut foruden og fundet sin Afgørelse ud over Partierne. 

Nej, Sagen var ganske enkelt den, at »man« under Verdenskrigen holdt paa den forkerte 
Hest, derfor naaede »man<< ikke engang at blive placeret paa »Plads« . 

Og Sandheden ligger dybere, end man almindeligvis graver, thi Svaret er dette: I Danmark 
har det henved 50 Aar været folkeligt pænt og demokratisk ufejlbarligt - Gudbevares nok at 
tale og synge om dansk Jord, om Hedens Charme, Markernes GrØde og Brostenenes Elendig
hed, men - gammel, dansk Jord, eller historisk Jord -- nej Fy, sikken væmmelig Chauvenist og 
Højremand! 

Der gaar endnu den Dag i Dag venlige og varmtfølende Mennesker rundt og tuller i det, 
medens de hævder, at Danmark er kun der, hvor Dans~ tales! Men, Herregud, saa er der 
jo ingen Ulykke sket, om der ryger nogle Tønder Land eller et Par Kvadratmil Jord, naar blot 
Manden, som bor der, vedblivende taler Dansk, ikke sandt? 

Det danske Folk havde det lunt og hyggeligt under Krigen, og her skal ikke tages Parti, saa
vist som det maa haabes, at ikke vort sydlige Nabofolk som Helhed staar bag de sidste Dages 
Transaktioner med Opkøb af gammel dansk og historisk Jord. Ogsaa 1801 og 1807 taler deres 
eget Sprog, og den gamle Danske Ø Hveen midt i Øresund med de danske Ruiner fra en Stor
hedsperiode i Danmarks Historie, vidner endnu om, hvad Øriget er bleven fraranet ved ufor-

- standige Regeringers Vanrøgt. 
Men-
Der var een Del af danske Folk, som under Krigen ikke havde det hyggeligt - selv om de 

~aaske baade havde det lunt og hedt - det var den danske Sømandsstand, og det er vel 
værd at mindes i disse Dage. 

Der blev ikke strøget et dansk Flag paa et dansk Skib under den lange, tunge Tid - men 
vi tør nok sige, at paa Landjorden var Flaget hængt af Vejen. 

De danske Skibes Flag sad under Krigen fastnaglet til Gaflen, og paa Skibssiden var det 
malet paa Jern og Staal. De Flag, som gik ned. blev ikke trøget paa Kommando eller for Penge, 
de sank - sank og vidnede om det æ<lleste Blod i Nationen. 

Brede, gyldne Strømme fra Pligtrejsernes blodige Guld randt som Skat og Afgift fra Rede-
riernes Kasse i Statskassens slunkne Bug og fik den til at bugne. 

Dengang betalte den danske Sømand Historien sin Skærv til BeYarel e af gammel dansk Jord. 
Og Skærven var ikke saa lille endda! 
Han gav sit Liv. 
Og han gav det, ikke for at redde en Tønde Land eller en hel K,·aclratkilometer, en Gaard 

eller et Sogn - nej, kun et Par Dæksplanker! Et dansk Skib dæk - det var dog et Stykke af 
Danmarkl :Men saa dyrt kostede Danmark dengang! 

Ak, hvor har vi fraadsende, lade, indbildske og vildførte Dan ke uendelig meget at lære af 
den danske Sømand fra Krigens gyldne og luerøde Dage - og meget at betale for at faa Lov 
til at kalde os Danske paa gammel dansk Jord. Thi, at det var den neutrale danske Sømand 
paa Pligtrejse gennem Farezonen, tilligemed de sØnderjydske Soldater i Skyttegravene, der hjalp 
os til Gehør for de sønde1·jydske SpØrgsmaal, da Tiden endelig var inde - derom kan der aldrig 
tvivles. 

CHRISTIAN BOGØ 
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Atlanterha vsstemning. 
Det uar bare en Sejler, 

som tog sig en Lur 

peta cl dromme11de Jiau 

mod en olnedgangshimme/ 

af lid og A.zur 

og af skinnende Rav. 

Et Motiv for en MaleI' 

med Sans for l1./yslik 
og med Øre for Sejleres Tanker, 

med el Hjerte, der slaar 

for en svimlende Rig 

og for Havet, der gaar, 

som det evigt gik 

paa New/oundlands Banker. 

Duvende /aa den og f olte sig frem 
med en uelsluuet Tl'ælast 

fra Canada - hjem. 

Det var vindslille, 

derfor var Sku<Lcn f orsleml 

som el bjælpeløsl Barn, 

der er glemt; 

som en Drømmer, d-er finder sin 

Styrke og Trøst 

ved at ly/te sig ind 

- i en vindstille Time - til Tem

kernes Røsl 

i sit Sind. 

Vi forcered' forbi den 

med tordnende Fart 

imder lwinende Dampskibs

turbiner, 

- og dens lasede Herlighed 

glemte vi snart 

med dens BarJ.:rig oy slrakte 

Bug liner. 

}! en da Natten f alclt paa, 

og jeg ,trommende laa 

i min 1sle liahyt, 

var det Barken, jeg saa. 

Denne uindbundne Barlc 

paa Allanlerliavsvals 

med sin Skælven i Sejlet 

fra Skade Lil Hals -

denne ensomme Fugl 

paa ,1llanterhaostræJ..: 

med de kolsprængte Linier 

fra _Bak og Ul llæk -

rlcnne farende Drømmer 

pcm Hm1enes ,.idder, 

mwr Yindene blunder, 

- Oceanernes trodsige, 

lwmpglade Ridder 

i storm/ ulde lunder. 

0, da 11iclste jeg - vidste 

med gribende .llagl, 

al den s,ingrende Sejler og jey 

var i Pagt,· 

lhz jeg mærkede Slægtskabets 

blodrode Baund 

mellem Skibe paa Rejse 

og .U enneskets Aand, 

der mcw styrkes i vindstille Dage 

for at sejle, 

rwar Soen gaar hoj, 

og mit Hjerte blev svimmelt af 
Lykke, 

niens Timerne floj. 

Blot en Skude, der lua 

paa el drømmende Ilav 

mod en So/11eclgangsliimmel 

uf skinnende Rav. 

K n u d And er se n. 
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Forneden ses Skonnerten >1Morrissey((, saalcdes som den laa kænlrct over, medens Reparationen stod paa. 
Den danske Tømmermand og Dykker Ira ))Islands Falk<( tætnede Skaden ved at støbe Cement i baade udenbords 
og indenbords. Den store hvide Baad er Molorbaa<len [ra •>I ·land- Falk«. Nede ved \-andet ses (med lyse Seler) 

Knud Rasmu en. 
Ouerst L. u.: >lMorrissey« i Upernivik efter Reparationen. I .1lidlen: Chefen paa »Islands Falk«. Orlogskaptajn 

H. West og Knml Rasmussen. 
Til højre: Capt. Roberl A. Bartlett, Ejer og Fører af Skonnerten )Jl\lorrissey«. Han var Pearys Skipper og 
Ledsager paa Nordpolsekspedi tionen og fulgte ham næ ·Len helt derop. »En forl:-æfl'elig :\land og en af 

Jordens fineste Isnavigatørcr - -«, siger Riis-Carstensen. af hvem vi har laant di5 e Billeder. 
. .Forneden ti/højre ses ))Island Falk<c til .\.nkers i Sukkertoppen. 

Da "Islands Falk" reddede Bartlett-Ekspeditionens 

Skib "Morrissey". 
For Tiden fremviser vor berøm te Landsmand Kmzd 

Rasmussen her i Danmark den Grønlands-Film. som 
blev optaget sidste Sommer at den amerikan ke Bart
lett-Ekspeclition. Knud Rasmussen var indbudt til at 
dellage i Turen, der mer havde faael en kata trofal 
Karah:ter, idet Ekspeditionens Skib løb paa et ukendt 
undersøisk Sl,ær. Et traadløst Telegram kaldte >)Islands 
Falk« til, og delte Skibs raske Folk med Næ tkomman-

derende, Kapl. Riis-Carstensen, i Spidsen, gik i :IIolor
baad O" fik Skaden reparere t. 

Yi haYde Lejlighed til at se Filmen, men folet af de 
pragtfulde Billeder gengav Situationen. hvor de braYe 
dan ·ke Søguttcr Log fal og ordnede Grejerne. Paa vor 
Forespørgsel lød Svaret, at Billederne. om Yar taget, 
var bleven saa daarlige - hvilket jo er me11et beklage
ligt - men Forholdet er vistnok del. at Fotoarafcn paa 

det Tidspunkt var oppe ,·ed lndlandsi en . 
Imidlertid ser »Vikinge1:« sig selY i Stand til at vise 

Billeder, der gengiver Situationen. da de danske Gut
ter, som jo færdes hjemmenndt paa disse Egne, tog 
Jlaand i Hanke med Tilfældet. 

~ 
0 0 
OoO 
0 0 
0 0 
0 

Chefen og Oliicererne paa ,,I lands Falk«. I forreste 
Række fra venstre: Orlo~skaptajn R. \\'est, Kæst
kommander ende Kapt. Ris-Carstensen. Dr. Fenger. 
i næste Række fra venstre: Kaptløjtn. Koefoed-Han
sen, Proviantmester Hiise. Kaptløjtn. Borneman, 

Maskinmester Hansen og Løjtn . Salicatb. 
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The Enterprke , 1825. 

<De første <Damp-Sejlskibe ooer <Atlanten. 
Gfter Smi lhs <Dock 9TTonlhly. 

Den lange Strid om hvilket Dampskib, der 
fØrst krydsede Atl~nten, varer endnu ved. 

Amerikanerne hvæder, at det første Dampskib, 
som nogensinde er gaaet oyer Atlanten, var det 
amerikanske Skib »Savannah«. Imidlertid behø
ver der ikke at være Misforstaaclser med Hen
syn til dette SpØrgsmaal, og der er heller intet at 
være overrasket o,,cr, thi man behøver blot at 
kaste Blikket paa, hvad den bekendte Dr. Lard
ner sagde under en Forelæsning i Liverpool 1835: 
.Med Hensyn til det foreliggende Spørgsmaal be
høver man ikke at være særlig forudseende for at 
kunne konstater e som et Faktum, at det er gan-
ke vild Tale at ville prøve paa at sejle fra LiYer

pool til >lev,; York ved Hjælp af Damp; det vi.Ide 
simpelthen være en Forbrydelse at forsøge der
paa - ja det vilde være lige saa umuligt som at 
prøve paa at komme til Maanen. En len han nu 
paa dette Tidspunkt har yæret uvidende om de 
Fakta, som forelaa, at »Savannah« og andre 
Dampskibe allerede havde foretaget Rejsen, hvad 
der maa betragtes som næsten umuligt - eller 
ogsaa at han ikke har villet tro det, det vil natur
ligvis være vanskeligt at afgøre . En anden Be
lragtning, som gf.ir sig gældende, er den, der lig
ger i Forskellen mellem en Damper ud.rustet med 
Sejl og saa en Damper, der helt er overladL til 
Dampkraften alene. 

»SAYA:\':\'AH. 
T 1817 besluttede ~h. Scarlborough, Savannah , 

Georgia lT. S. A., at præstere et Skib, som vilde 
være i Stand til at gaa over Atlanten alene ved 
Hjælp af Damp. Han købte et Træskib, som var 
under Bygning i ~e,-.;-Y ork, installerede en 
Dampmaskine deri og dØbte Skuden >>Savannah«. 
Fartøjet Yar fuldrigget som Sejlskib, og Skovl
hjnlcne kunde hejses i Vejret, saa Skibet kunde 
gaa for enten Damp eller Sejl. Fartøjet forlod 
Sa,annah's Havn den 19. Maj 1819 med Liver
pool som Bestemmelsessted og naaede hertil den 
20. Juni. Imidlertid blev hele Distancen ikke ved 
Damp alene tilbagelagt, da efter Sigende Kul
lene slap op. 

»FALCON«. 
I Aaret 1824 gennemførte Dampyachten »Fal

con«, 175 Tons, Tu ren til Indien, men 1µaatte det 
meste af Vejen gaa under Sejl. 

»E:\'TERPRICE«. 
I 1825 gik dette lille Skib, 122 Fod langt, 27 

Fod bredt, fra London bestemt for Calcutta og 
naaede denne Havn efter at have gennemført 
Rejsen paa 113 Dage dels under Damp, dels un
der Sejl. Ti af Dagene var medgaaet til Forsin
kelser foraarsaget ved :'.\Iaskinskade. 
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The Greal ,v" ter11, 1, 

>ROYAL \VILLIA:\I«. 
(Verdens tørste Damp-I{ rigerskib .1 J 

I 1831 sejlede denne canadi k bvggede Damper 
(365 Tons stort, 1-15 Fod langt, 27 Fod bredt og 
udrustet med 240 HK. :Maskine) fra Canada til 
Liverpool paa 24 Dage, lworaf dog ilcrc var »un
der Sej I« . Efter Ankomsten blev den købt af den 
portugisiske Regering, som anvendte den som 
Transportskib under .Kavnel »Isabella Secunda«. 
Den iges at være Verdens første Krigsskib un
der Damp. l\Icn, som vi enere ·Jrnl e, holder 
denne Paastand heller ikke Stik. 

»GREAT ,YESTER.K«. 
Del er bleYcn hæYdct, at den kolo sale t.:d,·ik

ling i den lran atlantiske Damp kib fart ikke 
mindst gkylclc de Erfaringer, man har rtjo r l med 
»Great ,Yc · Ltr11«. Dette Skib blev bygget for 
»The Grcat \\'cslcrn Stl'amship Company « af l. 
K. Brunet, Son af <len Farrnersøn, Themsen-Tun
ncllcus Bygmester, Sir Marc. I. Bruncl. 

»Great \Ye tern « Yar paa 1340 Ton , 212 Fod 
lan" . 35 Fod i Bredden og 23 i Dybden. Skibet Yar 
meget slærkl by"get, dels Sider saa tykke om i 
et yeritahclt Slag ldb, og Spanterne aa t&t sam-

Den første Jem-Dompbnnd, byggel p11n Themsen 1812, til Brug for Sejlads pna Ganges-Floden. 
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©e første ©amp-Sejlskibe ooer <Atlanten. 
&fter Smilhs ©ock 9nonlhly. 

Den lange Strid om ln-ilket Dampskib, der 
først krydsede Atlimten, varer endnu , ·cd. 

Amerikanerne hYæder, at det første Dampskib, 
som nogensinde er gaaet oYer Atlanten, , ·ar det 
amerikanske Skib -, Smw1111ah «. Imidlertid behø
ver der ikke at \',\?re ;\li. for,,laael er med Hen-
yn til dette Spørg mual, O" der er heller intet al 

være overrasket over. llli man behpwr blot al 
ka ·te Blikket paa, hrnd den bekendte Dr. La rcl
ner agde under en For læ ning i LiYerpool l c'35 : 
\fed Hensyn til det foreliagcndc Sporgsmaal be 
høver man ikke at wcre ærlig forudseendl' for at 
kunne konstatere ·om et Faktum, at det er gan-
kc Yilct Tale at ville prøve paa at sejle fra Lh·cr

pool til New York ved Hji:elp af Damp; det Yilcle 
simpelthen være en Forlnyclel e at forsøge dcr
pua - ja det vilde være lige saa umtiligt som at 
prø,,e paa at komme til l\Jaanen. Enten han 1111 

paa dette Tidspunkt har været uvidende om de 
Fakta, om forelaa. at » avannah« og andre 
Dampskibe allerede haYde foretaget Rej en, hrnd 
der maa betragtes om næsten umuligt - eller 
og aa at han ikke har vi.Hel tro det, det vil natur
hgvi være vansl digt at afgøre. En anden Bc
lragtning, som gør sig gældende, er den, der lig
ger i Forskellen mellem 'n Damper udrusLct med 
Sejl og saa en Damper, der hell er overladt Lil 
Dampkraften alene. 

»SA YAI\:\' H. 
I 1817 be luLtede l\lr. Scarlborough, Sayannah, 

Georgia, U. S. A., at præstere et Skib, om vilde 
va.•re i Stand Li l at gaa over A ti an ten alene ved 
Hja.•lp af Damp. Han kØble el Træskib, som var 
und 'r Bygning i ;'llewYork, installerede en 
Dampmaskine deri og dphte Skuden »Savannah«. 
Fartøjet var fuldrigget som Sejlskib, og Skovl
hjulene kunde hej es i \'cjr t, aa Skibet kunde 
gaa for enten Dump eller Sejl. Fartøjet forlod 

inannah' Havn <len 19. l\Iaj 1819 med Liver
puol som Beslenunel e kd ug naaede hertil den 
20. ,Juni. Imidlertid blev hele Distancen ikke ved 
Damp alene tilbagelagt, da efleT Sigende Kul
lene slap op. 

»FALCON«. 
I Aaret 1824 gennemførte Dampyachten >Fal

con «, 175 Tons, Turen til Indien, men maatle det 
me le af Ycjen gaa under Sejl. 

>E TERPRICE«. 
[ 1825 gik dette lille kib, 122 Fod langt, 27 

Fod bredt, fra London be temt for Calcutta og 
naae<le denne Havn cfler at have gennemført 
Rej ·en paa 113 Dag <lel under Damp, del un
der Sejl. Ti af Dagene var medgaaet til For in
kelser foraarsaget ,·ed l\Jaskinskade. 



Nr. 3 VIKINGEN 11 

Tlw Grent Er n ·tern. 

lede om paa den la 0 kihc; endvidere var de 
bckl, dte baade ind,·endi og udvendig, før ·cl
Y Plnnk.eklt dnin11en Yar tar1t p a. faskin rne, 
hygg t OY 1· ko\·lhjul principet bo l\laud Jey, 
Son & ield, udvikl d 11 Kraft af 4-l0 HK, med 
C~·linclre paa c. 7 , !! Tommer Diameter g 7 
Focl. lagkra.ft. 

l•Efler stedfundne Forhandlinger har Bestyrelsern 
for A.' S Burm bter & \Vain )in~kin- og Skib b • geri 
og \ / Københavns Flydedok 0 11 kil> Yærft b luttel 
al Core laa d lo elskabers Generalfor amlingcr, at 
A l Burmeist r & Wains Ma kin- og Skibsbyggeri o,·er
ta er . :untli~e A/S K benharn. FI rdedok og Skib!>Va:rft. 
A];[iy •r og Pas frer mod et Y derlag paa 2,700,000 Kr. 
nye Aklier i A/S Burmeist r & Wains ~'lnskin- og. kibs
byggcri og et kontant Bclnb paa 675.000 Kr., at erlægge 
uden Renter i 6 aarlige Ratt'r , hver paa 112.500 Kr .. 
for st Gang den 2. Januar 1!)28, idste Gang den 2. 
Junu:u· 1 33. aafremt d LL • For-lag \'etllage-. vil hver 
Al· ti i \ I'øbenha,·ns Fl •d dok on Skibsværft pa:i 
1000 Kr. blive indlo. t med en ny Bunue1 ler & \Yain 
Aktie paa 300 Kr. oø et Kuponark, indeholdend 6 Ku
poner å 12 Kr. 50 Or •. forfaldet de hvert Aa.r • 2. Ja
nuar, iørst' Gang 2. J.muar 1 2 . 

B styre] en for A/S Burmd. ler , "~ains . laskin
og kib bygg ri vil amlidig m ·d. at foran taaende For
slag fol'elægges Selskabet· Grnernlfor aml ing, . ege Be
myndigelse til al udvide Selskab t J'apilal med indtil 
ialt 3 Million r Kr. ny . kticr bærende Udbyll for 
Aarcl 1927 lige med de æltlre Aktier. 

Der ,·il ikke find nogen oll nUig Tegning. indby
de! e ted m d Hen n til cl nye Aktier.<< 

~kovlhjulene lun·de en Diameter paa 28 Fod 
og 1 unde "øre 12 til 15 Omdrejninger i 1inutel. 

norm nit ha tighetlen paa den første Rejse 
fra Bri tol til ' ew ·ork var 208 mile pr. Dag 
eller ,6 ·oob i Timen. Kulforbruget for h le 
R j . en Yar 655 Ton . . 

(Fort ætles i næste Nr.) 

Sejlskibene sælges lil Udlandet. 
Der gaar næ t n ikke n Dag, uden at en eller flere 

l'lf den sydiyn ke Sejl k.ib fiaad kibe sælges til Ud
landet, om Regel Lil Sverige. og d Priser, der opnaas, 

r n Bagateller i Forhold til, hvad der betaltes for de 
amme Skibe under Yrigcn. - kibe. der da kostede 

2 0.000 Kroner ælae nu for 20.f)OJ. 
To Thurø-Skonnerter. 11Lud,i g, og i,Britannia . er 

solgt til s,·crige for henholdsvi 16,11 0 og 17,250 Kr. 

Paa Prouetur. 
Den grønland k Koloni ·tyre! e nye Damper »Dis

ko«, der er bygget paa "Kobenhavn kibsværft og Fly
d dok((, var forled en paa forsle Provetur i Sundet 

'y Ouerenskomst for de svenske Sømænd. 
Yeriges Rederforening og paa den anden 

id Fyrbøder- og ømand unionen er der afslutlel en 
, ren komst i 0Yeren temmel e med det af Forlig • 

manden !rem alle Forslag. Mand kabct faar visse Løn
forhøjel er og F rb 0 dringcr i de almindelige Bestem
melser, medens R derfor ningen Krav med Hensyn 
til Arbejd tiden i Hove ag n godkendtes. Aftalen gæl
der for to Aar indtil 31. Januar 1929. 
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Fra Automobil- Motor- og Cykle-Udstillingen 
i "Forum" 18.-27. Februar 1927. 

THORNYCROFT. 

Thornycroft Scandinavia AIS har paa Ordre fra en 
velkendt dansk ingeniør bygget en dobbelt kruet 

Motorbaad, og da Kun len har givet Firmaet sin Tilla
delse til at udstille Baaden paa Automobil-Udslillingcn, 
vil det ikkert interessere vore Læsere at faa en Be
skrivels • ar denne Baad, som i disse Dage bliver nøje 
beset og undersøgt af mange ).fennesker paa o',ennævn
te Udstilling. 

»Baaden besidder ikke de sædvanlige slanke Linier, 
som vi ellers forener med Fartøjer, tegnet og bygget af 
Thornycrof l, men er mere bygget om en Familil'baad, 
hvilket i en mindre Baad. om denne, gh-er størst Kom
fort og mest Plads, uden derfor al mL te sine glimrende 
sødygtige Egenskaber. Med andre Ord Undervandsskro
get er formet efter de samme Linier, som de Hed
ningsbaatle, Firmaet Thornycrofl byggede en Mængde 

0 0 

af til »Cunard«, >lP. & O.,c o. a. store Yerden -kenrlte 
Dampskibsselskaber; al ne dette giver Bevis nok paa 
denne Baadtypes Sodygtighed . 

Skroget. om er 30' langt med en Dæk,bredde ai •· (f' 

og 2' 6" Dybtgaaende, er bygget at :\'[ahogni paa .\. ke
svøb, hvorimod Kølen, For- og Agtersta>vnen samt Dor
kene er af Egetræ. 

I Cockpittet er der installeret 2 Slk. 9 HK. Thor
nycrof l Motorer, som udvikler deres Kraft gennem el 
Reducer-Hever egear. 

)Iotorerne er beskyttet med Mahogni-Kasser, hvh 
øverste Parti er fladt. saal des at det danner to Borde:!. 
Der er Sæder paa hver ide af det rummelige Cockpit 
og Rorgængeren P1ad er i Styrbord ide, hvor Kon
trolapparaterne til >lolorerne er arrannerede let til
gængeligt ved Siden. '!)Tingen foregaar enten ved 
Hjælp al Rat eller Rorpind. 

Det elektriske Lys leveres gennem en Dynamo, som 
drives af den ene >lotor. hYorimod den anden Motor 
driver den mekaniske Læn ·epumpe. 

Agter om Cockpittet er der et rummeligt Rum til 
Bortstuvning etc. 

VACUlJM:-OIL COl\IPANY. 
Ved Vacuum Oil Cornpany's Stand (~o. 84) saa altid 

en intere seret Samling Sagkyndige og Lægmænd, der 
med lntcresse studerede den gennem kaarne arbejden
de Automobilmotor, der viste, h',orledes Olien cirkule
rer - føre· til Stempel, Ventil, I rumtaphu og Gear
kas -e. 

BE DlXEK & CH. RDN'KEBiEK 
R u d g e -Cyclen. 

Et gamme.ilt ~lærke paa gamle Ilændi'r, 
kan man · ige om det nydannede Firma: Rudge Cykle 

Co., hvi Indehaver cl'Ilrr. 0. Bendixen og Ch. Ronne
bæk har overtaaet Eneforhandlingen af de kendte 
Rudye Cykler. som tidligere har ligget paa de amme 
Hænder. Cyklerne fore kun i Fabriken originale Cd
førelse med de Ændringer, foretagne af Fabriken. der 
er nød,endige for dd danske ~Iarke<l. Priserne er me
get betyrleligt reducerede paa Trods af, at Kvaliteten i 
flere H tninger er \'æ nllig forbedret. Saaledes er Olie
badskædekas ·en delt i kun 2 Dele horizontalt og fast
gjort fortil. meden den aabnes bagtil ved en Clips, og 
det er kke nod,·endigt al aftage Kæden. Ycd en ny 
Kon lruktion af Bag aJielenderne kan Baghjulet aHages 
i Label af et ~linut i Tilfælde af Rin<l'reparation etc., 
ligelede · ucl n at Kæden behøver al aftages. 

Endvid ri.! er der paa Frihjulscyklerne et nJl Fæ]a
brem e:y-tem, der virker paa begge Hjul eh·om kun 
det ene llaandtag benytte, og virker ligegyldint hvor 
Trækket tinder Sted. 

Naar hertil komemr, at Reservedele altid vil find s 
paa La er ogsaa til ældre Modeller. og at dis e vil 
kunne 1aa til en aadan Pris, at de kan levere · Kun
derne efter Fabriken originale Pri liste, kan vi kun 
tænke o , det nye Firma vil have alle Betingel er for at 
disse Cykl r kan tilbagccrobre clere. gamle A.11-eel ~-

S. K. F. 

S. K. F. ·.~ kolossale Kugleleje. 

En af de Stands, om tiltrak sig mest Opmærksom
hed, var vel sikkert SKF's. Det kolo ale Kugl leje af 
2 ~1. Diameter og en \'ægt aI 2 Ton var en Seværdig
hed. som man ikke hver Dag har Lejlighed til at tage 
i Oje yn. Det ,irkede imponerende. amtidig fik man 
Lov til al kigge »indenfor l\Iurenei1. iclet der fremvistes 
en Film. hvor man ·aa hele Kugklejefabrfaalionen, 
ligefra Arbejderne gaar n d i Gruberne ,brycler :\'!al
men, og til Produktet ligger færdigt. Det Yar øjensyn
ligt, at denne Film fangede hele Publikum Opmæk
somhed Qg blev tuderel med lntere e. Arrangementet 
al SKF's ·tand symboli erede i del Hele taget Firmaet 
paa betl te Maade ved in Præcision og K Yalilet. 
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Soundne 
&n fRejse med en af de 

gamle Glippere . 

Nu, da jeg læ
ser, at Stor

britanniens stol
te Sejlskibsflaa
tle synger paa sil 
·id ·te Yers og er 

Yundct ind til 6 Skibe, bringer <lette Erindringer 
tilhagc fra mine unge Dage, da man - om de 
Æ ldre udtalte sig - for at kaldes en ægte Sø
mand maatte have pa crel Kap Horn adskillige 
Gange. 

Jeg læser Navnene paa disse sidste: » \Villiam 
Mitchill «, »Garthneil«, »Kilmallie«, »Monk
barns«, »Gartbpool « og »Rewa «, men de 2 NaY
ne, jeg søger, er ikke blandt dem, de ligger maa
sk paa Have ls Bund - eller maa ke er de gaaet 
i ... meltediglen, de var jo af godt Jern, ikke det 
moderne Staal, men jeg haaber, at de endnu 
pløjer »The se,en sea « - Finland, som nu ejer 
V rdons tørste Sejlskib flaade, har maaske ind
lemmet dem og indlemmer sandsynligvis og ua 
disse si<l te. 

De svundne Dage, jeg taler om, ligger nu en 
Menneskealder tilbag<', da næsten enhver rask 
ung dansk Sømand sØgle ud nlands for at faa 
den lo,·befalede Sejlskibs, ejlads ind, der sammen 
med Styrmandseksamen fordredes for at avan
cere fra Lukafet til Kahytten. 

De fleste gik .-istnok til Hamborg; de yar .-el
komne Trækfugle der og dannede en stor Pro
centdel af Bcsælningen i Rickmers, Laiz' , og 
hvad nu alle de forskellige Sejlskibsrederier hed. 

l\faugcn nulevende dansl ' Sømand kan rnell 
Stolthcrl tænke tilbage paa de Dage og erindrer 
nok mangen »Briste eller Bære«, som ikke kunde 
undgaas under de Titl r tvungne Kapsejladser, 
iswr fra Ve tkysten, hvor Ty. kerne - baade ud 
og hjem - har vist nogle ene ·Laaende Rekorder, 
som ikke staar tilbage for de meget omtalte » Tea
clippena , uagtet de var »handicappcd« i man
ge 1-ll•tninger. 

Teadip11erne var bygo-ede, om vi nu bygger 
en Racer; de var kobberforhudede og saalede fri 
for Bundvæksl. 

Man maa forbavses oYer, hvorledes Tyskerne 
kunde ælte disse Rekorder paa Hjemrejsen, hvor 

kibet var dyhtlastet med Salpeter og med ad
skiJlige Tommers Yæksl i Bunden. 

Her maa man nok regn lidt med Forholdet 
mell m Reder og Kaptajn; cli se før te var pen-

'Af :Kaolain G. !3arsen. 

gt•gridske ~lænd. Hos dem var der ikke noget, 
om hed »Safety flrsl «. Kaplajnen vidste, at gjor

de han ikke Rejsen indenfor et vist Tidsrum, da 
kunde han pakke op ved Hjemkomsten. Heraf 
!·om naturligvis denne vam'ittige Sejlads, hvor 
all Iik LoY til at staa, indtil det bjergede sig selv, 
hvor mangen en ømand blev vasket overbord, 
og hvor man maatte være forberedt paa al 1 aa 
Bramræer og Bram tænger i Hovedet. 

[ nogle af disse Skibe havde man en Slags Laas 
paa Faldene for at forhindre, at en eller anden 
under en kritisk Krængning skulde kaste dem 
lo. 

Om hvad Strabadser, dis e Mandskaber var 
udsatte for, Yed kun den, som har prøvet det, og 
af dem leYer der endnu mange her i Danmark. 
Dis e Strabad er kan ikke beskrives af en Uden
forslaaende. 

Del var vistnok kun tyske Redere, som var saa 
snæYersynede at vove baade Skib og 'Mandskab 
for Pengevinding. 

~aa, man Yar jo ikke tvungen til at tage Hyre 
med di e Skibe, hvor Hy1·en tilmed var elendig 
lav. Paa den anden Side af Nordsøen, h,,or Ver
den tørs le Sejlskibsflaade hørte hjemme, sav
nede man ogsaa raske unge :Mænd, og her var vi 

l·anclinaver ogsaa ,elkomne, og mangen stolt 
hrili k Sejlers Lukaf Yar fyldt med disse, blandt 
andre Fuld kibet > ardomenc « af Liverpool, hvis 
Re.i ·e til Ve tky ten de f Ølgende Linier skildrer: 

Efter at have tilbragt 18 lange Maaneder om
bord i en lille »hardca e« Bark var Lægslen efter 
al , e mere af den vide V rden endnu ikke uddød 
i mig, og med denne Længsel i Sindet havnede 
jeg i et ligeledes »hard case« Boardinghouse i 
Soulh Shields. 

Ved mit første Besøg i Tyne Dock mødte der 
mig et smukt Syn; et 4-maslet Fuldskib var ved 
al hale ud for at gaa Lil Ø . Her yru• Tilskuere 
i )la sevi!>, mest ledige Søfolk - kun faa Land
krabber interesserer sig for Dok.livet. Da jeg var 
nys 0 crrig efter at vide. hvorhen Rejsen gjal<lt, 
spurgte jeg min nærme t Sidemand; denne, for-
tod jeg straks, var en ulilfrcds Sømand. Han 

besvarede nemlig slet ikke mit Spørgsmaal, men 
udtalte sig i en for mig ikke helt ukendt Tirade. 

» \Vell, hcre you are. another British sbip, leav
in" old England, ,,vith her foc'ste full of Dutch
men; well, let them have her, by god, give me 
skam, to h ... with aie. « 



14 VIKINGEN Nr. 3 

Dette blev jeg naturligvis ikke meget klogere 
af, men jeg blev hurtig klar over, at hvis hele 
denne Klynge af Mennesker var af samme Me
ning, saa vilde det ikke vare mange Dage, førend 
jeg var til Sø igen. 

Faa Dage efter dette stolle Skibs Afgang hale
de en Fuldrigger ind i samme Dok og fortøjede 
langs en af Kajerne; den ar lige kommet ud af 
Tørdok og saa >spfok and span« ud; den havde 
den sædvanlige >shoregang« ombord, som ·var i 
Gang med at gøre den søklar. 

Sammen med andre Kammerater forsøgte Jeg 
at faa Hyre med dette Skib og var ogsaa saa hel
dig at faa mit Navn indskrevet i Styrmandens 
Lommebog, om man kunde kaldet det et Held. 
ved jeg for Resten ikke, for senere hørte jeg, at 
han- mindst- havde indskrevet 50 Navne; saa 
det saa ud til at blive et Lotterispil, om man kom 
med eller ej. 

Endelig en Morgen saa jeg den under spouten; 
det var Koks, den lastede. Bedre end Kul, tænkte 
jeg, især for Kap Horn Sejlads. 

Næste Dag var den langs Kajen igen, og de 
var ved at underslaa Sejl, saa vi maatte vel snart 
faa Ordre. Denne fik vi samme Eftermiddag og 
lØd paa at møde ombord næste Morgen Kl. 8. 

Tidlig næste Morgen var vi ombord og saa 
Masser af ledige Søfolk fØlge i vort Fodspor. -
Ventetiden benyttede jeg til at beundre den væ
re Rigning og det ryddelige Hoveddæk. Her var 
dejlig Plads til at løbe Mærssejlene op. Lukafet 
var heldigvis ikke under Bakken, men i et tort 
Teaktræs Hus paa Fordækket, hver Vagt for ig. 

Den havde enkelte Bramsejl, desværre , •ar 
Givtovsblokkene ved Rakken, det pa ede mig 
ikke rigtig - dobbelt Arbejde, det kendte jeg 
saa godt; det blev jo os unge - hvis vi fik denne 
Hyre -, som skulde klaie disse Sejl. Hvor man
ge Gange, fik jeg heldigvis ikke Tid til at reflek
tere over, for 2. Styrmand raabte i amme Øje
blik: ,Alle Mand agter!« Her stod 1. Styrmand 
med sin Liste i Haanden. Med faa Ord sagde han, 
at de Navne, som han raabte op, skulde gaa over 
paa Styrbord Side. Disse var alle kendte .Navne 
i en Skandinavers Øren: Anderson, Petterson, 
Søderhlom o. s. v. Endelig kom mit Navn - som 
den sidste, og, som jeg senere fandt ud, som den 
yngste, og nu sagde han til Resten, at han havde 
alt, hvad han skulde bruge for denne Rejse, og 
bad dem gaa i Land. 

Under denne Landgang regnede Velsigne! erne 
ned over os og vort Skib, udtrykt i Vendinger, 
som der skal en Sømand til at klare: ,Another 
Dutch crowd ! « ,I hope the bottom will drop out 
of the old rotten packet! c o. . v. 

Saa snart der var Ro, fik vi 20 udvalgte Matro
ser, som alle var Skandinaver, Ordre til at møn
stre næste Morgen. 

Paa den fastsatte Tid mødte hele Be retningen, 
33 Mand, paa Møn tring kontoret, og her under
skrev vi paa, at gøre en Rcj e med Fuld kibet 
>Sardomenec af Liverpool til Vestkysten af Syd
amerika og tilbage til Europa - Hyre 3 f pr. 
Maaned - ingen Landlov og ingen udbetaling 
af Hyren paa Rejsen. 

Efter denne Ceremoni fik vi en l\faaneds Hyre 
udbetalt og Ordre til al møde ombord næste Mor
gen Kl. 9. 

Da vi om Morgenen kom ned til Dokken med 
vort TØj, laa ,Sardomcnc« allerede i ,Dockga
tenc med Slæbebaade For og Agter. Saa snart vi 
va rmønstrede ,blev der givet Ordre til at lade 
gaa alle Fortøjninger, og faa Minutter efter ·var 
vi paa Vej til Antotaga ta. 

Her var ikke mange Formaliteter. Det var Søn
dag Morgen, saa alt D~kliv laa stille. Jeg tror, 
min Broder var den eneste Tilskuer. 

Nu fik vi Lejlighed til at trække i Arbejds
tøjet og sende dem til Køjs, som ikke kunde staa 
paa Benene. Det var de ældre; de havde brugt 
den sidste Nat i Land til at fejre Baccus og var 
nu blevet Børn paany og gik os andre i Vejen. 
Heldigvis havde vi let nordlig Vind til at begynde 
med, saa vi fik snart Undermærssejl og Fokken 
sat og lod derefter Slæberne gaa og gik i Gang 
med Resten af Sejlene. Til alt Held hørte yor 
Chantiman ikke til de faldne, saa til Refrainet 
af >A Jlyingfish sailor just corne from Hong
kong« var de snart i Top. 

Hcnad Eftermiddagen fik vi sydlig Vind med 
Regn, og da Kulingen tiltog, opdagede vi straks, 
at Skibet var meget rankt, saa Orden :11Giv op 
Bramsejl!« lod ikke vente længe paa sig. 4 Mand 
havde et Job med at gøre et af disse fast. 

I Løbet af .Natten havde jeg min første Ror
tørn; vi , ,ar bidevind; da det var mørkt og regn
fuldt Vejr, kneb det for mig at holde Skibet i den 
rette Retning· dels kendte man det ikke, og del 
var man ikke vant til de store Dimensioner. 'n
der dette mit Forsøg paa at gøre mit Bed te op
dagede jeg i :\førket en hØj Skikkelse taaentle 
ved Siden af mig, og ved Skinnet fra • ' athu et 
kunde jeg e, at han var en meget gammel .Mand 
og bar høj Silkehat og en lang Kappe; en :\land 
om jeg aldrig før havde set. Pludselig siger han: 

:11 Kcep her full ! « - :i, Keep her full ! « - > ir !« 
gentog jeg. Lidt efter lpd det: , Keep her clo er 1 « 
:11Keep her clo er '. Sir! « 

Jeg forstod traks, at det ikke var det amme 
som at styre den lille Bark, jeg lige havde forladt, 
og var glad, da jeg hørte 4. Glas gaa, Afløsnin
gens Time. 

Da jeg kom forud, fik jeg Rede paa, hYem den 
gamle Mand var; han var Lod og kulde lodse 
os Kanalen ud. Hvorledes han var betalt for it 
Job, ved jeg ikke; men det tog os 19 Dage, før vi 
fik Omslag i Vejret. Vi havde haft fodvind med 
Storm og Regn hele Kanalen igennem. Naar den
ne Omgang ikke kunde gøre os ked af det, maat
te vi være i Besiddelse af den rette Sømand -
aand. 

Hver Gang vi kom fra Roret, var Udlæng terne 
groede stærkere i os bare af at lytte til den gam
le Lods' Konversation med Styrmændene; han 
havde set Alverdens Egne - ført en Teaclipper 
i mange Aar, havde været med ved Bombarde
mentet af Bomarsund i 1854, aa han kendte og
saa lidt til Østersøen, hvad en ,Decpwalersailorc 
sjældent gør. 

Pludselig en Nat løjede Vinden af og gik rundt 
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til N.Ø., og nu var vore Tanker optaget af, hvor-
. ledes vi skulde blive af med vor Lods. Vor Kap
tajn vilde ikke spilde Tid med at lØbe op under 
Land; men foreslog at lande ham paa Madeira. 
Næste Morgen sigtede vi - til alt Held for Lod
sen - en Damper, og det blev da bestemt at bede 
ham tage vor Lods ombord. En af Redningsbaa
dene blev gjort klar til at fire af, og da Damperen 
kom nærmere, hejste vi Signal, om han ·vilde tage 
en Passager. Et Øj eblik efter svarede han: »Yes! « 
Han var Japaner, »Hakata Maru« fra Yokoha
ma og bestemt for London. 

Vi brasede nu bak og fik vor Baad heldig i Van
det. 3. Styrmand, som kun var 20 Aar, førte Baa
den; desværre var jeg ikke saa heldig at være en 
af Besætningen og blev saaledes en Oplevelse fat
tigere. Medens jeg stod og saa til, syntes jeg, c1er 
var noget kækt over denne vor 3. Styrmand, saa
ledes som han manøvrerede Baaden i den hØje 
Sø. Jeg havde meget at lære, indsaa jeg; han hav
de været med »Sardomene« i 6 Aar, hans eneste 
Skib. Han havde natmligvis pløjet Alverdens Ha
Ye. Dette var hans første Rejse som Styrmand. At 
Søen var hØj, saa vi, da Baaden kom langs »Japa
neren «, for de behøvede ingen Lejder over Siden 
- Søen lØftede Baaden i HØjde med Lønningen, 
og Lodsen benyttede Lejligheden til at springe 
ombord; i samme Øjeblik sendte vi et gungrende 
Hurra over til ham. Med Held fik vi vor Baad 
hejst, og med godt Hornør, og en lystig Chanti bra
sede vi >> square« paa alle Topper. Vi havde faaet 
den rette Vind og havde Næsen den rette Vej mod 
Sydens varme Luftlag, og i opløftet Stemning 
satte vi nu alt til, hvad trække kunde. 

Ved denne Tid var vi rystede sammen, kendte 
hinandens Levnedsløb. Vi var næsten alle unge 
Mennesker; der var 3-4 ældre; de var godt paa 

Nogl e Billeder fra Uej • 
sen ; Til venstre Gnd e
hnndlere i Antofagnsta. 
Foroven Lamner som 
Lastdyr. Forneden Atlan
terhavet stanr i Bræn• 
dlng ind mod Pncific-Ky
sten og endelig et pragt-

fuldt Panorama fra 
Andesbjergene. 

Vej en til de 60; men de var lige saa lette paa Be
nene som vi 20-aarige og kunde naa Røjlerne lige 
saa hurtigt. De havde sejlet med disse store Skibe 
hele deres Liv, havde aldrig været syge, havde et 
Jernhelbred, endskønt Kosten paa disse Skibe 
maatte kaldes for sløj : det var ~fotionen og den 
friske Luft, som holdt dem unge. 

Vor Kost bestod af salt KØd og Kartofler, Te 
og Beskøjter og en Gang om Ugen preserveret 
Kød. Hver ::VIiddag m ønstrede vi Agter og indtog 
vor Ration af Lime-juice, som skulde holde Skør
bugen fra Skibet. Denne Kost holdt os raske og 
smidige, og paa hele Rejsen havde Yi ikke en syg 
i'.fand. 

Endelig oprandt den Dag, da vi løb ind i N.Ø.
Passaten. Nu indskTænkede vi vor Paaklædning 
til Undertrøje og Lærreds Benklæder, og nu be
gyndte vi ogsaa at give »Sardomene« Sommer
tøj et paa. Det var et Arbejde, der kunde trække 
Sveden ud af os, især paa de arme Stakler, som 
var saa »heldige« at blive sendt ind i Sejlkøjen 
og sortere Sejl. Det er et Arbejde, som enhver 
Sømand ønsker snarlig overstaaet. Da Fokke og 
Storraaen var 110 Fod lange, var det ikke Smaa
sejl, det drejede sig om. Under dette Arbejde blev 
der heller ikke sparet paa Ord og Udtryk - ja 
Stof nok til at udgive en »Special Sømands Ord
bog«. 

Efter denne »Omklædning« havde vi dejlige 
Dage - kun lidt at gøre. Vi opholdt os mest oppe 
i Rigningen for at beklæde for Skamfiling. 

Efter Udskejning tog vi Styrtebad, det vil sige 
et Par Pøse salt Sand over Hovedet. Her var rige
ligt Vand for det udvortes, men for det indvortes 
kneb det. Ferskvandsbeholdningen skulde hold e 
ud, til vi kom til Europa, saa vi var paa meget 
smaa Rationer. Vandet paa Vestkysten er dyrere 
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end Vin, sagde de ældre. For dem kunde dette 
ene Ord »Vestkysten« ikke misforstaas for nogen 
anden Kyst end Chile og Peru, og for dem var 
en Rejse dertil mindre højtidelig end en Køben
havners Rejse til Jyllands Vestkyst. 

Siden vi kvitterede vor Lods, havde vi ikke set 
et eneste Skib. Maagerne var de eneste fremmede 
Væsener, vi havde Selskab med, og de opdagede 
snart, at der ikke faldt mange Smuler fr:1 vort 
Bord og forlod os en skønne Nat. Jeg tror for Re
sten ikke, at Maager holder af at miste Landken
ding. De afløstes af Flyvefiskene, men desværre 
laa vi for højt paa Vandet, saa vi opnaaede ikke 
at gøre nærmere Bekendtskab med dem. Stegt 
Flyvefisk er ellers en yndet Ret ombord i et Sejl
skib - vel, vi haabede paa et bedre Resultat paa 
Hjemrejsen - et dybtlastet Salpeterskib er den 
rette Fælde for dem. 

Nu levede vi i et rent Paradis, nød Yore Maal
tider paa Storlugen; efter dette kom Harmoni
kaen frem, og en eller anden rask Gut gav os en 
ægte Sømandsreel. Saaledes gik Dagen Vagt om 
Vagt. Sejlene stod urørte, kun tottedes Braserne, 
og straktes Faldene af og til. 

Nu begyndte vi at længes efter en rigtig Stor
vask, og 1. Styrmand tænkte paa Vandbehold
ningen. 1\-Iaaske var han bange for, at vi skulde 
slippe over Stillebæltet uden Regn, men det var 
der vistnok ingen Fare for; vi fik nok, hvad vi 
skulde have - og lidt til. 

En skøn Morgen saa vi mørke Skyer trække 
op eller rettere sagt: vi løb ind under dem: vi 
havde naaet yore Ønskers Maal. 

Disse Skyer havde lidt af hver til os, baade 
Vind og Stille og Vand. Pludselig begyndte Reg
nen at styrte ned; vi fik Spygatterne proppede og 
vadede snart i Tommevis af dejligt klart Regn
vand. J\'u var alle Mand paa Dækket; først blev 
Tankene fyldte, og saa begyndte Storvasken, alt 
med hyppige Afbrydelser. Det var de pludseligt 
opstaaende Vindbyger, som kaldte os til Braser
ne. Snart sejbde vi Nord over, snart Øst over, 4lt 
efter Vindgudernes Luner. 

En Ugestid af dette Vejr sætter HmnØret ned 
paa alle ombord . Intet Under, at Englænderne 
kalder dette Bælte >)The doldrums«. 

En Eftermiddag, medens vi alle var interesse
ret i at hale en Haj ombord, raabte en af mine 
Kammerater: »Et Skib!« Vi fik allesammen traYlt 
med at kigge rundt og observerede ogsaa en flot 
3-mastet Bark ikke saa langt fra os. Det er de 
ustadige og usigtbare Vindforhold, som pludse
lig kan bringe 2 Skibe tæt til hinanden, som om 
de var skudt op af Havet. 

Vi drev stadig tættere til hinanden og begynd
te at veksle Signaler. Det var »British Empire« 
af London. St. Francisko-Falmouth - 140 Dage 
i Søen. Han spurgte, om vi hawle noget læseligt 
og var dristig nok til at sende en Baad over, som 
medbragte en Sæk Hvede for vor Kaptajns Høns. 
Til Gengæld fik ban alt, hvad vi kunde undvære 
i Form af gamle Aviser og Bøger; lige som han 
havde faaet sin Baad hejst, fik vi en Byge, som 
hurtigt bragte os fra hinanden, saa hurtigt, at vi 
aldrig saa hinanden mere, og denne Byge gav os 

et nyt Bevis for, at vort Skib var utilladelig rankt 
- saa rankt, at vor Kaptajn besluttede at tage 
RØjelræerne til Dæks, inden vi kom nær Kap 
Horn. Denne Byge bragte os ret ind i S.O.-Passa
ten og bragte samtidig Smilet tilbage paa alles 
Ansigter, og vi begyndte igen at tilbringe vore 
Vagter i Rigningen; her var nok at udbedre. Stil
lebæltet med det evige brosen havde sat sine 
Mærker paa Sejl og Rig. 

Næste Aften passerede vi Ækvator. Neptun 
skænkede vi ikke en Tanke; ham havde Yi intet 
med at gøre. Vore Attester var i Orden. Yi havde 
alle gjort hans Bekendtskab adskillige Gange. -
For Resten sagde 3. Styrmand, at Kaptajnen hav
de engang smidt ham overbord, saa han skulde 
nok hytte sig, bare han ikke hævnede sig senere, 
for han haYde jo nok bemærket vor Nærværelse. 

Nu var det Bidevind Sejlads. Heldigvis var vi 
godt Østowr, saa vi klarede Kap Roque og kun
de stryge ned langs Sydamerikas Østkyst. 

Paa Højde med La Plata begyndte vi at gøre 
klar til at stryge Røjlræerne; delte var slet ikke 
saa let et Arbejde; de var 60 Fod lange og havde 
ikke været nede i mange Aar, aa det kostede 
mange drøje Ord, førend de laa paa Dækket, men 
ned kom de paa rette Sømands.is og uden Uheld. 
Efter dette gav vi »Sardomene« Yintertpjct paa 
igen og var nu klar til at tage en Dyst med Kap 
Horn Stormene. 

Angaaende Skibets Rank.hed opstod der en læn
gere Diskussion. Det var Skibets »seala"yer«, 
som havde Ordet, der skulde en skarp Jurist til 
at knække ham; han havde været ude for et lig
nende Tilfælde, hvor de tillige maatte stryge 
Bnunræerne; det var Rederen, som havde knebet 
paa Ballasten for at faa mere Last ind, uagtet al 
Kaptajnen haYde protesteret. - Ja, der findes jo 
den Dag i Dag Rederier, hYor Rederen samtidig 
,il være Kaptajn paa sine Skibe, uagtet at der i 
As uraneepolicen staar nok saa smukt: »The 
caplain of a ship is Master under God alone«. 

. Taa, det var nok ikke saadan i vort Tilfælde 
for lidt Balla t havde vi: men at det var for pe
kuniær ''indings Skyld tviYler jeg om. Yor Kap
tajn lod sig Yistnok ikke OYertale til saadan en 
Forbrydelse. Han ~lotto var: Safety first! Det 
er en god Sømand dyd, In-i man kan faa Lov til 
at overholde den. 

Vor Kaptajn havde vi stor Respekt for; han 
var 75 Aar gammel og haYde fort store Sejlskibe 
i 50 Aar. Jeg opnaaede aldrig at blive tiltalt af 
ham, i alt Fald ikke med Ord - men med Miner 
mange Gange. 

Hver ::\for gen Kl. 10 præcis kom han op paa 
Poopdækket i stiYe te Puds, aa· paa Kompasset 
og satte sig dernæst paa lm· Side af Saloonsky
lightet med Ansigtet forud og tændte sin Pibe; 
her kunde han sidde i Time,is, og ,·ar Yi bide
vind, kiggede han af og til tilwjrs, og var ,i for 
tæt eller for langt fra Vinden, drejede han HoYe
det og paamindede os med et skarpt Blik; delle 
Blik kendte vi alle saa godt. Yi hayde aldrig paa 
hele Rejsen set ham paa Hoveddækkel, og meget 
sjældent talte han med Styrmændene. 

Nu mødte vi en Del Sejlskibe; de Yar for Hjem-

4 
I 
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gaaende fra Argentina, og nu fik vi. at.Ler FØige
skab af levende Væsener - det vnr Albatrosser
ne, og senere slog Kapducrne Følge; det var Tegn 
paa, at vi nærmede os Kap Horn. 

Da jeg en 1 at stod til Ror , hørte jeg Udkig
gen Yarsko Fyr paa Styrbord· Bov. Senere spurg
te jeg en af Lærlingene - hvoraf vi hanlc -!; dis
se boede agler og .-ar ajour med :\Tavigeringen -
hvad det var for et Fyr. Det var Staten Island, vi 
var kommet indenom Falklnnd. øerne uden at se 
dem, eller maa kc uden at lægge Mærke til deU1. 
En Deep,vater sailor interes erer sig meget lidt 
for Navigeringen. 

Næste Aften begyndte Genvordighederne atler. 
Det salte ind med Yestlige torme, og ved l\Ild
natstid gjorde ,i 0Yermær. ejlenc fa te for før
ste Gang paa Rejsen. 

Efter 3 a-! Dage Forløb løjede Yinden saa me
get, at vi kunde sætte Ovcnnærssejlenc i~cn og 
styre s.s.,v. over, efter at h:wc styret denne Kur 
for et Par Dage mødte vi Is. \'cd Synet af dette 
gik vi strak • over Stag - og lidt efter gik Vinden 
mere sydlig, aa vi kunde staa 1 .\Y. oYer inu i 
Det stille Hav. - At ~sanlomene« ikke var nogen 
Rekordbryder, havde vi vidst lwnge. Yi var nu 
100 Dage i Sr!cn. 

Ballic and 1r hile Sear. 
Baltic and ,\'hile Sea Confercnce har udsendt sin 

,,Holiday Calcuden< for 1927. en Forlsællel e af tidligere 
Aars UclgaYe. Heri angiYe • IIclli dagene for 22 forskel
lige Lande, 11Yornf fremgaar. at nogle Lande ikke spa
rer paa Helligdagenes Antal. Uruguay kan saaledes ik
ke kl~re sig mecl mindre end 2J IlclJigdage. Indenfor 
samme Land har oile cle forskcJligt'. Byer deres lokale 
Ilelligdage. 

De ledende Skibsværfter ,·erden over. - Ilvem der 
byggede den mesle Tonnage i 19'26. 

Det skotske Blad >>Gla~gow Herald« har offentliggjort 
en Statistik over de 25 Yærfter. der byggede den meste 
Tonnage i 1926. Listen ser saalcdes ud: 

Nr. 1 blev det italienske Canlier ~avale i Triesl med 
74,875 Ton Brutto. Dereiter følg r lfarlnnd & \YoliT i 
Belfast med 68,765 Ton, Lithgow Lim., Gla gow. med 
63,325 Ton, del Iranske Yærft St. . azaire Cie med 
56,000 Ton, Palmers & Co. paa Tyn med 50,667 Ton, 
Tecnico Trie. tino. Italien, med 47,720 Ton. det ameri
kanske \'ærfl • ewport ~ews 34,373 Ton, Blohm & 
Voss, Tyskland, med 33,788 Ton, Clyde-Yærftel John 
Bro·wn & Co. med 33,034 Ton, An alde i Genua 33,0 )0 
Ton. Golawrht iGoteborg 31.390 Ton, Armstrong \\ hit
worth & Co. 29.816 Ton, "'m. Gram & Son. _\merika, 
28,700 Ton. "\\ orkman Clark. Irland, 2G.i60 Ton. Howalt 
\Verke, Kiel, 2Ci.23:3, van & Hunler .. •ewcaslle, 2-!,11(; 
Ton, det ilalien ke Yærft Canti re ~avale Di Baia 
24,000 Ton, Fail'fleld S. & Co. 22,886 Ton, Friederich 
Krupp 22,612 Ton, Deulsebe Werfl 22,586 Ton, Odense 
SkibsYærft 21,780 Ton. Amcrican B. B. Co. 21,758 Ton, 
Burmeister x Wain 21,653 Ton og Bremer \'ulcan 
21,523 Ton. 

Italien er, som man ser, stærkt fremme. Det kylde 
Mussolini ubsidiepolitik. 

G E N 17 

\'i var nu heldi"e med Vindforholdene og hav
de »fair« Vind Re ten af Rejsen. Vi løb tæt inden 
om Juan Fernande Gruppen - en af Lærlin
gene bragte o • denne Nyhed. Ævcntyrblodet kom 
op i os unge :Mennesker, og vi haabede, at vi 
maatte passere dLse Øer ved Dag I • . Yi haYde 
,\.lexander Selkirk frisk i :\linde; desværre pas
·erede Yi hans Ø ved Nattetid. Jeg husker, det 
var 1Iaaneskin, og , i saa dens sorte Silhouet; ved 
Daggry ·var den bag Horizonten. En ung, begej
stret Svensker gik om Morgenen til Vejrs for at 
gøre et Forsøg paa at faa denne Æventyr Ø at se 
wrl Dag lys, og han opnaaedc ogsnu sit Ønske. 

, ·u havde vi fint Yejr igen og Peru trømmen 
med os, og en . køn Morgen igtede vi de sne
dækte Toppe af Andesbjergene. )lu troede ·vi alle, 
al vi snart var ·ed vor Rejses Maal, men det tog 
os endnu 5 Dage, før Yi stod ind i Antofagasta 
Bay. Da vi kom nærmere, saa Yi et Utal af Vcr
d ns skønneste Sejl. kibe til Ankers her, og kort 

fi<'r Yar dette Tal forpget med •t mere. 
)Sardomene« haYde kastet it Anker efter 120 

Dage Sejlad fra South Shield - med iAlt Yel« 
ombord. 

C. L. 

Marslal-Flaaden Iærwrr op. 

kont Yintercn ikke har Yæret stren", saaledes at 
. ejlskibene har h 1fl gunstige Bctinaelser at _ejle un
der. uden I hindringer. tager Antallet af de oplagte 
'kibe i Mar Lal til ior lwer Dag. Del har allerede i 

nogle Maaneder Ytt·rel \'ært at faa en ordentlig Fragt. 
Efter en Optælling. der fandt Sted den 1. Februar, 

viste det sig. at onllrer.t IlalTdelen af :\Iarslal-Flaaden 
Yar lagt op. Der f. ndle"- i Ilan1en eller i andre Havne 
ai :\larslal-Skihe ialt 5:1 paa til-ammen 17.300 Tons. I 
·elve )larstal lua 3~ ejlskibe, 5 Dampere og -1 større 
Motor kibe og i undre Harne 1 Damper, 2 Sejlskibe og 
2 Motorskibe. 

Endnu er 60 Skibe paa til ammen ca. 20,000 Tons ude 
i Farl, men t-0 Del af dem er for Hjemgaaende. 

StorkobenhaDns Bad1oklub. 
En Forening. som i den enere Tid er vokset meget 

stærkt, er Storkobenbarn Radioklub. om nu er oppe 
pac et :\Iedlem antal af 1100. Klubben. som er startet 
Ior et Par Aar siden, optager som Medlemmer alle Ra
dioamatører. Kontingentet er kun 2.50 Kr. pr. Halvaar 
dl r 10 Øre om Ugen, og for dette ringe Beløb har 
)Iedlemmerne en :\længde Fordele, bl. a. gratis An
Lennefor ikring til et Belob af 100.000 Kr. Endvidere 
sorger Klubben for Fremskalielse af Radioapparater til 
Samfundet· Stedbørn, Blinde og Gamle. Indmeldelser 
modtages skriftligt eller pr. Telefon hos Klubbens For
mancl. Hr. cand. lheol. H. Andersen, Aagade 90, 1. Tlf. 
)fora 2670 vega. 

Ny dansk Styremu.s1,ine. 
Ingeniør K Trenternoller fra Thomas B. Thrige i 

Odense har opfundet en Styremaskine. Den skal in
. talleres i det nye Grønlandsskib llDi ·ko« og i Stats
banernes nye Die eliærge. 



18 VIKINGt.:N 

Nogle Billedinteriører frn 

Værftet. Nederst t. v. ses 

•Tordenskjold, ex •Echo,. 

Fra Baadeværfterne 
. 
1 I( ø b e n h a v n . 

SØ - SPEJDERNES NYE KUTTER 

Tidligt Poraar. 

I det nordligste af Københavns Havn i den saakaldLe 
Skudehavn, der mod Nord begrænses af Benzinøen, 

mod Syd af Frihavnen. er alt tilsyneladende ndnu 
Stilhed og præget af Yintertid; kun en enkell Anker
ligger og aa Fiskerbaade fra Kalkbrænderil1avnen sky
der her Genvej til og fra Gl. Strand. - Anderledes 
ved Sommertid, hYor Skudehavnen med sin 200 Lyst, 
fartøjer, Badean talter, Kajak- og Sø-Spejderstationer, 
Baadværfter m. m., give ret myldrende Liv af »Unrre«, 
der herude vil hente sig Sundlied, og »Gamle«, der vli 
søge al bevare den. 

~fen dog, der er Foraar i Luften. Ved det sydve ·tlige 
Hjørne ud til Sundkrogsgade har vi Firmaet H. Erick
sen & P. Grøns Skibs- og Baadeværft. Yi ser indenfor 
og finder her Travlhed ude og inde, en ~ybygning i 
Værkstedet, Fartøjer og Baade paa Bedding og Plads 
bliver repareret, l\Iotorene efterses m. m. 

Ser vi nærmere efter, staar øverst paa Bedding n 
}}Dykkeren<c, der ejes af Grosserer Oscar Fredcricksen, 
Gl. Stand. Jagten har faaet ny og større Motor, ny 
Kahytsindretning m. m., og skal senere udrustes til 
Muslingefiskeri paa Limfjorden. - Den blev bygget paa 
Taasinge 1888 som Kvase (med Dam), har i de senere 
Aar pløjet Søen som »Tæt Fartøj((, En Tid under den 
»Danske Marine« ved Fyr- og \'agcrvæsenel, hvorefter 
Redningskorpset overtog den Lil sin Søfartsafdeling og 
indrettede den til Dykkerbaad, heraf Navnet ))Dykke
rene<. 

Nederst paa Beddingen slaar en »Yiking<c, en Kut-

terbygning med ret Stæ,n, lang Hæk og med smukke 
slank Linier. Fartøjet, der ka, oYertage af »De dan
ske So~pejderc" Københavns II Trop, Sundkrog. gade. 
bliver forlomret. faar Bundeftersyn m. m" r bygget 
1874 paa B nzon'. Yærft i • 'ylrnbing F. til Stamhu b -
sidder Emil Y. IIol"tcin-Hathlau til Rathlau dal. Fartøjet 
fik ~avnet ))Echo<c. er 2-1 Tons og blev af Ejeren ude
lukkende benyllet til Ly t ejlad , men det ...-ar ikke altid 
Smaalurc i 1[ag vejr. den har Yæret ude for. Paa en 
MiddclhaY tur. h...-or i1Echo" bcsø 0 Le 61 ior,kelli e 
Plad er, pro...-ede. lidt af hv rl. om en af de id te Tu
re, hvor ))Echo« har vi t Flaget, var Turen til onder
jylland ,·cd Genforeningen. 

Herefter ble,· der lille om den; en Tid saa man 
den oplagt i Ka-trup Havn. l!J25 bleY den olgt Lil Be
boelse kib. Imidlertid horer Yi. at So pejdernes Yel
ynder, Direktør Harald Plum, har faaet Kig paa den, 
købt den omgaacnde og beko ler nu omfattende Repara
tion, for saa al kænke den Lil den fornævnte Spejder
station. I Slutningen af Februar Yil Farløjet, der frem
tidig vil føre 'avnet ))Tordenskjold«, bliYe søsat og gaar 
hermed en ny Æra imode. 

Søspejderne, der nu under deres dygtige, energiske 
Chef, Alb. Eriksens Ledelse arbejder med at klargøre 
Rig, Rundholter m. m., faar da for Alvor travlt med 
at rigge til og gøre alt klar, for Lil Sommer at stille 
med et Fartøj, der takket være Di.rektor Harald Plums 
Gavmildhed og Søgutternes Ihærdighed kan blive til 
Gavn og Glæde for den danske l:"ngdom, der har Lyst 
til Søen og dens Eventyr. 
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PETER NORDE)< SØLLI!sG, , Bombebøssen •s Stifter. 
Født 13. September 1758. død 27. Februar 1827. 

&fter el gammelt S!lrift. 

P eder Norden Salling er fød den 13 Sep~r. 1758 i 
Christianssand. hvor hans Fader, Cap1tame 1 Sø

etaten, var Indroullering ·chef. Kun 3 Aar gammel kom 
Peder -orden med ine Forældre til Kjøbenhavn, hvor 
han Fader, som var sat paa Vartpenge, snart døde. 
Meget ung blev vor Sølling oplagen iblandt de Kgl. Sø
cadelt r, or1 gjorde nart &aadanne Fremskridt, at han, 
kun 17 A;I. gammel, alt havde gjort fire Reiser med 
Cadetfregatten, og taget alle sine Examina. {,)_agtet det 
var jeldent, paa de Tider, at . ogen ai 1farmen ~oer 
med CoITardieskibe, fik Sølling dog Tilladelse til at giøre 
en Rei e til China med Compagniet Skibe, som yngst 
Styrmand. Strax efter Hjemkomsten blev han Ollicier. 
men vedblev, med Kgl. Tilladelse, i en Række af nogle 
og tyve Aar, at beseile de ostindiske og chinesiske Far
vande. 

I Aaret 1790 blev ban udnævnt til Chef for Ostindie
fareren: Castellet Dan borg, med hYilken ban gjorde en 
meget bes,ærlig Rei e til Bengalen, men fuldendte den 
desuagtet meget hurtigt og til Fordeel for Compagniet. 

Aar 1793 indtraadte han i Ægtestand med Skibsbyg
mester Eskildsens Datter, Amalie Abigael, med hvem 
han havde 5 Døtre og to Sønner, hvoraf 4 Døtre og 1 
Søn endnu leve. Hans Iluustro mistede han den ~
Aug. 1817. 

Samme Aar, han giftede sig, gjorde han med Ostin
diefareren: Prindscn af Augustenborg, atter en Rei e 
til Bengalen; sildigere (1797) kjøble han, for privat Reg
ning, et Skib i Brest, og vendte derpaa tilbage til Kjø
benhavn. 

I Aarene 1799 og 1 00 begyndte han paa et Verk, der 
har for kafiet han avn Hæder og hans Liv Vel ignel
se: Anlægget af de norske eller søllingske Lodsbaade. 
Under ine hyppige Rejser til de nor ke Farvande hav
de han erfaret, al sjeldent blev nogen Lods eller Fisker 
begraven paa Landjorden, men at de, som oftest, i de
res smaa, aabne Baade, bleve Havets Bytte. Ved Regje
ringens Hjælp, ja ved kraftig Understøttelse af pri
vate }.lænd, iblandt hvilke især bør nævnes Ædlingen, 
den nuværende Statsraad Rosenkrantz i Norge, lod 
han bygge, og tilraadede at bruge, Dæksbaade, der 
bedre 1mnne modstaae Havets og Bølgernes Vold. Disse 
yde ikke alene Lodserne større• Sikkerlied i deres Donts 
Udførel.se, og sætte dem istand til at redde Folk og 
Gods fra forliste Skibe, men Fiskerne kunne i dem vove 
sig langt ud paa Havet, hvor Fiskene trække, og ,,ende 
tilbage med et langt betydeligere Bytte, end det, de, i 
deres forhen brugte, smaae, skrøbelige Baade, kunde 
erholde eller rumme. I Begyndelsen maatte han vel 
kjæmpe imod halstarrige ~ienneskers Begreber, der 
hellere vilde følge den gamle Slendrian, og imod Avind 
og 'G'ret; men hans Ufortrødenhed og Iver vandt Seier. 

<Bombebøssen 
og dens S t ifter . 

Antallet af disse Dæksbaade paa Norges klippefulde Ky
ster er nu meget betydeligt, og vil Nogen høre Velsig
nelse over Søl/ing, da træde han i Fis1<erhytterne ved 
Norges ve tlige Strande. 

Agtet af sin Konge og elsket af alle Retsindede nød 
Sølling endnu en oll'enthg, skjøn Hæder. Sytten Lodser 
fra Egvaag og Lod haYn (Udhavne nær Fahrsund) !ode 
et Minde oprei e paa Fjeldet Støen, hvorfra de havde 
deres l,;"dkigsted mod Havet. Dette Minde var en hvid, 
cararisk :.\farmorplad , med følgende Indskrivt: 

llKong F. YI. 
gav i Aaret 1805 

den første Dækslodskutter 
af de nye, som Hr. Commandeur Sølling 

i Aaret 1800 opfandt og indførte 
blandt Lodserne og Fiskerne i Norge, 

til Held for Søfarten, Lod erierne og Fi kerierne. 
Dette :.\linde sættes allerundernadigst 

af o ndertegnede. 
(Her følge alle de 17 Lodsers 1 a,·ne). 

I Aaret 1801 blev Sølling beordret til al udruste og be
mande en Defensions Flolille, der skulde have været 
stationeret ved Norge ydli~e Kyster - hvilket Hverv 
han udførte til sin Konges 1ilfredshed. 

I Begyndelsen af Aaret 1806 blev Sølling udnævnt til 
Overlods og Indroullering chef i Frederikshalds Di
stricl; men da han i denne tilling ikke kunde vedblive 
Bestyrelsen af sine Lod baades By~.ning og Brug i Nor
ge, erholdt han efter indgiven auerunderdanigst An
søgning, Tilladelse til al afgaae fra hiin Post, den 1 
Kovbr. samme Aar, imod at der tillagdes ham Vart
penge. 

I Aaret 1809 udnævntes han til virkelig Commandeur, 
og den 28. Juli samme Aar til Ridder af Dannebrogsor
denens 4de Classe. 

Aar 1817 blev han Waterschout i Kjøbh. Dette Æm
bed tilbød den gamle 1land Ro; men Søllings altid 
virksomme Aand kunde ikke nyde den. Med blødende 
Hjerte saae han gamle, vage, forhen dygtige og raske, 
Sømænd vanke om i Axel taden som Tiggere; han saae 
halvnøgne Oldinger, der forhen modigen havde pløiet 
Havets Bølger og bidraget til Handelens Fremme, blotte 
deres Sølverhaar for en ringe Almisse, - og Taarer 
perlede i Ædlingens Øine. Han fandt ingen Ro, førend 
han havde udtænkt en Plan til at redde dem fra Nød 
og Elendighed. Af Bomben, Dødens sorte Redskab, der 
fornemmeligen havde skadet den danske Handel og 
Sømandsstand, skulde nu fremvoxe Hjælp og Trøst for 
den gamle, affældige Sømand. En Bøsse, af Form som 
en Bombe, blev d. Il Aug. 1819 ops~t paa Waterschout
Comptoiret, hvori enhver Sømand, der lod sig forhyre. 
anmodedes om at lægge en liden Skjærv til Hjælp for 
sine gamle, udlevede 13rødre. Men ikke nok hermed; 
Sølling stod frem for Dannerfolket, bad med kraftiuld 
Stemme om Hjælp for de Gamle, og fandt aabne Øren 
og velvillige Hjerter. Folk af alle Stænder rakte ham 
velgjørende Haanden, og saaledes havde ban, ved sin 
Iver, ved sin utrættelige Virksomhed, den Glæde, før
end sin Død, at see stiftet en Fribolig for 25 gamle, 
sva~e Sømænd (hvoraf nogle faa havde gjort Reiser 
mea ham til Ostindien og China, for over 50 Aar iden), 
samt tilveiebragt en saa anseelig Capital, at denne Stif
telse er grundfæstet, og kan bestaae i utænkelige Tider, 
naar den stedse, som nu, bestyres af en Direction, der 
besjæles af Sølling Aand. • 

Uagtet han i noget over et Decennium bestandigt op
holdt sig i Kjøbenhavn. gjorde han dog aarligen en 
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Reise til ~orge, !or at tale med sine 
saa kjære Lodser og Fiskere, og for 
at opmuntre dem til at bruge Dæk -
baade, hvis Nylle de, Aar for Aar, 
havde lærl al indsec. Den sidste Rei
se did Iorelo~ han i Efleraaret 1826; 
Veirets Ubliohed og de Uheld, der 
indtraf paa d nne Rei e. haYe formo
dentligen paadruget Oldingen den 
Sygdom, hvoraf han lced i nogle 
Maancdcr, og som endte· hans tlaad
rige og hæderiulde Li.Y, Onsdagen <1. 
7 Febr. 1827. om ,\flcncn Kl. 1U½. 

hvilke han søgte. Han HenYendeke 
fandt i del hele god :\Iodtagelse baa
de i Sofarlskredse og fra anden Si
clc, om det end just. ikke traks gik 
saa strygende med Bidragene. Da 
Bøssen forste Gang aalm des, 0 
Maaneder efter Opstillingen, ind -
holcll den dog 1210 Rdlr., og da den 
2½ ;\[aaned derefter paany aabne
dcs a[ Bestyrelsen, var der yderlige
re kommen 1022 Rtllr. i den. Senere. 
vii;te de kvartalsvis aflagde Regnska
ber en jærn Stigen i Indtægterne. 
Bidragene kom ingenlunde alle af ,ig Den 12 febr. blev han begraven 

paa Skibskirkegaard udenfor Øster
port. Ingen tom Pragt u,!mærkede 
hans Jordefærd, men desto oprigti
gere vare de Taarcr, der fældedes aI 
de brave Somænd. som .friYililgen 
indfandt sig. Ior at bære ham. og af 
de, ved han~ her og Omhu for ør-

l!omben som Bos e. 

elY, c;elY om der ai og Lil incllob 
LJJ1Te eller mindre Belob. øllina: var 

idelig paa Færde for at acre at· kn.1-
ie . in kære Bombcbo c forogecle 
lncltæ~ter, og her kom hans per on
lige \ enskabsforhold til saa at ige 

gede, Oldingcr, der fulgte ham til 
hans Hvilested. - Intet :-farmor dækl.rr hans Grm·; 
dog vil Mindet om Sølling, som brav og duelig Sømand. 
som Menne~keven, som Lidendes Trosler og Hjælper, 
leve saalænge Somænd og Sømandskab en agled i 
Damnark og orgc. 

Saalcdes bereller et gammelt Skrift fra 1827, Grav
linier til Peder 1-,· orden Sallings ]linde . . amlcdc og ud
givne Lil Fordel 1or Bombebossen. Friboli" al' K. Kl'i
stensen og ,I. Garbrcrht, Popp Trykkeri. Og det kan 
ikke næglt•s. al den i al in Snorklethed tegner et pragt
fuld I Billede af denn . øgul, h,·is 11indc endnu leYer. 
I et enere ::\lind skriit. som Bombebøssen har ucl ·mcll 
i Reduktion uf IL Eoesf.(aard, hedder det endvidere: 

I 1814 kom Solling, cler nu havde Kommandør-Char
ge, tilbage li! Køb nhavn. 

Den ulykkelig Krig var endt, oe1 Landet stod i \'aacle. 
Handel og lndu ·Lri var ødelagt, Pengevæsenets ikl-:cr
hed ry~let i ·in Grunc1Yold, og den almindelige i'\od fol
tes Ira Samtuurk-l ovcrsle Lag til dets laYc~te. For 
Sølling var <let et Prøvelsens Aar som for aa nwnge 
andre. Danmark havde mistet :Korge. og alle Emb ch
mæncl ar nor"k Fod:el blev afskedigede, med mindre de 
ønskede iremclele at blive i dansk Tjene · te. oUin" 
havde en haard Kamp at bestaa med ig elv. Han 
hans ved r'orge. hvor han Yar barncfodt. og bYOr han 
ha,c.e tilbragt en tor Del af sin Levetid. men paa <kn 
anden ide var han Danmark og Frederik \"T mcoet 
hengiven. og de uden vilde han nødig tjene under sZ. -
rige; ~org s Afstauelsc blev a.f de fleste betragtet paa 
den :\Iaade. at det helt vilde komme til al ·taa under 
Sverige. Sa::i tog Solling sin Beslutning, han rejste til 
København o<t øgte straks Audiens hos Fred rik \"l. 
Kongen, som ffrndte ham godt, modtog ham m ~et ven
ligt og takkede ham for det BeYi paa Heng1w•nherl 
for Danmark. han havde ydet ved at opgive sin tilling 
i Korge. medens der van kelig kunde blive en til han, 
Rang varende Plads i Danmark, især <la han jo var i 
en noget fremrykket Alder. 

llFremrykke! Alder, Deres :\Iaje tæt«. genlo" olling. 
i>Kun 5 0 11 er jeg affældig?<< 

Og hermed ka l de han t:'niform5frakken O" gnv j,r 
til at vende :\lolle - til stor Forbavselse for :'lfonark n~ 
der stammede: ,>Ilvad - hvad - hvad ·kal det dog 
sige?« 
. »Det sk_al kun si!{e, Deres )[ajestæl((, ·vared Solling, 
idet han igen Lrak 1 Frakken med Epaulet1crne. »at jeg 
er saa rasl~ og ruri" som nogen og i Stand til a l lJene 
min l onge og mil Fædreland. :\len eller beder j g 
Deres MaJeslæl ikke tage min Adfærd ilde op.t< 

>illaa-haa«, lo Kongen. »Naa, det var Meningen, ja 
De er en Krabatfvr.(( 

Og Sølling beholdl in Charge som Kommandør i 
Flaaden, og i 1817 fik han Embedet som \"aterskøut 
(nærmest svarende til det enere Mønstring bestyrer
Embede) i Kobenhavn. 

- :\Ied Hen yn Lil -at skafie sin kære Bombebø se :-fid
ler, Tar Sølling utrættelig. og talrige Yar de \'eje, ad 

all cle store , 'aYne i Kun t ns \'er
dcn ham tilgode. Det er bekendt ar 

\'isen, al ,lKnud Sjællandsfan< (Baggesen) Yar Du med 
Salling, og denne bestræbte sig og~aa redelig for al red
de sin Yen "Tryllellojlc«. bl. a. Yed at tage en kæmpe-
tor nor k Lods med ·ig i Parkellet som Klapper og 

ved at bemande Logerne med Søofficerer lorsyn de 
med Raabere. gsaa Oehlenschlager, Pram. Hahb ·k 
og de fleste betydelige Skue!>pillere horle til Sollin" · 
Omgang;;kred_, og han tog ikke i Betænknin" at .elle 
<lem i Bevægehe, naar der var l"cLigt til. at ,Bombt>
bossen(( kunde tjene en Ekstra killing ved en eller an
den Aftenunderholclnin8· Blandt Indtægt. po tel'IH! i 
Regn kaberne figurerer Jævnligt Deklamatorier 0" Kon
certer. i hvilken Hen een<le især >iSelskabel !ør :\lu . i
keir ~ dbr del e<( var virk oml. I Slutningen af 1 ·22. 
da ,>Bom.bebossc1w: Formue var teget Lil 92 ,2 Rdlr 
Solv og 3920 :\lk. Banko. ha,·ae denne Forcninir bidra
get W dette Ileløb m d ikke mindl·c end en Fjerdedel. 

Hensigten helligt'r :\lidlel: Yed en af disse Konc,•rtc•r 
blev 12. vecl n s mre Koncert (den 7. :\Iarts 11-,2-!) le' 
af de gamle Sømænd fremstillede for aabenl 1: ·ppe. 
Eiler vor Tid Oplattel e sym:s det Yel nok en licll t,i,J
som Sma o-.. \len dd var argumentum ad hominem -
haandfa t Agitation for cl godt Formaal. Til den ·idslc 
Koncert havde selve Oehlen. chliiger skrevet en ang. 
,1$0lll omand. -Tak11 til Sel kabet. Her skal gen<TiYcs 
nogle af Yer:ene. af hYilke det for.te a1n-endcr Ee"yn
clcblinierne af Thod ~ bekendte Sømand Yi ·e om In
troduktion: 

\"i Somrene] gor ej mange Oord. 
Ei hykle eller prale; 
Om lwad cl r i vort Hjerte boer 
Bør Daad, ei Munden h1le. 
Dog, hvad i Hjertet foregik 
Og Takken Lil den IIoje. 
Det tolked Taaren i Yort Blik 
Og Ild n i vort Oje. 

En Bombe •r en hæslig Fu"l, 
Den lrnn i Luft _ ig s~'inae 
om Ornen fra s.it h.lippes\jul, 

Skønt den har ingen Yinge. 
Og naar cl n tiger mod in Glød 
Og naar mod Jord den su!'.er. 
Den bringer Sorg og Skræk og Død, 
Og Helten Arne knuser. 

:\len denne her er mere mild, 
Den hjælp r dem, som trænge, 
Den er e1 [yldl med Krudt og Ild 
Men kun med Sølv og Penge. 
oi naar den brisler uden KnaJd, 
fa græde Børn og lødre; 
Den dræber ingen i sit Fald 
:\len kvæger gamle Brodre. 
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Den om et Æg af Fu I 11 Hok 
\"cl 'n"l'r ci udklækkrr: 
:\len <lerimod rn Oldingflok 
Slaar frem af Skallens Sprækk 'f, 
Tol!, Gubber kun ifjor 1 :.mi 
. -\.[ dette Rok-.Eg komm n. 
Iaur alt allcn for Jer ~la:w 
Som nære ig al Blommen. 

O~ er l Huse! malet der?') 
Yeed I. Iwar! det ,il ige? 
Det l ·der, at den Tid er na·r 
I Dauerkon•• ·n~ Hige, 
Da gamle om: ·ncl f· ar en \'raa 
J c·gne Yarme Stue. 
Hvur ingen Holger ind kan Ina 
Qrr slukke Arnen Lu . 

om uulydel i dette Di 1t. rler nn fanr o~ til al !række 
paa . milc~aam.l(•l. men om ·yerl ,in Frf"nil·om t gjorrle 
·tor Lykke. havde Sølling nu ;,el tk·t vigtigste :\la:il ror 
sine Beslra·belscr m1al'l. h ,·or·om n:l.'nncrc I idl l:e11g1·n~ 
fremm i r!eallC kildring. 

I Plensborg lia,·dc Sclling faat•l oprettet en Filial med 
en lignende Bo~. c Lil Indsamling paa adskillige Steder 
[andl s ogsan Bos er; 
fra \'e~lindien incllo:i r I 
111 ·clige Bidrag. Snllin!:( 
luwde nu indrell t 2 Bo
~c:r, en rod g rn sort; i 
ri n rntlc indte;n de han 
d m. der ydelle Hidra~. @ 
i den sorte dem, der ,·1-

"t' ig ln•, ne. uu rrtet de 
havde H.aad Lil at v<le de
n• · Ska•n. 0 h:in ha -
clc snart ,ten Gla:de al 
kunn meddele OUcnUig
lwrlen, nl drn rod "Bog 
~ik Lil Luvart al den sor-

1m I ~ rnJ ml 
; ; i ; Im 

•riboligen paa Wilder. Pl.ids, forsikrcnd , al cle ikke 
·kal bliw bekendte for andr • ·nd d m. de har gjort vc>l 
imod«. - .oliin", der var utaalmvdi efter at e sin 
Pl:-\n lrærle ud i Lhet, haYde nrmli all r de i 1 22 
faa l OYl0rla<ll et Loft paa '''ilder. Plad og havde her 
indr llel Srngcsteder til 12 g[mtle orna:nd . 

Det bor o aa her uæ,ne . al mange braY •, godrro
r<.'ncl' jodi"kc ~ledbor·gcrc i rir1t :\laal Yi. te . ig taknem
lige OYcrfor olling og ham. Bomh boi;sc om Tak, for
di han i ».Jode!eJdcn• re olul hawlc ~lillel ·ig i for I 
Linje blandl dem. der med Helte tlatllede [d.-..k jelser
n on!rior .Jotlern •. 

Endclig, da "Bombcbo. n,,s 1-npital rnr lnbel op til 
l1t1nimod ~"i.U00 Rdlr., en efter clc11 'lids Forhold h l ·de
lig 1101. mi::tecle Sollinn . il ::'llual. I Forening ml'd ·ine 
illg. k ,J. Hr. olulion udnæYnf • ~lt.:dlx tyr r knbtc han 
Ejcnclommct , Tr. 167 paa fljnrnet al D:yLen gad og 
Sb·::tldergad •. Den 1. ,Januar 1825 slu1lt•r han m •cl Loll~ 
lu·rl Her1n,kahct i ,>1qobenhaYns ]dkkri« mc·d folgcncl 
Ord: 

,J\lualt>l er naact - den "Hmlc ncnpendc omand 
har nu sirk-11 17. K ,·cmbt:T f. .-\. J, aet sin t•gen faste 
Bolig. P,1:1 lljorn l ai SkYaldergn Il· og lJyu{'Jl gnde 
sla:ir d(•n og ual des ser dt·n ml., 

(li) 

[ffl 

Ejl'ndo1111nm indeholdt 33 \'æreber ml'd li K, kk 'nPr 

:~·;1d mo~ n1u:1~:;e "ar B fil] lrn lI1] [D] lrn~~;,~~~(m lDJ [Bl WJ Jm 
3[J'tl LLede !le11 rock 

og 2 Lddcrl jligbedcr. 
Kobl'>U 111111m Y.ir 13.000 
Hcllr" og Inn:ntnret ko
~lede rn,1 Dlr. Den lw
kendk Rigmand, Søl
liue1· Yen, l~unf rens
mad Brun, lod 1'11 Del af 
\"ære! crnr moblcrc. D11 
Bygningl'n , ccl Xytaar -
lid 1 '2..3 blCY tag •l j 
Brug. fik en Snes gamle 
o;- Yai;rclige omænd -
ar h \'ilke flere h wde fa
ret med øllhig paa O.1-
indien cl halv• Aarbun
dredt- tidligere - Fribo-

li . De anclre Lej
Ht:ihedcr bl ·v ud
I Jcde til moder t : f G:-wer. Der kom ~ 

I oder ·Lotte\. er i -=- Il !!i) rnID ~ [@) 
Form af Ilere slor- ~- :::..,.-:... 

"==- Pris. Forelobig var 
= · der ikke jJicller til 

- ni yde de Gamle re og mindre Le
gaLer, og »Bombe
fio en« Yandt i clt>I 
Ilde mange \' ·11-
0 r bande som 
J·ulg ar Lileressc 

,Bombebos ·en•· for ·le Ejemlo1n, Hjorn~l ni' D)bensgnue og SkrnldC1-g11tle. Hjælp Ul der 
• Forpl jniug, aer 
l"clgifternc hertil 
hleY da for en Del 
i fhoklt aI Mari

Henyttet 1 2.i I 11. 
(lleproclucerel erter ,. ·ye,,te , kllderle ur t,ohenh:i,·n .) 

for . lv ug 11 og : Krail al HengiYcnbed for Søllings 
ori inale. vindende Per ·onli crhed. aaled • ved vi fra 
II rtz' » parekassen«, al .~clolI fore laar at skænl,c a
lijl Sim·nsen 30(1 Hdlr. til ,Bombebøssen«. En Del So
oilie •rer heti •ni li.: den med 1h Procent af tlere Gage 
aarlig. og l'l },kub SLuclcnter bestemte. al 0-ren,kud
rlcl af ·11 Dikttnnlfore,tilliog skulde Lillalde tilt l en. I 
cl ,,me Ani rlning ble\' ulling sno rort. at han ild,(• vid
slP at l lk ·in 'I al· paa au<leu ~laaclc end ,·cd al pulle 
C'l P:u- Hypcr. han li"• hanle modtaget fra • Torge. i 
Lomnwrnl' paa dl' I 'turl nter, d 'r overbractte Gaven. 
>)Tag dem« .. a~ck den lill ,. iltre :\land. >)For Fanden. I 
hli\·er da vel C'J \T('d ? pi dem i Aften paa Hegcm •11. 
Tak sk:tl l ha'!,< 

Tilfa lrli,(t' Gin er kom fra Red re. der havde modta
g •I gode Erterr •1 ningl'r fra dere Skibe, eller fra So folk, 
ilel' var untlsluppPn en Il r anden Fare. Saaledes tin
des d r i cønskoh ·t for l 21 fem Daler fra en kip
per. ,) flt>r Loftl', han ha,·de gjorl. da han ·ynkefærdig 
1_11ecl n I adning Jærn. lykl,cligvi • blev frelst til f-1 •Id 
lor hans I one o~ )\- Børn«. Mere regelmre sige .Bidrag 
inclJob fra enkelte unavn •h·ne \'el~orere. der til he
st mte Tider indsendte ret bet ·dclige Ga, r, og om 
derfor t:nga11<1 o!Jcnllig blev iudbudt af olling til ,,al 
. phe 1-.ib ko·L med os ondag dt:n 2. F bruar Kl. 1 i 

•) En Dc>J,oration lor . Lill ncle den kommende Stifte!. e 
paa lljorn l af ~ kvaldergade g Dy ben • ade, 

nen, der gav d 'lll pa • ud, R •sl,æfti••l'!s paa »llolmen<<. 
Solling ar)JC'jtkclc li e til ,in Dod fm· liftel·en Frem

mt• og L thikling. ·et1 Afl:l:, gel u1 11 K,·artaL-rcgn ka
berne, der blcv oIT ntliggjorte i Avi ·erne. vedblev lian 
pna sin kurn klt'risli ·ke forl(lC at appellere til Godgo
renheclen . .læ·"nlig inrleholdt Hegnskaberne en eller an
den li!J~ kvik Bem~ rkning. der ,·aklt> Opmærk~omhed 
for Sug~n. l1uhlilrnm var jo ild,e i de Tider aa forvænt 
mt'd Prt' '!>l'-,\undri•1lu·rJer. I del Hele ,ar Søllin~s Hen
't•nrl l:r ikke en nusl i Ork .nen; ind n længe bie" all, 

L jlighecl rne i Hu. et til Friholiger .og det ble" muligt 
at yde Bidrag til B hot•rn { ·nderhold. 

I lulningen af Aarc•L 1 2li hl Y Sollinu angrebet ai n 
. ) gdum. nm <len 27. Febru:ir Ui27 ,:!jor~de en Ende paa 
ban ,·irk omm I.i\' i han. 'flde Aar. Til bau • ~finde 
kn-v Oehlen chHiger et Jli~t. der ~kildrer han LlY:. 

G ·rning. Del omtaler [orsl nans rb jde for at kafie 
nor k Lorl ·rr bedre Baadc; h om h dder d t: 

HC'rr SoUin hl ,, rørt wd at :kue de Lig, 
Og. ror pau rlt> Yrmhelcl at ra.1de. 
For hjælp 0111 at ·tandse d .klagende krig, 
Han bygned til Lod t'rne Batrde. 

Og ly ·tig nu Baarl n i Bnlgc-rne foer. 
Bt'skyll t. om ·1 neet ar Bark 11; 

Og lrJ arl \lu tro. en ,·cd kraftl e Ror, 
Som '.'Joah p~ta 'ynclflod 1 Arken. 
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Dernæst skildres Søllings Yirksom
hed for Oprelelsen af Bombebø en: 

i. u foer han ad Kattegats hvirvlende 
Vand 

Til Kysten, hvor Axelstad Jigger. 
Sølvhaarede Søgut ham mødte paa 

Strand 
Med Hatten i Haancl som en Tigger. 

»Hvad Djævlen, min Broder! gaar af 
di~ i Dag? 

For Satan? Du skammer clig ikke? 
Kan den, som har eilel med Danne

mark Flag, 
Kedlade sig feig til at tigge?« 

>lNød lærer at bede, og Alder gjør 
krum 

Og tvinger til ydmyge Tanker. 
De f!endtlige Bomber med frygteligt 

Bum 
Ilar kappet mil Haab fra mil Anker.« 

»Har Bomben dig skadet, skal 
Bomben igjen 

1 Slummer dig Kummeren dysse; 
Dens Indhold kal vorde din 

kvægende Ven; 
Jeg skaber af Bomben en Bosse.(< 

Han skabte dem Bo en; den ikke 
blev tom, 

Og Nøden den endte han ganske. 
Thi gerne til Hjælp ham 1 

Ædelmodighed kom 
Barmhjertige, frel. ende Danske. 

Nu lider ej længer den .(\ldrencle Nød, 
Lunt sidder i Læ han for \'inde. 
Men Sølling som rejste jer Hytten 

- er død; 
I Gubber! velsigner hans Minde. 

Uden væsentlige .Ændringer i Plan 
eller Omfang fort atte »Bombebøs
sen(< sin Yirk omhed i de følgende 
Aartier, jærnt agende in Formue 
ved Gaver og Le~ater fra Velyndere 
og Besl')'ttere, hvis Navne, tilligemed 
senere Venners, finde opførte paa 
Tavlen i Sti1telsens nuværende Bygning i Overgaden o. 
V. Mange af dem har ogsaa paa anden i\Iaade med Ære 
ridset deres Minde ind i Byens His torie. 

Vi ser bl. a. af Fundat en, at som Regel for at optages 
i Friboligen kal iagttage , at Alderdom og Trang, aa
velsom den Omstændighed, at Ansøgeren har far •t paa 
København. l>hYoraf kan formodes, at han har bidraget 
til Stifte! en, i Forbindelse med upaaklagelig \"andel, 
ordentligvis bør anses som Betingelser for at nyde Stif
telsens UndersLøllelse«. 

))Belæggelses-Retlen af de ledige Pladser tilkommer 
Directionen. I denne Henseende sørger Formanden for, 
at Vacancen behørig bekendtgøre . og at de indkomne 
Ansøgninger om Placl erne foredrages i Directionsmø
de, hvor den An øgende, paa Forlangende, har per onli
cren at fremstille sig. Dog kan Inspectionen antage In
aivider i Friboligen paa Jrnrt Tid, naar Omstændighe
derne tale for deres snarlige Optagelse, hvori dog amt
lige Inspeetionens :Medlemmer maa være enige.« 

))De inspectionshavende Direeteurer dele mell m sig 
Opsynet med Boligen efter indbyrdes Overenskomst. I 
det mindste tvende Gange ugentlig eftersees Boligen af 
Een af dem, i Overværelse af den ansatte Opiynsmand.« 

l>For at de arbejdsføre Lemmer baadc kunne Yære 
beskjæ!ligede og elv fortjene noget, har Directioncn at 
intere sere sig for, at de om Sommeren kunne gives 
Adgang til Pladserne eller Værfterne, aavel om al de 

om \"interen kunne erholde pa sende Syssel ætlelse paa 
StiHelsens Loft eller paa dere Yærel er.« 

}>Blandt de Maallidcr. som aarligen giYe amtlige 
Lemmer, enten efter Yedtægt eller eiter enkelte Giveres 
Anordning, skal el Maaltid aarligen henlægges til Stii
teren af Bombebossen Commanaeur øllings Fødsels
dag den 13. September. 

f det Aar, da Fundat en for Stiltel en oprettede og 
konfirmeredes, 1844, be ·taar Direclionen af følgende: 

C. Pallu.dan, Captain i So-Etaten. p. t. Formand. Erik 
Norden Sølling, Cnd rbogholder i tatsgjelds-Directio
nen, p. t. Secretair ved Lirtelsen. 0. Liltken, Premier
Lieutenant i Sø-Etaten . . 1.nd. And. Rauberg, Skipper, 
Borger. A. Borgen, Gro serer, p. t. Kasserer ved Stiftel
sen. A. Stæger, Oldermand for kipperlauget. Hans P. 
Hansen, Vaterskout. Salicatl1, Etatsraad og Søkrigspro
cureur. Georg Pedersen, Grosserer. 

Sammensætning n er typisk og nøje i Overensstem
melse med de oprindcligE: Principer. Foruden af Vater
skouten, der er er Medlem ex officio, finder man en 
Descendent af Grundlæggeren og iøvrigt }>flere Med
lemmer af Søfaget, som 1<.jende eller have kjendt Sø
folks Farer, Trang og Fornødenheder((, et juridisk Med
lem og Repræsentanter for Rederivirksomhed og Sø
handel Og saaledes har det været gennem Tiderne ind
til Dato. 

»Bombebøssen«s nuværende Direktion er: Kontread-
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miral 1' . .-L Topsøe-Jen
sen, Generalkonsul Joh. 
Ila.men. Gro sercr Wil
liam IJeering, fhv. Katio
nalbankclireklør J. P. 
\Vin/her, Formand i 
Skipperforeningen, Kap
tajn Jacob Møffer, Skilis
inspeklør ~- V. J. T. 
Thorsen, Orlogskaptajn 
Godfred Hansen, Møn
stringsl.Je t)Ter N. V. M. 
Lougreen, Overretssag
fører Peder Norden Sø1-
ling. 

ljcm,tgørende ved Stif
te! en er: KapLajnC. TI'. 
Soebye, In ·pcktør; resi
drende Kapellan v. Frel
s ' rs Kirke H. Lichten
bcrg, Stiftelsens Præst; 
Kommunelæge H. B. 
Trepf-a Bloch, Stiitelsens 
L:t'ge. 
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Hjem for gamle Menne
sker. Som Oehlen, chlå
ger i in Tid skrev, de 
gamle Somænd har her 
Iaaet »en Yraa i egne. 
Yarme Stue, hvor ingen 
Bolge ind kan slaa og 
~lukke Arnens Lue«. I en 
hj ggelig Grønnegaard, 
under Lindetræer og Ka
prifolier, der gror fro
<ligl op ad :\luren, kan 
Beboerne trække frisk 
Luft om Sommeren; 0" 
inden Dorene minder 
Cdsmylming i Forsam
lingsstuerne, de gamle 

tik og Skilderier med 
maritime Emner, Skibs
modeller og hele Ordnin
gen dem om deres tidli
g ' r L vevis. l\Ied den 
For ·kel, at der her er en 
Del mere Plads ]made 
citer Perpendikulæren 
O" Ilorizonlalen end i de 
fleste Lukaf'er. det yære 
~ig foran for :\Ia ten el
ler . gtcr. Alene i en lil
le Ejendommelighed som 
denne, at Sengene er an
bragte saaledcs, at en al
mindelig Skibskiste fin
cl r Plads under dem, 
gør, a t det Hele virker 
))shipshape«. 

- »Bombebossen« hav
de i n Række ar til 
Huse i den første Ejen
dom i kvaldergade, ind
til 1844, da den Yiste ig 
for in<l krænket og for 
liclel Li<ls!>varcnde, og 
Stiftelsen kobte da Ejen
dommen Brogade Nr. 8 
paa Christianshavn. Her 
fandtes, ligc~om i den se
nere Stiftel esbygning, 10 
Familielejligheder, der i 
Rcgl 'n beboedes af 9 
gHmle Somæml med de
re Hn~truer :,aml el 
Par Enker, o& desuden 
var der Bolig ror 39 an
dre gamle Sømænd. 

llombebosse-n set fra Gronnegnurdcn. 

I Ilusel er der Plads 
hl 3-1- enlige og 11 gifte 
gamle Søfolk med Hu
· truer. De ugifte bor 2 
og 2 eller ,l ammen i 
gode, rummelige Yærel-

Tiderne skiftede, Byen kød Ham. og Skibsfarten gen
nemløb den gennemgribende Udviklin~, som Dampen 
Sejrslog betegner. Sejlene, >,cle hvide Vmger«, forsvandt 
mere o~ mere fra Havene, Rederivirk omheden antog 
andre !•ormer, nye Ruter opstod, nye Skikke ombord 
vandt Indpas. Begrebet "Sømandsskab« i den gode 
gamle Betydning maatte tildels revideres, - ligesom et 
godt Stykke Skibmandsarbejde, da Sejlskibene med de 
tolte Hejsninger aftog i Antal, efterbaanden havde 

van keli~L ved at hævde in Kurs undtagen netop over
for cle virkelige Kendere og dem, der betragtede Søen 
som en gammel Kærlighed , der alclrirr maa vigte , 
Men der er en mærkelig »kon ervaliY ;\fagt« i Søen og 
SoliveL; gammel Sømandsskik hævder sig trods alt og 
ejer en egen Evne til at stævne ,,Tidens Su·øm(<. Og in
den Døre - ,>om Læcc - i >>Bombebøssen« har Tradi
tionerne holdt sig. Ligesom Mindet om den gæve Sø
mand, der grundlagde denne da gamle Sømænds Havn. 

Imidlertid blev ogsaa Huset i Brogade Ior trangt, man 
maatlc !-.e sig om efter en ny Bolig, og paa en udmær
ket bcligi:!ende Grund i Ov rgaden o. V. (Nr. 48) opfor. 
t s . 189~ den nmærende tiftel esbygning efter Teg
~ing af Arkitekt Thorvald Bindesbøll. Bygningen. der 
hgger med Facaden ud mod den gamle Kanalgade, pas
ser rrodt ind i det Christian ha'\11ske :\Iileu i Fjerde 
Christian gamle Købmands- og Søfarts-By. Der er fra 
Port n kun faa Skridt over til Bænken ,·ed Bolværket. 
hvor de gamle Sømænd kan slikke Solskin, >,spytte i 
Vandel(( og pinde en Ende til Akkompagnement a[ 
Vinden. der stryger saltfrisk ind fra Ilavn og Sund og 
fløjter i Skibenes Rigning. 

Med sin redelige, djærve 3 Stokværk Facade af rød~ 
Mursten, kendetegnet ved Bomben. indmuret over Por
ten, og Yed Grundlæggerens Helief-Portræt (oprinde
lig i 1882 anbragt paa den gamle Stiftelsesbvgning ud 
imod Lille Torvegade) virker Bygningen, som den ef
ter sin Be temme1se bør, som l trygl og yelfunderel 

er; i hver Etage findes 
Køkken og Toilelrum. Smaalejlighe<lerne for de gifte 
Beboere et lyse og hyggelige ;med deres individuell 
Ud mykning. Familieportræler, Billeder af Skibe, som 
Beboer n har faret med. og el Ol{ andet solidt gammelt 
Mobel giver ofte en karakteristisk Afspejling af hans 
Un"dom og :\landdoms Liv. Man er i det Hele ikke 
kommen mange Skridt indenfor >lBornbebøssen«s \'æg
ge. forend man er paa det Rene med, at man befinder 
!>ig i en Somand rede. Beboerne er komne mangensteds 
fra. clere· Li\· har formel sig for kelligt - her modes 

kipperen fra det tolte Fuld. kil>, Lang.ejstraderen, 
med 1 ommermanden fra konnerlen, som sjældent 
kom udenfor Smaafarten. Fælle for dem alle er, at her 

r cl komne i Havn, har fundet Ankerbund, saa at de, 
som Solling skrev i ~it Brev til 011\mlligheden, »paa So
mand Yis kunue fordrive Tiden med skibsma~,de oa an
del nyttigt Arbejde ved en god Passiaring om for~ums 
So ture<<. 

Del lklr nok siges, at >> Passiaringen« stadig gaar godt; 
med Skibsmandingen har det ikke saa megen Art mere, 
cl t r om sagt en Kunst, der er ved at gaa ud aI Kur , 
orr~end der - f. Eks. paa den kgl. grønlandske Handel 
Skille - endnu kan være Brug for en god Platning og 
en sirlig Splejsning eller en tin tyrk.i k Knob. :\fon <le 
<1amle Beboere kan endda finde Be kæfligelse ,·ed \"agt. 
hold paa oplagte Skibe eller anden rolig Gerning, som 
pa e1· for en gammel Ga l . 

I Ejendommen findes tillige en god Bolig for en In
pel·tør, der ,·aretager SLHtel ens daglige indre Le

delse og Tilsyn. 
Fortsættes i næste Nummer. 

~ 
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gorenede's 

<aubilæum 
1866-1926 

gortsat. 

Særlig i England kom ForbilrcLcn over del anw
rilrnu ke Forsøg paa at tilegn ig Overhcrrc
dommet paa AllanterhaYet sta:rkl til Orde, og da Pier
pont :-Iorgan ogsaa sogte at opna, Indflydelse over 
Cunard Linien modtc delte en voldsom :.fodsland 
overalt i England. - Kampen imellem de torc ~lag
ter paa .\tlanterha \"et var nu uuudgaaclig. og de ner
rc kunde det ikke undg::iae ·, at Krigen kom til at 
influere vaa »Del foreninde Damp kibs-Sehkab«, for 
h,·em der nu oprandt en meget vanskelig Tid. Som et 
Led i Kampen aabnede Cunard Linien en Hule Ira Ila
lien til New York, og slutlede Aftale med et østrigsk 
Dampskibsselskab om Oprctlclsc af en Fart fra Fiume 
til Nordamerika. Dcll 'lrrek føltes om t direkte mod 
Emigrationen over Hamburg rellcl Stod, og for at ram
me Cunard Linien tog I. ?li. ::\1. C. nu for ,\lYor Kam
pen op, og valgte lil Kl"igs:,kucplad de værre netop 
Skandinavien, 11\'orfra Em1gralionen paa det paagæl
dende Tid:,punkt var forhoJcbvi stor. En regelmæssig 
Forbindelse med kibe fra Tlclingborø til flere nord
amerikanske Harne ble, ctabkrcl. og Taksterne for 
Passagerlran~porten blev . ænket aa meget. at ))Det 
forenede Damp.kib ·-5d ·knbcc, lw m det hele eaenlli11t 0 0 

havde været ganske uvetll·onmwnde. ble,· aa føleligt 
ramt, al det i Lobel af Trafikkrig~ns 11 :'lfaaneder salte 
meget store Summer Lil. Kri •en var dog for ko tbar og 
for haard til, at no •en af de !ridende Parter kunde 
fortsælle den ret ltengc. og allered ved l'dgangen af 
1904 blev der mellem d kæmpende sluttet et Forlig. 
der - selvom det il..ke umiddelbart førte til Fred -
saa dog bragte SIJ·iclighedeme til Standsning. Cunard 
Linien vilde nemlig nu benytte Lejligheden til at klar 
Forholdet til de andre engelske transatlantiske Selska
ber, med hvilke det havde JrnnkurrereL og Fastsættel
sen af Passagerpriserne fra Skandinavien kom derfor 
først i fasL Gænge ,,ed Begyndelsen af 1905. Dermed 
var Vanskelighederne ikke ophørt for >>Det forenede 
Dampskibs-Sel kab<Cs \'edkommende. Paa Grund af de 
lave Pas agertak ter, som herskede, meden Allanter
bavskrigen stod paa, var den europæiske dYandring 
,okset meget stærkt, saaledes at de engelske Skibe umu
ligt kunde besørge hele Emigrationstrafiken fra O ler
søen. En væsentlig Del af den polske og russi ke Ud
vandring tilfaldt derfor »Det forenede Damp kibs-Sel
skab(( og saalænge de ly ke Linier vedligeholdL Kon
kurrencelinien mod Cunard Linien og tog deres Part 

af Emigranlerne fra ,,Det Iorent:dc Dampskib~-Sel
·kab((s Interessesfære, gik del godt. men med Atlanl r
havskrigens Ophør inddroges denne Lini , og det bleY 
forbudt de kontinentale Linier al tage Emigranter fra 
de ~kandinanske og bnlliske PlacLer. der var forbe
holdt de britiske Rederier. Re ultatet heraf var et For-
lag ira Hamburg-Amerika Linien til »Det forenede 

Dampskibs-Selskabt< om vis e øjeblikkelige Fraglfor
hojelser i Østersøen. Saaledcs som Forslaget var for
muleret, rnaatte del afslaae , og som cl '.\lodlræk bebu
dede Hamburg-Amerilrn Linien, al man vilde aabne en 
ny Hule fra Stettin til \'eslnorge via Goteborg og Oslo. 
Del var dermed Hensigten al ramme »Det forenede 
Damp kibs-Sel kab(( i en af dels ældste og bedst indar
bejdede Linjer, og Krigen syntes uundgaadig. I sidste 
Ojcblik afværgedes Fjendtlighederne imidlertid. og i 
Stedet for sluttedes der en Aflalc om et Samarbejde 
·om varede lige til Ycnknskrigcn~ l'dbrud. 

Paa Trod af alle db c \"amkelighedcr hanle >)Det 
forenede Damp kib -Sebkab,< til Stadirrh d hait Op
mærksomheden henvendt paa al udYide og forbedre 
ine Linier i den on•r oi ·c l· arl. og ,;~ rlig efter at 

man haYde erlnervel <l Lore nye Skibe, rnr det lykke
des at befæste Stillin•rcn. Havde de daarlige Aar efter 
AarhundredskHtet. som ligeledes pr· gcdc alle de euro
pæiske Ruter - a,t meget mere som Rm,lands Im
port og EksporL paa Grund af Krigen med J apa11 var 
svækket - derfor ikk forbedret Selskabets Status, ,;aa 
havde "CdvikJingen i Løbet ar de seneste Aar dog be
virket, at del var blevet n Faktor i Handelsforbindel
sen mellem Amerika og Skandinavien. 

Efter alle Kampen Aar var det nødvendigt, al Sel
skabets okonomiskc Forhold blev undersøgt til Bund-;. 
og ved en Hække Lo,ændnuger skabtes der Grundhig 
for den Kon olideriugspolitik, som nodvcndiggjordes ai 
de mange ~lodgangens Aar. 

I Løbet ai .\.aret 1906 udYidedcs Aktiekapitalen fra 
1' Lil 23 '.\liL Kroner. og en Ijerde moderne Pas ager
damper Lil Amerika[arten. Dampskibet »C. F. Tiet"en«. 
anskatiede . samtidirr med at man til Pas agerruten 
Stcttin-Kohenhavn-O lo anskaffede to hurtiggaaende 
. kjbe. Enclcl g ,aa det ud. om om man efter de vam;l;:e
lige Aar efter Allrhundredskiftet --rar paa ,ej fremad, o.., 
Bedringen. ~om begynd le i 1905, fort alle- ind i 190 i. 
De lyse Forhaabningcr. om disse .:\ar gav Grund til 
at nære. i,ku1ue imidlertid iklce opfylde . og ..\arene 1907 
og ærlig 1008 var maaske - takket ;-ære en fortYiYl t 
Yerden ' iluation - de sletteste, som Selskabet endnu 
dengang ha\'de oplevet. 

Til Trod for de vanskelige okonomi kc Forhold ud
strakte Selskabet dog i Hl 7 sin Yirk. omhed til det syd
lige Atlanlerh,w, idel man begyndte Indarbejdelsen af 
en Rute paa Buenos Aire_, )led 1908 kom imidlertid 
Omslaget paa Yerclen markedet. og i de kommende 
Aar bedrede · Siluationen gradvis til kort forinden Ver
den krigens Udbrud. da Fragtmarkedet igen begyndte 
at vi ,·igende Konjunkturer. 

I Mellemtiden var .\ktiekapilalen. hovedsagelig for 
al kunne bygge en ny tid svarende Amerikabaad >>Fre
derik YIII«, i 1912 blevet udvidet fra 25 til 30 :.\lill. 
Kroner. og en Del , ·ybygninger til de for. kellige Ruter 
var at i Arbejd . 

Saal de , som det er beskrevet, havde Sel-kabct i Lo
bet af de næsten 50 Aar fra del Stiftelse i 1866 til \' r-
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dern,krigem Udbrud i 191-1 grndvis uc!Yitlet sil \'irke
fclt. Paa alle europæiske Lande af nogen Betychi.ing 
lwvdc det Clp:rnacl at planlægge og fa~lbolde faste Ru
ter, og dels \'irla.,felt paa Atlanterhavet var udstrakt 
Lil haagc ~ord- O" Sydamerika. Del er .indlysende, at 
i Løbet af en saa lang Periode, hYor de politi ·kc For
hold rundt om i Yerden oflc spiller aI"orende Rolle for 
Skibsfarten, maalle meget ai det, der i Tiden Yar skabt. 
alter falde. :\fange Ruter, som man oprindelig havde 
næret Fonenlninger til, haYde skuffet og havde af den 
ene eller anden Grund maauet indstille , men til Gen
gæld var i Tidens Løb aller nye opstaaet til Er tatning 
for de gamle. Aller andre Ruter havde fra Tid til an
den m.icllerl.idigt maallet indstilles for .enere, da For
holdene ændrede sig, at genop laa i den gamle eller i 
en fornyet Skikkelse. Oresundsfarlcn, ~om i sin Tid var 
f'I af Selskabets va:sentligsle Aktiver, maatlet ganske 
naturligt, da Kystbanen aabnedcs i 1897, lide et Grund
skud. og i Løbet af Aaret 1900 afhændedes da de fleste 
af de Baade, der haYde været anYcndt i denne Fart. 
Gcdser-\\'arnemiinde Huten samt Kalundborg-Aar
hus Ruten, som Selskabet paa forskellige Tidspunkter 
havde opretholdt efter Kontrakt med Regeringen, blev 
ved Statsbanernes Q,,ertagelse ar Farten opgivet. For 
de udenlanctskc Ruters Vedkommende var saaledes, 
~om det er beskrevet. særlig Ruterne i O ·ter soen jævn
lig undcrka ·tet de handelspolitiske Forhold, som fra 
1 id til anden gjonlc sig gældende i de forskellige O tcr
sølande. Ruten paa Levanten saavel som Ruten paa 
• 'ew Orlcans ha,·dc fra Tid Lil anden været midlertidigt 
nedlagt. naar Sejladsen paa Grund af Jlarkedsforhol
clene havde Yist sig gan ke tabbring mle, men all i all 
hanlc Selskab l, cla Yerdenskrigen i 1014 u<lbrod, næ
~lcn alle sine oprindelige Ruter i Behold. Da Selskabet 
derfor i 191+ gik ind i sil 48. Aar, var dets Stilling ind
adtil ~om udadtil grundfæstet, men med den 1. Augu t 
1H1 J blev med cel alle FremtidsucHgler og Forventnin
ger hyllet i Taage. 

Yerdcnskrigcn, som paa sau mange l\foader kom Lil 
a1 ~pille ind i Erhvenslhet Jorden o,er. maatte, i Sær
deleshed cftcrhaanclen som Krigen mere og mere blev 

s:s ;\lurybnd 

ved Selska

bets Dokanlæg 

i ,1ontrenl. 

for t paa de store Ila\'(; og internationale ".uycje, gribe 
dybt forstyrrende intl oH:rfor hele den internationale 
Søfart, og de neutr.tlc Landes Skib fart bleY selvsagt 
udsat for voldsomme O1mætninger. For el Selskab. 
h,;is Yirkeomraade saa i:(Odt som udehd,ken<le var Hu
tcfarl udefra hjem til Danmark, er det indlysende, al 
Driften, eflerhaantlen '-Olll Krigens Førelse i Form af 
MincucUægninger, Cn lervansbaadsblokadc og Kontrol 
med Tilforslernc tog mere og mere til, maatte blive 
snart sagt ganske umuliggjort, og en 1· end gerning er 
det. at da K1·igcn haYdc Yaret et Par Aar, var Sel,kabets 
store, godt indarbejdede Hulcnel i \ irkelighedcn fuld
stændigt sprængt ud af in Yirkelige Form. Yed Kri
gens Cdbrud var Selskabets Flaade spredt ud over alle 
<le Ruter, man i .-\ure\'is havde betjent, og mange Skibe 
var derfor i de første Augustdage fjernel langt fra <len 
hjemlige Basis. Krig. erklæringens første Yirkning Yar 
en Lammelse; Lamm Le saavcl af Fragtmarkcdel som 
af alle Dispositioner, idet det i Ojcblikket var ganske 
umuligt at forudse, hvor1edc5 Krigen Forlob vilde for
nw ·ig, og hvilket Omfang ,len vilclc tage. :\[ange Skiht· 
blev da derfor tilbageholdt i de fremmede Havne, ln,or 
de tilfældigYis opholdt sig. og mange maalle vente ; 
Danmark, indtil del igen var muligt med større Over
skuelighed at trætre Bestemmelse om. hvorledes man 
skulde handle. En af de første Opgawr. der meldte 
sig, bleY at hjemtran portere den Skare af Turister, der 
fra Tyskland var strammet til Danmark for derfra at 
naa tilbage til England, Fran'.u-ig elki: .\merika. og alle 
Selskabets Passagerruter paa England og l\ew York 
h:.wde da og,aa umiddclharl efler Krigens Udbrud saa 
meget at gore, al clc Ynr oplaget laugt ud over dere~ 
Kapacitet. Aller andre Huler - særlig tie, som berørte 
Rusland - som jo indtil Krigens Begyndelse ·var et af 
Selskabets store Knudepunkter - maatte derimod brat 
ind. tilles for ikke al genoptages. iorend Kri"en rnr slut
te t og da under gamke andre Former, og flere af Sel
skabets Skibe, som, da Krigsbegivenhederne indtraf. op
holdt sig i russiske lfa vne, blev i maancdsvis Lilbage
hohl l, indtil det senere lykkedes al foa udvirket, at de 
kunde fortsælt-e Rej~cn til København. 
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Da den første l:"sikkerhedsfølelse haYde sal sig, og 
det igen ,·ar muligt med nogenlunde Klarhed at bedøm
me Situationen, kom Ruterne - der hvor det var mu
ligt - i Gang igen, men efter kort Tids Forløb, viste 
det sig, at det var Englands Hensigt med Trafikcn paa 
de nordeuropæiske Lande. Efter i nogle 11aaneder at 
have indskrænket sig til at konstatere, hvorvidt Skibe 
kommende udefra var bestemt for Tyskland eller ej. 
blev de engelske Krydseres \ irksomhed i Løbet af Ok
tober 1914 udvidet til at indbringe næsten alle Skibe, der 
kom fra Nordamerika. Dette var Indledningen til det 
Kontrolsy tem og den Blokade, som de allierede Mag 
ter i Krigen Lob udførte med st01Te og ~tørre Streng
hed, men hvi Da-
ta og Form endnu 
er i saa frisk Erin
dring, at et Oprids 
af dem i Detailler 
ikke vil være nød
venilig. Efterhaan
den som Krigen 
skred frem, blev 
Forhol<lene van
skeligere og van
skeligere, og ved 
den tyske Erklæ
ring af 18. Pebr. 
1915 angaaende 

Undervandskri
gens :Begyndelse 
blev hele den neu

trale Skibsfart 
tedt i en meget al

,,orlig Situation -
saa meget mere 
som den engelske 

Regering Svar 
hcrpaa var Bloka
deproklamation af 
1. larts samme 
Aar. Fra det Øje-

d~ 
~ 

,,Hl 
·,~-,: 
:;.--:; 

Restriktionerne og Fordringerne fra de krigsførende 
Magters Side var imidlertid ikke det eneste og wer
ste, man havde at kæmpe med. ~Hnesprængninger og 
Torpederinger nr de uhyggelige Spøgelser, som viste 
sig hyppigere og hyppigere, og Selskabet maatte yde 
sin store Attribut. Den første Minesprængning skete den 
21. August 1914, da Selskabets nybyggede Dampskib 
i>Maryland«, som netop befandt sig paa sin første Rejse 
fra Sydamerika Lil Danmark kom ind i et :Xlinefell i 
Nordsøen og sank. l »Maryland«s Kølvand fulgte Sel
skabets fra )1iddelbavet kommende Dampskib ))Chr. 
Broberg<<, som led samme Skæbne, og fra del Djeblik, 
men dog særli(f t i 1917. fulgte Krigsforlisene lag i Slag, 

/ 
/ 

/, 
/ 

saaledcs at el. ka
bet ved Krigrn 

Slulnmg haYde 
mistet ial t 2G ki
bc med en samle t 
Bruttotonnage paa 
35.289 Tons og cl 
samleL Tab af 
:denne kelh· paa 
37 ~land. 

For den neutra
le Skib fart ind
traadle det me t 
kritiske '.\lomenl i 
Krigens Hi torie 

blik følger de 
lu-igsførende )fag
ters Regulativer 
og Restriktioner 
Slag i Slag og for 
hver Gang med 
skærp de Fordrin
ger lil den neutra
l kih_farl. - At 

.JJ:._."--c, ,,· •• ,1, 

iden Augu tdage
ne i. 1914 i Febru
ar 1917, hYor den 
tyske Spærrezone
Taktil· pr klamc
rede . Indtil da 
havde det været 
muligt ior el ka
bet - omend med 
meget Be vær -
al gennemfore in 
Sejl. ds under ind
skrænket Form. 
men fra d t Oje
blik Yar det, . om 
om \"anskelighe
derne taarnede sig 
hojere og hojere 
op, Ior til Tider at 
forekomme t1an ke 
uoverkommelige. 

J( :-,t.- ... • :..::_ 

Skandinavien-Amerika Liniens Bygning i New York. 

al Rutefart - d. 
v. . regelrnæ -ig Rutefart - under di se Omstændig
heder var næsten umulig, siger sig selv, og ved For
holdenes "CdYikli.ng blev Selskabet eftcrhaanden tvun
get 'fil at give Slip paa Ruter, man siden dets Stiftelse 
havde oparbejdet og lagt et intensivt Arbejde i. ::Vled 
det engelske Bunkerregulativ af Oktober 1915 blev det 
f. Eks. forbudt neutrale Dampskibsselskaber, der an
vendte engelske Kul, at underholde Linier paa Tysk
land, uanset om disse berørte de Zoner, der blev kon
trolleret aI England eller ej, og Selskabet blev derigen
nem tvunget til at indstille Linier fra Tyskland til Skan
dinavien, som man i mere end en i nne. kealder havde 
opretholdL og oparbejdet med stor Energi. 

Re ultatet af den 
ty ke Farczonc

Proklarnalion var nemlig - foruden at dette bevirkede 
Amerikas Indtræden i Yerdenskrigen - en fort at Ræk
ke af Krav fra de ovrige krig·forende !\!agters Side, 
og eksempelvis traf under den 10. April 1017 den bri
tiske Regering den rigoristiske Best mm lse, at alle 
Skibe komm nde vest fra kup maatte medbringe Lad
ning til det Land, hvis Flag de førte. Selskabet havde 
saaledes, som det tidligere er beskrevet, fra sine første 
Dage bestræbt ig for at gøre København til Centrum 
for 0stersoens Handel, og mange af dets Linier berørte 
paa deres Yej Lil København andre skandinaviske Hav
ne, hvortil Skibene medførte Gods. For hele denne Tra
fik blev der ved den engelske Regerings Bestemme} ·e 
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Passagerkontoret i . ew \'ork 

ganske sat en Stopper, og Re ultatet heraf føle den Dag 
i Dag og il kunne føle langt ud i Fremtiden. Fra det 
Øjeblik denne Be temmclsc lraadte i Kraft og til Kri
gens Slutning - og af andre Hensyn egentligt langt 
længere endnu - var »Det forenede Damp kibs-Sel
skab«s Skibe udelukket fra at medføre anden La t end 
netop den, der var bestemt for Danmark. De Ruler, 
man med utrættelig Energi og til Tider mecl stor økono
misk Indsat havde oparbejdet gennem Aarene, blev 
paa engang lammede, og da Forholdene senere hen 
efter Krigens Slutning atter Lrak sig i Lave, havde Begi
venhedernes Udvikling i lellemtiden bevirket, al Sel
skabet haYde mistet det For pring, det tidligere havde 
haft. 

Slag i Slag fulgte nu Fordringerne fra engelsk og 
amerikansk Side om mægtige Tonnageydel ·er, hvor 

elskabet maatte give sin store Andel, og Størrelsen af 
den Tonnage, som saaledes stod til dets Di position til 
Bestridelsen af Ruterne blev dermed yderligere forrin
get, aaledes at hn pængninger, Torpederinger og 
Tvangsydeiser efterhaanden næsten halverede Selska
bets di&ponible Flaade. ledens der saaledes fra de alli
eredes Side blev ud ledt flere og flere Restriktioner for 
den neutrale Skib fart, lagdes der ogsaa fra tysk Side 
- ikke alene ved Krigso1)erationerne og igennem dets 
Priseordning, men ogsaa ved dets Fordringer til den 
neutrale Skibsfart - store Ilindringer i Vej n. Efter 
at Amerika i 1917 var indtraad t i Krigen tilbageholdt 
det i Eftersommeren 1917 alle Selskabets Skibe, om gik 
i regelmæssig Fart paa Staterne, og fra det Ojeblik og 
indtil det i September l\1aaned 1918 lykkedes den dan
ske Delegation, om i Washington forhandlede med den 

amerikanske Regering om en Søfarts- og Handelsover
enskomst, at komme Lil et Resultat med denne, var Tra
fiken paa denne Selskabets vigtigste Stykgods-Rute -
New York-Kobenhavn - i Virkeligheden stand et. 
Naar undtages el enkelt Skib, som fik Lov at udføre 
nogle faa Rej er yar tre af Passagerskibene tilbage
holdt i New York fra Efteraaret 1917 Lil henimod Kri
gens Slutning. 

Det vilde fore for vidt - Punkt for Punkt - at gen
give Situationernes Yekslen under Krigen, men en kor
tere Omtale aI de enkelte Ruter vil dog bibringe nogen 
Forstaael e ai, hvorledes man jævnlig maatte ændre 
sine Dispositioner, og først i Løbet af Hl20 kan det siges. 
at Situationen i nogen Grad havde afklaret sig, og at 
normale Tilstande var ved at indtræde. 

Den direkte Fart Esbjerg-Parkeston maatle allerede 
d. 12. Augu t 1914 indstilles paa Grund af :Minefaren 
i Kord øen og blev ikke genoptaget, for dette Farvand 
efter Krigen Ophor var ble-vct ren et for ~finer, og 
Esbjerg. som indtil da havde været Danmarks store 
Eksporthavn, maatte unde hele rrigen se Eksporten 
gaa dets Dør forbi. Hovedudførselen fandt Sted fra Kø
benhavn, Od nse, Aarhus og Aalborg -0g Bestemmelses
stederne i England ændredes, efter om Forholdene kræ
vede det, fra Havn til HaYn. Snart anløb man Ø tkyst
havne, nart blev Sldhene dirigeret til Manchester og 
Liverpool, hvorpaa Ruterne atter blev forlagt tilbage 
til Østkyslbyerne. Under Krigens vid re Forløb, og sær
lig da man var kommet ind i Undervandskrigs-Facem 
uhyggeligste Form, foregik hele Eksportfarten i Kon
vojer ekskortcret af de Allieredes Krigsskibe fra Bergen 
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til Øerne nordenfor Skotland og derfra ued langs den 
engelske Kyst, og del ,·il heraf let ·e ·, at der al de op
rindelige Ekspor truter - da Krigen endelig sluttede -
ikke var meget til overs. Endda l>kal hertil bemærke , 
a l delte var den Del af Selskabet' Ruter, som under 
hele Krigen Forløb blev holdt i Gang i det tørste Om
fang bl. a. af den Grunrl, at det VaJ' denne Fart, de Alli
erede selv var stærkest interesserede i. Imidlertid var 
det kun takke l være et fortrinligt Specielmateriel og paa 
Basis aI en udpræget Pligtfølelse hos Selskabet og hos 
Skibenes Besætninger. at det lykkede;; at holde denne 
for Danmark, særlig under Krigen, saa umaadelig Yi~
tige Trafik i Gang. \·ed en utrættelig Energi og under 
Opofrelse af ~Iennci.keliv og :1\lateriel bkv Landbnigs
eksporten paa Trod af alle de Forhold, som Krigs
begivenhederne medførte, næsten uafbrudt opretholdt 
under hele Krigen, og den BC.t) dning, der ligger i. at 
Landbrugseksporten fra hele Landet er samlet paa een 
Haand, kan vanskeligt belyses bedu, end ved hvad der 
foregik i de Aar. dn den dan ke Landbr11g eksport sa:i 
godt som udelukk ndc under »Del forenede Dampskibs• 
Selskab«s Auspicier forles oYer ~ord øen. 

For Selskabets øvrige Ruters Ycdkommende er Lini 
erne i Virkeligheden hurtigt trukket op, idet al Rute 
fart efter haanden som Krigen kred frem prakti sk talt 
gik i Slaa. Inden Amerikas Indtræden i Krigen blev de 
oversøiske Ruter - og deriblandt og aa den i 1911 aab • 
nede rege]rnæssige Linie .fra Bra~ilien W Danmark -
drevet med økonomisk godt Udbylle, om end Formen 
hYorunder Farten blcY Yedligeboldt maalle siges at 
være baade farefuld og usikker; de tidligere nævnte 
strenge Regler som dikteredes af de krigsførende Mag
ter i Forbindelse med den væsentlige Tonnage, som Sel
skabet maalte afgh-e baade til de Allieredes Transporter 
og til Danmark Tilfør"Jer ar Korn- og Foderstofler og 
Kul under Fragtnævnels Ægide, bevirkede imidlertid. 
at Rutefartspræget ogsaa her i Krigens Lob forsnndt. 

For Selskabets europæi ke Trafik blev det aI skælme
svanger Bet dning. da den store Kunde imod Ost, Hus
land, straks Yed Fredsbruddet blev afspærret fra Ves t
europa. Som det ,·il være forslaael ar 13eskrivelsen af 
Sehkabets Historie, endte efterhaautlcn en meget vro 
sentlig Del af de europæiske Rult'l' i de forskellige rus
sbke Ostersøl1aY1k, hvorfra Skibene igen wndte til
bage til deres Udgang,;punkter, enten disse nu var i Le
van ten, i MicldeU1avet, England, Frnnkrig, Belgien eller 
Danmark. Alle di se Linier blev tl. 1. August 1914 ud
-v isket af Yerdenskortcl, og da de eller Krigens Slutning 
igen skulde trækkes op, havde meget ændret sig inden 
for Jen tidligere russbke Kæmpes Grænser. 

Indtil det Øjeblik da Tyskland erl<lærede den uind-
krænkede Undervanskrig, havde det i all væsentligt 

yæret Sel kabel muligt at opretholde :;,ine Ruter paa 
l\HddelhaYet, Frankrig og England - omend under nye 
Former - hvorimod Antwerpen jo allerede ved Kri
gens Begyndelse ble,· udelukket - men fra Begyndel
sen af 191i mantte ogsaa disse ophore. En l"ndtagelse 
dannede l\liddelha,· farten, hvor man med l\Iaaneders 
.'.\lellcmrum ek pcdererle en enkell Damper. som imid
lertid for at gaa kfor al Farezonerne fra Gibt·altar maat
te sælle Kursen \Hl ,il midt i Atlanterhavet og derfra 
Nord om Færøerne Lil Danmark. 

Selskabets skandinaviske H.uter kunde i Krigens for
ste Aar opretholde. i næsten ufornndrcl Form. men 

ved de engeJ-ke Bunkerkulbestemmelser blev ogsaa de 
vitalt berørt, og den Form, hvorunder de i de sidste 
Aar gennemførtes, va1· kun en Skygge af deres oprinde
lige Skikkelse. 

Farten paa Island og Færøerne kom. til Trods for 
al man skuldc,mene, al denne Trafik var de krigsfø
rende ~[agter uvedkommende, til al lide under de sam• 
me Yanskeligheder om alle andre Rutt-r, og uden Hen• 
syn til Liniernes specielle Karakter bl v Baaclcne, der 
anvendtes her. untlerkastede samme Undersøgelse og 
Kontrol som en lwiJkensomhelsl Rute fra l"dlandet til 
Danmark. Periodisk var Farten ganskc indsWlcl, men 
straks ,l'd Frcdslutningen Yar det dog muligt at gen
optage de gamle Forbindelser. 

Den erie~te Del af Selskabets Rutenet, som forblev 
næsten helt uberort af KrigsbegiYenhedcrne, var den 
indenliinclske. Efterhaanden som Danmarks Tilforslcr 
·vigtede mere og mere, blev Driften lils,arcnde urenta
bL•l.. tla alt Omladningsgod, til danske Havne efterhaan
den SY<1ndl ind, og Lil Trods for at C dgi!terne samtidigt 
steg svimlende. og det økonomiske Hesultat daglig for
ringedes. ventede man dog - som et nationalt OITer 
- til ind i 1917 me<l at forhøje Godstaksterne. Desuag
tet gav Driften \'edblivende Underskud, men Sehkabet 
vikle Yed seh· al bære Tabet vise, at det ogsaa paa 
delle Punkt Yar ig sine nationale Forpligte! ·er fuldt 
bevic\.:t. 

Krigens ·tadigc Fortsættelse og de Forhold, som For
men for I~ng.forel en foraarsagede, bevirkede, at Lan
det Tilfør"ler eflei·lJaanden vam,kcliggjordc mere og 
mere, amlidig med, at FragtniYeauet, og dermed 
Tran portomkostningerne, viste en be ta.ndig stigende 
Tendens. Paa el ret tidligt Tidspunkt af Krigen indle
dedes der der[or fra Regeringens . ide Forhandlinger 
med Skibsfarten dels om [Yungnc Tilforslcr. dels om 
Hedt.ktion af Frantraterne. Resultatet af di -se langrn
rige Forhandlin<1er blev Lown om Oprcttcl ·en af Fragt
nærnel i 12. '.\laj lfl16), ln-is Opgave i for te Række skul
de være dels al ~ikrc Landets lillor .ler 1 tihtrækkelig 
M:cngde, del at begrænse Udgifterne derved. Som en 
friYillig Ydelse indgik Repræsentanterne for Skibsfarten 
paa lor 1916 at yde el kontant Bi<lra<1 til Statsk.as5en 
paa Kr. ll.0!0.000.-. Oprindelig ·var dl't Hensigten, at 
denne Lov og !knnc Ydelse efter det forste Aar· For
lob kulde forlænges, men Erklæringen om den uind
skrænkede l"ndcnandskrig Begyndelse fra 1. Februar 
Hl17 bevirkede en ny Lov af 1. Marts 1917. hvon-ed del 
kontante Bidrag for Februar og fremtidigt bortfaldt 
og f'ragtnæynel • Opg:we og Vi.rkemaatle amtidigl æn• 
dredes noget. 

Fragtnævnets Opgave indtil d. 1. Februar 1917 havde 
som næYnt bl. a. ,·æret at sikre Landets nødvendigstt.: 
Tilførsler og holde Cdgiiterne ved Tran!>portcn deraf 
nede. I første Hække gav delle sig Udslag ved, at Fragt
nrernet tilYejebr:cigte clcn nodvendige Tonnage for Kul
tilforslerne, og alene i l?ragtrcduklioncr for Kul hjem
Cort Lil Kommunerne samt til privat Forbrug udbetal
les der i denne Periode oYer fire ~lillioner Kroner. om 
igen af Fragtnævnet paalignede!i de enkelte Rederier 
og hvoraf Selskabet - ·om bar ca. '/, al Fragtnævnet 
Byrder - maaltc udrede sin store Andel. 

Fortsættes i næste Numrucr~ 
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D a Ewans hade forladt Southhampton Road 112, 
,,ar det, som om pludselig en ildeYarslende Stil

hed sænkede . ig over Stuerne. Fru Glorias friske Lat
ter lød ikke mer . hende~ Ojnc stirrede fra et blegt og 
fortrukkent Ansigt op mod den ).land, om trnende Lou 
bøjet over hende. 

))Naa, du havde alt aa ikke venlcl mig saa snart«, 
snærrede han. »Og du havcle det gnnske behageligt. Jeg 
hørte, du lo og morede dig lornrL l. inden jeg kom, 
men du var ikke nær saa mor. om. medens jeg var li
stede. Nej, den Side af dit Yæ. en er jo kun forbeholdt 
Yenner og Veninder. Pas paa, jeg ikke trafYer clig -
og del saa du mærker det!« 

»Del har <lu jo gjort allerede mere end een Gang, og 
derfor maa dette have en Ende! Du kan jo simpelthen 
lade mig gaa min Vej, jeg har provet nok allerede sam
men med dig.<< 

»Du bliver ikke med min gode Vilje,« svarede han 
»Og lorowigll Ih·ad vilde du lcYc ;iL llam den Fattig
per -!<< 

Hun krympede ig under Ordene. Jkke een Gang. men 
hundrede Gange ha,de htm folt Brodden i hans Ord -
og Sandheden. I al in forfærdende Xøgenhed havde 
den aabenbaret sig for hende og vist hende som et 
forkælel lille :'.\'Ienneske, der vilde taa ganske hjælpe
løst i Vercl '11. saasnart him skulde klare sig selv. Alle 
hans Bcbr jdelscr kendte hun ud og ind. Sandt var det, 
at han havde ofret meget paa h nde, og at hun havde 

Southhanipton 
Road Nr. 112 

eller 

Hvordan Victor Ewans 
vandt sin Hustru. 

Engelsk No.-elle af Bill Clark, 

Fortsat. 

taget mod han ko ·lbare Ga,er, og naar hun nu ikke 
gengældte han · Kærlighed, var det da ikke hans egen 
Skyld! Kej og atter Nej! Han havde taget hende, som 
hun Yar, ung og uerfaren og umoden til Livet. Tidens 
lette Væremaade havde fort dem sammen, og uden dy
b r~ Tilbøjelighe<l havde de begyndt amliYet. At han 
havde taget hcn,lc, var lige til. smuk og indtagende 
som hun Yar, og hun paa sin Side havde følt sig til
trukken af den høje, præsentable ~lnnd, der altid øds
lede med GaYer og var fuldendt E.aYaller. Ilam Fami
lie haYde hun aldrig kendt. kun enkelte af hans per
sonlige Bekendte, m n ofte ha,de hun undret sig over, 
hvad Slags Forretning han egentlig havde. Der kvilede 
en underlig ~1Ftik over hans Færden. om ofte undre
de og forurolig de hende, og nu var d t kommen der
til, at Forholdet l,111gsomt var ved al glide ud. Hun til-

lod for sig selv. at hun i:.om ung Pige ikke kunde klage 
over den :.land, kæbncn haYde givet hende, og naar 
alligevel Ægte kab l ikke havde bragt hende den Lyk
ke, hun ha,de dromt om, aa var Skylden ganske vi t 
i iørste Række lige _aa meget hendes egen, men nd 
nærmere EHerlanke var det ikke til al nægte, at Brad 
neys Væsen i den korte Tid af to Aar var undergaaet en 
mærkelig Forandring til det værre. En kendelig forso
ren Jargon parr t med en voksende Hidsighed og Bru
talitet havde efterhaandcn gjort Samlivet til et Helvede, 
og i Dansen, Klubaflenerne, hvor han elv af og til 
havde fulgt hende, havde hun da søgt Glemsel. Og den 
Omstændighed, at Bradney ikke alene Dagen lang, men 
ofte hele og hah'e Nætter ,ar optaget af et eller andel 
»Job«, som han kaldte det. havde Lil en vis Grad for
sonet hende med Dagene een for een. 

Indtil den Dag, hun traf Ewans! 
Da var det, som om noget Nyt, et Baab. kom ind i 

hendes Tilværelse. Ilell kammeratligt havde Samvæ
ret ganske vi t været, men den Intere se, den alvorlige 
Forstaaelse og det Hensyn, han havde ,i t hende frem
for et almindeligt Galanteri, lige om varslede om en ny 
Tid. Og nu opdagede hun pludseligt, al de kun haYde 
kendt hinanden i lo Dage. 

Bradney niaatle have bemærket ikke alene hen
des Taarer, men ogsaa den umærkelige Lysning, der 
,ar gledet over hendes Ansigt, for med forandret Tone
fald fortsatte ban: 

>>Ja. græd bare! Taarer er jo Kvinden sid te Til
flugt - og , ·aaben. Jeg skal heller ikke ha' noget imod, 
at Ewans kommer her igen. TYærtimod! Je" ser det 
gerne, den '.\land faar jeg maaske Brug for!« 

»Hvad mener du?« 
»Det er nog t. du ikke kal beskæftige dig med! For

øvrigt rejser jeg i Aften. saa du skal ikke vente mig se
nere.« 
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Hun hørte ham gaa ind til sig selv og klæde sig om. 
Længe sad hun tavs og tankefuld og hørte saa med eet 
Døren smække. Han var gaael. 

Halvt i Tanker satte hun sig ved Flyglet - og lang
somt faldt Sindet til Ro, og klart gled Forestillingerne 
og Refleksionerne forbi hendes indre Jeg. Med el Suk 
indrømmede hun, at hun maaske havde givet for lidt, 
men før-t nu efter Ewans Besøg stod det hende ganske 
klart. Og uden Tvivl maatte hun eje den Evne, om er 
saa udpræget hos Kvinden, nemlig den at kunne kalde 
den sande Karakter frem hos en Mand. Hos hende 
egen Mand var del allsaa Brutalitet, hun havde frem
kaldt og fremkaldt den ved al skuffe barn! 

l\fiddagsbordet var lomt g ensomt - men da Ti
merne gled mod Aflen, kunde hun ikke længere udhol
de Ensomheden. Hun kastede en Kaabc over ig og kør
te til Klubben. l\fodens hun hidtil var kommen her for 
at glemme, konstaterede hun med let bankende Iljert , 
al det i Aften yar Forventningen om et eller andet ufat
teligt, som førte hende herhen. 

.\[tenen forløb som ell rs m llem Yeninder og Be
kendte, men pludselig saa hun Ewan komme over mod 
ig. 

»Ilallo! Godaften! Ja, nu er jeg bleven Medlem heri« 
raabte han fortroligt og lo, idel han trak af med hende 
med en SeiYfølgcligh -d. der antydede, at ingen anden 
havde nogen Ret over hendes Selskab. Og saa fortsatte 
han i en lavere Tone: ))De gør Dem ikke noget Begreb 
om, hvor ensomt saadant t Hotelværelse kan vise sig 
for en hjemvendt Landsmand! \'idstc De det, vilde De 
ha' en lille Smule ·Medlidenhed med mig.« 

i>Syne De ikke, jeg vi ·er l\ledlidenhed,<< svarede hun 
muntert og lo, »naar jt!g aadan tillader Dem al bort
fore mig.« 

"De har Ret! Jeg ~er jo heller ikke Deres Mand, hau 
er altsa:; ikke med?11 

Endskønt Spørgsmaalel \'ar gan ke udenfor Stemnin
gen og uden Anledning, bemærkede hun dog, a t Ewans 
ligesom var fast besluttet paa at føre Aftenen igennem 
vel erindrende sig. at hun var en andens Hustru. Og et 
skarpt, ransagende Blik henover hans rolige. udtryks
Jo e Ansigt best)Tkedc hende i denne Antagelse. Ærbar 
og højtidelig lige til Græn en af del utrolige, aaledes•Yar 
paa een Gang hans Opfør ·el ble ven. Og altsaa maatte 
hun slaa ind paa samme Yej! Konsekvent og ubønhør
lig! maalle hun bestræbe ig for at nedkæmpe en vok -
ende Folelse af Yehære og Ghcde. som ellers var ved 
al Lage hendes Sanser og T.inker fangen. Ikke desto 
mindre blev det en hyggelig og dejlig Aften, og der var 
ingen Skygge af Flirt over Bekendtskabet, da Ewans 
ved l\1idnatstid tog Aisked med hende foran SouU1-
hampton Road 112. Bradney viste sig ikke, og hun 
naaede til sit eget Soveværel e uden at møde den >land. 
hvis -aYn hun bar. I den Hen. eende yar Bradney ube
regnelig ;ofte kom han hjem tidligt paa Aftenen og gik 
traks ind til sig selv, andre Tider kom han først hjem 

henad Morgenstunden med et forvildet Blik i Ansigtet, 
forgræmmet og ondskabsfuld. Hun krøb i Seng med en 
let Skælven af Taknemlighedsfolelse for at være alene. 

- - Forsaavidl det tod til Ewans at finde ud af sine 
Følelser, aa fandles der i dem ikke Gran af Kærlighed 
til Gloria Bradney. Kej. kun Kammeratskab, broderlig 
Om org - inlet andet. For havde der været Tale om det 
mindste Spor af Kærlighed, vilde ban, saasnart han Yar 

blevcn klar derover strak have forladt London og 
med første Baad være Yendt hjem til l\ianoli. derude i 
Stillehavet. Og dog, hvorledes var det da med hende? 
Da han havde fortalt hende, at han kunde faa sin Or
lov forlænget ved blot al betale en mindre Godtgørelse 
til den, som havde overtaget hans Tjeneste, var det da 
ikke, som om hendes Øjne fik et lyst og varmere Skær? 
Ikke uden en i.vag Tilfr cis tillelse havde han konstate
ret dette - og for for te Gang var hans Sjæl trejfet 
som af et varmt og fjernt Lys rra en hemmelighed fuld 
Klode. 

>1Pa siar, gamle Dreng! Ren Egoi me!<< sagde han til 
ig selv. »Skulde en ung Dame ilcke kunne synes om en 

Mand uden at være forel ket! Ilun er sikker som Laal. 
det lille Kvindemenneske, og det skal hun faa Lov lil at 
blive ,·ed med, saa vidt del staar til mig.« 

Ikl:e for alt Yilde han være den første, som begyndte 
at lege med Ilden, og desuden respekterede han Brad
ney for meget Lil, al han kunde tænke sig paa nogen 
).laade at lægge an paa dennes Hustru. Den Slae1 kun
de ikke gores mellem reelle ).landfolk. og Ilradney var 
citer hans ).lening, omend lidl brutal, naar han h:nde 
nydt et Gla . saa dog alligc,·el en flink Fyr. Or1 naar 
man dertil betænkte, at Krigen fuldstændig haYd ud
sh•ttet den skarpe Gr· ·nse mellem Lagene, maatte man 
ikkr taac det aa nuje. 

Dagene gik. og Ewans rnr af og til Gæst i Bradn ys 
Hjem. 'u og da traf han ammen med nogle ai denne· 
Yenner og ynte· ganske godt om dem. Flinke Fyre. 
men som ant lidt for »jæ\11e«. 

aaledes omtrent laa han. Refiektioner, da han en 
A.Iteu ringede paa i Southharnplon 112. En oYertruk
ken Himmel med ha.·ftine Byger Yarslede Ondt. aa 
det 5kulde Yære •anske hyt1geJie1t at faa en ,\Hen til 
at gaa i behagcli 0 t cl kab. lnvitationen lod paa >•Fa
milieaften. en ,1Tak for id ·t<1 for forleden. hvor han 
havde ha[t Bradney og han Hustru i Teatret 0 11 iden 
til Souper - hvor forøvrigt Bradney plud-1eli11 efter 
for te Akt haYc\e ivet en ,tkr anden Grund til Bed te 
og var tukket ar midi I det Hele. 

Gloria aa træt ud o indrommede, det maatte være 
de gentagne Aftener, faYitationer oa Fe,t. men hun 
saa trods alt kønnere ud end no~en inde. De_uden mær
kede han, hun den Aften, r me~et nen·ø~: det Yar. om 
om Luften var ladet mC'd Elektricitet. og da Bradneys 
Stemme pludselig lod i Lurn , d iden af. hvor han 
gav Pigen en Besked, mærkede han, hun foer asm
men og ligesom blegnede. Dog kun for et Ojeblik -
og straks for øgte hun at smile det bort - men Ewan 
havde set det. Saa det Yar ikke Lil at undre sig over, 
at ban med særlig Opmærk omhed og en Smule køligt 
fixerede Bradney, da denne traadte ind. 

»Yelkom.men, Ewan ! Og Tak, fordi De ikke ae' reJ 
til en lille Familie-Kom ammen. \"i tænkte nok, at -aa
dan kunde De b d!>t lide det.« 

Del var øjensynligt. han havde drukket, uden at man 
dog kunde sige, han var ærligt paavirket. Gloria hav
de trukket sig tilbage i en Arm tol. Bradneys lidt hvas
se Stemme buldrede løs og fik meget hurtigt Samtalen 
ledet hen paa en morsom og let pikant Ili torie, om 
optog Aviserne meget. Om Ewans havde hørl de sid te 
Nyheder! Og halvt mod sin Yilje fandt han ig lidt 
efter iddende inde i noget, Bradney kaldte it Arbejd -
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værel e, hYor flere Flasker af de for skellige bedre 
"\.Vhiskymærker og Likører stod opmarcheret. Selv tog 
Værten flere Opstrammere og opfordrede sin Gæst til 
<let samme. Ewans fik mere og mere den Opfattelse. 
at der var et eller andet, som tyngede paa Bradneys 
Bevidsthed, og som han søg te at dulme med Spiritus. 
Ewans søgte at afslaa den lilbudte Forfriskning med 
Henblik paa Fruens lidt u·ælte Ud eende, men Bradney 
log det hen med el Par nedsællende Bemærkninger 

om Kvindens Lune.fuldhed i Almindelighed. 
Da de lidt efter ad i Salonen, fortsatte Bradney sin 

ironi ke Tone fra før, hvilket gav Anledning til et Par 
.Modsigelser fra Ewans Side og en Bemærkning fra 
Gloria. Straks gik Bradney angrcbsYis til Yærks og var 
ikke langt .fra at komme med aarcnde Udtalelser, hvad 
der gav Gloria Anledning til al sige: 

»Jeg har hidtil antaget Ilr. Ewans for en oYerordent
lig respektabel Gentleman, der Yi ·er Kvinderne ethvert 
Jlensyn.« 

))Ja, del maa du jo selv bedst vide«, snerrede Brad
uey. ;1Kom endelig ikke her i .\ften med dine sædvanlige 
Anfald.« 

Gloria kunde for første Gang ikke lade være med at 
drage Sammenligning mellem de lo ~lænd, som sad ht>r 
overfor hende, og en Slemme hviskede i hende: 

»Hvor maatte den være lykkelig, som havde en l\land 
som Ewans! Oh! Men jeg Yilde aldrig passe for ham. 
.I cg er alt for ubetydelig - all for almindelig. Aldrig -
aldrig ham!<e 

Og hun følte plud. elig som en hed og varmende Bøl
ge. at hun Yildc kunne givet ham hele sin rene og op
rigtige IIengi,enhed og Kærlighed, hYis Skæbnen hav
de ført dem ammen inden nu, da d t var for sent. 

Ilusjomfruen meldte, al :\laden ventede. og Gloria gik 
:nlgl af Herrerne over i Spi e tuen. Yejen gik gennem 
en lags Korridor, som adskilte Lejlighedens Dining
room fra de øvrige Yærelser. Del Hele laa i L-Form. 
. aaledes at Salon og de private Yærelser og Arbejds
værelset laa ved Hovedindgangen og den smukke Spise
stue el godt Stykke fjernet dc1·fra, en noget usædvan• 
lig Form, der da ogsaa bcYirkede, at man kun daarligt 
kunde folge i den ene Ende af Lejligheden, hvad der fo
regik i den anden. 

Bordet var indbydende dækket. End konl Hu .forel en 
med Hensyn til elm Lejligheden ikke saa ud af rn
derlig meget, var dog Porcelænet Yærdifuldt og ol\'
tojet n Formue nerd, og om Borddækningen Yar :\la
den udsøgt. :\len alt dette kunde ikke faa Yendt Ewans 
Tanker bort fra den Kendsgerning, at noget ube lem-

mcligt lurede et eller andet Sted fra. Luften var som 
ladet med Elektricitet. Han tænl,te, det maaske var 
Vejret, som havde Skylden for den besynderlige Uro
slemning, da han følte sig selv efterhaanden grebet af 
den samme Uhyggefølelse. 

Bradney var støjende og tømte det ene Glas efter det 
andet. Til Gengæld bemærkede Ewans, at Gloria efter 
at have nippet til sit livede mere op, men pludselig, da 
Bradney med eet hævede sin lemme og skar Samtalen 
oYer med et Cdhrud, der lød som et Piskesmæld, saa 
han Gloria fare sammen som under Smerten fra et 
Slag. 

»Cmuligl!« tænkte han. »Saadan kan Bradney ikl,e 
være.« Og atter skød hun sin uligevægtige Sindsstem
ning over paa UYejreL udenfor. Allermest havde ban 
haft Lyst til at tale lige ud og spurgt om Grunden til 
d t ojensynlige UYenskab, om fik 'Cdtryk her foran 
han Ojne. :\len han betænkte sig og lovede sig selv 
lidt efter lidt at vinde Fru Glorias Fortrolighed og der
Yed lorte Sloret for den Hemmelighed, som aabenbart 
rugede 0Y r dette Hjem. 

Glona havde hurtirrt genrnndel in Fatning og sad nu 
o•• lo. en hjertelig og befriende Latter, som om del Ilele 
intet Yar. 

Og det var netop i disse Sekunder. at den frygtede 
Indbrud tyY ))Tynde Curling,( for igtigt dirkede Hoved
doren op og traadle ind paa det nye og menne ketom
mc Jagtrevier i cl n anden Ende af Lejligheden. Lyd
lo~l lukkede han Døren efter ig efter at have sa l en 
Pind i Smæklaasen 0" gik ua med lydlose og for igtigc 
Trin frem i Korr 'doren med en pænclt RcvolYer i Haan
clen. Hans peciaJitet var n~mau, lette Jobcc, og han Yar 
godt kendt med Lokaliteterne i Southhamplon Road 
112, for han havde faaet t Par Tips fra en bestemt 
Rengoringskone, som af og til havde haft sin Gang der 
i Ilusel. Hende var- det, om haYde sagt ham, at der 
var ~Ia ser af tungt Sølvtøj og »godt med« Juveler. saa 
me11et, al man fik del, ))bare man gad bukke sig og sam
le det sammen«. Og del var lige noget, som passede for 
iilynde Curling«, der ærlig udmærkede sig Yed en vis 
Prak is i at "komme og La'«. Desuden saa ban ikke 
por af IordægUg ud, tynd og ynkelig. om han var al 
kue. og mangen Frue og Pige havde ladet ig tage ved 

. 'æ ·en af den Grund, nanr han diskede op med sin Hi
~toric om Sult og Barmhjertighed. Og nu yar han her 
, ltsaa, og om en .lem-li Minutter - medens de sad ,·ed 
Bordel - var hele Historien i Orden! 

(Forlsæltes i næste Nr.) 

LAVTRYKS~DAMPTURBINER 
SYSTEM BAUER-WACH 

INDBYGGES I NYE ELLER ÆLDRE SKIBSMASKINANLÆG 

S T O R K U L B E S P A R E L S E ELLER K R A F T F O R Ø G E L S E 

FABRIKATIONSRET DANMARK OG NORGE 

AKTIESELSKABET ATLAS K Ø 8 E N H AV N L· 
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VIKINGEN'S ADRESSEAVIS. 
Under denne Rubrik kan Abonnenter af » Vikingen« 

GRATIS 
faa oplaget en Tre-Linjers Annonce, ligesom vi gratis andetsteds fra 
optager Annoncer, der har In teresse for Søens Folk - vore Læsere. 

Hensigten hermed er paa forskellig ~[aade al kabe 
en Forbinde) ·e mellem Søens Folk og Folk i Land. 

Det er jo en kendt Sa~. at talrige af Søen Folk efter 
nogle Aar at have pløJet Vandet tyndt, ømker at gaa 
i Laud eller søge en SWling. et Erlwerv eller andet Ar
bejde der. Omvendt ønsker ofte Folk i Land Forbin
delse med Søen orr Søens Folk. og \'IlUNGEN vil da, 
som det eneste vi:1ælige udbredte Søfarts-Organ, der i 
egentlig Forstand naaer ud o·ver Medlemmernes Ræk
ker og er i Kontakt med de store Foretagender eller 
Forretninger i Land - det elvskrevne :Mellemled, thi 
YIKINGEN kommer om inlel andet dansk maritimt 
Blad overalt, hvor danske Skibe s jler. 

Der er utallige Tilfælde, hvor YIKINGEN's ADRESSE
Al)is kan gøre Fyldest, og hvor :\Iedlemsbladene alde
les kommer tilkorl. Thi )Iedlemsbladene kommer som 
Hegel kun til Medlemmerne elv, og det er jo nelop 
ud over denne Kreds, ud i Olicntligheden, man søger 
Forbindelsen! 

Enkelte Stillinger g gode Job opnaaes kun ved Pro
t k lion! 

Men hvor man~e har Protektionen? 
Og nelop ford1 de enkelte har Prote1. ... tion, er der 

sao meget mere Anledning for den, som ikke har, 
til at anvende Annoncen. 

Og netop fordi Fo□, paa Sø og i Land er saa langt 
fjernet, at direkte Forbindelse . 1· umul~. nelop derfor 
er der Anledning til at benytte VIKING~NS Annonce. 

Og endelig! 

En :\[aritim-Annonce i et Dagblad forsvinder mellem 
de Tu inder ai fremmedartede Bekendtgøre! ·er medens 
deu her kommer til sin Ret og læ es af det relte Pub
likum, det vil sige: kun af dem, der søger netop det 
De averterer! 

lndle,ering af Avertissementet og Udleveringen af 
Billetter foregaar da paa følgencle :\Iaade: 

Paa ho slaaende Felter A og B krives det ønskede 
. Axerti sement tilligemed 5 Kending: bogstaver og Tal f. 

Ek cmpel: F. C. 8 IL C., endvidere Dato og hvilken )Iaa
ned. ,hertissemenlet onskes indr ykket. (Avert. til f. Ek
empcJ :.farts fr. maa være os i Hænde _sene L 15. Fe

bruar). A indsendes til os. 
. vcrti seme:1tct forsynes aa her paa Kontoret merl 

et Nr. og indrykke., Bladets Ekspedition opbevarer 
Kending~tegnrne. Den ,herterende kan nu selv med 
·in Genparl B af Annoncen henvende sig paa vort Kon
tor eller sende Genp~rten til en Slæ~Lning eller For
bind Ise, som da kan afhente muligt indkonme BesYa
rel ei·. Den Averterende kan ogsaa sende in For
ening Genparten og bede denne ,ed Forevisning af Gen
parten modtag Billetterne. Di ·kretion er under alle 
Om ·Hendighecler en SelYfølge ug paa denne :\Iaade gen
nemfort. 

- :'.\len YIJG)lGE~ gaar Yidere endnu. Paa Bladets 
næ te Side vil Yore Læsere finde en Hække Annoncer, 
med h\i Indsendere ,-i er i Forbindelse. Yi modtager 
alhaa Billetter Lil di se Annoncer .. 

·sn. Vinder .-l.drcsse-.luisen Tilslutning, er det Hensigten eventuelt at ud ende den i Ekstra-Oplag til Foreninger. 
Forretninger og In tilutioner. 

A . B. 
Annoncens Nr. i » Yikingen«: Annoncens Xr. 1 » \'ikingen<1: 

.,. __ __ ······· . 

Kendingstegn: Kendingstegn : 

.. •• ·-•· ··• ·• .. .. 

Ønskes optaget i ~fr.: Ønskes optaget i :--:r.: 

Ordlyd: Ord lyd: 

I 
Bemærk: Har De et Ønske om Stilling i Land? Send det til »Yikingem, og ui sender det videre; Livlig Efter-

• spørgsel - livlig Ve1·clvirkning! 
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ø VIKINGEN'S ADRESSEAVIS .ø 
STILLING TILBYDES 

2 l(arle, 
som er kendt med Bundgarnsfiske

ri, kan foa Plads. Billet mrlc 67 mod
tager· » Yikingern<, Olfert Fisehersga
de 2. 

Køkkenchef. 
)lis ions-Kurstedel Nybora Strand 

søger til 1. .i\1aj en dygtig Køkken
chef. der paa egen Haand kan iore-
taa Kokkenet. Anbefalinger og Foto

grafi Yeillægge. \nso••ningen. Billet 
mrk. 72 modtager Blndels Kontor. 

/i.ok. 
Til Her kab hus paa Landet søges 

en ung Kok. Billet mrk. 76 med An
befaling og evt. Fotogran modtager 
)1 Vikingern<, Olfert Fisehersgade 2. 

Baadebygger!ærling 
antages. Billet mrk. 31 modtager 

dette Blads Kontor. 

Hyre. 
En ;'11and kan faa Hyre rued 20 T. 

Kutter Lil ·snurreYaadsl!skeri. En. som 
har fisket [ra Esbjerg. ril blive fore
trukket. Billet mrk. 81 modtager >>Vi
kingen«s Kontor, Olferl Fisehersg. 2. 

STILLING SØGES 
Ung Kontormand. 
Iulclt fortrolig med og gennemtrænet 
i se1'·stændig Damp kibsexpedition 
og Klarering. Teori aavel som Prak-
is, so&er Plads. Billet mrk. 77 mod

tager uette Blads I ontor. 

Ung Mand, 
2,1 Aar, søger Plads hos en Fisker 

for at lære Faget. Kost og Logis øn
skes. Løn fordres ikke. Billet mrk. 66 
til Bladets Kontor. 

Stor og kraf lig Georg Stage Dreng 
fra 1926, Sønderjyde, p. T. fiddel

haYet, søger Sejl kibshyre, hel t 
Langfart. til April eller Maj, Billet 
mrk. Sønderjyde 01 modtager Bla
dets Kontor. 

En Fisker, 23 Aar, søger Plads 
strak ellt-r til cl. 15. '.\iart ved Bund
••arn fiskeriet; er godl kendt med det
te. I .Mangel af dette Yed andet Fiske
ri. Billet mrk. 75 modLager dette Bl.s 
Kontor. 

1000 Kr. i Dusør 
giver Maskinmester, der søger Stil

ling Lil Lands eller til Søs i hjemlige 
Farvande, til den der kaffer mig en 
saadan. lste '.\!estercertifikat og gode 
Eksaminer haves. Billet mrk. 3:.i mod
tager delte Blads Kontor. 

Masldnmester - 1\Iontør, 
30 Aar, 7 Aars Sejltid, 4 Aar rejsl 

som selvstændig :.Iontør, taler En
gelsk, søger Stilling snarest. Billet 
mrk. :\fon tør 40. » \'ilingen((, OHerl 
Fischer gade 2. 

Skibs[ orer. 
velanbefalet. 20.000 disponibel. sø

ger Stiling. Billet mrk. 79 modtager 
» \'ikingcn((, Olfert Fischengade 2. 

SKIBS•SALG 
Drivkvase. 

Ældre, En-~Iands DriYha e øn
skes med alt Tilbehør, klar til Brug. 
billigste Pris under Billet mrk. 6-l til 
Bladet.! Kontor. 

Bugserbaad til Salg. 
22 fod, med en 15 HK Rudkobing 

Motor, som ny, kun brugt j Tcl. Pe
troleum. 

NB. Eventuelt kan Baad og Ma ki
ne købes sær ·kil l. 

Billet mrk. 65 modtager \"ikingen. 

Fiskefartøj til Salg. 
Nybygning, 28.4 Fod lang, 10.8 Fod 

bred. 14 Tm. høj. fa t Op ·taaendc og 
fast Styrehus. Baaden er klar til In
stallation af ::'llotor. Foto 0 rafi tilsen
des paa Forlangende. Billet mrk. 73 
modtager Bladet Kontor. 

Motorbaad købes. 
En garanteret driftssikker, ca. 30 

Fods Band med Kahyt ønskes. OpgiY 
Alder, Størrelse, Pris og øvrige Op
lysninger i Billet, mrk. Lystbaad 69 
til ))Vikingen1<s Kontor, Olfert Fi
sehersgade 2. 

En Haj, 
15- 19 Tons, m d god Motor og 

godt udhalet med SnurreYaadsgrejer, 
brugelig til !\ord øfakeri, øns1:es til 
Leje og eventuelt senere til Købs. -
Billet mrk. »Nordsøfiskeri 71(( mod
tager Bladets Koutor. 

Jagt-Galease. 
Et ældre Fartøj, som egner sig til 

Klubskib. on ke • til Købs. Billet mrk. 
59 modtager j)Yikingen(( s Kontor Ol
fert Fisehersgade 2. 

Lyslbaad kobes, 
S\'ært by~get, paa Cravel, 12-16 

Ton, ikke for gammel. Billet 1mk. 
)>Billigst Kontant 13(( modtager dette 
Blads Kontor. 

Til Leje 
ønskes en Handel kvase for Torsk 

Evtl. Tilbud med Betingelser modta
ger Bladet Kontor under Billet 
mrk. 62. 

25 a 26 Fods Baad 
med 6-8 HK. Maskine ønskes til 

Købs. Pris, Alder og Fabriksmærke 
bedes opgivet. Billet mrk. 63 modta
ger Bladet Kontor. 

MOTORER SÆLGES 
Nyt Motorspil, 

fem, otte og 10 IIK. oprindelig be
stemt for Rusland, realiseres enkelt
vis til Spotpri er. Billet mrk. 30, sen
des til )} Vildngen((S Kontor, Ollert 
Fisehersgade 2. 

HoFBAGER OLSENS SøN 
ST. STRANDSTRÆDE 10-12 

TELEFON: 430- 9730 
~ Spis ll(llo's Rugbrød! 

~ FO~~M~N:~A:AL~U_L!~E~~~~~RER ·1, 

KUL & KOKS 
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TOUGVÆRK 
Hamp - Manna - Coous - Jern- og Staaltraad 

JACO& HOLM & SØNNERS FABRIKER Afs 
GRUNDLAGT 1794 KØBENHAVN S. 

BRUG DANSK ACCUMULATORSYRE! 

Leveres i alle Styrkegrader fra: D a n s k S v o v I s Y r e & S u P e r p h o s p h at - F a b r I k . 

T. J. P. LICHTENBERGS BAGERIER 
OG 

DE FORENEDE SKI BSBRØDFABRI KER 
AKTIESELSKAB 

KØBENHAVN - TELEGR.-ADR.: SKONROG - TELEFON 4320-12,320 

KAMPMANN & HERSKIND 

Herreskræderi 

~ 

VESTERGADE 2 - TELEFON 2628 

KUL OG COKES IMPORT 

Østergade 9 Kgl. Hofleverandør København 

Herrelingeri 

BALTICA 
Aktiekapital: 17 Millioner Kroner. 

Regnfrakker 

Dansk 
Forsikring. 

Hovedkontor : 
BREDGADE 42 

Køhenhavn K. 
L i f. 40 58 

Telegramadresse: BALT,4SSU 

Rejseartikler 

D. F. SCHNAOKS VINHANDEL 
NYHA. VN 1. (HJ. AF ST. STRANDSTRÆDE) TELEFON CENTRAL 1528. 
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A/s NØRRESUNDBY SKIBSHANDEL 
BROGADE 10 NIELS KONGSBAK TELEFON 3760 

1, Klasses Kolonial-. Delikatesse- og Vinhandel. 
Hurtia: og; reel Ekspedition. - Bllllgste Priser. 

Fra Frilageret ekspederes: Vine, Spirituosa, Cigarer, Cigaretter, Tobak og Konserves. 
Tovværk i alle Dimensioner: Cocus - Hamp - Manilla. Jern ogStaal. 
.. Maskin- og Dæksrekvisitter .. 

Til vens/re: Den 80-aarige. Til hejre: Guldbrudeparret hilser 
HJ. 6 oin Morgenen paa Jl.lusiken. •Det er saa yndigt ad følges 

ad•. 

Fisker Lauge Poulsen 
fylder 80 Aar. 

Den 9. :\larts fylder forhenværende Fisker Lauge 
Paulsen, HaYneYejen, Grenaa, 80 Aar. Ilan er endnu 
meget ra k og rorig, rigtig Typen paa den gamle dan
ske \'iking. Den 19. Juni 1925 boldt han Guldbryllup og 
blev i den Anledning hædret Ira hele Landet. Al idig, 
om Fi ker Lauge Paulsen nltid har Yæret. har han bl. 

a. hygget :\!olen syd for Grenaa c\a, og den bærer end
nu han ~ ravn. Som Kapt. ...,auge driver han nu en 
Frugt- og Grønthandel nede ved IIavnen, dyrker alene 
et stort Stykke Jord og handler . elvfolgelig med Skibe
ne, om kommer ind i Grcnaa Ilavn. 

HOTEL 
DANIA 

(forhen Svea). - Telefon C. 9622. - Nyhavn 59-61. 
Ny-restaureret, hyggeligt Fa mi li e h o t el anbefale d'Hrr. Navigatører. 

Bemærk. vor 

KIKKERT-KONKURRENCE! 

Enhver der har Anledning til at li.om

me i Berøring med flere af sine Stand■• 

fmller li.an gratis sikre sig en Lodskil\• 

kert ! 

Danske ildfaste Sten. 
Klinker, Gulvfliser. 

A/S. Hasle Klinker- og Chamothestensfabrik, 
Amaliegade 9, København K. 

CAFE 8t. BESTAURANT 
Oscar Nilsson. 

Atlas .llaskinfnbrik. - .larels Over kud 1306 Kr. 

Akl .. \tla har af lullet Regnskabet for 1926 med et 

Driftso\ edrnd paa 180,671 Kr. (i 1925: ·139,569 Kr.), 

foruden Lejeindtægt 9007 Kr. (1925: 9033), hyorfra der 

gaar Renter 138,062 Kr. (1925: 190,212 Kr.) samt Afskriv

ning paa ~Iodeller 50,311 Kr. (1925: ;;,0,602 Kr.). Der 

fr mkommer saaledes et . 'eltooverskud paa 1306 Kr., 

hrnreftcr der paa Gevinst- og Tab konto i ny Regning 

overføre H-!,884 Kr. (1925: -146,100 Kr.). Generalforsam

lingen afholdes paa Selskabets r onlor Lørdag 19. Marts. 

Selskabet har i en Aarrække ikke giYct Udbj1te. Der 

var forrige Aar et t'ndcrskud paa ca. '/. Mill. Kr., me

den 1924 ga,· et Overskud paa 116.000 Kr. 

Biscuitfabriken ,,NORDEN" KØBENHAVN F. 
Tlf. Oodlhaab 4. Grundlagt 1879. 

en gros: BISCUIT & KIKS Specialitet: SKIBSKIKS - KOMMENS KRINGLER - TVEBAKKER 

Landets ældste Biscuitfabrik 
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Forhyringsagenter 
København. 
Poul F. Jepsen. 

Nyhavn 23. - Tlf. Cent. 1330. Privat: Hellerup 243. 

SKIPPERHUSET 

N0LFl•PRÆMIE-0PGAVE NR. 14. 

HAVNEGAD E 53 . . TLF. BYEN 6098 

Vandret: I. Noltidivan. 6. 
Varemærke. 8. Indefra. 10. 
Dengang-. 11. Skal der 2 
til. 12 . Overrumpling. 13 . 
KnudrE 1. 15. Over Gade
døre. 16. Til Lærred. 18. 
Ofte i Dyner, 

Samlingssted for alle Søfarende-. 
Gode Spiseuarer. Billige Priser. 

BILLARD 
Stort Bladhold. Post modtages. 

.Erb0<lig-;t Jena Gabrlølaen 

DAIII 
BARBER

p !SØR~ -
V. MAHSEN 

AIIIALl■QADl!I: 811 TLF. PAL at9■ Y, 

Lodret: 2. Dilo. 3. Tysk 
By. 4. Vand . 5. I Senge og 
Sofaer. 7- I Puder. 9. Paa 
Bordel. 10. I line Puder. 
14. Han og Hunk01l . 16 . 

Udraab. 17. Gud. 

foJ at ogsaa Abonnenter I Udlandet og ombord I danske Skibe 
kan naa at deltage, bliver I<onvolutterne med Løsningerne, som 
bedes mærkede med Nolfi Opgave Nr . 14, først aabnede 
den 15. Maj og Vinderens Navn publiceret i vort Juni-Num. 

løsningen indsendes til VIKINfiEH's Kontor, Olfert fisehersgade zi. 
I. Præmie : En Nolfl Klap,tol. 2. Præmie: En Aarg. af 111KINOEN 

Vi henleder Rederiernes Opmærksomhed paa 
KLAPSTOLE OG ULDTÆPPER FRA NOLF I 

Leverand.eir til Slat, l(ornrnune og- Marin,:,, 
Kllbenbavn K. - Telefrui 5405. 

JACOB MARSTRANDS 
BAGERIER 

KØBMAGERGADE 19 TELEFON 10,791 

GARGOVLE MARINE 
Benyttes af ca. 70 ¼ af Verdens 
Damp- og Motorskibe 

Erholdes 1 nøjagtig ens Kvalitet 
i de fleste Havne Verden over 

KØBENHAVN K. 

0 LIER 

VACUUM OIL COMPANY A/s. KØBENHAVN K. 



0 E STAALSKIBSVÆRFT 
VEO A. P . MØLLER 

NYBYGNING AF DIESEL- OG DAMPSKIBE OP TIL 12000 TONS O.W. 
3 BYGGEBEDINGER 

Telegram-Adr : ,,STAALVÆRFT". 

ODENSE TRÆSKIBSVÆRFT 
ved ANDERS JENSEN 

NYBYGNING OG REPARATIONER UDFØRES 
OPHALERBEDDING FOR SKIBE INDTIL 500 T. Egenv . 

Telefon 1859. • Statstelefon 55. 

ODENSE SEJL.MAGERI 
Telf. 4371. W. A&SHAGEN Telf. 4371. 

NØRREBRO 82. ODfNSI: 

HODSe.NS 
HANS OLESENS EFTERFØLGER 

(Nlels Wang.) 
SWORN SHIPBROKER - Sl'E:AMSHIP AGENT 

Tll.1:ØIMAPHtQ A0DAt:el 1 OL~8ENS • T IILIPH , 45. NATIONAL TILi.PH . 10 

SCOTT'• OODS: U■ EO 

H O R S E N S DENMARK 

RUD. KRAMPER 

WILH. CHR. BECH 
(Ind ehaver AAGE RASMUSSEN) 

EDSl'OREN SKIBS- & V.dREJIÆGLER 
DAMPSKIBSAGENT 

Klarering • Befraatn lng - Spedlllon • Asaurance • Havar iagent. 
Agent for: Det f orenede Dampsklbs-Seb kab, AIS., København. 

Telt. 24 og 34. HORSENS Teløgr.,Adr.: ,.Natna•• 

& Co., HORSENS 
SPECIALFABRIK FOR "KRAMPER" MOTORER, SAMT RESERVEDELE 

TELF. 427 
OG REPARATIONER AF TIDLIGERE LEVEREDE "GIDEON" MOTORER 

TELEGRAM-ADRESSE: ,,KRAMPER" 

DAND:EJlfi 

CHR. JACOBSEN RANDERS 
DET FORENEDE DAMPSKIBSSELSKABS EKSPEDITION I RANDERS 

TELEFON 83 • • TELEGR.·ADR .: NESBOCAJ 

EfiBJEDC. 

Pf\GH & QVIST-PEDERSEN 
SKIBSMÆGLERE 

ESBJERG 
·rELEFOti 1332 TELEQR.-1\DR. : P I'\ G H 

rDEDEDIKSHA VN 

NIC. PEDERSEN 
HA R ALD CHRIS T EN SE NS EFTE R F. 

SKIBSMÆGLER 

FREDERIKSHAVN 
Telegr.-Adr.: . Harkrlstensen• - Statstelefon 14 • Jydsk Telefon 10. 

KOLDING 

KOLDING SKIBSVÆRFT, KOLDING 
Indehaver V. KRAG-CHRISTENSEN 

TLF. 860 & 851 . GRUNDLAGT 1893. 
TELEGR.•ADR . : ,,KOLDING SKIBSVÆRFT" 

NYBYGNINGER OG REPARATIONER 

H. DAUGAARD, KOLDING -
SPEDITION, KLARERING og ICO11111SSIONSFORR. 

AGENT FOR O. F . D. S. 

J. LAURITZEN' s KULFORRETNINGA ls 
KUL- & COKES-IMPORT 

TELEGRA MADRESSE : .,CARBONIA" 
TELEFON IIB & 828 - EFTER KONTORTID 1718 

STATSTELEFON 70 
ESBJERG 

Fra Forretningsverdenen ved Havnen. 
Mellem de faa Forretninger i Havnens umiddelbare 

Nærhed, som har formaaet at erobre sig en sikker Kun
dekreds mellem Søens Folk, er Høj-Christensen i Store 
Strandstræde Nr . 10, mellem de mere fremtrædende. 
Det var en gammel Partivareforrclning, Indehaveren 
fornylig overlog og har ført videre med ikker Kend
skab til Varernes Kvalitet og et ligesaa sikkert Instinkt 
til netop at vælge det rigtige og billige til Kundernes 
Smag. I Høj-Christensens Butik findes ikke alene alle 
gæng ·e Mærker fra de danske Fabrikker, men et rig
holdigt Lager af importerede Cigarer og Tobakker be
reder Kunden rige :\fuligheder med Hensyn til Valget ; 
her er noget for enhver Pris og enhver Smag. Endvide
re fører Iløj-Chris ,ensen de kendte, billige og fortrin
lige Vilh. Chrislit111sens Vine. 

Løsning af Nolfi-Opgaven Nr. 11. 
\'anclrel : 1. Bal. - 4. Taa. - 7. Eie. - 8. Ram. - 9. 

Kro. - 10. Æra. - 11. Elg. - 14. Vue. - 16. 11.ør. -
1i. Adr. - 18. Nylle. 

Lodret: 1. Bekvem. - 2. Air. - 3. Leo. - 4. Træ. -
5. Aar. - 6. Amager. - 12. Løn. - 13. Gry. - 14. Yat. 
- 15. Ude. 

Vindere : 1, Præmie: Axel Hansen, Stengade 16, Ci
garforretningen. 

2. Præmie : Axel Glæsner, Sankt Hansgade 19. N. 

-
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ROTAN 
ROTERENDE TANDHJULSPUMPE 

Specialitet; Oppumpning af Olie, l'ejtjære , 
- • Melaue, Saltlage, 8 1, Mælk de. • -

MYHRWOLD & RASMUSSEN 
I NOENJORER 4 ■ASKINFABRIKANTER 

M. Ing. F, 

VIBEVEJ 5 • KØBENHAVN L. • TELF. TAGA 203U og C. 7824. 

Jllpina. 
det bedste Uh r. 

Paalideligt. Smuk Facon. - Den rigtige Pris. 

S tørste Udoalg i Skandinavien af alle Slags Uhre. 

F. 0. Carlssons Eftf ( Car l /onsen) 
Amagertorv 31. Grundlagt 1878. 
Forlang Kata/cg, Uhrt repareres godt, 

A..\fALIEGADE 29 A St. KØBE:SHA YN K. 

Assuranceforeningen S k u I d 
(Gens.i dig) 

DEN nANSKE AFDELING 
TELEF.: 12.267 • 12.·132 • [2.732 - TELGH.-ADB.: ,SKULD• 

STIFTET 1897 
GARANTI- OG RESERVEFOND CA, 500.000 KR. 

Overtager: 1) Ansvnrsforsikring (derunder overskydend e 
Kollision ansvar) ror Damp-, Motor- og Sejlskibe. 2) For sik
ring af Hyrennsvnr I ygdoms- el!. Forlistilfælde. 3) Forsik
ring af Ansvar for Des.elningens Effekter i Forlistilfælde. 4) 
StrikeforsikriJ1g for Tab ,·ed Skibs Ophold paa Grund nf 

• Strike eller Lockout. 

FALCO '' '' HØJTTALEREN. 
Ren, kraft ig og naturtro Tone. 3 Typer fra Kr. 32"50" 

RAD I A O A/s 
Nørrevoldg. 52. - Telf. Byen 6153. 

Kasser itte 1am111ell Tovvært 
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla

og lfampetov, tjæret og utjæret. 

JULIUS MARSINO 
KØBENHAVN 

Tlf. Central 12516 Gammel Torv 16 

Nyt og brugt Tovværk 
købes og sælges. 

Alt til Skibsudrustning 
Spe.telt : Olie • Tvist • Pakninger - Bundfarver -

Oliefarver og Skibsjernvarer. 

A. ALDENBORG 
Forh. Forvalter hos Max Møller. 

Nrh avn 44. Telf. Byen 6444. 
Prlv. Valby !029. 

Englands populæreste Cigaret. 

!>F orelle«-Skibel. 
Den ·vældige Reklame, som for et Par Aar iden ble, 

sal igang for den tyske Ingeniør Fleltner Opfindelse. 
og som skulde revolutionere alle hidtil kendte Metoder 
for Skibenes Fremdrivning ,ophørte eflcrlrnanden, og 
nu er del kun sjældent, at nogen ·Meddelelse kommer 
frem Lil O1Ientligheden vedrørende de to Fletlnerskibe. 

Nu har man noget nyt at forbavse Verden med, idet 
el Telegram fra Berlin meddeler, at den ty ke Ingenior 
,\. Borrner bar konstruerel et nyt Skib, som fremby
der rent ovenud revolutionerende økonomi,ke og tek
niske Fordele overfor de hidlil gældende Principer for 
Bygning af Skibe. 

Hvis Ingeniør Boernes }'lcLocle, som byggei· paa Fiske
bevægelserne, viser sig prak li k Anvendelig. vil Skibe 
Fart forøges med ca. 100 pCt., og der opnaa, n Energi
be parel e paa 70- 0 pCt. 

Skibets Bygning er aa Yidt fremskreden. al Ingenior 
Bocrner har foreta 11et heldige Pro·veture paa Elben 
med sit Skib ,iForelle<,, h,·is Form minder ti rkt om 
Fisken at samme Navn. 

Grimstads sidsle Sejl kib. 
led Salget af Barken 1> Dagny(( er Grimstad· id te 

Sejlskib for vundet, og Grim lad engang .. au stolte 
Sejl kibsflaade er en saga blott. 

I 1884 ejede Byen 122 Sejlskibe paa iall -l.5.1 7 Ton·. 
1 1900 var Flaaden paa 38,785 Ton , og i Aaret l!J02 
Iandte 7 Dampere paa 6910 Tons og 61 ejlskibe paa 
37,0ll Tons. 

.Nu er der 1nm tilbage Damperen >,Sorland~ on 2 )lo
lor[ar løjer, derfor er Byen, som engang kunde rer:1ne • 
blandt <le tørste norske øfarlsbycr. nu na, ten uden 
Tonnage. 

ligning i Oplægningerne. 
Der er desværre atlt:!r nogen Stigning i pt gnin er

ne. Ar den under Dansk Dampskib~rederi-Fort:nin" ho
rende Tonnage ,,:ar pr. den 15. ds. oplagt 15 kibe merl 
en amlet Dødyægt-Tonnage af 22.6 2 Ton· 15., 15 
Brutto). 

CORoNA Skrivende 
Additionsmaskine. 

EN FULDKOM~fE,' MODER. E 
OG SOLID .:\fA rmrn 
TIL EN RIMELIG PRIS 

N. CHR. WIBERG 
HOLBERGSGADE 3 KØBENHAVN 



AARHUS SØMANDSHJEM 
HAVNEGADE 20 

2 Minutters Gang fra Kallundborg- oa København-Damperne. • Hyggelige Lokaler. • Bllllge Priser. - Propre Værelser. 

CAF~-RESTAURANTttBROPALÆ~ 
Telf. 5038. SØNDERGADE (ved Clemens-Bro), AARHUS, Telf. 5038. 

anbefaler sig ti l de t ærede Publlkum med delika te Frokostretter fra 1 Kl!'. !liidclag fra Kl. 12 å 2 Kl'. Dfner A 3,~0. 
Cab aret med varm Het i\ a,ao. Smørgaas å 2,ltlli. 

OHR. J . KRAGH 

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

E t ableret 1897 
Ye d lom af Ar b ejd•giver - Fo r e n ingen 
• Æ l ds te o g b eds t kendt e 

Stevedore-Firma i Aarh u s 
LOSNING OG LADNING TIL &ILLIGSTE PRISER 

FR.TØNNERSEN 
MEJLGADE 28 - AARHUS - TELEFON 1878 

Flagdekorationer --.,./llc1minationer udfør-es. 

Flag - Vimpler fabrikeres og udlejes. 

SOPHUS E. JOHNSEN & Co. 
Telegram-Adr. : s K t B s HANDEL _ Telefoner : 

SE.JUS ~9. Ri! Skov 157. 
HAVNEGADE 32 - AARHUS 

Alt. som kan urlfores fra Frilager. Charls. - Søkort. 
Breve Ul mJn Adresse li!vercs prompte. '\"l!Cl Sk\bels Ankomst. 

- Motorbu1ul altid klar Ul at gun ud . -

j\J\.LBOU<; 

JOHS. UTZON 
EDSVOREN SKlBSMÆGLER 

Telf. 2075 & 2200 
Stntstelefon 2 

Telegr.-A,lresse: 
.UTZO N" 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI 

KUL• & COKES , IMPOAT 

NØRRESUNDBY 
Bunkers , 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag. 

Telegram-Adrease : K U L 

R. R E C H N I T Z E R & Co . 
AALBORG 

A/ 
s 

Tl l. l:J'ON 1 100 . TII LI OA. ,A DR. 1 AECHN ITZER. STAT.STE Lll ,-ON 11 , 

AJe ntur for: Del Foranede D■mp1klbs-Selskab, Køben havn 
Skand I navlen-Amerika- LI nlen • Oampfschiffah rts-Geullschalt, 

.,Neptun·•, Bremen . 

HOLB~K 

JØRGEN L. FISKER 
IH. MUNCH' S EFTF.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKE RS SClilFF SMAKL E R SKEPPSMAKLARE) 

Telefon 166 
H O L BÆK Telei.r,•Adr ,: 
HAVNEVEJ .fO MFisker• 

H. B. HANSEN & CO. 
TBLF. 12119 - AAJIHU9 - M INDEGADE IS 

LAGER. AF PR.ESENNINGER. 00 SEJLDUO 
S e J L ·, P L A G • 0 0 T< 0 il\ P A S M A O E R. 

J. F. WIED, AARHUS 
Spedition - Kommission • Assuranoe • To ldldarering 

Teleron : SIU TeJegP.-Adr l Jens, Wted 
Kontor : Banegaardsgade 19 • Magasiner: Frederiksgade I 

HANS NI ELS EN (SK IBSHANDLER) 

Havnegade 22. AARHUS Telefon 1897, 

Fra Frilageret ekep, : Vine, Spirituosa, Cigorer, Cigaretter, Tobak
ker oa Koaserv s. - Tow ærk I alle Dimenslontr: Cokus, Hamp, 
!lfanifla, Jern og Steal. - Olier I alle Sorter - las~ln• og Dæksrekvlaltler 

N. C. BACH 
EDSV. SKIBSlvfÆOLER 

NØRRE-SUNDBY 

Telefon 1047 • 2161 Telegram-Adr. : BACH 

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABR IK As 

TLF. C. 5601 • ST. ANIIÆPLADS 18-TE_LQR. HOLZANDI A 



Talf. Htlra, 1619 
Y■Jkl, Danni11111 

Øbro 4198 
Xlnte lnsgade Nr. T 

BEB~KIND & W~LFF 
P. Martinussen 

Telefon 
Kontor 8712 

Amoliee;ade35 

Mekanisk Rensning ef alle Sl11gs Dnmpke<ller samt 
mekanisk Rustbnokning. 

~a.le a.f Nutlden111 bedate elektrieke Kedel
ren&ninea- oq Ruatbankntneema•klner. 

Brug Keuelreosnin~briketten 

.,RENSO" 
er syrefri og renser ufejlbarligt. 

SCANDINAVI A A1S 

Bygning, Reparation og Opbevaring ar alle Slags Lystfnrtejer. 
Gratis Qyerslair; 

THORNYCROFT MOTORER & PRO PELLER ER KEND TE 
OG SK~TTET OVER HELE VERDEN 

Vi er Generalrepræsentanter for WATER.J\\OTA.- lod- og Udenbords 
Motorer. Den bedste af smaa Moto rer, som kan laas 

l\0benhav11s Sythavn . - Central 3930 - K.0benhavns Sydha\'fl . 

TOLDBOD VINHUS 
Amallegade (Hj. af Toldbodvej). - Telefon 1948 

I ste Klasses Spise- og Drikkevarer. 
Billige Priser. 

Kedelrensning 
Rustbankning ----

Ældst, bedst og billigi l ! 
Det danske mekaniske Dampkedelrensningsselskab 

Nyhavn 57 - Tlf. 5241 - Kbhvn. 

UNIFORMER 
samt civlit 1. Klasses S kræ d d e ri 

P. V. JENSEN 
PRINSESSEGADE I TELEFON AMAGER 6392 v. 

Lev~randør tll Kommunen og Havnevæsenet. 

OG M•V• 
kØBUHAVNS YACHT• .. ■DT0R-BAAO$VÆRF1' A1S 

l!illJNDKROGSGADE , •. KALKBILENDERIHAVN 

Konstruerer 01 bv11er 
alle Arter af FartøJer 
Vinteropbevaring i luk. Garage 

Rednlngsbaade 119 Sklbsbaade. 

Telefon Strand 906 
(Efter Kl, 5 0bro 4612 y). 

Preneiernet N1havn 38 (Charlottenborgsiden) 
Rensning og Prc~ning of Herretøj poo fan 
Timer. Tøjet afhentes og bringes omboPd . 

===== 

G.W. FRYDEN LUND & SØN 
G. W. HARNISCH 

Tlf. Byen 3684 Fabrik af Holmens Kanal 32. 
- Str. 133 Nygaardsvej 12. 
SKIBS LANTERNER 
KOMPASHJÆLME 

- SKIBSLAMPER • SKIBSINVENTAR 
HAVNEFYR - REPARATIONER 

København. 
Telegr.-Adr: Sølysfabr. Grundlagt 1842. 

ENHVER SØGUT VED, AT 

OLSKinD 
&:;::=~==-
• - ,__,-.,._. ,_ - d 

ER DET BEDSTE OLIETØJ 
O1ddmedallle Skandinavisk Fiskeriudstilling 1912 

Fabrlken " OLS KIND" 
ved cand. pharm. J. HARRSEN. 

Københa v n s . Tolf.: Arnairer 3230 - Amaa-er 3231. 

F. V. T. NIELSEN 
SKIBSBYGNTNGSINGENIØR 

(fhv. Overkonslrnklør ved nr1o_q$værflel). 

Udarbejdelse af Projekter og Tei(n lni(er tit forskellige 
Arter af Sk:be o~ fart01er, Raadg1vende \'ed Værftanlæg. 

Tilsyn med N'yb\ gnlnj!er. 

Stor• Regntgnde 5 u, . - K.øbt11haun K. - Te/(, Byen 65()(). 

HØJ-CHRISTENSEN 
ST. STRANOSTRÆDE 9 TLF. PALÆ 15 46 x. 

(1·ed llornenJ 

Cigar-Import 
Storstc l'dvo.lg • Billigst i Byen 

Specialitet: SKIBSLEVERil\GER 

VILH. CtflHSTIANSEN's V I NE f'ØRES 

Køleanlæg til Skibe! 
f RIGIDAIRE Køleanlægene, der fabrlkereø af DELCO 
LI GH T COMPANY, egner sig særlig til Skibe af følgende Grunde : 
l) Frlgidaire kræver ringe Plads. 2) Prigidaire arbejder automatisk. 
3) Prigidalre kræver ingen isolerede Rør. 4) Frlgidalre anvender Ikke 
Btlntvæske. Komp,essoren kan loslalleres ved Skabet eller Indtil 35 
Mt,. fra dette, De mindre Stønel1er kræver Intet K_ølevand. Strøm-

forbrug fra 250-500 WatL 

FRIGIDAIRE hor Agenturer overalt Verden. 

GIENERAL MOTORS FABRIKAT 

J. INGVARDSEN 
KATTESUN O ET 4 TELEFON 12528 

KØBENHAVN B . 

[D] [D [D] lD] DANSK GÆR-CENTRAL 
TØRGÆ.R []□□ lO 



-., 
M/S Museet for Søfart 

• • useum of Danmark 
Biblioteket 7 

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(TH E UNITED STEAMSHIP-COMP LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 

BILLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: KONGENS NYTORV Nr. 8 

J. /1, Oscu hu1111ek.i 4" Co., Jt"benb&n1. 



DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

(THE UNnED STEAMSHiP-COMP LTO.)

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN

oa =za:a)aMnVS xzLtispnnn=nnn- z\T.a.Ga.s

"THEVIKING" ==1':r ==:"="1::.:.==::=..'=.J.: -=
:= =.':=1=:= 1"':='.=:'.=1==.r==':=

,Bbø ajsldbBFederlnB FortdnBtr fol 0f6cerc

..bøa.«. lai keiuB l Subs«t. su brian!.

1 1. 1. U S T B A T B D J 0 U R N A 1. A N D BIAS A Z IN & O r S'B A& IP B+ S B'l P P i NG, l PBUILDING+TBADB AND BXPOBI'øINDUI

& 'b

1 1 1 il l

BILL,ETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: l(ONGENS NYTORV Nr. 8

A/8. Oøcu fraonckd & Oo.. XøbaRbi

50ØRE

No.4
'1927



Jens With
8k.lbaprovla.nterinQ 19, Nvhavn 19 J I'rllla.øer Nr. S$

Kontor & Lager: Lille Strandstræde 18 Telf. 5349--7215 og øbro 6846

Danish Shipping Company Ltd. %
Befragtning, Klarering og Darnpskibsekspodition

Køb og Salg af Skibe og Klontrahoring
S.ot. Anlæ Plads 28
Telt. 1535-5836 i Statstelf. 527

af Nybygningor.
V KI ø

Telegram-Adresse
b e n h/a v n lt.

PACAO

AKTIESELSKABET ALFRED CHRISTENSEN
DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI

AMALIEGADE 43

STEAMSHIP OWNER
BUNKER COALS - STEAMSHIP - AVERAGE - INSURANCE & CHARTERING AGENT

.AØenls /or : l)ampsklbsassurance/orenfngen 'yldar4,.l)rammen, and W'fkborØs .Assuranceselskap, Oslo.

Dlreot 8toaxnøp (}onneetlon 'woøb:ly
Q001.B«(}OPBNlIAGE>N & vlet voipan

COPENHAGEN K

(THE EA S T A SIA TIC co.æPaXK L IM l TE O)

FILIALER:BANGKOK OG SINGAPORE

KØBENHAVN

P BN' S l ON' S F O R SIX. R IN Q S A N'S TA L T E N'
VESTRE BOULEVARD 88. - X:ØBBN'HA.VN' V. - TBLBFON' OBNTnAL 7808.

øTATSANnRK:nNDX l ' STa.TøKONTROLLnRnT
Oprettet af danske Erhvervs- og FunkUonærorganiøationer med det Hovedformaal at ordne Pensionsforholdeno

Anstalten hæfter tor Aldømp.-8ioner tn bt Beløb af.v.- n Ujllionor Kramer nnrlla.

Soerabaya:
Seattle,

Egne Agenturer
Shanghai, Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalny, Harbin,

San Francisco, Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape Town.
Regelmæssig Rutefa't

paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien,
ava, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika.

Import tit Europa
af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.

.Eksport tii oversøiske Pladser af europæiske Produkter
Skou og Saumøttedritt i Siam.

Vladivostock,
F. BLO C H'S E FTF. S TA M P E S''G A.D E 5

T{.E:.L E'F 0 N' p, C. 1 35 6 2

Enerepræsentanter for udenlandske Firmaer. i

Skibikadlr, lille, Staaltrosser, Skibitilbebør, Bør, Plaølr & 11aoler i Kobber oi llleniiø, Traadtav etE.

H. HALMØE Sejldugslager.
Sen, Flag og Presennlnger.

ALLE NÆRMERE OPLYSNINGER ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOhlPAGNIETS HOVEDKONTOR.
HOLBERGSGADE 2.KØBENHAVN K

COLT ADELERSGADE 8 Telefon byen 4326

LARSBN&SBLDING
L. & c. STEINmt)LLER: VANDRøRSKEDLER etc.
DE LAVAL: DAM.PTURBINER, PunPER
aRnELTWERKK: ELEKTRISKE KRANER, DAMPKRANER
BAHNBEDARF: JERNBANEMATERIEL

WEINBRENNER: KANALKEDLER
AUa. KL6NNE: JKRNKONSTRUKTioNER, GASVÆRKER
WHITE'$ OLIEFYRING
F. SCHtJLn : HEJSESPIL-sLAGTERIMATERIEL

S'T. Klon'G.B}NSGADIE} 94, K.ØBEBX'FAVN
ARTIKLER FOR ALLEINDUSTRIER

K:.- TLF.CENTRAL.6410

Sømandshøjskolen i Svendborg.
Modtager Elever fra Nov.--Marts. 95 Kr. pr. Maaned -+- Statsunderstøttelse

Nærmere ved Henvendelse til Forstander SIGURDSEN.

rELGR.TLR' ]m.] IRANSK A. N . P E.TE. RS E. N 'J'/LNO"'ANDSBI1115EN8: ANNEX
A/S DET DANSK-FRANSKE DAMP8KIBSSELSKAB

Bel'i'agtnlng, A8øuranoe, Køb og Salg af 8kFbe.' -- BefragtaiRgøatenter for d'Herrer Heløing og arirnm; Riga, Llbau. Wladau.



.:øpRENEBÆREM,.
CllCHE:&REPiØ3tjZTioNSARSTAl=

li@bmg@Æ l:m: MØs@FgMe32
IGbelAiumlK

C.'K. H A SE

]
Tdegr. dresøe: HANSEN.

'..l IMIW:i';u:'-',
Kot'responderende Reder for D/S Dannobrog.

Dahpskibs-Ekspedition.. Klarering.
Fiaoari-Agentur. Befragtdng.'

K.øb og Salg af Damp- og Sejlskibe.

KØBENHAVN K
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nagen for de enkelte Landes Vedkommende, kun Skibe-
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ind som Nr. 6. Rækl<efølgen er iøwigt denne
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45 Skibe, Norge 28 Slæbe, Danzig i14 Skibe, Rtzsland 13
Sllibe og andre .ZVaffoner 18 Skibe tilsammen

INDHOLD.
Forside i Fm'uer: Niels auels Statue og ø. K.'s Hooed.

kontor. Tegning af C
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Den nordiske Maskinmesterkonference.
Lodskikkertens Succes.
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.23erømte Pirater. Kaptajn Howel Davis.
Slaget paa nheden. 2. .April :Z80=Z. lllustr. Engelsk Kob-

berstik.
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.Oef Forenede .Oampskibs SeZskaZ,s Jubilæum (sluttet)
og Aarsberetning.

ø. K.'s .Aæ'sberefning.
Er! gammel Marinesoldats Erindringer fra Fregatten

»JgZrand«. (nlustreret.)
.Lars .Link. En VesterhafsfortæUing. (111.) Af Bennedsen.
.De seneste Udgravninger [ Grønland (Fotografier).
»Vi/{fngerne«s OpfageZses/esf(med Fotografier).
En Strandind: paa Vestkysten. (Fo\o).

Sabro Kølemaskiner. Med Tegninger.
Atlas Fabrikens Skibs-Dampmaskiner med Lautryks-

Dampturbiner. -- Nyt fra Søen.

Emilievej 9. Kjøbenhaxn V. Tlf. Nou 4423 y.
Levet'andør de største Skibsværfter.

fh. S.JOHANNESSON
FEDEVARER OG KONSERVES
en græs en.,detail

»Frederik Vill« filt Nliddethauet.
lagt.

Ny Lystrejse plan

H ØJ B R O P L A D S'13

TELEFONER: 121 -- 3349 ':= 3684 -- 4722

Det . Forenede Dampsldbs-Selskab, Skandinavien--
Amerika-Linien, vil i Foraaret 1928 i et Par Maaneder
udtage den største af Amerikabaadene -: )>Frederik
Vill« -- af Farten paa Canada og IJ. S. A. og har
i Stedet for planlagt en Lysttur til Middelhavet i Fe
bruar--b41arts A4.aaned. Rejsen strækker sig over 45 Da-
ge, idet Skibet afgaar fra København den 8. Februar
og atter vender. tilbage hertil den 24. hearts.

DE PRIVATE ASSUnANDEUnEn
Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 Slotsholmsgade 5.
Tigr.-Adr. ,,PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTF'ORSIKRING København K.

Danmw'k.-.,Reoal. -- Danmwk Nr. 6.

Ifølge en oÆiciel Statistik blev Reval .Havn i 1926 be.
sejlet af i alt 2846 Skibe. Statistiken angiver ikke Ton-
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co i bragte i vort Marts Nr.. nogle Billeder fra
Grønland. Besætningen fra >lslands Falk«

hjælper den amerikanske Bartlett-Grønlandseks-
pedition, hvis Skib, Skonnerten »Morrissey«, var
løbet paa et Skær og nu maatte tættes i Bunden.
Arbejdet blev udført af Tømmermandeh (og
Dykker) fra »Islands- Falk«

Ekspeditionen havde været oppe i det Nordlige
og maatte holde den gabende paa Puliiperne ned
til Upernivik, hvor Skibet sattes paa Land.

Ekspeditionens Formaal var videnskabeligt;
man optog pragtfulde Billeder fra Indlandsisen,
fra Jagter Og Eskimoliv,. og alt.var gjort paa en
fornøjelig og frisk Mande. Vor egen berømte
Knud Rasmussen tar indbudt til at gøre Turen
med, og ombord paa »Islands Falk& stævnede
han da .mod Nord og mødte Ekspeditionen efter
dens Uheld, netop da »Islands Falk« var tilhø.it
for at hjælpe.

Om.alt ditte berettede Knud Rasmussen her i
Byen ved Forevisningen af Filmen, men, som
VIKINGEN bemærkede i sidste Nr., var der mel-
lem alle disse udmærkede levende. Billeder in-
gen fra de Dage, da Reparationen stod paa. .Paa
vort Spørgsmaal derom svarede Knud Rasmus-

V sen. at de Billeder, der var. taget, ikke havde væ-
ret heldige, hvilket vi beklagede.

Senere har vi faaeti at vide, at Fotograferne
var oppe i Indlandsisei, medens Reparationen
stod paa a-- og det maatte de selvfølgelig have
Lov til :=--.-, saadan en Smule Reparation, oven-
ikøbet ikke i Storm eller Uvejr, men .inde paa
Kysten var da ikke noget at tale oml

Selvfølgelig ikke!
Og det var jo heller ikke fi)r at vise danske

Sømænd i Arbejde, at Ekspeditionen var draget
af Sted!!

Men alligevell
Nu rulles' Filmen paa sin Sejrsgang blade i

Danmark og Staterne oder -- uden de danske
Sømænd !

Og de danske Sømænd kan være det foruden.
lvlpn
ved en af Forevisningerne her i København,

'da IJnderskriveren heraf savnede de omtalte Bil-
leder..som VIKINGEN selv senere har skabet fra
aplslands Falk«. ved een af disse Forevisninger
rettede Underskriverenxheraf følgende Spørgs-
maal til sin Sidemand, en brav Borger her udi
Staden:

AFDELING l KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3 TELGR.-ADR.: SABROES TLF. 1764

Muren« gider 5 pCt.
Paa det i Dampskibs-Aktieselskabet »Myren« afholdte

Best.welsesmøde vedtages det at . foreslaa Generalfor-
samlingen .af Aarets Overskud, som inkl. Saldo fra for-
rige Aæ, 41,803 1ir.,-andrager 270,695 Kr.: at afslwive
paa Skibenes bogførte Værdi et Beløb af .230,000 Kr. og
at overføre til næste Aar Saldoen, 40,695 Kr.

Bestyrelsen foreslaar endvidere at udbetale i Udbytte
5 pCt., som afholdes af Selskabets Udbytte-Regulerings;
fond

Netto-Overskudet for 1925 var 488,746 Kr.; hertil kom
en Overførsel paa .40,000 1ir. Det samlede Beløb, ca
529.000 Kr.. var altsaa en Del større end i 1926. Aarets
Udbytte var -- ligesom nu foreslaaet r 5 PCt., hvilket
Beløb svarer ti1 200,000 Kr. Medens Dividenden ifjor
blev betalt af Driftsresultatet, skal den nu udredes af
Udbytte-Reguleringsfondet, der l ed Udgangen af forrige
RegnskabsaaF var 928,150 Kr.

U.lykken paa »København«. --- l)en unge Styrmands
Død.

Den unge Styrmand Poul Thorsøe-Jacobsen paa Fem-
mesteren »l<øbenhavn«, der er forulyllket ved at falde
os.irbord, da Skibet var ca. 3 Dages Rejse fra Adelaide i
Australien, var' Søn af afdøde Konsul Jacobsen, D. F
D. S.'s Ekspeditør i Frederikshavn. Hah havde Styr-
mandseksamen fra»Københavns Navigationsskole«
hvor han xar, en overordentlig flink Elev, og var nu
paa sin 2ded?Rejse som 4de Styrmand med »Køber
havn«, ombord i -hvile(et han tidligere havde sejlet som
Elev

Ulykken skete under vestlig Storm .om Formiddagen
bKøbenhaN'D« forblev i Nærheden af Ulykkesstedet til

hen under Aften, og der blev selvfølgelig gjort alt for
at bjerge den overbordfaldne, men desværre uden Re
sultat. Styrmand Thorsøe-Jacobsen blev 24 . Aar gl
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»Jamen, man savner'de danske Sømænd l«
Men Borgeren vendte sit Ansigt mod mig og

svarede uforstaaende:
>De danske Sømænd! Hvad skulde vi med

dem?«

Havde det ikke set godt ud nu, da Filmen gaar
maaske Verden over, om man paa et af Billeder-
ne havde set den amerikanske Leder veksle et
Haandtryk med den danske og takket ham for
Hjælpen?«

»Naah, ja. Men det er jo kun i Deres Egenskab
af Redaktør af VIKINGEN, De taler nu!«

»Rigtigt, min Herre
Men. det. er n.stop VliilNGEN's Mlission.; at be-,

rette i Land om den litdsats, som ydes af Søens
Folk ! «

»Vikingen«s Læsere og Søens Folk maa holde
mig til Gode men det er jo saa nemt for en
stor Forsamling at more sig over de muntre Si-
der ved Tilværelsen, medens den er uvidende om
Alvoren.

At sejle er jo ikke altid en munter Film til et
billigt Grin.

Lad nu gaa, at »F&lkcn<KS ovenfor omtalte Ar-
bejde blev udført i godt Vejr -- men o! Å:ender
den danske Sømandsstand tilstrækkeligt til at
pige, at seZo -om Ve./ret haode oæref noÆ~,saa
haardt og Faren. nok sad stor, saa. om dan.ske Sø-
fatK ikke peget tUbage, nien ha de takt Huun-
den ud!

Og det er dette, vi ønsker at understrege.
Det.hænder maaske Hundreder af Gange Aaret

rundt, at danske Søfolk rækker nødstedte liam-
merater en hjælpende Haand eller modtager. Er
Tilfældet særligt beundringsværdigt, naar det
frem til Offentligheden, ellers tales der ikke me-
re om den Tinge --. Søfolk taler ikke om den
Slags. Men er Tilfældet gaaet af i Stilhed, ja
saa oar der ikke mere at tale om.

Men nu rulles Filmen -- { Stilhed, men under
drøn.en.de Bifald og Apptaus i. Danmark som Jor-
den boer, uden at den danske Sømandsstand fair,
hvad der titkomnter den!

For: »Hvad skal vi med de danske Sømænd?«
Alene den Omstændighed, at en saadan Udta:-

lelse kan falde, maa være nok til at gøre indly-
sende for den Søfarende, hvor lidt denne Stand i
Virkeligheden er i Rapport til OÆentligheden i
Land trods alle dens udmærkede Medlemsblade.
VIKINGEN's Redaktør her alene kan heller ikke

.Jo

løse Spørgsmåajet paa een Gang, men »VIKIN-
GEN« er Vejen

Fra flere Tusind Vinduer eller Bladhandler-
stader lyser hver Maaned »VIKINGEN«s Forside
ud over Gader og St.ræder og giver i sit Indhold li-
gesom et Kig ud i Søens Verden

Paa tredie Aaf har vi nu bearbejdet On'entligr
hedens Opmærksomhed, og man behøver ikke at
være blind for at se, at Pressen som Helhed nu
langt mere end fø{ bringer maritime Billeder og
Emner. Ak ja, til Tider har de helt travlt med at
følge med, for at ikke »Vikingen« skal være det
eneste. Men vi skal videre endnu Ogsaa oor Ud-
brede[se er vokset.og x,okser Dag for ])ag. Men
den Søfarende maa ikke være blind for, at'jo
større Udbredelse, vi har paa Søen, desto større
Udbredelse kan vi skabe os i .Land

Er det ikke en blodig Haan mod den danske
Sømand, at overhovedet den Tanke kan tænkes.
endsige udtales?

»Hvad skal vi med de danske Sømænd.?«
Du Skibschef l
Du Maskinchef l

Du Styrmand, A16ster: Radiotelegranist, Holme:
ster eller Ålatros og Fyrbøder

Har du aldrig selv følt Lunkenheden hos'Folk
i Land, naar det gjaldt Skibsfartens og de Søfa-
rendes Sag?

En Lunkenhed, der glimrende kan parret med
en Sætning som denne:

»Hvad skal vi med de danske Søfolk?«
En uskyldig Sætningl Et henkastet Ord! Men

dog en Hverdagstanke -- der kun mentes saa
uskyldigt, saa hverdagsagtig

Men den Dag, VIKINGEN af Mangel paa Til-
slutning fra den Søfarende gaar ind, sænkes et
dansk Flag i Land, og Borgerskabet vil smile --

Ja, hvad skulde vi egentlig med de danske Sø-
mænds Blad?

.Hvad skal vi med et Blad .i Land. der Æun ta.
ler om oor Gerning?« siger den uforstaaende.

Men delt Søfarende, der gransker dybere end
lige Dagen og Vejen, v6d ogsaa, at alle andre Er-
hverv har talrige Aviser, en mægtig Presse, der
taler deres Sag, medens VIKINGEN er ene om at
tolke Søens Verden.

Og derfor vil han støtte Bladet af al sin Magt
det vil sige, ikke alene selv laolde det, men

ogsaa faa Venner, Ko1169er og Kammerater om-
bord og iland til at købe eller holde det

q)e første (Rtlanterhaos-q)ampere
Oeloilligst med Tilladelse fra Smiths q)ock 9Ronthly

Kapløbet.

r-lli.dligt i Aaret 1838 meddelte en Annonce, at
l Dampskibet »Sinus«, ført af Løjtnant Ro-

berts, Royal Navy, vil starte fra .London, Onsdag
den 28. Marts bestemt for .New york og anløbende
dark's Havn. A fs e jt e r fra C o rk's Ha on
d'en 2. April og ufrelser fru New
Y o r k d e n 1. M a j.

Det kan nok være, der var Sensation i disse
Linjer l

Thi hvad vilde det sige, at man saaledes uden
Kommentarer turde fastsætte ind i Fremtiden en
bestemt Ankomstdato eller fastsætte Afgangsda-
gen for et Skib, som nu laa i London og først
skulde afgaa til Amerika?

Der var altsaa nok at blive forbavset over. Det
maa mindst have været noget nær det samme
som naar Beboerne i eii fjern Landsby i Indre-
Asien i vore Dage pludselig fik at vide, at .»fra
i Morgen« dr der fast Forbindelse med New York
gen.n.em Luften-

Forhindret af Uheld kom »Sinus« først afsted
om Morgenen den 4. April med 94 Passagerer om-
bord og naaede saa New York, efter en Tur paa
18 1)age fra Cork, om Morgenen den 23. April

Søndag den 8. April, tre Dage efter at »Sinus«
havde forladt Cook, afsejlede »The Great We-
stern« fra Bristol, hvor den var bygget. Bestem-
melsesstedet Var New York, hvor den ankom om
Eftermiddagen samme Dag, som »Sinus« oar
ankommen, -- ialt en Tur paa 15:Ly2 Dag

Sinus« havde vist sig for lille for Atlanter-
havsfarten og Fragtfarten her og blev derfor si-

den kun anvendt i Kystfart ved England, hvor
den forliste 1847

Rederiet, der ejede . »Sinus« besluttede straks
at bygge to nye Atlanten'havsfarere, og betydelig
større, the »British Queen« og »President«.

.British Queen«, bygget af Carl ng & young,
Themsen, med Maskine fra Napper, flyde, forlod
Portsmouth bestemt for Nem' York 12. Juli 1839
og gjorde sin første Rejse paa i14 Dage 8 Timer.
Den krydsede Atlanten seks Gange i 1839 og fem
Gange i 1840.

Søsterskibet (1840) »President«, bygget sam-
mesteds men med Maskiner fra »Fawcett & Pre-
ston, Liverpool, gjorde kun,tre Rejser. Den for-
lod ZVew yQr/c bestemt for Zfoe/pool den lO.
Marts 1841, med et stort Antal Pasagerer og en
værdifuld Ladning, men gik ned med Mand og

ds, man hørte aldrig fra den. Dens Kaptajn
paa denne Rejse var den stoute Løjtnant Roberts
fra »Sinus«

Samme Aar solgtes »British Queen« til den
belgiske Regering, hvilket skyldtes Rederiets .fi-
nancielle Sammenbrud foraarsaget ved Tabet af
» President«

»The Great Western« sejlede regelmæssigt i
Aarene 1838--43 mellem England og Amerika og
gjorde i den Tid 64 Rejser. Dens hurtigste Tur ud
var 12 Dage 18 Timer og h./em 12 Dage og 8 Ti-
mer. Den solgtes senere til West India Mail og
blev ophugget i Vauxhal1 1857.

.The Great Western Steam Navigation Com-
pany« var det første, som sendte en Skruedamper

cHRisTIAN nOGø.

T E X A CO DIESEL LIIBRICAN'TS
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The PERSIA, den første Jern-Cunarder. S skibet SCOTIA den sidste Hjuldamper i Atlanterhavsf:

over Atlanterhavet, Jernskibet »Great Britain«,
bygget 1842 af Pafferson i Bristol.

Dette Skib havde seks Master, hvoraf de fem
havde Gaffel: og Stagsejl, medens den anden fra
Bougen at regne var Raa-ligget. Paa sin tredje
Rejse paa Rejsen til Amerika løb den paa Grund
i Dundrum Bugten tætved Belfast efter at have
forladt Liverpool den 22. September 1846. Den
blev taget. af Grunden næste Sommer og havde
taget mærkværdig Ilden Skade. Dette Uheld hav-
de imidlertid en forbavsende, ja rent ud fænome-

nal Indflydelse paa Skibsbygningsindustrien si-
den hen. Thi talrige Skibsbyggere og Redere be-
saa den i Dukken og var forbavset over, hvor
lidt den havde taget Skade. Og nu kom der Fart
i Jernskibsbygningen!

The BRITANNIA, Cunard-L første Dame;

coa« fra kgl. Nederlandske Flaade, der formener.
sig berettiget til Titlen at være den første Dæm-
per, som helt ved Hjælp af Damp, er gaaet over
Atlanten

Enkelthederne om »Curacoa« skyldes ikke
mi.ngst Direktørerne for Nethertands and Ame-
rican Steam Naoigation Co., og Dr. A{. G. de Boer:
.il/arlnesÆrfbenf, Amsterdam, ligeledes Kaptajn
F'rand C. .Datoen, R. M. London, og Direktøren
for Prins Henriks Marine Museum, Rotterdam.

Curacoa« var oprindelig døbt »Calpe« og byg-
get af Træ af J. .17. og J. /)aX:e, Dower, England
Disse solgte den til den hollandske Regering i No-
vember 1826. Dens Mad var: 438 Register=Tons
og 134 Fod lang. Masjdneriet bestod. af to Ma-
skiner paa 50 H.K. (nominal) hver.

Paa sin første Rejse var »Curacoa« udrustet
med to Kanoner, men under deh belgiske Revolu-
tion 183P blev Armeringen forøget. .Den startede
sin Jomfrurejse over Atlanterhavet i Hellevoet-

T/ze »Curacoa«.
Dermed er imidlertid ikke Spøtgsmaalet om

den første Atlanterhavsdamper uddebatteret. l
sidste øjeblik melder sig endnu en Deltager og
med ret detaljerede Oplysninger. Det er »Cura-

Den nordiske M askinmester-Konference et Par Smaatræk. Alaskinmester Wolø sluttede sit Fo-
'edrag med følgende* lille Pudsigheli:
Før Krigen byggede.. England en Serie nøjagtig ens

Krydsede, og alt forløb' tilfredsstillende paa Prøveture-
ne, indtil man naaede den femte. Da vat det ikke mu.
ligt at faa Maskinerne op paa det højeste Omdrejnings-
tal og dermed Maksimalfart af Skibet. Prøven blev gen-
taget flere Gange, men med samme Resultat. l)a fandt
Prøvellommissionens Formand paa at hente den Ror-
gængei', som havde været brugt ved de første fire Prø-
.x'eture. Og nu kom man op paa Farten, thi denne bland
styrede med langt færre og mindre .Bex'ægelser af Ro
ret end den Mand, man hidtil havde brugt, saa at Robet
ikke gav saa megen Modstand. Brændselsøkonomien
Dampskibe er altsaa ogsaa afhængig af forgængeren

samt at Naoigatøren foruden at Befragterens og Re-
derens Dispositioner

Men ganske særligt fortjener Formanden for »lilla
skinmestrenes Forening« K. A. Rasmussens Indlednings-
tale at nævnes. Formanden sagde bl a

Tidens Løsen er økonomi for den enkelte som for
hele Samfundet. For Skibsfartens Vedkommende er den
mest eøektive ,Udnyttelse af Brædgelet, den størst ]nu
lige Driftssikkerhed, Værdier, som Maskinmestrene ad-

ministrerer og har Ansvaret Ifoi., utvivlsomt af meget
stor Betydning for en ren-tabel Drift af Skibene. De
skandinaviske blaskinmestre har ønsket, samtidig med
at de traadte sammen for at drøfte deres indre Forhold
at stævne alle Søfartsinteresserede til Foredrag og Dis-
kussion om disse vigtige, a](tuelle Problemer, dels for
di"disse Problemer er Maskinmestrenes hele Gerning,
dels fordi vi gerne vil. give vort Bidrag til Belysning af
Spørgsmaal af saa står Betydning for Skibsfarten som
1-1elhed. Vi har ment det forlnaalstjenligt, at Damp-
skibsredere, Navigatører, ]\maskinmestre og andre Sø
fartsinteresserede træder' sammen og, foruden tekniske
Spørgsmaal, i Fordragelighed diskuterer de Love,. der
fol'deler Pligter og Ansvar ombord, ikke mindst for de
Ledendes Vedkommende, som i det store og hele er ens
for de sltandinaviske Lande

Forhaabentlig vil Resultatet af de to Dages For.hand
linger fæstne sig i Indtryk, der vil blive. omsat til sam
fundsnyttig Gerning. Formanden taltkede alle, som har

ist lionferencen Interesse, og anmodede dernæs.t Han-
delsministeren om at aabne ]Conferencen

Foruden Handelsminister6n var bl. a. følgende ind
budt: Borgmester Kapel,, liavnedirektør Borg, Departe
mentschef \ Dalhoff, Kolonidirektør Daugaard-Jensen,

9

(The interscandinavian Union of Engineers).

1 1 M arts 1 927 i København

Fra Dagspressen:
Følgende Foreninger afholdt Konferencen: »Svenska

Maskinbefåningsf6rbundet«, »Det norske Maskinistfor-
bund«, »Finska Manskinmåsterf6rbundet« og dan dan
ske «Masldnmestrenes Forening«. Sammenslutningen
blev, dannet 1919 og omfatter c. 10,000 Alestre. Formaa-
let er at drøfte fælles Interesser med Hensyn til Lov-
givning og Teknik.

En af de væsentligste Opgaver, de forskellige For-
eninger har sat paa deres Program, er Spørgsmaalet
om Maskinmesb'enes saavel praktiske som teoretiske
Uddannelse, med det Formaal, at Maskinmesterforenin-
gens Udøvere til Søs stadig kan være paa Højde med
Udviklingen. Ved Konferencen her benyttedes den ene
Dag til Drøftelse af Sammenslutningens indre Forhold
og de to andre Dage til Afholdelse af en søfartsteknisk
Konference, hvor Foredragsholdere saavel fra Maskin.

mestrene.s egen l<lreds som fra andre søfartsinteressere-
de Kredse behandlede vigtige og aktuelle maritime
Spørgsmaal. Blandt Foredragene kan nævnes: Maskin-
mester H. J. Wolø: »Brændselsøkonomien. i Dampski-
be«, »De nyere Typer af Dieselmotorer«, Masldnmester
Åstr6m (Direktør for Svenslia Masliinbefålsfårbundet)
)Skibsmaskineriets Udvikling« og Overretssagfører Sv.

Aage Fundet (Sekretær i Sølovskommissionen) »Den
Interskandinaviske Sømandslov«.

Til Konferencen var indbudt Dampskibsredere, Sø-
fartsteknikere, Maskinmestre, Konstruktører o. a. --

»Dansl{ Dampskibsrederiforening« havde stillet sin Mø-
desal til Raadighed for Konferencen, der var den før-
ste i sin Art, og som blev fulgt med Opmærksomhed til
Gavn baade for Maskinmesterstanden og for Samfun-
det som Helhed .

Udover de rent tekniske Enkeltheder skal vi næl-ne

TEXA CO ORATER COM:POUN TEXACO MARINE EN'GINA OIL
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UNITED KINGDOM, 1826

første større Damper. mel-
lem London og Skotland.

@

BRITISH QUEEN {1836). Søsl skibet PRESIDENT blev bygget 1840

.stuis. tætved Rotterdam, den 26. April 1827 og
naaede sit Bestemmelsessted Paramaribo, Hol-
landsk Vestindiea, den 24. Maj. Sejlede derfra
til Curacoa. Hjemrejsen stattedes den 6. Juli, og
Skibet ankom til Rotterdam 4. August. 1, 1828
gjorde »Curacoa« endnu en Rejse og i 1829 en
tredie. Den anvendtes som Krigsskib indtil 184S,
da den blev solgt for 9500 Floriner og blev er-
stattet af et andet Skib af samme Navn

Det er bevist. at Maskinerne ombord paa dette
Skib blev kun standset i Tilfælde af Maskinskade.
Paa den anden Rejse .arbejdede Mlaskin.eriet uaf-
brudt fra den 7. ffZ den ]4. Maj -- hvilket be-
tragtedes som en stor Sensation

Hvad siger .vore Dages Navigatører og Maskin-
chefer til .dette interessante Faktum? Og hviljiet
Fremskridt til nu l

Skønt Skibet var Krigsskib, medtog det dog pri-
vate Passagerer, Post og særlig kostbar Fragt

Medens det tidligere blev hævdet, at det ame-
rikanske Skib »Sapannah« var det første Skib,
som udrustet med Dampmaskine krydsede Atlan-
ten, og medens »Curacoa«, som def oiZ ses, oar
den første Ocea/zdar7}per, som gerznemførfe erz
Lttnnterhaustur ued Hjælp af Damplttaskinen
alene. saa er der al Grund til at mindes »Sinus«
som den første engelske Dæmper, der sejlede over
Atlanten saavel som over noget andet af Ver-
denshavene ved Hjælp af sin Damp alene.

Paa samme Maade kan det heller iklcd nægtes,
at det egentlig var »Great Western«, som viste,
hvorledes l)ampkraften kunde anvendes til at
opbygge en sund og praktisk Handelsforbindelse
paa

The GREAT BRITAIN.
den seksmastede Dæmper.

Direktør Kørbing, D. F. D. S., Kontorchef Krogh, Fol-
ketingsmændene Bouet og P. Andersen, Overskibsinge
dør Aage Larsen, Marineingeniør WolB, den danske
Maskinmesterforenings tidl: Formand, Hr. Mortensen
Dh'e](tør Uggeløse,. Skibsingeniør Bense og Kaptajn
Hagelberg o. m. a. Repræsentanter for Skibsfart og Tek-
nik fra alle fire nordiske Landet

SlcibsofTicer&forening bestaar f. T. af Navigatører, Ma-
skinmestre og Radiotelegraåster i Frankrig, Tyskland,
Belgien, Holland, Spanien, Japan, Amerika og Dan
mark. Præsidenten er en fransl{ Skibsfører,. Kaptajn
Francois Mas, Marseille. Generalseluetæren er Forman-
den for de belgiske SkibsoUicerer, Maskinmester A.
Brandt, Antwerpen. Endvidere mødte Formanden for
den .hollandske Sldbsførerforening, Kapt. geret, Rotter
dam, Formanden for den hollandslæ Maskinmesterfor.
ening, Masllinmester Veenstra, Rotterdam, for den tyske
Maslcinmesterforening blaskinmester Freese, Hamborg,
Formanden for. den tyske Navigatørforening Kaptajn
Freyer, Hamborg. Sekretæren for Radiotelegrafistfor-
eningen i Danmark,; J. Madsen, og Formanden fot Ma
sldninestrenes Forening i Danmark, blaskinmester K.
A. Rasmussen

-- Pressen var indbudt, dog -- noterer vi for en Or-
dens SI(yld -- nike VIKINGEN.

=

K
m

ROBERT.F. STOCKTON.

en afde første Skruedampere.

SKIBSOFFICERERNES KONFERENCE.
Samtidig med Afholdelsen af denne søfartstekniske

Konference samledes Bestyrelsen. for den internatio
nde' Skibsoaicersforening -- »The international ller-
cantile Marine OHicers Association« -- til Møde i Rla.
skinmester-Foreningens Lokaler for at drøfte Spørgs
mad af international Interesse for Skibsoaflicerer, der-
under særlig de Spørgsmaal, der vil blive optaget til Be-
handling paa den internationale Søfartskonference, som
skal afholdes i Geneve næste Aar. Den internationale
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HVER,l VIL HAVE EN LODSKIKKERT
GRATIS?? g3 e r ø mt e

Da Deltagelse i \of Bortlodning at Lods-KilikerLer blod Indsendelse af Abonnementer natur-
ligvis staar aaben for alle, hai' vi'allerede haft den Glæde at komme af oaed flere Kikkel$er. De
fleste Deltagere aller rettere Indsendere af Abonnementer har, opmuntret af Fi'emgangen,' g)ralf
dret deres Deltagelse samledes. at saa at sige alle ;i øjeblikket arbejder paa at indsende minus.t lO
Helaarsabonnementer. Flere Interesserede ligger som ved et Væddeløb lige foran Maalet med hen-
holdsvis 7 8 -9 Abonnementer, mei da 10 giver sikker Gevinst, behøver man ikke at være i
Tvivl om noget. F'ørste Mand af alle Vindere havde /2 Helaarsabonnementer, og flere llavde lO.

9i rater

Alle de Herrer har faget deres Lods-Kikkert og €r sneget tilfæ'eds med salltllte

De/ er encllzn /lene Lods-KiAkerfer al hente; huen sA'al r/ære de næste??7
IJ( a p t }{ o ro el q) a o i s

Jacob Jensens -Baadebyggåri er flyttet fra Tuborg
Flavn til 10-Meter Bassinet ved Kalkbrænderihavnen og
har faaet indstillet et rigtig godt Beddingsanlæg, som
er særligt godt beliggende for .Baade, som skal paa
Bedding om S.ommeren: Der bliver indrettet særlige be-

kvemme og fredelige Bropladser til Sommerplads. Bed
tingen har Plads til c. 50 Fartøjer for Vinter'opbeva

med Bygningen afrmg.
50 Fartøjer

Iøvrigt fortsætter Jacob Jense
smukke, 22 Fods Standard blotorbaade,

egnede for vore Farvande.
sine
særng

som -r"\enne Pirat fra Wales blev født i Milford
.L/ Monmouthsh.ire. Han kom til Søs allerede
som Dreng og sejlede senere som Første-Styr-
mand i »Cadogan« af Bristol paa Guinea Kysten.
Udfor Sierra Leona blev hans Skib taget af Pi-
raten »England« og Kaptajnen myrdet. Z)aois
maatte »sx'ærge paa Artiklerne« og blive Pirat
og fik saa Kommandoen over det gamle Skib »Ca-
dogan« med Ordre .til at gaa »on
(tilfældigt Rov). Næppe var
kommen klar af hinanden, da

i Farvande,
vet til Sct. en af øer
Her blev han og hans Mandskab modtaget med
fuld Honnør og tilbragte en herlig Tid hos Gu-
vernøren og de indfødte Høvdinge. Da Davis en-
delig vilde bryde op fra dette jordiske Paradis,

dei' feM af Mandskabet. De hævdede,
saa betaget af den Luxus og

af »Samtalerne« med
Damer«, at de ønske-

sejlede
Nicholas,

Davis tværs over
de capverdiske

Atlanterha-

Fra M o tor- U ds tillingen manglede
at de »var bleven
komfort d6r i Paladset og
forskellige af de »indfødte
de at blive tilbage«.

udstillede paa Stand Ni'
ter, nemlig

A/S ]tlarsmann, Groth & Co.
94 sine forskellige Specialite.

Motorens Kraftydelse forøges indti! flere Hestekraft,
m.en ogsaa. Brbndstoflorblhget reduceres betydeligt.
Selv Sl&ptikerne er jarl.ænggt oyerbevistq gennem. de
praktiske Resultater og Apparatets stigende'Afsætning,
;kke blot her i Landet, hvbi' .Firmaet e r Leverandør til
de førende Automobilfabrikker, Staten og Kommunerne,
!Hen ogsaa til jverlge og Norge, hvortil..en Omfattende
Eksport er i,Udy.nqiig, tivilkei er en Borgen for denne
Onfindelses Bonitet

Endvidere har Firmaet Enelorhandlingen lor Carl
Zeiss. Jena. Abt. Å.uto, hvis Artikler, der (ilnfatter Pro-
jelltører til alle FormaBI, elektrisk Tilbehør til Motor-
cykler, Automobiler og blotorbaade, Retning:visere. etc.,
frembyder det fineste' optiske og tekniske ' Præcisions
arbejde paa .sit Omraade: Særlig. de stole.Prl3ektører til

E=H'$ ;$EE E11: FE :wifi::.W:F::K;;:;ES:
Gullysafblænding, der letter Sejlads i Taage, Regn og
Snetykning
nelyxnm& LyskasLere er forsynet med sjebne Krysta!

real.ektorer mdtl Sølvbelægning paa Bagsiden, som i.Mod-
sætning til .de i Almindehgh6d' an engle. Metal:pejle..er
modstandsdygtige overfor enhver Indflydelse af'Fugtig
hed. Varme eglei. Saltvand.

Endelig præsenterer Firmaet nogle Nyhqdlr, ?aasom
»Estro« ]..adeaggregat, der kan tililutteg til .Lyslednin-
gen og hvori.6a' enhver uden Fagkundskab kan,S)plade
;in Radio- eller Automobilalll(unihlator, saint »Hazet«
Forstøver (Dansk Patent Nr: 29727), der udelukker Kar
buratorbrahd i Blotorer, nedbringes Benzinforbuget og
letter Starten i koldt Vejr, hvorfor den har Betydning
for enhver A41otorejer' til'Lands eller til. Vands.

Det tilraades Interesserede, at anægge et Besøg i Ud
stillingslolcalerne. l:lolbergsgade Nr. 3t:thor alle Artilder
ne beibdvilligst demonstreres uden lløbetvang eller no
gen som helst Forpligtelse

the account«
imidlertid Skibene
Besætningen næg-

tede at ville optræde som. Pirater og sejlede Ski-
bet til Guvernøren. Denne beholdt ham i Fan-

)>J6hest«-Lyddæmper
»Zeiss« I'rojektørbr og Automobiltilbehør:
»Estro« Ladeaggregat og
»Hazet«-Forstøver,

Z)aofs fortsatte sit Krydstogt og tog en Række
Skibe og skal ogsaa have været i Sct. Jago. Den
portugisiske Guvernør d6r paa øen tog ikke alt-
for venligt moJ Kaptajn Davis og var endda dri-
stig no]( til at sigt ham i hans aabne ø.jne, at han
betragtede ham som en yemen Sørøver. Men det-
te:kunde hans Mandskab ikke lade sidde paa sig,
og om Natten foretog de et pludseligt Angreb
paa Fortet og erobrede det. Derefter tog Plyn:
dringen fat -= og Sørøverne havde grundig til-
bagevist hans skammelige Paastand! !

Næste Morgen afsejlede Davis og ankrede op
udenfor Fortet paa Gambria Kysten. Dette Fort
ejedes af Afrikakompagniet og havde engelsk Gu-
vernør og Garnison. Davis, der ikke veg tilbage
for noget+.. foreslog sine tapre Folk en saa vel
gennemtænkt og snedig Plan til Fortets Erob-
ring, at Folkene'jublende gik løs paa Fortet med
et saadant He]d, at i](ke alene Guvernør og Sol-
dater blev hans Fanger, men tillige faldt en stor
Beholdning af Guldbarrer i hals Hænder. Og alt

med kun en enkelt Fælden paa

for hvilket Firmaet har Eneforhandlingen for Danmark
For alle. der har med Forbrændingsmotorer at gøre

det være sig Cykle-, Automobil-, Baad-, Skibs- eller' sta-
tionære Motorer, hat »Johest« (D;finsk Patent Nr. 29118)
Interesse, idet d8t er den enestå LyddæmpeP, som.ikke
øver Modstand mod Udblæsningsgissen, nien tværtimod
afsuger Forbrændingsproduktdi:nB, hvorved ikke alene

pensl(ab i tre Maaneder,' hvorefter han frigav
ham. Men da ingen d6r paa øen vilde have ham
i sin Tjeneste, tog Davis ned til New Providence
Island, som var et af Samlingsstederne for Pira-

Anjcommen hertil. erfarede han, at Kaptajn
Woodes /?overs netop fornylig var ankommen fra
Hjem[andet med en ]longe]ig Pardon, som de fe-
ste af Piraterne havde benyttet dem af. Z)apps fil(
saa Hyi'e under Regeringen ombord paa Sluppen
»The Bulk« og skulde sejle med Gods mellem de
franske og spanske Besiddelser. Men ikke saa
snart var Land. af Sigte, før Sluppens Nllandskab
gjorde A41ytteri og bemægtigede sig Skibet. Z)apps
blev valgt til Kaptajn over de atter E$omvendte«
Sørøvere. Nede i Kahytten gik Bølgerne højt. En
mægtig Bolle Punch.var kommen paa Bordet, og
Farerne sad bænkede rundt om. Her ]toldt Z)aofs
en glimrende Tale, der tilsidst kulminerede i en.
Krigserklæring mod hele Verden, og som tog Sø-
røverne med Storm

Davis viste sig senere at være en glimrende og
dristig Fører, omend hf.'. helst brugte List i Ste-
det for Magt. Hans første Prise var et stort fransk
Skib, som det lykkedes ham at erobre ved et dyg-
tigt udført og dristigt Trick, endskønt..han selv
kun raadede over en lille.Slup og fem og tredive
Mand.

Efter at have taget flere Skibe i de vestindiske

ter Vestindien.

dette opnaaedes
hver Side. Efter dette brillante Kup forenede de
fleste af Garnisonens Soldater sig med Piraterne.
Disse blev forøvrigt kort Tid efter angrebet af et
fi'finsk Skib, der kommanderedes af IKaptajn Z,a
.Bluse, men da begge Skibe hejste JoZ/y Roger,
det soi'te Flag, var man straks klar oven', detW var Folk af samme Genre, man havde for sig, og
hurtigt var Kammeratskabet befæstet. Begge Ski-
be sejledenu sammen til Sierra Leone, hvor de
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angreb et stort Skib, som laa for Anker her. Det-
te Skib viste sig ogsaa at være et Piratskib kom-
manderet af Kaptajn CocÆZgn, og saa var der jo
ikke andet for at gøre, end at alle. tre slog sig
sammen om at angribe Fortet. Efter et kraftigt
Bombardement overgav dette sig, og Davis blev
nu valgt til .:Fører af hele Piratflaaden. Saa skete
det en'Nat,/ da de andre Kaptajner var paa Som
i hans Kahyt og havde drukket et mægtigt Kvan-
tum Rom, at de pludselig begyndte at oppe Klam-
meri med ham. Der var allerede faldet gere Skud
og flydt Blod, da Z)aofs med sand celtisk Flegma
6ik ørenlyd for følgende Tale:

»Hør nu her, l to Banditter, CocÆZgn og .Z..a

Z?oase. Efter at jeg nu har mandet Jer op og
faaet et Par raske Fyre ud af Jer, sa har l sgu
ikke generet .Je+ for at tage Pisken i Haanden i
det forfængelige Haab, at jeg skulde tage mod
Klø. Men l kan bande paa, det"bliver Løgn! Og
jeg er stadig klar til at lade Jer sejle Jeres egen
Sø. Jeg kan undvære Jer begge to. Men siden vi
er mødtes som Venner og ikke som Fjender, saa
lad os skilles som Venner igen! For ærlig talt,
tre kan alligevel ikke enes i Længden l«

Saa tog Daois igen fat for egen Regning og
havde et styrtende Held med sig. Skib efter Skib
erobrede han, og imellem disse var »Princess«,
ombord paa hvilket var en vis roberts som An-
den Styrmand. Denne Roberts blev senere en af
de mest kendte Pirater.

Paa Højden af Anamabo tog Z)aois en meget
stor Prise, et hollandsk Sllib, ombord paa hvilket
var den hollandske Guvernør fi'a Accra tillige-
med hele sit Gods og 15,000 €.

Ankommen derefter til den portugisiske ø
Prinsesseøen udgav han sig for en engelsk Or-
logsmand, der var .ude at søge efter Pirater, og
blev derfor hilst Velkommen paa det hjerteligste
af Guvernøren. Denne modtog ham personlig om-
givet af sin Æresgarde og beværtede ham siden
med den ment udsøgte Gæstfrihed

Da Z)aois hørte, at Guvernøren og de øvrige
fremstaaende Herrer paa øen havde sendt deres
Damer bort til en Landsby nogle Mil borte, be-
sluttede han og nogle af hans Officerer at af-
lægge Damerne et uventet Besøg. Men Damerne,
som paa lang Afstand opdagede deres opvartende
Kavallerer, blev forskrækkede og søgte Tilflugt i
Skovene.. Ogsaa her fulgte Piraterne efter, men
Damerne begyndte her en saadan Hylen og Skri-
ger, at de engelske Don Juan'er. var glade for at
slippe væk for -- --: »Væsenet gjorde saadant dt
Spektakel, skønt der ikke skete det mindste!«

Z)aois, der var en gudsforgaaen lCrop, undfan-
gede nu en storstilet Plan, efter hvilken man
skulde tage Guvernøren og de notable Indbygge-
re til Fange og tilbageholde dem som Gidsler mod
Udlevering af en stød'e Løsesum. Denne Plan
blev forpurretved, at en portugisisk Slave svøm-
mede fra Skibet ind til Kysten og fortalte Guver-
nøren derom. Og, hvad værre var, saa berettede
han samtidig om Z)aofs' hemmelige Visit. hos Da-
merne i Landsbyen. Nu var det Guvernørens Tur
til at lægge Planer, og det blev gjort med et såa-
dant Held, at Z)aois gik lige i Fælden. Der opstod
en Kamp, hval'i Davis blev gennemhullet af Kug-
ler,. og det var for Kalnmeraterne Qn Trøst at vi-
de, at han døde som en virkelig liamphane, idet
han skød to P.ortugisere med sine Pistoler, inden
l.nn fnl.It

Samledes døde en Nland, der af sine Samtidige
var elsket og beundret for sip :$Venlighed og be-
hagelige Væsen«. Hvill(et naturligvis kommer an
paa, fra hvilken Side, man ser Sagen.

Engelsk.Kobberstik, tilhører Direktør .A:...O. Andersen. Billedet, der aldrig .tidligere har .været.reRroduceret i
Danmark., viser den danske Række af Bloksllibe med 'Vajende Flag modtage iben engelske Flaade af Linje

sliibe, der .duver fi'em

\ri skal.i et af de følgende Numre fortælle !idt i Al-
mindelighed om denne mærkelige Tid, da Pb'ater og
Buchaneers gjorde llavenå usikre. Navnlig deres Ad-
skillelse fra almindelige Kapere fortjener at forklares.
Men derom en anden Gang, ligesaavel .som ,yi skal brin-
ge flere spændende Beretninger og Billeder fra hine
Tider.Red.

SLAGET PAA RHEDEN
2. A P RIL 1801

nket andet Søslag i Danmarks llistorie filt- i den Grad
Betydning for Samling af alle Danske. som netop

Slaget paa llheden 2. April 1801. Da den danske Flaade
efter en flere Timers lang hamp havde leveret Verdens
største Sømagt Bevis for, at her var den for første
Gang rendt mod en a'tur af ,Søfolk, der var de engel-
ske jævnbyrdig -- ja, da kun en engelsk Parlamentær i
Forbindelse med Kronprinsregentens Svaghed kunde
føre til en Afgørelse: Indstilling af Fjendtlighederne, da
gik det som en Bølge gennem Landet af Begejstring og
Stolthed,, og Mindet .om Dagen hjalp Nationen over
mange Trængsler og hlodgang. Situationen med de for-
ankrede danske Skibe og de manøvredygtige engelslte
øk forøN'rigt nu under Vei'denskrigen sin Parallel deri,
tt danske Søfoll{, værgeløse, ombord paa ubevæbnede
danslie Kollardiskibe, stod for SI(ud og førte »Nationali.
tetskampen« sejrrigt igennem.

Som saa ofte før og siden glemte Danmarl{ dengang
at orientere sig som Sømagt, hvor den rigtige Retning
var, og det var dette, som førte til, ,at Danmark i 1801
nægtede at 'efterkomme Englands Fordring om at træ-
de ud af det væbnede Neutralitetsforbund og i Stedet
for blev staaende heri sammen med Fastlandsmagter-
ne. gled Henblik paa et eventuelt Angreb fra Englands
Side havde man da søgt at træffe de nødvendige For

l beredelser til at sikre Hovedstaden. Sorgløst og uden
nogen rigtig..vurdering af Forholdene havde man der-
imod ikke-diildet disse saa alvorlige, at man fandt det
nødvendigt at udruste den egentlige Krigsflaade.

1-1aude Krigs$aaden været kampberedt, og havde li-
geledes den paa litderrheden liggende Ftotitte x.fadet
Lejlighed tit at tage Det i Kampen tittigemed Kanon-
baadene, Bilde tTdfaldet mutiguis være bteuen et Neder-
lag tor Englænderne.

Allerede i Alidten af )larts havde man udlagt en Del
lngerede -Blokskfbe og Kanonpramme paa Rheden

i en Linje, der strakte sig fra det Sted, hvor nu Prøve
;lenen ligger, langs Refshalegrundens østside og Nord
!fter til et Punkt omtrent 600 m Nø. for Trekroner.

Disse Skibe under Overliomlnando af lTomn2anciør

Olfert Ffsc/ler laa med Front mod Kongedybet og talte
llt 7 Bloksldbe, 2 Linjeskibe, l Fregat, l Batteri og 6

l€1anonpramlne
l lilfoneløbet mellem Stubbegrunden og Trekroner

laa 2 Bloksliibe og paa Inderrheden en udrustet Eska-
dre paa 2 Linjeskibe, l Fregat, 2 Bringer og ll Kanon-
baade. Desuden maatte de to Batterier Trekroner og
Slæfus, ende'idere Quinjus .og et. mindre Batteri paa

Amager hem'emnes til Defensionslinjen
Den engelske Flaade, der hax de til Opgav e at spræn

Fra baun og Hau.
De ]tollandske Lodsskonnerters Krydsstation udfør

Zeegat van Goeree og Zeegat van Brou«'ershaven er
permanent nedlagt. Slæbe bestemt til ovennæs'nte Zee;
gatter, scan, near de ]comlner nordfra, faa Lods h'a Lods-
damperen, der krydser udfør Nieuwe Rotterdamsche

Waterweg, medens Skibe, der kommer Vest- eller Syd
fra, som Regel kan faa Lods fra Lodsdamperen, der
]crydser i Nærheden af Schouxx enbank. l Tilfælde af; at
sidstnæx'nte Lodsdamper har forladt sin Station, maa
]nan holde paa,,til lirydsstationen udfor Nieuwe Rotter-
damsche Waterweg, hvor man altid kan faa Lods.

LAVTRYK(S - DAMPTIJR: 11BIBR
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ge Danmark ud af Neutralitetsforbundet, var anført af
Admiral, Sir /lyde Parker, med Viceadmiral, .Lord Nel-
son og lionfreadmiraZ Th. GxFQucs som Underlcomman-
:lerende, og var den danske Flaade knusende overse
gen. Den bestod af 20 Linjeskibe, 5 Fregatter, 2 Kor
letter, 2 Brigger, 2 Brandere, 7 Bombard6rfartøje''
samt 15 mindre Skibe.

Flaaden angik fra Yarmouth den 12. Marts og naaede
Indsejlingen til Sundet den 21. - En Del Overvejelse for
aarsagede Frygten for Kronborgs lianoner. Parker vil-
de gåa gennem Bæltet til Rusland, lden Nelsons Rand
blev fulgt, og den 30. gik man under den svenske l<yst
ind i Sundet og ankrede om Aliddagen op ved Taarbæl{.
Der paafulgte nu atter en Del Raadslagninger og Re-
kognosceringer; man blev e.nig om, at et Angreb fra
Nord vilde være voveligt, da Forsvaret her var meget
]u'agtigt.

Atter x'ar det Nelson,.. som førte Afgørelsen i sin
Haand. b'led en Flaade paa 10 Linjeskibe og de mindre
Fartøjer paatog han sig at tilintetgøre den hele Defen-
sionslinje paa en Time ved et Angreb sydfra, og denne
Krigsplan blev fulgt, ParlKr beholdt kun otte af
største og mest dybgaaende Linjesl(ibe hos sig.

Farvandet blev nu grundigt undersøgt og afmærkel
og den 1. April stod Nelson ned mod bliddelgrunden,
om Eftermiddagen gik han gennem llollænderdybet for
en frisk Notdenvind og ankrede op Syd for Gr.unden.

Fr.a Strickers Batteri paa Alllager liastedes nu en Del
Bomber, der generede Fjenden en hel D.el, men da man
.kke fra Land var ]ilar herover, indstilledes Bombarde-

mentet. Ligeledes lod man hele Natten Fjenden i Ro i
Stedet for at alarmere ham med lilanonbaadene; paa
samme Blaade laa Eskadren paa Inderrheden stille.

Til alt Uheld --- for os -- sprang Vinden om Natten
oln i Syd, saaledes at Nelson kunde angribe den dan
ske Defension sydfra og for bledvind.

.Nelson forspildte ikke Chancen, men om A;loi'genert

den 2. April, Skærtorsdag, stod den engelske Flaade
Kølvandslinje op gennem Kongedybet. Flere pf Skibene
gik paa. Grund, nien kom de]vis ]ilar igen og kunde del
tage i Kampen paa lang Afstand. KI. 10:bå: aabnede Fi-
scher Ilden, og en halv Time efter var Slaget i fuld
Gang.

Stærkest vår Angrebet naturligvis mod Syd, nien den
tapre .Lorenz .F.feZderup .Z:essen paa Prøpesfenen 'og

Risbrfch paa Wagrien holdt længe Stand. Til .alt Uheld
blev Ankerfortøjningerne paa Prammen 3)Rendsborg«,

der laa mellem disse to og det næste Blokskib skudt over
straksi Begyndelsen. Følgen var, at Prammen af Strøm-
men blev ført paa Grund, og at Fjenden kunde be-
nytte Flullet i Linjen og beskyde de to isolerede Blolt-
skibe [angskibs. »Nyeborg« maatte ]<1]. 1:t%2 træk]le sig
ud af Linjen med kun l Kanola brugelig og 4 Mand fal-
det. Skibet naaede gennemhullet af Grundskud ind til
Toldboden, hvor det sank. bllod den knusende Over.
magt kunde Sydfløjen'ikke holde Stand, og eet efter eet
maatte de gamle Skuden stryge Flaget. Det lykkedes
Risbrich og Lassen, der tilsidst kun havde 2 Kanoner
brugelige og 75 Allands Tab, at haa i Land med store
Dele af Besætningerne, oxerladende de søndersltudte
Vrag til Fjenden.

l Centrum og mod Nord havde i<lani)en raset med
ikke mindre Fiæfti-feed. Allerede KI. ll !Ze \-ar »Danne .

brage«, Fischers I'iagslcib, kommen i Brand. Fischer
selv x'ar saaret og flyttede l<lommandoen ox er paa )o-HoZ-
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sfeenøq . medens hans Næstkommanderende, Karla/n
Braun, fortsatte til KI. 1, da han maatte stryge og for-
lade det brændende Skib, der senere drev nordpaa og
sprang i Luften. Flere af de mindre Skibe maatte efter
et heltemodigt Forsø'ar give op og søge Havn. )ø.Haven«
holdt ud i fire Timer, saa maatte dens llommandant,
Bfåller, give op. Samtidig trak Willemoed paa Batteri
Nr. l sig tilbage og slap i llavn. KI. 2t/, lnaatte )o.HoZ-

sfeen« stryge Flaget og Fischer gaa over paa Land;Bat-
teriet »Trekroner«

IZ'Aura paa )ø/nd/ødsreffenø( faldt Kl: it/,, og lidt senere,
da Kaptajn Schrødersee fra Land gik ombord for at
tage Kommandoen, blev han paa Faldrebstrappen af
en engelsk liugle strakt død om. Et Monument over
ham knejser forøvrigt endnu den Dag i Dag paa Or-
logsværftets Bastion

Kbit »/7o/sfeerz« faldt som virkelig Prise i Englæn
dernes blænder, Resten blev brændt med Undtagelse af
nogle sønderskudte Vrag.

Hos Englænderne havde Mandefaldet og Tabet været
stort, ,og paa et vist Tidspunkt var Nelsons Stilling end-
da kritisk(. Yderlig tre af de store Skibe var drevet paa
Grund ved Trekroner, hvis Kanoner øvede en'frygtelig
Virkning paa Hal'aristerne. Havde som sagt Flaaden
paa Inderrheden eller Kanonbaadene paa dette Tids-
punkt grebet ind, er Resultatet ikke svært at gætte sig

Paroler,. der var urolig, havde givet Signal til Nelson
om at indstille llampen, men Nelson »satte Kikkerten
for det blinde øje« og fortsatte.

Ydermere sendte han -- udenom den kommanderen-
de og fjendtlige Fører, Fischer -- en Parlamentær i
Land til Kronprinsen og tilbød en Vaabenhvile. Sam-
tidig truede han med at ville sprænge de tegne Skibe
i Luften tilligemed deres Besætninger, hvis il(ke Til-
budet blev modtaget

Kronprinsen, den senere Frederik VI, havde fra
et Værelse øverst oppe i Ostindisk Pakhus paa Told-
boden overværet Slagets Gang uden dog at kunne faa
noget rigtigt Overblik, lod sig overrumple. Medens Ge-
neraladjudant Lindholm blev sendt til Paroler for at
forhandle, angik der Betaling til Olfert Fischer 0111 at
indstille Kampen. Klokken var da 3'/4,. og det er utvivl-
somt, at det var Synet af og Beretningerne om de Saa-
rede og Dræbte, som fik Kronprinsen til at gaa ind paa
Nelsons Fol'langende.

Kampen var dermed egentlig til Ende, men kunde
maaske endda være undgaaet. Resultatet af Forhand-
lingerne blev nemlig, at Danmark udmeldte sig af den
væbnede Neutralitet. At Grunden snarest var den. at
den russislle Kejser var bleven myrdet og, at hans Ef-
terfølger var England venlig sindet, forandrer ikke no-
get i den Kendsgerning, at Mødet havde været mindst
lige saa ærefuldt for Danskerne som for Englænderne.
Paa vor Side havde 800 11anoner talt mod Englænder-
nes 1200; paa vor Side var 480 Døde og 570 Sparede
for Englændernes Vedkommende var Tallene 350 og

Tappert havde Olfert Fischer og hans Folk kæm-
pet og Udvist et Heltemod, som selv Nelson gav sin
højeste Anerkendelse. F6r Nationen var det et stort og
blodigt Oder, dyrekøbt, men som tidligere antydet, et
løftende Minde i. de kommende trange Tider -- et i al
Evighed uvisneligt Blad i den danske Flaades Historie.

til.
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DET FORENEDE DAM'PSl<IBSSELSKAB'S
J U B l LÆ U h{

SELSKABETS AARSBERETNING Sluttet. EN FORDOBLET OMSÆTNING

bred Amerikas Indtræden i Krigen blev Situationen
yderligere kompliceret for den neutrale Skibsfart og
gav sig for Danmarl(s Vedllommende Udslag i den tid-
ligere omtalte Standsning . i. de oversøiske Tilførsler.
Samtidigt stilledes der . fra Amerikas Side. allehåande
Fordringer for overhovedet at faa BuiNkerkul til danske
Skibe, og først efter langvarige Forhandlinger i Wa-
shington, lykkedes det. den danske Delegation, som for
Skibsfartens Vedkommende lededes af Direktørerne A.

O. Andersen og Relnllm'd, at komme til en Overens-
komst, som sikrede Landet dets Tilførsler, meh rigtig
nok imod at afgive 460.000 1'ons d. w. af Landets 810.000
Tons store llandelsflaade til de Allierede.

Endda havde man samtidigt maattet forhandle sig
frem med Tyskland, som ganske naturligt i egen In-
teresse gjorde, hvad det kunde for at hindre en saadan
Tonnageydelse.

l)a Tillørslerne nu endelig i September 1918 beårnate
at komme i Gang, var alle .Belloldninger herhjemme
ganske udtømte og Efterspørgselen derfor stor. Forin-
den Farten genoptoges, blev der derfor af Fragtnæv-
net fastsat visse blaximalfragter ikke alene for Tilførs-
len af Gødnings- og Foden'struer men ogsaa for snart
sagt alle Styligodsarter. Den meget væsentlige Indtægts-
reduktion, som laa heri maatte naturligvis i første Ræl{
]ce falde paa »Det forenede Dampskibs-Selskab«, som

havde de fleste Stykgodsruter i sin }laand, og uden at
]cunne udtrykke det i Tal, bragte ;Selskabet her, fo-
nden alle andre Afgifter, et meget betydeligt økonomisk
alter

Krigen ophørte vel i Efteraaret 1918, men først heni-
mod Udgangen af 1920 var alle de Skibsfarten udefra
som indefra paahvilende Forpligtelser afbildede, og )
Perioden fra Fragtnævnet traadte i Xrirksomhed til
Slutningen af 1920, havde »Det forenede Dampskibs-
Selskab«s Ydelser. under forskellige Former andraget:
Som Bidrag til Fragtnævnets Vh'ksom-,

hed i P.erioden 1916--1920 ialt . .. . Kr. 14.533.111,22

l Skatter til den danslie Stat og Kom.
mune 1916--1920 .........'..'..... »' 56.370.761,13

Ialt. .- Kr. 70.905.872,35

Fordelt o\-er hvert enkelt Aar givet dette en gennem-
snitligt Ydelse til det .danske Samfund paa oder f.formen
&littioner }(ronei' aartigt!

Foruden disse direkte øltonomiske Ydelser maatte
Selskabet til Anvendelse for Fragtnævnets..Transporter
afgive gennemsnitlig 19 Skibe aarligt fra Midten af 1917
til Fragtnævnets Ophør ved Udgangen af 1920., Til Brug
for den britiske Regering afgaves som et Led i den
Tvangsydelse, der var nødvendig for at sikre .Landets
Tilførsler, gennemsnitlig ll Skibe aarligt i Perioden
1917--1919 inlilusive, til Brug for .den amerikanslte Re-
gering 3 Skibe og endelig ihaatte der efter de Allieredes
ønske til den belgiske Hjælpekomit6 afgives 3 meget
store Skibe. Nhed andre Ord, af den af Torpederinger og
hlinespra'ngninger i Fors'ejen stærkt reducerede Flaa-
de afgø Selskabet over den væsentligste Del af Pe-
rioden 1917--1920 ialt 36 Skibe, hvilket vil sige henved
llalvdelen af de Sliibe, man overhovedet efterhaanden
ejede.

Af alt, hvad der er forud beskrevet, vil det forstaas,
at Resultatet af Krigen for Selskabets Ruters og Mate
dels Vedkommende havde været en Lenllæstelse, og
med Begyndelsen af 1921, :- paa hvilket I'idspunlct aUe
Krigstidens Restriktioner først definitivt var . ophørt --
stod man derfor overfor det Problem at skulle bygge
alt op, om il(ke helt fra Bunden saa dog under:vidt
forsltellige handelspoltitiske Villiaar og under ' ganske
andre nationale Strømninger. og sociale Forudsætninger
end før VerdenslQ'iKacn. Selsltabets ,Flaade, som før Au
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Fragtmarkedet allerede i Slutningen af. 1920 bogstave-
ligt brø.d sammen og i de. efterfølgende Aar fortsatte
sin nedadgaaende Bevægelse. l Foraaret 1921 traadte
Direktør Gold tilbage fra StiUingeh som adm. Direktør
medens Db'ektør N. -Høst samtidig forlod Selskabet;
Direktør C. M. T. Gold aRøstes af Direktørerne A. O.
Andersen og Kay Reinhard, som med Overtagelsen a!
Dampskibsselskabet )>Gorm« og )iDansll-russisk Damp-
skibsselskab« var indtråadt i»Det forenede Dampskibs-
Selskab«. l Efteraaret 1922 afløstes Admiral A. de Ri-
cheZieu som Formand for Bestyrelsen af Bankdirektør
C. C. Clalzsen, medens Direlttør Reinhm'd i 1925 ud-
traadte af Direktionen, hvorefter Direktør A. O. Ander-
sen alene er Selskabets administrerende Direktør, med
Direktør J. iiørbfng, som i 1921 indtraadte i Selskabet,
som teknisk Leder og H.. .Højne som Underdirektør. Be-
styrelsen bestaar foruden af Direktør C. C. Clausen
som Formand og Kammeradvokat, Højesteretssagfører
Vogn Aagesen som Næstformand, af Generalkonsul F.
N'ordstrand, Direktør P. C. Poulsen, Professor, Dr. jur:
C. Torp og Kammerherre J. C. Turen

Den Dag, da Selskabet atter havde hele sin Flaade
til egen fri Raadighed og sltulde begynde Genopbygnin-
gen, h'emtraadte Verdenskortet i ganske andre Far
ver og med Grænser, der var vidt forskellige fra de,
vi kendte ved Selskabets Begyndelse. Først og frem-
mest vår Danmarks eget Landomraade forøget ved den
nye Grænselinie: Krusaa--Tønder, og Havnebyer som
Haderslev, Aabenraa og Sønderborg var atter blevet
danske østersøhavne. men i alle de andre Lande, som
havde Forbindelse med østersøen -- Sverige ene und-
taget -- var der sket Forskydninger af endnu langt
større handelspolitisk Betydning. Finland var blevet
en selvstændig Republik, Polen var genopstaaet og med
det Fristaden Danzig, og af de tidligere russiske østår-
søprovinser. var dannet Republikerne Litauen, Letland
og Estland. Af gamle russiske østersøhavne var altsaa
kun det tidligere St.. Petersburg under Navnet Lenin
grad nu tilbage som eneste Port imod Nordvest for
det nye Sovjetrusland. Selskabets store Hovedendesta
bon i østersøen var med andre Ord skilt ud i mange
mindre Dele uden det tidligere Czarriges Købeevne og
Eksportovernod. østersøen maatte man derfor regne
med under helt andre Former og Vilkaar end tidligere,
og nye Veje og nye Mad maatte søges for det tabte,
altsammen under de slettest tænkelige økonomiske For-
udsætninger Verden hver. De kommende Aar maatte
derfor givet blive en Prøvelsens Tid for Selskabet, hvor
]iun Troen og Haabet paa Fremtiden og Bevidstheden
om Selskabets. fortræøelig indarbejdede Organisme, var
i Stand 'til at holde den Energi vedlige, som til Over
flod vat' nødvendig for at føre Selskabet ind paa Baner,
som kunde give det' Erst.atning for, hvad det havde
mistet.

Krigen var kommet en Afbrydelse af Selskabets For:
bindelse med Leningrad,/Rival, Riga og Libau, og nu
da Baandelle igen skulde knyttes, mente han paa næ'
sten aUe de nævnte Ruter, som i m(5tlsat Retning var
endt i England, Antwerpen, Frankrig og Middelhavet,
en vedholdende Konkurrence, ener Forhindringer, der
umuliggjorde Genoptagelsen af de gamle Ruter. Den
med Krigen -- og efter Krige.n -- følgende AÆassepro
duktion af Tonnage, som bevirkede, at :Verdenstonna-
gen langt oversteg, hvad den tidligere havde beløbet sig
til, l(aldte overalt fremmede Rederier frem, som nu
vilde gøre Forsøg paa at etablere nye Ruter -- desværre
ofte i»Det forenede Dampskibs-Selskab«s gamle Virke-
felter. Samtidig hermed var Produktionsevnen i de nye
Randstater ringe og Købeevnen tilsvarende daarlig,
saaledes at de ydre Betingelser for Genoptagelsen af
Farten var saa daarlige som vel muligt.

Blandt de sidst tilkomne Skibe maa særlig omtales
Motorskibene »Parkeston« og »Jylland«, byggede af
Akts. Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri og a$e-
veret i henholdsvis 1925 og 1926. Skibene mader ca:
2800 Brutto Register Tons og har Lastrum paa ca. 86.000

Kubikfod, hvoraf ca. 49,000 1Cubikfod er llølerum. Beg-
ge er naturligvis fuldt moderne udstyret og har. i deres
Kamre hver Plads til ialt 124 første Kahyts Passagerer.
Maskinerne er Burmeister & Wain's Dieselmotorer, som
giver Sllibene en Fart af ca. 16 Knob, hvilket har mu-
liggjort Overfartstiden mellem Esbjerg og Parkeston
nedsat ti[ ca. 22 Timer, og ]ndsætte]sen af dette b]aterie]
i Ruten har samledes væsentligt medvirllet til at for-
korte Varigheden af Danmarks Rejseforbindelse med
England.

Jævnsides med IJdviklingen af hlateriellet er gaaet
en Udvikling i El<sportfartens Rutenet. Foruden de fra
før Krigen kendte Ruter er der i Løbet af de ldste
Aar tilkommet enkelte nye, samtidig med at andre Ru-
ter er blevet stærkt udvidet. Farten fra danske Provins.
havne (Odense, Aarhus, Aalborg) til Leith er blevet ud-
strakt til ugentlige Afgange, medens Forbindelsen tid-
ligere kun var 14-daglig. 1 1921 aabned8s en ugentlig
Rute Esbjerg-:-London (gays Wharf). Den 4. Alarts 1922
paabegyndtes ugentlig Sejlads med et -hurtiggaaende
Passagersllib Esbjerg -- Antwerpen -- Dunkerque -- Es
bjerg, hvormed man foruden at aabne en ny Eksport-
rute slcaQede en ny hurtig Rejseforbindelse med Frank-
rig. Esbjerg--Grimsby Farten udvidedes i 1922 til 2
Gange ugentligt, og paa Anmodning af IEksportørerne,
genoptog man Frederikshavn--Nexvcastle Ruten; denne
maatte imidlertid, da Resultatet langt fra svarede til
Forventningerne, igen indstilles; paa samme Algade
maatte en anden ny Linie Esbjerg--Leith ogsaa ind
stilles, da der,.da det kom til StylJiet, ganske savnedes
den nødvendige Tilslutning. Derimod genoptog man i
1923 den gamle Rute fra lblalmø og Flalmstad til Eng
[and,.idet man dog nu lader denne ende i llull og ikke
som tidligere i Grimsby

Efter Anmodning fra de sjællandslie Landbrugseks.-
portører oprettedes der i Efteraaret 1924.en ny hurtig:
direkte Rute fra København igennem Kieler Kanalen til
London. Selskabet hæ i denne Fart to af dets bedste
l€ølebaade, som nu opretholder ugentlig Forbindelse
med en sam]Qt .OverfartsUd. paa ]iun 2'/e Døgn. Ende-
lig paabegyndte Selsk.abet, efter at A{/S »Parkeston« i
1925. var overtaget, daglig Fart paa Ruten Esbjerg--
Parlæston (Søndag undtaget), og i'denne Rute er i det
hele taget noget af Selskabets bedste lblateriel indsat.
-- Selskabet har altid stillet sig lydhør for Oprettel
sen af nye Linier, og selv om man i.flere.Tilfælde paa
Forhaand har . haft Følelsen af, at den virkelige Ba
sis for en ny Rute sas,bedes, har man dog ofte stillet
sig imødekommende for at gøre et Forsøg.

De danske Ellsportruter har, set fra et Rederistand-
punkt, den. meget x,æsentlige Alangel, at der paa adsltil
lige a{ disse ganske savnes Returlåst, llaedens omvendt

en stor økonomisk Byrde; saafremt Linierne blev be-
tjent med Skibe uden Køleanlæg, vilde Sagen være leth
tere at løse for Selskabet, .idet man da.blot kunde tage
Baade fra andre Ruter og indsætte i Farten, naar Nød
vendigheden krævede det, men da Selskabet altid har
fundet det en Pligt at sørge for, at Varerne kom h'em
i den bedst mulige Stand, har det ogsaa ment at maatte
fastholde Kravet til sig selv om Specielbaade med Køle-

Ti[ Belysning af Se]s]labets Andel i Transporten af
DanmarJls Landbrugsellsport skal anføres nogle enkel-
te Tal fra spredte Aar. Det vil heraf ses, hvorledes Stig-
ningen -- jævnsides med Landbrugets egen Udvikling
er foregaaet jævnt -- med enlielte uvæsentlige Svingnin-
ger i de sidste Aar, indtil Kurven atter for 1926 er sti.

run

t }l Som det jo er almindelig bekendt, udgør den danske
Landbrugseksport en meget væsentlig Del af hele Lan-
dets Udførsel og er vel nok i det hele taget den.Part
deraf, som bærer det mest nationale Stempel. Det er
vist, hvorledes Selskabet kort efter Esbjerg Havns Aab-
ning traadte ind i Landbrugseksporten som et meQvu'-
kende- L6d.i det hele, og hvorledes det efterhaanden,
som Forholdene ]crævede det, tilpassede sin Tonnage og
sine Ruter efter Tidens Krav. Da hele Landbrugspoli-
tiken ændredes fra Fedning af Kvæg med IJdførsel for
øje til Produktion af Smør, Æg og Flæsk, og det var
en Kendsgerning, at det var ad denne Vej, man vilde
gaa i Fremtiden, stod det ogsaa Selskabet klart, at det
maatte foretage en tilsvarende Afpasning af 3it Materiel.
Kreaturbaadene udrangeredes derfor fra denne Fart el-
ler ombj'ggedes med Transporten af Landbrugsproduk-
ter for øje, og nye tidssvarende Baade indsattes i Eks-
portfarten. For at bidrage til at de danske Varer frem-
kom paa det engelske Marlied i den bedst mulige Til-
stand, anskaÆede Selskabet allerede i Midten af Halv-
femserne sine første l<ølebaade, og fra dette Tidspunkt
er der foregaaet en systematisk( Forbedring af alt det
i Eln$ortfarten anvendte Materiel, saaledes at alle
denne Fart anvendte Skibe nu er forsynet med Kølean-.
læg. Naar man derfor taler om »Det forenede Damp-
skibs-Selskab« som nationalt Foretagende, er det ofte
netop i Forbindelse med dets.Andel i den danske Land-
brugseksport -- og netop ud fra den samme Følelse
har Selskabet til Stadighed sat en .Ære i som sin Andel
at yde det højeste for at hævde og højne den danske:
Eksport Standard uden smaaligt Hensyn til øjeblikke
lige økonomiske Ofre. Resultatet heraf er blevet. ai
Selskabet i Dag raader over en Eksport$aade, hvis tek-
niske Ydeevne sikkert ikke har sin Lige nogetsteds, og
hvormed det haaber ogsaa i Fremtiden at kunne yde:
sit Bidrag til Landbrugseksportens Fremgang, altsam
men i ønsket om det samme loyale Samarbejde med det,
danske Landbrugs førende Organisationer, som har
]cendetegnet Fortiden.

Ved Tilstedeværelsen af alle de i dette Kapitel nævnte
oversøiske Ruter er det nu muligt fra det vestligste
Nordamerika og sydligste Sydamerika at faa sendt Va-
rer paa gennemgaaende Konnossement til næsten alle
Byer i det nordlige Europa, uden at Afskiberen eller
Alodtageren er besværet med Omladningen eller Videre.
transporten de forskellige Steder; alt .foregaæ' under
)>DQt forenede Dampskibs-Selskab«s Auspicier, og fra de
fi'eneste Egne glider der derfor. en stadig Strøm af Va-
rde med Selskabets Skibe indox'er København for derfra
at spredes ud over alle Dele af Skandinavien og øster
sølandene. Den Transithandel, som i Virkeligheden er

       
       
       
       
       
       
       
       
       
       
       
       



20 V l K l N G q N Nr. 4 Nr.'4 \r l K l N G E N 21

vinshavne og Anløbssteder opretholder Selskabet i øje-
blikket i'egelmæssigc Ruter

Som det er nævnt tidligere, kunde Farten paa ls-
lan og Færøerne næsten stjal(s efter Krigens Ophør
genoptages i det gamle Omfang. 1 1926 er der dog sket
den Ændring, at Selskabet efter Opfordring fra og For
handling med Regeringen indgik paa i Sommermaa:
nedern6 at .sejle direkte imellem København .og Island
med Anløb af Thorshavn under Vejs. Fra Reykjaxik
er Rejserne fortsat til Vest- og Nordlandet og derfra
tilbage til Reykjax ik og videre til lCøbenhavn via Thors
hal'n. Denne Oihlægning krævede, at man for at ved
ligeholde Forbindelsen med Leith maatte indsætte en
Ekstrabaad med 14-daglig Afgang fra Leith til Thors
havn og Reykjavik og tilbage i samme Rute, men RC
sultatet af denne Fart -- som man kun gik til af na
tionale llensyn -- viste sig desværre hurtigt 'at blive
endnu daarligere end forventet

Til lslandsfarten er iøvrigt et nyt hurtiggaaende Die
selmotor-Passagerskib ynder Bygning; efter indhente
Allerhøjeste Tilladelse x'il det komme til at bære Nå'v-
net »Dronning Alexandrine«.

Naar vi har gengivet saa meget 'af Selskabets
Historie, saa er det for derigennem at kunne give
ligesom et Tværgnit gennem en Del af den dan-
ske Skibsfarts og Handels Udvikling og Kaa!. før
og under Verdenskrigen. Vender vi.os mod Nuti-
den. viser f. Eks. sidste Aars Regnskab en Frem-
gang paa henved en Fordobling af det indtjente.

Gennem Trængsler og Brydninger stævner da
forhaabentlig atter FORENEDE frem mod ly
sere Dage, og store Dele af det danske Folk vil
følge det i Glæde og Forventning.

lJeller ikke for 1926 udbetales der saaledes Udbytte.
llesultatet for 1926 har imidlertid været en Del bedre
cnd for et Aar siden. Di'iftsoverskudet er steget fra 7,4
til 9,4 blill. Kr., og Nettooverskudet er gaaet frem fra
henved 1.8 til 3,4 blill. l<lr., hvilket altsaa paa det næi
meste er en Fo/'dobling. Uden nærmere liendskab til
Driftsresultatet, kan man ikke afgøre, hx ordan KulsZre/-
ken har paavirket Aårets Resultat, lden en Del af Rute
farten har i h-yen Fald været belastet af de ekstraordi
nært høje liulprise

Det .ses. iøvrigt, at Administrationskontoen er for
mi)ldsket fra 3,3. til 2,9 Alill. Kr., og Selskabets Bidrag
til Personalets Pensionering fra 500,417 til 469,757 Kr
De i 1925 betalte 13enter, 3,5 Alill. -+ indgaaede Renten
og Udbytte 1,2 blill. var 2,3 Alill. Kr., medens Udgifterne
11 Renter i Aar $gurerer med 2,6 Mill. lily. l dette

Beløb er som .næl'nt i hleddelelsen, indbefattet 6 pCt
13enter af Reservefondsbeviserne, hvilket, 'da .disses Be-

løb er 30 lIllI. Kr. -- ligesom Aktiekapitalen -- udgør
1.8 Mill. lCr., der altsaa-er afholdt forlods af Driften

Overførslen til Beset'vefondsbeviser fandt Sted efter
Generalforsamlingsbeslutning af April 1921, og Selska-
bet sliulde ifølge de gældende Bestemmelser, efter 5
\ars Forløb, farlig udtræklle Bex'isen for mindst i/z b'lily
la':, samledes .at Udtrækning skete i Oktober, og Udbeta
linien fandt derefter Sted den følgende 2. Januar. Den
ne Udbetaling paa :ty2 }liU. Kr. er altsaa præsteret i in
deværende Aars Begyndelse, men finder først sit Udtl'yk
paa Regnskabet for 1927.-

ht. H. t. Anvndelsen af det indtjente Nettooversllud,
vil det ges, at hele Beløbet benyttes til Afskrivninger,
hvorved Se[s[iabet yderligere ]conso]iderer sig. Det ifjor
indtjente Os'erskud påa l3/t blill. medgik ligeledes til
Afgllrivniiager, og desuden skete der en Omvmdering
af Selskabets Alltivet, idet man bl. a. ved Hjælp af Re
servefondets Alidler afskrev 7,7 Alill. lir. paa Skibene. l
lleddelelsen. fra Best:ø'elsen udtaltes det, at disse her-
efter stod bogført til en \værdi, »svarende til den øjeblik-
kelige blarkedsvæl'di, og samledes at Opgørelsen har
fundet Sted paa Grundlag af pari Kurs for Kronen«

Sltibenes Kapitalkonto opførtes utilno 1925 med 66,9
bllill. Kr., men det tilse'vrende Beløb -- efter de nu sted
fundne Afskrivninger =-- vi] først ]iunlle ses af det ende-
lige Regnskab;. da der i Aarets Løb. er sket forsliellige
Forandringer i Flaaden bande . ved Bortsalg af Nybyg

Ved Udgangen af forrige Regnslcabsaar raadede Det
Forenede Dampskibsselskab ox-er ialt 122 Skibe med en
samlet TorLnage af 220,355 B. R. T.

hl/S FIONIA. The East Asiatic Company

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
REGNSKAB FOR 1926

(TnE EASE ASiAnC COMPANY,' HMi'rED)

dets llovedopgave '©mt konsolideret sig dels ved be-
tydelige Afskrivninger paa Sine Aktiver, dels x'ed Hen-
læggelse til Reservefondet, der ligesom Aktiekapitalen
andrager 50 Millioner Kroner og ved Overførsler til
Dispositions.f3øndet, Kr. 10.000.000.--, og i ny Regning,
Kr. 4.324.4T1154. Desuden ejer .Kompagniet et Pensions-
fond paa Kr. 12.092.103.14, som er anbragt i Værdipa-
pirer og skal.tjene til Pensionering af llompaghiets vel-
tjente Funktionærer og deres Enker

Den samlede Dividende inklusive det for 1926 fore-
slaaede Udbytte andrager Kr. 144.396.194.93

Til Administrationsudgifter inklusive Gader, Hyrer,
Tantiemer etc. har der været anvendt ca. Kr. 154.446.000.

l Skatter og Afgifter har. JCompagniet udredet et
Totalbeløb af ca. Kr. 82.925.000.-- og heraf i Danmark
ca. Kr. 77.073.000::--, siden Selskabsbeskatningen traad-
te i Kraft i 1905.

lil Nyanskaflelseri"af Skibe, Fornyelser og Repara
tioner er der anvendt ca. Kr. 214.836.000.--, heraf i Ind
landet ca. Kr. 141.868.000.-:.

Kompagniets Industriforetagender paa dansk Omraa-
de er fornemlig oprettet og udvidet for Verdenseksport,
og fra Danmark har Kompagniet ialt eksporteret Indu-
strifrembringelser til en Vædi af ca. l<lr. 456.467.000.--

Kompagniets samlede Verdensomsætning har beløbet
sig til ca. Kr. 5.994.546.000.---, og Omsætningen gennem
danslte Banker til ca. Kr. 2.152.127.000.--

Ved Erhverv.udefra har Kompagniet tilført Danmark
ca. Kr. 719.900.000.--, og for-de oversøiske Omraader,
hvor Kompagniet er etableret, har det medført tilsva-
rende Fordele.

Af betydningsfulde Begivenheder skal fremhæv'es Kom-
pagniets Overgang i 1912 til Anvendelse af Dieselmotor-
drift i sine Skibe, fordi dbt gav den Impuls til Anven-
delse af Dieselmotordrift i Verdenstonnagen, som har
haft saa stor Betydning for dansl{ Diescelmotorindustri.

Gennem Tiderne er der vedblivende foregaaet For-
andringer i Formerne for Verdensomsætningen, og
navnlig i de senere Aar har der fundet betydnings-
fulde Forskydninger Sted. Føi Verdenskrigen forsyne
de Europas Lande i Forhold til Vilkaar og Tilpasnings-
evne en Del af den øvrige Verden med mangeartede

30. DRIFTSAAR

-r\.et. er med en egen stille Beundring, vi mod:-
.L/ taget Ø. K's farlige Beretning. Og del' er
i Beundringen noget af .Samfølelsens Stolthed,
et Glimt af Haag og Foi'trøstning,. thi der lyset'
ligesom fra fjerne Magter et Skær af Forjættelse
frem fra disse knappe og tørre Beretninger. Et
glorværdigt Eksempel til Efterfølgelse for den
Enkeltes Thi det er jo netop det, som her er ud-.
trykt saa tydeligt i de mange Datterselskabers og
Afdelingers Succes : Selvstændighed i Arbejdet og
Ansvarsfølelse hos den Enkelte overfor det Hele
og Store.

For den som forstaar at læse mel)..:m Tal og
af Tal, staar der fra denne Beretning et storm-
fyldt Sus af Energi, af dygtigt Sømandsslcab, af
praktisk KøbmandSsnille og Administrationsevne
Læseren imøde. Derfor vil ø. K.'s Beretning væ-
re mellem den kæreste Læsning for enhver'
])ansk, Gammel som Ung, for Manden i sjn fulde
Manddom og ikke mindst for Ungdommen, Frem-
tidens Ungdom, der tør drømme om et større
Danmark.

AARSBERETNING FOR 1926. - FREhIGANG FOR
D. F. D. S. '- NETTOOVERSKUDET OA'ITRENT
DOBBELT SAA STORT sohn i FJOR, ALEN ANVEN-

DES TIL AFSKRIVNING. -= INTET UDBYTTE

Paa et forleden afholdt bløde vedtog Bestyrelsen for
Det Forenede Dampslcibs-Selskab Regnslcabsafslutnin-
gen for 1926, som efter at alle Driftsudgifter --' derun
der Udgifter til Sl€ibenes Vedligeholdelse --. er afholdt,
udviser. et .DrifZsouerskud af 9,367,874 JCr. Efter Fradrag
af Udgifterne til Administrationen, 2,915,169 1<r.,- Renter
(inklusive 6 pClt. af Reservefondsbes'iserne) 2,553,607 Kr
og Personalets Pensionering 469,757 Kr., udgør Neflo-
ooersktzdef 3,429,34i Kr., der anvendes til Afskrivninger
som følger: Paa Skibe 3,363,400 1ir., paa Lægtere 6g
Pramme 25,000 Kr. og paa Inx-enter 40,941 Kr

Siden Det østasiatiske Kompagni i. 1897 blev dannet,
har Beretningerne indeholdt Oplysninger om Kompag-
niets Hovedformaal og Virkemaade og hvert femte
Aar en kortfattet Oversigt. over. den forløbne Tid. l
Lighed hermed indeholder denne Beretning summa-
riske Oplysninger om Kompagniets Virksomhed i de
forløbne 30 Aar samt Betragtninger. over Erhvervsvil
lcaarene og Driftsresultatet for 1926.

Ved Kompagniets Dannelse blev der stillet et. Gen-
nemsnitsudbytte af 8 pCt. p. a. i Udsigt, og foi' de tre
Tiaarsperioder udbetalt 8,04 pCt., 15,73 pCt. og 22,67
pCt. af de gennemsnitlig anvendte Aktiekapitalen hen-
holdsvis Kr. 5.967.389.--, Kr. 21.200.000.-- og Kr.
46.875.000.--, saaledes at Gennemsni.tsdividenden i de 30

Aar har været ca. 19i/e pCt. af den gennemsnitlig an-
vendte Aktiekapital Kr. . 24.680.796.--. Samtidig har
Kompagniet systematisk udviklet bestaaende og oliret-
tet nye Erhvervsforetagender, .som ved formaalstjenlig
indbyrdes Vekselvirkning bidrager til at løse Kompag-

Søoejsregler ouertor FQettnerskib.

Erfaringen har vist, at Rotorskibe, near de sejler
med 13otorer alene.: ikke er mere manøvredygtige end

Sejlskibe. Da Rotoren kun .er en anden Form for Sejl
maa Bestemmelserne i Søvejsreglerne, »Almindelige Be-
stemmelser, 2. Stykke«, ånde Anx'endelse overfor dens.
Derefter er et Rotorskib, der kun sejlet' alene for Ro
torer, at betragte som. et Sejlskib. Et Rotorsldb, del
fremdrives ved l:hjælp af en blasliine, hvad enten det
har sine Roterer i Gang eller ikke, er at betragte som
et Dampsldb.

spin-aatingen ctt de danske FartJande.

Den militære Opmaaling i danske Fars'finde skal fin-
de Sted frå ca. 4. April til \adgangen af bllaj. Opmaalin-
gen skal Binde Sted h'a Opmaalingssllibet »\villemoes«
med Chefen for Flaadens Alærkevæsen, Orlogskaptajn
Ellers som Chef.

Den cix'ilc Opmaaling sltal foregaa fra Opmaalings
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Frembringelser, men under Krigen, da Europa var min
dre leverjng5dygtig, lærte Aftagerne til Dels at tilfreds
stille deres eget Behov og har i nogen Grad udviklet
sig til at være Europas Konkurrenter. l)et Tryk, som i
1926 har hvilet paa Erhvervsliv'et, kan udover disse
Aarsager ogsaa tilskrives .de Forskydninger i Verdens
l(apitalen, som har fundet Sted som Følge af Krigen,
og som i Forbindelse særlig med den engelske Kul
strejke' har forringet .Europas Købe og Omsætnings

Danmark og det danske Erhvervsliv har paa for
skelligartet blande kæret paavirllet af disse Forskyd-
ninger, men Danmark har ikke destomindre særlige
Betingelser for at kunne deltage i de kommende Ti
ders Erhvervsudvikling.

Danmarks betydningsfulde Handel og Skibsfart var
i tidligere Tid Danmarks Hovedindtægtskilde. Senere
har dansk Landbrug gennem maalbevidst Organisation
og Tilpasningsevne som Helhed. udviklet sig til at være
Danmårla Flovederhverv. Men medens Landbruget hai
sin naturlige Begrænsning, har dansl{ Industri ved
Eljælp af tidssx'arende Foranstaltninger gode Betingel-
ser for at kunne udvikles til at yde det mægtigste Bi-
drag til det fælles Erhverv udefra gennem tilsvarende
Nyttevirkning i det internationale Erhvervsliv

Selv om Det østasiatiske lCompagni ved .sin slange.
sidighed og gennem sin VekselN'irkning har specielle
Erhvervsbetingelser, er det dog underkastet .de til en-
hver Tid herskende Konjunkturer paa Verdensmar-
kedet.

bledens Kompagniets Rulesliibe samledes i 1925 fuldt
førte 42:lZ2 Rundrejse og indsejlede Kr. 31.214.423,68 i
Fragt- og Passagerp6nge, har Skibene i 1926 fuldført
50 Rundrejser og indsejlet Kr. 27.837.912,--, hvorimod
Driftsudgifterne i 1925 har kæret Kr. 25.368.189,01 og i
1926 Kr. 23.469.319,18, saaledes at Nettofortjenesten i
1926 har været Kr. 1.477.641,85 mindre end i 1925.

Kompagniets samlede Vareomsætning beløb sig i 1925
til ca. 930.000 Tons og i 1926 til ca. 680.000 Tons, og
Avancen paa Handelen, som i 1925 var Kr. 2.755.673,62,
var i 1926 Kr. 1.829.024;40.

Udbytte i fremmede Selskaber var i 1925 1<r.

3.556.705,55 og i 1926 Kr. 3.500.083,67, og Avancen ved
Finalerne og Agenturern6 i 1925 Kr. 5.326.133,16 og i
1926 11r. .4.790.187,37. Driftsresultatet for 1926 inklusive
Overførslen fra forrige Aar beløber sig saaledes til Kr.
19.703.457,63 eller Kr. 3.308.184,03 mindre end i 1925.

Desuden har Tilbageførselen af Kronen til Guldpari-
tet indvirker uguhstigt paa Driften i .Almindelighed og
dertil medført forskellige Værdiforringelser til et Beløb
af Kr. 2.945.521,47. Til Dåekning heraf foreslaar Besty-
relsen at anvende 2 Allillioner lCroner af Dispositions
fondet og Kr. 945.521,47 af Aarets Driftsoversl(ud, og
efter Afholdelse af. de ordinære Afskrivninger og statut-
mæssige Tantiemer at udbetale et Udbytte af 10. pCt.
for 1926 og overføre Kr. 4.324.473,54 i ny Regning.

evne

ret betjent i Samsejling med Rederiaktiebolaget Trans-
atlantic i Gåteborg og Den Norske Afrika & Australie
Linie i Oslo. Baltisk Amerika Linjen, som opretholder
Fragt- og Emigrantfart mellem østersølandene og Ame-
rilla, har navnlig paa Grund af de amerikanske Ind.
vandringsrestriktioner og den deraf følgende ringe Pas-
sagertrafik oplagt 2 af Linjens Skibe i en Del af.Aaret.
Kompagniets mindre Skibe . har opretholdt lokal Rute-
fart i østasien, og i Tilslutning til lCompagdiets Skibs
fart har Siam Steam Navigation Co. med 9:Skibe under
Kolnpagniets Ledelse betjent Ruterne paa begge Si
del' af Siam Golfen og mellem Bangkok og Singapore.
United Bari.c Corporation Ltd. har med 6 Skibe opret-
holdt regelmæssig Fragt' og Passagerfart mellem Lon-
don og ]lavne i østersøen.

Sejl- og M.otorskibet »Københav'n« hår i Aarets Løb
fuldført en Rundrejse fra østersøen til Australien og
hjem via Java til København, hvorfra det atter angik
den 22. September til Australien.

Fra Nakgkov Skibsværft blev den 18. Decbr. 1926 en
Nybygning til Bangllol{ Ruten sat i Vandet og fik Nav-
net )>Lalandia«. Skibet har en Lasteevne af ca. 8000

Tons og ventes aReveret i Løbet af hearts Maaned. Paa
den ledige Bedding er Kølen lagt til et Søsterskib, lige-
ledes til Bangkok Ruten.

De mindre l<ystskibe, S/S »B.anka« og M/S »blarti-
nique« er solgt.

Ved Aarets Udgang bestaar Kompagniets Flaade . af
20 Skibe med en Lasteevne af 176.027 Tons. l Drifts.
regnskabet er der som sædvanlig afskrevet 62/a pCt. af
Slcibenes oprindelige Værdi, hvorefter deres bogførte
Værdi br Kr. 147.00 pr. Ton Lasteevne, og deres Gen
nemsnitsalder ca. 84/s Aar. Skibene har Ndret Genstand
for omhyggelig I'edligeholdelse.

rerne, og derfra foregaar de mangeartede og store Pro-
duktafskibninger, samledes af Teaktræ fra Skovene om-
kring Prae i Nordsiam, andre Træsorter fra Bandon-
skovene paa Malakkahalx'øen, Ris o. a. til Europa; Kina,
Japan, nederlandsk in.dien og Indien med Kompagniets
Ruteskibe og chartrede Skibe. Paa Grund af ringere
Regnmængde end i det forudgaaende Aar er der kom:
met et mindre Kvantum Raatræ fra Teakskovene til
Sal'møllen i .Bangkok.

Foruden mindre\Statignei' : har IKompagniet paa b41a-

lakkahals'øen Skovkoncessioner i Båndondistriktet og et
betydeligt Savmølleanlæg. Pony Tinmine,, som Kom-
pagniet har overdraget til Det østasiatiske Industri- 6g
Plantage Kompagni, administreres af Bangkok Filialen.

l de malayiske Stater Keder, Trengganu, Selangor og
Johore har Kompagniet anlagt Plantager, hvis samle-
de Areal er 37.0S7:96 Acres, hvoraf 22.677:b6 Acres er
beplantet med Gummi og lO.197 Acres ued Kokos. Af
formaalstjenlige Grunde er. Plantagerne o.mdannet til
engelske Aktieselskaber, hvori dog Kompagniet og Det
østasiatiske in ]ustri- og Plantage Koma)agm ejer de
overvejende Andele. De i de sidste 2 Aar herskende
Gun)mipriser har været særdeles lønnende, saaledes at
Selskaberne Mount Austin. (zohore) Rubber Eståtes Ltd.
og East Asiatic Bubber Estates Ltd. har udbetalt høje
Dividender for det foregaaende Regnskabsaar og de-
klareret lO.pClt. a conto for det Regnskabsaar, der af-
sluttes 31. Alarts 1927. Midtpunktet for hele Plantage-
adminisU'ationen er Singapore Filialen, der ogsaa op:
køber de mangeartede Produllter fra Malaldlahall'øen,
som samles i store Pakhuse og afskibes fornemlig med
Kompagniets Ruteskibe til Europa.

l blanchuriet. er der med Harbin som Midtpunkt og
Dalny og Wladivostock som Afskibningssteder i Aarenes.
Løb oprettet en Række Opkøbsstationer, fornemlig for
Opkøb af Sojabøhner .til ;Kompagniets Datterselskabet,
som aarligt .forarbejder betydelige Kvantiteter af denne

Overført fra forrige Aar » 5.076.820.50

Kr. 19.703.457.63

Administrationsudgifter ved Hoved-
kontoret, Finalerne og Agentu-
rQrne ..=...'..... Kr. 3.961.177.92

Flensættelse til Skatter » 1.200.000.00
+

5.161.177.92

Afskrivninger

Kr. 14.542.279.71
» 4.979.489.85

som foreslaas fordelt i Overensstemmelse med Regn-
skabet, hvorefter Aktionærerne erholder 10 pCt. Ud-
bytte; Tantiåme til Bestyrelsesraad, Direktion og Funk:
tionærer andrager Kr., 238.316.32, og Kr. 4.324.473.54
overføres til næste Aar.

Kr. 9.562.789.86

Kompagniets Flaade pr. 3:1. December :1926

Ton
Lastee-

7,450
7,600

9,940

9;940
6,820

9,812

7,000

9,812

9,812
l0,400
l0,400
l0,800
13,275

4,500
13,400

13,160
980

l.H.K

2500

2500

3300

3300
4100

3300

2500

3300

3300
3300

3300
3300
4500
1600
4500
4500
.500

llandelsafdetingerne.
Eksporten af Produkter fra Kina har været hæmmet

af .de politiske Forhold, og Indkøbspriserne paa Pro-
dukter i øvet'søiske Egne i Almindelighed har i mange
Tilfælde stafet i Alisforhold til de opnaaelige Salgspri-
SQr, og ligesom VerdenstonnagQn saaledes er ogsaa Er-
hvervslivets Udøvere tiltaget i langt højere Grad end
Omsætningen.

Ogsaa Eksporten af Varer til l<ompagniets Filialer og
Forbindelser har været mindre, tildels foraarsaget af
den engelske. Kulstrejke, der ogsaa har virllet hæmmen-
de paa Kompagniets Datterselskaber; saaledes har Nør-
resundby .Portland Cementfabril{, Den danske blælke-
kondenseringsfabrik og Dansk Sojakagefabril( kun eks-
porteret Varer for Kr. 37.798.000 i 1926 mod Kroner
49.344.000 i 1925.

Shanghai Agenturet med .IJnderagenturer i Hankow
og Tsingtau foretager Salg af europæiske og amerikan-
sk(e Varer og Opkøb af kinesiske Produkter, men som
foran paapeget, har de politiske Uroligheder i Kina
øvet en betydelig Indflydelse baade paa Im- og Eks-
port i 1926.

Midtpunlitet .for Kompagniets Virksomhed i Sydaf-
rika er Durban .Agenturet, som har Underagenturer i
Capetown og Johannisburg. Hovedvirksomheden er Im-
port til det sydafrikanske A41arked fornemlig fra Paci-
filckysten og Skandinavien, gennem henholdsvis Kom-
pagniets San Francisko A-gentur og Kompagniets Dat-
terselskab Baltiska Export Kompagniet, Stockholm: Den
skærpede l<lonkurrence har ogsaa for Agenturerne i
Sydafrika, San Francisco, Valparaiso og Soerabaya
medført en mindre Omsætning end i de forudgaaende

Foruden med egne Filialer og Agenturer samvirkes
Kompagniet med mange forskellige Erhvervsforetagen.
der omkring i Verden paa Gensidighedens Grundlag.

13aavare

Aar

5,125

3,401
12,400

650

1400
5400

118,183 176,027

Lægtermateriet pr. 3:t. December :1926

Kompagniets ueksetuirkende Erhuerusorganer:
Af den 25-aarige Beretning, der ogsaa .er udgivet paa

Engelsk og Fransk, fremgår, at Det østasiatiske lCom-
pagnis .Hovedformaal er Deltagelse i .den internationale
Erhvervsomsætning paa Gensidighedens Grundlag, og
til Fremme af dette Formaal har lCompagniet selv op-
rettet eller deltaget i Udvidelse af en Rællke selvstæn-.
dige Erhvervsselsllaber i Danmark og i fremmede Lan-
de, og i o:versøiske Egne har det oprettet og udviklet
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En gammel M.arinesoldats
Elin drik ge l

@

1<1ongefamilien til F'est paa IEiammershus Slotsplads.

Den bornholmske AQlatros fortæller.
å

T-\en 23. August 1876,. altsaa .for godt PO Aar siden, an-
.L/ kom Kong Christian IX bg l)foiining Louise med
flere;af de kongelige Børn til Rønne for at aaægge et
længere Besøg .baa Bornholm.

udbragte Sllaaler . for Deres Alajestæter, hvortil han
knyttede nogle. Bemærkninger om det interessante.,Sted.
Kongen takkede venligt og underholdt. sig senere med
Rere. af Befolkningen, der i stort Antal var kommen til

Damerne indtog Kage i et Telt,: deri var anbragt ved
et. af de smukkeste Udsigtssteder. KI.: 4 fandt Afrejsen
Sted, og man ankom til Sandvig, der +ar smykket med
Æreport, Flag og Blollnster, hvor Majestæterne modta-
ges med levende Hurraraab

Ved Allinge var .rejst en smuk Æreport med Paa-
skrift: »Gud signe Kongen og hans Hus«, hvor Byraadet
modtog, og Borgmesteren udbragte et Leve for Kongen
og hans Hus, hvorfor Konger takkede med hjertelige

Byen og Havnen var festligt .smy](ket: og v6d Ud-
kørslen en .Æreport med Indskrift: i»Gud signe vort
gamle Danmark«. Ogsaa her var en Mængde Menne-
sker tilstede, som bragte den sidste hjertelige. Hilsen.

KI. 8 om Aftenen. var der Taflel ombord paa »Jyl-
land«, der stadig laa for Anker ud for Rønne. Der rej-
ste sig imidlertid en stærk Paalandsvind, hvorfor »Jyl-
land«, efter at Gæsterne var landsat i Chalupper, lettede
Anker og gik i Læ af Landet ved Sandvig. Her over-
rasJcedes Beboerne næste Morgen v6d paany at faa Be-
søg af Kongefan]i]ien, der b]., a. spadserede ,til Fyr-
taarnet. Senere kørtes til Rø og derfra til Almindingen,
hvor der paa Christianshøj var stor Folkefest, Besøg i
Skovridergaarden m. m. KI. ll Aften ankom de kgl.
Hersllaber til Rønne og gik straks ombord i llonge-
damperen »Slesvig«.

Næste Dag besad Kongen og Prins Valdemar Latin-
skolen, hver en Salme af Ingemann bIdT afsunget, Kir-
ken, Asylet,, Arsenalet og Arbejdet paa Havnen.

KI. l var der efter Indbydelse af Rønne Byraad Diner
paa Rønne Teater ,hvor der blev holdt mange Taler.
Kongen tolkede sin og sin Families Glæde for de skøn
ne .Dage paa Bornholm. Skønt det var tidlig paa Da-
gen, blev der dog danset, og bande Kongen og de øv-
rige kgl. Herskaber tog Del i Dansen.

K]. 6 gik de ]lgl. Hersllaber ombord for at afrejse.
Under ded talrige Mængdes kraftige Hurraraab og

Kongesalut fra Batteriet ved kønne, fra Fregatten »Jyl-
land« og det ruggiske Dampskib, sejlede »Slesvig« ud

stede

Ord

Ankosfen flZ Rønne.
Herom skriver »Bornh. Avis«:
Deres Måjestæter Kongen og Dronningen samt Deres

kgl. Højheder Prinsesse Tyra og Prins. Valdemar med
Følge kom hertil Rønne KL 10:9å. Amtmåhden og Kom
mandanten havde hilset de kongelige Flerskabef om-
bord, og en stor Mængde smykkede. Fiskerbaade laa
paa begge Sider af Indsejlingen, ligesom -ogsaa Damp-
skibet »Skandia« med en stor Del Borgere sejlede ud
til Fregatten »Jylland« :og hilste Kongefamilien med
kraftige Hurraraab.

Ved den smukke Landingsbro modtoges Deres blaje-
stæter af Byfo.ged Olivariusj der bød dem. Velkommen
og takkede Kongen paa Rønne Bys Vegne at det første
Sted, han gæstede efter sin Hjemkomst, var denne By,
hvor Indbyggerne altid havde næret. loyale Følelser og
saa lidt ]ængtes efter at se deres.Konge herowe. Slutte-
lig udbragte han et Leve for Deres Alajestæter,- der led-
sagedes af den forsamlede Mængdes kraftige llurra-
raab. Kongen takkede hjerteligt for den llærlige Mod-
tagelse og udtalte, at han ofte havde'glædet sig til at se
den gamle loyale By og det kære Bornholm. Derpaa
blev den i Dagens Anledning forfattede Sang afsunget
af et Sangkor; med blLusik, og istemhet af den uover-
skuelig store Forsamling, der fyldte Hal'nepladsen. Idet
Kongen takkede. for Sangen, beklågede han, at ikke
hans andre Børn kunde have den Glæde at være med
til dette kære Besøg og udtalte paany sin Tak over den
venlige Modtagelse.

Derefter talte han med gere Embedsmænd, der vår
tilstede fra det hele Bornholtn, og efter et kort Ophold
kørte de kgl. Herskaber med Følge til Hammershus
Slot.

F;
brajcsræt'ø$ pnn Be

:d llammershus Rui

til »Jylland«, som ledsaget af »Cesarewlla« og »Slesvig«
angik til København.

Forinden Afrejsen udnævnte Hans b41ajestæt Amt-
mand Holten til Kamlneiherre, Kommandanten, Kam-
merherre Pallesen til Kommandør af Dannebrog, By
foged Olivarius og . Prokurator Lund til Riddere af
Dannebrog, samt gav Dannebrogslnændenes Hæders
tegn til lCaptajn, Tøjmester Westh, R. af D., og Fyrvær-
ker Madsen.

rinesoldat, senere Tømrermester i Sønderjylland, Broder
il fhv. Bankdirektør Carl Nielsen, Røllne. Andreas Riis,

senere Grosserer i Malmø, kendt for sine store Gaver
Rønne Kommuneskole og.<Boi'nholms bluseum, Bro:

der til fhv. lCøbmand H. P. D. .Riis, Rønne. Grosserer
Riis var ogsaa Marinesoldat. A. Riis og hl. Nielsen er
begge døde.

Den 26. Juli afgik liongellotillen fra København. Fre-
gatten )>Jylland« med den danske Kongefamilie og græ-
ske Droltning om Bord var Admiralslcib, hvor alle vi
nævnte bornholmske Orlogsgaster gjorde Tjeneste. Det
græslte Kongeflag vajede fra Stortoppen. l vort Køl
Vand gik Skruekorvetten »Heimdal«, ogsaa berømt fra
Helge-Kampen. Sluttelig fulgte l<1.ongeskibet »Slesvig«:
en Hjuldamper, der huggede kraftigt i den knappe Sø
i østersøen, hvorfor de Kongelige havde foretrukket
Opholdet om Bord paa den meget større og for Sejlpres
mere støt gaaende »Fregat«. Tlli det blæste en ltraftig
Vestenkuling det meste af Opfarten til Kronstadt. Hver:
ken »Jylland« eller )>lleimdal« behøvede Sliruens Hjælp.
Sejlene var endda nnere end nok. Paa Højde med Go
land den 27. blev Kulingen stormende. »Heimdal« sig-
naliserede .til »Jylland«, om den maatte slaa sine Bum
sejl fast, thi' 13iggen truede med at give efter for den
stærke Sej[føring. »Jy]]and«, der h.Ryde ]aaftigere Rig:
kunde vel bære Sejlføringen, men maatte af llensyn til
»Heimdål« og Hjuldamperen, der bakkede agterud:
mindske Sejlene.

Den 29. Juli ,efter 4 Døgns Sejlads, ankrede Flotil-
len ved Kronstadt og .blev hilst af en øredøvende Salut
ha Fæstningen og den russiske Flaade. Rystelsen var
saa kraftig, at Dronning Louise =- af Hensyn til de
kongelige Damer og Børn -- frabad sig en Gentagelse
-- et ønske, der blev efterkommet, idet der ikke senere

»Jylland«s Kongetayt.
l)en bornh.elske Atatros fortæller.

Blandt de bornholmslle blarinere, der deltog i Fre-
gatten »Jylland«s Kongetogt til Kronstadt, Viborg (Fin-

land) og Bornholm i August 1876, var fhv. Skibstømrer
Chr. M. fyhn, Rønne.

Den nu 78-aarige gamle Orlogsgast, der havde særlig
interessante Oplevelser ulmer Opholdet i Kronstadt,
fortæller om .Kongelærden for 50 Aar siden, dels efter
Minderne, dels efter Dagbogsoptegnelser, følgende:

Efter' at have fortet Jorden rundt med l<oÆardiskibe

kom jeg 1876 til Orlogs som fuldbefaren og begyndte
Tjenesten 20. Alarts i Logiskibbet »Dronning Marie«. Men
øvelsestogtet, der begyndte 1. Juni, foregik om Bord i
Skruefregatten »Jylland«, I'ort stolte Admiralslcib fra
Fielaoland.

Efter halvanden bllaaneds Sejlads i danske Farvande
lagde vi 14. Juli ind i Flaadens Leje for at gøre klar
il Kongerejsen til Rusland. Ombord i»Jylland« var

foruden mig følgende Bollnholmere,, aHe fra Rønne:
Hans Jørgensen, Fuldbefaren (senere Formand for

Rønne Redningsstation, Dannebrbgsmand), Peter Han-
sen, Fuldbefaren, senere Tømrer i .Amerika. Begge dis-
se er endnu i Live boende i Rønne. Alartin Nielsen, Ma-

Festen paa }iammershu$.
KI. l:9å var Ankomsten til Slotsruinen, hvor- de kgl.

Herskaber. modtages med Hurraraab og ledsagedes af
Musik til heltene.

Kammerherre .Fallesen .var Vært ved Dejeuneren og
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klit Besøg paa »Peterhof«

,Lad mig gaa-, livisliede han. .J6g ller iklte st.jarl

Southhampton R. o ad Nr. 112
t;
r

Hvordan Victor Ewans vandt sin Hustru
eller

Engelsk Novelle af .B/Z,Z, C.LAÅ.&

Foi'tsat

u skal' De smage en ren Oporto,« sagde Bradney
ved Desserten og gav Husjomfruen et Vinl(

Ewans takkede lden mente, man allerede hal'de været
gennem altfor. Jnange Slags Vin

»Bare .rolig!« fortsatte Bradney, »vi har god Tid. Jeg

ved ikke hx'orden, men jeg'synes vi har det saa hygge-
ligt. Gør Dem det behageligt, Evans! Det er jo nike
saa mange Aftener, De har endnu, før De skal tilbage
til Alanoli!« '

Gloria havde rejst sig. Der .var noget hun vilde hente
Dagligstuen, sagde. hun, og gik over mod Døren

Evan sprang pligtskyldiggt op 'og aabnede. Bradneys
raa Latter slog som et Ekko mod Væggene og fulgte
hende: gennem Koridoren. Saa hørte hun Ewans og
hendes. Mån.d tale sammen, og Latteren aBøstes af rolig
Samtale. Nu aabnede huh Døren ind til Dagligstuen
og konstaterede,. Pigerne i del'es Skødesløshed havde
glemt at tænde igen

Skæret fra Lysela'onen faldt .over Stuen og i samme
Sekund .fangede hendes Blik »Tynde Curling«s skumle
Skilikelse, der stod bøjet over Skrivebordet og lod Skin.
net fra en Lommelygtd spille hen over dets Genstande

Hvad. gør De d6r!« spurgte hun med et skarpt Ud
brud og sendte ham et Par lynende øjne. Det var
kun overfor hlanden, hun følte sig lille, hun havde
før staaet i en farefuld Situation og kun følt 'ltusleii

N om Død som en Befrielse fra de nuværende Forhold
Tynde..Curling« drejede sig med et Sæt. Hans fu-

rede og grimme Ansigt blev endnu nnere buret og grimt
gled et Tqg røg Haanden i Lommen og dalede en
selcsløbet Revolver af billig l<lvalitet op. Demonstrativt
spændte han klanen og rettede Revolverens Løb mod
hende

»Et eneste Ord,k hviskede han med hæs og rystende
Stemme, »bare et eneste lille Ord, Dame -= saa .er De
færdig! Forstaar De! Jeg sky'er forstaar De, fa'me.
Sjælen. ]i'e ]ukt ud a' ]ilroppenl Prøv ikke paa at la
me' gaa te' Y'edi'he'er!«

Haa listede forbi hende og skubbede Døren til, saa
fortsatte han med sine Trusler:

»Bare saa meget som et Gisp, saa trykker jeg til,
forstaar De! Og saa er De kaput!«

Gloria gav sig til at le. Af Skilclcelse var hun ret høj
og temmelig godt bygget, Sport havde trænet hendes

henLegem l de Svømning, Rkning og Golf havde givet
Jeg kunde jo bøje Dem med min Lillelinger, hvis

jeg vilde snavse mig til,« lo hun og gik henimod ham,
en to Fugle i eet Bur giver sig ikke til at nappes

Vel? Hvad vil De forresten her?« ''
Tynde Curling var OI'ervunden. Alligevel prøvede

han at bevare Ligevægten. blled. en helt ynkelig Bevæ

Dd jeg lger ond i Czarstottet
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lland Jørgensen og jeg var begge Styrbords-Sluproere

Saaledes . endte )øJylland«s minderige ~ Ruslandstogt,
slutter gamle Kyhn sin interessante Fortælling. : /

Nr. 4 N G E N

\lit Besøg paa »Peterhof«

,Lad mig gaa., hviskede l] ,J6g har iklte stjaalet nouaet

Southhampton Ro ad Nr. 112

Hvordan Victor Ewans vandt sin Hustru
eller

Engelsk Novelle af .B.rl,Z, C.LAÅJx

Foi'tsat

u skal» De smage en ren Opol'to,« sagde Bradney
ved Desserten og gav ]lusjomfruen et Vink

Ewans takkede men mente, man allerede bande været
gennem . altfor. mange Slags Vin

»Bare rolig!« fortsatte Bradney, »vi. har god Tid. Jeg
ved ikke hvordan, men jeg'synes vi har det saa hygge-
ligt. Gør Dem det behageligt, Ewans! Det er jo il<ke
saa mange Aftener, De har endnu, før De skal tilbage
til Manoli!« '

Gloria havde rejst sig. Der .var noget hun vilde hente
i .Dagligstuen, sagde hun, og gik over mod Døren.
Evan sprang pligtskyldiggt op 'og aabnede. Bradneys

. raa Latter slog som et Ekko mod Væggene og fulgte
hende. gennem Koridoren. Sa? hørte hun Ewans og
hendes Mand tale sammen, og Latteren afløgtes af rolig
Samtale. Nu aabnede hun Døren ind til Dagligstuen
og konstaterede, . Pigerne i deres Skødesløshed havde
glemt at tænde igen.

;*;. ]åu l:læ:lB$ilui
net fra en Lomlnelygtd spille hen over dets Genstande

»Hvad- gør De d6r!« spurgte hun med et skarpt Ud-
brud og sendte ham et Par lynende øjne. Det vai
kun overfor Manden, hun følte sig lille, ' hun havde
før staaet i en farefuld Situation og kun følt Truslen

N om Død som en Befrielse fra de nuværende Forhold.
»Tynde..Curling« drejede sig med et Sæt. Hans fu-

rede og grimme Ansigt blev endnu mere buret og grimt
gled et Tqg røg Haanden i Lommen og dalede en
selcsløbet Revolver af billig Kvalitet op. Demonstrativt
spændte han klanen og rettede Revolverens Løb mod
hende

Et eneste Ord,k hviskede han med hæs og rystende
Stemme, »bare et eneste lille Ord, Dame -: saa .er De
færdig! Forstaar De! Jeg sky'er forstaar De. fa'me.
Sjælen. li'e lukt ud a' Kroppen! Prøv ikke paa at la
me' gaa te' Y'edi'he'er!«

Han listede forbi hende og skubbede Døren til, saa
fortsatte han med sine Trusler:

»Bare saa meget som et Gisp, saa trykker jeg til
forstaarDe10gsaaerDekaput!« ' ''

Gloria gav sig til at le. Af Skikkelse var hun ret høj
og temmelig godt bygget, Sport havde trænet hendes

henLegde Kræfter. Svømning, Roning og Golf havde givet

Jeg kunde jo bøje Dem med min Lillefinger, hvis
jeg vilde snavse mig til,« lo hun og gik .heninl&d ham,
»men to Fugle i eet Bur giver sig nike til at napnes
Vel? Hvad vil De forresten her?« ''

Tynde Curling var' overvunden. Alligevel prøvede
han at bevare Ligevægten. Med en helt ynkelig Bevæ-

Dd jeg four Dild i Czai slottet
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gelse satte han Alundingen af Pistolen ind mod hendes
Bryst og hviskede:

»Lad mig slippe væk, hellere end noget anden Det
er ikke deres Liv værdt, at De standser mig heri«

Gloria skubbede Pistolløbet tilside med en foragtende
Gestus og sagde med et haanligt Tonefald:

Nej, det tænkte jeg nok! ,Du er. ingen Kvindemorder,
dit Skrog!«

»[[vad er jeg ikke? Saa! ]l]en ved De, hva' je' er?
Jeg er sulten! Skrup sulten, forstaar De10g hjem)me
siddet' en sulten Kone 'og sultne Unger!«

Der var ingen Tvivl! Tonen i hans Stemme viste med
al Tydelighed, han talte sandt.

»Frue!« fortsatte han. »Den er gal derhjemme, hører
De! La' ]ne' gral

»Aah Gud! Fltor langt vil Du gaa, dit-Sldnd, det er
for sent, din stakkels Fyr!«

Begge lyttede, udenfor i Korridoren hørtes Fodtrin
nærme sig. Skønt .det kunde synes mærkeligt, havde
hun alligevel fattet blledlidenhed med Staklen, der var
saa fuldstændig ude af Stand til Forsvar eller Angreb,
som et væi'geløst Dyr. Et.Billede fra Fortiden var duk-
ket op for hendes indre.øje og havde vist hende en
stab(keld Stær. hun havde luliket ud af Buret til
Friheden. Gerningen havde bragt. en Samling Skælds-
ord over hendes Hoved fra Ejermandens Side, og der
var noget i hendes Skæbne, der mindede om den stak
keld forhutlede.Fyr.

Hurtigt, gem dig bag. Gardinet d6r,« hviskede hun.
Og i samme Seliund som Husjomfruen bæ Kafleanret-
ningen ind, forsvandt »Tynde Curling« fra Synskredseii.
Stille og lydløst, uden at nogen hal'de set ham,. var
han forsø'unden. Kun en umærkelig Sittten i Gardinets
tunge Folder kendetegnede hans Slljulested. Alen her-
fra havde han vidt Udsyn over Skuepladsen og kunde
beregne de mulige Chancer til Flugt. Disse var ikke
overvældende. Lejligheden var beliggende højt over
Gadens Niveau, 3 Etager; der var et Spring paa mindst
fyrretyve Fod ned til den veloplyste Gade, hvor netop
en meget voksen Politibetjent holdt til henne under
Lygten.

»Nappet,« tænkte »Tynde Curling«, }nedens Hjer-
tet sank i Kroppen paa ham. Han var illke noget sær-
lig udpræget Alandfolk, og havde..aldrig tænkt sig at
tage Konsekvensen af den Slags farlige Trip. Hans
bedste Vaaben var Taarer eller Ex'nen til at væltke Med.
lidenhed eller Tillid og saa et rask lille Snuptag i det
Skjulte paa Hosesokker

Gloria havde vendt sig om mod Flusjomfruen.
)idet e(. udmærket, Joane, sig til Herrerne, at alt er

i Orden. Saa satte hun sig ved Pianoet, og i det samme
traadte Evans ind.

Hendes Fingre gled over Tangenterne, et svagt Forå
sbg paa Sang atom over hendes Læber, men indeni hen.
de hviskede det: »Oh, forsent, det .er forsent!«

»Bradney kommer med det samme,« sagde Ewans
og gil{ hen mod hende. »Der var en Besked, han havde
glemt..at ringe, sagde han.«

Hun sad med Ryggen mod ham og lukllede øjne.

E'«'ans var nu helt henne ved hende og fortsatte:
»Bradney bad mig underholde Dem saalænge, saa nu

maa De lløjes med mit Selskab, Fru Bradney -- -- --«
Han vilde have fortsat, men pludselig opfang6de hans

øre noget, .der lignede et Suk, og i hendes halvt bort-
vendte Ansigt .saa han Glimtet af Taarer.

pDe græder! Græder De -- Gloria?«

klare det med, at Følelsen kun var en ren Venskabs-
iteresse. Ubønhørligt stod Sandheden sltreven for ham

med al Tydelighed. Hah elskede hende som et regulært
blandfolk. som en bland elsker den ,eneste virkelige
Kvinde, der har krydset hans drej og i et blomstrende
Nu mbd sine øjne lyst over Vejen til det Paradis, hval
fra vi alle nedstammer. Gloria, naar hun lo, var dejlig
og attraavækkende -- Gloria, i Taarer, var uforskyldt
ulykkelig , og simpelthen uimodstaaelig! Ja, saadan var
den. ]nan elskede!

alan havde atter al sin Vilje behov. Et varmt og
stærkt Begær efter' at turde kalde denne Kvinde sin
bemægtigede sig ham, og dog maatte han beherske sig
Et dybt og oprigtigt Had til Bradney, hvis Brutalitet
samledes var Aarsag til Glorias Græmmelse steg op i
.ham.

»Gaa!« hviskede hun, da Bradneys Trin lød i Væ-
relset ved Siden af, og puaede til ham.

)Javel, her er jeg,« hørte Ewans sig selv svare, da
han aabnede Døren og gik ihd til Bradney.

Da Gloria i det salrnme drejede F16vedet mod Vin-
duet, saa hun »Tynde Curling«s Ansigt i, Flugt med
Gardinets Kant. Det var aabenbart, han søgte at kom
me bort.

»J.eg sværger, jeg har ikke hugget no'e.t,« klynlæde
han: »Jeg er ingen gemen Forbryder! Ærede Frue, tror
De mig ikke -- jeg var næsten tvunget til dette her!

La' maj gaa, saa ska' je' gaa lisaa stille, som jeg er
kolnmenl«

»Tøm Lommerne!« ]tommanderede Gloria en Smule

forknyt alligevel ved denne Situation, der .dog rumme-
de et ild(e ringe Faren)oment

»Jeg sværger, jeg har'nte hugget no'et,« svarede hall
.villigt og vendte L(immerne. Det xar, .som han sagde:
han var bleven for .tidligt forstyrret i sine »Forretnin-
ger«.

»Lad mig faa Pistolen,« kommanderede hun
Han var netop N'ed at efterkomme hendes Ordre, da

Herrernes Stemmer hørtes tæt udenfor
PSkynd Dem, Hein Dem:« hviskede hun. Saa kom hun

pludselig i Tanlle om,. hx-or mærkeligt det vilde tage sig
ud, naar de saa hende staa her midt paa Gulvet med
et æke]t Stykke Skydevaaben i ]laanden. Og med en
uvilkaarlig ]3evægelse skubbede hun Pistolen over i

hans blænder igen.
Aah Gud! elvis min lland ser Dem her, vil han dræ-

be Dem.« hvislæde hun.
»Tynde Curling« passede for saa lidt godt nok til sit

Nas'n. Med et forfjamsket Suk la'øb han atter i Skjul,
skælvende over hele Kroppen som et Espeløv.' l dette
øjeblil{ traadte Bradney og Exx'ans ind i Værelset.

)Syng noget, hvad Gloria -: Elskede!« sagde Bradney
let henlcastet. »Jeg er sikker paa her, at Ewans længes
efter at høre dig synge.«

»Jeg ved ikke, om jeg scan,«. tvang hun sig til at sige.
Endnu blinltede Taarerne i hendes øjne, og Evans saa

)Aah, låd os ikke tænke paa mig,« faldt Ewans ind.

»Jeg.vilde il(ke for alt give Anledning til, at Deres Frue

det

Saa satte Gloria sig ved Flygelet og lod Fingrene dan-
se henover Tasterne. Eh Sang steg fra hendes; Læber,
en stemningsfyldt, sentimental Sang, hvis Toner og Ord
greb om Evans martrede Sjæl i et dragende Greb, for
di han følte, at hvad hun sang, det sang hun {or ham
alene.

Uden at vide det knugede han sine Hænder mod hin
anden, til l<noerne blev hx'ide, hans Hjerte slog i vild
I'akt, og hans Aandedræt steg og sank. som en urolig
Dønning, før Stormen sætter ind. Han følte, at Gloria
nu fortalte ham det. han helst vilde vide, at hun elskede
ham. ham alene. .saaledes som han elskede hende. Og

det var en haabløs Elsllov! En fortvix'let Kærligheds-
længsel! For Bradney var der jo,. grusom og ondskabs
fuld og hævngerrig! En uoverstigelig Sltanke mellem
dem. Og Bradney for sin Del sad med halvt tilllukkede
øjne og fixerede Evans, medens hans staalhaarde Blik
sænkede sig dybt }orskende i Evans Sjæl. Et drilsk og
underfundigt Smil krusede om.hans Mund

-- Og hele Scenen« overvæledes af »Tynde Curling«
fra hans Skjul, men hand den indeholdt af Spænding
og Tragedie, forstod han ikke et pluk af.

A.Idria bliver hun min,« hviskede det i Ewans' Indre.
»Og aldrig vil en Gentlelnan kunne forsø'are at' bryde
saa skøn og sart en Blomst,$( sx'arede en anden Stemme
ligesaa ubønhørligt

Sangen ]'ar forbi, men efterfulgtes af en anden, en
aktuel Sang, hvori to Hjerter klagede, og det ene søgte
at trøste det andet.

»Bravt; Gloria! Bravol« raabte Bradney.
Og da hun vendte sig forbavset om mod hamp. brød

han'ud i en Vild, djæve]sk Latter. Evan morede sig lion
deligt ved at se hendes ForbløQelse og Generthed, for
hendes Ansigtsudtryk havde røbet langt mere ,end hun
anede.

»Det er fa'neme, saa det kunde faa et Nlandfolk til
It tænke paa de tapre Riddere, d6r befrier den stakkels
fangne Prinsessen' Hvad, nike sandt?. HÅRD siger De,
Evans?« klukkede han. )}Dejligt, ikke sandt! -- At ha
Stemnae! Sikken blast, der ligger i saadan en Stemme,
hvad! Hør nu her, for Pokker! Hvorfor i Alverden
ta'r De ikke Gloria med ud. l Klubben for Eksempel!
Jeg havde sgu Lyst til at invitere jer begge to, men s6m
sædvanlig har jeg fadet noget, der sllal ordnes nu i Af-
ten, saa jeg absolut ikke kan gaa med! -- Det kom
Telefonen lige nu for et Alinut 'siden! Tag hende med ud
og mor .ler!«

»Jeg bryder mig ikke om at gaa.ud i Aften,« sl'brede
Gloria, medens hendes Ansigt blev hvidere og hvidere
Hun x'ar bange.lor sig selv, bange for, hvad der kunde
udvikle. sig melleiQ hende og Evans, hvis de nu gil{ i
1<11ubben og gåv sig hen i Dansen. Endnu ønskede hun
at være sin Alahd tro, endskønt denne store og brutale
bllandsperson havde . gjort alt for at drive hende bort
fra Dydens Vej. Kærligheden mellem dem var død, men
Æren var uplettet! --' Og dog var jo Luften skæbne.
svinger fyldt af en elektricerende Spænding, der jog
som lld gennem hendes Aarer

-Det x'ilde være altfor stor en Glæde for mig,« svarede
Ewans påa Bradneys Forslag. Hans Stemme var rolig

e

De forskellige llænd har forskellig Maade at erklære
deres l<ærlighed paa. Nogle bruger store og stærke
Ord, godt spækket med poetiske Vendinger. Alen det er
ikke altid Mængden af Ord eller Kraften, hvormed de
bliver sagt, det kommer an paa. Ewans ene Ord »Glo-
ria« fortalte mere end en Bog fuld af Følelser, og den
milde Klang af ømhed deri faldt som lægende Balsam
i Glorias trætte Sjæl.

»Aah, det betyder intet,« hvislæde hun med svag
Stemme.

»Betyder det intet??« gentog han tvivlende. Men uvil-
]cBarligt lagde han sin Arm om hendes Skulder, og her
ved kunde: han illke undgaa at mærke en let Skælven
i hendes Skikkelse, en Skælven, der paa eengang sød
og anelsesfuld dog samtidig mindede ham om det hid
sige Optrin ved Bordet.

»Gloria!« hviskede'han igen.
Saa vendte hun sig om mod ham og lagde hulkende

sit lovede ind mod hans Bryst. Det forekc)m hende den
naturligste Ting af Verden at søge Trøst hos denne ro
lige, stoute bland. Og han for sin Part beholdt sin'ArQ
om hende saa varsomt og forsigtigt, som. +ar hun en
kostelig og sprød Porcelænsfigur. Kun med en over-
menneskelig Anstrengelse lykkedes det ham at gøre
Vold paa sig selv og undlade at give efter for et vold-
somt stigende ønske om at tage hende i sine Arme og
søge Lykkens rige Høst paa hendes dejlige Læber.

»Flvad er der sket?« spurgte han og kunde trods sin
Selvbeherskelse ikke lade være med at trykke hende
tættere til sig. En fornyet Sliælven i.hendes Krop giJ{
som en elelttrisk Strøm over i ham.

»Aah, det hele er ingenting,« svarede hun. »Jeg er



Endelig reguleres blaskinen stadig ved en automatisk
RegulerC6ntil, saaledes at den under de paa en Sørejse
iddig vekslende Kølevandstemperaturer altid giver sit
til den foreliggende Kølevaiidstemperatpt . geare!!ge
højeste Udbytte, hvad der . i Almindelighed. indie er Til
fældet med andre »automatiske« ]Cø]emas]ciner, der ar
bejder med fast indstillet Regulerventil.

l<ØLENIASl<INER AF SABROES NYESTE
P

N{ASKINTYPE ønsker man ikke blaskinen fuldstændig automatisk
rbejdende, kan den leveres blot med den automatiske

Sabroe-Regulerventil, hvilket Arrangement 1. kaldes
llalvauto;hatisl{«,oa hvorved Pasningen indskrænkes

til -- udover den oVenomtalte Smøring, at sætte Å41oto-
ren i Gang og standse den, medens'Maskinen ellers
regulerer sig selv

Det ovenfor' paa Fig. 3.afbildede Prgveanlæg arbej:l
dede halvautoriatisk, xi paa Fig. 4 viser .det
ovenfor omtalte helautomatisk arliejdendi Prøveanlæg,
og paa Fig. 5 en Gengivelse af en Temperatur!.kurve fra
dEt'i Køleihlnmet anbragte selvregistrerende Termome-
e]

Endelig bringer vi,Jor at mildne,lidt paa al den nle
gen Masiiinsnak paa Fig. 1 og 6 Billeder af to engelsk(e
Lystyachter .samt paa FiØ. 7'af den hos. Burmei?ter &
Waii byggede ?)Huisar«: der alle er fol:synede med slnaa
Sabroe 'l<låleanlæg, og vi kan i denne Sammenhæng..an
føre, at den nye gabroe Kompressor ogsaa udføres i en

En anden Prøve er gaaet ud paa at 'lade Maskinen
arbejde med Kølevand :6m i Troperne, gg.af denne.vi-
ser Fig. 3 et Billede i en .Pqriodd: hvor Kålevandet.har
været"ca. 32o, og hvoraf det fremgaar, at den. .store,
runde Spiral i'iivert Fald er blevet. meget kold ved
Hjælp aii Maskinen og det varme Kølexaid

Maskinens Ydeevne er tillige blevet maalt under disse
ropiske« Forb.old og har vRt sig stemmende fuldstæn-

dig overens med Beregningerne
Vi skal i denne Sammenhæng hævne, hvad der maa.

ske kan interessere Sagkyndigi, at skønt Trykrøret til
Tider var saa varmt, at det bogstax elig talt spruttede --
hvorfor man altsaa ikke kan »føle« paa det, men maa
have Termometer til at bestemme dets Tilstånd efter --
er Pakninger, Stempelstang og Cylinder dog ganskeuberørt deraf

vort December-Nummer i 1925 bragte vi en Række
Billeder, der viste de Sabroeske Alårine-Kølemaski:

ner i deres moderne Form: lige Linier. luliket l<lmlm-
tanhus. dire](te koblet A41otor.

l det siden da forløbne Aar er disse blasliiner udgik.
let yderligere under Udførelsen af en stor Mængde gaa
vel.; større som mindre Skibskøleanlæg, og I'Ppen er
nu af Firmaet standardiseret for saavidt, som man
udfører i hvem't Fald de mindre Størrelser i Sefiefabri.
]mtion, medens de større Maskiner indtil videre bygges
foi' hvert enl(elt foreliggende Anlæg

Imidlertid- er man, ikke blevet staående herved. men
hele ]3ækken af Alaslliner -- fra de mindre til de stør-
ste -- udføres .nu med alle de Forbedringer, som først
er blevet braKøt i Anvendelse ved de støj're Maskiner
hvor en mindre Forbedring natur]igt ](dn udføres uden
it indvirke synderligt paa 'PriSeR, lhedens det for min
dre Maskiner gælder, 'at Forbedringer uden Prisfor
højelse ofte født kan indføres, near han samtidig liam

simpli6icere Fabrilcationen f. Eks. ved at indføre mere
SeriearbQjde, altsaa ved en Standardisering, eller hvad
man med en moderne Betegnelse maaske snarere vilde
kalde en Typqering, idet f. Eks. Ventiler, Smøreappara
ter o. .s. v. udføres.i bestemte .Type!,. der hver fdr sig
anl'endes til flere Størrelser af ,hlaskiner. ' '

En saadan Seriefremstilling kræver jo imidlertid et
stadigt og ensarj:et Alarked ålf en vis Størrelse, og da
disse Betingelser netop er til Stede for de mindre' Sa-
broe-Kølemhskiner fol; Proviantanlæg ombord i Skibe,
er man herved blevet i Stand til at forbedre lllasldllerne
samtidig m?d, ,at Priserne kan holde?.uforandredel og
med stigende . Omsætning maaske endda sænkes ydei=
ngere -: ogsaa uafhængig af Kurs og andre fof den
danske Industri ubehagelige ; Foreteelser.

Paa Fig...2 viser vi ål Elle de nye smag Sabroe-Kotll
pressorer Type M, der, som man ved nærmere Efter-
syn vil bemærke,.6r udstyret med Tryksmøring for .Ho--
ved- og l<lrumtaplejer frå den paa venstre Side' af Kom
pressoren synlige Tandhjulspimpe.
. Alen ikke nok. dermed, ogsaa Pakdaasen smøres 'au

tomatis[{ ved Hjæ]p af en 'sær]ig ]]øjtryksDumpe, der
drives fra Krumtapåkslen gemlem et ffæiet Sneliketræk,
qg som stadig trykker Olie ind i Pakdaasen og holderdanne og Cviindiren smurt

Tillige udstyres alle INclaskinerne med afliølet Pal(daa
se, og ae, der skal arbejde paa de lange Rejser gennem
Tropetn?, forsynes tillige riled lgs Færing i Clylinderen.

Ligeledes er man gaabt over til at anv8hde bletalphk
ningen i Pakdaaserie og SLempelringe i Stemplerne i
SLedel. for de tidligere anvendte LådeJ'paliniiger ogmanchettei

lJele dette Udstyr giver i den Udførelse, som det faar
paa Fabrillen i A.arlibs, en Maskine, der er saa robust
og sikker som nogen, og dette er yderligere blevet be
]ciæftet gennem eli Række Prøver hed Øe Masldner af
forskellig Størrelsre af denne Tvoe afholdt paa Fabrik-
]æn igeiihem de sidste Maanedå:' ' .

Ved en af Prøverne.har en Maskine arbejdet Dag og
Nat,,.saalqdes at en Automat har sat den'i Gang oi
standset den mange Gange i Døgnet. uden at nbØeif
ljar rart eller reguleret baa Ndag hen. medens aåns
Opgave har været'at holde Temperaturen i et Kølerulii
aa vidt ll)ungt konstant -- hv orom vi sltal meddele
erlnere nedenfor.

Andre Prøver er ogsåa udført for at l(onstatere.blasld-
nernes Driftsikkerhetl under alle Forhold, men herpaa
skal vi dog ikke komme. nærmere ind, idet $ gerne.vil
sllænke en anden af Sabroe & Co. indført Forbedring
lidt nærmere Omtale

Fabriken leverer nemlig nu tillige sine Anlæg i fuld-
eller delvis automatisk [7dføreZse: hvilket vi] 'sige, at
man nu kan faa et Sabrod-Kø]ean]æg, der ]mn 'passe
sia selv praktisk talt uden Tilsyn, idet Pasningen vil
iiiElskrænke sig til at fylde Olie paa Smørebeholderen
for Højtrykssåørepumpen omtrent hver ottende Dag.

særlig let Allodel for mindre Bande
Alt"i alt betegner den nye Sabroe lCompressor et .be

tydeligt Fremstå'idt indenfor Kølemaskinbygningen, idet
ien, s;åmtidig med at den kan udføres for fuld automa-
tisk Drift, ]ihr den for en Skibsmaskine uvurderlige
Fordel, at intet er gemt og !ndeluldiet,.,men Blt .kån
skilles ad og e€tersi& af bl'asllinpersonalet ombord

Maskinen dh'igeres iøvrigt fra en i Kølerummet. eller
Refrigeratoreii anbragt Th'ermostat, der sætter X4.aski
nen i Gang, near Tgmpetaturen stig.er over et vist
Punkt, og atter stands$i den, naar 'l'enlperaturqg .er
faldet.pa:sende. Samtidig aabnes og lukkes for Køle
vandstiiførs[en, ]igesom ]M.askinen paa den anden. Side
standser automatisk. hvis Kølevandstilførslen skulde
svigte af en eller anden Grund.
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d
nesker, og Redning skulde jo ske, hvad enten det blev
paa den ene eller den anden Mande, kun ønsket om et
godt Resultat skulde være Maalet for vor Stræben,
.hvortil alle Kræfter skulde ydes og i saa stor Udstræk-
ning som muligt.

En lille Band havde vi janet frem, den var tildels luk-
ket; en Firkant i Dællket paa l Gange.2 Alen var al
den Plads, Baaden rummede. Jeg blev anbragt i den, og
Sejl og lignende blev lagt ned omkring mig:og op om
Flullet, for at Vandet ikke skulde strømme ind, og for at
gøre den mere flydedygtig. Jeg fik et Reb bundet om
Livet og stod nu gennem Brændingen, d6r første Gang
.syntes . at skulle lykkes} da pludselig en kraftig Bølge
slog mig paa Stranden. Et nyt Forsøg havde bedre
Held; jeg stod udover Brændingen, roede af alle Kræf-
ter og mærkede, at det bar frem, bort fra Stranden
mod Maalet, der gjaldt alles ønsker. Fremad) kun kreml
tordnede Stormen for mine øren, . Qg Afstanden blev
større og.større mellem Land og mig.

Det var en Sejlads Bølge op og ned, men Erfaringen
havde lært mig at vedh(ndende Roning giver det bedste
Resultat. Jeg kæmpede som en Gal for at naa Skibet,
da jeg hører Menneskesla'ig, der overgav' Beskri
velse, noget saa hjerteskærende var Udraabene fra dis-
se Mennesker, der havde stafet Ansigt til Ansigt med
Døden. Kvinder og Børn væ der om Bord, og jeg syn-
tes at kunne mærke, at Faren mere og mere bortvendte
sig fra dem, jo nærmere jeg kom. saab paa et fremmed
Sprog lød mig imøde, og Frygten var borte. Forhaab-
ning om Frelse gjorde dem tavse. Jeg kom Skibet saa
nær, at jeg kunde alllæse de stakkels Menneskers Ansig-
ter. Rædsel og Frygt stod tydeligt mærket, og udmatte-
de hængte de ud over Rælingen for ligesom at llomme
mig imøde, mens Bølgerne, naar de slog mod den
luv Side, væltede et Vandfald ned over de stak.

kels h41ennesker, der gjorde dem det endnu mere og
mere uudholdeligt. Jeg sejlede op i Læ af Skibet, file
nu og da en Styrt Vand ned over mig, men det var for

intet at i'egne mod disse Skibbrudne, hvis Nerver og
sammenbrudte Sind havde faaet et Knæk.

Jeg entrede Skibet og kæmpede mig Vej frem til A'la
sten, hvortil j.eg fastgjorde mit Reb, og forklarede nu,
saa godt jeg formaaede med Tegn og Gebærder, at Red.
ningen nu snart Vilde være fuldbragt. En anden ,t5'nd
Line, jeg havde med,. fik jeg anbragt i.en Blok og sprang
nu fra Borde og stod bort fra Skibet saa hurtigt, som
Bølgerne førte mig. Jeg havde nok at gøre med at holde
Baaden paa ret Køl og i lige Retning. Jeg nærmede mig
Land med en Fart,. som jeg selv syntes ikke vilde ende
godt, og desværre viste det,sig, at mine Beregninger
slog til Da jeg stod.ind over Brændingen, skete der en
Ulyklle -- hvordan det gik til, ved jeg endnu ikke, men
jeg vaagnede først .længe efter. Jeg laa med stærke
Smerter i mit Ben ,men file dog den glædelige Nyhed, at
hele Besætningen ]ar reddet, hvilket den havde mig at
takke for

De reddede kom og saa til mig, og Gaver, som jeg
aldrig har faaet A(age til før eller siden, havde de med
til mig, og jeg gemmer dem alle og værner om dem
med. nænsom Haand, for den Tur staal for mig som
den afgørende i min Tilværelse. Jeg havde Lyst til at
tage rigtig en Tørt med Havet; det har ulmet inderst
inde -- men Landkrabbe blev jeg -- Landkrabbe.«

Da .Laks )blink« blev 80 Aar, fik han . Ridderkorset.
Dannebrogsmændenes Hæderstegn og den store .Red-
ningsmedaille havde han i Forvejen. Til Fødselsdagen,
da Lejets Deputation vilde hædre den gamle Rednings-
mand, sad han i sin. Stol -- de tre Medaljer prydede
hans Bryst -- og hilste dem velkommen. Belønningen
til »Landkrabben« udeblev ikke

Ja, nu er Lars »Linl{« død, men Mindet lever, og som
hans Fader og Bedstefader lever .i Mindet, vil Lars
»Link« ogsaa leve, maaske ikke saa meget for sin Vejr-
spaadom som for sin store Redningsdaad -- hans Tørn
med glas'et -- og hans gode Humør.

©

H a:

Bars Ein 8n Oesterhaosfisker
fortælling af g3. g3 e n n e d se n

nlwer vidste, hvem det var, near han kom rok-
kende hen ad Vejen. -- Ja, Lars Link var kendt

af alle i den lille Flække. Lars var hans Døbenavn,
men »Link« havde han faaet ved en l=lændelse, det af-
gørende'i hans Liv, der gjorde ham til Kråbling for
Livstid; men dog nike fratog ham hans gode Humør.
Et Humør, der altid var i fuld Kog, og som smittede
allevegne; man blev glad i Lars' Nærhed; han forstod
rigtig at faa Talen paa Gled, den muntre Stemning
frem, og near .Talen var i .fuld Gang, undrede Lars'

øjne, for godt llumør skal krydre Livets Ydmygelser,
ar hans Valgsprog, og dette holdt Lars stærkt paa,

flette satte han i lløjsædet, og det havde præget hans
T'ilværelse.

Det var en Søndag Fol'middag, iltlæ som alle Søn-
dage var denne Formiddag almindelig. Det havde blæst
i3--4 Dage, og stadig stærkere' og stærkere havde Stor-
men faret frem, man mente, at det længe havde været
paa Kulminationspunktet, men den havde stadig raset
i sin ubændige Styrke. En halv Snes Bland stod lejret
omliring Lars, der nu og da udtalte sin blening oln
Stormen og de Erfaringer, song han gellnem Livet hav-
de høstet, dels selvoplevede.og dels de, som var gaaet
i Art fra Faderen og hans endnu.langt klogere »Vejr-
profet«," forlængst afdøde Bedstefar, der vidt og bredt

kendt,l og hvis Forudsigelser og Profeteren, hvor
ærke[igt det end ]iunde ]yde, tro]ig holdt Stik og gav

ham et Ry, der aldrig syntes at skulle blegne. -= Hans
Visdom syntes at være blevet Lars til Del;. thai han
llendte .ethvert Symptonl paa Ariels bragt og mindste
Nuance, der kunde spille ind, og Følgerne, der kunde
ventes. Lars tog fat, han mindedes for mange Aal' til-
bage en ]ignende Storm som i ])ag. alan kunde vel den
Gang have været en Knægt paa henved 20 Aar. Hans
Far og Bedstefar var de bedste }lænd i Flækken;, og

E Erfaringen af mange Tildragelser, lder eller mindre
farefulde, havde altid været godt underbygget af den
Viden, den ene Tørn paa den næste ophobede. »Det var
en Dag som denne med.Stormen bagende fra Syd til
Nord, tordnende, saa det var umuligt at faa ørenlyd,
at den baserede hen klitlangs, piskende Flaget til Skum
og med en Sandstorm, saa det VM' vanskeligt at færdes
ude. Klokken kunde vel være 4 om Eftermiddagen, da
Strandvagten kommer og bei'etter, at en mægtig Rig-
ger gear derude o.g synes at være desorienteret, ude af
Stand til at klare den længere, idet Sejlene slaar, og
Sldbet hugger voldsomt. hlens han staar og aflægger
denne Beretning, lyder der gennem Stormens Buldren
et Sltud -- ikke aayret af en lianon, men, som vi se-
nere 6ik opklaret, en Ladning Krudt, baaret oppe af en
Ballon, der var eksploderet faa Meter fra Land; det
'ar Signalet fra Skibet om Lljælp.

Sldbet stod nu længere og længere ind, indtil vi l(un-
de skønne, at det. maatte staa fast, sidevælts, med Bøl-
gerne væltende ind over med bliybrudlignende Skyller,
ustandselig og under øredøvende Brag. Nu var hur-
tig Hjælp dobbelt Hjælp, ]ncn trods ihærdige Forsøg
paa at faa den store Blad i Vandet, eller rettere sagt
fri af Brændingen, ]y](]cedes dette Foi'ehavende iltke.
Forsøg paa Forsøg kuldkastedes, intet Raad tjl Red-
ningens Fuldførelse syntes til Stede, alt var opgivet som
tabt. Da slog den Tanke mig, at jeg var ung og havde
som Følge heraf dobbelt Lyst til at gøre en Gerning --:
en Dead, som ll)ine Foræ]dre ]tunde være stolte af. D€n
Id6, der slog ned i mig, var at ro ud til Skibet i en af
vore smaa Blade mcd to Aarer, naar først Brændingen
{ar vel overstaaet skulde Maalet nok nabs.. Forsøget
fol'eslog jeg Far og Bedstefar, der først syntes at være
alt.andet end opsat paa, at jeg skRIde sætte Liv og Lem-
mer til ved et saadant Forsøg; men det gjaldt jo blen-

,.Q

Soutlxl\ampton R.oad 112
(Fortsat fra Side 29.)

)idet var sgu mærkeligt,« svarede Bradney i et Grin,
»for jeg synes aldrig, jeg har set sende se bedre ud, at
De v6d det, Ewans! \red De hvad, Gloria minder mig i
dette øjeblik oln den Tid, den Gang, hun lovede at blive
min ligne. Akkurat lige saa febersyg og overspændt.
Hun er bleven forelsket i mig igen, tror jeg min Salig-
hed!«

Og atter havde Stemmen den drilske, haarde Staal-
klang, der tydeligt harmonerede med den spillende Djæ-
vel, som gnistrede i hans øjne.

»Pas godt paa dig selv! Giv ingen Blottelse, selv om
han søger at faa dig til det,« hviskede det inde i Evans
Bevidsthed. »Tænk paa hende! For hendes Skyld! Det
er jo altsammen en djævelsk Snare fra hans Side!«

»Forøxmigt,« fortsatte han højt og henvendt til Brad-
ney, »forøvrigt var den Sang, Deres Frue .netop sang
i Stand til at faa enhver til at blive forelsket.«

Og for at, give Gloria Tid til at beherske sig, vedblev
han

»Jeg vilde forresten gerne høre den engang endnu,
hvis Deres Frue vil!«

»Aah ja, det vil jeg,« svarede Gloria og satte sig atter
til Flygelet. Men denne Gang sang hun en ,munter lille
Døgnvise, der funklede af Liv og Munterhed.

Og Bradney, bredt .smilende, fæstnede atter sit for-
skende Blik paa Evans, som han sad d6r med bøjet
Hoved og Hænderne slapt nedhængende mellem Knæe-
ne, medens han mekanisk slog Takt med Fødderne.

Maaske var det denne Bevægelse, der fik Støvet i
Tæppet til at drive for Luftstrømmen, eller maaske var
det Husets lidt mangelfulde Betjening, der ikke havde
sørget for at komme godt ind allevegne. l hvert Fald
fandt nogle Støvpartikler Vej op bag det tunge Garden
og kildredle »Tynde Curling«s Næse frygteligt. Han
havde det største Besvær med at bekæmpe sin voksende
Trang til at nyse. Men hvor18nge vilde det kunne lyk-

(Sluttes i næste Nr.)

kes?
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Besejlingen af Grø!\land. -- De gamle Sejlskibe er ud-
gaaet. -h To Besejlinger af Angmagssalik.

Grønlands Styrelse aabnede i Aai' besejlingån af Ko-
lonierne med »Gertrud Rask«s Afgang til Julianehaab
Lørdag d. 19. blasts,. og 8 Dage derefter gaar »Gustav
Holm« til Frederikshaab. lColonistyrelsens nye Damper
»Diske« staar ud paa sin Jomfrurejse den 2. April --
Maalet er Godthaab, Sukkertoppen og Holsteinborg.
»Hans Egede«s første Rejse gaar til llolsteinborg, Ege
clesminde og Godhavn, med Afgang herfra den 9. April,
og endelig gaar )}Sælen« den 4. Maj til Ritenbenk. »Ger
rud Rask« skal i Løbet af Sæsonen udføre ialt :fire
Rejser (19. hearts,: 7. Maj, 16. Juli og .lO. September),
Hans Ejede« skal ligeledes gøre 4 Rejser(9. April 8

Juni, 6. August og 8. Oktober), og )ii)iska« ligeledes .6re
(2;IApril, 28. Maj, 13. August og 15. Oktober). »Gustav
Flolm« skal gøre tre Rejser. (26. Atlarts, 14. hlaj og 16

Besejlingsplanen for i Aar afviger fra de tidligere
bl. a. deri, at fOr første Gang figurerer ingen af de
gamle Sejlsldbe paa den. Det er en ejendommelig og
interessant Side af dansk Kolonialhistorie, der herved
forsvinder. Endvidere bemærlter man, at der paa Aarets
Fartplan er angivet to Besejlinger af østkystkolonien
Angmagssalik, idet nemlig blade »Gertrud Rask« og

Gusta;v -holm« afgaar dertil den 16. Juli. »Gertrud
Hagl(<( skal paa samme Rejse anløbe Julianehaab, og
.Gustav Flolm« skal anløbe den nye lloloni ved Scores-

by-Sund.

{uU)

Et gammelt Skib.
Efter at have ligget i flere Aar i Sydney blev den

gamle amerikanske femmastede Skonnert »Inga« for
nylig slæbt til Søs og sænket.

1 1921 var deu paa Rejse til Australien og mistede Ma-
sterne i en svær Storm; Kaptajnen sendte sin Kone
og sit Barn med Redningsbaaden sammen med hele
Besætningen med Undtagelse af Dunkeymanden, der
sammen :med Kaptajnen blev om Bord

Baaden blev 24 Timer efter bjærget af en til Kalifor.
nien bestemt. Dampet, medens Kaptajnen og Donkey
manden blev reddet en Ugestid efter. af en af Union
Steamship Co.s Dampere, der slæbte den hjælpeløse
Skonnert til Sidney.

Dansk-norsk Dan\psj€ibs-selskab. -- Et tætte Ooerskud.
Det. dansk-norslie Dampskibsselskabs- Regnskab for

1926 udviser et Driftsoverskud af 46,283 1<r. Efter Fra-
drag af Adminis.trationsudgifter, Renter, Tab ved lla-
varier etc. 32,754 1Cr. fremkommer et Overskud (inkl.

et Assuranceprovenu 377 Kr.) af 13,906 Kr., som Besty-
relsen har vedtaget at afskrive paa det foregaaende
Aars Underskud.

1 1925 var Selskabets Underskud 35,425 Kr., en Tabs
saldo, som altsaa nu formindskes til 21,520 Kr. 1 1924
'ar der et Overskud paa 135,102 Kr. og der betaltes for

dette Aai' 4 pCt. i Dividende.

.Dclnsk Forening for Rosport. -- .De utgtigste Forslag
paa Generalforsamtinge!\

Dansk Forening for Rosport har afholdt en talrig be-
søgt Generalforsamling. De vigtigste Punkter paa
Dagsordenen var følgende

Et .Forslag til et nyt Ordens- og Amatørreglement,
der er udarbejdet af Overlæge Secher, Landsretssagfø
rer Aage Petersen og Redaktør Valeur Jensen. Det ved-
tages med nogle enkelte Ændringer

En Tilføjelse til Langtursreglementet, som krævede
en Svømmefærdighed over mindst 300 b41eter uden .Hvi-
le, blev pgsaa vedtaget.

Flovedbestyrelsen $k blyndighed til at lade Konkur-
rencerne om Danmarksmesterskaberne afholde hvor og
near den xil.

En Diskussion om Danmarks fremtidige Deltagelse
i de nordislte blesterskabsllampe viste en stærk Stem-
ning for snart at faa hele dette vanskelige Spørgsmaal
løst. Det sker rimeligvis paa en nordisk liongres til
Sommer.

Formandens og Kassererens Beretning godkbndtes, og
den afgaaende Bestyrelse med Grosserer Rudolf Schmidt
som Formand gene'algtes.

Dansk Sejtskibsrederi tikuiderer. -- Forsøget paa at
beuai'e 22 Sejlskibe under.Dannebrog er gtippet.

l Akts. Det danske Sejlskibsrederi har været afholdt
el(straordinær Generalforsamling i:l<løbenllavn

Landsretssagfører .Elmquisf valgtes til Dirigent
Formanden, A. P. ii/aller, henviste til de tidligere Be-

stræbelser for en Rekonstruktion gennem Ombytning af
Obligationer mod Aktier, respektix'e Præferencealttier.
Dette Forsøg havde ikke fundet tilstrækkeligt Anklang.
Bestyrelsen hax'de vel fol'strakt Selskabet med en Del
Driftsmidler, men dette stod nu uden Alidler, og med
mindre man fra Aktionærside kunde for,eslaa Udvej til
en Rekonstruktion, saa Bestyrelsen ingen anden Vej end
Likvidation. Rekonstruktion syntes udelukket, og Lik-
vidationen foresloges derefter enstemmigt.

Landsretssakfører -Eimquisf, Svendborg, og Sllibsre-
der Pedel'sen, Marstal, valgtes til Likvidatorer, Bankes--
serer .Rusen, Svendborg, til Revisor.

Føi' Generalforsamlingen sluttedes, udtalte Forman-
den Bestyrelsens og gin levende Beklagelse af, at dette
Forsøg paa at bex'are 22 danske Sejlskibe under Danner
blog var glippet. Han mindede om, at Selskabet var
startet med ca. Halvdelen Gæld, ca. Halvdelen Aktie-
kapita[. paa et Tidspunkt. da ]a-nnen stod i 60 pCt.
De reelle Værdier, Skibene, var faldne noget i Værdi,
og derved, samt ved Kronestigningen, var Aktiekapita-
len automatisk forsvundet. Naar Sejladsen havde givet
Underskud, skyldte han Rederen iCro/Rønn at sige, at
dette efter Bestyrelsens bedste Overbevisning nike skyld-
tes Mangel paa Indsigt, Ihærdighed eller øllonomi fra
hans Side. Forholdene v.ar vanskelige for',Sejlsltibene.
Da alle de i de senere blaancder solgte Skibe var gaaet
til Sverige ellen' Letland, maatte man vel nu regne med,
at ogsaa disse Skibe. vilde forsvinde fr.a Danmark.

Æ

lgalillo, hvor den gamle B}'gd igget. ]?aa ]3ill- lgi':Nede F [iirken og ]3ispegaard

Vikinge-Bygden i Grønland
De opsigtsvækkende Fund i lgaliko.
phil. Poul Nørlun(t har fra Gi'ønland h.jemført overordentlig

Ting fra sine Udgravninger

om en levende Genspejling af de gamle Nordboeres
Liv, som selve Edda'erne legenlliggjort, bringer de

af Dr. Nørlund hjembragte Sager Bud om x'ore tid-
ligste Forfædres Liv. og Livsforhold . i Grønland

Den første Ekspedition til Grønland i 1921 1od alle-
rede forlllode, at store Fund .var mulige, og Forvent-

, ningerne er ikke bleven .skuffet
4.f Udgravningerile fremgaar det med al Tydelig-

hed, at Nordboerne i de Tider, omkring det 12. Aar-
hundrede, byggede stort og fint, Gildesale,. der kunde
:rumme flere FTundrede 3'lennesker til Bryllup og Fest,
og mægtige Kostalde, at de havde fornemme stol'e
Gravsætninger, at de N ar klædt efter es-ropæisl{ klode!

Det Var Skik ])aa de Tider. i Grønland, at de Døde be-
gravede i deres daglige lClæder, og af de foretagne Ud-
gravninger ser man nu, at disse Klæder er af.et Snit,
som ret nøje passer med floderne i Europa. Her, som
ved flere af Dr. Nørlunds IJdgrax'ninger, er der Rum
for yderligere Forskninger og Fortolkninger. En Grav
har man fundet i den udgravede mægtige Domlchke
-- en l<irlie omtrent saa stor som Trondhjems Dom-
kirl(e J i hvilken laa Sltelettet af Biskoppen -- John

S
Sx-en'esfoster var nok hans Navn -- og I'ed sin Side
bande han en Bispestav, dog en mindre end den, han
havde brugt i levende Live. }'len denne særlige Stat
der vel har været en l<lopi, er sjælden smukt udført.

blærkeligt er .det ogsaa at se, hvilket kænlpemæssigt
Stenarbejde der el udført i bliddelalderens Grønland
ved Opførelsen af Kirken og andre Bygninger. Alan
har fundet Stenkolosser af 10,000 Kills Vægt, som har
været anvendt i Bygningsværket

Et særligt godt Bygningsmateriale havde man i en
letspallelig Stenart i Nærheden

Som bekendt bukkede Nordboerne i Grønland efter.
branden under for Sygdom, Overfald af Eskimoer og
Sult. Ingen x'ed noget bestemt. Beretninger savnes, og
forgæves har de ,sidste i Bygder spejdet over Vandet
efter Sltibe fra Noi'den

Intet Under, at danske Konger i den senere bliddel
alder øiere Gange xed Ekspeditioner søgte at komme

Forbindelse med Grønland, men hver Gang mislykke-
des det grundet paa lsvanskeligheder og Sygdom

Og imedens uddøde de sidste Ætlinger af de gamle
Vikinger.

Løsning af No1fi-Opgaven Nr. 112.
Vandret: 11. Fyr. --= 4. Vod. -- 7. Id6. -- 8. Ida. -- 9.

Led. -- 10. Dan'. -- 11. Arp. -- 14. Kuld. -- 16. Lur. --
17. Ane. -- 18. Bolig

l.opret: 1. Filial. --- 2 Yde. -- 3. Red. -- 4. Vid. -- 5
Oda. -- 6 Danske. -- 12. Rub. -- 13. Pro. --- 14. Kai. =.-
15. Ung.

uddelt gen Løsninger var rigtige, blev Præmierne ikke

:1.
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Sættern essen pa a+ Spi!!
l vor Omtale .,af Grønlandske }iande! havde i en.

lette Eksemplarer af Bladet .indsneget sig ea Fejl
ved Ombrydaingen af sidste Afsnit, .der aftrykkes
efter

Dg.Destroy.grens Kaptajn, s(im S\ ar paa de Op-
hæ\'e]ser,.Kapt?jn'Thorsen gjor'de, spurgte ]l\em »han«

og :6ll{ til Svar, at »han« var »the master«, udbl'ød
Destroyerens Kaptajn i Forundringsraab river at se en
kongelig ]landels-liaptajn i saadånne civile lClædei
Deråftei: lod .Elahdeliiil skære og sy Uniformer, for. at
l(ke en Kaptajn i den engelske Marine sliulde kunne
ge Handelens Oaic.eren hobet paa med llensyn til

Udseendet
Til Slut udtaler Kaptajn Thorsen sin Beklagelse over

at man nu vi] ]ade ];'æringerne gaa til Grønl:ind for at
fiske, naal' der dog til Statlighed"ligger baade engelske,
tysjie,.hollandske og franske Fislcejartøjer i hundredvis
dg fisker i Farvandet udenom Færøerne. Hans Stand
punkt er, at man sllal lade den Fisl{, s6m er ved Grl
land være for Grønlænderne, der er ijllle for mage

gled de Udvidelser for øje,. som har fundet St8& i de
senere Aar under Direktør Daugaard-Jensens initiativ
jge Ledelse, maa..man ønske Stj'lelsen til Lykke i øn
piet om fortsat FI'emgang til Gavn foi' saåvel Grøn

lændere som. Danmark

De bedste. og mest rustbeskyttende
Skibsfarver..SadoM&Æo/m6h

ANKEN
Bundhrve BootTopping

Da Styrmand Dans fa:tdt overbord
Det Forenede Dampskibsselskabs Dumper »Brasilien«

havde paa sin nys afsluttede ]ljelnrejse fra Lissabon
11 København den triste Hændelse, at 3. Stvrlnand.

.D0/2s, -- Søn af Proprietær Dans fra .Højlunde ved Slan-
gerup -- faldt overbord om Aftenen den 21. Februar.
ta Skibet befandt sig i den biscayske Bugt .-- ret udfør
Oporto

Skibets Besætning har været til Forhør i Sø- og Han-
delsretten, hvor 13etspræsident Kyhl præsiderede.

Det blev fastslaaet, at der lnaatte foreligge et rent og
skægt Ulykkestilfælde. Intet tydede paa, at Styrlnan(i
Dons selv skælde have søgt Døden, thi han var en gla(i
og frisl{ ung Mand, som v:ar ude paa sin første Rejs(

Styrmand efter en glansfuld Eksamen. -- Alt
hax'de tegnet saa lyst og smukt for ham h .og han
var afholdt af hele Besætningen

Kaptajn Broch gav ham det bedste Vidnesbyrd og
betegnede ham som en meget dygtig og lovende ung
Sømand

Det fremgik x'idere af Forhøret, at Søen ikke havde
'æret nnere urolig, end at man uden Fare kunde fæ
des paa DæklcQt. Styrmand Dong havde af 1. Styr.
mand Larsen faaet Ordre til akterude at lede Fast
surt'ing af noget Dækslast, og de Foll{, der havde væi'et

am. behjælpelige, oplyste,. at dette Arbejde blev fuld
ført uden Vanskelighed, hvorefter Dons var klatret ned
ad Dækslasten. Siden havde man intet set til hald. oø

han .maa saa paa en eller anden uforlilarlig Alaade være
gledet OI'erbord

Ulylillen blev hurtig opdaget -- og der blev gjort alt
Ifor om muligt at redde den Forulykliede -- men des-
værre forgæves

riste
luis Fi'ue blev optag

slidte
st

,Overs ikingen' Bade
ns Ældste. ; endvid-

iter llansen og
,I'pperstepræst

klingen« Fotog
Pptiker Helge

JACOB
Baadebygger

Sundkrogsgado Sidevej, Kalkbrænderihavnen
fon Ryvangen 2500

Kab den specialiserede J. J. Standard Baad
Færdige nye og brugte Motorbaade paa Lager.

JENSEN ;,VIKINGER'' oc ,',SKJOLDMØER''
WINTER-BÅTHING IN DENMARK

Fru Bagge og Fru Juncker-Jensen. Festligheden ud
mundede i et lille Som, hvor man spiste Flæskeægge
kage og lig de gamle Vikinger drak bljød til. l Billedets
Midte ses de to gamle Overvikinger, Fotograf Juncker-
Jensen og Bademester Hansen.

Vi skal i kommende llæfter fortæUe lidt om »Vikin

gerne«s og »Skjoldmøerne«s }listorie, der forøvrigt fal
der sammen med Badeanstalten »Helgoland«s. Der er
mange fornøjelige Erindringer om disse Emner.

KASTRUP
Vikingerne og Skjoldmøerne holdt fornylig deres aar

lige Optagelsesfest i Langelinies Pavillon, hvor der blev
optaget 27 nye Vikinger og. Skjoldmøer, denne Gang
flest af de sidstnævnte. Optiker Holger .Hansen holdt
som sæde anlig en lille fornøjelig Tale for de nyoptagne
bledlemmer. hvori han nævnede, at det var 25. Gang,
de trykte Vildngebreve blev udstedt, og at der i de for
åbne 25 Aæ' var udstedt over 800 Breve. Ved samme
Lejlighed optoges .tre nye Medlemmer i»Ældstestam
men«, det var denne Gang Direktør llarius Nielsen,

KASTRUP DAMPVASKERI
C.J.JØNSSON

SllibsvaslS. og al anden Storvask
Tøjet hentes og bringes med Bil

Vaskes uden Klor og Lufttørres
Forlang Tilbud

SALTVÆRKSVEJ ]9
Kastrup

Telefon
181 KASTRUP 1'81

VIGGO HANSEN'S
BAA D E BYGG E RI
KASTRUP TELF. KASTRUP 430

ECIALITET
FLODERNE SPIDSGATTERI

Nedskæring at llyrel' pcta islandske Skibe.
Ifølge Aleddelelser fra lslahd er der opnaaet en Overs.

enskomst: mellem Islands Sømandsforbund og Skibs-
redere om Nedsættelse af fyren paa alle islandske Slli
be, saavel Trawlere som Handelskibe. Nedsættelsen be.
løber sig til 10 pCt. af de gældende Lølltalcster. hvilliet
svarer til Pristallets Fald, men den rækker hverken til
Sliibsførere eller Styrmænd.

LEVERER liUTTERE - liUTTER
JOLLER OG nOi3AXOK l ALLE

.TØRRELSER

SØLVMEDAILLEFOR GOt
BAADEBYGGERI Viking Høvding« foregaar »St

The \rll<lNG's Chief sct

(t et godt E
IPI

En }ndig Dai
The beautiful

det .hvide ]3adc

e of the ice-reg
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MASKINFABRIKEN ATLAS
Skibsdampmaskiner arbejdende i Forbindelse med Laytrylls-Dampturbiner

tapakslen fremkommer passende Slip, såa at Variatio-
nåne i Krumtapakslens'Omdrejning'ikke forplantes til
Turbinemaskineriet. . : . .. . .. ..

Koblingsforbindelsen varer jom et elastisk menem-

nll;rel:j:ilieie. der opnaaes ved denne kombinerede hia

ii$1n.=iiÆæw :æiii:':ii
5;11bMkM'Eæi;å 'fSE:lTv$ B:l:P'n
Hestekraft, der opnaaes, ligger mellem 25--30 p(:t., uden
Forhøjelse af Kilforbruget. .

Det er kendt, at enhver Stempelmaskine .i haard Sø
er tilbøjelig .til at arouse«:...n.aar'Propellen løftes ud af
Vandet 'og'dermed taber.Skibet noget .i Fart

b41ed Dampturbinen indkoblet finder ingen )>Rousing«
Sted. Turbinen virker som et stort Svinghjul p.aa Krum-
tapakslen, og denne holder.sit Omdrejfiing?tål, selen om
Propellen !ø'ttes ug af. .Vandet, dette giver forø.get .Fart.

ED'yderligere Fordel er den,. at L3vttXks.Turbinen
danner Reserve for Stempelmasllinen. Skulde denne ved
et Uheld havarere, kan' man drive Skibet frem med
formindsket Fart ved Las'tryks Turbinen alene.

Det store tyske Værft, Joh. t. 'recklenborg i Bremer-

haven optog Fabrikationen af disse Lavlryks:Turbiler,
System' Bauer-Wach, for ca. 6 Maanedå siden. Der
findes 4 Anlæg sejlende med Skibsp)askinanlæg fra 700
til 4500 H.K. alle med udmærket Resultat

Endvidere har Værftet Ordrer .paa 9mbyglinger og
Nyanlæg til ialt 16 Skibe:.h.voraf' de fleste 'til slibe i
St'ørrelg;r paa op til lO.C100 Tons:

Fig: 2 viger .en 700 H=K:.Skibsdqmpmaskine. ?pslillet
paa oPrøvefundamentet i Værkstedet' paa .{ecklånborg
Værft. Til højre ses en normal Triple Ekspansioni
Dampmaskine paa 550 FI.K:: til y$nstr?'en tilkoblet Lav-
tryks' Damptur'hine paa 150 H:K.. Help Maskineriet er

:ix$ 18:: :$ :æEi: æi
maskin- og Turbineanlæg. Naar Kedel- og. Maskinanlæ-
get tages finder eQt, bliver B?kostning?n. ikke .v.æsentlig
;tørre:" end ved de gammelkendte Skibsmaskinanlæg,
men Fordelene J-- føi;st og fremmest den store KuBe-
sparelse -- er saa betydelige, at man illke behøver at
betænke sig

Om dette Emne holdt Det Forenede Dampskibs Sel-
skabs .tekniske Direktør, Hr. 1. A. Kørbing, e} inter-
essant Foredrag i. Søfartteknisk Forening Lørdag den
22. .Tanuai

b,laskinfabrillken Atlas i København har erhv'ervet
Fabrikationsretten for Danmark og Norge for Leverin.g
af disse Lavtryks Dampturbine - anlæg efter Bauer:
Urachs Paten ter.

l Bestræbelserne for' at .forbedre den gammelkendte
l Skibby-Dampmaskines økonomi har mån i Løbet af
sidste Aar nåaet et bemårlcelsesværdigt Resultat. Man
har allerede i flere Aar været klar o\ er at den alminde
!ige Trjple .Ekspansions Dampmaskine ikke paa rette
Måade ]€1undQ udnytte Fordelene ved et lavt Tryk i Kon-
densatoren. Men det har været kendt. at mån kunde
forbedre dette Forhold ved at lade Lavtryk Cylinderens
Spildedamp gaa til en Dampturbine .og derfra til Kon
densatored. iaa at det lavest mulige Kondensatortryk
blev udnyttet paa meget økonomisli Mande. '

Et saadant kombineret blaskineri har man af og til
tidligere anvendt, men. dog..kun i . Forbindelse . me(i" ret
store.blaskinanlæg med 2 biler flere. Propelleraksler og
Turbinen tral{ da alene .paa en af Akslefne. .'De to tvslæ Ingcniøl'år Bauer og Wach har imid-
lertid i Løbet af siiiste Aar fuldendt Konstrulltioner. der
tillader Anbringelse af Lavtryks Dampturbiner direkte
paa enhver Skibsdampmaskines Krumtapalael, saa at
Turbinen trækker paå Propel16ralislen 'sammen med
Dampmaskinen. De Vanskeligheder, de har lnaattet
overvinde, !andtes især vdd 'den direkte .Kobling af
Stempelmaskinen og Dampturbinen, og ved de nye Kon-
stru](iioner. har lnåh opnåaet, at Da;hpturbinen under
Gangen momentant kai .udrykkeg og iiidrykkes fra sin

Forbindelse med Dampmaskinen, saa at dennes Manøv-
reevne i enhver Henseende forbliver uforandret

l store I'ræk er Monteringen af D?mpturbinen i For-
bindelse . med Stempelmasliinen udført paa følgende
Rlaade:

Aglen for Lavtryks:Cyl ndren . opstå!!es Qn Lavtryln

il l:iHI IE:llH Ellg$iHEI
dens denne sædvanligvis har et Omdrejnihgstal,' der
varierer fra 70 til 90' pr. Min., har Turbinen et Om-
drejningstal paa 4000 å1 .5000 pr. Ann., ' derfor er 'det
nødvendigt at have Tandhjulsoinsætning for at bringe
Turbineni Omdrejningstal ned svarende til Propellei'-
akslens. :'l2?mpm?likinins Tryldeje ..: og Trykaksd ind-
bygges i. Udvekslingen

P.a3 Fig. 1 er.vist en saadan Lavtryks Dampturbine
op$inet i Forbindelse med en bestaaende..{regangs
Sitibldampmaskine. Turbinen og . Tandhjuls UdveisliR-
gen kræver i\ke male .Plads ei;d den!. der som Regel
oljages af et.langt. Tlylileje af ældre Type. T

Det, specielle v6d Konstniktionen er nu det. at, der
paa T?ndhjuls-Udvekslingens Allselsystem er indskudt

i::'ws\iø:?M)IHllRHHålg
.Bui'mefsfer & IVafn. -- 8 pC/.

Paa det i .Aktieselskabet Burmeister & Wains Ala.
skin- og Sliibsbyggeri afholdte Bestyrelsesmøde vedto-
ges det at foreslaa Generalforsamlingen, at der af Aarets
Driftsoverskud, Kr. 4,951,051 (hvortil kommer Saldoen

fra 1925, der med Fradrag af betalte Skatter udgør
150,601), henlægges til Reserve- og Fornyelsesfonden
Kr. . 2,912,657, idet der samtidig foretages Afslå'ivninger
over Fonden til Beløb Kr. 2,077,233, samt henlægges til
Arbejdernes Hjælpefond Kr. 50,000,.. og at der udbetales
Aktionærerne 8 pCt. Udbytte.

Resten af Beløbet med Fradrag af Bestyrelsens Ho
norar overføres til næste Aar til Betaling af Skatter
m. m. med Kr. 458,995.

Udbytte.t er det samme som ifjor og svarer til, h\ad
man har ventet paa Børsen. Fol' faret 1925 stod der 3,6
hlill. Kr;. til Disposition.

Reserve- og Fornyelsesfonden beløber sig paa Status
pr. 31. December 1925 til 17,3 Rlill. Kr. og vil altsaa
nu volise riled godt 800,000 Kr;

[ægge 101,446 ]ir. ti] Amortisations-, Reserve- og For.
nyelsesfondet samt at udbetale et Udbytte af 15 pCt

Dividenden var for 1925 ligeledes 15 pCt

og den Forlængelse, der blev gennemført for nogle Aal
siden. Kongeskibet er bygget i 1879, og det sx'arer nike
nnere til Tidens Fordringer. --: navnlig ilille hvad Hu
tighed, Sødygtighed og Styring angaar. Flere af Pro
vinshavnenes Bolværker kan tale med deromNyt Kongeskib

De Rygter, der længe har x'erseret om en forestaaen-
de Ophugning og Afløsning af Kongeskibet »Danne
blog«, har nu taget fast Form, og Marinelninisteriet
skal allerede have ladet udarbejde Planer for Afløse
ren som menes at blive et Dieselmotorskib, der ikke
maa være større, end at det ]mn gaa ind i de fleste Pro-

»lieinLdal{( gider :t5 pCt. i Udbtytte.
Slcibenes Drift ller i Aaret 1926 givet et Overskud paa

87,523 Kr

Saldoen fra forrige Aar med Fradrag af Udbytte
m. m. udgjorde 86,746 Kr. Yed Renter og Agil er ind-
tjent 67,866 ]<lr

Det vedtoges at foreslaa Generalforsamlingen at hen'

ledere og Søfolk. -- Forhaitdtingerne om de nye Ouer-
en$komsfer

Dansk Dampskibsrederif8rening har i nogen Tid for-
handlet med Repræsentanter, dels for Sømændenes og
dels for Søf.vrbødernes Forbund. Alan har gennemgaaet
de Forslag, som de to Organisationer hver for sig har

darbejdet .og femsat. De nuværende Overenskomster
løber til 1. April1

inshavne
}Dannebrog« maa ogsaa siges snart at hale

il Trods for den indgaaende og kostbareReparation
udtjent



N G E N Nr. 4 V l K. l N G E N 41

VIKINGEN'S ADRESSEAVIS. .æ?p Vill.IN G.E N'.S ADRE.SSEAVI.S..@
Ut\der denne Rubrik kan Abonnenter af » Vikinger«

GRATIS
Kompagnon søges.

Til et af de bedste Aal- oa ørred.
fiskeri i Danmark søges en l<ompag
non, mindst 1000 Kroner nødvendig.
Sikkerhed og god Fortjeneste garan-
teres. Billet mrk. 89 modtager dette
Blads Kontor

STILLlliG- TILB'YDES Ung Mand, Sø/lland
øger Plads laos en Fisker paasøger I'laos nos en nsker Daa

Strækningen København CiiJelbje.
aftjent Værnepligt ved Søs'ærnet. Bil-
let mrk. 99 m6dllåger Bladets Kontor.

](urter »Stjefneborg«
f Læsø, ca. 7 Net. Rg.- Ton. 18

HK., stor Dam, ingen Redskaber, er
til Salg .paa særedelq!, ling. Vilkaar,
naar Sikl;enhed kan stilles. BiBet mrk.
91 modtager Bladets Kontor.

faa oplaget en Annonce, ligesom ui gratis andelstgds fra optager
Anitoncer, der..har Interesse for Søens Fotl{ --;. oole Læsere.

Plads søges

:åUI :i 1%:lF bell
mrk. 101 modtager »Vikingen«, Ol-
fert Fischersgadi 2

Tit Salg.
blotobbaad. 23 Fod, 4 .HK. Gideon

MoLor. med Spil. sælges pr. Kontant
eller efter Overenskomst En saa aod
om ny Aalevaad kan medfølge. Bil-

let lmk. 105 modtager Blades Kontor
H':;:$::.HW=.æ;n!€hT;'FE#\ }W
Det. er.jo en kendt Sag, .at.tah'ige. af .Søens Folk efter
nogle Aar at have pløjet Vandeil tyndt, ønsker at gaa
i Land eller søge en Stilling, et Erhverv eller andet Ar-
bejde d6r. Omvendt ønsket' ofte Folk i Land Forbin-
delse med Søen og Søens !'olk: og VIKINGEN vil da
som det eneste virkelige udbredte 'Søfarts-Organ, der
egentlig Forstand naaår ud over Medlemmernes Ræk-
ker og' er i Kontakt med de store Foretagender, eller
Forretninger i Land -- det selvskrevne M611emled. thi
VIKINGEN kommer som intet andet dansk maritimt
Blad overalt, hvor danske Skibe sejler.

Der er utallige Tilfælde, hvor VIKINGEN's d..DR.ESS.E-
Aufs l(an gøre Fyldest, og hvor Medlemsbladene Ride
les kommer tilkort! Thi M.edlemsbladene kommer som
Regel kun ti] Medlemmerne.selv, og det er jo netop
ud oder denne Kreds, ud i Offentligheden, mån søgen
Forbindelsen

Enkelte Stillinger og gode Job opnaaes kun ved Pro-
tektion!

Men hvor mange har Proteklioneg?
Og netop fordi de enkelte har Protektion, er der

spa meget mere Anledning for den,' som ikke hartil at anvende Annoncen
Og netop. fordi Folk paa Sø og i Land er saa langt

{j!bnet, .at'direkte. }'orbindelse -e!. u:!J:!!$,Bepop derfor
el' der Anledning til at benytte VIKINGENS Annonce

Og endelig!

En. Maritim-Annonce i et .Dagblad forsolnder mellem
de Tusinder af fremmedartede Bekendtgørelser medens
den her kommet' til sin Ret og læses a} det rette Pub.
likum, det vil sige: .kun af diln, der søger netop detDe averterer!

Indlevering af Avertissemgntet og Udleveringen af
Billetter forågaar da paa følgende Xilaade: '

Paa hosslaående Felter A og B skiltes det øllskede
AverUssemenl LiUjgemed 5 Ken'dingsbogsEaver og Tal f.
Ek?empel: F. c. 8 F[. c.. Endvidere bale og h\nkåi b]aa-
ned, A:vertisseqentet ønskes indrykket. (Å:ven. til f. Ek
sempel.Marts Nr.. maa være os i llændb senest 15. Fe
bruar). A-indsendes til os

Avertissementetl forsynes ,.saa her paa llontoret med
et Nr. od indrylikes, 'Bladets Ekspedition opbevarer
Kengingsiegnen6. . Den Averterende:. kan nu gulv med
sin G:n})ari.B af.Annoncen.henvende sig paa v?rt Kon-
tor .ener sende Genparten til en Slægiiiihg eller For
bindelse:.. som .da kan afhente muligt indk(finne Besva
lelser.. Den Avertelende. kan ogs=a sende :sin For-
ening Genparten qg. bede denne .vi;il Forevisning af Gen-
parten modtage Billetterne. Diskretion er under alle
Omslæn.digheder 6n Selvfølge og paa denne Maade gen-nemført

Plads tilbydes.
En ung Mand kan faa Hyre med

en Motorbaad. hvor der piskes med
Kroge og,..Aalevaad. Billet mrk. 97
modtager Bladets Kontor

En ung Æ4and
som har Lyst til Handel med Fisk

i Lander og paa Torv.pr. Bil søges
straks. En ;oin er ]cendt nhed Buid-
garnsfiskeri foretrældies. Billet mrk.
95 modtager »Vikingen«, Olfert Fi-
schersgad6 2.

Ung K6nformand
fuJdl forLrollg med og gcnnemtræ-

nel i sellliændg Dlmpskibsekspedi
bon og Klarering. Teo ri saavel'som
Pi'akse.i, søger Plads. Billet mrk. 77
modtager dette Blads Kontor.

.Band ffl Salg.
Den er 30 F'od lang og .ll.f.gd)red

med lullllet Stvrehlii. ll HK. Hou-
iøller; det hele 9 Aar gammelt. Bil.

let mrk. 106 mo.dtqgei »Vikingen«
Olfert Fischersgade 2r '

Dampskibstører,
49 .Aar. og velanbQfglet, .søger Stil.

ling imod liapitalindskud(Prioritet)
Billet mrl{. 94'modtager Bladets Kon.
tor

lling Mand
i'20 Aars Alderen. vandt til Snur-

revaadsliskeri6t. kan faa Plads
April. Løn efter Aftale. Billet mrk. 93
modtager Bladets Kontor

l

Blad til gala.
32 Fod. 12i/,' Fod bred. 14 brutto.

1 :1-l4,111/ 1k '$:'åsb:T'©! x::
i gi;;n::,'lES.;Ræ*å'i:Z*Ut
107 modtager Bladets Kontor

Snor og krafliØ Georg Sluge Dreng
Ira. 1926. Sønde.rjXde:. p: T. htiddei

llilihllillllEl%.UIdets Kontor.Betragter\' {No:d--østersø).

præsentatere saavel i Ind- som IJd-
landet. Evt. Kompagniskab til Start
af .Befragtningsfoi$'elling. Billet mrk
110 modilager'Bladets Kontor.

STILLIN'GSØGES Termer »Sterne«

å$$'$il;HM :
-- Men VIKINGEN gaar videre endnu. Paa Bladets

næste Side vil vore Løsere finde en Række Annoncer
med hvis.Indsendere vi er i Forbindelse. Vi modtager
altsaa Billetter til disse Annoncer. . '

føre.
mrk.

Gode
113

Moforbaad.
En fiks, mindre Baad med Kahyt

ønskes tilkøbs, naar Betalingen kån
afdrages med ca. 50 Kr. ad]. Billet
mrk. 109 modtager Bladets Kontor

NB. Vinder Adresse-Avisen Tilslutning, eiLdet Hensigten eulntuelt. at udsende den i Ekstra-Optag tit Foreninger.
Forretninger og Institutioner.

Blad tit Salg
En Band, 28 Fod lang, 9 Fod bred,

Dam til 2600 Pd. Torsk. 8 HK. Hou
Keder og Maskfnpasser l møller i god .Orden. Kan ogsaa byt-

dåÆglH: åg 81mååM* $åÆ l
[æg. Har gode Anbefalinger. ]ji]]et l tor
mrk. 108 modtager Bladets'Kontor.

SKIBS-SALG

A.{otorbaad til Salg.
En 21 Fods Baad med en driftsik

ker 3 HK. 4 Taks Sæby Motor, billigste Pris 550 Kr. Billet mrk. 102 mod-
tager Bladets Kontor.

Annoncens Nr. i »Vilcingen«

A. B.
Annoncens Nr. i »Vikingen«

En ældre Driukuase.
.En ung JI/and 1 . 27F. lang, ll F. bred, 5 HK. Motor

fyldt' 18 Aar), som er kendt.medl! Drivvaqd, 2 Skoyly.aad og,.en 16
Snurrevaad og $kovlvaadsfiskeri, øn- l Fod grundnydende J.alle med'Spil og
sker en ]igneiia6 Beskæftigelse straks l Rejefaad, eF meget billig til Salg. Bil':
eller.l. Abm. Billet mrk' 96 modta- l let .mrk. 90 modtager »Vikingen lK, OI.:
ger Bladets Kontor. l fert Fischersgade

Blad tit Salg
21 Fod med Dam, 5 Hl<. .Motor i

god Stand. egner sig til Pjoraen. Bu-
ler mrk. If)3 mødt. Bladets Kontor.

Kendingstegn Kendingstegn
Billig! Billig.

Grundet paa Ophør af Fiskeri er
en Baad mid en 10 HK. Struer Mo
tor til Salg. Baaden .er 26 Fod lang
9'/, Fod ]Bed med Aaledam. SliovT=
vaaasgrejer, Kroge og alt Tilbehør.
Bind mrk. ]ol modtager »Vikingencq
Olfert Fischersgade 2: '

ønskes optaget i Nr. ønskes optaget i Nr Styrmand
27-aarig Mand ønsker at komme

med Aalekvase i Sommer. Billet mrk.
100 modtager Bladets Kontor.

Jagt-Gatease

Æ:WEÆlq.sk: æhfljt
59 modtager »Villingen«s Kontor. Ol-
fert Fisciiersgade 2Ordlyd Ordlyd

Plads søges
&iaskinfabrik

i Provinsby, tæt ved Havnen, for
delagtig lil .Salg, naar Handel kan

W«æ'] ;P'«l;:uæijH
100,000 Kr. Eventuelt til Leje. Billed
mrk 111. modtager Bladets Kontor.

FORRETNING SÆLGES

HOFBAGER OLSENS SØN
ST. STRANDSTRÆDE I0-12

TELEFON: 430--9730

.Bemærk; H«' De ef diske om Stilling { l,md? zsT ,idet ve31år:ge"b og ui sender def «fde,e; .LiuZig .Effer-
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T O U G V Æ R X: Ays. N Ø R R E S U N D BY S KIB S H A N DEL
llaxnp « Manila Coeus Jorn og Staaltraad

JACOB HOLM & SØNNENS FABRIKER %
GRUNDLAGT1794 KØBENHAVN S.

BROGADE 10 NIELS KONGSBAK TELEFON 3760
1. K.lassen Klolonial», IDolikatosso og Vinhandol.

Hurtig og reel Ekspeaitidn. -- Billigste Priser

Fra Frilageret ekspederet : Vine, Spirituosa, Cigarer, Cigaretter, Tobak og Konserves.
Tov.vær.k i a/.le Dimensioner: Cocus - Hamp - Manilla - Jern og Staal

Ma s kin-' og .Z) æ .k s re k v.fs f t ter

BRUG DANSK ACCUMULATORSYR E! til Strandingsstedet, Kontrakt blev sluttet, og Bjei'g-
njngsarbejdet kunde paabegyndes. Efter en Del Arbejde
lykkedes det at faa Elavaristen ud paa yderste Reale
igen, og nu skulde det afgørende Nap tages, thi Vin-
den friskede stærkt..fra Sydvest og Søen hurtig tilta-
gende; alle var i fuld Aktivitet, og Havaristen arbejdede
ig stade.g langsomt over Revyen, men da den var naaet

foran midtskibs, opdagede Folkene, at Vandet steg
;tærkt i Lasten, og Skibet kunde ikke holdes paa Pum-
perne, hvorfor Slæberen kappedes, og straks efter stod
)Zeemeeuw« inde i Havstokken igen, Folkene bjergedes,
og Stormen kom.

Efter 3--4 Dages For]øb var det atter mulig at ]mmme
ombord, Skibet havde da stærk Slagside udefter og
'øandfyldt; en Motorpumpe blev indstalleret, og denne

]cunde holde Skibet læns, og Losningen af Tønderne
paabegyndtes; ved Hjælp af en Wh'e fastgjort oppe i

Leveres i alle Styrkegrader fra Dansk Svovlsyre & Superphosphat-Fabrik

KAMPMANN & HERSKIND
VESTERGADE 2- TELEFON 2628

KUL OG COKES IMPORT

HOTel (formen Sx'ea). -: Telefon C. 9622. --- Nyhavn 59--61
Ny-restaureret, hyggeligt F a m il ie h o t e l anbefales d'lirr. Naxigatører.

CAF€&RESTAURANT
Oscar Ni!$son.Kgl. }lofleverandør København

Herreskræderi
østergade 9

DANIA
]lierrelingeri Regne'akker Rejseartikler En Stranding paa Jyllands

Vest;qysf.

blasten rutchede Tønderne hængende i en Talje ind
paa Land og blev bragt i Sikkerhed. Ca. 750 Tønder
kom paa denne Maade uskadt i Land, dette havde lettet
Skibet saa meget, at »Bjørn« fuldførte Flotbringelsen
Fredag den 8. Oktober KI. 4 Eftermiddag og stod straks
efter for »juli speed« Nordpaa for hurtigst at naa Thy-
borøn Kanal med . Havaristen, der tar meget læk

KI. 7'/a ankrede begge Skibe indenfor Kanalens Læ
maler, og Døkkeren tætnede Havaristen bedst mulig.
Om Lørdagen afleveredes »Zeemeeuw« i Struer, hvor
Rest-Ladningen, 1550 Tdr.., lossedes,. og Skibet blev vur-
deret etc.

Dagen efter Flotbringelsen stod .der allerede saa me
gen Sø paa Land, at alt Arbejde havde været. umulig,
og siden har jo den ene Storm afløst den anden, saa
det energiske Arbejde, der blev præsteret hin Fredag
ved Flotbringelsen, har nike mindst tjent Assurandører
ne, men ogsaa Svitzer til .Æh'e, da .»Zeemeeuw« ellers
nu ganske givet havde ligget som fuldstændigt Vrag
.og Restladningen forsvundet i Havet.

S. d.. Klør.

60 : Aar.
En af vor S]tibsfarts dygtigste Mænd, ]<orrespondereh-

de Reder for Dampskibsselskaberne )>Skagerak« og

»Progress«, Skibsmægler iifczrius Nielsen, fyldte forleden
60 Aar

Direktør bJlarius Nielsen fik sin første faglige Ud-
dannelse hos Slcibsmægler Julius Mortensen i Frederi-
cia og blev saa, efter et Par Aar hos Petersen, Møller
& Hoppe her i København, Associ6 og senere Chef i
Firmaet Holm & Wonsild, indtil han i 1916 startede

sin egen .Virksomhed (under Firma blarius Nielsen &
Søn). Direktør b'marius Nielsen er kendt som en meget
erfaren og sundt dømmende Shipping-Mand, hvis Aars-
beretninger altid læses med Interesse, fordi de giver
et sobert og paalideligt. Billede af Skibsfartens lCaar
i Løbet af Aaret, navnlig for de mellemstore i det frie
Marked arbejdende SkibesVedkommende. Han er dertil
en hjælpsom og rundhaandet. Mand, hvis Gavmilldhed
bl. a. er kommen SU'øby-Egede Kirke i Køgeegnen, hvor
han har sit Sommerhjem »Solgaarden«, tilgode, ligesom

ogsaa .Hjælpeforeningen for gamle Søfolk, »Sømands-
foreningen af 1856«, i ham har haft et Bestyrelsesmed-
lem med en aaben Haand. Ogsaa andre filantropiske
Institutioner samt Virksomheder indenfor Forsikrings-
verdenen har nydt godt af hans Hjælpsomhed og Ar-
bejdsevne.

Sllibsreder Marius Nielsen fejrer sin 60 Aarsdag sam-
men med sin Familie i Schweiz, hvor hans Søn og Kom-
pagnon, Forfatteren, Skibsreder .augo .ll/aræ Nielsen,
har opholdt sig i nogen Tid af Helbredshensyn

redag den il. Oktober 1926 strandede hollandsk 3
mastet. Motor Sk. .»Zeemeeuw« af Groningen ved

Bjergehuse i Fjand. Skibet var paa Rejse fra Eyemouth
til Stettin & Danzig med en Ladning, ca. 2300 Tdr.. sal-
tede Sild. Påa Grund af Maskinskade og Strømsætning
var Skibet kommet ud af Kurs og tog Grunden nævnte
Dags Morgen i tæt Taage.

Skibet stod først paa yderste Reale, men Søen satte
den snart derover og ndere ind paa Land.

Hen paa Eftermiddagen kom Svitzers M/S )o.B.jørn«

F

Jomfrurejsen.
/7apags 22,000 Ton Oceanllyver »New York« tiltræder

sin Jomb'urejse den 1. April Skibet, der er overdaadigt
udstyret, har Plads til 1130 Passagerer.

Danslle ildfaste Sten:
lllinller', (}ulvfliser.

)oder københavnske .Dampskibselskabør.
\red en Generalforsamling forleden afsluttedes Likvi-

dationen i»Det københavnske Dampskibsselskab«, der
stiftedes i 1919 med en Aktiekapital paa 4 Mill. Kr.

A/S. Hasle Klinker- og Cliamothestensfabrik:
Amaliegade 9, København Ki

Biscuitfabriken ,,NORDEA''{
)) KØBER HAVN F

Tlf. Godthaab 4. Grundlagt 1879.

D.F'.SOHNAOKSVIN'HANDel
NYlIAVNI. (nJ. AF ST. STRANDSTRÆDE) T.ELLE)FON C-I}N'GRAL 1628.

en Bros: BISC,UIT & K.IKS Specialitet: SK.IBSl<lllCS - KOMMENSl<IRINGLER. - TVEBAl<lK.ER

L a n de ts æ Ids te Bis cu itfa brik
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F o ]p h y p i n g s a g enter
X.øbenhavn.

NOLFl-PRÆMIE-OPGAVE NR 15 ODENSE
OD ENSE SE]LMAGERI

Telt. 4371. V. ADSHAGEN Telt. 4371
NØRREBRO 82. ODENSE

Nyh
Poul F. Jopson.

23. - Tlf. Cent. 1330. P tt : Hellerup 243.

Vandret : 1: 1 Limfjor
den. 4. Ved Køge. 7

for Tiden'8. O
rlegen. 9.. Er Penge

101 ofte paa Børsen
lle Paa Havegange. 14
Gr. Udtryk for Vinc
16. Paa ' GaC
Brutal Opfordring. '18
Engelsk ø.' 19. Busk
Lodret : 1 . No1fi Sove

M.adel 1927. 2
Schweltz. 3. 1 Jorden
4. 1 Teaterstykker. 5.
Fugl. 6. Møbler, bø

købes ho
No1fi. 12. Pigenavn. 13.
Kongelig Gave. 14. Til

Smaabørn

N O L Fi:l

ODENSE ; TRÆSKIBSVÆRFT
d ANDERS JENSEN

NYBYGNING OG REPARATIONER UQpønEg
OPHALERBEDDING:FOR SKIBE INDTIL 500 T. Egønt.

SK:lPF'ERH:USET
HAVNEGADE 53 :: TLF. BYEN 6098

Samlingssted for alle Søfarende.
Gode Spiseuw'er. Billige Priser.

B l L L A R D
Stort .BZadhold. Post modtages.

.Erbødjgst Jens (:abx'lelsen

nOnSENS
H AN S O LES E NS EFTE R FØLG ER

(Niels Wing.)
8wORN 8HiPBROKER - 8TEAMSHiP AGENT

OLE8EN8

'W' 1 1, H: ;(} ll R . : B E} C ll
(Indehaver AAGE RASMUSSEN)

EDSVOltEN SKIBS- & IUREM ELLER
DAM PSKI BRAG ENT

Klarerlng - Bøfra«tning :'Speditlon - Assurance - Havarlagont.
Agent for: Det Foreaide Dampskibs-Selskab. A/S.. København.

C

H O R S E N S DENMARK

BAR & For at ogsaa Abonnenter l .Udlandet og ombord i danske Skibe
kan naa at deltage, .blive! .1lopvolutterne. med. Løsningerne, som
bedes mærkede åed No1rl Opgave Nr 16. føre! aabpede
den''15. ':lunt og ; Vinderens Navn publiceret i vort Juli-Num

lisnilgln indsendes til VIKllQER's Kontor, Qlfer{ fischersøade Z:
1. Præmie: En No1fi Klapsto1. 2..Prømlo: En Aars. af VIKINGER

mANDEnS

DA
V. HANKE CHR. JACOBSEN - - RANDERS

DET FORENEDE DAMPSKIBSSELSKABS EKSPEDITION l RANDERSVi hentede} Rederiernes Opmærksom.bed paa
KLAPSTOLE OG ULDTÆPPER FRA NOLFI

Leverandør tll Stat, Kommune og Marine.
København K. -- Telefon 5405.

AnALiBaADB 41 TLF. PALÆ 8198 Y.
TELEFON 83 TELEGR.-ADR.: NZsaocxJ

ESBJERG

JACOB MARSTRANDS
}

l

PHGH & KVIST-PEDERSEN
S KI BS M /EG LER E

E S B,JE R G ESBJERG SKIBSBYGGERI

BAGERIER ESBJERG

J. L A U R l T Z E N's KU LFO R RETNIN G ' 8
KUL-. & COKES-IMPORT

,...#h'5%'qIH : EI åHB?.N.f;b .,'.B S BJB R Q

TELF..253. N. RAUN-BYBERG TELE. 253.

KØBMAGERGADE19 TELEFON I0,791 KØBENHAVN K.

KOLDING

GARGOYLE MARINE O LIE R K oldin g

Vybygnittger og Reparationer af

S ki b s v æ r ft , Koldin g. ;(Indehaver v. Krag- Christensen)

Benyttes af ca. 70 '/o af Verdens
og Mono rskibeDamp

FI. ydedok \ for 600 Tons Egenuægt. Nybygninger af Træskibe.

Tlt 850 & 851 Telegr.-Adr. »Kolding

saaueZ

Skibsværft«.

Staal. som Ti'æskibe.

Grundlagt 1893.

Erholdes i .' nøjagtig ens Kvalitet
i de fleste Havne Verden over NECKELMANN& HANSEN

SKIBSAlÆGLERE GEORG C. MØLLERS EFT
TELGR.-ADR.:SHPIPPING

JENSEN & l,ARSEN

llOLDING
TLF. 166-1727 Sktbssmede & .Maskinuærksted.

Telf. 107. 1101,DING Telt. 107

HENRY FISKER & Co.
R.RASMUSSENS EF'rF.)

HAVNEPLADSEN . lti01,DINA'' TELEFON 206
FnEDEnlKSHAVN

Største Lager af a! Skibsprouiant.
(Saatlel forholdet som ufortoldet.) NIC. PEDERSEN l

VACUUM OIL COMI)ANY +b. KØBENHAVN K.
SPEDIT10N, KLARERING og KC)MMISSIONSFORP.
H DAUGAARD KOLDING

HARALD CH RISTENSENS EFTBRF

FREDERlllSHAVN
S KI BS MÆ GLER

AGENT FOR''D. F. D. S.
AGENTS FOR LLOYDS. LON DON

Telegr.-Ad: .Hårk: Stat 14.- Jydsk Tet
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R O T A N
AARHUS

AARHUS SØMANDSHJEM
Specialitet\ Oppumpning af Olie, Vejtjære ,

Melasse, Saltlage, ø!, Mælk etc.

MYHRWOLD & RASMUSSEN
NGENlØRER & MASKINFABRIKANTER

H. Ing. F.

KØBENHAVN L. ' TELF'. TATA 2030 og C. 7824.

ROTERENDE TANDHJULSPUMPE

Englands populæreste Cigaret.
HAVNEGADE20

amporne. - Hyggelige Lokaler. - Billige Priser. - Pronto Værelser

Dampsktbssalskabet »Torms« Regnskab. -- Sjdbe,. der
sejler med Fortjeneste.

Dampskibsselskabet »Torm« giver 20 pCt. i Aarsud-
bytte. Af Regnskabets Tal b'emgaar, at det. kendte
Selskab, der med sin 30,900 Tons Tonnage .(Dødvægt)
dog kun hører til vore mellemstore Dampskibsselska-
ber, har indsejlet et overordentlig smukt Fragtbeløb

form«s 15 Dampsldbe har tilsammen haft over 4t/2
Mill Kr. i Bruttofragt. Naar Udgifterne fradragestfrem-
kommer et Driftsoverskud paa godt .900,000 Kr

Trods de,vanskelige Tider.for.Skibsfarten har »Torm«s
Flaade samledes. sejlet med betydelig Fortjeneste.

Af Skibene er de to ældste byggede i 1914 og 1918. Re-
sten er fra Aarene 1919--24. Den nye og moderne Flaa-
de er allerede stærkt redskrex et. Den bogførte Værdi
er kun 2,050,000 1Cr

»Torm«s AktieJcapital er.. 2 Alill. Kr.
Reservefonden udgør nu 725,000 ]Cr.' Dispositionsfon-

len 100.000 Kronet. Til næste Regnskabsaar overføres
436,825 Kroner.

Selskabets Forretningsførere er de. to unge Slcibsre-
dere .A. Jchmiegeloto og .AæeZ Kampen. Formand ei
SldbsredQr C. Kraemer, Næstformand Højesteretssagfø.'
rer .L. F: .Fenger

A N DREAS S KAAR U P
VIBEVEJ 5

l
KOLONIAL AARHUS KONSERVES

AMALIEGADE33St. KØBENHAVN K.

Assuranceforeningen Skum
DEN DANSlCE.AFDELING

TELEF.: 12.267 - 12.432 - 12732 -- TELGR.-ADR.: »SKULD«
STIFTET 1897

GARANTI- OG RESERVEFOND CA. 500,000 KR

Ouerfagez' : 1) Ansvarsforsikring (derunder overskydendeg:fGgg=i.#,i:Wgi=:lRH.FUUH*?;:X%Hg
g af Hyreans+ar i Sygdåms- ell.. Forlistilfælde. 3) Forsik
.g af Ansvar for Beshiningens ERekter i Forlistilfæl.de. 4)

Strikeforsikring for Tab vid Skibs Ophold paa Grund af
Strike eller Lockou

(G ;rdig)

Etableret 1899. Leverandør til Marinen og D. F. D. S

A.ARHIJS
;STEVBDORE KOMPAGNI

Etabl ere t 1897
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen

Ældste og bedst kendteStevedo re:Firma i Aarhus
LOGNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

TEI.F. 122ø = AAllllU'8 & elIN'Dl;GADE 6

LAGER AF PRæSENNiNCERI'lå!:q SEJLDUCsEJl,-, pi,h.c':,Oa Kombi'Aj$:'MXCER

lli B. lIANSElq & 00

J. .F'. W l IE} Ds*3 A.AIRllUS
Spoditlon - Kommission '- Ass.ui'anno "n Toldklai'bring

'l'telefon: 861 '1'ologr.=Adr. i Jens blod
l<ontor: Banegaardsgade 19 agaslner : :.Frederlksgade l

SOPHUS E.JOHN\dSEl\l & Co.
Telegram-Adr.: SKIBS H A l\IDEI ' Telefoner:,

'SEJUS ''''''''''''''' 2859. Riis Slidt 157.
HAVN EGADE 32 - AAR H US

Alt, som kan udføres fra. Fritager. . .. .Chårts.. -- Søkort
Breve til min Adresse leveres'prompte ved Skibet.s Ankoms

hlotorbaad altid klar tn at gaa ud

AALBORG

9,F A L C Oii
llØJTTALER.EN.

Ren, ]lraftig og naturtro Tone. 3 Typer fra Kr. 32,50'

R A DI.AC %
Nør'revoldg. 52. -- '1'elf. Byen 8163.

HAI\IS N IELSEII\I(SKIBSHANOLER)
Havnogade22. AAFRHUS Telefon 1897.
Fra Frilagerot eksp. : Vine, Spirituosa. Cigarer, Cigaretter, Tobak-
kerog ]ionsbrves. -- Towærk i alle Dimonsionør: fokus, Hamp,
blanilla, Jern og Staal. - Olien i alle Sorter - Masldn- oØ Dæksrokvisltter

NØnnE$UNDBy

+

JO HS. UTZO N
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

!h:æJ/" AALBORG .''::$'f!' :#

Højeste Dagspris betales for brugt .Æfan.f//a.
og .#ampefos', tjæret og utjæret.

JULIUS MARSING
KØBENHAVN

Tlf. Central 12516 Gammel Torv 16

asger i B gamitoT kovvæFK
N. C BACH

EDSV. SKIBSMÆGLER

NØlLB.E-SUNDBYDen nye Forhgringsagent. -- Kaptajn K. Danstrup.

Handelsministeriet har udnævnt Kaptajn K. .Dansfrtzp
til Forhyringsagent i København i Stedet for Forhå
ringsag6nt Jensen, der for nogen Tid siden er afgaaet
ved Døden

Kaptajn Danstfup, der er midt i 50-.erne, var i sin
Tid Styrmand i Postdamperen paa Kiel-Ruten, førte i
flere Aar Dampskibet »Tysklands( for Alfa. Christensens
Rederi i europæisk og amerikansk .Fart og gik derefter,
da .Alfa. Christensen solgte sin Tonnage til .A. P. Møller,
over til dennes Rederier, indtil henimod Krigens Slut
ning. Han blev derefter ansat som Grosserersocietetets
Tilsynsførende ved de hertil Havnen ankommende Ski-
be med Stykgodsladninger.

Kaptajn Danstrup .er en dygtig, i Søfartskredse vel
anset Mand.

R. R ECH NITZER & Co
AA L B O R G Telefon 1047'- 2161 Telegram.Adr: := basil

Agentur for: Dot Forenede Dampe'kids-Selskab, København
Skandinavien-Amerika- Llnlon - Dampfschiffahrts-Gesellschaft

Neptun'', Bremen.

VIK:INGEN ER Delt BEDSTE
VEJVISER l PBOVINSlIAVlqEliE

NQRDIYLLANDS
KUL-KOMPAGNI 'g

Nyt og brugt Tovværk
købes og sælges.

Alt til Skibsudrustning
Specielt: Olie : Tvist - Pakninger - Bundfarver

Oliefarvei' og Skibsjånvarer.
A. ALDEHBORG
Fogh. Forvalter hos Max Møller.

' . ,Prøv. Valby 1029.Hyhavn 44.. ' Telf. Byen 6444.

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK A/s
KUL- & JOKES-IMPORT

NØRRESUNDBY

B unkers
Levering med mekanisk Kran Nat og Dag

Telegram-Adresse : K U L

HOLBÆ.K

ConoNA Skrivende

Additionsmaskino .

JØ R G E N L. FIS KE R
[H. MUNCH'S EFTF.)

EDSVOREN SKIBSM.ÆGLER
(SnlPBROKERS SCUiPPSMXKtBK SKEPPSMAKLARB)

H O L B .llE K. Telegr.-Adr.
Telefon166 HAVNEVEJ40 »Flskerf

KAKERLAKKER
OG

VÆGGETØJ l@ :$ $ ili
UDRYDDES MED GARANTI

INGEN BETALING FØR RESULTAT HAR
VIST SIG

EN FULDKOMhIEN'FLODERNE
OG SOLID MASKINE
TIL EN RIMELIGPRIS $

P

Dampskibssetskabet »Bania«.
Skibenes Driftsoverskud for 1926 andrager 410,788

Kroner.
Bestyrelsen klar besluttet, at anvende 150,000 KI'oner

til Afskrivninger paa Skibene, at fordele 10 Procent :=
150,000 1<lroner til Aktionærerne, og at overføre Resten
40,508 Kr., til næste Aar.

å :s
KØBENHAVNS DESINFEKTIONSKOMPAGNI
TLF.V.4925 &8894 .- VESTERBROGADE139

N. CHR. WIBERG
HOLBERGSGADE3 '= KØBENHAVN

TLF. C. 5601 - ST. ANLÆ PLADS 16 - TELQR. HOLZAND IA



GRATIS! Telt. Hølrup 161g
Værkf. Dannlsøe

øbro 41 gB

Xirsteinsgade Nr. 7

HERSKINB& WILFFTelefon
Kontor 8712

!gade41

G.W. FRY DEHLUND
G. W. HARNISCH

& SØH

P. M artinussen Ama Tlf. Byen 3684
Str. 133

SKIBSLANTERNER
KOMPASHJÆLME

Holmens Kanal 32
Nygaardsvej 12.

SKIBSLAMPER - SKIBSINVENTAR
HAVNEFYR - REPARATIONERG.anslle gratis forbi''er AIKI N (iEN sine Venncf' denne Qllimrende moda.

'' liillllert. af den bellendte pilot glass type, lever'et fra. det Rendte
Firma Ivar C. Weilbach & Go.(Px'ahl ao Sølvet').

Fabrik af

Sale af Nutidens bedste elelttrlake K.ædel
rensninQs= OQ 12ustbanltninQantasltlner.

Brug Kedelrensningsbriket

,, R E} N' S 0 66

er syrefri og renser ufejlbarligt.

hlekanisk Rensning af alle Slags Dampkedler samt
mekåhisk Rustbankning

København

Telegr.-Adr: Sølysfabr. Grundlagt 1842

PnnmielK.onkui''x'enge

med 4 Klasser. VærDI
ENHVB

[

R SØGUT VED.AT

OISKlnD
E

50 1ti''. Bygning. Reparation og Opbevaring af alle Slags Lyst
G ratio Overs lag

THORNYCROFT MOTORER & PROPELLER ER KENDTE
OG SKATTET OVER HELE VERDEN

Vi er Generalrepræsentanter for WATERM.OTA. -- Ind- og Udenbord:
IVlotorer: Den bedste af smaa Motorer, som kan

Københavns Sydhavn.' -- Central 3930 -- ' Københavns Sydhavn

SCANDINAVIA A/S
Ouldmedaille Skandil

B'abrilKon
Kiel)onb.avn S. I'elf.

d d

;k Flskerludstllllng 1912 ":Bill
.0LS.l(IN'D66

J. HARRSEN
igen 3230 = Amager 3231

S K l B S B Y G N l N G SI NGENlØR
(fhu. Ooerkonstrnktør oed Ortogsucet ftet)

F.V.T.NIELSEN

TOLDBOD VINHUS ]
Udarbejdelse af Projekter og Tegninger til forskellige
Arter af Skibe og Fartøjer, Raadgivende ved Værftanlæg.

Tilsyn med Nybygninger
e Regncgade 5nl. - .Københav?n K egen 6500

Ama[[egade (Hj. af To]dbodve]). -- Telefon 1948

oste Klasses Spise- og Drikkevarer.
Billige Priser. nøJ-c H RIST ESSEN

ST. STRANDSTR.'EDE 9 TLF. PALÆ 1546x.
i H(

+

11 e d e l r e n s ning
Rustbankning

Etdst, bedst og billigst!.t [dsr, ørdsr og pi]]ran !
Det danske mekanlske Dampkedelrensningsselskab

Nyhaun Sa - Tlt. 52hi - Kbhon.

(;igår xnport
Største Udvalg Billigst i By

Specialitet: SKIBSLEVERINGER
VILA. CHRISTIANSEN's VINE FØRES

IJNIF'ORMBR
samt civilt 1. Klasses S k r æ d d eri

Køleanlæg til Skibe!
P. V. JE N S E N

PRINSESSEGADE 1 -- TELEFON AMAGER 6392 v.
Leverandør til Kommunen og Havnevæsenel

FRllsIDA.IRE Køleanlægene, der fabrikeres af DELCO
LIG HT COM PANY, egner sig sårligJil Skibe af.følgende .Grunde

$:iW::@: $ #:'lMqM$$
forbrug fra 250--500 Watt

Y 3= M - V'
FRIGIDAIRE harAgi It Vend

GENERALMOTORSFABRIKAT

:Betingelsen er dog, at Bore aldrig svigtende Venner
hjælper os med at ikafte os nogle Abonnenter.

Tfl den. der sender os 10 Helaarsabonnenfer å 6 Kr.
overlader ui portofrit en Kikkert som ovenfor af-
bildede

Skulde Energien være mindre end .Interessen, el
ler Forholdene ikke tillade det, indbyder vi vore
Venner til en lille Konkurrence. Altsaa:
l)en. der sender os .l .HeZaars-Abonnent,. deltager
sammen med 9 .Ligestillede, som aZfsga obsaa har
indsendt l Heiaars.'Abonnent, i in LodfræÆning om
Kikkerten

:MU3 :1 J liE.:i%H:l==

l

2.

4. Skulde nogen synes, at Chlngen bliver for lill?, naar
der er 10 åm ei, saa kan Kikkerten ogsaa ulndes paa
2 .HeZaars-Abonnenter, idet Deltageren da trækkerLod med. 5, andre. som hver har 'indsendt 2. Abort;
nenter. Deltagerne behøver blot at meddele om de-
res Indsendeige skal betragtes under .Tilfældene l
2. 3 eller 4

For at gøre det Hele lettere, kan der i Stedet for en
Helaars-Abonnent å 6 Kr., indsendes 2 Halvaars-
Abonnenter ,å. 3 Kr. eller 4 Kvartaars-Abonnenter

1 .50 Kr.
Med andre Ord:
Den, der har den mindste Smule Interesse i Vfkingens

Fremgang eller -- den mindste Smule Brug for en Kik-
kert, ivar'Kikkerten for den mindst mulige Ulejlighed.

KØBENHAVNS YACHT- & MOTOR-BAADSVÆRFT A/S
SUN'DK:ROGSG'ADEL .'. K:ALKBRÆNDBRllIAVN KATTESUNDET4 TELEFON12626

KØBENHAVN B

J.INGVARDSEN

Konstruerer 8 bygger
alle Aller af Fartøjer
Vintoropbevaring i luk. Garage

Rednlngsbaade og Skibsbaado.

Telefon
(Efter KI.

Strand 906
5 øbro 4612 y)

l

!ssEilrØ11 ;:m å l:g! i&
H

DE PnlVATE ASSUDANDEUDED
Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 slotsholøasgade 5.

Tier.-Adr. ,.PRIVATE"/ SØ- OG TRANSPORTFORSI l<RI l\IG Købonhava K.

2G'rederikgbgr999gg
Flag. Standard, Vimpler, Liner



DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AK'HESELSKAB

(THE UNITEO STEAMSHIP-COMP LTD.)

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENl:FAVN

}RÆ:SZB E-8 - oa =lJWMBTS iLLU8TRBRBDB, z\€.A,G.A.sii€

g#g$g©$g$B ''THE VIKING" :='T :==:'=":H::=':;.== =.=
E==t===:.--'='==;=;=:=.':'':

l t.l, USTBATBD JO UBNAL AND ØiAOAZiNt 0r S'E A&lr B. SB'l sPiN G. SHIPBUI'tnING.TRAng AND BXPOBTølNDU8tBI

f &&./q«'/.ff' }

+#' ;l'?iil
f/'pllli"'* \8 \\

M

BILL,ETSALG TIL SELSKABETS SAMTI.IGE RUTER: KONGENS NYTORV Nr. 8

A/S. Oscar Fraenckel & Co.. XøbonhavD.
50ØRE
No.5
1927

NU ER TIDEN INDE! 50ØRE
M AJ
4. IAR6



DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AK'HESELSKAB

(THE UNITEO STEAMSHIP-COMP LTD.)

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENl:FAVN

}RÆ:SZB E-8 - oa =lJWMBTS iLLU8TRBRBDB, z\€.A,G.A.sii€

g#g$g©$g$B ''THE VIKING" :='T :==:'=":H::=':;.== =.=
E==t===:.--'='==;=;=:=.':'':

l t.l, USTBATBD JO UBNAL AND ØiAOAZiNt 0r S'E A&lr B. SB'l sPiN G. SHIPBUI'tnING.TRAng AND BXPOBTølNDU8tBI

f &&./q«'/.ff' }

+#' ;l'?iil
f/'pllli"'* \8 \\

M

BILL,ETSALG TIL SELSKABETS SAMTI.IGE RUTER: KONGENS NYTORV Nr. 8

A/S. Oscar Fraenckel & Co.. XøbonhavD.
50ØRE
No.5
1927

NU ER TIDEN INDE! 50ØRE
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4. IAR6



lena With
8hlbapz"ovia,nterlnø lg; Nyhal?n 19 1'runger Nr. øø

l ' Kontor & Lager: Lille Strandstræde 18 Telt. 5349 7215 og øbro 6846

Danish Shipping Corripany Ltd. %
Befragtning, Klarering og

Køb og Salg af,Skibe og
Darnpskibsekspedition

Kontrahering
S ot. Anna Plads 28
Telt.: 1535-5836 - Statstelf. 527

afl\lybygningor.
T

KI ø b o n h a
Telegram-Adresse:

](.
PACAO
v n

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
AKTIESELSKABET AMALIEGADE 43 ALFRED CHRISTENSEN

STEAMSHIP OWNER
BUNKER COALS \ STEAMSHlp - AVERAGE - INsuRANCE & CnARTERING AGENT

4genfs /or: Dampskfhsassurance/ordningen 'yfdar', Dramlnen, and Wfkborgs .AssuranceseZsk&p, Oslo.

Dlroot Stoaxnop (}onnoetlon 'woekly
Q-001.E) F'B}NlIAQ,E}N & vIBe versa

COPENHAGEN K

(TnE GÆST ASIATIC COMPANY, LIMITED)

KØBENHAVN

FILIALER:BANGKOK OG SINGAPORE PBN SI ON S FO R SIK.n ING S A. NS T.AL T E N'
VEJS'l'lIE BOUlaB}VARD 88. = XlØBIE}N'HAVN''V. » T'bell.IEFON' NIEN'TltAlø 7809.

s TAT S.ANER K:nND T 4 s T.ATS K: ON TR OLLnRnT
lg FunktionærorRanisationer med det Hovedformaal al

for Privatfunktionærer .og ligestillede
Xnstaiten hæfter tor Xlderspen :"nen tn et Bel-h afoll:n D Uilllanoxr K:ronBlr nnrlia.

tet:af d ke Erh rdne Pensionsforholdene

Soerabaya, Shangl)ai,
Seattle, San Francisco

Town

.Egne Agenturer
Hankow, Tsingtau, Tientsin, Danny

Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape
Regelmæssig Rutefart

paa Slam, Kina, Japan, .Sydafrika, Australien
Java, Vestindien Meksiko og Vestkysten af Nord- (ig Sydamerika.

Import tiZ .Europa

af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
. .Eksport fiZ oversøiske Pladser af europæiske Produkter.

Skou og SaumøZiedriff i Slam

Harbin, Vladivostock,

F. B LOC H'S E FT F. STAM PESGADE 5
TE L E FO N C. 13562

Enerepræsentanter for udenlandske Firmaer i

Skibikadlr, ller!, Staallrosser, ShibstilbEhør, Rir, Plader & sla ølr i Kobber oø lllsiii!, Traadvav 11t.

H. HALMØE Seildugslager.
Sejl, Flag og Presenninger.

ALLE NÆRMERE opLYSNiNGER ERnOU)ES VED nE KØBENHAVN K. PA.Gnid'rS novBDKONi'OR,

TORT ADELERSGADE 8 Telefon Byen 4326

LARSEN & SBLDIN'G
L. & C. STEINMt)LLER: VANDRøRSKEDLER el
DE LAVAL: DAM.PTURBINER. PunpKR
ARDELTWERKE: ELEKTRISKE KRANER. DAIKPKRANER
BAHNBEDARF: JERNBANEMATERIEL

WEINBRENNER: KANALKEDLER
AUG.'KL6NNE: JERNKONSTRUKTIONER, CASVÆRKER
WHITE's 0LIEFYRING
F. SCHt)LE : HEJSESPIL-SLAGTERIMATERIEL

S'T. KONG'E}N'SG'ADX} 04, K.ØBENHiAvx xl. 1-- T'LB'. (>lE}N''GRAL 6410
ARTIKLER FOR ALLE iNOUSTRmR

Sømandshøjskolen i Svendborg.
Modtager Elever fra Nova--Marts'. 95 Kr. pr. Maaned :=- Statsunderstøttelse

Nærmere ved Henvendelse.til Forstander SIGURDSEN

TELGR.AURI: DtIISKFRANSK A. N . P E.TE.RS E. N LANDMA:IF BtNKBN8: ANNEX
A/S DET DANSK-FRANSKE DAMP8KIBSSEL9KAB

Bell'aØtn nØø Aseuruæ, Køb el fall af 8ktbe. -- Befragtalsløalenter f« d'Heller }leløinr er arimm, RIBE. Llba«. Wiadau
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øRØDRENEBÆRENTzii. 
CIJCHE=&REPRODUKTI ON SANSTALT 

TELEFON 

G®ilim~e 41l aoW-s~41 _Nv.~rgooe 32 
][wbenhavn K :, 

AKTIESELSKABET 

KJØBENHAVNS FLYDEDOK 06 SKIB.SVÆRFT 
Nordre Værft : Christianshavn Søndre Værft: Frederiksholm 

Telf. Central 559 Telf. Central 6042 
• Telegram- Adr e s se , 1f lyde dok 

SKIBS- OG MASKINBYGGER! 
3 FLYDE DOKKE OG 4 TØRDOKKE 

,--- --------------~~~------~--------..:::======================i::===========: 
Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1871 

Proviant. Dmk• oq Maekln-8toree. Nyba-.n ,i - 4.T, B.øbenha"Vn 

Telegram-Ad resse: .>Ultru Telefon 387, 10,387 
Hovedoplag for Danmark 

IVER C. WEILBACH & Co. 
✓ • 

Kataloger & peciel• 
Brochurer sendes por
tofrit . Forlan ende 

PRAHL & SØLVER 

Statsautoriserede Kompasrettere. 
neste pe<:ialforretn ng I 

Kompasser & Nautiske In· 
strumeoter I Danmark. 

Kelvins Kompasser - Chronometre - Sekstanter - Baro111etre - Pejlskiver -
Sprltkompasser - Kikkerter - Dybvandsmaalere • Radl11-Pejlapparater (Goniometre). 

AMALIEGADE 30. KØBENHAVN. TELEFON CENTRAL I027. 

, INDHOLD. 
Forside i Farvetryk: Nu er Tiden inde! 
S. 0 . S. og V. 0. V.-V. 0. V. 
Nr. 30 i den blaa Sangbog. Digt a:f »Amatør«. 
Konge/ ærden til Grønland 1921. Dagbogsoptegnelser af 

Styrmand Poul Jørgensen (ombord i »Island«). 
Talrige Fotografier velvilligst udlaant af Direl<
tionen for Det Forenede Dampskibsselskab. 

Gedser Refshavn. Et Forslag af Ingeniør Raavad 
med Grundrids. 

Folketingsmand Halfdan Hendriksens Indlæg for Sejl
skibene. 

1'110rnycrofts Leveringer til Chile. 

En gammel lnslrnlcs til en Kaptajn 1845. 
Lalandia. Ø. K.'s sidste nye Motorskib med talrige Fo

tografier . 
Southamplon Road, Novelle sluttet. 
D. F. D. S.'s Motorskibet »Dronning Aile..,;andrine«s Sø-

sætning i Helsingør. Med Fotografier. 
Danske Pirater Il, Jacob Rostrup. IDustr. 
Sejlmageren fortæller. lllust:r. 
Vikingelaugets Historie. I. Fot. 
Nol{i Opgave. 
Kikkert-Konkurrence. 
Nyt fra Søen. 

DE PDIVATE ASfiUUANDEUDED 
Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 

Tlgr.-Adr. ,,PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFQRSIKRING 
Slotsholmsgade 5. 

København. K. 

C. K. HANSEN 
Telegr .-Adresae: HANSEN. 

{ 

Cen tra l 72 (10 Ledn.) 
Korrespoaderende Reder for D/S Da11nalirog. 

KØBEN HAVN K. 
Tel1 " 50529 (udenfor Kontorlld) 

• " 50589 (Havaritier. Dag& Nat) 
Dam.pski?s-Ekspedition. Klarering. 

Havari-Agentur. Befragtning. 
Statstelefon 13 I<.øb og Salg af Damp- og Sejlskibe. Amaliegade 35. 

Bunkerkul -Afdelinf!. . Telegr.-Adr. : Bunkerdep ot. 

KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT 
P ri m a K v a I i t e te r. Inge n Udg i ft e r. Hu rt ig Ekspe d iti o n . 

MI0B.6nn~ 
TOLDBOOV. ZZ. ~~~ TELEFOM · 1403 

BELLS UNITED 
ASBESTOS C0 1.!'• 

KØBENHAVN K.~LOR.-A DR.: AMIANTE 

: ENEFORHANDLING OG LAGER FOR 

BELLS UN I TED ASBESTOS Co. 

1/s HANNIBAL SANDER 
EMDRUP-KØBENHAVN 

TLF. SØBORG 31 - 60 & 61 - TLF. CENTRAL 605 

Vask, Farvning & kemisk Rensning 
af Gardiner, Tæpper, Sejl etc. 

Leverandør til den da nske Hær og Flaade 
og D. F. D. S. o. a. 

FLAG • VIMPLER • FANER 
AL T I BEDSTE 
KVALITETER 

M. W. MØRCH & SØNS EFT. 
Peder Skramsgade 3. - Tlf. By. 214 y. 

LAASEFABRIKEN 

,,OVAL'' 
Emilievej 9. Tlf. Nora 44:!3 y. Kjøbenhavn V. 

Leverandør !il d e største Skibsværfter. 

rh. S. JOHANNESSON 
FEDEVARER OG KONSERVES 
en gros en deta il 

HØJBROPLADS 13 

TE L E FONER : l21
1 

- 3349 - 3684 - 4722 

Forhyringsagenter 
København. 

- Poul F. Jepsen. 
Nyhavn 23. • Tlf. Cent. 1330. Pr ivat : Hellerup 243. 

LONDON 

De bedst~, holdbareste og mest rustbeskyttende 
Ski bsfa rver er Sado/in « Hof mb/ad~ 

ANKER 
Bundfarve BootTopping Lasterumsfarve 

SKIPPERHUSET 
HAVNEGADE 53 : : TLF. BYEN 6098 

Samlingssted for alle Søfa rende. 
Gode Spisevarer . B illige Priser. 

BI LL ARD 
Stort Bladhold. Post modtages, 

Ærbødigs! .Jene Gabriel■en 

JACOB JENSEN 
Baadebygger 

Sundkrogsgade Sidevej, Kalkbrænderihavnen 
Telefon Ryvangen 2500 

Køb_ den specia lisered e J. J. S tandard Ba ad. 
Færdige nye og brugte Motorbaade paa Lager . 



FOUNDED 1797 HACK.CHER & KONS'UCOSRS.
HOPE)IH.Aabs

SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS

LINE: LIVERPOL.--COPENHAGEN BALTIC

TetBr. .HECKSHERS

STOTI

Frihavnena Skibsprovianterings=FopretninQ
(F. Mommsen --.. A.. P. Melgaard).

llontor OQ l,nger l Frihavnen, lliøbenhavn ø.
Telt. 88S2. øvre 1803 x. 37S7 y. Palæ 967 y

Repræøentinter for Kronoø Tltanhlrldt og Hanøa Kedelsten8remedium
Tele«r.adr. .Proviant

Kgl. Marine Instrumentmager

Lauritz Kirkebvs Eft.
Laxegade 26 '3aååa/&;M'

kty

Koster
kun

25 øre.
overalt.

Special rretniag i Reparation
f Sextant, Okfant, Koxtzpas og

Chronometer. -- l=t Bred' tfl
tabende .Adresse, og jeg

koxtzlla er straks Or2zbord.

'g

KAS
BAGER

TRIJP & lIAaST'RØM "'nEFå5i'Tk??';.}?' "
l FILIALER: glg: i:l1l-.Ø . .. "' " -- ' HOTx: l==;.="=;""---::: :,.:'T:;;l=:':.='.jl:"il Zli;:'Kastrupø Holbergsgade 11. Tlf. B. 1439 y. c' 14 Dage

Blp€pdot bx'lngoa pr. Bll :tll hvllkotøonxhelet Kllokkenlot.

SABROE MARI N E-KØLEMASKI N ER VlllINGEN U'Dl10MMER. LIVE.R. M.AAN'E,D ..ø PRIS: lIE,l,.AAR. 6 11R.. ll.AI,V.A.AR.
3 11Ri' 0G llV.ARTE.1, 1,50 11R. .ø' PORT'0FRI'T 0VE.RAI,T .ø' RE.D. 0G E.llSPE.D.:
01,FE.RT FIS(;HE.RSKADE. 2i. TE.l,E.F1.' 9822 .a2p R.E,D'AlITØR.: (;lIRIST'IAN BOG.Ø

FOR LADNING & PROVIANT

OVER 4500 KØLEMASKINER LEVERET OG .OPSTILLET l SKIBE OG
PAA LAND.

E.FTE.RTRYll AF TE.LIST E.LLE.R. RE,PRODtJllTION .A.F BILLE.DE.R, FORBUDT

AZs TH 0 M AS TH S'. S A B R 0 E & CO
AARHUS. DANMARK

TELEGRAMADRESSE: SABROE, TELEFON 370
S.0.S.':og V.0.V.-VOV

AFDELING l KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3 TELGR.-ADR.: SABROES.- TLF. 1764
nden af Teknikkens Vidundere er i den Grad

]commen til Menneskeheden i Form af en Ga-
ve som Radioforåen.

Lad end Verdensherskere;..-eller Jordens stør-
ste .Kapitalister eller Jordens samlede Arbejder-
hærskarer fremføre dei'es Vælde eller Ret, alt
blegner for Lyset fra dQn Gnist, som i Geniets
Hjerne i et Sekund belyser Revolutionen, det Nye,
til hvilket ingen anden kan gøre Opfinderen Rin-
gen stridig;' Hans ei' det, og hans Hjernen Løn-
kammer er Verdenscentrum for de kommende
omslcabende Værdier.

Det kan vistnok med Sikkerhed hævdes.'at alle
Joi'dens Erhverv har deres Glansperiodq hvis da
illke då ligefrem stiger fra Glansperiode til for-
nyet Glans, og alle har de Teknikken at takke for
de vundne Fremskridt. Industri, l#åndbrug, llan-
del, Allinedrift og Skibsfart, alle har de, fra det
største til det mindste, Aandens Arbejder at tak:
lie. Det er ham alene og hverken Politik eller
Doktriner, knapt nok Initiativ, der lægger Skin-

l nevejen, for Menneskehedens. Sporvogn. =. Elek-

tromagnetismen er af ny Dato. Danskeren H. C.
ørsted er dens Fader. Koj't er kun det Spand af
Aar, der fører til vore Dages Radio, mene spørg
en jævn dansl{ Mand derom, og hans Svar er:
Vov

Spørg Kontormanden, naar han flot og. non-
chalant afsender et Bundt Telegrammer, om han
nogensinde har prøvet paa at tilegne sig noget af
Telegrafens og Elektromagnetismens Historie

Saa kom Telefonen, senere Gramofonen.
Derefter »Levende Billeder« l
Endelig Radio og til Slut Højttalerbn

Vor Tids Børn, siger man, fik det altsammen
som Legetøj --= men de Voksne til Morskab.

::E=,:L=::'=- JOAN FORBÆCHS EFCF.
6 R U N DLAGT 1870
TELEFON CENTRAL 235

.FORBÆCH8EFTF." ALT I SKIBSARTIKLER ST- ANNÆPLADS 19.21

X:A.X:BREAK:l(BR
UDRYDDES FULDSTÆNDIGT
MED VERDENS BED STE
UD RYD DE LSESMIDDEL

E. LIN D B B R G
Doolnfoktøp

FREDENSGADE 20 t . KØBENHAVN N.

TLF. NOMA 7634.

E

K

Køb E L K

tll Udrvd-
d els e af

Væggetø]

Lodserne og deres Lønninger. -- Kommer der et Re-
guteringstorstag fra Regeringen'.

Lodsforeningen har gjort flere Forsøg for at opnaa
en mere retfærdig Løningsmetode for .Lodserne end den
nuværende. For øjeblikket er Forholdet grelt, ja, saa
grelt, at medens Lodserne ved et bestemt jysk Lodseri
har Indtægter, der overstiger Ministergager, maa Lod-
serne ved et nærliggende, andet jysk Lodseri nøjes med
12--1300 Kr. i aarlig Indtægt, skønt man forlanger den
samme Uddannelse af dem, omend naturligvis ikke den
samme Arbejdsydelse.

Lodsforeningen sendte i sin Tid en Deputation ned til
Ministeriet Stauning, der syntes at se velvilligt paa Hen-
vendelsen. Siden har Foreningen ikke beskæftiget sig
ned Sagen; meld nu meddeles det, at Marineministeriel

under hvem Lodsvæsenet sorterer; har udarbejdet et

Forslag, hvorved Lønningerne reguleres, dog uden at
Statskassen røres. Man vil vide, at de store og rige Lod-
serier maa afgive en vis Procent af deres Indtægter til
de daarligst stilledes Bedste.

For ikke sandt, det var dog i første Række be-.
regnet til at gøre Nytte --: og frelse Menneskeliv

Men Skibsfartens :lKorrespondancemuligheder
paa' Bølgelængder under 600 Meter er alle-
rede nu:haardt trængt af Radifonien i Land,
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fordi der først tages Hensyn til
den

Overalt har man travlt med at
udsende til Lytterne

Jazz og Halløj, Hornorkestre'
med Dansemusikl

Som om de Søfarende ikke hav-
de nok i den Musik, som fløjtes og

spilles i Skibets Takkelage under
en skæbnesvanger Orkanl

Endnu er i frisk Minde den fin-
ske Damper oppe i Finske Bugten,
som ved Juletid sidste Aar var i
Havsnød og paa sin Kilden alle-
vegne mødtes af Stationernes Udsendelse af
Jazz Musik og andet Gøgl..

s.o.s.
Hvad siger du til det, Vokse?

S. O. S.! Tre hellige Bogsta\-er
For Sølnaladen det samme som
Indgangen til Bønnen:, Fader vo.r
Helliget Ord; der kun tør benyttes
i yderste Nødt

Ork jo, til »Lytterne«
For at fornøje »Lytterne« ka

ster man Sømandens S. .O. S. i
Grams l Er detikke morsomt, som
Voksen kan spile øjnene op. Og
sige Vov ----' mens Menneskene
græder'

l

s o s
Ak ja! Radioen, der var som

skabt fair Søen, er bleven Allemandseje ;i Land
Uden Kampe for. Godet, uden Indsats for Vær
dies, uden Tænkning eller Arbejde kom Radioen

til den paa Forlæ'ftelser overmæt.
tede Menneskehed.

Jazz-

Vi' bringer en Tegning fra et
herværende Radioblad, som vdd
Hjælp af Underskriften; S. O. S.
vil vise sine Læsere en Hunds
»vagtsomme« Blik, naar S. O. S.
lyder.

Jo, jo! Voksen skal nok passe

paa
Den ved jo, hvad det gælder, det

søde Kræ! Ethvert Barn ved, at
S. O. S. det er.det sidste fortvivle-
de,..Skrig ud i Rummets Et Nød-
skrig ind mod Landstationerne el-
ler andre Skibe

Men se paa det andet Billede af
en Hunde Det er en Skibshund, vi
fik sendt forleden fra en Kaptajn,
der skrev: Skibets IKæledægge. Se
ham. sidde d6r med Sixpence og

Shagpibe, trofast og agtpaagi
vende.

Trofast er han, men han kan
ikke lide at lade sig misbruge -:-
med en Underskrift som S. O. S.

/7an har ingen Radio og er ddr-
fol' heller ingen Radio-Hund
kun en almindelig Skibshund.

8ellsportsmandens :}(nsen til :}(aoet
Velkommen! Du skønne, Du lyse Vaar,
Hvor Skovene knoppes og løvesv
Og Bølgerne sagte mod Stranden slaar. :.-

Nu Kræfterne atter skal prøves,
Thi Søen kalder hver Sejlsportsven,
Den graanende Ulk, som den Ungersvend.

Med Ærefrygt hilser vi Dannebrog,
gled Stolthed vor hvid-røde Stander.

Den vajede. højt, hvor vi Prisen tog,
Den vækker Respelit, hvor vi lander.
Thi under den paa det vaade Dæk
Opfostfes en Ungdom saa frisk og kæk.

S. O. S.! Save Our Soulesl

Et Skib i NØd CHRISTIAN BOGS.
Vi hilser det dejlige øresund,
Hvis Bølger i Vaarsolen spiller.
Vi længtes jo alle mod denne Stund
Og glade til Mønstring vi stiller.
Med Haandslag hilser nu glad igen
Den prøvede Yachtmand sin unge Ven.

Vi hilser med Jubel den hvide Flok
som :lig.ger parat nu dernede

Med Standen paa Toppen og Flag ved No1{
Til Vingerne atter at sprede

Og flyve ud i det vide Rum
Igennem det brusende Bølgeskum.

Ja, mandig og stolt er .vor raske Sport
Mod Bølgerne dristigt åt stævne:

At sysle med Logbog,' Kompas og Kort --
rINo kan vel en skønnere nævne?

Ja, ræk blot Søen til Pagt dih Flaand,
Den binder for, Livet med stærke Baand+

Amdlørø{
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Flag-Firmaet

M. W. MØRCHS EFTF
FI'k.:LynghoH'.

bag deh nedlagde .Botanisk Have .(Charlottenborg). . :l
1875 optages Sønnen S. W. Mørch i Firmaet, der,, efter
at B{. W. hlørch døde i 77, førte Forretningen videre

Atter kom en Opblomstringstid, idet Forretningen
Prix'jsoriaarene leverede en bllængde broderede Silke-
bannere og Faner til de politiske Foreninger, og under
de store Fyrstebesøg i Christian IX's Regeringstid og Ju-
bilæerne leverede M. W. blørch Broderparten' af .Flag
oa Ordener. Efter 3$ .Aars.Forløb maatte Kontorer og
l.gger skifte Plads grundet paa Ejendomssalg og er n\

Peder..Skramsgade Nr. 3
Firmaets Stifter og hans Søn er begge døde, og efter

at Enkefru Mørch i Rere Aar .havde fortsat, overtages
Firmaet af Frl{. Lynghofl3

l henved 94 Aar og dog l(un 2 Generationer har Fir
maet været i Familien hlørChs Eje, men den samme

solide Dygtighed og Ansvarsfølelse som i: gamle Dage
præger endnu disse Dages b't.. W. Mørch & Søn's Eftf
Og et Firma, der har 100 .Aars Traditioner bag sig, yil
silikert.. gaa Fi'emtiden i Møde under Kundernes, . der-
imellem den samlede Skibsfarts og Sejlsports, stadige
Tilfredshed og'Søgning. Thi saa grundfæstet er Fii
meets Ry, at der mellem Kunderne findes baade 1, 2, 3
og 4iie Generation.

KONGEFÆRDEN TIL GRØNLAND 1921
DAGSBOGSOPTEGNELSER AF STYRA{AND JØRGENSEN S/S »ISLAND

itnnadts Stifter blarius William AI.ørch blev født
ved Kolonien Ny Sukl(ertoppen' i Grønland 1803,

hvor Faderen var KolonibegtW'er til 1805, hvorefter han
forflyttedes til Færøerne og døde d6r som rlandelsfor=:
v41ter og Kamlllerraad

l faret 1816 kom bt. W. lblørch ned fra Færøerne og
efter gin ]<lon$irmation 1818 i Lære hos Silke- og Klæ-
dehandler blajor Ponganig i Københav'nX 1824 blev han
Svend'i)g tiltraadte »emploi« hos Herforth og etablerede
sig iom selvstændig 1830 paa .østergade 64:

1 1835* rykkede Mørch. ind i sin gamle Chefø Loka-
ler. lden de senere Aar havde. Firmaet til bluse baade i
Gothersgade, Grønnegade og Læderstræde

Det: var Treaarskrigen. 1848--50$og Byens. Udsmyl(-
:ning, der g.av Forretningen . sit.- egentlige .Opsving, der
senere sdpplbredes med Eneleverancen af (1)rdensbaand
Senere Ryttedes"til Ni(iolaigade, Kongens Nyt(irv 355 .og
derfra i faret 1860 til'Nr. 3 (bag Fiox'edvagten). 1874

flyttedes Forretningen til det ,nyopførte Gammelholm

F l Overensstemmelse med tort Program lader vi ofte
Søens Fo[k se]v s]ti]2;e Livet ombord. Det er en saadan
Skildring, vi bringer.neden?taaend?, ide!.Livet ombord
her er sit fra en 'anden Side end den olllicielle: nemlig
fra det Sted,-hvor l-lovedparten af det virlælige Ansvar
ligaer under en saadan Sejlads.gger under en saauan sejiaas.

For Deltagerne vil Genoplrjsknjngen sjkllert bJ Inge
lyse Alinder.

Billede!

Fra l<onlal
olien til (

des
ral aars

paa S/S ,Island., som førte Kongefa
Blandt de tilste(teværende vil let gen.

Hds. bl. Dronningen. (yderst tilvenstre) Ad-
ien, Prins ]inud, Kaptajn Aarslev og Kran

P

l/v 1921, ]CI. ll Aften.

Er vand og træt, mep i nogenlunde llumør, skal paa
Vagt om 6n .Time. Er?netop afgaaet fra Flavnefjord i
øsende Regn, saluteret af »Valliyrien« og »Hejmdal«

Angik'fra lÅeykjavik KI. 3 Eftm. til Havnefjord. KI.
ZbG Efterm. ankom Orlogsslcibene.

KI. 8 kom de kongelige llerskaber omb(ird, hilste paa
hver af dem, modtog cn. Ålængde Bagage, blusiliken
sidst, men tidsnok til at give et Nummer, da vi passere-
de de tilbageblex'ne. »Fylla« følger i vort Kølvand, den
islandske Kongestander bajer paa Stortoppen; naar vi
er 3 Sømil ude, stryges denne, og den danske gaar til
Vejrs. .Her er foruden Majestæterne to Damer, 13esten
Oaicerer, hvis Navne jeg illke alle husker, 13 'Menige,
15 Underoaicerer, Lakajer o. s.

Men nu gaar den altsaa Vest imod Grønland.

i/7 21, KI. 5 blorgen.
Vi er tværs af Grønlands Sydspids Kap Farvel, men

langt til Søs for at undgaa is.
Vi har en mild Vinter, Brand N.' V. Storm. »Fylla«

og Kongeskibet stamper gennem Søen, og Farten er
Banet ned fra 44 Sømil til 24. Tænk Jer Resten, som selv
har været med til lignende.

Den næstsidste Brag i Norden hugget op
Blandt de gamle Sejlskibe, der i Løbet af Vinteren er

»gaaet til den, store Brigade«, kan...nævnes den svenslle
Brag:.»Esmeralda« ..af BranteVik, som nu er hugget op.
»Esmeralda«, der var paa 226 Tons Brutto, var vel
kendt i København og i andre danske Havne. Den var
bygget i Kalmar 1872. Efter at. deh nu er ophuggel
ondes der kun een Brig tilbage her i Norden '-= Tysk(:
land og England iberegnet -- bortset fra enkelte Skole-
skibe og lign;, ne,mlig Briggen »Gerda« af l)ataholmen
i Sverige, bygget\i Gefle 1869. Den kunde sidste Efter
aar -- og iøwigt adskillige Gange tidligere = ses paa
Inderreden ved Langelinie.

Den lunkne Dampen »FredensbrcK( uet ,i, !baun.

Forleden anllom Oversøisk Co.s Damper »Fredens
br6« hertil efter. at have ligget paa Bunden åf Dela-
ware-Floden i flere Maaneder gom Følge af en Paasej
ling

Davis Strædet s/7, 7 Efterm.
l Middags saa vi Landet Syd for Julianehaab.
\kinden flovede af, og Isen meldte sig; først med en

ke[te Fje[de; men K]. 6 ]wm vi ti] Kanten. af Storisen.
der stræliker. sig mange bille; styrer nu længere fra
Land og haaber at komme uden om Isen; men det er
bleven Regn og diset Luft.

Musikken spiller til TafTel; jek gaar ud for at ny.de
den.

Noget skønt Syn frembød »Fredensbro« ikke, .og den
skal da ogsaa omgaaende paa Værft. Dog nike alene for
at blive pudset op, men tillige for at faa ny bllaskine
indsat. Den gamle har drukket for meget Vand og kan
ikke fungere. .At »Fredensbro«, klarede Atlanterhavstu.
ren, mad betegnes soul en virkelig smuk Præstation

Atlanterhavet s/v, 4:t%2 Eftm.
Det var en fæl Nat..: S. ø.-Kuling, høj Sø og øsende

lÅegn, gere søsyge: Nu laber St.,l tyk Taage, fløjter ikke:
men )iFylla« følger lige peter og ligner et Spøgelseskib.

KI. 8 gaar Flaget til IVejrs, Alusikken spiller, og alle
gør Front mod Flaget. Nu gøres Gymnastik; Qn Under-
oflicer koMmanderer, og Kongen, .Løjtn,ant Carstensen,
Professor Tuxen samt Prins Knud er med. Sidstnævnte
var for lidt siden her hos mig og fik en Æske Skraa.

Dronningen, ]:lofdame, Frk: Sehested . m. fl. nyder

Gymnastikken fra 3(::Luge og smiler, near en Basse
læner sig over Lønninger lllidt i. ø;velserne og søger
efter hobet!!

Alt gaar .ret tvangfrit; vi ser til og morer os.

B/7 21, 41å Eltm
Fløjt, fint Vejr. slange Fjelde og lsstykker at manøv.

rere imellem. Forundringsudraab ox er alt det skønne

og uvante. l-lumøret bedre over : alt. Kysten af Grønland
badet i So[ikin. ]]o]der Vejret sig, og vi s]ipper for
Tange, anltolnmer vi til Grønland i Aften lCI. lO.

' Films-Apparaterne klikker. -- Nys passerede vi et
lsfjeld, 90 Fod højt og af Størrelse som Hesselø til Un-
derretning for 'dem, der har sejlet fra l<løbenhavn til
Aarhus. »Fylla« har Nød med at vinde med os.; Jeg. er
ligegyldig.

GARGOYLE MARINE O LIE R
Benyttes af ca. 70 '/o af Verdens
D.amps og Mot o r s kib e

Erholdes i nøjagtig ens Kvalitet
i de fleste Havne Verden over

Godthaabsfjordeh, o/v, 10 Aft.

Den første Grønlænder er netop taget om Bord i Ka-
jal{ og hele A'lunderingen; han hed lland Petersen, blev
præsenteret for Kongen og blev overrakt et nyt Gevær
som han jstralcs prøvedel. Der blev taget en stor Film af
den lille Scene, og den kan beses i Paladsteatret i nær
Fremtid.

Vi fortsætter til selve l<olonien, hvor vi skal ligge
Natten over. for saa i Alorgen at begynde paå den of
ficielle Del

l/z, KI. 8 .Aften.
Musildlen har netop spillet »Jens. var. aldrig bange«
Anledning af Slaget ved Fredericia, og jeg sang med

paa Povl o. .s. v.,, men Vejret er uldentl
Taage saaltyk, at vi kan hænge vore fine, nye huer

op i den. Imellem lluling og Regn, faldende Barometer,
saa Udsigten er il<ke gunstig til Bedring.

Ellers intet Nyt. Gaar til l<løjs og haaber paa Foran-
dring til det bedre,~naar jeg. kolnn)er paa' Vagt oln 4I'i«.nr

+

VACUUA4 0IL COMI)ANY 46. KØBENHAVN K. Godthaab o/v, 12 Nat.
Vi er færdige. Kongen og Dronnin,gen til Køjs. Den

officielle Modtagelse staar for i Morgen; allen den blod.

T EXA C O DIESEL LUBRICAN'TS



10 I''l{ l N'' G E N Nr. 5 if.' 5 V l K I'N G E N 1 1

Godthaab, tt:9G, Aften.
Kommer netop fra Land; har opfrisket gamle Min-

der med »Abeningpingasut« og etc., men det har allige
vel tabt Interessen for mig. Dansesalonen er bleven
større i de forløbne Aar, men da alle Basser fra Or-
[ogss[iibene fy[dte .op, b]ev der ]lun ]idt P]ads ti] hver.

Forevigte nogle af de gamle Jordhytter for dem, der
.Idi'ig havde set dem, og fandt Brug for de faa Grøn-

landsbroklcer, der hænger ved endnu! -- 15 Mands Ma-
rineorkester og ]<]ongens Nærvære]se ]tunde ellers sætte

Fart i Kamiklcerne. -: Der er intet Husflidsarbejde at
opdrive, alt er baseret! Kongen fik. forærende en smuk
Kajak og Di'onningen et Edderdunstæppe, Værdi l0.000
blanke, danske Kroner

Sad længe i to l-huse og betragtede Familieidyllen, et
llyggeligt Syn for uindl'ilde; et Sted 7 Unger: dejlige,
3 Kvinder, 2 bllænd; det mindste Barn, Sara, med Fin.
grene henho[dgvis i dn Bakke med ]cogte Byggryn og
henholdsvis i blunden; en lidt større Dreng, Thomas,
med ed Undeikop, som han skiftevis stak i samme og

)bunden. Kone og Bland fik en Cigar og tændte dem og
sagde »Guajanak«, hvilket paa Dansk betyder Tak.

Andre 2 Børn lily hver 25 øre ,og jeg tror, det var
Elisabeth, der forsøgte, om den kunde spises, men jeg
er lige fattig. -- -- --

jomfrus Selskab, en nydelig ,lidt ældre, ånt :kultiveret
og behagelig Dame.

Godthaabsfjorden i2/7, KI. 8 Eftm.
Tyk ;l'aage paa Vej nordover; men det var ikke det!

Som forudsagt: Frokosten. blev udsat, men 1<11. 2 Eftm
lykkedes. det. : Vejret blev godt. KIF l:jr6. begyndte Gæ-
sterne at .indtræde, og'K1. 2 var alle 130 .forsamlede, jeg
iberegnet. 1-- Soup6r staaende: Tunge, varm i Oliven
Salater 9, Flæskesteg, Skinke, Brød siden Smør, Lag-
kage,. Kransekage F€rsken. . Rødvin, Sherry, Champag-
ne. :-- Taler,, blusik, .:Dans;... Skader; glemmer vi

først sagde God Dag og Tak 4y2, Farvel og igen Tak.
Forbil Omklædning i 'daglig blaat med Kravet, arbej-
de, sejle. -:-- Der var mange nydelige danske Damer,
mange kønne Grønlænderinder,. adskillige Præster og
Pressemænd. -' Midt i det hele skiftede Kul,. som .H.

M. S. »Fylla« skulde.have; ikke færdig, da Festen var
forbi, derfor syvdobbelt Arbejdskraft i Form. af »Fyl-
la«s Bosser samt Drs. kgl. Højh. Frederik og Knud, der
navnlig , for den. førstes Vedkommende blev allermest

KI. 6:9å lettede vi og stod ud fra Godthaab under Sa-
lut af )iFylla« og fra .Land. KI. 7 grødtykt, langsom Fart
ingen blusik uden vor væmmelige Fløjte. Saaledes endte
min første! og antagelig sidste! Indbydelse til Deres
Majestæter Kongens og Dronningens Taflel 1921

sort

Prins linud mellem hlarinerne
Skøn Hi :llem Marinere og Grønlands Skønhed

tagelse, der blev givet oS, er næsten umulig at beskriv e:
men jeg vil forsøge.

Her er ingen Nat, kun Tusmørke. Efter at Has'ne-
[odsen var ]commen om Bold, stod x'i ind mod Ko]o.

nien. Godthaab er Grønlands største By, ca. 200 Sjæle,
men for Tiden 1000. Først saluteret af »Ingolf«, dernæst
eskorteret af »Frans Egede«, »Søkongen«, l€nud Rasmus-
sens Polarskib, og saa 100 Kajakker og ca. 50 Kone-
baade, der placerede sig i en Halvcirkel rundt Agter-
enden af os; det var et Skue, som imponerede selv Hs.
Majestæt, der udtalte, at det var det smukkeste, han
endnu havde set. Fra en Band raabtes der: »De Konge-
lige. leve!« og derpaa fulgte tre taktfaste. Hurråer fra
samtlige Baade og Kajakkdr. Alen ingen kom om Bord,
de staal alle i Land og staal der til i Morgan Form. KI.
10, naar den store )>Nalagal{« træder i Land.

Det er underligt at se det alt igen under disse For:
hold, se paa disse Børn, der kender saa lidt til vor
Verden. --: Alen jeg er træt; det har værelf en lang Dag,
og der kommer flere som. demle. .l bloggen KI. 6 be-
gynder vi igen: 13engøring, Flagning, Salutering, Land-
gang. -- God rolig Nat, Morgen o. s. v.

rama af lsfjelde, store som øer af Hveens Dimensio-
ner, med alle mulige Formationer, rives man uvilkaal'
[igt med og ]ader 5 Nære lige; navnlig naar man er i
godt Selskab. 2 Filmsfotografer og mindst 25 Apparater
æ i Virksomhed ,foruden at Malerne.Tuxen og Benja:

min Olsen klatter væk, den sidste er Marinemaler og
har lovet mig et Billede af )>lsland«. Han har allerede
Dalet mange paa Turen. Dronningens Kammerjomfru
har lovet mig, at jeg skal se dem i Morgen.

Godthaab u/;, 10:t%e Aften.

KI. 8 i Ålorges lød d6t: Deres Majestæter Kongen og
Dronningen inviterer Delll, altsaa mig i egen Person, til
;taaende Souper i Aften KI. 7:t%2. Paaklædning: Gala
Uniform. Jeg sagde Tak. Der siges, at den fineste Invi-
tation overbringes mundtlig, men jeg er ligeglad.

Men Soup6r'en røg i Lyset, for KI. ll Form. blev det
en Brandstorm, og vi havde andet at gøre end at.tæn-
ke paa 'Soup6r.

Vi dres' mod Land og lnaatte skyndsomst sætte Dam-
pen op og stikke af og sætte begge Ankrene. Stormen
'aser endnu, og de fleste af de 130 Gæster har ligesom
vi nok at gøre! dels OÆicererne paa »Fylla«, »Ingolf«,
)Søkongen« og »Hans Egedc« samt dem fra Land, der
slet ikke ]cunde komme ud til os i dette Vejr. Der siges,
at »Fylla« har mistet begge Ankrene og holder sig
gaaende for blasltinen. -- lløjtidelig Aleddelelse: Festen
udsat til FrokostKI. 10 i bloggen Form., men jeg tror,
den brix'er udsat igen. Stakkels. Hovmester og stakkels
Stab! Jeg er igen ligeglad, træt og søvnig. Veer fra
Gaar. -- llal- et Par Timer haft Æren af D.s Kamp er.

Strædet n/v, 4:l,b Morgen.
Igen en fæl Hundevagt med tyk Taage, langsom Fart,

fløjter for at høre Ekko af eventuelle lsbjerge; nu lader
det til, Solen æder sammen, saa bliver der ogsaa lidt
Sol over de sure Gesichter. Der ble\ just slaaet fuld
b'aft. Men jeg vil sove og haaber, at Klaringen holder
lige til Godhavn, vor næste Anløbsplads.

Diskobugten i4/r, 4 Eftm.
KI. 2 Nat: Ankomst til Godhavn. KL .8: Land-

gang. KL 10:j?6 : Frokost ombord. .KI. 12 Middag: Afgang
Fin Sejlads hertil,.'er snart i Jacobshavp. Megen is. No
get træt. Ingen Søvn. Alt vel.

Strædet .x6/+, 4:ly2 Morgen.
Dette »Alt vel« blev skrevet for tidlig.. Vi var ved at

manøvrere ind gennem Mængder afjllsskodser til Ko
lonien Jacobshavn: da Signalet S. O. S. lødjgennem
Luften og opfangedes af vor vagthavende Telegrafist
Signalet S. O. S:, som ser saaledes ud: : ... -- ' ' ... ., er
det internationale Nødsignal, og naar. dette . opfanges,
skal al anden Telegrafering standse. Signalet var givet
af den svenske Dampen »Bede«, der er lejet af den grøn
landske Flandel.'Den angik fra København samme Dag
som l<lrigsskibene og medbragte 50 Passagerer samt
Gods til flere af Kolonierne. Den var paa Vej til den
nordligste l<oloni Upernavik. Efter S.. O. S. kommer
Kaldesignalerne paa os, »Valkyrien«, »Fylla«, dernæst
Signaler: grundstødt, Maskinen under Vand, ingen øje
blikkelig Livsfare. Senere: -'i synker. Derme.d ophørte
Signalerne, saa det formodes, Skibet er væk! Men hvor
er alle:hlenneskene? Her menes, han er langt fra Bo-
pladsen, og han har il(ke kunnet høre, at vi svarede
ham: Forstaaet. Saa de ved ikke, vi er paa Vej. -- Op
hold og Festligheder i Jacobshavn blev nemlig straks
opgivet og Kursen sat nordefter. Det maa være sket ca
200 A4.il fra, hvori.:pi var. Ingen af de øvrige Skibe, som
forøvrigt er .bleven tilbage i Godthaab, har'lværet i
Stand til at høre »Bele«s Opltalden, da deres Stationer
ligesom »Bele«s er for lille; kun fordi vi har en god og
stor Modtagerstation, har vi været i Stand til at opfan.
ge det; Hvis alt havde gaaet godt; vilde vi ktmne have
været paa Stedet en Gang i Løbet af i Dag; men i dette
øjeblik, 9 Timer efter, hvor .vi alt har udløbet ca. den
halve Distance, har Taagen lukket .sig om. os og for-

s/v, 7 Eftm.
Den holder endnu -- højt, fint Vejr. Musikken spiller

Kaddara, Kronprinsen dirigerer.
]<1. 12:14 Middag passerede. Vi den nordlige Polar-

kreds uden at faa samme i Skruen, og det vil sige, at
vi i Nat KI. 12 skal se Solen i Nord, noget som kun et
Minimum af Mennesker oplever. KI. ca. 2 i Nat kan vi
være i Godhavn paa Dislto.

Godthaab io/.: l Eftm.
Modtagelsen. overstaaet; samme filmedes og tog sig

storartet ud trods det, at Solen var sparsomt fremme.
K[. ]] var vi i ]iirke sammen med de ]mnge]ige, smukt
.og højtideligt. KI. 12 roedes de ud, og 12:l,å: .var Konge-
chaluppen inde igen; men da de fleste af. Følget var ta.
get ud mbd S/S. »Island«s tarvelige Brad, valgte vi, som
var tilbage: Dronningens Kalnmerjomfru, 1. Mester, 2:
do., to Filmsfotogråfer og jeg, høj og flot, at tage Plads
i samme og blev saalddds rost ud af 10 raske Orlogs-
gaster, og det tog sig ud!

llb; Aften.
Vejret'prægtigt. Har ikke været til Køjsi Alle skal se

Midnatssoldn, og da her samtidigt er et prægtigt Pant.

KI.3 Eftm.
Alle er i Land til Folkefest efter her langs Siden at

have set paa liajakopvisning, der tog sig glimrende ud,
og som vil virke storslaaet paa Filmen ogsaa. Efter
samfne, i hvillæn deltog 20 Fangere ,kom hver af dem

langs Siden og modtog. hver en Pibe eller Kniv og et
Haandtryk af Kongen, som stod i cn Band ved Falderb-
bet. Vejret er noget koldt, og det begynder at kule op.
Alan n)æsker, de høje llerskaber er i Land, de værne-
pligtige, som har Vagt om Bord, ]norer sig m,ed at ud-
slynge Kommandoraab som: Stil op til b4.ønstring! .AI
Gang foregaar i Løb o. s. v. AI.usikken lyder herud fra
Land; jeg lytter efter og .ser til fra min ensomme Post.

+

TEXACO MA.RINE ENGINE OIL
lionebaadene modtager l<ongeskibet. Den sejrende Konebaad.
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lkongen hil: påa Grønlænderin
i Festdragl

tkk lionel
den

aflægge
lkne

Besøg paa den ø,
ike ])anlper +Beli

Godsi Land.

Besætningen fra
har bjerget Tøj og

hindrer os i at sejle med al den llastighed, som hvert
Menneske her om- Bord sikkert af Eljertet ønskede, vi
kunde. Nys slog den vagthavende: Langsomt! til Ma
skinen, og ingen ved, naar man igen kan slippe denne
Sømændenes værste- Fjende. Det gælder' om at være
forsigtig; vi sejler langs Land og har Hundreder af ls-
fjelde omkring os. Jeg haaber det bedste, gaar til Køjs
og lader Skæbnen raade og ønsl(er, vi ]naa kolnllne
tidsnok.

Time siden klarede det såa meget, at vi selv fik set, at
ri ikke vat uden nogle faa Skibslængder fra Land, men
hvilket? Da jeg gik af Vagt, var man endnu nike klar
over det, men vi undgik da denne Gang samme Skæb-
ne som. »Bele«, idet vi hurtigst muligt stak udefter. -- l
Dag skulde vi have tiltraadt vor lljemrejse, og meget
skulde have kæret naaet i den Tid, vi har ligget her
lg drevet rundt!

Bale«s Baade ved øen. dderne paa Lossearbejd

og llotorbaade, som efterhaanden vår sejlet sammen
paa Strandingsstedet. De, der maatte blive, er næppe
saa glade soh dem, vi tog med, men der staal jo me-
get paa Spil, da det gælder Vinterforsyningen til vor
nordligste Koloni. KL l Middag forlod vi Skibet, men en
halv Time senere mødte vi l<nud Rasmussens Skib »Sø.

kongen« paa Vej til Thule ;han pi'ajede os og bad, om
vi.Vilde tage hans Hustru med. Hun skulde nemlig have
,æret hjem med »Bela« fra Upernavik. Vi satte Baad

ud og hentede hende og er altsaa paa Hjemvejen, idet

Resten af Turen er strøget. De høje Flerskaber har
faaet nok af Grønland! Vi har ogsaa været uheldige
med Vejret siden vi forlod Reykjavik for 14 Dage si-
den. Afgangen fra Grønland var fastsat til i Gaar, den
17. Juli, men den skønne Umanakfjord og Indlandsisen
faæ saa nike Æren af Besøget. Udsigterne ved Afgan-
gen er lysere, end da vi forlod Island; men der kan jo
møde os megen Modgang endnu. Dog, vi haaber det
bedste og lader atter SI(æbnen. raade. Hans Majestæt
har, hører jeg af 2. Styrmand fra »Bele« bdæret mitBaøflinsbugten i5/v, V:1,6 Aft.

Taage og atter Tange. Is i store Mængder. Slap netop
nu lige klar åf et mægtigt Bjerg ved at bakke med fuld
Kraft. Uhyggeligt og trist, og vi kan ikke komme )>Be-

le« til Hjælp. Musikken spiller en .Foxtrot.

KI. 7 Ettm. samme Dag.
Klaringen holdt nike længe, men vi fandt ud af, at .vi

rRF sydligere, end vi havde anet, styrede derfor nord
efter, indtil haagen blev saa tyk og tæt, at vi ikke kun-
de længere, loddede og fik 20 Favne Fand, hvorfor vi
ankrede, og nu venter vi atter i saab om Bedring. Er
næppe langt fra »Bele«s Strandingssted.

Baøins Bugt .iv/z 21, 4:9G Eftm.
60 Timers tyk Taage og en Del is at kæmpe med kan

nok tage paa en Mands Humør. Naar dertil kommer,
at vi il$de sidste 36 Timer ikke har vidst, hvor vi be-
fandt os, forstaas vor Stemning maaske bedre. Et Lys-
pbnkthar vi dog haft; i Gaar'Nat KL 12 kaldte pludselig
Bele« igen! Efter at have siddet:i Land paa en ø i 2

Døgn gik Besætningen om Bord'igen, da -det'viste sig,
at Skibet ikke gik ned. Nu vidste vi ,hvor den stod;
Stedet hedder:Dark Head. men vi kunde desværre nike
komme til det af foran nævnte Grunde. For. ca. 4:%

BaQins Bugten' io/+ 21, 4 Eftm
Vi er paa Hjemrejsen! KL 6 i Morges lettede Taagen

saa meget, at vi kunde. orientere os; som tænkt var vi
ikke langt fra »Bede«. KL 614 faldt vort Anker saa nær
ham, som vi kunde gaa. Skibet er intet til mere. Tiden
fra Strandingen, til vi ankom, er benyttet til at bjerge,
hvad ,bjerges kunde. Fo11{ 6g Varer er i Land:"og der
var bygget Bro og ,Telte. Vi tog 24 Mennesker om Bord,
deraf 6 Damen'. 7 Mand og en Dame blev kvalt for at
hjælpe til med Bjergningen sammen med Grønlændere

.Burmeisfer & Wains Virksomhedi == .DfeseZmotorens

toi'tsatte Sejrsgang.
A/S Burmeister Wains Beretning og.: Regnskab for

1926 giver et interessant Billede- af den store: Virllsom-
heds ,Arbejde og Produktion i Aarets Løb. Ganske vist
viste der sig hen paa Sommeren en følelig Nedgang
Arbejdet, men Værftet .har i det forløbne Aar afleveret 7
Dieselmotor-Nybygninger, deraf 4 til Norge, to til Au-
stralien og et til Danmark Q)Nordpo1«, 5886r,Br.:Reg.
Tons, til Dampskibgselskabet »Norden«). Desuden år le-
veret det flydende Marketenderi til bllaskiDfabriken paa
Christianshavn. Af Skibs-Dieselmotorer er. aaen'ejet l;ho-

ved og }ljælpemotorer til Værftets egne Nybygning8r
paa. tilsammen 17,970 1HK. og blaskinanlæg til 21 andre
Skibe, hvilket giver en samlet Fiestekraft tdr leverede
Sllibsmotorer af 96,330 IHK. (mod 89,910 IHK.) det fore-
gaaende Aar. Af Land-Dieselmotorer 6r afleveret 10 An-
læg paa ialt 4350- EHK.

Af Beretningen fremgaar endvidere: bl. a.; at Garanti-
Aaret foi ,de store dobbeltvirkende Dieselmotorer for

»Svensk-Amerika-Linien«s Pasagerliner »Gripsholm« er
forløbet . med saa godt Resultat,.lat 13ederiet. har givet
B. & \N. Ordre paa et større Maskineri af samme Slags.
Ti'e Skibe fra udenlandske Værfter med {.dobbeltvit.

kende Motorer efter B. & :W.s Licens er 'i Fart, ligeledes
mcd fuldt tilfredsstillende Resultat; såaledes at denne
Mot.ors driftssikre Arbejden i Prallsis nu kan siges at
æte fastslaaet.
\værftet har i Aarets Løb udført Reparationer paa: 165

indenlandske og 91 udenlandske Skibe%(mod 169 og 62
i 1925), .Flydedokken harlværet besøgt af 108 Skibe i 412
Dage (mod i 1925 92 Sltibe; 305 Dage), Tørdokken har
næret benyttet af 29 Skibe i.132 Dage (mod i 1925 20
Sllibe .'i 121 Dagen og Ophalerbeddingerne af .23 Skibe
i 17c Dage(mod i 1925:24 Skibe i 163 nage).

Kong D: tingen tager Afsked med Besætningen paa 'Island

]4. danske Dalnpere sælges. -- Det er Diskontobanken,
so«l sælger ud. -- At de t4. Dampere er allerede de
6 afhændet tit Udlandet.

Det har vakt en ikke ringe Opmærksomhed i Skibs-
fartskredse, at de 3 Selskaber, som Direktør T. C. C.lu'i-
sfensen leder, Rederierne Codan, .HaZZa og Onfario, er
begyndt at sælge løs af deres Skibe i den sidste Tid.

Saaledes er Damperen »Sallingsund« afhændet til Sve-
rige, »Mette Jensen« er ligeledes solgt, og de nærmeste
Dage vil sikkert bringe endnu en Rælike Salg.

Hensigten er denne, at Laane- og Diskontobanken,
;om staal bag de 3 Rederier, vil afhænde hele Flaaden,
dcr repræsenterer 14 Dampere paa tilsammen 27,968
Ton Brutto.

Det er ingen Hemmelighed, at den lilivider.ende Banl{
har lidt store Tab som Reder, ikke under den nuværen-
de Ledelse, nien tidligere, og disse Tab vil mån nu have

gjort op, saa dette Forhold ikke stiller sig hindrende i
Vejen for en. Afslutning af Likvidationen i nogenlunde
nær Fremtid

lkl(e færre end 6 Skibe er allerede solgt, og alle til
Udlandet. Det drejer sig om følgende Dampere

»Birthe Jensen«, »Ellen Jensen«, »Anna Jensen, »On-
tario«, »Mette Jensen« og »Sallingsund«. De 5 første af
dem tilhørte oprindelig Albert Jensen, men for et Par
Aar siden b'atog Banken ham dem alle paa 6n Gang
og overdrog dem til T. C. Christensen. »Sallingsund«
hed tidligere »Danery« og ejedes da af det ophævede
Selskab .Dani, Suenson og Jespersens Rederi.

Banken har nu tilbage 8 Dampere, 5)Agersund«, »Br6-
sund«,»Grønsund«,»Flovsund«, »Danemark«, »Alssund<c
>Oddersund{( og »Vilsund(?. De 3 første er paa ca. 3000

Ton Brutto, de øvrige noget mindre, ca. 1600 Ton i
Gennemsnit.

TEXA00 MAR'INB CYLINDER OIL
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Kammer med sin Nære'ærelse, medens jeg væ paa
Vagt. Sidstnævnte opholdt sig nemlig her, ,og Kongen
satte big herinde og snakkede med ham. Godt her var
pænt i Stand og Pi'erne paa deres Plads! Styrer nu
først efter. Godthaab, hvor .vi atter skal træde »Fylla«,
som skal ekskortere os til Færøerne.

Atlanterhavet zo/v.

Spændingen forbi! Tilbage til den nøgne Virkelighed
til Leith efter. Kul; Afgang København ,io/8 igen. Såale-
des lød Ordren fra Forenede pr. Traadløs i Gaar Eftm.;
men imens ligger .vi nu her og vælter i en N. ø. Storm,
;åa det næsten .er umuligt åt- skrive. Vandet vælter
over Kongeskibet, der snart skal være Kultramp, og
»Fylla« telegraferer.: l ligner.-en Gyngehest, def': er
løbst! Men han fåar nok. et Fotografi af sig selv at se;
han ligner en vraltende .Snurretop, og der fortælles, at
pSocialdemokraten« brækkede sig over.: »Politikken«;
der tørrer det af i »Berlingsjle Tidende« og pakker det
hele ind. i»Aarhus Alntstidende«! Ja, stakkels'Journa-
lister! Jeg haaber, de skriver pænt om os ulykkelige
Søfolk! Alen l,i er allerede 24 Timer forsinket.

15

GEDSER REVSHAVN
FRA BYPLANSTUEN AF ARKITEKT RÅVAD

Strædet øi/7, 4:9å Morgen.

l Gaar Formiddag naaede vi trods. Taage ned uden
for Godthaab, hvor'vi afventede »Fylla«, der kom ud
derfra, .ledsaget af 2 Motorbaade. Fortsatte straks ihcd
ham i Kølvandet, men det gear kun smaat sydefter.
Taagen følger os stadig. l Dag er.det 16 Dage siden, vi
forlod Havnefjord, og deraf har vi haft ll med Taage
og Regntykning -- vistnok Rekord i den Retning, men
derfor er Grønlandsturen ogsaa tildels mislykket. Alen
alt imens er Flumøret godt hos Underoflicererne, Mu
sikerne og Pressemænd samt Filmsfotograferne, hvil-
ket vill;fremgaa af et Digt, lavet i løftet Stemning og
deklameret i sammen. saa de selv fik Vand i øjnene af
Hørelse derover. Digtet er tilegnet mig og lyder:

'xen nuværende. glas,n ved Gedser -.: Danmarks svd-
./ ngste Havneplads. -- ligger noget fjernere fra de

egentlige Besejlingslinier i ,den Del af østersøen; har
for ringe Dybde og mangler de praktiske Betingelser
for Udvikling som Trafikhal-n for den moderne Søfærd
sel; navnlig for denne Færdsels Hovedruter ad Store.
bdt og Ejderkanalen med Tidens økonomiske Storsllibe.
Men til Trods herfor maa Pladsen fot eii tidssvarende
Dybvands ]lavn dog søges i Gedser-Havnens umiddel.
bare . Nærhed

.Vi har forlængst, med Hensyn til vor nationale Sø.
fart-Strategi eller Alarinepolitik, indset som en lCends-
gerning, "at den ældste og mest direkte Vej til øster-
søen gennem øresundet ikke har kunnet følge jedi Ud-
viklingen af Søfart og Skibsbygnihg ved at tilfredsstil.
le disses stærkt voksende lCrav til Dybde i Sejlløbet; og
vi har set Storsllibet af vor Tid henvist til Ruten gen
nem Storebælt. Nien hertil er yderligere kommet Vink'
vingerne af Sejladsen gennem .den tredje Ejderkanals.
12 Meter dybe Løb,. som nu. dannet- en .lIoN'edadgang
til østersøen og gør det muligt at ingnorere øresund
dets Indsejlingsfordele.

Vort geografiske TilknytningÅpunlit til østersøsQjlad-
sen er dermed flyttet til Gedseregnen, eller om .man vil:
dels saaledes, at de mindre Skibe passerer København
og de større Gedsef. Og selv om det lyklæs .:--: hvad vi
haabcr og ønsker -- for København at tilvejebringe et
Gennemløb af tidssvarende Dybde, saa bringer dette al...
ligetel . nike FloVedstadens Havn i direjcte Forbindelse
med de nævnte andre Veje, navnlig ikke med Kanal.
rutens Sejlads. Vi maa derfor; sideordnet med Køben.
havns Bestræbelser, danne os en tidsvarende Dybvands-
hax'n ved Gedser, hvis vi vil bevæ'e vor historiske
Stilling som Leder af østersøtrafiken. Bestræbelser har
i det sidste Aarhundrede, eller længere, været udfoldet
for at .øge og neutralisere østersøadgangene; af Ster
dgl.ved Anlæg af Gåta Kanalen og af os selv ved først
t søge Lillebeltstrafiken udvildet ved Anlæg af Frede

ricia og senere ved Bygning af den første Ejderlcanal.
Nien Tiderne har ændret Bcstræbelsernes Retning, nal'n
lig ved Dampliraftens Indførelse og den deraf følgende
Udvikling af Sjlibsbygningen; og alle østersøens Havne
stræber nu efter bedste Evne at følge me:d i' denne. Den
Retning vi fulgte ved' Anlæg af Esbjerghavnen, maa vi
følge. en Gang til, ved Anlæg af en Gedserhavn af tid
svarende Form og Leje. Dette er et Krav, som nike
bør overses eller afvises.

Men de hydrografiske Forhold ved Gedser er samle-
des, at denne Havn ikl{.e kan gives en tidssvarende Ud.,
vilcling, fordi den ligger. i en Afkrog dannet af Gedser
Rev,. der strækker sig 18 km ud fra Gedser Odde mod
østersøens Midte paa det Sted. Vi maa vælge det Punkt
paa Revets Midte, hvor 10 Aleters Dybde-curverne fra

G ED S E R '''-l
dtV S bAV N

Qsa"cRs9cuNordsøen øo/7, 4 Eftm.
Saa --Vader. ]<longeflaget ikke mere over S/S »Island«

og kommer næppe til det mere. l Gaar:KI. l:96' Eftm.
løb vi ind til Vestmannøerne, passerede forbi. Stævnen
af »lleimdal« og »Valkyrien«, der afgav den traditio-
nelle. Kongesalut, medens Basserne raabte Hurra og
FI. M. Kongen gjorde llonnøl' fra vor l<ommandobro.
li1 2 samledes alle Oøicererne og Restaurationsperso-
nalet i Salonen, hvor Kongen holdt en lille Tale og tak-
kede paa Dronningens og egne Vegne hver især for, at
alt var gaaaet godt, samt overrakte persolig hver især
en Erindringsgax'e om Turen. Capt6n fik Kongens Bil-
lede i Sølvramme. l blester Ridderkorset, Hovmesteren
Dannebrogsmand, 1., 2. og 3. Styrmand, 2. bg 3. Mester,
Overtelegrafisten hver en Slipsnaal med l<ongens Nav-
netræk og Guldla'one. Kokken Erindringsmedaille i
Guld; Tjenerne samme i Sølv ;Jomfruerne Broscher

Endvidere er der givet Pengegaver, men til hvem vi-
des ikke endnu. KI. 2:t%e gil{ de fra Borde, hilst med 3
taktfaste. llurra fra .vor samlede Besætning og de skib-
brudne Svenskere, ialt ca. 80 Mennesker. Resten af Da-
gen gik med at']osse Bagage og fejre den lykkelig bver-
staaede Tur, og mange Glas Portvin, Madeira og Cham-
pagne blev kvalt.

1<1: 6 Eftm. forlod vi. atter .Vestmannhavn for at aD.

løbe Leith efter 'lorte Diamanter, en begivenhedsrig
Tur ,er afsluttet, tilbage bliver Minderne!

De, som her er nedskrevet og de private, der gem-
mes for profane Blikke!,

Enhver har. gjort sin Pligt; mere kan næppe forlan-
ges nu til Dags.

Og hermed være Beretningen om Kongefærden til
Grønland 1921 afsluttet.

Paul Jørgensen.

Vi sad i .Messen hver Aftenstund,
der .var Liv og Sjusser paa Bordet,
For og Agter laa Taagen tæt,
hvem tænkte paa:Manden ved Boret?
Han stirrer .mod haagen, sa8 øjnene svi'er,
med Haanden fast om Telegrafen
Den næste Dag staar vi friske op.
og ryster os godt efter Fjasen!
Lad Fjasen stoppe blot et Sekund,
Lad ingen forstyrre Roen.
Tænk Jer om og send et Tak
til ham, til Manden paa Broen!

Lollands og Falsters Kyster støder til. .Her .maa Revet
gennemskæres og Snittet. .tildannes sogn Havn. Derved
retter ti Besejlingslinjen for de Skibe, som søger lJav.
nen og vi finder en Plads, hvor Udgravning og Opfyld-
ning . vil balancere. Fra Byplanlægningens tekniske
Standpunkt bør e.n Dybvandshavn paa dette Sted helst
formes som et Anneks -ti] Gedser By, saaledes at det
nydannede Anlæg begrænses til det strængt nødvendige
for Havnens Drift og Trivsel, medens Fremtidens Be.
folkningstilvækst henvises til Gedser, med hvilken be.

klem Forbindelse maa holdes. Der qaa ved Revshav-.
nen være .Plads til en x'is Befolkning: Arbejdere, Flan-

dels', og Kontorfolk med tidsVarende Lempelser .af

praktisk og hygiejnisk Natur. Naar da .den senere Til-
væ[cst kommer paa Gedser, vi] Omkostningerne ted An
læget blid'e overskuelige og beregnelige og derfor afveje-

lige mod Hensynet til den Nytte,og Præstige} en Havn

Yed Kap Farvel 22/v, 4:14 Morgen.

Ja, farvel, Grønland,, Taage og ls!! l var ikke meget
gæstfri denne Gang. Vi ser ikke Landet; men Storisen,
der mødte os for 14 Dage siden noget længere oppe i.
Strædet, følger os ud igen, men i spredt Uorden. Troede,
vi var færdige, men KI. 3 fik jeg øje paa den i en Kla-
ring, styrer nu sydligere, men sved 8-Tiden i 'Formid-
dag ihaa den være forbi, og gaa sætter vi Kurs mod
Færøerne. Vejret er stille og diset. Løber ikke med fuld
Fart, da »Fylla« ellers bliver kort for lCul. Har spurgt
Reykjavil{, om der er nogen Bestemmelse med os og
venter nu i Spænding paa Svar!

STKANDmvn

aeDstn
REVÆ HAVN.
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af denne Karaltter og paa dette Sted, maa bringe vor
maritime Stilling. :D'S E R

REVSHAVN /

.4 EN GAN{MEL INSTRUX
Men der er imidlertid andre Spørgsmaal af natid

nal Betydning, som naturligt knytter sig til det fore
slaaede Anlæg og vil modtage et Skub fremad samtidigt.
Og det er da navnlig Spørgsmaalet om Fastsættelse af
\iske Retningslinjer for en fremtidig Beskyttelsespolitik
for vore Strande og vore dybere Strømlejer i Søen, som
omgiver.. os. Store Arealer af Vader'ande, delvis tørre
ved Lavvande kan ændres til produktivt Land og Eg
nen om Gedser danner et ypperligt Eksempel i den Ret-

For at danne sig en Aleniilg om Gedder Revets Ud.
strælining og Betydning, maa man begynde ved Flylle-
krog paa Lollands Sydkyst og følge det over »Rødsand«
forbi Gedder til Revets Ende x'ed Fyrskibet. (Vi husker
dettes Oprindelse for et halvt hundrede-Aar siden); og
vi ser da at det dann.er en sx'agt buet Linje af over 40
Kilometers Længde. Og at den Del, som benævnes Ged-
der-Rev, strækker sig som en Dæmning, farlig for Sej-
ladsen til Midten af østersøens Bredde paa det Sted.
Rødsandenden danner et Undervandslukke for den sto-

re Bugt mellem Lolland og Falster ved Indløbet til Guld-
borgsund. Denne Bugts vestlige Part, som omfatter om-
trent 100 Kvadratkilometer og paa vedføj6de Situations-
plan er benævnet »Strandmyr« er vistnol{ for visse De
les Vedkommende tørt ved Lavvande og maa kunne
gøres frugtbringende ved Anlæg af Tækkerørs og
Tangsbede, Fiskeavlsstationer o. 1., og vil, om den
aflukkes ved en Tilsandingsrevle, være istand til at
forhindre Lauuands UduasJcningen af de faste bestand-
dele, som Vind og llø.ft;finde har a/lelref, kunne danne
et bluldlag tjenligt for videregaaende Kultur

Man vil, om dette Landvindingssystem ad Naturens
Vej gennemføres, paa praktisk. Maade have- saab oln,
at skabe en ny Vej forå en øget Befo]](ningsunderhold,
paa lettere bg sikrere bllaade end ved Inddæmninger.
Man vil spare Udgifterne til pumpestationer, vandløbs-
sikringer og Ovenvandsdæmninger. Tilsandingsstyste-
met er Naturens sild'e men langsomme Vej og Formaa-
let ved Fremhjælpning. af dette er et dobbelt, nemlig
foruden Landvindingen, det, at holde Søens Strøm=
lejer rene og mindre udsatte for Tilsanding. Thi de bias
ser af Flotsam, af Plante- og Dyrelevnlnger. af Sand,

mngin

FOR

HERR CHPTAIN C. O. V. L Ø F G R E N
FØRENDE BRIGGEN ,ELEONORE SOPHIE" FOR EN

REJSE TIL KYSTEN RF ÅFRICH EFTER EN LADNING
GUnNO

Aarhuus, den 24. Mm'ls =Z845. Ladning ægte Guano, lignende med de Dem givne Prø
vei'

1) Saa hurtig.som Elben er fri for lis, saaledes at De
kan komme ud,. da afsejler De fra Altona med Skib og
sammes Besætning, der sl(al bestaa af 14 Mand incl.
Dem selv, direkte til Capstadt paa Cap der ruten Hofl-
ning, udlosser Deres dertil destinerede Ladning og ind-
casserer n'agten.

De søger i Capstadt alle mulige Oplysninger om Gua-
no eller Guona øerne, faar hos .Toldembedsmændene
dersteds en Plan over Saldanha Bugten ramt lodges
Bugt og øen Malagas Beliggenhed, faar en Prøve af
Guanoen derfra, nemlig den Governeuren ab nævnte
Plads sælger mod l f pr. Ton ,og lægger Mærke til, om
mange Skibe, benytter denne Maade at erholde Guano
paa, og om mange Skibe der ere inder Ladning. Dette
blot for paakommende Tilfælde, gom jeg heri senere
n ævner.

De kan ikke læste Lind til alt, hvad der paa Cap .for:
tælles Dem, og .De maa erindre Dem, at man der ere
iltteresserede i. Guano Expert, ikke dede .Regjeringen
men ogsaa Private.

2) Hvad man endog i. Capstadt vil fortælle Dem,. saa
har De fra denne Plads at afgaa til en eller anden af
efternævnte øer og. at undersøge disse for at finde en
god og ægte Guano, der kan sammenlignes med de Dem
leverede 3 Stk.. Prøver

De afsejler nemlig fra Capstadt til følgende øer og
følgende Orden:

a), til Whale Bay, 27' 23' Sydlig Bredde.
b) til .Possession øen, 26' 57 S. Br. og 15' 08' øst. L
c) til Penguin øerne (2de) øst til Nord, 2 engl. Mil fra

Altgra Point, og en Mil fra Fastlandet.
d) til lchaboe, 26' 24' S. Br. og 14' 47' øst. L.
e) til Mercury øen, 25' 42' S. Br. og 14' 58' øst. L.

Oggaa paa øen Hollam's Bind, .24' 38'..n. Br. og 14' 22'
østl L., samt paa Lotham's øen, 6' 54' 02" øst. L. og
40' 0' Længde, er der Guano, ja paa sidste ø, Lotham,
og et meget betydeligt Forraad.

Paa hvilkensomhelst af disse øer, der alle er9 ved
Africas Kyst (Vestkyst), hvor: De ved Undersøgelse fin-
der et tilstrækkeligt Forraad af ægte Ghana, der stopper
De og indtager en complef .Ladning af samme og afgaar
dermed direcfe fiZ .Aarhuus.

De førnævnte øer ere alle omstændelig beskrevne
Nautica[ Magazine, som De har, og paa disse øer ]-:ster
Guano Intet, uden Ulejligheden at tage samme,

Det er mig naturligvis ligemeget, om De pa'l:å'.Vejen
hører elller træffer paa 6n anden ø og der la#i', naar
der ikke skal betales derfor og De kuns hidbringer en

3) Med en compZ.ef .Ladning forstaar jeg Alt hvad Ski-
bet af Guano kan :bære, eller rumme ,godt sammenstu-

Efter al Rimelighed vil De erholde Guano paa en af
de forannævnte øer, og især mener jeg, det tør anses
som vist, om ikke føi', saa haag De kommer til Penguin
øerne; men da man altid ikke alene maa haabe det bed-
.ste Udfald, men tillige bør Ndere forberedt paa det vær-
ste, saa

4) For det Tilfælde De ej erholder Guano paa oven-
nævnte Vej og Mande, da maa De gaa tilbage igen, og
-paa Cap indløse et Bevis for, at De har Tilladelse ti'l at
rade paa øen Malaga i Saldanha Bugten og betales nem
lig med { l pr. Ton, og for endog at være forberedt
paa et saadant Tilfælde er kerr J. C. Danner i Altona
saa god, efter min Anmodning; at meddele Dem et Ac-
creditiv til et Fb'ma i Capstadt, for hvUket De da kan
erholde den fornødne Sum til nævnte Bevis.

Jeg behøver næppe at bemærke Dem, at det jo vilde
beis'e en betydelig og meget ubehagelig Udgift, om De
saaledes skulde se Dem nødsaget at betale Guanåen, og
jeg holder mig forvisset, at det.i al Fq+d blev uden De
res Skyld.

Dernæst vil jeg ikke undlade, ihvorvel jeg anser det
overnødigt, og som et Tilfælde De efter det foranførte
ikke vil komme i, at gøre Dem den Bemærkning, at:

5) For det Tilfælde De hverken paa de nævnte øer
eller andre øer, som 'De paa den besllrevne Tour kom-
mer i Nærheden af og finder Anledning at undersøge,
ingen Guano maatte kunne erholde uden Betaling, ej
heller ved Saldanha Bugten etc. mod at betale, og Guo-
no Expeditionen saaledes aldeles mislykkes ,da afgaar
De uopholdelig til en Plads paa Syd Americas østkyst,
og dersom De ellers .ikke har Lejlighed til i Forvejen
at erfare noget paalideligt . i llenseende til Fragterne;
hvor disse staar bedst, soja' De vist næppe vil have, saa
afgaar De til Rio Janueiro; Fragterne fra Brasilien kan
nu ventes højere som Følge af en Forandring i Enge
land af Sukkertolden, og De tager da den mueligst for-
delagtige Fragt til en europæisk Havn.

6) Skib, Inventarie og Proviant etc. er assureret, og
skulde Uheld møde, som Gud forbyde, da maa De gaa
lovformeligt tilværks. l Havari,Tilfælde fair man efter
de nærværende Assurancelove kuns Lidet ener saa godt
som Intet godtgjort., naar Skibet ikke har stødt, eller
man illke hæ seet sig nødsaget til at lappe.

lierr J. C. Danner vil paa Deres Anfordring meddele
Dem en Copie af Ass. Policen

vet
Skaller og Sten, som Højvandet regelmæssigt bringer
til at strande, men som ved skiftende Vinde igen flyt-
tes,-ender for en Del der, hvor de vil gøre den største
Skade, nemlig i Strømlejerne, hvis Dybder i vore Far-
vande kun er altfor begrænsede. Revlebyghingen er om
handlet i et lille Skrift: Muldtid og Deltadannelse« (G.
E. C. Gads Forlag, 1926).

At styrke og udvikle den naturlige Revledannelse.
maa, som nævnt, betragtes som af større national Be-
tydning, idet vore Strande som oftest bestaar af ud-
strakte Landarealer dæklæde af l til 2 Meter Vand, el-
ler mindre endnu. Det bør derfor være Nationalpolitik
for os, i Forstaaelse af vor Beliggenhed og Karakter
som østersøens Delta, at fastholde. og værdsætte de
Gaver Strømmen bringer os ad de tusinde Veje fra.
Søens Vandskæl. Et Arbejde som den hef foreslaaede
Gedder Reushat;n, vil kunne føre os ind i denne Politik
og berige os med de til dens Udvidelse og Gennemførel-
se nødvendige Erfaringer. Det er vor hele nationale
Stilling, vor Søfart og Handel, vor Landvinding og Op-
dyrkningssag det drejer .sig om. -- Det er Hedesagen
under ny og mere udstrakte Former og det er Grund-
volden for en øget Befolknings Trivsel og Velfærd, gold
tilstræbes fremmet ved det her omhandlede Forslag. Til-
talende vilde det sikkert ogsaa være , for . de. nationale
Følelser, om Danmarks Sydspids kunde opnaa en Uge-
saa udpræget Popularitet som Nordspidsen Skagen.

SEKS TORPEDOJAGERE TIL CHILE.

T-\ et chiliahske Alarineraad har godllendt Planer og
LJ Specifikation udført af det bekendte engelslle Fir-
ma John 1. '1:hornycroft & Co., A/S, Southamplon, hvil-
ke gaar ud paa, at bygge 6 store Torpedojagere.

To af Firmaets Repræsentanter, der har opholdt sig
i Chile i nogen Tid: har. givet os nogle Oplysninger
angaaende disse Skibe, som er af den aller nyeste
og mest moderne Type. Deres. Tonnage er .1320 Tons
Længde 280 Fod og præsterer en Hastighed af 35 Knob
iTimen.

Ovennævnte Ordre er den største, der nogensinde er
indsendt fra en af de sydamerikanske Stater.

Marmemyndighederne har til Hensigt :.senere at be-
stille Rere Skibe i England, idet de har i Sinde at mo-
dernisere den chilianslce Flaade.

Woolston Værftet's øverste Direktør, Mr. T. Donald-

sen, udtaler sig til en Jour'nalist ved »Daily Mail«, saa-

»l en Aleddelelse fra Valparaiso, der ankom for kort
Tid siden, Rk vi at vide, at vi har faaet Ordren, hvil-
ken kammer yderst belejligt, eftersom vi for saa vidt
er færdig med vort Nybygnings Program.

Det vil naturligvis være af stor Betydning for os at
faa dette Stjltke Arbejde, der muligvis vil gøre det nød-
vendigt for os atter at aabne vort nordlige Værft, som
iklie har været i Brug siden Begyndelsen af den daar-
lige Periode, som fulgte efter Krigens Højkonjunktur.
For at kunne eøektuere denne store Leverance. vil det
vise sig nødvendigt at antage ca. 2000 Ekstra-Arbej-
dere.«

A/S John 1. Th.ornycroft & Co. indsendte deres Til-
bud i Kone(urrence med ca. 20 andre Firmaer i for-
skellige Lande saavel i Europa som i Amerika.
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7) 1 alle uforudseelige paa Rejsen mødende Tilfælde
maa jeg naturligvis overlade til Dem at handle efter
bedste Conduitte i min og Skibets Interesse.

8) Jeg anbefale! Dem at gøre al mulig Fortgang paa
Rejsen, og jeg beder Dem at tilskrive mig saa ofte De
finder Lejlighed at. hjemsende Breve. Fra Guano øer-'
ne muligviis pr. andre dervæi'ende sejlfærdige Skibe og
i Deres Breve omstændelig meddele ihig Alt, hvad De
Iver. der kan interessere mig.

9): Collegiets Brev,. samt Nautical blagazine maa følge
Skibet, og De. maa for A]t i](]ce glemme disse i Altona.-

Skulde De, mod Fon'entning, blive nødsaget til at be-
tale:Guanoen, om De Intet maatte erholde paa de af
mig opgix'ne øer, men skulde tilbage til Saldanha Bugt
og betale 1: 1 pr .Ton og. saaledes benytte Accreditivet
fra kerr J. C. Danner, da skal jeg endnu selv i dette
ubehagelige Tilfælde ved Deres Ankom))st hertil med en
komplet Ladning Guano af ægte Quallitet, give Dem dels
som GratiEicale og dels som Æqvivalent for Deres An-

del af Kahyts og Passageerfragterne paa sædvanlige
Rejser, en Sum af 700,00, siger Syu Hundrede Rfgs=
bailæsdaler Sedler eller Sølv, men bringer De mig hei
fiZ Aarhlzus en compZef .Ladning ægte Gdano (Fugle'
møg) uden at have maattet betale samme, og uden a€
hade benyttet Accredifit;ef, da faar De 300 Rigsbanlcsg
daler mere end ovennævnte Sum, eller da ialt i Sedler
eller Sølv net Tusinde Rigsbanksdaler, foruden Deres
maanedlige Gage, nemlig betræÆende vores Arangement:
med Provianten etc. etc.

pjat"ja, som l vil!«, svarede han og stampede i Gul-
vet, hvorved en ny Sky af Støv rejste sig og pirrede
»Tynde Curling<KS Næse=Rbgioner. Og denne Gang var
han ikke hurtig nok, det var ham umuligt at forhindre
et mægtigt Nys. Og efter det fulgte et endnu kraftigere
og højt Nys

»Hvad Fonden var det!« udbrød Bradney og stirrede
lidt omkring sig.

)Jeg trop', det var bag .ved Gardinet d6r,« svarede
Ewans, som saa Støvskyen slaa fremefter igen.

Bradney sprang som en Tiger henmod det dækkede
Vindu, han slog Gardinet til. Side, men standsede- plud-
selig med en hæs Latter.

Der: stod )iTynde Curling« og truede . med sin billige
Rexolver, medens han hvæsede: »Hvis De saa meget
som rør mig -: -- --«

)Saa stop dog bland!.Hold op! Det er Margit'oplagt
Mord dette her!«. raabte Evans,=og sprang ind paa
Bradney, der som Svar affyrede .endnu et Skud mod
Skikkelsen, der laa og krypede sig paa Gulvet.

)Skrub af!« hvæsede Bradney, »De og Deres Elsker
inde. Gaa til Side! Den Døde siger ikke noget, vel?
Den Døde røber intet«

Ewans havde grebet om hans Haandled.- og med et
Krafttag tvang han Bradney til at løsne sit Greb i Pi
stolen. Den faldt paa Gulvet og eksploderede endnu en

»Saa slip dog for Satan! Slip for Helvede!« skreg
Bradney, idet han hævede sin ene llaand til Slag mod
Ewans Ansigt. »Slip mig sad«

Pludselig faldt han sammen som en tømt Ballon, som
slæber henad Jorden, og faldt om uden.at: gøre For-
søg paa at gribe efter Ewans Arme.

De forskrækkede Tjenestefolk stod forstenet i Døren
til Korridoren, og Gloria, som.først nu, midt i denne
Tragedie fik samlet Resterne af sine Tanker sammen:
sprang til Telefonen for at skabe Læge og Politi.

Inde i Salonen saa hun, da hun .kom tilbage, Ewans
ligge paa Knæ med Bradney's la1lende Hoved i dine
Arme. Lidt,efter vendte Ewans sit blege Ansigt op mod
Gloria og sagde; »Se her! Jeg har undersøgt ham, han
er ikke..saaret, han er død!«

gangJeg ønsker Dem, Skib og Besætning al mulig field og
Lvkke Daa Rejsen!!!

At jeg har modtaget en ligelydende Genpart, tilstaar:

sign. C. O. IV. .Løfgren.

Venskabeligst
sign. Chr. Chrisfe/isen. Bradney. løftede .Armene automatisk med et Sæt og

veg nogle Skridt tilbage, medens )ITyiide Curling« op,
muntret af Situationen og Med desperat Mod a\'ance-
rede fremad.

)Enhver, der rører sig, er dødsens!« fortsatte »Tynde
Curling« og pegede paa Bradney med Pistolen, der dir-
rede i hans Hænder.

Et Glimt af Loftsbelysningen faldt med klart Skær
hen oven Bradney's Ansigt. Dette ha'Vde en forunderlig
Virkning paa »Tynde Curling«

»Herre Jemini! Nu har jeg den :Onde!« hvæsede
.»Tynde Curling«, »det er jo »Rotten«, jeg vil lade mig
radbrække,: »Rotten« selv!«

De to ufrivillige: Tilskuere saa Bradney's Ansigt for'..
dreje sig til et djævelsk Smil og saa -- og læste en
Indrømmelse deri.

»Naa saadan!« hviskede »Tynde Curling«. lkan bevæ-
gede sig med listende Trin over mod Døren og lod
Revolveren pege skiftevis fra den ene til den anden.

»Hvis du har dit Liv. kært, »Rotte«! Saa vo+eø du
ikke paa at stoppe mig! Ha! Du Kvindemorder!

)>T'ynde Curling« spyttede foragteligt efter Bradney,
og dennes Ansigt fortrak sig i en endnu uhyggeligere
Grimace, medens han lynsnart greb efter Vaabenet.

En kort Kamp paafulgte, og Bradney havde Vaabe-
net i sine Hænder.

Lammet af Skræk .kastede »Tynde Curling« sig ind
paa ham, og Bradney langede ham et frygteligt Stød
midt i hans gustne, skindmagre Ansigt.' Et øjeblik saa
det ud, som om han angrede dybt, for i næste øjeblik
greb han den anden i sine Arme. »Tynde Curling« faldt
om, dg Bradney. tømte, som et Lyn, Revolveren flere
Gange .i hans Bryst.

Southhampton R. o a d Nr 112
Hvordan Victor Ewans vandt sin ..?H.ustru.

eller

engelsk Novelle af B.rLL CZ,AR.K.

Sluttet.

ed en Følelse af.Angst begyndte »Tynde Clurling«
at svælge og for.etage synkende Bevægelser med

Struben og Tungen for at undgaa at nyse.. Hvis han vir-
kelig kom=til at nyde, var han sikker paa.at blive op-
daget, og Opdagelse vilde være værst af alt. Denne
Mand med den hæse Stemme; og hvis Ansigt han endnu
ikke havde set, gjorde Indtryk af at. være den Slags.
der ikke viser. Medlidenhed, hvor meget man saa end
tigger og beder!

Tynde .Curling« . kunde ikke lide denne mærkelige
Fyr. Dår -carl:ogsaa noget i denqQ støjende Stemme,
som syntes ham.bekendt. Det mindede ham oih et eller
andet skrækkeligt og kvalfuldt, en eller anden Ekspe'
dition, men hvorfra, men hvorfra? Aah! Nu havde han
det! Det mindede ham oln en høj, kraftig Mand med
et grinende Fjæs og med en stor Havannå Cigar mel-
[em ]'ænderne, en Mand der stod og fungerede med
Bundter af Dokumenter og Sedler, som han tog ud fra
et Jernpengeskab,. og hvor han selv »Tynde Curling«
havde været med til at hjælpe med det haarde Arbej-
de, en Nat, en ubestemt mørk Nat for længe siden! Det
var en uhyggelig og nerveoprivende Erindring og me.
get utydelig, men nederdrægtig paagaaende.

Tynde Curling« følte lCnæene skælde under .sig saa
hæftigt, at .han vai' nødt til at lægge Hænderne imel-
lem for at skjule Lyden.

Den Onde skulde lyne i, at han netop skulde blive
mindet om den Episode, som han saa ofte tænkte paa
og som saa ofte foruroligede ham, mærlielig nok! Efter-
haanden voksede Billedet i hans Bevidsthed med mere

og mere Klarhed, som om den standsede Nysen havde
klaret Begreberne. »Men. det.:skulde da vel for S.
ikke være ham »Rotten«, »Dræberen«, ham, der aldrig
gav op, naar hån havde sat sig en Ting for! Han saa

M ham endnu for sig staa d6r grinende med et trium-
ferende Smil bag den tykke Cigar, . medens hans store
Fingre grabbede med febrilsk men kritisk l<yndighed
hen over Papirerne d6r i det tomme Kontor og bag de
mørke Gardiner

-Fordømt Sludder,« tænkte »Tynde Curling,« det kan
sgu ikke være ham!« Han ønskede mere end nogen.
sinde at være ]clar af dette Morads, hvor han havde
været saa letsindig at dykke ned og nu var blevet hæn
gende til Halsen.

Det var det samme Resultat, Doktoren kom til,. da
han hæsblæsende endelig var ankommet'og havde endt
sine Undersøgelser vedrørende Bradney's standsede
Fljerte.

Opdageren, som stod hos tiUigemed Politiet, havde
travlt med at skrive sin udførlige Rapport. Nu bøjede
han sig ned over den udstrakte Bradne3r: Som denne
laa d6r, kunde man iklte undgaa at bemærke den stærkt
haarede Arme'som stak frem. fra det ene .arme.

Opdngerens øjne lyste, han løftede farmen i sin
Haand. og skubbede Ærmet til Side, hvorefter han glat
tedå Haarene væk, og et stort tatoveret Mærke blev
synligt.

)>Ja«, sagde han, »d6r har vi Opklaringen. Dbt Mærke
kender vi, han er en gammel Bekendt ,af os.«

Men Ewans hørte intet. ban læste i Gloria Brad.
ney's' slørede Blik et ønske og Løfte, saa himmelsk og
tillidsfuldt, at hele Verden maatte smile og alle Sorger
glemmes.

Ude i Manoli paa Sydhavsøerne, haabede han, vilde
det nok lykkes ham at lære hende at glemme!

)Bravo! glimrende,« udbrød Bradney, da Gloria -var
færdig med Sangen.

Tra tra la la tra la la bang!«
Han slog Takt med Foden imedens han dirigerede

med Armene.
»Naa, Evans.! Hvad bliver det saa til? Tager De med

mig ud, eller bliver De lidt her endnu hos Gloria. Jeg
vil vædde paa, at hun hellere vil have, De bliver!«

»Pas endelig paa dig selv!« hviskede en Stemme inde
i Evans, »han leger med dig, som en Rotte med en
Mus«

Saa fortsatte han
»Jeg synes, det er blevet sent, jeg foretrækker at gaa

nu.« Han rejste sig, og Bradney fulgte Eksempel tilsyne-
ladende skullet over, at hans Plan var mislykkedes.

øjensynlig ønskede han kun at have et Vaaben, hvor-
med han kunde pine og tortere Gloria efter sit Godt-
befindende.

Han havde forlænge siden opgivet at faa hende til at
give efter eller interessere sig for hans omhyggelige
skjulte Foretagender. Derfor.Var han skullet og nød nu
den Pinsel, det forvolte hende at lide i det skjulte, men
hans Grusomhed var tydelig afspejlet i hans Ansigt.

r

Flydedokken i . Kolding fiaun. de 12. Kolding Havn har hidtil savnet ethvert Hjælpe:
middel i Retning af Dok .og Ophalerbedding.

Dette Køb har foranlediget driftige og fremsynede
Folk til at udnytte de Konjunkturer, som Dokerhver.
gelsen foranlediger til ved Leje af Arealer,., der støder
op til Flydedokkens Plads i Havnen, hvor det er Tan
ken at etablere et Etablissement, der kan:; paatage. sig
Skibsreparationer og lign. af saavel Træskibe som Staal.
skibe. Initiativet hertil er taget af d'Herrer Skibsbyg-
mester Krag Christensen og Smede i Maskinlirmaet
Jensen & Larsen i Kolding.

Ved bt onestaaende Initiativ af afdøde Skibsmægler
Damkier Petersen i Kolding, er det lykkedes Kolding
Havn at erhverve sig.en Flydedok paa gode og pris
billige Villcaar ved at overtage den fra Sx endborg Skibs:
værft som likviderede i 1925. Der er kun Grund til. at
lykønske Kolding. til Erhvervelsen af denne Flydedok.
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NYE MOTORSKIB TIL ISLANDSFARTEN
,,DRO NNIN G AIL E X A N D RIN E''.s SØS ÆTN IN G

FRA HELSINGØR SKIB SVÆRFT 9 APRIL 1927

LAUNCHING THE UNITED STEAMSHIP CO.s NEW MOTORLINER (QUEEN ALEXANDRINE) IN TF]E PRECENSE 0F THEIR MAJESTIES THE KING AND T.HE QUEEN

Dødvægt, Farten 12:9G Knob. -- Der er Plads om Bord til 143
Passagerer, 85 paa oste Klasse, 58 paa anden. AI tænkelig
Komfort staar til deres 'Raadighed

Til Brug for Kongefamilien under eventuelle Besøg paa
Island er tre af de almindelige Passager-
kamre indrettet således, at Udstyret let kan
fjernes og erstattes med andre Møbler, saa
at der under Rejsen bliver en Salon, to So.
vekahytter og særligt Bad til kongeligt
Brug.

)>Dronning Alex.andrine« er et. enkelt-
skruet Skib med en 6-cylindret B. & W.
Dieselmotor paa 1900 Hestes Kræfter. Eljæl-
pemåskineriet bestaar af 3 dieseldrevne Dy

efter Direktør A. O. .Andersen talte for Samarbejdet og For
bindelsen mellem Island og Danmark. En særlig Tak rettede
han til den islandske blinister Suefnn .B.førnsson, som var kom-
men tilstede. Minister -B.førnsson erindrede :om det islandske
llandelskammers Henvendelse til Selskabet for 1:% Aat' si-
den og var indforstaaet med, at man kunde dre visse Be-
tænkeligheder ved en Udvidelse. Paa den anden Side troede
man selv paa Island saa stærkt paa Fremtiden og paa en sta-
dig og val'm Forbindelse med Danmark, at man kun med
største Tilfredshed kunde hilse D. F. D. S.'s Bestræbelser for
en Højnelse af Rutefartens Effektivitet. Tiden vilde vise, at de
Forhaabninger, man stillede, sikkert vilde blive opfyldt.

Admiral Carstensen holdt en frisl{ og kraftig Tale for Ski
bet og dets Faddere, Dronningen og den ulige Frk. Hertha

nder en straalende Foraarssol : og et

festligt Opbud .af betydende danske
Skibsfarts- og Handelsfolk med Deres
Majpstæter .Kongen og -Dronningen i Spid
sen kunde Direktør .A. O. .Andersen den 9.

April lade Selskabets nye lslandsskib løbe
af Stabelen i Helsingør.

At det ikke var en ringe Begivenhed, saas allerede paa
Københav'ns Banegaard, hvor Moi'gentoget til Helsingør. var
stuvende fuldt. af nysgerrige og interesserede lløbenhavnere;
men' ogsaa Helsingør havde en festlig l)ag med. mange Flag
og Tusinder' af Tilskuere paa Benene, ja selv Hornbæktoget,
:om netop rullede ind kort før Søsætningen, var overfyldt af

Tilskuere til Begivenheden.
Udover den sædvanlige Kreds af Teknikere og Presse hav

de Selskabet indbudt Venner og Interesserede fra saavel Di,
plomatiets som Politikens Verden, hvoraf vi tager et Par
Navne:

Den islandske Minister -Hr. Stein .BJørnsson, liabinetsse-
kretær, Kammerherre C. P. ø/. .Hansen, Departementschefen'-
ne .Fr. V. Petersen,' Dalhoø' og Svendsen, Grosserer Ernst

Meyer, Professor, Dr. phil. .trup, Grosserer C. T. .Dahl, fhv.
Statsbanedirektør OfZo .Btzsse, fhv. Maskindire]ctør .A: .H. ]l/.
Rasmussen, Kammeradvokat Vogn H.agesen og Frue, Dbek-
tør Poul C. Poulsen, Admiral Cm'sfensen, Direktør il/aegaæ'd,
Borgmester P. Christensen, Generalkonsul Norsfrand og Frue,
Underdirektør .Hø.fme, Direktør Kørbing, . Værftsdirektør .H.

P. Chri$fensen, Sekretær Chr. .Bager, Ingeniør .Bfdsfrup, Skibs
inspektør, Kaptajn Salomonsen, Inspektør Scher#enbe/'g, Ma
skinchef R. Knudsen, Grosserer .B.fa'ne .Nielsen,, Grosserer .L.
Nissen, Havheingeniør .Lfndhard, Kontorchef SOFA. Sørensen,
Prokurist Georg Andersen, Værftschef V. Jørgensen, Ingeniør
F. Poulsen, der. er Skibets Konstruktør, Maskininspektør
Qz;fsf, Skibets Fører, Kaptajn P. lj'. Frandsen og dets Maskin-
chdf, Førstemester Schnfp>. Desuden Medlemmer af D. F. D

[ J

S.'s og Helsingørs Skibsværfts Bestyrelse
og Direktion.

Statsminister Æ4adsen-MggdaZ og Fian
delsihinister SZebsager, var indbudte.
men forhindret af et vigtigt Minister
møde. Til Gengæld mødte den tidligere
Statsminister Stauning og Socialmini-
ster Borgbjerg.

Kort før Stabelafløbningen ankom
Kongen og Dronningen i Bil fra Køben-
havn, og efter en kort Præsentation af
de tilstedeværende ,.Damer, hilste Kon
gen med et Flaandtryk og venlige Ord paa flere af de Indbudte
Fra den flagsmykkede Tribune sendte Dir..Å. O. .Andersens
unge Datter .Hertha Champagneflasken mod Skibets Stævn
Støtterne sloges fra, .og roligt gled lslandsfareren fra Skibets
Bedding og ud i sit Element. .Hurraraab fulgte det paa Vej
fra Indbudte og Værftets Tusinde Arbejdere, og Hurraraab
modtog det ha de Tusinder af Tilslluere paa Land, medens
Skumkaskader om Agterspejlet perlede. i Solens lyse Spil

For D. F. D. F: var et nyt Kapitel af dets Historie ind-
ledet.

Efter Søsætningen besaa KJ)ngen og Dronningen med me-
gen Interesse Værftets forskellige Afdelinger og tog derefter
tilbage til København

Om selve Motorskibet følgende:

Skibets Længde 263 Fod, største Bredde 3g,lO Fod og Dyg
degangen 10,10 Fod i lastet Stand, Lasteevnen er 1625 Tons

lalnoer, der
giver Strøm
til Pumper,
Spil, Styre-
maskine etc.

Efter de ydre Højtideligheder samledes Rederiets og. Vært:
jets Ledelse med Størstedelen .af det indbudte Selskab til en
Lunch paa Jernbanehotellet. Her bød Formanden for D. F. D.
S.'s Bstyrelse, Kammeradvokat Vogn Aageien, Velkommen og
rettede en særlig Tak til den islandske Minister og de U'e De:
partementschefer for deres Nærværelse. Stærkt og smukt un
derstregede Kammeradvokaten FORENEDE'S nationale Be-
stræbelser, der ikke mindst fra allerførste Start havde givet
sig Udslag i hjemlige Ruter og Eltsportruter og i, at alle Ak
tionærer er danske

Departementschef Petersen hilste fra Statsministren, hvor-

t
Direktør .A, O. .Andersen. tallkede for Admiralens venlige

Ord og gik derefter river til en Redegørelse for D. F. D. S
lJike alene havde de senere Aar været trange for Selskabet
men..de, som skulde være dets. Venner, havde i mange Til-
fælde ikke behandlet det vel. Nu .havde imidlertid en tæt slut
tet Kreds ,stilllet sig paa svagt om dette gamle nationale Sel
skabs Interesser for at føre det frem til Sejr igen! Paa samme
Maade havde forskellige Røster hævdet, at .Helsingør Skibs-
værft ikke var ti] at ]lomme nær for andre undtagen, naar
D. F. D. S. ikke havde Bestillinger deroppe. Taberen vilde der-
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EN .TALSMAND. FOR SEJLSKIBENI

Folketingsmand .HaZ/4ap .aendrfks€n forelagde paa
,Rigsdltgen Forslag til.Hjælp for Sejlskiblnd? Bevarelse.

:- Vi gengiver nedenfor Forsø.agets Ordlyd og skal
senere komme.nterc det med de forskellige Udtalelser fra

nden Side
}

FORSLAGTIL LOV
om

HJÆLPEFORANSTALTNINGER FOR SEJL
SKIBSERHVERVET:

(Forelagt i Folketinget den 31. Btlarts 1927 af Æendrfk-
sen, }lotge!' Andersen, Fibiger,;.Mathilde Hauschuttz:
Koi'sgaard, . Oie Bjørn Kraft, ~Aæel Møller, Christmas
Nløilel', Parkou, A: C. D. Petersen, Pilrschel. Reedtz-

Thoff og Sogn).MOTORBAADE
TEGNES OG BYGGES PAA' EGET VÆRFT

BYGNIN G
REPARATION
VINTEROPBEVARING

AF ALLE SLAGS rAKTøJKK

+

Finansministeren bemyndiges til efter Indstil-
ling fra hlinisteren for Industri, Handel og Sø-
fart af Stats-Laanefondens blidler at udlaane til
danslie Sejlskibsredere(Enkeltredere, Partsrede-
re eller Aktieselskaber) mod lste Prioritets Sik-
]ieilted i et det paagældende Rederi tilhørende
Sejlskib indtil 60 pCt. af Skibets Vul'derings-
værdi

MARINEMOTORER
FRA'. 7 TIL 350. HK. VI ER SPECIALISTER l

SKRUER
H OV E D KO NTO R
BAA D E B YG G E RI
M OTO RVÆRKSTED &

LAGER

KØBENHAVNS SYDHAVN

VESTRE TEGLGADE

SCANDINAVIA A.'S

T E L E F O N

CE NTRAL 3930
Laanet forrentes med 5 pCt. p. a. og er afdrags-

frit i 3 Aar, hvorefter det amortiseres)med lO
pCt. p. a.

Det største Beløb, der maa udlaanes mod Sik-
kerhed i et enkelt Skibe andrager 35,000 Kr.

S 3

der foretages af to åf BClinisteren for Industri.
Handel og Søfart udnævnte Mænd, maa hø.ist
være en Maaned gammel

For at opnaa Prioritetslaan efter g l maa Laan.
søgeren vedlægge en Erklæring paa Tro og Love
om, at Laanet er nødvendigt for at bevare Skibet
paa danske Hænder. Dog kan der ogsaa uden saa-
dan Erklæring paa de for Prioritetslaan gælden-

.de Vilkaar ydes Lkan paa indtil 5000 Kroner pr
eSkib til Anskaffelse åf Drivmotor. i hvilket Til-
fælde det paagældende Skibs Værdi inklusive Mo.
tor. lægges til Grund for Vurderingen.

Ved Sejlskibe forstaas foruden egentlige Sejl-
skibe kombinerede Sejl -og Motorskibe.

$ 10
hllaksimum af de Beløb, der i Henhold til deh.

ne Lov kan stilles.,til Disposition for Sejlskibs:
næringe.n, andrager 850,000 Kr. til Prioritets- og
Motorlaan og 300,000 Kr. til Drif,tslaan

Denne Lov træder i Kraft straks.

g'' 9

til hævde,. at Værftet,var en fuldtud selusfændig Insti.
tution, selv om det sfaar i et vist Samarbcjdsforhold til
Selskabet. D. F. D.. S. havde mødt megen Velvilje og
Forstaaelse, il<ke mindst fra Pressen, der fuldt ud havde
forstaaet dets nationale Betydning, men det trængte og-
saa til Medvind og il(ke Mistænkeliggørelse. Direktøren
rettede en hjertelig Tak til Værftet, til Ledelsen saavel.
som den enkelte dygtige og pligtopfyldende Arbejder.

Grosserer Nissen afsliittede Talernes Række: F(ir Re.
deri, for Værftet og for Damerne!

Vi kan ikke slutte dette Referat uden at gengive et
Par Linjer fra et af Dagbladene, der sluttede:

--: Nu er .Def Forenede i Færd med at lette. N;u gear
det mod l-løjderne

De belaante. Skibe skal af Rederne under disses
pei'synlige Ansvar holdes foi'sikrede i et af Mini-
steren for Industri, Handel og Søfart godkendt
Assuranceselskab for mindst Vurderingssuln-
men, dg Assurancepolicerne skal deponei'es hos
Ministeriet som Sikkerlled for Gælden.

.g 4

Løsning af No1fi Opgaven Nr. t2.

Vandret: 1. Sok...:
Fok. -- 10. Sif. -- ll
Orm, -- 18. Senge.

l,odref: 1. Sofaer
5. Ali. -- 6. Reform.
l5. Ure.

4. Ror. -- 7. Obi.
Eva. -- 14. Lur.

h 8. Ole.
16. Ris.

9.
17.

2. '0bo. '-- 3. Kik.
12. Vis. -- 13. Ase.

4. Ros.
14. Log.

l Tilfælde .af Forlis eller Salg til Udlandet er
hele Laanet straks forfaldet til Betaling:.

g 5

Op mod liøjdårne.
En af Gæsterne samlede sit Indtryk af Dagen

Ord:
de

1. Præmie: K. .H.nket'sen, Kongensgade 100, Esbjerg.
2. Præfnie: Toldbetjent M. J. Nielsen, Hestvej 28t, Kol.

ding.

Finansministeren bemyndiges til efter Indstil-
ling fra Ministeren for Industri, Hand61 og Sø-
fart at udlaane som Driftslaan til danske Sejl-
skibe et Beløb paa indtil 10,000 Kr. pr. Skib mod
se](undær. Sikkerhed, men dog indenfor 85 pCt
af Vurderingssummen

g 6

LA'VTRYK:S - DAMPTUR: ;INnR
SYS'TBM B A. U E R -WA C ]l

De i forrige Paragraf nævnte Driftslaan, an-
gaaende hvilke der i. øvrigt forholdes som nævnt
i Paragrafferne 4 og 5, skal tjene til at faa oplagte
Sejlskibe i Fart. De forrentes med 5 pCt. p. a. og
tilbagebetales i Løbet af 3 Aar med i/3 hvert Aar,
første Gang 12 Alaaneder efter Laangivelsen

Ansøgninger oln Prioritetslaan efter g l log(im
Driftslaan indsendes til blinisteren for Industri.
Handel og Søfart, bilagt med en Vurdering pf
iet paagældende Skib. . Vurderingsforretningen,

g 7

g 8

Bemærknin-ger tit Lovforslaget.
Motiveringen af dette.Lovforslag er det danske

Sejlskibserhvervs slette Stilling. l de hidtil foi'-
løgne 3 Maaneder af 1927 er 20--25 danske Sejl.-
skibe solgt til Udlandet -- hyppigt ved Tvangs-
salg .--,. og det maa befrygtes, :at en væsentlig
De] af den resterende Sejlskibsflaade i Løbet af
meget kort Tid vil gaa samme Vej, saafremt
Hjælpeforanstaltninger ikke sættes ind

Det maå ligeledes befrygtes, at mange danske
Sej[skibe ikke vi] ](unne komme i Fart iidette
Foraar, medmindre de fornødne . Driftsmidler
skab'es til Veje, og paa disse Forhold tager Lov-
forslaget Sigte

INDBYGGES l NYE ELLER ÆLDRE SKIBSI ASKINAN LÆG

STOR KU LBESPAR E LSE ELLER KRAFTFORØGELSE

D A N M A R K O G NORGE

AKT'IESELSKABET A T L A S 'KØBENHAVN L.

F A B R O N S R E T
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:il Rederiet »Ourø«, llolbæk, der driver Passagerfart
Imellem Holbæk og øen Ourø. Passagerskibet, der ved

Stabelafløbningen fil( Navnet »Xlargrethe«, l er af føl
gende Dimensioner: Længde 70';. Bredde 17' og Dybde
8'--6'' og.er forsynet med en 3 cyl. 90 .1:lK. Di9selmotor
:ler giver Skibet en Fart af 9 Knob.. Motoren er leveret
fra Motorfabriken Bulk i Kalundborg, der foruden har
les'ei'et en kraftig Lysmaskine til det moderne Lysanlæg.
:lel' ondes ombord. Tillige er Skibet forsynet med ma
kindreven Pumpe til Spulevand og elektrisk Hejsespil

til Ind: og Udledning
Senere er der .bygget en Fiskekutter, som i Foraare

blev afleveret til Kerteminde, h'vilken Band, som de
øvrige Nybygninger der .d' udgaaet fr.a Værftet, udmær
kdi' sig Ved solid og praktisk Bygning som i Forening
med Skibenes smukke Udseende-viser Odense Træskibs.
værfts høje Standard blandt Skibsværfterne.

Foruden Nybygninger har . Værftet haft mange betø
delige større Reparationer, bl. a. 3 hlotorinstallationc

Begyndelsen af dette Aar
Senere er Værftet gaaet over til at udføre 13epara

tioner ogsaa i Jern, og har saaledes .fornylig aOeveret
Damperen »Rigsøe«; Rederiet. A. Andersen & Søh, l<ø-
benhavn. Denne Dumper blev fra almindelig Lastdam
pel' bygget oln til Automobilfærge, idet der bleg ud
bygget Komoller paa Skibssiden og henover Luger og
Lønningen anbragt en Platform beregnet til 12 Biler.
Indkørselen sker fra Siden og dette er saaledes den før
le herhjemme. Færgen gaar Fart mellem Hundested

og Rørvig. IFor dette store Ombygningsarbejde har
Valrftet modtaget megen Anerkendelse.

l disse vanskelige Tider, hvor Storindustrien kæmper
med Besværligheder .af mange Arter, er det en Glæde
at se, at der dog ei'' Grene indenfor Industrien, hvor
der igennem Dygtighed'og Initiativ skaffes Arbejde til
mange llænder

Paa ddn Plads, hvor det nuværende Odense Træsldbs.
.ærft ligger, laa der i gamle Dage i Sejlskibenes Tid
et 'l'ræskibsværft, der var kendt for Bygningen af Told
krydsere og Fyrskibe, og det Værft, der nu 'er skudt op
paa samme Plet, vil sikkert cise sig at arbejde
samme Spor.

e
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Odense=. Skibsværft.
Ovennævifte Værft ejes af Skibsbygmester .Andel;s

Jeltsen, Ejer af det tidligere bekendte Værft i Svendborg,
øksenbjerg SkibsN-hrft.

l Aaret 1923 begyndte Skibsbygmester Anders Jensen
at drive Skibsværft paa .samme Plads, hvor det under
Højkonjunkturerne A/S Odense Skibsværft blev anlagt:
:ler som beliendt senere maatte likvidere

Efter et Pår Aars Forløb lyttede Anders Jensen sit
Værft til en mere centralt beliggende Plads inde i Hav-
nen, hvor den ny Ophålingsbedding, der er oplagt af
Odense Kommtme, 'imidlertid var færdig. Beddingen
kan hage Skibe paa op til 500 Tons Egenvægt.

Efter at Værftet s'ar bragt i Orden paa dette Sted,
paabegyndtes straks Bygningen af en blotbrgalease til
Paketfarten paa Ruten Odense--Lohals--Rudliøbing.

Galeasen, der er forsynet med en Dan-Motor, er eb
mukt Skib, der tjener Værftet .lii megen Ære. Skibet

er af følgende Dimensioner: Længde 48', Bredde 16' og
Dybde': 6'

Straks efter bleg' Kølell lagt til. et Passagermotorskib

q)anske pirater ll jacob <lRostrup
aa Aar efter, at Xlogens Hejnesøn havde faaet

sin fortjente Straf, optraadte .en anden Sø-
røver, der vel ikke 6ik Lejlighed til åt udføre saa
mange »Bedrifter« som hin, men til Gengæld var
If en meegt høj Bord, nemlig Jacob Rostrup. Den-
ne Mand hørte. til en gammel adelig, oprindelig
holstensk Æt (Rastorf),.der var en Gren af den
store Slægt, som dels føl'er Navnet Ahlefeldt, dels
Navnet Rumahr, med hvem den i Hovedsagen
har Vaaben tilfælles: et delt Skjold nhed et saa-
kaldet »Sølv-Ørnenugt« i den første Afdeling
(Felt), som el' rødt, og en rød Bjælke i den an-
den, som er af Sølv. Paa Hjælmen fører den en
rød Pude med Guldkvaster i Hjørnerne, hvorpaa
der sidder en til højre Side vendt Hund med rødt
Halsbaand. Slægten har vistnok sit Navn fra God-
set Rastorf (i Preetz Sogn i Holsten) og er kom-
men til Danmark senest i første Halvdel af det
14. Hunde'edaar, da den i Aaret 1335 ejede Hel'-

F regaarden Sejlstrup i Vendsyssel. Dans første
Mand i Danmark, Mårkvard Rostrup, omtales
1328,' da han i Lybæk pantsatte eller solgte nogle
Klæder for den fattige Christo#er den Anden, og
han vår mulig Høvedsmand paa - Skanderborg
Slot, da Niels Ebbesen faldt for dette 1342: Af
rettens Medlemmer har ingen siddet i Rigsiaa
det; dog hørte den ingenlunde til Smaa-Adelen,
da den bande paa Mands- og Kvindesiden indgil{
Giftermaal med de. store atter Skeel, Høg,
Skum, Brahe, Kaas, Reedtz og Urne. Ingen af
Slægten har opnaaet et historisk Navn med l.Jnd-
tagelse af denne Sørøver,;: og naar andre. med
ham samtidige Medlemmer mulig har været no-
get i Omtale, har dette ej heller været for deres
D9ds Skyld.

l Aaret 1574 var nemlig Albert Rostrup kom-
men for Skade at ihjelslaa sin Broder Godske;
men han godtgjorde, at dette var en Følge af

Fra W stak d
der

Søen den 17. Juli 1593. ell

ladet med Alalt og havde
et Par Dag
!ks bland o:

!fter, og tog snart efb
Bord. Disse kastede S

:tøj fra Emden,

Nødværge, da Broderen havde forbrudt sig imod
ham og voldt dette »Dødslæt«; og da han ved
Bøder havde tilfredsstillet Broderens nærmeste
Paarørende, saa at de gik i Forbøn for ham hos
1<1ongen ,tillod denne ham (April) 1574) at bo
ti'ygt. i .Danmarl{ ligesom andre Adelsmænd.

.atten uddøde 1745 paa A41andssiden med Chri-
stolTer Rostrup.

Om Jacob Rostrups Levned, før han opnaaede
sin- sørgelige .Navnkundighed, ldes ikkun saare
lidt. Han var Søn af Hans Rostrup til Rostrup
(i Aarhus-Egnen) og Fru Anne Høg,,Datter af
Jakob Eskildsen Høg til Vang (i Vendsyssel) og

Fru Johahne l<rumpen, Søster til Rigsmai'sken
kerr (Ridder) Otto Krumpen..xFi'u Anne Høg
var Enke, i Aaret 1546 og levede endnu 1552, da
hendes Broder Just Høg til Vang paa hendes Veg-
ne mødte i Retten.

l November 1569 fik Jacob Rostrup ved et
Kongebrev Tiladelse til at indlæse Kronens Gods
foi'.den Sum Penge, den var pantsat for til-Fru
Anne Lykke som Enke efter den da nylig heden-
gangne Hei'i' Otte Krumpen. l Stedet for Spøtte-
rup fik Fru Anne Lykke ørslev Kloster som Pan-
telen, og Jacob Rostrup var saalunde Lensmand
paa Spøtterup; men ikkun et halvt Aar havde
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han dette Pantelen, da .Kdllgen overlod Gaard 6g
Gods til. den tyske Grev Gånthel' af Barbj. Om
Arven efter Heri Otte Krumpen, der døde bai-n-:
løs, havde.han tillige med sin Broder Lakrids Rol.
strup.til Rostrup og sin Søster Fru Elene Roa.
sirup, som var gift med Ove Skum til Hammer:
gaard (ved Horsens), i Aarene 1572 og 1575 Rets-.
nætter med de andre Arvinger. Selv ejede Jakob
Rostrup Herrdgaarden Lei'grav i Aalum Sogn,
Halnmerum Hei'red (ved Holstebro).: Denne
Gaard, der nu ikke længer er Herregaard, ilten
kun en. større Avlsgaafd, skal tidligere have liga.
get paa et andet Sted end nu; han skal slave flyt-
tet den, bygget den.i et.Kær og.omgivet den med
Grave. Da han ikke var rig, paadrog han sig der-
ved en større Gæld, der havde til Følge, at lkan
i September 1588 var stævnet for Kongens Ret-
terting, som den Gang holdtes paa Kronens Ho-.
+edgaard Tryggevelde (i Stevns Herred i Syd-
sjælland), af Kjeld Juel til Stubbergaard (ved
Skin'e)l fordi denne var gaaet i Borgen for ham
hos Erik Rud til Fuglsang (paa Lolland.) for 600
Rdlr. (Spec.) med farlig Rente 36 Rdlr.,,en Ren-
te, som l<jeld .Juel selv havde maattet udrede
sidste Gang. Han havde hverken mødt eller ladet
møde ved Hei'redstinget eller ved Landstinget
(den daværende Overset). Dommen tilkendte
Kjeld Juel Ret til at forfølge Sagen videre. Lige-
ledes dømtes Jakob .Rostrup til at udrede 2000
Rdli'..med Renter til Erik Lange til Engelsholm
(ved Vejle), Lensmand paa Bygholm (ved Hor-
sens) ; for denne Sum stod Erik Lange {i Forskud
for ham hos andre Adelsmænd.

Paa den Tid var Jakob Rostrup ikke hjemme,
men færdedes i Udlandet. Efter at have dvælet
nogen Tid i Holland drog han til England, for
hvis Di'onning han foregav, at alan af den unge
Kong Christian den Fjerde og Danmarks Riges
Regeringsraad havde fadet vigtigt Hverv, et Fo-
regivende, som frem]ca]dte en Skrive]se (af ])e-
cember 1588) fra Dronningen til Kong Christian,
hx'ori hun udtaler sin Glæde over, at Kongen vil
vedligeholde det gamle Venslub, der har været
og er imellem dem'.

l England henvendte han sig .til den store Sø:
helt Sir Francis Dralce og fortalte. ham,' at Kon-
gen var til Sinds at udrede nogle Skibe til Hjælp
.mod Kongen af Spanien, som i dette Aar ]tavde
udsendt sin store .Flaade, »den uovervindelige
Armada«, imod England. Samtidig med Dron:
ningen skrev han derfor til Christian den Fjerde
et Brev, hx'ori det hedder, at han, »efter' Kongens
tro Tjeners Attraa har tilladt sig at slwive til
Kongen og takkede den Almægtige, der havde
op\'a](t Hs. Xlaj. til at tage sig af den kristne Kir-
ke og til. at love næste Aar at udsende nogle Krigs-

retniag din .denh6 Udskibnihg og om de Søtog,
def . tilforn .havde, .været foretagne. Disse T-Breve
kom ikke .den danske Regering. i Hænde førend
ijApril næste Aar, og Jacob Rostrup fulgte ikke
med for at give yderligere Oplys-ningen; Da han
fandtj at han her intet kunde udrette for sig selv,
drog lkan atter. til Nederlandene. l et Brev (Ok:l
toner 1589). fra.Borgemestrene Og Rand i AmJ'
sterdam til den danske Regering siges der nem-
lig, at :Jakob Rostrup efter at have været i Kon-
gens Ærinde i England, som han selv foregiver'l,
er kommen did tilbage; de havde holdt.ham i.stor
.(Ere og baaret sig vel ad mod haITI paa Grund af
dette hans .fordgivende Ærinde. Hos Grev Mo-.
iitz af Nassau, der paa denne Tid udnævntes til
Overgeneral for den hollandske Hær, havde han
udbedt sig Foi'etræde; ti]]ige havde alan ladet:
Bol'gmestre og Baad Ride, at han ønskede et Til'
skud til sine Udgifter paa 300 Mark lybske (150
Spec. Daler) af Stadens Kasse, og. de havde op-.
fyldt hans Daske:

faar han Lov til at udrede saa stort et Antal Ski-
be, som han selv kan, og til som øverste Høveds-
mand at vælge slibe Kaptajnerog andre OH'ice
rer, som han selv monne synes, og som han kan
enes med Marquien af Renti om. Dog maa han
først og fremmest intet foretage mod Kongens
gode Undersaatter, og hanxskal aflægge Ed til
Marquien. Dette sidste gjorde han, og den 22de
s. M. udstedte de Renti sit Kaperbrev til ham,
hvori gentages Tilladelsen til selv at vælge de Of-
ficerer; det paalægges dem, der vilde tjene tm-
der ham, at vise Høvedsmanden vedbørlig Lydig-
hed ,og det indskærpes dem alle at vise »Kriste-
lighed« imod de.Fjender, de monne tage til Fan-
ge. Dette sidste var en Talemaade og intet an-
det; thi en større Grumhed end den, Spanierne
viste imod »Oprørerne«, kan ikke tænkes.

l h41eilemtiden, inddu den Sag var helt afgjort,
laante han hos. en Borger i Antwerpen 800 Spe-
ciedaler, der. skulde godtgøres denne »i Sundet«.
Manden henvendte sig siden til Kongen om Godt-
gørelse for dette Udlæg.

]:-enge dvælede dog. Jacob Rostrup ikke i de
spanske Nederlande;' thi det skortede ham paa
Penge til at stille de Skibe, han skulde føre un-
der spansk Flag, og først henimod fire Aar senere
optraadte han som Sørøver med et lidet,Fartøj,
en »Krejert«, efter at han nogen Tid havde hver-
vet Mandskab dertil. De, der meldte.sig for at
tage Tjeneste under ham som spansk Kaper, vi'.
ste han hint Brev fra Hertugen af Parma; men
næsten ingen kunde læse 'det, og near de først
var komne om Bord, tvang man dem til at blive;
saaledes paastod i det mindste flere af dem siden,
og de lagde til, at de havde haft Modbydelighed
mod at være Sørøvere. Fra Wismar stak de i
Søen den 17. Juli 1593, eller et Par Dage efter, og
tog snart efter et Fartøj fra Emden, der var la-
det med Mar og havde seks Mand om Bord. Disc
se kastedes i Søen, af Ladningen sendtes en Del
til Marstrand, og for den Hik de et Par Stykker
Skyts. To hollandske Fartøjer koges derefter mel-
lem Skagen og Læse; med dette Mandskab bar
]nan sig mere menneskeligt ad end med det først-
nævnte, idet man ikkun indelukkede det i Far-
tøjet i nogle Dage. Seliv gik Jacob Rostrup med
sit Skib til Aarhus, og da han med en Del af sine
Foll{ var kommen i Land, satte disse sig op imod
ham og blev paagrebet. l)e andre sejlede læn-
gere Syd paa, og nogle gik i Land i l<olding, alvor
de adspredtes og toget til Fange.i denne By, i
Koldinghus Len og .i Haderslev, medens andre
undkom til..Middelfart; men her havde de samme
Skæbne.

Næppe en Maaned varede hele denne Sørøver-
færd; thi den 17. August 1593 udstedtcs der ffa

af saa mange af Byens Borgere, som de.rul mon-
ne udkræves, fot' at hine ikke skulde undløbe paa
Vejen og db selv komme til at undgælde derfor.
Et kongeligt Pas sendtes dem, for at de,des lette-
re kunne varde forsynede med Vogne. Det paa-
lægges endvidere Knud Brahe, at gøre sig al
mulig Umage for at faa Røvernes øverste i gene
Hænder, og hvis denne skulde komme til Aar-
hus, da at indlægge ham i et Herberge og ellers
faa at vide, hvor han monne være

Den næste Dag udstedtes et nyt Kongebi'ev
til Knud Brahe bg til Lensmanden paa Skander-
borg Slot, Rigsraad Monderup Parsberg. Adskil
lige af hint »Selskab«, d6r er grebne i Aarhus,
lilolding og andre Byer have vedgaaet at have
taget nogle Fartøjer paa Kongens Strømme. Som
en kristen Øvrighed kan .Kongen ikke tilstede
ellen' takle, at den søfarehde Bland, som retfær-
dig vil søge sin Næring og Bjærgning, ,paa den
Blande »spoleres«. Derfor paalægges det dem, før
de komme hid til Kolding, at drage til Ristrup o:g
der udkræve Sørøvei'en, om han }nonne være til
Stede, og paa'Kongens Vegne at tage hans Haand
og skriftlige Løfter paa Ære og Redelighed, at
han, uden at tøve, saml give sig ind i et ærligt Her-
berge i Aarhus og ikke undvige derfra, enten ved
Nat eller ved Dag, indtil han monne faa yder-
ligere Bud fra Kongen, eller og denne giver ham
Tilladelse .dertil. Han var dog ikke paa.Ristrup,
men havde søgt Ti]fugt i Assens, hvorfra alan vil-
de over Aarøsund. l Nærheden af Byen skjulte
han sig i nogle Buske,. hvor adskillige Borgere
fra Assens fandt t)g greb ]ialn, og føl'te ham til
Koldinghus. Paa samme Tid vista der sig et li-
det Sørøverskib i Nærheden af Vej]e, hvi]]«t syn-
tes at have været Jacob Rostrups. Et Kongebrev:
til Borgmestre og Rand i denne By, ligeledes af
18. August paalægger disse, saa snart de have
modtaget Brevet, at sende saa mange af Kro-
nens Bøsseskyttei' (Artillerister) eller Baads-

mænd, som ligge i Borgeleje i Byen, eller og af
deres egne Medborgere, som kunne udkræves til,
paa gode, faste Blade at gaa imod et lidet Sørø-
verskib med faa Folk om Bord, der har vist sig
ved Vejle-Hoved. Dersom nogle af Skibets Foll{
kommer i Land, skulde.de fængsle dem og siden
indsende Melding derom

Ugedagen derefter førtes Jacob Rostrup fan-
gen fra Koldinghus til København, hvor han fik
sit. Fængsel i Blaa Taarn paa Slottet. Hans Foll{,
der i et og alt vaj' syv og.tyve i Tallet,. førtes der-
imod til Helsingør, hvor' de blev. halshugget og
lagt paa Stejle; de førtes vistnok did, for at deres
Dom og Endeligt skulde virke paa de søfarende,
der kom igennem Sundet, og afholde dem fra
lignende. Udaad. Iblandt disse Sørøvere var der

Alle.rede inden dette Brev var skrevet. havde
han mærket, at han hei' illke kunde gøre nere
spForretninger« og prøvede derpaa sin Lykke hos
Spanierne. Først optraadte han .i AntwerpQn og
derpaa i Brygsel, hvor han meldte sig hos H8rtug
Alexander Farnesc af ..Parma. den daværende
Statholder og Overgeneral i de spanske Neder-!
lande, som en Mand,. der var hidkommen i et
Ærinde fl'a den danske Konge. Han levede nogen
Tid paa Stadens.Regning; men da Hertugen paå
Grund af Sllrøbelighed var fraværende, fik han
Foretræde 4os Raadet, der regerede i Hertugens
Navn.. For dette foregav han, at han havde løn-
lige Sager, som han ikke kunde aabenbare for
andre end selve Hertugen. Ved 'en Tolk lod han
da Alexander vide, at han var udsendt fra den
danske Regering med det Hverv mundlig at
love, at der i Danmark, Norge og :-- Skotland
skulde borde samlet en Flaade til Spaniens
Hjælp imod England og dets Frobundsfæller
Hertugen .lod ham svare, at slidt var Regeringen
meget kærkolnment, safremt han kunde og vilde
fremlægge sin Fuldmagt, og ligeledes gjol'de Her-
tugen Krav paa at se liongens eller Regeringens
forsegled6'Bre'f derom.

Da alan ikke kunde fremlægge nogen Sklrivelse,
vilde Hertugen ikke læste Lid til hans Ord, men
henviste ham, eftersom han havde tilbudt sig at
tjene den spanske Konge »i alle mulige Ting« og
især til Søs, da han mange Aat' havde lagt Vind
paa den Tjeneste, til den spanske Admiral og
Generalkaptajn til Søsl' Mai'quin af Renti, Herre
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set to Fuldmagter, der gav denne Ret til at fær-
des paa Havet som Kapel; nnen den ene af Fuld-
magterne havde han ikke kunnet læse. Det sam-
me vidnede den tredie Adelsmand, Kurt von
Elmensdorf, der havde været »Rumormester«
(ved Hæren en Slags Politimester) paa Skibet.
Han havde faaet et Guldstykke og nogle Penge
af Rovet fra det første Fartøj, hvilket de havde
ikke langt fra en Gaard, hvor der boede en Enke-

Kurt havde spurgt Høvedsmanden, hvad der
s](ulde gøres ved b41andskabet, og havde faaet
Svaret: kastes over Bord. Da havde Hans Dalle,
der blade.var Lakej og Profos, bundet de fang-
ne og taget dem paa Brystet, medens Kurt tog
dem paa Halsen, og Skipperen (Navigatøren)
bandt Benene paa dem og kastede dem ud. Fire
Mand gik om Bord paa det tagne Fartøj og.førte
det ind til et Sted i Nærheden af B41arstrand, hvor
Kokken gik i Land for at købe 2 Stykker Skyt.s,
der kostede 106 Tønder Mar. Da de sejlede der-
fra, øk de Øje paa et andet Fartøj. Nu opstod
Lysten til at prøve Kanonerne, hvorfor de skød
efter det, men uden Nytte. Af Mandskabet paa
Sørøverskibet var nogle Soldater, og 6n var
Trommeslager; de havde ogsaa en Barber om
Bord. Nogle af Folkene havde gjort Høvedsman-
den opmærksom paa, at Emden ikke var en hol-
landsk By, og at han altsaa efter sit.Kaperbrevs
Ordlyd ikke havde Lyst til at tage et Skib der-
fra; men denne Indvending brød han sig aldeles
i.kke om.

Den ene af de hollandske Skippere, hjemme-
hørende i Hoorn i Nordllolland, vidnede, at han
med sit Slæb. der havde 60 Læsters Bæreevne,

var hans og hans Medrederes Ejendom og ladet
med 48 Lægter Salt, 7 Tønder Sild og 4:t%2 Sllpd.
Humle, vilde til Reval eller Wiborg i Finland.
Da han var kommen mellem Skagen og Læse,
overfaldt Sørøverne ham, tog hans Fartøj fra
ham og skilte ham af med sine rede Penge, 862
Rdlr., foruden Fødevarer, Klæder, Skjorter og
andet; ham og hans Folk holdt de fangne i Ka-
byssen, indtil de naaede Kolding. Den anden Hol-
lænder, som var fra øen Vlieland ved Indløbet
til Zuider-Søen, vidnede, at 3--.-.'4 Timer efter at
cle havde taget hans Landsmands Skib, kom de
til ham mellem Skagen og Læse med to Baade
og tvang ham til at sætte sin Skibsbaad ud. Sol'
\aterne faldt derpaa over Skibet og drev Mand-
sl(abet ned- i Rummet, hvorpaa de tog 126 Rdlr.
fra ham selv og 12 fra hans Folk tilligemed
Skibsbaaden, deres Klæder og Skjorter; hans
Fartøj var ballastet. l Rummet lnaatte de sidde,
indtil de nærmede sig Aarhus, da tog Røverne
Skipperen og to Mand op, for at disse skulde
styre Skibet.

l Blaa Taarn sad Jakob Rostrup, indtil Herre-
dagen, Adelens Værneting .i Livs- og Æressager,
aabnedes den 26. Maj 1594, og den 1. Juni fore-
toges hans Sag. Efter Kongens skriftlige Paabud,
tiltalte Ove Lunde til. Odden (i. Vendsyssel), Hø-
vedsmand paa Aalborghus, Sørøveren og frem
lagde imod ham alt det, der var kommet for Ly

frue

set om hans uredelige og røveriske Færd. Med
Hensyn til den Anke, Dronningen af England og
andre havde ført over ham, at han havde frem-
stillet sig som den, der havde et Hverv for Kon-
gen, svarede han, at han ikke havde udgivet sig
for andet end det, han virkelig var, en indfødt
dansk Adelsmand, der søgte Tjeneste udenlands ;
men dette gendrev Ove Lunde ved at henvise
til hine Breve til Kongen og Regeringen.

l Dommen nævnes dog ikke denne Sag. Med
Hensyn til hans Sørøverfærd vilde den tiltalte
forsvare sig ved atl pege paa sit Kaperbrev; men
dertil svarede Ove Lunge, at dette var udstedt
af Hertugen af Parma, der var død (i December
1592); ej heller de Rente var i Live, den Gang
han gav sig ud paa sine Eventyr, hvorved Ka
perbrevet havde mistet alt Værd. .Han havde jo
desuden røget, ikke paa Spaniens, men paa den
danske Konges Strømme. Efter selve Kaperbre-
vet maatte han ydermere ikkun overfalde den
spanske Kongen Fjender, ; og derti] ]cunde .hin
Skipper fra Emden ingenlunde regnes. Endelig
paabød dette Brev håm, at vise en kristelig
Fremgangsmaade imod de Fanger, han tog, og
den havde han jo paa .ingen Maade vist imod
Mandskabet paa det Skib. Den Paastand, som den
tiltalte fremkom med, at hans Medfølgere imod
hans Villie havde kastet ~ hine Mennesker over
Bord, kunde intet gælde, da han jo var deres
»Hovedkaptajn og Øverste« og havde taget slibe
Folk i sin Tjeneste; han havde solgt af den ra-
nede Majs dg havde som deres Høvedsmand ta-
get de røgede Penge, uddelt dem efter sin Lyst
og lønnet sine Folk dermed. Sandheden godt-
gjordes jo desuden ved hans egne Stalbrødres og
de to Skippefes Vidnesbyrd, der var afgivne i
Kolding den 21. og 22. August f. A. i Slotsskri-
verens, Byfogdens og Byraadets Nøebværels6.
Nu, da Stalbrødrene havde mistet Livet, vilde han
gendrive deres fof ham oplæste Vidnesbyrd ved
at paastaa, at de havde villet fralægge sig de Ger-
ninger, som netop de havde gjort; ham selv hav-
de d6 nogle Gange villet kaste over Bord, fordi
hån ikke samtykkede i deres Gerninger; men
da henviste Ove Lunge ham til det, han tidligere
havde vedgaaet i. »gode Mænd«s (Adelsmænd)
Nærværelse. Han paastod endvidere, at han med
sine Folk vilde have været i Hamburg, hvor disse.
skulde have faaet at vide, hvad de skulde gøre;
hertil svarede Ove Lunge, at de alle havde haft
i Sinde at gaa ud igen som Sørøvere. Af disse
Grunde, saa og »fordi hans Parti og Selskab, 27
Personer i Tallet, hvoriblandt tre af Adel og an-
dre fornemme Folk, for flig ukristelig Gerning er
blevne aflivede, og til hvis Død og Forførelse han
har været »Kaptejn, Pot og Pande«, da kendes
for Ret, at Jacob Rostrup højlig og slemmelig har
forset sig og for flig ukristelig Gerning bør 'at
straÆes paa hans Hals«.. Dommen er udstedt af
alle Rigsraadets seksten Medlemmer, af' hvilke
Kongens Kansler, Niels Kaas, er den første og
Rigets Kansler, Arild Hvidtfeldt, den sidste

Dommen udførtes den 7. Juni paå Slotsplad-
sen

helt op til Barrakas Broen.. Næste Dag begyndte Losnin
gen af Trælasten. -Da Mandskabet ikke hjalp til med

Losningen, blev der arbejdet i Riggen. Om Aftenen den
første Dag kom-en Mand ombord. Efter at. have hilst
God Aften til de i RuÆet tilstedeværende Folk, bød
han en Wislcyflaske rundt, og efter nogen Snakken
spurgte haå, om der var nogen der vilde rømme; thi
saa vi]de han være behjæ]pe]ig dermed. Der ]aa en

Amerikaner-Bank rede til at gaa til Boston, fyren var
4 P.uÅd. Godt Skib. Gode Oøicerer. No. Work. Plenty to
Eat. l kan komme ombord med det samme. Jeg har
en Motorbaad liggende langs Siden, sluttede han

D6r var imidlertid ingen, der havde Lyst til at om
bytte det nuværende Opholdssted med en Amerikaner
og saa maatte Manden gaa med uforrettet Sag.

Der var den Gang intet Sømandshjbm i Buenos Aires:
og al Forhyring var lagt i Hænderne paa en Mand ved
Navn »Tommy Mohr«. Denne,. der var norsk af Fødsel
havde et stort Logihus, hval' alle, der søgte Hyre, kun.
de .faå Ldv at bo mod god Betaling. Forholdene var
elendige, Kosten bestod af Lever trb Gange daglig;
det var en billig Spise, da Lever kunde fags for ingen
Penge fra de. store Slagterier.

Opholdsstuerne -vai'r daarlige, Sengetøjet fyldt med
l.Jtøj. Near saa en Mand file Hyre, saa maatte han som
Vederlag for Kost og Logi betale 4 Pund Sterling:
som blev taget i Forskud paa fyren, og da denne.var
3 Pund pr. Maaned, var det jo en lang Tid, der maatte
arbejdes for det Par Dages Ophold i dette Svinehul, og
mere end en Uge blev ingen hos Tommy, saa tog de
he[[ere den værste »B]ue Nose« Skude for at ]colnme

Men Tommy havde altid Folk paa Lager, og havde
han ingen, og der var en Slapper, s6m. laa paa Rheden
færdig til at sejle,-- men manglede en Mand, saa tog

»Tommy« sammen med et Par ,Hjælpere en Tur gen
nem Bokka ved den Tid, da der blev luJcket paa Be
værtningerne og halv- og heltfulde Sømænd søgte at
linde Vejen ombord igennem smalle Gader og mørke
Stræder. Et Slag i Nakken af en Sandpose, saa hurtig
ned til den ventende Baad, og afsted ud gennem Mørke-
ud paa nheden. En Ende files ned, et Legemet.:henses
op og bringes til Køjs., Agterude underskrives en Kon.
trakt. Kaptajnen skriver under, saa gaar »Tommy« fra
Borde med sine Hjælpere. Ankeret lettes, og næste,Dag
stiller en Mand med et væi'kende Hoved agter hos Kap:
tajnen og spørger »Hvordan og Hvorledes?«, og Kap-
tajnen viser saa en Kontrakt frem. .fyren, 3 Pund
Forskud 4 ditto, mønsbet paa Rejsen fra Buenos Aires
til Staterne og tilbage igen, og tilsidgt Mandens egen
Underskrift. Saa er den il(ke længere. Manden gaar til
sit Arbejde, medens han lader Forbandelser regne, ned
over Tommy Mohr og hans Hjælpere. Men saa snart
Skibet er ankommen til Staterne, er Mandskabet over
alle Bjerge.

Hvor mange Sømænd, Tommy har sendt til Søs paa
den Maade, .er iklæ godt at vide; men. mange er.:det
som naar de.\vaagnede op langt ude til ,Søs, svor paa
at hævne sig næste Gang de ]com til Buenos Aires.

Det var dog ikke let at ramme han\, men tilsidst lyk
keder det dog' en bJland, vistnok en Englænder, at skyde
I'ommy Mohr og hermed forsvandt ogsaa hans Logihus
Der blev oprettet Sømandshjem, saa nu er Forholdene
helt anderledes end de var for en Snes Aar siden. Alen

bort

+

+

Sellmageren
fo rtælle r.

l 8t ærinde fra g3uenos qires.

ed to Slæbedampere for Bougen blev Fuldriggeren
»hlajorka« slæbt fra Rheden ind til Buenos Aii'es'

Havn. Det var dog ikke til Dokkerne ved Plaza. Mayo,
hvor Damperne p[ejede at lægge ti], men derimod Bok-
ka, hvor de med Trælast kommende Skibe blev anbragt.
Indløbet til Bokka er ganslle smalt, og paa det smalle-
ste Sted, var vi nær Kagen paa højre Side. Her var et
befæstet Hjørne; den langs Kajen løbende Gade, »Pedro
Mendosa«, stødte her sammen med den fra .Hovedbyen
kommende Gade »Almirante Brown«. En Skibshandler
boede paa Hjørnet og herudenfor vår der altid samlet
en Del af de saallaldte »Beachlcombers«, hvori der var

mange i.Buenos Aires. De mest kendte var en Nord-
mand,. der gik under Navnet »Bamsen« paa Grund af
sin store Legemsbygning og en Svensker lydende Nav-
net )>Svenske lConsul«. Det sagdes, at han var i Familie
med den i'igtige svenske Konsul. Endvidere vat der
»Danske Harry«,. .»Bornholmeren«, -og mange flere. De
levede af at tigge ombord i Skbiene og hos Kaptajherlle
naar disse kom i Land. Derfor stod der altid nogle Styk-
ker af disse strandede Sømænd paa lJjørnet 'udenfor
Skibshandleren; thi her var det sikrest at træde de
forskellige Skibsførere, og. ingen slap fri, førend han
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mangen gammel Sømand x'il endnu mindes Tommy
Nlohr« og hans Boarding .House med, det 3 Gange daglig
serverede Lever.

Mandskabet ombord i)>Majorka« var, som før nævnt,
beskæftiget med Arbejde i Riggen. Blandt andet Arbej-
:le sllulde der ogsaa sættes et nyt Bramstag paa Stor-
toppen. Steget skulde gennem en Løjet paa ..Fokkema-
sten lige under Merset. ller var dera rigget et Stillads
op til at..staa paa, da Staget skulde fæstneg i Løjerten.

En Mandag Morgen begav 2den Styrmand og en
svensk Alatros sig op paa Stilladset for at arbejde med
Stafet,. der var en Talje paa den igennem Løjerten
stukne fire, og med Spillet var den hevet tot. Da 2den
Styrmand var kommen op paa Stilladset, ]naa han have
haft sine Tanker langt bort fra Arbejdet; thi uden at
vide hvad han gjorde, løste han Taljen løs af Stafet, og
nu fløj Staget ud af Løjerten og over Imod Stormasten
og den tankeløse 2den Styrmand fik et Slag af Viden
saa at han faldt bagover ned over Kanten af Plankerne,
han stod paa,- og med et Skrig hax'nede' han paa
Ruftaget, rullede rundt,. faldt ned paa Dækket, hvor
han blev liggende som livløs. rlurtig blev han samlet
op og baaret agter, hvor han blev lagt i Højen svagt
stønnende. ude af Stand til at tale. Ambulancen blev til.
kaldt og dån tilskadekomne blev i største Flest kørt til
Flospitalet. Fjer døde han Dagen efter af,:de indre Kvæ-
stelser, han havde faaet ved sit Fald. Politiet afholdt
Forhør for at konstatere, om der forlag en Forbrydelse
ener det var et Ulykkestilfælde; men Resultatet blev:
at det var et Ulykkestilfælde, foraarsaget ved den dødes
egen Uforsigtighed.

Om Fi'edagen skulde Begravelsen foregaa. Hele Mand-
skabet troede, at dd alle skulde deltage i denne Høj-
tidelighed; men det vår nu ikke Kaptajens Mening, der
skulde ikke spildes en halv Dag af Arbejdstiden med
det. Nej, den afdødes Vagtmandskab skulde med; men
ikke flere;. Resten af Besætningen maatte saa i Gang
med at Tigge Bramræerne ned, hvilket sliete under stor
Misfornøjelse.

Klollken 10 om Formiddagen gik Kaptajnen. fra Bor-
de, fulgt af ll )41and.stil Fods begav vi. os til den
norske Sømandsmission, hvor den norske Sømands-
præst hentede. l:ldr stod 3 Automobiler rede til at køre
Sømændene den lange Vej til Kirkegaarden. Et Fleste-
køi'etøj var ogsaa mødt, for at køre Kisten med den
Døde. Der.var mødt et Par Kaptajnen. fra et Par i
Havnen liggende norske Skibe, saa det kneb med Plads
i de tre Biler; men ved at en Mand tog Plads hos
Kusk6n paa Hestekøretøjet, lylcl<edes det at skabe Plads
til alle Mand.

Saa satte Toget sig i Bevægelse. Hos en Møbelhandler
blev.dei' gjort holdt, og her fik x-isaa en Ligkiste; denne,
der var lysebrun, blev anbragt paa Vognen og saa kørte
vi videre til l-lospitalet, hvor Liget befandt sig.

Det var et meget stort l<lompleks dette Fiospital, og
ikke let at finde Vej mellem alle de mange Bygninger.
Endelig fandt vi dog Kontoret og herind gik Kaptajnen
nu for at høre, hvor den døde Styrmand var. Saa &k
han en Seddel udleveret, hvorpaa der stod nogle Tal
og Bogstas'er, og. med den Ordre at henvende sig

Ligkapellet, kom Kaptajnen atter ud. En Funktionær
riste Vejen og efter en Kørsel rundt Hjørner og gen-
nem mange grusbelagte Gange, naaedes endelig Lig-
huset. hvor. der gjordes holdt og alle Mand steg ud. Ki-
sten blev løftet af Vognen og baaret ind. En kold, klam
.Luft slog os i Møde og fik os til at lyse, trods det
varme Solskin udenfor. Inde i det store firkantede. Rum
gik en Funktionær i en hvid Kitel og røg paa en Ci-
garet, rundt paa Gulvet laa der en hals Snes Lig, kun
iført en hvid Skjorte. Nogle saa frygtelige ud med halvt
ituslaaede Hoveder, andre ilde tilredte 'Knivstik, et
uhyggeligt Syn at se.

Den fra Kontoret medbrag+e Seddel blev afleveret til
den tilstedeværende Funktionær, d6r, efter at have
;et paa denne, paa daarlig Eng6jsk.spurgte, om vi kun-
de kande deÅ vi skulde have, dg nogle af .Ligene havde
tabt de fra Hospitalet med/øZgåhde Numre. Dette kunde
vi nok, svarede Kaptajnen, og. efter at. have væltet et
Par af de Døde til Side, fandt vi vor anden Styrmand.
Hele Ryggen vai' sort og blodunderløben, som Følge
af det frygtelige..Fald. Vi iførte ham nu det medbragte
Ligtøj, lagde ham i Kisten.:Efter at denne var såt paa
Vognen og det norske Flag bredt over, kørte vi~videre
mod Kirkegaarden.

Overalt, hvor vi kom frem, gjorde de forbipassei'ende
et has.ngt Korstegn for sig, og mange blottede Hoveder'
ne. Efter en lille Times Kørsel naaedes lCirkegaarden,
og gennem den brede Port kørte vi opad Midt6rgangen,
der deler den store Kirkegaard. Der laa et Kapel om-
trent i Midten, her gjordes holdt. Kisten blev baaret
ind og stillet paa Gulvet, medens vi satte os paa de ved
begge Sider anbragte Bænke. Præsten besteg Prædike-,
stolen og holdt nu en lille Tale, der lød saa underlig
gribende; her langt borte i det fremmede Land og med
de faa Sømænd som Tilhørere, saa lystes Velsignelsen
over os alle, og Kisten blev nu af seks Mand baaret det
sidste Stykke Vej hen til den ventende Grav. Saa blev
den sænket ned i Graven, og medens vi blottede H(ive-
derne, lød Præstens: »Af Jord er du kommen«, efter-
fulgt af det Bump, som lød, idet Jorden faldt.h'a den
lille Spade ned paa Kisten. Saa et Fadervor og endnu
et sidste Blik paa den Kiste, der rummede den unge Sø.
mands Legeme, og to Gravede fyldte Graven. Et Par
medbragte Kranse blev lagt paa Jordhøjen, saa fjernede
vi os og steg ind i de ventende Biler og kørte tilbage til
Skibet, for en Stund fyldte af Alvor.

Snart glemtes dog denne Begivenhed, som ogsaa Gra-
ven paa den store Kirkegaard gik i Glemsel Men der
oppe i Norge gik en ung Pige og ventede med Længsel
efter Brev fra sin Forlovede, og saa kom Budskabet
»Død ved .et Ulykkestilfælde. Begravet paa Kirkegaar-
ddn i Buenos Ayres.«

Den lille Flok Sømænd, der fulgte ham til Graven, er
forlængst spredt for alle Vinde; men det sker, at i en
enlig Stund paa Nattevagten gaar Tanken tilbage til
den Gang, da der stod en Flod tavse og alvorlige Sø-
mænd ved en aaben Grav d6r langt borte i Argentina
og saa Graven lukkes over en brat Sømand.

Ære være hans Minde og Fred med hans Sjæl
H.S

l)ikingelaugets
:J-( isto ri e .

+

t93eretning af en gammel .viking")

liggende lige ved Vandets. saa primitive, at han 6k Tan
nien om at lave en 1. Klasses Badeanstalt. Han søgte og
fik Tilladelse til at bygge en Badeanstalt og købte da
Grunden.Strande'ej Nr. 20 af Flr. Etatsraad Ferslev -:-
en Gr.und, der tidligere havde tilhørt General de Meza.
.Grunden ]lostede 20,000 ]Cr. og .der var den Forpligtelse.
at han skulde rykke ud: naar den nye Strandvej blev
anlagt -- den har altsaa allerede den Gang været pro
jesteret

Arbejdet til Badeanstalten blev nu.sat i Gang, det blev
overdraget til Tømrermester Rosenfeldt, og den blev
bygget .i den gamle Kallcbrænderihavn. Til at lede
Arbejdet ansattes den 9. Alarts 1885 vor gamle Ven
J. P. .V. lllaiisen, der dengang havde faret Verden
rundt i mange Aar. med mange forskellige udenlandske
Skibe som Sltibstømrer. Han har samledes hørt sam.

men med Anstalten lige fra dens Fødsel og er der jo
den Dag i Dag.

Da man jo dengang mente,. at det var ude paa det
aabne flad. hvor Søen brød, og Anstalten nike kunde
staa paa Pæle, b161 den bygget paa Pontoner, som ligne.
de store men lukliede bludderpramme. Disse var helt
lufttætte og ca. 8 AI. brede og 16 AL lange med store Bo-
re, som benyttedes naar de senere skulde samles, og der
ovenpaa blev llusene byggede. Det x'ar ,jo et stort og
beliosteligt Arbejde, og naar den saa var færdig, skulde
den ligge for Anker ved en fast Bro, som førte ind til
Land, og imellem Broen og Anstalten en lø$ Gangbro,
som kunde bevæge sig eftersom Søen hævede og sænke-
de'sig, og Anstalten girede Nord eller Syd over.

l Juni var den bygget færdig, og ved Hjælp af 2=3
Bugserbaade slæbt ud af Havnen og forankret paa. sin
Plads. Dame- og Herreafdelingen hx'er som sit Skib,
de blev. anbragt ved Siden af hinanden, saa de begge
havde Front mod Land og Søen. Den indeholdt 25
Værelser paa hx er Afdeling foruden de smaa uundvær-
lige Appårtementer og et Kontor og Billetsalg og var
bygget { 2 Firkanter (25 Alen paa den ene og 30 Alen
paa deq anden Led) og laa nu for sine ll store Ankere
clg Kæder og havde kostet 30,Q00 Kr. Den =Z6. lunt
1885 aabnedes Anstalten og Flaget gik til Tops for Dan-
marks første virkelig store Badeanstalt under Overvæ
relse af alle Interesserede og indbudte llonoratiores,
og Hansen, som havde :vist sig som en dygtig og pligt-
opfyldende Mand, blev ansat som Bademester.

Den var selvfølgelig kun tænkt og bygget til Sommer
bl'ug, og Besøget var langt saa stærkt som ventet, -dels
var Københavnerne som Helhed ililce vandt til at .gaa
i Vandet, og dels laa Anstalten jo saa langt fra Køben
has'n -- det var jo en hel Rejse --', og Sporvognen
gir iltre saa langt (eller meget sjældent), saa den be-
talte sig meget daarligt. Allerede 2 Aar efter --
1887 -- blev den overdraget til hans Svigerfader, Re
stauratør Spelten. Denne døde i 1888, og nu gik den
ox'er til Broder'en, Flr. Spelten, som havde den til 1892.

øTA S i.vox.mip?} i»tt.:'uA :uxv&x.aFviKLEt oe.ual t
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AXkii'00;UiViS't.noD .bLi PAX S.SIUnb.AI'SE'lBW' ie -j-øJH

HX upHxvu8.ii- pi&- Htlvbh' iføteE' nøje SAURAX»' UB»'Stxnøins
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\ri[iingers og Skjo]dmøem ])aabs-Bi

t skrive Vikingelaugets Historie, er omtrent det sam.
me. som at Bademester Hansen skriver Badean-

.stalten »llelgoland«s; da disse er saa høje salnmenlcnyt-
tede, at de stadig vil nævnes sammen i kærlig Fore-

Der har vel alle Dage været Vinterbadere, i hvert Til-
fælde ved vi, at før Helgoland blev bygget, var der
mange, der gik i Vandet Vinteren igennem paa det
gamle Rysensteen ved Langebro, hvor Professor Hoxvitz
øg den norskfødte Cigarfabrikant Thomaesen samt Fa
brikant Brdnøe gik i Vandet, og paa den Militære Bade
anstalt, som var beliggende. ved Siden af Engelbrechts
Badeanstålt, hvilken Villa endnu itaar som en Rest
(med sine 8--10 gamle Træer udenfor og en Stump
Vej). -- en Del af den gamle Langelinie --- og hed »Sib-
bernsmindevej«. Farvandet er nu opfyldt, og Lokomo-
tivremisen betegner omtl'ent det Sted, hvor den .har
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mand, Ov6rretssagfører, nuværende Assessor Rydinger
m; fl. fortsatte Vinteren igennem, skønt det jo var en
lang Vej,. det tog 2 Timer frem og tilbage. .fra::Midten
af Byen. Blandt disse skal vi foruden de foran omtalte
.ævne Hr., og Fru Octavius. Hansen med Datter, For

latteren Otto Benzon, Fru og Frøken ..Winding, Hr.
Pontoppidan, Fru -og Fabrikant Gjedde. og Datter, Fru
lsenkræmmer Petersen, Administratoren ved Dagmar
teatret, Frølcen Carlsen og flere.

Cyklen var imidlertid blevet forbedret 1888--89 og ind
ført, saa mange anskaffede sig dette dejlige Køretøj, der
lettede Vejen. slange tog til Klampenborg og Charlotten-
lund om Sommeren og gik i Vandet. det kunde hu gø-
res paa den halve Tid, og om Efteraaret, naar de andre
Badeanstalter begyndte at rive ned, søgte gere og flei'e
ned og fortsatte ved Helgoland,,blandt andre Fotograf
Juncker-Jensen, og en Dag i No1'ember 1889 spurgte
Hansen,' om han, ikke vilde ind-ved Kakkelovnen og
dermed var han indrulleret.

Vilkaarene for Vinterbadene var nu ikke og lignede
ikke den nuværende komfortable Alaade at gaa i Van-
det paa, der. var jo kun disse 2 smaa Kamre med .Kak-
kelovn imellem, saa Damer og Herrer hele Tiden, dog
uden at ]lunne se hinanden, kunde tale sammen, men vi
bande ]iun,l Trappe til Vandet og derfor, naar en var
klar til at springe i Vandet, maatte han varsko llansen,
som derpaa] naar a]t var ]dar, raabte »la falde«, derfra
dette-Kamphyl. Vi andre havde da at holde os inde og
ikke tætte ud af Vindeværet saa længe. l disse smag
Kamre var vi ofte 2 å 3 i hvert, og naar det, som i de
Aar, det ofte frøs endt.il 20' Reanlur, var fast is om.
trent til Bunden, og fik vi kun hugget et llul, ofte
iJcke mere end 2--3 Alen i Diameter, at tage vort Bad i.
Der forefaldt selvfølgelig mange morsomme Scener, og
Humøret var altid højt, trods det, at vi gommetider
tiår vi havde kæmpet os imod Vejr og Vind i Sne og

Snesjap og Regn derude nike kunde komme Idngere,
fordi Søen stod over Broen, saa Hansen .maatte bære
Damerne, ja enkelte Gange køre os paa Trdkkevogl
over Broen. Alan erindrer' saaledes en Gang Fru og Frø
ken Gjedde og et Par Høns paa samme Trækvogn
Vand til Navet og Hansen i lange Søstøvler, .og s:
pludselig en Skyvatsø .og den. fyldte Bunden af drog
nen. Til andre Tider x'ar enkelte Dele af Broen gaaet
eller selve Badeanstalten drevet indtil 100 Alen Nord
eller Syd for Broen, saa vi maatte rees ud i Jollen og
ar drivvaade, inden vi naaede Badeanstalten. Eller naar

Søen satte en saadan Bevægelse i hele Anstalten, at ]nan
maatte holde sig fast, og den slingrede som et Skib
i Søen, saa man kunde blus'e søsyg, medens Søen slog
højt ob over Badehusenes Tage. Ja, det var illke, som
naar man nu om Sommeren ser Bademestrene i hvide
Trøjer og Morgensko. Nej, Hansen gav den i Faare-
skindstrøje med Helsingørhue paa Hovedet og lange
Søstøvler, men .near Vejret .var godt eller naar Sneen
lagde. sig over Landskabet, da foretog mange af os,

der havde fylde, ofte en Tur før Badet, til Dyrellaven
eller Charlottenlund, og naar Foi'aaret brød, da kendte
vi næsten alle de Træer,. der først viste Livstegn, og
øst -- gamle øst, for vi kaldt ham allerede den Gang
gamle øst -- foretog regelmæssigt hver Morgen KI. 8 i
Adams Kustyme, enten det frøs l eller 20o, sin Spadsere-
tur rundt Badeanstalten til sit private ApparteiÅent og
derfra hoppede han saa i Vandet.

IFol'ts:elles i næste Nummer)
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+
En Kompagnon

mi;,HlkPHånå'R=Rh
ikke nødig. Her kan drives .]!ys
Fiskeri- og Jagt, beliggende ved SI(Of
Sommerhus kan faå$ samtidig .ga
ranteres 100 Procent af den indie
talte Sum for Sommerhalvaaret. Bil
let mrk. 129 modtager. dette Blads
Kontor

STILLlltG TILBYDES Kok -- ChaufTeur
Ung. girl look søger Fast Arbejde

Daa Søen eller i Land som Herskabs
kok, Chaufleur eller lign. klar sejlet i

Aar og er i. Besiddelse: af KørQbort.
Billet nå'k. 126 modtager dette Blads
Kontor

=BBdl1l,l:!sgwi:; ;å::
til .Salgs Billet mrk. 120 modtager Bla.dets Konto

SKIBS-SALG

Fyrbøder, med Certi$kat.
'Dvatia Fwbøder med Certifikat sø.

ger :Stiaing som saadan i' Land. Bil
let,l mrk. .1'27' modtager »Vikingen«.
Olfert Fischersgade 2. K

En lotorjoUe,
24. Fod 'lang, 8 Fod bred,.'3}å .HK.

Houlnøllermo'ior' med Reservecylin
der. Vaadspil og Ankergrejer. alt i
Hn Stand. er ljl Saia lor 800 Kr. l(on-
{ant. Billet mrk. li8 modtager Bla-
dets .Kontor

Pladseit sam .,Eksportør
for et Andels lfiskeeksportselskab i

Jylland bliver lpaa Grund af Sygdom
igdiØ til 1. Juli: Lønnes procentii? af
Omgbtnlngen, .!oln gennemsnitlig. har

ret 07,0t)0 .Kr. Eventuelle Ansøg
inger bedes inden 12. Maj sendt til
Vikinger«s liQnto!.,..Olfert .Fis(:hers

gade 2, lCI, under Bil16t mrk. 124

Nogle af de tidligste Viliinger og Sk.fold

Ung Sætterskipper,
godt kendt i danske.Fævande, sg:

øei Lystbaad at føre. Billet mrl{. 128
ihodtåger »Vikingen«s Kontor

Som nævnt tar den jo }iun beregnet til Sommer-
brug, og skulde altsaa om Vinteren slæbes i Havn og
paa Orlogsværftet fandt den sin Soveplads den første
Vinter. Men den næste vilde Orlogsværftet ikke. have
dette store Skrummel, og man vovede da .Forsøget
at lade den ligge for. sine Ankre og byde Stormene
Trods. Alen man kan jo tænke sig, at i en Storm,. naar
Bølgerne gil{ højt og slog deres Søer haft op over Bade-
husene, .saa arbejdede den ene Ponton imod den an-
.den og rev og sled i sin Ankre, saa der maatte et sta-
digt Tilsyn; til og reparere det, som Søen havde slaaet
i Stykker, og hertil.var llansen som Skibsbygger og Sø-:
mand jo lige egnet, hvorfor han blev ansat fast ogsaa
om Vinteren.

En Dag i November 1886 kom der en Dame, Fru Rud-
beck, ud paa. Helgoland og spurgte Hansen, om hun
kunde komme i Vandet. Han blev jo noget betuttet, da
han ikke før havde hørt Damer frivilligt gaa i Vandet
paa den Aæstid. Han forhørte sig, derfor, om hun havde
Kærestesorg, for saa maatte hun jo. hellere søge et an-
det Sted hen og drukne sigt: men.nu fortalte hun, 'at
hendes: Læge havde tih'aadet hende at tage kolde Sø-
bade for hendes ødelagte Nerver, og saa gil{ Hansen ind
paa det, paa Betingelse af, .at han maatte være tilstede.
Dette gik hun ind paa,. og saa smed Hansen Trøjen og
Uhret parat til at springe bd efter hende -: men dette
gik godt,. og det gentog sig herefter hver Dag. Da der
var gaaet nogle Uger, spurgte Fru Rudbeck, om der.ik-
ke kunde.slcaøes en Kakke16vn, og Hansen, der selv gik
og frøs og spiste sin bllad i et koldt Badehus, kunde jo
ogsaa nokj;lide at faa en Kakkelovn, saa han kunde
varme sig og sin l€aÆe,. hvorfor han frembragte ønsket
for }lr. Spelten og fortalte om denne mærllelige Vand-
nymfe. .lily. Spelten gik saa ind herpaa, og de file da fat

en l<lakkejovn for 3 Kr., og den blev stillet op midt i
Skottet,. saaledes at den ene Jernplade åk Figur efter
og tæt omsluttede Kakkelovnen, uden at brænde Væg-
gen,. og saa kunde den opvarme 2 Værelser. Disse var jo
ikke store, ca. 3 >< 4 Alen med en Bænl{, et Spejl og
et lille Vindue i Væggen. ved den ene Side af Døren.
Der var altsaa i Virkeligheden etableret en Vinterbade.
anstalt med særskilt Herre- og Dameafdeling. Efter-
haanden ]com der jo nogle af de førnævnte fra den- mili-
tære Badeanstalt :og enkelte andre, som Baron Bille
Brahe, Pontoppidan/ Fru Bierring, Flr. Sødring, Dick.

Til lCøbs ønskes
en Drivkvase, 21 å 23 Fod lang,

uden Motor med Aalevaad. Tilbutl
med nøjagtig Oplysning om Baad og
Pris: Billet mrk. 114 modtager dette
Blads. Kontor

Bestyrer søger. Plads
Jea har de sidste 8 Aar drevet beJeg har ae sidste 6 Aar (lre\et i)e

tYdelIg Pro\inshandel ior AndelssaJg
paa Sjælland.Billet mrk. 125 modtå
ger Bladets Kontor.

Ung Konformand,
riiat fortrolig med Qg gennemtræ

nel i selvstændig Dampskibsek?pedi
bon og Klarering. Tear.i. saave! sole
PraksG, søger Plads. Billet mrkt. 77
modtager (lette Blads Kontor

STILLINGSØQES

Plads søges.
Jea søger Plads ved Fiskeriet. Jeg

F:.IH:å=:e :Æl*:g:.j%.H=å
Løn bedes ,opgix dt .rinder Billet mrl{.
122 til Bladiti :Kontor

Frawljotle

.#i;l:Ftg ?::!.Æiin:'a
Snurrevaad. Billet mrk.' 115 modta
ger Bladets Kontor.

+ ''K.'Tål'kgg:8åg'; p€'H;.::
havet, søger Sejlskibihyre,. .):@st
Langfart, iil April eller Mal,IBillet
mrl:: Sønderjydå 61 modtager Bladets
Kontor.

Plads søges
En Kai1, 23 Aar, søger Plads fed

Fiskeriet 1. Maj., Tilblid med Opgi
velse af Løn eller Part bedes sendt
under. Billet mrk. 121 til »Vikinaen«s
Kontor, Olfert Fischersgade 2. K.

Tit Sdg
En 2}å Br. Tons blotorbaad med

indlagt 5 HK. Hillerød Motor, kan,
naar'.F]ande] snart scan ske, købes
meget billig.. Billet mrk. 116 modta-
ger' Bladets .Kontor

!-lyne søgesEr 19'Aar. været ved,.Fiskeri og

::i:::lU:.:.M' .B$':.U'g::iØ
ri. Billet mrk. 119 modtager dette
Blads Kontor.

l?n una Karl,,
19 Alliu', ønsker til 1. Maj at kom

ne.: til Fiskeri. Mulige: Tilbud bede
sendt ..under Billet nick. 123 til Bla
dets Kontor

Åfofofbaad ønskes.
En Motorbaad,. ca. 32 Fod lang:og

12 Fod bred. som ]aster ca. 6000 ]1)d.
Torsk. Eventuelt en med Statslaan i
nskes til Kåbs. Billet mrk. 117 mod-

tager.Bladets Kontor'

M A R U S N E L S E N & S Ø N
SKI BSREDERI & SKI BS MÆGLERE

KALVEBOD BRYGGE 4KØBENHAVN KØBENHAVN

HOF'BAGER OLSENS SØN

* Spis 1100's Ru9brød!ST. STRANDSTRÆDE I0-12

}

TELEFON: 430--9730

FORENEDE KULIMPORTØRER 'L
H OLM EN S '.KA N AL:' 5 T E L EFO N C. 211

KUL & KOKS
TE X.A C O MARINE CYLINDER OIL
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T O IJ G. V Æ R X: JOHEST-LY'DDÆMPER
Lydløs Udblæsiilng -. Kraftforøgende - Benzinbesparende.

HAZET-FORSTØVER
Forhindrer Karburatorbrand.

WEISS SØGELYS OG IYSKASTERE
for Automobiler, Motorcykler og Baade.

coNTAX el. Retningsvisor.
CONTAMETER el. Bonzinmaater
OLOPHOR 'el. Benzinpumpe

XHs .ZWarsmann, Groth æQo:HOLBERGSGADE3 -- Telf.: Centr.14264
Generazrepz'æsenfanfer /oz'

KASTRUP DAMPVASKERI

L

Hlanip » .,IManlla . » (}oeus altraad

JACOB. HOLM & SØNNENS FABRIKER %
GRUNDLAGT1794 !..' KØBENHAVN S.

+
Sll.ibsvasll og al anden Storvask
Tøjet hentes dg bringes med Bil

Vaskes uden Klor og Lufttørres
Forfang I'ilbud

C.J.JØNSSON

B RUG DANSK ACCUMU LATO RSYR E! SALTVÆRKSVEJ 19
Kastrup

Telefon
181 KASTRUP 181

Leveres .i alle Styrkegrader fra: Dansk Svovlsyre & Superphosphat-Fabrik

4 b T i Z b e /i

pespil og elektrisk Ankerspil Ogsaa, Styremaskinen er
elektrisk

. »Bhanurangsi« er bestemt fof det siame$iske .Selskabs
Kystrute .og bliver indrettet med Plads for-ca. 20 Pas-

sagerer.
Maskineriet bestaar af 2 B. & W. Dieselnaotorer paa

tilsa;nmen 900 1. 1i. K.,-der beregnes at give Skibet en
Fart af ll Knob, fuldt lastet.

Aflleveringen finder Sted i Maj Maaned.

KAMPMAN N & HERSKIND
VESTERGADE 2 TELEFON'2628

)ø.Bhanurangst« lil )øThe Slam Skam Co:«.

Nakskov Sllibsværft har haft .Stabelafløbning paa sin

Nybygning Nr. 31, et Motorskib til The Sfgm Skam chip
Co. »Bhanurangsi» er 200 Fod langt, 32,6 Fod bredt og
har en Dybdegang paa ll Fod. .Det begges med Shade-

Dæk til Loyds Registers højeste Klasse, er forsynet med
Dobbeltbund, indrettes med 2 Luger og Porte i Siderne,
3 Master. l Ladebom til 5 Ton, 3 elektriske Kraner til
l Ton, l Stk. 3 Ton elektrisk Lossespil, l elektrisk Var-

KUL OG COKES IMPORT

®.
Sømandsskab og Film.

Den norske Amerikalinje har bevilget 35,000 Kr. til
Film, som skal optages .i Norge og forevises i Amerika.

q HOTEL (forhen Svea). --: Telefon C. 9622. . -- Nyhavn 59--61
Ny-restaureret, hyggeligt Fa m il ie h o t el anbefales d'Hrr. Naxigatørei

CAFE &RESTAURAN'l
Oscar Nilsson.lierreskræderi

østergade 9

Herrelingeli

Kgl. Hofleverandør Københa

Regnirakker Rejseartikler

En Disput mellem Kornkøbmænd i Australien og
Dampskibsredere har givet S6jlskibsrederne endnu en
Chance for Sejlskibstonnage.

13 Kornskibe har forladt Australien og er nu paa Vej
til Europa og .skulde ved denne Tid have passeret Kap
Horn.

Blandt disse 13 findes »Ponape« og »Hougomont«, som
afsejlede henholdsvis den. 3. og 4. Januar, disse to har
saaledes rig Lejlighed til at udkæmpe en af de gode
gammeldags Kapsejladser; og videre »Archibald Rus

Moderne . Clippersejlads sell«, som afsejler den 8. og »Kelloran« den 22. Ja
nuar.

»Ponape« er en italiensk .4-mastet Birk. »Hougo.
ment« og »Kelloran« er ogsaa 4-mastede under finsk
Flag.

Kun et af disse 13 er under britisk Flag, nemlig »Wil
liam Mitchell«. som sammen med »Garth Pool« nu ud
gør Resten af Storbritanniens Sejlskibsflaade.

l de senere Aar har det været umuligt for Sejlskibs
Federe at slutte en fordelagtig Fragt, hvorfor den en
Gang saa stolte britiske Sejlskibsflaade nu er skrumpet
{nd til de ovennævnte to.

BALTICA
Dansk

Forsikring.
17ot,edkonfor;

BREDGADE 42

økh'ekapffa1: ]7 øffilfoner Kroner. nK 40 J8 '
' ( ' rcZegramadresse: B.4.LTHSSU

ø. K. »Danmark« i haard Sø. -T En Matros dræbt at
en. Styrtsø.

Fra Bizerta i Tunes telegraferes:
Motorskibet »Danmark«, tilhørende østasiatisk Kom-

pagni i København, er paa Vej fra Poi't Slid løbet"ind
til Bizerta efter at have været udsat for heftigt Uvejr,
hvorunder en Mabos ved Navn Rosgaard, hjemmehø
rende i ]<løbenhavn, blev dræbt af en voldsom Sø, me-
dens Første-Styrmand Mortensen fik brækket et Ben.
Styrmanden er. blevet indlagt paq et Hospital i Bizerta.

Et uætdigt Sætdrab ued New Foundtand. -- 150,000 Se-
ler dræbt paa 2 Uger

Den New Foundland'ske Sælfangeraaade har indle-
det Sæsonen med et ganske enestaaende Held

Det rapporteres saaledes, at ikke mindre end 150,000

Sæler er blevet dræbt, siden Jagten gik ind for 2 Uger
siden, et Ta], der ligger ikke saa hdt højere end i Fjor

Jagten menes dog at maatte indstilles snart, idet de
Sælflokke, der holder til paa lsbjergene, er saa godt
som udryddede.

Dansll.e ildfaste Sten:
If.linll.er', Gulvfliser'.

TOLDBOD VINHUS

Å/S. Hamle Klinker- og Chamothestensfabrik,
Amaliegade 9, København K.

4ma[[egade (Hi. af To]dbodve])- -- ]e]efon 1948

oste Klasses Spise- og Drikkevarer.
Billige Priser.

+

D.F.SOHN'ACX:S'VINHAlfDBL
NYII.X.VN' I. (nJ. AF' ST. STRANOSTRÆOE) TB}LI}FON CE}N''I'RAL 1628.

Biscuitfabriken ,,NORDEN
)) KØBER HAVN F

Tlf. Oodthaab 4. Grundlagt 1879.

en aros: BISCUIT & Kll<lS , Specialitet:. Sl<lIBSl<lll<lS l<lOMIB4ENS l<IRINGLER - TVEBAl<ll<IER

Lande ts ælds te Bis cuitfa brik
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JACOB MARSTRANDS
ODENSE

©DEN$E $TAAL6KIB$VÆRFT
BAGERIER +

NYBYGNING AF DIBSBL-OG DAMPSK:IBEOP
3 BYGGEBEDlllQER

A.. P. MØLLER
TIL 12000 TONS D.W.

KØBMAGERGADE19 TELEFON I0,791 KØBENHAVN K. Telegram-Adr. .STAALVÆRFT''.

nOnSENS
Telefon 1859 Statstelefon 55.

ODENSE SE]LMAGERI
Telf.4371.'' ABSHAGEN Telf. 4371:

NØRREBRO 82.li. e d e l r e n s ning
Rustbankning

.dildst, bedst og bittigst!
Det danske mekaniske Dampkedelrensningsselskab

NUhaun 5n - Tit. 52h! - Kbhon

N O L Fl-P BÆM IE-OPG AV E N R 16 ODENSE
H AN S O LES E NS EFTE R FØl

INiels Wang.)
8WORN SHIPBROKER STEAMSHIP AGENT

ER FØLG ER

Vandret : l . IVløbler. - 6. B
belsk Navn. 8. 1 Køkkene
10. For Tiden. ll . Paa Skl
be. 12. Tillid. 13;i Alm. For
kortelse. 15. Bør nvdes koldt
16. Fugl. 18. Se'l.vandre

ODENSE TRÆSKIBSVÆRFT
d ANDERS JENSEN

NYBYGNING OG REPARATIONER UDFØRES
OPHALERBEDDING FOR SKIBE INDTIL 500 T. Egonv.

H O R S E N S DENMARK

llndohaver AAGE RASMUSSEN)
EDSVOREN SK/BS- & lqnEHÆGlÆR

DAM PSKI RSAG ENT
Klarerlng - Bøfragtning .- Spedltion -:Assuranc! - .Havarlag

Agent'for : Det i+orenide liampskibs-Selskab, A/S... København
Telf. 24 og 34.

Lodret: 2. Antal. 3. Suppe
4. Biord.- .: 5. Er 1. 7 og'18hos No1fi. 7. Se' 18 Vandret.
9. Efter 6 Bøffer . 10. Kan
blive til noget stort. 14. For-
holclsord.} 16. Stort Selskab.

17. Anmærkning.

K. ALBERTSENS SEJLMRGERI

HAVNEGADE 46 ODENSE
it

RUD. IS.RAMPER (&, Co.,
SPECIALFABRIK FOR ..KRAMPER" MOTORER, SAMT RESERVEDELE
Oa REPARATIONER AF TIDL.IGERE=1.EVEREDE ,,GIDEON" MOTORER

TELEGRAM-ADRESSE:

(&. HORSENS
For at ogsaa Abonnenter l Udlandet og ombord i danske Skibe
kan naa åt deltage,. bliver Konvolutterne n\ed Løsningerne. bom
bedes mærkede med No1fl Opgave Nr. 16, først aabnede
den ]5. Juli og Vinderens Navn publiceret i vort Aug.-Num

løsnillen iidsøndes til VIKINGER's Kontor. olfert fischerslad! ZI.
1. Præmie: En No1fl Klapstol. i.2. Pi'æmlo: En Aars. af VIKINGER

Vi henleder Redcriernes Opmærksomhed paa.
KLAPSTOLE OG ULDTÆPPER FRA NOLFI

Leverandør til Stat, Kommune og Marine.
København K. =- Telefon 5405.

TELT. 427 KRAMPER''

mANDEnS
+

C HR. JACOBSEN - RAND ERS
DET FORENEDE DAMPSKIBSSELSKABS EKSPEDITION l RANDERS

ske Svitzerbaade at faa bjerget efter 4-=5 Dages van-
skeligt og'dygtigt Arbejde. »Gandarra« tar haardt med-
taget og havde bl. a.' Forskibet fuldt af. Vand, men det
lykkedes at faa Damperen af Klipperne .og saa. vidt
tætnet, at den kunde føres over til Gibraltar for yder-
ligere Reparation.

Svitzers Bjergnings-Entreprise har iøvrigt i den sene-
re Tid haft flere andre store og heldigt gennemførte
Bjergnings-Årbejder i Middelhavet, saaledes har Entre-
prisens største Dampen »Protektor«. paa Lilleasiens Kyst
ved Java bjerget en stor engelsk Dampen »Lord Byron«
med en værdifuld Stykgods-Ladning ombord -u' ogsaa

et vanskeligt Arbejde -- og i Dardanellerne har Svitzer.
Baadene ligeledes i den senere Tid haft et stort og med
Held genner.ført Arbejde.

Det er endnu iJdce a:fgjort, hvad Bjergelønnen for
»Gandara« vil beløbe sig til, men i Betragtning af Lad
ningens store Værdi og Skibets udsatte Stilling vil der
sikkert blive Tale om en meget ,stor Sum. -.: maaske
omkring l Million Kroner.

TELEFON 83 -' - TELEGR.-ADR.: NESBOCAJ

Suitzer bjerget en Ladning Guld i Middethauet. --: To
danske Bjergningsdampere udfører et uansketigt
Bjefgningsa'bejde paa Alarokko-Kysten.

KOLDING

K oldin g Skib s v æ r ft , Koldin g.
To.. af de Bjergningsdampere, Svitzers Bjergnings-

Entreprise har stationeret . i Middelhavet, »Freja«, ført
af Kaptajn Nielsen, og »Valkyrien«, ført .af Kaptajn
Voxen, har for nogle faa ,Dage siden udført. et vanske-
ligt og interesessant Arbejde, idet de har bjerget .en stor
engelsk Dampen »Gandara«, gom med en meget værdi.
fuld Last ombord var strandet ved Kåp Ciras, lidt øst
for Tanger paa Marokko-Kysten.

Gandarra«, der tilhører »British Indian Steam-Nazi.
nation . CI)mpany«, og som laster 8000-a9000 Tons, var
paa Rejse fra London til østen med en Ladning. be:
staaende bl. a. af Guldbarrer eller Guldblade og Sølv-
barrer samt forskelligt andet Stykgods, ligeledes af be=
tyedilg Værdi. Damperen stod meget haardt -og paa
et, stærkt udsat Sted, saa det gjaldt om hurtigst muligt
at faa den got. eller ialtfald den mest kostbare Del af
Ladningen bjerget. De ædle Metaller blev derfor læsset

over i Lægtere og derefter paa Sttandingsstedet ført
over i en engelsk Oi'logsmand, som bragte Skatten i Sik-
kerhed over til Gibraltar paa den anden Side.af Stræ-

ben ogsaa sel\-e »Gandarra« lykkedes det de to dan-

det

Flydedok for Skibe indtil 600 Tons EgentJægt. -- Nybygninger af Træskibe.
Nybygniitger og Reparationer af samuel Staal- . som Tt'æskibe

(Indehaver Krag- Christensen)

Tlt 850 & 851 Telegr.-Adr »Kolding Skibsværft«. Grundlagt 1893.

SKIBSMÆGLERE

NECKELMANN & HANSEN
TELGR.-ADR.: SHPIPPING TLF. 166-1727

GEORG C. MØLLEQS EFT

llOLDING
Sk ibssm ede & Mas kin u ær ks ted.

Telf. 107. 1101,DING Telf.107.

JENSEN & LARSEN

HENRY FISKER & 0o.
(R.RASblUSSENS EFTF.)

HAVNEPLADSEN rOI.DING TELEFON 206

FUEDEnlKSHAVN

Oplæsningen tiltager- atten.
) NIC PEDERSEN

Der har atter været en betydelig Stigning. i Oplæs-
ningen, der den 12. April androg 21 Dampere under
)Dansk. Dampskibsrederiforening« med en samlet Brut-
to-Tonnage af 21,222 Tons (33,282 Ts. DødVægt) imod 17
Dampere med 16,099 Brutto-Tons (24882 T. d. w.) i.den
nærmest foregaaende Uge.

Største Lager af a! Skibsprouiant.
(Skadet forholdet son\ urørt.gidet.)

HARALD CHRISTENSENS arTE RF

H. DAUGAARD: KOLDING
SPEDITION. KLARERING eø KOMMISSIONSFORR.

FREDERlllSHAVN
SKIBSMÆGLER

l Telegr.-Adr. : .Harkristensen" - Statstelefon 14 - Jydsk Telefon io

VIK.INGEN ER DEN BEDST:E
VEJVISERIPROVINSHAVNENB

AGENT FOR D. F. D. S.
AGENTS FOR LLOYDS. LONDON



38 V l K.l N G E N Nr.5 + Nr. 5 V l K l N G E N 39

R O T A N
ROTERENDE TANDHJULSPUMPE

Specialitet\ Oppuri\Dning af Olie,'Veltjære.
Metasse, Saltlage, ø{, Mælk et

MYHRWOLD & RASMUSSEN
NGENlØRER & HASKINFABRIKANTER

M. InØ. F.

5 - KØBENHAVN L. :- TELF. TATA 203(1 og C. 7824.

AARHUS

Englands populæreste Cigaret.
A N D R EAS S KAAR U P

Tysk V.ærfts-Jubilæum. --. Tysklands. største Skibs-
btyggeri fylder 50 Aar.

Blohm & Voss i Hamborg, nu Tysklands største Skibs-
'ggeri, scan i disse Dage fejre sit 50 Aars .Jubilæum.

slange af de 230 Handelsslcibe paa 1,118,314 Brutto Re
gistertons og 726,000 11K. Maskinanlæg, song Værftet
ette Tidsrum har bygget, 6r udførte for udenlandske

Rederiet', .og blandt dets 200 0rlogsskibe med 376,021
'ons DePlacement og Alaskinanlæg for 1,621,000 HK. har

ogsaa nere været for fremmede Stater. Endelig har de{
bygget 48 Doksektioner med 280,000 Tons Bæreevne
derib[andt en De] ti] ]]avne i Udlandet.

Værftets Grundlægger, ,Hermann B16hm fra L.ybæk,
]en Dag idag med sine 79 Aar staar i Spidsen foi

let, mødte i Begyndelsen almindelig blistillid, da man
.ogsaa i Hamborg mente, at kun England kunde frem

lle 1. Klasses Skibe. Han og hans Deltager;l..Ingeniør
Ernst Voss fra Hamborg, maatte derfor lægge Køler
til et Sejlskib for egen Regning, og først efter, at de
hax-de udført. vanskelige IReparationer til fuld Tilfreds
hed, begyndte Rederne at give Firmaet Nybygnings
ordrer, som blev rigeligere, da ,det .havde opnaaet en
Ordre fra Krigsmarinen. En Udvidelse. som krævede
megen l<lapital, blev nødvendig, og Foretagendet blev
d6rfoi' i 1891 omdannet til et Kommanditselskab paa
A.ktier, saa]edes at Grund]æggerne ]iunde beholde den
personlige Indflydelse. Efter Vedtagelsen af den tyske
Flaadelov i 1898 begyndte det at bygge Panserkrydsere
med indtil 100,000 FIK. Maskinanlæg bg tillige store
Fiandelsfartøjer snart ogsaa :for Turbinedrift, som naa
ede den største Udvikling med Bygningen af Turbine
hurtigdamperne »Vaterland« og »Bismarck« paa hen
holdsvis 54,000 og 56,000 Bruttotons.

Efter Krigen har.Værftet, i Bestræbelsen for at sl<abe

økonomiske Skibe, .endnu mere koncentreret sig paa
Nybygninger for . Turbinedrift eller Motorlcraft'og der
ved lyklledes det at opnaa Bestillinger fra Stor-Rede
derne og at slippe nogenlunde godt igennem Værfts
ndustriens Kriseaar. .Nu hører Selskabet atter til de

bedst beskæftigede tyske Sldbsbyggeriel':' For Tiden ai
bejder det paa 8 Nybygninger, blandt hvilke kan frem.
hæves 46,000 Tons-Damperen »Europa« til Nårdduet
scher Lloyd og Motorskibet »Kungsh8lm« .til Svensl(a
A.merika-Linien

+
KOLONIAL AARH US KONSERVES

Etableret 1899. Leverandør til M.armen og D. F. D. S

A.ARllIJS
STEVBDORB KOMPAGNI

Etabl ere t 1897
hlodlem af Arbejdsgiver-Foreningen

Æ[dste og bedst ]iendte
Ste vede re:Firma i Aa rhus

LOGNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER !

ESBIEDG

AMALIEGADE33St. KØBENHAVNl{

Assuranceforeningen Skum
DEN DANSKE AFDELING

TELEF. : 12.267 - 12.432 - i2l732 --''TELGR,ADJI. : »SKULT)«
STIFTET l©7

GARANTI- OG RESERVEFOND CA. 500.000 KR.

Lder)

PÅG H &. KVIST-PED ERSEN
S KI BS M /EG LER E

TELEFON 1332

E S B.J E R G
PnG

SOP'HUS E.JOHNSEN\J & Co.
€'am.fdr. : S K l B s n A N o E L 28S1l.Tniironer: i57.

HAVN EGADE 32 - AAR H US
Alt. som kan udføres fra Fritager. Charts. -- Søkort.Breve tll mln Adresse leveres'prompte ved Skibets Ankomst

Motorbaad klud klar dl at gaa uC

1. L A U R l T Z E N's K U LFO R R ETNIN G ' $
KU L- & JOKES-l M PORT

TELEGRAMADRESSE: ..CAR BONIA'i
TELEFON 118 & 828 :- EFTkn KONTORTID 1718

STATSTELEFON 70
E S BIB R Q

AALBORG
9,F A L 0 0ii

HØJTTALEREN'.
Ren, ]craftig og naturtro Tone. 3 Typer fra Kr. 32,50'

R A DIA C AZ.
NøProvoldg. 62. -- leif. Byen e153.

HANS NIELSEN
Havnogado 22. AARHUS Telefon 1897.
Fra Frllagorot oksp.: Vine, Spirituosa, Cigarer, Cigaretter, Tobak-
kerog Konserves. -- Towærk l dlø Dimonsionor: fokus, Hamp,
E=:i,"g:gæål.=. HE:Tå.: g:f.&'riR:æL:.b:HI xu ll::;

(SKIBSHANOLER)
AARHUS JO H S. U TZ O N'

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

!æ.:U:2æ" AALBORG '":$'1'1'8;g
NØnDESUNDBy

+
R. R ECH NITZER & Co.

A A L B O R G
'ZI.ELON BLOD. TEI.EQR..ADR.i RECHNITZER. STATaVZUErOW it

Agentur for: Dot Forenede Dampskibs-Selskab, Københavr
Skandinavien-Amerika- LlÅlen - Dampfschlffahrts:Gesellschaft

Nep B

lløjeste Dagspris betales for brugt ./Han///a-
og Hampefop'', tjæret og utjæret

JULIUS MARSING
KØBENHAVN

Tlf. Central 12516 Gammel Torv 16

a88eF i kB !amH18T kK N. C. BAC H
EDSV. SKIBSMÆGLER

NØR.RE-LUNDBY HOLBÆ.K
Telefon 1047. - 2161 Telegram Adr.: BACH JØ R G E N L. FIS K E R

(H. MUNCH'S EFTF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
(sniPBROKERS SCniFFSMAKLBR SKEppsMAKLARE)

H O L B Æ K '{. Telegr.-Adr.
Telefon166 tiAVNnVEJ+O »fisker«

NORDJYLLANDS
KUL-KOMPAGNI 'gl

l Nyt og brugt Tovværk
købes og sælges.

Alt tll Skibsudrustning
Spodolt : Olie - Tvist - Pakninger - Bundfarver

Oliefarver og Skibsjårnvarer. .

A. ALDENBORG
Fogh. Forvalter hos Max Møl

Hvh8vn 44. Tolf. Byen 6444.
'''''''" ' '' Prøv. Valby 1029.

KUL- & JOKES-IMPORT
NØRRESUNDBY

HELSINGØR

B unkers
Levering med mokanlsk Kran Nat og Dag.

Tologram-Adresse : K U L

MAJOR WRIGHT & Co

HELSINGØR BUNKERKUL FORSYNING

COnoNA Skrivende

Additiottsmaskino.

V l K. l N G E N' BR DBN' BEDSTE VEJVISER l PROVINSlIAVNENE

SVENDBOne

V. HAN8BH

EN FULDKOMMEN MODERNE
OG SOLID MASKINE

TIL EN RIMELIG:PRIS
}
l

+

Telogr.-Adresse.i F:ydodokk Telefon 269:Statstelofon 21

A/s Sve nd bo rg Ski bsværft af 1926

IALIBeAØB 41 TLF. PALÆ a198 Y. N.: CHR. WIBERG
HOLBERGSGADE3 KØBENHAVN

Nybygning og Reparationer. Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons.



GRATIS! $ DET DANSKE PETROLEUMg.AKTIESELSKAB
K Ø B E H H A V H K.G.finske gratis forærer VIKINeEN sine Venner denne Qlixnrende Lods.

Kills.ert, af den beltendte pilot ss type, leve!'et fpa det h.endte
Firma Ivar C. Weilbach æ Co. (Prahl & Sølvet).

t Største Importør i Skandinavien af
F>etroleurn, Benzin og BrændselsoliePT'iemiellonRurr'enge

med 4 Klasser'. VærDI TELEFON 2 8 9 0 'rBLOR..ABR. PB'fR.eI.EIØMMærke

50 1ir'. G.W. FRYDENLUND
HARNISCHG. W

& SØH F. V. T. NIEL SEN l
Byen 3684
Str. 133

SKIBSLANTERNER
KOMPASHJÆLME

Tlf Fabrik af Holmens Kanal 32.

Nygaardsvej 12.
SKIBSINVENTAR
REPARATIONER

S K l B S B Y G N l N G SI NGBNlØR

SKIBSLAMPER
HAVNEFYR

Udarbejdelse af Projekter og Tegninger til forskellige
Arter at Skibe og Fartøjer, Råadgivende ved Værftanlæg

yn med Nyblignlnger
Store Regnegade 5ui. København K. - TeZ/. l?Øen 6500

(fhu. Ouerkonstrtlktør ued Ortogsuærftet).

København

Telegr.-Adr: Sølysfabr. Grundlagt 1842.

BNHVBR SØGUT VED.AT

OLSKir2D Køleanlæg til Skibe!
FlillsIDAIRE Køleanlægene, der fabrikeres af DELCO
LIGHT COM PANY, egner sig særliglil Skibe af.følgende .Grunde:
) Frigidaire kræver ringe Plads. 2) Frigidaire arbejder automatisk.

3) Frigldaire kræver ingen isolerede Rør. 4) Frlgjdairi. anvende!. }kk!
lirintlibske. Komoressoren kan installeres ved 'Skabet eller indtil 35
Mtr. fra dette. De mindre Størrelser kræver intet Kølevand. Strøm

forbrug fra 2m--500 Wat+
nR nz'r BIDS'rE OLinTøJ

Ouldmedallle Skandinavisk Flskertudstllllng 1912
F8bpikOH..01ø8KllN'D''

d cand. pharm. J. HARRSBN
l(øl)onhavn S. Telt.: Amager 3230 -- Amager 3231

FRIGIDAIRE har Agenti

Telt. Helrlp
Varm. Dannisæ

øbro 4198
Kinteinsgade llr. 7

6tg HEHSKINHWHLFF
It i Vend

Telefon
8712

J.INGVARDSEN
Mekanisk Rensning af alle Slags Dampkedler samt

Sa.IQ a.t Nut]dena bedste e]eR.tx']aR.e ]iedel
renaninQa- OQ 12uatbanK.ninQamaaltlner.

Brug Kedclrensningsbriketten

,,RIE N S O"

1{ H

P. M artinussen

Kom

)gado41

QENERALMOTORSFA.BRIKAT

KATTESUNDET4
KØBENHAVN B

TELEFON12628

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK A/ 8

syrefri oger renser ufejlbarligt.

K Y ;=M v-
Betingøisen er dog, at vore a\dvig.svigtende

hjælper os med at skaf?e os magte Abonnenter.
Skulde nogen synes, at Chancen bliver for lille, naar
!ie!.er lO (im ei, saa kan Kikkerten ogsaa ufndes paa
2 .Helaa's.Abonnenter, idet Deltager en da trællker
Lod med 5 andre, som hver har"Indsendt 2 Abort
nenter.. Deltagerne behøver blot. at meddele om de
res Indsendeiie skal betragtes under Tilfældene l,
2, 3 eller 4. '7 '

For at gøre det Hele lettere, kan der i Stedet for en
Helaars-Abonnent å 6 Kr:, indsendes 2 Halvaars
Abonnenter å 3 Kr. eller 4 Kvartaars-Abonnenter
å 1.50 Kr

Med andre Ord:

Den, der har den mindste Smule Interesse i Vikfngens
Fremgang.aller -- den mindste Smule Brug for en Kik
ken, har'Kikkerten for den mindst mulij8 Ulejlighed.

4
KØBENHAVNS YACHT- & MOTOR-BAADSVÆRFT A/S

su'NDK:ROGSGADB .'. X:ALK:BRÆNDBRilIAlrN'

Til den.. der sender os lO .Helaarsabonnenfer å 6 Kr.
overlader ui portofrit en Kikkert som ovenfor af-
bildede

Sjculde Energien. være mindre end Interessen, el-
ler Forholdene ikke tillade det, indbyder vi vore
Venner til en line Konkurrence. Altsaa
Den. der sender os ] .Helaars-Abonnent. ' deZfaaer
sammen med 9 Ligestillede, som altsaa -ogsaa har
indsendt l Hetaars:Abonnent, i en Lodtrækning om
Kikkerten.
Ha' €rt .Deltager, som hver..Gang, han indsendte en
Abonnent, opgav $it Navn,.delfadåf iO Gange uden at
pinde, faar iiån dog en Kikkert' gratis fiZibndz

alle Aller af Fartøjer
Konstruerer 8 bølger

Vintoropbevaring i luk. Garage
Redningsbaade og Sklbsbaado.

Telefon Strand 906
(Efter KI. 5 øbro 4612 y).

!sslilrili n ;'.Æ1: 1 8 W;%' Timer. Tøjet afhentes og bringes oxnbord

DE'PnlVATE ASSUnANDEUDEn
Tlf. Con&a1 6 og 4106 : Stiftet 1786 Slotøholnsgade 5.
Tllr.-Adr. ,,PRIVATE" SØ; oG TRANSPORTFoRSI KRll\IG Københav IG



DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

(THE UNiTEO STEAMSnip-coMP. LTD.)

SELSKABETS F{OVEDKON'TORER: KØBENHAVN

- ll.A3€DBliBICS Q a

''THEVIKING"
xw.KGa,Sild

øbddcn. !=L;!!:l

- - subkjbgæd
tsbtrmm. lbøbn

+niib Aøe

'll L UST R A T B D J o U B NA D MAG AZ I N B O F S EA&IP& 8BI PPI N Q. PBUILDINGeTRADB AN D Bxpo.BI'aNou6TaT

1. } :x'=!j'l

li' 111 ®:l::
};l:W111å.

t'i:!: i''.

/

Bll,LETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: KONGENS NYTORV Nr. 8

A /B. Oscar H'aoEickol & Co.,

50ØRE
N0.6 l SIDSTE ØJEBLIK

BEMÆ.RK: Ø. K.s .LALANDIA" - SP.ÆINDENDE BERETNING 0M REDNING

50ØRE
J U NI



DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

(THE UNITEO STEAMSHIP-COMP. LTD.)

SELSKABETS FiOVEDKONTORER: KØBENHAVN

oa zziWMnvS =LLtisrnnnXDn- x\e.A,G.Asila

"THE VIKIN G" l$::Biljli$Hli$i:!$Mr.! :?i=Æ:::r'
'lbl UST R A T B D J

: ! sejløubl

A N D VIAG A Z I N E O F S E A& I P BØ 8 B'I P P I N QP SHIPBUII.DINE.TBADB AND BXPOBTdNDU8TBI

\: .; :.:\:':'låØl

?::æ
BILL.ETSALG TIL SELSKABETS SXWTtiGE RUTER: KONGENS NYTORV N

A /8. Oscar Fraanckel & Co..

50ØRE
No. 6 l SIDSTE ØJEBLIK

Ø. K.s .LALANDIA' - SPÆNDENDE BERETNING 0M REDNING

50ØRE
J U NI



.lena With
81llbaproviant6rlnQ 19, Nyha,l?n 19 Frllaøorr Nr. øø

Kontor & Lager: Lille Strandstræde 18 ' Telf. 5349--7215 og øbro 6846

Danish Shipping Company Ltd. %
Betragtning, Klarering og Danlpskibsekspedition

Køb og Salg af Skibe og Kontrahoring
Set. Annæ Plads 28
Telt. 1535-5836 - Statstelf. 527

af l\lybygninger.
Købonh
Telegram-Adresse:

a v n, XI.
PACAO

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
AMALIEGADE 43 ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K

(THE FAST ASIATIC COMPANY, LIMITED)
STEAMSHIP OWNER

BUNKER COALS'- STEAMSHIP '- AVERAGE.- INSURANCE & CHARTERING AGENT
Agenfs /or : l)arnpsÆibsassuranceforenlngen 'Vfdar", Z)rammen, and WlJtborgs .Assuranceselskap, Oslo.

Dlrøot Stoamex' (}onnootion wookly
Q001.B PE)NlIAGl:lg & vIBe versa

FILlÅLER:BANGKOK OG SINGAPORE

KØBENHAVN

VESTRE BOULEVARD 88. - X:ØBENlIAVN V.
STA.TSANBRX:ONDT

P BN' SI ON S F O R Sll( R IN' G S A N S TAL T :E N'
- TELEFON'CBNTRAL7808.

STATSKONTROLLBRBT
lg Funktionærorganisationer med dot Hovedformaal a

for PrivafiunktionærQr og ligestillede.
Aldempmsionar ul--'onæ:Sr af ijg':iui'-elllonop x=PonBF aaplia.

prdnB Pensionsforholdeno

.Egne Agenturer
Hankow, Tsingtau,

Valparaiso

Oprettet af danske E(hverve

Soerabaya:
Seattle: Durban:

Regelmæssig Rutefart
paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien,

Java, \restindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika.
Import til Europa

af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, 'leak- og andre Træsorter.
Eksport tiZ oversøiske Pladser af europæiske Produkter.

Skou og Saumøtiedrift i Stum.

Shanghai
San Francisco.

I'ientsin. Dalnv, Harbin, Vladivostock,
Johannesburg og Cape Town.

Dalnv Harbin

Anstalten hæfter

M A RIU S NIELS E N & SØ N
SKIBSREDERI & SKIBSMÆGLERE

KØBENHAVN KALVEBOD BRYGGE 4 KØBENHAVN

H. HALMØE Seildugslager.

COLT ADELERSGADE 8
Sejl. Flag og Presennlnger.

LYSNINGER ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KO)IPAGNIETS
HOLBERGSGAt)E 2,KØBENHAVNl{

Telefon Byen 4326

LARSEN & SBLDING.
L. & C. STEIN.Mt)LLER: VANDRøRSKEDLER etc.
DE LAVAL: DAMPTURBiNER. puMpER
ARDELTWERKE: ELEKTRISKE KLANER, DAM.PKRANER
BAHNBEDARF : ' JERNBANEMATERIEL

WEINBRENNER: KANALKEDLER
AUG. KL6NNE: JERNKONSTRUKTioNnR, CASVÆRKEK.
WHITE's OLIErYRING
F. SCHtILE : HEJSESPIL-sLAGTERIMATERlel

ARTIKLER FOR ALLEINDUSTRIER

S'r. K.ONQ'E}N'SG'ADB} 04, IKØBIE}NlIAVN lCI. -- TLF. Cl:N'FRAI. 5410

$ømandshøjskolen i Svendborg.
Modtager Elever fra Nov.--Marts. 95 Kr. pr. Maaned'-=- Statsunderstøttelse.

Nærmere vød Henvendelse til Forstander SIGURDSEN=

rKtcn:Toni::l llsK nxusK A. N. PE.TE; RS E.N LXN:"lXLnSnA:gENe: XNuxx.
A/S DET DANSK-FRANSKE DAMP8KIB3SELSKAB

BetlagtnlnØ, A8øulmæs Xøb el Salg af Skibe. -- Befragtaia8øagenter for d'Hen+r }lelling eg arimm, Riga, Llbaa, Vinde«.
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Teiegr.-Adresse : HANSEN.
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IGbemham IK

KØBENHAVN
Amallegade 35.

K

B!!!!!!!114Afdelinq.

KØBENHAV
Prim a Kvaliteter.

IS
Te tter.-A dr . E!!!!b'dep't.

ØBENHAVNS
Nordre Værft: Christianshavn

Telf. Central 559

K]
AKTIESELSKABET

FLYDEDOK e SKIBSVÆRFT
Søndre Værft: Frederiksholm

Telf., Central 6042

BUNKERKUL-DEPOT
Hurtig Ekspeditionl.nger Udgifter

TelograxnnAdros©e : B' l Z' d o d. o Ir R

S

B!}.!$.yNiTtO
SKI BS- Q9 MASKIN BYGGERI

3 FLYDEDOKKEoa4TøRDOKKETØRDOKKE

Grundlagt i175 i.lvh© lli111'Øll.l(Sllø Grundlagt 1875

Px'ovlant. Dæke OQ Ma,akln-8torea. $ HANNIBAL.
EMDRUP.

TLF. SØBORG 31 - 60 &
Telefon 387, 10,387

Nyha,vn 48i 47.K.øbenhavn
Telegram-Adresse: )Ultra«

SANDER
KØBENHAVN
61 .=+ TLF. CENTRAL 605

llednin

IVER O. WniLbÅtli
PRAHL& SØLVET

Statsautorisoredo Kompasrottoro.
Kolvins Kompassor --- Chronomotro -.-- Sokstanter .
Sprltkompasser - Kikkortor = Dybvandsmaaloro

&Co.
Vask,

af
Leuerattdør tit

cg l). S. o: a

Baronotro -- pojl8klvor --
Radio-P8jlapparator(Ooniometre).

FLAG
AMALIEGADE 30.

VIMPLER FA B æ
De bedste, holdKØBENHAVN. ALT l BEDSTE

K VA LITE TE R

W. MØRCH & SØN
3. Tlf.

INDHOLD

Regn.ingsbaaden gear ud. Farvelagt Tegning af Chri
stian Bogø

Søen og S.jouef, af Red. C. BI
H.femadlr'Digt af Styrmand Karl Swensson.

2 ih/finds Kamre.med .Brusebad f .Lalandfa med Tegnin-

Det Nørrejydske Redningsuæsen's 75 Aars Jubilæum. at
Lederen Kaptajn .Eisenrefch. Eil Stl,aÅding beskre
vet. i Festskriftet.

ger

TELEFON CENTRAL 1027.

Under kinesisk i'lag af Kaptajn Cm'Z .Larsen med Foto-

"1%PH=$nu
granei

.Lalandfa, ø. K.s sidste .Nybygning (med F otos)

i- A A S E F'i'iåTi;'i=

,,OVAL''Ctippered.?øl:ightning«. nAVNEGxnE ss :tllIJ BYEN Boya

li=aT';'r=:'= 1 $;Notfi-Præmie-Opgaoe. Emilievej 9. Tlf. .Nou 4423 y. Kjøbenhavn V.
Levet.andør til de Største Skibsværfter.

3 danske Dantpere, der har haft Uheld.

Inden for.,de sidste Dage har 3 danske Dampere paa
forskellige Steder af Kloden været ude for Uheld.Det
drejer sig om Torvs »Tove«, T. C. Christensens »btEett(

Jensen« og Danias »Birgi
»Mette Jensen« har været paa,Grund, da den i taa

get Vejr gik 6p ad News ®ater&ay. Dgn kom dog flot
ved .egen. Hjælp og havde klagen ,Skå'de taget. '

El:'u=S:lF=:=T T lleå!;:l=;'
Hvad Stave« angaar, har den faaet sine Sllrueblade

anden Sllade.des koret samtidig mbd, at den hæ tage

Den ligger i. øjeblilalet .dg }bparerer i Dakar.

fh.S. JOHANNESSON
FEDEVARER OG KONSERVES

'"'

en aros

.E.g.g.!.B.g.e i.I'T;''i:
TELEFONER::.t21 . 3349 . '3684

en detail

Tli. Central 6 og 4106 stiftet .i7e6 ]a ]ll
DE PnlVATE ASSUn

NSPORTFORslKRING
Slolsholmsgade 5.

København K.:

4722

IF'oPhyPxngsage''
Kløbenhavn.

: n.u.,«p %3.

JACOB:'JENSEN

:'"'



FOUNDED 1797 HE}(}IISIIE,R & SON SIJ(q(BARS. T.Ir: .nECKSHERS'
COPBN'HA.GBN

SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS

STOTT L'INE: LIVERPOL--COPENHAGEN--BALTIC

Nr. C \r l lll'. l N' G E N

:ba.x){.aRm

I'rihavnens SkibsprovianterinQa=1'opretning
(F. Mommsen --- A. P. Mølgaard).

liontor OQ l,nger l Frihavnen, Kjøbenhavn ø.
TeH. 88S2. øvre 1802' x. 3757 y1lPaln 967 y.ter for KronoB Tltanhlridt og llanøa KedobtensremødiUan

b

Tølegr.adr. ,P]

VlllINGE.N', UDl10MME.R. LIVE,R. M.BANE.D' ..ø PRIS: llEI,.AAR. 6 11R., lIAm,VA.AR.
3 11R. 0G llVART.AI, 1,50 11R.. .ø' PORTOFRIT 0VE,RAI,T .ø' RE.D. 0G. E.llSPE,D.:
OI,FE.R'l' FIS(;lIE.RSKADE 21, 'TE,l,EF. 9822 .aøp RE.D.All'TØR.: .ClIRIS'TIAN' BOGØKgl. Marine Instrumentmager

Lauritz Kirkebvs Eft. l
Grundlagt 1825 \ Laxegade 26 l

København

D'llerrer Dækso#!ceres gamle
Special-Forretning i Reparation
f Sexfant. OÆfant, Kox22pas og

Chronoz2zeter. -- !tt l:rev' fil
nstaaende .Adresse, og jeg
kot2azla er straks OIEabord.

Koster
kun

20 øre

Cla8B

E.FTE.RTRYll AF..TEllST ELLE.R RE.PRODtJlITION AF BILLE,DE.R. FORBUDT

8 øen og .Slooet.KAS
BAGER

TRUP & lIAGSTRØM "'nBFEBg'tk?:'l$?' "
l FILIALER : b:'l:::!:gE J'':ll'l:å.::':. daTA: l=:t'.="T;"=..:;=..:'T:;='..=',.=-"
l ''''"'"' ibJ !g:: !i:l:Æ:: "" ; :"', "'"" :'F}H

Brødet bringes pr. Bil tll b.vllkotaonth.ejet Xllokkoølot.
-, A,l 'i;:U'\:.-,«-.::l:;lH:å"kT;:l' b:;
ihvertfald af Fornøjelser og Sjov kan sluge alt.

Nu ller de, en Del af dem, »Lytterne«, ogsaa ud-
strakt Armene efter de ,»korte« Bølgelængder,
der tidligere var Søens Pi'ivilegium, saaledes som
omtalt i vort sidste Nr. Men da man tør forud-
sætte, at Landkrabbe-Uhyret ogsaa i Radio in-
teresserer sig for Søen, fremkommer nok ønslæt
om at faa en Sldbsulykke at høre i Radio

Hvilket herligt spændende Emne for en Radio:'
lytter l

Han sidder trygt og lunt i sin Lænestol og kan
flyde sig ox'er »Storme.ns Susen«, »Havets Brø-
len«, »De Skibby'udnes Skrig«, »Redningsmand-
skabets Raab« og endelig »De Reddedes Taksi-
gelser efter den heltemodigt udførte Frelse«

Søen og Sjovetl
Skulde man ikke tro, at et saa ramt ønske var

ut.ænkeligt
At en saa raa Tanke var langt fra Virkelig-

gørelse
Og skulde man ilclle synes, den danske Sø-

mand, der kender en Strandings Kvaler, vilde
føle sig ilde berørt ved en saadan Radiooptagelse?

Eller Fiskerne, som dog i saa store og stolte
Skarer flokkes om Redhingsbaaden for .at vove
Livet, naar Farens Stund er inde?

Søen og Sjovet -- det er den. Mande, man
forstaar Tingene paa i Land.

Maa vi be' om lidt Spænding og Skrig' om
Hjælp

Nej, den Tid er saamænd ikke saa fjern, da Ra-
dioen's gridske Fingre vil udstrække sig efter
denne Lækkerbidsken: Stranding pr. Radio.!

Thi Fi.Imen, der som bekendt er lidt ældre end
Radioen og derfor lidt længere fremme, er alle-
rede i Gang med Forberedelser til en Strandings-
film, hvor det rigtigt skal gaa løs.

Man høre bare, hvad et herværende Dagblad
skriver under sin Søfartsrubrik, noget der rigtig
haa interessere dets Læsere (paa Søen) :

Efter en. dramatisk Stranding paa det holde
Lærred.

EN VESTERHAVS-FILM

SABROE MARINE-KØLEMASKINER
Thyborøn, i Maj.

Om kort Tid vil der her paa den jyske Vestkyst blive
filmet en ]lunstig Stranding ti] Brug for det hvide Lær-
red. Skibet, Sejleren »Cecilie«, er allerede slæbt hertil
og skal nu tilrigges, inden den kan agere et Fartøj i
Havsnød

FOR LADNING & PROVIANT

OVER 4500 KØLEMASKINER LEVERET OG OPSTILLET l SKIBE OG
PAA LAND. Og nu følger paa ægte filmsvis den forklaren

de Tekst. (Red.)

aZs THO MAS THS. SA BROE & CO
AARHUS DANMARK

TELEGRAMADRESSE: SABROE, TELEFON 370

Handlingen er denne
Den jyske Strandvagt . forlader ved Solnedgang sit

Hjem for sindigt at. gaa til sin Vagt.
l Nattens Mørke observerer han Sejleren, der er ka

stet ind over Reglen. Et Blus derude paa Dællket er
Signalet om. Flavsnød. Gennem Stormens Hyl kan det
høres, at Fiavets Kæmpebølger slaar mod Sldbet, saa
det knager i alle Fuger.

AFDELING l KØBENHAVN ANKER HEEGAARDSGADE 3 TELGR.-ADR.: SABROES - TLF. 1764

GRUNDLAGT 1870

TELEGRAM-ADRESSE:

.FOR B.CCHs EFTF.''

JOHN FORBÆCHS EFTF.
ALT l SKIBSARTIKLER

G R U N D L A G.T 1870

TELEFON CENTRAL 235

ST. ANNÆPLADS 19-21

Hvilket skal blive. interessant. at »høre« paa
Film! (Red.)

Inde paa Stranden tænder Strandvagten sit Strand:
lys, der viser de strandede Søfolk, at de er observeret.

J. C H:R P B'TB RSENS P APIRlIAN D E L
Hvælvlngon'' ved l\llkolaJ Taarn, København K.

HOVEDFORHANDLER AF STATENS PAPIR
BrtilEles' .e Trylr gor .@ ProtollolløPr .+

Rigtig romantisk skal det være, for saadan vil
Folk jo ha' den Føj for Fanden, hvor det keder
os at læse om det i Virkelighedens

Sh'andvagten løber til Alarmsighalhuset, griber Tele.
tonen og rapporterer til nærmeste Redningsstation: .En
Sfranding under Kysten/ Da sker det hurtige Opbrud
af Redningsmandskabet. Det kaldes sammen, og fem
Spand Heste kører i susende Trav gennem Mulm og
Mørke til Redningsstationen. En Signalraket opsendes
og eksploderer med et Knald oppe mod. de drivende
Skyer. Redningsbaaden trækkes paa sin Vogn ud af
Redningshuset, og 8 Heste spændes for den. Mod Storm
og Sandflugt aser de i. Trav langs lKlitterne til det Sted,
hvor der,kan køres ned til Havet. Atter gaar det langs'
den sandede Strand, og der standses ikke, før Red-

Sejtsport-Sæsonen er begyndt. -- Standerhejsning i Kø-
benhavns .Amatør Se.fZkZub

l fint Solskinsvejr indledede Kjøbenhavns Amatør
Sejlklub sin S6jlsæson den lO.'Maj. Medlemmer og Gæ
ster var som sædvanlig mødt fuldtalligt paa »Tjalfe«s
Dæk, da Formanden, Ingeniør i{/tud .Degn præcis KL 4
gav Kommando, hvorpaa .Flag og Standen langsomt
gled til Tops i den lette Brise, mens hlusiken Spillede.

Ingniør Knu€1 Degn bød i en kort Tale Forsamlin
gen velkommen og udtalte sine ønsker for en god Sæ-
son. Han fremhævede, at Kjøbenhavns Amatørklub
hvis 36. Sæson hermed indlededes, var mere end en

.e llont

Fornøjelseslclub. l en lang Aarrække har Klubben gjort
et betydeligt Arbejde og bragt betydelige Ofre for at
give Ungdommen god Lejlighed til at dentage i den
Sport, der er sundere og bedre end nogen anden. l
AMatørklubben er Ungdom . fra alle Samfundsklasser
mødtes og opdraget til godt Kammeratskab, opøvet
Præcision, Snarraadighed, Dømmekraft og Energi t
Egenskaber, som Sejlsporten udvikler til Gavn foi' hele
Livet. Ingeniør Degn sluttede hed at udtale Haabet om,
at mange Forældre vilde lade deres unge Sønder dyrke
Sejlsport. Ingen Fritid og ingen Penge kan anvendes
bedre
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ningsbaaden er udfør Skibet. De 8 11este staar da med
opspilede Næsebor og Skummet drivende fra Bringen.
De ænser ilille, at. Havets Bølger skyller dem om Bane
.ne. De staal ganske rolige, de er vante til disse drøje
Ture.

De sprit;ger nu fra Vraget ud i Havet, slæbes gennem
Bølgerne, men males lykkeligt om Bord -- nogle med
Benene opad, andre med flovedet;' Naar den sidste
bland er reddet, stævner Redningsbaaden mod Land:
Faa blinuter efter splintres .Vraget, driver.. ind paa Ky-
sten som Pindebrænde, og Dramaet i Vesterhavsfilmen
er sluttet.

HJEMAD!

i

aa. t3ern-e og fremmede Hade:,: ui fo'r,
og: mangen. en Tørt har oi taget;

men endelig satte ui Kursen mod Nord,
og se, nu ]tejsdr. oi Flaget.

g Vær hilser du Kz'onborgj oor Bafta saa stolt
dtt AClinde om Stortid i Norden,
da Dartsj€en.s Fjender fra Lioet du hol.dt
sted Fæstningskanonernes Tol'denIkke sandt! Finder Sømanden ikke, at dette

tager sig pragtfuldt ud? Og hvor mon den Fisker-
kone, hvis Søn eller blland er bleven derude, il(lce
flyder sig ved Synet af de prustende Heste »med
opspilede Næseboi'«l De er jo slet.ikke bange, de
Hesten De kender jo Sorgen i Hytten, near »min
Dreng« eller »vor Far«. blev derude, eller som
livløse drev ind paa'Stranden efter' at have sat
Livet til for at frelse andre

Mmen det er ikke nok endnu, for iFoll{« er ikke
mætte af saa lidt, nu først er Appetiten vakt
(Red.)

Javel, saa er Dramaet forbi -- Filmen forbi, og
Folk kan gaa mættede hjem og drikke' The

Nien tilbage bliver Spørgsmaalet: Hvad gør dd
for den danske Sømand eller den danske Fisker.
som Redningsmand?

Er ikke Billedet af Havets tapre Sønners Be:
drifter allerede saa fastvokset i vort Sind og vor-t
H.jerte, at det skulde synes overflødigt. at »Hllme.«

det til Fremvisning ellen' Underholdning?
Den eneste Fremvisningsbei'ettigelse er den, at

Indtægten herved gaar til Fordel for dem, fra
hvem »Havet tog«.

Dog, der skal nok laves Privatgdschåft paa det
medl

Søen og Sjbvet
Fuldmægtig .Eisenreic/l ved ».NørrejydsÆe Red

nf/igsoæse/l« har netop udsendt sin Bog, andet-
steds i Bladet omtalt. Der omtales Redningsvæ-
senets Hist03'ie og Udvikling.

Med tilbageholdt Aandedræt, i Beundring .og
Deltagelse følgei' vi her den stilfærdige Beretning
om Redningsbaadens Kamp med det fraadende
Hav. Vel er .de3' Lighed mellem disse Rednings-
forsøg, men ikke ddf for meget e» taget med.

Hvert af dem er en Lix'ets Indsats af heltemodige
Folk. der hver enkelt er en Stolthed for vor Na-
tion. Ingen Ord, intet Billede kan gengive denne
syngende Leg med Liv og Død, intet andet Ar-
bejde kan maalel sig med disse Rednipgsfolks
Indsats! Storladent er det Liv, som leves i disse
Timer --=-- af dem, der gear ud og af dem, der
blid,er tilbage de3'inde, og som har Karakterstyrke
nok til at styrke de bortdragende.

Vi har nu i en A'menneskealder set politis
sk6 Partier drage gennem Byerne med vaj-
ende Faner og lclingende Spil. Men lad da
denne Bog drage sin Vej gennem Landet, gennem
Hjerterne, og paa sin Vej vidne om de drøje Ti-
mer, da der ijike »tages Parti«, men handles --
vidne om det A]'bejde, der ikke .kender Timer og
Pris, men kun Liv eller Død, og elvis Sejrsfanfare
ikke er Hornenes Tfutte-hlusik og vajende frode:
rede Silkebannpre, men Stormens Hylen i Takke-
lagen, »Brækkernes« grufyldte Brølen, de lavede
Sejle klagende. BlaÆen og de Reddedes stille

Det er ikke Film,. ikke »Optog«, ikke Sjov ----
det er det skrevne Ord om Dead

F(ir nu gear det hjemad i lyst.elig nabs
med Dagene spændte forooen.
Hist. toner sig Jylland i Soinmersots Glans,
og Nordsøen skummer for Boden-.

Vær hittet, du dejlige, smitend4 Sund
llted lette og.;btinkeitde Vove
Fortrængt er nu Å:landet oin Patmern.eb.Lund
af Duften fra Nordsjættcu\ds Skooe.

Vær hittet, du Klittens bøtgende Sand,
du Hjeinqted for Fiskerbaadskarelt.
Snart runder ui Skagens fortryllende Strand
nhed :pGrenen« og »lange .ZI/Øren«.

Vær hilser, du By med de knejsende Spil',
din. Lige ret aldrig jeg ftn-der;
du gemmer for iltig dog de største Værdien':
min. Bai'n.dom.s forfriskende M. in-der.

Der kommer nok ~et Spand fleste ned paa Stranden
slæbende et Vognlæs efter sig. Det er Ralcetapparaterne.
Stranden oplyses af de 8akkende Strandlys.

Ude paa Reglen hænger Skibet krænget over, saa bla
sterne er ved at tage Vandet. Søfolkene hænger 'i Rig-
nmgen.

Vær hittet, ihin Pige, du danske Mø,
oær hittet min Åloders Stemme.

Ktx.n. Glæden. skat lede,. og Sorgen skal dø.
Hurra! For nu er jeg hjemme.

KARL SVENSSON
StyrmandVærsgo', Sømandl b4.inden du en Nat, hviOF du

sad fastsurret og .ventede? Dengang tænkte in-
gen af »Landkrabberne« paa dig, men her paa
Filmen vil du gøre Lykke l (Red.) m/8 e ala ndia ])ynde til Hoxeddæk 36', 0". Det har en Lasteevne af ca.

7500 Tons Dødvægt, og det er bygget til Lloyd's højeste
Klasse med aabent Shelterdæk, Bak og med Huse midt-
skibs og agter og er forsynet med Dobbeltbund.

Midtskibs er Oflicerernes Kamre, Messen og Salonen
indrettet. øverst er Kaptajnens Kahyt, Radiostation og
Bestiklukaf, derunder er paa Hoveddæk Salon og Oai-
cerernes Kamre, .Hosliital, Stirrids samt Oøicersmesse.
Nlandskabsrummene er indrettede agter

Slcib6ts Besætning er ialt paa ca. 46 Mand.
Til Opx'armning af Skibet findes en oliefyret Kedel,

Kan de naas med Ralcetlinen? Kan de trækkes i Land
i Redningsstolen? Raketstativet sættes op, og Raketten
skydes ud mod Skibet. Som en lysende lComet ses den
i den mørke Nat.

ø. :J(.s sidste 9Tybygning.

de første Dage af April ageverede Nakskov Skibs-
værft sin Nybygning Nr. 29 til østasiatisk Kompagni,

NI/S )>Lalandia«. Skibet er bestemt til Kompagniets
Bangkok-Rute og indrettet med udsøgt Smag og Ele-
gance.

Det hår følgende Hoveddim6nsioner: Længde mellem
Perpendikulærerne 390', 0", Bredde paå Spant 53', 3'',

l
Mindre end $en lysende Komet« kan ikke gøre

det. Den vil ta' Kegler! (Red.)

Men Linen falder ned i. Hax'et. Skibet hænger for
langt ude. De 12 Redningsmænd inde paa Stranden sæt-
ter da deres brede Ryg til Redningsbaaden og skubbet
den id i llavstokken. Olietøjet,. de tunge Søstøvler og
Redningsbælter generer dem ikke. De svinger sig over
Redningsbaadens Lønning, griber farerne og tvinger
Baaden ud mod Stormen og Bølgerne, mod Vraget paa
Reglen. Redningsbaaden kan ikke gaa op paa Siden af
Vr.aget, lden nina lægge sig saa tæt ind under det, at
der kan kastes en Line. om Bord.

Og endelig fair Publikum en spændende Bidt
Søfolk, der med Linen om Livet slæbes med Be-
nene opad] Bare Publikum kan bai'e sig for Grin
Det er jo næsten.lige saa godt som lsbjørnefangst
med Lasso hos Knud Rasmussen

Et spændende Drama udspilles. Alan ser nu, at. Sø
folkene om Bord surfer Linen om Livet -- en for en. København, i blad 1927

CHRiSTiaN nocø
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gra !3alandia's Saloner. ø.K

Der er Plads for 34 Passagerer i store og med al Nu-
tidens Komfort indrettede Kahytter .og med særlig
smukt udstyret Spisesalon og Rygesalon. Fremdrivnings-
mas](ineriet bestaar af 2 Burmeister & Wain Dieselmo-
torer paa tilsammen 5000 1. H. K., der giver Skibet en
Fart af ca. 14 Knob.

Lasten har 5 Luger, der betjenes af 14 elektrislle Spil,
to.7 Tons Spil, fire 5 Tons Spil og otte 3 Tons Spil

Alt er naturligvis elektrisk om Bord -- Spillene, Styre-
hiaskinen, Belysningen, Ankerspillet og Varpespillet;
Radiostationen er af Rørsendertypen i Forbindelse med
Tonegnist-Nødsender, og paa Broen og i Bestiklukafet
raader man over de mest moderne navtiske og rent
praktiske Hjælpemidler, der efterhaanden har gjort Na-
igatøren til noget af en Videnskabsmand.
Foruden den gennemførte Elegance i Kahytterne be-

mærk(er man med Glæde den Maade, hvorpaa Mand-
skabets Opholdsrum er indrettet Agter. Særlig 2 A41ands-
Kahytter for Dæks -og Maskinfolk med tilhørende Bad
virker tiltalende.

TfZ ueitslre :

og
blanlcpoleret Bii'll+ Sa-

lonen.

(31 i p pe ren ,,ei gtn i.ng''
bygget af Værftet. Til Skibet hører et Kølemaskineri,
Fabrikat »Glacia« fra »Atlas«, København, medens Ka.
bys og Bageovn, der er indrettet til Oliefyring, er fra De
forenede Jernstøberier, København.

er er et Par Billeder, sdm er godt kendt af en hvil
ken som-llelst gammel, engelsl{ Søull{. Det ene

forestiller en aadbundet, bredbovet, gammel »East-ln-
diaman« af den gamle Type, -- det var det højtære-
de East india Coi)lpany's Sllib »Royal Georg«, liggende
for Anltel' udfor Gravesend. Det er en*.rigtig gamlJlel
Roll-dong-blod-alongK Tøs, som i god Ro og flag nok

skulde komme til Indien uden Risiko og FlavariJ' near
blot den tog sig Tid til det. For man tog altid Topsejle-

.e ind d6r. ombord, saasnart det begyndte at kule op.
Og nedenunder Billedet stod saa Indskriften »Den gaill-
le Skole, 1755 -- Otte Alaalleder til Indien«.

Billedets Pendent er »Den nve Skole. 1855 -- .Ti'es
Dage til Alelbourne« og viser et Skib af en hel anden
Støbning, en jung, skarpsl(aåren Clipper, bygget med
llurtighed for'bøje, taarnhøje. plaster med svulmende
Skysejl.

'Desværl'e lik det Skib, der repræsenterede den nye
SI(ole, aldrig Lejlighed til selv at slår et Slag for den
gode Sag. Det blev dets Skæbne, som det saa ofte gaar
med Sliibe, hvis Start bekendtgøi'es med Trommer og
Piber, at andre bar Farverne fresh til Sejr og høstede
Sejrens Løn. SI(ibet var nemlig det uheldige »Schom
berg«, som paa sin Jomfrurejse løb paa en Sandbanke
ved Cap Otway, og som dermed for alle Tider ødelagde
in Kaptajns Chancer

Mottoet »Tres Dage til hlelbourne«, hvilket Løfte
»Schomberg« som sagt aldrig indfriede, var for saa
rjdt hellerilclle gix'bt af dette Skib selv. Det var givet af

dens Forgænger, Amerika-Clipperen »Lightning«, hvis
Navn endnu lever paa alles Læber. Endnu fyrretyve
Aar efter dens Endeligt ved en lldebrand i Geelong
Havn nævnes den som et af de ]llottest udhalede Skibe,
;om nogensinde har pløjet »de syv Have«.

Endskønt »Lightning« -- 1500 Register Tons -: efter
Tidens Forhold regnddes for et ret stort Skib, passer
dette ikke paa sejlere og slet ikke efter moderne Syns-
punliter.

Længde fra Stævn til Hæld var I'undt regnet 250 Fod,
Bredden 50 Fod. Fra Dæk til Fløjknap knbjsede Stor-
masten i sin Længde. af 164. Storsejlraaen spændte over
90 Fod, oø Læseilsbomiiene lagde yderlig 64 Fod til i
Bredden af det uhyre Sejlareal. Paa intet andet Skib
vpr en Clipper-Stævn saa udpræget markeret som here
og med sine Trettentusind livadratyårds Dug spændt
ud var den et pragtfuldt Skue -- en Aabenbaring, der
forsvandt i F[orizonten forude, ]adende Kone(urrenterne
sakke agterud, saa tit de forsøgte at »race« den.

»Lightning« blev bygget for den velkendte ».Black
.Bail Line«, .LiuerpooZ, et Handelshus, der baade i Sang
og Fortællinger el- berømmet i en Tid, da de store Ver-
dens[(oncerner endnu ikke ]ændtes. James .Barnes var

Fører er Hr. Kaptajn V. .Dahl og Maskinchef Førstem.
}tr. Bang Sptittroft.

øpersf :

Plan over . 2 M.andi
Kamrene.

l Midten

Salonen midterskibs.

Neden'st

Plan over Messer og
Badekamre. '

TEXACO M.GRINE EN'GINA OIL
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Indehaveren af Fhmaet og velkendt over den ganske
Skibsverden, og .»Lightning« selv var det stolteste af
flere Søsterskibe. af hvilke de tre var »James Baines«,

»Champion of the peas« og »Donald Mackay«.
Donald ]l/ackeg af Boston, som tegnede og byggede

»Lightning«, var en af Tidens og Verdens fineste Skibs-
byggere. Aldrig havde han SkuQelser af sine Nybyg-
ninger, naar lige undtages »Great Republic« (et af de
Første TFæ-Dampskibe til Atlanterhavsfart, tidligere om- .
talt og afbildet i )øVikfngen«,), hvis Uheld gik ham saa
nær til Hjerte, at han aldrig mere forbandt det'Paa en
Maade var han noget af en Fremmed mellem Skibsbyg-
gerne, for Amerika var ikke hans Fødeland, og i Aber-
deen gik i mange Aar den Slwøne om han, at han i sin
Tid havde været i Lære paa paa falls Værft, men var
stukken af i Utide og havde taget en Del Konstruktions-
planer med sig. Om dette er rigtigt, kan ikke konstate-
res, Navnet er i hvert Fald ikke sjældent paa de Kanter
af Skotland, og muligvsi har en eller anden ment at
kunne genkende den tidligere Lærling i Skibsbyggeren
i Boston. Paa den anden Side uæ' der en Skibsbygger
Hall i Boston, hos hvem Mackay kan have været under
sine »Vandreraar« og Læretid paa amerikanske Værf-
ter. Sandheden er i hvert Fald, at Bygmesteren er født

Shelbourne, Nova Scotia, 1810, og at han plejede at
prale af, at han nedstammede fra en af Højlandets Kla
ner med samme Navn, en lløvding, hvis Navn særlig
var fremme: i det 13. Aarhundrede. Og -muligt var det
denne vildtudseende Høvding, han lod sætte som Gal-
lionsfigur paa »Lightning«. Som ung Mand drog han
til Staterne og arbejdede bl a. hos Messis. Webb, Brown
& BeD, saavelsom hos andre, inden han selv nedsatte

sig i Boston. Paa denne Maade var han fuldstændig in-

de i de amerikanske Finesser paa Skibsbygningens Om
raade, der netop stod i sin Opkomst.

Foruden disse fire stolte Sejlere udgik der fra Do
nald .Nlackays Værft Rere Søsterskibe til »James Bai
nes«, Caliåfornia-Clipperne )>Flying Cloud« og »Sea
\bitch«, endvidere »Chariot af Fame«, senere charteret
af »Wrhite Star Line« til Emigrantfart paa New Zealand;
»Empress of thd' peas« og »Sovereign of the peas«; end
videre den uheldige »Great Republic« og den gamle
}Glory of the peas«

»Lightning« afsejlede fra Boston paa sin Jomfrurejse
den 18. Februar 1854. Kaptajn James.Nicki Formes, al-
mindelig ]tendt uklar Navnet )}Bully« Forbes, havde
maattet tage Turen '!ennem Staterne for at føre den
over, og som Passager medfulgte som Skibsbyggerens
Repræsentant Kaptajn .Lauchlan. il/ackag, en »blue-
nose« Skipper af den mest haardkogte Type, der, havde
gjort adskillige $ne Rejser med )>Sovereign of the Seks«
og derfor ikke lod »Billy«-Formes noget høre.

Afsejlingen fra Boston skete under . meget sømmelige
Former uden den sædvanlige Slaaalen op af. Koret ne
de i Havnekvarteret. »Bully«-Formes maa have haft sit
Søndagsansigt paa ved denne Lejlighed og skal have
gjort .et ganske tiltalende Indtryk paa Bostonfolkene.

-- p)Lightning«s Kaptajn =- skrev et Bostonnerblad --
som er en meget gudfrygtig og tilforladelig Mand, blev
fulgt ned til Havnen af en stor Skare af Brødre og Sø
stre fra Mei\igheden.<( Naar man tænker paa hele den
Række af Anekdoter, som fortælles om »Bully« Forbes,
og paa Karakteren af disse Historier, saa maa det siges
at være et ganske kønt »Basunstød«, han her fik ved
sin Afrejse.

>Bully«-Forbes havde kun »Lightning« een Rejse, men

V l K l N G E N
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Clipperen 'Lightning-. A Black Ball Clipp ling (Efter Spurting i ,The blue Pet

alligevel er der mindst tolv Personer, som har hørt om
ham, for hver een,' der har hørt Tale om hans Efter
følger, Kaptajn .Em'fghf, skønt denne var en fuldt saa
dristig og brillant Sømand og en Mand af betydelig nne-
re storslaaet Karakter. Alligex'el var der no96t over
Kaptajn Forbes, som gjorde ham til en Slags Folket
helt. Han var ikke saa lidt'af en Pralhans. med en
Paagaaenhed, der grænsede til Frækhed, og ikke saa
lidt teatralsk, men havde foruden. en hel Del af det
man kalder personlig Charme eller rettere noget my
stisk i Retning af »magnetisl{ Tiltrækning«. En ægte
skotsk »Aberdeen-Dreng«, der havde .begyndt sin Vej
til Søs gennem Krydset forude, og som allerede i sine
unge Aar var naaet frem til en fremskudt Position in
denfor sit Omraade ved Energi og fræk Paagaaenhed!
Og dertil meget selvtilfreds -- saadan var Kaptajn )>Bul
ly« Forbes

glans første Skib var ellers den forfærdelige gamle

Kasse ,»Nlarco-Polo«, hvis enkelte heldige og hurtige
Rejser til Kolonierne man tilskrev Kaptajn Force's Sø
mandssllab og Dristighed, men ogsaa i dette Tilfælde
hal'de Lykken været bedre end Forstanden. . Alligevel
er det ingen Tvivl om, at denne hæslige gamle Lappe
dykker af en Quebec-Tømmreslæber havde nogle for
bavsende Resultater med Hensyn til Hurtighed, Resul
tater, der ellers var ganske ukendt i dens Historie

slange Aar efter, at Kaptajn Forbes' rastløse og stolte
Fljerte var hørt op at slaa og han selv stedet til
Hvile i en afsides Grav i Smithdown Road Cemetery
laa en Liverpool Skude og hastede Guano ved Clhincha
øerne, og samtidig laa d6r den gamle »Marco Polo«
som paa dette Tidspunkt -- i Halvfjerserne -- maa have
været en kølsprængt Rest af Sig selv. Og alligevel kunde
den gamle Fyr faa en Raptus af sin fordums Ungdom
melighed å la »Bully« Forbes,' f6r da de kom under
Sejl, samtidig, kan det nok være, at »Alaråo Polo« kun.

MOTORBAADE
TEGNES OG BYGGES PAA EGET VÆRFT

MARINEMOTORER
FRA 7 TIL 350 HK.
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de »spadsere((, og Liverpool Skipperen kunde kun trø-
ste sig i.sin Forbløøelse med et: »Gu', kan den sejle,
den gamle Kasse! Og jeg maa sige, den ligefrem for-
sÆrækker mig, som den kan!«

Traditionen tillægger, .forøwigt med Urette, Kaptajn
Forbes den Fortjeneste at være Opfinderen .af Stor-
Cirke[ Sej[adsen, for hvilken .Lø.ffn. ]]/jury fra U. S. A
Hydrographical Departement gjorde sig til Talsmand
men han var uden Tvivl en af de første, som førte Teo-
rien ud i Praksis. Hans Ruter til Australien var lagt
langt sydligere end nogen af Forgængernes, og hans
Eksempel blev fulgt af Efterfølgerne. ~Han havde paa
en mærkelig Alaade det, Søfolk og andre kalder »den
sjette Sans«, der. forøvrigt tillægges ikke saa faa Kap-
tajner i hine Tider, da TrRadløs. 6g andre nautisl(e lljæl-
pemidler ikke .var ~saa uundværlige .som i vore Dage.
Talrige,llistQrier fortælles endnu om denne hans mær
lcelige Egenskab. En af dem stammer fra en Autori-
tet gom hans Kvartermester, der havde sejlet med ham
nere af Rejserne, og beretter, at da de for Hjemgaaen-
de,paa en af Rejserne . nærmede sig Sally øerne efter
ikke:at slave haft Land i Sigte i seks Uger, kom han
op paa Poopen efter Middag, kastede .et Blik paa Kom-
passet .og'sagde. saa ligesom til sig Selv: »Jeg tror, jeg
gRaF indenfor«. Derefter fortsatte.. .han til lÅorsman
den: »Fald :af en halv Streg!« --- og til den yagtha-
:ende Officer: »l<ald paa mig, near De fair BikOP

i Sigte!«
Maaske stolede hall lidt foF meget paa denne sin sjet-

te Sans; som da han løb deh.nye Clipper )>Schomberg«
paa Grund, hvorved den blev Vrag. Uvist er det dog
om han med Vilje lod den tage Grunden, fordi han
var bleven gal over, at den ikke svarede til hans For-
ventninger som »Rekordmager«. Enhver Kaptajn den
gang som nu .)'ed, hvorledes Alistilliden klæber til den
Kaptajn, ddr har mistet sit Skib, klæber vedvarende til
ham, uanset hvilke Omstændigheder der end taler til
hans Forsvar. Og Kaptajn Forbes maa, hvilke .Fejl han
ellers haf: været i Besiddelse af, dog have ejet en vis
Portion skotsk Snuhed for at kunne have været .i Stand
til at kravle saa højt paa Ærens Stige, som han gjorde,
endskønt han i Virkeligheden havde meget lidt af det
skær .af Forsigtighed og Stædighed, der ellers præger
en Scotsman. alan var mere noget af en Kapernatur og
Fribytter, 8n Type, som maaske i en anden Retning
kan kaldes. tl'pisk skotsk, for den Race, der frembragte
Folk som .Donald Smiths og CoZin Campbelis, talte og-
saa Mænd i sig som .Rob Bogs og Sir Andrew,.Barfons.

Men den, egentlige Fejl, der gav Anledning til )x::.chom-
berg«s Forlis, . maa tilskri'ves Naturens Luner:' Dåt' Fak-
tum er nemlig konstateret,.at Kaptajn Forbes sad og
spillede Whist.i sin Kahyt, og at han, ligesom Sir F'ran-
cis Brake ved en. mere heldig Lejlighed, fuldendte Spil-
let -= og l(om paa Dækket for sent til at faa Skibet til
at gaa over .Stag, inden det uundgaaeligt løb op paa
Sandbanken. Den eneste Forldaring er den, at han ikke
syntes tilstrækkelig at have regnet med den Mulighed.
at Vinden havde lagt .sig, mens han sad i l<ahytten. Der
er paa engelsk et gammelt Ord, som'siger: »Spar var
Trumf, da -Basing .house blev. flaget«; og hvad der'nu
end var Trumf i Kaptajn Forbes 'sidste Bubber, saa maa'
han have erindret den til sit Livs sidste Dage. For :at
gøre en ]ang Historie kort,. saa ]iravlede »Schomberg«,
den stolte Clipper, højt op paa Strandbredden, hvor den
huggede sig selv i Stykker tilligemed Kaptajn . Forbes'
gode Renomm6.

Der er et gammelt Ord, som siger: »Den Guderne vil
ødelægge,. gør de først tillidsfulde«, og det synes at
passe paa stakkels Forbes' Skæbne. Hans Succes med
}Allaro Polo« gik ham til Hovedet, rklæ Mindst ved .de
store Banketter, hvor han bogstavelig talt blev vist
frem. alan var een.af de Stakler, der kan sige med Dig
teten: »Gud fri mig for mine .Venners.«

.Der .er ogsaa en munter Historie, der handler om et
blløde mellem Kaptajn Forbes og en Omnibus Kusk,
hvis .joviale og selvsikre Skikkelse, lCaptajn Forbes
mødte sin .SI(æbne. Han havde netop inde h'a varsket
Kuslcen om at standse, men om det nu var Vejrets
Skyld. eller .hvad, Kugken tog ikke Notits deraf.. Dette
var..for.meget for den iltre Formes, han sprang ud i
Løbet og plantede sig paa sine .to sikre .Fødder lige for-
an Hesten, saa Kusllen var nødt til enten at standse eller
køre ham ned.

»V6d De ikke, hvem jeg er?« tordnede han vredt op
mod Kusl(en. »Jeg er llaptajn Forbes fra »Marco Polo«.«

.»Jeg giver Fanden .i, om De saa dr Kaptajn i llelvQ-
de!« svarede Omnibuskusken. »De er i hvert Fald ikke
Kaptajn ombord pqa. dcnde.

Og dermed gav han Fiestene 6en af Snerten,.saa at
den »store Mand« maattd springe til Side for ikke at
blive revet over Ende og slæbt i Sølet.

Efter Tabet af »Schomberg« gik Forbes ud til østen,
hvor han lejlighedsvis fik et mindre Job i l<lystfart eller
maatte tage en Styrmands Plads; en bitter Pille for
en saa impulsiv Natur som hans.

Han døde i Liverpoo\. lidt over 50 Aar gammel,: og

hans Gravsten. i Smithdown Road Cemetery gengiver
det Faktum, at han,var Kaptajn paa »hlaco Polo«.

»Lightning« startede altsaa for sit første Trip den 18.
Februar 1854 og -havde en glimrende Sqlads til Liver-
pool. Mellem dens bedste Ydelser var 436 miles for en
Dags Sejladi indsejlet Distance, hvilket siges at væl'e
den højeste Rekord af noget Sejlskib. »Lightning« pas-
serede Rock Light den 4. Alarts, altsaa mindre end fjor
ten Dage, fra Land til Land.

Dens første Australierejse gav bande Forbes og hans
nye Skib . enhver Lejlighed til at prøve deres l<ræfter
til det yderste, og det er sandsynligt, at det er herfra
det berøJllte Slagord stammer: Helvede eller blelbourne.

En Passager, . hvis Nerver helt var nedbrudt som

et 'Resultat af F.orbes dristige »cracking on«, og som
var slaget af Rædsel ved at se Skuden blive'klædt med
det ehe Sejl efter det andet i en forrygende Storm for
Vejret, nærmede sig ; forsigtigt Kaptajnen og spurgte,
hvor han dog troede el] sad djævelsk Dumdristiglaed
vilde føre ham tilligelned Slæb og Passagerer he

»Til Helvede -'- eller Melbourne paa treks Dagen
svarede Kaptajn .Forbes, og sidenhen blev det en. Tra-
dition i den Rute.

Det var ogsaa paa denne Rejse, siger man, han llaaatte
holde sit Mandskab fra blytteri ved Hjælp af Revolve-
ren, ligesom han havde praktiseret blQtoden fra de
ilnerilianske med at sætte Flængelaase paa alle Skøder
og lade Faldene bes'irke med .Lusplatting for at frygt-
somme . Sjæle mellem Oøicerei' og Mandskab nike sllul-
de fungere ved dem.

Og selvfølgelig kunde der siges en hel Del til Forå
del for Formes, som Yankee-Skipperen.' Mytteri i hine
Dage var ikke noget usædvanligt, og en Liverpool Avis
fra denne Tid giver netop trællende en Skilding af,
hvad der passerede paa en Black Baller »Tudur« paa
Rejsen ud. Det skal..ikke have været lutter Forlystelse
for Passagererne at være Vidne til. Og paa Hjemrejsen,
hvor Kaptajnen havde en Million Unzer Guld ombord,
maatte der ogsaa en haard llaand til for at klare den.

)Lightning«s Hjemtur har sikkert ogsaa været haard,
for Kaptajn Formes mistede Fortoppeh 6g et Par Læ-
sejlsbomme paa Højden åf Kap Stig. Under alle Om-
stændigheder. bragtes »Lightning« sikltert i Havn i Li
verpool efter et Stræk paa fireogtreds. Dage, hvilket
menes at være Rekord, skønt det synes, den har kunnet
holde denne Fart lige indtil de sidste Dage.

Kaptajn Forbes kvitterede )oLightning«, inden den
kom ud paa sin næste Rejse, og der kunde for saa
vidt ikke findes større Kontraster, end ham og den
Mand, som overtog hans Plads paa den berømte CliP-

Kaptajn .Anfhong .Enrighf, som forlangte --- og fik :--
et ekstra Salær pah 1000 € for at overtage Komman:
doen, ]lom til Liverpool med fuld Flonnør efter at have
føl-t den i Aberdeen byggede Clipper .)oChrysolifeøG et
af de første Sliibe, som paa engelsk Side havde optaget
Kampen med den kone(urrerende Yankee The-Flaade
Flere Gange havde-han af sine Rederier modtaget.store
Udmærkelser; meh Fjeldet havde aldeles ikke fordrejet
Hovedet paa ham, skønt han i](ke var slem til at

per

han havde et godt Ry. som Kaptajn, og. er paa denne
Mande bleven kendt med Donald Alaclcav. som saa har
anbefalet ham til Black Ball Linjen.

Han indgik aldrig Væddemaal. vedrørende de Sliibe,
han førte, ja: ikke engang det sædvanlige Væddemaal
om en ny høj Silkehat, som ellers var saa almindeligt
mellem Skibslmptajner. Fotografier viser ham som en
Resolut, men,venlig udseende bland,. en praktisk bland:
men ret . alvorlig, glatbarberet med Whiskers. Han
haandhævede strængt Disciplinen ombord, ildce mindst
nam nogen af Passagererne omgik Skibsreglementet
med Lys o. s. v., Kostreglementet skulde overholdes,
men til Gengæld kunde han ogsaa gaa til den mod
satte. Yderlighed, for engang paa de sydlige Bredde-
grader, da der X'ar faldet meget Sne, gil( han lystigt i
Spidsen for en regulær Sneboldkamp. Han var heEei
ikke imod, at Passagererne filt.'sig en Svingomi oppe
paa Poopen.

l et Punkt lignede han sin Forgænger, for han hæng-
te alt det Sejldug paa »Lightning«, som. Forbes havde
haft ude' at lufte og mere til. Han .havde ikke for
ingenting været i Kinafarten, kun een Gang paa de
første seks Rejser har dell ligget underdrejet.

Alt dette var nu alligevel il(ke .saa hensynsløst, soja
det saa ud til. Det dristige gaaen paa under.disse storm
fulde Breddegrader er til Tider meget mere sikkert i
delt lange Løb, og efter al Sandsynlighed er nol{ saa
mange Skibe gaaet tabt ved Forsigtighed som ved at
byde Uvejret Trods og lade stab til. Sejlskibsjcaptajnen
maatte tage til Motto, ligesom Kæmper i det. gamle
Eventyr: »Vær tapper, vær dristig, men vær ikke for
dristig!« At dreje under i haardt Vejr er en af de far-
ligste bllanøvrer, ganslle særligt i Slæbe nhed saa høj en
Rejsning, som Mackays Skibe, der var tilbøjelige til at
aflevere.ITopstænger med Tilbehør, naar Skibet blev
drejet til Vinden. Desuden var Australien Clipperne
bygget til at kunne lade Sejlene ryge, naar de ikke
kunde holde. Dette betød dog samtidig, at de var lavet
af det bedste Gods, som kunde skæres fot Penge. Rær
og Støtter var de stærkeste, som kunde opdrives, Sejldu-
gen.ligeledes, og Tovværket var gennemprøvet fra Ende
til anden. Skibenes forholdsvis høje Fribord tillod dem
at løbe for Vejret og ba Søen, som vilde have sendt til
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svømme, holdt sig flydende ved Hjælp af en .Rednings

bøje, som var kastet ud til ham, indtil Baaden kunde
blive svinget u.d og filet ned for at fiske ham op. Ved
en anden Lejlighed gik det il<ke saa godt, som da en

akkels Jungmand gik overbord fra lilyverbommen, og
Banden nike kunde blive klar af Skibet, før Farten var
nget af .det -- altsaa forsent. Ganske anderledes hel-
ligt slap Tømmermanden fra det. Han arbejdede paa

Røstværket udenbords, da han fik Overbalance. Fleldig
vis lik han fat med øksen paa Fokkeskødet og kunde
holde sig fast d6r, til der kom .lljælp

Det var paa den fjerde Rejse udefter, at den præ
sterede at løbe den bemærkelsesværdige'Rekord af 2188
miles paa seks Dage, men paa Hjemrejsen var den. nær
gaaet til Dani Jones Locked

Paa 49 Graders.sydlig Bredde v'ar Vejret bleven tykt
og target og under et vedvarende Regnvejr, hvor By
gerne faldt som llagel, opdagede Udkiggen pludselig
Blod paa Læ Bov. Den første Tanke v.ar naturligvis,
at det i disse Farvande maatte være is, men ,Faren viste

sig i dette Tilfælde at være Brad over Klippeskær.,,Ski-
bet blev straks lagt paa en anden Bov, men her viste
sik straks efter Farvandet fyldt med Klipperev i fare-
truende Nærhed til Luvart. Heldigvis føjede Vinden i
blellemtiden, saa det blev omtrent vindstille, og der
er ingen Tvivl om, at Kaptajn Enright har haft nogle
af de }nest urolige øjebliklie i sit Liv, inden Skibet kom
klar af Faren.

1 1857 kvitterede Kaptajn Enright »Lightning«) som
derefter under l<aptajn .Børne førte Tropper til Indien
under Oprør'et. Dette var den eneste Rejse, hvor »Light-
ning« var taget ud af Melbournefarten

Herefter ved man ikke rigtig noget om den. l Tred-
serne fik den en ny Kaptajn, Tom .Rode.olson, der for-
øwigt havde Talent som A.larinemalel',' ligesom Kaptajn
Clayfon paa Kent, Kaptajn. 17olmes paa Cimba og
Kaptajn }+'hall paa Greens Skibe. l »Young Australia«s
Logbog hedder det om .»Lightning« paa 39 sydlig
Bredde:

»Ved halvni Tiden passerede li ganske tæt ved et
pragtfuldt Sejlskib, som viste sig at være den berømte
»Lightning« paa Rejse fra London til Melbourne, 51
Dage ud. Dette Skib tilhører White Star Linjen og
regnes for en meget hul'tig Sejler, saa det, at vi er løbet
fra den, tager vi som en Fjer i llatten.«

lleå den skrivende gør sig her skyldig i en Fejltagelse
ed at betegne »Lightning« som tilhørende Wlaite Star

Linjen, ligesom den heller aldrig har sejlet fra .Lon-
don, selv ikke med I'ropper.

»\young Australia« :var heller il(ke mellem de hur-
tigste af Black Ballers Skibe. Dens sædvanlige Tid for
en Rejse var ca. 90--100 Dage, og saaledes fra Aai' til
Aar. Efter dette at dømme, skulde »Lightning« da have
været henved 10 Aar gammel og allerede I'ære paa
Retur.

l Aarene mellem 1865 og 1869 (da »Liglltning« gik

op i Luer) havde den en Kapsejlads hjem fra Adel
bourne med den berømte Aberdeen Clipper »Star of
Peace« og »Georg Thompson«, begge fra White. Star,
og den sidste bygget af Træ i 1865. Alle tre Skibe for
lod Melbourne saihtidig og saa ikke noget til hinanden
paa hele Hjemrejsen. Alen da )>Georg Thompson« an](
rede ved the ])owns (Dea]s ]lihed ved Doxvei'strædet)
og ventede paa at en Slæber skulde komme og tage den

op ad Themsen, kom et andet Sejlskib med Slæber fal'
til Syne bag South Foreland. Det var »Lightning«.
Skipperen paa »Georg Thompson« bandede og svor og
gav Ordre til at tage Ankeret ind i en Fart og prajede
en Slæber. Alen »Liglltning« svajede stolt ind i Victoria
Dok, da »Georg Thompson« langsomt passerede paa
Vej til London Doklier. »The Star of Pease« ankrede
først ved the Downs Dagen efter

Rejsen var gjort paa 64 Dage fra Lods til Lods, en
vidunderlig Præstation af alle tre Skibe.

g

g
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U N D E R KIN ESIS K FLR e
f\f Kaptajn CARL LARSEN

fter at have overleveret vor Prise ved Taishan som
omtalt i Bladet Nr. 8, 1926, foi'tsatte vi vor Rejse

til Hongkong. Ved .den vestlige Territorialgrænse til
denne Havn fik vi en -- for et kinesisk Regeringsskib

højst mærkelig blodtagelse, ikke fra britisk Side, men
fra de i denne Del af Havnen -- i dusinvis -- liggende
Junller, idet vi, da vi passerede dem, blev tilraabte alle
mulige Skæ[dsord, Ord som »Fbrrædere«, »]]]vide Djæv
le«, »Sønner af Flunde« og anldre ubesllrivelige Udtryk,
som en Kineser er en Mester i at finde paa; efter denne
Strofe fulgte )>Stryg Forræderflaget!« -- alt naturligvis
paa Canton-Dialekt, som vi Europæere ikke forstod et
Ord af, men som vor Steward med et Smil ox,ersatte
for os.

Efter denne Velkomsthilsen forstod vi straks, at Re.
volutionen var i fuld Gang. Vi strøg naturligvis nike
vort Drageaag, som var Aarsagen til disse Udgydelser
Efter vor Anlwmst fik vi straks en Skrivelse fra vor
Hongkong l(ommissær, hvori han beskrev Rex'olutio
nens Gang og bad vor Chef -- for at forhindre Forstyr
relser fra privat Side -- at stryge Drageflaget. Kort
efter blev ved en lille Ceremoni -: uforglemmelig for
os 7 europæiske Officerer -- Drageflaget strøget for
sidste Gang.

Efter at have fyldt vore Bunkers, provianteret og over

E

Og nu nærmer den berømte Clippers Endeligt sig.
l dens Stjerner stod skrevet, at den ikke skulde trælle

under fremmed Flag, ej heller skulde dens Endeligt
være den Besejrede af Bølger og Orkan, som den dog
havde bekæmpet saa tappert. Skæbnen havde bestemt
en:ganske anderledes glorværdig Livsafslutning for den
-- noget lignende de gamle Vikinger undtc sig selv
og deres Skib, som havde fulgt dem i Krig og paa
Rejser. Mere lyllkelig .end dens første Ejer og første
Kaptajn sliulde den ikke overleve sin Berømmelse. Den
blev sin egen Begravelsesfakkel -- en værdig Afslut.
ning paa en ærefuld Bane.

l OI(tober 1869 laa den i Geelong navn og hastede
Uld til London. Alen i denne Xrare,' som har let til
Selvantændelse, udbrød pludselig om Natten lld, som
henad hllorgenstunden havde fadet ganske godt fat.

SI(ønt midt om Dagen brændte det store SI(ib som et
Kæmpe-Ljgbaal. plan frygtede, at Ilden skulde for
plante sig til Kager og Skure, ja endda til Byen selv,
der ligesom alle lignende Byer i Kolonierne var bygget
af Træ. Skibets Undergang vilde blive Byens. Men som
»løst af usynlige Hænder« brast og brændte dens Fortøj-
ninger og Skibet drev ud i Has'nebassinet.

En mørl{ Sky af Røg steg fra dens Luger og Flam
mer glimtede imellem. En efter en gik de stolte Master
og Spæd overbord. :Unyttige Forsøg paa at sænlle den
ved Kanonild blev gjort, men der skulde mange Salmer
til for at den-lCæmpeskrog af Træ skulde mærke det.
Alan behøver blot at samihenligne, hvorlænge de tøm
merlastede Skuden kan holde sig flydende, selv med det
meste af Skroget under Vand i en Brandstorm eller
Braadsøer i Nordsøen ellen' Atlanten, eller betænke
hvorledes gamle Træskuder, selv de der er læk som en
Si, l(an holde den gaaende paa Pumperne mellem Slun-
dinaviske Hax ne.

Endiru ved Nattetid. brændte Skroget i Vandlinjens
Fløjde, og alt hvad der nu ellers var. synligt var llækken
agter, de overbrændte Rester af Masterne og Stævnen
med Klyverbommen stolt rygende op i Luften i ensom
bltajestæt.

Saaledes gik den i Vinterhi for evigt, »Lightning«.
Genstanden for tusinde »spundne Ender«, Heltinden af
de mange stolte Rejsen'! »Lightning« -- »Lyn«, var dens
Navn, og lld blev dens Bane. Som Lynet var dens Rej-
ser, som Lynet kort blev dens Liv -- femten Aar! b4.en
endnu er derllænd, som vil mindes den, naar den dude
de sin Vej i »the Roaring Fortier«! Her var dens Rige,
her dens Heltegerninger, near den med Topsejl og Læ-
sej[ ru]]ede Knobbne ud i sit ]<]ø]vand! Et Syn, som
aldrig nnere skal aabenbaresl L- A -Black Ball Clipper
'umling fhe eas€fng domn/

111.

adskillige Apiritifer, berettet vore smag Oplevelser til
vore Xrenner, afsejlede vi til Canton, hvor Revolutionen
nu var paa sit højeste. Da vi allerede paa lang Afstand
Kunde høre, at der ikke blev sparet paa Krudtet, fandt
vi det raadeligt at hejse Sun-Yat-Seng Flag, som alle-
rede paa denne korte Tid havde gennemgaaet adskillige
Forandringer baade med llensyn til Mønstre og Far

Ved vor Ankomst fortøjede vi i Bøjer udfor Shamien,
so mendnu var neutralt Omtaade, og her forblev vi, ind
til man igjen havde Brug fo} os. Clanton er Kuriositets
samlernes EI Dorade, den er bekendt for sine Bf'onze.
varer, Elfenbenssager, gamle og nye Broderier, Sølv
varer, Sorttræsmøbler, Porcellæn og Jadestene og Tu
sindet af andre Ting, som i de Dage kunde købes for
»next to nothing«, som John Chinaman udtalte sig --
hellere det end blive plyndret af Pøbelen.

Ialt lever der i Cannon ca. 2 Millioner Mennesker,

hvoraf ca. 500,000 lever i Baade, som ligger fastgjorte
til hinanden tæt. udfor det store nye Forretningskvår
ter, som er bygget langs Floden.

Vort Ophold i Canton blev dog ikke af lang Varig-
hed. Faa Dage efter vor Ankomst skulde Canton lCom-
missæren foretage en Rejse til den portugisiske Koloni
blacao, og vi blev beordret til at bringe ham dertil. Den-
ne By ligger ]iun en Dags Sejlads fra Canton, saa vi
ankrede allerede paa dens Red samme Dags Eftermid

Byen Alacao ligger paa en lille ø og var i tidligere
Tid en blomstrende Koloni. l de berømte Faktoridage
spillede den en stor Rolle; de europæiske Faktori-Køb

vei

dag

ai=$''!
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øpersf: The Bund, Canton. Et myldrende F'lodli
ig paa Bladene foran Kajen. Nederst: Canton Ri

fra Toppen af Sum Co. Bygningen her ses tilhø
iF© Billede paa næste Side.
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TEXAS O CRATER COMPOIJND TAXA CO MARINA EN'GIN'E OIL
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F aktiv oven' Canton. l )liften ret for ses Toldboden, l tg den hvide Passagerbaad d- lligere Bill lg

mænd havde kun Tilladelse: til at bo i'Kina i Sæson.
tiden, saa uden for denne boede de her, hvor der i de
Dage var 2 hvide Kvinder for hver hvid Bland --
alt til Ære for disse Købmænd. l Dag har Macao ca.

80,000. Indbyggere, hvoraf 98 pCt. er Kinesere, og dens
Hovednæringsvej er en oøentlig Spillebank, som
Omsætning ikke staal langt tilbage for den i hlonte
Carlo; da Alacao har daglig Dampskibsforbindelse med
1.hongkong, savnes sjældent Spillere.

Da vort Besøg her kun udstrakte sig til et Par Timer
fik vi ikke Lejlighed til at. prøve Lykken, men derimod
$ik vi et uventet Telegram om, at Bocca Tigris Forterne,
som behersker Indløbet til Cant.on Floden, var erobre-
de af Sun Yat Sens Modstandere, og at disse forsøgte
at blokere Canton og vilde sænke ethvert Skib, som
forsøgte at løbe ind i Floden -- os iberegnet. Denne
Meddelelse tog vi.os ganske let. l Stedet for gik vi ind
til' Flongkong, og i Stedet for Republikens Flag hej.

ste vi vor. Gjøs. under Gaflen; dette lille Etikette Fif
forstod Autoriteterne her udmærket og oversaa det na-
turligt'is.

Næste Dag maatte de nye Rocca Tigfis Herskere alle-
rede af med Hovedet, og al Trafil{ genoptoges, og vi re-
turnerede med vor Kommissær.

Under alt dette havde »Likin« overtaget vore Interes-
ser i Klan-Chow-Wan,' og efter hvad vi hørte, havde
den ikke haft megen Sukces i Retning af Opiumsfangst;

derimod .havde de haft en Oplev'else tøenfor det dag

En fransk Passagerdamper var strandet paa nogle
Undervandsskær iltke langt fra. Fort Bayard og »Likin«
havde reddet Passagerer og Besætning, og dette havde
]iulmineret i, at den franske Guvernør havde indstillet
samtlige Ofliceref til Ridderkorset af den . annamitiske
Drageorden og det .kinesiske Mandskab til Sølvmedal-
jen af samme Orden. Kort efter denne Daad fulgte des-

lige

{

l

Samme Bydel set fra Taget af den høje Bygning. C: on er ved Floden delt Bydele, ha] ca l )million Inde. og ligesaa m:\nge Kinesere levende i Blade paa Flod

= TB}X.A (} O MIAIRINE (};YLINDEllt OllTEXACO DIESEL LIJBRICAN'TS
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værre en Udaad. ]vlan fandt nemlig en Del af de kine-
siske Toldere paa de nyoprettede Grænsestationer myr-
dede -- af hvem fandt man aldrig ud af. Efter dette
blev »Likin« med Resten af Staben tilbagekaldt, og den
Dag, i Dag ligger hele denne lCyststrækning aaben for
Opiumssmugling, »Gunrunning« og anden illegal Trafik

Nu blev vi beordret til Whampoa for at foretage Op-
maalinger, og »Likin« maatte tilbage til Samun. VVham-
poavar et ganske interessant Sted; det var her, at euro-
pæiske Skibe var henviste til, før der var, noget, der
hed Traktater med Kina. At mangen en ung Sømand
has'de haft sin sidste Afmønstring her, vidnede en lille
Kirkegaard om. Ved nøjere Granskning af de smag
Gravstene her saa man, at under disse hvilede ogsaa
danske Sømænd, men disse Stene vidnede ikke alene
om en Sømand fra Nord, men ogsaa om Danmarks
Stortid, thi foruden. Sømandens Navn bar Stenen og-
$aa hans Skibs Navn -- Navne paa danske Skibe, som
-- hvad Aarstallet fortæller -- færdedes paa hine Kan-
ter for snart 150 Aar siden.

Whampoa var Sliuepladsen for de Hændelser, som
nødvendiggjorde Exterritorialjtetsretten i Kina, d. v. s
at en Fremmed i Kina ikke kan dømmes af en kinesisk
Domstol, men kun af sit eget Lands Dommere.

Det var Ameris(anerne; som efter den bekendte Ter-
ranova Dom satte en Stopper for Kinesernes brutale
Domme overfor Fremmede i Kina.

Terranova var en italiensk Sømand, forhyret med det
amerikanslle Fuldskib »Emily«. Medens dette Skib laa i
Whampoa i Aaret 1821, hændte det, at denne bland ved
Uagtsomhed blev Aarsag til en liineserindes Død, dette
skete paa følgende blande:

Idet en Sampan passerede »Emily«, kastede han en
Lerkrukke overbord, og denne traf en Kineserinde, som
sad i denne Sampan, med det Resultat, at hun faldt
overbord og druknede. Kineserne forlangte nu denne
blland udleveret, hvilket blev nægtet; dette havde til Føl
ge, at al Handelsforbindelse med Amerikanerne op
hørte. Efter en Uges Forløb udleverede Amerikanerne
ham alligevel, og han blev stillet for en kinesisk Dom
stol, og denne dømte ham til at blive hængt; denne Dom
blev fuldbyrdet samme Dag, som Dommen faldt, og
hans Lig blev. udlel'eret til Skibet. Næste Dag blev Han-
delsforbindelsen genoptaget

De Indfødte omluing Whampoa, hvis Forfædre var
de første Kinesere, som havde Samkyem med Europæe-
re, synes at have givet daarlige Egenskaber. De var
paagaaende og fjendske, saa vi havde en Del Besvær
ligheder, førend vi fik vort Arbejde udført. Det vaf
»The Salt Flats«; nogle Grunde i Floden, :vi skulde kort
lægge. Det l ar Triangulationsrnarkerne, de ikke taalte
Lige saa hurtig, som vi rejste dem, lige saa hurtig blev
de fjernede; saa det endte med, at vi maatte have be
væbnet Vagt ved dem blade Nat og Dag

Paa Grund af disse Chilcanerier trak dette Arbejde
længe ud, saa detivarede 114 Dage, førend vi kunde re-
turnere til Canton.

Ved vor Ankomst d6r' fandt vi en Del fremmede

Orlogsskibe fortøjede i Bøjer udfør Shamien; de var
d6r for at beskytte deres respelltive l.Jndersaatters Liv
Da de alle var nagsmykkede, fik vi travlt med at gøi'e
vore Flag ]tlare; saa vi kunde helse dem samtidig med.
at vort Anker faldt.

Anledningen til denne Flagsmykning var, at M. Poin-

car6e skulde tiltræde sin Værdighed som Frankl'igs
Præsident paa danne Dag.

Denne Præsident Tiltrædelse skadede samme Aften
»Kaipan«s vagthavende Oøicer en Reptimande. Da vor
Kvartermester om Aftenen meldte Solnedgang, gav
vedl(ommende OJlicer Ordre til at hale Flagene ned
samtidig med de franske Orlogsskibes. Da Kvarterme
stereo hørte et Skud fra det h'anske Admiralskib, troe-
de han, det x ar Signal for Solnedgang, og gav Ordre til
at hale ned. Kort efter fulgte et andet Skud og et til;
dette bragte 2. Officer paa Dækket, og til sin store For-
færdelse opdagede han, at Skudene var Salut. Desværre
var Flaglinerne allerede udskaarne, saa det var umu-
ligt at rejse igen. Vedkommende blev naturligvis lidt
flov og, som enhver vilde have gjort, kiggede rundt, om
der var nogle' Tilskuere til denne Fadæse. Jo, ganske
rigtig! Ovre paa Shamien stod vor Chef i Samtale med
Canton llommissæren og nogle andre Herrer og Blik
]cet rettet mod »Kaipan«.

Da vor Chef om Aftenen kom ombord, hørte vi Ord
som: Skandale, Upaalidelighed og Skødesløshed -- alt
paa Engelsk naturligvis og alt paa 2. Oflicers Konto.

l Messen regnede vi ud, at l<lokkeslettet for Saluten
svarede til KI. 10 Fmd. i Paris, lClokkeslettet for Over
tagelsen af Præsidentværdigheden.

Ved denne Tid havde den lcinesislce Regering beslut-
tet at bygge et Fyrtaarn paa øen Sampan-show, som
ligger i Canton Flodens Delta, og at »l<laipan« og »Li
]cin« skiftevis skulde have Station ved denne ø, for at
fol'hindre, at de forskellige Bygningshaandværkere blev
forulempede af Sørøvere. Vi indsaa straks, at dette vilde
blive et monotont Job, saa monotont, at to af vore Of-
ficerer straks søgte Orlov, som ogsaa blev bevilget. Før
vor Afgang fra Canton fik x'or Chef arrangeret, at vor
Post blev sendt ud med en af de mange Passagerdam-
pere, som løber imellem Canton og Hongkong, og s.om
passerede tæt til. \ri var saaledes ikke helt afskaaret fra
at høre Nyheder.

Kort Tid efter, 'at vi havde taget vor Station op, fik
vi Meddelelse fra P.eking om at kortlægge :ø,en med
nærmeste Omgivelser samt bestemme Fyretp geograå-
ske Beliggenhed ved astronomiske Observationer samt
Havnetiden.

Allerede næste b'borgen landede vi med vore Instru-
menter og begyndte Triangulering; da den engelske In-
geniør, som byggede Fyret, var den eneste hvide Mand
paa øen, var han glad for vor daglige Nærværelse, lige-
som han hyppig var vor Gæst ombord.

Efter at hase ligget her en blaaneds Tid, blev det
arrangerett at vi skulde. gøre en Tur til Hongkong,
dels for at give Alandskabet Landlol' og dels for at
proviantere ud paa ny. Da »Likin« var i Swatow, blev
der sendt en llinesisk Torpedobaad ud for at afløse os.
Efter vor Tilbagekomst meddelte Fyringeniøren os, at
Torpedobaaden havde forladt øen kort efter vor Af-
gang. Chefen havde sagt, at det var et for kedeligt Sted
at ligger

Dette var ingen Overraskelse for os; vi kendte den
kinesiske Marines gmaa Svagheder.

Nb fortsatte vi med.vor Kortlægning,. og med de lo-
kale Fiskeres Hjælp var vi saa heldige. at finde et Par
iklle kortlagte Skær, som vi heldigvis selv ha\ de und-
gaaet at komme i Kontakt med under for Manøvrering
til og 'fra vor Anlcerplads.

En Dag bragte Posten .cn Skrivelse fra Canton Kom-
missæren, hvori han meddelte vor Chef, at Kwangtung
..Guvernø.I'en havde klaget over, at store Kvantum af Ris
blev udsmuglet fra Canton til Hongkong og bad os, om
at holde øje med fordægtig udseende Djunker og
ex'entuelt Kapring. Det var ingen let Sag at effektuere
denne Ordre, eftersom Canton Floden paa det Sted,
hvor vi havde Station, var 16 miles bred, og forresten
havde de jo Natten til deres .Raadighed, saa vi var illke
heldige mbd: vort lCaperi. Interessen fra vor Side var
maaske heller ikke saa stor, som den burde være.

Senere fik vi Bleddelelse om, at Canton Autoriteterne
selv havde fundet Synderen, og det var ingen mindre
end Chefen for et af de i Canton stationerede Orlogs-
skibe; han havde gjort hyppige Besøg i Hongkong og
hvem Gang medbragt store I'længder af Ris.

Nogle Dage efter denne Opdagelse fik vi Invitation til
at overvære Eksekutionen af denne OJlicer, som skulde
foregaa i Canton. Dette afslog vi dog med den Motive-
ring, at Sørøverne var temmelig paagaaende og ogsaa
kunde trænge til Guvernørens vaagne øje.

Imidlertid var vi færdig med lor Kortlægning, og
lhdiggailgen begyndte 'at lade sig mærke paa de for
skellige Oflicerers Sindsligevægt; da vi pludselig fik Or-
dre til at afgaa til Canton. Denne Nyhed .bragte straks
Sindene i Ro igen, og Saa snart vi var afløst af den tid-
ligere omtalte Torpedobaad, hvis Chef vor Kaptajn gav
en alvorlig Advarsel og truede ham med Rapport til
selve Mr. Sun Yat Sen, hvis han atter.afsejlede, førend
han var afløst --. afsejlede vi.

l l<lina er Produktion og Salg af Salt Statsmonopol.
Denne Salt (jabelle eller Afgift.er ligesom Toldvæsenet
etableret og organiseret med fremmed Hjælp og ligesom
Toldvæsenet en Slags Pant for de store Land, som Eu-
ropa og Amerika i Tidens l-.øb har ydet Kina, og som
beløber sig til ca. 2000 Alillioner Taels.

alan havde nu indkaldt en Englænder,. Sir Richard
Dame, -- som tidligere hax'de aclminisU'eret den indiske

:t.

øuei's/ : Flodlivet set paa DHFmi
Sampan. Bem:ei'k de hyggelig

Hold. Nede/'sZ : ]<inesisk

Tage af Bambus og Siv.

å

Salt Gabelle --, for at skabe eii ny Adtninistration til Op
krævning af denne Indtægt, og''det var' denne A'land, vi
skulde tage rundt paa en Inspektionsrejse til de fol
skellige Saltstationer.

Straks efter vor Anllomst til Canton indskibede vi Sir
Richard og afsejlede. Allerede næste Dag ankom vi til
den lille By Tienpak paa Kinas Sydkyst. Denne Kyst er
ltlippefuld og daarligt l(ortlagt; her færdes kun Djun
l(er, de bruger ikke Søkort, men navige'rer »by the
jule af the thumblq som Englænderne siger; saa vi nær
mede os langsomt paa Loddet -- en Forsigtighedsregel.
;om forresten var af nden Nytte her, hvor Farvandet

var fuldt af Undervandsskær; disse var vi advaret imod:
førend vi forlod Canton, og Beviset for, at de fandtes, åk
vi straks efter vor Ankomst.

Her skulde vi nemlig mødes med den kinesiske Kryd-
ser »An Palæ«, der havde 2 kinesiske højtstaaende Em
bedsmænd ombord, som skulde hax'e en Konference
med Sir Richard.

Denne Krydser ankom ca. i/2 Time efter os, og dæm-
pede tæt op til,+hvor vi l4a; idet den bakkede for at
lade Ankeret gaa, stødte den paa et Skær med det Re-
sultat, at den mistede Bladene paa den ene Slirue.

Dette slaveri bragte os paa andre Tanker; vi fik hur-
tigt Ankeret op. og dampede l miles længere ud, Idag
af Skærvebunkerne, som l. OÆicer udtalte sig. Her fiZ
rede vi vor Dampbarkasse i Vandet, og den bragte Sir
Richard og de 2 Kinesere ind til Byen. .Kort efter 6k
vi Besøg af en Del kinesiske Købmænd med Byens Ti.
pao (Po]itimester) 'i Spidsen; han atom for at beklage
sig over Sørøveriuvæsenet. Dagen i Forvejen vaf Sø-
røvere kommet ind i Havnen og havde terroriser6t Ind-
byggerne og kapret 3 Djunke med Besætning og alt,
og han kom nu for at bede vor Kaptajn om at gøre et
Forsøg paa at tilbagekapre disse Djunke. Dette kunde
vi naturligvis ililce. Vi havde ingen Autoritet til at blan-
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DET NØRREJYDSKE REDNINGSVÆSENde ds i Søpolitiets Aøærer, og dels turde Vi ikke udsætte
Skibet for Havari, som vilde være uundgaaelig, hvis vi
skulde nærme os de Huller, hvor disse maritime ,Røvere
holdt til. Ellers havde intet Været os mere kærkom-
nent end at være med til at udrydde dette Uvæsen, som

den Dag i Dag .hærger Kinakysten fra Swatow og helt
vestover til Tollkins Grænse.

llenimod. Aften returnerede Sir Richard og de 2 Ki-
nesere, og vi fortsatte Rejsen vestover til andre Byer.
Efter at have fuldført denne blission landsatte vi vore
Passagerer i hlacao og fortsatte stralls 'efter til Canton,

da vi passerede SamPanchoW øen, observerede vi
or ADøser paa sin Post; han syntes at have forstaaet

vor Kaptajns. Advarsel rigtig.
Nu var den aarlige Dragefest nær forestaaende, saa

vor Kaptajn fik .arl'angeret, :at fvi overværede denne,
førend vi gik tilbage til vort .Eksil.

Denne Fest, . som Kineserne ]lalder »Tien-chung-
chieh«, falder paa den 5te i den 5te blaaned -- altsaa
omlaing Juni efter vor Kalender, og overholdes meget
nøje; a]t indsti]]es, ogsaa . den ]constante Borgerkrig,
Paa Floderne foretages l<aproninger :-- et interessant
Skuespil at overvære

Efter dette, maatte yi tilbage til vor ø igen. Ved Ai.
kolllsten hertil var Torpedobaaden forsvundet; Drage-
festen havde den iltre kunnet stab for. Nu tilbragte vi
8 Maaneders l)monotont Liv her, med ]iuÅ faa Afveks-
lingen. Byggeriet gik langsoipt, og Fyringeniøren maatte
sluge mange skrappe Bemærkninger fra vor Side.

Af og til bragte Posten. uoøicielle Aleddelelser om For-
flyttelser og Avancementer i Tjenesten; intet vilde have
været os mere ]cærkomment end at komme bort fra
dette aandsfortærende Liv, som vi her førte. Endelig
en Dag kom der et glædeligt Budskab for mig -- jeg
var forftelnmet til l OÆicer og forflyttet til. »Likin«,
som paa denne Tid laa i Swatow. Jeg åk nu travlt med
at pakke op".og begav mig næste Dag til Hongkong med
en af de mange forbisejlende Passagerdampere; da jeg
fra denne saa Sampanchow forsvinde bag Horizonten,
haabede jeg i mit stille Sind, at det var sidste Gang,
jeg havde set denne ø; men det blev nu ikke saa. Fra
Hongkong rejste jeg med en ånden Dampen til Swa-

»Likin« var her for at kortlægge nogle.Banker i Flo-
den. alan-Floden,, som den hedder, er ganske ubety
de[ig, ]cun sej]bar op ti] Byen Swatow, som kigger tæt
indenfor Mundingen. Medens vi laa her, anllom Un-
dervandsbaade -- for første Gang -- til østen.; de var
britiske; da de nærmede'sig Byen, opstod der et panik-

tow

f

agtigt Røre blandt den Del af: de Indfødte, som lever
paa Floden, de tog dem for. at være llvaler og begyndte .
at flygte i deres »Flydende rljem«, head der var gan-
ske naturligt. For os andre -- som heller aldrig has'de
set en Undervansbaad -- var det ogsaa noget af et
Særsyn.

Vort Ophold her i Sxx atow var desværre kun af kort
Varighed, og. xor næste Ordre kom som et blareridt
for mig; vi skulde n4lnlig afløse »Kaipan« ved Scaln-
panchow; mine Kammerater saa ]ncre optimistisk paa
Tingene, de drømte oln Andejagt og anden S])ort.

Efter-et Par Dages Ophold i Hongkong stæxnede »Li.
kin« for sit nye Arbejdsfelt, -: det xar med blandede
Følelser, jeg saa Salllpanchow .duklle op i det fjerne.
Afløsningsformaliteterne varede iltke mange ' Alinutter.
»Kaipaa« havde omtrent Ankeret for Doven, da vi kom;
den vilde ikke spilde kostbar Tid. Naa,.+i lnisundte dem
ikke, men ønskede deri alle »a jolly good time in
Hongkong«.

Vor ]<laptajn vår en meget populær blond og meget
afholdt af alle OITicel'erne og al det ltinesiske Å.landskab
ogsaa; han foreslog gtral(s efter Ankomsten, at vi skul-
de kortlægge en lille BiHod til Cailtonnoden, som hed
Taiping ]3iver; den skulde tjene os som Tilllugtsted
under Tyfonsæsonen; at I'ide en Tyson af ved Sampan-
chow, -:- som er udsat for 70 pCt. af de Tyfoner, som
nager K.ina, og hvor Vindstyrken sommetider overskri-
der Beauforts 12 -- var næsten umuligt.

Allerede næste A41orgen landede vi for at begynde Tri
angulationen; da den lille Flod kult var 6 miles borte,
var vi i Stand til at observere mulige Signaler fra vort
Skib. Ved Mundingen laa Bocca Tigris Forterne, saa vi
fandt det raadeligst først at aflægge .en Visit hos llom.
mandanten for disse og forklare ham Grunden til vor
Nærværelse. Han syntes at være en meget .jovial. bland,
gom straf(s indbød os til en Kop T6; efter denne be-
saa vi Forterne og de l<lanoner,,bonkfor kort Tid siden
havde VRret Kantonflodens Sliræk; vor 3.: Officer tillod
sig -- som Fagihand -- at kritisere Artilleriet, men

dette blev ikke taget ilde\:op; tværtimod,. han file Aled-
hold. Vi omtalte nu Telegranlmerne, som »Kaipan« hav-
de modtaget i Macao; med et bredt Grin fortalte han
os: at vi paaske rolig kunde have .Dasberet, da det hele
kun var . Bluff; der fandtes nemlig ingen Ammunition
paa. Forterne, og han udtalte, at vi ganslle rolig kunde
gaa i Gang med vort Arbejde uden at risikere at fåa en
Granat i Hovedet; saa ønskede vi Kommandanten .Far-
vel og begyndte vort Arbejde. (fortsættes senere).

DETS TILBLl\RELSE, ORGANISATION 0G 'HISTORIE

C. P. .Efsenreich, Fuldmægtig ved Redningsvæsenet.
(Udkommen paa E. Jespersens Forlag.)

af

t
Nordøstvageren og Grenene faste Land. Fra Klitbaliker
nd kunde vi se, at det var en Landsmand, thi Danne-
brog vajede hele Dagen som. Nødsignal under GaÆelen.

Skagens Redningsbaad gik ud fra søndre Side Kl\ 9ya
men maatte ro ud til Sydøstkosten, ca. 1000 Favne fra
Land, for derfra at arbejde sig tværs over den fraaden
de. Gren ca. 600 Favne h6n til Barlten, hvis 13 Mand
stærke Besætning hele. Tiden pdas paa Dækket. Trods
det stærke Brand, der var saa voldsomt, at vi der stod
ængsteligt spejdende paa Bakkekamlnen, ofte med hele
Kvarters b[e[[emruln ikke [cunde se Baaden og ]ain en
Gang imellem fik den at se, ]laar den kom op paa Top
pen af en Bølge og derfor ofte i vort stille Sind -- uden
dog at udtale vore Tanker for hinanden + ængstedes
for en ny 27. December (»Daphne«s ,Stranding); trods
let snævre Rum i Banden, der ikke tillader Rednings
landskabet at ltunne bevæge sig frit eller at kunne

strække Benene eller at sætte disse i en for llonihgen
bekvem og hensigtsmæssig Stilling, trods Baadens rin
ge Bæreevne, der gør, at den ligger gaa lavt i Vandet,
at den straks af Braaddet fyldes med Vand, såa at bland.
skabet, 12 bland, straks er gennemblødt og hele Tiden
maa sidde i Vand til Bæltestedet, fordi Banden næppe
var.lænket, før den igen var fyldt af et nyt Stykke
Sø -- lyllkedes det dog xed Formanden, Lars A. l<lruses
sjældne Dygtighed og. Besindighed og Mandskabets
utrættelige Udholdenhed åt arbejde Baaden over Gre-
nen henimod det strandede Skib til en Afstand af ca.
200 - Favne, . men saa . fyldtes\ Banden uafladelig med
Vand i:l'g var ved at kæntre og blev af Strøm og Sø dre-
ven tilbage igen over Grenen. Da Folkene havde undt
gig selv et l(ort Pusterum, gik de atter frem, men paany
forgæves. Efter, et nyt Pusterum, bestandig gennem.
blødte og i Vand til Bællestedet, gik de tredie Gang
frem, men uden Field, og var nu saa udmattede, at de
maatte søge Land for ilclce at omlcomme af Overanstren-.
gelse. Klollken var 2, da de kom i Land, og de havde
altsaa fortsat denne heltemodige Kamp mod det i. sin
Vælge oprørte Hav uafbrudt i 4% Time. Allan skulde
tro, at de derefter straks -- gemieml'aade af Sved og
forkomne af Anstrengelse -- vilde have søgt hjem til
Byen, :1%2 å 3%a btlil borte, for at faa tørt paa og hvile
sig, lden tværtimod. U.agtet Re.dningsstationens' sam
.vittighedsfulde:og f omsigtige .Bestyrer, Lodsoldermand
Just Nielsen, gentagne Gange opfordrede dem dertil,
var dog nike een af dem til at bevæge til at gaa hjem,
men de blev paa Grenen, indtil den strandede Besæt
ning var bragt velbeholden i Land af Fløjene Rednings
baad, idet de .bestandig afviste alle Opfordringer til at
gaa hjem med den Bemærkning, at der let kunde gaa
noget galt med Fløj6ns 13edningsbaa(l under .saa ualmin
dejig vanskelige og ,farlige Forhold,. og at de :derfor
vilde være til Stede for straks i paakommende Tilfælde
at ](unno stikke i Søen igen

Da Just Nielsen . saa, hvorledes Omstændighederne
var, og sllønt der for'.et menneskeligt øje ikke vaF no

'b

i
et 'er ct slorl og stateligl Værk. F'uldmægLig I'isen
reich her har skabt. et værdigl og manende blinde

om Redningsvæsenets Stifter og dd opdfrende Rednings-
nlæn(l

Lel og oversl€uellgl gives her en Oversigt vedrørende
Ud\ ikjjngens lorskelHge l;'aber Ira de første Dages E'or-
iøg. til dE sidste Tiden teknislle Fuldkommenhed. Red-

lllilllBHI.W l $ H lg:!!Æ'€å:lltrouilletjeneste, ålt bliver grundigt foriilaret' i fængs-
lende' oa malende Beskæ'øvelse

Nien Bogens interessanteste Afsnit er alligevel Sta-
tionernes llistorie med Billeder og.'Beretninger. om
Strandinger og af de tappe Redningsmænd

For dem. der alt i:l'anken hat levet med hos disse
Hax'ets Sønner, er dette Slirift et.Vidne, der i stilfærdige
Ord og med tørre Tal beretter om den.gtgltestg Gerniilig,
Livet 'baa Havet og Bjergningen af Skibbrudne. :

Et Vidne, .del; burde være enhver Dansk eh Stolthed

D

t eje

Vi gengiver hosstaaende en Beretning
skrevet af Politimesteren -i GL Skagen.
Borgmester' Ff'fch..:VIGGO HANSEN'S
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Skagen, den 20. November 1874.
Varig ]-lob trit! Gråt allen.

T Dag kæmped8s atter paa Grenen en af disse Kampe
l og fandtes en af disse Sejre, hvis sande Betydning
og virke]ige Større]se og Værd kun ti]fu]de ]ian forstaas
af Sømailden og af den, der som øjensidne følger Kam
pens Gang fta.Begyndelsen og til Enden. l Nat var det
Storm af NO. med. Snebyger og Snetykning. KI. 5:t%e

hllorgen grtmdstødte Bari(en »A41ar6chal Pelissier«, lCap-
tajn Nielsen, af l<øbenhavn, fra Flull til lijemstedet med
1<1ul, paa Grenen ca. 1000 Fax-ne fra Land midt imellem

SØLVMEDAILLE FOR GODT
BAADEBYGGER
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gen Mulighed for at bjerge Folkene i Dag, sendte han
dog fof ilille at lade noget Middel ubenyttet straks ll
bud til Højen efter Redningsbaaden dår. Skønt der, da
[[budet kom ti[ Højen, ]]un var 3 af Mandskabet ti]
Stede -- Resten var i øjebliliket ude i Heden for at køge
efter deres Faar i Snestormen --, lykllbdes det dog
Ståtionsbestyreren, R. Jeckel, ved lljælp af frivillige at
faa Banden bragt til Strandingsstedet KI. l:jrå, altsaa
kort før Skagens Redningsbaad kom i Land, trods de
lange Afstande, idet der nemlig er jlZa bllil fra Grenen
ti[ Højen, og ] :ty2 Mi] fra ]-]øjens 13edningsstation ti] Gre
nen .og trods de slette Veje og vejløse Strækninger.'D6r
manglede 4 i Besætningen, da Banden skulde i Søen,

men med Formanden, Jens Rasmussen, til Ross, var
der frivillige nol{ p.aa Stranden, som straks sprang i
Banden og udfyldte de.ledige. Pladser. Det var et smukt
og opløftende Syn for en dansk Mand at se disse 12 Ha

ts kække Sønner SN'ømme nok saa roligt og frimodigt
over Brændingen og ro den prøvede Baad langs Nord-
siden, hvor Lejligheden var gunstigst, hdn til. det stran-
dede S[lib, Vi saa dem fra Ba](kekammen gøre dette for
vore øjne i Begyndelsen utrolige for ikke at sige umu-
lige, nemlig at hale det ene Flundrede Favne ind paa
»Mar6chal Pelissier« efter det andet, inden de tilsidst
kastede Drægget agter for Sltibet, hvorfra de reddede
Besætningen, Nland for bland, paa den bllaade, at denne,
en efter en sprang i Havet med en Ende paa Skibets
Redningsbøje og paa denne hlaade blev halet op i Baa-
den. Da den sidste bland af Besætningen kom i Banden,
var det saa mørkt, at vi hverken kunde se Skib eller
Baad, og lang var den Tim.e, da vi i æifgstelig Spæn-.
dina ventede paa at erfare Båadens og Besætningens
Skæbne, indtil det endelig gil{ som en Løbeild gennem
Klitbakkerne, at Baaden var landet. ret Nord for, Fy-
ret. Alle nede. nu af Sted for at slæbe Banden paa Land
og faa de skibbrudne paa det tørre. Ligesaa tavse og.
alvorlige, som vi hidtil havde Været, ligesaa overstrøm-
mende var nu :vor Glæde, saa at vi hverken ænsede
Kulden eller Sneen eller Vandet, men bande tydeligt og
i Stilhed takkede Gud for den vidunderlige Frelse.

Ja, vidunderlig kan denne Redning i Sandhed kaldes
for enhver, som tror paa et Forsyn. Thi dersom det --
hvad vore brændende ønsker den Gang gik ud paa --
var lykkedes Skagens Redningsbaad at naa hen til
»Mar6chal Pelissier«, saa time der naturligvis, eller
kunde i hvert Fald let være slået en lignende Ulykke og
langt sørgeligere end den d.'27. December 1862; thi var
hele Besætningen paa »blar6chal Pelissier«, 13 Mand,
]commen i Baaden -: og hvo har Hjerte eller Mod til
under saadanne Omstændigheder at lade nogen blive
tilbage og derved efter menneskelig Skøn overgive dem
ti[ en sandsyn]ig sørge]ig og ]tva]fu]d Skæbne -- vi]de
den ved sin ringe Bæreevne være blevet overlader og
sandsynligvis forulykket med 25 Sjæle, men .ved Forsy
nets milde Styrelse sl(ete intet af alt dette, hvorimod
Herren, som saa mange Gange tilforn, lod Ting foregaa
for vore øjne, der fik enhver troende Sjæl iblandt os

lighedens Sprog er ens over hele Verden. Og kan De
ænke Dem noget dejligere Alter, hvorpaa en troende

Skare kan henlægge sine Hj6rters. Takofre/ eller nogen
dejligere Bedeskammel, hvorfra den kan opsende sine
Takkebønner til Gud Fader den Almægtige, baaren af
det oprørte Flavs mægtige Orgeltoner og til den med
talrige Alterlys oversaaede Nattehimmel, end Skagens
hvide Banker, bedækkede med den hvideste Alterdug
tf nyfalden Sne..
At der her har været alvorlig Fare paa Færde, kan

blandt andet skønnes deraf, at der KI. ll blev telegra-
feret til Frederikshavn om rljælp, hvorfra der svaredes,
at Dykkerdamp$kibets Fører paastod, at Vejrforholde-
ne forhindrede ham i at naa Strandingsstedet før Mør-
ket, og han vilde derfor ej afgåa, hvorhos der henvi
dtes til at prøve paa at signalisere om Hjælp fra Damp
skibet »Lolland«, der var afgaaet fra Frederikshavn
om Morgenen. »Lolland« saa vi nok, men den havde til-
strækkeligt at gøre med at klare sig selv og var desuden
altfor langt ude til, at vi kunde faa fat paa den..Vi
maatte altsaa lade den sejle sin egen Kurs og se at
hjælpe os selv saa godt, vi kunde, hvormed vi jo ogsaa
næst Guds Bistand kom godt igennem.

Og hvad Uor De saa, at.vore Redningsfolk faar .--
foruden vaade Trøjer og trætte Arme og Bevidstheden
om at have gjort deres Pligt,. som det sig ærlige danske
Sømænd egner og,forstpar? Ja --. jeg .skammer mig
næsten 'ved at sige det højt .-- de fair hver 13 Mrk. 8
Sk., i det mindste fair Skagboerne, der havde den for-
holdsvis værste og' mest anstrengende Tur, ikke mere,
da de ikke reddede Fold(ene, hvorilnod jeg nok tror, at
Højenboerne, der bragte Folkene i band, fair noget
mere. Og saa de stakkels Heste, som skal star hele Da-
gen og undertiden Natten med under saadanne Forhold
for 2 Rdl., medens den sædvanlige Dagløn for at gøre
2 korte Bed, selv i disse korte Dage, er 3 Rdl., og en
Vogn til Frederikshavn. koster 9--10 Rdl., hvis man
overhovedet kan faa en Vogn at leje. Følgen heraf er
ganske naturligt, at den ene efter den anden af Red-
ningsmandskabet efterhaanden bliver træt og træjiker
sig tilbage, ligesom det kun er x'ed at anvende Tiggere
og Overtalelser, at det er muligt for de styrende at faa
nogen til at lægge Heste til og muligt faa dem grundigt
spo[erede paa en saadan b]]aade, at der i]cke scan kaas
Erstatning for dat derved foranledigede Næringstab for-
uden Skade paa .Hestene.

Det har derfor længe været klart for. os, som direkte
eller indirekte har med Redningsvæsenet. at gøre, at
noget maa der gøres, thi dersom der havde væ-
ret daarligt Mandskab ved Baadene i Dag, og dersom
Vognene eller Hestene skulde have været rekvirerede af
mig som Politimester i Stedet for, at Ejerne endnu af
Naade og Barmhjertighed lod sig leje for ikke at gøre
os stakkels Embeds- og Bestilllingsmænd Livet og vor
Gerning altfor sur og for overhovedet at gøre det muligt
for os at udrette noget, saa indestaar jeg for, at de 13
Mand ikke var bleven bjerget i Dag, medens de der

SEJLSKIBSERHVERVETS TALSMAND
sætte det højeste Beløb, som kan udlaanes mod Pant:

et enkelt Skib, til 35000 Kr.; for langt den største Del
af de kriseramte Sejlskibe bliver der Tale om meget
lavere Summer. Ja, man kan med Rette tale. om krise
ramte Sejlskibe. Et betydeligt Antal Sejlskibe er allerede
solgt til Udlandet, i flere Tilfælde ved Tvangssalg, og
mange vil følge efter, hvis vi ikke hjælper.

Er nu denne Hjælp tilstrækkelig? vil man spørge.
[.]erti] kan jeg paa Grundfag af k]are Udta]e]ser af vore
ledende Sejlskibsredere, baade Rederi for store Ski
bc og Redere for Smaaskibe, svare ubetinget ja. blindst
30--40 Sejlskibe vil, hvis denne Foranstatning gennem
føres, forblive paa danske Hænder; i modsat Fald gaar
de til Udlandet, navnlig til Sverige og Finland, hvor
man særdeles vel kan bruge Skibene. En Sum af 850000
1<1r., givet som Lkan mod lste Prioritet og indenfor en
Sililærhed af 50 DCt. af Værdien vil være tilstrællllelig.
De resterende 50 pCt. scan skaffes af Rederne, Skipper
ne og andre i Sejlskibsfarten direkte interesserede.

Mange Hundrede af Søens Folk, der afgjort vil miste
deres . Beskæftigelse, hvis Skibene sælges til Udlandet,
ligesom de Hundreder, der har mistet den paa Grund
af de talrige Salg, der allerede har fundet Sted, vil, hvis
denne Foranstaltning gennemføres, kunne forblive ved
det Erhverv, som de kender, og som de holder af. Hjæl-
per vi ikke, maa de gaa over i de arbejdsløses Rækker
og har vi i Grunden rklæ arbejdsløse nok?

Laanet skal være afdragsfrit i 3 Aar, og derefter skal
det amortiseres med 10 pCt. p. a., det forrentes med 5
pCt., Nationalbankdiskontoen, og hele Laanet forfalder
straks til Udbetaling i Tilfælde af Sliibets Forlis eller
Salg til Udlandet. De belaante Skibe skal holdes assu
redet for mindst Vurderingssumihen, og Assurancepoli
Gerne skal deponeres hos Alinisteren for Industri, Han
del og Søfart

Foruden denne Form for Hjælp gaar Lovforslaget ud
paa at yde Drifslaan til danske Sejlskibe mod sekundær
Sikkerhed, men dog indenfor 85 pCt. af Vurderings
summen..- Beløbet, der kan laanes, maa højst andrage
10000 Kr. pr. Skib. Til dette Formaal foreslaas der stil-
let 300000 Kr. til Raadighed. Driftslaanene skal anvendes
til at faa de mange danske Sejlskibe, der ligger oplagt,
og hvortil Rederne illke paa anden Alaade kan skabe
DI'iftsmidler, ud at sejle igen. Driftslaanene skal for-
rentes som Prioritetslaanene og tilbagebetales i Lø.
bet af 3 Aar med en Trediedel aarlig, første Gang 12
Maaneder efter Laangivelsen.

Dette er i store Træk Lovforslagets Indhold, og jeg
vil nu henstille til den højtærede Regering og det høje
Ting, at man, near Lovforslaget forhaabentlig snart
kommer til Behandling, vil gix'e det en velvillig og hur.
tig Behandling. Vi kan illke undvære vor Sejlskibsflaå-
de, .og de, der tror, at Sejlskibenes Tid er forbi, tror nu
forlært -- de tager fejl. Der er vedblivende i Verden
mange Pladser, som Sejlskibe med Fordel kan besejle,
og mange Ruter, der egner sig for Sejlskibe, og hvor de
særdeles vel kan anvendes. Men helt bortset herfra har

(Fo.t,,t).

+

l 96de Møde. Torsdag den 31. Mw'ts Kt. t.

Hendriksen: -Det Lovforslag, jeg paa mit Partis Veg-
ne:har den Ære at forelægge for det høje Ting, tager
Sigte paa ved visse Hjælpe- og Støtteforanstaltninger at
yde danse( Sejlslcibserhverv en haardt tiltrængt Haands-
rækning i disse for Sejlskibsernæringen kaare kummer-
lige Tider. Jeg tror ikke, det vil blive modsagt af no-
gen, der kender Forhå:mene, naar jeg siger, at Sejl-
skibserhvervet'-- og her mener jeg blade de store Ski-
be og Smaaskibene -- er ude for saa haardt Vejr, at
det er mere end tviv]somt, om det vi] lykkes det at ride
Stormen af, hvis en Hjælpeaktion ikke sættes ind og
sættes hurtigt ind; her som overalt, hvor Kriseforhald
gør sig gældende, er hurtig Hjælp, dobbelt Hjælp.

Danmark er ved at blive ribbet for sine Sejlskibe. Al-
ene de sidste 3 blaaneder er 20--25 danske Sejlskibe
blevet solgt til Udlandet, uden at et eneste Sejlskib i
samme Tidsrum er tilført Flaaden udefra og heller nike
ved Nybygning. Bevægelsen fortsættes, og hvis der nike
gribes ind fra Statsmagtens Side,. vil Resultatet blive
katastrofalt for hele Sejlskibsnæringen. Uden at faa
Skyld for at være højtravende tror jeg, jeg har.Lov til
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ven have en Del af deres sømandsmæssige Uddannelse
om Bord i Sejlskibe, og det kniber allerede nu med at
skabe et tilstrækkeligt Antal uddannet,' fordi flere og
flere af \ ore store søgaaende Sejlskibe forsvinder. Skal
denne Bevægelse fortsættes, vil det medføre, at ti maa
opgive at give Befalingsmændene i Dampskibe og Die-
selmotorskibe den sømandsmæssige Uddannelse i Sejl-
skibene, som .Loven la'æder. Alen selv om man natur-
ligvis kan forandre Loven saaledes, at Sejlskibsuddan.
nclsen bortfalder, hvad der uvægerlig maa ske, hvis vi
ikke griber ind, vil det efter mit Skøn være overordent-
lig uheldigt for ikke at bruge stærkere, endnu krafti-
gere Udtryl{, at vore Søfolk ikke kan faa den gode og
lærerige Uddannelse, s6m Sejlskibene l(an .give dem, og
ogsaa af den Grund har det Lovforslag, jeg her har den
d:re at forelægge, en Opgave at udfylde.

Naæ der nu bliver Tale om fra Statens Side at yde
Sejlskibsnæringen denne haardt tiltrængte lljælp, er
der endnu en Side af Sagen, jeg kunde .ønske at drage
frem. l de gyldne Tider -- for ogsaa Sejlskibene har
haft deres gyldne Tider .efter Krigen --- gav ogsaa Sejl-
skibsrederne efter derom slået Henstilling frivilligt Af-
kald paa en Trediedel af Krigsforsikringens Overskud
til Fordel for Staten. Det var et meget betydeligt Be-
[øb, det drejede sig om -- saa vidt jeg har ]iunnet faa

oplyst .:% Alill. Kr. eller mere --, og ogsaa dette Mo-
ment bør tages.i Betragtning, synes jeg, naal' der nu fol
en Gangs Sllyld bliver Tale om b'a Statens Side at række
en hjælpende Flaand til Sejlskibserhvervet.

Det er da ogsaa mit .saab, at man fra alle Sider vil
tage med Velvillie og Forstaaelse paa dette Lovfor-
slag.

ril)gsloven, at man for at faa Navigatørbevis saml ud-
dannes i Sejlskibe i en vis kortere eller længere Tid, og
denne Uddannelse kan meget daarligt undværes -- og
fordi det som fremhævet af den ærede Ordfører ogsaa
vil medføre sociale Konsekvenser, om Sejlskibserhver-
vet faktisk og praj(tisk, næsten uddør. Jeg vil dog gøre
opmærksom paa, at en enkelt af Bestemmelserne i det
foreliggende Lovforslag nike er ny. Spørgsmaalet er al-
lerede fremme. Jeg tænker her paa Forslaget om Lkan
til AnskaÆelse af Motorer. Ddr har tidligere af Rigsda
gen været bevilget 150000 Kr. til dette Formaal, men
Beløbet blev ikke brugt indenfor den fastsatte Tid, og
jeg har derfor netop for nogen Tid siden anmodet Fol-
ketingets Finansudvalg om at stille Ændringsforslag til
Finanslovforslaget for 1927--28 om at stille 75000 1Cr.
til Raadighed i Løbet af de kommende to Aar. Det er
det Beløb, der henstaar ubrugt af de 150000 Kr., men jeg
erkender, at det er højst sandsynligt, at dette Beløb illke
.vil være tilstrækkeligt, og jeg erkender tillige, at det
blade af Flensyn til de mindre Sejlskibe, der sejler i
ndenrigsl{ Fart eller østersøisl{ Fal't, er overmaade øn.

sl(digt, om der kunde trælTes saadanne Bestemmelser
at en De] af disse Skibe ]iunde forblive paa danske

Hænder og. vedb]ivende sej]e under dansk F]ag, i](]le
mindst af llensyn til Uddannelsen af vor Navigatør
stand. Jeg. stiller mig derfor velvilligt overfor det frem.
satte Lovforslag,. idet jeg dog forbeholder hig min Stil-
ling med Hensyn til Lovforslagets Enkeltheder, men det
er vel ogsaa Tanken, at Lovforslaget sl(ulde undersøges
i et IJdvalg, og der kan vi drøfte dette.

Jeg ved ikke, om .50 pCt. af Skibets Vurderingssum
er den rigtige Grænse at gaa op til. Jeg er heller ikke
med llensyn til Bestemmeisea iS 2 om, at Laanene er
afdragsfri i de første 3 Aar og derefter skal alllortiseres
med 10 pCt. aarlig, siliker paa, om det ikke er for
strengt et Krav at stille til Laantagerne, at de saml .afdra-
ge Laanet i Løbet af 10 Aar: }ivad angaar Bestemmel-
sen ig 6 om et Driftslaan paa 10000 Kr. til Sejisiabene
hvorefter man skulde kunne gaa op til en Grænse af 85
pCt. af Skibets Vurderingssum, forekommer det mig, åt
man mulig der er kommet lovlig langt ud, medens jeg
derimod, som allerede nævnt, . mener, at Bestemmelsen
iS 7 om Tilbagebetaling al Laanet i Løbet al 3 Aar maa-
ske er en lovlig streng Fordring at stille

bilen rent bortset fra disse Enkeltheder, som man jo
kan tage op til Drøftelse i Udvalget, ønsker.Regeringen,
at dette Lovforslag i sit Princip maa blive velvilligt be-
handlet af det høje Ting, og jeg kan derfor paa Rege-
ringens Vegne anbefale det til velvillig Behandling i det
kommende Udvalg.'

Ordføreren for Foi's]agsstit]efne (Hendriksen):; . ]eg
takker den højtærede Minister for hans overmaade vel.
villige Udtalelser om dette Spørgsmaal. Det glæder mig
meget, at den højtærede blinistei' i det store og hele
de[er min Sympati. Natur]igvis er jeg gans]le ]l]ar over,
at Enkelthederne i Lovforslaget måa underkastes en
nærmere Drøftelse i et Udvalg. Det, soul er det afgø
rende for mig, det, som betyder noget i denne Sag, er,
at vi benytter Lejligheden, medens vi har den, til at
hjælpe Sejlskibserhvervet hurtigt ved Foranstaltninger,
der kan bringe det udover det døde Punkt, den Krise,
det i .øjeblikke befinder sig :i.

Jeg hørte, .at den højtærede blinister allerede for no-
gen Tid siden har taget Anledning til at henvende sig

til Finansudvålget angaaehde et. Laan paa 75000 Kr. til
Anskaaelse al de Drivmotoreri der omtales iS 8. Der
val', soH den højtærede Minister ogsaa fremhævede, op
rindelig stillet et Laan paa 150000 Kr. til Disposition for
danslle Sejlskibsredere, af , hvilket Lkan dog kun 75000
Kr. blev anvendt, fordi man den Gang ikke-havde Brug
for flere Penge. Nu har man Brug for dem. Jeg ved
ogsaa, at der for et Par Ad.aaneder siden til Ministeriet
er indsendt Andragende om dette Punkt fra Foreningen
for mindre Sejlskibe.

Den højtærede hlinister erkendte, at Hensynet til de
mindre Skibe, Sejlskibe, der sejler i indenrigs Fart og
østersøfart, og Hensynet til de større Skibe, som sejler
i det man kalder oversøisk Fart, er det samme, og at
det er nød:vendigt, at man hjælper begge Arter af Skibe
-- og dette er jo ogsaa rigtigt --, ligesom den højtærede
Minister deler mit Synspunkt med Hensyn til Betydnin-
gen af, at den danske Handelsflaades Ledere, Befalings-
mændene, kan faa den lovmæssige Uddannelse i Sejl-
skibene.

Den højtærede Minister var med Hensyn til et enkelt
Punkts S 6, al den Anskuelse, at det paaske var at gaa
lidt for højt op, at ville udlaane Beløb af indtil 10000

Kr. pr. Skib mod Sikkerhed inden for 85 pCt. af Vur-
deringssummen. Dette Spørgsmaal saavel som Spørgs-
maalene om Afdrag, Forrentning o. s. v. hører jo imid.
lertid rettelig hjemme i Udvalget,. og efter den højtære-
de Ministers Udtalelser nu føler jeg mig overbevist om,
at dette Udvalg meget hurtigt vil kunne naa til Enig-
hed, saa at vi i Løbet af ganske kort Tid kan faa ved-
taget et Forslag, der virkelig betyder noget for det dan-
ske Sejlskibserhverv.

Kr. -Kristensen; Det. foreliggende Lovforslag begrun-
des med de vanskelige Forhold for Sejlskibserhvervet.
Det er nok muligt, at Forholdene stiller sig vanskeligt
for Sejlskibserhvervet, og der er for saa vidt heller ikke
noget overrasllende i, at man ogsaa fra den Side søger
at sætte sit Sugerør ned i Statskassen; det er jo det al-
mindelige, naar et eller andet Erhverv er vanskeligt stil-
let, da at søge Hjælp d6r, hos Statskassen.

Selv om . jeg for mit .personlige Vedkommende maa
hævde, at dette ikke er noget godt Princip, alan jeg dog
i Tilslutning til den højtærede Handelsministers Udta
lelser sige, at vi selvfølgelig indenfor Venstre er villige
til at yde Forslaget en velvillig Behandling i det Udvalg,
der selvfølgelig vil blive nedsat om Sagen. Jeg vil dog
gerne understrege, hvad Elandelsministeren udtalte med
Hensyn til Laanenes Størrelse. Jeg tror alligevel, vi

skal være noget forsigtige med at gaa alt for vidt med
disse Laan, for der er vist ingen Tvivl om, at Priserne
paa Skibe, Skibenes Vurderingssummer, svinger langt
mere.end noget som helst andet, og derfor tror jeg, at
vi skal Nære noget forsigtige med at komme ind paa
at give alt for store Summer, enten det nu er i første
Prioritet eller som Driftslaån. For øvrigt vil jeg mene,
at det ligeoverfor .de Vanskeligheder, hvorunder Sejl
skibserhvervet for øjeblikket lider, dog maaske kunde
have Bogen Betydning at faa undersøgt, om disse Van
skeligiieder er åf mere forbigaende Art, eller om det &r
noget, der skyldes Udviklingen. Ser man Statistikken
igennem, viser der sig .en . stadig Tilbagegang i Sejl-
skibenes Antal; Udviklingen. peger jo øjensynligt ogsaa
i Retning af andre Driftsmaader end de tidligere, og vi
scan dog ikke blive ved at opretholde et Sejlsldbser-
hverv her i Landet, naar dette faktisk skal ske paa Sta-
tens Bekostning; Sejlskibserhvervet er. ligesom ethvert
andet Omraade Tidens Udvikling undergivet, og de
Driftsformer, man .har til den enefTid, passer nike altid
til en senere Tid.

Alle disse Spørgsmaal kan imidlertid overvejes i U(L
valget, og jeg skal paa mit Partis Vegne tilsige vor Vel-
villig med Hensyn til den kommende Udvalgsbehand

P. Andersen; Jeg kan af saavel politiske som saglige
Aarsaget i Hovedsagen give det foreliggende Lovforslag
min Tilslutning, politisl{ fordi der er en Høje Overens
stemmelse mellem mit Partis store Krisevernsforslag
og det foreliggende Lovforslag. l vort Forslag blev det
nemlig udU'ykkeligt fremhævet, at det tilsigtede at give
Sejlskibsfarten en Hjælp hvor en saadan var fornøden:
og jeg er vidende om, at der ogsaa af Sejlskibsfartens
Tillidsmænd er blevet ført Forhandlinger med den tid
ngere Erhvervsminister om de Vilkaar, hvorunder en
saadan Hjæ[p s](u]de ydes, og hvi]ke Former en saadan
Hjælp skulde have. Der var ogsaa opnaaet Enighed om
den Fremgangsmaade, der skulde følges, for saå vidt
det paagældende Lovforslag var 'blevet ført igennem. Vi
kunde altsaa have haft en Hjælp for Sejlskibsfarten al-
lerede for nærværende Tid; Skibene kunde have været
ude at sejle i Stedet for, at de nu for en meget stor Dels
Vedllommende har ligget stille og har givet deres Ejere
store Tab foruden at bidrage til Opretholdelsen af den
store Arbejdsløshed indenfor Skibsfarten. Vi kunde ha
ve haft en saadan Lovgivning, hvis iklle de Konserva
tide var gabet imod; hvis de Konservative var gaaet
med, saa kunde Loven have været ført igennem, og saa
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Lørdag den 9. H.phil KZ. :l, :Z03. Møde.
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KAMPMANN & HERSKIND
andre, som er afhængige af dette Erhvervs Trivsel, og
hvis Interesser altsaa fremmes gennem Støtte til Sejl
skibsfarten. Denne Støtte er en Nødvendighed, hvis vor
Sejlskibsfart skal bevares. For længst er de store Sltibe
med den stolte 13igning og den mægtige Sejlføring for
svundet fra vore Farvande. \ri har nu faktisl{ hun Slmn
nerterne tilbage, takket være de særlige Assurancefor
hold, som findes i de to Tolddistrikter Svendborg, og
Marstal;. men ogsaa Skonnerternes Antal er i. rivende
Tilbagegang. l Svendborg Tolddistrikt var der i 1914
103, medens der nu kun er 49, og der sælges bestandig
Skonnerter bort til Udlandet. hledens der i 1914 kunde
beskæftiges 600 Bland ved Skibsfarten, kan der nu kun
besliæftiges 300 bland, hvis alle Skibe kommer ud at sej.
le. Og af de 49.Skibe laa op imod Halvdelen hjemme

Vælgermøderne, og fremsætte disse løsrevne Stykker
som en konservativ Indsats i Erhvervsllrisen. Situatio
nen er tragikomisk. l Gaar stod det ærede bledlem llr.
Piirschel her og bøjede sig i underdanig Talcneinmelig
hed for Statsministerens halm'e Løfter, som pegede ud i
en uvis Fremtid, Løfter, som stralls blev slaget ned, af
Venstres Ordfører, der kort efter tog Ordet. huen det
ærede Medlem llr. Ptirschel, der gik imod vor Rege-
rings Forslag, var glad og taknemmelig for de ministe-
rielle Løfter, som Ministeriets Parti ikke vil hæfte for.
l Dag behandler vi et Lovforslag, stillet af det ærede
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hledlem Hr. Pårschel med flere, som direkte stammer
fra det Forslag, vor Regering fremsatte, og som de lCon-
servative bekæmpede. Medens det saaledes render rundt
for de lilonservative . befinder vi os paa den lige politiske
Linie, som er angivet i de Forslag, vor Regel'ing frem-
satte og gik til Valg paa.

Sagligt hat dette Lovforslag. min Interesse, fordi saa
mange Arbejdere og næringsdrivende i min lCreds e]
]inyttet til Sllibsfarten. Det drejede sig nemlig ikke blot
om selve Sejlskibserhvervet, der tidligere har beskæfti-
get et stort Antal blenncslier, men ogsaa om Skibsxærf
ter, 'Sejlmagere, Slllede,- Rebslagere, . Leverandører .og

sidste Sommer, sl(ønt Frugterne var ret gode. Naar de
iltlce var ude at, sejle, var Aarsagen den, at de mang-
lede Penge til Udrustning. Og for hver den Tid de lig
ger stille, synlier de dybere og dybere.i Gæld, og de for-
falder, fordi det slider nnere paa Skibene at ligge stille
end at være ude i Fart. Samtidig hersker der Dødsstil=
hed paa Værfterne, der før genlød af Tømmermændenes
Flammerslag og øksehug.

Endvidere kan de unge Sømænd under disse For
hold iklæ faa den Sejltid, som udkræves for at kunne
tage Styrmands- og Skibsfør6reksalnen. elvis derfor ik-
ke Sejlskibsfarten kan holdes i Gang, maa. nødvendig;vis

BALTIKA
Dansk
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T!!f. 10 58
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kunde Skibene hu have Næret ude at sejle. Jeg tør ikke
sige, at det skyldes manglende Interesse: for Sejlsllibe-
ne. at de Konservative gik imod, det havde snarere en
rent politisk Aarsag; .man lod fra de llonservatives Side
Interessen for Sejlskibene vige for de politiske Inter-
esser, man ønskede Valg, og man stemte imod, talte
imod de Forslag, del- fra .Regeringens Side. var stillet,
og saa /ik vi Valg. Jeg tror derfor, at det foreliggende
Forslag er fremsat nærmest af taktiske, af politiske
Grunde. Der er jo nemlig efter det sidste Valg skabt en

helt ny Situation. Vi har en Regering nu, der i Mod-
sætning til den tidligere .ikke interesserer sig for Er-
hvervene. Regeringen har i alt Fald illke gidet noget
praktisk Udtryk for en saadan Interesse. Og nu er der
altsaa en stor Chance for de Konservative. Nu har de
fri Bane til at kunne bruge Erhvervskrisen i politisk
øjemed uden Fare for et Regeringsinitiativ, og nu ser vi
derfor de Konservative skære store Stykker ud af den
socialdemolaatiske Regerings Kriseværnsforslag, som
de stemte imod her i.Rigsdagen og kæmpede imod ved

Dansls.e ildfaste Sten:
ll.linll.eF, Gulvflisez'.

TOLDBOD VINHUS
A/S. Haste l<llinker- og Chamothestensfabrik,

Amaliegade 9, København K.

Amallegade (HI. af Totdbodvel). -- Telefon 1948

oste Klasses Spise- og Drikkevarer.
Billige Priser.

D.F'.SCHNACKSV'INHANDBL
NYIIAVN I.(nJ. AF' ST. STRANOSTRÆDE) TI>LX}FON' CE}NTRAL 1628.

[ Biscuitfabriken ,,NORDEN
)) KØBER HAVN F

Tlf.' Godthaab 4. Grundlagt 1879

en aros; BISCUIT & KIKS Specialitet: Sl<lIBSl<lllCIS - KOMIMIENS KRINGLER"- TVEBAl<ll<IER.

Lande ts ælds te Bis cuitfa brik
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JACOB MARSTRANDS
ODENSE

ODENSE SE]LMAGERI
Telt.4371. W. ABSHAGEN Telf. 4371

NØRREBRO 82. ODENSE

nOnSENS
H AN S OLESE NS EFTER FØLG E R

INiels Wang.)
8WORN 8HIPBROKER - STEAMSHIP AGENT

S

BAGERIER +
ODENSE TRÆSKIBSVÆRFT

id ANDERS JENSEN
NYBYGNING OG REPARATIONER UDFØRES

OPHALERBEDDING FOR SKIBE INDTIL 500 T. Egenv.

H O R S E N S DENMARK

KØBMAGERGADE19 TELEFON I0,791 KØBENHAVN K.

11 e d e l r e n s ning
K= ALBERTSENS SEJLMAGERI

HAVNEGADE 46 ODENSE

W ILll. OH R. BECH
Indehaver AAGE RAShlUSSEN)

EDS}'ØREN SKIBS- &' }q/{EMÆGLER
DAMPSKIBSAGENT

''U;H%. :'gy'$U!:E.; B:HIE:,:;å:::i:Eg.: .a:::l
Rustbankning

Etdst, bedst og bill.inst!
Det danske .mekaniske Dampkedelrensningsselskab

Nyhaun 5R - Ttt. 524} - Kbhon

NO LFl-P RÆM IE-OPG AV E N R E7

Vandret : 1. M.usikkert. 4
Drikker man. 7. Kendt latinsk
Verbum. 8. Sort. 9. Vand
O. Tablet. 11. Træ. 14. Alba

Drægtighed. 16. Graven. 17.
Ti[ lijå[ps. ]8. Paa Gulvet.

Lodret:. 1 . No1fi-Specialitet
2. Under Paalæg. 3. Fugl. 4
Gaa ned. 5. M.ekanik. 6
Vinduer. 1 2. Støv. 13. Høns.
14. Lys. 15. Kendt'Tegner.

B

R

C''HR JACOBSEN - RAND ERS
DET FORENEDE DAMPSKIBSSELSKABS EKSPEDITION l RANDERS

TELEFON 83 - - TELEGR.-ADR.: NESBOCAJ

KOLDING
For at ogsaa Abonnenter l .Udlandet og ombord i danske Skibe
kan naa åt deltage, bliver l(onvolutterne med Løsningerne, .som
bedes mærkede åed N'olfl Opgave Nr. 12rP først aabpedc
den 15. Aug og Vinderens Navn publiceret l vort Sept.-Num

løsainuea iHdsaodes til VIKllREI's Herfor. Olfert fischerslade 2:.
1. Præmie: En No1fi Klapsto1. 2. Præmie: En Aars. af VIKINGEll

Vi henleder Rederiernes Opmærksomhed paa
KLAPSTOLE OG ULDTÆPPER FRA NOLFI

tdør til Stat, Kommune og Marine.
København K. -- Telefon 5405.

Kolding Skibsværft, Kolding.(i«d'h'"':
Ftydedok fot' Skibe indtil 600 Tons Egenuægt. -- Nybtygninger af Trægkibe.

Nybggniitger og Reparationer af samuel Staal- som 7'i'æskibe

v. Krag- Christensen)

+
l

Tlt 850 & 851 Telegr.:Adr. »Kolding Skibsværft«. Grundlagt 1893.

SKIBSAlÆGLERE

NECKELMANN & HANSEN
TELGR.-ADR:: SHPIPPING TLF. 166-1727

GEORG C. MØLLERS EFT

KAKERLAKKER
OG

VÆGGETØJ
llOLDING.

Skibssmede & iUaskinuærlcsted
Telf.107. 1101,DINA Telt.107

JENSEN & LARSEN

Navigationsloven ændres paa. det Punkt, som angaar
Uddannelsen i Sejlskibe, thi ellers staal vi en Dag over-
for den Kendsgerning, at vi mangler Styrmænd til vore
Dampere.

Jeg ønsker .derfor dette Lovforslag gennemført sna-
rest muligt af Hensyn til, at vi ,staar lige foran Sejl
sjdbssæsonen.

Med Hensyn til Enlleltheder i Lovforslaget skal jeg
kun udtale min Tvivl om, at de foreslaaede Beløb vil
slag til. Jeg finder tillige Omraadet for Lovgivningen
for snævert, naar det indsllrænkes til at omfatte Skibe
som er i Handel med udenlandske Købere; der bør og=
saa kunne ydes Laan til Skibet som .skal gennemgaa
Repæation og have lllotor indlagt og endvidere til Ny=
bygninger. Da imidlertid en Motor til en Skonnert paa
200--300 Tons ko.ster 30000 Kr., vil et Laan paa 35000
Kr. næppe slaa til. Og vel ved jeg, at man enkelte Ste-
der stiller sig noget skeptisl{ overfor Indlæg af Alotor
større Sejlskibe, men fra andre Sider stilles der Krav
om at faa saadanne Motorer indlagt, og der er jo og-
saa adskillige store Sdjlskibe, som gaar med Motor;
nogle af dem er ret tilfredse dermed, andre er mindre
tilfredse. For en væsentlig Del ligger det vel i, at store
Slæbe, som skal gaa med Motor, helst skal være indrettet
dertil fra nye af og ikke saa godt senere kan indstilles
dertil, men da der altsaa fra adskillige Sider kræves Ad-

UDRYDDES MED GARANTI

INGEN BETALING FØR RESULTAT HAR
VIST SIG

NIEN RY FISKER & Co.
In.nASbiUSSZNS EFTF.)

HAVNEPLADSEN rOI.DING TELEFON 206

FnEDEnlKSHAVN

N IC. PE DERSEN

KØBENHAVNS DESINFEKTIONSKOMPAGNI
TLF.V..4925 &8894 - VESTERBROGADEI.39

Største Lagen' tif at Skibsprouiant.
ISa«uel forholdet son\ ttfot'totdet.)

ARALD CHRISTENSENS OFTE RF
S KI BS MÆ GLER

FREDERlllSlIAVN
H. DAUGAARD, KOLDING
SPEDITION. KLAQERING og KOMMISS10NSFORP.

Statstelefon 14 - Jydsk Telefon lO

FEUERHAND
Telegr.-Adr.: .Hark:

AGENT FOR D. F. D. S.
AGENTS FOR LLOYDS. LONDON

VIK.INGEN ER DEN BEDST:E
VEIVISERIPROVINSHAVNENB

KOLD-LUFT MODEL

Enestaaende Lysstyrke og
Stormsikkerhed. .

SVENDBORG

Telegr.-Ad Flydodokk Telefon 269e'Statstelofon 21

F. B l o c'h 's Eftf.
Stampesgade 5, København V.

Telefon 13.562

Rep A/s Sve n d borg Ski bsværft af 1926

Nybygning og Reparationer. Flydedok tor Skibe indtil 4000 Tons.
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R O.T A N
ROTEREN DE TANDHJU LSPUM PE AgZPLEg..:

AARHUS

Englands populæreste Cigaret.
A N D R EAS S KAAR U

Specialitet : Oppumpning af Olie, Vejtjære ,
Melasse, .Saltlage, ø!. Alæik et

MYHRWOLD & RASMUSSEN
NGENlØRER & MASKINFABRIKANTER

M. InØ. F.

KØBENHAVN L.'- TELF..TATA 2030 og C. 7824.

i KOLONIAL AARH US KONSERVES

gang til til at faa Alotor indlagt, fordi Sldbene stadig
skal gaa hurtigere af Flensyn til, at Varerne skal hur-
tigt frem, formoder jeg, det vil være vigtigst, at dei' og-
saa gives Anledning til, at større Sejlskibe kan faa Lkan
til blotorindlæg.

l lienh61d til Lovforslaget stilles' der til Driftslaan et
Beløb af 300000 Kr. til Raadighed, og da Forslaget gaar
ud paa, at der skal kunne laanes op til 10000 Kr. pr.
Skib, vi] Be]øbet a]tsaa i](](e ]lunne række til mere end
30 Skibe,,hvilllet vil sige,. at f. Eks. ikke flere SI(ibe end
de, der findes i Svendborg Tolddistrikt, kan faa Laan,
og saa vil der jo ikke være .noget til dem, der'.er hjem-
mehørende i blarstal og andre Steder. Det vil derfor.
være ønskeligt, at dette Beløb kån forhøjes noget.

Disse Bemærkninger har særlig angaaet de større
Sejlskibe, nien ogsaa de smaa Sejlsllibe paa fra 20 til
op imod 100 Tons er haardt. stillede i Konkurrencen
med de udenlandslte Skibe. Dette..' Forhold kunde der
selvfølgelig rettes paa, hvis de danske ledere vilde be-
nytte den danslie Tonnage, men da den fornødne Soli-
daritetsfølelse il(ke er til Stede, skønt de danske Smaa-
skibe har store lovpligtige Afgifterj som. de udenland-
ske Skibe er forskaanet for, og skønt de danslle Skibs-
førere er skattepligtige her i Landet, hvad de udenland-
ske ikke er, vilde det være ønskeligt, om vi kunde faa
lignende indskrænkende Bestemmelser for udenlandske
Smaaskibe gennemført, som allerede er gældende i Sve-
rige. Det glæder mig, at der gennem Lovforslaget er
taget Sigte paa [nd[æg af Afotorer i disse Smaas.slibe ved
at foreslaa Laan paa indtil 5000 Kr.' i ditte øjemed.
Uden dette Forslag vilde hele Sagen næppe have større
Betydning for de mindre Skibe, som af Konkurrence
hensyn maa indrette sig paa at ]tunne fragte Varerne
hurtigt fra Havn til Havn.

Jeg anbefaler altsaa Lovforslaget og haaber, der maa
kunne tages Hensyn til mine ønsker. Finis den danske
Sejlskibsfart paa fremmede Have skal bevares,.. maa
hurtig Hjælp skaÆds, ellcis vil Nødstilstanden ret hur-
tigt gaa over i Opløsning og Død.

(Fortsættes i næste Nr.)

Etableret 1899. Leverandør til M.armen og D. F. D. S

VIBEVEJ 5

AMALIEGADE33St. KØBENHAVN X

Assuranceforeningen Skum
DEN DANSKE AFDELING

TELEF.: 12.267 - 12.432 - 12732 -- TELGR.-ADR.: øSKULD«
STIFTET 1897

GARANTI- OG RESERVEFOND CA. . 500.000 KR.

Q :lager.: 1)- An?valsforsikring (derunder overskydende

:i!:BEI åJ $ : !E:å ill!":l:.Ihl:litlå.S3Sm:;'i#'Er:::iTiÆ;'å:Kif'li:'E% :}

(G idag)

k

AARHIJS
S'Tl>VIE} D ORIE} ': C: O M PA G' N l

Etableret 1897
bledlem af Arbejdsgiver-Foreningen

ældste og bedst kendte
Ste vedore:Firma i Aarhus

LOGNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISERADNINQSNIN

ESBIEnG
PHG H & QVIST-PED E RS EN

S K l BS M /E G LER E

ES BJE R G

'i TELEFON 1332

S.0PHUS E.JOHNSEIN-& Co
e€1;;;SAd''.l S K l B S H A N O E L b859.'TRES Skv 157.

HAVN EGADE 32 = AAR H US

"", ;g=,!U $".ASmg%:E:jmn':.%WR'h*=.P*.'',

1. LAURITZEN's KULFOBRETNING'.
KU L: & COKES- l M PORT

TELEGRAMADRESSE: ..CAR BO NIA''
TELEFON 118 & 828. - EFTER KONTORTID 1718

STATSTELEFON 70
B S BJ B R G

1, F A L (} 0 iiHØJTTALEREN.
Ren, kraftig og naturtro Tone. 3 Typer fra Kr. 32,50.

R A DI.A 0 Ab.
Nøprovoldg. 52. -- '1'elf. Byen 6153.

HAI\IS I\I IEILSE.N(SKIBSHANOLER)
Havnogadø 22. AARHUS Telefon 1897.

iix: i:i;'. iiil$11:h# iiia:iuii:n l ESBJERG SKIBSBYOGERI
.'.{ ESBJERGNØnnESUNDBy

Højeste Dagspris betales for brugt ./Wan///a.
og .f7ampefoi', kæret og utjæret.

JULIUS MARSING
KØBENHAVN

Tlf. Central 12516 Gammel Torv 16

asger i k T kovvarK
{ TELE. 253. N. RAUN-BYBERG TELT. 253

N. c. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

NØR.ILE-SUNDBY AALBORG

JOllS. U TZ O N
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

!H.!U-&2æ" AALBORG '":$'+å'8:gl

Telefon 1047 Telegram-Adl

NQRDIYLLANDS
KUL-KOMPAGNI fg

KU L-' & CO K ES..IM PORT
NØRRESUNDBY

Nyt og brugt Tovværk
købes og sælges.

Alt tll Skibsudrustning
Speelolt : Olie : Tvist - Pakninger -. Bundfarver

Oliefarver og Skibsjånvarer
A.'ALDENBORG
Fogh. Forvalter hos Max Møller.

' Tolf. Byen 6444.
Nyhavn 44. 1 Priv. Valby 1029.

R. R ECH NITZ ER &.:Co.
A A L B O R G

'EI.EFOII BLOD. TELEaR..ADR.I RECHNITZERØ 8TAT8TEI.EFOII II

Agentur for: Det Forenede Dampskibs-Solikab,: København
Skandinavien-Amerika- LInIen - Dampfschiffahrts.Gesol lschaft

Neptun", Bremen

B unkers
Lovorlng med mokanlsk Kran Nat og Dag.

Telegram-Adresse ! K U L

HOLBÆ.K
JØ R G E N L. FIS K E R

tH. MUNCH'S EFTF.)
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

(sniPBROKnRS SCHIFFSMAKLER SKnPPSMAKCARn)
H O L B .Æ K Telegr.-Adr.

Telefon.166 HAVNEVEJ40 iiFlskcrf
BESØG.VORE ANNONCØRER Løsning af NOIR-Opgaven Nr. :14.

Vandret: .l. Ideal. 6. Oma. 8. Ud. 10. Da. 11. Duo. 12.
Kup. 13. Eg.:15. No. 16. klør. 18. Kanel

l,odref; 2.' Do. 3. Ems. 4. Aa. 5. Puder. 7. 1Capok. 9.
Dug. 10. Dun. 14. 1iøn. 16. Fla. 17. Ra.

1. Præmie: : Havnebetjent .Lyngnæs, østervoldgade
26,1.. K.

2. Præmie:. .L. .Lage Petersen, Danmarksgade 10, Es-
bjerg.

-- l x'ort sidste Nummer var Løsningen af No1fi-Op-
gaven betegnet som .Nr. 12, det skulde være Nr. 13.

V. HANSEN

! HELSINGØR

% MAJOR WRIGHT & Co

HELSINGØR BUNKERKUL FORSYNING

AUALiBaÅDE 41 TLP. PALÆ atBB Y.

i VIX:IN'G EN' ER DEN BEDSTE VEJVISERI PROVINSlIAVNEN'E
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.z?p Vill.IN G.EN'S AIDRESSEAVI.S..@
DET DANSKE PETR©LEUMg..AKTIESELSKAB

GpatisT Indrylrning af AvortissomonteP! GpatisT
STILLING TILB'YDES

.En Kompagnon
søges til .åt.meget godt Ferskvands-

fiskei:i. 1000 Kr. i&dv%ndiat. Kendskab
ikke nødig. Her kan drives Lyst
Fiskeri- og Jagt, beliggende ved Skov
Sommerhus kan kaas, samtidig ga
ranteres 100 Procent af den indie.
talte Sum for Sommerhalvaaret. Bil-
let mrk. 129 modtager dette Blads
Kontor.
Pladsen som .Eksoorfør

for et Andels Fiskeeksportselskab i
Jylland bliver paa Grund af Sygdom
ledig til 1. Juli. Lønnes procentvis af

Ui'Blw'æ-æ::æ;f!%:;
ningen bedes inden ..12. h41aj sendt til
»Vikingq«s KQnto1l..Olfert:.Fischers

ade 2; K., under Billet mrk. 124.

Kok -- Chaud'eur.
Ung, gift Kok søger last Arbejae

oaa Søen eller i l.and som Herskabs
kok, Clhaufleur ener lign. Har sejlet i
6 Aar og er i Besiddelse af Kørekort.
Billet mrk. 126 modtager dette Blads
Kontor.

iloforbaad, aaben. .30 Fod.
hlahogni, 14 16 HK. blolor.' billig

lil Salg. Bind mrk. 131 modtager »Vi-
kingen«s lContor

Stø rste Irn p o rt ø r S k a n din avie n af
Petro l eu m Benzin og B rænd selso l ie

]l/oforbaad.
Eg og blahogni. 24 Fod, driltsiklCer

hlolor, sælges for Song Kr. Billet lærk.
133 modtager »Vikingen«s Kontor +'

TELEFON 2 8 9 0 V VBLaR.-ABR. PETROLBWM

Fyrbøder med Certifikat.

llghflÆHkm';a$' .SE'niB;'l:.=:-:1} ',,t=lii;H
Olfert Fischersgade 2. K. ' llil,:#Hgd:hgn$:

lling til Bundsmøring og. Reparatio-
ner' Kajakker opbevares. Tlf. Strand
1004

G.W. FRYDENLUND & SØH
W. HARNISCH

Fabrik af Holmens Kanal 32.
Nygaardsvej 12.

SKIBSLAMPER - SKIBSINVENTAR
HAVNEFYR - REPARATIONER

G
F.V.T.NIELSEN

S K l B S B Y G N l N G SI NGBNlØR
Fyrbøder.

En naa]ide]ia oa æ(]rueUø Søfvrbø
der sager en låse'stilling i Land'. Bil-
let ml:k. 136 modtager' »Vilcingen«s
Kontor

Tlf. Byen 3684
Str. 133

SKIBSLANTERNER
KOMPASHJÆLME30 Kvadratmeter

med Kahyt, berømt Præmietager,
til Salg. Bjliit mrk. 134 modtager ;'VI
kingeii«s Kontor.

Udarbejdelse af Projekter og Tegninger til .forskellige
Arter af Skibe og Fartøjer, Raadgivende ved Værftanlæg

Tilsyn med Nybygninger
Store Rcgncgade 5tu. - København K. f.Byen 66QO.

(fhu. Ouerkonstrt\klør oed Or\ogsuæfftet).

STILLIN'GSØGES
Ung Sætterskipper,

godt kendt i danske Farvande. sø-
gen Lystbaad at føre. Billet mrk. 128
ihodtager »Vikingen«s Kontor

SKIBS-SALG
København

Telegr.-Adr: Sølysfabr.
.Baadmofor.

24 HK., komplet .i.Orden:. lige til at
sætte i. en Baad, billig. til Salg. Billet
mrk. .130 modtager »Vikingenks Kon
tor, Olfert Fiscliersgade 2'

Grundlagt ]842.

]6 Fods .Band
(bygget UI hfotoi) og 9 Fods Jolie

!il Salg. Billet mrk. 135 modtager »Vi-
kingen«s Kontor.

ENHVER SØGUT VED.AT

OLSKlnD Køleanlæg til Skibet
FRllsIDiR.IRE Køleanlægene, der fabrikeres af DELCO
LIGHT COMPANY, egner si { særlig til Skibe af følgende Grunde:

li::bell!:.åæl,Hli $i! Eål:?\1 %Hill:$ 1i%
M.tr. fra dette. l)e mindre Størrelser kræver intet Kølevand. Strøm.

forbrug fra 250---500 Watt.GARGOYLr MARINE O LIE R
ER DnT BEDSTE OLiEvøJ

Ouldmedallle Skandinavisk Flskerludstllllng 1912

F8bpikou..01øSKlIND'6
d cand. pharm. J. HARRSEN

Kløbonhavn S. I'elf.: Amager 3230 -- Amager 32

Benyttes af ca. 70 '/o af .Verdens
Damp- og M otor ski'b e Telt. Helrlp t619

Væitf. Dawn
øbro +tgB

Kinteinsgade llr. 7

HEHSKIND& WHLFFTelefon
Kontor 8712

FRIGIDAIRE harAgl It i Vend

GENERALMOTORSFABRIKAT

Erholdes i nøjagtig ens' Kvalitet
i de fleste Havne Verden over

P. Martinussen lgade41
KATTESUNDET4 TELEFON12626

KØBENHAVN B.

J.INGVARDSEN

Sale at Nutidens bedste Bler.tz'islle lledel
renaninQe- OQ 12uatbanhnlnQamaaltlner.

Brug Kedelrensningsbriketten

9p R E} N S 0 "
syrefri og renser ufejlbarligt.

Mekanisk Rensning af alle Slags Dampke(ller samt
k R bankll .g

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK A/ s

er

K Y ;=M v-
KØBENHAVNS YACHT- & MOTOR-BAADSVÆRFT A/S

SIJNDKROG-SG-ADB.'. K:ALIKBRÆNDBRIHAVN

Xa\CUUM OIL COM.l)ANY 4g, KØBENHAVN K Koaslruerer 8 bygger
alle Arter af Fartøjer

Attanterhaus$tyui\ingen.
Lindbergh lagde Smøreproblemet i Vaccum Oil Com-

pany's Hænder og af Selskabets Aeroplån-lhgeniører fik
anvist Gargoyle hllobiloil iB«.

Flyvningen blev en Succes, og korrekt Smøring glor
de sin Del.

Paa de to hidtil længste Aeroplan-Flyvninger - Com-
mander Byrds ifjor over Nordpolen og de amerikanske
Flyveres Tur Jorden rundt -- blev der ogsaa udeluk-
kende anvendt Gargoyle Mobiloil til Smøring af Mo-

torerne.

Vinteropbovaring i luk. Garage
Redningsbaade og Skibsbaade.

Telefon Strand 906
(Efter KI. 5 Øbro 4612 y)

ØsslilriØi :TnT ;'.=;:==' r: ;H.l;ll.
' Timer. Tøjet afhentes og bringes ombord. l Kile!#AEr.SES

TLF. C. 5601 - ST. ANLÆ PLADS 16- TELGR. HOLZANDIA
DE PRIVATE ASSUDANDEUnEn

Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 Slot8holnsgade 5.
Tlgr.-Adr. ,,PRIVATE" SØ- OG I'RANSPORTFORSI l<RI NG København K.



DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

(THE UNITEO STEAMSHIP-COMP LTO.)

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN

.stlx:sza='s -rz

"THE
oa =aiwlunvs lzLtrsPnnn=EDn l\e.A,GA.Bill

VIKING'' glmli=!z=w$.=:
ILL USI B A TBO JO u B 1; A N D a&AG A Z l N E O F S E A& l r Be 8 B'l P P i N G. SHIPBUll,DINGpl'BADE AND BXPOXa'øiWOU8TBI

BILLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER KONGENS NYTORV N

A /8. Oscar H'amok

8

& Co.. RøboBbiCltoh6or : Brødr. Bærcnfxen. 50ØRE
N0.7 50ØRE

JU LI



DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

(THE UNnED STEAMSHiP-COMP LTD.)

SELSKABETS l-lOVEDKONTORER: KØBENlIAVN

oa =aiw14nvs xzLtisrnnn=nDn, z\T.n.Ga,sild

"THE VIKING" #l?$gB=':Bh$!3=:-n qjlskibsleder
Qlaemnlnea. l\ann
.,b-Ø-. l."iwp
::hi::::-J& F.lå'i

1 1, 1. US TB AT B D J 0 U B N A 1. A N D HAG A Z l N B 0 r S E A& lr 28 6 B'l P Pt N G. SUIPBUlIDINGøTBADB AND BXPOXVøiNOU8TBT
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Jens With
8k.lbspi''orla.nker'lnø. ': 19, Ni'haspn 19 Frlla.øer Nz'. Sø

Kontor & Lager: Lille Strandstræde 18 Telf. 5349--7215 og øbro 6846

Danish Shipping Company Ltd. %
Bofragtning,

Køb og Salg af Skibe og
Klarering og Darnpskibsekspedition

}<ontrahering

S.ot. Anna Plads 28
Telt. 1535-5836 - Statstelf. 527

aflNybygningor.
T

Klø b o n h
Telegram -Adresse .

a + n K.l
PACAO l

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
AMALIEGADE 43 ALFRED CHRISTENSEN

STEAMSHIP OWNER
BUNKER COALS - STEAMSHIP '- AVERAGE - INSURANCE & CHARTERING AGENT

4genfs /or : DampsÆf&sassuranceforenlngen 'Vikar', Drarnmen, aizd Wlkborgs .AsszzranceseZskap, Oslo.

Dlroot SteamoP (}onnootlon w'ookly
Q00LE:«(>OPBNlIAQE}N & vIBe voipsa

COPENHAGEN K

(TnE FAST A siA TiC coMPAN Y, L IM l TE D)

KØBENHAVN

FILIALER:BANGKOK OG SINGAPORE
PBN'SIONSFORSIKRIN'QS
VBSTn:E BOULEVARD38.- K.Ø

BTATSANBRX:B.NDT

SIKRIN'QSA N'STAB TEN'
K.ØBENlIAVN' V.' - TBLBFON' CENTRAL 7808.

STAT8KON'TROLLBRBT
Oprettet af danske Erhvervs )g Funktionærorganisationer med det llovedfon

for Privatfunktionærer og ligestillede
Anstalten hæfter tor Alderspensioner Jii et Beløb af oder 9 Mlllllonbr Klronol' a

It ordne Pensionsforholdene

Soerabaya, Shanghai, Hankow
Seattle, San Francisco

Egne .Agenturer
Tsingtau, Tientsin, Danny, Harbin, Vladivostock.

Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape Town.
Regelmæssig Rutefart

paa Slam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien,
Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika.

Import tit Europa
af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.

Eksport fiZ oversøiske Pladser af evropæiske Produkter
Skou og Saumølledrift i Slam

'llg.

MA RIU S NIE LS E,N & s ØN

KØBENHAVN
SKI BSREDERI & SKI BSMÆGLERE

KALVEBOD BRYGGE 4 KØBENHAVN

H. HALMØE Seildugslager
Se=1. Flag og Presennlnger

COLT ADELERSGADE 8
ALLE NÆRMERE OPLYSNINGER ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR

HOLBERGSGADE 2.KØBENHAVN K

Telefon Byen 4326

LARSBN&SnLDING
L. & c. STEINmOLLER: VANDRøRSKEDLZR etc.
DE LAVAL:, DAM.PTURBiNER, PUmpER
ARDELTWERKE: ELEKTRISKE KRANER, DAMPKRANER
BAHNBEDARF: JERNBANEMATERIEL

WEINBRENNER: KANALKEDLER
AUG. KL6NNE: JERNKONSTRUKTIONER, GASVÆRKER.
WHITE's 0LIEFYRING
P. SCH(JLE : HEJSESPil.-SLAGTERIMATERIEL

ST'. IKON'GEIBtSlaADE} 94, XlØBIE}NlIAVN' KI. -- TLB'. CB:N'TRAF 6410
ARTIKLER FOR ALLEINDUSTRIER

Sømandshøjskolen i Svendborg.
Modtager Elever fra Nov.--Marts. 95 Kr. pr. Maaned-pStatsunderstøttelse

Nærmere vod Henvendelse til Forstander SIGURDSEN.

rELGh:fI.F. 124i:IH}RANSK A. . N . P E.'I' E. R 3 E. N LANDMALNRE:FILENS ANNEX
A/S DET DANSK-FRANSKE DAMP8KIBS$EL8KAB

Betragtning, A8øuranqe, Køb el Ball 8f Skibe. -- BefraBtaia8+alenter for d'llener }ielsinr og arimm. Rka, LlbaK, Whd&a.

AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE E A S T AS I ATIC C OMPANY, LIM/TJ;D) 

KØBENHAVN 
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: 
Soerabaya, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalny, Harbin, Vladivostock, 

Seattle, San Francisco, Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape Town. 
Regelmæssig Rutefart 

paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, 
Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika. 

Import til Europa 
af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter. 

Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. 
Skov og Savmølledrift i Siam. 

ALLE NÆRMERE OPLYSNINGER ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR, 
HOLBERGSGADE 2, l{ØilENHAVN K. 

·Jen& With 
Aklbaprovianterinq 10, Nyhavn 19 rrnaqer Nr. Dl 

Kontor & Lager: Lille Strandstræde 18 i::elf. 5M9- 7215 og Øbro 6846 
I 

Danish Shipping Cornpany Ltd. A/s 
Befragtning, Klarering og Dampskibsekspedition 

Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

Set. Ann• Plads 28 
Telf. 1535-5836 - Statstelf. 527 

af Nybygninger. .... 
•-..l 

K ø b e n h a v n K. 
Telegram-Adresse: PAC A 0 

AMALIEGADE 43 ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K. 

STEAMSIDP OWNER 
BUNKER CO ALS - STEAMSHIP - A VERAGE - INSURANCE & CHART.ERING AGENT 

Agent• for: Damp•kibsassuranctforeningen •Vidar•, Drammen, and Wikborg• A,surancuelskap, Oslo. 

Direct Steamer OonneoUon weekly 
GOOLE-COPENHA.GEN & vice ve.røa 

PENSIONS FOR SIKRINGSA NS-TAL TEN 
VESTRE BOULEVARD 38, - KØBENHAVN V. - TELEFON CENTRAL 7809. 

STATSANERKENDT STATSKONTROLLERET 

Oprettet nf d•mske Erhvervs- og funktionærorganisationer med det Hovedformaa l at ordne Pensionsforholdene 
for Privatfunktionærer og ligestillede. 

Anstalten hæfter tor Alderspensioner .til et Beløb af over 9 Millioner Kroner aarUg. 

MARIUS NIELSEN & SØN 
SKIBSREDERI & SKIBSMÆGLERE 

KØBENHAVN KALVEBOD BRYGGE 4 KØBENHAVN 

H. HALMØE Sejldugslager. 
se:1, Flag og Presenninger, 

Telefon Byen 4326. CORT ADELERSGADE 8 

• 

LARSEN & SELDING 
L. & C. STE!NMOLLER: VANDRØRSKEDLER. etc. 
DE LAVAL: DAMPTUR.BINER., PUMPER 
AR.DELTWER.KE : ELEKTRISKE KRANER., DAMP KR.ANER 
BAHNBEDARF: JER.NBANEMATERIEL 

WEINBRENNER: KANALKEDLER 
AUG. KLONNE: JERNKONSTRUKTIONER, GASVÆRKER. 
WHITE's OLIEFYRINO 
F. SCHOLE: HEJSESPIL-SLAOTERIMA TERil!L 

ARTIKLER FOR ALLE INDUSTRIER 

ST. KONGENSGADE 94, KØBENHAVN K. - TLF. CENTRAL 5410 

Sømandshøjskolen i Svendborg. 
Modtager Elever fra Nov.-Marts. 95 Kr. pr. Maaned-;-Statsunderstøttelse . . 

Nærmere ved Henvendelse til Forstander SIGURDSEN. 

TELF·. 1243-12843. A N p E T E ft at E N LANDMANDSBANKENS ANNEX, 
TELGR.-ADR.: DANSKFRANSK • • ;;;:, LA.XEGADE 8. 

A/S DET DANSK-FRANSKE DAMl"SKl■SSl'.LSKAB 

Befragtning, A11uraa~•• Ktn • • Sat1 ar lk~I. - Befrqt■l•tureni.r for d'Hetter Helllnr or Orlmm, ltlfa, U l>n, WllulM1 . 



FouNDED i797 HECpKSlIER &l SON SIJ(X(qSRS. 1; Telgr.: .nzcKsnzRS
HOPE)IH:AGBN

SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS

ST.OTI LINE:' L}VERPOL---COPENHAGEN--BALTIC

\' 1 1{ 1 N G E N

Frihavnen8 Slt.ibsprovianterinQs=1'ox'x'etninQ
(F. Mommsen '' A. P. Melgaard).

Kontor OQ l,a,Qer l laFih&vnen, Kjøbenhavn ø.
TeH. 88S2. øbrø 1802 x. 37S7 y. Palæ 967ty'tet for Kronoø Tltanhvidt og Hansa lledolztenøremediunl Telegram-Adr. iPi

Kgl. Marine Instrumentmager

Lauritz KirkebYS Eft.
Grundlagt1825 Laxegade 26

København

DTiei'rer l)ækso#lceres gala.
Special-Forretning i Repara
f Sextantl Okfant, l(OIE2pas og

Chronon2efer.- -- l;t l:rex' til
vensfaaende Adresse, og jeg

kox2arner straks OxJzbofd

Vill.IN'GE.N' tJDl10MME.R. LIVE.R. MAAN'E.D .ø' p'RIS: llE.l,.AAR.. 6 11R.. lIA.l,V.AAR,
3 11R. 0G llVARTAI, .1,50 11R. .4?l PORTOFR.I'T 0VE.RAI,'l' .ø' R.E.D. 0G E.llSPE,D.:
OI.FE.RT 'F'lSCllE.RSG.ADE. 2i, TEI,E,B'. 9822 .ø' RE.D.All.TØR.: ClIRISTI.AN' BOGØ

Koster
kun

20 øre

Cla8&

E.FTE.RTRYll AF TE,LIST E.LLE.R. RE.PRODUlITION AF BILLE.DE.R FORBUDT

9(iels duel og Traditionen
IKAS
BAGER

T+'UP & HAGSTRØM "''tHMiqk?=R?' "
l FILIALER : 5:'f:EE!:g :b::.:b.ig":. NOTA: :=::.,1::'=;;..:.:;:=..:'T: ..;'..="'ll Havnegade 11. Tlf. B. 581.3 x:' .... -- - '-. .''la n n '--'"'
l tli;;:iCastrupl Holbergsgade 11. Tlf. B. 1439 y. :. ~ c. 14 1)age

Blpødot bringes px'. Bil til hvllkotsoinholatt. li:lokkoBlet.

en 1. Juli 1677 blev en Mærkedag iDanmarks
Historie, en hæderfuld Dag for den danske

Sømagt-og for dansk Sømandskab. Under Niels
Juels Førerskab slog en underlegen dansk Flaa-
de den svenske paa Flugt, saa eftertrykkeligt, at
Søkrigen mellem' Danmark og Sverrig hermed
praktisk talt var ophørt i en Menneske&lderu

At den glorværdige Sejr i Køge Bugt, tillige-
med de tidligere Sejre, ikke fik afgørende Be-
tydning ved Fredsslutningen, er kun en ofte'
gentaget liendsgerning i Danmarks Historie, der
forklares gennem europiske og diplomatiske
Forhold og ikke .formindsker Sejren.

Det var uden Omsvøb den gamle danske Vi-
kingeaand, som med Niels Juel atter kom i Høj-
sædet. Middelalderen igennem, havde dansl{
Skibsfart og dansk Sømagt haft svære Kaas' .at
kæmpe under. Vel bragte Christian IV's Initiativ
atter Flaade og Søfart frem i første Plan, men
hollandsk Indflydelse og Hjælp, som f. Eks. .tfii-
dei' Frederik 111 og Københavns Belejring var
dominerende, ja i Virkeligheden $ik selv Niels

Juel sin Uddannelse under store llollandske Ad-
miraler.. Men i Administrationen og Skibenes

D Udrustning og Bemanding blev Niels Juel det
danske .Element, der skabte Flaadens Tradition.
Og foruden Bedrifterne er dette hans store For-
tjen.este.

Det var ikke alene Kanonerne, som talte hin
Dag. Det var' tSømandsskabet, Kendskabet til
Vind 6g Vejr, Sejl og Fart, Grunde og Strøm,
som medvirllede til Sejren og saa Samarbej-
det mellem de udmærkede Delingschefer, Skibs-
oø'icerer og det danske Mandskab.

Fra nu af vajer Dannebrog alene til Rigets
Forsvar', Tradition er skabt. Fra den øverstkom-
manderende til den mindste kendes det som en
Ære at være dansk Sømand. Det fortsattes un-
der Kiigen med Sverrig, i Togterne øst og Vest-
paa ved 1750--T1800 Tallet, paa Københavns
Rhed og ved Helgoland. Og det satte sig det skøn-
neste bllinde i den Opofrelse og Tapperhed, hvor-
med danslæ SkibsoÆicerer og Mandskaber i Han-
delsflaaden under Verdenskrigen gik den luren-
de Fjende frygtløst imøde.

Danmark ventede --: og ventede ikke forgæves.

SABROE MARI N E-KØLEMASKIN ER
FORLADNING & PROVIANT

OVER 4500 KØLEMASKINER LEVERET 0C OPSTILLET I' SKIBE 0G
PAA LAND.

aZs THO MAS TH S. SA B ROE & CO
AARHUS r DANMARK

TELEGRAMADRESSE.: SABROE,' TELEFON 370

AFDELING l KØBENHAVN ANKER HEEGAARDSGADE 3 TELGR.-ADR.: SABROES ; TLF. 1764

:å:=:=:.æ' JOHN FORBÆCHS EFTF. :å!::\:.::.rI;:
.FORBÆCH$EFTF." ALT I SKIBSARTIKLER~ ST. ANNÆPLADS 19-21

AZs' Helsingørs Jernskibs' og Maskinbyggeri..
2 Tørdokker, 338 resp.elltiv 375 i/e .enge. Fods.Længde .paa Kølblokkene
Patent Ophalingsbeading for 'Sliibe indtil 8(JO 'Tons, Egenvægt.

Telefon ...... " ' ' Telegram-Adr. ,.Skibsværftet

Christian Bogs

Da Suitzer bjærgede Damperen »Procida«. -
geløn paa 55,000 /{r

Den 13. November grundstødte paa Gedser Rev Dam-
peren »Procida« af Genua, paa Rejse fra Stettin til
Savona med 4100 Tons Kul.

Svitzers.»Sigyn« kom til l-hjælp og forsøgte at slæbe
men forgæves. Derefter kom Svitzers »Geir«, og begge
Skibe rykkede nu, men stadig uden Resultat.. Næste
Dag kom »Pluto« fra lCøbenhavn med en Lægter, og
50 Mand begyndte. at losse, hvilket varede . ved .hele
Dagen. Den 15. November prøvede man paany at rykl(e

.Procida« af Grunden, men den stod fremdeles fast.
Den 16. fortsattes Læsningen, og endelig lykø(edes det
at faa »Procida« not, saaledes at den efter at have ind-
taget sin Ladning igen .kunde fortsætte.

Om de bjærgede Værdier var der ved Sø- og Han-
delsretten nogen Uenighed. Damperen takseredes til
275.000 Kr.. medens Italienerne hævdede, b:at den kun
'ar 160,000 værd.: Ladningens Værdi opgaves til 185,000

Kr., medens Italienerne foreslog Halvdelen!
Sø- og llåndelsretten fastsatte Bjærgelønnen til. 55,000

1<1roner.

l'OUNDl!.D 1797 HECKSHER &-SON SUCCSRS. Totrr.: .Hl!.CKSHl!.~S· 

COPEHHAGEN 
SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS 

STOT1 LINE: l!VERPOL-COPENHAOEN-BALT!C 

Frihavnens Skib8provianterine&=Porretnine 
(F. Mommsen - A. P. Melgaard). 

Kontor oq Lae~r l Prlhavnen, KJøbenhavn 0. 
Tele1ram-Adr. ,Provlnnt• Telt. 8152, Øbr• 18<!2 x. 37'7 y, Palæ 967 y. 

ReprreHmtantcr for Kronoa TltanhTldt og Han■a Kedel.oten1remectiu~1 

Kgl. Marine i nstrumentmager 

Lauritz Kirkebys Eft. 
Grundlagt 1825 Laxegade 26 

• København 

D'Herrer Dæksofficeres gamle 
Special-Forretning i Reparation 
af Sextant, Oktant, Kompas og 
Chronometer. - Et Brev til 
ovenstaaende Adre.sse, og jeg 

kommer straks Ombord. 

Koster 
kun 

20 Øre. 

Faaes • 
overalt. 

KASTRUP & HAGSTRØM TORDENSKJOLDSGADE28 
TELEFON 1852 - 1853 

BAGERI 
flllALER, Issefjordsgnde 16. Tlf. A. 2206. NOTA, D'Hrr. Hovmestre bedes observere, at Mnlt-

• St. Annægade 9. Tlf. A. 5049 x. ' fransk.bred og Maltsigtebrød holder sig frisk I 
Havnegade 11. Tlf. B. 5813 x. 
Chr. Kastrup, Holbergsgade 11. Tlf. B. 1439 y. c. 14 Dage. 

B r e de t b r In g e s p r. B 11 ti 1 h v 11 k eta om h • 1 ■ t K 1 ok k e ■ I et. 

SABROE MARINE-KØLEMASKINER 
FOR LADNING & PROVIANT 

OVER 4500 KØLEMASKINER LEVERET GG OPSTILLET I SKIBE OG 
PAA LAND. 

A/s THOMAS T H S. SABROE & C 0. 
AARHUS - DANMARK 

TELEGRAMADRESSE: S A ~ROE, TE LE FON 3 70 

AFDELING I KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3 - TELGR.-ADR.: SABROES - TLF. 1764 

GRUNDLAGT 1870, 

TELEGRAM-ADRESSE: 

,.FORBÆCHs EFTF." 

JOHN f ORBÆCHS EFTF. GRUNDLAGT 1870 

TELEFON CENTRAL 235 

ST. ANNÆPLADS 19-21 ALT I SKIBSARTIKLER 

A/s H e l s i n g ør s J e r n s k i b s - o g M a s k i n b y g g e ri. 
. 2 Tørdokker, 338 respektiv 375 ½ ~n~\. Fods Længde paa Kølblokkene. 

Patent Ophalingsbedding fo1· Skine indtil 800 Tons Egenvægt. 
Telefon 40 og 91. Telegram-Adr. ,.Skibsværftet". 

Da Svitzer bjærgede Damperen >JProcida«. - En Bjær
geløn paa 55,000 Kr. 

Den 13. November grundstødte paa Gedser Rev Dam
peren »Procida« af Genua, paa Rejse fra Stettin til 
Savona med 4100 Tons Kul. 

S"'.itzers »Sigyn« kom til Hjælp og forsøgte at slæbe, 
men forgæves. Derefter kom Svitzers »Geir«, og begge 
Skibe rykkede nu, men stadig uden Resultat. Næste 
Dag kom »Pluto« fra København med en Lægter, og 
50 Mand begyndte at losse, hvilket varede ved hele 
Dagen. Den 15. November prøvede man paany at r ykke 

»Procida« a.f Grunden, men den stod fremdeles fast. 
Den 16. fortsattes Losningen, og endelig lykkedes det 
at faa »Procida« flot, saaledes at den efter at have ind, 
taget sin Ladning igen kunde fortsætte. 

Om de bjærgede Værdier var der ved Sø- og Han
delsretten nogen Uenighed. Damperen takseredes til 
275,000 Kr., medens Italienerne hævdede, at den kun 
var 160,000 værd. Ladningens Værdi opgaves til 185,000 
Kr., medens Italienerne foreslog Halvdelen! 

Sø- og I-landelsretlen fastsatte Bjærgelønnen Lil 55,000 
Kroner. 
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DANMARK ~ ,.,.,,. 

.~b?:A 
V~KINGEN UDKOMMER HVER MAANED .ø PRIS: HELAAR 6 KR., HALVAAR 
3 KR, OG KVARTAL 1,50 KR . .ø PORTOFRIT OVERALT .ø RED, OG EKSPED,: 
OLFERT FISCHERSGADE 2 1, TELEF, 9822 .ø REDAKTØR: CHRISTIAN BOGØ 

EFTERTRYK AF TEKST ELLER REPRODUKTION AF BILLEDER FORBUDT 

91iels ~uel og graditionen. 

D
en 1. Juli 1677 blev ep Mærkedag i Danmarks 
Historie, en hæderfuld Dag for den danske 

Sømagt og for dansk Sømandskab. Under Niels 
Juels Førerskab slog en underlegen dansk Flaa
de den svenske paa Flugt, saa eftertrykkeligt, at 
Søkrigen mellem' Danmark og Sverrig hermed 
praktisk t:,ilt var ophørt i en Menneskealder. 

At den glorværdige Sejr i Køge Bugt, tillige
med de tidligere Sejre, ikke :fik afgørende Be
tydning ved Fredsslutningen, er kun en ofte 
gentaget Kendsgerning -i Danmar~s Historie, der 
forklares gennem europiske og diplomatiske 
Forhold og ikke formindsker Sej ren. 

Det var uden Omsvøb den gamle danske Vi
kingeaand, som med Niels Juel atter kom i Høj
sædet. Middelalderen igennem havde dansk 
Skibsfart og dansk Sømagt haft svære Kaar at 
kæmpe under. Vel bragte Christian IV's Initiativ 
atter Flaade og Søfart frem i første Plan, men 
hollandsk Indflydelse og Hjælp, som f. Eks . . un
der Frederik III og Københavns Belejring var 
dominerende, ja i Virkeligheden fik selv Niels 
Juel sin Uddannelse under store hollandske Ad
miTaler. Men i Administrationen ~g Skibenes 

Udrustning og Bemanding blev Niels Juel det 
danske Element, der skabte Flaadens Tradition. 
Og foruden· Bedrifterne er dette hans store For
tjeneste. 

Det var ikke alene Kanonerne, som talte hin 
Dag. Det var 1Sømandsskabet, Kendskabet til 
Vind og Vejr, Sejl og Fart, Grunde og Strøm, 
som medvirkede til Sejren - og saa Samarbej
det mellem de udmærkede Delingschefer, Skibs
officerer og det danske Mandskab. 

Fra nu af vajer Dannebrog alene til Rigets 
Forsvar, Tradition er skabt. Fra den Øverstkom
manderende til den mindste kendes det som en 
Ære at være dansk Sømand. Det fortsattes un
der Krigen med Sverrig, i Togterne Øst og Vest
paa ved 1750--:-1800 Tallet, paa Københavns 
Rhed og ved Helgoland. Og det satte sig det skøn
neste Minde i den Opofrelse og Tapperhed, hvor
med danske Skibsofficerer og Mandskaber i Han
delsflaaden under Verdenskrigen gik dep. luren
de Fjende frygtløst imØde. 

Danmark ventede - og ventede ikke forgæves. 

Christian Bogø. 
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DE DANERS DAAD!
miral, og Juel overtog hans Stilling, dog kin med
Navn af »Tilsynsmand«. Der er megen Grund til
at tro, at den Rolle, man hidtil har troet, Juel
spillede paa Holmen fra 1657--75, har Været
overvurderet. Synderlig Myndighed har han næp-
pe besiddet, hertil bidrog bl. a. ogsaa den Om-
stændighed, at han hyppig var udkommanderet.
A.llerede i Foraaret 1657 ser vi ham som Chef for
en Eskadre i Sundet, senere underlagdes han
Rigsadmiralen Henrik Bjelke og sloges under me
gen Bravur sammen med ham ved Ringen mod
den svenske. Admiral Bjelkenstjerna. Under Ho-
vedstadens Belejring var Juel dels Kommande-
rende paa Holmen, dels andetsteds, under selve
Stormen anførte han en Deling Baadsfolk, der
havde Post ved Kastellet. Idet var dog paa hans
Initiativ, at Orlogsskibet >Højendahl« under
Stormen paa København var lagt ud i Farvandet
mellem Vestervold og Amager. Den hæftige
Kamp, .der rasede paa Isen om det .indefrosne
Skib, viser klart Juels Forudseenhed. 30. April
1659 førte han en Eskadre under Bjelke, i Slaget
ved Femern, efter hvilket de Svenske maatte flyg-
te ind til \Vismar.

Ved Enevoldsmagtens Indførelse efter Freds-
slutningen, sluttede Juel sig straks til Kongens
Parti. Han vedblev at bestyre Holmen, men hav-
de foreløbig ikke megen Virksomhed herved paa
Grund af Pengenøden i Landet. 1661 giftede han
sig med Margrethe l.Jlfeldt, hvilket Ægteskab dog
ikke var velset hverken af Kongen eller Dron-
ningen. 2 Aar senere indkaldtes kurt Adelaer til
Landet. Han udnævntes straks til Generaladmiral
og Vicepræsident i Admiralitetet og kom saale-
des foran Juel. At Adelaer og Grin'enfeld har øn-
slæt at fortrænge ham og Henrik Bjelke, er mere
i Søetaten, og Grin'enfeld, fordi han ikke anede,
hvilke Egenskaber der skjulte . sig under Juels
rolige og beskedne Væsen. Der har værlit talt
meget om Ufreden mellem Adelaer og Ju'Ø' Sand-
heden er dog vistnok den, at Forholdet har været
køligt, men at det -= takket være Juels Loyalitet
-- aldrig udartede til Rivninger. Adelaer's An-
komst hertil gav for øvrigt Signalet til mere Liv
og Virksomhed paa Holmen, saa at Flaaden paa
ny fik en opadgaaende Periode. Ved l.Jdbrudet af
den skaanske K]'ig 1675 var Sømagten derfor ret
godt forberedt til at løse. sin Opgave. Adelaer fik
i Begyndelsen Overbefalingen, han tog Station
under Riigen, hvor Flaaden dog led meget af
Storme og hærgende Sygdomme; af lignende
4arsager forsinkedes den svenske Flaades Udløb,
og det kom desaarsag dette Aar ikke til noget
Sammenstød; i November blev Adelaer syg og
døde. Juel, der havde været hans Næstkomman
derende, indtog derefter hans Plads. l Foraaret
1676 1øb han ud med en Eskadre, gjorde først
et resultatløst Landgangsforsøg paa Ringen, gik
derefter til Gulland, som hån hurtig bemægtigede
sig, og tog senere Station ud for Falsterbo, hvor
han 25. 26. Maj leverede den overlegne svenske
Flaade under Lorentz Creutz en Kamp, der vel
forblev uafgjjort, men dog havde til Følge, at
Creutz trak sig tilbage. Som Allieret i dette Slag

250 A ars dage n for
Sejren i Køge Bugt

1. Juli 16 77.

w$u.' den Danske Sømands Værd,
og søgte fremmed Hjælp, kun fremmed Sværd

blev priser for dets Stød mod Fjendens Bryst -
fra fremmed Tunge lød Kommandorøst.

En Reuter, Opdat og en Trump
blev fejret her med Fest og Pomp,
saa !ød der }(lang af danske Ord,
nu gik Niels Juel ombclrd.

Niels Juel var rundet af saa dansk en Rod
sam Planken i det Dæk, hvorpaa han stod,
og dansk blev Mænd og Flaade i hin Stund,
da Juel tog Raaberen far stund:

Nu er det Tid! Vi selv gør op!
Sæt Dannebrog i Top!
Klar, overalt fra Stævn til Spejl,
ved Brager, Fald og Sejl!

Den dan ske Søhelt
Ni els Ju el.

Niels JtEeZ fødtes i Kristiania 8. Maj 1629, hans
Fadet' var Rigsraad Erik Juel, Lensmand i Nord-
jylland. 1629 var Landet oversvømmet af kejser-
lige Tropper, og Moderen, født Sophie Sehested,
havde af den Grund taget Ophold hos sin Broder
Hannibal Sehested i Norge. Niels Juel ak sin før-
ste Opdragelse hos sin Moster Karen Kruse paa
Stenalt, men 1642 vendte han tilbage til Hjem-
met: Aaret efter ansattes han som Ædellcnabe
(Page) hos Ærkebispen af Bremen, Hertug Fre-
derik (den senere Konge Frederik 111) og blev
her i 5 Aar. 1649 studerede han i Sorø, bestem-
tes derefter til Søkrigerstanden og drog 18. A41arts
1650 til Holland, .hvor han under den ældre
Tromp og senere M. A. de Ruijter kom i den
bedste Skole, Datiden kunde byde ham. l Hol-
lands Krig mod England (1652--54) deltog han i
mange Kampe og Slag, samledes i det store Søslag
ved ; Schweningen, hvor .Tromp faldt. Senere
fulgte han Ruij ter til Middelhavet, hvor han' førte
en Fregat, og kom tilbage til Danmark 1656, ef-
ter at han forinden under en langvarig Upasse-
lighed i Holland havde faaet Lejlighed til at stu-
dere Skibsbyggeri.

En kort Tid gjorde Juel Tjeneste som Hof-
junker hos sin tidligere Herre, nu Kong Frede-
rik 111. derefter ansattes han som Chef for »Sorte
Rytter« i Chr. Lindenow's Eskadre, der sammen
.med en hollandsk Hjælp)estyrke havde den Op-
gave, at spærre Svenskerne Adgangen til deres
pommes'ske ' Provinser. Det paafølgende Aar
(1657) afskedigedes Lindenow som Holmens Ad-

Der stod et Slag i:Køgebugt. Fra Mlorgengry
Klanoaers Torden sl€jalv i l)røn mod Sky,
ildsvedet lCrudtrøg .drev som Dis i Blæst,
ti! Solen blodrød gemte sig i Vest.

Og i dit Kølvand. Stævn ved Stævn
de stævner frem. med }ieltenavn
en Wesse], W7]lemoes du ser --
og Fischer, Suenson er d6r!

Og se! l Nordsø'as fraadedækte Bølgehær
en Række Navne lyser i det grønne Mlorildsskær:
De danske Søfolk, der som du stod Vagt
am Dannebrog! En Sømandsdaad fuldbragt!

-- De, som paa Verdenskrigens Bud
Pligtre3ser sejler, stod for Skud,
»gik ized«, men sang i aaben Band:
) gift stolt«-:! -= De l)Rnets !)aad!

Christian Bord.
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I. Juli 1677. 

V I kendte ej den Danske Sømands Værd, 
og søgte fremmed Hjælp, kun fremmed · Sværd 

blev priset for dets Stød måd Fjendens Bryst 
fra fremm~d Tunge lød Kommandorøst. 

En Reuter, Opdam og en Tromp 
blev fejret her med Fest og Pomp, 
saa lød der Klang af danske Ord, 
nu gik Niels Juel ombord. 

Niels Juel var rundet af saa dansk en Rod 
som Planken i det Dæk, hvorpaa han stod, 
og dansk blev Mænd og Flaade i hin Stund, 
da juel tog Raaberen for Mund: 

Nu er det Tid! Vi selv gør op! 
Sæt Dannebrog i Top! 
Klar , overalt fra Stævn til Spejl, 
ved Braser, Fald og Sejl! 

Der stod et Slag i Køgebugt. Fra Morgengry 
Kanoners Torden skjalv i Drøn mod Sky, 
ildsvedet Krudtrøg .drev som Dis i Blæst, 
til Solen blodrød gemte sig i Vest. 

Og i dit Kølvand. Stavn ved Stavn 
de stævner frem, med Heltenavn 
en Wessel, Willemoes du ser -
og Fischer, Suenson er ·der! 

Og se! I Nordsø'ns fraadedækte Bølgehær 
en Række Navne lyser i det grønne Morildsskær: 
De danske Søfolk, der som du stod Vagt 
om Dannebrog! En Sømandsdaad fuldbragt! 

- De, som paa Verdenskrigens Bud 
Pligtrejser sejled, stod for Skud, 
)>gik ned«, men sang i aaben Ea.ad: 
)> Vift stolt«-! - De Daners Da.ad! 
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Den danske Søhelt 
Ni e 1 s J u e 1. 

Niels Juel fødtes i Kristiania 8. Maj 1629, hans 
FadeT val' Rigsraad Erik Juel, LenSIJ?-and i Nord
jylland. 1629 var Landet oversvømmet af kejser
lige Tropper, og Moderen, født Sophie Sehested, 
havde af den Grund taget Ophold hos sin Broder 
Hannibal Sehested i Norge. Niels .:f uel fik sin før
ste Opdragelse hos sin Moster Karen Kruse paa 
Stenalt, men 1642 vendte han tilbage til Hjem
met; Aaret efter ansattes han som Ædelknabe 
(Page) hos Ærkebispen af Bremen, Hertug Fre
derik ( den senere Konge Frederik III) og blev 
her i 5 Aar. 1649 studerede han i Sorø, bestem
tes derefter til SØkrigerstanden og drog 18. Marts 
1650 til Holland, .hvor han under den ældre 
Tromp og senere M. A. de Ruijter kom i den 
bedste Skole, Datiden kunde byde ham. I Hol
lands Krig mod England (1652-54) deltog han i 
mange Kampe og Slag, saaledes i det store Søslag 
ved Schweningen, hvor ,Tromp faldt. Senere 
fulgte han Ruij ter til Middelhavet, hvor han' førte 
en Fregat, og kom tilbage til Danmark 1656, ef
ter at han fo1inden under en langvarig Upasse
lighed i Holland havde faaet Lejlighed til at stu
dere Skibsbyggeri. 

En kort Tid gjorde Juel Tjeneste som Hof
junker hos sin tidligere Herre, nu Kong Frede
rik III, derefter ansattes han som Chef for > Sorte 
Rytter« i Chr. Lindenow's Eskadre, der sammen 
.med en hollandsk Hjælpestyrke havde den Op
gave, at spærre Svenskerne Adgangen til deres 
pommerske Provinser. Det paafØlgende Aar 
(1657) afskedigedes Lindenow som Holmens Ad-

miral, og Juel overtog hans Stilling, dog kun med 
Navn af »Tilsynsmand«. Der er megen Grund til 
at tro, at den Rolle, man hidtil har troet, Juel 
spillede paa Holmen fra 1657-75, har været 
overvurderet. Synderlig Myndighed har han næp
pe besiddet, hertil bidrog bl. a. ogsaa den Om
stændighed, at han hyppig var udkommanderet. 
Allerede i Foraaret 1657 ser vi ham som Chef for 
en Eskadre i Sundet, senere underlagdes han 
Rigsadmiralen Henrik Bjelke og sloges under me
gen Bravur sammen IJ?-ed ham ved Riigen mod 
den svenske Admiral Bjelkenstjerna. Under Ho
vedstadens Belejring var Juel dels Kommande
rende paa Holmen, dels andetsteds, under selve 
Stormen anførte han en Deling Baadsfolk, der 
havde Post ved Kastellet. Det var dog paa hans 
Initiativ, at Orlogsskibet >HØjendahl« under 
Stormen paa København var lagt ud i Farvandet 
mellem Vestervold og Amager. Den hæftige 
Kamp, der rasede paa Isen om det indefrosne 
Skib, viser klart Juels Forudseenhed. 30. April 
1659 førte han en Eskadre under Bjelke, i Slaget 
ved Femern, efter hvilket de Svenske maatte flyg
te ind til Wismar. 

Ved Enevoldsmagtens Indførelse efter Freds
slutningen, sluttede Juel sig straks til Kongens 
Parti. Han vedblev at bestyre Holmen, men hav
de foreløbig ikke megen Virksomhed herved paa 
Grund af Pengenøden i Landet. 1661 giftede han 
sig med Margrethe Ulfeldt, hvilket Ægteskab dog 
ikke var velset hverken af Kongen eller Dron
ningen. 2 Aar senere indkaldtes Curt Adelaer til 
Landet. Han udnævntes straks til Generaladmiral 
og Vicepræsident i Admiralitetet og kom saale
des foran Juel. At Adelaer og Griffenfeld har Øn
sket at fortrænge ham og Henrik Bjelke, er mere 
i Søetaten, og Gri.ffenfeld, fordi han ikke anede, 
hvilke Egenskaber der skjulte sig under Juels 
rolige og beskedne Væsen. Der har vær :t talt 
meget om Ufreden mellem Adelaer og Jur., Sand
heden er dog vistnok den, at Forholdet har været 
køligt, men at det - takket være Juels Loyalitet 
- aldrig udartede til Rivninger. Adelaer's An
komst hertil gav for Øvrigt Signalet til mere Liv 
og Virksomhed paa Holmen, saa at Flaaden paa 
ny fik en opadgaaende Periode. Ved Udbrudet af 
den skaanske Krig 1675 var Sømagten derfor ret 
godt forberedt til at løse sin Opgave. Adelaer fik 
i Begyndelsen Overbefalingen, han tog Station 
under Riigen, hvor Flaaden dog led meget af 
Storme og hærgende Sygdomme; af lignende 
Aarsager forsinkedes den svenske Flaades Udløb, 
og det kom desaarsag dette Aar ikke til noget 
Sammenstød; i November blev Adelaer syg og 
døde. Juel, der havde været hans Næstkomman
derende, indtog derefter hans Plads. I Foraaret 
1676 lØb han ud med en Eskadre, gjorde først 
et resultatløst Landgangsforsøg paa Riigen, gik 
derefter til Gulland, som han hurtig bemægtigede 
sig, og tog senere Station ud for Falsterbo, hvor 
han 25.-26. Maj leverede den overlegne svenske 
Flaade under Lorentz Creutz en Kamp, der vel 
forblev uafgjjort, men dog havde til Følge, at 
Creutz trak sig tilbage. Som Allieret i dette Slag 
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havde han en hollandsk Eskadre under Ph. Alle.
monde; der bagefter paastod, at de Danske .ikke
havde gjort deres Pligt,' men ladet ham i Stikken.
Beskyldningerne blev prøvede ved en Admirali-
tetsret, men kunde her modbevises, og Allemonde'
maatte gøre Afbigt.

.Umiddelbart forinden den her (omtalte Kamp,;
havde Juel faaet Meddelelse om, at Chi'istian V
havde antaget Hollænderen Martin. Trump (den
Yngi'e). til øverstkommanderende for Flaaden.
IJagtet denne ny Forbigaaelse var Juel et haardt
Slag og en unødig Krænkelse, betvang han dog
gin Harme og føjede sig loyalt efter Ordren, om
6nd Forholdet aldrig blev andet end køligt mel-
lem ham og den hovmodige, anmassende Tromp,
der med Foragt saa ned paa de danske Søfolk.
Ved Valget af denne Admiral fremkaldtes en Ri-
valisering mellem det danske og hollandske Per-
sonale i Flaaden, hvorved Sammenholdet svæk-
kedes og megen Bitterhed opvaktes; at Juel
holdt paa sine Landsmænds Tarv, siger sig selv.
Faa:.Dage::efter Slaget overtog Tromp Komman-
doen hver: Flaaden og søgte Svenskerne, der trak
sig øster paa. l frisk Kuling indhentede de Dan-
ske Fjenden under bland den 1. Juni og forsøgte
at gennembryde hans Linie; for at undgaa dette,
drejede C7'eufz til Vinden, men undlod at mind-
ske Sejl forinden. Hans store, ranke Skib, »Store
KI'nnen« krænkede derved saa meget over, .at de
læ Kanonporte kom under Vand; kært efter sank
det c. 8 km fra Land; ved Overhalingen antænd-
tes en Krudtbeholdning, og Skibet -:- der førte
1.26 Kanoner r-- sprang i Luften; en Del af de
svenske Skibe :flygtede straks, kun den duelige
Admiral UggZa paa »Svårdet« holdt Stand, .men
ogsaa hans Skib ødelagdes, og herefter var al
Orden paa Fjendens Side ophørt; han mistede i
dette Slag en halv Snes Skibe, c. .2500 bland og
400 Kanoner. Herefter kunde de Danslæ i Ro og
Mag overføre Tropper' til Sllaane, hvor Ydstad
erobredes. Rivninger mellem de to, Nationaliteter
udeblev heller ikke efter denne Kamp, men Eik
dog foreløbig ingen direkte Følger

Den paafølgende Vinter rejste Tromp til Hol-
land og vendte først tilbage ud paa Sommeren.
Allerede i April 1øb den svenske Gøteborg-Eskad-
re ud, kommanderet af Admiral Sj6blad, og tog
Vejen gennem Storebælt. Juel, der hurtig fik Un-
derretning heroin, stak da i Søen med lO Orlogs-
skibe og 3 Fregatten. Eskadrerne mødtes ved
Mmen 1677 den 1. Juhl, og Juel vandt hef en
fuldstændig Sejr over sin noget underlegne Mod-
stander, uagtet en Del af hans Skibschefer svig-
tede deres Pligt; 4 0rlogsskibe og 3 mindre erob-
redes, desuden ødelagdes et stort Skib, »Kalmar
Kastel«, Sj6blad selv blev tagen til Fange. Juel
tog derefter Station i Kjøgebugt, hvorhen efter
haanden Forstærkning sendtes ham, saa at han
i Slutningen af Maaneden raadede over 25 Skibe
med 12--1300 IKanoner. Paa dette Tidspunkt var
den svenske Hovedflaade, under Feltmarskal
Evert Horn, stikken i Søen for at søge sin Mod-
stander og i=- naår denne var ødelagt -=- at bom-
bardere København; Horn havde 36 Skibe .gned

1800 Kanoner og var følgelig Juel meget overle-

gen. Regeringen,.: dei' med hver D:tg ventede
Tromp fra Holland med den lovede Hjælpeeskad-
re, ønskede derfor helst, at Juel skulde ti'ække
Tiden for det afgørende Slag ud. Juel selv havde
dog mere Lyst. til at være''ene om Sagen; han an
greb ganske vist ikke, men søgte heller ikke at
undgaa Slag. Saaledes hændte det då, at Flaa-
derne l...Juli stødte sammen i Køge Bugt.

Juel udnævntes til Generaladmiralløjtnant, og
en stor Sum Skuepenge blev præget til Erindring
om Sejren, der ikke mindst for Flaaden havde
den store Betydning, at det nationale Parti fik
forøget Selvfølelse, og at den hollandske Indby-
delse ted et linæk. Først Dagen efter indtraf
Tromp paa Københavns Red.

Det paafølgende Aar (1678) blev ikke rigt paa
Krigsbedrifter; den :svenske Flaade forblev i Kal-
mBrsund eller i Stockholms Skærgaard, og kun
nogle enkelte Smaatræfninger forefaldt, hvorved
Fjenden hver Gang mistede et Orlogsskib. Ud
paa Sommeren 6ik Trump, hvis Fordringsfuld-
hed efterhaanden var naaet over alle Grænser, sin
Afsked,' og .Juel var derefter ene om Komman-
doen til Søs; der skete dog ikke andet, end at Rø-
gen blev erobret, og kort efter sluttedes:Freden.

l den herpaa følgende Fredsperiode, der va-
rede til efter Juels Død, viste denne sig som en
lige saa udmærket Administrator, som han tid-
ligere havde været Anfører. Paa talrige Omraa-
der forbedrede han Forholdene ved Flaaden; un-
der hans Auspicier udførtes Anlægget af Nyholm,
Christiansø befæstedes, Personellets IJddannelse
forbedredes, Skibsbyggeriet bragtes ind i et for-
bedret Spor o. m. a. Til Dels for sine Prisepenge,
der i den skaanske"Krig løb op til. 22,000 Rdl.,
købte Juel 1678 Kran:ens Del af Taasinge med til-
hørende Valdemar Slot; ved successive Køb er-
hvervede han i .Tidens Løb flere andre Pal'ter, saa
at hån endte som Ejer af største Delen af øen.
Desuden ejede han Totterupholm og Eriksholm,:
hvilke han erhvervede 1682 ved Mageskifte med
Sæbygaard, foruden 2 Ejendomme paa Kongens
Nytorv, det Thott'ske Palæ og det senere »Hotel
du . Nord « .

1 sit Ægteskab havde han en Søn, Knud, samt
2 Døt.re, foruden 2 Børn, dei' døde tidlig. Største
Delen af sit Liv tilbragte han i l<øbenhavn, hvor
han med Rette nød megen Anseelse og i Almin-
delighed gik tmder Navnet »den gode gamle Rid-
der«. Efter' Bjelke's Død 1683 overtog han Præg
sidentskabet i Admii'alitetet. R. af Dbg. val' hah
allerede bleven 1674, Geheimeraad 1677 og R. af
Elefanten 1679. 1693 brækkede han ved et Fald
sin Arm, noget han aldrig forvandt Følgerne af;
sit Embede varetog han dog -til Udgangen af 1696.
,Aaret efter døde han. Kisten bisattes i llolmens
Kirke. 1881 rejstes en Mindestatue~ for ham paa
Ganlmelholm.

Niels Juel bærer med Rette Navnet som Dan-
marks ypperste Søhelt. Bande som Alenneske, Sø-
mand og Kriger staal han som et lysende Eksem
pel paa Retsind, Fædrelandskærlighed, Djærv-
hed og det sindige Xclod, der først overvejer vel og
derefter gaar lige paa X41aalet.

Efter h'lder! af Neuman (F

Sla g et i :J<lø g e bugt
1: juli 1677

fter at Flaaden var kommet til Anlcers ved
Drager, maatte der arbejdes paa at forøge

den og gøre den saa kampdygtig som mulig, thi
den svenske .Flaade, om hvilken man vidste. at
den .val' større end den danske, kunde hurtigt
ventes at ville indRnde sig i vore Farvande.

Paa Bremerholmen gjorde man sit Bedste for
at skare Forøgelse til Flaadeii, nogle Skibe blev
hjemkaldt fra Kattegat og Østersøen, men dog
var Niels Juel'i Stilling vanskelig og ingenlunde
misundelsesværdig. Rigsadmiralen .Henrik .BjeZ-
Æe var i København og styrede derfra Marinens
Anliggender, men Kongen. var i Skaane, /lang
Mening maatte høres, og han gav jævnlig selv
Befalinger: til Flaaden. Overalt. havde man eii
Fornemmelse af, at et stort.Søslag var i Vente,
men Hollænderne var endnu ikke ankommet. Re-.
geringen frygtede for, at den dansk'norske Flaa-
de.var for svag til at møde Fjenden, og de Be-
falinger, som blev givet Niels Juel, var meget til-
bageholdne, for ikke l at sige uklare. Niels Juel
skyndte paa Admiralitetet :for at faa tilsendt alt,

E llvad hah behøvede; imidlertid holdt han Besæt-
ningen i Aande med Vaabeneksercits og andre
øvelser, lettede flere (lange med Flaaden og ma-
nøvrerede i Bugten, ankrede snart under Stevns,
snart under Falsterbo og udsendte- Spejdere for
at have et vaagent Øje med mulige Overraskel-

Allerede den 4. Juni file Niels Juel Brev"fra
Regeringen i København om, at han maatte være
paa sin Post og samle.saa mange Skibe til Flaa-
den som muligt, thi man havde Efterretning om,
at den svenske Flaade var stukket i Søen.. Den
8: Juni fik han Befaling til at .krydse mellem
bland og Bornholm og vente d6r, til Hollænderne
ankom, men var Svenskerne ham for stærke.
skulde ]ian trække sig tilbage til Sundet. --
2 Dage efter blev denne Bestelhmelse forandret.
Den 12. Juni skrev Kong Kristian selv til ham
fra Feltlejren foran Malmø, at han skulde samle
de udsendte Skibe. og med Flaaden begive:x sig
midt ud i Farvandet. »Naar du med vor Flaade
i Farvandet krydser og forfat'er Fjendes Styrke,

ser

TEXA00 MARINE ENaiNE Oil

8 VIKINGEN Nr. 7 

havde han en hollandsk Eskadre under Ph. Alle-
monde, der bagefter paastod, at de Danske ikke 
havde gjort deres Pligt, men ladet ham i Stikken. 
Beskyldningerne blev prøvede ved en Admirali
tetsret, men kunde her modbevises, og Allemonde 
maatte gøre Afbigt. 

Umiddelbart forinden den her omtalte Kamp, 
havde Juel faaet Meddelelse om, at Christian V 
havde antaget Hollænderen Martin Tromp (den 
Yngre) til Øverstkommanderende for Flaaden. 
Uagtet denne ny Forbigaaelse var Juel et haardt 
Slag og en unødig Krænkelse, betvang han dog 
sin Harme og føjede sig loyalt efter Ordren, om 
end Forholdet ·aldrig blev andet end kØligt mel
lem ham og den hovmodige, anmassende Tromp, 
der med Foragt saa ned paa de danske Søfolk. 
Ved Valget af denne Admiral fremkaldtes en Ri
valiseriµg mellem det danske og hollandske Per- . 
sonale i Flaaden, hvorved Sammenholdet svæk
kedes og megen Bitterhed opvaktes; at Juel 
holdt P!ia sine Landsmænds Tarv, siger sig selv. 
Faa Dage efter Slaget overtog Troi;np Komman
doen over Flaaden og søgte Svenskerne, der trak 
sig Øster paa. I frisk Kuling indhentede de Dan
ske Fjenden under Øland den 1. Juni og forsøgte 
at gennembryde hans Linie; for at undgaa dette, 
drejede Creutz til Vinden, roen undlod at mind
ske Sejl forinden. Hans store, ranke Skib, »Store 
Kronen« krængede derved saa meget over, at de 
læ Kanonporte kom under Vand; kort efter sank 
det c. 8 km fra Land; ved Overhalingen antænd
tes en Krudtbeholdning, og Skibet - der fØ1-'te 
126 Kanoner - sprang i Luften; en Del af de 
svenske Skibe flygtede straks, kun den duelige 
Admiral Uggla paa »Sviirdet<< holdt Stand, men 
ogsaa hans Skib Ødelagdes, og herefter var al 
Orden paa Fjendens Side ophørt; han mistede i 
dette Slag en halv Snes Skibe, c. 2500 Mand og 
400 Kanoner. Herefter kunde de Danske i Ro og 
Mag overføre Tropper til Skaane, hvor Y dstad 
erobredes. Rivninger mellem de to Nationaliteter 
udeblev heller ikke efter denne Kamp, men fik 
dog foreløbig ingen direkte Følger. 

Den paafØlgende Vinter rejste Tromp til Hol
land og vendte først tilbage ud paa Sommeren. 
Allerede i April løb den svenske Gøteborg-Eskad
re ud, kommanderet af Admiral Sjoblad, og tog 
Vejen gennem Storebælt. Juel, der hurtig fik Un
derretning herom, stak da i Søen med 10 Orlogs
skibe og 3 Fregatter. Eskadrerne mødtes ved 
Møen 1677 den 1. Juhi, og Juel vandt her en 
fuldstændig Sejr over sin noget underlegne Mod
stander, uagtet en Del af hans Skibschefer svig
tede deres Pligt; 4 Orlogsskibe og 3 mindre erob
redes, desuden Ødelagdes et stort Skib, »Kalmar 
Kastel<<, Sjoblad selv blev tagen til Fange. Juel 
tog derefter Station i Kjøgebugt, hvorhen efter
haanden Forstærkning sendtes ham, saa at han 
i Slutningen af Maaneden raadede over 25 Skibe 
med 12-1300 Kanoner. Paa dette Tidspunkt var 
den svenske Hovedflaade, under Feltmarskal 
EveTt Horn, stukken i Søen for at søge sin Mod
stander og - naar denne var Ødel~gt - at bom
bardere København; Horn havde 36 Skibe med 
1800 Kanoner og var følgelig Juel meget overle-

gen. Regeringen, der med hver Dag ventede 
Tromp fra Holland med den lovede Hjælpeeskad
re, ønskede derfor helst, at Juel skulde trække 
Tiden for det afgørende Slag ud. Juel selv havde 
dog mere Lyst til at være ene om Sagen; han an
greb ganske vist ikke, men søgte heller ikke at 
undgaa Slag. Saaledes hændte det da, at Flaa
derne 1. Juli stødte sammen i Køge Bugt. 

Juel udnævntes til Generaladmiralløjtnant, og 
en stor Sum Skuepenge blev præget til Erindring 
om Sejren, der ikke mindst for Flaaden havde 
den store Betydning, at det nationale Parti fik 
forøget Selvfølelse, og at den hollandske Indfly
delse led et Knæk. Først Dagen efter indtraf 
Tromp paa Københavns Red. 

Det paafØlgende Aar (1678) blev ikke rigt paa 
Krigsbedrifter; den svenske Flaade forblev i Kal
mijrsund eller i Stockholms Skærgaard, og kun 
nogle enkelte Smaatræfninger forefaldt, hvorved 
Fjenden hver Gang mistede et Orlogsskib. Ud 
paa Sommeren fik Tromp, hvis Fordringsfuld
hed efterhaanden var naaet over alle Grænser, sin 
Afsked, og Juel var derefter ene om Komman
doen til Søs; der skete dog ikke andet, end at Ru
gen blev erobret, og kort efter sluttedes Freden. 

I den herpaa følgende Fredsperiode, der va
rede til efter Juels Død, viste denne sig som en 
lige saa udmærket Administrator, som han tid
ligere havde været Anfører. Paa talrige Omraa
der forbedrede han Forholdene ved Flaaden; un
der hans Auspicier udførtes Anlægget af Nyholm, 
Christiansø befæstedes, Personellets Uddannelse 
forbedredes, Skibsbyggeriet bragtes ind i et for
bedret Spor o. m. a. Til Dels for sine Prisepenge, 
der i den skaanske Krig lØb op til 22,000 Rdl., 
købte Juel 1678 Kron.ens Del af Taasinge med til
hørende Valdemar Slot; ved successive Køb· er
hvervede han i-Tidens Løb flere andre Parter, saa 
at han endte som Ejer af største Delen af Øen. 
Desuden ejede han Totterupholm og Eriksholm, 
hvilke han erhvervede 1682 ved Mageskifte med 
Sæbygaard, foruden 2 Ejendomme paa Kongens 
Nytorv, det Thott'ske Palæ og det senere »Hotel 
du Nord<<. 

I sit Ægteskab havde han en Søn, Knud, samt 
2 Døtre, foruden 2 Børn, der døde tidlig. Største 
Delen af sit Liv tilbragte han i Kølienhavn, hvor 
han med Rette nød megen Anseelse og i Almin
delighed gik under Navnet »den gode gamle Rid
der«. Efter Bjelke's Død 1683 overtog han Præ
sidentskabet i Admiralitetet. R. af Dbg. var han 
allerede bleven 1674, Gehei:rueraad 1677 og R. af 
Elefanten 1679. 1693 brækkede han ved et Fald 
sin Arm, noget han aldrig forvandt Følgerne af; 
sit Embede varetog han •dog til Udgangen af 1696. 
,Aaret efter døde han. Kisten bisattes i Holmens 
Kirke. 1881 rejstes en Mindestatue for ham paa 
Gammelholm. 

Niels Juel bærer med Rette Navnet som Dan
marks ypperste Søhelt. Baade som Menneske, Sø
mand og Kriger staar han som et lysende Eksem
pel paa Retsind, Fædrelandskærlighed, Djærv
hed og det sindige Mod, der først overveje'!· vei og 
derefter gaar lige paa Maalet. 
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Efter Maleri af Ne uman (Frederiksborg Musæel. 

Slaget • 
I Xøgebugt 

1. 'duli 1677. 

Efter at Flaaden var kommet til Ankers ved 
Dragør, maatte der arbejdes paa at forøge 

den og gøre den saa kampdygtig som mulig, thi 
den svenske Flaade, om hvilken man vidste, at 
den Yar større end den danske, kunde hurtigt 
ventes at ville indfinde sig i vore Farvande. 

Paa Bremerholmen gjorde man sit Bedste for 
at skaffe Forøgelse til Flaaden, nogle ~kibe blev 
hjemkaldt fra Kattegat og Østersøen, men dog 
var Niels Juel's Stilling vanskelig og ingenlunde 
misundelsesværdig. Rigsadmiralen Henrik Bjel
ke var i København og styrede derfra Marinens 
Anliggender, men Kongen var i Skaane, hans 
Mening maatte høres, og han gav jævnlig selv 
Befalinger til Flaaden. Overalt havde man en 
Fornemmelse af, at et stort Søslag var i Vente, 
men Hollænderne var endnu ikke ankommet. Re
geringen frygtede for, at den dansk-norske Flaa
de var for svag til at møde Fjenden, og de Be
falinger, som blev givet Niels Juel, var ~eget til
bageholdne, for ikke at sige uklare. Niels Juel 
skyndte paa Admiralitetet for at faa "tilsendt alt, 

hvad han behøvede; imidlertid holdt han Besæt
ningen i Aande med Vaabeneksercits og andre 
Øvelser, lettede flere Gange med Flaaden og ma
nøvrerede i Bugten, ankrede snart under Stevns, 
snart under Falsterbo og udsend,te Spejdere for 
at have et vaagent Øje med mulige Overras~el
ser. 

Allerede den 4. Juni fik Niels Juel Brev fra 
Regeringen i København om, at han maatte være 
paa sin Post og samle saa mange Skibe til

1
Flaa

den som muligt, thi man havde Efterretning om, 
at den svenske Flaade var stukket i Søen. Den 
8. Juni fik han Befaling til at krydse mellem 
Øland og Bornholm og vente der, til Hollænderne 
anlrnm, men var Svenskerne ham for stærke, 
skulde han trække sig tilbage til Sundet. -
2 Dage efter blev denne Bestemmelse forandret. 
Den 12. Juni skrev Kong Kristian selv til ham 
fra Feltlejren foran MalmØ, at han skulde samle 
de udsendte Skibe og med Flaaden begive sig 
midt ud i Farvandet. )}Naar du med vor Flaade 
i Farvandet krydser og forfarer Fjendes Styrke, 
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haver du efter Krigsraadets Mening og din egen
Konduitd at agere, og dersom de formener at væ-
re sikker paa at finde Flaaden mægtig nok, .og Ein
der din Fordel, haver du med Guds kraftige Bi-
stand at angribe, mpn skulde du befinde, at de
ingen Skibe detacheret, men deres Skibe til sam-
men haver, og i s]igt Antal, som dig kunne være
overlegen, haver du efter din forrige Ordre dig
paa den bedste Maade og med god Orden at re-
tirerb, at de dig ikke fra Kjøbenhavns Havn af-
skære, eller Foreningen med Admiral-General
Greve Tromp hindre«.

Juel besluttede nu at holde sig mellem Falster-
bo og Drager.

Da Kongen imidlertid ønskede, at Farvandet
mellem den svenske Kyst og Rtigen skulde hol-
des ryddeligt, besluttede Juel, efter et den 23.
Juni afholdt Krigsraad at gaa derhen med Flaa'
den. hvorfra han lod den lette Dagen efter, men
paa Grund af stille Vejr naaede han ikke læn
gere end ti] Stevns. ])et vedblev .at ~ være stille,
kun rejste der sig nu og da lidt østrig Brise?.der
var gunstig for den svenske Flaade, og da Stillin.
gen ved Stevns med Læ i Land.ikke var heldig i
Tilfælde af et Angreb, besluttede Juel at arbejde
sig op med Flaaden til Falsterbo igen for at ligge
i Læ under Landpynten og det de:'af udgaaede
Rev. hvor han bedre kunde tage imod Fjenden
Denne .Beslutning blev udført den 28., samme
Dag, som Juel fik sikker Efterretning om? at
Svenskerne havde øst sig ud for Ystad, altsaa
vest for Bornholm; et Par Dage forud havde

Kongen underrettet ham om, at Trump den 19
Juni havde forladt Holland med Hjælpeflaaden

Endelig bragte de af Juel udsendte Jagere Ef-
terretning om, at de havde. set den svenske Flaa-
de nærme sig øst fra, og to engelske Skibe,
som ble'v anholdte, gav ham nærmere Oplysnin-
ger. Samme Dag, den 29. Juni, medens den dan-
ske Flaade laa til Ankers mellem Stevns og Fal-
sterbo, kom Svenskerne i Sigte, de holdt mere
syd paa og gik ned under Mmen. Juel sendte
straks Efterretning herom til Regeringen i Kø-
benhavn og udbad sig dens Bestemmelse om,
hvorødt han straks skulde gaa mod Fjenden elz'
ler vente, til der kom Hjælp. Regeringen i Kø-
benhavn skrev til.Kongen i Skaane for at mod-
tage hans Befaling, men raadede dog paa samme
Tid til at paalægge Juel, for saa ødt det var ham
muligt, ikke at indlade sig i noget Slag, men
vente. indtil de hollandske Skibe ankom. Den 30.
Juni skrev Juel igen til Rigsadmiral Bjelke og
udbad sig hans Bestemmelse, da et om Bord paa
hans Skib afholdt Krigsraad havde besluttet, at
Flaaden skulde. blive liggende imellem Stevns
og Falsterbo, indtil der kom Besked fra Køben-
havn, om Hjælp kunde ventes, hvorefter man
nærmere vilde træffe sine Forholdsregler. Samme
Dag ankom til Flaaden Niels Juel's egen Broder,
der ædle, dygtige Baron Jens Juel; saa vidt det
kan ses. var det Admiralitetet i København, der
sendte ham. Han har formodentlig skullet bringe
Efteri'etning om, hvorledes Sagerne stod i Land
og derefter overlægge med Broderen, hvad der

M
.»

k

g

;laØef { .Køgebzzgl gengivet eft ldigt llobb
de svenske

(Det ligt. Bibliothek). De dans
Buket med store og smag Bogs

skilø .ket med Tal fra l

var at gøre. Dette var altsaa Dagen før den min:
deværdige 1. Juli, og vi skulde nu se, hvorledes
det stod til med den svenske Flaade.

Denne store Flaade var delt i 3 Eskadrer. --
øverstkommanderende var Rigsraad og Feltmar-
skal Baron Evert Henrik Horn, en Mand uden
Erfaring i Søvæsenet, og som derfor ugerne hav-
de modtaget denne Post. Som vi allerede har an-
ført, var Flaaden stukket i Søen i Begyndelsen
af Juni. Opgaven var at hævne Nederlag.et fra det
foregaaende Aar og rense Farvandet. Medens
Horn ønskede at gaa forsøgsvis frem, gav den
heftige Kong Karl Befaling til at angribe Fjen-
den, hvor som helst han blev true'en. Formo-
dentlig har man ;villet ile med.åt angribe de Dan-
ske, inden de fik Understøttelse af Hollænderne,
for at Sejren kunde være sikker og Nederlaget
fuldstændigt.. Midt i Juni havde de Danske op-
snappet et Brev fra den svenske Rigsadmiral til
Kong Karl og deraf erfaret, hvor stor den sven-
ske Flaade var. Den 27. eller 28. passerede den
Bornholm, den 30. Juni om Morgenen ankrede
dbn under Mmen. De to Flaader laa nu truende
i Sigte af.hinanden, og vi maa altsaa efter de Op-
lysninger, som bindes i det foregaaende, forudsæt-
te, at. Grev Horn støttende sig til sin overlegne
Styrke og vistnok med Følelsen af,. at Sejren var

ham sillker, saa hurtigt som muligt skride til
Angreb, hvortil han ogsaa havde sin Kongen ud-
trykkelige Befaling, medens Niels Juel, der in-
gen bestemt Befaling havde enten til at angribe
eller til at holde sig tilbage, maatte stole paa sit
eget Skøn og kun vove sig i Slag, naar det ikke
kunde undgaas, eller naar Omstændighederne
var ham særdeles gunstige. Han kan vel have væ-
ret noget raadvild, noget ubestemt under de giv-
ne Forhold, da hans Styrke var betydelig min
dre end Fjendens, men fra det Øjeblik af, at han
saa, at Kampen var uindgaaelig, forsvandt alt
dette; han traadte frem i al sin Storhed. Bestemt-
hed, Sikkerhed og Ro, og Blad for Blad flettedes
den Laurbærkrans, som aldrig skal visne. Flaa-
derne var ]commen hinanden for-nær til, at Kamp
kunde undgaas, og den 1. Juli stod det i Norden
berømte Slag i Køge Bugt.

Lad os, inden. Kampen fi'emstilles, kaste et
Blik paa Kortet og det Farvand, hvor Slaget stod;
thi dette var i Grunden ikke i selve Køge Bugt,
men udenfor. l den nordlige Del af Bugten ligger
Amager med Drogden paa den østlige Side og
Kallebodstrand paa den vestlige Side; Drogden
er Sejlløbet mellem Amager og Saltholmen, gen
nem hvilke Skibene passerer, naar de gaar fra
Øresund til Østersøen, de kunde ogsaa gaa øst
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haver du efter Krigsraadets Mening og din egen 
Konduite at agere, og dersom de formener at væ
re sikker paa at finde Flaaden mægtig nok, og fin
der din Fordel, haver du med Guds kraftige Bi
stand at angribe, m~m skulde du befinde, at de 
ingen Skibe detacheret, men deres Skibe til sam
men haver, og i sligt Antal, som dig kunne· være 
overlegen, haver du efter din forrige Ordre dig 
paa den bedste Maade og med god Orden at re
tirere, at de dig iile fra Kjøbenhavns Havn af
skære, eller Foreningen med Admiral-General 
Greve Tromp hindre«. 

Juel besluttede nu at holde sig mellem Falster-
bo og Dragør. 

Da Kongen imidlertid ønskede, at Farvandet 
mellem den svenske Kyst og Riigen skulde hol
des ryddeligt, besluttede Juel, efter et den 23. 
Juni afholdt Krigsraad at gaa derhen med Flaa~ 
den, hvorfra han lod den lette Dagen efter, men 
paa Grund af stille Vejr naaede han ikke læn
gere end til Stevns. Det vedblev at være stille, 
kun rejste der sig nu og da lidt østlig Brise, der 
var gunstig for den svenske Flaade, og da Stillin
gen ved Stevns med Læ i Land ikke var heldig i 
Tilfælde af et Angreb, besluttede Juel at arbejde 
sig op med Flaaden til Falsterbo igen for at ligge 
i Læ under Landpynten og det deraf udgaaede 
Rev, hvor han bedre kunde tage imod Fjenden. 
Denne Beslutning blev udført den 28., samme 
Dag, som Juel fik sikker Efterretning om, at 
Svenskerne havde vist sig ud for Ystad, altsaa 
vest for Bornholm; et Par Dage forud havde 

Kongen underrettet ham om, at Tromp den 19. 
Juni havde forladt Holland med Hjælpeflaaden. 

Endelig bragte de af Juel udsendte Jagere Ef
terretning om, at de havde set den svenske Flaa
de nærme sig Øst fra, og to engelske Skibe, 
som blev anholdte, gav ham nærmere Oplysnin
ger. Samme Dag, den 29. Juni, medens ·den dan
ske Flaade laa til Ankers mellem Stevns og Fal
sterbo, kom Svenskerne i Sigte, de holdt mere 
syd paa og gik ned under Møen. Juel sendte 
straks Efterretning herom til Regeringen i Kø
benhavn og udbad sig dens Bestemmelse om, 
hvorvidt han straks skulde gaa mod Fjenden el
ler vente, til der kom Hjælp. Regeringen i Kø
benhavn skrev til .Kongen i Skaane for at mod
tage hans Befaling, men raadede dog paa samme 
Tid til at paalægge Juel, for saa vidt det var ham 
niuligt, ikke at indlade sig i noget Slag, men 
vente, indtil de hollandske Skibe ankom. Den 30. 
Juni skrev Juel igen til Rigsadmiral Bjelke og 
udbad sig hans Bestemmelse, da et om Bord paa 
hans Skib afholdt Krigsraad havde besluttet, at 
Flaaden skulde blive liggende imellem Stevns 
og Falsterbo, indtil der kom Besked fra Køben
havn, om Hjælp kunde ventes, hvorefter man 
nærmere vilde træffe sine Forholdsregler. Samme 
Dag ankom til Flaaden Niels Juel's egen Broder, 
der ædle, dygtige Baron Jens Juel; saa vidt det 
kan ses, var det Admiralitetet i København, der 
sendte ham. Han har formodentlig skullet bringe 
Efterretning om, hvorle·des Sagerne stod i Land 
og derefter overlægge med Broderen, hvad der 
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var at gøre. Dette var altsaa Dagen før den min..: 
deværdige 1. Juli, og vi skulde nu se, hvorledes 
det stod til med den svenske Flaade. 

Denne store Flaade var delt i 3 Eskadrer. -
Øverstkommanderende var Rigsraad og Feltmar
skal Baron Evert Henrik Horn, en Mand uden 
Erfaring i Søvæsenet, og som derfor ugerne hav
de modtaget denne Post. Som vi allerede har an
ført, var Flaaden stukket i Søen i Begyndelsen 
af Juni. Opgaven var at hævne Nederlaget fra det 
foregaaende Aar og rense Farvandet.' Medens 
Horn Ønskede at gaa forsøgsvis frem, gav den 
heftige Kong Karl Befaling til at angribe Fjen
den, hvor som helst han blev truffen. Formo
dentlig har man villet ile med at angribe de Dan
ske, inden de fik Understøttelse af Hollænderne, 
for at Sejren kunde være sikker og Nederlaget 
fuldstændigt. Midt i Juni havde de Danske op
snappet et Brev fra den svenske Rigsadmiral til 

. Kong Karl og deraf erfaret, hvor stor den sven- . 
ske Flaade var. Den 27. eller 28. passerede den 
Bornholm, den 30. Juni om Morgenen ankrede 
den under Møen. De to Flaader laa nu truende 
i Sigt~ af hinanden, og vi maa altsaa efter de Op
lysninger, som findes i det foregaaende, forudsæt
te, at Grev Horn støttende sig til sin overlegne 
Styrke og vistnok med Følelsen af, at Sejren var 

ham sikker, saa hurtigt som muligt skride til 
Angreb, hvortil han ogsaa havde sin Konges ud
trykkelige Befaling, medens Niels Juel, der in
gen bestemt Befaling havde enten til at angribe 
eller til at holde sig tilbage, maatte stole paa sit 
eget Skøn og kun vove sig i Slag, naar det ikke 
kunde undgaas, eller naar Omstændighederne 
var ham særdeles gunstige. Han kan vel have væ
ret noget raadvild, noget ubestemt under de giv
ne Forhold, da hans Styrke var betydelig min
dre end Fjendens, men fra det Øjeblik af, at han 
saa, at Kampen var uundgaaelig, forsvandt alt 
dette; han traadte frem i al sin Storhed, Bestemt
hed, Sikkerhed og Ro, og Blad for Blad flettedes 
den Laurbærkrans, som aldrig skal visne. Flaa
derne var kommen hinanden for-nær til, at Kamp 
kunde undgaas, og den 1. Juli stod det i Norden 
bei;ømte Slag i Køge Bugt. 

Lad os, inden Kampen fremstilles, kaste et 
Blik paa Kortet og det Farvand, hvor Slaget stod; 
thi dette var i ·Grunden ikke i selve Køge Bugt. 
men udenfor. I den nordlige Del af Bugten ligger 
Amager med Drogden paa den østlige Side og 
Kallebodstrand paa den vestlige Side; Drogden 
er Sejlløbet mellem Amager og Saltholmen, gen
nem hvilke Skibene passerer, naar de gaar fra 
Øresund til 0stersøen, de kunde ogsaa gaa Øst 

-TEXACO DIESEL LUBRICANTS -
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om Saltholm, gennem Flinterenden, men d6r er
Farvandet mindre rent. l Højde med Saltholms
Sydende ligger Malmø, og derfra gaar den sven-
ske Kyst imod Syd, slaar en Bugt indad og dan-
ner saa en Halvø, hvor' Skanør ligger, og hvis
sydlige Ende hedder Falsterbo. Falsterbo er et
Hjørne, hvorfra ddn svenske Kyst gaar imod øst
forbi Trelleborg og Ystad hen til det Hjørne,
Sandhammar, der ligger lige overfor Hammeren
paa Bornholm.

Fra Falsterbo, udgaar der mod Syd ,et langt
Sandrev, Falsterborev, paa hvis yderste Ende der
nu ligger et Fyrskib, og fra dette dp til Drager
imod Nord er ddr imellem 4 og 5 Mill.

Ser vi oder til Kysten paa den modsatte Side,
til Sjælland, da slaar denne, som bekendt, en stor
Bugt fra Kallebodstrand imod Sydvest til Køge,
hvorpaa den atter gaar udefter til Stevns Klint,
som gtrækkdr sig i Syd.

Fra Drager til Midten af Stevns Klint. er der
ligeledes mellem 4--5 Mil, og Sydspids6n af .Fal-
stebo Rev (Fyrskib) ligger ret øst for A41idten af
Klinten i en Afstand af 3 hvil. Hele den. store Kø-
ge Bugt imellem Amager, Stevns og Falsterbo er
saaledes kun 3 Mil bred i den sydlige Aabning,
men over 5 Mail i Bredden i Nlidten. Gaar ;vi fra
Stevns længere imod Syd, da. kommer den. store
Præstø Bugt og sydligere. for denne X41øen, der
springer langt ud i Farvandet, saa at Møens Klint
ligger omtrent lige syd for Amager.

Efter at have set paa Farvandet, vil vi nuT'et
øjeblik betragte de 2 fjendtlige Flaaders Styrke.
De var begge; som sædvanligt, delt i 3 Eskadrer
hver. Niels Juel . havde fadet samlet 25 IKrigs-
skibe, blandt hvilke vi træffer flere af vore gamle
bekendte. Han selv førte en mindre Eskadre,
korps de bataille, paa 3-Dækkeren »Chrtsffanus
QPintlls«. Eskadren talte 8 Skibe, blandt hvilke
vi . .:vil . nævne: »Kurprinsen«' (Viceadmiral Kr.
Bjelke), »Tre Løver« (Schoutbynacht Floris Kar;
stensen, »Enighed«(Kaptajn Dreyer)

Den første Eskadre, eller Avantgarden, blev
ført af Admjtal Markvar Rodsten paa Rangski-
bet »Anna Sophia«; den bestod ligeledes af 8 Ski-
be, hvoriblandt 3-Dækkeren »Norske Løve« (Vi-
ceadmiral Henrik Span), »Delmerhorst« (Schout-
bynacht 1. Eilertsen« o. s. v.

Den 3. Eskadre, eller Arrieregarden, blev ført

af Admiral Jens Rodsten paa Rangskibet »Tre
lironer« ; den bestod af 9 Skibe, hvoriblandt »Gvl-
denløve«(Viceadmiral Morsing), »Charlotte
Amalia« .(Schouthynbcht Phil)

De 25 Krigskibe førte tilsammen . 1267 Kano-
ner og en Besætning af 6505 Bland, desuden hørte
3 Brandene og 8.Smaaskibe til Flaaden.

l den svenske Flaade talte den første Eskadre,
der førtes af General Horn paa det store Skib
»Victoria«. 13 Skibe. den anden- Eskadre. der
kommanderedes af Admiral Clerck. talte ll Ski-
be, og den tredie, under Admiral, Baron H.
Wachtmeister. 12 Skibe.

Dera: var ialt 36 Skibe med 1804 Kanoner og
omtrent 9000 b41ands Besætning, foruden 6 Bran-
dere og 12 Smaaskibe, desuden var der 3000 Sol-
dater om Bord, bestemt til Landgang paa Mmen
oa Sjælland

l den svenske Flaade var der altsaa ll Skibe
og 507 Kanoner ller end i den danske, men her
var intet Valg og ingen Tid at spilde.

Om Eftermiddagen den 30. Juni sendte Horn
en Viceadmiral med 2 Skibe hen imod den dan-
ske Flaade som Udfordring, men da Juel sendte
2 andre Skibe imod dem. vendte de straks om.
hvorefter den svenske Flaade lettede og stillede
sig i Slagorden.

Det samme gjorde Juel.. Vinden var sydvest, og
det blæste frisk ud fra -Præstø Bugt. Den svenske
Flaade havde altsaa i enhver. Henseende Forde-
len, den laa til Luvart af den danske Linie, hav-
de bestemt Befaling af sin. Regering til at angri-
be og kunde.ifølge sin Stilling selv vælge det be-
lejlige øjeblik til Angrebet, og deh var dertil me-
get stærkere end den danske.

Om Natten holdt begge Flaader under Sejl.
Hvilken højtidelig Sommernat l

Den svenske Admiral havde, som alt nævnt,
streng Befaling til fuldstændig at ødelægge den
danske Flaade og derefter lægge sig:for Køben-
havn og afskære Forbindelsen imel16m Hoved-
staden og Hæren i Skaane, der anførtes af Kong
Kristian. Tromp var borte, de hollandske Skibe
endnu ikke ankommen, og med de Danske maat-
te man snart kunde gøre det af. Derimod var
Niels Juels Stilling i høj Grad vanskelig, hvilket
Ansvar hvilede der ikke paa gaml Mali havde
ikke modtaget nogen .ren og klar Forholdsordre

\ij.

B

&

Den hollandske Hjælpeflaade i Kamp med Svensj{ )g Kronborg. (Efi digt Stik i,Det kgl

af sih Regering, og dog val' det ikke alene hans
'Ere, men Fædrelandet$ og Hærens Forbindelse
i Skaane, som stod paa Spil; han maatte sejre,
ellers var maaske alt tabt.

Om Morgenen KI. 4 den 1. Juli sejlede begge
F[aader jævnsides, en ](van Mi] fra hinanden.
nordvest ind imod. Stevns. Vinden var som (ini
Natten, den svenske Flaade var sydligst og hav-
de altsaa bestandig Fordelen. Nogle af Juels Ski-
be var desuden om Natten drevne et Stykke ad
Læ til, og han dristede sig ikke til at holde ned
efter dem, da. det kunde have fremkaldt Forstyr-
relse i Linien. og dertil bragt Fjenden til at tro.
at han veg bort, tværtimod kneb han saa tæt til
Vinden som muligt for at komme Svenskerne
nærmere paa Livet og lod skyde det danske Løl"
sen, 3 Kanonskud, som Tegn paa, at han var rede
til at tage imod Angrebet.

Mellem KI. 5-=-6 var Flaaderne hinanden saa
nær, at Kanonerne kunde række, og .Skydningen
begyndte. Formodentlig er de første Skud faldne
fra Horne Side, da han havde Befaling til at an:
gribe, dog vides dette ikke med Bestemthed. Flad
derne var et Øjeblik efter indhyllet .i Krudtrøg,
som drev ind over de Danske.

Tre Brandere, som senere sendtes imod Niels
Juels Admiralskib, blev i Tide opdaget i Røgen

)g bortslæbte: af Baade. Nu.lod Juel udføre en
Manøvre, 'som blev afgørende for Kampen, idet
den saa..at sige kom til at bestemme dens Gang.
Flaaderne styrede, som anført, ind mod Stevns.
altsaa med Vinden paa den bagbords (venstre)
Side. Juel lod da de forreste Skibe falde lidt af
Nord i, ind imod Køge Bugt, og de svenske Skibe,
som laa paa den.venstre Side af ham, maatte der-
for, dersom de vilde følge med, komme meget
nær til Stevns Klint. Lige nord for denne. ligger
der en lille farlig Grund, s'om hedder Kalkgrun-
den, og sandsynligvis var det paa denne, at et af
de svenske Skibe, :pDraken«, paa 64 Kanoner un-
der Schoutbynacht Traube, ]øb sig fast, thi Sven-
skerne lod sig virkelig lokke ind paa det farlige
Sted. Dette gav Stødet til den hel ny Manøvre.
Horn beordrede 6 store Skibe til at blive ved »Dra-
ken« for at beskytte den og hjælpe den af Grun
den, medens han selv vendte med den.øvrige Del
af Flaaden og stod i en Linie sydøst i, for muligt
at lokke den danske Flaade udenfor Falsterl;o
Rev, i aaben Sø, hvor han haabede at kunne faa
Bugt med den. Og hvad gjorde nu Niels Juel?

Han kunde have kastet sig over de 7 Skibe ved
Stelrns og lade Horn sejle, eller han kunde have
overladt de 7 Skibe til deres egen Skæbne og for-
fulgt den nu formindskede Flaade. Men ingen af
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om Saltholm, gennem Flinterenden, men der er 
Farvandet mindre rent. I Højde med Saltholms 
Sydende ligger Malmø, og derfra gaar den sven
ske Kyst imod Syd, slaar en Bugt indad og dan
ner saa en Halvø, hvor· Skanør ligger, og hvis 
sydlige Ende hedder Falsterbo. Falsterbo er et 
Hjørne, hvorfra den svenske Kyst gaar imod Øst 
forbi Trelleborg og Ystad ,hen til det Hjørne, 
Sandhammar, der ligger lige overfor Hammeren 
paa Bornholm. 

Fra Falsterbo udgaar der mod Syd et langt 
Sandrev, Falsterborev, paa hvis ydel'ste Ende der 
nu ligger et Fyrskib, og fra dette op til Dragør 
imod Nord er der imellem 4 og 5 Mill. 

Ser vi over til Kysten p::).a den modsatte Side, 
til Sjælland, da slaar denne, som bekendt, en stor 
Bugt fra Kallebodstrand· imod Sydvest til Køge, 
hvorpaa den atter gaar udefter til Stevns Klint, 
som strækker sig i Syd. 

Fra Dragør til Midten af Stevns Klint er der 
ligeledes mellem 4-5 Mil, og Sydspidsen af Fal
stebo Rev (Fyrskib) ligger ret Øst for Midten af 
Klinten i en Afstand af 3 Mil. Hele den store Kø
ge Bugt imellem Amager, Stevns og Falsterbo er 
saaledes kun 3 Mil bred i den sydlige Aabning, 
men over 5 Mil i Bredden i Midten. Gaar vi fra 
Stevns længere imod Syd, da kommer den store 
Præstø Bugt og sydligere . for denne Møen, der 
springer langt ud i Farvandet, saa at Møens Klint 
ligger omtrent lige syd for Amager. 

Efter at have set paa Farvandet, vil vi nu- et 
Øjeblik betragte de 2 fjendtlige Flaaders Styrke. 
De var begge, som sædvanligt, delt i 3 Eskadrer 
hver. Niels Juel havde faaet samlet 25 Krigs
skibe, blandt hvilke vi træffer flere af vore gaµile 
bekendte. Han selv førte en mindre Eskadre, 
Corps de bataille, paa 3-Dæltkeren »Christianus · 
Qvintus«. Eskadren talte 8 Skibe, blandt hvilke 
vi vil nævne: »Kurprinsen« (Viceadmiral Kr. 
Bjelke), »Tre Løver« (Schoutbynacht Floris Kar
stensen, »Enighed« (Kaptajn Dreyer). 
• Den fØrste Eskadre, eller Avantgarden, blev 

ført af Admiral Markvar Rodsten paa Rangski
bet :1>Anna Sophia«; den bestod ligeledes af 8 Ski
be, hvoriblandt 3-Dækkeren :1>Norske Løve« (Vi
ceadmiral Henrik Span), »Delmerhorst« (Schout
bynacht I. Eilertsen« o. s. v. 

Den 3. EskadTe, eller Arrieregarden, blev ført 

af Admiral Jens Rodsten paa Rangsk.ibet »Tre 
Kroner«; den bestod af 9 Skibe, hvoribl::mdt :1> Gyl
denløve« (Viceadmiral Morsing), »Charlotte 
Amalia« (Schouthyn•acht Phil). 

De 25 Krigskibe førte tilsammen 1267 Kano
ner og en Besætning af 6505 Mand, desuden hørte 
3 Brandere og 8 Smaaskibe til Flaaden. 

I den svenske Flaade talte den første Eskadre, 
der førtes af General Horn paa det store Skib 
» Victoria«, 13 Skibe, den anden- Eskadre, der 
kommanderedes af Admiral Clerck, talte 11 Ski
be, og den tredie, under Admiral, Baron H. 

. Wachtmeister, 12 Skibe. 
Der var ialt 36 Skibe med 1804 Kanoner og 

omtrent 9000 Mands Besætning, foruden 6 Bran
dere og 12 Smaaskibe, desuden var der 3000 Sol
dater om Bord, bestemt til Landgang paa Møen 
og Sjælland. 

I den svenske Fla'ade var der altsaa 11 Skibe 
og 507 Kanoner fler end i den danske, men her 
var intet Valg og ingen Tid at spilde. 

Om Eftermiddagen den 30, Juni sendte Horn 
en Viceadmiral med 2 Skibe hen imod den dan
ske Flaade som Udfordring, men da Juel sendte 
2 andre Skibe imod dem, vendte de stral{s om, 
hvorefter den svenske Flaade lettede og stillede 
sig i Slagorden. 

Det samme gjorde Juel. Vinden var sydvest, og 
det blæste frisk ud fra Præstø Bugt. Den svenske 
Flaade ·havde altsaa i enhver Henseende Forde
len, den laa til Luvart af den danske Linie, hav
de bestemt Befaling af sin. Regering til at angri
be og kunde ifølge sin Stilling selv vælge det be
lejlige Øjeblik til Angrebet, og den var dertil me
get stærkere end den danske. 

Om Natten holdt begge Flaader under Sejl. 
Hvilken højtidelig Sommernat! 
• Den svensk~ Admi1·al havde, som alt nævnt, 
streng Befaling til fuldstændig at ødelægge den 
danske Flaade og derefter lægge sig for Køben
havn og afskære Forbindelsen imellem Hoved
staden. og Hæren i Skaane, der anførtes af Kong 
Kristian. Tromp var borte, de hollandske Skibe 
endnu ikke ankommen, og med de Danske maat
te ·man snart kunde gøre det af. Derimod var 
N,iels Juels Stilling i hØj Grad vanskelig, hvilket 
Ansvar hvilede der ikke paa ham! Han havde 
ikke modtaget nogen ren og klar Forholdsordre 
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Den hollandske Hjælpeflnndc i J{nmp med Svenskerne og 1',ronborg. (Efte r snmUdjgt !>tik i .Del kgl. Bibi.) 

af sin Regering, og dog var det ikke alene hans 
Ære, men Fædrelandet~ og Hærens Forbindelse 
i Skaane, som stod paa Spil; han maatte sejre, 
ellers var maaske alt tabt. 

Om Morgenen Kl. 4 den 1. Juli sejlede begge 
Flaader jævnsides, en kvart Mil fra hinanden, 
nordvest ind imod Stevns. Vinden var som om 
Natten, den svenske Flaade var sydligst og hav
de altsaa bestandig Fordelen. Nogle af Juels Ski
be var desuden om Natten drevne et Stykke ad 
Læ til, og han dristede sig ikke til at holde ned 
efter dem, da det kunde have fremkaldt Forstyr
relse i Linien _ og dertil bragt Fjenden til at tro, 
at han veg bort, tværtimod kneb han saa tæt til 
Vinden som muligt for at komme Svenskerne 
nærmere paa Livet og lod skyde det danske Lø
sen, 3 Kanonsku_d, som Tegn paa, at han var rede 
til at tage imod Angrebet. 

Mellem Kl. 5-6 var Flaaderne hinanden saa 
nær, at Kanonerne kunde række, og .Skydningen 
begyndte. formodentlig er de første Skud faldne 
fra Horns Side, da han havde Befaling til at an
gribe, dog vides dette ikke med Bestemthed. Flaa
derne var et Øjeblik efter indhyllet i Krudtrøg, 
som drev ind over de Danske. 

Tre Brandere, som senere sendtes imod Niels • 
Juels Admiralskib, blev i Tide opdaget i Røgen 

- TEXACO MARINE 

og bortslæbte af Baade. Nu lod Juel udføre en 
Manøvre, som blev afgørende for Kampen, idet 
den saa at sige kom til at bestemme dens Gang. 
Flaaderne styrede, som anført, ind mod Stevns, 
altsaa med Vinden paa den bagbords (venstre) 
Side. Juel lod da de forreste Skibe falde ·lidt af 
Nord i, ind imod Køge Bugt, og de svenske Skibe, 
som laa paa den venstre Side af ham, maatte der
for, dersom de vilde følge med, komme meget 
nær til Stevns Klint. Lige nord for denne ligger 
der en lille farlig Grund, som hedder Kalkgrun
den, og sandsynligvis var det paa denne, at et af 
de svenske Skibe, »Draken«, paa 64 Kanoner un
der Schoutbynacht Traube, lØb sig fast, thi Sven
skerne lod sig virkelig lokke ind paa det farlige 
Sted. Dette gav Stødet til den hel ny Manøvre. 
Horn beordrede 6 store Skibe til at blive ved »Dra
ken« for at beskytte den og hjælpe den af Grun
den, medens han selv vendte med den øvrige Del 
af Flaaden og stod i en Linie sydøst i, for muligt 
at lokke den danske Flaade udenfor Falsterbo 
Rev, i aaben ·sø, hvor han haabede at kunne faa 
Bugt med den. Og hvad gjorde nu Niels Juel? 

Han kunde have kastet sig over de 7 Skibe ved 
Stevns og lade Horn sejle, eller han kunde have 
overladt de 7 Skibe til deres egen Skæbne og for
fulgt den nu formindskede Flaade. Men ingen af 

CYLINDER OIL -
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disse Udveje var ham gode nok. Der var kom-
men.. Uoi'den i .den svenske Flaade, og denne
maatte benyttes. De Skibe, som var faldet af i Læ,
blev beordrede til at angribe »Draken« og dens
Hjælpere, og Rodsten med »Anna Sophia« samt
Span med »Norske Løve« fik Befåling til at lede
dette Angreb, medens Juel selv med den øvrige
Del af Flaaden vendte og .fulgte efter Horn syd-
øst i, saa snart Rodsten og Span saa sig i Stand
derti[, .s](u]de de atter forene sig med ham.

Vi vil først se,. hvorledes det gik til nede ved
Stevns; thi her stod jo en Kamp for sig selv. »Dra
ken« blev saa stærkt medtaget, at det maatte
stryge sit Flag, hvorefter de 6 Skibe, som skulde
hjælpe det, flygtede, men :»Cæsar«, der var paa
60 Kanoner, blev indhentet af Bjælke og erobret,
og liarstensen opsejlede »Mars« med 74 Kanoner,
som han ligeledes erobrede. Et af de svenske Slli-
be, »Flygande Wargen«, løb paa Grund paa Fal
sterbo Rev og blev om Natten erobret af Fregat-
ten »Charitas«, der tidligere .havde tilhørt Sven-
skerne. De tre sidste af de Skibe flygtede nord
paa, op til-Malmø, hvor det ene løb paa Grund,
og hvor alle 3 Skibe erobredes den paafølgende
Dag; samledes gik det denne Afdelin.g af 7 stolte
Skibe, men hvorledes gik det til med de øvrige?
Her var Kampen haard.

Medens den danske Flaade i en tæt sluttet Li-
nie sejlede frem langs med den svenske, drejede
Vinden sig fra Sydvest om igennem Vest, hvilket
Juel havde forudset, den vilde gøre, og som var
til Fordel for ham, da han derved omsider kom
paa den gode Side af Fjenden. Kanonaden var
heftig, de vel øvede Matroser paa de danske Ski-
be skød hurtigt og sikkert, ved Falsterbo brød
den danske' Flaade igennem den svenske og af-
skar 16 af Skibene, som for fulde Sejl flygtede
øster i. Rodsten og Span forenede sig igen med
Flaaden og tog Del i Kampen, der fra de tilbage-
værende svenske Skibes Side nu i deres Fortviv-
lelse blev ført saa heftig mod det- danske Admi-
ralskib »Christianus Quintus«, åt det mistede en
Del af sin Rejsning og begyndte stærkt at trække
Vand.

Niels Juel maatte nu lade det trække sig ud af
Ilden og afgaa til København, medens han selv.
flyttede sit Flag over paa »Fredericus Tertius«
og herfra fortsatte Slaget. De svenske Skibe var
nu i fuldstændig Uorden og blev ilde tilredt, man:
ge af, dem søgte at undfly ad Bornholm til. Da
ogsaa »Fredericus Tertius« var bleven slemt
medtaget, maatte Niels Juel omtrent ved Mid-
dagstid gaa over paa det tredie Skib »Chat'lotte
Amalia« for dermed at kunne forfølge Fjenden,
som nu med en frisk Nordvestvind strøg af Sted,
det bedste han kunde.

Kaptajn Dreyer paa Skibet »Enighed« indhen-
tede Skibet »Svenska Leionet« og erobrede det
Forfølgelsen fortsattes, indtil blørket faldt paa,
og først henimod Midnat samledes den danske
Flaade syd for Ystad. Om.Morgenen, da det blæ
ste med nord'festlig Vind, havde de undslupne
Skibe fadet saa stort et Forspring, at al videre

Forføtge[se maatte opgives, men de,lh?vde ]id]

meget under Slaget, og det fortaltes, at 2 af dem
sank under bland. Juel gik tilbage til København
og ankrede udfor Drager den, 4. Juli. Farvandet
var renset.

Sejren var fuldstændig. Ddn svenske Flaade
llavde lidt et overordentlig stort Tab og var for
lang.Tid gjort ubrugelig, 7 store Krigsskibe var
erobrede og kom fl'a nu af til at gøre Tjeneste i
den danske Flaade, et 64 Kanonskib, »Saturnus«,
sprang i Luften under Kampen, et andet, lige saa
stort, »Jupiter«, blev, efter de Dansker Udsagn,
skudt i Sænk, et 66 Kanon Skib, »Calmar«, op-
brændtes ved Malmø, og 2 sagdes at være lunkne
under bland, ';L- ialt 12 prægtige Skibe af den
store Flaade, 2 Schoutbynachter og imellem 2000
-:--3000 Befalingsmænd og lbfatroser var blevet ta-
get til Fange, imellem 1000--2000 blev dræbt og
sagt'ede. Føjes hertil Tabet af 3 mindre Skibe, 3
Brandfare og 4 Transportfartøjer, samt at Største-
delen af den bortfllygtede Flaade var saa ilde til-
redt; at den maatte søge. Havn, da giver. dette en
god Forestilling om det midte Nederlag.

Den danslæ Flaade mistede ikke et Skib, og
Mandetallet var ikke mere end 76 døde og 211
saarede, kun 4 af Krigsslcibene havde lidt saa
megen Skade, at de maatte sendes til København
for at istandsættes, de øvrige holdt deres Post i
Søen

Glæden var stor i Danmark, da Efterretningen
om Sejren over den svenske Flaade indtraf, og da
det drfaredes, hvilken overhængende Fare, man
havde været udsat for. Baron Jens Juel havde om
Morgenen, da de fjendtlige Flaader nærmede sig
hinanden, forladt sin Broders Skib og var gaaet
over paa en Jagt for derfra at være Vidne til Sla-
get. Om Eftermiddagen opsøgte han atter sin
Broder, .modtog af denne Rapporten om Slagets
Gang og bragte den saa til Kongen. Kong Kristian
vidste, hvad der var foregaaet. Han havde, saa
snart han om Morgenen den 1. Juli fik Efterret-
ning om, at Kampen var begyndt, forladt Lejren
foran Malmø og var fredet ned til Skanør, hvorfra
han i det fjerne kulde se-de kæmpende Skibe og
den stærke Krudtrøg, som omgav dem, samt høre
Drønene af den heftige Skydning. Han og hans
Omgivelser' geraadede i den største Spænding og
Angst, da Kampen i Begyndelsen trak .nordefter,
men da Flaaderne efterhaanden trak sydover,
kunde man slutte, at de svenske Skibe flygtede.
Glæden var dog ikke mindre, da den .sikre Ef-
terretning senere naaede ham

Han skrev selv fra Feltlejren ved Malmø den
4. Juli en Ordre til Niels Juel, i hvilken han ud-
trykker sin Glæde over Sejren. Det hedder heri :

naadigst forbedre, og haver du alle andre Oøicererl som
deres Troskab og Tapperhed bevist haver, om vores
kongelige Naade og Belønning at forsikre.«

Riigens Erobring t679. Eft- !t samtidigt Stik i kgl. Bibl

var overvejende danske eller norske Søfolk, og
skønt den af enhver udviste Tapperhed skal have
sin fulde Ret, saa maa det navnlig tilskrives Niels
Juels fortræffelige Manøwer, hans Besindighed
og Klogskab, at Sejren blev hans. Dette anerkend-
tes ogsaa af alle upartiske samtidige. Slaget i Kø-
ge Bugt vakte stor Opsigt i Udlandet, navnlig hos
de 2 store Sømagter holland og England, og den
engelske Konge skrev i sin Lykønskning til Kri
stian den Femte, at Juel var »den største Admi-
ral, som nu var i Eu:'opa«.

Man undrede sig højligen over, at den danske
Flaade uden Understøttelse, med sine egne Skibe
og egne Befalingsmænd havde kunnet vinde saa
stor en Sejr over den meget større Modstander.

l København modtoges Juel og hans tapre
Mænd med stor Jubel, Takkefester blev afholdt,
Sejrsskud affyredes, Guldkæder uddeltes, Skue-
penge og en stor Medaille til Minde om Sejren
blev slaget.

Vel var der mange fremmedeOfficerer ogMatro-
ser paa Skibene, hvorfor Hollænderne havde vil-
let tilskrive sig i det mindste en stor Del af Æren
for Slagets Udfald, men dette er uberettiget. Dan-
nebrog vejede over alle Skibene, deres Besætning

Murens nye :Tank-Motorskib.
Fra Burmeister & Wains ,Maskin- og Skibsbyggeri

paa Refshaleøen er, som nævnt, søsat et Dieselmotor-
skib, Værftets Byggenummet 348, til Dampskibsselska-
bet »Myren«: -- Skibet, der har faaet Navnet »Chri.
stien«, bygges til British Lloyds højeste Klasse. -: Dets
Hoveddimensioner er følgende: 470 X 34 Fod. X 35 Fod
og Bæreevnen er 12,665 Tons d. w. Det forsynes med
to Hoveddieselmotorer af nyeste Type, der tilsammen
skal kunne udvikle 3800 1. 1i. K. AJlløbningen, der over-
væredes , af Repræsentanter for Rederiet og Værftet,
forløb i, alle Maader smukt.

Nyt Sejlskibsrederi
En lCreds af søfartsinteresserede Mænd i Svendborg

og Omegn har -- efter hvad der meddeles fra Svend-
borg -- i disse Dage startet et nyt Sejlskibsrederi under
Navnet. »Danmarl{« med .Hjemsted i Svendborg.

Aktiekapitalen, der er fuldt indbetalt, er paa 50,000

Kr. og til bestyrende Reder er antaget Skibsmægler
A. E. Sørensen, Svendborg.

Selskabet har købt 4-kastet .. Skonnert »Ruth« af

Thurø for 45,000 Kr. Skibet blev bygget i 1920 og ko-
stede dengang 350,000 Kr. Det vil blive sat i Fart i Lø-
bet af ganske kort Tid.

>Som vi det den I'ste hujus (dennes) imellem Skanør
og Stevns begyndte Sø-Kombat selv have anset, og dets
lykø(dige Udgang af Fjendens Retirade lettelig mærket,
saa ere x'i derom af din allerunderdanigste, :med din
Bi'oder os tilsendte, Relation videre forstændiget og
priser Gud, som os saadan herlig Viktorie (Sejr) uden
stor Skade paa\vore Skibe og uden megen Forlis paa
Folk givet haver. Vi ere med din herudi beteede Kon-
duite vel tilfreds, og have dig derfor for vores Admiral
General-Løjtnant deklareret ville, og din Gage aller-
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disse Udveje var ham gode nok. Der var kom
men Uorden i den svenske Flaade, og denne 
maatte benyttes. De Skibe, som var faldet af i Læ, 
.blev beordrede til at angribe »Draken« og dens 
Hjælpere, og Rodsten med »Anna Sophia« samt 
Span med »Norske Løve« fik Befaling til at lede 
dette Angreb, medens Juel selv med den øvrige 
Del af Flaadcm vendte og fulgte efter Hor.n syd
øst i, saa snart Rodsten og Span saa sig i Stand 
dertil, -skulde de atter forene sig med ham. 

Vi vil først se, hvorledes det gik til nede ved 
Stevns; thi her stod jo en Kamp for sig selv. »Dra
k.en« blev saa stærkt medtaget, at det maatte 
stryge sit Flag, hvorefter de 6 Skibe, som skulde 
hjælpe det, flygtede, men »Cæsar«, der var paa 
60 Kanoner, blev indhentet af Bjælke og erobret, 
og Karstensen opsejlede »Mars« med 74 Kanoner, 
som han ligeledes erobrede. Et af de svenske Ski
be, »Flygande Wargen«, lØb paa Grund paa Fal
sterbo Rev og blev om Natten eTobret af Fregat
ten »Charitas«, der tidligere havde tilhørt Sven
skerne. De tre sidste af de Skibe flygtede nord 
paa, op til Malmø, hvor det ene lØb paa Grund, 

• og hvor alle 3 Skibe erobredes den paafØlgende 
Dag; saaledes gik det denne Afdeling af 7 stolte 
Skibe, men hvorledes gik det til med de øvrige? 
Her var Kampen haard. 

Medens den danske Flaade i eii tæt sluttet Li
nie sej lede frem langs med den svenske, drej ede 
Vinden sig fra Sydvest om igennem Vest, hvilket 
J uel havde forudset, den vilde gøre, og som var 
til Fordel for ham, da han derved omsider kom 
paa den gode Side af Fjenden. Kanonaden var 
heftig, de vel øvede Matroser paa de danske Ski
be skød hurtigt og sikkert, ved Falsterbo brød 
den danske Flaade igennem den svenske og af
skar 16 af Skibene, som for fulde Sejl flygtede 
øster i. Rodsten og Span forenede sig igen med 
Flaaden og tog Del i Kampen, der fra de tilbage
værende svenske Skibes Side nu i deres Fortviv-• 
lelse blev ført saa heftig mod det danske Admi
ralskib »Christianus Quintus«, at det mistede en 
Del af sin Rejsning og begyndte stærkt at trække 
Vand. 

Niels Juel maatte nu lade det trække sig ud af 
Ilden og afgaa til København, medens han selv 
flyttede sit Flag over paa »Fredericus Tertius« 
og herfra fortsatte Slaget. De svenske Skibe var 
nu i fuldstændig Uorden og blev ilde tilredt, man
ge af dem søgte at undfly ad Bornholm til. Da 
ogsaa »Fredericus Tertius« var bleven slemt 
medtaget, maatte Niels Juel omtrent ved Mid
dagstid gaa over paa det tredie Skib »Charlotte 
Amalia« for dermed at kunne forfølge Fjenden, 
som nu med en frisk Nordvestvind strøg af Sted, 
det bedste han kunde. 

Kaptajn Dreyer paa Skibet »Enighed« indhen
tede Skibet »Svenska Leionet« og erobrede det. 
Forfølgelsen fortsattes, indtil Mørket faldt paa, 
og først henimod Midnat samledes den danske 
Flaade syd for Ystad. Om Morgenen, da det blæ
ste med nordvestlig Vind, havde de undslupne 
Skibe faaet saa stort et Forspring, at al videre 
Forfølgelse maatte opgives, men de havde lidt 

I 

meget under Slaget, og det fortaltes, at 2 af dem 
sank under Øland. Juel gik tilbage til København 
og ankrede udfor Dragør den 4. Juli. Farvandet 
var renset. 

Sejren var fuldstændig. Den svenske Flaade 
havde lidt et overordentlig stort Tab og var for 
lang Tid gjort ubrugelig, 7 store Krigsskibe var 
erobrede og kom fra nu af til at gøre Tjeneste i 
den danske Flaade, et 64 Kanonskib, »Saturnus«, 
sprang_i Luften under Kampen, et andet, lige saa 
stod, »Jupiter«, blev, efter de Danskes Udsagn, 
skudt i Sænk, et 66 Kanon Skib, »Calmar«, op
brændtes ved Malmø, og 2 sagdes at være sunkne 
under Øland, - ialt 12 prægtige Skibe af den 
store Flaade, 2 Schoutbynachter og imellem 2000 
-3000 Befalingsmælid og.Matroser var blevet ta
get til Fange, imellem 1000-2000 blev dræbt og 
saarede. Føjes hertil Tabet af 3 mindre Skibe, 3 
Brandere og 4 Transportfai·tøjer, samt at Største
delen af den bortflygtede Flaade var saa ilde til
redt, at den maatte søge Havn, da giver dette en 
god Forestilling om det li_dte Nederlag. 

Den danske Flaade mistede ikke et Skib, og 
Mandetallet var ikke mere end 76 dØde og 211 
saarede, kun 4 af Krigsskibene havde lidt saa 
megen Skade, at de maatte sendes til København 
for at istandsættes, de øvrige holdt deres Post i 
Søen. 

Glæden var stor i Danmark, da Efterretningen 
om Sejren over den svenske Flaade indtraf, og da 
det erfaredes, hvilken overhængende Fare, man 
havde været udsat for. Baron Jens Juel havde om 
Morgenen, da de fjendtlige Flaader nærmede sig 
hinanden, forladt sin Broders Skib og var gaaet 
over paa en Jagt for derfra at være Vidne til Sla
get. Om Eftermiddagen opsøgte han atter sin 
Broder, modtog af denne Rapporten om Slagets 
Gang og bragte den saa til Kongen. Kong Kristian 
vidste, hvad der var foregaaet. Han havde, saa 
snart han om Morgenen den 1. Juli fik Efterret
ning om, at Kampen var begyndt, forladt Lejren 
foran Malmø og var redet ned til SkanØr, hvorfra 
han i det fjerne kunde se.de kæmpende Skibe og 
den stærke Krudtrøg, som omgav dem, samt høre 
Drønene af den heftige Skydning. Han og hans 
Omgivelser geraadede i den største Spænding og 
Angst, da Kampen i Begyndelsen trak nordefter, 
men da Flaaderne efterhaai1den trak sydover, 
kunde man slutte, at de svenske Skibe flygtede. 
Glæden var dog ikke mindre, da den sikre Ef
terretning senere naaede ham. 

Han skrev selv fra Feltlejren ved Malmø den 
4. Juli en Ordre til Niels Juel, i hvilken han ud
trykker sin Glæde over Sej ren. Det hedder heri : 

»Som vi det den l'ste hujus (dennes) imellem Skanør 
og Stevns begyndte Sø-Kombat selv have anset, og dets 
lykkelige Udgang af Fjendens Retirade lettelig mærket, 
saa ere vi derom af din allerunderdanigste, nied din 
Broder os tilsendte, Relation videre forstændiget og 
priser Gud, som os saadan herlig Viktorie (Sejr) uden 
stor Skade paa vore Skibe og uden megen Forlis paa 
Folk givet haver. Vi ere med din herudi beteede Kon
duite vel tilfreds, og have dig derfor for vores Admiral• 
General-Løjtnant deklareret ville, og din Gage aller-
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Rilgcns Erobring 1679. Efter et samtidigt Stik i kgl. Ribl. 

naadigst forbedre, og haver du alle andre Oliicerer, som 
deres Troskab og Tapperhed bevist haver, om vores 
kongelige Naade og Belønning at forsikre.<< 

I København modtoges Juel og hans tapre 
Mænd me~ stor Jubel, Takkefester blev afholdt, 
Sejrsskud affyredes, Guldkæder uddeltes, Skue
penge og en stor Medaille til Minde om Sejren 
blev slaget. 

Vel var der mange fremmedeOfficerer og Matro
ser paa Skibene, hvorfor Hollænderne havde vil
let tilskrive sig i det mindste en stor Del af Æren 
for Slagets Udfald, men dette er uberettiget. Dan
nebrog vaj ede over alle Skibene, deres Besætning 

Myrens nye 1'ank-Motorskib. 
Fra Burmeister & Wains Mask.in- og Skibsbyggeri 

paa Refshaleøen er, som nævnt, søsat et Dieselmotor-
• skib, Værftets Byggenummer 348, til Dampskibsselska

bet »Myren«. - Skibet, der har faaet Navnet »Chri
stian«, bygges til British Lloyds højeste Klasse. - Dets 
Hoveddimensioner er følgende: 470 X 34 Fod X 35 Fod 
og Bæreevnen er 12,665 Tons d. w. Det forsynes med 
to Hoveddieselmotorer af nyeste Type, der tilsammen 
skal kunne udviltle 3800 I. H. K. Afl.øbningen, der over
væredes af Repræsentanter for Rederiet og Værftet, 
forløb i alle Maader smukt. 

var overvejende danske eller norsk~ Søfolk, og 
skønt den af enhver udviste Tapperhed skal have 
sin fulde Ret, saa maa det navnlig tilskrives Niels 
Juels fortræffelige Manøvrer, hans Besindighed 
og Klogskab, at Sej ren blev hans. Dette anerkend
tes ogsaa af alle upartiske samtidige. Slaget i Kø
ge Bugt vakte stor Opsigt i Udlandet, navnlig hos 
de 2 store Sømagter Holland og England, og den 
engelske Konge skrev i sin Lykønskning til Kri
stian den Femte, at Juel var »den største Admi
ral, som nu var i Europa«. 

Man undrede sig hØjligen over, at den danske 
Flaade uden Understøttelse, med sine egne Skibe 
og egne Befalingsmænd havde kunnet vinde saa 
stor en Sejr over den meget større Modstander. 

Nyt Sejlskibsrederi. 
En Kreds af søfartsinteresserede Mænd i Svendbore1 

og Omegn har - efter hvad der meddeles fra Svend: 
borg - i disse Dage startet et nyt Sejlskibsrederi under 
Navnet »Danmark« med Hjemsted i Svendborg. 

Aktiekapitalen, der er fuldt indbetalt, er paa 50,000 
Kr. og til bestyrende Reder er antaget Skibsmægler 
A. E. Sørensen, Svendborg. 

Selskabet har købt 4-:mastet Skonnert »Ruth« af 
Thurø for 45,000 Kr. Skibet blev bygget i 1920 og ko
stede dengang 350,000 Kr. Det vil blive sat i Fart i Lø
bet af ganske kort Tid. 
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maggiore«, d. v. s. Store Sankt Jørgen, af den
øverstkommanderende, : .Z)oZ/ino, blev benyttet
som Admiralskib, og hvor han sammen med sin
Admiral lagde et sandt Heltemod for Dagen. 1657
nævnes hans Virksomhed med Anerkendelse i en
ny Kamp ved Dardanellerne; 1659 småt. og 1660
ved Landsætningen af Tropper paa øen Kandia.
For sin Tjeneste i den venetianske. Flaade .fik
han Belønningen bande i Penge og Guldkæder.
1659 udnævntes han til Ridder af Sankt Markus
Ordenen, en Æresbevisning, som, kun . faa Ud-
lændinge opnaåede; allerede nogle Aar forinden
havde Republikken tilsikret ham en Pension paa
200 Dukater farlig. Ja, det fortælles endogsaa, ,at
han omtrent samtidig med, at han fik den naetn-
te Ridderoi'den, file denne Pension forhøjet til
1400 Dulcater, men om ,Rigtigheden heraf er der
senere rejst velbegi'undet - bøvl.

1. adskillige Beskrivelser af Adelaers Liv be-
rettes ,om en Kamp, han 1658 skal have bestaaet
mod en tyrkisk Pasha ved Navn Ibrahim; denne
skulde først have saaret ham, men derefter være
bleven dræbt af Adelaer, som endogsaa afhugge-
de hans Hoved. Bedriften er senere blevet besun
gdt af Ingemann og Ploug. Det er imidlertid be-
vist, at Tvekampen ikke er foregaaet 1658, og det
er i det hele taget yderst tvivlsomt, om Begiven-
heden overhovedet har fundet Sted. l Aaret 1.660

forlod han denvenetianske Tjeneste og rejste til-
bage til Holland. Det er utvivlsomt Overdrivelse,
naar man senere har øllet paastaa, at han under
Tyrkekrigen skulde have ført Republikkens Flaa-
der i Slag eller vundet europæisk Berømmelse;
derimod er det sikkert, at han i sin forholdsvis
beskedne Stilling som underordnet. Skibsfører
har lagt ualmindeligt Mod og Sømandsdygtighed
for Dagen og tillige har gjort sig bemærket frem
for mange andre Ud]ændinge ved sin ]oya].e og
uinteresserede Optræden.

{de/aer blev 1646 under et kort Ophold i Hol-
land gift 16. Juni med en Hollænderinde, Enge/
fle (Efternavn ubekendt), men hun døde allere-
de, medens han kæmpede i Middelhavet. Da han
nu 1661 vendte tilbage til Byen Hoorn i Holland,
indgik han 25. Juli 1662 et nyt Ægteskab med
Anna PeZf,.Datter af en velstaaende Købmand.
Rygtet om hans Bedrifter var gaaet forud for
ham, saa at han i sit nye Hjem nød megen An-
seelse; endogsaa Digterne, omend ikke af særlig
høj Rang, skrev Vers til hans Pris. Ved denne
Tid er det han første Gang antager Navnet .Ade-
Zaer, maaske enl Fordrejelse af det hollandske
Ord Adelborst (Søkadet), men snarere frit op-
fundet af ham selv; han optraadte ogsaa her med
et Vaaben, uagtet han ikke af Venetianernb:var
blevet optaget i Adelsstanden.

Efter nogle Historikeres Udsagn blev H.deZaer
1663 af Generalløjtnant .AhZe/eZdf, soxii dengang
opholdt sig i .Holsten, opfordret til at komme til
Danmark og modtage en Ansættelse i deh dan-
ske. Flaade; fra anden Side er det blevet paa-
staaet, at han af egen Drift har begivet sig til
Danmark og tilbudt Kong Frederik den Tredie
sin Tjeneste. Under alle Omstændigheder rejste

han i August til København og Eik Maaneden ef-
ter (15. September) Udnævnelse som Admiral og
Vicepræsident i Admiralitetet med en Gage . af
7200 Daler; to Aar senere forfremmedes han end-
ogsaa til Generaladmiral, 1666 optoges han i den
danske Adelsstand,. og ved Dannebrogsordenens
Indstiftelse 1671 udnævntes han til Ridder. Det
er sandsynligt, at Grunden til denne glimrende
Maade, paa hvi]]cen alan hædredes, for en Del
skyldtes den .Omstændighed, at Frederik den 3.,
som kort forinden ,havde indført Ener'oldÅmag-
ten, ønskede at sikre sig dygtige l<ræfter udenfor
Landets- Adel, fra hvilken han ventede Modstand.
men paa den anden Side maa det sikkert ogsaa
antages, at 4de/aer's Ry som en ualmindelig dyg-
tig Mand har været grundfæstet. Denne Antagelse
bestyrkes derved; at han 1665 af den hollandske
Regering opfordres til at træde i dens Tjeneste
som Viceadmiral

l Danmark ]com .Ade/aer til at virke sammen
med - Adiiiiralerne /7enrfÆ .B./eZÆe, .Niels Juel. og
Nikolai Helt; lkan fik anvist. Plads efter Bjellid,
men overfor de andre to, hvilket i Begyndelsen
vakte en Del Modvilje, uden at denne dog kom
til at antage større Dimensioner. Da det var i en
Fredsperiode, han begyndte sin Virksomhed her-
hjemme, maatte hans Bestræbelser foreløbig ind-
skrænke sig til Organisationsarbejder og Udvik-
ling af Flaaden. Naar nogle Historikere har vil-
let tildele ham hele Æren for Marinens Frem-
gang, indtil Krigen med Sverige 1675 brød ud, er
dette i høj Grad overdrevet; derimod kan dbt.-si-
ges, at han sammen med de nævnte Admiraler
arbejdede hæderlig og ivrig for at fremme Flaa-
dens Tarv paa alle Maader uden dog i nogen Ret-
ning at slag ind paa nye Baner, hvilket forøwigt
ogsaa hæmmedes derved, åt Landet var i .Penge-
nød, og der ikke kunde aftes ret meget til Flaa.
dens Vedligeholdelse endsige Forøgelse. -- Paa
Grund af,sit særlige Kendskab,til hollandske Per-
sonligheder og Forhold anvendtes han adskillige
Gange af Kongen til Rejser i Holland til at hver-
ve hollandske Officerer og Teknikere samt til at
anskaÆe Materialer og Skibe. sammesteds fra;
samledes hjembragte han 1666 8 Krigsskibe, som
Generalstaterne havde stillet til Danmarks Raa-
dighed. Han tog sig ivrigt af den ostindislce Han-
dels Opkomst-og fik ogsaa sin Søn Siziepf 4deZaer
udsendt som Kommandant paa »Z)ansborg«. --
Foruden denne Virksomhed i Marinens Tjeneste
drev han en Del Handelsvirksomhed med Salt til
Norge, ]ivor han tillige ejede Savbrug og et stort
Jordegods, og med islandske Produkter; han vi-
ste sig herved som en dygtig, men noget nøjereg-
nende Forretningsmand.

Da Forholdet til Sverige 1673 begyndte at an-
tage en spændt Karallter,. fik .AdeZaer tillige med
sine Kolleger travlt med at udruste og klargøre
Flaaden, til hvis Ledelse han blev udset: da Kri-
gen to Aar sene.re virkelig udbrød, overtog han
ogsaa Kommandoen med. .Niels JzzeZ og den hol
landske Kommandør .BfnbÆs som Delingschefer
Sidstnævnte havde tilført Danmark en Hjælpe-
styrke, hvorved Flaaden naaede op til 12 Linie-
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B':'''RGODT SIVERTSEN ADELAER
ort Sivertsen Adelaer blev .født 16.. Dec:. 1622
i Brevil{ i Norge, Hans Fader, Søren Jensen,

indkaldtes af Christian IV.efter Sigende fra Byen
Høo.rnli Holland.for at dt'ive :et Saltværk i Lange-
sund, .hvor han. levede endnu 1646. Som ungt
NJ[enn.enke gi]( Ade]ae] ti] :Ho]]and, hvor han foer
til Søs, i hollandsk Orlogstjeneste deltog han 1639
i~ dbt berømte Slag ved l)ånerne, hvor Admiral
Trump sejrede over Spanierne. Senere gik han i
hollandsl{ Ko#ardifart med et Skib ført af Kap-
tajn Johan Jeiersen. Denne lod sig hverve af Ve-
netianerne, som fra 1645--62 førte en forbitret
Kamp imod Tyrkerne, men han døde ]cort efter
sin Ankomst, og Adelae.r overtog da Komman.
doen over Skibet, dog kun baaledes at forstad, at
den egentlige Overbefaling udførtes ved en vene-
tiånsk Adelsmand. medens A. nærmest maatte
betragtes som den søkyndige Skibsfører.

l Republikens Tjeneste gjorde .AdeZaer udmær-
ket Fyldest, hvilket fremgaar af de adskillige At-
tester fra de venetianske Admiraler Giacomi. Z)a
Raul og Guiseppe l)ol/irzo; han deltog gned Hæ-
der 1650 i Kampene ved Dar.danellerne, i Slaget
ved Parus 1651, ligesom han det paafølgendd Aar
udmærkede sig ved at frelse den fra Venedig ud-
sendte Generalproveditore Bragadino fra at for-
lige: Endnu mere bekendt blev han 1654 i Slaget
ved Dardanellerne, hvor hans Skib »S:, Giorgio

C

Admiral FTenrik Bjelk

skibe foruden en Del mindre Fartøjer. Forskel
lige Omstændigheder foranledigede imidlertid, at
.Ade/aep ikke kom til at spille nogen fremtræden-
de Rolle i denne Krig; dels var den svenske Flaa-
de stærkere end den. danske, saa at der maatte
udvises Forsigtighed, dels bidrog ogsaa vedhol-
dende Storme og Sygdom i begge Flaaderne til,
at det ikke kom til noget Sammenstød. Sygdom-
men, som snart gik over til en llætgende Epidemi,
tvang i Efteraaret .Ade/aer til at søge op:i Køge
Bugt; her blev han i Slutningen af Oktober selv
angreben af dell, maatte 2. November overgive
Kommandoen over Flaaden tiZ .Nie/s JzzeZ og døde
3 Dage senere, 5. Novbr. 1675. Han bisattesl Hol-
mens Kirke;. senere. blev hans Kiste. flyttet til
Frue Kirke.

A.'s Navn, hans Liv og Gerninger vil dog altid
berettige ham en smuk Plads blandt de Danske.
som har kæmpet og virket paa Søen.

V
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maggiore«, d. v. s. Store Sankt Jørgen, af den 
Øverstkommanderende, Dolfino, blev benyttet 
som Admiralskib, og hvo1· han sammen med sin 
Admiral lagde et sandt Heltemod for Dagen. 1657 
nævnes hans Virksomhed med Anerkendelse i en 
ny Kamp ved Dardanellerne; 1659 smst. og 1660 
ved Landsætningen af Tropper paa Øen Kandia. 
For sin Tjeneste i den venetianske Flaade . fik 
han Belønninger baade i Penge og Guldkæder. 
1659 udnævntes han til Ridder af Sankt Markus 
Ordenen, en Æresbevisning, som kun faa Ud
lændinge opnaåede; allerede nogle Aar forinden 
havde Republikken tilsikret ham en Pension paa 
200 Dukater aru:lig. Ja, det fortæUes endogsaa, at 
ban omtrent samtidig med, at han fik den næ,,n
te Ridderorden, fik denne Pension forhøjet til 
1400 Dukater, men om .Rigtigheden heraf er der 
senere rejst velbegrundet Tvivl. 

I adskillige Beskrivelser af Adelaers Liv be
rettes om en Kamp, han 1658 skal have bestaaet 
mod en tyrkisk Pasha ved Navn Ibrahim; denne 
skul'de først have saaret ham, men derefter være 
bleven dræbt af Adelaer, som endogsaa afhugge
de hans Hoved. Bedriften er senere blevet besun
get af Ingemann og P loug. Det er imidlertid be
vist, at Tvekampen ikke er foregaaet 1658, og det 
er i det hele taget yderst tvivlsomt, om Begiven
heden overhovedet har fundet Sted. I Aaret 1660 
forlod han den venetianske Tjeneste og rejste til-
bage til Holland. Det er utvivlsomt Overdrivelse, 
naar m,an senere har villet paastaa, at han under 

Cort Siverisen Adclaer. (Efter Maleri vaa Frederiksborg Museet.) 
Pan Bordet \ CS alle hans Ordener, han havde erhvervet sig i 

, Tyrkekrig~n skulde have ført Republikkens Flaa-venetiansk Tjeneste. 

der i Slag eller vundet europæisk Berømmelse; 
derimod er det sikkert, at han i sin forholdsvis 

CORT SIVERT SEN AD.ELAER beskedne Stilling som underordnet Skibsfører 
har lagt ualmindeligt Mod og Sømandsdygtighed 
for Dagen og tillige har gjort sig bemærket frem 
for mange andre Udlændinge ved sin loyale og 
uinteresserede Optræden. 

C ort Siverts.en Adel aer blev .født 16. Dec. 1622 
i Brevik i Norge. Hans Fader, Søren Jensen, 

indkaldtes af Christian IV efter Sigende fra Byen 
Hoorn i Holland for at drive et Saltværk i Lange
sund, hvor han levede endnu 1646. Som ungt 
Menn.eske gik Adelaer til Holland, hvor han foer 
til Søs, i hollandsk Orlogstjeneste deltog han 1639 
i det berømte Slag ved Diinerne, hvor Admiral 
Trømp sej rede over Spanierne. Senere gik han i 
hollandsk Koffardifart med et Skib ført af Kap
tajn Johan Jeiersen. Denne Iod sig hverve af Ve
netianerne, som fra 1645-62 førte en forbitret 
Kamp imod Tyrkerne, men han dØde kort efter 
sin Ankomst, og Adelaer overtog da Komman•• 
doen over Skibet, dog kun saaledes at forstaa, at 
den egentlige Overbefaling udførtes ved en vene
tiansk Adelsmand, medens A. nærmest maatte 
betragtes som den søkyndige Skibsfører. 

I Republik.ens Tjeneste gjorde Adelaer udmær
ket Fyldest, hvilket fremgaar af de adskillige At
tester fra de venetianske Admiraler Giacomi, Da 
Rova og Guiseppe Dolfino; han deltog med Hæ
der 1650 i Kampene ved Dardanellerne, i Slaget 
ved Parus 1651, ligesom han det paafØlgende Aar 
udmærkede sig ved at frelse den fra Venedig ud
sendte Generalproveditore Bragadino fra at for
lise. Endnu mere bekendt blev han 1654 i Slaget 
ved Dardanellerne, hvor hans Skib »S. Giorgio 

Adelaer blev 1646 under et kort Ophold i Hol, 
land gift 16. Juni med en Hollænderinde, Engel
tje (Efternavn ubekendt), men hun dØde allere
de, medens han kæmpede i Middelhavet. Da han 
nu 1661 vendte tilbage til Byen Hoorn •i Holland, 
indgik han 25. Juli 1662 et nyt Ægteskab med 
Anna Pelt, Datter af en velstaaende Købmand. 
Rygtet om hans Bedrifter var gaaet forud for 
ham, saa at han i sit nye Hjem nød megen An
seelse; endogsaa Digterne, omend ikke af særlig 
hØj Rang, skrev Vers til hans Pris. Ve,d denne 
Tid er det, han første Gang antager Navnet Ade
laer, maaske en Fordrejelse af det hollandske 
Ord Adelborst ( Søkadet), men snarere frit op
fundet af ham selv; han optraadte ogsaa her med 
et Vaaben, uagtet han ikke af V enetianerne var 
blevet optaget i Adelsstanden. 

Efter nogle Historikeres Udsagn blev Adelaer 
1663 af Generalløjtnant Ahlefeldt, som dengang 
opholdt sig i Holsten, opfordret til at komme til 
Danmark og modtage en Ansættelse i den dan
ske Flaade; fra anden Side er det blevet paa
staaet, at han af egen Drift har begivet sig til 
Danmark og tilbudt Kong Frederik den Tredie 
sin Tjeneste. Under alle Omstændigheder rejste 
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han i August til København og fik Maaneden ef
ter (15. September) Udnævnelse som Admiral og 
Vicepræsident i Admiralitetet med en Gage af 
7200 Daler; to Aar senere forfremmedes han end
ogsaa til Generaladmiral, 1666 optoges han i den 
danske Adelsstand,. og ved Dannebrogsordenens 
Indstiftelse 1671 udnævntes han til Ridder. Det 
er sandsynligt, at Grunden til denne glimrende 
Maade, paa hvilken han hædredes, for en Del 
skyldtes den Omstændighed, at Frederik den 3., 
som kort forinden havde indført Enevoldsmag
ten, Ønskede at sikre sig dygtige Kræfter udenfor 
Landets Adel, fra hvilken han ventede Modstand, 
men paa den anden Side maa det sikkert ogsaa 
antages, at Adelaer's Ry som en ualmindelig dyg
tig Mand har været grundfæstet. Denne Antagelse 
bestyrkes derved, at han 1665 af den hollandske 
Regering opfordres til at træde i dens Tjeneste 
som Viceadmiral. . 

I Danmark kom Adelaer til at virke sammen 
med Admiralerne Henrik Bjelke, Niels Juel . og 
Nikolai Helt; han fik anvist- Plads efter Bjelke, 
men overfor de andre to, hvilket i Begyndelsen 

•vakte en Del Modvilje, uden at denne dog kom 
til at antage større Dimensioner. Da det var i en 
Fredsperiode, han begyndte sin Virksomhed her
hjemme, maatte hans Bestræbelser foreløbig ind
skrænke sig til Organisation~arbejder og Udvik
ling af Flaaden. Naar nogle Historikere har vil
let tildele • ham hele Æren for Marir!-ens Frem
gang, indtil Krigen med Sverige 1675 brød ud, er 
dette i høj Grad overdrevet; derimod kan det. si
ges, at han sammen med de nævnte Admiraler 
arbejdede hæderlig og ivrig for at fremme Flaa
dens Tarv paa alle Maader uden dog i nogen Ret
ning at slaa ind paa nye Baner, hvilket forøvr_igt 
ogsaa hæmmedes derved, at Landet var i Penge
nød, og der ikke kunde afses ret meget til Flaa• 
dens Vedligeholdelse endsige Forøgelse. - Paa 
Grund af sit særlige Kendskab til hollandske Per
sonligheder og Forhold anvendtes han adskillige 
Gange af Kongen til Rejser i Holland til at hver
ve hollandske Officerer og Teknikere samt til at 
anskaffe Materialer og Skibe . sammesteds fra; 
saaledes hjembragte han 1666 8 Krigsskibe, som 
Generalstaterne havde stillet til Danmarks Raa
dighed. Han tog sig ivrigt af den ostindiske Han
dels Opkomst og fik ogsaa sin Søn Sivert Adelaer 
udsendt som Kommandant paa »Dansborg«. -
Foruden denne Virksomhed i Marinens Tjeneste 
drev han en Del Handelsvirksomhed med Salt til 
Norge, hvor han tillige ejede Savbrug og et stort 
Jordegods, og med islandske Produkter; han vi
ste sig herved som en dygtig, men noget nøjereg
nende Forretningsmand. 

Da Forholdet til Sverige 1673 begyndte at an
tage en spændt Karakter, fik Adelaer tillige med 
sine Kolleger travlt med at udruste og klargøre 
Flaa<len, til hvis Ledelse han blev udset; da Kri
gen to Aar senere virkelig udbrød, overtog han 
ogsaa Kommandoen med Niels Juel og den hol
landske Kommandør Bincks som Delingschefer. 
Sidstnævnte havde tilført Danmark en Hjælpe
styrke, hvorved Flaaden naaede op til 12 Linie-

Admiral Henrik Bjelke. 

skibe foruden en Del mindre Fartøjer. Forskel-• 
lige Omstændigheder foranledigede imidlertid, at 
Adelaer ikke kom til at spille nogen fremtræden
de Rolle i denne Krig; dels var den svenske Flaa
de stærkere end den'. danske, saa at der maatte • 
udvises Forsigtighed, dels bidrog ogsaa vedhol
dende Storme og Sygdom i begge Flaaderne til, 
at det ikke kom til noget Sammenstød. Sygdom
men, som snart gik over til en hærgende Epidemi, 
tvahg i Efteraaret Adelaer til at søge op i Køge 
Bugt; her blev han i Slutningen af Oktober selv 
angreben af den, maatte 2. November overgive 
Kommandoen over Flaaden til Niels Juel og dØde 
3 Dage senere, 5. Novbr. 1675. Han bisattes i Hol
mens Kirke; senere blev hans Kiste flyttet til 
Frue Kirke. 

A.'s Navn, hans Liv og Gerninger vil dog altid 
berettige ham en smuk Plads blandt de Danske, 
som har kæmpet og virket paa Søen. 
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glen ri k g31 enke
Korsfløje mod NV. og Sø., og Spiret, som før
havde siddet over den nordøstlige Ende, llyttedes
hen over Korsskæringen. Fløjene byggedes af gu-
le Sten, men da Langhuset var af røde Teglsten,
blev hele Kirken pudset og malet gul for at skju-
le. Forskelligheden i Materiale. Til Minde om
Byggearbejderne anbragtes paa den nordre Kors-
fløjs Gavlmur, hvor Hovedindgangen tidligere var,
Aarstallet 1641 og Bogstaverne R. F. P. (Begyn-
delsesbogstaverne i Christian IV's Valgsprog)
Samtidig fik Kirken sit 6adbuede Stulcloft og si-
ne første to Rækker Pulpiturel.

Denne sin Skikkelse har Kirken i Hovedsagen
bevaret til vor Tid, idet den har haft det Held at
blive skaanet under Byens forskellige lldebrande
og Bombardementer. Den er en Korskirke i Re-
naissancestil, 51 m lang og 16 m høj til Tagryg-
gen. Til Korets søndre Side føjedes 1704--05 det
anselige og lyse Ligkapel ud mod IKanalen (Arki-
tekt: Generalbygmester J. C. Ernst). 1 1730 samt
1752--53 og 1756 underkastedes Kirken større
Reparationer, ved hvilke Lejligheder bl. a. Kir-
kens Mure blev malede røde, og nye Pulpiturer
opsattes i Stedet for de ældre brøstfældige. 1828

-29 foregik atter en Reparation (formentlig da
blev Kirkens Mure graamalede), og endelig fandt
i Aarene 1871--:73 en genhemgl'ibende Restaure-
ring Sted under Ledelse af Pi'ofessor Fenger. blu-
rene maledes røde; et stort Sakristi tilbyggedes
ved Korets nord;vestlige Side (med Benyttelse af
en DQI Materiale fra den ældre Kirkegaardsmur,
der hist .og her og navnlig ved Døraabningerne
var prydet med Sandstensarbejder) ; Hovedind-
gangen til Kirken ayttedes hen til Nordøstfløjen,
hvor der anbragtes den gamle, vestlige Hovedpor
tal fra Roskilde Domkirke, >Kongeporten« kal-
det, fra 1635; i Stedet for den nævnte gamle Kii'-
kegaardsmur opfattes et Jerngitter, og den saa-
kaldte Korsurtegaard'(mellem Nordvestaøjen,
Koret og Sakrestiet) lulckedes med tre smukke
Jerngitterporte fra Frederik V's Tid. Indvendig
skiftede liirken ogsaa til Dels Udseende. De tid-
ligere lukkede Pulpiturer erstattedes af et aabent
Ga[[eri, baaret af Jernsøj]er; ]cun for Enden af
begge Korsfløjene anbragtes to Pulpiturer over
hinanden. Over foi' Prædikestolen opfattes en
Kongestol, hvortil Adgangen er fra en Forhal i
Korsurtegaarden op gennem et lille Trappehus.

Kirkens Indre virker særdeles smukt og stem-
ningsfuldt. Altertavlen, paa hvis Bagside er ma-
let en længere Indslcrift om Kirkens ældste Hi-
storie, er et udmærket Snitværksarbejde fra 1661
med Scener fra Bibelhistorien, udført af Aben
Schrøder deh Yngre, der ogsaa har skaaret Præ-
dikestolen ( 1662) . Koret er adskilt fra Skibet ved
en Skranke med Messingpiller (hvorpaa Giver-
nes Navne og Aarstallet 1668). 1 Kirken findes
adskillige Epitafier og Monumenter, bl. a. over
Viceadmiral Jørgen Bjørnson, d. 1683, 6g Hustru,
over Viceadmiral Ivar Hoppe, d. 1693, Etatsraad-
inde Elisabeth Hoppe, d. 1773 (af WiedeueZf),
Cecilia Falsen, f. Høyer, d. 1816 (med Thorvald-
sens bekendte Medaillon »Natten«), Provst Niels
Spend, d. 1664, Borgemester Jakob Madsen, d.

ansk Rigsadmiral, Søn af Jens Aagesøn Bjel-
ke. f. .13. Jan. 1615, d. 16. Marts 1683. Han

studerede i sin Ungdom i Udlandet, saalede.s i
Padua. hvor han blev immatrikuleret 1633, men
slog snart ind påa den militære Bane og traadte i
Prins Frederik Henrik af Oraniens Tjeneste. Ved
Efterretningen. om Torstensons Indfald. vendte
han dog hjem til Danmark 1644 og gik til Norge
som Oberst. Han deltog med stor Berømmelse i
Hannibal Sehested's '. Kampe mod Svenskerne.
førte 1645 Kommandoen paa Båhus i Ldnsman-
dens .Fraværelse og blev s. Ai Hannibal Sehe-
steds Næstkommanderende. .Efter Krigens Slut-
ning gik han igen til Udlandet. Først til holland
og siden til den kejserlig6 Feltmarskal Melander,
hvis Hær han fulgte som Frivillig. 1648 vendte
han atter tilbage til Danmark, blev udnævnt til
Lensmand paa Island og slaaet til Ridder ved
Frederik lll's IKroning. l den følgende Tid brug-
tes han som Søonicer; 1653 kommanderede han
en Eskadre i Sundet, og 1657 udnævntes han til
Rigsadmiral og Medlem af Admiralitetet. .Han
kæmpede heldig mod den svenske Flaade i Krigs-
aarene 1657--60, samledes ved Falsterbo 1657 .og

D
ved Rødsand 1659. Bjelke, der i Foraaret 1660
var blevet Rigsraad, skal have støttet Kongen
stærkt ved Forfatningsforandringen d. A. Da den
gamle Ove Gjedde døde i December 1660, blev
Bjelke Præsident i Admiralitetet, næste Aar Med-
lem af Statskollegiet og Højesteret og Maj 1662
Rigsadmiral. Hans Stilling efter Forfatningsfor-
andringen var dog noget uklar; tilsyneladende
stod han i høj Gunst ved Hove; 1665 betegnede
Rygtet ham endog som udset til Premierminister,
men samtidig stod han i et meget venskabeligt
Forhold til Kor6itz Ulfeld og Leonora Kristine og
holdt fast ved dem i Ulykkens Dage; i sine Un-
derhandlinger med Brandenburg nævnede Kor-
fitz Ulfeld B.telke som en af dem, der vilde gaa
med til Kurfyrstens Erhvervelse af den danske
Krone. Dette savnede dog sikkert al Grund og
skadede heller ikke Bjelke, der beholdt sin høje
Stilling lige til sin Død; dog fritages han 1679 paa
Grund af sin Alder for stadig at møde i Admira-
litetet. l den skaanske Krig havde Bjelke ingen
Kommando, men ledede Administrationen hjem-

L. Lme

l

P.

Den danske Skibstørertoreltings Generalforsamling

blev ilorleden afholdt i Odd Fellow Palæets Riddersal.
Formanden, Kaptajn H. P. J7ageiberg, bød Velkommen
og aflagde, efter at OVerretssagfører Sfeinthal var valgt
til Dirigent, en udførlig Beretning. Herunder pegedes
paa, at det forløbne Aar havde været meget vanskeligt,
især for Sejlskibsfarten. Kulsituationen i England bevb-
kede, at alle oplagte Dampere kom i Fart. Derimod lyk-
kedes det ikke at faa Sejlskibene ud Bande i Marstal, og
sær i Thurø, havde en bllængde Skibe været oplagte he

le Aaret. Dette medførte en Del Arbejdsledighed, ag selv
om det var lyltkedes at skabe ikke saa faa Medlemmer
Beskæftigelse, var de Lediges Antal stadig stort.

Medlemstallet var lste Januar 951. Blandt de i Aarets
Løb afdøde Medlemmer dvælede Formanden ved det
store Arbejde, der var udført i Foreningen af dens tid-
ligere mangeaarige Formand, Kaptajn Alfred ø9rum, og

Bestyrelsesmedlemmet, liaptajh A. L. F.abricius, og ud-
talte et: ..Erd være deres Minde!

Der er i Aarets Løb arbejdet videre paa Pensions-
spørgsmaalet, og Sagen er nu løst i flere Selskaber. Fle-
re ventes at følge efter i den kommende Tid

Der hørtes en Del Diskussion om Indtrædelsen i det
nyoprettede Søfartsraad, hvilket kritiseredes af Kapt.
Thrane og forsvaredes af Formanden og Kaptajnerne
Neergaard og Lagesen.

Til Bestyrelsen valgtes følgende Medlemmer: Kaptaj-
nerne .A. C. F'oZkerberg, /. IV. Krøyer, Th. Petersen,
Johs. uon Thun, C. Petersen, H. P: Baagøe, H..Momsen,
Chr. Schmidt, .H. C. Lagesen, Nlc. Milton og Naviga-
tionslærer Rsager.

Til Revisorer genvalgtes Kaptajnerne J. Ellekllde og
N'. il/. Petersen.

Kaptajn H. V. Bang, der var Formand fra 1909 til
1913, udnævntes med Akklamation til Æresmedlem.

l holmens lCii'k

1653, og Biskop Bdt.- B41iinter, d. 1867. Endvidere
findes i Kirken et prægtigt Krucifiks af Sand-
sten, der vistnok har hørt til et ved Tøjhusets
Brand 1647 ødelagt A41onument, som Christian IV
havde ladet forfærdige . til Anbringelse over sin
Grav i Roskilde Domkirke. samt et Maleri af A.
Doi-ph; »Christus velsigner Børnene« (1877).

Af Kirkens, hellige ller maa nævnes: en Sølv-
kalk fra 1618, to Alterkander af Sølv, fra 1694 og
1717, samt to smukke Pengetavler; den ene af
disse, anska#et af Kapellanen Jens Lund, d. 1::10,
er af Skildpadde og Sølv og har et Billede af Kir-
kens daværende Udseende.

l Ligkapellets sydøstlige Ende er et prægtigt
hllarm.ormonuihent over Niels Juel, hvorpaa Bas.
relieÆÆer med hans vigtigste Sejrsvindinger; i Af-
lukket foran det staar 4 Kisten med Ligene af
ham,. hans Hustru Xlargrethe Ulfeldt, hans Søn
Knud Juel og Gregers Juel), d. 1731. Fremdeles
findes her Monumenter bl. a. over Biskop Peder
Hersleb,. d.. 1757, Geheimeraad Niels Benzon (d.
1708) og Peder Tordenskjold

Den forrige Kirkegaard uden om Kirken er
1877 omdannet til et Haveanlæg. l Korsuftegaar-
den staal H. V. Bissens Bronzestatue af Torden
skjold. Det pragtfulde Niels Juel A41onument op-
stillet i Holmens Kanal med Front mod Slottet er
skabt af Billedhugger Th. Stein

:}( o l m e n s :J< i rk e
r T olmens Kirke i København, der d. 5. Septem-
.[l ber 1619 blev indviet til Brug for »alle dem,
som betjene Hans Majestæts Flaade, Tøjhus,
Byggeri, Bagere, Bødkerhus, Smedjen og Stal-
dene«, hører til den Række Bygninger, som skyl-
der Christian IV deres Tilblivelse. Paa Kirkens
Plads stod forhen et af Frederik 11, 1563 til An-
kersmedje opført Hus; dette indrettede Christian
IV nu til Kirke. Af den Grund er Kirken ikke ori-
enteret paa vanlig Vis, men ligger i den tilfældige
Retning NØ= SV., med Koret i SV. Denne. æld-
ste Kirke er af forholdsvis beskedne Dimensio-
ner, lavere ehd nu og tillige kortere, idet den ik-

ke mod SV. naaelie ud til Kanalen, men var ad-
skilt herfra ved en to Stokværk høj Bygning. Der
henrik dog ikke lang Tid, før Kirken viste sig for
lille til at rumme den stedse voksende Menig-
hed, og i Aarene 1639--41 1od Christian IV den
betydelig udvide. Den nævnte to-etager Bygning;
hvori der havde været Møntværksted og Bolig
for Smedemesteren og senere Naøgationsskole
og Toldbod, medinddroges i Kirken, dog saale-
des at dens smukke Gave ud mod Kanalen i det
væsentlige bibeholdtes; her indrettedes Koret. Da
Bygningen var højere end den oprindelige Kirke,
blev dennes Mure øgede.. Samtidig tilføjedes to
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J{enrik 
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ansk Rigsadmiral, Søn af Jens Aagesøn Bjel
ke, f. 13. Jan. 1615, d. 16. Marts 1683. Han 

studerede i sin Ungdom i Udlandet, saaledes i 
Padua, hvor hall blev immatrikuleret 1633, me~ 
slog snart ind paa den militære Bane og traadte 1 

Prins Frederik Henrik af Oraniens Tjeneste. Ved 
Efterretningen om Torstensons Indfald vendte 
han dog hjem til Daiµnark 1644 og gik til Norge 
som Oberst. Han deltog med stor Berømmelse i 
Hannibal Sehested's Kampe mod Svenskerne. 
førte 1645 Kommandoen paa Båhus i Lensman
dens Fraværelse og blev s. A. Hannibal Sehe
steds Næstkommanderende. Efter Krigens Slut
ning gik han igen til Udlandet. Først til Holland 
og siden til den kejserlige Feltmarskal Melander, 
hvis Hær han fulgte som Flivillig. 1648 vendte 
han atter tilbage til Danmark, blev udnævnt til 
Lensmand paa Island og slaa~t til Ridder ved 
Frederik IIl's Kroning. I den følgende Tid brug
tes han som Søofficer; 1653 kommanderede han 
en Eskadre i Sundet, og 1657 udnævntes han til 
Rigsadmiral og Medlem af Admiralitetet. Han 
kæmpede heldig mod den svenske Flaade i Krigs
aarerie 1657-60, saaledes ved Falsterbo 1657 og 

Den danske Skibsførerforenings General( orsamling 

blev forleden afholdt i Odd Fellow Palæets Riddersal. 
Formanden, Kaptajn H. P. Hagelberg, bød Velkommen 
og aflagde, efter at Overretssagfører Steinthal var valgt 
til Dirigent, en udførlig Beretning. Herunder pegedes 
paa, at det forløbne Aar havde været meget vanskeligt, 
især for Sejlskibsfarten. Kulsituationen i England bevir
kede, at alle oplagte Dampere kom i Fart. Derimod lyk
kedes det ikke at faa Sejlskibene ud-. Baade i Marstal, og 
især i Thurø, havde en Mængde Skibe været oplagte he
le Aaret. Dette medførte en Del Arbejdsletlighed, og selv 
om det var lykkedes at skafie ikke saa faa Medlemmer 
Beskæftigelse, Yar de Lediges Antal stadig stor t. 

Medlemstallet var 1ste Januar 951. Blandt de i Aarets 
Løb afdøde Medlemmer dvælede Formanden ved det 
store Arbejde, der var udført i Foreningen af dens tid
ligere mangeaarige Formand, Kaptajn Alfred Ørum, og 

CJ,jelke. 
ved RØdsand 1659. Bjelke, der i Foraaret 1660 
var blevet Rigsraad, skal have støttet Kongen 
stærkt ved Forfatningsforandringen d. A. Da den 
gamle Ove Gjedde døde i December 1660, blev 
Bjelke Præsident i Admiralitetet, næste Aar Med
lem af Statskollegiet og Højesteret og Maj 1662 
Rigsadmiral. Hans Stilling efter Forfatningsfor
andringen var dog noget uklar; tilsyneladende 
stod han i hØj Gunst ved Hove; 1665 betegnede 
Rygtet ham endog som udset til Premierminister, 
men samtidig stod han i et meget venskabeligt 
Forhold til Korfitz Ulfeld og Leonora Kristine og 
holdt fast ved dem i Ulykkens Dage; i sine Un
derhandlinger med Brandenburg nævnede Kor
fitz Ulfeld Bjelke som en af dem, der vilde gaa 
med til Kurfyrstens Erhvervelse af den danske 
Krone. Dette savnede dog sikkert al Grund og 
skadede heller ikke Bjelke, der beholdt sin høje 
Stilling lige til sin Død; dog fritoges han 1679 paa 
Grund af sin Alder for stadig at møde i Admira
litetet. I den skaanske Krig havde Bjelke ingen 
Kommando, men ledede Administrationen hjem-
me. L. L. 

Bestyrelsesmedlemmet, Kaptajn A. L. Fabricius, og ud
talte et: Ære være deres Minde! 

Der er i Aarets Løb arbejdet videre paa Pensions
spør.gsmaalet, og Sagen er nu løst i flere Selskaber. Fle
re Yentes at følge efter i den kommende Tid. 

Der førtes en Del Diskussion om Indtrædelsen i det 
nyoprettede Søfartsraad, hvilket kritiseredes af Kapt. 
Thrane og forsvaredes af Formanden og Kaptajnerne 
Neergaard og Lagesen. 

Til Bestyrelsen valgtes følgende Medlemmer: Kaptaj
nerne A. C. Folkerberg, I. W. Krøyer, Th. Petersen, 
Johs. von Thun, C. Petersen, H. P. Baagøe, H. Mamsen, 
Chr. Schmidt, H. C. Lagesen, Nic. Wilton og Naviga
tionslærer Ryager. 

Til Revisorer genvalgtes Kaptajnerne J. Ellekilde og 
N. M. Petersen. 

Kaptajn H. V. Bang, der var Formand fra 1909 til 
1913, udnævntes med Akklamation til Æresmedlem. 

j-{olmens Xirke. 
Holmens Kirke i København, der d. 5. Septem

ber 1619 blev indviet til Brug for »alle dem, 
som betjene Hans Majestæts Flaade, Tøjhus, 
Byggers, Bagers, BØdkerhus, Smedjen og Stal
dene«, hører til den Række Bygninger, som skyl
der Christian IV deres Tilblivelse. Paa Kirkens 
Plads stod forhen et af Frederik Il, 1563 til An
kersmedje opfØrt Hus; dette indrettede Christian 
IV nu til Khke. Af den Grund er Kirken ikke ori
enteret paa vanlig Vis, men ligger i den tilfældige 
Retning NØ.-SV., med Koret i SV. Denne æld
ste Kirke er af forholdsvis beskedne Dimensio
ner, lavere end nu og tillige korte're, idet den ik-

ke mod SV. naaede ud til Kanalen, men var ad
skilt herfra ved en to Stokværk hØj Bygning. Der 
hengik dog ikke lang Tid, før Kirken viste sig for 
lille til at rumme den stedse voksende Menig
hed, og i Aarene 1639-41 lod Christian IV den 
betydelig udvide. Den nævnte to-etages Bygning; 
hvori der havde været Møntværksted og Bolig 
for Smedemesteren og senere Navigationsskole 
og Toldbod, medinddroges i Kirken, dog saale
des at dens smukke Gavl ud mod Kanalen i det 
væsentlige bibeholdtes; her indrettedes Koret. Da 
Bygningen var højere end den oprindelige Kirke, 
blev dennes Mure Øgede. Samtidig tilføjedes to 

TE X A CO CRATER COMPOUND -

• Nr. 7 

Korsfløje mod NV. og SØ., og Spiret, som før 
havde siddet over den nordøstlige Ende, flyttedes 
hen over Korsskæringen. FlØjene byggedes af gu
le Sten, men da Langhuset var af røde Teglsten, 
blev hele Kirken pudset og malet gul for at skju
le, Forskelligheden i Materiale. Til Minde om 
Byggearbejderne anbragtes paa den nordre Kors
fløjs Gavlmur, hvor Hovedindgangen tidligere var, 
Aarstallet 1641 og Bogstaverne R. F. P. (Begyn- . 
delsesbogstaverne i Christian IV's Valgsprog). 
Samtidig fik Kirken sit fladbuede Stukloft og si
ne første to Rækker Pulpiturer. 

Denne sin Skikkelse har Kirken i Hovedsagen 
bevaret til vor Tid, idet den har haft det Held at 
blive skaanet under Byens forskellige Ildebrande 
og Bombardementer. Den er ·en Korskirke i Re
naissancestil, 51 m lang og 16 m hØj til Tagryg
gen. Til Korets søndre Side føjedes 1704-05 det 
anselige og lyse Ligkapel ud mod l{analen (Arki
tekt : Generalbygmester J. C. Ernst). I 1730 samt 
1752-53 og 1756 underkastedes Kirken større 
Reparåtioner, ved hvilke Lejligheder bl. a. Kir
kens Mure blev malede røde, og nye Pulpiturer 
opsattes i Stedet for de ældre brøstfældige. 182S 
-29 foregik atter en Reparation (formentlig da 
blev Kirkens Mure graamalede), og endelig fanqt 
i Aarene 1871-73 en gennemgribende Restaure
ring Sted under Ledelse af Professor Fenger. Mu
rene maledes røde; et stort Sakristi tilbyggedes 
ved Korets nordvestlige Side (med Benyttelse af 
en D~l Materiale fra den ældre Kirkegaardsmur, 
der hist og her og navnlig ved Døraabningerne 
var prydet med Sandstensarbejder); Hovedind
gangen til Rirken flyttedes hen til Nordøstfløjen, 
hvor der anbragtes den gamle, vestlige Hovedpor
tal fra Roskilde Domkirke, »Kongeporten« kal
det, fra 1635; i Stedet for den nævnte gamle Kir
kegaardsmur opsattes et Jerngitter, og den saa
kaldte Korsurtegaard (mellem Nordvestfløjen, 
Koret og Sakrestiet) lukkedes med tre smukke 
Jerngitterporte fra Frederik V's Tid. Indvendig 
skiftede Kirken ogsaa til Dels Udseende. De tid
ligere lukkede Pulpiturer erstattedes af et aabent 
Galleri, baaret af Jernsøjler; kun for Enden af 
begge Korsfløjene anbragtes to Pulpiturer over 
hinanden. Over for Prædikestolen opsattes en 
Kongestol, hvortil Adgangen er fra en Forhal i 
Korsurtegaarden op gennem et lille Trappehus. 

Kirkens Indre virker særdeles smukt og stem
ningsfuldt. Altertavlen, paa hvis Bagside er ma
let en længere Indskrift om Kirkens ældste Hi
storie, er et udmærket Snitværksarbejde fra 1661 
med Scener fra Bibelhistorien, udført af Abel 
Schrøder den Yngre, der ogsaa har skaaret Præ
dikes to len (1662). Koret er adskilt fra Skibet ved 
en Skranke med Messingpiller (hvorpaa Giver
nes Navne og Aarstallet 1668). I Kirken findes 
adskillige Epitafier og Monumenter, bl. a. over 
Viceadmiral Jørgen Bjørnson, d. 1683, og Hustru, 
over Viceadmiral Ivar Hoppe, d. 1693, Etatsraad
inde Elisabeth Hoppe, d. 1773 (af Wiedewelt), ' 
Cecilia Falsen, f. Høyer, d. 1816 (med Thorvald
sens bekendte Medaillon »Natten« ), Provst Niels 
Spend, d . 1664, Borgemester Jakob Madsen, d. 
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Hojaltc ret i Holmens Kirke. 

1653, og Biskop Balt. Munter, d. 1867. Endvidere 
findes i Kirken et pr~gtigt Krucifiks af Sand
sten, der vistnok har hØrt til et ved TØjhusets 
Brand 1647 Ødelagt Monument, som Christian IV 
havde ladet forfærdige til Anbringelse over sin 
Grav i Roskilde Domkirke, samt et Maleri af A. 
Dorph; »Christus velsign_er Børnene« (1877). 

Af Kirkens hellige Kar maa nævnes: en Sølv
kalk fra 1618, to Alterkander af Sølv, fra 1694 og 
1717, samt to smukke Pengetavler; den ene af 
disse, anskaffet af Kapellanen Jens Lund, d. 1710, 
er af Skildpadde og Sølv og hru: et Billede af Rir-
kens daværende Udseende. -

I Ligkapellets sydøstlige Ende er et prægtigt 
Marm_ormonument over Niels Juel, hvorpaa Bas• 
relieffffer med hans vigtigste Sejrsvindinger; i Af
lukket foran det staar 4 Kister med Ligene af 
ham, hans Hustru Margrethe Ulfeldt, hans Søn 
Knud Juel og Gregers Juel), d. 1731. Fremdeles 
findes her Monumenter bl. a. over Biskop Peder 
Hersleb, d. 1757, Geheimeraad Niels Benzon (d. 
1708) og Peder Tordenskjold. 

Den forrige Kirkegaard uden om Kirken er 
1877 omdannet til et Haveanlæg. I Korsurtegaar
den staar H. V. Bissens Bronzestatue af Torden 
skjold. Det pragtfulde Niels Juel Monument op
stillet i Holmens Kanal med Front mod Slottet er 
skabt af Billedhugger Th. Stein. 
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BREMERHOLM
1<1øbenhavn saa paa Niels .auels Tid g

ke anderledes ud'end nu. Det daværende
Orloøsværft låa for Størstedelen nede ved
-Gaminelholln og Bremen'holm, ligeoverfor
let gamle/'Slot' Det kan derfor have
Interesse at .lcastp et Blik tilbage paa Da
.tidens Forhold. en Tid. da .Nordea endnu

.r'ved Kongens Nytorv.

store Hovedmagasin, af hvis bclidtpavillon Stu-
denterforeningsbygningen var en ...Ledning; end-
videre en Bolig for Holmens Chef i Størrestræde'
og inde paa Holmens Terrain lionstruktionskom-
missionens og Ekvipagemesterens Bolig, Væl'l{,
steder f(ir Smede, Bødkere, Snedkere. Blokke-
drejere, Rapertmagere, Billedskærere: . Kompas-
magere m.. m. Ved Indgangen laa Vagtbygninger,
[ængere fremme. Baads](ure, Kogeskure for Beg
og Sværte, Vejrbod, Xlastemagerværft, Baadebyg-
gei'plads,. Bankestok, Mastegrav og indhegnede
Pladser til Opbevaring af Tømmer og Spaaner,
»Delehaven« og »Spaanehaven«, ja, Bremerhol
men havde midt imellem Værkstedet'ne, i Nær-
heden af den gamle Dok; der x ar blevet et Ha\-ne-
bassin, en Drengeskole for 180 Sønner åf Tøm-
mdrlnænd og blatroser, stiftet. 1743. Holmens
Alandskab bestod herefter kun af :$fri Folk«. thi
1741 forbød Christian VI af Hensyn til Flaadens
og Magasinernes Sikkerhed StrafTefangers ' An-
vendelse paa Holmen. Den gamle hv&lvede Byg-
ning, der har været btlisdædernes'. Arresthus,
,Trunken«, blev nu indrettet til Tjæreniagasin
Bremerhollnen hørte dengang til Stadens Sevær=
digheder; . :»det Allermærkværdigste i Køben-
havn«. skriver saaledes Grev WalzdorH'. er Flaa-
den og Skibsbyggerierne. Over 1000 Mennesker
er hvert'Dag besllæftigede paa Gammel-' og Ny-
holm; Bclagasinerne er,.saa fyldte, og alt i saa
smuk Orden, at man er ude af sig'.selv. af For-
bauselse«:

Fra Gammelholm ramtes Byen 1795 af en stor
Ulykke,' da en. .i »Delehaven« i cle deiværende
Brændsels- og Tølnmeroplag opkommen lld for-
plantede sig til Hovedmagasinet, sprang over Hol-
mens Kanal og i 3 Dage, den 5., 6. og 7. Juni, lag-
de 50 Gader og 960 Huse og Gaarde i Aske. Paa
Holmen selv indskrænkede ødelæggelsen sig i. det
væsentlige til a/s af Hovedmagasinet, hvorved dog
store Værdier gik tabt. Da Gammelholm efter Ka-
pitulationen 1807 sammen med Kastellet og Ny-
holm blev besat af Englænderne, udplyndredes
Bygningerne, blagasinerne og Værkstederne fuld-
stændig, og a]t, hvad Fjenden ikke ](unde med-
tage; blev ituslaaet og ødelagt

Endnu et halvt Aarhundrede forblev Gammel-
holm i bllarinens Besiddelse og benyttedes af den-
ne. Den sidste større Bygning, som opførtes her,
var Bygningen til Søkortarkivet, der 1827 opfør-
tes tæt ved Holmens IKirke og ved Trappen mel-
lem denne og Holmens Bro, hvorfra Kronometre-
ne udskibedes til Flaadens Skibe. Trappen bar
derfor Navnet »Kronometertrappen«. Ved Loven
af 1859 bestemtes imidlertid, at de Flaaden til-
hørende Etablissemente3' skulde overføres til Ny-
holm, samt at Grunden med den bag Charlotten-
borg liggende botanis]« Have . skulde bortsælges
til Bebyggelse efter en af Etatsraad, Professor
Meldahl udarbejdet Plan. 1861 solgtes den før-

Grund; 1864 blev gamle Review opfyldt, og
1877 var Planen i Hovedsagen gennemført

l

relllerlaolm, en H(51m i Vandet lige udenfor
Byens nordøstlige.. Grænse, var oprindelig

adskilt fra Byen ved et Sejlløb »Dybet«, hvorom
der endnu er bevaret et blinde i Navnet .DØDens-.
gade. >Dybet« blev opfyldt i Christian lll's Tid,
og derved blev Bremerholmen landfast med Kø-
benhavn: Navnet Bremerlaolm skyldes ikke, som
almindelig antaget,.. Handelsmænd fra Bremeni
som i Fisketiden havde deres Boder ller: derimod
dens Bevoksning af en Plante med et lignende
Navn.

Bremerholm tilhøl'te Kongen, og fra det øje-
blik, der kan tales om en dansk Orlogsflaade, sy-
nes Slcibsx,ærftet og de hertil knyttede Bygnin-
ger at have.haft deres Plade her lige over for Kø-
benhavns Slot. Saaledes byggede Christian lll
»Boltehuset« t)aa dette Sted, hvor Bolthusgade,
der har faaet Navn derefter, nu løber. Til Foi'skel
fra .denne »gamle Smedie« kaldtes den nyere,
som Frederik ll byggede. 1.563, »Anlcei'smedien«,
der tillige tjente som Mønt, og som 1619 blev ind-
rettet til Holmens Kirke og Navigationsskole. Paa
Tel'rainet mellem Vingaardsstræde og nUx'æren
de Holmens Kanal blev under Christian 111. Fre-
derik ll og Christian IV opført »Skipperboderne«
for Kongens Søfolk og Værftsarbejdere. Gadenav-
nene her viser endnu hen til Slægtslcabet med Da-
tidens Bebyggelse, dei' blev opført, da der ikke
længere var Plads paå Brelnerhoimen. 1573 op-
førte Frederil{ ll den lange Reberbane med det
høje Sejlhus, hvoraf der endnu staar en Del bag
Charlottenborg, og en Allængde andre Værftsbyg-
ninger rejste sig i Tidens Løb paa Bremerhol-
men, der voksede stærkt ved Opfyldning. Da
Christian IV 1607--08 førte Byens Vold og Grav
fra østerport paa Kongens Nytorv ned oven' Bre-
merholmen,, blev det egentlige Skibsværft »Hol-
men« skilt fra Byen x'ed »Revieren«, Navnet paa
Stadsgravdn, fra det nuv. kgl. Teater til dens
Munding ved Holmens Kirke: Christian V paa-
tænkte at føre en Kanal fra Nyhåvn (1672) til
Revieren og saaledes gøre Holmen til en fuld-
stændig Ø, men Tanken blev aldrig Virkelighed.
Derimod blev under denne Konge af Mangel paa
Plads den egentlige Skibsbygningsvitlcsomhed
flyttet ud .paa »Nyholm« ude ved »Bommen«,
hvor .det første Orlogssldb,. »Dannebrog«, løb af
Stabelen 1690.

Den store Interesse, der under Christian .VI's
Regering vistes Flaaden, fik ogsaa Betydning for
»Gammelholm«, som denne Del af Bremerholm
kom til at hedde i Modsætning til »Nyholm«. En
stor Mængde Nybygningef. rejste sig, saaledes de{

B

J

eu hollandske flaadø under Admiral Opdat
T.7 pigen-med Svei'rig, som sluttede efter Sv6n-
.l\ slcernes mislykkede Storm paa . Byen, kom
over Danmarl{ som et Uvejr. Aar6t i,,Forvejen
havde vi tabt de sydsvenske Provinser, og nu
'ykkede liarl X Gustav i llmarsch mod Køben=

.ha\rn . over . dc fi'oste Bælter
Da han ikke- straks lod. blæse til Storm, og

Belejringen traf(, ud, afsendte Ho118nderne, der
ikke gerne saa begge Sider af øresund i Sven-
skernes Atagt, (lCronbol'g var ogsaa erobret af
Svenskerne), en, Hjæ]pe]]aade,- som . ])nyde en
svær liainp i øresund at bestaa med. den sven-
ske Flaade, før den slap ind. Der klar væt'et tvi-
stet om, hvorvidt Danmark ved nogen Hadling
Handling eller nogen' llckeopfyldelse af sine For-
pligtelser . hai' givet lilarl Gustav Anledning til
Angreb. Ddn rette Foi'klaring af Angrebet maa
midlertid søges ikke saa meget i noget særegnet
svensk(-dånsl{ Forhold, som snarere i den almen-
europæiske ])olitislc6 Situation.- Denne var ved
Tiden før og ved Leopold I's Valg saaledes,. at liarl
X Gustav ikke godt ](unde føre Krigen paa Faste
bandet. Da alan i]cke mente at kunne bevare sin
Hærstyr[ce i Fred, førte alan den mod Danmark.
liarl X Gustav nærede nu Planer om totalt at
tilintetgøre ])annlarl{ som selvstændig Stat og
skabe et stort skandinavisk Rige, mulig mdd

H aHkonmer lil KøbEøhavo uudor Belejriouei 1658.
Hovedstad paa den østlige Bred af Øresund. Da
hån imidlertid iJclce stl'åks stol'mede København,
]cunde Byen sætte sig i Forsvarsstand. l Oktober
1658 an]«)m som ovenfor omtalt en hollandsk
Flaade til Undsætning og banede sig, efter en
haard Kamp med Karl X Gustavs Flaade i Sun-
det, Vej til København. Karl X Gustaf hævede
nu den direl(te Belejring af København og slog
en fast Lejr »liam'lstad« i Naarheden af Brønshøj.
Hans Foi'søg paa at storme Byen i Februar 1659
mislykkedes og : nu indtraadte livlige diploma-
tiske fra Vestmagternes Side paa at mægle Fred

Hollandske og engelske Flaader laa i. danske
Farvande, England viste under Cromwellerne en
vis Tilbøjelighed for K: G., lavilket dog ikke.hin-
drede, at England, Frankrig og Holland Vilde.
skabe Fred i Norden paa Grundlag af Rt)skille
Freden. Karl X Gustav vilde dog ikke opgive sine
Planer, ikke engang da hans øvrige Fjenden' var
ryk](dde op i Danmark og havde hans Underbe=
falingshavende et Nederlag ved Nyborg, hvilket
brød Svenskernes h41agt Vist fol' Stoi'ebælt. Karl
X Gustav sammenkaldte en Rigsdag til'Gøteborg
for med denne at tage Bestemmelse om kraftig
Fortsættelse af lirigen; han b.lev imidlertid plud-
selig syg og døde.
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BREMERHOLM 
København saa paa Niel~ Juels Tid gan

ske anderledes ud end nu. Det daYærende 
Orlo<1sværit laa .for Størstedelen nede ved 
-Gam?uelholm og Bremerholm, ligeoverf?r 
det cramle Slot. De t kan derfor have sm 
Inter

0
esse at .kasts:: et Blik tilba~e paa Da

tidens Forhold, en Tid, da . Volden endnu 
var ved Kongens Nylon'. 

Bremerholm, en Holm i Vandet lige u_denf?r 
Byens nordøstlige Grænse, var oprmdehg 

adskilt fra Byen ved et Sejlløb »Dybet«, hvorom 
der endnu er bevaret et Minde i Navnet Dybens
gade. »Dybet« blev opfyldt i Christian IIl's Tfd, 
og derved blev Bremerholmen landfast med Kø
benhavn. Navnet Bremerholm skyldes ikke, som 
almindelig antaget, Handelsmænd fra Bre:1°en, 
som i Fisketiden havde deres Boder her; derimod 
dens Bevoksning af · en Plante med et lignende 
Navn. 

Bremerholm tilhørte Kongen, og _fra det .Øje
blik der kan tales om en dansk Orlogsflaade, sy
nes' Skibsværftet og de hertil knyttede Bygnin
ger at have haft deres Plads her lige over for Kø
benhavns Slot. Saaledes byggede Christian III 
»Boltehuset« paa dette Sted, hvor Bolthusgade, 
der har faaet Navn derefter, nu løber. Til Forskel 
fra denne »gamle Smedie« kaldtes den n?'ere, 
som Frederik II byggede 1563, »Ankersmedien«, 
der tillige tjente som Mønt, og som 1619 blev ind
rettet til Holmens Kirke og Navigationsskole. Paa 
Terrainet mellem Vingaardsstræde og nuværen
de Holm.ens Kanal blev under Christian III, Fre
derik II og Christian IV opført »Skipperboderne« 
for Kongens Søfolk og Værftsarbejdere. Gadenav
nene her viser endnu hen til Slægtskabet med Da
tidens Bebyggelse, der blev opført, da der ikke 
længere var Plads paå Bremerho,men. 1573 op
førte Frederik II den lange Reberbane med det 
høje Sejlhus, hvoraf der endnu staar en Del bag 
Charlottenborg, og en Mængde andre Værftsbyg
ninger rejste sig i Tidens LØb paa Bremerhol
men, der voksede stærkt ved Opfyldning. - Da 
Christian IV 1607-08 førte Byens Vold og Grav 
fra Østerport paa Kongens Nytorv ned ovef· Bre
merhohnen, blev det egentlige Skibsværft »Hol
men« skilt fra Byen ved »Revieren«, Navnet paa 
Stadsgraven, fra det nuv. kgl. Teater til dens 
Munding ved Holmens Kirke. Christian V paa
tænkte at føre en Kanal fra Nyhavn ( 1672) til 
Revieren og saaledes gøre Holmen til en fu ld
stændig Ø, men Tanken blev aldrig Virkelighed. 
Derimod blev under denne Konge af Mangel paa 
Plads den egentlige Skibsbygningsvirksomhed 
flyttet ud paa »Nyholm« ude ved »Bommen«, 
hvor det første Orlogsskib, »Dannebrog«, IØb af 
Stabelen 1690. 

Den store Interf$sse, der under Christian VI's 
Regering vistes Flaaden, fik ogsaa Betydning for 
>Gammelholm«, som denne Del af Bremerholm 
kom til at hedde i Modsætning til »Nyholm«. En 
stor Mængde Nybygninger rejste sig, saaledes det 

store Hovedmagasin, af hvis Midtpavillon Stu
denterforeningsbygningen var en Levning; end
videre en Bolig for Holmens Chef i Størrestræde 
og inde paa Holmens Terrain Konstruk~onskom
missionens og Ekvipagemesterens Bohg, Værk
steder for Smede, Bødkere, Snedkere, Blokke
drejere, Rapertmagere, Billedskærere, Ko1;11pas
magere m.m. Ved Indgangen laa Vagtbygnmger, 
længere fremme Baadskure, Kogeskure for Beg 
og Sværte, Vejrbod, Mastemagerværft, Baadebyg
gerplads, Bankestok, Mastegrav og indhegnede 
Pladser til Opbevaring af Tømmer og Spaaner, 
»Deleba-ven« og »Spaanehaven«, ja, Bremerhol
men havde midt imellem Værkstederne, i Nær
heden af den gamle Dok, der var blevet e~ Havne
bassin en DTengeskole for 180 Sønner af Tøm
merm~nd og Matroser, stiftet 1743, Holmens 
Mandskab bestod herefter kun af »fri Folk<<, thi 
1741 forbød Christian VI af Hensyn til F laadens 
og Magasinernes Sikkerhed Straffefangers An
vendelse paa Holmen. Den gamle hvælvede Byg
ning, der har været Misdædernes Arresthus, 
»Trunken«, blev nu indrettet til Tjæremagasin. 
Bremerhohuen hørte dengang til Stadens Sevær
digheder; »det Allermærkværdigste i Køben
havn«, skriver saaledes Grev \Valzdor.ff, er Flaa
den og Skibsbyggerierne. Over 1000 Mennesker 
er hver Dag beskæftigede paa Gammel- og Ny
holm; Magasinerne er saa fyldte, og alt i saa 
smuk Orden, at man er ude af sig selv af For
bauselse«. 

Fra Gammelholm ramtes Byen 1795 af en stor 
Ulykke, da en i »Delehaven« i de derværende 
Brændsels- og Tømmeroplag opkommen Ild for
plantede sig til Hovedmagasinet, sprang over Hol
mens Kanal og i 3 Dage, den 5., 6. og 7. Juni, lag
de 50 Gader og 960 Huse og Gaarde i Aske. Paa 
Holmen selv indskrænkede Ødelæggelsen sig i det 
væsentlige til '/o af Hovedmagasinet, hvorved dog 
store Værdier gik tabt. Da Gammelholm efter Ka
pitulationen 1807 sammen med ·Kastellet og Ny
holm blev besat af Englænderne, udplyndredes 
Bygningerne, Magasinerne og Værkstederne fuld
stændig, og alt, hvad Fjenden ikke kunde med
tage, blev ituslaaet og Ødelagt. 

Endnu et halvt Aarhundrede forblev Gammel
holm i Marinens Besiddelse og benyttedes af den
ne. Den sidste større Bygning, som opførtes her, 
var Bygningen til Søkortarkivet, der 1827 opfør
tes tæt ved Holmens Kirke og ved Trappen mel
lem denne og Holmens Bro, hvorfra Kron ometre
ne udskibedes til Flaadens Skibe. Trappen bar 
derfor Navnet ; Kronometertrappen«. Ved Loven 
af 1859 bestemtes imidlertid, at de Flaaden til
hørende Etablissementer skulde overføres til Ny
holm, samt at Grunden med den bag Charlotten
borg liggende botaniske Have · skulde bortsælges 
til Bebyggelse efter en af Etatsraad, Professor 
Meldahl udarbejdet Plan. 1861 solgtes den før
ste Grund; 1864 blev gamle Revier opfyldt, og 
1877 var Planen i Hovedsagen gennemført. 

., 
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Den hollandske Flaade under Admiral Opdam ankommer til KøbBnhavn under Belejringen 1~58. 
K rigen med Sverrig, som sluttede efter Sven

skernes mislykkede Storm paa Byen, kom 
over Danmark som et Uvejr. Aaret i Forvejen 
havde vi tabt de syd,svensk:e Provinser, og nu 
rykkede Karl X Gustav i Ilmarsch mod Køben
-havn over de frosne Bælter. 

Da han ikke straks lod blæse til Storm, og 
Belejringen trak ud, afsendte Hollænderne, der 
ikke gerne saa begge Sider af Øresund i Sven
skernes Magt, (Kronborg var ogsaa erobret af 
Svenskerne), en Hjælpeflaade, som . havde en 
svær Kamp i Øresund at bestaa med den sven
ske F laade, før den slap ind. Der har været tvi
stet om, hvorvidt Danmru·k ved nogen Hadling 
Handling eller nogen Ikkeopfyldelse af sine For
pligtelser har givet Kru·l Gustav Anledning til 
Angreb. Den rette Forklaring af Angrebet maa 
imidlertid søges ikke saa meget i noget særegnet 
svensk-dansk Forhold, sc;>m snarere i den almen
europæiske politiske Situation. Denne var ved 
Tiden før og ved Leopold I's Valg saaledes, at Karl 
X Gustav ikke godt kunde føre Krigen paa Fast
landet. Da han ikke mente at kunne bevare sin 
Hærstyrke i Fred, fø1·te han den mod Druunark. 
Karl X Gustav n ærede nu Planer om totalt at 
tilintetgøre Danmark som selvstændig Stat og 
skabe et stort skandinavisk Rige, mulig med 

Hovedstad paa den Østlige Bred af Øresund. Da 
han imidlertid ikke straks stormede København, 
kunde Byen sætte sig i Forsvarsstand. I Oktober 
1658 ankom som ovenfor omtalt en hollandsk 
Flaade til Undsætning og banede sig, efter en 
baard Kamp med Karl X Gustavs Flaade i Sun
det, Vej til København. Karl X Gustav hævede 
nu den direkte Belejring af København og slog 
en fast LejT »Karlstad << i Nærheden af Brønshøj. 
Hans Forsøg paa at storme Byen i Februar 1659 
mislykkedes og . nu indtraadte livlige diploma
tiske fra Vestmagternes Side paa at mægle Fred. 

Hollandske og engelske Flaader laa i danske 
Farvande, England viste under Cromwellerne en 
vis Tilbøjelighed for K. G., hvilket dog ikke hin
drede, at England, Frankrig og Holland vilde 
skabe Fred i Norden paa Grundlag af Roskilde 
Freden. Karl X Gustav vilde dog ikke opgive sine 
Planer, ikke engang da hans øvrige Fjender var 
rykkede op i Damnark og havde hans Underbe
falingshavende et Nederlag ved Nyborg, hvilket 
brød Svenskernes Magt Vest for Storebælt. Karl 
X Gustav sammenlrnldte en Rigsdag til Gøteborg 
for med denne at tage Bestemmelse om kraftig 
Fortsættelse af Krigen; han blev imidlertid plud
selig syg og døde. 

• 
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l)a Ddmperen »Bogø« bjærgede Alotorskibet »Lisa«.
Den 7. Januar KL 12 11idnat, da den danske Dampen

»Bogø« var paa Rejse fra .Reval til Hull me.d Træ, ob-
l Ti

[
serveredes et Skib, som afgav Nødsigna]. Efter
mes Forløb kom man ned til Hal'aristen, der viste sig
at være et svensk Motorskib »Lisa«, hjemmehørende
A.spø. Skibene drev i nogen Tid sammen ind efter
Grundene. KI. 8 om Morgenen forsøgte man at faa
Forbindelse med ,»Lisa«. Efter en Times Forløb

lykkedes det at faa en Line ombord, men Søen var
fløj, og Linen sprængtes. Der blev gjort endnu et For
søg, under hvilket Skibene xat lige ved at kollider.e
Endelig lykkedes det'at faa en Wine ombord i »Lisa«.
som derefter blev slæbt ind til Slite paa Gotland.

Under Søforhøret forklarede »Bogø«s Kaptajn, at
»Lisa« vilde være drevet ind paa Grundene 4 Timer
efter, at han fik Forbindelse med den. Søen var saa
høj, åt det var livsfarligt at udsætte en Baad. Den ene-
ste hlaade at faa Forbindelse med Flavaristen paa, vai'
at løbe tæt op til havn og risikere en Kollision. Da
Bogø« igen naaede sin Kurslinie, vare der gaaet 57

Timer
Den sx'enske Kaptajn forklarede, at der ikke..var no.

gen Udsigt ti[, at hans S]lib kunde være drevet ]l]ar
af Grundene.

Spørgsmaalet om Bjærgelønnens Størrelse er blevet
indanket for Sø- og Handelsretten i København, hvor
Sagen procederedes forleden Dag. Overretssagfører
P. G. Colin mødte for »Bogø«s Rederi, Dampskibssel
skabet. Baltic, medens Højesteretssagfører Schiørring
mødte for »Lisa«.

Hr. Cohn opgav »Lisa«s Værdi til 90,000 Kr. og Lad-
ningens Værdi til 171,000 Kr. »Bogø« er assureret for
380,000 Kr.

}

>
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JENS JUEL
Dansk Statsmand, f. 15. Juli 1631, var Niels Juels

Broder. Efter et Ophold i S.or.q Skole. og en 4-gang
Udenlandsrejse ansattes han 1655 so= Sekretær i Dan-
ske KanceUI. Han slog dog hurtig ind paa den diploma-
tiske Løbebane og udhælhtes 1657 til 'Resident i Polen.
Herfra vendte håh hjem 1659 og ansattes som Gehej-
mesekretær. Da Flaniibal Sehesibd det flg. Aar udso-
nedes me.d Frederil{ 111, kom Juel ogsaa tii at jpiUe en
Rode. Hån fungerede som Hannibal Sehested'i Sted-
fortræder ved de afsluttende Forliåndlinger om Fre-
den i København og blev efter .Enevældeiis Indførelse
Sekretær i StatskollBgiet. 1662--70 .var han Resident i
Sverrig. Herfra kaldtis han hjem for .at .overtage $i!!k
lingen som Vicepræsident i Kommercekollegiet, 6g 1671
bmi' han tillige.'Assessor i StatskollegjQt. ban sliittedq
sig nu meget'nøje til GriÆenfeld o&.blev. snart .en af
dålnes midt ben'oed$. Hjælpere. .1673--74 v?tr han j
Sverige som ekstraordinær' Gesandt fof. at virke fo! .eå
nærmere Forbindelse mellem de to Riger. glans Stil

ll:eåø'j'g;'.:gi:%,f'::li:ins:åE'«;B:'H:æqE..:U
orligt og sikkert kun vilde holde Sverrig henaillål Open skaanske Krig iik Juel el helt andel Virke-

fe[t. Sommeren 1675 sen(]'i6s han op ti] Norge for at
bistaa Statholderen U. F. Gyldenlø\'e ved Ordningen
af dette Lands Forsvarskræftir. .F]an' deltog 1676 i ]nd.
faldet i Sverrig og viste stor. Tapperhgd~navnlig. ved
Vånersborgs EFob;ing. Næste .Aa; 'ylndte . hqn tnbage
til København og blev. da Broderen Niels Juel i de sid-
ste l)age lod .foi;espqrget gm han mq?tte angribe den
svensk(; Flaade. sei,dt'til ham med Forbud 'mod An-
greb. Da ddn svenske Flaade imidlertid angreb, gav
Juel sit Samtykke til- Kampen, der endte. med Sejren
i Køge Bugt 1: Juli. Juel forblev i den følgende Tid paa
Flaadenz. deltog .S(;ptember 1676 i. stigen: Erobring og
var en kort l:id Guvernør paa denne ø

)

f,ør.H/

Baltic and White Sea fair Naunetorandring. -- »Baltic!{
og international Rederforening«.

»The Baltic and White Sea Conferance«, der som be
kendt i disse Dage .har Aarsmøde i Paris, har besluttet
at antage Navnet »Baltisk og international Rederfor-

SØSLAGET l.JUNI UNDER ØLAND
(Beskrivelserne af Slagets Gang findes under Niels Juel).

emne«.
l Stedet for Skibsreder Theodore E. Salvesen, Leith:

der efter Tur fratraadte, er Mr. John Delholm valgt
til Foreningens Præsident.

En dansk Dumper med :t6 Mand om Bord sunket i Mid-
deZhauet. -- .Den danske .Dampen )oJohanne« gaaef

under i en Orkan. -- :K) af de Forulykkede er l)an-
skere, de øvrige Udlændinge.

lig Ulykke har ramt den danske Handels-

Holsted. -- Andenstvrmand J. .H. .Larsen, Frederiks VI's

Al16 6. -- Førstemester Carl Chrisfoø'farsen, Frederik
Vll's Gade 7 (gift). -- Andenmester J. Thorsen, Horsens
(gift). -- Trediemester N. C. .Hoe, Randers (gift). --
Hovmester Kristen hermansen, Fanø (gift). --. Matros
E/nar Nielsen, Fanø. -- Matros G. Sø.jborg, Fanø. --
Ungkok IZ'h. Sørensen, Hjerting

Og hertil kommer saa de 6 Udlændinge. En af dem
var forhyret som Messedreng, de andre enten paa Dæk
piet eller i Maskinen.

Kaptajn Nielsen boede ganske vist i Odense, men han
hørte hjemme paa Fanø. Han havde ført »Johanne« de
sidste 4 Aar og med IJndtagelse af en kortere Periode
gjort Tjeneste i det Lauritzenske Rederi, siden han for
en Snes Aar siden tog Styrmandseksamen. Andenstyr-
mand Larsen var ganske vist ugift, men netop blevet
forlovet, og dette var hans første Styrmandshyre. Hans
Moder sidder ene tilbage som Enke.

Matros Ejnar Nielsen og Matros Søjborg var begge
ganske unge, netop fyldt tyve. Søjborgs Fader er Fyr.
skibsl(aptajn paa Vestkysten, Ejnar Nielsens Fader
Fisker paa Fanø

Rederiet giver hver Mand . om Bord det smukkeste

40 Aars Jubilæum f .D. F. .D. S.
Første Maskinmester i D. F. D. S.' Aarhus-Dampen,

»Aarhus«, F. . .E. .Høegh-Nissen, har i disse Dage fejret
40 Aæ'sdagen for sin Ansættelse i D.. F. D. S., hvor han
først gjorde Tjeneste som Assistent i »Hveen«, blev
Undermester i 1888. Sejlede bl a. i Damperne »l. C.
Jacobsen« og »Nicolai 1«, og blev i 1889 Førstemester
ombord i sit gamle Skib. Gjorde senere Tjeneste i»Ne-
vada«, »Dania« o. fl. a., indtil han blev ansat ombord
i»Aarhus«. Maskinmester Høegh-Nissen er anerkendt
og afholdt i sit Selskabs Ledelse og blandt Kolleger.

En frygtelig Ulykke har ramt
flaade.

Esbjergdamperen »Johanne«, der ti]hørte det Konsu]
Lauritzenskd Rederi, er efter alt at dømme gaaet under
i en Orkan i Middelhavet. Og hvad værre er. Det maa
betragtes gom givet, at hele dens 16 Mands Besætning
er gaaet ned med Skibet.

»Johanne«, var som alle Konsul Lauritzens Skibe be-
skæftiget i Trampfart. Den 25. Marts anllom den til Car-
diø, gik i Dok her for Eftersyn og,indtog derefter en
Last Kul bestemt for den nordafrikanske By La Gou-
lette i Tunis, ikke langt fra Byen Tunes.

Siden da har man intet hørt til Skibet.
)Johanne«s Besætning bestod som meddelt af 16 Mand

(lO Danskere, 5 Tyskere og l Spanier). De var næsten
alle unge, lden flere af dem gift.

Vi hidsætter her den triste Ulykkesliste:
Førere-, Kaptajn x. c. Nielsen, Odense, 40 Aar(gift

2 Børn). -- Førstestyrmand Holger .Broen Pedersen,

Gnisten.

Radiotelegrafistforeningen /talte ved Regnskabsaarets
.Afslutning 241 Medlemmer

i

25 .Aars Jubilæum.

Maskinchef ved .Sallingsundoverfarten O. K. Sørensen
fejrede 1. Maj 25 Aars Jubilæum i Statsbanernes Tje-
neste.
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JENS JUEL 
Dansk Statsmand, f. 15. Juli 1631, var Niels Juels 

Broder. Efter et Ophold i Sorø Skole og en 4-aarig 
Udenlandsrejse ansattes han 1655 som Sekretær i Dau
ske Kancelli. Han slog dog hurtig ind paa den diploma
tiske Løbebane og udnævntes 1657 til Resid,ent i Polen. 
Herfra vendte han hjem 1659 og ansattes som Gehej
mesekretær. Da Hannibal Sehested det flg. Aar udso
nedes med Frederik III, kom Juel ogsaa til at spille en 
Rolle. Han fungerede som I-Iannib_al Sehested's Sted
fortræder ved de afsluttende Forhandlinger om Fre
den i København og blev efter Enevældens Indførelse 
Sekretær i Statskollegiet. 1662-70 var han Resident i 
Sverrig. Herfra kaldtes han hjem for at overtage Stil
lingen som Vicepræsident i Kommercekollegiet, og 1671 
blev han tillige Assessor i Statskollegiet. Han sluttede 
sig nu meget nøje til Griflenield og blev snart en af 
dennes mest betroede Hjælpere. 1673-74 var han i 
Sverige som ekstraordinær Gesandt for at virke for en 
nærmere Forbindelse mellem de to Riger. Hans Stil
ling under disse Forhandlinger var dog meget van
skelig, da man fra dansk Side næppe mente dem al
vorligt og sikkert kun vilde holde Sverrig ben. 

Under den skaanske Krig fik Juel et helt andet Virke
felt. Sommeren 1675 sendtes han op til Norge for at 
bistaa Statholderen U. F. Gyldenløve ved Ordningen 
aI dette Lands Forsvarskræfler. Han deltog 1676 i Ind
faldet i Sverrig og viste stor Tapperhed navnlig ved 
Vanersborgs Erobring. Næste Aar vendte han tilbage 
til København og blev, da Broderen Niels Juel i de sid
ste Page lod forespørge, om han maatte angribe den 
svenske Flaade, sendt til ham med Forbud mod An
greb. Da den svenske Flaade imidlertid angreb, gav 
Juel sit Samtykke til Kampen, der endte med Sejren 
i Køge Bugt 1. Juli. Juel forblev i den følgende Tid paa 
Flaaden, deltog September 1676 i Riigens Erobring og 
var en kort 1 id Guvernør paa denne Ø. 

Da Damperen >!Bogø« bjærgede Motorslcibet ?>Lisa«. 
Den 7. Januar Kl. 12 Midnat, da den danske Damper 

»Bogø« var paa Rejse fra Reval til Hull me.d Træ, ob
serveredes et Skib, som afgav Nødsignal. Efter 1½-Ti
mes Forløb kom man ned til Havaristen, der viste sig 
at være et svensk Motorskib ))Lisa«, hjemmehørende i 
Aspø. Skibene drev i nogen Tid sammen ind efler 
Grundene. Kl. 8 om Mørgenen forsøgte man at faa 
Forbindelse med )>Lisa«. Efter en Times Forløb 
lykkedes det at iaa en Line ombord, men Søen var 
høj, og Linen sprængtes. Der blev gjort endnu et For
søg, under hvilket Skibene var lige ved at kollider.e. 
Endelig lykkedes det at faa en Wire ombord i »Lisa«, 
som derefter blev slæbt ind til Slite paa Gotland. 

Under Søforhøret forklarede »Bogø«s Kaptajn, at 
»Lisa« vilde være drevet ind paa Grundene 4 Timer 
efter, at han fik Forbindelse med den. Søen var saa 
høj, at det var livsfarligt at udsætte en Baad. Den ene
ste Maade at faa Forbindelse med Havaristen paa, var 
at løbe tæt op til hain og risikere en Kollision. Da 
)>Bogø<< igen naaede sin Kurslinie, var der gaaet 57 
Tim~r. 

Den svenske Kaptajn forklarede, at der ikke var no
gen Udsigt til, at hans Skib kunde være drevet klar 
af Grundene . 

Spørgsmaalet om Bjærgelønnens Størrelse er blevet 
indanket for Sø- og Handelsretten i København, hvor 
Sagen procederedes forleden Dag. Overretssagfører 
P. G. Cohn mødte for »Bogø«s Rederi, Dampskibssel
skabet Baltic, medens Højesteretssagfører Schiørring 
mødte for »Lisa«. 

Hr. Cohn opgav >)Lisa«s Værdi til 90,000 Kr. og Lad
ningens Værdi til 171,000 Kr. »Bogø« er ·assureret for 
380,000 Kr. 

Baltic and White Sea faar Navnefgrandring. - >!Baltislc 
og international Rederforening((. 

)>The Baltic and Whlte Sea Conferance«, der som be
kendt i disse Dage har Aarsmøde i Paris, har besluttet 
at antage Navnet »Baltisk og international Rederfor
ening«. 

I Stedet for Skibsreder Theodore E. Salvesen, Leith, 
der efter Tur fratraadte, er Mr. John Delholm valgt 
til Foreningens Præsident. 

40 Aars Jubilæum i D. F. D. S. 
Første Maskinmester i D. F. D. S.' Aarhus-Damper, 

>)Aarhus«, F. E. Høegh-Nissen, har i disse Dage fejret 
40 Aarsdagen for sin Ansættelse i D. F. D. S., hvor han 
først gjorde Tjeneste som Assistent i »Hveen«, blev 
Undermester i 1888. Sejlede bl. a. i Damperne >)I. C. 
Jacobsen« og »Nicolai I«, og blev i 1889 Førstemester 
ombord i' sit gamle Skib. Gjorde senere Tjeneste i )>Ne
vada«, »Dania« o. fl . a., indtil han blev ansat ombord 
i )>Aarhus«. Maskinmester Høegh-Nissen er anerkencl1 
og afholdt i sit Selskabs Ledelse og blandt Kolleger. 

Gnisten. 
Radiotelegrafistforeningen ,talte ved Regnskabsaarets 

_Afslutning 241 Medlemmer. 

25 Aars Jubilæum. 
Maskinchef ved Sallingsundoverfarten 0. K. Sørensen 

fejrede 1. Maj 25 Aars Jubilæum i Statsbanernes Tje
neste. 
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SØSLAGET 1. JUNI UNDER ØLAND 
(Beskrivelserne af Slagets Gang findes under Niels Juel). 

En dansk Damper med 16 Mand om Bord sunket i Mid
delhavet. · - Den danske Damper >!Johanne<< gaaet 
under i en Orkan. - 10 af de ForulyJclcede er Dan
skere, de øvrige Udlændinge. 

En frygtelig Ulykke har ramt den danske Handels
flaade. 

Esbjergdamperen »Johanne«, der tilhørte det Konsul 
Lauritzenske Rederi, er efter alt at dømme gaaet under 
i en Orkan i Middelhavet. Og hvad værre er. Det maa 
betragtes som givet, at hele dens 16 Mands Besætning 
er gaaet ned med Skibet. 

»Johanne«, var som alle Konsul Lauritzens Skibe be
skæftiget i Trampfart. Den 25. Marts ankom den til Car
diff, gik i Dok her for Eftersyn og indtog derefter en 
Last Kul bestemt for den nordafrikanske By La Gou
lette i Tunis, ikke langt fra Byen Tunis. 

Siden da har man intet hørt til Skibet. -
»Johanne«s Besætning bestod som meddelt af 16 Mand 

(10 Danskere, 5 Tyskere og 1 Spanier). De var næsten 
alle unge, men flere af dem gilt. 

Vi hidsætter her den triste Ulykkesliste: 
Føreren Kaptajn H. C. Nielsen, Odense, 40 Aar (gift, 

2 Børn). - Førstestyrmand Holger Brohn Pedersen, 

Holsted. - Andenstyrmand J. H. Larsen, Frederiks VI's 
Alle 6. - Førstemester Carl Christotf ersen, Frederik 
Vll's Gade 7 (gift). - Andenmester_ J. Thorsen, Horsens 
(gift). - Trediemester N. C. Hoe, Randers (gift). -
Hovmester Kristen Germansen, Fanø (gift). - Matros 
Ejnar Nielsen, Fanø. - Matros G. Søjborg, Fanø. -
Ungkok Th. Sørensen, Hjerting. 

Og hertil kommer saa de 6 Udlændinge. En af dem 
·var forhyret som Messedreng, de andre enten paa Dæk
ket eller i Maskinen. 

Kaptajn Nielsen boede ganske vist i Odense, men han 
hørte hjemme paa Fanø. Han havde ført )>Johanne« de 
sidste 4 Aar og med Undtagelse af en kortere Periode 
gjort Tjeneste i det Lauritzenske Rederi, siden han for 
en Snes Aar siden tog Styrmandseksamen. Andenstyr
mand Larsen var ganske vist ugilt, men netop blevet 
forlovet, og dette var hans første Styrmandshyre. Hans 
Moder sidder ene tilbage som Enke. 

Matros Ejnar Nielsen og Matros Søjborg var begge 
ganske unge, netop fyldt tyve. Søjborgs Fader er Fyr
skibskaptajn paa Vestkysten, Ejnar Nielsens Fader 
Fisker paa Fanø. 

Rederiet giver hver Mand om Bord det smukkeste 
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4.inerikanske il/oforsÆfbe. -- -lamperne ouergaar fiZ
Motordrift.

United States Shipping Board hai' nu ombygget 6

af sine Dampere til bllotorskibe, og endvidere er 6 andi!
Skibe snart færdige med Omdannelsen. Det er nu et
Spørgsmaal} i hvUken Retning Shipping Board. vil føre
sin Politik, og muligvis bliver det Hastigheden, der
kommer til at spille den vigtigste Rolle, naar Talen er
om Ombygning.

De Skibe, der er bleven færdige med Ombygningen,
]mn holde ll'/, å 12 1<nobs Fart, medens de som Dam.
pere holdt 10 å 10'/, Knob til Søs. Men fra nu af skal
de konkurrere med moderne europæisk byggede Motor
skibe, der kan løbe .14 Knob eller mere. Da det har
kortet Shipping Board~ 6a hel Del mere at omdanne
disse Skibe end Prisen for et nybygget 14 Knubs Motor
skib åf samme Tonnage, kan man forstaa, at Vanskelig-
heden ved at kom(urrere med de moderne, europæiske
Skibe er iøjnefaldende.

Der siges, at Shipping Board endnu har 3 Mill. Pund
Str. tilbage af den Slim; der er stillet til fri Raadig-
hed til Ombygning af. Dampere til Motofdriftj saaledes
at Board'et ikke behøver at henvende sig til lCongres-
sen. Denne Sum er tilstrækkelig .til at forandre 20 å 25
Dampere til lh6tordrevne Skibe, l men saafremt man
.kke kan faa en højere Fart end ll'/, å 12 Knob, mener
mange amerikanske Redere-Autoriteter, at Udgiften
Ikke er I'el anbragt.

Af denne Grund .er man for øjeblikket i Færd hied
at. anstille Forsøg med Dampernes Skreg for at gøre
dem åbnede til en Fart af 14 Knob, th} uden .denne
Fart er de ikke i Stand til som Motorskibd at konkur.
rere heldigt med de privat ejede fremmede Skibe.

Hvad Shipping Board end bestemmer sig til angaa-
ende Hastigheden, er der dog ingen Tvivl 6m, at Board'et
vil fortsætte sin Politik med at omdanne Dampere til
Motorskibe.

[)ef saz;nede ]]/oforskib )oKa]ø« fundet som Vrag.

Motortjalken »Kalø« af Aabenraa har i et. Par Uger
været savnet,. og da det forlængst skulde have naaet
sit Bestemmelsessted, ])anzig, maatte man frygte, at
der.var tilstødt det en Ulykke.

Og dette har desværre nu bekræftet. sig. For nogle
Dage siden fi]( llavnebestyrelsen i Stettin ia. »Heimdal«
et I'elegram fra Kolpin i Pommern om, at Fiskere havde
bemærket en Skibsmast, der ragede op af Vandet udfor
Kolpin Strand, og der blev da sendt en Dykker til Ste-
det. Dykkeren konstaterede .da ogsaa, at blasten såd i
Vraget af den danske blotortjalk »Kalø«. Kahytten var
slaaet i Stykker, og blotoren laa paa havbunden mellem
cn stor Dynge Jernstykker o. m.; Skibet havde nemlig
været lastet med gammelt Jern

4.f Besætningen -- to unge Matroser foruden Føre
ren. -- fandtes intet Spor. Det vaf i de Dage, »Kalø«
forsvandt, haardt Vejr over østersøen, og Skibet er
formodentlig fyldt og sunket. Muligvis kan Ulykken og
saa skyldes en Motor-Eksplosion.

)

Aarets første Sejtskib med Korn fra Australien er. Qn
kommet fiZ .England -- J3 andre er under Ve/s, der
iblandt )o.København«.

Den 6lrmastede' finske Bark »llerzogin Cecile«, en
stor Sejler paa godt 3000 Tons, er i disse Dage ankom
met til England som Aerets første Sejlskib med Korn
fra Australien.

»Herzogin Cecile« har haft en sjælden fin Rejse med
praktisk. talt godt Vejr hele Vejen igennem, saadan at
den er naaet til England paa 88 Dage. Den har her-
med vundet i det l<apløb, som startedes i Begyndelsen
af Januar mellem 13 Sejlskibe, der næsten samtidig for-
lod Australien om end fra forskellige Flavne. Den mind-
ste af disse 13 Svaner, Barken »Favel«, finske ligesom
Vinderen, menes at have langt igen endnu, medens de
andre rapporteres udfør spanske l<ysten

Af de 13 Sejlere,er de 8 .ønske, 3 tyske, et svensk,
Banken »C. B. Pedersen«, og et dansk, ø. K.s Femma
ster »K.øbenhavn«. Imidlertid kan »lløbenhavn« næppe
slaas i Klasse med de øwige, idet det store, smukke
Skib som bekendt har Motor. Den forlod ogsaa Austra-

lien meget senere end »Herzogin Cecile«, saa alene af
den Grund holder en Sammenligning ikke

+

Lo\', og der:er da heller iklte den fjerneste Grund til
at tro, at. menneskelig Fejl' spiller ind her

Den sidste Hilsen
Fra D(iuarnenez i Bretegne meddeles:
Et Fiskefartøj har fundet en ]tnust Jolld fra Dampe-

ren »Johanne« af Esbjerg, der gik under paa.Rejse fra
England til Ttmis,

GARGOYLE MARIN E O LIE R
Benyttes af ca. 70 '/o af Verdens
Damp! og Mot o rs k-ib e Sadolin & .HoZmblad, :Z50. .Aars Jubilæum.

l disse Dage er. det 150 Aar siden, at den Virksomhed
der nu indehaves af Firmad -Saxo:Zfn & .HoZmbiad, blev

grundlagt.
Vi har tidligere før noget andet Blad bragt en hi-

storisk Oversigt vedrørende Firmaets Grundlæggelse og
Udvikling. l de senere Aar er det iJdce mindst ved sin
Skibsbundfarve, at Sadolin &. llolmblad har vundet sig
talrige Venner

Erholdes i nøjagtig ens Kvalitet
i de fleste IE-favne .Verden over liarl X Gustav a#y

hall:\ndske H.jælpe
fra Krorlborg

[cæmper sig mod ]iø]

d

i
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Kong Christi'1n V. 

Lov, og der er da heller ikke den fjerneste Gr und til 
at tro, al menneskelig Fejl spiller ind her. 

- Den sidste Hilsen: 
Fra Douarnenez i Bretegne meddeles: 
Et Fiskefartøj har fundet en knust Jolle fra Dampe

ren »Johanne« af Esbjerg, der gil, under paa Rejse fra 
England til Tunis. 

GARGOYLE 

Amerikanske M.olorskibe. - Damperne ouergaar til 
Motordrift. 

United States Shipping Board har nu ombygget 6 
af sine Dampere til Motorskibe, og endvidere er 6 andr•! 
Skibe snart færdige med Omdannelsen. Det er nu et 
Spørgsmaal, i hvilken Retning Shipping Board vil føre 
sin Politik, og muligvis bliver det Hastigheden, der 
kommer til at spille den vigtigste Rolle, naar Talen er 
om Ombygning. 

De Skibe, der er bleven færdige med Ombygningen, 
kan holde 11½ a 12 Knobs Fart, medens de som Dam
pere holdt 10 a 10½ Knob til Søs. Men fra nu af skal 
de konkurrere med moderne europæisk byggede Motor
skibe, der kan løbe -14 Knob eller mere. Da det har 
kostet Shipping Board en hel Del mere at omdanne 
disse Skibe end Prisen for et nybygget 14 Knobs Motor
skib af samme Tonnage, kan man forstaa, a t Vanskelig
heden ved at konkurrere med de moderne, europæiske 
Skibe er iøjnefaldende. 

Der siges, at Shipping Board endnu har 3 Mill. Pund 
Str. tilbage af den Si.J.m, der er stillet til fri Raadig
hed til Ombygning af Dampere til Motordrift, saaledes 
at Board'et il<lce behøver at henvende sig til Kongres
sen. Denne Sum er tilstrækkelig til at forandre 20 a 25 
Dampere til motordrevne Skibe, men saafremt man 
ikke kan faa en højere Fart end 111/. a 1-2 Knob, mener 
~ange amerikanske Redere-Autoriteter, at Udgiften 
ikke er vel anbragt. 

Af denne Grund er man for Øjeblikket i Færd med 
at anstille Forsøg med Dampernes Skrog for at gøre 
dem egnede til en Fart af 14 Knob, thi- uden denne 
Fart er de ikke i Stand til som Motorskibe at konkur
rere heldigt med de privat ejede fremmede Skibe. 

Hvad Shipping Board end bestemmer sig til angaa
ende Hastigheden, er der dog ingen Tvivl om, at Board'et 
vil' fortsætte sin Politik med at omdanne Dampere til 
Motorskibe. 

0 LIER 
Benyttes af ca. 70 °lo af Verdens 
D a m p - o g M o t o r s k'i b e 

·Erholdes i nøjagtig ens Kvalitet 
i de .fleste Havne Verden over 

VACUUM OIL COMPANY A/s, KØBENHAVN K. 
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Del savnede Motorskib »Kalø(< fundet som Vrag. 

Motorlj"alken »Kalø« af Aabenraa har i et Par Uger 
været savnet, ' og da det forlængst s'jrnlde have naaet 
sit Bestemmelsessted, Danzig, maatte man frygte, at 
der var tilstødt det en Ulykke. 

Og dette h ar desværre nu bekræftet sig. For nogle 
Dage siden fik Havnebestyrelsen i Stettin itl. »Heimdal« 
et Telegram fra Kolpin i Pommern om, at Fiskere havde 
bemærket en Skibsmast, der ragede op af Vandet ud.for 
Kolp1n Strand, og der blev da sendt en Dykker til Ste. 
det. Dykkeren konstaterede da ogsaa, at Masten sad i 
Vraget af den danske Motortjalk »Kalø«. Kahytten var 
slaaet i Stykker, og Motoren laa paa Havbunden mellem 
en stor Dynge Jernstykker o. m.; Skibet havde nemlig 
været lastet m ed gammelt Jern. 

Af Besætningen - to unge Matroser foruden Føre
ren - fandtes intet Spor. Det var i de Dage, »Kalø1< 
forsvandt, haardt Vejr over Østersøen, og Skibet er 
formodentlig fyldt og sunket . Muligvis kan Ulykken og
saa skyldes en Motor-Eksplosion. 

Aarels første Sejlskib med Korn fra Australien er an
kommet til England - 13 andre er under Vejs, der
iblandt »København« .. 

Den firmastede finske Bark »Herzogin Cecile«, en 
stor Sejler paa godt 3000 Tons, er i disse Dage ankom
met til England som AHets første Sejlskib med Korn 
fra Australien. 

»Herzogin Cecile« har haft en sjælden fin Rejse med 
praktisk talt godt Vejr hele Vejen igennem, saadan at 
den er naaet til England paa 88 Dage. Den har her-

1 

med vundet i det Kapløb, som startedes i Begyndelsen 
af Januar mellem 13 Sejlskibe, der næsten samtidig for
lod Australien om end fra forskellige Havne. Den mind
ste af Q.isse 13 Svaner, Barken l>Favel«, finske ligesom 
Vinderen, menes at have langt igen endnu, medens de 
andre rapporteres udfor spanske Kysten. 

Af de 13 Sejlere er de 8 finske, 3 Lyske, et svensk, 
Barken »C. B. Pedersen«, og et dansk, Ø. K.s Femma
ster »Københa"l'.11«. Imidlertid kan »Københavrn< næppe 
slaas i Klasse med de øvrige, idet det store, smukke 
Skib som bekendt h ar Motor. Den forlod ogsaa Austra
lien meget senere end »Herzogin Cecile«, saa alene af 
den Grund holder en Sammenligning ikke. 

Sadolin & H olmblad, 150, Aars Jubilæum. 

I disse Dage er , det 150 Aar siden, at den Virksomhed, 
der nn indehaves af Firmaet Sado:lin &: Holmblad, blev 
grundlagt. 

20 

Vi har 1idligere før noget andet Blad bragt en pi
storisk Oversigt vedrørende Firmaets Grundlæggelse og 
Udvikling. l de senere Aar er det ikke mindst ved sin 
Skibsbundfarve, a t Sadolin & Holmblad har vundet sig 
talrige Venner. 

Karl X Gustav affyre r det første Skud fra Kronborg mod den 
hollundske HjælpeJlaacle, som kæmper sig mod København. 

I 

DE FORENEDE KULIMPQRTØRER A/s 

HOLMENS KANAL 6 T E L E F O N C. 2 1 1 

KUL & KOKS 
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T O IJ G, V' Æ R X: JOHBST-L'YD:DÆM.PER
Lydløs Udblæsning - Kraftl'orøgendo - Bonzinbesparendo.

llAZET-FORSTØVER
Forhindrer Karburatorbrand.

WEISS SØGELYS OG IYSKASTERE
for Automobiler, Motorcykler og Baado.

CONTAX el. Retningsvisor.
CONTAM ETER ol. Benzinmaaler
OLOPHOR el. Benzinpumpo.

% .ZWarsmann, Groth & Co.HOLBERGSGADE3 -: Tolf.: Centr.14264

luroniobir [!iB[ZEIS!] rirbehirr.

f frP

KASTRUP DAMPVASKERI
Hlamp » IManlla

C.J.JØNSSON

JACOB HOLM &
GRUNDLAGT1794

SØNNENS FABRIKER %
KØBENHAVN S.

Ooous Jor'n og S-taaltraad
SIStibsvaslt og al anden Storvask
Tøjet hentes og bringes med Bil

Vaskes uden Klor og Lufttørres
Forlang 'l'ilbud

BRUG DANSK AC CUMU LATORSYR E! SALTVÆRKSVEJ 19

Kastrup
Tel efon

181 KASTRUP 181

Leveres i alle Styrkegrader.fra: Dansk Svovlsyre & Superphosphat-Fabrik.
Spørger man derimod' om den almindelige Interesse

er tjent hermed, saa vil han benægte det, idet han
ikke kan indse, hvill€en reel Interesse man har deri, at
Produktionen fra det fjerne østen eller fra Australien
kommer nogle Dage hurtigere frem til det europæiske
R4.arked, eller at de europæiske Industriartikler kom-
mer nogle Dage før til deres Bestemmelsessted. Jeg kan:
sagde han, ikke se andet i denne yderst bekostelige
Transportmetode end et Udtryk for Bestræbelserne for
at. løfte Verdenshusholdningen op til et Niveau, som
ikke stemmer med de nu raadende ølionomiske For-
ho].d. Man vil med andre Ord fortsætte med at leve paa
en for stor Fod, noget,.som.Efterkrigsperioden i mere
eller mindre Grad har vænnet os til.

KAMPMANN & HERSKIND
VESTERGADE 2 TELEFON 2628

Fragtskibenes øgede Fart. -- Er det i Strid med Ver-
denshtzsholdnfngens sunde Princip ?

Ordføreren for det hollandske Rederforbund, Hr. J.. B.
v. d. Houwen van Cordt udtalte sig for nylig paa For-
eningens Aarsmøde om den nye Udvikling, der giver
sig til Kende ved at Skibenes Hastighed tiltager. Ud-
viklingen er forklarlig ud fra det Synspunkt, at Hastig-
heden -- i Mangel af gode Fragter -- er det eneste Kon-
kurreicemiddel, som nu staal til Raadighed.

KUL OG COKESIMPORT

llOTBL (forhen Shea). '-- Telefon C. 9622. -- Nyhavn 59--61
Ny-restaureret, hyggeligt F a m il ie h o t e 1 . anbefales d'Hrr. Navigatører.

CAFE &RESTAURAN'T
Oscar Nilsson.østergade 9 Kgl. Hofleverandør København

HerrelingeriRegnfrakker
DANIA

Herresk:ræderi Rejseartikler
25 Aars Skibstørerjubitæum.

En af Rederiet Svendsen & Christensens Førere, Kap
tajn Frifz uan l)euro, en Broder til Vekselereren og
Ritmesteren, havde forleden Dag 25 Aars Skibsførerju-
bilæum indenfor sit Selskab.

Kaptajn van Deurs har i disse Aar haft 3 Dampere
at føre, »Steen Steensen Blicher«, »Alfred Hage« og
»Lars Kruse«. Den sidste fører han for Tiden og laa
med den i Rotterdam paa sin Jubilæumsdag.

Fra alle Sider faar Kaptajn van Deurs Ord for at
være en blade dygtig og djærv Fører, en brad og en
sjælden vindende. Personlighed.

l)a )øåeienå« blev beskudt f Palermo. -- .Danske Sø-
mænd i .italiensk Fængsel.

l Sø- og Handelsretten var der forleden Forhør an
gaaende den mærkelige Aøære i Palermo, hvor 4 af
Oflicererne fra den danske Dampen »Helene« blev an
holdt, 2 af dem, . Hovmester Jensen og. b'maskinmester

Manhof, sidder endnu i det italienske Fængsel. De to
andre, Styrmand Sørensen og Maskinmester Jacobsen
afgav en Forklaring, hvoraf det fremgik, at de alle 4
havde været berusede. En Tysker var nede ved Havnen
trængt ind paa dem og vilde. hax'e dem med i Byen

BALTICA
Dansk

Forsikring.
llovedkon

BREDGADE42

.aktiekapital; J 7 .MfZZfonez Kronet'.
København K.

nlF 40s8
Zcl€gramadresse : B.41,1:4SSt7

Japanesisk Uegennyttighed
l det tyske Motor-Passagerskib »Vogtland« udbrød

der for nogen Tid siden en lldebrand, medens Skibet
laa i Yokohama, og her gav de forsliellige japanske
Slæbebaade, der laa i Havnen, et smukt Bevis paa
en uegennyttig Hjælpsomhed

l SkUets Lastrum laa store Mængder lCalisalpeter,
hvori der gik lld, da Lugerne blev aabnet. Ilden blev
bekæmpet af Skibets Besætning og af Brandvæsenet,

der hurtigt kom til Stede, men til Trods for alle An-
strengelser blev Ilden ikke 'slukket, før et Dusin Slæbe-
baade gik langs Siden af det brændende Skib og pum-
pede Vand i Lasten. Hjælpen kom hurtigt, og uden man
havde rettet Anmodning derom, og man ønskede ikke
at modtage nogen Betaling for denne Hjælp, der mu-
ligvis havde reddet hele Skibet. Fra Rettens Side blev
der rettet en særlig Tak for denne uegennyttige Hjælp.

Danslle ildfaste Sten,
lllinllez', Gulvfliser.

TOLDBOD VINHUS
A/S. Hasle Klinker-i og Chamothestensfabrik,

Amaliegade 9, København K.

Ama[[egade (H[. af To]dbodve]). -- Te]efon 1948

rste Klasses Spise- og Drikkevarer.
Billige Priser.

Biscuitfabriken ,,NORDEN
)9 KØBER HAVN F

Tlf. Godthaab 4. Grundlagt 1879

D.F.SCHNACX:S VINHANDBL
N'Y'HIÅVN I.(nJ. AF' ST. ST'RANDSI'RÅDE) T'E}].]=FON CE)NI'IkAI. 1628.

aros: BISCUIT & }Clll<lS Specialitet: Sl<lIBSl<lll<lS J lCIOMMENS }<IRINGLERI - TVEBAl<llCER

Lande ts ælds te Bis cuitfa brik
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TOUGVÆRK 
Hamp Manna Cocus .Jern- og Staaltraad 

JACOB HOL'M 
GRUNDLAGT 1794 

& S Ø N N E R S F A B R I K E R A/s 
KØBENHAVN S. 

BRUG DANSK A·ccUMULATORSYRE! 

Leveres i alle Styrkegrader fra: Da ns k S vov Is Y re & S u P e r P hos P hat - Fa b r I k. 
L----------------------------------~ --------------' 

KAMPMANN ·& HERSKIND 
VESTERGADE 2 - TELEFON 2628 

.KUL OG COKES IMPORT 

Østergade 9 Kgl. Hofleverandør København 

Herreskræderi Herrelingeri Regnfrakker Rejseartikler ' 

BALTICA 
Dansk 

Forsikring. 
Hovedkontor: 

BREDGADE 42 
Køhenhavn K. 

Aktiekapital: 17 Millioner Kroner. Tdf. 4058 
Telegramadresse: BALTASSU 

Japanesisk Uegennytlighed. 
I det tyske Motor-Passagerskib » Vogtland« udbrød 

der for nogen Tid siden en Ildebrand, medens Skibet 
laa i Yokohama, og her gav de for skellige japanske 
Slæbebaade, der laa i Havnen, et smukt Bevis paa 
en uegennyttig Hjælpsomhed. 

I Skibets Lastrum laa store Mængder Kalisalpeter, 
hvori der gik Ild, da Lugerne blev aabnet. Ilden blev 
bekæmpet af Skibets Besætning og af Brandvæsenet, 

der hurtigt kom til Stede, men til Trods for alle An
strengelser blev Ilden ikke slukket, før et Dusin Slæbe
baade gik langs Siden af det brændende Skib og pum
pede Vand i Lasten. Hjælpen kom hurtigt, og uden man 
havde rettet Anmodning derom, og man ønskede ikke 
at modtage nogen Betaling for denne Hjælp, der mu
ligvis havde reddet hele Skibet. Fra Rettens Side blev 
der rettet en særlig Tak for denne uegennyttige Hjælp. 

D. F. SCHNACKS VINHANDEL 
NYHÅ VN 1. (HJ. AF ST. STRANDSTRÆDE) TELEFON CENTRAL 1528. 

• 

• 
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JOHEST-LYDDÆMPER 
Lydløs Udblæsning - . Kraftforøgende - Benzinbesparende. 

HAZET-FORSTØVER 
F orhlndrer Karburatorbrand. 

IEISS SIGEL YS OG LYSKASTERE 
for Automobiler, Motorcykler og Baade . 

CONTAX el. Retningsviser. 
CONT-AM ETER el. Benzinmaaler. 
OLOPHOR el. Benzinpumpe. 

A/s Marsmann, Groth & Co. 
H O L 8 ERG S G AD E 3 Te If.: Cent r. 1 4 2 6 4 

Generalrepræseulanler for 

rcARL ZEI Ss'I 
l .J E.NA -J - -

Tilbehør. 

Fragtskibenes øgede Fart. Er del i Strid med Ver-
denshusholdningens sunde Princip? 

Ordføreren for det hollandske Rederforbund, Hr. J. B. 
v. d. Houwen van Cordt udtalte sig for nylig paa For
eningens Aarsmøde om den nye ·udvikling, der giver 
sig til Kende ved at Skibenes Hastighed tiltager. Ud
viklingen er forklarlig ud fra det Synspunkt, at Hastig
heden - i Man.gel af gode Fragter - er det eneste Kon
kurrencemiddel, som nu staar til Raadighed. 

KASTRUP DAMPVASKERI 
C. J. JØNSSON 

Shibsvash og al anden Storvask 
Tøjet hentes og bringes med Bil 
- Vaskes uden Klor og Lufttørres 

Forlang Tilbud 

Telefon: SALTVÆRKSVEJ 19 
Kastrup 181 KASTRUP 181 

Spørger man derimod om den almindelige Interesse 
er tjent hermed, saa vil han benægte det, idet han 
ikke kan indse, hvilken reel Interesse man har deri, at 
Produktionen fra det fjerne Østen eller fra Australien 
kommer nogle Dage hurtigere frem til det europæiske 
Marked, eller at de europæiske Industriar tikler kom
mer nogle Dage før til deres Bestemmelsessted. Jeg kan, 
sagde han, ilcke se andet i denne yderst bekostelige 
Transportmetode end et Udtryk for Bestræbelserne for 
at løfte Verdenshusholdningen op til et Niveau, som 
iklce stemmer med de nu raadende økonomiske For
hold. Man vil med andre Ord fortsætte med at leve paa 
_en for stor Fod, noget, som Efterkrigsperioden i mere 
eller mindre Grad har vænnet os til. 

H O TE L (forhen Svea). - Telefon C. 9622. - Nyhavn 59-61 . 
Ny-restaureret, hyggeligt Familie hotel anbefales d'Hrr. Navigatører. 

DANIA 
25 Aars Skibsførerjubilæum. 

En af Rederiet Svendsen & Christensens Førere, Kap
tajn Fritz van Deurs, en Broder til Vekselereren og 
Ritmesteren, havde forleden Dag 25 Aars Skibsførerju
bilæum indenfor sit Selskab. 

Kaptajn van Deurs har i disse Aar haft 3 Dampere 
at føre, »Steen Steensen Blicher«, »Alfred Hage<< og 
»Lars Kruse«. Den sidste fører han for Tiden og laa 
med den i Rotterdam paa sin Jubilæumsdag. 

Fra alle Sider faar Kaptajn van Deurs Ord for at 
være en baade dygtig og djærv Fører, en brav og en 
sjælden vindende Personlighed. 

Danshe ildfaste Sten. 
Klinher. Gulvfliser. 

A/S. Hasle Klinker- og Chamothestensfabrik, 
Amaliegade 9, København K. 

CAFE &: RESTAURANT 
Oscar Nilsson. 

Da >>Helene« bleu beskudt i Palermo. - Danske Sø
mænd i italiensk Fængsel. 

I Sø- ·og Handelsretten var der forleden Forhør an
gaaende den mærkelige Affære i Palermo, hvor 4 af 
Ofiicererne fra den danske Damper »Helene« blev an
holdt, 2 af dem, Hovmester Jensen og_ Maskinmester 
Manhof, sidder endnu i det italienske Fængsel. De to 
andre, Styrmand Sørensen og Maskinmester Jacobsen 
afgav en Forldaring, hvoraf det fremgik, at de alle 4 
havde været berusede. En Tysker var nede ved Havnen 
trængt ind· paa dem og vilde have dem med i Byen, 

TOLDBOD VINHUS 
Amallegade (HJ. af Toldbodvel). - Telefon 1948 

1.ste Klasses Spise- og Drikkevarer. 
Billige Priser. 

Biscuitfabriken ,,NORDEN" KØBENHAVN F. 
Tlf. Oodthaab 4. Grundlagt 1879. 

en gros : BISCUIT & KIKS Specialitet: SKIBSKIKS - KOMMENS KRINGLER - TVEBAKKER 

Landets ældste Biscuitfabrik 
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ODENSE

©DEN$E $TAAL©KIB5VÆRFTJACOB MARSTRANDS
BAGERIER

VEO A. P. l\4ØLLEIR
NYBYGNING AF DIESEL- OG DAMPSX:IBE OP TIL 12000 TONS D.W

3'B'YGGEBEDDllfGER
Telegram-Adr : ,,STAALVÆIRFT''. Telefon 1859. - Statstelefon 55

KØBMAGERGADE19 TELEFON I0,791 KØBENHAVN K.

ODENSE TRÆSKO BSVÆRFT K .' A L B E RTS E N S SEJLMAGERI

HAVNEGADE 46 ODENSEKedelrensning
Rustbankning

Ætdst, bedst oq billigst!
Det danske mekaniske Daiipkedelrensningsselskab

NyhaDR 5R - Ttt. S2+!' .. KbhUR.

FEUERHAND
}d ANDERS JENSEN

NYBYGNING OG REPARATIONER UDFØRES
OPHALERBEDDING FOR SKIBE INDTIL 500 T. Eg

KOLD-LUFT MODEL nOnSENS

Enestaaende Ljsstyrkd og
Stormsikkerhed.

H A N S O LES E NS E FT E R FØLG E R
(Niels Wing.)

8WORN SHIPBROKER STEAM8HIP AGENT

W IL 11. CH R. B EC ll
Indehaver AAGE RASblUSSEN)

EDSVOREN,SKIBS-& IUREJll:ELLER
DAMPSKIBSAGENT

Klarerlng,- Bpfragtning - Spedltion + Assurance - Havarlagi
Agent'for : Det Forenede Dampsklbs-Selskab, A/S., Købers

Telt. 24 og 34. HORSENS Tolegr.'adr.:,,Nato

F. B l o ch's Efcf.
Stampesgade . 5, København V.

Telefon 13.562

Repr t

H O R S E N S DENMARK

it

RUD li.RAMPER (©, Co., HORSEINS
TELF. 427

SPECIALFABRIK FOR .,KRAMPER" MOTORER. SAMT RESERVEDELE
OG REPARATIONER AF TIDLIGERE LEVEREDE ..GIDEON" MOTORER

TELEGRAM-ADRESSE:l,KRAMPER''

Korrekt Smøring af Fiskerbaads-Motorer.

Vakuum 00r Company har udsendt en fikst udstyr'et
lille Bog om korrekt Smøring af Fiskerbaads-blotorer.

Brochuren, der er gennemillustreret med Billeder fra
Fiskernes Arbejdsjnark samt med tekniske Tegninger,
indeholder, foruden en indgaaende, men samtidig over-
skuelig Instruktion i Smøring, Bestemmelse af den rette
Smøreolie og Advarsel mod ukorrekt Smøring, et Af-
snit om Baadmotorens Behandling, Vink om Ulykkestil-
fælde ombord,' Genoplivning af Druknende, Barometer-
og Termometertabeller, Gargoyle-Tabellen m.. m.

mANDEnS

CH R. JAC O BSEN RAND ERS
DET FORENEDE DAMPSKIBSSELSKABS EKSPEDITION l RANDERS

TELEFON 83 TELEGR.-ADR.: NESBOCAJ

KOLDING
men da de afviste ham, søgte han at s'sjæle h'a Jensen
og b(anhof, og i den Anledning fik han en Dragt Prygl

Nogle fascistiske Soldater ]lom til og førte dem alle
paa Politistationen, hvorfra de imidlertid blev løsladt
nogle Timer senere

Da de kom tilbage til Skibet, havde Tyskeren alle-
rede været ombord for at klage over dem, men han var
blevet afvist saavel af 2den Styrmand, der ikke havde
været med i Land, som af Kaptajnen. Idet Tyskeren
vilde forlade Damperen, fik Hovmester . Jensen fast i en
Balje. Vand, som han vilde kaste i"Hovedet paa Ty
skelen, uden at han forøvrigt ramte ham. Det er det
Spektakel, der opstod herved, som sandsynligvis har
opskræmt de fascistiske Soldater, der var ganske unge
Mennesker, samledes .at de aayrede nogle Skud mod
Sliibet.

De 4 bland, der forleden afhørtes fra Damperen »He-
lene«, forldarede enstemmigt, at ingen af. de danske
Sømænd havde haft Skydevaaben.

K oldin g Skibsvæi'ft, Koldillg; (Inden'a*'ei': V. Krag-Christe«sen)
Ftydedol{ for Skibe indtil 60Q Tons Egenuægt. -- " Nybyg inger af Træskibe.

Nybygninger og Reparationer af saaoet Staal- som Træskibe.

Telegr.-Adr. : »Kolding Skibsværft«. Grundlagt 1893.

8 Timers-Dagens Virkninger;
Paa Soci6t6 G6n6rale d'Armements sidste Generalfor-

samling meddeltes, at Selskabets store Sejlslcibsflaade
maatte sælges, fordi en økonomisk Drift var umulig
under 8 Timersdågen. Rederiet ejede ca. 24 Barkskibe
paa 3000 Tons, som har ligget uvirksomn)e efter Krigen
og nu er solgt.

Tlt 850 & 851

SI(IBSAlÆGLERE

NECKELMANN & HANSEN
TELGR.-ADR.: SHPIPPING TLF.. 166-1727

GEORG C. MØLLERS EFT
JENSEN & LARSEN

.Atter en stor norsk Bestilling tii .B. & W.

Burmeister & Wain har,' som bekendt bygget flere
store A41otorskibe til Norge, og nu har 'Værftet, efter
hvad vi erfarer, modtaget en ny norsk Bestilling.

Det drejer sig om en 11,000 Tons Dieselmotor-Tank-
baad, som skal bygges til Skibsreder Kornelius Olsen i
Stavanger.

Skibet skal af16veres i August-:-September næste Aar.

llOLDING.
Ski bssm e de & A4as kind ærks ted

Telf. 107. 1101,DINA" Telt. 107.

HENRY FISKER & 0o.
(R. RASMUSSENS EFTF.)

HAVNEPLADSEN rOI,DING TELEFON 206

Fiske!'jets Industrialisering. -- De nye tyske Maskiner
Indføres paa Island.

Den tyske Opfinder /lenckeZ, der har opfundet Rere
blaskiner til Forarbejdelse af Fisk, har. fornylig været
paa Island .for at demonstrere sine Patenter. Blandt de
nye blaskiner, der fremstilles i 'Lybæk, har særlig dn
Maskine til Beredning af den fangede Fisk til lilipfisk
vundet de større islandske Rederiers Opmærksomhed,
og der er allerede afsat en Del Maskiner af denne Type
til Island, hvor de er blevet installeret i 'Trawlere og
Land paa Fisketørringspladserne.

Største Lager af a! Skibsprooiant.
(Saaoel forholdet son\ ufortotdet)

K:'AX:ERLAX:K:ER E. LIN D B B R G
Doolnfoktør

UDRYDDES FULDSTÆNDIGT ll ' : ' '
MED VERDENS BEDSTE ll FREDENSGADE20t. KØBENHAVNN.
UDRYDDELSESMIDDEL 1+ TLF. NOMA 7634.

Køb E L K

tll Udryd
d els e a

Væggetø

H. DAUGAARD, KOLDING
SPEDITION. KLARERING;: og KOMMISS10.NSFORR.

AGENT FOR D. F. D. S.
AGENTS FOR LLOYDS, LONDON
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JACOB MARSTRA.NDS 
BAGERIER 

KØBMAGERGADE19 TELEFON 10,791 KØBENHAVN K. 

Kedelrensning 
-----Rustbankning-----

Ældst, bedst og billigst! . 
Det danske mekaniske Dampkedelrensningsselskab 

Nyhavn 57 - TI/. 5241 - Kbhvn. 

men da de afviste ham, søgte han at sljæle fra Jensen 
og Manhof, og i den Anledning fik han en Dragt Prygl. 

Nogle fascistiske Soldater kom til og førte dem alle 
paa Politistationen, hvorfra de imidlertid blev løsladt 
nogle Timer senere. 

Da de kom tilbage til Sldbet, liavde Tyskeren alle
rede været ombord for at klage over dem, men han var 
blevet ·afvist saavel af 2clen Styrmand, der ikke ·havde 
været med i Land, som af Kaptajnen. Idet Tyskeren 
vilde forlade Damperen, fik Hovmester Jensen fast i en 
Balje Vand, som han vilde kaste i Hovedet paa Ty
skeren, uden at han forøvrigt ramte ham. Det er det 
Spektakel, der opstod herved, som sandsynligvis har 
opskræmt de fascistiske Soldater, der var ganske unge 
Mennesker, saaledes at de affyrede nogle Skud mod 
Skibet. 

De 4 Mand, der forleden afhørtes fra Damperen »He
lene«, forklarede enstemmigt, at ingen af de danske 
Sømænd havde haft Skydevaaben. 

FEUERHAND 
KOLD-LUFT MODEL 

Enestaaende Lysstyrke og 
Stormsikkerhed. 

Repræsentanter: _ 

F. Bl o ch '.s Eftf. 
Stampesgade 5, København V. 

Telefon 13.562 

Korrekt Smøring af Fiskerbaads-111.otorer. 

Vacuum ON Company har udsendt en fikst udstyret 
lille Bog om korrekt Smøring af Fiskerbaads-Motorer. 

Brochuren, der er gennemillustreret med Billeder fra 
Fiskernes Arbejclsmark samt med tekniske Tegninger, 
indeholder, foruden en indgaaende, men samtidig over
skuelig Instruktion i Smøring, Bestemmelse af den rette 
Smøreolie og Advarsel mod ukorrekt Smøring, et Af
snit om Baadmolorens 'Behandling, Vink om Ulykkestil
fælde ombord, Genoplivning af Druknende, Barometer
og Termometertabeller, Gargoyle-Tabellen ru. m. 

8 Timers-Dagens Virkninger. 

Paa Societe Generale d'Armements sidste Generalfor
samling meddeltes, at Selskabets store Sejlsldbsflaade 
maatte sælges, fordi en økonomisk Drift var umulig 
under 8 Timersdagen. Rederiet ejede ca. 24 Barkskibe 
paa 3000 Tons, som lJar ligget uvirksomme efter Krigen 
og nu er solgt. 

Atter en stor norsk Bestilling til B. &! W. 

Burmcister & Wain har, som bekendt bygget flere 
store Motorsldbe til Norge, og nu har 'Værftet, efter 
hvad vi erfarer, modtaget en ny norsk Bestilling. 

Det drejer sig om en 11,000 Tons Dieselmotor-Tank
baad, som skal bygges til Skibsreder Kornelius Olsen i . 
Stavanger. 

Skibet skal afleveres i August-September næste Aar. 

KAKERLAKKER E. LINDBERG 

~~ 
Køb E L K 

Deolnfekter til Ud ryd-
UDRYDDES FULDSTÆNDIGT 

de Ise af MED VERDENS BEDST E FREDENSGADE 20 I - KØBENHAVN N. . 

UDRYDDE LS ESMIDD EL TLF. NORA 7634. V æ ggetøJ 

-
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ODENSE 

OD[I E STAALSKI 
VED A. P. MØLLER 

NYBYGNING AF DIESEL- OG DAMPSKIBE OP TIL 12000 TONS O.W. 
3 BYGGEBEDDINGER 

Telegram-Adr : ,.STAALVÆRFT". 

ODENSE TRÆSKIBSVÆRFT 
ved ANDERS JENSEN 

NYBYGNING OG REPARATIONER UDFØRES 
OPHALERBEDDING FOR SKIBE INDTIL 500 T. E,ienv. 

Telefon 1859. - Statstelefon 55. 

K. ALBERTSENS SEJLMAGER! 

HAVNEGADE 46 ODENSE 

HO:USENS 
HANS OLESENS EFTERFØLGER 

(Niels Wnng.) 
SWORN SHIPBROKER - STEAMSHIP AGENT 

Tll:Ll:0AAPHI0 ADDRll:88 1 OLE:6EN8 ~ TELl:PH. 411 . .NATIONAL Tll:LSPH , to 

■OOTT'■ 00D11: U91[D 

H O R S E N S DENMARK 

WILH . CHR. BECH 
(Indehaver AAGE RASMUSSEN) 

EDSVOREN·SKIBS- &: V.-IREMÆGLER 
DAMPSKIBSAGENT 

Klarerlng • 8efra11:tninr • Spedition - Auurance - Havarlacent. 
Agent for: Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S., København. 

Telt. 24 og 34. H O R S EN S Telegr.-Ad'r.: ,.Natan•' 

RUD. KRAMPER ®. Co., HORSENS 
SPECIALFABRIK FOR "KRAMPER" MOTORER, SAMT RESERVEDELE 

TELF. 427 
OG REPARATIONER AF TIDLIGERE LEVEREDE "GIDEON" MOTORER 

TELEGRAM-ADRESSE: .,KRAMPER" 

C H R. JAC O B S EN RANDERS 
DET FORENEDE DAMPSKIBSSELSKABS EKSPEDITION I RANDERS 

TELEF01'1 83 - - TELEGR.-ADR.: NESBOCAJ 

KOLDINC. 

KO Id in g S It i b SV ær ft, KO Id ing. (Indehaver: V. Krag-Christensen) 
Flydedok for Skibe indtil 600 Tons Egenvægt. - Nybygninger af Træskibe. 

Nybygninger og Reparationer af sa'!-vel Staal- som Træskibe. 

Tlf. 850 & 851. Telegr.-Adr.: »Kolding Skibsværft«. Grundlagt 1893. 

~KIBSMÆGLERE 

NECKELMANN & HANSEN 
'rELGR.-ADR.: SHPIPPING 

KOLDING 

TLF. 166-1727 

HENRY FISKER & Co. 
(R. R~SMUSSENS EFTF.) 

HAVNEPLADSEN KOLDING T~LEFON 2 0 6 

Største Lager af al Skibsprovianl. 
(Saavtl fortoldet som ufortoldet.) 

H . DAUGAARD, KOLDING 
SPEDITION, KLARERING 011 ICOMMISSIONSFORR. 

AGENT FOR D. F. D. S. 
AGENTS FOR LLOYDS, LONDON 

GEORG C. MØLLERS EFT. 
JENSEN & LARSEN 

S k i bs s m e d e & M a s k i n v æ r k s t e d. 

Telf. 107. KOLDING Tel1. 107. 

Fiskeriets Industrialisering. - De nye tyske Maskiner 
ind{ øres paa Island. 

Den tyske Opfinder Henckel, der har opfundet flere 
Maskiner til Forarbejdelse af Fisk, har fornylig været 
paa Island Jor at demonstrere sine Patenter. Blandt de 
nye Maskiner, der fremstilles i Lybæk, bar særlig en 
Maskine til Beredning af den fangede Fisk til Klipfisk 
vundet de større islandske Rederiers Opmærksomhed, 
og der er allerede afsat en Del Maskiner af denne Type 
til Island, hvor de er blevet installeret i 'Trawlere og i 
Land paa Fislrntørri.ngspladserne. 
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R O T A N
AARHUS

ROTERENDE TANDHJULSPUMPE A N D R EAS S KAAR U P
AARHUS KONSERVESSpecialitet\ Oppumpning af Olie, Vejtjæl'e,

iWeZalse, SaZflage, øl, Mælk erc. - --

MYHRWOLD &'. RASMUSSEN
NGENlØRER & MASKINFABRIKANTER

H. Inq. F.

VIBEVEJ 5 - KØBENHAVN L. - TELF. TAGE 2030 og C. 7824.

Englands populæreste Cigar.et. KOLONIAL

Direktør Henckel er fra Island rejst til Aberdeen og
andre skotske og engelsk(e Fiskerihavne for at demon
strene sine bJlaskiner, som man i fiskerikyndige Kredse
mener vil faa stor Betydning med Hensyn til Fiskeriets
Industrialisering.

Etableret 1899. Leverandør til Marinen og D. F. D. S

AARllIJS
S'FBVEDORB KOMPAGNI

Etablere t 1897
hle d l em af Arb ej dsgive r-Fo

..ældste. og bedst. k.en dteStevedo re:Firma i Aarhus
LOGNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

AMALIEGADE33St. KØBENHAVN K

Assuranceforeningen Skum
DEN DANSKE AFDELING

TELEF. : 12.267 - 12.432 - 12732 -- .TELGR.-ADR.: ISKULD«
STIFTET 1897

GARAN'II- OG RESERVEFOND CA. 500.000 KR.

Ouerfager :- 1) Ansvarsforsikring (derunder overskydende
Kollisionsansvar) for Damp:, Motor- og Sejlskibe. 2) Forsik

g af Hyreansvar i Sygd6ms- ell. Forligtilfælde. 3) Forsik
ing af Ansvar for Besæiningens ERekter i Forlistilfælde. 4)

Strijleforsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund af

G dig)

gen

PnG H & KVIST-PEDERSEN
S KI BS M /E G LE R E

Skandinavien Amerika Linien.
Fartplanen 1928.

ES BJE R G

PnG

Med Henblik paa den stærkt forøgede transat-
lantiske Passag6rtrafik paa Kanada og af Hensyn
til de andre. transatlantiske Liniers i de sidste Par
Aar forøgede Sejlads, ligesoill den betydelige
Godstransport mellem Amerika og Skandinavien
stadig mere og me.re stiller Krav. om hyppig
Skibslejlighed med hurtiggaaende Blade, har
Skandinavien-.=Amerika-Linien for Aaret 1928
opsat en Fartplan, hvorefter:alle Skibene allerede
fra Begyndelsen af Aaret vil være i regelmæssig
Fart.med aflmrtet Ophold saavel i New York (5
Dage) som i København (Fr. Vill 8, de 3 andre
6 Dage).

Dette vil betyde, at medens Skibene i de se-
nere Aar kun har foretaget ca. 27 Rejser om
Aaret, og det gennemsnitlige farlige Rejseantal
før Krigen var ca. 31, vil Linien i 1928 blive i
Stand til med 4 hurtiggaaende Passagerskibe at
udføre 36 Rundrej ser

Med de hyppige Afsejlinger vil det rejsende
Publikum gives endnu bedre Lejlighed til at be-
stemme sig til at foretage Rejsen med vor dan-
ske Linie:

SOPHOS E.JOHNSEll\J & Co
eg-,iUfdr. ; s K l B s H A N D E L 2859;Teiesa--rv i5z.

HAVN EGADE 32 - AAR H US

''", ;æ.!w $'':.fsn=mB:hx-:.u.En'R*=,P*."

J. L A U R l T Z E N's KU.LFO R RETNIN 6 ' $
KU L- & COKES-l M PORT

TELEGRAMADRESSE: .,CAR BO NIA''
TELEFON 118 & 828 - EFTER KONTORTID 1718

STATSTELEFON 70B S BJ B R G

AALBOne
9,F A L 0 0ii

HØJTTALEREN.
Ren, kraftig og naturtro Tone. 3 Typer fra Kr. 32,50.

R A DIA 0 XZ.
Nørrovoldg. 52. -- leif. Byen 8158.

HANS I\IIELSEN(SKIBSHANOLER)
Havnogado22. AARHUS Tolefon1897.

E=::'P:::!æ!:: !:'; åyl'r:iE- åigg : :l'F?l:æ!: Tæ$
Hl:;HJ::g:lF;'.,i. . i::Y?;.: S.-t:':'iU:i:L:. \:H:bk!:l: !J

JOllS. U TZ O N
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

&H.H:"&2æ" AALBORG "':$'+å'8:il
NØDnESUNDBy

Kasser ikkelauiHioll ToYvark
R. R ECH NITZER & Co.

AA L B O R G
:GHNITZER. 8VAVSTZLZPOU ii

Agentur for:- Det Forenede Dampskibs-Selskab,. Københav!
Skandinavien-Amerika- LInIen - Dampfschiffahrts-Gesollschaft

Neptun'', Bremen

N.,C. B AC H
EDSV. SKIBSMÆGLER

Nølen.E-SUNDBYHøjeste Dagspris betales for brugt ./liam///a-
og //am/)bror tjæret og utjæret.

JULIUS MARSING
KØBENHAVN

T[f. Central 12516 Gamme] Torv 16

HOLBÆ.K
Telefon 1047 - 2161 Telegram-Adr.: BACH JØ R G E N L'. FIS K E R

(H. MUNCH'S EFTF.)

EDSVOREN SKIBSMÆGLER
(SniPBROKERS SCniPP'SWAKUEK SKEPPSMAKLARE)

H O L B Æ K 'l'Bleer.-Adr
Telefon166 HAVNnVEJ+O øfyskerir

Direktør Flenckel har til islandslle Blade udtalt. at for
Fremtiden vil den tyske Trawlerflaade blive udrustet
med de mest moderne Fangsttilberedningsredskaber for
at kunne bringe fersk Fisk .paa Markedet i Stedet for
Klip6isk. Blandt de blaskiner, Direktør llenckel har de-
monstreret, er ogsaa Maskiner, der tager Skindet af
Fisken og piller Benene fra, saaledes at den sliind- og
benfri Fisk i frossen Tilstalld kan videresendes til Mar.
keder fuldkommen fri forå Fordærvelse. Af Torskenes
Skind scan der desuden laves fint Læder til Damdtå.
iker, Bogbincl o. m. m.

NORDJYLLANDS
KUL-KOMPAGNI 'g

VEJVISEBIPROVINSHAVNENE
VIK.INGEN ER DEN'BEDSTE

KUL- & JOKES-IMPORT
NØRRESUNDBY

HEL$1NGØn

B unkers
Loverlng med mokanisk Kran Nat og Dag.

Telegram-Adresse : K U L

AUs MAJOR WRIGHT & Co

HELSINGØR BUNKERKUL FORSYNING

lnnsøc VORE ANNONCØRER
v i K. i N' a E N ER DBN BEDSTE VEJVISER i PROViNSiiAVN'ENE

SVENDBORG

Telegr. Flydedokk Telefon 269. Statstelefon 21

V. mA,NJSEI
A/s Sve n d bo rg S ki bsværft af 1926

AMAL#E©AO E 4a 'FI.F. F.RI.;Æ 21$8 'V Nybygning og Reparationer. Flydedok tor Skibe indtil 4000 Tons
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ROTAN 
ROTERENDE TANDHJULSPUMPE 

Specialilet: Oppumpning af Olie, Vej tjære, 
- • Mel""s•, Sall/age, Øl, Mælk etc. • -

MYHRWOLD & RASMUSSEN 
INGENIØRER '- MASKINFABRIKANTER 

M. lnq. F, 

VIBEVEJ 5 • KØBENHAVN L. • TELF. TAGA 2030_og C. 7824. 

AMALLEGADE 33 St. KØBE NHAVN IL 

Assuranceforeningen S k u I d 
(Gensidig) 

DEN DANSKE AFDELING 
TELEF.: 12.267 • 12.432 • 12 732 - TELGR.-ADR.: 1SKULD1 

• STIFTET 1897 
GARANTI- OG RESERVEFOND t A. 500.000 KR . 

Ouertager :· 1) Ansvarsforsikring (derunder overskyd ende 
Kollisionsansvar) for Damp•, Motor- og Sejlskibe. 2) Forsik
ring nf Hyreansvar i Sygdo ms- e ll. For listilfælde. S) Forsik
rin~ af Ansvar for Besætninge ns Effekter i Forlistilfælde. 4) 
Strikeforsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund af 

Strike elle r Lockout. 

' ' FA L 0 · 0 '' HØJTTALEREN. 
Ren, kraftig og naturtro Tone. 3 Typer fra Kr. 32,50-

R AD I A O A/s 
Nørrevoldg. 52. - Telf. Byen 6153. 

Kasser itke ~annnelt Tovværk 
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla

og lfampetoY, tjæret' og utjæret. 

JULIUS MARSING 
KØBENHAVN 

Tlf. Central 12516 Gammel Torv 16 

Direktør Henckel har til islandske Blade udlal l, at for 
Fremtiden vil den tyske Trawlerflaade blive udrustet 
med de mest moderne Fangsttilberedningsr edskaber for 
at kunne bringe fersk Fisk _paa Markedet i Stedet for 
Klipfisk. Blandt de Maskiner, Direktør Henckel har de
monstreret, er ogsaa Masltiner , der tager Skindet af 
Fisken og piller Benene fra, saaledes at den skind- og 
benfri Fisk i frossen Tilstand kan vider esendes til Mar 
kedet fuldkommen I.ri for Fordær velse. Af Torskenes 
Skind kan der desuden laves fint Læder til Damela
sker, Bogbind o. m. m. 

I BESØG VORE ANN~NCØRER I 

I: 

DARBBR~ & 
DAMBPR~SØRliSALON 

V. HAHSl'i:H 

AMAl.lBC.AIDS 4 11 i'L li'. PALÆ 2 1118 V . 

Englands populæreste Cigar.et. 

Direk tør Henckel er fra Island rejst Lil Aberdeen og 
andre skotske og engelske Fiskerihavne for at demon
strere sine Maskiner , som man i iisker_ikyndige Kredse 
mener vil faa stor Betydning med Hensyn til Fisker iets 
Industrialisering. 

Skandinavien-Amerika Linien. 
Fartplanen 1928. 

Med Henblik p aa den stær kt forøgede transat
lantiske Passagertrafik paa Kanada og af Hensyn 
til de andre transatlantiske Liniers i de sidste Par 
Aar forøgede Sejlads, ligesom den be tydelige 
Gods transport m ellem Amerika og Skandinavien 
stadig m ere og m el'e stille r Ki-av om hyppig 
Skibslejlighed m ed hurtiggaaende Baade, h a r 
Skandinavien-Amerika-Linien for Aa re t 1928 
opsat en F artplan, hvorefter alle Skibene aller ede 
fra Begyndelsen af Aare t vil være i r egelmæssig 
Fart med afkorte t Ophold saavel i New York (f> 
Dage) som i København (Fr. VIII 8, de 3 andre 
6 Dage) . 

·n ette vil betyde, a t medens Skibene i de se
nere Aar kun har foretaget ca. 27 Rejser om 
Aaret, og det gennem snitlige aarlige Rej seanta l 
før Krigen var ca. 31, vil Linien i 1928 blive i 
Stand til m ed 4 hurtiggaaende Passagerskibe at 
udføre 36 Rundrej ser. 

Med de hyppige Afsejlinger vil det rejsende 
Publikum gives endnu bedre Lejlighed til at be
stemme sig til at foretage Rej sen med vor dan
ske Linie, 

VIKINGEN ER DEN BEDSTE 

VEJVISER I PROVINSHA V NENE 

COR 
N. CHR. WIBERG 

HOLBERGSGADE • ~ 
KØBEN HAVN 

Nr. 7 VIKIN G EN 31 

~l\.l!HUS 

·ANOREAS SKAARUP 
KOLONIAL AARHUS KONSERVES 

Etableret 1899. Leverandør til Mar inen og D. F. D. S. 

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etabler e t 18 97 
Medl e m a f Arbejdsgiv e r-Forenin ge n 

Ældste og bed s t ke n dte 
Stevedore-Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER 

SOPHUS E. JOHNSEN & Co. 
Telegra m-Adr.: s K IB s HANDEL T elefoner : 

SEJUS 2859. R iis Skov 157. 
HAVNEGADE 32 - AARHUS 

Alt, som kan udføres fra Frilager. Charts. - Søkort. 
Breve Ul mln1J0

~~~5i:!a!f~llid i!'i~~mJ:l:tv;:3 Si!<J~e~ Ankomst . 

HANS NI ELS EN (SKIBSHANDLER) 

Havnegade 22. AARHUS Telefon 1897. 

Fra Frilageret eksp.: Vine, Spirituosa, Cigarer, Cigar etter, Tobak• 
ker og Konser ves. - Towærk I alle Dimensioner: Cokus, Hamp, 
!lfanilla, Jern og Stanl. • Olier I alle Sorter • Maakln-og Dækarekvlaltter 

NØDDE SUNDBY 

N. C. BACH 
EDSV. SKIBSMÆGLER 

NØRRE-SUNDBY 

Telefon 1047 - 2161 Telegrnm-Adr. : BACH 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI 

KUL- a COKES-IMPORT 

NØRRESUNDBY 

8 unkers. 
Levering med mekanisk Kran Nat og Dag. 

Telegram-Adresse : KUL 

A/ 
s 

ESBJEIJG-

PRGH & QVIST-PEDERSEN 
SKIBSMÆGLE RE 

ESBJERG 
TELEFON 1332 TELEGR.-1\DR. : PI\ G H 

J. LAURITZEN's KULFORRETNINGAls 
KUL- & COKES-IMPORT 

TELEGRAMADRESSE : ,,CARBON I A" 
TELEFON 118 & 828 - EFTER KONTORTID 1718 

STATSTELEFON 70 
ESBJERG 

J,OHS. UTZON 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

Telf. 2075 & 2200 
Statste,efon 2 AALBORG Telegr.-Adresse: 

. lJTZ ON• 

R. RECHNITZER & Co. 
AALBORG 

Tll:LIE FON litOO, T IELEOR . 1ADA , t RECHNITZER. 8TAT 8TIL&,-ON 11. 

Acentur for: Det Forenede Dampskibs-Selskab, København 
Skandinavien-Ame rika-Linien • Oampfschiffahrts-Gesellschaft, 

,,Neptun '', Bremen. 

HOLB~K 
JØRGEN L. FISKER 

(H , MUNCH'S EFTF.) 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
(SHIPBROKERS S CHIFFS MAKLER SKE PPSMAKLARE) 

H O L BÆK Telegr,•Adr.: 
Telefon 166 HAVNEVEJ 40 

HELSIN(;ØIJ 

A/5 MAJOR WRIG HT & Co. 

HELSINGØR BUNKERKUL FORSYNING 

V I K I~ G E N ER DEN BEDSTE VEJ VISER I PROVINSHA VNENE 

SVENDBOD<i 

Telegr.-Adresse: Flydedokken. Telefon 269 • Statstelefon 21 

A/ s S v e n d b o r g Skibsvær f t af 1926 · 

Nybygning og Reparationer. Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons. 
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De sidste Skibssalg.
Dalnperen »Yangtsze«, 6580 Br. Tons, 9340 Døde'ægt

Tons, bygget i 1899 i Belfast, er solgt til Manila for
22,750 Lst.

Norsk Dampen »Tormod«, 1324 Br. Tons, 1950 Død.
vægt Tons, bygget i 1884.i Sunderland, er fra Oslo
solgt til Udlandet for 5750 Lst.

Dampen »Gelves«, 1796 Br. Tons, 3150 Dødvægt Tons,
bygget i 1921 i Liverpool, er solgt til England for 30,400

Dampen »\Noodl'ille«, 2505 Br. Tons, 3900 Dødvægt
Tons, bygget i 1892 i South Shields, eF fra Liverpool
solgt til Udlandet for 7250 Lst.

Norsk Dalhper »Stolcke«, 1823 Br. Tons, 3050 Død-
'ægt Tons: bygget i Fevig i 1916, cr fra Oslo solgt til

Arendal for 445,000 1a'.
Damper »Scipio«, 3500 Dødvægt Tons, bygget i 1895,

er fra Flull solgt til Riga for 9000.Lst.
Dampen »Picton«, 5162 Br. Tons, bygget i 1906, er

solgt i Cardifl for 24,500 Lst.

Lst

for Regning »Finska Åilgfartygs Aktiebolaget«, llel-
singfors. Skibet er bygget til British Lloyds Klasse
100 A-l. + dg er bestemt til .Rederiets Rute llelsing-
lors-:l<øbenhavn--llelsingfors---Stettin. -- Dets llloved
dimensioner er: 250 Fod X 40 Fod X 24 Fod 9 Tom. og
Bæreevnell er ca. 1120 Tons d. xv. blasliineriet ,er.xen
3-Gangs Expansionsnlaskine. passende til 1.3'/: Knob
Fart.

:T DANSKE PETROLEUM8.AKTIE$ELSKA
K © B E m W A V N K.

Største Importør i Skandinavien af
Petroleum, Benzin og Brændselsolie

Vraget, der atter blioer tit Skib.
Det ,tyske blotorskib »lCåthe«, der sank for et Aars-

tid siden udlor Rødvig, vil nu blive hævet under Le.
delse af Dyldcer Andersen, bl. a. kendt fra »Ulvsund«s
Bjergning.

Lasten, som bestod af Egekævler, er bjerget, saa det
er .kun Sllroget, det gælder; men det bliver nike noget
helt lille Arbejde at faa det op, hvis der kommer megen
Storm, kan der ikke arbejdes, og det første, der tages
fat paa, er at tætne Skroget over det hele,.hvilket nike
er uoverlcommeligt, da Skavankerne ikke er saa slem-
me. Derefter pumpes Vandet ud, og i Løbet af en 14
Dages Tid, skulde Skibet atter kunne flyde, saaledes
at def' kan bringes ind paa Værftet. Efter en grundig
Omgang her,. ringes det til, og det er saå D3rkller An-
dersens blening at sejle det til llamburg, hvor der &r
.størst hlulighed for at faa det solgt.

+
TELEFON 2 8 9 0 TBLaR..ADR. PBTR.OB.I

G. W. FRYDENLUND & SØ H
G. W. HARNISCH

F. V. T. NIEL SEN
S K/BSB yG N/NGNING ENlØR
(fhu. duet'konstrttktøt' ued. Or\ogsuærftet).

]

Tlf. Byen 3684 r....:i. .+ Holmens Kanal 32.
- Sir. 133 ''"''"'' Nygaardsvej12.
SKIBSLANTERNER - SKIBSLAMPER - SKIBSINVENTAR
KOMPASHJÆLME HAVNEFYR - REPARATIONER

København.

Telegr..Adr: Sølysfabr.

Udarbejdelse af Projekter og Tegninger til .forskellige
Arter at Skibe og Fartøjer, Råadgivende ved Værftanlæg

Tilsyn med Nybygninger
Store Regnegade 5ut. - Xøbenhaun X.. Byen 6600

Robins .Legat.
Emne Robins Legat, der tilfalder en Sliibsfører, som

i det forløbne Aar har reddet Besætningen fra .et ha-
vareret Skib, er tildelt Kaptajn C. F. Henriksen, song
er ansat i D. F. D. S.

l<aptajnen traf i August Alaaned i Fjor med sit Skib
»Saga« under en Storm i den finske Bugt et Alotorfar-
tøj, der drev rundt øjensynlig med Havari paa Maski'-
nen. »Saga« holdt ned mod . Flavaristen og bjærgede
de to Mand, der .var, .og landsatte dem i Walkom.

Grundlagt 1842.

NHVER SØGUT VED.AT

O[SKlnD Køleanlæg til Skibe!
FliIGIDiR.IRE Køleanlægene, der fabrikeres af DELCO
LIGHT COM PANY, egner sig dårlig !il Skibe af.følgende .Grunde:
1) Frigidaire kræver 'ringe Plålls. 2) Ftigiddre .arbejder automaljsk.
3) Frigidaire kræver ingåh isolerede Rør. 4) Frigidairi. anvende!. lkk!
Brintvæske. Komoressoren kan installeres ved 'Skabet eller indtil 35
Mtr. fra dette. De mindre Støneløer kræver intet Kølevand. Strøm-

forbrug fra 250--500 Watt.

FRIGIDAIRE har Agenturer overalt i Verden.

Rekonstruktionen af Ouersøisk Compagnl. -: ii/an af-

venter Resultatet at 1927.

Det oversøiske kompagni har i disse Dage udsendt
sin Beretning for Aaret 1927. Aarets Tab er, som før
nævnt, 345,623 Kr., og det har ikke været muligt at
foretage den sædvanlige Afskrivning paa Tonnagen.

Nhed ]lensyn til Balancens enkelte Aktivposter anfø-
res det i Beretningen, at de alle efter Bestyrelsens Skøn
er opført til forsvarlig Værdi, for Varelagrets Ved
kommnde til cif. Pris eller til Dagspris, hvis sidstnævnte
er under cif.-Prisen. En Undtagelse herfra dannet
Skibsafdelin96ns l<onto, som er optaget til et Beløb,
der er væsentlig højere end SkibenCs reelle Værdi.. Den
le Omstændighed har naturligt .maattet henlede Be:

styrelsens Opmærksomhed paa Nødvendigheden af lej-
lighedsvis at foretage en Rekonstruktion indenfor Sel-
skabets Balance. Da man maa anse. Driftsaaret 1926 for
ekstraordinært uheldigt, og da Selskabets Lillviditet
Ikke har ladet noget tilbage åt ønske, har man anset
det for rigtigt at afvente Resultaterne af Driftsaaret
1927, forinden man skred til den planlag.te Rekonstruk..
bon

Ouldmedallle Skandinavisk Flskerludstllllng 1912
F'abrlkon qqOlø8 KlIND6i

d cand. pharm. J. HARRSBN
Kiel)onhavn S. I'elf.: Amager 3230 -- Amager 3231

Direktør A. O. Andersen. i den engelske Søfou'tspresse.
Det udmærkede engelske Søfartsblad )>The Syren and

Shipping«, der i Reglen paa sin Førsteside .-- som
»Headlight« -- har et Billede af en betegnende Ship-

ping-man,. bringer i sidste Flæfte paa denne Plads et
meget vellignende Billede af Formanden i»Dansl{
Dampskibsrederiforening«s Bestyrelse, Direktør fol'
Det forenede Dampskibsselskab«, A. O. Andersen
Efter at have givet nogle biografiske Data om Direk-

tøren, skriver det nævnte Blad, at hans grundige Viden
og Erfaring paa Skibsfartsomraadet kom ham til god
Nytte, da han i 1920 blev Direktør i D. F. D. S., og da
han blev dets Førstedirektør i 1925. Foruden at være
en af de dygtigste Mænd indenfor dansk Skibsfart, er
Direktør Andersen ogsaa en af Skibsfartens mest popu-
lære blænd, skriver »S. & S:« videre, og hans indgaa.
ende Kendskab til det Erhverv, til hvilket han har væ-
ret knyttet gennem hele sit Lit, fik oÆiciel Anerken.
delse i 1918, då han af den danske Regering blev valgt
til,Medlem af dea Delegation, som blev sendt til Wa
shington for at forhandle om en Handels- og Sldbs-
farts-Overenskomst med De forenede Stater.

igi5 HEHSKIND & WHLFF =:=5
KirsØinsg,øt9i 7 l P. Martinussen lx«an

Mekanisk Rensning af alle Slag! Dampkedler samt
mekanisk Rustbabkning

Sale at Nutldena t)edate elektrisk.e l(ædel
renanlnQs- OQ 12uatbanltnlnøanxaaltlner.

Brug Kedelrensningsbriketten

,,R E N S O"
er syrefri og renser ufejlbarligt.

GENERALMOTORSFABRIKAT

J.INGVARDSEN
KA.TTESUNDET4 TELEFON12628

KØBENHAVN B

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK A/ s

K-Y 3= M - V
KØBENHAVNS YACHT- & MOTOR-BAADSVÆRFT A/S

SIJNDX:ROQSQ'ADB.'. K:ALX:BRÆNDBRllIAVN'

Konslraererø bv99er
alle Arter af Fartøjer
Vinteropbevaring l luk. Garage

Redningsbaade og Skibsbaado.

Telefon Strand 906
(Efter KI. 5 øbro 4612 y).

Løsning af No1fi-Opgaven Nr. 15.
Vandret: 1. Fur. 4. Aas. 1. Uro. 8. Kry. 9. Tid. 10. Tab.

11. Ral. 14. Bør. 16. Ude. 17. Lid. 18. bland. 19. Ene.
l.opret: 1. Futurum. 2.' Uri 3. Rod. 4.. Akt. 5. Ara. 6.

Syborde. 12. Ada. 13. Len. 14. Ble. 15.' øin.
Vindere; 1. Præmie: Fru Christiansen, Florsgade 3',

København N. -- 2. Prælni6: Aage Løvgreen, Løgstør-
gade 28, København ø.

Præmierne vil blive tilstillet Vinderne pr. Post

Den nye Fintands-Dampen tra Barn-tvister & Wasn.
Fra A/S Burmeister & Wains blaskjn- og Skibsbygge

ris Søndre Værft , blev forleden foretaget ed vellykket
Prøv.etur med Passagerdampsliibet »Wellamo«, bygget

DE PnlVATE AS$UDANDEUDEn
Tlf. Central 6 og 4106 5 Stiftet 178G Slo&holnsgade 5.
rigt.-Adr. ,,PRIVATE" SØ- oG TRANSPORTFORSI KRI NG Købanhava K.

!sslilriet ;;lH l:ill;usi&
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De sidste Skibssalg. 
Damperen »Yangtsze«, 6580 Br. Tons, 9340 Dødvægt 

Tons, bygget i 1899 i Belfast, er solgt til Manila for 
22,750 Lst. 

Norsk Damper »Tormod«, 1324 Br. Tons, 1950 Død
vægt Tons, • bygget i 1884 i Sunderland, er fra Oslo 
solgt fil Udlandet for 5750 Lst. 

Damper »Gelves«, 1796 Br. Tons, 3150 Dødvægt Tons, 
bygget i 1921 i Liverpool, er solgt Ul England for 30,400 
Lsl. 

Damper >>Woodville«, 2505 Br. Tons, 3900 Dødvægt 
Tons, bygget i 1892 i South Shields, er fra Liverpool 
solgt til Udlandet for 7250 Lst. 

Norsk Da1nper »Stokke«, 1823 Br. Tons, 3050 Død
vægt Tons, hygget i Fevig i 1916, er fra Oslo soJgt til 
Arcndal for 445,000 Kr. 

Damper »Scipio«, 3500 Dødvægt Tons, bygget i 1895, 
er fra Hnll solgt til Riga for 9000 Lst. 

Damper »Picton«, 5162 Br. Tons, bygget i 1906, er 
solgt i Cardill for 24,500 Ls t. 

Robins Legat. 
Emile Robins Legat, der tilfalder en Skibsfører, som 

i det forløbne Aar har reddet Besætningen fra .et ha
vareret Skib, er tildelt Kaptajn C. F. Henriksen, som 
er ansat i D. F. D. S. 

Kaptajnen traf i August Maaned i Fjor med sit Skib 
»Saga« under en Storm i den finske Bugt el Motorfar
tøj, der drev rundt øjensynlig med Havari paa Maski
nen. »Saga« holdt ned mod Havai;isten og bjærgede 
de to Mand, der .var, og landsatte dem i Walkom. 

Direktør A. 0. Andersen i den engelske Søfarlspresse. 
Det udmærkede engelske Søfartsblad »The Syren and 

Shipping«, der i Reglen paa sin Forsteside - som 
))I-Ieadlight« - har et Billede af en betegnende Ship
ping-man, bringer i sidste Hæile paa denne Plads et 
meget vellignende Billede af Formanden i »Dansk 
Dampskilisrederiforening«s Bestyrelse, Direktør· for 
»Det forenede Dampskibsselskab«, A. 0. Andersen. 

Efter at have givet nogle biografi.ske Data om Direk
tøren, skriver det nævnte Blad, at hans grundige Viden 
og Erfaring paa Skibsfartsomraadet kom ham til god 
Nytte, da han i 1920 blev Direktør i D. F. D. S., og da 
han blev dets Førstedirektør i 1925. Foruden at være 
en af de dygtigste Mænd indenfor dansk Skibsfart, er 
Direktør Andersen ogsaa en af Skibsfartens mest popu
lære Mænd, skriver »S. & S.« videre, og hans indgaa
ende Kendskab til det Erhverv, til hvilket han har væ
r et knyttet gennem hele sit Liv, fik officiel Anerken
delse i 1918, då han af den danske Regering blev valgt 
til Medlem af den Delegation, som blev sendt til Wa
shington for at forhandle om en Handels- og Skibs
farts-Overenskomst med De forenede Stater. 

Den nye F inlands-Damper fra Burmeister & W ain. 
Fra A/S Burmeister & Wains Mask.in- og Skibsbygge

ris Søndre Værft blev forleden foretaget en vellykket 
Prøv.etur med Passagerdampsldbet »Wellamo«, bygget 

for Regning »Finska Angfarlygs Aktiebolaget«, Hel
singfors. Skibet er bygget U·l British Lloyds Klasse 
100 A-1. + og er bestemt til Rederiets Rute Helsing
Iors-København- Ilelsingfors-Stettin. - Dets Hoved
dimensioner er: 250 Fod X 40 Fod X 24 Fod 9 Tom. og 
Bæreevnen er ca. 1120 Tons cl. w. Maskineriet er en 
3-Gangs Expansionsmaskine passende til 1.31/, Knob 
Fart. 

Vraget, der aller bliver Lil Slcib. 
Det tyske Motorskib »Kiilhe«, der sank for et Aars

tid siden udfor Rødvig, vil nu blive hævel under Le
delse af Dykker Andersen, bl. a. kendt fra »Ulvsund<<S 
Bjergning. 

Lasten, som bestod af Egekævler, er bjerget, saa det 
er kun Skroget, det gælder; men det bliver ikke noget 
helt lille Arbejde at faa det op, hvis der kommer megen 
Storm, kan der iklrn arbejdes, og det første, der tages 
fat paa, er at tætne Skroget over det hele, hvilket ildce 
er uoverkommeligt, da Skavankerne ilcke er saa slem
me. Derefter pumpes Vandel ud, og i Løbet af en 14 
Dages Tid, skulde Skibet atter kunne flyde, saaledes 
at deE- kan bringes ind paa Værftet. Efter en gnmdig 
Omgang her, rigges det til, og det er saa Dykker An
dersens Mening at sejle del til Hamburg, hvor der er 
størst Mulighed for al faa det solgt. 

Rekonstr1,1klionen af Oversøislc Compagm. - Man af-
venter Resultatet af 1927. 

Det oversøiske Compagni har i disse Dage udsendt 
sin Beretning for Aaret 1927. Aarets Tab er, som før 
nævnt, 345,623 Kr., og det har ikke været muligt at 
foretage den sædvanlige Afskrivning paa Tonnagen. 

Med Hensyn til Balancens enkelte Aktivposter anfø
res det i Ber~tningen, at de alle efter Bestyrelsens Skøn 
er opført til forsvarlig Værdi, for Varelagrets Ved
kommnde til cif. Pris eller til Dagspris, hvis sidstnævnte 
er under cif.-Prisen. En Undtagelse herfra danner 
Skibsafdelingens Konto, som er optaget til et Beløb, 
der er væsentlig højere end Skibenes reelle Værdi. Den
ne Omstændighed har naturligt maattet henlede Be
styrelsens Opmærksomhed paa Nødvendigheden ai lej
lighedsvis at foretage en Relconstrulclion indenfor Sel
skabets Balance. Da man maa anse Driftsaaret 1926 for 
ekstraordinært uheldigt, og da Selskabets Likviditet 
ilcke har ladet noget tilbage al ønske, har man anset 
det for rigtigt at afvente Resultaterne af Driflsaaret 
1927, forinden man skred til den planlagte Rekonstruk
tion. 

Løsning af N olfi- Opgaven Nr. 15. 
Vandret: 1. Fur. 4. Aas. 1. Uro. 8. Kry. 9. Tid. 10. Tab. 

11. Ral. 14. Bør. 16. Ude. 17. Lid. 18. Mand. 19. Ene. 
Lodret: 1. Futurum. 2. Uri 3. Rod. 4. Akt. 5. Ara. 6. 

Syborde. 12. Ada. 13. Len. 14. Ble. 15. Øin. 
VindeHe: 1. Præmie: Fru Christiansen, Florsgade 3', 

København N. - 2. Præmie: Aage L,øvgreen, Løgstør
gade 28, København 0. 

Præmierne vil blive tilstillet Vinderne pr. Post. 

DE PUIVAT:E. 1'.SAUU-'lNDEUD:E.U 
Tlf. Central 6 Oi 4106 

Tlitr.-Adr. ,,PRIVATE" 

Stiftet 178(5 

SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING 
Slotallolmsitade 5. 

l(ebenhavø K. 

J • 

DET DANSKE PETROLECUMS ■AKTIESBLSKAB 
KØBBNHAVII K. 

Største Importør Skand navien af 

Petroleum, Benzin og Brændselsolie 

TELEFON 2890 

G.W. FRYDENLUND & SØN 
6. W. HARNISCH 

Tlf. Byen 3684 Fabrik af Holmens Kanal 32. 
Str. 133 Nygaardsvej 12. 

SKIBSLANTERNER - SKIBSLAMPER • SKIBSINVENTAR 
KOMPASHJÆLME - HAVNEFYR - REPARATIONER 

København. 
Telegr.-Adr : Sølysfabr. Grundlagt 1842. 

ENHVER SØGUT VED . AT 

OLSKinD 
ER D E T BEDSTE OLIETØJ 

Ouldmedallle Skandinavisk Fisker iudstilling 1912 

Fabrlken "OLSKIND" 
ired cand. pharm. J. H ARRSEN . 

København S . Telf.: Am•e-•r 3230 - Ama e-e r 3231 • 

Telf. Helrap 1619 
Vm f. Danni111 

øiro ,m 
Kinhiosgad, Kr. l 

HERSKIND & WDLFF 
P. Martinussen 

Telefon 
Kontor 8712 

Amaliee-ade 41 

Mekanisk Rensning af alle Slags Dampkedler samt 
mekanisk Rustbankning. 

fiale af Nutiden• bedete elektrlake Kedel
reneninea- oe Ruetbanknlneamaeklner. 

Bru g Kedelrensningsbriketten 

,,RENSO" 
er syrefri og renser ufejlbarligt. 

OG 
KØBENHAVNS YACHT- I. MOTOR-BAADSVÆRFT A/S 

SUNDKROGSGAD:E ••• KALKBR.ÆND:ERIHA VN 

Konstruerer oi bv11er 
alle Arter af Fartøier 
Vinteropbevaring I luk. Garage 

Rednlngsbaade og Skibsbaade. 

Telefon Strand 906 
(Efter Kl. 5 Øbro 4612 y). 

nrnrrn1• nrnnt Nyhavn 38 (Charlottenborgsiden) r liHli li li Rensning og Presning af Herretøj paa faa 
= ===== Timer. Tøjet afhentes og bringes ombord. 

Mærke T■La■.•AD■. PBTROLBU■ 

F. V. T. NIELSEN 
SKIBSBYGNINGSINGENIØR 

(fhv. Overkonstrnktør ved Orlogsværftet). 

Udarbejdelse af Projekter og Tegninger til forskellige 
Arier af Skibe Oll' Fartøjer, Raadgivende ved Værftanlæi;:. 

Tilsyn med Nybygninger. 

Store Regnegade sw. • Københaun K. • Te/{. Byen 6600. 

Køleanlæg til Skibe! 
FRIGIDAIRE Køleanlægene, der fabrikeres af DELCO 
LIGHT COM PANY, egner sig særlig til Skibe al følgende Grunde : 
I} Frlgldalre kræver ringe Plads. 2) Fligldalre arbejder automatisk. 
3) Frlgidalre kræver ingen isolerede Rør. 4) Frigidaire anvender Ikke 
Brintvæske. Kompressoren kan installeres ved Skabet eller Indtil 35 
Mtr. fra dette. De mindre Shmel1er kræver intet Kølevand. Strøm-

forbrug fra 250-500 Watt. . 

FRIGIDAIRE bar Agenturer overall i Verden. 

GEN ERAL MOTORS F ABRIKAT 

J . INGVARDSEN 
K ATT ESUNDET 4 T E L EFON 12626 

KØBENHAV N B . 

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK A/ s 

TLF. C. 5601 - ST. ANNÆ PLADS 16-TELOR. HOLZANDIA 

[]][]][D[]] DANSK GÆR-CENTRAL □□□ lD =""' TØRGÆ.R 



DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB

(THE UNITEO STEAMSHIP-COMP LTO.)

AKTIESELSKAB

+tX:\Zn E'8 -=ZWBEB=tS -

aRdelb øB "THEVIKING
TS ILLtJ8'

øadæø øf Steanøbip and Sailinføilp'Oqrnme. SUpbuUden aH» B4

Expønipladu9iry nd :

n:-
Ptdetaun

XW.n.Ga..$ilg

SELSKABETS HOVEDKONTORER KØBENHAVN øib4dne. ønsllelliBe l Sldbsfart. SUbsbrønlnl. Handel eF Ei
h.ø Inttrudanal Seafnen Ftd r4øoR.

øu Hiøi.ibmd«m. PaieuinØn lor OB Mu&kabc
fæminz. Haw14arinpfarcnln tE

1 1. 1. U $ T B A T B D J 0 U B N A i. A N D H AG A Z i N B 0 F S B A& l r B. 8 8'1 P P i N Q. SH l PaUlI,DINGøl'BABA AND B4PQ.pTølNDU8tBT

''{8:,.,&;x

BILLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: KONGENS NYTORV N 8 .i m S O M M E R VA L KY RIER 50ØRE
AUGUST
4. AIR6.Fraanckel & Co., Købaahavn. DANSKE SØRØVERE STRANDING.SHISTORIER - EN DRØJ TUR MED SEJLBAAD

D. F. D. S. NYE MOTORSKIB »DRONNING ALEXANDRINE«

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE UNITED STEAMSHIP-COMP LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 

BlLLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: KONG ENS NYTORV N r. 8 

Clleh~ør : Rrød.r. Bmrent:en. A /8. Oscar :Fraenckel t\ Co., KøboobRVD, 



DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB

(THE UNITED STEAMSHIP-COMP LTO.)

AKTIESELSKAB

S

"THEVIKING"
ILLV8TBDRBDB,l\T'.a.GA,Sælg

A 8' B D J O U B N A 1, A N D H.AG A ZI N E O F $ B A& I P B. 8 BI P P I N Q+ SH IPBUII.DING+TBADB AND B4PqPT4NDU8T81

EDV'lTH THtATPROVA10Pi AB6ø D Aøø
sieansblpø am SUllqlblP.Omm. gilpbelldn.

u Menantlle MaflHe and the Rairal Naw. PIA
In.nlPI
iba=K D A+

dario l

Expoøtplnduøtq nlemAnand s afarBra FEdEratlEnSELSKABETS HOVEDKON'TORER: KØBENH.AVN

BILL.ETSALG TIL SELSKABETS SAl\4TLIGE RUTER: KONGENS NYTORV Nr. 8
50ØRE
N0.8
1927

50ØRE
AUGUST
4. AALB.

Br-ødr. Dmrønf:
A/S. Oscar Fraanckel & Co., Købmha' DANSKE SØRØVERE STRANDING.SHISTORIER - EN DRøJ TUR MED SEJLBAAD

D. F. D. S. NYE MOTORSKIB »DRONNING ALEXANDRINEt(

SO M M E RVALKY RIE R

tuLV~"rS -H.K.VNEDS - HJIII..NDEX.,ENS Olil HJ'~ETS XLLUS'l'ltEB.EDZ l'llr.AGA31H 
UOGIV!T I FOISTAAl1S! MED• Oa.U. OutpdrA,nlllffl1tl'fti.q, 
.... ~ - Fomdaln ror Officerer Of M.ffl4,~lr,.r I H■-Ul .. .. 
~ M attMf,cnfthl,co. DaDJA Fhltnlf01"cnln1 , H.1TI1r• 01 Varft1o 

" THE -v- IKING'' PU9LISHEDWITHTHlAPPlOVALO,, AD ... __ dadou .t S1u.thtpo .tnd ~Oln~p,,Ow."'· Sklpb.Qlka øa.. ... 
Cttws eJ tht M:1:runUlt lih,lnc- ød th, loy.1I Nuy, PI~ ~ 
Tude' .MIi lbpon,hwlul'ØT ,ad Thr hunaffl.n,I Su løcn Ftdt,.auo.: • - • .,,..._., ......W1t I Slub&fut, WbtbJpin1, H.1nd.cl " Elupon,lnchncrt 

_.... Parur Gt TIM løtø1Udonal s-,_.u,O'I F«t.u doai . • , • • , • , • 

1 1,&. U IT&ATBD JO lJRN AL AN D MA G AZ.iN E o r 8 BAj,IF S. IBlPP IN~. SH IPB U l l.DI N G,T& A DS A ND -~l' Q_J1'4N D V•l• • 

508RE 
No. 8 
1927 

SOMMERVALKYRIER 
DANSKE SØRØVERE - STRANDING.SHISTORIER - EN D~ØJ TUR MED SEJLBAAD -

D. F. D. S. NYE MOTORSKIB »DRONNING ALEXANDRINE" 

508RE 
AUGUST 
4- AAH, 



Jens With
8k.lbaprovianterlnø 19. Nyhavn 19 1'lrllaøer Nr. øø

Kontor & Lager: Lille Strandstræde 18 Telf. 5349--7215 og øbro 6846

Danish Shipping Company Ltd. %
Bofragtning,

Kløb og
Klaroring
Salg af Skibe

og Darnpskibsokspodition
og Kontrahoring

S ot. Anlæ Plads
Telt. 1535-5836 - Statstelf. 527

88
af Nybygningor.

V
1( ø
Telegram-Adresse:

b e n h a v n K:.
PAC'AO

AMALIEGADE 43 ALFRED CHRISTENSEN
STEAMSHIP OWNER

BUNKER COALS.- STEAMSHIP - AVERAGE - INSURANCE & CHARTERING AGENT
4Øenf8 /or: Dampskfbsassurance/orenfnØen 'yidar', Drømmen, and Wfkborgs 4ssuranceseZskap, Oslo.

Dlrøot 8tøalnop Oonnoøtlon w'o+kly
G001aB«(}OP'B}NHIAQX)N &: vIBe versa

COPENHAGEN, K

PBN' SI ON' S F O R SIK. R ING- S A NS TA.L T B N'
VESTnB BOLLE'VARD 88. - X:ØBBN:HAVN V. - T-BLBFON' CBllTBAL 7808.

ØTAT8ANBn.K:ONDT ' 8TATØK:ONTROLLBRBT
Opfattet af denøko Erhvervs- og Funktionærorganisationer med det Hovedformaal at ordne Pensionsforhold

for Privatfunktionærer OB ligeøtiUode
xnstaiton hnrlar tor Alder,p'n---nerunnionS5r af lime-'-uø". ør Kironor aRruø.

MARIUS
SKIBSREDERI & SKI BSMÆGLERE

KALVEBOD BRYGGE 4

NIELS E N & SØN
KØBENHAVN KØBENHAVN

H. HALMØE Selldugslager.
Sejl, Flag og Presennlnger

COLT ADELERSGADE 8 Telefon Byen 4326

LARSEN'& SB;NDING
L. & C. STZiNMOLLER: VANDRøRSKEDLER etc.
DE LAVAL: DAM.PTURBINER. PUMPER
ARDELTWERKE: ELEKTRISKE KLANER. DAM.PKRANER
BAHNBEDARF: JERNBANEMATERIEI.

WEINBRENNER: KANALKEDLER
AUa. KLåNNE: JZRNKONSTRUKTioNER. GASVÆRKER
WHITE's 0LIEFYRING
P. SCHOLE! HEJSESPIL-SLAGTERIMATERIEL

ST'. KLON'QIE}NSG'ADIE} 84, XlØIBE}NlIAVN XI. -- TI.B'. C:lEoN'l'RAI. 6+10
ARTIKLER FOR ALLEINDUSTRIER

Sømandshøjskolen i Svendborg.
Modtager Elever fra Nov.---Marts. 95 Kr. pr. Maaned -=- Statsunderstøttelse

Nærmere ved Henvendelse til Forstander SIGURDSEN

TELGR..Anni: DANSKFRANSK A . N'. P IE 'I' E; R S E; N LANDMAFIEEå:KEN8F ANNEI
A/S DET DANSK-FRANSKE DAMP8KIBSSEL9KAB

BefFalhlnl. Aøøurneø, Kpb el Ball ar 8kbe. -- Befra8tnlaøøaBealer f« d'H+ønr HelølaB el arlmm. Bler, Uba«. WladaK

 

 

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
lrnz TAST ASIATiC coiwPANV) LIMiTen)

KØBENHAVN

Fl].IALER:BANGKOK OG SINGAPORE

Egne Agenturer
Soeråbaya, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalby, Harbin, Vladivostock

Seattle, San Francisco, Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape Town
Regelmæssig Rntefmt

paa Slam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien
lava, Vestindien. lieksiko og Vestkysten al Nou- og Sydamerika.

Import fiZ Europa
at østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Trak- og andre Træsortu.

Eksport fil ouersøfske Pladser af evrapæiske Produkter
Skou og Saumørredrift i Slam

AI.l,E NÆRMERE OPLYSNINGER ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOhlPAGNIETS liOVEDKONTORI
HOLBERGSGADE 2.KØBENHAVN K

 
 

AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
( TII E. E.AST AS I ATIC COMPANY, LIM / Tl:.D) 

KØBENHAVN 
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: 
Soerabaya, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalny, Harbin, Vladivostock, 

Seattle, San Francisco, Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape Town. 
• Regelmæssig Rutefart 

paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, 
Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af :t,{ord- og Sydamerika. 

Import til Europa 
af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter. 

Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. 
Skov og Savmølledrift i Siam. 

ALLE NÆRMERE OPLYSNl!'tGER ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR, 
HOLBERGSGADE 2, KØBENHAVN K. 

---.,,.,....., 

' . 
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Jens With 
8klba11rovianterlnq 10, Nyhavn 10 rr11a.c,er Nr . Dl 

Kontor & Lager: Lille Strandstræde 18 Telf. 5349-7215 og Øbro 6846 

Danish Shipping Cornpany Ltd. A/s 
Befragt n ing, Klarering o g D a m p skibse kspeditio n 

Køb og S a lg a f S k ibe o g . K o ntra h e ring 

Sot. Ann• Plads 28 
Telf. 1535-5836 - Statstelf. 527 

af Nybyg n in g e r. 

AMALIEGADE ,43 

.... .... ... K ø b e n h a v n K . 
Telegram-Adresse: P A CA 0 

ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K. 

STEAMSHIP OWNER 
BUNKER COALS • STEAMSHIP • AVERAGE • INSURANCE & CHARTERING AGENT 

Agent, for : Dampsklbscusuranceforenlngen "Vidar•, Drammen, and Wikborgs Asmrancuelskap, Oslo. 

D Jreot Steamer OonneotJon w eekl:,
GOOLE-O OPE NHAGE N & vioe ,rer■a 

PENSI O NS FOR SIKR INGSA NSTA..L TEN 
VESTRE BOULEVARD 38. - KØBENHAVN V . - TELEFON CENTRAL 7809, 

• T .&.TØANERKENDT S T A T S K ONT ROLL ERET 

Oprettet af dan1ke Erhvervs- og Punktiomerorganl1atloner med d et Rovedformaal at ordne Pensionsforholdene 
for Privatfunktiona,rer og ligestillede. 

Anstalten hefter tor Alderspen■ioner Ul et Beløb af over 9 K.lllioner K r oner aar llg. 

MÅRIUS NIELSEN & SØN 
SKIBSREDERI & SKIBSMÆGLERE 

KØBENHAVN KALVEBOD BRYGG'E 4 KØBENHAVN 

H. HALMØE 
CORT ADELERSGADE 8 

SeJldugslager. 
Sejl, Flag og Presennln1er, 

Telefon aren -4326. 

LARSEN & SI!;LDING 
L. & C. STEINMOLLER: VANDRØRSKEDLER etc. 
DE LAVAL: DAMPTURBINER, PUMPER 
AADELTWERKE: ELEKTRISKE KRANER, DAMPKRANER 
BAHNBEDARf: JERNBANEMATERIEL 

WEINBRENNER : KANALKEDLER 
AUG. KLONNE : JERNKONSTRUKTIONER, GASVÆRKER. 
WH1TE'1 OLIEFYRING 
P. SCHOLE: HEJSESPIL-SLAGTERIMATERIEL 

AATIKLER POR ALLE INDUSTRIER 

ST. KONGENSGADE 94, KØBENHAVN K. - TLF. CENTRAL 5410 

Sømandshøjskolen i Svendborg. 
Modtager Elever fra Nov.- Marts. 95 Kr. pr. Maaned-;-Statsunderstøttelse. 

Nærmere ved Henvendelse til Forstander SIGURDSEN. 

TELF. 1249-12843. A N p E T W' ft • _.. N LANDI\IANDSBANKENS ANNEX 
TELGR.-ADR.: DANSKFRANSK • • L .:, L LAXEGADE 8. • 

A/S DET DANSK,l'"RANSKE DAMl"SKI BSSl!LSKA■ 

Bofr,..tai■pqeoler for d'H•- Hel•l•r •r Orfmm, ••• UbH, w~ ... 



a, 

øRØDRENEBÆRENTZb 
CLICHE•&REPRODUKTI ONSAN'STAI.:1' 

TElllOff • 

Gothersw!e41 sOW.a~il N\,Øsnergrufo32 
KobenhavnK 

r ,-, r- .- r-

AKTIESELSKABET ; • 

KJØBENHAVNS FLYDEDOK 06 SKIBSVÆRFT : 
Nordre Værft: Christianshavn 

Telf. Central 559 
Søndre Værft: Frederiksholm 

Telf. Central 6042 
Tele år•-•A.clreaae • r l-, • e cl ok 

SKIBS- OG MASKI N B Y GGERI 
3 FL YDEDOKKE OG 4 T Ø RDOKKE 

Grundlagt 1175 Th. Møller Grundl•øt 11171 

Pro-.,tant, Dmk• oq Jdaakbl-ator-. Nyha'YD 41 • ,T, a abeab.a'Ya 

Telearam-A.dreaa-': ,»Ult~• Telefon S87, 10,387 
Hevecleplq for D&1u11erkl 

IVER C. WEILBACH & Co. 
P RAHL &: S ØLVER 

Statsautoriserede Kompasrettere. 
Kelvins Ko111p1111r - Chro110111etre - Sekstanter - Baro■etre - Pejlaklver -
Sprltkomp111er • Kikkerter • Dybvandamul,re • Radl1-PeJl1pparat11r (Oonlometre). 

AMALIEGADE 30. KØBENHAVN. TELEFON CENTRAL 1027. 

J. CHR . PETERSENS PAPIRHAND EL 
,.Hv-lvlngen" ved NlkolaJ Taarn, København K . 

HOVEDFORHANDLER AF STATENS PAPIR 
Kontora rtikle r Tr,rka a ater Protokoller 

INDHOLD 
Forside i Farver. Sommervalkyrier med Digt af Chri

stian Bogø. 
Ohoj/ Danmarks maritime Liv! Forespørgsel til Læ

serne. 
Danske Sørøvere 111. Hans Lindenow med Tegning af 

Christian Bogø. 
Redningsvæsenet. 
En drøj Tur med Lystbaad. Af Oscar Jørgensen. 
D. F. D. S.'s nye lslandsbaad, Motorskibet »Dronning 

Alexandrinec< med Fotografier. 
Nyt fra Søen. 

25 Aars Jubilæum. 

En af Dampskibsselskabets »Øresund«s bedst anskrev
ne Maskinofficerer, Førstemester 0 . N. Hansen, har i 
disse Dage kunnet fejre sit 25 Aars Jubilæum inden for 
Selskabet. 

Førstemester Hansen blev uddannet hos »Titan«, sej
lede derefter i forskellige Trampskibe, men ombyttede 
i 1907 denne noget urolige Fart med Hjemmesejladsen 
i »Øresund«s Skibe og har altsaa siden holdt til der. 
Mester Hansen hører til Tilværelsens stille og beskedne 
Elementer, men alligevel blev han paa sin Jubilæums
dag hyldet paa det smukkeste og festligste. 

DE PDIV1lTE 1lfi5UD1lNDEUDED 
Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 Slotsholmsgade 5. 

Tltr.-Adr. "PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING København I(. 

I l 

C. K. HANSEN 
Tel•fl'••A4renu MANll!N. 

" SØMIi udenfor Ko■to 
Tell, I0588 uarldef. Dar~at) { 

Ce■tr•I 72 ~o Led■.) 
Korreapolld1r111d1 Reder for D/S Du11brog. 
• Da1npskib1-Ekspedition. Klarering. 

Havari-Agent«r. Befragtning. 
KØ 8 EN H AV N K. 

ltatatelelon 11 • J<.øb og Salg af Damp- og Sejl1/ube. 
Amall11ad1 35. 

Bunkerkul-Afdelinq. Telegr.-Adr.: Bunkerdepot. 

KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT 
P r i m a K v a 1 i te t e r. Ingen Udgifter. Hurtig Ekspedition . 

M01m4lff»nnN 
TOLOBODV.U. lc~~ TfW'ON • 1403 

BELLS UNITED 
ASBESTOS C0 L.,. 

KØBENHAVN K~LOR.-AOR.1 AMIANTE 

ENEFORHANDLING OG LAGER FOR 

BELLS UNITED ASBESTOS Co. 

¾ HANNIBAL SANDER 
EMDRUP-KØBENHAVN 

TLF. SØBORG 31 • 60 & 61 - TLF. CENTRAL 605 

Vask, Farvning & kemisk Rensning 
af Oardiner, Tæpper, Sejl etc. 

Leuerandør til den danske Hær og Flaade 
og D. F. D. S. o. a. 

FLAG • VIMPLER • FANER 
ALT I BEDSTE 
KVALITETER 

M. W. MØRCH & SØNS EFT. 
Peder Skramsgade 3. - Tlf. By. 214 y. 

LONDON 

HoFBAGER OLSENS SøN 
ST. STRANDSTRÆDE 10-12 

TELEFON: 430- 9730 
!i Spis ll(l)D'S Rugbrød! 

fh.· s. JOHANNESSON 
FEDEVARER OG KONSERVES 
en gros en detail 

HØJBR O PLADS 13 

T E L E F O N E R : l21 - 3349 - 3684 - ·'722 

F orhyr i n gs ag enter 
København. 
Poul F. Jepsen, 

Nyhavn 23 . Tlf. Cent. IS30. Privat: Hellerup 243. 

JACOB JENSEN 
Baadebygg er 
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(F. Mommsen -- Å. P. Mølgaard)
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Telegram-Adr. .Pi

Kgl. Marine Instrumentmager

Lauritz Kirkebys Eft.
Grundlagtl.825 Laxegade 26

København

DTierl'er l)æksolr7ccres gang/c
Special-r'on'efnfng i l?cparatfon
af Sextant, Okfant, Kompas og
Cbronoracter. -- Et drev tlå
vca.staaeadc Adresse, og jeg

kozEzmer straks Oazbord

Koster
kun

20 øre

Faaes

overalt.
LE.R. 'REPRODtJlITIOlq .A.F BILLE'DE'R, FORBUD'T
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Brødet brlngow PP. Bll tll hvllkotøoxnhelat Xllokkeelot.

om vore Venner blandt Søens Folk erindrer,
startedes VIKINGEN med de venligste Til-

sagn fra en Række Søfartsorganisationer. Tan-
ken med Bladet var tydelig udtrykt paa eengang
at bringe maritim Læsning til Søens Folk og sam-
tidig berette om Livet paa Havet under dets for-
skellige Forhold til de forskellige. Tider.

Dette Program er paa det nøjeste overholdt,
idet Redaktøren neutralt til alle Sider og fritstil-
let overfor enhver Indblanding udefra har søgt
at strejfe saa mange Emner som muligt. Bladets
Stab af Abonnenter, det stadigt sikre Salg og
ganske særligt Breve og Hilsener fra Danmarks
forskelligste Egne saavelsom fra Jordens fjerner
ste Afkrog har da ogsaa tilfulde bevidnet Over-
ensstemmelse mellem Læsere og Redaktion.

Kun eet Emne har vi hidtil ladet ligge: For-
staaelsen og Samhørigheden de forskellige mari-
time Foreninger imellem

Det er sket udfra den selvfølgelige Betragt-
ning, at Brydninger og Meningsforskelle paa fag-
lige' Omraader hører de enkelte Organisationers
Arbejde til og er et maritimt Magasin som saa
dant'uvedkommende. Enhver, der ser klart, vil
da ogsaa straks være paa det rene med, at det
vilde være umuligt for et Blad, hvis Opgave og
Ære det er, bl. å. at hejse Søens Fane paa Land-
jorden, at blande sig i Stridigheder.

Der er jo netop den ene foreliggende Opgave
at fortælle Nationen, hvad Søens Indsats er, og
dette kan kun gøres paa et fælles Grundlag, ud
fra .et fælles Synspunkt

Eksisterer der da et saadant fælles Gz'undta©,
et Fættessyn hos Søens Folk og paa Søens Gez'-

S
Det er ikke VIKINGEN's Opgave" at sprede

eller skille. men at samle! Og for Søen.og dens
Arbejde og dettes .Udøvere i alle Grader og For-
hold maa der, kom for Landbrugets, Industriens
og Handelens Vedkommende være en Fælles-
int6resse og Fællesfaktor,' et Fællesgrundsyn
hvorom alle kan samles i Haabet om og Kam-
pen for at gøre dette Erhverv saa lykkebringende
for den enkelte som muligt, som ogsaa til Hæder
og Lykke for vor Nation.
'Hvilke Brist et der da for et saadant Fælles-

Er det Mangel paa Forstaaelse /ra koen eller
fra: neden? Eller fra Regering eller Folket som
Helhed?

Vi retter Spørgsmaalet til alle indenfor den
maritime Verden og optager gerne indsendte.
Svar. Vi gør udtrykkelig opmærksom, .at.Bladet
ikke deltager i nogen Diskussion, men stiller:sig
absolut neutralt overfor de indsendte . Artikler,
der dog maa være h61dt i en saglig og forhand-
lende Form.

Altsaa har De, kære Læser, noget paa Hjerte,
saa send os den Der maa være Emner nok, som
kan interessere i Forholdet indenfor Handels-
og Krigsmarinen, Lodsvæsen, Navigation, Be-
manding, Vagtskifte, Fragt; Forhyring, .llavne-
forhold'Fiskeri, Redningsvæsen, Sygepleje, For-
sikring, Arbejdsløshed, Hyre, Arbejdsforhold,
Radio, Maskinvæsen, Forplejning, Ferie og Re-
deri o. s. v.

Men husk. at Maalet er ikke at skille, men at
samle! Ikke at forbande, men. ]øfte i Flok og
Forstaaelse -- hvis det er muligt.

syn?n

SABROE MARINE-KØLEMASKINER
FOR LADNING & PROVIANT

OVER 4500 KØLEMASKINER LEVERET OG OPSTILLET l SKIBE OG
PAA LAND.

9 TH O MAS THS. SAB RO E & CO
AARHUS --: DANMARK

TELEGRAMADRES$E: SABROE. TELEFON 370
AFDELING 1 KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3 TELGR.-ADR.: SABROES - TLF. 1784

:::=L=:.æ JOHN FORBÆCHS EFCF.
,FORB'EOHø EFCF." ALT l SKIBSARTIKLER

GR UNDLADT 1870

TELEFON CENTRAL 235

ST. ANNÆPLADS 19.21

AUs Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri.
i=i:'' n.if æsir? :æ.'''æi! n:$:i'!Ø' P::;"'!i:ilg '

Telefon 40 og 91.

Hadets Skatte.

l nær Fremtid states et Foretagende for at bjærge
Guldet, som det belgiske Skib »ElisåbethviUe« havde om
Bord, da det blev sænket af en tysk U-Baad udfør Belle-
lsle i September 1917.

Skibet sænkedes uden Varsel; det sank straks, og det
var umuligt at bestemme Stedet, hvor det sank, og der
har derfor været højst forskellige Meninger om, hvor
Vraget laa.

[mid[ætid er det nu lykkedes franske Dykkere at

finde Skibet, der ligger paa 26 Favne Vand, hvilken
Dybde ikke volder nogen Vanskelighed med de moder-
ne tekniske Hjælpemidler, Man nu har til Raadighed.
Der er endog Udsigt ti], at det vi] ]y](kes at trænge ind
i det Rum, hvor Kostbarhederne findes, og bjærge dem.
Under Arbejdet skal i udstrakt Grad anvendes Spræng
stoler, da der ikke er Tale om at bjærge selve Skibet
De største Vanskeligheder, der kan opstaa, skyldes Vej-
ret, der tit er daarligt ved Ouessant, hvor tillige Strøm-
men er særlig stærk
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HaDets Skalte. 
I nær Fremtid startes et Foretagende for at bjærge 

Guldet, som det belgiske Skib »Elisabethville« havde om 
Bord, da det blev sænket af en tysk U-Baad udfor Belle
lsle i September 1917. 

Skibet sænkedes uden Varsel; det sank straks, og det 
var umuligt at bestemme Stedet, hvor det sank, og der 
har derfor været højst forskellige Meninger om, hvor 
Vraget laa. 

Imidlertid er det nu lykkedes franske Dykkere at 

finde Skibet, der ligger paa 26 Favne Vand hvilken 
Dybde ikke volder nogen Vanskelighed med d~ moder
ne tekniske Hjæl~emi~er, man nu har til Raadighed. 
!)er er endog Udsigt til, at det vil lykkes at trænge ind 
1 det Rum, hvor Kostbarhederne findes, og bjærge dem. 
Under Arbejdet_ skal i udstrakt Grad anvendes Spræng
stoffer, da der ikke er Tale om at bjærge selve Skibet. 
De størst~ Vanskeli?heder, der kan opstaa, skyldes Vej
ret, der ht er daarhgt ved Ouessant, hvor tillige Strøm
men er særlig stærk. 

I 
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VIKINGEN UDKOMMER HVER MAANED .ø PRIS : HELAAR 6 KR •• HALVAAR 
3 KR. OG KVARTAL 1,5 0 KR . .ø PORTOFRIT OVERALT ø RED. OG EKSPED:: 
OLFERT FISCHERSGADE 2 1• TELEF. 982'2 ø REDAKTØR: CHRISTIAN BOGØ 

EFTERTRYK AF TEKST ELLER REPRODUKTION AF BILLEDER FORBUDT 

Ohoil <Danmarks maritime ·Biol 
S om vore Venner blandt Søens Folk erindrer, 

startedes VIKINGEN med de venligste Til
sagn fra en Række Søfartsorganisationer. Tan
ken med Bladet var tydelig udtrykt paa eengang 
at bringe maritim Læsning til Søens Folk og sam
t idig berette om Livet paa Havet under dets for
skellige Forhold til de forskellige Tider. 

Dette Program er paa det nøjeste overholdt, 
idet Redaktøren neutralt til alle Sider og fritstil
let overfor enhver Indblanding udefra har søgt 
at strejfe saa man ge Emner som muljgt. Bladets 
Stab af Abonnenter, det stadigt sikre Salg og 
ganske særligt Breve og Hilsener fra Danmarks 
forskelligste Egne saavelsom fra Jordens fjerne
ste Afkrog har da ogsaa tilfulde bevidnet Over
ensstemmelse mellem Læsere og Redaktion. 

Kun eet Emne har vi hidtil ladet Fgge: For
staaelsen og Samhørigheden de forskellige mari
time Foreninger imellem! 

Det er sket udfra den selvfølgelige Bet ragt
ning, at Brydninger og Meningsforskelle paa fag
lige Omraader hører de enkelte Organisationers 
Arbejde til og er et maritimt Magasin som saa
dant uvedkommenae. Enhver, der ser klart, vil 
da ogsaa straks være paa det rene med, at det 
vilde være umuligt for et Blad, hvis Opgave og 
Ære det er, bl. å. at hejse Søens Fane paa Land
jorden, at blande sig i Stridigheder. 

Der er jo netop den ene foreliggende Opgave 
at fortælle Nationen, hvad Søens Indsat s er, og 
dette kan kun gøres paa et fælles Grundlag, ud 
fra et fælles Synspunkt! 

Eksisterer der da et saadant fæ lles Grundlag, 
et Fællessyn hos søens Folk og paa Søens Ger
ning? 

Det er ikke VIIUNGEN's Opgave at sprede 
eller skille, men at samle! Og for Søen og dens 
Arbejde og dettes Udøvere i alle Grader og For
hold maa der, som for Landbrugets, Indust riens 
og Handelens Vedkommende være en Fælles
interesse og Fællesfaktor, et Fællesgrundsyn 
hvorom alle kan samles i Haabet om og Kam
pen for at gøre dette Erhverv saa lykkebringende 
for den enkelte som muligt, som ogsaa til Hæder 
og Lykke for vor Nation. 

Hvilke Brist er der da for et saadant Fælles-
syn? 

Er det Mangel paa Forstaaelse fra oven eller 
fra neden? Eller fra Regering eller Folket som 
Helhed ? 

Vi retter Spørgsmaalet til alle indenfor den 
maritime Verden og optager gerne indsendte . 
Svar. Vi gør udtrykkelig opmærksom, at Bladet 
ikke deltager i nogen Diskussion, men stiller sig 
absolut neutralt overfor de indsendte Artikler, 
der dog maa være holdt i en saglig og forhand
lende Form . 

Altsaa har De, kære Læser, noget paa Hjerte, 
saa send os det! Der maa være Emner nok, som 
kan interessere i Forholdet indenfor Handels
og Krigsmarinen, Lodsvæsen, Navigation, Be
manding, Vagtskifte, Fragt; Forhyring, Havne
forhold, Fiskeri, Redningsvæsen, Sygepleje, For
sikring, Arbejdsløshed, Hyre, Arbejdsforhold, 
Radio, Maskinvæsen, Forplejning, Ferie og Re
deri o. s. v. 

Men busk, at Maalet er ikke at skille, men at 
samle! Ikke at forbande, men løfte i Flok og 
Forstaaelse - hvis det er muligt. 

REDAKTØREN 
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Som me roa l kyrier
(J Jledenold fulgte Oalkyrien glad

sin viking til fremmede 3Cyster,
med Jljælm og i ©rynie, med S3anse og Skjold
hun deltog i vogter og q)øster.

gren Jtjælmen er bleoen en 3{ætte saa rød
og g3rynien som g3adedragt blaaner.
3{oad før oar et Skjold, er nu 9arasol,
naar dristige øjne man laaner.

gru blioer hun hjemme, og naar hun tår ud.

det er kun til hjemlige :J(øster.

Ded Stranden, i g3ølger, i S3uft og i Sol
hun doæler saa længe hun lyster.

g)eoæbningen før jo oar g3ue og 9il
og skarptsleben Soærd og en S3anse --

den undoæres let, naar med Charme og Smil
man kan dykke, drømme og danse.

q)anske 8ørøoere. :}(ans Bindenoo
selv vilde tale med.

Oø g3yttet det hentes nu ikke som før
erobret i fremmede Bande,
det findes herhjemme. den friske 3(ulør
af 8olkys paa 3(inde og bande.

11 1

/l ugens Hejnesøns Fælle og Medreder, Hans Linde-
l nov, havde en Søn, som i det smaa søgte, saa

godt han evnede, at træde i denne Niddings Fodspor,
skønt han hører til de mere uskyldige Sørøvere. Ætten
Lindenov er en. gammel, sønderjydsk Æt, og Hans
Christoffersen mageskiftede 1584 som Lensmand paa
Bergenhus med Frederik den Anden, hvorved han af-
stod sjn ]lo+edgaard Drenderup (der laa s. for Koiding

Gram Herred, ødis Sogn), imod at faa ørslev Kloster
(n. for Viborg, i Sognet af samme Navn og Fjends Fler-

N
red) i Stedet. Efter at have været Lensmand paa Ber-
genhus indtil 1586, udnævntes han Aaret efter til Lands-
dommer i Nørrejylland og 1594 til lløvedsmand paa
Hammershus og Bornholm. Han var gift med Fru EI
sebe Juel, Datter af Jens Juel tir Alstedgaard (i Vejle
egnen) og Fru Anne Skum. Engang i Aaret 1603 laa
glans Lindenov syg i Rønne, og hos ham var hans Søn
Hans Hansen Lindenov og Slotsskriveren Jens Bent-
sen. »som siden blev henrettet«. Paa Gaden udenfor
Huset kom da om Aftenen nogle drukne Karle og slog

Christian g3ogø.
Juli 1927.

8 VlK I NGtN N8 _____ _,_ _____ __________________________ __ ~ r. 

Sommeroal~yrier . 
D ~edenold fulgte Valkyrien CJlad 

sin •OikinCJ til fremmede Xyster, 

med ~jælm og i <Brynje, med Bonse og Skjold 

hun deltog i gogter og <Dyster. 

9Tu blioer hun hjemme, og naar hun t6r ud, 

det er kun til hjemlige Xyster. 

Oed Stranden, i <Bølger, i Buft og Sol 

hun doæler saa længe hun lyster. 

9Tfen ~iælmen er bleoen en ~ætte saa rød 
og <Brynjen som <Badedragt blaaner. 

~oad før oar et Skjold, er nu 9arasol, 

naar dristige Øjne man laaner. 

<Beoæbningen før jo oar <Bue og 9il 

og skarptsleben Soærd og en Banse 

den undoæres let, naar med G~arme og Smil, 

man kan dykke, drømme og danse. 

Og <Byttet det hentes nu ikke som før 

erobret i fremmede Bande, 

det findes herhjemme, den friske Xulør 

af Solkys paa Xinde og 9'ande. 

Ghrislion <Booø. 
Juli 1977. 
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Nanr hnn drog ind i Byen, havde han nitid med sig sine Musketter, der 
skød, det bedste de kunde, sna nt ingen fik barn i Tale, uden de, han 

selv v_ilde tale med. 

<Danske Sørøoere. ~ans Bindenoo. 
III 

M agens Hejnesøns Fælle og Medreder, Hans Linde
nov, havde en Søn, som i det smaa søgte, saa 

godt han evnede, at træde i denne Niddings Fodspor, 
skønt han hører til de mere uskyldige Sørøvere. Ætten 
Lindenov er en gammel, sønderjydsk Æt, og Hans 
Christo:IIersen mageskiftede 1584 som Lensmand paa 
Bergenhus med Frederik den Anden, hvorved han af
stod sin Hovedgaard Drenderup (der laa s. for Kolding 
i Gram Herred, Ødis Sogn), imod at faa Ørslev Kloster 
(n. for Viborg, i Sognet af samme Navn og Fjends Her-

red) i Stedet. Efter at have været Lensmand paa Ber
genbus indtil 1586, udnævntes han Aaret efter til Lands
dommer i Nørrejylland og 1594 til Høvedsmand paa 
Hammershus og Bornholm. Han var gift med Fru El
sebe Juel, Datter af Jens Juel til Alstedgaard (i Vejle
egnen) og Fru Anne Skram. Engang i Aaret 1603 laa 
Hans Lindenov syg i Rønne, og hos ham var hans Søn 
Hans Hansen Lindenov og Slotsskriveren Jens Bent
sen, »som siden blev henrettet«. Paa Gaden udenfor 
Huset kom da om Aftenen nogle drukne Karle og slog 
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paa TI'omme; man bad dem være stine for ej at volde
den syge Lensmand Uro; men senere, da Klokken var
10, gik den unge Hans Lindenov ud fra Faderens Bo
hg for at vende hjem til sit Herberge hos Borgmester
Esben Koefoed og var ledsaget af tre andre. De hørte
nu atter Trommen og krævede Stilhed, men fik det
Svar af dem, der slog paa Tromme,. at denne var deres
egen, og de havde Lov til at gøre dermed, hvad de
vilde. Slotsskriveren, som var en af Hans Lindenovs
Ledsagere, tog en Enestage af et Gærde, som laa paa
deres Vej, og gav ham den i Haanden. De spurgte
Borgervagten, hvorfor den fandt sig i flig Støj, og 6k
det Svar, at Urostifternes Tal var større end Vagtmand
skabets; derfor kunde dette intet udrette. En Mand
ved Navn Peder Danmæk kom nu løbende imod Frans
Lindenov, som om han vilde løbe ham paa Livet; denne
slog Peder saaledes i Hovedet, at han døde to Dage
efter;. l al Stilhed udredede nu Lensmanden paa Søn
nens Vegne slige Bøder til den ..afdødes og dennes. Hu-
strus .nærmeste Frænder, at disse lod Sagen falde; men
senere, da Drabsmanden havde paadraget sig en al-
vorlig Retssag, og dette Drab. var kommet til Rege-
ringens Kundsllab, ankede denne over, at den born-
holmske Sag helt var neddysset.. Samtidig hermed hør
tes paa et Grænsemøde af danske og svenske Rigs-
raadet Kærnemaal oven', at han Aaret i Forvejen i Kø.
benhavn havde overfaldet Bartholom llendsche, der i
Hertug Karls Ærinde var paa Vej . til Tyskland,. med
Hug og Slag ærerørige Ord i dennes egen Bolig.

l nogle Aar høres der nu intet om Hans Lindenov
undtagen, at han var bleven Ejer af Herregaarden
Ingelsted i Skaane (i..Ystad Egnen). 1. Ystad levede
p.aa den Tid en Mand ved Navn Niels Pedersen Tott,
der udmærkede sig ved sin .Stridslyst imod'Byraadet
og sine Medboregere; for nogle Aar siden havde han
tabt tre Retssager ved Skaane Landsting imod Borg
mestre og Raad og var dømt af Kongen og Rigsraadet
til at udrede Kost og Tæring til Dem; men paa Chri
stoøfler Valkendorfs Forbøn havde de eftergivet ham
denne Bøde, imod at han ikke oftere maatte føre Trætte
med nogen Borger i Ystad. Senere havde han alligevel
overfaldet: to : Borgere i Byen, hvorved Eftergivelsen
var forspildt, og desuden havde han for ærerørige
(1609) faaet en: ny Dom paa 3 Gange 40 Marks Bø-
der (den: højeste Bøde, til. Kongen, Byen og den for-
iirettdde). l Aaret 1608 var han af Borgmestre, Raad
og nogle Borgere stævnet for Kongen og Rigsraadet og
indsat i Blaataarn paa Københavns Slot; han havde da
maattet love, at holde Fred med sine Medborgere og
sin øvrighed, under Fortabelse af sin Hals, hvis han
atter monne forbryde sig, og dømtes derfor Aaret efter
fredløs. Hans Lindenov viste da, hvad han førte i sit
Skjold,: idet han tog denne. Urostifter i sin Varetægt
og fra Ingelsted drillede Niels Pitt i nogen Tid sine
Medborgere. Ved en Landstingsdom stadfæstedes hans
Fredløshed, og han løftes atter som Fange til Køben-
havns Slot og dømtes 1610 af Raadstueretten til at

med ham, ]od Kongen ham et Aar efter vide, at han
af Hensyn til Lenets Vigtighed maatte fratræde dette
til næste Maj. rklæ længe efter døde han, og hans Enke
Fru Elsebe Juel $k i Juh 1610 Kvittering for Afgiften
af Lenet fra 1594 til Maj 1610., Sønnen arvede ørslev
Kloster og kunde nu tilfredsstille sin.. Lyst til Eventyr;
han ejede to Skibe, og med det enb;. der kaldtes »Rob-
ben« eller »Katten« ,sejlede han i østersøen, idet han
udgav sig for kongelig dansk Søkaptajn, hvilket .han
ildlun havde .Ret til at kalde sig under den skaanske
Krig. l Aaret 1612 var han i Danzig. En af sine Baads-
mænd, der havde forladt Skibet, forfulgte han i Land
og vilde hænge ham som Rømningsmand, men dette
tillod Stadens øvrighed ikke.

alan stævnedes for Retten. mødte der drukken, an-
kede over, at være hentet af »Tyven'ækkere« og kræ
vide sin Baadsmand. Man enedes da om, at han skulde
vælge sig en . Fuldmægtig, der kunde varetage hans
Tarv; men for at dette kunde finde Sted, maatte han
fremvise Vidnesbyrd for, at han. virkelig var Kaptajn;
dette afslog han,bandede og truede og lovede at komme
igen, men udeblev. Aaret efter lod han atter høre fra
sig. Ved Paasketid k6m han med sit Skib til Trælleborg
(imellem .Falsterbo og..Ystad) og boede da omtrent en
Uge hos Borgmester ChristoÆer Pedersen; ved Pinsen
kom han igen og boede da hos den anden Borgmester,
Joh. K16cher. Paa sit Skib havde han omtrent 47 bland

og laa der i Byen 10--11 Dage. Om Bord paa Skibet
gjorde han Gæstebud, drak. Skader og skød Skud paa
Skud; da kom en Blekingsfar, som vilde ind paa Reden
og krydsede Vindstille. l sin oprømte Stemning fik Hans
Lindenov Lyst til at gøre Løjer og bød sin »Arkelime-
ster« (Høvedsmanden for Artilleriet) at prøve, om han
kunde »finde paa ham«. Dette gjorde han og Formasten
faldt. Om Morgenen efter kom Skipperen om Bord hos
ham og ankede.river denne utilladelige Spøg; han gav
da Manden en anden Mast og en Daler til. Nogle Dage
efter, .imedens.. han sad i sin Bolig, kom hans Løjtnant,
Didrik. van Førm, løbende og sagde, at der kom et stort
Skib; med sit )>Selskab« gik han straks ud paa sit Sliib
og skød efter hint. Skipperen strøg da og gik om
Bord hos ham; det var en Hollænder. Ogsaa talte
han stundom om, at.der var en hel Del Kaptajnen,
som havde vedtaget at ville i Samlag »løbe paa Tyrkiet
for at antaste de tyrkiske Galejer«. Sllade, at det ikkun
var tomme Ord og at han i Stedet vedblev at gøre
Optøjer i østersøen! Han gjorde ikke lange Rejser;
thi først paa Sommeren laa han med sit Skib ved
Ystad. Da kom han en Midnatsstund ind i Borgmester
Hans Tjellufssens Sovekammer og satte sig paa Sengen.
Iblandt andet sagde han, at Borgmesteren sl(ulde gætte,
hvor mange de Kaptajner var,. som havde gammen-
svoret sig. Hån krævede dog intet Svar, men lagde selv
til, at Tallet var 72 i alt. )>Saa mange er vi; naar vi
bliver samlede, ville vi ikke agte Kongens Flaade«.
En anden Dag laa en Hollænder ved Sldbsbroen og tog
sin Ladning ind; da kom Hans Lindenov paa Reden

som om han vilde kaste den imod den hollandske Køb-
mand, Borgmesteren og de andre tilstedeværende
hvilket dog afværgedes. Hollænderen bad ham: »Junker
tænk dog paa, hvad l gør, og brug ikke Vold imod
mig!« Siden gik Godtfoll{ i Forbøn for Flollænderen
der nu bød Junkeren et Anker Vin og to Toppe Sukker:
som denne dog ej vilde modtage; men han krævede,
at. lCøbmanden skulde give 2 Rosenobler til. de fattige
og bøde til Kongen og Byen for den »Vold«, han havde
gjort sig s](yldig i mod Løjtnanten. Imedens han laa
der, tog han en Skippers Baad.til sig og nyttede den
som sin egen; først da han sejlede bort, kunde Byfog
ien hjælpe Sldpperen til sin Ret. Naar han drog ind i
Byen, havde han altid med sig dine Musketter, der
skød, det bedste de ]cunde, saa at ingen fik ham. i Tale,
uden.de. han selv vilde tale med. Da :Lensmandens

Foged kom .med en kongelig Stævning til Voldsmanden,
udbad han sig to Borgere til at sejle ud og forkynde
ham den; men da ingen Borgere turde gøre det, fik
han fire Bønder til at paatage sig det; saa snart Baa-
deh nærmede sig, drev man dem bort, ,saa at den ikke
kunde komme helt derhen. Da holdt Bønderne Stær
ningen i Vejret og viste hine den.' Der sendtes dem
da nogle Skud, saa at de faldt om Kuld og takkede
Vor Herre, at de naaede Land igen. Ingen fik Lov til at
komme om Bord uden de, Hans Lindenov selv sendte
Bud efter. To Fiskere fra Malmø, Jacob og Rasmus.
Olufsen, havde købt en ny Baad paa Aarhus Marked
for at nytte den til Fiskeri, havde rget den fra Aarhus
til Ystad og var komlle did om Natten. Af Baadens
Sejl lavede de sig et Telt, hvori de lagde sig til Hvile.

Imedens de sov og ikke vidste af noget, kom nogle
af Hans Lindenovs Folk, sønderhuggede det Fæste,
hvormed Banden var bundet, og førte den bort. Da de
næste Dag vilde sejle ud til Skibet for, om muligt, at
faa Baaden igen, .og var komne lidt fra Land, hejsede
Skibet Sejl og medtog deres Band; paa samme Maade
mistede de en Madæske, en økse og 1400 ny Torske-
]a'oge. De fattige Fiskere henvendte sig derpaa skriftlig
til Kongen med Bøn om Hjælp til at faa disse Ting igen.
Endnu i nogen Tid færdedes Lindenov i østersøen og
gjorde Ustyr. l de første Dage af August Maaned var
han kommen ind i Farvandet ved Danzig, og da en
slwtsk Sllipper, John Huttoun, Fører af Skibet »Gabriel«.
havde netop~ forladt denne Havn, forfulgte han ham,
skød efter ham med et Stylike Skyts og.nødte ham der-
ved til at stryge sin simpel, sætte sin Baad ud og gaa
om Bord paa »Robben« for at vise sit Pas. For Skuddet
aflcrævedes der Manden l Rosenobel (4 Spec; Daler).
Skipperen kendte ikke Hans Lindenov og holdt ham
for en Sørøver, da han førte nederlandsk Vimpel paa
Toppen og dansk Flag agter. Af Ængstelse for det,
der mulig kunde følge efter, dersom han satte sig til
Rfodværge, udredede Skipperen Pengene; men da hans
1- artøj var kommet til Helsingør, underrettede han den
danske Regering derom og bad den lade Sagen under-
søge. Frans Lindenov satte derpaa Kursen til Stick-.

Spor. Her udmærkede han sig ved sin vanlige Stor-
tålenhed. med sin Løjtnant og sin Højbaadsmand var
han inde hos en bland ved Navn Børge Børgesen og
kærede for Byfogden, Niels Madsen, over to Baads-
mænd, han havde hvervet der i Byen, og som nu
ikke vilde møde paa Skibet. Byfogden sendte da Fo
gedsvenden ud for at oplede dem. Hans lod hente en
Kande (4 Potter Vin) eller to, og imedens de sad sam-
men og drak, fortalte han, at han kom fra de gode
Allænd i Sverige. Han havde været i Stoel(holm og haft
Tømmer og Kugler inde, hvormed han havde i Sinde
at gaa til Emden. Derhos udsagde han, at han der
havde hørt mange spodske Ord om det danske Foll{
af nogle Lybælclcere, hvilket harmede ham meget. Den
Gang kunde han ikke give sig i Lag med dem, da ,de
var ham for mandstærke; men senere, da han +ar paa
Voxho[m(ved h[å[arens Ud[øb), ]mm en af de Lybske
op for at udrede Tolden, og nu faldt der imellem
ham og den sidstnævnte nogle Stridsord. Omsider slog
han Lybælikeren under øret, saa at denne faldt til
Jorden, hvorpaa Høvedsmanden paa Vaxholm skilte
dem ad. Senere, da han kom i Søen under Bornholm,
mødte han to lybske Fartøjer; deres Skippere og nogle
af Folkene lod han da :tage og »tribulerede dem væl
digt«. Sliipperen maatte nogle Gange springe fra Raaen,
og paa Folkene i »Gallionen« lod han slaa Vand. Til
denne Tale sagde Børge Børgesen: »Jeg har i mine
unge Dage set en statelig »personeret« bland, fast efter
eders Skikke[se, der var ]lommen fra Danzig og havde
givet sig til at røve i Søen. Denne blev greben af Kon
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paa Tromme; man bad dem være stille for ej at volde 
den syge Lensmand Uro; men senere, da Klokken var 
10, gik den unge Hans Lindenov ud fra Faderens Bo
lig for at vende hjem til sit Herberge hos Borgmester 
Esben Koefoed og var ledsaget af tre andre. De hørte 
nu atter Trommen og krævede Stilhed, men fik det 
Svar af dem, der slog paa Tromme, at denne var deres 
egen, og de havde Lov til at gøre dermed, hvad de 
vilde. Slotsskriveren, som var en af Hans Lindenovs 
Ledsagere, tog en Enestage af et Gærde, som laa paa 
deres Vej, og gav ham den i Haanden. De spurgte 
Borgervagten, hvorfor den fandt sig i slig Støj, og fik 
det Svar, at Urostifternes Tal var større end Vagtmand
skabets; derfor kunde dette intet udrette. En Mand 
ved Navn Peder Danmark kom nu løbende imod Hans 
Lindenov, som om han vilde løbe ham paa Livet; denne 
slog Peder saaledes i Hovedet, at han døde to Dage 
efter. I al Stilhed udredede nu Lensmanden paa Søn
nens Vegne slige Bøder til den afdødes og dennes Hu
strus -nærmeste Frænder, at disse lod Sagen falde; men 
senere, da Drabsmanden havde paadraget sig en al
vorlig Retssag, og dette Drab var kommet til Rege
ringens Kundskab, ankede denne over, at den born
holmske Sag helt var neddysset. Samtidig hermed hør
tes paa et Grænsemøde af danske og svenske Rigs
raader Kærnemaal over, at han Aaret i Forvejen i Kø• 
benhavn havde overfaldet Bartholom Hendsche, der i 
Hertug Karls Ærinde var paa Vej til Tyskland, med 
Hug og Slag ærerørige Ord i dennes egen Bolig. 

I nogle Aar høres der nu intet om Hans Lindenov, 
undtagen, at han var bleven Ejer af Herregaarden 
Ingelsted i Skaane (i Ystad Egnen). I Ystad levede 
paa den Tid en Mand ved Navn Niels Pedersen Tott, 
der udmærkede sig ved sin Stridslyst imod Byraadet 
og sine Medboregere; for nogle Aar siden havde han 
tabt tre Retssager ved Skaane Landsting imod Borg
mestre og Raad og var dømt af Kongen og Rigsraadet 
til at udrede Kost og Tæring til Dem; men paa Chri
stofiffer Valkendorfs Forbøn havde de eftergivet ham 
denne Bøde, imod at han ikke oftere maatte føre Trætle 
med nogen Borger i Ystad. Senere havde han alligevel 
overfaldet to Borgere i Byen, hvorved Eftergivelsen 
var forspildt, og desuden havde han for ærerørige 
(1609) faaet • en ny Dom paa 3 Gange 40 Marks Bø
der (den højeste Bøde, til Kongen, Byen og den for
urettede). I Aaret 1608 var han af Borgmestre, Raad 
og nogle Borgere stævnet for Kongen og Rigsraadet og 
indsat i Blaataarn paa Københavns Slot; han havde da 
maattet love, at holde Fred med sine Medborgere og 
sin Øvrighed, under Fortabelse af sin Hals, hvis han 
atter monne forbryde sig, og dømtes derfor Aaret efter 
fredløs. Hans Lindenov viste da, hvad han førte i sit 
Skjold, idet han tog denne Urostifter i sin Varetægt. 
og fra Ingelsted drillede Niels Pott i nogen Tid sine 
Medborgere. Ved en Landstingsdorn stadfæstedes hans 
Fredløshed, og han førtes atter som Fange til Køben
havns Slot og dømtes 1610 af Raadstueretten til at 
miste sin Hals, med mindre Kongen vilde lade Naade 
gaa for Ret. Ved at tage sig af denne Forbryder havde 
Hans Lindenov draget Opmærksomheden noget paa sig; 
men snart slntlde der tales mere om ham. 

Hans Fader var nu bleven skrøbelig og havde i Ja
nuar 1609 faaet Orlov som Lensmand for at nytte et 
varmt Bad i Tyskland, men da det ikke blev bedre 

med ham, lod Kongen ham et Aar efter vide, at han 
af Hensyn til Lenets Vigtighed maatte fratræde dette 
til næste Maj. D,ke længe efter døde han, og hans Enke 
Fru Elsebe Juel fik i Juli 1610 Kvittering for Afgiften 
af Lenet fra 1594 til Maj 1610. Sønnen arvede Ørslev 

. Kloster og kunde nu tilfredsstille sin Lyst til Eventyr; 
han ejede to Skibe, og med det ene, der kaldtes »Rob
ben« eller »Katten« ,sejlede han i Østersøen, idet han 
udgav sig for kongelig dansk Søkaptajn, hvillrnt han 
ikkun havde Ret til at kalde sig under den skaanske 
Krig. I Aaret 1612 var han i Danzig. En af sine Baads
mænd, der havde forladt Skibet, forfulgte han i Land 
og vilde hænge ham som Rømningsmand, men dette 
tillod Stadens Øvrighed ikke. 

Han stævnedes for Retten, mødte der drukken, an
kede over, at være hentet af »Tyvetrækl<ere« og· kræ
vede sin Baadsmand. Man enedes da om, at han skulde 
vælge sig en Fuldmægtig, der kunde varetage hans 
Tarv; men for at dette kunde finde Sted, maatte han 
fremvise Vidnesbyrd for, at han virkelig var Kaptajn; 
dette afsJog han, bandede og truede og lovede at komme 
igen, men udeblev. Aaret efter lod han atter høre fra 
sig. Ved Paasketid kom han med sit Skib til T1·ælleborg 
(imellem Falsterbo og Ystad) og boede da omtrent en 
Uge hos Borgmester Christoffer Pedersen; ved Pinsen 
kom han igen og boede da hos den anden Borgmester, 
Joh. Klocher. Paa sit Skib havde han omtrent 47 Mand 
og laa der i Byen 10-11 Dage. Om Bord paa Skibet 
gjorde han Gæstebud, drak Skaaler og skød Skud paa 
Skud; da kom en Blekingsfar, som vilde ind paa Reden 
og krydsede Vindstille. I sin oprømte Stemning fik Hans 
Lindenov Lyst til at gøre Løjer og bød sin »Arkelime
ster<< (Høvedsmanden for Arlilleriet) at prøve, om ban 
kunde »finde paa ham«. Dette gjorde ban og Formasten 
faldt. Om Morgenen efter kom Skipperen om Bord hos 
ham og ankede over denne utilladelige Spøg; han gav 
da Manden en anden Mast og en Daler til. Nogle Dage 
efter, imedens han sad i sin Bolig, kom hans Løjtnant, 
Didrik van Førm, løbende og sagde, at der kom et stort 
Skib; med sit »Selskab« gik han straks ud paa sit Skib 
og skød efter hint. Skipperen strøg da og glk om 
Bord hos ham; det var en Hollænder. Ogsa.a talte 
han stundom om, at der var en hel Del Kaptajner, 
som havde vedtaget at ville i Samlag »løbe paa Tyrkiet 
for at antaste de tyrkiske Galejer«. Skade, at det ikkun 
var tomme Ord og at han i Stedet vedblev at gøre 
Optøjer i Østersøen! Han gjorde ikke lange Rejser; 
thi først paa Sommeren laa han med sit Skib ved 
Ystad. Da kom han en Midnatsstund ind i Borgmester 
Hans Tjellu!ssens Sovekammer og satte sig paa Sengen. 
Iblandt andet sagde han, at Borgmesteren skulde gætte, 
hvor mange de Kaptajner var, som havde sammen
svoret sig. Han krævede dog intet Svar, men lagde selv 
til, at Tallet var 72 i alt. »Saa mange er vi; naar vi 
bliver samlede, ville vi iklle agte Kongens Flaade«. 
En anden Dag laa en Hollænder ved Skibsbroen og tog 
sin Ladning ind; da kom Hans Lindenov paa Reden • 
med sit Skib, og hans Løjtnant og nogle af hans Folk 
gik i Land og vilde købe Olie. Den hollandske Køb
mand gik hen til Løjtnanten og spurgte ham, om de 
var Sørøvere, siden de skød paa fredelige søfarende. 
og de greb begge til Værget. Nu kom Hans Lindenov 
til og truede med at bore ham i Sænk, naar han drog 
sit Anker op. De var derpaa for Retten; her drog 
Hans Lindenov sin Daggert og lioldt den ved Odden, 
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som om han vilde kaste den imod den hollandske Køb
mand, Borgmesteren og de andre tilstedeværende, 
hvilket dog afværgedes. Hollænderen bad ham: »Junker, 
tænk dog paa, hvad I gør, og brug ikke Vold imod 
mig!(< Siden gilc Godtfolk i Forbøn for Hollænderen, 
der nu bød Junkeren et Anker Vin og to Toppe Sukker, 
som denne dog ·ej vilde modtage; men han krævede, 
at Købmanden skulde give 2 Rosenobler til de fattige 
og bøde til Kongen og Byen for den »Vold(<, han havde 
gjort sig skyldig i mod 1,øjtnanten. Imedens han laa 
der, tog han en Skippers Baad til sig og nyttede den 
som sin egen; først da han sejlede bort, kunde Byfog
den hjælpe Skipperen til sin Ret. Naar han cb-og ind i 
Byen, havde han altid med sig sine Musketter, der 
skød, det bedste de kunde, saa at ingen fik ham. i Tale, 
uden • de, han selv vilde tale med. Da Lensmandens 
Foged kom med en kongelig Stævning til Voldsmanden, 
udbad han sig to Borgere til at sejle ud og forkynde 
ham den; men da ingen Borgere turde gøre det, fik 
han fire Bønder til at paatage sig det; saa snart Baa
den nærmede sig, drev man dem bort, saa at den ikke 
kunde komme helt derhen. Da holdt Bønderne Stæv
ningen i Vejret og viste hine den. Der sendtes dem 
da nogle Skud, saa at de faldt om Kuld og takkede 
Vor Herre, at ae naaede Land igen. Ingen fil< Lov til at 
komme om Bord uden de, Hans Lindenov selv sendte 
Bud efter. To Fiskere fra Malme, Jacob og Rasmus 
Olufsen, havde købt en ny Baad paa Aarhus Marked 
for at nytte den til Fiskeri, havde roet den fra Aarhus 
til Ystad og var komne did om Natten. Af Baadens 
Sejl lavede de sig et Telt, hvori de lagde sig til Hvile. 

Imedens de sov og ikke vidste af noget, kom nogle 
af Hans Lindenovs Foll{, sønderhuggede det Fæste, 
hvormed Baaden var bundet, og førte den bæ-t. Da de 
næste Dag vilde sejle ud til Skibet for, om muligt, at 
faa Baaden igen, og var komne lidt fra Land, hejsede 
Skibet Sejl og medtog deres Baad; paa samme Maade 
mistede de en Madæske, en Økse og 1400 ny Torske
la-oge. De fattige Fiskere henvendte sig derpaa skriftlig 
til Kongen med Bøn om Hjælp til at faa disse Ting igen. 
Endnu i nogen Tid færdedes Lindenov i Østersøen og 
gjorde Ustyr. I de første Dage af August Maaned var 
han kommen ind i Farvandet ved Danzig, og da en 
skotsk. Skipper, John Huttoun, Fører af Skibet »Gabriel«. 
havde netop , forladt denne Havn, forfulgte han ham, 
skød efter ham med et Stykke Skyts og nødte ham der
ved til at stryge sin Vimpel, sætte sin Baad ud og gaa 
om Bord paa »Robben« for at vise sit Pas. For Skuddet 
ailrrævedes der Manden 1 Rosenobel (4 Spec. Daler). 
Skipperen kendte ikke Hans Lindenov og boldt ham 
for en Sørøver, da han førte nederlandsk Vimpel paa 
Toppen og dansk Flag agter. Af Ængstelse for det, 
der mulig kunde følge efter, dersom han satte sig til 
Modværge, udredede Skipperen Pengene; men da hans 
I; ar tøj var kommet til Helsingør, underrettede han den 
danske Regering derom og bad den lade Sagen under
søge. Hans Lindenov salte derpaa Kursen til Stoclc
holm, hvor han væltede sig ind paa nogle Godtfolk, 
hvillrnt gik saa vidt, at han stilledes for Retten; men 
»al Hensyn til det Venskab, som er imellem Nordens 
Konger«, hedder det (delte var Aaret efter Freden i 
K~ærød), holdtes det ham til Gode, og Striden mellem 
Parterne udjævnedes. 

Helsingør er den næste By, hvor man kan følge hans 

Spor. Her udmærkede han sig ved sin vanlige Stor
talenhed. med sin Løjtnant og sin Højbaadsmand var 
han inde hos en Mand ved Navn Børge Børgesen og 
kærede for Byfogden, Niels Madsen, over to Baads
mænd, han havde hvervet der i Byen, og som nu 
il<ke vilde møde paa Skibet. Byfogden sendte da Fo
gedsvenden ud for at oplede dem. Hans lod hente en 
Kande (4 Potter Vin) eller to, og imedens de sad sam
men og cb-ak, fortalte han, at han kom fra de gode 
Mænd i Sverige. Han havde været i Stockholm og haft 
Tømmer og Kugler inde, hvormed han havde i Sinde 
at gaa til Emden. Derhos udsagde han, at han der 
havde hørt mange spodske Ord 0111 det danske Folk 
af nogle Lybækkere, hvilket harmede ham meget. Den 
Gang kunde han ikke give sig i Lag med dem, da de 
var ham for mandstærke; men senere, da han var paa 
Voxholm (ved Miilarens Udløb), kom en af de Lybske 
op for at udrede Tolden, og nu faldt der imellem 
ham og den sidstnævnte nogle Stridsord. Omsider slog 
han Lybækkeren under Øret, saa at denne faldt til 
Jorden, hvorpaa Høvedsmanden paa Vaxholm skilte 
dem ad. Senere, da han kom i Søen under Bornholm, 
mødte han to lybske Fartøjer; deres Skippere og nogle 
af Folkene lod han da tage og »tribulerede dem væl-• 
digt«. Skipperen maatte nogle Gange springe fra Raaen, 
og paa Folkene i ,,Gallionen« lod han slaa Vand. Til 
denne Tale sagde Børge Børgesen: ,>Jeg har i mine 
unge Dage set en statelig ,,personeret« Mand, fast efter 
eders Sltikkelse, der var kommen fra Danzig og havde 
givet sig til at røve i Søen. Denne blev greben af Kon 
gens to Finker (smaa Skibe) og ført her ind i Sundet; 
hans Folk, der var syv og tyve i Tallet, blev hals
huggede, og han selv lagt paa Stejle her ved Hel
singør.« Dertil svarede den overmodige Hans Linde
nov: »Vidste jeg, at nogen vilde mig fjendtlig søge og 
angribe, om det end var et af Hs. Majestæts Skibe, 
skulde den røde Sved springe, og de skulde ej fange 
mig levende«. I det samme kom de to Baadsmænds Ko
ner ind og bad med grædende Taarer, om at faa deres 
Mænd løs. Efter nogen Snal-ken frem og tilbage gik 
Hans Lindenov ind herpaa og tog igen de Penge, han 
havde givet Mændene paa Haanden. Dermed skiltes de, 
og Hans Lindenov gik stralls om Bord. 

Ligesom Mogens Hejnesøn i sin Tid havde udskrevet 
Mandskab paa Færøerne til sin Grønlandsfærd, ud
skrev Hans Lindenov ogsaa Mandskab paa Læsø, dog 
tog han ildmn en Mand. Hans egen Styrmand laa nemlig 
syg; da gik han i Land paa Øen, kom ind i en Bonde
gaard og sagde, at han vilde op til Strandiogden for 
at faa en Styrmand ,,paa Kongens Vegne«, idet han 
lagde til, at han skulde føre nogle Musketter, til Udde
ling blandt Bønderne i Omegnen. Fra Bonden gik han 
til Fogden og derpaa til Kapellanen, Hr. Niels Christen
sen, til hvem han ydermere sagde, at han skulde vester 
paa med Lønning til Kongens Folie Under slige Forhold 
turde Strandfogden ikke nægte ham en Styrmand, da 
han og de andre Mænd paa Øen ikke vidste noget, 
der kunde være til Skade for Hans Lindenovs gode 
Navn. Senere, da der krævedes Oplysninger fra Øen 
om denne hans Adfærd, vidnede den Karl, han havde 

·faaet med som Styrmand, at Hans Lindenov og dennes 
Hustru havde givet ham 3 Rdlr. (Spec.) for en Maaneds 
Tjeneste, og at han derpaa skiltes fra ham og kom hjem 
igen; hans Adfærd imod Styrmanden havde været god. 
Otte Dage efter var det ude med Hans Lindenovs Sørø-
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verfærd; thi efter kongeligt Paabud tog man ham til
Fange i Aalborg i September 1613. Før han gik ud paa
sit sidste Tog, lod han i Marts optage en Liste (paa
Tysk) over en Del af de Ting, han havde om Bord.
Af Bøger nævnes to, en tysk Oversættelse af den old-
græske Historieskriver Herodat og et tysk Skrift om
Ostindien, hvilket sidste er mærkeligt, da han nogle
Aar efter kom til at volde,nærmere kendt med disse
Lande.

menneskelig Naturs og Køds Skrøbelighed enten i Ord
eller Gerning kan have korset sig imod Kongen. Da
denne ogsaa er meget vred paa ham,. beder han Kans-
leren endelig om atter at hjælpe ham til Naade og
Venskab« hos Kongen. Han »vil ilde tvivle om, at

Kansleren jo er. en god og gudfrygtig Mand, som gerne
vil tilgive et fattigt, syndigt Menneske sin Brøst og For-
seelse«. En Uges Tid efter skrev Ch'istian Friis føl-
gende Svæ herpaa. »Han vil ikke undlade at svare
venlig paa denne ;Skrivelse og kan, ej nægte, at hin
jo er falden i Kongens Unaade, hvilket er Brevskriveren
meget ukært, og han vilde ønske, at Hans Lindenov
ikke selv havde været Skyld i slidt. Dog skal han gerne
hos Kongen hjælpe til det gode og søge at jævne Sagen
paa det bedste. For sit eget Vedkommende vil Brev-
skriveren gerne være tilfreds og overgive Sagen .i Her-
rens .Haand.

Først i Februar 1614 henvendte Hans Lindenov sig
atter skriftlig til Kansleren. »Han har nu,« skriver han,
»siddet næsten et helt Aar fangen, hvorved han er
kommen til stor Skade til Lands og Vands, saa at han,
dersom Vor Herre ej vil hjælpe ham, og Kongen og
Kansleren ej ville tage sig af ham, ikke kan komme til
sit igen. Han kan ej øde, hvi Kongen er unaadig mod
ham, med mindre hans Uvenner have bagtalt ham hos
denne. Det er nu atter hans Bøn til Kansleren, at denne
vil gøre vel imod ham og eftergive ham deh Uvilje
og Mistanke, som han monne have haft, hvilket Brev-
skriveren har stålet paa, i Følge Kanslerens Brev, og
selv vil han af yderste Evne gøre Kansleren Genttjene
ste. Brevskriveren -ved vel, at HI'. Kansler ikke bærer

langt Had, naar han en Gang har lovet at efterlade
det; dette tror han vist. Dette er nu hans Bøn. at
Kansleren ville hjælpe ham, saa at han enten maatte
vorde forhørt over for dem, der have angivet ham, el-
ler at Kongen monne ville tilgive ham det, hvori han,
uden at vide noget deraf, har korset sig imod denne,
og være ham en naadig Herre, saa at han kunde borde
løsladt af Fængslet, fuldende sin Rejse og derved bøde
noget paa det store Tab, han har haft, saa og for-
hverve sig noget at tilfredsstille sine Laangivere med
og sørge for sin Hustru og sine Børn. Han attraaer at
faa at vide, hvad han har gjort for ondt imod Kongen,
og at genvinde dennes Yndest. .Han paastaar og djær-
ves at ]calde den Alvidende til Vidne derpaa, at han
aldrig med Forsæt har gjort noget, som kunde vække
Kongens Harme; men »det er muligt, at en Hest kan
falde paa fire Ben«. Endelig beder han Kansleren nike
vreden paa ham, fordi»jeg saa dristige byder over
fader« og paakalder atter det gamle »Venskab« imellem
Kansleren og hans Fader, hvilket sandsynligvis kun
har været til i Brevskriverens egen Indbildning. Sam-
tidig hermed bønfaldt han Kongen om Tilgivelse, idet
han nu havde glemt, at han og mange andre Kaptajner
aldeles ikke vilde lyde Kongen. »Det er uden Tvivl«,
skriver han, »Hs. Maj. vitterligt, at han nu har siddet
en rum Tid fangen; nnen Grunden dertil maa den evige
Gud og lkongen vide«; »men Gud være min Sjæl aldrig
god,« om han kan tænke eller nogen Tid huske, at han
har attraaet andet end at følge de Veje, hvorpaa han
kan tjene Kongen. Han paastaar, at han il(ke er Skyld

Denne beder han nu ydmygelig, som en kristen Konge
og øvrighed, for Flimlens Skyld færdes at forhøre An-
giveren og ham selv; thi han haaber da, at Kongen
skal ånde. at ikke alt er saaledes, som man har fortalt
denne om ham; men hvad han i Uvidenhed har gjort
hans Maj. imod, værnes denne at tilgive ham. Aldrig
skal han vække Kongens Harme imod .sig; at han

skulde gøre sligt, forbyde Gud, og selv vilde han hel-
lere, at hans Hans »kaare i tu« (egentlig monne være
i to Stykker). Han beder om at komme ud af Fængslet
og ud paa denne sin )>foretagne Rejse«, for at han kunde
lære noget, hvorved han vilde volde sat i. Stand til at
tjene sit »kæderne Rige« og selv fortjene sig noget saa
godt som andre; thi han haaber, at Lykken ej skal
være mere borte b'a ham end fra de andre; dog vil
han iklle )>løbe under en potentatis Betaling«. (eg.: løbe
bort fra en Fyrstes Betaling). Han beder, »at Kongen
vil lade sit Hjerte røi'e sig«, og han haaber, at han selv
skal leve den Dag, da Els. Maj. skal være med ham i aUe
Maader tilfreds, og da han skal tjene sit kæderne Rige
om Kongen trænger til hans Tjeneste.

To Maaneder senere takker han Kansleren for den
Umage, denne har gjort sig for hans Skyld, og tilby
der sig at tjene ham eller hans laveste Tjener til Gen-
gæld derfor: Brevskriveren ved nu, at man med det
første venter Kongen hid, og hans Bøn er, at l<ansleren
ville hjælpe ham noget til Rette hos Kongen, .saa at han
kunde komme til Ords med sin Angiver for Kongen,
og da venter han at kunne forsvare sig som en ærlig
Mand. Han ved fra andre, at man skylder ham for at
have fremført Ord om Hs. Mai. i. Flelsingøi' og andre
Steder, som han ej burde; og han kan ikke nægte, at
han har talt om Kongen, men haaber, at ingen ærlig
Mand med nogen Sandhed kan godtgøre, at han har talt
anderledes, end han burde. .dan paakalder herrens
tunge Renselse over sig selv, dersom han skulde have
sagt noget til Nedsættelse for Kongens gode Navn; men,
siger han, »jeg haver tit spenderet paa Hs. Majts. repu-
tation at erholde (d. e. vedligeholde), hvilket han paa-
staar at kunne fremlægge Vidnesbyrd for. Han venter
nu, at Kansleren vil tage sig af ham, saaledes som
denne har lovet hans blodet og hans Paarørende. Dette
Brev er uden IJnderskrift. Tre Dage senere beder han
meget undskylde, at hans Hustru har overgivet Kans
leren Brevet; hun havde taget det med sig, uden at han
vidste det. Hvis han maa faa det tilbage, skal han
hellere end gerne underskrive det. Men derom brød
Christian Friis sig ikke.

Da den Tid nærmede sig, at hans Sag skulde paadøm-
mes, udstedtes der først i September 1614 et kongeligt
Brev til den daværende Høvedsmand paa Hammers-
hus, Hans Hansen Lindenov til Gavnø (i Syd-Sjælland),
den fangnes Næstsøskendebarn, for at faa Oplysninger
om Drabet paa Peder Danmark, og i Oktober et lignen-
de til Bondefogden og Bønderne paa Læsø, for at disse
skulde afgive Vidnesbyrd om hans Adfærd der paa øen;
og der udstedtes da et Birketings-Vidne om, hvorlunde
han havde gjort Krav paa at faa en Styrmand fra
øen, og om hans Opførsel imod denne. Derpaa udsted
tes til ham selv den 8. December en Stævning til næste

Det tillades ham som Fange ved Fuldmægtig at lade
indsamle Vidnesbyrd, Breve og andet, som han til sit
Forsvar kan fremføre. Først i Januar 1615 var Høveds-
manden paa Københavns Slot, Christian Friis, Erik
Juel til .Hundsbæk(i Vest-Jylland) og Axel Urne til
Aai'smarte(nu Knuthenborg paa Lolland) hos ham i
Fængslet for at lade ham vide, at det var ham tilladt,
at lade komme til sig, hvem han vilde af sine Venner,
for at denne ]cunde hjælpe ham med Sagen. Han takke-
de Kongen derfor og spurgte, om det var ham .tilladt at
have hos sig en Tjener, der kunde sla'ive for ham. Da
de svarede nej hertil, paastod han, at dette var striden
de imod Loven og den Haandfæstning, Kongen havde
svoret at overholde. Samtidig hermed indstævnedes
Borgmestrene og Byfogden i Ystad, Borgmestrene i
Trælleborg og Tolderen i Skanør for at møde samme
Dag som Hans Lindenov og afllægge Vidnesbyrd om de
Sager, der x'edkom denne, og i Helsingør afkrætedes
der ligeledes Niels Madsen, den tidlige Byfoged, Vid-
nesbyrd. Derved kom alle hans før omtalte Gerninger
og Ytringer til Rettens Kundskab.

Den nys nævnte Christian Friis til Kragerup (i Sla
gelse.Egnen), der hørte til en hel anden Æt (med Skak-
tavl i Vaabenet) end Chr. Friis til Borreby (et Egern i
Vaabenet), fik det Hverv, at tiltale den fangne paa Her-
redagen; han havde den 1. Maj 1614 overtaget Embedet
som Høvedsmand paa København Slot og efterfulgte
1616 sin Navne som kongelig Kansler. l sit Indlæg frem-
hæv'er han, hvorlunde den tiltalte i Aaret 1602 har over-
faldet Flertug Karls (Kong Karl den niendes) Agent
med Hug og Slag og ærerørige Ord i København;
Aaret efter har han paa Bornholm dræbt en Mand, uden
at det var af Vaade eller Nødværge, idet denne Mand
hverlien havde haft Vaaben eller fremførte Ukvemsord
imod ham; altsaa har han i Overmod baaret sig saale-
des ad imod sin fattige Jævnkristen og Næste, som det
ikke dømmer sig en Adelsmand. Det Vidnesbyrd, man
derom hæ' faaet fra Borgmestre og Raad og Byfoged
i Rønne, melder vel, at hans afdøde .Fader har stillet
den dræbtes Hustrtu og Paarørende til Freds; men dette
alan ikke være nok: Faderen burde som Lensmand have
forfulgt Sagen for Retten eller i det mindste meldt den
for Kongen. l Aaret 1609 har han taget Niels Pott i sin
Tjeneste ag Væetægt og givet ham et aabent Brev, at
hvo som vilde fremføre nogen Anke imod denne Misd-
æder, skulde gøre det for Porten til Elerregaarden In-
gelsted, saa skulde der times ham Ret. Og da Forbryde-
ren derpaa havde faaet sin Dom og mistet Livet, har
Hans Lindenov paastaaet, at Manden burde have været
tiltalt paa hang Værneting, som det rette. Deraf ses
det, hvor velvillig han er imod slige Personer, hvor
meget han tager sig af dem, for at de urevsede kunne
(give deres Misgerninger.

l April 1612, da han havde fadet Kongens Brev som
Kaptajn i Kranens Tjeneste, har han skudt tre Skud
efter den hollandske Skipper Meinert fra Enkhuizen
(i Nordholland) og nødt ham til at yde en Rosenobel
for Skuddet; uden for Danzig har han fra en anden
Hollænder taget l Oxehoved Bordeaux-Vin og givet
ham en Rosenobel derfor, og derefter har han med sit
Skib løbet ind til Staden og opført sig kaare utilbørag,

Iblandt hans Klædningsstykker var: l brandgul At.
laskes Vams, l sort Fløjlsblommet Jakke med vide Ær-
mer og fodret med sort Talt, l Par sorte Atlaskes Ro-
ser med l Par sorte Silke-Hosebaand, 16 Skjorter m. m.
Han havde 7 Lommetørklæder og 4 Haandklæder. Af
Sølvtø-j nævnes ikkun: l Sølvske. Af Vaaben fremhæves:
3 Musketter, 2 lange Bøsser, 3 Pistoler, hvoraf l med
Perlemoder, 7 Sadler og 7 Stridshamre. Han havde 4
hele Harnisker. 7 Par Jernhandslter. 5 Par Jern-Ben.
skinner, 9 Par Jern-Armskinner, hvoriblandt nogle med
Ringkrave; Kuglerne »kunde ikke tælles«, og han havde
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verfærd; thi efter kongeligt Paabud tog man ham til 
Fange i Aalborg i September 1613. Før han gik ud paa 
sit sidste Tog, lod han i Marts optage en Liste (paa 
Tysk) over en Del af de Ting, han havde om Bord. 
Af Bøger nævnes to, ·en tysk Oversættelse af den old
græske Historieskriver Herodat og et tysk Skrift om 
Ostindien, hvilket sidste er mærkeligt, da han nogle 
Aar efter kom til at vorde nærmere kendt med disse 
Lande. 

Iblandt hans Klædningsstykker var: 1 brandgul At
laskes Vams, 1 sort Fløjlsblommet Jakke med vide Ær
mer og fodret med sort Taft, 1 Par sorte Atlaskes Ho
ser med 1 Par sorte Silke-Hosebaand, 16 Skjorter m. m. 
Han havde 7 Lommetørklæder og 4 Haandklæder. Af 
Sølvtøj nævnes ikkun: 1 Sølvske. Af Vaaben fremhæves: 
3 Musketter, 2 lange Bøsser, 3 Pistoler, hvoraf 1 med 
Perlemoder, 7 Sabler og 7 Stridshamre. Han havde 4 
hele Harnisker, 7 Par Jernhandsker, 5 Par Jern-Ben
skinner, 9 Par Jern-Armskinner, hvoriblandt nogle med 
1:Ungkrave; Kuglerne »kunde ikke tælles«, og han havde 
et Fad med Krudt og et med Patroner. Af Fødevarer 
nævnes: 2 Tønder Smør, 50 Sider Flæsk, 1 Læst Skibs
brød, 1 Læst andet Brød, Kød, Gryn og Ærter. Om hans 
andet Skib haves ikke anden Underretning, end et Vid
nesbyrd fra Admiralitetet-Raaderne i Amsterdam om 
en Mand fra Byen Gaslar (i Hannover), der havde væ
ret »i den danske Konges Tjeneste« paa et Sørøvertogt, 
men uden anden Fuldmagt end den, han havde faaet 
af en dansk Adelsmand ved Navn .Hans Lindenov. Efter 
at dette Skib under Norges Kyst var taget af to hol
landske Orlogsskibe, holdtes Mandskabet i Fængsel i 
nogen Tid; men da det ikke kunde godtgøres, at det 
havde foretaget sig noget ulovligt, kom de alle paa 
fri Fod. Dette Vidnesbyrd er udstedt i November 1613. 
Nogle Maaneder senere paastod Hans Lindenov i et til 
Kansleren, Christian Friis, skrevet Brev, at Skibet i 
Forvejen havde gjort en Rejse til Frankrig med Tøm
mer, som var solgt for 1500 Gylden. Før han selv sattes 
i Fængsel, maa han have sendt sit eget Skib bort; thi 
han fortæller i dette Brev, at det sidste Vinter havde 
ligget i Emden, hvorfra det var ladet med gullandsk 
Tømmer, omtrent 350 Bjælker, 18 Alen lange; det havde 
et Aars Fødevarer til 60 Mand. Hvad der var om Bord 
af Klæder og Vaaben, blev alt sammen frataget ham af 
~olk, han aldrig havde kendt, og Borgmestre og Raad 
i Emden havde tilstedet en Mand, som havde haft en 
Skude fra Ri?a og undladt at udrede Kongens Told, og 
som Brevskriveren havde ført til København, at tage 
en hel _Del af hans Gods, nemlig Fødevarer og Bøsser. 
Dette timedes ham paa den Tid, da han selv var kom
met i Fængsel. De, der havde gjort dette, havde ingen 
Fuldmagt haft dertil. Skibet var endnu ikke frigivet 
1616. 

Efter at være fængslet i Aalborg, førtes Hans Linde
nov til København, og sattes i Blaa-Taarn. Nogle Dage 
efter, imod Enden af September, skrev han et Brev 
til den kongelige Kansler, Christian Friis, til Borreby 
(ve~ Skelskør), hvor han bad om Tilgivelse. Han har, 
skriver han, faaet at vide, at m~nsleren skal være meget 
vred paa ham, hvilket vist nok maa være en Følge af 
onde Menneskers Bagtale. Han beder Kansleren om 
dennes »Venskab«, om at tænke paa det gamle »Ven
skab«, der har været mellem Kansleren og hans egen 
afdøde Far, og ej at lægge ham til Onde, hvad han af 

menneskelig Naturs og Køds Skrøbelighed enten i Ord 
eller Gerning kan have forset sig imod Kongen. Da 
denne ogsaa er meget vred paa ham, beder han Kans
leren endelig om 'atter at hjælpe ham til Naade og 
»Venskab« hos Kongen. Han »vil iklce tvivle om, at 
~an~le~en jo er _en god og gudfrygtig Mand, som gerne 
vil tilgive et fattigt, syndigt Menneske sin Brøst og For
seelse«. En Uges Tid efter skrev Christian Friis føl
gende Svar herpaa. »Han vil ikke undlade at svare 
:enlig paa denne Skrivelse og kan ej nægte, at hin 
JO er falden i Kongens Unaade, hvilket er Brevskriveren 
meget ukært, og han vilde ønske, at Hans Lindenov 
ikke selv havde været Skyld i sligt. Dog skal han gerne 
hos Kongen hjælpe til det gode og søge at jævne Sagen 
paa det bedste. For sit eget Vedkommende vil Brev
skriveren gerne være tilfreds og overgive Sagen -i Her
rens .Haand. 

Først ~ ~ebr_uar 1614 henvendte Hans Lindenov sig 
atter skriftlig til Kansleren. »Han har nu,« skriver han, 
»siddet næsten et helt Aar fangen, hvorved han er 
kommen til stor Skade til Lands og Vands, saa at han, 
dersom Vor Herre ej vil hjælpe ham, og Kongen og 
Kansleren ej ville tage sig af ham, ikke kan komme til 
sit igen. Han_ kan ej vide, hvi Kongen er unaadig mod 
ham, med mmdre hans Uvenner have bagtalt ham hos 
denne. Det er nu atter hans Bøn til Kansleren, at denne 
vil g~re vel imod ham og eftergive ham den Uvilje 
og Mistanke, som han monne have haft, hvi!lcet Brev
skriv~en har stolet paa, i Følge Kanslerens Brev, og 
selv v1l han af yderste Evne gøre Kansleren Genttjene
ste. Brevskriveren ·ved vel, at Hr. Kansler ikke bærer 
langt Had, naar han en Gang har lovet at efterlade 
det; dette tror han vist. Dette er nu hans Bøn, at 
Kansleren ville hjælpe ham, saa at han enten maatte 
vorde forhørt over for dem, der have angivet ham, el
ler at Kongen monne ville tilgive ham det, hvori han, 
uden at vide noget deraf, har forset sig imod denne, 
og være ham en naadig Herre, saa at han kunde vorde 
løsladt af Fængslet, fuldende sin Rejse og derved bøde 
noget pa_a det store Tab, han har haft, saa og for
hverve sig noget at tilfredsstille sine Laangivere med 
og sørge for sin Hustru og sine Børn. Han attraaer at 
faa at vide,. hvad han har gjort for ondt imod Kongen, 
og at genvmde dennes Yndest. Han paastaar og djær
ves _at kalde den Alvidende til Vidne derpaa, at han 
aldrig med Forsæt har gjort noget, som kunde vække 
Kongens Harme; men »det er muligt, at en Hest kan 
falde paa fire _ Ben«. Endelig beder han Kansleren ikke 
vredes paa ham, fordi »jeg saa dristige byder over 
eder« og paakalder atter det gamle »Venskab« imellem· 
Kansleren og hans Fader, hvilket sa~dsynligvis kun 
~~ været til i Brevskriverens egen Indbildning. Sam
tidig hermed bønfaldt han Kongen om Tilgivelse, idet 
han nu ~avde ~lemt, at han og mange andre Kaptajner 
aldeles ilcke vilde lyde Kongen. »Det er uden Tvivl« 
skriver han, »I-Is. Maj. vitterligt, at han nu har sidde~ 
en rum Tid fange~; men Grunden dertil maa den evige 
Gud og Kongen vide«; »men Gud være min Sjæl aldrig 
god,« om han kan tænke eller nogen Tid huske, at han 
har ~ttraaet andet end at følge de Veje, hvorpaa han 
~an tJene Kongen. Han paastaar, at han ikke er Skyld 
i de Kæremaal, der er fremførte imod ham. Hvis dette 
havde ':'æ~et Tilfældet, vilde han tusinde Gange hellere 
ønske sig i Jorden; men han kan nok tænke, at en eller 
anden af hans Uvenner har angivet ham for Kongen·. 
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Denne beder ban nu ydmygelig, som en kristen Konge 
og Øvrighed, for Himlens Skyld værdes at forhøre An
giveren og ham selv; thi han haaber da, at Kongen 
skal finde, at ikke alt er saaledes, som man har fortalt 
denne om ham; men hvad han i Uvidenhed har gjort 
hans Maj. imod, værdes denne at tilgive ham. Aldrig 
skal han vække Kongens Harme imod sig; at han 
skulde gøre sligt, forbyde Gud, og selv vilde han hel
lere, at hans Hans »vaare i tu« (egentlig monne være 
i to Stykker). Han beder om at komme ud af Fængslet 
og ud paa denne sin »foretagne Rejse«, for at han kunde 
lære noget, hvorved han vilde vorde sat i Stand til at 
tjene sit »fæderne Rige« og selv fortjene sig noget saa 
godt som andre; thi han haaber, at Lykken ej skal 
være mere borte fra ham end fra de andre; dog vil 
han ~e »løbe under en potentatis Befaling«. (eg.: løbe 
bort fra en Fyrstes Befaling). ,}fan beder, »at Kongen 
vil lade sit Hjerte rø1·e sig«, og han haaber, at han selv 
skal leve den Dag, da Hs. Maj. skal være med ham i alle 
Maader tilfreds, og da han skal tjene sit fæderne Rige. 
om Kongen trænger til hans Tjeneste. 

To Maaneder senere takker han Kansleren for den 
Umage, denne har gjort sig for hans Skyld, og tilby
der sig at tjene ham eller hans laveste Tjener til Gen
gæld derfor .. Brevskriveren ved nu, at man med det 
første venter Kongen hid, og hans Bøn er, at Kansleren 
ville hjælpe ham noget til Rette hos Kongen, ,saa at han 
kunde komme til Ords med sin Angiver for Kongen, 
og da venter han at kunne· forsvare sig som en ærlig 
Mand. Han ved fra andre, at man skylder ham for at 
have fremført Ord om Hs. Maj. i Helsingør og andre 
Steder, som han ej burde; og han kan ikke nægte, at 
han har talt om Kongen, men haaber, at ingen ærlig 
Mand med nogen Sandhed kan godtgøre, at han har talt 
anderledes, end han burde. Han paakalder Herrens 
tunge Revselse over sig selv, dersom han skulde have 
sagt noget til Nedsættelse for Kongens gode Navn; men, 
siger han, »jeg haver tit spenderet paa Hs. Majts. repu
tation at erholde (d. e. vedligeholde), hvilket han paa
staar at kunne fremlægge Vidnesbyrd for. Han venter 
nu, at Kansleren vil tage sig af ham, saaledes som 
denne har lovet hans Moder og hans Paarørende. Dette 
Brev er uden Underskrift. Tre Dage senere beder han 
meget undskylde, at hans Hustru har overgivet Kans
leren Brevet; hun havde taget det med sig, uden at han 
vidste det. •Hvis han maa faa det tilbage, skal han 
hellere end gerne underskrive det. Men derom brød 
Christian Friis sig ikke. 

Da den Tid nærmede sig, at hans Sag skulde paadørn
mes, udstedtes der først i Sepfember 1614 et kongeligt 
Brev til den daværende Høvedsmand paa Hammers
hus, Hans Hansen Lindenov til Gavnø (i Syd-Sjælland), 
den fangnes Næstsøskendebarn, for at faa Oplysninger 
om Drabet paa Peder Danmark, og i Oktober et lignen
de til Bondefogden og Bønderne paa Læsø, for at disse 
skulde afgive Vidnesbyrd om hans Adfærd der paa Øen; 
og der udstedtes da et Birketings-Vidne om, hvorlunde 
han havde gjort Krav paa at faa en Styrmand fra 
Øen, og om hans Opførsel imod denne. Derpaa udsted
!es til ham selv den 8. December en Stævning til næste 
Herredag den 13. Marts 1615. I denne Stævning omtales 
nogle af hans utilbørlige Gerninger, og den ender med 
de Ord: »Hvorledes du dit Liv og Levned haver frem
draget, skal videre udi Rettergangen dig tilkjendegives«. 

Det tillades ham som Fange ved Fuldmægtig at lade 
indsamle Vidnesbyrd, Breve og andet, som han til sit 
Forsvar kan fremføre. Først i Januar 1615 var Høveds
manden paa Københavns Slot, Christian Friis, Erilc 
Juel til .Hundsbæk (i Vest-Jylland) og Axel Urne til 
Aarsmarke (nu Knuthenborg paa Lolland) hos ham i 
Fængslet for at lade ham vide, at det var ham tilladt, 
at lade komme til sig, hvem han vilde af sine Venner, 
for at denne kunde hjælpe ham med Sagen. Han takke
de Kongen derfor og spurgte, om det var ham tilladt at 
have hos sig en Tjener, der kunde skrive for ham. Da 
de svarede nej hertil, paastod han, at dette var striden
de imod Loven og den Haandfæstning, Kongen havde 
svoret at overholde. Samtidig hermed indstævnedes 
Borgmestrene og Byfogden i Ystad, Borgmestrene i 
Trælleborg og Tolderen i Skanør for at møde samme 
Dag som Hans Lindenov og aflægge Vidnesbyrd om de 
Sager, der vedkom denne, og i Helsingør afkrævedes 
der ligeledes Niels Madsen, den tidlige Byfoged, Vid
nesbyrd. Derved korn alle hans før omtalte Gerninger 
og Ytringer til Rettens Kundskab. 

Den nys nævnte Christian Friis til Kragerup (i Sla
gelse-'Egnen), der hørte til en hel anden Æt (med Skak
tavl i Vaabenet) end Chr. Friis til Borreby (et Egern j • 

Vaabenet), fik det Hverv, at tiltale den fangne paa Her
redagen; han havde den 1. Maj 1614 overtaget Embedet 
som Høvedsmand paa København Slot og efterfulgte 
1616 sin Navne som kongelig Kansler. I sit Indlæg frem
hæver han, hvorlunde den tiltalte i Aaret 1602 har over
faldet Hertug Karls (Kong Karl den niendes) Agent 
med Hug og Slag og ærerørige Ord i København; 
Aaret efter har han paa Bornholm dræbt en Mand, uden 
at det var af Vaade eller Nødværge, idet denne Mand 
hverken havde haft Vaaben eller fremførte Ukvemsord 
imod ham; altsaa har han i Overmod baaret sig saale
des ad imod sin fattige Jævnkristen og Næste, som det 
iklce sømmer sig en Adelsmand. Det Vidnesbyrd, man 
derom har faaet fra Borgmestre og Raad og Byfoged 
i Rønne, melder vel, at hans afdøde · Fader har stillet 
den dræbtes Hustrtu og Paarørende til Freds; men dette 
kan ikke være nok; Faderen burde som Lensmand have 
forfulgt Sagen for Retten eller i det mindste meldt den 
for Kongen. I Aaret 1609 har han taget Niels Pott i sin 
Tjeneste ag Varetægt og givet ham et aabent Brev, at 
hvo som vilde fremføre nogen Anke imod denne Misd
æder, skulde gøre det for Porten til Herregaarden In
gelsted, saa skulde der times ham Ret. Og da Forbryde
ren derpaa havde faaet sin Dom og mistet Livet, har 
Hans Lindenov paastaaet, at Manden burde have været 
tiltalt paa hans Værneting, som det rette. Deraf ses 
det, hvor velvillig han er imod slige Personer, hvor 
meget han tager sig af dem, for at de urevsede kunne 
drive deres Misgerninger. 

I April 1612, da han havde faaet Kongens Brev som 
Kaptajn i Kranens Tjeneste, har han skudt tre Skud 
efter den hollandske Skipper Meinert fra Enkhuizen 
(i Nordholland) og nødt ham til at yde en Rosenobel 
for Skuddet; uden for Danzig har han fra en anden 
Hollænder taget 1 Oxehoved Bordeaux-Vin og givet 
ham en Rosenobel derfor, og derefter har han med sit 
Skib løbet ind til Staden og opført sig saare utilbørlig, 
i Følge en Udskrift af Retsprotokollen derµ-a. Han viste 
sig drukken for Borggreven og vilde ikke fremlægge 
sin Udnævnelse til "kongelig Kaptajn. Med sit Skib har 
han derpaa efter Freden givet sig paa Søen og der 
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skudt paa et skotsk Fartøj. Med Magt har han ladet
kaste en lybsl{ Skipper og en lybsk Fløjbaadsmand h'a
Raaen ud i Søen og saalunde forurettet udenlandske
Folk, som svare Told i Sundet og derpaa modtage Kon-
gens Tolders Vidnesbyrd for, at det er dem tilladt, uden
Indsigelse at sejle igennem Kongens Strømme. l Ystad
har han brovtet af de mange Kaptajnen, der er til
Sinds, ej at vibe bryde sig om Kongens Flaade; der
har han ogsaa taget en Ege-Band fra to Fiskere i
Malmø. Efter derpaa at have vakt Strid i Stockholm,
saa at han maatte stilles for Retten, har han til sidst
været paa Læsø og udskrevet en Styrmand. Da han
.dernæst er kommen i Fængsel, hæ' Kongen ved tre
»gode Mænd« ladet tilbyde ham, at det skulde staa
ham frit for at kalde tit sig, hvem han vilde for at
føre Sagen for ham. Ligeledes har Kongen ladet tilbyde
hans Æt og Venner, at dersom nogen vilde gaa.i Bor-
gen for ham, at han ikke skulde drage bort, nnen svare
til sine Gerninger, l(unde dette tilstedes; men ingen vilde
gøre. det. Og hine, der gjorde ham det første Tilbud,
har han svaret, at man overtraadte Loven og Kongens
Haandfæstning. -- For disse Ord. og for sine utilbørlige
Gerninger dømtes han den 16. Marts 1615 til evigt Fæng-
sel paa det Sted, Kongen dertil maatte udvælge.

Det var Kongeborgen Dragsholm, tidligere et af den
sjællandske Bispestols faste Slotte (ved lssefjorden), som
udvalgtes til hans Fængsel, og hvor ikke faa Statsfan-
ger har siddet i Adelsvældens Tid. l den Stue, der hav-
de været hans Bolig paa Københavns Slot, sad senere
(1620) i nogen Tid blatematikeren og Lægen ChristoÆer
Dybvad som Statsfange. Da Hans Lindenov i en Tid
af omtrent 3'/, Aar havde bødet for sine Voldshand.
linger, bad hans Paarørende og Venner for ham, idet
de paa hans Vegne tilbød, at han i en Tid af 7 Aar
skulde tjene om Bord paa den Flaade, der 1618 skulde
afgaa til Ostindien. Det var den Gang sædvanligt, at
danske Adelsmænd, der havde gjort sig skyldige i et
alvorligt Lovbrud, afsonede Brøden ved at binde sig
til i en Tid af 7 Aar at tage Del i et eller andet farligt
Foretagende, saasom at gaa til Ungarn for at kæmpe
imod Tyrkerne. l det skriftlige Løfte, han i den llen-
seende maatte udstede, hedder det, at Kongen nu paa
hans Bøn har mildnet den ham overgangne Dom saa-
ledes, at. han saml tjene 7 :Aar. paa øen Cellon og i
Ostindien til Lands og Vands under de Oøicerer, Kon-
gen monne udnævne til dette Togt, og disse Aar skulde
regnes fra den. Dag, da Flaaden sejler ud af øresund.
Paa Togtet skal han i alle aader saaledes bære sig ad
imod Kongens Undersaatter og Forbundsfæller, som
han vil forsvare for Kongen, naår han kommer hjem
igen. Dersom han paa nogen Maade har forbrudt sig,
skal han, naar han med Guds Hjælp. kommer hjem igen
uden al Naade. stande til Rette og lide den Dom, som
Kongen og Rigets Raad monne tilkende ham. Dette
Aktstyjike er vel forsynet med hans Underskrift, men
er uden Aar og Dag.

Den lille Flaade, som udgjorde et større Krigsslcib
og 5 mindre Skibe, der tilhørte det ostindiske Handels-
selskab, sejlede den 29. November i1618 ud af Sundet
og kom den 17. December under øen fight ved Eng-
lands Kyst, hvor man paa Grund af en Læk paa et af
Skibene maatte blive liggende indtil den 23. Januar 1619.
Den 18. Februar fik Ove Gjedde, del' var Admiral over
Flaaden og med sit,store Skib »Elefanten« og en hol-

landsk )}Fløjte« (et lidet Skib) sejlede i Forvejen, Under.
retning oln, at der ved.det grønne Forbjerg (Afrikas
,estlige Spids) .laa nogle mistænkelige Skibe; den næste
Dag lik de øje paa tre af disse og forfulgte dem straks.
Det største tages af »Elefanten« og Skipperen tilstod,
at han havde drevet Sørøverfærd, de andre danske Ski.
be kom til og tog et mindre Røx'erfartøj; et tredie blev
brændt af Negerne paa l<lysten: Størstedelen af disse
Skibes Allandskab var Franskmænd: de kom om Bord
paa de danslle Skibe,.hvorimod de to tagne Fartøjer
fik nyt Nlandskab og fulgte med til Ostindien. Til at føre
det ene .af dem valgte man Hans Lindenov,. hvilket ser
underligt ud, da han jo fulgte med som Fange. Det var
ej heller Admiralen selv, der fandt ham værdig dertil
men en hollandsl{ Æventyrer ved Navn Bosllouwer, dei'
var kommet til Danmark for at overtale Christian den
Fjerde til at indgaa Handelsforbindelser med Over.
kongen af.Ceilon, i hvis Tjeneste Boshouwer var, og nu
vendte tilbage til Ostindien. Ove Gjedde har ogsaa i sine
Optegnelser om I'ogtet udtalt, at Boshouwer var skyl
dig at indestaa den Skam og Skade, som derved monne
voldes, og Hollænderen var mulig ogsaa. kommen til at
bøde derfor, hvis.han il(ke var død,.for der hændte
noget uheldigt. Den 27. Juli 1619 strandede nemlig Ski
bet i Tafelbai ved Kaplandet, og for dette Uheld gav
Hans Lindenov sin Styrmand Skylden; men om han
havde Ret eller Uret heri, oplystes ikke; thi Styrman
den var syg og døde snart efter. Senere ved man intet
om Hans Lindenov. l Løbet af Vinteren 1621:-:22 var
der kommet Tidende hjem om hans Død; i April 1622
omtales hans llustru nemlig som Enke, idet hun da ved
Herreds- og Landstinget hav-de frasagt sig Arv og Gæld
efter sin afdøde Mand, d. e. overladt alt, hvad han ejede,
til hans Kreditorer.

Denne. hans hustru var Fru Elsebe Thott, Datter'

aE Anders Thott til Næs(nu Lindenborg ved Aalborg)
og Fru Elisabeth Rosenkrands. Hendes Mand havde paa-
draget sig en stor Gæld, der ligefrem maatte være en
Følge, at han holdt saa mange Folk om Bord paa et
lidet .Skib, der hverken var et Handelsslcib eller et

Sørøverskib, ligesom og af, at han var gabet i Borgen
for andre, der var gældbundne. Da hans llustru ellers
intet havde at leve af, overtog hun en Gaard paa Sjæl-
land i Forpagtning, nemlig Vellerupgaard i llorns Her
red ved Frederikssund; den nedlagdes noget senere
Da Fru Elsebe Thott havde frasagt sig Atv og Gæld
efter sin A4.and, maatte ogsaa den Smule Løsøre, de faa
Haste og Køer m. m., hun selv ejede paa Vellerupgaard,
deles imellem hendes Kreditorer. Siden fik hun dog bed-
re Klar igen, da hun giftede sig med Korfits Mogensen
Ulfeld, der var Søkriger og i Aaret 1644 som Kontreadmi-
ral hørte til den Flaadeafdeling, der under Admiral Pres
Mund kæmpede mod Svenskerne; i det Søslag, der stod
mellem Lolland, Langeland og Femern i Oktober 1644:
fandt bande han og Pros Mund .Heltedøden. Med sin

Mand havde hun ingen Børn; med den første derimod
tre Sønner, af hx'nke den ene, Hans Lindenov, fandt Dø.
den ved et Vaadeskud paa Jagten

ørslev lCloster. var ved Skiftet efter Hans Hansen
Lindenov gabet over til hans' Frænde, Lensmanden paa
Bornholm, der senere blev Rigsraad og Lensmand paa
Hindsgavl og døde 1642. Ætten Lindenov uddøde paa
Mandssiden i Aaret 1738 med Godske Lindenov, og
dens Vaaben nedlagdes i Graven -med ham

l
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Redningsvæsenets Oprettelse og Organisation
et er en Selvfølge, at lige saa længe Skibene
har haft deres Færd paa de forskellige Ha-

ve. er Strandinger rundt om paa disses Kyster
indtrufne, og at vort lille Land som Følge af,
at dets enkelte Dele er saa meget ofngivne med
Vand, ogsaa i Tidernes Løb har faaet sin store
Del af disse Strandinger, er lige saa selvfølgeligt.
Man savner imidlertid Oplysning om, hvorledes
det for Aarhundreder siden gik til med Besæt-
ningens Redning, near saadanne Ulykker skete
paa Kysterne og navnlig paa de Kyster, hvor Ski-
bene var udsatte for hurtig Tilintetgørelse. De
gamle Strandingsprotokoller indeholder kun lidt
herom. Interessen ved disses Førelse har indtil
for henved hundrede Aar siden mere ligget i at
faa protokolleret, hvilket Gods, der var bjerget
fra Skibene, og der indeholdes kun faa Oplysnin-
ger om de strandede Besætninger.
' Efter at Kaptajn J. S. Ho/tZenberg i »Søløjt-
nantselskabet« i 1899 holdt Foredrag om Stran-
dinger paa Danmarks liyster i ældre og nyere
I'id, var det først langt ind i det attende Aarhun.
drede, at man begyndte at føre Bog over Stran-
dinger, som efter nævnte Foredrag vides at være
at berette om, fandt Sted for omtrent 800 Aar

1)
siden. l det llte og 12te Aarhundrede maatte
Danmark under forskellige Konger udholde haar-
de og langvarige Kampe' med de vendiske Sørø-
vere. som raadede over Tusinder af Skibe. Da
hændte det. at der i en Stormnat paa den da i
dansl{ Eje værende Kyst af Halland ud for Halm-
stad strandede 150 Sørøverskibe. Ved denne Be-
givenhed forliste alle Skibene totalt, og den Del
af Besætningerne, anslaaet til 15,000 and, som
ikke druknede. fandt. hvor de landede, Døden
for Sværdet. Den næste Stranding, som omtales
i bemelte Foredrag, fandt Sted i Midten af det
sekstende Aarhundrede. Den allierede danske og
lybske Flaade, der var opankret ud for Visby
paa Gotland, der da var i dansk Eje, mistede un-
der en Paalandsstorm ved flere Skibet Forlis om-
trent 7.000 Mennesker. Omtrent 100 Aar længere
frem i Tiden, nemlig den 4. December 1678 afgik
23 Skibe fra den pommerske Kyst bestemt til
Kalmar. l Nærheden af Bornholm overfaldtes
Skibene af Storm, hvorved 20 af dem forliste to-
talt. Af de ved denne Begivenhed omkomne 2200
Mennesker begravedes 1583 paa Bornholm. Aaret
efter. i November Maaned, skete om Natten en
lignende Ulykke paa Kysten af Bornholm, og et
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skudt paa et skotsk Fartøj. Med Magt har han ladet 
kaste en lybsk Skipper og en lybsk Højbaadsmand fra 
Raaen ud i Søen og saalunde forurettet udenlandske 
Foll{, som svare Told i Sundet og derpaa modtage Kon• 
gens Tolders Vidnesbyrd for, at det er dem tilladt, uden 
Indsigelse at sejle igennem Kongens Strømme. I Ystad 
har han brovtet af de mange Kaptajner, der er til 
Sinds, ej at ville bryde sig om Kongens Flaade; der 
har han ogsaa taget en Ege-Baad fra to Fiskere i 
Malmo. Efter derpaa at have vakt Strid i Stockholm, 
saa at han maatte slilles for Retten, har han til sidst 
været paa Læsø og udskrevet en Styrmand. Da han 
-dernæst er kommen i Fængsel, har Kongen ved tre 
»gode Mænd« ladet tilbyde ham, at det skulde staa 

ham frit for at kalde tit sig, hvem han vilde for at 
føre Sagen for ham. Ligeledes har Kongen ladet tilbyde 
hans Æt og Venner, at dersom nogen vilde gaa i Bor
gen for ham, at han iltl,:e skulde drage bort, men svare 
til sine Gerninger, kunde dette tilstedes; men ingen vilde 
gøre det. Og hine, der gjorde ham det første Tilbud, 
har han svaret, at man overtraadte Loven og Kongens 
Haandfæstning. - For disse Ord. og for sine utilbørlige 
Gerninger dømtes han den 16. Marts 1615 til evigt Fæng
sel paa det Sted, Kongen dertil maatte udvælge. 

Det var Kongeborgen Dragsholm, tidligere et af den 
sjællandske Bispestols faste Slotte (ved Issefjorden), som 
udvalgtes til hans Fængsel, og hvor ildce faa Statsfan
ger har siddet i Adelsvældens Tid. I den Stue, der hav
de været hans Bolig paa Københavns Slot, sad senere 
(1620) i nogen Tid Matematikeren og Lægen Christofier 
Dybvad som Statsfange. Da Hans Lindenov i en Tid 
al omb·ent 3½ Aar havde bødet for sine Voldshand• 
linger, bad hans Paarørende og Venner for ham, idet 
de paa hans Vegne tillJød, at han i en Tid af 7 Aar 

skulde tjene om Bord paa den Flaade, der 1618 skulde 

afgaa til Ostindien. Det var den Gang sædvanligt, at 
dansk~ Adelsmænd, der havde gjort sig skyldige i et 
a_Iv~rhgt _Lovbrud, afsonede Brøden ved at binde sig 
til 1 en Tid af 7 Aar at tage Del i et eller andet farligt 
~oretagende, saasom at gaa til Ungarn for at kæmpe 
imod Tyrkerne. I det skriftlige Løfte, han i den Hen
seende maatte udstede, hedder det, at Kongen nu paa 
hans Bøn har mildnet den ham overgangne Dom saa
led~s, _at h_an skal tjene 7 Aar paa Øen Ceilon og i 
Ostindien til Lands og Vands under de Ofiicerer, Kon
gen monne udnævne til dette Togt, og disse Aar skulde 
regnes fra den. Dag, da Flaaden sejler ud af Ør esund. 

Paa Togtet skal han i alle aader saaledes bære sig ad 
imod Kongens Undersaatter og Forbundsfæller som 
han vil forsvare for Kongen, naar han kommer' hjem 

igen. Dersom han paa nogen Maade har forbrudt sig, 
skal han, naar han med Guds Hjælp kommer hjem igen, 
uden al Naade staude til Rette og lide den Dom, som 
Kongen og Rigets Raad monne till{ende ham. Dette 
Aktstykke er vel forsynet med hans Underskrift, men 
er uden Aar og Dag. 

Den _lille Fla~de, som udgjorde et større I(rigsskib 
og 5 mmdre Skilie, der tilhørte det ostindiske Handels
selskab, sejlede den 29. November 1618 ud af Sundet 
og kom den 17. December under Øen Wight ved Eng
la~ds Kyst, hvor man paa Grund af en Læk paa et af 
Skibene maatte blive liggende indtil den 23. Januar 1619. 
Den 18. Februar fik Ove Gjedde, der var Admiral over 

Flaaden og med sit store Skib »Elefanten« og en hol-
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land~k »Fløjte« (et lidet Skib) sejlede i Forvejen, Under· 
retn~1g o~, at der ved det grønne Forbjerg (Afrikas 
vesthge Spids) laa nogle mistænkelige Skibe; den næste 

Dag fik de Øje paa tre af disse og forfulgte dem straks. 
Det største toges af »Elefanten« og Skipperen tilstod, 
at han havde drevet Sørøverfærd, de andre danske Ski

be kom til og tog et mindre Røverfartøj; et tredie blev 
brændt al Negerne paa Kysten. Størstedelen af disse 
Skibes Mandskab var Franskmænd; de kom om Bord 

paa de danske Skibe, hvorimod de to tagne Fartøjer 
fik nyt Mandskab og fulgte med til Ostindien. Til at føre 
det ene af dem valgte man Hans Lindenov, hvilket ser 
u~derligt ud, da han jo fulgte med som Fange. Det var 
eJ heller Admiralen selv, der fandt ham værdig dertil. 
men en hollandsk Æventyrer ved Navn Boshouwer der 
var kommet til Danmark for at overtale Christian' den 
Fjerde til at indgaa Handelsforbindelser med Over

kongen ~f Ceilo_n, i ]~vis Tjeneste Boshouwer var og nu 
vendte tilbage til Ostmdien. Ove Gjedde har ogsaa i sine 
Optegnelser om Togtet udtalt, at Boshouwer var skyl
dig at indestaa den Skam og Skade, som derved monne 
voldes, og Hollænderen var mulig ogsaa kommen til at 
bøde derfor, hvis han iltl,:e var død, for der hændte 

nog~t ubeldig_t. Den 27. Juli 1619 strandede nemlig Ski
bet 1 Tafelba1 ved Kaplandet, og for dette Uheld gav 
Hans Lindeuov sin Styrmand Skylden; men om han 
havde Ret eller Uret heri, oplystes ikke; thi Styrman
den var syg og døde snart efter. Senere ved man intet 
om Hans Lindenov. I Løbet al Vinteren 1621-22 var 
der kommet Tidende hjem om hans Død; i April 1622 
omtales hans Hustru nemlig som Enke, idet hun da ved 
Herreds- og Landstinget havde frasagt sig Arv og Gæld 
efter sin afdøde Mand, d. e. overladt alt, hvad han ejede 
til hans Kreditorer. ' 

Denne hans Hustru var Fru Elsebe Thott Datter 

af Ander~ Tbott til Næs (nu Lindenborg ved Åalborg) 
og Fru F:lisabeth Rosenkrands. Hendes Mand havde paa
draget sig en stor Gæld, der ligefrem maatte være en 
Følge; at han boldt saa mange Folk om Bord paa et 
lidet Skib, der hverken var et Handelsskib eller et 
Sørøverskili, ligesom og af, at han var gaaet i Borgen 

for andre, der var gældbundne. Da hans Hustru ellers 
intet _havde at l~ve al, overtog hun en Gaard paa Sjæl
land 1 Forpagtning, nemlig Vellerupgaard i Horns Her
red ved Frederikssund; den nedlagdes noget senere. 
Da Fru Elsebe Thott havde frasagt sig Arv og Gæld 
etter sin Mand, maatte ogsaa den Smule Løsøre, de faa 
Heste_og Køer m.m., hun selv ejede paa Vellerupgaard, 
deles 1m~llem hendes Kreditorer. Siden fik hun dog bed
re Kaar igen, da hun giitede sig med Korfits Mogensen 
Ulfeld, der var Søleriger og i Aaret 1644 som Kontreadmi
ral hørte til den Flaadealdeling, der under Admiral Pros 
Mund kæmpede mod Svenskerne; i det Søslag, der stod 
mellem Lolland, Langeland og Femern i Oktober 1644. 
fandt baade han og Pros Mund Heltedøden. Med s~ 
Mand. havde hun ingen Børn; med den første derimod 
tre Sønner, al hvilke den ene, Hans Lindenov, fandt Dø
den ved et Vaadeskud paa Jagten. 

Ørslev Kloster var ved Skiftet efter Hans Hansen 
Lindenov gaaet over til hans' Frænde, Lensmanden paa 
B~rnholm, der senere blev Rigsraad og Lensmand paa 
Hmdsgavl og døde 1642. Ætten Lindenov uddøde paa 
Mandssiden i Aaret 1738 med Godske Lindenov, og 
dens Vaaben nedlagdes i Graven med ham. 
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Knmmerrand Claudi snlte sig nu i Spidsen for nlle Forsøg, som i Løbet nf Dagen· blev foretagne for nl tilføre de ulykkelige Hjælp; 

hnn v,tr bestandig selv med i Banden. Fire snadnnne frugtesløse Forsøg havde kun det Udfald, nt man paany mnnlte søge Land 

med den ramponerede halvt sunkne Bond, for ikke selv at friste Doden i Bølgerne. Ved det sidste Forsøg vor det imidlertid lyk· 

kedes ved Hjælp nf et lille Dræg at kaste en smækker Line om Bord i Hejsningen af Vraget. 

Redningsvæsenets Oprettelse og Organisation. 

Det er en Selvfølge, at lige saa længe Skibene 
har haft deres Færd paa de forskellige Ha

ve, er Strandinger rundt om paa disses Kyster 
indtrufne, og at vort lille Land som Følge af, 
at dets enkelte Dele er saa meget omgivne med 
Vand, ogsaa i Tidernes Løb har faaet sin store 
Del af disse Strandinger, er lige saa selvfølgeligt. 
Man savner imidlertid Oplysning om, hvorledes 

det for Aarhundreder siden gik til med Besæt
ningens Redning, naar saadanne Ulykker skete 
paa Kysterne og navnlig paa de Kyster, hvor Ski
bene var udsatte for hurtig Tilintetgørelse. De 
gamle Strandingsprotokoller indeholder kun lidt 

herom. Interessen ved disses Førelse har indtil 
for henved hundrede Aar siden mere ligget i at 
faa protokolleret, hvilket Gods, der var bjerget 
fra Skibene, og der indeholdes kun faa Oplysnin
ger om de strandede Besætninger. 

Efter at Kaptajn J. S. Hohlenbei-g i »Søløjt
nantselskabet« i 1899 holdt Foredrag om Stran• 
dinger paa Danmarks Kyster i æ ldre og nyere 
Tid, var det først langt ind i det attende Aarhun
drede, at man begyndte at føre Bog over Stran
dinger, som efter nævnte Foredrag vides at være 
at berette om, fandt Sted for omtrent 800 Aar 

siden. I det llte og 12te Aarhundrede maatte 
Danmark under forskellige Konger udholde haar
de og langvarige Kampe med de vendiske Sørø
vere, som raadede over Tusinder af Skibe. Da 
hændte det, at der i en Storm.nat paa den da i 
dansk Eje værende Kyst af Halland ud for Halm
stad strandede 150 Sørøverskibe. Ved denne Be
givenhed forliste alle Skibene totalt, og den Del 
af Besætningerne, anslaaet til 15,000 and, som 
ikke druknede, fandt hvor de landede, Døden 
for Sværdet. Den næste Stranding, som omtales 
i bemelte Foredrag, fandt Sted i Midten af det 
sekstende Aarhundrede. Den allierede danske og 
lybske Flaade, der var opankret ud for Visby 
paa Gotland, der da var i dansk Eje, mistede un
der en Paalandsstorm ved flere Skibes Forlis om
trent 7,000 Mennesker. Omtrent 100 Aar længere 
frem i Tiden, nemlig den 4. December 1678 afgik 
23 Skibe fra den pommerske Kyst bestemt til 
Kalmar. I Nærheden af Bornholm overfaldtes 
Skibene af Storm, hvorved 20 af dem forliste to
talt. Af de ved denne Begivenhed omkomne 2200 
Mennesker begravedes 1583 paa Bornholm. Aaret 
efter, i November Maaned, skete om Natten en 
lignende Ulykke paa Kysten af Bornholm, og et 
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større Antal Skibe forliste. Af dem. som ved den-
ne Lejlighed naaede Land, hvor de blev omhyg-
geligt plejede, døde 1500, og hele Tabet var hen-
imod 3000 Mand.

At dejlige Begivenheder paa Kysten kunde faa
alvorlig Fare for dem, som i Land indtog en Stil-
ling til. Strandingen, derom vidner et Tilfælde fra
Kjærgaard Strand paa Jyllands Vestkyst, hvor
.de paagældende paadrog sig Birkedommerens
Vrede. Stedets Præst, Jens Rusvard. havde ved
at optræde for Bjergerne under en opstaaet Uenig-
hed, rettet en truende Ytring til Føreren af et
strandet Skib, som var bragt flot og laa opankret
udenfor Kysten. Da Vejret derefter blev uroligt
drev Skibet i Land og søndersloges. Paa Grund-
lag heraf blev Præsten, som i et andet Anliggen-
de var kommen paa Kant med bemeldte Myndig-
hed, ank]aget for Tro]ddom og levende brændt
En i Henne Kirke ophængt Tavle oplyser, at den
paagældende var Præst for Henne og Lønne Me-
nigheder fra 1579 til 1587 og blev dømt ved Bir-
kets Ret for Trolddom og aBivet paa den nævnte
Maade.

Men der var ogsaa Tider, hvor Sømanden
maatte frygte Kystens Beboere. Sære Sagn høres
endnu om en Tid, da Egnens Herremænd ejede
Strandretten og handlede paa sin Strand, som
han dystede. A]t i hans Len løst fra Havet ind-
drevet Gods og alle Skibe, som strandede uden
levende Folks blledfølge, var Herremandens Ejen-
dom. Det gjaldt da først og fremmest om at faa
det først mulige Antal Skibe til at strande. Og
vågnet siger, at man i Nætter med Paalandsstorm
kunde se Herremandens liaandlangere ride
skarpt Trav langs Lenets Forstand med en tændt
Lygte bundet. til Gjorden under Hestebugen. Det
hoppende Dygtelys skulde forlede Skibene til at
gaa i Stranden, idet Besætningen antog Lyset for
et andet Skibs Lanterne eller for et Blinkfyr eller
et Havneblus og saa styrede derefter og strande-
de. Den Skæbne der ventede Sømændene, om de
enkeltvis og xed egne store Anstrengelser arbej-
dede sig i Land fra det sønderslaaede Vrag, var
Døden for Røverhaand. Et Spadeslag i Hovedet
paa en inddreven, forkommen Stakkel. var nok
til at føre ham over i den Tilstand. hvorfra der
ikke sladres. l den nærmeste Klit var et dybt gra-
vet og hastig tildækket Hul al fornøden Begravel-
sesplads. Og saa laa Skibet der i Havstoklcen.
sønderdelt, men alligevel værdifuldt -- inddre-
ven i Herremandens Len »uden levende Folks
Medfølge«.

Man hører endogsaa fortælle om, hvorledes
Præsterne i de Tider kunde frembære Bønner paa
Prædikestolen om, at der maatte ske Strandin-
ger; og hvis Præsterne var mere samvittigheds-
fulde, da lød Bønnen paa den Maade, at Stran-
dinger skulde ske, om de da maatte indtræde i
vedkommende Sogn.

Paa adskillige Steder af den jydske Vestkyst
findes de saakaldte »Dødemandsbjerge«, og man-
ge af disse stammer fra Danmarks Krig med
England i Begyndelsen af forrige Aarhundrede.
Ud for Maarup Kirke strandede samledes den 6.
December 1808 den engelske Fregat »The. Cre-
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scent«, et Skib paa 44 Kanoner og med en IBe-
sætning af 300 Mand foruden OH'icerer. Forhen-
værende Præst i Alaarup, Sanne, fortæller om
denne Stranding følgende

Det havde blæst en velholdende Nordost. der
havde rejst Havet, som i al sin Magt kastede
store Bølger ind mod Klitten og gjorde al Færdsel
paa Stranden umulig. Dertil kom skarpe tætte
Snebyger, som ganske skjulte Landet fra Søsi-
den. Da den lange Vinternat var ved at endes.
sags Blus ude over Havet, og ved Skæret deraf
kunde man se Omridsene af et stort Skib. der
nærmede sig Revlerne. Af og til bar .Vinden Ly-
den af.Skibets store Malmklokke i Land. Og da
den graa, triste Vinterdag brød frem, var'det
store Krigsskib med sin stolte Rejsning synligt,
som det nu laa, og vuggede og drivende for de
stærke Søer, der slog agter ind over Skanse og
Dæk. Saa svingede Søen det over Revyen, sa;
Bredsiden vendte mod Land, og nu kom det til
at ligge flot i det dybe Vand indenfor Revyen.
Men Søen tvang det atter mod Land, og kort
efter stod det paany fast, denne Gang for ikke
at komme flot mere. Fra Land var der intet at
udrette, Vejret og Søen hindrede det, og man var
jo heller ikke den Gang i Besiddelse af Rednings
midler af nogensomhelst Art.

Ude paa Fregatten forsøgte man at skyde sig
flot. De svære Rystelser, som et helt Batteris paa
en Gang afskudte Kanoner forvoldte, haabede
man vilde ryste Skibet klar af Grunden, og nu
skød Englænderne ind mod Land dette Lag, saa
det drønede gennem Storm og Sø og gav Genlyd i
Klitterne. Men alle Anstrengelser for at komme
flot var forgæves. Man fik da om Bord travlt
med at sammentømre en Flaade. for med den
at stab til Søs. »The Crecent« havde jo hørt til
en hel Flaadeafdeling, saa der maatte .være saab
om at kunne støde til et af dens Skibe og sam-
ledes blive optaget. Men . Forsøget mislykkedes
og kostede en Del Menneskeliv, idet Flaaden af
Søen blev kastet mod Land og splintredes, hvor-
ved saavel o#i#cersklædte som kvindeklædte Llg
drev ind.«Der fandtes nemlig efter den Tids Skik
ogsaa en Del Kvinder om Bord. Der er derefter
indtraadt almindelig Forvirring om Bord, idet
Besætningen sprang i Havet, og snart laa Dynger
af Lig drivende i Havstokken.

Da Vejret faldt af, og det derefter blev mu-
ligt at færdes paa Stranden, frembød denne et
ejendommeligt Skue. Side om Side laa gallaklæd-
te Ofricerslig, yngre og ældre. Kvindelig .i 2 3
Sæt kostbare Kjoler af Silke og Fiøjl, med Hals,
Arme og Fingre besatte med Smykker og Ringe,
idet de aabenbart vilde have Deres Kostbarheder
med sig. Ligene blev baaret op i Byen; Lader,
Udhuse og Skure fyldtes, og i Maarup Kirge-
gaards nordvestlige Hjørne blev de begravede i
en stor. Fællesgrav. De faa, der kom levende i
Land, blev interneret i Sognefogdens Gaard, se-
nere sendtes de til København, hvor de udveksle-
des med danske Fanger i England.

Fregatten sanl{ efterhaanden ned i Sandet, der
dækkede det store Skib. Det fortælles. at. Skibs-
klolcken endnu i mange Aar ved Lavvande kom

til Syne, og sat i Bevægelse af Søen, sendte sin
dybe Malmtoner ind over Land, som for at kalde
paa sine Folk. Omsider blev den bjerget og kal-
der nu paa de levende, near den om Helligdagene
lyder oppe i Skallerup Kirkes Kirketaarn, hvor
den fandt sin Plads.

Den Begivenhed som, man kan sige, nærmest
gjorde, at Redningsvæsenet oprettedes, var For-
liset af det engelske Barkskib »Vertumnus«, hvil-
ket i den første Beretning om Redningsvæsenet
beskrives samledes :

»Skibet var, ført af Kaptajn Thomas Thomp-
son, bestemt fra London til Petersborg med en
Ladning Stykgods. Forliset fandt Sted Natten
mellem den 12. og 13. April 1847 paa Harboøre
Strand, 2 Mil tønden for Aggerkanal, under en
Storm af N.V. med svær Sø. Denne Stranding sy-
nes, ligesom de fleste, der forefalder paa denne
Kyst, at Skibet var forsat af Strømmen stærkt
Syd efter, samledes at man om Bord troede sig
langt nordligere, end man var og derhos ikke
brugte Loddet, da man nærmede sig Land. Ski-
bet grundstødte paa den yderste Reale, men blev
kastet ind over denne og stod fast paa den mid-
terste Reale, omtrent 300 Alen fra Land, hvor
Søen brød hen over det med voldsom Kraft og
snart bortskyllede Skibets Bande og alt, hvad der
var paa Dækket, saaledes at Mandskabet maatte
søge at holde sig fast ved Rigningen .af Skibet.
Alle Forsøg paa at faa et Tov i Land, ved dertil
at fastgøre forskellige letøydende Ting og kaste
dem over Bord fra Skibet, viste sig frugtesløse,
idet de ved denne Lejlighed, ligesom altid her
paa Kysten, strandede paa den rivende Strøm,
som med Paalandsstorm løber langs Landet, ta-
ger enhver letflydende Genstand med sig og fører
den i Skønt-Retning fra Landet ud mellem Reg-
lerne, hvor Refluksen (Suget fra Land) ikke læn
gere kan paavirke den. Efter at Strandingen, der
som berørt skete om Natten henad Morgenen, var
bleven bemærket fra Land, var Kystbeboerne al-
lerede fra tidlig Daggry komne til Stede paa
Stranden og forefandt Vraget i den Tilstand, som
ovenfor er antydet. Man gik da ud med en Fi-
skerbaad, for at gøre Forsøg paa at faa en smæk
ker Line om Bord, og da Sandflugtskommissær,
Kammerraad CZaudi. som beboede en Gaard ikke
langt fra Strandingsstedet, KI. 7 kom til Stran-
den, maatte Baaden i synkefærdig Tilstand alle-
rede .igen søge til Land uden at have naaet sin
Hensigt. Kammerraad C/audi satte sig nu i Spid-
sen for alle de Forsøg, som i Løbet af Dagen blev
foretagne for at tilføre de ulykkelige Hjælp; han

var bestandig selv med i Baaden. Fire saådanne
frugtesløse Forsøg havde kun det Udfald, at man
paany maatte søge Land med den ramponerede
halvt sunjcne Baad, for ikke selv at friste Døden
i Bølgerne. Ved det sidste Forsøg var det imid-
lertid lykkedes ved Hjælp af et lille Dræg at kaste
en smækker Line om Bord i Rejsningen af Vra-
get. Ved denne Lines Hjælp fik Mandskabet nu
den ene Ende af en sværere Trosse halet ud til
sig og gjorde denne fast omkring Mesanmasten.
Der var samledes Udsigt til, at de kækkes An-
strengelser for at frelse deres ulykkelige Med-
mennesker. vilde krones med Held: men da Tros-
sen, hvis anden Ende man havde fat paa i Land,
skulde halen stiv, sprang den. Endnu et Forsøg
blev skyndsomt iværksat, men det mislykkedes
atter, og da imidlertid Solen var gabet ned, maat-
te Bjergerne for den Dag opgive deres Anstren-
gelser. l Løbet af den derpaa følgende Nat fort-
satte Søen sit ødelæggelsesvætl{ imod Vraget.
Masterne faldt den ene efter den anden, og de
ulykkelige, som havde klynget sig fast til Rejs-
ningen, blev Ofre for Bølgerne. Da det gryede
ad Dag, saa man Vraget skilt ad i to Dele, og paa
den ene af disse opdagede man 9 Mand, der
endnu holdt sig fast. Under CZaudis Anførelse
gentoges nu Redningsforsøgene, men først efter
at Banden 4 Gange næsten var fyldt saaledes, at
den hver Gang maatte landsættes for at øser
læne, lykkedes det at kaste et Dræn fast i den
faldne Fokkemast. Kun 4. af de overlevende hav-
de endnu saa mange Kræfter tilbage, at de med
den største Møje kunde krybe henimod Baaden,
og paa den Maade lykkedes det at bringe disse
4 i Land. De 4 eller 5 Menneslær. som endnu var
til Syne paa Vraget, var i saa udmattet en Til-
stand, at de ikke kunde røre sig eller foretage
noget til deres Frelse, og da det paa Grund af
det oprørte Hav var umuligt at komme hen til
dem, maatte man fra Land være øjenvidne til,
hvorledes de ulykkelige, den ene efter den anden,
gav Slip paa den Vragstump, hvorved de holdt
sig, og forsvandt i Bølgerne. Ved dette ulykkelige
Forlis blev altsaa kun 4 Mand af de 13. som hav-
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større Antal Skibe forliste. Af dem, som ved den
ne Lejlighed naaede Land, hvor de blev omhyg
geligt plejede, døde 1500, og hele Tabet var hen
imod 3000 Mand. 

At deslige Begivenheder paa Kysten kunde faa 
alvorlig Fare for dem, som i Land indtog en Stil
ling til Strandingen, derom vidner et Tilfælde fra 
Kjærgaard Strand paa Jyllands Vestkyst, hvor 
de paagældende paadrog sig Birkedommerens 
Vrede. Stedets Præst, Jens Rusvard, havde ved 
at optræde for Bjergerne under en opstaaet Uenig
hed, rettet en truende Ytring til Føreren af et 
strandet Skib, som var bragt flot og laa opankret 
udenfor Kysten. Da Vejret derefter blev uroligt, 
drev Skibet i Land og søndersloges. Paa Grund
lag heraf blev Præsten, som i et andet Anliggen
de var kommen paa Kant med bemeldte Myndig
hed, anklaget for Trolddom og levende brændt. 
En i Henne Kirke ophængt Tavle oplyser, at den 
paagældende var Præst for Henne og Lønne Me
nigheder fra 1579 til 1587 og blev dømt ved Bir
kets Ret for Trolddom og aflivet paa den nævnte 
Maade. 

Men der var ogsaa Tider, hvor Sømanden 
maatte frygte Kystens Beboere. Sære Sagn høres 
endnu om en Tid, da Egnens Herremænd ejede 
Strandretten og handlede paa sin Strand, som 
han lystede. Alt i hans Len løst fra Havet ind
drevet Gods og alle Skibe, som strandede uden 
levende Folks Medfølge, var Herremandens Ejen
dom. Det gjaldt da først og fremmest om at faa 
det sørst mulige Antal Skibe til at strande. Og 
Sagnet siger, at man i Nætter med Paalandsstorm 
kunde se Herremandens Haandlangere ride i 
skarpt Trav langs Lenets Forstand med en tændt 
Lygte bundet til Gjorden under Hestebugen. Det 
hoppende Dygtelys skulde forlede Skibene til at 
gaa i Stranden, idet Besætningen antog Lyset for 
et andet Skibs Lanterne eller for et Blinkfyr eller 
et Havneblus og saa styrede derefter og strande
de. Den Skæbne der ventede Sømændene, om de 
enkeltvis og ved egne store Anstrengelser arbej
dede sig i Land fra det sønderslaaede V rag, var 
Døden for Røverhaand. Et Spadeslag i Hovedet 
paa en inddreven, forkommen Stakkel, var nok 
til at føre ham over i den Tilstand, hvorfra der 
ikke sladres. I den nærmeste Klit var et dybt gra
vet og hastig tildækket Hul al fornøden Begravel
sesplads. Og saa laa Skibet der i Havstokken, 
sØnderdelt, men alligevel værdifuldt - inddre
ven i Herremandens Len »uden levende Folks 
Medfølge«. 

Man hører endogsaa fortælle om, hvorledes 
Præsterne i de Tider kunde frembære Bønner paa 
Prædikestolen om, at der maatte ske Strandin
ger; og hvis Præsterne var mere samvittigheds
fulde, da lØd Bønnen paa den Maade, at Stran
dinger skulde ske, om de da maatte indtræffe i 
vedkommende Sogn. 

Paa adskillige Steder af den jydske Vestkyst 
findes de saakaldte »Dødemandsbjerge«, og man
ge af disse stammer fra Danmarks Krig med 
England i Begyndelsen af forrige Aarhundrede. 
Ud for Maarup Kirke strandede saaledes den 6. 
December 1808 den engelske Fregat »The Cre-

scent<<, et Skib paa 44 Kanoner og med en Be
sætning af 300 Mand foruden Officerer. Forhen
værende Præst i Maarup, Sanne, fortæller om 
denne Stranding følgende: 

Det havde blæst en velholdende Nordost, der 
havde rejst Havet, som i al sin Magt kastede 
store Bølger ind mod Klitten og gjorde al Færdsel 
paa Stranden umulig. Dertil kom skarpe tætte 
Snebyger, som ganske skjulte Landet fra Søsi
den. Da den lange Vinternat var ved at endes, 
saas Blus ude over Havet, og ved Skæret deraf 
kunde man se Omridsene af et stort Skib, der 
nærmede sig Revlerne. Af og til bar ,Vinden Ly
den af •Skibets store Malmklokke i Land. Og da 
den graa, triste Vinterdag brød frem, var det 
store Krigsskib med sin stolte Rejsning synligt, 
som det nu laa, og vuggede og drivende for de 
stærke Søer, der slog agter ind over Skanse og 
Dæk. Saa svingede Søen det over Revlen, saa 
Bredsiden vendte mod Land, og nu kom det til 
at ligge flot i det dybe Vand indenfor Revlen. 
Men Søen tvang det atter mod Land, og kort 
efter stod det paany fast, denne Gang for ikke 
at komme flot mere. Fra Land var der intet at 
udrette, Vejret og Søen hindrede det, og man var 
jo heller ikke den Gang i Besiddelse af Rednings
midler af nogensomhelst Art. . 

Ude paa Fregatten forsøgte man at skyde sig 
flot. De svære Rystelser, som et helt Batteris paa 
en Gang afskudte Kanoner forvoldte, haabede 
man vilde ryste Skibet klar af Grunden, og nu 
skød Englænderne ind mod Land dette Lag, saa 
det drønede gennem Storm og Sø og gav Genlyd i 
Klitterne. Men alle Anstrengelser for at komme 
flot var forgæves. Man fik da om Bord travlt 
med at sammentømre en Flaade, for med den 
at staa til Søs. »The Crecent« havde jo hørt til 
en hel Flaadeafdeling, saa der maatte være Haab 
om at kunne støde til et af dens Skibe og saa
ledes blive optaget. Men Forsøget mislykkedes 
og kostede en Del Menneskeliv, idet Flaaden af 
Søen blev kastet mod Land og splintredes, hvor
ved saavel o.ffi.ffcersklædte som kvindeklædte Ltg 
drev ind. Der fandtes nemlig efter den Tids Skik 
ogsaa en Del Kvinder om Bord. Der er derefter 
indtraadt almindelig Forvirring om Bord, idet 
Besætningen sprang i Havet, og snart laa Dynger 
af Lig drivende i Havstoklten. 

Da Vejret faldt af, og det derefter blev mu
ligt at færdes paa Stranden, frembød denne et 
ejendommeligt Skue. Side om Side laa gallaltlæd
te Officerslig, yngre og ældre. Kvindelig i 2-3 
Sæt kostbare l{joler af Silke og Fløjl, med Hals, 
Arme og Fingre besatte med Smykker og Ringe, 
idet de aabenbart vilde have Deres Kostbarheder 
med sig. Ligene blev baaret op i Byen; Lader, 
Udhuse og Skure fyldtes, og i Maarup Kirge
gaards nordvestlige Hjørne blev de begravede i 
en stor Fællesgrav. De faa, der kom levende i 
Land, blev interneret i Sognefogdens Gaard, se
nere sendtes de til København, hvot de udveksle
des med danske Fanger i England. 

Fregatten sank efterhaanden ned i Sandet, det 
dækkede det store Skib. Det fortælles, at Skibs
klokken endnu i mange Aar ved Lavvande kom 
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til Syne, og sat i Bevægelse af Søen, sendte sin 
dybe Malmtoner ind over Land, som for at kalde 
paa sine Folk. Omsider blev den bjerget og kal
der nu paa de levende, naar den om Helligdagene 
lyder oppe i Skallerup Kirkes Kirketaarn, hvor 
den fandt sin Plads. 

Den Begivenhed som, man kan sige, nærmest 
gjorde, at Redningsvæsenet oprettedes, var For
liset af det engelske Barkskib » Vertumnus«, hvil
ket i den første Beretning om Redningsvæsenet 
beskrives saaledes: 

»Skibet var, ført af Kaptajn Thomas Thomp
son bestemt fra London til Petersborg med en 
Ladning Stykgods. Forliset fandt Sted Natten 
mellem den 12. og 13. April 1847 paa Harboøre 
Strand, 2 Mil sønden for Aggerkanal, un~er en 
Storm af N.V. med svær Sø. Denne Strandmg sy
nes, ligesom de fleste, der forefalder paa denne 
Kyst, at Skibet var forsat af Strømmen stærkt 

• Syd efter, saaledes at man om Bord troede sig 
langt nordligere, end man var og derhos ikke 
brugte Loddet, da man nærmede sig Land. Ski
bet grundstødte paa den yderste Revle, men b~ev 
kastet ind over denne og stod fast paa den mid
terste Revle, omtrent 300 Alen fra Land, hvor 
Søen brød hen over det med voldsom Kraft og 
snart bortskyllede Skibets Baade og alt, hvad der 
var paa Dækket, saaledes at Mandskabet maatte 
søge at holde sig fast ved Rigningen af Skibet. 
Alle Forsøg paa at faa et Tov i Land, ved dertil 
at fastgøre forskellige letflydende Ting og kaste 
dem over Bord fra Skibet, viste sig frugtesløse, 
idet de ved denne Lejlighed, ligesom altid her 
paa Kysten, strandede paa den rivende Strøm, 
som med Paalandsstorm løber langs Landet, ta
ger enhver letflydende Genstand med sig og fører 
den i Skøns-Retning fra Landet ud mellem Rev
lerne, hvor Refluksen (Suget fra Land) ikke læn-
gere kan paavirke den. Efter at Strandingen, der 
som berørt skete om Natten henad Morgenen, var 
bleven bemærket fra Land, var Kystbeboerne al
lerede fra tidlig Daggry komne til Stede paa 
Stranden og forefandt Vraget i den Tilstand, som 
ovenfor er antydet. Man gik da ud med en Fi
skerbaad, for at gøre Forsøg paa at faa en smæk• 
ker Line om Bord, og da Sandflugtskommissær, 
Kammerra:ad Claudi, som beboede en Gaard ikke 
langt fra Strandingsstedet, KL 7 kom til Stran
den, maatte Baaden i synkefærdig Tilstand alle
rede igen søge til Land uden at have naaet sin 
Hensigt. Kammerraad Claudi satte sig nu i Spid
sen for alle de Forsøg, som i Løbet af Dagen blev 
foretagne for at tilføre de ulykkelige Hjælp; han 

var bestandig selv med i Baaden. Fire saadanne 
frugtesløse Forsøg havde kun det pdfald, at man 
paany maatte søge Land med den ramponerede 
halvt sunkne Baad, for ikke selv at friste Døden 
i Bølgerne. Ved det sidste Forsøg var det imid- . 
lertid lykkedes ved Hjælp af et lille Dræg at kaste 
en smækker Line om Bord i Rejsningen af Vra
get. Ved denne Lines Hjælp fik Mandskabet nu 
den ene Ende af en sværere Trosse halet ud til 
sig og gjorde denne fast omkring Mesanmasten. 
Der var saaledes Udsigt til, at de kækkes An
strengelser for at frelse deres ulykkelige Med
mennesker, vilde krones med Held; men da Tros
sen, hvis anden Ende man havde fat paa i Land, 
skulde hales stiv, sprang den. Endnu et Forsøg 
blev skyndsomt iværksat, men det mislykkedes 
atter, og da imidlertid Solen var gaaet ned, maat
te Bjergerne for den Dag opgive deres Anstren
gelser. I Løbet af den derpaa følgende Nat fort
satte Søen sit Ødelæggelsesværk imod Vraget. 
Masterne faldt den ene efter den anden, og de 
ulykkelige, som havde klynget sig fast til Rejs
ningen, blev Ofre for Bølgerne. Da det gryede 
ad Dag, saa man Vraget skilt ad i to Dele, og paa 
den ene af disse opdagede man 9 Mand, der 
endnu holdt sig fast. Under Claudis Anførelse 
gentoges nu Redningsforsøgene, men først efter 
at Baaden 4 Gange næsten var fyldt saaledes, at 
den hver Gang maatte landsættes for at øses 
læns, lykkedes det at kaste et Dræg fast i den 
faldne Fokkemast. Kun 4 af de overlevende hav
de endnu saa mange Kræfter tilbage, at de med 
den største Møje kunde krybe henimod Baaden, 
og paa den Maade lykkedes det at bringe disse 
4 i Land. De 4 eller 5 Mennesker, som endnu var 
til Syne paa Vraget, var i saa udmattet en Til
stand, at de ikke kunde røre sig eller foretage 
noget til deres Frelse, og da det paa Grund_ af 
det oprørte Hav var umuligt at komme hen til 
dem, maatte man fra Land være Øjenvidne til, 
hvorledes de ulykkelige, den ene efter den anden, 
gav Slip paa den Vragstump, hvorved de holdt 
sig, og forsvandt i Bølgerne. Ved dette ulykkelige 
Forlis blev altsaa kun 4 Mand af de 13, som hav
de udgjort Besætningen paa » Vertumnus«, red
dede; de øvrige 9 maatte dØ i Bølgerne med Hjæl
pen saa nær for Øje. 

Denne Stranding maatte for enhver, der kend
te noget til, hvad der kan udrettes med et Raket
apparat, være et slaaende Bevis for, at det navn
lig maatte være disse Apparater, der burde an
vendes paa Jyllands Vestkyst, hvor Skibene som 
oftest st rander ganske nær inde ved Kysten. 

' - TEXACO CRATER COMPOUND 
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R O T A N

Specialitet: Oppuu!\bning af Olie, Vejtjære,
-- - MeZaise, Sizlflage, øl, JWælk etc. - --

MYHRWOLD & RASMUSSEN
l NQENlØRER & HASKINFABRIKANTER

H. InØ. F.

KØBENHAVN L. - TELF. TATA 2030 og C. 7824.

ROTERENDE TANDHJULSPUMPE

N JOHBST-LYDDÆM:PER
Lydløs Udblæsning - Kraftforøgonde,... Bonzinbesparendo.

lIAZET-FORSTØVBR
Forhindrer Karburatorbrand.

ZEISS SØGELYS OG IYSKASTERE
for Automobiler, Motorcykler og Baado.

CONTAX ol. Retningsvlsor.
CONTAM ETER ol. Benzlnmaalor
OLOPHOR el. Benzinpumpe.

xys .ZlÆbrsmann, GrofZz &Clo.HOLBERGSGADE 3 --, Tølf.: Cøntr.14264

4uromoblr lliBllZEISS) Tilbehør.

G f-reprø

KASTRUP DAMPVASKERI
C.J.JØNSSON iEnglands populæreste Cigaret.

l,aase-Industrien.
Sll.ibsvasll og al anden Storvask
Tøjet hentes og bringes med Bil

Vaskes uden Klor og Lufttørres
Forlang 'l'ilbudVIBEVEJ 5

Industrien har med llensyn til Laasefabrikation som
med Flensyn til saa meget andet, afløst Haandværket,
hvis Produkter ogsaa i denne Branche dog ofte var af
høj Standard og forenede Soliditet med en vis.kunstne-
risk Værdi. Men Kleinsmedens Laas, -- selv om det var
en Mestersmed, der præsenterede Arbejdet, -- kunde
selvfølgelig dog langtfra optage Konkurrencen med de
fabriksmæssig fremstillede Laase, hverken i Prisbillig-
hed eller i teknisk Fuldkommenhed.

l lang Tid havde udenlandske Fabrikslaase Overtaget,
og de hjemlige Forsøg der bler gjort for at tage Kam-
pen op, resulterede kun i Nederlag overfor de paa et
glimrende finansielt Fundament opbyggede Koncerner
)kaas Laas«, »llafnia Laas« og »Cylinder Laas« er Nav-
nene paa nogle af de danske Firmaer, der maatte bukke
under i den ulige Kamp. Men for fem Aar siden lys-
nede det endelig for den danske Laaseindustri, idet Fa-
brikken Oral -' nu Landets eneste Special-Laasefabrik

startede med en patenteret Laasetype, hvis Værdi laa
i, at den ikke ]crævede dyre Materialer.

Denne nye Laas slog saa godt an, at Fabriksvirk-
somheden krævede en Udvidelse, og nu fremstiller
»ON'al« alle mulige almindelige Laasetyper foruden den
omtalte, af hvilken København alene i de sidste Aar
har aftaget godt 100,000 Stykker.

Skønt »Ovab) baade i Prisbillighed og i andre Hen-
seender med Lethed tager lCampen op med de uden-
landske Fabrikater, er liaarene dog vanskelige for
dansk Laaseindustri i øjeblikket. Det er blevet en paa
gammel Tradition baseret Overtro herhjemme, at det
fremmede er .det bedste og det billigste. Medens Køben-
havns Kommune og gere store Industriselskaber og
Handelsselskaber har benyttet danske Laase og været
udmærket tilfreds med det, lader derfor de fleste Ny-
bygninger sig stadig nøje med udenlandske Produkter,
hvilket baade er uklogt og i mange Tilfælde endogsaa
ulovligt -- forsaavidt som Loven om Laan fra Stats-
boligfonden udtrykkelig angiver, at Byggelaan kun ydes,
naar man ]ader sig betjene ved danse( Arbejde. Det sy-
nes imidlertid, som om Byggeindustrien i nogen Grad
lukker øjnene for dette Krav, naar der er Tale om
Laase, -- og dette har selvfølgelig givet Fabriken »Oral((
et grundigt Afbræk, saa den danske Virksomhed maa
kæmpe haardt økonomisk. Vi bør imidlertid alle støtte
vor hjemlige Industri, og følgelig ogsaa »hval«, hvis
Laase ogsaa er af en saa fortrinlig Kvalitet, at alle vil
være godt tjent med den.

Et Lyspunkt er det, at i alt Fald Orlogsværftet og
Burmeister & \Naiv virkelig har indset, at »Oral«s
Laase kan staa paa Højde med de udenlandske Fabri-
kers, baade hvad Kvalitet og Prisbillighed angaar. Og
uden Tvivl vil ogsaa andre Industrier, Skibsværfter etc.
indse, at det iJike alene er værd at støtte den danske
Laaseindustri, men ogsaa at tage Hensyn til Besparelse
af Penge og Tid, ved at entrere med denne hjemlige Fa-
brikation.

Osu. H.

AMALIEGADE 33 St. KØBENHAVN K.

Assuranceforeningen Skum
DEN DANSKE AFDELING

TELEF. : 12.267 - 12.432 - 12.732 -- TELGR.-ADR. : pSKULDf
STIFTET 1897

GARANTI- OG RESERVEFOND CA. 500.000 KR.

Operfager : 1) Ansvarsforsikring (derunder overskydende
Kollisi6nsans+ar) for Damp-, Motor- og Sejlskibe. 2) Forsik-
ring af Hyreansvar i Sygdoms- ell. Forlistiifælde. .3) Fgrsik

g af Ansvar for Besætningens Effekter i Forlistilfælde: 4)Elig.:i::lm::'i#'EE";Eå'åå::*;E=,i;'::='81n ;}
Stilke eller Lockout.

(G

SALTVÆRKSVEJ 19
Kastrup

Telefon :
181 KASTRUP 181

Ca. 30Q større Motorskibe under Bygning.
stadig Brug for Tank-Tonnage.

Der er

Dampere og Motorskibes Alder og Størrelse.
En betydelig Stigning har i de senere Aar fundet Sted

i Antal ai søgaaende Dampere og Motorskibe paa 4000
Tons hver dg derover. 1. 1914 fandtes der 3608 saadanne
Sjdbe imod nu 5930, hvoraf 376 er pa 10,000 Tons og
over, og heraf findes igen 46 Skibe paa 20,000 Tons
og opefter. Af de 376 Skibe findes der 219 under britisk
Flag. Mere end Elalvdelen af det samlede Antal af Dam-
pere og Motorslcibe er mindre end 1000 Tons hver.

Der bindes nu 2982 Skibe mindre end fem Aar gamle,
og hvis Tonnage repræsenterer 14 pCt. af den totale

l Bladet )>Motorship« gives en Oversigt over Motor
skibe paa over 1000 Dødvægt-Tons, som for øjeblikket
er under Bygning eller bestilt. l Juli 1926 var Antallet
199 Skib, og Brutto-Tonnagen var henved 1,1 Mill.
Tons. Nu er disse Tal steget til 297 Skibe og ca. 1,86
b-lill. Br. Tons.

1, F A L o 0 iiHØJTTALEREN.
Ren, kraftig og naturtro Tone. 3 Typer fra Kr. 32,50'

RADIAO %
Nørpovoldg. 52. -- leif. Byen 0158.

Af disse er 123 Skibe paa .860,000 Dødvægt Tons Fragt-
skibe, 111 paa 1,1 Mill. Tons er Tankskibe og 63 paa
560,000 .Tons er Passager- og Fragtskibe. Af de 297

Skibe skal 37 forsynes med enkeltvirkende Allotorer:
148 faar Maskiner af Firetakts-Typen og 112 af Totakts-
Typen. Med firetakts dobbeltvirkende Motorer skal 16

Højeste Dagspris betales for brugt ./Wan///a-
og Hampefor tjæret og utjæret.

JULIUS,MARSINGKØBENHAVN
Tlf. Central 12516 Gammel Torv 16

asger i k T kK HOTEL (forhen Svea). -- Telefon C. 9622. -- Nyhavn 59--61
Ny-restaureret, hyggeligt F a m il ie h o t e l anbefales d'Hrr. Navigatører.

CAFE &RESTADRAN'T
Oscw Nilsson.DANIA

Tonnage.' Der eksisterer 7435 Skibe mere end 25 Aar
gamle, men deres Tonnage er kun 15 pCt. af det hele.
Af Skibe byggede i 1902.efter før er over 62}Za PCt. min
dre end .i1000 1'ons hver, og Gennemsnitsstørrelsen af
de andre er 2861 Tons, medens af Skibe byggede i de
sidste fem Aar er kun 37,2 pCt. mindre end 1000
Tons hver, og de andres Gennemsnit er 4518 Tons.

Af 389. Skibe paa 8000 Tons og derover er de 212
byggede i Løbet af de sidste fem Aar.

Af Storbritanniens Tonnage er 20}å pCt. mindre end
fem Aar gammel. Samme Forhold er for Tyskland
25,2 pCt. og for Norge 21,48 pCt

Skibe udrustet og med totakts dobbeltvirkende Motorer
skal 21 Slæbe forsynes.

Paa britiske Værfter bygges ca. 100 Skibe, og de re
præsenterede Rederier er 105.

Tanktonnagen synes vel stor, men der er ingen Ri-
siko for, at den ikke skal finde Beskæftigelse.'Man kan
regne med, at Olieforbruget i Verden aarlig forøges
med 10 pCt. En aarlig Forøgelse af 840,000 Skibstons
anses for normal, naar Hensyn tages til Skibenes Leve-
alder

Aa'ets største Fiskefangst indbragt til Esbjerg.

Den sidste Tids gode Vejr har sat Fart i Nordsøfislle-

riet. Saaledes er i Esbjerg llavn i de. sidste Par Dage
indkommet 63 Kuttere med i alt 86,000 Kilo Kuller,
Aarets største Fangst, og 49,000 Kilo isede Rødspætter.
60 Fartøjer er indkommet med i alt 55,000 Kilo levende
Rødspætter. lluller sælges for 15, 33 og 46 øre pr. Kilo,

levende Rødspætter for 40--70 øre pr. Kim.

IB.E}SØG VORlIANNONC.! IRIE}R
Danslle ildfaste Sten
ltlinller', Gulvflisez'.

TOLDBOD VINHUS

A/S.: Hamle Klinker- og Chamothestensfabrik,
Amaliegade 9, København K.

Amallegade (HI. af Toldbodvel).. -- Telefon 1948

oste Klasses Spise- og Drikkevarer.
Billige Priser.

Bygning, Reparation og Opbevaring af alle Slags Lystfartøjer.
G ratis Overslag

THORNYCROFT MOTORER & PROPELLER ER KENDTE
OG SKATTET OVER HELE VERDEN

Vi er Generalrepræsentanter for WATERMOTA. -- Ind- og Udenbord:
M.otorer= Den bedste af smag M.otorer. som kan

Københavns Sydhavn. -- Central 3930 -- Københavns Sydhavn

Biscuitfabriken ,,NORDEN
)) KØBER H f\VN F

Tlf. Godthaab 4. Grundlagt 1879

}n aros: BISCUIT & Kll(S Specialitet: SlClIBSKIKS - l<lOIKMENS l<IRINGLER - TVEBAl<ll<IER
L finde ts æ Ids te Bis cuitfa brik
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ROTAN 
ROTERENDE TANDHJULSPUMPE 
Specialitet: Oppumpning af Olie, Vejtjære, 
- - Melcuse, Saltlage, ør, f,fælk etc. - -

MYHRWOLD & RASMUSSEN 
INOENIØRER a. IASKINFABRIKANTER 

M. Ing. F. 

VIBEVEJ 5 - KØBENHAVN L. • TELF. TA6A 2030 og C. 7824. 

AMALIEGADE 33 St. KØBENHAVN K. 

Assuranceforeningen S k u I d 
(Gensidig) 

DEN DANSKE AFDELING 
TELEF.: 12.267 - 12.432 - 12 732 - TELGR.-ADR.: •SKULD• 

STIFTET 1897 
GARANTI- OG RESERVEFOND CA. 500.000 KR. 

Overtager: 1) Ansvarsforsikring (derunder overskydende 
Kollisionsansvar) for Damp-, Motor· og Sejlskibe. 2) Forsik
ring af Hyreansvar i Sygdoms- el\. Forlistilfælde. S) Forsik
ring af Ansvar for Besætningens Effekter i Forlistilfælde. 4) 
Strikeforsikring for Tab ved Skibs Ophold paa Grund af 

Strike eller Lockout. 

' ' FALCO '' HØJTTALEREN. 
Ren, kraftig og naturtro Tone. 3 Typer fra Kr. 32,50· 

RAD I A C A/s 
Nørrevoldg. 52. - Telf. Byen 6153. 

Kasser ikke gammelt Tovværk 
Højeste Dagspris betales for brugt Manilla

og Hampe~ov, tjæret og utjæret. 

JULIUS MARSING 
KØBENHAVN 

Tlf. Central 12516 Gammel Torv 16 

Aarets største Fiskefangst indbragt til Esbjerg. 

Den sidste Tids gode· Vejr har sat Fart i Nordsøfiske
riet. Saaledes er i Esbjerg Havn i de sidste Par Dage 
indkommet 63 Kuttere med i alt 86,000 Kilo Kuller, 
Aarets stør ste Fangst, og 49,000 Kilo isede Rødspætter. 
60 Fartøjer er indkommet med i alt 55,000 Kilo levende 
Rødspætter. Kuller sælges for 15, 33 og 46 Øre pr. Kilo, 
levende Rødsp'ætter for 40-70 Øre pr. Kilo. 

I BESØG VORE ANNONCØRER I 

~ 
SCANDINAVIA A/S 

Bygning, R.eparatlon og Opbevaring af alle Slags Lystfartøjer. 
Gratis Over s lag . 

THORNYCROFT MOTORER & PROPELLER ER KENDTE 
OG SKATTET OVER HELE VERDEN 

VI er Generalrepræsentanter for WATER.MOTA. - Ind- og Udenbords 
Motorer. Den bedste al smaa Motorer, som kan laas. 

Københavns Sydhavn. - Central 3930 - Københavns Sydhavn. 

e;1,1:i1110 
Enslands populæreste Clsaret. 

Laase-lndustrien. 

Industrien har med Hensyn til Laasefabrikation som 
med Hensyn til saa meget andet, afløst Haandværket. 
hvis Pr odukter ogsaa i denne Branche dog ofte var af 
høj Standard og forenede Soliditet med en vis kunstne
risk Værdi. Men Kleinsmedens Laas, - selv om det var 
en Mestersmed, der præsenterede Arbejdet, - kunde 
selvfølgelig dog langtfra optage Konkurrencen med de 
fabr iksmæssig fremstillede Laase, hverken i Prisbillig
hed eller i teknisk Fuldkommenhed. 

I lang Tid havde udenlandske Fabrikslaase Overtaget, 
og de hjemlige Forsøg der blev gjort for at tage Kam
pen op, resulterede kun i Nederlag overfor de paa et 
glimrende finansielt Fundament opbyggede Koncerner. 
»Aas Laas«, »Hafnia Laas« og »Cylinder Laas« er Nav
nene paa nogle af de danske Firmaer, der maatte bukke 
under i den ulige Kamp. Men for fem Aar siden lys
nede det endelig for den danske Laaseindustri, idet Fa
brikken Oval - nu Landets eneste Special-Laasefabrik 

. - star tede med en patenteret Laasetype, hvis Værdi laa 
i, at den iklce krævede dyre Materialer. 

Denne nye Laas slog saa godt an, at Fabriksvirk
sombeden krævede en Udvidelse, og nu fremstiller . 
»Oval« alle mulige almindelige Laasetyper foruden den 
omtalte, af hvilken København alene i de sidste Aar 
har aftaget godt 100,000 Stykker. 

Skønt »Oval» baade i Prisbillighed og i andre Hen
seender med Lethed tager Kampen op med de uden
landske Fabrikater, er Kaarene dog vanskelige for 
dansk Laaseindustri i Øjeblikket. Det er blevet en paa 
gammel Tradition baseret Overtro herhjemme, at det 
fremmede er .det bedste og det billigste. Medens Køben
havns Kommune og flere store Industriselskaber og 
Handelsselskaber har benyttet danske Laase og været 
udmærket tilfreds med det, lader derfor de fleste Ny
bygninger sig stadig nøje med udenlandske Produkter, 
hvilket baade er uklogt og i mange Tilfælde endogsaa 
ulovligt - forsaavidt som Loven om Laan fra Stats
boligfonden udtrykkelig angiver, at Byggelaan kun ydes, 
naar man lader sig betjene ved dansk Arbejde. Det sy
nes imidlertid, som om Byggeindustrien i nogen Grad 
lukker Øjnene for dette Krav, naar der er Tale om 
Laase, - og dette har selvfølgelig givet Fabriken »Oval« 
et grundigt Afbræk, saa den danske Virksomhed maa 
kæmpe haardt økonomisk. Vi bør imidlertid alle støtte 
vor hjemlige Industri, og følgelig ogsaa »Oval«, hvis 
Laase ogsaa er af en saa fortrinlig Kvalitet, at alle vil 
være godt tjent med den. 

Et Lyspunkt er det, at i alt Fald Orlogsværftet og 
Burmeister & Wain virkelig har indset, at »Oval«s 
Laase kan staa paa Højde med de udenlandske Fabri
kers, baade hvad Kvalitet og Prisbillighed angaar. Og 
uden Tvivl vil ogsaa andre Industrier, Skibsvæ1:fter etc. 
indse, at det ikke alene er værd at støtte den danske 
Laaseindustri, men ogsaa at tage Hensyn til Besparelse 
af Penge og Tid, ved at entrere med denne hjemlige Fa
brikation. 

Osv. H. 
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- JOHEST-LYDDÆMPER 
Lydløs Udblæsning - Kraftforøgende • Benzinbesparende. 

HAZET-FORSTØVER 
Forhindrer Karburatorbrand. 

ZEISS SØGELYS OG LYSKASTERE 
for Automobiler, Motorcykler og Baade. 

CONTAX el. Retningsviser. 
CONTAMETER el. Benzlnmaaler. 
OLOPHOR el. Benzinpumpe. 

1s Marsmann, Groth & Co. 
HOLBERGSGADE 3 T e lt .: Centr. 14264 

Genera/repræsentanter for 

Aut omo bil rcARLZ[ISs"I 
l .JE.NA J - -

Tilbehør. 

Dampere og Motorskibes Alder og Størrelse. 
En betydelig Stigning har i de senere Aar fundet Sted 

i Antal ai søgaaende Dampere og Motorskibe paa 4000 
Tons hver og derover. I 1914 fandtes der 3608 saadanne 
Skibe imod nu 5930, hvoraf 376 er pa 10,000 Tons og 
over, og heraf findes igen 46 Skibe paa 20,000 Tons 
og opefter. Af de 376 Skibe findes der 219 under britisk 
Flag. Mere end Halvdelen af det samlede Antal af Dam
pere og Motor skibe er mindre end 1000 Tons hver. 

Der findes nu 2982 Skibe mindre end fem Aar gamle, 
og hvis Tonnage r epræsenterer 14 pCt. af den totale 

KASTRUP DAMPVASKERI 
C. J. JØNSSON 

SIUbsvask og al anden Storvask 
Tøjet hentes og bringes med Bil 

Vaskes uden Klor og Lufttørres 
Forlang Tilbud 

SALTVÆRKSVEJ 19 
Kastrup 

Telefon: 
181 KASTRUP 181 

Ca. 300 større Motorskibe under Bygning. - Der er 
stadig Brug for Tank-Tonnage. 

I Bladet »Motorsh.ip« gives en Oversigt over Motor
skibe paa over 1000 Dødvægt-Tons, som for Øjeblikket 
er under Bygning eller bestilt. I Juli 1926 var Antallet 
199 Skib, og Brutto-Tonnagen var henved 1,1 Mill. 
Tons. Nu er disse Tal steget til 297 Skibe og ca. 1,86 
Mill. Br. Tons. 

Af disse er 123 Skibe paa 860,000 Dødvægt Tons Fragt
skibe, 111 paa 1,1 Mill. Tons er Tanlrnkibe og 63 paa 
560,000 -Tons er Passager- og Fragtskibe. Af de 297 
Skibe skal 37 forsynes med enkeltvirkende Motorer, 
148 faar Maskiner af Firetakts-Typen og 112 af Totakts
Typen. Med firetakts dobbeltvirkende Motorer skal 16 

HOTEL 
DANIA 

(forhen Svea). - Telefon C. 9622. - Nyhavn 59-61. 
Ny-restaureret, hyggeligt Familie hot e I anbefales d'Hrr. Navigatører. 

Tonnage. Der eksisterer 7435 Skibe mere end 25 Aar 
gamle, men deres Tonnage er kun 15 pCt. af det hele. 
Af Skibe byggede i 1902 eller før er over 62¼ pCt. min
dre end .1000 Tons hver, og Gennemsnilsstørrelsen af 
de andre er 2861 Tons, medens af Skibe byggede i de 
sidste fem Aar er kun 37,2 pCt. mindre end 1000 
Tons hver, og de andres Gennemsnit er 4518 Tons. 

Af 389. Slåbe paa 8000 Tons og derover er de 212 
byggede i Løbet af de sidste fem Aar. 

Af Storbritanniens Tonnage er 20¼ pCt. mindre end 
fem Aa.r gammel. Samme Forhold er fo.r Tyskland 
25,2 pCt. og for Norge 21,48 pCt. 

Danske ildfaste Sten, 
Klink.er, Gulvfliser. 

A/S. Hasle Klinker- og Chamolhestensfabrik, 
Amaliegade 9, København K. 

CAFE & RESTAURANT 
Oscar Nilsson. 

Skibe udrustet og med totakts dobbeltvirkende Motorer 
skal 21 Skibe forsynes. 

Paa britiske Værfter bygges ca. 100 Skibe, og de re
præsenterede Rederier er 105. 

Tanktonnagen synes vel stor, men der er ingen Ri
siko for, a t den il{ke skal finde Beskæftigelse. Man kan 
regne med, at Olieforbruget i Verden aarlig forøges 
med 10 pCt. En aarlig Forøgelse af 840,000 Skibstons 
anses for normal, naar Hensyn tages til Skibenes Leve
alder. 

TOLDBOD VINHUS 
Amallegade (Hl. af Toldbodvel). - Telefon 1948 

lste Klasses Spise- og Drikkevarer. 
Bmige Priser. 

Biscuitfabriken ,,NORDEN" KØBENHAVN F . 
Tlf. Oodthaab 4. Grundlagt 1879. 

en gros: BISCUIT & KIKS Specialitet: SKIBSKIKS - KOMMENS KRINGLER - TVEBAKKER 

Landets ældste Biscuitfabrik 
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PAA TOGT NHED ,,VISKA"JACOB MARSTRANDS
BAGERIER

det blev mørkt, vilde jeg spise. Jeg halede mit Knæk
brød frem og gumlede løs,. mens Fregatten laa under-
drejet og stak Snuden i den nye Sø. Jeg overvejede, om
jeg skulde spise min færdiglavede Havregrød, eller jeg
skulde vente til Natten -- hvis den blev for lang, og da
der var taget af Bordet, og alt under Dækket var stu-
vet til Side, begyndte Fregatten at tygge sig gennem
Hanåbugt.

Jeg havde nu 6 Gange paa Bommen, og jeg maatte
have' endnu et Par Stykker, før det var nok. -- Solen
gik ildrød ned, og nogle Skyer saa sorte som Beg drev
med stærk Fart over Himlen og forsvandt i Horisonten

Min Følgesvend holdt stadig paa. Han havde sat Lan-
terner og var ved at rebe sit Skonnertsejl; han førte
kun Klyver og en rebet Stagfok. Han gjorde med andre
Ord klar til en lystig Dans, og jeg kom til at følge
efter. Jeg skæ+ede ind mod Hand, der med sit Fyr
vinkede saa indbydende -- men jeg modstod og holdt

Min Ven, Torsken, havde for længe siden forladt sit
Opholdssted, Pøsen, og laa nu igen i sit rette Element
og kørte fra For til Agter i Bundvandet, men uden
Hovedet. Jeg fangede den igen og fik den i Pøsen,
som blev surret, og d6r blev den.

Jeg havde igen for meget Sejl, og jeg rullede atter
nogle Gange rundt paa Bommen og lagde to Reb i
Fokken.

Det blæste nu meget friskt, og Hand var ved at for-
svinde under Horisonten. Det gik med andre Ord
stærkt; jeg øgede ogsaa Afstanden paa min Følgesvend,
der øjensynlig havde for lidt Sejl paa til den nuværende

Jeg vil iklle paastaa, at jeg var særlig henrykt for
den forestaaende Sejlads, og var det ikke, , fordi jeg
skulde hjem, havde jeg for længe siden vendt Fregat
ten og gaaet i Læ af Hand, men nu skulde det være.
og jeg holdt paa at komme noget nærmere Køben
havn.

Klokken har vel været ca. 12, da det blæste mere
op, og jeg maatte bjerge Fokken og samtidig rebe det
sidste, der var til at rebe paa Storsejlet, og jeg havde
trods det lille Sejl god Styring.paa Baaden og ret god
Fart, tiltrods for, at jeg stadig veg for de kraftigste

paa

Vind

Søer

KØBMAGERGADE19 TELEFON I0,791 KØBENHAVN K.

IS. e d e l r e n s ning
Rustbankning

.tEldst, bedst og billigst!
Det danske mekaniske Dampkedelrensningsselskab

Nyhaun 5R - Ttt. 5241 - Kbhvn.

FEUERHAND
KOLD-LUFT MODEL

Enestaaende Lysstyrke og
Stormsikkerhed.

Repræsentant

F. B l o ch 's Eftf.
Stampesgade 5, København V.

Telefon 13.562

Vi gengiver efter )oSe/lsporf« nedenstaa-
ende et Uddrag af den Beretning, Sejl-
sportsmanden Hr. Bogtrykl(er Osam' Jør-
gensen har givet .af sit Togt i østersøen --
ene Mand i Baaden. Vi synes, den friske
Tone og den vo+elige Selvtillid parret med
gennemført Sømandsskab og Nøjsomhed
fortjener at kendes i videre Kredse ogsaa
mellem -- Ulkene! Det er en Tur, som vi-
ser dansk Sejlsportsaand og sikkert vil
blive værdsat.

Erilisberg har desuden Bestilling paa et Tankmotor
skib paa 13,000 Tons til et Rederi i Stavanger.

@

-"

l Maj Maaned forliste 68 Skibe, derunder et dansk
Motorfartøj.

)>Bureau Veritas« har i disse Dage oøentliggjort Listen
over de Skibe, som forliste i Maj Maaned i Aar. Det
samlede Antal bliver 68, fordelt saaledes:

.Dalnpere: 16 britiske, 6 amerikanske, 3 græske, 3 ita
lienske, 3 japanske, 2 spanske, l columbisk, l russisk,
l tyrkisk, l svensk, l islandsk, l ægyptisk, l norsk og
l fransk.

Æ/oforskfbe og Se.fZskibe med .llofor: 5 britiske, 2
amerikanske, 2 svenske, ll dansk, l norsk og l ecuado-
riansk.

Se/Zskibe; 8 britiske, 2 franske, 2 italienske, 2 ameri-
kanske og l norsk.

Totalsummen giver for Dampernes Vedkommende 41
Skibe, for Motorskibenes Vedkommende 12 og for Sejl-
skibene 15 Fartøjer, der altsaa alle er udsluttede i Skibs-
registret.

Jeg overvejede, hvad jeg skulde gøre. Jeg havde Hanø
ca. l Kvartmil i NV. og kunde jo'i alle Tilfælde naa i
Læ her, saafremt jeg nike vilde fortsætte. Jeg holdt
dog paa, at endnu kunde jeg ikke lægge .fanø op, saa
der var god Tid til at tage Bestemmelse

Bygen kom nærmere, men kun langsomt, men det
regnede stærkere, og jeg fik Olietøjet frem og Pres'
senningen paa Cockpit. Mine Følgesvende havde sat
Kursen under Land paa nær tre, der havde samme
Kurs som jeg. Efter Bygens Retning at dømme kom
Vinden noget mere nordlig med den, og jeg besluttede
derfor at holde paa enten det saa blev det ene eller
det andet, og i tiltagende Vind øgede .jeg Afstanden
paa Karlskrona Skærgaard. Jeg kunde ikke faa en her-
ligere Sejlads, lige til fulde Sejl og saa i den dejlige
høje Dønning, der ganske vist ikke havde samme Ret-
ning som Vinden, lden saa længe der ikke stod mere
Sø med den nye Vind, end Tilfældet var, gik det kun
dejligt.

De to Flyvere, der før stod mod Vest, kom nu med
fuld Fart for hjemgaaende udenom den opkommende
Byge. Atter kom den gule Misundelse frem. Tænk, at
kunne rende fra et saadant Uhyre af en Byge i Stedet
for at holde lige ind i den

Jeg fik imidlertid andet at tænke paa -- nemlig at
reba Sejlene omgaaende. Vinden kom i haarde Stød,
saa det fløjtede i Riggen, og jeg skævede efter Følge-
svendene, der var skrumpet ind til een. Jeg tog den
Beslutning, at jeg ogsaa vilde vende under Land og
følge ham -- han havde jo nok. et Barometer ombord:
tænkte jeg, og saa malede jeg paa.

Solen forsvandt lige nu under Horisonten, og inden

Drama om Bord i et Spritfartøj. -- Md:rosen myrdede
Kaptajnen og stjal :1701)00 finske Mark.

Om Bord i Spritsmugleren »Ingeborg«, der hører
hjemme i Swinemiinde, er for et Par Dage siden ud-
spillet et Drama, mens Skibet laa uden for Nystad.

En Mand af Besætningen, Matros Salminen, har nem-
lig myrdet Føreren, Kaptajn Schultz, og derefter stjaa
let Fartøjets Pengekasse, indeholdende 170,000 finske
Mark, og er derefter flygtet. Han blev paagrebet, da
han pr. Motorbaad ankom til Bj6rneborg.

»Ingeborg« havde oprindelig ca. 125,000 Liter Sprit
inde, men da Kaptajnen blev fundet myrdet, var der
kun 180 Liter tilbage. Resten er røget af Folk fra Land.

Nyt svensk Skib.
Det første af tre Motorskibe, som er bestilt af Svenska

Amerika Mexiko Linien ved Eriksberg, løb af Stabelen
den 14. Juli og 6k avnet »Odinsholm«.

Skibet har 5 Lastluger, 10 elektriske 3-Tons Wincher
og er bygget til højeste Klasse i Engelske Lloyd maa-
lende 334' >< 46'9 X 23' og paa 5000 Dødvægt Tons.
Maskineriet skal bestaa af en B. & W. Motor.

Paa den ledige Bedding lagdes straks Kølen til et 9000
Tons Tankmotdrskib til Rederiet Reut i Gøteborg; paa
en Bedding ved Siden af arbejdes der paa et Søsterskib,
bestilt til Bergen.

KAKERLAKKER
OG

VÆGGETØJ
UDRYDDES MED GARANTI

INGEN BETALING FØR RESULTAT HAR
VIST SIG

KØBENHAVNS DESINFEKTIONSKOMPAGNI
VESTERBROGADE 139TLF. V

Dp ad Bølgedal
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KØBMAGERGADE19 TELEFON 10,791 KØBENHAVN K. 

Kedelrensning 
----- Rustbankning ----

Ældst, bedst og billig,t ! 
Det danske mekaniske Dampkedelrensningsselskab 

Nyhavn 57 - Tlf. 5241 - Kbhvn. 

B!'1Jgkun 

HE·MP 
PATENT 
FARVE . 

Drama om Bord i et Spritfartøj. - Matrosen myrdede 
Kaptajnen og stjal 170,000 finske Mark. 

Om Bord i Spritsmugleren »Ingeborg«, der hører 
hjemme i Swinemunde, er for et Par Dage siden ud
spillet et Drama, mens Skibet laa uden for Nystad. 

En Mand af Besætningen, Matros Salminen, har nem
lig myrdet Føreren, Kaptajn Schultz, og derefter stjaa
let Fartøjets Pengekasse, indeholdende 170,000 finske 
Mark, og er derefter flygtet. Han blev paagrebet, da 
han pr. Motorbaad ankom til Bjarneborg. 

»Ingeborg« havde oprindelig ca. 125,000 Liter Sprit 
inde, men da Kaptajnen blev fundet myrdet, var der 
kun 180 Liter tilbage. Resten er røvet af Folk fra Land. 

Nyt svensk Skib. 
Det første af tre Motorskibe, som er bestilt af Svenska 

Amerika Mexiko Linien ved Eriksberg, løb af Stabelen 
. den 14. Juli og fik avnet »Odinsholm«. 

Skibet har 5 Lastluger, 10 elektriske 3-Tons Wincher 
og er bygget til højeste Klasse i Engelske Lloyd maa
lende 334' X 46'9 X 23' og paa 5000 Dødvægt Tons. 
Maskineriet skal bestaa af en B. & W. Motor. 

Paa den ledige Bedding lagdes straks Kølen til et 9000 
Tons Tankmotorskib til Rederiet Reut i Gøteborg; paa 
en Bedding ved Siden af arbejdes der paa et Søsterskib, 
bestilt til Bergen. 

FEUERHAND 
KOLD-LUFT MODEL 

Enestaaende Lysstyrke og 
Stormsikkerhed. 

R.epræsentanter: 

F. Bloc h's Eftf. 
Stampesgade 5, København V. 

Telefon 13.562 

Eriksberg har desuden Bestilling paa et Tankmotor
skib paa 13,000 Tons til et Rederi i Stavanger. 

I Maj Maaned forliste 68 Skibe, derunder et dansk 
Motorfartøj. 

»Bureau Veritas« har i disse Dage ofieniliggjort Listen 
over de Skibe, som forliste i Maj Maaned i Aar. Det 
samlede Antal bliver 68, fordelt saaledes: 

Dampere: 16 britiske, 6 amerikanske, 3 græske, 3 ita
lienske, 3 japanske, 2 spanske, 1 columbisk, 1 russisk, 
1 tyrkisk, 1 svensk, 1 islandsk, 1 ægyptisk, 1 norsk og 
1 fransk. 

Motorskibe og Sejlskibe med Motor: 5 britiske, 2 
amerikanske, 2 svenske, 1 dansk, 1 norsk og 1 ecuado
riansk. 

Se]'lskibe: 8 britiske, 2 franske, 2 italienske, 2 ameri
kanske og 1 norsk. 

Totalsummen giver for Dampernes Vedkommende 41 
Skibe, for Motorskibenes Vedkommende 12 og for Sejl
skibene 15 Fartøjer, der altsaa alle er udsluttede i Skibs
registret. • 

KAKERLAKKER 
OG 

VÆGGETØJ 
UDRYDDES MED GARANTI 

INGEN BETALING FØR RESULTAT HAR 
VIST SIG 

KØBENHAVNS DESINFEKTIONSKOMPAGNI 
TLF. V. 4925 & 8894 VESTERBROGADE 139 

i 
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•Viskn«. 

Vi gengiver efter »Sejlsport« nedenstaa
ende et Uddrag af den Beretning, Sejl
sportsmanden Hr. Bogtrykker Oscar Jør
gensen har givet .af sit Togt i Østersøen -
ene Mand i Baaden. Vi synes, den friske 
Tone og den vovelige Selvtillid parret med 
gennemført Sømandsskab og Nøjsomhed 
fortjener at kendes i videre Kredse ogsaa 
mellem - Ulkene! Det er en Tur, som vi
ser dansk Sejlsportsaand og sikkert vil 
blive værdsat. 

Jeg overvejede, hvad jeg skulde gøre. Jeg havde Hanø 
ca. 1 Kvartmil i NV. og kunde jo i alle Tilfælde naa i 
Læ her, saafremt jeg ikke vilde fortsætte. Jeg holdt 
dog paa, at endnu kunde jeg ikke lægge Hanø op, saa 
der var god Tid til at tage Bestemmelse. 

Bygen kom nærmere, men kun langsomt, men det 
regnede stærkere, og jeg fik Olietøjet frem og Pres
senningen paa Cockpit. Mine Følgesvende havde sat 
Kursen under Land paa nær tre, der havde samme 
Kurs som jeg. Efter Bygens Retning at dømme kom 
Vinden noget mere nordlig med den, og jeg besluttede 
derfor at holde paa enten det saa blev det ene eller 
det andet, og i tiltagende Vind øgede jeg Afstanden 
paa Karlskrona Skærgaard. Jeg kunde iltke faa en her
ligere Sejlads, lige til fulde Sejl og saa i den dejlige 
høje Dønning, der ganske vist ikke havde samme Ret
ning som Vinden, men saa længe der ikke stod mere 
Sø med den nye Vind, end Tilfældet var, gik det kun 
dejligt. 

De to Flyvere, der før stod mod Vest, kom nu med 
fuld Fart for h jemgaaende udenom den opkom.roende 
Byge. Atter kom den gule Misundelse frem. Tænk, at 
kunne rende fra et saadant Uhyre af en Byge i Stedet 
for at holde lige ind i den. 

Jeg fik imidlertid andet at tænke paa - nemlig at 
rebe Sejlene omgaaende. Vinden kom i haarde Stød, 
saa det fløjtede i Riggen, og jeg skævede efter Følge
svendene, der var skrumpet ind til een. Jeg tog den 
Beslutning, at jeg ogsaa vilde vende under Land og 
følge ham - han havde jo nok et Barometer ombord, 
tænkte jeg, og saa masede jeg paa. 

Solen forsvandt lige nu under Horisonten, og inden 

det blev mørkt, vilde jeg spise. Jeg halede mit Knæk
brød frem og gumlede løs, mens Fregatten laa under
drejet og stak Snuden i den nye Sø. Jeg overvejede, om 
jeg skulde spise min færdiglavede Havregrød, eller jeg 
skulde vente til Natten - hvis den blev for lang, og da 
der var taget af Bordet, og alt under Dækket var stu
vet til Side, begyndte Fregatten at tygge sig gennem 
Hanobugt. 

Jeg havde nu 6 Gange paa Bommen, og jeg maatte 
have endnu et Par Stykker, før det var nok. - Solen 
gik ildrød ned, og nogle Skyer saa sorte som Beg drev 
med stærk Fart over Himlen og forsvandt i Horisonten. 

Min Følgesvend holdt stadig paa. Han havde sat Lan
terner og var ved at rebe sit Skonnertsejl; han førte 
kun Klyver og en rebet Stagfok. Han gjorde med andre 
Ord klar til en lystig Dans, og jeg kom til at følge 
efter. Jeg skævede ind mod Hano, der med sit Fyr 
vinkede saa indbydende - men jeg modstod og holdt 
paa. 

Min Ven, Torsken, havde for længe siden forladt sit 
Opholdssted, Pøsen, og laa nu igen i sit rette Element 
og kørte fra For til Agter i Bundvandet, men uden 
Hovedet. Jeg fangede den igen og fik den i Pøsen, 
som blev surret, og der blev den. 

Jeg havde igen for meget Sejl, og jeg rullede atter 
nogle Gange rundt paa Bommen og lagde to Reb i 
Fokken. 

Det blæste nu meget friskt, og Hano var ved at for
svinde under Horisonten. Det gik med andre Ord 
stærkt; jeg øgede ogsaa Afstanden paa min Følgesvend, 
der øjensynlig havde for lidt Sejl paa til den nuværende 
Vind. 

Jeg vil ikke paastaa, at jeg var sær lig henrykt for 
den forestaaende Sejlads, og var det ikke, fordi jeg 
skulde hjem, havde jeg for længe siden vendt Fregat
ten og gaaet i Læ af Hano, men nu skulde det være. 
og jeg holdt paa at komme noget nærmere Køben
havn. 

Klokken har vel været ca. 12, da det blæste mere 
op, og jeg maatte bjerge Fokken og samtidig rebe det 
sidste, der var til at rebe paa Storsejlet, og jeg havde 
trods det lille Sejl god Styring paa Baaden og ret god 
Fart, tiltrods for, at jeg stadig veg for de kraftigste 
Søer. 

Op ud .Bølgedalen. 
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der kunde jo iklie. være saa langt. Jeg maalte paa
Kortet saa godt,. det lod sig gøre, og kom til det Re-
sultat,. at jeg var godt Halvvejen. Jeg kunde dog ikke
se. Fyr et eneste Sted, og .jeg var. derfor.bange for, at
jeg var for langt til Sås. Jeg var nu ikke drevet af,
men der er ikke her ret stor Deviation, og maaslie
passede Kursen ikke. Jeg kiggede mod NO. med Kurs
mod Sandhammeren. Altsaa far min Kurs rigtig --
kun ikke min Beregning af Distancen, men under disse
Forhold var det tilgiveligt.

Jeg havde nu fof meget Sejl paa Baaden; jeg laa
flere :Gange paa Pressenningen, og der kom for meget
Vand ind, men jeg kunde ikke .rebe mere paa .Stor
sejlet, og min Tanke var da naturligt at lave et Drik
anker og saa vente paa, at Vejret skulde blide bedre.
Jeg havde kun 6n Bekymring over at »lægge mig
Olie« og drive, og det var, at det maaske blev en tre-
dags Storm, inden det var blæst af. Jeg kom derfor til
at tænke paa den klosrebede Fok, den vilde jeg forsøge
at sætte som Storsejl og saa naa Land.

Det var et grueligt Arbejde. Fregatten slingrede
Kockpitkarmen i til begge Sider, og naar den i](ke laa
tværs i Søen, brækkede det over hele Baaden

l Løbet af ca. l Time havde jeg gjort Forandringen
og det viste sig at være udmærket,'selv om det endnu
var for meget for den, var det dog nogenlunde taale-
ligt. Der var en meget høj Sø, og paa Grund af Mør
ket kunde jeg ikke se, om den Sø, der kom. var af
farlig Karakter. Jeg kunde kun af og til høre den brøle
afsted og saa med et Drøn mase sig over Fregatten
og mig-

Vinden hylede og skreg i Regningen, og Søerne fraa-
dede rundt omkring mig, og jeg tænkte igen paa min
Beholdning af Olie og byggede paa et Drivanker i Fan
tasien; men jeg opgav kun nødigt at naa til Land,
.og jeg maatte jo ogsaa snart l(omme i Læ.af Odden ved
Sandhammeren

Det blæste nu ca. 15 m Sek., og Fregatten havde no.k
at gøre med den klosrebede Fok, men klarede sig pænt
i den mægtige Sø. Flere Gange blev vi fuldstæn.dig

overskyllede, og jeg maatte omgaaende lænse. Maanen
var kommen frem, men kunde ikke rigtig skinne igen

Jeg passerede en stor Dampen med Tråd; den grim
lede svært. men havde det sikkert bedre end jeg. Før
jeg kom den fot nær, slukkede jeg mine Lanterner, for
at den iklæ skulde faa øje paa mig og tro, at jeg val
i Havsnød og maBske trængte til Hjælp. Den passerede
mig ca. 200 m i Læ og fortsatte uden at have opdaget
mig. Da jeg havde sejlet en halv Time efter at have
passeret Damperen, blev Søen pludselig uhyre høj. Jeg
tænkte mig, at det var et Strømbælte eller et ret dybt
Sted, jeg passerede, men da jeg noget efter fik øje
paa et Fyr ret forude, var jeg klar over, hvor jeg kunde
være. Jeg troede først, at det var Simrishamn, men
en Damper af den Størrelse, jeg havde mødt, skulde
nike i den Havn d6r, med mindre den søgte Læ

Mit Søkort var som en Klud og kunde iklle hjælpe
mig, og jeg maatte da se at klare mig foruden. Jeg
holdt stadig mod Fyret, men da det ikke var synder
ligt nær mere, blev jeg klar over, at det maatte være
noget andet end Simrishamn. Jeg grundede længe og
lænsede i Mellemtiden. Flvorefter jeg gik paa Fordæk-
ket for at komme op i Masten og se, om der var noget
andet Fvr

Det var il<ke med Glæde, at jeg lod Fregatten selv
passe Boret, naar jeg gil( paa Udkig, men den klarede
det pænt. Jeg kunde nu nike blive mere våad, end jeg
var, og jeg var ogsaa blevet klar over, at der skulde
noget til for at kaste Fregatten rundt med Bunden
Vejret. Den havde taget nogle slemme Ture, og jeg
havde et Par Gange opgivet at se den paa ret Køl igen
Men den kom igen, selv om det tog Tid. Jeg saa intet fra
mit urolige Udkigssted og gik derfor .tilbage og satte
atter Kursen paa: ddt Fyr, jeg havde forude

Det blæste nu værre .bnd nogensinde før paa hele
Turen, og Søen var mere end mægtig. Near jeg hørte
en Sø bryde, løb jeg til Vinden og ventede paa denne
Maade at komme igennem nogenlunde »tørt«: Det gik
ogsaa fint, undtagen naar jeg var .for sent paa det
Se kunde jeg nike, og det var nærmest kun paa Følel-
sen, jeg kunde holde kar af de værste Brækkere. Søen
løb her fuldstændig sammen i Vinkel, og naar jeg ramte
et saadant »Hjørne«, gik det fuldstændig over )oVislla«
og Kaptajnen. Et Par Gange blev Fokken fuld af Vand
og jeg mærkede, hvorledes »ziska« for Vægten af Van
det regnede om, mens Vandet strømmede ind i »Salo-
nerne((.

Det eneste, jeg var klar over i disse Situationer, som
blev mere hyppige, var, at jeg havde fat i Rorpinden,
men om jeg var i Baaden eller ej, var jeg ikke paa det
rene med, før jeg igen kunde faa aabnet øjnene for
Vand og atter kunde trække Vejret. Nogle Gange blev
Viska« kastet op i Luften, near den for hurtigt kom ind

i et »Hjørne« og fortsatte ud paa den anden Side, saa
Søen ligesom forsvandt under den, plaskede den ned
med et saadant Knald og begravede sig, saa jeg iJike

neJE

Det var ikke nogen helt almindelig Sø, der'løb her.
Den nye Sø var allerede ret høj, og saa løb den paa
Kant med den gamle fra Dagen i Forvejen, og der var
desuden et gruligt Skvalp fra alle Kanter, saa jig havde
nok at parere af for

Jeg ventede snart at se Simrishamn Fyr, men endnu
havde det ikke vist sig, se]v om jeg ]navlede lidt op i
Masten, saa langt jeg fandt forsvarligt. Fregatten trim-
lede og gjorde stærke Forsøg paa at faa mig i Ballen.

Jeg saa ]lun af og til min Følgesvends Lanterner, naai'
han paa Toppen af en Sø krængede over, og jeg tro-
ede, at han var vendt om. Jeg selv havde stor Lyst
til at vende om, men nu var jeg omtrent Elalwejen, og
jeg holdt derfor -videre i den stærkt tiltagende Sø og
Storm.

Naar jeg ikke havde hørt en Brækker, fik jeg altid en
Del Vand indenbords, og jeg maatte derfor en Gang
mellem lægge den bi og lænse. Naar jeg var læns,
grundede jeg lidt paa, hvad jeg skulde gøre: vende om
eller holde paa eller lægge den til Vinden og se Tiden
an? Jeg havde jo Olie, saa jeg kunde jo nok faa en
forholdsx'is rolig Nat, men Havnen var jo bedre, og

Den gamle ,Fugl- oven'hal

ventede at se den mere. Jeg havde il(ke troet, at den
var saa stærk

Ved et øjekast tværs opdagede jeg et Fyr, og jeg
var ikke længe .om at konstatre, at det var Sandhamme-
ren, og jeg holdt paa Bornholm. -- Jeg var altsaa for
sydlig og for østlig, og jeg var derfor klar over, hvorfor
jeg havde fadet den svære Sø

Jeg besluttede at vende, naar der blev et passende
Pusterum, og jeg var ikke sen til at benytte det, naai
det kom, og jeg faldt da af mod N. og ventede 'saa igen
at komme i Læ af det sydlige Land.

Jeg fik nu Søen mere tværs, og det blev noget mere
behageligt, saa behageligt, at jeg faldt i Søvn, indtil
ei Brækker skyllede over og vækkede mig. Her skulde
endnu passes paa for at naa Land. Jeg kunde nu lige
lægge Pynten op ved NO. Simrishamn, der i den gry-
ende Dag var blevet synlig over Horisonten

Solen stod op og sendte nogle velkomne Straaler ned
paa mig. Jeg syntes at se den le af mig. Jeg var sikkert
ogsaa ynkelig, og den sl,uægte mig, om jeg nu havde
faaet nok af at sejle rundt paa de aabne Vande med
den Størrelse af Bande. Sjiulde jeg have svaret, havde
jeg svaret Nej. Havde jeg ikke haft Hastværk, kunde
jeg havde haft det lige saa godt paa Søen som i Flavn
ved Hjælp af Drivanker og Olie.

Jeg l(om snart i smult Vand og fik Storsejlet sat
og ved Sekstiden rundede jeg b41olen i Sldllinge, hvor
jeg traf en gammel Bekendt fra 'h'elleborg, der var me-
get interesseret i, hvor jeg kom fra. Og med en Hoved-
rysten indrømmede hån, at han ikke, hvis han havde
sat 200 Kr. ind pa )>Viska«, kunde have sejlet til Ystad
hin stormfulde Dag fra Trelleborg, hvede haft den rin:
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En •Bræk.ker•. 

Det var ikke nogen helt almindelig Sø, der løb her. 
Den nye Sø var allerede ret høj, og saa løb den paa 
Kant med den gamle fra Dagen i Forvejen, og der var 
desuden et grulig t Skvalp fra alle Kanter, saa jeg havde 
nok at parere af for. 

Jeg venlede snart at se Simrishamn Fyr, men endnu 
havde det ikke vist sig, selv om jeg kravlede lidt op i 
Maslen, saa langt jeg fandt forsvarligt. Fregatten 1Tim
lede og gjorde stærke Forsøg paa at faa mig i Ballen. 

Jeg saa kun af og Lil min Følgesvends Lanterner, naar 
han paa Toppen ar en Sø krængede over, og jeg tro
ede, at han var vendt om. Jeg selv havde stor Lyst 
til a t vende om, men nu var jeg omlrent Halvvejen, og 
jeg holdt derfor videre i den slærkt tiltagende Sø og 
Storm. 

Naar jeg ikke havde hørt en Brækker, fik jeg allid en 
Del Vand indenbords, og jeg maatte derfor en Gang 
imellem lægge den bi og lænse. Naar jeg var læns, 
grundede jeg lidt paa, hvad jeg skulde gøre: vende om 
eller holde paa eller lægge den til Vinden og se Tiden 
an? Jeg havde jo Olie, saa jeg kunde jo nok faa en 
forholdsvis rolig Nat, men Havnen var jo bedre, og 

der kunde jo ikke være saa langt. Jeg maalle paa 
Kortet saa godt, det lod sig gøre, og korn til det Re
sultat, at jeg var godt Halvvejen. Jeg kunde dog ikke 
se Fyr et enesle Sted, og jeg var derfor bange for, at 
jeg var for langt Lil Søs. Jeg var nu ikke drevet af, 
men der er ikke her ret stor Deviation, og maaske 
passede Kursen ikke. Jeg kiggede mod NO. med Kurs 
mod Sandhammeren. Altsaa var min Kurs rigtig -
kun ikke min Beregning al Distancen, men under disse 
Forhold var det tilgiveligt. 

Jeg havde nu for' meget Sejl paa Baaden; jeg laa 
flere Gange paa Pressenningen, og der kom for meget 
Vand ind, men jeg kunde ikke rebe mere paa• Stor
sejlet, og min Tanke var da naturligt at lave et Driv
anker og saa venle paa, at Vejret skulde blive bedre. 
Jeg havde kun en Bekymring over at »lægge mig 1 
Olie« og drive, og det var, at det maaske blev en tre
dags Storm, inden det var blæst af. Jeg kom derfor til 
a t tænke paa den klosrebede Fok, den vilde jeg forsøge 
at sætte som Storsejl og saa naa Land. 

Det var et grueligt Arbejde. Fregatten slingrede 
Kockpitkarmen i til begge Sider, og naar den ikke laa 
tværs i Søen, brækkede det OYer hele Baaden. 

I Løbet af ca. 1 Time havde jeg gjort Forandringen. 
og det viste sig at være udmærket, selv om det endnu 
var for meget for den, var det dog nogenlunde taale
ligt. Der var en meget høj Sø, og paa Grund af Mør
ket kunde jeg ikke se, om den Sø, der kom, var af 
farlig Karakter. Jeg kunde kun af og til høre den brøle 
afsted og saa med et Drøn mase sig over Fregatten 
og mig. 

Vinden hylede og skreg i Rigningen, og Søerne fraa
dede rundt omkr ing mig, og jeg tænkte igen paa min 
Beholdning ar Olie og byggede paa et Drivanker i Fan
tasien; men jeg opgav kun nødigt at naa til Land, 
og jeg maatte jo ogsaa snart komme i Læ af Odden ved 
Sandhammeren. 

Det blæste nu ca. 15 m Sek., og Fregatten havde nok 
at gøre med den klosrebede Fok, men klarede sig pænt 
i den mægtige Sø. Flere Gange blev vi fuldstændig 

GARGOYLE MARINE 0 LI ER 
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overskyllede, og jeg maalle om~aaen~e _læns~. Ma_anen 
var kommen frem, men kunde ikke rigtig skmne igen-
Mm . 

Jeg passerede en slor Damper med Træ; d~n trrm-
lede svært, men havde det sikkert bedre end Jeg. Før 
jeg kom den for nær, slukkeae jeg mine Lanter~er, for 
at den ikke skulde faa Øje paa mig og lro, at Jeg var 
i Havsnød og ma~ske trængle til Hjælp. Den passerede 
mig ca. 200 m i Læ og fortsatte uden at have opdaget 
mig. Da jeg havde sejlet en halv Time efler at _have 
passeret Damperen, blev Søen pludselig uhyre høJ. Jeg 

_ tænkte mig, at det var et Strømbælle eller el ret dy~t 
Sted, jeg passerede, men da jeg noget efte~ fik ØJe 
paa et Fyr ret forude, var jeg klar over, hvor Jeg kunde 
være. Jeg troede først, at det var Simrishamn, men 
en Damper af den Størrelse, jeg havde mødt, skulde 
ikke i den Havn der, med mindre den søgte Læ. 

Mit Søkort var som en Klud og kunde ikke hjælpe 
mig, og jeg maatte da se at klare ~g foruden. Jeg 
holdt stadig mod Fyret, men da det ikke var synder· 
ligt nær mere, blev jeg klar over, at det maatte være 
noget andet end Simrishamn. Jeg_ gru~dede længe o_g 
lænsede i Mellemtiden. Hvorefter Jeg gik paa Fordæk
ket for at komme op i Masten og se, om der var noget 
andet Fyr. 

Det var ikke med Glæde, at jeg lod Fregalten selv 
passe Roret, naar jeg gik paa Udkig, men den klar~de 
det pænt. Jeg kunde nu ikke blive mere vaad, end Jeg 
var, og jeg var ogsaa blevet klar over, at der skuld~ 
noget til for at kaste Fregatten rundt med Bunden 1 
Vejret. Den havde taget nogle slemme Ture, og_ jeg 
havde et Par Gange opgivet at se den paa ret Køl igen. 
Men den kom igen, selv om det tog Tid. Jeg saa inlet fra 
mit urolige Udkigssted og gik derfor tilbage og satte 
aller Kursen paa . det Fyr, jeg havde forude. 

Det blæste nu værre end nogensinde før paa hele 
Turen, og Soen var mere end mægtig. Naar jeg hørte 
en Sø bryde, løb jeg til Vinden og ventede paa den~e 
Maade at komme igennem nogenlunde »tør t«. Det gil< 
ogsaa fint, undtagen naar jeg var for sent paa det. 
Se kunde jeg ikke, og det var nærmest kun paa Følel
sen, jeg kunde holde kar af de værste Brækk~re. Søen 
løb her fuldstændig sammen i Vinkel, og naar Jeg ramte 
et saadant »Hjørne«, gik det fuldstændig over »Viska« 
og Kaplajnen. Et Par Gange blev Fokken fuld af Vand, 
og jeg mærkede, hvorledes »Viska« for Vægten af Van
det segnede om, mens Vandet strømmede ind i »Salo
nerne«. 

Det eneste, jeg var klar over i disse Siluationer, som 
blev mere hyppige, var, at jeg havde fa t i Rorpinden, 
men om jeg var i Baaden eller ej, var jeg ikk~ paa det 
rene med, før jeg igen kunde faa aabnet 0Jnene for 
Vand og aller kunde trække Vejret. Nogle Gange blev 
»Viska« kastet op i Luften, naar den for hurtigt kom ind 
i et »Hjørne« og fortsatte ud paa den anden Side, saa 
Søen ligesom forsvandt under den, plaskede den ned 
med et saadant Knald og begravede sig, saa jeg ikke 

Den gnmle ,Fugl• overhales. 

venlede at se den mere. Jeg havde ildrn troet, at den 
var saa stærk. 

Ved et Øjekast tværs opdagede jeg et Fyr, og jeg 
var ikke længe om at konslalre, at det var Sandhamme
ren, og jeg holdt paa Bornholm. - Jeg var altsaa for 
sydlig og for østlig, og jeg var derfor klar over, hvorfor 
jeg havde faaet den svære Sø. 

Jeg beslultede at vende, naar der blev et passende 
Pusterum, og jeg var ikke sen til al benytte det, ~aar 
det kom, og jeg faldt da af mod N. og vcnlede saa igen 
at komme i Læ al det sydlige Land. 

Jeg fik nu Søen mere tværs, og det ble_v noget ~er_e 
behageligt, saa behageligt, at jeg faldt 1 Sø~n, mdtil 
en Brækker skyllede over og vækkede mig. Her skulde 
endnu passes paa for at naa Land. Jeg kunde nu lige 
lægge Pyn ten op ved NO. Simrishamn, der i den gry
ende Dag var blevet synlig over Horisonten. 

Solen stod op og sendte nogle velkomne Straaler ned 
paa mig. Jeg synles at se den le af mig. Jeg var sikkert 
ogsaa ynkelig, og den sr,urgte mig, om jeg nu havde 
faaet nok af at sejle rundt paa de aabne Vande med 
den Størrelse af Baade. Skulde jeg have svaret, havde 
jeg svaret Nej. Havde jeg ikke bart Hastværk,. kunde 
jeg havde haft det lige saa godt paa Søen som 1 Havn 
ved Hjælp ar Drivanker og Olie. 

Jeg kom snart i smult Vand og fik Storsejlet sat, 
og ved Sekstiden rundede jeg Molen i Skillinge, hvor 
jeg traf en gammel Bekendt fra Trelleborg, der var me
get interesseret i, hvor jeg kom fra. Og med en Hoved
ryslen indrømmede hån, at ban ikke, hvi~ ha~ havde 
sat 200 Kr. ind pa »Viska«, kunde have se3let til Ystad 
hin stormfulde Dag fra Trelleborg, hvade haft den rin-
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Herreskræderi
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Herrelingeri Regnåakker Rejseartikler
ieselmotorskibet »Dronnig Alexandrine« er bygget
af Aktieselskabet Helsingørs Jernskibg- og Maskin-

byggeri og er udrustet med Dieselmotorer, leverede af
Aktieselskabet Burmeister & Wain's Måskin- og Skibs-
byggeri.

Skibets Hoveddimensioner er følgende: Største Læng-
de 263' 0"; Længde. mellem Perpendikulærerne 250' 0";
Største Bredde 38' 10"; Dybde til Awingdæk 26' 2"; Dyb-
gaaende lastet 18' 1%a"; Deplacement 3232 Tons; Brutto
Tonnage 1854 Tons; Netto Tonnage.1090 Tons; Dødvægt
Tonnage 1654 ons; Kubikindhold af Lastrum 74000 cb.
ket; Fart paa Prøvetur ca. ;14 Knob.

Skibet er bygget til at befordre Passagerer og Last
mellem Danmark og Island.

DQt egentlige Skibsskrog har 3 Dæk, nemlig Awing-
dæk, Hoveddæk og Mellemdæk.

Paa Awingdækket findes forskellige Opbygningen,
forude en Bak og midtskibs og agter .Dækshds6. Over
den midtskibs Del af Awingdækket er Promenadedæk-
ket. Skibet deles ved 6 vandtætte Skodder i 7 vandtætte
Afdelinger og er endvidere forsynet med dobbelt Bund
igennem hele sin Længde. Rummene mellem Bundene
er fandtæt inddelt i flere mindre Rum, der dels er ind.
rettet til Vandballast og dels benyttes til Opbevaring af
Smøre- .og Brændselsolie. Desuden er der indbygget en
Højtank paa Forkant af Maskinrummet til Brændsels-

Indretningen for oste Kahyts Passagerer findes midt-
skibs. De feste Passagerkamre er indrettet til to Per

1)

olie

sener, og alle Kamre er udstyret med gode, brede Me
talkøjer, der er forsynet med .»Vi-Spring« Madrasser:
og desuden findes der i. hx'ert Kammer Porcelænsser-
vanter med direkte Tilgang af varmt og koldt Vand.
Klædeskabe, Spejle, Hylder til Toiletsager, Tæpper, Gar-
diner, Køjenet m. m. samt Læselamper til alle Køjerne.
Ialt er der i Kamrene Plads til 95 oste Kahyts Passa

Til Brug for Deres Majestæter Kongen og Dronnin
gen under eventuelle Besøg paa Island er 3 af Passa
gerkamrene indrettet saaledes, at Udstyret let kan fjer-
nes og erstattes med andre Møbler, saa at der under
Rejsen findes en Salon, to Sovekahytter og særligt Bad
m. m. til Majestæternes Disposition.

l umiddelbar Nærhed af Passagerkamrene er der vel
udstyrede Toiletrum samt Badeværelser, alle forsynet
med varmt og koldt Vand.

Opholdssalonerne for lste Kahyts Passagerer bestaar
af Spisesalon, Rygesalon og Musiksalon.

Spisesalonen findes paa Hoveddækket. Den er bygget
ud i Skibets fulde Bredde og har Siddepladser m 64
Passagerer. Paneler, Døre og Møbler er udført i. pole-
ret Birketræ. Gulvet er belagt med Ruboleum, og Sofaer
og Stolesæder er betrulcne med sort Læder.

Rygesalonen, der ligger paa Awningdækket, er for
et Skib af denne Størrelse, ualmindelig stor, idet den
har Siddepladser i magelige Lænestole og Sofaer for
ialt 40 Personer. Paneler, Døre og Møbler er. udført i
poleret Mahogni, og Gulvet er belagt med Ruboleum.
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feste Chance for at vinde. Han mente forresten, at
det havde blæst omkring 20 m Sek. om Natten.

Jeg var nike sen til at faa Teltet sat, faa det vaade
Tøj af og faa fyret i Kakkelovnen (Primus). J6g var
uhyre sulten. Jeg havde ikke faaet noget sinden Mid
nat, og det var en Tallerken kold .Hawegrød

Jeg fik sat .Vand paa til Kalle og alle Grejerne hem,
ogsaa Tæpperne, der til min store Forbavselse var
saa godt som tørre. Jeg strakte mig paa dem og gen-

nemgik i Tankerne Nattens Hændelser, og jeg faldt i en
tung Søvn og vaagnede nike, før Tolderen kom om-
bord. Han stønnede over den Varme, der var i Salonen.
Jeg følte mig saa godt tilpas som aldrig før, men jeg
havde nu ogsaa sovet ca. 7--8 Timer

Jeg fik i en Fart noget Vand paa sedlen, der havde
kogt al den Tid og næsten.var tom, og jeg spiste et
solidt Maaltid, hvorefter jeg igen lettede, og ved Midnat

(Forfsæffes Side 30).
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geste Chance for at vinde. Han mente forresten, at 
det havde blæst omkring 20 m Sek. om Natten. 

Jeg var ikke sen til at faa Teltet sat, faa det vaade 
Tøj af og faa fyret i Kakkelovnen (Primus). Jeg var 
uhyre sulten. Jeg havde ikke faaet noget sinden Mid
nat, og det var en Tallerken kold Havregrød. 

Jeg fik sat Vand paa til Kaffe og alle Grejerne frem, 
ogsaa Tæpperne, der til min store Forbavselse var 
saa godt som tørre. Jeg strakte mig paa dem og gen-

nemgik i Tankerne Nattens Hændelser, og jeg faldt i en 
tung Søvn og vaagnede ikke, før Tolderen kom om
bord. Han stønnede over den Varme, der var i Salonen. 
Jeg følte mig saa godt tilpas som aldrig før, men jeg 
havde nu ogsaa sovet ca. 7-8 Timer. 

Jeg file i en Fart noget Vand paa Kedlen, der havde 
kogt al den Tid og næsten var tom, og jeg spiste et 
solidt Maaltid, hvorefter jeg igen lettede, og ved Midnat 

(Fortsæt/es Side SO). 

D. F. SCHNACKS VINHANDEL 
NYHÅ VN 1. (HJ. AF ST. STRANDSTRÆDE) TELEFON CENTRAL 1528. 
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Molorski!Jel • DHONNING ALEXANDHl NI~•. 

D. F. D. S. ~ NYE ISLf\NDSBf\f\D, MOTORSKIBET 

DRONNING ALEXANDRINE 
Dieselmotorskibet »Dronnig Alexandrine« er bygget 

af Aktieselskabet Helsingørs Jernskibs- og Maskin
byggeri og er udrustet med Dieselmotorer, leverede af 
Aktieselskabet Burmeister & Wain's Maskin- og Skibs
byggeri. 

Skibets Hoveddimensioner er følgende : S tørste Læng
de 263' 0"; Længde mellem Perpendikulærerne 250' 0"; 
Største Bredde 38' 10"; Dybde til Awingdæk 26' 2"; Dyb
gaaende lastet 18' 1¼"; Deplacement 3232 Tons; Brutto 
Tonnage 1854 Tons; Netto Tonnage 1090 Tons; Dødvægt 
Tonnage 1654 ons; Kubikindhold af Lastrum 74000 cb. 
feet; Fart paa Pr øvetur ca. 14 Knob. 

Skibet er bygget til at befordre Passagerer og Last 
mellem Danmark og Island. 

Det egentlige Skibsskrog har 3 Dæk, nemlig Awing
dæk, Hoveddæk og Mellemdæk. 

Paa Awingdækket findes forskellige Opbygninger, 
forude en Bak og midtskibs og agter Dækshuse. Over 
den midtskibs Del af A wingdækket er Promenadedæk
ket. Skibet deles ved 6 vandtætte Skodder i 7 vandtætte 
Afdelinger og er endvidere for synet med dobbelt Bund 
igennem hele sin Længde. Rummene mellem Bundene 
er vandtæt inddelt i flere mindre Rum, der dels er ind
rettet til Vandballast og dels benyttes til Opbevaring af 
Smøre- og Brændselsolie. Desuden ~ der indbygget en 
Højtank paa Forkant af Maskinrummet til Brændsels
olie. 

Indretningen for lste Kahyts Passagerer findes midt
skibs. De fleste Passagerkamre er indrettet til to Per-

soner, og alle Kamre er udstyret med gode, brede Me
talkøjer, der er forsynet med »Vi-Spring« Madrasser, 
og desuden findes der i hvert Kammer Porcelænsser
vanter med direkte Tilgang af varmt og koldt Vand, 
Klædeskabe, Spejle, Hylder til Toiletsager, Tæpper, Gar
diner, Køjenet m. m. samt Læselamper til alle Køjerne. 
!alt er der i Kamrene Plads til 95 lste Kahyts Passa
gerer. 

Til Brug for Deres Majestæter Kongen og Dronnin
gen under eventuelle Besøg paa Island er 3 af Passa
gerkamrene indrettet saaledes, at Udstyret let kan fjer
nes og erstattes med andre Møbler, saa at der under 
Rejsen findes en Salon, to Sovekahytter og særligt Bad 
m. m. til Majestæternes Disposition. 

I umiddelbar Nærhed af Passagerkamrene er der vel 
udstyrede Toiletrum samt Badeværelser, alle forsynet 
med varmt og koldt Vand. 

Opholdssalonerne for l ste Kahyts Passagerer bestaar 
af Spisesalon, Rygesalon og Musiksalon. 

Spisesalonen findes paa Hoveddækket. Den er bygget 
ud i Skibets fulde Bredde' og har Siddepladser til 64 
Passagerer. Paneler, Døre og Møbler er udført i. pole
ret Birketræ. Gulvet er belagt med Rnboleum, og Sofaer 
og Stolesæder er betrukne med sort Læder. 

Rygesalonen, der ligger paa A wningdækket, er for 
et Skib af denne Størrelse, ualmindelig stor, idet den 
har Siddepladser i magelige Lænestole og Sofaer for 
ialt 40 Personer. Paneler, Døre og Møbler er udført i 
poleret Mahogni, og Gulvet er belagt med Ruboleum. 
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Skibssiderne byg-
get 'op med Skær-
me saaledes, at
Passagererne kan
gaå ud paa. Dæk-
ket fra Salonerne
og dog være i Læ.

Promenadedæk-
ket er helt lukket
paa Forkant og
langs begge Sider

.dtil Dækkets hal-
ve Længde saale-
des, at der her
findes et Opholds-
sted for Passage-
rerne, hvorfra de
gennem brede Vin-
duer kan nyde Ud-
sigten under Sej-
ladsen uden at x æ.

re genet af Vejret.
Agten for Kap-
tajnshuset paa

Promenadedækket
findes en aaben

Veranda forsynet med magelige Bænke, hvorfra Pas-
sagererne vil have en fri Udsigt agterefter.

Apteringen for Passagererne paa 2den Klasse fin-.
des i Agterskibet. Paa Awningdækket ligger en Spise-
salon og ved Nedgangen fra denne findes Kamre
for 44 Passagerer med Toiletter og Vaskerum for

Kamrene er hvidlakerede og vel udstyret i enhver
Henseende og i Toiletrummene findes Vaskekummer
med rindende Vand. --' Kaptajnens Kahyt og Radio-

C se

ODENSE HORSENS
ODENSE SE]LMAGERI

Te[f.4371. W. ABSHAGEN Te]f.437]
NØRREBRO 82. ODENSE

HANS OLESENS EFTER FØLG E R
(Niels Wing.)

8WORN 8HIPBROKER .- 8TEAM8HIP AGENT

ODENSE TRÆSKIBSVÆRFT
}d.ANDERS JENSEN

NYBYGNING OG REPARATIONER UDFØRES
OPHALERBEDDING FOR SKIBE INDTIL 500 T+ EBenv.

H O R S E N S DENMARK
DTI

K. A L B E R TS E N S SEJLMHGERI

HAVNEGADE 46 ODENSE

WIL ll. OH R. BEO ll
(Indehaver AAGE RASMUSSEN)

BDSVOREN SKIBS- & VÅREif ELLER
DAMPSKIBSAGENT

Klarerlng - BgfraBtnlnB - 8pedltion - Assurance - Havarlagent
Agent tor : Det Forenede Dampsklbs-Selskab, A/S., København

Telf. 24 OB 34. HORSENS Tel©gr..Adr.:,,Natan'

nANDEn8

CHR. JACOBSEN - - RANDERS
DET FORENEDE DAMPSKIBSSELSKABS EKSPEDITION l RANDERS

TELEFON' 83'- . TELEGR.-ADR.: NESBOCAJ

KOLDING

Musiksalonen findes aften for 13ygesalonen. Paneler,
Døre og Møbler er udført i poleret Birketræ. Salonen
er udstyret med Fortepiano og brede magelige Sofaer
og Lænestole betrukne med haandvævet Stof.

Paa Frontskoddet er anbragt et Maleri af Hendes
Majestæt Dronningen.

Gulvet er belagt med Ruboleum samt med mindre
Tæpper.

Endelig skal det fremhæves, at der ved Indretningen
af Passagerapteringen er taget det mest vidtgaaende
Hensyn til de hy-
giejniske Fordrin-
ger. For det første
er der, som allere.
de nævnt, i Kam-
pene aabne Porce-
lænsservanter med
rindende Vand og
desuden er alle
Forhæng om l<øjer
og Koøjer i Kam-
pene fremstillet
af lyst Vaskestof,
og endvidere har
man ved at anven-
de Gummibeklæd-
ning paa Gange og
Trapper og Rubo-
leum i Salonen

sørget for, at Ren-
ligholdelsen

Skibet kan gen-
nemføres paa den
mest omhyggelige
Maade.

.H:::=f' :f

af

Koldillg Skibsvæl'ft, Koldillg. (Ind'h'«er: V. Kr'g-ChHsl'"se«)
Ftydedok for Skibe indtil 600 Tons Egenuægt. -- Nybygninger af Træskibe.

Nybygninger og Reparationer' af samuel Stab!- som Træskibe.

Tlt 850 & 851. Telegr.-Adr.: »Kolding Skibsværft«. Grundlagt 1893.

SKIBSMÆGLERE

NECKELMANN & HANSEN
TELGR.-ADR.: SHPIPPING TLF. 166-1727

GEORG C. MØLLERS EFT
JENSEN & LARSEN

llOLDING
Skibssmede & .Alaskinpærksled.

Telf. 107. 1101,DING Telf.107

HENRY FISKER & 0o.
(R. RASMUSSENS EFCF.)

HAVNEPLADSEN rOI.DINE TELEFON 206

FDEDEDIKSHAVN

NIC PEDERSEN
Største Lager af a! SkibsproDiant.

(SaaDel /affaldet som u/affaldet,)

HARALD CHRISTENSENS EFTBRF
SKI BSMÆ GLER

FREDERlllSlIAVN
H. DAUGAARD, KOLDING
SPEDITION. KLARERIN6 eø KOMrllSSIONSFORP.

AGENT FOR D. F.D.S.
AGENTS FOR LLOYDS.LONDON

Tclegr..Adr. : .Harkristensen' - Statstelefon 14 - Jydsk Telefon IO.

VIK:lliGEN' ER DEN BEDSTE
VEJ'VISER IPROVINSlIAVN'EN'B

l

De nye White Star .Lånere. -- .En .DieselmoZor paa
i00,WO H.K??

Der meddeles fra Belfast, at det er et ubekræftet Ryg-
te, at Harland and VVolQ bygger en Dieselmaskine paa
100,000 HK., hl nket ogsaa er ret usandsynligt. Den stør-
ste Dieselmaskine, som Værftet endnu har bygget, er
paa 10,000 HK.,. der er installeret i »Alcantara« og
»Asturias«.

Det er derimod rigtigt, at den store White Star Liner
af »Olympic-Typen skal have Motordrift, men nølen
er ijdle lagt, da der ikke er nogen Bedding ledig for

øjeblikket, og man bygger næppe Maskineriet, før Kø-
len er lagt.

Muligvis stammer Rygtet fra, at den 26,000 Tons
White Star Liner, hvortil Kølen er lagt paa Nordværf-
tet, skal have meget kraftigere Motorer paa henved
30,00 HK.

]

KoJ

Bag
gi
d

)g Dronningen gear fFaboFdi
ses Direktør A. O. Anderse:

!fter P
London. reducerer.

Det meddeles, at Londons Havneudgifter fra den l
August nedsættes med 2,5 Procent.
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Spisesalon 1. Klasse. , 
Musiksalonen findes agten for Rygesalonen. Paneler, 

Døre og Møbler er udført i poleret Birketr æ. Salonen 
er udstyret med For tepiano og br ede magelige Sofaer 
og Lænestole betrukne med haandvævet Stof. 

Paa Frontskoddet er anbragt et Maleri af Hendes 
Majestæt Dronningen. • 

Gulvet er belagt med Ruboleum samt med mindre 
Tæpper. 

Endelig skal det fremhæves, at der ved Indretningen 
af Passagerapteringen er taget det mest vidtgaaende 
Hensyn til de hy-
giejniske Fordrin
ger. For det Iørste 
er der , som allere
de nævnt, i Kam
rene aabne Porce
lænsservanter med 
rindende Vand og 
desuden er alle 
Forhæng om Køjer 
og Koøjer i Kam
rene fremstillet 
af lyst Vaskestof, 
og endvidere har 
man ved at anven
de Gummibeklæd
ning paa Gange og 
Trapper og Rubo
leum i Saloner 
sørget for, at Ren-

ligholdelsen af 
Skibet kan gen
nemføres paa den 
mest omhyggelige 
Maade. 

Skibssiderne byg
get op med Skær
me saaledes, at 
Passagererne kan 
gaa ud paa Dæk
ket fra Salonerne 
og dog være i Læ. 

Promenadedæk
ket er h elt lukket 
paa Forkant og 
langs begge Sider 
indtil Dækkets h al
ve Længde saale
des, at der her 
findes et Opholds
sled for Passage
rerne, hvorfra de 
gennem brede Vin
duer kan nyde Ud
sigten under Sej
ladsen uden at væ
r e genet af Vejret. 

Agten for Kap
lajnshuset paa 

Promenadedækket 
findes en aaben 

Veranda forsynet med magelige Bænke, hvorfra Pas-
sagererne vil have en fri Udsigt agterefter. 

Apteringen for Passagererne paa 2den Klasse fin
des i Agterskibet. Paa Awningdækket ligger en Spise
salon og ved Nedgangen fra denne findes Kamre 
for 44 Passagerer med Toiletter og Vaskerum for 
disse. 

Kamrene er hvidlakerede og vel udstyret i enhver 
Henseende og i Toiletrummene findes Vaskekummer 
med rindende Vand. - Kaptajnens Kahyt og Radio-

Udfor Ryge- og 
Musiksalonen er 

Deres Majestæ ter Kongen og Dronningen gaar fraborde efter Prøveturen. 
Bag dem ses Direktør A. O. Andersen. 
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ODENSE 
ODENSE SEJLMAGERI 

Telf. 4371. W. AIUHAGEN Telf. 4371. 
NØRREBRO 82. ODENSE 

ODENSE TRÆSKIBSVÆRFT 
ved ANDERS JENSEN 

NYBYGN ING OG REPARAT IONER UDFØRES 
OPHAL ERBEDDING FOR SKIBE I NDTI L 500 T. E1e nv. 

K . ALBER T SENS SEJLMf\GERI 

HAVNEGADE 46 ODENSE 

HOD5~N5 
HAN S O LE SEN S E F T E R FØLGER 

(Niels Wang.) 
SWORN 8HIPBROKER - 8TEAM8HIP AGENT 

TaL&eRAP'HIO ADD,tl:le I OLIES ENØ • T l:L&PH. 41, NATIONAL T I.LKPH , I 0 
IOOTT1 1 000& UI IID 

H O R S E N S DENMARK 

WILH . CHR . B ECH 
(lndeha..-er AAGE RASMUSSEN) 

EDSVOREN SKIBS-« VARE MÆ GLBR 
OAMPSKI BSAGENT 

K larerlnc - Befra1tnln1 - Spedition - AHurance - Havarla1ent. 
Agent for: Det Forenede Dampskibs-Selskab, A/S., Kebenbn n. 

Telf. 24 01 3 4 . HO RS E N S Telegr.•Adr.: ,.Natan•' 

CHR. JACOBSEN RAND E RS 
DET FORENEDE DAMPSKIBSSELSKABS EKSPEDITION I RANDERS 

TELEFON 83 - - TELEGR.-ADR.: N ESBOCAJ 

KOLDING-

KO Id i Dg Skib SV ær f t, KO Id i Dg . • (Indehaver: V. Krag- Christensen) 
Flydedok for Skibe indtil 600 Tons Egenvægt. - Nybygninger af Træskibe. 

Nybygninger og Reparationer af saavel Staal- •om Træskibe. 

Tlf. 850 .t 851. Telegr.-Adr.: »Kolding Skibsværft«. Grundlagt 1893. 

SKIBSMÆGLERE 

NECKELMANN & HANSEN 
TELGR.-ADR.: SHPIPPING 

KOLDIN G 

TLF. 166-1727 

HENRY FISKER & Co . 
(ft. RASMUSSENS EFTF.) 

HAVNEPLAD&EN KOLDIN G T t L EFON 2 06 

Største Lager af al Skibsproviant. 
(Saavel f ortoldet •om ufortoldet.) 

H . DAUGAARD, KOLDING 
SPEDITION, ICLARERIN6 01 ICOMMISSIONSfO RR. 

AGE NT. FOR 0 . F. D. S . 
AGENTS FOR LLOYDS, LON DON 

De nye White Star Linere. - En Dieselmotor paa 
100,000 H.K?? 

Der meddeles fra Belfast, at det er et ubekræftet Ryg
te, at Harland and Woill bygger en Dieselmaskine paa 
100,000 HK., hvilket ogsaa er ret usandsynligt. Den st"'r
ste Dieselmaskine. som Værftet endnu har bygget, er 
paa 10,000 HK., der er installeret i »Alcantara« og 
»Asturias«. 

Det er derimod rigtigt, at den store White Star Liner 
af »Olympic-Typen skal have Motordrift, men Kølen 
er ikke lagt, da der ikke er nogen Bedding ledig for 

GEORG C. MØLLERS EFT. 
JENSEN & LARSEN 

Ski bum e de & Mask in værk s ted. 
Telf. 107. K O L DING Telt. 107. 

PD:EDEDIKfiHAVN 

N ·IC. P.ED E R SEN 
H A RALD CHRISTEN S ENS EFT ER F . 

S KI B SMÆ G L E R 
FREDE RIKSHAVN 

Telegr.•Adr.: .Hukrlstenaen• - Statstelefon 14 • Jydalc. Telefon 10. 

VIK I NGE N ER DEN BED S T E 
VEJ VISER I P R OVINSHA VNENE 

Øjeblikket, og man bygger næppe Maskineriet, før Kø
len er lagt. 

Muligvis stammer Rygtet fra, at den 26,000 Tons 
White Star Liner, hvortil Kølen er lagt paa Nordværf
tet, skal have meget kraftigere Motorer paa henved 
30,00 HK. 

London reducer er. 
Det meddeles, at Londons Havneudgifter fra den 1. 

August nedsættes med 2,5 Procent. 
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Damp og Elektri-
citet, hvorved op-
naas, at Lufttilfør-
selen ikke føles
som Træk saale-
des, at Skyet selv
i den kolde Aarstid
kan holdes vel
'entileret.

Skibet er forsy-
net med 6 kraftige,
elektriske Losse-

spil samt elekb'isk
Ankerspil. Robet
bevæges ved Hjælp
af en elektrisk-hv.
draulisk Styrema-
skine, der ]lontrol-
leres fra Broen ved
Hjælp af Telemo-
tor.

:RÅDHUS

A N D R EAS S KAAR U P
AARS USKOLONIAL KONSERVES

Etableret 1899. Leverandør til Marinen og D. F. D. S

A..ARHIJS
STBVBDORB KOMPAGNI

Etablorøt 1897
Medlem af Arbojdsgivor-Foreningen

Ældste og bedst kendte
Stevedore:.Firma i Aarhus

LOGNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

ESBIEnG

ESBJERG SKIBSBYGGERI
ESBJERG

SOPHOS EI.JOHN\lSEIN & Co
r'i'snnifa'': s Klø s n A N D E L aOSØ.Til:s skov i57

HAVN EGADE 32 - AAR H US

TELT. 253. N. RAUN-BYBERG TELT.253

Maskinanlæget
bestaar af enkelt-
virkende, langslags
6 Cylinder Diesel
motor af Burmei-
ster & Wasn's Fa-

Fabrillat. Cylinderdiameterbn er' 550 mm., Slaglængden
1500 mm., Omdrejningen per Minut 115, tilsvarende He-
stekraft 2100 1.H.K.

Der findes 3 .Hjælpe-Dieselmotorer med tilhørende
elektriske Dvnamoer, der hver kan udvinde 66 K:W.
ved 110 Volts Spænding. Strømmen fra disse Dyna-
moer benyttes til Drift af det øvrige Hjælpemaski-
neri, Belysning, Radiostation og Retningsiinder.

PHGH & KVIST-PEDERSEN
SKI BSM /E G LER E

blusiksalon t. Klasse .

HAI\IS N IELSEIN (SKIBSHANOLER)
Flavnogado 22. AAF21"lUS. Telefon 1897
Fra Frllaøoi'øt økep.: Vine, Spirituosa. Cigarer, Cigaretter, Tobak
koroø Konservei. -- Tovvbrk l alle Dimensioner: fokus, Hamp
$=#i.t:æUg'.,i. ;B::'7Zl; ;::t;'!';=:i Liam å;l&:;

ESBJERG

stationen ligger paa Promenadedækket. -- Kamre og
Messer for Oøicererne er anbragt paa Awingdækket.
Tjener- og Kolikepersonalet har Kamre dels paa Aw-
ningdækket og dels agterude paa lloveddækket, hlotor-
mændene agter paa .Hoveddækket og Matroserne for
ude i Bakken. For hver Del af Besætningen findes sær-
lige Toiletter og Baderam. Der er lagt særlig Vægt paa
at gøre Besætningens Opholdsrum saa hensigtsmæssige
som muligt. -- Ka-
byssen er indrettet
i den agterste
Del af Dækshuset
og er forsynet med
oliefvret Komfur,
elektrisk Bager-

ovn, Dejgæltema-
skine og mange
andre hensigts-

mæssige Hjælpe-
mi(Uer til et mo-
derne og venligt
Køkken. Fra Ka-
bvssen fører en
T)appe direktened
i Proviantrummet,
hvor rigelige Kø-
lerum forefindes.

Opvarmningen
af Skibet foregaar
ved Dampradiato-
rer. Den friske
Luft, der blæses
ind i Kamre og Sa-
lonen, bliver for
varmet bl ca. 12o
ved Hjælp af

NØDnESUNDBy
1. L A U R l T Z E N'$ KU LFO R R ETHIH G ' ,

KUL- & COKES-l MPORT
TELEGRAMADRESSE: ,,CARBONIA''

TELEFON 118 & 828 - EFTER KONTORTID 1718
STATSTELEFON 70B 8 BJ B R Q-N. C. BAC H

EDSV. SKIBSMÆGLER

NØB.R.E-SUNDBY AALBORG
Telefon 1047 - 2161 Telegram-Adr.: BACH JO H S. IJTZO N

EDSVOREN SKIBSMÆGLER

W.!æJ?' AALBORG '":$'+!' '#NORDJYLLANDS
KUL-KOMPAGNI 3

KU L- & CO KES.. In PO RT

NØRRESUNDBY

HELSINGØR

B unkers
Levering mod mokanl8k Kran Nat og DaØ.

Telegram-Adresse : K U L

aUs MAJOR' WRIGHT & Co
HELSINGØR BUNKERKUL FORSYNING

V [ [( [ N' Q E ]t BR DBN' BEDSTE 'VE]VISBR l PROVINSlIAVN'EltB

SVENDBORG

Telogr.nAdrosse : Flydedokkon. Telefon 280 e Statstolofon 21

A/s Svendborg Skibsværft af 1926

Rygesalon 1. Klasse. Nybygning og Reparationer. Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons
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Musiksalon 1. Klasse . 

stationen ligger paa Promenadedækket. - Kamre og 
Messer for Officererne er anbragt paa A wingdækket. 
Tjener- og Kokkepersonalet har Kamre dels paa Aw
ningdækket og dels agterude paa Hoveddækket, Motor
mændene agter paa Hoveddækket og Matroserne for
ude i Ba·kken. For hver Del af Besætningen findes sær
lige Toiletter og Baderum. Der er lagt særlig Vægt paa 
at gøre Besætningens Opholdsrum saa hensigtsmæssige 
som muligt. - Ka-
byssen er indrettet 
i den agterste 
Del af Dækshuset 
og er forsynet med 
oliefyret Komfur, 
elektrisk Bager

ovn, Dejgæltema
skine og mange 
andre hensigts

mæssige Hjælpe
midler til et mo
derne og renligt 
Køkken. Fra Ka
byssen iører en 
Trappe direkte ned 
i Proviantrummet, 
hvor rigelige Kø
lerum forefindes. 

Opvarmningen 
af Skibet foregaar 
ved Dampradiato
rer. Den friske 
Luft, der blæses 
ind i Kamre og Sa
loner, bliver for
varmet til ca. 120 
ved Hjælp af 

Damp og Elektri
citet, hvorved op
naas, at Lufttilfør
selen ikke føles 
som Træk saale
des, at Skibet selv 
i den kolde Aarstid 
kan holdes vel 
ventileret 

Skibet er forsy
net med 6 kraftige, 
elektriske Losse
spil samt elektrisk 
Ankerspil. Roret 
bevæges ved Hjælp 
af en elektrisk-hy
draulisk Styrema
skine, der kontrol
leres fra Broen ved 
Hjælp af Telemo
tor. 

Maskinanlæget 
bestaar af enkelt
virkende, langslags 
6 Cylinder Diesel-
motor af Burmei
ster & Wain's Fa

Fabrikat. Cylinderdiameteren er 550 mm., Slaglængden 
1500 mm., Omdrejningen per Minut 115, tilsvarende He
stekraft 2100 1.H.K. 

Der findes 3 Hjælpe-Dieselmotorer med tilhørende 
elektriske Dynamoer, der hver kan udvikle 66 K.'w. 
ved 110 Volts Spænding. Strømmen fra disse Dyna
moer benyttes til Drift af det øvrige Hjælpemaski
neri, Belysning, Radiostation og Retningsfinder. 

Rygesalon I. Klnsse . 

.. 

I 
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.1\."-DHUS 

ANDREAS SKAARUP 
KOLONIAL AARHUS KONSERVES 

Etableret 1899. Leverandør til Marinen og D. f. D. S. 

AARH US 
S TEVEDORE COMPAGNI 

Etabler e t 1897 
M e dlem af Arb ejd• g iver-Forening e n 

Æ l d s te og bedst kendt e 
S tevedore-Firma i Aa rhus 

LOSNING OG LADNING TIL DILLIGSTE PRISER 

SOPHUS E. JOHNSEN & Co. 
Telegram•Adr.,: SK I BSHANDEL Telefoner : 

SEJUS 2859. Rlls Skov 157. 
HAVNEGADE 3 2 - AARHUS 

Alt, aom kan udferea fra Fcilager. Charts. - Søkort. 
BreYe W rninJ~~~t:a~:!Ud &i~~mJit:;'::. 5.,kfe~ Ållkomat, 

HAN s N I EL s EN (SKIBSHANDLER) 

Havn egade 2 2. AARHUS Telefo n 1897 

Fra Frllageret ehp. : Vine, Spirituosa, Cigarer, Ci11aretter, Tobak• 
ker og Konserves. - Tow a rk I alle Dlmenafoner: Cokus, Hamp, 
Manllla, Jern og Staal. - ~lier I alle Sorter - llaakln- og Dæh rekvlaltter 

NØ:UD:E SUNDBY 

N. C. BACH 
EDSV. SKIBSMÆGLER 

NØI\.I\.E-SUNDBY 

Telefon 10'7 • 2161 Telegram-Adr. : BACH 
' . 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI •1s 

KU L- a CO KES - IMPORT 

NØRRESUNDBY 
Du nke r s . 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag. 
Telegram-Adreaa, : KUL 

I 

11 

'I 

ESBJERG SKIBSBYOOERI 
ESBJERG 

TELF. 253. N. RAUN-BYBERG TELF. 253. 

Pf\GH & QVlST-PEDERSEN 
SK IBSMÆGLERE 

ES B JE R G 
TELEFON 1332 TELEOR.-1\DR. : PI\ Q H 

J. LAURITZEN's KULFORRETNINGAJ, 
KUL- & C0KES-IMPORT 

TELEGRAMADRESSE: ,,C AR BO N IA" 
TELEFON 118 & 828 - EFTER KONTORTI D 17 18 

S TATST ELEFON 7 0 
ESBJERG 

J OHS . U TZO N 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

Telf. 2075 & 2200 
Statstelefon 2 AALBORG 

H:ELSINC-012 

Telegr.-Adresse : 
,U T Z O N • 

A/ s M AJOR W RIG H T & Co. 

HELSINGØR BUNKERKUL FORSYNING 

V I K IN GEN ER DEN B EDSTE VEJVISER I PROVINS H A VNENE 

SV:ENDBO:UCr 

Tele g r .-A d res se : F lydedo kke n. Tele fon 269 • Statst elef o n 2 1 

A/ s S ve n · d bo r g S ki b sværft af 19 26 

Nybygning og Reparationer. flydedok for Skibe indtil 4000 Tons. 
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PAA TOGT MED »VISKA
Fortsat fra Side 24).

Jeg gumlede Knæltbrød og drak Kalle, mens »Viska«
dampede af mod Revet. Brisen friskede mere og mere,
men jeg var glad; jeg kunde nu naa København i Da
gens Løb og inden, det blev mørkt.

Efter nogle Timers Sejlads rundede jeg Revet helt
Inde ved Fyret og satte Kurs mod Drogdens Fyrskib;
jeg var ængstelig for, at Vinden skulde .falde NO., .6g
jeg tænkte derfor paa at gaa øst om Saltholm, men
Vinden friskede saa sneget op, at jeg i Løbet af 3--4
Timer vilde .være i København, saa jeg opgav den
Tanke.

Det blæste nu mere end til fulde Sejl, men det var
saa længe siden, der havde været Gang i Kassen, saa
jeg satte Ballon Fok (den lille) og,rebede ikke det mind-
ste, og for fuldt Pres stod jeg Nord i til stor Glæde
for Fregatten og Admiralen.

Jeg havde hele Turen sukket efter at komme til at
faa et Billede af en saadan Rad. Men Heldet var nu
pludselig begyndt. at følge mig; ud af Disen kom en
stor tremastet Jernbark med Kurs mod Drogden, og
vore Kurser vilde skæres, blot det nu vilde lade være
med at regne, til jeg havde faaet et Billede af..ham.

Lidt før, jeg naaede Drogdens Fyrskib, var vi paa
Siden af hinanden, og jeg tømte hele mit Apparat til
Ære for ham.

Det var ikke let, da det blæste ca. 6--8 m Sek.. near
jeg samtidig skulde passe paa ikke at gibbe, og der var
ret ]a'ap Sø, og »V.iska« løb vel sine 7 Knob, men det
lykkedes.

DET DANSKE PETROLEUMS.AKTIESELSKAB
K Ø B E N H A V W K.var jeg rundt Sandhammerens Odde og laa trygt i en

lille Fiskerhavn, der nger et lille Stykke Vesten for

Jeg lettede næsten bloggen og var i Ystad for at sen
de Post og proviantere og krydsede derpaa videre. --
Vinden stadig imod, og om Eftermiddagen havde jeg et
lille Havari paa Roret, som jeg reparerede i en Havn
mellem Ystad og Smygehuk Odde, da jeg om Aftenen
passerede her. Beslaget under Vandet var gaaet løs,
Skruerne var knækkede, og da de var erstattet med
nogle andre, sejlede jeg ndere.

Jeg fik forresten Indbydelse her til at deltage i en
større Festlighed i Land, men j.eg var ikke oplagt og
var træt, saa jeg afslog det.

llvad Havnen hedder, ved jeg ikke; den staar ikke
paa.Kortet, saa jeg fristes til at tro, at det hele har
været en Drøm, men den er fuldstændig uden Betyd-
ning for Bande eller Fregatten af »Viska«s Størrelse og
Dybgaaende. Der er store Læmoler og Bølgebrydere en
gros, men, som en af de Indfødte sagde, har den kun
6n Fejl, rigtignok en ret kedelig Fejl.for en Havn: der
er nemlig absolut intet Vand i den. Jeg løb fast lige
midt i Havneløbet og var sikkert blevet hængende,
hvis jeg ikke af en Tolden var blevet godset ind i en
Rende, der var skrabet lidt op i. Der var stort Op-
løb over at se en fremmed Baad i Havnen, og da jeg
skulde til at spise, var Begejstringen ovenud. Det havde
de sikkert aldrig set.

Jeg naaede nu ikke langt til Søs, før det blev stille,
og jeg havde et Hyre med at holde klar af alle forbi-
passende Dampere og b4.otorfartøjer, der vist havde
hver en Søvngænger ved Røret. En Gang maatte jeg
have Aaren ud for ikke at blive sejlet ned -- jeg pas-
serede kun 5--6 Meter fra Siden, og da jeg kom Rors-
manden tværs, gav jeg en ordentlig Ed fra mig, der i
dette Tilfælde havde til Følge, at han slog bak og løb
forud og purrede Mandskabet ud. Af hvad Grund fik
jeg ikke at vide; han forsvandt trods al Bakken ind
i Mørket. der beholdt ham.

KI. 3 om Morgenen lod jeg Ankeret gaå paa Odden
ved Smygehuk og gik til Køns under Kockpit-Pressen-
ningen. Det var fuldkomment stille, og Søen var for-
holdsvis rolig, og der var saaledes ikke Farer ved at gaa
til Ankers her paa denne lCyst. Der advares i »Lotsen«
om at ankre her .og at være klar til at lette; det var jeg
ogsaa. Jeg var snorksøvnig, og jeg sov hurtigt ind og
vaagnede ikke før KI. ca. 7 ved at »Viska« tog nogle
grulige Spring -- Vind var der altsaa kommen, men fra
hvad Kant? -- den var i alle Tilfælde paalands, og det
vat derfor bedst .at komme væk. Jeg gættede paa, hvad
Vinden vel kunde være -- naturligvis imod, tænkte jeg,
og jeg var saa sikker paa det, at jeg ikke havde Lyst
til at tørne ud, og min Glæde over at konstatere, at
jeg havde faaet Medvind, var derfor ubeskrivelig, og
i en Fart kom jeg under Sejl og satte Kursen paa Fal-
sterbo Rev.

Fyret Største Importør i Skandinavien af
Petroleunn, Benzin og Brændselsolie

TELEFON 2 8 9 0 v:

+

'lBtaR.-Aøa. PB'rR.øl..l

G. W. FRYDENLUND & S Ø N
G. W. HARNISCH

Byen 3684 Fabrik af
Holmens Kanal 32.

Nygaardsvej 12.

SKIBSLANTERNER - SKIBSLAMPER - SKIBSINVENTAR
KOMPASHJÆLME . HAVNEFYR = REPARATIONER

København.

F. V. T. NIEL SEN
S K l B S B y G NI N G Sr EGEN/ØR
(fhu. Ouerkon.strltktør ued Ortogsuærftet).

::=':i'gn.'hp::!:H ii.ai:æ's!'.niliiæ
Tilsyn med Nybygninger

Store negrzegade 5iu. e København X. TeZ/. frøen 6600.

Telegr.-Adr: Sølysfabr. Grundlagt 1842.

ENHVER SØQUT VED.AT

Køleanlæg til Skibel
Fall' IDA.IRE l(øleanlægene, der fabrlkeles af QELCO

Mtr. fra dette. De mindre Størrelser kræver intet Kølevand. Strøm
forbrug fra 250---500 Watt.

FRIGIDAIRE har Agenturer overalt i Verden.

Ouldmedallle Skandinavisk Flskerludstllllng 1912
Fabriken,,OLSlillND''

d cand. pharm. J. HARRSEN
Kiel)onh.avn. S. I'olf.: Amager 3230 -- Amager 3231

igen HERSKIND & WHLFF [==S5
øh.+i9i.71 P. Martinussen IAm l=;.d.41

Mekanisk Rensning af alle Slags Dampkedler samt
mekanisk Rustbaikning.

Sale af Nutidens bedste elelttrlshe lledel
rensnlnQa- oø llustbanh.nlnQamaaltlner.

Brug Kedelrensningsbriketten

,9 R E} N S 0 "
er syrefri og renser ufejlbarligt.

GENERALMOTORSFABRIKAT

.J.INGVARDSEN
KATTESUNDET4 TELEFON12628

KØBENHAVN B.

Verdens$aaden.

Fra 1914 til 1927 er \rerdensflaaden forøget med 17,9
Mill. Tons, den største Tilvækst falder paa De For-
enede Stater med 9,1 .Mill. Tons, Japan 2,3 Mill., Italien
2 Mill., Frankrig 1,4 Mill. og Holland 1,2 Mill. Tons. Den
danske Handelsflaade er forøget med 262,000 Tons. Kun
Tyskland er gaaet tilbage og har nu en Flaade, der er
1,8 Mill. Tons mindre end i Aaret 1914.

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK A/ 8

K . 'Y - 3= M - 'V -
KØBENHAVNS YACHT- & MOTOR-BAADSVÆRFT A/S

SIJNDK:ROaSQADB .'. X:ALK:BR.BNDBRllIAV'N'

Konstruerer ® bv99er
alle Arter af Farløier
Vintoropbovaring l luk. Garage

Redningsbaade og Skibsbaado.

Telefon Strand 906
(Efter KI. 5 Øbro 4612 y).

Løsning af }qolR-Opgaven Nr. 16.

Vandret: l Borde -- 6 Lea -- 8 Ene -- 10 Et -- ll
Dæk -- 12 Tro -- 13 St. -- 15 øl -- 16 ørn 18 Sflabe.

l.odref: 2 01 -- 3 Ret -- 4 Da -- 5 Bedst - 7 Stole --
9 Mæt -- 10 Frø -, 14 Fra -- 16 ø. K. -- 17 NB.

Vi.ndere; .E. Jensen, Taarbæk. Strandvej 72 pr. Klam-
penborg (l. Præmie).

Petersen, Onsgaardsvej 2 .(2. Præmie).

DE PRIVATE A88UDANDEUDED
Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 Slotøholnsgade 5.
TIER.-Adr. ,,PRIVATE" SØ= oG TRANSPORTFoRSI KRING lCøbenhBVB K.

PrlsslilrH11
Nyhavn 38(Charlottenborgsiden)

Rensning og Presning af Herretøj paa fa
Timer. Tøjet afhentes og bringes oxnbopd

TLF..C. 5601 - ST. AHNÆ PLADS 16- TELQR. HOLZAHDIA
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PAA TOGT MED •VISKA« 
(Fortsat fra Side 24). 

var jeg rundt Sandhammerens Odde og laa trygt i en' 
lille Fiskerhavn, der liger et lille Styltke Vesten for 
Fyret. 

Jeg lettede næsten Morgen og var i Yslad for al sen
de Post og proviantere og krydsede derpaa videre. -
Vinden stadig imod, og om Eftermiddagen havde jeg el 
lille Havari paa Roret, som jeg reparerede i en Havn 
mellem Ystad og Smygehuk Odde, da jeg om AI-tenen 
passerede her. Beslaget under Vandet var gaaet løs, 
Skruerne var knækkede, og da de var erstattet med 
nogle andre, sejlede jeg videre. 

Jeg fik forreslen Indbydelse her til at deltage i en 
slør re Festlighed i Land, men jeg var ikke oplagt og 
var træt, saa jeg afslog det. 

Hvad Havnen hedder, ved jeg ikke; den staar ikke 
paa Kortet, saa jeg fristes til at tro, at det hele har 
været en Drøm, men den er fuldstændig uden Belyd
ning for Baade eller Fregatter af »Viska«s Størrelse og 
Dybgaaende. Der er store Læmoler og Bølgebrydere en 
gros, men, som en af de Indlødte sagde, har den kun 
en Fejl, rigtignok en ret kedelig Fejl for en Havn: der 
er nemlig absolut intet Vand i den. Jeg løb fast lige 
mitlt i Havneløbet og var sikkert blevet hængende, 
hvis jeg ikke af en Tolder var blevet lodset ind i en 
Rende, der var ski-abet lidt op i. Der var stort Op
løb over at se en fremmed Baad i Havnen, og da jeg 
skulde til at spise, var Begejstringen ovenud. Det havde 
de sikkert aldrig set. 

Jeg naaede nu ikke langt til Søs, før det blev slille, 
og jeg havde et Hyre med at holde klar af alle forbi
passende Dampere og Motorfartøjer, der vist havde 
hver en Søvngænger ved Roret. En Gang maatte jeg 
have Aaren ud for ikke at blive sejlet ned - jeg pas
serede kun 5-6 Meter fra Siden, og da jeg kom Rors
manden tværs, gav jeg en ordentlig Ed fra mig, der i 
dette Tillælde havde til Følge, at han slog bak og løb 
forud og purrede Mandskabet ud. Af hvad Grund fik 
jeg iklce at vide; han forsvandt trods al Bakken ind 
i Mørket, der beholdt ham. 

Kl. 3 om Morgenen lod jeg Ankeret gaa paa Odden 
ved Smygehuk og gik til Køjs under Kockpit-Pressen
ningen. Det var fuldkomment stille, og Søen var for
~oldsvis rolig, og der var saaledes ikke Fare ved at gaa 
til Ankers her paa denne Kyst. Der advares i »Lotsen« 
om at ankre her og at være klar til at lette; det var jeg 
ogsaa. Jeg var snorksøvnig, og jeg sov hurtigt ind og 
vaagnede iklce før Kl. ca. 7 ved at » Viska« tog nogle 
grulige Spring - Vind var der altsaa kommen, men fra 
hvad Kant? - den var i alle Tilfælde paalands, og det 
var derfor bedst at komme væk. Jeg gættede paa, hvad 
Vin~en vel kund~ være - naturligvis imod, tænkte jeg. 
o_g Jeg var saa sikker paa det, at jeg ikke havde Lyst 
til at tørne ud, og min Glæde over at konstatere at 
~eg havde faaet Medvind, var derfor ubeskrivelig,' og 
i en Fart kom jeg under Sejl og satte Kursen paa Fal
sterbo Rev. 

Jeg gumlede Knækbrød og drak Kafie, mens »Viskau. 
damp_ede af mod Revet. Brisen .friskede mere og mere, 
men Jeg var glad; jeg kunde nu naa København i Da
gens Løb og inden, det blev mørk t. 

Efler nogle Timers Sejlads rundede jeg Revet helt 
~nde ved Fyret _og satte Kurs mod Drogdens Fyrskib; 
Jeg var ængstelig for, at Vinden skulde falde NO., og 
jeg Lænkte derfor paa at gaa øst om Saltholm, men 
Vinden friskede saa meget op, at jeg i Løbet af 3-4 
Timer vilde være i København, saa jeg opgav den 
Tanke. 

Det blæste nu mere end til fulde Sejl, men det var 
~aa længe siden, der havde været Gang i Kassen, saa 
Jeg satte Ballon Fok (den lille) og rebede ikke det mind
ste, og for fuldt Pres stod jeg Nord i til stor Glæde 
for Fregalten og Admiralen. 

Jeg havde hele Turen sukket efter at komme til at 
faa et Billede af en saadan Rad. Men Heldet var nu 
pludselig begyndt at følge mig; ud af Disen kom en 
stor tremastet_ Jernbark med Kurs mod Drogden, og 
vore Kurser vilde skæres, blot det nu vilde lade være 
med at regne, til jeg havde faaet et Billede ar ham. 

. Lidt før,. jeg naaede _Drogdens Fyrskib, var vi paa 
Siden af hmanden, og Jeg tømte hele mit Apparat til 
Ære for ham. 

Det var ikke let, da det blæste ca. 6-8 m Sek., naar 
jeg samtidig skulde passe paa ikke at gibbe, og der var 
ret krap Sø, og »Viska« løb vel sine 7 Knob, men det 
lykkedes. 

Verdens{l.aaden. 

~ra 1914 til 1927 er Verdensflaaden forøget med 17,9 
Mill. Tons, den største Tilvækst falder paa De For
enede Stater med 9,1 Mill. Tons, Japan 2,3 Mill., Italien 
2 Mill., Frankrig 1,4 Mill. og Holland 1,2 Mill. Tons. Den 
danske Handels.flaade er forøget med 262,000 Tons. Kun 
Tyskland er gaaet tilbage og har nu en Flaade, der er 
1,8 Mill. Tons mindre end i Aaret 1914. 

Løsni ng af Nolft-Opgaven N r. 16. 

Vandret: 1 Borde - 6 Lea - 8 Ene - 10 Et - 11 
Dæk - 12 Tro - 13 St. - 15 Øl - 16 Ørn 18 Sflabe. 

Lodret: 2 Ol - 3 Ret - 4 Da - 5 Bedst - 7 Stole -
9 Mæt - 10 Frø - 14 Fra - 16 Ø. K. - 17 NB. 

Vindere: E. Jensen, Taarbæk Strandvej 72 pr. Klam
penborg (1. Præmie). 

Petersen, Onsgaardsvej 2 (2. Præmie). 

D:E. PUIVAT~ 1'.fiAUDl\ND:E.UD~D 
Tlf. Central 6 01 4106 

Tl&r,-Adr. ,,PRIVATE" 

Stiftet 178fS 

SØ- OG TRANSPORTFORSI KRING 
Slotaltola11ad• 5. 

Købenllava K. 

' 
D&:T DANSKE PETROLBUIII 11 AKTIBSE~SKAB 

KØ ■ BIIHAVII K. 

S t ørste I m portø r 

P etr o le u m, Ben z in 

TELE F ON 2 8 9 0 Vare• 

G. W. FRYDENLUND & SØN 
6. W. HARNISCH 

Tlf. Byen 3684 Fabrik af Holmens Kanal 32. 
- Str. 133 Nygaardsvej 12. 
SKIBSLANTERNER • SKIBSLAMPER • SKIBSINVENTAR 
KOMPASHJÆLME • HAVNEFYR • REPARATIONER 

København . 
Telegr.-Adr : Sølysfabr. Gra ndlagt 1842. 

ENHVER S ØOUT VED, AT 

OLSKillD 
-=s=a 

ER DET BED STE OLIETØJ 
Ouldmedallle Skandinavisk Fiskeriudst illing 1912 

Fabrlken "OL SKIND" 
y ed cand. pharm. J. HARRSEN. 

København s . Telf.: Amairer 3230 - A mairer 3231. 

Talt. H1lrap 1611 
Vmf. Daonl111 

Øbro 4198 
Kirilllnsgad1 Kr. 1 

HERSKIND & WULFF 
P. Martinussen 

T elefo11 
Kontor 8712 

AmalieE"ade•l 

Mekanisk Rensning af alle Slags Dam pkedler samt 
mekanisk Rustbank ning. 

&ale al Nutiden• bedate elektrlak e Kedel
renanlnea- oe Auatbanknln eamaaklner . 

Brug Kedelrensningsbriketten 

,, REN SO " 
er syrefri og r enser ufejlbarligt. 

OG M•V• 
KØBENHAVNS YACHT- lo, ■0TOR-BAADSVÆRFT A/S 

SUNDKROGSGADE ••• KALKBR.lBNDERIHA VN 

Konstruerer oi bv11er 
alle Arter af Fartøjer 
Vinteropbevaring I luk. Garage 

Redningsbaade og Sklbsbaade. 

Telefon Strand 906 
( Efter Kl. 5 Øbro 4612 y). 

n(RffR)• Rf D"l Nyhavn 38 (Charlottenborgsiden) r rij~r, ri ri Rensning og Presning nf Herretøj pna fan 
====== Timer. Tøjet afhentes og bringes ombord. 

Skand nav i en af 

og B r ændselso li e 

Mærke T■LG■.•ADa. PaTROLBUIII 

F. V. T. NIELSEN 
SKIBSBYGNINGS I NGENIBR 

(fhv. Overkonslmklør ved Orlogsværftet). 

Udarbejdeloe af Projekter og Tegninger til forskellige 
Arter af Skibe og fartøjer, Raadglvende ved Værftanlæg. 

Tilsyn med Nybygninger. 

Stor• Regnegade 5,u. • København K. - Te/(. Byen 6600. 

Kølean læg til Skibel 
F RIGIOAIRE Køleanlægene, der fabrikeres af DELCO 
LIGHT COMPANY, egoer sig særlig til Skibe af følgende Oruode : 
I) frlgldalre kræver ringe Plads . . 2) frigldaire arbejder automatisk. 
3) Frigldaire kræver ingen isolerede Rør. 4) Frigidaire anvender Ikke 
Brintvæske. Kompressoren kan Installeres ved Skabet eller Indtil S5 
Mtr. fra dette. De mindre Størreli er kræver Intet Kølevand. Strøm-

forbrug fra 2~ Watt 

FRIGIDAIRE har Agenturer overalt I Verden. 

GENE RAL MOTORS FABRIKAT 

.J . INGVARDSEN 
KATTESUNOET 4 TELEFON 12626 

KØBENHAVN B . 

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK A/s 

TLF. C. 5601 -ST. ANNÆ PLADS 16- -TELOR. HOLZANDIA 

□□□□ I DANSK GÆR-CENTRAL I 
TØRGÆR □ lDI □ □ 



DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

(THE UNITEO STEAMSHIP-COMP. LTO.) "THEVIKIN
ILLV8TREREDB. !wa.Ga,$ilq

G" øzUoR of SteamlhipP and Sailinrshlp.Osten. Shlpbuødn Of6cm IU
Crevi clf lhe MtrcAntile )l line and lhe Royal Nairr. Fl4heitnm

SELSKABETS HOVEDKONTORER KØBENHAVN

iLL USV B A TB D JO u B N A A N D viAG A Z l N E O F S E A.L l F B. S BI P PiN Q. sn IPBUiLUING.TRADE AND BxpoRI'.INDUSTRI

U LD-CLIPPE R EN CIM BA

50ØRE
N0.9
1927

VIKINGEN INDSTILLER TIL CARNEGIE-FONDET EN DANSK STYRMAND BELØNNET
ULD-CLIPPEREN' »CIMBA« -- DAN'SK. SKIBSFART FRA VIKINGERNE TIL VOR TID

SøSPEJOEKNZ DE AMERIKANSKE BOYS.

50ØRE
SEPTB R.
4. AARS.BILLETSALG TIL SELSKABETS SAlØTL]GE' RUTER KONGENS N'YTORV N: 8

OIJoh6ør :: Brødr. Bæronfæn. A/B. Oøoa.r Fraanokol & Oo., KøbanbB

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE UNITED STEAMSHIP-COMP. LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 
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(THE UNITEO STEAMSHIP-COMP. l.TO.)

SELSKABETS HOVEDKONTORER KØBENHAVN
1. US TRAV E D J O U B N A L A N D BIAS A ZI N B O F S Ball r B. S B'I P PIN Q. SHIPBIIII.BING.TRADE AND BXPOR1'4N'DU'8TB!

{

8

U LD-C LI PPER EN ,,CI M BA

OIJdi4or :! æp'ndr. .Baøronfæn.

A/8. OøoaP n'aanokol & Oo., Røbnbavn.

50ØRE VIKiNGEN INDSTILLER TIL CARNEGIE-FONDET EN DANSK STYRMAND BELØNNET

!!:H 9 ULD-CLIPPEREN »CIMBA« -- DANSK- SKIBSFART FRA VIKINGERNE TIL VOR TID
SøSPEJOEKNE - DE AMERIKANSKE BOYS.

50ØRE
S EPTB R.

4. AARS.

508RE 
No.9 
1927 

ULD-CLIPPEREN "CIMBA" 

VIKINGEN INDSTILLER TIL CARNEGIE-FONDET - EN DANSK STYRMAND BELØNNET -

ULD-CLIPPEREN ll CIMBA t< - DANSK SKIBSFART FRA VIKINGERNE TIL VOR TID -

SØSPEJDERNE - DE AMERIKANSKE BOYS. 

508RE 
SEPTBR. 
4. AARS. 



Jens With
8b.lbaprovlantarlnø 19. Nyhavn 19 1'rllaøer Nr. ø6

Kontor & Lager: Lille Strandstrædc 18 Telt. 5349--7215 og øbro 6846

Danish Shipping Company Ltd. %
Bofragtning. Klaroring

Køb og Salg af Skibe og
og Darnpskibsokspodition

Kontrahoring

S.ot. Anne Plads 28
Telf. 1535-5836 - Statstelf. 527

af Nybygningor. [C[ ø b o n.h a v n ]K.
Telegram-Adresse: P A C A O

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
AMALIEGADE 43 ALFRED CHRISTENSEN

STEÅMSHIP OWNER
BUNKER COALS - STEAMSHIP ,- AVERAGE - INSURANCE & CHARTERING AGENT

4Øents /oz' : l)ampsklbsassurance/orenfngen 'yidar', Drømmen, and Wfkborgs 4ssuranceselskap, Oslo

Dlroot StoaxnøP Oonneøtlon w'øø»IKly
Q001lB«0,0P'lENlIAa-B>N & vløe versa

COPENHAGEN, K

(THE EA S T A SIA TIC coafPaX'K L IMI TED)

FILIALER:BANGKOK OG SINGAPORE.

KØBENHAVN

[ P EN SI ON' S F O R SllKR 131 G S A N'S TAL T B it
VESTBB BOULEVARD 88. - X:ØBBltH:A.V)t V. - 'TBLBFON' OBH'TRAF 7808.

B TAT S A.lgBRX:ONDT 8 TA.TB K:0NTR01aLBB.B T

Oprettet af denøke Erhvervs- og Funltionærorganisationer med.det.novedformaal at ordne Pensioasforholdoae
Anstalten hæfter tor Alderspensioner UI et Beløb &ir over 9 Hllllloner Xlronoxp narllg.

.Egne Agenturer;
Soerabaya, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Tientsin, Danny, Harbin,

Seattle, San Francisco, Valparaiso, Durban, Johannesburg
Regelmæssig Rutefart

paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien,
Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika.

import ffZ .Europa
af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsortæ.

.Eksport fil oversøiske Pladser af europæiske Produkter.
Skou og Saumølledrift i Slam.

Vladivostock
og Cape Town. MA RIU S NIELS E N & s ØN

KØBENHAVN
S KI BSREDERI & SKI BSMÆGLERE

KALVEBOD BRYGGE 4 KØBENHAVN

H. HALMØE +

Selldugslager.
Sejl, Flag ag Presenntnger.

COLT ADELERSGADE 8
ALLE N.æRMERE OPLYSNINGER ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR

HOLBERGSGADE2.KØBENHAVN K

Telefon Byen 4326

LARSEN'& SBLDING
L. & C. STEINMt)LLER: VANDRøRSKEDLER etc.
DE LAVAL: nAmPTURBiNER. punpER
ARDELTWERKE: ELEKTRISKE KRANER. DAM.PKRANER
BAHNBEDARF: JERNBANEMATERIEL

WEINBRENNER: KANALKEDLER
AUa. KL6NNB: JERNKONSTRUKTIONER. aASVÆRKER
WHITE's 0LIEFYRING
F. SCHt)LE: HEJSESPIL-SLAGTERIMATERIEL

ARTIKLER FOR ALLEINDUSTRIER

ST. Klon'QIE}N'STADIE 84ø KlØBE}N'lIAVN' KI. -- 'l'l.F'. (>E}N''rR.AL 6+10

Sømandshøjskolen i Svendbol'g.
Modtager Elever fra Nov.--Marts. 95 Kr. pt. Maaned-+Statsunderstøttelse

Nærmere ved Henvondolso til Forstander SIGURDSEN.

rzLan:Toni:igi::lsKpnxNSK A . N . p E,T E. R S E. N LXKouxE:å2iuKEn: xwuBX
A/S DET DANSK-FRANSKE DAMP8KIBSSEL8KAB

BefrelhhØ, Aeeøi'uøe, Køb el Ball at 8kbø. -- BefraBtaiaBøalenter f« d'Hen« }lel lag et arlmm, RiØ&, LlbaK. Wladau.

AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(TffE EAST ASIATIC COMPANY, LIM/TED) 

KØBENHAVN 
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: 
Soerabaya, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalny, Harbin, Vladivostock, 

Seattle, San Francisco, Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape Town. 
Regelmæssig Rutefart 

paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, 
Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika. 

Import til Europa 
af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter. 

Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. 
Skov og Savmølledr if t i Siam. 

ALLE NÆRMERE OPLYSNINGER ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR, 
HOLBERGSGADE 2, KØBENHAVN K. 

I 

Jen& With 
8ktb aprovlanterinfl 19, Nyha'Vll 10 rrllafler Nr. Dl 

Kontor & Lager: LIile Strandstræde 18 Telf. 5M~-7215 og Øbro 6846 

Danish Shipping Cornpany Ltd. A/s 
Befrag tning, Klarering og Dampskibsekspedition 

Køb og Salg af Skibe og Kontrahering 

Sot. Annm Plads 28 
af Nybygninger. 

K ø b e n h • v n K. 
Telegram-Adresse : PAC A 0 Telf. 1535-5836 - Statstelf. 527 

AMALIEGADE 43 ALFRED CARISTENSEN COPENHAGEN, K. 

STEAMSHIP OWNER 
BUNKER COALS - STEAMSHIP • AVERAGE • INSURANCE & CHARTERING AGENT 

Agents for : Dampsklbsa.ssuranceforeningen •Vidar•, Drammen, and Wikborgs Assurancuelskap, O•lo. 

Dlreoi s,euner OonneoUon weekl:,r 
GOOLE-OOPENHA.GEN at vloe ve,•a 

PENSIONS FOR SIKR INGSA N S TA.L T EN 
VESTRE BOULEVARD 38. - KØBENHAVN V. - TELEFON OEØTRAL 780 8, 

ØTATS.ANERX:ENDT STAT■KONTROLLEBET 

Oprettet af d,an1ke Erhvervs- og Pnnktionærorgalllsationer med det Hovedformaal at ordne Pezuionsforholden• 
for Privatfunktionærer og ligestillede. 

Anstalten hæfter tor Alderspenaioner til et Beløb af over 9 KlUJoner Kroner aarllø, 

M A RI US NI E L SE N & SØ N 
SKI BSREDERI & SKIBSMÆGLERE 

KØBENHAVN KALVEBOD BRYGGE 4 KØBENHAVN 

H. HALMØE 
CORT ADELERSGADE 8 

SeJlduøslager. 
Seil, Flag og Presenninger, 

Telefon &yen 4326. 

LARSEN & SELDING 
L. & C. STBINMOUER: VANDRØRSKl!DLBR etc. 
DE LAVAL: DAMPTURBINER, PUMPBR 
AADBL TWl!RKE: l!LEKTRISKB ~ANER, DAMPKRANl!R 
BAHNBEDARF: JERNBANEMA TERIBL 

WBINBRENNER: KANALKEDLl!R 
AUO. KU'.~NNE : JERNKONSTRUKTIONER, GASVÆRKER. 
WHITE'a OLIBF~INO • 
F. SCHOLI!: HEJSESPIL·SLAOTER!MA TERIBL 

AATIKLER POR ALLE INDUSTRIER 

ST. K ONGE N S GADE 9 4, K ØBENHA VN K. - TLF. CENTRAL B~t0 

Sømandshøjskolen i Svendborg. 
Modtager Elever fra Nov.-Marts. 95 Kr. pr. Maaned7Statsunderstøttelse. 

I 

Nærmere ved Henvendelse t il Forstander SIGURDSEN. 

TELF. 1243-12843. A N p W' T W' ft • W' N LANDMANDSBANKENS ANNEX 
TELGR.-ADR. : DANSKFRANSK • • &:, L '3 L LAXEGADE 8. 

A/S DET DANSK·l"RANSKE DAM P'SKIISSl!LSKA■ 

B•fl'• Gtnlng, AtHruN , Kn •• s.1, af l kllle. - Jltfra,ta1111 .. ,1nMr fot d'K- KehiDf ., Orlmm, ltlp, Ullu, wia. .... 



c. K. HALSE
Tdelr.:Adresse : lIANSEN.

,« .l l=lMl$u;i';w.'.
Korroepoøderøøde Bøder for D/S Daønebrøg.

Danpskibs-Ekspedition. KtareRng.
Håuari-Agetitar. Betragtning: .

1<.øb og Salg af Damp- og Sejlsl&be.

KØBENHAVN K.
Analle88de 35.

CIICHj:&REPM381710NS.AXSTalJ

6eQw$@M IEm= m«øW"3z
belnhamlK Bunkerkul-Afdeling. re/€pr.-.4dr. Bunkerdepot.

AKTIESELSKABET

KJØBENHAVNS FLYDEDOK = SKIBSVÆRFT

KØl }EHHAV IS BUNKEI :KULnDEPOT
P ri m a Kval itete r. Ingen Ud gifter. Hurtig Eksped iti on

Nordre Værft: Christianshavn
Telt. Central 559

Søndt'e Værft: Frederiksholm
Telf. Central 6042

.A«IreBwe l B' l y d. e d. o it

S KI BS- Q9 MAS KI N BYGG ERI
3 FLYDEDOKKEoc4TØRDOKKE BELLA UN STED

ASBESTOS COLIN
ENEFORHANDLING OG LAGER FOR

ELLS UNITED ASBESTOS
L O H D O N

DICK'S
-glRINO

LS
GrøndlaBt lø75 i.I'rhø ]vlløller Grundlagt 1875

Proviant. Dækn OQ Rlaakln-8tor©a.

Telefon 387, 10,387 Tolegraun-Adreøsg: )Ultra«

Nbavn 4Sn 47.H.øbehb.a.vn 9 HANNIBAL SANDER
EMDRUP KØBENHAVN

TLF. SØBORG 31 -60 & 61 .-: TLF. CENTRAL 605

'nl Vejledning for Søfarende

IVAR C. WELL: BACll&Co.
Vask, Farvning & kemisk Rensning

af Gardiner, Tæpper, Sejl etc.
Leueran.dør ti! den danske Hær og Flaade

og 1). F. D. S. o. a
PRA.llL& VØLVER

Statsautorisorodo Kompasrottoro.

Kolvlns Koinpa8sor -- Chronomotro -- Sekstantor -- Baronotro -- PoJlsklvor --

Sprltkompasser - Klkkortor - . Dybvand8maalorb - Radio-Pojlapparator (aonlometre). De bedste, holdbareste og mest rustbes\qrttende
SkibsfBrveFe,SådoM&Ho/M6/ud

ANKER
Bundfarve BootZopping Lasterumsfarve

FLAG -

@
VI M PLER - FARER

ALT l BEDSTE
K V A LITE TERAMALIEGADE 30. KØBENHAVN. TELEFON CENTRAL 1027.

J. C H R P BTB RSENS P.APIR H AN D BL
,}-lvælvlngon'' vod NIkolaJ Taarn, København K.

HOVEDFORHANDLER AF STATENS PAPIR
Brtllrler .ø T'rylr©nder .Ø Protoltollor .+

M. W. MØRCH & SØNS EFT.
Poder Skramsgado 3. -- Tlf. By. 214y.

.+ llont

INDHOL D

Forside. Faruetryk. Utd-Ctipperen »Cimba«.
Vikinger« indstiller til Carnegie-Fondet.

l)anntarks Skibsfart fra Vikingerne tit uor Tid.
rige Illustrationer)

Utdctipperen »Cimba«.
SØspejderne. Foto.
De amerikanske Z)penge. Foto.
En Haunearbejder som Kunstrtez'. Foto.
4zzfomobfl/'ærge. Foto.
Nyt frit Søen.

HOFBAGER OLSENS SØN
ST. STRANDSTRÆDE I0-12

TELEFON: 430--9730
* Spis 1100's Røgbrød!

(Tal

Bygning, Reparation og Opbevaring af alle Slags Lystfartøjer.
G rat is O ve rs l ag

THORNYCROFT MOTORER & PROPELLER ER KENDTE
OG SKATTET OVER HELE VERDEN

Vi er Generalrepræsentanter for WATERM.OTA. -- Ind- og Udenbord:
Motorer: Den.bedste af smag Motorer. som kan fhas

Københavns Sydhavn. -- Central 3930 -- Københavns.Sydhavn

fh.S. JOHANNESSON
FEDEVAREB OG KONSERVES
en gros en detail

H ØJ B R O P L A D S 13

TELEFO NER:' t21 -- 3349 -- 3684 -- 4722

DE PnlVATE ASSUDANDEUnEn
Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 Slotsholmsgade 5.

Tier.-Xdr. ,!PRIVATE" SØ OG TRANSPORTFoRSIKRll\IG København K.

F o p h y p l n g s a g enten'
X.øbenhavn.
Poul F. Jepson.

Nyhavn 23. . Tlf. Cent. 1330. Privat : Hellerup 243.

JACOB
Baadebyggcr

Sundkrogsgade Sidevej, Kalkbrænderihavnen
Telefon Ryvangen 2500

Køb den specialiserede J. J. Standard Brad.
Færdige nye og brugte Motorbaade paa Lager.

JENSEN

.. 
aRØDRENEBÆRENTZb 
CLICHE•&REPRODUJ(Tl ON SANS TALT 

TU.UO'ft 

~tlmers~e 41 sOW.a~'1 Nf.Øsuergoo~ 32 
KobenhavnK 

AKTIESELSKABET 

KJØBENHAVNS FLYDEDOK 06 SKIBSVÆRFT 
Nordre Værft : Christianshavn 

TelC. Central 559 
Søndre Værft: Frederiksholm 

Telf. Central 6042 
Telea&ram•Adre■■• • F l 7 cl• cl ok 

SKIBS- OG MASKI N BYGGERI 
3 FL YDEDOKKE OG 4 TØRDOKKE . 

'

OICK'S 
MARINE 
OILS 

Grvndlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1876 

Pro-.tan t . Dmk - oq ld._.kbl-8torH. Nyha,rn ,a - 4T, &øbea ha-.n 

Teleøram-Adre11!': .»Ullf!« Telefon ~ 7. 10,587 
Havadaplq for Da11111ark 

IVER C. WEILBACH & Co. 
K• aloger peclel• 
Brochurer sendes por
tofrit . Forlan ende 

PRAHL & SØLVER 
Statsautoriserede Kompasrettere. 

Kelvlna Kompaaaer - Chronometre - Sekstanter - Baro■etre - Pe)laklver -
Sprltkompaaaer • Kikkerter • Dybvandamaalere • Radlo-Pejlapparater (Goniometre). 

AMALIEGADE 30. KØBENHAVN. TELEFON CENTRAL 1027. 

J. CHR. PETERSENS PAPIRHANDEL 
,.Hvælvingen" ved Niko laj Taarn, København K . 

HOVEDFORHANDLER AF STATENS PAPI R 
Hoat orartlkler # Tr,.-k■•Ø•r , Protok oller 

INDHOLD 

Fol'side. Farvetryk. Uld-Clipperen »Cimba«. 

» Vikingen« indstiller til Carnegie-Fondet. 

Danmarks Skibsfart fra Vikingerne til vor Tid. (Tal-
rige Illustrationer). 

Uldclipperen »Cimba«. 

Søspejderne. Foto. 
De amerikanske Drenge. Foto. 
En Havnearbejder som Kunstner. Foto. 
. 4utomobilfærge. Foto. 
Nyt fra Søen. 

SCANDINAVIA A/S 

Bygning, Reparation og Opbevarin~ af alle Slags Lystfartøjer: 
Gr atis O v e rsl ag . 

THORNYCROFT MOTORER & PROPELLER ER KENDTE 
06 SKATTET OVER HELE VERDEN 

Vi er Generalrepræsentanter for WATERMOTA. - Ind- og Udenbords 
Motorer. Den bedste af smaa Motorer, som kan faas . 

!(abenhavns Sydhavn. - Central 3930 - l(øbenhavns Sydhavn. 

DB PDIVllTB llfi5UllllNDEUDBD 
Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 

Tl~.-Adr. ,,PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING 
Slotsholmsgade 5, 

København K. 

· C. K. H A N S E N 
Telerr,-Adre■HI NANll!N. 

{ 

Ce■tral 72 (10 Ledn.) 
,. ~ (udenfor Koatortld 

TeU. ,. I058II (Havarltlef. Dar lr~at) 
lt&t•tel ef on li 

Korreepolld1r111d1 Reder for D/S Dl.111llrog. 
Da1npskib1-Eksp1dition. Klarering. 

HafJari-Agentlt r. Befragtning. 
J(eb og Salg af Damp- og Sejl1kibe. 

K Ø 8 E N H AV N K. 
Amall11ad1 35. 

Bunkerkul-Afdelinq. Telegr.-Adr.: Bunkerdepot. 

KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT 
P r i m a K v a I i t e t e r. Ingen Udgi fter. H u rti g E k sp ed ition . 

1~1Mm6m11~ 
TOL060DV. U. lr.'I?'~ TEW'0M • iltOJ 

BELLS UNITED 
ASBESTOS C0 Lff 

KØBENHAVN K~L OR.- ADR,t AMIANTB 

ENEFORHANDLING OCJ LAGER FOR 

BELLS UNITED ASBESTOS Co. 

A/4 HAN NI BAL SANDER 
EMDRUP-KØBENHAVN 

TLF. SØBORG 31 - 60 & 61 - TLF. CENTRAL 605 

Vask, farvning & kemisk Rensning 
af Gardiner, Tæpper, Sejl etc. 

Leverandør til den danske Hær og Flaade 
og D. F. D. S. o. a. 

LONDON 

' FLAG • VIMPLER • FANER 
ALT I BEDSTE 
KVAL I TETER 

De bedste, holdbareste og mest rustbeskyttende 
Skibsfarver er Sado/in & Holmblad i 

M. W. MØRCH & SØNS EFT. 
Peder Skramsgade ~. - Tlf. By. 214 y. 

ANKER . 
Bundfarve BootTopping lasterumsfarve 

HoFBAOER O LSENS SøN 
ST. STRANDSTRÆDE 10-12 

TELEFON: 430-9730 
m Spis IIIDo's Rugbrød! 

rh. S. JOHANNESSON 
FEDEVARER 06 KONSERVES 
en gros en detail 

HØJBROPLADS 13 

'rELE F ONE R : 121 - 3349 - 3684 - 4722 

Forhyringsagenter 
København, 

Poul F. Jepaen. 
Nyhavn 23 • Tlf. Cent. 1330. Privat: Hellerup 243. 

..i 

... ,.z- J. . .,r,._ 

JACOB JENSEN 
Baadebygger 

Sundkrogsgade Sidevej, Kalkbrænderihavnen 
Telefon Ryvangen 2500 

Køb den specialiserede J . J. Standard Baad . 
Fær<lige nye og bruirte Motorbaade paa Lager. 



rouuøzØ i797 HE(qlKSllE:R &. SON SU'C:(SSR8. T.b..:.nncKsuus' l
COPEnn.jann l

SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS

STOTI LINE: LIVERPOL--COPENHAGEN--BALTIC

N G E N

leFih&vn8n6 SR.ib&px'ovinnterings
(F. Mommsen -- A. P. Melgaard)

liontor oø l,Rger l Frlhavnen, Kjobenha,vn ø.

TeH. 8n8. øvre IH x. 3757 y. Paløo e67 y. f r Xronoø Titanbvidt o8 Raun Xedebtenøremediun leØram-Adr. .Proviant. VlllllgGE,N UDl10MME,R, LIVE.R. MA.ANED .ø' PRIS: llE.l,.AAR, 6 11R.p lIAI VAAR,
3 11R. 0G- llV.AR.T.AI, i,50 11R. .ø' PORTOFRIT 0VE.RAI,T .ø' RED. 0G E.ltSPE.D.:
OI,F'E.RT FISCllE.RSGADE 2ip.TE.l,E.F. 9822 .ø' REDE.ll'TØR,: ClIRISTIAN BOGØKgl. Marine Instrumentmager

Lauritz Kirkebys Eft.
Grundlagt1825 Laxegade 26

København

DTieirer Dæksod7ceres gaz /eSpecial tning ] Reparation
f Scxtanf, Okfanf, Kompas og

Chl'on ometer. -- E't liter fil
veasfaacade .Adresse, og jeg

kanaler s&aks Ombord.

Faaes

overalt
E,FTE.RTRYlt AF TE.LIST E.LLE.R. RE.PROD\JllTION .AF BILLEDER. FORBUDT'

1. Styrmand CARL NIELSEN, Stubbekøbing

BAGE
SIRUP & HIAaSTR.ØM "'nBEE15i'tk?!SH'' "
RI ;'''"": $!HI $#!®r . "": HB"=;'::..:::=..:'='..;'..n";11 1 Ei;.'kastrupl'Holbergsgade 11. Tlf. B. 1439 y. c' 14 Dage

Brødet brlngoa px'. Bll tll hvllkotaomhelwt Kllokkoelot.

modtager paa VIKINGER's Indstilling

GHRNEGIE-FONDETS BELØNNING
Et specielt komponeret, dobbeltkapslet Sølvur med Inskription

SABROE MARINE-KØLEMASKINER Maskinchef Chr. Jørgensens Skrivelse

FOR LADNING & PROVIANT Æ ed Posten modtog vi sidste Efteraar et Brev,
J sendt fra Maskinchef Chr. Jørgensen. Bre-

vet lød saaledes
N

resolut over Lønningen ned i Vandet og bjær-
gede Drengen, der just kom op efter at have
været til Bunds. Det var et Spring paa gejsten
Fod fra Kajen, og ydermere bevægede Skibet sig
til Tider. saa der var Fare for, at de kunde blive
knust. Det er min Overbevisning, at Drengen var

druknet, hvisikke Styr-
manden havde vist sig
saa resolut og modig, .og
dette, synes jeg, fortje-
ner at belønnes. Kunde
dette mit Brev hj ælpe
til. at Hændelsen kom
rette Vedkommende for
øre, saa Styrmanden fik
den Belønning, han for-
tjener, er min Hensigt
naaet. Styrmanden er
selvfølgelig ikke viden-
de om mit »Anslag«
imod ham; ellers er jeg
sikker paa, at han, som
det beskedne Menneske,
han er, vilde protestere

Med HØjagtelse
J. Chr. Jørgen.sen.,

1. Mester,
S/S »Alfred Hage«.

OVER 4500 KØLEMASKINER LEVERET OG OPSTILLET l SKIBE OG
PAA LAND. Hr. Redaktørl

Fornylig læste jeg i en Avis om en Mand, der
havde faaet Rednings-
medaille og Belønning
fra Carnegiefondet for
at have frelst et Men-
neske fra at drukne. Jeg
kan fortælle om en Til-
dragelse, som jeg sam-
[nen med flere andre
ombord var Vidne til
foniylig. Medens S/S
Alfred Hage« laa i

Aberdeen Søndag den 5.
September 1926, 1øb nog-
le Børn og legede paa
Kajen. En Dame, der
kom gaaende, havde en
Hund med sig; denne,
der.vai' kald, sprang op
ad en lille Punk paa en
5 å 6 Aar, som derved
blev saa forskrækket, at
han styrtede i Vandet
mellem Skibet og Bol-
værket og gik til Bunds.
Vi løb alle til Landgan-
gen for at komme ned
og forsøge at faa fat i
Drengen, men 1. Styr-
mand. Carl Nielsen fra
Stubbekøbing, svang sig

Jacobstad, r. 1926.

} TH O M AS TH S. SA BROE & CO
AARHUS - DANMARK

TELEGRAMADRESSE: SABROE, TELEFON 370
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A%s Helsingørs Jernskibs- og M.askinbyggeri.
2 Tørdokker, 338 respektiv 375 i/e enge. . Fods Længde paa Kølblokkene
Patent Ophalingsbeading for 'Skibe indtil 8åt) 'lods Egenvægt.

Telefon 40 og 91. Telegram-Adr. ,.Skibsværftet'

©.
4

Ordlyden i dette Brev
lod intet tilbage at øn-
ske, her var intet at tage
fejl af, og vi satte os
straks i Bevægelse for
at ordne Sagen paa bed-
ste Maade.

Herreskræderi
østergade 9 Kgl. }loøeverandør København

Herrelingeri Regnflakker Rejseartiklei'
+

Styrll d Carl Nien: S/S .Alfred Hag

POUND B D 1 79 7 HECKSHER & SON SUCCSRØ. T1Jtl'.: .HaCKS~ I • 
COPEXBA.GEN 
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SpeciaJ-Forretning i R epara tion 
af Seztant, Oktan t , Kompas og 
Chronometer. - Et Brev til 
ovenshaaeøde Adresse, og jeg 
• Jcom.mer straks Ombord. 

Koster 
kun 

20 Øre. 

Faaes 
overalt. 
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Chr. Kastrup, Holbergsgade 11. Tlf. B. 1439 y. c. H Dage. 
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AARHUS - .DAN MARK 

TELEGRAMADRESSE: S AB ROE , TE LE FON 3 70 
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AFDELING I KØBENHAVN : AN KER HEEGAAR DSGADE 3 • TELGR.-ADR.: SABROES • TL F. 176 -4 

GR UNDL AGT 1870 
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JOHN fORBÆCHS EFTF. 
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TELEFON CENTRAL 235 
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VIHI!'IGE N UDKOMME R. HVE R. MAANED .ø PRIS: HELAAR. 6 HR .• H ALVAAR. 
3 HR. O G KVART AL l ,5O KR, .ø PORTOFRIT OV ERAL T .ø R E D . OG EHSPED: : 
OLFE RT F ISCHERSGADE 2 1, T E L E F. 9822 .ø R:~ DAHTØR.: CHRISTIAN BOGØ 

EFTERTRYK AF T E KST ELL E R. R EPRODU K T ION A F BILLED E R. F O RBU DT . 

1. ~tyrmand Cf\RL NIELSEN, Stubbekøbing 
modtager paa V I K I N G E N ' s I n d s t i 11 i n g 

Gf\RNEGIE-FONDETS BELØNNING 
Et specielt komponeret, dobbeltkapslet Sølvur med Inskription. 

Maskinchef Chr. Jørgensens Skrivelse. 

M ed Posten m odtog vi sidste Efteraar et Brev, 
sendt fra Maskin chef Ch r. J ørgensen. Bre

vet lød saaledes : 
Jacobstad, 18/ 0 1926. 

Hr. Redaktør! 
Fornylig læste jeg i en Avis om en Mand, der 

h avde faaet Rednings• 

r esolut over Lønningen ned i Vandet og b jær
gede Drengen , der just k om op efter at have 
været til Bun ds. Det var et Spring paa sejsten 
Fod fra Kajen, og ydermere bevægede Skibet sig 
til Tider, saa der var F are for, at de kunde blive 
knust. Det er min Overbevisning, at Drengen var 

druknet, hvis ikke Styr
manden havde vist sig 
saa resolut og m odig, og 
dette, synes jeg, fortj e
ner at belønnes. Kunde 
dette mit Brev hjælpe 
t il, at Hændelsen k om 
rette Vedkommende for 
Øre, saa Styrmanden fik 
den Belønning, han for
tjener, er min Hensigt 
naaet. Styrmanden er 
selvfølgelig ikke viden
de om mit »Anslag« 
imod ham ; ellers er jeg 
sikker paa, at han, som 
det beskedne Menneske, 
han er, vilde p rotestere. 

Med Højagtelse 
J. Chr. Jørgensen, 

1. Mester, 
S/S »Alfred Hage«. 

m edaille og Belønning 
fra Carnegiefondet for 
at h ave frelst et Men
neske fra at drukne. Jeg 
kan fortælle om en Til
dragelse, som jeg sam
men med flere andre 
ombord var Vidne til 
fornylig. Medens S/S 
»Alfred Hage« laa i 
Aberdeen Søndag den 5. 
September 1926, løb nog
le Børn og legede paa 
Kajen. En Dame, der 
kom gaaende, havde en 
Hund med sig; denne, 
der var kaad, sp rang op 
ad en lille Purk paa en 
5 a 6 Aar, som derved 
blev saa forsk rækket, at 
han styrtede i Vandet 
mellem Skibet og Bol
værket og gik til Bunds. 
Vi løb alle til Landgan
gen for at k omme ned 
og forsøge at faa fat i 
Drengen, m en 1. Styr
mand, Carl Nielsen fra 
Stubbekøbing, svang sig 1. Slyrmnncl Cnrl Nielsen S/S •Alfred Hnge • . 

Ordlyden i dette Brev 
lod intet tilbage at øn
ske, h er var intet at tage 
fej l af, og vi • satte os 
straks i Bevægelse for 
at ordne Sagen paa bed
ste Maade. 
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Hvad vi derimod ønskede å,t understrege, det
var den Følelse af kammeratlig Forstaaelse, Vel-
vilje og gensidig Hjertelighed, der lyste ud af
disse Linjer og som maa tage enhver om Hjer-
tet

holde Skibet klar af Kagen sendtes en venlig
Tanke

Det, at en dansk Sømand, Officer eller Menig,
redder Menneskeliv, er ikke en sjælden Begi-
venhed, ]tun altfor ofte mangler den tilstrække-
lig Paaskønnelse og ikke mindst i, Forhold til
den [ndsats, den har ]crævet --- nemlig Livet.

Carnegie Fondet er en privat Institution, dog
af internationalt Omfang, og der er kun al god
Grund ti[ ogsaa at.ta](ke denne saa]ænge vor egen
Lovgivningsmagt ikke har lært at belønne en af
de skønneste Væi'dier hos enkelte af Salnfunds-
borgerne Viljen til frivilligt at sætte sit eget
Liv ind for at frelse andres

Arbejdet paa Søen kan. i sig selv være farligt
nok, derfor bør Nationen saa meget dybere hilse
Cai'negie Fondets Helte påa Søen.

Red.

Naa, »Anklaget« lykkedes, og Styrmand Niel-
sen modtog for]eden, da ]ian var h.femme for at
holde .Ferie og under et Besøg paa »Vikingen«s
Kontor, Carnegie Fondets Hilsen og Tak i Foi'm
af et meget smukt, dobbeltlcapslet og specielt
komponeret SØlvur med Inslcription

T.ilstede var »Anslaget«s Fader, Maskinchef
Jørgensen, der ti]]igemed Redaktøren ]lavde den
Glæde, som de første, at lykønske Styrmand Niel-
sen. Ogsaa Kaptajnen paa S/S »Alfa'ed Hage«,
der ved .sin resolute Optræden han lod i det
afgørende øjeblik .Landgangen Hll'e ned for at

DANSK
gled D. F. D. S.'s »Frederik Vill« afsejlede forle.

den tre af de danske Sejls])ortslnænd, som skal for.
svare de danske Farver ombord paa den danskbyg
gede Band Seksmeteren »Lily«. Baadens Konstruktør
Hr. Arkitekt .4ri]oZd Je.risen, er med. endvidere ]l/elz-
leagracht-Æ/Casen, som i 1915 hjemførte Wilson Po.
kalen fra San Francisco, ligeledes Baron Carl Juel-
l?rockdorÆ og Flyveren /konom, der har deltaget me.
get i amerillanske Kapsejladser. Kampen drejer sig
om »Guldpokalen«, der oprindelig blev udsat af
Skandinavisk Sejlerforbund« i 1922, og har været

vundet af .Norge tre Gange, af Sverige 6n Gang og af
A.merika 6n Gang, idet den amerikanske Blad »La
nai« -- den bedste af Baadene ved Team-Sejladserne
i Lone Island Sound i 1925 -- da erobrede den i norsk
Farvand

Det er med de varmeste ønsker, de danske Sejl.
sportsmænd følges paa Vej

SEJLSPOKT l AMERIKA

Løsning af No1fi-Opgaven }ir. 17.
Vandret: l Mo1 -- 4 Dus --: 7 Amo -- 8 Art -- 9

Dam -- 10 Leo -- ll Ask -- 14 Ame -. 16 Sur -- 17
S. O. S. -- 18 Tæppe.

Lodret: l Aladras -- 2 0ma -- 3 Lom -- 4 Dal -- 5
Ure -- 6 Stores -- 12 Sut -- 13 Kræ -- 14 Asp -- 15
Aloe.

Vfndez'e: Fru Z. Holm, .Ribegade 10 A, Ø. -- kerr
S. Z,ffsberg, Vejlegade 14, Naksltov

(U l d -eli p pe ren ,,(3i mb a''
t)ed Christian g)oaø

Ophidsende Væddemaal. -- Konfor-
dren.gen.e hævder Rederi$agets .alle.
--. Lær\ingenes Udfordring.

T Te-Clippernes gyldne Dage var en af Aarets stør-
l ste og stade.gt tilbagevendende Begivenheder det
aarlige Kapløb hjem nhed den første Høst. Kapløbet
var Dagens Emne, selv i de fjerneste Afkroge af Lan-
det, og interesserede som en klassisk Begivenhed
baa den grønne Væddeløsbane i Land. Selv graanen-
de, spekulative og adstadige Børsherrer kunde geraa-
de i højeste Ophidselse og vove sig ud i det vildeste
Spil som paa de stol'e Derbydage eller til »Grand Na-
tional«. Og ude omkring i Landets fjerne Landsbyer
fjernt fra Hav og Byens Larm spredtes Væddelysten
af Folk. som bar Nyhederne frem, og som i mange
Tilfælde aldrig selv havde set saa meget som den en
gelske Kanal, endsige da det kinesiske Hav. Dette
maa ses paa Baggrund af den Kendsgerning, at det

var Amerikanerne. som her. havde været Foregangs-
mændene, og denne fi'iske Udfordring til Englands
Herredømme paa Havet satte derfor ganske naturligt
Gem)rtterne i Bevægelse og det såa kraftigt, som hid-
til ingen Begivenhed indenfor den engelske Handels.
flaade havde præsteret det.

Efter at Kinaklippernes Tid var forbi og Folkets
Interesse for disse svækket, fortsattes dog i den nau-
tiske Verden Interessen for Begivenhederne i Sejl-
skibsfarten, men det var nu IJld-Clipperne, som ind-
tog Pladsen

Naar Julen nærmede sig, var Luften i Londons
store Rederikontorer ladet med Spænding, for nu op
mod Dagene ved Nytaarstid vilde den første af alle
Uld-Clipperne kunne stikke Næsen frem ved Ka
nden og rapporteres fra Cap Lizard

Og naar først en Clipper havde været rapporteret
fra Lizard, var i Virkeligheden Kapløbet forbi. Dens

FEUERHAND

KASTRUP DAMPVASKERI
C.J.JØNSSON

KOLD-LUFT MODEL

SllibsvasR. og al anden Storvask
Tøjet hentes og bringes med Bil

Vaskes uden Klor og Lufttørres
Forfang Tilbud

Enestaaende Lysstyrke og
Stormsikkerhed

Fr. Bloch 's Efcf.
Stampesgade 5, København V.

Telefon 13.562

Repr

SALTVÆRKSVEJ 19
Kastrup

Telefon
181 KASTRUP 181
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Hvad vi derimod Ønskede at understrege, det 
var den Følelse af kammeratlig Forstaaelse, Vel
vilje og gensidig Hjertelighed, der lyste ud af 
disse Linjer og som maa tage enhver om Hjer
tet. 

Naa, »Anslaget« lykkedes, og Styrmand Niel
sen modtog forleden, da han var hjemme for at 
holde Ferie og under et Besøg paa » Vikingen«s 
Kontor, Carnegie Fondets ~ilsen og Tak i Form 
af et meget smukt, dobbeltkapslet og specielt 
komponeret Sølvur med Inskription. 

Tilstede var »Anslaget«s Fader, Maskinchef 
· Jørgensen, der tilligemed Redaktøren havde den 
Glæde, som de første, at lykønske Styrmand Niel
sen. Ogsaa Kaptajnen paa S/S »Alfred Hage«, 
der ved sin resolute Optræden - han Iod i del 
afgørende Øjeblik Landgangen fire ned for at 

KASTRUP DAMPVASKERI 
C. J, JØNSSON 

SIUbsvask. og al anden Storvask 
Tøjet hentes og bringes med Bil 

Vaskes uden Klor og Lufttørres 
F orl a ng T ilbud 

SALTVÆRKSVEJ 19 
Kastrup 

Telefon: 
181 KAS:rRUP 181 

holde Skibet klar af Kajen - sendtes en venlig 
Tunk . 

Det, at en dansk Sømand, Officer eller Menig, 
redder Menneskeliv, er ikke en sjælden Begi
venhed, kun altfor ofte mangler den tilstrække
lig PaaskØnnelse og ikke mindst i Forhold til 
den Indsats, den har krævet - nemlig Livet. 

Carnegie Fondet er en privat Institution, dog 
af internationalt Omfang, og der er kun al god 
Grund til ogsaa at takke denne saalænge vor egen 
Lovgivningsmagt ikke har fært at belønne en af 
de skønneste Værdier hos enkelte af Samfunds
borgerne - Viljen til frivinigt at sætte sit eget 
Liv ind for at frelse andres. 

Arbejdet paa Søen kan i sig selv være farligt 
nok, derfor bør Nationen saa meget dybere hilse 
Carnegie Fondets Helte paa Søen. 

Red. 

DANSK SEJLSPORT I AMERIKA 
Med D. F . D. S.'s »Frederik VIII« afsejlede forle

den tre af de danske SejJsportsmænd, som skal for
svare de danske Farver ombord paa den danskbyg
gede Baad Seksmetere.n »Lily«. Baadens Konstruktør, 
Hr. Arkitekt Arnold Jensen, er med, endvidere il1eu
lengrachl-Madsen, som i 1915 hjemførte Wilson Po
kalen fra San Francisco, ligeledes Baron Carl Juel
Brockdorff og Flyveren Konow, der har deltaget me
get i amerikanske Kapsejladser. Kampen drejer sig 
om »Guldpokalen«, der oprindelig blev udsat af 
»Skandinavisk Sejlerforbund« i 1922, og har været 
vundet af Norge tre Gange, af Sverige en Gang og af 
Amerika en Gang, idet den amerikanske Baad »La
nai« - den bedste af Baadene ved Team-Sejladserne 
i Long Island Sound i 1925 - da erobrede den i norsk 
Farvand. 

Det er med de varmeste Ønsker, de danske Sejl
sportsmænd følges paa Vej. 

Løsning af Nol.i-Opgaven Nr. 17. 
Vandret: 1 Mol - 4 Dus - 7 Arno - 8 Art - 9 

Dam - 10 Leo - 11 Ask - 14 Arne - 16 Sur - 17 
S. 0 . S. - 18 Tæppe. 

Lodret : 1 Madras - 2 Oma - 3 Lom - 4 Dal - 5 
Ure - 6 Stores - 12 Sul - 13 Kræ - 14 Asp - 15 
Moe. 

Vindel'e : Fru L. Holm, Ribegade 10 A, Ø. - HeJT 
S. Liisberg, Vejlegade 14, Nakskov. 

F E UERHAND 
KOLD-LUFT MODEL 

Enestaaende Lysstyrke og 
Stormsikkerhed. 

~epræsentanter: 

F. Bloch's Eftf. 
Stampesgade 5, København V. 

Telefon 13.562 
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Cl.Jld-Glipperen ,,Gimba''. 
Oed Ghristian <Bogø. 

Ophidsende Væddemaal. - Kontor
dr·engene hævder Rederiflagets Ære. 
- Lærlingenes Udfordring. 

I Te-Clippernes gyldne Dage var en af Aarets ·stør
ste og stadigt tilbagevendende Begivenheder det 

aarlige Kapløb hjem med den første Høst. Kapløbet 
var Dagens Emne, selv i de fjerneste Afkr oge af Lan

" det, og interesserede som en klassisk Begivenhed 
'påa den grønn e Væddeløsbane i Land. Selv graanen
de, spekulative og adstadige Børsherrer kunde geraa
de i højeste Ophidselse og vove sig ud i det vildeste 
Spil som paa de store Derbydage eller til »Grand Na
tional«. Og ude omkring i Landets fjerne Landsbyer 
fjernt fra Hav og Byens Larm spredtes Væddelysten 
af Folk, som bar Nyhederne frem, og som i mange 
Tilfælde aldrig selv havde set saa meget som den en
gelske Kanal, endsige da det kinesiske Hav. Dette 
maa ses paa Baggrund af den Kendsgerning, at det 

var Amerikanerne, som her havde været Foregangs
mændene, og denne friske Udfordring til Englands 
Herredømme paa Havet satte derfor ganske naturligt 
Gemytterne i Bevægelse og det saa kraftigt, som hid
til ingen Begivenhed indenfor den engelske Handels
flaade havde præsteret det. 

Efter at Kinaklippernes Tid var forbi og Folkets 
Interesse for disse svækket, fortsattes dog i den nau
tiske Verden Interessen for Begivenhederne i Sejl
skibsfarten, men det var nu Uld-Clipperne, som ind
tog Pladsen. 

Naar Julen nærmede sig, var Luften i Londons 
store Rederikontorer ladet med Spænding, for nu op 
mod Dagene ved Nytaarstid vilde den første af alle 
Uld-Clipperne kunne stikke Næsen frem ved Ka
nalen og rapporteres fra Cap Lizard. 

Og naar først en Glipper havde været rapporteret 
fra Lizard, var i Virkeligheden Kapløbet forbi. Dens 

TEXACO MARINE ENGINE OIL -
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Ladning var straks udbudt til Salg med prompte Le.
vering, og saa gjorde det ikke noget til Sagen, om
Modvind eller Taage i Kanalen forsinkede Clipperen
fjorten Dage eller en tre Ugers Tid, hvad ofte var
Tilfældet; Varerne var købt og blev leveret prompte
ved Skibets Ankomst.

Visse Skibe, eller vel snarere visse Kaptajnen, hen.
ledte straks Opmærksomheden paa sig den første
Rejse. Mlan .stolede paa Forhaand paa dem og knytte:
de særlige Forhaabninger til dem og regnede afgjort
med, at de vilde kunne naa hjem paa en 80--100
Dage. Til Gengæld var der andre, om hvem man
vidste, de vilde være længe undervejs, og hvis de saa
slumpede til at præstere Rejsen paa ca. 100--110 Da-
ge, følte de sig som rene Himmelstormere.

Ophidselsen forplantede sig i disse spændende Da-
ge fra den øverste Leder til den yngste Kontordreng
i Rederiet. Og skete det, at Kontordrengene fra Aber-
deen White Star-Linjen ved et Ærinde lagde Vejen
om ad Blackwan-Linjens Kontorer til. skulde de nok
løbe paa jævnaldrende Kolleger fra Green eller Shalo
Sa flZ med det Resultat, at en eller flere af Bundtet
vendte hjem med blodige Næser eller blaa øjne eller
blev liggende bevidstløs i Poplarstreets Mudderpø].
Et smukt Udtryk for Trofasthed mod Firmaet!

Ellers maa det siges, at Kapløb -- virkelig Sejlads
paa Søen -- døde ud med UldlHaaden. Nogle sidste
IJdløbere af denne Lyst levede. dog endnu en kort
Tid med Kornfarten paa San Francisco, dog mest
mellem Kaptajnerne, som paa denne Mande genop-
friskede Traditionerne fra def'es unge Dage i Austra-
lienfarten.

At det ogsaa kunde komme til personlige Rivnin:
ger her og d6r, er givet, mest dog mellem Lærlingene
ombord. Engang var f. Eks. en af »Invers«-Barkene
sejlet fra Belfast til Sydney. Det var ganske kønne
Skibe at se paa, men ingenlunde hurtige Sejlere, som
f. Eks. Clipperne, og Begivenheden fandt Sted saa
sent som i Begyndelsen af dette Aarhundrede. Før-
ste Dag i Søen kommer saa Styrmanden op til Kap-
tajnen med en Belfast-Avis, hvori han havde fun-
det en Meddelelse om, at hans Kaptajn udfordrede
Kaptajnen paa »Port Jackson«, der netop laa og ha-
stede i London for Sydney. Kaptajnen saa overra-
sket op.

»Aner De noget om, hvorvidt »Port Jackson« kan
sejle?« spurgte han.

Styrmanden nikkede med Hovedet og svarede
»Sejle! Ja, det ved Gud, den kan. Den kan lege Kis-

Pus rundt omkring os, lige saa meget den vil, og
endda komme først!«

Det viste sig saa ved næ.rmere Undersøgelse, at
Væddemaalet« eller »Udfordringen« var sket fra

Lærlingene ombord i det ene af Skibene til Lærlin-
gene i det andet. Og Kaptajnen paa Inverbarken
fandt Tingen saa meningsløs, at han ikke tænkte me-
re derpaa under hele Rejsen.

Men hvordan det gik eller ikke, saa skete der det.
at »Port Jackson«, som var et langt hurtigere Skib,
kun naaede ind seks Timer før Inverbarken. oa den-

med -- og maaske ogsaa lidt Ballade med dem. da
de mødtes inde paa Kajen i de sene Aftentimer efter
Udskejning.

Australierne havde for en Generation siden den
samme stærke Trang og bang ti] Spi] og Væddemaa],
som kendetegner alle unge Nationer, og dette i For
bindelse med deres store Interesse i Uldfarten fik
dem ti[ at spi]]e højt. Spil. Mangen Hundredpunds
Note har skiftet Ejer, naar to af de »store Rivaler«
sejlede omkap, saadanne som »Periales« og »Brilli-
ant«, eller :p&liltiales« og »Cimba«.
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l de niogtyve Aar, »Cimba« sejlede mellem London
og Sidney, var Gennemsnittet af dens Rejser 89 Da-
ge, og mærkelig nok det samme som dens Jomfru-
rejse. Dens første Fører vår Kaptajn Ffmfsfer fra
Aberdeen, han havde den til 1895 og havde flere gode
Rejser, blandt disse een paa 74 Dage fra Sydney til
London i 1889. Bedste Rejse ud var mellem dem alle
en Rejse i 1880, hvor den og Aberdeen White Star
Clipperen »Samuel Plimsoll« begge havde 72 Dage
ud. medens »The Tweed«, som da var paa Retur,
havde 74.

1 1895 .overtog Kaptajn Holmes Kommandoen af
.Cimba«. Ellers var Reglen den, at Kaptajnen paa
en Aberdeen Clipper ikke kunde være andet end
Skotte. Men Kaptajn Holmes x'ar som sagt en Und-
tagelse. Han kom fra en gammel SØfarerfamilie fra
.Kent, nede fra Kysterne af Deal og Dower, der er
kendt for at have fostret saa mangen brat Dybvands-
sejler.

Det maa da ogsaa have været med blandede Fø-
lelser, han betraadte »Cimbaks Dæk efter Kaptajn Fi-
mister. for han vidste, at hele :»Uldflaaden« nu havde
øjnene rettet paa ham. Og skulde E»Cimba« ved en
eller anden Lejlighed miste en Chance eller to, vilde
de sammensvorne Aberdeen Skippere være over ham
som en hylende Hagelbyge.

Paa »Cimba«s første to Rejser, efter at Kaptajn
Holmes havde overtaget den, satte han Røjl og Sky-
sejl paa Stortoppen, da han gik ud af Sydneys Havn.
og han to.g dem ikke ind før paa Højden af Dungeness

hvilket naturligvis blev taget som et Bevis for, at
Kaptajn Holmes var i Stand til at opretholde Tradi-
tionerne af »Gaaen p,aa« Cracking on) i Uldfarten.

Han var forøvrigt jo slet ikke ukendt med l»hur-
tige« Skibe, for mellem dem, han kom fra, var flere
af de hurtigste i den rigtige Sejlskibstid. Af disse
kan nævnes: »Salamis«, en af de smukkeste Jernclip-
pere, der nogensinde er bygget for Aberdeen White
Star Linjen, »en Blomst af et Skib at være«, skriver
IKapt. Holmes -- endvidere de to londonbyggede
Jernclippere »Blackadder« og »lialloxv'en«. Den før-
ste af disse erhvervede sig paa en af de første Rej-
ser Navnet som eet af de mest uheldige Skibe, han
nogensinde havde kendt, medens den anden gjorde
sig -bemærket ved en Række fine Rejser i Tefartens
senere Dage. Endelig var der »Leucadia«, et ånt Skib
i Tefartens sidste Tid.

.Leucadia« var ligesom »Cimba« kendt for sin
pragtfulde Gallionsfigur, som for hendes Vedkom-
mende forestillede Sappho med sin Lyne, der var la-
vet af forgyldte Staalwirer. Alen disse tilligemed De-
mens forgy[dte Arme b[ev taget af, near Skibet ]aa

Havn -- for en Sikkerheds Skyld.
Kaptajn Holmes Logbøger bande fra »Leucadia« og

.Cimba« taler deres eget Sprog. »Leucadia«, der og-
saa var en Aberdeen Clipper, og hvis Navn nu er del-
vis glemt, kunde sejle trods alt, hvad der bevises af
dens gode Resultater. Fra Adelaide til Auckland ud-
sejlede den i et Etmaal Rere Gange 240, 237, 226 og

,stærk Storm og Hagelbyger, mistede store Topsejls-
raaen«; »haarde Byger og tæt Regnskyl«; »haarde
Byger og Lynild«; 2pfriske Byger og hØj Sø«; kraftig
Brise og tykt, beskidt Vejr«; »tæt Taage, senere friske
Byger og Regn«; »friske Byger, haarde Hagelbyger
og en frygtelig SØ«; »tæt Regnvejr, fik Dilozo Rami-
rez i Sigte«; »Vinden drejer vester oven' og vokser«;
:»pejlede Staten Island, tykt og taaget Vejr«; lpAllasser
af lsbjerge (43 Grader sydlig Bredde), haarde Byger
om Natten«. Saa]edes lyder det ustandseligt fra Log-
bogens Blade, medens Sllibet befinder sig i lbHornet«s
Nærhed og fremmaler tydeligt en rigtig Karakteri-
stik af en Sejlads rundt om dette stormfulde For-
bjerg -- en Karakteristik, som for de fleste af Nu-
tidens Søfolk kun er et tomt Navn

.Cimba«. -- Hoortedes man døjer
en »Clipper«. = »Stick and span«.

Den fine lille Aberdeen..Clipper var maaske en af
de mest kendte Sejlere fra Sydney. »Cimba« er et af-
rikansk Ord og betyder Løve, og Navnet kom frem
paa følgende Maade: Et af Rederfamiljen Nicole Med-
lemmer havde læst om en Begivenhed i Livingstones
Liv, og da han var en stor Beundrer af denne be-
rømte Opdagelsesrejsende, blev Navnet, som knytte-
de sig til ovenforomtalte Begivenhed, anvendt til den
nye CI.ipper, Rederiet anskaÆede sig. Forholdet var
det, at Levingstone engang var ved at blive overfaldet
af en Løve, og at de indfødte Drenge for at advare
ham kom løbende skrigende af fuld Hals: »Cimba!
Cimba!« Denne Begivenhed tog i.den Grad Læserens
Bevidsthed og Hjerte fangen, at han besluttede at
give Clipperen dette Navn. Navnet blev forøvrigt
endnu mere særegent, end man ved første g)jekast
tænker sig, idet Løven, som jo er Skotlands Vaaben.
ogsaa blev anvendt i huset Nicol's Firmaflag

Gallionsfiguren var forøvrigt meget karakteristik
og kunstnerisk udført -- en stor Løve omgivet af life
Unger. Og near Skibet laa i Havn med sit knejsende
Bougspryd og svarede Stævn stolt løftet ind over
Havnekajen ,maatte aHe Forbipasserende uvilkaarligt
standse og beundre. Det var en stor og frygtindgy
dende Løve,. ganske særlig beundringsværdig, naar
den havde faaet en ny Omgang af Forgyldning --, og
ikke saadan en lille Chokoladeattrap med rød Tunge,
som sejlere prydede den finske Bank »Fjong«.

.Cimba« kom ligesom sin store Rival »Miltiades«
fra Aben'deen, fra Hood's berømte Værft. Den havde
en mægtig Rejsning. Stormasten maalte 80 Fod og
Storsejlsraaen 40 Fod, dens Drægtighed var lidt over
1100 Tons og Skibets Længde 223 Fod. Bygget 187S
forblev den under samme Rederi's Flag til 1905. Den
var en af »Cutty Sank«s Forgængere i Uldfarten, og
det siges, at dens Kaptajn, som dog ikke havde kunst-
neriske Anlæg, engang havde spmalet« et Billede, paa
hvilket man saa »Ciihba« flyve afsted med alle Sejl
sat, medens »Cutty Sank« kravlede frem langt nede i
Læ. Hvad »Cutty Sank«s Skipper har sagt til den
Gang Lyrik, melder Historien ikke noget om, men
hans Udtryk om den Sag har nok været baade »fri-
baarne og saftfulde«.

En Aberdeen Clipper i Havn var altid et stolt Skue.
og »Cimba« dannede ingen Undtagelse herfra. Saa
,spi.ck and span« var dens Udseende, da den engang

Rundt Kap Horn. -= Gode Sejttidep.
Samme Aar var der megen is i Syd-Atlanten. .--

»Cromdale«, »Strathdon« og den store »Liverpool«
havde alle Havari af samme Aarsag. :»Cromdale« hav-
de endda været helt indesluttet og kom klar igen for
kun faa Aar efter at forlige totalt paa Cornwalls Kyst.

,Cimba«s første Rejse under den ny Kaptajn var
det sædvanlige Trip fra London til Sydney efter en
Ladning Uld og derpaa hjem forbi »Hornet« for at
komme tidsnok til Januar-Salget. Den forlod Sydvest-
India Dokkerne den 8. April 1895 og blev bugseret
ned til Gravesend, det var da let Brise og tyk Tange.
KI. 6 næste Morgen kvitteredes Slæberen, og fire Dage
forløb nu, inden den naaede om til Dungeness, hvor
den ankrede op i seks Timer. Den lette Vind var i
Nattens Løb blæst og til Storm, og 8,30 om Morge-
nen passeredes Lizard.

En frisk Brise blæste Skumtoppene til Støv og
sendte deh paa Vej, og med alle Signaler sat i en sid-
ste Hilsen i Foraarsaftenen til den modgaaende New-
Zeelænder :»Akaroa« satte den Næsen i Søen paa Vej
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Ladning var straks udbudt til Salg med prompte Le
vering, og saa gjorde det ikke noget til Sagen, om 
Modvind eller Taage i Kanalen forsinkede Clipperen 
fjorten Dage eller en tre Ugers Tid, hvad ofte var 
Tilfældet; Varerne var købt og blev leveret prompte 
ved Skibets Ankomst. 

Visse Skibe, eller vel snarere visse Kaptajner, hen
ledte straks Opmærksomheden paa sig den første 
Rejse. Man stolede paa Forhaand paa dem og knytte
de særlige Forhaabninger til dem og regnede afgjort 
med, at de vilde kunne naa hjem paa en 80-100 
Dage. Til Gengæld var der andre, om hvem man 
vidste, de vilde være længe undervejs, og hvis de saa 
slumpede til at præstere Rejsen paa ca. 100-110 Da
ge, følte de sig som rene Himmelstormere. 

Ophidselsen forplantede sig i disse spændende Da
ge fra den øverste Leder til den yngste Kontordreng 
i Rederiet. Og skete det, at Kontordrengene fra Aber
deen White Star-Linjen ved et Ærinde lagde Vejen 
om ad Blackwall-Linjens Kontorer til, skulde de nok 
løbe paa jævnaldrende Kolleger fra Green eller Shaw 
Savill med det Resultat, at en eller flere af Bundtet 
vendte hjem med blodige Næser eller blaa Øjne eller 
blev liggende bevidstløs i Poplarstreets Mudderpøl. 
Et smukt Udtryk (or Trofasthed mod Firmaet! 

Ellers maa det siges, at Kapløb - virkelig Sejlads 
paa Søen - døde ud med Uldflaaden. Nogle sidste 
Udløbere af denne Lyst levede dog endnu en kort 
Tid med Kornfarten paa San Francisco, dog mest 
mellem Kaptajnerne, som paa denne Maade genop
friskede Traditionerne fra deres unge Dage i Austra
lienfarten. 

At det ogsaa kunde komme til personlige Rivnin
ger her og der, er givet, mest dog mellem Lærlingene 
ombord. Engang var f. Eks. en af »Inversc-B;rrkene 
sejlet fra Belfast til Sydney. Det var ganske ·kønne 
Skibe at se paa, men ingenlunde hurtige Sejlere, som 
f. Eks. Clipperne, og Begivenheden fandt Sted saa 
sent som i Begyndelsen af dette Aarhundrede. Før
ste Dag i Søen kommer saa Styrmanden op til Kap
tajnen med en Belfast-Avis, hvori han havde fun
det en Meddelelse om, at hans Kaptajn udfordrede 
Kaptajnen paa »Port Jackson«, der netop laa og la
stede i London for Sydney. Kaptajnen saa overra
sket op. 

>Aner De noget om, hvorvidt >Port Jacksone kan 
sejle?« spurgte han. 

Styrmanden nikkede med Hovedet og svarede: 
>Sejle! Ja, det ved Gud, den kan. Den kan lege Kis

Pus rundt omkring os, lige saa meget den vil, og 
endda komme først!« 

Det viste sig saa ved nærmere Undersøgelse, at 
>Væddemaaletc eller >Udfordringen« var sket fra 
Lærlingene ombord i det ene af Skibene til Lærlin
gene i det andet. Og Kaptajnen paa Inverbarken 
fandt Tingen saa meningsløs, at han ikke tænkte me
re derpaa under hele Rejsen. 

Men hvordan det gik eller ikke, saa skete der det, 
at >Port Jacksone, som var et langt hurtigere Skib, 
kun naaede ind seks Timer før Inverbarken, og den
nes Redere blev saa tilfreds med Resultatet, at de 
sendte ham et Lykønskningstelegram. Men Lærlin
gene havde uden Tvivl baade deres specielle Triumf 
overfor Lærlingene ombord i >Port Jackson« at prale 

med og maaske ogsaa lidt Ballade med dem, da 
de mødtes inde paa Kajen i de sene Aftentimer efter 
U dskejning. 

Australierne havde for en Generation siden den 
samme stærke Trang og Hang til Spil og Væddemaal, 
som kendetegner alle unge Nationer, og dette i For
bindelse med deres store Interesse i Uldfarten fik 
dem til at spille højt Spil. Mangen Hundredpunds 
Note har skiftet Ejer, naar to af de >store Rivalerc: 
sejlede omkap, saadanne som :i>Periales« og :i>Brilli
an t«, eller »Miltiales« og >Cimba«. 

>Cimba«. - Hvorledes man døber 
en »Glipper«. - »Spick and span«. 

Den fine lille AberdeeQ-.Clipper var maaske en af 
de mest kendte Sejlere fra Sydney. >Cimbac er et af
rikansk Ord og betyder Løve, og Navnet kom frem 
paa følgende Maade: Et af Rederfamiljen Nicols Med
lemmer havde læst om en Begivenhed i Livingstones 
Liv, og da han var en stor Beundrer af denne be
rømte Opdagelsesrejsende, blev Navnet, som knytte
de sig til ovenforomtalte Begivenhed, anvendt til den 
nye Clipper, Rederiet anskaffede sig. Forholdet var 
det, at Levingstone engang var ved at blive overfaldet 
af en Løve, og at de indfødte Drenge for at advare 
ham kom løbende skrigende af fuld Hals: >Cimba! 
Cimba !« Denne Begivenhed tog i den Grad Læserens 
Bevidsthed og Hjerte fangen, at han besluttede at 
give Clipperen dette Navn. Navnet blev forøvrigt 
endnu mere særegent, end man ved første Øjekast 
tænker sig, idet Løven, som jo er Skotlands Vaaben, 
ogsaa blev anvendt i Huset Nicol's Firmaflag. 

Gallionsfiguren var forøvrigt meget karakteristik 
og kunstnerisk udført - en stor Løve.omgivet af fire 
Unger. Og naar Skibet laa i Havn med sit knejsende 
Bougspryd og svajede Stævn stolt løftet ind over 
Havnekajen ,maatte alle Forbipasserende uvilkaarligt 
standse og beundre. Det var en stor og frygtindgy
dende Løve, ganske særlig beundringsværdig, naar 
den havde faaet en ny Omgang af Forgyldning - og 
ikke saadan en lille Chokoladeattrap med rød Tunge, 
som senere prydede den finske Bark »Fjong«. 

>Cimbac kom ligesom sin store Rival >Miltiadesc 
fra Aberdeen, fra Hood's berømte Værft. Den havde 
en mægtig Rejsning. Stormasten maalte 80 Fod og 
Storsejlsraaen 40 Fod, dens Drægtighed var lidt over 
1100 Tons og Skibets Længde 223 Fod.· Bygget 1878 
forblev den under samme Rederi's Flag til 1905. Den 
var en af »Cutty Sark«s Forgængere i Uldfarten, og 
det siges, at dens Kaptajn, som dog ikke havde kunst
neriske Anlæg, engang havde »malet« et Billede, paa 
hvilket man saa »Cimba« flyve afsted med alle Sejl 
sat, medens »Cutty Sark« kravlede frem langt nede i 
Læ. Hvad »Cutty Sarkcs Skipper har sagt til den 
Gang Lyrik, melder Historien ikke noget om, men 
hans Udtryk om den Sag har nok været baade »fri
baarne og saftfulde«. 

En Aberdeen Clipper i Havn var altid et stolt Skue, 
og »Cimba« dannede ingen Uudtagelse herfra. Saa 
»spick and span« var dens Udseende, da den engang 
laa i Brisbane samtidig med, at Lord Brassey var 
der med sin berømte Langfarts-Krydser »Sunbeam«, 
at Guvernøren over Queensland udtalte sin Mening 
om den Sag med den Bemærkning, at den var >finere 
udhalet og holdt end Brasseys Yacht«. 
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I de niogtyve Aar, >Cimba« sejlede mellem London 
og Sidney, var Gennemsnittet af dens Rejser 89 Da
ge og mærkelig nok det samme som dens Jomfru• 
rejse. Dens første Fører var Kaptajn Fimister fra 
Aberdeen han havde den til 1895 og havde flere gode 
Rejser, biandt disse een paa 74 Dage fra Sydney til 
London i 1889. Bedste Rejse ud var mellem dem alle 
en Rejse i 1880, hvor den og Aberdeen White Star 
Clipperen »Samuel Plimsollc begge havde 72 Dage 
ud, medens »The Tweed«, som da var paa Retur, 
havde 74. 

I 1895 overtog Kaptajn Holmes Kommandoen af 
»Cimba«. Ellers var Reglen den, at Kaptajnen paa 
en Aberdeen Clipper ikke kunde være andet end 
Skotte. Men Kaptajn Holmes var som sagt en Und
tagelse. Han kom fra en gammel Søfarerfamilie fra 
Kent, nede fra Kysterne af Deal og Dower, der er 
kendt for al have fostret saa mangen brav Dybvands
sejler. 

Det maa da ogsaa have været med blandede Fø
lelser, han betraadte ·»Cimba«s Dæk efter Kaptajn Fi
mister, for han vidste, at hele »Uldflaaden« nu havde 
Øjnene rettet paa ham. Og skulde »Cimba« ved en 
eller anden Lejlighed miste en Chance eller to, vilde 
de sammensvorne Aberdeen Skippere være over ham 
som en hylende Hagelbyge. 
• Paa »Cimba«s første to Rejser, efter at Kaptajn 
Holmes havde overtaget den, satte ban Røjl og Sky
sejl paa Stortoppen, da han gik ud af Sydneys Havn. 
og han tog dem ikke ind før paa Højden af Dungeness 
- hvilket naturligvis blev taget som et Bevis for, at 
Kaptajn Holmes var i Stand til at opretholde Tradi
tionerne af »Gaaen paa« Cracking on) i Uldfarten. 

Han var forøvrigt jo slet ikke ukendt med »hur
tige« Skibe, for mellem dem, ban kom fra, var flere 
af de hurtigste i den rigtige Sejlskibstid. Af disse 
kan nævnes: »Salamis«, en af de smukkeste Jernclip
pere, der nogensinde er bygget for Aberdeen White 
Star Linjen, »en Blomst af et Skib at være<, skriver 
Kapt. Holmes - endvidere de to londonbyggede 
Jernclipperc »Blackadder« og >Hallow'en«. Den før
ste af disse erhvervede sig paa en af de første Rej
ser Navnet som eet af de mest uheldige Skibe, han 
nogensinde havde kendt, medens den anden gjorde 
sig .bemærket ved en Række fine Rejser i Tefartens 
senere Dage. Endelig var der >Leucadia«, et fint Skib 
i Tefartens sidste Tid. 

>Leucadiac var ligesom »Cimba« kendt for sin 
pragtfulde Gallionsflgur, som for hendes Vedkom
mende forestillede Sappho med sin Lyre, der var la
vet af forgyldte Stanlwirer. Men disse tilligemed Da
mens forgyldte Arme blev taget af, naar Skibet laa 
i Havn - for en Sikkerheds Skyld. 

Kaptajn Holmes Logbøger baade fra »Leucadia« og 
»Cimba« taler deres eget Sprog. »Leucadia«, der og
saa var en Aberdeen Glipper, og hvis Navn nu er del
vis glemt, kuJ1de sejle trods alt, hvad der bevises af 
dens gode Resultater. Fra Adelaide til Auckland ud
sejlede den i et Etmaal flere Gange 240, 237, 226 og 
222 miles. 

Paa Hjemturen fra Auckland fik den alle Havets 
og Himmelens brølende Kræfter imod sig. Logbogen 
siger: »Stærk Blæst og haard Kuling med Hagelby
ger«; »meget haar<l Kuling«; »bøj Sø foren for tværs«; 

»stærk Storm og Hagelbyger, mistede store Topsejls
raaenc; »haarde Byger og tæt Regnskyl«; >haarde 
Byger og Lynild«; »friske Byger og høj Sø«; kraftig 
Brise og tykt, beskidt Vejre ; »tæt Taage, senere friske 
Byger og Regne; »friske Byger, haarde Hagelbyger 
og en frygtelig Sø«; »tæt Regnvejr, fik Dilozo Rami
rez i Sigte«; » Vinden drejer ves ter over og vokser<; 
»pejlede Staten Island, tykt og taaget Vejre; »Masser 
af Isbjerge ( 43 Grader sydlig Bredde), haarde Byger 
om Natten«. Saaledes lyder det ustandseligt fra Log
bogens Blade, medens Skibet befinder sig i »Hornet«s 
Nærhed og fremmaler tydeligt en rigtig Karakteri
stik af en Sejlads rundt om dette stormfulde For
bjerg - en Karakteristik, som for de fleste af Nu
tidens Søfolk kun er et tomt Navn. 

Rundt Kap Horn. - Qode Sejllider. 
Samme Aar var der megen Is i Syd-Atlanten. -

»Cromdale«, >Strathdon« og den store »Liverpool« 
havde alle Havari af samme Aarsag. »Cromdale« hav
de endda været helt indesluttet og kom klar igen for 
kun faa Aar efter at forlise totalt paa Cornwalls Kyst. 

»Cimba«s første Rejse under den ny Kaptajn var 
det sædvanlige Trip fra London til Sydney efter en 
Ladning Uld og derpaa hjem forbi »Hornet« for at 
komme tidsnok til Januar-Salget. Den forlod Sydvest
India Dokkerne den 8. April 1895 og blev bugseret 
ned til Gravesend, del var da let Brise og tyk Taage. 
Kl. 6 næste Morgen kvitteredes Slæberen, og fire Dage 
forløb nu, inden den naaede om til Dungeness, hvor 
den ankrede op i seks Timer. Den lette Vind var i 
Nattens Løb blæst og til Storm, og 8,30 om Morge
nen passeredes Lizard. 

En frisk Brise blæste Skumtoppene til Støv og 
sendte den paa Vej, og med alle Signaler sat i en sid
ste Hilsen i Foraarsaftenen til den modgaaende New
Zeelænder »Akaroa« satte den Næsen i Søen paa Vej 
udefter til sin lange Rejse, Southward hol 

Til Trods for høj Sø indsejlede >Cimba« dagligt 
gode Distancer, indtil den kom paa Højde af Ma
deira otte Dage efter. Der stilnede Vinden fuldstæn
digt, og i de følgende 6 Dage var »Cimba«s Fremgang 
ikke mere end 33, 32 og 30 miles. Ingen vil derfor 
undre sig over, at Logbogen pludselig indeholder 
følgende Linje: »Alt for modbydeligt til at skrive om 
igen«. I en hel Uge havde Madeira ligget derude i 
Horizonten som et Mareridt for Sindet. 

Endelig paa den trettende Dag kom der Brise, og 
udsejlet Distance blev 202 miles. Samme Dag om 
Eftermiddagen passerede »Cimbac Barken »Dr. Sie
gert«, som allerede havde haft 30 Dage fra Bremen 
til Trinidad. Dette Skib var oprindelig New Zeelands 
Shipping Company's »Otoki«, som bl. a. havde en 
særdeles fin Rejse paa 69 Dage fra Port Cholmers, 
medens de fire heraf endda var Vindstille under New 
Zeelands Kyster. 

I Nærheden af Linjen fik den det sædvanlige Vind
stillebælte at trækkes med, og paa 2½ Grads Nord
lig fik den stærk nordlig Strøm paa 30 miles, saa 
>Cimba«s Fremskridt kun var seks miles paa 24 Ti
mer, men paa seks Grader Syd blev Situationen 
bedre, saa at den nu havde :flere Dages Sejladser paa 
over 200 miles i en Kurs Syd til Vest og hjulpet af 
en stærk vestlig Strøm. 

Stadig væk var der Forhindringer, og først da den 

TEXACO MARINE CYLINDER OIL -
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naaede ind i Egnene for de gode vestlige Vinde, fik
det lille Skib Lejlighed til at vise sin Kaptajn, hvad
det formaaede. Paa 39te sydl. Bredde rigistreredes
316 miles i eet Døgn, Vejret var da til en Begyndelse
regnfuldt med stærk Blæst, stilnede derefter af med
klart Vejr og Stille.

Paa de bekendte »40 Grader Syd« gik en frisk Bri-
se over til Storm med høj SØ, saa »Cimba«s Stor-
sejr maatte ind. Vinden tog stadig til i Styrke og steg
til en regulær Storm. Paa den tredje Dag indsejlede
den 302 miles, men mistede samme Dag Anden Styr
mand, som ulylikeligxis blev xadsket overbord af en
Sø. Her i »Fyrregraderne« havde den flere Dage
paa mere end 300 miles. Logbogen siger følgende:

Dtybuands-Sejlere.es Eldorado.
Her var det, at den rigtige Dybvandssejler i fulde

Drag nød Livet. Han glemte alle forudgaaende Be-
sværligheder og alle tænkte intet øjeblik paa de
kommende! Nu skulde han ikke hvert øjeblik paa
Frivagten høre Styrmandens hæse Brøl: »Alle Mand
klar til at rebe!« Her var Gudskelov ikke noget, der
hed at hale og hive for. at faa disse. allerhelvedes
Kæmperæer til at fange den Smule. djævelske Vind-
pust, som Skipperen ustandselig fiskede efter, men
som døde hen lige saa hurtigt det havde rejst sig
Her var ingen Kamp mod frossen Sejldug, som skul-
de bjerget paa Højderne af Kap Horn! øjeblikket
var hans, og det var gode øjeblikke! Sømanden

som forsvandt i Fortidens 'l'aager ved Dampskibs-
fartens Opkomst

Alen i hine Dage xar den nødvendig af rent men-
neskelige Aarsager. Naar .en Bland kom ombord. en-
ten $shanghaiet« eller døddrukken med mindre
Køretøj end det, der kunde være i. et Halstørklæde
under Armen, og som skulde vare til en Rejse paa
blade to og tre Aar, -- ja, saa maatte han paa een
eller anden Maade jo ringes ud til Turen og det haar-
de Vejr

Selvfølgelig var der mange Tilfælde, hvor Sled
l€isten blev misbrugt som saa mange andre Ting
skabt af hlennesker, og det hævdes, at selv om Skip-
peren i hine Tider havde været en Engel, tar det
ltid en farlig Ting med.saadant et Allonopol. Til Gen-

gæld var der talrige Tilfælde, hvor Slapkistens Kram
netop var »Kram«, godt Kram, i hlodsætning til de
elendige Sager, Folk tit blev prakket paa af Hajerne
i Land.

Men »Cimba« var som sagt ikke heldig med gin
,Passat«. l de Egne, hvor Vejret skulde have glæ

det en Sømands Hjerte og gjort ham Livet let at
leve, finder vi stadig i Logbogen følgende karakteri-
stiske Udtryk: »Vindstille og skiftende Vinde«;
,gik hele Tiden over Stag«; E»stedvis Vinde og Vind-
stille«: l>stærkt skiftende og vindstille«; -- og til-
sidst (et veritabelt Skrig fra Hjertet) »drævende Ens-
formighed! Til at blive vanvittig overs«

Paa dette Tidspunkt havde man i flere Dage »Gle-
.nord)y« (bestemt for Hamborg) i Sigte. »Glenor-
chv« var en af disse skotske »Glenn«, af den Type,
som efterhaanden gi]( ind i Uldfarten. Alen paa den
sjette Dag om Morgenen, da Brisen kom op, for-
svandt »Glenorchy« hurtigt agterude.

Andre Skibe i Sigte var Banken »Astoria« af Li-
verpool, ligeledes bestemt for Hamburg med en Lad-
ning oppe fra Salpeterlejerne; en tysk Firemaster,
sandsynligvis »R. C. Rickmers« eller den sørgelig
bekendte »Preussen«, som løb op paa Dovers Klip-
per nogle Aar senere; endvidere de tyske Banker
Anna« og'»J. CI. Pfuger«; en Del ukendte og y»Aller-

ton« . fra Liverpool; endelig Uldclipperne »Thessa-

lus«,»Argonaut« .og E»Trafalgar«.

blasts 1896,.og ti Dage efter i Søen, rapporteres et
interessant Fænomen »Masser af rødt Støv«. Støvet
stammede øjensynligt fra et eller andet vulkansk
Udbrud og var et lignende Fænomen, som Majstøvet
fra La Soufriere paa Jamaica og den »røde Sne«,
som af og til omtales i Bladene.

Alellem de Skibe. som omtales i Loggen for denne
Rejse var ogsaa den glimrende Aberdeen Clipper
(White Star Linjens) »Patriach«. Dette brilliante
Jern-Skib havde en GenneMsnitsdistance for tre paa
hinanden følgende Rejser af 78 Dage. Paa een af
Rejserne var den kun nitten Dage om at naa »Linjen«
og naaede 20 Grader sydlig før den »døde Hest« var
redet ud. »Patriach« satte ogsaa Sejlskibgrekord for
Rejse fra Sydney Heads til West lødia Dok paa 68

l denne Forbindelse vil det være paa sin Plads at
fortælle lidt om den gamle Skik, at »arbejde den
døde .ll/est a/«. }lindet om denne hæderværdige Skik
ombord paa de gamle »Windjammere« vil leve længe
efter, at deres Sejl er forsvundet fra Havets Over-
flade. Enhver Sømand v6d, at det betyder, at arbejde
Forskudet paa Hyren af, men maaske ikke, hvorledes
Udtrykket er opstaaet.

Near Sømanden havde Underskrevet Papirerne,
modtog han ligesom den Dag i Dag et Forskud paa
Hyren for en hlaaned. Alen sædvanligvis havnede i
gamle Dage dette Forskud i Lommerne paa Havne-
sjakalerne, som levede højt paa. de svundne Tiders
letbevægelige Ulke. Selvfølgelig blev Pengene ikke
gix'et i direkte Mønt, som straks bilde .være revet
bort, for man maatte jo regne med, at den Forhy-
rede slet ikke naaede at tørne til paa Afrejsens Dag.
Derfor traadte den først i Kraft, naar Skibet forlod
Kaj -- og vel at mærke, naar Vedkommende var med
ombord. Men det var derfor umuligt at forhindre,
at Boarding-house-masters. og Parasiter tog sig en
god Fordel af disse Noter -- n.aar blot de sørgede
for at faa Branden ombord.

DageJuni.

8de

Bredde.

37' 47 S.

Længde.

46' 30 Ø.

Distance.Bemærkninger.

308 miles. l Kraftige Byger og høj sø. Vedtaliddng haardt Vejr oø

16de 43' 5 S. 71' 48 ø. 302 miles. Frisk, Nordlig og skyet. Middag ligeledes og Regn
Senere haardt Vejr og Skyet.

18de '44, 36 S. 84' 52 ø. 300 miles. .f Haard Kuling og Skyet.

Paa denne Dag fik man et Skib i Sigte og mente det at være »Aliltiades«, som man havde overhalet i Ka-
nalen i Begyndelsen af Udrejsen.

23de 42' 32 S. l08' 59 Ø. 312 miles. Haard Blæst og Skyet. Middag frisk og klart. Senere
ditto og Hagelbyger.

Lysene i Sydney kom i Sigte .den 4. Juli KI. 4 Alor-
gen, og KI. løb »Cimba« i Havn efter en Rejse paa
82 Dage, hvilket naturligvis vilde have været meget
mindre, om den ikke var kommen bd for Gbnvordig-
hederne i »Hullerne« baåd6 Nord og Syd for Linjen.
»Cimba« var, som Logbogen viser, bedst i østlige
Vinde, saaledes som de typiske Jernclippere var
det, skønt den ligeledes var god i Bidevind-Sejlads.

Den forlod Sydney paa sin Tilbagerejse 16de Ok-
tober og fuldendte i 91 Dage. Det ser ud som en »daar-
lig Rejse«, saaledes som visse Skribenten kalder det,
idet de giver alarmerende Skildringer af den Ind-
virkning, som Amerikanernes Banearbejder ved
Key West skulde have haft paa GolfstrØmmens Løb,
og forudsagde, at England indenfor et kort Tidsrum
vilde blive et andet Labrador! Men dette kan kun
være Nid, mellem Skib og Jernbane, for endnu har
Naturen aldrig rettet sigø efter de Skibe, der ven-
tede paa Lejlighed. Og selvfølgelig betyder en god
eller daarlig Rejse det samme nu til Dags som i
Sejlskibstiden. Det gode Vejr spiller ogsaa en Rolle
for Dampskibsmanden, men naturligvis ikke i saa
udstrakt en Grad og paa en vidt forskellig Maade.
Men at have en »fin Rejse« et for vore Dages Sø-
folk alligevel ikke det samme som for de gamle
Langfarts-Ulke. Det var paa :Langfarten, at de gamle
Ulke følte sig rigtigt i deres Es. Det var her paa
:bFyrretyve Guderne«, at Rejcorderne blev sat, og der
var en egen Charme ved disse Breddegrader mod
Syd, ganske vist med en Tilsætning af Grusomhed
fra Naturens Side. For Søfolkene betød »Guderne«
Mangel paa næsten alt og alle Bekvemmeligheder,
vanskeligt og ofte livsfarligt Arbejde og uafladelig
Fare fra den haarde Sø. Z)ef var Vendeki'edsenes

Passaten vår altid noget af en Fatalist -- og hvor-
ledes skulde han være andet! Og hvorfor male Fan-
den paa Væggen!

Alle var i godt Humør ligefra »the old man« til
den yngste. Brager og Fald kunde passe sig selv Vag-
terne igennem, medens Passaten aøjtede i Topsejlene
foroven og de smaa hvide Skyer, Passet-Skyer, sej-
lede oven' Himlen, som en Flol{ Faar, under hvilke
Skibet banede sig Vej med en støttig Fart af 14--15
Knob. Og i Slæbetrossen forude hadede »Liverpool's
Piger« af alle Kræfter.

Det var paa disse lange, arbejdsløse Vagter, at
Skibsmodellerne koiii frem for at blive ligget fær-
dig, eller Skibe med megen Snedighed og Finger-
færdighed blev anbragt med Rigning og det Hele i
Flasken med den snævre hals. Det var paa disse
Vagter, at Alaatter af Platplatting saa Dagens Lys;
at Æsker .blev udstyret med mærkelige Snegleskal-
ler eller at Billedet af »hans sidste Skib« -- eventvr-
ligt højt i Rejsningen og i,. Skønhed -- blev malet
paa Indersiden af Kistelaaget. Det var ogsaa i disse
Timer, at de gode »Ender blev spundet« og de gamle,
lange Sømandssange blev sunget, dem uden Ende,
der rigtigt kunde røre Hjertet paa en gam.mel »Syd-
Spanier«, saadan som »The Stately Southerner«, »The
Flash Pakket« og den bedrøvelig .Ballade 2bAdmiral
Benton«, medens gamle »Sans« med Briller paa Næ-
sen sad paa Forlugen og stak løs paa Sejlene, som
Vindenes Guder havde revet i Laser. De mere fore-
tagsomme mellem Folllene has'de travlt med . at give
Olietøj, Støvler og Sydvest en ny Omgang Olie, me-
dens Resten x ar tilfreds med at drive og se det kolde
og vaade i blløde i Haabet om en lille Venlighed fra
Skibskammeraternes Side, near Tiden var inde eller

?

Den »døde Hest«.
Skikken at »kaste den døde Hest overbord« beteg-

nede derfor den Dag, da Alaaneden, for hvilken Sø.
manden havde faaet Forskud, var udløben. Fra den-
ne Dag kunde han atter føle sig,som den, der ikke
længere trællede for »den døde Hest«. Pengene, ef-
terhaanden som »Allaaneden atter drejede«, ;var nu
igen hans og ikke idet bort.

For at fejre Begivenheden blev sommetider en Fi-
gur stoppet ud af Sejldug og Halm .eller Tang, af
Skillkelse som en gammel Klikke og bemalet efter
alle Kunstens Regler; Paa Dagen blev den .saa i Pro-
session trukket Dækket rundt under Skrig. og Hylen,
hvorefter den under ikke mindre Spektakel blev
klynget op under Raanokken og derefter hevet i Sø-
en..Til denne Højtidelighed hørte ogsaa en Sang, en
af dem lød saaledes

Poor old man, your horse will die --
Add they sag so -- and they hope.so;
Oh, posi' old man, your horne will die --
Oh, poor old man --

Near Topsejtene staal fast hele Rejser.
,Thessalus« og »Argonaut« var mellem Uldclip-

perflaadens første. Begge enedes af Carmichael med
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naaede ind i Egnene for de gode vestlige Vinde, fik 
det lille Skib Lejlighed til at vise sin Kaptajn, hvad 
det formaaede. Paa 39te sydl. Bredde rigistreredes 
316 miles i eet Døgn, Vejret var da til en Begyndelse 
regnfuldt med stærk Blæst, stilnede derefter af mert 
klart Vejr og Stille. 

Paa de bekendte »40 Grader Syd« gik en frisk Bri
se over til Storm med høj Sø, saa »Cimba"s Stor
sejl maatte ind. Vinden tog stadig til i Styrke og steg 
til en regulær Storm. Paa den tredje Dag indsejlede 
den 302 miles, men mistede samme Dag Anden Styr
mand, som ulykkeligvis blev vadsket overbord af en 
Sø. Her i »Fyrregraderne« havde den flere Dage 
paa mere end 300 miles. Logbogen siger følgende: 

Juni. 

Bde 

16de 

18de 

Bredde. 

37' 47 s. 

43' 5 s. 

44, 36 s. 

Længde. 

46' 30 ø. 

71' 48 ø. 

84' 52 ø. 

Distance. 

308 miles. 

302 miles. 

300 miles. 

Dybvands-Sejlernes Eldorado. 
Her var det, at den rigtige Dybvandssejler i fulde 

Drag nød Livet. Han glemte alle forudgaaende Be
sværligheder og alle tænkte intet Øjeblik paa de 
kommende! Nu skulde han ikke hvert Øjeblik paa 
Frivagten høre Styrmandens hæse Brøl: »Alle Mand 
klar til at rebe!« Her var Gudskelov ikke noget, der 
hed at hale og hive for at faa disse allerhelvedes 
Kæmperæer til at fange den Smule djævelske Vind
pust, som Skipperen ustandselig fiskede efter, men 
som døde hen lige saa hurtigt det havde rejst sig! 
Her var ingen Kamp mod frossen Sejldug, som skul
de bjerges paa Højderne af Kap Horn! Øjeblikket 
var hans, og det var gode Øjeblikke! Sømanden i 

Bemærkninger. 

{ 
Kraftige Byger og høj Sø. Ved Middag haardt Vejr og 

skyet, senere frisk og byget. 

{ Frisk, Nordlig og skyet. Middag ligeledes og Regn. 
Senere haardt Vejr og Skyet. 

{ Haard Kuling og Skyet. 

Paa d~nne Dag fik man et Skib i Sigte og mente det at være »Miltiades«, som man havde overhalet i Ka
nalen 1 Begyndelsen af Udrejsen. 

23de 42' 32 s. 108' 59 Ø-~ 312 miles. 

Lysene i Sydney kom i Sigte den 4. Juli Kl. 4 Mor
gen, og Kl. løb »Cimba« i Havn efter en Rejse paa 
82 Dage, hvilket naturligvis vilde have været meget 
mindre, om den ikke var kommen ud for Genvordig
hederne i »Hullerne« baåde Nord og Syd for Linjen. 
»Cimba« var, som Logbogen viser, bedst i østlige 
Vinde, saaledes som de typiske Jernclippere var 
det, skønt den ligeledes var god i Bidevind-Sejlads. 

Den forlod Sydney paa sin Tilbagerejse 16de Ok
tober og fuldendte i 91 Dage. Det ser ud som en »daar
lig Rejse«, saaledes som visse Skribenter kalder det, 
idet de giver alarmerende Skildringer af den Ind
virkning, som Amerikanernes Banearbejder ved 
Key West skulde have haft paa Golfstrømmens Løb, 
og forudsagde, at England indenfor et kort Tidsrum 
vilde blive et andet Labrador! Men dette kan kun 
være Nid, mellem Skib og Jernbane, for endnu har 
Naturen aldrig rettet sig efter de Skibe, der ven
tede paa Lejlighed. Og selvfølgelig betyder en god 
eller daarlig Rejse det samme nu til Dags som i 
Sejlskibstiden. Det gode Vejr spiller ogsaa en Rolle 
for Dampskibsmanden, men naturligvis ikke i saa 
udstrakt en Grad og paa en vidt forskellig Maade. 
Men at have en »fin Rejse« er for vore Dages Sø
folk alligevel ikke det samme som for de gamle 
Langfarts-Ulke. Det var paa Langfarten, at de gamle 
Ulke følte sig rigtigt i deres Es. Det var her paa 
»Fyrretyve Graderne«, at Rekorderne blev sat, og der 
var en egen Charme ved disse Breddegrader mod 
Syd, ganske vist med en Tilsætning af Grusomhed 
fra Naturens Side. For Søfolkene betød »Graderne« 
Mangel paa næsten alt og alle Bekvemmeligheder, 
vanskeligt og ofte livsfarligt Arbejde og uafladelig 
Fare fra den haarde Sø. Del var Vendekredsenes 
Vejr, Flyvefiskenes Vejr, og det gav til Gengæld for 
hvad man ellers maatte undvære! 

{ 
Haard Blæst og Skyet. Middag frisk og klart. Senere 

ditto og Hagelbyger. 

Passaten var altid noget af en Fatalist - og hvor
ledes skulde han være andet! Og hvorfor male Fan
den paa Væggen! 

Alle var i godt Humør ligefra »the old man« til 
den yngste. Braser og Fald kunde passe sig selv Vag
terne igennem, medens Passaten fløjtede i Topsejlene 
foroven og de smaa hvide Skyer, Passat-Skyer, sej
lede over Himlen, som en Flok Faar, under hvilke 
Skibet banede sig Vej med en støttig Fart af 14-15 
Knob. Og i Slæbetrossen forude halede »Liverpool's 
Piger« af alle Kræfter. 

Det var paa disse lange, arbejdsløse Vagter, at 
Skibsmodellerne kom frem for at blive rigget fær
dig, eller Skibe med megen Snedighed og Finger
færdighed blev anbragt med Rigning og det Hele i 
Flasken med den snævre Hals. Det var paa disse 
Vagter, at Maatter af Platplatting saa Dagens Lys; 
at Æsker blev udstyret med mærkelige Snegleskal
ler eller at Billedet af »hans sidste Skib« - eventyr
ligt højt i Rejsningen og i Skønhed - blev malet 
paa Indersiden af Kistelaaget. Det var ogsaa i disse 
Timer, at de gode »Ender blev spundet« og de gamle, 
lange Sømandssange blev sunget, dem uden Ende, 
der rigtigt kunde røre Hjertet paa en gammel »Syd
Spanier«, saadan som »The Stately ·southerner«, »The 
Flash Packet« og den bedrøvelig Ballade »Admiral 
Benton«, medens gamle »Sails« med Briller paa Næ
sen sad paa Forlugen og stak løs paa Sejlene, som 
Vindenes Guder havde revet i Laser. De mere fore
tagsomme mellem Folkene havde travlt med at give 
Olietøj, Støvler og Sydvest en ny Omgang Olie, me
dens Resten var tilfreds med at drive og se det kolde 
og vaade i Møde i Haabet om en lille Venlighed fra 
Skibskammeraternes Side, naar Tiden var inde eller 
satte lfaabet til Skipperens »Slop cbest«. (The slop 
chest) Slap-kisten var en af de Indretninger til Søs, 
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som forsvandt i Fortidens Taager ved Dampskibs
fartens Opkomst. 

Men i hine Dage var den nødvendig af rent men
neskelige Aarsager. Naar .en Mand kom ombord en
ten »shanghaiet« eller µøddrukken med mindre 
Køjetøj end det, der kunde være i et Halstørklæde 
under Armen, og som skulde vare til en Rejse paa 
baade to og tre Aar, - ja, saa maatte han paa een 
eller anden Maade jo rigges ud til Turen og det haar
de Vejr! 

Selvfølgelig var der mange Tilfælde, hvor Slap
kisten blev misbrugt som saa mange andre Ting 
skabt af Mennesker, og det h ævdes, at selv om Skip
peren i hine Tider havde været en Engel, var det 
altid en farlig Ting med saadan t et Monopol. Til Gen
gæld var der talrige Tilfælde, hvor Slapkistens Kram 
netop var »Kram«, godt Kram, i Modsætning til de 
elendige Sager, Folk tit blev prakket paa af Hajerne 
i Land. 

Men »Cimba« var som sagt ikke heldig med sin 
»Passat«. I de Egne, hvor Vejret skulde have glæ
det en Sømands Hjerte og gjort ham Livet let at 
leve, finder vi stadig i Logbogen følgende karakteri
stiske Udtryk: » Vindstille og skiftende Vinde«; 
»gik hele Tiden over Stag«; »stødvis Vinde og Vind
stille«; »stærkt skiftende og vindstille«; - og til
sidst (et veritabelt Skrig fra Hjertet) »drævende Ens
formighed! Til at blive vanvittig over!« 

Paa dette Tidspunkt havde man i flere Dage »Gle
norchy« (bestemt for Hamborg) i Sigte. »Glenor
chy« var en af disse skotske »Glens«, af den Type, 
som efterhaanden gik ind i Uldfarten. Men paa den 
sjette Dag om Morgenen, da Brisen kom op, for
svandt »Glenorchy« hurtigt agterude. 

Andre Skibe i Sigte var Barken »Astoria« af Li
verpool, ligeledes bestemt for Hamburg med en Lad
ning oppe fra Salpeterlejerne; en tysk Firemaster, 
sandsynligvis »R. C. Rickmers« eller den sørgelig 
bekendte »Preussen«, som løb op paa Dovers Klip
per nogle Aar senere; endvidere de tyske Barker 
»Anna« og »J. C. Pfuger«; en Del ukendte og »Aller
ton« fra Liverpool; endelig Uldclipperne »Thessa
lus«, »Argonaut« _og »Trafalgar«. 

Naar Topsejlene slaar fast hele RejSeJ!. 

»Thessalus« og »Argonaut<< var mellem Uldclip
perflaadens første. Begge ejedes af Carmicbael med 
»Golden Fleece« Rederi/lag. »Thessalus« gjorde net
op denne Rejse paa 74 Dage fra Sydney til Start, me
dens »Argonaut« af en eller anden Grund - sand
synligvis daarligt Vejr i Kanalen - brugte 100 Dage 
til Rejsen. Om »Trafalgar« vides meget lidt, sand
synligvis er den det Skib, som ejet af D. Rose & 
Comp. senere engang blev bragt ind til Sydney af 
den ældste af Navigatørlærlingene efter at alle Offi
cerer var døde ombord undervejs. 

Mellem 20 og 30 Graders Nordlig var det igen galt 
med de »skiftende Vinde« og uafladelig Stagvending. 
Hvad det maa have betydet med Hensyn til uop
hørlig Hiven og Halen ved enhver gammel »sailor«. 

»Lizard« blev pejlet IU. 8 om Morgenen 17de Ja
nuar, to Dage efter var »Cimba« i Dok. Sejlene paa 
Slorloppen havde ikke været nede under hele Rej
.sen! 

»Cimba« afsejlede igen fra London den sidste 

Marts 1896, og ti Dage efter i Søen, rapporteres et 
interessant Fænomen »Masser af rødt Støv«. Støvet 
stammede øjensynligt fra et eller andet vulkansk 
Udbrud og var et lignende Fænomen, som Majstøvet 
fra La Soufriere paa Jamaica og den »røde Sne«, 
som af og til omtales i Bladene. 

Mellem de Skibe, som omtales i Loggen for denne 
Rejse var ogsaa den glimrende Aberdeen Clipper 
(White Star Linjens) »Patriach«. Dette brilliante 
Jern-Skib havde en Gennemsnitsdistance for tre paa 
hinanden følgende Rejser af 78 Dage. Paa een af 
Rejserne var den kun nitten Dage om at naa »Linjen« 
og naaede 20 Grader sydlig før den »døde Hest« var 
redet ud. »Patriach« satte ogsaa Sejlskibsrekord for 
Rejse fra Sydney Heads til West Irtdia Dok paa 68 
Dage. 

I denne Forbindelse vil det være paa sin Plads at 
fortælle lidt om den gamle Skik, at »arbejde den 
døde Hest af«. Mindet om denne hæderværdige Skik 
ombord paa de gamle » Windjammere« vil leve længe 
efter, at deres Sejl er forsvundet fra Havets Over
flade. Enhver Sømand ved, at det betyder, at arbejde 
Forskudet paa Hyren af, men maaske ikke, hvorledes 
Udtrykket er opstaaet. 

Naar Sømanden havde underskrevet Papirerne, 
modtog han ligesom den Dag i Dag et Forskud paa 
Hyren for en l\faaned. Men sædvanligvis havnede i 
gamle Dage dette Forskud i Lommerne paa Havne
sjakalerne, som levede højt paa de svundne Tiders 
letbevægelige Ulke. Selvfølgelig blev Pengene ikke 
givet i direkte Mønt, som straks vilde være revet 
bort, for man maatte jo regne med, at den Forhy
rede slet ikke naaede at tørne til paa Afrejsens Dag, 
Derfor traadte den først i Kraft, naar Skibet forlod 
Kaj - og vel at mærke, naar Vedkommende var med 
ombord. Men det var derfor umuligt at forhindre, 
at Boarding-house-masters og Parasiter tog sig en 
god Fordel af disse Noter - naar blot de sørgede 
for at faa Manden ombord. 

Den »døde Hest«. 

Skikken at »kaste den døde Hest overbord« beteg
nede derfor den Dag, da Maaneden, for hvilken Sø
manden havde faaet Forskud, var udløben. Fra den
ne Dag kunde han atter føle sig som den, der ikke 
længere trællede for »den døde Hest«. Pengene, ef
terhaanden som »Maaneden atter drejede«, var nu 
igen hans og ikke ødet bort. 

For at fejre Begivenheden blev sommetider en Fi
gur stoppet ud af Sejldug og Halm eller Tang, af 
Skikkelse som en gammel Krikke og bemalet efter 
alle Kunstens Regler. Paa Dagen blev den saa i Pro
session trukket Dækket rundt under Skrig og Hylen, 
hvorefter den under ikke mindre Spektakel blev 
klynget op under Raanokken og derefter hevet i Sø
en. Til denne Højtidelighed hørte ogsaa en Sang, en 
af dem lød saaledes: 

Poor old man, your horse will die -
Arid they say so - and they hope so; 
Oh, poor old man, your hm·se will die 
Oh, poor old man - -

Hvem denne mærkelige Mand er, som dukker op 
i forskellige Shanties, kan ikke siges. Maaske folk
lore vilde kunne henføre ham til Mannannan i Irske 
Legender eller til. den mystiske Davy Jones. 

- TEXACO MARINE ENGINE OIL 
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Ved enkelte Lejligheder satte man lld paa Hesten,
inden den ]mstedes i Havet, somlnetider gik den
til Havs med Blaalys baade For og Bag.

Kaptajn Wholl giver et andet Vers;

sejladsenle kun een Gang under 200 miles og flere
Gange ]tenved 300 miles.

,Cimba« ankom til Sydney efter 89 Dage ud, den
1. Juli.

Næste Hjemrejse xar en af de bedste, 74 Dage til
Lizard og 78 til London. Længste Dagssejlads var
et paa 316 miles paa 51 sydlig Bredde med den lille
Clilppers Favorit-Vejr: »Haard Kuling med alle .Top-
sejl til.«

Den næste Rejse gik .til Brisbane, en haard Rejse
paa 110 Dage. To Dage efter at have haft Lizard
i Sigte fik den stærk Storm og svær Sø imod til-
ligemed modgaaende østlig Strøm, der sinkede dens
Fremgang mere end en Uge. Den fik saa fat i Nord-
øst-Passaten paa 29 Parallel og havde saa en fin Rejse
til den atter slap Passaten et Par Grader Nord for
Linjen. Her overhalede. den to Skibe »Gredmore« af
St. John, New Brunswick og »Strathdon«. Dette Navn
havde forøvrigt Rere.Skibe i Aberdeen Wh. St. Linjen
efter hverandre. ben ovenfor omtalte maa da have
været Jernskibet bygget hos Harland & WolH' til Uld-
farten, skønt iklie helt bygget som Clipper. Paa den.
ne Tid havde Lasteevne begyndt at tælle mere end
netop Hurtighed. »Strathdon« sejler stadig, eller
ihvert Fald til fornylig under fransk Flag og Navnet

Gersøc
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til mere end 100 Dage, og først i,1901 havde den
atter en fin Rejse paa 84 Dage. Paa 46 Breddegrad
havde den en Dagssejlads paa 200 mi.les Bideoind,
i en mægtig Byge. Hjemrejsen, 96 Dage, gav 24 Dage
fra Hornet til Linjen endskønt den havde 13 Dage
fra Sydney til Snakes. Næste Rejse til Brisbane var
over 100 Dage, den havde da kun 82 Dage fra Ækva-
tor til Cap Pillar, men paa Slutningen af Rejsen
fik den saa haard sydlig Strøm mod sig, at den kun
avancerede l Grad eller mindre i Løbet af fem Dage.

,Cimba« havde nu en Rejse ud til Chilekysten i
Ballast. Bestemt for Talcahuano, som den naaede i
Slutningen af Februar, havde den gjort Turen .paa
45 Dage uden nogen Hændelse, og afsejlede derefter
til Valparaiso for at laste til Liverpool. Naaede den-
ne Havn paa 82 Dage.

Det gamle blæsende Horn.var i .ondt Lune, og da
,Cimba« naRede til disse Farvande, mødte den fryg-

telige, hushøje Søer, svære Storme, Sne og Tyk-
ning. Paa 54 Gr. udfør Hornet passerede den »Thirl-
mere«, hvis Stormagt var gaaet, uden .at den dog øn-
skede Assistance.

>Thirlmere« var uden Tvivl et Søsterskib til EpBut-
termere«,. som fornylig under Norsk Flag og Navnet
.Pax« laa i Surrey Docks. Den er en af de faa \Vind.

jammere, hvis nuværende Skæbne ikke faar . dens

gamle Kaptajnen og Styrmænd til at vende sig i de-
res Grav.

,Cimba«, en hyppig Gæst i vor Havn, ankommen
i Aftes med en Ladning Stykgods, og ankrede KI. lO
i Watson's Bugt. »Cimba« forlod S. W. India Docks
KI. 5 Morgen. den 12. November og ankrede to Timer
senere ved Gravesend. Mandag den 14de November
blev et Hundrede Tons Krudt taget ind, og Skibet
gik under Sejl Dagen efter i taaget Vejr. Slæberen
blev kvitteret ved Dungeness ved Midnat. Der her
skede lette nordlige kvinde i Kanalen, og Lizard passe
ledes den 17de KI. 9 Morgen

Derefter havde »Gimba« jævnt godt Vejr til Ala-
deira. Den 25. November blæste en haard Storm op
og hindrede i tre Dage Skibets Fremgang. »Cimba«
passerede indenfor de capverdiske øer den 4de De-
cember. Passaten varede til 5 Gr. N. Bg. 23 Gr. V.
Sct. Pouls Rocks passeredes den llte og Ækvator
om Natten paa 30 Gr. V.

Fernando Noronha passeredes 13de December og
Sydost-Passaten løb ud 16 Gr. S. og 33 Gr. V. den 18.
December. Greenwich Meridianen passeredes 2den
Januar og Kap fire Dage efter. paa den 50de Dag.
Stærke Byger og tykt Vejr med lav Barometerstand
varede til Leeuwin 25de Januar, den 60de Dag.

Den gate Januar stilnede Vejret af, og 2den Februar
passerede »Cimba« Eddystone Klippen i fire miles
Afstand. En Nordøst Storm satte nu ind og varede
i tre Dage, saa Skibet ikke kom klar af Tasmanien.
før den 5te, da Vinden gik om i Vest i to Dage og
derefter atter drejede i Nord. Efter endnu tre Dages
Kamp med haard nordlig Storm, naaede »Cimba«
Shoalhaven om Lørdagen. KI. ll igaar Middags, den
12te Februar, skiftede Vinden atter, og »Cimba« lØb
i Havn.«

Dette var dens sidste Rejse til Sydney under en-
gelsk Flag.

Fra Newcastle (N. S. Wales) gik den til Callao paa
60 Dage, og fra Callao til lquique lavede den Sejl-
skibsrekord paa 14 Dage

Dens Karriere under det røde Banner var nu paa
det sidste. Den sej16de fra Caleta Buena til Falmouth
for Ordrer og fuldførte Rejsen paa 90 Dage.

,Cimba« blev nu solgt til Norge i Rotterdam 1906.
»Det var som at faa sine Tænder trukket ud, at
tage Afsked med den,« siger dens gamle Kaptajn.
alen de nye Tider og Ordrer havde ikke Brug for
dens Lasterum mere.

Den tjente sin nye Herrer trofast og godt og ved-
blev at gøre gode Rejser' lige til det sidste. Den gik
ud af Sagaen -- og bort fra de dybe Have -- for
ganske nylig.

Den var et godt lille Skib, et smukt lille Skib, af
hvilket der nu ikke er merc tilbage end »Æselhove-
det« af dens Spryd, RØjlraaen og Masten fra en af
Redningsbaadene, som nu alt er sat sammen til en
Flagstang .for dens gamle Kaptajn

Then if he dies I'll tan his hide --
and they say so -- and they hope so
And if he lii'es I'll ride him again =-
Oh poor old man! '

t
Desuden har man en Slags Recitativ, som omtaler

Slutningstablaaet:

Old borge, old hoi'se, what brought you here,
After carrying sand for many a year,
From Bantry Bay to Ballywhack,
Wbere you fejl down and'brocke your back?
Now, after bears of buch abuse.
They salt you dawn for sailors use
They tan your hide and bum your back?
And send 'you ofr to Davy Jones.

Hvilken Forbindelse, der er mellem denne Form
og den foregaaende, er vanskeligt at sige.' Verset
har været sunget, naar man fangede Stores op fra
Agterpiken og lyder meget troværdigt i den Forbin.
delse. Maaske naar alt kommer til alt. udledes »den
døde Hest« deraf, at i den første ]l/aaned arme.ldede

S@manden kun. for sin nation. af saltet Hestek©d!
En anden Skribent (afdøde J. E. Patterson) giver

en helt anden Forklaring. Den Del af Sangen (hos
ham), som bruges til Hal, lyder saaledes

Near Ha en-s Hjerte banker.
Paa 6'/4 Grader optræder indenfor et begrænset

Felt Halen, der endnu kan faa det til at løbe koldt
ned ad Ryggen paa mangen gammel Søulk. Den er
deres svorne Fjende og lykkedes det at fange en,
gives ingen Padon. Der findes de frygteligste og
uhyggeligste Beretninger om, hvad man har fundet
i Alaven paa disse Uhyre, og ofte maatte de fangne
l)yr udstaa frygtelige Pinsler som Hævn. Dette fandt
dog sjældnere Sted i engelske Skibe..

A.lan har troværdige Beretninger om, at Havens
Hjerte kunde vedblive at slaa flere Timer efter at
det var skaaret ud af Dyret og lagt ..paa Rælingen
udsat for Solens Straaler. Overtroen, »at det ikke
kunde dø før Solnedgang«, maa være opstaaet ved
Betragtning af andre Havdyr og Snegle. Samledes for
talte en ung XNorchestersoldat, som havde været med
paa Gallipolihalvøen, at Slangerne, de dræbte der,
vilde alligevel ikke dø«, de blev ved med at bevæge

sig til Blørkets Frembrud.
Hajens forskellige Dele kunde imidlertid ånde stor

Anvendelse hos de gamle Ulke. Ryghvirvlerne an-
vendtes til Spadserestokke, Tænderne til Pibespid.
ser, Skindet til Indbinding. Hale6nnen anvendtes
ofte som Prydelse yderst ude paa Sprydets Spids
alan mente, det betød Lykke og viste åt Skibet var
en Sozz' Spanier. Aluligvis skyldes den mærkelige
Overtro med Hensyn til Hajen, at dens Hjerneskal
hai' Fof'm noget hen imod en Kvindes Legeme. -- --

Now the old house is dead
Heaoe him out
Now the old morse is dead and dine --
heaue the o]d ]lorse ozzl.r

Endnu engang vil vi følge den gamle Clipper til
dens Tumleplads paa de syv have. Den sejlede fra Li-
verpool til Sydney paa 91 Dage og Topsejlene var
ikke.taget ind fra Kanalen, hvor de blev sat, og
til den 78de Dag.

Hjemad havde den daarligt Vejr ved Hornet. »Tyk
Tange -- prøvede paa Strædet, men for tykt til at
se.« »Prøvede anden Gang paa Strædet -- gik ikke!«
114 Dage til Falmouth.

Newcastle, Ny Syd Wales, var næste Bestemmel-
sessted, og med Afrejse fra London i November
gjorde den Turen paa 94 Dage, heraf var to Dage i en
Orkan med nedriggede Topstænger runniiig easting
doxvn.

Efter en Rejse paa 102 Dage, Sydney--London, af-
sejlede dell til Sydney for sidste Gang under Engelsk
Flag. Passerede Lizard 17de November og naaede
ud paa 87 Dage. To Gange havde den Dagssejladser
paa mere end 300 miles, skønt det ellers nu var
tydeligt, at det gamle Skib havde haft sin bedste
Tid

We gave him a mouth of our daily bread --
E7eaue him out
We gave him a mouth of our bread and beef
Heaue him out!

He was a house, that was good and true
He was a horne that did his bit
Heaue the -old morse ozz{.f

He neuer kicked and he never shied
/7eaue him out
He eate our bread, and now he is died
Heaue tåle old horne Olaf/

Recitativet hertil, er ogsaa et andet

O, aye, my bondes --
The poor old house he's dead and dine.
\Ne gave him bread and beat and bane '--
Oh, ay mP bondes;
But now he's dead and dammed he gges
Over the side xvhere no one knows =-
Oh, ay my bondes --

Og slutter med et Vers af Chantyen
Den sidste Rejse under engelsk Flag.

Følgende Beretning er taget fra en Sydney Avis:
»Efter endnu en ærefuld Rejse fra London, erHe's dead and dammed, so let him go --

/7eaue him ozz// '
He's dead and dammed, whether he will oh no
/7eaue the old borge ou{ /

Haardt Vejr.
Hjemrejsen var ,paa 98 Dage. En god Sejlads hav-

de man ])aa Højden af Hornet, 308 miles i tykt og
byget Vejr og Barometeret meget lavt. Straks i Rej-
sens Begyndelse overhaledes »Argonout« og »Samuel
Plimsoll«

Rejserne ud og hjem fra 1898 til 1902 var ikke be-.
mærkelsesværdige. Skiftende Vinde trak Rejserne. ud

Giadsfone-.Z)oÆken, den største i Verden, aabnef . den
20. JuZf.

Den nye :Dok, som har kostet over 7,500,000 Lstr.,
ligger ved den nordlige Ende af Liverpools Dækker,
hvis samlede Længde er 7 eng. Mil, og hvis Kajer har
en Udstrækning "af 37 eng. Mil. .Henved 2500 Mand
har i mange Aar været beskæftigede ved Anlæget af
den nye Dok Det første Afsnit af Anlæget -- den stør-
ste Tørdok i Europa -- krævede 7 Aars Arbejde og blev
aabnet af Kongen i 1913.

Atter gik det gennem x»the Trædes«. hvor Vandene
igen var skiftende og upaalidelige. »Cimba« var al-
drig i Stand til at præstere noget videre, før hun kom
igang med sine Venner, Vestenvindene. l sytten Da-
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Ved enkelte Lejligheder salte man Ild paa Hesten, 
inden den kastedes i Havet, sommetider gik den 
til Havs med Blaalys baade For og Bag. 

Kaptajn Wholl giver et andet Vers: 

Then if he dies l'll tan his hide -
and they say so - and they hope so; 
And if he lives 1'11 ride him again -
Oh poor old man! 

Desuden har man en Slags Recitativ, som omtaler 
Slutningstablauet: 

Old horse, old horse, what brought you here, 
After carrying sand for many a year, 
From Bantry Bay to Ballywhack, 
Where you fell down and brocke your back? 
Now, after years of such abuse, 
They salt you down for sailors use. 
They tan your bide and bum your back? 
And send you off to Davy Jones. 

Hvilken Forbindelse, der er mellem denne Form 
og den foregaaende, er vanskeligt at sige. Verset 
har været sunget, naar man langede Stores op fra 
Agterpiken og lyder meget troværdigt i den Forbin
delse. Maaske naar alt kommer til alt, udledes »den 
døde Hest« deraf, at i den første Ilfaaned w·bejdede 
Sømanden kun for sin Ration af saltet Hestekpd! 

En anden Skribent (afdøde J . E. Patterson) giver 
en helt anden Forklaring. Den Del af Sangen (hos 
ham), som bruges til Hal, lyder saaledes: 

Now the old horse is dead -
Heave him out! 
Now the old horse is dead and done -
heave the old horse out! 

We gave him a mouth of our daily bread -
Heave him out! 
We gave him a mouth of our bread and beef -
H eaue him out! 

He was a horse, that was good and true -
Heave him out! 
He was a horse that did his bit -
Heave the old horse out! 

He never kicked and he never shied 
Heave him out! 
He eate our bread, and now he is died 
Heave the old horse out! 

Recitativet hertil er ogsaa et andet: 

0, aye, my bonnies -
The poor old horse he's dead and done, 
We gave him bread and beaf and bone -
Oh, ay my bonnies; 
But now he's dead and dammed he goes 
Over tl1e side where no one knows 
Oh, ay my bonnies -

Og slutter med et Vers af Chantyen: 

He's dead and dammed, so let him go -
lleave him out! 
He's dead and dammed, whether he will oh no -
Heave the old horse out! 

Alter gik det gennem »the Trades«, hvor Vindene . 
igen var skiftende og upnalidelige. »Cimba« var al
drig i Stand til at præstere noget videre, før hun kom 
igang med sine Venner, Vestenvindene. I sytten Da
ge efter at hun var kommen ind i »de 40« var Dags-

&ejladserne kun een Gang under 200 miles og flere 
Gange henved 300 miles. 

»Cimba« ankom til Sydney efter 89 Dage ud, den 
1. Juli. 

Næste Hjemrejse var en af de bedste, 74 Dage til 
Lizard og 78 til London. Længste Dagssejlads var 
et paa 316 miles paa 51 sydlig Bredde med den lille 
Cilppers Favorit-Vejr: »Haard Kuling med alle Top
sejl til.« 

Den næste Rejse gik til Brisbane, en haard Rejse 
paa 110 Dage. To Dage efter at have haft Lizard 
i Sigte fik den stærk Storm og svær Sø imod til
ligemed modgaaende østlig Strøm, der sinkede dens 
Fremgang mere end en Uge. Den fik saa fat i Nord
ost-Passaten paa 29 Parallel og havde saa en fin Rejse 
til den atter slap Passaten et Par Grader Nord for 
Linjen. Her overhalede den to Skibe »Credmore« af 
St. John, New Brunswick og »Strathdon«. Dette Navn 
havde forøvrigt flere Skibe i Aberdeen Wh. St. Linjen 
efter hverandre. Den ovenfor omtalte maa da have 
været Jernskibet bygget hos Harland & Wolff til Uld
farten, skønt ikke helt bygget som Glipper. Paa den
ne Tid havde Lasteevne begyndt at tælle mere end 
netop Hurtighed. »Strathdon« sejler stadig, eller 
ihvert Fald til fornylig under fransk Flag og Navnet 
»Gers«-. 

N_aar Hajens Hjerte banker. 
Paa 61/, Grader optræder indenfor et begrænset 

Felt Hajen, der endnu kan faa det til at løbe koldt 
ned ad Ryggen paa mangen gammel Søulk. Den er 
deres svorne Fjende og lykkedes det at fange en, 
gaves ingen Padon. Der findes de frygteligste og 
uhyggeligste Beretninger om, hvad man har fundet 
i l\laven paa disse Uhyre, og ofte maatte de fangne 
Dyr udstaa frygtelige Pinsler som Hævn. Dette fandt 
dog sjældnere Sted i engelske Skibe. 

l\Ian har troværdige Beretninger om, at Hajens 
Hjerte kunde vedblive at slaa flere Timer efter at 
det var skaaret ud af Dyret og lagt paa Rælingen 
udsat for Solens Straaler. Overtroen, »at det ikke 
kunde dø før Solnedgang«, maa være opstaaet ved 
Betragtning af andre Havdyr og Snegle. Saaledes for
talte en ung Worcbestersoldat, som havde været med 
paa Gallipolihalvøen, at Slangerne, de dræbte der, 
:wilde alligevel ikke dø«, de blev ved med at bevæge 
sig liJ :.\Iørkets Frembrud. 

Hajens forskellige Dele kunde imidlertid finde stor 
Anvendelse bos de gamle Ulke. Ryghvirvlerne an
vendtes til Spadserestokke, Tænderne til Pibespid
ser, Skindet til Indbinding. Halefinnen anvendtes 
ofte som Prydelse yderst ude paa Sprydets Spids. 
Man mente, det betød Lykke og viste at Skibet var 
en Sou' Spanier. l\Iuligvis skyldes den mærkelige 
Overtro med Hensyn til Hajen, at dens Hjerneskal 
har Form noget hen imod en Kvindes Legeme. - -

Haardl Vejr. 
Hjemrejsen var .paa 98 Dage. En god Sejlads hav- · 

de man paa Højden af Hornet, 308 miles i tykt og 
byget Vejr og Barometeret meget lavt. Straks i Rej
sens Begyndelse overhaledes »Argonout« og »Saiuuel 
Plimsoll«. 

Rejserne ud og hjem fra 1898 til 1902 var ikke be
mærkelsesværdige. Skiftende Vinde trak Rejserne ud 
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til mere end 100 Dage, og først i 1901 havde den 
atter en fin Rejse paa 84 Dage. Paa 46 Breddegrad 
havde den en Dagssejlads paa 200 miles Bidevind, 
i en mægtig Byge. Hjemrejsen, 96 Dage, gav 24 Dage 
fra Hornet til Linjen endskønt den havde 13 Dage 
fra Sydney til Snares. Næste Rejse til Brisbane var 
over 100 Dage, den havde da kun 82 Dage fra Ækva
tor til Cap Pillar, men paa Slutningen af Rejsen 
fik den saa haard sydlig Strøm mod sig, at den kun 
avancerede 1 Grad eller mindre i Løbet af fem Dage. 

»Cimba« havde nu en Rejse ud til Chilekysten i 
Ballast. Bestemt for Talcahuano, som den naaede i 
Slutningen af Februar, havde den gjort Turen paa 
45 Dage uden nogen Hændelse, og afsejlede derefter 
til Valparaiso for at laste til Liverpool. Naaede den
ne Havn paa 82 Dage. 

Det gamle blæsende Horn var i ondt Lune, og da 
»Cimba« naaede til disse Farvande, mødte den fryg
telige, hushøje Søer, svære Storme, Sne og Tyk
ning. Paa 54 Gr. udfor Hornet passerede den »Thirl
mere«, hvis Stormast var gaaet, uden at den dog øn
skede Assistance. 

»Thirlmere« var uden Tvivl et søsterskib til »But
termere«, som fornylig under Norsk Flag og Navnet 
»Pax« laa i Surrey Docks. Den er en af de faa Wind
jammere, hvis nuværende Skæbne ikke faar dens 
gamle Kaptajner og Styrmænd til at vende sig i de
res Grav. 

Endnu engang vil vi følge den gamle Clipper til 
dens Tumleplads paa de syv Have. Den sejlede fra Li
verpool til Sydney paa 91 Dage og Topsejlene var 
ikke taget ind fra Kanalen, hvor de blev sat, og 
til den 78de Dag. 

Hjemad havde den daarligt Vejr ved Hornet. »Tyk 
Taage - prøvede paa Strædet, men for tykt til at 
se.« »Prøvede anden Gang paa Strædet - gik ikke!« 
114 Dage til Falmouth. 

Newcastle, Ny Syd Wales, var næste Bestemmel
sessted, og med Afrejse fra London i November 
gjorde den Turen paa 94 Dage, heraf var to Dage i en 
Orkan med nedriggede Topstænger running easting 
down. 

Efter en Rejse paa 102 Dage, Sydney-London, af
sejlede den til Sydney for sidste Gang under Engelsk 
Flag. Passarede Lizard 17de November og naaede 
ud paa 87 Dage. To Gange havde den Dagssejladser 
paa mere end 300 miles, skønt det ellers nu var 
tydeligt, at det gamle Skib havde haft sin bedste 
Tid. 

Den sidste Rejse under engelsk Flag. 
Følgende Beretning er taget fra en Sydney Avis: 
»Efter endnu en ærefuld Rejse fra London, er 

Gladslone-Dokken, den. største Verden, aabnet den 
20. Juli. 

Aabningen blev foretaget af den engelske Konge. Dok
ken er den største i Verden og har et Vandareal af over 
58 Acres, der er omgivet af stensatte Kajer af 3 eng. 
Mils Længde, paa hYilke der er opført en Række uhyre 
Varehuse. 

>Cimba«, en hyppig Gæst i vor Havn, ankommen 
i Aftes med en Ladning Stykgods, og ankrede Kl. 10 
i Watson's Bugt. »Cimba« forlod S. W. India Docks 
Kl. 5 Morgen den 12. November og ankrede to Timer 
senere ved Gravesend. Mandag den 14de November 
blev et Hundrede Tons Krudt taget ind, og Skibet 
gik under Sejl Dagen efter i taaget Vejr. Slæberen 
blev kvitteret ved Dungeness ved Midnat. Der her
skede lette nordlige Vinde i Kanalen, og Lizard passe
redes den 17de Kl. 9 Morgen. 

Derefter havde »Cimba« jævnt godt Vejr til Ma
deira. Den 25. November blæste en haard Storm op 
og hindrede i tre Dage Skibets Fremgang. >Cimba« 
passerede indenfor de capverdiske Øer den 4de De
cember. Passaten varede til 5 Gr. N. Bg. 23 Gr. V. 
Set. Pouls Rocks passeredes den 11te og Ækvator 
om Natten paa 30 Gr. V. 

Fernando Noronha passeredes 13de December og 
Sydost-Passaten løb ud 16 Gr. S. og 33 Gr. V. den 18. 
December. Greenwich Meridianen passeredes 2den 
Januar og Kap fire Dage efter paa den 50de Dag. 
Stærke Byger og tykt Vejr med lav Barometerstand 
varede til Leeuwin 25de Januar, den 60de Dag. 

Den 30te Januar stilnede Vejret af, og 2den Februar 
passerede »Cimba« Eddystone Klippen i fire miles 
Afstand. En Nordost Storm satte nu ind og varede 
i tre Dage, saa Skibet ikke kom klar af Tasmanien 
før den 5te, da Vinden gik om i Vest i to Dage og 
derefter atter drejede i Nord. Efter endnu tre Dages 
Kamp med haard nordlig Storm, naaede »Cimba« 
Shoalhaven om Lørdagen. Kl. 11 igaar Middags, den 
12te Februar, skiftede Vinden atter, og »Cimba« løb 
i Havn.« 

Dette var dens sidste Rejse til Sydney under en
gelsk Flag. 

Fra Newcastle (N. S. Wales) gik den til Callao paa 
60 Dage, og fra Callao til lquique lavede den Sejl
skibsrekord paa 14 Dage. 

Dens Karriere under det røde Banner var nu paa 
det sidste. Den sejlede fra Caleta Buena til Falmouth 
for Ordrer og fuldførte Rejsen paa 90 Dage. 

»Cimba« blev nu solgt til Norge i Rolterdam 1906. 
»Det var som at faa sine Tænder trukket ud, at 
tage Afsked med den,« siger dens gamle Kaptajn. 
Men de nye Tider og Ordrer havde ikke Brug for 
dens Lasterum mere. 

Den tjente sin nye Herrer trofast og godt og ved
blev at gøre gode Rejser lige til det sidste. Den gik 
ud af Sagaen - og bort fra de dybe Have - for 
ganske nylig. 

Den var et godt lille Skib, et smukt lille Skib, af 
hvilket der nu ikke er mere tilbage end »Æselhove
(,iet« af dens Spryd, Røjlraaen og Masten fra en af 
Redningsbaadene, som nu alt er sat sammen til en 
Flagstang for dens gamle Kaptajn. 

Den nye Dok, som har kostet over 7,500,000 Lstr., 
ligger ved den nordlige Ende af Liverpools Dokker, 
hvis samlede Længde er 7 eng. Mil, og hvis Kajer har 
en Udstræh..tlng af 37 eng. Mil. Henveµ 2500 Mand 
har i mange Aar været beskæftigede ved Anlæget af 
den nye Dok. Det første Afsnit af Anlæget - den stør
ste Tørdok i Europa - krævede 7 Aars Arbejde og blev 
aabnel af Kongen i 1913. 

- TEXACO MARINE CYLINDER OIL -
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FREDERIK VHI, D.F.D.S

q)anmarks Skibsfart fra l)ikingerne t i l Dor gid
n populær Oversigt vedrørende Dansk Skibsfarts
Historie maa nødvendigvis her blive kortfattet:

kke alene, fordi Pladsen er tinge, men mest fordi Stof-
fet er saa omfattende. Thi Danmark er ganske vist et
lille Land, naar man sammenligner dets Omraade og
Indbygger-Antal med andre Staters, men til Gengæld
begynder Danernes Indsats i Skibsfartens Historie om
trent der, hvor Fønikierne's, Grækernes og Romernes
hører op, og under skiftende Vilkaar, staal Danmark
den Dag i Dag som den Nation, der har den fjerde-
største Skibstonnage pr. 1000 Indbyggere

l det følgende gives derfor nike en specialiseret Be-
skrivelse om Skibsfartens forskellige Emner, men disse
berøres indenfor den historiske Rækkefølge af Begiver
heder.

E l Tiden omkring Kristi .Fødsel kæmper Kejser Augu
stus's Tropper med Kimbrerne, og Historikeren Plinius
(ca. 80 Aar e. Kr.) kan ligeledes berette om Sejiaas
af romerske Skibe i de nordiske Farvande. Aar 130 e
Kr. v6d Ptolemæus at fortælle om de skandinaviske øer.
og ved 500 Tallet efter Kr., er Søtogterne fra de nor
diske Lande i fuld Blomstring og; omtales Gang paa
Gang. .Historikerens.Kæde erdermed for Danmarks Ved
kommende sluttet, og vi træder -- i hvert Fald set
udefra -- ind i Elistorien som et kæmpende, søgaaende

Det var gennem h'emmede Historieskrivere, vi 6k et
stort og dybtgaaende Kendskab til den Tid af vort Folks
Udvikling og Historie, som ligger forud for )hvor egen
Tidl, den Tid, da Helleristning og Runer selv fortæller
os i oldnordisk Sprog om Folk og Begivenheden'. Men
med Vikingetiden er vi inde paa historisk Grund, Sag-
nene lever og optegnes, Danmarks Riges Historie .er
begyndt

Det blev Fundene og Tydningen af de verdensberømte
»Køkkenmøddinger«, Skaldynger, som kastede Lyset
indefra og ud over vort Folks Udvikling. Og med Fun-
dene af Skaldynger fulgte Fundene af Baadene i vore
Moser, af Danefæ af enhver Slags, hele vor forhistoriske
Fortid laa da aaben og viste os, hvorledes Danerne
Kystfolket havde lært sig at finde Veje over Havet Den
primitive Brad, en udhulet Egeplanke, Skindbaadene,
der kun kunde bruges til Flodsejlads, og endelig forskel-
lige Fund af Træbaade viste os som et havbaaret Folk.
der i Aarhundreder maatte have været fortrolige med
Sejlads paa det aabne Hav. Og denne Skole i Sømands-
skab var Grundlaget for Gen.nemførelsen af de store
Vikingetogter.

0

8n kort Ooersiqt oed Christian g3oaø

Om det har været Lysten til Eventyr, Beretningerne
om store Rigdomme i fjerne' Lande, Hungersnød eller
Overbefolkning i .Hjemlandet ellen' indre politiske
Kampe, der drev de første Vikinger ud paa Togt, hår
man endnu ikke he]t med Sikkerhed ]cunnet konstatere

Afgjort falder Vikingetogterne fra Norden hovedsagelig
i tre Grupper. De første Togter maa betegnes s(im til
fældige Udslag af Eventyrlyst og Erobringstogter efter
Gods og Guld. Et af de tidligste er det af Angler og Jy-
der under Anførsel af rlengest og Horga til England,
et andet er den danske Kong Huglicks Søtogt til Rhin-
mundingen i Aaret 515 (kendt gennem det berømte
Beovulfskvad). Dog maa der allerede tidligere være
foretaget talrige Togter ,thi længe havde man jo kendt
de store Elandelspladser ved Flodmuiidingerne fra
Rhone over Seinen, Rhinen, Elben, Wester helt over til
de russiske Floder, hvor gamle nordiske Navne endnu
.øser. Nordboernes Vej .

b4.en hvad der allerede her skal slaas fast, er den
Kendsgerning, at alle Togter paa eengang var Krigs- og
Handelstogter. Ligesom et Handelsskib maatte have be-
væbnet Besætning, saaledes var Byttehandel h6s .Vi-
kingerne meget almindeligt. At være en god Sømand
og en god Købmand samtidig var selv Kongernes Stolt-
hed. Danmarks .tidligste Storhandel har altsaa været
den, der fandt Sted .i det fremmede. En livlig Handels
forbindelse med de nordiske Lande og de rige Malke
der mod Syd har fundet Sted i flere Hundreder Aar
før 800 Tallet, men fra dette Tidspunkt og et Par Hun-
drede Aar frem staal Begivenhederne pludselig i de
blodige og . &'istige Vikingetogters Tegn. Saa mægtigt
var dette Fremstød efter samtidige Historieskriveres
Beretninger, at nordiske Vikinger blev set overalt langs

Europas Kyster. )>De skygger med deres Hærskarer over
Landene, som naar Fiimmelen er dæliket af Skyer«,
skrives der, og i Virkeligheden maa vel Vikingetogterne
betragtes som en Slags Folkevandring til Søs.

Medens en mild og kristelig Kultur allerede prægede
de europæiske Lande mod Syd og Vest, og gav sig Ud
tryk i udviklede Handelsforhold og i ordnede Samfund
optraadte Vikingerne med det første regulære Plyn
dringstogt pludseligt i Aaret 793 ved den engelske Kyst.
Og fra nu af bliver Togterne langs Nordeuropas Kyster
hyppigere og hyppigere. Helt ned til Middelhavet og
dets Kyster naar Vikingerne gentagne Gange, og det
berømteste af disse Togtdr . er det, som blev foretaget
af Lodbrogssønnerne.

Vi er nu naaet til omkring 850--860, og Vikingetog-
terne var nu i deres Kerne Erobringstogter efter Land.
Regner Lodbrog kæmpede om England, og imedens fore-
tog hans Sønner under Haasting Togtet til Middelhavet.
Ved Hjemkomsten erfarede de, at Lodbrog var dræbt,
og de erobrede da paany det nordlige England.

Overalt ved Europas nordlige Kyster havde Vikin-
gerne sat sig fast, og Europas Kort havde maaske den
Dag i Dag set anderledes ud, om de nordiske Krigere
havde forstaaet at holde paa de erobrede Egne. Enten
det nu gælder England, Frankrig eller Tyskland, saa
havde Viliingerne her allevegne faste Pladser, stærkt
beskyttede af Fæstningsværker, og Togterne er nu fra
omkring 865 erobrings- og handelspolitiske Krige, der
føres langt ind i de fremmede Lande med hele Hære.
Samledes lik den danske Kong Godhed af Kejser Karl
store Landsbækninger i. Len i Vest Frisland, 886 fandt
det store Angreb paa Paris Sted, i 888 kæmpedes ved
Verdun, og om ikke Hungersnød havde tvunget Vikin-

Den torhistdriske Tid.
Allerede langt ind i Oldtiden var Rav fra Norden en

kostelig Væe. Det løftes ad Floderne og gennem talrige
Mellemhandlere over Landene mod Syd frem til .de
daværende Kulturstater omllring Middelhavet, og det
var da nike mindst for at finde Stedet. hvor Rav di-
rekte kunde.købes, at en modig græsk Købmand og
Sømand Pytheas omkring Aaret 530 f. Kr. begav sig
paa en vovelig Rejse ud af Middelhavet, forbi Herkules-
Støtterne(Gibraltar) og paa Vej mod de nordlige Lande
Ogsaa det mærkelige Tin drog ham, og dette i Forbin-
delse med hans Forskertrang førte ham til England
rundt om disse øer, mod Nord til Norges Vestkyst, ja
selv Ringkøbing Fjord med dets Rigdom af Rav mener
man nu, han har besøgt. Beviset hei'for skal være et
Par af ham nævnte Stednavne, der svarer til de nuvæ-
renderi

y

)
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FREDERIK VIII, D. F. D. S. 

©an marks· Skibsfart fra 

En populær Oversigt vedrørende Dansk Skibsfarts 
Historie maa nødvendigvis her blive kortfattet, 

ikke alene, fordi Pladsen er ringe, men mest fordi Stof
fet er saa omfattende. Thi Danmark er ganske vist et 
lille Land, naar man sammenligner dets Omraade og 
Indbygger-Antal med andre Staters, men til Gengæld 
begynder Danernes Indsats i Skilisfartens Historie om
trent der, hvor Fønikierne's, Grækernes og Romernes 
hører op, og under skiftende Vilkaar, staar Danmark 
den Dag i Dag som den Nation, der har den fjerde
største Skilistonnage pr. 1000 Indbyggere. 

I det følgende gives derfor ikke en specialiseret Be
skrivelse om Skibsfartens forskellige Emner, men disse 
berøres indenfor den historiske Rækkefølge af Begiven
heder. 

Den forhistoriske Tid. , 
Allerede langt ind i Oldtiden var Rav fra Norden en 

kostelig Vare. Det førtes ad Floderne og gennem talrige 
Mellemhandlere over Landene mod Syd frem til de 
daværende Kulturstater omkring Middelhavet, og det 
var da ikke mindst for at finde Stedet, hvor Rav di
rekte kunde købes, at en modig græsk Købmand og 
Sømand Pytbeas omkring Aaret 530 f. Kr. begav sig 
paa en vovelig Rejse ud af Middelhavet, forbi Herkules
Støtterne (Gibraltar) og paa Vej mod de nordlige Lande. 
Ogsaa det mærkelige Tin drog ham, og dette i Forbin
delse med hans Forskertrang førte ham til England, 
rundt om disse Øer, mod Nord til Norges Vestkyst, ja 
selv Ringkøbing Fjord med dets Rigdom af Rav mener 
man nu, han har besøgt. Beviset herfor skal være et 
Par af ham nævnte Stednavne, der svarer til de nuvæ
rende. 

&n kort OoerslQt 

I Tiden omkring Kristi Fødsel kæmper Kejser Augu
stus's Tropper med Kimbrerne, og Historikeren Plinius 
(ca. 80 Aar e. Kr.) kan ligeledes berette om Sejlads 
af romerske Skibe i de nordiske Farvande. Aar 130 e. 
Kr. ved Ptolemæus at fortælle om de skandinaviske Øer, 
og ved 500 Tallet efler Kr. er Søtogterne fra de nor
diske Lande i .fuld Blomstring og omtales Gang paa 
Gang. Historikerens Kæde er dermed for Danmarks Ved
kommende sluttet, og vi træder - i hvert Fald set 
udefra - ind i Historien som et kæmpende, søgaaende 
Folk. 

Det var gennem fremmede Historieskrivere, vi fik et 
stort og dybtgaaende Kendskab til den Tid af vort Folks 
Udvikling og Historie, som ligger forud for »vor egen 
Tid«, den Tid, da Helleristning og Runer selv fortæller 
os i oldnordisk Sprog om Foll, og Begivenheder. Men 
med Vikingetiden er vi inde paa historisk Grund, Sag
nene lever og optegnes, Danmarks Riges Historie er 
begyndt. 

Det blev Fundene og Tydningen af de verdensberømte 
»Køkkenmøddinger«, Skaldynger, som kastede Lyset 
indefra og ud over vort Folks Udvikling. Og med Fun
dene af Skaldynger fulgte Fundene af Baadene i vore 
Moser, af Danefæ af enhver Slags, hele vor forhistoriske 
Fortid laa da aaben og viste os, hvorledes Danerne, 
Kystfolket havde lært sig at finde Veje over Havet. Den 
primitive Baad, en udhulet Egeplanke, Skindbaadene, 
der kun kunde bruges til Flodsejlads, og endelig forskel
lige Fund af Træbaade viste os som et havbaaret Folk, 
der i Aarhundreder maatte have været fortrolige med 
Sejlads paa det aabne Hav. Og denne Skole i Sømands
skab var Grundlaget for Gennemførelsen af de store 
Vikingetogter. 
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LALANDIA, O.K. 

Oikingerne ti I oor 
oed Ghristian CBor;iø. 

Om det har været Lysten til Eventyr, Beretningerne 
om store Rigdomme i fjerne Lande, Hungersnød eller 
Overbefolkning i Hjemlandet eller in!lre politiske 
Kampe, der drev de første Vikinger ud paa Togt, har 
man endnu ikke helt med Sild{erhed kunnet konstatere. 
Afgjort falder Vikingetogterne fra Norden hovedsagelig 
i tre Grupper. De første Togter maa betegnes som til
fældige Udslag af Eventyrlyst og Erobringstogter efter 
Gods og Guld. Et af de tidligste er det af Angler og Jy
der under Anførsel af I-Icngest og Horsa til England, 
et andet er den danske Kong Huglicks Søtogt Lil Rbin
mundingen i Aaret 515 (kendt gennem det berømte 
Beovulfskvad). Dog maa der allerede tidligere være 
foretaget talrige Togter ,thi længe havde man jo kendt 
de store Ilandelspladser ved Flodmundingerne fra 
Rhone over Seinen, Rhinen, Elben, Wester helt over til 
de russiske Floder, hvor gamle nordiske Navne endnu 
viser Nordboernes Vej . 

Men hvad der allerede her skal slaas fast, er den 
Kendsgerning, at alle Togter paa eengang var Krigs- og 
Handelstogter. Ligesom et Handelsskib maatte have be
væbnet Besætning, saaledes var Byttehandel hos Vi
kingerne meget almindeligt. At være en god Sømand 
og en god Købmand samtidig var selv Kongernes Stolt
hed. Danmarks tidligste Storhandel har allsaa været 
den, der fandt Sted i det fremmede. En livlig Handels 
forbindelse med de nordiske Lande og de rige Marke
der mod Syd har fundet Sted i flere Hundreder Aar 
Iør 800 Tallet, men fra dette Tidspunkt og et Par Hun
drede Aar frem staar Begivenhederne pludselig i de 
blodige og dristige Vikingetogters Tegn. Saa mægtigt 
var dette Fremstød efter samtidige Historieskriveres 
Beretninger, at nordiske Vikinger blev set overalt langs 

Europas Kyster. »De skygger med deres Hærskarer over 
Landene, som naar Himmelen er dækket af Skyer«, 
skrives der, og i Virkeligheden maa vel Vikingetogterne 
betragtes som en Slags Folkevandring til Søs. 

Medens en mild og kristelig Kultur allerede prægede 
de ew·opæiske Lande mod Syd og Vest, og gav sig Ud
tryk i udviklede Handelsforhold og i ordnede Samfund, 
optraadte Vikingerne med det første regulære Plyn
dringstogt pludseligt i Aaret 793 ved den engelske Kyst. 
Og fra nu af bliver Togterne langs Nordeuropas Kyster 
hyppigere og hyppigere. Helt ned til Middelhavet og 
dets Kyster naar Vikingerne gentagne Gange, og det 
berømteste af disse Togter er det, som blev foretaget 
af Lodbrogssønnerne. 

Vi er nu naaet til omkring 850-860, og Viltingetog
terne var nu i deres Kerne Erobringstogter efter Land. 
Regner Lodbrog kæmpede om England, og imedens fore
tog hans Sønner under Haasting Togtet til Middelhavet. 
Ved Hjemkomsten erfarede de, at Lodbrog var dræbt, 
og de erobrede da paany det nordlige England. 

Overalt ved Europas nordlige Kyster havde Vikin
gerne sat sig fast, og Europas Kort havde maaske den 
Dag i Dag set anderledes ud, om de ,nordiske Krigere 
havde forstaaet at holde paa de erobrede Egne. Enten 
det nu gælder England, Frankrig eller Tyskland, saa 
havde Vikingerne her allevegne faste Pladser, stærkt 
beskyttede af Fæstningsværker, og Togterne er nu fra 
omkring 865 erobrings- og handelspolitiske Krige, der 
føres langt ind i de fremmede Lande m~d hele Hære. 
Saaledes fik den danske Kong Godfred af Kejser Karl 
store Landstrækninger i Len i Vest Frisland, 886 fandt 
det store Angreb paa Paris Sted, i 888 kæmpedes ved 
Verdun, og om ikke Hungersnød havde tvunget Vikin-
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lev) sat paa,den Plads, der tilkommer ham. l Virkelig-
heden indledes med ham en helt ny Politik, saavel uden-
rigs som indenrigs. Han er den første Konge, som .har
et aabent øje for den af Absalon valgte Plads Køb-
mannehavns Betydning. Her, hvor i den tidligere Mid.
delalder de store Fiskemarkeder har fundet'Sted, og
hvor Købmænd fra Nord og Syd samledes, maa Dan-
marks Hovedudfaldsport være. Gentagne Gange brændt
og nedrex'et af Lybækkerne, der frygtede denne voksen
de Stad, rejser den sig dog atter, og da Kong Erik gør
den til Rigets Hovedstad, løber Lybækkerne atter Storm
mod Byen -- heldigvis dog forgæves

Den nyere Tid.
Den senere Christian 1, som gennemfører Tanken

om Universitetet, udvider yderligt Købstædernes Rettig-
heder paa Bekostning af de tyske Handelskombagnier,
som søgte at faa Fodfæste. hledens de store Rigdomme,
som tidligere var kommet Landet til Gode ved Udførse-
len af Sild fra de mægtige Sildemarkeder ved Sundet.
nu svinder ind ved Flamlændernes Konkurrence. faar
Landet dog en ny Indtægtskilde i Hornkvæget. Men al
udenrigs Handel sker dog hovedsagelig ved udenlandske
Skibe, nike alene tyske, men tillige hollandske og
engelske. Ligeledes hæmmer i høj Grad Unionskrigene
og Reformationsopgøret for lang Tid dansk Søhandel

De ældste opbex anede Regnskaber for øresundstolden
giver et godt Billede af Tiden. Fra 1497 haves spredte
Oplysninger, men fra 1536 findes de fuldstændigt. l
1558 passerer samledes ca 2250 Skibe Helsingør; deraf

&

a

gerne bort, vilde de i Lothringen have haft store Len.
l England var den danske Konge Gudrum kronet un-
der Navnet Æthelstan, Danelag, ,østangel og North
Cumberland var under dansk Krone, og hvad der gæl-
der vest paå, gælder ogsaa ved østersøens Bredder mod
Syd.

'logsmand fra det 16. Aarhund 1550) ilignet med en moderne Oceandamp

Middelalderen.

Vikingetidens Blomstring strækker sig helt ind i vor
historiske Tidsregning, hvor danske Søkonger som Knud
den Store hersker over hele England. En livlig Han
delsforbindelse med de omliggende Lande er i Gang,
Danmark har en stor IJdførsel og naar nu i liultur op
paa Siden af Europas ældre Folk. En af de større dan-
ske Handelsbyer paa den Tid er Hedeby i Sønderjyl-
land, men efterhaanden vokser det ene Køping , eitei'
det andet op ved de danske liyster, og under Valdemar
Sejr rællker det danske Rige fra Vest med Lybæk til
øst med Estland. De paa Nordkysten af Tyskland bol-
ende slaviske Vender besejret dels af Danskerne, dels
af de indtrængende Tyskere, og Handelen Syd påa ta-
ger til. De danske Byer vokser, og en stor Skibsfart er
allerede en Kendsgerning.

1066 erobrer Danskernes Efterkommere Normannerne
England, og dansk Indflydelse her tilligemed Samhan
delen gaar tilbage, og da samtidig tysk Indbydelse vin-
der frem, og daarlige Møntforhold træder til, gear det
mere og mere tilbage med den danske Handel og Skibs-
fart. Hvad Absalon og Valdemar Sejr havde vundet,
tabtes i Krig af de følgende Konger. \valdemar Atterdag
og Dronning Margæethås Regering betegner vel Lys-
punkter i den udenrigske Stilling. Imidlertid er Hansa-
stæderne vokset iil en Stormagt paa Søen, al Handel
paa Kystbyerne er i deres Hænder, og først Kong Erik
af Pommern bringer dette Forhold til Ophør.

Kong Erik af Pommern, Dronning Allargrethes Fo-
stersøn, er først nu- af de seneste Historikere (Kr. Ers-

har Nederlandene Førstepladsen med 127b, medens Dan-
skerne højest naar op paa 32. H.nyde. Christian lll's
Tid ikke rumihet stor Fremgang pa det maritime Om
raade, saa var dog Hansavælden brudt, og under Fre.
derik ll blev endelig Flamburgerne ts'unget ud af Skibs-
farten.

En stor dansl{ Såret ser 1561 for første Gang Lyset.
Der gives Loge for den almindelige Skibsfart og end-
videre for Skippernes, Styrmændenes og blandskaber-
nes Stilling. Regler for Hyre og Kost gives, og Tvist-
spørgsmaal vedrørende Sammenstød, Bestuvning og
Skibbrud faar deres særlig Domstol for Sø- og Handels-
forhold.

.Syv Aar senere udlton den første trykte Lærebog i
Navigation. Forbilledet x'ar hollandske Lodsbøger. Tal:
rige »Landkendinger« var optegnet, Søtønder udlægges,
og man gaar bort fra det gammeldags »Blusseri« og
begynder at bygge Fyr (Fyrkurve, 1561 (Skagen, Anholt
og llullen).

Endnu er Sejladsen af danske Skibe gennem Sun-
det ringe, men i 1569 stiger Tallet pludseligt fra 91 til
222, i 1642 passerer over. 600 danske Skibe lironborg.
Forrest er de København tilhørende Fartøjer, medens
llelsingør, Alalmø og Flensborg kæmper om Anden
pladsen. Endelig kommer Aalborg, Ribe, Aarhus, Ran-
ders og Odense. Sliibenes Størrelse er kun ringen 30--
100 Læster (2 Tons) gennemsnitligt; til Gengæld er de-
res Typer talrige, efterhaanden som Samkvemmmet og
Behovet vokser, og Erfaringerne bliver større.

blledens Vesterlandene, og navnlig de sydlige, gennem
Aartusinder havde staaet i Forbindelse med Orienten,
var det egentlig først Korstogene, der bragte Vestens
Foll{ den direl(te Forbindelse. bllarco Polo's fleraarige

Ophold i Kina og Sørejsen hjem ledte Tanken hen paa
den Opgave mod Vest af finde Søvejen til Indiens Ky-
ster. Endskønt Alenigmand endnu ikke forstod Astro-
nomiens Opdagelser, blandt andet, at Jorden var rundt
saa var i den oplyste Verden den Sag dog Idag, saa Ivar,
at Christopher Columbus 1492 lagde ud fra Cadiz for
at finde den Vej over Havet, som skulde føre ham frem
til Indien. Og dog havde allerede tidligere Danslte be
traadt Amerikas Jord

Kong Erik af Pommern og Prins Henrik, Sø.

varernes nære Forbindelse, har allerede tidligei'e
været omtalt her i Bladet. Som bekendt sendte

Henrik Søfareren en Ekspedition mod Vest og
den ene af Lederne i Togtet til Amerika 20 Aar
før Columbus, Pining, var forøvrigt en af sin Sam-
tids -- særlig af Englænderne og Hanseaterne -- fryg-
tede »Søhaner« og blev senere af Kong Hans udnævnt til
Lensmand paa Island. At Sliibene endda skal have væ-
ret i Grønland saa højt som ved Angmagsalik, er godt-
gjort, men Rejsens stolte Resultater fik ingen B.etydning,
.da Danmark under Christian ll den følgende Tid spildte
sin Kraft i Kampene med Sverrig. Under Frederik ll.
udsendtes en Ekspedition til Grønland, ligesom ogsaa
llollænderne og Englænderne lik travlt, idet Nordllavet
med sin rige Hvalbestand lokkede, Talrige Rejser fore-
toges, og nye Lande m.od Nord opdages -- af andre.
Og først Christian IV faar øjnene op for b4.ulighederne
i Grønland. gled en Flaade foretager han endda ombord
i Flagskibet »Victor« 1599 en Rejse til det fjerne Skat
land, senere udsendtes gere Ekspeditioner.

Englænderne havde nu forsøgt at finde Vejen til In-
dien Nord om Amerika, og dette foranledigede Udsen
nielsen af Jens blunks Ekspedition, der efter utrolige
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Vikingesuckkc. 

gerne bort, vilde de i Lothringen have haft store Len. 
I England var den danske Konge Gudrum kronet un
der Navnet Æthelstan, Danelag, Østangel og North
Cumberland var under dansk Krone, og hvad der gæl
der vest paå, gælder ogsaa ved Østersøens Bredder mod 
Syd. 

Middelalderen. 
Vikingetidens Blomstring strækker sig helt ind i vor 

historiske Tidsregning, hvor danske Søkonger som Knud 
den Store hersker over hele England. En livlig Han
delsforbindelse med de omliggende Lande er i Gang, 
Danmark bar en stor Udførsel og naar nu i Kultur op 
paa Siden af Europas ældre Folk. En af de større dan
ske Handelsbyer paa den Tid er Hedeby i Sønderjyl
land, men efterhaanden vokser det ene Køping efter 
det andet op ved de danske Kyster, og under Valdemar 
Sejr rækker det danske Rige fra Vest med Lybæk til 
Øst med Estland. De paa Nordkysten af Tyskland bo
ende slaviske Vender besejres dels af Danskerne, dels 
af de indtrængende Tyskere, og Handelen Syd paa ta
ger til. De danske Byer vokser, og en stor Skibsfart er 
allerede en Kendsgerning. • 

1066 erobrer Danskernes Efterkommere Normannerne 
England, og dansk Indflydelse her tilligemed Samhan
delen gaar tilbage, og da samtidig tysk Indflydelse vin
der frem, og daa_.rlige Møntforhold træder til, gaar det 
mere og mere tilbage med den danske Handel og Skibs
fart. Hvad Absalon og Valdemar Sejr havde vundet, 
tabtes i Krig af de følgende Konger. Valdemar Atterdag 
og Dronning Margarethes Regering betegner vel Lys
punkter i den udenrigske Stilling. Imidlertid er Hansa
stæderne vokset til en Stormagt paa Søen, al Handel 
paa Kystbyerne er i deres Hænder, og først Kong Erik 
af Pommern bringer dette Forhold til Ophør. 

Kong Erik af Pommern, Dronning Margrethes Fo
stersøn, er først nu- af de seneste Historikere (Kr. Ers-

lev) sat paa den Plads, der tilkommer ham. I Virkelig
heden indledes med ham en helt ny Politik, saavel uden
rigs som indenrigs. Han er den første Konge, som bar 
et aabent Øje for den af Absalon valgte Plads Køb
mannehavns Betydning. Her, hvor i den tidligere Mid
delalder de store Fiskemarkeder har fundet Sted, og 
hvor Købmænd fra Nord og Syd samledes, maa Dan
marks Hovedudfll,ldsport være. Gentagne Gange brændt 
og nedrevet af Lybækl{erne, der frygtede denne voksen
de Stad, rejser den sig dog atter, og da Kong Erik gør 
den til Rigets Hovedstad, løber Lybækkerne atter Storm 
mod Byen - heldigvis dog forgæves. 

Den nyere Tid. 
Den senere Christian I, som gennemfører Tanken 

om Universitetet, udvider yderligt Købstædernes Rettig
heder paa Bekostning af de tyske Handelskompagnier, 
som søgte at faa Fodfæste. Medens de store Rigdomme, 
som tidligere var kommet Landet til Gode ved Udførse
len af Sild fra de mægtige Sildemarkeder ved Sundet, 
nu svinder ind ved Flamlændernes Konkurrence faar 
Landet dog en ny Indtægtskilde i Hornkvæget filen al 
udenrigs Handel sker dog hovedsagelig ved udenlandske 
Skibe, ikke alene tyske, men tillige hollandske og 
engelske. Ligeledes hæmmer i høj Grad Uniopskrigene 
og Reformationsopgøret for lang Tid dansk Søhandel. 

De ældste opbevarede Regnskaber for Øresundstolden 
giver et godt Billede af Tiden. Fra 1497 haves spredte 
Oplysninger, men fra 1536 findes de fuldstændigt. I 
1558 passerer saaledes ca. 2250 Skibe Helsingør; deraf 
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Orlogsmnud fra det 16. Aarhundrede (ca. 1550) sammenlignet med en moderne Oceaudnmpcr. 

har Nederlandene Forstepladsen med 1270, medens Dan
skerne højest naar op paa 32. Havde Christian III's 
Tid ikke rummet stor Fremgang pa det maritime Om
raade, saa var dog Ilansavælden brudt, og under Fre
derik II blev endelig Hamburgerne tvunget ud af Skibs
farten. 

En stor dansk Soret ser 1561 for første Gang Lyset. 
Der gives Love for den almindelige Skibsfart og end
Yidere for Skippernes, Styrmændenes og Mandskaber
nes Stilling. Regler for Hyre og Kost gives, og Tvist
spørgsmaal vedrørende Sammenstød, Bestuvning og 
Skibbrud faar deres særlig Domstol for Sø- og Handels
forhold. 

Syv Aar senere udkom den første trykte Lærebog i 
Navigation. Forbilledet var hollandske Lodsbøger. Tal
rige »Landkendinger« yar optegnet, Sølønder udlægges, 
og man gaar bort fra det gammeldags »Blusseri« og 
begynder at bygge Fyr (Fyrkune, 1561 (Skagen, Anholt 
og Kulien). 

Endnu er Sejladsen af danske Skibe gennem Sun
det ringe, men i 1569 stiger Tallet pludseligt fra 91 til 
222, i 1642 passerer over 600 danske Skibe Kronborg. 
Forrest er de KøbenhaYn tilhørende Fartøjer. medens 
Helsingør, Malmø og Flensborg kæmper om Anden
pladsen. Endelig kommer Aalborg, Ribe, Aarhus, Ran
ders og Odense. Skibenes Størrelse er kun ringe,. 30-
100 Læster (2 Tons) gennemsnilligt; til Gengæld er de
res Typer talrige, efterhaanden som Samkvemmmet og 
Behovet vokser, og Erfaringerne bliver større. 

Medens Vesterlandene, og navnlig de sydlige. gennem 
Aartusinder havde staaet i Forbindelse med Orienten, 
var det egentlig først Korstogene, der bragte Vestens 
Folk den direkte Forbindelse. Marco Polo's fleraarige 

Ophold i Kina og Sørejsen hjem ledte Tanken hen paa 
den Opgave mod Vest af finde Søvejen til Indiens Ky
ster. Endskønt Menigmand endnu ikke forstod Astro
nomiens Opdagelser, blandt andet, at Jorden var rundt, 
saa var i den oplyste Verden den Sag dog klar, saa klar, 
at Christopher Columbus 1492 lagde ud fra Cadiz for 
at finde den Vej over Havet, som skulde føre ham frem 
til Indien. Og dog havde allerede tidligere Danske be
traadt Amerikas Jord. 

Kong Erik af Pommern og Prins Henrik, Sø
farernes nære Forbindelse, har allerede tidligere 
været omtalt her i Bladet. Som bekendt sendte 
Henrik Søfareren en Ekspedition mod Vest og 
den ene af Lederne i Togtet til Amerika 20 Aar 
før Columbus, Pining, var forøvrigt en af sin Sam
tids - særlig af Englænderne og Hanseaterne - fryg
tede »Søhaner« og blev senere af Kong Hans udnævnt til 
Lensmand paa Island. At Skibene endda skal have væ
ret i Grønland saa højt som ved Angmagsalik, er godt
gjort, men Rejsens stolte Resultater fik ingen Betydning, 
da Danmark under Christian II den følgende Tid spildte 
sin Kraft i Kampene med Sverrig. Under Frederik II 
udsendtes en Ekspedition til Grønland, ligesom ogsaa 
Hollænderne og Englænderne fik travlt, idet Nordhavet 
med sin rige Hvalbestand lokkede, Talrige Rejser fore
toges, og nye Lande mod Nord opdages - af andre. 
Og førsl Christian IV faar Øjnene op for Mulighederne 
i Grønland. Med en Flaade foretager han endda ombord 
i Flagskibet >> Victor« 1599 en Rejse til det fjerne Skat: 
land, senere udsendtes flere Ekspeditioner. 

Englænderne havde nu forsøgt at finde Vejen til In
dien Nord om Amerilrn, og dette foranledigede Udsen
delsen af Jens Munks Ekspedition, der efter utrolige 
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ende hollandske og tyske Købmænd til Danmark, hvor
de hos Kongen fandt den rette Forstaaelse. Desværre
medførte hans Kampe i Tyskland, at store og rige Chan-
cer alligevel lagdes øde

Kolonia'ne og Kinafarernes gyldne Tid.
Den store .nordiske Krig ødelægger ligeledes enhver

Chance for Søhandelen, men omkring 1730 gear det
atter fremad, 1732 stiftes det kgl. octr. danske østasia-
tiske Kompagni, der fik Privilegier til at benytte Tran-
kebar og anlægge Stationer paa liidiens Kyst. Et vest-
indisk-guineisk Kompagni havde eksisteret i flere Aar
i ]<løbenhavn, over hvillien By den ll)este Søhandel kon
centreredes. 1756 udbryder den store fransk-engelske
Kolonialkrig, og for det neutrale Danmark, hvis lIJden

rigspolitik lededes af J. H. Bernstora,. kom. der nu. gode
Chancer, idet Handelen paa de franske Kolonier nu,
grundet paa Englændetnes Overmagt, stod aaben for
neutrale Sllibe. Paa bliddelhavet var endda det danske
Flag en Tid det eneste, i.1759 gik 400 dansk-norske
Skibe paa r'art her. og Fragtfortjenesten var(efter
\lb. Olsens Opgivende) i Tidsrulnnlet 1755--70 ca. 14
Alillioner Rigsdaler. Under bllinister Schimmelmann's
heldige Forsøg paa at ophjælpe de senere indtraadte
]aarlige Finansforhold dukker Tanken om en Frihavn
op, og Guldberg forsøger senere at oparbejd& en stor-
stilet Hvalfangst i det nordlige lshav, ligeledes den
grønlandske og finmarkske Handel, den første som h41o-

nopol.
Den nordamerikansk6 Frihedskfig, mellem Staterne

og England, som udbryder 1776, skaber nye og store
Chancer for dansk Skibsfart, idet efterhaanden de for-
skellige i lCrigen indblandede.Landes Flandelsflaader ved
gensidigt Kaperi lammes. Den forøgede Efterspørgsel
efter Tonnage skabte forøget Vb'ksomhed paa danske
Værfter, og Storhandelen ox er Københavns Havn for

aarsagede store Udvidelser her, Toldboden og Kajerne
indefter, ligeledes paa den anden Side af Havnen, vokse
de frem. 1725 var det kgl. octr. Søassurancellompagni
stiftet; 1786 stiftedes »De private Assurandeurer«; 1797
ejede lløbenh.a3'n alene 342 større Skibe, der gik i Fragt-
fart over hele Jorden

Beskriv ellen af de danset-ostindiske l<loloniers llistorie

Skib fra Eril{ af Pommerens Tid (ca. 1430)

Lidelser i Isen vendte tilbage uden at have kunnet for-
cere Nordvestpassagen.

1594 fandt Hollænderne Vejen til Ostindien rundt om
Afrika, Englænderne fulgte efter, og naturligt nok søgte
Christian IV åt vinde for Danmark. hvad vindes kunde.
1616 udstedtes en Oktroi, der gav et Selskab, dannet ef-
ter hollandsk Alønster, Eneret i 12 Aar til at handle paa
Ostindien. Det blev først til Virkelighed et Par Aar
senere. Det nystiftede ostindiske Handelskompagni
havde ved Kongens Hjælp endelig faaet en Flaade
]llar. Til Fører af denne var udset den unge Adels-
mand Ove Gjedde, men den egentlige Leder og Op-
havsmand til Ekspeditionens Afsendelse var en hol-
landsk Svindler Bashouxweer. EI(speditionens Resulta-
ter vilde i høj. Grad være afhængig af Forbere-
delser hos M.agthaverne i østen, og her havde Bo-
shouweer fuldstændig ført Kongen og Kompagniet
bag Lyset. Tallket være Ove Gjeddes Forhandlingsex'ne
fik Danmark dog alligevel fast Fod i Indien (Trankebar)
hvor Fæstningen Dansborg opførtes. At Foretagendet
herude lykkedes, skyldes illlæ mindre Hollænderen Ro-
land trappe's Fortjenester som Handelsleder.

Ogsaa paa Guineakysten drev vi ,Handel og anlagde
Fortet. Vor Indsats her er (efter Kay Larsen) stor og
betydelig. Navne som Christiansborg,. Frederiksborg og
Kongensten har god K[ang, og Skade ]iun, at Danmark
var saa optaget af Kampe med Sverrig, ellers havde vi
den Dag i Dag maaske endnu høstet Lønnen af Fædre-
nes Arbejde. Kompagniernes indbringende Sejlads paa
disse Kyster gennem senere Tid kunde ikke.opveje selve
Besiddelsen, der for en ringe Sum overdroges England

Christian IV:s Betydning for Danmark( maales ikke
ved hans l(ostbare og .uheldige Krige med Svensk(er-
ne, derimod ved hans store Interesse for Flaaden som
Helhed og Danmarks Udenrigshandel og ganske særligt
ved den Kærlighed, hvormed han omfattede Byen Kø-
benhavns Hax'n. H.ans rige Initiativ rejste ham nye
Byer, Christiania, og Bydele, Kristianshal'n, Børsen og
Rosenborg er ligeledes herlige Minder om hans Storsyn
Havnen udvidedes og forbedredes, Handelskolnpagnier
voksede frem. Trediveaarskrigen drev talrige velstaa

1850

Orlogsnland fra Christian IX'.s Tid.

/ilde blive alt for I'idtløftig. Skibsfarten ..var stor, . lige-
ledes Udbyttet: l Aarene 1772--84 indtjentes saaledes
ikke mindre end henved 20 blillioner Rigsdaler, heri dog
medregnet, hvad Skibsfarten paa Kina indbragte.

.En anden udmærket Koloni var Frederiksnagore, der
under l<rigen med England 1801--14 blev besat 'af Eng-
lænderne ligesom de øvrige Kolonier. Vdd Krigens Op-
hør blev de dog atter givet tilbage.

Endnu et Forsøg paa Kolonisation blev gjort med
Nicobarerne, men 1845 overdroges alle danske Fast-
landskolonier til England, og Overdragelsen fandt højt
tideligt Sted ted Korvetten »Galathea«s Nærværelse.

Et stort og herligt Kapitel af Danmarlis Sø-Historie
\-ar afsluttet.

1653 havde Frederik 111 givet et Handelsselskab Pri-
vilegium for Handel pa \restindien, uden at det dog rig-
tigt blev til noget. Først 1671, da »Det dansk vestindiske
Kompagni« blev oprettet, kom der Fart.i Tingene. 1671
tog Danmark Sct. Thomas i Besiddelse og i 1675 Sct.
Jan. Sct. Croix lløbtes 1733 af Hollænderne. gled skif-
tende Held i ]Colonisationen af disse øer arbejdedes
stadigt fremad, hovedsagelig med blax'er fra Guinea.
Størst Udbytte gav stadigt Sct. Croix, endskønt Sct.
Thomas med sin glimrende Havn ikke gav noget efter.
Skibe af alle Nationaliteter samledes her, og store Rig-

domme hobede sig op. Negerslaveriets Ophævelse 1847
gav mærkeligt nok Anledning til stort Negeroprør, og
Tilbagegang i lllandel og Produktion bragte Tanlien om
Salg af øerne paa Bane.

b'ledens England under FrihedSkrigen nike havde ta-
get bestemt Stilling til Spørgsmaalet »Frit Skib, fri Lad
ning«, modsatte det sig til Gengæld under Revolutions
krigene denne Opfattelse. Endskønt -vi afgjort havde
Interesse og Sylllpatier med England, hørtes vi dog ved
en ufotnuftig Politik og Tilfældigheder i Forbund med
Frankrig, hvilket tilsidst førte til den for os saa sørge-
lige l<onflikt og Slaget paa Reden 1801 og senere »1807«.

Under de sliiftende politiske Forhold med Danmarks
Tilknytning til de forskellige bllagter havde dansk Skibs
fart snart haft glimrende Chancer og snart .været udsat
for total ødelæggelse. Til Tabet af vor stolte Orlogs-
flaade kom Tabet af Handelsflaadeh, men disse Aar har
et særligt Hædersminde at opvise, nemlig de hæder
fulde Søkampe, som danske Orlogsmænd udfægtede un-
der lConvojering af danske Skibe.

Ø
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'ra cil. 1530.

kampens Adrhundrede.
Efter l<rigen stod vi med mindre end Halvdelen af

vor Handelsflaade tilbage; lidet hjalp det, at vore raske
Kapere havde taget mangt et prægtigt engelsk SI(ib.
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Skib [rn Erik af Pommercns Tid {ca. H30). 

Lidelser i Isen vendte tilbage uden at have kunnet for
cere Nordvestpassagen. 

1594 fandt I-lollænderne Vejen til Ostindien rundt om 
Afrika, Englænderne fulgte efler, og naturligt nok sogte 
Christian IV at vinde fqr Danmark, hvad vindes kunde. 
1616 udstedtes en Oktroi, der gav et Selskab, dannet ef
ter hollandsk Mønster, Eneret i 12 Aar til at handle paa 
Ostindien. Det blev først til Virkelighed et Par Aar 
senere. Det nystiftede ostindiske Handelskompagni 
havde ved Kongens Hjælp endelig faaet en Flaade 
klar. Til Fører af denne var udset den unge Adels
mand Ove Gjedde, men den egentlige Leder og Op
havsmand til Ekspeditionens Afsendelse var en hol
landsk Svindler Bashouweer. Ekspeditionens Resulla
ter vilde i høj Grad være afhængig af Forbere
delser hos Magthaverne i Østen, og her haYde Bo
shouweer fuldstændig ført Kongen og Kompagniet 
bag Lyset. Takkel være Ove Gjeddes Forhandlingsevne 
fik Danmark dog alligevel fast Fod i Indien (Trankebar), 
hvor Fæstningen Dansborg opførtes. At Foretagendet 
herude lykkedes, skyldes ikke mindre Hollænderen Ro
land Crappe's Fortjenester som Handelsleder. 

Ogsaa paa Guineakyslen drev vi Handel og anlagde 
Forter. Vor Indsats her er (efter Kay Larsen) stor og 
betydelig. Navne som Christiansborg, Frederil.:sborg og 
Kongensten har god Klang, og Skade kun, at Danmark 
var saa optaget af Kampe med Sverrig, ellers havde vi 
den Dag i Dag maaske endnu høstet Lønnen af Fædre
nes Arbejde. Kompagniernes indbringende Sejlads paa 
disse Kyster gennem senere Tid kunde ikke opveje selve 
Besiddelsen, der for en ringe Sum overdroges England 
1850. 

Christian !V's Betydning for Dan.mark maales ikke 
ved hans kostbare og uheldige Krige med Svensker
ne, derimod ved hans store Interesse for Flaaden som 
Helhed og Danmarks Udenrigshandel og ganske ·særligt 
ved den Kærlighed, hvormed han omfattede Byen Kø
benhavns Havn. Hans rige Initiativ rejste ham nye 
Byer, Christiania, og Bydele, Kristianshavn, Børsen og 
Rosenborg er ligeledes herlige Minder om hans Storsyn. 
Havnen udvidedes og forbedredes, Handelskompagnier 
voksede frem. Trediveaarskrigen drev talrige velstaa-

ende hollandske og tyske Købmænd Lil Danmark, hvor 
de hos Kongen fandt den retle Forstaaelse. Desværre 
mediørte hans Kampe i Tyskland, at store og rige Chan
cer alligevel lagdes øde. 

Kolonierne og Kinafarernes gyldne Tid. 
Den store nordiske Krig ødelægger ligeledes enhver 

Chance for Søhandelen, men omkring 1730 gaar det 
atter fremad, 1732 stiftes det kgl. octr. danske østasia
tiske Kompagni, der fik Privilegier til at benytte Tran
kebar og anlægge Stationer paa Indiens Kyst. Et vest
indisk-guineisk Kompagni havde eksisteret i flere Aar 
i København, over hvill,en By den meste Søhandel kon
centreredes. 1756 udl>ryder den store Iransk-engelske 
Kolonialkrig, og for det neutrale Danmark, hYis Uden
rigspolitik lededes af J. I-I. Bernstorff, kom der nu gode 
Chancer, idet Handelen paa de iranske Kolonier nu, 
grundet paa Englændernes Overmagt, stod aaben for 
neutrale Skibe. Paa Middelhavet var endda del danske 
Flag en Tid det eneste, i 1759 gik 400 dansk-norske 
Skibe paa Fart her, og FragLiortjenesten var (efter 
Alb. Olsens Opgivende) i Tidsrummel 1755-70 ca. 14 
Millioner Rigsdaler. Under Minister Schimmelmann's 
heldige Forsøg paa at ophjælpe de senere indtraadte 
daarlige Finansforhold dukker Tanken om en Frihavn 
op, og Guldberg forsøger senere at oparbejde en stor
stilet Hvalfangst i det nordlige Ishav, ligeledes den 
grønlandske og finmarkske Handel, den iørste som Mo
nopol. 

Den nordamerikanske Frihedskrig, mellem Staterne 
og England, som udbryder 1776, skaber nye og store 
Chancer for dansk Skibsfart, idet efterhaanden de for
skellige i Krigen indblandede.Landes Handelsflaacler ved 
gensidigt Kaperi lammes. Den forøgede Efterspørgsel 
efter Tonnage skable forøget Virksomhed paa danske 
Værfter, og Storhandelen over Københav~1s Havn for
aarsagede store Udvidelser her, Toldboden og Kajerne 
indefter, ligeledes paa den anden Side af Havnen, vokse
de frem. 1725 var det kgl. oclr. Søassurancekompagni 
stiftet; 1786 stiftedes »De private Assunndeurer«; 1797 
ejede København alene 342 større Skibe, der gik i Fragt
fart over hele Jorden. 

Beskrivelsen af de dansk-ostindiske Koloniers Historie 

Orlogsn1and rrn en. 1530. 
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Orlogsmand fra Christian IV.s Tid. 

vilde blive alt for vidUøftig. Skibsfarten var slor, lige
ledes Udbyttet: I Aarene 1772-84 indtjentes saaledes 
ikke mindre end henved 20 Millioner Rigsdaler, heri dog 
medregnet, hvad Skibsfarten paa Kina indbragte. 

En anden udmærket Koloni var Frederiksnagore, der 
under Krigen med England 1801-14 blev besat •af Eng
lænderne ligesom de øvrige Kolonier. Ved Krigens Op
hør blev de dog atter givet tilbage. 

Endnu et Forsøg paa Kolonisation blev gjort med 
Nicobarerne, men 1845 overdroges alle danske Fast
landskolonier til England, og Overdragelsen fandt høj
tideligt Sted ved Korvetten »Galathea«s Nærværelse. 

Et stort og herligt Kapitel af Danmarks Sø-Historie 
Yar afsluttet. 

1653 havde Frederik III gh•et et Handelsselskab Pri
vilegium for Handel pa Vestindien, uden at det dog rig
tigt blev til noget. Først 1671, da »Det dansk vestindiske 
Kompagni« blev oprettet, kom der Fart i Tingene. 1671 
tog Danmark Set. Thomas i Besiddelse og i 1675 Set. 
Jan. Set. Croix købtes 1733 af Hollænderne. Med skif
tende Held i Kolonisationen af disse Øer arbejdedes 
stadigt fremad, hovedsagelig med Slaver fra Guinea. 
Størst Udbytte gav stadigt Set. Croix, endskønt Set. 
Thomas med sin glimrende Havn ikke gav noget efter. 
Skibe af alle Nationaliteter samledes her, og store Rig-

domme hobede sig op. Negerslaveriets Ophævelse 1847 
gav mærkeligt nok Anledning til stort Negeroprør, og 
Tilbagegang i Handel og Produktion bragte Tanken om 
Salg af Øerne paa Bane. 

Medens England under Frihedskrigen ikke havde ta
get bestemt Stilling til Spørgsmaalet »Frit Skib, fri Lad
ning«, modsatte det sig til Gengæld under Revolutions
krigene denne Opfattelse. Endskønt vi afgjort havde 
Interesse og Sympatier med England, førtes vi dog veå 
en ufornuftig Politik og Tilfældigheder i Forbund med 
Frankrig, hvilket tilsidst førte til den for os saa sørge
lige Konflikt og Slaget paa Reden 1801 og senere »1807«. 

Under de skiitende politiske Forhold med Danmarks 
Tilknytning til de forskellige Magter havde dansk Skibs
fart snart haft glimrende Chancer og snart været udsat 
for total Ødelæggelse. Til Tabet af Yor stolle Orlogs
flaade kom Tabet af Handelsfl.aaden, men disse Aar har 
et særligt Hædersminde at opvise, nemlig de hæder
fulde Søkampe, som danske Orlogsmænd udfægtede un
der Konvojering af danske Skibe. 

Dampens Adrhundrede. 
Efter Krigen stod vi med mindre end Halvdelen af 

Yor I-Iandelsfiaade tilbage; lidet hjalp del, at vore raske 
Kapere havde taget mangt et prægtigt engelsk Skib. 
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fans Kaptajnen,'og danske Skibe viser Flaget Verden
over. Danmark staal nu mellem de Lande, der i For-
hold til .[ndbyggerantallet har flest Skibe, som Nr. 4,
og dansk Sømandsskab regnes mellem Verdens første.

Af danske Dampskibsselskaber er følgende de største:
Det Forenede Dampskibs Selskab, Det østasiatiske Kom-
pagni, Dannebrog. og C. K. Hansen, A. P. Aløtter, Pro-
gress og Skagerak, J. Lauritzen, Tarm, .Vendita, Muren,
Norden, Orient og Da.nsk-iran.sk.

eet Hædersblad k,an flettet i Kransen om Ledelsen for
dette Selskab: Det var paa Initiativ af »ø. K.«, at det
kendte danske Sltibsværft .Burmeisfer & !rafn byggede
sine nu verdenskendte Dieselmotorer til Skibe. »ø.. K.«s
første Dieselmotorskib »Selandia« foretog sin første be-
rømte Rejse under hele den skibsfartsinteresserende
Verdens Spænding, og nu er Dieselmotorskibene paa
alle Verdenshave godt paa Vej til at fortrænge Dam-
perne.

En anden Art af Skibsfart er Bjergning, og paa dette
Oniraade nyder det danske Bjergningsselskab .Em. Z.
Suffzer international Anerkendelse

Dansk Skibsbygning staar paa Højde med Verdens
bedste, og talrige ny Bestillinger til Udlandet søsættes
stadig fra danske Værfter, blandt hvilke kan nævnes,
foruden Burmeister & Wasn, Københavns Fl#dedok,
Thornycroft, Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Nakskov Skibsværft, Odense Skibsværft og Frederiks-
havns Skibsværft.

slclBE,T rKUDnNSn€1B:g: FøR'Fir CAPll'AIN

Vi kunde foreløbig ikke tage Del i Skibsfarten paa. over-
søiske }lavne, og talrige store Handelshuse var gabet

fallit, men et Par Lyspunkter var der: llandelen med
Sukker fra Vestindien og Kornhandelen. Hamburg var
forøvrigt ved at knuse København som Søhandelsby,
hvilket særligt skyldtes øresundstolden, som derfor
nedsattes 1842, hvilket atter havde til Følge, at Køben-
havn som Havn gik en ny Blomstringstid i bløde. 1851
indrettes et Frilager paa Toldboden, og mægtige Planer
om Havnens Udvidelse, deriblandt en Frihavn. er frem-
me. Handelsflaaden er kun lille, men Antallet af Skibe
stiger hurtigt, i 1857 har lløbenhavn 312 Sejlskibe og i4
l)ampskibe.

Indenfor Skibsfartens Flistorie er der en Faktor. som
allerede ved det 19. Aarhundredes Begyndelse bliver
synlig og .gør sig gældende (for at sige det med Pa-
radox): den usynlige Damp. Allerede Napoleon skal ved
Efterretningen om Robert Fultons første Dampet »Cler-
mont« 1807 have ønsket sig en saadan til Hjælp mod
den uovervindelige engelske Flaade, men Damperne var
endnu kun et Fata-Morgana.

Den første danske Dampet. var bygget i England, hed
.Caledonia« og kom til lCøbenhavn 21. Alaj 1819, hvor

den vakte Jubel hos Indbyggerne, men Betænkeligheder
hos de gamle, tjærede Gutter, som nu »følte sig tilovers«.
Skibet sattes straks i Passagerfart, først paa Flelsingør,
senere paa Kiel.

Udviklingen skred rask fremad; 1838 gik den første
Dampen fra England til Amerika, men selv om Jacob
Holm 1825 ansøgte om Eneret til at drive Dampsllibs-
fart paa Jylland, havde Sejlskibene dog ikke givet op

endnu, og tah'ige store Rederier havde Flaader af sø.
gaaende. Skibe, blandt saadanne var C. K. Hansen. Moses
& Søn, G. Melchior og Heering.

Efterhaanden overtages Postbesørgelsen af Stats
dampskibe, flere Dampskibsselskaber opstaar, og blandt
Tidens Foregangsmænd maa nævnes C. P. A. Koch og
H. P. Prior og C. F. Tietgen. »Det Forenede Damp:
skibsselskab« stiftedes 1866, og det kan siges, at hermed
begynder en stor og hæderfuld Tid for den danske
Skibsfart. Efter det tunge Slag, som var tildelt Dan-
mark ved Tabet af Sønderjylland, betød Dannelsen af
dette Selskab intet mindre end et fornyet nationalt Ini-
tiativ,-hvortil det voksende Landbrug og den deraf. føl-
gende Eksport yderligere bidrog. Maatte end Landbru-
get tvunget af Forholdene i IJdlandet snart lægges om
(Flæsk og Smør), har det ved sin Givtighed været Lan-
dets største og sikreste Indtægtskilde. Og heldigvis har
Besørgelsen af denn.e Expert fra de første Dag været
sikret dansk Skibsfart, idet »D. F. D. S.«, til Stadighed
har kunnet præstere den mest hypermoderne Trans-
port.

Senere overtog »D. F. D. S.« Thingvallaselskabets
Baade til Emigrantfarten, men Selskabet havde da illke
alene oparbejdet faste Ruter paa de danske Havne, men
tillige paa talrige oversøiske Pladser i den gamle saa-
vel som i den nye Verden, og den Dag i Dag staal »D
F. D. S.«.under Direktør A. O. Andersens Ledelse som
Danmarks, største.

Danmark og Verden derude i Alotorens Tegn.
Et særligt Kapitel i dansk Skibsfartshistorie danner

Det østasiatiske Kompagni's Tilblivelse og Vækst. Stif-
tet af Kaptajn H. N. Andersen 1897 er det allerede nu
en af de bærende Piller i dansk Samfundsøkonomi og
har al Eventyrets Glans over sig, samtidig med, at dets
Vækst dog til syvende og sidst skyldes intens Indsats af
allende b(ænd og et verdensomspændende Klarsyn. Sel-

skabet er forsaavidt noget for sig selv, paa engang Re
deri og Handelsselskab og ejer tilligemed Søstersel-
skaber betydelige Koncessioner for Skivdrift i Slam og
Minedrift og Gummiplantager paa blalakka. Og endnu

Handelen paa Grønland og Fiskeriet d6r er stadig
monopoliseret af »Kgl. Grønlandske Handel«, der søger
at faa det mest mulige ud af Forholdene, skønt vi næppe
tilnærvelsesvis kan naa de Resultater. Nordmændene
kan opvise med Hensyn til Hvalfangst i de arktiske --
og antarktiske Have.

Den danske Fiskeriforening har fulgt med Udviklin-
gen og er efterhaanden gaaet over til Alotordrift i store
søgaaende Kuttere, ved Hjælp af hvilke de med Held
deltager i Fiskeriet i Nordsøen, samtidig med at den
Tradition tro danner Kernen i vort udmærkede og godt
udrustede Redningsvæsen. En dansk Fisker er Opfinde-
ren af det nu over hele Verden benyttede »Snurre.
,aad«.

Talrige Organisationer indenfor Skibsfartens Folk
.\ aretager Forhandlingerne vedrørende Søens Spørgs-
maal, og dansk Søforsikring er i stigende Vækst. Flere
Sømandshjem og Stiftelsen er oprettet.

Interessen for Københavns Fiavn har stadigt været

.1

Tiden op om Aarhundredskiftet er en Blomstringstid
Eor dansl{ Sliibsfart. Nye Dampskibs Rederier dannes
if dygtige og initiativrige A'mænd, ofte tidligere Lang- Danmarks føi'ste Dampskib : CALEDONLL
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Vi kunde foreløbig ikke tage Del i Skibsfarten paa over
søiske Havne, og talrige store Handelshuse var gaaet 
fallit, men et Par Lyspunkter var der: Handelen med 
Sukker fra Vestindien og Kornhandelen. Hamburg var 
forøvrigt ved at knuse København som Søhandelsby, 
hvilket særligt skyldtes Øresundstolden, som derfor 
nedsattes 1,842, hvilket atter havde til Følge, at Køben
havn som Havn gik en ny Blomstringstid i Møde. 1851 
indrettes et Frilager paa Toldboden, og mægtige Planer 
om Havnens Udvidelse, deriblandt en Frihavn, er frem
me. Handelsflaaden er kun lille, men Antallet af Skibe 
stiger hurtigt, i 1857 har København 312 Sejlskibe og 14-
Dampskibe. 

Indenfor Skibsfartens Historie er der en Faktor, som 
allerede ved det 19. Aarhundredes Begyndelse bliver 
synlig og _gør sig gældende (for at sige det med Pa
radox): den usynlige Damp. Allerede Napoleon skal ved 
Efterretningen om Robert Fultons første Damper »Cler
mont« 1807 have ønsket sig en saadan til Hjælp mod 
den uovervindelige engelske Flaade, men Damperne var 
endnu kun et Fata-Morgana. 

Den første danske Damper var bygget i England, hed 
»Caledonia« og kom til København 21. Maj 1819, hvor 
den vakte Jubel hos Indbyggerne, men Betænkeligheder 
hos de gamle, tjærede Gutter, som nu »følte sig tilovers«. 
Skibet sattes straks i Passagerfart, først paa Helsingør, 
senere paa Kiel. 

Udviklingen skred rask fremad; 1838 gilc den første 
Damper fra England til Amerika, men selv om Jacob 
Holm 1825 ansøgte om Eneret til at drive Dampskibs
fart paa Jylland, havde Sejlskibene dog ikke givet op 

endnu, og talrige store Rederier havde Flaader af sø
gaaende-Skibe, blandt saadanne var C. K. Hansen, Moses 
& Søn, G. Melchior og Heering. 

Efterhaanden overtoges Postbesørgelsen af Stats
dampskibe, .flere Dampskibsselskaber opstaar, og blandt 
Tidens Foregangsmænd maa nævnes C. P. A. Koch og 
H. P. Prior og C. F. Tietgen. »Det Forenede Damp
skibsselskab« stiftedes 1866, og det kan siges, at hermed 
begynder en stor og hæderfuld Tid for den danske 
Skibsfart. Efter det tunge Slag, som var tildelt Dan
mark ved Tabet af Sønderjylland, betød Dannelsen af 
delte Selskab intet mindre end et fornyet nationalt Ini
tiativ, hvortil det voksende Landbrug og den deraf_ føl
gende Eksport yderligere bidrog. Maatte end Landbru
get tvunget af Forholdene i Udlandet snart lægges om 
(Flæsk og Smør), har det ved sin Givtighed været Lan
dets største og sikreste Indtægtskilde. Og heldigvis har 
Besørgelsen af denne Export fra de første Dag været 
sikret dansk Skibsfart, idet »D. F. D. S.« til Stadighed 
har kunnet præstere den mest hypermoderne Trans
port. 

Senere overtog »D. F. D. S.« Thingvallaselskabets 
Baade til Emigrantfarten, men Selskabet havde da ikke 
alene oparbejdet faste Ruter paa de danske Havne, men 
tillige paa talrige oversøiske Pladser i den gamle saa
vel som i den nye Verden, og den Dag i Dag slaar >>D. 
F. D. S.« under Direktør A. 0. Andersens Ledelse som 
Danmarks største. 

Tiden op om Aarhundredskiftet er en Blomstringstid 
for dansk Skibsfart. Nye Dampskibs Rederier dannes 
af dygtige og initiativrige Mænd, ofte tidligere Lang-
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farts Kaptajner, og danske Skibe viser Flaget Verden 
over. Danmark staar nu mellem de Lande, der i For
hold til Indbyggerantallet har flest Skibe, som Nr. 4, 
og dansk Sømandsskab regnes mellem Verdens første. 

Af danske Dampskibsselskaber er følgende de største: 
Det Forenede Dampskibs Se.lskab, Det Østasiatiske Kom
pagni, Dannebrog og C. K. Hansen, A. P. Møller, Pro
gress og Skagerak, J. Lauritzen, Torm, Vendila, Myren, 
Norden, Orient og Dansk-Fransk. 

Danmark og Verden derude i Motorens Tegn. 
Et særligt Kapitel i dansk Skibsfartshistorie danner 

Det Østasiatiske Kompagni's Tilblivelse og Vækst. Stif
tet af Kaptajn H. N. Andersen 1897 er det allerede nu 
en af de bærende Piller i dansk Samfundsøkonomi og 
har al Eventyrets Glans over sig, samtidig med, at dets 
Vækst dog til syvende og sidst skyldes intens Indsats af 
villende Mænd og et verdensomspændende Klarsyn. Sel
skibet er forsaavidt noget for sig selv, paa engang Re
deri og Handelsselskab og ejer tilligemed Søstersel
skaber betydelige Koncessioner for Skivdrift i Siam og 
Minedrift og Gummiplantager paa l\Ialakka. Og endnu 

Danmarks forste Dnmpskib: CALEDONl.A 

eet Hædersblad kan flettes i Kransen om Ledelsen for 
dette; Selskab: Det var paa Initiativ af »Ø. K.«, at det 
kendte danske Skibsværft Burmeister & W ain byggede 
sine nu verdenskendte Dieselmotorer til Skibe. >)Ø. K.«s 
første Dieselmotorskib »Selandia« foretog sin første be
rømte Rejse under hele den skibsfartsinteresserende 
Verdens Spænding, og nu er Dieselmotorskibene paa 
alle Verdenshave godt paa Vej til at fortrænge Dam
perne. 

En anden Art af Skibsfart er Bjergning, og paa dette 
Omraade nyder det danske Bjergningsselskab Em. Z. 
Svilzer international Anerkendelse. 

Dansk Skibsbygning staar paa Højde med Verdens 
bedste, og talrige ny Bestillinger til Udlandet søsættes 
stadig fra danske Værfter, blandt hvilke kan nævnes, 
foruden Burmeister & Wain, Københavns Flydedok, 
Thornycroft, Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri, 
Nakskov Skibsværft, Odense S;ltibsværft og Frederiks
havns Skibsværft. 

Handelen paa Grønland og Fiskeriet der er stadig 
monopoliseret ai »Kgl. Grønlandske Handel«, der søger 
at faa det mest mulige ud af Forholdene, skønt vi næppe 
tilnærvelsesvis kan naa de Resultater, Nordmændene 
kan opvise med Hensyn til Hvalfangst i de arktiske -
og antarktiske Have. 

Den danske Fiskeriforening har fulgt med Udviklin
gen og er efterhaanden gaaet over til Motordrift i store 
søgaaende Kuttere, ved Hjælp af hvilke de med Held 
deltager i Fiskeriet i Nordsøen, samtidig med at den 
Tradition tro danner Kernen i vort udmærkede og godt 
udrustede Redningsvæsen. En dansk Fisker er Opfinde
ren af det nu over hele Verden benyttede »Snurre
vaad«. 

Talrige Organisationer indenfor Skibsfartens Folk 
varetager Forhandlingerne vedrorende Søens Spørgs
maal, og dansk Søforsilu-ing er i stigende Vækst. Flere 
Sømandshjem og Stiftelser er oprettet. 

Interessen for Københavns Havn har stadigt været 
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Søspejderne samles i l<øbenhavn

RX :'':j

D. F. D. S.

levende. l Havnen er foretaget flere Udvidelser,. bl. a.
aabnedes 1895 Københavns Frihavn mod Nord. Store
Planer om nye Udvidelser er fremme, en Sydhavn er
anlagt og østhavnen ved Amagers østkyst under Debat
-- og paa 't»apperne.

Medens Orlogsflaaden nu under Verdenskrigen var
stærkt optaget af Konvoiering, dog udelukkende i in-
denrigske Farvande, og ikke fu]dtud fik Lej]ighe(]l til
som i 1864 (Slaget ved Helgoland) at hævde Flagets
Ære, blev det til Gengæld Koøædiflaadens Folk, som
flettede sig en uvisnelig Hæderskrans.

De fortvivlede Forhold, foraarsaget Å,ed Tysklands

Blokade af. England og den uindskrænkede Ubaads-
krig, som Danmark straks efter Krigens Begyndelse
maatte lide under, lagde et tungt Kors paa den danske
Sømandsstand fra den øverste Skibschef til den Y.ngste
ombord. De danske Søfolk blev troligt paa deres Post
til det sidste, og følgende Tal taler mere end Ord
96 Sejlskibe, 12 Motorskibe og 150 Dampere -- ialt
258 gik tabt, blev sÆnllede eller skudt ned, og 53 .Kap-
tajnen, 59 Maskinmestre, 64 Styrmænd, 179 Matroser
67 Fyrbødere, 60 11ovmestre og Kokke,,3 Fiskere, 18
Drenge og 9 ubekendte fandt deres.Død i Bølgen'ne for
Fædrelandets Sk.vld.

l

øpersf : S derne dell forbi den svenske Kronp
gamle Grønland

ke lironpri
Tf/ høy're: Prins K

og Prins Knud. Nbdel'sf: Parad

Alverdens Søspejdere har været samlet i Danmark.
Paa Kronborgs mindeværdige Bastion slog man Lejr,
men havde forøvrigt faret overladt et af de gamle
Hvalfangerskibe som Repræsentationsskib. Det laa
saa i Helsingør Havn med alle Signalflagene oppe og
pyntede saa smukt.

Tiden har været anvendt til forskellige Slags Op-
visninger og »Lejrbaal«. Gæsterne har endvidere væ.

ret vist rundt om i Havnen og til vore forskellige
Seværdigheder. Mange private og betydende Mænd
har vist Søspejderne Venlighed og Gæstfrihed; bl. a.
var de en Dag Gæster hos Hr. Skibsreder Hans P.
Carl'i Saunte. Selve Stævnet fik Glans derved, at
Prins J(nud havde overtaget Protek.toratel. og førte
an i Højtidelighederne.T

+. LAlrTRYX:S-DAMPTIJRBINBR
SYS'TBM

INDBYGGES l NYE ELLER ÆLDRE SKIBSMASKINANLÆG

B A IJ E R -WA C ll

STO R K U LB ES PAR E LS E ELLER KRA F'TFORØGELSE

N O R G E

AKTIESELSKABET AT LAS KØBENHAVNS

F A B R l K A TI O NÆRET D A N M A R K O G
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levende. I Havnen er foretaget flere Udvidelser, bl. a. 
aabnedes 1895 Københavns Frihavn mod Nord. Store 
Planer om nye Udvidelser er fremme, en Sydhavn er 
anlagt og Østhavnen ved Amagers Østkyst under Debat 
- og paa Trapperne. 

Medens Orlogstlaaden nu under Verdenskrigen var 
stærkt optaget af Konvoiering, dog udelukkende i in
denrigske Farvande, og ikke fuldtud fik Lejlighed til 
som i 1864 (Slaget ved Helgoland) at hævde Flagets 
Ære, blev det til Gengæld Kofiardiflaadens Folk, som 
flettede sig en uvisnelig I-Iæderskrans. 

De fortvivlede Forhold, foraarsaget ved Tysklands 

Blokade af England og den uindskrænkede Ubaads
krig, som Danmark straks efter Krigens Begyndelse 
maatte lide under, lagde et tungt Kors paa den danske 
Sømandsstand fra den øverste Skibschef til den Yngste 
ombord. De danske Søfolk blev troligt paa deres Post 
til det sidste, og følgende Tal taler mere end Ord: 
96 Sejlskibe, 12 Motorskibe og 150 Dampere - iall 
258 gik tabt, blev sænlrnde eller skudt ned, og 53 Kap
tajner, 59 Maskinmestre, 64 Styrmænd, 179 Matroser, 
67 Fyrbødere, 60 Hovmestre og Kokke, ,3 Fiskere, 18 
Drenge og 9 ubekendte fandt deres Død i Bølgerne for 
Fædrelandets Skyld. 
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Søspejderne samles 
. 
I I{øbenhavn . 

Øverst: Sø-Spejderne defilere r forbi d en svenske Kronprins, cten svenske l{ronprinsesse og Prins lCnud. Nederst: Parade fornu d cu 
gnrnle Grønlandsfarer. Til højre: Prins Knud taler. 

Alverdens Søspejdere har været samlet i Danmark. 
Paa Kronborgs mindeværdige Bastion slog man Lejr, 
men havde forøvrigt faaet overladt et af de gamle 
Hvalfangerskibe som Repræsentationsskib. Det laa 
saa i Helsingør Havn med alle Signalflagene oppe og 
pyn lede saa smukt. 

Tiden har været anvendt til forskellige Slags Op
visninger og »Lejrbaal«. Gæsterne har endvidere væ-

ret vist rundt om i Havnen og til vore forskellige 
Seværdigheder. Mange private og betydende Mænd 
har vist Søspejderne Venlighed og Gæstfrihed; bl. a. 
var de en Dag Gæster hos Hr. Skibsreder Hans P. 
Carl i Saunte. Selve Stævnet fik Glans derved, a t 
Prins Knud havde overtaget Protektoratet og førte 
an i Høj tidelighederne. 

LAV~RYKS~DAMPTURBINER 
SYSTEM BAUER-WACH 

INDBYGGES I NYE ELLER ÆLDRE SKIBSMASKINANLÆG 

S T O R K U L 8 E S P A R E L S E ELLER K R A F T F O R Ø G E L S E 

FABR I KAT I ONSRET I DANMARK OG NORGE 

AK T IESELSKABET AT L A S KØBENHAVN L. 
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AUTO M OBI L FÆR GE Kolding Skibsværft,. Kolding.(l-deh'""
Flydedok for Skibe indtil 600 Tons Egenuægt. -- Nybygrtinger af Træskibe.

Nybyqninger og Reparationer af samuel Staal- som Træskibe.

V Krag- Christensen)

TIL SKAANE
Tlt 850 & 851. Telegr.-Adr. :)»Kolding Skibsværft«. Grundlagt 1893.

SKIBSMÆGLERE

NECKELMANN & HANSEN
TELGR.-ADR.: SHPIPPING TLF. 166-1727

GEORG C. MØLLERS EFT
JENSEN & LARSEN

Bildt den g- ide Orlogsmand ,Oditt' ODtdi

.Aufontobfl-Færge. llOLDING
Skibssmede & it4askfnuærÆsled.

Telf. 107. 1101,DINA Telf.107.

HENRY FISKER & Co.
(R.RASMUSSENS EFCF.)

HAVNEPLADSEN rOI,DING- TELEFON 206

H. DAUGAARD, KOLDING
SPEDITION. KLARERING eø KOMMISSIONSFORR.

AGENT FOR D. F. D.S
AGENTS FOR LLOYDS. LONDON

VIK.INGEN ER DEN BEDSTE
VEJVISEnlPB.OVINSlIAVNENB

To af Transportens vigtigste Nyfrembringelser,
Automobilet og Flyvemaskinen, rykker stadigt læn-
gere og længere frem og kræver Terræn. Nu er man
i Gang med et Forsøg paa at skabe Færgeforbindelse
til Skaane, og forleden var man ude paa den første

Tur. Det ei' Skibsreder Albert Jensen, som er Fore-
gansgmanden, idet han har omdannet en gammel
tysk Orlogsmand »Odin« til Færge. Den første Tur
faldt særdeles vellykket ud.

Største Lager af a! Skibsprouialtt.
(Saapet forholdet son\ ufortoldet.)

RUD ltRAMPER (Q, Co.,
i Sejlbaad tit Amerika. -- I'o Mand i et to Tons Far-

tøj afgactet fra. Retykiauik.
En engelsk Sejlbaad, »Joan« fra Falmouth, paa kun

to Tons, afsejlede forleden Fredag herfra til Ame-
rika via Grønland. Baaden er ca. 25 Aar gammel.
Besætningen bestaar af Ejeren, Kaptajn Sfnclafr, og
en Mand til. De har sejlet med Baaden fra London
hertil, og de venter at naa Labrador om fire Uger.

En anden engelsk Baad, »Primrose«, paa 17 Tons.
med fem llands Besætning og forsynet med Motor,
er ogsaa paa Vej fra Island til Labrador. Den sejlede
fra Southampton den 12. Juli og ankom hertil den
2. August. Kaptajnens Navn er Fred .Anes, og tre
af Besætningen er Studenter fra Harvard UniVersi.
tetet

SPECIALFABRIK FOR .,KRAMPER" MOTORER. SAMT RESERVEDELE
OG REPARATIONER AF TIDLIGERE LEVEREDE ,.GIDEON" MOTORER

TELEG RAM-ADRESSE: ,,KRAMPER

HORSENS
l l)rift i Stiltehauet.

Pi'oteus«, en 25 Aar gammel, norsk Dampen paa
1678 Tons, forlod Port Kembla den 30. Maj bestemt
til Tchio, og under en svær Storm den 4. Juni hava-
rerede Robet. Man forsøgte at Tigge et Nødror bli
men Vejret var for haardt.-l 10 Dage drev Skibet
hjælpeløst om, og først den 14. Juni mødtes en ame-
rikansk Dampen »Crosskeys«, der efter meget Be-
svær i den høje Dønning fik en Trosse overført, som
blev gjort fast i »Proteus«s Ankerkæde, og man holdt
nu efter Brisbane som nærmeste Havn. Man kom til
Cap Moreton den 16. og fik her Lods ombord i begge
Skibe; senere kom Slæbebaade ud, som. da Trossen
sprang, overtog Slæbningen og bragte »Proteus« i
Havn, hvor den blev repareret.

TELF. 427

©DEN©E ®TAALSKIB$V
l VEO A. P. MØLLEIR

NYBYGNING AF DIESEL- OG D.AMPSX:IBB OP TIL 12000 TONS D.W
3 BY'QQEB:EDDIN'G.ER

Telegram-Adr : ,,STAALVÆRFT". Tolofon 1859.. - Statstolofon 52

ODENSE TRÆSKO BSVÆRFT
id ANDERS JENSEN

NYBYGNING OG REPARATIONER UDFØRES
OPHALERBEDDING FOR SKIBE INDTIL 500 T. EBi

GARGOYLE MARINE OLIER K. ALBERTSENS SEJLMHGERI
HAVNEGADE 46 ODENSEBenyttes af ca. 70 '/o af Verdens

Damp- og Moforskibe

}

Erholdes i nøjagtig ens Kvalitet
i de Reste H.avne Verden over ll.edelt"ensning

Rustbankning
Ætdst, bedst og billigst!

Det danske mekaniske Dampkedelrensnitigsselskab
Nyhapn 57 - Tlf. 5241 - Kbhvn.

Biscuitfabriken ,,NORDEN
)l KØBER H AV N F

Tlf. Oodthaab 4. Grundlagt 1879

VACUUM Ol! COMI)ANY +i. KØBENHAV&i( en aros: BISCUIT & l<lll<lS Specialitet: Sl<IBSlilll<lS - KOMIMENS l<IRINGLER - TVEBAl<llilER.

L ande ts ælds te Bis cuitfa brik
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To af Transporten s vigtigste Nyfrembringelser, 
Automobilet og Flyvemaskinen, rykker stadigt læn
gere og længere frem og kræver Terræn . Nu er man 
i Gang med et Forsøg paa a t skabe Færgefor bindelse 
til Skaane, og forleden var man ude paa den første 

I Sejlbaad til Amerika. - To Man d i el to Tons Far
tøj af gaaet fra Reykjavik. 

En engelsk Sejlbaad, »Joan« fra Falmouth, paa kun 
to Tons, afsejlede forleden Fredag herfra til Ame
rika via Grønland. Baaden er ca. 25 Aar gammel. 
Besætningen bestaar af E jeren, Kaptajn Sine/air, og 
en Mand til. De har sejlet med Baaden fra London 
hertil, og de venter at naa Labrador om fire Uger. 

En anden engelsk Baad, ;,,Primrose«, paa 17 Tons, 
med fem Mands Besætning og forsynet med Motor, 
er ogsaa paa Vej fra Island til Labrador. Den sejlede 
fra Southampton den 12. Juli og ankom her til den 
2. August. Kaptajnens Navn er Fred Arnes, og tre 
af Besætningen er Studenter fra Harvard Universi
tetet. 

AUTOMOBIL FÆRGE 

TIL SKAANE 

~ 
0 0 

••• 0 0 
o.o 

Billede/- viser den gamle, tyske Orlogsmand . Odin• omdanne/ 
til en moderne Automobil-Færge. 

Tur. Det er- Skibsreder Albert Jensen, som er Fore
gansgmanden, idet han har omdannet en gammel 
tysk Orlogsman d :,,Qdin« til Færge. Den første Tur 
faldt særdeles vellykket ud . 

I Drift i Stillehavet. 
»Proteus«, en 25 Aar gammel, norsk Damper paa 

1678 Ton s, forlod Port Kembla den 30. Maj bestemt 
til Tchio, og under en svær Storm den 4. Juni hava
rerede Roret. Man forsøgte at r igge et Nødror til, 
men Vejret var for haardt. I 10 Dage drev Skibet 
hjælpeløst om, og først den 14. Juni mødtes en ame
rikansk Damper »Crosskeys«, der efter meget Be
svær i den høje Dønning fik en Trosse overført, som 
blev gjor t fast i »P roteus«s Ankerkæde, og man holdt 
nu efter Brisbane som nærmeste Havn. Man kom til 
Cap Mor eton den 16. og fik her Lods ombord i begge 
Skibe; senere kom Slæbebaade ud, som, .da Trossen 
sprang, overtog Slæbningen og bragte »Proteus« i 
Havn, hvor den blev repareret. 

GARGOYLE MARINE 0 LIER 
Benyttes af ca. 70 °lo af Verdens 
D a m p .- o g M o t o r s k i b e 

Erholdes i nøjagtig ens Kvalitet 
i de fleste Havne Verden over 

VACUUM OIL COMPANY A/s. KØBENHAVN K. 

I 

-' 

' 
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Ko Id in g Skibs værft, Kolding. (Indehaver : V. Krag- Christensen) 
Flydedok for Skibe indtil 600 Tons Egenvægt. - Nybygninger af Træskibe. 

Nybyqni11ger og Reparationer af saavel Staal- som Træskibe. 

Tlf. 850 &: 851. Telegr.-Adr.: »Kolding Skibsværft«. Grundlagt 1893. 

SKIBSMÆGLERE 

NECICELMANN & HANSEN 
TELGR.-ADR.: SHPIPPING 

KOLDING 

TLF. 166-1727 

HEIIRY FISKER & Co. 
(R. RASMUSSENS EFTF.) 

HAVNEPLADSEN KOLDING TELEFON 206 

Største Lager af al Skibsproviant. 
(Sa aud for toldet ,om uforloldet.) 

GEORG C. MØLLERS EFT. 
J ENSEN & LA RSEN 

S k i bs s m e d e & M a s k i n u æ r k s l e d. 
Telf. 107. KOLDING Telf. 107. 

H. DAUGAARD, KOLDING 
SPEDITION, KLARERING 01 KOMMISSIONSPORR. 

AGENT FOR D. F. D. S. 
AGENTS FOR LLOYDS, L ONDON 

V I KIN GEN ER DEN BEDSTE 
VEJVISER I PROVINSHA V NENE 

RUD. KRAMPER ©. Co., HORSENS 
SPECIALFABRI K FOR "KRAMPER" MOTORER, SAMT RESERVEDELE 

TEL F. 427 
OG REPARATIONER AF TIDLIGERE LEVEREDE " GIDEON" MOTORER 

TELEGRAM-ADRESSE: .,KRAMPER" 

OD[IN [I STAALS·KI VÆRFT 
VED A. P. MØLLER 

NYBYGNING AF DIESEL- OG DAMPSKIBE OP TIL 12000 TONS D.W. 
3 BYGGEBEDDINGER 

Telegram -Adr : ,,STAALVÆRFT". 

ODENSE TRÆSKIBSVÆRFT 
ved A NDERS JENSEN 

NYBYGNING OG REPARAT ION ER UDFØRES 
OPHALERBEDDING FOR S KIBE INDTIL 500 T. E1env. 

K. ALBERTSENS SEJ LMAGERI 

HAVN EGADE 46 ODENSE 

H.edelrensning 
Rustbankning --- -

Æ ldst, bedst og billigst I 
Det danske mekaniske Dampkedelrensnlngsselskab 

Nyhavn 57 - Tlf. 5241 - Kbhvn. 

Telefon 1859. • Statste lefon 52. 

f>!'Uflkun 

HE·MPE~ 
PATENT~ 
f.'AR.VER 

Biscuitfabriken NORDEN" 
" 

KØBENHAVN F. 
Tlf. Oodthaab 4. Grundlagt 1879. 

en gros : BISCUI T & KIKS Specialitet : SKIBSKIKS - KOMMENS K R I N GLER - TVEBAKKER 

Lande t s ældste Bi s cuitfa b rik 
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DE AMERI KANSKE
B O YS

AARHUS

A N D R EAS S KAA R U P
de Iranske Boys ued Ankoiilste.

n .Soett Spejder' ses i Afidt
KOLONIAL AARH US KONSERVES

© Som dt Led i Arbejdet paa at skabe større Fod
stavelse mellem Amerika og Danmark har man in.
viteret et Hundrede amerikanske. Drenge herover og
sat dem ind i danske Forhold. De »anførtes« af Hr
Sven Knudsen, .almindelig kendt som »Sven Spej
der« indenfor Lauget. Paa Billedet ses han længe
til højre (ved Ankomsten ,til København). Til
venstre ses et kendt Ansigt indenfor Skibsfarten og
Sejlsporten; det er Skibsbundfarvefabrikant .flempeZ,
der ogsaa har givet en stor Indsats for at faa Sagen
frem

Etableret 1899. Leverandør til M.armen og D. F. D. S

AARHUS
STBVBDORE KOMPAGNI

Etablere t 1897
Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen

.held ste og b edst ken dte
Ste vedo t' e:Firma i Åarhus

LÆSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

E8BIEnG

ESBJERG SKIBSBYGOERI
ESBJERG

SOPHUS EI.:JOHANSEN & Co
rotc$giufdr.: SK l B s n A N D E L æs9. ulig Skov i57

HAV N EGAD.E 32 - AAR H US
Alt, som kan udføres fra Frilager. . .. .Chat'ts.. -- Søkorl

rate tll mln Adi'ease leveres'prompte ved Skibets Ankoms
aad.altid lilar tll at gaa ud

TELT. 253. N. RAUN-BYBERG TELT. 253

1, F A L o 0 ii
HØJTTALERBN.

Ren, kraftig og naturtro Tone. 3 Typer fra Kr. 32,50.

RADIAO %
NøProvoldg. 52. -- leif. Byen 6158.

En- hurtig Lost.in.g

er udført her i København forleden med Dampe-

ren »Sint Philipsland«, som ankom den 3.. August
KI. 6 Eml med 3500 Tons Kul. Dafnperen var klar og

forlod Havnen den følgende Dag KI. l Em., og var
saaledes ekspederet paa ca.. 30 Timer

PAG H & KVIST-PED ERS EN
S K l BS M /E G LER E

ES BJE R GNØnnE$UNDBy

N. C. BAC H
EDSV. SKIBSMÆGLER

NØR.B.E-S\JNDBY

TELEGR.-nDR. : P n G

1. L A U R l T Z E N'$ K U LFO R R ETNIN G ' .
KU L- & COKES- l M PORT

TEtEGRAMADRESSE: ..CARBON IA''
TELEFON 118 & 828. - EFTER KONTORTID 1718

STATSTELEFON 70B SBJ B R aTelefon 1047 - 2161 Telegram-Adr.: BACH

NORDJYLLANDS
KUL-KOMPAGNI

AALBORG

JO HS. UTRO N
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

11H.:ln.&2z" AALBORG '":$'+!%'#

T O IJ G V Æ R K: KUL- & JOKES-IMPORT
NØRRESUNDBY

Hamp anlla = (>oous = Jern- og Staaltraad

.:lA:.R!.!Ptn & SØNNENS rAbEl5:Eh...;
B unkers

Lovorlng med mokanlsk Kran Nat og Dag.

Telegram-Adr08so : K U L

HELSINGØR

MAJOR WRIGHT & Co

HELSINGØR BUNKERKUL FORSYNING

BRUG DANSK ACCUMULATORSYRE!
VIX:INGEN ER DBN BEDSTE
VEIVISERIPROVINSlIAVNENE

Leveres i alle Styrkegrader fra: Dansk Svdvlsyre & Superphosphat-Fabrik
SVENDBORG

Telogr.nAdfossø : Flydedokk Telefon 269-Statstelefon 21

D.F'.SOHN'AClCSXrINHAN'Dnl
NYIIA.VN I. (nJ. AF ST. STRANOSTRÆOE) TI}LE}FON (>1:NTRAI. 1628.

A/s Sve n d borg Ski bsværft af 1926

Nybygning og Reparationer. Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons

JACOB MARST R ANDS
B AGERIE R 

KØBMAGERGADE19 TELEFON I0.791   KØBENHAVN K
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,, FA L CO'' 
HØJTTALEREN. 

DE AMERIKANSKE 
BOYS 

Billedet viser de amerikanske B oys ved Ankomsle11 li/ Købt11llav11 . 
Anføreren .Sveu Spejder· ses i Midten . 

Som et Led i Arbejdet paa at skabe større For
staaelse mellem Amerika og Danmark har man in
viteret et Hundrede amerikanske· Drenge herover og 
sat dem inrl. i danske Forhold. De »anførtes« af Hr. 
Sven Knudsen, almindelig kendl som »Sven Spej
der« indenfor L auget. Paa Billedet ses han længst 
til højre (ved Ankomsten til København). Til
venstre ses et kendt Ansigt indenfor Skibsfarten og 
Sejlsporten; det er Skibsbundfarvefabrikant Hempel, 
der ogsaa har givet en stor Indsats for at faa Sagen 
frem. 

En hurtig Losning 

Ren, kraftig og naturtro Tone. 3 Typer fra Kr. 32,50. 

er udført her i København forleden med Dampe

ren »Sint Philipsland«, som ankom den 3. August 

Kl. 6 Em. med 3500 Tons Kul. Da1nperen var klar og 

forlod Havnen den følgende Dag Kl. 1 Em., og var 

saaledes ekspederet paa ca. 30 Timer. 

RAD I A C A/s 
Nørrevoldg. 52. - Telf. Byen 6153. 

JACOB MARST.RAN DS 
BAGERIER 

KØBMAGERGADE 19 TELEFON 10,791 KØBENHAVN K. 

TOUGV..ÆRK 
Hamp - Mantla - Cooua - J e rn- og Staaltraad 

J A C O 8 H O L M & S Ø N N E R S F A 8 R I K E R 'Ys 
GRUNDLAGT 1794 KØBENHAVN S . 

BRUG DANSK ACCUMULATORSYRE! 

Leveres i alle Styrkegrader fra: D a n s k S v o v I s Y r e & S u p e r p h o s p h a t • F a b r I k . 

·». F. SCHNACKS VINHANDEL 
NYHÅ VN 1. (HJ. AF ST. STRANDSTRÆDE) T.ELEFON CENTRAL 1528. 

' 

• 

Nr. 9 VIKINGEN 29 

ANDREAS SKAARUP 
KOLONIAL A ARHUS KONSERVES 

Etableret 1899. Leverandør til Marinen og D. F. D. S. 

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 
Medlem af Arbejd•giver-Fo r eningen 

Ældste o ·g bedst kendte 
Stevedore-Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER 

SOPHUS E . JOHNSEN & Co. 
Telegram-Adr.: s K IB s H ANDE L Te~~foner: 

SEJUS 2859. Rus Skov 157·. 
H AV NEG AD E 32 - AAR H US 

Alt som kan udføres fra Frilager. Chnrts. - Søkort. 
' Breve Ul mJnifo~~~~:n~:~fJd :i:~~fil!tv::a s:J~e~ Ankomst. 

NØUUE SUNDBY 

N. C. B ACH 
EDSV. SKIBSMÆGLER 

NØRRE- SUNDBY 

Telefon 1047 - 2161 Telegram-Adr. : BACH 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL - li COICE S- IMPOR T 

NØRRESUND&Y 
Bun k e r s . 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag. 

Telegram-Adresse : K U L 

VIK I NGE N ER D EN B E D STE 
VEJVISER I PROVIN S H A V N ENE 

EfiBJ'EUC-

ESBJERG SKIBSBYGGERI 
ESBJERG 

TELF. 253. N. RAUN-BYBERG TELF. 253. 

PAGH & Q VIST-PEDERSEN 
SKIBSMÆGLERE 

ESBJERG 
TELEFON 1332 TELEGR.-1\DR. : Pli Q H 

J. LAUR ITZEN's KU LF OR RETNING Als 
KUL- & COKES-IMPORT 

TELEGRAMADRESSE: ,.CAR B ON I A" 
TELEFON 118 & 828 . - EFTER KONTORTI D 1718 

STATSTELEFON 70 
E SB JE RG 

AJlLBOUC-

JOHS . UTZON 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

T elf. 2075 & 2200 
Statstelefon 2 AALBORG 

HELSINC.ØD 

Telegr.-Adresse: 
.UTZON' 

A/s MAJOR WRIGHT & Co. 

HELSINGØR BUNKERKUL FORSYNING 

SVE NDBO:UG 

Telegr.-A dresse: Flydedokken . T elefon 269 • Statst ele fon 21 

A/5 S v e n d b o r g Ski b svær ft a f 1926 

·Nybygning og Reparationer. Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons. 
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DET DANSKE PETROLEUMS.Æ.KTIEgELgKA

K Ø B B H H A V H K.H a v n e a rb e.l d e re n som K u ]] s t n e r

Største Importør i Skandinavien af
Petroleunn, BenZilq Xpg Brændselsolie

TELEFON 2 8 9 0 TBLaR.-ABR. PB'rR.©I.

G.W. FRYDEHLUHD & SØH
G. W. HARNISCH

Holmens Kanal 32.

Nygaardsvej .12.
SKIBSLAMPER - SKIBSINVENTAR

HAYNEFYR '- REPARATIONER

København.

F.V.T.NIELSEN
S KIDS B YG KINGS /NG BN/ØR
(fho. Ooerkon.strttktør ucd Qlgg?!g!$ey;Tlf. Byen 3684

Str. 133
SKIBSLANTERNER
KOMPASHJÆLME

Fabrik af

m:;';$'gK.':.: :iiå'g g:.Øe:n';.:',=il:!æ
Tilsyn med Nybjkninger

Store negnegade 5tt!. - Xbbenhaun K. - TeZ/. 13gen .6600

Telegr.-Adr Sølysfabr. Grundlagt 1842.

ENHVER SØGUT VED.AT

Køleanlæg til Skibet
Flill' IDAlIRE' Køleanlægene, der fabrikeles af llELCO

Mtr. fra dette. De mindre Størrelser kræver intet Kølevand. Strøm
forbrug fra 250-- 500 Watt

FRIGIDAIRE har Agenturer overalt i Verden.

Ouldmedallle Skandinavisk Fiskerludstllllng 1912
Fabrik:on..Olaf(IND''

ved cand. pharm. J. HARRSEN. ..
Kiel)onha'vn 8. Telf.: Amager 3230 - Amager 3ZSI

tfiH HEHSKIND & WHLFF ==E5
ø..g.hsi.. T 1. P. Martinussen l:=:!i:=!:!!

Mekanisk Rensning af alle Slags Dampkedler samt
mekanisk Rustbankning.

6&lØ a{ Nutldena bedste deR.trial.e Keder
renanlnQa- OQ l:uatbanR.nlnQamaahlner.

Brug Kedelrensningsbrikøtten

,,R E}N S O"
er syrefri og renser ufejlbarligt.

J.INGVARDSEN
K.ATTESUNDET4 TELEFON12628

KØBENHAVN B.

QENERALMOTO.RSFABRIKAT

Nogle Akvareltegninger, udført af Havnearbejder Th. Pet :isende forskellige Skibstypi

Blandt Søens Folk gemmer sig mangt et kunstne-
risk Talent. Det har fra gammel Tid været alminde-
ligt, at Søfolk forstod at gengive det Skib, de sej-
lede med eller andre Skibe, ikke alene korrekt til
mindste Detalje, men ogsaa teknisk og malerisk set
med en Linjeføring, der virkede betagende. Desvær-
re gear ingen af disse udmærkede Talenter Kunst-
nervejen -- dog heldigvis for dem -- Danmark er
paa den Maade sikkert gaaet Glip af mere end een
dygtig Marinemaler.

Vi har hosstaaende Fornøjelsen at gengive et Par
Billeder, som er tegnet af HauneaPbejder TÅ. Peter-
sen, Prinsessegade 77 B'. Det er, trods det, at Petersen
aldrig har lært at tegne, en vis sikker Sans for Skibs-
typer, der præger disse Billeder, som Petersen i .sin
Fritid ved et Tegnebrædt lader se Dagens Lys.

Petersen sejlede i sine yngre Dage paa Nord- og
østersøen og Middelhavet, i de senere Aar har han
til Stadighed været fast Mand i Havnen og arbej-
det paa Islands Plads og Grønlandske Handel.

Dog ikke alene fra Søen har Th. Petersen hentet
sine Inspirationen, de ligger ham i Blodet. Hans Fa-
der var nemlig .i sin .Tid Dekorationsbilledhugger
og lavede Gallionsfigurer hos »Møens Minde« paa
Kastelsvej. Stedet er kendt, blandt andet kom Holger
Z)rachmann her meget og tegnede Gallionsfigurer.

Th. Petersen, der i den sidste Tid har været syg,
sælger gerne disse Billeder, som vi paa det varme
ste kan anbefale. De er.tegnet i Kærlighed til Søen,
og hvad dens er. Et stille Menneskesind har paa
denne Maade fremtryllet sine Drømme og Syner --
Søen har haft en Tolker.

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK A/ s

1(.Y oa M-V
KØBENHAVNS YACHT- & MOTOR-BAADSVÆRFT A/S

SU'NDX:ROaSQ'ADB .'. X:ALX:BR.nNDBRllIAVN'

Konstruerer 8 bygger
alle Arter af Fartøjer
Vintoropbevaring l luk. Garage

Redningsbaade og Sklbsbaado.

Telefon Strand 906
(Efter KI. 5 øbro 4612 y)

DE PRIVATE AS8UDANDEUDED
Tlf. Cen&a1 6 or 4106 Stiftet 1786 Slotøholnsgade 5.
Tllr.-Adr. dPRIVATEiø SØn C)G TRAF\lSPORTFORSI l<RI NG lCbbeøhavs lc

!sslilrilt l :l$ottenborgsiden)
af Herretøj paa faa
g bringes ombord.

FEKS
FARVER

TLF. C. 5601 - ST. AHNÆ PLADS 16 - TELQR. HOLZAHDIA
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Havnearbejderen som Kunstner. 
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Nogle Akvareltegninger. udført af Havnearbejder Th. Petersen. \'isende forskellige Skibstyper. 

Blandt Søens Folk gemmer sig mangt et kunstne
risk Talent. Det har fra gammel Tid været alminde
ligt, at Søfolk forstod at gengive det Skib, de sej
lede med eller andre Skibe, ikke alene korrekt til 
mindste Detalje, men ogsaa teknisk og malerisk set 
med en Linjeføring, der virkede betagende. Desvær
re gaar ingen af d isse udmærkede Talenter Kunst
nervejen - dog heldigvis for dem - Danmark er 
paa den Maade sikkert gaaet Glip af mere end een 
dygtig Marinemaler. 

Vi har hosstaaende Fornøjelsen at gengive et Par 
Billeder, som er tegnet af Havnearbejder Th. Peter
sen, Pr insessegade 77 B'. Det er, trods det, at Petersen 
aldrig bar lært a t tegne, en vis sikker Sans for Skib~
typer, der· præger disse Billeder, som Petersen i sin 
Fritid ved et Tegnebrædt lader se Dagens Lys. 

Petersen sejlede i sine yngre Dage paa Nord- og 
Østersøen og Middelhavet, i de senere Aar bar han 
til Stadighed været fast Mand i Havnen og arbej
det paa Islands Plads og Grønlandske Handel. 

Dog ikke alene fra Søen har Th. Petersen hentet 
sine Inspirationer, de ligger ham i Blodet. Hans Fa
der var nemlig i sin ·Tid Dekorationsbilledhugger 
og lavede Gallionsflgurer hos :tMøens Minde< paa 
Kastelsvej . Stedet er kendt, blandt andet kom Holger 
Drachmann her meget og tegnede Gallionsflgurer. 

Tb. Petersen, der i den sidste Tid har været syg, 
sælger gerne disse Billeder, som vi paa det varme
ste kan anbefale. De er tegnet i Kærlighed til Søen, 
og hvad dens er. Et stille Menneskesind har paa 
denne Maade fremtryllet sine Drømme og Syner -
Søen har haft en Tolker. 

PDIVATB A.S fi UD 1'.N DB UDBD 
Tlf. Central & Of 410& Stiftet 1788 

TI1r.- Adr. ,.PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING 
Slotaåolm•i•d• 5. 

l(øbenkaVII I(. 

DET DANSKE PBTROLEUllllS ■ AKl'l&:SELSKAII 
KØ ■ IIIIHAVII IL 

Største ·Importør 

Pe t roleum, 

TELEF O N 2890 Vare-

G. W. FRYDENLUND & SØN 
G. W. HARNISCH 

Tlf. Byen 3684 Fabrik af 
Holmens Kanal 32. 

- Sir. 133 Nygaardsvej 12. 

SKIBSLANTERNER - SKIBSLAMPER - SKIBSINVENTAR 
- HAVNEFYR - REPARATIONER KOMPASHJÆLME 

København. 
Telegr.-Adr: Sølysfabr. Grundlagt 1842. 

ENHVER. SØGUT VED, AT 

OLSKIUD 
e:=::f=E§S=ET=S 

ER DET BEDSTE OLIETØJ 
outdmedallle ·skandinavisk f'lskerludstllllng 1912 

Fabriken " OLSKIND" 
ved cand. pharm. J . HARRSEN. 

Københav n ø . Telf.: Arnairer 3230 - Amairer 3231 . 

Ttlf, H1lr11 tm 
VIiii!. Dannis• 

lbn 4198 
llin1t1Dstodl Mr. 7 

HERSKIND & WULFF 
P. Martinussen 

Telefon 
Kontor 8712 

AmalieiradeH 

Mekanisk Rensning af alle Sh>gs ~ampkedler samt 
mekanisk Rustbankning. 

&a.le a1 Nutid e n• bedete elektrlake Kedel
renenine a- o e J2uetbanknlneamaaklner. 

B rug Kedelrensningsbrikelten 

RENSO" ,, . 
er syrefri og renser ufejlbarligt. 

-

K - Y - O G M •V• 
KØBENHAVNS YACHT- a. MOT0R-BAA0SVÆRFT A/S 

SUNDKROGSGADE ••• KALKBR.ÆNDERIH AVN 

Konstruerer oi bv11er 
alle Arter af FarløJer 
Vinteropbevaring I luk. Garage 

Rednlngsbaade og Sklbsbaade. 

Telefon Strand 906 
(Efter Kl. 5 Øbro 4612 y). 

Nyhavn 311 (Cbarlottenborgsiden) 
Rensning og Presning af Herretøj paa faa 
Timer. Tøjet afhentes og bringes oJDboPd . 

=== === 

Skandinav e n af 

Brændse l s .olie 

Mæ rke T•Laa.-ADa. PBTROLaU■ 

F. V. T. NIE LSEN 
SKIBSBY G NI N GSING ENI ØR 

(fhv. Overkonslrnkler ved Orlogsværftet). 

Udarbejdelse a l Projekter og Tegninger Ul forskellige 
Arier al Skibe og Fartøjer, Raadgivende ved Værltanlæe. 

Tl!syn med Nybygninger. 

Store Rtgntgadt 5"'. - Købt n laaun K. - Telf. Bytn .6600. 

K ø lean læg ti l Skibel 
FRI GIDAIRE Køleanlægene, der fabrikeres al DELCO 
LIGHT COMPANY, egner sig særlig Ul ~kl~e af fø.lgende Grunde : 
I) Frigidaire kræver ringe Plads. 2) Frig1da1r~ .arbeJder aulomatl1k. 
3) Frigidaire kræver ingen isolerede Rør. 4) Fng1daire anvender Ikke 
Blintvæske. Kompressoren kan installeres ved Skabet eller Indtil 35 
Mlr. fra detle. De mindre Størrelser kræver intet Kølevand. Strøm-

forbrug fra 250-500 Watt. 

FRIGIDA IRE har Agenturer overalt i Verden. 

G E NERAL MOTORS FABRIKAT 

J. INGVAR DSEN 
KATTESUNOET 4 TELEFON 12628 

KØBEN HAVN B . 

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK A/ s 

TLF. C. 5601 -ST. ANNÆ PLADS 16-TEL0R. H0LZAIIDI A 
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T Jens With
8k.lbaprovlanterlnø 19. N has?n lø rlrlla,øer NR'. øø

l Kontor & Lager: Lille Strandstrøede 18 Te

Danish Shipping Company Ltd. %
Bofragtning.

Køb og Salg
1(1arering og Darnpskibsokspedition

af Skibe og Kontrahoring
S.ot. Anlæ P lade 88
Telt. 1535-5836 - Statstelf. 527

aflyybygningor.

AKTIESELSKABET Telegram-Adresse:
Ø b e n h a v n X..

PACAO

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI AMALIEGADE 43 ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K

(THe FAST ASIATIC COMPANY, LIMITED)
STEAMSHIP OWNER

BUNKER COALS - STEAMSHIP . AVERAGE - INSURANCE & CHARTERING' AGENT
4Øenfs /or : Dampsklbsassurance/orenfnØen 'yfdar', Drømmen, and Wikborgs .Aisuranceselskap, Oslo.

Dlroot 8tøam.øP (}onne©tlon 'w4»0kly
a00LBæ00P'BNlIAQX)N &' vloo velpwn

KØBENHAVN

FILIALER:BANGKOK OG SINGAPORE

PBN'SIONSFORSIKRINGSA N'ST.ALVBSTnBBOULBVAnD88.
BTA.T8A.NBRK:ONDT

NASA N'ST.ALTAN
- X:ØBBNll.AVN' V. - 'TBLBFON' CBHTR.AL 7808.

aTATØKONTROLLBRBT
Oprottøt af d4nøke Erhvervs- og Funktionærorganisationer mod dot llovedformaal at ordne PengioBsforholdøne

for Privatfupktioneror og li8oøtillode.
Xnstnltøn hnrler tor Alder,pe--toner tn et Beløb afo*.- elBIl.. leonor xiranor n rlig.

X:ØBBNll.AVN'V.

Egne Agenturer
Soerabaya, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalby, Harbin, . Vladivostock,

Sea&ie; San Francisco, Valpæaiso, Durban, Johannesburg og Cape Town.
Regelmæssig Rutefart

paa liam, Kina, Japan;; Sydafrika, Australien.
Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika.

/sport til .Europa
af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak-. og andre Træsorter.

Eksport fil oversøiske Pladser af europæiske Produkter.
Skou og Saumøtledrift i Slam.

M A RIU S NIELS EN & SØ N
SKIBSREDERI & SKIBSMÆGLERE

KØBENHAVN KALVEBOD BRYGGE 4 KØBENHAVN

H. HALMØE Selldugslager.
Sejl. Flag og Presennlnger.

ALLE NÆRMERE OPLYSNINGER ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR
HOLBERGSGADE 2,KØBENHAVN K

COLT ADELERSGADE 8 Telefon Byen 4326

LARSEN'& SBLDI)fG
L. & C. STEiNMt)LLER: VANDRøRSKEDLER etc.
DE'LAVAL: DAMPTURBiNER. PunpzR
ARDELTWERKE: ELEKTRISKE KRXNæR, DAMPKRANER
BAHNBEDARF: JERNBANEMATERIEL

WEINBRENNER: KANALKEDLER
AUO. KLåNNE: JERNKONSTRUKTIONER. aASVÆRKER
WHITE'ø 0LIEFYRING
F. SCHoLE : HEJSESPlbSLAaTERWIATERIEL

S'T. K.ON'Q'lE}NSa'ADB: 84, X.ØBE}N'HIAVN' KI. -- TLF'. (>E}N''GRAL B410
ARTIKLER FOR ALLE iNDusTRæR

Sømandshøjskolen i Svendborg.
Modtager Elever fra Nov. '.Marts. 95 Kr. pr. Maaned -=- Statsunderstøttelse

Nærmere vod Henvendelse til Forstander SIGURDSEN.

TELGRI'TORI:'I:IIæJ'BARSK A . N . P R: T E. R S E. N LANDMAE:IIIAXIHNS INNBX
A/S DET DANSK-FRANSKE DAMP8KIBSSELSKAB

Bel'raltølnl, ABø rn , Køb el Ball 8f 8kbe. -- BefraftnlaB8agenler f« d'Hen+r kiel iag e8 Orimm. RIBE, IJbaK. Windau.

..,. 

.I 

, - -

AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(T/fE EAST ASIATIC COMPANY, LIM/TED) 

KØBENHAVN 
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: 
Soerabaya, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalny, Harbin, Vladivostock, 

Seattle, San Francisco, Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape Town. 
Regelmæssig Rutefart 

paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, . 
Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika. 

Import t il Europa 
af østasiatiske og andre ov~rsøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter. 

Eksport· til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. 
Skov og Saumølledrift i Siam. 

ALLE NÆRMERE OPLYSNINGER ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR, 
HOLBERGSGAOE 2, KØBENHAVN K. 

.~ . . ' . . . . . . . .· . . . 

Jen& With 
Aktba11rovianterlnq 19. Nyhavn 10 rrnaqer Nr. li 

Kontor & Lager: Lille Strandstraedt 18 Telf. 5~4g_7215 og Øbro 6846 

Danish Shipping Cornpany Ltd. o/s 
Befragtning, Klarering og Dampskibsekspedit_ion 

Køb 09 Salg af Skibe og Kontrahering 

Sot. Ann• Plads 28 
Telf. 1535-5836 - Statstelf. 527 

af Nybygninger. 
K ø b e n h a V n K. 
Telegram-Adresse : P A CA 0 

AMALIEGADE 43 ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K. 

STEAMSHIP OWNER 
BUNKER. COALS - STEAMSHIP • A VERAGE • INSURANCE & CHARTERING AGENT 

Agent, for: Damp•klb,cu•uranceforenlngen •Vidar•, Drammen, and Wikbor gs Åssurancuel1kap, 01/0. 

Dbeot Stea.mer Conneedon weekly
GOOLB-OOPENHAGEN & vtee ve.r■a 

PENSIONSFORSIKRINGSANSTALTEN 
VESTRE BOULEVARD 38. - KØBENHAVN V. - TELEFON OEKTBAL 7809. 

ØTA.TSA.NERKBNDT STAT.KONTROLLERET 
Oprettet af ""••ke Erhvervs- og Funktion-,rorganllationer med det Bovedformaal al ordne Pen,ionsforholden■ 

for Privalfunklion1trer og li(eetillede. 
Anstalten h-,fter tor Alderspeneioner til et Beløb af over 9 ·111.tUtonel' Kl'onel' aarllg. 

MARIUS -NIELSEN & SØN 
SKIBSREDERI & SKIBSMÆGLERE 

KØBENHAVN KALVEBOD BRYGGE 4 KØBENHAVN 

H. HALMØE 
CORT ADELERSGADE 8 

SeJldugslager. 
Sejl, Flag og Presennln1er, 

Telefon &yen 4326. 

LARSEN & SELDING 
L. & C. STl!INMOLL!!R: VANDR.0R.SK1!DLER. etc. 
DE LAVAL : DAMPTURBINER, PUMPER 
AR.DELTWl!RKl!: l!Ll!KTRISKE KRANER, DAMPKRANER 
BAHNBEDARF: JERNBANEMATERIBL 

WEINBRENNER: KANALKEDLER 
AUO. KLONNE: JERNKONSTR.UKTIONl!R, OASVÆRKl!R. 
WHJTl!'t OLIBFYIUNO 
F. SCHOLE: HE.JSESPIL-SLAOTl!RIMATER.ll!L 

AR.TIKLER FOR ALLE INDUSTRIER 

ST. :XONGENSGADE 94, :XØBENHA VN K. - TLF. CENTRAL S4t0 

Sømandshøjskolen i Svendborg. 
Modtager Elever fra Nov.-Marts. 95 Kr. pr. Maaned+Statsunderstøttelae. 

Nærmere ved Henvendelse til Forstander SIGURDSEN. 

TELF. 1243-12843. • A N p ET W' R • E N LANDMANDSBANKENS~NBX 
TELGR.-ADR. : DANSKFRANSK • • .a:, ;;, LAXEGADE 8. • 

A/S DET DANSK-FRANSKE OAMP'SKl■SSl!LSKA■ 

•• , •• , .. , ••• AIHruN, Kllfl •• sa1, ar lkill1. - Belrqtai■1 .. ,1olor for d'Hefff< Hel•lar ., Orlmm, "·· Ul>n, WIIMIH. 



l
DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB

AKTIESELSKAB

(THE UNnEO STEAMSHip-coMP LTO.) +lA:lZB E'8 oa aZiZ:UMn'PS'ii.i.uspnnn.xnE. li-'r.BG.A.st N

ssp?æH$wwiB "THE VIKING" ==':r:==.:"=" : : ='=.=E--.=
E='='1==:=.,-='='.:1.=:1;=;=:;=.=':SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN

IbBU8TBA I' BD JO UBNAL ANO HAGAZINt Or S'B A&Ir& 8B'I I' PIN Q. SUIPBP'I'tnING.TBAOB AND B+PO.BTdN'DU'8t'8T

:>'

-Å.
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JERNSKIBET CLIPPEREN ,,CITY OF AURA"
ET SPÆNDENDE. TIDSBILLEDE FRA ULDCLIPPERNES TID

LÆS OM:

HAJENS BANKENDE HJERTE
ORKAN l DET KINESISKE HAV

KAPTAJNEN UDENBORS
DA ,',ELIN'' SPRANG l LUFTEN

EN KÆK REDN l NGSMAN D

50
l ø R E

BILLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: KON;GENS NYTORV Nr. 8

No.10
Ø R E

OKTOBER

4. AARS.19 2 7

A/8. Oscar Fraanckel & Co.. Købønb

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE UNITED STEAMSHIP-COMP LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 
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BILLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER : KONGENS NYTORV Nr. 8 

Cllchitir: Rrødr. Bmrentien . A /8. Oscl\1 Fraeockel " Co., KøbeobA YD. 

., 



50 
ØRE 

No. 10 

1927 

JERNSKIBET CLIPPEREN "CITY OF AGRA" 
ET SPÆNDENDE TIDSBILLEDE FRA ULDCLIPPERNES TID 

LÆS OM: 

HAJENS BANKENDE HJERTE 

ORKAN I DET ' KINESISKE HAV 

KAPTAJNEN UDENBORS 

DA "ELIN" SPRANG I LUFTEN 

EN KÆK REDNINGSMAND 

50 
ØRE 

OKTOBER 
4. AARG. 



AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(TlfE EAST AS I ATTC COMPANY, L I M/TED) 

KØBENHAVN 
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: 
Soerabaya, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalny, Harbin, \ladivostock, 

Seattle, San Francisco, Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape Town. 
Regelmæssig Rute/art 

paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, 
Java. Vestindien, .ieksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika. 

Import til Evropa 
af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter. 

Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. 
Skov og Savmølledrift i Siam. 

ALLE NÆRMERE OPI.YSNl:---GEfl ERHOl,DES VED HENVENDELSE PAA KOMPAG!IIIETS HOVEDKONTOR, 
HOLBERGSGADE 2, KØBENHAVS I< . 

j 



Jen& -With 
Aktbaprovlanierlntf U>. Nirhavn 10 Prilaver Nr. •• 

Kontor & Lager: Ltlle Strandstraede 18 Telf. 5s4g_ 7215 og Øbro 6846 

Danish Shipping Conipany Ltd. A/s 
Befragtning, Klarering og Dampskibsekspedition 

Køb 09 Salg af Skibe og Kontrahering 

Sot, Ann• Plads •• 
Telf. 1535-S836 • Statstelf. 527 

af Nybygninger. 
K • b • n h • V n K. 
Telegram -Adre111e : PAC A 0 

AMALIEGADE 43 ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K, 

STEAMSHIP OWNER 
BUNKER COALS - STEAMSHIP • A VERAGE • INSURANCE & CHARTERING AGENT 

A.g•nts for : Damp,klbstu1ara111:•for•n.tngen •Vidar• , Dr ammen, and Wikbarg, A,1urancutld,ap, O,lo. 

Dir•ot Bi••m•r Oonn••iion w••kl:r 
GOOLB-OOPENØA.GEN "vl•• Ye.rea 

PENSIONS FOR SIKR ING&A N&TA.L TEN 
VESTRE BOULEV ABD as. - KØBENHA V.N v. - TELEFON OE.TRAL 7808, 

IITA.Tl!IA.NBRKBNDT STAT■KONTROLLEKET 

Oprettet ar d■11tke Erhv■rv• • og Punklionaerorgani■ation■r med det Bovedtormaal at ordne Pen1i0Alforholde11e 
for PriTatfunklion110rer og UCe11illede. . 

Amtalten herter tor Alderapen.liouer til et Beleb af OTer 8 M.lllion•• Kiooaer ... ug, 

MARIUS NIELSEN & SØN 
SKIBSREDERI & SKIBSMÆGLERE 

KØBENHAVN KALVEBOD BRYGGE 4 KØBENHAVN 

H. HALMØE 
CORT ADELERSGADE 8 

SeJldu1slager. 
Sejl, Flag og Presennln1er, 

Telefon Iren 4326. 

LARSEN & SELDING 
L. & C. STl!tNMOUER.: VANDRØRSl<l!Dll!R etc. 
DE LAVAL : DAMPTURBINBR, PUMPER 

WEINBRENNER : KANALKl!DLl!R 
AUO. KL<'.>NNl! : JERNKONSTRUKTIONl!l{, OASV A!llIC.l!lt. 
WHITE'• OLll!f~INO AR.DEL TWl!RKB: l!LEl<TR.ISl(l! KIV,NER, DAMPI<RANER 

BAHNBl!DARP: JER.NBAN!!MA TI!RJ'l!L f'. SCHOU! : HEJSESPIL-SLAOTl!RIMA TI!Rll!L 
ARTJl(LER POit ALLl! INDUS~IBR. 

ST. KONGENSGADE 94, KØBENHAVN K. - TLF. CENTRAL 11410 

Sømandshøj kølen i Svendborg. 
Modtager Elever fra Nov.-Marts. 95 Kr. pr. Maaned7Statsunderstøttelse. 

Nærmere ved Henvendelse til Forstander SIGUROSEN. 
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• Grundlæggeren af Ø. X. 
~r. &tatsraad n. 91. 'Andersen 

75 'A ar. 

D et er hoveds-a,gelig et lykkeligt Afsnit af 

Danmarks Historie, som rummes inden

for det Spand Aar, der kendetegne r Etats

raad H. ,V, An

dersens 75 Aars 

Fødselsdag. Lyk

keligt, fordi der 

for 75 Aar siden 

fødtes et Menne-

skebarn, ved 

hvis Vugge, Lyk

kens Feer stod 

Vagt - og lyk
keligt fordi han 

fandt Mænd, der 

vil staa Vagt om 

hans Barn, det 

stolte Ø. K. og 

bære det frem i 

hans Aand ! 
Og dog yar 

disse første Aar 

efter 64 en Ulyk

kens Tid, men 

Etatsraad H. N. 

Andersen har 

oplevet den Lyk

ke at se det tab

te Land forenet 

med Moderlan

det, og den Lyk-

ke at være den, hn•m 

skyldtes. 

Lykkelige Danmark : 

forreste Række dette 

Ogsaa hine 

Dage saae bety

delige Mænd, 

som søgte at 

bygge op inde

fra, men Kap

tajn H. N. ,4n

dersen gik sine 

egne Veje. Hvor 

Danske i Østens 

Eventyrland 

havde gjort Dan

marks Navn 

Ære, skabte han 

et merkantilt 

Rige, han brag

te en Verden 

med sig hjem! 

En Verden af 

Arbejde, Rig

dom, Kraft og 

Energi, baaret af 

Eventyret og 

hellig Tro'. Men 

saa let skulde 

det gode ikke 

sejre ! Ingen tro

ede paa Eventy-



8 VIKINGEN Nr. 10 

tyret, Ingen vid. te jo. al Feerne havde slaael ved 

ham, \' uggt> med Lskkens Gave'. Dl'r maall en 

Mand \"ilj • til, Kendsgerningerne lalle d rl' 

egel Sprog : 

Den Mam.h.lom gerning, som lagde Grunden 

til >0Kc og forte dl'l frem, kender vi. De honnd

"ribclige Rcsullat('r er et Stykke af Damnarks 

Hi Loric. kn dl'lle St'.l•kl e Danmarkshistorie 

har tillige Eventyrets Glans! 

. uur Hr. El. L,;raad Il. N. Andel'sen ser tilbage 

paa cl langt o~ rlaadrigl Lh·, vil ikke alenr fuld

god, fuldbragt Gerning ly e med GuldeL Glnns. 

Guld kan gem· o. rige, ikke allid lykkelige. \len 

Hjcrlels Ri~dom, • indct. frodige Tro og Karnl,

teren · \'ilje. kan ve<l sil Ek empel sprede en Hig

dom i .:'l:alion<m, som r mere værd end Perler 

og Guld. Bag Glansen fra >Ø. IC «, bag delle 

Kæmpelys, delt • sviende, blændendt• stærk· Il<l

hav, der ly H over Danmark med t•n Nordl:,.•s

krone. som se· over den ganske Verden - hag 

delle vil han ane et andet Ska•r, :\Iaaske nu 

·vagl og 1.hl'IIHL'nde rf)dl, men merl en egen n1rm 

Glans - Lysi.>l fra Ha,ndom drønnnencs him

melspændle Rige! Det Rige, hvori Sokn skrider 

lille danske Fjord, hvor en lille dansk Dreng 

slaar pa. en Banke og stirrer ud. maa Sejl

skibe g ar paa Fjorden. Drpmmer Dr<·ngen om 

store Skihe, som rngang skal Sl'jlc on•r \'erdt'ns

havcne med hans~ 1a\ll i Flaget ·? Han hare drnm

mcr og lytter Lil Bølgerne · Tale, medens del 

dumpe Drøn fra Kanonerne p:rn Dybh~H Bankt• 

falder intl som Ekko fra fjernt• Tordc1tb~·ger' 

SclY de Yage t.:ngdomsdrømmericr kan C'je 

Ekspansionskrafl nok til el Jangl og daadrigt 

Lh ! 

Laci m, aldrig misle Evne Lil al drommt.' <Hil 

dt• slnrt• Ting og Gernin 11e1·, del t'r Feenws Gan•, 

' pgJen Lil de store Handlingers gyldnC' ~krin ! 

Geniet • Pri, ilcgiurn er Ensomhed, fordi del 

er i Pagt med det store ~udgrundl'ligt•. Geniet 

gaar sine egne \'eje og ·er fremad ~ f nit pan 

n ~Ienn e kealcl r eller el Aarhundredc, hYor an-

1fre yendcr Lh·cl Blade fra Dag til Dag. Og GL•

niel forhliwr en. oml, fordi dd, naar ·t.•jr ·n-. 

DHg er inde, o,·l.' r . lraalcr amtiden paa el'n Gan~ 

med E,·entyrds forunderlige og Guldds h:rnnd 

grilJelige ,lan,;. 

Den Tht" i Da~ slaar Elalsraad TI. N. A mlel'se11 

fremad i in kongelige Gang, og lwor Skyerne som dt•n for reslt' melll'm de Store. Danmarks 

. om lu •1mcr i sig sch· vandrer a( led, :,,lure 

og maa, lyse O" mørke, hvide og sk' 'bnesvangre. 

Hen over Himlen vandrer de, Skær af Oslcm, 

maragdkup)('r har de i ig og Yindt'n Dult fra 

Pa!me kove. Lan~vcjs kommer de fra, ·Lon• Ha

ve har de vandret over og glider nu ov r den 

[' ngclom hylck r. og Yel er del: 

Ak. om blot een af Danmark BMn om 75 

.\a r, ble, > t ' ll H. _ •. Andt'f;en c. 

Kunrll> vi ikke da sige: Lykkeli e Danmark ! 

CHRL TI.\ . • BOGO. 
Sl'p lemln·r 19:!7. 
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gernskibet, 'Uld - Glipperen "Gity of 'Agra" 
&t inleressant gidsbillede efter det &ngelske, 

oed 

8hrisiian ®ogø, 

Træskibenes v1mesany. 

Træ kibenes Saga sang paa det sidste Yen, og 
:i, Kompo ition .. kibene (Jern panter og Beklæd

ning af Træ) vnr ogsan ved at blive en Saga blot. Ik
ke desto mi11d1·e var Sejlskibsfarten ved at naa sin 
hojeste l."dvikling, dog kun som en kort Opblu ·se11 
inden dens Tid hell var omme. 

Ingen Skibe kunde \'ære paa een Gang aa hurti"e, 
sodyatige og . tærke som Pld-Clipperne, bvi høje 
.\fo~tetoppe of( lange Ræer stod som en Skov i HaY
nenc dernede paa den anden Side uf Jordkloden. Og 
oppe i Londons og Liverpools Dokker knejsede deres 
skarpe Stævne med Gallionsfiguren som en sidste 
Rest fra Romantikens Tid midt i Dampens prosaiske 
Fremmarsch. De torc amerikan ke og kunadi ke 
Clippere fra 60'ernc og S0'crne var \.idunderc ar Hur
tighed og blev drevet frem af frygtlpse og dygtige 

Kaptajner, Folk om hYem der endnu taar Eventy
rets Gl ans. Men og ·aa deres Dage Yat' talt. Deres Fyr
retræsbeklædning mistede . pring og Styrke i Stævn 
og Hæk ved den haarde Kamp med Søen, mere og 
mere blev T1·æet Yanddrukkent, saa Skibets bedste 
Egenskaber gik tabt, og de, om ikke bleY ødelagt af 
Ild eller forllste, endte deres sidste Dage i Tømmer
fart paa 'ord-Atlanten eller i den ubehagelige Goua
nofart. 

Kinaclipperne var de idsle. ~len desyærre. da det 
Marked, de var bygget til, ebbede ud, var ogsaa de
res Saga ude. Skibene skulde nu Yære større og stør
re, og de Fartøjer, som var bygget med Hastighed for 
Øje med yachtlignende Skabelon paa Bekostning af 
LasteeYnen, kunde ikke mere gøre sig gældende paa 
Fragtmarkedet. »Cutty Sark« Yar en af de sidste og 
stør ste af Kina-Te-Flaaden, i Yirkeligheden Yar den 

- TEX A CO M ARI N E E N GINE OIL -
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kun i Kinafarten nogle faa Rej ·er. Og lwad Jigned!' 
den saa egentlig, naar den laa der j Surrey Dok
kerne med en ·tor hæslig Damper paa den ene Side 
og en af de store Staalbarke fra S0'erne paa den an
den Side - en Lillepuut, hverken mere eller min
dre. 

Damperne havde jaget »Western-Ocean« Paketter
ne bort fra Havets Overflade. Borte yar de tilligemed 
deres »hard-case skippers«, dere »dridng mates~ 
og deres vidtløftige men forste Klasses Sofolk. 

Det var Suez Kanalen, som dræbte Kina-Te-Clip
peren. »Blackwallcr« Fregatten, flot udhalet og pud
set, havde maattet vige for P. & 0. Linerne og Orient 
Linerne. :-Ien de ~ta lelige J ern-Clippere fra Clyde og 
Wear, Tyne og ~Ierser var værdige Arvetagere efter 
de slagne Sejlskibe Heroer, 0" \"ærft ·-:'.\avae som 
Steele, Hall, Duthie & Hood i Aberdeen, Conuell 
Russell og Barclay Curle i Glasr1ow, Potter i Liper
pool og Pile i Sunderland havde endnu Klang om 
Sejlskibsbyggere. Nu var Themsens Bredder ikke me
re Skibenes Vugge; dødsdpmt var nu Eg, Teak og 
Elm, herefter skulde Staal og Jern være Skibsbyg
gerens Raamaterialer. 

Forøvrigt kunde ingen Skibe være mere holdbare 
end disse gamle Jern-Clippere. »Cutty Sark .;: staar 
næsten alene om at repræsentere Egen og Teak (i 
Forbindelse med Jernspanterne) ligesom den gamle 
Lolhair, en af de sidste Te-Clippere, bygget 1870 paa 
Walkers Yelkendte Værft paa Themsen. Indtil for 
ganske nylig pløjede den endnu Ha,·et under chilen
sisk Flag, men det er allerede nu mange Aar siden, 
den sidste »Blackwaller« spredte sine Yinger foran 
»the Port of Dead l\lan's Bay«. 

Men endnu er der en Flok af gamle Fugle, gamle 
Jernskibe (og betydelig ælc.lre end ~cutty Sark«), 
som pløjer Bølgen, dog mest under fremmed Flag O'' 

halYVejs glemte, med halvt eller daarligt :\landskab. 
langtfra velholdte med Hensyn til ;i[aling, tjæret 
Toug,ærk og Løbende God . Fornylig gccstecle en af 
dem Surrey Dokkerne, det ,·ar »Daphn e« med en 
Ladning Træ fra de baltiske Harne. Det var et hdt 
fornøjeligt Syn, som den laa de1· med sin Gallions
figur, en græsk Pige, og en pragtfuld Ornamentering 
i Victoria Stil omkring Salondprene. Derimod har 
Rigningen tydelige Spor af lang og tro Tjeneste: men 
bygget i 186n, samme Aar som Cutty~ .. var den jo 
heller ingen m·sunge. 

Eu anden gammel Langfarer Yar :\lontrn a~ byg
get i 1863. Den Yar langtfra nogen Flyver, h-ærtimod 
kan den se tilbage paa en Række usædYanlig lange 
Rejser, som absolut ikke for de Ile te Yedkommen
de skyldes dens daarlige Egenskaber som Sejler. Den 
maa have væl'et et af disse altid uhel,lige Skibe, og 
maaske den heller ikke har været heldig rne<l Hen
syn til Kaptajn er. 

Andre gamle Jcrn-Clippere var Antiope«, byggrt 
18GG, og hanhoe«, hjemmehprende i Australien. Den 
var den sidste, som engang hn\·de en fænomenal 
lang Rejse til Frbco, hYor den ankom næsten som 
Vrag men uden fremmed Hjælp. 

En anden gammel .Jernhelt var -;, Ilesperus«. Da 
Krigen brpd ud, !sejlede den under rus~isk Flag som 
Skoleskib og bar det stolte _ ·u,n Storherluginrle 
::ilaria Xikolac,·n:1 . Paa en eller anden :.\Iaade sl:ip 

den fri fra BolcheYikerne og dukkede op paa de store 
Ha,·e under Xarnet »Silrnna«. Ikke lang Tid efter 
meldte Lloyds den som »pantsat«, den laa da og 
maatte agere Gid ·el for skyldige Ha,·nepenge i en 
sydamerikansk Havn. 

Hvad egentlig skyldes disse Jern kibes store Hold
barhed sammenlignet med de senere Staalskibe er 
ikke lige til at svare paa, maaske kom den af, at Jern 
hovedsagelig ru~lcr udvendig alene, medens Staal 
» kaller af« fra begge Sider. Staalplader kan paa den 
::\Iaade i Tidens Løb bliYe saa tynde, at et Tryk med 
Haanden gaar i"ennem, meden Jernplader trods 
Rust mister meget lidt i Tykkelse. 

Gamle Kaptajn John Willis, Ejer af i Cutty Sark .;: 
og de velkendte Jernskibe »Dharwar« og Te-Clip
perne :i-Blackaddcr« og »Hallowe'en «, lod sjældent 
eller aldrig . inc kibe kølhale. Engang han havde 
indbudt Kaptajnen paa Uld-Clipperen "Glad tone«, 
faldt Samtalen hen paa dette Emne, og Kaptajnen 
gjorde da gældende, at hYis Rusten . aadan fik Lov 
til at æde sig Yidere, vilde den og aa tage for sig 
helt igennem 0'' under Yandgangen. 

»Lad den bare æde væk,« svarede Kaptajn Willi , 
»Skibene kal nok holde min Tid ud! « 

CITY OF AGRA. 
En af de forste af Jern-Uld-Clipperne var det smuk

ke, gamle Furtoj »City of Agra«, 1074 Tons, i mange 
Aar en Yelkendt Gæst i :\Ielbourne. Den blev so at 
hos Pile i underland, hrnrfra der ogsaa kom de be
rom te free1atbyggede Blacl,,vallers »Hoxbourgh Cast
le . " ·indsor Castle« (et meget hurtigt lille Skib), 

Xewca tle . x:\lalabar« og :. Lord Warden «, og Cld
haadene af Jern >Sum :\Iendel « og »Rodney«. 

City af .\gra-rs første Ejer var John Coupland, Li
verpool, men i Am·et 1878 blev den tilligemed Soster
. kibet , Sam :\lendcl« solgt til T. Blyth i ~lelbourne 
og ha,·de siden den Tid :\!elbourne i Agter.stavnen 
·om Hjemsted. Den fartes i mange Aar af Kaptajn 
YoUI:g, som efter en lang og glansfuld Karriere til 
So gik i Land orr arbejdede i Forbindelse med Board 
of Trade for lTddanneL e af Dren ge til Handels
:\farinen . Cli pperens Historie er derfor nogenlunde 
kendt lige fra hans Styrmandsdage dc-r ombord i 
lSl iH. Den var paa den Tid fort af Kaptajn Elle,yood. 
en :\land ret hdjt til Aars, og om havde agt FarYel 
til S,J en aJlerede for flere Aar iden. ~Ien det nu· 
gaaet ham, om del er gaaet aa mangen gammel So
ulk. Landjorden pa sede dem ikke«. og aa ,·ar han 
gaaet ombord i sit gamle Skib. 

Paa een af Rejserne afsejlede den med Shanghai 
som Bestemmelsessted den 7. Juli, ng det var denne
gang en ekstra O vcrh aling, den havLle faaet for at 
Yære allright. ~ æsten alle Ræc-r n1r hleven fomyet, 
og dens Cunningham's Pa tent Top ejl var bleYen er
stattet med Dohbel Top cjl Rrcer. :\lnaske er der ik
ke mange nutildag._, som ])Cr~onlig har stiftet Be
kendtskab mecl alle de forskellige »Patenter«, som 
Skibene ble,· velsignet med, naar det gjaldt om at 
haandtere de gamle enkelte« Top!-.e,il. Helt op i <i0-
erne holdt de sig, og Howes og Cunninghams var del 
mest kendte. 
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Skibet Jun krænge1 mere end 2U Grader over. olnnrlsknbet sad fastsurret oppe paa Poop~n, h'"or Rationer af Bis,1uils. Dansekød og 
Smoo-Slurke of Ham blev uddelt hve1· qerrle Tlme. 

Varslede Kattens Dotl lfoz•ari? 

i City« havde eu smuk ~orl kihskal ombord, men 
en Dag, den ,·nr paa Jagt efter en Ful-,], gik den paa 
alle fire udenbords og kom aldrig mere op! Og over
troisk, som Besætningen nu·. kod ,len Skylden for 
alle deres l'.held under denne Rejse paa Eatten. 

De hanle ftrsindslyYe Dage til .\njcr o·' rnr lo 
Gange paa Grund i Banka Strædet. lige. om Kampen 
for a t naa igennem Palawan Pa • et til Tiden ,ar 
haabløs . )lnt ef ter Nat maotte de fra »alle ·ej! sat« to 
Gange i Vagte11 stryge begge Topsejl. 

Efter tredive Dages haanit Arbejde i 'a r lo t-:\Ion
sumen pa ·screclc de endelig No1·dpyn ten af Luzon, 
og to Dage senere ved lid d::igstid naacde de ind i 
Bashee Kanalen <Bashee-Øerne ligger i en Linje mel
lem Formosn og Luzon og angivet' paa en l\Iaade 
Grænseskelle t mellem Paclfic-Oceanet og del kine:-i
ske Hav). 

~len før Solnedgang havcle de en Branclstorm fra 
~ordost o,cr dem, og Barnmeleret faldt med foruro
ligende Hastighed. To Yeje var aaben: Enten at lobe 

tilbage i uel kine i ske mn-. hrnr det praktisk talt 
Yilde ,-ære umuligt at fore ejl og <. tyre gennem 
Kanalen igen - eller og aa l.1de alle ej! blh•e slaa
ende og sua sogc at holde den klar af alle de forban
dede Rocks og Oer i Bashee-Ogruppen. 

Cnder Cyklonen· .-fog. 

Klokken to om :\Iorrrenen ,·cir b,·er ene. te Slump 
ejldug blæ:l ut! af Ligene, og Dagningen udelukke

rle ethvert H:rnlJ om Bedring. Klokken o tte kom en 
mæ"'tig So 0 " rulle<le sig 011 indenbords. Den tog 
hele Looningen fra For til .-\gter. knuste alle Baade
ne og smadrede Dækshuset forude. Lidt senere kom 
en anden o o log Dorene ind paa Forkant af Poo
]Jen og slog los alt, h.-ad der laa af ReserYe-Spir i 
Læ, Seks :.\[and I ik frygtløs ned i I\Ialstrømmen, som 
fejede hen oYer Dækket, og forsøgte at bjerge Spi
rene, hYad der lykkedes ef ter flere forgæves For og. 
h1lers sad ;\landskabet fastsurrel oppe paa Poopen. 
h\'Or Rationer af BisC'ui ts, Daasekpd og ' m:w lurke 
Rom blev uddelt hver fjerde Time. En 1\land havde 
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Plads i :\fosanmasten for at holde l.,;dkig med Bashee 
Revene. 

Skibet laa hjælpeløst som et Vrag og duvede i den 
hpje SØ, en Stump Sejl var gjort fast i Mesanriggen 
for at holde Skuden op lil Vinden. l\iørket bragte in
gen Forandring til det bedre med Hensyn til Orkan 
og Sø, saa Nattens Uhygge blev yderligere under tre
get af Tanken om de nære Bashee Rocks. Og hele 
Tiden maatte Folkene arbejde med at udbedre For
Kant af Poopen, hvor Dørene var slaaet ud, og Søen 
stadig skyllede ind og truede med at ødelægge den 
idste Rest af Proviant. 

Kæntret over - Klippekysl i Læ! 
Anden Dag løb ud,, og Mørket faldt, mens Hav og 

Himmel stadig stod i eet. Det var umuligt at raabe 
hinanden op, for Stormens Hylen i Takkelagen over
døvede alt. Søerne brød ustandseligt over Dækket, 
Ilden paa Kabyssen havde været slukket i seksog
tredive Timer, saa alt, hvad Folkene fik, var Ratio
nen hver fjerde Time lukket op gennem Skylightet. 

Paa dette Tidspunkt Yar hver land saa langt nede, 
at man følte, alt Haab var ude. l\lellem ni og ti om 
Morgenen var det, som om Søen rejste sig endnu me
re. »Det er den haardeste og hpjeste SØ, jeg nogen
sinde har set,« sagde Kaptajn Young senere hen. 
Han fortæller, hvorledes Søen med ligefrem matema
tisk Nøjagtighed brød ind over Dækket. Paa Sekun
der kunde de nøje rnaale Bølgedalen mellem hver 
Brækker, saa taktfast ubarmhjertigt kom de væltende 
med en hvid Skum lribe paa Ryggen, el vandbjerg 
som med eet Slag kunde knuse alt op taaende og sen
de dem til Bunds. Og her mellem disse dundrende 
Vandbjerge lau det lille tapre Skib hjælpeløst og 
drev omkring, dog heldigvis endnu uden Lækage. 
Lønningen var drevet bort i Stumper og Stykker, 
Dæksbuset, Poopen og Bakken flød med løse Rund
holdter og Rester af Beklædning; af Baadene var 
intet tilbage. »City« laa krænget mere end tyve Gra
der over til Bagbord og havde liget saaledes i mere 
end atten Timer, saa at hele Læ Side og Lugerne var 
under Vand. Heldig-vis var Lugerne skalket og ekstra 
surrel med Ref>, netop med en Tyfon for Øje, og Be
sætningens Haab stod nu til delte ene, at Lugerne 
maatte kunne modstaa Vandets Pres. Men den vær
ste Prøvelse af alt var dog Bevidstheden om de nære 
Rocks paa Bashee-Øerne derinde i Læ, hvor Søerne 
vandrede som skumklædte B:lkker. En Tyfon kan 
være farlig nok i rum Sø, men hvad værre er, er en 
Læger Val og et hjælpeløst Skib - saa er Stillingen 
fyldt af Gru. Og hver Gang blot den mindste Antyd
ning af Bedring sporedes, stirrede fyrretyve Par Øj
ne angstfyldl mod Læ for at se, om muligt Revene og 
Klipperne var i Sigte. 

»Det maa ha,;e været saadan noget som omkring 
Klokken Elleve om Formiddagen,« beretter Kaptajn 
Young, >da Orkanen pludselig var forbi; det sidste 
som var det et Kanonskud - derefter blev det døds
stille. Samtidig var Luften fyldt med Fluer, Sommer
fugle, smaa og store Spfugle og llere Tons mærkelige 
In ekter af alle Slags. Det vnr T •foncentrel, som 
havde trukket alt dette til sig, og det var Tyfoncen
tret, som gik over Skibet nu.-r 

Denne frygtelige og uhyggelige Stilhed varede kun 

henved et Kvarter - men føltes som mange Timer i 
al dens Gru og Farlighed - saa brpd Uvejret løs 
igen med al sin :\lagt ligesaa pludselig, som det var 
hørt op og om muJigt endnu voldsommere. Men me
dens Tyfonen før blæste fra Nordøst, kom den nu 
fra Nordvest. 

Vinden, som nu kom fra en ny Bov, tillod at man 
flk lagt Skibet med Næsen mod Søen. I mere end en 
halv Time, efter at Vinden var skiftet, kæmpede oen 
og Vinden, der begge var hinanden mod at. De bøje 
Skumtoppe, som kom rousende frem mod Vindpres
set, blæstes til Støv, der stod i Skyer højt tilYejrs som 
fint Sprpjt. Alligevel havde Søerne Magt endnu til 
at vælte sig over Fartøjet. Endnu en halv Time tog 
det Orkanen at kæmpe Søen ned til smult Yande, og 
inden den havde faaet rejst Bølgerne fra Nordvest, 
var det lykkedes at faa Forsejl og Foretopsejl sat, 
derimod var Forestorm- og Store Stagsejl blæst til 
Laser i Orkanen. Faa Minutter efter var kuden lagt 
om med p Uig Kur , og samtidig klarede Vejret saa 
meget - at Ba hee Klipperne viste sig i al dere 
Uhyggelighed ganske tæt ved. 

Nu blev alle . land at til at slaa ejl under, og 
Klokken fire laa > ity« med Næ en Nordvester i 
med Gver- og Under Topsejl og Storm tagsejl at. 

Faren var ovre. Tømmermanden kom endda med 
den beroligende Oply ning, at Skibet ikke havde ta
get saa meget om en Draabe Vand ind, saa at Lad
ningen var ube kadi 0 et. l\Ien Skaden paa Skibet selv 
beløb sig til mere end 6000 Pund, O'' det ,;ar nod
vendigt al oge ind til Farnhams Værft for at re
parere. 

Shan hai var i hine Dage paa mange :\faader om 
Lasteplads betrnglet nærmest et ,Hul«, med Lo e
grejer og hajer, der var ældre end Confucius' Lære, 
hvad der \il sige flere Tusind Aar. For Eksempel 
vilde Kineserne ikke tillade, at der blev lagt Tele
grafledninger i Kina, og da engang et Undervand -
kabel hlcv bragt op fra Hang-Kong og gjort fast om
bord i Fyrskibet paa Woo-Sung, kappede Kineserne 
det. Som Tegn paa deres )fangel paa Evne til at fpl-

e med Tiden kan anføres, at der oppe paa en af de 
store offentlige Pladser •ar rej t el tort Jern.bur, 
hvor man holdt en Del Forbrydere fangen, til de dø
de af ult, ja de var endda ikke overbeviste men kun 
ankla ede, men det var for Kine erne det samme. 

Fm hanghai gik »City c: til Hong-Kong, hvor den 
modte n ny Tofon, dog dennertang i ikker Ha...-n. 
Den ene te l,.;lykke var den, at flere lu ·ind Sampaner 
i HaYnen drev paa Land og blev til KYas. Tusinder 
af Familier lever som bekendt hele deres Liv om
bord paa saadanne Baade, der bar en Størrelse fra 
tolv til ek ten Fod, og Børnene sædvanlige Paa
klædnin" bestaar kun af et lu s Redningsbælte, et 
Par luftf~ ldte dneblærer fæ toet til Skuldrene ved 
et Læderbælte, Kattun eller 'nor for det Tilfælde 

kyld, at 'Cngen kulde aa paa Hovedet i Søen, det 
vilde da "ære let med Daadshagen at faa Tag i Kra
baten. 

Derfra sejlede ~Cityc til )Ianila for at laste Suk
ker, Hamp og Skaller for New York. ~lanila var end
nu i hine Dage under Spanien, og den bekendte span
ke Lov »mananac her kede overalt. Love og Ju

stil var der nok af, men et pa ende Kvantum , Pal-
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meolie« paa de »rigtige Steder« var almindeligvis til
strækkeligt til, at den Fremmede slap udenom alle 
Foranstaltninger. 

Mellem den Last, som kom ombord i Manila, var 
ogsaa flere Hundrede Kasser Perlemorsskaller. Dette 
var dog ikke de eneste Sage1·, som købtes her, de 
Indfødtes hjemmegjorte Husflidssager var i hine Ti
der meget efterspurgt i Europa, dertil kom saa H!!)r, 
Hamp og Tobak. 

Nødrigµing. 
»City« havde en glimrende Rejse over det kine

si ke Hav og drog fuld Fordel af Xordosl-Monsunen 
hele Vejen; den naaede saaledes Anjer paa ti Dage. 
::'lien i Java Strædet begyndte Vanskelighederne igen, 
og netop som Skibet under en Stormbyge gik over 
Stag, sprang pludselig Vaterstaget for det haarde 
Pres, ligesom Bougsprydet brækkede. Skaden blev 
udbedret med det samme ved Hjælp af en fem Tom
mer tyk Ligline, som blev gjort fast foroven rundt 
Mærset paa Fokkemasten og forude fastgjort til en 
Kæde, der blev lasket rundt om Bougen nedenfor Gal
lionsflguren. Denne Fortøjning klarede sig udmær
ket, selv under det paafølgende haarde Vejr i det in
diske Ocean. 

Haardt Vejr langs Afrikas Kyst foraar agede Hava
ri paa Storestagene, saa »Cityc maatte søge ind til 
Cape Town i to Dage, inden man turde lægge Kur
sen efter ew York. Men Genvordighederne var ik
ke forbi endda. Pludselig udbrød en Epidemi me
lem Besætningen, sandsynligvis foraarsaget ved For
giftning fra Fisk. Næsten hver eneste Mand i Luk
afet var angrebet, og de Folk, som var værst angre
bet, havde Ansigtet opsvulmet og plettet. ~fen smaa 
Doser af Carlsbadersalt og Amerikansk Olie gjorde 
Underværker, Skipperens Patentmedicin (rougb and 
ready but effective) »tilberedt og klar med det sam
me, anvendelig i alle Tilfælde< fik snart alle Mand 
ra ke. 

Bund krabning i aaben Sø. 

Stadigvæk var der noget galt. u var det uden
bords. »City< var paa dette Tidspunkt saa overgroet 
i Bunden, at Farten næsten var gaaet af den. Lidt ef
ter lidt fik man dog renset væk paa Stadsen, saa Far
ten kom op paa syv og en halv til otte og en halv 
eller ni Knob. :Midlet var ganske enkelt i sig selv, men 
udmærket anvendeligt, og det havde yderligere den 
Fordel, at det kunde anvendes i al lags Vejr baade i 
let Brise og Storm. En tynd Kæde omviklet med 
Koku garn blev hængt rundt om Bougen fra Lpnning 
til Lønning og strammet tæt ind til Skibssiden ved 
Hjælp af Trosser fastgjort om Spillene For og Agter. 
Ved Hjælp af disse blev Kæden trukket frem og til
bage lang Skibets Bund og Sider, medens en tyk 

time af Skaller og Orme viste, at Kuren havde hjul
pet. 

Efter at have losset sin :\'Ianila Last i New York, 
gik »City« til St. John, New Brunswick, i 'Ballast ef
ter en Ladning Grantømmer. St. John var paa hin 
Tid en stille Plads, gammeldags paa alle Maader med 
de hyggeligste smaa Fortove ved Siden af Kajen, saa
ledes som de nu kun ses paa de mindste Pladser i 
V~sten. Dog havde den dengang - 1870 - en ret be-

tydelig Skibsbygning, og talrige Træskibe er kom
men fra denne Vugge. Det var mest Skibe beregnet 
for Tømmerfart og kunde kun bolde Klasse i syv 
Aar, naar det drejede sig om Laster »dry and pe
rishable«, derimod nok ti eller tolv Aar, ja femten, 
naar de var kobberforhudede. 

»City of Agra« blev her betragtet som det sidste 
Nye, og llere af Stedets Skibsbyggere kom ombord 
og underku tede Skibet et nøjere Eftersyn. Det kunde 
nok interessere dem at se, hvorledes et Jernskib var 
bygget. 

Det var sent hen i Oktober :\faaned, da >Cityc at
ter krydsede Atlanten paa det sidste Stræk af sin 
lange og begivenhedsrige Rejse, og endnu engang 
maatte den tage Tørn med haardt Vejr og laa een
gang i mere end fire og tyve Timer krænget over un
der Søernes Magt med Raanokkene i Vandet. 

Afrejsen fra Li verpool fandt Sted Juleaften, City 
var dennegang >> bound for ~folbourne« med halvlreds 
Emigrant- og tolv Kahytspassagerer, og straks var 
den ude i en forrygende Nordvest. Starten var saa 
ugunstig som vel mulig, for nogle af Kahytsdørene 
til Emigrantkarnrene blev slaaet ind af Søerne, saa 
den maatte to Dage ind til Holyhead for at reparere 
Skaden. 

Heldigvis viste dette sig at være det eneste {;held 
paa Rejsen, det syntes, som om , UJ.ykkernes« Tid 
nu var forbi. For et østlig Storm stod den Kanalen 
t!.d., naaede Ekvator foogtyve Dage senere, Kap det 
gode Haab den fireopfyrretyvende og ankrede i 
Hobsons Bugt paa den flreogtredssindstyvende Dag 
fra Holyhead. 

Den havde nu en Tur paa tre Uger til Newcastle, 
N.S.W., gjorde Turen fra Sandringsham Pier paa flrt; 
Dage, og godt og vel en Uge senere afsejlede den 
med en Ladning Kul til Hong Kong. Turen hertil 
varede tredive Dage, passerede Norfolk Island, hvor 
saa mangen en tragisk Begivenhed bar fundet Sted, 
gik langs den ikke mindre skæbnesvangre Ky t paa 
New Caledonien og kom saa ud i det kine iske Hav 
gennem Barshee Kanalen, hvor den nær havde mødt 
sin Skæbne paa den foregaaende Rejse. Fra Hong
Kong gik den atter til l\ianila for en Ladning Hamp 
og Sukker til • rew York. 

Flaadeofficerernes Kompliment til 
Koffardilwptajnerne. 

Gamle Kaptajn Ellwood var stadig bleven daar
ligere og daarligere, og i Anjer maatte han gaa fra 
Borde for al komme under Lægebehandling, mens 
der endnu var en saadan at faa. Han fortsatte dog 
Rejsen iaen, og den Dag, Kap Agulhos passeredes, 
kom han til alles Forbavselse pludselig paa Dækket. 
Han havde Signalbogen i Haanden og beordrede 
hejst Signal om, at »Kaptajnen er allrighl«. Des
værre var det kun en sidste Opblussen af den hen
døende Ild. Faa Dage efter begyndte han al tale i 
Vildelse, og første Styrmand tog det paa sin egen 
Kappe at nægte at lystre hans Ordre om at passere 
St. Helena i 200 miles vestlig Afstand. Han tyrede 
lige ind mod Øen, og der blev Kaptajnen sat i Land, 
hvor han kort efter døde. 

Den ny Kaptajns Regime begyndte forøvrigt ikke 
ganske godt, idet han var lige ved at komme i Kolli-
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sion med to Kanonbaade, som laa i Havnen der. 
Det Yar meget stille den }lorgen, og »City« havde 
Ankeret ude paa 30 Favne Yand. Der laa en hel 
Masse andre Fartøjer i Nærheden rundt om, sær
ligt mange Sejlskibe og de to omtalte Kanonbaade. 
Ankerkæden n1r he,·et tot og alle Sejl o,·er Under-
ejlene sat, da en af de pludselige Byger, som er 

saa almindelige i dette Fan-and, kom rullende ned 
gennem Bjergklpfterne fra Sydvest. »,City« maatte 
svinge rundt for Ankeret, det hele gik saa hurtigt, 
og et Øjeblik saa det ud, som om den var paa Vej 
ned til at skære den ene af Kanon bandene over i to 
Dele. End kønt intet Øjeblik blev spildt, og der bleY 
bra et op, var den dog ikke mere end tyve Fod fm 
Kanonbaaden, før den endelig ha, de lobet Farten af 
ig. 
Da den endelig var kommen rundt, passerede den 

not mellem de to Kanonbaade, hvorfra }landskabet 
sendte »City« et hjerteligt Hurra som Kompliment. 
Ti Minutter efter var den langt til Søs med alle Sky
sejl spændt mellem Nokkene. 

Det maa alt aa betragtes som el Sammenstød af 
Tilfældigheder, at netop Aftenen i Forvejen, havde 
een af Søofficererne fra Kanonbaaden, da han af
lagde en Yisit ombord, udtalt som fplger: 

»Forstaar De, det er derfor vi altid beundrer Jer 
Koffardikaptajner, den i\'laade, I manøvrerer Jeres 
Skibe ind og ud af Havnen paa. \"i i Damp-Flaaden 
har aldrig Lejlighed til at prøve del . eJv, og jeg tror 
nok, det blev en værre Sildesalat, hvis vi skulde ma
nøvrerere uden at have Skruen til Hjælp! « 

Om at kumte sjakre med Slæberens Kaptajn. 

Da »City« ankom til New Yorks Havn, var denne 
fuld af 1s, og straks var der en Slæber paa Siden 
for at tilbyde sin Tjeneste med at læbe den til Kaj 
for en Bagatel af - Femtenhundrede Dollars! 

~len Kaptajnen afslog dette Yelmente Tilbud, og 
godt var det, for næste ~at slog del om til Tpvejr -
og dette slog igen Slæberens Fri ned til - Femo -
tredive Dollars. 

At sjakre med en Slæber n1r en af de Tin". om 
hørte med til en Sejl kibsskipper hed te Job, og 
mangent et godt Pund eller vægtig Dollar skiftede 
Plads fra Rederens Lomme til Kaptajnens, naar en 
»god Handel« var gjort. Del er jo klart, at Bug~ering 
i hine Tider var et betydeligt storre Fell end i Yore 
Dage, og en >> SJ1Ll Prutter«, om kunde bluffe godt, 
havde mangen Gang tjent »mere end eet Pund til 
Rederen «. 

Bugsering betød meget mere i hine Dage end nu, 
da de fleste Dampere selY gaar til Kaj, men ved mere 
end een Lejlighed har en Clipper, der laa og ejlede 
Kapsejlads hjem med en anden, tabt sit Spil, fordi 
}lodparten fik fal i en stærkere Slæber eller huggede 
dens egen lige for ;\"æsen af den, 

/(aplajnen i »Konflikt« med Loven for en 
»amerikan. k Borger«s Skyld. 

Kaptajn Young var forovrigt paa anden 1lade lige 
ved at komme i Konflikt med Loven og blh-e arre
steret for Ty,•eri eller for at have villet tilegne sig 
en »amerikansk Borgers retmæssige Ejendom«. 

Dette gik saledes til. I l\lanila var der bleven paa-

mønstret en græsk ;\fatros i Stedet for en Mand, som 
var deserteret i Hang-Kong. Paa Forskud havde han 
faaet en Maaneds Hyre da han kom ombord og dertil 
Tobak fra Skibets tores - eller skal vi sige - Slap
kisten. Alt i alt var det bleYen til, at han havde ti 
Pund tilgode. I New York fik »Hajerne« straks fat i 
ham, og Følgen var, at han pjeblikkelig deserterede, 
hvorefter en lyssky Lommeprokurator forlangte det 
dobbelte Bel1:>b udbetalt under Hen visning til, at Sø
manden endnu havde Penge til Gode i Skibet og for
ØHigt straks, han ,·ar kommen i Land, var bleven 
»amerikansk Borger«. 

)len Kaptajn Young afslog Forlangendet, hvilket 
havde til Folge, at »Regningen< strak røg ned til 
seksten Pund, og lidt efter lidt til ti Pund. ~len da 
Kaptajn Young stadig nægtede at gaa med til dette 
under Henvisning til de forhaandenværende Om
stændigheder, kom »Sagføreren «s Kontorist lpbende 
efter ham og tilbød til sidst at ordne Sagen med fem 
Dollars! 

Eftersom et magert Forlig som Re..,el er bedre end 
en fed P::-oces, besluttede Kaptajn \"oun" i" til, for
pvrigt ogsaa raadet dertil af Selskabets Agent, at 
slaa til med de fem Dollars, for selv om Manden in
gen Ret havde, aa var den Omstændighed, at han 
nu var »amerikansk Borger« en god Bid at udnytte 
for »Hajerne«, og de vilde uden Tvi vi benytte si 
deraf. 

. ·æste Gang han gik i Land, var han altsaa klar 
til Forlig, o« ble,· traks OYerhalet af »Sagføreren «. 

»Naah, Kæpten, har De saa tænkt nærmere over 
det?« 

»Har De Kvitteringen, De lovede mig?« 
»Sæl-folgelig !< 
De fem Dollar · og Kvitteringen skiftede Ejer, men 

da Kaptajn Young enere korn ombord, fandt han 
en Politikonstabel O"' to Betjente, travlt beskæftiget 
med at ,·ente paa ham. 

Er De Kaptajn \"nung'?« spurgte Konstablen. 
~.ra, det er mig!« 
»Saa arresterer jeg Dem i Republikken, De forene

de taters Xavn ! -1: 
•, HYorfor?.: 

Fordi De bar afslaaet at udbetale den retmæs ige 
Hyre til en - en Borger udi Amerika forenede ta
ler - eu Qmerikansk Borger, som onsker at forlade 
Deres Skib!!/ 

~len saa fik nok Kaptajn Young travlt med at hale 
Sagførerens Kvittering frem. 

Konstablen tabte baade ;\"æ. e og ~lund. og ti Se
k11'1der srnere var han i Land. 

Den, der klarede sig daarlig t, var Grækeren -
Græsk-Amerikaneren - som næ te Gang kunde reg
ne med at blive smidt ombord i en Outward-Boun
der«, medens hans »Venner« - Hajerne - sad til
bage med en Trækseddel, der nok skulde faa en 
langtrukken »dead horse« til at minde ham om hans 
Fejltrin. 

Xæste Rejse yar City of Agra4 charteret til !el
bourne med en Ladning og Pa, agerer af \\'hite tar 
Linjen, som netop dengang gik ind i Atlanterhavsfar
tcn og andre Steder, medens Pilkington &. Wilsons 
gamle Kavn og Rederflag var bleven a11pst af Ismag, 
Imril & Co. Det eneste hemærkel es\'ærdige paa Tu-
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JiiqtMd nr l'tlkigsrnnnden halede de netop . k"del ,1glt'fud, <In Skiber sntte :--l<eseu d~·bt i en m, "'lig Brand o. som gik 
lntl o,·er Forsklbel og ,·askede liBplnjnen ud o,·er 11.elingen. Her hnng han noden Tit! rned llo, ecldet nedad. 

ren v:ir det, at en Cge ert 'I' al C:np vur pa:,,-,eret, faldt 
Barom teret pJud. eligt til :l '51J. Straks efter ha,·de 
de en Byg , som foraarsuged en hel Del maa Jrnder. 

Kaptajnen overbord! 

To :\launeder senere, den le klolJer, rnr den ror 
hkmgaaencle rnccl en Ludnin Del , g la~de \'ej ·n 
\"e t om Ta ·mania i .'IL·dct for at w1 gennem Ba~~ 
, lrait . Xæppe lo Dage efter .\lrej en fra :\Ielbourne 
og paa Højden uf del -.~1h·e tli·' e Punkt af Ta mani.i 
trok det op til en . t· •rk St0!'111 fra Syclo ·t med m~g
lige Reµnbyger. Ilenod ,.\ flen maatle de la"e baad, 
Topsejl, 'torsejl og , cropick' •T' . S nere naa );utten 
slog Foreslogsejl · Skodt:t' sig lo-, ar Blokkenr og Kap
tnjnen ti I li gem ed I Trnnnd1m i:zik forud for at gorc 
del fast. Bi taael af ·ctkig manden fik de halet del 
slPkke ' kode ind n~ huJcde ntlup 'kodet agt •r-

fl4!r, da ' kibct :ntte ~ c en dyht i en mægtig Branl!
·o, om gik ind over For:.kibet o Yaskcde Kaptajnen 
ud over ælingen. lier hnng han i nogen Tid med 
Ilovedet nedad, men hclcli , is lrnnle han holdt it 
Ta" i kpdet og var saaledes i Stand til at kra, le 
op til Rælingen og kommr indenbords. De. vtl'l'rl.! 

var de andre ikke luppel aa heldig. 'Cdkigsmanden 
havde fa aet det læ Anker over sig, det vnr løftet af 

øen O" derefter maset ned on•r ham. Der Ina han 
., jamrede i"' i merle. !\!en tyrman len, )Ir. 

\\'right, en Slægtning og nrnngeaarig Yen fif Kap
tajnen, ,·ar "anet o,erborrl. 

Alle Mand ble, purret ud og kommanderet paa 
Dækket. Man forsagte at sætte en Baad i Yandet, men 
den blev laaet til Pindebrænde med del samme. 
Der var intet at gpre. Intet Øjeblik kan være mere 
b illert, tunrrere og alvorli 0 t for en Spmand, end det, 
hvor han ved, at hans Kammerat kæmper en fortviv
let g haablo - Kamp i Røl ern , uden at del er ham 
muligt at række ham m hjælp nde Haand. - -

Hjemrej en rnr under o,J Dage. P:ia Højden af Li
zard kom City of A ru ind i Regntykning. IH·or den 
forpvri l fik . elsk ah af Lld-Clipperen \ atola , der 
kom fra :\lelbourne. Yatola var et londonbyg~ l 
Kornpo itionsskib ( taalspant med Træbekl, drun~). 
den tilhørte Orien l-Linjen g kunde se tilbage p:rn 
f1 re udmærkede Rej er. i\len her mod te den . in 
' kæbne, fo1· Kaptajn Young erfarede ,ed sin An
komst til London efter en haanl Tørn i Kannlen, ut 

Yatolac var ble n l talt Yrag 1 aa den !'ran. ke Kyst 
tætved Cap GrL-vcz - do heldi 0 vi uden Tab ur 
:\!ene keliY. 

Paa den næ. te Rejse skulde Cit~ ha,· n ret 
til Sun Franci co fra .\u ·tralien for at last· Korn. 
Lia der ·kulde huve vwret Lie talt r norn nal l hoje 
Fra 0 ter herfra i den pung: ldende Sæson, m n Fejl
slogning med Hndeh sten i Yesten « be"irkede, al 

<:ity« indtog 300 He~te bestemt for Kalkutta i te
del for. Og dette mau ige~ al ncre el vineheld, for 
den ovenfor mc,nte K:ila"lrofe rnctl Hvedcho ten 
hcvirke,le, at helf' den tolt Flaade af DybY. ntl j-
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lere, som havde ventet i Frisco for Last, nu maatte 
ned og slæbe med Salpeter eller Tømmer. 

En Last Heste. 

Paa Rejsen døde mange Heste, ganske særligt i Be
gyndelsen, da en Sydvester trak op, men efter at 
man var kommen klar af Australiens Kyster, bedre
des Vejret, og Resten af Hestene udskibedes i god 
Behold paa Madras' og Kalkuttas Red. 

Ved I\I!cldras ankrede »City« op ca. 4 miles fra 
Kysten, da Udlosningen og Landingen af Hestene gik 
for sig i Massoulah-Baade, hver bemandet med tolv 
Kulier. De var ikke særlig glade for det Job, og hvis 
nogen af Hestene gav sig til at sparke, idet den blev 
:firet ned i Baaden, gik alle tolv Kulier paa Hovedet i 
Vandet af Skræk og lod Hest være Hest. Det hjalp 
først, da en Matros tog Plads i Baaden og opretholdt 
Disciplinen med haard Haand. I hine Dage var der 
hverken Havn eller Kaj der paa Pladsen, men lan
dede derfor Hestene simpelt hen ved at lade dem 
gaa udenbords, naar man var kommen ind paa et 
Par Alens Vanddybde, saa maatte Hestene selv svøm
me i Land. Ogsaa Passagererne kom i Land paa den 
Maade, dog ikke at de maatte svp~me i Land. :'\ej, 
de blev baaret i Armstole, der hang højt tilvejrs i en 
Bue af Bambusstænger. 

Paa Madras' Red gensaa forøvrigt Kaptajn Young 
Resterne af sit gamle Skib »Ardberg«, som tillige
med en Del andre Skibe nogle Aar i Forvejen under 
en frygtelig Orkan var slaaet ind paa Kysten. 

Da den forladte Kone indhentede sin fT.ygtede Mand 
paa den anden Side af Jorden. 

Fra Madras sejlede »City« til Kalkutta og afskibede 
her Resten af Hestene. Derefter gik Turen hjem, den
negang for at laste i Time-charter til Lyttelton i 'ew 
Zealand for Shaw, Savill & Co. 

Skibets Passagerpladser var til denne Rejse alle 
optaget, da en ganske fornøjelig Hændelse indtraf. 
Et af Marshallskibene ved Navn »Buckingbamshirc«, 
opkaldt efter den engelske Landsdel, var netop af
sejlet et Par Dage i Forvejen, og om Morgenen, da 
»City« skulde lette, kom pludselig en Dame ombord 
og spurgte Kaptajnen: 

»Skal dette Skib til Lyttelton ?« 
»Ja!« 
»Er det et hurtigt Skib?« 
»Selvfølgelig, det mener jeg da!« 
»Jamen, tror De, at Skibet kan naa derned fpr »Bu

ckingharnshire?<< 
Selvfølgelig vilde enhver Kaptajn have svaret ja 

paa dette Spørgsmaal, og det gjorde da Kaptajn Young 
ogsaa. Damen købte sig saa en Emigrantbillet, da alle 
Kahytter og Køjer paa 2. Klasse var optaget. 

Det blev snart almindelig bekendt, at hendes i\Iand 
var rejst fra hende og havde taget Billet med »Bu
ckinghamshire«, og· da nu tilfældigvis »City« virke
lig indfriede Kaptajnens Løfte, saa havde den bort
løbne Ægtefælle den »utvivlsomme« Fornøjelse ved 
sin Ankomst til Lyttelton at staa Ansigt til Ansigt 
med sin »efterladte« Hustru, netop som han satte 
Foden paa fremmed Jord. 

Og han maa have haft en usædvanlig Portion 
Aandsnærværelse eller været i Besiddelse af en ko-

lossal Portion Frækhed, for han henvendte sig umid
delbart derefter til Kaptajn Young og takkede denne 
hjerteligt, fordi han havde bragt hans Kone i god 
Behold til ~ew Zealand. 

Rejsen havde forpvrigt været meget hurtig - kun 
76 Dage, og Skibet havde endda haft en Del haardt 
Vejr paa Vejen ud »running the easting down«. Fle
re velkendte Skibe laa der i Havnen, »Golden Em
pirN, »Northampton« og »Dunedin« - saa det var 
lystige Dage, hvor Bølgerne gik højt i Havnen og 
ombord. 

Bor cle druknede Sømænds Sjæl i Alball'ossen? 

·»City« afsejlede nu fra Lyttelton til Xewcastle (Au
stralien) efter en Ladning Kul og gik den sydlige 
Rute. Det modte haardt Uvejr •men præsterede alli
gevel den næstbedste Rekord paa denne Strækning 
- enogtyve Dage. Flere af Skibene, som havde valgt 
den nordligere Rute, brugte - 40 Dage - om Turen, 
og andre igen, som gik gennem Cooks-Strædet, maat
te ankre der og blive liggende i flere Dage. 

I Ne,vcastle indtog den en Ladning Kul for Mel
bourne, hrnr den saa indtog sin Ladning {.;Id ved 
Sandridge Pier og afsejlede med London som Be
stemmelsessted i December. En af Kahytspassagerer
ne havde paa denne Rejse stor Fornøjelse af at fan
ge og udstoppe _.\lbatrosser og var forovrigt saa hel
dig at sælge dem for fyrretyve Pund. Til alt Held 
for ham forløb Rejsen uden mindste Hindring, ellers 
vilde Besætningen nok have krævet hans Samling 
af Albatrosser - eller maaske endda ham selv som 
Offer til det vrede Hav. 

Det er uvist, om Sagnet, der fortæller, at A.lbatros
sen bar en udødelig Sjæl, stammer fra Forfatteren 
til »The ancient ..\iariner«, Coleridge. Motivet her er 
igen emmelig sikkert taget fra Dampiers » Yoyages«, 
men forpvrigt synes det ikke, som om de gamle Ulke 
fra forrige Aarhundrede har skænket Albatrossen 
og dens Sjæleliv synderlig Omtanke, for det var me
get almindeligt paa de gamle Dybvandssejlere, at 
Besætningen i 80erne og 90erne morede sig med at 
fange disse stolte Fugle paa en bøjet Krog, og en af 
de største »Sailor«s Kuriositeter var da i hine Tider 
Tobakspunge af Albatrossens Fødder. Forøv:rigt har 
andre Digtere holdt sig til Traditionen om, at Alba
tros er og andre Oceanfugle var Opholdssted for de 
druknede Sømænds Sjæle. 

Kvcd med llyren. 

I hine Dage Yar Hyren fra London til Melbourne 
kun tre Pund om Maaneden, medens den fra Mel
bourne og hjem ikke var mindre end frem Pund, og 
af denne Aarsag havde Kaptajnerne tit Ballade grun
det paa Hyrebassernes Lokketoner og gyldne Løfter. 
Ombord paa >> City« var det Skik at lade Folkene væl
ge mellem Afmonstring og en Uges Kostpenge eller 
at bliYe ombord. De fleste af Folkene valgte saa Af
mønstringen, men alligevel kom Kaptajnen engang i 
Forlegenhed. Fire af Folkene og Kokken udviste 
slqmt de Yar gaaet ind paa at følge med tilbage, den 
Letsindighed samme Dag, som Skibet skulde sejle, at 
stikke af. Melbournes Herlighed havde været for til
lokkende. Alligevel fik Kaptajnen sin Ret, for det lyk
kedes ham at faa opsnuset, med hvem de var stukket 
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Saa blev et Reservespir lagt op pna Pooplen, og de fire 
tilligemed otte af de uhyggeligst udseende af Kamme• 

raterne blev lænket hertil med otte Par Hnnndjern 

:1rn ,1-: 

a.f, og ved Ankomsten til London gjorde han sine 
Fordringer gældende. Hver af Desertørerne fik et 
Pund i Bøde - og iden den Tid fandt der ingen 
Desertation Sted i >City« mere. 

En Ladning Lokomoliuer. 
I London havde Tømmermændene et stort Job med 

al lave Kahytterne om Lil Emigrantsejlads paa 
Queensland. Til en saadan Rejse var den Ladning, 
de indtog, ikke nok, kun lige tilstrækkelig til at gøre 
den støttig, i Tilgift fik den saa tre Lokomotiver, 
hvert paa 25 Tons, og desuden nogle :\Iaskinkedler. 

Arbejdet med at faa di e bak et ombord Yar ret 
be værligt, det var jo en ny Tid - Dampens og )fa. 

skinens -, som rykkede frem med disse tunge Kolli. 
Hidtil havde jo Ud, Thc, Korn, Kul og Tommer ud
gjort Hovedbestanddelene af Skibenes Ladninger. 
Hvor Nutidens Skibe med deres Staalmaster, Staal
bomme og Damp- og elektri ke Spil med Lethed 
haandterer de største Lokomotiver, der maatte man 
efter Datidens Forhold rigge en l\Iasse Lossegrejer 
op for at lose Opgaven. Rekvisitionssedlerne viser 
da, at man maatte haye to Ruller fem Tommers Ma
nilla Tro se, fire tredive Tommers fireskaarne Talje
blokke, lo enkelte Blokke af samme Størrelse, fire 
atten Tommers tredobbelte Blokke foruden et Utal af 
enkelte. 

Bugsertrossen blev saa gjort fast i Mærset paa Stor• 
mast og I· okkemast, ligesom et ekstrn Fore.stag til 

I 

Fokkemasten og en ekstra Bardun fra Æselhovedet 
paa Stormasten blev sat op. De uden blev Storsejls
raaen lasket til Stormasten og paa Fastestangen an
bragt et ekstra Toug med Talje Lil Hjælp ved Op. 
hejsningen. Et Reservespir blev saa lasket to Tre
diedel ud fra Storraaen, derefter fastgjorde man en 
af de store Blokke paa Bugsertros en over Storelu
gen, den anden paa Sammenføjning punktet af Spæ• 
ren og Raaen. Maskinen blev IøfteL med Haandspil 
- og der gik ikke saa faa Shantier til, for de var vel 
ombord og stuvet paa Plads. 

Naar Emigranterne maa »lægges i Jern«. 
Porter - Irlændere - og Barnefødsel ombord. 

Paa denne Rejse var der henYed tre Hundrede 
Emigranter ombord, baade gifte Folk, enlige Folk 
og unge Piger og Børn. Som altid paa Emigrantski
bene blev de enlige Mandfolk indkvarteret forefter 
de enlige Damer Agter og de gifte Folk midtskibs. 
Og Rejsen fik naturligvis sin Kulør af de Hændelser, 
som fandt ted ombord. 

Det var kort efter »Schilleus Forlis paa Scilly 
Øerne, h,·or mange :\Ienneskeliv gik tabt. :\Iellem de 
reddede var et stort Antal Irlændere, som paa den
ne Rejse fortsatte til Australien. 

Naa, hvad der var hændeligt mellem gifte Folk, aa 
var der flere af de gifte Kvinder, som ventede dere 
Nedkomst - der var forØHigt næsten altid een eller 
to Fødsler paa en saadan Rejse - og til disse frugt-

TEXACO CRATER COMPOUND -



18 VIKINGEN ~r. 10 

sommelige Kvinder blev der elvfølgelig beordret 
Ekstraforplejning, saa!>Om Porter, Portvin, Brandy 
og Æg. 

len dette var jo en hel C' drordring til det altid 
misfornøjede, misregerede takkels Irland! Det kan 
nok være, at Irerne gjorde Vrovl ! Styrmanden og 
Skib lægen kunde berette en hel Del om mere eller 
mindre l;forskammelhed fra Irerne Side, naar de 
om Aftenen gik deres ædvanlige Ronde paa Gan
gene. Dette fortsatte, indtil de utilfred e en skønne 
Aften rottede ig ammen ovre i den ene Side og 
truede med at tage selv. 

Tæste ~Iorgen kom anden tyrmand ned til Kap
tajnen med alle Tegn paa Ophid else. Hele Banden, 
et halvt Hundrede Stykker, var for amlet udenfor 

tores-Rummet og i Færd med at brække ind. 
Kaptajnen fik hurligl nogle Klæder o,·er ig og var 

paa Pletten i et Nu. Hvad var l\Ieningen? 
».To. \'ore Billetter er vel lige aa gode som de an

dres. Vi har vel betalt det samme~« svarede Anfø
reren. »Disse Kvinder har ikke betalt mere end vi, 
hvorfor skal de saa gnu og delikatere sig med Port
vin og Porter? Vi har f rlnngt vor Portion af Port
vin og Porter hos torekeeperen, men han nægter 
at udlevere, aa nu kal vi nok ordne det selv, om 
det saa skal være med de bare æver !« 

»Jamen ved I, hvorfor di · e Kvinder faar denne 
ekstra Ration?« s1rnrgle Kaptajnen. 

»Sæl'fø'lelig ! !\len det er kun Løgn! Hvad den ene 
ska' ha', ka den anden os e ha' . Eellers ska' vi 
nok el'! « 

Kaptajnen spurgte dem aa, om de vidste, at det, 
de her var ifærd med, impelthen kunde betegnes 
som :.\lytteri. l\I n Irerne var gamle Rotter, de sva
rede med Henvi ning til So)ovcn, at hvad Passage
rerne gør, kan ikke komme ind under Betegnelsen 
2> :\lytteri«. 

Øjeblikket var ladet med pænding, og det var ty
deligt, al nu skulde den gaa lp . Kaptajnen bed ~lær
ke i fire af de mc t veltalende. san. bad han dem kom
me agterud O" gav Baadsmandcn Ordre til at kalde 
alle l\Cand paa Dækket. San blev et stort Re erve pir 
lagt paa Tværs henover Poopen og de fire tilligemed 
otte af de uhyggeligst udseende af Kammeraterne 
blev lænket til Heservcspirel med otte Par Haand
jern, som var , City« eneste Beholdning af den ' lag 
Sager. Derefter placerede Kaptujn Young med man
"e Gebærder og Fiksfakserier et . tort Søkort hen
over Skylightet og sagde. al nu vilde ban styre efter 
nærme te Havn og lade dem fængsle. Og virkelig lod 
han Skibet ændre Kur·! 

Derefter blev alle Irlænderne. Kister bragt paa 
Poopen, og da de respektive Ejere nægtede at lukke 
dem op, blev Tommermanden beordret dertil. Hver 
Kiste viste ig at indeholde en Revolyer med tilho
rende Ammunition - elvfpJNeJig rpg baade Revol
vere og Ammunition i næste Øjeblik ud over Hæk
ken. 

Pa sagererne blev derefter kaldt sammen og i
tiualionen forklaret for dem. Kaptajn Young havde til 
sin Forfærdelse horl, al llere af de fængslede var Fa
miliefædre med Hustru O" Born ombord. Han forkla
rede dem nu, at skuld • del gaa efter den strenge Lov, 
saa vilde det blive dem en meget ahorlig Historie. 

» Vi har nu Kurs efter den nærmeste Havn i Bra
zilien,« tilføjede han. "~len det er u andsynligt, at 
Autoriteterne der vil tillade di se Folk at gaa i Land 
der - eller rettere at jeg sætter dem i Land. I aa 
Tilfælde bliver jeg nodt til al fpr dem lænkede som 
nu li1 Australien. For det forste vil den Historie gøre 
Rejsen meget længere, og det kan man lakke de Her
rer for. For det andet, hvi je lø. er dem, er det hYer 
l\Iands Pligt at staa til Ansvar for hYer enkelt, s::w 
ved man, hvad det gælder! « 

Det var korte og klare Ord, os de undlod heller 
ikke at gpre deres Yirkning. Fangerne begyndte in
den ret længe at kænde indbyrdes og lægge hin
anden for Had for den tillin", de var kommen i, og 
ikke længe efter havde de faaet fat i Doktoren og bad 
ham lægge et godt Ord ind for dem hos Kaptajnen. 

Denne regnede imidlertid med, al de endnu ikke 
var bleven tæmmet til ·trækkeligt, saa de fik Lov til 
at tilbringe Natten i Jern. At de samtidig fik et lille 
Indblik i Navigering og ejlforing - som de sad der 
paa Rad oppe paa Poopen - lettede dem naturli"
vis ikke Timerne. Del var en ubehaaeli" HundCYagt. 
der kun afbrødes af Rorets Knagen, Ræerne. Knir
ken, Sejlenes Blailen og Vinrlen Tuden. XoaJe SkYnt 
Soer af og til skulde nok holde dem vaagne og forhin
dre dem i at »-ove paa Vagten «. 

Saa lysnede det. Op ad Formiddagen ·endte Kap
tajnen paa Skomt en l\Iand op i Riggen for at kigge 
efter Land, og lige fra Kaptajn og Rorsmand til den 
yngste forefter haYde de ondt Yed at holde Grinet 
tilbage for Land ,·ar jo mere end tre Hundred :\[i
le borte. 

::\Jen nu var Oprorerne o saa more, og efter Fro
kost blev de sat i Frihed. Ile ten af Rejsen var de aa 
skikkelige O" tjen tvilli e al de var lige aa gode 
som et Re en·emand. kab. 

Xæi•ekamp mellem Kui11der - og en Slyrle:o. 
Heldicrvi var ikke alle Bc"i,·enheder ombord af 

saa alrnrlig en Art. En ~lorgen, Kaptajn Young kom 
paa Dækket for at »kigge paa Solen «, saae han til 
sin store Forha,·sel. e en hidsig og regulær XæYekamp 
mellem to Kvinder oppe ptw torlugen. Rundt om 
nedenfor paa Dækket stod Kvinder og :\Iænd tæt og 
interesseret, medens de med hoje Fryderaab applau
derede og opmuntrede de Kæmpende. fra h,·is An
sigter Blodet allerede flod i stride tromme. 

Da saadanne Forhold ojeblikkelig maatte bremses, 
og han ikke elv brød i om al blande . ig deri, saa 
foretrak han at giYe Ordre til Ror manden om at 
knibe lidt tættere til Vinden. Orclren fulgte . , og »Ci
ty« slak Næsen i Yanclet. \'irkningen kom omgaaen
de. En mægtig Skum. ky med en god Portion Vand
!-okn1t slog ind over D,d~kel og clt Kæmnende blev 
øjeblikkelig afkolede og ind Ullecle Kampen . Fulgt 
af de kvindelige Til. kucre for..,nmdt de . kynd omst 
under Dækket. 

Del forheksede Brev. 

I Passager Sejl kibene ble,· det almindeligvis bru 
at hænge en Kasse til Breve udenfor Kahytsdøren, 
saasnart Skibet havde nt•ret i .'oen no"le U"er, for 
det Tilfælde: Skyld man skulde mode et modgaa
cndc Skib, der kunde lage P . ten med tilbage. Na-
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En Morgen. Kaptajn Young kom pan Dækket for 
at kigge pnn olen, snn han til sin store Forbn,·
SP-lse en hidsig og regulær ~ ævekamp mellem to 
Hvirtder oppe pen Storlugen. Rundt om nedenfor 
pan Dække1 stod Kvlnder og Mænd tæl og lnter
e~serel, medens de med høje Frydernub npplau• 
derede og opmuntrede de Kæmpende, fra hvis 

Ansigter Blodet allerede flod i stride Strømme. 

\' K l 

turligvis skete det ogsaa, at man ikke mpdte nogen 
»homeward-bountl«, Brevene blev da sorteret ud og 
overleveret Afsenderen. Saa]edes kunde det ske, at 
en ældre Matrone i største Forundring henvendte ·ig 
W Kaptajnen med en skingrende Klage: »Hor her, 
lille Kaptajn! Hvad er den a'? :\lit eget Brev er kom
met tilbage her med Po ten?« 

Krig mellem kvindelige Passagerer·. 
De fleste af de unge Piger, som drog til Australien, 

var irske, orr gennemgauende var det dannede og vel
opdragne, brillante unge Piger. :.len mellem disse 
skulde der til alt Uheld for hende ogsaa befinde ig 
en Pige fra Wales, og tro mod sin Landsdel - man 
har vel Lokalpatriotisme og er vel ikke »alle Jyder 
for Vorherre - havde hun i et Brev hjemtil givet et 
alt andet end Jlatlerende llillcde af de ir ·ke Skønhe
der - ihverti'ald var Brevet mere underholdende end 
flatterende . Til yderligt Uheld faldt Brevet i Hæn• 
derne paa de meclrcj1,endc, og saa var Fanden løs, 
Den stakkels Pige blev i den Grad lagt for Had og 
forfulat med Slag og Lød, saa Blodet flød. Og hun 
var tilsidst uden Tvivl rcYct i Stumper og Stykker, 
hvis ikke hun var blcven lukket inde paa Lazarettet 
under Beskyllels af Laas O" Bolt. 

Der gik nu en fjorten Da"es Tid - og den unge 
Pige fra Wale havde . ladig maatte holdes i Sikker
hed - da plud elig en Aften det begyndte at blæse 
op, og pen rejste 1,ig fra We t-Syd-West. Og aa be-

I 
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sluttede Kaptajn Young, om var gal i Hovedet oYer 
at »den irske Brigade ·tadig holdt Arrigheden ved
lige«, at nu skulde del være Slut med den o" derfor 
kom Uvejret ham ret tilpa .. Han fortalte kort O" 

godt den æld te af de ir ke :.ladammer, mens nogle 
af de unge Viger hort til. .it dette [vejr ,ar Fanden 
danse mi kommen nelriJJ om et l"d la 0 af Him
melens Yrecle, fordi de ikke ha,·de lært at tilgh-e. O" 

Himlen ,·ild ikke finde i;.t i, at han blev ved med at 
slæbe 1·undt med ·aud.lll en Flok forstokkede O" ind
bild. ke J'i crebørn ! 

l-limmelen f orlornes uuer Kvinderne. 
Ved :llidnatstid \'æltede en mægtig Braadsø sig ind 

over l>ækket og l:wede en forfærdelig Ravage. Hen 
o\·er . tor]u,<cn, om var aaben af Hensyn til de man
ge Pa sngerer havde man ved Hjælp af en Læsejls
bom, der forpvrigl og aa tjen te til Forstærkning af 
Lugen, rigget t af Bramsejlene op . Xu kom plud~e
lig oe □ og væltede flere Ton ' \'and ned pua '.\fel
lerndækket, aa Pigerne i de nederste Køjer simpelt
hen blev kyllet ud tilligemed l\Iadrasser, Puder O" 

andet Sengetøj. Der laa de og hvinede, men der paa 
ØYcrste Dæk. hvorhen nogle af dem vilde fly le i <let 
bare Linned, rller det som YaT mindre, stod mimLI 
to Fod Vand fra For til Agter. 

HaYde der aldrig Yæret Ballade før - og det ha\·
de der jl"J - saa ble\' der det nu I Uenejemi for en 

kraalen o•• krigen! Lille Sømand, frel - mi I Oh, 
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Kaptajn, hjælp os i vor Nød! Der var ingen af dem, 
som jo ikke forstod, at dette var Verdens Ende! -
Fuldkommen sanseløse af Forskrækkelse var de dog 
klar over, at nu var Kaptajnens Spaadom gaaet i Op
fyldelse! Og saa lovede de Bod og Bedring, Pigen fra 
Wales kunde godt komme frem, de skulde nok til
give. 

Næste Morgen skinnede Solen, og Havet var roligt. 
Pigen blev sluppen lps, men slap ikke igennem, før 
hun havde lagt sig paa Knæ og bedt de andre om 
Forladelse! 

Piger - Whisky - 0 prcr - La:ndgang. 
Passagererne til Maryborough blev sat af i en Pas

sagerbaad, og mens denne laa paa Siden af »City«, 
benyttede nogle ar Matroserne Lejligheden til at svip
pe ombord og redde sig nogle Omgange Whisky sam
tidig med, al de lavede Fjas med de unge Piger fra 
Emigrantpladserne. Ganske vist bjalp det, da .Styr
manden trak sin Revolver og skaffede Ro og Fred i 
Lejren, men til Gengæld benyttede de saa Lejlighe
den til at djumpe i Baaden, som laa langs Siden med 
3die Styrmand og et Par Lærlinge ombord, og for
langte under Eder og Forbandelser, der lyste og lug
tede af Spiritus langt ud af Halsen, at blive sat i 
Land paa Great Sandy Island, der Ina omtrent en 
»mile« fra Stedet, 

Tredie Styrmand og Lærlingene, der alle var ube
væbnede - og ædru - havde ikke andet at gøre 
end at parere Ordre, hvorefter de sejlede Baaden til
bage til Skibet. 

Timerne gik, og »City« maatte vente, men hvad 
Fanden ragede det dem. Fprst da Spritten var for
dunstet, og Sulten samtidig begyndte at inqfintle sig, 
begyndte de at gøre Tegn til, at de ønskede al kom
me ombord, men da de ingen Baad havde, var de jo 
nødt til at blh-e, hvor de var, ~atten over. 

Næste Morgen lod Kaptajnen sig ro derover for at 
snakke dem tilrette, men det blev der ikke noget af. 
Han blev modtaget med en Byge af de værste 
Ukvemsord, og da en Clippermatros var vant til at 
høre kraftige Udtalelser, det hørte med til Farten, 
saa var det sikkert nok Sprogblomster, der kunde faa 
selv en gammel Clipperkaptajn til at vifte med Ører
ne. :'.\len Kaptajn Young bevarede Yærdigheden, han 
var jo selv vant til al faa Skum om Næsen. 

» Well,« svarede han, da de værste Bræk.kere havde 
faaet Luft, »jeg havde troet, at I efter en Tats frit 
Natolgi her paa Stranden uden Soda og Whisky hav
de været ædru nok til at komme ombord igen. Naar 
1 er lige aa ædru som Spædelam og fromme i Sjælen 
som I\onner, skal I faa Lov til at komme igen og 
smage paa Kokkens Gryder. :Men efter hvad jeg kan 
forstaa, har I godt af at sove en tat endnu her paa 
Strandbredden uden Køjelæppe.« 

:\fod disse Ord lod han Baaden støde fra, og under 
et Hyl som lyssluppet fra Helvede om, at de var ved 
at krep ei-e af Sult og Torst, sejlede han bort. 

Xæsre Morgen blev de hentet, og da Kaptajn 
Young kom op og hilste paa og bad dem sige frem, 
hvis der ellers var noget, de havde paa Hjerte, var 
alting allright. Og sidenhen var den Historie glemt 
mellern Parterne. 

Til Søs i en tom Tank. 
Skibet gik til Kaj, og en Aften, Kaptajn Young 

kom ombord efter et Besøg hos nogle gæstfri Au
straliere, blev han meget overrasket ved at opdage 
tre af Lærlingene som laa og plaskede i Havnen hver 
i sin firehundreder Galioner Tank! 

Hvad var Meningen, og hvordan gik det til? 
Sagen opklaredes hurtigt. Disse Tanks havde været 

en Del af »City«s Ladning og var bleven lo set om
bord i en Lægter, men Lægtermanden, som ikke var 
sikker paa at kunne klare den selv, havde saa bedt 
tre af Lærlingene om at give ham en Haand med 
indefter, hvis det skulde blive nødvendigt. 

Og det blev nødvendigt! For Lægteren sank straks 
efter, heldigvis dog kun paa seks Fa,ne \'and, og 
saaledes gik det til, at Lærlingene nær var gaaet til 
Sos hver af dem i en tom Tank. 

Om al riae en Storm af i Havn. 
»City« havde ellers nær mødt sin Skæbne paa Vej 

til Portland fra Melbourne med en Uldladning i 1878. 
Paa Højden af Port Phillip Heads gik der en Syd

ost Orkan og tolv Timer efter, at Lodsen var kntte
ret, kom Lysene fra Portland Bay i Sigte. Sø og Vejr 
satte lige ind i Bugten, saa Skibet blev drejet under 
lige inden for Pynten med Næsen udefter, indtil 
Vejret stilnede af. Ellers vilde det være gaaet »City< 
som saa mange før der i Bugten, at den var bleven 
slaaet i Land paa Kysten. Portland Bay er ellers en 
fortrinlig og sikker Ankerplads under alt andet Vejr 
end netop en Sydoster. Og under senere Be øg i 
Portland Bay blev Skibet altid holdt klar til at kunne 
stikke i Søen, hvis en Sydoster skulde blæse op. 

Den frygtsomme Politiassistent. 
Men da »City« endelig laa velfortøjet i Portland 

mødte der den en ny Besværlighed i Form af Stedets 
Politiassistent. 

Denne kom »steppende« ombord, saa snart der var 
Landgang nede, og spurgte Kaptajnen med alle Tegn 
paa liro, om det var Hensigten at lade Folkene faa 
Landlov, mens Skibet laa der. 

»Ja, højst sandsynligt,« svarede Kaptajn Young, 
»hvorfor spørger De for Resten?« 

»Well, Sir,« svarede Politiassistenten meget be
klemt, »jeg skal sige Dem, Søfolk plejer jo at lave 
en Del Kvaler, naar de kommer i Land !c 

»Saa, jamen de fleste af disse er i hYert Fald from
me som Lam.« 

»Ja, never mind! l\Ien se, der er kuns maj og saa 
to Menige. Saa hvis de kommer i Land, saa maa jeg 
nok ha' flere ned og hjælpe os!« 

Naa, Kaptajn Young gav alligevel ine Folk Land
lov, og paa en eller anden Maade, det siger Kaptajn 
Young selv, maa Folk.ene være kommen under Vejr 
med Assistentens Synspunkter. Og det var selvføl
gelig Anledning nok for Gutterne, der havde været 
flere ~Jaaneder i Søen, til at lave alt det Halløj, 
de kunde overkomme, og de begyndte saasnart de 
havde faaet sat Foden paa fast Grund. 

Det blev lystige Dage, som kulminerede, da »City« 
var trekvart lastet, og der var lidt Stilstand i Arbej
det nogle Dage, indtil flere Uldpartier fra det Indre 
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kunde naa frem til Kysten. Grundet paa Afbrydelsen 
fik omtrent Halvdelen af jfandskah t Landlov. 

Ammen i Barnevognen. 

Saa skele det benved Klokken 10 om Formiddagen, 
da en Del af Mandskabet gik i Land, al de mødte en 
Amme, som kørte en Baby i en Barn vogn. Varsomt 
løftede en af de skæggede Drenge arnel ud af Yog
nen uden at spørge om Forlov elJel' tage 'o tits af 
Babyen Vrælen eller Ammens Prote ·ter - andre 
løftede lige saa ,•armt mmen, der vejede rundl To
hundrede og halvtreds Pund, op i Barnevognen og 
trillede af ted med hende op i yen med eo Fart af 
mindst 15 Knob meden en intere snnL Til kuer kare 
voksede ror h\·er Kvartmil. 

Og saa mødte de nalurligvl Polilias istenlen, der 
traks vilde tand' e denne mærkelige Sejlad paa 

Landjorden. 
Falde af h r! Ikke ho o .. c brøl ·de Banden i 

Kor. El Par ra ke X~ ver fik fat i Politias istentens 
Uniformskasket o" plantede den pan Hovedet af den 
.1r Skræk Tohundred o halvtreds Pund vægtige Am
me, hvorefter de uanf gtet fortsatte deres Triumf
tog fulgt ar en Skare, der nu havde nuaet flere Hun
drede. 

Ammen rystede af Skrwk, og l;ngen, der forøuigt 
laa trygt "emt v d en ailors trofaste Barm baarct nf 
et Par ·t:crke Anne, om havde været m d til at 
bjerge tungere B.rrde end . om ,-aa, t_; ngcn, den \'r le
d omkamp med hylen1l , larmende :\fatros r og den 
begcjstnde Gud ungdom. 

Endelig gik Gej len af dem, og galant om Søfolk 
kan Yær ·, hjalp de Damen pc1:1 de Tohunur de O" 

halvtreds und ud af Barnev gnen og koble hende: 
en mærttig Æske Chokolnde. Barnet, der var uskadt , 
satte de tilbage i Yo"nen, og »dæggede« for del s lll 

den ømm !>le .:\Iod r, l' litias i len tens Hat blev af
leveret med en kraftig .'altvancl hil n - og Resten 
af Dagen oldecle de kraftigt i de rosenrode Minder 
af Dagens Begivenhed. Hele Byen stod pao den an
den Ende. 

Den eneste, der var ketl af clet, ·ar Poli tia i ten
ten, for med han. Værdighed var del uigenkaldeligt 
forbi. Han - oh, denne stakkels Mand - rnr høj
lydt fornærmet ver, at hm ikke ,·ur ble,•en var
sko t, da Folk ne fik Landlov. 

;i, For«, som han sagd<' , »del var dog den værste 
Djævleyngel, jeg nogen inde hor sel komm ud nfc 
et Skib I« 

To Mand overbord i høj Sø. 
I Maj 1 0 gik ~ ily f ara ind i n ny Fart, irl t 

den henlede en Ladning Tømmer i Cbri li nia til 
Au tralien. Paa Fjorden mødte den hnurd torm af 
Nordost og maall ankre. Vinden blev taaende i 
samme Hjørne fl ere Dn e, san eflerhnanden sam
lede der si" her n Flaade paa flere hundred ejl
skibe. Hver Gang Vinden viste mind le Te n Ul Bed
ring, blev Ankeret taget ind p:in samtlige Skibe og 
Kludene sat, og stadi" var Re. ullatet: maset Lpnnin~ 
og Sejlene i Laser. 

Paa Rejsen ud omlr nt udfor i\Iadngascar mødt 
>City« hæftigt By"evejr fra ydve t. Den fprle tadig 
alle Sejl. saalænge Vinden, omend frisk bnvd staael 
i Yesl, men da den d1·ejede rundt W . ydvest, derfra 

Vnrsomt lofletl e en ar de skæggelle Drenge Barnet ud af 
Vognen, nndre loftede ligesnn varsumt Ammen. der rundt 
regnet vejPde 'rohundrede og halvtreds Pund, op I Bame• 
vognen og trillede af Sted med hende med en Fart af 

mindst 15 Knob. 

til Syd, vol' man nodt til at tage no"el af . cjldugen 
ned, for »City-; var med sin Dækslu L af '!'ni! au 
villig til nt mække over at 11 Fare eller.- maatte 
befrygt . 

SI r ·cj lel, om allerede var reYel, var man netop 
i C,nng med at gi\•e op, og Læ Side var allerede i 
Orden, ,lu en So rullC"de ig ind :\lidt. kibs og OYer-

,·ømm •de Dækket lige til Poopcus Kunt. Ski bel var 
borrlfyldt og lagde i" trak. over med det halve 
af Dwkket i \'andet. Folk n vnr netop und er krafti 
Op ang i (jang med nl hnle i Læ Bug ordinger o 
Klol'alrl, llll'll dn :ot•n hrorl ind, hold L p ·angen plud-
elig op, og der hort(.'s ingen anden Lyd end Stor

sejlet· rasende Ahlfen. 
HYorfor Fa'n fnar I ikke det ej] til at holdt' 

Kt •ft'?< brølede Ktlpldn Youn . . »Det ryger jo til 
ø for os p a d •n .'.lla11de !< Ojdilikkelig faldt Fol

kene i o~ hal Il los i det læ God . 
:.'lien et Par ::'\finutter enere kom l\Ir. Croad, l)T

manden I lbende op mod Poopen og raabte at to 
\Tnnd vnr gaaet o, erb r l. 

Der ble,· nu lr.1k ka let Redningsbpjer overbord 
og kiuet blev bi-a:,l Ul \'inden aa hurtigt det lod 
i gure. l'r blev derefter pu1·gt landskabet, In-em 

af dem vnr vllli r W al gaa i Redning baaden, men 
de afsJo,.. det all om een. Skibet ha,d gjort femten 
Kn b, da de lo :'\Iatroser ik overbord, hnlket maatte 
,: •r • ·kel, da den stor o glk over kibet - der 
Yllr nit· n allered nu gan 1. flere llinuller, for de ,ar 
ble,"n amel ! I de1·e Olie kindstoj og tunge So-
to,·ler, var del den almindelige 1ening, al de for

læng. t var drukn I O" al en Baad i d n høje o ikke 
vilfle kunne klar sig. 

Forøvrigt er delle porg. 1110111. at :ælte en Band 
i Ytmdet under :andanne Omstændigheder ofle ble 
ven behanillet med virk lig Fole! e og Sorg, men 
Kend kabel til de virkelige Forhold spreder nemt det 

tænk af entimeal::ilit I, ·om ·æ tter en saa gru om 
B •ghenhed i sa:rlig I3 ly ning. l\Iau synes del er 
hjerteløst at ejlc vid ·re o lude en )land ligge der 
o drukne! '.\len i haardt Yejr In-or det vilde Yære 
·kæbnesvangert at dreje til, er der intet at gøre. 

Triste Belrclfllninger. 

.\L faa hj •rget ·n jfond, som Yar gnn •t o...-erbord, 
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var maaske særlig ,·an keligt i hine »flyvende va
nen:. Et Skib under vært Pre af alle Sejl, ja selv 
Stunsejl (Læsejl) og hvad der ellers kunde Lrække, 
en saadan »Svane« kunde ikke bruges til Vinden 
uden, at der var Risiko for, al hele Riggen røg O\'er
bord. 

Et Tilfælde, som berører dette Forhold hændte en
gang og forløb saaledes. En Dreng var endt til Yejrs 
for at efterse Godset paa Stortoppcn Læ ejlsbom, da 
han af en eller anden Grund mist.ede sil Tag og gik 
udenbords. Ingen anden end Ror manden havde ob
serveret Ulykken, og Kaptajnen paa Poopen blev der
for ganske forblpffet, da han pludselig saa Rorsman
den overlade ham Ral.let og springe udenbords . Ski
bet blev straks bragt til Vinden og en Baad at ud, 
hvilket let lod sig gøre, da Vejret yar fint. Men her 
var intet at gl')re, der var ikke Spor af hverken Dreng 
eller Rorsmand. 

Naar det gaar saaledes i fint Yejr, hvem kan <la iKke 
forestille sig, hvor Fortvivlelsen maa bemægtige sig 
alle de, som hjælpeløse maa være Yidne til lJlykken 
og er ude af Stand til at bekæmpe "Cvejrets Rasen. 

Det er her værd at omtale den Ejendommelighed 
som særlig kendetegner Ulke af den gamle Skole, 
og det er deres fuldkomne Ringeagt for at lære at 
svømme. Naar hertil kommer, at Sprnanden ejer den 
allerkæreste og ubetvingelige Tro paa kæhnen, ·aa 
Iorstaar man bedre hans Ræsonn ment: I de ni af 
ti Tilfælde vil Chancen for al drukne være Lil Stede 
i Tilfælde af, at lian falder j Vandet, derfor foretrak 
de gamle en hurtig Død fremfor en pinefuld og haab
løs Kamp. Mest af alt er det naturlig,·is Troen paa, 
at det nok skal gaa godt, om holder oppe. Det rnr 
i hvert Fald det Hæ. onnemenl, .·om den gamle Cor
nishman, Fpreren af en Redningsbaad paa den engel
ske Kyst, havde lilla'-'l ig, O" om ha,·de skaffet ham 
Tilnavnet »Gamle Plask ~ Han sagde altid. at Yand 
»kunde inte drownec ham. '.\len det Yar maa ke fordi 
han saa tit var pla kel i, og d t var aaet odl. 

De gamle, traf asle Baadsmænd. 

Søfolk holdt ikke af i hine Tid r at blin h n"e om
bord i det samme kil.l. ·om ofte~L kun c•en Rej. e. 
meget sjældent to Hejser. Derimod ble,· ejlma"ere, 
Tpmmermænd og Baadsmænd rne,gct ofte ombord frn 
Rejse til Rejse, ja de var enudH længere me<l 'kibet 
end Styrmanden, ja selv l, ngerc end kibels Kap
tajn . Det var altid gamle. totte Folk. om ba et til
syneladende bry k Udseende og mul \'a•sen emle et 
varmt Hjerte og forstaaende Sind. 

»City«s Baadsmand, Thoma · Felix. var et Pra"t
eksemplar a( denne gamle Type, en "·a1e m.11111. 0" 
underligt nok synes det, som om \\'ale l'l' <len Lnnds
del, som efter Stati:;tiken hnr opfo. lret lle t Otricerer 
til »the l nHed Kingdoms« end baadc Enghm<l. Ir
land og Skotland. Almindeligvis regnes . kolland el
lers for at være Favoriten, men Statistik kommer 
mun jo ikke udenom. 

Som agt, Thomas Felix var \\'alesmand helt igen
nem. men havde dog ikke det Skær af Panslaaelig
hed og Indbildskhed, som ellers - Pnrdon ! - er 
Kendetegn for -,,a~gte« Skotshmen og Irishmen, tvært
imod var han efter andre \Ynle::mrn.-ncl, lwis sandanne 
kom ombord. Han ha\'de Spmandens ~focJyiJje mocl 

Sparsommelighed eller Paapasselighed, han følte sig 
bed t tilpa , naar den id te Sovereign var gaaet, 
samlidig med at han stak til Søs. Han kunde læse 
og skrive efter sin Facon, men værst var det for 
ham at forstaa og læse sine egne Kragetæer, naar han 
kulde gøre Regn kab for Skibets tores, Reb, Tros

ser-, Sejldug, l\Ialing og Olie. 

En hellig Anda91! 

En af det gamle Skibs fineste Præstationer var 
[drej en Ul i\'lelbourne i 1881, niogtredsindstyve Da
ge fra Lizard, i tadig Kamp med »Theophane«, en 
anden Veteran, hYis Jomfrurejse paa seksogtreds Da
•1 e der stod megen Ry om. 

Der er en mærkelig og egen temningsfuld Højtid 
over den Kendsgerning, at mange af disse gamle 
Skibe, ligesom selv følte, at det nu lakkede mod En
den og derfor som en sidste L dfordring til Skæbnen, 
endnu engang præsterede Underværker. Saaledes og
saa med »City of Agra«, hYorom nedenfor skal be
rettes. 

I 1882 solgte »City« til Xorge, med Yemod klap
pede Kaptajnen med sin Haard Skibs iden og hvi
skede et »Farvel, du kære gamle Dreng. « Det er 
en haard Lod for en Sømand at sige Fan-el til <let 
Fartøj, han har elsket. H,·ilket Ha,? af )linder og 
Drømme rummer det ikke! Hvor meget af han Liv 
og Kraft har det ikke kendt? Lad det saa være elv 
den hæsligste gamle Trampbaad, forslidt og kø1-
spræn"t, det er altid svært at skilles. Der Yil altid 
være en Klump i Halsen, om stopper for Stemmen, 
nanr der lyder Faryel ! En hellig Andagt! 

aa :kele det, at han nogle Aar efter skulde mpdes 
med it "Hmle kil> igen, det yar, for at bruge den 
kendte ,·ending efter at han haYde sa"t Far"\'"el til 
Sot'n og ,·ar gaaet ombord i Damperne! « 

De laa ude i Allan ten. da den vagthavende Officer 
kom ind i Bestiklukafet og nir koede til Kaptajn 
Young: 

Der er en ejler agterude, Kaptajn. Den haler ind 
paa o-,! • 

J[en Kaplajn Young brød sicr ikke om at komme ud 
og betragte ejleren. Hans Hjerte »ban« endnu Yed 
. ej!. kihene«, for ham var det endnu en »hellig _-\n
da~t at kue en Sejler. Endelig fik de ham ud. '.\le □ 

et ene te under ogende Blik Yar for ham nok til at 
genkende. Saa kom den \'agth:l\'ende ind i"en O" 

rapporten•de: 
~u har de , at Kendings ignalerne, Kaptajn! 

Saa læste de. Jo, det ,·ar han gamle !db, City of 
Agra«! 

Cl.-endt og upaaagtet. 

Ci Ly ~ strandede paa Cap . able i :'.\Iarts 190, paa 
en Rej e fra I\ew York til Briugewater. Den ,·ar da 
syvogfyrretn·e Aar gammel. Dens Knrriere har maa-
ke Yæret ·nere stot end rgeullig ,;en. ationel, og uden

for de ren t maritime Kredse, horte man ikke til den. 
'.\len den rnr el . nrnkt Skib, og den. LeYned ·lob har 
ye) hafl no en Lighed med en gammel Soulks - et 
Liv fuldt nf Rejser, mange HaYne og mange store 
ort clyhe Hn, ,,, wm hJev pl9jct og af heldige Tilfælde 
- for lilsidst al ende ukendt og upnangtel. 
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gra Skibsfører til 
,,sin egen fReder" 

Skibsfører S. G. Rasmussen, en Søn af afdpde For
hyringsagent A. C. Rasmussen, ~yhavn 35, har for
nylig sammen med interesserede Parter kpbt sig sit 
eget Skib :.\I/S »Dykkeren «, en tidligere Stenfisker. 

Kaptajn Rasmussen sejlede som 2den Styrmand 

forskellige Selskaber, derefter 3 Aar som l ste Styr

mand i Schack Steenbergs Baade. I en længere Aar

række pløjede han derefter Søen først som lste Styr
mand derefter som Fører i Selskabet »Tore«, Direk
tør Henrik sen. 

>.,Vikingen« ønsker Held og Lykke! 

Dausk Fiskeris ringe Udbylle. - Del gav ifjor 30 
Mi/I. Kr. eller 10 Mi/I. Kr. mindre end Aarel forud. 

Fiskeridirektørens Beretning er paa Trapperne. 
Den vil fortælle om et Fiskeri i 1926, der baade kvan
titativt og kvalitativt stod paa Højde med den ikke 
ubetydelige Fangst, de danske Fiskere gjorde Aaret 
forud. Imidlertid har de faldende Priser ytret sig 
ved. at det økonomiske L"dbytte er forringet med ca. 
20 å 25 pCt. Saa meget er Fiskepriserne nemlig gen
nemsnitlig gaae t ned sammenlignet med 1925. Det 
dansk Fiskeri har som Følge deraf i 1926 trods 
Fangstens Størrelse kun indbragt noget over 30 Mill. 
Kroner. 

De samme Forhold, der præger Beretningen vedrø
rende Fangst og Priser, kan vistnok i det hele og 
store fortsat siges at være til Stede. Fortsat klages 
der fra Fiskeriets Side OYer, at Produktionsomkost
ningerne vedblivende er for høje - en Omstændig
hed, der gør, at Erhvervet ikke er saa lønnende, som 
dets Udøvere kunde ønske sig. 

Scantic-Linien solgt. 
Ameriean-Scanlic-Linien, som ejes af Shipping 

Board, vil nu overgaa i privat Eje. Kongressen i \\'a
shington har approberet Salget af Liniens Skibe, ialt 
et Dusin Baade paa 6 a 7000 Tons, af hvilke de 6 
gaar i fast Fragtrute paa G(-lleborg, København og 
Østersøen, Resten paa l'.IIiddelhavet. 

Køberen menes at være den hidtidige Forpagter, 
det store Rederifirma Moore & Mc. Cormack, der har 
Hovedsæde i Kew York med Filialer bl. a. i Phila
delphia, Gøteborg og KøbenhaYn. 

Seks Fragtmotorskibe til Hapag. 
Hamborg-Amerika-Linien har i Overensstemmel

se med sit Byggeprogram bestilt fire Fragtmotor
skibe, hYcrt paa 4000 Tons, to hos Howalds-Werke i 
Kiel og to hos Yærftet Henry Koch A.-G. i Lybæk. 

Slagskibet »Roclney«. 
Det britiske Slagskib »Rodney« har nu forladt 

Cammell, Laird Værftet i Birkenhead og er gaaet til 
Portsmouth. »Rodney« bar været under Bygning i 
4½ Aar, Kølen bleY lagt i December 1922, og Skibet 
blev søsat i December 1925. Det har kostet 7 Mill. 
Lst., Længden er 702 Fod og Deplacementet 35,000 
Tons, det drives af gearede Turbiner med oliefyrede 
Kedler. Forude er tre Taarne, og hver har tre 16 
inch. Kanoner, agter findes tolv 6 inch. Kanoner, og 
desuden er der et Antal mindre Kanoner. 

Marstal-Skonnert sunket. 
Den danske Skonnert »Freja« af Marstal er sprun

get læk udfor Øregrund. Besætningen søgte i det 
længste at holde Fartøjet læns ved Pumpning, men 
maatte til.sidst opgive paa Grund af Udmattelse, hvor
efter Kaptajnen gav Ordre til at sætte Skibet paa 
Grund; men inden det naaede saa langt, sank det. 
»Freja«, der sank paa lavt Yand, var paa Rej e fra 
Fak e til SundsYall med en Ladning Kalksten. Kap
tajnen ha,·de in Kone og sine to Smaabørn med paa 
denne Rejse. Alle er reddede. 

De seks store britiske Rederier. - Skibstyper. -
Gennemsnilslarl. - Slorrel se. 

Den britiske Handelsflaade viser en ~edgang for 
Dampere og ;\lotorskibes Vedkommende paa SJ,756 
Br. Tons siden i Fjor, og paa 125,641 Tons sam
menlignet med for 2 Aar siden. Den totale bri
tiske Tonnage er ca 19,2 Millioner Br. Tons, og 
af denne Tonnage ejes næsten Halvdelen - 8,191,201 
Br. Tons - af de seks store Rederigrupper. Det er 
nu Royal :.\Iail, som staar (~verst paa Listen, da Sel
skabet overtog White Star Line, kom det over P. 
and O.-Gruppen. Her tales kun om de Skibe, der er i 
Fart, og ikke om bestilte Skibe under Bygning samt 
alle cte mindre Fartøjer. 
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Soendborgs 9laoigationsskoles 75 'Aars Oubilæum 
1. 9tooember 1927. 

Den 1. 'ovcmber 1852 stiftede fhv. Kaptajn i Ma
rinen, A. O. Tuxen, Svendborg Navigationsskole, som 
han derefter ledede i 50 Aar. Derefter overtog Søn
nen, A. V. Tuxen, Ledelsen og kan i Aar 1. November 
efter 36 Aars Lærergerning og 25 Aars Forstander
arbejde fejre et velfortjent Skolejubilæum af 75 Aar. 

Det er en af de gamle Elever, som gør os opmærk
som derpaa, Han sagde, at Tuxen altid har taget 

Der ejes af Royal l\fail 496 Skibe med 2,261,900 Br. 
Tons. P. and 0. 443 Skibe med 2,432,871 Tons. Eller
man 226 Skibe med 1,044,841 Tons. Cunard Line 98 
Skibe med 1,006,807 Tons. Holt Line 80 Skibe med 
637,314 Tons og Furness, Withy 112 Skibe med 607,468 
Tons. 

Det er interessant at analysere de Skibstyper, som 
disse store Flaader bestaar af. Naar man deler dem 
i Linere paa over 15 Knob, Fragtlinere fra 12-15 
Knob og almindelige Fragtskibe med en Fart af min
dre Fragtskibe med en Fart af mindre end 12 Knob, 
ser man, at 43 pCt. af britiske Linere og 48 pCt. af 
Fragtlinere ejes af de seks Rederigrupper. 

Royal Mai! ejer 39 Linere, 159 Fragtlinere og 298 
Fragtskibe. P. and O. 68 Linere, 165 Fragtlinere og 
210 Fragtskibe. Ellerman 115 Fragtlinere og 111 Fragt
skibe. 

Cunard Line 18 Linere, 59 Fragtlinere og 21 Fragt
skibe. Holt 73 Fragtlinere og 7 Fragt kibe. Furne , 
Withy 14 Linere, 0 Fragilinere og 58 Fragtskibe. 

Den gennem nitlige Fart af Royal :\Iail Skibene er 
133/4 Knob (Linere dog 18¼ Knob) og for P. and 
Skibene 14 K., medens Gennemsnitsfarten for alle 
britiske Skibe af de nærnte Typer er 121 -2 Knob. 
Gennemsnitsstorrelsen for Royal l\Iail Skibe er 4960 
Br. Tons, og for P. and O. Skibene 5490 Br. Tons; 
derimod er Royal .hlail Linerne paa 16,400 Br. Tons i 
Gennemsnit, og P. and 0. Linerne er paa 9450 Tons. 

Dødsfald. 
Bestyrer af Navigationsskolen paa Bogp, H. P. 

Hjelm, er afgaaet ved Døden, 61 Aar gammel. 
Skolebestyrer Hjelm kom i 1902 fra Frederik havn 

til Bogø og blev Aaret efter Skolens Be tyrer efter 
Professor Svendsen. H. P. Hjelm vandt sig i den 
lange Aarrække, hvori han med Dygtighed ledede 
Bogø-Skolen, mange Venner, og rundt om i Verden 
vil mange af hans gamle Elever med Yernod mod
tage Efterretningen om hans Død. 

>Hejmdal« og »Gejser «. 

Krydserne »Hejmdal« og »Gejsere har afsluttet 
deres Skoletogter med henholdsvis Kadetter og 
Dæksofficerselever. 

Skibene inspiceres af Flaadeinspektøren, og Kom
mandoen stryges den 3. September, hvorefter Chefen 
for »Heimdal«, Orlogskaptajn Trap, skal tiltræde 
Tjeneste som Chef for »Olfert Fischer« i Skibsdivi
sionen, og Chefen for ::, Gejser«, Orlogskaptajn Briand 
de Crevecoeur, tiltræder sin tidligere Tjeneste som 
Gymnastikinspektør. 

sig varmt af Eleverne og fulgt deres Skæbne, og en 
bedre Anbefaling end denne :\lindelse i Taknemlig
hed kan ikke give . 

Til de mange venlige Tanker og Hilsener, som ude 
fra Søen vil blive sendt til den gamle Skole, fejer 
Vikingen ine hjerteligste Ønsker om en fortsat lyk
kelig Fremstød. 

200 .fors Købsladjubilæum. 
Nibe er vel nok en af Danmarks mindste Byer, og 

vel ogsaa en af dem, der betyder mindst udenfor 
sin egen Egn. Men har Nibe ikke andet, saa har 
den baade Fortids Historie og en Nutids Ynde, som 
hæver den højt over mange større Stæder. Og i Aar 
fejrer Nibe sit 200 Aars Købstadsjubilæum. 

Nibe nævnes første Gang i Historien som et Fi
skerleje, og Silden var Nibes Alfa og desværre ogsaa 
dens Omega. Silden skabte Byens mangeaarige Stor
tid, Silden Forsvinden fra Limfjorden har berøvet 
Nibe torheden O" sat Idyllen i Stedet. :\len Idyllen 
har jo ogsaa en Yærdi, om man forstaar den Betyd
ning og Anvende! e: som Turistattraktion. 

. 'ibe og ibesild nævnes allerede ca. 1350, i 15-
1600 var 'ibe-Fiskeriet af den Betydning, at Pri en 
der paa ild var saa god som nogen Landsnotering 
i vore Da"e. Konaen holdt »Saltere« her for at købe 
til Slottene - der blev drevet en stor Eksport til Ye
ri e. " da Xibe af Frederik IV i 1727 fik Køb tad
ret, blev e let ogsaa en :\land i en Baad og 3 Sild 
nedenunder . Byens stprste Tid har nok \'æret til ca. 
li50, dens Fiskere blev Storkøbmænd, Redere (efter 
1807 Kaper-Redere), Velstand og Storstil kom til 
Hue. 

)[en aa svandt Silden ret brat bort af Limfjor
den, og dermed var l\ibe i saa Henseende færdi . 
:\.ar agen anes ikke. Aggergennembruddet 1825 bar 
faaet Skylden, men Nedgangen er allerede begyndt 
længe før. En stor Brand i 1765 ødelagde en stor 
Del af Byen. 

Nibe maatte »over paa en anden Bove, og efter 
den første Lammelse, og efter at alle de store Han
delsslægter (Kold, Søren Nielsen, Færch) var flyttet 
bort eller gaaet under, voksede det nye Nibe op. 

Der er nu en Hængselfabrik, Emballagefabrik, Lim
fabrik, Bryggeri, Cementstøberi - der er Skoler og 
Sparekasse og meget andet, og der drives fremdeles 
noget Fiskeri i Bredningens stille, grundede Vand. 

::\len mest lever Nibe af at være Centrum for sin 
Egn og Udflugtssted for mange Aalborgensere. Der 
er meget smukt ved Nibe, ved Lundbæk (ejes af 
Etalsraad H. N. Andersens Søn), Sebbersund med 
de berømte Aal, Valsted og mange andre teder. 

Den lille, henrivende By med de smalle Gader, 
hvor Græsset gror mellem toppede Brosten, med Ud
sigt over den blide Bredning og til Bakkerne paa 
den anden ide - denne lille By med knap 2000 ~Ien
nesker, et Helsested for oprevne Storstad nerver, 
fejrede sit 200 Aars Købstadjubilæum i Dagene 25. 
-27. August med »Dansk Uge«, Foredrag, Folkefest, 
Regatta, Kapsejlads og meget andet. 
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0t <Breo fra en Bæser og Oen. 
Mr. Hellesoe sun •Vikinge n , pna et dansk Skib l:rngt ude i Stilleluwet, og skrev straks erter nlle udkomne Numre. \"i har nedenfor 

gengivet et Pilr Ord frn Hr. Hellesoe. der som dnnsk Pioner med Stollhed fremhæ,·er. at hun endnu er clansk Stat hot-ger . 

Apia, Samoa 16. August 1927. 
To -»1'he Viking~. 

Kjøhenhavn K. 
Kjære Landsmand. 

,Teg sender Uen1 indlagt 3 Fotografier fra Samoa 
part aI mit Hum;, en Cacaonytplanlage, og en pige, 
de er nu .ikke alle saa smukke !'>Om denne her. Jeg har 
været her 48 aar, men er endnu dansk Borger. For 
Krigen kom der mange 1lanske Skibe her, især fra 
Fanø, i de sidste 10 aur har der bare været 2 :'.\lotor
skibe her, men ilerimod kommer hYeranden maaned 

En Vandglider. 

l Løbet af September l[a.med agter en fransk In
geniør, Adrien Remy al forsøge al tilbagelægge 
Strækningen Cherbourg-New York med en ny Baad
type, et Hydroplan af en ny Konstruktion, udrustet 
med Luftpropeller, der drives af Aeroplanmotor~, 
som er anbragt i roterende Taarne, noget lignende 
~om de drejelige Kanont:rnrnc paa et Krigsskib. Far
lojet faar ikke noget Ror, idel Styringen forcgaar 
ved Drejning nf Taarnene. Vandg).ideren, der byg
ges af Staal, bliver 2.1 m lang og 10 m bred. I den 

cl nor ·k Motorskib her (\V. \Vilhclmsen Linien) fra 
Australien laste Copra Fiji, Tonga, og Samoa og til
bage til Australien. Der er stor uro here blandt de 
lndfl)dll' for tiden, formange og slore forskjellige 
Skaller, om den 1 y Sealand Adminislralør ønsker 
inknserel he1·. nu er de Indfødte bleven enige om 
ikke al betale mere Skalter, saadan er forholdene nu. 
frg ,·ilde <,ende dem nogle Samoa Aviser men de 
er ud olgt irlag. maaske næste post, om 3 uger. 

Med agtelse 
l-lellesoe, Sinr. 

første Tur over Atlanterhavet, som man mener vil 
toge 84 Timer, vil der være 10 Personer om Bord. 
Som Navigatør er antaget en af Compagnie Generale 
TransaUantique's mest erfarne Kaplajner i AUanter
havsfarten. 

Tcmkmotorskibet '» Christian« paa Prøvetur. 

Fra Burmeister & Wains Værft er foretaget en ,·el
lykkcl Prpyelur med Dieselmotor-Tankskibet ~Chri
stian «, bygget fol' Regning Dampskibssel~kalJet >:\ly
ren ~. her 
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Skibet er bygget til British Lloyds højeste Klasse. 
Dets Hoveddimensioner er: •170' 0" X 64' 0" X 35' 
0", og Bæreevnen er 13,100 Tons d. w. Det er forsy
net med 2 HoveddieseJmotorer af nyeste Type, der 
tilsammen udvikler 380/J I. H. K. 

Da »Elin« sprang i Lu{ len. 

Besætningen fra den dan ·ke Motorskonnert »Elin« 
af Kobenhavn, der forleden ·prang i Luften i Bis
cayabugten, er kommen hertil fra Frankrig, og for
leden afholdte der \lforhor. 

Foruden Besætningen, der bestod af 9 Mand, var 
mildt, Skibets Reder Hans Petersen og hans Son, Pro
kurist Petersen, og som Repræsentant for As. urance
selskal,et Skuld Kaptajn ;\lusæus. 

Retten beklædte af Retspræsident Kiihl og som sø
kyndige l\ledlemmer Kaptajnerne Bondesen og Kan. 

»Elin ..:s Fører, Kaptajn Lar en, fortalte følgende 
om Kata trofen: 

~Elin <t havde i Bizerta i Tunis indtaget en Ladning 
paa 6 Kanoner og 98 Tons Sprængstof, og den 13. Juli 
afsejlede Skibet, bestemt for Libau. Da »Elin« den 
26. Juli befandt sig i <len !Jiscayiske Bugt, kom Smo
reren Jensen op paa Dækket for al hente en Spand 
Vand, jdet han sagde, at der var lid i noget Tvist un
der Dørken. Ved nærm re Eftersyn viste det sig, at 
liden havde godt fat, og man forsøgte at slukke den. 
AlJe Anstrengelser var forgæves, og Ilden bredte sig 
nu Lil Lastrummet. Der skete et Par mindre Eksplo
sioner, og mnn besluttede sig derfor til at forlade 
Skibet. 

B es æ t n i n g c n g a ar i B a a d e n. Det var nu 
umuligt at faa sat den . tore Redningsbaad i Vandet, 
og man maatte derfor sætte den lille Skibsjolle ud. 
Ingen af Folkene fik Tid til at medtage Tøj, men 
det lykkede at faa 1 Brod med i Baaden . Efter at 
være sl()dt fra det brn.:ndende Skib, opdagedes det, 
at der hverken var \'and eller Kompas i Baaden, og 
man roede derfor tilbage Ul kibel. En ung Koben
havner, Peter Ju!>l 1 'ielsen, en on af Lods ,·ed E.ø
benhm•ns LodsYæsen H .. 'ielsen. en Lrede resolut op 
paa Dækket, hvor han ,"ennem Flammerne naaede 
hen til \'and tønden: senere fik han reddet kibet 
Kompas. Aller stødte Ilaaden fra ."kibet. Of! der kete 
kort efter yderJigere cl Par Ek. pJosioner. 

s k i b e t s p ri n g e r i L u f te n. Da Baaden var 
naaet ca. 150 Meler fra det brændende Skib, kete 
der en vold~om Eksplosion, fulgt af en 100 Fod høj 
lldsøjJe. »Elin « kncngede over paa den ene Side og 

stod nu i Brand. Efter kort Tid Forløb lukkede \'an
det sig over Skibet, og kun nogle \'ragre ter flød paa 
\'andet. 

Besætningen, som nu befandt ig i r.len lilJe Baad 
med kun lidt Proviant og \'and, ·pejdede naturlig
vis efter Redning, men der var ingen kibe i Sigte. 
Det var den 2G. Juli J,l. 6'/: om Aflenen, at Eksplosio
nen fandt Sted. Om ~ ·atten pas erede ikke mindre 
end 4 Skibe de skibbrudne øfolk. Man opsendte Ra
ketter og afbrænd te Blaalys, men ingen af kibene 
ænsede Signulerne. Næste Dag saa man et andet 
Skib, og til Trods for, ot man ofgav Kanonslag, og 
at man saa Folkene paa Damperens Dækslast - Træ 
-, kom heller ikke denne Damper til ndsætning. 

Forst den 2S. Juli Kl. 4 om Morgenen kom Red
ningen. Det var den franske Damper »Gra lin« af 
Tantes, der opdagede Baaden, og tog de kibbrudne 

om Bord, hvor de fik en overrnaade god Behandling. 
, GrasJin <1: , der ,·ar paa Rej c fra Huelva til Bordeaux. 
landsatte dem der den paafolgende Dag. 

I Retsmødet blev der baade til Kaptajnen og :.la
skinmesler Solling rettet for kellige pørg rnaal an
gaaende ~Iotoren, og om hvorlede - Ilden kunde Yæ

re opstaaet. Det oply le , at nogle Gnister fra den 
forreste Cylinder maatte haYe antændt noget T,·i. t, 
men bestemt kunde man dog ikke udtale si;:: der
om, da Ildens Arnested var under ;\la kindorken. 
Skibstilsynet havde senest den 27. D cember i Es
bjerg underspgt Skibet og ha,;de fundet alt i Orden. 

Sømandsbiblioteket for Danmark 

har udsendt sin Beretning for Auret 1926-1927. 
I Beretningen udtales, at det er en stor Glæde at 
kunne medddele, at Bibliotekets Bogkasser aldri" 
har været saa efterspurgte som netop nu, og fra 
mange Danmpere lyder der Udtalelser om den . ·yt
te, de gør, og den Glæde. de spreder baade i Kahyt, 
Officer mes e og Folkelukaf. 

Gang paa Gang ringes der op for al minde om, al 
det og det Skib nu er i HaYn og Venter at faa Bog
ka sen fornyet inden ny Rejse, eller Ka erne, da 
der i de storre kibe maa anbringes to Kasser, nem
lig baade til Officerernes og til :\land kabels Afbe
nyttelse. 

Fra Maj 1926 til :'llaj 19:!7 er der i Kobenhavn byttet 
ikke færre end 2-1.0 Bonka:ser, i Provin haYne 25 Ka • 
ser og i vendborg 21 Ka -_ er . Hver Bogka~ ·e inde
holder 30 Bind. orz den aarli ..,. Om ·:dn ing har været 
ca. 9000 Bind. 

LAVTRYKS~DAMPTURBINER 
SYSTEM BAUER-WACH 

INDBYGGES I NYE ELLER ÆLDRE SKIBSMASKINANLÆG 

S T O R K U L 8 E S P A R E L S E ELLER K R A F T F O R Ø G E L S E 

FABRIKAT I ONSRET I DANMARK OG NORGE 

AKTIESELSKABET ATLAS KØBENHAVN L. 
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Ko Id in g Skibs værft, Kolding. (Indehaver: V. Krag-Christensen) 

Flydedok for Skibe indtil 600 Tons Egenvægt. - Nybygninger af Træskibe. 
Nybyq11i11ger og Reparationer af saavel Siaal- .som Træskibe. 

Tlf. 850 & 851. Telegr.-Adr. : »Kolding Skibsværn«. Grundlagt 1893. 

SKIBSMÆGLERE 

NECKELMANN & HANSEN 
TELGR.-ADR. : SHPIPPING 

KOLDING 

TLF. 166-1727 

HENRY FISKER & Co. 
IR, RASMUSSENS EFTF .) 

HAVNEPLADltEN KOLD ING TELEFON 206 

Største Lager af al Skib.sprouianl. 
(Saa 111l fo r toldet •om ufortoldet.) 

ODENSE TRÆSKIBSVÆRFT 
ved AND ERS JENSEN 

NYBYGNING OG REPARATIONER UDFØRES 
OPHALERBEDOING FOR SKIBE INDTI L 500 T. Ece nv. 

K. A L B ER T S E NS SEJLMAGER! 

HAVNEGADE 46 ODENSE 

Kedelrensning 
- - --- Rustbankning ---- 

Ældst, bed.si og billig1I ! 
Det danske mekaniske De.mpkedelrensnfngsselskab 

Nyhavn 57 - Tlf. 5241 - Kbhvn. 

GEORG C. MØLLERS EFT. 
JENSEN & LARS E N 

S k i bu m t: de & M a s k i n 11 ær k J l e d. 

Telf. 107. K O L D ING Tel1. 107. 

H . DAUG AARD, KOLDING 
SPEDITION, KURl!RING 0 1 KOMMISSIONSFORR. 

AGENT FOR D. F. D. S. 
AGENTS FOR LLOYDS, LONDON 

V I K IN G E N E R DEN B E D STE 
V EJV ISER I P R OVINSHA VNENE 

B!'{lgkun 

HE-MP 
PATEN 
FAR.VE 

Bise u itf a bri ken ,,NORDEN" KØBENH A VN F. 
Tlf. Oo dthaab ◄ Grundlagt 1879. 

en gros : BISC UIT & K IKS Specialitet: SKIBSKIKS - KOMMENS KRINGLER - TVEBA KKER 

L a n de t s æ l dste B i scu i tfab ri k 

Da »S agaland« kolliderede. 
Som beken dt sank d<.'1 norske Damp !db Saga

lan d« for kort Tid siden i ~.crheden af ="ew York 
efter at vær e bleve t paasej lt:>t af den holland ke Pa -
sagerdamper ;i, \"eendam«. Et t,)jcm idne har i et tysk 
Blad berettet fol gende om l"Jykken. Kollisionen skete 
den 15. Juli Kl. 4'1, om 1\lorgenen. Øjenddnet, der Yar 
Passager om Bord i Veendam ,, bleY paa næYnte 
Tidspunkt vækket ved e l s tærk t Stod. :i>Yeendam«, 
lier da var ca. 180 Spmil fr a New York var i Taage 
lobet iod i en Fra"tbaad og havde r amt denne i den 
ene Side. Folk s tyrtede mere eller mindre paaklædte 
op paa Dækket og saa ret forude og lige ved den 
norske Damper >SagaJand« m ed s tærk Slag ide. Syv, 
tildels n pgn e :.\Iennesker , var i Færd med ad et T oY 

at klatre om Bord i Yeendam . der netop nu kom 
los fra det andet . kib. Lanternerne pna hei:;ge Skibe 
var i fuldkommen Orden. men da :.Sagul ind« var 
rlrcvct ca. 1 JU m bor I. lukkedes Lysene paa Skibet. 
der fik mere o~ men• Slagside. Straks fter incl hyl
lecle, det i l'll tæt Damp, og en dump Ek ·plo ion 
hørtes. Da Dampen var trukket bor t, sna man af »Sa
galand« kun For kibet og den øvers te Del af kor
s. tenen, og ganske kort efter lukkede Yandet sig og
saa OYer disse Dele af Skibet. Yeendamc havde 
imidler tid . at Baa<le i \"andet. Soen ,•ar hd<ligvi 
nogenlunde rolig, og cflerhaanden I) kkedes det Ban
dene at faa » agaland«s Besætning paa nær en :,\land 

. reddet . 
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BALTICA 
Aktiekapital: 17 Millioner Kroner. 

Dansk 
Forsikring. 

Hiwedkcntor: 
BREDGADE~ 

Køb enhavn K. 
T:lf. 4058 

T•l•gr-amadresse: BAL.T.ASSU 

Nr. 10 

~ 

KAMPMANN & HERSKIND 
VESTERGADE 2 - TELEFON 2628 

KUL OG COKES IMPORT 
3 Fiskek11 llerl', rier bygges i Frederikssund til I sland. 

- Hver af Kulterne kosler 4-0,000 Kr. og har 
Radio. 

Ile lre Kuttere kal gaa paa Fiskeri under Island, 
dels paa Sildefokeri, dels paa Snurrevod. fiskeri. De 
udstyres med alle mulige moderne Grejer om elek
trisk Lys og Radio, baade Afsender og :\lodtager. -
Hver af Kutterne koster da O,!Nla ca. -!U,tJIJtJ Kr. De er 
under Fiskeri beregnet til 6- 8 :\land. mt•n sejle-, dop; 
til Island af kun .t :\land. 

Fra Frederikssund Skibsværft, Direktør Kristian 
Andersen, afleveres om faa Dage en 30 Ton stor 
Fiskekutter, bygget til Island som den første, af tre 
ens indrettede og lige store Kuttere. Værftet skal le
vere til Konsul Johnsen, Vestmanna Øer ne. 

JACOB MA'RSTRANDS 
BAGERIER 

KØBMAGERGADE19 TELEFON 10,791 KØBENHAVN K. 

TOUGVÆRK 
Hamp - Manna - Ooou■ - Jern- og Staaltraad 

J A C O & H O L M & S Ø N N E R S F A 8 R I K E R /;'Is 
GRUNDLAGT 1794 KØBENHAVN S . 

BRUG DANSK ACCUMULATORSYRE! 

Leveres i alle Styrkegrader fra : Dansk S vov Isy re & Super p hos p hat - fa b r I k . 

D. F. SCHNACKS VINHANDEL 
NYHA. VN 1. (HJ. AF ST. STRANDSTRÆDE) T~LEFON CENTRAL 1628. 



r 

Nr. 10 VIKINGEN 29 

1\l\.DHUS 

ANDREAS SKAARUP 
KOLONIAL AARHUS KONSERVES 

Etableret 1899. Leverandør til Marinen og D. F. D. S. 

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

EIRbl ere1 1897 
Medlem af Arbe J d•glver - Foreoingeo 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore-Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL &ILLIGSTE PRISER 

SOPHUS E. JOHNSEN & Co. 
Telr1ram-Adr.: SKIB s H A N o EL Telefoner : 

SEJUS 2859. Riis Skov 157. 
HAVNEGADE 32 - AARHUS 

Alt, 10m kan udCiJrH fra Frilager. Charts. - Sokort. 
Brm tJl ~ln~fo't:."t:.~~~d &i;.~mJit:1v::a Su~~•~ Allkom,t. 

NØ:U:UE SUNDBY 

N. C. BACH 
EDSV. SKIBSMÆGLER 

NØRRE-SUNDBY 

Telefon 1947 - 2161 Telegram-Adr. : BACH 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI o/s 

ICUL- a COKES-IMPOAT 

NØRRESUNDBY 
r.unkers . 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag. 

Telegram•Adreue : K U L 

V I K IN G EN ER DEN BEDSTE 
VEJVISER I PROVINSHAVNENE 

ESBJE:UC. 

ESBJERG SKIBSBYGGERI 
ESBJERG 

TELF 253. N. RAUN-BYBERG TELF. 253. 

PAGH & QVIST-PEDERSEN 
SKIBSMÆGLERE 

ESBJERG 
H:LEfON 1332 TELEGR.-11 DR.: Pli G H 

J. LAURITZEN's KULFORRETNING•, 
KUL- & C0KES-IMPORT 

TELEGRAMADRESSE · .,CARBON IA" 
TELEFON 118 & 828 - EFTER KONTORTID 1718 

STATSTELEFON 70 
ESBJERG 

AALBODC.. 

JOHS. UTZON 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

Telf. 2076 a 2200 
Statstelefon 2 AALBORG 

HELSIN~ØD 

Te'legr.-Adruse: 
,lJTZON• 

•Js MAJOR WRIGHT & Co. 

HELSINGØR BUNKERKUL FORSYNING 

SVENDBO:UC.. 

Telegr,•Adreese: Flydedokken . Telefon 269 • Statstelefon 21 

A/s Svendborg Skibsværft af 1926 

Nybygning og Reparationer. Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons. 
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Norsk Skorwerl sul!ket. 

Norsk l\Jolorskonner l »Eleonora« af Trondhjem, 
der gik fra Frihavnen den 1. September med en Lad• 
ning gammelL Jern til Stavanger, er sunke t i Nær
heden af Fladen Fyrskib ved den svenske Kys t. 

Skibet fik Slagside og sank i Løbet af faa Minutter . 
Den 7 rand store Besætning reddede sig op paa no
get Tømmer, der var drevet fra det sunkne Skib og 
drev derpaa rundt indtil hen paa Aftenen, da den 
svenske Damver »Greta« optog de Skibbrudne paa 
to Mand nær, der var skyllet væk i den stærke Sø. 

Forleden Morgen indkom »Greta« til Kalkbrænde
rihavnen med de reridedc .\"ordmænd ombord. Kap
tajn Albertsen fra :.Eleonora« henvendte sig straks 
i det norske Konsulat for at aflægge Rapport. Det 
fremgik heraf, at kibet ikke havde været overla
stet, men havde en Del Dæksla l. Der var frisk Ku
ling og pludselig fik kihet Slag ide og gik til Bunds 
inden Redningsbaaden kunde sættes ud. )landska
bet klamrede 5ig til en Del Planker. En af dem, ) fa. 

tros I{arl Nordvik fra Bodø, drev dog bort fra de 
andre og er antagelig druknet. De ovrige 6 klamrede 
sig til Plankerne, som de sogte at binde sammen til 
en Flaade, men den stærke So splintrede straks 
Flaaden . :\Iaskinmcster Olaf Sandsetter kunde ikke 
taale Kulden, mi lede Bevidstheden og døde kort Tid 
efter. Hans Lig gled ud i Søen og fo rsvandt. 

Da »Greta« kom til, var de tilbageværende 5 Mand 
saa udmattede, at flere af dem maalte hejses om 
Bord. Ingen af de Reudcde kan give nogen Forkla
ring om ("heldet. »Eleonora« var l>ygget 1916 i Sve
rige. 

Revolulfoneri11r1 af ,llolorilldtlSltien'! 

Fabrikant T. C.. Rasmu sen i Tønder har udtaget 
Patent paa cl Trykga anlæg, i hvilket der kan for
brænde<; billig Raaolie sammen med Luft under højt 
Tryk med en konstant Flamme, og i »Flen borg Av.« 
har han giYet f/)lgende Beskrivel e af sin Opfindelse: 

Selve Forbrændingen er om i en Dieselmotor, blot 
sker der i denne en Forbrænding Yed hver anden 
Omgang, og Forbrændingsprodukterne støde strak 
ud i det fri. I Rasmussens Anlæg er Forbrændingen 
kon tant, og Forbrændingsprodukterne .. om er un
der hojt Tryk, opbe"ares og benyttes. naar der bliver 
Brug for dem. Det er en helt ny \'ej, der her er slaaet 
ind paa, og Resu lLatet menes at ville bringe en hel 
Omvæltning paa Kraftmaskineomraadet. 

Enhver Dampmaskine knn uden ,·idere driYe. med 
Trykgas, ort dens Kedel kan bruges om Trykbehol
der. Driften vil koste under Halvdelen af. hvad den nu 
koster, og tilmed kan der spare Personale, da et 
T rykgasanlæg Yirkcr fuldstændig automatisk. Yed 
Nynnlæg sparer man de store Kedel- og Skorstens
anlæg. 

Ligeledes kan Lokomotiver eller Skibsmaskiner 
uden videre clri Vt'S med Trykgas, og Forandringen 
koster forhold:vis lidt. 

JOHEST-LYDD.ÆMPER 
Lydløs Udlllæsnlng • Kraftforøgende • Benzlnbeaparende. 

HAZET-FORSTØVER 
Forhindrer Karburatorbrand. 

ZEISS SIGEL YS ØG LYSKASTERE 
for Automobiler, Motorcykler og Baad11. 

CONTAX el . Retningsviser. 
CONTAMETER 11I. Benzlnmaaler. 
OLOPHOR el. Benzinpumpe. 

Als Marsmann, Groth & Co. 
HOLBE RG SGADE 3 T el t .: Ce ntr. 14264 

Generalrtpra,unlant~r for 

Automobil r'cARLW s1"l 
[ J E.NA J 

T l l b •hø r , 

Automobiler kan by..,ges med Trykgasanlæg i Ste
det for )Iotor, og Brandfare er ikk mere tilstede. 
Ogsaa FlyYemaskiner vil maa ke inden ret længe 
blive bygget med Tryk 11a. anlæg. Forbru"et af Raa
olie bliver kun halvt saa tort som med Benzin. 

En omtumlet Skibstilværelse. - Damveren, der 
kæntrede i Hambotgs Havn. 

Den italienske Turistdamper » Vulcania«, som i di -
se Dage er olgt til Hamborg- Amerika Linien, har i 
sin ret korte Eksistens haft en om kiflende Tilvæ
relse. 

Oprindelig byggel i 1912 for »~orddeul cher Lloyd« 
(som »Sierra Salvada«) blev Damperen kort Tid ef
ter solgt til Brasilien og omdøbt til »Avare«; den 
kom dog aldrig til at hejse dette Lands Flag, idet den 
kort før sin Afgang fra Hamborg kæntrede, og den 
over Vandet ragende Bund var i lange Tider et tri. t 
Landmærke i denne Havn. 

Efter at være købt af den lyske Bankier Viktor 
Schuppe blev Damperen hævet oa efter al være for-
ynet med 3000 Ton. permanent Ballast, an. ua man 

den for . tiv nok til at taalc et ek tra Dæk, hvorpaa 
indrettedes Yinterhave o~ Dansesalon. Med ·it hYid
malede krog O" . ine to ,tore kor tene li"nede den 
en kæmpemæs i Ly. ty. cht. octt under . ·avn af »Peer 
Gynt4' gjorde den nu mange Rejser til 1hddelhavet 
og . 'ordkap. enere kom den po:.i italien ke Hænder. 
og herfra er den nu aller hjemvendt til Tyskland og 
omdøbt til »)leteorc. 

Dette " a·rn vil opfriske Erfotlrin 11er hos mnn e 
Danske, idet den er opkaldt efter Hambor11 - Ame
rika Liniens første Turi tdamper :. '.\Ieteor« og skal 
nu ligesom sin Navnefætter føre Turister til '.\fiddel
havslandene og om Sommeren til mere nordlige 
Bredder. 

DE PDIVAT~ 1'.fiAUDilND:eUD~D 
Tlf. Central S 01 410e Stiftet 17845 

Tl1r.-Adr. ,.PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING 
Slotuol••l'• 4• 5. 

l(.benlaa\'11 I(. 



D■T A K ET■OL U -AKTIBSELS A 
KØ aNNAYN It. 

Største Importør 

Petroleum, Benzin 

TELEFON 2890 \ 'are-

G.W. FRYDENLUND & SØN 
G. W. HARNISCH 

Tlf. Byen 3684 Holmens Kanal 32. 
- Str. 133 Fabrik af Nygaardsvej 12. 
SKIBSLANTERNER • SKIBSLAMPER • SKIBSINVENTAR 
KOMPASHJÆLME • HAVNEFYR • REPARATIONER 

København. 
Telegr.-Adr : Sølyslabr. Grundlagt 1842. 

ENHVER. SØGUT VED. AT 

OLSKinD 
e=e:::=8~ 

KR OBT BEDSTE OLJltT0J 
011ldmHallle Skandinavisk Flskerludstll1lnir 1912 

Fabrlken ,,OLSKIND" 
..-ed cand. pharm. J. HARRSEN , 

Kebenhavn S , Telf.: Ama1ror 3230 - Ama1rer 3231, 

Till, Hllr~ 1611 
Y1rt1. Dmlsa 

fbll 4191 
mn111,sp4, ltr. 7 

BEH~KIND & WDLFF 
P. Martinussen 

T elefon 
Kontor 8712 

Amalleirade 41 

Mekanisk Rensning af alle Slags Dampkedler 1amt 
mekanisk Rw;tbankning, 

AalQ af Nutiden• bed•te elektri•ke Kedel· 
ren•nlnq" oq Uuetbanknlnq•ma•klncr. 

Brug Kedelrensningsbriketten 

,,RENSO" 
er syrefri og renser ufejlbarligt. 

OG M•V• 
KØBEIHAVNS YACHT- I. ■0T0R-BAADSVÆRFT AtS 

8UNDK:ROGØGADE , •. KALKBR.ÆNDER.IHAVN 

Konstruerer~ bv11er 
alle Arter af Fartøjer 
Vinteropbevaring I luk. Garage 

Rednlngsbaade DII Sklbsbaade. 

Telefon Strand 906 
(Efter Kl. 5 Obro 4612 y), 

FoPhyrtngsagenter 
København. 
Poul F. lepHn, 

Nyhavn 23 - Tlf. Cent. IS30. Priva l: Hellerup l43, 

Skandinavien af 

og Brændselsolie 

Mæ r ke 

F. V. T. NIELSEN 
SK I B SBYGNINGSINGEN /8R 

(flw . Overkon.slr11 k før ved Orlogsværftet) . 

Ud•rbejdelse al Projekter og Tegolnger til forskellige 
Arter af Skibe og fartøj er, Rudgivende ved Værfta nlæ&, 

Tilsyn med Nybygninger. 

Store Regn egade 5"'. • Købcnhaun K. - Ttl f , Buen 6600. 

Køleanlæg til Skibe! 
FRIGIDAIRE K,øleanlægene, der fabrfkm1 af DELC0 
LIGHT C0MPANY, egner sir særlig til Skibe af følgende Oruade : 
I ) Frlgldaire kræver ringe Plads. 2) frlgldaire arbejder 1utomatl1k. 
3) frf&'ldai re kræver ingen isolerede Rør. 'l) Frigidaiu a.nv.adar Ikke 
Brlntvæake . Kompressoren Iran lnsta.llerea ved Skabet eller Indtil 31> 
Mtr. fra delte. De mlndre Støneleer kræver intet Kølevand . Strøm• 

fo rbrug tra 250-500 Watt . 

FRIGIDAIRE har Agenturer overall I VMden. 

GENERAL MOTORS FABRIKAT 

J. INGVARDSEN 
KA TTESUNDET 4 TELEFON 12626 

KØBENHAVN B . 

OEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK A/ a 

TLF. C. 5601 - ST. ANIÆ PUDS 16 - TELGR. HOLZANDIA 

□□□□ 



s Museet for Søfart 
arltim& ~useum of Denmark 

Biblioteket 

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE UNITED STEAMSHIP-COMP LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 
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BILLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER : KON G ENS NYTORV Nr. 8 

-, 

CUch~er : Rrødr, Brorent:en. A /8. Oøcar F'TaBDokel 4' Co., Xøbflllhanl . 
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ØRE 
No. 11 
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KULLENE LOSSES 
LÆS Oll: 

EN KOLFBAGT TIL HVALFANGERSTATIONEN PAA SYD-GEORGIA. 

GAMLE MINDER. MED "SARDOMENE" BUNDT KAP HORN 
GENNEM SKÆBSILDEN. (Historisk Skitse fra Krigen med England) 

EN DANSK SØMANDS BAR:SDOM. (Anm. af "Bramding") 

50 
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4. AARG, 



AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(T II E EA S T A SI A T IC COMPANY, LIM/TI;D) 

ICØ&ENHAVN 
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer 
Soerabaya, Shanghai, Hankow, Tsinglau, Tient:.in, Dalny, Harbin, \ladh·ostock, 

Seattlc, San Francisco, Valparaiso, Durban, Johamie burg og Cape Town. 
Regelmæssig Rute/art 

paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien. 
Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika. 

Import til Europa 
af estasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter. 

Eksport Lil oveneiske Pladser af evropæiske Produkter. 
Skov og Saumølledrif l i SiC1JT1. 

A Ll,F. .. F.11:11.ERE OPl ,Y.5 . ·u<;rrn r-:IH:IOLllES \'EJ) Fif:. "YE~DF.[,SF. P\A KOMPAGNIETS HOVP.OKOSTOR, 
HOLRf, I\GSGADE 2. KOBE. 0 HA V . • I, 

\ 



.Jens -With 
NLIIH•proYlant.erlnq 19. N')l'ba'YD. 19 Prt.laoer Nr. li 

Kontor & La.ger: Lille Strandstrede 18 Telf. 5Mg-7215 oa- Øbro 6846 

Danish Shipping Cornpany Ltd. o/s 
Befragtning, Klarerlng og Oampsklbseksp dltion 

Køb OtJ Salg af Skibe og Kontrahering 
af Nybygninger. 

Sot, Ann• Plad ■ aa 
Tell l535•.58J6 • Statstelf. SZT 

K • b • D h • T D K. 
Telegram-Adre11e: PAC A 0 

AMALIEGADE 43 ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K. 

STEA ISHIP OWNBR 
BUNKER COALS.; - ST8AMSIDP • AVERA.GE • 1 SURANCE & CHARTERING AGENT 

Ar,c.nu for: Dø.mpndlnrumranctformlnorn •Vidar•, Dramme11, and 'Wil<borg• Auara11cu~l■k11p, O■lo . 

Dh•ot 8L•amet' Oo:o1le•Uoa we•ldJ' 
GOOLE-OOPBNBA.Gli:N A' Tlee Ter•• 

PENSi ONSFOR SIKR ING&A N&T LTEN 
VESTBE BOULEVAB.D aø. - KØBENHAVN V. - TELEFON OE■TB.A.L '7■08. 

■T.AT■.ANJtRKltNDT 9T&T■&ONTROLL&■BT 

0pr•ll■t at cl•uk• El-hv■m• ~ Punlr.1ion111~ar11aabadon■r med d■I Ho• dformaal ■I •niu• Peusi011aforb■ld1u 
rar Pri• .. tluukllon•t■r o,r \'-••ffU■de. 

Anotalleo 1,-,ft,r tor Ald•np,,mloner til el 811.eb af onr • IUUton•• Kren•• ■llPlJCJ, 

MARIUS NIELSEN & SØN 

KØBENHAVN 

SKIBSREDERI & SKIBSMÆGLERE 
KALVEBOD BRYGGE 4 KØBENHAVN 

H. HALMØE SeJ1du1slager. 
Se)I, Flag 01 Presennln1er. 

CORT ADELERSGADE 8 Telefon Iren 4J26. 

LARSEN & SELDING 
L, It C, STl!lNMOLLtR, : VANDR0RSKEDt.eR de. 
Dt LAVAL : DA/1\PTURBDæR, PUMPElt 
>JU)fil.TWeruæ: l!.IZKTIUSKE KR~. DA:•\PKJW~ 
IIAHNBfDAAf : ÆR,NBANV\A~æL 

Wl!I, Bl!!NNl!R : I<ANALK.!!.DU!lt 
AUO. J<LONNI! : JERNK.ONSntUl(TIO~~. OA.SVA!litka. 
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række ham en hjielpende Haand, naar der skal ind
samles til Søfolk, det vil gøre dem godt, .i.t faa en 

Hilsen fra sit Fædreland. Tænk ogsaa paa ham, naar 
der skal samles JulcgaYer ind. Jeg er bange for, at 

de, som bar Sønner derude, skriver for lidt til dem: 

det vil gøre ham godt at l'aa et Brev, en ten det er fra 

sin Pige eller fra Far og i\Ior. Det er ikke altid nemt 
at begynde for den lille Skibsdreng, naar han si dclt>r 
dernede i sit snævre Lukaf; der rinder mangen en 

Taarc ved Tanken om Hjemmet og Far og :\Ior. Uusk 

paa, han ikke hur alle de Bekvemmeligheder vi har, 

ofte driver de om for Yejr og Vind i flere Dage. og 

Provianten slipper op, da ser det trist ud, men han 

er ikke den der klager. for det gør ondt. del er en 

Maud med sLaabat Kai-akter til det sidste . 

Direktør A. 0. Andersen,Forenede, der kom saa 
slemt til Skade med sit Ben under ForeYisningen af 
Selskabets nye Diesdmotorskib »Dronning Alexan
drine« i Sommer, og i flere :\Iaaneder har værel 
sengeliggende, er nu saa Yidt restitueret , at han har 
kunnet genoptage sit Arbejde. 

De hjerteligste 01 sker vil frn alle Sider hihe den 
initiativrige Direkltir velkommen tilbage til Slagmar
ken . 

En Skibsbe.~ætnings Oplevelse. - 6 ,lland fra el f'or

lis/ Motorskib blel! etter et Dogns frygleliye 

Spænding reddet i sidste Øjeblik. Kaptajnens 

dramatiske Beretuing. 

Besætningen fra det forlbte norske :\lotor~kib 
»Georg« er ankommen fra Hirtshah til Ilj{lrring og 
har straks værel i Søforhør. 

Kaptajn A:slaksen gfre1· en malende Skildring: ar 
del dramatiske Forlis. 

Søen var fortæller han, Sondug og ~I:mdag mege t 
haard. Bølgerne slog stadig over Skibet med skarpe 
Knald, og jeg var straks klar over, a t de ,·ol1 bom ml' 
Søer havde slaaet Hul i Skibet. :'.\ledens je;_;: gi k i t,an~ 
med at gøre Baaden klar, lpb Styrmanden til min Ka
hyt for al redde Skibspapirerne. Kahytten :tod alle
rede da fuld af Yanct, men den Kommodl'skuffe, hYori 
Papirerne 1aa, kom sejlende imod ham , rl a han aah
nede D;,ren, og han fik fat i de Yig:ti~ste af P,1pirerne. 

Nedstigningen i Baaden Yar meget farlig, og det 
var et l'nder, at vi alle seks kom fra det mecl Livet. 
Da vi havde faaet os stm·et sammen i den lille Ilaad, 
der daarlig nok kunde rumme os, meldte der ~ig en 
ny Fare. Skibe! var nu sprængt, og de store Baller 
Papirmasse fra Lasten kom sejlende og truede merl 
at knuse vort lille Fartøj. Vi slap dog godt fra det 
og spgte at naa ind til Skagen. 

Det var en haard Tørn. Ustandselig slog Soerne 
ind over Baaden, saa vi alle Yar gennemblødte, og vi 
havde lmn nogle Tvebakker at spbe. Drikkevand hm·
de vi slet ikke. Omsider var vi saa udmattede, at 
Baaden kun avancerede ganske langsomt, og da Mør
ket foldt paa ~[andag At'ten, var Yi ved at opgive Haa
het om Redning. 

Jeg har selv en Broder, som sejler tilsøs, derfor 
ved jeg nok hvad Sejlad-; er. 

M. li. 

Bedre end slore Ord fortæller disse faa og 

jæn1e Linjer om den Kærlighed, som tænder 

.Julelysets yarme Flamme for Søens Folk. 

VIKI~GEN selY savner endnu Styrke og :.\Iid

ler til al lage ig af andre Opgawr, men inden

for Yort Omraade ligger den: at minde om, al 

.Julen rykker na0 r - ogsaa fo1· den .Juleløse ! 

Oktober 1927. 

Chri.~iian Boyø. 

Til alt Held kom nu en S\-ensk Fbkokutter sejlen
de og optog O'> om l\attcn Yed 1-Tiden. \'i h3v<le -,e t 
dens Lanterner og søgte Yed Raab og Afbrænding af 
Ttt'ndstikkcr ·at henlede Opmærksomheden plla os. 
Fra Ku ttcren opdagede man m, først i sidste Oje!Jlik. 
Den var saa læ1 inde paa os, at vi paa et h«.' n,:iende 
Haar var blevet sejlet ned. 

Det var de mest spændende ::\Iinutter. jeq bar op
levet, og jeg har dog Yæret ude for Forlis et Par 
Gange før. Men L~ kken var atter med os , luttede 
Kaptajnen, og nu r ej. er Yi over Frederikslrnvn til 
1·orge. 

~ .",ydl11w 11 , :S twwlin:J, J/,m f r y11fer {<,i' , at Skillet 
en 5all lrmmpe-Damper - - vil bliL'e rra{J. 

Om dci. i.l:rn . ke Sandpumpe-Damper , Sydhavn s ' 
Str.rn din g ved Arholma foreligger nu nærn1Pre En
kelthl'der. Uykken fantll Sted sent om Aftenen. Ski
Let 11 IJ lige ind paa den Odde, hvor Fyret er an
bragt. B~sa~tningen, 11 Mand, gik i Redningsbaadene 
o~ hl ·v ved Hjælp af Liner hejst i Land paa Klippen, 
]n·nrlra ile senere paa :\"atten afhentedes af Lodserne 
fra \rholma. 

.-\.ar:-.agen til Strandingen mene at Yære, enten at 
Skibet i3esæh'1ing er ble\ et hlændet af Lysel fra Fy
ret eller har bedømt Afstanden forkert. Sydharn 
staar nu haardt paa Grunden og er helt fyldt med 
Yand. ::.\fan frygter, at den bliver fuldstændig \'rag. 
Dækslasten bestod af en Mæn°de store Jernrør til 
Brug ved Sandpumpning. Skibet var paa Yej fra Her
nosand til København, hYor det er hjemmehørende. 

Sejlskibsfonnayens rivende Tilbar,egang. - Siden 
192G er den reduceret med ca. 1' •, Jli/iort Ton. 

Ifoge de sidste statistiske Opgore.- er er Sejskibs
tonnagen i hele Yerden siden Juni 192() blevet redu
c-eret med 1,483,000 Ton og var i Juni i Aar 1,926,0110 
Ton . 

Naar Lystyachter og lignende Fartøjer udelades, er 
den amlede Sejlskibstonnage 1,153,01)0 Ton, hYoraf 
kun 25,7 ')0 Ton er hjemmehørende i Storbritannien 
og Irland. 
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9TT ed ~ u I t • 
I I Syd-Geo • r g I a. 

&n ~ejseskildring tilsendt O i k in Q en af Xaptajn 9TI. ~osen hø j. 

To Søelefanter (Hnnner) i Kamp. De morlce Pletter i Baggrunden er 
Hunnern . I Pn_rringstiden opholder alle disse sig pan Øen, Hnnneme 
kæmper, o~ den stærkeste, den saakaldte ,Kongen•, beholder alle 
Hunnerne for sig. Det hvide er Rnilknogler Ira tidligere Kogerier. 
Og ba. det hele bæver ig de sneklædte Klippesider, tllvenste oppe 

T elegrammet, jeg modtog fra mit højtærede Re
deri, indeholdt :.\leddelelse om, al Baaden for 

næ te Rej e rnr sluttet for Syd Georgia med Kul. 
yd Georgia, ja hvor i al Yerden laa nu det? Jeg 

mindedes fra mine Gngdom dage i de store Sejl
skibe, at der laa nogle Øer et eller andet ted i 
del sydlige Atlanterhav, og det forekom mig, at Nav
net, der stod i Telegrammet var noget i Lighed med 
et eller andet Navn, jeg havde set ved en Ø, men 
om det var paa Vejen til New Zeland eller efter at 
have rundet Cap Horn for homewardbound, var jeg 
ikke rigtig klar over. Godt at vi først lrulde en 
Tur op i røde Havet og saa tilbage til Syd Afrika og 
laste sorte Diamanter, saa var der i al Fald Tid 
til at blive fortrolig med Tanken og finde ud af 
hvor yd Georgia laa thi der foresYævede mi" sta
dig noget om Is og la er af Is; men det var maa ke 
noget, der sad i Blodet fra gamle Dage - fra Vind
jammernes Tid . 

'aa, der var jo ikke andel at gøre end hale et 
Kort frem og finde del ~avn der svarede til !\avnet i 
Telegramme t. Og meget ri"tig derude i del sydlige 
Atlanterhav der laa en lang smal Ø, som hed Syd 
Georgia. Men jeg maa indrømme, at allerede ved før
ste Øjeka t paa Pladsen fik man uvilkaarlig Kulde
fornemmeiser, thi Kortet jeg tilfældig kiggede i, var 
et amerikansk pilotchart, og disse glimrende Kort, 
der underretter om alt, baade Vind, Strøm, Kurs og 
meget andet, var hvidt og blankt i flere hundrede Mi
les Omkreds fra Syd Georgia. Intet, slet intet var 
der opgivet, blot el Navn ved en Ø og ellers smukt 
hvidt - det betød maaske Sne eller I , hYem nd? 

Et lysk Kort, om jeg raadførte mig med enere, 
gav lidt bedre Oply ninger, men at de egentlig var 
opmuntrende, tor jeg ikke paastaa. I al Fald fremgik 
af dette, al Øen laa langt sønden for den Linie, der 
er Grænsen for Yerdenstrafik, og en anden Linie 
kommende fra Syd gik helt op og inde lullede Øen, 
og Betegnelsen \·ed Linien var: Yderste Paki grænse, 
det aa egentlig slet ikke saa helt lovende ud, at 
kulde ned i Pakisen, godt var det jo, at Turen først 

gik til det røde Hav, der var i al Fald ingen Pakis, 
og saa gjaldt det bare om at lade sig godt gennem
bage af den herlige Sol, og forsøge at bringe lidt af 
den dejlige Varme - der er mere end det strængt 
taget er nl')dvend.ig for at gaa uden Overfrakke -

i Hjørnet ses en ubedækkel KHppetinde. 

med . yd paa til Pakisgrænsen, der kunde den nok 
bruges. 

Jeb havde nu god Tid til at søge Oply ninger og 
fik ledt alle Skibets sailing direction frem, hvor jeg 
kunde finde lidt Oplysninger om næ le Rejse Maal, 
og fandt da ud, at S. Georgia ligger imellem Bredde
paralellen 54 og 55 Syd og 35' 50 til 38' 15 We t 
Længde. Øen blev opdaget af Antony La Roche Aar 
1675, enere undersøgt og taget i Be iddclse af Capt. 

ook i Januar 1775, er nu en Koloni af Falklands 
Øerne. Den er omtrent 100 11il i Længd 11, trækker 
ig i i\'Y til Vest og SO til O lig Retning, 20 Mil er 
tør te Bredde, et enkelt ted er Øen meget smal 

kun en halv l\Iil. Øen be taar af kegleformede Bjerge, 
som almindelig er dækket med Sne og Is til Vand
kanten. Efter en ntild Yinter faar de lavere HØjde 
en lysebrun Kulor og er fri for ne. Der findes flere 
Giet chere, der af og til kælver i de tilstødende Bug
ter O" gør di se ret farlige at ankre i. 

Efterhaanden som Tiden skred, blev man helt for
trolig med '!anken, at næste Rejse gik langt Syd paa, 
og fandt tilsidst ud, at det var egentlig ganske na
turlig. 

Efter at være vendt tilbage til Syd Afrika, forsøgte 
jeg paa Lastepladsen at faa en Del Oplysninger om 
, jladsen Syd paa thi di~se fandtes ikke i sailing 
direction, kun at der ,ar megen Is, Ma ser af I , ofte 
mødte tor Isoer fra 10 til 20 Mil lange, og talrige 
,ar de Skibe. der var forlist ved at komme ind i Isen 
og blh·e skruet ned, det gjaldt derfor om at udvise 
tor For igtighed ved Sejladsen i disse Fan•ande, 
aa lidt og dog saa meget. 

i 'u tammer vel de fleste af Forti ene fra ejl kibs
tiden, den Gang var det ikke altid let al manøvre 
ig klar af Isen, Dampskibene er betydelig bedre 
tillede, og alligevel kunde det jo blive besværlig 

nok. 
Paa Lastepladsen var en Hvalfangerstation og ikke 

sna fan Hvalbaade, jeg var da og aa heldig at træffe 
en Skipper, som tidligere hvde været paa S. Georgia, 
efter hans Beskrivelse, var Øen et lille Paradis, men 
antagelig var det saa længe siden han havde va>ret 
der, at det ubehagelige ved Turen var gaaet i Glem
mebogen og kun de enkelte gode og smukke Min
der fra den Tur Yar bleven tilbage i hans Erindring. 
Efter hans Udsagn brugte Hvalbaadene gærne at gaa 

- TE X A CO MARINE EMGINE OIL -
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ud til Øgruppen Tristan da Cunha og derfra sætte 
Kursen direkte paa S. Georgia; jeg besluttede derfor 
indtil videre at følge denne Rule. 

Juleaften var Skibet tillastct og tod til Søs, h,,iJ. 
kel jo var heldigt for Rederiet, hvorimod 1Iænnerne 
nok hellere havde set, at Skibet havde ligget Julen 
over ved Land, særlig da hele Besætningen var in
viteret til Juletræ i den norske Kirke. Nu var den 
norske Præst saa elskværdig, at bringe en Sæk Jule
gaver om Bord, en Gave til hver Mand og forhaaben
lig bar dette medvirket til at sprede lidt Julestem
ning om Bord, thi hvem kan forlange, at Folk skal 
være i godt Humør, naar de den hele Dag har job
bet med at skalke Luger og gøre søklar, og maa blive 
ved selv om det er Juleaften, og Solen var gaaet ned. 
Det indiske Hav, særlig ved Kysten af Syd Afrika, er 
ikke til at spøge med, og derfor hvad enten det er 
den ene eller den anden Dag, saa skal et Skib gøres 
søklar t, naar det forlader Havnen, det ved enhver 
Sømand, saa selv ont Arbejdet gaar lidt trevent og 
Folks Miner, hvis det er muligt at skælne disse, da 
alle ser ud som Negre, ikke præcis slraaler, saa bli
ver Arbejdet gjort. Tid til at tænke, er der ikke -
maaske godt det samme, thi Minderne, Minderne om 
det lille Land højt mod Nord, de vilde maaske gøre 
det helt af med en, hvis der virkelig var Tid til 
at tænke. 

Kysten af Syd Afrika følges nogenlunde, under 
Hensyntagen til, hvor Agulhas Strømmen er stærkest 
og gavner Skibet mest. Saa en skøn, solklar Morgen 
forsvinder det sidste af yd Afrika, det er det 3550 
Fod høje Table Mountain ved Captown, det ses meget 
langt i klart Vejr, og videre gaar det vest over med 
Kurs imellem Tristan da Cunha og Gough Øen. Efter 
flere Dages Rejse naaes Pladsen imellem Øerne, hvor
fra Kursen saa skulde forandres imod S. Georgia. 

Øerne skal jo ligge paa det i Kartet af a tte Sted, 
og gør det vel ogsaa, men sjældent faaes de i Sigte 
af de enkelte Skibe, der forvilder sig den \"ej, som 
Regel er de altid omgivet af tæt Taage, og det er 
egentlig mærkværdig, at Mennesker vedblivende le
ver deres Liv paa disse smaa Taageper. Den sydlige 
Gough Øer er ubeboet, men paa den stor te af Tri
stan da Cunha Gruppen lever c. 12j Mennesker. Tid
ligere besøgtes disse Øer kun en enkelt Gang af til
fældige Hvalfangere, men nu beso"es de aarlig af 
engelske Inspektionsskibe, der saa medbringer Post 
og de vigtigste Fornødenheder. Flere Gange er der 
gjort Forsøg paa at faa Befolkningen til at fraflytte 
Øen, men nej, de holder stædig fast ved deres Ø og 
lever deres primitive Liv, vel uden Kend kab til an
det, de ernærer sig hovedsagelig ved Fiskeri og 
Faareavl. 

Kursen forandres noget sydligere og nu gaar det 
altsaa fremad med Stævnen imod . Georgia. En Dags 
Sejlads og Skibet befinder ig yd for den Linie, der 
i Kortet betegner, at det er Grænsen for Isen. Taagen 
letter af og til og enkelte Dage er det dejligt klart 
med tindrende Sol og dejligt blaat Vand, dette varer 
dog ikke saa længe ad Gangen, thi allerbed t som 
man gaar og glæder sig over den dejlige Dag og for
søger at indbilde sig selv, at Talen om al den megen 
Is er sikkert vældigt overdreven, saa kommer plud
selig en krap Storm rygende fra SV og med en for
færdelig Styrke og rejsende en krap Spgang, saa Ski-

bet dypper og dypper Næsen og mere til, selv med 
mindsket Fart - naa, ja, enkelte :\fennesker har 
det jo paa samme Maade, at de gærne dypper Næsen, 
baade af Glæde og Arrigskab, hvorfor skulde Skibe 
saa ikke have del paa samme Maade, men om det var 
af Glæde eller Arrigskab, det lod sig ikke bestemme. 

Disse Storme varer dog sjældent saa længe, 12 til 
20 Timer, saa døer de hen, og i Løbet af ganske kort 
Tid kommer de hylende fra en hel anden Kant, og 
som Regel med Tykning, naar Retningen er norden 
for Vest, fra sydligere Retning giver nogenlunde 
klart. 

Naa, det gik jo ellers meget godt, frem kom vi jo, 
selv om det ikke hver Dag blev de store Etmaals 
Sejlads, som enhver ~avigatør drømmer om, og Is 
saa ,i ikke noget til. Men saa kommer Telegrafisten 
og meddeler, at der er et ty k kib, der kommer op 
fra S. Georgia og skal til Syd Afrika og Føreren send
te straks et Telegram, da han hørte vi var for syd
gaaende. Ved Udsætningen i Kortet viste det sig, at 
han kom op i vor Kur linie, men han Telegram 
lød omtrent saalede : Hold vest over, skær først 
45,00 S. Brd. paa 30'00 W. Lgd., thi her er saa fuldt 
af Is, har paa et bestemt Sted haft over 100 gevaldige, 
store Isbjerge, nogle fra 3 til 4 Mil lange og megen 
ls driver rundt her i Sydhavet. 

Det var jo ikke ærlig opmuntrende, men i"ennem 
skulde vi. Den Vej Tyskeren anbefalede at gaa, var 
detop der, hvor der skulde være roe t Is efter de 
sparsomme Oplysninger i Salling direclion, saa det 
var jo ganske rart at vide, hvad Tyskeren begrunde
de sit gode Raad paa. Forklaringen kom da ogsaa, en 
norsk Damper var samtidig som Ty keren afnaaet fra 
Syd Georgia, og han havde for en nordgaaende Kurs 
haft meget mindre Is, end som Ty keren for in ·o 
Kors. Saa var Sagen klar, en erfaren . land Raad 
er altid godt at følge, selv om Vejen maa ke blev lidt 
længere, saa Kursen sattes for det af Ty keren opgiv
ne Punkt. 

Det gik fint, ingen Is og lilsidst naaede 45 . Brd. 
og 30 \V. Lgd. og den sidste Kur sa lte for . Ge
orgia ret paa Øen. En Time efter at Punktet var pas
seret, saaes de første Isbjerge, store mæ lige Isblok
ke, der drev langt borte og var synli meget langt i 
det dejlige Solskinsvejr. Vejret holdt kl art og om Nat
ten var det Maanelyst, saa i saadan '.\lag vejr var det 
ingen Sag at sejle, selv om der var I i Fan·andet. 
Af og til pas eredes store I bjerge, underligt at se 
disse store Iskolosser komme drivende, tøt og lang
somt, og hvem ved, hvorlænge de allerede havde 
været under Vejs. I Følge Beretning om Sydhavsis, 
skal et Isbjerg nemt blive 10 Aar gammelt, og efter 
hvad jeg senere saa, vil jeg tro, at de store Bjerge 
flere Mil lange bliver meget ældre. 

Paa New Foundlands Bankerne driver jo hvert 
Aar megen Is, Grønlandsisen, men den er helt ander
ledes at se til, store Bjerge med Taarne og Tinder og 
særlig farlig ved de Rev, der af og til stikker ud fra 
Kolossen, ydpol isen er derimod næ ten blottet for 
Taarne og Tinder, er næsten helt flad paa Toppen, 
og Siderne gaar næsten lige ned, saa de fleste kan 
passeres temmelig nær naar det da er nødvendig. 
Selvfølgelig kan et enkelt snyde, saa der er vel ingen, 
som holder af at gnide sig op ad disse Kolosser, uden 
Situationen fordrer det. Skinner Solen, saa synes 
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Øverst t. v.: Bestyrerens Villa beliggende ta::I ved Strandkanten og spejlende sig i VI\Ildel. t. h . : H"l"'alslationen, Husvik Harbour, set 
fra Nord, Moderskibe I forløjet ,·ed den ene Side af Loss~broen, Hvalfangerhnadene paa den anden. ~ederst t. v.: Hvalstationen set 

fra Vest, Masser nf snedækte, toinrne Tønder i Forgr=den, t. h.: Hvalfangerstationen set fra Ost , med alle Oliebeholderne, 

disse store Ismasser i mange Miles Afstand, men naar 
Solen forsvinder, forandrer de deres Udseende og 
faar samme hvidgraa Farve som Taagen, og kan kun 
ses, naar man kommer lige ret paa dem, eller nær 
til dem. 

Det gode varer sjældent saa længe, og Vinden 
sprang ret hurtig om til Taagehjprnet og blæste af 
og til med stor Styrke, og samtidig kom Taagen tæt 
og ugennemsigtig. Billedet forandrede sig fra det 
blaanende, dønningrullende Hav, til det mørkegraa, 
skumklædte og stormpiskede Hav. Den fraadende 
Bølgeryg saaes, naar den væltede sig ind imod og 
over Skibet, men naar den føi-st bemærkedes ude i 
den graa Taage, var det da en Bølgeryg eller et Is
bjerg? 

Time gik efter Time, Dag efter Dag, stadig lige 
tæt Taage, Vinden vekslede i Styrke og Retning, men 
stadig fra Taagehjørnet. Langsomt sneglede Skibet 
sig frem for en S. SV.lig Kurs, om Dagen langsom 
Fa1·t, om Natten død, langsom, netop nok til at bolde 
Styr paa Skibet, og for hver Mil nærmere S. Georgia, 
og som det syntes, var det en heldig Kurs, thi Isen 
lod sig slet ikke se, i de Dage det var tæt Taage. Hvor 
mange Bjerge, der i den Tid blev passeret, er ikke 
godt at vide, sikkert ikke saa faa. 

Heldigvis var Dagene lange saa langt Syd paa, og 
omsider kom Søndag Morgen, den Dag, hvor Skibet ef
ter Beregning skulde kunne naa sit Bestemmelsessted. 
Pr. Radio var meddelt, at vi antagelig vilde ankomme 

den Dag, saafremt det klarede op, hvis dette ikke 
skete, var der ikke andet at gøre, end dreje til og 
vente til det klarede op, thi hvem kunde lave Land 
paa en Kyst fuld af undervands Klipper og Skær, og 
dybt Vand lige indtil Kysten, og ingen Observationer 
af nogen Art i 5 Dage. 

Da Dagen var ved at bryde frem, blev Taagen lige
som lidt mere gennemsigtig, pludselig opdagedes en 
Lanterne om Styrbord, hvad i al Verden var nu det? 

Flere Par Øjne anstrængte sig for at udfinde, hvor 
den Lanterne var anbragt. Stedet saa helt fantastisk 
ud, snart lignede det et, snart noget helt andet, men 
nærmest en Skonnert med Sejl oppe. Mon det var den 
flyvende Hollænder, saa fantastisk saa det ud, men 
mna havde aldrig hørt, at han sejlede med Lanter
ner, saa det var næppe ham. 

Lidt efter kom Opklaringen af Mysteriet, det var 
en Hvalfanger, men under hans høje og udfaldende 
Boug, dannede der sig en. mørk Skygge, deraf kom 
Ligheden med et Sejl. Saa gled vi tæt forbi ham, 
det livede jo lidt op, saa var der i al Fald andre 
Mennesker paa Havet i vor Nærhed, Ensomhedsfølel
sen ligesom svandt bort. 

Et Øjeblik efter var Lanternen forsvundne, og lidt 
forude om Bb. kom noget mærkeligt til Syne. El 
stort, mørkt Legeme, det lignede nærmest en stor 
afmastet Slagkrydser uden Skorsten og Overbygning, 
det var nok bedst at komme lidt af Vejen for denne 
mærkelige Krydser. 
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Da den omtrent var passeret, begyndte Solens 
Straaler at trænge igennem Taagen, og Straalerne 
spillede paa Krydseren, der glimrede i alle Regn
buens Far ver, medens Kaskader af Vand styrtede 
ned ad Kr ydserens Sider , nu fik den et helt andet 
Udseende og ~-oksede særlig i Længderetning - ja 
nu saaes tydelig, at det var et Isbjerg ganske fladt 
paa Toppen. Farten øgedes lidt, thi nu var Taagen 
ikke tættere end man kunde se tilstrækkelig til at 
komme af Vejen for de farlige Krydsere. Snart be
mærkedes en her, saa en der, snart svingede Skibet 
for Stb., saa for Bb. Ror og fremad gik det jo. Solen 
steg, Luften blev blaa og mere gennemsigtig, kun 
nede ved Vandet og maaske 100 Fod over, var der 
endnu Taage, selv om den var nogenlunde gennem
sigtig. 

Pludselig begyndte det at blæse, det var fra den 
rigtige Kant; men desuagtet blev det aldeles tykt, det 
saa lidt mærkeligt ud, og bedst var det vist at tage 
Farten .fra Skibet. Maaske denne tætte Taage varede 
i 15 Minutter, saa friskede Vinden mere, og pludselig 
som ved et Trylleslag, løftedes hele Taagetæppet -
Solen straalede klar og ren, Havet blev igen smukt 
blaat med hvide Bølgekamme, men greb sig uvilkaar
lig til Øjnene og sagde til sig selv, er du nagen eller 
hvordan er det, thi naar man i flere Etmaal ikke 
har været af Rlæderne og ikke faaet Spor af Søvn i 
48 Timer, saa kan man faa Fornemmelser og Syner, 
som man ikke rigtig kan tro paa, - og der tæt ved, 
og langt borte, overalt, hvor Øjet ogte hen, der vai· 
Isbjerge, store og smaa enkelte flere . .Mil lange, nogle 
i de mest fantastiske Fo1:mer mindende om Fortidens 
Uhyrer i Dyreverdenen, andre mere regelmæssige 
og i alle mulige Kulører, nogle helt hvide, andre 
meget mørkeblaa, og nogle straalede i alle Regnbuens 
Farver ..... . 

Det var el henrivende Farvespild, et Farvespil, som 
kun Naturen kan opvise - saa vidunderligt skønt, 
overalt glittrede og blinkede det. Solen Straaler gav 
Isen alle mulige Farver, rene og dybe, sammensatte 
snart vekslende fra det ene til det andet, medens 
Vandet fossede ned over Bjergenes Sider, og Havet 
sydede og boblede ved Foden. 

Men det bedste var dog, at der langt forude rejste 
sig en vulkansk Ø af Havet, en Del af den var endnu 
indhyilet i Skyerne, men den ene snedækkede Kegle 
ragede op ved Siden af den anden, det var en muk 
Baggrund for de mange Isbjerge, der var imellem 
Skibet og Øen. Og stadig blev Luften mere ren over 
Øen, saa Bjergtop efter Bjergtop kom frem, og Solen 
steg og sendte sine varmende Straaler paa de glit
rende Is og Snernasser og fremhævede Bjergtoppenes 
Renhed og Skønhed: 

Aa ja, Livet er herligt og skønt at leve. 
Nu fuld Fart paa Maskinen, saa en Stedlinie ved 

Solen og en Pejling af det højeste Bjerg Mount Pagh, 
saa et Telegram til Bestyreren paa Stationen, at Kl. 2 
maa han korne og lodse os ind, for hvor den nøjag
tige Plads ligger, hvor Skibet skal losse, det er han 
}'fanden for at afgøre . 

Svaret kom, en Hvaldamper vil blive sendt ud ef
ter dem, saa bare styr efter den, og dertil en Radio
pejling fra Stationsskibet. 

Nu gik det for fuld Fart mod Øen, men den syn
tes stadig at ligge lige langt bort, det ene Isbjerg efter • 

det andet passer edes, Isbjerge, som straks, da de blev 
opdagede, syntes at ligge inde ved Øen. Tilsidst op
dagedes dog en lille Damper, det maatte være den, 
der skulde lodse os ind, saa Kursen sattes ret paa den 
og efterhaanden 50m Afstanden mindskedes, bemær
kedes, at Damperen laa med Flag oppe, saa var ingen 
Tvivl mulig, det var vor Lodsdamper. 

Efterhaanden som vi nærmede os Øen, lagde Søen 
sig, saa selv om det blæste haardt, gjorde Skibet god 
Fart, tilsidst naaedes Øens Forposter, de yderste 
Klipper og Skær, men her var flere Steder store Is
bjerge, der rnr gaaet paa Grund og nu boldt paa 
at brække op, saa store Masser af Is kom drivende 
fra dem. 

Fremad, stadig fremad med den lille Damper foran, 
gik det nu indefter i en dejlig stor Fjord, men ogsaa 
her stod flere Isbjerge paa Grund, saa passeredes 
en Station, saa en anden, og endelig øjnedes helt inde 
i Fjorden den Station, hvor vi skulde til. Det smukke 
norske Flag var hejst paa Bestyrerboligen, ligeledes 
paa Stationsskibet og Hvalfangerbaadene, og alle bil-
te de deres gamle, smukke Moder »Dannebrog« vel

kommen-. 
Der ·rnr Feststemning i Anledning af vort Komme, 

Be tyrerens før te Spørgsmaal var: Har i bragt no
gen Post med til os? 

Desværre ;\°ej. Tngcn i Syd Afrika havde bedt os 
om at tage Post med. 

Det var en Skuffelse, men saa ble,· der jo søgt Trøst 
i, at Posten antacrelig var sendt til Buenos Ayres, og 
nu laa der og ventede paa Skibslejlighed. Sent om Ef
termiddagen var Skibet fortojet med sine Ankerkæ
der For og flere svære Wiere Agter, thi ret ofte blæ
ser det med Orkanstyrke, det gælder derfor om at 
gøre godt fast. 

Søndag Aften var der Glæde over hele Linien, nu 
var Isfarten foreløbig overstaaet, og herinde laa vi 
sikkert og godt de første 3 Uger, hvad der saa siden 
kom efter, det var ikke værd at tænke paa, hver Dag 
har nok i sin Plage. 

En anden Damper, der noget senere kom ud, havde 
valgt en ande" Kurslinie, idet Kurs blev styret fra 
Cap det gode Haab direkte paa S. Georgia, men det 
var nærved at blive dens sidste Rejse. Storm og Tyk
ning havde vel været nogenlunde som paa vor Rejse, 
men den var flere Gange kommen igennem Bælter 
med saa mange Isbjerge, at det saa næsten umuligt 
ud at slippe igennem. En Dag, ikke særligt klart, 
var passeret 193 Bjerge foruden alle de mindre, der 
er de mest farlige, da de ikke er saa nemme at se. 
Af og til laa de og rullede og væltede i umiddelbar 

ærhed af Skibet, og flere Gange saa det ud, som alle 
Veje var lukket, særlig om Natten havde det været 
mere end uhyggeligt. 

Underlig nok er r'' , L51It~· ~er, naar de vælter, 
helt mørkeblaa, jordslaaet, :'I , ·elte er næsten sor
te paa den Del af Isen, su ' ia længe har ligget i 
Vandet, det er derfor 1ie11,t ,H se, om et Isbjerg er 
kæntret eller ej. De sorte Isbjerge, som Hvalfangerne 
kalder dem, er disses Skræk, idet det er ganske umu
ligt selv i en klar Kat at se dem, og endelig naar de 
begynder at brække op, saa er det en Kanonade af 
den anden Yerden, Masser af kæmpemæssige Isblok
ke styrter og slynges i Havet, der syder og bruder -
ja, Resten maa man tænke sig til. 
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fJ\'erst l. , •. : Stor Rlaahrnl anbragt pao Ophalcrbedding"n, klor til Fl:.-nsning. t. h.: Flænsnin~en pu,,begymlt. Bemærk rle store, brede 
Spækstrimler l Forgrunden, Elcvntorspanclenc pnn el rot~ren,le Baond forer Spæk ug l{otl op til ,h- firkantede lluller on•rst i 13yguiugen 
Nerl ·i-st t. Y.: Lomlng "f Kul til Stationen. Losses mccl sman scl\·anlmende Gravespantle , disse nnbnes O\er en Trogl og Kullene løber 
netl i sman Tipvogne, der hives med Dampspil ind pnn Oplagsplad en. l:dfor Skibets liommnndobro bemærke en hoj, stor Ka se, 
lwo1·t11 l.'I kinn,•nnlæg fore r op. Ka sen kan rumme iO Tons li:ul og holdes altid fyldt. saa lirnlbaadene lrnk kan fylde op ved 
Ankomsten. De l:egger til pnn mod nt Side Dnmpcren pnt1 13illedet. T, h.; Parti fra Syr! Georgia med Gletchere og \oelcfanter i Forgrunden. 

Uuel paa Syd Georgia. 

Som tidligere omtalt, tilhører . Geo1·gia den briti
ske Regering, men ikke alene Øen, men ogsaa alle 
Skær, der er opdaget og maatte blive opdaget. Som 
Ø eller Land betragtet, har den ingen Betydning, den 
bestaar af kegleformede Bjergtoppe, og der findes saa 
at ·ige intet Ladand, der egner sig for Dyrkning. 
Enkelte Steder mellem Bjergryggene findes ganske 
lidt Sletteland og ligeledes enkelte Steder i Nærhe
den af Havet, men det er kun meget lidt, O" den ene-

te \'egetation, .-om finde , er en '.\1o art og n Slag 
Græ ·, der bliver indtil 2 Fod højt, meget bredbladet 
og str.idt, saa det ligner mere en Si vart. 

Af Dyrearter har Søelefanten og øleopart n et yn
det 'Iilflugtsled paa enkelte ærlig egnede leder i 
Havets :'\ærhed, li"eledc. er Oen et !.ærlig egn l Til
flugtsted for i\Ia~ er af Havfugle, der ber har udmær
kede Rugepladser, de mest fore komne l'.!l': Konge Pe
guinen, Albatrosser og Furrle af :'.\laage- og Tærne
sl, gten. 

Tidligere har Øen hc-nligget ganske ubeboet. og 
kun af og til været besørrt af Hvalfangere o« enkelte 
Sydpolsekspeditioner, f1 ere af di_ se har bes!')"t Øen 
baade for ud og hjerngaaende, saalcde Roal Amund
sen og Capt. ott, den sidste ligger begravet i Gryte
viken, Øens Hovedstad. 

Da Hvalen paa en vis Tid af Aarel plejer at komme 
i lore Flokke i . 'ærhcden af Øen, valgte Hvalfanger
ne den til clere Basis, nu er der efterbaanden byg-

get (i Stationer paa Oen. Den hriti ke Re ering har 
an at en Magi trat og en Toldem!Jedsmand paa Øen, 
de boer i rytedken O" var tager alle Regerings
pligter og rej~er fra den ene • tation til den anden. 
Tilsyneladende . kuld man ikke tro, at den britiske 
Regering hanle nogen ndere Fortjene te af Øen, men 
det er sikkert en meget fin o" god Indtægtskilde. 

For at anh g"e en taLion paa (?en, maa der først 
anskaffes et Licend . dette giYer Tilladel en til Op
rettelsen. men ~amlidig kun Ret til at arbejde med 
et Yist Antal H,·albaacle (almindelig 3 til ;i), men 
desuden mna tationen forpligtige sig til, at anvende 
alt af Hvalen o" ikke lade noget gaa til Spilde, hvad 
der OYerhoY de kan bru"e . Re eringen er nemlig 
bange for. at HYalen i?"t111ske skal blive udryddet paa 
den '.\faade, om H,·alfnngsten i lange Tider er bleven 
udont. Sæ1·lig de flydende Kogerier fanger Mas er 
af Hvaler, men er der nok af dem, saa benyttes 
kun del bed. te af dem. og meget der kunde komme 
til . .\nvendelse, bortka tes. De flydende Kogerier 
taar udenfor Regeringens Kontrol, idet Fangsten og 

Kogningen foregaar til Søs i Internationalt Farvande. 
Paa de 6 Stationer, der saa at ·ige alle er beman

det med Xordrnænd, selv om Kapitalen paa 3 af Sta
tionerne er · britisk, sydafrikansk og Argentinsk, er i 
Sæsonen ca . 1800 Mand iberegnet Fangerne paa Baa
rlene. 

raar Sæ onen begynder i Oktober, kommer :\1oder
skibet ud med Mandskaberne, og alt hvad der skal 
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benyttes under denne, og det er slet ikke Smaating, 
der fordres for at bolde alt gaaende. 

Ved Ankomsten maa der afgives en Storesliste og 
Manifest for alt, hvad der findes om Bord, og senere, 

• naar Sæsonen er forbi og Skibet skal afgaa, bliver alt 
talt op, og en stor Told betales af, hvad der er for
brugt og bragt i Land. Her kan anføres, at en enkelt 
Station ligger inde med Klæder etc. (den saakaldte 
Slapkiste) for et Beløb paa 70,000 Kr., heraf bliver 
svaret en meget høj Told, saa alt hvad der skal kø
bes, er forbavsende dyrt. F. Eks., at fan forsaal~L et 
Par Sko, indkøbt i Holland, koster det dobbelte af 
Indkøbsprisen, og saaledes med alt. 

Men den vigtigste Indtægtskilde er dog Udfør el -
told paa Olien, for hvert Fad fprste Klasses Olie, der 
frem tilles, betales 5 sh., for den ringere Olie mindre, 
saa det er mange, mange Tusind Sb., den britiske 
Regering her indkasserer uden at have nogen nævne
værdig Udgift. 

De enkelte Fyr, der er bygget for at lede ind til Sta
tionen om Natten, er byggede af Hvalfangerselska
berne, ligeledes smaa Lossebroer og Kajanlæg, men 
desuagtet opkræves saa og saa meget af hvert Skib 
i Havnepenge. Regerings Sæde er i Grytevik og her 
findes ogsaa en traadløs Radiostation, som kan række 
Port Stanley paa Falklandsøerne. 

Regeringen, de før nævnte 2 Personer, er de eneste 
fastboende paa Øen, naar Sæsonen er sluttet, forlader 
Hvalfangernes Moderskib Øen med Udbytte og Mand
skaberne, dog efterladende ca. 20 Lil 30 Mand paa 
hver Station for at overvintre og holde Stationen i 
Orden til næste Sæson, denne slutter gærne i Maj, 
men trækkes ud saa længe, som Fang ten lønner 
sig. 

Hvor stort et Antal af Hvaler, som maa lade deres 
Liv hver Sæson, er lidt vanskeligt at udregne, idet 
hver Station vaager skinsygt over, at intet sknl sive 
ud og komme andre Stationer for Øre. Man kan vel 
gaa ud fra, at Udbyttet paa de forskellige Stationer 
er nogenlunde ens, saa efter min Beregnin<T bliver 
det ca. 8000 Hvaler. Hertil kommer saa de mange 
Hvaler, som de flydende Kogerier fanger, dette Antal 
er sikkert lige aa stort, da der findes fiere Kogerier, 
og endelig er der Stationer paa de sydlige Ørkoey og 
Sbetlands Øer. 

Som nævnt, paa en Station hemmeligholdes alt saa 
meget som mulig, og stor Forsigtighed maa udvises, 
naar man besøger en anden Station ammen med sin 
Bestyrer. Under et Besøg paa en anden Station sam
men med min Stationsbestyrer, forresten el glim
rende og behageligt lenneske, kom jeg uforvarende 
til at udtale om et Anlæg vi besaa, at det var mere 
praktisk end derommme, hvor vi lossede. Øjeblikke
lig var min Bestyrer der: Ja, aa, De vil gærne ligge 
Søndag over hos mig. 

Jeg saa lidt uforstaaende paa ham, men en ::\1oder
skibsfører fik mi" lidt til Side og forklarede mig den 
Fejl, som jeg havde begaaet, ugunstig Kritik er ikke 
tilladt. 

Naa, lidt efter fandt jeg saa et andet Anlæg, hvor 
jeg fik Lejlighed til at rose min Station, saa lysnede 
det i Øjnene paa min gode Ven, Ansigtet klarede op, 
og jeg slap ogsaa godt nok til Søs inden Spndagen 
kom. 

En saadan Hvalfangerstation er en hel lille By for 

sig. Huse og Bygninger er for det meste opført af 
Bølgeblik, da ingen ved, hvorlænge Stationen kan 
vedblive al virke. Naar del Tidspunkt indtræffer, 
hvor Hvnlerne vælger sig andre Tumlepladser, er 
Stationen dødsdømt og Øen vil antagelig faa Lov til 
atter at henligge øde og ubeboet, saa derfor bliver 
alt opført saaledos, at det kan nedtages og eventuelt 
transporteres til andre Steder. Det vigtigste ved Sta
tionen er naturligvis Fabriksbygningerne, der rum
mer mange fine og gode Maskiner, Kedler, Beholdere 
og lignende. 

Hvalerne harpuneres af Hvalbaadene, disse er ret 
tore Dampere med en meget kraftig faskine, Baa

dene opnaar nemt en Fart paa 12 Mil. Kanonen, 
hvorfra Harpunen udskydes, er anbragt i Bougen, 
og det er Skipperen Bestilling ogsaa at være Skytte, 
den mest indbringende Stilling om Bord . .Kaar Hva
lerne observeres, staar Skytten parat, og naar det 
belcjligede Tidspunkt er der, affyrer han Kanonen 
og som Regel træffer han, dog sker det ogsaa, at 
Hvalen bliver anskudt og saaret, uden at H,,albaa
den fnar fat i den. Til Harpunen er fastgjort stærke 
Manillaliner, hvis Skuddet nu er dræbende, varer 
det jkke læn"e, før Hvalen ved Hjælp af kraftige 
Spil bliver hevet langs Siden af Baaden. Pumpet op 
med Lurt, for al den ikke skal synke, ligner den nu 
en stor Ballon. En Stage med et Flag anbringes i den, 
hvorefter den slippes løs, Jagten gaar efter den næste. 

Hver Station har sit bestemte Flag og Ejendoms
retten respekteres. Jagten foregaar ofte OYer 200 Mil 
fra Stationen, derfor gælder det om at medbringe 
saa mange som mulig, naar fprst Slæbningen til Sta
tionen begynder. Det almindelige AntaJ er 4 eller 5, 
dog har Størrelsen selvfplgelig me«et at sige, og ofte 
kan der forløbe flere Dage, inden der er til trækkelig 
for Slæbningen, nu gælder det saa om at finde de tid
ligere tagne, her gaar ogsaa af og til Hvaler tabt, 
idet det kan være ret vanskelig at finde dem alle, 
naar det er Tykning og der er megen Is. Endelig er 
de alle funden og Slæbningen kan begynde. 

Der lægges svære Kæder om Halen og denne ven
der da i samme Retning som Sibets Forstævn, saa 
gaar det af Sted ind imod Stationen. Ofte bliver det 
meget haardt Vejr, og Slæbningen kan blive saa kraf
tig, at Kæderne skamfiler hele Halepartiet af, saa er 
del meget vanskelig at faa den halelose Hval bragt i 
Havn, her gaar ogsaa af og til enkelte tabt. 

Moderskibet, der stadig ligger inde \-ed Stationen, 
er udrustet med alle mulige tekniske :\Iidler paa den 
t'raadløse Telegraf og Telefons Omraade, og ligeledes 
Hvalbaaden, saa der er hver Dag en Raaben og Skri
gen imellem Stationsskibet og Hvalbaaden, stadig bli
ver der spurgt fra Stationen: Har De faaet Hval? 

Saa kommer Svarene, men her skal svares, saa de 
andre Stationer ikke forstaar et Kuk af det hele. Det 
var jo rent galt, hvis en Station opdagede, at hans 
Nabo havde haft Held med sig den Dag, og faaet et 
Par Stykker mere end Stationens egne Baade. Er det 
nu Tykning, saa giver Stationsskibet stadig Retnin
gen til sine Hvalbaade for indgaaende, og disse 
sætter fuld Damp op for at komme ind og aflevere 
Fangsten og ud efter mere. 

Naar man fra Stationen øjner Hvalbaaden, bliver 
der travlt, alt gøres klart, lidt efter lægger Hvalbaa
den ind med sin Fangst. Motorbaadene venter og ta-
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ger sig af Fangsten, medens Hvalbaaden gaar langs 
Pieren, fylder Vand, Kul og Proviant, og to Timer 
efter er den atter paa Vej ud efter igen. Saadan gaar 
det hele Sæsorien, kun Jule- og Nytaarsaflen faar Baa
dene Lov at ligge Natten over. Hver Mand har sit 
Arbejde, Styrmanden henter Harpuner og Manilla, 
Maskinmesteren sørger for Kul og Vand, Hovmeste
ren for Proviant, derfor bliver Opholdet i Havn al
drig langt. 

Efter at Motorbaadene har modtaget Fangsten, for
tøjes denne i en Bøje, hvorefter de en ad Gangen 
slæbes hen til Opbalerbeddingen, herfra fastgøres en 
stærk Linie om Hvalens Hale, og nu hives den op ad 
Beddingen med Dampspil. Saa snart det første af Ha
len er oppe paa Beddingen, staar Mandskabet parat 
med lange, skarpe Knive ,anbragt paa lange Skafter, 
og inden hele Hvalen er oppe paa Beddingen, bar 
~fandskabet foretaget det meste af Flænsningen. 
Spækket skæres i lange, brede Strimler; og en Wiere 
fra et Spil anbringes, og Spækket hives af, paa sam
me i\Iaade med Kødet, nu skæres dette op i mindre 
Stykker foran et roterende Baand med Elevatorspan
de, hvori dette fyldes og føres op til en Skakt og der
fra ned i Kedlerne, Spækket for sig, Kødet for sig og 
Benene for sig for at udvinde al Olien. 

Af Kødet bliver en Del tilbag·e efter endt l"dkog
ning, Benene knuses paa en Maskine og blandes nu 
sammen med de afkogte Kpd. Det hele bliver efter 
flere forskellige Behandlinger i de forskellige Ma
skiner og Tørrem,ne tilsidst som Guano fyldt i Sække 
og anbragt i Lagerrummene. Olien renses og behand
les paa forskellig Maade og ender tilsidst i Olietan
kene, for senere at blive pumpet om Bord i Moder
skibet. 

Hver Station har sit eget kemiske Laboratorium, 
hvor Kemikeren undersøger Olien og afgør, om det 
er Nr. 1, 2 eller Olie. Nr. 1 Olie faaes altid af lige 
harpunerede Hvaler, derfor er det me l fordelagtigt, 
at Fangstfeltet er i 1 ærheden af Stationen. Ofte er 
Fangsten dog flere Dage gammel, og den Stank, der 
mærkes, naar et saadan flere Dage gammelt Hvalka
daver flænses, er ganske ulidelig, men Mandskabet 
er saa vant til den Arroma, at de forbavset ser paa en 

og spørger, naar man holder sig for Næsen: Hvad, 
lugter det? 

Hvalen er selvfølgelig meget forskellige i Størrelse 
og Værdi, der regnes med et Gennemsnit af ca. 90 Td. 
Olie pr. Hval, men enkelte store Blaahvaler kan give 
op til 225 Td., hvorimod den lille Finnhval giver 
mindre. Olien benyttes blandt andet til Parfume og 
Margarinefabrikationen. 

Foruden den egentlige Fabriksbygning, saa findes 
der en Masse Tilbygninger: Maskinværksted, Smedie, 
Bødkerværksted, Slagtehus, Bageri, Elektricitetsværk
sted, Kontor, Folkenes Sovestuer og Spisesale, For
mændenes Bolig og Bestyrerens Villa, desuden fin
des et Hospital og Apothek, der passes af en Diakon. 
Alle Stationerne har slaaet sig sammen og holder en 
fælles Læge, der saa hentes fra en Station til en an
den, eftersom hans Nærværelse er ønskelig. Ulyk
kestilfælde forekommer af og til, og et Stykke borte 
fra Stationen ligger en lille Begravelsesplads, hvor en 
lindesten, sat af Kammerater, fortæller, hvem der 

blev tilbage paa S. Georgia. 
Arbejde er der rigelig af paa en Hvalfangerstation, 

naar da Fangsten er god, og alle er interesserede 
heri, da der gives Udbytte til hver enkelt. Efter hvad 
der blev mig fortalt, kan en almindelig Haandvær
ker regne med ca. 10,000 Kr. for Sæsonen, samt fri 

tation, de Overordnede tjener jo mere, særlig Skyt
ten, der faar for hver Hval; hans Fortjeneste er 
»kolossal«. 

Paa den Station, hvor vi lossede, bavde Folkene 
lige faaet bygget sit eget Biograftheater, og to Gange 
om Ugen var der Forestilling. Filmene var meget go
de, de var indkøbt andre Steder fra efter at være ud
rangeret, saa de havde ikke ·været saa dyre; de korte 
Kjoler paa Film, var endnu ikke naaet saa langt 
mod Syd. Folkene gør meget for deres Theater og 
arbejder ofte i deres Fritid for at pynte det op, og 
om Aftenen, nanr der spilledes, var der fuldt Hus. 

Det smukke Køn er kun meget faatalligt repræsen
teret, i Aar kun 6 ialt paa hele Øen, Hustruer og 
Dptre til Bestyrere og Regnskabsførere. 

M.R. 

Parti fra S. Georgia. l;nger af S0elefanler I Forgrunden, 

- TEXACO MARINE CYLINDER OIL -
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KØBENHAVNS 

Er der noget, der i Løbet af de sidste 50 Aar har 
skiftet Karakter, saa er det Auktionerne. Der fand

tes dengang kun ganske enkelte Auktionsforretnin
ger med mørke og utiltalende Lokaler. Besigtelse el
ler Eftersyn af de Ting, som skulde sælges, kendtes 
ikke. Alt solgtes Hulter til Bulter og ikke ordnet som 
nu indenfor bestemte Rammer, som Møbler, Sølv og 
Guld, Malerier o. s. v. Auktionerne besogtes kun af 
i\iøbelhandlere, Marskandisere og lign. For disse 
:Vlennesker var Auktionerne dengang af stor Betyd
ning. Som Regel dannedes der før hver Auktion en 
»Ring«, . saaledes at kun en eller to af de interesse
rede bØd paa Auktionen hvorYed Tingene erhverve
des til en latterlig lille Pris. Bagefter afholdt aa 
»Ringen«s :Medlemmer privat Auktion og delte det 
som oftest store Udbytte imellem sig. Denne Trafik 
kunde saa meget bedre finde Sted som det yar yder t 
sjældent at private Folk korn paa Auktion. At komme 
paa Auktion betragtedes ikke som ~,fi nt«, og skete 
det en enkelt Gang, at en privat ~land vovede sig 
ind i et Auktionslokale, blev han generet af Stam
gæsterne, der ogsaa sørgede for, at det, han købte, 
kom til at gaa i en saadan Pris, at han efter dette 
Besøg var færdig med at gaa paa Auktion. At Damer 
- naturligvis med Undtagelse af de kvindelige Mar
skandisere - kunde gaa paa Auktion var dengang 
ganske utænkeligt. 

I Begyndelsen af Firserne skete der saa Forandring 
til det bedre. Der kom nu Auktionsholdere, som hav
de det rette Blik for Auktionernes Betydning. Auk
tionslokalerne blev store og lyse. Før Auktionerne 
arrangeredes Eftersyn hvor det, som skulde sælges, 
var udstillet saaledes, at Liebhaverne i Ro og .:\fag 
kunde efterse Salgsgenstandene og danne sig et Skøn 
over, hvad de var værd. Var det en bekendt Persons 
Indbo eller Samlinger, som skulde sælges, blev en 
saadan Auktion ligefrem en mondæn Begivenhed, der 
lokkede Tusinder af Liebhavere og Nysgerrige til sig. 

Nu var de gamle Auktion-Stamgæsters Ring for 
stedse brudt, og Folk af alle Samfundsklasser, Da
mer som Herrer, fandt det naturligt at gaa paa Auk
tion og der gøre fordelagtige Indkøb. Unge l\lenne-

AUKTIONSHAL 
sker, som skulde gifte . saa dere Fordel .ed at kpbe 
Deres Indbo paa Auktion, noget der tidligere Yilde 
haYe været utænkeligt, og Kobenhavns Auktionshal 
har med Glæde konstateret, at et ,·oksende An tal af 
S~ens Officerer er mellem det stad i "e Kunder. 

Auktionerne var nu blevet en almindelig og aner
kendt Salg form og det Sted, hvor de virkeli"e Yær
dier om ·æltes. Store Auktioner ff\'er Indbo, Befor
dring toj og Klædevarer vekslede med _.\uktioner 
over l'rtekram, Textil- og >lanufactur,arer, :\lale
rier, Kun tsager o. s. v. Ved de celebre Auktioner 
bleY Pre en indbudt, og i Dagbladene ofredes der 
ved aadanne Lejligheder spaltelange Be krivelser 
af de Herligheder, som skulde under Hammeren. 

L'nder di se Forhold, og saaledes som Auktions
virk omheden nu tildags er vokset frem til at blive 
en betydende og vigtig Falttor i Omsætning og Er
hvervsliv, laa Tanken at starte et forste Klasses Auk
tionslokale, der ejede Betingelserne for at kunne ska
be de bedste Chancer saavel for Køber som Sælger, 
nær. 

Dette 11aal maa sikkert siges at være naaet ved 
Etableringen af »KØBENHA YN'S A KTIONSHAL«, 
som i alle Retninger opfylder de EraY, der stilles til 
en Auktionsforretning up to date. 

»Københavns Auktionshal« raader over ca. 4000 
Kvadratalen Plads i den centralt beliggende Ejen
dom, GL. KOXGEVEJ 3. 

Lyse og luftige, store Lokaler, der forbinder Ele
vatorer og elektriske Krane1·, tillader Modtagelsen af 
enorme Mængder af Indbo og Yarer. Samtlige For
retningens Oplagsrum er tørre og udelukker ganske 
Beskadigelse ved Fugtighed. Samtlige Auktionsloka
ler er praktisk indrettede, aaJedes at hvert af dem 
strnks kan indrettes til de specielle Brug. 

At »Kpbenhavn's Auktionshal<1, som begyndte sin 
Virksomhed 1. September 1922, vil blive ledet efter 
sunde og reelle Principer, derfor borger dens Direk
tør, Joh. Hansen, der i en Række Aar har været 
knyttet til Auktfonsvæsenet. 

- TEXACO DIESEL LUBRICANTS -
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Gennem S k æ r s i I d e n. 
f>istorisk Skitse efter utrykte Xilder 

af 
g:orfatteren X a y e arsen . 

Et Hundrede og ti store Sejlere tod ned gen
nem Storebælt for Mærssejl kuling: En 

Konvoj af svært lastede Handels kibe pa erede 
den 24-. September 1808 Korsør. Den var under 
Bedækning af et Linie kib, to armerede svære 
Skibe, tre Kutterbrigger og tre Kanonbaade, gaa
ct ud fra Gøteborg, og , ,ed Romsø var endda en 
Fregat og en Brig stødt til for at sikre den kost
bare Flaade Farten gennem Bæltet. 

Der var jo danske Kapere ude, og baade paa 
Fyens- og Sjællandssiden lurede Kanonbaade, be-
kyttcde af Kystbatterier, men det vilde nu være 

halsbrækkende at hamle op mod de Par Hundre
de Kanoner, Engelsmanden havde klar til at mø
de Modstand med. 

~.fin sandfærdige Krønike gælder imidlertid 
ikke de 110 store Sejlere og de Par Tu ind Mænd, 
der hang i med Skibsarbejde udenfor de danske 
Batterier, men - en Mand i en Baad, endda en 
gan ke lille Baad, som kom til Syne mellem Flaa
den og Kysten. 

Den ene Mand i den lille Baad kom uhyre lang
somt nærmere. Kik.kerter var retlede paa ham, 
og en Chalup var rede til at lØbe ud og nappe 
den mærkelige F remtoning, der aabenbart kom 
fra F jendens Skibe. En Desertør, en Spion? En 
Slubbert, der ·var sat ud paa Havet? 

Manden derude trak paa Aarerne trægt og 
tungt, næsten sløvt, og den lille Nødde kal af et 
Fartøj vuggede op og ned og kød kun lang
ommeligt frem. 

Inden det opklarede i Land, hvem han var, 
kal jeg fort.relle det. Han var kipper. Der var 

ikke andre levende \'æsener ombord at være 
Skipper for end maaske nogle engel ke Fange
skibs-Lus, men han havde i al Fald nerct Skip
per og kendt større og bedre Forhold. 

Han Navn var Ewald Bruun og han var for 
godt et Aar siden sejlet fra KøbenhaYn som Fø
rer af Skibet »Tvende Venner«, der tilhørte Kob
mand og Rodemester rikolaj :\folrr. Da han kom i 
Nærheden af den engelske Kanal, intet anende 
om Krigstilstanden, blev han overhalet af et 
engel k Skib og taget ind til Pl~·mouth, hvor 
,Tvende Venner« blev prisedømt. Bruun og hans 
Folk kom i :i>Prison«. Skib, P nge, Stilling og 
Frihed var tabt. 

Under Fangenskabet, efter at han havde faaet 
tildelt Krigsfangecertificat i Januar 1808, , ak
kordderede« han med en Hamborg-Skipper, som 
tog ham med paa sin Skude, der skulde til Gøte
borg og Østersøen under Konvoj. I Begyndelsen 
af Augus l kom Skibet afsted sammen med tal
rige Koffardimænd, der gjorde Rejsen til Gøte
borg kun ledsaget af en Kulterbrig; saa sikre 

følte Englænderne sig paa det aabne Hav. I den 
svenske Havn, som dengang ogsaa af talrige 
Danske kaldtes Gothenborg, fik Bruun tiltu kel 
sig den lille Baad, som han senere fik saa god 
Brug for, men til han Skuffelse sluttede den 
store Beskyttelse e kadre sig nu til Handelsflaa
den. 

Den 14. September lettede den kæmpemæssige 
Flotille og stod ned mod Bæltet, langsomt og for
sigtigt. De hurtigtsejlende Skibe maatte vente paa 
Efternølerne. De engel ke Orlogsmænd holdt paa 
god Orden. Blev Signalerne ikke nøje overholdt, 
virkede de skarpe Skud for Boven trak , for 
Engelskmanden tog det ikke saa nøje med For
sigtighed i den Hen eende. Traf det karpe Skud, 
var det vær t for Koffardimanden. 

Da Konvojen den 23. September om Aftenen 
ankrede ved Rom·sø, var der et Yirvar og en Tum
mel, saa Havfruerne maatte sig forbarme. Sejl 
mindskedes og strøges, Ankere fo'r ud af Klydsct, 
Baade maattc ud for at klare dit og dat og bringe 
Rapporter eller rettere Forespørgsler. 

Paa dette Tidspunkt var Bruun lutter Øre, og 
hans TØjbylt laa rede. Hamborgeren gav ham et 
godt Ord med paa Vejen, og Haand lag veksle
des. Baaden kom i 'andet, »Klunsen c langede 
ned, og aa var Ewald Bruun igen til Ø i it 
eget Fartøj. Det var Yed 9-Tiden. 

~ aar der var faldet Ro oyer KonYojen, Yilde 
Fartøjer fra de engelske Krigsskibe gaa ud paa 
Patruljering og se til, at alt var i Orden. Det 
gjaldt derfor om at benytte Tiden, at komme ud 
til de yder te Skibe og være klar til at smutte 
uden om. 

Det lykkede den indige, støtte Sømand at 
komme igenn m Skib rækkerne, uden at nogen 
fandt Anledning til at opholde ham, og han roede 
da afsted i Retning af Kerteminde. \'inden var 
ham imidlerli<l imod, og han maatte vende om. 
Ikke til Flaaden. , ~ej, da '. .._ ed ad Kor pr til. 

Hele Natten roede han. Sprogø lokkede ikke; 
der kunde han nok faa Tag over Hovedet, men 
den engelske Gøgerede kulde han ikke ind til. 
Bare ro og ro! Saadan bare ro, det kunde jo en
hver, og tidsnok holde holde op, naar Blodet 
sprang af Neglene, ell er Ho·vedet sank ned over 
Brystet. 

Hele Natten roede han. Ved Daggry var han 
netop paa det Sted, Konvojen Yilde passere, men 
han roede blot - og ,,ar hinsides Konvojens Ru
te, da den passerede. Lidt over Klokken 7 var han 
midt imellem de engelske Orlogsmænd og de dan
ske Batterier. 

Ved Korsør var der foruden de almindelige 
Kanoner to Hundredpunds Brumbasser. Dem vid-
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ste Engelskmanden Besked om, og Flaaden pas
serede i Afstand. Derfor kom Ewald Bruun ind. 
Friheden vinkede til ham fra den danske Strand, 
man da han kom dertil, var han blot en roende 
Mand, en ubarberet, dØdstræt l\fand i en lille 
Baad, en daarligt klædt, ubekendt Person! 

Et Par raske Hænder greb fat i Rælingen, og 
inden han ret forstod det, laa hans Baad og en 
dansk Orlogschalup ved »Broen«. En strunk Sø
officer kom netop gaaende og gav sine Ordrer, og 
Bruun var tilfreds. ~u var han saavidt, og Be
sværlighedernes Tid forbi. Baaden blev lagt paa 
Siden af en af Kanonbaadene og hans Bylt blev 
langet ombord deri, men det var Ejeren aldeles 
liger,yldig for. Han var jo nu i gode Hænder. 

Men Søofficeren! Hvad skulde han egentlig 
stille op med saadan en Mand, som kom ude fra 
Røverfjenden. I Romanerne vilde det være saa
ledes, at Manden blev omfavnet og græd, medens 
hans Kvinde, hans allerkæreste, faldt ham om 
Halsen og søde Børn næstefter. I Virkeligheden 
skulde han først nu gennem Skærsilden. 

Søofficeren var god nok. At den skumle Frem
mede talte Dansk, var nok til, at han fik noget 
at spise. Men vel var Kapt. Jean Jaques Suenson 
Chef for Kanonbaadene, - han var dog ikke 
Øverstkommanderende i Korsør. Det var Oberst 
v. Bassewitz. Altsaa af sted til Obersten med Man
den, der knapt aabnede sin Mund, m en bare var 
tilfreds' med at være kommet hjem. Han dinglede 
afsted ved Kaptajn Suensons Side og tog den næ
ste Tørn med. 

Oberst v. Bassewitz hørte paa Suenson og saa 
paa den Fremmede, der knapt laante ham et 
Øjekast fra sine halvt tillukkede, søvnige Øjne. 
Den Sag havde Borgmesteren at tage sig af; Su
enson skulde gaa med Manden til Borgmester 
E. Beck, som burde afholde et foreløbigt For
hør over den fremmede, utiltalende Havbi se, der 
vel nok talte Dansk, men dog sikkert var en "\-idt
lØftig Person. Obersten lod en Gefrejder fØlge 
med indtil videre. 

Suenson stævnede med Sømanden og Gefrejde
ren til Borgmesteren, og i dennes Kontor blev Po
litiretten med ganske særdeles prisværdig Hurtig
hed sat allerede Kl. 8 samme Morgen! 

Den stakkels Bruun sagde kun lidt, men det 
syntes, at hans »Udsiigende« var overensstem
mende med Sandheden. Hans Papirer? Ja, han 
havde Krigsfangecertifikatet og Adresser til et 
Par Styrmænd i Christianssand. Desuden havde 
han endnu Afregningsbeviserne med Folkene paa 
hans Skib, men de var vel blandt hans Sager ude 
paa Kanonbaaden. 

Ewald Bruun blev nu i Retten visiteret, d. v. s. 
klædt helt nøgen af. Man eftersaa ham paa Krop
pen, i hans Støvler, Trøje, Bukser - overalt, 
men der var intet mistænkeligt at finde. 

Retten »forføjede« sig med Kapt. Suenson om
bord i Kanonbaaden, hvor Bruuns »Kluns« var 
lagt op, og hvortil den lille Gyngehest af en 
Baad var tøjret. Den hele TØjbunke blev ende
vendt og gennemrodet. Der var Gangklæder, Lin~ 
ned og Køjeklæder, Søkort og Afregningsbøger 
og gamle Breve fra Bruuns Rheder. 

Alt var i Orden. Ikke desto mindre kom Turen 
til Jollen; den blev kigget efter i Sammenføjnin
gerne, under Bundbrædtet og alle Steder, hvor 
noget frygteligt fjendtligt listigt kunde være hen
gemt. 

Endelig blev Retten hævet, og der udsendtes 
forseglede Skrivelser til Admiralitet og andre 
Myndigheder. Med et af disse forseglede Doku
menter sendtes Gefrejderen med Ewald Bruun til 
Oberst v. Bassewitz. Her afgjordes Sagen med 
en kort Ordre, der havde til Følge, at Gefrejde
ren -traadte af, og Skipperen uden »Opsyn« tra
skede af - til Suenson for at hente sine Sager 
og faa Jollen ind til Broen igen. 

Saaledes var den Tilbagevendendes omhygge
lige Modtagelse paa det kære gamle Danmarks 
gæstmilde Kyst. Havde Fjenden derude ruineret 
ham, saa havde han da nu det Dokument at be
gynde forfra med hjemme i sit eget Land. 

I København gik Skipper Bruun et Par Dage 
ørkesløs. Saa Yar han frisk igen, men hvad Er
hvervelsen af det daglige Brød angik, da var han 
snart klar oYer, at en Sømand kun havde tre 
Udveje for at opnaa det: At komme ud med Ka
nonbaadene, at blive Havnesjover - eller at gaa 
til Kapers. Bruun valgte det sidste. Han havde 
en Del at gøre op med Engelsk.manden, og styrede 
derfor op til Mægler SchiØdt, der var i Færd 
med at udruste en ny Kaper. Det gik nu mere 
glat for Bruun, end man efter alle hans Genvor
digheder skulde tro.Han blev ansat som Leder af 
Udrustningen og som Fører af den ret store Jagt, 
naar den skulde ud paa Havet. 

Interessenterne i Ekspeditionen ,;-ar til afslut
tende Møde hos Mægler Schiødt den 20. Oktober, 
og den af Deltagerne, som havde de fleste Aktier, 
var Købmand og Rodemester Mohr, Bruun gam
le Rheder, der selv havde vist ham Yejen til 
SchiØdt. Kaperen blev døbt >Capitain Rothe «. 
Den var paa9½ Kommercelæster og fik 21 lands 
Be ætning. 

Det var næsten en lille Orlogsmand. Paa hver 
Side havde den tre Kanoner og en Svingbasse 
baade for og agter. Kaperbrevet blev udstedt 5. 
November, og den 21. førtes . landskabet paa 
Rullen. Faa Dage efter løb Kaperj agten ud, og 
nu var det Bruun, der gæstede Engelskmanden 
igen, men paa en anden Maade end før. 

Sammen med Kaperfører Fr. Buck fra Hel
singør tog han 1809 en god Prise, , The Com
merce«, der var ladet med Portvin, Olivenolie og 
Kork, og han tjente derved en god Skilling. 

I 1810 førte Bruun den lille Kaperbaad »Holger 
Danske« og kort Tid efter »Postføreren« og det 
gik ham saa godt, at han i September samme 
Aar blev baade Rheder og Fører af Kaperkutte
ren »Jacobine«. Han havde dog ikke Held med 
sig i Begyndelsen af Togtet og maatte opgive 
Værdigheden som Rheder, men han vedblev at 
være Kaptajn paa Kutteren og fik 1811 endnu en~ 
gang god Vind i Sejleen. Et Par Smaa skuder blev 
indbragt og prisedømt, saa at Rhederiet fik Dæk
ning for Udgifterne og Mandskabet Livets Op
hold og lidt til. Endelig fik han overhalet en mere 
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værdifuld Prise, Galeasen ~Anna Dorothea« paa 
65 Læ ter. Den blev indbragt til Kallundborg og 
prisedømt der. 

Skibet havde helt andre Varer inde end »Tbe 
Commercec. Der var 123 store memelske Fyrre
bjælker, 100 Tylter Fyrrebjælker, 30 Skok Sta
ver, 7500 Pund Garn, som blev solgt ved Auktion 
i Fjordbyen den 29. Juli 1811. 

Og saa slutter jeg af med dette Tidsbillede. 
Det var ikke alene under Verdenskrigen i dctle 

Aarhundrede, at vore Sømænd havde trange 
Kaar. Det var ikke alene i vore Dage, at danske 
Sømænd viste Mands Mod og Evne. Det gjorde 
han under Absalon og før den Tid og al den 
Tid, vi har haft Skuder paa Søen, baade under 
Splitflaget og under Handalsflaget. 

Sømandsstanden er vel den blandt vort Sam
fundslag, som i Tidernes Løb er kommet van
skeligst, men smukkest gennem Skærsilden. 

ET MINDE FRF\ SEJLSKIBSTIDEN 
af Kaptajn Cf\RL LARSEN 

Sardomene 

lænsende 

for 

Under-Mærssejl. 

E fter vor Ankomst til Antofagasta, skulde man tro, 
at yi, efter di e 4 :\Iaaneders Ophold paa »Gyn

gende Grunde:, var søtrætte, og længtes efter at 
komme i Land og strække Benene; nej! tværtimod. 
Vi var tilfreds med - fra vort Skib - al skue Chiles 
nøgne Bjærge og den ved deres Fod beliggende tri t
udseende By. En ægte Sømands Interesser drejer 
sig mere om mal'itime Ting, om Synet af andre Skibe 
og lignende. En Flaade paa ca. et halvt Hundrede 
af Verdens smukkeste Sejlskibe var forsamlet her i 
Antofagasta Bay. Vor Nysgerrighed med Hensyn til 
disse Skibes Nationalitet beskæftigede vort Sind on 
gav Udslag i delte .Meninger; en Nordmand lavede 
straks 30 pCt. af denne Flaade til Østlændinge, en 
Finne kendte 5 å. 6 hjemmefra og saalede havde hver 
Mand sin Mening. Da det jo er almindelig Kotyme 
i Sejlskibe kun at hejse Flaget om Søndagen, maatte 
vi vente med at faa Syn for Sagen til denne Dag op
randt; den oprandt med Skuffelse for de selvsikre, 
kun det britiske, tyske og franske Flag saas. 

Der blev naturligvis ikke spildt mange Timer, fø
rend vi havde Lægtere langs Siden, saa Losningen 
kunde begynde; denne blev udført af Skibets Mand
skab alene, og 1. Styrmand forstod, at i Arbejdet lig
ger Menneskets Lykke og sparede os ikke. Søndagen 
havde vi dog for os selv; da vi havde mønstret paa 
»No shore leave« var der ikke en eneste Mand, som 

.,,;!# . . 'i 

En Fortsættelse 

af Udrejsen 

med den 

gamle .sardomene~. 

paa dis. e Dage udtalte Længsler efter at komme 
i Land. ~ledens Yi laa her, blev vi en Søndan Morgen 
overrasket af en pludselig opstaaende Fralands-
torm, som medbragte store Sandmasser fra Bjer

gene, saa vi laa indhyllet i en tæt Taage. \'i var 
opankret saaledes, at vi havde Boven ud mod det 
aabne Hav, og for at holde Skibet i denne Retning, 
havde vi et tredie Anker ude agter, delte Anker yn
tes for de fleste Skibes Vedkommende at haYe været 
for let, for da Stormen lagde sig, skuede Yi et ørge
li<>t Kaos; de fleste Skibe havde drægget dere . ter
moring og laa med Boven mod Land, andre laa og 
red paa hinandens Ankerkættinger, med det Re ul
tat, at et stort Skib sank. Vort Skib laa o<>saa med 
Boven mod Land, saa vor Søndag gik med at faa 
vor A0 termoring hevet hjem og udlagt igen. 

Endelig oprandt den Dag - 5 Uger efter vor An
komst - , da den sidste Kurv Kokes med Union Jack 
plantet midt i den, gik over Siden efterfulgt af et 
tredobbelt Hurra. Vor Sejlordre !Ød paa, at vi skulde 
afgaa til Caleta Buena og laste Salpeter for Europa. 

Et Par Dage efter Udlosningen gjorde vi klar til 
Letning. Det var ikke saa liden en Sag, at hh,e disse 
3 Ankre ind med Haandspil; om hvor hurtig Bund
vækst vokser paa Staal og Jern under hine Himmel
strøg, fik vi et godt Bevis paa, da vi begyndte at 
hive ind paa Yore Kættinger; de var svulmet op til 
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en fabelagtig Diameter, men Synet af dis e var ikke 
nok, foruden hørte vi en øredøvende sydende Lyd, 
det var Langhalsenes Død ·ralen, vore Tanker hen
ledtes straks til Skibets Bund, vi vilde næppe »Break 
a record« paa Hjemturen, var 3. Styrmand Bemærk
ning. Efter at have faaet vor Agtermoring og det ene 
Bovanker ombord, Jaa vi Natten over for et Anker og 
tidlig næste Morgen lettede vi O'' lod tilsos. Da 
vi var i Juni :\faaned, blæste Yindcn fra 1-ord og vi 
maatte saaledes krydse de 250 miles, som Distancen 
er mellem disse 2 Byer. Dagen efter vor Afgang op
stod en vældig SY. Dpnning, hvi enorme Brydnin
ger mod Kysten vi observerede mange miles tilsps. 
Paa Vejen nordover fik vi et Glimt af Iquique, hvis 
Red ogsaa var pakket med en Del anselige ejl
skibe. 

Efter 4 Dages Kryds, ankom vi HI vort Bestemmel
sessted og ogsaa her befandt sig mange ejlskibe. 
Paa Grund af den. svære Dønning, syntes al Losning 
og La tning at vær e afbrudt, da ingen fra Land tog 
Hen yn til vore Signaler, saa vi ankrede et "Odt 
Stykke uden for den egentlige Red og ventede her, 
til Dønnin gen havde lagt sig. Og da ingen her paa 
disse Kanter bar Brug for Balla t, benytt de vi Ti
den til at læmpe saa meget af denne overbord, som 
var forsYarligt for kibets Sikkerhed . 3 Dage sen ere 
blev vi af en lille takaandel Slæbebaad læbt nær
mere ind til Byen og opankret for 3 Ankre. Her 
fandtes heller ingen Hjemlinger - kun Briller, Ty
skere og Franskmænd. Yi havde den Ære, at ligge 
tæt ved den notoriske tyske Bark »Placilla«, som et 
Par Aar i Forvejen, i 1892, gjorde Rejsen fra Europa 
til Yalparai o paa 58 Dage, den blev naturligvis be
undret af os Unge. 

Lastning af Salpeter i de Dage foregik meget lang
somt, kun een Indfpdt stuyede Lasten, han bar disse 
tunge Sække, som vejede ca. 180 Kilo, hele Dagen, 
den samme :Vland stuvede hele vor Last, ca. 4000 
Tons. 

I Caleta Buena laa yj nærmere Land, og kunde med 
de blotte Øjne se all, hvad de foretog sig i denne 
lille By, som kun haYde en Gade, der na turligvis 
løb langs med den aabne Strand. Ad Bjærg kraa
ningen bag denne Gade førte en i 3 Sektioner ind
delt Kabelbane, Salpeteret fra Bjærgene ned til By
en, hvorfra det poa Kærrer, trukne af tude, blev 
kørt ud paa de fra Stranden udløbende Broer. 

Ved Synet af dette LiY, meldte Længslen sig efter 
at komme i Land alligevel hos os Unge; ved Hen
vendelse til 1. Styrmand, fik vi det arrangeret saa
ledes, at vi 3 ad Gangen fik een Dags LandloY. 

Vort før le Besøg efter at have faaet Terrafirma 
under Fødderne, gjaldt naturligvis - paa ægte 
Sømandsvis - et Værtshus. Ved Landingen fandt vi 
:.\Iasser af velnllige l\lennesker rede til at give os 
den rette Kurs; de havde generationsvis Erfaring i, 
hvorledes ~Jack osbore« skulde behandles, natur
ligvis alt i Fordærvelighedens Tegn, men de fandt 
snart ud af, at hele vor Pengebeholdning kun beløb 
sig til 2 Peso pr. Mand·, og dermed var Interessen 
for o og vort Skib afsvalet. Efter at have slukket 
vor Tørst i en ogsaa afsvalet Bajer. gjaldt det Bjærge
ne, som vi havde besluttet skulde ,,ære vort Maal paa 
den Dag. 

Vi fandt hurtig Ende talionen for Kabelhanen og 

for nogle faa Cents fik vi Tilladel e til at køre med 
op i en af de tomme Vogne. Paa Bjærgtoppen, som 
laa ca. 3000 Fod over Havet, mødte der os et vidun
derligt Syn: i Baggrunden rejste Andesbjærgenes 
mægtige Tinder ig, og fra det Sted, hvor Yi tod, 
strakte der sig, saa langt Øjet kunde række, en mæg
tig Salpelerørken, og her var !\fas er af lndfodte be
skæftiget med al læsse dette Stof og bringe det til 
Bjærgværkerne, hvor det rene Salpeter tilberedtes. 
Her fandtes ogsaa store Flokke af Lamaer, som her 
brugtes om Lastdyr. Her mødte vi en Dansker, om 
var beskæftiget i Bjærgværksdriften, h an fortalte os 
mange mærkelige Ting, han kendte Chile ud o rr ind, 
havde boet i La Paz·, en af de bojstbeliggende Byer i 
Verden - 12,000 Fod over Havet- , han havde været 
ved Titicacasøcn, som ligger i samme Hojde som La 
Paz og fortalte os, at der paa denne So sejlede tor e 
Dampere. Han maa have læst ;,\listroen rdtryk i 
YOre Øjne, for han inviterede os hjem til sit Hus og 
vi ste o • BeYiset - ovenstaaende Billede : ja, der laa 
virkelig en Damper, bragt op i Stykkevi og samlet 
pan Bredd en. Da denne Dag var den eneste Frida", vi 
h avd e under Yorl 6 Ugers Ophold ved denne By, kun
de vi de Yærre ikke faa Lejlighed til at se denne 
vidunderlige o ; men - udtalte vi til vor Dansker -
der om \" i ad Aar e skulde gen e Caleta Buena, aa 
lrnabede , i paa en hedr Lejli crhed. 

En ska nn e Dag, meden s vi laa her, skete det vær
ste, som kan hænde ombord i el stort ejlskib : vor 
Rok blev syg o;:( maa tte efterlades h er: det , ar ikke 
saa meget ban kulicar i ke Kund kaber vi beundre
de eller nYnede - tnertimou ~ Han rnr den udue
lig te Kok, ·om no"en. inde haYde entre t en Kaby . 
::-;ej! det var han. mu ik ah ke BegaYel e , i beundre
de; men ikke nok med de t, ban ejede , kibet. ene te 
:\lu ikin trument. en Koncertine, om naturlig,j 
fulgt e h am . aa der laa vi ben ivet YOr ene te For
nojel se O!Z maalte tage til takke med de Toner. om 
Yinden fo r te m ed sig fra andre Skibe. 

La tnin •en gik langsomt, Skibe kom og gik. En 
Dag havde jeg en lille Opleyel e for mig seh-, jeg var 
be kæftiget i Lasten, da mine Kammer ater pludselig 
kaldte mig op paa Dækket; da je kom op, pegede 
de over Skibsiden og der saa jeg en flot, lille dansk 
Dark komme ind Kordfra, idet den lod sit An
ker ralde og svin gede rundt, læ te vi i d ens Agter
ende »Cimbria« af Kolding. Det var det eneste kan
dinaviske Skib, vi aa paa ,or Rej e. Efter 5 l:-gers 
Ophold, kunde vi begynde at se en Ende paa La t
ni.ngen og begyndte at gøre spklar. Rpjlræerne kom 
tilvejrs, Vintersejlene blev under laaede og im edens 
oprandt den store Dag, da vi beg~·ndte al hive vore 
Ankre hjem. Vor Chantimans: J\\'e are homeward 
bound witb eleven monlb pay , bragte ledige ø
folk til Rælingen paa de omli ggende kibe. 1æste 
::\forgen lettede vi og satte Sejl, medens Caleta 
Buena's eneste lille Slæbedamper med tort Besvær 
fik os bakset klar af alle Forhindringer. )i"u var den 
rette Sørnandsaand over os igen. Bramsejl og Røjler 
gik tilvejrs saa let, som en YachtklyYer. Vort første 
Arbejde gjaldt nu Slibets Bund, nemlig at gøre For
søg paa at fjerne nogle af de Langhalse, som havde 
suget sig fast paa denne under vort 3 l\laaneders stil
leliggende; det kunde delvis lade ig gøre med en 
Slags Patentskraber, som under Skibets Fart brag-
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Ø, erst lll \' n tre Le 1'111 i 
Boli\·[n. 1:&IO I'od over 11:LY l. 

Tilllejre OR ne•l r,t 
alp kr rken"r 

te tll al vandre op og ned under klhets Bund fra 
\'andlinie W Køl: at den virkcli"" "iordc god ;xytte, 
beviste Skibet Kølvand, for h r □ ,~d i l\la • ,vi af 
lpsrevne Langhal • . l vi ik mod bor kere Klima. 
ftk vi nart al mærk . del · pna • emp ratur n og del 
paa den tiltagende Kuling, om beldig,•i stadig blæ
ste fra det 1·ette Hjørne. En )lorgen ha,·de vi en lille 
Oplevelse, vi ob erv •r de en jler komme op agter 
og ved :.\liddag Ud vur han allered paa Prajehold 
og passered o med mind. I li Knob. Fart· pao Bak
ken aa vi n • ina11 I Yinkc Ul os m d en Ka teline, 
vi Lnok triumferende> over vore 1 Kn b, som ,•i var 
gmll tilfreds med. \'i kendte dette , ldb, han korn fra 
Caleta Buenu O" lilhorle Hed riet Bot'des i Paris. Nu 
Lillog Vinden og gik 111 r, " ~lli og imidlertid rnr 
vor • ejlføring r duc ·r •l til :1 l' od rma.· r sej] Il~ Fok
ken. æste Jorgen . atte det ind med stive nehy er 
oct oen rejste ig - og u,1<1l t at )la ser af Olie 
bleY hældt ncu genn m los •lierne forutle, brød en 
Sø over Poopcn og luwdc n::er lag l 2. Styrmand 
o" Rorgæn eren m d si"; kort erL r lød Onlren: 
»All band n deck! h-e Ul> for ·ail ~ . som næ ten 
hele Besætnin en hnYde et .Job med al p;pre fa ·t: der
efter blev all Ræer bra ede op o alle , land beordret 
i luv Kryd rigning. 'u hn, vor f(amle Kaptajn 
Kommandoen, og s m han tod d r pau Po pen, i 
Sø. tøvlcr o Olielpj g barhov det og med sine 
jO Aar som kipper 1,a ig, vidste ,i. 3t vi haY
de en Mand, om C.hef. der Yid.-te, hvad han gjorde. 
Nu av han Ordre til at dreje kibcl Lil Vinden, 
og imeden væltede Y, ndnw:serne ind o,•er os. 

Der var ikke me"et Opdrift i arulc . ardomenec, de 
-1000 Ton alpeler t~-n"ede h:rnnlt, ,·i ,•entede hvert 

jeblik ttl e vorL Lukaf gaa o,· r kib:siden. En 
arnmel t;lk tænkte paa il .\ler el pir. som ad i 
trop o,-er Kojen; det havde fulgt ham i 4.0 Aar, 

han vilde ikke mi te det for all i Yerd n. 'aa, det 
ik bedre, end vi troede. Korl efter laa vi under

drejet " kort . agt som en van paa Havet. Efter 
nocrle Dane med dette V jr, n.flo Vind o o, 
lade \'Ar vi, dn Rorgæng r n medde lt os, at vi ·ty

rede . '. .. et Te&n pn.A, at vi h11vde pns ret Kap 
Horn og lpb ind i Atlanterha,,ct. • ·u arbejdede vi 
o nord ver og i Dagenes Løb fik vi ø Pas alen, 
som medforte den Se dvanlige Rutine af ejl kilt
ning og andre nødvendige kib arbejder. ydkor ·el 
paa den ydlige Hi1nmellwælving vi te si lavere o 
la,·ere over Horizonten o vi be ryndte al kunne se 
Bunden af Karl \' gnen, et Te n paa, at , i nærmede 
o Æqvator o Stillebæltet; med andre rrl . tor
n1sken som vi trængte haard I til. 

Kort for vi pas erede Linien. ,. k led vi i na
ler med den 4-mastede ark > ·udora , ·om ,ar paa 
Yej til an Fronc-t ko og m "i senere borte, lrnvde 
gjort denne Rejse paa lidt over 90 Du_c fra England; 
en aotori k Rekord. Heidi vi led ,i nennem lille
bæltet uden man e ~Jpj ommeligheder, do med det 
haard t tiJtræn •te Regnvand i -;\la e,; . ·u . an vi 
Polarstjernen komme højere ol{ hojer ov r Hori
zonten, og efl r den Retnin"' , l dømme, Yar ,,j hel
dig med at ha n me el !:) tlig Pa at· thi vi ::.ty
rede ret for den . Julen ble,· nu hragt paa Tale. Den 
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haabede vi at skulde tilbringe i vore respektive 
Hjem. Vi var midt i November og havde været 90 
Dage i Søen og forstod, at Hjemrejsen ikke vilde 
brække nogen Clippers Rekord. Snart begyndte Vin
den at blive variabel med Regn og Slnd, i det hele 
taget ægte Efteraarsvejr. Vi havde nn vore bedste 
Sejl underslaaet, og var parat til at tage en Dyst med 
det uundgaaelige Uvejr paa disse Kanter. 

En skønne Dag hørte vi 1. Styrmand give Ordre 
til at gøre Loddelinen klar, et Tegn paa, at vi ikke 
var langt fra Land. En Morgen saa Udkiggen en And 
dykke ned lige for Næsen af os og kort efter at 
denne Nyhed havde naaet agter, hørte vi Ordren: 
»Stand by to heave the lead !« ganske rigtig, vi var 
paa Kanalbankerne, 70 Favne Vand. Da vi kort efter 
indhentede en beskidt Kultramp, vidste vi, hvor vi 
var; den 12. December om Morgenen saa vi Scilly 
Øernes Fyr blinke sin Velkomsthilsen. Vi lænsede 
nu for en stiv S.V. Kuling med Bramsejlene faste, 
og ved Dagslys saa vi atter »Old England shore« 
og kort efter blev vi prajet af Slæbedamperen »Tri
ton«, som laa og ventede paa Bytte; efter Røgen at 
dømme, som væltede ud af hans Skorsten, havde han 
et Job med at følge os. Dens Skippers gentagne 
Raab i Megafonen om Udsigt til østlig Vind, havde 

Fra THicaca-Søen, 12,000 
Fod over Havets Over• 
flade . Paa Søen ses en 
virkelig Damper. Rui
nerne i Forgrunden er 

fra Inkaernes Tid. 

De dyre danske Havnepenge. - »Fairplay « om 

Spørgsmaalet K9benhavn og Hamborg. 

Det engelske Skibsfartsblad »Fairplay« beskæfti- • 
ger sig indgaaende med det herhjemme stærkt debat
terede Spørgsmaa1 om at søge Omladningen i Ham
borg af Varer til Danmark begrænset mest muligt, 
saaledes at Varerne i Stedet føres direkte til dansk 
Havn. 

»Fairplay« siger herom bl. a., at selv om Hamborg 
paa Grund af sin fortrinlige og hyppige Forbindelse 
med oversøiske Lande, der er de regelmæssige Ruter 
paa Danmark overlegen, har formaaet at drage en 
stor Del af den danske Trafik til sig, er dette dog 
ikke den afgørende Grund for den nuværende Tinge
nes Tilstand. Hovedaarsagen til Hamborgs Overle
genhed som Transithavn for danske Varer maa spges 
i Fragtraterne. De danske Provinshavne, af hvilke 
henved en Snes benyttes som Anløbshavne for ocean
gaaende Dampere, skønt en Ocl af dem paa Grund af 
deres Beliggenhed og Indløbsforhold er uegnede der
til trods a1 stedfunden ::\'Iodernisering, er nemlig me
get dyre at anløbe som Følge af de høje Afgifter. Det 
Faktum, at Dampere, som er sluttede med oKrn og 

ingen Virkning paa vor Kaptajn, han kendte af Er
faring disse Havets Wampyrer, hvis S9)priser har 
faaet mangen en Reder til at blegne. Før Middag run
dede vi Lizard, stadig med »Triton« luskende efter 
os; desværre fik vi her N.V. Vind, saa vi maatte 
give op og med Tak modtage den tilbudte Hjælp, 
som bragte os tilankers i Falmouth Bay efter 119 Da
ges Rejse. Her fik vi straks en Oplevelse. En Sejler 
var for udgaaende og i den genkendte vi en tysk 
Fuldrigger, som ankom til Caleta Buena 2 Dage fø
rend vi afsejlede, saa den maatte have gjort en Re
kordrejse; den fik de traditionelle 3 Cheers, som 
prompt blev besvaret. Allerede næste Dag fik vi vor 
Ordre, som lød paa Rotterlam, og da Yinden stadig 
var os gunstig, var vi snart under Sejl igen, og denne 
korte Rejse var vor eneste Rekord, vi gjorde den 
nemlig paa 36 Timer, medens vor Tysker, som ogsaa 
skulde til Rotterdam gjorde den paa 27. E fter at 
have dokket vort Skib, som skete ved attetid, kom 
1. Styrmand forud og takkede os for Rejsen og sam
tidig meddelte os, at vi vilde blive afmønstrede næste 
Morgen Kl. 9 paa det engelske Konsulat og dermed 
afsluttede en Rejse, som havde gjort os alle 11 :llaa
neder rigere paa Erfaring. 

C.L. 

Foderstoffer til København, maa anløbe 3, 4 til 5 Pro
vinshavne for at losse P ar tladninger, fordyrer Frag
ten for hele Ladningen meget betydeligt, da de høje 
Ekstraomkostninger jo maa dækkes. Dette er Grun
den til, at det i mange Tilfælde er billigere at tage 
Varerne over Hamborg, idet Omladnings-Omkostnin
gerne ofte mere end dækkes ved den store Forskel 
mellem Fragtraten til Hamborg og til et Antal dan
ske Havne. Denne Vanskelighed vilde imidlertid i 
det væsentlige kunne overvindes, hvis Trafiken kun
de indskrænkes til to eller tre danske Havne som 
København, Aarhus og Aalborg, saaledes at Varerne 
derfra fordeltes til de øvrige Havne, idet Omkostnin
gerne fra en dansk Havn til en anden vilde være 
mindre end fra Hamborg til danske Havne. 

Det er blevet sagt, udtaler Bladet sluttelig, at det 
staar i dansk Skibsfarts Magt at ændre den nuvæ
rende Tingenes Tilstand, men Skibsfarten kan in
tet udrette i denne Sag. Det afhænger af Købmænde
ne i de forskellige Havne, om den danske Import skal 
gaa direkte til danske Havne, eller om Hamborg ved
blivende skal inkassere Fordelene ved »the harbour 
confusion in Denmark«. 
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~nud 'Andersen: 

<Brænding 

A tter har K1wd Andersen udsendt en ø-Roman, 
BRÆNDING, og aller har han fæ tnet nye Laur

bær til de allerede vundne. Nyt Land er lagt under 
Plov, eller rettere nye Have har han sejlet paa. Ikke 
Verdenshavene alene, thi der har Knud Andersen 
været helbefaren siden sin "Cngdom, g han Skil
dringer af Livel her taar Maal merl det bedste i d
landet, men mod del store ukendte, aldrig udfor
skede Hav af Følelser i vort Indre har han denne
gang sat sin Kurs. Knud Ander ens Ture l'ester er 
Typen paa en dansk Dreng, der gaar W Søs, drevet 
af Aartusindenlcs nedarvede, dragende Ucn sel, og 
Knud Andersen har sit rige Fond af Oplevelser i 
Langfart med Vindjammere at pse af. Og aa Hjem
landets Skibsfart, de mindre Sejlskibe og Dampersej
lads kender han og kildrer med indgaaende Kend-
kab og dyb )lcnneskefølel e, men ban Ind ats den

negang griber og aa dybere, maa ke W K. men i 
hele Spørgsmaalet - Længslen mellem land og Hu
stru - dem, de lange Farter i Anrevi holder ad
skilt. Dette Boand mellem »hem derude« og »dem 
derhjemme«, paa een Gang stærkere end nit og dog 
usynligt i sit V::c. en, dette Silkespind med en Jern
kættings Styrke, det er jo det, som er Liv nen·en for 
den danske Sømand, naar han tævner ud 0\'er Ver
denshavene. Vel har den danske Somand ' lægter
nes Tradition i ig, men lægternes :Moder, den dan
ske Sømandshustru, hende er det, Yi kylder Tak for, 
hvad Sømanden er for Danmark. Det er hende Kamp 
med den knugende Ensomhed og ForladthedsfoleJse, 
med Sorger og Modgang, Kampen mellem Mandens 
vilde Arbejdstrods, modige Sømandsfærd og Kvin
dens Forsagelse og Tro, som præger denne Bog. En 
gribende Bog, som burde findes i Hjemmet ho hver 
en, som har Føling med dansk Skibsfart o bøjer ig 
i Ærbpdighcd og Beundring for danske omænds 
Indsats paa hvilken Post ombord, de aa end be
finder sig. 

Et :Monument for den danske Sømandshu. tru. 
C. B. 

Hosstaaende er med Forfatterens Tilladelse gen
givet et Par Brudstykker af Indledningskapitlerne i 
»BRÆXDIXG«: 

Gyldendalske ~oghandel. 

Naar Xordsøen Sommerdage mumlede nd H:w
stokkcn om en gammel Langfarer, der taler med i" 
selv om sin beYægede Ungdom, glemte Ture lidt in 
Leg og lyttede. 

Lyttede til HaY og Yejr. -
Gennem 'aboerne havde Ture bort om in Far: 

spredte o knappe Bcmærknin,,.er. om ho,·ecLaøe. 
lig hentydede til Fi ker Ye. ter Deltag l e i Bjær -
ningen af en fran k ejler.· B . ætninf!. 

Nog n sammenhængende Beretning om den Be
drift, der havde "'jort han ~[nr til Enke, fik Ture 
aldrig; men de faa rd sloq Rod i han ind or1 fik 
ham til at 1, n"e. efter at faa mere at Yide. 

Han Hen,·endelser til )Iodaen fr□ c!lcde ikke. Hun 
tog ham blot ind til ig on lrog ham o,er Haaret. 
»Lille Ture agde hun. . ·aar du bliYer stor nok 
til a t for. taa. - For jeg for taar det knapt selv.« -

Da kom Yinden ham til Hjælp. Forst havde den 
ikke vilde fortælle, eller maa ke kunde den ikke. Det 
var vel derfor, den sukkede saadan rundt Husets 
sydve tli e Hjorne. Det var maaske Yindens Hjerte
sorg, at den ikke kunde finde Ord for alt det, der 
bevægede den; thi det er en Hj rte org ikke at kunne 
det. - - -

).len da Ture blev seks Aar bc yndle den at tale. 
Da hørte han, hvordan Faderen lemme haYde lydt 
den Foraar nat, ban samlede nocrle un"e Fiskere O" 

overtalte dem til at gaa med ud til Yraget af den 
fran ke ejler paa anden Revle o.., frelse ~Iand ka
bel, hvis Xødskrig kunde hpres helt ind bag Klit
terne. 

Da hørte Ture, hvordan Faderens Stemme havde 
lydt, da hr,n rev sig løs fra sin Hustru, satte Ryggen 
til Ba, •• Jl.\ 111li ~e med fire uforfærdede rendte den 
ud i Brænrlil' ~,;n,; Helvede, men hun knælede paa 
Stranden og , - bare bad og !Jad - bleg om 
Skummet I Ha, .,wkken, til de forte hende hjem, mens 
Stormen onrdøvede hendes Skrig under Veerne. 

Da hørte han, at de ikke havde kunnet borde Yra
get for Dæk Ja ten Planker, som laa og drev i Læ, 
men haYrle maattet sætte Ankeret langt ude til Luvart, 
at de Gang paa Gang var drevet af, til Faderen om
sider yar gaa t i Søen med en Fi keline om Livet og 
havde bordet Yra"et over læ Laaring. - - -
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Da hørte han, hvordan Besætningen var blevet 
hal el frelst gennem Spen . ud til Baaden een efter een, 
til et hush!i)jt Brand rendte over Vraget og kæntrede 
det. -

Og Vinden fortalte, at de omsider havde kappet 
Linen, havde stukket Ankeret fra sig og var løbet 
iud. 

Nogle Dage efter ha\·de de fundet en Strandvasker 
langt nord paa. II:111. v:lr nogen, Skindet var slid I ar 
Knæene, og de la ede Fingre vidnede om Fisker 
Yesters sidste Kamp for Lh et mod Suget i Hav
stokken. - - -

Ture vænnede sig eftel'lrnanden til at betragte \'in 
den som sfo Far, og naar han om Aftenen Jaa i sin 
Seng og lyttede til uens forlrolige Hvisken rundl Hu
set og dens vederhæftige Tale ved det sydvestlige 
Hjørne, naar Yejrcl \·ar haardt, voksede ~rodet i hans 
Sind og fik Pulsen til at banke som under F •her. 

Undertide~ jamrede Nattevinden i kor.stenen .som 
)!ennesker i Df~dsnngst. Da troede Ture. der stod 
V1·ag paa Kysten . Ifan rejste sig op i Scn.icn og stir
rede ud i Mørket, mens Huset skæhet!c tm<lcr By
gernes barske Kouunando. Da syntes ban, at Fade
ren med Eder Of{ Bonnc'r o\'ertalte Fiskerne til at 
gaa ud og frelse de frnnskc r,folk endnu en r.ang -
endnu en Gang. -

Da længtes lille Ture efter sin Far, læoglc efter 
ttt blive stor nok til at gore hans forvovne Bedrift 
efter. 

Men naar det rnr \'indstille, græd han sig lidt i 
Sø,·n . Han tænkte, at den sidste Brise var rehl langt 
ind over mærkelige Lande og maatte dø alene i en 
fjern og fremmc•d Egn, ch1 nf Længsel efter Havet. -

Xaar en Sømanrl kom hjern fra Langfart, hlev de1· 
Li,· paa Kysten. Saa spillede han Harmonika og step
pede i Hpkerens Butik, til det røg fra . ::rndtler og 
Stod. - Det lrerle man i Yankeefarten. Eller han 
sang paa et Sprog. i11,1cn Djævel kunde forstaa, fordi 
det var engelsk, nlL'll so11i lod . aa sørgeligl, nl Høke
rens Stuepige fik Tanrer i ~)jneue og !Jad ham hol
de op. 

Saa ødsledes ◄ ler med Penge. Ingen smalle Steder 
hverken med Hensyn til Sukkergodt eller Kridtpiber 
og Pladetobak. Det gik an at læne sig mod Diskt•n 
og tage en Rpg. En Rulle Tov,·ærk eller en Tobaks
halle havde ganske vi. t sprnmet sig bedre til · totte. 
- Men :»alright eller well«. - Det brugtes o~-;aa 
en Del til Søs, og sikke gruelige Eder de hruglt. 
Del var nu svært at ryw Plarletobak. 7\lt>n det rnr 
ogsnn mest de rigtig :,·amle Langfarert', rier havde ne
ret syv Gange runrll Jlol'llf't og to G:ingt' til Orlogs, 
der brugte det, saa cll'l gjnrrie intc11 ling, nrn man ik
ke kunde straks. 

Der var nogel ved al løbe til Hokerc•n i den Tid: 
men som oftest vare<le det kun faa Dage. i.aa var 
Langfareren Y~l'k efter ca forskrækkelig Bræ1rnert 
med Slagsmaal og alting, og tidt , horte man aldrig 
mere fra ham. DH blev der saa underligt stille om 
h:ms Navn, og der blev sagt, at det var bedst ikke at 
spørge hans Gnmlc ud om ham. -

Han Yar vel druknet eller havde gjort noget galt 
clrr utle i Ycnlcn, 11'"or riet licll qik Yildt til. - -

lfokerens Stuepjgc qræd, og Sognet maatte be
tale. -

»Beth:.mia~ havde .Ballast~n inuc, da Ture kom om 
Bord. Samme Oag mønstrede han som Dæksdreng, 
og den fl')lgenue Morgen ved Daggry hev de Tros
serne ind, satte Sejl, klarede op overall og stod Fjor
den ud for en i.ydlig Brise. 

Ture Val' Yed gotlt Mod. Han lrnvdc læst de to før
ste Kapitler af Bibelen for al Yære i F'orhaand. Ma
trosen, Oscur, og Letmatroserne Ejvind og Erik, hav
de morel sig o,·er ham; men han havde boldt ·it 
Lpfte og let med. 

Han og Oscar kom paa S1-ipperNls \'agt, Letmatro
serne paa Styrmandens. 

Oscar bandede som et ildimru<lende Bjerg paa. at 
det var en uretfærdig Fordeling. Ture fplte sig tyn
get af Skyld og prøvede al gore sig saa nyttig som 
mulig for at formilde ham. Del lykkedes imidlertid 
ikke, og han maatte npjes med at haabe, al han ved 
Flid og Paagaaenhed kunde ,•inde hans Yenskab med 
Tirlcn og l::cre del mest mulige af ham . :\Iatrosen stod 
for Ture som Indbegrebet af Dygtighed og Retsind. 

Den fOl'stc Dag var Vejret flnl og Yilulen rum. Tu
re fik Lov at styre under Skipperens Yejledning ug 
rostes, fordi hlln kunde Komp:isstregernl:' baade med 
og mocl Solen og kendte Sejlene. 

Den folgcndt' Aften i Skumrin~en skærpede de 
Ræerne. halede Buglinien og iod Ska(len ud for Bag
bord.· !Jabe med frisk s1·dvesllig Kuling og Skrub
regn. -

Ture stod agterude og saa ind imod . kagens Fyr, 
der Uækkeflc Mørket med sine Lynhug. Der blev sej
let haar,1L. O;;car havde bt:troct Jrnm, at Skipperen 
var den mest djævelske Sejlfører paa ~ordspen, saa 
hds han ikke snart kunde gore Ga,·n for en Lctma
tro , kunde han lige saa godt s11rin~e oYer Bord. -

Kuling og So tog til. »Betbania« ha:n.~ede ~om en 
,Jolle. og Ture:- :\lod sank. Epn Tin." Yar at Iobe 
hjemme paa Stranden, naar H::n-et !>lod graagronl 
med sneh\'id Brænding over Revlerne: en anden 
Ting at mode det med bare ::-...cvcr r.n brandsort For
aarsnat i et fremmed Skib med stivhnlet Bugline og 
SkodPr. tottr ~om \'iolinstrenge. 

Paan;y og pmmy rendte »Bethania« Boven i og lod 
Soen· llamme i Skæret fra Bagbord,;; Lanterne, angri 
be Stagiokkcn med en Gni slrcgn og fyge ud i :\I ul
met. 

Ture syntes, Vagten ,·ar endelos, og da Skipperen 
spurgte. om han kunde st}Te Bidevind. erfarede han 
til sin Forundring. at Klokken kun yar ti. 

Jeg Yil gernl;! prøve«, waretle han; »men jeg tør 
ikke love for, at jeg kan bolde Kurs .« 

Den Gamle lo. da Tui-e tog Rattet og begyndte at 
stirre pua Kompasrosen, der nikkede ·genkendende 
fra Nathuset i Agterkant af U~i1en . Det Yar et fred
sommeligt Kompns. Rosen balancere I saa trygt un
der . ·athuslampens sovnige Lys. Dl"r Ina et lille Smil 
o,·cr dens skikkelige, rundl' -\n ·kt: men Ture for
stod ikke, at det fortalte, dc>n havde frivagt. naar der 
styredes Bidevind. Han ønskede blot, at han var 
kvart sm1 fortrolig med Bid vindssejl.ids som Kom
passet. 0, han vilde gerne læse hele første Mosebog 
paa S~rndag, hd,:; drt kundc hju.•lpe h:1m at styre or
denlligt i Nnl hnre i Nat. 

».1 a, <lcf ka' ttc nytte og staa og gin paa det for
dmkne Kompas, « formanede Oscar henne fra ::\Iør
ket. ~se til Ypjr,; og lugt til Yinrlen og brug dine 



26 VIKINGEN Nr. 11 

Øren. Galfeltopsejlet skal leve hele Tiden. Bliver det 
for livligt, giver du den bare en Knag ad Læen til, 
og bliver det for dødt, luver du lidt. Vi styrer Bide
vind, forstaar du.« 

Ture trak Sydvesten ned over venstre Øre og skæ
vede til Vejrs mod Regnen. Han kunde ikke høre, om 
(iaffcltopscjlet var levende eller dødt, og hvordan 
han skulde faa Liv i det, hvis det døde, forstod han 
ikke. Han skrævede lidt, snøftede og tog fastere om 
Ratknagerne, og et Øjeblik gik alt godt, til en adva
rende Blafren til Vejrs forkyndte, at noget var galt. 
Befippet lagde han Roret lidt ned, saa Storbommen 
tog en Vals med Støttalje og Bomdirk. - Et Øjeblik 
efter naaede Raasejlenes Buldren ham. - I næste 
Nu tog Rattet Rovs, og Ture tumlede hovedkulds over 
Akselen, hvor Oscar slog en Klo i ham og med den 
anden fik Rattet standset og Roret lagt op. 

Skipperen dukk~de op fra Hytten. »Hvad'! - Vil 
du have Riggen smidt ud af hende,« snærrede han. 
:i,Du kan ikke styre i Nat. Spring hellere ned og 
bjærg den Admiral, som ligger og rovser i Læ.« 

Ture famlede sig fortumlet ned paa Stordækket. 
Han kunde ikke se en Haand for sig, men var glad 
for at vide, hvad en Admiral var, da han krøb langs 
luv Skanseklædning, til han antog at være midtskibs. 
Der holdt han sig fast et Øjeblik, mens mange Tan
ker krydsede hans Hjerne. ~Bcthania« rendte støn
nende gennem Mørket under tyve Graders Kræng
ning, mens Skagerak hvert Øjeblik røg ind. Vandet 
strømmede ned ad hans Bryst og Ryg. Her var ikke 
megen Brug for Tanker, men for Handling, og Hav 
og Vejr satte Tempoet. 

Med venstre Haand om en Kufnagle og den højre 
knyttet mod Brystet begyndte han paa Fadervor; 
men allerede ved tredie Bøn blev han dristig, slap 
Taget og gled ned i Mørket mod Storlugen i Tillid 
til, at Englene vilde staa ham bi. 

I næste Nu smed Skonnertbriggen Lønningen un
der fra Svineryggen til Halvdækket. Ture tumlede 
over den lave Luge og begravedes af Søen i Læ. Sik
ker paa at være over Bord greb han i :Rædsel for sig, 

, fik fat i Røjlfaldet med et Greb for Livet og holdt 
tast, til en sejg Genstand tørnede ham. Han slog Ar
men om den. - Det var Admiralen. - Den var paa 
Rejse agter ud og havde Naturkræfterne paa sit Par
ti; men Ture havde Englene paa sit og slap ikke. 
Desuden havde det mangedoblet hans Mod at blive 
alvorlig gennemblødt, og nu - -. 

Da «Bethania« næste Gang lod Pyntenetstokken 

Næste 
Auktion: 

1. n1nmbu. 

.&41!:A~t,&~ 
KØBENHAVN? ~UllTION_SHAL 

GL·KONGEVEl ·3 ·TELEF· 12,017 

S tore. cenlrallbe/ijlfende 
oJ! el(!gonle./luklionssale 
fer .llfho-ldelse af: • 

Indbo ..lluldton 
lfunsl " 
JtoreP " 

e t e 
Anme(delse oe Jndlev-errne 
7Jaglig "'J(l. g -5 

Gtort ':forskud udh11taleJ og.fif 
~ning strak3 efier .lluk{i011e,; 

springe sprs,jtende gennem en af Skageraks :.-Graa
skæg« og hev Hækjollen mod Himlen, famlede Ture 
sig hen til Ankerspillet, hvor han fortøjede sit Bytte 
til den læ Beding med et Utal af ureglementerede 
Knuder og Stik. 

Efter en inderlig Takkebpn gav han Slagpøsen et 
Spark med sin nye Træskostøvle. - Saadan en Kat
tens -, j~. Nu kunde den jo bare komme an. -

Lidt efter stod han paa Halvdækket og hældte Van
det af Stovlerne, fpr han med skrævende Ben ind
tog sin gamle Plads i Læ. Han haYde faaet sin Daab 
i Skagerak under stiv sydvestlig Højmesse og var 
blevet indviet til Samfund med Vejr og Hav. - - -

>Den vager godt,c: sagde Ture med glad Stolthed, 
da de fik Frivagt og kom ned i Lukafet. 

>Vager,« vrængede Oscar. >Tror du, det er en gam
mel Kragejolle, du er kommet til Søs med?« 

:,;Næ-æ - -. Gu' - vist gør jeg ej,« stammede Tu
re; men Eden fik det til at gibbe i ham. 

Det var nok bedst at tage et ekstra Kapitel i Bibe
len. 

Et af de korte i Jobs Bog kunde vel nok opveje et 
>Gu'c:. 

LAVTRYKS~DAMPTURBINER 
SYS T EM B A U E R - WAC H 

INDBYGGES I NYE ELLER Æ LDRE SKIBSMASKI NAN LÆG 

S T O R K U L 8 E S P A R E L S E ELLER K R A F T F O R Ø G E L S E 

F AB RIKATI ONS RET I D ANMARK OG NORGE 

A KTI ES EL S KABET ATLAS K Ø B E N H A V N L. 
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HAVNEGADE 46 ODENSE • 

Kedelrensning 
---- Rustbanknlnc ----

Ældst, bedst og billig1t I 
Det danske mekaniske Oampkedelrensnlni sselskab 

Nyhavn 57 - TI/. 521,.J - Kbhun. 

En Kongres. - Internationalt 1'ransportforsikrings
forbuncl holder Kon{lres. - Forbundet tæller 234 
Medlemmer. - Da11mark staar næsthpjest. 

Den store Sammen ·Jutniog Internationaler Trans
porl-Versicherungs-Verband, der omfatter Søassu
randprer i 20 for kellige Lande, afholdt for kort Tid 
siden sin aarligc Kongres. Den fandt Sted i Venedig 
denne Gang og vareue 2 Dage, 1k11 26. og 'Z'i. eptbr. 

GEORG C. MØLLERS EFT. 
JENSEN & LARSEN 

S k i bu m ede & M a s k i n 11 ark:, i e d. 

Telf. 107. KO L DING Telf. 107. 

H. DAUGAARD , KOLDING 
SPEDITION, KLARERIN& •1 ICOMMJSSIONSfORR. 

AG ENT FOR D. F. O. S, 
AG ENTS FOR LLOYOS, LONDON 

B!'UQ'kun 

HEMP&:~ 
PATENT~ 
f'AR.VER 

Aarsberelningen foreligger allerede nu og medde
ler blandt andet, at Verband nu ialt tæller 234 ~Ied
Jemmer. Tyskland staar højest med 00 ~edlemmer, 
ilerefter følger Danmark som 'r. 2 med 19 Medlem
mer, England med 16, Sverige metl 14, Norge med 13 
etc. Udenfor Europa møder l,;. S. A. med 2 Medlem
mt>r og Argentina med 1 Medlem - alle de øvrige 
deltagende Lande er europæiske. 

KAKERLA K KE R 
UDRYDDES FULDSTÆNDIGT 
MED VE R DEN S B ED S T E 
UDRYDDELSESMIDDEL 

E . LINDBERG [filb 
1_F 

K•b E L IC 

Ul Ud ryd

de I se a t 

V æ 11et•I 

J>eotnf ekt•r 

FAEDENlGADE 20 t - ICØ&ENHAVN N. 
TLF. NORA 7634. 
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BALTICA 
Aktiekapital: 17 Millioner Kroner. 

Dansk 
Forsikring. 

Hovedkontor: 
BREDGADE il 

Køh" nhavnK. 
r,1,. -10 ss 

Telqramadruse: BALTA SSU 

Nr. 11 

KAMPMANN & HERSKIND 
VESTERGADE 2 - TELEFON 2628 I 

L___ __ K_U_L_ O_G_ C_O_K_E_S_I_M_P_O_R_T _ _J 
..\.arsberetningen udtaler imidlertid, at ogsaa japan

ske Søassur:mcl~;rcr er ved al hlh'e opmærksomme 
paa , crband, saaletles al Foreningen forhabe n tli" 
udvi der sig frn al være en overvejende europæisk 
Institution ti l at blive en nrdcnsomspændende Sam
menslutning. 

Ilt!rmnds Forti.· . 
Det var i de f rslc Dage af Oktobt·r efter den haar

de Efteraarsstorm, :.t Tankerne uroligt kredsede om 
Da111peren Hermod og dens llcs..ctning. >Hermod 
havde lastet Ert. i C.ptcborg og Yar paa Vej ned lan 
den jydske Ve ·tk) t. tla Kaldesignalerne furtalte .• I 
den befandt ~k i Ha,· aod med Lm:erne laaet ind. 
D,unperen ,Chri h, r. bor~ o~ Il •re Ulb d Hjælp, 

JACOB MARSTRA 
BAGERIER 

DS 

KØBMAGERGADE19 TELEFON 0 ,791 KØBENHAVN K. 

TOUGVÆRK 
Ham.p - Manna - Coou■ - .Jern- og Siaaltraad 

JACOB HOLM & SØNNERS FABRIKER A/s 
GRUNDLAGT 1794 KØBENHAVN S . 

BRUO DANSK ACCUMULATORSYRE! 

Leveres i alle Styrkegrader fra: Dansk Svovlsr,re & Superphosphat-Fabrllc . 

D. F. SCHNACKS VINHANDEL 
NYH.A VN 1. (HJ. AF ST. STRANDSTRÆDE) TELEFON CENTRAL 1628. 
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ANDREAS SKAARUP 
KOLONIAL AARHUS KONSERVES 

Etableret 1899. Leverandør til Marinen og D. f. D. ·S. 

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etabl e re t 1 89 7 
Med le m e. r Arbe jd~ ø: lve r -Foreu in gen 

Æld s t e og bedst kendte 
Ste vedore-Firm a i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PAISEA 

N. C. BACH 
EDSV. SKIBSMÆGLER 

NØRRE-SUNDBY 

Tele!Oll 1047 • 2161 Telegram-Adr.: BACH 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI "Is 

KUL - 6 COKES-IMPOAT 

NØRRESUNDBY 
&unkers 

Levering m■tl m1kanlak Kran Nat og Dag. 
Telegram-Adreu■ : K U L 

V I K IN G EN ER DEN BEDSTE 
VEJVISER I PROVINSHAVNE.NE 

Telegr.•Adresse : Flydedokken. 

SOPHUS E . JOHNSEN & Co. 
Telefram-Adr .: s K t B s H A N D E L Telefoner 

SElllS 2859. Riis Skov 157. 
HAVNEGADE 32 • AARHUS 

All. aom kan od!en1 fra Fril•f~r. Ch'1rts. - Søkort. 
Brm Ul ~lnJ.,~~~b:ai~~~-.; J!'i~~°1f.1:/::a S:.f.>•~ 41lkomal. 

' 

Pf\GH & QVIST-PEQERSEN 
S KI BS MÆGLE RE 

ESBJERG 
TELEFON 1332 TELEOR.-11 DR.: P f\ Ci H 

J. LAURITZEN's KULFORRETNINGA 11 
KUL- & C0KES-IMPORT 

TELEGRAMADRESSE : ,.CARBONIA" 
TELEFON 118 & 828 - EFTER KONTOIHID 1718 

STATSTELEFON 70 
ESBJERG 

JOH IS. UTZON 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

Telf. 2075 .!r 2200 
Stat1tel6lon 2 AALBORG T elegr.-Adreno : 

,1JTZ O N• 

•/s MAJOR WRIGHT & Co. 

HELSINGØR BUNKERKUL FORSYNING 

Telefon 289 • Statstelefon 21 

A/ s S v e n d b o r g Ski bsværf,t af 1926 

Nybygning og Reparationer. 

men »Hermod«s Førc1· afslog pua delte Tidspunkt 
Hjælp, idet han dog anmodede om at man vilde 
holde sig i Nn:rheden. Senere hørte man intet til 
Skibet. 

Nu er de m~rke Anelser sket Fyldest, Baadene fra 
Skibet og fl ere af de omkomne er dreYet i Land paa 
Kysten. 

Sorgens Budskab er kommet til mange danske 
Hjem og vor dybeste ) lcclfølclse vil følge det. 

Dan ke omkomne Søfolk, nu i Aar fra tre danske 
Dampere, og talrige Fiskefar tøjer, det er Sømands
standens ærefulde og triY.te Tribut til Danmarks Er
hvervsliv. 

Vel er de l Somanden-. Lod at tage sin Tørn ombord 

Flydedok for Skibe Indtil 4000 Tons. 

- men det er Lande ts l'Jigt a t a11·e tlisst Gutter. 
Hvert Forlis, som kræver Menneskeliv, .er en Na

tionalulykke - og ved danske Spmænds Baare, hos 
dem, som jordes i Danmarks Jord, lrnrde Repræsen
tanter for OffenUighetlen be\'itlnc de l'ftcrladne, al 
disse Søfolk var Danmarks 'onncr paa den mest ud
satte og mest h æderf-µl de Po:! I 

Red. 

To Begravelser fra »Hermod«. Forsleslyrmand 
Berg og Eloumester N i elsen. 

Alter er to Ofre fra , Hermod«; Forlb l>levet be
gravet, Før te tyrmantl Bt•rg og Hovmester J . M. Niel
sen. 
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THORNYCROFT 
Baadmotor, Stationære Motorer, Lastautomobiler. 

~11eralage"r.-r to r- Sydskandfoa . ,ea. 

R ODKJ Æ R & T VE DE 
Toldbodvej 5 København K. 
Tel<,fon: 10637 Tcle1rramadr. : ,Skanyachl• 

Lae-er af Reservedele . 

AMALIBGADE 33 :St. KØH.ENRA VN K. 

Assuranceforeningen S k u I d 
(Geu idJi) 

OEN tlA.'SKE AFDELING 
TET.EF,; 12.267 • 12432 • U732 - TELGR ,•ADR. · •SKCLD• 

STI fET lffl 
GAH,UiTI• OG BES 11\'EP'ONO CA . 500.000 KR. 

Ouertagu : 1) Aruvar,foniikrlng (derander O\'enkydende 
Kollhlon~,msvar) fnr Dnmp•, ,1otor-- og Sejlskibe. 21 Forsik· 
ri.og nf Hyreansvar i Syl!:doms· ell. Forlbtiff ·Ide. 3) F'onlk• 
ring ,u An,vFtr far n" :etolng.-ns Eft'ekter 1 Forll,titrmlda. 4) 
:trikeforrikring for Tah ,·ed kib Ophc,ld paa Grund ar 

Strike eller I..o ckou1. 

Sly rnrnnrl Berg bl,,. for leden Lcgr1n ·1 p:111 • ·ordby 
Kirkegnnrd under :;tor Dcltaqelse. Der rnr signcrerle 
Kranse fra C. K. Han ·n og '-larineministeriel. a
vigationsslrnlens Fane og en Fane fro Fanpforenin
gen i Esl.Jicr paradered Ycd Ba r en. 

Hovmesl ' r Nicben he ra\·e e,; Dag n eflcr fra Jet 
store Knp I pas Yestr~ Kirkegaard. Ossaa her var 
d r signerede Kranse fra C. K. Han. en ug "Marinerni• 
nisteriet; men desuden og. aa fra S9-H stauralør-For
eningen, fra Besætningt•n om Bord i , . Iartin Gold
scbmidtc og fra Beboern i ..\hlmannsl,(ade 6, b\'nr 
Hovmesteren i man!!e . 11r har haft sit Hjem. 

JOHEST-LYDDÆMPER 
Lydl ■ s Udbl snlng • Kraft r11r1gende • Benzlnb111parend1. 

HAZET-FORSTØVER 
Forhindrer K11rllu ratorbrand. 

ZEISS SIGEL YS ØG LYSKASTERE 
for Autom1biler, Motorcykler 1g Baada. 

CONTAX 11. Retning vl11r. 
CONTAMETER 11. B1nzl m I r. 
OLOPHOR 11. Benzinpu pe. 

Als Marsmann, Groth &Co. 
HO L BERGSGADE 3 T e l f .: C• n 1r 1426 4 

G1nualnprizuntant,r for 

.l.ulomotll TI I ~ h II r. 

Omtal ,VIKINGEN·· naa.P De 
henvender- Dem. til Kun en 

Pastor Grue rra Brorsonskirken holdt en enkel og 
·muk TaJe, hvor~fler Kolleger Lil den Afdød bar Ki
·ten ud til Grayen. 

>Inga< indkommet med Maskinhavari. 

Holm & \Vonsilds Damper >lngac r indkommen 
her i Havnen rued ret alvorlig Ma kin kade, idet den 
Fødepumper var i '[ orden. 

~ kibel gik traks ind til B. • \ •. for at f a kaden 
udbedret. Del ,·ar paa 'ej r " a til Z ndliID 
rued en L. st ræ. 

,, Den flydende U d s t i I I i n g ' '. 
»Den tlydende 

smukke Damper 
Togt tilbage til 
Mn:rned. 

dstilli n. c, installeret ombord i den 
) Prins llam.Jelc, vendte erter endl 
København i Midt n :ir Oktober 

Skibet har paa ,-it før. te ·1 ogl \·æret be. 0gt ar over 
100,000 Mennesker i danske Provinsbyer, del maa 
derfor sige!! al hun" været en vdlykkel Ide. Hr. kihs-

•Prins U 1111lcl• , ,t;,n ~mukk~ "l"urlshfamr,e r 
mi,d de n 0ydewle l'dsUlllug ~r logen nn• 
gere l' Dd den i;nmle Kasan , som l fordum 
lhl(e h:ir pluj~l All nlcrhn, ris ug \licl.tel• 

ho.,·ets hlo.a H>Jlge,· 

n <I r Hans Pe{ersen ,- Baltica-Værfletc har lanceret 
v ,d at sende Skibet ud ITil'd Propaganda for danske 
Fabrikata. 

De prak!i ke tnr.ds og del h ·ggelige Cafe-Intei:i r 
viser ti]fuJde, hvi lken 1..ietydeli~ lnd-;at her r gjort. 

Forhaabrnllig ln•gA"cr man ud panny liJ n ~le . 11,. 

PDIVAT~ 18AUDllNDE.UU~D 
Tlf. Central 8 01 4.101 Stiftet 17&8 

Tl1r.-Adr . .,PRIVATE" sø~ OG TAANSPORTFORSI KRING 
Slotllllola11ad1 L 

lu,be■liaft IC. 
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D• A ■OL• S• 
KØ ■ INNAV ■ K.. 

Stør s te I mportør 

Petro l eum , Benz i n 

T ELEFO N 2890 

G.W. FRYDENLUND & SØN 
G. W. HARNISCH 

Tlf. Byen 3684 Fabrik af Holmens Kanal 32. 
Str. 133 Nygaardsvej 12. 

SKIBSLANTERNER - SKl8SLA PER • SKIBSINVENTAR 
KOMPASHJÆLME - HAVNEFYR - REPARATIONER 

Ktbenhavn. 
Telegr.•Adr: Sølysfabr. Grundlagt 1842. 

ENHVER SØGUT VED. AT 

OLSKinD 
e=2;e=2~== 

ltll DET BEDSTE OLii';T0J 
O•ldmeda llle Sk■ndlnavlsk f lskerludstllllnir 1912 

Fabrlken " OLSKIND" 
nd caød, phar m. J, .HARltSBN. 

K eb•nhavn li. Tolf.: Amaa:•r 3230 - Am■a:er 3231. 

lt lf, lllmr, ll' t 
hntf. lll 1111l ,a 

1111 4191 
1Unlti11pt1 lir. l 

HEH~KJND & WULFF 
P. Martinussen 

Telefon 
Kontor 8712 

Mekanisk Ren.•ning a r aUe Sl:igs Dampkedler um• 
mekn11i1lr. Rustbankning, 

6alq af Nutiden• bedate elektrt•ke Ked.el
ren•ntnq.,. oe Au•tbAUknln11•maak1ner. 

B ru g KedelrensniDgsbrill.olleu 

· ,,RENSO" 
er syrefri og renser ufejlbarligt. 

K-Y• OG M•V• 
1CØIEIHAYN8 YACHT· 6. ■OT0R·ØAAD8VÆRFT A,I S 

SUNDKROGSGADE ,•. X:AL KBR.ÆNJ>ERIBAVN 

Konstruerer ~ bv11er 
alle Arter af Fartøier 
Vinteropbevar ing I luk. Garage 

Redrrlngsbaade ag SkJbsbaade. 

Telefon Strand 906 
(Efter Kl. 5 Dbro 4612 y) . 

Forhyrtngsagenter 
Købe nhavn. 

Poul F. Jepaen. 
NyhaTø 23 • TIC. Ccøt, 1330. PriTal: Heller-up 2-l.3. 

□□ lD □ ~ 

Skandinav i en af 

og Brændselsol i e 

TnoL•ADa. P&TROLSU■ 

F. V. T. NI ELSE 
SKIBSBFGNTNGS!NGENTØR 

(fhr,. Ovt!rkorulrnklør ved Orlogsværfl~t). 

Udarbejdelo, af Projekter og Tegninger lll fon ·elJI 
Arter al Sldbe o Fartøjer. Raad11iveode ved Værftanller . 

Tllsya med Nybygninger. 

Store Regrugad( 5u, • Køb,nhaun K. - Ttl/. 8{14lt i600. 

Kølea læg til Skibel 
FRIQIDAIRE Kølontægme, der fabrikeres al OE LCO 
LIGHT CO MPANY, egner sig aærlig til Sk.ibe af følgende Or~: 
l) l'rlgidaue k.ræ\·er ringe Plad$, 2) frlgldalre arbejder a11tomat1& 
J) l'ri1tiaairt lwever ingen Isoler~ Rør. 4) Frigidaire anven.S.r Ikke 
Brlntvæoke. Kompreasoreo k,ui lnataJleres ved Skabet elter lbdtll So 
Mtr. lra delle. De mlodre Størreloer ltrever Intet Klllevand , Strea-

lorbrai Ira 200--500 WatL 

FRIGIDAIRE har Agenturer over.alt I Verden 

G ENER AL MOTO R S FABRIKAT 

J . INGVAROSEN 
KATTESUNDE T 4 TELEF ON 126!118 

KØBENHAVN B . 

DEN INTERNATIONALE SKIB SF ARVE-FABRIK A/ 1 

TLF. C. 560 1 • ST. AHÆ:PLADSII- TELGR. HOLZAIDIA 



Mueeet for Søfart 
M•rittme Museum ot Danmark 

Biblioteket 

---------------, 

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE UNITED STEAMSHIP-COMP. LTD.) 

SELSKABET$ HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 

... ~.... _,.--
-~ ~. 

--· . -: 

BJLLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLlGE RUTER: KONGENS NYTORV Nr. 8 

CUcbåør : Rrødr. BærenliM. J. /8. Oacu Bnenokel • Co., ø::øb111bn11. 



:;ø-'I-

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

THE UNITED STEAMSHIP-COMP. LTD.)

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN

:B;H+= =
llrllCIN'GBN
IPtcB {%7.4.AM&BILLETSALG TIL SELSKABETS SAMTI.IGE RUTER: KONGENS N'YTORV N:

QIJebdør : BTMr XJS. Oøo&r B «xokol & Oe.. Xøbubavn.



112ue!!g=!sM;: JIE}N S. W l T H !=!!!gs=.Ec..E
Kontor og Lager:. Lille Strandstræde 18. 19. 1tYlIAVN 19. Telefon Central 5349--7215 og øbro 6846.

Danish Shipping Cor'npany Ltd. A%s

4 Befrugtning. Klarering og Darnpskibsokspedition. Køb' og Salg af
Skibe og Kontrahoring af Nybygninger.

Sot. Anna'.Plads 88 lg 1( ø b o n h a v n KI.
Telt. 1535-5836 . - Statstelf. 527 Telegram-Adresse: P A C AO

MA RIU S NIELS EN & SØN
KALVEBOO BRYGGE 4 SKIBSREDERI & SKIBSM.CIGLERE KØBENHAVN

H. HALMØE Selldugslager.

COLT ADELERSGADE 8
Sen. Flag og Presennlnger.

Telefon Byen 4326.

LARSEN'& SBLDING
L. & C. STEiNMOLLBR: VANDRøRSKEDLER etc. ARTIKLER FOR WEINBRENNER: KANALKEDLER
DE LAVAL: DAMPTURBINERø PUMPER !' { .x r, n ' AUQ. KL6NNZ: JERNKONSTRUKT10NER. 0ASVÆRKBR
ARDELTWERKE: ELEKTRISKE KRANER, DAMPKRANER '''' WHITE's 0LIEFYRIN0
BAHNBZDARF: JERNBANEMATZRiEL iNnusTRiER p. SCHoLB: HEJSZSPIL-sLAaTERIMATZRIEL

ST. Klon'a'X:N'SG'ADB 04, XlØBIE}N'lIAVN KI. -- T'l.r'. (}Ellt'FRAlø B410{.
rELGR.ADEL:+!$1:ISXFRANSK A. N . P E; I' E. R. S E. N' mNDMANDSHANKEN8: ANNBX

A/S DET DANSK-FRANSKE DAHP8KIBSSEL8KAB
Befbaltnhg, AøeHruøe, Xøb el 8dl af 8kbe. -- BefraftaiaØsafenter fæ d'Heæ« }+eløiat e8 arlmm. RiØ&, Llb4«, V'lad«.

KAKERLAKKER
OG

VÆG GETØJ
UDRYDDES MED GARANTI

INGEN BETA'LING FØR RESULTAT HAR
VIST SIG

KØBENHAVNS DESINFEKTIONSKOMPAGNI
TLF. V. 4925 & 8894 VESTERBROGADE 139

FEUERHAND
KOLD-LUFT MODEL

b

'-x

Etiestaaende Lysstyrke og
Stormsikkerhed:

Repræsentanter

F?. BI o ch 's . Eftf.
Stampesgade 5, København V.

Telefoni. 13.562

JO116. U TZ O N'
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

m.H:J/" AALBORG '''=$'f!='#

 

 

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
lyne EASE AsIATic COMPANY, LIM.{TED}

KØBENHAVN

FILlÅLER:BANGKOK OG SINGAPORE

Egne Agenturer
Soerabaya, Shanghai, Hankow, Tsingtau, I'ientsin, Dalny, Harbin. Vladivostock.

Seattle, San Francisco, Valparaiso. Durban, Johannesburg og Cape Town
Regelmæssig nutefmt

paa Slam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien
Java, Vesthdien, bleksiko Qg Vestkysten af Nord- og Sydamerika.

Import ffl Europa
af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Team- og andre Træsortu

ER5port fil ouErsølske Pladser af europæiske Produkter.pcl ul nu rluuscl al CVJUpæiSKe I'loauKler. l
stop og saPmøfledrift i Slam. l

ALLE NdiRMERE OPLYSNINGER ERHOLOES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR
HOLBERGSGADE 2.KØBENHAVN K

 
   





back's
GRINE

ØILS
Grundlagt 1875 Th. )1løller '« .-' '-' T

Pr'orla,nt. Dæk« oø Idaakln-8torea.

Telefon 387, 10,387

Nyhavn 48= 47.H.øbenhavn

Tebgram-Adresse :-:»Ultn& l

fil:!:BLER,i;å;. H.E}(}X.SllE}R & SON SIJ(}(}Sn.S. COPnXnAann
SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS

STOTT LINE: LIV'ERPOL--COPENHAGEN---BALTIC

VlllllVGE.N' U'Dl10)tME.R, LIVE.R. MAANE.D .a?» PRIS: llE.l,.AAR. 6 11R.. ll.AI,V.AAR.
3 11R.. 0G llVART'AI, t,50 11R. .ø' PORTOFRI'1' 0VE.RAI,T .ø' RE.D. 0G E.llSP'E.D.:
01l,B'E.RT FIS(;llE.RSG.ADE. 2i, 'l'E.l,E,B'. 9822 .ø' RE.D.AlITØR.: ClIRISTI.AN' BOGØ

SABROE MARINE-KØLEMASKINER
E.FTE.RTRYll AF TE.LIST E.LLE.R. RE.PRODtlllTION AF BILLE.DE.R. FORBUD'T

FOR LADNING & PROVIANT
OVER 4500 KØ:l,EMASKINER LEVERET $.OG OPSTILLET l SKIBE OG

PAA LAND. 9 u l e s k.i b e t'Xs THO MAS THS. SA BROE'& CO
AARHUS - DAN MARK

TELEGRAMADRESSE: S.ABROE, TELEFON 370
Ju[eskibet, br det .])amperen, der majestætisk

glider ind?
Dækket fyldes nu af hjemvepdtglade Emi-

granter!
Glemt er nu Strabadser, glemt er ogsaa, hvad

db vandt d6r!
Danmark holdt i .gere Sailor. Palmer biler

Planter.
Hvad er det. som varmer nu din brune Kind?
Hvad er det. som lokker blanke Taarer frem
her paa Tærsk[en ti] dit gamle ]]ijem?
Crossede du »Dammen« for at staa
længselsfyldt i Skibets".Stævn og finde Vei,
tænkte »the old country« venten dig,
stod du Vagt for første Glimt at faa?
Vidste du -- vi føler det -- vi tror:

3uleskibet :,: -- det er Tanken om »var gamle
.Wor«:

}uleskibet, er det Sejleren, 'der som et Minde
er hængt op

her i Læ af Kirketagets gotisk tvungne Spanter?
Et Symbol paa }iaabet! Sidste Ankertøtn den

fandt her!
Var der no'ea, som gik paa Langfart her iblandt

Hil dig, galhle Skade, Dannebrog i Top!
Du blev snittet mellem mangen en Dravat,
du blev tigger i en lun Passat!
Nu skal aldrig mere Stormens Sus
6øjte muntert'i dia Rig, i Stab og Vant
eller hviske om den blad Levant --
kun det. store, dybe OrgelbrQs! -=
mens et Ekko klinger gennem Kirkens Kor

!uleskibet :,: det er Tankerne fra »dem om-
bordqK!

AFDELING l KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3 TELGR.-ADR.: SABROES:, TLF. 1764
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over Braad og Brænding, uden.,Log, Kompas:

Sextanter.
gennem Ælterstilhed, forbi Havets M. usikanter:
til de finder h a m og kysser blidt hans Kind!
Har du aldrig i en stormfuld Julenat,
naar du ensomt knugede dit Rat,
eller hang paa Nakken a{ en Raa,
eller tørned til i Skibets hede Dyb
ag Larm som mellem Underverd'nens Kryb,
f+[t -- at.om hvor langt den skulde gaa,
Fulgte dig en Tanke dog ombord?

Juleskibet !,: -.: det er Tanken fra din lille
Mor!
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Til . vore Venner, Abonnenter og Købere ! Skib neren Dar ombord
q

qf 9R. 9TTagnussen

ellem Havnefogedens Hus og Bolværket laa
Sneen tæt og tyk, og den blev.ved at drys-

se, ligesom near man drysset hllel ud af en Pose
og der saa bliver ved at vælte noget ud fra hvem'
af de to Hjømer i en
hel Uendelighed.

Ved Bolværket:, laa
.Garibaldi« med Ga-

lionsfiguren, som alle
saa paa og beundrede;
den laa saa formen og
støt, som var den helt
vigtig af sin Tilværeln
se;og havde den kun-
net tale. kunde den
jo ogsaa nok have for-
talt en Del: men den
kunde ikke og derfor
tav den.

l Havnellogedens lil-
le Stue havde Passia-
reni derimod gaaet
godt nok hele Afte-
nen!nu verden gaaet
helt i Staa, for Klok-
ken .var mangel og de
to. der ,sad der, var
bleven trætte. Havne-
fogedens Kone saa

.paa Uret, der hang og
sladredejpaa Væggen
og fortalte, pjat Tiden
gik; og gamle Johan-,
nedad og nikkedesaa
smagt, fordi hun var
søvnig og ikke kunde
binde paa mere åt
sige.

Hax'nefogeden var
tidlig paa IAftenen
gaaet ud i ..Forstaden
til Baadfører Hansen,
hvor :lde to sad og
klampede Træsko til
Drengene og syede
Sutsko til Pigebørne-
ne: der var nok af
dem --.-- baade af Drenge og .Piger -=-- i begge

Familier, og noget maattq man jo have at tage
sig til i de lange Vinteraftener. Men netop i Aften
havde Havnefogeden lovet at komme tidligt hjem
for at følge gamle Johanne, near hun skulde hjem
til sit lille.bus, og saa var Tiden nok læben hur-
tigere mellem Træskoene og Sutskoene end hjem-
me i Havnefogedboligen. For baade Træsko og
Listesko kan fortælle en hel Del, naar man fot-
staar at høre efter; de kan baade fortælle, at
Knægtene bliver store.eller at een til er vokset op
siden man sidst sømmede og pløkkede; og de

kan ogsaa fortælle, at Pigebørnene ikke mere
slider saa meget paa Listeskoene, fordi det nike
er moderne at gaa med Sutsko af Klæde, nu skal
det være Lak og franske Hæle. -'--. Men Tiden var

altsaa løbet det ene
Sted og stod stille det
andet; og der, hvor
den syntes at staa
stille, gik Havnefoge-
dens Kone hen til
Vinduet og saa over
paa »Garibaldi«.

Bare jeg kunde
følge dig hjem, Jo-
hanne,«l.rsagde l hun,
for du er træt og
Klokken er bleven

$
gaa selv,« sagde gam-

le :ånøn;::E.;-:p-''
.Ikke Tale om! l

det Føre! Havnefogel
dens Kone i rystede
paa Hovedet. amen
jeg tør ikke gaa hjem-
me fra for Børge, der
græder....af Tandpine
og Villy, der har Kig-
hoetp æ

»Nej, I' naturligvis,&
sagde gamle Johanne,
og saa laa Stilheden
igen over Stuen.

Havnefogedens Ko-
ne blev staaende og
saa op mod Stjerner-
ne. der $tindrede i
Frostnatten og saa ud
som smag Julelys, der
blinkede fortroligt ; en
enkelt Sky sejlede
forbi og Sneen drys-
sede bestandig.

.Der kommer en

Mand nede/ paa Hav-
nen,« sagde hun saa. »Nu el' han ved at gaa om
Bord i»Garibaldi«.: skulde vi ikke bede liam om
at$følge dig hjem, Johannd?

»Aa, jo!« sagde Johanne og blev næsten helt
vaagen; hun var allerede paa Vej ud efter sit
Sjal

Saa lukkede Havnefogedens Kone Vinduet op
og bad den fremmede Sømand komme lidt ind
i Stuen; han var ellers lige sprunget over Ræliii-
gen og stod paa Dækket. Han betænkte sig lidt,
men kom alligevel, da der blev kaldt for anden
Gang.

mange.«
,Mon ikke, jeg kan

aa rinder da Aaret ud, og vi takker en og
hver, som har fulgt os paa vor Vej. Maatte

Følgeskabet ikke brydes, men fortsættes l
Inde i Bladet vil Abonnenterne 8indå.en Giro-

Blanket til Fornyelse af Abonnementet for det
kommende Aar. Vi haaber jo:,' vi maa beholde de

allerde vundne Venner, at ingen vil svigte, .men
følge os .i vort ufortrødne Arbejde for at hævde
Bladets Program.,r: l det kommendel::IAar vil
VIKINGEN bringe mere aktuelt Stof og dog bibe-
holde sin underholdende Form. Dette. er muligt
ved som tidligere at gøre Skriften tættere -. men
samtidig vil Formatet blive udvidet.

Udvidelsen øl ske i Forhold til den forventede
Tilslutning -- altsaa jo mere Tilslutning og flere
Abonnenter og Købere --.:-- jo større Blad. Vi be-

S der derfor vore virkelige Venner give os, en
Haandsrækning! Lad os. ikke bede forgæves,l

Giroblanketten udfyldes med Navn og aRevel-

res paa Posthuset eller. til Postbudet tilligemed
Beløbet. Man bedes erindre, at af Hensyn til. Ind-

.skrivning til Postforsendelse i det nye Aar an-
moder vi vore, Venner indsende Beløbet s.nal.esf
betej&gt.

Og med Ønsket om en glædelig Jul og et glæ-
deligt Nytaar sender >VIKINGEN« Tankerne u:d

over, Land og Hav, helt ud til Pacific;. til Dakar.
Cap Town, Bangkok, Samoa-øerne og til Island.
hvor vore Venner venter »VIKINGEN --= ja til
hvert eneste sejlende dansk Skib !

CHRISTIAN ndag.

e!!!!!!!!! ,

NV'JULESAN !
DE KLOKKER RINGE JULEN ]ND

=

=
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:=:;::::=..;;L-Å

Vort Juledigt sidste Aar cr nu. paa Opfordring fra
mange Sider udsendt med hlusik og kaas hos alle Bog-
og Alusikhandlefe Landet over for l Kr.

Baade Tekst og Musik er af Christian Bogs. Mu-
siken til Digtet er harmoniseret. i en let tilegnelig
Form'for Klaver og Sang og vil kunne spilles af Alle.

Teksten' tolller, som man vil erindre. det Savn,. man
i Sømandens Hjem maa føle, naar Tankerne Jule-
aften gear til ham derude. Den vil blive forstaaet i
Sømandens Hjeiti og forhaabentlig i mange Hjem
med Tilllnytning til Søen.

Vi .tilraader V'lliINGEN's Læsere og Abonnenten.
at sikre sig et Eksemplar, inden (tet ret beskedne Op-
lag ef udsolgt.

Der er allig8;el een oin Bord,« paastod Johanne
og blev staaende midt i en Snedrive. »Skipperen!«

Hun smilede op til Stjernerne

å
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>Kunde De ikke gøre os den Tjeneste, at følge
gamle Johanne hjem; det er bare ud bag Kir-
ken; men.IFøret er saa slemt for et gammelt
Menneske.<

sat frisk Julekage frem.. :'
Saa gik de to, den unge.og den. gamle, ud i

Sneen. Gamle Johanne,var bleven haagen og gik
og .smaasnakkede om, saa stolt en gkude den
>Garibaldi« var; den fremmede svarede slet ikke.

Det inaatte alligevel være et friskt .Liv paa
Søen; om han var glad ved at sejle? :

>Jeg sejler ikke,« kom det endelig tungt, for
nu var han nok nødt til at svare.

Gamle Johanne havde det med at staa stille
naar der rigtigt var noget i Passiaren, der inter-
esserede hende. »Sejler ikke?$ spurgte : :hun.
»Hvad skulde De da ombord i »Garibaldi«? Hører
De ijdce til Besætningen?« l l:

Den fremmede rystede paa Hovedet. >Besæt-
ningen blev. afmønstret i Middags,« sagde' han
forknyt.

Ja---.saa! « Gam]e Johanne gi]( igen og stødte-
de sig tungere til den unges Arm. »De vilde alt-
saa ikke ombord for -- for noget godt?« spurgte
hun.

Der kom ikke sti'aks noget Svar, men Johannes
Haand ]ig?som kærtegnede den .Arm, hvorpaa
den ]aa. »Sig det kun,« sagde hun, »det letter
tit, naar man saadan kan faa Lov til at lukk.e
op for alt, der ellers ligger gemt.«

Længe efter ' kom det'i afbrudte Sætninger
»Jeg har haft då't opdt saa længe, Vist egentlig
altid, og bedre bliver det nok ikke, som Tiderne
er nu; og saa var det, jeg i Aften tænkte, at near
Besætningen $ar afmønstret paa~ »Garibaldi«, saa
kunde jeg maaske finde mig et Nattelogi der om l
Bord for nogen Tid.« ' '

Men der .er een .om Bord alligevel,& sagde
gamle Johanne stille.

}Nej,« svarede den fremmede. »Jeg saa, de
rejste med Toget i Middags allesammen.«

»Der:er alligevel een ombord,« paastod Johan-
ne og blev staaende midt i en Snedrive. »Skippe-
ren! < Hun smilede op til St.iernerne.

>Skipperen rejste ogsaa -- jeg saa ham selv i
Kup6en«

>Naa, ja: ham« sagde gamle Johanne. »Men
jeg mener. nu den Skipper, der styrer Verdens-
roret.«

Den unge bøjede Hovedet og svarede ikke
>Du kender .ham maaske ikke?« spurgte Jo-

hanne og gik t::jere. amen det er der saa mange,
der ikke gør, og det er værst for dem selv. Tænk:

11B;UFa'B ?$?gl! ;
Jeg tænkte slet ikke,« kom Svaret

sove et Sted, hvor du ikke havde Lov til at være.

drede det.«
Hvordan?« spurgte han blot.

l »Ved at lade liavnefogeden blive for.længe ude
hos Baadføreren og ved at lade Villy faa Kigho-
ste saa ingen kunde følge mig hjeai --- andre end
du.< Gamle Johanne var ikke sen til at forklare.

Den fremmede .Smilede, medens Johanne fik
Nøglerne fresh. >Du maa gede' smile,« sagde
bun, idet gør ikke; noget, naar blot du samtidig
forstaar mig; gør du det?« "' '' "-''

»Ikke rigtigt,< tilstod han.
>Gaa med indenfor,c sagde gamle Johanne.

>Jeg har et lille Kammer ude ved Køkkenet, der
kan du nok ligge i Nat, saa kan vi snakke videre
i Morgen.«

»Tør De?« spurgte han blot.

men der er ogsaa saa meget, der er dejligt, for

Skipperen, der havde værft ombord i >Gari=
baldi« i Aften, var jo ogsaa hår. " '''

Der var ikke noget at laase' for

V liK.-l N G E N
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mod øst,.'idet man ;;an

,,l)orden" paa 3<risti '?3id
øen ukendte ægyptisk,. græske 3(aptains g3eskrioelse af Båndene og 3{aonebyerne mod øst.

fornylig fundet i et gammelt -Rrkio

biblen fortæller'intet om datidens .brogede 8øhandelslio. ;--: Skibsfarten baa adams og boas gid.
8r giapigation 30000 Slør gammel? -- $ibrahams gødebv en }taoneby med mægtig Skibsfart!

Dar Ooerqangen .ooer ?det røde f3ao' kun en vandring gennem q)andens iiyudgraoede .Suez-g(final-?

q)en store Skibsfart paa :J(esterne paa 9Roses '6id!. - giordboerne mellem onde q)yr.

igesom Barnet i vore.Dage, naar Juletiden nær-
mer sig, pludselig ser Forretningsvinduertle

bugne af mange og sjældne Sager, Varer fra frem-
mede FVerdensdele, og uvilkaarligt faar Tankerne
drejet hen mod Omverdenen, saaledes maa der under
alle Himmelstrøg til alle Tider og hos alle Folkeslag
have været Perioder, hvor Handelens mangefarvede
Kalejdoskop viste sig i al sin Pragt og herlighed i
Købmandens Bod e]]er paa hans ])isk og satte Fan-
tasierl i Bevægelse.

Maaske simplificerer den Dag i Dag Baner, Flyve-
maskiner og Motorskibe Sagen ganske be\ydeligt, men
til Gengæld har vi Visheden om at kende vor Ver.
den ihvertfald gennem Gengivelser.

Anderledes paa Kristi Tid! Vi skal dog ikke her
fordybe os i, hvordan man her i.Norden paa den

1. Tid stillede sig i Forhold til Omverdenen, men kun
omtale Forholdene i . Syden. Thi her hos os levede
vi endnu i »Jernaldertiden«, Vikingetiden med dens
store Togter var endnu iklle begyndt.

Nej, lad os forestille os Livet i selve det dengang
kendte Clentrum af Verden, Rom, Grækenland. de
store Kolonier i Nordafrika, Sydfrankrig, Spanien,
Fønilcien, Tyrkiet, egypten, Mesopotamien, Pale-
stina og Arabien! Hertil kommer saa, hvad der var
kendt mdd øst og Syd, men herom skal vi hu høre
nærmere

Hvis man forestiller sig; at en lille Dreng i hine
Tiders Lande, f. Eks. Jøde14nd eller skal vi sige
Alexandria, levede sit Liv paa indsnævrede Begreber
om Verden udenom ham, saa tager man ganske fejl
Der pulserede i hine Tider et sa rigt og vekslende

/
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T E X A C O M:.GRIN'B EN'fINn OIL
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Handelsliv ved Karavaner og Skibsfart, at .vi nu, ef-
terhaanden som Dækket over Fortidens Levemaade
løftes, maa baade forbavset og imponerer.

Hvem' skulde have tænkt sig, at der fandtes en
Søretslov for mere 6nd 4000 Aar siden.

blev ombejlet 2000 Aar før Vasco.da Game 149? run-
dede Kap det gode Haab.

Atter maa man spørge, hvorfor vi kendte saa lidt
til disse Rejser. Svaret er mærkeligt, men forstaae-
ligt. Disse tidlige Søfarere vaqgede nemlig over deres
Resultater og betragtede dem som dyrebare Hemme-
ligheder. Deres Opgaver var jo nemlig ikke af geo-
grafisk Natur, for dem gjaldt det ikke Opdagelse med
Spredning af Kundskab til hvem og alle --2 nej, for
dem gjaldt det, at holde andre i Uvidenhed om Belæg
genheden af de Pladser, hvorfra de hentede deres
rige Ledninger og ad hvilke Veje de fandt dem. Og
derfor maatte det vaagnende Vesteuropa bogstavelig
talt selv gen-opdage Jorden.

Allerede i Tidernes Morgen har der været stor
Handelstrafik langs Kysterne omkring det indiske
Hav. Arabere, Fønikiere og Indiere havde hver især
deres Handelsdomæner og Monopoler. Selv Ægyp
tegne, der dog var Skibsbygningens Ypperste, maatte
bøje sig for dem. Ægypterne maatte finde sig i at
andre Folk kopierede deres Skibe og selv gik paa
Togt langs Kysterne, -ikke alene hjemlandets, men
ogsaa fremmede Kyster. Det gjaldt om at finde .rige
Egne og handle direkte. Enhver handelsrejsende. Le
der' skabte selv sine Monopoler og fik efterhaanden
andre til at respektere dem. Saaledes gik mangen
ægyptisk Pharaos Politik ud paa, at finde Kyststræk-
ninger, hvor det eftertragtede Krydderi og Gummi-
arabicum'var at erholde, uden at det skulde gennem
flere Købmandshænder. l Aaret 1600 før Kristus
sendte samledes den dygtige ægyptiske Dronning
Hotschepsut en Flaade6kspedition til det Land Pant
(Somali-Kysten) for at hente de Varer, hun ønskede
direkte. Og da JEgyptenl senere hen af Hensyn til
Selvforsvar var nødt til at oprette et Forbundsrige,
søgte det at gennemføre en Kontrol .med Handels-
ruterne. -Det udstrakte sine Arme ..lige til Mesepota-
miens Bredder. M9n længere naaede det il(ke. Kri-
gene mellem .Egypten og Assyrerne drejede' sig ude-
lukkende om Handelsruterne, og ,!!gypten opnaaede
aldrig at beherske Søvejen til Indien.

Grækerne opnaaede betydelige Fordele ved at an-
lægge Fortet og Kolonier ved den yderste Grænse
af deres Sø-Handels Ruter, og Ajexanders Togt havde
fø['st og fremmest ti] ]]]aa],\ at erobre Hande]svejen
mod øst.

Helt op .i Romertidens det første Aarhundrede ef-

ter Kristus lykkedes det Araberne, Indierne og Føni-
kierne at forhindre Ægypterne og Vestens Folk i at
føre Konti'ol med Handelsvejene mod øst. Og endnu
i flere Aarhundreder beherskede Arabei'ne den afri-
kanske og arabiske Handel, som Indierne Handelen
.videre mod øst til Kina.

+

B F
$

Bibelen og oort manglende Ken-dskab
Hvad er da Grunden ti] vi kendte saa lidt til Da-

tidens Forhold?
Ja, først og fremmest naturligvis fordi talrige af

Datidens Byer nu ligger i Grus og det historiske Ma-
teriale, som endnu er levnet enten ikke var draget
frem for Dagens Lys biler har kunnet tyder, men
ogsaa Bibelen har ved sin ensidige Behandling af
Tiden og Jødefolket ligesom overflødiggjort for den
katolske og protestantiskeVerden Kendskabet til For-
tidens rige Liv. Det blev Astronomernes Iagttagelse
af Himmellegemerne og deres Slutning. om, at Jor-
den, var rund, som tvang Opdagelsesrejserne frem.
Disse-.viste os atter dye Egne og tidligere Kulturer
og endelig satte Bibelkritiken i Forbindelse med Re-
ligionhistorien ind. Resultatet blev'"Udgravningerne
i .;Egypten og Mesopotamien'' og Kjstegnene over
mod Indien.

Og pludselig fik Bibelens, d6t gamle Testamen-
tes Beskrivelser ny Værdi som historisk Dokument,
ja maaske det bedste i Verden.

Thi det er en broget. og rigt vekslende Verden,
baade politisk, handelsmæssigt og socialt, vi nu faar
Øje paa. Gennem Udgravninger i de gamle Ruiner
løftes Slør efter Slør og for vore øjne ligger en Ver-
den af Riger i indbyrdes Handelssamkvem, solbely-
ste Strande,'som ved deres Rigdom rigeligt undskyl-
der, at Datidens Folk ikke interesserede sig for de
kolde Udkanten i Nord og Syd, ej heller for de Bar-
barer, som beboede disse Egne. Thi disse Mørkets
og Kildens Regioner var tillige beboet af vilde Dyr,
Uhyrer og Dæmoner, imod hvilke Djunglens Løver,
Tigre og Leoparder var fremme Lam.

For saavidt kunde vi med Rette tale om

ERYTHRÆAN
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Variationer, den,/ene er din rigtige Løsning, den punkterede :viser''Datidens'' Opfattelse.

derilandene, som Hlk Columbus og Magellan og andre
til at forsøge paa, at finde Vestvejen til Indien. Og
det)'var ligeledes ønsket om at finde en kortere Vej
end den omkring Kap det gode llaab eller Kap Horn,
som under Forsøget paa at finde Nordøst-Passagen,
førte til Opdagelsen af Labrador, Hudson-Bugten og
andre af Kanadas Kyster. Det var med andre Ord
Peber og Kanel, som ogsaa .lagde Grunden til det

britiske Verdensrige. Og det var Handelsvejene der-
ud, der dengang, som nu, var Maalet for al stor
Politik.

Rom Bader VeieÅ tit q)sten.
Under den romerske Kejser Claudius, 41 e. Kr:,

hændte det, at en frigiven Slave, Borger, ved
Navn .Annfzzs Plocamus, som drev Handel ved Røde-
1-havets Kyster, under en Storm blev slaaet ud af
sin Kurs og efter fjorten Dages Drift ]com ti] Ceylon.
Efter et Ophold her paa seks Maaneder vendte han
tilbage og ])jagte med sig uhyre Mængder af rstens
Rigdommel Kort Tid efter (45 e. Kr.) afsejlede en

Mand ved Navn /7fppalu$, efter at han havde opda-
get den indiske Monsuns regelmæssige Skiften, saa-
[edes, at han ]iunde drage knytte .af den.'Ogsaa han

havde Held med sig og vendte hjem med en rig
Ladning af Ædelstene, Perler, lbenholz. Sandeltræ:
Balsam og Kanel og som noget ganske særligt: Peberi

under Transporten fra øst til Vest. Der var sel'k-
følgelig andre Veje, som stødte til dem paa forskel-
lige Punjlter, men disse tre var Hovedaarerne:

Sandsynligvis er den æZdsfe Søvejen over den per
fiske Havbugt fra Indus6odens Munding til Europas
Delta og Byerne d6r. Herfra gik saa Turen videre op
ad Eufrat og Tigris, hvorefter Vejene delte sig og
førte til Antiochia . og Kystbyerne ved Middelhavet.

Den anden Rute var over'Land gennem Indiens
Passer til Balllh (det gamle Baktra) og fra Balkh,
enten::langs. Floden ned til Oxus ved det kaspiske
Hav og derfra til Euxine:. (Sortehavet); eller helt
over Land langs Karavanvejen, der gaar udenom
Carmaniske- ørken mod Nord, passerer gennem de
kaspiske Passer og naar Antiochia over Ctesiphon

Dell tredie store Rute var ned langs Persiens og
Arabiens Kyster til Aden, op ad Røde Havet til Suex
og herfra ti[ .]!gypten paa den ene Side og Tyrus
og Siden paa den anden

Gods blev bragt ad Søvejen fra Indien, Ceylon,
den persiske Bugt og den arabiske Kyst dg udski.
bedes i Havnene paa begge Sider af Bugten ved Ad6n
eller i. selve'Ad6n, eller som den hed omkring 60
e. Kr. Eudæmon Arabia; en Plads med store Depot.
ter, Pakhuse og Omladninggkajer.

Andre store Omladningscentrer var Petra, Palm-
gra, Socotra, Gerrha, Obolloh, Sabbatha og Mariaba;
alle Deltagerne i en Slags fælles Mæglerconcern, der
fremskafTede . de eftertragtede Varer fra østen paa

Skibsfarten pact Adatii og Boas Tid.
Hvor langt tilbage SØhandelen gaar, kan ikke med.

Sikkerhed siges. Vi har set, at llgypterne allerede
4000 Aar før Kristus drev Søhande[ paa saave] N-
nen, som Middelhavet og paa østlige Kyster, hvilket
giver Søhandelen en Alder af ca. 6000 Aar. Men de
seneste Undersøgelser i Australien har godtgjort, at
de første Indbyggere her maa have været fortrolig
med Navigation langt tidligere, enten ved et Til-
fælde eller gennem Studium, men 25,000 Aar for-
slaar næppe. Hvilket igen, vil sige, at Navigation har
været kendt af Menneskeheden i over :30,;000 Aar.

Oldtidens Geogra$.
Medens vi i vore Dage kender saagodtsom alle

Forbindelsesvejene over hele Jorden, og ligesom det
Meste af dennes Overflade er kendt af Allenneskene.
saa lever der dog endnu Mennesker, som kan erindre
de Dage, da,Afrika, fraregnet enkelte Havnebyen, var
et ukendt Fastland. Nordamerika er først for nylig
gennem svære Kampe. erobret fra den røde Mand,
og Sydamerika var heller ikke meget mere kendt
end Afrika. Og dog har Mennesket drevet Kystfart
langs Amerikas Vestkyst i Tusinder af Aar, og Afrika

Krydderi-Ldnden.e.
Ægypten, Grækenland, Persien og Rom eftertrag-

tede efter Tur de rige: Produkter fra østen. Det var
;ærlige.Krydderierne og de kostelige Parfumpr, som
lokkede. Det var rstens Krydderier, Peber og' Kanel.
bragt over Land, som lagde Grunden til Venedigs
og Genuas Rigdomme, og det var Krydderiøerne, som
fik Vasco da Gama til at foretage Togtet mod øst for
at finde Søvejen til Indien:; Dette far saa meget mere
nødvendigt, som Tyrkerne paa dette Tidspunkt llaV-
de afbrudt Karavanevejen.. Det var ligeledes Kryd-

r

Z?mauan-Vejene.
Fra de tidligste Tider. har tre istore Karavaneveje

været de Aarer, i hvilke Handelens Puls har banllet

TEXAS O CRATER COM:POUND
+

T BX.A O O M:ARIN'E CY'LIN'DEn OIL
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Markede:t og solgte dem igeni" Men de modsatte sig
standhaftigt ethvert Forsøg paa at trænge ind paa
deres Enemærker eller i deres hemmelige Handels-
forbindelser. Første Gang dette rstens Monopol blev
brudt var, da Alexander den Store langsotnt men
sikkert besejrede østen.

følgende deres Instikt satte Kui;s after Øerne og kom
Land her. Erythi'as skaøede~et Skib tilveje og fuld

te.efter og syntes saa godt om Øen, at han byggede
en Fæstning d6r. Derefter indbød han alle i Hjemlan
det. som var utilfredse med Livet d6r, at komme ti]
sig, og Tid efter anden voksede Øens Befolkning
.mægtigt, .deraf Erythras Hax

Ganske vist er Tid efter anden Brudstykker om Ver-
den omkring os naaet op til Europa og den .hvide
Race gennem Tiderne, men sædvanligvis var de led-
saget af Myther og blev i Reglen betragtet som over-
drevne Beretninger. For Eksempel havde man nok
hørt om Kong Nichos Skibe, som omkring 600 før
Kri$tusl: omsejlede Afrika, ligeledes om FØnikiei'ne,
at de havde 'Været langt udenfor Middelhavets 'egent-
lige Omraade og langt forbi Gibraltar, Herkules-Støt-
terne, at Cådiz var anlagt oppe paa den anden Side
af Spanske-Kysten, .at de havde været ned -langs Afri-
kas Vestkyst og i England for at. handle om Tin,
ja endda helt oppe i »det' yderste« Thule: Norden.
Men det'blev altsammen regnet for gode Skipper-
løgne. Og den største .»Skipperløgn« var. den, at de
midt ude i dette store uendelige Hav, havde truffet
en ø af Tang, hvor Skibene blev hængende fast og
sugedes ned af mægtige Uhyrer (Satngossa-Tingen).

{
Regeringen.s Raun.e.

For os, som i Almindelighed er vant til at betragte
Landene. lomkring $inaihalvøen ud fra Bibelens Be-
tragtninger og -Beskrivelser, lyder vor Hjemmels-
mands Beretning mærkelig.l Der gil{ man og betrag-
.tede Jødeland sogn det Centrale. i det Hele, og saa
er dbt dog kun paa Kong Salomons Tid, det har sin
egentlige Blomstrjng --- og samtidig 6r det .omgivet
af mægtige Riget', hvis Handel, Skibsfart, Industri,
Literatur og Videnskab rager op i hidtil uanede
Højder.

Fra Moses-Beretningerne hører vi om Overgangen
over det røde Hav, men'intet om Datidens mægtige
Kanalanlæg og Skibsfart i .Ælgypten, og dog havde
den ægylitiske Regering paa dette Tidspunkt, som
vi skal høre, en livlig Handelsfindelse Ved »det røde«

Handelen var fortrinsvis knyttet til nærmere ud-
sete Havne, hvilket vil sige, at de ved.»Lov« havde
Monopol som Regeringens officielle Havne og hvor
dei' 6rlagdes Told. Skibsfai'ten paa andre Pladser
var. altsaa,simpelthen Smugleri. Paa Kristi Tid fand
tes ogsaa havne ved Indgangen til det røde Hav paa
den østlige Side, og flere af dem var sandsynligvis
anlagt af ægyptiske Grækere, som altsaa nu hørte
under Rom.

Efter at Alexanders Rige var ..sunket i Grus ller-
skede Ptolemæus over .Egy.pten med saa meget Held,
at.'han bragte Riget dets gamle Velstand og Ry til-
bage. Under Ptolemæus ll ,(285---..246 før Kristus)
blev Kanalen mellem Nnen og det røde Hav genaab-
net for Handelen. Denne Kanal .var .allerede bygget
saa tidlig som 2000 Aar før Kr. -- altsaa paa Moses

Søger man nu.i et Lel(gilcon Oplysning om Moses
for at se, hvorledes han beskrives i Forhold til Sam.
tidens Ægypten, erfarer man intet, Religionshista:
rikerne interesserer sig il(ke herfor. Derimod v6d
man, at en Begyndelse til noget, der minder om Suez
Kanalen som saadan allerede eksisterede som oven.
for nævnt paa hloses Tid, idet det nemlig var Rammes
11, som anvendte lsraliterne til Slavearbejde, ikke
alene paa Templer og andre Bygningsværker --
nej,. netop ved Kanalarbejdernel

Talrige Karav.anveje, omllyggelig beskyttede ved
Mure og Opholdsstationer, blev samtidig .anlagt mel-
lem Havnene vdd det røde hav og Nilfloden, ægyp-
tisk Skibsfart blev opmuntret og understøttet og re-
gelmæssig Handelsforbindelse blev aabnet paa Saba-
Landet i Syd Aarabien og Stammerne paa Somali-
Kysten. Paa den Tid, v(ir Hjemmelsmand beretter,
fendtes endnu paa Vestsiden åf Røde-Havet følgen.
de Arsinoe, Myos-hormus, Berenice, Ptolemæus og
Adulis. Disse Byer, oprindelig smaa Kystflækker, hav-
de efterhaanden vokset sig store og stod nu som
Regeringens Handelsudfaldgporte.

Hav

Tid

Her ses en autentisk, ægyptisk Gengivelse af et Skibsbyggeri 3000 Aar før Kristi Fødsel, altsaa endnu 1000
Aar før Moses optraadt6 som Befrier. Her ses blade Tømrere, Snedllere, Malere og Ingeniører i Virkson-

hed1 3000 Aar før Kristi Fødsel!

Rejsen- ned ad Røde;Hadet tit Zanzibar}
Den første af Havnene (den nordligste)- var Mug-

sel Havn. Denne Plads, Myos-Hormus,: laa i den Bugt,
som skød sig ind, hvor nu Ros Abu Samer ligger.
Den var af Ptolemæus Philadelphus foretrukket som
Hovedhavn fremfor den endnu nordligere Arsinoe,
fordi Farvandet .i den nordligste Del af det røde Hav
daarligt tillod Sejlads her. Myos-hormus var forbun-
det med det gamle Copflzs, moderne Koft ved Nnen,
ved'en Vej gennem ørken, og Afstanden var en seks-
syv Dagsrejser.

Da man alt fra gammel Tid havde Kendskab til
Passaterne, maatte Skibe ti] indien herfra afsejle i
July, naaede de saa ud af Røde Havet inden oste
September, havde de Monsumen tværs over det in-
diske Hav. Skibe til Afrika eller Syd Arabien afsej-
lede ved Foraars Jbvndøgn, de havde da Vinden ag-
ter ind hele Vejen igennem.

1800 Stadier længere mod Syd laa Berenice. Reg-
ner man 10 Stadier til en måle,'og 4 miles til en Mil,
faar man en Afstand af godt 40 Mil eller som fra Kø-
benhavn til Esbjerg.

Berenice ligger nu- i Ruiner, men har dog endnu
en naturlig og god llavn, kun kan Barren udenfor
ikke passeres ved Lavvande. Omkring Kristi Tid sy-
nes denne Havn at have været den ledende i Hande-
len paa østen og sandsynligvis vor Hjemmelsmands
Hjemstavn.-

Ogsaa fra denne By førte. en Landevej til Cloptos;
Rejsen ad denne .Vej tog elleve Dage. »Herfra og syd-
efter har man paa: højre Håand først Berbernes Land.
Langs Kysten lever Fiske-Æderne, som bor i spredte
Huler. i.de snævre Dale. Længer'e inde i Landet bor
Berberne, og bag dem lever Vildt-Æderne og Kalve-
Æder'nb, dg endnu længere inde i Landet mod Vest
ligger Byen Meroe«. Kalve-Æderne maa dog ikke
forstaas saa]edes, at de »æder Kalve«, m6n at de ]igå:
som Kalve lever af Grøntsager.

,Nedenunder Kalve-Æder Kisten og en 400 miles
fra Berenice ligget' en lilli By v6d Kysten, kaldet
Ptolemæusgaf Jægerne. Herfra startede under lkon-
gen Jagtekspeditionerhe til det Indre af Landet. Paa
Markedet her faaes de rigtige Landskildpadder, d6g
i mindre Mængde, den er næsten hvid og mindre
end andre i Skjoldene.-Her ondes ogsaa lidt Elfen-

ben ligesom ved Adulis. Pladsen har ingen .Havn, og
Stedet naaes kun ved Baade.« Herfra førte i tidligere
Tider en Handelsvej til Nnen i Nærheden af Meroe.
Jernbanen, som nu løber fra Berber ved Nnen til
Port Sudan, kører, hvor omtrent den gamle Kara-
vanvej dengang var.

»Nedenfor Jægerbyen Ptolemæus i en Afstand af
300 miles ligger Adulis i Bunden af Bugten, som lø-
ber mod Syd. Foran Bugten. ligger len saakaldte
Bjerg-ø henved tyve miles fra selve Kystens Sider,
der løber tæt langs dennes... Skibe .med Fragt til.
denne Havn maa ankre udenfor af Hensyn til mu-
lige Angreb fra Land. Tidligere ankrede man ,ved
Indsejlingen til selve Bugten. ved en ø, kaldet Dio-
dorus, saa'.tæt ved Kysten, at der kunlmanglede
nogle Fod.. Ligeoverfor Bjerg-øen paa Fastlandet to
miles fra Kysten ligger Adulis, en smuk By,.Ihvorfra
der er tre Dagsrejser til Coloe, en By i det Indre med
stor.t Markeds for Elfenben.. Fra':denne Plads og til
den, som Folkene kalder Auxumites, er der fire Dags-
rejser lgere ,og man er da paa det Sted, hvortil El-
fenbenet bliver bragt fra Landet imod Syd bag N-
nen. Landet kaldes .Czeneum. Praktisk .talt var alle
de Elefanter og Næshorn,. som dræbtes her i Egnene,
kommen langt inde fra, endda kunde de ofte findes
ved Kysten i Nærheden af Adulis selv.«

Adulis er det nuværende;Massowa, Centret i den
italienslle Koloni i Critrea. Denne Plads havde altid
stor Handelsbetydning,'jfordi, den var den naturlige
Udskibningshavn og Indførselshavn for Abyssinien
og*Sudan

Naar Talen er om Elfenben, ser man bedst, hvor
gammel legitim Handel med denne Vare er, naar man
læser, .en 2600-aarig gammel Inskription, hvori en
højtstaaende Ægypter . praler. af sin liandelsomsæt-
ning. alan siger: »Jeg .drog ned fra Yams Land i Nu-
bien nhed 300 .Ælsler belæsset med Ragelse, Elfenben,
Korn, levende Pantere i. Bur,, lbenholt, Kanel og an-
dre gode Varer. Jeg var mere aarvaagen og paapas:
seng end nogen Karavane-Købmand, som. har væ-

Vi har her Aabenbaringen af, hvorledes og hvor-
fra Kong Salomon fik sine rige Forsyninger, for hans
Trone. var af Elfenben og indlagt med Guld. hvert
tredie Aar" bragte hans Skibe ved Tarsjs ham Lad-

ret.<g

60 Aar efter Kristus.
Fornylig har man imidlertid fundet en mærkvær-

dig fuldstændig ubrudt og uskadt Beretning 6m
en Rejse ca. 60 Aar før Kristus, skrevet af en Græ-
ker, soul boede i zEg Ften og var romersk Under-
saat. Som bekendt herskede Rom påa den Tid over
alle Middelhavs].andene. Desværre er hans:;Navn ikke
naaet frem til Efterverdenen. Den Rejsebesllrivelse
er den første. authentiske Beretning om organiseret
Handel mellem rstens Nationer, foretaget i Skib
bygget af Vestens Folk og .under disses Kommando;

60 ef. Kr. var Nero Kejser i Rom. Paa dette Tids-
punkt kæmpede Romerne om Overherredømmet i
England,. Hadrians Vold var heller ikke bygget end-
nu. l disse Dage var det, at .Sct. Pavlus led:Skibbrud
paa Malta, for han ankom til Rom i FQraaret 6il, og
Ælgypten havde i henved 100 Aar været under Rom.

Alt i alt en bevæget Tid, rig paa store Begiven-
heder og. IBe#æge]ser, men Vestens Fo]k anede ](un
lidt om rstens storslaaede Handelsforhold, før vor
Skribent gav Oplysninger herom.

+:
4

En Rejsebog boer Ei'ythras SØ.
Erythras Sø kaldte Rom6re og Grækere det indiske

Hav med dets forskellige Bugten, det røde Hav og
den persiske Bugt (ved Mesopotamien}. Erythra be-

tyder Rød, og da man i »det røde Hav«, som endnu
kaldes samledes, sliulde t:'o at have det oprindelige
Navn, skal her berettes, hvorledes en gammel Per-
ser, Agatharchides, forklarer Navnets Oprindelse.

En rig Perler plejede at drage til Pasargadd langs
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ste Lov er den paa. Stedet herskende Skik. Daglig op
stRaF Skænderier, som dog ordnes ved Hjælp af
Spyd og Knive! ! De Kæmpende afgør Sagen inde paa
Strandby'edden lidt fra Byen, da det er forbudt.:(en
utalt Lov) at forstyrre Handelen paa Markeds-Plad.
send Lange Rækker af Kameler ankommer og drager
bort Dag og Nato Slave-Karavanerne fra det Indre
kendetegnes ved en. mægtig Støvsky i ørkensandet,
det er de Hundre ler af Børn, der følger med, og som
vilde og Øre tuifiler rundt i Leg.

Her mødes Slavehandlerne fra .Somali og Galla
med deres Kolleger fra Bagdad, Bassora og Bandar
Abbas, og den vilde Gudabirsi med Hovedet indhyl-
let i skarlagenrødt Faareskind i Stedet for en Paryk
af Fjer ses fredsommeligt borttuske sine Strudsfjer
til den smiskende hinduiske Købmand fra Poreban.
dar, der forsigtigvis lever ombord i sin Bunda-Baad
og kun har udstillet ganske faa Varer paa en elendig
B41aatte paa Strandbredden.

Ved Slutningen af Marts forlader Skibene Havnen
og i April er der ikke andet tilbage paa Strandbred-
den end Benene fra slagtede Kameler og Faar og
nogle enkelte Bindingsværkshytter, som omhyggelig
stables i Dynger for at kunne bruges næste Aar.

»Passerer man nu videre Syd efter' forbi Opone, er
der et langt Stykke uden egentlige Havne, men man-
ge Steder, hvor Skibe kan ligge for Anker. Næste be-
tydelige Havn er Meunthias .(nu kaldet Zanzibar),
som ligger tredive Mil fra Hovedlandet og er lavt og
skovbevokset. Her er mange Floder, som unmunder,
mange Fugle og Skilpadder, af vilde Dyr kun Kroko-
diller, som dog ikke angriber Mlenne$ker. Paa denne
Plads anvendes sammensyede Baade og Kanoer ud-
hulede af et enkelt Stykke, de bruges særligt til
Fangst af Skilpadder. Del' findes baade Land- og
Havskilpadder, de sidste kun åf 30 Tommers Længde.

To Dages Rejse herfra ligger den yderste Markeds-
plads paa Landet. Azania eller Rhapta, og bande El-
fenben og Skilpadde ..Skaller findes i Store Mængder.
Folkene i Muza holder Landet under Kontrol og sen-
der mange store Skibe dertil. De bi'uger arabiske
Kaptajnen og Agenter, som er i Familie med de Ind-
fødte, derfor kender de hele Kysten 6g forstaar
Sproget.« Handelen er .her som de andre Steder, kun
bruges Vinen ikke som Handelsvare men til at sikre
sig de Indfødtes Venskab.med.

»Men herefter findes der ikke flere Ha»ne paa' Ky-
sten«, siger vor Hjemmelsmand. »Herfra bøjer den
ukendte Kyst mod Vest, og Havet her forener sig
med Havet mod,Vest.«

Ved at sammenholde hans Ord med Kortet,' der vi.
ser, hvorledes Vesteuropa, Rom, paa hin Tid opfat-
tede »Verden«, ser vi. at vor ukendte Forfatter ved
en god Del:mere. Thi paa Kortet er Afrika kun vist
til Spidsen mod øst, madens han nævner os Kysten
helt ned til Zanzibar, og faa Aar efter lærte man
endda Madagaskar at kende.

Vi vender nu tilbage til den arabiske Kyst, ja helt
op til vort Udgangspunkt, den gamle By Apologus i
den mesopotamiske Bugt med de mange Karavan-.
veje. Ikke langt herfra laa Charax, i hine gamle Ti-
der en betydelig Stapelplads, paa eengang beliggende
ved den store Karavanvej og tæt ved en mæg-
tig Havneby, Apolozus. Til denne By bragte in-
diske Skibe regelmæssigt 'j'rælaster af Teak og lben-

$'

Y

/Egypten kendte ikke de senere Tiders-,Karaveller,
Fregatten, Fuldriggere, Clippere, Dampere og Motor-
skibe, :men de er dog ganske statelige disse to ægyp-
tiske Lastdragere, som her ligget ved Kaj og losser.
Talrige Havnearbejdere er i Gang med at slæbe dæk-
kene i Land, . ombord tumler Besætningen med at

lægge Sække klar eller hejse dem op af Lasten.

De to. Kort'Viser Egnen omkring Eufrat og Tigris dels paa Abrahams Tid, dels i vore Dage. Først af
alt vil man lægge Mærke til, åt Flodernes Leje har skiftet Plads i det lave, dumpede Land. Det medførte
Slam har endvidere efterhaanden dannet saa ,stort et Delta, at Ur og Eridu, som'før laa ude ved Vandet
nu ligget. langt oppe.i Landet. Ur, Abrahams Fødeby, var dengang en mægtig Havneby, samtidig gik den
største Karavanvej hgr forbi! Hvilket blændende Perspektiv kaster. denne Kendsgerning ikke (iver de

gamle bibelske Beretninger -:--. Skibsfarten og Bibelen nærmer sig hinanden

holt, medens Skibe fra Vand og Sydarabien bragte
Ragelse og Krydderier.

Omana.

Til denne Plads ankom regelmæssigt Skibe fra Ba.
rygaza (Indien) ladet med Kobber, Sandaltræ, Teak
og. lbenholt, og modtog herfor Perler, Purpur, Klæd.
ningen, Vin, Slaver og Guld. Ogsaa denne By i Per-
sien har gennem Aartusinder været Centret for 9n
udstrakt Handel paa Indien i Forbindelse med Kara-
vanerne. Muligvis har denne Kyst været idet Land
Ophir«, som kendes fra Salamons Handelsrejser.

Med Hensyn til disse Træsorter gælder det, at San
deltræ omtales tidligst paa denne Tid. Teaktræ har
derimod fundet Vej til Vesten paa et langt tidligere
Tidspunkt, c. 2000 Aar. Dets Egenskab ei' særligt
den, at det indeholder store Mængder af Harpixstof,
som opfylder Porerne og gør det modstandsdygtigt
overfor Vandets Paavirkning. l Mesopotamien har
det været kendt senest 600 før Kr.

lbenholt kendtes her c. 2500 før Kristus. .4:gyp-
terne:fik det fra Sudan og maaske ogsaa fra Indien

Vor Kaptajn tager os nu langs Scythias Kyst, som
viser sig at være marskagtig hele Vejen. »Mod øst lø-
ber Sinthus ud i Erythræas Hav (det indiske Hap),
den største af alle Floder. Den fører en uhyre Masse
Vand med sig, Floden selv har syv Udmundinger,
kun ad den midterste kan man sejle, og ved dennes
Bred ligger Byen Barbaricum.«

Barbaricum er sidenhen begravet under Dynd, der
kommer i saa store Mængder, at det paa eet Aar kan
danne en ø paa 65 Kvadratmiles og tre Fod høj. Nu
tildags ligger Flådens Munding langt sydligere ved
Karachi.

Vor gamle Kaptajn siger: »Skibene maa ligge for
Anker ved Barbaricum, men deres Ladning sendes
med Floden op til Hovedstaden til Kongen.«

Eksporten i hans Dage var Bomuld, Bdellium, Ly-
cium, Kostus-Rødder, Nardus, Tyrkis, Helvedssten,
Safir, bløde garvede ...Skind, Bomuldsklæde, Silke-
traad og Indigofarve. Nutildags udføres Hvede. og
Oliefrø. Importen var dengang lette Klædestoffer,
dekoreret Linned, Topaser, Koraller, Ragelse, Styr
aks, Glaskar, Sølv, Guld og lidt Vin.

Da Vasco da Gama vendte hjem efter sin berøm-
melige Færd rundt Cap det gode Haag til Indien,
medbragte han et Brev fra Zamarinen af Kalkutta til
Kongen af Portugal, hvori.det hed: »l mit Land er

ningen af Elfenben tilligemed Guld, Sølv, Aber.' og
Paafugle.

Den gamle Fortæller giver ogsaa en Oversigt ved-
rørende Import og Eksport fra .disse Havne. »Der
indføres paa disse Pladser: uforarbejdet Klæde lavet
i .Egypten til Berberne; Klædninger fra Arsinoe;
Kappet af daarlig Kvalitet! og farvet i Farverier;
dobbeltfrynsede Lærredskjorteler; ., forskellige Sager

af Flint-Glas og Malm, som bruges til Ornam.enter
og som Smaastykker i Stedet for Mønter; Plader af
blødt Kobber til .Kogeredskaber eller skaaret op i

Strimler til Broscher, Ringe og Ankelbaand for Kvm
der; Jern forarbejdet som Spyd til Vaaben mod Ele-
fanter og andre vilde Dyr eller til Brug i Krige. Des-
uden indførteslsmaa øksen, Sværd og Bødkerøkser,
Kopper og Kar af Kobber;-Vin fra Laodicea og Ita-
lien; Olivenolie; .Guld- og Sølvplader til Kongesmyk-
ker; Krigsdragter; Skinddragter og fra Ariaca paa
den anden Side Røde-Havet kom indisk Jel'n, Staal
og indisk Bomuldstøj. Endvidere bredt Klæde, kaldet
Monache;: en anden Slags kaldet Sagmatagene, og
Gjorder, Rapper af mallowfarvet Klæde, Musseliner
og Lakfarver.«

Dette er jo en ret lang Liste over Sager, som disse
Pladser importerede, til Gengæld udførte de store
Alængder af Elfenben, Skilpaddehorn og &æsehor-
nets Ramme.

Ved;Avalites drejer Bugtenl\mod øst og har efter
hans Beskrivelse sit smalleste Sted her (hvilket jo
er rigtigt). Efter en Sejlads paa 400 miles mod øst
langs samme Kyst finder man andre Berber-Mar-
keds Pladser, der kaldes Langvejs-Havnene. De lig-
ger der med visse Mellemrum uden nogen egentlig
Havn, men har- alle en .Slags Rhed, hv(ir Skibe kan
gaa for Ankers og ligge i godt Vejr.

»Efter Avalites kommer en Markedsplads ,som**er
bedre kendt, Malmoa, omtrent 80 miles længere ude.«
Her er Importen den: sammen, men Eksporten er
Myhrra, Ragelse,)IKanel, indisk Kopal, Macir (aro:
matisk Dark) og enkelte Slaver.

,To eller tre Dages Sejlads herfra ligger Mundus,
hvor Skibene ligger sikkert til Aankers bag en ø tæt
ved Kysten. Røgelsen herfra er særlig udsøgt, og de
Handlende meget stridbare.«

Andre /to eller tre Dage bringer os til Mosyllum,
hval'til naaede store Kvanta af Krydderier.

Hvis man herfra sejlede videre og rundede 2»Kryd-
deri Pynten«, naaede man Byen Pant og 40 miles
herfra Opone. Herfra fandt den største Krydderi Eks-
port Sted, endvidere solgtes, her .udmærkede Slaver,
som bragtes til egypten i stort Antal og endelig stør-
re. og bedre Silpadder end andre Steder fral

J

bande! i Havnen.
Oldtidens Frihavn!
Det er et Faktum, at østen paa mange Omraader

ikke har forandret sig i'.Aartusinder, mange Steder
kun [idt, andre s]et intet. Man kan derfor uden Tvivl
til Forklaring af Forholdene dengang godt anvende
den bekendte Rejsende, Løjtilant Cruttenden's »First
Fortsteps in East Afrika« som Grundlag for et Bille:
de, der viser Havnelivet paa. hin Tid.

,Fra April til tidligt i Oktober er Pladsen saa godt
som uddøet, men ikke saa snart skifter Aarstiden,
før Stammerne fra det Indre myldrer ned til Stran-
den og bygger Hytter i Forventning om mange Til-
rejsende.

Smaa Baade fra Yemens Havne haster.:af Sted for
at møde Købmændene, inden de større Fartøjer fra
Muskat, Sur, Ros el Khyma ankommer efterfulgt af
de tungtladede Bagalos fra Bahrein, Bassora og
Graen. Sidst af alle ankommer de fede og velnærede
Banankøbmænd frå Porebandar, Mandavi og Hombay
langsomt anduvende i deres brede »Kotias« med en
pi'alende Række tomme Skindflasker hængende over
Agterdækket. Paagaaende lægger. de sig i forreste
Linje og dominerer herfra hele Markedet med deres
Kapital og Dygtighed.

»Her hersker ni et fuldkomment Bibel, en fi'ygte-
lig Blanding af mange Sprog. Ingen 6r Hersker, høje-
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der Overflod af Kanel, Ingefær,. Peber og ædle Stene.
li'Vad .jeg ønsker fra dit Land er Guld, Sølv,. Koraller
og Pumper.«

Ko$tus er Roden af en aeraårig Vækst, som gror
paa Kashnurs Dalskraaninger i Højderne mellem 8--
13000 Fod. Romerne brugte den, som Krydderi og
Parfume. Endnu i vore Dage findes i Kashmir store
Plantager, som afskiber Mængder af Kostus over Kal
kutta og Bombay til Kina og Havnene ved Røde Ha-

Lycium bdvandteg af forskellige Arter Berberis fra
Himelaya, af Roden og Bladstilken lavedes et særligt
Farvestof, Bladstilken, ; Frugten og Rodbarken an-
vendtes .til sammensnerpende, blodstandsende Medi-
cin. l Pompeii og Herculaneum har man ved Udgrav-
ninger fundet talrige Skade indeholdende Lycium.

Nord var Roden af Ingefærgræs fra Punjab, Balu-
chistan og Persien., Af .denne Rod udvandt man en

Olie, som brugtes dels til Parfume, dels i Medicinens
Tjeneste som Salve ved Behandlingen af Safir.

Lapis lazuli var en opalblaa Sten med gule Plet-
ter, som fra ældgammel Tid anvendtes til Ornamen-

Ephifanius, Biskoppen af Solamis, siger, at Lo-
vens Tavler, som Moses nedbar fra Bjerget; var skre-
vet paa Lapis lazuli.

Serisk Pelsværk blev benævnt saaledes, fordi det
brågtes til Markedet af Cererne, et Folk, som ogsaa
var bekendt for deres fine Staalvarer. Den romerske
Skribent Plinius siger: »Af alle de forskellige Slags
Jern bærer det fra Sererfolket Prisen. Det sendes til
Markedet tilligemed Blander og Pelsværk.« Indisk
Staal har altid været berømt. Edrisi siger i det 12.
Aarhundrede : »Hinduerne exellerer i Fabrikation af
Jern, de har ogsaa Smedier, hvori Verdens bedste
kabler smedes.«

Indisk Staal kom mest fra Haidarabad lidt Nord
for Colconda og blev udskibet til Punjab og P6rsien
for at blive forarbejdet til Staal. De berømte Da-
mascusklinger i Middelalderen skyldte for største
Delen denne Kilde sin - Oprindelse.

..Alle disse Sager, dette Væld af Varer ind og ud
fra Barbaricum viser tydeligt en bemærkelsesværdig
international Hlandel, ikke mindst naar man betæn-
ker, at mange Ting blev bragt frem fra saa afsides
beliggende Pladser som Bokhasa og Kashmir for at
afskibbs fra denne Havn, der vekslede Gods fra saa
forskellige .Lande som Vest-.Mgier og Kina.

vet

tik

l

indenfor Gulfen ved Baraca, er fortabte. For Tide-
vandsbølgerne er høje og meget kraftige, og Søen
hat Understrøm med mange Hvirvler og Bagstrøm.
me. Bunden ei' paa sine Steder ikke til at made
D3rbden af og andre Steder fyldt med Klippekanter,
saa at Ankrene enten tabes eller skæres af eller skam-
files mod. Bunden.«

Den her omtalte Gulf er nu .en øde Saltslette paa
omkring 140 miles lang og henved 60 miles fra Kyst
til Kyst. l den tørre Tid er den henved 10--12 Tdm.
mer over Havets Overflade, under Regntiden staal
den et Par Fod under. Eengang var den helt under
Vand, og gamle Havneanlæg ses nærved Nazar Par-
kas paa østsiden. Op i den historiske Tid har været
drevet en udstrakt Skibsfart, og selv i.vot= Dage er
Havnen ved Mandavi paa. lydsiden i udstrakt For.
bindelse med Zanzibar ved Skibe paa 50 Tons og
med 10 Fods Dybgaaende. Bugten ved Baraca hed-
der nu Bugten ved.Clutch.

{

8

Barygaza.
Sydefter :jinaaer vi ti] Barygaza (det moderne

Breach i Cambay Bugten tæt. ved Nerbuddas Mun
dina). Herom siger han: idet er et frugtbart Land,
hvor der dyrkes Hvede, Ris og Sesamoiie, desuden
udføres Smør, Bomuld og Klæder. Der findes meget
Kvæg, og Befolkningen er hØj af Vækst med sort
Hudfarve. Hovedstaden hedder Mumagara, og herfra
sendes Klæder til Barygaza.« Minnagara skal være
den moderne By Indere.

Et Blik paa et moderne Kort vil vise, at Landet her
rundt om Clambay-Gulfen er godt forsynet med Hav-
ne, Distriktet hedder Gujarat og er endnu eet af de
rigeste i Indien. Ikke mindre end henved 60 Havne
ligger her. Side om Side kystlangs,. og Jordbunden
egner sig fortræø'elig for Bomuldsdyrkning. Der eks-
porteret store Mængder af Hornkvæg, Faar, Heste
og Korn til Bombay og andre af Indiens Byer.

4 Øu l esto rm en 1 811
q)a de engelske g(rigsskibe ,,Sct. george" og .,q)efence
bleo Drag paa den jydske :J(vst. 1400 9Jtand omkom

Tfdei'and og Grtznde.
Vor Hjemmelsmand fortæller os nu om Navigatio-

nen paa Gulfen
»Flodmundingen ved Barygaza er vanskelig at pas-

sere, fordi den. er. fyldt af Grunde og Kysten saa lav,'
at man ikke ser den, før man er ganske tæt inde.
Derfor holder Kongen særlige LQdser her, som taget
Skibene op tværs gennem Grundene. og bringer dem
for Anker ved særlige Stationer. Indsejlingen begyn-
der ved Flodtid; og under Ebben. ligger man for An-
ker paa et..sikkert og uddybet .Sted.«

Vj gengiver. hosstaaende 'den ~ gri-
bende..Beretning om. den støfgte.
Strandingsulyjiliå ved Jyllands Vest-'
kyst efter»Dlt,.nørrejydste R.ed
ningsvæsen«, af Fuldm.'0. .P. .Else/z
.efc/l og med dennes Tilladelse

En Flaade, der i hollandske Beretninger an-
gives til 230 Sejlere, afgik i Begyndelsen af De-
cember 1811 fra østersøen, bestemt til England.
Omtrent 30 af disse Skibe var Trælastdragere
og stykgodsladede Fartøjer, der hovedsagelig hør-
te hjemme i London og Byerne ved Kanalen. Den
store Flaade var beskyttet af en hel Eskadre,
kommanderet. af Admiral Saumarez. der havde
gejst sit Flag paa det fra Trafalgerslaget bekend-
te Linieskib »Victory« paa 102 IKanoner. Næst-
kommanderende paa Flaaden +ar Admiral Rey-
nolds, hvis Flag vajede paa Kolossen »St. Ge6rge$.,
et Linieskib paa 98 Kanoner med en Besætning
af 852 Mand. De øwige større Krigsskibe var
>Defence« paa 94 Kanoner, -fø;t af Kommandør
Atkins, »Cressy«, »bero«, »Oiion« og >Wiggo«,
hver paa 74 Kanoner og med en Besætning paa
omkring 600 Mand. Foruden disse Skibe dække
des Flaaden af en Del mindre Fartøjer og en
Del Brigger, hvis Antal ikke op.gives

Til Trods for denne Beskyttelse maatte den

store Flaade allerede i østersøen betale sin Tri-
but til Kaperne.

l Følge engelsk Beretning gik allerede her 21
Skibe tabt ved dristige Overfald midt oppe i
KoH'ardiOaaden. Det næste Uheld var. at Kolos-
sen »St. George$ blev siddende paa Lollands
Rødsande og mistede sine Master, hvorfra den
blev nødt til at lade sig slæbe gennem Bæltet
og Kattegat til Vinga, hvor den ankrede den 16.
eller 17. December.

Admiral Saumarez havde givet Linieskibet
»Defence« Befaling til at ledsage >St. George«,
og disse to Skibe samt Fregatten »Cressy« blev
nogle Dage liggende i Vinga, medens den øvrige
Del af Flaaden fulgte Konvoyen. Her blev saa
godt som gørligt oprigget nye Mlaster, og den 21.
December afsejlede Admiral Reynolds, ledsaget
af »Defence« og »Cressy«. Natten til den 23. De-
cember rød det imidlertid op med en Storm, hvor-:
under »St. George« paa Grund af sine svækkede
Master ikke kunde føre Sejl. Efter en anden Be-
retning skal et Forsøg herpaa have kostet Admi-
ralskibet dets Stormast. Admiral Reynolds sig-
nalerede nu til Kommandør Atkins, der holdt
ned til St. George, som hjælpeløst drev for Vind
og Vejr. Der stod intet andet til Rest end at for-

Eirinoii. {Na Rafn of Cute)..
Vor gamle Kaptajn viser sig som en glimrende

Observator.. Han siger om denne By
»Dens forskellige Dele kal.des ganske enkelt den

lille Flod. og den store. Begge.Steder er Vandet .lavt
med talrige Sandbanker, som flytter sig og ligger
langt fra Kysten. Det hænder da ofte, at selv. .om
Kysten ikke er i Sigte, kan Skibet gøa paa Grund, og
hvis man da fr,rsager at forcere sin Kurs, bliver
Skibet Vrag. Et mægtigt Forbjerg udgaar fra denne
Bugt, drejer mod øst .fra Eirinon, derfra mod Syd
og Vest; .det indesluttede Delta hedder Barack og in-
deholder syv Øer. De, som ankommer til . Indsejlin-
gen af .Golfen, kan undgaa Faren ved at holde 6n
Smule.af eller staa til Søs igen. Men, de, som trækkes

Gode Road til. an.dre Nauigat.ører.
».Hele Indiens Land har mange Floder og megen

Ebbe og Flod, der stiger ved Nymaane,'er størst tre
Dage under Fuldmaane og tager. af med Maanen. Men
v.ed Barygaza er det ganske særlig stærkt, her kan
pludselig være tørt Land,: hvor.,der før var Vand
med store Skibe og Vand, hvor før var Land. Og
Flodbølgen gaar mange Mil op ad Floden stik imod
Strømmen. Derfor er Indsejling og Udsejling saa
vanskelig, for Flodbølgen er saa stærk, at intet An,
ker kan holde. Ja selv store Skibe er blevet grebet

(Fortsættes Side 37).
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søge atter at tage det kolossale Skib paa Slæb.
En Blad blev sat ud fra »Defence«, og det 'lykke-
des at faa en Trbsse om Bord i »St. George«.
»Defence« forberede nu med alm Sejl, Linieskibet
kunde føre, for at redde Admiralskibet. Det viste
sig imidlertid at være etfrugtesløst Arbejde. l det
forrygende Vejr.drev begge Skibe tværs af deres
Kurs, og efter en=af de reddedes Udsagn, skal
Atkins til Slut have ladet Slæbetovet kappe, for
i alt Fald at redde sit Skib. Det ..var imidlertid
for bilde. Henimod Morgenen den 24. December
stødte »Defence«, der syntes at have gjort For-
søg paa at holde ind i Hamburgbugten, paa Rys-
sensteen Strand. Der blev øjeblikkelig aHyret
6 1ianonskud og givet Signal med Blaalys til Ad-
miralskibet om, åt »Defenåe« var uden Redning.
Masterne blev kappet for at lette Fartøjet og mu=
liggøre Redning af Mandskabet, me.n Havet var
nu rejst i en frygtelig Højde;. den en.e Braadsø
ef.ter den anden styrtede ind over det grundstødte
Skib,r.og en grænseløs Forvirring opstod blandt
de 600 Mennesker, der i. den mørke Nat myldre-
de op paa Linieskibets øverste Dæk, thi det. vai
aabenbart, at Skibet illke længe vilde modstaa de
voldsomme Søer, der tordnede over det.

»Defence« var .et gammelt Fartøj, 45 Aar, og
syntes desuden ikke, at have været meget stærkt
bygget i Forhold til sin Størrelse. En ganske kort
Tid var tilstrækkelig til at bringe dets Tømmer
og Platiker til at briste, medens dets Blade knu-
stes. Det eneste, der stod til det ulykkelige Mand-
skabs Raadighed, var Vragstumper og Rundhol-
ter, hvortil man surrede sig og sprang i Søen.
Fem Kvinder befandt sig ombord, blandt disse
en Dame,..gift med en af Skibets..Befalingsmænd,
hvis Søn var om Bord som Midshipman eller
Kadet. Denne blev af sin Fader surret til et Vrag-
stykke, og i Graalysningen saa man dette Vrag-
stykke blive kastet op paa Stranden,:hvor Dren-
gen blev grebet og reddet af Kystbeboerne, men
den:,unge Kvinde og hendes Mand, d6r forsøgte
samme dødssvangre Vej, b]ev ]cnust i Brændin-
gerne. Kommandør Atkins selv med 5 Mand hav-
de surret sig til e.n Læsejlbom, men Træstykket
blev kastet op paa Land med de 6 Lig. Komman-
døren var endnu varm, da han blev grebet og
ført op paa Stranden; men døde i sine Rednings=
niænds Arme, ligeledes hans Sekretær, der an-
tagelig var en af de 5. Foruden disse omkom i
Løbet af Morgenen alle Skibets øwige Officerer
og af Besætningen 545 Mand, der skylledes som
Lig op paa Strandbredden. Foruden den bjerge-
de Dreng naaede kun 6 Mand af Linieskibet »De-
fence«s Besætning levende i Land, og Stranden
frembød et forfærdeligt Syn.

Men der forestod en ny og endnu mere ræd-
selsfuld Katastrofe.

Admiralskibet med dets æ52 Mand og dets 200
Marinere var grundtstødt noget Syd for det ulyk-
kelige »Defence«, hvis knuste Planker og Tøm-
mer hvirvledes' rundt i det forfærdelige oprørte
Hav. De Signaler, som Kommandør Atkins havde
givet Admira[skibet;' havde ikke ]cunnet redde
dette fra. at dele »Defence«s Skæbne.. Om Bord
i »St. George« var man uhjælpsomt drevet mod

sin Undergang. Admiralen havde ladet. alle sine
Ankre falde, Iben TovQiie var sprungne som Traa-
de, og det kollossale Fartøj slængtes ind efter
paa den samme Strand, hvor dets Kammerat hav-
de fundet sin Undergang.' Noget efter at Skibet
var stødt, lod Admiral Reynolds en' Band sætte
ud, bemandet med 14 Mand, men den kæntredå
straks, og de omkom alle. Men »St. George« var
et nyere Skib, stærkere bygget, og Bølgerne slog
iqed frugtesløst Raseri mod det svære Skrab
Blade, Skanserækker og alt opstaaende knustes
og skylledes ind i Skibets Rum, ødelagde og bort-
skyllede alt spiseligt,. men Overskibdt holdt end-
nu sammen.' Kastet over paa Siden, laa Kolossen
der, iben som det syntes, er Fartøjet ved at stop-
pe op for sind Ankre nogle øjeblikke, kommen i
den forholdsvis heldige Stilling, at faa Boden
mod Søen, medens Agterenden vendte mod Land,
hvorved det selvfølgelig har haft en betydeligere
Modstandskraft og frembudt ,et skarpei'e An-
grebspunkt for Braadsøerne

Fra Land mente man at skønne, at der herske-
de god Ro og Orden om Bord, og endnu i Jule-
natten kaas der Lys i Kahytterne. Men da Jule-
dagsmorgen brød frem, saa man, ,at det std,rd
Skrog var fuldstændig Vi'ag. Mange af Besætnin-
gen var rimeligvis om Natten revet over Bord af
Braadsøerne, men der var endnu adskillige Hun.
dreder om Bord.

Der forestod imidlertid en gruopvækkende
Stund. Et umåadeligt Vandbjerg væltede sig
med Tordenlarm ind over. Det +ar en af disse
forfærdelige. Bølger," der oprører silve Havbun-
den og opsøger Sand og Stene, som forvandler
dens Vand til en brunlig tyk Masse, dei' knuser
alt for sig, indtil den som. en Lavine styrter sig
ind. over Stranden med sit Bytte. Et øjeblik tid
ngere havde man paa Admiralskibets luv Side
set en 141enneskeklynge, som man anslog til hen-
ved 400 A4.and. Da Bølgen var naaet hen over det
ulykkeligetiSldb, var alle disse Mennesker revne
med, og deres Lig rullede ind over Stranden midt
i den mørke forfærdelige Vandmass4.

Som det synes, har det'kolossale Skrog ogsaa
nu i denne Bølge fadet',Naadestødåt, thi der gjor-
des nu fra Skibet Masseforsøg paa at naa Land
ved at styrte sig ud i de rullende Søer. Admiral
Reynolds samt Marinekaptajn Kold, fulgt af
mange Mand, sprang over Bord omtrent samtidig,
men. det ulykkelige Forsøg mislykkedes.$ Ingen
af de dristige Svømmere naaede levende Stran-
den, de grumsede Brændingen opkastede kun. de-
res Lig. Foffærdede over dette rædselsfulde Skue
der foregil{ for dd tilbageværendes øjne, tyede
disse op i Rigningen af en endnu staaende Mast.
dels op paa Linieskibets høje Hytte agter, for ik-
ke. at skyldes bort med de forfærdelige Braad-
søer, der rullede ind over Fartøjet. Efter en kort
Stunds Forløb brækkede imidlertid den formen
svage Mast, og alle, der.havde søgt Tilflugt her,
fandt Døden i Brændingen eller knustes i Faldet
mellem Vragstykkerne. I'ilbage paa Skibets Hyt-
te og høje Agterdel var imidlertid til henimod
Aften omtrent 150 Mand, hvis Nødskrig af Stor-
men babes mod Land.

1 1{ 1 N G E N

Rednings-Kommandøren tar endnu vira, da han blev grebet og rørt op paa Stranden, men døde i sine
i..ænds Arme, !jgeledes hans Sekretær,. der antagelig var en af de 5

En stor bclenneskemængde var her efterhaan
den forsamlet fra de omliggende Sogne, men man
manglede ethvert Xcliddel til at sætte sig i Forbin:
lelse med de skibbrudne. Det var først 40 Aar
senere, at Redningsvæsenet i l)anmark blev orga-
niseret;, og h\;or der blev oprettet Redningsstå-
tioner omkring de Steder, ]lvor Strandiilgen slie-
te. Af de 2 Skibe stod »St. Geol'ge«, der var det
mest dybgaaende 400 Favne fra Land, »Defence«
noget Hærmerc. . Det eneste Haag, liystboerne
hax'de, var, at Stormen.Hide lægge sig, i hvilket
I'ilfælde man haabede..at kunne komme »St. Ge-
orge« til sjæl.p. med de Blade, man havde. Den
forsamlede A{.enneskelnæqgde forblev da paa

Stranden i. Forventning herom hele den paaføl-
gende Nat, indtil 2den Juledags Alorgen oprandt
men det første Syn, der i Graalysningen viste sig
var et menneslcetomt Vrag, hvis mørke Rester
hævede sig op over"det mudrede, oprørte Hav:
der endnu rullede sine Vandbjergs indover Stran.
den. De ca. 150 Mand havde delt deres ulykkelige
1<1ammeraters Skæbne, og var i Nattens Løb revne
med af Brændingen.,Af Admil:'alskibets 852 Mand
lykkedes det kun 10 Atati'oser at naa Landet le-
vende. Paa en hel Mails Strækning fra Fjaltring
Sti'an.d langs den lave landede Klit sydefter, +ar
Stranden bedækket af døde Legemet og Vrag-
stumper. Og paa Ringkøbingkysten til Bjerre-
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gaard drev flere Hundrede Lig i Lind, og selv
mange Lig fandtes paa Stranden helt til Blaa-
vand. Admira] Reyno]ds genfandtes i](ke. Kom-
mandø3' Atkins bleg' derimod bisat i Fjaltring
Kirke eller det liirlcen tilbyggede Kapel, ddr hav-
de en underjordisk Begravelse for Sognets Præ-
ster. Elerfra føltes Liget senere til Hubby Kirke,
hvor det bisattes,. og hvorfra det senere førtes
til England. De ilanddrevne Lig blev Inange Ste-
der begravede. påa Kirkegaardene, men paa ad
skillige Steder satte Befolkningen sig derimod,
da de ilanddrevne hørte til Landets Fjender, og
de blev da jordede i Klitterne i de saalcaldte
»Dødemandsbjerge«, hvor'af adskillige endnu paa-
vises paa Kysten. Alle de, der kom levende i
Land, maatte behandles som Krigsfanger, og de
blev udvekslede for danske Fanger i England.
Den engelske Regering gav endda 2 Fanger for
hvor af de strandede Søfolk.

Af de to Linieskibes Armatur. optoges kun 6
Kanoner' og en Del .Krudtfade. Selve Vragene
boredes efterhaanden ned i Sandet, men mange
Aar derefter sans endnu ved Lavvande Stumper-
ne af »Defence«s plaster ud for Bøvling Klit. l

1876 blev Vragene undersøgt af et D)'kkerselskab
fra Fjaltring, de stod. da i betydelig større Af-
stand fra Kysten paa Grund af Havets Bortskæ-
ring af denne. For en Snes Aar siden har et Dyk
kerr.elskab paa Harboøre paany arbejdet ved Vra-
gend.; og der blev da optaget henimod et halvt
Hundrede Kan(her, hvoraf den største .vejede
7Af)n 1)1 nH

Den ledsagende Fregat »Cressy« menes ogsaa
at have været nær ved at strande, men da den
var en god Sejler, som ikke h.avde lidt Havari,
lykkedes det Skibet at klare Landet fra sig og
komme til Søs. --.

Forliset af de to lirigsskibd var dog ikke den
eneste .Ulykke, der ramte den store engelske
Flaade. Den første Del af denne naaede' den hol.t
landske liyst, hx,or.den overfaldtes af den sam-
me Storm, som gjorde det af med >St. George«
og »Defence«, og Størstedelens af Skibene stran-
dede her. Den største ,Ulykke ramte Linieskibet
»Here«, af hvis 650 Mand store Besætning ikke
en eneste blev reddet, og i det hele menes der paa
den hollandske liyst at være Omkommet omtrent
3000 Mand fra deh engelske Flaade. --:,
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alderen var ved at laase sin Pust. »Ja. saa
sætter vi altsaa Flaget i Morgen tidlig,« sagde

alan og raslede med Nøgleknippet.
.Selvfølgelig ! « svarede Mægleren, der stod med

nogle Skibspapii'er i Haanden. »D6t er jo da ikke
enhver, der har Lyliken med sig som Slapper
Skudeløs. Han maa modtages med Honnør.«

Tolderen smilede og laasede ogsaa. Døren.. Ude
Forstuen blev han staaende lidt. 2$Danslle Sø-

mænd er iiu li'eg6dt nogle Kærnegutter,« sagde
han og trampede ud i Sneen.

Mægleren nikkede. »God Juli« sagde hån og
gik hjemad gennem Lillebys Hovedgade.

Tak, i lige Maade!« kom det fra Tolderen.
De tager vel med ud og modtager --'
»Slapper Skudeløs?« lo A'mægleren. »Ja, natur-

ligvis.«

Slcjpper Skudeløs havde fadet sit Navn allerede
i Skoletiden. Sin Far havde han aldrig ]iendt og
A4.oderen vai' saa lidt hjemme, at der ligesaa godt
slet ingen Xclor kunde have været; men derved
lærte bitte Henrik tidligt at.klare sig selv. Helst
hang han paa A41aven udover Bolværjcet, laa og
skvulpede i en Baad eller sad og dinglede med
Benene ud over Baadebroen og fiskede. -- Fi-
skede? Ja, i Tankerne var det kæmpestore Torsk
og blanke Laks og Gedder, men i Virlæligheden
$al dei' .aldrig et bitte Nøk påa den Skøre, han
]castede ud; og Eil{ han en enkelt Gang med den
bare Haand fat i en ubetydelig »Stilling«, saa
plejede han at sige: »Du skatte.være bange, dit
lille Kræ,« og smed den igen ud i det vande Ele-
ment.

Skoletiden var den Værste for bitte Henrik.
for der var intet Vand, og Vand var nu en Gang
hans største Lyst.

T »Hvad skal du være, naar du bliver stor?«
spurgte Læreren en Dag, da Henrik lidt for
længe sad og grundede over, hvilke Lande det
nu egentlig var, der hovedsagelig levede af Ager-
brug og Kvægavl; Munden havde saa tit Lyst til
at sige noget, som Tankerne ikke var gode Ven-
ner med;, og det man tænkte, kunde man ikke
altid sige med Munden. Men denne Gang var bla-
de Alund og Tanker enige, saa Svaret kom uden
Tøven :

»Slapper ! «

Hvor skal du faa Skuden fra?« spurgte Læ-
reren; men fortid det, da han saa'.ind i bitte
Henriks øjne, der ogsaa forstod at tale. De Øj-
ne ](unde se saa haabløse og fattige ud. Og saa
skyndte han sig at forklare nærmere om Ager-
brug og Kvægavl.

Men naturligvis var der Kammerater, der syn'
tes, at en Skipper uden Skude var det nok værd
at snakke lidt merc om; og da først een havde
hvisket »Skipper SI(udeløs«, saa var der to, der
sagde det, og tre, der I'aabfe det.

Munden paa lille Slapper Skudeløs sagde in-
genting, naar det blev raabt, men Tankerne sagde
saa meget desto mel'; de sagde det bare illke
højt til Kammerater, men de blev indeni bitte
Henrik og snakkede godt for ham, naar han
blev gal. Ja, de lærte ham endogsaa at smile,
naar der blev raabt efter ham paa Gaden. Gan-
ske vist kunde det hænde, at Munden sagde:
»Hold Bytte!« til de andre Munde, men baade
øjnene og Tankerne sagde: »Vent l bare!« og
saa lod de Øjne aabenlyst til Kammeraterne.

De lo ogsaa, gjorde blade øjnene og Tanker-
ne, den Dag, han som fjortenaars Gut stod om
Bord i en 141arstaller og sejlede ud af Havnen.
Han stod i Kabyssens Dør og syntes, han var

En Fis k e r som Ku nstn er
Hosstaaende Tegning er tegnet aft Fisker JTarZ

Hansen, Kerteminde, som har sendt os Kunstværket,

hvilket vi.med Glæde reproducerer.

Hr. Fisker Karl Hansen skriver'

Jeg tillader mig hermed at sende Dem et Billede,
som jeg haaber, De kan bruge i Deres ærede Blad.

Allotivet er en Sildebåad i Store Bælt, den ligger
for Garnene.l] Baggrunden sei Fårene fra en De] af
den øvrige Sildeflaade. En Dalnpers Lanterner ,.viser
sig i, faretruende Nærhed af Garn8ne. Vagtsmanden
purrer ud, og der bliver nu blusset for muligvis qt
faa Damperen ti[ at gaa k]ar af de ret ]costbare Garn,
der, som De maaske ved, er fol'synet lnecl en Lys-
vager for den anden Ende af Garnene.

Hr. Redaktør

Som vore Læsere vil erindre, bragte vi fornylig
nogle Billeder, som en Havndarbejder, tidligere Sø-
mand, havde tegnet, og gentager her, at det er for-

bavsende, saa ofte man mellem Søens Folk træffer
Talenter, der ikke alene arkitektonisk set træffer det
rigtige, men ogsaa forstaar at lægge Stemning i Ar
bejdet.
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næsten ligesaa stor som lilirketaarnet derinde i
Lilleby, near han stod paa det høje, smalle Dør-
trin. l den'ene Haand holdt han en gødet Kasse-
rolle, i den anden et blanktpudset Grydelaag, og
han syntes, de to Ting var værd, at leve.for; de
var,.hans Ejendom, selv om de ogsaa var Skib)pe-
rens, og derved var de hans hele Verden. Bitte
Henrik vinkede med Kasserolleh, da han sej-
lede ud, nnen der var ingenj; som vinkede igen,
for hvem vinkede til en- Koklcedl'eng i Kabys-
døren?

Men lille Skipper Skudeløs læi'te snart, at Ver-
den alligevel var.noget større end Kabyssen, og
at der rundt om var Bølger, som var støde end
dem, man selv lavede, naarlnan +ippedd med
Lodsens Plimsoller.

Du bliver dan'te søsyg, Kok?« spurgte Jungl
manden, da han gik forbi; de var bare ret ud for
Fyret.

.»Nej l« lo Tankerne hinlmelhøjt, men hlunden
saa ud som oln den var:.gled af det.

»Ja, for vi skulde .jo gerne have Ærter og
Flæsl{ til Middag,« smilede Jungmanden venligt
og gav en Haand med ned i Saltkarret; han hav-:
de ogsaa selv en Gang været med til at sige Nej,
skønt Revolutionen i Mellemgulvet var paa Trop,
pei'ne.

Lille Skipper Slcudeløs tog ]llangen.ll en drej
børn ude i Verden, og Verden var stor; men dog
ikke større, end at man ](unde komme igennem
den, naar man havde et Pa+ villige Nærer, et Par
øjne ,der lo og Hovedet fuldt af Tanket', dei
handlede før der blev spurgt.

Skipper Skudeløs tog Navnet med sig Verden
rundt, det havde lialnmeraterne sørget fo.r der-
hjemme; de havde troet, at de'ldl'illed6, at de haa-.
nede; og paa Henriks Alltind kunde. det ogsaa
ti[ Tider se ud, som tar han ](dd af det ]lo]e dg
Øjnene kunde sige det samme. Men saa kbm
Tankerne myldrende frem, near 'de to andre var
kede af det, og de Tanker havde altid.travlt med
at præke Fornuft. De snakkede til bitte Hen-
rik om, at der var noget, der hed halvbefai'en
og helbefai'en, og saa snakkede de om Styrmands=
eksamen og oln at blive Skipper --

» Skudeløs?« sagde Munden saa .og blev be=
drevet.

Allen Tankerne snakkede Dag efter Dag og Aar
efter Aar; indtil den Dag, da bitte Henrik vir-
kelig havde taget sin Styrmandseksamen. Da lo
øjnene om Kap med.Munden og var saa gode
Venner med alle Tankerne.: at hele Verden blev
som en lysende Sol, der næsten skinnede bare
for Henriks Sliyld.

»Det var godt,« sagdeIMunden, »åt alle de
Skarns Knægte der hjemme fandt paa at kalde
mig.Skipper Slcudeløs, for det har ansporet mig
til åt arbejde; og fordi jeg arbejdede, oi/de'jeg
noget, og naar ]nan for Alvor oiZ noget, saa bZzluez
det ogsaa.«

»Tror du da, du virkelig en Gang bliver Skip-
per, saadan med din egen Skudt -i- - med Part i
den 'altsaa?« Det var igen Tan,ke.rne,- dem man
aldrig kan lyve sig fra eller fortælle hobet, man
selv tvivler paa

Sltipper Skudeløs lod Tankerne snakke og sva-
rede dem ikke. Det var især en Nat. hvor det var
svært..at faa.Tid til at tænke paa sig selv, fordi
Storm og Hav,talte dera.s Sprog, det. Sprog, der
kån ox,erdøve 'alt andet;. og naar Storm og Ha\
foi' Alvor snaklwr til Sømanden. der bare hai
nogle.:.Skibsplanllei' at stole paa øu- ja,: og saa
natur'ligvis liam, som enhvel' stout Søgut stoler
paa først og, fremmest, -- naar Storm og Hav ta-
ler d€r s Sp/og, saa taler ogsaa hver en Skibs-
planke, hvert Stykke Tovværk, Mast og Rær, Sejl
og Rundholt. Der er ikke den Del eller Ting, som
ikke s-nakker med, naar Stormen tager fat, og saa
maa Sømandens Tanket' blive 6m Bord og~ikke
flyt,e ud i Uendeligheden.

Og saadan .en Nat.var det, at Kaptajn Hen-
rik tog sin .Tårn 'og)lod Tankerne fæstne sig
paa et mørkt Punkt, hvor Bølgerne skuminede
vredest.

T

+

Det stod i »Folkebladet« nogle Dage efter, da
Lillebys Indbyggere var ved at forberede Julen.
En :Slcibsbesætning I'eddet+:;. Kaptajn Henril{

fra Lilleby gik i Skibets Blad, han tog sine bed-
ste Folk; med sig og de'frelste hele Besætningen
fra en synkende Skude.«

Kaptajn Henrik fra Lilleby? Hvem kunde det
væi'e?, liapta.jn ---? Det skulde da ikke ----?

Jo, sandelig maatte det væde Skipper Sjcude-
løs;l Alan havde jo forlængst hørt, at han ude
i det fremmede havde kastet sit sen-Nax,n bort
Tænk, at (jet virkelig skulde. være ham! Lillebæ
følte sig stolt paa sit Bysbarns. Vegne. Han vai
allerede lovet en større Pengesuln. af den Ame-
rikaner, hqn havde fre]st; og nog].e ])age' efter
blev . han indstillet til Redningsmedal.jen.: Lilleby
ligesom voksede.i de Dage, dei' fulgte

Af Farens Svælg fremblomstrer Pris og..Løn,«
sagde Tanjcerne til Kaptajn Henrik, som nok selv
vidste, hvad der. stod paa den Medal.je

Alen Munden sagde til . Amerikaneren: »Jeg
har jo bare gjort min Pligt og det gjorde:lde an-
dre ogsaa, der gik med mig ud.«

Pligt og Pligtl« sagde Amerikaneren. og skrev
en Chek i den første Havneby, de anløb.

+

)Hvad er der paa Færde derinde?«, spurgte Kaptajnen. -- »Der flaget«. Da tog Konsulen og svingede
Hatten:. »Det er Skipper Skudeløs der vender l)jem som en Hædersmand«, raabte han gennem den hule Haand

Derfor var del' saaxstor Staatej i Lilleby, da
Juleaften stod for Døren

Kaptajn Henrik' kommer sgu her til . Havnen
med dn Ladning Kul i Løbet af Formiddagen,«
sagde Konsulen. »Hejs Flaget, Jørgen, vi maa
hædre den danske Sømand.«

Borgmesteren trak i Pels.. »Vi 'tager .ud med
Motorbaaden,« , sagde han, »for at byde velkomb
men. Sæt, Flagetl«

Og da Konsulen .og Borgmesteren klagede, . og
Havnen og Lodsen og Toldboden og alle de smaa
hjemlige Skuder, saa spurgte alle andre i Lil-
l.eby: . »Hvorfor klages der ?«

Fordi Kaptajn Henril{ kommer hertil med sin
Dæmper.«

»Kaptajn Henrik?«
Ja, Skipper Slcudeløsl«
Nej, da!:. Er det halm/ Ja,. såa ma vi rigtignok

have sat Flagenel«

Kuldamperen kom med alle Signalflag oppe
og Vorherre lod den hvide Julesne drysse ned
over den flagsmykkede By og Havn.

Paa Damperens Kommandobro stod liaptajn
Henrik og :saa en lille Motorbaad nærme sig,
han saa sin Fødeby tone frem, han saa alle Fla-
genQ, der blafrede for Vinden.

Tankerne kom myldrende, Tanker, der sagde:
»Kan du huske?« øjnene lo og Munden sagde
glad.og undrende, uden Tanke for, at det var
ham selv. der blev - hædret:

»Hvor saadan en dansk lille Søkøbstad dog
er,dejlig.«

Og da hlotorbaaden kom nær nok, og da der
blev hilst, da raabt6 han ned:

»Hvad er dbr paa Færde derinde?'-- Der flad
ges.«

Da t6g Konsulen..og svingede Hatten: ».Det er
Skipper Skudeløs der vender hjem som en Hæ-
der'smand,« raabte han gennem den hule Haaild.

Da smilede Kaptajn Henriks øjne saa mildt
og Munden blev tavs, for Tankerne 6ik travlt, de
havde med eet saa;meget at fortælle, inden Dam-
peren foi'tøjede ved det tjærede Bolværk. Og
længe, længe blev de ved at gentage

»Der. klages! Der Bages!«
+
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Langsomt havde vi nu sejlet sydover, skiftevis
gennem Taage og Byger -- pejlede Staten Island og
naaede snart Hornets Breddegrad. Vi saa ikke dette
uverjsomgivne Klippeland, da det var skjult i mørke,
stormfyldte Skyer. Kulden .voksede stadig, saa Kok-
ken hver Morgen, før han kunde tage Vand til vor
Kage, maatte slaa den is i Stykker, som om Natten
havde samlet sig omkring Spundsen af vor Fersk-
vandsbeholder.

Jeg mindes en Morgen, jeg var sendt til Vejrs paa
Mesanmasten for at. gøre Gaffeltopsejlet fast. Sejlet
laa, naar det var hevet ind, lodret op til Masten, og
for at kunne gøre Arbejdet ordentligt, maatte jeg
klynge mig med mine Klæ til Sejlet, medens jeg sur-
f'ede med Hænder'ne. Jeg gjorde Jobbet færdigt, men
da jeg kom ned, var Jnine Fingre m.eget ømme og
forfrosne, hvorfor jeg skyndte mig over til Kabys-
sen, for at faa varmet dem noget, men i det samme
kom Styrmanden til og trak mig ud, hvorpaa han
hev en Pøs Vand op fra Skibssiden og lod mig stikke
mine Hænder i den. Paa mindre end en Time havde
Smerten fortaget sig, . og jeg nk Føleevnen tilbage
Fingrene. Hvis jeg ikke havde fulgt Styrmandens
Instrukser, vilde jeg have faaet alvorlige Forfrysnin-
ger i Fingrene og maaske mistet dem.

Nordvest Bygerne voksede i Styrke, og det meste
af Tiden maatte vi ligge underdrejet med klodsrebede
Mærssejl, Stagfokken og Klyver. Near Bygerne engang
imellem stivnede af, og Vinden pludselig sprang om
ti[ øst, kunde vi et øjeb]ik faa lidt Ro og sætte a]]e
Sejl til. Det værste af det var, at naar Vinden saa
igen skagede om i Vest, fulgte der i dens IKØlvand saa
stærke Sne- og Haglbyger, at vi var ganske ude af
Stand til at mindske Sejlene paa den nødvendige
korte Tid og paa den Maade skaane dem for at blive
blæst til l.aser eller blive blæst overbord. Dette skyld-
tes ikke mindst. at Halvdelen af Mandskabet var mere
eller .mindre uarbejdsdygtige, angrebne, som de var
af Skørbug eller anden Sygdom ved Overanstengel
se, saa den ene efter den anden havde maattet gaa
til Køjs. De første Tegn paa. SkØrbug var Trangbry-
stethed og Aandenød. Efter nogen Tids Forløb viste
sig saa nogle gule og grønne Pletter paa IHuden, og
naar man pressede Fingeren ind paa det Sted, blev
Aftrykket siddende,. som oiti det var dødt Kød. De
Angrebnes Tænder løsnedes i Munden, og det saa

meget, at naai' den .Syge rystede Hovedet, raslede
Tænderne mod hverandre, saa at Lyden mindede om
et Barns Rangle. Det uhyggelige ligagtige. Udseende
af deres Ansigter .viste tydeligt, hvor meget de led,
uden at vi paa nogen Maade var i Stand til at bringe
dem Hjælp, selv ikke den mindste og foreløbige. Den
Smule Næring, .vi kunde give dem, maatte vi føre
til deres Læber og fuldstændig made dem med, da
de ogsaa havde mistet Bi'ugen af deres Arme; og der-
udover maatte vi naturligvis hjælpe dem ind og ud
af Køjen, naar denne blev gjort istand. Det mørke
Lukas, hvor de stakkels Fyre laa ganske hjælpeløse,
var altid skummelt og uhyggeligt. Vandet trak ind
overalt, ganske særligt, naar Dækket stod under Vand
i haardt Vejr, og det trængte ind gennem Naadene
m.ellem Plankerne og fyldte løjerne, saa vi var nødt
til at besllytte de Syge med Olietøj. Da Kokken og-
saa blev angrebet af Skørbug, maatte jeg, der tidli-
gere havde arbejdet som Kok i mindre Skibe, over-

tage ]lans Job. Skørbugen havde med Undtagelse af
en Smule Trangbrystethed ikke angrebet mig. For-
øvrigt var der iklie meget Besvær med at tilberede
den Smule Mad, der endnu vh' Fødemidler til. Det
var nu Jul, men ingen af os tænkte paa den. Dagene
gik i eet, og selv om der havde været lidt ekstra,
vilde ingen kunne have taalt det.

Efter at have rundet Hornet under haarde Byger
efterfulgt af Hagl og Sne var. vi efterhaanden kom.
men tilstrækkelig vestligt over til at kunne lægge
Kursen norden om, men de nordvestlige Byger fulg-
te os med samme Raseri. Det mindste Glimt af So-
len var os ikke forundt, kun lejlighedsvis, naar der
var en Rift i de tunge Skyer, saa vi et Glimt af Ly-
set fra dette livgivende liimmellegeme. Forskellige
Kina Te-Clippere passerede os. for østgaaende under
Pres af alt det Sejldug, de kunde b.ære.

Vi mødte ingen lsbjerge, der jo ellers kan være
saa farlige for Navigationen, skønt den stærke Kulde
fortalte os, at der maatte være mange i Nærheden,
men det Aar har de altsaa ikke naaet op paa de Berd-
degrader. Vi var nu naaet saadan noget som omkring
100 miles nordvest for Hornet, men Bygevejret holdt
sig uforandret med korte Mellemrum af et Par Da-
ges roligt Vejr eller let sydlig og østlig Brise. Dog
var vi afskaaret fra at benytte disse gunstige Lej.
ligheder af de føromtalte Aarsager. VorvAfdrift mod
Øst blev derfor mere og målte synlig;.jeg kan blot
ikke huske, hvor mange miles i 24 Timer.

En Aften efter et kort Mellemrum af-moderat Vejr
kom Nordvestvinden ned over os igen med fornyet
Styrke, og de af os, som endnu var i Stnd til at gøre
vort Arbejde paa Dækket, blev saa kaldt agterud,
hvor Skipperen viste os vor daværende Position og
i en højst alvorlig Form og Tone forklarede os, hvor-
ledes Sagerne stod. Det var tydeligt, at med den
Afdrift, vi nu havde, foraarsaget af Bygerne, vilde
vi, hvis Vinden ikke skiftede til vor Fordel i Løbet
af et,,Par- Dage, havne som Vrag paa Pategoniens
Klippekyst. Men Skipperen forklarede ogsaa, at det
laa i vor Haand. saavel som i hans. om vi i vor for.
tvivlede Situation vilde tage en Chance og saa haabe
paa en Bedring af Vind og Vejr, eller om vi skulde
give Røret op og gaa tilbage til Falklandsøerne, hvor
vi kunde faa Hjælp til de Syge og faa fornyet Pro-
vianten. Som Tingene laa, var vi iklæ længe om at
tage en Beslutning. Alt pegede derhen, at det bedste
var en hurtig Sejlads til Falklandsøerne, hvorefter
vi satte de Sejl, Skuden kunde bære, skværede Ræer.
ne og satte Kursen mod Sydvest, baaret frem af en
hurtig Vind, som paa mindre end en Uge bragte den
længselsfuldt ventede Havn i Sigte. Ved den snævre
Indsejling til Port. Stanley gjorde 'vi Ankeret los, og
snart efter ankrede vi i den hyggelige Havn. llavde vi
kommet er Par Timer senere, vilde vi uden Tvivl
være blevet slaaet til Søs igen, for en halv Time ef.
ter, at vi ankrede, blæste det op til en Brandstorm,
der senere gik over til Orjcan med en saadan Styrke,
at vi uden Tvivl havde maattet opgive det hele og
overgive os til den Tilfældighed, at blive taget op af
et forbisejlende Skib.

Der laa en engelsk Fregat for Anker i Havnen, og
da de d6r ombord hørte om vor frygtelige Stilling,
sendte de straks nogle af deres Folk ombord til os
for at beslaa vore Sejl, et Arbejde, som vi næppe

8n uheldig (Relse
rundt 3<lap :}(orn +
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fortalt af anders 3{jorth', Coimadai.
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g3esætninaen angreben af 8kørbug saa 'hænderne raslede

som g3ørnerangler.

q)a Dandtøndei )ar fyldt af 9JToskitos.

Skuden lækkFde som et Som. g3esætningen i band til g<.næene
oed tumperne q)ag og glat.

Hosstaaende Skildring har .+i modtaget
fra Hr. Maskinmester .f/forfæ, hvis Bedsie-
fader, nu boende i Jylland, har fra sin
Broder modtaget Skildringen. i et lille
Hæfte paa Engilslc: 2»Un unilavorable Voy-
age round Cape Horn and back.« ---. By
Anders lljorth, Goimadai(Australien).
Reprinted from »The Bacchus March Ex-
press, No, 28 and Dec. 5. 1925).

Det er »VIKINGEN«s gamle Tanke, at
lade den Søfarende selv skildre: Livet til
Søs, og vi giver derfor Ordet ti] den gamle
»Kap norner«.

ensomme Fugle, som, naar de lettede fra Vandet, ud-
stødte et særligt gennt\mtrængende Skrig og derefter
forsvandt i Mørket. Med Hensyn til andre antarktiske
Fugle, saa kaas disse nu i stort Antal og mange for-
sllellige Arter .

Somme Tider prøvede vi med en bøjet Jernstang,
som vi hængte ud fra Agterstavnen, at fange en af
disse Fuglenes Konge, Albatrossen. Naar vi saa fik
den paa Dækket, var den hjælpeløs, den prøvede at
gaa og forsøgte forgæves at bruge:Vingerne til ny
Flugt. Da friskt Kød nu i lang Tid ikke havde været
til at opdrive, dræbte og kogte vi en, men dens KØd
var for olieret efter vor Smag, og efter den Tid lod
vi dem'passe sig selv. Af og til prøvede vi paa at
harpunere en Delfin fra Finkenettet under Bovspry-
det. Vi var mere eller Inindre heldige, og naar det
endelig !ykliedes at harpunere en, var det er herlig
Forandring i vor daglige Menu.

Under hyppige Byger og overtrukken Himmel kryb
vi langsomt sydefter. Mandskabets Humør, som hid-
til havde været højt og straalende, forsvandt nu efter
haanden og aflastes af en trykket og nedslaaet Stem-
ning. .Om Grunden til denne Forandring skyldtes
Forudfølelsen af de forestaaende Besværligheder el-
ler daarligt Helbred, foraarsaget af den mangålfulde
Føde, hvoraf vi nu maatte leve, var vi ikke rigtig
klar over paa det Tidspunkt. l de Dage,var det ikke
som nu, hvor man kender til præserverede Varer,
Kød og Vegetabi],er og var ingen Lov for Overhol-
delsen af Rationelt, ej heller nogen rigtig Præserva-
.tionsmaade for Flæsk og Kød. Dette var i den Grad
gennemtrukket af Saltlage og Salpeter, at Kokken,
naar vi skulde have Kød eller Flæsk, maatte hive
Stykket over Bord i en Line og lade det slæbe langs
med Skibets.Side i flere Timer, for at Saltet kunde
trække-ud deraf. Desværre havde vi heller ikke nok
af fersk Vand til at. koge det i. Vor lille Beholdning
af tysk Surkaal oplivede heller ikke den Smule Va-
riation, der kunde være.

+

et var i faret 1855, at Banken .Alias af Aalborg
i Begyndelsen af September stod ud fra Ant-

werpen Havn, bestemt for Valparaiso i Sydamerika.
Mandskabet bestod af Kaptajnen, 2 Styrmænd og lO
Mand forude.: Alt gik godt paa Vejen ned igennem
Atlanten, hvor vi ikke mødte noget Besvær, heller
ikke under Linien, og vi kom hurtigt ind i Sydost-
Passaten, uden at have mødt et Skib. Vejret havde
været fint og behageligt. Den eneste Ting, som gene-
rede os, var Udsigten til,. at vor Beholdning af Fersk-
vand s](unde slippe op. Vi havde Vandet i Trætøn-
dt!r,, og det var meget uklart og daarligt baade af
Smag og Lugt. )[en da vi ikke havde anden Forsy-
ning, maatte vi nøjes med den. Denne ubehagelige
Situation med Hensyn til Vand varede en fjorten Da-
ges Tid, da det saa blev bedre, uden dog at blive rig-
tig godt, og først naar vi kom i kolde Zoner, kunde
vi regne meld Bedring.

Efter at have passeret Breddegraderne ved Buenos
Ayres, begyndte vi at ane det kolde og ustadige Vejr,.
som ogsaa viste sig i skiftende Vejrlig og overskyet
Himmel. .Alias, som ikke paa nogen Mande var en
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vilde have været i Stand til at gøre selv inder de fo-
religgende Omstændigheder. Der blev ikke spildt no-
gen Tid med Tøven. Vore stakkels lidende Folk ble:v
straks bragt i Land og paa Hospitalet. Ethvert Hen-
syn blev taget for at formilde deres Smerter. Da vi
kom tilbage til.Skibet.igen, var allerede en Band fra
Fregatten, ladet med frisk Føde saasom Brød og
Grøntsager paa Siden af os, og Ladningen blev he-
et op paa ])ællket, og jeg, der stadig havde Stillin-

gen som Kok, var hurtig i Gang med at faa noget af
det op i Gryden, saa det varede jo ikke længe, før vi
sad bænket omkring et Alaaltid, vi ikke havde set
A.lage til i lange Tider..Det var ligesom lidt Erstat-
ning for Julen. Port Stanley er en lille By med om-
kring Tusind Indbyggere, hovedsagelig Englændere,
nogle Spaniere og Gauschos. Den ligger i en Halv-
cirkel omkring Bugten. Husene er som Regel af Træ
og kun paa en Etage. Næsten ethvert Beboelseshus i
Port'Stan]ey har en ]i]]e Have foran, ]lvori der voks
ser alle Slags Grøntsager, der passer for Klimaet; og
uden Tvivl har Byens Indbyggere paa denne Maade
en betydelig .Indtægt ved at forsyne forbisejlende
Skibe med frisk Planteføde. Den engelske Regering
har ved at anlægge denne Havn, hvis Tilstedeværelse
el' af stor Betydning som Tilflugtssted for nødstedte
Skibe paa .disse Kanter, vist 'sit Storsyn. Medens vi
laa i Port Stanley, kom et andet Skib ind i Havnen,
og Halvdelen af dens Besætning, mest .Spaniere, var
fuldstændig »down«'af Frost.

Af .og til viste ogsaa en Hvalfanger sig for at faå
Vand og frisk Proviantforsyning. Den kærkomne For-

ndring i Føden viste sig snart i hele vor psykiske
Tilstand og voksende Sundhed. Vi blev mere muntre
og tillidsfuldej' og Livet syntes igen værd at leve.
Vore Patienter paa Hospitalet, som fik al, mulig god
Forplejning, mærkede ogsaa Forandring, ikke mindst
takket være den gennemførte Diæt, de maatte under-
gaa, og de naaede hurtigt at samle de tabte Kræfter
sammen Igen.

Da vi imidlertid i nogen Tid ikke var i Stand til
at tage os noget haardt Skibsarbejde paa, file vi ofte
Lov til at gaa i Land, og min Broder, 2:. Styrmand, og
jeg plejede da at foretage korte Udflugter til Oplan-
det bagved Byen. øerne bestod, saa vidt vi kunde se,
af Sandbanker. dækket med smag Lande af stubbede
Træer og beklædt med et brunt, sejgt Græs. Langs Ky-
sten bagved Byen. laa store landede Kli.tter med Ma-
reha[m, alvor vi fandt A]]asser'af Æg fra antarktiske
Fugle. Da vi tænkte, de var spiselige, tog vi nogle
Stykl(er af dem med ombord. men fandt. efter at vi
havde kogtljdem, at de var alt for oliede for vor
Smag. Vi tilbragte nu en stor Del af Tiden med at
male det gamle Skib og forny Folkelukafet. Alt Køie-

bug. l Stedet for deres tidligere udmattede og. afkræf-
tede Udseende havde god Forplejning og sund Kost
givet dem Styrke og Kraft, saa de slet ikke var til at
kende igen fra de syge Folk, vi havde sendt i Land.
Deres Tænder sad igen fast paa Plads i Gummerne,
Humøret og deres aandelige Habitus var nu all.rigt)t.
For at vænne Folkene til det Arbejde, som før eller
senere skulde blive deres Dagsarbejde,. brugte vi
endnu en Uge, inden vi lettede Anker. Men en skøn-
ne Dag stod"vi for mild Vind og alle Sejl satte ud af
Port Stanley's Havn, et Sted, der altid vil blive er-
indret for Tilflugten og som en Ven i Nøden. De

.slagtede Bukke, som hang i Rigningen, og en god
Forsyning af Vegetabiler -saavel som en stor frisk,
Forsyning af godt, klart Ferskvand satte Humøret
højt.

Med Hensyn til Slagtekvæget, vi havde ombord, er
det dog værd at bemærke her, hvorledes man fik fat
i det. Oppe paa Højderne bag Byen og over hele øen
strejfede vilde Horder, og naar man ønskede frisk
Kød, begav nogle Gauschos sig af Sted paa deres gan-
ske smaa.Heste og forsøgte at drive nogle Dyr ned til
Byen. ller udsøgte de sig de bedste og lassoede dem
paa reglementeret Vis omkring begge Hornene, bandt
dem tii en Pæl, hvorefter de paa et g)jeblik var slag-
tede. Naar man paa den Maade havde faaet det An-
tal, man ønskede, blev Resten sluppet løs og igen
sendt ud over Pampas Højderne.

En mild og venlig Vind bragte os snart Kap Horn
i Sigte, Bjergets Tinder var dækkede af Sne. Vor
Kurs blev nu ændret, og vi avancerede nordefter. Vi
havde stadig fint Vejr, ikke mindst sammenlignet
med, hvad vi tidligere havde, da vi .passerede Hor-
net. Og ganske naturligt var vi nu i Stand til at sætte
og tage de Sejl, som var nødvendige, eftersom vi
havde hele Besætningen fuldt arbejdsdygtig. Naar
Skyerne enkelte Nætter drev bort, aabenbarede Syd-
korset og Blagellans Sky sig for os paa den .stp'-dalende

Nattehimmel. Cirka 3 IJger efter, at vi havde forladt
Port Stanley, ankrede vi paa Valparaisos Red efter
en Rejse, hvor intet særlig 'øar hændt.:Den forbed-
rede Skibsbesætning gjorde, at man, naar Nattevag-
ten faldt lang, havde Kraft og Interesse til at tænke
paa andre Ting, og naturligvis faldt Tankerne paa de
første Navigatører, som i sin Tid krydsede over dis-
se stormfulde l:lave. Navnene paa Magellån, Horn
(den hollandske Søfarer, hvis Fornavn jeg ikke erin-
drer, men hvis Fødested var Horn i Holland og efter
hvem'Kap Horn er opkaldt), le Maire og andre vil
altid staa med Historiens Gloria, som de ærligt for-
tjente ved deres uforfærdede og friske Mod i de Da.
ge, da Geografien endnu var i .sin Barndom.,Hvad

tagelse, at dette. Stræde- maatte dele Halvøen i to
Dele, . og frygtløst trængte:,han . igennem. Hvilket Op-
bud af Vilje og Blod maa det ikke have. været i de 36
Dage, det tog at kry.dse igennem det.ukendte og end-
nu iklie kortlagte Stræde, som paa begge Sider be-
boedes af fjendtlige 11ldlænderet Og da han endelig
tilsidst Hadede..ud til Pacific Kysten, fortsatte han
med en Nord:Vest Kurs over det uendelige Ocean
uden at Imøde andet end nogle smaa ubeboede øer,
selv om de val'- ret talrige, indtil han naaede Ladro.
nerve, hvor han end61ig file.frisk Foi'syning af Pro-
viant. ])aa det Tidspunkt. var Mandskabet gæsten alle
bulcket under af svære Lidelsen' foraarsaget af Skør-
bug og lignmtde. Fra l.adronerne fortsatte han til Fi-
]ipinerne, hvor han ved at tage D.el i en indre Strid
fandt sin Død. Hans Næstkommanderende, Sebastian
del kano, overtag' hans Skib »ylc/erfa«« og førte
det tilbage til Euroi)a og blev samledes den første Ver-
densomsejler.

Hvilllet mægtigt Fremskridt har. der ikke fundet
Sted i.:d6 senere Aar igen med Hensyn til Føde-; og
LulcafForhold i de store \Vind-Jammere, og det var
sandelig ogsaå paa Tide, at der blev..gjort noget i.
den Retning. Efter min Erfaring ...- 6g jeg hal' sejlet
i adsliillige af dem j:.L var de amerikanijce Skibe
bedre mde Hensyn til deres Forsyning ,af Proviant
Der fandtes her ingen.Rationering som i de engelske
Skibe, hvor Bi.scuit, Kød og Flæsk altid blev vejet i
Portion)er: Jeg sejlede engang i en-engelsk Bank, hvor
vore.iigentlige Rationelt af Biscuits slap op .et Par
Dage. Vejret val' koldt og ramt. Før vi havde Ret -til
ny-Ration igen,. spurgte vi Skipperen, om han vilde
sælge os noget, men det vilde han ikke engang. Men
paa anden blaade var han.ikke saa slem endda.

Valpariso By ligger paa en flad l;andstrækning
lige foran Bugten og ved Foden af takkede og stejle
Højdedi'ag. Vi havde af os til Landlov, som min Bro-
der og.jeg ben)ttede til at faa et Kig rundt. Ingen
af os var særlig tilføj.elig til Nydelsen. af stærke
Drikke, selv om Kammeraterne af og til var ude efter
os. Paa den anden Side kan man ikke sige noget ti],
at de efter de Genvordigheder, vi. havde gennem-
gaaet, havde en naturlig Trang til af.slaa sig lØs.
Naa, vi gik saa paa O])dagelsestur rundt omkring .i
Byen .6g interesserede 6s mere for dens Indbyggere
og for, hvorledes de havde indrette sig, iklie
mindst hos de Fattige i Udkanten af Byen. Det var
jo tydeligt, at deres Stilling i Tilfælde af et. Jord-
skælv eller et Vulkanudbrud vilde være:'uhyggelig,
og baade \rdlkanudbrud og Jordskælv vai' ret hyp
pige heromkring. .Deres faldefærdige Huse var knal-
det op bande her og der uden Forsøg paa ,Regule-

bagved Byen.''Her var vi* ikke kommet langt frem,
før et Selskab.af Spaniere, qom laa og drev i Solskin.
net foran deres Huse, fik øje ])aa os. Da de hurtigt
regnede ud, at vi var ret uøvede paa: Hesteryg, file
de deres Lassoer frem og prøvede paa at lasse Bene
le paa vore' Gangene, for at de skulde vælte; Alen
føi'end de naaede,saa:vidt, vendte vi om og naaede
med fuld speed tilbage til Byen. Der var .ikke mange
Havnearbejdere her paa Stedet til at hjælpe os med
Udladningen, hvilket Arbejde vi selv : hovedsagelig
maatte tage os af. Da der endvidere nike var noget
Kajanlæg, maatte Ledningen udskibes i Lægtere. Ef-
ter Ud].adningen indtog vi saa. nogle Tons Kobber
ens som Ballast p&a vor Rejse til Guayguil. Førenct
vi forlod Byen, fik vi frisk Forsyning af Biscuits, la.
vet af Hvedemel, hvilket jo vai' en Herreret,' efter at
vi i saa lang Tid havde holdt.den gabende paa sorte
Beskøjter saa haarde som Flindt og bagt af Rugmel

Nogle Aar efter,.vort Besøg i Valparaiso læste jeg
i Aviserne, at den var blevet .hjemsøgt af en Tide:
vandsoversvømmelse, som fuldstændig havde øde.
lagt Byen, og-jeg tror begtenlt, at deh Tidevandsbøl-
ge maa være fremkommet ved et underjordisk Vul-
lcanudbi'ud ude i Stillehavet, ,og .Bugten, hvor dbyen
laa, var jo ogsaa ganske ubeskyttet mod Vesten
stormene

Naah, efter 5 Ugers Ophold sejlede vi saa til
Guayagill. Vi var heldige og havde en let sydØstlig
Brise, som .varede næsten til vi naaede vort Bestem.
melsessted. .Det var en af de mest behagelige Rej
ser,.jeg har haft. Vi havde hele Tiden Land i Sigte:
og det var .imponerende åt se de mægtige Cordillel
med deres sheklædte Tæppe mod den uzurblaa Him.
nel Røgen drev fra de udslukte Vulkaner om Dagen.

medens de ved Nattetide lyste i rødt Skær. Hvor un-
der Solnedgangen Solens Straaler bredes i de mæg-
tige Støvskyer, overstraaledes;j:de imponerende Bjerg.
sider af et fantastisk Skær, storslaaet og saa smukt,
at det aldrig kan glemmes

Da .vi naaede op.'i Troperne, blev Dækket fyldt af
Flokke af de morsomme Flyvefisli. Længere nordpaa
passerede vi det regnløse Bælte ved Chile, hvor de
store Salpeterlejer er beliggendea Senere passeredes
Callaoøerne, bekendt for deres blængder af Peru-
viansk GtJdno.. Jeg erindrer, at vi har mødt Skibe i
Atlanterhavet ladet med dette Stof, og Lugten var
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Floden. HatteJles Pris varierede fra l Pund til 5
$losquittoerne var en stadig Pestillens for os, men
generede mærkværdigvis ikl(e de Indfødte. Maaske
har deres Blod ikke været saa »sødt« som vort, eller

aske var deres Hud mere modstandsdygtig end
vor! Om Natten var det ganske umuligt at sove, He.
den inde i Baj<icen vai' uudholdelig, men paa Dæk-
ket sværmcde &losqui.toet'ne i millionvis. Een Nat

kravlede jeg for at undgaa deres Tortur, .helt op til
Stortoppen. Alleningen var, at jeg Vilde stirre "mig
fast og gaa forsøge, om jeg paa den, Blande kunde faa
Blund i øjnene. Det gik en Stund, men saa begyndte
de, først den ene, saa den næste, at melde deres An-
liomst. En anden Dag havde vi malet den gamle
Baud sort, men næste Dag.var den ganske graa. Det
lyder maaslle'. usandsynligt,:' men bedre endnu var
følgende:. Før vi forlod Stedet, fyldte vi vore Vand-

tkre med Vand fra Floden, men da vi senere til Søs
lukkede os for Vandtøndernej fløj der store Flokke af
l\losquitos ud af demi

Clhimborazo, 24,000 Fod, knejsede over Bjergkæ-
derne 20 miles borte, da vi sejlede ud. Dens snedækte
Tinder var omgivet af mægtige Dampskyer. Det var
den eneste Gang, dette storslaaede Skue aabeiiba-
rede sig for os.

\ri var nu godt forsynet med Grøntsager af enhver
Art og ligeledes Vildt, og det var som en Befrielse
.tter at føle Pacific'ens Bølger. mod Skibets Bryst,

medens vi satte Kursen mod:Hornet. Denne Gang
holdt vi længere til Søs, Vejret var hele Tiden godt
indtil omkring Valdivia, hvor det blev stormende
men med rum Vind..Et Pår Hundrede miles fra Hor
net steg Bølgerne til kæmpemæssig Højde under en
vesterlig Storm. En Aften, jeg og en anden Mand
tod til Rory, væltede et Bølgebjerg sig ind over Ski-

bet fi'a Boven, saa den gamle Skude skælvede fra F6r
til Agter og straks bordfyldte. Skipperen, som var
paa Dækket, beordrede Tømlnermanden til at pejle

l umperne, og Resultatet var, at Skuden, lækkede
)m et Som. Kaptajnen besluttede at søge nærmeste

Havn, Talcahuano, da Lækagen aabenbart blev stØr-
og større til Trods for alle vore Anstrengelsei-

naade for at finde den og holde det indtrængende
Vand ude. l en hel Uge arbejdede vi ved Pumperne
Dag og Nat, indtil vi naaede ind og ]lunde kaste An-
ker paa Talcahuanos Rhed. Og mærkelig nok, da vi
]com ind i roligere Farvand,.mindskede Lækagen at
sig selv, og da vi naaede helt ind, var Alias tæt som
en 'l'inæske.

Et Par Dage gik med at lasse Kakaoen i Lægtere,
llvorfra den gik i .Pakhus. Da her intet Arbejdsmand-
skab fandtes, maatte vi selv besørge Udlosningen.
Da den, halve Ladning var ude, opdagedes Lækken i
Skibets Boug, mellem Naadderne. Med al Tydelig-
hed fremgik. det, at near Skibet arbejdede i de høje
Søer, vilde det med den svære Last bevirke. at Aab-
ningen yderlig vilde vokse. l hine Tider fandtes in-
gol ---»Plimsollines«, en Aabning SQm denne dybt
ndre Vandlinjen vilde uvægerlig give en stor

voksende Lækage. Undersøgelsen gik nu helt ned til
en .Fod under Vandlinjen, rnen her var ingen Fejl at
finde. Tømmermanden blev nu sat til at udbedre Ska-
den, og Boven blev yderlinn styrliet m.ed Jerhklam
])er og Bland. Efter at Skipperen derpaa havde over-
])evigt sig om, at ikke flere mistænkelige Steder var at
opdage, paabegyndtes atter Indladningeh. Efter et
Ophold paa fem Uger her forlod vi. saa atter Talca-
huano for at. fortsætte Rejsen rundt Kap Horn.

(Her følger en detaljen'et Beskrivelse af Byen og
dens Historie, hvilket viser, hvor omhyggelig en
Opmærlisomhed overfor de sete Lande, vor gamle
Sømand har udvist. Ung og dristig drager han ud, ob
hvor' han kommer fi'em, søger han Oplysninger, saa

an scan fortælle om, hvad han har set. Morsom ei'
Beskriv elsen af Smaafiskene; som pludselig en Dag i
;ttere Stimen .fylder Bugten, idet en mægtig Allakrel.

stime hal' drevet den derind. Blakrelen viser sig des-
væi're uspiselig. Af Spaniei'ne paa Kysten lærer Ala-
troset'ne under deres lange Ophold at lave Redsliaber
ti[ at fange 3]]us]inger med, og 'Jagtens G]æder ku]mi
neren, da deres Band pludselig kommer til et .ypper
ligt Fangststed :-- som saa viser sig at være prica
,Muslingebanke«, hvorfra de naturligvis bliver jaget

væk. Ogsaa det behagelige Ophold i Talcahuano fair
Ende, og under gunstige Vindbyger rundes Kap Horn
for Hjemgaaende. Efterhaanden som man nærmer gig
Europas Kyster, skorter det paa godt BI'Ød.)

Vore Hvedebiscuits, som vi havde fadet i Valpa
raiso, viste sig, efter at vi havde rundet Hornet. at
indeholde Orm, og det tog naturligvis en god Del af
Frivagten at pille dem ud, inden vi kunde spise Brø
dei. Vi klagede til Skipperen, som gav os en ekstra
Forsyning. Da vi naaede Hamburg, havde Besæt-
ningen samlet tre Sække uspiseligt Brød -- det blev
saa solgt til Hønseriei'ne.

Dagen efter, at vi var kommen ind i den engelske
Kanal, blev vi overhalet af en engelsk Kanonbaad
Da vi ikke hurtigt nok fik drejet bi; fik vi et Skud
for Boven, der hurtigt bragte Skipperen til at ind-
hente det forsømte. Det var Krimlcrigen, 'som end
nu ikke var slut, og ,selvfølgelig havde Englænderne
travlt med at passe paa Russerne.

l Slutningen af November fik vi Helgoland i Sigte
og stod snart efter Elben ind. Her passerede vi det
hyggelige Blankeneese og var snak't lifter i Hamborg
Rejsen, der almindeligvis kunde gøres paa ni Maa.
neder, havde taget os over seksten Maaneder. De
fleste af os rejste hjem til Danmark, jeg for at gaa
paa Navigationsskole

.Ovenstaaende Erindringer har jeg nedskrevet dels

for at faa Tiden til at gaa og genopleve svundne Da
ge, dels for at muligvis min Slægt og Efterkommere
kunde høste O])lysning og Underholdning ved Gen.
nemlæsningen heraf. Siden Panama Kanalens Aab
ning er det meget faa Skibe, som fra Europa vælger
Vejen rundt Kap Horn, særlig i Maanederne August,
Se])tember og Oktober, hvor' haarde vestlige Storme
er fremhei'skende. Vi saa selvfølgelig en Del Byer:
men vort kogte Ophold tillod jo ikke nærmere at
[ære dem, at kende. Voi't ](ære gam]e Skib, den
haardtprøvede »Windjammer« .4flas var . oprindelig
bygget i Finland og blev derefter russisk. Paa en
Rejse under Krimkrigen blev den lagt op i Køben
havn, da den ikke kunde naa hjem, eftersom alle
russiske Havne var blokeret af Engelslcmanden. Her
blev den saa solgt til et dansk Firma. Siden har jeg
hørt, at den faa Aar efter vor Rejse forliste paa den
norske Kyst, hvor l<laptajnen og hele Besætningen
druknede.«

L

l en hel Uge arbejdede i ved Punlperne Dag og Nat.

Gang, Tidevandet skiftede. Vor Lods Ifenle,dte vor
Opmærksoillhed paa den første Alligator, vi saa:
Muchee mayo, muchee malo, very bad, very bad,«

raabte han og rystede paa hovedet. Det skulde være
Engelsk, saa vi forstod jo nol{ Blandingen. Senere
saa vi talrige Alligatorer ligge og sole sig paa Mud-
derbanker i Solskinnet. Efter Udskejning fik vi en
Blad i Vandet for bedre at faa et Glimt af dem i de-
res Element, men saasnart vi nærmede os, plumpede
de ud i Vandet, og det havde vi jo langtfra ventet.
En anden Dag sejlede vi op ad en Biflod for at se
os .om, men her slog saadan en Sværm af Mosquitos
ned over os. at vi slcvndsomst maatte vende om
Naar vi vilde bane os Vej gennem Skoven, maatte vi
kravle henover de mægtige og talrige Rødder, som
udgik fra Foden af Træerne, for Jordbunden var
skyllet væk, og ktm det mudrede Vand var synligt
under os. Af og'til kom smaa øer sejlende ned ad
Floden rigt dækkede med tropisk Vegetation: De ge-
nerede os meget, fordi Grene og Stammer fra dem
blev indviklet i vore Ankerkættinger, bg dette i For-

bindelse med den stærke Strøm var nærved at koste
os vore Anke'e. Det hændte ogsaa, at giftige Slanger
fra disse .svømmende øer kom krybende op paa
Dækket til os ad Ankerkættingen. Tre Dage efter at
være gaaet gennem Flodmundingen ankrede vi o])pe
ved selve Byen Guayaguil, som laa paa et svagt slcraa-
nende Højdedrag paa Flodens vestlige.Side. Stedet
var forsaavidt lige under Elevator, og Junglen vok-
sede næsten ller ind til- Byen. Bagved hævede Lan-
det sig ind mod Andesbjergene. Klimaet var frygte-
ligt for nordiske Folk. Saavidt jeg husker, var Husene
af Træ med kun eet Stokværk og Veranda uden om.
Vi var snart færdig til at indtage Ladningen. Denne
bestod af Cacaobønner, som i store Kurve blev hej-
set ombord fra Kanopramme og derefter styrtet ned
i Lasten. Farerne og »Beboerne« af Prammene var
øjensynligt en Blanding af Spaniere og Indianere;
agterude paa Prammen fandtes et rødmalet Skur, der
tjente som Hus for hele Familien. Kvinderne ombord
arbejdede ikke med, men var optaget af at lave Pa:
namahatte. Materialet hertil groede længere oppe.ad

Dette er ikke rigtigt. Thi Broderen, som var Styr
mand ombord og nu selv en meget gammel bland:
meddeler, at .Alias blev oversejlet i øresund 1870 og
alle bland reddet. Derimod forliste Kaptajn Thoma.
sen i Nordsøe,n ved den norske Kyst med en lille
Skonnert fra Assens 1861.

TEXT.CO DIESEL LUBRICAN'TS
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Styrmændene ud,. Vinden Var gunstig. Chefen gav
dem Sejlordre. Ankeret lettedes, og Sejlene blev sat,
og Barkalongaen stod Sundet ud inden Alørkets Frem.
brud. Udfor Kronborg blev llærssejlene strøget og tre
l€1anonskud affyret./Kronborg svarede med tre Ka-
nonskud, og »Flyvende Fisk« satte atter sine Alærs-

sen..- Der blev arbejdet paa kongelig Alajestæts Skib

Landlov kendtes ikke paa dette Togt.
Næste Allaal var llavnefjord. Orlogsmanden kon!

dertil d. 20. Juli om Aftenen Klokken 10Fog ankrede
en Mil fra Bestestad.

Det var lyst endnu, og Lånt. Stavanger tog et Par
Matroser og en ]s]ænder med og »]øb straks oven'
Land til Bestested, hvor øvrigheden blev banket oli
og fik de urovækkende Breve overrakt. Han naaedc
tilbage ombord KI. 12, og ved Daggry»børsede« »Fly
vende Fisk« ud af Hafnen«

Det blev klart, at de tyrkiske SØrØvere endnu ikke
havde gjort Strandhugst paa Færøerne eller Island,
og da nu }lyndighederne et Antal Steder,var »adva-

rede«, og Skrækken nok fik Advarselen til.:iat flyve
videre til de fjærneste Bygder, higede Stavanger ef-
ter at bringe godt Nyt til København, d. v. s. til kgl.
Majestæt.

D. 24 Juli mødte Barkalongaen et Vrag,.vistnok af
et dansk Skib. En Del Inventar blev bjærget og ført
med. Fire Dage efter blev der gjort Jagt påa et mis-
tænkeligt Skib, sdm viste sig at være norsk. Senere
opjagedes en fredelig skotsk

træffe en C-hebekke fra Tunes som en Skude fra Aal-
borg eller Bergen, en international SØrØx er, en Biska-
jer eller et Fartøj, der hverken var det ene eller det
andet, men noget af hvert.

Danmark har .Ælren af at være den Alagt, der i
mange Aar først og fremmest ryddede op i Farvan-
det mellem Island og Elbermundingen, mellem Skot-
land og Kap Lindenæs, og skab'ede lovordnede For-
hold til Veje. :; '

Alene kgl. llajestæts store Skibe plejede Søen, hvor
.Flyvende Fisk«. kun havde draget en enkelt Fure:

løb Lånt.' Stavanger sin Barkalonga illd i smukt Vand,
indenfor Kronborg. D. 4. August 1687 ankrede l)an

\Kastelspynten og meldte sig i Admirali-

Det bør her jpdskydes, at det danske Z.øselz er tre
Kanonskud, og at danske Hurra'er bØr være fre lange
og hverken. de korte e]]er det ende]ige lange i Følge:

D. 20. Juni var Orlogsmanden udfor Norges Kyst.
Under en haard Kuling tog Ror og Rorpind Skade.
Dagen efter ankrede »Flyvende Fisk« i Blindesundl..
og fik en Tømrer fra Bygden o.g en Smed fra Chri.
stianssaild ombord. Alyndighederne 'iog Sllipperne
blev varet om de tyrkiske SørØvere, og Skibsjourna-
.len (»Orgeonalen«) giver os et Bi]]ede af. hvor liv-
ligt der var i Farvandet paa den Tid. Der nævnesfen
stor lslandsfarer, en. Kryert fra Aarhus (bestemt til
Bei'gen)., en Fløjte fra Bergen (kommende fra østers
søen) og en Galiot fra Korsør.

Om Aftenen d. 23. Juni stod Barkalongaen til Søs
igen for fulde. Sejl, og,d. 28. skimtedes Hitland.

I'o Dage. efter var :»Flyvende Fisk« udfor den syd-'
ngste af Færøerne, Suderø. l godt Vejr og for smag
Sejl løb den ind i KvalbØvig. Pludselig o])stod en
Hvirvelvind, og Orlogsmanden drejes ud igen, næ:
sten lden Styring og havde nær mistet bande Sejl
og Master. Straks efter blev det Alagsvejr, og Skibet
gled ind paa Fjorden omtrent ved Fokken alene.

Stavanger lod sig, saasnart Ankeret havde Band;
sætt.6 i Land for at vare M)ndighederne. Sysselman-
den' var andetsteds paa øen, og Stavanger maatte
ty til Præsten, Hr. Jens Clemelitsen. Præsten. maatte
paatage sig at vare alle Bygderne. Han fik endda
Breve, som han skulde sende til Thorshavn. En Fæ-
ringbaad med 5 1blands Besætning; blev straks gjort
klat' til Afgang med Brevene. Et skulde afleveres paa
SI(uø, et paa Sande og det sidste i ThorshaVn. Der-
fra sl(ulde Blyndighederne vare videre..

Præsten lovede, at »Ærindet«t skulde være fuld.
byrdet i Løbet af to Dage.

Barkalongaen kunde for Rlodvind 'og Strøm iklle
komme videre før d. 3. Juli. Endelig da blev Anliel
ret hevet af Grunden, og Sejlene sattes med Kurs fnr
Island.

,Flyvende Fisk« sprang ikke over Vandenefsom
sin Navnefælle Flyvefisken; den rullede og. vuggcde
i Søen, men den vandt frem 6g naaede Islands Kyst
ved Nordfjord d. 61; Juli. En Damptrawler bruger
bore Dage omtrent samme Tid til Rejsen

En Fisker kom omb.ord, og han sagde, at der hver.
ken var S sselmand eller Præst d6r paa Stedet. Hall
var »Præstedreng.« og derfor blev hån betroet til at
bringe Brev og mundtligt Bud til Skibsfolk og Land-
foll{ i den nærmeste Egn. Barkalongaen fortsatte saa
Rejsen og kom 8. Juli til Borgefjord, hvor Ljnt. Sta-

sejl

3

]

vanger gil{ i Land med'Breve til Kaj Pedersen cF

+

Paa Hurtigtogt i 1685.
Efter utrykte Kilder. Af Kay .Larsen.

er vai' igen »tyrkiske« Sørøvere i Nordsøen
Fra Holland kom der Efterretning om, at der

var set Skibe af Barbareskens let kendelige og meget
frygtede Type, Chebekker, med Turban-prydede Be
sætninger.

l over et halvt Aarhundrede havde de semitiske
SØrØvere strakt deres Krydstogter saa langt mod
Nord; og helt op i Kong Christian V.s Tid var Fær-
øerne blevet hjemsøgt af SØrØvere og Kapere.

Kongen lod straks en Eskadre udruste for at holde
sine »Strømme« rensede for Landsens Fjender. Det

midt i Juni 1688. Eskadren kom til at bestaa af
Linieskibet »Gyldenløve«, Fregatterne »Wrangels
Palæ«, - »Victoria«,.og »Sværmeren« samt Bai'kanon.
gaen i$FJyvende Fisk«, alle under Viceadmiral Fre:
derik Gedden Kommando.

Aledens :»Gyldenløve« var en svær Orlogsmand paa
56 Kanoner og 325 Mands Besætning og Fregatterne
Skibe paa 44 Kanoner og 230 Mand, var »Sværme.
en« og »Flyvende Fisk« mindre Skibe, der nærmest

skulde bruges som Tendere.
Det mindste, Hurtigsejleren »Flyvende Fisk«, fik

den Opgave at løbe fars,t ud og sejle skrappest muligt
til Færøerne og Island og advare Allyndighederne, Be
folliningen ved Kysterne og -- ikke mindst -- de
fredelige Skippere,! som mødtes undervejs, .til Havs
og i Havn. Snarest muligt skulde Skibet vende til-
bage til Hovedstaden med Rapport; man kunde jo
ikke vide, om SørøVerne allerede havde hærget Ky-.
sterne og bortslæbt Kongens Undersaatter til Slave-
i'iet i Afrika

Barkalongaen var .en ny Skibstype, slanktbygget,
100 Fod lang og med ret høj Regning. Besætningen
talte 49 Mand og Kanonernes.Antal 12. Til Chef valg'
tes Aars-Lånt. Lars Larsen, Stavanger. Han fik en sær-
lig Ordre med fra Admiralitetet, udførlig Instruks 6Ø
et Antal Advarselsbreve' til Fordeling.

Den første kongelige Ordre var udstedt .i14. Juni.
:len endelige Ordre d. 16. Juni. Allerede d; 17. Juni
om'.:Aftenen bugseredes Barkalongaen fra Holmen og
ud gennemiBommen og landes for Anker ved den

D indenfor
tetet.

Det vat da 49 Dage siden, at--den kgl. Ordre til
Togtet vår gjort. l denne Spand af Tid havde 2pFly-
vende .Fisk« været ved Norge, Færøerne og Island,
i alt i seks Havne.

Z)engang var def en smuk Præstation, et virkeligt
Hurtigtogt. En af Admiralerne havde nogle Aar for-
inden udtalt: ,,»Flyvende Fisk« har ikke sin Lige
i Verden iqSejlads" og efterhaanden mente hver Alland
f Flaaden det samme. Det stolte Fartøj gjorde endda
Tjeneste som Orlogsmand endnu i 35 Aar

t

Skude.
Det var en broget Tid. Selv i Farva13det mellem

Hitland og Skagen kunde man ligesaavel vente atligesaavel vente

-L

7
Ø. K.s NYE N[OTORSKIB ;AIEONIA' Det er indrettet med 5 Luger, 4 plaster og 4 Sam

sonposter, l(i Ladebomlne, hvoraf 2 3 Tons, 12 5
Tons, 1 15 Tons og 1 40 Tons Løftee'+ne. Skibet har
14 e]ektriske Lossespi], hvoraf 8 3 Tons, 4 5 Tons
og 2 7 '1'ons, l elektrisk 5 Tons Varpespil samt elek-
trisk Ankerspil. Alle Spillene er fra Thomas B. Thai
ge, Odense. Den elektriske hydrauliske Styremaskine
er leveret af John Hastie.& Co.. Greenocl{

l Brooverbygnillgen og i et stort Dækshus paa Bro-
dæklcet el' indrettet Spisesalon, Rygesalon med l:fall
sam 19 Kamre til ialt 38 Passagerer.

Sanoner og Kamre er meget smukt og komfortabelt
udstyret. Spisesalon og Hall er udført i poleret Birk,
Rygesalonen i poleret Mahogni

Hvert:.Kammer er forsynet med eget Toiletrum
l alle Passagerkamre og Salonen'zer installeret et

Punkah Louvre Ventilationsarrangement, leveret af
Firmaet Thermotank Ltd., Glasgow
kammer etc. er anbragt her

Kaptajn og Styrmændelle ramt Telegrafist og Ra
diostation .er anbragt i et Hus paa Kommandobroen

Mandsjcabsrummene er indrettet agter med lyse
Rum. 2 Bland i hvert Lukaf. Alesser for henholdsvis
Dælls- og Maskinfolk samt W. C.l Vaskerum og Bade-

Skibets Besætning er ialt paa cai. 40 A41and
Skibets Kølemaskineri er leveret af Thomas Ths.

Sabroe & Co:, Aarhus, medens det oliefyrede Kom
fur i Kabyssen er leveret af De forenede Jernstøbe
i'ier, København

Fremdrivningsmaskineriet bestaar af 2 Burmeistei
& Wasn Dieselmotorer paa tilsammen 5000 1.H.K.l dei
giver Skibet ell Fart af ca.. 14 Knob

Efter Prøvetui'en i Langelandsbæltet gik Skibet til

rim

BYGGET PAA NAKSK6V SKIBSVÆRFT

ud gennemiBommen og landes for Ankel
yderste Tønde. Næste Morgen kom der
Admiralitetet til at gaa under Sejl," og
sig sætte ombord.

Alan ventede nu kun paa Styrmændene.

Ordre
Chefen

fra
lod

Nakskov Skibsværft afholdt Ollsdag den 2. No
vember Prøvetur med Nybygning Nr. 30, Motorski-
bet $iMeonfa«, bygget til .Aktieselskabet Det østatia-
tiske Kompagni, København, og Søstersldb til M/S
:pl,a/india«, der blev afleveret .Ifra Naksliov Skibs-
værft i April Alaaned i Aar.

Skibet er byg96t tii British Lloyd's højeste Klasse
som .shelterdækket Skib
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nu i Aften. --T Det er unødvendigt at skrive hver Dag,
da den ene Dag ligner den anden. -- Vi fik igaar
Flæsk til Middag af Grisen, som blev slagtetl .sidste
Lørdag. Det lugtede slemt noget af det. Det maa Være
meget daarligt tilbefbdt.

Mandag den 2a. Stadig frisk Passat. Er paa .ca. 26'
g. Br. Ernst Stiidemann er stadig meget dåarlig. Han
ligger stadig i den skumle Køje i.Lukafet, hvorlder
bliver .røget og skaffet m. m. Skønt Hensyn tages, kan
det ikke undgaas, at der stadig er Spektakel bande
Nat og Dag. Han har faaet et Bækken hen nu. Tid-
ligere maatte han nøjes med en PØs, som .vi stillede
paa (Dækket) Dørken. At sligt er tilladt, hvor 10 an-
Mennesker sover og opholder sig Døgnet igennem!!!

Stakkels Ernst! laftes skulde han paa Bækken, men
besvimede for os. Han kan ikke staa alene. Matros
Hans.Nielsen og jeg gik Agter til 1. Styrmand for at
varsko, hvor støj Ernst var og for at spørge, om han
ikke kunde flyttes hen i Sygelukafet. Vi fik kun til
Svar, at der var ikke andet at' gøre, end gi' ham Ki-
nin.. Da jeg nævnede, at vi havde dog et Sygelukaf,
svarede Styrmanden hertil: .$Ja, har .ti det. Det er
s'mænd ikke noget for en Smule Feber.«

Det er den Behandling,..en syg, ja dØdssyg Mand
faRE her ombord. Det skal bemærkes, at Sygelukafet
endnu ikke har været benyttet til nogen Syg, skønt
vi har haft .2--3 Feberpatienter, men benyttes ude-
lukkende til Klædeskab og »Vinkælder« for Skippe-
ren. -'-. Skipperen var netop:nu og tog Ernst's Tem-.
peratur, men nævnte ikke, hvor meget den var, saa
den har sikkert været hØj

Onsdag den 23. Ernst blev igaar Eftermiddags .flyt-
tet hen Agter. Da han igaar Morges spurgte Skippe-
ren, om han maatte komme derhen at ligge for at
faa Ro, fik han til Svar: »Ja, jeg har en Gang ligget 3
Uger af Feber,.og Skørbug om Bord i.et tysk Sejlskib,
og ikke en Sjæl kom for at se ti] mig; men jeg vil
nu ikke gi Dem samme Behandling.« Ernst. er, meget
bedre i Dag. Temperaturen er omtrent normal.. .:--
Passaten er, here flov nu, .lden det gear dog fint
fremad.

Tfi'slag den 24. Ernst vaf daarlig igen igaar Efter-
middags og talte i Vildelse, men ved 7-Tiden .faldt
han i Søvn og sov omtrent ti] K]. 12:.Da jeg ]iom fra
Robet KI. 7 imorges, kom Skipperen og. Ernst ud
paa Dækket. Ingen hjalp Ernst, som stavrede afsted
som en' fuld Mand. Han skulde klippes. Af hvad
Grund vides ikke. Messedrengen vilde hjælpe Ernst
med Paaklædningen, men han maatte ikke for Skip-
peren, heller ikke støtte ham) ihedens. han gik ud:
Ernst ser forfærdelig daarlig ud. -;-- Vi forstaar ikke,
at Skipperen tør vove at sætte en dØdssyg Mand ud
paa Dækket en halv Time. Bagefter kom han i'Bad.
Ganske almindelig udenbords Vand. klon det er godt
for en Feberpatient?

Vinden er meget flov nu; vi løber kun et Par miles.
]l/andag den 28. ('2. Paaskedag.).:VI er idag passeret

St.,Helena i en Afstand af ca. 20 Kvartmil. Det er en
høj Klippen. Det var altsaa kun 22 Dage fra Lorenzo
Marquez. Bliver vi saadan ved, kan vi smart ]lomme
frem. Vinden har de sidste Dage været frisk og ind
paa Stb. Lagring; men .nu er den igen »Plat«, og de
er ved at brise »Firkant«, hører jeg.

Ernst er i Bedring, han er oppe hver Dag, men er
meget svag og afkræftet.

Vi har haft 4 fine Paaskedage, meget lidt Brasning,
kun sat og hadet:hed et Par Stagsejl

Idag fik vi igen Flæsk af vor Gris; men det lugtede
ikke godt. Det er snart lige meget, hvad +i fair, saa
er der Orm i det. ll Kiksene er det Orm og:ligeledes i
Alelet.. Smørret er harsk og noget af det helt grønt.
Preservekødet, vi Jik til Middag igaar, var heller ikke
helt »ærligt&= Kartoflerne er begyndt at blive daar-
lige, og Risen, som skulde bruges som Erstatning, er
fyldt med Orm. Det skal nok blive godt, inden vi lan-
ger hjem.

Søndag dell 3. April. Idag har vi passeret Acension,
men ikke saa tæt ved som St. Helena. Vi troede. vi
var ca. 20 Kvartmil fra S{. Helena, men det var 36
Kvartmil.

[morges maatte vi spu]e Ha].vdæk 2 Gange. Skip-
peren kom (ip og rasede og skældte over, at Halv-
dækket ikke var spulet godt nok, og saa maatte vi
gøre det om. Det er kun om Søndagen, det skal gø-
res saa godt, fordi det ikke er Arbejdsdag. De andre
Morgener spules der ofte slet ikke, eller der glas let
hen over det, for at vi kan komme i Gang med Ar-
bejdet; rnen Skipperen .kan nu en Gang ikke taale at
se Folk ha' en ugentlig Fridag..-- Der kan ellers vde.

re Job nok paa Fridagene med at brase, sætte eller
ta' Sejl. -:

Søndag den 7a. Fredag Ihenimod Middage var . det
Stille; men henimod Aften friskede d6t lidt'igen. Vi
troede ellers, det var Slut med S. O.-Passaten; men
den holdt sig til nu i Eftermiddag, da den »skralle-
de« og blev N. O. Det er nok. Nord Ost-Passaten, vi
er kommen ind i, saa vi kan sige,-at vi er svært hel-
dige, om vi slipper fra $Stillebæltet«. Ganske vist er
Vinden meget. flov; men den frisker vel nok i, naar
vi kommer nordover. l Formiddags passerede vi »Li
nien«. Det var l Maaned og 6 Dage fra Lorenzo Mar.
quez, hvilket kan siges at være en.ret hurtig Rejse.

Lørdag den /6. Vi er nu paa ca. 4 ' n. Br. Det vaF
ikke N. O. Passaten, vi fik...Vi bar haft skiftende Vin-
de, og nu er den N. O. Maaske det skulde blive Pas-
saten denne Gang. Stille .hal' vi ikke haft ret mange
Timer i Ti'åk. .Alt gaar ellers meget godt. Ingen sær.
lig heftige Scener. Nti er der saagar Orm. i Maja.
roden. Der er snart ikke en Ting, vi faar at spise,
uden at.der er Orm deri; men nu er;.vi saa vant
dertil, saa det rør' os ikke stort

Onsdag den 23. Vi har nu været I'/, Maaned i Søen,
men ikke...set et eneste Skib, siden vi forlod Lorenzo
Marqueszi

lgaar kom jeg tilfældig forbi Kabyssen, da Kokken
manøvrerede med nogle Gryn til Sødsuppen. Han
hældte. en Haandfuld Gryn over i en Tallerken og
viste mig dem. Det vrimlede med Maddiker og saab
kaldte »Elefanter« deri. Der. var sikkert over et halv.t
Hundrede Madiker deri. Styrmanden (l. Stmd.) saa
dets men sagde, at det gjorde ingenting; det var, som
det skulde være

Torsdag den 24. Vi gaar aldrig hen og klager over
Maden, hvor støj den end er, blot for »Husfreden«s
Skyld, men nu imorges begyndte det livligt igen
Svend (Dæksdrengen) blev sendt hen. for at hente

lidt Smør til F,rokosten. Jeg maa først bemærke.. at
det sker, .at vi ikke faar fuld Smørråtion. Vi. fair
soihmetider . kun' 10 engelske., altsaa 9 danske. .Pd.

Rationel'skulde være ll danske Pd..Vi klarer os 6nt

}

$

B A RK E N ,,LYS G LI M T''
GIK OPILUERPAA ATLANTERHAVET

En a&tentisk Beretning fra en af Matroserne, hu Styrmand C. Nielsen
med talrige Fotografier. --: Da Skibet maatte forlades i rum Sø 900
Kvartmil fra Azorerne. -- Naar danske Søfolk med llyren i Behold

nrlaa tigge om.det tørre Brød i Land

THosstaaende Skildring vil
interessere alene vedsinfi;iske
Stemning og det gode Humør,
so.m udvises i Fa rens Stund
Ikke mindre forfriskende vir-

e! nu glemt, tilbage er kun
Mindet. ' '

i Dag. Da vi tørnede ud til Kafretid, var det næsten
»Blikstille«, og der var braset bidevind for bagbords
Halse. '"Hele Formiddagen har Søen vasket over

Dækket, saa vi slap for at spule. Inden Aften kulede
det op, saa Vagten havde taget en Del Sejl, da vi kom
paa Dækket KI. 7. Begge Vagter gjorde Storsejl fast.
KI. 12 blev Fokken gjort fast, ogsaa af.begge Vagter.
l Løbet af Natten rummede Vinden, saa da vi paa
Alorgenvagten halsede ved 5'/2-Tiden, kunde vi ligge
Kurs. V. t. N.

Det var Tirsdag de/z 8. il arts om Morgenen. l Løbet
af Formiddagen blev et Par Sejl sat, og paa vor Ef-
termiddagsvagt satte vi begge Overbramsejlene. Vi
har i Dag kastet I'/2 Tønde raadden Flæst over Siden..
'/l Tønde henstaar endnu i det saakaldte..»KØdskab«.
Skipperen mener nok, det kan bruges, men jeg tror
det nu ikke, for idag fik vi det serveret til Ærterne,
men det hverken smagte eller lugtede godt.

Onsdag den 9. il/arts. Idag har vi slagtet.»Lars<
(en af Grisene), saa nu skal vi forhaabentlig have
frisk Kød et Par Dage. -- Vinden ei' god, og Strøm-
men er jo altid med her, Saa vi passerer vistnok Kap
idag eller hat. Det er køligt nu, navnlig om Natten;
men holder Vinden sig, faar vi snart Varme igen. --
Vi fik til Aften stegt Lever, 2 smaa Stykker pr. Mand.
Det kunde jo ikke blive til mere af een Gris: men vi
var glade derfor.

Z.øl'dag den 18. For et Par Dage siden ak vi Syd.
ost-Passaten, og den er meget frisk. Vi er nu paa ca.
28' s. Bredde. Styrer med Kurs efter St. Helena. Let-
matros Ernst Stiidemand har været syg et Par Dage.
Det er Feber. lkan havde ogsaa Feber i Lorenzo Mlar-
quez. lgaar var hans Temperatur 39'/a, og det samme

Lørdag dell 5. ]1/arts 7927. 1 Blorges KI. 6 lettede vi
fra Lorenzo llarquez's Roed, og Tovbaaden »Pola-
na« slæbte os ud. Undervejs fløj Tømmermandens
Hane over Bord. Det var en daarlig Begyndelse, men
lad os haabe, den er det eneste levende Væsen. som

gaar over Siden herfra. Alaaske gik den for at skaffe
god Vind.

Det var paalands Vind, men da vi kom ud forbi
den. sidste Pynt, vilde Tovbaaden lade Slæberen gaa
trods det, vi ikke havde et eneste Sejl sat. Der blev en
Tuden, Raaben .og Skrigen fra begge Sider. Tovbaa-
den s]æbte saa ]i.Jt mere, til vi havde fadet d6 fleste
Sejl sat. Imidlertid var Vinden rummet lidt, saa vi
kunde .ligge klar .af Landet, og stod udef+er med alle:
Sejl sat.'---- Maaske er det klanen, som skaffede god
Vind!!!

Søndag den 6. ]1/arts. Det har været Stille hele Nat-
ten; men efter Middag kom der en Smule god Brise,
som friskede til op ad Dagen. Vi har spulet ud i Luk-
afet og alle Køberne. Det var Massemyrderi paa Kak-
]celakker og lblyrer. Det er næsten ikke til at være
her for det Kryb.

.W(ndag dell 7. ]/arts. Hele sidste Nat og Morgen
har der staaet en stiv Køling. Vi styrer V. i/, N. med
Vinden omtrent >Plat«. tVI har Eftermiddagsfrivagt

}

TEXAOO ORAL'ER COM:POUND
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Tilvenstre »Lysgliiht& i Baggrunden. Stormasten er faldet. l Midten: den. ene af IRedningsbaadene paa
det aabne. Hav, 'tilhøjre; Damperen, som reddede Besætningen.

}

Natten var lidt kølig, men gik ellers godt. Vi har Pre-
senning og Afstivere, saa over Halvdelen af Baaden
er overdækket. l vor Baad findes følgende Personer:
2. Styrmand, Sejlmagelen, Letmatroserne Bjørn Thiel
sen' og Frantz Schiibler, Jungmand Carl Thygesen og

[morges stod »],ysg]imt« i ]ys Lue fra St6rtoppen
og arte.refter. Ved 9-Tiden faldt Stortoppen og Me-
sanstangen. Fortoppen staal endnu:og Stumpen af
Megan.en. Hele Skroget fra RuRet og agterefter er
kulsort, .og .Bagb6rds Skanseklædning knustes, da
Stormasten faldt. -- Vor Baad sejler fint. Vi gør sik-
kert over 5 miles i øjeblikket. Vi styrer for Resten
ikke efter Azorerne, men holder den bare gabende,
til vi faar nærmere Ordre fra Skipperen. Han vil bli-
ve her i Nat, men alle vi andre mener, det br bedre
at bruge den gode Vind og komme ind i Dampskibs-
ruten. Vi har meget ringe Udsigt til at træffe Skibe,
hvor' vi nu er. Det er jo Sommer, saa vi kan vente
fint Vejr. -- Bjørn, Frantz ogCarl »Tykke« har været
søsyge, nnen for Frantzs og »Tykke«s Vedkommende
er det overstaaet. Bjørn er meget sløj, og jeg kan ikke
sige, om det er Søsyge alene. Naa, vi haaber, han
snart bliver bedre. l de andre Baade lider de slemt
af Søsyge. Flere ligger som døde, men de kommer
snart over det. Vi andre er ved godt Moda Foreløbig
er det bare som en Sejltur i øresund, naar vi da s6r
bort fra, hvad der kan møde os af Ubehageligheder.
Søen er ogsaa ganske høj nu. Skipperen hai' udtalt
sig om, at han bliver den første, som gi'r op. Han
bliver Idiot, mener han. Han har ogsaa )lavesaar, saa
han holder nok ikke til den Kost, vi nu skal ha'. Idag
har vi faaet 4 Sardiner, en Skive Brød og et Par
Rlundfulde Vand til Frokost. Det gælder om at spare,
mens det er Tid.

K1. 3 .E/lernifddag. Hurra! En Dampen i Sigte. Det
kan hok være,i:vi fik travt. 2 Styrmand vilde vende
om mod de andre. Jeg protesterede paa det kraftigt
ste og sagde, vi skulde holde'fuldt bidevind for at
komme saa nær som mulig og saa sende Knaldraket-
ter op. Endelig fik vi overtalt ham, og samtidig op-
dagede de os paa Damperen og forandrede Kurs.

X.1. 4..E/termfddag 'er vi ombord i italiensk Dam
per »Vittario Veneto« fra Genua. Skal .til Dakar med
Kul fra Norfolk. KI. ca. 6 faldt Fokkemasten paa
,Lysglimt«.

Torsdag den 5. Alt gear godt; vi gaar med 10 mi-
les Fart mod Dakar, som ventes at nabs Tirsdag Af-

]eg

ten. laftes fik vi ltalienernes Hoffet Macaroni. Vi so.
ver paa Forlugen. Er i Gang med Morgentoilettet, det
frisker rart op. Nordogt-Passaten blæser frisk, og So-
len skinner varmt. Vi ligger og daler under Solsejlet.
Det er Kristi Himmelfartsdag idag.

r'tec7ag den 6. Jeg var igar oppe hos Telegrafisten
Han sendte Telegram til en fransk Dampen om, at vi
var optaget. Han har haft Forbindelse med en Ame.
rikaner, en Japaner og en Engelskmand og meddelt
det. Amerikaneren havde set Vraget af x»Lysglimt« og
været derhenne, da den fik Meddelelsen. Mærkelig
nok, at denne Dahl)ei' skulde være dpn første, vi saa
siden i L. Marques. lafte.s var jeg henne hos 1. Me.
ster og fremkalde nogle Films fra Branden. De blev
udmærkede.

Lørdag den 7. Alt gaar godt. Vi lever hovedsagelig
paa Blarcaroni, men faar desuden saa megen Vin, vi
kan drikke. Hver af Besætningen paa Damperen. faar
2 Liter Vin om Dagen. Kun vor Donkeymand kunde
ikke holde Mande, men var fuld i Torsdags og lØb
rundt og spillede Idiot; men han er heldigvis den
eneste

Tirsdag Aften eller Onsdag Bloggen er vi i Dakar.
Søndag den 8; Idag er det en Ugen siden, det be--

gyndte at brænde paa »Lysglimt«. Jeg har det meste
tf Dagen holdt Vagt paa Telegrafstationen. Tiden
gaar saa godt, near man har lidt at gøre. Jeg sidder
desuden saa rart fredeligt her og kan læse og skrive.

Onsdag den //. De sidste Par Dage er gaaet som
de andre. Alt vel. Vi ankommer til Dakar efter Mid-
dag, saa jeg slutter hermed videre Optegnelser

Onsdag dell /. Maj 792/. (S/S »Suirah, Marseilles).
Atter klemmer jeg paa med Dagbogen; jeg er .just
ikke bange for at glemme Hændelserne i Dakar, men
det er alligevel bedst at notere en Smule. --- Vi kom
til Dakar Onsdag den 11. ved 2-Tiden; og en Time
senere gik vi ind med en lille Dampbaad. Først stod
vi over en Ti-me og ventede paa Kajen, indtil. der
endelig kom et Par Smaa Køretøjer og hentede vort
Tøj. Vi glædede os nu rigtig til at komme i et godt
Logi, blive vasket og sove i en rigtig Seng uden\at
skulle beholde Klæderne paa hver Nat. Allen ak. hvil-
ken Skuffelse. Det saakaldte »Amerikanske Boardl-
inghouse« var et faldefærdigt Hus beboet af Niggere
Trapperne, der førte op til 1. Etage, hvor vi skulde
bo, truede med at falde sammen under os,. og ligene'
des Verandaen, som løb langs begge Sider af Huset.
\.i fik anvist to ganske smaa Rum til 16 Mand! Der

Disse Billeder eF taget ombord, inden Besætningen havde forladt E»LysgliiBt«. øverst tilvenstre ses Lu
geni hvorfra Røgen stiger op, forneden ses Folkene ilær4 n!!d at leiqp! en Del af Kullasten overbord for
at';aa ned til Ilden.,øverst'tilhøjre sættes bagbords Blad i Vandet (Billedet. er taget agterefter henne ved
Ru#et). Nederst tilhøjre ses Besætningen, inden den gaar i Baadene. Tilsyneladende er Humøret højt

Hvem Bland har gjort sin Pligt, og Frygt kendes ikke af danske Søgutter

med det, her, hvor der er saa varmt. Naar vi kom-
mer op, hvor der er koldere, bruger vi .mere Smør,
og derfor har vi sparet op en »Tin« ified 9 danske
Pund. for-at vi ikke skulde mangle Smør til den Tid,
hvis vi da faar Lov til at beholde det for Skipperen!

3]. .April. Har haft Stille et Part Dage; men har nu
fadet en lille Smule. Luft. Vi har nu været 8 IJger
Søen men ikke set dt eneste Skib endnu, siden vi
forlod Havn.

Søndag delt 7. Maj. Ved 4-Tiden i Eftermiddag op
da'Bedes, at der kom Røg fra Lasten, og alle Bland gik
straks i Gang med at grave ned og søge at finde Il-
den. Efter at der var gravet et dybt Hul, hældt6s
Vand derned. Donkeykedlen"leverede Vand. Ved 6'/2
Tiden dækkede vi Lugerne paa, det røg stadig. -- Vi
er ca. 1100 Kvartmil fra nærmeste Land. Efter af-
holdt Skibsraad bestem.tes det at forsøge at bekæmpe
Ilden og naa nærmere Land (Azorerne).

Mandag den 2. Maj. Imorges røg det'stærkt gennem
Storlugen og op gennem .Mesanmasten. Ved 5-iTden
imorges begyndte Bagbords Vagt at ligge Lossegrejer
til for at losse en Del af Lasten udenbords. Vi blev
purret ud ved 6-Tiden og begyndte i Lasten. Vi ar-
bejder i 3 Hold, 2 Mand i hvert. Det er næsten umu-
ligt at være der for den kvælende Kulrøg og Gassen
som stiger op fra Kullene: Vi arbejder l Kvarter ad
Gangen, længere kan vi ikke udholde det. -- Jeg tror
ikke. vi kan blive ved saadan,:for Røgen bliver tæt-
tere og besværliggør Aandedrættet; desuden svider

det fælt i øjnene, og Næsen er hudlØs indvendig som
efter en stærk Forkølelse. Naa, vi gør, hvadijvi kan,
arbejder som bare Pokker og er .alle i godt Humør.

Tirsdag den 3. ø/aj. Hele Dagen igaar arbejdede vi
med at grave ned til Ilden og dæmpede Røgen gned
Vandslangen. Hele Natten blev der skiftevis pumpet
Vand ned i Lasten og pumpet :plæns«. .Imorges ved

Tiden begyndte vi igen med Gravningen. KI. 7
blev alle Mand purret ud. KI. 8, da Letmatroserne
Henry Jansson (B.elgier) og Ernst Sttidermann (Ty-
sker) var i Gang med Gravningen, skete der en Eks-
plosion, saa Flammerne slog op om deiii, og de maat-
te skyndsoiiist ile op paa Dækket. Skipperen vil ha',
at ti skal forsøge igen, men vi mener, at d ikke kan
gøre det. Nu er dbt Livet om at gøre; maaske næste
Eksplosion bliver værre. Bjørn Tiesen maatte gi'
op imorges, han fik heftige Opkastninger. Jeg for
min Part har, saavel som alle de andre, ondt i Hoved
og Bryst.

Vi kommer nok til at forlade Skibet! Vi er idag. ca
900 Kvartmil fra Azorerne. Alle er i godt Humør. Det
er tidsnok at klynke, naar den Tid kommer.

Onsdag den 4. Maj. Vi er. nu i Baadene. laftes stod
den klare Flamme op fra Lasten, og ved 7-Tiden blev
alle kaldt paa Dækket for at brase Stortoppen bak og
sætte Baadene ud. 3 Storbaade, rigeligt forsynet med
Vand og Proviant fik vi godt i Vandet, desuden Skipl
perens private Band og den lille »Sjægte«.. Sidste
Nat laa vi fortøjet i 6n Trosse aften for »Lysglimt«.
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har de fleste af,.os .kun faret 2'.smag Stkr. Franskbrød
om Dagen. Vi gil{ son) andre EpBoms« ned til de for-
skellige Skibe og bad om,Blad. Det var ikke altid,.,vi
havde Lykken med. os; lden åf 6k tilllfaldt der .e;t

Stykke tørt Brød af. l en Engelskmandl:fik Ernst,
Frantz og jeg The, Brød og andre gode Sager hos
Baasen« og Tømmermanden. »Baasen« havde sejlet
led)danske Skibe. Ja, nu'ved jeg,}hvad det er at

sulte. -- En Dåg traf vi ti'e Rumænere, og da de hør-
te, vi intet havde fadet den Dag, delte de straks deres
Brød med bs. De hævd:e netop fadet det paa eh fransk
Blad. .En Dag, da to.af os.:$åd i: Skyggen af'et Pak-
hus og hvilede os, blev der kastet et Brød ned til os
fla en fransk Baad. Vi havde ikke engang bedt om

noget; men de kunde nok se paa os, hvad vi vilde,
saa mystiske som vi saa ud i Paaklædningen

Det er en øn.~Maade, den danske Stat sørger for
sine Søfolk paa i Udlandet. Konsulen var en mod
nydelig Fyr, der truede os med Politi, hvis vi kom
til liam: Ikke en Cent fik vi udbetalt, skønt:vi alle har

nge Penge tilgode
:VI er. nu ombord i en fransk Passagerbaad i»Sui-

i'ah«, som gear til Mai'seille. Vi er paa 3. Klasse og
har det brillai)t. lgaar file vi. 3 Retter Mad og Dessert
til Middag og for første Gange siden »Lysglimt«, laa
vi sidste Nat i en rigtig Køle med Tæpper og hvide
Lagener. Nu skal vi ordentlig spise og hvile ud. Man
ge af os ser sløje ud

.verden" paa :J(risti .'6id.
(Fortsat fra Side 16).

Realgar var en. rød Vædske lavet af Arsenik til me-
dicinsl{ Brug, brændt sammen med Harpiks frem.
kom en Røg, som indaandedes gennem et RØr og an
vendtes mod Hoste, Hæshed, Astma ;og Bronchitis.
Antimon v&r meget efterspurgt af Kvinderne og var
i Virkeligheden Hovedbestandelen af Kohol. som
brugtes af de ægyptiske og persiske Kvinder

Agathe og Carnelian var' Smykkestene og i høj
Kurs og temmelig sikkert »den Sten Onyx«, som om.
tales i det gamle Testamente ved Edens Have. Kejser
Nere ska] slave ejet en Skaal af denne Sten til en
Værdi af 300,000: SesterCes (€ 3750) og en Vase ti]
l Million Sesterces (€ 12500)

Skønne græske Kvinder anvendtes dels som Liv-
vagt for Kongen, dels Korsangere i indiske 'Stykker.

Det nævnes nu eh he] ])el Byer af mindre. Inter.
esse, blandt disse er een, som dog maa fremhæves
Melizigara (sandsynligvis det moderne Rajapur) med

den gamle Stenkaj. Alle de gamle Pladser har nu
skiftet Navn, men kan genfindes. Som næste betyde-
[ige By nævnes Ne]cynda (Peberhande]. ædle Stede.
[benho[t og Si]ke). At der maa slave været en enorm
Handel paa disse Kyster, fremgaar af den Masse ro.
merske A[[ønter, som er fundet ller

Saa langt er vor Hjemmelsmand naaet, men han
har vidst god Besked med Hensyn til Havnene læn-
gere mod øst paa blade i Indien, Birma, Malaye, ja
selv i nina

Kort Tid efter ham fandt en romersk Navigator,
Hfppalus, selv ud af Hemmeligheden med de indiske
Passatvinde, og derved blev Vesteuropæerne selv i
Stand til at aabne en direkte Søhandel paa Indien.
Det er jo klart, at i Stedet for at snegle sig langs fare-
fulde Kyster var det lettere at krydse det.indiske
Ocea, og Malabarkysten kunde saaiedes naaes paa
mindre end 14 Dage.

Hvilket Perspektiv maa ikke have aabnet sig for
en Dreng i .Ælgypten paa Kristi Tid. 12 Aars Alderen
svarede jo til vor Studentertid

Er det da noget Under, naar man siger, at de Gam-
le ;i Templet i Jerusalem undredes saare river Jesu
Viden, -efter &t han var vendt hjem?

af Tidevandet og ført af Tidevandet sidelæns. mod
Strømmen ind paa Bankerne, hvor de 'saa er fotlist.
Smaa Baade .er kæntret ,og de af dem, som var sat
ind i 'Sidekanaler, er bleven fyldt. af .Vandbølgen.
Saa mægtig en Kraft'er der i Flodbølgen, især ved
Nattetid, .at hvis man begynder Indsejlingen, naar
Vandet er roligt, saa vil man paa et Øjeblik kunne
høre som et Skrig fra en hel Hær langt borte fra, og
straks efter' kommer Vandbølgen, væltende sig over
Grundene med en dybt hvæsende Larm.«

Dette er en 2000'Aar gammel Beskrivelse af: Tide-
vandsbØlger baseret paa personlig Oplevelse. Hvilken
Konti'ast for ham, der er vant til det røde Hav uden
Tidevand!

Alen voi' Kaptajn gRaF videre. Han fortæller os og-
saa om de talrige Stammen' inde i Landet saa langt
borte som i. Afghanistan og Bactrial

At denne By, Barygaza, er et ganske usædvanligt
Handelscenter fremgaar af hans Beskrivelse over
dens Eksport og Import. Længere oppe i Landet laa
en stor By, Ozene, tidligere Residensstad, som im-
porterede Agut, Karneol, indiske Musseliner, kipret
Stof og almindeligt Klæde, Spikenard (Nardus-Olie)
og Kostus. Der importeredes: Vin, Kobber, Tin. Læ-
der og Topaser, endvidere lettere Klædesorter og
Redskaber til inden.dørs Brug, lyse kulørte Kjorteler
med vid Armbredde, Storax, søde Frugter, Flintglas,
Realgar, Antimon, Guld og Sølv i hlønter, paa hvilket
der tjenes ved at faa Landets Mønt, endvidere Sal-
ver. Til Kongen bragtes kostelige Kar af Sølv, Kor-
drenge og skønne Kvinder til Haremet, gode. Vine,
lette Dragter af den fineste Vævning og ædle Salver.
Der eksporteredes: ..'Nardus-Olie, Kotus, Bdellium.
lbenholt, Agate og Karneol, endvidere Lycium, Bom-
uldsklæder af ..alle Slags, Silkeklædet, kipret TØj,
Garn, Peber o. s. v. De, s(im skulde efter den Slags
Ledninger, afsejlede. bedst 'fra .Egypten i Juli.«

Ozena er det moderne Ujain, som paa et Nutids-
[cort ses ikke langt fra ]ndore. Den var en af Indiens
syv hellige Byer og for Indien dens Greenwich. ,hvor-
fra alle dens Astronomor tegnede første Længdeme

[dian!

Påa Billedet. øverst ti]venstre ses styk'bords Baad b]ive. sat. i .Vandet. ])et ses tydeligt, lkan han pumpet
Dækket »sejler«. Tilhøjre har Ilden fadet Luft og gaar løs paa P6open,. Stcitoppeil ses »braget bak«
Paa Billedet nederst tilvenstre har Ilden fuldstændig raserdt Agterskibit og :r foi:kæret Stormastens BrA
ser, der er nu ikke mere »braset. bak«. Billedet nederst, tilhøjre' viser det'uhyggelige øjeblik, da' Stor

masten vakler og gaar udenbords

»Verandaen«J begge to paa 6n Madras. En Letmatros
laa paa et'Par Bænke samme Sted. Det .værste var
dog Maden, som blev lavet af en griset N.egerkok. Den
lugtede langt væk. l de .7 Dage, vi har levet i Dakar,

»My coulored people! Me 't)ay ,my bed Meself! Me
no allow white man take ::my gleeping-plage! No
sai[ors here! On[y cou]ored gent]emaii! My leve. here
every day!« .-- -- De forliste Søfolk .undrer sig. i
Stilhed over, at de ikke stikker ham en paa.Godda'i;n

var kun 2. ledige Senge, de andre to var optaget af
Neglene, som boede d6t. Sent paa Aftenen kom der
endelig nogle Madrasser, som blev anbragt paa Dør-
k.en, m.en det var langt fra tilstrækkelig for alle
Mand, De, som kom sidst, maatte gaa. paa Gaden det.
meste afNatten. Valdemar Petersen og jiØ sov ude paa

T

gled Penge.paa Lommen og Hyren i Behold maa for-
liste danske Søfoll{ gaa .rundt bg tigge det tørre Brød

ved andre Skibe i liakaii Havn
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Svendborg
dette i Stand til at rekruttere en »efTe(#iv operating
stab'«

Da England gik med i Krigen, blev der imidlertid
lukket f(ir Tilgangen af danske Radiotelegrafister, -og
efter den Tid kneb det med at sllafTe Eleverne Be.
skæftigelse. Det var jo begrænset,'hvad der var Brug
for herhjemme. Men den danske Marine 'fik under
Krigen Mandsliab til "sine Radiostationer: fra Svend

borg og drog saaledes Fordel af det Initiativ, der her
var taget.

Radio-Undervisningen . her blev særlig effektiv, da

nu afdøde Godsejer. Schozz lod Fregatteif »Jylland«
.udstyre med Afsender- og Modtager-Station, saaledes

at den kunde fungere som Korrespondancestation for
Skolen i Svendborg. Hele Undervisningen kunde
derefter foregaa ganske som under virkelige For-
hold.

Ogsaa fra Indlandet modtog Forstander Tuxen An-
erkendelse for sit Arbejde paa dette Omraade, saa-
ledes fra ø. K.. og D. F. D. S., der den Gang var de
eneste Selskaber herhjemme, hvis Skibe var iidsty-
ret med Radio.

Et Par Aar senere oprettede Hr. Tuxen i Køben.
havn -- under Navn af »Københavns Radiotelegraf-
sjiole« -:-- en Afdeling, som blev drevet i l)ogle Aar i
Forbindelse med SvendborgSkolen, indtil den blev
overtaget af københavnske Rederier

Navigationsskoles
Jubilæum. U

Skolens Stifter .A. O. Tttæen.

en 1. November 1927 havde, som meddelt i vort
Nr. ??, Svendborg Navigationsskole bestaaet i

Allerede i 1848 opstod.Tanken om at skabe en Na-
vigationsskole i Svendborg. Det var den daværende
Formand for Borgerrepræsentationen, : Købmand 4.
Z,acopfdan, som førte Sagen frem.

Saa kom imidlertid Krigene og Planernes,Realisa-
tion blexp udskudt, men selve Tanken fik ikke Lov
at hvile. Der blev udnævnt en Skolekommission, som
traadte sammen første Gang den 14.. Januar 1850.
Købmand Lacoppidan valgtes til dens Formand, og
paa Navigationsdirelitørens Anbefaling henvendte
man sig til daværende Løjtnant A. O. Turen og til-
bød denne Ledelsen af Skolen --- med 5 Elever -- og
i April 1853 holdtes dpn første Eksamen.

Efter Købmand Lacoppidåns Død i 1855 blev Køb-
mand Chr. Barfoed Formand for Kommissionen.

Det #Bte sig hurtigt, at man i LØjtnant Tuxen hav-
de faaet den rette Bland til at bringe Skolen frem.

Elevantallet steg stærkt fra Aar til Aar, og allerede
Aar efter Starten havde Skolen betalt Søassurencd-

foreningen. dens Udlæg tilbage, hvorefter man øn,.
skede, at Løjtnant Tuxen sliulde føre den videre for
egen Regning og Risiko.

l nøjagtig 50 Aar virkede Løjtnant A. O. Tuxen
som Leder af Svendborg Navigationsskole, og i det-
te lange .Spand af Åar grundfæstede han Skolens go-
de Ry.

Den 1.. November 1902 trak den gamle Forstander
sig tilbage og overlod Styret til sin Søh,' den nuvæ-

D
75 Aar

rellde Forstander; Aage V. Tuæeiz, .som altsaa kan

fejre 25 Aars Jubilæum.samtidig med Skolens 75
Aars Jubilæum. O. Tuxen vedblev dog at,jstaa SØn.
nen bi med. Raad og Dead lige til sin Død i 1909.

Skolen. l Atedaljonen Skolens nuværende
Forstander Aage W. T zæen

Da Skolen overgik til Statsdrift, .stillede Svendborg
Kommune Bygningerne til Raadighed for Staten.---.'
Det kommunale =Udvalg, som har Tilsyn med Skolen,
bestaar af Redaktør P. Andel'sen (Formand), Apo-
teker Lassen og cand. pharm. Richard Sand

Svendborg Navigationssk(ile har i øjeblikket ca
70 Elever, dei'af 33, der læser' til Styrmandseksa
men, 14 til Skibsførereksamen og 20 til Radioekba
men.

Z)en nye Æra -.': f radio'ens Telit.

Aage V.. Tuxen forstod paa udmærket Mande at
ti'æde i Faderens Fods])or, og Fremgangen fortsættes.

Nu kan enhver jo sd, hx'nken Betydning den traad-
løse Telefoni og;..Telegrafi har for Søfarten, men da
Forstander Tuxen den 1. December 1912 oprettede
Gentralundervisningsanstalten i Radi(itelegrafi i
Svendborg i Tilslutning til Navigationsskolen, viste
han sig som Foregangsmand.

Denne Skole var den første i sin Art, ikke alene i
Danmark, men, i hele Norden. Hidtil havde Danske.
som vilde have Undervisning i Radiotelegrafi, maat-
tet ty til hlarconiskolen i Rotterdam for at blive ud-
dannet, nu kunde de komme »i Lære« herhjemme.

Den nye Afdeling af Svendborg-Skolen fik imid-
lertid straks en Del Elever, baade danske. norske
og svenske, -- unge Mennesker, som vilde skabe sig
en Levevej paa dette n#e Fe]t. Og det lykkedes.vir
lgelig ogsaa mange af .dem at faa Ansættelse, f. Eks.
i Alarconiselskabet. Ved Krigens Begyndelse var Sa-
gen saa godt i Gang,' at Selskabet ansatte alle de Te-
legrafister, Skolen kunde overkomme at uddanne, og
Direlitionen i LandOn sendte Forstander Tuxen en
Skrivelse, hvori den fremhævede, at Skolen i Svend-
borg hævde-været meget nyttig for Selskabets og sat

-1>

Statsskote.

Da de nye Navigationsskolelove traadte i Kraft d.
1. Aliril 1922, overtog Staten hele Navigationsundet-
visningen her i Landet --- og altsaa'ogsaa Svend-
borg Navigationsskole, som paa dette Tidspunkt ube-
stridt var den største Navigationsskole udenfor Kø-
benhavn. Skolerne i. Københav'n og Svendborg staal
nu -.;- under Statens Førerskab -.: som de to Hoved.
;koder, hvor der undervises til alle Navigatibnseksa-
miner, derunder ogsaatil RadiotelegrafistprØven.

1 1923 overtog Staten ogsaa »Centralundervisnings-
angtalt.en i Radiotelegrafi« og driver den.nu som en
Afdeling under Svendborg Navigationsskole.

Lærerpersonalet.

l de 75 Aar, Svendborg Navigationsskole har eksi-
steret, har en lang Række dygtige Mænd været knyt.
tet til den som Lærere..Af de nulevende nævnes

Translatør L. Rasmussen, som nu i 26 Aar har vir-
]cet ved Sllolen og hører til dens bedste Støtter; Hej
nesen; G. Dannow. som har virket her en halv Snes
Aar; Radiolærerne K. A41. Kristensen og P. M. Laur-
sen; Læge Th. Barfoed og Kommunelærerne A. Pe-
tersen og Clausen samt Adjunkt Jacobsen.

Fra Skolen er gennem Aarene Hundreder, ja Tu-
sindel' af unge Skibsofficei'er draget ud --- med en
grundig Uddannelse og et rigt Find af Minder fra
den skønne By ved.Sundet.

Forstanderen (X) ted de nuværende
+

Elever foran Skolens Facade
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,,:Juliane 9Xarie"s gt)gt ti l :J<lina
over kun havde faaet tre Pægle.Vand om Dagen,
og derfor var deres Tømme indskrumpede; da de
saa i Kina Eik ,saa meget Vand, de ønskede, og
spiste en .Mængde Frugt, ble'V de syge, og adskil-
lige døde. Det var ikke morsomt for den, der
skulde passe de sy96, der jo var paa streng Diæt,
for de led stærkt af Sult og truede med at kaste
ham over Bord, hvis han ikke gav dem Mad, og
hvis han gav dem mere end tilladt, fik han 50
Slag over Kanonen i Doktorcns Nærværelse.

l Januar 1761 forlod de Kanton og sejlede
hjemad." Nu var , de overordnedes Opførsel ble-
ven en ganske anden end paa Udvejen; der blev
aldrig{ skældt ud, ingen fik Tamp, og der van-
kede Brændevin to Gange om Dagen og hver Søn-
dag Aften en Pot Punsch pr. Mand. Arm mener,
at' de overordnede gerne vilde være gode Vend
ner med Folkene, near de kom hjem til Køben-
havn. Søndagspunschen har nok været lidt rige-
lig tilmaalt, thi af og til kom det til Slagsmaal;
der var saaledes en Dag en Matros, der stak en
anden ihjel med sin Kniv; til Straf blev han
surret til den døde, og sammen blev de kastet
over Bord med Blylodder paa Benene. Rejsen
var meget heldig og hurtig, og kun fire Mand dø-
de paa hele Hj emrejsen.

Den eneste, der slog Folkene paa Hjemrejsen,
var Skibmanden, som det morede at høre dem
skrige, saa ham kunde de ikke lide, og enNat saa
de deres Snit til at kaste ham over Bord: men da
de paastod, at han var faldet i Vandet selv, blev
der ikke gjort noget ved Sagen. De oplevede el-
lers ikke andet, end at de engang mødte en eng-
elsk Kapel, som skød paa dem, for at de skulde
forevise deres Pas; men Kaptajnen paa >Juliane
Marie« pralede over tii Englænderen, at han selv
skulde vise sit Pas, ellers maatte de slaas. Saa
kom den engelske IKaptajn paa bedre Tanker,
gik om Bord i >Juliane Marie«, forærede dem
nogle Faar og Beder og drak med den danske
Kaptajn hele Dagen.

Jo nærmere de kom lljemmet, desto bedre blev
Behandlingen af Mandskabet, og da de havde
passeret Kanalen, stod .Brændevinsspanden paa
Dækk.et paa hver . Vagt, saab.Folkene var. halvt
berusede he[å ,Tiden }og ]aa paa Dækket som

Hunde af Glæde«..Da de kom til København,. tog
Arm Magnusson Logi. h6s Byens bedste Ruø'er,
og saa godt beslaaet var han med Penge, at der
gik hele 6 Uger, før han havde soldet dem op.

l »Danmarks Søfart og Søhandel«, dette- pragt=
fulde Væi'k, som burde findes i ethvert søfartsinter
esseret Hjem, har Kapt. C. Bastrup givet den oven
staaende interessante Skildring om Sejlads i gamle

'age

riæ Kirke et. Skib til Kirkens Prydelse, fik Højmesse-
gudstjenesten forleden en særlig 'smuk og festlig Ka.
takter: Kirken var rigt'-smykket. .Nogle Minutter før
Gudstjenestens Begyndelse ankom Sømandsforenin
gen i Procession fra Kronborg, bærende d.et smukke
Skib, foran .hvilket . førtes Foreningens Fane.

Udenfor Kirkens Dør . modtoges Processionen laf
Drs. kgl. Højheder Prins t)g Prinsesse 4æeZ. Prinsen
der er Æresinedlem af Sømandsforeningen, bar den-
nes Emblem.

Med Prinseparret i Spidsen gik' Processionen op
gennem Kirken,~ der var. tæt fyldt. Alle rejste sig,
og Orgelet 'faldt ind med et Festpræludium. Skibet
blev anbragt paa et Bord midt i Koret, hvor Menig-
hedsraadet. og Provst Simon Hærgen modtog det. Ef-
ter at Provsten havde takket Drs. kgl. Højheder, for-
di de .havde villet være. nærværende ved denne Lej
lighed, traadte Prinsessen frem . og udtalte :

-- Paa Sømandsforeningens Vegne beder jeg Me-
nighedsraadet modtage dette Skib, som jeg giver
Navnet »Sancta Maria«.

Gudstjenesten tog derefter sin Begyndelse, og paa
en meget smuk Maade knyttede Provsten sin Tale
til Dagens Begivenhed, Overræklelsen af dette Skib.
som her i Kirken skulde minde om, at Livet paa Jor.
den er en Sejlads fra Dødens Land mod Evighedens
lyse Kyst

Efter Gudstjenesten hilste Prinseparret paa for-
skellige af de tilstedeværende, og Sømandsforenin-
gens .Formand, Lodsoldermand Johansen. hvis lille
Datter havde overrakt Prinsessen en Buket røde Nel-
liker og Liljekonvaller, gæstede Foreningens Guld-
emblem paa Prinsessens Bryst. Straks efter Guds-
tjenesten tog Prinseparret bort, hilst af de mange
Mennesker, som var forsamlede paa Kirkepladsen

Om Eftermiddagen fandt der en . Sammenkomst
med Taler og Sange Sted paa Hotel »øresund«, hvor
250 af Sømandsforeningens Medlemmer-og en Række
indbudte var kommet til Stede. Redaktør .r. ø/. WeZsch
holdt Dagens Festtale og sluttede med et Leve for den
helsingørske Sømandsstand.

faret 1759. #

en Højtidelighed, hvormed en Ostindiefarers
Afrejse foregik( .i de føl'ste Tider, fortog sig

ganslle naturlig lidt efter lidt, efterhaanden som
Begivenheden blev mindre sjælde,n,. og i Midten
af det 18. Aarhundrede var der ikke meget til-

l Slutningen af, Aåret 1759 udsendtes Skibet
xpDronning Juliane Marie« til Kina; dette Skibs
Rejse er beskrevet af en lslænder, Arm Magnus-
son, de.r var med som Matros. Skibet havde 28
lCanoner. og en Besætning .paa ca. 100 Mand.

Paa en bestemt l)ag blev det med Trommer
paa alle Københavns Gader bekendtgjort, at Ki-
nafarerne skulde møde om Bord KI. 12, og Stør-
stedelen mødte da.ogsaa, 28 Mand dog først Da-
gen efter og blev derfor regalerede med 27. Slag
Tamp; .de, der kom to Dage fot sent, fik 3 X 27
Slag, og de, som kom endnu senere, fik Vand og
Brød og desuden mindst 80 Slag. Seks Dage. af-
ter blev der holdt Generalmønstring om Boi'd,
hvorefter Besætningen blev taget i Ed. Præsten
prædikede om den farlige Sørejse og lagde'Fol-
]cene paa Hjertet, at stole paa Gud, enten. de le-
vede eller døde. Efter Prædikenen fik de Brænder
vin; nogle dral{ sig fulde og fik Tamp, andre
vilde ramme og blev lagt i Jærn t)g Bor. Det var
altsaa ikke særligt stemningsfuldt. 1 14 Dage laa
Skibet paa Københavns Roed, og i den Tid blev
Besætningen delt, i to V.agter, Kongens og Dron-
ningens,. der skulde have Vagt fire Timer ad
Gangen, og der blev foretaget forskellige forbere-
dende Arbejder. :»Jeg saa eller hørte ikke andet
end Eder og Forbindelser, Hug og Slag, hvor
man end. kom og var, Raab og Sluig, og heraf
havde de øverstbefalende stor Morskab og Tids-
fordriv,« skriver Arm Magnusson.

De forlod København under Salut paa, 27
Skud og ankrede samme Aften ved Helsingør,
atter under Salut, og her laa de i tre Uger og Eik
imedens 14 0kser, 30 Svin, 15 Faar, 2 Væddere,
2 Geder og en Ko, der skulde til Kina for tredie
Gang, om Bord, og dertil Vin og Brændeøn. Og
saa gil{ de til Søs. l Skagerak laa de i otte Dage
og krydsede.med stiv NV Vind, men Kaptajnen
turde ikke løbe ind til Norge, fordi en Del af
Besætningen truede med at ramme. Videre kom
de da omsider, mep stadig med Storm og Snå og
Frost; de fik kun lidt Søvn, men derimod en
blængde Hug og Slag paa deres vaade, frosne
og sultne Kroppe.

Da de var slupne Nord og Vest om Irland og
]com ned i varmere Himmelstrøg, saa de kun gik
i Uldtrøjer og Underbenklæder, blev UnderoHi-
cererne glade, fordi Folkene skreg saa højt,.naar
de tampede dem med deres tykke Tove. Kaptaj-
nen har dog aabenbart ikke været blottet for Hs-.
manitet, thi han gav nu Ordre til:,-at de tykke

D

bage

Tampa il€ke'lnaatte bruges, saa længe de sejle
lede i Varmen, men der skulde laves smalle
kampe af Raabaand, og disse skulde forevises
for OfTicererne, før de maatte bruges.

Der var en Overstyrmand, som Folkene ikke
kunde lide, fordi han val' den værste til at straf'e
dem, og ham spillede de en Dag et lille smagfuldt
Puds. Han havde Vagt og havde lagt sin Kikkert
fi'a sig, medens han gik ind i sit Kammer' f(ir at
forfriske , sig med lidt .Brændevin, hvoraf han
plejede at nyde en Pot paa sine fire Timers Vagt.
Imed6ns han var borte, fangede .en Matros en
Lus i sit Haag og satte den paa Kikkertens Lin-
se, og da nu Overstyrmanden kom ud igen og
saa i sin Kikkert, begyndte han at prise Gud, for-
di de ikke havde langt til Land ---: han saa jo
en Jolie komme roende med tl'e barer paa hver
Side --= og han gik 'straks ind til Kaptajnen og
meldte den glædelige Nyhed. Kaptajnen var lige
vaagnet og var gnaven; han tog dog sin Kik-
kert og gik med ud, men kunde ingen Ting se,
)g saa koa de op at skændes. Imidlertid faldt
Lusen af Linien, og saa var Jollen borte.

De fik dog virkelig to Dage efter Land i Sigte
og kom til Ankers ved Portopray paa Santjago,
hvor de fyldte Vand og fik fersk Kød og Frugter
om Bord; for knap'en Tomme af den svære
Tobål{ fik de en god fed Høne, for en gammel
Skjorte et stort Svin, og for en gammel Hat en
Sulckertop paa 3 Pd. Efter at have forladt Porto-
liray, havde de i længere Tid Hint Vejr med svag
Vind og stærk Varme, og mange af Folkene blev
syge. Med Misundelse noterer Arm Magnusson,
at deres Smed aldrig blev syg,. han drak. stadig
en Pot Brændevin og gjorde sit fulde Arbejde
den ene Dag som den anden. Underlægen døde,
fordi han tog for mange Medikamenter, og Fol-
kene smed ham med stor Glæde i Søen, for han
plejede, near Matroserne var syge, at sige, at de
løj og blot led af Dovenskab; deres Sygdom vilde
forsvinde, hvis de blot blev godt tampede.

De var naturligvis bange for de tyrkiske Sø-.
røvere; der blev ekserceret med Geværer og Ka-:
nmier, kastet Raketter, fægtet med Kaarde o. s
v., men de mødte ingen, og Rejsen fortsattes uden
større Oplevelser lige til Tranquebar. Efter et
kort Ophold, der benyttedes til at kølhale, Skibet
og rense og smøre det i Bunden med Valg.6g
I'jære, sejlede de videre til Bestemmelsesstedet,
Kanten,. hvor Ledningen, der bestod. af 34 Kasi
ser med Sølvstænger og 24 Kasser Bly, blev bragt
i* .Land, Skibet blev kalfaktret og efterset, og
Ladning af The og Porcelain blev indtaget.

Der var meget at bestille for Matroserne med
Indtagning og Stavning af Lasten, og de led me-
get af Kolik og Dygenteri. Aarsagen hertil. var
efter Arm Magnussons Mening, at de paa Rejsen

l
l

l
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DANSK NHUTISK nLMHNRK

Blandt den store Mængde Bøger, dei' ved Vinterens
Begyndelse sendes os ti] Anme]d6]se, lægger vi, som
Søfartsintersserede, straks Mærke til Dansk Nautisk
Almanak ved det smukke Billede af en ældgammel
Kompasrose prydet med sære Snirkler. og Tegnin
ger. En saadan ]nd]edning er lovende, og vi finder
da ogsaa ved Gennemlæsning foruden et Virvar af
nautiske Tabeller, der efter .vore Sagkyndiges Ud-
sagn indeholder alt, .hvad den . mest moderne Na:
vigatør maatte ønske, en hel Del Artikler, som har
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q) et sid ste :Julelo b
ud. Derfra steg Røgen til Vejrs og mørknede, medens
den blev baarQt bort i Fralandsvinden;

Et øjeblik stod Kaptajn Stone roligt staaende og
betragtede ' det sælsomme Skuespil. Særlig Røgens
Hvidhed fangede hans Opmærksomhed. Det. såa ud.
som om den var selvlysende, skønt Lysstyrken maat-
te hidrøre fra Flammerne bag ved. Pludselig jog det
gennem ham, at han engang selv llavde get det Slags
Røg. Røgen stammede fra det farlige Eksplosions-
stof Salpeter, der jo ogsaa anvendtes ved Krudtfabri-
kationen

Røret blev .lagt. +aardt over,'' og »Fulton« svarede
med en Skælven fra For til Agter, da den ved denne
pludselige Overhaling bonede Agterskibet ned i BØl-
gedalen, medens$Stævnen rendte Skummet af en
Bølgekam.: Et Glimt af fast Beslutsomhed og Stolthed
lyste i hans øjne, medens han greb Snoren til Fløj
ten og ]od Sirenen sende en lang og larmende 'fane
ud i .Natten, en Tone man ligesom kunde følge paa
dens Vej ov:er Bølgerne, indtil den blev afbrudt af
Dødens Smæld. Det var Turner, som vpr kommen
nd og med glansfulde øjne stirrede ind i Kaptajn

Stones Ansigt og pegede ud
»Er det --: »Annie Brown«?«

Stone vendte sig, halvt, idet han samtidig greb ef=
ter Tragten til Allaskinen.

,Hvis De vil opholde Dem herinde under saadan.
ne Forhold, saa maa De gætte Dem ned og tie stille

Turner forsøgte at svælge, nikkede svagt og traad-
te et Ski'idt tilbage, inden han fik raabt:

,Jamen,. Kaptajn Stone -- min Hustru .;-.. .-- tror
De --: .:-?«

Kaptajn Stone .blæste i Tragten til Maskinen og
holdt den saa til øret; ventende paa Svaret dernede
fra rystede han paa Hovedet over mod Turner:

»Det tror jeg ikke! Røgeds Farve faar mig til at ---.

Nu kom Maskinmesterens dybe Stemme og afbrød,
men. Stone satte atter' hurtigt Tuben for A.bunden og
svarede:

,Vi har Brug for alt det, De kan give ham. Mester
Oliver

Uden at vente.paa Svar lod han Tragten glide paa
Plads og stak Hovedet ud af Vinduet: Det saa ud. som
delt hvide Væld af følgende Røg kom væltende frem
mod' dem. Nede paa..Fordækket saaes Silhuetten af
de to DækSfolk, derimod var Styrmand Smith ikke
at se. Paa hans Kilden lød Smiths Stemme;ned til
ham oppe fra. Riggen, hvor Smith var kravlet op for
bedre at kunne s&. Kaptajn Stone nikkede bifaldende
og vendt.e atter sin Natkikkert mod det skæbnesvana-
re Xlaal

,Fulton« arbejdede sig frem under Højpres af dir
rende Pulse.?jVinduerne i Rathuset klirrede og ras
lede et fortsat Accompagnem6nt til Maskinens dund-
rende Stempelslag, medens.Gnisterne føg i den sorte
Røgsøjle, der stod ud af Skorstenen

Kaptajn Stone stirrede nogen.;Tid ud efter. saa
spurgte han i Retning Styrmand Smith

»Hvad faar De ud af. det, Styrmand?«
>Jeg kan ikke li' den Røg,lidet ei' ikke Ti'ælast!«
Stone nikkede.
.Ser De no'et til selve Fartøjet deroppe fra?«
Jo, Men det er svært at klare Linjerne i hende.

Det ser ud som en.Skonnert, og det ser ud. som om
den er barkantinerrigget

Henne fra Bænken lød et Befrielsens Suk. Det var
Turner, som ikke kunde tilbageholde sin Glæde over.
at det dødsdømte Skib ikke var »Annie Brown»

»Ser De no'en Bande;' Styrmand?«
Endnu har jeg ikke kunnet faa Øje paa nogens«

Kaptajn Stone varskoede ned til Fordækkdt:
Faa den Presenning af Baaden,: Folk! Og lad det

gaa lidt livligt! Vær klar til at sætte den i Vandet!«
»Javel!« kom det nede fra Dækket.
»Naah, hvad faar De nu ud af det, Styrmand?«
Dbt samme som De, Kapt'n! Salpeterskude fra

Chile.«
Kaptajn Stone nikkede med et bitter't Smil
Gud give, Folkene er i Baadene og godt paa Vej

Hun set ud til at kunne ryge i Luften near som
helst ! «

Er De ganske sikker paa, Kaptajn Stone, at det
ikke er :»Annie Brown«?« kom det henne frå Turner

Stone nikkede og undrede sig over, at Direktørens.
Interesse og Medfølelse var slukket i samme Øjeblik;
han forstod, der ikke var personlige Følelser med i
Spillet

»De kan være ganske sikker paa, at Deres Hustru
ikke er d6r ombord -:-- eller er kommen med den
Barkantine, Hr. Turner. Det ser ud, som om det var
et Salpeter-Skib, og det er. en grim en..at se lld paa!«

Er det da saa eksplosivt
Ja, det bruges jo til Krudt. Jeg saa engang eh

Pram ladet med det Stof. Der var gabet lld i den sved
Uforsigtighed af en Nland fra Land. som havde smide
en Svovlstik i Lasten, Det brændte i nogen Tid gan
ske roligt, m.en saa, da det var heder tilstrækkeligt
op, saa røg det nåle i Luften paa een Gang!«

Atter løftede han Haanden og lod Sirenen sende
et langtrukkent Hyl ud i Natten. Vinden bar nedover
mod Ulykkesstedet, muligvis blev; det hørt! Og »Ful
tone.. selv arbejdede,'som om den sprang fra Bølge
til Bølge

»Det er :et Held i .Ulykken,« vedblev Turner. »at

De, Kaptajn Stone, v6d, hvor farligt Salpeter kan
være. Jeg synes ]igesomjDe, at vi skal være var.
somme med at komme f(ir nær.«

Stone smilede for sig selv. Han var klar over. at
Turner aldrig vilde forstaa Søens uskrevne Lov .;.--}
at eet. Skib i Nød er ethvert Sllib i Nødt

Saa lØd pludse[ig Styrm4ndens Praj med et ]talvt
glad Tonefald

Der er en Slcibsbaad ret forude, Kap'tl«
Stones fik Natkikkerten frem:og lod Blikket løbe

hen over det graaligt skinnende Stylike Vand mellem
Slæberen og det brændende Slæb. Da han fik øje paa
Konturerne af Baaden, undslap der ham et Suk. Baa.l
den var nemlig, endnu i faretruende Nærhed af Skib
bet, og tilsyneladende hvilede Folkene i Baaden paa
Aarernd i Stedet for at ro væk.

Turner, som var sprungen op og havde l<iklcerten
rettet i samme Retning, udbrød:

»Jamen, hvorfor i Himlens Navn ror 'de Alenneskeri
da ikke for Livet løs? De maa jo være fra Forstan-l

Stone ]od atter Sirener lyde; men denne: Gang var
det en Række F]øjtestød, der he]st skulde lide. op-:

luntrende eller hidsende.
Atter hørtes Styrmandens Varsko,. og Stone staki

Hovedet udenfor'. Selv. foi' det blotte Øje vårj?Skibet

den

after det engelske og med illustrationer af Christian g3ogø.

dleaftens Mørke var ved at sænke sig over Fore-
iJ lands llead, da den gamle Hjuldamper, Slæberen

F'uZfon« stod ud forbi Pynten og løftede sin Næse
til et dybt Buk, da den første Dønning kom væltende
frem. Kaptajn Stone trak Skydevinduet for oppe i
Rorhuset og lod Blikket glide Horisonten rundt. Sik-
]ien tyk Tange, der kom kravlende .freml

Kaptajn Stone'var i daafligt Humør. Det var hans
sidste Rejse som Fører af »Fulton«. Han var Sømand
af den gamle Skole og havde sejlet Vandet tyndt Klo'
den over. i Vindjammere. Saa var han kommen til
Skade med si,t ene Ben og l)avde overtaget Føringen
af »Fulton«. Høj og kraftig var han og kunde endnu
tage den Tørt, som en søgaaende s»Tovbaad«lkunde
byde sin Mand, men nu havde et nyt Konsortium
ox'ertaget Bugserselskabet, og den Aand, som havde
faaet sit Indpas ved sammejLejlighed huede ikke en
gammel Dybvandssejlef, ombord maatte det være
ham og ikke dem paa Kontorerne, som havde An

Derfor var der ogsaa ligesom et bittert Smil til
overs til den 'Mand. som sad inde i Rorhuset ovre
paa Flagkisten og røg sin .Cigar. Det var:, punge Tur-
ner«, en af Cheferne i:ldet nye Regimente, og Kap-
tajn Stone havde allerede den første Dag ved Overta-
gelsen mærket den Forskellighed i Opfattelsen af
Tingene, som før eller senere maatte føre til en Kon:
flikt. Denne var kommen, over en Ubetydelighed
selvfølgelig, og nu gjorde altsaa Kaptajn Stone sind
sidste Rejse med »Fulton«, medens Direktør, Turner
egentlig gjorde sin første. Og Aarsagen til,l:lat »Ful-
ton« netop laa ller, var simpelthen den, at Skonner-
ten »Annie Bi'own« ventedes f'unde Pynten, fire oe
tyve Timer forsinket, og skulde. tages paa Slæb, men
Grunden til. at Turner var ombord, var den, at han
ventede sin Hustru med lamme Skib.

Nede paa'Fofdækket. stod Styrmand Smith. og kla-
rede Loddelinen op, og Kaptajnens Stemme lØd ned
til ham

»Hold godt Udsigt, Smith, vi maa se at mase os
gennem Taagen

Kaptajn Stone gav-Rattet et Tag, saa »Fulton« sat-
te Stævnen udefter, bort.fra Land, og straks efter
havde han Turnere Stemme bag sigø

Jeg synes, De skulde holde Dem lidt nærmere
Kysten, Kaptajn! Der. er al god Grund til at formode,
Annie Brown« vil knibe saa tæt op under Pynten

som muligt ! «
»Maaskel« svarede Stone uden at vende sig.
lkke=sandt!« gentog Turner lidt uta'almodigt.
Jeg har hørt, hvad De sagde, Hr. Turner,« .kom

det roligt fra Stone:
:»Hvorfor holder De saa.ikke ned langs?«

.De lader til at glemme, Hr. Turner; at vi ikke sid-
der'oppe paa Kontoret, men er ombord} Vi er ude
paa det dybe, Hr. Direktør! Og her er det mfg, som
har Ansvaret -r Og Kommandoen!

Turner bed Ærgrelsen i sig og Spidsen af sin Ci-
gar, hvorefter han tilføjede:

De glemmer --«

l

svaret

»Nej, Hr. Turner, og hvis De har mere at bemærke,
saa gør det Udenfor

Et Glimt af hektisk Rødme skød op .i Turners An-
sigt. Han skulde netop.',svare, da Styrmandens Stem-
me tonede udenfor

»Klokkebøje paa Styrbords Bov!«
Turner fjer til Vinduet. Rigtigt! D6r kom Klan

gen fra Bøjer, Bing-Bang ind. mod nogle Streger til
Styrbord. Og saa vidste han, at..bag Bøjen laa Re-
vet, og at om de havde fulgt hans Road, saa havde
Tovbaaden nu staaet paa Banken.

»Det glæder mig, Kaptajn, at Deres Uforskammet-
hed skyldtes den klat'e Nødvendighed og ikke Opsæt.
dighed!«

,Hvad.den skyldtes, skal De ikke spekulere paa,
Hr. Direktør Turner

t

»Jeg forstaar,« svarede Turner,. »at det alligevel er
i sin Orden, at det et Deres sidste Tur.i Aften. Jeg
kan svare Dem og sige, jeg har ofte tænkt paa sel:v
at søge en ny Fører

»Og hvad saa?« kom det fra Kaptajn Stone. »Tror
De, den ny Fører vilde være anderledes? Tror De
ikke, han ogsaa vil være Mand for sig, saa snart der
er kastet los!«

Turner svarede ikke, men traadte- ud paa Dækket
og smækkede Døren i efter sig.

Stone stirrede efter ham og lænede sig over Rattet,
medens et dybt Suk undslap ham. Egentlig var han
ked af, at det var ]commen dertil, for der var mange
Egenskaber hos ,Turner, ban godt kunde lide, og en

paagaaende Interesse for Selskabet, der ogsaa kom
Funktionærern.e tilgode. Men de tilhørte to helt for-
skellige Tider og tænkte fra vidt forskellige Syns-
punkter, saa Overensstemmelse vilde der sillkert al-
drig komme. Godt var det, som det nu engang var
blevet, selv om det var haardt at sige Farvel til »Ful-
toii«.

Han saae unge Turner komme frem dernede paa
Fordækket med Natkikkerten under Armen
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nu synligt. Det,lignede e3 sydende. Vulkan af hvid,
glinsende Røg, der steg som et ondt, levende Uhyre
mod Himlen

»De har fadet øje paa os,« raabte Smith. »Nu ror
de\laf ål Kraft over mod os! Manden ved Roret agter
staal op og gør mærkelige Tegn, som jeg ikke kan
lilare.«

Der fulgte nogle Aiinutter i Spænding, saa.udbrød
Stone:

».Jeg hai' det. Manden agter signalerer! Han pe-
ter agterudl Ved Gud, jeg tror, hån ,til fortælle os,
t der er endnu nogen ombord!«

»Det el' netop, hvad jeg ogsaa fair.ud af det,« sva-
rede* Smith.

Stone indstillede sin Kikkert paa Skibet, men. in-
tet levende +ar at se paa Poopen agter. Det vilde og-

tR have været umuligt for nogen at opholde sig d6r
eller noget andet Sted ombord.

læder er noget muggent i dette her,« mumlede Sto-
ne. »Han vil fortælle os, hvad der.holder dem i Nær
heden, af Skibet, men det er umuligt at finde ud af
det! «

Hans Blik gled atter undersøgende hed over Red-
taingsbaaden, som de nu nærmede sig hurtigt. Mand-
skabet ved Robet pegede stadigt med den ene Haand
agterud.

.Hvis der endnu er nogen ombord, ei' de fortabt,.«.
llviskede Turner.

Ja..men det er der. ikke,« svarede Stolte:
,Hvad signalerer han da?«
,Det faar vi snart at vide.«
Gennem Vinduet saa han, at Smith var kommen

hans Tanke i Forkøbet og,.havde fleet sig ned paa
Dækket. hvor lkan gav Folkene Ordre til at gøre Ka-
stelihen klar. Derefter:lforsx andt han og kom et øje-.
blik efter tilbage med . Raaberen. Redningsbaaden
:år nu inde paa dem, og Folkene hvilede paa Aarer-

ne, idet de over Skulderen kiggede frem mod den
sig nærmende Dampen. Manden i Baadens Agter:
stave iaabte noget, men hans Stemme døde i Rum-

Kaptajn Stone slog Telegrafen paa Stop, og Lar-
men fra Maskinen stilnede, idet de gled nær. over
mod Baaden

Baud ohøj! Hvad Skib?« raabte Smith gennem
Mezaphonen.

Svaret kom prompte fra Manden i Agterstavnen.:
»Liverpool-Barkantine »Trafalgør«.
,All rightl« svarede Stone . gennem sin. .Mezaphon,

,væc.klar d6r og,tag .mod Linen!«
Men Svaret, der kom,; havde næi' drevet den. kolde

Sved frem paa hans . Pande.
,Tag den anden Baad op først, viklarer. os imens!<
,Den:anden Band? ,Hvor er den?«

>Paa 'den anden Side Vraget, Kapt.ajn,« lød det
ide fra.Banden-. »Den kæntrede, da den blev sat i
Vandet, saa de .mistede Aarerne.. Den blev rettet op
igen, men uden Aarec kan de ikke .slippe bort fra
Skibet. Kan de give dem en Line, vil det frelse dem,
hvis det naas, inden »Trafalgar« ga4r i Liften!«

»Fulton«s Maskine stod atter paa fuel sp,eed ahead.
Paa faa Sekunder var Redningsbaaden gledet bort i
Natten, og »Fulton«. havde Næsen mod det bræn-
dende Skib, mens alle Blaskinens Pulse bankede soM
i Feber.

met

Klar. med 'Kastelinen hver af Jer! Hvis Baaden
ligger klods'ad Skibet, faar vi et Helvede med at
faa hevet den fri: Der bliver ikke mange Sekunder
-- og der bliver slet ikke Tid til to Forsøg. Een af
Jer i det mindste maa ramme rigtigt

R4ttets Knager knirkede under hans Tag,. da han
drejede Rattet for at bringe »Fulton« i passende Af.
stand Udenom det brændende Skib. Da Skibet naae-
de ind i Lysets Kreds, sog en Varmebølge ind i. Rat
huset, medens en hvæsende, bragende Syden og hvis.
len lød ovre fra Skibet.

Nu svingede Tovbaaden om' bag. >Trafalgar«s .Ag-
terstavn, og med et Fortvivlelsens Udbrud hilste Kap.
tajn Stoke Synet af den anden Redningsbaad. Ogsaa
Turner gav et Gisp af Rædsel fra sig, mens hans
Hænder .afmægtigt greb i Rudekarmen.

DeH anden Redningsbaad laa ikke . et Hundrede
Yards fra det brændende Skib. Kun et Menneske var
synligt, en Mand, som sad krøbet: sammen agterude
og prøvede paa at .ro med den ene Haand, ,medens
han med den anden holdt en Flig af sin Frakke for
Ansigtet for at beskytte det mod Heden.

Et Øjeblik troede Stone, at Manden var alene i.
Baaden, men saa opdagede han pludselig Rere Men-
neske-Byldter paa Bunden af Baaden, som om de
søgte Beskyttelse mod Heden bag Baadens Sider.

»St@ttig ,og klar med Kastelinerne,« raabte Stone
til Folkene forude. »Vi gear ind og tar' dem ud!«

lJans Havn.d greb om Råttets Knager, da i det
samme Turner sprang til og slog Greb i Rattet.

»Er De fra. Forstanden, Kaptajn Stone? De risike
rer jo, at »Fulton« ogsaa ryger i Luften!«

»Bliv, hvor De er, Hr. Turner! V6d De, hvad det
er, De gør

>Ja, ,jeg befaler Dem at vende! De har ingen Ret
til at risikere Band og Mandskab i et desperat Forsøg
paa at redde et Par Mennesker, som i Forvejen er
dØdgdØmte. Skibet d6r kan jo ryge i Luften, hvad
Øjeblik det skal være!«

sædet er;.netop derfor, vi gaar derind og henter
dem,« svarede Stone. »Bliv, hvor De er, .siger jeg
Dem! Det er Mennesker, som er i Baaden, forstaar
De det!«

Turner fortsatte uanfægtet
,De har kun een Chance mod Hundrede for at

i'edde dem, og hvis De. ønsker at løbe Risikoen, saa
tag selv Baaden og ro ind. De skal ikke sende denne
Dampen. i Luften ogsaa!«

,De er gal, Turner'! Dette Skib vilde ryge i Luf-
ten,. indeni:vi fik Baaden ud. Vi .maa løbe Risikoen!
Ja! Er De klar over, at Deres Opførsel,,grænser til
Mytteri paa aabent Hav! Og det er endnu .værre end
ved.Land!«

»Aabne Hav! Jeg gir' Fanden.i. :idet aabne Hav«
Jeg er her for at beskytte mit Selskabs Rettigheder!«

,.Det..er Deres. eget Skind, De er bange for,« svare-
de Stone.og greb fat i Turner, medens han med et
Kæmpegreb slyngede ham over mod Væggen

Men før han atter havde kunnet faa drejet Rattet}
var Turner paa Benene.

Kaptajn Stone! Rør. ikke Rattet! Hvis De prøver
paa det, skyder jeg!«

Med en hurtig Bevægelse svippede Stone Stroppen
over Rattet, slog Maskintelegrafen paå Stop og sprang
som et Lyn gennem Styrehusets dæmpede Lys over
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Kast6]inerne var stadig to.t, og i Mørket,. som
ovenpaa Eksplosionen$1 syntes dobbelt tæt, ;janedes
Redningsbaadens Oiiirids, medens den som et Føl
troligt fulgte i Kølvandet. Paa Styrehusets Gulv .laa
Turner med vildt stirrende.-. Blik

Ved Hjælp af Søgelyset, som de nu fik tændt, fandt
de efter' noget Bes:vær den: anden Blads Position og
holdt ned mod den. Da de havde den paa Sid.en,' tog
Styrmand Smith sig af dens Besætning og fik dem
indenbords, medens de to Man'oser agter hylede den
anden Baad klods

Kaptajn Stone gjorde'.Rattet fast og gjk ud paa
Dækket. . Turner havde langsomt fadet samlet sig
sammen og var€allerede henne ved Lejderen, hvor
han spændt betragtede de Skibbrudne, efterhaanden
som de kom over Rælingen.

En graasprængt, midaldrende Bland med Oliekap.
pe over)OfTicersuniform kom kravlende op ad Lej.
delen og hilste Kaptajn Stone. mbd et varmt Haand-
tryk.

Det var et godt Juleaftensjob; Kaptajn! De fik os
begge!«

»Lykken tar med os, Kaptajn!« svarede Stone.
.Er De Fører af »Trafalgar«?«
Den anden rystede paa hovedet.
Nej,'Kaptajn! Jeg er Fører af »Annie Brown«. Vi

forliste i Gaar Aftes ,og »Trafalgar« tog os op!«
Der lød et Skrig, og Turner stod imellem dem.
»Er De den ny Kaptajn paa »Annie Brown«?«

Hans Fingre spilleder:nervøst henover den andens
Uniform. $Sig mig, sig mig -:- der var en Dame om-
bord:-- en Passager -..-: min -- --«

»Ja, men hun er i den anden Baad, Hr.!« svarede
Annie Brown«s Kaptajn og vendte sig mod Agtet-

skibet. »Se, nu.er' de ved at blive taget ombord! Gud
har holdt sin Haand over den Baad i Nat!«

Turner sprang agterud, halvt tumlende af stedt Da
han naaede Agterkant, var Mlatroserne netop i Færd
med at løfte en Bylt over Rælingen. Det var en Kvin-
de i Olietøj, der hang som en krøllet Sæk omkring
hende. llun vaklede og forsøgte at støtte paa Benene.
l næste øjeblik saae Kaptajn Stone,l at hun laa i Tur-
ners Arme.

yndig lille-Dame i Olietøj nærme sig med Turner.ved
sin Side. Uden., at afvente Formaliteternes Besvær
gik hun helt hen til ham og lagde sin varme, lille
Haand paa hans store Lab. Stine saa over paa Tur-
ner. Uden Spor af/Nag i sit Hjerte kun han nu godt
erkende hans Ret til at tænke og handle ud fra sit,
som han havde gjort.

Saa kom Fru' Turners Spørgsmaal
»Var han modig, Kaptajn Stone?«
Uden at betænke sig nikkede Stone til Svar og

smilede for hendes spørgende Blik
Vi var maaske en Smule bange for Risikoen med

Hensyn til Slæberen her, ja det var vi, Fru Turner
Men Deres Mand holdt ogsaa paa, at vi skulde tage
(;hannen

Den. unge Kvindes Aandedrag blev hurtigt,. og hen
des lille Haand trykkede hans endnu fastere ind mod
Rattet, da hun .vendte sig om mod sin Mand

»Aah, Alfred, du ved ikke, hvor jeg er glad, hvor
jeg er stolt af dig!«

Turner traadte et Skridt fremad. Han: .vilde :tale.
men det var, som om en Klump i Halsen forhindrede
ham. Hans Arm laa om Skulderen paa hans Hustru:
og stille bøjede han sig for Stones Vilje. Saa ledte
han sin Kone hen til Døren, og da de var. alene, ve.nd-
te han sig med et Sæt:'om mod Stone

»Det hørerEtil Sjældenhederne, at en lland kan
[yve saa sandfærdigt overfor en ]<lvinde. Alan jeg
trykke Deres Haandi Kaptajn Stone

»Selvfølge, lir. Direktør Turner
Turner trykkede il::Tavshed Kaptajnens Haand o8o

fortsatte

»Med Hensyn til Deres Afskedsbegæring vilde jeg
gerneKha' Lov til at tage den Sag op igen!

Kaptajn Stones Hænder tog maaske et ;øjeblik lidt

haardere i Rattet end strengt nødvendigt, saa riste.
de han paa Hovedet og svarede

Det vilde alligevel ikke forandre noget påa det.
De har Deres Ideer, 6g jeg har min Maade at være
paa!«

$Maaske! Men, nu har jeg jo været ude paa »det
dybe«, og maaske er jeg kommen til at se lidt ander-
ledes paa det.«

Kaptajn Stone svarede ikke. Saa fortsatte Turner
»Naar vi nu kommer ind og har faaet klaret Tin-

gene fra og sørget for de andre.l saa beder jeg Dem
være min Gæst, jeg mener uor Gæst, Kaptajn Stone.
Det er Juleaften, og der. var maaske et og andet,
alligevel blev . e'nige om !<

T'

rag den anden Band op første vi klarer os imenslt.;-- ,Den anden Blad? Hvor er den?«. --,,Paa den anden Side Vrag
lød det ude fra Banden. ,Den lcæntrede, da den blev sat i Vandet? saa de mistede Aarerne. Den blev rettet op igen,

barer kan de ikke slippe .bort fra Skibet. Kan de gil'e dem en Line, vil det frelse dem. hvis det nabs
inden .»Trafalger' gRaF i Luften.

Kaptajn
tde

mod Turner og.fik Tag. Paa et øjeblikhhavde han
vristet Vaabenet fra ham, og nu sendte han sin
]cnyttede Næve med et frygteligt'Slag mod den an:

dens Hævede. Saa sprangs'han tilbage til Rattet og
satte Teiegrafen paa fuel speed ahead. Og nu skød
Fulton« som en Pil ind.-mod den hjælpeløse Band:

Gennem Megaphonen raabte han over til Manden
paa Baadens Agtertofte=

Klar derowe og tag mod Linen!
Manden slap Rorpinden og sprang midtskibs. ---

Fulton« brasede fremad mod det brølende. Krater
»Klar, Folk!« raabte Stone ned til Fordækket:
Saa drejede han Rattet haardt over, saa :»Fulton«

vendte og løb op paa Siden af Baaden parallelt med
denne. Larmen fra Heksebaalet var djævelsk, og He=
den brændte i Ansigtet some Syre.

»Kast!< brølede Stone gennem Blegaphonen. Baa
de Styrmand Smith og Matrosen sendte deres Liner
gen.aem Luften. De ligesom fulgtes og gik tværsover
Baadens LØnning. Et Sekund efter kom den tredie
l.ine fra Manden, som stod agterude, ogsaa den naae-
de sit Maa].

,GØr disse Liner fast!« raabte Stone over. til Alan-
den i Baaden, som vaklede rundt mellem Linerne og
søgte at hale dem ind. »Vi fair ikke Tid til at gi
Dem en Trodse, saa vi maa trække Dem i disse

Rattet fik en ny Drejning, som ændrede >Fulton«s
Kurs. Gennem Styrehusets, Vindue saae Stone Baa-
dens sorte Silhuet tegne sig mod det'lysende Bad.
Nødlinerne, blev tot, og Redningsbaaden kom hop
pende bagefter »Fulton«, der nu gled udefter mod
det aabne, Hav.. Minut efter Minut Fandt ud, længere
og længere blev Afstanden til det gruopvækkende
Helvede. Et øjeblik eller .to, og Faren "'bilde, være
ovre

Da pludselig var det, som om Helvede havde aabs.

net sig og udspyet al sin.lld og Larm, Nattens dybe
Sorte blev til den klareste Dag

Fulton«. krænkede over, og Ruderne i Styrehuset
blæste i Stumper med et uhørligt Knald, der kun
anedes som et Glimt af tusinde Glassplinter

Holdende sig selv i Balance, til »Fult(in« atter hav-
de rettet sig op, stirrede Kaptajn Stone rædselsslagen
agterud. Saa klarede hans Ansigt op.

Der gik en halv Times Tid med at ordne det Hele
og faa bragt Folkene til Ro; Kaptajn Stone stod .sin
Vagt i Styrehuset. .Saa hørte han Døren bag sig blive
aabnet, og i et Sideblik over Skulderen saa han en
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AMALIEGADE 43 ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K.
DEV DANSKE PETR©LEUMS.AKTIEgELSKA

STEAMSHIP OWNER
BUNKER COALSR- STEAMSHIP .- AVERAGE - INSURANCE & CHARTERING AGENT

Agents /or : Dampsklbiawurance/orenfngen 'yldar', Drammen, and Wikborgs .AssuranceseZ kap, Oslo.
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TELEFON 2 8 9 C) TBL@R.-A©R PETR©LEW
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VI.OP..- q nD.t A q41A NTE

ASBESTOS COLIN
ENEFORHANDLING OG LAGERFOR

ELLE UHITEDgASBESTOS 0o
L O N D O N

G. F.V.T.NIELSEN
S K l B S B Y G NI N G SI N GBNlØR
(1110. o?f?lISt?!$U'tll$Tg! !$4 Orlogsuærflet).

u:;';+''g«'.'%R%11 $åln . k :i#
Store negnegade 5ui. København .K. Byen 6600.

Tlf Byen 3684
Str. 133

SKIBSLANTERNER
KOM PASHJÆLM E

w. F RYD E N LU
G. W. HAVN ISCH

Fabrik af

D & S

SKIBSLAM PER
HAVNEFYR

KØBENHAVN

Holmens Kanal 32.
Nygaardsvej 12.

SKIBSINVENTAR
REPARATIONER

l*rihavnena Skibaprovianteringa
(F. Mommsen -- A. P. Mølgaard).

Telegr.-Adr Sølysfabr.

BNHVBR SØGUT VBD.AT

Grundlagt 1842.

OISKlnD Køleanlæg til Skibe!
FgEWR%#X?RBÆ':llMi*Ug
3) .Fdgidaire .kræver ingen isolerede Rør. %) Frigidaire anvender Ikke
Brlnt+hBke. KannpreøB.-'ea kan InøtHllereB 'ved SkØDet cll-' IndE11 35
Mtr. ITE døre. De mindre SlønEløer kræver intet Kølevand. Stiøm-

forbrug fra 250--500 Watt.

FRIGIDAIRE har Agenturer overalt i Verden.

Telt. 8888. øvre 1868 b g767 y. Palæ ø67 y.
' Repræøentinter for Xronos Tltanhvldt og H&nøa Kedebtenørenediun

H.ontor OQ Laber l Frlhavnøn, llløbenha.vn ø.
T8lø8ram.Adr. ,Proviant

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK A/ s
BR DZT BEDSTE OLiETøJ

Ouldmedallle Skandinavisk Flskerludstllllng 1912
F&bFlkon..OLSKlllIDi6

d cand. pharm. J. HARRSBN
Kløbonb.avn B. I'elf.: Amager 3230 -- Amager 3231

li y' oo 1%l V
GENERALMOTORSFABRIKAT

J.INGVARDSEN
KATTESUNDEIT 4 TELEFon\1 12nanKØBENHAVN B. '''''---'KØBENHAVNS YACHT- & MOTOR-BAADSVÆRFT A/S

8UNDK:Roa-sQADB .'. K:ALK:BR.-nNDBRiHAVN

V l K:IN G E.N Konstruerer ® bygger
alle Aller af Fartøjer

DANSK MEK. KEDELRENSNINGS- OG
ISOLATIONSFORRETNING

KR=..OREY.!R NYHAVN 57 L. SABROE
g 407 TELF. 5241 'TilC'E'ii.it u

ER DEN BEDSTE
V E J V IS E R lædbo Vintoropbovaring l luk. Gai'ago

Redningsbaado og Skibsbaado.

Telefon Strand 906
(Efter KI. 5 øbro 4612 y).

Jdjører Kedetreltsnitlg og Rustbattkniftg samt at
Slags Isolation af Damp-, Varme- og Køl.eanlæg.

Spec. : LUneburger Magnesla 85o/o.

J A C 0 B M A R S RA N D SStrø 7brshud udsat
ltning sfi-ah l#tn .

TLF. C. 5601 - ST. AHNÆ PLADS 16 - TELQR. HOLZAND IA B A G E R E R
North-Wes t-Fyrskib .

l disse Dage er det saakaldte Z\rorlh-West-Fyrskib,
der i over 100 Aar har haft Station paa Mersey Banke
ved Indsejlingen til Liverpool, blevet inddraget f6r
at blive erstattet af en Lys- og Klokkebøje

l Begyndelsen af' Krigen satte tyske .U-Baade ofte
hverandre Stævne i Nærheden af det gamle Fyrskib
De havde aabenbart en Slags fast Depot her til For-.
lyelse af Proviant og Olie

»}layday«
Der telegraferes fra Washington, at den internatio

nde Radiokonference har besluttet at indføre et Nød-
signal svarende til Radiotelegrafiens S O S., men be-
stemt til at bruges i Radiotelefonien, hvor Meddelel-
ser gives. med den menneskelige Stemme. Man blev
paa Konferencen enig om Ordet »Mayday«, hvilket
er en fonetisk Overføring til engelsk af det franske
M'aidez« (Hjælp mig) .

KØBMAGERGADE19 TELEFON I0,791 KØBENHAVN K

T O IJ G V Æ R K:
Hamp = Mlanlla

JACOB HOLM &
GRUNDLAGT1794

Coous = Jorn- og Staaltpaad
SØNNENS FABRIKER '%s

KØBENHAVN S

DE PRIVATE AS$UnANDEUDED
Tlf. Cøn&a1 6 og 4106 Stl'Hot 1786 Slotøholnsgade 5.
Tiår.-Adr. ,.PRIVATE" SØ»hOG TRANSPORTF'ORSll(RING København K.

BRUG DANSK AC CUMU LATO RSYR E!
Leveres i alle Styrkegrader fra: Dansk Svovlsyre & Superphosphat-Fabrik
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