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HAR}NE
OLES

.q

H+vedepl&B for Da.nmark

(irundiagt i175 Th© llltll'Øll«sllø GrundlRØt 117ø

Px'ovlant. Dæk.n OQ Idaakln-8terea.

Telefon 387, 10,387 Tolegra.m-Adresse: )(Jltra«

Nyhavn 46=47.K.øbenhavn

]

PO U N D E D 1797
TetØr.: .HZCKSHZRS IIE}(>KISIIER' & SON 6U(}(}SRS. COPEHnAaBN

SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS
LINE:. LIVERPOL-- COPENHA GEN-- BALTICSTOTI

SABROE MARINE-KØLEMASKINER
AKTIESELSKABET FOR LADNING & PROVIANT

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI OVER 45001<KØLEMASKINER LEVERET OG OPSTILLET' l Sl<lIBE OG
PAA LAND

(THE EA ST A SIA TIC coøfPaxK L IM l ?E D)
l

lKØBENHAVN
'Zs TH O MAS .THS. SA B ROE

AARHUS -' DANMARK
TELEGRAMADRESSE:. SA B RO E;' TELEFON 370

& co
FILlÅLER:BANGKOK OG SINGAPORE

AFDELING l.KØBENHAVN ANKER HEEGAARDSGADE 3 TELGR:JADR.: SABROES.; TLF. 1764

,&.Egne Agenturer:
Soerabaya, Shanghai, Hankow, Tsingtau, : Tientsin, Danny,. Harbin.,.

Seattle. San FYanciscb;.Valparaisb, Durban, Johannesburg og Cape Town.
Regelmæssig Rufefæ't

paa Slam, Kina, Japan, Sydab'ika, Australien,
Java+Vestindien, Meksiko og.Vestkysten af Nord- og Sydamerika.

Import f Z .Europa
af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.

.Eksport fil oversøiske Pladser af evropæiske Produkter.
Skou og Saumølledrift [ Slam

Vladivostock.

København

Herreskræderi
østergade 9 * Kgl. Hoøeverandøi

Herr61ingel'i Regnfrakker Rejseartikler

A%s Helsingørs. :Jernskibs
2 Tørdokker,., 338 respektiv 375 l/2 .Qngl
Patent =Ophalingsboading for :Skibe

Telefon 40 og 91.

og Maskinbyggeri:
Fods Længde/paa Kølblokk,ene
indtil # 800 Tons {T Egenvægt

Telegram-Adr. ,.Skibsværftet

ALLE N.ÆiRMERE opLYSNiNGER ERHOLDES. VED HENVENDELSE PAA KDupxaNiETS HOVEDKONTOR,
iOLBERGSGADE 2,1iØBBNHAVN K

SOPHt.JSI'E. JOt-INSEI'g &,jlCo
gm" !dr=: SKIBSnANOai: 28s9. ni l=:vis7

H'AVN EGAD E 32' - AAR H US
Alt, som kan udføres fra Frilager. '' { : ' Charts. -- Søkof'tBreve tll mln Adresse leveren'prompte ved Skibets Ankomst. '

-.: Motorbnad altid lilar tfi at øaa ud. =

LT'BVBDORB
A.ARllIJS

Moda
Etablorot 1897

f Arb oj dlgivor-F

KOMPAGNI
Ing

Ældste: og bedst. ke.ndte
Ste ve do re-Film a i.IAa rhu s % MAJOR WRIGHT & Co

HELSINGØR BUNKERKUL FORSYNING

q

LOGNING.'".QG .LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

A N=:D R EAS S KAA R U P
AARH USKOLONIAL

Etableret 1899;. Leverandør tll, M.armen og-.D. F; D..'S

KONSERVES

Tologr.nAdrosso : yFlydodokk-

A/s Sve nd borg
Telefon 269KStRtst8lofon 21

S ki bsværft af 1926
Nybygning og Reparationer. Flydedok .for Skibe Indtil 4000 Tons.

AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(TlfE EAST ASIATIC COMPANY, LIMITl:D) 

KØBENHAVN 
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

. ·Egne Agenturer: 
Soerabaya, Sbanghai, Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalny, Harbin, Vladivostock, 

Seattle, San Francisco, Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape Toym. 
Regelmæssig Rutefart • 

paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, 
Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika. 

• Impo_rt til Evropa 
af østasiatiske og-andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter. 

Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. 
Skov og Savmølledrif t i Siam, 

ALLE NÆRMERE OPLYSNINGER ERHOLDES, VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR, 
HOLBERGSGADE 2, I{ØBENHA VN K. 

/ 

l 
l 

.. 

Grnndlngt 1875 Th. Møller 

,, 
Grundlagt 1171 

Proviant, Dæk- ov ldaaktn-aterea. 

Telefon 387, 10,587 

Nyha-,,n 41 • ,T. K.øbenha-,,n 

Telegram-Adresse: .»Ultrac 
Hevelllepla1 for Danmark 

POUNDBD 1797 
Ttlfr,: .taCKSHl!~S• HECKSHER & SON SUCCSRS. COPEMHAGEN 

SWORN SHIPBROKERS AND STl!AMSHIP-AGf!NTS 

STOT7 LINE: LI VERP OL - CO PEN HA O EN - BAL TIC 

SABROE MARINE-KØLEMASKINER 
FOR LADNING & PROVIANT 

OVER 4500 KØLEMASKINER LEVERET OG OPSTILLET I SKIBE OG 
PAA LAND. 

THOMAS T H S. SABROE 
AARHUS - DANMARK 

TELEGRAMADRESSE: SABROE, TELEFON 370 

& co. 

AFDELING I KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3 • TELGR.-~DR.: SABROES - TLF. 1764 

Østergade 9 Kgl. Hofleverandør København 

Herreskræde:r;i - Herrelingeri Regnfrakker Rejseartikler 

' _Als Helsingørs Jernskibs- og M a s k i n b y g g e r-i . 
2 Tørdokker, 338 respektiv 375 ¼ enil. Fods Længde , paa Kølblokkene. 
Patent Ophalingsbedding for Ski e indtil 800 Tons Egenvægt. 

Telefon 40 og 91. Telegram-Adr. ,.Skibsværftet". 

AARHUS SOPHUS E. JOHNSEN & Co. 
Telegram-Adr.: 5 K IB 5 HAN o EL Telefoner: 

STEVEDORE COMPAGNI 
SE.JUS , 2859, Riis Skov 157. 

HAVNEGADE 32 - AARHUS 

Etableret 1897 
Alt, som kan udføres fra Friloger. Charts. - Søkort. 

Breve Ul m.ln .t'o~~~~=a~';.~lt!: r1:.n:x1:t v::. s:tet■ AD ko out. 

Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen -
' 

Ældste og bedst ke,ndte -
Stevedore-Firma i Aarhus A/s MAJOR W'RIGHT & Co, 

HELSINGØR BUNKERKUL FORSYNING 
LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER 

ANDREAS SK .AARUP 
KOLONIAL AARHUS KONSERVES 

Etapleret 1899. Leveran~ør til Marinen og _D. F. D. S. 

Teleg r.•Adresse: Flydedokken. Telefon 269 • Statstele-fon 21 

_A/s S v e n d b o r g Skibsværft af 1926 
Nybygning og Reparationer. Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons. 



C. K. HALSE
Tdegr.-Adreeøe t HANSEN.

r C8ntra1 72 (10 Lede.)

-.--.{ : B 8: i5'B$:gl.',t st.i.i:i=;;'=

Bunkerkul-Afdeling.

KorrospoRderoøde Roder fer D/S Daønebreg.

Dampskibs-Eltspeditiolt. Kiarerittg.
Håuat'i-Agentur. Befragtlti:tg.

1<.øb og Salg aj Damp- og Sejlskibe.

TeLegr.-Adr.

KØBENHAVN
AmalleBade 35.

K.

Bankerdepot.

KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT
Prime Kvaliteter. IngenUdgifter. x HurtigEkspedition

LAVTRYK(SVTRYI(S-
SYSTEM

DAMPTIJRBINBR
B A IJ E R -WA C H

Kgl. Marine Instrumentmager

Lauritz Kirkebys Eft.
Grundlagt 1826 Laxegade 26

København

'nl Vejledning for Søfarende

STO R KU LB ESPA R E LS E
INDBYGGES NYE ELLER 'ÆLDRE

ELLER

SKIBSMASKINAN LÆG

K RAFTFORØGELTFORØGELSE
F A B R l K A T l ONSRETI

AKTIESELSKABET A T
D A N M A R K O G N O R G E

lyllcn'er Dækso#!ceres gamle
SpccfaJ-F'opretning / lteparatfoa
f Scxtanf, Oktant, Koxnpas og

Cbronozneter. -- : B;t Bre!' fiJ
venstaacade Adresse, og Jeg

koznz ler straks Oxnbord.L A S KØ B E N H AV N L.

iscu itfabriken ,,NORDEN'' :.q.E..5r.'l=:1.:.=:B M B.COHN
on aros! B.ISCUTT & .K.rKS Specialitet: SKIBSlClllCIS a l<lOMMENS.Kll?YNGLER : TVEBAKl<IER

l,andens æ.ldste Biscuiffabrfk
TOLD BOOVEJ 22
TELEFON C.1403

K oldin g Skib s v æ r ft , Koldin g.
Ftydedok for Skibe indtil 600 Tons Egenuægt. --, Nybygninger af Ti'æskibe.

' Nybyqni1lger og Repai'ationer af saauet Staal- som Tt'æskibe

(!ndehaver : Krag- Christensen)
HELLS UNITED
ASBESTOS Cal:'

TLGR.-ADR, :; »A M l A N' T E
KØBENHAVN K

Tlf. 850 & 851. Telegr.-Adr »Kolding Skibsvæi'ft«. Grundlagt 1893. RUD IS.RA M PER. (©. Co ., HORSENS
SKIBSMÆGLERE

NECKELMANN& HANSEN
TELGR.-ADR.: SHPIPPING TLF. 166-1727

GEORG C. MØLLEQS EFT. TELF. 427

SPECIALFABRIK FOR ..KRAMPER" MOTORER. SAMT RESERVEDELE
OG REPARATIONER AF TIDLIGERE LEVEREDE ..QIDEON" MOTORER

TELEGRAM-ADRESSE: ..KRAMPER

Sklbssmede & }Uaskinuæ.rk3led.
Telf. 107. 1101,DINA Telt. 107.

JENSEN & LÅRSEN

llOLDING NORDJYLLANDS
KUL-KOMPAGNI x%sHENRY

(R

FISKER
RASMUSSENS EFTF.)

llOI.DING-

& C o. H.:DAU GAAR D. KOLDING
SPEDIT10N. KLARERINa eø K0'MMISS10NSFORP.

N. c. BACH
HAVNePLAOSEN

Største Lager af a! Skibsprouiant.
(Saa»el rortoidet som ufortoldet.)

TELEFON 206
AGENT FOR D. F. D. S.

AGENTS FOR LLOYDS, LONDON

KUL- & JOKES;IMPORT
NØRPESUNDbY

bØRn.E-SUNDBY
EDSV. SKIBSMÆGLER

B unkers
Lovoi'lng med mokanlsk Kran Nat og DaØ

Tolo0r8m-Adr08eo : K U L

Teløføn 1847 - 2161 Telegram-Adr.: BACH

K. ALBERTSENS SEJLMHGERI ODENSE TRÆSKI BSVÆRFT
pd ANDERS JENSEN

NYBYGNING OG REPARATIONER UDFØRES
OPHALERBEDDING FOR SKIBE INDTIL 560 T. Egenv.

PHGH & KVIST.PEDE RDEN
SKI BSMÆG LÆRE

HAVNEGADE 46 ODENSE 1. L A U R l T Z E N'$ K U LFOR RETHIN G ' .
KU L- & COKES- l M PORT

TELEGRAMADRESSE: ..CARBONIA"
TELEFON 118 & 828 - EFT&R KONTORTID 1718

9TATSTELEFON 70
B 8 BJ B R Q-DE Pnl VA TE ASSUnANDEUnED

Stiftet 1786

TRANSPORTFORSIKRING Køb.nhavn K.

TELEFON 1332

ES BJE RG
TELEGR..ADR.: Pn Q H

Tlt. Central 6 og 4106
TIER.-Adr. .,PRIVATE" sø- OG

Slotsholmsgade 5.

! HANNIBAL SANDER
EMDRUP-KØBENHAVN

TLF. SØBORG 31 - 60 & 61 -T TLF. CENTRAL 605
Forside : Z)anmarÆs Vfkf/zgetogt. Jubilæuplsforside i

Allledning af Paabegyndelsen af 5te Aargang.
l/fcfory. Nelsons berøl-nte flagskib med talrige lllu-

INDHOLD Z)a »Kap'felt« gfk ned /z?ed Skfbef/ Engelsk Humø
.enke

ESBJERG SKIBSBYGGERI
N\l{ fra S©eh.

Projektet uedrøreitde etl Tuitnet llitder Havnen.
Den raske Lodssøn ./lzsf A7ielsen. (Nhed Portræt.)

Vask, Farvning & kemisk Rensning
af Oardlner, Tæpper, Sejl etc..

Lwerandør ti! delt danske Hær og Ftaade
og D. F. .D. S. o. a.

ESBJERG

TELT. 253. N. RAUN-BYBERG ::l:TELT..:253.

trationei'.

Kong Salamtzhrs Skaf, med talrige lllustrationei'
F'ardr, son? lurer der izdelr Tegning.

/itzgserel /3,000 infles(Billede.)
l)finsk Skipper i Caitgda. i'oles for Ittu'tig Rejse.

19 

øR0DRENEBÆRENTz111 
CLICHE•&REPRODUI(TIONSANSTALT 

TELE1011 • 

Gotlmmwte4ll aoW-a~41 ~&nergad~ 32 
IwbenhavnK 

LAVTRYKS~DAMPTURBINER 
SYSTEM BAUER-WACH 

INDBYGGES I NYE ELLER 
0

ÆLDRE S KI BSMASKINANLÆG 

S T O R K U L B E S P A R E L S E ELLER K R A F T F O R 0 G E L S E 
FABRIKATIONSRET I DANMARK OG NORQE 

AKTIESELSKABET AT LA s KØBENHAVN L. 

B ·1scu1·tfabr·1ken ,,NORDEN" KØBENHAVN F. Tlf. Oodlhaab • · Grundlagt 1879. 

en gros : BISCUIT dr KIKS Specialitet : SKIBSKIKS - KOMMENS KRINGLER - TVEBAKKER 

Landets ældste B iscuitfabrik 

KO Id in g Skib SV ær ft, KO Id ing . (Indehaver : V. Krag- Christensen) 
Flydedok for Skibe indtil 600 Tons Egenvægt. - Nybygninger af Træskibe. 

Nybyqninger og Reparationer af saavel Slaal- som Træskibe. 

Tlf. 850 & 851. Telegr.-Adr. : »Kolding Skibsværft«. Grundlagt 1893. 

SKIBSMÆGLERE 

NECKELMANN & HANSEN 
TELGR.-ADR. : SHPIPPING 

KOLDING 

TLF. 166-1727 

HENRY FISKER & Co . 
(I\. RASMUSSENS EFTF.) 

HAVNEPLA06EN KOLDING TELEFON 2.06 

Største Lager af al Skibsprovianl. 
(Saa»el fortoldet ,om uforloldct.) 

K. ALBERTSENS SEJLMf\GERI 

HAVNEGADE 46 ODENSE 

GEORG C. MØLLERS EFT. 
JENSEN & LARSEN 

Skibs smede & Mask in v æ.r k sled. 

Telf. 107. KOLDING Telf. 107. 

H . DAUGAARD, KOLDING 
SPEDITION, KLARE!RINCI 011 KOl1111SSIONSFORR. 

AGENT FOR D. F. 0. S. 
AGENTS FOR LLOYO~ LONDON 

ODENSE TRÆSKIBSVÆRFT 
ved ANDERS JENSEN 

NYBYGNING OG REPARATIONER UDFØRES 
OPHALERBEOOING FOR SKIBE INDTIL 500 T. E1env. 

D:E PDIVATe. ASr.UDANDEUD:ED 
TIi. Central 6 og 4106 

Tlgr.-Adr. .,PRIVATE" 

Stiftet 17 86 Slotsholmsgade 5. 

SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING København K. 

INDHOLD 

Forside : Dannw.rks l ' ikillgelogl. Jubilæumsforside i 
Anledning af Paabegyndelsen af 5te Aargang. 

Vi clory. Nelsons bcr9>111te Slagskib med talrige Illu

stration er . 
Kong Salamuhrs Skal, med talrige I1lustrationer. 

Forer, som lurer der ude! Tegning. 

Da »Kap' ten< gik 11ed med Skibel! Engelsk Humo-

reske. 

-N!Jl fra Søen . 
Projektet vedrørende en Tunnel 11nder Havnen. 

Den raske Lodssøn Just Nielsen. (Med P ortræt.)· 

Bugseret 1.3,000 miles. (Billede.) 

Dansk Skipper i Canada roses for hurtig Rejse. 

J 
C. K. HANSEN 

Korr.eapo11~1re1N11 Reder fer D/S Da1111llr-ø. K Ø B E N H A V N K. 
Dampsleiba-Elespedition. Klarering. 

T"err.-A4reaae I MANIEN. 

{ 

Ceatral 72 1;0 Ladn.) 

Haflari-Agentur. Befragtning. Amall•1•d• 35. 
I<.øb og Salg af Damp- oe Sejlakibe. 

• 5IMII •denier Ko■tort14 T■lf, ., 11511 anrltlef Dae-lr~at) 
ltantelefon 11 

Bunkerkul-Afdelinl(. Teltgr.-Adr.: Bunkerdepot. 

KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT 
P ri m a K v a I i tete r. ingen Udgifter. Hurtig Ekspedition . 

BELLS UNITED 
~SBESTOS C°L,. - - -~ -~ 

K,rl. Marine lnstrumentmasror 

Lauritz Kirkebys Eft. 
Grundla&t 1825 Luegade 26 

København 
D 'Herrer Dæksofficeres gamle 
Special-Forretning i Reparation 
af Sertant, Oktant, Kompas og 
Chronometer. - Et Brev til 
oveastaaende Adr~sse, og jeg 
- kommer stra.ks Ombord. -

M. B. COHN 
TOLDBODVEJ 22 
TELEFON C. 1403 

KØBENHAVN K. 
TLGR.-ADR : »AMIANT E,, 

Dø bedste, holdbareste og mest rustbeskyttende 
Skibsfarver er Sado/in & Holmblad~ 

ANKER 
Bundfarve BootTopping Lasterumstarve 

RUD . KRAMPER ®. Co., HORSENS 
SPECIALFABRIK FOR "KRAMPER" MOTORER, SAMT RESERVEDELE 

TELF. 427 
OG REPARATIONER AF TIDLIGERE LEVEREDE " GIDEON" MOTORER 

TELEGRAM -ADRESSE: .,KRAMPER" 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI Als 

KUL- a COKES-IMPOAT 

NØRRESUND&Y 
8unkers . 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag. 
Telegram-Adreaee : KUL 

J. LAURITZEN's KULFORRETNINGA I, 
KUL- & COKES-IMPORT 

TELEGRAMADRESSE: .,C ARBON IA" 
TELEFON 118 & 828 - EFTER KONTOftTID 1718 

STATSTELEFON 70 
ESBJERG 

'1/s HANNIBAL SANDER 
EMDRUP-KØBENHAVN 

TLF. SØBORG 31 - 60 & 61 - TLP. CENTRAL 605 

Vask, Farvning & kemisk Rensning 
af Gardiner, Tæpper, Sejl etc. 

L1t1erandør til den danske Hær og Flaad1 
oe D. F. D. S. o. a. 

N. C. BACH 
EDSV. SKIBSMÆGLER 

NØRRE-SUNDBY 

Telefo■ 1147 - 21111 Tele,ram-Adr. : BACH 

Pf\GH & QVIST-PEDERSEN 
SKIBSMÆGLERE 

ESBJERG 
TfLEFON 1332 TfL!OR,•IIDR. : Pli OH 

ESBJERG SKIBSBYOOERI 
ESBJERO 

TELF. 253. N. RAUN-BYBERG TELF. 253. 
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Kontdl" 'og Lager: Lille Strandstræde 18 10 entral 5349--7215 oø øbro 6846.

pany Ltdl %
Befrugtning. Klarerlng og Darnpskibsokspodition. l(øb og Salg af

: '' skibe og }'iontrahoring af Nybygningor. i,i:\'= l

=li:a:=:",u== :g l i :l :,=,==.::
v n K..
PACAO

Nr.l V :--l K)l:l N ' G:. E .N 7

VlllIN'GE.N' UDl10MME.R LIVE.R. MAANED .ø' PRIS: llE.l,.AAR.' 6 11R.'p lIAm VAAR
3 11R.. 0G llVARTAI, i,50 }IR.'';a' :,PORTOFRIT OVERALT .ø' RED. 0G EllSPE,D.:
01,FE.RT FIS(;llE.RSGADE. 2i, TE.l.EB'. 9822 .ø'. RE.DA.llTØR.: Clip.IS'TIAN' BOGØ

E.F'FE.RTRYll AF TE.LIST E.LLER: REPRODtJllTION' ' AF BILLEDE-R FORBUDT
M A niu s .NIELS E N$& s ø N

KALVEBOD BRYGGE 4 SKIBSREDERI & SKIBSMÆGLERE 1;1.. KØBENHAVN

H. HALMØE
Selldugslager.

Sen. Flag og Presennlnger, COikihgen
COLT ADELERSGADE 8 Telefon Byen 4326.

og 'Danmarks 8øfartsinteresser..o..N!!f.:., LARSEN & SEL DI NG ITbETiTi}.?'E

in nlæml==.:li:l:l
:lE Ki.anne: iEPWKOUSTRUKTiOWBR, dxsv.æKKeK.

:l'=R= ""«.:':;'*.,-«-""nR-"
Nytaar er Tilbageblikkets- Stund, men samti-

dig stige.r nye Opgavers Løsning oven' Horison;
rens Rand:

l det forløbne .Aar har VIKINGEN bragt en

rig Afveksling ,åf nyt og gammelt fra Søen og

vundet sig .talrige nye Vænner, :nike alene .i dan-,
ske Skibe men hos Søfartsintdresserede : Verden

over: l dette ligger en Opmuntring til .Arbejdet
fremover, skønt enhver ved, at Tiderne ikke har

været gode. gaa meget mere er dei IGruiid til at
tal(ke hi'er .enkelt, . som hå! fulgt t)s,:og den er
vor Mening, at''de SkqÆelser,\. vi hærs,,givet, maa
blive . afløst af gode Overraskelser, og Forandrin-

ger ti[ . det: bedre. V:i] ]]aaber; at enhver .af vore.

Vænnet-vil støtte os- i at føre dette Blad, det ene-
ste Søfårts6rgRn med 'tilslutning hos Publikum,.

videre. Hvis hver Abonnent bidt skalTede en ny
Abonnent, kunde vi. tage os nye Opgaver paa

Det kommende Aar vil se VIKINGEN i nogen
Grad mel'e som''tidsskrift end hidtil,Ihvor Maga-
sinets Karakter: har været fremherskende. Onl

altfor mange af Tidens store Spørgsma41 har ;Læ-

selne henvendt. sig til.. QS, til at. vi skulde- kunne

lade .disse' Henvendelser overhørige.

Mere. aktuelt, l ogsaa spejlende Søens daglige
Begivenheden', vil VlllINGEN : ft6mtræde, og dog

vil . Underholdningen. og Skildringerne .fra gamle
Tider:, bevare ded Pladsj" de allerede har e«obret.

Der eF Tegn til en Bedring af alle;: Forhold,
lad os i Fællesskab arbejde fQt, at det. ny Aar
Maa stad i Søens Tegn

City,is'tiår Bogs.

TBLGR.-ADR.: DANSKFRANSR ' .A .' N . P E. T E. R S E. N LANDMAEPIIANKENS ANNEI
A/S DET DANSK-FRANSKE DAMP8KIBS$EL8KAB

Befb'altaløl, AøeHi'uøe, xøb el sdl ar Skibe. -h Befr8BtaiaBaa8enter f+r d'Her!« }lel8iag e: arlmm, Riga. L baa Wbdu

i
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Dl!. LAVAL: DAJ\\PTUR.BINl!.R., PUMPl!.R. ALLE 
AR.DELTWER.KI!: ELEKTR.ISKI!. KR.ANER., DAMPKRANER. 
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ODIINSK STAALSKI SVÆRPT 
VED A. P . MØLLER 

NYBYGNING AF DIESEL- OG DAMPSKIBE OP TIL 12000 TONS O.W. 
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KAMPMANN & HERSKIND 
VESTERGADE 2 - TELEFON 2628 

KUL OG COKES IMPORT .. 

KAKERLAKKER E. LINDBERG 

• ~~ 
Køb E L IC 

UDRYDDES FULDSTÆNDIGT 
Deolnfekter til Ud ryd-. 

MED VERDENS BEDST E FRE0ENSGAOE 20 1 - KØBENHAVN N. de Ise . '· 
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EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
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Statstelefon 2 AALBORG Telegr.•Adrute: 

.UTZON• 
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V ·ikingen 

og ©anmarks Søfartsinteresser. 

Nytaar er Tilbageblikkets Stund, men samti

dig stiger nye Opgavers Løsning over Horison

tens Rand. 

videre. Hvis h ver Abonnent blot skaffede en ny 

Abonnent, kunde vi tage os nye Opgaver paa ! 

Det kommende Aar vil se VIKINGEN i nogen 

I det forløbne Aar har VIKINGEN bragt en Grad mere som Tidsskrift ·end hidtil, hvor Maga

rig Afveksling af nyt og gammelt fra Søen og • sinets l{arakter har været fremherskende, Om 

vundet sig talrige nye Venner, ikke alene i dan- altfor mange af Tidens store Spørgsmaal har Læ

ske Skibe men hos Søfartsinteresserede Verden serne henvendt sig til os, til at vi skulde kunne 

over. I detle ligger en Opmuntring til Arbejdet lade disse Henvendelser overhØrige. 

fremover, skønt enhver ved, at Tiderne ikke har 

været gode. Saa meget mere er der Grund til at 

takke hver enkelt, som har fulgt os, og det er 

vor Mening, at _de Skuffelser, vi har givet, maa 

blive afløst af gode Overraskelser og Foral)drin

ger til det bedre. Vi haaber, at enhver af vore 

Venner vil støtte os i at føre dette Blad, det ene

ste Søfartsorgan med Tilslutning hos Publikum, 

Mere aktuelt, ogsaa spej I ende Søens daglige 

Begivenheder, vil VIIUNGEN fremtræde, og dog 

vil Underholdningen og Skildringerne fra gamle 

T ider bevare den Plads, de allerede har e1·obret. 

Der er Tegn til en Bedring af a lle Forhold, 

lad os i Fællesskab arbejde for, at det ny Aar 

maa slaa i Søens Tegn. 

-Chtislian l)ogø . 

/ 
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Dansk Skibsfart paa New York. -- 210 Dampskibe
anløb { Fjor New York baun, deraf 46 Passager
skibe.

Aaret 1927 har -- skriver »Nordlyset« i New V'ork
ikke været saa godt for den danske Skibsfart paa

Amerika gom Aaret forud, hvor der ankom og sejlede
263 Dampskibe. Som Modsætning til det ankom .der
kun 210 Dampskibe i 1927 og 1, Sejlskib

A,f de 210 Dampere var. 46 Passagerskibe, Resten
Fragtbaade. Efterfølgende Liste viser, hvilke Rede-
rier der har haft deres.Skibe her i i1927, hvoraf man-
ge har. været hyppige Besøgende her, men nogle faa
kun enkelte Gange. Af Passagerskibe kom der 28 af
Skandinavien-American Line, 18 af Baltic America
Line, Fragtskibene var fordelt saaledes: Norden 58,
A. P. Møller 23, C. K. Hansen 20, Dansk-Fransk 15,
Foi'enede Dampskibsselskab 11, Myren 9, Dansk Pe-
troleumsselskab 9, Oversøisk 4, østasiatisk 3, Orion
3. Codan 2. Orient 2. T. C. Christensen 2, Albert..Jen-
sen 1. Hafnia 1. C. P. Jensen il, C. Anliersen l.

Selv om 1927 ikke har bragt saa mange Skibe her-
til som 1926, og naar desuden tages .i Betragtning,
at Frugterne har været usædvanlig lave, saa er det
dog et smukt Resultat for et: lille Land som Danmark
Det viser. at danske Skibe og danske O#icerer og
Mandskab er vel ansete i amerikanske Skibskredse.
Lad os haabe, at 1928 maa bringe et endnu bedre Re-
sultat.

International !Camp mod Ha;øerne ?
Fisker Sigurd Damgaard, LØkkenj skriver i »Bed

Tid.«

Havets spiselige Fiskearter efterstræbes med alle
mulige moderne Fartøjer og Redskaber, og det kan
ikke undgaas, at Fiskebestanden Aar efter Aar fdr
mindskes, saa at man maa bygge større Fartøjer for
at udnytte fjernere Fangstpladser. Imidlertid er der
ogsaa andre end Menneskene, der efterstræber Ha.

vets Rigdomme af spiselige Fiskearter; en meget far
lig Medhjælper, hvis Virksomhed man maaske ikke
skænker tilstrækkelig Opmærksomhed, det er Hajer
Den opfinder ikke nye Fangstmetoder, m.en den for
mener sig stærkt, og dens Forbrug af Fisk overstiger

vistnok Menneskenes. l en Tid, da man spejder efter
at forbedre Muligheder og Vilkaar for Fiskerbefolk
ningen, turde det da være rimeligt at have Opmærk
somheden henvendt paa denne Konkurrent.

For :at indskrænke dens Hærgninger i. væsentlig
Grad vil vistnok internationale Foranstaltninger væ-

re paakrævede. Som et' Led i Krigen mod Hajerne
mener jeg, at det kunde være virksomt at forsyne
Fiskefartøjerne -- og iøvrigt ogsaa andre' Skibe

med eH'ektive Vaaben; jeg kunde tænke mig smag

Bomber, indrettede saaledes, at de eksploderer -i Lø-

bet af ca. 10 Minutter. Hajerne er som bekendt me-
get graadige og sluger alt, hvad der bliver kastet ud
til deiii. Opdager mali en Haj, anbringer man .da en

saadan Bombe i en lille Fisk eller et Kødstykke og

hiver det ud til dem. Opdager Hajer Maddingen, skal

den nok sluge den, og naar Bomben er rigtigt.kon-
strueret, vil RØveren hurtigt være færdig. Bomben
maa kunne indrettes saadan, at den ikke sØnderriver

Halen, men blot,dræber den øjeblikkelig. Dens Bug
vil da blive fyldt med Gas fra Eksplosionen, og Hajen
vil flyde højt paa Vandet med den lyse Bug opad,
saa at den vil væl'e meget synlig og let vil kunne ses

i Søen. Man kan da udnytte dens Skind, KØd 'eller
Tun og faa Indtægt herved.

Jeg henstiller til Sagkundskaben nØjere at under-
søge og udforme denne Tanke.

Løkken, i Januar 1928.

The VICTORY clct berømt
End

skib i d
r det l)el

igelske Flaad
Signal helst

History
England

samledes
tt l

det nu ligger forlø.ii
bland gør sin Pligt !+.

Portsmouth Riled

Forlader Svenskerne Skagen?
De sidsto 2--3 Aars daarlige Silde6skeri samt fle-

re forgæves Sildeture i indeværende Vinter har tvun
get store svenske Sildeflaader til at se sig om efter
nye Fangstpladser. Silderekognosceringsdamperen
»Skagerak«s Chef, Kaptajn Sunde, udtaler, at Dam-
peren afsejler til den norske Vestkyst, hvor man ud-
for Haugesund og videre nordpaa vil søge Sild. En
praktisk svensk Fisker, valgt af Sildeflaaden, med
følger. PaatræfTes Sildj vil Not8aaden straks blive
underrettet 6g begive sig herfra til de nye Fangst
pladser.

Næppe er Biologdamperen »Skagerak« afsejlet til
den norske Kyst for at søge nye Sildefangstpladser,
fØr den svenske Sildeflaade har tru#et Sild mellem
Skagen og Vinga. 100 Baade kastede deres Vaad, og
mange af dem fik fulde Laster. Størsteparten ind-
bragtes til .Sverige. Hertil indkom 1600 Kasser eller
100.000-Pund Sild, der betaltes med 6--7 Kt. Kas-
sen. Paa et Tidspunkt, hvor Sildeflaaden paatænker
at søge nye Fangstpladser, er der selvsagt blandt By-
ens Næringsdrivende Glæde over, at Silden atter vi-
ser sig i Skagens Nærhed.

(MED HENBLIK PAA VORT EGET ..JYLLAND'')

niSTORiKN OM DET BERØMTE GAMLE SKIB, PAA HVIS PLANKER NELSON
LEVEDE OG DØDE

rbejdets og Kampens Tid er forbi. l majestætisk
Ro duver svagt for sine Fortøjninger det gam

le Skibsskrog i Havnens smukt Vande, medens Vin
len endnu hvisker i dens Takkelage om gamle Da-
ges Eventyr :og uvisnelig Hæder'

Lige overfor ligger Værftet, hvorfra Ekkoet frt
Hammerslag og Autogensvejsning drøner' ud over de
graagrønne Bølger. En ny Tid er inde, og Kuglerne
.fra VICTORY's gamle Kanoner vilde prelle af mod
disse Staalsider, som Ærter mod en Mur

Naar man ser fra det gamle til det nye, er det
umuligt at forestille sig, at det kun er godt Hun-

.drede Aar siden, dette Skib bar Britanniens .største
Helt til sin største Sejr! Umuligt at forstaa, at for
kun Hundrede Aar siden udpegede seks tjenestegø
rende.Admiraler dette Skib som den hurtigste og
bedst sejlende Tredækker, som nogensinde var sø
sat. det Skib ombord paa hvilket de frem for noget
vilde helse deres Kommando

Paa Afstand syner den med sin spinkle Regning
saa lille. saa foi'glemt og uanselig. Men efterhaanden
som Baaden kommer den nærmere, bliver dens Rig-
ning til massive, kæmpemæssige Planken, der rager
højt mod Himlen og vidt til begge Sider. Stadig sy
nes Slcibsskroget at vokse, og de hvide Striber i Si

A
dennes sorte Farve strækker sig i yndefuld, perspek-
livisk Linjellugt.

Nelsons Aand hviler over Stedet og tager Beskue-
ren fangen. Man glemmer ganske de nye Slagskibe i
Nærheden, og for det indre øje folder Sejl efter Sejl
sig ud, indtil hele den svulmende Sejlflade i bugnen
de Hvidt træder lyslevende frem -- Kanonportene
aabner sig, og Tredækkerens frygtelige Tænder kom-
mer til Syne -.- Anlcerkættingerne kappes -- og nu
drøner det glatte Lag over mod de fransk-spanske
forenede Flaader! Et Billede af overnaturlig Kraft,
Englands stolteste Bolværkl

>De siger« -- at om Natten, naar Stormen hyle-
de farer gennem Havnen, saa bliver den gamle VIC
ll'ORY urolig. Saa hiver og slider den i sine Anker
foi'tØjninger, svaner fra den ene til den anden Side,
og hver Planke i den klager og jamrer sig. l saadan
ne Nætter er det let at forstaa, hvorledes den gamle
Kampaand vaagner til Daad og længes mod nye
Heltegerninger

Men i de stille Nætter, om Vinteren naar lsdæk-
ket har bundet Havets Bevægelser, og tusinde tavse
Stjerner blinker ned, om Sommeren i de lyse Næt-
ter, hvor øjet spejder milevidt omkring og kan Øjne
Sejl selv ude i den lyse Horizont, ja da hører selv
det letteste Fodtrin ombord og bæres til de fjerneste
Kroge i Skibet. Blot en lille Fugle loppen høres helt

Sigurd Damgactrd.

Nobite tit Nordpoten! -- To l)Uges Ophold paa Nord;
polen.

Forberedelserne til Oberst Nobiles Noi'dpolsflyv-
ning er allerede i fuld Gang. Leningrad skal være
Basis for Ekspeditionen, og det er Hensigten, at Flyv-
ningen skal foregaa pr. Luftskib i Slutningen af
April. Der vil blive gjort nogle Dages Ophold paa
Polen, for at Deltagerne kan udføre deres videnska-
belige Arbejde.

Nu uil Byz'd ogsaa tit Sydpolen. -- Ford betaler Om-
kostningerne.

Fra New York telegrafei'eb, at Nordpolsflyveren
Byrd har besluttet at foretage en stor Ekspedition til
Sydpolen den 9. September. Byrd ledsages af 60 Mand
og medbringer 2 Aeroplaner, hvormed der skal fore-
tages Flyvninger ind over de ukendte Egne omkring
Sydpolen.

Henry Ford betaler Hovedparten af Omkostnin-
gerne.

TEXAS CRATER O O M P OIJ N D
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Dansk Skibsfart paa New York. - 210 Dampskibe 

anløb i Fjor New York Havn, deraf 46 Passager

skibe. 
Aaret 1927 bar - skriver >Nordlyset« i New York' 

- ikke været saa godt for den danske Skibsfart paa 

Amerika som Aaret forud, hvor der ankom og sejlede 

263 Dampskibe. Som Modsætning W det ankom der 

kun 210 Dampskibe i 1927 og 1 Sejlskib. 
Af de 210 Dampere var 46 Passagerskibe, Resten 

Fragtbaade. Efterfølgende Liste viser, hvilke Rede

rier der har haft deres Skibe her i 1927, hvoraf man

ge har været hyppige Besøgende her, men nogle faa 

kun enkelte Gange. Af Passagerskibe kom der 28 af 

Scandinavien-American Line, 18 af Baltic America 

Line, Fragtskibene var fordelt saaledes: Norden 58, 

A. P. Møller 23, C. K. Hansen 20, Dansk-Fransk 15, 

Forenede Dampskibsselskab 11, Myren 9, Dansk Pe

troleumsselskab 9, Oversøisk 4, Østasiatisk 3, Orion 

3, Codan 2, Orient 2, T. C. Christensen 2, Albert Jen

sen 1, Hafnia 1, C. P . Jensen 1, C. Andersen 1. 

Selv om 1927 ikke har bragt saa mange Skibe ber

W som 1926, og naar desuden tages i Betragtning, 

at Fragterne har været usædvanlig lave, saa er det 

dog et smukt Resultat for et lille Land som Danmark. 

Det viser, at danske Skibe og danske Officerer og 

Mandskab er vel ansete i amerikanske Skib5kredse. 

Lad os haabe, at 192S maa bringe et endnu bedre Re

sultat. 

Forlader Sve11skerne Skagen? 

De sidste 2--3 Aars daarlige Sildefiskeri samt fle

re forgæves Sildeture i indeværende Vinter har tvun

get store svenske Sildeflaader til at se sig om efter 

nye Fangstpladser. Silderekognosceringsdamperen 

>Skagerakcs Chef, Kaptajn Sunde, udtaler, at Dam

peren afsejler til den norske Vestkyst, hvor man ud

for Haugesund og videre nordpaa vil søge Sild. En 

praktisk svensk Fisker, valgt af Sildeflaaden, med

følger. Paatræffes Sild, vil Notflaaden straks blive 

underrettet og begive sig herfra W de nye Fangst

pladser. 
Næppe er Biologdamperen >Skagerakc afsejlet W 

den norske Kyst for at søge nye Sildefangstpladser, 

rør den svenske Sildeflaade bar truffet Sild mellem 

Skagen og Vinga. 100 Baade kastede deres Vaad, og 

mange af dem fik fulde Laster. Størsteparten ind

bragtes til Sverige. Hertil indkom 1600 Kasser eller 

100,000 Pund Sild, der betaltes med 6-7 Kr. Kas

sen. Paa et Tidspunkt, hvGr Sildeflaaden paatænker 

at søge nye Fangstpladser, er der selvsagt blandt By

ens Næringsdrivende Glæde over, at Silden atter vi

ser sig i Skagens Nærhed. 

Nobile til Nordpolen! - To Dages Ophold paa Nord

polen. 

Forberedelserne til Oberst Nobiles Nordpolsflyv

ning er allerede i fuld Gang. Leningrad skal være 

Basis for Ekspeditionen, og det er Hensigten, at Flyv

ningen skal foregaa pr. Luftskib i Slutningen af 

April. Der vil blive gjort nogle Dages Ophold paa 

Polen, for at Deltagerne kan udføre deres videnska

belige Arbejde. 

International Kamp m od Hajerne? 

Fisker Sigurd Damgaard, Løkken, skriver i >Berl. 

Tid.c : 

Havets spiselige Fiskearter efterstræbes med alle 

mulige moderne Fartøjer og Redskaber, og det kan 

ikke undgaas, at Fiskebestanden Aar efter Aar for

mindskes, saa at man maa bygge større Fartøjer for 

at udnytte fjernere Fangstpladser. Imidlertid er der 

ogsaa andre end Menneskene, der efterstræber Ha

vets Rigdomme af spiselige Fiskearter; en meget far

lig Medhjælper, hvis Virksomhed man maaske ikke 

skænker tilstrækkelig Opmærksomhed, det er Hajen. 

Den opfinder ikke nye Fangstmetoder, men den for

merer sig stærkt, og dens Forbrug af Fisk overstiger 

vistnok Menneskenes. I en Tid, da man spejder efter 

at forbedre Muligheder og Vilkaar for Fiskerbefolk

ningen, turde det da være rimeligt at have Opmærk

somheden henvendt paa denne Konkurrent. 

For at indskrænke dens Hærgninger i væsenUig 

Grad vil vistnok internationale Foranstaltninger væ

re paakrævede. Som ef Led i Krigen mod Hajerne 

mener jeg, at det kunde være virksomt at forsyne 

Fiskefartøjerne - og iØvrigt ogsaa andre· Skibe -

med effektive Vaaben; jeg kunde tænke mig smaa 

Bomber, indrettede saaledes, at de eksploderer -i Lø

bet af ca. 10 Minutter. Hajerne er som bekendt me

get graadige og sluger alt, hvad der bliver kastet ud 

til dem. Opdager man en Haj, anbringer man da en 

saadan Bombe i en lille Fisk eller et Kødstykke og 

hiver det ud til dem. Opdager Hajen Maddingen, skal 

den n_ok sluge den, og naar Bomben er rigtigt kon

strueret, vil Røveren hurtigt være færdig. Bomben 

maa kunne indrettes saadan, at den ikke sønderriver 

Hajen, men blot dræber den øjeblikkelig. Dens Bug 

vil da blive fyldt med Gas fra Eksplosionen, og Hajen 

vil flyde højt paa Vandet med den lyse Bug opad, 

saa at den vil være meget synlig og let vil kunne ses 

i Søen. Man kan da udnytte dens Skind, Kød eller 

Tran og faa Indtægt herved. 

Jeg henstiller til Sagkundskaben nøjere at under

søge og udforme denne Tanke. 

Løkken, i Januar 1928. 
Sigurd Damgaard. 

Nu vil Byrd ogsaa til ~ydpolen. - Ford betaler Om

kostningerne. 

Fra New York telegraferes, at Nordpolsflyveren 

Byrd bar besluttet at foretage en stor Ekspedition til 

Sydpolen den 9. September. Byrd ledsages af 60 Mand 

og medbringer 2 Aeroplaner, hvormed der skal fore

tages Flyvninger ind over de ukendte Egne omkring 

Sydpolen. 
Henry Ford betaler Hovedparten af Omkostnin

gerne. 
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T he v rcTORY - det beromtestc Skib i den engelske Flnndes Historie - snnledes som del nu ligger fo rloj e l pna Portsmouth Hhecl. 

Endnu e r d et berømte Slgn:11 hejst: • Englnod ,•enter, nt hver Mand gor sin Pligt I•. 

(MED HENBLIK PAA VORT EGET "JYLLAND" ) 

HISTORIEN OM DET BERØMTE GAMLE SKIB, PAA HVIS PLANKER NELSON 

LEVEDE 00 DØDE 

A
rbejdets og Kampens T id er forbi. I majestætisk 

Ro duver svagt for sine Fortøjninger det gam

le Skibsskrog i Havnens smult Vande, medens Vin

den endnu hvisker i dens Takkelage om gamle Da

ges Eventyr og uvisnelig Hæder. 

Lige overfor ligger Værftet, hvorfra Ekkoet fra 

Hammerslag og Autogensvejsning drøner ud over de 

graagrønne Bølger. E n ny Tid er inde, og Kuglerne 

fra VICTORY's gamle Kanoner vilde prelle af mod 

disse Staalsider, som Ærter mod en Mur. 
Naar man ser fra del gamle til del nye, er det 

umuligt at forestille sig, at det kun er godt Hun

drede Aar siden, dette Skib bar Britanniens største 

Helt til sin største Sejr! Umuligt at forstaa, at for 

kun Hundrede Aar siden udpegede seks tjenestegø

rende Admiraler dette Skib som den hurtigste og 

bedst sejlende Tredækker, som nogensinde var sø

sat, det Skib ombord paa hvilket de frem for noget 

vilde hejse deres Kommando 

Paa Afstand syner den med sin spinkle Rigning 

saa lille, saa forglemt og uanselig. Men efterhaanden 

som Baaden kommer den nærmere, bliver dens Rig

ning til massive, kæmpemæssige Planker, ~er rager 

højt mod Himlen og vidt til begge Sider. Stadig sy

nes Skibsskroget at vokse, og de hvide Striber i Si-

<lernes sorte Farve strækker sig i yndefuld, perspek

tivisk Linjeflugt. 
Nelsons Aand hviler over Stedet og tager Beskue

ren fangen. Man glemmer ganske de nye Slagskibe i 

Nærheden, og for det indre Øje folder Sejl efter Sejl 

sig ud, indtil hele den svulmende Sejlflade i bugnen

de Hvidt træder lyslevende frem - Kanonportene 

aabner sig, og Tredækkerens frygtelige Tænder kom• 

mer til Syne -- Ankerkæltingerne kappes - og nu 

drøner det glatte Lag over mod de fransk-spanske 

forenede Flaader ! E t Billede af overnaturlig Kraft, 

Englands s tolteste Bolværk! 
>De sigere - at om Natten, naar Stormen hylen

de farer gennem Havnen, saa bliver den gamle VIC

TORY urolig. Saa hiver og slider den i sine Anker

fortøjninger, svajer fra den ene til den anden Side, 

og hver Planke i den klager og jamrer sig. I saadan

ne Nætter er det let at forstaa, hvorledes den gamle 

Kampaand vaagner til Daad og længes mod nye 

Heltegerninger. 
Men i de stille Nætter, om Vinteren naar Isdæk

ket har bundet Havets Bevægelser, og tusinde tavse 

Stjerner blinker ned, om Sommeren i de lyse Næt

ter, hvor Øjet spejder milevidt omkring og kan øjne 

Sejl selv ude i den lyse Horizont, ja da høres selv 

det letteste Fodtrin ombord og bæres til de fjerneste 

Kroge i Skibet. Blot en lille Fugls Hoppen høres helt 
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ned til Banjernb, og sære, underlige Træk og Ane
s8r. i .Luften bevæger sig gennena de snævreste Parti

og Døre. l saadanne Nætter har man let ved at lfore
stille sig dQ. afdøde vandre rundt omkring i Skibet

Og selv naar v.j: i det klare Dagslys entrer ned un
def Dækket, møder vi en ejendommelig Stemning
Hernede. under Vandstandens Højde, hvor' engang
Skibets Lazaret og Hospital var installeret; her, hvor
kun faa og daarlige Tranlamper lyste opi og hvor
Stahken af Blod blandede sig med.de Saaredes Sten
nen -- ja her. hvor mån i Mørket ikke kan skelne,
len kun føle Bordet, hvor de Saarede dØjede. Am

putationens ]<valer, her lyser mellem det hele dh
ganske enkel Tavle med Indskriften: »ller døde Nyl-

on«. Og i disse Omgivelser falder det ikke svært .at

genkalde for Nutidsbesku-
erens Bill( den berømte, nu
100 Aar gamle Dødsscene.

Tydeligt i Halvmørket-
skimtes for det indre øje
Admiralens hvide IJhi-
form. som tæt omsluttede
hans Legeme, saaledes
henstrakt som det ses paa
det af Maleren l)eois frem-
stillede hlaleri. Skikkelsen
anes halvt oprejst, lænet
.od et af de store Træ-

knæ indenfor Spanterne.
Lægen følger opmærksomt
den aftagende Puls, me-
dens Vennen varsomt la-
der Haanden glide hen
over den Døendes Bryst.
Kokken stirrer ængstelig
op i Doktorens;;Ansigt
spejdende efter Haag, og
Skibets Chef. som for et
øjeblik har forladt Kugle-
regnen heroppe paa Bro-
en,. læner sig sorgbetynget
hen over den Døende for
at fange hans sidste hvi-
skende Ord! EbKys mig,
Hardy!& -- Ovenover' dem t(ordner Kanonerne, Ski-
bet dirrer i alle Fuser og Spanter, og Luften er fyldt
af Eder og Bønner fra de Døende omkring dem.

Hvilke Beretninger kunde det gamle Skib illke gi-
ve, om dets TØmmers Knagen kunde oversættes i
Ord?

VICTORY er nu mere end 150 Aar gammel, den
blev søsat fra Chathams Flaadeværft i Maj 1765, og
det maa siges til dens Bygmestres Ros; at den endnu
fiolder sig stolt som Flagskib paa Portsmouth Rhed,
hvor endnu den Dag i Dag den hilser de store Flaa-
deparader

Siden Aaret 1570 er Navnet VICITORY altid baaret
.f et Skib i den engelske Flaade. Dens nærmeste

Forgænger var ligesom VICTORY en FØrsterangs
Tredækker. Den højtansete Admira] Sir J. ]3alchen
blev i 1744 beordret fra sit Sygeleje paa Greenwich
Hospital til: at overtage Kommandoen ombord, me-
dens Hjælpeflaaden 'b16v sendt ud for at hjælpe Sir

Charles Hardy, der dengang blev blokeret af Fransk-

mændene vec] ].issabon. Efter dette Togt blev ;Flaa-

den i den engelske Kanal overhalet af en Byge, og
VICTOR.Y gik ned tilligemed sind mere end 1000
Mand..

De første tretten Aar af den sidste VICTORY's
Levetid blev tilbragt i Uvirksomhed ved Chatham

thi Englands.var, hvor lllærkeligt 'det end kan ly

de, paa dette Tidspunkt ikke i Krig med nogen Na
bon. Den regnedes for den fineste )lan-of-war fra

Træskibstiden, et fuldkoJnlnent Allønster' baa Skibs-
bygningskunst, et Skib dei' paa een Gang forenede
Skønhed' og Hurtighed med Styrke. Dens Størrelse

lr 2164 Tons d. w., og dens Bevæbning .var 104 Ka-
:r. Besætningen bestod af mere end' 800 bland.

Roed en god Vind frå Agter kunde den gøre sine 113

1<1nob i Timen, hvilket
smukt svarer til Nutidens
Slagskibes Hastighed af 18
lCnob.

Sammenligner man dens
Længde," 226 Fod Stævn til
Hakkebrhdt, . med et Skib

af f. Eks. KING EDWARD
Vill's Størrelse, 425 Fod,
faai' Plan et ganske mærke-
ligt Billede. Og medens
VICTORY?s sværeste , Ka.
lon vejede under 3 Tot»
og dens. sværeste Ladning
c.32 lb.. saa har man nu 150
Tons Kanoner eller mere,
;om an rer Skud med en
Vægt af c. 1800 lb. Vægten
af hele Bredsiden fra VIC-
TORY's 52 Kanoner var
1160 lb. --:' altsaa mindre
end Vægten af et enkelt
Skud :nu til Dags.

Et gammelt Linje-Slag-
;kib beregnedes at '.:koste
1000 Pund pr. Kanon, saa-

Sni(isen for Flaaden ledes kostede VICTORY
omkring 100,000 Pund. Nu-
tildags koster et;umoderne

Slagskib omkring, 1,000,000 Pund' eller mere, eller
lihae saa meget som hele Nelsons Flaade 'tilsammen.
Et lnoderJle Slagskib alene 'bilde være i Stand til at
ødelægge alle de Skibe, som fra fransk, engelsk og
spansk Side var i Kamp :ved Trafalgar, uden saa
meget. som at modtage en Slcramme eller behøve at
løsne et Skud

Det var i Aaret 1778,,at VICTORY første Gang
blev føi't i Kamp -- af Admiral-Hon. 4lzgllsfus ..Kep-

peZ, def hejste sin Kommando der ombord og stak
til Søs med Flaaden for at beskytte Landets rige Køb
mandsflaade Imod Franskmændenes Angreb paa Vejen
fra Indien og hjem (Paa dette Tidspunkt maatte Nel-
son- døje .Uvirksomhedens Kvaler hjemme paa '-sit
Landsted. »Hvis de høje Herrer i Ad;niralitetet end-
da vilde give mig en Kanonbaad at. føre, vilde jeg
være takll6mlig«, skrev . han.)

Da endelig Admiral Keppel naaede Ansigt til An-
sig med den franske Admiral d'OI'oflliers, opnaaede
han kun atter at blive skilt fla ham paa Grund af

q

. ' . '

åHHH$MlnZ'hS=BU: æj::'H=SE2$>uHÆ
Vennen varsomt ]ader ]iaanden glide hen over den ])hendes Bryst. ]loklæn still'er ængstelig op i, Doktor'ens Ansigt spej

ftet Hdab, og Skibets Chefø som for et øjeblik har forladt Kugleregnen deroppe paa Broen, .læner'- sig sorgbetynget
hen oven den Døciide for at fange hans sidste hvisliende Ord: >Plq's mig, Hardy!« --- Ovenover 'dem tordner Kanonerne, Ski

bet cliri'ei' i alle luger og Spalter, og Luften er fyldt af Edei' og Bønner fra de Døende omkring dem

Vejret og. .saaledes miste sin Cllance for bestandig
huen VICTORY havde dog faaet vist, hvad den duede
.til, og havde nu'begyndt sin glorvdrdige Karriere

Ved en bestemt Lejlighed faldt seks af Fjendens
Skibe over den paa een Gang..VICTORY's Tab .var
33 dræbte og-saarede, Skroget og Rigningen var tryg
telia medtaget, Denne uafgjorte Kamp bevirke
le. at Admiralen i Portsmouth kom for en
Æ:resret. fordi han hverken havde brændt, sænket
eller ødelagt Fjenden, og file derefter sin Afsked med
Pension.

JCeppeZ efterfulgtes af Sir CÅarle.s HardØ ombord
VICTORY 1779 og blev stralls sendt ud mod de

fransk-span.ske Flaader. Han konstaterede, at Fjen-.
len mødte med 67 Linjeskibe mod hans 37 og vend
te derfor tilbage. Dette var først og sidste Gang,
VICTORY viste Fjenden sit Agterspejl.

Næste Gang den kom i Kamp, .havde KoHtreadmi-
ral lTempenfelt den under Kommando og, førte den.

en ærefuld Træfning. Fjenden sigtedes ved Ushant,
og Stillingen var ugunstig. Alen saa længe manøvi
rerede han med den franske Flaade, at en Chance
tilsidst viste sig. Fortrop og Centrum blev adskildt
fra Arriergarden, og benyttende sig af Lejligheden,.
holdt VICTORY ned mod Aabningen mellem Flaade-
ufdelingerne for helt at splitte den franske Flaade.

/{empen/eZt omringede og kaprede femten Skibe,
sænkede fire Fregatten og, idet han vedligeholdt en
»flyvende« Fægtning med den tiloversblevne Del . af

Fjendens Flaade førte han sine Priser ind i Ply-
mouths Havn lige for Næsen af Fjenden, der gjorde
sine yderste Anstrengelser for. at slaa den langt un
derlegne engelske Flaadeafdeling og afskæl'e .den

Desværre vendte Lykken sig for den tapre Admi.
ral. idet han Aaret efter med ROYAL GEORGE som
Flagskib gik ned med dette Skib og dets 900 Mand
store Besætning 29. August 1782. .VICTORY laa bi i
Nærheden og reddede med sine Blade talrige af Be-
sætningen

Næste Aar hejsede Lord 17owe sit Kommandoflag
paa'VICTORY 'og blev sendt afsted .til Hjælp''for
General ÆeZZiof, der~var haardt trængt i Gibraltar a
franske og spanske Tropper. ])e forenede fransk-
spanske Flaader ]iom ud mod ham, 80 mod llowes
30:'men ønskede dog ikke at komme i:Slag og sejle-
de bort i Natten. Howe gav sig til at forfølge, men
Fjenden holdt sig udenfor Skudvidde, ,og da VICTO:.
RY endelig naaede hjem til Portsmouth, havde. den
kke saa meget som mistet en Mand eller fyret et
Skud. Den blev nu lagt op for nogle Aar, efter at
have fastslaae! sit Nav;n .som Tidens hurtigste Tre:
dækker. Derfor b.lev den i Fremtiden ogsaa foretruk-
ket som Flagskib

Men nu ventede der den en bevæget Fremtid. 1 1793
blev Krigen med den franske .Republik. erklær.et, og
paa Historiens.hvide, store Blade skrives i de kom-
mende Aar Navnet: NbZson.

Pludselig kom Turen til VICTORY, der .blev be-

\rlCTORY sten'nel med alle Sejl sa:
d mod Fjend

!
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ned til Banjerne, og sære, underlige Træk og. Anel

ser i Luften bevæger sig gennem de snævresle Porte 

og Døre. I saadanne Nætter har man let ved at fore

stille sig de afdøde vandre rundt omkring i Skibet. 
Og selv naa1· vi i det klare Dagslys entrer ned un

der Dækket, møder vi en ejendommelig Stemning. 

Hernede, under Vandstandens Højde, hvor engang 

Skibets Lazaret og Hospital var installeret; her, hvor 

kun faa og daarlige Tranlamper lyste op, og hvor 

Stanken af Blod blandede sig med de Saaredes Støn

nen - ja her, hvor man i Mørket ikke kan skelne, 
men kun føle Bordet, hvor de Saarede døjede Am

putationens Kvaler, her lyser mellem det hele en 

ganske enkel Tavle med Indskriften: »H e1· døde Nel

son«. Og i disse Omgivelser falder det ikke svært al 

genkalde for Nutidsbesku-
erens Blik den berømte, nu 
100 Aar gamle· Dødsscene. 

mændene ved Lissabon. Efter dette Togl blev Flaa

den i den engelske Kanal overhalet af en Byge, og 
VICTORY gik ned tilligemed sine mere end 1000 
Mand. 

De første tretten Aar af den sidste VICTORY's 
Levetid blev tilbragt i Uvirksombed ved Chatham 

- thi England var, hvor mærkeligt det end kan ly
de, paa dette Tidspunkt ikke i Krig med n9g'e11 Na

tion. Den regnedes for den fineste Man-of-war fra 

Træskibstiden, et fuldkomment Mønster paa Skibs

bygningskunst, el Skib der paa een Gang forenede 

Skønhed' og Hurtighed med Styrke. Dens Størrelse 
var 2164 Tons d. w., og dens Bevæbning var 104 Ka

noner, Besætningen bestod af mere end 800 Mand. 

Med en god Vind frå Agter kunde den gøre sine 13 
Knob i Timen, hvilket 
smukt svarer til Nutidens 
Slagskibes Hastighed af 18 
Knob. 

Sammenligner man dens 
Længde, 226 Fod Stævn til 
Hakkebrædt, med et Skib 
af f. Eks. K1NG EDWARD 
VIIl's Størrelse, 425 Fod, 
faar mau et ganske mærke
ligt Billede. Og medens 
VICTORY's sværeste Ka
non vejede under 3 Tons 
og dens sværeste Ladning 
c.32 lb., saa har man nu 150 
Tons Kanoner eiler mere, 
som affyrer Skud med en 
Vægt af c. 1800 lb. Vægten 
af hele Bredsiden fra VIC
TORY's 52 Kanoner var 
1160 lb. - allsaa mindre 
end Vægten af et enkelt 
Skud nu til Dags. 

Tydeligt i Halvmørket 
skimtes for det indre Øje 
Admiralens hvide Uni
form, som tæl omsluttede 
hans Legeme, saaledes 
henstrakt som det ses paa 
det af Maleren Devis frem
stillede Maleri. Skikkelsen 
anes halvt oprejst, lænet 
mod et af de store Træ
knæ indenfor Spanterne. 
Lægen følger opmærksom l 
den aftagende Puls, me
dens Vennen varsomt la
der Haanden glide ben 
over den Døendes Bryst. 
Kokken stirrer ængstelig 
op i Doktorens Ansigt 
spejdende efter Haab, og 
Skibels Chef, som for et 
Øjeblik har forladt Kugle
regnen heroppe paa Bro
en, læner sig sorgbetynget 
hen over den Døende for 
at fange hans sidste hvi
skende Ord: »Kys mig, 

VICTOHY stæ,·ner med alle Sejl snl i Spidsen ror Ffanden 
ned mod Fjenden. 

Et gammelt Linje-Slag
skib beregnedes a t koste 
1000 Pund pr. Kanon, saa
ledes kostede VICTORY 
omkring 100,000 Pund. Nu-

Hardy!« - Ovenover dem tordner I<anonerne, Ski

bet dirrer i alle Fuger og Spanter, og Luften er fyldt 
af Eder og Bønner fra de Døende omkring dem. 

Hvilke Beretninger kunde det gamle Skib ikke gi

ve, om dels Tømmers Knagen kunde oversættes i 
Ord? 

VICTORY er nu mere end 150 Aar gammel, den 
blev søsat fra Chathams Flaadeværft i Maj 1765, og 

det maa siges til dens Bygmestres Ros, at den endnu 

f10lder sig stolt som Flagskib paa Portsmouth Rhed, 
hvor endnu den Dag i Dag den hilser de s tore Flaa
deparader 

Siden Aaret 1570 er Navnet VICTORY altid baaret 

af et Skib i den engelske Flaade. Dens nærmeste 

Forgænger var ligesom VICTORY en Førsterangs 
Tredækker. Den højtansete Admiral Sir J. ~alcheo 

blev i 1744 beordret fra sit Sygeleje paa Greenwich 

Hospital til at overtage Kommandoen ombord, me

dens Hjælpeflaaden blev sendt ud for at hjælpe Sir 

Charles Hardy, der dengang blev blokeret af Fransk-

tildags koster et moderne 
Slagskib omkring, 1,000,000 Pund eller mere, eller 

lige saa meget som hele Nelsons Flaade tilsammen. 
Et moderne Slagskib alene vilde være i Stand til at 

ødelægge alle de Skibe, som fra fransk, engelsk og 
spansk Side var i Kamp ved Trafalgar, uden saa 

meget som al modtage en Skramme eller behøve at 

løsne et Skud 

Det var i Aarel 1778, at' VICTORY første Gang 

blev fØrl i Kamp - af Admiral-Hou. Augustus Kep
pel, der hejste sin Kommando der ombord og stak 

til Søs med FJaaden for al beskytte Landets rige Køb

mandsflaade mod Franskmændenes Angreb paa Vejen 
fra Indien og hjem (Paa dette Tidspunkt maatte Nel

son døje Uvirksomhedens Kvaler hjemme paa sit 

Landsted. »Hvis de høje Herrer i Admiralitetet end
da vilde give mig en Kanonbaad at føre, vilde jeg 

være taknemlig«, skrev han.) 

Da en~elig Admiral Keppel naaede Ansigt til An

sig med den franske Admiral d'Orvilliers, opnaaede 

han kun atter at blive skilt- fra ham paa Grund af 
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»Admiral Nelsons Dpd« efter Devis .Maleri. Tydeligt i Halvmørket skimtes som Midtpunkt Admiralens hvide Uniform, som 

tæt omsluttede hans Legeme, saaledes henstrakt, som det ses paa det af Maleren Devis fremstillede Maleri. Skikkelsen anes 

linlvt oprejst, lænet mod et ar de store Træknæ indenfor Spanterne. Lægen følger opmærksomt den oftngende Puls, medens 

Vennen v1trsomt lader Haanden glide hen over clen DØencles Bryst. Rokken sllner ængstelig op I Doktorens Ansigt spej

dende efter Hnab, og Skibets Chef, som fo1· et Øjeblik har forladt Kugleregnen deroppe paa Broen, læner sig sorgbetynget 

hen over den Døende for at fange hans sidste hviskende Ord: >Kys mig, Hardy!< - Ovenover dem tordner I(anonerne, Ski-

het dirrer i alle Fuger og Spanter, og Lurten er f~ldt af Eder og Bønner fra de Døende omkring dem. 

Vejret og saaledes miste sin Chance for bestandig. 

Men VICTORY havde dog faaet vist, hvad den duede 
Jil, og havde nu oegyndl sin glorværdige Karriere. 

Ved en bestemt Lejlighed faldt seks af Fjendens 

Skibe over den paa een Gång. VICTORY's Tab var 
33 dræbte og saarede, Skroget og :Rigningen var fryg

telig medtaget. Denne uafgjorte Kamp hevirke

de, at Admiralen i Portsmouth kom for en 

Æresret, fordi han hverken havde brændt, sænket 

eller øde'l.agt Fjenden, og fik derefter sin Afsked med 

Pension. 
l(eppel e{!erfulgtes af Sir Charle$ Hardy ombord 

i VICTORY 1779 og blev straks sendt ud mod de 

fransk-spanske Flaader. Han konstaterede, at Fjen

den mødte med 67 Linjeskibe mod hans 37 og vend
Le derfor tilbage. Dette var først og sidste Gang, 

VICTORY viste F jenden sit Agterspejl. 
Næste Gang den kom i Kamp, havde l{onlreadmi

ral Kempenfelt den under Kommando og førte den 
i en ærefuld Træfning. Fjenden sigtedes ved Usbant, 
og Stillingen var ugunstig. Men saa længe manøv

rerede han med den franske Flaade, at en Chance 
tilsidst viste sig. Fortrop og Centrum bley adskildt 
fra Arriergarden, og benyttende sig af Lejligheden, 

holdt VICTORY ned mod Aabningen mellem Flaade
afdelingerne for helt at splitte den franske Flaade. 

l(empenfelt omringede og kaprede femten Skibe, 

sænkede fire Fregatter og, idet han vedligeholdt en 
>flyvende« Fægtning med den tiloversblevne Del af 

Fjendens Flaade førte han sine Priser ind i Ply

mouths Havn lige for Næsen af Fjenden, der gjorde 
sine yderste Anstrengelser for at slaa den langt un

derlegne engelske Flaadeafdeling og afskære den. 
Desværre vendte Lykken sig for den tapre Admi

ral, idet ban Aal'et efter med ROYAL GEORGE som 

Flagskib gik ned med dette Skib og dets 900 Mand 
store Besætning 29. August 1782. VICTORY laa bi i 

Nærheden og reddede med sine Baade talrige af Be

sætningen. 
Næste Aar hejsede Lord Iiowe sit Kommandoflag 

paa VICTORY og blev sendt afsted til Hjælp for 
General l-Jelliol, der var haardt trængt i Gibraltar af 

franske og spanske Tropper. De forenede fransk

spanske FJaader kom ud mod ham, 80 mod Howes' 

30, men ønskede dog ikke at komme i Slag og sejle

de bort i Natten. Howe gav sig til a t forfølge, men 
Fjenden holdt sig udenfor Skudvidde, og da VICTO

RY endelig naaede hjem til Portsmouth, havde den 

ikke saa meget som mistet en Mand eller fyret et 
Skud. Den blev nu lagt op for nogle Aar, efter at 

have fas tslaaeJ sit Navn som Ti:dens hurtigste Tre
dækker. Derfor blev den i Fremtiden ogsaa foretruk

ket som Flagskib. 
Men nu ventede der den en bevæget Fremtid. I 1793 

blev Krigen med den franske Republik erklæret, og 

paa Historiens hvide, store Blade skrives i de kom

mende Aar Navnet; Nelson. 
Pludselig kom Turen til VICTORY, der blev be• 
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rnandet og gjort sejlklal' som Lord Holoe's Flagskib.
Togtet gjaldt Ødelæggelse af det franske Arsenal i
Toulon. VICTORY var med ved Indtagelsen af Ba-
sffa efter en Orkan. der næsten pillede alle Sejlene
af dens Rig og nær havde sendt den til Bunds. Lige-
ledes var den med ved den sejl'rige Træfning -ved
CaZof, hvor Nelson mistede sit ene øje. Ved denne
Lej[ighed var det, ]Ve]solz rapporterede .ti] .17owe:
»Jeg blev lettere saaret i-hlorges, det er snart over!«
Kun een Dag var han sygemeldt.

11795 var VICTORY Vidne til, at Søsterskibet
BOYNE sprang i Luften ved Speadhead.

En bevæget Jagt paa de Franske fandt Sted under
Admiral Hofhan?'s Kommando. Her sejlede VICTORY
saa hurtigt, at flere Skibe i Flaaden laa henved 9 mi
les agtenfor. En anden lang VagttØrn, et Kryds fra
Toulon,.. førte VICTORY til den berømmelige S{. Va-
[enlfnes Dag i 1797, med den gam]e Sir John Z)agfs
som Kommanderende i Søslaget v6d Cape Sct. Vin-
cent. Alt afhang af de kommende Begivenheder, Na-
tionens Sllæbne hvilede paa Skuldrene af hans fem-
ten . Tredækkere.

Da om Morgenen Solen splittede Taagen, dukkede
eet efter eet de spanske Skibe frem.

»Atten Skibe'kommer ned mod os, Sih John!« rap-
porterede Flag-Kaptajnen.

Very well, Sir.«
De er tyve Linjeskibe nu!«
.Vera well, Sir!«
Sir John! Nu er der syv og tyve Linjeskibe!«
Nu kan det ogsaa være nok, Sir! Men selv om de

saa var halvtreds, vilde vi brase paa dem!«
Flag-Kaptajnen, HaZZoweZI, tabte i den Grad Ho-

vedet af Begejstring over denne tapre Beslutning, at
han i Overgivenhed slog den gamle Galgenfugl paa
Skulderen og raabte:

Bravo, Sir John! Og sikken en Omgang, vi skal
give dem

Og saaledes skete det. De tapre femten engelske
Linjeskibe omringede og slog de syvogtyve, takket
være illke mindst Nelson i KAPTAJN, som selv
alene tog to af de fire Priser, der tilfaldt Jervis. Det
var paa denne Dag, at »Nelsons Patentbro til Ent-
ring« fik sit Navn, idet han fra KAPTAJN.trængte
ombord:i SAN NICIHOLAS og derfra til SAN JO-
SEPH. Fra VICTORY, som netop strøg forbi, fik han
tre dundrende Hurra: det samme Rk han fra hele
Resten af Flaaden. Om Aftenen gik Nelson ombord
for at modtage Lord Jerufs's Tak i Flagskibet. Her
blev han kysset og omfavnet, Admiralen roste ham
og lykønskede ham nede paa Skansen, forøvrigt paa
det Sted, hvor han otte Aar efter bedækket med Hæ-
der skulde falde om, trufTen af en Kugle.

VICTORY havde, skønt dens Plads var midt
Kampens Centrum, kun een Mand dræbt og otte saa-
ret. Tabene i Flaaden var ialt 350.

Den -var ligeledes med ved Cadix hele Sommeren
og vendte saa hjem efter at have været ude paa sit
andet, ni Aar lange Togt. Den blev nu udrangeret og
laa som Hospitalsskib for Fanger ved Chatham i.nd-
til 1801, da den atter blev gjort sejlklar. Dog varede
det endnu to Aar, fØr den kom i aktiv Tjeneste, men
da var det med Lord ]VeZsons Kommandostander i
Toppen.

Fra nu af og fremefter er VICTOlIY Englands Hi-
storie. Fra det øjeblik af, at Nelson i Portsmouth
Havn den 19. Alan 1803 gik ombord i VICTORY, blev
den Bæreren af hans fremtidige Hæder og uadskil-
lelige l(ampfælle. l dette Skib kæmpede- han den
Udholdenhedens Kamp, som han kaldte sit aarelange
Togt paa Vagt overfor den franske Flaade, først paa
1-1øjden af Toulon, del'efter den 7000 miles lange
Jagt efter Villeneuve ud til Vestindien og hjem
igen. l hele to Aar, fra Juli 1803 til .Juli 1805, satte
han ikke sine Fødder udenfor dens Trævægge. Han
naaede hjem til Speadhead den 18. August, og alle.
rede straks i September naaede Meddelelsen om, at
Villeneuves Flaade var løbet ind. til Cadil, ham paa
bllerton. hans Landsted.

»Jeg tror, jeg skal ramme ham denne Gang!« ud-
brød Nelson

,Jeg er fortvivlet over, at vor kære Nelson straks
skal rejse,« skl'ev Lady Han?iZfon i et Brev.

Den 13. September forlod han Merton for bestan-

:»l<ære. kære Merton.« sllrev han, »hvor jeg efter-
lader alt, hvad jeg elsker i denne Verden. Men jeg
r?laa rejse for at tjene min ]<longe og mit Land!«

Den 14. naaede han Portsmouth.
Fra VICTORY's Overdæk ser man ned til det Sted,

hvor de gode Portsmouth-Indbyggere plaskede i Van-
det i deres kæmpende Iver for at tage eller give en
Velsignelse. inden han stak i Søen. Man klumpedes
om ham: som var han en hellig Person, man stirrede
ind i hans ]ivide, magre Ansigt og sank ned for hans
Fod i BØn.

Før havde jeg deres Hurra,« sagde han til Kapt.
/7ardy, da han steg ned i Banden, som skulde føre
ham ud til VICTORY, »nu har jeg deres Hjerter!«

KI. 8. Søndag Morgen den 15. September var VIC
RORY under Vejs, havde passeret Kanalen, uskadt
og laa nu i Biscaya-Bugten. Mod Nordvest sank Cape
Sct. .Vincent under Horizonten, og en blodrød Sol;
nedgang lyste, da de løb ind i Cadiz-Bugten hilsen-
de Trafalgar

Om Allorgenen dbn 19. Oktober gik et Signal til
Vejrs paa en engelsk Fregat, som laa længere inde
ved Kysten som Vagtskib. Signa]et gik fra To]) til
Top til det naaede Overkommandoen, femogtyve mi-
les til Søs:

Fjenden staal ud af Havnen!«
Efter at have givet Ordre til almindelig Jagt paa

Fjenden, gi]{ ]Velson roligt ind i sin Kahyt og satte
sig til at skrive sit sidste, og bevægede Brev

»Maatte Gud, den Almægtige,« skrev han, »give
os Sejr over vore Fjender, saa at vi endelig fik Fred!«

Ved Middag den næste Dag bemærkede han til
sine Omgivelser

»l Morgen vil jeg give de Unge her ombord noget
at tænke paa og tale om, saa ]ænge de lever -- men
jeg selv kommer nok ikke til at leve længe nok til
at kende den fulde Sandhed!«

Ved Daggry den 2il. lod han signalere: 2»Klar til
Kamp!« Da man var naaet Fjenden indtil seks miles
ind paa Livet, foreslog Kaptajn /31acktoood, ængste-
lig forNelsons personlige Sikkerhed, at eet eller to
Skibe skulde lægge sig foran VICTORY og beskytte
denne;

dig

w

VICTORY sami)enlignet med Slagskibet EDXNARD Vill. Sammenlignet' dan dens Længde, 226 Fod Stævne til bal(kebrddt
i et Skib af f. Eks. ]CING EDWARD Vill's Stød'else, 425 Fod, fair-man et gansl<e mærkeligt Billede Og medens TIETO

RY's sx'æreste Kanon vejede under 3 Tons og dens sværeste Ladning c. 32 lb., saa har man nu 150 Tons Kanoner eller, me-
H'rer Skud nhed en Vægt af c. 1800 lb. Vægten af hele BI'edsiden fra VICTORY's 52 Kanoner vaz' 1160 lb. -=- altsa

mindre end Vægten af et enkelt Skud nu til Dags. -- Et gammelt Linje-flagskib beregnedes at koste 1000 Pund pr. Kanon, saale-
kostede VICTORY omkring 100,00tl Pund. Nutildags koster et moderne .Slagslcib omkring :1,000,000 Pund eller mere,

ige saa meget som hele N'eZso/is F]aadc ti]sammen. Et moderne S]agsjci]) alene slide være i Stand til at ødelægge alle de Skibe:
fra fransk, enge]sj{ og spansk Side var i ](amp ved Ti'afalgar, uden saa meget som at modtage en Skræmme

døve at lpshe et Skud

,Ja, lad dem det,«. svarede NeZsolt (og mente: hvis
de kan)

Linjeskibet TEAIERAIRE fik nu Ordre til at gaa
frem, men '»mærkelig nok«, VICTORY vilde ikke
give Plads, og Kaptajn Hardg paa VICTORY var for
blog til at foreslaa at mindske Sejl. Imidlertid da-
lede de tot omboi'd i TEhIERAIRE og bakkede saa
længe med Btaser og Halse, at Skibet efterhaan-
den vandt Terrain og kravlede o]) til Luv for
VICTORY.

Da prajede NeZso/z. selv:
,Mange Tak, Kaptajn r7aruey,« raabte han i en bi-

dende Tone med den lette Næselyd, som kendeteg-
nede hans Stemme. »Jeg vil være Dem meget tak-
nemlig, om De vil holde Dem paa Deres rigtige
Plads. Z)el er delt aglei! /or V.ICTORYJr«

On saaledes blev det den store gamle Kolos, som
laa i Spidsen foi' ,Linjen, da den gil( i Kamp.

Efter at det føi'ste af Fjendens Skud var Banet
gennem Stbrtoppells RØjl, var VICTORY i. henved
fyrretyve Allinutter en forsvarsløs Skive for hans Ka-
noner. medens den ]angsonlt duvede ned mod den

fjendtlige Overadmirals Flagskib. Dens Sejl blev en-
ten skudt eller finnet væk af Kugleregnen, Stortop-
pela blev skudt over, Rattet sønderskudt, tyve Mand
dræbt oba henved tredive sparet. Men stadig avan-
cerede den uden at give Svar paa Tiltale.

Det gear nok ]idt for varmt ti], Hardg, hvis det
ska[ vare for gænge!« sagde ]Ve]soiz..

Saa Klolclien eet ])asserede VICTORY's Bov BE-
CANTAURE's, dens Raanokke sti'ejfede Fjendens og

idet den passerede, lod den -sin llele Bredside
brøle Svaret. Tyve franske Kanoner tav for bestan-
dig før Røgen trak bort, og 6lrehundrede Fransk-
mænd var faldet. VICTORY lagde Røret om og løb
op paa Siden af REDOUTABLE.

Paa det Tidspunkt, de to Skibe laa klods for hin-

anden, befandt Nelson og hans Kaptajn, Hard#, sig
agterude paa Skansen, hvor de promenerede frem
og tilbage. Duellen mellem Skibene var begyndt, Ka.
non svarede Kanon, Alunding til Munding.

Femten Minutter senere faldt Nelson, gennelnb6.
ret af en Kugle fra en af Skarpskytterne oppe i
REDOUTABLES Mesanmærs. (En lille Blessingplade
paa VICTORY's Dæk viser endnu den Dag i Dag
Stedet, hvor Nelson regnede om.)

Efter Skibets Journal hedder det:
»Kanonaden fortsattes til KI. 4.30, da Sejren kun

de meddeles til Hs. Højvelbaarenhed Lord, Viscount
Nelso/!. Straks efter' døde denne af sit Saab.«

VICTORY's Kamptid val' dog ikke tilende hermed
Den var kun et Vrag og var nær gaaet tabt i Stormen
den følgende Dag, da den langsomt duvede sin Vej
Ind til Gibraltar.

Da dens omsider -- med Heltens afsjælede Legeme
i sin Favn -- og med gennemhullede Sider og sit
endnu blodbestænllte Dæk naaede England, blev den
betragtet og hilst med Begejstrinsraab blandet med
hellig Andagt

Men Historier' lever endnu om selve Slaget, samle
des fortælles een om dens Gallionsfigur. Denne fore-
stillede et Bundt af Vaaben baaret oppe af en Sø-
-Hand paa den ene Side og en hlarinesoldat paa
len anden Side. Nu hændte det sig, at Matrosen fik
skudt Armene af og Afarinesoldaten Benene, hvor-
for; Folkelunet vidste at fortælle følgende: De som

;tede Benene i Kampen, var hlarinesoldaterne,
og de som mistede Armene, eller rettere Vaabnene,
Kanonerne, var SØmændene. (Paa Engelsk hedder jo

nemlig som bekendt baade Arme og Vaaben arme).
Gallionsfiguren eksisterer forøvrigt endnu, men er
bleven er støttet af to Smaadrenge.

1 1808 var VICTORY atter i Kamp som Sir SamtzeZ
A
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mandet og gjort sejlklar som Lord flowe's Flagskib. 
Togtet gjaldt Ødelæggelse af det franske Arsenal i 
Toulon. VICTORY var med ved Indtagelsen af Ba
slia efter en Orkan, der næsten pillede alle Sejlene 
af dens Rig og nær havde sendt den til Bunds. Lige
ledes var den med ved den sejrrige Træfning ved 
Calvi, hvor Nelsou mistede sit ene Øje. Ved denne 
Lejlighed var det, Nelson rapporterede .til Howe: 
»Jeg blev lettere saaret i Morges, det er snart over!« 
Kun een Dag var han sygemeldt. 

I 1795 var VICTORY Vidne til, at Søsterskibet 
BOYNE sprang i Luften ved Speadhead. 

En bevæget Jagt paa de Franske fandt Sted under 
Admiral Hotham's J{ommando. Her sejlede VICTORY 
saa hurtigt, at flere Skibe i Flaaden laa henved 9 mi
les agtenfor. En anden lang Vagttørn, et Kryds fra 
Toulon, førte VICTORY til den berømmelige St. Va
lentines Dag i 1797, med den gamle Sir John Davis 
som Kommanderende i Søslaget ved Cape Set. Vin
cent. Alt afhang af de kommende Begivenheder, Na
tionens Skæbne hvilede paa Skuldrene af hans fem
ten Tredækkere. 

Da om Morgenen Solen splittede Taagen, dukkede 
eet efter eet de spanske Skibe frem. 

»Atten Skibe. kommer ned mod os, Sih Johni« rap-
porterede Flag-Kaptajnen. 

»Very well, Sir.« 
»De er tyve Linjeskibe nu!« 
»Very well, Siri« 
»Sir John! Nu er der ·syv og tyve Linjeskibe!« 
»Nu kan det ogsaa være nok, Siri Men selv om de 

saa var halvtreds, vilde vi brase paa dem!« 
Flag-Kaptajnen, Hallowel/, tabte i den Grad Ho

vedet af Begejstring over denne tapre Beslutning, al 
han i Overgivenhed slog den gamle Galgenfugl paa 
Skulderen og raabte: 

Bravo, Sir John! Og sikken en Omgang, vi skal 
give dem!« 

Og saaledes skete det. De tapre femten engelske 
Linjeskibe omringede og slog de syvogtyve, takket 
være ikke mindst Nelson i CAPTAJN, som selv 
alene tog to af de fire Priser, der tilfaldt Jervis. Det 
var paa denne Dag, at »Nelsons Patentbro til Ent
ring« fik sit Navn, idet han fra CAPTAJN trængte 
ombord i SAN NICHOLAS og derfra til SAN JO
SEPH. Fra VICTORY, som 'netop strøg forbi, fik ban 
tre dundrende Hurra; det samme fik han fra hele 
Resten af Flaaden. Om Aftenen gik Nelson ombord 
for at modtage Lord Jervis's Tak i Flagskibet. Her 
blev han kysset og omfavnet, Admiralen roste ham 
og lykønskede ham nede paa Skansen, forøvrigt paa 
det Sted, hvor han otte Aar efter bedækket med Hæ
der skulde falde om, truffen af en K~gle. 

VICTORY havde, skønt dens Plads var midt i 
Kampens Centrum, kun een Mand dræbt og otte saa
ret. Tabene i Flaaden var ialt 350. 

Den var ligeledes med ved Cadix hele Sommeren 
og vendte saa hjem efter at have været ude paa sit 
andet, ni Aar lange Togt. Den blev nu udrangeret og 
laa som Hospitalsskib for Fanger ved Chatham ind
til 1801, da den atter blev gjort sejlklar. Dog varede 
det endnu to Aar, før den kom i aktiv Tjeneste, men 
da var det med Lord Nelsons Kommandostander i 
Toppen. 

Fra nu af og fremefter eT VlCTORY Englands Hi
storie. Fra det Øjeblik af, at Nelson i PortsmouU1 
Havn den 19. Maj 1803 gik ombord i VICTORY, blev 
den Bæreren af hans fremtidige Hæder og uadskil
lelige Kampfælle. I dette Skib kæmpede han den 
Udholdenhedens Kamp, som han kaldte sit aare.lange 
Togt paa Vagt overfor den franske Flaade, først paa 
Højden af Toulon, derefter den 7000 miles lange 
Jagt efter Villeneuve ud til Vestindien og hjem 
igen. I hele to Aar, fra Juli 1803 til .Juli 1805, satte 
han ikke sine Fødder udenfor dens Trævægge. Han 
naaede hjem til Speadhead den 18. August, og alle
rede straks i September naaede Meddelelsen om, at 
Villeneuves Flaade var løbet ind til Cadii, ham paa 
Merton, hans Landsted. 

»Jeg tror, jeg skal ramme ham cienne Gang!« ud
brød Nelson. 

»Jeg er fortvivlet over, at vor kære Nelson straks 
skal rejse,« skrev Lady Hamillon i et Brev. 

Den 13. September forlod han Merton for bestan
dig. 

»Kære, kære Merton,« skrev han, »hvor jeg efter
lader alt, hvad jeg elsker i denne Verden. Men jeg 
maa rejse for at tjene min Konge og mit Land!« 

Den 14. naaede han Portsmouth. 
Fra VICTORY's Overdæk ser man ned til det Sted, 

hvor de gode Portsmouth-Indbyggere plaskede i Van
det i deres kæmpende Iver for at tage eller give en 
Velsignelse. inden han stak i Søen. Man klumpedes 
om ham, som var· han en hellig Person, man stirrede 
ind i hans hvide, magre Ansigt og sank ned for hans 
Fod i Bøn. 

»Før havde jeg deres Hurra,« sagde han til Kapt. 
llW'dY, da han steg ned i Baaden, SOJ!l skulde føre 
ham ud til VICTORY, :<>nu har jeg deres Hjerter!« 

KL 8 Søndag Morgen den 15. September var VIC
TORY under Vejs, havde passeret Kanalen, uskadt 
og laa nu i Biscaya-Bugten. Mod Nordvest sank Cape 
Set. Vincent under Horizonten, og en blodrød Sol
nedgang lyste, da de lØb ind i Cadiz-Bugten hilsen
de Trafalgar. 

Om Morgenen den 19. Oktober gik et Signal til 
Vejrs paa en engelsk Fregat, som laa længere inde 
ved Kysten som Vagtskib. Signalet gik fra Top til 
Top til del naaede Overkommandoen, femogtyve mi
les. til Søs: 

»Fjenden slaar ud af Havnen!« 
Efter at have givet Ordre til almindelig Jagt paa 

Fjenden, gik Nelson roligt ind i sin Kahyt og satte 
sig til at skrive sit sidste, og bevægede Brev. 

»Maatte Gud, den Almægtige,« skrev han, »give 
os Sejr over vore Fjender, saa at vi endelig fik Fred!« 

Ved Middag den næste Dag bemærkede han til 
sine Omgivelser: 

»I Morgen vil jeg give de Unge her ombord noget 
at tænke paa og tale om, saa længe de lever - men 
jeg selv kommer nok ikke til at leve længe nok til 
at kende den fulde Sandhed!« 

Ved Daggry den 21. lod han signalere: »Klar til 
Kamp!« Da man var naaet Fjenden indtil seks · miles 
ind paa Livet, foreslog Kaptajn Blackwood, ængste
lig forNelsons personlige Sikkerhed, at eet eller to 
Skibe skulde lægge sig foran VICTORY og beskytte 
denne, 
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VJCTORY sammenlignet med Slagskibet EDWARD VIII. Sammenligner man dens Længde, 226 Fod Stævn til Hakkebrædt, 
med et Skib af f. Eks. JUNG EDWARD Vlll's Størrelse, 425 Fod, faar man et gan~ke mærkeligt Billede Og medens VICTO
HY's sværeste Kanon ·vejede under 3 Tons og dens sværeste Ladning c. 32 lb., saa har man nu 150 Tons Kanoner eller me
re, som affyrer Skud med eu Vægt af c. 1800 lb. Vægten af hele Bredsiden fra VICTORY's 52 Kanoner var 1160 lb. - altsaa 
mindre end Vægten af et enkelt Skud nu til Dags. - Et gammelt Linje-Slagskib beregnedes at koste 1000 Pund pr. J{anon, saale
d~s kostede VICl'ORY omkring 100,000 Puncl. Nutildags koster et moderne Slagskib omkring 1,000,000 Pund eller mere, eller 
lige saa rnegeL som hele Nelsons Flnadc tilsammen. Et moderne Slagskib alene vilde være i Stand til al ødelægge alle de Skibe, 
som fra fransk, engelsk og spansk Side , •ar i Kamp ved Trafalgar, uden saa meget som al modtage en Skramme eller be-

hjl,•e at løsne et Slrnd. 

:.>Ja, lad dem det,« svarede N elsol! (og mente: hvis 
de kan). 

Linjeskibel TEMERAIRE fik nu Ordre til at gaa 
frem, men »mærkelig nok«, VICTORY vilde ikke 
give Plads, og Kaptajn Hardy paa VICTORY var for 
klog til at foreslaa al mindske Sejl. Imidlertid ha
lede de tot ombord i TEMERAIRE og baksede saa 
længe med Braser og Halse, at Skibet efterhaan
den vandt Terrain og kravlede op til Luv for 
VICTORY. 

Da prajede Nelson selv: 
»Mange Tak, Kaptajn Iiw·uey,« raabte han i en bi

dende Tone med den lette Næselyd, som kendeteg
nede hans Stemme. »Jeg vil være Dem meget tak
nemlig, om De vil holde Dem paa Deres rigtige 
Plads. Del e1· den agten fol' VICTORY !« 

Og saaledes blev det den store gamle Kolos, som 
laa i Spidsen for Linjen, da den gik i Kamp. 

Efter at det første af Fjendens Skud var gaael 
gennem Sforloppens Røjl, var VICTORY i henved 
fyrretyve Minutter en forsvarsløs Skive for hans Ka
noner, medens den langsomt duvede ned mod den 
fjendtlige Overadmirals Flagskib. Dens Sejl blev en
ten skudt eller flaaet væk af Kugleregnen, Slortop
pen blev skudt over, Rattet sønderskudt, Lyve Mand 
dræbt og henved tredive saaret. Men stadig avan
cerede den uden at give Svar paa Tiltale. 

»Del gaar nok lidt for varmt til, Hardy, hvis det 
skal vare for længe!« sagde Nelson. 

Saa Klokken eet passerede VICTORY's Bov BE
CANTAURE's, dens Raanokke strejfede Fjendens og 
- idet den passerede, lod den sin hele Bredside 
brøle Svaret. Tyve franske Kanoner tav for bestan
dig før Røgen trak bort, og firehundrede Fransk
mænd var faldet. VICTORY lagde Roret om og løb 
op paa Siden af REDOUTABLE. 

Paa det Tidspunkt, de to Skibe laa klods for hin-

anden, befandt Nelson og hans Kaptajn, HW'dy, sig 
agterude paa Skansen, hvor qe promenerede frem 
og tilbage. Duellen mellem Skibene var begyndt, Ka
non svarede Kanon, Munding til Munding. 

Femten Minutter senere faldt Nelson, gennembo
ret af en Kugle fra en af Skarpskytterne oppe i 
REDOUT ABLES Mesanmærs. (En lille Messingplade 
paa VICTORY's Dæk viser endnu den Dag i Dag 
Stedet, hvor Nelson segnede om.) 

Efter Skibets Journal hedder det: 
»Kanonaden fortsattes til m. 4.30, da Sejren kun

de meddeles til Hs. Højvelbaarenhed Lord, Viscount 
Nelson. Straks efter døde denne af sit Saar.« 

VICTORY's Kamptid var dog ikke tilende hermed. 
Den var kun et Vrag og var nær gaaet tabt i Stormen 
den følgende Dag, da den langsomt duvede sin Vej 
ind til Gibraltar. 

Da den omsider - med Heltens afsjælede Legeme 
i sin Favn - og med gennemhullede Sider og sit 
endnu blodbestænkte Dæk naaede England, blev den 
betragtet og hilst med Begejstrinsraab blandet med 
hellig Andagt. 

Men Historier lever endnu om selve Sll!get, saale
des fortælles een om dens Gallionsfigur. Denne ·fore
stillede et Bundt af Vaaben baaret oppe af en Sø
mand paa den ene Side og en Marinesoldat paa 
den anden Side. Nu hændte det sig, at Matrosen fik 
skudt Armene af og Marinesoldaten Benene, hvor
for Folkelunet vidste at fortælle følgende: De som 
mislede Benene i Kampen, var Marinesoldaterne, 
og de som mistede Armene, eller rettere Vaabnene, 
Kanonerne, var Sømændene. (Paa Engelsk hedder jo 
nemlig som bekendt baade Arme og Vaaben W'ms) • . 
Gallionsfiguren eksisterer forøvrigt endnu, men er 
bleven er stattet af to Smaadrenge. 

I 1808 var VICTORY atter i Kamp som Sir Samuel 

- T E X .A C O M A R \·I N E ENG INE O IL -
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SauMarez's Flagskib; han var øverstkommanderdnde
over den østen.sØflaade som. sbndtes til østersøen for
at: hjælpe Svenskerne mod . Russerne. Derefter sej-
lede den til Corunna for. at hjemføre den .uheldige
Sir John Moore. 1 180.9 sejlede. den atter til det bd
nske Hav, denne ';Gang for at blokere de russiske
Skibe ved Kronstadt.. Og først' efter .at den havde
foretaget et KrPds til Portugal med Hjælbetropper
til .Sir ..Arlhtzr .WeZlesley, og derefter havde været

paa et Topt til :Norden, blev den udrangeret af. Flaa-
den i November 1812. Havde ikke Slaget..yed Water
loo: tre Aar senere, .afgjort .Europas =Skæbn.e, var

den maaske igen bleven sendt ud.paa Togt, idet ikke
nindfø end seks.l:Admiraler havde, ønsket at helse
jeres Stunder d6r ombord -h saa .stor var endmi
denstHæder. og] Anseelse

1 1825 blev den udsetltil at væi'e Flagskib i Ports-
Fnouth. en jere den med smag Afbræ'delser har nydt
siilen. 1 1903'var den atter ved at møde sin Skæbne,
idet det .udrangerede flagskib NEPTUN under Bug
sening Od af Havnen gik i])rift 6g kollidetede. med
det gam.Id Skib gaa kraftigt, andet nk et mægtigt Hul

Siden uhdet' Vandlinjen. Side.n da bal det været
udenfor al Tjeneste -.B en Overgang'dog Signalskole
=- og 6ndskØnt det almindelig betegnes' sbm Flag
skib; er det i Virkelighed:e.n at, betragte .som en hel
lig Relikvi ~:af. en svunden Stortid.

Herinde i Kahytten stod ved Vinduerne. Lord NeZ-
sons Skrivebord, her tegnede han sine Planer .over
Slagets Udvikling: eller raadslog mgd sine Fører'e,
her noterede han i sin Journ.al eller knælede og bad
før Slaget. Desx-ærfe kan. denne Kahyt ikke aabne.s
for Public(um og kan heller ikke møbleres med bløb
lerne fra hans Tid eller hans Yndlings Portrætter og
Nlalerier. det meste blev søndret under Slaget, og Re-
sten er.bragt i. Land: Alen. selv -om Døren til denne
]<ahyt er lukltet, er der dog talrige romantiske Ste-
der oha Sager nok at betragte. Paa Overd&kket tæt
ed Pladen, som angiver Stedet,.'hvor' Nelsoiz faldt,

;idder det gamle Rat, som endnu b.æren Ordene til
det berømte Signal : »England venter -- =:=;« FØrerell
peger paa et Hyl i Rattets udskaarne Runding og for-
tæller, at Stykket d6r blev ta.get ud..som gn Souveni
under Dronning Vfctorfas Besøg ombordl den 26.
Oktober . 1844. Her forevises ligeledes den Barkasse:
;om førte Nelson.s afsjælede Legellle op ad Themsbn
fra Green-rich til Whitehall; .ben:;tilhørte i sin Tid
Kong Georg 111. Et særskilt lille hvidt ,museulnsag-
tigt Rund er inde'amm6t. åf interessante gaihle Kob
bei'stik. Portrætter og Dol(umentef, paa Værelsets
ene Endevæg ses.det bei'ømme Bill.ede af Delors; Nel-
sons Død.

l et andet Rund nette i.;Sliibet -ses to af de nye Sejl,
stein. bugnede oder VICTORY højt til Vejl's,'.da den
duvede nåd mQd Fjenden. Sejlelne er fyldt af Hul-
ler.. det vil sige de Rester, som ei' 'tilbage, og dei'
faaes .et ganske.-godt Billede af den Hæftighed, hvor
med man udkæinpede eh SØkamp for hindrede Aai'
ilden: naai' man bemærker, at For.toppens Sej] klar
faaet 90 Træffer'e dø Stortgppens' 60i .En gammel
'j'ramme. Krudtkasser, i hvilke Drengene bar de ;saa
kaldte »Krudt-Aber« op til Kanonerne og en.Mængde
gamle Lanterner, udgør .dn Del -.af Relikvierne fra
Trafalgar

alen Aabenbaringen af alle Aabenbai'inger ei' dog
det Sted.hede i Skibets D],b paa de mørke »]3anj.el'«

under' Vandlinjen, hvor. i Sejrens Sttuld endnu inden
Kanontordenen var dret hen, ddn sidste l<alden naa
ede l.ord A7eZsoæ

'pø='' - '' '7a- ' ' - : -l +.
#

VICTORY ir naturligvis bleven malet og atter ma
let Gang paa Gang, ligeson}, en stor.Del af dens Skr(ig
i Tidens Løb dr bleven . bortfjernet: i Smaastykkei
Alligevel.br' det nuværende Skrot ti'ods alt SlcrQget
af Neisons VICTOR'V,.;og eet af Dællkene: er:..endnu
det originale

VICTORY er nu bemandet .med en Bosætning paa

femogtredive Ma . . . ..ad-.:med to Overkanonnerer og fire
Bllarinesoldater som Vagt. Alting ombord holdes rent

shipshape} Hvert .Aai' den 21., Oktober hejs6s
l.avrbærkranse i dens Alastetoppe, ligesom der læg
ges friske Labrbær paa .det Sted, .alvor NeZso/l døde
Ogsaa Nelsons Fødested, Vicuragi# ved' iBurnham
I'oppe, sender Laurbær.. Det .;lgennemsnitlige .Antal
Besøgende ~paa et Aar ei' ca' 50.000

Dog er det forbavsende, siger Fører.eD , Ombord,
hvorledes alting har skiftet i siden »Krigen«. Før
den interesserede Tten saakåldte Intelligens sig ikke
meget for VICTORY. Franskmændene vpi' mere. in-
teresserede end Englænderne, og mest af alle var
Amerikanerne det. En Amerikaner kunde man altid
være" sikker paa vilde -bede om Tilladelse.. tidl a{

stige op paa Poopen, 'her \'ilde han.:saa uvægerlig
stille sig i' en,. iidfordrende Stilling og -udbryde :; »Her
ligner jeg vel Nelson, saa kah jeg vel nok. være vig'
tig!«

Den almindelige Besøgende fair ikke~ Lov .til at
betræde den mest interessante af alle -de navnkun-
iige Steder ombord: . ]VeZion.s. Kahytl:. Den . forreste

D61 af denne er det Rum, hvor. lllrigsraadet b16v
holdt og dette eF. ganske dllaaset fod Publikum. Det
er en .smuk ,fornemt udstyret og luftig Salon i Ti-
dens Stil. et af de faa Steder ombord, hvor man ikke
behøver .at frygte for at:støde Hovedet mod Bjæl-

kernB ovenover. Og..herfra har man en pragtfuld
Udsigt j;gennem Agterstavnens .høje Vinduer.

barer. der altid lurer derude.
Vinteren er lilavets AllØrketid. Endskønt Storme og

Cvkloner i111an forekomme under' alle Himmelstrøg
og paa alle Aarstider, ganske særligt ved Jævndøgns-
tider, saa er dog Vinteren med dens .lange Nætter

H
Zei.tg.«Stedet hvor Nelson døde.
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Saumar ez's Flagsk ib; han var Øver stkommander ende 

over den Østersøflaade som send tes til Østersøen for 

at hjælpe Svenskerne mod Russerne. Derefter sej

lede den til Corunna for at hjemfør e den uheldige 

Sir John Jltloore. I 18(19 sejlede den aller til det bal

tiske Hav, denne Gang fo1· at bloker e de russiske 

Skibe ved Kroasladt. Og først efter a l den h avde 

foretaget et Kr~ds til Portugal med Hjælpetro pper 

til Sir Arthur W ellesley, og derefter havde vær et 

paa et Topt til Norden, blev den udrangeret af Flaa

den i November 1812. Havde ikke Slaget ved Water 

loo, lre Aar sener e, afgjort E uropas Skæbne, var 

den maaske igen blevea send t ud paa Togt, i del ikke 

1~indre end seks Admirale1: h avde ønsket at hejse 

deres Stander der ombord - saa stor var endnu 

dens Hæder og Anseelse. 
I 1825 blev den udset til at væ re Flagskib i Ports

mouth, en Ær e den med smaa Afbrydelser b ar nydt 

' siden. I 1903 var den a ller ved a l møde sin Skæbne, 

idel det udrangerede Slagskib NEPTUN unde1· Bug

sering ud af Havnen gik i Dr ift og kollider ede med 

det gamle Skib saa kraftigt, a t de t fik e t mægtigt Hul 

i Siden under Vandlinjen . Siden da h ar d el vær e t 

udenfor _al T jenes te - en Overgang dog Signalskole 

- og endskønt det almindelig betegnes som Flag

skjb, er det i Virkeligheqe,n a t betrag te som en hel

lig Relikvi af en svunden Stortid. 

VICTORY er na turligvis bleven male t og a lte r ma

let Gang paa Gang, ligeso11) en stor Del af dens Skrog 

i Tidens Løb er bleveu bortfjerne t i Smaaslykker . 

Alligevel er det nuværende Skrog trods alt Skroget 

af Nelson s VJCTOHY, og eet af Dækkene er endnu 

det originale. 
VICTORY er nu bemandet med en Besætning paa 

femogtredive Mand med to Overkanonnerer og fire 

Marinesoldater som Vagt. Alting ombord holdes rent 

og sbipshape. Hver t Aar den 21. Oktober hejses 

L avrbærkranse i dens Mas tetoppe, ligesom der læg

ges friske Laur bær paa det Sled, ,hvor Nelson d øde. 

Ogsaa Nelsons Fødested, Vicurage ved Burnham 

Torpe, sender Laurbær. Det gennemsnitlige Antal 

Besøgende paa et Aar er ca. 50.000. 
Dog er det for bavsende, siger Før eren ombord, 

hvorledes ttlting har skiftet siden »KTigen «. Før 

den i nter esserede den saakaldte Intelligens s ig ikke 

meget for VICTORY. Franskmæ ndene var mere in

teresser ede end E nglænderne, og mest af alle var 

Amerikauerne det. E n Amerikaner kunde man altid 

vær e sikker paa vilde bede om T illadelse til a l 

s tige op paa Poop en, her vilde han saa uvægerlig 

s tille sig f en udfordrend e Stilling og u dbryde: »Her 

ligner jeg vel Nelson, saa kan jeg vel nok vær e vig

tig! « 
Den almindelige Besøgende faar ikke Lov til a t 

betræde den mest inter essante af alle de navnkun

dige Steder ombord : Nelson s Kah yt! Den forres te 

Del af denne er det Rum, h vor Krigsraadel blev 

holdt og dette er ganske a llaasel for P ublikum. Del 

er en smuk forn emt uds tyr et og luftig Salon i Ti

dens Stil, el af de faa Steder ombor d, h vor man ikke 

behøver at frygte for a t s tøde Hovedet mod Bjæl

kerne ovenover . Og herfra har man en p ragtfuld 

Udsigt gennem Agter stavnens høje Vinduer . 

Herinde i Kahytten stod ved Vinduerne Lord N el

sons Skrivebor d, her tegnede han sine· Planer over 

Slagets Udvikling eller r aadslog med sine Før er e, 

h~r noter ede han i sin Journal eller k nælede og bad 

før Slaget. Desværre kan denne Kahyt ikke aabnes 

for P ublikum og kan heller ikke møbler es med Møb

lerne fra hans Tid eller hans Yndlings Portræ tter og 

Malerier, de l m este blev søndr et under Slaget, og He

sten er brag t i Land.• Men selv om Døren til d enne 

Kahy t er lukket, er der dog talrige r omantiske Ste

der og Sager nok at . betragte. Paa Over dækket tæl 

ved Pladen, som angiver Stedet, hvor N elson faldt, 

sidder de t gamle Rat, som end nu bær er Ordene til 

de t ber ømte Signal: »England venter - - .« Før eren 

peger paa et Hul i Rattets udskaarne Runding og for

tæJler, a t Stykke t der blev taget ud. som en Souvenir 

under Dronni ng Victorias Besøg ombord den 26. 

Oktober 1844. Her forevises ligeledes den Barkasse, 

som før te Nelsons afsjælede Legeme op ad Themsen 

fra Gr een-wich til Whilehall, den tilhørte i sin Tid 

Kong Geor g Ill. E t særskilt lille hvidt museumsag

tigt Rum er indrammet af inter essante gamle Kob

bers tik, P ortrætter og Dokumenter, p aa Vær elsets 

ene Endevæg ses del ber øm te Billede af Dewis: Nel

sons Død. 
I et andel Rum nede i Skibet ses to af de nye Sejl, 

som bugnede over VICTORY højt til Vej rs, da den 

duvede- ned mod Fjenden. Sejlene er fyldt af Hul

ler, d et vil s ige de Rester , som er tilbage, og der 

faaes et ganske god t Billede af den Hærtighed, h vor

med man udkæmpede en Søkamp fo r hundrede Aar 

siden, naar man bemærker, a t Fortoppens Sejl ha r 

faaet 90 Træffere og StortoJJpens 60. En gammel 

Tr omme, Kr ud tkasser, i hvilke Drengene bar de saa

kald te »Krud t-Aber« op til Kanonerne og en Mæ ngde 

gamle Lanterner, udgør en Del af Relikvierne fra 

Trafal gar. 
Men Aabenbaringen af alle Aabenharinger er dog 

del Sled nede i Skibets Dyb paa de mørke »Banjer « 

under Vand linjen, hvor i Sejrens Stund end nu i 11jien 

Kanonto)·denen var døe t hen, den sidste Kalden naa

ede T,or d Nelson. 

Stedet h vor Nelson døde. 
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garer, der altid lurer derude. 
Vinteren er H avets Mørketid. Endskønt Storme og 

Cykloner k r n forekomme under alle Himmelstrøg 
og paa alle Aar stider , ga nske særligt ved Jævndøgns
tider, saa er dog Vin ter en med dens l apge Nætter 
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Sømandens værste Tid. Mea som sagt, til alle Ti
der lurer Faren derude, og Faren kan komme ikke 
alene i Form af Storm og Hav men ved Forhol
det mellem Skibets Størrelse og Bølgernes Længde, 
som det vil ses af h osslaaende Tegning fra »Ill. 
Zeitg.«. 
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3<1o n g S ala muhrs S k at.
Ja. »Sahib«. men dette er heller ikke den eneste

Grund til, at vor Landsby bærer samme Navn som
Guldet. Jeg ved godt, at det staal saaledes skrevet
i Sahin«s Aviser og Bøger, men det er forkert. Vi
kalder Byen saaledes fordi, .her i .Byen ligger gemt
al det Guld og Sølv, alle de Juveler og Smykker, so

Igang tilhørte de store Delhi Konger. Du har frelst
nit Liv. Sahin, og derfor vil jeg fortælle dig Histo

den. saaledes som min Fader hat' fortalt mig den.«
Da Oprøret i 1857 brød ud, omringede John ]V{

/loZso/z med britiske Tropper, understøttet af loyale
Sikhs Delhi. Efter det forfærdelige . Myrderi ved
Gownpoore hørte Indbyggerne her fra Folk, som var
flygtet fra Delhi, at de engelske Kanoner' stadig be-
sjiØd blurene, og at Byen ktmde blide stormet hvad
Dag, det skulde være.

En Morgen lige ved Solopgang, blev vi vækkede
ved at en stor Skare Ryttere i fuld Gallop kom spræn
gende ind i Byen. Det var to af Kongen af Delhi's
Sønner. med en Eskorte paa omkring et halvt hun
drede Ryttere fulgt af to tungtlæssede Pakheste-. De
holdt saa Hvil og indtog et hurtigt Maaltid. Ti Bli-
lutter senere kom en Indfødt fra Delhi løbende og

fortalte. at han havde set de britiske Tropper storme
Delhi, og at hver eneste af Byens Indbyggere blev
slaaet ned

Ved at høre dette blev bande Prinserne og deres
Følge slaaet af Panik og besluttede at lygte med det
samme. Rvtteriet var vel i Stand til at fortsætte Rei
;en. men Pakhestene var saa overlæssede af deres
Bvrder. -- som blev sagt var Skatte --, at de ikke
kunde fortsætte med det samme. Prinserne var ulyk
lielige, og vidste ikke. deres levende Road. Min Fa-
der henviste dem da til nogle gamle, forladte Grav-
hvælvinger et Kvarters Vej udenfor Byen. Han for
klarede endvidere, at til disse Gravkamre var For
bindelsen en underjordisk Gang, og da engelske
Tropper aldrig plejede at røre eller ødelægge Temp
ler eller Grave, kunde Skatten være lige saa sikker
d6r som noget Steds paa Jorden

Prinserne gik beredvilligt ind paa hans Forslag,
og min Fader Sendte nogle Mænd med ud for at løsne
de Sten, som dækkede for Indgangen til den hem
melige Passage. To af Prinsel'nes Følge gik saa ind
i Tunnellen hver med en tung Sæk Guld, Mønter og
Juveler og en af Byens Indfødte fulgte med og slæb)

te paa en tung Sæk af Guldsager og Prydelser. Hvad
der senere skete, vil du. maaske le ad ellen' ikke tro
paa, Sahin, men .det er ikke destomindre sandt, for

af de Indfødte, gennem hvis Byer jeg maatte pas-
sere. Brevet anmodede Vedkommende om at forsyne
mig og mine Tjenere med alt Nødvendigt med Hen-
yn til Fødevarer og Fourage, hvor jeg kom frem

Næste Alorgen lejede jeg et )pindfødt« Køretøj,
kendt dengang under Navnet JingZiizg Johnnfe, og
fulgt af.min Tjener og min trofaste Bulldog »Daniel«
startede jeg for mit Eventyr

Efter en anstrengende Dagsrejse naaede jeg Solma
henad Aften. Ved Byens største Bungalow, hvor jeg
haabede paa at nedslaa mit Hovedkvarter de første
dage, bad jeg Portneren meddele Abdul Azlze, at
en enae]s]( Officer var anltommen og Vilde hilse paa
ham. Lidt efter kom Abdzzl Goo/er, hans Søn, og
meddelte mig, det vilde være Umuligt for Faderen
t modtage mig, da han var meget syg af malarisk

Feber. l Virkeligheden ventede man hans Død hvert
øjeblil{. Da jeg tilfældigvis havde en Flaske Feber
elexir i min Taske, tilbød jeg den Gamle denne i
Haag om, at det kunde hjælpe ham.

Jeg fandt Høvdingen AbdzzZ .Azize i hans Hytte,
n gammel, udtæret Olding med langt hvidt Skæg

og mørke, glinsende øjne, og saa vidt jeg kunde se,
havde han ikke langt igen. Imidlertid fik han hle-
iicinen og jeg oven'lod Flasken til Sønnen med For-
klaring om, at den givne Dosis skulde gentages hver

nden Time. Derefter gik jeg tilbage og ventede for-
øvrigt ikke at se den Gamle i Live mere.

De følgende to Dage tilbragte jeg med at kredse
langs Flådens Bredder opefter i saab om at finde
et eller andet lCvarts-Parti, hvor'fra øjensynligt Guld
støvet kunde stamme, men fandt intet og vendte der
for tilbage til Solma. Dens Navn i Forbindelse med
Guld maatte være en Snare eller Misforstaaelse, og
jeg besluttede i Stedet for at gaa ])aa Jagt heroppe
Resten af Tiden

Ved min Tilbagekomst mødte jeg den unge Abdul
Goofer, dei' meddelte mig, at hans Fader havde det
meget bedre og gei'ne vilde hilse paa mig, den
»Sahin«, hvis Mikstul' havde I'eddet ham. Og saa-
ledes gik det til, at jeg henad Aften i Skumi'ingen
traadte ind i gamle .Abdtzl .Azfzes Hytte og fandt l)am
i betydelig Fremgang. Efter lidt Snakken frem og
tilbage gjorde han mig et direkte Spørgsmaal

Sahib,« sagde han ])ludselig gratalvorlig. »Hvad
er Grunden til, at De besøget' Solma, hvor ellers in-
gen hvid Mand kommer!«

.Guld! Længsel efter' Guld, .Abdzzl .Azfze/« svarede

jeg aabenhjertigt. »Jeg er kommen for at søge efter
Guld!«

,Og har »Sahib« fundet Guld?« spurgte han atter,
og hans øjne var rettet mod mille med et underligt
uudgrundeligt Dyb, som om han dækl<ede over en
hemmelinø Viden

>Nej,« svarede jeg. »Det har jeg ikke! Den Smule
Guld, som føres med Strømmen herned, ei' jo ikke
:ngang nok til at give Byen Navn, endsige værd at
samle op.«

Den Gamle tav en Stund, saa lød hans Stemme
tttel., lidt hæs og hviskende, som om han var bange

for, at Hyttens Vægge ]itlnde høre ham

1 1

et var i Slutningen af 80erne, at jeg laa i Garni
son i l)elbi og havde netop faaet en halv Snes

Dages Ferie, som jeg brugte til at gaa paa Jagt og
ellers pleje mine Interesser

Bline Interesser, ja, jeg havde ellers tænkt paa i
Løbet af et Par Aar at tage min Afsked foi' helt at
kunne hellige mig disse. Sagen var, at jeg havde faaet
Skattegravning eller -Hævning paa Hjernen, som
nan siger. Der var uu f. Eks.. det Job med at faa
fisket alle de mange Guldbarrer op, som i sin Tid
gik til Bunds med en Galleon paa Tobermorykysten
ved Argyllshire. Planerne havde væi'et di'øftet frem
og tilbage, og jeg havde været lige.ved at melde mig
til som Deltager. Saa standsede Forberedelserne, og
jeg holdt som sagt Fei'ie.

Ved at kigge i en af Byens Aviser, standsede mit
Blik ved en By Solma, og da jeg nu vidste, at det paa
hindustansk betyder Guld, var min Interesse hur
ngt fangen. Ved at spørge mig for erfai'ede jeg, at
Byen havde sit Navn fra den Kendsgerning, at i
Regntideii, hvor Floden svulmede op og jog forbi
ned forøget Styrke, p]ejede de ]ndfødte at møde o])

ved Floden og fylde denne med Ris og Kvas og an-
dre Redskaber af Plantetrevler. Det viste sig saa al-
tid, at der i disse Ris og Fibrer havde afsat sig Guld-.
stød fra Bjergspalterne, som saa blev skyllet af og
solgt.

Det var denne Id6 at »fiske Guld«, som fik mig paa
den Tanke, at tage derop og prøve min Lykl€e. Jeg
anmodede derfor Stedets Kommissær om at give mig
et af de sædvanlige Introduktionsbreve til de øverste
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:Kong ·satamuhrs Skat. 
af de Indfødte, gennem hvis Byer jeg maatte pas-

- sere. Brevet anmodede Vedkommende om at forsyne 
mig og mine Tjenere med alt Nødvendigt med Hen
syn til Fødevarer og Fourage, hvor ' jeg kom frem. 

D 
et var i Slutningen af 80erne, at jeg laa i Garni
son i Dell:J.i og havde netop faaet en halv Snes 

Dages Ferie, som jeg brugte til at gaa paa Jagt og 
ellers pleje mine Interesser. 

Mine Interesser, ja, jeg havde ellers tænkt paa i 
Løbet af et Par Aar at tage min Afsked for helt at 
kunne hellige mig disse. Sagen var, at jeg havde faaet 
Skattegravning eller -Hævning paa Hjernen, som 
man siger. Der var nu f. Eks. det Job med at faa 
fisket alle de mange Guldbarrer op, som i sin Tid 
gik til Bunds med en Galleon paa Tobermorykysten 
ved Argyllshire. Planerne havde været drøftet frem 
og tilbage, og jeg havde været lige ved at melde mig 
til som Deltager. Saa standsede Forberedelserne, og 
jeg holdt som sagt Ferie. 

Ved at kigge i en af Byens Aviser, standsede mil 
Blik ved en By Solma, og da jeg nu vidste, at det paa 
hindustansk betyder Guld, var min Interesse hur
tigt fangen. Ved at spørge mig for erfarede jeg, at 
Byen havde sit Navn fra den Kendsgerning, at i 
Regntiden, hvor Floden svulmede op og jog forbi 
med forøget Styrke, plejede de Indfødte at møde op 
ved Floden og fylde denne med Ris og Kvas og an
clre Redskaber af Plantetrevler. Det viste sig saa al
tid, al der i disse Ris og Fibrer havde afsat sig Guld
støv fra Bjergspalterne, som saa blev skyllet af og 
solgt. 

Det var denne Ide at »fiske Guld«, som fik mig paa 
den Tan~e, at tage derop og prøve min Lykke. Jeg 
anmodede derfor Stedets Kommissær om at give mig 
et af de sædvanlige Introduktionsbreve til de Øverste 

Næste Morgen lejede jeg et »indfødt« Køretøj, 
kendt dengang under Navnet Jingling Johnnie, og 
fulgt af.min Tjener og min trofaste Bulldog »Daniel« 
startede jeg for mit Eventyr. 

Efter en anstrengende Dagsrejse naaede jeg Solma 
benad Aften. Ved Byens største Bungalow, hvor jeg 
baabede paa at nedsla:i, mit Hovedkvarter de første 
dage, bad jeg Portneren meddele Abdul Azize, at 
en engelsk Officer var ankommen og vilde hilse paa 
ham. Lidt efter kom Abd11/ Goof er, hans Søn, og 
meddelte mig, det vilde være umuligt for Faderen 
at modtage mig, da han var meget syg af malarisk 
Feber. I Virkeligheden ventede man hans Død hvert 
Øjeblik. Da jeg tilfældigvis havde en Flaske Feber
elexir i min Taske, tilbØd jeg den Gamle denne i 
Haab om, at det kunde hjælpe ham. 

Jeg fandt Høvdingen Abdul Azize i hans Hytte, 
en gammel, udtæret Olding med langt hvidt Skæg 
og mørke, glinsende Øjne, og saa vidt jeg kunde se, 
havde han ikke langt igen. Imidlertid fik han Me
dicinen og jeg overlod Flasken til Sønnen med For
klaring om, at den givne Dosis skulde gentages hver 
anden Time. Derefter gik jeg tilbage og ventede for
øvrigt ikke at se den Gamle i Live mere. 

De følgende to Dage tilbragte jeg med at kredse 
langs Flodens Bredder opefter i Haab om at finde 
et eller andet Kvarts-Par.ti, hvorfra øjensynligt Guld
støvet kunde stamme, men fandt intet og vendte der
for tilbage til Solma. Dens Navn i Forbindelse med 
Guld maalte være en Snare eller Misforstaaelse, og 
jeg beslu ttede i Stedet for at gaa paa Jagt heroppe 
Resten af Tiden. 

Ved min Tilbagekomst mødte jeg den unge Abdul 
Goofer, der meddelte mig, at hans Fader havde det 
meget bedre og gerne vilde hilse paa mig, den 
»Sahib«, hvis Mikstur havtle reddet ham. Og saa
ledes gik det til, at jeg henad Aften i Skumringen 
traadte ind i gamle r1bdul Azizes Hytte og fandt ham 
i betydelig Fremgang. Efter lidt Snakken frem og 
tilbage gjorde han mig et direkte Spørgsmaal: 

»Sahib,« sagde han pludselig gravalvorlig. »Hvad 
er Grunden til, at De besøger Solma, hvor ellers in
gen hvid Mand kommer!« 

»Guld! Længsel efter Guld, A bd11l Azize! « svarede 
jeg aabenbjertigt. »Jeg er kommen for at søge efte1· 
Guld!« 

»Og har »Sahib« fundet Guld?« spurgte han atter, 
og hans Øjne var rettet mod mine med et underligt 
uudgrundeligt Dyb, som om han dækkede over en 
hemmelig Viden. 

»Nej,« svarede jeg. »Det har jeg ikke! Den Smule 
Guld, som føres med Strømmen herned, er jo ikke 
engang nok til at give Byen Navn, endsige værd at 
samle op.« 

Den Gamle tav en Stund, saa lød hans Stemme 
atter, licll hæs og hviskende, som om han var bange 
for, at Hyttens Vægge kt1nde høre ham: 
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»Ja, »Sabib«, men dette er heller ikke den eneste 
Grund til, at vor Landsby bærer samme Navn som 
Guldet. Jeg ved godt, at det staar saaledes skrevet 
i Sahib«s Aviser og Bøger, men det er forkert. Vi 
kalder Byen saaledes fordi, her i Byen ligger gemt 
al det Guld og Sølv, alle de Juveler og Smykker, som 
engang tilhørte de store Delhi Konger. Du har frelst 
mit Liv, Sahib, og derfor vil jeg fortælle dig Histo
rien, saaledes som min Fader har fortalt mig den.« 

»Da Oprøret i 1857 brød ud, omringede John Ni
clwlsoa med britiske Tropper, understøttet af loyale 
Sikhs Delhi. Efter det forfærdelige Myrderi ved 
Cownpoore hørte Indbyggerne her fra Folk, som var 
llygtet fra Delhi, at de engelske Kanoner stadig be
skød Murene, og at Byen kunde blive sl01·met hvad 
Dag, det skulde være. 

En Morgen lige ved Solopgang, blev vi vækkede 
ved at en stor Skare Ryttere i fuld Gallop kom spræn
gende ind i Byen. Del var to af Kongen af Delhi's 
Sønner med en Eskorte paa omkring et halvt hun
drede Ryttere fulgt af to tungtlæssede Pakheste. De 
holdt saa Hvil og indtog et hurtigt Maaltid. Ti Mi
nutter senere kom en Indfødt fra Delhi løbende og 
fortalte, at ban havde set de britiske Tropper storme 
Delhi, og at hver eneste af Byens Indbyggere blev 
slaaet ned. 

Ved at høre dette blev baade Prinserne og deres 
Følge slaaet af Panik og besluttede at flygte med det 
samme. Rytteriet var vel i Stand til at fortsætte Rej
sen, men Pakhestene var saa overlæssede af deres 
Byrder, - som blev sagt var Skatte -, at de ikke 
kunde fortsætte med det samme. Prinserne var ulyk
kelige, og vidste ikke deres levende Raad. Min Fa
der henviste dem da til nogle gamle, forladte Grav
hvælvinger et Kvarters Vej udenfor Byen. Han for
klarede endvidere, at til disse Gravkamre var For
bindelsen en underjordisk Gang, og da engelske 
Tropper aldrig plejede at røre eller ødelægge Temp
ler eller Grave, kunde Skatten være lige saa sikker 
der som noget Steds paa Jorden. 

Prinserne gik beredvilligt ind paa hans Forslag, 
og min Fader sendte nogle Mænd med nd for at løsne 
de Sten, som dækkede for Indgangen til den hem
melige Passage. To af Prinsernes Følge gik saa ind 
i Tunnellen hyer med en tung Sæk Guld, Mønter og 
Juveler og en af Byens Indfødte fulgte med og slæb
te paa en tung Sæk af Guldsager og Prydelser. Hvad 
der senere skele, vil du maaske le ad eller ikke tro 
paa, Sahib, men det er ikke destomindre sandt, for 

,lJu hor frelst mit 

Liv, Snhib, og d e rfor 

vil jeg fortreUe Dil? 

Historien, snnleclcs 

soin inin Fader har 

fortalt mig den. • 
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jeg ,har. .ofte hørt min Fader fortælle Hisjørien,- og
han :var en' Mand. som aldrig. løj:

Efter at de to- isowars« :(:Ryttersoldater) og vores
Byboer var kommen et Stykke .ind i Tunellen, hørte
vor- Byboer som var et Stykke.:bagved,. de -to Ryttere
raabe akllurat som i stor Forf»rdelse, at. djins (Djæv

Zespøgelser):.havde grebet dem i Struben og vai'-ved
at .kvæle Saa kastede vor Byboei' sin Sæk fr
ig og styrtede ud. Derefter.hentede vore.Folk læne

paa de to Soldater, meh da de ikke ko.fn, mente vore

Folk, at de var bleven dræbt af Spøgelserne, og lagde
saa Stenene paa Plads. igen.. Og ingen af os+tuide
sider trænge ind og se, hvad der...var :sket.

lihidlertid vaf de to- Prinser og deres Eskorte ste
)t til Hest og var redet bort. Ikke fem blinutter efter

bom en Trop af //odsolzs Kompagni gallopei'ende
Ind i Landsbyen, de indhentede Prinserne og deres
Følge og dræbte deiu alle.'Kun..een af dem undkom

d at gemme sig i en Hvedemark. Denne Mand,:ved
Navn A/ahomed #tz.ssefn, vendte tilbage til Lands-

W

rre.« sx-t\rede

.ædsel. ,,Skaan mig

ig.bland
Spøgelserne dræn

ves ventede, at ;lfahonied, sliul.de
komme til Syne.. Alen i}/ahonzed
]com ikke"tilbage, og den anden

k ikke derind .igen. Alen han
.ger, at saalænge han lever, vil

hån hus[le paa den Tid, ]]an stod
udenfor ,.og,l v:entede; skælvendc
af Fi'ggt, for han hørte' tydelig
Æ/ahonze(/ Palle og .trækkes smed

Døden. '-- ' Efter. dette andet
IJlvkkestilfælde forstaar Sahib
blev dækket til igen, og frå denne

:let prøve. paa at hente eller re
.Skatten ud af Djævle-Spøgelser,te: Oprøre:

bland: vat' ganske udmattet af den Ah-.
plet'i Virkeligheden var. at berette denne

Historie, og da han vat færdig, fik,j.eg ham
gsaa til at 'å:gge sig ned og hvile sig

Det lyder jo meget interessant, Abdul 4zize, og
]u eengang .;er kt)mmen hei'til ,fair:.at .søge

foittsatte jeg. langsomt, .bsaa kunde jeg
tænke mig, at jeg prøvede!.ulykken.«

Deal GamleEsvntes .: kehdelig .nedslaaet ved min
lvaFede. at da jeg nu havde frelst
han blive meget bedrøvet,, hvis han

skulde.. give Anledni.ng til min
forstod. at det v&r min ab:=

Hensigt' at gøre dt. Forsøg .paa. at trænge ind
lovede hall mig åt sikre mig mod at jeg

blev forulempet af de Indfødte
virkelig .havde bestemt at gøre Forsøget,

ørge for, :-: sagde han. :-+- at jeg .ikke
.fik andre ~ Modstandere end selve JSkatte:Aanderne

Næste Alorgen drog jeg af Sted tilligemed min Tjd:
en .Indfødt..forsynet med en Hakke og min tro

Bulldoggen. Maalet 'Øar det gamle Grav-
som altsaa skulde gemme Delhi-Kongens

Var kommen til den Slutning, at de Folk,
;om' var forsvundne, var .enten døde affSkræk eller
dræbt af giftige Slanger. -Jeg'tog detfår min dobbelt.

vr=

.len

vis. Afstøiid.. Noget efter hørteen

han de samme Raab om Hjæ]p 'fra ]l/ahon2ed /7Ezssein,

som skreg, at Ojæveien havde lat i had.>;og nu, lige-
før, $jiyndte hall sig udenfor, hvor han forgæ
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' jeg har ofte hØrl min Fader forlælle Historien, og 

han var en Mand, som aldrig lpj: 
Efter at de to >sowars« (Ryttersoldaler) og vores 

Byboer var kommen et Stykke fod i Tun ellen, hørte 

vor Byboer som var et Stykke_ bagved, de Lo Ryttere 
raabe akkurat som i stor Forfærdelse, at. djins (Djæv

lespøgelser) havde grebet dem i Struben og var ved 
at kvæle dem. Saa kaslede vor Byboer sin Sæk fm 

sig og styrtede ud. Derefter ventede vore Folk længe 

paa de to Soldater, men da de ikke kom, mente vore 

,Strenge llerre,• sn1rede han med alle 
Tegn pan llædsel. Sknan mig! Jeg er 
kun eu fnllig ,Mand og har Kone og seks 
Horn. Hvis Spogelsernc dræber mig, 
hvad sknl der saa 
blh·eafmlrle Boro 

og min l{one?, 

• Folk, at de var bleven dræbt af Spøgelserne, og lagde 

saa Stenene paa Plads igen. Og ingen af os turde 
siden trænge ind og se, hvad der var sket. 

Imidlertid var de lo Prinser og deres Eskorte ste

get til Hest og var redet bort. Ikke fem Minutter efter 
kom en Trop af 1/odsons I{ompagni galloperende 

ind i Landsbyen, de indhentede Prinserne og deres 
Følge og dræbte dem aUe. Kun een af dem undkom 

ved at gemme sig i en Hvedemark. Denne Mand, ved 

Navn /llahomed llussein, vendte tilbage til Lands-
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byen ved 
Mørkels 

Frembrud, og 
efter at de brili
skeTroppervar 

Crukkel bort. Siden 
blev han boende her. 
Seks Maaneder senere 

ko,n Mahomed Hussein 
til min Fader og for
talte ham, al han var 

den eneste Efterlevende af Styrken 
dergang, og paa den :.\faade maalte 
Skatten være hans. Min Fader saa 
ingen Anledning til al modsige 
ham, hvorfor Indgangen blev aab
ncl, og han gik derind fulgt af den 
summe Mund her fra Byen som den
gang var. fulgt med, men som tHl

lurligvis nu klog af Skade holdt sig 
i en vis Afstand. Noget efter hørte 

han de samme Raab om Hjælp fra Mahomecl l1usseir1, 

som skreg, at Djævelen havde fat i ham. Og nu, lige
,\iOm før, skyndte han -sig udenfor, hvor han forgæ-

,, 
;""';....,., 

, 
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ves v_en lede, al /llahomecl skulde 
komme til Syne. Men Mahomecl 

kom ikke tilbage, og den anden 
gik ikke derind igen. Men han 
siger, a l saa længe han lever, vil 
han huske paa den Tid, han stod 
udenfor og ventede, skælvende 
af Frygt, for han hørte tydelig 
ilfahomed ralle og trækkes med 
Døden. - Efter delle andet 
Ulykkestilfælde forstaar Sahib 

nok, at Indgangen blev dækket Lil igen, og fra denne 
Dag har Ingen turdet prøve paa at hente eller rel· 

lere vriste Oprører-Skallen ud af Djævle-Spøgelser-

nes l\Iagt - - .« _ 
Den gamle Mand var ganske udmattet af den An

strengelse det i Virkeligheden var at berette deune 
lange Historie, og du han var færdig, fik jeg ham 

ogsaa til at ·ægge sig ned og h vile sig. 
>Det lyder jo meget interessant, Abdul A.::ize, og 

da jeg nu eengang er kommen hertil for at søge 

efter Guld,~ fortsatte jeg langsomt, >saa kunde jeg 

tænke mig, al jeg prøvede Lykken.« 
Den Gamle syntes keode11g nedslaaet ved min 

Meddelelse og svarede, at da jeg nu havde frelst 

h ans Liv, vilde han blive meget bedrøvet, hvis han 

og hans Berelniog skulde give Anledning til min 
Ulykke. Da han tilslut forslod, at del vat· min ab

solule Hensigt a t gøre et Forsøg paa at trænge ind 
i Tunnellen, lovede han mig at sikre mig mod at jeg 

paa nogen Maade blev forulempet af de Indfødte. 

Hvis jeg virkelig havde bestemt al gøre Forsøget, 

skulde han sørge for, - sugde han - at jeg ikke 
fik andre Modstandere end selve Skalle-Aanderne. 

Næste Morgen drog jeg af Sted tilligemed min Tje

ner, en Indfødt forsynet med en Hakke og min tro 

>Daniel«, Bulldoggen. Maalel var det gamle Grav
kammer, som altsaa skulde gemme Delhi-Kongens 

Skalte. Jeg var kommen til den Slutning, at de Folk, 

som var forsvundne, var enten døde af Skræk eller 
dræbt af giftige Slanger. Jeg· log derfor min dobbelt-
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løbede korte Bøsse med mig og ledede begge Løbene
med Hagl, desuden en Lyslygte og en Æske Tænd-
stikker. Med hele Landsbyen forsamlet som Tilsku-
re paa den nærliggende Høj begyndte vi at flytte

Stenene fra Hulens Indgang.
Det var ganslæ let, for jeg opdagede, at endskønt

de gamle Stenplader havde været omhyggeligt lagt
paa igen, saa havde de ihvert Fald ikke været mu
ret til.- Det tog derfor' kun en halv Snes hlinutter
for at faa Stenene fra og præsten'e en ordentlig. Ind
gang. Derpaa tog jeg Lysten og tændte den, hval
ftbl' jeg rakte den til den Indfødte. Jeg mente, han

kendte Vejen og derfor maatte gaa først
Strenge Herre,« svarede han med alle Tegn paa

]lædsel. $Skaan mig! Jeg er ktm en fattig Mand og
l)ar Kone ohn feks Børn. Hvis Spøgelserne dræber
nig, hvad skal der saa blive 4f mine Børn og min

Kone?«
Da jeg saa, at ethvert Forsøg paa Overtalelse vilde

blive mødt med kølig Tavshed, forklarede jeg min
I'jener, at den Indfødte val' en Idiot og Kryster og
befalede ham at gaa- foran

Men han protesterede paa samme bllaade og und-
kyldte sig endda med, at han kun var en ringe

Tjener, desuden at det passede ikke, at han som Tje-
ner skulde gaa foran! Derimod var han villig til at
følge mig.

Derefter sendte jeg »Daniel« ned i Mørket, men
len blot klynkede ynkeligt og gemte sig derefter
llellem Benene paa mig, hvorfor jeg bestemte mig
til selv at gaa i .Spidsen. Jeg tog Bøssen i den ene

Haand og Lanternen i den. ånden, hvorefter jeg
langsomt begav mig ind i Tunnelen

Tunnelen var saa lav og smal, at jeg maatte bukke
mig ganske betydeligt for at ikke Hjelmen skulde
skrabe imod Loftet, medens den til Gengæld var
aa smal. at dei' ikke var en Tomme fra Skulderen

til Tunnelens Væg. Heden var frygtell:g og som Føl-
ge heraf perlede Sveden frem. Kun langsomt kund.e
jeg bevæge mig frem holdende Lygten foran mig,
medens jeg holdt skarpt Udkig med mulige Slanger
enten paa Væggene, i Loftet eller paa Gulvet.

Egentlig VRi' min Hjerne allerede nu halvvejs slø-
vet, og først lidt efter lidt fik jeg ltoncentreret mine
Tankel' derhen, at jeg I'egnede ud, hvor langt jeg var
trængt ind. De{ kunde vel være henved et Par hun-
drede Alen ialt. Bag mig hørte jeg min Tjener raabe

pmuntrende til den Indfødte .fra Landsbyen, ]ne
dens Hundens vedholdende Glen gjaldede uhyggeligt

od Væggen
Heden var nu utaalelig, og dels foi' at hvile dels

fol'di mit Hjerte slog mod Ribbenene paa en besyn
dejlig ubehagelig - Maade, standsede jeg et {l)jeblik
og glædede mig over, at de formodede Djævle øjen-
synlig forlængst vai' flygtede fra dette uhyggelige
Opholdssted.

Ordene var næp])e ]commen over mine Læber
før min Fod rørte ved noget, som fik mig til at sprin
ge tilbage med en pludselig Bevægelse, llledens jeg
samtidig sænkede Lanternen i den Tro, jeg havde
traadt paa en Slange. Til min Skræl{ saa jeg, det
var et Skelet, jeg havde sat Foden i. Alt, hvad dei'
var tilbage af Fod og Bent var Skoene, de viste med
al Tidelighed at være samme Slags som paa Oprørets

Tid, følgelig maatte de menneskelige Rester her til
høre il/aho/ned Hussein. Resten af Skelettet .og Ho-
vedskallen var pillet fuldstændig rene af Myrei'

,Videre!« raabte jeg til mine FØlgesvende. »Der er

Ingen Djævle her. Nu hurtigt fremad, saa vi kan faa
gjort vort Arbejde!«

Nien netop i det samme begyndte jeg at mærke et
I'ygteligt Besæ'ær med Aandedi'ættet. Til denne l.Jbe-
hagelighed føjede sig nu den Omstændighed, at
Flammell paa Lyset i min Lygte pludselig begyndte
at blafre og derefter gik ud. Dette foraarsagede at-
ter, at min Tjener og den Indfødte uvilkaarlig gav
efter' for et Udbrud, hvad der atter havde til Fol-
ie. at Hunden »Daniel« pludselig begyndte at gØ som
i'asende.

StØnnende, som om jeg havde løbet en lang Stræk
ing, strøg jeg Tændstik efter Tændstik, hvilke dog

lige saa hurti,gt slukkedes. Dette bragte mig paa den
Formodning, at der maatte være et eller andet Hul i
den modsatte Ende af Hulen.

;Det er ikke værdt at fortsætte længere i Mørke,«
raabte jeg til mine Følgesvende, »det er bedre at
komme ud af dette!«

Min Stemme lød hæs og fremmed, og Ekkoet slog
den tilbage

»Ud af dettes« klang det i Tunnelen, som om IJlyk-
ken var over os. Og foi' yderligere at gøre Situatio-
nen endnu værl-e, følte jeg nøjagtigt som om en
usynlige Haand greb om min Strube og klemte til!
For første Gang i mit Liv blev jeg forskrækket foi
it jeg skulle miste Stemmen, det begyndte pludselig
at løbe rundt for mig. Hei'til kom en Følelse af
Svimmelhed og Afmagt, desuden trommede det
for mine øren. Alt ialt havde jeg en Følelse- af at
;kølle besvime.

Med en stærk Viljeansl)ændelse lykkedes det mig
t faa drejet mig i'ungt i den snævre Tunnel, men

under disse Anstrengelser ]naa mine Fingre have be-
rørt Geværetg Hane eller denne Gulvet, fcn' Bussens
begge Løb gik af med et Babalder, der lød, som
skulde det have løftet Taget af Hvælvingenl

Jeg raabte
»LØb! LØb!«
Men denne Ordre var for saavidt unødvendig for

de sig bortfjernende Fodtrin og s$Daniel«s hendø-
ende Glen fol'talte tydelig nok, at de andre havde
tænjct ])aa »Safety first<. Jeg var med andre Ord nu
alene i Hulen tilligemed Djævlene og deres tidligere

Alligevel nærede jeg ikke Spor af Frygt for »Djæv-
lene« og den Slags, ej heller for giftige Slanger, for
i Vir[ce[igheden var jeg o])taget af Kampen for Livet
paa .en helt anden Maade og samledes, at jeg aldrig
haaber, jeg skal føle det igen. l Mørket var det aklcu
rat som om skeletagtige blænder var strakt ud efter'
mig og havde grebet mig om Struben, som om de
havde grebet om alle Lemmer med et jernhaai'dt
Tag og forhindrede mig i at flytte mig eller trække
Vejret. Jeg vat' ved at blive kvalt,. og endskønt jeg
raabte af alle Kræfter, klæbede min Tunge til Ganen,
og jeg var ude af Stand til at frembringe en Lyd.

Ofre

,,NED''! i4
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haft lidt mere Forstand, for han var en glimrende
Sømand. Der val for Eksempel den Gang, da Anden
Styrmand under en haard Sydvester laa med en læger
Val tre miles i Læ og Skuden jernbundet, den kunde
hverken falde af eller juve. Alen saa skulde l ha' set,
den gamle, da han kom op hval'dan han kunde ma
nøvrere med den! Og saa det Kajetøj, han fik igang

erfor Anden Styrmand! Det var den Onde brøle
mig fØrstet Klasses Underholdning baade for .Dyr og
Mennesker! Det glemmer jeg aldrig!«

s»Denne horsens Kaptajn altsaa, han hed forresten
ellers Z)avis. sludrede ellers altid op og ned ad Væg

ge og.Stolpen om denne fine Maade, som de engelske
Kaptajnen altid havde at gaa ned med Skuden paa,
hvis altsaa at noget hændte, og den altsaa begyndte
at synke. Jeg var altsaa Styrmand med ham den-
gang, og vi diskuterede jo Spørgsmaalet frem og til-
bage, skønt det sel'følgelige ikke. var til nogen Nytte.
Han havde eengang sat sig det i Hovedet, og d6r sad
det fast. Det var ikke til at faa løs, om det saa havde
været med en Damphammer eller et Spil.

»Mister Harris,« plejede han at sige, efter at vi
en rum Tid havde diskuteret Spørgsmaalet, »jeg vil
sel' gaa ned med Skuden her, hvis vi da nogensinde
kommer til det. Skulde jeg være saa heldig, at kom
ine op igen, vil jeg naturligvis være meget taknem
[ig. Det he]e er jo ]]un for at vise Folkene, at en
amerikansk Skib)per scan gaa ned med sin Skride li
gesaa godt som en Englænder. Nu kan De jo bare
gens se paa mig Styrmand! Hold nu bare godt øje
med mig, saa ska' De sa, jeg mener, hva' jeg siger'!«

»Naa, saa skete det jo nogen Tid derefter, vi gik
op langs Kysten fra New York, det var med Banken
HC)ME. Barlien var omtrent tom, lden vi havde.dog
noget Terpentin i de nederste Laste'um. Der var hel-
leringen Fragten at faa i New York paa den Tid, og
Rederne havde derfor sendt os paa Vej til London
med Terpentinen og haabede saa paa at faa fyldt
os et eller andet Sted bagefter. Det var altsaa i Au-
gust og i Modsætning til, hvad Folk i Land alminde
ligvis tror, en Maaned med Masser af skidt Vejr, godt
med Cycloner i Vestatlanten. Og gamle l)agfs, som
helt igennem var en forsigtig Mand, havde Lugerne
dobbelt skalkede og tættede. Vi havde nogle gode
Distancer .til omkring 49 Meridian, for Skuden laa
let paa Vandet, Vinden var vestlig og alting saare
godt -- indtil uden Spor af Grund Banken pludselig
sprang læk og gav sig til at trække en forfærdelig
Masse Vand. Men hvorfra? Det var umuligt at regne
ud, men min Mening er nu den, at der simpelthen
er faldet en Planke ud i Bunden, for Skuden var
gammel og havde ikke været i Dok i Mands Minde.

Naa, i de næste fireogtyve Timer var alle Mand
red Pumperne, Ikke for det, der var noget i Vejen

med Pumperne, skal jeg ellers sige, skønt den ene
af dem var helt fyldt med Terpentin, og den anden
fejlede ikke andet, end at begge Ventilerne var slidt

aa, ja, vi laa altsaa og kravlede i en forbandet
tyk Vrage paa Bankerne, og som det plejer

x,ed dell Slags Omstændigheder, gled Samtalen lidt
efter lidt over paa Emner som Ulykker til Søs. Og
medens Sirenerne og Dampnøjterne udenfor blad
dede deres Stemmer til en fortsat Hylen og'Tuder,
afløste den ene Historie den anden. Her var nogle
om Skibe, som forliste paa lsbjerge og gik ned
Løbet af nogle Alinutter, andre handlede om Skibe,
om gik op i Luer fnidt paa det aabne Hav, andre

forvildede sig ind paa Nova Scotia Kysten og blev
slaget til Pindebrænde, mens bland og Mus gik til
Bunds. Beretningerne blev selvfølgelig underbygget
med passende Eksempler paa Mod og Ofrervilje hos
OHicererne, og no'en af os havde selvfølgelig travlt
med at fremhæve Englænderne, som no'en Fondens
Karle, og ganske særlig havde vi Respekt for den
gode Bande Tradition i den engelske Marine, som
forlanger, at en Kaptajn skal gaa ned med sit Skib.«

Saa var der pludselig en Stemme.i Baggrunden
med stærk amerikansk Accent, som faldt ind:

,Det er alt sammen noget gudsforgaaet Sludder.
Naturligvis skal en Kaptajn være den sidste, som
forlader sit Skib! Men hvis han bliver ombord, bare
for at gaa med ned, saa er han er forbandet Idiot
Man forlanger dog jo ikke af en Lokomotivfører,
hvis Tog er kommen i Kollision med et andet, at
han skal kravle ind under Maskinen dreje om paa
Vandhanen og skolde sig selv ihjel -- bare fordi
han er Lokomotivfører! Nej, mine Herrer, jeg har
selv været Skipper engang, og jeg kendte ogsaa nok
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løbede korte Bøsse med mig og ladede begge Løbene 
med Hagl, desuden en Lyslygte og en Æske Tænd
stikker. Med hele Landsbyen forsamlet som Tilsku
ere paa den nærliggende Høj begyndte vi at flytte 
Stenene fra Huleus Indgang. 

Det var ganske let, for jeg opdagede, at endskønt 
de gamle Stenplader havde været omhyggeligt lagt 
paa igen, saa havde de ihvert Fald ikke været mu
ret til. Det tog derfor kun en halv Snes Minutter 
for at faa Stenene fra og præstere en ordentlig Ind
gang. Derpaa tog jeg Lygten og tændte den, hvor
efter jeg rakte den til den Indfødte. Jeg mente, han 
kendte Vejen og derfor rnaatte gaa først. 

"Strenge Herre,« sv:arede han med alle Tegn paa 
Hædsel. »Skaan mig! Jeg er kun en fattig Mand og 
har Kone og seks Børn. Hvis Spøgelserne dræber 
mig, hvad skal der saa blive aJ mine Børn og min 
Kone?« 

Da jeg saa, at ethvert Forsøg paa Overtalelse vilde 
blive mødt med kølig Tavshed, forkla1·ede jeg min 
Tjener, at den Indfødte var en Idiot og Kryster og 
befalede ham at gaa foran. 

Men han protesterede paa samme Maade og und
skyld te sig endda med, al ban kun var en ringe 
Tjener, desuden at det passede ikke, at han som Tje
ner skulde gaa foran! Derimod var han villig til at 
følge mig. 

Derefter sendte jeg »Daniel« ned i Mørket, men 
den blot klynkede ynkeligt og gemte sig derefter 
mellem Benene paa mig, hvorfor jeg bestemte mig 
til selv at gaa i Spidsen. Jeg tog Bøssen i den ene 
Haand og Lanternen i den anden, hvorefter jeg 
langsomt begav mig ind i Tunnelen. 

Tunnelen var .saa lav og smal, at jeg maatte bukke 
mig ganske betydeligt for at ikke Hjelmen skulde 
skrabe imod Loftet, medens den til Gengæld var 
saa smal, at der ikke var en Tomme fra Skulderen 
til Tunnelens Væg. Heden var frygteli_g og som Føl
ge heraf perlede Sveden frem. Kun langsomt ku11de 
jeg bevæge mig frem holdende Lygten foran mig, 
medens jeg holclt skarpt Udkig med mulige Slanger 
enten paa Væggene, i Loftet eller paa Gulvet. 

Egentlig var min Hjerne allerede nu halvvejs slø
vet, og først lidt efter lidt fik jeg koncentreret mine 
Tanker derhen, at jeg regnede ud, hvor langt jeg var 
trængt ind. Det kunde vel være benved et Par hun
drede Aleu ialt. Bag mig hørte jeg min Tjener raabe 
opmuntrende til den Indfødte fra Landsbyen, me
dens Hundens vedholdende Gøen gjaldede uhyggeligt 
mod Væggen. 

Heden var nu utaalelig, og dels for at- hvile dels 
fordi mit Hjerte slog mod Ribbenene paa en besyn
derlig ubehagelig Maade, standsede jeg et Øjeblik 
og glædede mig over, at de formodede Djævle øjen
synlig forlængst var flygtede fra dette uhyggelige 
Opholdssted. 

Ordene var næppe kommen over mine Læber, 
f1~r min Fod rørte ved noget, som .fik mig til at sprin
ge tilbage med en pludselig Bevægelse, medens jeg 
samtidig sænkede Lanternen i den Tro, jeg havde 
traadt paa en Slange. Til min Skræk saa jeg, det 
var et Skelet, jeg havde sat Foden i. Alt, hvad der 
var tilbage af Fod og Ben, var Skoene, de viste med 
al Tidelighed at være sam~e Slags som paa Oprørets 

Tid, følgelig maatte de menneskelige Rester her til
høre Malwmed Hussein. Resten af Skelettet og Ho
vedskallen vat· pillet fuldstændig rene af Myrer. 

»Videre! « raabte jeg til mine Følgesvende. »Der er 
ingen Djævle her. Nu hurtigt fremad, saa vi kan faa 
gjort vort Arbejde!« 

Men netop i det samme begyndte jeg at mærke et 
frygteligt Besvær med Aandedrættet. Til denne Ube
hagelighed føjede sig nu den Omstændighed, al 
Flammen paa Lyset i min Lygte pludselig begyndte 
at blaffe og derefter gik ud. Dette foraarsagede at
ter, at min Tjener og deu I ndfødte uvilkaarlig gav 
efter for et Udbrud, hvad der atter havde til Føl
ge, al Hunden »Daniel« pludselig begyndte at gø som 
rasende. 

Stønnende, som om jeg havde løbet en lang Stræk
ning, strøg jeg Tændstik efter Tændstik, hvilke dog 
lige saa hurtigt slukkedes. Dette bragte mig paa den 
Formodning, at der maatte være et eller andet Hul i 
den modsatte Ende af Hulen. 

»Del er ikke værdt at fortsætte længere i Mørke,« 
raable jeg til mine Følgesvende, »det er bedre at 
komme ud af dette!« 

Min Stemme lød hæs og fremmed, og Ekkoet slog 
den tilbage. 

»Ud af dette!« klang det i Tunnelen, som om Ulyk
ken var over os. Og for yderligere at gøre Situatio
nen endnu værre, følte jeg nøjagtigt som om en 
usynlige Haand greb om min Strube og klemte til! 
For første Gang i mit Liv blev jeg forskrækket for 
at jeg skulle miste Stemmen, det begyndte pludselig 
at løbe rundt for mig. Herill kom en Følelse af 
Svimmell1ed og Afmagt, desuden trommede del 
for mine Øren. Alt ialt havde jeg en Følelse af at 
skulle besvime. 

Med en stærk Viljeanspændelse lykkedes det mig 
at faa drejet mig ruudt i den snævre Tunnel, men 
under disse Anstrengelser maa mine Fingre have be
rørt Geværets Hane eller denne Gulvet, for Bøssens 
begge Løb gik af med et "Rabalder, der lød, som 
skulde det have løftet Taget af Hvælvingen! 

Jeg raabte: 
»Løb! Løb!« 
Men denne Ordre var for saavidt unødvendig for 

de sig borUjernende Fodtrin og »Daniel«s hendø
ende Gøen fortalle tydelig nok, at de andre havde 
tænkt paa »Safety first«. Jeg var med andre Ord nu 
alene i Hulen tilligemed Djævlene og deres tidligere 
Ofre. 

Alligevel nærede jeg ikke Spor af Frygt for »Djæv
lene« og den Slags, ej heller for giftige Slanger, for 
i Virkeligheden var jeg optaget af Kampen for Livet 
paa en helt anden Maade og saaledes, at jeg aldrig 
haaber, jeg skal føle det igen. I Mørket var det akku
ra t som om skeletagtige Hænder var strakt ud efter 
mjg og havde grebet mig om Struben, som om de 
havde grebet om alle Lemmer med et jernhaardt 
Tag og forhindrede mig i at flytte mig eller trække 
Vejret. Jeg yar ved at blive kvalt, og endskønt jeg 
raabte af alle Kræfter, klæbede min Tunge til Ganen, 
og jeg var ude af Stand til at frembringe en Lyd. 

:.:·(Forlsællcs næstsidste Side) 
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aa, ja, vi laa altsaa og kravlede i en forbandet 
tyk Taage paa Bankerne, og som det plejer 

ved den Slags Omstændigheder, gled Samtalen lidt 
eftel' lidt over paa Emner som Ulykker til Søs. Og 
medens Sirenerne og Dampfløjterne udenfor blan
dede deres Stemmer til en fortsat Hylen og Tuden, 
afløste den ene Historie den anden. Her var nogle 
om Skibe, som forliste paa Isbjerge og gik ned i · 
Løbet af nogle Minutter, andre handlede om Skibe, 
som gik op i Luer midt paa det aabne Hav, andre 
forvildede sig ind paa Nova Scotia Kysten og blev 
slaaet til Pindebrænde, mens Mand og Mus gik til 
Bunds. Beretningerne blev selvfølgelig underbygget 
med passende Eksempler paa Mod og Offervilje hos 
Officererne, og no'en af os havde selvfølgelig travlt 
med at fremhæve Englænderne, som no'en Fandens 
Karle, og ganske særlig havde vi Respekt for den 
gode gamle Tradition i den engelske Marine, som 
forlanger, at en Kaptajn skal gaa ned med sit Skib.« 

Saa var der pludselig en Stemme i Baggrunden 
med stærk amerikansk Accent, som faldt ind: 

»Det er alt sammen noget gudsforgaaet Sludder. 
Naturligvis skal en Kaptajn være den sidste, som 
}'orlader sit Skib! Men hvis han bliver ombord, bare 
for at gaa med ned, saa er han er forbandet Idiot! 
Man forlanger dog jo ikke af en Lokomotivfører, 
hvis Tog er kommen i Kollision med et andet, at 
han skal kravle ind under Maskinen dreje om paa 
Vandhanen og skolde sig selv ihjel - bare fordi 
han er Lokomotivfører! Nej, mine Herrer, jeg har 
selv været Skipper engang, og jeg kendte ogsaa nok 
mine Pligter, men jeg har sgu aldrig regnet med at 
jeg skulde »gaa med ned,« hvis jeg da kunde blive 
fri for det!« 

»Naa, jeg var altsaa engang med en Kaptajn, som 
havde den tossede Ide, og den var saa fastnaglet hos 
ham, at Naglen gik ind i Hjernekassen paa den ene 
Side og var sat fast i den anden Side med en Møttrik. 
Han var fuldblods Amerikaner, Yanke, fra Newbury
port, Massachusetts, og egentlig skulde han jo haft 

haft lidt mere Forstand, for han var en ghmrende 
Sømand. Der var for Eksempel den Gang, da Anden 
Styrmand under en haard Sydvester laa med en læger 
Val tre miles i Læ og Skuden jernbundet, den kunde 
hverken falde af eller luve. Men saa skulde I ha' set, 
den gamle, da han kom op hvordan han kunde ma
nøvrere med den! Og saa det Kajetøj, han .fik igang 
overfor Anden Styrmand! Det var den Onde brøle 
mig førstet Klasses Underholdning baade for J)yr og 
Mennesket·! Det glemmer jeg aldrig!« 

»Denne hersens Kaptajn altsaa, han hed forresten 
ellers Davis, sludrede ellers altid op og ned ad Væg
ge og Stolper om denne fine Maade, som de engelske 
Kaptajner altid havde at gaa ned med Skuden paa, 
hvis altsaa at noget hændte, og den altsaa begyndte 
at synke. Jeg var altsaa Styrmand med ham den
gang, og vi diskuterede jo Spørgsmaalet frem og til
bage, skønt det sel'følgelige ikke_ var til nogen Nytte. 
Han havde eengang sat sig det i Hovedet, og der sad 
det fast. Det var ikke til at faa løs, om det saa havde 
været med en Damphammer eller et Spil. 

»Mister Harris,« plejede han at sige, efter at vi 
en rum Tid havde disknt~ret Spørgsmaalet, »jeg vil 
sel' gaa ned med Skuden her, hvis vi da nogensinde 
kommer til det. Skulde jeg være saa heldig, at kom
me op igen, vil jeg naturligvis være meget taknem
lig. Det hele er jo kun for at vise Folkene, at en 
amerikansk Skipper kan gaa ned med sin Skude li
gesaa godt som en Englænder. Nu kan De jo bare
sens se paa mig Styrmand! Hold nu bare godt Øje 
med mig, saa ska' De sa, jeg mener, hva' jeg siger!« 

»Naa, saa skete det jo nogen Tid derefter, vi gik 
op langs Kysten fra New York, det var med Barken 
HOME. Barken var omtrent tom, men vi havde dog 
noget Terpentin i de nederste Lastrum. Der var hel
leringen Fragter at faa i New York paa den Tid, og 
Rederne havde derfor sendt os paa Vej til London 
med Terpentinen og Irnabede saa paa at faa fyldt 
os et eller andet Sted bagefter. Det var altsaa i Au
gust og i Modsætning til, hvad Folk i Land alminde
ligvis tror, en Maaned med Masser af skidt Vejr, godt 
med Cycloner i Vestatlanten. Og gamle Davis, som 
helt igennem var en forsigtig Mand, havde Lugerne 
dobbelt skalkede og tættede. Vi havde nogle gode 
Distancer til omkring 49 Meridian, for Skuden laa 
let paa Vaqdet, Vinden var vestlig og alting saare 
godt - indtil uden Spor af Grund Barken pludselig 
sprang læk og gav sig til at trække en forfærdelig 
Masse Vand. Men hvorfra? Det var umuligt at regne 
ud, men min Mening er nu den, at der simpelthen 
er faldet en Planke ud i Bunden, for Skuden var 
gammel og havde ikke været i Dok i Mands Minde. 

Naa, i de næste fireogtyve Timer var alle Mand 
ved Pumperne. Ikke for det, der var noget i Vejen 
med Pumperne, skal jeg ellers sige, skønt den ene 
af dem var helt fyldt med Terpentin, og den anden 
fejlede ikke andet, end at begge Ventilerne var slidt 
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op. De :skulde ; . ..,:.' ender alle 'Omstændigheder.-kun.n e
have holdt hende tØr,.hvis det havde .været en ganske
Imindelig Ldk, lden.nu gjorde de hverken fra.eller

til Ganske :vist fik di TØmiiermanden til at ligge
paa hlaven hele Dagen og rode .nedli. Pumpen, men
ligemeget hjalp det!. Dagen eftel9 :vi havde opdaget
Lækagen, .var Skuden halvt fuld af lland, . saa: den-
Gamle gav nu Ordre til at gaa i Bladene og opgive
Skuden

Der +ar fort'esten ikke mange bland ombord, kun
ti..$foran Mastdh«.. Jeg kan huske, vi ble'd:seksten

iøli'= inMI,:=åa\? n æ
lånt-i Banden Og fik.den øret hed og pant klar af

Skibssiden. SØ 'Var der.ikke koge .. .l af, og det Varede

sel'følgelig ikke mange Alinutter,.før vi var djumpet
ned i den alle Mand undtagen Kaptaj.nen sel'følgelig.
Han beordrede os at kaste los -b og saa blive.i Nær
heden bg æske haiti ob. . . ,''- .. ,;.= .,,...

»Den. kan sgu ikke holde sig ,flydende u lvunultei
endnu,å sang jeg ud, saa højt jeg kunde, da vi val'
ved-at ro 'væk. »De ibaa hellere komme med os nu
med det samme, . Kaptajn!

»Jeg daar hed med }zift S/ffb/« svarede han. »Styr
mand Harris/ Jeg ]cender min Pligt soja Kaptajn
Skælde jeg komme op igenj er dets meget pænt af
ier. hvis l haler: Jeres gamle Kaptajn ombord i..Baa
den. .Men. jeg gaar ikke i Banden, saalæhge Skuden
kan flyde!«

Naa. det var jo Tossestreger altsammen. Men gan
le Z)az;is var en stædig Fyr, og det vilde være ganske
ørkesløst at argumentere med ham. -Naa, Skuden laa
efterhaanden saa dybt i Vandet, at det stod 'ind over

og ventede paa, den skulde synke. Vi saa den Gamle
komme h6n Agter' og kravle op paa Kahytruffet. D6r
var akkurat Plads nok for ham til at staa oprejst og
lige tørt n(ik til. at han. kunde staa tØrskoet. For
han havde den '.mærkelige Id6, at han ikke kunde
lide at drukne med vaade Fødder!

Og det er nu slet ikke saa sjældent, den Slags.. Jeg
erindrer engang, jeg var ombord paa en Passager
dampen, som løb op påa Portugalkysten og vår klar.
til at synke paa mindre end en Snes Minutter.-Alle
Passagerer blev kaldt paa Dækket og blev Varskoet
om at holde sig klar til at gaa i Baadene. Det vil sige,
det behøvede de slet' ikke, for Skaden .»ar kun ube
tydelig og Vejret var fint; Kaptajnen var da heller'
ikke bange for at løbe den Risiko at gaa m6d halv
Kraft for at prøve paa at naa Mundingen af Tagus
Naa, nu kan l jo tro mig, om l vil, .men en Masse
åf de kvindelige Passagerer havd . ..---"' ""- " ' ' ! alleredetagetde-
res Galoscher paa, og de fleste af dem havde dem
rigtig paa. Jeg kunde ikke straks x'egne den ud, men

var. det forberedt paa, men {ørskoet det vilde de
værd til det sidste.

Naa. hvad var det saa jeg vilde sige. Kaptajn Z)atois
var altsaa kravlet op paå Kahytsi'uffet, dg der..stod
han med Armene korslagt, akktirat ligesom Napoleon,
da han spadserede tværs over Alperne. D6r stod han
altsaa: og lrlntede paa at Skuden skulde gaa ned.

Skuden var \'anddrukken og Søen rolig. Som jeg al
lejede har sagt, laa'=Skibet saa stille som .et iKrke-
gulv,. saa Kaptajnen hav:de ingen Vanskeligheder. ved

t .holde' sig i Paradestillin,g. Og det var nok noget,
hall nød. Drømmende lod han Blikket glide Flod
enten rundtf og at dømme efter hans Blanårer, hav

de han ganske glemt, at. han stod paå et synkende
Skib og kande vente at gaa ned hvert Minut.

h'len lige paa eengang .val' det, sOm han pludselig
Olk øj6 Dani mig og gi'r sig til .at:lynge ud

Hør Styrmand 17arrfs/ Gør .mig den sidste Tjene
ste! Sig til dem derlljemme, til Rederne især, Bt jeg

1{ ned med Skuden. Og.saa kunde De maaske oase
e at faa dem til at sætte et Stykke i Avisen t)m det

Og saa siger j6g Dem, Styrmand Harris, og Jer Fol
kend, l gamle Drenge,. et sidste Farvel!.Jeg haabet?
/harris. De vil lægge alle Deres forbandede .Uvanei

af. bande med at sværge dg bande og spytte, saa der
ikke er til at trade for-det, for'.saa kan De da,
hvis De engang skulde drukne, ligesom jeg, saa kun:
de De da møde Skæbnen med en god Samvittighed
}g uden Frygte

De skulde hellere komme over til os Kaptajn,«
sa'e jeg, »saa behøvede De .ikke at friste Skæbndh
lige nu. men kunden faa Tid til at forberede Den
Skuden er jo allerede saa godt som sunken, og vi
er villige til alle som. een at sværge paa, .at DF gik
ned med Slluden, .og at. vi fiskede Dem op bag-

efter!«
Styrniåiid Harris/«..-svarede den »Gamle« i en al

vorlig og overlegen Tone..>Hvis jeg har Brug for
Deres Raad, saa spørger jeg efter det. Det forbav-
er mig højligen, at De i dette hersens højtidelige

øjeblik, kunde. .foreslaa mig saadan en dundrende
Løgn! Aldrig skal der fortælles Løgn om migl Jeg

sker. kun, De siger Sandheden og ikke: et Kvik
mere! Her staal' jeg, til nOBlE synker, forstaar .De
Og min sidste Bøn er kun,.at l vil blive her: ,Fol-

.iY . .

kend. til denne alvorsfulde Begivenhed hai' fundet
Sted! -- Vent blot en halv Times Tid og se om Jeg
]commer op til Overfladen- igenl Alaaske ser l mig
aldrig mere, naar Skibet er sunket,. for Draget vil
uge mig. ned,-og et eller andet Stykke Træ .eller.

Rundholdt.skal nok sørge for at ramme l-mig i Hove
den Naa, men hvis jeg kommer op igen, saa skal
jeg være villig til at lade mig\ hale indenbords! .Og
saa ber jeg Jer bare om at laolde skarp Udkig efter
mig!«

Naa. .vi havde for saa vidt ikke noget imod at
holde den gaaende i Nærheden, for ret længe bunde
let jo ikke vare, og som Skiiden laa d6r Med Union
back i bSjov«, saa var der da en .Chance; for, at et
eller andet Skib i Forbifarten kunde. faa. samlet os
op. Vi tvivlede heller ikke paa, at vi skulde .kunne
naa ind til Kysten, selv om der var oven' tre hun
.drede hliles, for Baaden vår god nok, det var en
Hvalfangerbaad af den Slags, som. taaler alt Vejr.
allen paa den anden Side brød vi os jo heller ikke om
at ligge her. og slæbe paa Aarerne i en Evighed,.hvis
vi kunde blive fri: Saa satte Allænnerne sig roligt
ned i Baaden og gav sig til at stoppe Pibe og, bande
den bGamle« i en stille dæmpet Ton.e, skin de antog
jeg ikke kunde høre eller forstaa. Naa, jeg hørte nu
det meste af det,-og skønt der var mange Sprog-
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halv, og den blev hel. Men di
!t skyllet i'ent, saa den $Gan:

relsignede gamle Kasse vilde stadig ijlke gaa til. Bi
tle sidde paa RulTdt ugenert og agere Napole

d

blomster mellem, sa& var det dog ikke Kompl!!cen-
ter om den 2PGan)le« altsammen. )len jeg lod natur-
ligvis som ingenting.

Naa, vi ventede et l<lvarterj' og den blev halv, og
den blev llel. glen den velsignede gamle Kasse vilde
stadig ikke gaa til Bunds. Den naaede lige akkurat
at faa Dækket skyllet rent, saa den iiGamle« .kunde
sidde paa Rbfret ugenert og agere Napoleon.- Men
selvfølgelig blev han efterllaanden ked af at staa i
den Stilling med Armene over Kors og se dyster ud;
og saa satte han .sig ned riled Hovedet i sine Hæn-
der og saa tankefuld ud. Men længe varede det ikke;
før .han atter sang ud:

Hør,' Styrmand /iarrfs, hvad .i hede, hule H.
kan der være i Vejen med.hende? Hvorfor synker
hun ikke, saa vi kunde blive færdig? Det er ikke
fair play mod en.:Alland, som har gjort sit Regne-
brædt op og er klar til at gaa ned med iit. Skib,
at lade ham vente hele Eftermiddagen.«

»Den kan .iimuligt ,flyde meget længere, Kapt',« raab-
te jeg, for at prøve paa at opmuntre ham. »Hvis jeg
ikke er helt vild paa, Kareten: saa vil baade 'Sku-
den og De gaa ned i .Løbet af højst ti:Minutter.«

Men han lod sig ikke blue'e saa meget solti for en
cent..

»Jeg. er her for at gaa ned med mit Skib,« var-
mede han og knyttede Næven op mod Luften, »men
hvordan Fa?en ska' ,jeg bære.mig ad med det, naar
det forbandede Skib ikke vil synker«

idet .er netop min Mening, Capt'.l.« svarede jeg.

»Det kah io oste .være, den ikke.synker, før om en
Uges Tid l«

,Hvad siger De?«
,Og,derfor synes jeg, De skulde komma over til

os, Kaptajn !«

Saadah et StrafTeophold paa Skib, og det bare for-
di, det ikke kan skynde sig, det ska' nok ta' paa en
Mands Nerver !«

»Hør nuf De sale lige før Styrmand, at den ikke
kunde Ryde i ti Minutter, og nu paastaar De, at den
maaske bliver hængende her i Vandskorpen en Uge!
Styrmand llrarrfs/ For Deres egen Samvittigheds
Skyld vil jeg raade Dem til ikke at drive Halløj med
en døende Mand.. Naai'-Del,ser mig synke ned med
Skibet, vil De nok fortryde;. De har drevet Spot med
den Slags alvorlige Ting!«

Det .Var forgæves at anvende Fornuft, han betrag-
tede .sig selv som en, der var ifærd med en Helte-
gerning, og .denne Følelse løftede ham ud over alle
Grænser for Samfølelse. H4n gav sig nu til at gaa
op--og ned ad Ruø'etg..:Tag, og det-. var øjensynligt,
at han hux ventede Skibets Undergang hvert.,øje-
blik:: Men:jo længere han ventede, jo længere varede
det.-Om den saa havde været stuvet med Brænde hele
Lasten''fuld .og .Dækket med, vilde den ikke have
værdi i. Stand til at holde sig bedre flydende. Og vi
andre gamle Dt6nge..}i Banden syntes jo. nu ogsaa
nok;' at Legen havde. varet længe nok. En af Matro-
serne raabte over

»Hva' Fa'en er Meningen? Skal vi ligge her hele
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op. De skulde under alle Omstændigheder kunne 

have holdt hende tør, hvis del havde været en ganske 

almindelig Læk, men nu gjorde de hverken fra eller 

til. Ganske vist fik vi Tømrnermandeu til at ligge 

paa Maven hele Dagen og rode ned i Pumpen, men 

ligemeget hjalp det! Dagen efter, vi havde opdaget 

Lækagen, var Skuden halvt fuld af Vand, saa den 

liamle gav nu Ordre til al gaa i Baadene og opgive 

Skuden. 
Der var forrestcn ikke mange Mand ombord, kun 

li »foran Masten«. Jeg kan huske, vi blev seksten 

ialt, og at vi beregnede, a l een af Laaringsbaadene 

kunde la' det hal'andel Par. Saa fik vi Vand og Pro

viant i Baaden og fik den firet ned og pænt klar af 

Skibssiden. Sø var der ikke noget af, og det varede 

scl'følgelig ikke m ange Minutter, før vi var djumpet 

ned i den alle !\land und tagen Kaptajnen sel'følgelig. 

Han beordrede os al kaste los - og saa blive i Nær

heden og fiske ham op. 
»Den kan sgu ikke holde sig flydende ti l\linuller 

endnu,< sang jeg ud, saa hØjl jeg kunde, da vi var 

ved at ro væk. >De maa hellere komme med os nu 

med det samme, Kaptajn!« 
>Jeg gaar ned med mit Skib!« svarede han. >Styr

mand Harris! J eg kender min Pligt som Kaptajn. 

Skulde jeg komme op igen, er det meget pænt af 

Jer, hvis I haler Jeres gamle Kaptajn ombord i Baa

den. Men jeg gaar ikke i Baaden, saalængc Skuden 

kan flyde! « 
Naa, d'et va1· jo Tossestreger allsammen. Men gam

le Davis var en stædig Fyr, og det v1lde være ganske 

ørkesløst at argumentere med ham. Naa, Skuden laa 

cflerbaanden saa dybt i Vand.et, at det stod ·ind over 

Dækket, og jeg r egnede derfor med, at del ikke kun

de tage mange Minutter, før den gik til Bunds. Vi 

lagde os derfor kun et lille Stykke agtenfor Barken 

og ventede paa, den skulde synke. Vi saa den Gamle 

komme hen Agter og kravle op paa Kahylruffet. Der 

var akkurat Plads nok for ham til al staa oprejst og 

lige tørt nok til at han kunde staa tørskoet. For 

han havde den mærkelige Ide, at han ikke kunde 

lide al drukne med vaade Fødder! 

Og det er nu slet ikke saa sjældent, den Slags. Jeg 

erindrer engang, jeg var ombord paa en Passager

damper, som løb op paa Portugalkysten og var klar 

til at synke paa mindre end en Snes Minutter. Alle 

Passagerer blev kaldt paa Dækket og blev varskoet 

om at holde sig klar til at gaa i Baadene. Det vil sige, 

det b ehøvede de slet ikke, for Skaden var kun ube

tydelig og Vejret var fint. Kaptajnen var da heller 

ikke bange for at løbe den Risiko al gaa med halv 

Kraft for at prøve paa at naa Mundingen aI Tagns. 

Naa, nu kan I jo tro mig, om I vil, men en Masse 

af de kvindelige Passagerer havde allerede taget de

res Galoscber paa, og de fleste af dem havde dem 

rigtig paa. Jeg kunde ikke straks regne den ud, men 

cfterhaanden blev jeg jo klar over, at drukne, del 

var det forberedt paa, men tørskoet det vilde de 

være til det sidste. 
Naa, hvad var det saa jeg vilde sige. Kaptajn Dawis 

var altsaa kravlet op paa Kahytsruffet, og der. stod 

han med Armene korslagt, akkurat ligesom Napoleon, 

da ban spadserede tværs over Alperne. Der stod han 

altsaa og ventede paa at Skuden skulde gaa ned. 

Skuden var vanddrukken og Søen rolig. Som jeg al

lerede har sagl, laa Skibet saa s tille som el iKrke

gulv, saa Kaptajnen havde ingen Vanskeligheder ved 

at holde s ig i Paradestilling. Og del var nok noget, 

han nød. Drømmende lod han Blikket glide Hori

sonten rundt, og at dømme efter h ans Manerer, hav

de han ganske glemt, at han stod paa cl synkende 

Skib og kunde vente al gaa ned hvert Minut. 

Men lige paa cengang var det, som han pludselig 

fik Øje paa mig og gi'r sig til at synge ud: 

»Hø1· Styrmund llarris! Gør mig den sidste Tjene

ste! Sig W dem derhjemme, til Rederne især, <1t jeg 

gik ned med Skuden. Og saa kunde De maaske osse 

se al faa dem til a t sætte et Stykke i Avisen om det. 

Og saa sig'er jeg Dem, Styrmand llarris, og Jer Fol

kens, l gamle Drenge, cl sidste Farvel! J cg haaber, 

llarris, De vil lægge alle Deres forbandede Uvaner 

af, baade m ed at sværge og bande og spytte, saa der 

ikke er til at træde for det, for saa kan De da, 

hvis De engang skulde drukne, ligesom jeg, saa kun

de De da møde Skæbnen med en god Samvittighed 

og uden Frygt!« 
»De skulde hellere komme over til os Kaptajn,« 

sa'e jeg, , saa behøvede De ikke al friste Skæbnen 

lige nu, men kunde faa Tid til at forberede Dem. 

Skuden er jo allerede saa godt som sunken, og vi 

er villige til alle som een at sværge paa, a l De gik 

ned med Skuden, og a t vi fiskede Dem op bag

efter!« 
»Styrmand Han·isl« svarede den »Gamle« i en al

vorlig og overlegen Tone. :,Hvis jeg har Brug for 

Der~s Raad, saa spørger jeg efter det. Det forbaY

ser mig højligen, at De i dette hersens højtidelige 

Øjeblik, kunde foreslaa mig saadan en dundrende 

Løgn! Aldrig skal der fortælles Løgn om mig! Jeg 

ønsker kun, De siger Sandheden og ikke et Kvæk 

mere! Her staar jeg, til HOME synker, forstaar De! 

Og min sidste Bøn er kun, at I vil blive her Fol

kens, til denne alvorsfulde Begivenhed har fundet 

Sted! - Vent blot en halv Times Tid og se om jeg 

kommer op til Overfladen igen! Maaske ser I mig 

aldrig mere, naar Skibet er sunket, for Draget vil 

suge mig ned, og et eller andel Stykke Træ eller 

Rundholdt skal nok sørge for a t ramme mig i Hove

det! Naa, men hvis jeg kommer op igen, saa skal 

jeg være villig til at lade mig hale indenbords! Og 

saa ber jeg Jer bare om at holde skarp Udkig efter 

mig!« 
>Naa, vi havde for saa vidt ikke noget imod at 

holde den gaaende i Nærheden, for ret længe kunde 

del jo ikke vare, og som Skuden laa der med Union 

Yack i , Sjov«, saa var der da en Chance for, al et 

eller andet Skib i Forbifarten kunde faa samlet os 

op. Vi tvivlede h eller ikke paa, at vi skulde kunne 

naa ind til Kys ten, selv om der var over tre hun

drede Miles, for Baaden var god nok, det var en 

Hvalfangerbaad af den Slags, som taaler all Vejr. 

Men paa den anden Side brød vi os jo heller ikke om 

at ligge her og slæbe paa Aarerne i en Evighed, hvis 

vi kunde blive fri. Saa satte Mænnerne sig roligt 

ned i Baaden og gav sig til at stoppe Pibe og bande 

den »Gamle« i en stille dæmpet Tone, som de antog 

jeg ikke kunde høre eller forstaa. Naa, jeg hørte nu 

det meste af det, og skønt der var mange Sprog-
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Naa, vi venltde cl Kvarter, og den blev hal\·, og den blev hel. ~len den velsignede gamle Kosse v ilde stadig ikke gan til Bunds. 

Den naaede lige akkurat ni fnn Dækket skyllet renl, sna den >Gmnlcc kunde sidde pnn Ruffet ugenert og agere Napoleon. 

blomster mellem, saa var del dog ikke Kompllmen

ler om den >Gamle« altsammen. Men jeg lod natur

ligvis som ingenting. 
Naa, vi ventede et Kvarter, og den blev halv, og 

den blev hel. Men den velsignede gamle Kasse vilde 

s tadig ikke gaa til Bunds. Den naaede lige akkurat 

at faa Dækket skyllet r ent, saa den »Gamle« kunde 

sidde paa Ruffet ugenert og agere Napoleon. Men 

selvfølgelig blev han efterhaanden ked af a t s taa i 

den Stilling med Armene over Kors og se dyster ud, 

og saa satte han sig ned med Hovedet i sine Hæn

der og saa tankefuld ud. Men længe varede det ikke, 

rør han aller sang ud: • 
Hør, Styrmand Harris, hvad i hede, hule H ...... 

kan der være i Vejen med hende? Hvorfor synker 

hun ikke, saa vi kunde blive færdig? Det er ikke 

fair play mod en Mand, som har gjort sit Regne

brædt op og er klar til al gaa ned med Sit Skib, 

a t lade ham vente hele Eftermiddagen.« 
, Den kan umuligt flyd e meget længere, Kapt',< r aab

te jeg, for at prøve paa at opmuntre ham. >Hvis jeg 

ikke er helt vild paa Kareten, saa vil baade Sku

den og De gaa ned i Løbet af højst ti Minutter.« 

Men han lod sig ikke bluffe saa meget som for en 

cent. 
»Jeg er h er for at gaa ned med mit Skib,< lar

mede han og knyttede Næven op mod Luften, >men 

hvordan Fa'en ska' jeg bære mig ad med det, naar 

det forbandede Skib ikke vil synke le 
>Det er netop min l\lening, Capt' I< svarede jeg. 

, Del kan jo osse være, den ikke synker, før om en 

Uges Tid!« 
>Hvad siger De?« 
>Og derfor synes jeg, De skulde komme over til 

os, Kaptajn!« 
Saadan et Straffeophold paa Skib, og det bare for

di, det ikke kan skynde sig, det ska' nok ta' paa en 

Mands Nerver!< 
>Hør nu! De sa'e lige før Styrmand, at den ikke 

kunde flyde i li Minutter, og nu paastaar De, at den 

maaske bliver hængende h er i Vandskorpen en Uge! 

Styrmand Harris! For Deres egen Samvittigheds 

Skyld vil jeg raade Dem Ul ikke at drive Halløj med 

en døende Mand. Naar De ser mig synke ned med 

Skibet, vil De nok fortryde, De har drevet Spot med 

den Slags alvorlige Ting!« 
Det var forgæves at anvende Fornuft, han betrag

tede sig selv som en, der var ifærd med en Helte

gerning, og denne Følelse løftede barn ud over alle 

Grænser for Samfølelse. Han gav sig nu til at gaa 

op og ned ad Ruffets Tag, og det var øjensynligt, 

at han nu ventede Skibets Undergang hvert Øje

blik. Men jo længere han ventede, jo længere varede 

det. Om den saa havde været stuvet med Brænde hele 

Lasten fuld og Dækket med, vilde den ikke have 

været i Stand til at holde sig bedre flydende. Og vi 

andre gamle Drenge i Baaden syntes jo nu ogsaa 

nok, a t Legen havde varet længe nok. En af Matro

serne r aabte over: 
>Hva' Fa'en er Meningen? Skal vi ligge her hele 
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ovel' til mig. »Farvel med Dem, Mister J7arris/ Hils
dem i Land og sig, at De saa paa, at jeg gik ned, at
De saa det med Deres egne Glugger! Og glem saa
ikke at give en nøjagtig Beretning af min Adfærd!«

Og det kan nok være, at Bankens sidste Time var
kommen. Den løftede sit Agterspejl med.en lang
som. blød Bevægelse, som om den Ønskede os til
Vidne paa, at den gik til Bunds saa diskret og na
turlig, som en Dame ka'. Nu forsvandt Stævnen, nu
blidtskibs og tilsidst Agterskibet.

Kaptajnen stod med sine Arme korslagte til det
sidste. Ingen Bland kunde i Farens Stund have ud-
vist mere uopfordret og uselvisk Mod, end det, han
viste. da han sank. Hvis dette var den ædleste og
modigste Ting, et rigtigt Mandfolk kan gøre, i Stedet
for som i dette Tilfælde det næst mest tossede, saa
uar hult i huen Fald en uirketig Helt!

Selv under disse Omstændigheder kunde jeg ikke
lade være med at beundre baade hans Tapperhed
og hans Stædighed, skønt jeg samtidig synte.s, han
bar-sig ganske fjollet ad. Well!. Men maaske er det
de opofrende, der er tossede, og derfor bliver beun-
drede mere end de regelrette og fornuftige

Vi boede nu over saa hurtigt, Aarerne kunde træk-
ke, naturligvis lidt ængstelige for at blive suget med
ned. vi havde ji) ikke saadanne Heltetanker som
Kaptajnen. Saa snart den var Banet ned, og Vandet
havde lukket sig over den, var vi paa Pletten for at
faa. et Glimt af Kaptajnen- at se. Forresten tvivlede
jeg lidt paa, om jeg vilde se ham igen, selv om han
var en god Svømmer, .for Banken havde sat Havet

svære Hvirvler, og Chancerne for at blive reddet
vilde dog være som to mod fem. Vi syntes, det va
rede en Evighed, inden vi igen fik øje paa gamle
Z)avis's Hoved ovenfor Vandfladen, og Folkene hav
de absolut regnet med, at det var ude med ham.
Forresten havde han aldrig været afholdt mellem
Søfolk, for han plejede at.lade dem slide som smaa
Heste, og det er jo ikke det bedste Skudsmaal, Juan
efterlader sig paa den MaaSie

Naa, da vi nu saa den »Gamle« paa Vej hen.mod
Baaden, kunde vi jo alligevel ikke la' være med at
gi' ham et ordentligt Hurra og boede saa hen mod
ham med saadan en Iver, at det val' tydeligt, at den
Mennesket iboende Trang til at redde en Druknende
bunder meget dybt. i enhver af os

Vi dalede saa Kaptajnen op i Baaden, og det gik
i en Ruf. Han syntes egentlig ikke om det, for Iran
bandede og skældte og sa', at næste Gang, de dalede
ham indenbords, kunde de vove paa at splitte hans
Bukser .og hive op i hans Bagseler, saa Lapperne
røg ud af SØmmene, saa vilde der ilavert Fald.vanke
Kofilmad: Mig var han Høfligheden selv overfor, og
idet han tog Rorpinden, gav han Folkene Ordre
til at trække godt paa Aarerne og sætte Kurs efter
Kap Race.

Saa. da der var gaaet nogen Tid, hvor jeg hav;de

siddet ganske stille og ladet ham passe sig selv, be
gyndte han:
'' »Ja, Styrmand, jeg var jo oase selv lige ved at
tro, den var ved at drille mig og ikke gaa til Bunds,
Skuden --«.

»Det saa saadan ud,« svarede jeg, ]pmen jeg kan ikke
forstaa det eller forklare Grunden. Kan De, Kap
tajn!«

>Ja. saa Gu' ka' je' saa, Mistet' 17ai'rls/«, svai'ede
Kaptajnen med dæmpet Stemme. »owen jeg gfk ize(2
gled mit Skib, ikke salldt!«

»Jo, det ved Gud, De gjorde, Kaptajn
»Well! Altsaa lad os slag fast, at det' ikke kat

i'ejses nogen Tvivl oln den Og lad os slag fast,
det var aldeles umuligt at redde Banken, ikke
gang, hvis vi havde haft 6n Dampen paa Siden til
at slæbe os ind! Hvis vi ei' enige'om det, saa hai' jeg
Ikke noget imod at fortælle Dem, hvorfor den var
saa længe om at synke

.Naa. =hvad var det da'

,Jo. De husker nok, at alle Lugerne var dobbelt
skalkede?«

,Naah,. nu begynder jeg at forstad
,Ja, netop! Luften i Lasten kunde kun sive ganso

langsomt ud, og det var den Luft, som holdt den op-
pe. Jeg gik forud foi' at finde ud af, hvad'del' kunde
være i Vejen. Det lykkedes mig at faa lindet lidt paa
Forlugen! Men saa skulde De ha' set et Spektakel,
da Luften blæste ud! Py-y-thl Den havde nær sat mig
ud over Rælingen

Og det er altsaa Grunden til, at den ikke.sank
forinden?«

,Ja. Den sank føi'st, da Luften begyndte at sive
d. Og da den sank, gik 'jeg ned med den, som det

r&l' min forbandede Pligt!«
4

#
Ja, mine Herrer! Den »Gamle« sørgede i Virkelig-

heden format faa Skibet til at synke; saa at han selv
kunde gaa ned med hende. Jeg bebi'ejdei' ham ikke
toget, for Skuden var dødsdølnt før eller senere, og
.tet kunde ha' reddet den. Faktum er, at den sank

)g at den gamle Mand fik sin Lyst styret

Jeg føler mig ikke kaldet til at være Dommer, og
hvis engelske Kat)tajner mener, det er deres Pligt at
gaa ned med,.del'es Skib, saa maa det blive deres
egen Sag. Alen ingen Djævel skal faa mig til at gøi'e
noget lignende. Del' ei' nu eengang andre Fornøjet
ser, som er mere underholdende end at forsøge paa
tt di'ukne sig selv.«

Samledes sluttede Amerikaneren sin Beretning.
Udenfor hyldede Sii'enerne og Dame)ernes Fløjten'

;ar Sti'iben i Taagen. Vi sad tavse og tænkte paa

Billeder med synkende Skibe og Alænd, som .omkom
mer og længtes efter at Solen skulde skinne

H

@
lle Luger'ne

Sommeren og vente paa en Mand, der prøver paa
it drukne sig selv. Hvis han Ønsker at drukne sig,
saa lad ham djumpe overbord uden at det rager os
ndre!«
Netop i det samme kom der lidt Brise fra Vest,

som tvang HOME til at hælde. langsomt over til Styr-
bol'd, og nu .troede vi alle, Bankens sidste Time var
kommen.

Saa hørte vi pludselig Kaptajnen synge ud af alle
Livsens Kræfter:

»Farvel allesammen! Glem ikke, at jeg gik ned med
mit kære Skib!«

Og med disse Ord drejede han sig om med Front
forefter og Armene overkors. Oh! Flot saa han skam
ud, og en første Klasses Sømand var han. Det var
bare saadan lidt sauofr uiore, han manglede

HOME rullede nu lidt over til Bagbord igen og
kom derefter paa ret Køl og flød som sædvanlig.
Men denne Slinger'age var for meget for den Gamle.
Han stampede af Raseri og knyttede Hænderne, mens
en Strøm . af saftige Udtryk strømmede. livligt lra
hans Læber! Og det var den selvsamme Mand, som
et Par Minutter i Forvejen havde bedt mig ikke at
bande! jeg selv havde vel ogsaa paa samme

kunde synke, at 'jeg mente, det var bedre, vi gik
ombord igen og prøvede at tage Chancen og haabe
vi flød indtil vi blev taget op.

Men i det samme prajede den EPGamle« mig:
»Hør, Mister Harris/ Jeg faar en Id61 Men lad være
ed at komme herover, near den gaar tilbunds!<
Derefter saå vi ham kravle ned fra Ruftaget og

fomvinde forud, saa vidt vi kunde skønne. Saa ven
lede vi en ti Minutters Tid eller længere og var na
turligvis spændt paa, .hvad der nu vilde komme,
men saa saae vi ham atter komme agterud og kravle

op paa Ruftaget. hun tilsidst!< hylede han begejstret

)
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Sommeren og vente paa en Man<l, der prøver paa 
at drukne sig selv. Hvis han ønsker at drukne sig, 
saa lad ham djumpe overbord uden at det rager os 
andre!« 

Netop i det samme kom der lidt Brise fra Vest, 
som tvang HOME til at hælde langsomt over til Styr
bord, og nu troede vi alle, Barkens sidste Time var 
kommen. 

Saa hørte vi pludselig Kaptajnen synge ud af alle 
Livsens Kræfter: 

»Farvel allesammen! Glem ikke, at jeg g~ ned med 
mit kære Skib ! « 

Og med disse Ord drejede han sig om med Front 
forefter og Armene overkors. Oh! Flot saa han skam 
ud, og en første Klasses Sømand var han. Det var 
bare saadan lidt savoir vivre, han manglede. 

HOME rullede nu lidt over til Bagbord igen og 
kom derefter paa ret Køl og flød som sædvanlig. 
Men denne Slingerage var for meget for den Gamle. 
Han stampede af Raseri og knyttede Hænderne, mens 
en Strøm af saftige Udtryk strømmede lifligt fra 
hans Læber! Og det var den selvsamme Mand, som 
et Par Minutter i Forvejen havde bedt mig ikke at 
bande! - Naa, jeg selv havde vel ogsaa paa samme 
Maade bandet, hvis Skibet havde drillet mig paa li
gervis, og hvis jeg havde haft en Besætning af Dagos 
foran mig. Jeg har hørt meget Rabalder fra Kap
tajn Davis's Mund, men denne Gang overgik han 
dog langt sig selv. Og forresten var jeg nu alle~ede ' 
saa fortrolig med den Tanke, at Barken slet ikke 
kunde synke, at je_g mente, det var bedre, vi gik 
ombord igen og prøvede at tage Chancen og haabe 
vi flød indtil vi blev taget op. 

Men i det samme prajede den »Gamle« mig : 
»Hør, Mister Harris/ Jeg faar en Idel Men lad være 

med at komme herover, naar den gaar tilbunds!« 
Derefter saa vi ham kravle ned fra Ruftaget og 

forsvinde forud, saa vidt vi kunde skønne. Saa ven
tede vi en ti Minutters Tid eller længere og var na
turligvis spændt paa, hvad der nu vilde komme, 
men saa saae vi ham atter komme agterud og kravle 
op paa Ruftaget. 

:>Saa, nu gaar hun tilsidstl« hylede han begejstret 

over til mig. »Farvel med Dem, Mister Harris! Hils 
dem i Land og sig, at De saa paa, ·at jeg gik ned, at 
De saa det med Deres egne Glugger! Og glem saa 
ikke at give en nøjagtig Beretning af 1nin Adfærd!« 

Og det kan nok være, at Barkens sidste Time var 
kommen. Den løftede sit Agterspejl med en lang
som, blød Bevægelse, som om den ønskede os til 
Vidne paa, at den gik til Bunds saa diskret og na
turlig, som en Dame ka'. Nu forsvandt Stævnen, nu. 
Midtskibs og tilsidst Agterskibet. 

Kaptajnen stod med sine Arme korslagte til det 
sidste. Ingen Mand kunde i Farens Stund have ud
vist mere uopfordret og uselvisk Mod, end det, han 
viste, da han sank. Hvis dette var den ædleste og 
modigste Ting, et rigtigt Mandfolk kan gøre, i Stedet 
for som i dette Tilfælde det næst mest tossede, saa 
var ha11 i hvert Fald en virkelig Helt/ 

Selv under disse Omstændigheder kunde jeg ikke 
lade være med at beundre baade hans Tapperhed 
og hans Stædighed, skønt jeg samtidig syntes, han 
bar sig ganske fjollet ad. Well! Men maaske er det 
de opofrende, der er tossede, og derfor bliver beun
drede mere end de regelrette og fornuftige. 

Vi roede nu over saa hurtigt, Aarerne ku~de træk
ke, naturligvis lidt ængstelige for at blive suget med 

• ned, vi havde jo ikke saadanne Heltetanker som 
Kaptajnen. Saa snart den var gaaet ned, og Vandet 
havde lukket sig over den, var vi paa Pletten for at 
faa et Glimt af Kaptajnen at se. Forresten tvivlede 
jeg lidt paa, om jeg vilde se barn igen, selv om han 
var en god Svømmer, for Barken havde sat Havet 
i svære Hvirvler, og Chancerne for at blive reddet 
vilde dog være som to mod fem. Vi syntes, det va
rede en Evighed, inden vi igen fik Øie paa gamle 
Davis's Hoved ovenfor Vandfladen, og Folkene hav
de absolut regnet med, at det var ude med ham. 
Forresten havde han aldrig været afholdt mellem 
Søfolk, for han plejede at lade dem slide som smaa 
Heste, og det er jo ikke det bedste Skudsmaal, man 
efterlader sig paa den Maap.e. 

Naa, da vi nu saa den »Gamle« paa Vej hen mod 
Baaden, kunde · vi jo alligevel ikke la' være med at 
gi' ham el ordentligt Hurra og roede saa hen mod 
ham med saadan en Iver, at det var tydeligt, at den 
Mennesket iboende Trang til at redde en Druknende 
bunder meget dybt. i enhver af os. 

Vi halede saa Kaptajnen op i Baaden, og det gik 
i en Ruf. Han syntes egentlig ikke om det, for han 
bandede og skældte og sa', at næste Gang, de halede 
ham indenbords, kunde de vove paa at splitte hans 
Bukser og hive op i hans Bagseler, saa Lapperne 
røg ud af Sømmene, saa vilde der ihvert Fald vanke 
Kofllmad : Mig var han Høfligheden selv overfor, og 
idet han tog Rorpinden, gav han Folkene Ordre 
til at trække godt paa Aarerne og sætte Kurs efter 
Kap Race. 

Saa, da der var gaaet nogen Tid, hvor jeg havde 
siddet ganske stille og ladet ham passe sig selv, be
gyndte han: 

»Ja, Styrmand, jeg var jo osse selv lige ved at 
tro, den var ved at drille mig og ikke gaa til Bunds, 
Skuden-«. 

»Det saa saadan ud,« svarede j,eg, »men jeg kan ikke 
forstaa det eller forklare Grunden. Kan De, Kap
tajn!« 

_, 
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»Ja, saa Gu' ka' je' saa, Mister Hal'ris!«, svarede 
Kaptajnen med dæmpet Stemme. »Men jeg gik ned 
med mit Skib, ikke sruidl!« 

»Jo, det ved Gud, De gjorde, Kaptajn!« 
»Well! Altsaa lad os slaa fast, al der ikke kan 

rejses nogen Tvivl om det! Og lad os slaa fas t, at 
det var aldeles umuligt at redde Ba1:ken, ikke en
gang, hvis vi havde haft en Damper paa Siden til 
at slæbe os ind! Hvis vi er enige om det, saa bar jeg 
ikke noget imod at fortælle Dem, hvorfor den var 
saa længe om at synke! « 

:>Naa, hvad var det da?« 
»Jo, De husker nok, at alle Lugerne var dobbelt 

skalkede'?« 
»Naah, nu begynder jeg al forstaa !« 
»Ja, netop! Luften i Lasten kunde kun si ve ganske 

-taugsomt ud, og det var den Luft, som holdt den op
pe. Jeg gik forud for at finde ud af, hvad der kunde 
være i Vejen. Det lykkedes mig at faa lindet lidt paa 
Forlugen ! Men saa skulde De ha' set et Spektakel, 
da Luften blæste ud ! Py-y-th ! Den havde nær sal mig 
ud over Rælingen!« 

»Og det er altsaa Grunden til, at den ikke sank 
forinden?« 
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»Ja. Den sank først, da Luften begyndte at sive 
ud. Og da den sank, gik 'jeg ned med den, som det 
var min forbandede Pligt!« 

Ja, mine Herrer! Den »Gamle« sørgede i Virkelig
heden for at faa Skibet W al synke, sua at han selv 
kunde gaa ned med hende. Jeg beb;·ejder ham ikke 
noget, for Skuden var dødsdømt før eller senere, og 
intet kunde ha' reddet den. Faktum er, at den sank 
og at den gamle Mand fik sin Lyst styret. 

Jeg føler mig ikke kaldet Ul at være Dommer, og 
hvis engelske Kaptajner mener, det er deres Pligt a l 

gaa ned med deres Skib, saa maa det blive deres 
egen Sag. Men ingen Djævel skal faa mig til at gøre 
noget lignende. Der er nu eengang andre Fornøjel
ser, som er mere underholdende end at forsøge paa 
al drukne sig selv.« 

Saaledes sluttede Amerikaneren sin Beretning. 
Urleufor hyllede Sirenerne og Dampernes Fløj ter 
skar Striber i Taagen. Vi :sad tavse og tænkte paa 
Billeder med synkende Skibe og l\Iænd, som omkom
mer og længtes efter at Solen skulde skinne. 
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l>a man val' kommen i denne og et Stykke bort,
6pdagedes det, at man itianglede baade Vand og
l<ompas, og ttede tilbage. Kaptajnen .spurgte saab

om Jungmand Just Nielsen. vilde springe ombord og
hente Tingene. Just NieZseit misforstod og sprang
udenboids og svømmede over til EELIN, hvor han
anti'ede op..;og fik fat i bande Kompasj=og et mindre
Vandankei'.: Dette .var et..farefuldt og 'vanskeligt Job..

blotorl'ummet og en.Del af Lasten'rvaF e6t Flammer
hav, og hvert øjeblik kunde han,vente,.,:4t. .Dækket
gik til:vejl's med ham

Jollen var næppe kommen 100 Meter fra det bræn:
dende Skib, da en .voldsdn Eksplosion skete, fulgt

af en 100 Fod høj lldsØjle. Skibet stod nu i lys Luej
den ene .Eksplosion efter den;anden .indtil?Skibet
sank'ved 10-Tiden.

qed 2-Tiden iagttages en Damper tæt ted,;
hvorfor' man opseiidte .3 Raketter, men forgæves.

Næste. Dag, ca. 15 Fod hØj Dønning,.gades en Dam'
per saa tæt, at;mån kunde se Folkene: paa Dækket,
men den gik:- forbi;:.SenereJ kom. en anden,-Dampet'
saa tæt, at man kunde se, men dog ikke læse, Navnet
paa den. Ogsaa 'den sejlede forbi..

Om' Aftenen havde m.an opgivet Haabet om at bli-'
v6 optaget af en forbisejlende Dæmper' og foi'beredte
sig paa at ro'ind. Vejret endda .dvertrukket. Alan af-
løste nu hinanden saaledes i tre Skifter, at man rgede
i 20 Minutter og oste i 20. Halvdelen af de. 9 Bland
hviltel,sigt og Jtzsl NieZser! prøvede paa at sove.

Denne Nat spas- Lantenlerne fra' 2 Skibe; som gil{
forbi. Kli 2 spas atten.Lånterner fra en Dampen, som
styrede Nord efter og kom op mod dem. Da'.Lanter-
nei'n€ skiftede, saa det. saa ud som den vilde gaa
forbi, sagde :Kaptaj.nen, at »nU maa vi prøve«. Der
blev :lsat affyret Raketter, og det saa ud som oln
Damp'ei'en ændrede . Kurs. Derefter tændte man lld,
i nogle Aaviser, og Damperen holdt nu ned m.od dem.
Dette iiaatte gentages,' for at Damp6ren:;ikke skulde
sejle dem ned. 'Ligeledes . gav: man Fløjtesignaler og
afbi'ændte::Aviser igen.

Endelig var: man :paa Prajeholdt

Enhver kan tænke sig, hvorledes det maa have
været følt, da-:mand hørte. den fremmede Kaptajn
prale, og man ](unde :svare. Fangelinen sprang flere
Gange, grundet ])aa Trækket fi'a den høje Dønning,
endelig var man velbeholden 'ombord og ingen sav-
net!

Dansk lCaptajn 'i Canada berømmet
for hurtig Se31ads.

gungmand
CJust g(lelsen

ra Hr. Pointer .llenrfksen, Kolding, har vi mod-
taget et canadisk Avisudklip, ..der: omhandler

hans Fætter, Kaptajn.:Hang Thomasen, der fører ån
Halifax-Skonnert.

F
0'3 Vessel Makes

Quick Voyage
To Halifax.

Schooner SIJNNER Game: Up
From Barbados in 16 Drys l---

Becalmed Four Drys.

q)a , 81 i n

sprang i duften.

0

Redning
fra aaben g)aad.

Slæbt !3.0QQ Mlile$.
en$ tidligere Ellerman Liner CITY.c 6F SINGA
PORE, har naaet Rotterdam, paa Slæb af 2 hol-

landske Slæbedampere efter en Rejse paa 13,000 mi-
les fra Adelaide i Australien. Man.-miner. at det er
den længste Distance, et'Skib nogensinde er slæbt.

Beliggende i Port Adelaide i Australien. April 1925
gik S/S CITY'OF SINGAPORE i Brand med 700
Tons Petroleum ombord --i ,en Eksplosion fandt
Sted, hvorved 3 af Besætningen dræbtes. Efter Sluk-
ningen lignede Skibet et Vrag. og Lloyds gav det
op. som totalt F(itlis. Ikke destomindre blev .dette
Vrag købt af Mr. }y. J. BzzsseZZ i London, som alckor:
dei'ede med ',:et hollandsk \Bjærgningskompagni
d'Hrr. WØs/nuller.}':- om ,at slæbe CITY 'OF SINGA-
PORE til Rotterdam. l Slutningen af April begyndte
Slæbningen; deW 13,000 mødes lange Sørejse. blev ud-
ført ifølge Programmet. Nogle haarde Storme mødte
man paa Afrikas Kyst; Mandskabet paa CITY OF
SINGAPORE, 'somjvar Lascars, .havde nogle' haarde.
Tårne, og maatte afløses af Slæbedampernes Besæt-
ning.

De to Slæbebaade vaf VLAANDEREN og WILL.IAM
BARENDSZ,.ide forlod' Hollalld i Juli i1924 mdd en
5000 Tons Flydedok :i'-.- for Sabang i Indiens'.= 1)aa
Slæb; de ankom.dertil den 16. Oktober og fortsatte
Rejsen til Melbourne med to Muddermaskiner og: en
lille Slæbebaade paa Slæb,;..og gik derefter til .Ade-

laide, for:'at tage CITY OF .SINGAPORE påa Slæb,
som de .nu har bragt i Havn.'

D
(Ovetgættelse.)

En meget hurtig Rejse paa seksten .Dage, eller .i
Virkeligheden.' tolv Dage ::J(eftersom Skibet . laa for
Vindstille i fire) fra Barbardos til Halifax er forny
.lig præsteret af 3 Blast. Skonn6rt HUNNER, Kaptajn
H. l"ho/12assen. Den -ankom ber sidste'Torsdag med
fuld ladning Molasse til Dominion Molasse Go.. Rej
sen el' ,.sandsynZfguis Rekord. SkohnertQn var tidli-
gere Newfoundlænder OVER-THE-TOP og ejes nu af
J. C. Penng, Halifax. Kaptajn Thomassen er Z)ankser
af Fødsel og bor. nu Grand Bank,. New Foundland
Hans Skib mader 166 Tons Netto og ejedes tidligere
af Kaptajn Sa/22ueZ SÅaw, Dartmouth. Kaptajn Tho-
lnassen har i adskillige Aar ført New' F6undlænder-
Skonnerten OLINE MooRE i europæisk Fisketrans-
port og i Fart paa Brazilien.

HUNNER's Agent, der vidste, at-Skibet havde for-
ladt Barbados den 10. Maj, regnede ikke med dets
Ankomst før 5 Juni, og blev naturligvis forbavset
og glad ved.at se Skibet i Havn allerede.d. 26. Maj

Vi har tidligere omtalt i.'en Artikel derovrefra en
dansk Kaptajn .fra Randers, som Chef for en større
Fiskeflotille.

Der er altsaa dobbelt Anledning til. at .lykØnslle
den danske SØmandsstand, der ogsaa forstaar at ind-
lægge sig Fortjeneste under fremmed Flag.

Men hvorfor byder Danmark ikke selv sine egne
Sønner tilstrækkelig Chance?

Har vi Raad til ,åt lade være !

7i .bragte i sidste' Nr. en. Omtale af ELIN'b: Forlis
r . i Atlanterhavet. hvori. vi omtalte den unge Jung

mand Nielsens raske Optræ'den. Just IVieZsen, der er:
Søn, af .Lods Nielsen, København, er en frisk ung
Mand, netop Typen paa den ufordærvede, jævne og
dog raske Københavner,.'der ogsaa:som Kaptajn vil
gøre Sømandsstanden .ÆCre, saaledes som han?:har
godt begyndt,

Om selve Forliset, ELIN gik op i Luer og sprang
tilsidst i Luten, og .,:IRedningenl : beretter Jtmgmgnd
Nielsen i jævne ..Vendinger

ELIN. 520 .Tons. havde indtaget en Ladning paa
6 Kanoner' og:1100 Tons Spi'8ngstof og laa paa Høj-
den af OportQ 190 Sømiliude. og gik: Bide:vind fo
Portugiser-Norden, som løber langs Kysten} for at
naa ud og faa fat i Vestenvindenl, der kunde sætte
dem . lige ind, i Kanalen. ELIN var, 41-ltiastet. Skonnert
med blotor.

Saa henad 6-Tiden den 26. Juli kommer Smører
Jeltseizllåp. og bel' om. en Pøs Vand til at slag under
Dørken i Motu'i'ummet, hvor der var gaaet lld i no
get Tvist

Straks efter kom Kaptiajnen springene mbd Patent-
lldslukkeren. Men Ilden bredte si gog tog nu fat op
langs Skottet.- klan' vaf' ;.pu alle Mand i Gang med
at lange Vandpøse ned-og forsøgte at slukke, indtil
en Elisplosion agten for .bugen,- antagelig en Kasse
antændt Ki'udt, gjoi'de'det klat't, at Faren var oven'
hængende: Allan gik saa straks i 'Gang med at gøre
Baaden klar,. og atter. kom en' Eksplosion.

Den store Band fik man ikke ,Tid til at gøre klar,
kun pollen.

\
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Søm4ndsl2jelnlnet »Bethel«
København

meddeler! Vi har l)lade;til 83 Sømænd; alt har væ-
ret belagt saa godt. som hele Aaret-:j28,800 Logi.. Her-
med tilføjes, at der blev afslaget ca.!2000 Begærin
ger om Logi paa Grund af P]adsmange]. Noget:: af
Grunden hertil er jo det lange Ophold, hver enkelt
er Udsat forb denne ejdsløshedens Periode.

.Der,er indsat ca. 60,000 Kr. i.Sparekasser og hjem-
sendt et lignende Beløb. Der er opbevaret for kor-
~tere eller længere Tid' ca; 70,000 ''€Kr';.

Der er bortgivet til'.fattige arbejdsløse Søfolk ca.
i800ti Portioner varm 'Mad, og eh Del.'Forliste er
hjulpne med Beklædningsgenstande.

Det var 'ca. 150 Søfolk samlet Juleaften til;.Bespis-
nitig ;og Juletræ med Gaveuddeling. 3:: Juledag var
der .samlet ca. 800 til:.Fest henholdsvis i'Garnisons
og' Frihavns Menighedshuse. 4. Juledag var ca. 80
en.gelske Søfolk samlede til Fest paa »Bethel«.

To store RudkØbihgsejlere solgt tit Estt(md. --= Skibs-
køb {iZ Børne.

Rudkøbing har i disse Dage mistet 2 af sine faa
AlotorsejleEe, 3mst. Skonherterne »Agathe« og »Anna
Kirstine«, idet de. begge er s61gt til et estisk Kon-
sortium:. for.:henholdsvis . 46,000 Kr:- og 28,00Q Kr.'

»Agathe« og..»Anna Kirstine« laster hver ca. 500
Tons, den .første er bygget 1918,: den sidste 1919
De.,kostede den Gang tilsammen. ca. 700,000 Kr.

Overtagelsen finder først Sted i Marts' Maaned.
--:Til Rønne er af Kaptajn' C. B. Olsen indkøbt

Motorskonnerten »Zampa« af Nakskov. Den laster
godt 100 'ion.s og e+'- bygget ..i FTQderikshavn 1912.

'Pn ppr n /Jø r7xnl

ProviantMesteF i »Frederik Vill«, Jean Wermund-
seÆ, fyldte forleden 50 Aar og har samme Dag lvæi'et
ansat i Z)et Forenede i 20 Aar.'

3a WfZlionep og 7/5 M[Zlfonep. --- To .bfope rdssfske
Projektet'.

Fra Helsingfors telegraferes, at Sovjets Arbejds- og
Forsvariraad har besluttet at anvende . 30 Millioner
Rubler til Udvidelser og Forbedringer af Leningrad
Havn. Der. :skal iværksættes Udd$bningsarbejder, og
man agter at bygge en sæi'lig Træeksporthavn

De sovjetske Myndigheder har endvidere. godkendt
et Projekt, der gear ud paå;at.bygge. 6n Kanal, son
slut forene Volga og Don

Kanalen vil koste 116 Millioner Rubler. Det ventes,
!tt den kan væl'e færdig paa.'5 Aar.

Dødsfald.
Fhv. ..Skibsfører,- Kaptajn V.. 2'ronfer:. er afgaaet

ved- Døden i København! næsten 80 Aår gammel.

l det frentmede;

Oslos internationale SØmandshjem Var i 1927 be
søgt .af 3726 Søfolk, hvoraf. 51 danse(e.

Nyt SØmandshjent
l Kerteminde blev forleden indviet ~et nyt Sø

itiandshjåm med en Spise- og Opholdsstue og 2 Gæ
steværelser.

VIKING~N Nr. 1 

<Den raske 

'dungmand 

Oust 9"lielsen. 

c:O□ 

<Da ,&lin" 

spranc;i i ~uften. 

0 

~edninc;i 

fra aaben <Baad., 

V
i bragte i sidste Nr. en Omtale af ~LIN's Forlis 
i Atlanterhavet, hvori vi omtalte den unge Jung

mand Nielsens raske Optræden. Just Nielsen, der er 
Søn af Lods Nielsen, København, er en frisk ung 
Mand, netop Typen paa den ufordærvede, jævne og 
dog raske Københavner, der ogsaa som Kaptajn vil 
gøre Sømandsstanden Ære, saaledes som han har 
godt begyndt. 

Om selve Forliset, ELIN gik op i Luer og sprang 
Lilsidst i Luten, og _Redningen beretter Jungm;md 
Nielsen i jævne Vendinger. 

ELIN, 520 Tons, havde indtaget en Ladning paa 
6 Kanoner og 100 Tons Sprængstof og laa paa Høj
den af Oporto 180 Sømil ude og gik Bidevind for 
Portugiser-Norden, som løber langs Kysten, for at 
naa ud og faa fat i Vestenvinden, der kund~ sætte 
dem lige ind i Kanalen. ELIN var 4-mastet Skonnert 
med Motor. 

Saa henad 6-Tiden den 26. Juli kommer Smører 
Jensen op og ber om en Pøs Vand til at slaa under 
Dørken i Moto.rrummet, h~or der var gaaet Ild i no
get Tvist. 

Straks efter kom Kaptajnen springene med Patent
Ildslnkkeren. Men Ilden bredte si gog tog nu fat op 
langs Skottet. Man var nu alle Man,d i Gang med 
at lange Vandpøse ned og forsøgte at slukke, indtil 
en Eksplosion agten for Lugen, an'tagelig en Kasse 
an tændt Krudt, gjorde det klart, at Faren var over
hængende. Man gik saa straks i Gang med at gøre 
Baaden klar, og atter kom en Eksplosion. 

Den store Baad fik man ikke Tid til at gøre klar, 
kun Jollen. 

To runde 7'al. 
Proviantmester i »Frederik VIII«, Jean Wermund

sen, fyldte forleden 50 Aar og har samme Dag været 
ansat i Det Forenede i 20 Aar. 

Dødsfald. 
Fhv. Skibsfører, Kaptajn V. 1'ronier er· afgaaet 

ved Døden i København, næsten 80 Aar gammel. 

I del fremmede. 
Oslos internationale Sømandshjem var i 1927 be

søgt af 3726 Søfolk, hvoraf 51 danske. 

Qa man var kommen i denne og et Stykke bort, 
op-dagedes det, at ruan manglede baade Vand og 
Kompas, og roede tilbage. Kaptajnen spurgte saa; 
om Jungmand Jusl Nielsen vilde springe ombord og 
hente Tingene. Just Nielsen misforstod og sprang 
udenbords og svømmede over til EELIN, hvor han 
entrede op og fik fat i baade Kompas og et mindre 
Vandanker. Dette var e·t farefuldt og vanskeligt Job. 
Motorrummet og en Del af Lasten var eet Flamme
hav, og hvert Øjeblik kunde han vente, at Dækket 
gik tilvejrs med ham - -

Jollen var næppe kommen 100 Meter fra det bræn
dende Skib, da en voldsom Eksplosion skete, fulgt 
af en 100 Fod ·høj Ildsøjle. Skibet stod nu i lys Lue, 
den ene Eksplosion efter den anden indtil Skibet 
sank ved 10-Tiden. 

- - V,ed 2-Tiden iagttoges en Damper tæt ved, 
hvorfor man opsendte 3 Raketter, men forgæves. 

Næste Dag, ca. 15 Fod høj Dønning, saaes en Dam
per saa tæt, at man kunde se Folkene paa Dækket, 

• men den gik forbi. Senere kom en anden Damper 
saa tæt, at man kunde se, men dog ikke læse, Navnet 
paa den. Ogsaa den sejlede forbi. 

Om Aftene_n havde r:rian opgivet Haabet om at bli
ve optaget af en forbisejlende Damper og forberedte 
sig paa at ro ind. Vejret endda overtrukket. Man af
løste nu hinand~1 saaledes i tre Skifter, at man roede 
i 20 Minutter og øste i 20. Halvdelen af de 9 Mand 
hvilte sig, og Just Nielsen prøvede paa at sove. 

Denne Nat saas Lanternerne fra 2 Skibe, som gik 
forbi. Kl. 2 saas atter Lan terner fra en Damper, som 

_styrede Nord efter og kom op mod dem. Da Lanter
nerne skif~ede, saa d~t saa ud som den vilde gaa 
forbi, sagde Kaptajnen, at »nu maa vi prøve«. Der 
blev saa affyret Raketter, og det saa ud som om 
Damp'eren ændrnde Kurs. Derefter tændte man Ud 
i nogle Aaviser, og Damperen holdt nu ned mod dem. 
Dette maatte gentages, for at Damperen ikke skulde 
sejle dem ned. Ligeledes gav man Fløjtesignaler og 
afbrændte Aviser igen. 

Endelig var man paa Prajehold. 

Enhver kan tænke sig, hvorledes det maa have 
været følt, da mån hørte den fremmede Kaptajn 
praje, og man kunde svare. ·Fangelinen sprang flere 
Gange, grundet paa Trækket fra den høje Dønning, 
endelig var man velbeholden ombord og ingen sav
net! 

30 Milliollel' og 115 Millioner. - 1'o slore russiske 
Projekter. 

Fra Helsingfors telegraferes, at Sovjets Arbejds- og 
Forsvarsraad har besluttet at anvende 30 Millioner 
Rubler til Udvidelser og Forbedringer af Leningrad 

, Havn. Der skal iværksættes Uddybningsarbej~er, og 
man agter at bygge en særlig Træeksporthavn. 

De sovjetske Myndigheder har endvidere godkendt 
et Projekt, der gaar ud paa at bygge. en Kanal, som 
skal forene Volga og Don. 

Kanalen vil koste 116 Millioner Rubler. Det ventes, 
al den kan være færdig paa 5 Aar. 

.... 

Nr. 1 VIKING~N 

Slæbt 13.000 Mile$. 

Den tidligere Ellerman Liner CITY OF SINGA
PORE, har naaet Rotterdam, paa Slæb af 2 hol

landske Slæbedampere efter en Rejse paa 13,000 mi
les fra Adelaide i Australien. Man 7nener, at det er 
den længste Distance, et Skib nogensinde er slæbt. 

Beliggende i Port Adelaide i Australien. April 1925 
gik S/S CITY OF SINGAPORE i Brand med 700 
Tons Petroleum ombord - , en Eksplosion fandt 
Sted, hvorved 3 af Besætningen dræbtes. Efter Sluk
ningen lignede Skibet et Vrag. og Lloyds gav d~t 
op som totalt Forlis. Ikke destomindre blev dette 
Vr-ag købt af Mr. W. J. Russell i London, som akkor
derede med et hollandsk Bjærgningskompagni -
d'Hrr. Wysmuller - - om at slæbe CITY OF SINGA
PORE til Rotterdam. r Slutningen af April begyndte 
Slæbningen; deo,, 13,000 mides lange Sørejse blev ud
ført ifølge Programmet. Nogle haarde Storme mødte 
man paa Afrikas Kyst; Mandskabet paa CITY OF 
SINGAPORE, som var Lascars, havde nogle haarcle 
Tørne, og maatte afløses af Slæbedampernes Besæt
ning. 

De to Slæbebaade var VLAANDEREN og WILLIAM 
BARENDSZ, de forlod Holland i Juli 1924 med en 
5000 Tons Flydedok - for Sabang i Indien - paa 
Slæb; de ankom dertil den 16. Oktober og fortsatte 
Rejsen til Melbourne med to Muddermaskiner og en 
lille Slæbebaade paa Slæb, og gik derefter til Ade
laide, for at tage CITY OF SINGAPORE paa Slæb, 
som de nu har bragt i Havn. 

Sømq.ndshjemmet JJBethel« 
København 

meddeler: Vi har Plads til 83 Sømænd; alt har væ
ret belagt saa godt som hele Aaret: 28,800 Logi. Her
med tilføjes, at der blev afslaaet ca. 2000 Begærin
ger om Logi paa Grund af Pladsmangel. Noget af 
Grunden herti'l er jo det lange Ophold, hver enkelt 
er udsat for i denne Arb~jdsløshedens Periode. 

Der e!· indsat ca. 60,000 Kr. i Sparekasser og hjem
sendt et lignende Beløb. Der er opbevaret for kor
tere eller længere Tid ca. 70,000 Kr. 

Der er bortgivet til . fattige arbejdsløse Søfolk ca. 
1800 Portioner varm Mad, og efi Del . Forliste er 
hjulpne med Beklædningsgenstande. 

Der var ca. i50 Søfolk samlet Juleaften til Bespis
ni1ig o_g Juletræ med Gaveuddeling. 3. Juledag var 
der samlet ca. 800 til Fest henholdsvis i Garnisons 
og Frihavns Menighedshuse. 4. Juledag var ca. 80 
engelske Søfolk samlede til Fest paa »Betl1el«. 

Dansk Kaptajn i Canada berømmet 
for hurtig Sejlads. 

Fra Hr. Folmer f!elll'iks~n, K~lding, har vi mod
taget et canadisk Avisudklip, der omhandler 

hans Fætter, Kaptajn Hary 1'homasell, der fører en 
Halifax-Skonpert. 

Vessel Makes 
Quick Voyage 

To Halifax. 
Schooner SUNNER Came Up 
From Barbados in 16 Days -

Becalmed Four Days. 

( Oversættelse.) 
En meget hurtig Rejse paa seksten Dage, eller i 

Vfrkeligheden tolv Dage (eftersom Skibet laa for 
:Vindstille i fire) fra Barbaraos til Halifax er forny
.lig ~ræsteret af 3 Mast. Skonnert SONNER, Kaptajn 
H. 1 lwmassen. Den ankom her sidste Torsdag med 
fuld LJ-dning Molasse til Dominion Molasse Co. Rej
sen er sandsynligvis Rekord. Skonnerte.n var tidli
gere Newfoundlænder OVER-THE-TOP og ejes nu af 
J. C. Penny, Halifax. Kaptajn Thomassen er Dankser 
af Fødsel og bor 1111 Grand Bank, New Foundland. 
Hans Skib maaler 166 Tons Netto og ejedes tidligere 
af Kaptajn Samuel Shaw, Dartmouth. Kaptajn 7'ho
massen har i adskillige Aar ført New Foundlænder
Skonnerten OLINE MOORE i europæisk Fisketrans
port og i Fart paa Brazilien. 

SUNNER's Agent, der vidste, at Skibet havde for
ladt Barbados den 10. Maj, regnede ikke med dets 
Ankomst før 5 Juni, og blev naturligvis forbavset 
og glad ved at se Skibet i Havn allerede d. 26. Maj . 

Vi bar tidligere omtalt i en Artikel derovrefra en 
dansk Kaptajn fra Randers, som Chef for en større 
Fiskeflotille. 

Der er altsaa dobbelt Anledning til at lykønske 
den danske Sømandsstand, der ·ogsaa forstaår at ind
lægge sig Fortjeneste under fremmed Flag. 

Men hvorfor byder Danmark ikke selv sine egne 
Sønner tilstrækkelig Chance? 
, Har vi Raad til at lade være! 

To store Rudkøbingsejlere solgt Lil Estland. ~ Skibs
køb til Rønne. 

Rudkøbing har i disse Dage mistet 2 af sine faa 
Motorsejlere~ 3mst. Skonnerterne »Agathe« og »Anna· 
Kirstine«, idet de begge er solgt til et estisk Kon
sortium for henholdsvis 46,000 Kr. og 28,000 Kr. 

»Agathe« O!L »Anna Kirstine« laster hver ca. 500 
Tons, den første er· bygget 1918, den sidste 1919. 
De .kostede den G~ng tilsammen ca. 700,000 Kr. 

Overtagelsen .finder først Sted i Marts · Maaned. • 
- Til Rønne er af Kaptajn C. B . Olsen indkøbt 

Motorskonnerten »Zampa« -af Nakskov. Den laster 
godt 100 Tons og er bygget i Frederikshavn 1912. 

Nyt Sømandshjem. 
I Kerteminde blev forleden indviet et nyt Sø

mandshjem med en ~pise- og Opholdsstue og 2 Gæ
steværelser. 
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VEDDERES
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Sømandshøjskolen i Svendbol'g.
Modtager Elever fra Nov.--Marts: 95 Kr. pr. Maaned -> Statsunderstøttelse.

Nærmere ved Henvendelse til Forstander SIGURDSEN.

.+ ltont.

1-1avnebygnlesterens Udtnlelsei' -tyder' paa, at Gods-
tooaene stadig ska] føres oven''-Langebl'o, hii]ket ]c:

lyde paa,» at man. hal' opgivet Planen Obl at lægge
.Tei'nbanes])or: oven' Slusedænlningen -ved Sydhavnen
og føre Godstrafiken fi'a. og til Amttger deri Vej.

En beklagelig Omstændighed er, at Bygningen
en Tune.el antagelig \il føre til, at Raadhushaven
forsvinder. Hel' skal nemlig Nedkøi'sleli til Tunnelen
begynde. Vi '-"skal sener'e vellde tilbage hei'til

f

Vei'a« hai' taget alvorlig Skade, og' det tti'otige Vejr
:int tiggjorde foiledeit Bjei'gniitgsal'bejdet

//efn?(/als Danll)el' »Vera« .st:\ai' stadig paa Grund
d foi' Haste, hvor' ctcn tidligt foi'leders Alloi'gen løb

D.F'.SOlINAOlKS VIN'HANDEL
'}
7

pa;
\rei'tt«:staal' tilmed incget haarclt, og hvad væn'e
den hal' fladt betydelig 13undskade og tl'ækkei

\r:tn(t i Forskibet. Den stive vestlige Kuling'forhin
dreje »(;eh'«; i at paul)egynde Bjærgningsai'bejdet,

:n da »\r©Fa« laa og l)Røgede haardt i det, pumpe
des der Vand i dens Agter'last, samledes at den kom
til at ligge støt

En bleddelelse oiD, at det' skal ø:ere Fai'c fol',
Skibet bli'øcr' Vi'ag, har-intet som helst paa sig.

NY'II.A.VN I.(nJ. AF' ST. SI'RANOSTRÆDE) T'E}] ]DFON CX}N'GRAL 1628.

Nytorv (med eh SneglegangsnedkØrsel omkring He-
sten) til Christianshavn.

Af de foi'skellige Forslag har Langebro-Planen he-
le Tiden været anset for den rimeligste Løsning, for-
di man l)aa de to Bouleval'der paa hver Side havde
i\mulighed for at tilvejebringe NedkØrsler uden sam-
tidig at skabe Vanskeligheden' for den øvrige Trafik
ellen' gøi'e :stol'e Indgreb. Men i Virkeligheden kom-
met' Oplysningen om, at Tunnelen ef' sin Virkelig-
gørelse nær, som noget af en Oven'askelse. klan vid-
ste nok, at Havnebestyrelsen var stemt foi' denne
Løsning, men i Kommunalbestyrelsen -- eller lnaaske
rettere: i Alagistraten -- hai' man tilsyneladende hid
til fatal'isen'et Planet'ne om at udvide og hæve Bro-
erne. Bluligvis er det den seneste Tids Paasejlinger,
(tei' hai' talt stærkt til Gunst foi' at sikre Passagen
fi'a Sjælland til Amager ved Hjælp af en Tunnel.

Noget færdigt . Projekt foreligger ikke, lden man

scan regne ,med, at Tunnelen vil komme.til at gaa
under Jorden paa en Sti'ækning af Qa... 1200 Meter,
det .vil sige fra Dantes Plads til Artillerivej, og den
vil blive ført ned i 17 Meters Dybde .under dagligt
Vande. ])ei' vil antageligt blive to RØr, et foi' hve'r
]<ørselgretning

Tunnelen' skal kun tage Bil- og Sporvejstrafik. Der-
ved opnaas dei' en ensartet Iflastighed, song Følge af
hvilken Tunnelens Færdselskapacitet bliver' stor. AI
nden Trafik, derunder Fodgængere, henvi:ses til

Broerne -- som naturligvis ogsaa kan: benyttes af
Biler.

Red.

Turne/ under havnen ved
l,angebro. Near de aostratslce Statssidbe skal sælges.. -= i3ege-

riitge!t stitlei' Betingeliei'' tit Købet'ite.
Den avsti'elske Regering hal' som tidl.igerc omtalt

besluttet at.sælge den i'ester'ende.Del af sin Handels-
flaade, der bbstaar ttf 7 Skik)e. De 5 ei' paa 13,800
Tons Brutto hver' og har:1lvei' Plads til 740 Passa-
gerer, medens de to Skibe laster hxei' ,9670 Tons.

glen selv om Fai'tøserne nok ei' til Salg, saa ei' det
dog ikke forbeholdt enhver at optræde som . Kø})ei'
Regeringen stiljei' en Række Betingelser, Demi.ig disse:

Kun en britisl< Borger kan erhxetve Skibene,
Køberen maa :desuden forpligte sig til ikke" at
hænde sine Aktier.ellen'. blot nogle af dem til ikl€e
britiske Borgere. Endvidere maå Købet'en forå)liste
sig til i 10 Aai' at o]).retholcle den nuværende l+ute
fai't mellem A+st.i'aben og: Rloclerlandet, llvilket vil
sige 18 Rundrejser aarlig. Regeringen vil sæ.i'lig læg-
ge-Vægt paa Tilbud, .som silti'er en i'imelig og effektiv
Passagen'b.efordring.og Ti'anså)drt af Fødevarer i l<lø-
]erum

Saa nu kan man al.tsaa godt begynde.at l)ydc løs

F'orhaitdtiitgerne oilt Forbiitdetseit tit Antdgei' tayei'
en overraske!!de Vending. -- &lait ei' ued at elles

nt en 'Tunnel fi'a Raadhusptadseit tit .Amager Fæt-
ledue}. -- Eit Række interessaitte Udtalelser og Eit
keltheder om delt opsigtsvækkende Plan. --\ Hvor
Tuititelen skat gaa. -- andel' Jardeit fi'a Dances Plads

tit Artitleriuej.
Spørgsmaalet om en Tunnel.under Havnen har i

adskillige Aar været drøftet. Det ei' eil .Løsning, som
.naturligt har meldt sig, fordi Brospørgsmaalet har
voldt saa store Vanskeligheder.

l det store koinmtmale Fællesudvalgs Trafik(be-
tænkning for nogle faa Aai' siden var Tunnelpi
blemet ogsaa omtalt, lden uden at mån Bill nærmede
ind paa det.:Der foielaa Forslag om flere forskellige
Tunnelretninger: bl. a. under Langebro fra Vestre
Boulevard til Amager Boulevard samt fra Kongens

3(ong Salamuhs Skat

E Z. Sklid{ e/t(/lzu.f l\lene end een Gang i mit.Liv
hai' dette Alotto fi'elst mig. Jeg et'indser ikke, hval'

lar jeg føi'ste. Gang hørte det, maaske i:min Bai'n-
ltom, jeg har glemt, hvem der nævnede det, nien si
clenhen har det altid, near jeg tilsyneladende var

,erhængende Livsfai'e, hjulpet mig -- blade i øi'-
kenen, hval' vi tørstede efter' Vand, og ude i Sydha

)t, hvor jeg hai' været med til at dykke .efter Pei'ler
under Vandet, og Halen jog imod mig; ogsaa i Jung.
[en, ogsaa under Tropeso] .og ogsaa ])aa Po]arekspe-
ditioner, h.voi' jeg ti'æt og udslidt kun havde eet øn
ike: at lægge .mig ned og .sove ind -- hver Gang lød
det: Kun eet Skt'idt endnul ---, Og,hver Gang har det
frelst mia:

Og jeg gentog det nu paa (tcnne underjordiske
Helvedesti'appe :": sagde det i drivende Sved ,og med
knirkende ikuri'ende Tænder, med øjenæblerne halvt
ude af deres Huler og Panden glødende som lld
Jeg tog det ene. Trin, Qg endnu eet og eet til
\ akledtt viden'c frem

Fortsat f't'a Side 20).

,,F A L Q O"HØJTTALEREN.
Ren, kraftig. og naturtro Tone. 3 Typer fra Kr. 32,50.

R A DIA 0 XZ.
Nørpevoldg. 68.;.1-. Telf. Byen 6168.

Bestaaet og dumpet.
Ved &rarstal Navigationsskole hai' 3 Eleven' i disse

Dage bestaaet Skibsførereksamen (4 dumpede), og

2 Elever Styrrnandseksamen (2 dumpede).
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-
Sømandshøjskolen i Svendborg. 

Modtager Elever fra Nov.-Marts. 95 Kr. pr. Maaned--;- Statsunderstøttelse. 
Nærmere ved Henvendelse til Foratander SIGURDSEN. 

D . F. S CHNACKS VINHANDEL 
NYHA. VN 1. (HJ. AF ST. ST RANDSTRÆDE) TELEFON CENTRAL 16.28. 

Tunnel under Havnen ved 
Lange bro. 

1''orlwn dlingern e om Forbindelsen til Amager luger 
en oveuask ende Vending. - Man er ved al enes 
0 111 en Tunnel fra R·aadhuspladsen til Amager Fæl
ledvej. - EJL Række inlel'esswile 'f,Jdlalelser og En
keltheder om den opsigtsvækken de Plan. - H vor 
Tunnelen skal gaa. - Under JordeJL f ra Dwil es Plads 

Lil Artillerivej. 

Spørgsmaale t om en T unnel under Havnen har i 
adskillige Aar vær e t drøftet. Det er en Løsning, som 
na turligt har meldt sig, forcU Brospørgsmaalet bar 
voldt saa stor e Vanskeligheder . 

I de t s tor e kommunale Fællesudvalgs TrafikJJc
tænkni11g for nogle faa Aar siden var T unnelp ro
blemet ogsaa omtalt, men tH.len a l man gik nærmer e 
ind p aa det. Der forelaa Forslag om fier e forskellige 
Tunnelretninger: bl. a. nnder Langebro fra Vestre 
Boulebard til Amager Boulevar d saml fra J{ongens 

'' 
FA LCO 

HØJTTALEREN. '' 
Ren, kraftig og naturtro Tone. 3 Typer fra Kr. 32,50. 

RAD I A O A/s 
Nørrevoldø, aa. _ - Telf. Byen 81158, 

Nytorv (med eil Sneglegangsnedkørsel omkring He
sten ) til Christianshavn. 

Af de for skellige Forslag bar Langebro-Planen he
le Tiden været anset for den rimeligste Løsning, for
di man paa de lo Boulevarder paa h ver Side havde 
Muligh ed fo r a l tilvejebringe Nedk9>rsler uden sam
tidig a t skabe Vanskeligheder fo1• den øvr ige Trafik 
eller gøre store Indgreb. Men i Virkeligheden kom
mer Oplysn ingen om, a t Tunnelen er sin Virkelig
gørelsi: nær, som noget af en Overraskelse. Man vid
ste nok, a t Havnebestyrelsen var stemt for denne 
Løsning, men i Kommunalbestyrelsen - eller maaske 
rettere: i Magistraten - har man tilsynelaclende hid
til favoriser et Planerne om at udvide og h æve Bro
erne. Muligvis er det den seneste Tids Paasejlinger, 
<ler b ar talt stærkt til Gunst for al sik re P assagen 
fra Sjælland til Amager ved Hjælp af en T unnel. 

Noget færdigt Pr ojekt foreligger i kke, men man 
kan r egne med, ut Tunnelen vil komme til a t gaa 
under Jorden paa en Strækning af ca. 1200 Meter , 
del vil sige fra Dantes Plads til Artillerivej, og den 
vil blive rørt ned i 17 Meters Dybde under dagligt 
Vande. Der vil an tageligt b live to Rør, et for hver 
Kørselsretning. 

Tunnelen skal kun Lage Bil- og Sporvejstr afik. Der
ved opnaas der en ensar tet Has tighed, som Følge af 
hvilleen Tunnelens Færdselskapacitet bliver stor. Al 
anden Tr afik, derunder Fodgængere, b envi'ses til 
Broer ne - som naturligvis ogsaa kan benyttes af 
Biler . 

., 
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lfavn ebygrnes lcr ens Udtalelser tyder p~1a. a l Gods-
• togene stadig skal føres over Langeb ro, lw il kel kan 

lyde paa, al man har opgivet Planen om at J.cgge 
Jernbanespor over Slusedæm ningen -ved Sy(U1avncn 
og før e Godstrafiken fra . og Lil A111ager den \'ej . 

En beklagelig Omslændighecl er, at Bygningen ar 
en T unnel antagelig Yi1 føre ti.I, a l Raadhushaven 
Cor svinder . Her skal neml ig Nedkørslen til Tun nelen 
hegynde. Vi skal senere vende tilbage hertil. 

Naar de australske Slalsski be skal sælges. 
r ingen stiller Belingefael' ti l K øberne. 

Red. 

Rege-

Den avstralske Reger ing har som tidligere omtalt 
besluttet at sælge den res teren de Del af sin Hanclels
naade, der beslaar af 7 Skihe. De fi er paa 13,800 
T ons Brutto h,•er og har hver Plads til 740 Passa
ger er, medens de lo Skibe laster hver 9670 Tons. 

Men selv om Fartøjerne nok er Lil Salg, sua er del 
dog ik ke forbeholdt enhver at optræde som Køher. 
Regeringen stil le r en Række Beti ngelser, nemlig disse : 

Kun en britisk Bor ger kan erh verve Skibene, og 
Køberen mall desuden forpligte sig Lil ik ke a l nf
hænde si ne Aktie r eller blo l nogle af cl,em ti l ikke• 
b ritiske Bor gere. Endvidere maa Køber en rorplig le 
sig til i 10 Aar a l opre tholde den nuværende Hu te
fart melle11.1 Avstr al ien og Moderlandet, hvilket vi l 
sige 18 Rundrejser aar1ig. Regeringen v il særlig læg
ge Vægt paa T ilbud, som sikrer e11 r imelig og effektiv 
P assagerhefordri ng og T ransport a r Fødevarer i Kø
lerum. 

Saa nu kan man altsaa godl begynde al hyde løs. 

Bestaaet og dum pet . 

Ved Marstal Navigationsskole har 3 Elever i d isse 
Dage b es taael Skibsfør er eksamen ( 4 d umpede), og 
2 Elever Sty rmanrlseksamen (2 dumpede) . 

»Vera« har laget alvor lig Skade, og del urolige Vejr 
1111111/iggjol'de fol'leden Bj el'yningsw·bejdel . 

Tle i mclals D t11n per » Vera« s laar stadig paa Grund 
nord for Hasle, hvor clcn tidligt fo rleden Morgen Jøb 
paa. 

»Verw< s taar li lrnetl meget haar cll, og hvad værre 
er, den har faael betydelig Bundskade og træ kker 
Vand i ForskilJe t. Den stive ves tlige Kuling forhin
d rede »Geir« i a t paabegynrle Bjærgningsarbejdet, 
men da » \'era« laa og h uggede h aard I i de l, pumpe
des der Vand i dens Agterlast, saaledes al den ko111 
Lil a l ligge støt. 

En l\leddelelse 0111, al der skal være F ar e [or, al 
Ski bet bljvcr \'rag, har inlel som helst paa sig. 

:Kong Salamuhs Skat. 
(Forlsnl rr:1 Side 20). 

Hel S/..:r idl endnu! Mer e end cen Gang i mil Liv 
har dette Mono frelst mig. Jeg erindrer i kke, h vor
naar j{-g første Gang hør te de t, maaske i min Barn
dom, jeg har glem t, hvem der nævnede det, men si
denhen har det altid, nnar jeg Lil syneladende v.ar 
i overhængende Livsfare, hjulpel mig - baade i Ø•·
kenen, hvor vi tør s tede efter Vand, og ude i Sydha
vet, hvor jeg h llr været med til at dykke efter P er.ler 
under Vandet, og Hajen jog imod mjg; ogsaa i .Jung
len, ogsaa nnder Tropesol og ogsaa paa Polarekspe
ditioner, hvor jeg træ l og udslidt kun havde eet Øn
ske: a l lægge mig nefl og sove ind - hver Gang lød 
del : Kun eel Skri<I L end nu ! - Og hver Gang har del 
frelst mig. 

Og jeg gen tog del nu p aa denne underjordiske 
Helvedestrappe sagde det i drivende Sved og med 
knirkende skurrende Tæ nder, med Øjenæbler ne h alvt 
ude af deres Huler og P anden glødende som Ild : 
Jeg· log de t ene Tri n, og endnu eet og eet til - • 
Yaklede vider e frem - -
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Og.saa erindrer jeg intet mere, føre.nd jeg,-fandt
mig selv liggende i Huleaabnin96n og min tro »Da-
i)iel«, der. slikkede mit Ansigt. Da jeg aabnede mine
øjne, saa jeg min\Tjener og de Indfødte samlede.
omkring enig og betragtende mig med stol' Forun
dning. De forsøgte ]lu at hale mig op, men ;mine Knæ
gav efter under mig og det var. umuligt.foi' mig at
staa o])rejst, De fik saa lavet en Baare af Bambus
grene og bar mig til Hytt.en, fulgt af hele :Lands-..
byens Befolkning. l Hytten søgte de at friske-mig
op med en mægtig Dosis af den samme Medicin, som
havde: reddet. .Abdul .4zfze.

Aah, Sahibl« udbrød den gamle'Mand. og rystede
paa sit hvide, ærvæf'dige Hovede, da jeg .lidt efter
])egyndte at føle mig bedre. »Sagde jeg det ikke nok!
Du skulde ikke gøre Aanderne jaloux!. For near vore
egne Folk ikke havde været.i Stand til at tvinge dem
til at udlevere Skatten, hvorledes skulde saa en hvid
Bland :kunne udrette noget d6r!«

segl tav. Jeg havde leet ad Historien om Aanderne
g betragtede den som en Slags Landsby Overtro og

var trængt ind: i Tunnelen uden nogen Frygt! Men
havde jeg ikke selv været udsat for Frygt og Angreb
som mine tapre Forgængere! Derfor .kunde jeg kun
sige til.mig selv med Shakespeare:: Der er mere- mel-
lem ,Himmel og Jord, Horatio; end . vore Filosofei'
drømmer 6m.

Næste Dag forlod. jeg Sohma.

Da jeg var lvendt tilbage til Delhi mødte jeg en
Bekendt, og da denne halvt spøgende spurgte mig
om Resultatet af min Rejse og Søgen efter Guld, for
talte jeg.;.ham mine Hændelser. Han lyttede' meget
forstaaende og iiampede væk paa sin Pibe. Da jeg

ar færdig, bemærkede han ,roligt
Bravo! De ,er en glimrende Geolog,. men De har

kke et blluk Begreb om Kemi
»Kemi? Nej,;hvad Pokker kommer Kemi den Slags

ved?«
»Jo. min Hei're! Kemi og Fysik er alt! De .fysiske

og d6 kemiske Love vil engang beherske Menne
skens. gom de nu behersker Universet, vi forstaar
det bare ikke endnul«

»Vrøvl ! «

»Ja vel. men hør nu her! De Djævleaander, De (om-

taler -- og som altsaa fik Dem til at vende om li96-
som de andre .:--: er simpelthen carboid add Gas,
hvis kemiske Formel er G O;,, men kendt under.Nav
let Sumpgas} og den .Slags .findes ret-.ofte i Gruber
og Huler, hver Lufttilførsel. mangler. Hvis de havde
aabnet Tunnelen-i begge Ender -(ig ladet den friske
Luft strømme ind, vilde De ikke have.:følt noget
lldebefindende, '8g Skatten,. hvis der er nogen,,. vilde
være kommen for Da96ns: Lys.«

Hvis dette er*Tilfældet,k svarede jeg,, »saa lad os
gemme denne Hemmelighed. ISaashart jeg faar€Ot
lov igen, vjl vi sammen drage- op til Sohma og prøve,
om dbr ligger noget sandt i Legenden om Skatten.

har::jo visse Grænsen' naar. det gælder det. Den føl-
gende Uge fik'jeg pludselig Rejseordre, og efter atten
Blaaneders Forløb under 'Tjeneste. blev jeg angrebet
af Alalaria, såa det varede to Aar,'før jeg atter satte
Foden i Delhi; l Mellemtiden var. mit Bekendtskab
rejst bort, og jeg havde.minstet enhver Forbindelse
med ham. Atter startede jeg alene'med Sohma som
Mad.

Imidlertid havde Pesten raset og taget de fleste
tf'Landsbyens Indbyggere med sig. Der var næppe
et Hus. som:ikke llavde mistet mindst to eller tre af
sind Beboet'e. Ogsaa gam16 .AbdtzZ, .Azfze var gaaet
bort, men Sønnen levede. Han tog vel .imod mig og
;purgteimig, da jeg var bragt vel i Hus, .hvåd3der
lter havde bragt. mig .til Sohma.

Jeg er vendt tilbage efter Guld,« svarede jeg. »Jeg
har nu fundet -en Mande til at uskadeliggøre Aan
derne paa. Og hvis jeg finder Skatten, vil jeg'.dele
deh Andel, som Regeringen tilstiller mig, med dig og
Landsbyen.«

>Ak, Sahib,« svarede han og rystede påa Hovedet,
da kommer l forment!«

.Fortjent?«

,Jal. Nogle.Maaneder' efter at l havde været her,
kom her en Dag en Sahin og to Halvkaste-Folk. De
opholdt sig her en fjorten Dages Tid, og hørte na
turligvis efterhaanden ogsaa om Skatten og om Eders
Forsøg paa at fravriste Aanderne den. Ingen af vore
Folk, vilde gaa i Nærheden *af Gravene ted Natte-
tid. meh }lOrgenenliefter at de tr6 Fremmede;!havde
forladt dohm.a, opdagede vi, åt to store Huller var
slaget- gennem Loftet;i, Tunnelen of åt de store. Sten
var væltet fra. Nogle af vore tapreste -kravlede saa
ind for at se, hvad der var. Men nu var hele. Hulen
tom undtagengfor de Skeletter.«

.Saa har der efter alt at dømme slet ingen Skat
været.& svarede jeg.

;De tager fejl, Højværdige,« svarede .Abdul. »Vi
hørte nemlig senere af de to Dragere, som kørte
Vognen med dem til..Stationen,l at .de medførte fire
store Poser,idet var .saa tunge,jat det vai'. med Nød
og Næppe de lEndfødte.kunde faa dem op i Toget.
Og efter den Klang og.Raslen, saa indeholdt Poselne
ikke Bly og Svovlkis, -Som Mændene sagde. Jeg trop';
Sahibt. at Poserne indeholdt det'IGuld og Sølv,:' de
Perler og Smykker, Som engang har tilhørte Kongen
af Delhi.«

Det vår en bitter Pille, men jeg maatte; synke den.
Senere har jeg tænkt paa, ddt mærkelige i,Skæb.';

nen, for hvis jeg ha:vde haft Held med mig til at
finde Delhi-Skatten, saa vai:"jeg ikke ~begyndt paa
det andet Efterforskningsarbejde, det som jeg .nu'er
optaget af .-- Skatten; der sank med det;spanske
Guldskib .i Tobermory Bugten ved Argyllshire. Jeg
har allerede hu faaet hævet !flere Kanoner, Sølv-

sager,;' Guldbarrer og andre Armade-Relikvier. Og
hvis alt gear ..vel, skal jeg nok finde' Millioner paa
Havets Bund!«
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Og saa erindrer jeg intet mere, førend jeg fandt 
mig selv liggende i Huleaabningen og min tro »Da
niel«, der slikkede mil Ansigt. Da jeg aabnede · mine 
Øjne, saa jeg min Tjener og de Indfødte samlede 
omkring mig og betragtende mig med stor Forun
dring. De forsøgte nu at hale mig op, men mine Knæ 
gav efter under mig og det var umuligt for mig at 
staa oprejst. De fik saa lavet en Baare af Bambus
grene og _bar mig til Hytten, fulgt af hele Lanas
byens Befolkning. I Hytten søgte de at friske mig 
op med en mægtig ·Dosis af den samme Medicin, som 
havde reddet Abdul Azize. 

»Aah, Sahib !« udbrød den gamle Manå og rystede 
paa sit hvide, ærværdige Hovede, da jeg lidt efter 
begyndte at føle mig bedre. »Sagde jeg det ikke nok! 
Du skulde ikke gøre Aanderne jaloux! For naar vore 
egne Fqlk ikke havde været i Stand til at tvinge dem 
til at udlevere Skatten, hvorledes skulde saa en hvid 
Mand kunne udrette noget der!« 

Jeg tav. Jeg havde leet ad Historien om Aanderne 
og betragtede den som en Slags Landsby Overtro og 
var trængt ind i Tunnelen uden nogen Frygt! Men 

'havde jeg ikke selv vær
1
et udsat for Frygt og Angreb 

som mine tapre Forgængere! Derfor kunde jeg kun 
sige til mig selv med Shakespeare: Der er mere mel
lem Himmel og .JoTd, Horatio, end vore Filosofer 
• drømmer om. 

Næste Dag forlod jeg Sohma. 

Da jeg var vendt tilbage til Delhi mødte jeg en 
Bekendt, og da denne halvt spøgende spurgte mig 

_ om Resultatet af min Rejse og Søgen efter Guld, for
talte jeg ham mine Hændelser. Han lyttede meget 
fotstaaende og dampede væk paa sin Pibe. Da jeg 
var færdig, bemærkede ban roligt: 

»Bravo! De er en g1imrende Geolog, men De bar 
ikke et Muk Begreb om Kemi!« 

:.>Kemi? Nej, hvad Pokker kommer Kemi den Slags 
ved?« 

»Jo, min Herre! Kemi og Fysik er alt! De fysiske 
og de kemiske Love vil engang beherske Menne
skene, som de nu behersker Universet, vi forstaar 
det bare ikke endnu!« 

»Vrøvl!« 
»Ja vel, men hør nu het· ! De Djævleaander, De om

taler - og som altsaa fik Dem til at vende om lige
som de andre - er simpelthen carboid acid Gas, 
hvis kemiske Formel er C 0,, men kenqt under. Nav
net Sumpgas, og den Slags findes ret ofte i Gruber 
og Huler, hvor Lufttilførsel mangler. Hvis de havde 
aabnet Tunnelen i begge Ender og ladet den friske 
Luft strømme ind, vilde De ikke have følt noge_t 
Ildebefindende, og Skatten, hvis der er nogen, vilde 
være kommen for Dagens Lys.« 

»Hvis dette er Tilfældet,« svarede jeg, »saa lad os 
gemme denne Hemmelighed. Saasnart jeg faar Or
lov igen, vp vi sammen drage op til Sobma og prøve, 
om der ligger noget sandt i Legenden om Skatten. 

Han slog til! Men ak - den menneskelige Natur 

har jo visse Grænser naar det gælder det. Den føl
gende Uge fik jeg pludselig Rejseordre, og efter atten 
Maaneders Forløb under ·Tjeneste blev jeg angrebet 
af Malaria, saa det varede to Aar, \ før jeg atter satte 
Foden i Delhi. I Mellemtiden var mit Bekendtskab 
rejst bort, og jeg havde · minstet enhver Forbindelse 

. med ham. Alter startede jeg alene med Sohma som 
Maal. 

Imidlertid havde Pesten raset og taget de fleste 
af Landsbyens Indbyggere med sig. ber var næppe 
et Hus, som ikke havde mistet mindst to eller tre af 
sine Beboere. Ogsaa gamle Abdul Azize var gaaet 
bort, men Sønnen levede. Han tog vel imod mig og 
spurgte mig, da jeg var bragt vel 'i Hus, hvad der 
atter havde bragt mig til Sohma. 

»Jeg er vendt tilbage efter Guld,« svarede jeg. :i,J eg 
har nu fundet en Maade til at uskadeliggøre Aan
derne paa. Og hvis jeg finder Skatten, vil jeg dele 
den Andel, som Regeringen tilstiller mig, med dig og 
Landsbyen.« , 

»Ak, ~abU:i,« svarnde han og rystede paa Hovedet, 
da kommer I forsent!« 

»Fortsent?« 
»Ja! Nogle Maaneder efter at I havde været her, 

korn her en Dag en Sahib og to Halvkaste-Folk. De 
opholdt sig her en fjorten Dages Tid, og hørte na- • 
turligvis efterhaanden ogsaa om Skatten og om Eders 
Forsøg paa at fravriste Aanderne den. Ingen af vore 
Folk vilde gaa i Nærheden af Gravene ved Natte
tid, men Morgenen efter at de tre Fremmede havde 
forladt Sohma, opdagede vi, at to store Huller var 
slaaet, gennem Loftet i Tunnelen og at de store Sten 
var væltet fra. Nogle af vore tapreste kravlede saa 
ind for at se, hvad der var. Men nu var hele Hulen 
tom undtagen for de Skeletter.« 

»Saa har der efter alt at dømme slet ingen Skat 
været,« svarede jeg. 

»De tager fejl, Højværdige,« svarede Abdul. » Vi 
hørte nemlig senere af de to Dragere, som kørte 
Vognen med dem til Stationen, at · de medførte fire 
store Poser, der var saa tunge, at det var med Nød 
og Næppe de Indfødte kunde faa dem op i Toget. 
Og efter den Klang og Raslen, saa indeholdt Poserne 
ikke Bly og Svovlkis, som Mændene sagde. Jeg tror, 
Sabib, at Poserne indeholdt det Guld og Sølv, de 
Perler og Smykker, sorri engang har tilhørte Kongen 
af Delhi.« 

Det var en bitter Pille, men jeg roaatte synke den. 
Senere har jeg tænkt paa, det mærkelige i Skæb

nen, for hvis jeg havde haft Held med mig • til at 
finde Delhi-Skatten, saa var7eg ·ikke begyndt paa 
det andet Efterfor.slrningsarbejde, det som jeg nu- er 
oplaget af - Skatten, der sank med _det spanske 
Guldskib ' i Tobermory Bugten ved Argyllshire. Jeg 
har allerede nu faaet hævet flere Kanoner, Sølv
sager, Guldbarrer og andre Armade-Relikvier. Og 
hvis alt gaar vel, skal jeg nok finde Millionen paa 
IJavets Bund!« 

. 
DB PUIVATB 1lAAUD.1'.NDe.uu:eu 

Tlf. Central 8 oc 4tOI 
Tlcr.-Adr. ,.PRIVATE" 

Stiftet 1789 

SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING 
Slot.ltol••c•d• 5. 

lu,bealtav■ K. 

' 

. 

DET- DANSKII P&:TROLEUIIIS ■AKTIBSBLSKAB -
Kea·ømHAVN K. 

Største I m portør i Skand i navien af-

Petroleu m, Benzin og Brændselsolie 

~.1).Jf4_ ' 

TELEFON 2890 Vare- Mærke T■LG■.•ADR. PBTROLBUIIIJ . 
- .... . - • -

G. W. FRYDEN LUND & SØN F. V. T. NIELSEN 
G. W. HARNISCH SKIBSBYGNINGSINGENIØR 

Tlf. Byen 3684 Fabrik af Holmens Kanal 32. - (fhv. Overkonstrnktør ved Orlogsværftet) .. 
133 Nygaardsvej 12. - Str. 

SKIBSLANTERNER • SKIBSLAMPER • SKIBSINVENTAR Udarbejdelse af Projekter og Tegninger til forskellige 
KOMPASHJÆLME HAVNEFYR REPARA;rtONER Arter af Skibe og Fartøjer, Raadgivende ved Værltanlæ2. 

KØBENHAVN Tilsyn med Nybygninger. 

Telegr.-Adr: Sølysfabr. Grnndlagt-1842. Store Regnegade 5111, - København K. - Telf. Byen 6600. 

fh. s. JOHANNESSON 
FEDEVARER OG KONSERVES 
en gros en detail 

HØJBROPLAOS 13 

TELEFONER: 121 - 3349 - 3684 - 4722 

K•Y•OGM•V• 
KØBENHAVNS YACHT- '- M0T0R-BAA0SVÆRFT A/S 

SUNDKROGSGADE ,', KALKBRÆNDERIHAVN 

Konstruerer os bvller 
alle Arter af Fartøier 
Vinteropbevaring I luk. Garage ~ 

Redningsbaade og Sklbsbaade. 

Telefon Strand 906 
(Efter Kl. 5 Øbro 4612 y). 

Køleanlæg til Skibe! 
FRIGIDAIRE I<.øi;anlægene, der fabrikeres af DELCO 
LIGHT COMPANY, egner sig særlig til Skibe af følgende Orunde: 
I) Frigidaire kræver ringe Plads. 2) frigidalre arbejder automllisl<. 
3) Frigldairo kræver ingen isolerede Rer. 4) Frigidaire anvender ikke 
Brintvæske. I(ompreesoren kan installeres ved Skabet eller indtil 35 
Mtr. fra dette. De mindre Størreleer kræver Intet I<.ølevand. Strøm-

forbrug Ira 250--500 Watt. 

FRIGIDAIRE har Agenturer overalt i Verden, 

GENERAL MOTORS FABRIKAT 

J. INGVARDSEN 
KATTESUNOET 4 TELEFON 12526 

KØBENHAVN B. 

DANSK MEK. KEDELRENSNINGS- OG 
ISOLATIONSFORRETNING 

KR. DREYER 
Telf. Ryvaog 407 

NYHAVN 57 
TELF. 5241 

L. SABROE 
Telf. V. ! Oll u, 

UdførP.r Kedelrensning og Rustbankning samt al 
Slags Jsolat{on af Damp-, Varme- og Køleanlæg. 

Spec. : LUnebu·rger Magnesia 85 O/o. 

J A-C O B M A R S T R A N DS 
BAGERIER 

KØBMAGERGADE19 TELEFON 10,791 KØBENHAVN K. 

TOUGV&RK 
Hamp Coeu• .Jern- og Staaltraad 

JACOB HOLM & SØNNERS FABR'IKER A/s 
GRUNDLAGT 1794_ KØBENHAVN S . 

BRUO DANSK ACCUMULATORSYRE! 
Leveres i alle Styrkegrader fra: D a-n s k SV o v I s Y r e & S u P e r p h o s p h a t • f a b r I k • 

' 

□□□□ □□□□ 



DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

('rHE UNi'rED .STEAMSHiP-CAMP LTO.)

ETSFiOVEDKONTORER:KØBENHAVNSELSKABS

"THE VIKING"

Bll.l,ETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: KONGENS NYTORV Ni 8

A/8. Oscar Fraønckel & Oo., København.
DØRE

lo. 2 192 8
VASCO DA LAMA VED ZAMORINEN AF CALICUTS HOF 1498.

IEfter Jose Valloso Salgada's Maleri i National Geographlc Mag.

50 ØRE
FEBRUAR 5. AARS

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(T HE UNITED STEAMSHIP-COMP LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 
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BlLLET SALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: KO NG E NS NYTORV Nr 8 

-, 

A /8. Osca.r Fraenakel & Co., Købonbun. 
r::J leht M : Rr<Jdr. Ba:r enJzen. 

JOGIVF.·1 I FORSTAAF.LSE MED : Oan►lo Dampel.ih~.rdrrilnrrnin11. 
,..,•1.r Scrjl,l.iburdr,i,r. Fnu·nin~u k,, Off.uu, ..,_ M11nJ,hb,., i H111dr\, . 

Orlopm11r,nrn, M11ru1rlo, .. ni11~rn. D11nt l. Fi,Lnir1:1uni111, li.,•nr- 1111 
a-,f,,..,bt,iJ,u. (o,~hlli~" i SLa,.f■,t, Sl,.;b,by1111inr, H111,Jrl n, El,pon-

HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTRERE~E MAGASIN 

"THE VIKING" 
PU8LiSHED WITH THE APPROVAL OF: All ,l.,. Oaniah Au.,.,i:1.. 
1i1>n11 ol Stnm■hip, and S.ilinpbip.Own«u, Shipbuildt'ra. Oflicrr• and ( u.,,,, 

of 1hr MouMil" Marine ■ad 1be.Ro711I Navy, fi■humrn, Do.:.l.ru , T radt: 

and E.11por1-lnd11ttry ud Tbt l11u-m111ional Yuru Frdrn.,iøn, • • 
iMlu,ui JntrrHMudr P 1111tr ~ Tbr l nlt'fl\1lh"ul Sufuu, Frdo111ion, •• 

L L U S T RAT ED J O U R N A L A N D M A O A Z I N E O F SE A L I FE, S HI P PIN 0, S H IP BUI L D I NG, T RAD 'E AND EX P O R T-1 NDU S T RY 

VASCO DA GAMA VED ZAMORINEN AF CALICUTS HOF 1498. 



DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

('rHE UNi'rEO s'rEAMSHiP-COMP LTO.)

ETS HOVEDKONTORER:KØBENHAVNSELSKAB

IL L U S T R A T E D

g

..Å'-.

Bll,l,ETSAI,G TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER:' KONGENS NYTORV Nt.

A/8. Oscar p'raønokel & Oo., Købø8bi

k)ØRE
lo. 2 192 8

50 ØRE
FEBRUAR 5. AARS.

CUleh6æ : J?rødt

VASCO DA LAMA VED ZAMORINEN AF CALICUTS HOF 1498.
(Efter' Jose Valloso Satgada's Maleri i National Geographic Mag.)

DET FORENEDE D AMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE UNITED STEAMSHIP-COMP LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 
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BlLLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLJGE RUTER : KONGENS NYTORV Nr. 8 

-, 

A /8. Oscø.r Fraenokel & Co., KøbenbATII. 
Cllc,htM : Rrerlr. Ba,rønlten. 

JOGIVl:.7 I f OR!:,,7'AAF.t SE MED : Oa .. ~l Oamp,kib.,.-J,..fortui"'· 
~n•\,- S.-11.lil,,,otJ.,,.,,. Fmcnir.~rr ,4,, O h,c,r,r Oll M.nJ..l.brr i Hnd,1, . 

, l),l<)f:~lllil"""'"· M1o, ,,.rlurt:nin,tn, D,n,l Fit lnife>rrnini:, H1, ·nf'- fif 
w,f,.,.,b.jd.-r, . fn,.k.-11;,.. ; Slit..f■,1 . S l 1h,hy, øin,. H»ndrl n, F.hpt1n
ndu~111 hu,-rnK,,J" P1nrr "' T1'i, l n l f'1n1t if'>n• I Su(a,tn- Fcdn11ion, - -

H ANDELENS OG HJEMMETS I L LUS T REREDE .MA G AS I N 

"THE VIKING" 
PUBLiSHED WITH THE APPROV AL OF: All 1hc- D, ni•t. Anocia 

cin,a• of Stn m•hip- ■ftd Sailin~hip-Ownu , , Shipb11ildu1. Oflire,- and Crc w1 

of 1hc- Mrrun1,J" Marine and 1lir , Royal ~■vy, f illhum, n. Doe.hu, T r.id, 

and E.pore-lndlllllry and n " ln1unu io,,.1 Sur .... ,. Ftdcra\ iøn • • • 
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a

lbtCKS
MARINE
OILS

Grundlagt 1875 Th. If1løller Grundlagt 1875

Proviant. Dæk.n oø )da.akln-8teree. Nyh.avn 4Sn47.K.wbenbavn

H©vedopla8 for D&amRrk
Telefon 387, 10,387 Tele8rRn-Adresse: )Ultra«

POUN DB D 1 797
Te18r.: .HECKSHER3' lIECllSH.ER &SONSU008RS.

SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS
LINE: LIVERPOL--COPENHAGEN--BALTICSTOTI

SABROE MARINE-KØLEMASKINER

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGN
(THE EASE ASIATIC COMPANY, LIMITEO).

KØBENHAVN

FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE

FOR LADNING &.PROVIANT
OVER 5000 KØLEMASKINER LEVERET OG OPSTILLET l SKIBE OG

PAA LAND.

'Zs TH 0 M AS TH S. SA B ROE & CO
AARHUS DANMARK

TELEGRAMADRESSE: SABROE, TELEFON 370

AFDELING l KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3 TELGR.-ADR.: SABROES - TLF. 1704

Egne .Agenturer

Soerabaya. Shanghai, Hankow, Tsingtau, lientsin, Danny, Harbin. Vladivostock.
Seattle, San Francisco, Valparaiso, Durbah, Johannesburg og Cape Town.

Regelmæssig .Rutefart
paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien

a:va. Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika.
Import tfl Europa

af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Team- og andre Træsorter.
.Eksport fil oversøiske Pladser af dvropæiske Produkter

Skou og Saumølledrift i Slam

Herreskræderi
østergade 9

Herrelingcri
Kgl. }iofleverandør København

Regnfrakker Rejseartikler

A%s HelSingørs Jernskibs- og M.askinbyggeri.
"2 Tørdokkor, 338 respektiv 375 i/2 enge. Fods Længde paa Kølblokkene
Patent Ophalingsbodding for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt.

Telefon 40 og 91. Telegram-Adr. ,.Skibsværftot

SOPHUS EI.JOHN\dSEl\l & Co
'Ung'":i 8 K - - ; " " '- O E ' ,.,.'ili!'U:; :'.

HAVN EGADE 32'- AAR HUS
Alt, som kan udføres fra Frilager.: . :. .Charts.. -- Søkort

Breve tll mln Adre8øe løY€F€a prompte ved ShlbetB Ankomst.
-- Motorbaad Bind klar tH at øna ud

-'-"- "pi YSNIXGER ERHoi DES VEI) nnNVENDEI SE PAA Ko&lPAGNIETS HOVEDKONTOR,
AI.l.r, H/rønxnni'-' v' "-u'-"'' HOLBERGSGAI)E 2. KØBENHAVN K.

A.ÅRHUS
TEVEDORB COMPAaNI

Etablere t 1897
Medlem af Arbejdsgiver-Forening

Ældste og bedst kendte
Ste ved o re-FI rm a i Aa rhus aZs MAJOR WRIGHT & CO

HELSINGØR BUNKERKUL FORSYNING
LØSNING OG LADNING .TIL BILLIGSTE PRISER

A N D R EAS S KAAR U P
KOLONIAL AARHUS :. KONSERVES

Etableret 1899. Leverandør til Marinen og D.. P. D. S.

Tolog r.nAd

A//s Sve n d bo rg
Flydodokki

Ski bsværft
Telefon 269.Statstolofon 21

af 1926
Nybygnlng og Reparationer. Flydedok for Skibe Indtil 4000 Tons.

AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
( Tlf E EAS T ASIATIC COMPA N Y, LIM/ T ED) 

KØBENHAVN 
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: 
Soerabaya, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalny, Harbin, Vla<ii:vostock. 

Seattle, San Francisco, Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape 1own. 
Regelmæssig Rulefart 

paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, . 
Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten ar Nord- og Sydamerika. 

Import til Europa 
ar østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter. 

Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. 
Skov og Savmølledrif t i Siam. I 

, ERE OPLYSNI~GER ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEr>KONTOR, 
ALLE NÆRM HOLBERGSGAl1E 2, KØBENHAVN K. 

tievedoplq for Dufflark 

POUND8D 1797 
Tel,r.: ,H!CKSH~S• 

Grundlagt 11175 Th. Møller Grundla,t 1176 

Pro'Vlant, Dmk• oQ ldaakln-atorff. 

Telefon 387, 10,337 

Nyha,m 41 • 4T, K•hnha-.n 

Tele1ram-A.dre11e: .-.Ultra« 

HECKSHER & SON SUCCØR&. COPEMBA.GEN 
SWORN SHIPBROKl!RS AND STl!A.MSHIP-AO!!NTS 

STOTT LINE: LIVERPOL-COPENHAOEN-BALTIC 

SABROE MARINE-KØLEMASKINER 
FOR LADNING &. PROVIANT 

OVER 5000 KØLEMASKINER LEVERET OG OPSTILLET I SKIBE OG 
PAA LAND. 

THOMAS T H S. SABROE & co. 
AARHUS - DANMARK 

TELEGRAMADRESSE: S A B R 0 E , TE LE FON 3 7 0 · 

AFDELING I KIBENHAVN : ANKER HEEGAARDSGADE 3 - TELGR.·ADR.: SABROES - TLF. 1784 

Østergade 9 Kgl. Hofleverandør København 

Herreskræderi Herrelingeri Regnfrakker Rejseartikler 

Als Helsingørs Jernskibs- og MaskinbyggerL 
-2 Tørdokker, 338 respektiv 375 1/~ engl. Fods Længde paa K-ølblokkene. 
Patent Ophalingsbeddlng for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt. 

Telefon 40 or 91. Telegram-Adr. ,.Skibsværftet". 

AARHUS 
STEVEDORE CO:MPAGNI 

Etableret 1897 

Medlem af Arbejds'glver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore-Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL &ILLIGSTI: PAISl!A 

SOPHUS E. JOHNSEN & Co. 
Telearam-Adr.: s K IB s HAN o EL Telefoner: 

S&JUS 2859. Riis Skov 167. 
HAVNEGADE 32 - AARHUS 

Alt, 10m kan udfere, fra Frilager. Charts. - Søkort. 
BreYe Ul ~ln ~to~~~i::.!i"a~tld lt~~";Rl:t "::. S!J~e~ Ankomst. 

A/s MAJOR WRIGHT & Co. 
HELSINGØR BUNKERKUL FORSYNING 

ANDREAS SKAARUP 
KOLONIAL AARHUS KONSERVES 

Etableret 1899. Leverandør til Marinen og D. F. D. S. 

Telegr.-Adresse: Flydedokken. Telefon 269 - Statstelefon 21 

A/ s S v e ~ d b o r g Skibsværft af 1926 
Nybygning og Reparationer. flydedok for Skibe indtil 4000 Tons. 



C. K. HA SE
SPECIALIST':l

FOTOGRAFERING.AF
SKIBSINTERlØR OG

EXTERlØR

Tdefr.-Adreøøe : )IANSBN.

,.«.l #Ææi'n:!..
Bunkerkul-Afdeling.

Korreepoødereøde Roder ter D/S Dunebreg.
Danpskibs-Ebspeditiott. Klarer.ng.

Haeari-Agentitr. Befragtaiitg.'
Køb og Salg af Damp- og SdlalBibe.

Teiegr.

KØBENHAVN K
Amallegade 35.

HURTIG FREMSTILLING
AF TEKNISKECLICH6ER Adr.: Bunkerdepot.

KØBEI HAVNS iUHKERKUL-DEPOT
P rim a Kva li te te r. Ingen Ud gifter. H urtig Eksped iti on

Kgl. Marine Instrumentmagor

Lauritz Kirkebys Eft.
Grundlagt 1825 Laxegade 26København

lyHezrer l)ækso#!ceres . 8alEZ/e

!13=ZFn,'g$g'2
nsfaaende .Adresse, og. Jeg
koen cr straks Oazbord. -.';;T ;lJ :,'; X':r l=.Xlil' f=='L « AV NAV N

L.

Koldin g skibsværft, Kolding.(l-d'l-,«e': V.

F'lgdedok for Skibe indtil 600 Tom Bgenuægt. -- Ngbggninger a/' Træskibe.
. Nybggningcr og Reparationer a/ saaueZ: Staal- som TT'æskibe.

Telegr.-Adr.: )Kolding Skibsværft«

Krag- Christensens

M.B.COHN 8
De bedste.holdbareste og mest rustbeslvtlende

SkibsfarveFerSddoM&Ho/H6Æl

ANKEN
BoatToppingBundfarve

Tle 850 & 851.
Grundlagt 1893. TOLDBODVEJ 22

TELEFON C.1403

SKIBSM.æGLERE

NECKELMANN & HANSEN
TBLGR.-ADR.: SHPIPPING TLF 166-1727

GEORG.Sb lqqbl:SlsEFT. BE LLS UNITED
ASBESTOS CoLIn

Skibssmede & J14askin.værksted.
Telf. 107. 110LDING Telt. 107.

- KØBE NH AVN .K. -+

TLGR.-ADR..: »AM IA NT E «

lIGt,DONG
NOQDIYLLANDS

KUL-KOMPAGNilnESRV FIS Kg.F. &
(R.RASMUSSENS EFTF.)

HAVNEPLAD6EN X[OI'DING'

Co. H. DAUGAARD, KOLDING
SPEDITION. KLARERINØ ØØ KOnHISSIONSFQRR'

AGENT FOR D. F. D. S.
AGENTS FOR LLOYDS.'LONDON

N. C. BACH
EDSV. SKIBSMÆGLER

NØR.R.E-SUNDBY
Stødte Lager a/ a/ Skibspropiant.

(Saapel jortoldøf font u/affaldet.J

TELEFON 206 KUL. & JOKES-IMPORT
NØRRESUNDBY

b unkers
Lovorlng med mokanlsk Kran Nat og Dag

Toloøram-Adr08se : K U L ' '

Telefon 1047 - 2161 Telegram-Ad= BACH

K. ALBERTSENS SEJLMAGERI YBd ANDERS JENSEN

OPHALERBEOOINHAVNEGADE 46

ASSUnANDEUDEn
Stiftet 1786 slotsholmsgade 5.

SØ-OG TRANSPO

ODENSE
1. L A U n l T Z E I's K ULFO R R ETHIH 6 'l.

KUL- & COKES-IMPORT '

,:':mss'qlg: : i glip.K'f;; -''.
B 8 B J B n.Q.

PATH & KVIST-PEDERSEN
S KIBS MIE G LER E

DE pnlVATE
Tlt. Central 6 og 4106

Tlgr.nAdr. øPRIVATE"

TELE FON 1332

ES BJ ER G
TELEGR..HDR.: Pl\G H

A%s HANNIBAL SANDER
EMDRUP-KØBENHAVN

TLF. CENTRAL 2752-2753-605 = SØBORG 61

KAKERLAKKER
OG

VÆGGETØJINDHOLD

Forside: Den portugisiske Opdagelsesrejsende Vasco
da Game ved Zamarinen af Calicuts Hof.

'"'"'m= n$=æEHi;
ter Bach

Med .Emfgrantep fra Madefra tiZ lionoZulu. En Erin-
dring .af Kapt. M. P. Mathiasen, Nordby. IHu-
stration.

En fnZeressant SØpeZs-FarhaildZing oedrørende Ooer-
lastning af en Dampen. :

nbroen oder Limfjorden. sprængt. Foto.Pnlzfo

l)e oplagte i)ampere.
koderne PejZefnstrumenZei

SØ-Rejser og deres Besværligheder i gamle Dage
streret med gamle Kobberstik

Bui'mefsfer & Wafns sidste SØsætning.

Sttez-Kanalen.
Jon Olafsens Rejse {fZ Ostindien :1622.

Ø. K.'s b ]]ige ]l/fddelhausrejser.
Z.fnjeskfbet »Nelson«s SØsætning 7874. 111.

300,000 Hajer ued Grønland.
Ny{ fra Søen.

UDRYDDES MED GARANTI
INGEN BETALING FØR RESULTAT HAR

VIST SIGVask, Farvning & kemisk Rensning
af Gardinor, Tæpper, Sejl etc.

[.euerandør tit den danske Hær og Flaade
og 1). F. D. S: o. a

lling til samtlige Afdeling

lllu.

KØBENHAVNS DESINFEKTIONSKOMPAGNI
TLF. V. 4925 & 8894 VESTERBROGADE 139

JOBS. U'T Z O N
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

!::.æ:JJ" AALBORG '":$'f::T
VIKINGER's f\NNONCØRER

ER DE LEDENDE l
BRANCHEN

ø 

HURTIG FREMSTILLING 

AF TEKNISKE CLICHEER 

øBØDRENEBÆRENrzi. 
CLICHi•&REPRODUKTIONSANSTAI.l 

SPECIALIST I 

FOTOGRAFERING AF 

SKIBS-INTERIØR OG 

EXTERIØR 
Tl',UJ'011 

Gothers~ sOW.::ia NY~e32 
KobenhavnK J 

~================================--------------------__! 
LAVTRYKS~DAMPTURBINER 

BAOER-WACH 

INDBYGGES I NYE ELLER ÆLDRE SKIBSMASKINANLÆG 

S T O R K U L B E S P A R E L S E ELLER K R A F T F O R Ø G E L S E 
SYSTEM 

FABRIKATIONSRET I DANMARK OG NOFIQI: 

AKTIESELSKABET AT LA s KØBENHAVN L. 

KO Id in 9 ■ (Indehaver: V. Krag-Christensen> 

Ko Id in g Skibs værft, 
Flydedok for Skibe indtil 600 Tons Egenvægt. - Nybygninger af Træskibe. 

Nybygninger og Reparationer af saavel Staal- ,om Træskibe. 

Tlf. 850 et. 851. Telegr.-Adr.: »Kolding Skibsværn«. Grundlagt 1893. 

~====================================.---------,-----------__.J 
SKIBSMÆGLERE 

NECKELMANN & HANSEN 
TLF. 166-1727 

TKLGR.-ADR.: SHPIPPING 

KOLDING 

HE ■ RY FISKER & Co. 
(I\. RASMUSSENS EFTF.) 

HAVNl!:PLAD&EN KOLDING TELEFON 208 

St•r,te Lager af al Skib1proviant. 

(Sø:aHI (orloldtl IODI uforloldel.) 

K. ALBERTSENS SEJLMAGERI 

HAVNEGADE 46 ODENSE 

GEORG C. MØLLERS EFT. 
JENSEN et. LARSEN 

S k i bss m e d e & M a s k i n v æ r k , t e d. 

Telf. 107. KOLDING Tel1. 107. 

H. DAUGAARD, KOLDING 
SPEDITION, KLARl!RIN6 01 KOl111ISSIONSFORR. 

AGENT FOR D. F. D. S. 

AGENTS FOR LLOYDS, LONDON 

ODENSE TRÆSKIBSVÆRFT 
ved ANDERS JENSEN 

NYBYGNING OG REPARATIONER UDFØRES 

OPHALERBEDDING FOR SKIBE INDTIL 600 T. E1env. 

DE PllIVllTe llfifiUllllNDEUilBD 

Tlf. Central 6 og 4106 Stiftet 1786 
Slotsholmsfade 5. 

Tljp'.-Adr. "PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING 
København K. 

INDHOLD 

Forside: Den portugisiske Opdagelsesrejsende Vasco 

da Game ved Zamarinen af Calicuts Hof. 

Søens aktuelle Sager, Interview med Direktøren for 

Dansk Dampskibsrederiforening E. Maegaard 

og Formanden for Sømændenes Forbund Pe-

ter Bach. 

Med Emigranter fra Madeira til Ilonolulu. En Erin

dring af Kapt. M. P. Mathiasen, Nordby. Illu-

stration. 
En interessant Sørets-Forhruidling vedrørende Over

lastning af en Damper. 

Pontonbroen over Limfjorden sprængt. Foto. 

De oplagte Dampere. 

Moderne Pejleinstrumenter. 

Sø-Rejser og deres Besværligheder i gamle Dage. Illu-

streret med gamle Kobberstik. 

Burmeister & Wains sidste Søsætning. 

Suez-Kanalen. 

Jon Olafsens Rejse til Ostindien 1622. 

Ø, K.'s billige Middelhavsrejser. 

Linjeskibet >Nelsoncs Søsætning 1814. Ill. 

300,000 Hajer ved Grønland. 

Nyt fra Søen. 

C.- K. HANSEN 
Korr"poldtr~•• llecler ftr D/S Du■tbrtg. 

D°J;:pslub1-Elisp1dttion. Klarering. K Ø 8 E N H AV N K Tel...,.,·A•re■HI NANl■N. 

{ 

C-■tral 72 ~o LHtl ) 
Telt. " 111511 adenfer 

0

l<oatertkl) 

, .. i.:::~n 1~nrltlef. 0.1' It Mat) aøøri-Agent•r. Befragtning • 

l<.øb og Salg af Da1'1p- og Sejlilub,. Amall1rade 35. 

Bunkerkul-Aldelinf!. Telegr.-Adr.: Bunkerdepot. 

Prima 
K~BE■HAVNS BUNKERKUL-DEPOT 

Kvaliteter. Ingen Udgifter. 

Karl. Marino lnatrumentmacer 

Lauritz Kirkebys Eft. 
Grundlact 1825 Luegede 26 

København 

D'He:rer Dæksotficeres gamle 

:Jec,aJ-Forretnfng i Reparation 
Se:xtant, Oktant, Kompas o 

Cbronometer. - Et Brev tg 
ovenstaaende Adresse og • il 

- k ommer straks Ombord. JC!" 

M. B. COHN 
TOLDBODVEJ 22 

TELEFON C. 1403 

BELLS UNITEO 
ASBESTOS C°Ln KØBENHAVN . K. 

TLGR.-ADR. : •AMIANTE • 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI Als 

KUL- A COICES-I11PORT 

NØRRESUNDBY 
&unkera . 

- Levering med mekanisk Kran Nat og D 
Teltgram-AdrHH: K u L ag. 

-

J. LAURI T z E N's KULFORRETNING Al 

TELE~~}M &: COKES-IMPORT 
8 

TELEFON 11 8 & 8~°sREss:r: .,CARBONIA" 

STATSTELEF6~R 7~0NTOl'tTI D 1718 

J!:SB.J.EIIG 

¼ HANNIBAL SANDER 
EMDRUP-KØBENHAVN 

TLF. CENTRAL 2752-2753-605 - SØBORG 61 

Omstilling til samtlige Afdelinger. 

Vask, Farvning & kemisk Rensning 

af Gardiner, Tæpper Sejl etc 

le11era11dør til de11 danske Hær og Flaa~~ 

og D. F. D. S. o. a. 

JOHS. UTZON 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

Telf. 2075 & 2200 
Statstelefon 2 AALBORG Tel~gr.•AdrtsH: 

,UTZON• 

I, 

Hurtig Ekspedition. 

De bedst~, holdbareste og mest rustbeskyttende 

Sk1bsfarver er Sadolin « Holmblad, 

ANKER 
Bundfarve BootTopping Las.terumsfarve 

N. C. BACH 
EDSV. SKIBSMÆGLER 

NØRRE-SUNDBY 

Telefoa 1047 • 2111 Tele1nm-Adr.: BACH 

PRGH & QVIST-PEDERSEN 
SKIBSMÆGLERE 

ESBJERG 

Tt'.LEfON 1332 .____________ r - ~E~L,E"O, ,R.-RDR.: p I\ 0 H 

a KAKERLAKKER 
OG 

VÆGGETØJ 
UDRYDDES MED GARANTI 

INGEN BETALING FØR RESULTAT HAR 

VIST SIG 

KØBENHAVNS DESINFEKTIONS KOMPAGNI 

TLF. V. 4925 & 8894 VESTERBROGADE 139 

VIKINGEN's ANNONCØRER 
ER DE LEDENDE J 

BRANCHEN 
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;«ii'rn Fritager N!=.!2.

skibsprouianterirtg 'j'g+s

1.
S.ot. Anne plads 88 Telegra
Telt 1535.5836 -. Statstelf. 527

Telefon Central 5349=7215 ?g øbro 6846

t)anish VllllN'GE.N' UDl10M)tE.R. LIVER. MAANED ø' p'R.IS: llE.l,.AAR. 6 11R.p lIAm VAAR.
3 11R. 0G IIV.ARTAI, 1,50 11R. .ap» PORT'0FR]'T 0VE.RA],T .ø' RE.D. oG E.]lSPE.D.:
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E,FT'E.RTRYll AF TE.LIST E,LLE.R. REPRODtJll'LION .A.F BILLEDER. FORBUDT

MA R
SØN

KØBENHAVN

plpps.. .. L A R S E N &LA R S EN S E L DIN G
TLF: CENTRAL 5410
i3 BEN H AV N K.

xuo Kt.OwWE: JERUKONsrRUKTiouER, OXSVXRKeR.

F. Sekt)LE: HEJSESP .WHITE's 0LIEFYRINa lbSLAOTERIMATERIEL

,....'fbi:::13l#?$*»~s*
i.x.unKXEFilgiqK?t xuuBX,

KAMPMANN & HERSKIND
l

OG COKES
VESTERGADE 2 TELEFON 2628

KUL IMPORT

Direktør i Dansk Dampskibs Rederi Forening E. il/aagaard. Forbund PeterFormand for

jtBRC.
SØENS AKTUELLE SAGER

Interview med Hr. l)irektør E. btaega«rd, l)an.sk Dampskibsrede.riforening og Formanden. for Sø.
mændenes Forbund lir. Peter facit

Kolvlns Kempassor '
Spritkømpasser '

Sømændenes Kontrottokate ---- Den kommunale Fiskehatte -- Monumenter boer de torpederede
Søfolk -- Redernes Understøttelsesfond.

AMALIEGADE 30
KØBENHAVN. et er.en kendt Sag i Søfartskredse, at de

Forhold, hvorunder Kontrolleringen af de
arbejdsløse Søfolk foregaar, lader meget tilbage
at ønske. l nogle Aar havde Sømændenes For-
bund Anvisningslokaler i Adelgade, mørke og
skumle, kolde og uhyggelige Værelser i det gam-
le Snedkerlaugs Bygning, og galt var det med Af-
standen fra Havnen og op i Byen, ikke mindre

D
uheldigt var Kvarteret. Og synderlig bedre blev
det ikke, da Forbundet lejede Kontorer i Nyhavn
31 og fik Anvisningskontor med Opholdsrum d6r
i Kælderen. Nu var man paa Stedet,. men skum-
melt og fugtigt og mørkt var det alligevel.

Men rent bortset fra den hygiejniske Side af
Sagen, er det et helt andet Synspunkt, som træn-
ger sig paa, og det er Hensynet.til Sømandens

HORNYCROFT
Baadmotorer, Stationære Motorer,Lastautomobiler

Generalageater for Sydskandinavfen:

RO nKJÆK & TVE DE
Toldbodvej 5 -- København K
Telefon: 10637 Telegramadr.: »Skanyachtf

Lager af Resorvodele.

T

Frilag er N r. 55 

WITH 
Skibsproviantering 
Kontor og Lager: Lille Strandstræde 18. 19, NYØA VN 19. Telefon Central 5349-7215 og Øbro 6846. JENS 

Oanish Shipping Company Ltd. % 

Befragtning, Klarering og Oampskibsekspedjtion. Køb O!I Salg af 

Skibe og Kontrahering af Nybygninger. 
K ø b • D h • V D x. 
Telegram-Adre111e: PAC A 0 

Set. Ann• Plade za 
Telt 1535-5836 • Statstelf. 527 

MARIUS NfELSEN & SØN 

KALVEBOD BRYGGE 4 SKIBSREDERI & SKIBSMÆGLERE KØBENHAVN 

STORE 
KONGENSGAOE 49 

TLF. CENTRAL 5410 
KO B E N H A V N K. 

LARSEN & SEL Dl NG 
WEINBRl!NNl!R: KANALKl!DLER 

L. It C. STelNJ\\OLLl!.R: VANDRØR.SKEDLER. etc. ARTIKLER POR 
AUO. KL0NNI!.: JERNKONSTR.UKTIONl!R, OASV ÆR.Kl!.R. 

DE LAVAL: DAJ\\PTUR.BINER, PUJ\\Pl!R. ALL E 

AR.Dl!LTWERKJ! : ELEKTRISK!! KRANe.ll, DAJ\\PKRANER 

BAHNBEDAR.P: Jl!RNBANl!.MATERll!L INDUSTRIER 

WHITE'a OLIEP'rnlNO 

p . se HOLE: Hl!.JS!!.SPIL-SLAOTl!.RIMA -reR.IBL 

TELF. 12( S-1284S- A N P ET E R • _.. N LANDMANDSBANKENS ANNBX, 

TELGI\.-ADR. : OA.NSKFRANSK • • 
.::, .a:., LAXEGA.DE 8. 

A/S DET DANSK-FRANSKE DAMP"SKl ■SS!:LSKAII 

lefratlll"'I, AHYr"oe, It,_ •I Salt el tldlle. - Jelractai•1u1eolet' I« d'HKN< tielalnr or Orhnm, !tit•, U11&>1, Wl....t .... 

KAMPMANN & HERSKIND 
VESTERGADE 2 - TELEFON 2628 

KUL OG COKES IMPORT 
COPENHAGEN, K. 

AMALIEGADE 43 
ALFRED CHRISTENSEN 

STEAMSHIP OWNER 

' ' 

BUNKER COALSI- STEAMSHIP · AVERAGE • lNSURANCE & CHARTERING AGENT 

Agent• for : Damp•klb1auurancc(orenlngen •Vidar", Drammen, and Wlkborg• Auurancuelakap, OJlo. 

J>lreot øieem•r Oonn••tlon weeldT 

GOOLB-OOPBØØA~BNa_Y~l~• ~• -Y_•_r_•_• _____________ ~ 

IVER C. WEILBACH & Co. 
PBAHL Il. SØLVER 

K• 1loger peclel
Brochurer ,endes por
tofrit . Fortin ende 

Statsautoriserede Kompasrettere. 

Kelvins Kompuser - Chro111■etre - Sekstanter - Bari1111etre - Pejl1klvtr -

Spritkempasaer • Kikkerter - Dybvanda111utere - Radt1-P1Jlapparater (Oonlometre). 

TELEFON CENTRAL 1027 .• 

AMALIEGADE 30. 
KØBENHAVN. 

FALCO '' 
THORNYCROFT 
Baadmotorer,Stationære Motorer,Lastautomobiler 

Generalagenter for Sydskaad,;aavlea: 

HØJTTALEREN, 

Ren, kraftig og naturtro Tone. 3 Typer fra Kr. 32,50. 

RAD I A O A/s 

RODKJÆR & TVEDE 

Toldbodvej 5 - København K. 

Telefon: 10637 T eleitramadr.: 1Skaayacht• 

Nørrevoldg . . aa. - Telf. Byen et.aa. 
Lager af Reservedele. 
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REPRODUKTION AF BILLEDER 'l"ORBUDT 

Direktør I Dansk Dampski bs Rederi Forening E. Maegaard. F ormnnd for Sømæn denes Forbund Peter Bach. 

lnlerviewm~P,~~~E AKTUELLE SAGER 
. r . Maedgaard, Dansk Dampskibsrederiforening og Formanden for Sø 

mæn enes Forbund Hr. Peter Bach 
• 

Sømændenes K ontrollokale - D k • • 
en ommunale Fiskehulle - Monumentet 

Søfolk - Redernes Understøttelsesfond. over de torpederede 

D 
et er en kendt Sag i Søfartskredse, at de 

. Forhold, hvorunder Kontrolleringen af de uhe~dig t var Kvarteret. Og synderlig bedre blev 

arbeJdsløs~ Søfolk foregaar, lader meget tilbage det ikke, da Forbundet lejede Kontorer i Nyhavn 

:t Ønske. I nogle Aar havde Sømændenes For- 31 og fik Anvisningskontor med Opholdsmm dOr 

s:.:d Anvisningslokaler i Adelgade, mørke og ' Kælderen. Nu var man paa Stedet, men skum-

l S

mle, kolde og uhyggelige Værelser i det garn- melt og fugtigt og mørkt var det alligevel. 

e nedkerlaugs B . 
Men rent bortset fra den hygieJ·niske Side af 

t 

ygnmg, og galt var det med Af- s d 

s anden fra Havnen og op i Byen, ikke mindre age~, er et et helt andet Synspunkt, som træn

ger sig paa, og det er Hensynet til Sømandens 
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rent intellektuelle Uddannels?. Lediggang er som
bekendt Roden til alt Ondt, og ved Kontrolmø-

tegivende Mande ved Læsning, Foredrag o. i.
Det våf bmtrdnt saadanne Tanker, d6r HK.For-

:4 $? 1cl:lH EU
mænd, siger' Hr, Peter Bach, til hvem vi:har hen-
vendt os om .Spørgsmaalet.

ene er d ca. 500.«. . . :. v
-- Som altsaa daglig maa mpae lu """''

Nyhavns Kælder? . , ... ." h'.abe n88
. >Desværre ja! Men vi har JO J'Oy a' "a"' '"''''
Bedring.«

Vi hax de derefter en Samtale med Hr. Direktør

:l117i :,:i:=:.. : i:T \ $
111qå t.: ::J'=. ; $

af Hensyn til Vejret har man ønsket at
vente

med Afsløringen til en mildere Aarstid.&
..: »Hvor meget vil det koste?« .

»Ialt ca. 180.000 Kr., som blev lagt hen med

det samme.« aar kom Tanken om Monumentet

g3illeder fra Suez-3<analen
øverst t. v. den gamle B] cl Kan al-

Flaade
)d Kameltransport p

krigen torpederede Søfarende.«

E :i ; ::n ::
Uvejrsskyernes tunge Mørketid !

øverst t. h. Statuen af ]ianalens

Bygmester Ferdinand de Lesseps
Nedenunder
uendelige Ensformighed

Red.

S u ez - 3<a n alen
lnf g(apt. Carl Barsel

Gamle »Thingvalla. gear gennem K
iben som den første danske Dampe

Den hurtigt voksende Port Sand.

Ned
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VIKINGEN 

rent intellektuelle Uddannelse. Lediggang er som 

bekendt Roden til alt Ondt, og ved KontrolmØ

derne gaar et uhyre Spand af Tid tabt, en Tidr 

der kunde udnyttes paa en langt bedre og nyt

tegivende Maade ved Læsning, Foredrag o. l. 

Det var omtrent saadanne Tanker, der fik For

manden for Sømændenes Forbund Peter Bach 

til at kaste Blikket ud efter andre Lokaler. Et 

saadant fandt han i den tidligere kommunale 

Fiskehalle i Christiansgade, som netop vilde egne 

sig ypperligt til Formaalet. Meningen var jo den, 

at forstaaende Institutioner vilde stille sig hjæl

pende ved Siden af til Erhvervelse af Huset. 

Tanken er nu ca. 1 Aar gammel. Den mødte 

straks Forstaaelse og Imødekommenhed hos 

Dansk Dampskibsrederforening, hos Direktør A. 

0. Andersen, D. F. D. S., og hos flere Rigsdags

mænd, siger Hr. Peter Bach, til hvem vi har hen-

vendt os om Spørgsmaalet. 

Hr. Bach fortsætter: 

Vi havde derefter en Samtale med Hr. Direktør 

E. Maegaard, Dansk Dampskibsrederiforening, 

der dog ikke i Øjeblikket kunde komme ind paa 

Spørgsmaalet. Af forskellige andre aktuelle Sa

ger meddelte Direktøren, at Monumentet paa 

Langelinje over de torpederede Søfolk under Ver

denskrigen ventes færdigt til Afsløring i Maj. 

Selve Broncegruppen er færdigstøbt i Marts, og 

der staar da kun Ciceleringen tilbage. Ikke mindst 

af Hensyn til Vej ret har man ønsket at vente 

med Afsløringen til en mildere Aarstid.c 

- >Hvor meget vil det koste? < 

>!alt ca. 180,000 Kr., som blev lagt hen med 

det samme.< 
- >Hvornaar kom Tanken om Monumentet 

frem? < 
>Straks efter Krigen, og i Slutningen af 1924 

tog man Bestemmelse mellem de Udkast, som var 

indsendt til den af Rederiforeningen indbudte 

Konkurrence. Samtidig med Tanken om Monu

mentet oprellede forøvrigt Dansk Dampskibs

rediforening et Understøttelsesfond for danske 

Søfolk for de Efterladte fra de under Verdens

krigen torpederede Søfarende.< 

- >Hvor stort ~r Fondet?< 

>Fondet er godt og vel 21/z Million Kroner, og 

>Imidlertid strandede Tanken straks paa en 

Indvending af HavnedireldØren, der mente, at 

Bygningen bedre vilde egne sig til Exportlager. 

Desuden udtalte den tidligere Bestyrer i den kom

munale Fiskehal, og som nu har Forretning der

nede, at han vil blive brØdlØs, hvis han skal flytte 

med de Kar og Maskiner, som er bleven overladt 

ham af Kommunen. Saa nu er vi lige vidt.< 

- >Hvor mange Mand gaar der ledige i Øje

blikket; der er jo mange Skibe lagt op?« 

>Ja, i alt i danske Havne er der 1000 Mand af 

arbejdsløse, danske Søfolk. Her i København al

ene er vi ca. 500.c. 

Renten heraf, ca. 110,000 Kr., uddeles aarlig til 

henved 265 Personer. Det var for at skabe baade 

et synligt Tegn paa Rederiernes Erkendelse over

for Søens Folk, altsaa Monumentet, og et mindre 

fremtrædende, Fondet, at disse to Ting blev til 

- Som altsaa daglig maa møde til J{ontrol i 

Nyhavns Kælder? 
>Desværre ja! Men vi har jo Lov at baabe paa 

Bedring.< 

Virkelighed. c 
Og, lad os haabe, fØjer VIKINGEN til, at Maa-

let naaes: at skabe Forstaaelse og Lindring efter 

Uvejrsskyernes tunge Mørketid! 

Red. 

Suez-Xa na\en. 
'fif :Kopi. (for\ earsen. 

I 
disse Dage er det 70 Aar siden at den franske In

geniør Ferdinand de Lesseps forelagte sit Projekt 

- at gennemskære Sueztangen og danne en Passage 

fra Middelhavet til Suezgolfen - for interesserede 

Finansmænd og som foranledigede Dannelsen ar det 

ægyptiske :.Compagnie Universelle du Canal Maritime 

de Suez<, som udførte ovennævnte Projekt: 

En Kanal, som kunde forbinde Middelhavet med 

det røde Hav, er en meget gammel Ide. Allerede 1400 

Aar f. Kr. tænkte man paa en saadan, og gamle Ind

skrifter fortæller om, at der engang bar været en 

Kanal fra Nilens Delta og til del røde Hav. 

Ideen om en Gennemskæring af Sueztangen er og

saa gammel, man troede ført, at det røde Havs Nive

au laa 10 Meter højere end Middelhavets, dette blev 

modbevist ar franske Ingeniører, og altsaa først i 

Aaret 1856 blev man overbevist om, at en Kanal kun-

de graves. 
Denne Udgravning begyndte i Aaret 1859 og det 

tog 10 Aar, førend det første Skib kunde passere 

igennem. 
Suez-Kanalens Længde er 101 miles og det tillades 

Skibe op til 32 Fods Dybgaaende, at passere igen-

nem. 

Nr. 2 
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CBilleder fra Suez-~analen 
Øverst t. v. den gamle Bro ved Kanalen med Kameltronsport pa: en 

Flnade. 

Øverst I. h. Statuen or l<nnnlens 

Bygmester Ferdinand de Lesseps. 

Nedenunder : 

Knnnlens uendelige Ensformighed 

Gnmle •Thlngvnlln• gnnr gennem l{n

nnlen som deo første danske Damper. 

Nederst : 

Deo hurtigt voksende Port So.id. 

7 
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Limfjords
Skandalen
Isen }sprænger Ponton&.
broen me.Z.Ze.m .Aa.lborg

og Nøhdsundby.

Billedet ftZuenstre viser Sprængni
gens første Stadium, hvor lse
fælde sprænger Jernfol'tøjninger

paa Bt'oen' ses endnu i Uly
]cesØjeblikket en Vogn,. der nær v

gaaet med ned.

Billedet tiZhøjre viser is
telige Alagt beherskende

Side til Sid

i sin fryg-
rjorden fr

en senere Tids Fr(istvejr har atter formatet at
lækre vore Farvande i Kyster og Fjorde med

et tykt lsdække\ Særlig galt var det paa Limfjorden,
hvor Stormen nu har sat Isen i Bevægelse .saa kraf-

tigt, at Pontoribroen mellem Aalborg og Nørresundby
er sprængt

Dette betyder intet mindre end en komplet Skan
dale. thi hele det nordligste Jylland er mi afskaaret
fra Omverdenen ad Alfarvej

.Jernbanebroens. smalle Legeme, som kun tillader
Togtrafik, er nu den tynde Traad, som danner eneste
faste Forbindelse med Omverdenen. Og døt .i et Aar-

D
hundrede. hvor Alverden
hængig af Biltrafiken

Som bekendt er der nedsat en: Komihission til Ord-
ning af Brospørgsmaalet..Man maa haabe, at den. ved
Broens Sprængning ]lverken er druknet eller frosset

ihjel, men er vaagnet til Dead!
Er vi virkelig saa fattige her i Danmark, at vi

maa nø.jes med åt lade Landsdelene Vendsyssel og
Tht være 'forbundet med d6t øvrigt' Danmark med
en Pontonbro, near Afstand og Vanddybde er saa
ringe, som de er?

er mlere eller mindre åf.

Barkskibet »LysglimtK og
Styrmand C. Nielsen.

Jeg undertegnede udbeder mig herved Plads
for følgende.i Deres ærede Blad som Svar paa
Styk.mand Nielsens Beretning i Julehæftet om
Banken ».LgsgZimf«s Rejse og Forlis i Atlanter-
havet A,ar 1921.

kerr Styrmand Nielsens bagbogføring og Be-

mærkninger om ovennævnte er i det væsentlig-
ste misvisende og Usandhed fra Begyndelsen til
Ende og vilde derfor ikke i noget Punkt bestak
en saglig Kritik, men er, hvad man i Søfarts-
kredse kalder for Lukaf- og Matros-Pjank.

At Heri Nielsen var en Far's Søn, der for an-
den Rejse var mønstret i »Lysglimt« som Alba-

tros for at faa sin Sejlskibstid udtjent, og som

den Gang var lllere Fotograf og Skrib6ht end
egentlig Matros, var noget, som jeg saavel som
Skibets Styrmænd var klar. over, men det er jo
ikke den Slags lllatroser, man sætter mest Pris
paa 6m Bord i.et Sejlskib.

Med Tale foi' Optagelse
M. J. pladsen,

fhv. Fører.. af Barkskibet »Lysglimt«.

har.sendt os hosstaaende Indlæg., : .. .,.'
Vi kan allerede nu meddele Hr. Kaptajn Mqasen,

holdet.

l
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Bestyrelsen i Kanalselskabet bestaar af 32 Admini

stratorer, af hvilke 10 er Britter, heraf repræsenterer 

de 3 den britiske Regering og de andre 7 Søfarten. 

I Aaret 1875 købte Storbritanien· 177,000 Aktier for 

Lejlighed til at kede sig; hvert Øieblik ankommer der 

Skibe fra Øst og Vest, fra den eleganteste Liner til 

den sorteste Kultramp, og imellem dukker der en 

Dreadnought op, en Flotille af Undervansbaade og 

andre Krigsfartøjer - alt under Alverd·ens Flag. 

4 Millioner Pund Sterling og disse har i Dag en Værdi 

af 20 Milliner Pund Sterling. 
Før ø. K.s Dage kendte den danske Sømand meget 

lidt til Suez-Kanalen; danske Skibe var sjældne Fug

le paa de Kanter, og Beboerne rundt Kanalen kendte 

knapt det danske Flag. >Store Nordiskecs Kabeldam

per >H. C. Ørsted< var vel nok det første danske 

Koffardiskib, som gik igennem, dernæst gamle 

>Thingvalla<, som paa de Tider, med sine 1860 Netto 

Registertons var Danmarks største Skib og saaledes 

en værdig Repræsentant for Dansk Skibsfart. 

Landet rundt Suez-Kanalen er meget lavt; et Fyr

taarn, som skyder sig op over Horizonten som en 

kæmpemæssig Obelisk, er den første Landkending, 

som fortæller den Søfarende, at h an har naaet den 

første af Østens Kongeveje - og Nøglen til denne -

Havnestaden Port Said. 
Indløbet til denne By dannes af 2 lange Bølgebry-

dere, paa den vestligste af disse staar en Statue af 

Kanalens Bygmester, Ferdinand de Lesseps, ban 

rækker Haanden ud og byder ethvert Skib velkom

men, og kort efter er man fortøjet i Ismail Bassinet 

mellem Bøjer for og agter. 
Port Said er vel det Sted i Verden, hvor de mest 

forskellige Typer af Skibe ses, og der skal meget til 

at vække Forundring i den Retning hos denne Bys 

blaserte Indvaanere; men da det danske Motorskib 

>Selandia< i Aaret 1912 viste sig, vaagnede Sløvhe

den for en Dag, et , Dampskib< uden Skorsten havde 

man aldrig set. Nu er dette en Hverdags Begiven

hed, nu kommer der foruden andre Nationers Motor

skibe et af ø. K.s igennem hver 5te Dag. 

Her kommer en Liner østerfra, alle Passagererne 

er paa Dækket, nogle vinker, de har genkendt gamle 

Venner paa Skibet, som skal østerud; ja, Verden er 

lille, siger de. 
Dette Skib har kun lidt Interesse for Sjakeren, alle 

dets Passagerer har høstet Verdens Erfaring siden 

de sidst saa Port Said, her vil han møde ,Novicen< 

igen, som han snød, da denne var for udgaaende og 

som nu forstaar at bedømme hans Skidt og kun vil 

haane ham; derimod gør de syngende Græker- og 

Italienerinder Lykke, de ved, at deres æggende Sange 

og deres uimodstaaelige Smil gør sin Virkning; her 

er Mænd ombord, som ikke har set en hvid Kvinde 

i Aarevis, som lader sig besnære og lader Guldet 

rulle. 
Tæt ved Kanalens vestlige Bred løber Banelinien 

til Suez; her vinker de Indfødte fra de brusende 

Tog, paa selve Bredden ses den vandrende Fellah, 

han følger Skibet tilfods og forsøger ved Knæfald og 

Tilraabelser, at henlede Passagerernes Opmærksom

hed paa sine elendige Rage af Klæder og sin tomme 

Mave; dette vækker sommetider Sympatien bos den 

betænksomme Passager, som tilkaster ham et brugt 

Klædningsstykke og et eller andet spiseligt, for denne 

>backshish< standser ban og knælende takker han 

Allah. 
Ser man ud over Ørkenen, opdager man i det fjer-

ne levende Væsener arbejde sig langsomt imod Ka- • 

nalen, det er >Ørkenens Skib< som styrer mod El 

Kan tara for her at krydse Kanalen; dette foregik for 

ikke mange Aar siden med Færger, nu findes her 

en mægtig Svingbro, det eneste Led som forbinder 

Afrika med Asien. 
Ved Mørkets Frembrud tændes Projektøren, som 

Her begynder Østens brogede Liv; foruden de 

Indfødte, vrimler h er med Kinesere og Japane

sere, ja, kortsagt Alverdens Folkeslag; her border 

de Indfødte med Alverdens Skrammel og laver paa 

et Øjeblik Promenadedækket til en stor Krambod; 

den Indfødte opdager ved første Øjekast , No

vicen< og giver ikke Slip paa ham, førend han 

har handlet med ham, handlet om Ting, som kan kø

bes for '/,. længere Øster ude. Her er et Raaben og 

Skrigen, her optræder Verdens bedste Jonglør; skul

de det hænde, at man et Øjeblik faar Ørelyd, hører 

man en lokkende Seranade, den kommer fra Søen, 

langs Siden ligger en Baad bemandet med smukke 

Græker- og Italienerinder, det er disse, som udslyn

ger de lokkende Ord, medens deres Impresario med 

bedende Miner holder Hatten op mod de lyttende og 

betagne Passagerer; disse er blevet overgivne af al 

denne Kommers og giver deres Skærv med Glæde -

man er jo paa Vejen ud mod det fjerne, ukendte, ud 

mod Lyset, ud til Guldet. 

hænger paa Skibets Bov, der ligesom Lygterne paa 

et Automobil sender sine Lysstraaler fremefter og 

oplyser Landskabet, saa at Lodsen kan se de talrige 

Bøjer, som afmærker Dybdekurverne i Kanalen. 

Ved Is Wailia er man halvvejs igennem Kanalen, 

her afløses Lodsen, som nu har staaet paa Broen i 

9 a 10 Timer, et anstrengende Arbejde, som nok for-

tjener Afløsning. 
Efter et Par Timers Sejlads herfra, kommer man 

igennem 2 Indsøer - den store og den lille Bittersø; 

her gaar man med fuld Kraft og her kan Skibe pas

sere hinanden og i Nødstilfælde ankre; efter andre 

2 Timers Sejlads er det atter Kanalsejlads, altsaa 5 

Knobs Fart. 
Suez-Kanalen er langtfra færdig, kun Dele af Bred-

derne er stensatte og hvad Dybd.en angaar, gøres den

ne større for hver Dag, saa paa Vejen passeres man

ge Muddermaskiner, Slæbedampere og Pramme, 

Port Said lever af Søen, her ser man ingen af, Be-

kymringer tyngede Forretningsfolk, her er stadig 

Omsætning - hvert Øjeblik kommer der et Skib 

ind, som skal have Kul, Olie og Proviant. 

Den som ikke har Lyst til at lande, faar heller ikke 

Port Tewfik er Kanalens sidste Station, efter at 

have passeret denne er man i Suezgolfen, og her kvit

teres Lodsen, som atter vil lodse et Skib imod Euro

pa, medens vi andre stævner imod >The Far East<. 
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Limfjords

Skandalen. 
Isen sprænger Ponton

broen mellem Aalborg 

og Nørresundby. 

D
en senere Tids . Frostvejr har aller formaaet at 

. dække vore Farvande i Kyster og Fjorde med 

et tykt Isdække. Særlig galt var det paa Limfjorden, 

hvor Stormen nu har sat Isen i Bevægelse saa kraf

tigt, at Pontonbroen mellem Aalborg og Nørresundby 

er sprængt. 
Dette betyder intet mindre end en komplet Skan

dale, thi h ele det nordligste Jylland er nu afskaaret 

fra Omverdenen ad Alfarvej t 

Jernbanebroens smalle Legeme, som kw1 tillader 

Togtrafik, er nu den tynde Traad, som danner eneste 

fas te Forbindelse med Omverdenen. Og det i et Aar-

Barkskibet JJLysglimt« og 

Styrmand C. Nielsen. 

Jeg undertegnede udbeder mig h erved Plads 

for følgende i Deres ærede Blad som Svar paa 

Styrmand Nielsens Beretning i Julehæftet om 

Barken >Lysgliml«s Rejse og Forlis i Atlanler

havel Aar 1921. 
Herr Styrmand Nielsens Dagbogføring og Be

mærkninger om ovennævnte er i det væsentlig

Sle misvisende og Usandhed fra Begyndelsen til 

Ende og vilde derfor ikke i noget Punkt bestaa 

en saglig Kritik, men er, hvad man i Søfarts

kredse kalder for Lukaf- og Matros-Pjank. 

At Herr Nielsen var en Far's Søn, der for an

den Rejse var m ønsh_:et i >Lysglimt« som Ma

tros for at faa sin Sejlskibstid udtj ent, og som 

li Billedet lilvtnstre ,·iser Sprængnin

gens fprsle Stnd I um, hvor Isens 

Vælde sprænger Jernfortjljnlngerne. 

Oppe poa Broen ses endnu i Ulyk

kesøjeblikket en Vogn, der nær var 

ganet med ned. 

Billedet tilht'jre viser Isen i sin fryg

telige Magt beherskende Fjorden frn 

Side til Side. 

hundrede, hvor Alverden er mere eller mindre af-

hængig af Billrallken I • 

. Som bekendt er der nedsat en Kommission til ·Ord

nrng af Brospørgsmaalet. Man maa haabe, al den ved 

~r.oens Sprængning hverken er druknet eller frosset 

1hJel, men er vaagnet til Daad ! 

Er vi_ virkelig saa fattige her i Danmark, at vi 

maa nøJes med at lade Landsdelene Vendsyssel og 

Thy være forbundet med det øvrigt Danmark med 

e? Pontonbro, nqar Afstand og \'anddybde er saa 

nnge, som de er? 

den Gang var mere Fotograf og Skribent end 

egentlig Matros, var noget, som jeg saavel som 

Skibets Styrmænd var klar over, men det er jo 

ikke den Slags Matroser, man sætter mest Pris 

paa om Bord i et Sej I skib. 

l\'Ied Tak for Optagelse 
M. J. Madsen, 

fhv. Fører af Barkskibet , Lysglimt«. 

Vi bragte i vort. Jule-Nr. en Dagbogsoptegnelse af 

1. Styr1!1and C. Nielsen om Barkskibet >Lysglimtcs 

Brand 1 Atlanterhavet. Daværende Kaptajn Madsen 

har_sendt os hosstaaende Indlæg. • 

Vi kan allerede nu meddele Hr. Kaptajn Madsen 

3:t Styrmand N ielsen nu er 1ste Styrmand og forny: 

lig er bleven tildelt Carnegie Fondets Belønning for 

at ha~•e. frelst ~t Menneskeliv under yderste Livsfare. 

Indsllllingen til Fondet skete ved VIKINGEN og end

d'.1 paa He1_1stilling fra Officererne ombord. Forøvrigt 

vil Hr. Nielsen sikkert selv kunne klarlægge For

holdet. 
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i13. April 1927 var Medafskiber for »Tidelodg« og
sendte den til Søs i lignende usødygtig Tilstand.

>EasfEoaØ« gik ned i en Orkan paa Højden af Ber-
muda øerne i Oktober 1926 paa Rejsen fra Newport
News til Pernambuco med en Ladning Kul. Kaptaj-
nen og 23 af Mandskabet druknede ved dens Forlis.

Hr. .LahgZon: Det gør jeg heller ikke, men det er 6n
Sag, hvori vi kommer ind paa de mest indviklede De-
taljer, og gere fremstaaende Jurister havde hævdet,
at saadanne Sager maatte behandles paa anførte Maa.
de, xletop for at lette Juryen i .at følge Sagen til
Bunds. Ved Politiretten var lignende Sager i to Til-
fælde behandlet særskilt.

interessant 8ørets-forhandling
vedzøænde

(1)verlastning af en 'lamper. Saa snart som Dommeren Hr. WpigÅt havde ind-
taget sit Sæde, henvendte Forsvarsadvokaten Hr.
Zangton sig til ham med en Anmodning om, at de to
Tilfælde ».Easfwag« og »Tfdewag« maatte blive be-
handlet hver for sig og støttede sin Anmodning med
ønsllet om, at hans Bevæggrunde maatte blive frem-
sat uden Juryens Tilstedeværelse.

Rigsadvokaten sagde, at han ikke havde noget imod,
at Begå'undelsen blev fremsat uden. Juryens Tilstede-
værelse, men han vilde med det samme gerne fast-
slaa, at de to Tilfælde ».Easfwag« og EbTfdewag« ikke
blev behandlet hvert for sig.

Efter at Dommeren havde sendt Jurymedlemmer-
ne ud af Salen, gentog Hr. Langfon sin Henvendelse
og citerede lignende Tilfælde. Han fortsatte, at det
vilde være meget svært for Juryen at holde de to Til-
fælde ude fra hinanden, fordi »Æasltoag« var et
Skib, som var forlist, medens »Tldetoa#« stadig sej-
lede. Han vilde ganske overlade det til His. Lordships
Forgodtbefindende at lade det-afgøre ved Kæremaal,
thi Tilfældene var meget N'angkelige, og Juryen vilde
blive stinet overfor Spørgsmaal, der kunde være me-
get vanskelige at. svare paa og virke meget vildle-
dende.

Z)ommeren: Vi maa ikke underkende Juryens In-
telligens.

Forsuarsaduokatens lienuendetse
Rigsadookatens Spat.

Rfgsaduokafen gjorde sine Bemærkninger vedrø-
rende Henvendelsen, som var, sagde han, imod al
mindelig Praxis. Det var jo nemlig en Z)el af .Ankla-
gen, at den anklagede var en Mand, som meget o/fe
havde ladet sine Skibe afsejle overlastede fra frem-
mede Havne. Anklagede havde nemlig et helt gen-
nemført System med Hensyn til at arrangere det saa-
ledes, at medens Skibene hastede i engelske Havne,
var det aldrig lastet længere end til Mærkerne, men
near de gik fra fremmede Havne, var de a].tid over-
lastet. Endvidere vilde han være i Stand til at doku
mentere, at ».Eastwag« ofte tidligere havde været
over[astet, ]ige]edes »Tfdetoaø«, og han kunde nævne
talrige andre Skibe, hvis Anklagede ønskede det.

Dommeren afviste Forsvarerens Henvendelse, men
Forsvareren, Hr. Z,ang/on, understregede, at ved Po-
litiretten fandtes ingen Indskrænkninger for Forsva-
ret; der fik man Lov at tale frit.

Herti[ bemærkede Dommeren, at med Hensyn ti]
dette Spørgsmaal skulde han senere komme tilbage
til Enkelthederne, naar Tiden var inde.

Den offentlige Anklager fremførte derefter den
Paastand, at det var lidet ønskeligt, at nogen som
helst Person, der stod i nær Forbindelse med Car-
difT Dokkerne eller med den Anklagede, fik Sæde l

CARDIFF SKIBSREDER.

».Easttoaø«-Tilfældet for Oø'entZfgbedens Domstol.
.Hz.. Watkin Williams paastaar sig /rifunden i alle

Anklagepunkterne.

og flere Vidner bleg afhørt

l l)aizsk sø/ttrls-
fidende for 9. Dec.

1927 læstes føl-

Besætningen i ; alvorlig Livsfare.

EN DOM.

(Specielt fotograferet til VlliINGEN.)

Burmeister & \\ram's sidste Søsætning

gelsk paa Dansk
de følgende Nr.

»Sud .allan/fco« hedder Burmeister &' Wain's sid.
ste Søsætning. Det er et Dieselmotorskib bygget til
British Lloyds højeste Klasse for Generalkonsul .roar
A. Ar. Christensen, Oslo, og beregnet til Fragtfart.
Bygge Nr. er 543, Skibets Dimensioner er Længde
38i) F., Fredde 53 F. 6 T. og Dybde 38 F., Bæreevnen
er 8000 Tons D.W.

>Sud ÅZ/an/{co« er forsynet med 2 Hoveddiesel-

motorer af B. & W.'s nyeste med en Kraft af 3200
lndicerede HK. Alt Dæksmaskineri gaar ved elektrisk
Kraft

Paa Billedet ses Skibet efter Søsætningen svinge
rundt for to Bugserbaade, der langsomt, men sikkert,
vil føre Kolossen til Bolværk, hvor Indsætning af
Maskineri og Ridning vil begynde.

to 
VIKINGEN 
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811 interessant $ørets-[! orhandling 
vedrørende 

L 
Øverlastning af en (])~mper. 

\\ 

EN DOM. 

I Dansk Søf arts
tidende for 9. Dec. 

1927 læstes føl- . 
gende: 

tt 
• . Cardiff ha~ afsagt en Dom, hvorved 

Re en i • . . . bl t 
Skibsreder Watkin James Williams e1 eve 

dømt til 12 Maaneders Fængsel for at have send~ et 
ove~lastet og usødygtigt Skib over Atlanten. Skibet 
ik ned og dets Besætning, 23 Mand, omkom. 

CARDIFF SKIBSREDER. 

»Eustway«-Tilf ældet for Off entlighe~ens Dor:istol. 
Hr. Watkin Williams paastaar sig frzfunden I alle 

Anklagepunkterne. 

Rigsadvokaten Sir Douglas H ogg, K C. M P ( Crown 
court & member of parliament) mødte Man~ag den 
21. November ·1927 for Glamorgan offeffntlig~ Ret 
for at lede Retsforhandlingerne mod Mr. W~tkm_ Ja
mes Williams, Skibsreder -i Carditf,. der fnt stillet 
mod Kaution var mødt for at staa til Regnskab fo~ 
den Anklage at have været Medvider og P~tner l 

Afsendelsen af Damperne »Eastway« o~ »T1deway« 
i usødygtig Tilstand. Sagen havde formden været 
behandlet hos Dommer Wright. 

Tilligemed Rigsadvokaten mødte Hr. Artemus _Jo
nes K. C. og Hr. W. N. Stable (med Instrukser fra 
Allan Pratt & Geldard) • 

F~rsvaret lededes af Hr. G. P. Langton K C og 
Hr. Trovor Hunter (med Instrukser fra Jngledew ~ 
Sons) og Hr. O. Temple Morris (Instrukser fra R_1-
chard & Guest), som skulde følge Sagen og hold~ ØJe 
med dens Udvikling paa Foranledning af to Vidner 

og et Assurance-Comp. . . . til 
I Retten var fremstillet en Model af søsterskibet 

»Eastway« der havde spillet saa fremtrædende en 
Rolle und:r Board of Trades Undersøgelse v_edrø~en
de Tabet af Skibet og Politirettens Forhan~10ge1. 

Juryen maatte forlade Retslokalet, fordi Forsva
rerne anmodede om at faa Sagen for lukkede Dør;
Efter at Dommeren havde hørt deres Argumenter, a -
slog han deres Anmodning. be _ 

Ricrsadvokaten var enig med Forsvarerne paa g 
·ge Sider om det rigtige i, at ingen Person, so~hdav
de været nær knyttet til Cardiff Dokker el~er e~ 
Anklacrede kunde have Sæde i Juryen. Listen over 
JuryX:edle~merne blev fremlagt, og ingen havde no-

et at indvende mod noget af Medlemmerne. g Den 22. Oktober 1926 forliste Damperen »East
af Cardiff under en Orkan ved Bermuda-Øerne, 

:gay;ele Besætningen omkom. Ved det :r::~r:1~::!~ 
Søforhør oplystes det, at »Eastway« u· . da 

3 T r over Las rnien, 
stærkt overlastet, 1 omme d M Wil-

_g Retsforhandlingerne blev aabnet af Rigsadvokaten, 

og flere Vidner blev afhørt. 

Damperen forlod Havnen. Anklagen mo r. 
li lød ikke blot paa dette ene Tilfælde, men det 
v:;n;odtgjort, at han i 12 andre Tilfælde havde s;nd! 
Skibene ud i stærkt overlastet Tilstand og derve sa 
Besætningen i alvorlig Livsfare. 

altid D Enkelthederne ved et saadant Forhør 
. - a Række pro et contra, har vi ment, det kun

viser en f h dl' g 
de være af Interesse at bringe denne Rets or an ~n k 
i sine Enkeltheder, set ud fra et ganske _upartis 
Standpunkt. Efter Salt Spray paabegynder V1 fra En: 
gelsk paa Dansk Retssagens Forløb og fortsætter i 

de følgende Nr. 

Sigtelsen gik ud paa, at den 18. _Oktober 192~ ~Her 
i Dagene deromkring havde Watkm James Williams 
været Deltager i et Konsortium, der sendte det ei:i
gelske Dampskib »Easlway« til Søs i saa usø~ygtig 
en Tilstand at de ombordværende Personers Liv var 
udsat for aivorlig Fare. Han var ligeledes anklaget 
for, at han den 20. Juli 1926 eller i Da~ene derom
kring i Cardiff var Deltager i et Konsortium, der _fra 
Bahia Blanca sendte den engelske Damper »Tid~- • 
~ay« til Søs i en saa usødygtig Tilstan?, at KaptaJ
nen og Mandskabets Liv havde svævet 1 den største 
Fare. Endelig var der en tredie Anklage, at ban den 
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13. April 1927 var Medafskiber for »Tideway« og 
sendte den til Søs i ligneIJ,de usødygtig Tilstand. 
• »Eastway({. gik ned i en Orkan paa Højden af Ber
muda Øerne i Oktober 1926 paa Rejsen fra Newport 
News til Pernambuco med en Ladning Kul. Kaptaj
nen og 23 af Mandskabet druknede ved dens Forlis. · 

Forsvarsadvokatens Henvendelse. 

Saa snart som Dommeren Hr. Wrighl havde ind
taget sit Sæde, henvendte Forsvarsadvokaten Hr. 
Langton sig til ham med en Anmodning om, at de to 
Tilfælde »Eastway« og »Tideway« maatte blive be
handlet hver for sig og støttede sin Anmodning med 
Ønsket om, at hans Bevæggrunde maatte blive frem
sat uden Juryens Tilstedeværelse. 

Rigsadvokaten sagde, at han ikke havde noget imod, 
at Begrundelsen blev fremsat uden Juryens Tilstede
værelse, men han vilde med det samme gerne fast
slaa, at de to Tilfælde »Eastway« og »Tideway« ikke 
blev behandlet hvert for sig. 

Efter at Dommeren havde sendt Jurymedlemmer
ne ud af Salen, gentog Hr. Langton sin Henvendelse 
og citerede lignende Tilfælde. Han fortsatte, at del 
vilde være meget svært for Juryen at holde de to Til
fælde ude fra hinanden, fordi »Eastway« var et 
Skib, som var forlist, medens »Tideway« stadig sej
lede. Han vilde ganske overlade det til His Lordships 
Forgodtbefindende at lade det-afgøre ved Kæremaal, 
thi Tilfældene var meget ·vanskelige, og Juryen vilde 
blive stillet overfor Spørgsmaal, der kunde være me
get vanskelige at svare paa og virke meget vildle
dende. 

Dommeren: Vi maa ikke underkende Juryens In
telligen~. 

(Specielt fotograferet til VIKINGEN.) 

Hr. Langton: Det gør jeg heller ikke, men det er en 
Sag, hvori vi kommer ind paa de mest indviklede De
taljer, og flere fremstaaende Jurister havde hævdet, 
at saadanne Sager maatte behandles paa anførte Maa
de, ,1etop for at lette Juryen i .at følge Sagen til 
Bunds. Ved Politiretten var lignende Sager i to Til
fælde behandlet særskilt. 

Rigsadvokatens Svar. 

Rigsadvokaten gjorde sine Bemærkninger vedrø
rende Henvendelsen, som var, sagde han, imod al
mindelig Praxis. Det var jo nemlig en Del af Ankla
gen, at den anklagede var en Mand, som meget ofte 
havde ladet sine Skibe afsejle overlastede fra frem
mede Havne. Anklagede havde nemlig et helt gen
nemført System med Hensyn til at arrangere det saa
ledes, at medens Skib~ne lastede i engelske Havne, 
var det aldrig lastet længere end til Mærkerne, men 
naar de gik fra fremmede Havne, var de altid over
lastet. Endvidere vilde han være i Stand til at doku
mentere, at »Easlway« ofte tidligere havde været 
overlastet, ligeledes »Tideway«, og han kunde nævne 
talrige andre Skibe, hvis Anklagede ønskede det. 

Dommeren afviste Forsvarerens Henvendelse, men 
Forsvareren, Hr. Langlon, understregede, at ved Po
litiretten fandtes ingen Indskrænkninger for Forsva
ret; dei: fik man Lov at tale frit. 

Hertil bemærkede Dommeren, at med Hensyn til 
dette Spørgsmaal skulde han senere komme tilbage 
til Enkelthederne, naar Tiden var inde. 

Den offentlige Anklager fremførte derefter den 
Paastand, at det var lidet ønskeligt, at nogen som 
helst Person, der stod i nær Forbindelse med Car
diff Dokkerne eller med den Anklagede, fik Sæde I 

Burmeister &. Wain's sidste Søsætning. 
»Sud Allanlico« hedder Burmeister & Wain's sid

ste Søsætning. Det er et Dieselmotorskib bygget til 
British Lloyds h øjeste Klasse for Generalkonsul Ivar 
A. N. Christensen, Oslo, og beregnet til Fragtfart. 
Bygge Nr. er 543, Skibets Dimensioner er Længde 
380 F., Fredde 53 F. 6 T. og Dybde 38 F., Bæreevnen 
er 8000 Tons D.W. 

-,,Sud Allantico« er forsynet med 2 Hoveddiesel-

motorer af B. & W.'s nyeste med en Kraft af 3200 
indicerede HK. Alt Dæksmaskineri gaar ved elektr isk 
Kraft. • 

Paa Billedet ses Skibet efter Søsætningen svinge 
rundt for to Bugserbaade, der langsomt, men sikkert, 
vil føre Kolossen til Bolværk, hvor Indsætning af 
Maskineri og Rigning vil begynde. 
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af dem

derpaa til River Plade 6g. til Slut over Atlanten til Last
Palmas

for alle Ombordværende. . .. . - .......-:,l-
Mr. l,angZon: Jeg .tillader. mig ærbøaigst .qt DQbu'uu

Vandet styrtede da gennem Lugerne

1}
Paasfand om »/ k ke s k y Z d i g:lr«

' T

skyldig!«

Sagen for den højere Ret

Den io#'entZige Anklagers FreMstiZZihg ?ed .Afødefs

Navn.

(Specielt fotograferet til VllCINGEN

Oplagte SI(ibe ved Langeliniemolen.
Det er et trist Indtryk, som møder den.Vandrende

ad Langelinje, naar han pludselig, med ørene fyldt
af Drønene fra Burmeister & Wains Beddingdr, staal
Ansigt til Ansigt med de mange oplagte Dampere.
Ikke mindre end 47 Dampere under Rederiforenin-
gen er gaaet i Vinterhi og flere fra Marstal Selskaber

ne, tilsammen repræsenterende 52,251 Brutto Tons,
79.652 .D.W. Tons

Acled en gennemsnitlig Besætning paa 18 hlland,
giver dette mere end 800 arbejdsløse Søfolk. Det var
omkring i2. ])ecember Oplægningen tog sin Begyn-
delse, siden l)ar den været jævnt stigende.

Treogtyoe iWazzd drtlknede

'.

»Æasfioay«s Forlis.

355.000 Pund Sterling. Alan blev derpaa enige om,'
at de ll Skibe skulde deles i to Flaader. 6 af Ski-.
bene skulde overgaa og tilhøre et andet Selskab, og
de tilbageværende 5 skulde forblive i St. Blary Steam-
ship Co.g Eje. Dette Rederis to Direktører var Mr.
W«Zkln Wfllfa/ns og dennes Broder Alr. Pardoe Wfl-
Zfan?s. Som Led i denne Ordning skulde omtalte to
Direk.tårer garantere for Selskabets eventuelle Gæld
indtil € 500.000 og.yderligere indestaa for deres per-
sonlige Gæld til Banken, som beløb sig til € 32.500,
og som først og freiflmest skulde betales --: senest i
Løbet af. 5 Aai'.. øjensynlig var disse Tal ret store. --

l St. Mary Steamship Companys nye Selskabskon-
tra](t var d'Herrer Pardoe Williams og Walkin Wil-
liams anført som Rederiets to Direktører fra den Dag,
den nye Ordning forelaa, og disse to havde den fulde
Bemyndigelse over. alle 5 Skibe, men var samtidig
begge ansvarlige for Skibenes Forsikring og Sødyg-
tighed. Som Vederlag for dette var de berettiget..til
3 pCt. af Bruttofragten. alan kan derfor. straks se, at
jo større Fragt, desto større Vederlaget! Ligeledes
blev der indrømfnet begge Brødre hver 3000 € farligt
og Fritagelse for Indkomstskat; men hvis der kom Ba-
lance udover de 3000 €. altsaa Overskud, havde de da
foi'pligtet sig til at betale dette til Ballken som Af-
skrivning paa deres Gæld til denne.'

Denne. Ordning traadte i Kraft .i Alaj lblaaned 1925,
og det var nu saaledes, at Allr: Wafkfn Williams og

dennes Broder- var de eneste, som fik Fordel af en
eventuel Forhøjelse af Fortjeneste paa Skibene. Disse
to, og kun disse to, tilkom saa Vindingen ved Ski-
bets Overlastning. Det var derfor ikke uden Betyd-
ning, hvis det ]iunde bevises, at Hr. Wafkln l,HfZZfams.
havde gjort sit Bedste for at hindre Skibene i at blive
overlastet.

Den oø'entlige Anklager henviste nu til den Kends-
gerning, at han havde eet Vidne, .som kunde anfø-
res, og dette Vidne var endda i Stan.d til at udtale sig
oln. de fleste af Rejserne. Anden Styrmand Hr. Wefr
syslede netop med sin Opfindelse, en Forbedring af
et Registreringsapparat til at bestemme Skibets Op-
drift med under .forsllellig Last. Og netop under de
sidste tolv Rejser havde han for sin egen Beregnings
Skyld meget omhyggeligt opn6teret alle Detaljer, og-
saa under IRejsen saa sent som 13. April 1927. Paa
nogle af Rejserne havde »Tidetoay« været lastet til
godt og vel atten Tommer over Alærkerne, og i hvert
Tilfælde var Ladningen indtaget i: fremmed Havn

l Forbindelse med Dampskibet :»Tfdetoag« kunde
Rigsadvokaten oplyse, at Skibet var bygget i Rusland

Aaret 1913 og blev ganske kort Tid efter købt af St.
Mary Steamship Company. Det havde et Dybtgaaende
af 25 ft. 4 in. om Sommeren. og 24 ft. 6 in. om Vante.
ren. l Overensstemmelse med Skibets Bygherrens Pla-.

Lastet ti! 18 Tommer o u e r Alærkerne

EasZloag«s skæbnesuangre Rejse

Skibets Rejse, først til Pernamnuco:edi

Bankens Fordring nedskrevet.

"'- . -'= '.'?::'U5.,?i:;'iH l ="ln ;11.:U=dte.i
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Ju.ryen, thi en saadan Sammenkæc!en af Forholdene 

vilde sandsynligvis gøre del vanskeligt for saadanne 

Jurymedlemmer at dømme klart og uhildet. 

Dommeren indrømmede delle, og Jurymedlemmer

ne blev derefter atter indladt i Retssalen og tolv af 

dem ført paa Liste. Del viste sig, al der ikke kunde 

rejses Indvendjnger af ovennævnte Art mod nogen 

af dem. 

Paastand om >l k ke sky l di g !< 

Efter at Juryen var bleven taget i Ed, blev Ankla

gen mod Mr. Watkin Williams gentaget. Det drejede 

sig om Overlastning af -..Eastway og tolv andre Til

fælde, hvor ban ligesom ved Tilfældet , Tideway< 

havde sendt Skibe afsled i usødyglig Stand. I hvert 

af Tilfældene havde Anklagede erklæret sig , Ikke 

skyldig!< 

Sagen for deµ ltpjere Ret. 

Den off enllige Anklagei-s Fremstilling ved Mødets 

Aabning. 

Retsmødet erklæredes aabnet, og overfor Juryen 

betonede den offentlige Anklager, al der forelaa en 

Række Betænkninger, som skrev sig fra forskellige 

Data og fra en Række forskellige Havne. De maatte 

derfor forstaa, al hvert Tilfælde repræsenterede en 

speciel og særskilt Anklage, som maalle prøves j 

hcert enkelt Tilfælde. 
Anklagerne gik ud paa, at Hr. Wallcin Williams 

havde været Deltager i del Afskibningsfirma, som i 

Oktober 1926 havde sendt >Eastwayc og desuden 

, Tideway« ved tolv forskellige Lejligheder mellem 

Januar 1924 og April 1926 til Søs i saa overlastet en 

Tilstand, at dette indeholdt en Fare for de ombord-

derpaa til River Plalc og til Slut over Atlanten til Las 

Pahnas. 
I Overensstemmelse hermed viste del sig, da Ski-

bet ankom til Norfolk, at det i Virkeligheden indtog 

en Ladning paa 7705 Tons og af Bunkerkul 1718 T., 

allsaa en Total-Ladning paa 9500 Tons. 

Sejladsen foregik om Vinteren, og lager man Hen

syn til Brakvandet ved Norfolk, sejlede Skibet derfra 

med et Dybtgaaende af 29 r. 11 in. mod det tilladte 

27 ft. 11 in., hver Tomme betød da 40 Tons, men til 

Gengæld forøgede hver Tomme Risikoen betydeligt 

for alle Ombordværende. 
Mr. La119ton: Jeg tillader mig ærbØdigsl al bestride 

denne Paastand. 
Rigsadvokaten afbrød og sagde, al hvert et Ton, 

som Skibet befragtedes udover det tilladte, jo var en 

ekstra Indtægt til Skibsrederen. ::,Eastwayc afsejle

de med 13 Tommer større Dybtgaaende end tilladt, 

og, føjede han til, med 382 Tons mere, end Skibets 

Dødvægt var om Vinteren i Overensstemmelse med 

Skibets Bygmesteres Opgivelse. Maximum for total 

Ladning paa engelsk Hav var 9028 Tons. 

>Easlway< var ikke naael ret langt, da den mødte 

meget haardl Vejr. I Nærheden, men dog paa , Easl

way«s Rute, havde raset en frygtelig Orkan, og skønt 

, Easlwayc laa langt derfra, har Virkningen ganske 

sikkert været meget haardl Vejr og mægtig Sø. 

Resultatet var, al Skibet eflerbaanden fik me1·e og 

mere Slagside, Pressenningerne blev skyllet væk, og 

Vandet styrtede da gennem Lugerne. 

Treogtyve Mand druknede. 

værende. 
Den off. Ankl. forklarede for Juryen, al i el Til-

fælde, hvor del drejede sig om en Skibsreder, som 

direkte ejede Skibet eller befuldmægtige Afsender af 

et engelsk Skib, saa behøvedes der for Undersøgel

sens Skyld kun at skaffes Bevis for Anklagen, lige

som del for Ejeren elle1· Forretningsføreren kun 

gjaldt at bevise, al der paa Forbaand var taget all 

muligt Hensyn af lovlig Art for, at Skibet kunde kom-

Kaptajnen gjorde alt, hvad ban kunde, for al klare 

den vanskelige Stilling, Skibet befandt sig i, men 

blev skyllet overbord og druknede. Nl')dsignaler blev 

afsendt, men der kom ikke Hjælp, og benimod Aften 

den 18. Oktober gik Skibet under, og af den 35 Mand 

store Besætning druknede 23. Tolv lykkedes det al 

gaa i Redningsbaadene, og senere blev de oplaget af 

de Skibe, der havde hørt Nødsignalet og ændret Kurs 

me i sødygtig Stand. 
l\led Hensyn til >Eastway« gjo r<;le han opmærksom 

paa, a l del var el ny t Skib, bygget i 1915, D.W. 9400 

(til Sommer l\lærker) og 9120 Tons ( til Vintermær

ker). Den havde været indlemmet i den russiske 

HjælpeOaade og nogle Aar ef ter Krigen solgt til St. 

Mary Dampskibs Selskab, for hvilket Anklagede var 

Direktør. Skibet havde derved atter faaet sil gamle 

Navn. 

, Easlway«s skæbnesvangre Rejse. 

Skibets skæbnesvangre Rejse i Oktober 1926 gik 

fra Virginia i U. S. A. Lil Pernambuco i Sydamerika 

med en Ladning Kul til e l brasiliansk Jernbanesel

skab. Damperen ankom til Norfolk i Virginia med 

80 Tons Bunkerkul inde. 
Bortfragteren havde kalkuleret, at det mindst kun-

de indtage 7500 Tons og højst 8000 Tons, og Kap

tajnen havde af sin Reder faaet Ordre til al indtage 

denne Ladning og den Bunkerkulforsyning, der var 

nødvendig for Skibets Rejse, først til Pernambuco, 

mod Fo;·lisstedet. 
:\fod al Hensyntagen til , Easlway« kom Retten dog 

til del Resultat, al An1dagen for en stor Del var al 

rette mod Overlastningen af Skibet, hvilket jo havde 

sat de Ombordværende i yderligere Fare. 

Hvem havde Fortjenesten ved, al Skibet blev over

lastet? For at faa delle Spørgsmaal besvaret havde 

man maatlet foranledige en Undersøgelse af St. Mary 

Steam Company's stedfundne Forretninger, og en 

Mængde forskellige Forretningst1:1fælde blev aaben-

baret. 
Det kom herved frem, at St. Mary Steam Company 

mildest talt havde været et meget uheldigt Selskab. 

Det havde været Ejer af 11 Dampere. En Gang var 

alle Skibene blevet belaanl af National Provincial 

Bank, og i Begyndelsen af Anret 1925 var Rederiet 

fuldstændig insolvent, idet Summen af alle Gældspo

sterne var betydeligt større end den samlede Værdi 

af Skibene. Dog fik Selskabet en Ordning i Stand med 

sine Kreditorer den 14. Maj 1925 - 17 Maaneder før 

>Easlway«s Forlis. 

Bankens Fordring nedskrevet. 

Med denne Ordning nedskrev Banken sit Tilgode

havende fra noget over ½ t.Ullion Pund Sterling til 
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Oplagte Skibe ved Langeliniemolen. 

Del er et trist Indtryk, som møder den Vandrende 

ad Langelinje, naar han pludselig, med Ørene fyldt 

af ~rønene fra Bunneister & Wains Beddinger, staar 

Ansigt _til Ansigt med de mange oplagte Dampere. 

Ikke mmdre end 47 Dampere under Rederiforenin

gen er gaaet i Vinterhi og flere fra Marstal Selskaber-

355.000 Pun? Sterling. Man blev derpaa enige om, 

al de 11 Skibe skulde deles i to Flaader. 6 af Ski

ben~ skulde overgaa og tilhøre et andet Selskab, og 

de_ Wbagevæ~ende 5 skulde forblive i St. Mary Steam

sh1p Co.s EJe. Dette Rederis to Direktører var Mr. 

\>~ulkin Williams og dennes Broder Mr. Pardoe Wi1-

l1~ms. Som Led i denne Ordning skulde omtalte to 

Direktører garantere for Selskabets evenluelJe Gæld 

indtil J: 500.000 og yderligere indestaa for deres per

sonlige Gæld til Banken, som beløb sig til i: 32.500, 

og som først og fremmest skulde betales - senest i 

Løbet af 5 Aar. Øjensynlig var disse Tal ret store. -

I St. Mary Steamship Companys nye Selskabskon

t~akl var d'Herrer Pardoe Williams og Watkin Wil

liams anført s~m Rederiets to Direktører fra den Dag, 

den nye Ordnrng forelaa, og disse to havde den fulde 

Bemyndigelse over alle 5 Skibe, men var samtidig 

b_egge :-.ansvarlige for Skibenes Forsikring og Sødyg

tighed. Som Vederlag for delle var de berettiget til 

~ pCt. af Bruttofragten. Man kan derfor s traks se, at 

JO større_ Fragt, desto større Vederlaget! Ligeledes 

blev der mdrømmel begge Brødre hver 3000 J: aarligt 

og Fritagelse for Indkomstskat; men h~js der kom Ba

lance_ udov~r de 3000 J:, altsaa Overskud, havde de da 

for~h~lel sig til at betale dette til Banken som Af

skrivnrng paa deres Gæld til denne. 

Denne Ordning traadte i Kraft i Maj Maaned 1925, 

og det var nu saaledes, at l\Ir. Walkill Williams og 

ne, tilsammen repræsenterende 52 251 Brutto T 

79,652 D.W. Tons. ' ons, 

. Med en gennemsnitlig Besætning paa 18 Mand, 

giver delle mere end 800 arbejdsløse Søfolk D l 
k · 

• e var 

om rrn~ 12. December Oplægningen tog sin Begyn-

delse, siden har den været jævnt stigende. 

dennes Broder var de eneste, som fik Fordel af en 

eventuel Forl~øjelse af Fortjeneste paa Skibene. Disse 

to, og kun d1s_se to, tilkom saa Vindingen ved Ski

b~ls Ov~rlastmng. Del var derfor ikke uden Belyd

mng, h~1s de~ kunde bevises, al Hr. Walkin Williams 

havde SJort sit Bedste for at hindre Skibene i at blive 

overlastet. 

Lastet Lil 18 Tommer over Mærkerne. 

De_n offen Uige Anklager henviste nu til den Kends

gern1~g, at m~n havde eet Vidne, som kunde anfø

res, o" delte Vidne var endda i Stand til at udtale sig 

om de fleste af Rejserne. Anden Styrmand Hr. Weir 

sysled~ netop med sin Opfindelse, en Forbedrind af 

el _Reg1streringsapparat til at bestemme Skibets "o . 
d_nft med under forskellig Last. Og netop under fe 

sidste tolv Rejser havde ban for sin egen Beregnings 

~kyld meget ~mhyggeligt opn0teret alle Detaljer, og

saa under ReJsen saa sent som 13. April 1927. Paa 

nogle af Rejserne havde , Tidewayc været lastet til 

g~dt og vel atten Tommer over Mærkerne, og i hvert 

Tilfælde var Ladningen indtaget i fremmed Havn 

_I Forbindelse med Dampskibet , Tideway« ku~de 

~gsadvokalen oplyse, a l Skibet var bygget i Rusland 

1 Aaret 1913 og blev ganske kort Tid efter købt af St. 

l\Iary Steamship Company. Det havde et Dybtgaaende 

af 25 ft. 4 in. om Sommeren og 24 ft. 6 in. om Vjnle

ren. I Overensstemmelse med Skibets Bygherrers Pla-
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sentligst fra fremmede Havn

sidste ulykkelige Rejse, aRagde Vidnesbyrd om, at
da Skibet afsejlede, var dets Mærker lige over Vand-
skorpen Endvidere at treogtyve Mand var gabet ned,
medens ]iun :een Officer, nemlig anden Styrmand, var

ret sig

dyst-Sellads i gamle q)age
Vidne/Ørslen.

om Sommeren var 9400 Tons

li;

Dontmeren uds pørger.

Vandfladen
Blgsadookaten; Hvor langt er der mellem øverste

Kant af Skiven og Vinterlastemærket?

.=="'"ÆiHHE:H;:H=k#t=

foran politi-Retten, .at det

em Storm, men en fæl Or-
kan

f
æ

Paa Billedet ser man en Flok glade Borgere fra
Stoney paa SøndagsudRugt til Margate. Begge
Byer ligger ved Themsen, men paa hver sin Side
af Floden, og Turen er foretaget i en Snup, som ses
liggende for Anker (tilhøjre i Billedet).

.Længe har man i den gode Stad Margate glædet sig
til denne Udflugt, og mange har Betænkelighederne
været. Thi at det ikke har været en ganske almin-
delig, forvoven D.rengespøg ses deraf, at den gamle
Morlille i Bærestolen har villet gøre Turen med. Vil-
de Vejret blive godt, og var Skibet nu ogsaa sikkert
nok? Og hvorlænge vilde mon Overfarten vare? For

hvis Strømmen var imod og det blev Vindstille:
kunde det tage Tid nol{ med at komme over

Fire Balance-Udtræk, der viser et mægtigt Under-
skud for Rederiet

Dokumenter

Heldigvis er nu det første af Vejen klaret, og man
er naaet velbeht)lden i Land. Flere af Gæsterne har
Madkurv med, hvad der dog ikke afholder Værten
i »den forgyldte Løve« i Landingsstedets umiddel-
bare Nærhed fra at invitere de Ankomne og i Kro-
haven. Oppe paa Havnekajen staal. Byens Garnison
og Bedsteborgere og betragter med Interesse de Frem-
mede, akkurat paa samme Mande, som om det hele
havde foregaaet i vor Tid

aar man i vore Dage tager en Tur op ad
Sundet eller ud ad en af de .danske, skov-

klædte Fjorde ombord paa en komfortabel Dam-
pet, har man ondt ved at forestille sig da Kvaler,
vore Tip-Tip-Oldeforældre og -Mødre maatte
døje, og værre bliver det, naar man sammenlig-

N ner en Rejse til Amerika i vor Tid f. Eks. med
Datidens Emigrantsejladser i Sejlskibe fra Ver-
densdel til Verdensdel. Dengang brugtes ligesaa
mange Uger og Maaneder, som der nu bruges Da-
ge, og medens Rejser nutildags foregaar i kom-
fortable Linere, hvor Søgangen næppe mærkes,

(Fortsættes Side 32.)
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ner og Beregninger kunde det indtage en Ladning 
paa 8800 Tons om Sommeren og 8549 om Vinteren. 

Antallet af dette Skibs Rejser var ialt 12 og var væ
sentligst fra fremmede Havne. 

sidste ulykkelige Rejse, aflagde Vidnesbyrd om, at 
da Skibet afsejleq.e, var dets Mærker lige over Vand

. skorpen. Endvidere at treogtyve Mand var gaaet ned, 
medens kun een Officer, nemlig anden Styrmand, var 

reddet. 
Krydsforhørt af Anklageren, Hr. Langton, udtalte 

Vidneførslen. 
Mr. L. A. Allen Pratl blev derpaa som Sagfører for 

den offentlige Anklager kaldt ind i Vindneskranken 
og aflagde Ed som det første Vidne. Han fremlagde 
en Mængde Dokumenter, som havde været anvendt 
i 1,Board of Trade«s Oplysningsbureau og i Politi-

_ retten. 
Mr. La11gton nægtede at anerkende en Opgørelse til 

St. Mary Steam Ship Company og Flat Top Fuel Com
pany, Norfolk, Virginia, for Stuvningen af de 7785 
Tons Kul, som »Eastway« indtog før sin skæbne
svangre Rejse. Han mente, den maatte prøves ad Ret-

tens Vej. 
Rigsadvokaten svarede, at Dokumentet var affat-

tet af St. Mary Steam Ship Company selv efter en Fo
respørgsel fra »Board of Trade« om et saadant. 

Laziglon (Forsvarer): I alle Tilfælde kan dette Do
kuments Indhold kun vise, at man i Amerika har op
givet at have stuvet 7785 Tons, men ofte var der min-

dre. 
Rigsadvokaten: Arrestanten betalte dog faktisk det 

amerikanske Selskab paa dette Grundlag. 
Juryen anerkendte Dokumentet som Vidnesbyrd 

mod Anklagede for at have betalt udfra dettes Paa
lydende, nemlig 7785 Tons, og enten det nu var la
vet lidt før eller ·senere, var det i alle Tilfælde en 
Del af Anklagen, thi Anklagede havcle været Aflafier 
for saa stor en Ladning uden at gøre Indsigelse. 

Et af Dokumente1·ne var et Telegram afsendt af 
Kaptajn Vanslone fra Norfolk, Virginia, for at med
dele St. Mary Steam Ship Company's Redere, at 
»Eastway« var sejlet fra Norfolk med 9502 Tons om
bord, nemlig Ladningen, som bestod af 7785 Tons og 
en Bunkerkul Forsyning paa 1717 Tons. Det var som 
før omtalt en Vinterrejse, og Skibets Lasteevne lød 
paa, at naar det sejlede med den størst lo_vlige Be
lastning, 9120 Tons, havde det et Dybtgaaende om 
Vinteren paa 28,8 in. Skibets Maximum Belastning 
om Sommeren var 9400 Tons. 

Vidnet, at han, Dagen før Skibet gik ned, havde haft 
Rortørn og havde hørt Kaptajnen tale til Styrmanden 
om, at der var indløbet Telegram om et frygteligt 
Uvejr længere fremme paa Ruten. Kaptajnen havde 
saa talt noget om at »gaa lige igennem den«. Fra Kl. 
3 den Dag, den var gaaet ned, havde »Eastway« t;i,get 
Vand over ustandseligt. Tidligere paa Dagen var 
Pressenningen over Skylightet paa Baadedækket skyl
let væk; senere var Dækket over Bunkerlugen slaael 
væk, og Vandet var strømmet ind. 

Videre gennemeksamineret af Rigsadvokaten med
delte Vidnet, at saa vidt han erindrede, var »East
way« ved sin Afrejse fra Norfolk allright. Han havde 
forøvrigt været med Skibet i Uvejr, der var værre 
end det, hvori det forliste, og dog havde Skibet kla-

ret sig. 

Dommeren udspørgu. 

Osmond Joseph, en »coloured« Sømand fra »Easl
way«s Mandskab, sagde, at da Skibet tog Stores ind i 
Norfolk, havde han bemærket, at Plimsol-Mærket 
kun manglede en Tomme i at blive dækket under 
Vandfladen. 

Rigsadvokaten: HvoF langt er der mellem øverste 
Kant af Skiven og Vinterlastemærket? 

Den off. Anklager: Omkring 13 Tommer. 
Krydsforhørt udtalte Vidnet, at han havde sagt til 

Baadsmanden, at Skibet var for dyblaste,, da der kun 
var en Tomme til Syne. 

Berni Davy (22 Aar), en anden »coloured« Sømand 
fra »Easlway«, udtalte, at efter at Skibet havde ind
taget sin Last, havde han kigget ud over Lønningen 
og set, at Vandet stod omtrent ved 30 Fods Mærket. 

Fire Balance-Udtræk, der viser el mægtigt Under-
skud for Rederiet. 

Edwaz·d Davey fra Aberdeen, en af »Eastway«s 
Folk, meddelte, at efter Ordre havde han· taget Ski
bets D.ybtgaaende, da de laa i Havn, og havde faaet 29 
Fod 10 Tommer forude, 29 Fod Agter og 29 Fod 5 
Tommer Midtskibs. Han havde indført Iagttagelsen i 
Logbogen, men denne var gaaet tabt. Han havde hørt 
Kulformanden spørge, hvor meget Kul, Skibet skui
de have ind, og havde hørt Kaptajnen svare: 7700 
Tons og 1800 Tons Bunkers, ialt 9500 Tons. Stormen, 
som raserede, da de gik ned, var slem, men · kunde Robert James Reeves fra Sommerset House frem

lagde Indregistreringsdokumentet for Rederiet, som 
viste sig at være oprettet 1919 med Waikin Williams 
som Direktør. Siden 1919 havde der kun været op
stillet Balance fire Gange. Den første, Marts 1920, vi
ste Overskud, t 12,777; den næste 1921, Overskud 
f 3836; den tredie, Juli 1925, viste Tab paa t 65,859, 
og den fjerde fra September 1926 viste et Tab paa 

102,266 t. 
Thomas Austin James var mødt for at give Vidne-

forklaring paa visse Uddrag af Logbogen fra »East
way«, og David Jones fra Rederiet fremlagde en Del 

Dokumenter. 

En gammel Sømands Vidnesbyrd. 

Douglas Petfield fra Aberdeen, en gammel Søulk 
fra »Easlway«, og som havde været med paa Skibets 

have været værre. 
Hr. Laziglon: De sagde foran Politi-Retten, at det 

ikke saa meget var en slem Storm, men en fæl Or-

kan. 
Vi~net: Ja. 
Som Svar paa Rigsadvokatens Spørgsmaal anførte 

Vidnet, at han straks ved Hjemkomsten til Soutb
hampton i November efter Ulykken i Oktober havde 
opgivet 29 Fod 10 Tommer og 29 Fod 5 Tommer til 
Forlis-Statistiken. 

(Fortsættes Side 32.) 
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Byst-Sejlads • 
I 

Paa Billedet ser man en Flok glade Borgere fra 
Stoney. paa Søndagsudflugt til Margate. Begge 
Byer ligger ved Themsen, men paa hver sin Side 
~f Floden, og Turen er foretaget i en Slup, som ses 
liggende for Anker ( tilhøjre i Billedet). 
. Længe har man i den gode Stad Margate glædet sig 

bl denne _(Jdflugt, og mange har Betænkelighederne 
væ:et. Tlu at det ikke har været en ganske almin
delig; fo:voven Drengespøg ses deraf, at den gamle 
Morh~e 1 B~restolen har villet gøre Turen med. Vil
de VeJret blive godt, og var Skibet nu ogsaa sikkert 
nok? Og hvorlænge vilde mon Overfarten vare? For 

. N aar man i vore Dage tager en Tur op ad 
Sundet eller ud ad en af de .danske skov

klædte Fjorde ombord paa en kornfortabe; Dam
per, har man ondt ved at forestille sig da Kvaler 
~o~e Tip-Tip-Oldeforældre og -Mødre maatt; 

ØJe, og værre bliver det, naar man sammenlig-

gamle <Dage. 

hvis Strømmen var imod og det blev Vindstille 
kunde det tage Tid nok med at komme over! ' 

Heldigvis er nu det første af Vejen klaret, og man 
er naaet velbeholden i Land. Flere af Gæsterne har 
:"1adkurv med, hvad der dog ikke afholder Værten 
1 »den forgyldte Løve« i Landingsstedets umiddel
bare Nærhed fra at invitere de Ankomne og i Kro
ha ven. Oppe paa Havnekajen staar Byens 'Garnison 
og Bedsteborgere og betragter med Interesse de Frem
mede, akkurat paa samme Maade, som om det hele 
havde foregaaet i vor Tid. 

ner en Rejse til Amerika i vor Tid f. Eks. med 
Datidens Emigrantsejladser i Sejlskibe fra Ver
densdel til Verdensdel. Dengang brugtes Iigesaa 
mange Uger og Maaneder, som der nu bruges Da
ge, og medens Rejser nutildags foregaar i kom
fortable Linere, hvor Søgangen næppe mærkes, 
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Ft3rt)frrflzlJ zzlzder en Bage. Kahytten i et gammelt
Kompagniskib som medførte Pasagerer var ikke ind-
rettet som den i de store Linere nutildags og der var
ikke taget Hensyn til Passagerernes Velvære eller Fø-
lemaade. Sandsynligvis har Folk heller ikke dengang
været saa sensible som nu, ejhellei' saa fordrings-
fulde. Seperatkahytter var en ukendt Luxus, Køberne
var i Sjiibssiden og Fællesskabet fremherskende,
Rlænd og Kvinder, Børn og Oldinge blandedes i pas-
sende Forvirring, og Næveretten har sikkert maattet
yde Retfærdighed til højre og venstre mere end een
Gang.

Midt i Kahytten stod det store Spisebord, 'fælles

for alle. Man baade spiste og sov og rever6nter talt
-- det som var værre -- i samme Rum, saa man

kan tænke sig en Atmosfære, der nok skulde faa
SØsygen frem, hvis ikke Skibets egne .Bevægelser

allerede havde besørget det og derved øget Rummets
indelukkede, Kvælende Uudholdelighed.

Galt var det, og værre blev det saa, naar Havet
blev uroligt og Skibets Bevægelser nike alene mere

'olige, men hartad uberegnelige. Og skulde saa er
delig Ulykken være, at Skibet tog en Overhaling og
f. Ex. Skylightet blev slaaet ind, saa Søer og Skum.
;prøjt plaslcede nbd i Kahytten, ja, da kunde man af
Hyl og Skrig og Forvirring godt tænke sig Jorden
Ende nært Verdens Under'gang! Eller i hvertfald Ski-
bets UndergangBilledet viser en Afrejsescene i Doper med Calaig

som Magi. Afstanden mellem de to Byer 'er som fra
Københa\'n til blalmø, og .near man betænker, hvor
let Turelt gøres l vore Dage -- og billigt, øresunds-
selskabet avelterer i disse Dage med halv

Pris --

saa kan man dog ikke undre sig .over de m89tige
Forberedelser, Billedet uden Tvivl tolker. Allerførst
maa man betænke, at Rejsen.maatte gøres i Sejlskib
'. de første Dampere kom io først i Brug omkring
1820: -- og Udsigten til Vindstille eller dets Modsæt-

@;iht Bull;E e?!
saa fik Datidens Passagerer rigelig Lejlighed til
at hilse paa .Neptun og bringe ham et OHler.. .

Paa hostaaende Billeder ser vi gengivet Sce-

dller en Scene ved blliddagsboi'det under en Byge
hvor alt blandes i en eneste stor Forvirring
.:En Rejse i gamle Dage fordrede mange Forbe
ledelser, ikke mindst med Hensyn til Klæder
men ogsaa rigelig Føde maatte man regne med
thi som bekendt: .SØluften tærer.! -

Afskeden kunde værd bitter nok, thi Fare:' lu-

elige Fødemidler op) hvad noksom Slagteren i For-

U l::: :=E'l:ll: :l: b,.li, *.l«......»-.

\

.:m=,'år:.:u:.iu Pi: ;1l:

Paa Billedet ses Forvirringen værende paa sit
højeste. Bedre end Ord har Kunstneren med sin Pen
forstaaet at fremmale Situationens Desperation. Al-
ting flyder! Alan slaas om Maden! Passagererne i
Køberne raaber om Hjælp, skønt det er dem, der har
deres paa det tørrel Thi Gulvet sejler, og en behjertet
Dame af svært Korpus langer Posen med Vand fra
Gulvet op gennem Skylihtet til den grinende Matros,
der samtidig -- maaske af Vanvare .-- lader Svabe-
'en dale ned i Hovedet paa en arrig Matrone, der
kæmper ivrigt med en anden Bladam om en Skinke

De ,gode gamle. Dage havde ogsaa deres Skygge-
sider.

rede overalt. Hvad ikke Hav og Himmel kunde

mellem et eller andet Land, .saa ogsaa liaperne
maatte allan frygte! Tænk at blive »opbragt«i at
blive antaget .for et »fjendtligt« Skib og blive

sen.dt i »Prisen« i et fremmed Lande. Hvor ofte

bleven skilt, om Børn, der havde mistet deres
Forældre og Forælde deres Børne

Stor Uduidetse af Engtandskgtter-Flaaden
]'Fods det alt andet end gode', Udbytte af sidste

Såesons Englandsfiskeri, kan det dog allerede nu be-
tragtes som silikert, at de.r i den liommende Sægoh
ikke vil blive færre Deltagere i Nordsøfiskeriet. Saa-
ledes har Skagens Skibsværfter .i øjeblikket ialt 5
nye Eliglandskuttere under Bygning. De skal alle Væ.
re færdige til Foraaret, og vil tilsammen ,fuldt udha-
lede repræsentere en Værdi paa over 200,000 Kr

af været saa godt .som indstillet. TramZ/iskerfe{ har
ogsaa været hæmmet stærkt af Vejret; dette Fiskeri
fordgaar langt til Søs, 15--20 Sømil fra.. Land

Ved }Maanedbns Slutning paabegyndtes Arbejdet
med Tilrigning af Kutterne, der skal paa Foraars.
fiskeri under Island

Fiskeriet i daitske FartJaitde i Januar
l Januar.b.laaned har der været mange Torsk i Sto-

re Bælt, men ingen RØdspætter. En Del tyske .Traw-
lere har holdt til i den nordligste Del af Store Bælt
l Kattegat., har der været udmærket .RØds])ætte- og
lsingnskeri.

Fiskeriet oed Færøerne { Januar
Vejrforholdene har i den forløbne $1aaned været

meget daarlige, . og Blad/iskerfef. har..som Følge der-

16 
V I • K. · I N G E' N =-~-------------

Nr. 2 

Billedet viser en Afrejsescene i Dower med Calais 
som Maal. Afstanden mellem de to Byer -er som fra 
København til Malmø, og naar man betænker, hvor 
let Ture11 gøres i vore Dage - og billigt, Øres~nds
selskabet averterer i disse Dage med halv Pns .
saa kan man dog ikke undre sig over de mægtige 
Forberedelser, Billedet uden Tvivl tolker. Alle~før_st 
maa man betænke, at Rejsen maatte gøres i Seils~ib 
__ de første Dampere kom jo først i Brug omkring 
1820 _ og Udsigten til Vindstille eller dets Modsæt
ninger Storm og Modvind var altid f_orham:den, _men 
dernæst dukkede, som Følge af Udsigten til ReJsen_s 
Langvarighed Spørgsmaalet om varme Klæder og n-

saa fik Datidens Passagerer rigelig Lejlighed til 

~t hilse paa Neptun og bringe ham et Offer. 
Paa hostaaende Billeder ser vi gengivet Sce

nei- af forskellig Art, snart en stille Udflugt op 
ad Themsen 1 en Ku_f, snart en Afrejse til en Tur 
over Kanalen (som fra København til Malmø) 
eller en Scene ved Middagsbordet under en Byge, 
hvor alt blandes i en eneste stor Forvirring. 
. En Rejse i gamle Dage fordrede· mange Forbe
redelser, ikke mindst med Hensyn til Klæder, 
men ogsaa rigelig Føde maatte man regne med, 

thi som bekendt: Søluften tærer! • • 
Afskeden kunde være bitter nok, thi Farer lu-

"eli"e Fødemidler op, hvad noksom Slagteren i For-
o . o 'd 
,,runden med Truget kan bev1 ne. 
0 

Der er ikke Plads til, som nu til Dags, komfortable 
Ventestuer og Skure, hvor man kan gaa under Tag. 
Et Landgangsbrædt er alt til at byde Velkomm~n og 
her mødes da Rig og Fattig for at gaa o~bord 1 »_~et 
skrøbelige« Fartøj. Ude paa Rheden skimtes Rnos
skibenes Rigning, eller er det kun armerede I~offar- • 
dimænd. Det kommer jo omtrent ud paa eet, 1:'1derne 
er urolige og usikre, i Dag Ven, i Morgen Fienden; 
og Krigen kan være brudt ud, medens man krydse 

i Strædet. 
Alc ja! Nu tager Turen i Flyvemaskine kun ~ogle 

faa Minutter! Og det er dog kun godt 100 Aar siden. 

rede overalt. Hvad ikke Hav og Himmel kunde 
præstere af Lunefuldhed i Storm, Søgang, Stran
ding eller fuldstændig Undergang, det skulde nok 
Sygdom Mytteri eller Pirater besørge. Ingen Ste
der var' man sikker, Farvandene var aldrig h~lt 
rensede for Marodører. Og Krig var der altid 
mellem et eller andet Land, sa~ ogsaa Kaperne 
maatte man frygte! Tænk at blive »opbragt«,_ at. 

blive antaget for et , fjendtligt« Skib og bhve 
sendt i »Prison« i et fremmed Land! Hvor ofte 
havde man ikke hØrt øm hele Familier; der var 
bleven skilt, om BØrn, der havde mistet deres 

Forældre og Forælde deres Børn! 

1 
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R0rvil'ring under en Byge. Kahytten i et gammelt 
Kompagniskib som medførte Pasagerer var i kke ind
rettet som den i de store Linere nutildags og der var 
ikke taget Hensyn til Passagerernes Velvære eller Fø
lemaade. Sanå.synligvis har Folk heller ikke dengang 
været saa sensible som nu, ejheller saa fordrings
fulde. Seperatkahytter var en ukendt Luxus, Køjerne 
var j Skibssiden og Fællesskabet fremherskende, 
Mænd og Kvinder, Børn og Oldinge blandedes i pas
sende Forvirring, og Næveret ten har sikkert ~aattet 
yde Retfærdighed til højre og venstre mere end een 
Gang. 

Midt i Kahytten stod det store Spisebord, fælles 
for alle. Man baade spiste og sov og reverenter talt 
- det som var værre - i samme Rum, saa man 
kan tænke sig en Atmosfære, der nok skulde faa 
Søsygen frem, hvis ikke Skibets egne .Bevægelser 
allerede havde besørget qet og derved øget Rummets 
indelukkede, Kvælende Uudholdelighed. 

Galt var det, og værre blev det saa, naar Havet 
blev uroligt og Skibets Bevægelser ikke alene mere 

Stor Udvidelse af Englandskvtter-Flaaden. 
Trods det alt andet end gode· Udbytte af s'idste 

Sæsons Englandsfiskeri, kan det dog allerede nu be
tragtes som sikkert, at der i den kommende Sæson 
ikke vil blive færre Deltagere i Nordsøfiskeriet. Saa
ledes har Skagens Skibsværfter i 'Øjeblikket ialt 5 
nye Englandskuttere under Bygning. De skal alle væ
re færdige· til Foraaret, og vil tilsammen fuldt udha
lede repræsentere en Værdi paa over 200,000 Kr. 

Fiskeriet ved Færøerne i .Januar. 
Vejrforholdene har i den forløbne Maaned været 

meget daarlige, og Baadfiskeriet har som Følge der-

urolige, men hartad uberegnelige. Og skulde saa en
delig Ulykken være, at Skibet tog en Overhaling og 
L Ex. Skylightet blev slaaet ind, saa Søer og Skum
SPl'Øj t plaskede ned i Kahytten, ja, da kunde man af 
Hyl og Skrig og Forvirring godt tænke sig Jorden 
Ende nær! Verdens Undergang! Eiler i hvertfald Ski
bets Undergang! 

Paa Billedet ses Forvirringen værende paa sit 
højeste. Bedre end Ord har Kunstneren med sin Pen 
forstaaet at fremmale Situationens Desperation. Al
ting flyder l Man slaas om Maden! Passagererne i 
Køjerne raaber om Hjælp, skønt det er dem, der har 
deres paa det tørre! Thi Gulvet sejler, og en behjertet 
Dame af svært Korpus langer Pøsen med Vand fra 
Gulvet op gennem Skylihtet til den grinende Matros, 
der samtidig - maaske af Vanvare - lader Svabe
ren dale ned i Hovedet paa en arrig Matrone, der 
kæmper ivrigt med en anden Madam om en Skinke! 

De -gode gamle Dage havde ogsaa deres Skygge
sider. 

af været saa godt som indstillet. Trawlfiskeriet har 
ogsaa været hæn~met s,tærkt af Vejret ; dette Fiskeri 
foregaar langt til Søs, 15- 20 Sømil fra Land. 

Ved Maanedens Slutning paabegyn~tes Arbejdet 
med Tilrigning af Xutterne, der skal paa Foraars
fiskeri under Island. 

Fiskeriel i danske Farvande i Januar. 
I Januar Maaned har der været mange Torsk i Sto

re Bælt, men ingen Rødspætter. En Del tyske Traw
lere har holdt til i den nordligste Del af Store Bælt. 
I Kattegat har der været udmærket Rødspætte- og 
Isingfiskeri. 
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9Jied Gmigranter
fra 9Jiadeira til :Honolulut

&

n af Nordbys gamle €kibsførere, Kaptajn
M. P. Mafhfasen, sender os følgende inter-

essante Skildring
For et halvt Aarhundrede siden, da Dampski-

bene endnu ikke var saa store og mangfoldige
som nu, skete det engang imellem, at Emigran:
terne blev befordrede om Bord i Sejlskibe. Men
man maa jo dog ikke tro, at der laå Sejlskibe
klar -.- inrettet til at indtage Emigranter. Tvert-
imdd; et hvilketsoihhelst Skib kunde befrygtes,
hvorefter det ox'erlodes Rederiet paa bedste --
hvad vel altid var ensbetydende med den billigste
-- Maade. at indrette Skibet til Turen.

Da det maaske kan interessere en Del af
VlliINGEN's Læsere, skal jeg her give en Skil-
dring af et næsten 2-aarig Togt jeg var med til
som Matros om Bord i et tysk. Skib, med hvilket
vi »blandt andet« førte op imod 150 Emigranter
fi'a Funchal, Havnebyen paa Madeira, til Hono-
lulu paa Sandwich øerne, .ude i Stillehavet.

Først i Oktober 1877 mønstrede jeg i Hamborg
som Matros -- forresten sammen med afdøde
Portiel' H. Fanø om Bord i Barkskibet »Pre-
cilla«, hjemmehørende i Brake. Skibet var paa
op imod 1100 Registertons og var befrugtet til
Baltimore med en Ladning tomt Retur'gods, nem-
lig: mellem 6 og 7000 tomme Petroleumstønder,
der skulde over til Amerika for at blive opfyldt.
Desuden havde vi et lille Parti Sække, hvis Ind-
hold jeg antog var Kaligødning, og selvfølge-
lig fuld Sandballast.

Et Par Dage efter Mønstringen forlod vi Ham-
borg; men Vejrguderne var os ikke særlig gun-
stige, idet det tog os 4.Uger inden vi naaede ud
af den engelske banal, og 67 Dage ialt inden vi
ankom til Baltimore. Der laa vi over 2 Maane-
der, og en Tidlang laa vort Skib indfrossen i fod-
tyk is, men vi led jo ingen Nød. Omsider blev
Skibet befragtet til at føre en Ladning løs Majs
til Limerik i Irland.

Paa Grund af de fremherskende vestlige Vinde
gear Rejsen jo hurtigere østover end den mod-
satte Vej ; men nogen Rekordrejse havde vi ikke.
glen hvilken Forandring da vi kom ind paa Sha-
nonflodenl l Baltimore var alt Sne og ls; men
her saa man smilende grønne Græs- og Kornmar-
ker, saa det er jo,ikke med Urette, at Island
kaldes »den grønne Ø«.

Efter at have losset et Par Hundrede Tons, naa-
ede vi op til Limerik, hvor det blev os meddelt,
at Skibet efter endt Udlosning skulde afgaa til
Funchal for at indtage indtil 200 Emigrantef
ud til Honolulu. Meddelelsen vakte ikke særlig
Glæde. Madeira hører jo som bekendt til Portu-
gal, og Portugiserne er -- som alle Sydlændinge
--- x'armblodige Folk, saa man vidste jo aldrig,

E hvad der kunde ske. Men paa den anden Side
var detjo en dej]ig Tur, saa der var ](un l Matros
samt Kaptajnen, som forlod Skibet -- sidstnævn-
te dog paa Grund af Sygdom. Nogle Dage.før
Skibet blev -udlosset, ankom vor nye Kaptajn
sammen med en Repræsentant for Rederiet, som
skulde overvaage Udprovianteringen.

Saasnart Skibet var udlosset blev der :-- for
Rederiets Regning indtaget 500 Tons Kul som
Ballast, hvorefter Indladning af Proviant blev
paabegyndt. Det var jo ikke smag Kvantiteten,
der skulde anskalTes til en,4 å 4U2 Maaneds
Rejse; desuden skulde der være Proviant nok til
Hjemrejsen, da man paa den Tid ikke kunde
vente .at faa Provianten suppleret paa de aller-
fleste Steder paa Vestkysten af Amerika, maaske
lige med Undtagelse af Kalifornien. En Del af
Provianten blev købt i Limerik, Resten blev sendt
fra Bremerhavn, om Bord i en lille Dampen, der
ligeledes medbragte en ekstra Tømmermænd, idet
det var Meningen, at vi selv undervejs til Ma-
deira skulde indrette Skibet.

Jeg skal lige bemærke, at det var den Havaij-
ske Regering,. der havde befrugtet Skibet. Der-
imod kender . jeg ikke Fragtens Størrelse; men
Rederiet var forpligtet til at levere Madrasser;
Emigr.antenne derimod skulde selv medbringe
Tæpper. Madrasserne var meget tarvelige, nær-
mest af den Slags, som de engelske Søfolk kalder

the Donkey breakfast« (Ædselets Frokost) ; de
skulde jo ogsaa kun benyttes i de 4 Maaneder,
som Rej sen varede.

Nogle Dage før vi forlod Limerik, kom der en
ung Kanadier om Bord, som var antaget til at
fungere som Skibslæge under Rejsen; og han fik
jo travlt med -- inden vi forlod Limerik --- at
faa et lille .Apotek i Orden. Sundhedsstilstanden
var heldigvis god under hede Rejsen, saa han
var arbejdsløs det meste af Tiden

Saasnart Provianten var indladet, forlod vi
Limerik, og saa blev der taget fat paa Indret-
ningen af Mellemdækket. . Det var ikke alene
Tømmermændene, der blev sat i Arbejde der-
med, men ogsaa vi Matroser inaatte være be-
hjælpelige dermed; man kendte paa den Tid ikke
til Vagt om Vagt. Frivagten blev holdt oppe til
KI. 10 Fm. og 3 Em., saa der var jo rigelig Ar-
bejdskraft; alligevel blev vi dog ikke færdige der-
med inden vi naaede Funchal. Brædder havde vi
store Mængder af, som havde været brugt til
Skotter i Majsladningen, og som nu blev anvendt
til Indretning af Køjer m. m. Jeg skal her give
en Skildring af Skibets Indretning, da alting var
færdigt.

Paa hver Side nede paa Mellemdækket fra Ag-
terlugen til ud ,for Forlugen blev der ude ved

kanterne spiller op, og
Glædens Bølger er de
eneste, som ruller.GiZde.

SiCibschefen. holder

sværlighederne faar en

Men ogsaa Be-

Ende, og de gamle Fre-
l et saadant Udsnit

har vi Tidens Cllarme i

Renkultur, alt er .Stil,

Zirlighed, Skønhed,

Ynde, Silke, Farver og
Forgyldningl

Batter saa ogsaa lyse Ti-

der. Som f. Eks.
hosstaaende

paa

Billede,

hvor man ser Skibsche-

fen med sine Gæster

forsamlede paa Agter-
kant i Kahytten en stil-

l Dag er det Fest --

i Morgen slaas vil
le Sommeraften b'lusi.
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d S'alul Som be-Ouerraskelsens Rædsel un er· en • 
kendt var de <>amle Handelsskibe armerede af ~en-

0 

1 • d europæiske syn til fjendtlige Angreb ikke a ene l e . mod 

F arvande men ogsaa for at kunne værge s1gh 
' T' " dnu vor-Piraters Angreb. Der var dog en lDo en_ ' 

til Kanonerne kunde bruges, og det var til Salut. d 
Der saluteredes for et godt Ord, og man spare e 

ikke paa Krudtet. Ved Afrejse og Ankomst, naarf 
d il ved Møde med et a 

Fæs tninger passere es e er . L T "he-
Hjemlaudets Skibe og mangfoldige andre eJ i" 

der affyredes Kanonerne. . d e ikke 
Og Kanonerne stod paa K0ffard1mæn en •. 

alene paa Dækket, men ogsaa i Kahytten, thi. der 
var jo mangfoldige Lejligheder, hvor neto? ;e~r v:f~ 
den bedste Sigteplads, og .de store Kahytsvm u 

gav en fortrinlig Udsigt. . " f at 
Naturligvis var der saavidt muhgt sør"et . or,f 

b h r ae som muligt or alting kunde være saa e age ig 

Passagerer, f. Ex. var Glas og Flask.er placere~:t:~: 
Bakke, der var fastgjort i Loftet ved en Snor 

Sldbscllef en holder 

Gilde. Men ogsaa Be

sværlighederne faar en 

Ende, og de gamle Fre

gatter saa ogsaa lyse Ti

der. Som f. Eks. paa 

hosstaaende Billede, 

hvor man ser Skibsche

fen med sine Gæster 

forsamlede paa Agter

kant i Kahytten en stil

le Sommeraften. Musi-

at vælte ved Skibets Slingerage, men alt dette_ kunde 
dog ikke hindre, at Skibet sliugre~e. ?g slmgrede 
a·orde det, baade for Vindens Pres 1 SeJlene og Bøl
;~rnes ubarmhjertige, vedholdende Løften og Sæn
ken, men værst var det dog, naar Salutten fra en 
Bredside blev afgivet! Bumb ! Der laa de allesam
men! Ærbare Damer og elskværdige. K_avallerer ~nel
lem hverandre i højst uplatoniske Slllhnger ! Fm det 
gjaldt jo om at holde sig fast ved det første det ~edste. 
Men Børnene, der ikke havde noget at holde sig f~~t 
ved trimlede rundt som forvirrede Dukker. Og værst 
var' Kokken faren! Kom han ikke der me~ Suppe
fadet i Favnen og spildte det koghede Fl_udmm _med 
ad sig - i hvert Fald der, hvor det ikke skulde 

være! • 1 
Men henne ved Kanonen stod Matrosen og grmede • 

Ladestokken og Renseren tog Rous og Krudthornene 
drattede ned af bare Grin I Herregud, Landkrabberne 
skulde .da ogsaa mærke, hvad de~ var at gøre Hon-
nør for Flaget!! 

kanterne spiller op, og 

Glædens Bølger er de 

eneste, som ruller. 

I et saadant Udsnit 

har vi Tidens Charme i 

Renkultur, alt er Stil, 

Zirlighed, Skønhed, 

Ynde, Silke, Farver og 

Forgyldning! 

I Dag er det Fest -

i Morgen slaas vi! 
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fra 

9Tied Smig ra nter 
9Tiadeiria til ~onolulu. 

E n af Nordbys gamle .Skibsførere, Kaptajn 
M. P. Mathiasen, sender os følgende inter

essante Skildring: 

For et halvt Aarhundrede siden, da Dampski
bene endnu ikke var saa store og mangfoldige 
som nu, skete det engang imellem, at Ernigran" 
terne blev befordrede om Bord i Sejlskibe. Men 
man maa jo dog ikke tro, at der laa Sejlskibe 
klar - inrettet til at indtage Emigranter. Tvert
imod; et hvilketsomhelst Skib kunde befragtes, 
hvorefter det overlodes Rederiet paa bedste -
hvad vel altid va1· ensbetydende med den billigste 
- Maade, at indrette Skibet til Turen. 

Da det maaske kan interessere en Del af 
VIKINGEN's Læsere, skal jeg her give en Skil
dring af et næsten 2-aarig Togt jeg var med til 
som Matros om Bord 1 et tysk Skib, med hvilket 
vi .»blandt andet« førte op imod 150 ·Emigranter 
fra Funchal, Havnebyen paa Madeira, til Hono
lulu paa Sandwich Øerne, ude i Stillehavet. 

Først i Oktober 1877 mønstrede jeg i Hamborg 
som Matros - forresten sammen m ed afdøde 
Portier H. Fanø - om Bord i Barkskibet »Pre
cilla«, hjemmehørende i Brake. Skibet var paa 
op imod 1100 Registertons og var befragtet til 
Baltimore med en Ladning tomt Returgods, nem
lig: mellem 6 og 7000 tomme PetroleumstØnder, 
der skulde over til Amerika for at blive opfyldt. 
Desuden havde vi et lille Parti Sække, hvis Ind
hold jeg antog var KaligØdning, og selvfølge
lig fuld Sandballast. 

Et Par Dage efter Mønstringen forlod vi Ham
borg; men Vejrguderne var os ikke særlig gun
stige, idet det tog os 4 Uger inden vi naaede ud 
af den engelske Kanal, og 67 Dage ialt inden vi 
ankom til Baltimore. Der laa vi over 2 Maane
der, og en Tidlang laa vort Skib indfrossen i fod
tyk Is, men vi led jo ingen Nød. Omsider blev 
Skibet befragtet til at føre en Ladning løs Majs 
til Limerik i Irland. 

Paa Grund af de fremherskende vestlige Vinde 
gaar Rejsen jo hurtigere østover end den mod
satte Vej; men nogen Rekordrejse havde vi ikke. 
Men hvilken Forandring da vi kom ind paa Sha
nonfloden ! I Baltimore var alt Sne og Is; men 
her saa man smilende grønne Græs- og Kornmar
ker, saa det er jo • ikke med Urette, at Island 
kaldes »den grønne Ø«. 

Efter at have losset et Par Hundrede Tons, naa
ede vi op til Limerik, hvor det blev os meddelt, 
at Skibet efter endt Udlosning skulde afgaa til 
Funchal for at indtage indtil 200 Emigranter 
ud til Honolulu. Meddelelsen vakte ikke særlig 
Glæde. Madeira hører jo som bekendt til Portu
gal, og Portugiserne er - som alle Sydlændinge 
- varmblodige Folk, saa man vidste jo aldTig, 

hvad der kunde ske. Men paa den anden Side 
var det jo en dejlig Tur, saa der var kun 1 Matros 
samt Kaptajnen, som forlod Skibet - sidstnævn
te dog paa Grund af Sygdom. Nogle Dage før 
Skibet blev udlosset, ankom vor nye Kaptajn 
sammen med en Repræsentant for Rederiet, som 
skulde overvaage Udprovianteringen. 

Saasnart Skibet var udlosset blev der - for 
Rederiets Regning - indtaget 500 Tons Kul som 
Ballast, hvorefter Indladning af Proviant blev 
paabegyndt. Det var jo ikke smaa Kvantiteter, 
der skulde anskaffes til en 4 a 4½ Maaneds 
Rejse; desuden skulde d~r være Proviant nok til 
Hjemrejsen, da man paa den Tid ikke kunde 
vente at faa Provianten suppleret paa de aller
fleste Steder paa Vestkysten af Amerika, maaske 
lige med Undtagelse af Kalifornien. En Del af 
Provianten blev købt i Lin1erik, Resten blev sendt 
fra Bremerhavn, om 'Bord i en lille Damper, der 
ligeledes medbragte en ekstra Tømmermand, idet 
det var Meningen, at vi selv undervejs til Ma
deira skulde indrette Skibet. • 

J eg skal lige bemærke, at det var den Havaij-' 
ske Regering, der havde befragtet Skibet. Der
imod kender jeg ikke Fragtens Størrelse; men 
Rederiet var forpligtet til at levere Madrasser; 
Emigranterne derimod skulde selv medbringe 
Tæpper. Madrasserne var meget tarvelige, nær
mest af den Slags, som de engelske Søfolk kalder 
»the Donkey breakfast« (Ædselets Frokost); de 
skulde jo ogsaa kun benyttes i de 4 Maaneder, 
som Rejsen varede. 

Nogle Dage før vi forlod Limerik, kom der en 
ung Kanadier om Bord, som var antaget til at 
fungere som Skibslæge under Rejsen; og han fik 
jo travlt med - inden vi forlod Limerik - at 
faa et lille Apotek i Orden. Sundhedsstilstanden 
var heldigvis god under hede Rejsen, saa han 
var arbejdsløs det meste af Tiden. 

Saasnart Provianten var indladet, forlod vi 
Limerik, og saa blev der taget fat paa Indret
ningen af Mellemdækket. Det var ikke alene 
Tømmermændene, der blev sat i Arbejde der
med, men ogsaa vi Matroser maatte være be
hjælpelige dermed; man kendte paa den Tid ikke 
til Vagt om Vagt. Frivagten blev holdt oppe til 
Kl. 10 Fm. og 3 Em., saa der var jo rigelig Ar
bejdskraft; alligevel blev vi dog ikke færdige der
med inden vi naaede Funchal. Brædder havde vi 
store Mængder af, som havde været brugt til 
Skotter i Maj sladningen, og som nu blev anvendt 
til Indretning af Køjer m. m. Jeg skal her give 
en Skildring af Skibets Indretning, da alting var 
færdigt. 

Paa hver Side nede paa Mellemdækket fra Ag
terlugen til ud for Foringen blev der ude ved 
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5 noget ondt, tværtimod tror jeg, de var ret vel-
komne.

'qB:; ;?j i:.i;;;::: *
i

@
Saasnart I'i var k.dinnlet ned paa .Mlellemdækllet og Tollien

?:l f$::EH-!B T: å :!:Mli.:11
Sider.;-Under disse Forhold v&r der jo il(ke andet for end

t lade Sjcræderen løbe

til Honolulu. Landet var jo Staten øen, der ligger
ddfor lldlandets Kyst. kun adskilt fra dette vCd
La Moirestr&det. Da Skibet løb mellem 8 og 9
miles Fart med ' Vinden omtrent agterind, var
der jo ingen Tid at spilde. Saa hurtig det lod sig
gøre, blev Stævnen lagt vestovel'; og heldigvis
]clarede vi Pynten, men det var jo alligevel spæn-
dende ø.jeblikke. Dengang kendte man ikke til
Redningsveste; det eneste ekstra Redningsmate-
riale, +i fik om<Bord i Limerik, var en større
Baad, udover de. 4, vi havde i Forvejen.

l Nattens Løb passerede vi igennem Strædet
og var næste Dag ved Kap Horn. Hvorlænge vi
laa yed Kap Horn, husker jeg ikke; men vi var
ret heldig med at komme rundt. Naar .vi ældre
Sømænd taler.:om, hvorlænge vi har ligget ved
Kap Horn, menes dermed, hvormange Dage, vi
har brugt, fra den halvtredssindstyvende Bred-
degrad paa Østsiddn til den 'samme Breddegrad
paa Vestsiden, naar man først er saå vidt, og til-
strækkelig langt mod Vest, gaar det tet hurtigt
opad til mildere Egne. Til Tider kunde det blive
ret best,ær]ig at ](omme Vest paa nede ved Kap
Horn især med et ballastet Skib. da det I'et ofte
sker, at Vestenstormene ,afløser hinanden med
faa Timers Nlelleml'um. Jeg har engang brugt 5
Uger for at komme .rundt

])6t var en drej Tid fo.E Emigranterne; ithi
selv oln vi ret sjælden havde Vand paa Dækket,

lige med Undtagelse af en Del Skumspføjt, saa
var der ikke mange af Emigranterne, der vovede
sig op paa Dækket. Naar Mellemdæklcet bliv for
fedtet, blev Vandslangen'taget dermed, og gaa blev
der -spulet og skruppet. Vandet, der ikke fandt
Vej gennem Spygattene paa Mellemdækket, blev
senere tørret op med Svabere, saa Opholdet der-
nede var jo alt andet Qnd hygiejnisk.

Vi .var kommet et. Stykke op paa Vestsiden,
da hele Mandskabet en Formiddag med Solskin
blev beordret til at tage Emigranternes Nladragser
op til Udluftning. Det var jo ikke noget behage-
ligt Arbejde, særlig med Henblik paa Utøjet,
man kunde blive belemret med, saa vi var 3 Ma-
troser, der nægtede at efterkomme Ordren. Vi
ræsonnerede som saa, at der var Mænd nok blandt
Emigranterne, der kunde udføre Arbejdet; men
Kaptajnen var desværre af en anden Mening;: TL
Nægtelsen kunde selvfølgelig have indbragt OS

en følelig . Straf vdd Hjemkomsten til :Tyskland.
Jeg'skal dog med det samme bemærke, at det
ikke skete. derimod blev Sti'aH'en tildelt os straks.
Kaptajnen kom nemlig i Tanker om, at Stæn-
gerne trængte til.at blive skrabet og oliet, og saa
blev vi 3 -=-: 1 i hverTop -- sendti Gang dermed,
og da Vejret ikke indbød til Driven, saa var det
i vor egen Interesse at faa Arbejdet hurtigst mu-
ligt udført

Vi var næsten naaet op til Linien, da der igen
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Skibssiden opslaaet 27 dobbelte Køjer (altsaa 

Under- og Overkøjer), hver Køje til 2 Personer, 

hvilket gav Plads til 216 Personer ialt. Over 

Stor- og Forlugen blev der bygget Bræddehus, 

med en Dør og Trappe paa hver Side; over Agter

lugen var der et Lugehus i Forvejen. Da der ikke 

fandtes Koøjne i Skibssiden, var der sparsomt 

med Lys nede paa MellemdækJ{et, saa at der -

udeilfor Troperne - maatte brænde Lanterne 

Dag og Nat. Mellem Kabysen og Storlugen blev 

der ligeledes bygget et Bræddehus, og her opmu

reder et Ildsted med Plads til 2 a 3 store Ked

ler, der skulde anvendes til Kogning af Emigran-

ternes Mad. 
Blandt Emigranterne blev der udtaget nogle 

frivillige, som, under Skibskokkens Ledelse fore

stod Madlavningen; del var forresten en efl~.r

tragtet Beslilling, da Vedkommende jo altid var 

nærmest ved Fadet. 
Efter Ankomsten til Madeira blev der losset 

100 Tons Kul, hvorefler der fortsattes med Ind-

1·elningen af Mellemdækket. Agten for Køjerne 

blev der tve1s over Melle1hdækket opslaaet el 

Tremmeskot, med en Dør i, og herfra uddeltes 

Provianten til Emigranterne. 

Hver Dag havde vi Besøg af Folk, der kom for 

at se Lokalitelerne, og jeg kan godt forstaa, at 

der var mange, som foretrak at blive paa Ma

deira, saa i Stedet for 200, som var Meningen, vi 

skulde have hafl, fik vi knap 150 Emigranter. 

• Endelig oprandt Dagen, da vi kunde begynde 

5 noget ondt, tværtimod tror jeg, de var ret vel

komne. 
Vi havde kun været nogle faa Dage paa Søen, 

da der en Morgen viste sig en hel Del Røg nede 

paa Mellemdækket. Det syntes at komme fra det 

opmurede Tidsted. At der var Ild i Dækket var 

alle jo klar over, saa der var ikke andet at gøre, 

end at faa Ildsledet revet ned og faa Isolationen 

forbedret. Der meldte 'sig straks nogle Murere, og 

inden Aften var Ildstedet i Orden igen, da vi hel

digvis havde ildfast Ler med i Reserve. Det var 

en ubehagelig Forstyrrelse, der dog ikke senere 

gentog sig. 
Søsygens Kvaler meldte sig m1::r eller mind1·e 

til alle Emigrnnter; men heldigvis kunde de fle

ste jo dog opholde sig oppe paa Dækket i frisk 

Luft. Den mest medtagne var en Mulatpige. · 

I den første Tid laa hun nede ved læ Spygat baa

de Dag og Nat, men efterhaanden svandt Søsy

gen ogsaa for hende. Jeg skal her tilføje, at før 

vi forlod Madeira, fik vi en Søn af den amerikan

ske Konsul om Bord som Suppecargo (Tolk). 

For Skibsmandskabet gaar Tiden selv paa en 

længere Rejse ret hurtigt, man har jo sit daglige 

Arbejde, men for Emigranterne, der for det me

ste er henvist til Lediggang, er del mindre be

hageligt paa en længere Rejse. En af Emigran

ternes Hovedbeskæftigelser var vel Jagten, d. v. s. 

det var jo ikke paa Storvildt eller med Ildvaa

ben, men derimod med et Par flinke Negle. Ef

ter Tolkens Udsagn havde alle Mennesker paa 

Madeira Lus i Hovedet. Om det passer, ved jeg 

ikke; men det passede i hvert Fald godt nok paa 

de Emigranter, vi havde om Bord; thi i Troperne 

var det et dagligt Syn at se dem lejre sig i Grup

per paa 2 a 3 og saa gik det paa Omgang med 

at tage imod Emigranterne og deres Effekter, som 

forøvrigt kun bestod af de allernødvendigste 

Ting. Der var dog flere af Familierne, der tog 

Hønsene med, saa den ene Side af Fordækket 

var. fyldt med Hønsebnre, desuden var der mange 

af Emigranterne, der bragte Vin med, men det 

var jo Kontrabande, som altsammen skulde op

bevares i Kahytten. Styrmanden havde Ordre til 

at undersøge, om der blev medbragt Vaaben, der 

ligeledes skulde deponeres i Kahytten. Man vil 

dog senere høre, hvor ligegyldigt Styrmanden 

havde overvaaget Undersøgelsen, saa det nær var 

bleveu skæbnesvanger for os. 

Jagten. Noget hyggeligt Syn var det jo ikke, men 

efterhaauden blev man jo vant dertil. 

Flertallet af Emigranterne bestod af Mænd i 

30--40 Aars Alderen. Af enlige Kvinder var der 

3 a 4 Stykker, desuden en halv Snes Familier 

med Børn i alle Aldre lige ned t il Pattebørn. 

Skibskokken blev - paa Grund af daarlig Op

førsel - afmønstret i Funchal, en af Matroser

ne maatte saa overtage Pladsen. For os var det 

et godt Bytte, men vi blev jo en Mand mindre 

om Arbejdet paa Dækket. 
Saasnart alle Emigranter var om Bord, og Ski-

bet udklareret, kom der en Del Politimænd om 

Bord for at undersøge Emigranternes Pas; ·det 

var jo nærmest de Militærpligtige, det gjalt. Alle 

blev kaldt op paa Dækket, og Skibet blev gen

nemsøgt fra øverst til nederst. 
Der blev dog kun fundet een Maud, der ikke 

havde sine Papirer i Orden, og han maatte sam

men med sin Kone følge med Politiet, hvorefter 

Skibet fik Tilladelse til at afgaa. 
Vi var kun kommet nogle faa Mil til Søs, da 

der meldte sig 5 Blinde-Passagerer, der - maa

ske nok ved en af Mandskabets Hjælp - havde 

fundet et sikkert Skjulested, og derved undgaaet 

Politiets Undersøgelse. Der blev jo ikke gjort de 

Vi var lige kommen ind i en ret frisk Sydost 

Pasat, da der en Dag kom en Deputation hen 

til Kaptajnen og forlangte, at der skulde mind

skes Sejl. Tolken maatte saa forklare, at vi næp

pe vilde naa Honolulu i det første halve Aar, hvis 

vi ikke benyttede den gode Vind, naar den var 

til Stede. Hermed gav de sig saa tilfreds. Efter

haanden nærmede vi os Kap Horn, og en Nat !Ød 

pludselig Raabet: ,Land ret forude·«. Under al

mindelige Forhold er et saadaut Raab jo vel

kommen, særlig naar man ike har set Land i 

lang Tid. Men her var det mindre behageligt, idet 

vi - paa Grund af, at Laudet var fuldstændigt 

belagt med Sne - var kommet i uhyggelig Nær

hed deraf. Opdagelsen af Landet skete først, da 

man saa den sorte Stribe, som Brændingen frem

bragte, naar den slog mod Kysten. Der blev jo 

en hel Panik om Bord, alle Emigranter stormede 

op paa Dækket, men Lægen var dog den der op

rørte sig værsl. Han lØb rundt paa Halvdækket 

som en besat og udslyngede Trudsler mod Kap

tajnen, at han vilde forklage ham, naar vi kom 
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til Honolulu. Landet var jo Staten Øen, der ligger 

udfor ~ldlaudets Kyst, kun adskilt fra dette ved 

L~ Mouestrædet. Da Skibet lØb mellem 8 og 9 

mile~ ~art med Vinden omtrent agterind, var 

der JO mgen Tid at spilde. Saa hurtig det lod sig 

gøre, ble7 Stævnen lagt vestover; og heldigvis 

klarede ".1 P~nten, men del var jo alligevel spæu

dend~ ØJeblikke. Dengang kendte man ikke til 

~edmu~sveste; det eneste ekstra Redningsmate

uale, Vl Hk om Bord i Lirnerik, var en større 

Baad, udover de 4, vi havde i Forvejen. 

I Nattens Løb passerede vi igennem Strædet 

og var næste Dag ved Kap Horn. Hvorlænge vi 

laa ved Kap Horn, husker jeg ikke· men vi var 

ret heldig med at komme rundt. N~ar vi ældre 

~/mænd taler om, hvorlænge vi har ligget ved 

ap Horn, menes dermed, hvormange Daae vi 

har brugt, fra den halvtredssindstyvende B;ed

degrad paa Østsiden til den samme Breddegrad 

paa Vestsiden, naar man først er saa vidt og til 

strækl~elig. langt mod Vest, gaar det ret 'hurtig; 

opad hl mildere Egne. Til Tider kunde det blive 

ret be~,•ærlig at komme Vest paa nede ved Kap 

~orn især med et ballastet Skib da det ret ofte 

;;:r, .at Vestenstormene afløse; hinanden med 

0 
Ti_mers Mellemrum. Jeg har engang brugt 5 

ger [or at komme rundt. 

se~el vai: en ~rØ.i Tid for Emigranterne; thi 

om v1 ret SJælden havde Vand paa Dækket, 

.\ 
. l 

/~ 
~' 
1'/ 
,/lh, 

-!--

lig~ me~ Undtagelse af en Del Skumsprøjt, saa 

v~1 der ikke mange af Emigranterne, der vovede 

sig op paa Dækket. Naar Mellemdækkel blev for 

fedtet, blev Vandslangen taget derned, og saa blev 

de~ spulet og skruppet. Vandet, der ikke fandt 

VeJ gennem Spygatleue paa Mellemdækket blev 

senere Løn:et op med Svabere, saa Opholdet der

ned~ var JO alt andet end hygiejnisk. 

V1 var kommet el Stykke op paa Vestsiden 

da hele Maud~kabet en Formiddag med Solski~ 

blev_beordret t_1l at tage Emigranternes Madrasser 

~P hl Udl_uflmng. ~et var jo ikke noget behage

ligt Arbe.1de, særhg med Henblik paa Utøjet 

man kunde blive bel em rel med, saa vi var 3 Ma~ 

troser, der nægtede at efterkomme Ordren. Vi 

ræs?nnerede som saa, at der var Mænd nok blandt 

Em1gr_auterne, der kunde udføre Arbejdet; men 

KaptaJnen var desværre af en anden Mening. -

Nægtels?n kunde selvfølgelig have indbragt os 

en fØlehg Straf ved Hjemkomsten til Tyskland 

f cg skal dog med det samme bemærke, at det 

ikke s~rnte, derimod blev Straffen tildelt os straks. 

Ka~taJneu k01~ nemlig i Tanker om, at Stæn

gerne _trængte_ til at blive skrabet og oliet, og saa 

blev vi 3 :-- 1 _1 hve_r Top - sendt i Gang dermed, 

?g da VeJret ikke mdbØd til Driveri saa var det 

i. vor egen Interesse at faa Arbejdet hurtigst mu

ligt udført. 
Vi var næsten naaet op til Linien, da der igen 
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Horn, near Skibet løber en 10 å ll Mils Fart; og
der er i Aarenes LØb ikke saa faa Skibe,spor-
.løst forsvundet ved at løbe paa et Isbjerg. Hel-
digvis er det ret sjældent, man træffer dem saa
tæt oppe under Landet.

til Bremerhavn med (som for sagt) 151 Dages
Rejse, og saa blev hele Mandskabet afmønstret:

De tyske Søfolk paa den Tid benyttede næsten
altid fjerde Klasse, naar de rejste; det er jo en
Vognklasse, som aldrig har været kendt her i
Danmark. Jeg vil dog ikke paastaa, at den er
særlig behagelig, men derimod billig, særlig paa
den Tid, da Myrerne var smag. For at følge de
af vore tyske Kammerater, der skulde østpaa --
over Hamborg--Berlin -- længst mulig paa Vej,
tog vi, der skulde nordpaa, fjerde Klasse til Ham-
borg. Vi blev vist ind i en tom. Palcvogn; Bæn-
ke var der ikJce, men det var jo heller ikke nød-
vendigt, da hver Mand jo havde sin Skibskiste og
øvrige Bagage med. Fra Hamborg gik Turen til
Fanø.

M. P. Mathiasen.

l Midten af Halvfemserne laa jeg med mit Skib
i Rio, da et stort engelsk Jernskib søgte Nødhavn
d6r. Skibet kom fra Australien med en Ladning
frosne Faarekroppe og var et eller andet Sted
nede i de sydlige Regioner løbet mod et Isbjerg.
Klyverbom og Bougspryd var fuldstændig væk;
desuden saa det ud til, at Steen eller Boug var
beskadiget, idet der var spændt et Sejl rundt om,
vel nærmest for at stoppe lidt for Vandets Ind-
trængen.

En af de sidste Dage i August 1879 ankom vi

Vi omtalte i vort sidste Nr. Dansk Nautisk Alma-
nak tilsendt fra /wm' C. Wefl&ach & Co., (Praler &

Sølvet) og bringer hosstaaende et kort Uddrag.
Blandt det nye tiltrækker særligt et Undervands-

Signalapparat sig Opmærksomheden. Ved Hjælp af
dette er det muligt at finde Fyrskibe i Taage og Tyk-
ning, idet der fra disse udsendes Undervands-Lyd-
signaler fra Klokker til Elektromenbransendere.

Til Optagelse af disse Undervans-Lydsignaler om
Bord i Handelsskibe anvendes et Modtagerapparat,
der bestaar af to under Forskibet anbragte Membra-
ner, een om Styrbord og een om Bagbord, som ved
Ledninger er sat i Forbindelse med en Telefon paa
Kommandobroen

Naar Skibet nærmer sig et Fyrskib, sætter man
skiftevis Telefonen i Forbindelse med Styrbords og
Bagbords Membran, og paa Styrken af Lyden af

Dansk Nautisk Almanak. det fra Fyrskibet . afgivne Undervanssignal afgøres
øjeblikkelig, paa hvilken Side af Kursen Fyrskibet
ligger, idet Lyden høres betydelig stærkere fra Mi-
krofonen paa den Side, der vender mod Fyrskibet
Skibet drejes da samledes, at Lyden fra begge Milcro-
foner høres ens, og man har da Fyrskibet ret forude.

Dersom Skibet endvidere er forsynet med Radio-
station, kan. Afstanden fra Fyrskibet med allerstørste
Lethe.d bedøihmes, samledes at man derved opnaar en
sikker og paalidelig Pladsbestdmmelse.

En saadan Afstandsbestemmelse kan foretages ved,
at Fyrskibet samtidig med Undervans-Lydsignaler
udsender Radio:Taagesignaler. Radio-Signalet opfan
ges paa Skibet i samme Øjeblik, som det afsendes fra
Fyrskibet, hvorimod det tager Lydsignalet nogen Tid
for at naa fra Fyrskibet gennem Vandet til. Skibet;
Forskellen i Tid mellem Modtagelsen om Bord af
de to samtidig fra Fyrskibet afgivne Signaler er alt-
saa et Mad for Skibets Afstand fra Fyrskibet. Det
tager Lydsignalet ca. I'/8 Sekund at gennemløbe hver
mike; hvis man f. Eks. hører Undervands-Lydsigna-
let 8 Sekunder efter det samtidig afgivne Radiosignal,
vil Skibet befinde sig i en Afstand af ca. 6 miles fra
Fyrskibet. Radiosignalerne afgives paa en saadan
Maade, at der efter det Signal (------), der afgives

Fig. 1. Undervands-Signal Modtageranlæg. 10 og ll e
Mikrofonerne paa Skibssiderne. 12 og 13 er Kabler, de
gennem Samlingsdaaserne 14 og 15 fører til Dansen 18:
hvorfra Ledningerne gaar direkte til Telefonen 20, de

lbragt i Bestiklukafet, 21 er Batterikassen, der le-
verer den nødvendige Strøm til Anlæget.

Fig. 2. Skematisk Fremstilling af .Navigering forbi et
Fyrskib ved Hjælp af Underx'andi-Signalapparatet. Tal.

:ne 10, 5 og 0 betyder henholdsvis Sjcibets Sted 10 miles
fra Fyrskibet, 5 miles nærmere og klog om Fyrskibet.
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kom en Deputation hen til Kaptajnen med en 

Klage over en Skræder, der havde slaaet og spar

ket sin Kone. Det var jo ikke nogen blid Behand

ling, særlig da Konen var frugtsommelig. Straks 

efter Middag blev vi 3, der nægtede at være be

hjælpelig med at tage Madrasserne paa Dækket, 

beordrede til - sammen med Kaptajnen og lste 

Styrmand samt Tolken - at gaa med ned paa 

Mellemdækket og give Skræderen Haandjern paa. 

Saasnart vi var kommet ned paa Mellemdækket, 

og Tolken havde gjort Rede for, hvad det dreje

de sig om, lØb flere af de mandlige Emigranter 

hen til deres respektive Køjer, og i Løbet af et 

Øjeblik stak der Vaaben frem fra forskellige Si

der. Under disse Forhold var der jo ikke andet 

for end at lade Skræderen løbe. Der var jo ingen 

af os, der tænkte paa et saadant Udfald, især da 

det jo var efter Opfordring fra nogle af Emi

granterne. Jeg ved ikke, om Kaptajnen eller Styr

manden havde Vaaben hos sig; vi 3 Matroser 

havde i hvert Fald ingen. Om der i det hele taget 

fandtes Revolvere om Bord, ved jeg ikke; der

imod havde jeg ved Lejlighed set, at der inde i 

Kahytten rundt om Mesanmasten stod 1 Dusin 

Rifler. 
Naa, Skræderen fik alligevel en Skræk jaget i 

Livet, saa han senere opførte sig ret ordentlig. 

Dronningen; de var begge europæisk klædt og 

var paa Vej ned mod en lille Hjuldamper, som 

de gik om Bord i, saa jeg antager, at Damperen 

tilhørte Regeringen. 
I første Halvdel af forrige Aarhundrede var 

Honolulus Havn besøgt af en Mængde Hvalfan

gerskibe, til Tider op til en 4 å 5 Hundreder Styk

ker aarligt. Det var jo nærmest for at faa Tranen 

indsmel tet og saa faa Skib og Rigning i Orden, 

inden man atter drog Nord eller Sydover, alt ef

ter Aarstiden. Dengang bestod Hvalfangerskibe

ne af større eller mindre Træskibe, og selve Har

poneringen af Storhval foregik fra smaa aabne 

Baade, de saakaldte Hvalbaade, saa det har jo 

nok været et haardt Arbejde. Siden Nordmanden 

Svend Foyen opfandt sin berømte Harpunkanon, 

og Dampen blev taget i Tjeneste, er Hvalfang

sten kommet ind i en anden Gænge. Vor 2den 

Styrmand, der havde forlovet sig med en ung 

Pige blandt Emigranterne, blev afmønstret, og i 

Stedet fik vi 2 hollandske Matroser om Bord, som 

havde været paa Hvalfangst. Saa snart Kullene 

var udlosset og Ballasten indtaget, forlod vi Ho

nolulu, til San Blas for Ordre. Ved Ankomsten 

dertil blev vi atter beordret til at gaa til Santa 

Rosalie, der ligger et godt Stykke oppe i den ka

liforniske Bugt, for at indtage 100 Tons Kob

bererts, og saa tilbage til San Blas fo1· at indtage 

en Ladning Cedertræ. Inden vi forlod San Blas, 

blev der antaget en Stevedore, som fulgte med os 

paa Turen. 

Den sidste Begivenhed foregik en halv Snes 

Dage, før vi kom til Honolulu. Et Par Dage i For

vejen havde Skibets Tømmermand ved Hjælp af 

nogle Pressenninger lavet en interimistisk Bar

selstue nede paa Mellemdækket. Der ventedes 

nemlig en lille Verdensborger. Saa en Dag fik 

Lægen pludselig travlt, og inden Aften kom der 

en lille Pige til Verden. De kvindelige Læsere vil 

vel nok korse sig over en saadan Barselstue, men 

>NØd bryder jo alle Love<, som man siger. Baade 

Moderen og Barnet kom lykkelig og vel til Ho

nolulu; og jeg husker, at jeg var med til at bære 

Moderen over Landgangen i en Kurvestol. 

Det første Land, vi saa af Sandwichsøerne, var 

den sydØslligste og største Ø, Hawaij. Den er 

lige ved 14,000 Fod hØj. Oppe i Nærheden af Top

pen er der 2 Kratere, hvoraf det ene var i Virk

somhed, og da det var ved Nattetid, vi fik Øen i 

Sigte, var det et smukt Syn at se Flammerne sti

ge op af Krateret. Honolulu ligger paa Sydsiden 

af Øen Oahu, og for at undgaa Stille i Læ af de 

høje Øer sejlede vi Nord om dem og ned langs 

Vestsiden af Oahu, tæt under Land; men det var 

et trist Syn, der mødte Øjet her, idet hele Kyst

linien bestod af flere Rækker nøgne udbrændte 

Vulkaner, saa det viv jo ikke saa underligt, at 

flere af Emigranterne græd, idet de mente at væ

re ført paa en Vildmand. Heldigvis blev Scene

riet jo et helt andet, da vi kom til Honolulu. Hav

nen er et stort naturligt Bassin med en smal Ind

sejling mellem Koralrevene. Ved Nordsiden var 

der allerede den Gang Trækaj, med Plads til en 

7-8 større Skibe. Sandwichøerne regeredes den 

Gang af en indfødt Konge, l{alakua, der forresten 

var den sidste mandlige Regent, idet Amerika

nerne annekterede Øerne i Aaret 1900. En Søn

dag, jeg var i Land, mødte jeg baade Kongen o_g 

Nytaarsaften 1878 lige ved Midnat ankrede vi 

under Nedre Californiens høje Kyst, udfor en 

By, som hed Muligee, hvor vi skulde hente Lods. 

Om Morgenen blev der sat en Baad i Vandet og 

Lodsen hentet om Bord, hvorefter vi fortsatte vi

dere. Santa Rosalie var ikke nogen stor By den 

Gang; der var hØjst en halv Sne~ Huse samt en 

stor Træbarak til Mulæslerne og Driverne. l{ob

berertsen, der forresten lignede en tung, brun 

Jord, blev hentet ned oppe fra Minerne paa Mul-

dyrryg i smaa Sække, saa det tog Tid, inden vi 

fik de 100 Tons om Bord. Og efter en Maaneds 

Forløb laa vi atter tilankers ved San Blas. 

Saasnart Ballasten var udlosset, begyndte Ind

ladningen af Cedertræet, men det tog jo lang Tid, 

inden vi blev færdig dermed. Cederblokkene blev 

lavet i Flaader inde ved Land; og hver Morgen 

maatte vi saa med en af vore Baade bugsere Flaa

den ud til Skibet. Undertiden, naar der var me

gen SØ paa Barren, var det nødvendigt at have 2 

Baade til at bugsere; vi laa jo nemlig paa aaben 

Kyst, ca. en halv Mil fra Land. Sidst i Marts var 

vi endelig klar til Afgang. Hjemrejsen forløb hel

digt, idet vi hverken havde Skørbug eller nogen 

anden Sygdom om Bord, tiltrods for at vi havde 

150 Dages Hjemrejse. 
Jeg skal lige bemærke, at den Dag, vi passerede 

Kap Horn med fint Vejr tæt under Land, havde 

vi 3 store Isbjerge lidt sønden for os; de 2 stør

ste var mindst 200 Fod høje, den 3die derimod 

. lignede en flad, langstrakt Ø. 
Det er jo nogle ubehagelige Kammerater at ha

ve i sin Nærhed en mørk, stormende Nat ved Kap 

Nr. 2 VIKINtiEN 23 

Horn, P._aar Skibet løber en 10 å 11 Mils Fart; og 

der er l Aarenes Løb ikke saa faa Skibe . spor

l~st _forsvundet ved at løbe paa et Isbjerg Hel

digvis er det ret sjældent, man træffer de~ saa 

tæt oppe under Landet. 

. I_ Midten af Halvfemserne laa jeg med mit Skib 

i ~10, d~ et stort engelsk Jernskib søgte Nødhavn 

der. Skibet kom fra Australien med en Ladning 

frosne Faarekroppe og var et eller andet Sted 

nede i de sydlige Regioner løbet mod et Isbjerg. 

Klyverbom og Bougspryd var fuldstændig væk. 

desude?- sa~ det ud til, at Stevn eller Boug va; 

beskadiget, idet der var spændt et Sejl rundt om 

vel nærmest for at stoppe lidt for Vandets Ind: 

trængen. 

En af de sidste Dage i August 1879 ankom vi 

Dansk Nauti$k Almanak. 

Vi ?mtalle i vort sidste Nr. Dansk Nautisk Alma

nak tilsendt fra Iwar C. Weilbach & Co., (Pralel & 

Sølver) og bringer _hosstaaende cl kort Uddrag. 

. Blandt det nye tiltrækker særligt et Undervands· 

Signalapparat sig Opmærksomheden. Ved Hjælp af 

d?tte ~r del muligt at finde Fyrskibe i Taage og Tyk

n_rng, idet der fra disse udsendes Undervands-Lyd

sign_aler fra Klokker til Eleklromenbransendere. 

Til ?ptagelse af disse Undervans-Lydsignaler om 

Bord i Handelsskibe anvendes et Modtagerapparat. 

der bestaar af to under Forskibet anbragte Membra

ner, ~en om Styrbord og een om Bagbord, som ved 

Lednrnger er sat i Forbindelse med en Telefon paa 

Kommandobroen. 

~aa~ Skibet nærmer sig et Fyrskib, sætter man 

skiftevis Telefonen i Forbindelse med Styrbords og 

Bagbords Membran, og paa Styrken af Lyden af 

r·· ------ ------, 
I I 

I 20 I 

I I 
I l1 I 

I I 

I : 
I l2 I 
L ______ ____ __ J 

-19 

:g. 1. Undervnnds-Signnl Modtogerunlæg. 10 og 11 er 

krofonerne pan Skibssiderne. 12 og 13 er Kabler der 

!ennem Samllogsdaaserne 14 og 15 fprer til Daase~ 18 

vorfra Ledningerne gnnr direkte til Telefonen 20 de; 

er anbragt i Bestiklukafet, 21 er Batterlkasseo, d;r le

verer den nødvendige Str;m Ul Anlæget. 

til _Bremerhavn med (som for sagt) 151 Dages 

ReJse, og saa blev hele Mandskabet afmønstret. 

J?e ~ske Søfolk paa den Tid benyttede næsten 

altid fJerde Klasse, naar de rejste; det er jo en 

Vognklasse, som aldrig har været kendt he • 

Da~~ark. Jeg_ vil dog ikke paastaa, at den re; 

sæ1 hg. behagelig, men derimod billig, særlig paa 

den Tid, da Hyrerne var smaa. For at følge de 

af vore tyske Kammerater, der skulde østpaa -

over _Hamborg-Berlin - længst mulig paa Vej 

tog v1, d_er skulde nordpaa, fjerde Klasse til Ham: 

borg. V1 bl?v vist ind i en tom Pakvogn; Bæn

ke v~r der ikke, men det var jo heller ikke nød

ven?1gt, da hver Mand jo havde sin Skibskiste og 

øvnge Bagage med. Fra Hamborg gik Turen til 

Fanø. 
M. P. Mathiasen. 

d~l ~ra_ ~yrskibet a_fgivne Undervanssignal afgøres 

~Jebhk~ehg, paa hvilken Side af Kursen Fyrskibet 

ligger, idet Lyden høres belydelig stærkere fra .Mi

kr?fonen ~aa den Side, der vender mod Fyrskibet. 

Skibet dreJes da saaledes, al Lyden fra begge Mikro

foner høres e~s, og man har da Fyrskibet ret forude. 

D_ersom Skibet endvidere er forsynet med Radio

station, kan Afstanden fra Fyrskibet med allerstørsle 

~elhed bedømmes, saaledes at man derved opnaar en 

sikker og paalidelig Pladsbestemmelse. 

En saa~an Afstandsbestemmelse kan foretages ved 

at Fyrsk1bet _samtidig med Undervans-Lydsignale; 

udsender i:tad1~-Taagesignaler. Radio-Signalet opfan

ges p~a Skibet I samme Øjeblik, som det afsendes fra 

Fyrskibet, hvorimod det tager Lydsignalet nogen Tid 

for at naa fra Fyrskibet gennem Vandet til Sk"b t· 

Forskellen . i_ Tid mellem Modtagelsen om Bor~ eaf 

de to samtidig fra Fyrskibet afgivne Signaler er alt• 

saa et .Ma~ for Skibets Afstand fra Fyrskibet. Det 

ta~er Ly~signaJet ca. 1'/, Sekund at gennemløbe hver 

mile; hVIs man f. Eks. hører Undervands-Lydsigna

l~t 8 S_ekunder efter det samtidig afgivne Radiosignal 

vll Sk~bet befinde sig i en Afstand af ca. 6 miles fr~ 

Fyrskibet. Radiosignalerne afgives paa en saadan 

Maade, al der efter del Signal (--), der afgives 

...... ··-~·-

-1· ... t.::.:.: ••• 
............ 

10 0 

Fig. ~- Skematisk Fremstilling nf Navigering forbi et 

Fyrskib ved Hjælp r U d • • 
1 a n ervands-S,gaalappnratet. Tal-

ene 10, 5 og O betyder henholdsvis Skibets Sted 10 mll 

fra Fyrskibet, 5 miles nærmere og klos om Fyrskl:: 
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miles.

skibetkommeriSigte. . - . .. .. ..-:....
En anden ' Artikel. vedrørende. H&Qlo-telelombns

Læsere, ef' .man: Daa et øjeblik .orienteret.

Ø. K: s BALTIC-AMERIKA LINE' S
\

BILLIGE MIDDELHAVSREJSER MED SS ,,POLONIA

tidligere ll og 111 Klasse) er enklere udstyret. De
fleste Kahytter er indrettet til 2 Personer, men der
findes ogsaa Enkeltkahytter, og en Del til 3 samt
nogle ti1 4 Personer.

Det er kun Kahyttens Beliggenhed og Udstyr, der
betinger en Forskel i Billetprisen. Kosten -- som bli
r©F god borgerlig og rigelig -- samt Adgang til Ski-
bets Sa[oner og Promdnadedæk er ens for a]]e, lige.
som der vil blive serveret for alle Passagererne sam-
tidi.gt

For at give Passagererne større Bekvemmelighed
medtages kun højst ca. 550 eller ca. Halvdelen af det
Antal, Skibet kano tage

Den lste Rejse giver Passagererne Lejlighed til ef-
ter Besøg i Hamborg, London og Lissabon at over.
være de enestaaende Paaskefestligheder i Sevilla med
Skibet som Hotel, samt til at besøge de Øvrige inter-
essante Steder i Spanien, Cordoba, Granada, Toledo,
Madrid, Aranjuez, Alicante og Barcelona. Et k.ort Be-
søg aflægges i Nordafrika, og Rejsen slutter i Mente
Carlo, medens Sæsonen endnu er paa sin Højde.

Den 2den Rejse byder paa Besøg i ikke mindre end
3 Verdensde[e. Opho]det i Tunis, Sfax og Tripolis vi]
give Passagererne et interessant Indblik i Nordafri-
kas brogede Folkeliv. $1altas imponerende Flaadesta-
tion og Hovedstaden La Valetta's smukke Beliggen-
hed er berømt. Efter Opholdet i Athen med Besøg
paa Akropolis fortsættes Rejsen i Smyrna, Lilleasiens
vigtigste By, hvor særligt det brogede Folkeliv og de
ejendommelige Basarer vækker Interesse. Efter der
smukke Sejlads gennem Bosporusstrædet nabs /{on
sZanfiopeZ, der med sine berømte Moskeer og det in
teressante Gadeliv virker uforglemmelig. Paa Til'
bagerejsen gøres Ophold i. Valona og Sebenico med
den berømte gamle Domkirke, før Rejsen slutter i
Venedig.

Paa 3die Rejse, den store Orientrejse, anløbes lige.
ledes 3 Verdensdele. Rejsen gaar fra Venedig. gen-
nem den smukke Cattaro Bugt, forbi de joniske øer
rundt om Halvøen Moren til Athen og herfra videre
til Konstantinopel. Dernæst besøges Smyrna, og der
gøres et kort Ophold i .Larnaca paa Cypern. Næste
AnlØbsplads er Beyrut, hvorfra der foretages Udaug-
ter til Ruinerne ved Baalbek og til Damaskus, som
med sine ejendommelige Basarer og det brogede Ga-
ddliv er et typisk Eksempel paa den virkelige Orient:
Herfra og fra næste Havn, JaH'a (eller Haifa), besøges
det hellige Land. Over Nazar8th og.Genezareth Sø el-
ler fra Java naas der frem til Rejsens egentlige Mad;
Jerusalem, hvor der er Lejlighed til at besøge Grav-
kirken, Frelserkirken, Via Dolorosa, Omar Moskeen
og til at foretage Udflugt til Bethlehem med Krypt-
kirken, Oliebjerget med Himmelfartskirken samt til
Gethsemane Have. Rejsen fortsættes til Port Sand med
Besøg i Kairo,. Afrikas største By, med Pyramiderne,

Bølgelængde Tids8ignal
O.M.T.

T
l

Efterrotn.for
l Søf.. ls- og Stormsign.
l o..ø:.r.Landets Navn Stationens Nav

Q. M.T.
Vei nding

Danmark
T Meteorologisk Institut

2400
f40. 945, 1045

""bJ:''l;:'- r
2020, 2045

930, 1530,.2020

Lyngby
Københavns Radiofonist
Kallundborg

2170

337
1153

1815
1815

2045

Tyskland Nauei)
Berlin
llamburg
Kånigsvliisterllausen .
Swinbmiinde . . . . . . ;.
Norddeicll

3100
483.9
304.7

1300
1800
1800

1200, 2400
1200 (Nauen)
1200 (Nauen)

2100

2100
545. 1855..2100

2100

121.0

'''elroEj ':W'TI
1015. 2130

1300. 1600, 1900
Sønd.1530

England Daventry
London 2 LO
Aberdeen
CardifY
Edinburgh.
Glasgow
llull ....
Leeds
Liverpool
Manchester
N ewcastle .
Plymouth
Swahsea

1600

361
500
353
288
405.4
288,5

.0

288,5
384,6
312,5
288,5
288,5

1030, 1600, 2200
2200

i630, 1900, 2200
Sønd. 1030, 2100

1900, 2200
et østasiatiske Kompagni's BaZffc America Line
har tilsendt os sit Program for Rejserne til Mid-

delhavet i det kommende Foraar med Dobbeltskrue-
dampskibet »Polonia«. Det omfattende Program, der
indeholder Listen over fire forskellige Ture, er me-
get lovende og er baseret paa overkommelige Priser,
idet disse ligger fra 255 Kr. pro persona og opefter.

Indtegning til Turen finder Sted hos de ledende
Rejsebureauer. Om selve Turenes Program skriver
Selskabet i sin Indbydelse:

D

Frankrig EiH'eltaarnet 2650 930, 2230
1. Fortsættelse af de i Sommeren 1927 foretagne Fe-

.rierejser til Middelhavslandene arrangeres i Foraaret
1928 yderligere 3 Rejser til og i Middelhavet foruden
l Rejse derfra til New York med det 15.000 Tons sto,
re Passager- og Post-Dampskib »PoZonfa«. Rejserne,
som hver varer mellem 14 og 25 Dage, omfatter Be-
søg i de allerfleste Havne i Middelhavet og den nære
Orient, som har særlig Interesse for Turister, og
Landture arrangeres for de Passagerer, som ønsker
at besøge de interessanteste Seværdigheder under
kyndig Ledelse.

,Poloizla« er intet Luksusskib, men dets Indset:

ning vil tilfredsstille et borgerligt Publikum, som øn-
sker at foretage en interessant og smuk Rejse under
jævne Forhold,., og Priserne er derfor holdt mege.t
left, nemlig fra Kr. 255,-.: inklusive Kost og Bordvin
(Landvin).

Kåhyttetne paa Bro- og Promenadedæk er kom-
fortabelt udstyrede, udmærket beliggende, lyse og
rummelige, medens Kamrene paa C & D Dækket (den

Sverige Stockholm
Malmø
Statsisbrytaren

454
260,7
600

1200 (Nauen)
1200 (Nauen)

1130. 2030
1130, 2030

1100

800, 1045

Finland Sandhamns
5300

1100

Norge Oslo

EEl::El:i S: :i:
Aalisund
Tromsø

370,4
80,01

461.5
p12

1400

2100 2100
950.- 2050

1130. 20301 1300

i 1030, 1515, 20i5 1030, 1515, 2015

Polen

Holland

2050 2050400

Letland Riga

Hilversum

Warschaw
5263

2000

1050
2040 L

». '''. .!,:.: ': ;g !:HFE:nøj:P:g'.l:åHH.F"iH=';:å::kl:':EiPB#l8':8{':ø:.f@--'
Greenwich og Paris,-og
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samtidi" med Undervands-Lydsignalet, anvendes en 
Række "Punkter ( .... ) med en Tidsafstand paa ~'/, 
Sekund, saaledes at man ved at tælle det Antal Radio
Punkter der forløber fra Radiosignalet (--) hø
res og 'm Undervands-Lydsignalet høres, faar Af-
standen i miles fra Fyrskibet. • 

Bt Skib med vestlig Kurs er bleven forsat n~rdover. 
Ved Hjælp af Undervands-Signalet fra Fyrs~bet fi~
des dette paa Bagbords Bov. Afstanden 10 ~iles. Ski
bets Kurs kan da rettes op, saaledes at Fyr~k1~et koma 
mer lidt paa Styrbords Bov. Ved Sammen~1gnrng me!: 
lem Radio-Taagesignalet og Undervanss1gnalet. tæ 0 
les 10 Radiopunkter, og Afstanden bestemmes til 1 

miles. 

Landets Navn 

Danmark 

Tyskland 

England 

Frankrig 

Sverige 

Finland 

Norge 

Stationens Navn 

Meteorologisk Institut .. ••• 

Lyngby ...•. •••••••••••••• 
Københavns Radiofonist. • • 
Kallundborg ...... • • • • • • • • 

Nauen ... . . ..... • • • • • • • • • • 
Berlin . . .... ••••··········· 
Hamburg ..... •••·········· 
Konigswusterhausen • • • • • • • 
Swinemi.inde ...... • •. • • • • • 
Norddeich ........ • • • • • • • • 

Daventry .......... • · • • • • • • 

Lobdon 2 LO . . ··•••••••••• 
Aberdeen ..... • • · • • • • • • • • • 
Cardiff .... . . • • • · • • • • • • • • • • 
Edinburgh ... . . · : · • • • • • • • 
Glasgow . . ...... • • • • • • • • • • 
Hull .......... • • • • • • • • • • 
Leeds ............. • • • • • • • • 
Liverpool . ....... ••••····· 
Manchester ...... • . • • • • • • • 
Newcastle .... • • · • • • • • • • • • • 
Plymouth .... •• •······ · ··· 
Swansea· ..... • • · · • • • • • • • • • 

EiIIeltaarnet .... • • • • • • • • • • • 

Stockholm ... •••··········· 
Malmø ......... •••••······ 
Statsisbrytaren. • • • • • • • • • • • 

Sandbamns ........ • • • • • • • 

Oslo ........ •••······ · ···· 

Bølgelængde 
m 

2400 

2170 
337 

1153 

3100 
483,9 
304,7 

1300 
18001 
1800 

1600 
361 
500 
353 
288 
405,4 
288,5 
297,0 
288,5 
384,6 
312,5 
288,5 
288,5 

2650 

454 
260,7 
600 

5300 

370,4 
800 

Efter at 5 miles er udløbne, bestemmes Afstanden 
i"en o" den findes da at være 5 mil-es. Man kan da 
ton:rollere Afstanden jævnlig, til Radio- og ~nder
vandssignaler omtrent høres samtidig, eller til Fyr-
skibet kommer i Sigte. . . 

En anden Artikel vedrørende Radio-telefoniske 
Udsendelser af Vejrberetninger, St_ormvarsler, Ismel
dincrer Tidssignaler o. s. v. har a'fhjulpet et Savn 
bla~dt' Førere af mindre Skibe med Radiomodta?e1·e 
men uden· Radiotelegrafist. Tidligere var det ikke 
mulig at finde, hvilke Stationer, der sendte ~- s. v., 
men ved .Hjælp af en Tabel, som vi med Udgivernes 
Tilladelse' gengiver nedenfor fil Afbenyttelse for vore 
Læsere, er man paa et Øjeh1ik orienteret. 

Tidsalgnal 
0 MT 

1815 
1815 

1200, 2400 
1200 (Nauen) 
1200 (Nauen) 

2100 

1030, 1600, 2200 

2200 

930, 2230 

1200 (Nauen) 
1200 (Nauen) 

2100 

Vejrmelding 
G.M.T. 

740, 945, 1045 
13-10, 1840, 2045 

920, 1520 
2029, 2045 

2100 
545, 185.5. 2100 

2100 

1030, 1900, 2200 
Sønd. 1030, 2100 

1900, 2200 

1130, 2030 
1130, 2030 

I Efterreln. for 
Søf., Is- og Stormslgn. 

0. M. T. 

930, 1530, 2020 

2045 

1210 
Efter Vejrberetn.: 

1030, 2145 
1015, 2130 

1300, 1600, 1900 
Sønd. 1530 

800, 1045 

1100 

Bergen Radio ... - • •: • • • • • • 
Bergen Radiofonist • • • • • • • • 461,5 

1100 

2100 
950, 2050 

1130, 2030 
1300 

Polen 

Letland 

Holland 

Aalesund .... • • • • • • • • • • • • • • 
Tromsø ..... •• · ·.,.········ 

Warschaw ....... •. • • • • • • • 

Riga . . ....... · · • • • • • • • • • • • , 

Hilversum ......... • • • • • • • 

512 
1400 

400 

5263 

1050 

1030, 1515, 2015 1030, 1515, 2015 

• 
2050 2050 

2000 

2040 

. s· 1 t t. mitteres fra resp. Observator1erne 1 Bet lm, 
De fede T~, i Tidssignal-Ru~r1kken :te\yder, u!ik~~~heede~ ·ad~nne andrager henh. 0, •05, 0, •Ol og 0, •05. 

Greenwich og Paris, og at Oplysning er give om • ' 
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Ø. K~'s BALTIC~AMERIKA LINE'S 
BILLIGE MIDDELHAVSREJSER MED SIS "POLONIA" 

Det Østasiatiske Kompagni's Baltic America Line 
har tilsendt os sit Program for Rejserne til Mid

delhavet i det kommende Foraar med Dobbeltskrue
dampskibet »Polonia«. Det omfattende Program, der 
indeholder Listen over fire forskellige Ture, er me
get lovende og er baseret paa overkommelige Priser, 
idet disse ligger fra 255 Kr. pro persona og opefter. 

Indtegning til Turen finder Sted hos de ledende 
Rejsebureauer. Om selve Turenes Program skriver 
Selskabet i sin Indbydelse: 

I Fortsættelse af de i Sommeren 1927 foretagne Fe
rierejser til Middelhavslandene arrangeres i Foraaret 
1928 yderligere 3 Rejser til og i Middelhavet foruden 
1 Rejse derfra til New York med det 15.000 Tons sto
re Passager- og Post-Dampskib »Polonia«. Rejserne, 
som hver varer mellem 14 og 25 Dage, omfatter Be
søg i de allerfleste Havne i Middelhavet og den nære 
Orient, som har særlig Interesse for Turister, og 
Landture arrangeres for de Passagerer, som ønsker 
at besøge de interessanteste Seværdigheder under 
kyndig Ledelse. 

::.Polonia« er intet Luksusskib, men dets Indret
ning vil tilfredsstille et borgerligt Publikum, som øn
sker at foretage en interessant og smuk Rejse under 
jævne Forhold, og Priserne er derfor holdt meget 
lavt, nemlig fra Kr. 255,- inklusive Kost og Bordvin 
(Landvin). 

Kahytterne paa Bro- og Promenadedæk er kom
fortabelt udstyrede, udmærket beliggende, lyse og 
rummelige, medens Kamrene paa C & D Dækket (den 

tidligere II og li Klasse) er enklere udstyret. De 
fleste Kahytter er indrettet til 2 Personer, men der 
findes ogsaa Enkeltkahytter, og en Del til 3 samt 
nogle Ul 4 Personer. 

Det er kun Kahyttens Beliggenhed og Udstyr, der 
betinger en Forskel i Billetprisen. Kosten - som bli
ver god borgerlig og rigelig - samt Adgang til Ski
bets Saloner og Promenadedæk er ens for alle, lige
som der vil blive serveret for alle Passagererne sam
tidigt. 

For at give Passagererne større Bekvemmelighed 
medtages kun højst ca. 5_50 eller ca. Halvdelen af det 
Antal, Skibet kan tage. 

Den 1ste Rejse giver Passagererne Lejlighed til ef
ter Besøg i Hamborg, London og Lissabon at over
være de enestaaende Paaskefestligheder i Sevilla med 
Skibet som Hotel, samt til at besøge de øvrige inter
essante· Steder i Spanien, Cordoba, Granada, Toledo, 
Madrid, Aranjuez, Alicante og Barcelon·a. Et k_ort Be
søg aflægges i Nordafrika, og Rejsen slutter i !\fonte 
Carlo, medens Sæsonen endnu er paa sin Højde. 

Den 2den Rejse byder paa Besøg i ikke mindre end 
3 Verdensdele. Opholdet i Tunis, Sfax og Tripolis vil 
give Passagererne et interessant Indblik i Nordafri
kas brogede Folkeliv. Maltas imponerende Flaadesta
tion og Hovedstaden La Valetta's smukke Beliggen
hed er berømt. Efter Opholdet i Athen med Besøg 
paa Akropolis fortsættes Rejsen i Smyrna, Lilleasiens 
vigtigste By, hvor særligt det brogede Folkeliv 9g de 
ejendommelige Basarer vækker Interesse. Efter den 
smukke Sejlads gennem Bosporusstrædet naas J(on
stanliopel, der med sine berømte Moskeer og det in
teressante Gadeliv virker uforglemmelig. Paa Til
bagerejsen gøres Ophold i Valona og Sebenico med 
den berømte gamle Domkirke, før Rejsen slutter i 
Venedig. 

Paa 3die Rejse, den store Orientrejse, anløbes lige• 
ledes 3 Verdensdele. Rejsen gaar fra Venedig gen
nem den smukke Cattaro Bugt, forbi de joniske Øer 
rundt om Halvøen Morea til Athen og herfra videre 
til Konstantinopel. Dernæst besøges Smyrna, og der 
gøres et kort Ophold i -Larnaca paa Cypern. Næste 
Anløbsplads er Beyrut, hvorfra der foretages Udflug
ter til Ruinerne ved Baalbek og til Damaskus, som 

. med sine ejendommelige Basarer og det brogede Ga
deliv er et typisk Eksempel paa den virkelige Orient, 
Herfra og fra næste Havn, Jaffa (eller Haifa), besøges 
det hellige Land. Over Nazareth og_ Genezareth Sø el
ler fra Jaffa naas der frem til Rejsens egentlige Maal, 
Jerusalem, hvor der er Lejlighed til at besøge Grav
kirken, Frelserkirken, Via Dolorosa, Omar Moskeen 
og til at foretage Udflugt ti.i Bethlehem med Krypt
kirken, Oliebjerget med Himmelfartskirken samt til 
Gethsemane Have. Rejsen fortsættes til Port Said med 
Besøg i Kairo,. Afrikas største By, med Pyramiderne, 
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Besøg i Bengasi med det interessante Markedsjcvar-
ter. Citadellet Gasar og Palmeskoven, samt paa Malta
og i Tunis slutter Rejsen i Marseille. . . .

Den 4de Rejse giver Lejlighed til ad .en &uQen ug
teressantere Rute end sædvanligt at besøge Ame

rika. Rejsen gaar over Barcelona og Palme paa .Mal-
:.-',''"' lii''XiL:l:. l C,;,bl, , ,aægg.; .«d-« et B'-

søg hvorefter Rejsen fortsættes over. Atlanterhavet
til Funchal paa øen Madeira, Ponte Delgada paa Azo-
rerne og senere til Bermuda øerne og New York. FØr

11 1$ : Æm:

l

SEJLODSLISTE FORT blIDDELHAVSREJSE PAASKE-REJSE TIL SPANlliN PAASKEUGEISEVILLA

Afgang: 5. Marts.
W:1:8 næ' 27. M.'-ts .
Fredag Aften 301 Mane

Sømil:
..' 245

427
1035
288
140

68
100
161
166
133
280

København
Hamborg
London
Lissabon
Sevilla
Geuta
Malaga
Almeria
Alicante
Palma paa
Barcelona
blonte Carlo

baun.e
Ankomst.

m

Mallorca

11
3043

SEJLADSLISTE FOR 2.MIDDELHAVSREJSE STORE RUNDREJSE GENNEM MIDDELHAVET

Sømil :
466
248
160
200
516
205
280
753
270
189

l

Monte Carlo
Tunis
bfax
Tripolis,
Malta
Phaleron

ill:::liE,.ti;.'iil;i'
Valona
Sebenico
Venedig

Havne Ankomst Afgang: Linjeskibet .NELSONf, opkaldt eft lg Søhelt, løber af Stabelen i \Voolxx,ich den 4. Juli 1814

Lybien EN SØSÆTNING 1814
(Athen)

(Sejl.

EFTER SMITH's DOCK

g Bosporus) Vi bragte i vort Januar Nr. en Skildring af det
gamle, berømte Linjeskib »Victory«s Levnedsløb, og
som bekendt fandt Nelson sin Død paa Skibets Dæk
i Søslaget ved Trafalgar.

Til Ære for hans Minde gik Englænderne straks i
Gang med at bygge et mægtigt Linjeskib, som skulde
bære hans Navn, og den 4. Juli 1814, ]cun 9 Aar ef-
ter hans DØd fandt StabelaflØbningen Sted som vist
paa vort Billede.

Det var intet lidet Ceremonien. som udfoldedes i
hine Dage ved en saadan Lejlighed. Vi bragte i et
tidligere Nr. en Skildring af vort eget, berømmelige
}Jyllandkg Søsætning, bg Begejstringen stod, efter

Datidens Beskrivelse, ikke tilbage for den, som vises
paa hosstaaende Billede

Endnu hviler' Kolossen paa

Forandringer foi'beholdes.
3287

Endnu hviler' Kolossen paa Beddingen, flagsmyk-
ket fra For til Agter, og overalt smelder Flagene ly-
stigt for Vinden. Hundreder af Baade med Tusind
af Tilskuere flokkes om

af Bande med Tusinder
Begivenhedens Sted. Mæg-

tige Tribunen er bygget op paa begge Sider, hvorfra
andre Tusinder kan tiljuble »Barnet«, naar det gli
der ud i sit Element -- sin Verden.

Saa slaaes Støtterne fra, og majestætisk glider
Linjeskibet »Nelson« ud i det blanke Vand skydende
foran sig et.Vandbjerg, der er dens første Hilsen og
Antydning af dens senere Kraft og Væ.Ide.

THORNYCROFT.

.lr;l=m.:ji'!:::=::L''=' ::==tS.::

retholder Lager og Reservedele: . ,. . ,. ...
Under Ledelse af Thornycroft scanalnavia s m:'u'

geaarige Værkfører, C. Johansen, er der oprettet et
Værksted for Installation og Reparation af Thorny-
croft Motorer, Adresse: Kalkbrænderihavnsgade

Svensk

Gennem den svenske Legation i Washington har

velse frå en Stipendiat ved Universitetet i Chicago,
Dr. H. WadeZI angaaende en af ham planlagt Flyvning
Sverige.Amerika. Udenrigsministeriet har oversendt
Skrivelsen til Trafikministeriet

Attanterhausflyun.ing.

Dr. -Wadell har tænkt sig et kraftigt Hydroplan
med 3 Motorer og med ialt 4 Mands Besætning. Paa
Færden skal medføres et Filmskamera til Filmsop-
tagelser. Flyvningen skulde .gaa over Norge--Island
--Gi'ønland--Labrador--Canada .til de Forenede Sta-
ter, med eventuelt Ophold i Island eller Grønland og
i Canada for Paafyldning af Benzin. Paa denne cute
skulde man tegne med det for Flyvningen.gunstigste

vendige Kapital skulde kunne tilvejebringes af in
teresserede Svensk-Amerikanere og under Medvirk
ning af det svenske Flyvevæsen og det svenske agro
nautiske Selskab.

D. F. D. S. Begrapetseskasse.
skab for faret 1.92].

Beretni.n,g og Regn l<r. 500 pr. Dødsfald for Tidsrummet fra 1. April
1928 til 1. April 1929.

Medlemstal den 1. Januar 1927: 1105: Antal Med-
lemmer optagne i 1927: 66, ialt 1171; Antal Aledlem-
mer udtraadte i 1927: 28; døde i 1927: 16, ialt 44. --
Medlemsantal den 31. December 1927: 1127

Begravelseskassen raader over en Formue paa da
100,000 Kr., hvilket Tal .naaedes i Aar ved en For-
muefremgang paa ca. 6000 Kr

l Bestyrelsen for D. F. D. S.s Begravelseskasse sid-
der følgende Herrer: G. Dohm; N. Eriksen; P. Grub-
be Hansen; O. Chr. Hansen; V. Honor6; A. S. Pe-
dersen; A. H. Posselt; S. L. J. Rasmussen og C. F.
Busch og C. F. Christensen (Kassens Revisorer) samt
O. Jernaa (Forretningsfører og Kasserer)

Følgende Medlemmer er i Aarets Løb afgaaet ved
Døden: Pens. Inspektør A. J. Halse; Pens. Maskin-
mester P. Larsen; Kaptajn C. L. Pedersen; Styrmand
P. B. Dans; Pens. Kaptajn CI. Thaning; Maskinmester
S. Hanghøj; Penn. Kaptajn P. P. Houman; Pens. Ma-
skinmester F. G. Frederiksen; Forvalter J. R. Skabe-
lund; Forvalter L. Holst; Pens. Kaptajn H. N. Bot'-
des; Kaptajn J. R. Wenk; Pens. Kaptajn P. S. L. Ol-
sen; Pens. Allaskinmester F. V. G. Friis; Pens. Kap-
tajn P. J. Andersen; Styrmand A. S. Christoffersen.

H

]

l Aktivitet i Skibsbygning.

hvoraf et var til King-Line.

BegrauelseshjæZpen er paa et Bestyrel.semøde den
13. Januar 1928 i Henhold til Lovenes g 6 fastsat til
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Sphinxen, de bekendte Moskeer, Basarerne, Citadel

let, saml Apis og Ti Gravene, det ægyptiske Musæum 

med Udgravningerne fra Tut-ank-Ahmons Grav, og 

Gammel Kairo med Niløen og Moses Kilden. Efter 

Besøg i Bengasi med det in leressan le Markedskvar

ter, Citadellet Gasar og Palmeskoven, samt paa Malta 

og i Tunis slutter Rejsen i Marseille. 

Den 4de Rejse giver Lejlighed til ad en anden og 

interessantere Rute end sædvanligt at besøge Arne-

rika. Rejsen gaar over Barcelona og Palma paa Mal

lorca til Algier. I Casablanca allægges endnu et Be

søg, hvorefter Rejsen fortsættes over Atlanterhavet 

til Funchal paa Øen Madeira, Ponte Delgada paa· Azo

rerne og senere til Bermuda Øerne og New York. Før 

Tilbagerejsen vil der være Anledning til at besøge 

Chicago, Philadelphia, Washington samt Montreal i 

Kanada og det storslaaede Niagara Vandfald. 

SEJLODSLISTE FOR 1. MIDDELHAVSREJSE - PAASKE-REJSE TIL SPANIEN - PAASKEUGE I SEVILLA 

Af gang: Sømil: 

Havne: 
Ankomst: Søndag Form. 25. Marts...... 245 

Tirsdag Aften 27. Marts .. . .. . 427 

Fredag Aften 30. Marts ...... 1035 

Tirsdag Efterm. 3. April . . . . . . 288 

Søndag Middag 8. April .... ~. 140 

Mandag Efterm. 9. April .. . .. • 68 

København ............................... . 
Hamborg ................................. . 

London ................................... . 

Mandag Morgen 26. Marts 
Torsdag Morgen 29. Ma1·ts 
Tirsdag Morgen 3. April ........... . 

Lissabon ................................. .. 
Sevilla ..................................... . 

Onsdag Aften 4. April .......... .. . .. 
Mandag Morgen 9. April .......... .. 

Ceuta ...................................... . 
Malaga ....... : . ............................ . 

Mandag Aflen 9. April ...... . ....... . 

Tirsdag Aften 10. April .......... .. 

Tirsdag Middag 10. April .... • 100 

Tirsdag Midnat 10. April .. . ... 161 

Almeria .................................. . . 

Alicanle ........................ . .......... . 
Onsdag Middag 11. April ........... . 

Torsdag Form. 12. April ........... . 

Onsdag Aften 11. April ...... 166 

Torsdag Aften 12. April .. .. .. 133 
Fredag Aften 13. April .. ... . 280 

Palma paa Mallorca ................ .. 
Barcelona ................................ . 

Fredag Form. 13. April .............. . 
Lørdag E[term. 14. April ........... . 

. Mon te Carlo ............................. . 
3043 

SEJLADSLISTE FOR 2. MIDDELHAVSREJSE - STORE RUNDREJSE GENNEM MIDDELHAVET 
Sømil: 

466 
248 
160 
200 
516 
205 
280 
753 
270 
189 

Il avne: Ankomst: 
Af gang: 

Mandag Aften 16. April 
Onsdag Aften 18. April 
Torsdag Aften 19. April 

Mon te Carlo ........................ . .... . 
Tunis .. .... .. .. .. .. .. . .. .. . .. .. .. .. .. .. .. .. . Onsdag Morgen 18. April .......... .. 

Sfax .... .. . .. .. . . . .. .. .. .. . .. ... .. .. .. . . .. .. . Torsdag Efterm. 19. April ........... . Fredag Efterm. 20. April .... .. 

Tripolis, Lybien .............. . ......... Fredag Morgen 20. April .......... .. 

Malta ........................................ Lørdag Morgen 21. April ........... . 
Lørdag Efterm. 21. April .... .. 
Mandag Efterm. 23. April.. ... . 

Pbaleron (Athen) .. .. .. .. .. . .. .. .. .. .. Mandag Morgen 23. April ........... . 

Smyrna .................................... Tirsdag Efterm. 24. April .......... .. 
Tirsdag Aften 24. April .....• 
Torsdag Midnat 26. April. ..... 

Søndag Eftm. 29. April 
Konstantinopel (Sejl. g. Bosporus) Onsdag Efterm. 25. April .......... .. 

Valona .... ... .. . .. .. . . .. .. . .. .. .. . .. ... .... . Søndag Middag 29. April ........... . Mandag Aften 30. April ..... . 

Sebenico ... ... .. .. .. . .. .. .. .. .... .. .. .. .. .. Mandag Efterm. 30. April ........... . 

Venedig .................................... Tirsdag Form. 1. Maj ...... . ...... .. 

Forandringer forbeholdes. 

1'HORNYCROFT. 
Tilstandene i Sydhavnen har gjort det umuligt for 

A/S. Thornycroft Scandinavia at fortsætte deres 

Baadbyggeri og Motor-Reparationsværksted. 

Generalagenturet for Sydskandinavien for THOR

NYCROFI': Motorbaade, Baadmotorer, Stationære 

Motorer og Lastautomobiler, er overtaget af Firmaet 

Rodkjær & Tvede, Toldbodvej 5, København, der op

retholder Lager og Reservedele. 
Under Ledelse af Thornycroft Scandinavia's man-

geaarige Værkfører, C. Johansen, er der oprettet et 

Værksted for Installation og Reparation af Thorny

croft Motorer, Adresse: Kalkbrænderihavnsgade. 

Aktivitet i Skibsbygning. 

Harland and Wolff er ret aktiv i denne Tid, og paa 

een Dag søsattes 3 Skibe, 1 i Belfast, 1 i Govan og 1 i 

Greenock. Det første Skib var paa 5180 Tons, et af 

de 9 Motorskibe til Ling-Line. Greenock-Skibet var 

paa 4820 Tons og Govan-Skibet var paa 1345 Tons. 

Samme Dag blev Kølen lagt til den niende King-Li

ner, og i Løbet af Ugen afleveredes 3 andre Skibe, 

hvoraf et var til King-Line. 
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Svensk Atlanterhavsflyvning. 

Gennem den svenske Legation i Washington har 

det svens~ Udenrigsministerium modtaget en Skri

velse fra en Stipendiat ved Universitetet i Chicago, 

Dr. H. Wadell angaaende en a{ ham planlagt Flyvning 

Sverige-Amerika. Udenrigsministeriet har oversendt 

Skrivelsen til Trafikministeriet. 

Dr. Wadell har tænkt sig et kraftigt Hydroplan 

med 3 Motorer og med ialt 4 Mands Besætning. Paa 

Færden skal medføres et Filmskamera til Filmsop

tageiser. Flyvningen skulde gaa over Norge-Island 

- Grønland- Labrador-Canada til de Forenede Sta

ter, med eventuelt Ophold i Island eller Grønland og 

i Canada for Paafyldning af Benzin. Paa denne Rute 

skulde man regne med det for Flyvningen gunstigste 

Vejr og det for Navigering saa vigtige Sollys. De 

korte Afstande mellem de forskellige Steder skulde 

medføre mindre Risiko og færre Vanskeligheder. 

Dr. Wadell ha1· tænkt sig, at en Del af den nød

vendige Kapital skulde kunne tilvejebringes af in

teresserede Svensk-Amerikanere og under Medvirk

ning af del svenske Flyvevæsen og det svenske aero

nautiske Selskab. 

VlKlNuEN 
'l.7 

• • en erømle engelske Sohell, løl,er nr Stabelen i Woolwich den 4. Juli 1811. 

Linjeskibet ,NELSON • opkaldt efter d b 

EN SØSÆTNING 1814 
EFTER SMITH's DOCK 

Vi bragte i vort Januar Nr. en Skildring af det 

gamle, berømte Linjeskib > Viclorycs Levnedsløb, og 

~om bekendt fandt Nelson sin Død paa Skibets Dæk 

1 Søslaget ved Trafalgar. 

Til Ære for hans Minde gik Englænderne straks i 

Gang med al bygge et mægtigt Linjeskib, som skulde 

bære hans Navn, og den 4. Juli 1814, kun 9 Aar ef

ter hans Død fandt Stabelafløbningen Sted som vist 

paa vort Billede. 
. Det var intet lidet Ceremoniel, som udfoldedes i 

~m~ Dage ved en saadan Lejlighed. Vi bragte i et 

tidligere Nr. en Sk.ildring af vort eget, berømmelige 

>Jyllandcs' Søsætmng, og Begejstringen stod, efter 

D. F. D. S. Begravelseskasse. - Beretning og Regn

skab I or Aaret 1927. 

Følgende Medlemmer er i Aarels Løb afgaaet ved 

Døden: Pens. Inspektør A. J. Halse; Pens. Maskin

mester P. Larsen; Kaptajn C. L. Pedersen; Styrmand 

P. B. Dons.; Pens. Kaptajn C. Thaning; Maskinmester 

S. _HanghØJi Pens. Kaptajn P.P. Houman; Pens. Ma

~km~e~te~· F. C. Frederiksen; Forvalter J. R. Skabe-

~nd, Fo1 valter L. Holst; Pens. Kaptajn H. N. Bor

ries; Kaptajn J. R. Wenk; Pens. Kaptajn P. s. L. 01-

se?; Pens. Maskinmester F. V. G. Friis; Pens. Kap

taJn P. J. Andersen; Styrmand A. S. Christoffersen. 

Begravelseshjælpen er paa et Bestyrelsemøde den 

13. Januar 1928 i Henhold til Lovenes § 6 fastsat til 

Datidens Beskrivel~e, ikke tilbage for den, so·m vises 

paa hosstaaende Billede. 

Endnu hviler Kolossen paa Beddingen, flagsmyk

k~t fra For til Agter, og overalt smelder Flagene ly

stigt .for Vinden. Hundreder af Baade med Tusinder 

a.f TJlskucre flokkes om Begivenhedens Sted. Mæg

tige Tribu~er er bygget op paa begge Sider, hvorfra 

andre T_us~nd~r kan tiljuble >Barnet«, naar det gli

der ud 1 sit clement - sin Verden. 

. S~a ~laaes Støllerne fra, og majestætisk glider 

Lm1esk~bet >Nelson« ud i det blanke Vand skydende 

foran sig et Vandbjerg, der er dens første Hilsen og 

Antydning a.f dens senere Krafl og Vælde. 

Kr. 500 pr. Dødsfald for Tidsrummet fra 1 April 

1928 til 1. April 1929. • 

Medlemstal den 1. Januar 1927: 1105; Antal Med

lemmer optagne i 1927: 66, ialt 1171; An tal Medlem

mer udtraadte i 1927: 28; dØde i 1927: 16, ialt 44. -

Medlemsantal den 31. December 1927: 1127. 

Begravelseska~sen raader over en Formue paa ca. 

100,000 Kr., hvilket Tal naaedes i Aar ved en For

muefremgang paa ca. 6000 Kr. 

I Bestyrelsen for D. F. D. S.s Begravelseskasse sid

der følgende Herrer: G. Dohm; N. Eriksen; P. Grub

be Hansen; O. Chr. Hansen; V. Honore; A. s. Pe

dersen; A. H. Posselt; S. L. J. Rasmussen og C. F. 

Busch og C. F . Christensen (Kassens Revisorer) samt 

0. Jernaa (Forretningsfører og Kasserer). 



N G' E Nv l K

neil:l;:l: åiKEU

andel Slags Haj, forudsat al man bærer sig rigtigt
Det behøver ingen nærmere Forklaring, at der

maa stod Erfaring og særlige, gennem lange Tider
prøvede 'b(etoder til, for at det bedste Resultat kan
nabs.

Jeg indskyder et Spørgsmaal om, hvorvidt en Sta-
,tibn paa Grønland el' en nødvendig . Forudsætning
for moderne Hajfangst.

Nej, svarer Hr. Yde, det kan man egentlig ikke
sige. ,Efter de Beretninger, jeg har, vrimler. det

med

Hajer baade ved Færøerne og Island, og selv om der
rel ikke er saa mange Hajer d6r. s .. .--'' ' : om længere nord-

paa, skal der være nok til, at en Hajindustri vilde

ter man i hvert Fald, og jeg synes, hele dette Spørgs
mad er saa interessant, at det er. en dybtgaaende Un-
dersøgelse værd.
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9on Olufsens gigt til Ostindien
1622-25

after 3(ommandør kastrup i q)anmarks Søfart og Søhandel

båret, 1622 gik lslænderen Jon Olafsson til
Indien som Bøsseskytte i Kompagniskibet

,Christianshavn«. Efter at have gjort Tjeneste
i nogen Tid paa Dansborg i Tranquebar, vendte
han i 1624 tilbage med »Perlen«, og har fra den.
ne Færd efterladt en meget livlig Beskrivelse
af sine Oplevelser.

Han fortæller, at tre Dage før Rejsen, blev Be-
sætningen ved Trompeter og Trommehvirvler
kaldt op paa Kompagniets Gaard, hvor Kongen
og mange forndmine . Folk var forsamlede. Her
blev de mønstrede bg tagne i Ed, hvorefter »Kon-
gen takkede os paa sine og Kompagniets Vegne,
formanede os alle til et gudfrygtigt Levned, til
ærlig Troskab og sædelig Færd og mandig Daad,
Danmarks.Rige og dets berømmelige Regering og
Indbyggere til Æ;re o varigt Ry, samt enhver af
os selv til Hæder og Berømmelse, til godt og ær-
ligt Navn, saa at vi hverken gav IKristne eller
Hedninger Anledning til Forargelse og Bespottel-
se af Herrens Navn, eller Lejlighed til at omtale
os ilde.

Da Kongen havde endt denne Sermon og fa-
derlige Paamnidelse, nedbad han med blottet Ho-
ved Himlens Velsignelse over os til Søs og til
Lands, hjemme og ude, og til hans elskelige Ord
og ønsker svarede alle Amen.«

Den første Dag om Bord begyndte med Mor-
gensang og Bøn; en af Kompagniets Direktører
sejlede med .til Helsingør og holdt ved Afskeden
en opmuntrende Tale til Besætningen.

Paa Rejsen til Indien hændte der egentlig ikke
noget videre, men det fremgaar af Beretningen,
at en Sømand allerede den Gang kunde befinde
sig vel og føje sig tilfreds om Bord, naar han
var en link og kraftig Mand, der kunde sætte
sig i Respekt hos Kammeraterne; naar der var
en dygtig, human Kaptajn om Bord, og naar, vel
at mærke, Vind og Vejr føjede sig saa gunstigt,
at der kunde skabes frisk Vand og fersk Kød,
naar det var nødvendigt.

Mandskabet inddeltes i tre Kvarterer, der skif.
tevis forrettede alt. forefaldende Ai'bejde om
Bord og i Land. l Spidsen for hvert Kvarter stod
en Kvartermester, der tillige var Baadsmand
Endvidere sattes Folkene i Bakker, syv i hver,
der skulde indtage deres .B41aaltider sammen, og
af de syv Mænd valgtes den ene, en retskafren og
gudfrygtig Mand, til Baksforstander til at holde
Orden i Bakken under Maaltiderne. liver Mand
fik paa Køddagene, Søndag, Tirsdag og Torsdag
to Skaalpund Kød til to Maaltider, og paa de fire
andre Dage, Fiskedagene, to Pund tør Fisk til
Mliddag og Aften; ti] liver Bakke blev der ud-

l vejet et Skaalpund Smør til Dybbelse og desuden
til hver Mand en Pot Gryn paa Fiskedagene og
en Pot Ærter eller Bønner paa Køddagene. Om
Lørdagen fik hver Mand 3:t%a Pund Brød og l
Pund Smør. Af Drikkelse fik hver Mand Middag
og Aften en Pægl Vin og en Gang om Dagen l:t%e

Pot Øl, indtil det blev surt, derefter en Pot Vand
i Stedet for.

Forplejningen, der vel har været den samme
i andre Ostindiefarere, var altsaa meget rigelig,
om end ikke saa afvekslende; det var først, naår
Vandet blev fordærvet eller slap op, og near man
i lang Tid ikke kunde fa fersk Kød til Afløsning
af det salte, at Trængslerne begyndte; men paa
.Christianshavn«s Udrejse gik alting godt.

Mandskabet i Ostindiefarerne var ofte af tem-
melig blandet BeskafTenhed; Drukkenskab og
Slagsmaal hørte til Dagens Orden, og Opsætsig-
hed var ikke sjælden, saa der maatte strenge
Midler. til at haandhæve Disciplinen. Paa »Chri-
stianshavn« synes dog Tonen at have været me-
get god, selv om der af ,og til maatte tages haardt

Paa Begyndelsen af Togtet var der saaledes Cn
Mand. der trak Kniv mod en af Kammeraterne.
og StraÆen herfor var, .at han skulde nagles
til Stormasten ved at faa Kniven stukket. gennem
sin højre Haand. Han var ogsaa allerede ført hen
til Stormasten, men da det var hans første For-
seelse, og alle bad for ham, blev; StraÆen til 80
Slag Tamp.

Da de nærmede sig Berberiet, var de svært
bange for Tyrkerne, men de mødte da heldigvis
ingen; derimod llavde'de en Nat en slem For-
skrækkelse. Der blev pludselig opdaget Land
forude, . og derover blev Rorgængeren saa for-
skrækket, at han slag Robet og vilde løbe ned
for at redde sine Penge, saa Skibet var nær løbet
paa Land. l sidste Øjeblik blev det reddet ved,
at et Par behjærtede Mand sprang til og greb
Robet; det maa have været en stor Lettelse for
Be.sætningen, thi >i denne Udkant af Berberiet
le+6r der Menneskeædere, der lægger Mennesker
paa Jærnrister og steger dem til Føde,« skriver
Jon Olafsson.

Kaptajnen vilde have den forsømmelige Ror-
gænger hængt, men da han var Hollænder og
Købmændenes Landsmænd, slap han med Temp

Ved »Caput de Bona Sperantia«. opdagede de
tre store Skibe og blev meget bange for,. at det
skub(ile være Franskmænd, »men mellem Fransk(-
mændene og os var der Fjendskab paa den Tid,
.jeg kan dog ijclce huske, af hvilken Grund vor
og deres Konge øar uenige«. ])et viste sig dog

fat

Et ful dt f ær di gt .F or sl ag
Vi spøg'ger til Slutning,. hvad Hr. Yde agter at fore-

tage sig i Anledning af det .store Hav6skeri-Selskab
Ingen Verdens Ting! slutter lily::Yde. l første

Omgang har jeg handlet som Embedsmand. Vi var
en Hæmkare, som i 1921 blev sendt.ud for at sbejde
efter nye Næringsveje. Jeg slog ned paa Hav6slieriet
og har .skrevet hjem derom, og dermed var i og for

sig min Mission ti] Ende. ingen ]mn dog forlange, at
jeg skal sidde i Hamborg og stifte Selskaber, rent
bortset fra, at jeg slet ikke vilde kunne faa Tid til
det. near mit omfattende Embede skal passes, og det
s;caZ de{/ Imidlertid er jeg efterhaanden blevet en
Troende baa dette Omraade, og derfor bliver jeg sik-
kert ved at blande mig i Diskussionen, indtil vi naar
et Resultat. For Resten ligger vi med et fuldt færdigt
Forslag til Dannelsen af et Selskab, og naar Land-
mandsbanksagen engang er ordnet, komtner vel og-
saa vor Tid. Da forskellige Fabler er opstaaet vedrø-
rende HavSlslleriforslaget, vilde jeg gerne oplyse, at
lden Hensyn til Partifarve har dette kunnet ; samle
alle. der har beskæftiget sig med det. De mest yder
liggaaende Konservative mødes med de mest yder-
liggaaende Socialdemokrater

For øvrigt ønsker Hr..Yde ikke at komme ind paa
Forslagets Enkeltheder.

Blødt og lækkert Hajlæder

. '

U-Baadeites Afskafj'else. -- Hidtil det betgdningsfut

Italien: 7.
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VlK.INGEN 

300,000 Hajer paa daglig Vandring v~d Grø_nl<:1-ids 
J(ysll -Danskerne bør fange .og tnduslrzalzsere 
dem._ Opgaven er el Led i Generalkonsul Ydes 
Planer om del store danske Bavfiskeri. 

anden Slags Haj, forudsat ai man bærer sig rigtigt 
ad. Det behøver ingen nærmere Forklaring, at der 
maa stor Erfaring og særlige, gennem lange Tider 
prøvede Metoder til, for at det bedste Resultat kan 

Vi skal i et følgende Nr. bringe Generolkonsul 
Yde's Opraab om et større, dansk Havfiskeri'. tilsendt 
os fornylig, og bringer bosstaaende et Interview, som 
.»Politiken« bar haft med Ge.neralkonsul~n: 

naas. 
Jeg indskyder et Spørgsmaal om, hvorvidt en Sta-

tion paa Grønlana er en nødvendig Forudsætning 
for moderne Hajfangst. 

-- Nej, svarer Hr. Yde, det kan man egentlig ikke 
sige. Efter de Beretninger, jeg har, vrimler det med 
Hajer ba.ade ved Færøerne og Island, og selv_ om der 
vel ikke er saa mange Hajer der som længere nord
paa, skal der være nok til, at en Hajindustri vilde 
kunne blive en rentabel Forretning. Saaledes beret
ter man i hvert Fald, og jeg synes, hele dette Spørgs
maal er saa iq_teressant, at de.t er en dybtgaaende Un
dersøgelse værd. 

Paa Gennemrejse fra London har Deres Korre-
• spondent haft et lille Ophold i ~amborg for at t~e 
med Generalkonsul Yde om Mulighederne for en 1_ a
tionel dansk Hajfangst i Forbindelse med Industria
lisering. Ovre i London h ørte jeg, at man paa sag
kyndigt Sted anslaar Kystvandringen langs den grøn
landske Kyst til 300,000 Hajer pr. Dag. Hvorfor fan
ger og industrialiserer vi ikke dem? 

_ Det kommer vel af, at mad hidtil har ment, at 
de crrønlandske Hajer ikke rigtig var egnet,. svarer 
Gen~ralkonsul Yde. Men det er en Misforst~aelse! De 
egner sig lige saa godt som Forretningsbasis som de 
Hajer, der fanges ved Avstralien. Man. h~r længe 
vidst, at de avst:ralske Hajer kan industrial_iseres, _og 
at Skindet egner sig udmærket til Læder. Disse Ha!er 
bar Takker i Huden, medens de grønlan~ske H~Jer 
bar lange Pigge. Hidtidige Forsøg med at fJer~e dis~e 
Pig"e bar givet et kummerligt Resultat. Imidlertid 

"' f l" , • Køben-var en af mine engelske Venner orny ig i 
bavn og købte der 27,000 Hajskind, der ikke var sær
lig godt præpareret, og med dem bar han nu bakset 
i London, og her ser De, hvad Resultatet er blevet. 

Bl Ød t og læk k er t Haj læder. 
Og Generalkonsul Yde rækker mig ~ogle Læder~ 

prøver, som er bløde 0 g lækre, smukke i Farverne o" 
ikke til at skelne fra det lækreste Læder fra et Kalve
eller Dyreskind. Ovre i London saa jeg an?re Prø
ver af den Slags Læder, og nogle var fantastisk skøn
ne og egnet til Luksusfabrikation af ~e ~mukkeste 
Ting, en forvænt Kvinde kan ønske sig i Form af 

Kuffert eller Taske. . . 
_ Ja, fortsætter Hr. Yde, det er nu egentlig ikk~ 

saadan set nogen Nyhed, jeg her fo~tæller ~em, ~i 
Planerne om en moderne dansk HaJmdustn bar J~g 
og mine Venner syslet med læng~, og jeg bar alti_d 
tænkt mig, at dei skulde indgaa 1 det store danske 
Havfiskeri-Selskab, hvis det bliver dannet. Men for
staa mig nu vel: Man diskuterer for Tiden, om Sta
ten bør participere i et saadant dansk Selskab. D~t 
synes mig af mange Grunde rimeligt, og ~et_ er JO 

gjort saa mange Steder, og hvad_ der er gJOl t med 
Held f. Eks. i Tyskland, kan dog ikke være helt tfor
rykt i et saa moderne Laud som Danmark. Men S ats
tilskud • er naturligvis ingenlunde det eneste fornød
ne Derimod er man jo nødt til at have Staten. med, 
hvis der skulde være Tale om at drive Hajfangst ved 
Grønland ,thi i saa Fald maatte man dog _h~ve S~m
virken med den grønlandske Handelsadmimstratlon. 

E t ·r u 1 d t f æ r d i g t F o r s l a g. 
Vi spørger til Slutning,. hvad Hr. Yde agter at fore

tage sig i Anledning af det store Havfiskeri-Selskab. 
_ Ingen Verdens Ting! slutter Hr. Yde. I første 

Omgang bar jeg handlet som Embedsmand. Vi :7ar 
en Hærskare, som i 1921 blev sendt ud for at speJ~e 
efter nye Næringsveje. Jeg slog ned paa Havfiskeriet 
og har skrevet bjem derom, og dermed var i og for 
sig min Mission til Ende. Ingen kan dog forlange, at 
jeg skal sidde i Hamborg og stifte Selskaber~. re~t 
bortset fra, at jeg slet ikke vilde kunne faa 11d til 
det, naar mit omfattende Embede skal passes, og del 
skal detl Imidlertid er jeg efterbaanden blevet en 
Troende paa dette Omraade, og derfor bliver jeg sik
kert ved at blande mig i Diskussionen, indtil vi naar 
et Resultat. For Resten ligger vi med et fuldt færdigt 
Forslag til Dannelsen af et Selskab, og naar Land
mandsbanksagen engang er ordnet, kommer vel og
saa vor Tid. Da forskellige Fabler er opstaaet vedrø
rende Havfiskeriforslaget, vilde jeg gerne oplyse, a t 
uden Hensyn til Partifarve har dette kunnet samle 
alle, der bar beskæftiget sig med det. De mest yder
liggaaende Konservative mødes med de mest yder-
liggaaende Socialdemokrater. . 

For øvrigt ønsker Hr. Yde ikke at komme rnd paa 
Forslagets Enkeltheder. 

U-Baadenes Afskaff el~e. - Hidtil del betydningsful
deste Forslag til Støtte for· Afrustningstanken. 

Mange amerikanske Blade omtaler Kellogg~ ~dta
lelser om den amerikanske Regerings Beredvillighed 
til samtidig med de andre Magter at afskaffe Brugen 
af Undervandsbaade som det vigtigste Forslag, der 
er fremsat til Støtte for Afrustningstanken, siden den 
uheldige Afslutning af Geneve-Konferencen. 

Ogsaa i England har Udenrigsm~nister . Kelloggs 
Udtalelse vakt den største Interesse, ikke mmdst for
di den staar i Samklang med det britiske Forslag, der 
·i 1921 fremsattes paa Washington-Konferencen. -
»Weckly Dispatch« skriver, at Undervan~sbaade°:es 

2 1 fo·rskellige Hajpr.odukter. 
Vi nævner for Generalkonsul Yde, at vi i London 

bar erfaret, at der kan laves 21 forskellige Produkter 
af de Hajer, der fanges andetsteds, og spørger, om 

no"et lignende er Tilfældet her. . 

Afskaffelse ikke behøver at være ·nogen fJern Mulig
hed, hvis de to største Sømagter er enige om at be
kæmpe deres Anvendelse. 

Antallet af U-Baade er i Øjeblikket i U. S. A.: 127'. 
i Japan: 84, i Frankrig: 83, i Storbritannien: 60, i 

.::._ Ja svarer· Generalkonsulen, der er mgen For-
skel pa~, hvad man kan faa ud af den ene eller den 

Italien: 7. 
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<Jon Olufsens gogt til Ostindien 
1622-25 

&fter Xommandør 'Bastrup 'Danmarks Søfart og Søhandel. 

I Aaret 1622 gik Islænderen Jon Olafsson til 
Indien som· Bøsseskytte i Kompagniskibet 

»Christianshavn«. Efter at have gjort Tjeneste 
i nogen Tid paa Dansborg i Tranquebar, vendte 
han i 1624 tilbage med »Perlen«, og har fra den• 
ne Færd efterladt en meget livlig Beskrivelse 
af sine Oplevelser. 

Han fortæller, at tre Dage før Rejsen, blev Be
sætningen ved Trompeter og Trommehvirvler 
kaldt op paa Kompagniets Gaard, hvor Kongen 
og mange fornemme Folk var forsamlede. Her 
blev de mønstrede og tagne i Ed, hvorefter »Kon
gen takkede os paa sine og Kompagniets Vegne, 
formanede os alle til et gudfrygtigt Levned, til 
ærlig Troskab og sædelig Færd og mandig Daad, 
Danmarks Rige og dets berømmelige Regering og 
Indbyggere til Ære o varigt Ry, samt enhver af 
os selv til Hæder og Berømmelse, til godt og ær
ligt Navn, saa at vi hverken gav Kristne eller 
Hedninger Anledning til Forargelse og Bespottel
se af Herrens Navn, eller Lejlighed til at omtale 
os ilde. 

Da Kongen havde endt denne Sermon og fa
derlige Paamnidelse, nedbad han med blottet Ho
ved Himlens Velsignelse over os til Søs og til 
Lands, hjemme og ude, og tU hans elskelige Ord 
og Ønsker svarede alle Amen.« 

Den første Dag om Bord begyndte med Mor
gensang og Bøn; en af Kompagniets Direktører 
sejlede med til Helsingør og holdt ved Afskeden 
en opmuntrende Tale til Besætningen. 

Paa Rejsen til Indien hændte der egentlig ikke 
noget videre, men det fremgaar af Beretningen, 
at en Sømand allerede den Gang kunde befinde 
sig vel og fØl.e sig tilfreds om Bord, naar han 
var en flink og- kraftig Mand, der kunde sætte 
sig i Respekt hos Kammeraterne; naar der var 
en dygtig, human Kaptajn om Bord, og naar, vel 
at mærke, Vind og Vejr føjede sig saa gunstigt, 
at der kunde skaffes frisk Vand og fersk Kød, 
naar det var nødvendigt. 

Mandskabet inddeltes i tre Kvarterer, der skif• 
tevis forrettede alt forefaldende Arbejde om 
Bord og i Land. I Spidsen for hvert Kvarter stod 
en Kvartermester, der tillige var Baadsmand. 
Endvidere sattes Folkene i Bakker, syv i hver, 
der skulde indtage deres Maaltider sammen, og 
af de syv Mænd valgtes den ene, en retskaffen og 
gudfrygtig Mand, til Baksforstander til at holde 
Orden i Bakken under Maaltiderne. Hver Mand 
fik paa Køddagene, Søndag, Tirsdag og Torsdag 
to Skaalpund KØd til to Maaltider, og paa de fire 
andre Dage, Fiskedagene, to Pund tør Fisk til 
Middag og Aften; til h ver Bakke blev der ud-

vejet et Skaalpund Smør til Dybbelse og desuden 
til hver Mand en Pot Gryn paa Fiskedagene og 
en Pot Ærter eller Bønner paa Køddagene. Om 
Lørdagen fik hver Mand 3½ Pund Brød og 1 
Pund Smør. Af Drikkelse fik hver Mand Middag 
og Aften en Pægl Vin og en Gang om Dagen 1 ½ 
Pot Øl, indtil det blev surt, derefter en Pot Vand 
i Stedet for. 

Forplejningen, der vel har været den samme 
i andre Ostindiefarere, var altsaa meget rigelig, 
om end ikke saa afvekslende; det var først, naår 
Vandet blev fordærvet eller slap op, og naar man 
i lang Tid ikke kunde fa fersk Kød til Afløsning 
af det salte, at Trængslerne begyndte; men paa 
»Christianshavn«s Udrejse gik alting godt. 

Mandskabet i Ostindiefarerne var ofte af tem
melig blandet Beskaffenhed; Drukkenskab og 
Slagsmaal hørte" til Dagens Orden, og Opsætsig
hed var ikke sjælden, saa der maatte strenge 
Midler. til at haandhæve Disciplinen. Paa »Chri-

• stianshavn.« synes dog Tonen at have været me
get god, selv om der af og til maatte tages haardt 
fat. 

Paa Begyndelsen af Togtet var der saaledes en 
Mand, der trak Kniv mod en af Kammeraterne, 
og Straffen herfor var, at han skulde nagles 
til Stormasten ved at faa Kniven stukket gennem 
sin hØjre Haand. Han var ogsaa allerede ført hen 
til Stormasten, men da det var hans første For
seelse, og alle bad for ham, blev Straffen til 80 
Slag Tamp. 

Da de nærmede sig Berberiet, var de svært 
bange for Tyrkerne, men de mødte da heldigvis 
ingen; derimod havde de en Nat en slem For
skrækkelse. Der blev pludselig opdaget Land 
forude, og der!)ver blev Rorgængeren saa for
skrækket, at han slag Roret og vilde løbe ned 
for ·at redde sine Penge, saa Skibet var nær løbet 
paa Land. I sidste Øjeblik blev det reddet ved, 
at et Par behjærtede Mand sprang til og greb 
Roret; det maa have været en stor Lettelse for 
Bes~tningen, thi )i denne Udkant af Berberiet 
lever der Menneskeædere, der lægger ·Mennesker 
paa Jærnrister og steger deni til Føde,« skriver 
Jon Olafsson. . 

Kaptajnen vilde have den forsømmelige Ror
gænger hængt, men da han var Hollænder og 
Købmændenes Landsmænd, slap han med Tamp. 

Ved »Caput de Bona Sperantia« opdagede de 
tre store Skibe og blev meget bange for, at det 
skulde være Franskmænd, »men mellem Fransk
mændene og os var der Fjendskab paa den Tid, 
jeg kan dog ikke huske, af hvilken Grund vor 
og deres Konge var 1wnige«. Det viste sig dog 
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ke beslag Sejlene, da der kun var tre Mand paa
Benene, Resten var for udmattede til at forlade
Køj erne..

Næste Bloggen var Vejret sigtbart, og da de
nu til deres store Glæde opdagede, at der var
Land i Sigte ikke langt borte, affyrede Jon. Olafs-
son 15 Kanonskud, hvorved der blev hidkaldt en
Lods fra Land. Det var et sørgeligt Syn, der mød-
te ham om Bord; næsten alle Mand var dødsyge
af Sult, saa de end ikke kunde .hente sig Vand,

og af Føde havde Lodsen ikke andet med en uop-
skaaren Torsk, der straks blev kogt hel og ud-
delt til de 117 Mand, der endnu var i Live.

Det var ved Youghal paa Irlands Sydkyst, »Per-
len« havde naaet Land. Beboerne bragte hurtigst
mulig. Hjælp, bande af Føde og Mandskab; de
fik snart Skibet bragt i sikker Havn og Mandska-
bet i Land, hvor de nød den bedste Pleje. Men
mange af dem døde af de udstaaede Lidelser.

D.F.SCHNAOK:SXrl)IHAN'DBL
N'Y']].AVN ].(HJ. ÅF ST. STRANDSTRÆOE) ]'E}] ]:FON' CE}N''reAL IB28.

Biscuitfa briken ,,NORDEN" :.q.EI.::.'l:.:l.:,=
en aros: BISCUIT & }<lll<lS Specialitet: Sl<lIBSl<lllCIS - l<lOMMENS lCIRING-LER - TVEBAl<ll<lER.

l,anders æ.ldste Biscuiffabrfk

Gode Resultater af Lents-Maskinen.
For nogle Dage siden foretoges fra G6teborg Prø-

vetur med Grångenberg-Bolagets Damper »Tårne«,
som ved Lindholms-Værftet har faaet sin Tregangs-

iskine ombygget efter Lentz' System. If. ».G6teb.
H. och S.« fungerede Maskineriet hele Tiden fuld
komtnen ulasteligt, og Prøven dokumenterede bl. a.,
at en meget betydelig Kulbesparelse. vil kunne paa-
regnes -- o.mend Prøven ikke i denne Henseende
kunde føres til Ende paa Grund af Taage, der tvang
til at afkorte Turen.

skulde være færdige paa . kort Tid, maatte Firmaet
dem Arbejdet mellem IVirksomhederne i Motala Verk-
stad og G6teborg. Her blev de taget ombord -af den
russiske Dampen »Karl Alarx« ved Hjælp af Havnens
80 Tons Pontonkran. Fartøjet er over Hamborg og
Liverpoo[ afgaaet ti] Baku, hvortil Ked]erne sku]de
fragten. Værftet har yderligere otte Skibskedler i Ar-
bejde for Sovjet

Kapsejladsen ned: Genua

Svenske Skibs-Dampkedter til Rusland
Værftet A.-B. Lindholmen-Alotala har nu i G6te-

borg leveret 7 Skibs-Dampkedlef, som var bestilt af
den russiske Handelslegation .i Stockholm. Da de

Ifølge lltelegram til »Gåteborg andele- og Sj6farts-
tidning« fra Genua har man .godkendt de Protester;
som de svenske Baade »Louise« og »\Nindy« har
fremsat, og Sverige har hermed erobret »Coppa del
Tirreno«
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heldigvis at være Englændere, og skønt deres 
Chef først var meget fornærmet paa Kaptajnen 
paa :,Christianshavn«, fordi han ike vilde stryge 
Flaget, blev de dog snart gode Venner og drak 
med hinanden til langt ud paa Natten. 

Dagen efter kom ogsaa Ulykkerne væltende ind. 
Om Morgenen paa Ulykkesdagen, den 12. April, 

blæste det op til en forrygende Storm. Mærssej
lene blev bjærgede, men Fok og Stagsejl blæste 
i Stumper og Stykker, og da de vilde stryge 
Stængerne,'skØrede Stormasten, gik o·ver Bord og 
knuste i Faldet en af Tømmermændene. Noget 
efter blev Skibet ramt i Stævn,en af en vældig 
SØ, der knækkede Bugsprydet; Fokkestangen 
sprang, og Fokkemasten gik over Bord; men det 
lykkedes heldigvis Folkene at faa baade For- og 
Storriggen appet og at klare Vraggodset fra sig. 

:,Christianshavn« fyldte Vand ved Kap, men 
fik intet fei·sk Kød, da Kafferne var temmelig 
fjendtligsindede; derimod var de indfødte paa 
Madagaskar og de majottiske Øer meget venlige 
og skaffede Skibet en Overflod af Køer, Høns 
og de dejligste Frugter; Jon Olafsson fik 13 Kur
ve Frugt, men da de efter 3 Dages ForlØb blev 
fordærvede, maatte han med Taarer i Øjnene 
kaste dem over Bord, idet han ønskede, at de 
alle i et Nu maatte forsvinde op til Island. 

Han fortæller, at lndiefarerne ved Sokotra ofte 
møder smaa ægyptiske og arabiske Skibe, som 
de konfiskerer, og en Del af Mandskaberne, der 
er Sørøvere og Mordere, bliver aflivede; lndie
farerne gør ofte der stort Bytte, men :,Christians
havn« var ikke saa heldig. 

Da Skibet velbeholdent kom til Tranquebar, 
skulde Jon Olafsson sammen med flere andre af 
Mandskabet afløse nogle af Fortet Dansborgs 
Besætning, for at disse kunde komme hjem; de 
blev der et Par Dage forhindrede i at gaa i Land 
af en stor Søslange, der laa mellem Skibet og 
Kysten, og den ansloges til at være 900 Alen 
lang, saa det var ikke saa underligt, at der var 
stor Rædsel og Skræk om Bord. 

I Efteraaret 1624 skulde Jon Olafsson sejle 
hjem med Kompagniskibet »Perlen«, men kort 
fØr Afrejsen hændte der ham en Ulykke. En Dag 
i September Maaned, medens »Perlen« endnu 
laa ved Tranquebar, blev der, som det saa ofte 
skete, saluteret fra Fæstningen, og da der var 
en almindelig Ordre til, at Skibene altid skulde 
svare med ligesaa mange Skud, gik Olafsson til 
Kanonerne og begyndte at skyde; men da han 
havde affyret .18 Skud og var ved at lade en 
af Kanonerne igen, gik Skuddet af, medens han 
med Sætteren førte ·Forl~dningen ind. Han blev 
frygtelig tilfredt slynget 60 Favne bort fra Ski
bet og sank efter sin egen Mening tilbunds paa 
100 Favne, men kom dog op igen »ved Guds naa
dige 'Bistand og ved Hjælp af sine Ben« og blev 
bjærget af et forbiroende Fartøj. Trods sin elen
idge Tilstand ønskede han dog at sejle hjem med 
»Perlen«, da han længtes efter Island, og efter 
store Lidelser og et -langt Sygeleje, hvor han 
blev omhyggelig plej et og venligt behandlet af 
alle om Bord, kom han paa Benene igen. 

Søerne bi·ød i vældige Masser ind over Skibet, 
en af Baadene blev skyllet bort, og med alle 
13 Pumper i Gang kunde de ikke holde Skibet 
læns, saa de troede, deres sidste Time var kom
men. Der blev da blæst til Bøn og ringet med 
Klokken, Skibspræsten. holdt en smuk Prædiken, 
og der blev sunget et Par Salmer, »Med Glæde og 
Tak fa'r jeg nu hen« og »Naar i største Nød vi 
staa«, og derefter gik de til Pumperne igen. Om 
Eftermiddagen rev en svær Ankerkæde sig løs 
forude paa underste Dæk, den var 300 Favne 
lang og vejede 80 Pr. pr. Favn, og under Skibets 
voldsomme Bevægelser blev den kastet længere 
og længere agterud og slog mod begge Skibets 
Sider, saa man troede, de skulde knuses. De holdt 
dog, men al Provianten var stuvet paa dette Dæk 
og blev sammen med meget andet fuldstændig 
Ødelagt af Kæden; Vin, Smør, KØd, Ærter, Gryn, 
Tran og Tjære flØd imellem hinanden, og kun 
Vandet og lidt Brød, der laa i Lasten tillige med 
den ostindiske Fragt, undgik Ødelæggelsen. Til 
sidst, men desværre for sent, lykkedes det at 
faa Kæden snurret. 

Endelig om Aftenen blev Roret revet bort af 
søerne, og de troeae alle, at Skibet nu var red
ningsløst fortabt, men saa stilnede det af. 

Næste Dag nærmede et lille Skib sig »Perlen« 
og sejlede rundt om den, men skønt de raabte 
det om Hjælp, turde det ikke komme helt hen 
til dem, og det sejlede bort igen. Besætningen var 
nu fortvivlet, de var 150 Mil fra nærmeste Land, 
uden Sejl og Roer og blottede for Proviant. 

Ved en grundig Undersøgelse viste det sig, 
at foruden rigeligt Drikkevand havde de et Fad 
Fedt i Behold og lidt Brødsmuler, der dog var 
temmelig fordærvede af Kakerlakker, og desuden 
en levende Hjort og et indisk Svin, som skulde 
bdnges hjem, saa en lille Tid kunde de holde 
Livet oppe. Og snart lykkedes det dem at rejse 
en Nødmast og hejse et Raasejl baade paa denne 
og paa Mesanmasten, samt at faa rigget et Nød-
ror. 

I otte Uger arbejdede de sig frem mod Eng-

Hjemrejsen gik længe udmærket, men saa 
hændte det en Dag, da de godt og vel havde pas
seret Berberiet, at Folkene paa selve Palmesøn
dag begyndte at lege og danske paa indisk, he
densk Maner, som naar Tempelpigerne danser 
for Afguderne. Jon Olafsson blev meget vred der
over, irettesatte Deltagerne og forbød dem denne 

. »Djævelens Leg« og Natten dter havde han en 
rædsom Drøm, hvori en af Folkene kom til ham 
med en stor Kniv og ·fortalte, at han havde faaet 
Befaling af Gud til at dræbe alle om Bord und
tagen ham selv. Dette tog han for et ondt Varsel 
og meddelte Kaptajnen sin Frygt, og allerede 

land, og i den Tid dØde 15 af de bedste Folk af 
Vattersot; den 22. Maj fik de endelig Scilly Øerne 
i Sigte, men da Natten nærmede sig, turde ·de 
ikke blive ved med at holde mod Land. Næste 
Dag var Landet forsvundet, og de fik en haard 
Storm af NV., der .varede i otte Dage og kostede 
dem deres Nødror. Da Stormen endelig lagde sig, 
vidste de ikke mere, hvor de var; de loddede saa 
og fik Bund paa 28 Favne, hvorefter de lod An
keret falde og Sejlene fire ned; m~n de kunde ik-
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ke beslaa Sejlene, da der kun var tre Mand paa 
Be~ene, Resten var for udmattede til at forlade 
KØJerne .. 

N~ste Morgen var Vejret sigtbart, og da de 
nu hl_ d~res. store Glæde opdagede, at der var 
Land i Sigte ikke langt borte, affyrede Jon Olafs
son 15 Kanonskud, hvorved der blev hidkaldt en 
Lods fra Land. Det var et sørgeligt Syn, der mød
te ham om Bord; næsten alle Mand var dØdsyge 
af Sult, saa de end ikke kunde hente sig Vand, 

<; 

og af Føde havde Lodsen ikke andet med en uop
skaar~n Torsk, der straks blev kogt hel og ud
delt hl de 117 Mand, der endnu var i Live. 

Det var ved Youghal paa Irlands Sydkyst, »Per
len«. hav~e naaet Land. Beboerne bragte hurtigst 
muhg HJælp, baade af Føde og Mandskab· de 
fik s:1-art Skibet bragt i sikker Havn og Mand~ka
bet i Land, hvor de nød den bedste Pleje. Men 
mange af dem døde af de udstaaede Lidelser. 

D. F. SCHNACKs· VINHANDEL 1, 

NYHÅ VN 1. (HJ. AF ST. STRANDSTRÆDE) TELEFON CENTRAL 1628. 
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Landets ældste Biscuitfabrik 

Gode Resultater af Lentz-Maskinen. 
For nogle D:ge siden foretoges fra Gtiteborg Prø

vetur med Grangenberg-Bolagets Damper :.>Torne« 
:;:i ~ed Lindholms-Værftet bar faaet sin Tregangs~ 

skme ombygget efter Lentz' System. If. :.> Gtileb. 
~- och S.« fuugerede Maskineriet hele Tiden fuld-

ommen ulasteligt, og Prøven dokumenterede bl a 
at en b • ·• . ,, meget etydelig Kulbesparelse vil kunne paa-
~e"nes - omend Prøven ikke i denne Henseende 

1
; nde føres W Ende paa Grund af Taage, der tvang 

at afkorte Turen. 

Svenske Skibs-Dampkedler til Rusland. 
b Værftet A.-B. Lindholmen-Motala har nu i Gtite
d org leveret 7 Skibs-Dampkedler, som var bestilt af 

en russiske Handelslegation . i Stockholm. Da de 

sku_lde v~re færdige paa kort Tid, maatte Firmaet 
dele ArbeJdet mellem .Virksomhederne i Motala Verk
stad_ og Gtiteborg. Her blev de taget ombord af den 
russiske Damper »Karl Marx« ved Hjælp af Havnens 
B? Tons Pontonkran. Fartøjet er over Hamborg og 
Liverpool afgaaet til Baku, hvortil Kedlerne skulde 
fr~gtes. Værftet har yderligere otte Skibskedler i Ar
beJde for Sovjet. 

• Kapsejladsen ved Genua. 

. If~lge Iltelegram til »Gtiteborg andels- og Sjtifarts
tidnmg« fra Genua har man godkendt de Protester 
s~m de svenske_ Baade »Louise« og :., Windy« ha; 
f1 _emsat, og Sverige har hermed erobret »Coppa del 
T1rreno«. 
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VORE LÆSERE !
AKTIESEL6KA

V

K Ø B B N H A V N K.
Største Importør i Skandinavien af

IKINGEN's Udsendelse har i den senere Tid

grundet paa indre Omorganisation
været

noget uregelmæssig og stærkt forsinket. Dette vil
for Fremtiden høre op, og regelmæssig Tilken-
delse vil binde Sted. Samledes vil Marts Nr. alle-
rede udkom.me den 10. Marts, April Nr. den 29.
Marts, og derefter vil Numrene komme regel-
mæssigt og være i Handejep ved Maanedens Be-
gyndelse
" l den kommende Tid yil vore Læsere se flere
af vore Løfter indfriet. Magasinets Karakter vil,
som omtalt i Januar Nr., mere skifte over mod

i
delse.

V
Ogsaa Udstyret. vil blive bedre og bedre og væ-

re paa' Højde med. Rimelighedens Krav
Tegn Abonnement nu, eller, hvis De er Abon-

nement eller Køber, da ois Bladet til Deres Nær-
me.ste og hjælp oi i at øge Bladets Udbredelse

De har sikkert selv en Slægtning: el,ler Ven,
som sejler. Send ham Bladets Eller køb det og
agit6r for Udbredelse ll Derved støtter De. Bladet
i dets. Arbejde for Søens Interesser --: og glæder
derved andre af Søens Folke

Thi Deres Slægtning eller Ven paa Havet, han
og ylKINGEN, de mødes derude --- og gennem
Bladet følger De ham.

b Retro l eu m Benzi n og Brændselsolie

TELEFON 2 8 9 0

+

TBLaR.-AØR. BETH.ØI.BU

G. W'. F R Y D E H L U
G. W. HARN ISCH

TM. Byen 3684 Fabrik af

SKIBSLANTERNER - SKIBSLAMPER
KOM PASHJÆLME ' HAVN EFYR

KØBENHAVN

Telegr..Adr: Sølysfabr.

& sø F.V.T.NIELSEN
S K l B S B Y G N l N G SI NGENlØR
(fhu. Ouerkonstfttktør ued Or\ogsuær$et).

Holmens Kanal 32.
Nygaardsvej 12.

SKIBSINVENTAR
REPARATIONER

Udarbejdelse af Projekter og Tegninger til forskellige
Arter at Skibe og Fartøjer, Råadgitendi ved Værftanlæg

Tilsyn med Nybygninger
København .KGrundlagt 1842. Sløre Regnegade 5 FeZ/'. frøen 6500

CHRISTIAN BOGS.
rh.S. JOHANNESSON

FEDEVARER OG KONSERVES

Køleanlæg til Skibet
FRllqIDAIRE' Køleanlægene, der fabrikeres af DELCO
LIGHT COMPANY. egner sig særlig til Skibe af følgende Grunde
1) Frigidaire kræver ringe Plads. 2)' Frigidaire arbejder automatisk.
3) Frlgldaire kræver ingen Isolerede Rør. 4) Frigidaire anvender ikke
Brintvæske. Kompressoren kan installeres ved 'Skabet eller Indtil 35
Mtr. fra dette. De mindre Størrelser kræver Intet Kølevand. Strøm

forbrug fra 250--500 Watt.

FRIGIDA}RE har Agenturer overalt i Verden.

lade; det følger hermed.

En interessant Søretssag. en gros en detail

(Fortsat fra Side 14.) H ØJ B R O P L A D S 13

TELEFONER: t21 -- 3349 -- 3684 -- 4722

KØBENHAVNS YACHT- & MOTOR-BAADSVÆRFT A/S
8UNDX:ROGSQADB.'. K:ALK:BR.»NDBRllIAVN'

K. y' oo F€1 - 'V -
GENERALMOTORSFABRIKAT

J.INGVARDSEN
KATTESUNDET 4 ' TELEFON12626

KØBENHAVN B

Koaslruerer 8 bv99er
alle Arter af Farløier

DANSK MEK. KEDELRENSNINGS- OG
ISOLATIONSFORRETNING

KR. DREYER NYHAVN 57 L. SABROE
Ryvang 407 TELE. 5241 Telt. V

Kaptajn som Expert og Vidste.

haardt Vejr

binapd.ep

Vintoropbovaring l luk. Garage
Redningsbaado og Sklbsbaado.

Telefon Strand 906
(Efter KI. 5 Øbro 4612'y).

Udfører Kedetrenstlitig og Rustbankning samt at
Slags lsolatiott aj Damp-, Varme- og Køteaftiæg.

Spec. : l.Uneburger rlagnesla 85o/o

M <

}- ".-:, =

fra Borobudur.

H. HALMØE Selldugslager.
Se:l, Flag og Presennlnger.

l næste Nr. følger Forhørets
3 og 4 Dag; derefter For-.

svaret og Resume

COLT ADELERSGADE 8 Telefon byen 4326

T O IJ G 'V Æ R lt

DE pnlVAT
Tlt. Cen&a1 6 og 4106

T18r.-Adr. ,.PRIVATE"

=iE'iii:iiuaNneUnen.
Stlft8t 1786 Slotøholnsgade 5.

SØ- OG TRANSPORTFOR

Hamp « Hlanlla = (}ooua « Jer'n Staaltraad
JACOB HOLM & SØNNENS FAbRIKER %

GRUNDLAGT1794 KØBENHAVN S

32 
VIKINGEN Nr. 2 

.................................................................................................................................................... 
i . I I TIL VORE LÆSERE I 
i I -•••••• ................................... •••••••• .. ••••••N••••••--••"•""• .. ••••Mf• ... • .. ••• ..................................... •••••••o•••••• 

V
I KINGEN's Udsendelse har i d~n senere Tid 

grundet paa indre Omorganisation været 
noget uregelmæssig og stærkt forsinket. Dette vil 
for Fremtiden høre op, og regelmæssig Tilsen
delse vil :finde Sted. Saaledes vil Marts Nr. alle
rede udkomme den 10. Marts, April Nr. den 29. 
Marts, og derefter vil Numrene komme regel
mæssigt og være i Handelen ved Maanedens Be-

Ogsaa Udstyret vil blive bedre og bedre og væ
re paa Højde med Rimelighedens Krav. 

Tegn Abonnement nu, eller, hvis De er Abon
nement eller Køber, da vis Bladet til Deres Nær
me_ste o·g hjælp os i at øge Bladets Udbredelse! 

gyndelse. 
l den kommende Tid vil vore Læsere se flere 

De har sikkert selv en Slægtning eller Ven, 
som sejler. Send ham Bladet! Eller kØb det og 
agiter for Udbredelse! Derved støtter De Bladet 
i dets Arbejde for Søens Interesser - og glæder 
derved andre af Søens Folk! , 

Thi Deres Slægtning eller Ven paa Havet, han 
og VIKINGEN, de mødes derude - og gennem 

Bladet følger De ham. 

af vore Løfter indfriet. Magasinets Kårakter vil, 
som omtalt i Januar Nr., mere skifte over mod 
det aktuelle Stof indenfor Søens Verden, dog vil 
Underholdningsstoffet bibeholde sin Plads, idet 
Biadet allerede nu begynder med en lille Udvi-

delse. 

Vi omtalte i vort Jule-Nr., hvor langt tilbage man 
kunde føre Skibsfartens Alder. Et interessant Træk 
fra det yderste Østen maatte vi af Pladshensyn ude-
lade; det følger hermed. 

.. 

~~ ~~~; 

tt?'~\#~C'.;o;c\.""'', ,~ . •,, 'T " 
Den javanesiske Krønike beretter, at omkring 603 

efter Kr. F. var der en Hersker over Gujarat, som 
forudsaa en sig nærmende Krig, der fuldstændig vil
de lægge hans Land øde. Af denne Grund afsendte 
ban sin Søn tilligemed 5000 Krigere og en hel Del 
Agerdyrkere, Læger, Kunstnere og Skribenter paa 
et Togt til Java. En Flaade bestaaende af seks store 
og hundrede smaa Skibe bragte Togtets Deltagere til 
Java, hvor de lagde Grunden til denne Ø's Civilisa
tion. Et Udtryk for denne er de berømte Skulpturer 

fra Borobudur. 

CHRISTIAN BOGØ. 

En interessant Søretssag. 
(Fortsat fra Side 14.) 

Krydseksamineret udtalte Vidnet, at han havde. ud
talt det første efter a t have genkaldt det i Erindrin
gen for sig paa Bermudaøerne Dagen efter Forliset. 
Skibet havde forøvrigt gjort 10 Knob, 1 Knob mere 
end ellers. Men ved Middagstid paa Forlisdagen var 
vinden saa haard, at endskønt Telegrafen stod paa 
t<Uld Kraft Frem, havde »Eastway« kun giort rtre 
Knob. Fra om Formiddagen KL 10 tog den Vand over 
fra For til Agter og vedblev hermed, til den sank. 

Kaptajn som Expert og Vidne. 

Kaptajn William Louis Rule meddelte, al han hav
de ført »Eastway« paa dens Rejser i 1920- 24. Ha; 
navde altid fundet det besværligt at faa Skibet til at 
bære fuld Last, og Skibet selv var meget rank i 
haardt Vejr. 

Krysforhørt udtalte Vidnet, at Drægtighedsmær
"l,;.erne var meget utydelige, da ban fik »Ea,stway« at 
føre, og efterbaanden havde det v.æret vanskeligt at 
sJ,elne Drægtigbedsmærker og Plimsolmærker fra 
1,,na,:, ri.eri . 

I næste Nr. følger Forhørets 
2. 3 og 4 Dag; derefter For

svaret og Resume. 

o:e. PDIVATE 1\.fi~UDJ\NDBUD:eD 
Slotlltola11ad• 5. 

l(øbenltav• 1(. 
Stiftet 1 '18& 

Tlf. Central I 01 4lOI 
Tl1r.-Adr. ,.PRIVATE" 

SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING 

DBT DANSK E PBTROLBU■S•AKTIB&ll.LSKAII 
K Ø ■ B N N~ Y N K. 

S t ørste I mportør 

P e tro l eum , Benzi n 

TE L EFON 2890 Vare-

G. W. F R Y D E N L U N D & SØ N 
Tlf. Byen 3684 

Str. 133 
SKIBSLANTERNER 
KOMPASHJÆLM E 

Telegr.-Adr: Sølysfabr. 

G. W . HARN I SCH 
Holmens Kanal 32. Fabrik af Nygaardsvej 12. • 

• SKIBSLAMPER • SKIBSINVENTAR 
• HAVNEFYR • REPARATIONER 

KØBEN HAVN 
Grundlagt 1842. 

fh. s. JOHANNESSON 
FEDEVARER OG KONSERVES 
en gros ea detail 

H ØJBROPLADS 13 

TELEFONER : 121 - 3349 - 3684 - 4722 

K • y • OG M • V • 
KØBENHAVNS YACHT· .. ■0T0R-BAADSYÆRFT AjS 

S UND .KROGSGADE ••• KALKBR .ÆNDERIHA VN 

Konstruerer 01 bvtter 
alle Arter af Fartøier 
Vinteropbevaring I luk. Garage 

Rednlngsbaade og Skibabaade . 

Telefon St rand 906 
(Efter Kl. 5 Øbro 4612 y). 

H. HALMØE 
CORT ADELERSGADE .8 

Skandinavien af 

og Brænd s el so l i e 

Mærke T■LGa.•ADa, p TROL um 

F. V. T. NIELSEN 
SKIBSBYGNINGSINGENIØR 

(fhv. Overkonslrnklør ved Orlogsværftet). 

~darbejdelse af Projekter og Tegninger til forskellige 
rter al Skibe og Fartøjer, Raadgivende ved Værftanlæe;. 

Tilsyn med Nybygninger. 

Stor• Regnegade 5,u. • Køb,nhaun K. - Te/{. Byen 6500. 

K .øleanlæg til Skibe! 
FRIGIDAIRE Køleanlægene, der fabrikeres af DELCO 
LIG HT COM P ANY, egner sig særlig til Skibe af følgende Grunde· 
I) Frlgida!re kræver ringe Plads. 2) Frlgidaire arbejder automatJai 
3) Frigidaire kræver ingen Isolerede Rør. 4) Frigidaire anvender Ikke 
~:ntvæake. Komp, .. s?reo kan Installeres ved Skabet eller Indtil 35 

r. Ira dette. De mmdre Størrelser kræver intet Kølevand, Strøm- , 
forbrug fra 250-500 Watt. 

FRIGID AIR E bar Agenturer overalt I Verden. 

GENERAL M OTO RS F ABRIKAT 

J. INGVA RDSEN 
KATTESUNOET 4 TELEFON 12626 

KØBENH AVN B . 

DANSK MEK. KEDELRENSNINGS
ISOLA TIONSFORRETNING 

OG 

KR . D REYER NYHAVN 57 
Telf, Ryv:mg (07 TELF. S 241 

L . SA BRO E 
Telf. V. tnU u, 

Udfører Kede/rensning og Rustbankning samt al 
Slags isolation af Damp-, Varme- og Køleanlæg. 

Spec.: LUnebur1er Magnesia aso;0 . 

SeJldugslager. 
SeJ, Flag og Presennln1er, 

Telefon a,en 4326. 

T O _U G VÆRK 
Hamp Manna Coouø .Jern- o g S t aaltra ad 

JACOB HOLM & S Ø N N E R S F A 8 R I IC E R A/s 
GRUN DLAGT 1794 K ØBE NHAVNS. 

[OJ □ □ □ ~ DANSK GÆR-CENTRAL 
~ TØRGÆR □□□□ 



'1: =1DE'r FORENEOE DAMPSKIBS-SELSKAB

('rHE UNrr.EO s'rEAMSHip-coMP L'ro.)

SELSKABETS FiOVEDKONTORER: KØBENI'IAV N

HAVN'ENS HA.NDELENS OGHJEMMETSILLUSTREREDEMAG-AMIN

:ll:B:i!:l:bil:ii "TlIE VlltING" i:lii i=:i:ii;E::i:::i:s; iHavne- op
Skibsb).pninp. Handel op Eksport

l.dustri ;ntrrr$screde Parter ol Thc International Scararcr$ Fcdrratian.

HAVETS

L L U S T R A T E D O U R N A L A N D M AGA N E O F SE A LIF E. S P PI N(j. S H IP B U l L DI NO. T RA DE A N D E XPQ RT-IN D UST RY

BILLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: KONGENS N'YTORV N:

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE UNIT_ED STEAMSHIP-COMP LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 

~ - - '•;"'l':.""''.~""'\ """'"'~~"";,e~:~rR'~~"'il 

• . ,, .. ,!c ;f }ji'.f Jf ~· ::, 

ir:.:- /l 
;:::;:-::; .. ..-.,1.,r 

_./J 

.• .__..... :'r,..T,~ 
~Cif~.. ·W 

i" 
f 

SAMTLIGE RUTER: KONGENS NYTORV Nr. 8 
BlLLETSALG TIL SELSKABETS 

Cllch ter og Trykning : Dr ødr. Bær e11tze11 . 

J L LU S T R A T E D J O U R N A L A N D M A O A Z I N E O F S E AL I FE, S H IP P I N 0, S H IP B UI L DING, T R A DE AN D EX P O R T-1 N DU S T RY 
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HA V ETS • HAVNENS • HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 
\ Ul,I\ El I fORSl AAF.LSE MED : 0;1111..,L Dam~l.1M,td.t11fo,r,unr. 
ll~ntl, S..,1,l,l,~,td.nirr, fmrnm~t• ,4,r O(~rrru 011 ~111nd~\a~r , H■11Jr\1, 
''I' 0 1lo~~mar1nru. f\hm1elorrn1ntt11, 0•11111k Fithrifoun,n~. H1vnt. li( 

\"it,fi~"'b"1dr", fou~rllilft ; S ~1b1f1,1, S ~;l,jbyJnrnJ, Hand,l ~ Ek•p,;r1• 
lnd1,u,1ro rn1t,r"-'4'uJr P1,1n Oll TlM- l ntrrn.11011:al Sof•rt•• Ft dtrallon .•• 

"THE VIKING" 
PU8LISHED WITH THE APPROVAL OF: All 1ht D,nid, A,_,,'" 
lim" of Stu,nthlp, an.I Saili11ø,hip-Owt1ut.Shipbuadu,, O(hcn1 and C,rw• 

of 11-..- Muc•nul" M,m11 •nd rhe. Roy• I Navy. Fi•hnmrn. DocJ.n•, Tndr 

u1tl E1pon-f11d~1ry ■nd Th.. l1uun111oaal Snf.,,,, Fufu,11on .• , • -

ILLUSTRATED JOURNAL AND MAGAZINE OF SEAL I FE, SHIPPING, S HIPB U ILDI NG, TRAD1: AND EXPORT-I N DUSTRY 

50ØRE 
No. 3 192 8 

ET FARLIGT ØJEBLIK 
(En•Hændelse under Kaptajn Buchans Expeditlon 18181 . . - Se T,•kslen Side 30. 

SOBRE 
MARTS 5. AARS. 



AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(TlfE EAST ASIATIC COMPANY, LIM/TED) 

KØBENHAVN 
FILIALEH: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: 
Soerabaya. Shanghai. Hankow, Tsiugtau, Tienlsin, Dalny, Harbin, Vladivostock, 

Seattle, San Francisco. Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape Town. 
Regelmæssig Rutefart 

paa Siam. Kina, Japan, Sydafrika, Australien. 
Java. \"estindicn, Mcksi.ko og \'estkysten af Nord- og Sydamerika. 

Import li/ Europa 
af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter. 

Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. 
Skov ::>g Savmølledrif t i Siam. 

ALLE NÆRMERE OPLYSNINGER ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR, 
HOLBERGSGADE 2, liØBENHAVN K. 

• 



Hovedoplag for Danmark 

l'OU N D ED 1797 
Telgr.: .liECl(SHERS " 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk- oe Maskin-titore,;. 

Tl:ll efon 387, 10,387 

Nyhavn 4:; - 47, Høbenha.vn 

Telegram -Adresse: »Ultra« 

HECKSHER & SON SUCOSRS. COPENHAGEN 
;5WORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS 

STOTT LINE: LIVERPOL-COPENHAOEN-BALTIC 

ISV Æ'RKER - FRYSEANLÆG - KØLEANLÆG 
I ENHVER STØRRELSE UDFØRES AF 

AKTIESELSKABET THOMAS THS. SABROE & Co. A AR Hus 
TELEGRAM: SABROE - TELEFON: 370 

SÆRLIGE TYPER FOR SKIBSKØLEANLÆG 
OVER 5000 FRYSE- & KØLEMASKINER LEVERET MED EN SAMLET YDEEVNE PAA 

OVER 55 MILLIONER KALORIER 

ALLE OPLYSNINGER OG INGENIØRBESØG PAA FOR LANGENDE 

AFDELING I KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3, TELF. 1764 

Østergade 9 Kgl. Hofleverandør København 

Herreskræderi Herrelingeri Regnfrakker Rejseartikler 

Als Helsingørs Jerns'kibs- og Maskinbyggeri. 
2 Tørdokker, 338 respektiv 375 ¼ eng!. Fods Længde paa Kølblokkene. 
Patent Ophallngsbedding for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt. 

Telefon 40 og 91. Telegram-Adr ... Skibsværftet ". 

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etoblc,ret 1897 

Medlem af Arbejd.•giver : Foreningon 

Æ l d s t e og b -e d s t k en d te 
Stevedore-Firma i Aa r hus 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER 

SOPHUS E. JOHNSEN & Co. 
Telegram-Adr.: s K IB s HAN DE L Telefonc,r: 

SEJUS 2859. Riis Skov 157. 
HAVNEGADE 32 - AARHUS 

Alt, 10111 kan udføres fra Frilager. Charls. ~ Søkort. 
Bre\fe til ~lnfJo~~~b!_.~"øjfJd.fi~~":Rl~tv::3 S0~e~ Ankomst. 

A/5 MAJOR WRIG HT & C 0, 

HELSINGØR BUNKERKUL FORSYNING 

ANDREAS SKAARUP 
KOLONIAL AARHUS KONSERVES 

Etableret 1899. Leverandør til Marinen og" D. F. D. S. 

Telegr.-Adresse: Flydedokken. Telefon 289 • Statstelefon !21 

A/s Svendborg Skibsværft af 1926 
Nybygning og Reparationer. Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons. 



ODl!NSII STAALSKIIISVÆRPT 
VED A. P. MØLLER 

NYBYGNING AF DIESEL- OG DAMPSKIBE OP TIL 12000 TONS O.W. 
Tele1ram-Adr.: ,.STAALVÆR,FT". 3 BYGGEBBDDINGER Telefon 1859. - Statstelefon 52 

RUD. KRAMPER © Co., HORSENS 
SPECIALFABRIK FOR "KRAMPER" MOTORER, SAMT RESERVEDELE 

TELF. 427 
OG REPARATIONER AF TIDLIGERE LEVEREDE "GIDEON" MOTORER 

TELEGRAM-ADRESSE: .,KRAMPER" 

LAVTRYKS~DAMPTURBINER 
SYSTEM BA.UER-WACH 

INDBYGGES I NYE ELLER ÆLDRE SKIBSMASKINANLÆG 

S TO R K U L 8 E S P A R E L S E ELLER K R A F T F O RØ G E L S E 
FABRIKATIONSRET I DANMARK OG NORGE 

AKTIESELSKABET AT LA s KØBENHAVN L. 

K o I d ih g S k i b s v æ r f t, Kolding. (Indehaver: V. Krag-Christensen) 
Flydedok for Skibe indtil 600 Tons Egenvægt. - Nybygninger af Træ.skibe. 

• Ngbggni11ger og Reparationer af saavel Staal- som Træskibe. 

Tlf. 850 & 851. Telegr.-Adr.: ,Kolding Skibsværft«. Grundlagt 1893. 

SKIBSMÆGLERE 

NECKELMANN A HANSEN 
TELGR.-ADR.: SHPIPPING 

KOLDING 

TLF. 166-1727 

HEIIRY FISKER & Co. 
1 {R. RASMUSSENS EFTF.) 

HAVN EPLADSEN ,KOLDING TELEFON 208 

St•nle Lager af al SkibJproviant. 
(Saa11d fortold,t sont ufortoldet.) 

K. AL 8 ERTSEN S SEJLMf\GERI 

HAVNEGADE 46 ODENSE 

GEORG C. MØLLERS EPT. 
JENSEN & LARSEN 

Skibssmtide & Maskinværksttid. 

Telf. 107. KOLDING Tel1. 107. 

H. DAUGAARD, KOLDING 
SPEDITION, KLARERINCi 01 KOMMISSIONSFORR. 

AGENT FOR 0. F. D. S. 
AGENTS FOR LLOYDS, LONDON 

ODENSE TRÆSKIBSVÆRFT 
ved ANDERS JENSEN 

NYBYGNING OG REPARATIONER UDFØRES 
OPHALERSEDDING FOR SKIBE INDTIL 500 T. Ecenv. 

DB PDIV1T~ 1'.5AUl21lNDEUIIBD 
Tlf. Central 8 og 4106 Stiftet 1786 Slotsholmsgade 5. 

Tl~.-Adr. ,.PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING København K. 

INDHOLD 

Forside: En farlig Situation. Flerfarvetryk. 
Erstairtingsspørgsmaalet. 
El stort Havfiskeri - et større Danmark. Af Gene

ralkonsul Yde, Hamborg, med Fotografier. 
(Fortsat). 

Justitia, det gamle Kirkeskib fra Niels Juels Tid. (Fo-
tografier). 

100 l(r. i Præmie for at bygge el Skib! 
En Fabrik for gamle Skibe. (Fotogr.) 
En interessant Søretssag. »Eastways« Forlis. (Fort

sat). 
Sejlmageren f 01·tæller. En ægte Skildring af Sejlads 

i »de brølende Fyrrer~ og en gribende Beret
ni.ng om en Styrmands Død og Begravelse i 
Sydhavet. 

Hanstholm Fyr. Af Fyrmester Johansen, med Foto-
grafier. . 

De flydende Atlanterllavs-Øer. Originaltegning af 
Christian Bogø. 

Da Dampel'en .,,Lochmonar< brækkede midt over, 
med Fotografier. 

Den . hollandske sy11kef ri Redningsbaad paa Vej til 
Amerika. 

Nyl fra Søen. 



C. K. HANSEN 
Telegr,•Adres1e: HANSEN. Korresponderende Reder for D/S Dannebrog. 

Dampskibs-Ekspedition. Klarering, KØBENHAVN K. 
{ 

Central 72 (10 Ledn.) 
Telf " 50529 (udenfor l(ontortld) 

• , ., 50589 (Havarltlef. Dag& Nat) 
Statstelefon 13 

Havari-Agentur. Befragtning. Amaliegade 35. 
Køb og Salg af Damp- og Sejlskibe. 

Bunkerkul-Afdelinq. Telegr.-Adr.: Bunkerdepot. 

KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT 
Prima Kvaliteter. Ingen Udgifter. Hurtig Ekspedition. 

K2'l. Marine lnstrumentmae-ar 

Lauritz Kirkebys Eft. 
Grundla&I 1825 Luegade 26 

K111benhavn 

D'Herrer Dzksoificeres g:unle 
Special-Forretning i Rep.ar.ation 
.at Sext:ant, :Jktant, Kompas og 
Ch.ronometer, - Et Brev til 
ovcnst:aaende Adresse, og jeg 
• .lcommer straks Ombord. • 

M. B. COHN 
TOLDBODVEJ 22 
TELEFON C. 1403 

BELLS UNITED 
ASBESTOS COL19 { Kø B E N H AV N K. 

TLGR.-ADR.: 11A MIAN TE • 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI Als 

KUL- & COKES-IMPOAT 

NØRRESUNDBY 
&unkers . 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag. 
Telegram-Adre■H : K u L 

J. L A U R I T Z E N' s K U L FOR R ET NI N 6 AI, 
KUL- & C0KES-IMPORT 

TELEGRAMADRESSE: ,.CARBONIA" 
TELEFON 118 & 828 - EFTER KONTORTID 1718 

STATSTELEFON 70 
El!IB.JEllG 

'¼ HANNIBAL SANDER 
EMDRUP-KØBENHAVN 

TLF. CENTRAL 2752-2753-605 - SØBORG 61 
Omstilling til samtlige Afdelinger. 

Vask, farvning & kemisk Rensning 
af Oardiner, Tæpper, Sejl etc. 

leverandør 'til den danske Hær og Flaade 
og D. F. D. S. o. a. 

JOHS. UTZON 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

Telf. 2076 & 2200 
Stat■telelon 2 AALBORG Telegr.-Adru■e: 

.UTZO _N• 

~• ,LN 

~~ 
De bedste, holdbareste og mest rustbeskyttende 

Skibsf arver er Sado/in « Holmb/adf 

ANKER 
Bundfarve BootTopping Lasterumsfarve 

N. C. BACH 
EDSV. SKIBSMÆGLER 

NØRRE-SUNDBY 

Tele!om 11M7 • 2161 Telegram-Adr.: BACH 

PAGH & QVIST-PEDERSEN 
SKIBSMÆGLERE 

ESBJERG 
Tll!:LEfON 1332 TELEGR.·I\DR.: PI\ G H 

ESBJERG SKIBSBYOOERI 
ESBJERO 

TELF. 253. N. RAUN-BVBERG TELF. 253. 

VIKINGEN's ANNONCØRER 
ER DE LEDENDE I 

BRANCHEN 



Skibsproviantering JENS WITH Frilager Nr. 55 

Kontor og Lager: Lille Strandstræde 18. 19, NYHAVN 19. Telefon Central 5349- 7215 og Øbro 6846. 

Danish Shipping Con,pany Ltd .. A/s 
Befragtning, Klarering og Dampskibsekspedition. Køb ogg Salg af 

Skibe og Kontrahering af Nybygninger. 
Sot, Ann• Plads aa 
Telf. 1535-5836 - Statstelf. 527 

K ø b e n h a v n K, 
Telegram-Adresse: PAC A 0 

MARIUS NIELSEN & SØN 
KALVEBOD BRYGGE 4 .SKIBSREDERI & SKIBSMÆGLERE KØBENHAVN 

STORE 
KONGENSGADE 49 L ·A R S E N & S E L D I N G TLF. CENTRAL 5410 

KØ BEN H AV N K. 
L. & C. STEINMOLLER: VANDR.ØRSKEDLER de. 
DE LAVA(.; DAMPTURBINER, PUMPER. 

ARTIKLER FOR 
ALLE 

INDUSTRIER 

WEINBR.ENNER: KANALKEDLER 
AUG. KLONNE : JERNKONSTRUKTIONER, OASVÆRKl!R.. 
WHITWs . OLIEFYRING ARDELTWERKE: ELEKTRISKE KRANER, DAMPKRANER 

BAHNBEDARF: JERNBANEMATERIEL F. SCHOLE: HEJSESPIL-SLAGTERIMATERIEL 

TELF. 1243-12843. A N p ET E R S E N LANDMANDSBANirnNs ANNEX, 
TELGR.-ADR.: DANSKFRANSK • • LAXEGADE 8. 

A/S DET DANSK-FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB 

Befragtning, Assurance, Køb og Salg af Skibe. - Befragtningsagenter for d'Hener Helsing eg Orimm, Riga, Libau, Windau. 

KAMPMANN & HERSK.IND. 
VESTERGADE 2 - TELEFON 2628 

KUL OG COKES IMPORT 

AMALIEGADE 43 ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K. 

'' 

STEAMSHIP OWNER 
BUNKER CO ALS - STEAMSHIP. • A VERAGE - INSURANCE & CHARTERING AGENT 

Agents for: Damp,klbsassurancefouningen "Vida,·•, D,-ammen, and Wikborgs Assuranceselskap, Oslo. 

Dlreot Steamer Conneotlon weeklJ' 
GOOLE-OOPENHAGE.N &'. vloe ve.l!'aa 

IVER C. WEILBACH & Co. 
Kataloger peciel
Brochurer sendes por
tofrit . Forlan ende 

PRAHL &. SØLVER 

Statsautoriserede Kompasrettere. 
neste pec1a orreln ni 

Kompasser & Nautiske In
strumenter I Daamark. 

Kelvins Kompaaser - Chronometre - Sekstanter - Barometre - P11jlaklver -
Spritkornpasser - Kikkerter - Dybvand•maalere - Radle-PeJlapparater (Goniometre). 

AMALIEGADE 30. KØBENHAVN. TELEFON CENTRAL 1027. 

FALCO 
HØJTTALEREN, '' THORNYCROFT 

Baadmotorer,Stationære Motorer,Lastautomobiler 

Ren, kraftig og nåturtro Tone. 3 Typer fra Kr. 32,50. Generalagenter for Sydskan diDavien: 

ROD KJ ÆR & TVEDE 
Toldbodvej 5 - København K. 
Telefon: 10637 Telettramadr.: »Skanyacht« 

R A. DIA C A/s 
Nørrevoldg, 52. - Telf. Byen 81&3, 

Lager af Reservedele . 
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EFTERTRYK AF T~KST ELLER REPRODUKTION AF BILLEDER FORBUDT 

Tysklands Udenrigsminister Dr. Stresemann. Danmarks Udenrigsminister Dr . . lfoltcsen. 

ERST ATNINGSSPØRGSMAALET 
Erstatningen til de ved de krigsførende Magters Foranstaltninger lidte Tab paa Menneskeliv, Skade 

paa Personer og materiel Skade, er et Spørgtmaal, som ordnes l!enskabeligt mellem de respektive 

U denriJsministuier. 

M eddelelsen om, at Tyskland havde tilstillet Nor
ges Regering et Beløb paa 6,6 Millioner Guld

mark til Fordeling for Tab af Menneskeliv og Er
hvervsevne som Følge af den indskrænkede Under
vandskrig, har gjort Spørgsmaalet for Danmarks Ved
kommende aktuelt. Inden vi imidlertid giver et kort 
Rids af Forholdet saaledes, som det hidtil har formet 
sig og fremtidig vil stille sig, skal vi tillade os at O:;J

trække Linjerne for de hidtidige Forhandlinger. 
I Aaret 1918 afholdtes en Søfarts Konference i Kø-

benhavn, hvori ogsaa de norske Navigationsforenin
ger deltog. Man besluttede da at rejse Kravet om Er
statning i Henhold til Konferencen i Haag 1907 og 
Londoner Søfarts Konference af 1909. Man agtede 
derefter at henstille til de respektive Regeringer om 
at bringe Sage::i frem. Dette Memorandum tiltraad
tes af norske, svenske og danske Navigatørforenin
ger, og 1920 blev der af den norske Regering nedsat 
en Kommision, som fik til Opgave, at udarbejde Kra
vene overfor Tyskland. Allerede 1921 afgaves en Ind-
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stilFng, der nu har fØ,rt til et Resultat, som er g:'.vet 
i følgende Meddelelse fra det norske U de1: rigsmini
sterium: 

»De krav, som den norske regjering under og efter 
krigen gjentagne ganger har gjort gjældende, og som 
gaar ut paa erstatning til Norge for de av det tyske 
i-ikc under krigen trufne forholdsregler, 'skal nu gjø
res op paa grundlag av, en venskabelig overenskomst 
ved betaling av et beløp paa 6_,6 millioner riksmark, 
idet den norske regjering har til hensikt at anvende 
beløpet til utjevning av ubillighet ved skadesløs~ol
delsen af invalide sjømænd .og familiene efter norske 
sjømænd, som mistet livet paa grund av krigen.« 

Den Erstatning, som Norge saaledes har opnaaet 
ved en venskabelig Overenskomst, gælder kun for 
Tab af Menneskeliv og Invaliditet som Følge af den 
uindskrænkede Undervandsbaadskrig. Den norske 
Regering har, efter hvad vi kan forstaa, ik!Ye villet 
fremsætte Kravene om Erstatning for Tab af Skibe 
eller anden Ejendom, men hår udelukkende h'..lldt 
sig til Tabene af Menneskeliv. 

Naar Tyskland .har betalt Norge denne Erstatning 
paa 6,6 Millioner Mark, er der utrykkelig taget det 
Forbehold, at Tyskland ikke ansaa sig for at være for
pligtiget til at betale nogen Erstatnir:g, men at man 
kun har udbetalt denne af Billigbedshensyn moc: de 
Efterladte. 

Med Hensyn til Erstatningens An..,.endelse er der 
ikke taget nogen Bestemmelse i Norge endnu, og 
Tyskland har stillet den norske Regering frit over
for dette Spørgsmaal, idet Erstatningen er en Lump
sum, som omfatter alle i Norge, der er omkommet 
ved Krigsforlis. De norske Sømandsorganisationer vil 
dog sikkert faa et Ord med i Afgørelsen om Forvalt
ningen af Pengene. 

Det danske Erstatningsspørgsmaal. 

Allerede den 22. November 1918 :.udsendt Skibs
førerne sammen med Dansk Styrmandsforening et 
An dragende til Handelsministeriet. 3andelsmin:ste
riet har derefter samarbejdet med Udenrigsmin:.ste
riet, og i Begyndelsen af 1919 blev der paa dertil af 
de respektive Foreninger udarbejdede Skemaer, ind
sendt Erstatningskrav fra de Efterlac.te og fra de to 
Foreningers Medlemmer, som mente at kunne gøre 
Erstatningskrav gældende. Fra Førernes Forening 
blev der indsendt Erstatningskrav fra 17 Enker og 
fra 77 Skibsførere. 

I December 1920 bragte man i Erfaring, at der 
fra tysk Side var udbetalt Erstatning ::or enkelte dan
ske Skibe, der var sænkede under Krigen, hvorfor 
Førenes Forenings Formand sammen med Dr,nsk 
Styrmandsforenings Repræsentant under den 29. De
cember 1920 senvendte sig til den daværende Han
delsminister, og den 8. Januar 1921 icdgik de to For
eninger til Handelsministeriet med følgende Skri
velse: 

»Undertegnede Foreninger, »Den alm. danske 
Skibsførerforening af 1874« og »Dansk Stryrmands
forening«, tillader sig hervt,d ærbødigs! at henvende 
sig til den højærede Minister angaaende de Søfaren
des Krav paa Erstatning overfor de tidligere krigs
førende Magter. 

Iøvrigt henviser vi til vor Samtale med den højt-

ærede Mini~ter den 29. December f. A. angaaende 
nævnte Spørgsmaal. 

Under Verdenskrigen har de danske Søfarende ud
vist stort Mod cg Offervillighed ved i videst muligt 
Omfang at holde Skibsfarten i Gang. I denne Forbin
delse undlader vi ikke at understrege, at de Søfa
rende ogsa.a i stor Udstrækning førte Gods etc. over 
Søen for Entent~n, idet de ofte under stor Fare ud
førte deres lovlige Erhverv. 

Vi er derfor fri den Opfattelse, at Enker og fader
løse Børn efter danske Søfarende, der har mistet de
res Forsørgere ved Krigsulykker, h ar et retfærdigt 
Krav paa Erstatning. Vi mener, at de1111e Erstatning 
under alle Forhold bør gaa forud for al ahden som 
f. Eks. for Skib, Ladning etc., og det er os bekendt, 
at der allerede er ydet saadan Er:statning, hvorfor vi 
ærbødigst henstiller til den højtærede Minister at ta
ge sig af denne for den søfaq:nde Stand saa vigtige 
Sag.« 

Efter gentagne Henvendelser modtog Foreninger
ne fra Handelsn:.inisteriet det Svar, at Sagen beroede 
i Udenrigsministeriet, der havde ført Forhandlin
ger med Udlandet, men endnu ikke havde afgivet 
endeligt Svar i Sagen. 

Man hørte de::-efter ikke mere til Sagen, men den 
16. Februar 1922, henvendte Formændene for Dansk 
Styrmandsforening, Maskinmestrenes Forening og 
Førernes Forening sig personligt til den daværende 
Handelsminister, som lovede at undersøge Sagen og 
derefter tilstille de ovennævnte Foreninger et snar
ligt Svar. 

Først den 22. Marts 1922 modtog man det samme 
Svar som tidligere, at Sagen beroede i Udenrigsmi
nisteriet, der h[:vde ført Forhandlinger med Udlan
det, men endnu ikke havde afgivet endeligt Svar i 
Sagen. Senere l:.ar man ved gentagne Forespørgsler 
faaet det sa·mme Svar. • 

I Anledning af den foran omtalte Meddelelse om 
den Erstatning, som Tyskland er indgaaet paa at be
tale til Norge, har Foreningerne forsøgt at faa en 
bestemt Udtalelse fra Handelsministeriet om Udsig
ten til, at en lignende Erstatning kan indrømn:ies 
Danmark. 

Vi kan hertil udtale, at Sagen ligger saaledes: 
I Samarbejde med Handelsministeriet har Uden

rigsministeriet til Stadighed beskæftiget sig med 
Spørgsmaalet om Erstatning for det ved ae krigsfø
rende Magters Foranstallningel' foraårsagede Tab af 
Menneskeliv, Skade paa Personer og ministerielle 
Tab. 

Udem:igsministeriet har overfor den tyske Rege
ring fremført en Række Enkeltkrav, hvoraf flere har 
ført til et gunstigt Resultat, medens andre endnu er 
Genstand for Fe:rhandling. 

I Forbindelse med Handelsministeriet har Uden
rigsministeriet til Stadighed bearbejdet det fra Han
delsministeriet :ilsendte Materiale for at kunne dan
ne sig et Skøn over de Mulig~eder, der maatte være 
for yderligere ~kridt. 

Disse vil blive foretaget enten som samlet under· 
eet, gruppevis eller som Enkeltkrav. 

Kun saa meget kan siges. Dog eet endnu: 
Initiativet maa komme fra dansk Side. 

Christian. Bogø. 
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. t~~ KR~NER • 
I PRÆMIE 

for 
DEN BEDST UDFØRTE 

SEJLSKIBSMODEL. 

For at gøre et F01·søg 
paa at vække den gam
le Skaberglæde til nyt 
Liv, til Glæde for den 
enkelte som for de man
ge, udsætter VIKINGEN , 
blandt vore Abonnen
ter en Præmie paa 100 
Kr. for det bedst ud
førte Skib. Dog kun for 
saa vidt Tanken vinder 
Tilslutning. 

De udførte Modeller, 
som sendes til » VIKIN
GEN«s Kontor, gengives 
i »VIKINGEN« efter at 
være bedømt af en sag
kyndig Komite. Det si
ge1· sig selv, at der vil 
blive givet en rimelig 
Frist til Fuldendelsen 
af A1·bejdet. Saavidt mu
ligt vil »VIKINGEN« 
derefter være behjælpe
lig med at sælge Model
len; der bliver saaledes 
ikke alene Lejlighed til 
at tjene en Præmie, men 
ogsaa til en virkelig 
Fortjeneste ved Salget 
af Skibet. 

For at hjælpe · de af 
vore Abonnenter, der 
ikke før har givet sig i 
Kast med en saadan 
Opgave, offentliggør VI
KINGEN i kommende 
Numre en Række Ar
bejdstegninger til dette 
Brug. Følg med straks 
- og tegn Abonnement! 

VIKINGEN 7 

.J 

En Fabrik for gamle 
Kri gsk ara vel 1 er. 

Vor Tids moderne Jag og forcerede 
Tempo i Forbindelse med Teknikens 
Fremskridt til Dieselmotoren har for
trængt Romantikeµ paa Havet, og de Ski
be, som flittige og fingernemme Hænder 
før fremtryllede af en Blok Fyrretræ og 
no_gle Stumper Lærred, bliver snart en 
Saga blot. 

Saa meget desto stærkere vender man 
sig mo1 de gamle Dage, til Karavellernes 
Tid, og naar ikke de Søfarende laver Ski
bene, 'opretter man -- Landkrabberne -
selv et Skibsværft - nej, om Forladelse 
- en Fabrik for Skibe, for ægte, gamle 
Karaveller, saaledes som det fremgaar af 
hosstaaende Billeder. 
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8n interessant $ørets-florhandling 
·vedrørende 

Øverlastning af en C.Vamper. 
(Fortsat). 

2den Dags Retsmøde, 

En Sldbsinspektør og Maskinkonsulent, Hr. Ni
cho'las Havevey Kendall af Cardiff, frem::ørte 

at paa Grundlag af sine Undersøgelser af Sk_bets 
Logbøger vilde han anslaa »Easiway«s Behov af Bun
kers til 1742 Tons, og at dette Kvantum· skulde være 
tilstrækkeligt til at bringe Skibet fra Nol'folk til Per
nambuco i lastet Stand, ballastet til San Lorenzo og 
derfra til Los Palmas last.et. I dette Overslag var der 
beregnet til fire Dage mere. 

Krydseksamineret af Forsvarerne sagde Vidm,t, at 
hans Kalkulation 1742 Tons baserede sig paa ::ians 
almindelige Kendskab til Fragtdampere og prak:iske 
Erfaring i disse. Han indrøm1,nede, at »EastLJay« 
var bygget efter finere Linjer end Fragtdampere el
lers af den Størrelse. 

Stadig under Kndsforhør af Forsvareren Hr. 
Lcmnton indrømmede Vidnet, at de største. Daape
re, han nogensinde havde sejlet i, var paa 360) og 
3700 Tons, og at det var tredive Aar siden! 
. Her faldt Forhørsdommeren ind og udspurgte Vid
net om visse Udtalelser ved det t;idligere Politif~hør 
i Carditf i September, Udtalelser, der ikke helt pas
sede med, hvad han nu opgav. 

William Hemy Boxhall, Kaptajn med 54 Aars Sø
fart bag sig, udtalte, at gik man ud fra, at »Eastway« 
havde været overlastet indtil 11 Tommer, saa var det 
en meget stor Risiko at løbe. 

Krydsforhørt af Hr. Lnagton meddelte Kaptajn 
Boxhall, at han indtil 1917 havde ført en fire- fem 
Dampere, og siden 1917 havde han udelukkende ført 
Dampere. Han havde været Fører af SIS »Northlea«, 
en anden Cardiff Damper, og denne havde haft en 
speciel Vinterlastelinje. Men paa Rejser i Nord-At
lanten vilde han almindeligvis ikke have TilJadelse 
til at laste til det sædvanlige Vintermærke. 

Stadig krydsforhørt af Forsvareren udtalte Vidnet, . 
. at han var afgaaet fra Norfolk, Virginia, bestemt for 
Syd-Amerika, i April 1920 med en Damper SIS »Em
lynian«. Han mente, at »Easiway« efter at have pas
seret Ækvator vilde have kunnet regne med at være 
i den sydlige Del af sin Rejserute og derfor kun hav
de behøvet at regne med sine Sommermærker. 

Kaptajnerne og Sommermærkerne. 
Dommeren: Er De kendt med den Kendsgerning, 

at talrige Kaptajner laster til Sommer-:.\1ærkerne, selv 
naar de afsejler om Vinteren fra Norfolk. 

Kaptajn Boxhall : Ja, det ved jeg godt. Jeg har tit 
hørt mine Kolleger tale derom. For øvrigt skal jeg 
gerne stille den Oplysning til Dommerens Disposi
tion, at talrige Skibsredere tager Risikoen ved Over
lastni::lg, fordi de egentlig ikke har forestillet sig, 
hvilke Farer der er forbundet dermed. 

Som Svar paa andre S.pørgsmaal fremførte Kap
tajn Boxha!I, at da Board of Trade for nogle Aar si
den tillod, at Lastelinjen hævedes noget, var han een 
mellem de hundrede Kaptajner fra New Syd Wales, 
som protesterede herimod. 

»Jeg afsbg at hæve Lastelinjen paa mit eget Skib, 
det Skib, jeg førte« - føjed.e han til. 

Domme1·e11: Jeg forstaar paa Dem, at De meget 
-stærk: holder paa, at Vintermærket ligger for lavt 
(lader Damperen ligge for lavt - dybt). 

Vidnet: Jeg er aldeles ikke enig med Boarcl, of Tra
des Kalkulationer med Hensyn til Nord-Atlanten. 

»Board of Trade laver Lovene,« tilføjede Vidnet, 
>> men Gud den Almægtige hersker over Vejret.« 

Vid..ere forhørt af den off. Ank. udtalte Vidnet: 
»Fare!i for Sldbskaptajner nutildags i Trampfarten 
er den Fare, som lurer ved Afskedigelse. Delte er 
Gl'lmden til, at viss.e Kaptajner til Tider overlaster 
Jeres Skib paa T1·ods af Board of Trades Love. Kap
tajnen opnaar ikke anden Fordel derved, end at Re-
1(leren ikke er misfornøjet med ham.« 

(Fortsættes Side 27 .) 

) 
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(En f muf gammel Søman~sffif. 

Den gamle •~'!odel. 

~t Ulinbe fra Uiels Juds Q:ib. 
Uidesfibd 11,Justitia". 

H Ye1·t 10de Aar den 2. Februar er det en Festdag 
i Stege - Skolebørnene bar Fridag, der er en 

højtidelig Gudstjeneste i Kirken, hvor Sognepræsten 
taler, og om Aftenen fester Borgerskabet i Pavillonen. 

Aarsagen hertil er, at Kirkeskibet »Justitia« (Ret
færdighed) i Stege Kit:ke i Aar kan bolde 210 Aars 
Fødselsdag. 

Hvert 10de Aar har Stege-Borgerne i umindelige 
Tider fejret »Justitia-Festen «. Saa tages Kirke-Skibet 
ned, bliver efterset og pudset op af Sømændene, og · 
paa »Justitia-Dagen«, den 2. Februar, føres det i Pro
cession igennem Gaderne med Byens Foreningsfa
ner i Spidsen op til Kirken,. hvor det atter anbrin
ges paa sin Plads. 

»Justitia-« er opkaldt efter Linieskibet »Justitia«, 
der løb af Stabelen paa Holmen i København 1707; 
det var en saakaldt »Tredækker«, der førte 86 Ka
noner, og som havde en efter den Tids Forhold kraf
tig Armering. Skibet i Stege Kirke er en tro Kopi af 
denne stolte Orlogsmand. »Justitia« havde en Tid væ
ret Flagskib for Viceadmiral Jost Juel - •en Slægt
ning til Søhelten Niels Juel. - Linieskibet deltog bl. 
a. i Slåget ved Riigen den 8. August 1715, og under 
Forfølgelsen af Fjenden faldt Jost Juel. 

Ombord i »Justitia« var en norsk Matros, Hans 
Larsen, fra Bergen. Efter Krigen bosatte han sig paa 
den lille Ø Nyord ved Møen, hvor nogle af hans Kam
merater var hjemmehørende. For at mindes sin Or
logstjeneste, lavede han en smuk Model af Linieski
bet, og denne blev ophængt i Stege Kirke. 

Processionen genne 1n Gaderne . 
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Da~peren . brækkede midt over. 
Royal Mails J"\llotorskib »Lochmonar«. 

Fornylig strandede Royal Mails' Motorskib »Loch
monar« paa en Sandbanke ved Merseys Flodens Ud
løb. Skibet havde været paa en 14 Ugers Rundlur 
den halve Jord over og var nu paa Hjemrejse, dybt-

En stor Søfarts-Konf erence i London til Efteraaret. 
- Resultater af det nordiske Skibsfartsmøde i Hel

singfors. 
Paa den nordiske Søfartskonference meddeltes, at 

den engelske Regeri11g har indbudt alle søfarende 
Nationer til en Storkonference i London i kommende 
Efteraar. Paa det nordiske Fællesmøde i Gøteborg i 
December tilrettelagde man Arbejdet for London
Konferencen, hvorefter hvert Land for sig behandle
de Forslagene. Nu mødtes man til en afsluttende For
handling i Helsingfors, hvor man opnaaede en fuld-

lastet. Man kunde netop »se hjem«, da Ulykken skete 
ved, at Roret pludselig ikke lystrede, og Skib.et drev 
paa Grund. Alle ombord blev frelst. 

Paa Billederne til venstre ser man Slæberne i Gang 

stændig Orientering af de respektive Landes Stilling, 
saaledes at en fælles Optræden i. London er sikret. 
Dette er bleven gjort muligt ved Københavns-Konven
tionen af 28. Jan·uar 1926 om Skibes Sødygtighed og 
Udrustning. Her blev .det nordiske Samarbejde ved 
fælles Hjælp lagt saa fast, at man kan undgaa det gam
le Forhold, hvor hvert Land var henvist til sine egne 
Ressourcer og sin svage Stilling. 

Island deltager i Konferencen, men har ikke nogen 
særlig Repræsentant, og Holland deltager ad audien-
dum ved Admiral Foch. • 
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med at hcle i Kolossen, paa dem tilhøjre ser man, 
hvorledes Damperen midt under dette Forsøg paa 
Bugsering brækkede over. Et af Billederne viser 
Bruddet. 

For tre Aar siden led søsterskibet »Armagh«: lige-

Den stoz·e Søulykke ved ·Jslwzd. - Nærmere Enkelt
heder om del ul1yggelige Forlis. - 14 l'rlwid 
druknede. 

Den isla..,dske Trawler »Jon Forseti«: paa 233 Bruf
to Register Tons og bygget 190G strandede fornylig 
om 1 atten paa et Skær uden for Stafnnes i Reykja
nes. I der: meget høje Søgang mistede Trawleren 
straks sin Redningsbaad. Den traadløse Telegraf vir
kede nogen Tid efter Strandingen, og det lykkedes at 
tilkalde Hjælp. Flere Trawlere og .Motorbaade samt 
Inspektiomskibene »Thor« og »Odin« ilede til Hjælp, 
rnen kunde intet udrette. 

Redningsforsøgene fortsattes hele Dagen, og det 
lykkedes Eaade fra Land at redde 10 Mand af Be-

ledes Haval'i paa snmrne Sted, intet Under, man fryg
tede, at »Lochrnonar« ogsaa skulde blive totalt Vrag. 

Der var nu intet andet at gøre end at tætne begge 
Dele af Skibet og bugsere dem i Havn. 

sætningen, der var paa 25 Mand. 14 Mand druknede 
for Øjnene af Folk i Land og de andre Skibe. 

For9iftet af J(ulgas. 

Om Bord paa den japanesiske Damper »Marabu 
1\faru« udspilledes en Tragedie paa Rejsen fra Weser
mtinde til Kuba. Trods Kontrollen havde ikke færre 
end 17 Personer, 13 Kinesere, 3 Engelskmænd og 1 
Tysker, sneget sig om Bord i Wesermlinde og gemt 
sig i Lastrummet. Ingen vidste, at de havde skjult 
sig, og Rummet fyldtes med Kul, hvorpaa Lugerne 
blev skalkede. De indespærrede blev bedøvet af Kul
ga sen og omkom. Først da Damperen var i Nærhe
den af Kap Verde, opdagedes Katastrofen. 
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Kunde Danmark have sparet 300 Millio-
Er Danmarks ·Fremtid Skibsfart Storfiskeri - Landbrug og 

En smuk, gam1ncl Hvalfanger. 

N aar man som Dreng hørte, at man skulde ha
ve Levertran, fordi det var sundt, væmmedes 

man, for Levertran smagte ikke godt. Lidet for
stod man, at der i Levertrannens Olie var en 
Livskilde af stor Værdi. Senere forsonedes man 
mvd Begrebet, naar man hørte Ordet . Hvalfan
ger I Det betød spændende Bøger at læse om 
Eventyr og d~adrigt Liv paa Havet. Endnu se
nere lærte man, hvilken Indsats, der · var gjort 
gennem Tiderne paa Hvalfangstens Omraade, og 
nu i disse Dage rykker Problemet os ind paa Li
vet. Ja, et Øjeblik svin;i.ler det for os ved Tanken 
o□ Havets uhyre Rigdomme, som andre Nationer 
gratis øser af, men snart efter blues vi, fordi vi, 
Danskerne ikke er med. Gratis! Nej, saa sandelig 
kommer man ikke gratis til de Rigdomme, Havet 
byder frem. Det koster, baade Penge, Afsavn og 

Energi! Og Enighed . - Det første har vi noget 
af, det næste nødigt! Energi - delvis, men mod
stræbende! Enighed? Langtfra! 

Hvis dertil kommer, at SpØrgsmaalet om Dan
marsk Inc1sats paa Havfiskeriets Omraade gøres 
til et politisk SpØrgsmaal, saa kan man paa For
haand sige!, at der aldrig vil opnaaes Enighed. 

Man kunde sige, at Grænsen mellem det poli
tiske og =iationalØkonomiske er udflydende, og 
dog, hvilket politisk Parti tør stille sig i Vejen 
for en folkelig sund Nationaløkonomi? 

Det nationaløkonomiske griber straks ind i 
ArbejdslØ3hedsspØrgsmaalef og Statens Pligt til 
Understøttelse eller - ikke Understøttelse. 

Og her er vi ved Kernen, naar Talen er om et 
dansk Havfiskeri. Samtidig med at vi kommer • 
ind paa den detaljerede praktiske Udredning af 
Spørgsmaalet og ind i Dagens Spørgsmaal, vil 
VIKINGE~ for sine Læsere give et grundigt Ind
blik i Havfiskeriets Historie fra de ældste Tider 
indtil vore Dage. 

:Vlen vi vil ikke være bagud for Tingenes Ud
vikling, v: vil straks føre Læserne ind til Sagens 
Centrum, og dette gøres bedst ved at gengive den 
danske Generalkonsul i Hamborg Ydes Indlæg 
for Danmarks Deltagelse i Havfiskeriet. Hr. (i-e
neralkonsul Yde har der paa Pladsen været Vid
ne til Tyskernes m~gtige Initiativ vedrørende 
PaabegynJelsen af et stort Havfiskeri og . har 
ment at ::mrde raabe et Varsko til det dans1.rn 
Folk. 

Vi gengiver i det følgende Presseudtalelser om 
Skriftets første Udgave, derefter »Dansk Arbej
de<<S Forord og endelig paabegynder vi Gengivel
sen af Generalkonsulens: 

Et stort Havfiskeri. - El større Danmark. 

Uddmg af Pussens Anmeldelser af den første Udgave. 

Fangerbande med Harpu11 i Stævnen, sunledes som de anvendes i de arktiske og antarktiske Egne. 

• Berlingske Tiden
de (Carl Thalbit
zer): I en udmær
ket klar og fængs
lende Fremstilling 
slaas til Lyd for 
Problemet. Det kan 
være, at de Sag
kyndige er uenige 
om Vejen, der er at 
gaa, og at Hr. Yde 
vil møde Indsigel
se her og der over
for sin stærke Tro 
for Fiskeriets Ud
viklingsmuligheder. 
Det fremdragne Ma
teri-ale forekommer 
dog saa overbevi
sende, at man tvin
ges til al anlægge 
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ner Kroner i Arbejdsløshedsunderstøttelse? 
Industri? Et stort Havfiskeri. Generalkonsul Ydes Opraab I 

el vidtrækkende Synspunkt over/ or Emnet. 
»Det er en stor national-økonomisk Samfundssag, vi 
har for os, ligesaa vigtig som i sin Tid Spørgs
maalet om det intensive Landbrug«, siger Hl·. Yde, 
og man fristes til at give ham Ret. Generalkonsul 
Ydes Pjece .. . vilde egne sig godt til Oplysning i vi
deste Udstrækning om det danske Fiskeri og til at 
skabe den nationale Samling om denne Sag, som Ti
den kræver. 

Redaktør Nielasen, Dimmalælting: Vi Færinger 
har med megen Interesse set den voksende Interesse 
i Danmark for Havfiskeriet og har naturligvis med 
·· ærlig Glæde modtaget Generalkonsul Ydes Bog. 

Fyens Venstreblad: Der er ingen Tvivl om, at Hr. 
Ydes Ide, saaledes som han har skiteseret den, har 

tore Fremtidsmuligheder for sjg. 
Holbæk Amtstidende: »Generalkonsulens . .. alvor

lige og indtrængende Indlæg, som vi anbefaler til 
den alvorligste Overvejelse ... « 

Klokken 5 (Folketingsmand Hans Nielsen}: Det er 
en frisk Opsang til Handling, Generalkonsltl Yde har 
krevet i sin lille Bog. En Opmaning til Virksomhed, 

Anvisning af nye Veje og lysende Tro paa, at det kan 
nytte, er netop, hvad vi trænger til i disse Mismodcts 
trange Tider. · 

København: Det kan ikke nægtes, at den tore Plan 
føjer sig aktuelt ind i Tidens Problem, og former en· 
Løsning, som er p1'aktisk mulig ... Det vil ikke bygge 
noget nyt op, men udbygge det bestaaende og ud 
af et gammelt nationalt Erhverv skabe en ny national 
Storindustri, en Reserve i Ryggen paa Landbrugs
eksporten. 

Nationaltidende (Folketingsmand, Dr. phil. Fraen
kel}: Generalkonsul Ydes fo rtrinlige og manende Me
morandum vor forhaabentlig 
snart foreligge for Offentlighe
dei:1. 

Nalionaltidende (Kronik af 
.Tens Damsgaard i Klim}: ... Nu 
kommer Generalkonsul Yde's 
dygtige Indlæg for en Udvikling 
af det danske Fiskeri. Vi, der 
tror paa den store Vestkysthavns 
Bygning i en nær Fremtid, maa 
være taknemlige, for det er vor 
Sag, ban støtter ... Skal vi have 
Tro paa, at den store Vestkyst
havn bliver bygget, da maa vi 
have noget af det Vovemod, Yre 
saa kraftigt kalder paa. 

te, sundt underbyggede Oply ·ninge1· virker. Læseren 
maa faa et levende Indtryk af en l\land, der vil noget, 
og af en Sag, der bærer Ind i Fremtiden. 

Vendsyssel Tidende: Vi hører lil dem, der føler 
Taknemlighed mod Generalkonsul Yde, fordi han saa 
kækt og talentfuldt har foreholdt os, at Havet er en 
Arbejdsmark, der kan give Arbejde til mangfoldige 
flittige Hænder. Vi har en Befolkning, som maaske 
er Verdens bedste Materiale som Fiskere, intelligen
te, baandsnildc og rolige. Den hør hjælpes til at kom
me i Vej .. . Generalkonsul Ydes Skrift, der helt igen
nem aander en glødende Interesse for Emnet, vil 
kunne læses med Interesse af baadc Fiskere og Ikke
Fiskere . . . Skriftet vi l sætte Tanker i Bevægelse hos 
alle samfundsinteresserede Borgere. 

l'estjyllands Socialclemokrat (Folketingsm. Sund
boe): Her er sla&et et saa modigt og tappert Slag for 
en god Sag, at denne fortjener Landets Opmærks,Jm
hed og sin snarlige Gennemførelse. Generalkonsul 
Ydes Særbetænkning er frisk, paafaldende og ini~ia
tivrig, velgørende blodrig. 

Fra forskellig Side har man henstillet til Lac.ds
foreningen »Dansk Arbejde« at ville tage I.nitiatvet 
til en ny Udsendelse af dette Skrift, der er en del
vis omarbejdet 2den Udgave af den i Marts Maaned 
udseudte Pi ce af samme Forfatter. Ved Imøaekom
menhed fra Forfatterens Side er Landsforeningen i 
Stand til at efterkomme de fremsatte Ønsker. Ud
sendelsen sker, fordi man skønner, at de her behand
lede Problemer har l<rav paa almindelig Interesse, 
ikke mindst paa en Tid, da Beskæftigelsesspørgs
ma~tlet i saa hØj Grad optarrer alle Sind . 

København i Oktober 1926. 
Landsloreningen )>Dansk Arbejde-:. 

Politiken : Der er noget ove1·
bevisende i det Memorandum, 
Generalkonsul Yde har udsendt. 
Ikke alene, fordi der lyser en 
frisk og kraftig Optimisme ud 
af hver Linie i Skriftet, men og
saa paa Grund af den saglige 
Vægt, hvormed de veltilrettelag- De flænsede Hval.kroppe langs •Moderskibet , s Side. 
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♦ 

Den afflænsede 
Hud af en l-!Yal 
hejses ombord. 

♦ 

Et stort Havfiskeri. 
Et større Danmark. 

Den tabte Krig i 1864 inspirerede Dalgas til at 
rejse Hedesagen. Det danske Folk fulgte Signa

let og indstillede sig paa indad at vinde, hvad udad 
var tabt. Men hvis nogen dengang havde sagt, at i 
Løbet af et halvt Hundrede Aar vilde det allermeste 
af Heden være erobret for Produktivitet, vilde man 
have smilet af saa megen fantastisk Optimisme. Da 
Amerika fra Halvfjerdserne i forrige Aarhundrede 
oversvømmede Europa med primitive Landbrugspro
dukter, og da England lukkede for Indførslen af le
vende Dyr fra Danmark, indsaa Lederne af vort 
Landbrug Nødvendigheden af den Driftsomlægning, 
som siden er gennemført med blændende Dygtighed 
og Talent. Men hvis nogen dengang vilde have profe
teret, at vore Andelsselskabers Omsætningstal i vor 
Tid vilde naa op til et Beløb af 1800 Millioner Kro
ner ·aarligt, vilde man om den paagældende have 
sagt, at han var en Drømmer og Fantast. Dengang 
Etatsraad i-I. N. Andersen paabegyndte Det Østasiati
ske Kompagni, blev han modtaget med Hovedrysten 
og Skepsis af de fleste, med Sympati og Forstaaelse 
af de kyndigste og mest forudseende . M:en den, der 
da offentligt havde sagt, at H. N. Andersens Erob
_ringstogt i Østen vilde naa Mangemillionernes aar
lige Omsætningstal, vilde være kommet i Revnen 
som en Nar. 

Let var det ikke at skabe hverken Hedeselskabet · 
eller vort Landbrug eller Det Østasiatiske Kompagni. 
Der har været mange Skuffelser og mislykkede For
søg, og tunge, trange Tider er gennemlevet. Slut
resultatet e1: naaet alene i Kraft af stor optimistisk 
Vilje og sikre Hjerners intuitive Vurdering af de 
mangfoldige Forhold, der ikke kan vurderes alene 
paa Basis af Regnskaber, Tal eller Statistik. Jeg gør 
disse Bemærkninger til dem, der, ofte endog paa 
mindre urban Maade, har angrebet den Optimisme, 
hvormed jeg ha1· propaganderet for det danske Fi
skeris Udviklingsmuligheder. Min Interesse for Fi
skeriet er ikke af ny Dato, for jeg er født paa en 

smal Strimmel Land, der havde Havhskeriet mod 
Vest og Fjordfiskeriet mod Øst, og fra min Barndom 
til i Dag har jeg undret mig over, saa lidt vi fik ud 
af de Cl~ancer, som et Erobringstogt paa Havet by
der os. Intet af, hvad jeg har set eller hørt eller læst 
og erfaret, har rokket min Tro til, at nye og rige 
Erhvervsmuligheder ka:i. knyttes til en Udvikling af 
Danmarks Fiskeri. 

Et større Danmark. 

Jeg peger paa Havet, fordi vi trænger til nye øiw
nomiske Initiativer, og fordi der her er Plads til kom
merciel Udvikling. Vi trænger til et større Danmark 
for at faa vore Indtægter op, for at kunne faa Be
skæftigelsesgraden sat i Vejret, saa vore Arbejdsløse 
kan faa Arbejde, og for at vi kan sikre vore Børn i 
hvert Fald lige saa gode Levemuligheder som dem, 
vi selv har haft. Vi maa ud paa Erobringstogt lige
som vore Forfædre, Vikingerne i gamle Dage, men i 
hvert Fald for os er kun de fredelige Erobringstogter 
mulige. Vi solgte Vestindien og solgte dem med rette, 
fordi vi ikke duede til at administrere disse Øer, hvis 
Klima og Forhold mindst muligt passede til vor.t 
Temperament. Vol'l gamle historiske Samland, Is
land, er jo nu el suverænt Kongedømme i en Perso
nalunions løsere Forbindelse med os, men hvis vi 
havde haft el stort fiskeri-økonomisk Gennembrud i 
Danmark for 25 .4ar siden, er det er Spørgsmaal, om 
ikke Danmark og Island i Rag havde været knyttet 
til hinanden i en saa intim økonomisk Samvirken, 
at den kunde have baaret ogsaa det snævre politiske 
Fællesskab. Vi havde Kapitalen og det kommercielle 
Udk ig, Island havde Menneskematerialet og de fiske
rige Vande. Vi stod i el politisk, .men burde have 
staaet ogsaa i el kommercielt Kompagniskab med 
llinanden. Jeg understreger dette her, fordi jeg maa 
mane til, at Danmark nu kender sin Besøgelsestid 
med Hensyn til Færøerne, thi Øjeblikket er inde til 
den Samvirk.en med Færingerne, som vi forsømte i 
Tide at faa i Stand med Islænderne. 

Men det var· Beskæftigelsesgraden! Og nu kan man 
jo spørge, om der ikke efter 1864 findes Muligheder 
for indad åt vinde nyt Land, nye Expansionsmulig
heder, som kan øge Beskæftigelses- og Erhvervsgra
den. Lad os se paa det: Vi maa da først erkende, at 
Heden næsten er dyrket op. Naar vi tager Tirigene 
paa langt Sigt, maa vi dernæst indrømme, at Dan
marks Jord snart vil være stykket ud i saa mange 
smaa Strimler, at Enden kan øines. Nu tror jeg gan
ske vist paa, at Danmarks Jord kan give fantastisk 
gode Økonomiske Resultater, men Forudsætningen 
herfor er yderligere Forædling, der kræver et mere 
.forfinet og købedygtigt Marked end det, vi har for 
vore Lndbrugsprodnkter i England, og yderligere In
dustrialisering af Landbruget. Men bortset fra det 
vigtige Markedsspørgsmaal kan ingen af Delene gen
nemføres med et Snuptag, navnlig Produkternes For
ædling kræver Generationer. Da Raastofspørgsmaa
let ikke ·mere spiller nogen væsentlig Rolle, kan vi 
udvikle vor Industri ved at øge dens Kapacitet og 
ved at nedsætte dens Produktionsomkostninger, idet 
·vi øger dens Intensitet. Men skal dette føre til Øgelse 
af Beskæftigelsesgraden, forudsætter det, at man kan 
udvide Markedet, og det er jo netop det svage Punkt 

,, 
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i den industrielle Situation. I denne Forbindelse maa 
erindres, at udenlandsk Konkurrence. ikke mindst 
Østens billige Exportartikler, giver neget at tænke 
paa. Arbejdsløshedsspørgsmaalet bli-.rer alvcrligere 
Aar for Aar, ogsaa fordi Emigrationen, takket være 
de Forenede Staters Indvandringspc-l; tik) er blevet 
besværlig og kostbar, medens Arbejdervandringen 
Landene imellem, saaledes som vi seiv kendte den 
imellem Danmark og Tyskland, har SYært ved atter 
at komme i Gang. Vi staar konfronterede med Pro
blemet om en rationel Menneskeekspo::-: for at nævne 
en grim Ting ved sit grimme Navn. 

I al Spejden efter nye Erhvervskilder finder jeg 
ingen, der er saa naturlig som Havet. Her er der 
Plads for Arbejde ved Fangst, for l:J.dustrialisering 
og for Pengeomsætning p aa Basis af Fangst, Industri
alisering og Handel. .Det er ikke et lille Fiskerispørgs
maal, vi h ar for os, men en slo1· nalfrmaløkonomisk 
Samfundssag. Den er lige saa vigtig mm i sin Tid 
Spørgsmaalet om det intensive Landbrug, der siden 
blev Danmarks Rigdomskilde og et Eksempel for 
Verden . 

Det er et intensivt Havbrug, der nu er Maalet. Paa 
Heden har vi haft en Dalgas, og vor Nationaløkono
mi har profiteret deraf; vort Land blev større. Nu 
er det en Havets Dalgas, vi maa spej c:e efter iblandt 
os. 

Danmarks Fiskeri maa samles unde.~ en Enheds
ledelse. 

Paa Baggrund af den store Opgave !lled dens vidt
r ækkende Perspektiv maatte det glæde mig, at Stats
og Erhvervsminister Th. Stauning i Efteraare 1924 
fulgte min Henstilling orri at nedsætte en Fiskeri-In
dustrialiseringskommission. Nu ligge:- det jo imid
lertid i Sagens Natur, at en saadan Ko□mission van
skeligt kan fremkomme. med fasttøm rede Detailfor
slag. Det maa det private Initiativ om. :Kommissionen 
eller dens Medlemmer enkeltvis_ kan ln:.n i store Træk 
p ege paa nye Udviklingslinier og antyde Grundlaget 
for Initiativets Ophjælpning og Sagens Organisation. 
Men da Statens Medvirkning netop l:er i Udgangs
punktet er nødvendig, er det ogsaa nødvendigt, at 
Staten let kan naa til Oversigt over f : skerierhvervet 
og har Adgang til at virke paa det i alle dets For
greninger baade hernede og højt opre i vore Sam
lande, og det kan Staten ikke, medrr.indre Fiskeri
interesserne samles og ikke ·som nu ~igger spredt i 
det statsadministrative Legeme paa e::i baade uorga
nisk og irrationel Maade. 

Et lille Oversigtsbillede vil interessere: 
Fiskeridirektionen sorterer under Landbrugsmini

steriet og har som Overordnet dettes Departements
chef. Det færøiske Fiskeri sorterer u:ider Justitsmi
nisteriet, der støtter sig til Amtmanden paa Færøer
ne•). Grønlandske Fiskerispørgsmaal hører under 
Indenrigsministeriet og mere specielt under Grøn
landske Handel. Spørgsmaal om Anl:eg af Fiskeri
havne er Anliggender under Ministriet for offentlige 
Arbejder. Billedet bliver endnu mere broget, naar 

") Netop som nærværende Slt.rifts 2den Udga,~ gaar i Trykken, 
ses de færøislce Fiskerianliggender at være flyttet over i 
Fiskeridirektoratet. En god Begyndelse er gjort. 

Forf.s Anm. 

man erindrer, at Fiskeri-Industrialiseringskommissio
nen blev nedsat af Erhvervsministeriet. 

Det er min :)pfattels~, at en Samling af Danmarks 
Fiskeriinteresser under en Enhedsledelse er den før
ste Betingelse for, at man kan skride til Planlæggelse, 
endsige til detailleret Overvejelse af, hvor og paa 
hvilke Maader der kan sæ ttes ind, uden at noget, der 
er godt prøvet, lider Skade, og uden at noget, der 
har kommerci~lt Vovemod og Fremtid i sig, kommer 
til at visne af Mangel paa Forstaaelse, Opmuntring og 
Næring. Først naar alle Landets Fiskeriinteresser 
samles under ':'et, faar Ledelsen det Overblik, der nu 
savnes, og først da skabes der Basis for saadan Hand
ling, der gør, Udvikling og Initiativ fast og helt og 
ikke som nu stykkevis og delt. Hvad der kan fan
ges, skulde gerne fanges af Danske, hvad der kan 
industrialiseres, skulde gerne industrialiseres af Dan
ske ved Hjælp af dansk Kapital, og hvad der kan 
sælges af fri~l<., frosset eller konserveret Fisk, skulde 
gerne sælges af danske Købmænd. Men for at dette 
kan ske, maa der koncentreres og skabes et omfat
tende Samarbejde. 

Desuden er det nødvendigt, at Bevillingsmyndig
hederne gør s:g klart, at det danske Fiskeri nu maa 
have den samme rationelle Paaagtning, som Land
bruget har haft saa længe. Paa Finanslovforslaget for 
i Aar er der foreslaaet næsten 4,000,000 Kr. til Støtte 
af vort Lane.brug, medens Fiskeriet faar knapt 
400,000 Kr. Jeg har ingen Indvendinger at gøre imod 
Landbrugsbevillingerne, men paa Baggrund af dem 
vilde jeg gerne propagandere for <en rigeligere Hjælp 
til Fiskeri-Initiativer. Hvad der allerede er gjort, 
overses ikke, og hvad der i de senere Aar er bevilget 
til Havneanlæg, har jeg ogsaa taget med i Betragt
ning, ikke mir;dst de mange Millioner til Hanstholm 

(Fortsælles Side 18." 

Hvalen~ Hoved tømmes. Tungen vælte~ ud. 
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res Tilstedeværelse. - For Flyvningen vil 
det være det naturlige Led i Udvildngen, 
lidt besværligt at realisere, og dog! Naa~· 
man kan bygge sænkelige - og synkefri -
Kæmpedokker, som kan optage VBrdens 
største Amerikalinere, hvorfor skulde saa 
saadan en Smule Ø forvolde Vanskeligheder . 
Dokken bygges stykkevis i Land, sættes i 
Søen og nittes sammen, hvorefter den bug
se1·es ud til Stedet og forankres! 

Paa Tegningen ses Øen med Bygninger. 
TilhØjre stævner en Tankdamper t:d fra 
Øens Bolværk efter at have forsynet Øen 
med Olie gennem en Ledning fra Skibet og 
i Land. I Baggrunden ses en af de mo
derne Linere; højt over denne ses en Vand
flyver paa Vej mellem de to Verdensdele. 
Mellem Lineren og Øen stævner en anden 
Vandflyver frem over Havfladen, og i For
grunden har en tredfe netop taget Grunden 
- og pløjer en bred Skumstribe i Havets 

Nr. 3 

De 

Tanken om at konstruere k1 
Flyv11ing mellem de to Verdens 
kunne flyve Vejen via Grønlan1 

Den sidste Sommers storsla 
søg - har ført Ta,nken et Skri< 
nu baade i Amerika og Frankri 
mets tekniske Løsning. - Flen 
har allerede været offentliggj • 
Problemet, saaledes som anfør 1 
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kunstige Øer • 
1 Atlanterha·vet . 

Et Fremtidsperspektiv, som er nær forstaaende. 
Tegning af Christian Bogø. 

nustige Øer i Atlanterhavet til Støtte for en 
,dele kom frem samtidig med Tanken om at 
i, Island o. s. v: 
aede Præstationer - og d e ulykkelige For
It nærmere til sin Virkeliggørelse, idet man 
g for Alvor har beskæftiget sig med Proble
; mere eller mindre vellykkede Antydninger 
"t; nu synes man at have samlet sig om 
paa Tegningen. Her ser man Øen med dens 

Hangarer og Opholdsbygnin ger, Lan d ingspladsen for Land og \'andflyvere 
og Lyskasteren, som skal vejlede Flyrnren i Nattens :\1Ørke. 

At disse Øer ogsaa kommer i en \is Forbindelse med Skibsfarten er gi
vet, alene OJieforsyningen vil ske pr. Skib for at forslaa noget. Desuden skal 
de - foreløbig syv - piaceres med en lige stor Afstand og ligge i Skibenes 
Rute og kan saaledes paa mange Maader blive af Betydning for Skihsfa'rlen 
ogsaa. Ganske vist, Skibene selv er jo en Slags svømme11de Øer, men di se 
Stationer vil ikke alen e d an ne en An signali~erende Forbindelse fra Land 
til Land, men i mangfoldige Tilfælde vil de kunne yde Hjælp i Kraft af de-

Overflade. Et sidste Farvel sendes fra Flyveren over Tankdamperen. Den
ne Flyver har ikke Pontonet· under Maskinen og m ner altsaa at kun ne 
gøre Etaperne mellem Stationerne i eel Stræk - og ellers tage Risi-
koer: . . 

Men er Øerne først bleven til Virkelighed ee t Sled, kommer Arrange
mentet ogsaa andre Steder, og en skønne Dag er vor Jord omspændt ar en 
Ø-Række, der muliggøre en Tur rundt paa Jorden til dens mest afsides 
Steder, selv for en almindelig, jævn »Familie-Flyvemaskine«. 

Og saa kan Skibene »h ave det saa god t«, for hvem »kører med Stu
de« eller udsælter sig for Søsygens Kvaler, naar man kan flyve og_ kom
me burtigere af Sted -·- og »bede« paa en kun stig Ø, naar det passer een. 
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Havn. Det er jo imidlertid ikke nok at have et pænt 
Porcellæn, men nok saa vigtigt at have Mad at ser
vere. Uden at ville komme nærmere ind paa den 
projekterede Hanstholms Havn's Betydning, maa jeg 
sige, at denne Havp. i hvert Fald er fuldkommen over
flødig, hvis der ikke som Forløber sættes et kraftigt 
Arbejde· i Gang for at udvikle Havfiskeriet. 

Havfiskeriet. 

For naar vi taler om nye E1·hvervschancer paa 
Søen, er det jo Havfiskeriet, det drejer sig om. Dette 
Fiskeri har i Danmark en Del Modstandere. De kan 
deles i to Kategorier. 

Den ene Kategori er bange for Havfiskeriet og si
ger, at det er en daarlig Spekulation. Overfor denne 
Indvending skal jeg blot henvise til, hvad 0andre 
Lande har præsteret (s·e blot til Island og Norge!) 
Hvad der er lykkedes for Udlændinge, kan ogsaa lyk
kes for os, naar vi bærer os rigtigt ad. Vo1· geogra
fiske Beliggenhed nær fangstpladserne og nær Mar
kederne og vore politiske, hidtil unyttede Fordele i 
Relation til Island giver os bedre Chancer end noget 
andet Land i Europa. Altsaa er det ikke Erhvervs
muligheden, der er noget 'forkert ved, det maa være 
vor Fremgangsmaade. 

Den anden Kategori af Indvendinger paapeger, at 
vore hjemlige Fiskere ikke har Tilbøjelig~ed for 
Langfart, de vil være selvstændieg og fortsætte som 
srnaa Havbrugere, socialt ligestillet med vore smaa 
Jordbrugere . Den sidste Indvending er vel nok til
dels rigtig, i hvert Fald for Øernes Vedkommende, og 
den er mig i~genlunde usympatisk. Jeg kan ogsaa 
godt forstaa den Ængstelse, der liist og her komm·er 
til Orde for, at vidtgaaende Havfiskeriprojekter skul
de revolutionere, ikke blot Fiskerierhvervet, men og
saa dets sociale Struktur. Imidlertid e1· Ængstelsen 
ubegrundet, og den kan derfor heller ingen Indfly
delse faa paa Afgørelsen af det n'ationaløkonomiske 
Spf)rgsmaal, vi har til Behandling. 

Der er jo nemlig ikke Tale om at revolutioner_e, 
men om at evolutionere. Spørgsmaalet staar ikke paa 
en Omlægning af vort Fiskeri fra dets nuværende 
Driftsform til en ny, som betinger den gamle Drifts
forms Ødelæggelse, men det staar paa en Til/ øielse 
til den gamle Driftsform ·af en ny, der vll tilføre Lan
det nye Indtægtskilder. Det bliver overset, at den tek
niske Udøvelse af Havfiskeriet ikke beskæftiger noget 
overvættes stort Antal Mennesker, saaledes at en Op
sugning af vore Fiskere kunde befrygtes. Hvis vi ser 
nøje efter, saa beskæftiger de store tyske saakaldte 
»Islandsdampere« kun 12 -Mand, og Damperne, der 
gaar til Hvidehavet, 12-13 Mand incl. Kaptajnen. 
Det vil altsaa sige; at 155 Fiskedampere, der i Fjor 
var hjemmehørende i den tyske Fiskerihavn Geeste
miinde, kui1 beskæftigede 1860 Mennesker. Men med 
disse Dampere og denne relativt ringe Besætning var 
Fiskerne i en e11kelt tysk By i 1924 i Stand til at 
hjembringe (hvad de solgte udenfor Tyskland lades 
her ude af Betragtning) ikke mindre end 122,000,000 
Pd. Fisk, medens Danmarks 13,000 egentlige Fiskei·e 
i sam:p.1e Tidsrum hjembragte 136,000,000 Pund Fisk. 
Og for i denne Forbindelse rent parantetisk at skit
sere, hvad det er muligt at udrette under en fast og 
sikke_r Ledelse, skal her nævnes, at den samlede Om-

sætning i Geestemiinde i 1910 kun udgjorde lidt over 
25,000,000 Pund Fisk imod de iiævnte 122,000,000 
Pund i 1924. 

Nu ved jeg nok, at der kan være delte Meninger 
om, hvorvidt man bør foretrække at fiske efter f. Eks. 
den islandske Metode eller efter den tyske Plan . Den 
sidstnævnte testaar deti, at man indskrænker sig til 
at nedise Fisken ombord, og som derfor tillader 
Trawlerne den nævnte ringe Bemanding af 12-13 
Mand, nemlig 1 Kaptajn, 2 Styrmænd, 4 Matroser, 2 
Maskinister, 2 Assistenter, 1 Kok og 1 Radiotelegra
fist. De islandske Trawlere flækker og salter derimod 
Fisken ombord og maa derfor have en større Besæt
ning, som Regel 28-30 Mand, men dette forandrer 
jo ike Hovedsagen, thi hvis vi skal bruge Flækkere 
og ikke kan faa dem andetsteds fra, saa kan vi faa 
dem fra Fær.)erne, da et Par Hundrede Færinger i 
Saisonen gør Tjeneste ombord i engelske Trawlere 
eller andre udenlandske Baade. Disse vore nordlige 
Landsmænd ~r ligefrem verdensberømte som Flæk
kere . Nej, de Folk, der skal bruges til et Havfiskeri, 
kan nok erh~erves uden at affolke Hjemmefiskeriet. 
Hvis vi tænkte os et saa resolut dansk Initiativ, at 
vi paa en Gang satte en Snes danske Trawlere i Fart, 
vilde den hele Besætning, der skulde bruges, efter 
den tyske Plan ikke engang beløbe sig til 300 Mand 
og efter den islandske Plan ikke til 1000. 

Nu kunde man overfladisk indvende, at naar selve 
Fiskeriet ikke beskæftiger flere Mennesker, end her 
nævnt, saa er mit Udgangspunkt forkert. Saa har den
ne Sag i hve1·t Fald ikke nogen Betydning som et 
Middel i l(ampen mod Arbejdsløsheden. Det er der
for lige saa godt her udtrykkeligt at paapege, at Hav
fiskeriets store Betydning jo ikke blot ligger i, hvad 
der fanges paa Søen, men nok saa meget i, hvilke 
Kræfter denne Fangst sætter i Bevægelse paa Land- . 
jorden, hvilket jeg senere skal komme nærmere ind 
paa. 

Videre møder man ofte med den Indvending, at 
·Havfiskedet drager såa mange uheldige Ting med 
sig, ·at Mandskabet nærmest er' til at beklage, og der
for maa vi hellere _ holde os derfra. Sociale Hensyn 
skulde med andre Ord tale imod et dansk Initiativ 
paa Havfiskeriets Omraade. Hertil skal jeg først be
mærke, at Konsekvensen af denne Opfattelse er, at 
Havfiskeriet burde forbydes ved international Over
enskomst. Nej, fra dette Udgangspunkt ender vi i 
Uføre. Ogsaa den sociale Side af Sagen har jeg sat 
mig ind i, og· jeg har fornylig besøgt Ventesalene 
baade i Geestemtinde og Cuxhaven, uden at jeg der 
fik Indtrykket af, at her var Folk, som er til at be
klage. Jeg mener ogsaa, at Arbejdere, der maa til
bringe den meste Tid af deres Liv i sundhedsfarlige 
Fabrikker, er værre stillet end Havfiskere. Jeg tror, 
Havfiskeren holder sig langt mere aandelig frisk og 
forbliver mere individuelt udviklet og legemlig sun
dere ·end f. fts. en Smed, der i mange Stunder, Uge 
efter Uge, ligger i Dampkedlen, han skal sammen
nitte eller reparere. Paa den anden Side overser jeg 
ikke, at der her som overalt, hvor Livet er-haardt, er 
et socialt Moment, der ikke kan skydes til Side. Det 
er klart nok, at Livet ombord paa en Trawler paa
lægger Arbejc:erne Forsagelser og drøje Tørn, og det 
er vigtigt, at man paa Forhaand er klar over, at Ar-
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Moderne Brobygning. 
Den 24. Februar. om Eftermiddagen mødtes de to 

himmelstræbende Hvælvinger til Broen over Tyne. 
Som det vil ses, ligger Færdselslinje::i i saa stor en 

Højde, at en almindelig Trampdamper med Lethed 
gaar hen under Broen, uden at dens !\laster kommer 
i Konflikt med Konstruktionen. 

bejderne skal have Kompensation fot· Forsagelsen. 
Denne Kompensation kan jo ordnes paa mange Maa
der, f. Eks. ved, at man gør Arbejderne til Partha
vere, en ten i Fangsten eller i Baadens Udbytte eller 
i begge Dele, og jeg ser ikke, hvorfor Arbejderne ikke 
skulde have Adgang til at blive Medejere i Baadene. 
Men alt sligt er jo Detailler, som det t .verken er Ste
det eller Hensigten at overveje her. B_lot maa vi hol
de os klart, at det ikke er et socialt, men et national
økonomisk Spørgsmaal, vi har til Overvejelse. Hvis 
vi fra et nationaløkonomisk Synspunkt kommer til 
det Resultat, at Danmark maa gaa i Gang med Hav
fiskeriet - slet ikke har Raad til at lade det ligge ·et 
eneste Øjeblik - saa nytter det jo ikke, at vi lader os 
skræmme, fordi der blandt mange andre Vanskelig
heder ogsaa øjnes sociale. Vor Opgav~ er da den at 

Foruden at ,ære praktisk har denne Bro den Fo1·
del ,at den har ,sjældent dekorative Linjer og derfor 
ikke er, som det ofte ellers er Tilfældet, en Skændsel 
i Landskabet. Her er tværtimod Tale om en vis Skøn
hedsvirkning i den dristigt svungne Bue. 

overvinde de sociale Vanskeligheder sammen med 
de andre. Dette vil saamænd blive den letteste Side 
af Sagen i et Laqd, hvor den sociale Forsorg og Er
faring er saa højt kultivet, som Tilfældet er hos os. 

HavfisJ eriet er et gigantisk Problem. 

Foran sagde jeg, at naar vi ikke tidligere har faaet 
noget ud af Storfiskeriet, kan det ikke skyldes, at vi 
har mangler Chancer, fordi vor gunstige Beliggenhed 
og vor Stilling til Island netop giver os glimrende 
Chancer; nej, Grunden maa være den, at vi ikke har 
baaret os rigtigt ad. Hertil har man indvendt, at da 
Erfaringerne l:ar vist vor Uegnethed, bør vi lære af 
Erfaringen - og ikke gaa paa Eventyr igen. Men 
hvad er det, Erfaringen har lært os? Den har blot 
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læft os, at vore Forsøg har været for beskedne, vore 
Baade som Reger for gamle, altid for smaa og hyppigt 
·ligefrem uegnede for Langfart. Derfor kan der aldeles 
ikke sluttes andet af vore tidligere Forsøg, end at vi 
bar os forkert ad, og der er ikke tilvejebragt noget
somhelst Materiale, der fra et nationaløkonomisk 
Synspunkt kan virke afskrækkende. Et Storfiskeri 
fjernt fra Landets Grænser maa have velegnede Ba.a
de . Dem har vi aldrig haft. Et Storfiskeri maa ligge i 
en fast og sikker Organisation. Den har aldrig været 
der. Endvidere maa Havfiskeriet have sit Supplement 
paa Landjorden, nemlig baade en Markeds- og en In
dustri-Organisation. Disse Ting har aldrig været til 
Stede i samvirkende Orden. Desuden kan et Stor
fiskeri ikke planlægges for en Saison eller med nogle 
enkelte Baade. Der maa lægges an paa langt Sigt. 
Det har vi aldrig gjort. / endnu højere Gmd end i 
Landbruget maa der regnes med gode og daarlige 
Aar. I 1924 tjente alle Guld i Barrer. I Aar er Resul
taterne hyppigt magre. Det er klart, at hvis et Fi
skeri-Initiativ startes i et daarligt Aar, og der ikke 
er ·Penge nok til at fortsætte med for at søge Revan
che, ja saa bliver Tabet totalt og virker afskrækken
de. Fiskeriet maa lægge hen af de gode Aar for at 
have noget at staa imod med i daarlige Tider. Her 
er det, der ofte syndes. 

Dertil komr:p.er, at Enkeltmand, som saa sandelig 
har mødt ringe Forstaaelse i vort Land, kan trættes, 
naar Fiskeriet ikke ret hurtigt svarer til, hvad han 
havde ventet. Derfor kalder Storfiskerierhvervet ik• 
ke alene paa Enkeltmand alene, men paa Samfundet, 
paa Samvirken mellem alle de interesserede Fakto
rer, saaledes at der startes, arbejdes og udvikles paa 
en bred Basi s og i stadig Føling med alle Fiskeri
erhvervets GJ·ene. Ganske overfladisk er det i hvert 
Fald, naar der konkluderes, at Nordmænd og Islæn
dere egner sig for Havfiskeri, men at Danskerne ikke 
gør det. Man overser ogsaa, at Nordmændene og Is
lænderne blev tvungne ud paa Havet for at faa deres 
Folkeøkonomi i Orden. Danskerne havde Jorden at 
dyl'lrn, og vore Fiskere havde relativt langt lettere 
end andre Landes Fiskere ved at skaffe sig Fortje
neste i hjemlige Farvande i snævreste Forstand. Der
for var der intet Incitament, der drev Danskerne 
langt ud. Men del er der nu. Vi trænger til nye og t1i 

flere Strenge paa vor nationaløkonomiske Bue. Vor 
Landbrugseksport er ikke i Fare, men den er udsat 
for en haard og stadig stigende Konkurrence. Tænk 
et Øjeblik paa de mange nye Andels-Svineslagterier 
efter dansk :Wønster, der opføres i vore Nabolande, 
og søg at overveje, hvad de signaliserer af Alvor! -
Statskonsulent Sørensen i ·washington har regnet ud, 
at Danmark leverer en Trediedel af Verdensmarke
dets Smørmængde, en Fjerdedel af Flæsket og en 
Femtedel af Æggene. Det er natul'ligt - siger han 
- at vore Landbrugere og Nationaløkonomer ser 
med Bekymring paa den stærke Fremgang i Ekspor
ten af dyriske Produkter fra visse oversøiske Lande. 
Han har Ret, thi en delvis Svigten af vore Eksport
markeder vilde ikke blot være skæbnesvanger for 
Landbruget, men for hele vort Samfund, da ca. 85 

pCt. af Danmarks samlede Eksportbeløb indbjerges 
ved Salg af L&11dbrugets Produkter. Den økonomiske 
Forskydning :;iaa Verde::ismarkedet maner Landbru
get til Paapas;;elighed· og Initiativ, men for Samfun
det som Helhed bliver der ud fra det her anførte 
en dobbelt Auledning til at spejde efter nye Er
hvervsgrene, baade for at have et Supplement og for 
at faa en Reserue. Havfiskeriet kan blive Supplement 
og Reserve. 

Det moderne Havfiskeri har sat alle søfarende Na
tioner i Bevæ~else. Fiskeriets rivende Udvikling dri
ver mere og mere mod Nord til Farvande, vi plejer 
at kalde hjemlige. Alle søfarende Nationer gaar paa 
Langfart . Selv Russerne er nu i Gang og, som det 
synes, godt i Gang. Mange Hund~·eder af tyske D~mp
trawlere løber i Vandene mellem Island og Færøer
ne. Britiske Redere viser levende Interesse for disse 
Omraader. De latinske Folkeslag, Franskmændene, 
Spanierne og Italienerne, styrer mod New Found
lanch; rige Fi5.kebanker, hvor det hedder sig, at nu 
ogsaa Englænderne vil optage Fiskeriet i større Om
fang. I den fiskeritekniske Verdenspresse spiller 
Grønland efterhaanden en stor Rolle i Diskussionen. 
»Grønland er Fiskeriets Fremtidsland«, skriver man. 
Lad mig i denne Forbindelse minde om, at store ita
lienske Damptrawlere, efter forgæves Forhandling 
med Islænderne, nu søger en Operationsbasis paa 
Færøerne. Man siger til mig, at det e._r tvivlsomt, hvad 
disse Italienere faar ud af deres Selskaber. Hertil 
indvender jeg, at det er baade politisk og national
økonomisk sindbilledligt interessant og beskæmmen
de, at ·medens voi-t Samfund er utinteresseret i det 
store Havfiskffi, møder Italienerne hos Myndighe
derne i vort fjerneste Amt med vidtgaaende Planer. 
Og det paa en Tid, hvor Færingernes egen Flaade af 
Mangel paa Kapital er pilraadden og uegnet til at 
sikre· vore La'.Jdsmænd ikke blot en Fremtid, men 
sømmelige Erhvervsforhold! 

Hjemme hos os selv hør det ogsaa være Genstand 
for Paaagtning, at der hos jydske Fiskere spores Ud
længsel. For et Aar siden andrng 8 Kutterførere i Es
bjerg om Hjæ!p til omfattende Fisl{eriforsøg under 
Island. Rundt om i Jylland er der Vidnesbyrd nok 
om, at man har Blikket rettet mod Far.vandene ved 
Island og Færøerne. Lad os dog komme denne Virk
somhedstrang i Møde og søge den udnyttet til Gunst 
for ~e Virkelystne og tir Fordel for vor Nationaløko
nomi. Der er i Sandhed nok, som bør inspirere vort 
Samfund til . et Fiskeri-Initiativ, enten vi som Ud
gangspunkt tager den Kendsgerning, at vore direkte 
Udgifter til Arbejdsløshedsunderstøttelse i de sidste 
17 Aar har udgjort ca. 300 Mil/. Kr., eller vi begyn
der med Erkendelsen af, at det færøiske Fiskeri nød
vendigvis maa op hjælpes; eller vi med Øjet fæstet til 
Verdenskortet gør os klart, at Danmark ved sin Be
liggenhed nær de rigeste Fiskepladser i Europa, ved 
sit Forhold til Island, Grønland og Færøerne og ved 
sin Nærhed af de bedste Afsætningsmarkeder har 
Fiskeri-Chancer som ingen anden Stat. Problemet er 
gigantisk i dets Perspektiv. 
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:••··············· .. ······ .. ······· .. ····· .......................................................................................................... . . . 
i ! I Sejlmageren fortæller. i 
i &n sandfærdig og gribende Skildring om en haard ffieise. ! 
i Gennem de hylende 'fyrrer. &n CBegraoelse i Syd-'.Haoet. : 
: . : ................................................................................................................................................... : 
V i var paa Vej 

fra Rio Janei
ro til Australien. 
Skuden var balla
stet med Sand, 
der var forsvar
ligt surret og af
stivet. Et Lag 
Brædder dækkede 
det hele. Støtter 
var sat op under 
Mellemdæksbjæl
kerne, Fortøj

ningskætting var 
spændt tværs over 
det hele, og Lang
skibs var der svæ
re Planker spændt 
mellem Støtterne, 
saa det var næsten 
umuligt, at Balla
sten kunde for
skyde sig, selv om 

Skibet vendte 
Bunden i Vej ret. 

piskedes til Skum 
af den haarde Ha
gelbyge. Saa plud
selig sprang Stor
skødet, et Par 
Merseskøder fulg
te efter. Sejlene 
slog nogle drøje 

Men det var 
heller ingen Lyst
sejlads, vi skulde 
ud paa. Syd for 
Cap det gode Haab 
fik vi den første· 
Tørn. Det var en 
Aften ved 6-Ti
den, at en Byge 
ramte Skibet og 
krængede dette 
over, saa læ Ræ
ling blev lagt un
der Vand. Vi hav
de alle Sejl oppe, 
og Sejlene var 

Det var saa underlig uhyggeligt med den døde Styrmand liggeude der i 
Bnaden. l det k lare Maaneskin. som der var i disse Nretter, kunde vi 
tydelig se det i Sejldug indsvøbte Legeme, naar vi var oppe i Riggen. 
Det rullede frem og tilbage følgende Skibets Bevægelser. I den lille snævre 
Verden, som et Skib er, er der altid en vis Ubyige ved at have en død 

1iggende, især naar 111an kan se den døcte hele Tiden. 

• Slag og forsvandt 
saa i Laser ud 
over Havet. Nu be
gyndte Skuden at 
rejse sig, da Sejl
presset var b,orte, 
og snart laa den 
igen paa ret Køl; 
men hvor saa den 
ud til Vejrs, ikke 
et eneste helt Sejl, 
bare Laser, og de 
sprængte Skøder 
slog mod Master 
og Ræer! Da By
gen var drevet 
over, blev alle 
Mand sat i Gang 
med at binde an
dre Sejl under. 
Hele Natten arbej
dede ,,i, og ved 
Morgengry var 
Fuldriggeren igen 
under fulde Sej I. 
Ballasten blev un
dersøgt, om den· 
havde forskubbet 
sig, men det viste 
sig ikke at være 
Tilfældet. Nu gik 
Vinden vestlig, og 

nye og stærke. Skibet blev ved at krænge over, 
saa hvis ikke Sejlene snart blæste ud af Ligene, 
eller Skøderne sprang, vilde vi snart se Skuden 
vende Bunden i Vejret. Frivagten kom kravlende 
ud af Ruffet, og langs luv Side arbejdede de sig 
agterover. Her var baade Kaptajn og Styrmand 
til Stede. Kaptajnen tog selv Rattet, men Skuden 
lystrede ikke Roret. 

»Kap Storskødet!« skreg Kaptajnen. 
Det var let nok sagt, men hvem kunde komme 

til det, naar læ Ræling var under Vand? Mærse
faldene blev kastet los, men det hjalp intet; thi 
Ræerne vilde ikke ned. Vi troede vor sidste Stund 
var kommen. VinaeiJ. hylede i Riggen og Søerne 

for skværede Ræ
er Høj vi afsted. Der gik en frygtelig Sø. Taarn
høj e Bølger kom rullende, lØftede Skibet højt i 
Vej ret, for saa at lade det synke dybt ned i en 
Bølgedal. Hvilken Slingring der var, det var umu
ligt at 'bolde sig fast i Køjerne, naar vi havde 
Frivagt. Vi maatte stuves fast med Knæene mod . 
Køjekanten, og Ryggen mod Rufvæggen, for at 
vi ikke skulde blive kastet ud under Søvnen, naar 
Skibet tog en af sine slemme Overhalinger. Det 
var ikke rart at være til Rors; thi det var umu
ligt at holde Kursen. Naar Skibet blev løftet op 
paa en Bølgetop, snurrede det rundt, og naar det 
saa igen kom ned i Dalen, laa det tværs af Søen. 
Kaptajnen handle og svor. Den ene efter den 
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anden blev jaget fra Roret, men da det viste sig, 
at ingen kunde styre ordentlig, blev der sat to 
Mand til Rors med Ordre til at holde Vind og 
Sø agterind, og forresten styre saa godt det var 
muligt. 

Dag gik efter Dag stadig Vestenvind og hØj 
Sø og en Slingren, saa vi ventede hver Dag at se 
Riggen gaa over Bord. En Morgen var der to Sven
skere ved Roret. Kaptajnen havde faaet sin Fro
kost bragt ned i Kahytten som sædvanlig. Døren 
ned til Spisesalonen stod lidt paa Klem, og en 
Liflig Duft af ristet Brød og Skinke steg op og 
kildrede de to Rorgængeres Næser, maaske drog 
de en Sammenligning mellem Kaptajnens riste
de Brød og Skinke, og saa det tørre PreservekØd, 
som ventede dem forude. I hvertfald glemte de 
at se paa Kompasset, og Skuden dansede helt 
rundt, og rullede, saa Frivagten, der var til Køjs, 
blev kastet ud paa Dørken. Det var just ikke Vel
signelser, der blev udtalt over de to, der stod til 
Rors. I Kahytten, hvor Kaptajnen sad med sin 
Frokost, ·var det rent galt. Ved den voldsomme 
Overhaling, som Skibet tog, blev alt, hvad der 
stod paa Bordet, kastet over det paa Bordet an
bragte Slingrebrædt, og alt havnede paa Gulvet. 
Kaptajnen søgte at standse noget af det i Farten, 

men idet han rejste sig op, fi¼- han selv Overba
lance og sat: e sig paa 'Gulvet. For dog at have 
et Holdepunkt, greb han fat i et Bordben, Bor
det, der ellers stod godt fast, blev ved dette vold
somme Tag, som Kaptajnen tog for at holde sig 
fast, revet løs· og nu rulle.de Kapt;1jne1:1. frem og 
tilbage siddende .paa Gulvet mellem Skaar af 
knuste Kopper og Tallerkener, idet han bandte 
og svor over Rorsmændene og raabende paa Kok
ken om Hjælp. Denne kom ogsaa snart til Stede 
og fik Kaptajnen paa ret Køl igen. Det var den 

• voldsomste Slingren, vi havde haft, og vi ventede 
hvert Øjeblik, at Riggen skulde gaa over Bord. 
Det varede teller ikke længe, før der sprang to 
Mersebarduner om Styrboi·d paa Stortoppen. 

Nu begyndte der at blive alvorlig Fare paa Fær
de. Det var ingen_ Spøg at miste Riggen i denne 
voldsomme Sø. Alle Mand kom paa Dækket, to 
Mand af de bedste blev sat til Rors og fik Ordre 
til at holde Skibet saa støt som mulig med Vind 
og Sø ret ag-i:er ind. Skulde den underdrejes for 
Bagbords Halse, vilde den jo tage nogle drøje 
Overhalinger, fØr den koµi igennem Vind og Sø. 
Saa blev de holdt ret af Vinden, og nu fik vi 
travlt med at sætte nye Barduner op af rartøj-

!Fartsættes Side 31.) 

J-{a.nstholm-
g:yrteknikens '75riumf. - &I gyr med Derdens-ffiang. - Dor 91Tedarbejder aflægger et <Besøg paa '.Hanstholm. 

N avnet alene havde for en Menneskealder siden en 
ilde, uhyggevækkende Klang i Søfartskredse ... 

mange var de søfarende, som i Aarenes -Løb var 
strandet paa dette· farlige Punkt af Kysten, og hvis 
Ben nu smuldrer paa den fattige, vindblæste Kirke
gaard. 

Fremskridtet medførte imidlertid i 1888 en For
andring til det bedre, ikke alene blev Hanstholm Fyr 
elektrisk, men - af størst Betydning - : der opret
tedes Taagesignalstation med to udskudte Sirener, en 
paa hver af de to Pynter Helshage og Roshage. Dette 
for Skibsfarten næsten uvurderlige Fremskridt bort
eliminerede næsten helt den indtil da bestaaende 

Fare, som det var i usigt
bart Vejr at runde dette 
skarpe Hjørne af Kysten. 

Med det rivende Frem
skridt, som vor Tid _har 
været Vidne til, blev det 
imidlertid nødvendigt at 
foretage en ny Mod~rni
sering, og denne, soni har 
givet Hanstholm Fyr Rang 
af Verdens-Fyr, gennem
førtes i Slutningen af 1926 
og er bogstavelig talt et ly
sende Eksempel paa, hvad 
moderne Fyr-Teknik kan 
præstere . 

. . . . Vi kører en taaget 
Dag, trukket af de mange 
Hestekræfter, ud i det væ

dedrivende, ciste, graa Landskab. ·Det gaar Bakke 
op og Bakke ned, og' pludselig, mens vi befinder 
os paa en Højde, bryder Solen frem. Taagen letter 
og driver langsomt bort, tilsidst er kun Lavningerne 
fyldte - - - et underligt, uvirl~eligt Landskab, lig
nende en mælkehvid Sø, hvoraf Højderne rager op 
som lige saa :nange mørke Øer. Nu dukker det høje 
Land - Hanstholmen - op forude, og den sidste 
store Bakke tages, ikke uden Anstrengelse. Saa be
finder vi os paa »Højlandet« og ser de sidste Rester 
af Taagen nede i Lavningerne, jaget paa · Flugt af en 
frisk Brise og rødmende af Solen, der nu har faaet 
Magten. 
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Øverst til venstre: 
Hovedstrømfordelings• 
tavlen. Tilvenstre den 
ene af de smaa Dyna• 

moer. 

I ll!idten foroven : 
Radio-Senderen m ed 
Ensretter-Panelet til 
venstre, Sendelampe 
og Afstemningsagregat 
tilhøjre . e ndvidere ses 
den ene Halvdel af 
den ene Generator. 

Yderst tilvenstre en 
Del af den lille Radio· 

Generator. 

Øverst til højre: Sirenetavlen hvor• 
fra alle tre Sirener sættes i Funk• 
tioo. Maaleinstru1nenterne viser, 

om de virker, som de ·\lrnl. 

Nederst til venstre : En af Land• 
Sirener~e. Fra Fyrets Maskinbyg• 
ning gaar d er Ledninger ud til 
begge Sirener, fra den ene fort· 
sætter de ned til Stranden, og 
derfra i Kabel ud til Hydrofonen . 

Nederst lil højre : Den store 20 
li. IL-Motor med tilkoblet 10 l{w.• 
Dynamo. I Baggrunden Sirene· 

tavlen. 

. ,,,,, . < 

~"iii>.##',.;t,1# 

o .0, (9' l 
H •··• 

... Der er mange Indgange i den hele Etablisse
mentet omgivende Mur. Vi begiver os »indenfor Mu
rene« og findtr efter nogen Søgen ind til Kernen i 
denne Labyrint af Gaarde og Gange. En Fyrbetjent 
stiller sig til vor Disposition, og lidt efter befinder 
vi os - efter at have passerøt nogle Trapper, hvis 
solide Granittrin just ikke er magelige - i Lanterne
rummet, det »allerhelligste«, den egentlige Livsnerve 
i hele Etablissementet. ... Synet heraf er overvæl
dende. Den mægtige Linse, der er 3½ Meter hØj og 
vel 2 Meter i Diameter, er helt lukket som en Cylin
der, der foroven tilspidses. Over og under Brænd
punkterne bestaar den af Prismer, som er anbragt 
enkeltvis. Omkring selve Brændpunkterne samles de 
nærmeste Prismer i tætsluttende Cirkler. 10 Grup
per er der med 3 Blink i hver. Karakteren af Fyret er 
3 Blink hvert tyvende Sekund; altsaa er Linserne 200 
Sekunder om at gøre een Omdrejning. Hele Linseh 
bestaar af ca. 1600 enkelte Prismer. 

Vi giver os god Tid til at betragte dette Vidunder, 
der paa sin blankpolerede Sokkel drejer rundt paa 
smaa Staalhjul. Brydende det gennem den høje Lan
terne indstrømmende Dagslys synes det, som om 
Linsen samtidig opsamler og fortætter det, saa der 
staar ligesom en svag Glorie om den, der forskønnes 
af de regnbuefarvede Reflekser, som lyner ud af Pris
merne .... Men vi maa videre! Inde i Linsen staar 
selve Lampen, det er en 10,000 Lys-»Pære«, altsaa 
ingenlunde en almindelig. Disse Lampens 10,000 Lys 
forstærkes gennem Linsen til ca. 8,000,000. En lille 
Elektromotor trækker Linsen rundt. 

Enaf de 12 H. K.-Motorer 
med tilkobl et 6 Kw.-Dy· 
namo. Tilhøjre Hoved-
strø1nfordelingstavlen. 

Fyret er forøvrigt bygge t i 1842-43. I 1888 blev 
det som foran næ:vn t forandret til elektrisk Fyr, Ver
dens dengang stærkeste. Lysgiver en var en Buelam
pe, hvis Lys gennem Linsen forstærkedes til ca. 
20,000,000 NormaIlys. Samtidig indrettedes et den
gang moderne Taagesignal-Anlæg. De to Sirener dre
ves ved komprimeret Luft paa 2½ Atmosfæres Tryk. 
2 store 60 HK. Dampmaskiner med hver sin Luft
Kompressor besørgede Luften komprimeret i et Par 
mægtige Beholdere, hvorfra den i Rørledninger gen
nem en Reduktionsventil førtes ud til Sirenerne. Et 
Urværk med en Knastventil aabnede for Afgang af 
Luften og regulerede saaledes Brølene. Begge Damp
maskiner kunde ved Forlagstøj li;obles til hver sin 
Vexelstrøms-Dynamo. Den ene af Maskinerne gik 
selvsagt hver Nat til Fyret. Den sidste Modernisering: 
Glødelampe i Stedet for det mere upaalidelige og 
med andre Ulemper behæftede Buelys, Dampanlæget 
afløst af Motorer med morderne Dynamoer, elektri
ske Sirener og Radio-Peilstation blev som nævnt af
sluttet i 1926 og virker fuldtud tilfredsstillende. 

Efter denne lange Forklaring maa vi ud paa Om
gangen og trække frisk Luft. Udsigten er ikke vid; 
det er diset, og Taagen lurer inde over Land. Men 
vi maa løsrive os fra Beskuelsen af det storlinjede 
Landskab, hvis vi skal naa at se det øvrige Etabl:.sse
ment, inden den korte Eftermiddag er svundet. 

. . . Kommen ned fra Taarnet ser vi, at Taagen 
kommer nærmere. I eet Nu er den over os, udslet
tende alle Konturer, indhyllende alt i sin klamme, 
hvide Aande. Til vort Held kan vi maaske faa Lej-
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Den store Linse i Fyret. 

lighed til at se Taagesignalet i Virksomhed. - Paa 
Vejen ser vi ind i Mask.in-Hallen. 

Et kort Overblik viser os et stort, lyst Lokale. Højt 
til Loftet er · der. Gulv.et er belagt med smukke, røde 
og gule Fliser. Maskiner og alt øvrigt er symmetrisk 
placeret over hele Gulvfladen. Gennem Lokalets Var
meapparater udaander et Ventralvarmeanlæg sin be
hagelige Varme .... Vi faar en kortfattet Forklaring 
over det, ·vi ser, og lytter interesseret: 

3 Højtryks (Diesel)-Motorcr med hver sin Dyna-
• mo, 3 Moto1·-Generatorer, 1 Hovedstrømfordelings
tavle, 1 Strømfordelingstavle for de to Landsirener 
og Undervandssirenen. Og endelig Radioafsenderen, 
som ogsaa er monteret paa en Tavle eller saakaldt 
»Panel«. Under normal Tjeneste (Fyret alene) be
nyttes en af de smaa 12 HK.-Motorer med tilkoblet 
6 Kw.-Dynamo. Fyrlampen tager da sit Strømfor
brug fra et Akkumulator-Batteri, som' samtidig »la
des« af Dynamostrømmen: saakaldt Paralleldrift. -
Under Taage, naar Sirener og Radio-Sender skal vir
ke, ieverer den store 10 Kw.-Dynamo, der er koblet 
til den 20 KH.-Motor, Strøm baade til Fyr, Sirener 
og Radio. De to 4 ·Kw.~Generatorer (hvoraf den ene 
staar i Reserve) produ_cerer Vekselstrøm til alle tre 
Sirener. Den tredie 1½ Kw.-Generator leverer Vek
selstrøm til, Radio-Senderen. Skulde den store Motor 
af en eller anden Grmid svigte og derved sætte sin 
tilkoblede Dynamo ud af Funktion, kan den anden 
lille 6 . Kw.-Dynamo, drevet af sin Motor, levere 
Strømmen til Sirenerne og Radio-Senderen. 

Vi ser paa den store Hovedstrømfordelingstavle. 
Den er af hvidt Marmor, paamonteret et Utal af Maa
leinstrumenter, blanke Kobbe1·-Afbryde1·e og -Om-

skiftere og forskellige &. ndre Dele . ... Her er Stedet, 
hvorfra Strømmen fra de tre Dynamoer og Akkumu
lator-Batteriet fordeles rundt til de Steder, hvor den 
skal benyttes . 

.. . Men nu er det hele i (iang p. G. a. den nyligt 
opstaaede Taage. Rum"net fyldes af Lyd. Motorens 
taktfaste »mukke-bik« akkompagneres af Dyn_amoens 
dybe Summen, isprængt en høj, syngende Tone fra 
Generatoren, der haster 1800 Gange rundt i Minuttet. 
Og over de. andre Lyde høres den lille Radio-Genera
tor, der med sine 2500 Omdrejninger i Minuttet faar 
Luften til at vibrere □ed en Tone, der ligger helt 
oppe i Diskanten. Radio-Senderens Lamper lyser, og 
hver Gang, den giver Tegnene, høres en Lyd, der 
som et langtrukket »U-u-u-u« ligesom søgende synes 
at bane sig Vej mellem alle de andre Lyde .... Alle 
disse Lyde fm·ener sig i en fuldtonend e Sang, en 
Pris til det tyvende · Aarhundrede - Elektricitetens 
og Explosions-Motorens Aarhundrede ! 

... Og i Sandhed - hvilken Forandring fra det 
gamle Dampanlæg, som ganske vist var imponeren
de, men alligevel intet mod dette, · som tillige virker 
overvældende. Tilsyneladende overordentlig indvik
let er Betjeningen deraf lettere end det gamle An
læg, fortælles der os. 

Velvilje bliver imidlertid a tter n ødvendig for at 
faa en Forklaring af Sireners og Radios Indretning 
og Virkemaade, ogsaa :or at faa fuld Forstaaelse af 
det Fremskridt, der er foregaaet. - Det er jo saa
ledes, at naar Taagen breder sin hvide Uldkappe 
over Sø og Land og spærrer for Udsynet, skaber den 
hos Sømanden en højst generende Utryghedsfølelse, 
der forstærkes, jo mere trafikeret det Farvand er, 
som han i Øjeblikket besejler, eller jo farligere den 
Kyst er, som han skal runde og som Taagen har be
røvet ham· Synet af; han sejler da i ,»Blinde«, har 
kun sit Kompas og sin Log at rette sig efter, men 
disse kan svigte. Der n:aa da gives ham andre Hjæl
pemidler i Hænde, og derfor er der paa alle farlige 
Punkter af Landenes Kyster ved Fyrene indrettet 
Taagesignalstationer, der, saasnart Taagen indtræf
fer sættes i Vir~somhed . 

' . 
Ved Hanstholm, hvor Kysten danner et »afskaaret 

Hjørne« med to Pynter, er der paa hver Pynt opstil
let en Sirene, desuden er der ca. 21/, Sømil fra Fyret 
paa Bunden af Havet anbragt en Undervands-Sirene 
og endelig er der den fuldt moderne Radiosender, 
der virker som Peilstation ·m. m. Alle disse Appara
ter $ættes under Taage i Gang. Landsirenernes Virk
ningsgrad er imidlertid stærkt begrænset, d. v. s. 
dels er den Vinkel, indenfor hvilken Signalet høres, 
forholdsvis smal, og dels er Længdedistancen for 
Signalets Hørbarhed stærkt afhængig af Vejrforhol
dene: Vindretning og Vindstyrke, ligesom ogsaa af 
andre Forhold, saaledes, at den Gavn, Skibene har 
af Landsirenerne falder indenfor et begrænset Om
raade i forholdsvis kort Afstand fra Kysten. Til Gen
gæld kan Signalet saa indenfor dette Omraade hø
res af alle Skibe. Undervandssil'enens - eller Hy
drofonen, som den benævnes - Signaler kan høres 
paa betydelig længere Distance, men kan kun op
fanges af Skibe, der er udstyret med Modtager for 
Undervandssignalel". En populær Fremstilling af dis
ses Indretning er som følger: To Mikrofoner er an-
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bragt paa hver sin Skibsside i en vandfyldt Behol
der, som saa dybt som muligt er befæstet til Skibs
bundens Inderside. Fra Mila-ofonerne er der ført Led
ninger op til en Telefon i Styrehuset. Paa Ledningen 
findes en Om·skifter saaledes, at Telefonen. kan sæt
tes i Forbindelse med begge Mikrofoner. Befinder 
Undervands-Lydgiveren sig langt ude til Siden vil 
Lyden kun høres i den Mikrofon, der vender mod 
den. Dreje$ Skibet til Lyden er lige stærk i begge 
Mikrofoner, er Lydgiveren ret for Skibets Stævn. -
Forøvrigt har Hydrofonen ved Hanstholm en sær
lig Mission, som senere skal omtales. Lydbølger:1e fra 
Undervandssignaler, hvad enten disse gives fra Si
rener eller Klokker, har som nævnt den Egenskab, 
at de forplanter sig meget langt med stor Tydelig
hed, dette har sin meget nærliggende Aarsag i, at 
Vandet jo er en konstant Masse, (ler ikke som Luf
ten er undergivet Forandrir:ger, som i Form af Blæst, 
mer og mindre tyk Luft, foraarsaget ved Regn eller 
Taage, paatrykkes Lydbølgerne. Principet har for
øvrigt f. Eks. af Grønlænderne været kendt i Aar
hundreder, omend under meget primitive Former. 

Radiosignalet kan selvsagt kun opfanges af Skibe, 
der er udstyret med Radiomodtager, men for at kun
ne udnytte de Signaler, de:- udsendes fra P ejlstatio
nerne paa rette Maade, sk::.l disse være tilsluttet en 
Ramme-Antenne eller anden Pejle-Anordning. Op
findelsen af dette saakaldte Radio-Kompas har med
ført, at der fra mange Fyr-Stationer i Taage, bl. a . 
altsaa Hanstholm, afgives reglementeret Radiotaage
signal. 

Sirenerne er indrettet ootrent paa samme Maade 
og virker i Principet ligesJm en almindelig Radio
Telefon: En meget kraftig Elektromagnets Vindinger 

gennemløbes af en Vexelstrøm, der udvikles af en 
Motor-Generator og har et Periodetal paa 525, der
ved magnetiseres og afmagnetiseres Elektromagne
tens Jernkærne skiftevis, og henholdsvis tiltrækker 
og slipper en sYær Staalmembrans Anker . Membra
nens derved frembragte heftige Svingninger frem
bringer derved Tonen, som svarer til det engang for 
alle afstemte Periodetal. Sirenernes enkelte Dele er 
indesluttet i en stor »Daase« - ikke ulig en Radio
Telefons Daaser - forsynet med en Tragt, der skal 
samle Lydbølgerne. 

Det er Opfindelsen af Hydrofonen, der har bragt 
de elektriske Sirener i Anvendelse, idet nemlig Hy
drofonens Konstruktion er en saadan, at den elek
triske Strøm ikke kan afbrydes, medens den ingen 
Lyd afgiver; denne Strøm udnyttes da i Mellemti
den af de to Sire:i.er. Tonen, de giver, er noget højere 
end de gamle Luft-Sireners, men kan ikke sættes 
ned, uden at gøre ogsaa Hydrofonens . Tone dybere, 
hvad der vil være uheldigt. 

Som foran nævnt, har Hydrofonen en særlig Mis
sion, idet den, naar der ved samme Station findes 
Radio-Sender, scm ogsaa fordrer elektrisk Strøm, 
ka·n sættes i Fo:-bindelse med denne. Hydrofonens 
Signaler kan benyttes til Afstandsbestemmelse, idet 
Lydens Hastighed i Vand benyttes som Afstandsmaa
ler. Radio-Signalet h øres i det Øjeblik det afgives, 
medens Tidsforløbet fra det Tidspunkt, Undervands
signalet afgives til det høres, afhænger af Afstanden 
og Lydens Hastighed i salt Vand, der er een Sømil i 
ca. ,13 Sekunder. For at Afstanden let kan findes, 
gives der efter selve Kendingssignalet: H.M., gen
taget 3 Gange, en Afslutningsprik (kort Lyd) efter
fulgt. af 20 Prikker. Tids-Intervallet fra den ene Prik 

En Kæmpeflydedok paa 25000 Tons som Betaling. 
Hosstaaende Billede viser den Kæmpedok, bygget 

paa Vulkanværftet i Hambt:.rg, som Tyskland forny
lig maatte aflevere til Frankrig til Brug i Havnen i 

Brest som et Led i Skadeserstatningen. Her ses Dok
ken paa Vej til Bestemmelsesstedet trukken af nogle 
kraftige Slæbere. 
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begynder, til den næste er nøjagtig 1,3 Sek. Hydro
fonen lyder samtidig med,, at Afslutningsprikken ef
ter Kendingssignalet slutter. Naar Signalet observa
res, tælles Prikkerne, indtil Undervandssignalet be
gynder; det Tal, der da naas, angiver Afstanden i 
Sømil, som Skibet er fjernet fra Hydrofonen. Det si
ger da sig selv, at naar Hydrofonen er anbragt 'et 
passende St~d, kan Skibet 
ikke undgaa at komme fri 
af det farlige Punkt, som 
den skal gardere det for. 
Og tillige kan der spares 
betydelig Tid ved at der 
paa lang Distance kan sty
res lige paa Hydrofonen. 
Radiosignalet kan altsaa 
benyttes særskilt til Kurs
pejling, og sammen med 
Undervandssignalet til Af
standsbestemmelse, som 
kan foretages med sikkert 
Resultat indenfor en Af
stand af 20 Sømil. Skibe, 
der baade er udstyret med 
Modtager for Radio og Un
dervandssignaler, faar alt
saa det fulde Udbytte af 
Stationen - men denne 
virker altsaa kun i Taage. 

Radio-Senderen er som 
.nævnt fuldt moderne, en 
Rør- eller · Lampe-Sender. 
Den hestaar af to »Pane
ler«, et for Ensretning og 
et for Sendelampe og Af
stemningsaggregat. Jævn
strømmen gaar direkte ind 
paa en Omformer, hvor 
den omdannes til Veksel
strøm med et Periodetal 
paa 500. Spændingen sæt
t~s derefter ved en Trans
formator op til ca. 10,000 
Volt og derpaa .ensrettes og 

Fotoi4r.afi:rct .specie lt 

til VIKl:'-<GEN 

For alle tre Sirener og Radiosenderen er der en 
fælles »Tegngiver«, som bestaar af et »Urværk« med 
nogle Knasthjul, hvis l(naster slutter og afbryder 
·nogle Kontakter og roterer ved Hjælp af en lille Elek
tromotor. - Signalerne kommer i denne Rækkefølge: 
N.W-Sirene (Helshage), Hydrofonen, N.E.-Sirene 
(Roshage) og derpaa Radio-Signalet, derefter, inden 

dette endnu er afsluttet, 
·de tre førstnævnte igen i 
samme Rækkefølge. Kun 
hverand_en Gang falder Ra
diosignalet sammen med 
Hydrofonsignalet. Altsaa 
lyder hver af Sirenerne to 
Gange i en 2 Minutters
Periode, mens Radiosigna
le t lyder een Gang i sam
me Periode. Hver af Sire
nerne giver tre Brøl. 

Efter at have takket for 
den venlige Forevisning 
og fyldestgørende Forkla
ring, forlader vi Maskin
Hallen ved Bevidstheden 
om, at det danske Fyr-' 
væsens Administration her 
har slcabt et Anlæg, der 
fu-ldt ud staar paa Højde 
med Udlandets største Fyr; 
Pt tip-top moderne An
læg. 

• udjævnes den ved Hjælp af 
et Par Ensretter-Lamper. 
D~n derefter fremkomne 
høje Jævnspænding (pulse
rende Jævnstrøm) benyt
tes til Anodespænding paa 
Sendelampen·. Baade Ens

Ø, K.'s verdensberømte Femmasler ~KØBf:NHA VN« er efter 
endt J crdomsejling gaaet i Hi, d. v. s. kommen pna Flyde
dok for at blive efterset og skrabet i Bunden. Det stolte Syn 
af Skibets pragtfulde Rejsning vækker daglig 'Tusinder af 
"Tilskueres Beundrjng. - Skoleskibet skal paa Farten igEn. 
»RØBE::SHAVN« e1· afsejlet herfra , til Nørre Sundby for at 
indtage en Ladning Cement til Bucnos Aires. Naar der er 
udlosset i Bue}loS Aires, skal »KØBENHAVN« med en Lad-

Taagen er nu igen ved 
at lette. Straalerne fra Fy
ret er ganske vidst endnu 
t~mrnelig »uldne«, men 
der er stærk Bevægelse i 
Taagemasserne som Følge 
af den nyligt opstaaede 
friske Blæst. Sirenernes Tu
den høres kun svagt her
oppe, men den ene staar 
ogsaa 1'/, Km., den anden 
'I, Km. fra Fyret. Lyden 
ligner næmest et Lokomo
tivs Fløjten og gaar ikke 
saaledes paa Nerverne, 
som Regel fra de gamle 
Sirener, der lignede en 
uvan Tyrs galdefyldte Brøl, 
og tæt ved var øres~nder
rivende. 

ning Korn fra Sydamerika tilbage til Europa. 

retterla,mpernes og Sendelampens Glødestrøm tages 
fra Primærspændingen: Vekselstrømmen, der faas 
fra Omformeren; men da denne er for høj ( ca. 210 
Volt), bliver den gennem Transformatorer henholds
vis for Ensretter- og Sendelampe sat ned · til den 
Spænding, som disse Glødetraade ;cræver. Spændin
gen kan selvfølgelig forøvrigt varieres ved Gløde
modstande. Senderen er en 0,5 Kw.-Station og er af
stemmelig til alle Bølgelængder, men da den - fore
løbigt ialtfald - skal arbejde paa 1000 Meter, er den 
een Gang for alle afstemt hertil. Forøvrigt er den 
indrettet baade for kontinuerlige og diskontinuerlige 
Svingninger, men da Praksis har vist, at Pejlstationer · 
egner sig bedst for diskontinuerlige Svingninger, be
nyttes kun disse . . 

Da vi senere tager fra , Hansted, er det fuldkom
men mørkt; vi ser op mod Fyret, hvis Straaler ustand
seligt jager rundt i en Cirkel, som lysende Eger i 
et Hjul, kastende Lyspletter hyor de enten rammer 
Jorden eller opstaaende Genstande. Naar Øjet ram
mes af selve Blinket, blændes det fuldstændigt og 
rnaa ·søge Lindring op fornyet Sekraft i det tætte dul
mende Mørke ;mellem S:raalegrupperne. Og ·sært er 
det'ikke, at man blændes af disse 8,000,000 Lys; dette 
pludselige Glimt, der er som et Lyn, en blaahvid, 
kraftmættet elektrisk Funke Sømændenes Lede-
stjerne i den møre N[;,t. 

Han blændes ikke deraf. 

Fyrmand. 
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En interessant Søretssa.g. 
(Fortsat fra Side 8.) 

Skibsinspektør i Board of Trade Hr. Thomas Har
rison, Winchester Avn, gav derefter Oplysninge 
vedrørende nogle af »Eastway«..s tidligere Rejser. Det 
fremgik af visse Dokumenter, at Damperen havde 
været overlastet flere Gange. Den største Last og 
Bunkers, den havde indtaget i engelsk Havn, vår 
9028 Tons. 

Forhørt af Hr. W. N . Sia!Jle udtalte Vidnet, at gik 
man blot ud fra, at »Eastway« havde været overla
stet kun 6 Tommer, da den gik ud fra Norfolk, 'alene 
da vilde Faren være forøget. Det var ganske afgjort, 
at det maatte medføre Fare for Mandskabet. Hvis 
Skibet kom ud i haardt Vejr, vilde det tage mere 
Vand over. og derigennem aabne større Fare for Be
sætningen. 

Paa dette Tidspunkt fanå t man, at· der var nogen 
Uoverensstemmelse hos Retten med Hensyn til visse 
Udtalelser, der var faldet mellem Dommeren og Vid
net. Sekretæren blev derfor opfordret til at oplæse 
sit stenografiske Referat, hvorefter Krydsforhøret af 
Vidnet blev foretaget af F-'.lrsvareren, Hr. Langton. 

Under Krydsforhøret inqI"Ømmede Vidnet, at hvis 
»Eastway« ikke havde haft Slagside og med et Mid
deldyhdtliggende af 29 Foc. 5 Tommer, ved sin Af
rejse, saa maatte Vandet have naaet op over Skiven, 
og paa den Maade vilde det have været besværligt 
for en Person, der kiggede ud ove1· Skibssiden, at faa 
Øje paa Skiven. Hvis man nu gik ud fra, at Skibet 
paa dette Tidspunkt befandt sig i tilnærmelsesvis 
fersk Vand, saa vilde den, saasnart den nåaede ud i 
salt Vand, kun være las tet op til Sommermærker.ne. 
Hvis den havde haft blot een Grad Slagside til Bag
bord, . som netop et af Vidr-erce har fremhævet, saa 
vilde Lastelinjen have været i Vandet til Vintermær
kerne . Og havde der været to Graders Slagside, som 
et andet Vidne havde fremført, da vilde Skibet have 
været lastet et godt Stykke inden/ or Vintermær
kerne. 

Vidnet kunde ikke være enig med Dommeren i, at 
en Difference paa seks Tommer kunde være ligegyl
dig, naar det gjaldt Sikkerheden . 

Paany forhørt af den o::f. Anklager understrege
de Vidnet, at Hensigten med en Plimsollinje var at 
vise et Grænseskel, udover h:vilket man ikke med Sik
kerhed turde gaa. 

Dommeren : Hvis man nu tager i Betragtning · de 
almindelige Farer, som kan forekomme til Søs, og 
som enhver fornuftig og forudseende Kaptajn maa 
og vil regne med, er det da rigtigt at laste Skibet 
under Plimsolmærket? 

Vidnet: Nej, efter min Mening er det ikke. 

N aar Skibet ikke lystrer Roret. 
Vidnet fortsatt e med at understrege den Kendsger

ning, at Overlastning af et Skib havde Indvirkning 
paa dets mere eller mindre Følsomhed overfor Ro
ret, og at det var af allerstørste Vigtighed, at Skibet 
lystrede Roret fuldkomment. 

Dommeren: Kunde en nogenlunde forudseende Na
vigatør forudse en Orkan som den, hvorunder »East- · 
way« gik ned? 

Vidnet: Absolut. 

Viqnet bemærkede videre, at den værste Orkan, 
han havde været med til, var en med en Vindhastig
hed paa 107 miles i Timen. Han vilde være meget 
forbavset, hvis den Orkan, som »Eastway« mødte, 
skulde have været paa 130 miles. Hvis det var Til
/ældet, vilde det naturligvis ændre hans sidste Svar 
til Dommeren. 

En anden Kajtajn som Vidne. 
Kaptajn James Alexander A,qnen fra Cold Knop, 

Barry, blev derefter kaldt i Skranken. 
Kaptajn Agnen havde været Skibsfører i 27 Aar. 

Han meddelte paa Spørgsmaal fra den off. Ank., at 
han havde ført SIS »Tildeway « fra April 1923, hvor 
han kom ombord i Immingham. Skibet havde et 
Sommerdybtgaaende paa 25 Fod 4 Tom~er, og Vin
terdbt. paa 24 Fod, ligeledes et i Overensstemmelse 
med Papirerne en Kapacitet paa 8000 Tons. Han 
havde bemærket, at .efter at Skibet var overtaget af 
Selskabet, havde der været foretaget nogle Ændrin
ger ved Tankene. Efter Papirerne ;tilføjer han, vilde 
-;; Tideway « aldrig tage den Last, den skulde for at 
holde Mærkerne til Vandet, den manglede altid 150· 
til 160 Tons. »Tideway «, sagde Vidnet, forlod i Over
ensstemmelse me:l Papirerne, Journal og Afrejseiele
grammer til Rederiet, Durban i Januar 1924 for at 
gaa til Colomho og havde et Middeldybtg. af 26 Fod, 
en Last paa 751 6 Tons og 841 Bunkerkul. Dette til
ligemed andre Sager blev ialt 8900 Tons D. W., som 
tillagt den Vægt, den manglede i at naa Lastmær
kerne, vilde give en Overlastning af c. 260 Tons. 

Endvidere fremlagdes Papirer, som viste, at Ski
bet havde været overlastet ved forskellige andre Lej
iigheder. 

Kaptajnen paastaar, at der er Aftale 
mellem ham og Rederen. 

Forhørt af den off. Anklager understregede Vidnet, 
J(aptajn Agnen, 1t der for længere Tid tilbage var 
!ruff en Aftale mellem Rederen og ,ham om, at Tal
lene over Bunkerkullene ikke skulde medangives i 
Af sej/in{lsielegrammet. 

»Jeg meddelte Skibsreder Williams, « sagde Vid
:iet, »at jeg nær var bleven anklaget for Overlastning 
af Skibet. Det var i London og senere i A vonmouth.« 

Den off. Anklager: »Hvorledes mener De, var De 
nær blevet anklaget?« 

Kapt. Agnen: »Da vi a11kom til Lossestedet, kom 
:1.V[yudighederne ombord og kalkulerede, hvor mange 
Bunkerkul, vi havde brugt paa Rejsen, og beregnede 
derefter vort Dybtgaaende. Ved Tilbagekomsten med- · 
delte jeg Hr. Skibsreder Watkin Williams dette, alt
saa at jeg nær var bleven anklaget over Overlastning 
af Skibet. Det b!ev da aftal( mellem om, at jeg for 
Fremtiden ikke skulde anføre Bunkerkullene i Af
sejlingstelegrammerne.« 

Den off. Ank/.: »Hvorfor?« 
Kapt. Agnen: »For at formindske Risikoen fer at 

blive opdaget af Myndighederne! « 
Den off. Ankl.: »Opdaget i at gøre hvilket?« 

. Kapt. Agnen: »Opdaget i at have overlastet.« 
Vidnet fortalte derefter videre · om sin fortsatte 

Samtale med Hr. Williams om Sagen, og understre
gede, at Hr. Williams havde udtrykt sin Tilfredshed 
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over den Maade, paa hvilken han havde udført sin 
Pligt. Derefter havde han spurgt ham, om han øn
skede et bedre Job. 

»Jeg svarede, « fortsatte Vidnet, ,, at jeg vilde fore
trække at blive, hvor jeg val·, ombord i »Tideway «.« 

TREDLE DAGS FORHØR 
Truslerne mod Kaptajn Agnen. 

Da Kaptajn Agneil denne Dag havde indtaget sin 
Plads, spurgte den off. Ankl. over mod ham, i en ro
lig, henkastet Tone: 

:i- Sig mig, Kaptajn Agnen! Da De igaar forlod Vid
neskranken, sagde Anklagede, Hr. Skibsreder Willi
ams da noget til Dem?« 

Kaptajn Agnen: »Ja. « 
Den off. Ank/.: »Hvad sagde han?« 
I<apt. Agnen: »Han sagde, han skulde nok ramme 

mig, for hvad jeg havde gjort.« 
Dommeren: »Det var en meget alvorlig Henven

delse bli et Vidne, som er i Færd med at give si: 
Vidnesbyrd! « 

Den aff. Ankl.: »Ja, saa alvorligt, at ieg har tillad: 
·mig at forhøre, om nogen her i Salen skulde have 
være t Vidne dertil. Og det viser sig altsaa, at der 
er Vidner derpaa. - Hvad svarede De, Kaptajn Ag
nen, dertil?« 

Kapt. Agnen: »Jeg svarede : Jeg er ikke bange for 
Dem.« 

Den off. Ankl.: »Saa er De altsaa stadig villig til 
at afgive Deres Vidnesbyrd?« 

Kapt. Agnen: >> Ja! « 
Kapfajnen gav nu en detaljeret Fremstilling af 

Samtale11 mellem Rederen og ham vedJ·ørende »Tide
way«, men før Frokostpavsen udtalte Dommeren Hr. 
Wrighl, at han ønskede Skærmydslen fra den fore
gaaende Eftermiddag oplyst i alle Enkeltheder. Og 
henvendt til Juryen- sagde han: 

»Jeg maa advare Dem, mine Herrer Jurymedlem
med, paa det instændigste, at De ikke till ader nogen 
at tale til Dem om denne Sag, saa længe den staar 
paa. Det er en meget alvorlig Sag, hvis Vidnerne 
skulde blive paavirket, og det vilde være en alvorlig 
Sag for den, som søgte at paavirke Juryen .~ 

Forsvareren, Hr. Langton, ønskede at fremføre et 
Vidne, og Hr. Williams nægtede pure at ville tage 
mod Beskyldninger af nogen Art. Forsvareren an
moc.ede Dommeren om at indvilge i Ønskeligheden" 
af at Juryen ikke var til Stede, medens han frem
førte Vidnet. 

Dommeren afslog hans Anmodning og lod Juryen 
blive i Salen. 

Den off. A1.1Jdager anmodede derefter de paagæl
dende Vidner; Prokuristerne, som havde overværet 
Sammenstødet, om at komme frem. 

Først mødte Edward Ashlon, Fuldmægtig hos (So
licitors) Dorrismyndighedernes Mellemmand. Han 
sagde, at han havde staaet ganske nær ved Juryen, 
da Retten sluttede den foregaaende Dag. Kaptajn 
.·1g11en var passeret tæt forbi Skranken, da Skibsreder 
Williams samtidig var k9mmen ned ad Trapperne. 
Han havde da hørt Anklagede sige til Kaptajnen: 
»Det skal De komme til at bøde ::or, før vi to er 
færdige '. !« Hvortil Kaptajn Agnen havde svaret, uden 
at han, Ashton, kunde opfatte Ordene. 

Krydsforhørt udtalte Vidnet, at han var ganske 
sikker paa at have hørt de Ord, han havde gentaget. 
Kaptajn Agnen for op, og han, Ashton, havde været 
bange for, at der skulde være bleven Slagsmaal ud 
af det. Derfor havde h:,.n gentaget Indtrykket for sit 
Firma. Eet var sikkert, det var ikke Kaptajnen, som 
havde talt først. 

Stallley W eston, hos samme Solicitor, havde staaet 
ved Siden af Ashton, da Rederen og Kaptajnen var 
kommen Ansigt til Ansigt. Han havde hørt Williams 
henvende nogle Ord, han ikke havde opfanget, der
efter: :»Det skal De komme til a t bøde for, « og der
ef ter nogle utydelige o _·d. Hr. Williams havde tait i 
en snerrende Tone. 

Kaptajn Agnen forklarede paa en Forespørgsel fra 
Forsvareren, at han ikke erindrede, om Hr. Williams 
havde sagt : Det skal De komme til at bøde for -
eller - Det skal De faa betalt engang - thi naar 
en Mand fik den Slags slynget imod sig, saa fæstnede 
han sig ikke. saameget ved Ordene som ved Menin
gen. 

Hr. Langlon: »Blev De meget hidsig over dette?« 
Agnen: »Selvfølgelig.« 
Langlon: »Bar De ~ag til Hr. Williams inden De 

rnaatte optræde som Vijne?« 
Agnen: »Absolut ikke. Jeg havde intet imod ham 

og har aldrig haft det. « 
Richard Walters, en af Anklagedes Bevogtere, ud

talte, at da han forlod Indelukket umiddelbart bag 
Anklagede sidste Eftermiddag, havde han hørt Kapt. 
Agnen, som netop var ved hans Side, udbryde højt 
og tydeligt: ».f eg er ikke bange for Dem, stol paa 
det! « Derimod havde :ian ikke hørt, hvad de var 
Svaret paa. 

Rederens Nægtelse. 
Et interessant Replikskifte. 

Watldn Williams, som nu traadte frem for Skran
. ken, nægtede at have talt til Kaptajn Agnen og var 
heller ikke klar over, at denne havde talt til ham. 

Den off. Ankl.: »De e::- jo Skibsreder, og han er 
Skibskaptajn, ikkesandt?« 

Williams: »Javel.« 
Den off. Ank/.: »Er eu Skibskaptajn ikke afhængig 

af sin Reder eller andre F.edere, naar det gælder hans 
Levebrød?« • 

Williams: »Jo.« 
Den off. Ankl.: »Hvis altsaa en Reder bliver misfor

nøjet med en Fører, s.a:,. c:r han i Stand til at hævne 
sig for hans Vidneudsagn?« 

Williams: »Det ved jeg ikke, om han kan.« 
Den off. Ankl.: »Jo, f. Eks. ved at hindre ham i at 

faa Skib at føre! « 
Williams: »Det tror jeg dog ikke! « 
Den off. Ankl.: »Har De aldrig tænkt derpaa ?« 
Williams: »Nej, aldrig.« 
Den off .. 4nkl.: »De bærer ikke Nag til Kaptajn 

Agnen?« 
Williams: »Ikke Spor! « 
Den off. Anlcl .: »De forstaar, det er en meget al

vorlig Sag at tiltale et Vidne med haarde Ord! « 
Williams: »Maaske nok! « 
Den off. Ankl.: »Sagde De: maaske?« 
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Redningsbaaden som ikke kan synke. 
Den 26. Februar afsejlede den nye hollandske Red

ningsbaad »Schuttevaer« fra Rotterdam. Rejsen hav
de en ikke ganske almindelig Karakter, idet dens 
Maal gjaldt intet mindre e::id Amerika. Selvfølgelig 

Williams: »Jeg forstaar det kan være alvorligt. « 

Den off. A.nkl.: »Ja netor;, et meget alvorligt For
søg paa at forhindre Sandheden i at komme for Da
gen! « 

Williams: »Sandsynligvis. « 

Den off. f1nkl.: »Ja, her gælder ·ikke noget sand
synligvis . Synes De ikke selv, det vilde være en al
vorlig Sag?« 

Williams : »Jo, jeg indrømmer det. « 
, ••p 

'i. ...... 

Dommeren fordømmer. 
Dommer Wright ud-talte, at her havde været an

vendt Ord _ af ligefrem trurnde Indhold. Han vilde 
ikke holde sig til de enkelte· Ord, men han maatte 
fordømme den Trussel mod Vidnet, som laa deri. 
For ham vilde det være et tungt Lod i Vægtskaalen, 
naar han skulde dømme retfærdigt, og han vilde uan
fægtet af alt betragte det som et groft og plumpt 
Forsøg paa at lægge Hindringer i Vejen for Rettens 

. Gang. Og Følgen vilde nu blive, at Anklagede, som 
tidligere under Retssagen havde kunnet nyde visse 
Friheder i rigeligt Maal, nu vilde blive holdt tilbage 
i Varetægt saa længe det var nødvendigt. 

gøres Turen for at bevise dens Sødygtighed, men sJm 
det synes, et r et farligt Eksperiment. - Paa Billedet 
ses tilhøjre Kapt. Smit, som skal lede Turen, og tilven
stre Baaden »Opfinder« og Bygger, Mr. Schuttevaer. 

Lykke paa Rejsen! 

Anklagerne vedrørende SiS »Tideway«. 
Den off. Ankl. anmodede om at Vidnet, Anden 

Styrmand Weir, som end1iu ellers opholdt sig paa 
Sanatorium, maatte blive afhørt før de øvrige Vid
ner; dette blev ved taget. 
Sandus Gervase W eir havde sejlet som Anden Styr
mand siden 1923 og under Kaptajnerne Agnen og 
Jenkins indtil 15. Juni 1927, da han gik i Land grun
det paa Helbredshensyn . Ombord i »Tideway « havde 
han syslet med et Instruinent til Beregning af et 
Skibs Dybtgaaenc:e. 

Forsvareren meddelte Vidnet, at man havde rejst 
Indvendinger mod hans Angivende af de Kvanta, 
der var taget omtord. 

W eir fremlagde derefter sine Opstillinger over de 
tolv Rejser, hvorom der var fremsat Paastand on:l 
Overlastning af -,, Tideway «. 

Krydsforhørt udtalte W eir, at Beregninger foreta
get i engelske Havne vilde have haft samme V,ærdi; 
som de paa de fremmede Havne, men han havde al
drig taget Beregninger i engelske Havne. . i 

Forsvareren: »Havde De nogen Grund til Klage 
mod Hr. Williams·?« 

Weir: »Hvorfor skulde jeg have det?« 

(Fortsættes i næste Nr.) 

,. 
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Stabelafløbning paa -Nakskov Skibsværft. 
Lørdag den 25. Februar Kl. 

1'/, Eftm. foregik paa Nakskov 
Skibsværft Stabelafløbningen 
af Tankmotorskibet »Hilda 
Knudsen « til det norske Re
deri Knut Knutsen, 0 . A. S., 
Haugesund. 

Skibets Hoveddimensioner 
er: 

Største Længde ...... 488'-6" 
Længde mellem Per-

pendikulærer ..... . .. 4 70'-0" 
Bredde ·paa Spant . .. 64'-3" 
Dybde til Hoveddæk 35'-4" 

Det faar en Lasteevne af 
ca. 13.000 Tons ved en Dyb
gang af ca. 27-0". Det er byg
get efter Isberwood's Lang- • 
skibs Spantesystem til Lloyd's 
Registers højeste Klasse. Last-

39 Knobs Thornycroft C, M. B. Tor
pedobaad til den hollandske Marine. 

Den kgl. hollandske Marines Motor-Torpedobaad, 
»S. M. 2«, har fornylig fuldført si'n Fuldkraftprøve 
paa Themsen med det Resultat, at der opnaaedes 

en Fart af over 39 Knob, hvilket er 2 Knob mere 
end den garanterede Fart. 

.»S. M. 2« er den anden Motor-Torpedobaad, som 
den kgl. hollandske Marine har bestilt hos John. I. 
Thornycroft & Co., Limited, for Tjeneste i Hollandsk

, Indien. - Armeringen indbefatter 2 Stk. 18" Torpe

doer, 4 Stk. Maskingeværer, Anordninger for Dyb
vandsbomber og Taagebomber. 

Torpedobaadens Længde er 55 Fod, og den er for

synet ml)d 2 Stk. Thornycroft Motorer af Model Y/12, 
hver paa 400 H.K. 

Den først bestilte Torpedobaad er vel ankommet 
til Soerabaya f Hollandsk-Indien og er nu stillet 

til Raadighed for den derværende Nederlandske Ko

loni-Marine. 

rummene bestaar af 20 Høj
tanke og 10 Sommertanke, 
som er udstyret med svære 
Rørledninger til Ind- og Ud
tagning af Olien. • 

Maskineriet, som Værftet 
straks efter Afløbningen er 
begyndt at installere i Skibet, 
kommer til at bestaa af 2 
Dieselmotorer paa tilsammen 
2800 I.H.K., som vil give Ski
bet en Fart af 11 Knob. 

Nakskov Skibsværtf har 
tidligere bygget det 13.000 
'i.'ons Tankmotorskib »Ida 
Knudsen« til samme Rederi. 

Paa den ledige Bedding 
lægges Kølen til et 11.000 
Tons Tankmotorskib til Kla
veness Dampskibsaktiesel
~kab, Oslo. -

Et farligt Øjeblik. 
(Se Forsiden). 

Under Kaptajn David Buchans arktiske Ekspedi
tion 1818, var FrG.nklin udsat for et Eventyr, som 
nær havde kostet ham Livet. Han var netop i Færd 
med at undersøge et Isfjæld, da han pludselig f'or
skrækkedes ved en mæg:ig Larm, og ved at se op op
dagede han en mægtig Isblok, som tog Vejen ned 
efter over Isfladen ·og gennem Luften hen mod hans 
lille Baad. Med en frygtelig Larm styrtede Isblokken 
i Vandet lige ved Baadens Side, og et Øjeblik efter 
kom den atter til Syn som et flere hundrede Fod 
højt Isbjerg, der :. gyngende Bevægelser langsomt 
drev til Søs. Heldigvis kæntrede Baaden ikke, og de 
Ombordværende slap med Skrækken. 

Til Salg. 
En 13 Tons I<.: utter i god Stand med Blykøl 

og .Jernballast, tygge: af Eg med gode Sejl, er 
billig til Salg. Bladets Kontor anviser. 

J. OHR. PETERSENS PAPIRHANDEL 
,.Hveelvlngen" ved Nikolaj Taarn, København K. 

HOVEDFORHANOLER AF STATENS PAPIR 
Kontorartikler ø • Trrk■atier I Protoko•l•r 

KAKERLAKKER E. LINDBERG 

~~ 
Køb E L K 

J>eoJnf"ekt•r tll Udrlfd· 
UDRYDDES FULDSTÆNDIGT 

delle ., 
MED VE R D E N S B E D S T E FREDEN5GADE 20 l - KØBENHAVN N. 

UDRYDDE LSESMIDDE'L TLF. NORA 71534. Ya11et•I 
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DEN INTERNATIONALESKIBSFARVE-FABRIK A/ ft 

VIKINGEN's 
ANNONCØRER 

ER 

t~tJA·A•:!t 
GL· KONGEVEJ· ·TELEF· 12,017 

Store, centrall/Jelilfdende 
cJ e/'!d_anle.lluklionssal~ , 
for .11/ho-ldelse af: 

FØRENDE FIRM·AER 

I SØHANDELEN 

Indbo ..lluld/011 
~ liunsl " 

Jlarer " 
OMTAL 

VIKINGEN 

VED DERES 

INDKØB 

etc. 
/lnme(del.se. oe lndlell'BrfnØ 
(J)'!glig"'Xl. 9.-5 

Storl 'Jorskud udbeta!eJ oe.llf 
regning sfrak3 effer .llu.kficner, 

TLF. C. 5601 • ST. ANNÆ PLADS 16- TELllR. HOLZANDI A 

Sejlmageren fortæller. 
(Fortsat fra Side 22). 

ningsvire. Det var alt andet end hyggeligt at 
sidde oppe i Bramsaling og arbejde med at faa 
Viren rundt Stangen. Thi sprang den tredie Mær
sebardun, saa vilde hele Stortoppen snart gaa 
over Bord. Men alt gik vel. Vi fik de nye Bardu
ner paa Plads, og kunde saa bringe Skibet paa 
Kurs igen. 

Næste Auktion ca. 20. Marts. 

ligere blev Styrmandens Hals. Vi havde Medli
denhed med ham og hjalp ham paa alle Maader, 
os der boede foran Masten. 

»Det bliv.er min sidste Rejse, « sagde han en 
Dag. »Jeg naar ikke Havn. Der er vist ikke langt 
til Enden! Bare jeg kunde faa Lov til at gaa til 
Køjs, men det vil Kaptajnen ikke høre Tale om!« 
sluttede han. 

Vi trøstede, det bedste vi kunde, skønt vi godt 

D. F. SOHNAOKS VINHANDEL 
NYHA. VN 1. (HJ. AF ST. STRANDSTRÆDE) TELEFON CENTRAL 11528. 

Biscuitfabriken NORDEN" 
" 

KØBENHRVN F. 
Tlf. Oodthaab 4. Grundlagt 1879. 

en gros: 1;3ISCUIT &' KIKS Specialitet: SKIBSKIKS - KOMMENS KRINGLER - TVEBAKKER 
'Landets ældste Biscuitfabrik 

Endelig naaede vi ned Syd for Australien, og 
Vind og Sø lagde sig en Del. Rejsens Maal var 
Sydney, og vi skulde saaledes Syd om Tasmani
en. Vor første Styrmand var en ældre Nordmand, 
kommen ombord i Rio. Han havde sejlet. mest i 
Frugtfarten mellem Vestindien og· Staterne, og 
denne Fart havde undergravet hans Helbred, saa 
at han havde paadraget sig en Hal~lidelse, der 
gjorde, at han ikke kunde bruge sin Stemme til 
andet end en hØj hæs Hvisken. Det var selvføl
gelig til stor Ubehag for ham og os andre, da det 
jo særlig paa et stort Sejlskib gælder om, at en 
Ordre kan udtales tydeligt. Flink var Manden, 
men da han vist ikke havde rigtig Kendskab til 
Sejlskib og Kaptajnen var en haard Hund, havde 
Styrmanden ikke de bedste Dage. Kaptajnen ja
gede med ham alle V egne, og daarligere og daar-

kunde se, hvor det bar hen. En Aften, da det var 
Storm, skulde vi gøre Fokken fast. Det var »alle 
Mands Job«, med den Styrke, Vinden havde, og 
agterlig som den var. Vi blev saa fordelt ved 
Gaardinger og Givtove, og Styrmanden stod pa
rat ved Skødet. Vi raabte >Klar! « Styrmanden 
vilde saa fire, men svag som han var, kunde han 
ikke holde Skødet, og dette røg fra ham. Sejlet 
blæste lige op i Luften og slog nogle Slag. Vi 
prøve!l-e at hale op i Givtove og Gaardinger; men 
Sejlet slog snart baade Givtove og Gaardinger i 
Stykker, og nu stod vi der, uden at k;unde gøre 
noget. Sejlet, der nu var fri, slog med Slag, som 
var det en Kanon der blev afskudt hvert Øje
blik. Kaptajnen kom farende forud og lod det 
regne med Eder og Forbandelser over Styrman
dens Hoved. Saa prøvede vi at sætte en Dæmpe-
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gaarding op, det lykkedes ogsaa, og vi reddede 
saaledes den ene Nokke, men dEn Bagbords Side 
af Sejlet hang allerede i Laser. Alle Mand blev 
nu beordret op paa Raaen for at gøre Sejlet fast 
paa Styrbords Side. Vi kom ogsaa derop og be
gyndte at samle Sejlet op paa Raaen. Det var 
meget mørkt, og Kaptajnen, du gik nede paa 
Dækket, kom pludselig i Tanker om Styrmanden. 
Hvor mon han var, han var vist ikke med til 
Vejrs? Saa tog Kaptajnen sin Lommelygte og 
gik forud under Bakken, og ved at lyse ind i Ka
belrummet, saa han Styrmanden sidde sammen
sunken paa en Rulle Tovværk. 

»Saa skulde 'da ogsaa Djævelen brænde dine 
Indvolde!~ udbrød han. »Herrut paa Dæk med 
dig, op paa Raaen og hjælp til med Sejlet!« Og 
med en Haand i Nakken b,Iev Styrmanden fragtet 
ud paa Dæk.et, ført hen til Vantet, og saa n:iaatte 
han kravle til Vejrs. Han naaede · ogsaa Raaen, 
hvor han lu·øb sammen inde ved Midten, lda
gende sig over Smerter i Halsen. Sej let blev gjort 
fast, og vi kom paa Dækket igen. 

Næste Dag, da det var nogenlunde Vejr igen, 
blev en ny Fok slaaet under. Om Aftenen havde 
Styrmanden Vagt fra 8 til 12. Det var med Møje 
at han kunde slæbe sig op ad Trappen til Halv
dækket. Der gik en halv Time, hvori han stod 
og lænede sig til Rælingen. Pludselig saa Rorgæn
geren ham synke sammen og falde forover, hvor 
han blev liggende. Der blev slaaet et Slag paa 
Klokken, og Kaptajnen kom op. Da han saa Styr
manden ligge paa Dækket, kaldte han paa Vag
ten, og et Par Mand bar saa Styrmanden ned og 
lagde ham i KØj en. Han klagede sig svagt. En 
Mand blev nede hos ham. Ved 10½-Tiden døde 
han saa, uden at han led synderlig mer, end han 
havde gjort de sidste Dage. Næste Dag blev han 
lagt op i Styrbords Livbaad, efter at være bleven 
indsyet i Sejldug. Det var Torsdag Aften, åt han 
døde, og Fredag og Lørdag laa l:an i Baaden, det 
var Meningen, han skulde »overbord« Søndag 
Formiddag, som var Pintsedag. 

Vi var nu kommen Syd for Tasmanien. Vinden 
var gaaet Østlig og var stik i Stævn, saa vi maatte 
krydse os frem. Det var saa unjerlig uhyggeligt 
med den dØde Styrmand liggende der i Baaden. 
I det klare Maaneskin, som der var i disse Næt
ter, kunde vi tydelig se det i Sejldug indsvøbte 
Legeme, naar vi var oppe i Riggen. Det rullede 
frem og tilbage følgende Skibets Bevægelser. I 
den lille snævre Verden, som et Skib er, er der 
altid en vis Uhygge ved at have en dØd liggende, 
især naar man kan se den dØde hele Tiden. 

Pintsedag var det fint Solskinsvejr. Vinden 
var ikke stærkere, end at vi kunde have alle 
Sejl sat; men Modvind var de: . Om Morgenen 
saa vi Tasmaniens Kyst forude om Bagbord. Kl. 
8 Morgen spurgte Baadsmanden, der passeqe den 
afdøde Styrmands Vagt, Kaptajnen, hvornaar vi 
skulde begrave Styrmanden. 

» Vi venter til Middag!« lØd Svaret, »saa skal 
vi vende alligevel, saa spilder vi ingen Tid med 
at brase Bak!« 

Ved Middagstid, efter at vi havde faaet vor 
Middagsmad, preserveret Kød eller Kabelgarn, 
som vi kaldte det, da Kødtrævlerne lignede saa
dan noget, blev alle Mand kaldt paa Dæk. 

»Klar til at vende!« lØd Ordren. Braser og Skø
der blev lagt klare. Styrmandens Lig blev lagt 
paa en Lejder, der stod med Enden paa Styrbords 
Ræling. Det var ellers Meningen, at Liget skulde 
befordres ud gennem en af Lænseportene, men 
det blev dog opgivet. Vi stod nu rundt om Baa
ren og ventede paa Ka:;>tajnen. Vi ventede dog, at· 
han vilde sige et Par OJ.·d ved Lejligheden. Baads
manden hejste Flaget paa halv Stang, det trefar
vede Flag blafrede i Vinden. En Pose med Sand 
var bunden ved den Dødes Fødder, for at Liget 
ikke skulde flyde men gaa til Bunds. Endelig 
kom Kaptajnen op fra Kahytten med en Bog i 
Haanden. Hans første Ordre var: 

»Ned med Roret!« Og medens Skibet luffede 
op i Vinden og Se)ene slog bak, fortsatte han: 
»Jeg har ingen Bog, hvor der staar noget om Be
gravelse; men I forstaar det jo alligevel.« Og 
saa læste han op af Pintsedagsteksten. Det gik 
hurtigt med Læsningen, og han var knap færdig, 
før det lØd: 

»Lad ham saa gaa ! .: 
Lejderen blev løftet op, og med et Plask for

svandt Sejldugsbylten i Vandet. Vi gik allesam
men til Rælingen for at se, om den sank; men 
nu lØd Kaptajnens Stemme: . 

»Klar ved Braserne ! Topsejl Hal!« Og medens 
Ræerne flØj rundt, lagdes Skibet paa en anden 
Boug. Hurtigt gled det bort fra det Sted, hvor 
Styrmandens døde Legeme uden en Bøn blev 

• sænk.et i Havet, det Hav, som den afdØde havde 
elsket, og over hvis Bølger, han havde sejlet i 
saa mange Aar. Matrcsen, der stod til Rors un
der Begravelsen sagde, at Liget blev ved at duve 
op og ned i Vandskorpen, saa langt han kunde 
se tilbage. 

»Der rnaa have været for lidt Vægt ved Fød
derne,« sagde en Svensker, »men naar Sandet 
bliver gennemtrukken af Vand, saa vil det nok 
gaa til Bunds!« 

Men der oppe i den lille, norske Kystbyg sad 
en Kvinde med tre Børn, uden at ane, at hendes 
Mand og Forsørger paa Pintsedagen, her langt 
nede mod Syd, blev sænket i Havet. Bølgerne ud
slettede Sporet, hvor han fandt sin Grav. 

Ingen Blomster, ingen Kranse 
Blev der nedlagt paa din Grav. 
Syd-Havs dybblaa Bølger danse, . 
Der, hvor du hviler, en Sømand brav. 

H.S. 

DE PDIVATE ~ssuua.NDEUDEIJ 
Tlf. Central 6 og 4106 

Tlgr.-Adr. ,,PRIVATE" 

Stiftet 1786 

SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING 
Slotsholmsgade 5. 

København K. 
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DET DANSKE PIITROLEUMS-AKTIIISELSKAB 
KGBIINHAVN K. 

Største Importør Skand navien af 

Petroleum, Benzin og Braendselsolie 

TELEFON 2890 Vare-

G. W. F R Y D E N L U N D & SØ N 
G. W. HARNISCH 

Tlf. Byen 3684 Holmens Kanal 32. 
- Ryvang 133 Fabrik af Nygaardsvej 12. 

SKIBSLANTERNER • SKIBSLAMPER • SKIBSINVENTAR 
KOMPASHJÆLME • HAVNEFYR • REPARATIONER 

KØBENHAVN I 
Telegr.-Adr: Sølysfabr. Grundlagt 1842. 

fh. S. JOHANNESSON 
FEDEVARER OG KONSERVES 
en gros en detail 

HØJBROPLADS 13 

TELEFONER: 121 - 33,;9 - 3684 - 4722 

K ■ y ■ OG M ■ V ■ 
KØBENHAVNS YACHT· &. M0T0R-BAADSVÆRFT A/S 

SUNDKROGSGADE ,•, KALKBRÆNDERIHA VN 

Konstruerer~ bvtter 
alle Arter af Fartøier 
Vinteropbevaring i luk. Garage 

Redningsbaade og Sklbsbaade. 

Telefon Ryvang 906 
(Efter Kl. 5 Øbro 4612 y). 

H. HALMØE 
CORT · ADELERSGADE 8 

Mærke TBLGR.•ADR. PETROLBUIIIJ 

F. V. T. NIELSEN 
SKIBSBYGNINGSINGENIØR 

(fhv. Overkonstrnktør ved Orlogsværftet). 

Udarbejdels~ af Projekter og Tegninger til forskellige 
Arter af Skibe og Fartøjer, Raadgivende ved Værftanlæg. 

Tilsyn med Nybygninger. 

Store Regnegade sm. • København K. • Telf. Byen 6500. 

Køleanlæg til Skibe! 
FRIGIDAIRE Køleanlægene, der fabrikeres af DELCO 
LIGHT COMPANY, egner sig særlig til Skibe af følgende Grunde: 
I) Frigidaire kræver ringe Plads. 2) Frigidaire arbejder automatisk. 
3) Frigida.ire kræver ingen isolerede Rør. 4) Frigidaire anvender ikke 
Brintvæske. Kompressoren kan Installeres ved Skabet eller lncil!l 35 
Mtr. Ira dette. De mindre Størrelser kræver intet Kølevand. Strøm-

forbrug fra 250-500 Watt. 

FRIGIDAIRE har Agenturer overall i Verden. 

GENERAL MOTORS FABRIKAT 

J. INGVARDSEN 
KATTESUNDET 4 TELEFON 12526 

KØBENHAVN B. 

DANSK MEK. KEDELRENSNINGS- OG 
ISOLATIONSFORRETNING 

KR. DR E Y ER NYHAVN 57 L. S AB RO E 
Tclf. Ryvang 407 TELF. 5 2 41 Telf. V. 1941 u. 

Udfører Ktdelrensning og Rustbankning samt al 
Slags Isolation af Damp-, Varme- og Køleanlæg. 

Spec.: Luneburger Magnesia 85 o;o. 

Sejldugslager. 
Sejl, Flag og Presenninger, 

Telefon Byen 4326. 

TOUGVÆRK 
HalD.p Coouø Jern- og Staaltraad 

JACOB HOLM & SØNNERS FABRIKER A/s 
GRUNDLAGT 1794 KØBENHAVN S. 

□□□□ ~ DANSK GÆR-CENTRAL 
~ TØRGÆ.R □□□□ 
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Maritime Museum of Denmari< 

Biblioteket 

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE UNITED STEAMSHIP-COMP LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 
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BlLLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: KONGENS NYTORV Nr. 8 

Clicheer og Trykning: Brødr. Bære11/ze11. 
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB

AKTIESELSKAB

(THE UNITEO S'rEAMSHIP-COMP LTO.)

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN

HAVETS ' HAVNENS ' :HANDELENS OG llJEMM:ETS ILLUSTREB.EDE M:AG'AMIN

"THE VIKING"
AL AND MA(iAZINE OF SEALIFE, SHl})PING, SHIPBUILDING. TRADE AND EXPORT-INDUSTRI

BILLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: KONGENS NYTORV Nr. 8

llich6er og Trykning : Brødr. Baren
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DEN INTERNATI 0NALE SKIBSFARVE-FABRI K A/ s

Vi har altid sat en Ære

}

at yde det b ldsteinden for Fabrikationen
tf »Pat e nt. F arve r«

Vort stigende Salg er det bedøleBevis for vore R'u nde rs Tillid
l Ly af vort gamle aner:
kendte F'abrikat. søger
nogle at vore Konkur.

tæer at inføre deres
Varer -- ved at efterligne
vore bekendte Mærker.

Se derfor i egen
ease efter at N a vn e

HEMPEL
[.

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
AKTIESELSKABET

æ LAPFEUS
BUHDFARVER

(Tne FAST AsiATiC coMPAN'Y, LiMiTEO)
KØBENHAVN

FILIALER:BANGKOK OG SINGAPORE

TLF. C. 5601 - ST. AFHÆ PLADS 16- TELQR. HOLZAHDIA

lllllllllllltlllylllllllllllllllllllllllllflllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllfl J. C. TEMPEL's
SKIBSFARVEsFABRIK

Dikingena ønnonrører er
lpDeuD? Ifirmapr

i Dranrbpn!

Eneste da nske S
fabrik for Patent.

Soeral
Seatt]

ra, Sllanghal
San Franc

ÆEgne 4ge
Hankow, Tsingtau, lient$in, Dalby, Harbin, Vladivostock,
sco, Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape I'own.

Regelmæssig Rufefarl
a Slam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien

Meksilio og Vestliystcn af Nord- og Syd
Import fil .Europa

oversøiske Produkter, leak
PEFSØiS/u Pladser af evropæisJ

Stol; og Saumølredrfft i Slam.

ltllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllltllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

,.KENIkECRSIlå!. H.E:(}X.BILER & SON S'UC(}SRS. COPENHAGEN
SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS

STOTT LINE: LIVERPOL--COPENHAGEN--BÆLT'lC
Veste:

tk

l østa: etiske og and
Eksport til

.ndre Træsorter.
Produkter AZs Helsingørs Jernskibs- og IHaskinbyggeri.

2 Tørdokkor, 338 respektiv 375 i/2 engl. Fods Længde paa Kølblokkene
Patent Ophalingsbeading for 'Skibe indtil 8C)b 'i'ons Egenvægti

Telefon 40 og 91. Telegram-Adr. ,.Skibsværftet

SOPHOS EI.JOHN\JSEIN & Co
:gmm.gAdE. : s K i B s H A N D E L 2B59.Tn.if skDY 167

HAVN EGAD E 32 - 'AAR H US
Alt, som kan udføres fra Fritager. Charts. -- SøkortBreve tll min Adresse leveres nromnte ved Skibets Ankomst

otorbaad altid lilar tO at gaa ud

--"nn opl YSNIN'GEl{ ERH01.DES VED HENVENDELSE P.AA 1{0)[pA(}NIETS HC
AI.LU. Nært\ irilx' -'- "-'''' . HOI BEl\GSG]AI)E,2, 1iØBEXlJAYN K.

A.ARllIJS
.I'EVEDORE KOMPAGNI

Etableret 1897
Medlem af Arbejdsgiver-Forening

.Æ1ldste og bedst ken dte
Ste ve do re-Film a i Aa rhu s AUs MAJOR WRIGHT & Co

HELSINGØR BUNKERKUL FORSYNING
LOGNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

A N D R EAS S KAA R U P
KOLONIAL A A R H U S KONSERVES

Etableret 1899. Leverandør til M.armen og D. F. D. S.

Tolegr.-Adresse : Flydodokkon

A/s Svendborg Skibsværft af 1926
Nybygning og Reparationer. Flydedok for Skibe Indtil 4000 Tons.

Telefon 269-Statstolofon 2

AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(THE EAST ASIATIC COMPANY, LIM/TED) 

KØBENHAVN 

FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: . . . 

S b Shanghai Hankow Tsinglau, Tienlsin, Dalny, llarbm, \ lad1voslock, 

oe;:a~i:,, San fran~isco, Val;araiso, D~rban, Johannesburg og Cape Town. 

Regelmæssig Rutefart 

paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, .. 

Java, \'estindien, Meksiko og \"estkyslen af Nord- og Sydamerika. 

Import til Europa 

af ostasialiske og andre oversøiske Produkter, Te~k- og and~e Træsorter. 

Eksport til over søiske Pladser af evropæ1ske Produkter. 

Skov og Saumølledrif t i Siam. • I 
· 1""1-101 l)ES \'"Il 11l'S\'F:-IDELSE PAA IW)l l',\G:-:IETS IIOVEL),W!'.TOR, 

E OPL\'S:-:11',G lsl\ >n • '. ~- •• " • , .. 

Al.l, R NÆIIMER 1101.IIEIIGSGAllE 2, I\ØBE:-HA \ 1' I,. 

DEN INTERNAT! ONALE SKIBSFARVE-FABRIK A/ s 

TLF. C. 5601 -ST. ANIÆPLADS 111-TELOR. HOLZUDIA 

Vi har altid sat en Ære 
1 at yde det b e d s te 
inden for Fabrikationen 
af »Pat e n t • Farve re 

Vort stigende Salg er det becWe 

Bevis for vore K u n de r • Tlllld 

I Ly af vort eamle aner, 
kendte t'abrikat, s0~er 
nogle at vore Konkur, 
renter at inf0re deres 
Va1er - ved at etterligne 
vore bekendte M;erker. 

Se derfor i egen lnter, 
esse efter at N a v n e t 

HEMPEL 
findes paa hver Embal, 
lage - først da har De 
Garanti for Indholdet 
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J. C. HEMPEL'5 
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SKIBS FARVE, FABRIK 

Eneste danske Special. 
fabrik for Patent. Farver 

K•benhavnK 

i J8ranr~m! 
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FOUNDED 1797 
Tetgr.: , HECKSHER,S• HECKSHER & SON SUCCSRS. COPENHAGEN 

SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS 

STOTT LINE: LIVERPOL-COPENHAGEN-BALTtC 

Als Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri. 
2 Tørdokker, 338 respektiv 375 ½ engl. Fods Længde paa Kølblokkene. 

Patent Ophalinrsbedding for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt. 

Telefon 40 og 91. 
Telegram-Adr. ,.Skibsværftet". 

AARHUS 

STEVEDORE COMPAGNI 
Eloblerel 1897 

Medlem af Arbejdsglver-Foreolngeo 

Ældste og bedst kendte 

Stevedore-Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL &ILLIGSTE PRISER 

ANDREAS 

SOPHUS E . JOHNSEN & Co. 
Telegrnrn-Adr.: s K IB s HAN o EL Telefoner: 

SEJUS 2859, Riis Sko• 167. 

HAVNEGADE 3 2 - AARHUS 

Alt, som kno udføres fra Frilager. Chnrts. - Søkort. 

Dre"e tll ~l"ifodt~~h!.~~U1 i!'J~~mJt:;--;:. 5ukJ~e~ .t.nkom1t. 

"/s MAJOR WRIGHT & Co. 
HELSINGØR BUNKERKUL FORSYNING 

SKAARUP 
KOLONIAL AARHUS KONSERVES 

Etableret 1899. Leverandør Ul Marinen og D. P. D. S. 

Telegr.-Adre••e: Flydedokken. 
Telefon 269 • Statstelefon 21 

A/ s S v e n d b o r g Skibsværft af 1926 

Nybygning og Reparationer. flydedok for Skibe indtil 4000 Tons. 



Å.A,tålKtlhå'WÆERPV C. K. HALSE

NYBYGNING AF DIESEL- OG DAMPSX:l!! OPTIL
:.i.;;,=1.i;.;:lSi')iALVZ-'" 8 BVaenBnOn:!!!!. -J:E=

vco A. P MØLLER
TIL12000 TONS

Telefon 1859.
TONS D.W.
Statstolefon 52

Telegr. sse : HANSEN.

'. ,.l ll:l##lW:l*:lv~-',
Korrosponderende Reder for D/S Dannebrog.

DampskibÅ-Ekspedition. Klarering
Hauari-Agentur. Betragtning.

Køb og Salg af Damp-' og' Sejtskibe.

KØBENHAVN K
Amaliegade 35.

Bunkerkul-Afdeling. Adr.: Bunkerdepot.

RUD. TRAMPER Co.,
't%iæ=E=1; :: :';1g;g: ; H i3E

(D. HORSENS P

KØBEHHAVHS BUNKERKUL-DEPOT
Ptima Kvaliteter. Ingen Udgifter. Hurtig Ekspedition

TELF. 427

GIDEON" MOTORER
TELEGRAM-ADRESSE: .KRAMPER''

LA'VTR'YK:SS'YSTEM
DAMPTtJRBINBR

B A IJ E R -W .A C ll

STOR KULnnSB4.B.E.Lgl
INDBYGGES NYE ELLER ÆLDRE

CCLCR K RAFTFORØGELSE
SKIBSMASKINANLÆG

F A B R l K A T l ONSRETI
A T

D A N M A R K

L A S
O G N O R G E

Stwqcenlmybeliggende
o6 elegante.Æukiiiåssate
@' 3fhatdetse a&

KONGEVEJ .TELEF '12,0t 7

A K TI E S EKTIE S E L S K A B E T K Ø B E N H AV N 'L.

æ
De bedste. og mest rustbeslyttende

SkibsfBFveFerSddM&ÆD/H6h&

ANKER
Bundfarve BootZopping Lasterumsfarve

K olding
?tyd dok for Skik)e india 600 Tons Egenuægt. -- NybBgninger af Træskibe.
, NBbggningcr og Rcpwationer af saapd Staal- som 'l'}.æskibe. -.

skib s v æ r ft , Koldin g. (Indehaver: v. Krag- Christensen) Indbo .ÅuttltQlt
%inst H

Tlf. 850 & 851 Telegr.-Adr. »Kolding Skibsværft«. Grundlagt 1893. eZ'c.
Æameldø/=e og /ad/ewr/ng
øag/fg aZ. g-S

SKIBSMÆGLERE

NECKELMANN& HANSEN
Kgl. Marine Instrumentmager

Lauritz Kirkebvs Eft;
Grundlagt1825 Laxegade 26

Københav

$tciK gbnkud udbetales {4.ftf;i
r4ntng sfmln #cr.HukEioltat

TBLGR.-ADR. SHPIPPING TLF. 166-1727

llOLDING
D'lJerrei' Dækso#lcercs gamle
Special-Forå'ftning i Rcparatfoa
af Sextant, Okfaatl Kompas og
Cbroaonetcr. -- E't Brev' .fiJ

taacade .Adresse, og Jcg
kornmcr straks OzE2bord.

Næste Auktion ca: 15. April. M B.COHN
HENRY FISKER

tR. RASMUSSENS Et l F l
KOI.DING-

& Co. NORDJYLLANDS
KUL-KOMPAGNI 3

TOLDBODVEJ 22
TELEFON C.1403

HAVNEPLADSEN
H. DAUGAARD, KOLDING
SPEDITION. KLARERIN6 Øg KOMMISSIONSFORQ.

Største Lager af al Skibsprouiant.
(Saapel /or(ordet sent u/'ortoZdet.)

TELEFON 206

AGENT FOR D. F. D. S
AGENTS FOR LLOYDS, LONDON

KU L-' & CO KES-lM PO RT

NØRRESUNDBY
ASBESTOS COLIN : -- KØ B E N H AV N K.

TLGR.-ADR.: »AMMAN'TE

K. ALBERTSENS SEJLMRGERI ODENSE TRÆSKIBSVÆRFT
d ANDERS JENSEN

NYBYGNING oa REPARATIONER UQFqRE!
OPHALERBEDDING FOR SKIBE INDTIL ouu i. EKø

B unkers
Levering med mokanl8k Kran Nat og Daø.

Telegram-Adr08sø : K U L

HAVNEGADE 46 ODENSE

PHGH & QVIST-PEDERSEN
S K l BS M /E G LE R E

D IR P 1: 1 '\7 n. stntet 170s Siotshoimsgaae 5.
E ASSUDANDEUnEn

TIER.-Adr. «PRIVATE" SØ- OTll.Central 6 OB4106 G TRAF\lSP'ORTFORSIKRING København K.

J. L A U R l T Z E N'$ KU LFO R RETNIN G 'le
KU L- & COKES- l M PORT

TELEGRAMADRESSE.: ..CARBONIA
TELEFON 118 & 828 - EFT&R KONTORTID 1718

STATSTELEFON 70E 8 B J E R Q

TELEFON 1332

ESBJE RG
TELEGR.-l\DR. : P l\ a H

3'HANNIBAL SANDER
EMDRUP-KØBENHAVN

TLF. CENTRAL 2752-2753-605 SØBORG 61
)mstilling ti] samtlige Afdelinger.

KAKERLAKKER
OG

INDHOLD VÆG G STØJ

Forside: .En Kap-Norner«; der har lagt op. Flerfarve-
tryk.

Paa Vagt mod /sbjerge; med Fotografi.

Stabela/7ø:bnirtgen paa Burmeister & Weiss Skfbs-
uærft.

Under »The dolly Roger«. (Fortsat Fortælling.)
Vask, Farvning & kemisk Rensning

af Gardiner, Tæpper, Sejl etc.
Læerandør ti! delt danske Hær og Fiaade

og D. F. 1). S. o. a.

INGEN BETALING FØR RESULTAT HAR
VIST SIG

UDRYDDES MED GARANTI

Krigsmonumenlef.

Kongen ed Cannes-Kapsejladsen; med Fotografieri.

E{ Minde /ra Vindjammernes Tfd. (Skildring af en
dansk Matros.).

Vor Pi'æillie paa 10Q. Kroner.

Carnegie-Belønilfngbr.

Et godt Aar for D. F. D. S.
Ø. l{.'s .Aarsberetning /or 792:
Rigt tra. Søen..

KØBENHAVNS DESINFEKTIONSKOMPAGNI

>Z)en /roen?e Løgn«, Historie af Carl Gandrup. TLF. V.a925 & 8894 VESTERBROGADE 139

JO H S. U T Z O N
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

æ:.:æJP' AALBORG '":$'f!: V

VIKiNGEll's ANNONCØRER
ER DE LEDENDE l

BRANCHENSøens Spørgsmaal og Svar.
Forbundets nge Lokaler

ODENSK STAALSKIIISVÆIIFT 
VED A . P . MØLLER 

NYBYGNING AF DIESEL- OG DAMPSKIBE OP TIL 12000 TONS O.W 

Telegram-Adr. : ,,STAALVÆRFT". 3 BYGGEBEDDINGER Telefon 1859. • Statstelefon 52° 

RUD. KRAMPER ©. Co., HORSENS 
SPECIALFABRIK FOR " KRAMPER" MOTORER, SAMT RESERVEDELE 

OG REPARATIONER AF TIDLIGERE LEVEREDE "GIDEON" MOTORER 
TELEGRAM-ADRESSE: ,.KRAMPER" 

TELF. 427 

LAVTRYKS~DAMPTURBINER 
SYSTEM BAUER-WACH 

INDBYGGES I NYE ELLER ÆLDRE SKIBSMASKINANLÆG 

S T O R K U L B E S P A R E L S E ELLER K R A F T F O R Ø G E L S E 

FABRIKATIONSRET I DANMARK OG NORQll 

AKTIESELSKABET AT LA s KØBENHAVN L. 

Kolding Skibsværft, Kolding. (Indehaver: V. Krag-Christensen) 

Flydedok for Skibe indtil 600 Tons Egenuægt. - Nybygninger af TræJkibe. 

Nybygninger og Reparationer af saauel Slaal- ,om Træskibe. 
Grundlagt 1893. 

Tlf. 850 4: 1151. 
Telegr.-Adr.: ,Kolding Skibsværft«. 

SKIBSMÆGLERE 

NECKl:LMANN & HANSEN 
TRLGR.-AOR.: SHPIPPING 

KOLDING 

TLF. 166-1727 

HE ■ RY FISKER & Co. 
(I\. RASMUSSENS EFTF.) 

HAVNEPUDSEN KOLDING TELEFON 206 

St•r1te Lager af al Skibsprouiant. 
CS•••cl fortoldd aont uforloldd .J 

K. ALBERTSENS SEJLMF\GERI 

HAVNEGADE 46 ODENSE 

K~l. Marine 1 aatrumeotm•C"•r 

Lauritz Kirkebys Eft. 
Grundlact 1826 Luegade 26 

Kabenhavn 

D'Herrer Dæksolficeres gamle 
Special-Forretning i Reparation 

af Sex.tan t, Oktant, Kompas og 

Cbronometer. - Et Brev til 

ovea.staaende A dresse, oc jcc 

• k ommer straks Ombord. • 

H. DAUGAARD, KOLDING 
SPEDITION, KLARERING 01 KOt1t11SSIONSfORR. 

AGENT FOR D. F. D. S. 

AGENTS FOR LLOYDS, LONDON 

ODENSE TRÆSKIBSVÆRFT 
vad ANDERS JENSEN 

NYBYGNING OG REPARATIONER UDFØRES 

OPHALERBEDDING FOR SKIBE INDTIL 500 f. E1anv. 

DE PDIV.1lTe, .1lSSUD.1lNDBUD:ED 
Stiftet 1786 

Slotsholmsrade 5. 

Tlf. Central 6 or 4106 
TIF.-Adr. ,.PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING København K, 

INDHOLD 

Forside: En >Kap-Hornerc, der har lagt op. Flerfarve-

tryk. 

Paa Vagt mod I sbjerge; med Fotografi. 

Krigsmonumentet. 

Kongen ued Cannes-Kapsejladsen; med Fotografier. 

Et Minde fra Vindjammernes Tid. (Skildring af en 

dansk Matros.) 

Søens Spørgsmaal og Svar. 

Forbundets nye Lokaler. 

Stabelaf1-øbni11gen paa Burmeisler & Weins Skibs-

værft . 

UII<ie1· >The Jolly Roger«. (Fortsat Fortælling.) 

Vor Præmie paa 100 Kroner. 

>Den fromme Løgn«, Historie af Carl Gandrup. 

Carnegie-Belømiinger. 

Et godt Aar for D. F. D. S. 

Ø- J(.'s Aarsberetning for 1927. 

Nyt fra Søen. 

C. K. HANSEN 
Telegr.-Adresse : HANSEN. Korresponderende Reder for D/S Dannebrog. 

Dampski_bs-Ekspedition. Klarering. K Ø B E N H AV N K. 
Tel1. " 50529 (udenfor Kontortid) 

{ 

Central 72 (10 Ledn.) 

" 50589 (Havarltlef. Dag& Nat) 
Statstelefon 13 

Hauan-Agenlur. Befragtning. 
Køb og Salg af Damp- og Sejlskibe. Amaliegade 35. 

Bunkerkul-Afdelinf!. Telegr.-Adr.: Bunkerdepot. 

KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT 

Prima Kvaliteter. In ge n Udgifter. Hurtig Ekspedition. 

,1..,, .. ,, ,~u,.,,.,,~ 
KØBENHAV,UllTIO SIIAI. 

GL•KONGEVEI· ·TELEF•12,017 

Store, cenfra/l!Je/i/gende 
"8 elf!gan/e.lluklionssale 
for .li/holde/se af: 

Indbo ./luk/Ion 
Kunsl " 
1tarer " 

etc. 
/lhme(delse. ~ lndlev-errng 
'lJagli{f'Xl. g.-s 

&fo,,t 'Jorskud udhela/e3 ~Af 
regning sfralls efier .lluklio-ner, 

Næste Auktion ca. 15. April. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI 

KUL- a. COKES-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
& unkers 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag. 
Telegram-Adreaae: KUL 

'1s 

J. LAURITZEN's KULFORRETNINGA I , 

KUL- & C0KES-IMPORT 
TELEGRAMADRESSE : ,,CARBON I A" 

TELEFON 118 & 828 - EFTER KONTORTID 1718 

STATSTELEFON 70 
ESBJERG 

½ HANNIBAL SANDER 
EMDRUP- KØBENHAVN 

TLF. CENTRAL 2752 2753-605 - SØBORG 61 

Omstilling til samtlige Afdelinger. 

Vask, Farvning & kemisk Rensning 

af Gardiner, Tæpper, Sejl etc. 
Leverandør til den danske Hær og Flaade 

og D. F. D. S. o. a. 

JOHS. UT~ON 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

Telf. 2076 & 2200 
Statstelefon 2 AALBORG Tel~t·:;~r~•:t; I 

De bedst~, holdbareste og mest rustbeskyttende 

Sk1bsfarver er Sadolin « Holmblad1 

ANKER 
Bundfarve BootTopping Lasterumsfarve 

BELLS UNITEO 
ASBESTOS C0 L" 

M. B.COHN 
TOLDBODVEJ 22 

TELEFON C. 1403 

KØBENHAVN K. 

TLGR.-ADR: »AMIANTE « 

PRGH & QVIST-PEDERSEN 
SKIBSMÆGLERE 

ESBJERG 

TE:LEFON 1332 TELEOR.-1\DR.: p I\ o H 

KAKERLAKKER 
OG 

VÆGGETØJ 
UDRYDDES MED GARANTI 

INGEN BETALING FØR RESULTAT HAR 

VIST SIG 

KØBENHAVNS DESINFEKTIONS KOMPAGNI 

TLF. V. 4925 & 8894 VESTERBROGADE 139 

VIKINGEN's ANNONCØRER 
ER DE LEDENDE I 

BRANCHEN 



JENS WITll Fritager Nr.
Nr. 4 V l K l N G E N

Skibsproojqpt!!ji!!g.

Ko.ntor Le ler Lille Strandstræde 18.
19. NYlIAVla19. Telefon Central 5349--7215 og øbro 6846

Danish shipping Company
n Oa Dar'nps.kibsoksPodition. Køb
lga Kontrahering af Nybygningor.

Ltd. %
Befrugtning, Klarering

Skibe og
og Salg af VlllINGE.N' U'Dl10MME.R. LIVE.R M.AAN'E.D .ø' PRIS: llE.l,.AAR. 6 11R.p lIALV.A.AR,

3 11R. 0G llV.AR'l'.AI, i,50 11R. .-øp p'0RTOFR.IT 0VE.RA.l T .ø' RED. 0G EllSPE-D.:
N'Y ØSTE.RG.ADE. 82, ,.ø TE.l,E.F'. 9822 .ø' .REDE.llTØR.: C:lIR.ISTIAN BOGØSot. Anne Plads 28

Tclf. 1535-5836 - Statstelf. 527

lCI ø b o n h a
Telegram -Adresse

vn lt.
PACAO

E.FTE.RTRYll AF TE.LIST E.LLE.R. RE.PRODtJlITION AF BILLEDER. FORBUDT'

STORE
KONGENSGADE 49

BAHNBEDARF: JERNBANEMATERIEL

LA R S EN & S E L
TLF. CENTRAL 5410
KØ BEN H AV N K

WEiNBRENNER: KxnALKEnLER . . .., . .,n.
AUG. KL6NNE : JERNKONSTRUKTIONERt UAbv''EKrkaK.
WHITE's 0LIEFYRING
F. SCHt)LE : HEJSESPIL-SLAGTZRIM.ATZRIEL

D l N G

DAMPKRANER'IND USTRIER

ARTIKLER FOR
ALLE

KAMPMANN & HERSKIND
VESTERGADE 2: TELEFON 2628

KUL OG COKESIMPORT

AMALIEGADE 43 ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN. K

+UE%.E':$.;.=Um.;:":lE91i.===tl:m.:.",
STEAMSHIP 0WNER ' ' ........ .ani.'.

ÅVERAGE - INSURANCE & CHARTER:tin Auun l
nd Wfkborgs Åssuranceselskap, Oslo

b::wniLnao:
PRA.H.L & VØLVER

Statsautorisoredo Kompasrottoro

&C:o.

Kelvins Kompassor
Snritkompassor ' Kikkortoi'

-- Sokstantor -- Baromotro -- pojl8klvor --

Dybvandsinaaloro - Radio-Pojlapparatoi' (Oonlotnetre)

AMALIEGADE 30. KØBENHAVN TELEFON CENTRAL 1027

THORNYCROFTF' ALO
llØJTTALER:EN.

0 Baadmotorer, Stationære Motorer;Lastautomobiler

Ren kraftig og naturtro Tone. 3 Typer fra Kr. 32,50.

RA

for Sydskandinavfen.

D l A C aZa
.- 'rolf.IByon 6168.

RODKJÆR & TVEDE
København K

pSkanyachtir

N'ørx'ovoldg. 62.

Toldbodvej 5 --
Telefon: 10637 Telegramadr.

Lager af Reservedele. Hs. A1. 1{0NGEN 0}.IBORD. l »JULNAR« VED CANNES
[f Hds. ]vt. D]'onningen og gengivet i»Vikinger« med Kongens speciell

Skibsproviantering 
WITH F rilager Nr. 55 

Kontor og Lager: Lille Strandstr æde 18. 19, NYHAVN 19. Telefon Central 5349-7215 og Øbro 6846. JENS 

Danish Shipping Cornpany Ltd. A/s 

Befragtning, Klarering og D a mpskibsekspedition. Køb o~ Salg af 

Skibe og Kontrahering af Nybygninger. 

Sot, Ann• Plads 28 

Tell 1535-5836 • Statstell 527 

K ø b e n b a v n K. 

Telegram -Ad resse: PAC A 0 

MARIUS NIELSEN & SØN 

KALVEBOD BRYGGE 4 SKIBSREDERI & SKIBSMÆGLERE KØBENH AVN 

STORE 
KONGENSGADE 49 

LARSEN & SELDING 
TLF. CENTRAL 5410 
K 0 B E N H A V N K. 

WEINBRENNER: KANALKEDLER 

L. It C. STe.lNMOLLER: VANDRØRSKEDLER etc. 

DE LAVAL: DAMPTURBINER, PUMPER 

AADELTWERKE: ELEKTRISKE KR.ANER, DAMPKRANER 

ARTIKLER FOR 

ALLE 
AUO. KLONNE: JERNKONSTRUKTIONER, OASVÆRKeR. 

WHITE's OLIEFYRINO 

BAHNBEDARF: JERNBANEMATERIEL INDUSTRIER 
F. SCI-IOLE: HEJSESPIL-SLAOTERIMATEIUEL 

TELF. 1243-12843. A N p ET ER SEN LANOMANDSBANl<ENS ANNEX, 

TELGR.-ADR. : DANSKFRANSK • • 
LA.X.EGA.DE 8. 

A/S DET DANSK-FR ANSK E DAMPSKI BSS ELSKAB 

Befragtning, An urancø, Ktb og Salg af Skibe. - Befragtningsagenter for d'Herrer Helslng og Ortmm, Rlga, Llbau, Windau. 

KAMPMANN & HERSKIND 
VESTERGADE 2 - TELEFON 2628 

KUL OG COKES IMPORT 

COPENHAGEN, K. 

AMALIEGADE 43 ALFRED CHRISTENSEN 

'' 

STEAMSHIP OWNER 

BUNKER COALS - STEAMSHIP · A VERAGE - l NSURANCE & CHARTERING AGENT 

Agents for : Dampsklbsiusuran ce(or •ning•n •Vidar•, Drammen, a nd Wikborg• AS1urancuelskap, Oslo. 

Dlreot l!il,eamer OonneeUon weekl:, 

GOOLE-OOPENBAOBN A: ylo• Yeraa 

IVER O. WEILBAOH & Co. 
PBA.HL Ill. SØLVER nest• pec111 orre\n Ri 

l(ompu ser & Nautiske In· 
strumenter 1 Danmark. 

Statsautoriserede Kompasrettere. Ka alogor peciel· 
Brochurersendes por• 
tolrlt . Forlan ende 

Kelvins Kompasser - Chronometre - Sekstanter - Barometre - Pejlaklver -

Spritkornpasser • Kikkerter • Dybvandsmaalere - Radla-Pel lap parat er (Goniometre). 

AMALIEGADE 30. KØBENHAVN. TELEFON CENTRAL 1027. 

FALOO '' 
THORNYCROFT 
Baadmotorer,Stationære Motorer,Lasta utom obiler 

HØJTTALEREN. 

Ren, kraftig og naturtro Tone. 3 Typer fra Kr. 32,50. 

RAD I A C A/s 

Genera/agenter for Sydskandinavien: 

RODKJÆR & TVEDE 

Toldbodvej 5 - København K. 

Telefon: 10637 Teleg-ramadr.: •Skanyacb t• 

Nørrevoldg. 52, - Telf. Byen 81153. Laser af Reservedele. 

r 

Nr . 4 
V I K I NGEN 

5 

DANMARK 

VIKINGEN UDKOMMER. HVER. MAANE 
3 KR. OG KVARTAL 1,50 KR . .ø PORTO~.::;RIS: HELAAR. 6 KR., HALVAAa 

NY ØSTERGADE 32, -'v TELEF 
9822 

OVERALT 
I 

RED. OG EKSPED.: 
• .ø REDAKTØR.: CHRISTIAN BOGØ 

EFTERTRYK AF TEKST ELLER. R EPRODUKTION AF BILLEDER. TORBUDT 

Hs. M. KONGEN OMBORD I »JULNAR« VED CANNES 

(Fotogrofe1·et af Hd M o s. 1 - ronulngen og gengivet l :.Vikingen« med Kongens spcci'cllc TI llnclelse.) 
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6 V l K l N G E, N Nr. 4

Sømændenes nye
Samlingslokaler.

@
P

/ OuaZen: Sekretær Th.Petersen har travlt
med at krydse af.

Billedtekst

l Midten Et Interiør af de nye Lokaler
Knippelsbrogade

Nederst Et Interiør af de gamle Lokale

FLAG OVER BØLGEN BLER

;.:U:s':.:s.3'WslP';i: H mH:.læ
a man svare Nej
Ikke saaledes at forsta

DET DANSKE
vi har -- ikke ejer den rette .Spottsaanq? men de er

pecielle ]Succeis&e Flags Vugge er T'ogtet over.llavet
g Danskens Togter ol;er Havet har gennem Tiderne
kiftet. Snart vai' det ombølgdt af drivende Krudtrøg

pa8 Havet. Opgaver raaber til os fra alle Verdens-

hjØrner! ChrfsZian Bogs.

Hurtigere end ventet
lykkedes: det Sømænde
nes Forbund at finde et
Sted, hvor Arbejdskon-
trollen kan foregaa ur
der nogenlunde fornuf.
nge. Forhold. Lokalet er
beliggende i Knippel
brogede 6, Stuen. Tu-
ren ; herover fra den
gamle Bv fører over
Knippelsbro og forbitravle Dele af Havnen.
ia der er jo rigelig

Lejlighed til at lugte
Saltvand. Foruden et in
teriør fra de nye Loka
ler bringer vi 8t fra de

gamle uhyggelige. Vore
Læsere blandt Besæt-
ningerne \'il med et vist
Vemod genkende »Sum
pen og sende den etvel-
ment Farvel

Øverst i Ovalen ses
Sekretæren »krydse af«
En knyttet Næve ind
gennem Kasseaabnin
gen maner med en ven
lig Hilsen til Hurtighed

for der er mange Ar-
bejdsløse udenfor, som

enter. Og Sekretærrh. Pedersen. »Thor
vald«, krydser hver Dag
00 af

at. Sejlsportsfolke'ne -- de

VlKINtiE N 
Nr. 4 

6 - - -------- ------

7 
♦ 

♦ 

♦ 

♦ 

♦ 

♦ 
I 

I 

._,..._I 

()vers I: Kongen ombord i »J11l11ar« med dens danske Besætning. - Ne<ier., 1: '"·: »Jul,1111·• , th.: Kongen i Sclsl, ab med en 

frnnsk Admiral. 

DET DANSKE FLF\G OVER BØLGEN BLF\F\ 
vi har - ikke ejer den rette Sportsaand, men de er 

for fem, og Tilsl11l11ingen f ra I.and, fra Ungdommen, 

fra betydende Folk og Institutioner er for lille. N aar Sporten herhjemme hos os er saa populær, 

saa er det ikke mindst, fordi den har H. M. Kon

gens Hjerte og meget ofte tør regne med Majestætens 

venlige Nærværelse. Enten det er en stærkt imøde

set Landskamp ell er et storstilet Terrainløb, saa vil 

Majes tæ tens høje Skikkelse, en ten civil eller under 

den viftende Fjerbusk, altid være det straalende Midt

punkt, i hvis Nærhed Sejrherrens Hjerte banker om

kap med den mindste Tilskuers. 
Det er Danmarks Konge, som rører Danmarks Ung

dom frem, bogstavelig talt. Og hvad denne Indsats 

har betydet og vil betyde ind i Danmarks Fremtid 

ved forøget Sundhed, Viljestyrke og god Sportsaand, 

lader sig næppe maale. 
Som bekendt bar H. M. Kongen fornylig under sit 

Ophold i Cannes deltaget i Kapsejladserne her og 

paa en lykkelig Maade kæmpet fo r de d anske Farver. 

Den Kærlighed til Søen, den tilfældige Deltagelse i 

Sejladserne er Udtryk for, har jo saa smukt ogsaa 

herhjemme fundet Udtryk ved vore egne Farvande 

og gælder i samme rige Grad Søens Folk som Helhed. 

Det er derfor .VIKINGEN en stor Glæde, a t bringe 

nogle Billeder fra Sejladserne i Cannes, og en s tor 

Ære, fordi det er m ed H. M. Kongens specielle Tilla

delse, a t det er VIKJNGEN muligt, a l bringe disse 

Billeder. 
Rejser man nu Spørgsmaale t, om den samme gode 

Sportsaand hersker paa Søen, som paa Landjorden , 

maa man svare Nej. 
Ikke saaledes a t forstaa, a t Sejlsportsfolkene - de 

Sejlsporten herhjemme har været Stedbarn i de 

sidste Aartier, hvor saa meget Gøgl har haft sin 

specielle Succes. 
- Det r ødhvide Flags Vugge er Togtet over Havet, 

og Danskens Togter over Havet har gennem Tiderne 

skiftet. Snart var det ombølget af drivende Krudtrøg 

og lysende Glimt fra brølende Kanoner, snart frede

ligt blafrende paa dybtlastede F r egatter eller Fuld

riggere, senere paa Dampere og Motorskibe. · 
- Engang var det hvide Jfors og den r øde Bund 

af Jern, Skibsskrogets Side, medens danske Søfolk 

med kor slagde Arme s tod Skjold for Danmarks Liv 

og Fremlid. Og endeli g lyste det over Sportens hvide 

Sejl, hjemme og ude, ofte naar Sejren var vundet. 

Altid det samme, vort Mærke! Tegnet paa vor Hi

gen, vor Længsel vor t Fællesskab! 
I fremmed Havn som i den danske Havneby. 

Det er hævet over enhver Tvivl, at hvis dansk 

Sejlskibsaand blev vakt til nyt Liv - hvis Danmarks 

U ngdom i nye og tæ tte Skarer strømmede til Hav

nene og bemandede Maager, Terner, Krage- og Fiske-, 

joller, da blev Danmark rigere i samme Stund, thi 

da lagdes Grunden Lil nyt Vovemod, ny Virketrang 

paa Havet. 
Og disse Opgaver raaber til os fra alle Verdens-

hjørner! Christian Bogø. 

Sømændenes nye 
Samlingslokaler. 

@) 

Billedtekst: 

I Ovalen: Sekretær Th. Petersen har travlt 
med at krydse af. 

I Midten: Et In~eriør af de nye Lokaler i 
Kmppelsbrogade. 

Nederst: Et Interiør ar de gamle Lokaler. 

Hurtigere end ven tet 
lykkedes det Sømænde
nes Forbund a t finde et 
Sted, hvor Arbejdskon
trollen kan for egaa un
der nogenlun de fornuf
tige Forhold. Lokal et er 
beliggende i Knippel
brogade 6, Stuen . Tu
ren herover fra den 
gamle By føre r over 
Knippelsbro og forbi 
travle Dele af Havnen 
sa~ . der er jo rigelig 
Leih ghed til a t lugte 
Sal tvand. Foruden e l In
teriør fra de nye Loka
ler bringer vi et fra de 

gamle uhyggelige. Vore 
Læsere blandt Besæt
ningerne vil med el vist 
Vemod genkende »Sum
pen og sende den et vel
ment Farvel. 

Øver st i Ovalen ses 
Sekretæren >krydse af«. 
En knyllet Næve ind 
gennem Kasseaabnin
gen maner med en ven
lig Hilsen til Hurtighed 
- for der er mange Ar
bejdsløse udenfor, som 
venter. Og Sekretær 
Th. Petersen, >Thor
vald«, krydser hver Dag 
500 af. 
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9Xonumentet boer de omkomne Søfolk
100 Kr l Præmie
for det bedste Skib!

i bragte i vort Fe-
bruar Nr. en Om-

tale af Monumentet
for omkomne Søfolk
under Verdenskrigen
og kan i Dag supple-
re. denne med et Par
Billeder fra Monu-
nlentet, der nu lang-
somt nærmer sig sin
Fuldendelse, Afslørin-
gen finder, som om-
talt, Sted i Maj.

Ikke mindre end
258 danske Skibe gik
hed under Krigen,
deraf var 96 Sejlskibe,
12 Motorskibe og 150
Dampskibe. Af de
omkomne, ialt 503,
var 53 Kaptajnen', 64
Styrmænd, 59 Maskin-
mestre, 170 Matroser,

67 Fyrbødere, 18
Drenge, 3 Fiskere, 60
Hovmestre og .Kokke
og 9 Ubekendte. ' 'd't af ]C''ind'nØ ren,

Kun altfor let har det .danske Folk glemt hine
Dage, da den danske Sømandsstand opretholdt
Danmarks Tilførseler og sikrede dets Forbindel-
ser vestpaa.

Det var en'Tid, hvor Gru og Sorg vekslede med
Storladenhed og Stolthed. Sorg spredtes over Tu-
sinder af Hjem overalt i Danmark, men med
Stolthed havde den danske Sømandsstand hæv-
det Aarhundreders Traditionerne for dansk Sø-
lnandsaand.

l)et var de to Dampskibe »Maryland« og »Chr.
Broberg«, som blev de første Ofre den 21. August

V 1914. Inden Aarets Ud-
gang var 5 Dampere
og 2 Sejlskibe paa til-
sammen 9203 Br. .Reg.
Tons gabet ned ved
Minesprængning og
med et Tab af 47
Menneskeliv.

4. Februar 1915 er-
klærede Tyskland Ha-
vet omkring Storbri
tanden og Irland ibe-
regnet den engelske
Kanal for Krigsom-
raade, med Tilføjelse
af. at fra den 18. Fe-
bruar vilde ethvert
fjendtligt Handels-
skib. som blev truffet
her, blive torpederet.
Dampskibet »Mar-
tha«, torpederet 15.
Maj 1915 ved en
Fejltågelsel -- var
det første danske Of-

n skal pryde øver'ste Stykke. fer. Juni Maaned æn-
dredes Kurs, da f. Eksempel »Nogill« af Køben-
havn blev standset og Besætningen taget om-
bord i en Torpedobaad, hvorefter denne sænkede
Damperen med en Mine.

Men fra den 1. Februar erklærede den uind-
skrænkede Undervandskrig, og fra nu af strøm-
mede Rædselsbudskabene ind.

Det første var Meddelelsen om »Lars Kruse«,
og senere fulgte andre, alle fyldte af Gru --- men
støt og jævnt fortsatte den danske Sømand sin
Gerning --- den Gerning, som i alfald nu fair et
synligt herinde mere i Monumentet

ort Tilsagn om en Præmie for det
bedste Skib har bredt Glæde i vide

Kredse og øjensynlig vakt megen. In-
teresse. Vi har haft ikke saa faa Fore-
spørgsler og Besøg desangaaende.

Forleden fik vi Besøg af Hr. Soane-
by, der er Mester for hosstaaende flot-
te Fregat, han gerne ønsker solgt:

Vi gengiver den med Glæde.og staal
parat, hvis nogen Køber skulde mel-
de sig.

Vedrørende de nærmere Betingelser
og Modeller skal vi senede lade høre
fra os.

V

#
";#

@

Den Internationale Skibsfarve-
Fabrik AJS

r-KEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE FABRIK
DU; ':: '===:;=;=X.=::'i:;: ';l'=.; ';a;;i;
Rederier er Aktionærer og med overvejende dansk
Kapital.. Selskabet blev stiftet i Februar' 1899 under
Navnet Dansk r'aruefabrik, System f7olzapfeZ, og blev
i 1915 sammensluttet med Firmaet Skibsbund/arue-
fabrfken Selandfa under Navnet A/S HoZzap/eZ-Se
Zandfa: dette Navn blev endelig i 1919 forandi'et til
det nuværende Firmanavn Z)en /nfernafionaZe Skibs-
farue-Fabrik AIS.

Firmaet, som er et Datterselskab til det verdens
kendte 17oZzap/eZ's .Z..td., Netocasfie, senere The /n-
ternafional PafnZ & ComposiZioizs Co., ].,td., har som
Formaal Fremstilling og Forhandling af Skibsfarver
og har tidligere i mange Aar fabrikeret disse Farver
i Fabriken paa Amager, indtil vanskelige Forhold in-
denfor Branchen gjorde det mere formaalstjenligt at
hjemføre Farver fra Hovedfabriken i Newcastle,

Paa Grund af den danske Krones Fald og det der-
af følgende ønske specielt frå Autoriteternes Side om
Støtte for :dansk Industri tog Selskabet under alvor
lig Overvejelse en Genoptagelse af Fabrikationen-af
deres vernenskendte Farver her i Danmark; og disse
Overvejelser har resulteret i, at man i Efteraaret 1927
genoptog Fabrikationen i den nyopførte fuldt moder.
ne Fabrik paa Amager, hvilken Fabrik nu yderligere
udvides for at sætte Firmaet i Stand til ogsaa at.fa
brikere herhjemme forskellige af de Specialiteter, som
har gjort Navnet verdenskendt,:saasom : :$Z)anboZfne«
til Lastrum, etc.,, »Z.agoZfite« til Dækshuse, etc., o
m.a

Selskabets internationale Organisation raader .for-
uden 1]6vedfabriken i Newcastle-on-Tyne over . 16
Fabriker i de forskellige Verdensdele, desuden har
det 3i10 Filialer over hele Verden og Lager af Far-
ver i alle Havnebyer af Betydning. Selskabet sætter
en speciel Ære i dette at kunne levere Holzapfel's In-
ternational Skibsfarver oueraZt.

Den af Hovedfirmaet udarbejdede Statistik viser,

Branchen, fnaa betragtes som en særdeles stor Anbe-
faling.

GT=EÆ.å.æ
i næste Nr.

En utiltadeiig »Spøg«.

: IUÆqåH:l ElØ=
1928. Hvis De ånder denne Seddel, saa skriv om den
Jeg hviler nu i Dybet hernede. Sellin.« ;

Meddelelsen vakte straks en Del Uro. >Gunløg« af-

ning .den vilde gøre.
Et Stykke af Prisen paa Fodstykk

8 VIKINGEN Nr. 4 

Den Internationale Skibsfarve

Fabrik A/S 
EN INTERNATIONALE SKIBSFARVE FABRIK D A/S er et Foretagende, hvori flere af vore største 

Rederier er Aktionærer og med overvejende dansk 
Kapital. Selskabet blev stiftet i Februar 18"99 under 
Navnet Dansk Farvefabrik, System Holzapfel, og blev 
i 1915 sammensluttet med Firmaet Skibsbundfarve
f abriken Si:landia under Navnet A/S Holzapf el-S~
landia; dette Navn blev endelig i 1919 forandret til 
det nuværende Firmanavn Den Internationale Skibs
farve-Fabrik A/S. 

Firmaet, som er et Datterselskab til det verdens
kendte Holzapfel's Lid., Newcasile, senere 1'he In
ternational Painl & Composilions Co., Lid., har som 
Formaal Fremstilling og Forhandling af Skibsfarver 
og har tidligere i mange Aar fabrikeret disse Farver 
i Fabriken paa Amager, indtil vanskelige Forhold in
denfor Branchen gjorde det mere formaalstjenligt at 
hjemføre Farver fra Hovedfabriken i Newcastle. 

Paa Grund af den danske Krones Fald og det der
af følgende Ønske specielt fra Autoriteternes Side om 
Støtte for ·dansk Industri tog Selskabet under alvor
lig Overvejelse en Genoptagelse af Fabrikationen -af 
deres vernenskendte Farver her i Danmark; og disse 
Overvejelser har resulteret i, at man i Efteraaret 1927 
genoptog Fabrikationen i den nyopførte fuldt moder
ne Fabrik paa Amager, hvilken Fabrik nu yderligere 
udvides for at sætte Firmaet i Stand til ogsaa at fa
brikere herhjemme for skellige af de Specialiteter, som 
har gjort Navnet verdenskendt, saasom: »Danboline« 
til Lastrum, etc., »Lagoline« til Dækshuse, etc., o. 
m. a. 

100 Kr. i Præmie 
for det bedste Skib! 

Vort Tilsagn om en Præmie for det 
bedste Skib har bredt Glæde i vide 

Kredse og øjensynlig vakt megen In
teresse. Vi har haft ikke saa faa Fore
spørgsler og Besøg desangaaende. 

Forleden fik vi Besøg af Hr. Svane
by, der er Mester for hosstaaende flot
te Fregat, han gerne ønsker solgt. 

Vi gengiver den med Glæde og staar 
parat, hvis nogen Køber skulde mel
de sig. 

Vedrørende de nærmere Betingelser 
og Modeller skal vi senede lade høre 
fra os. 

Selskabets internationale Organisation raader for
uden Hovedfabriken i Newcastle-on-Tyne over 16 
Fabriker i de forskellige Verdensdele, desuden bar 
det 310 Filialer over hele Verden og Lager af Far
ver i alle Havnebyer af Betydning. Selskabet sætter 
en speciel Ære i dette at kunne levere Holzapfel's In
ternational Skibsfarver overalt. 

Den af Hovedfirmaet udarbejdede Statistik viser, 
at ca. 30 pCt. af Verdenstonnagen for Tiden benyt
ter Holzapfel's International Bundfarver, hvi~lrnt Fak~ 
tum, naar Hensyn tages til Antallet af Firmaer 1 

Branchen, maa betragtes som en særdeles stor Anbe-
faling. 

GRUNDET PAA PLADSMANGEL har Yi denne 
Gang maattet lade vo,re fortsatte Artikler om Havfi
skeri og Eastway-Førhørene udgaa. De fortsættes dog 
i næste Nr. 

En utilladelig »Spøg« . 

Den 7. Februar fandtes en Flaskepost ved Do~
sten, der indeholdt følgende: :i>Fra Gustaf B. Selhn, 
S//S. »Gunløg«, Svearederiet Malmø den ~- Februar 
1928. Hvis De finder denne Seddel, saa sknv om den. 
Jeg hviler nu i Dybet hernede. Sellin.« 

Meddelelsen vakte straks en Del Uro. »Gunløg« af
gik den 4. Februar fra Malmø til Rottedam,_ hvorfra 
der meddeltes Rederiet, at Damperen lykkelig og vel 
var ankommen. Man fik at vide, hvorledes det for
holdt sig med den mystiske Flaskepost, idet Da~pe
rens Dreng havde smidt den ud for at se, hvad Virk
ning den vilde gøre. 

f 

Nr. 4 VIKINGEN 9 

9Tionumentet ooer de omkomne Søfolk. 
V i bragte i vort Fe

bruar Nr. en Om
tale af Monumentet 
for omkomne Søfolk 
under Verdenskrigen 
og kan i Dag supple
re denne med et Par 
Billeder fra Monu
mentet, der nu lang
somt nærmer sig sin 
Fuldendelse, Afslørin
gen finder, som om
talt, Sted i Maj. 

1914. IndenAarets Ud
gang var 5 Dampere 
og 2 Sejlskibe paa til
sammen 9203 Br . . Reg. 
Tons gaaet ned ved 
Mii;i.esprængning og 
med et Tab af 47 
Menneskeliv. 

Ikke mindre end 
258 danske Skibe gik 
ned under Krigen, 
deraf var 96 Sejlskibe, 
12 Motorskibe og 150 
Dampskibe. Af de 
omkomne, ialt 503, 
var 53 Kaptajner, 64 
Styrmænd, 59 Maskin
mestre, 170 Matroser, 
67 Fyrbødere, 18 
Drenge, 3 Fiskere, 60 
Hovmestre og Kokke 
og 9 Ubekendte. 

4. Februar 1915 er
klærede Tyskland Ha
vet omkring Storbri
tannien og Irland ibe
regnet den engelske 
Kanal for Krigsom
raade, med Tilføjelse 
af, at fra den 18. Fe
bruar vilde ethvert 
fjendtligt Handels
skib, som blev truffet 
her, blive torpederet. 
Dampskibet »Mar
tha«, torpederet 15. 
Maj 1915 - ved en 
Fejltagelse! var 
det første danske Of
fer. 

HoYcdet af Kvindefiguren, som skai pryde øverste Stykke. 
I Juni Maaned æn

dredes Kurs, da f. Eksempel »Nogill « af Køben
havn blev standset og Besætningen taget om
bord i en Torpedobaad, hvorefter denne sænk.ede 
Damperen med en Mine. 

Kun altfor let har det danske Folk glemt hine 
Dage, da den danske Sømandsstand opretholdt . 
Danmarks TilfØrseler og sikrede dets Forbindel
ser vestpaa. 

Det var en Tid, hvor Gru og Sorg vekslede med 
Storladenhed og Stolthed. Sorg spredtes over Tu
sinder af Hjem overalt i Danmark, men med 
Stolthed havde den danske Sømandsstand hæv
det Aarhundreders Traditionerne for dansk Sø
mandsaand. 

Det var de to Dampskibe >>Maryland« og »Chr. 
Broberg«, som blev de første Ofre den 21. August 

Men fra den 1. Februar erklærede den uind
skrænkede Undervandskrig, og fra nu af strøm
mede Rædselsbudskabene ind. 

Det første var Meddelelsen om »Lars Kruse«, 
og senere fulgte andre, alle fyldte af Gru - men 
støt og jævnt fortsatte den danske Sømand sin 
Gerning - den Gerning, som i alfald nu faar et 
synligt Minde mere i Monumentet. 

' 

✓ , 

r.1 :.. \J \ \.,,,_ ~. . 
' ø \ t / 

• ' ~ • . 
Et Slykke af Frisen paa Fodstykket. 
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Ef godt Aar for
Forenede Dantpskibssetskab gider 6 pCt

Netto-Overskudet har været 6,1 Mill

Et godt Aar for 1). F D.S.
i Udbytte.

Kr.

geartede Efter'x irkninger, og særlig har Alisforholdl
mellem Produktion og Konsum bidraget til at ud-
,ikle en intensiv international Kt)nliurrence, men
det kan forventes, at den normale Udviklingstrang,
som nu gør sig gældende, efterhaanden vil bidrage
til at udligne Misforholdet

Det østasiatiske Kompagni er underkastet de Vil
liaar. der til enhver Tid raader paa Verdensmarke-
det, og som Følge af Kon)pagniets omfattende Olga
nisation og specielle Virkemaade giver en enkelt
Aarsberetning ikke det Udtryk for Kompagniets Er
hvervsevne som periodiske O\ ersigter under normale
Erhvervsforhold. Samledes har Kompagniet større
Virkemid[er nu end før Krigen i de o])sparede Re
server. og naar det indbyrdes Forhold mellem Kapi-
tal og Indtægt, som Kompagniet tilstræber, ikke er
til Stede, skyldes det særligt de herskende Verdens-
konjunkturer. Som det freihgaar af Regnskabet, fore.
slaar Bestyrelsen at udbetale 10 pCt. i Dividende og
at overføre Kr. 5,160,799.79 i ny Regning

Hvorledes Udviklingen paa et Omraade indenfor
Kompagniet virker som Fremdrift paa et andet, kan
udledes af det efterfølgende.

estyfelsen for Z)et forenede .DampsÆibs-Sel-
skab har vedtaget Regnskabsafslutningen for

1927. som. efter at alle Driftsudgifter --= derun-
der Udgifter .til Skibenes Vedligeholdelse -- er
afholdt udviser et . Z)riffsooersÆud af l/J878,173

Nh X:#11%Wl:Elle
nalets Pensionering 475,275 Kr. udgør , Nefto-

k !å ::luis; ':.:nuæ
efter fremkomne Beløb 1,883,539 Kr. fore?laas
det at udbetale. 6 pCt. Dfuidende med 1,800,0UU
Kr. og udrede IBestyrelsens Tantiåme med IKr.
2.506 samt overføre Restbeløbet 81,033 til næste

B

Aar

Regnskabet fr.a. Det forenede Dampskibs-Selskab
har i Aar været imødeset med særlig Interesse, da

de haft et gunstigt Aar Dette fremgaar da ogsaa af
Meddelelsen, af hvilken det. ses, at der vil kunne
deklareres 6 pCt. til Aktionærerne, som ikke har faa-
et Dividende i de sidste Regnskabsaar. .. . . ..

1 1926 var Bruttoindtægten for sathtlige Skibe

Bruttoovemkudet var 9,367,874 Kr. Administrationen

Paa Skibenes . Rapitalkonto afskreves i Fjor
3.363.400 Kr. og .paa Lægtere og Pramme 25,000

glHig&:?emil
paa Pakhuse og Inventar

Skibsfartsafdetingen
Som Helhed har der ikke i det forløbne Aar været

nogen Bedring i Fragtråterne paa Kompagniets Ru-
ter, og Skibenes Driftsudgifter staal stadig i Misfor
hold til Indtægterne. Naar Driftsresultatet desuagtet
har. været bedre, skyldes det fornemmelig hurtigere
Rejsen' ved gennemført hurtigere Ekspedition i frem-

. ' .

mede Havne og lavere Omkostninger ved Lastning og
Logning .samt Kompagniets specielle Betingelser gen
nem sin Organisation

Baltisk Amerika Linje har befordret et stigende
Antal Passagerer,. navnlig til Kanada,' og Linjens 3
Skibe har været i Fart den største Del af Aaret.

Sejl- og Motorskibet »København« har fuldført .en
Rundrejse mellem Europa og Australien, hvorefter
det afsejlede til Chile for at indtage en ]..adning Sal-
peter til Nordeuropa for Kompagniets Regning.

Motorskibet >Virginia« paa 980 Tons, oprindelig

=sns'x'.i. u ==:,:=';ii :iu::=

Lasteevne og ca. 4900 og 5200 Brutto Register Tons.
Begge Skibe er indsat paa Kompagniets Straits. sett-
lements-liam Rute. "

Ved Aarets Udgang bestaar Flaaden derefter af 21
Motorskibe med en Lasteevne at tilsammen ca.
192.000 Tons og ca. 127,700 Brutto Register Tons:
' Kompagniet har bestilt 4 Motorskibe paa tilsam-
men ca. 42,000 Tons Lasteevne og'ca. 30,000 Brutto

Formaal, med større 'Fart og tekniske og praktiske
Forbedringer paa Grundlag af indvundne EtEfarin-
ger

Et. mægtigt Isbjerg i Nord-Atlanten ob:
ATLANTENS HVIDE TEl\ROR

true.je-Fartøjet .ranipa' nogle faa Dage før Tifanfc-Dagens 13 Aarsdag

9aa l)agt mod Osbierge i 9(ord-(atlanten
international 9atruljering beskytter Tusinder af 9)Tenneskelio paa de store Binire
gransportskibe og giskefarløier mod at dele Skæbne med .,gitanic"s passagerer

nf g(ommandør Zeusle

T Nord-Atlanten bindes et åf de farefuldeste Om-
1. raader paa he]e Jordg]oben, som Regel er det
fyldt af tæt Tåage, hvis ikke man da hei træfl'er
de haardeste Byger og Vinterstorme

Dette Areal er Sydkanten af Newfoundlands
r/le Great .Z?anes, New Foundlandsbankerne. Det
er ]lei' den mægtige og kolde Labrador-Strøm
knuser sin Vælde mod den stærke og varme Golf-
Strøm. Og her hersker Taagen det meste af det
halve af Vinteren, og fuldtud Halvdelen af Som-

meren

Men trods disse Farer har Menneskene dog
gjort denne Del af Verdenhavene til det mest be-
færdede Farvand paa hele Kloden, og paa .Ban-
Æerhe findes en af Verdens fineste Fiskepladser
Her trodser Kaptajner paa Lånere og Fiskefar-
tøjer Farerne under samme Vilkaar fra Naturens
Side, thi har Fiskefartøjerne ikke de samme tek-
niske Midler til Raadighed, saa løber de heller-
ikke den Fart som Linerne. Og indtil for faa
Aar siden maatte Kaptajnerne 'foruden andre
Farer i, disse }'arvande ogsaa regne med den
Pludselig at se et mægtigt Isbjerg ret for Boden
Gemt under Sne]ag og. af Snefog ]commer det

under en hylende Orkan derude fra Mørket og
dukker op maaske kun nogle faa hundrede Alen
forude --= saa gælder det Livet

Det var i dette Fai'ens Omraade, at den største
af alle Ulykker fandt Sted: »Tifanlc«s Under-
gang Natten mellem den 14. 15. April 1912 efter
Kollision med et Isbjerg, hvorved mere end 1500
Nlenneskelix gik tabt.

faste Haand er ved at tvinge Røret.

»Titanic«s Undergang gav Stødet til
Dannelse af ls-Patruljen.

Tifanic« Katastrofen rystede hele .Verden, og
der rejste sig et Raab med Krav, om international
Inspektion og Vagt i det farlige Omraade. øje-
blikkelig afsendte U. S. Aa.to Krydsere som Vagt-
skibe saalænge, som noget Isbjerg kunde tæn-
kes at være i Farvandet, nemlig til omkring Slut-
ningen af Juli Maaned. Fra 1913 indsattes to
andre Patruljeskibe.

Samme Aar traadte Z)en fnfernaffonaZe .Kon-
/'el'enge /or Sikkerheden ff/ Søs sammen i Lon-
don for at organisere denne Patruljering paa in-
ternational Basis. Repræsentanter fra det stær.

ø. l(.'s Aarsberetning for 1927.

I 
I 
I 
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Et godt Aar for D. F . D . S. 
F~renede Dampskibsselskab gi:ver 6 pCt. i Udbytte. 

Netto-Overskudet har været 6,1 Mil!. Kr. 

estyrelsen for Det forenede Damps_kibs-SelB skab har vedtaget Regnskabsa!slutmngen for 
1927 som efter at alle Driftsudg1fter - derun
der Udgifter til Skibenes Vedligeholdelse - er 
afholdt udviser et -Drif tsoverskud_ af 11,~1~,113 
Ki-. Efter Fradrag af Udgifterne bl_ Admm1stra
tion, 2,925,048 Kr., Renter (inklus1ve 6 pCt. af 
Reservefondsbeviserne) 2,317,750 Kr. og Perso
nalets Pensionering 476,276 Kr. udgør Netto
overskudet 6,100,040 l(r., hvoraf foreslaas af
skrevet: Paa Skibe ordinært 3,450,500. Kr., eks
traordinært paa Dampskibene »Helhg Olav«, 
, Oscar II « og , United States« 700,000 Kr., paa 
Lægtere og Pramme 25,000 Kr. og paa Inventar 
40,999 Kr.; tilsammen 4,216,499 Kr. Af det der
efter fremkomne Beløb 1,883,539 Kr. foreslaas 
det a t udbetale. 6 pCt. Dividende med 1,800,000 
Kr. og udrede Bestyrelsens Tantieme ~ed Kr. 
2,606 samt overføre Restbeløbet 81,033 bl næste 
Aar. 

Regnskabet fra Det forenede Dampskibs-Selskab 
har i Aar været imødeset med særlig Interesse, da 
man i Almindelighed regnede med, at Selskabet hav
de haft et gunstigt Aar. Dette fremgaar da _ogsaa af 
Meddelelsen, af hvilken det ses, at de_r vil kunne 
deklareres 6 pCt. til Aktionærerne, som ikke har faa-
el Dividende i de sidste Regnskabsaar. . . . 

gearlede Eftervirkninger, og særlig har Misforhold. 
mellem Produktion og Konsum bidraget til al ud
vikle en intensiv international Konkurrence, men 
det kan forventes, at den normale Udviklingstrang, 
som nu gør sig gældende, efterhaanden vil bidrage 
til at udligne Misforholdet. . 

Det Østasiatiske Kompagni er underkastet de Vil
kaar, der til enhver Tid raader paa Verdensmarke-

. del, og som Følge af Kompagniets omfattende Orga
nisation og specielle Virkemaade giver en. enkelt 
Aarsberetning ikke del Udtryk for Kompagniets Er
hvervsevne som periodiske Oversigter under normale 
Erhvervsforhold. Saaledes har Kompagniet større 
Virkemidler nu end før Krigen i de opsparede R~
server, og naar det indbyrdes Forhold melle°:1 Kapi
tal og Indtægt, som Kompagniet tilstræber, tkke er 
til Stede, skyldes det særligt de herskende Verdens
konjunkturer. Som det fremgaar af Regnsk~bet, fore
slaar Bestyrelsen at udbetale 10 pCt. i Dividende og 
at overføre Kr. 5,160,799.79 i ny Regning. 

Hvorledes Udviklingen paa et Omraade indenfor 
Kompagnie t virker som Fremdrift paa et andel, kan 
udledes af det efterfølgende. 

Skibs{ arts af delingen. 
Som Helhed har der ikke i det forløbne Aar været 

nogen Bedring i Fragtraterne paa Komp~g~iet~ Ru
ter, og Skibenes Driftsudgifter staar stadig i Misfor
hold til Indtægterne. Naar Driftsresultatet desuagtet 
har været bedre, skyldes del fornemmelig hurtigere 
Rejser ved gennemført hurtigere Ekspedition i. frem
mede Havne og lavere Omkostninger ved Lastning og 
Losning saml Kompagniets specielle Betingelser gen~ 

• nem sin Organisation. . 
Baltisk Amerika Linje har befordret et ~Li_gende 

Antal Passagerer, navnlig til Kanada, og LwJens 3 
Skibe bar været i Fart den største Del af Aaret. 

I 1926 var Bruttoindtægten for samtlige Sk1~e 
61,695,683 Kr., hvortil kom indgaaet Provisio~, Agio 
m. m. med 930,934 Kr., ialt 62,626,617 Kr. Udgifterne 
for samtlige Skibe androg 53,258,743 Kr., saale~es at 
Bruttooverskudet var 9,367,874 Kr. Administrationen 
lagde Beslag paa 2,915,169 Kr., Rentekontoen ~ar 
2,553,607 Kr., og Bidragene til Personalets Pens10-

. d . d 469 756 Kr Derefter var Nettoover-nermg u gior e , • r 
skudet 3,429,30 Kr., medens del - . som oven or 

Sejl- og Motorskibet »København « h ar fuldført en 
Rundrejse mellem Europa og Australien, h:orefter 
det afsejlede til Chile for al indtage en Ladn_mg Sal
peter til Nordeuropa for Kompagniets Reg111~g. . 

Motorskibet > Virginia« paa 980 Tons, oprindelig 
bygget fil Fart i Vestindien, men i de sener?_ Aar _be
skæftiget i de hjemlige Farvande, er solgt til Italien. 

nævnt _ har været over 6 Mill. Kr. 1 1927•. ,· 
Paa Skibenes Kapitalkon to afskreves i FJor 

3 363 400 Kr og paa Lægtere og Pramme 25,000 
Kr., hvorpaa . disse Poster figurerede paa Status med 

68 Mill. Kr. Endelig benyttedes den rest~re~de ca. K t·l Afsknvm ng Del af Nettooverskudet, 40,941 r ·• i 
paa Pakhuse og Inventar. 

Denne -;remgang vil i vide Kredse hilses med 
Glæde blandet med et stærkt udtalt Haab om 
Fortsættelse, thi endelig s_er det ud, som om den 
faste Haand er ved at tV1Dge Roret. 

Ø. K.'s Aarsber etning for 1927. 

lt. d Ø K 's Regnskab et straalende 

Som a I er • • d f 
Lyspunkt i det danske Foraar. Et Opbu _a 

L • • • Beretnm-Kraft og Vilje lyser ud fra m3erne_ 1 . 
d er denne holdt i saa s lilfærd1ge og gen, og og . 

jævne Ord af en dyb og ophØJet Ro. . 
Som Helhed præges Tiden endnu af Krigens man-

Kompagniets Flaade er i Aarets Løb blevet forøget 
med to Motorskibe bygget paa ·Nakskov Skibsværft, 
M/S »Meonia«, paa henholdsvis ca. 8300 og_8600 Tons 
Lasteevne og ca. 4900 og 5200 Bru tt~ Reg1ste_r Tons. 
Begge Skibe er indsat paa Kompagniets Strruts Sett-
lements-Siam Rute. 

Ved Aarets Udgang bestaar Flaaden derefter af 21 
Motorskibe med en Lasteevne af tilsammen ca. 
192 000 Tons og ca. 127,700 Brutto Register To~s-

J(ompagniet har bestilt 4 Motorskibe paa tilsam
men ca. 42,000 Tons Lasteevne og ·ca. 30,000 Bi:utto 
Register Tons, heraf 2 hos Aktieselskabet_ Burrne1~~er 
& Wain og 2 hos Nakskov Skibsværft. Skibene bli~ er 
af en forbedret Type, konstrueret for Kompagn_iets 
Formaal, med stør re Fart og tekniske og prakti~ke 
Forbedringer paa Grundlag af indvundne Ei:Efann-
ger. 
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ATLANTENS HVIDE TEHROR 
El• mægtigt Isbjerg i Nord-Allonten obscr\'erel of Potruljc-Fnrlojet • Tamp"• nogle foa Dage før Tila11ic-Dage11s 13 Aorsdog. 

C}aa Oagt mod Osbjerge i 91ord-<Atlanten 
'Af '.Kommandør Zeusler. 

;::Jnternational 9>atruljering be_skyller gusinder af 9TTenneskelio p a9 de store Binire, 
gransportskibe og giskefarløjer mod a t dele .Skæb ne med "gitanic"s <:Passagerer. 

· J Nord-Atlanten findes et åf de farefuldes te Om
raader paa hele Jordgloben, som Regel er det 

fyldt af tæt Taage, hvis ikke man da her træffer 
de haardeste Byger og Vinterstorme. 

Dette Areal er Sydkanten af Newfoundlands 
The Great Banks, New Foundlandsbankerne. Det 
er her den mægtige og kolde Labrador-Strøm 
knuser sin Vælde mod den stærke og varme Golf
Strøm. Og her hersker Taagen det m este af det 
halve af Vinteren, og fu ldtud Halvdelen af Som
meren. 

Men trods d isse Farer har Menneskene dog 
gjort denne Del af Verdenhavene til det mest be
færdede Farvand paa hele Kloden, og paa Ban
kerne findes en af Verdens fineste Fiskepladser. 
Her trodser Kaptajner paa Linere og Fiskefar
tøjer Farerne under samme Vilkaar fra Naturens 
Side, thi har Fiskefartøjerne ikke de samme tek
niske Midler til Raadighed, saa løber de heller
ikke den Fart som Linerne. Og indtil for faa 
Aar siden maatte Kaptajnerne foruden andre 
Farer i disse Farvande ogsaa regne med den: 
pludselig at se et mægtigt Isbjerg ret for Boven. 
Gemt under Snelag og , af Snefog kommer det 

under en hylende Orkan derude fra Mørket og 
dukker op maaske kun nogle faa hundrede Alen 
forude - saa gælder det Livet. 

Det var i dette Farens Omraade, at den største 
af alle Ulykker fandt Sted : »Titanic«s Under
gang Natten m ellem den 14.- 15. April 1912 efter 
Kollision med et Isbjerg, hvorved mere end 1500 
Menneskeliv gik tabt. 

»Titanic«s Underga ng ga v Stødet til 
Dannelse af Is-Patruljen. 

»Titanic« Katastrofen rystede hele Verden, og 
der rejste sig et Raab med Krav om international 
inspektion og Vagt i det fa rlige Ornraade. Øje
blikkelig afsendte U. S. A. to Krydsere som Vagt
skibe saalænge, som noget Isbjerg kunde tæn
kes at være i Farvandet, nemlig til omkring Slut
ningen af Juli Maaned. Fra 1913 indsattes to 
andre Patruljeskibe. 

Samme Aar t raadte Den internationale J(on
f erence for Sikkerheden til Søs sammen i Lon
don for at organisere denne Patruljering paa in
ternational Basis. Repræsentanter fra det stær-
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Farvand i Isbjerg Sæsonen. de Lande betaler da
deres Part af Udgifterne i Forhold til dets an-

peres Ruter og Bevægelser paa mindst et Raade-

for øje
Det mindste Skib, som regelmæssigt

sejler i Nord-Atlanten.

U. S. A.; C/zatham i b'lassch

Patruljeskibet k Lidenjled ligge ude i al Slags Vejr. l)et rid lkumklædte Bi'ækj{ And ])aa \l

Medens Stjernerne undrer.
Arbejdet begynder, medens Nattens Stjerner

?ndnu er paa Himlen, thi det gælder onl at faa
en nøjagtig Position medens Taagen tilllader

Ved 6-Tiden udsendes den første Broadcast-
ning, den modtages af Sliibe med illoderne Ud-

Patruljebaaden ligger nær ved to lsbjerge 42'
30' Nordlig Bredde, 48o Vestlig Længde. Strøm-
sætning og Drift 180 Grader 5/i. IKnob i Timen,
target, ingen Sø.« Samtidig angives Position for
maaske 20 andre lsbjei'ge.

Stedgivelsen af Strømsætning og rsens Drift
gør det muligt for Navigatøren at vide, at de to
lsbjerge, de to sydligste, kommer mod Syd llled
den angivne Hurtighed.

En Flod af Spørgsmaal sti'ølnmer.ind over Kut-
teren eftei' .første Udsendelse og vedvarer hele
Dagen.

Hvor er den sydligste ls?« spørger slet og
ret »7uscanfa«.

»Ei' der is Nordøst for os?« spørger »America«.
Er der is sydligere end 47 Bredde,« kommer

det fra »,4 rfdiano«.
>Jeg har tæt Træge paa 47o 10' Bredde, 49o 35'

Længde. »Hvad er min bedste Kurs for at komme
klar af Isen?« spørger Damperen ».EmanuoZ
Stad irondis «

»Hvorledes lyder de sidste Vejr- og lsmeldin-
ger?« spørger' »Geo/g Tvis/zfngfon«.

Oceanograferne ben[ærker, medens de ]naaler
Vandets Temperatur, Reporter fra :DMeganffc« og
Kui'distan«, der Jueddeler deres nuværende

styk'

Kurs. Denne xil bringe dem i Nærhed af en Ræk-
ke mægtige lsbjerge. En advarende lsrapport af-
sendes da straks, og Skibene modtager den med
Glæde; de kan sti'aks ændre deres Kurs og kom-
me klar af Isen.

Intet Skib er de sidste 14 Aar gaaet ned
paa Grund af Sammenstød med lsblerge.

]lHSj=U$,}u

lspatruljens Kutter er en Slags Trafik-
OfHcer paa Havet.

Paa den store- Dainperrute mellem Europa og
Amerika passerer ustandseligt Trampdalnpere
og Linere saavelsom Tramplinere. Dette Strøg er
en Gade,. en Landevej paa samme Maade som
blichigan Boulevard eller Fifth Avenue er det, og
med den samme tætpakkede Trafik. Eller rettere
der el' egentlig to, den for »\Vestbotmd Tracks«
og den for »østgaaende Skibe«, 60 miles syd-
ligere.

Alle Skibe paa tværs af Ruterne rapporteres
ligeledes som en Slags Krænkelse af Færdselsreg-
lerne..Et Skib med tværgaaende Kurs er liga saa
farligt som et Isbjerg eller Vraggods. For det
gælder om at opretholde Kurs og Hastighed gen-
nelll al Slags Vej r.

Ligesom en god Trafikbetjent paa Gaden,. .sam-
ledes ordner og besvare.r Kutteren alle Spørgs-
maal vedrørende Ruten, »Gaden«, og er klar til
at. hjælpe et Skib, near der er Besværligheder.
Paa een Dag kan man faa Spørgsmaal fra indtil
38, som alle ligger tæt paa hinanden. Dette gæl-
der dog ikke alle Skibe, som passerer, idet mange
]clie svarer paa Patruljebaadens Kilden.

Fra Daggry har Baaden afsagt Omraadet. Hvis

To interessante Eksperimenter

gen, og! 1
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kest maritimt interesserede Staler underskrev 

Overenskomsten af 20. Jan. 1914 og skabte der

ved >The International Derelicl Deslruclion, lce 

Obserl)ation, and lce Palrol Service. Man anmo

dede derefter U. S. A. om at føre Arbejdet ud i 

Praxis, hvilket skete ved at man udsendte to 

Skibe, og nu gennempatrouljeres det farefulde 

peres Rulcr og Bevægelser paa mindst et Raade

rum af mindst 400 miles til alle Sider. 

Eftersom Patruljeskibet ligger i Hovedlinjen 

for de mange Dampskibsruter, optræder det som 

en Slags Hyrde for en Flok Faar, der svømmer 

over den store Dam. Skibet holder Regnskab med 

al drivende Is i Rutefarvandet, udsender Medde

lelser om Vandets Temperatur, forbereder Vejr

kort, modtager og afgiver Svar til Skibe med 

Radio og er ansvarlig for alle Eksperimenter. Farvand i Isbjerg Sæsonen. 
Hvert af de kontraherende Lande betaler da 

deres Part af Udgifterne i Forhold til dets an

vendte Tonnage i disse Farvande. 
De forenede Staters Krydskutler Departement, 

nu kendt under Navnet: Forenede Staters Kyst

vagt, blev overdraget Arbejdet med Opretholdel-

sen af Patruljen. 
Naar derfor Kutterne afsejler til The Greal 

Banks paa Ispatrulje i Marts Maaned, afsejler 

de ikke alene i Belgiens, Canadas, Danmarks, 

Frankrigs, Tysklands, Storbritanniens, Italiens 

Nederlandenes, Norges, Sverigs og United States' 

Navn, det er i Virkeligheden hele den civiliserede 

Verdens Interesser, man varetager. 
Isbjerge har altid været frygtet af de Søfa

rende. De kommer sejlende alleveghe, i alle Ret

ninger og til alle Tider, men giver ingen Advar

sel om deres Nærværelse. Snart følger de Strøm

men, snart Tidevandet, snart Vind og BØiger. 

Taage følger dem overall. 
Et Skib, som sejler paa el Areal, hvor Isen 

i stor Udstrækning er spredt over hele Stykket, 

vil baade ved Dag og Nat kun have faa Chancer 

for at komme frem. Selv paa en stjerneklar Nat 

kan et Isbjerg kun ses i en Afstand af mindre 

end en halv mile. Hvis derimod Isens Position 

er kendt af Navigatøren, formindskes saavel Be

svær som Farer, idet han da kan ændre sin Kurs. 

Intet Skib er de sidste 14 Aar gaaet ned 

paa Grund af Sammenstød med Isbjerge. 

Isen kommer ned hvert Aar, saaledes som det 

er sket i Aarhundreder. Men nu er det saadan, 

at hvert eneste Isbjerg, som driver ned langs 

Østkysten af Thc Grand Banks i Dampskibsru

terne holdes under Kontrol af The International 

Patrol. Herfra lyder Svaret paa alle SpØrgsmaa

lene, og disse er kort og godt: Hver er Isen. 

Saa udmærkel har den Patruljetjeneste arbej

det, at ikke et eneste Skib er kommen i Besæt 

efter Kollision med Isbjerg gennem de sidste 14 

Aar. 
Bjergfare-Perioden falder sammen med Labra-

dor-Strømmens HØjdeperiode, som hvert Aar 

strækker sig fra c. 1. Marts til 1. Juli. 

Af saadanne var der i Sommeren 1925 sær

ligt to af usædvanlig Interesse, og begge blev fo

retaget i Forbindelse med den konstante Søgen 

efter enten at overvinde Isfaren fra Nord eller 

forøge Sikkerheden. Man forsøgte at anvende 

Mikrofon-Dybdefinderen til Fastsættelse af Is

bjergets Porsition, og da dette gav gode Resulta

ter, banede det Vejen for at kunne anvende Ra

diobølger i Stedet for Lydbølger. Dette vil ske, 

naar Apparaterne er mere fuldkomne. 

Det andet Eksperiment var Forsøg paa al 

sprænge Isbjerge med kraftigt Eksplosionsstof, 

og allerede længe har Videnskaben haft dette 

for Øje. 

Det mindste Skib, som regelmæssigt 

sejler i Nord-Atlanten. 

søsterskibene , Tampac og , Modocc,· er kun 

240 Fod lange og 39 Fod brede, med andre Ord 

nogle Litteputler i Forhold til de Kæmper, de 

er sat Lil al vogle, særligt da, naar en saadan 

Drabanl kan maale sine 700 i Længde, 200 i Høj-

den og 250 i Bredden. 
Ikke desto mindre er disse Skibe i Stand til 

at modstaa de mægligc BØiger og Storme, som 

gør Nord-Atlanten saa berygtet. Skibene drives 

ved Elektricilel og gaar ganske stille, all er rent, 

fordi Syslemel er Oliefyring. Motorerne giver 

Skibet en Fart af 14 Knob. Hoveddækket ligger 

over Maskinrummet, og 48 Mand har her Messe

og Læserum. Her forevises levende Billeder om 

Aftenen, naar Vejret tillader. Paa samme Dæk 

roen mere forude er Kahytter for lO O!Iicerer. 

Kaptajnens Kahyt er paa Overdækket, og oven

over igen er Radiorum og Bestiklukaf. 

Endskønt ude paa en fredelig Mission er 

, Tampa« (og >Modocq.) vel ~umeret. Forude fin

des en fem Tommer Kanon, ligeledes Agter. Des

uden findes to sekspunds Kanoner til Salut og en 

tretommers Luftkanon. 
Radio-Inslallationen har særlig Interesse. For-

uden to Radio-Kompasser, er der tre andre: Et 

2 Kilowatt \Vacum-Tube Pejleinslrm., som sæt

ter os i Forbindelse med Kysten og de store Skibe 

med del mest moderne Udstyr; dernæst: Et 2 Ki-

To interessante Eksperimenter. 

To Kutlerc, , Tampac og , Modocc er daglig i 

Drift, medens den tredie, >Senecac, holdes i Re

serve. Hvad der særligt i 25 interesserede, var 

nogle Eksperimenter med en Lyd-Dybdefinder. 

Oceanografen er navigerende OfTicer. Han maa 

kende sit Skibs Position paa alle Tider af Da

gen, og maa holde l{ort over alle de store Dam-

lowall Pej leinstrm., som har Forbindelse med 

Skibe, hvis Udstyr c1· ældre; og endelig: Et tredie 

50 watl kortbølge Vacumtube til Brug i Kode 

med Amatører og Telefonering til , Modocc. Der 

tales i Kode til Skibe af alle Nationaliteter, og 

Stationen rækker til forskellige Punkter, som f. 

Eks. Cape Race, Chebucto Head tæt ved Halifax, 

Lil dt'n franske Station St . Pierre, Bar Harbour i 

U. S. A., Challwm i Massch. 
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Pntruljesk ibe t knn trods sin I idenhed ti rl • • • 
• gge u c • ol Slags VeJr. IJet rider o,·er clc skumklædte Brækkere •om A d , -~ en. n pnn V:1nd. 

Medens Stjernerne tindrer. 

Arbejdet beg)'.nder, medens Nattens Stjerner 

endnu_ er _paa ~i~nlen, lhi det gælder om al faa 

en nØJagbg Pos1hon medens Taagen Lilllader 

. Ved 6-Tiden udsendes den første Broadc~st

nmg, den modtages af Skibe med moderne Ud

styr: 
~Palruljebaadcn ligger nær ved lo Isbjerge 420 

30 ~ordhg Br~dde, 480 Vesllig Længde. SLrøm

sætnmg og Dnfl 180 Grader G/ 1rnob • 'f" 
, . , • . Jo " i 1n1en, 

1.aaget, mgen sø.« Samtidig angives Position for 

maaske 20 andre Isbjerge. 
Stedgivels~n af Strømsætning og Isens Drift 

før_ det muhgl for Navigatøren at vide, al de to 

sbJerge'. de to sy?ligste, kommer mod Syd med 

den angivne Hurtighed. 
En Flod af Spørgsmaal strømmer ind over Kut

teren efter første Udsendelse og vedvarer hele 

Dagen. 
, Hvor er _den sydligste Is?« spørger slet og 

ret > Tuscanza«. 
, Ei: der Is Nord~st for os?« spørger , Americac. 

>E1 der Is sydligere end 47 Bredde « kommer 

del fra >Aridiano« ' 

, Jeg har tæt Ta;ge paa 47° 10' Bredde 490 35' 

Længde. >Hvad er min bedste Kurs for at' komme 

S
ktlar. af ~sen "?« spørger Damperen >Emanuol 

amrondisc. 
, >Hvorledes lyder de sidsle Vejr- og lsmeldin

ger?c spørger , Georg 1Vashington«. 

Oceanograferne bemærker, medens de maaler 

vi3nde~s Temperatur, Reporter fra >Jl.legantic« og 

> {urdistan«, der meddeler deres nuværende 

Kurs. Denne vil bringe dem i Nærhed af en Ræl -

ke mægtige Isbjerge. En advarende Israpport a~

sendes da straks, og Skibene modtager den med 

Glæde; de kan straks ændre deres Kurs og kom

me klar af Isen. 

Ispatr~ljens Kutter er en Slags Trafik-

. Officer paa Havet. 

Pa~ den store Damperrute mellem Europa o 

Ame~1ka passerer ustandseligt Trampdamper! 

og Lmere saavelsom Tramplinere. Delte Strøg er 

efl; G_ade, en Landevej paa samme Maadc som 

M1ch1gan Boulevard eller Fifth Avenue er det og 

med den sam_me tætpakkede Trafik. Eller rettere 

der er egenthg to, den for > ,vestbound Tracksc 

~g den for >Østgaaende Skibe«, 60 miles syd

hgere. 
. Alle Skibe paa tværs af Ruterne rapporteres 

ligeledes som en Slags Krænkelse af Færdselsreg

Jern_e. Et Skib med tværgaaende Kurs er lige saa 

farligt som et Isbjerg eller Vraggods. For det 

gælder om at opretholde Kurs og Hastighed gen

nem al Slags Vejr. 
Ligesom en god Trafikbetjent paa Gaden, saa

ledes ordner og besvarer Kutteren alle Spørgs

maal_ vedrørend~ Ruten, , Gadenc, og er klar til 

al _hJælpc et Skib, naar der er Besværligheder. 

Paa ecn Dag ~an man faa Spørgsmaal fra indtil 

38, som _alle hgger tæt paa hinanden. Dette gæl

?~r dog ikke alle Skibe, som passerer, idet mange 

ikl~e svarer paa Patruljebaadens J{alden. 

fra Daggry har Baaden afsøgt Omraadet. Hvis 
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paa Natten.

og Tilbagegang efterhaanden som Golftstrøm-
mens Nlagt trænger den tilbage.

Vandet i den kolde CUo.Zd kan variere
20 Grader.

To Gange -denne Morgen har vi krydset den
kolde Vold. Den er let at markere. btlod Nord
er Havet olivengrønt, smukt spillende grønt,.mdd
Syd er Havet indigoblaat. Det er dens .større
indhold af mikroskopisk Liv, som giver LaDra-
dor-Strømmen dens olivengrønne Tone.

Saa stol kan Forskellen paa Vandets Tempe'l
ratut' være, at Stævnen af Damperen kan .være l

der Da Dagen er smæk, stopper Kaptajnen Ski-
b.et, og giver Tilladelse til almindelig Svømning.
Mandskabet bader v6d Agterstavnen i tropisk
varmt Vand, medens en halv Mil borte mod Nord
t stort Isbjerg driver afsted.

del Broadcastning.

En Dagsavis. udkommer via Arlington

blellem d ige SkiLØ m stævner ]:
paa Billedet

:T FISKEFARTØJ l BESÆT l ISEN
NEAR Foundlands Fislcebanker er mange fra Normand:

gamle \riliingeaand fornægter sig ikke hos Efterkon
Kysti F ig

l Hundredtusindvis gear Passagerer hvert Aar
frem og tilbage paa Fornøjelsesrejse, men kun
faa af dem aner, near de gaar til Ro i deres Ka-
hyt, hvilke Forberedelser, der er true'et for de-
res Sikkerhed..Lidet aner de, at oppe paa Broen
af de store Linere ».Leofafhan«, »Berengaria«,
ZjeZgenZand«., »Veendant«, ».Rotterdam«, »Roc/z-

alnbeau«,. ».Albert .BaZZfn«, »Paris«, »Agnlfania$)
»Votendam«, »Olympic«, . >Esthonia«, »&lont-
caZ/n« og »7'huringia« sidder et lille Radioappa-
rat og modtager Meldinger om Taage og lsbjerge
Ej heller tænker de over, at den lille. Dampen,
som laa og drev derude paa de sto.re Banker,
maaske netop har sendt Bud om, at en anden
Dampers Kurs vilde skære den, og maaske paa,
denne Maade frelst den fra Fare.

Her paa Bankerne møder vi de franske Fi-
skere, som ligger længst til Søs. Signaler veksles
og Position opgives. Ogsaa andre Tjenester kan
vi+ .gøre dem: afsende Meddelelser om Tab, af
Folk,. som br gaaet overbord i høj Sø, Medicin
til Syge eller Reparationer. Andre ønsker at bytte
Fisk med Tobak. Chokolade eller fersk Kød. En
har fadet ødelagt sin Taagekanon, og da et saa-
dant Instrument er nødvendigt for at kunne
kalde Baadelaugene tilbage fra Afstande, hvor
Taagehorn ikke'kan naa, udfører vi med Glæde
Reparationen.

Der bindes flere Typer mellem lsbjerge, og to
af dem er særlig let kendelige, nemlig de solide
og 7'ØrdoÆÆen, hver af dem har nemlig deres Hi-
storie. l)e so/ide bestaar af en solid Blok ofte af
en vis Symmetri og Karakter som Marmor. De
ligger forholdsvis lavt i Vandet, og Siderne er
afslebet ved Vandets Indvirken. l Modsætning til
almindelig Mening oæZfer et isbjerg aldrig helt
rundt. naar det forandrer Balance. De kan f. Eks
godt.vælte 90o .til den ene Side, den ene Dag og
80o i eh anden Retning den næste Dag.

Mange mærkelige Egenskaber lærer man at
kende hos lsbjergene. Paa et af dem konstatere-
de vi en mærkelig svingende Bevægelse. Det vip-
pede over til den ene Side i en Periode af otte Mi-
nutter og svingede saa tilbage. Dette varede i syv
Timer. Saa væltede det pludseligt -- med et fryg-
teligt Spektakel ---- og tørnede helt rundt, saa
Bunden kom opad. De so/ide Bjerge har i Reglen
Konturer som en sovende Hund eller Løve, Kong
Tut-ank-almen i sin Katakomb eller andre le-
vende Profiler. ,TørdoÅ:gene derimod fremtryller
taarnede Borge eller høje spidse Tinder. Ligele-
des er'der som Regel, hvad Navnet angiver, lige-
som en smal Passage mellem Toppene, og ofte
gaar Vandet herind over. Disse Bjerge vælter ik-
ke, men sejler majestætisk af Sted som et vel-
ballastet Skib. Kløften er fremkommen ved, at
Bjerget, da det laa anderledes, har faaet ædt en
Del af Siden væk, denne kan paa den Maade
indeholde flere af den Slags Furer. lsbjergene er
ikke altid frosthvide, ofte skifter de over i dyb-
blaat med en straalende Festivitet.

lsbjerge udsender en hvislende Lyd

;åÅh llM$ÆH U
kommen ren og støvfri..- . ,, ...

Efterhaandeh som Banden nærmer stg boios'

vestlig.

Der er to Typer paa Bjerge --
de solide og Tørdokkene.

Den 13. April hax'de vi paa een Gang 14'store
lsbjerge i Sigte.
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det er sidst paa Sæsonen, er Baaden i den sydlig

ste Side af Bankerne. Først gaar man 30 miles 

mod Nord og har her og paa Vejen op et Overblik 

paa 15 miles til hver Side. Derefter drejes Stæv

nen mod Øst i en ret Vinkel og der indsejles 

c. 30 miles. Derefter bringer en retvinklet Drej

ning den Sydpaa c. 30 miles, h vorefter man igen 

gaar mod Øst og gentager Undersøgelsen til ud 

og Tilbagegang efterhaanden som Golftstrøm

mens Magt trænger den tilbage. 

Vandet i den kolde C'()old kan variere 

20 Grader. 

paa Natten. 

En Dagsavis udkommer via Arlington. 

Men lad os nu vende tilbage til en Morgenpligt, 

som endnu ikke er udført. Det slore Skibe fik 

KL 6 Broadeastning. Den sender nu pr. Gnisl 

og paa en mindre Bølgelængde til andre Skibe 

To Gange denne Morgen har vi krydset den 

kolde Vold. Den er let al markere. Mod Nord 

er Havet olivengrønt, smukt spillende grønt, mod 

Syd er Havet indigoblaat. Det er dens større 

Indhold af mikroskopisk Liv, som giver Labra

dor-Strømmen dens olivengrønne Tone. 

Saa stor kan Forskellen paa Vandets Tempe

ratur være, at Stævnen af Damperen kan være i 

grønt Vand paa 40 Graders Fahrenheit, medens 

AglerslaYnen er i varmt blaat Vand paa 60 Gra

der. Da Dagen er smuk, stopper Kaptajnen Ski

bet, og giver Tilladelse til almindelig Svømning. 

Mandskabel hader ved Agterstavnen i tropisk 

varm t Vand, medens en halv Mil borle mod Nord 

et storl Isbjerg driver afsted. 

Kl. 7. 
Efter Kl. 7 Broadcaslning er det Messelid, og 

Kl. 8 kommer Is Patrulje Nyhederne, bedre kendt 

som lllodoc Bull. Vore Pressenyheder er som Re

gel lige tynde som vor KafTe, thi Radiotelegra

fisten fik den fra Arlington Kl. 1 Nat. Basebal' 

Nyheder til Ispratruljens Nyheder gaar som 

varml Brød. 
I Land er der mange Klager nu til Dags, og 

alle tilgaar de løs paa det Faktum, at Lytteren 

ikke mærker noget personligt eller karakterstisk 

hos Udgiver eller Redaktør, roen det gælder ikke 

herombord, hvor vi virkelig faar en righoldig 

Samling af Nyheder baade om Dempsey og Holly

wood. Dette er dog den spøgefulde Side af Sagen, 

her er de mere faglige. 
Alle d.e Rapporter, som strømmer ind i Løbet 

Hen paa Eftermiddagen faar vi cl Isbjerg i 

Sigte af Dimensioner og Form, som ikke tidligere 

er observeret, vi gaa r derfor nærmere for at op

lage Fotografier og Tegninger fra llere Sider. Li

geledes beregnes dels Dimensioner, Højde, Bred-

4c og Længde over Vandet, heraf kan vi beregne 

dets samlede Slønelsc, idel kun en Ottendedel 

rager over Vandet. Dernæst tages Temperatur

prøver af Vandet paa forskellige Dybder, hvilket 

derefter fortæll er os, i hvilken Retning, Isbjer

get vil drive, ja endda, hvorledes det vil vælte. 

Alle disse Oplysninger udsendes senere i en spe-

ciel Broadeaslning. 

Isbjerge udsender en hvislende Lyd. 

af Dagen fra store og smaa Dampere angivende 

Position, Kursretning, Hastighed i Knob, Vejr

lig, Vandtemperalur og eventuelt I srapporter, alt 

dette behandles i Kortrummet, hvor hver enkelt 

Damper bliYer taget under Behandling,· saaledes 

at vi kan meddele om nogen af dem med sin Kurs 

vil skære andre og derved· frembringe et Faremo

ment. Disse Specialkort er inddelt og afmærket 

med Hensyn Lil Is og Temperatur. Navnlig det 

sidste er meget vigtigt, thi ved at anvende disse 

fra 900 til 1300 daglige Meddelelser kan man lo

kalisere den saakaldte >kolde Volde, den Linje, 

som danner Grænsen mellem den varme Golf

strøm og det kolde Vand fra Labrador Strøm- _ 

Da vi er i Bekneb for Is til Kølerummene, be

ordrer Kaptajnen en Baad over til Isbjerget. Isen 

paa et saadant Monstrum er som bekendt fuld

kommen ren og støvfri. 
Efterhaanden som Baaden næ rmer sig Kolos

sen, bliver en hvislende Lyd m ere og mere tyde

lig. Kommen tættere paa, konstaterer man, at 

denne Lyd stammer fra smaa bitte Isstykker, 

som oppe fra det øverste Parti glider nedover 

og falder i Havet. I Modsætning til almindelige 

Isklumper bruser disse i Vandskorpen, hvilket 

er en Særegenhed ved Glacial-Is og hidrører fra, 

at den bestaar af sammenpresset Sne. 
men. 

Denne Linje er i Sandhed en Farelinje, fordi 

Isbjerge, som frembyder Fare for Sejladsen, 

sjældent gaar over denne Linje. At faa fastsat 

denne allerede i Begyndelsen af ·s æsonen er af 

største Nødvendighed. 
Et Isbjerg, som virkelig skulde slippe over 

denne Linje, gaar hurtigt unaer, for Vandet har 

her en Temperatur af 55 til 60 Grader og smelter 

hurtigt Bjerget. Et Isbjerg af en hvilken som 

helst Størrelse vil være smeltet 7 Dage efter at 

have passeret Linjen. 
Det kolde Vand angiver ogsaa normalt den 

sydligste Grænse for Taagelinjen, en anden Fak

tor, som gør det til yderste Vigtighed al bestem

me dens Sted. Indtil Slutningen af April skyder 

Grænselinjen for det kolde Vand sig mere og me

re Syd paa. Derpaa mærkes saa dens Stagnation 

Henad Aften stoppes Maskinen og Skibet hol

des i Drift for at man kan have Bjerget i Sigte. 

Nu udsendes to Meddelelser, først til Skibene med 

moderne Udstyr og dernæst til mindre Skibe med 

ældre Installationer. Derefter følger Vejr og 

Temperaturmeddelelser til Washington. 

Vejrreporterne giver vigtige Oplysninger for 

Vejrprofetier i Nord-Amerika og Europa, efter

som Sl{ibet her er den eneste Station med regel

mæssig Afsending i Midt-Atlanten. Herfra maa 

dog und lages Jack Cartier Ekspeditionen, den 

franske Vejrrapport- og Skoleskibsekspedition, 

der sædvanligvis har Station paa 38° nordlig 57° 

vestlig. 

------------------~15'._ 

-
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Mellem de talri c Skibe ET FJSl{EFARTØJ I BES1ET I ISEN 

g ' so;
0

:t=~~e; :no~l New Fom:~l~nds Fiskebnnker e r mange frn Normnndiets Kyst i Frankrig, et sandant ses 

1 e e • en gnmle \ 1kmgenand fornægter sig ikke bos Efterkommerne. 

. I Hund1:edtusindvis gaar Passagerer hvert Aar 

frem og tilbage paa Fornøjelsesrejse, men kun 

faa af ~em aner, naar de gaar til Ro i deres Ka

hyt, ~1V1lke Forberedelser, der er truffet for de

res Sikkerhed. Lidet aner de, at oppe paa Broen 

af de store Linere >Leuiathan l/., >Berengariae, 

>Belgenlandl/., > Veendame, >Rotterdame, >Roch

ambeau4'-, ,Albert Ballinl/., >Parisl/., >Agnitaniae, 

> Volendaml/., >Olympic«, >Esthonia« >Mont

calm« og »Thuringia« sidder et lille R~dioappa

r3:t og modtager Meldinger om Taage og Isbjerge. 

EJ heller tænker de over, at den lille Damper, 

som laa og drev derude paa de store Banker 

maaske netop har sendt Bud om, at en ande~ 

Dampers Kurs vilde skære den, og maaske paa 

denne Maade frelst den fra Fare. 

Her paa Bankerne møder vi de franske Fi

skere, ~~m ligge_r længst til Søs. Signaler veksles 

o? Position opgives. Ogsaa andre Tjenester kan 

VI gøre dem: afsende Meddelelser om Tab af 

~olk, som er gaaet overbord i hØj Sø, Medicin 

h) Syge eller Reparationer. Andre ønsker at bytte 

Fisk med Tobak, Chocolade eller fersk Kød. En 

har faaet Ødelagt sin Taagekanon, og da et saa

dan t Instrument er nødvendigt for at kunne 

kalde Baadelaugene tilbage fra Afstande hvor 

Taagehorn ikke kan naa, udfører vi med 'Glæde 

Reparationen. 

Der er to Typer paa Bjerge -

de solide og Tørdokkene. 

Den 13. April havde vi paa een Gang 14 store 

Isbjerge i Sigte. 

Der findes fl~re Typer m~llem Isbjerge, og to 

af ?em er særh g let kendehge, nemlig de solide 

og ~Ørdokken_, hver af dem har nemlig deres Hi

storie. De solide bestaar af en solid Blok ofte af 

~n vis Symmetri og Karakter som Marmor. De 

ligger forholdsvis lavt i Vandet, og Siderne er 

afsl~bet ~ed Vandets Indvirken. I Modsætning til 

almmdehg Mening vælter et ~sbjerg aldrig helt 

rundt, naar det forandrer Balance. De kan f. Eks. 

go~~ vælte 90° til den ene Side, den ene Dag og 

80 i en anden Retning den næste Dag. 

Mange mærkelige Egenskaber læ rer man at 

ken~e hos Isbjergene. Paa et af dem konstatere

de v1 en m~rkelig svi~gen_de Bevægelse. Det vip

pede over til_ den ene Side i en Periode af otte Mi

n~tler og svmgede saa tilbage. Dette varede i syv 

T1'?er. Saa væltede det pludseligt - med et fryg

teligt Spektakel - og tørnede helt rundt, saa 

Bunden kom opad. De solide Bjerge har i Reglen 

Konturer som en sovende Hund eller Løve Kong 

Tut-ank-ahmen i sin Katakomb eller andre le

vende Profiler. Tørdokkene derimod fremtryller 

taarnede Borge eller høje spidse Tinder. Ligele

des er der som Regel, hvad Navnet angiver, lige

som en smal P~ssage mellem Toppene, og ofte 

gaar Vande~ henn~ over. Disse Bjerge vælter ik

ke, men seJler maJestæ tisk af Sted som et vel

b~llastet Skib. Kløften er fremkommen ved, at 

BJerget, ~a det laa anderledes, har faaet ædt en 

?el af Siden væk, denne kan paa den Maade 

~ndeholde flere af den Slags Furer. Isbjergene er 

ikke altid frosthvide, ofte skifter de over i dyb

blaat med en straalende Festivitet. 
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ISBJERGENES
FAREZONE

NORD-ATLANTEN
Fra 1. Marts til 1. Juli
patruljeres dette uhl'gge-

ge, taagefyldte og sl
]tærgede Farvand
Skibe fi'a United States

t Guard, med et tre
lie Skib i Reserve. Hvel't
f Skibene i Søen er ude

Tiden rundt for at be
.otte Skibene i dette

Jordens travleste F'at
d. De punlltei'ede Lin-

jer viser Ruterne, Pil
Sfrømntene og den

te, bugt
Z)en kolde Vold, Syd foi'
B&nlæl'ne, Grænsen mel-

der kolde og den
Strøm.

l

f
}

+

PATRULJE-FAliTØJETS DÆK RENSES FOR IS
Graders Frost, cr det koldt paa 48o n. Br. hvor Fartøjet er g:

første Isbjerg.
Near det ind med fl for at holde Udliig med Aaret

Drift. Tager en Position 5 miles Syd og
raaber til Verden pr. Radio, at Bjerget
ligger Nord for os. Tag Eder i Vare
KI. 5,20. Taagen letter. Vi har Nr. 14
henved syv miles borte og ser ud som
ellers, indtil vi nærmer os. Da styrter
pludselig den højeste Spids med et Bun-
der, der kunde vække Døde. Nr. 14 har
flyttet sig 60 miles mod Syd og Vest. l
Dag ser vi Begyndelsen til dets Ende.
Nr. 14 er nu i Vand af en Temperatur
paa 42o Fahrenheit, hvis Varme under-
minerer dets Konstitution. Har rig Lej-
lighed til at studere Forandringerne af
dets Vandlinjer.
Vi beslutter at tage en Haand med i
Øde[ægge[sen af Nr. 14. Først lader vi
nogle Miner eksplodere paa en under-
søisk Tange, derefter i Vandkanten,
men uden Resultat. Saa beslutter vi at
bore et Hul ved Hjælp af fire Ladnin-
ger placeret paa et Plateau, hvor smukt
Vand har jæønet OverBaden. Bjerget
bordedes med meget Besvær, da Plate-
auet har runde Kanter. Uden sømspig-
rede Sko vilde det være umuligt at klam-
re op. Er man først oppe, kan man hug-
ge Trin i Isen.

De fire Eksplosioner giver et Hul 15
Fod dybt og 20 Fod i Tværmaal. Isen
er linket løs, men Eksplosionen har af-
sat en 100 Fod høj, sort Flamme op ad
lsvæggen, et ypperligt Mærke. Saa haard
er Isen, at kun Halvdelen af .et Seks-
punds Projektil vilde trænge ind, selv
naar Skuddet var aÆyret paa en Af-
stand af kun 150 Yards.

10. Juni: Det regner i .Dag. Prægtige Vandfald
staal i Striber ned fra Isbjerget.

12. Juni: Henved 20,000 Tons af Smaa-ls glider
ned oppefra. paaske er det ResultatetSmaa Bjerge kaldes ,Brlzmmere og er meget

farlige for Sejladsen.
Det var i 1925, man for Alvor søgte at sprænge

ret og vejrbidt af Vind og Vand. .
: En Officer og otte Mand i en Baad plantede en

elektrisk Kabel Nu sluttedes Strømmen, og et

E$:Tvm.uæ:::Æ':l1lEål:
:lEluÆxTlh=uå"&,:x=
300 Fod langt, 150 Fod højt. Det var paa den ene
Side beskyttet af en lang lsarm 10 Fod under
Vandet. Minerne blev lagt paa Overkanten og an-
tændt. . ..

; ::€€g;:æ;:
hvorefter man antændte. Bjerget bevægede sig en
Kende. ellers intetl Og dog vilde denne. Eksplo-
sion have sprængt den største Dampen.i Luften.

de at komme hed i Dampskibsruten --: og fordi
vi fulgte dets 7'rin indtil dets Grao -- ligefra det
var en Kolos paa 2:1?'å Million Tons, til det for-
svandt

Bjerget observeredes den 26. Maj.ved.Nord-
kanten af Bankerne. Det blev døbt Nr. 14..'For-
øvrigt nummereres alle Bjerge, .der er .fad.ige.

Nr. 14 passerede Bankerne og dr;ev sydover med
en moderat Fart af 21 miles pr. Dag. Efter at
have konstateret, at der kun fandtes eet Bjerg
mere mod Nord, gik man sydpaa og overhalede
Nr. 14 ved Udkanten af Bankerne den 2. Juni

Allerede før man naaede Nr. 14, kunde man
ane dets Beliggenhed, fordi en hvid Stribe reflek-
terede mod Skyerne i Horisonten. Snart efter var-
skoede Udkiggen: is forude.l Endskønt vi var me-
re end 20 miles borte, kunde de øverste. Toppe ty-
deligt skelnes, th.i Nr. .14 var 267 Fod over Havet.

Da Skibet nærmede sig i det rolige Vand. og

En af Drengene ombord foreslog at slæbe det til
New York eller Boston og sælge det til en ls-
Fabrik. l Sandhedl Dets 1:9å Million Tons vilde
dog kun have forslaaet til New Yorks Forbrug i
2:yå Maaned

7.Juni

l 8.Juni

9.Juni

Et lsbjergs Dagbog.
3. Juni : Nr. 14 ligger ret udfor Bankernes Græn-

se. Vi haaber, det vil gaa paa Grund,
thi saa er vore Besværligheder forbi

4. Juni: Stærk Taagd, som forhindrer os i at ar-
bejde.

5. 6. Juni: Det samme. Vi iagttager Bjergets

11 Paa Dødevagf ved et stort Isbjerg.
Forsøgene paa at sprænge Bjerget var af sær

lig Interesse, fordi det var det største, gom naae

[YNINASTIKØVELSE Obel\ SlC1]3SSIDEN
Den unge Kraftkarl, Alatros Tom, udfordrer p

lidt dramatisk Nlaade de øvrige Akrobat
maRIe.sig med ham
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Smaa Bjerge kaldes Brummere og er meget 

farlige for Sejladsen. 
Det var i 1925, man for Alvor søgte at sprænge 

et Isbjerg. Det første Forsøg gjordes med et Is

bjerg, der maalte ca. 10 Fod over Vandet og en 

Længde af 50 Fod; det var et gammelt Bjerg, fu

ret og vejrbidt af Vind og Vand. 
En Officer og otte Mand i en Baad plantede en 

Portion Dynamit paa 200 Pund under et Frem

spring i Bjerget. Derefter roede de bort til sikker 

Afstand, men var stadig i Forbindelse gennem et 

elektrisk Kabel. Nu sluttedes Str,ømmen, og et 

vældigt Brag knaldede gennem Luften og satte 

Bølger i Bevægelse. Den ene Ende af Isbjerget 

faldt af, og vi kunde konstatere, at dets Levetid 

var bleven to Dage forkortet. 
Anderledes gik det til, da man forsøgte T.N.T. 

mod et større Bjerg af Sund-Is paa Størrelsen 

300 Fod langt, 150 Fod hØjt. Det var paa den ene 

Side beskyttet af en lang Isarm 10 Fod under 

Vandet. Minerne blev lagt paa Overkanten og an-

tændt. 
Bjerget skælvede. En Byge af smaa lsstykker 

regnede ned, en Geyser paa 100 Fod af varmt 

Vand og sort Røg steg til Vejrs og faldt ned igen. 

Ingen Skade sket! Naturens Ro herskede atter! 

Næste Gang skØd man en Line hen over den 

undersøiske Arm. I den ene Ende af Linen fæst

nede man Minen, i den anden en Kontravægt, 

hvorefter man antændte. Bjerget bevægede sig en 

Kende, ellers intet! Og dog vilde denne Eksplo

sion have sprængt den største Damper i Luften. 

Paa Dødevagt ved et stort Isbjerg. 

Forsøgene paa at sprænge Bjerget var af sær

lig Interesse, fordi det var det største, som naae-

ISBJERG E~'ES 
FAREZONE 

I KORD-ATLANTEN 

F·ra 1. Marts tll 1. Jull 

pntl'llljeres dette uhygge

lige, laagefyldle og storm

hærgede Farvand nf lo 

Skibe fra Uniled States 

Coost Guard, med et tre
die Skib i Reserve. Hvert 

nf Skibene i Søen er ude 

Tiden rundt for nt be

skytte Skibene i delle 

J ordens travleste Far
vand. De punkterede Lin

jer viser Ruterne, Pile

ne: Strømmene og den 
sorte, bugtede Linje: 

Den kolde Vold, Sy-i fo1• 

Bankerne, Grænsen mel

lem den kolde og den 
varme Strøm. 

♦ 

de at komme ned i Dampskibsruten - og fordi 

vi fulgte dets Trin indtil dets Grav - ligefra det 

var en Kolos paa 2½ Million Tons, til det for

svandt. 
Bjerget observeredes den 26. Maj ved Nord

kanten af Bankerne. Det blev dØbt Nr. 14. For

øvrigt nummereres alle Bjerge, der er farlige. 

Nr. 14 passerede Bankerne og drev sydover med 

en moderat Fart af 21 miles pr. Dag. Efter at 

have konstateret, at der kun fandtes eet Bjerg 

mere mod Nord, gik man sydpaa og overhalede 

Nr. 14 ved Udkanten af Bankerne den 2. Juni . 

Allerede før man naaede Nr. 14, kunde man 

ane dets Beliggenhed, fordi en hvid Stribe reflek

terede mod Skyerne i Horisonten. Snart efter var

skoede Udkiggen: Is forude! Endskønt vi varme

re end 20 miles borte, kunde de øverste Toppe ty

deligt skelnes, thi Nr. 14 var 267 Fod over Havet. 

Da Skibet nærmede sig i det rolige Vand og 

under klart Vejr, viste Bjerget sig i al sin for

tryllende og betagende Skønhed og Vælde. Tæt

tere paa viste det sig at være af Tørdok-Typen 

med ulige hfllje Toppe. Længden var vel 512 Fod. 

En af Drengene ombord foreslog at slæbe det til 

New York eller Boston og sælge det til en Is

Fa.brik. I Sandhed! Dets 1 ½ Million Tons vilde 

dog kun have forslaaet til New Yorks Forbrug 

2½ Maaned. 

Et Isbjergs Dagbog. 

3. Juni: Nr. 14 ligger ret udfor Bankernes Græn
se. Vi haaber, det vil gaa paa Grund, 

thi saa er vore Besværligheder forbi. 

4. Juni: Stærk Taage, som forhindrer os i at ar

bejde. 
5.-6. Juni: Det samme. Vi iagttager Bjergets 

• 
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. PATRUWE-FAHTØJETS DÆK RENSES FOR IS 

Naar det sltlar rnd med Oere Graders Frost, er det koldt pnn 48• n. Br. hvor Fartøjet er gaael op for al holde Udkig med Aarels 

l'orste Isbjerg. 

Drift. Tager en Position 5 miles Syd og 

r_aaber tiJ Verden pr. Radio, at Bjerget 
ligger Nord for os. Tag Eder i Vare! 

7. Juni: Kl. 5,20. Taagen letter. Vi har Nr. 14 

henved syv miles borte og ser ud som 
ellers, indtil vi nærmer os. Da styrter 

pludselig den højeste Spids med et Bul
der, der kunde vække Døde. Nr. 14 har 

flyttet sig 60 miles mod Syd og Vest. I 

Dag ser vi Begyndelsen til dets Ende. 

8. Juni: Nr. 14 er nu i Vand af en Temperatur 

paa 42° Fahrenheit, hvis Varme under
minerer dets Konstitution. Har rig Lej

lighed til at studere Forandringerne af 

dets Vandlinjer. 

9. Juni: Vi beslutter al tage en Haand med i 

Ødelæggelsen af Nr. 14. Først lader vi 
nogle Miner eksplodere paa en under

søisk Tange, derefter i Vandkanten, 

men uden Resultat. Saa beslutter vi at 
bore et Hul ved Hjælp af fire Ladnin

ger placeret paa et Plateau, hvor smult 

Vand har jævnet Overfladen. Bjerget 

bordedes med meget Besvær, da Plate

auet har runde Kanter. Uden sømspig
rede Sko vilde det være umuligt at klav

re op. Er man først oppe, kan man hug

ge Trin i Isen. 
De fire Eksplosioner giver et Hul 15 

Fod dybt og 20 Fod i Tværmaal. Isen 
er lirket løs, men Eksplosionen har af

sat en 100 Fod hØj, sort Flamme op ad 
lsvæggen, et ypperligt Mærke. Saa haard 
er Isen, at kun Halvdelen af et Seks

punds Projektil vilde trænge ind, selv 
naar Skuddet var affyret paa en Af

stand af kun 150 Yards. 

10. Juni: Det regner i Dag. Prægtige Vandfald 

staar i Striber ned fra Isbjerget. 

12. Juni: Henved 20,000 Tons af Smaa-Is glider 

ned oppefra. Maaske er det Resultatet 

Gnl:-IASTIKØVELSE OVER SKIBSSIDEN 
Den unge l(rafl_karl, Matros Tom, udfordrer pnn 
en llcll drnmallsk Mnade de O\'rige Akrobater 

til at maate sig med ham. 
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af vore Kraftanstrengelser. Nr. 14 er nu
180 Fod hØj og 450 Fod lang. . , ,
Juni: isbjerget vakler l)aa den. kolde
Vold. Endelig driver det mod Nordøst
og ud i koldt Vand. Hvis det havde pas-
seret .Lin./en, vilde det have været borte
i Løbet af 8 Dage. Nr. 14 frelser sig selv
fra at gaa ud i Damperlinjen: som lig-
ger meget tæt herved: Hver Nat sætter
vi vort Søgelys paa det for at.advare

haar(} Byge fra Sydøst har fat i det. Sto-
re Søer'bombarderer Bjerget med saa-
dan Kraft, at Skumlnet sliaar mere end
100 Fod til Vejrs. Larmen derfra høres
3 !ilx,artmil bort

20.'Juni: Stormen har foraarsaget mere Skade
end Menneskenes Miner. Nr. 14 har mi-
stet begge sine Endegtykker og en stor
Del af den øverste Struktur. Bjerget er
kun 250 Fod langt og 90 Fod højt.

1!

11

14. 16

24.Juni: Nu aabner Gran'en sig for Nr. 14. En
hel Væg styrter ned. Bjergets pragtful-
de Tinder 'er .faldet, een for een. .Den
tilbageværen.de Side gennemhullet i
Vandskorpen. Vandet er 50o. Golfstrøm-
men gør sit Værk

.30. Juni: Nr. 14 viser sig som en Klump, der lg!
ner et Par,Kontorpulte.19.Juni

l.Juli KI. 6. NrJ. 14 er Banet derhen, hvor alle
gode lsbjerge gaar hen. Golfstrømmen
har hævnet Tifanic

l

r

IH
D- g;

tide him med la\'t og rys
hvidhaarede Staliliel d

forbandede Joi'd

hlalle, og ell
PI'es )r

btenne:

T;

)ge

h:\ng og dirrede i ]]
ite, som Tjlilde og

cle har væi'et god

sorte øjenvi])pc
n)aj har at

q)en tromme døgn..#

8n Jlistorie af (carl pandrup

amle .Jomfru SfjerneZund var ingenlunde
noget Hverdagsmenneske, og hendes Livs-

historie var -- i hvert Fald efter hendes egen

hlening - langt interessantere ehd alle de Ro-
maner, som hun erhvervede sig i Foreningen til
»Enlige gamles Værn«, og som hun om »Aftnin-
gerne« fordybede sig i gennem et Pår Brilleglas,
der efterhaanden som Aarene skred; stadig var
blevet. byttet hos Optikeren med et stærkere
Nummer. For Sagen var den, at Briller og øjne
jo altid staar i omvendt Forhold til hinanden,
og hendes Syn var saa svækket, at selv Brillerne,

det kraftigste Nummer, der fandtes, near det
da ikke skulde være rene Brændglas, -- ikke
længer kunde hjælpe hende til at skelne Ven fra
Fjenden

G
Hun lignede ret en gammel Visdomsugle, near

hun samledes sad med sin. Avisfeuillton, -- »Den

fordrukne Afholdsmand« eller »Organigten i
Bjergkløften« vendte hun'ofte tilbage til, -- og
pi'øvede at stave sig en fyldestgørende Mening til
gennem Ruderne i de tykke blaa Briller. Og hun
havde en betydelig Læsning bag sig.

Og nu var hun gammel, men ingenlunde mæt
af Dage. Ak, --J hun som gik til Præsten, da den
første Jernbane i Danmark, Anno 48, under den
sidste Oldenborger, kørte Tropperne fra Køben-
havn til Roskilde, ---- hun troede den Aften, da
hun fra sit lille Gavlvindue i Møllegade saa
Nere;ø flyve over København, at nu var »den yder-
ste Dag« paa Trapperne.

Det var Hemmeligheden ved det milde, lyse

Søretsdom. -= &latroserne, der ikke utide lempe Kut.

Da Damperen »Lise« ifjor anløb Portland for Bun-
kers, blev Matroserne Niels Niels.en og A. Pedersen
beordrede til at lempe Kul. De hævdede imidlertid,
at det ikke var deres Arbejde og nægtede. at udføre

det. med mindre de fik dobbelt Overtidsbetaling. --
Kaptajnen vilde kun give almindelig .Overtidsbeta
ling, og der blev derfor taget Kulleihpere fra Land.

Da de afmønstrede, blev der ~i. deres Tilgodeha-

vende fradraget 18 Kr. 20 øre for hver i Udigft til de
fremmede Kullempere og 18 Kr. 55 øre i Bøde til
hver.

Matroserne har nu sagsøgt Rederiet til at tilbage-

betale disse Beløb.
Rederiet har tilbudt at tilbagebetale Bødernej men

ikke det Øvrige Beløb
SØ- og Handelsretten udtaler, at Matroserne ikke
ar været berettiget til at nægte at udføre det dem

paalagte Arbejde med Kullempning. De blev derefter
dømt til at erstatte det paa denne Konto forlangte
Beløb, idet der dog skal fradrages 96 øre, som de
skulde have haft i Overtidsarbejde, og som Rederiet
altsaa har sparet ved at tage Folk. fra Land.

Sagens Omkostninger ophævedes.

+
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af vore Kraftanstrengelser. Nr. 14 er nu 
180 Fod hØj og 450 Fod lang. 

14.-16. Juni: Isbjerget vakler paa den, kolde 
Vold. Endelig driver det mod Nordøst 
og ud i koldt Vand. Hvis det havde pas
seret Linjen, vilde det have været borte 
i Løbet af 8 Dage. Nr. 14 frelser sig selv 
fra at gaa ud i Damperlinjen, som lig
ger meget tæt herved. Hver Nat sætter 
vi vort Søgelys paa det for at advare. 
Adskillige Dampere gaar tæt forbi, nog
le kun i en halv miles Afstand. 

Hl. Juni : Nr. 14 maa kæmpe for Livet i Dag. En 
haard Byge fra Sydøst har fat i det. Sto
re Søer bombarderer Bjerget med saa
dan Kraft, at Skummet staar mere end 
100 Fod· til Vejrs. Larmen derfra høres 
3 Ihartmil bort. 

20. Juni: Stormen har foraarsaget mere Skade 
end Menneskenes Miner. Nr. 14 har mi
stet begge sine Endestykker og en stor 
Del af den øverste Struktur. Bjerget er 
kun 250 Fod langt og 90 Fod højt. 

24. Juni: Nu aabner Graven sig for Nr. 14. En 
hel Væg styrter ned. Bjergets pragtful
de Tinder er . faldet, een for een. Den 
tilbageværende Side gennemhullet i 
Vandskorpen. Vandet er 50°. Golfstrøm
men gør sit Værk. 

30. Juni: Nr. 14 viser sig som en Klump, der ligL 
ner et Par Kontorpulte. 

1. Juli: Kl. 6. Nr. 14 er gaaet derhen, hvor alle 
gode Isbjerge gaar hen. Golfstrømmen 
har hævnet Titanic. 

EN HØJTIDELIGHED OM BORD TITANIC-DAGEN D. 14. APRIL. 
Hvert Aar paa Dage.n for »Tila.11ic«s Undergang afholdes en MindehØjtid for de 1513 Menneskers 
Sjæle. MaudskaJ,cl kalclcs sammen paa Agterdækket, hvor Patruljemærket .er hejst ove1· SLa.rs a.rtd 
Stripes. SJdbcts Læge holder en M_indetale, m~dens Nordvesten hyler i Takkel_agen; den komman
derenclc omcer ledet· en Bjln, fremsagt af Officerer og Mandsk:;ib, hvorefter 3 Salver alTyres ove1· 
Stedet, hvor »Tinatic« sank. Og paa Patrulje-Bandens Opfordring lier samtlige Linieres Radio i 

fem Minutter. Menneskehedens Hilsen til de borlgangne! 

Søretsdom. - Matroserne, der ikke vilde lempe Kul. 

Da Damperen · »Lise« ifjor anløb Porlland for Bun

kers, blev Matroserne Niels Nielsen og A. Pedersen 
beordrede til at lempe Kul. De hævdede imidlertid, 

at det ikke var deres Arbejde og nægtede at udføre 
det, med mindre de fik dobbelt Overtidsbetaling. -
Kaptajnen vilde kun give almindelig _Overtidsbeta
ling, og der blev derfor taget Kullempere fra Land. 

Da de afmønstrede, blev der i deres Tilgodeha

vende fradraget 18 Kr. 20 Øre for hver i Udigft til de 
fremmede Kullempere og 18 Kr. 55 Øre i Bøde til 

hver. 

Matroserne har nu sagsøgt Rederiet til at tilbage

betale disse Beløb. 
Rederiet har tilbudt at tilbagebetale Bøderne, men 

ikke det øvrige Beløb. 
Sø- og Handelsretten udtaler, at Matroserne ikke 

har været berettiget til at nægte at udføre det dem 
paalagte Arbejde med Kullempning. De blev derefter 
dømt til at erstatte det paa denne Konto forlangte 

Beløb, idet der dog skal fradrages 96 Øre, som de 
skulde have haft i Overtidsarbejde, og som Rederiet 

altsaa har sparet ved at tage Folk. fra Land. 

Sagens Omkostninger ophævedes. 

1 
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»nør nu, Hjæ lni,« sngde han med la,·t og rystende M:.cle, og en slor varm Taare hang og dirrede i huns sorte Øjenvipper, 
- »ser De den gamle hvidIrnarede Stakkel de1:, del er vores Mor; hun er det eneste, som Thilde og saa maj har at bolde 

af her pan denne forbandede Jord, det eneste Menneske, der nogensinde J1ar været god imod os to.~ 

<Den fromme Bøgn. 
&n ~istorie af Garl ~andrup. 

G
amle Jomfru Stjernelund var ingenlunde 
noget Hverdagsmenneske, og hendes Livs

historie var - i hvert Fald efter hendes egen 
Mening - langt interessantere end alle de Ro
maner, som hun erhvervede sig i Foreningen til 
"Enlige gamles Værn«, og som hun om »Aftnin
gerne·« fordybede sig i gennem et Par Brilleglas, 
der efterhaanden som Aarene skred, stadig var 
blevet byttet hos Optikeren med et stærkere 
Nummer. For Sagen var den, at Briller og Øjne 
jo altid staar i omvendt Forhold til hinanden, 
og hendes Syn var saa svækket, at selv Brillerne, 
- det kraftigste Nummer, der fandtes, naar det 
da ikke skµlde være rene Brændglas, - ikke 
længer kunde hjælpe hende til at skelne Ven fra 
Fjende. 

Hun lignede ret en gammel Visdomsugle, naar 
hun saaledes sad med sin. Avisfeuillton, - »Den 
fordrukne Afholdsmand« eller »Organisten i 
Bjergkløften« vendte hun •ofte tilbage til, - og 
prøvede at stave sig en fylde"stgørende Mening til 
gennem Ruderne i de tykke blaa Briller. Og hun 
havde en betydelig Læsning bag sig. 

Og nu var hun gammel, men ingenlunde mæt 
af Dage. Ak, - hun som gik til Præsten, da den 
første Jernbane i Danmark, Anno 48, under den 
sidste Oldenborger, kørte Tropperne fra Køben
havn til Roskilde, - hun troede den Aften, da 
hun fra sit lille Gavlvindue i Møllegade saa 
Nervø flyve over København, at nu var »den yder
ste Dag« paa Trapperne. 

Det var Hemmeligheden ved det milde, lyse 
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efter Lejligheden

plante sig til hendes Mand.e ja, endog for- SitSaaolt l sov med Hæder i sin Grav, det gjorde

og Næ, der bragte Bud om deres Færd derude
i den store urolige Verden. Alen Glæde af sine
Børn, det havde hun da, Gud være lovet, for Fer-
dinands Breve viste, at han var Rejsende for en
stor Maskinfabrik i Rusland, hvorfor der ofte gik
halve og hele Aar, hvor han ike kunde besøge sin
gamle glor (voi'e Strafreanstalter er jo endnu ik-
ke naaet frem til at honorere Tidens humane
Krav on] Fangernes Løsladelse paa deres Paarø-
reiides Festdage); -=- og at Mathilde havde faaet
en højtbetroet -ag vellønnet Plads som Husbesty-
i'erinde hos en velsitueret Enkemand l

Af alle Kristensynder er Nødløgnen vel nok
den uskyldigste, og gamle Joiatfru A. Stjernelund
var til alt Held bande stokdøv og starblind, saa
lav Xlistænksomhed trivedes kun slet hos hende.

Og nu sad hun derhenne i Kurvestolen, bissen og
nmken som en Vølve -- og frydede sig over sit
l,ivs solskinnende Eventyrdrøm.

>Hvor?« spurgte hun i en næsten bydende
Tone.

Jeg var med til at »rense« Villa Sanifas ude
i Rosenvænget i Fredage. »Røde Jacob« og »Bæn-
delormen« og saa mig. Vi havde 700 Kr. paa »Ge-
vinsten« nede hos Jøden. Den er »nens« -- hva'?«

»Naa, saa er de altsaa ude efter dig igen. Hvor
meget bliver det denne Gang, hvis at de hugger
dig?«

>To Aar .gejsten Monjer altsaal -- For
der er ikke megen Tjans for en Frisag denne
Gang

.Kan du ikke søge Arbejde ved Faget ovre i
Sverrig et Aars Tid? For der er vel ingen In-
dixier?«

.Hva' Fan'en ska' de med maj i Sverrig? Ti'or
du ikke, de har, hva' de skal bruge af Folk i min
Profession derovre?«

»Jeg mente Klejnsmedeprofessionen, dit Øø.
-- Eller ved Musekkenl Du har jo Geni for at
spille en $1n Fløjte.«

»Ja, saa var jeg da hugget ligestrax med det
saninie.«

Ulykl(en var, at Ferdinand elskede sin Fløjte
og var stolt af sit »Geni« for dette Instrument
samtidig med, at han fuldt vel vidste, at hans
»Geni« som Fløjtevirtuos netop var en farlige Del
af hans Forbrydersignalement. l Forbryderkæld-
rene »Rudderknægt« og »Det blaa .øje« havde

hans Solistoptrædener altid haft Succes.
»Næh, du scan tro, jeg kan holde mig,« sagde

han tørt. »Er Mladen snart færdig?«
»l Løbet af latterlig kort Tid,« svarede »Duk-

ken«, der var i Færd med at tilføre Rødkaalen
de sidste Varmekalorier.

Gamle Jomfru Stjernblund havde rejst sig fra
sin Stol og stod nu og rodede i en gammel Kom-
modesliufTe.

»Hva' -- leder du -- om, -- lille Mor?« brø-
lede Ferdinand i hendes Øre.

»Det er barestens Fløjten, min Dreng, du kom-
mer til at spille os et lille Nummer.«

En svag Blodbølge skød op i »blege Ferdi-
nand«s Kinder.

»Ikke i Aften, Mor. Jeg kan ikke i Aften. Jeg
har Frost i Fingrene.«

Han elskede denne gamle svagelige Stakket af
en Mor over alt i Verden og kunde daarligt sige
Nej, for han vidste, at hun et helt langt Aar hav-
de siddet og glædet. sig til at høre hans Fløjte.
Hans Fløjte kunde hun nemlig høre.

>Jo. vist saa, min Dreng. Her er.Fløjten.. Gaa
nu hen. til Kakkelovnen og tø Fingrene lidt op,«
ivrede den gamle, »saa gear det nol{, skal Du se.«

Det var en bitterkold Vinteraften ved Syvti-
de,n og just den enoghalvfjerdsihdstyvende i Ræk-
af Jomfru A. Stjernelunds Geburtsdage.

,DukJien,« -- saaledes kaldtes den hørgule Da-
me populært blandt sine Kaldsfæller, -- sad hos
sin Mor oppe paa det lille. lavtjældede Taglum-
mer og var just i Færd med at pakke Madkurven
td til Festlnaalttdet, da »blege Ferdinand« .traad-
te ind.

Han nikkede kort til Søsteren og gik derpaa
hen og kyssede sin Mor paa Panden.

»God Aften, min Dreng,« sagde den gamle med
denne grammofonagtige Stemmeklang, man
træffer hos Folk, der hører tungt. »Det var dej-
ligt, du kom

»Hvor du--ser rask--ud--i--Aften,
lille bllorl« brølede han dybt ind i Hovedet paa
hende.

,Tak, Tak!« nikkede den gamle venligt op til
ham. »Jeg har det saamænd ogsaa lnageløs godt

at sige, near jeg har dig og Thilde hos mig her
paa min Festaften.«

»Dukken« var travlt optagen af at varme en
l)el af Aftensmaden over et lille Spritapparat,
mens Broderen stod og skævede hen til hende
med sine sorte Hakkende Gavtyveøjne.

»Er den »ulden« i Aften?« spurgte hun plud-
selig, da hendes Øjne endelig mødtes med hans.
Hun forstod at tyde de uskrexne Runer, som kun
den indviede, den meddelagtige forstaar at læse
i et Par urolige Forbryderøjne.

.»Ja, for Satan,« kom det mut .og tvært fra
Broderen, der nødig vilde snakke on] de Dele.
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Aftenskær, der forgyldte Jomfru Abigael Stjer
nelund hendes Livsaften, dette at hun selv syn
tes, at hun var Vorherres allerlykkeligste Skab
ning her paa Jorden. I de dybeste Lag af sit 
Sjæleliv følte hun Rigdommen ligge - den Rig
dom, som ikke beror i Guld eller Perler - Sølv 
eller Sedler, Magt eller Ære, men som vindes ene 
ud af Kærlighed, som den strømmer frit og varmt 
af et fromt og enfoldigt Hjerte. Hun følte ikke 
den svageste Forlængsel efter det Liv i Glans og 
Herlighed, hvor Præsten havde forjættet hende, 
at hun skulde danse i Guldsko og synge fler
stemning med alle de smaa Englebørn, hvis Ju-
bel og Lovsang er uden Ende. 

Hvor intet Savn er, kan heller ingen Længsel 

være. 
Det -eneste, der undertiden formaaede at kaste 

Skygger paa hendes Vej og jage Smaaskyer hen 
over hendes blide Aftenhimmel, var Viceværtens 
Kone, der under Eds Tilbud mente, at kunne føre 
Sandhedsbevis for, at Jomfru A. Stjernelund kun 
tilsyneladende var det uskyldige, gamle, hvid
haarede Rokkehovede, hurr gav sig ud for, og at 
hun i Virkeligheden var en maskeret Koblerske, 
hos hvem allehaande mystiske Personer søgte Ly 

og Tilhold. 
Viceværten, der havde bygget sit Hus hverken 

paa Sånd eller Klippegru~d. men paa den Er
kendelse, at den eneste Vej til Husfred er den 
ikke at sige sin Kone imod, havde virkelig ogsaa 
til Tider haft lidt svært ved at gøre sig Rede for 
en Dame i Trediverne med stor hørgul Paryk, 
sværtede Øjenbryn og kulørte Kinder, som næ
sten hver Eftermiddag aflagde Jomfru Stjerne
lund et Besøg. Den hørgule Dame havde altid en 
stor tildækket Kurv i Haanden, og naar hw1 gik, 
laa kun den dækkende Serviet pænt sammenfol
det tilbage paa Bunden. 

Jomfru« efter en lille Tid at have udmærket sig 
i de »kolde«s Rækker, og til sidst gaaet af som 
Køkkenchef med en aarlig Pension af 300 Kr. 1 

Naar dertil kom en Alderdomsunderstøttelse 
og en mindre aarlig Udbetaling fra de varme Jom
fruers Foreningskasse, kunde hun altsaa sidde 
der paa sit lille Kvistkammer og glæde sig over 
den retrospektive Fordybelse i et langt og virk
somt Livs brogede Mindealbum. 

To Gange om Aaret - Juleaften og paa Jom
fru A. Stjernelunds aarlig tilbagevendende Ge
burtsdag - hØrtes paa hendes Tagkammer et 
Fløjtespil, der ikke vilde have gjort en Vikar
plads i det kgl. Kapel til Skamme, og som altid 
med den fineste musikalske Takt var afstemt 
efter Lejligheden. 

Fra en Staa- og Friplads ved Nøglehullet var 
Viceværtens Kone kommen til Kundskab om, at 
den musikalske Assistance paa den gamles to 
aarlige Højtidsdage bestredes af en bleg, sorthaa
ret, yngre Mandsperson, der fremtraadte i nogle 
kantslidte Habitter, der ikke altid saa ud, som 
om de var syet til ham. Men hvilken Forbindelse 
der iØvrigt bestod imellem den sorthaarede Vir
tuos, den hørgule Dame og selve Jomfru A. Stjer
nelund, havde Nøglehullet endnu ikke afsløret. 
Thi hvilket Nøglehul i hele den vide Verden kun
de vel være lavt og hjertelØst nok til at røbe gam
le Jomfru Stjernelunds dyreste Hemmelighed for 
en beskidt Klafferkælling som Viceværtens Kone, 
den Hemmelighed, at Ferdinand, som spillede 
den dejligste Fløjte, og Mathilde, som hver Dag 
bragte hendes Mad og kogte hendes Kaffetaar, 
var hendes egne to velsignede hjertensgode Børn 
udenfor Ægteskab med længst henfarne Larsen, 
- Overkelneren paa Skydebanen, - som ikke 
blot havde testamenteret sine to Børn en paa in
gen Maade foragtelig Sum til Bestridelsen af de
res Uddannelse, men ogsaa havde givet dem selv 
sit Navn i Arv! 

Saa han sov med Hæder i sin Grav, det gjorde 

Naturligvis maatte saa megen Mystik foruro
lige selv en Viceværts Kone - ja, endog for
plante sig til hendes Mand. 

Og den Hemmelighedsfuldhed, hvormed Jorn- \ 
fru A. Stjernelund altid yndede at omgive sig, 
stemte ingenlunde Værtsfolkene gunstigt for 
hende .. End ikke Fornavnet paa Dørpladen (A. 
Stjernelund) kunde de faa opklaret, før det lyk
kedes dem at indbilde hende, at hun vilde kom
me paa »Vand og Brød«, dersom hun ikke paa 
Mandtalslisten opgav sit fulde Fornavn, der da 
omsider viste sig at lyde paa intet mindre end 
Abigael Kleopatra Stjernelund. Det fremgil{ der
hos, at hun i næsten to Menneskealdre havde 
været Kogerske i Skydebanens Køkken, var be
gyndt som Opvaskerpige, avanceret til »varm 

Larsen! 
Men hvad det nu angik med Uddannelsen, maa 

Børnene dog have fundet en eller anden, endnu 
gavnligere Anvendelse for den lille Arvekapital, 
for vist er det, at »blege Ferdinand«, som havde 
lært Klejnsmedeprofessionen, meget tidl_igt lag
de sig efter sit Fags to tvivlsomste Specialiteter: 
Dirke og falske Nøgler, og Mathilde havde nu i 
sytten Aar m·ed vexlende Held arbejdet i den 
Branche, som fortrinsvis udøves af Kvinder og 
helst efter M.ørkets Frembrud. 

Da Ungerne for m~nge Aar siden .fløj hjemme 
fra den modeTlige Rede, var det kun Breve i Ny 
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og Næ, der bragte Bud om deres Færd derude 
i den store urolige Verden. Men Glæde af sine 
Børn, det havde hun da, Gud være lovet, for Fer
dinands 'Breve viste, at han var Rejsende for en 
stor Maskinfabrik i Rusland, hvorfor der ofte gik 
halve og hele Aar, hvor han ike kunde besøge sin 
gamle Mor (vore Straffeanstalter er jo endnu ik
ke naaet frem til at honorere Tidens humane 
Krav om Fangernes Løsladelse paa deres Paarø
rendes Festdage), - og at Mathilde havde faaet 
en hØjtbetroet-.Qg vellønnet Plads som Husbesty
rerinde hos en velsitueret Enkemand! 

Af alle Kristensynder er Nødløgnen vel nok 
den uskyldigste, og gamle Jomfru A. Stjernelund 
var til alt Held baade stokdøv og starblind, saa 
lav Mistænksomhed trivedes kun slet hos hende. 
Og nu sad hun derhenne i Kurvestolen, vissen og 
runken som en V Øl ve - og frydede sig over sit 
Livs solskinnende Eventyrdrøm. 

Det var en bitterkold Vinteraften ved Syvti
de,n og just den enoghalvfjerdsindstyvende i Ræk
af Jomfru A. Stjernelunds Geburtsdage. 

»Dukken,« - saaledes kaldtes den hørgule Da
me populært blandt sine Kaldsfæller, - sad hos 
sin Mor oppe paa det lille lavtjældede Tagkam
mer og var just i Færd med at pakke Madkurven 
ud til Festmaaltidet, da »blege Ferdinand« traad
tc ind. 

Han nikkede kort til søsteren og gik derpaa 
ben og kyssede sin Mor paa Panden. 

»God Aften, min Dreng,« sagde den gamle med 
denne grammofonagtige Stemmeklang, man 
træIIe1· hos Folk, der hører tungt. »Det var dej
ligt, du kom!« 

»Hvor - du - ser - rask - ud - i - Aften, 
lille Mor!« brølede han dybt ind i Hovedet paa 
hende. 

»Tak, Tak!<< nikkede den gamle venligt op til 
ham. »Jeg har det saamænd ogsaa mageløs godt 
- at sige, naar jeg har dig og Thilde hos mig her 
paa min Festaften.« 

»Dukken« var travlt optagen af at varme en 
Del af Aftensmaden over et lille Spritapparat, 
mens Broderen stod og skævede hen til hende 
med sine sorte flakkende Gavtyveøjne. 

»Er den »ulden« i Aften?« spurgte hun plud
selig, da hendes Øjne endelig mødtes med hans. 
Hun forstod at tyde de uskrevne Runer, som kun 
den indviede, den meddelagtige forstaar at læse 
i et Par urolige Forbryderøjne. 
• »Ja, for Satan,« kom det mut og tvært fra 
Broderen, der nødig vilde_ snakke om de Dele. 

,Hvor?« spurgte hun i en næsten bydende 
Tone. 

,Jeg var med til at »rense« Villa Sanitas ude 
i Rosenvænget i Fredags. »Røde Jacob« og ,Bæn
delormen« og saa mig. Vi havde 700 Kr. paa ,Ge
vinsten« nede hos Jøden. Den er :mejs« - hva'?« 

,Naa, saa er de altsaa ude efter dig igen. Hvor 
meget bliver det denne Gang, hvis at de hugger 
dig?« 

,To Aar - sej sten Monjer - altsaa ! - For 
der er ikke megen Tjans for en Frisag denne 
Gang!« 

,Kan du ikke søge Arbejde ved Faget ovre i 
Sverrig et Aars Tid? For der er vel ingen In
dixier?« 

»Hva' Fan'en ska' de med maj i Sverrig? Tror 
du ikke, de har, hva' de skal bruge af Folk i min 
Profission derovre?« 

»Jeg mente Klejnsmedeprofessionen, dit Øg. 
- Eller ved Musekken ! Du har jo -Geni for at 
spille en fin Fløjte.« 

, Ja, saa var jeg da hugget ligestrax med det 
san1n1e.« 

Ulykken var, at Ferdinand elskede sin Fløjte 
og var stolt af sit »Geni« for dette Instrument 
samtidig med, at han fuldt vel vidste, at lians 
,Geni« som Fløjtevirtuos netop var en farlige Del 
af hans Forbrydersignalement. I Forbryderkæld
rene »Rudderknægt« og »Det blaa Øje« havde 
hans Solistoptrædener altid haft Succes. 

»Næh, du kan tro, jeg kan holde mig,« _sagde 
han tørt. »Er Maden snart færdig?« 

»I Løbet af latterlig kort Tid,« svarede »Duk
ken«, der var i Færd med at tilføre RØdkaalen 
de sidste Varmekalorier. 

Gamle Jomfru Stjernelund havde rejst sig fra 
sin Stol og stod nu og rodede i en gammel Kom
modeskuffe. 

»Hva' - leder - du - om, - lille Mor?« brø
lede Ferdinand i hendes Øre. 

»Det er barestens Fløjten, min Dre_ng, du kom
mer til at spille os et lille Nummer.« 

En svag Blodbølge skød op i »blege Ferdi
nand«s Kinder. 

»Ikke i Aften, Mor. Jeg kan ikke i Aften. Jeg 
har Frost i Fingrene.« 

Han· elskede denne gamle svagelige Stakkel af 
en Mor over alt i Verden og kunde daarligt sige 
Nej, for han vidste, at hun et helt la~gt Aar hav
de siddet og glædet sig til at høre hans Fløjte. 
Hans Fløjte kunde hun nemlig høre. 

»Jo vist saa, min Dreng. Her er Fløjten. Gaa 
nu hen til Kakkelovnen og tø Fingrene lidt op,« 
ivrede den garp.le, »saa gaar det nok, skal Du se.« 
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Ferdinand skævede hjælpeløst hen til Søste-
ren, ligesom for at raadspørge hende i sin Nød

»Du skal ikke gøre det,« -advarede hun. »Der

er. jo ingen Mening i ligefrem at ingvitere dem
herop.« . .... ...:...--x-n..

»Naah hva'. De kan vel endelig noK uuuu uu.'
op alligevel+' mente Ferdinand og gjorde nogle

1):11?==11åUh=':::m
=='' »'File %UX

Kunsten er det at kunne, hvad man ikke har lært.
Og saa spillede han -=- -- --

Hun ti'or, jeg er Rejsende ,for en russisk Maskin-
fabrik, og at Thilde styrer Huset for en bedre
Enkemand. Hdn Qr saa stolt af: os begge to. Og

nu kan- De jo nok forstaa, at hvis hun fik andet
at vide : . ja, saa fik hun det ikke godt. Om en
I'ime putter Thilde hende i Seng, og saa sover
hun til langt op paa Formiddagen og venter først

som De holdt af. --= Og saa skal jeg følge med
D6m. Herregud, man ved jo aldrig, om man.fair
hende at se igen,.naar man engang er kom-

Opdageren gik hen til den gamle Kone og mod-
tog hendes lille rystende,. fremstrakte Haand.

,Tak, fordi De kom, Hr. Direktør! Og se snart
op igen, naar Vejen falder om ad os. Hør, Fer-
dinand, lad os dog faa Fløjten frem igen, at din
Kollega khn høre, hvor rart du spiller.«

Opdageren tændte en Shagpibe og satte sig ma-
geligt tilrette. med opknappet Frakke. »Dukken«
gav sig til at made sin Aitor med opvarmet Flæ-

skesteg og ' Rødkaal, mens Ferdinand spillede
»Lette Bølge, naar du blaaner«

Og dennegang lød det virkelig, soja om han
havde Frost i Fingrene -- --

Derfor var Jomfru A. Stjernelund saa gammel
og saa lykkelig, . fordi Lykkens ubønhørligste
Fjende Sandhedeen ikke nænnede at-kræn-
ke hendes Aftenfred.
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SØENS SPØRGSMHHL OG SVÆR
men ud.«

Opdageren betænkte .sig et øjeblik. Det var
allerede temmelig sent; men han havde nu sat
sig.i Hovedet, at denne Satans »blege Ferdinand«
skulde tages i Aften, saa han vilde nok spendere
en Ventetime paa sin Fangst.

>Ja, ja, hvis du her med det samme vil tilstaa,
at det var dig, der var med til Indbruddet i Ro-,
senvænget i Fredags.«

Ferdinand saa op paa ham og forstod, at her
ikke gives nogen Vej uden om. Det var dyrt,
tænkte han, for.var der ingen Beviser, og blev
de to andre ikke taget, kunde man jo ved en
standhaftig Benægtelse slippe halv saa dyrt
maaske med en Frisag

Men saa forvildede hans øjne sig hen mod den
lille gamle sammenbrudte Gestalt i Lænestolen
med de tynde hvide Haar og de udslukte øjne,
og han greb Opdagerens Haand og hviskede:

"lkan jeg stole paa Deres Ord, Hjælm, 6n Time
til bliver De her?«

>Ja. hvis du tilstaar .og fastholder Tilstaael-
sen. for render'Uu fra den igen oppe hos »Byret-

ten«, gaar jeg Kraft splintre mig her op i Morgen
til din Moder og fortæller hende, hvad du er lor
en tyvebrændt Kæltring, -- at du ved .den Og
»Dukken« skal heller ikke komme til at gaa Ram
forbi. «

>Dukken« sendte fra sin Krog Opdageren et

Blik, der lynede af det mest komprimerede Had
>Tilstaar, for Satan --- altsaa,« mumlede Fer-

dinand mellem sine graa, sammenbidte Læber.

UNDER DENNE RUBRIK BESVARES ALLE SPØRGSMnnl GRATIS OG UPnRTISK

StrandhØj, d. 13. Blarts 28.
,Vijiingen«s Redaktion

Sejtskibstid. af min Dagbog, saa den har i a//e Punkter bestaaet
saglig Kritik, hvad Kapt. pladsen dog ikke synes at
mene.

Kald det blot Lukaf- og Nlatro.spjank, never mind,
det er ogsaa skrevet af en Alatros fra Lukafet, saa
hvorledes kan det være anderledes, men Beskyldnin
gen for ,at den sliulde være »i det væsentligste mis
visende og Usandhed fra Begyndelsen til Enden«,
kah jeg neiht rense mig for; men faar jeg vel gøre ad
Rettens Vej. Man kan jo ikke, fordi man er Kapt.
Nllådsen, beskylde en Mand offentlig for Løgn.

Værre bliver det for mig at rense mig for Beskyld
ningen for at være en daarlig Matros, den kan jeg
ikke selv klare; llun synes jeg, at det er mærkeligt,
tt en saa daarlig hlatros bliver udtaget til Dagmand

og Sejlsyer i(}--7 Alaaneder og derefter til et betroet
Job som Topgast i 13--14 $1aaneder.

Og saa det sidste med Far's Søn. -- Ja, jeg maatte
le, da jeg læste det, og det samme gjorde alle her om
Bord. som kender mine Forhold. Min~Fa'r døde nem
lig, da jeg var l(i Aar, og siden jeg kom til SØs, har
jeg klaret mig selv og betalt mine Eksaminer selv
Det er kun. hvad de 99 af 100 danske Styrmænd gør,
saa der kan næppe blive Tale om nogen Far's Søn

Visse Søfolk. har den Opfattelse, at naar en Mand
har en god Skoleuddannelse, lidt nemt ved Sprog o.
1., og han desuden kan en saa »forfærdelig« Ting som
at fotografere, ja, saa maa han nødvendigvis være
10 good som Sømand betragtet. -- .Ja, det hjælper
ikke, j6g fortsætter, jeg kan dog illke rense mig for
ien Beskyldning, der krænker mig mest, og som vil
de krænke enhver Sømand med en Smule .Æltesfø-
lelse. Det er saa forfærdelig nemt i Offentlighedens
øjne at tilsmudse en !b(and, det kan enhver gøre;
men værre bliver det at vaske Pletten af, og om An
giveren høster Laurbær for .det, kan der være delte
Rleninger om. --- Forresten Ønsker jeg ikke oftere
It indblande Offentligheden i denne Sag, den fort
sættes.ved privat Korrespondance med Kapt. Madsen

Med Tak for Optagelsen

Undertegnede Abonnent af lpVIKINGEN« vil her-
med gerne tillade sig at spørge, om det ærede Blads
Redaktion vil besvare amg nogle Spørgsmaal angaa-
ende, hvor megen Sejlskibstid der fordres for efter
erhvervet Styrmandsbevis ai kunne sejle som saa-
den i danske Skibe?

En ellers søkyndig. Mand sagde til mig, at der .nu
kun fordres 18 Maaneders Sejlskibstid, og at intet. af
denne ]'id behøvedes som Albatros.

Det er vel ellers uden for »VIKINGEN«s Opgave at.
besvare Si)ørgsmaal fra Læserne, men jeg haaber, De
vil gøre en l.Jndtagelse denne Gang.

Ælrbødigst
Oue Bokær.

Det bankede haardt paa Døren. Ferdinand rev
Fløjten fra. sin Mund og sprang op. l samme
øjeblik stod Opdageren /7jæZm derinde: .

Aften, Ferdinand -- god Aften, Mathilde !
Naa, den gaar nok med fuld Musik her! Det var
jo ellers meget ;formiftigt af dig selv at tortæue
mig, hvor jeg kunde hente dig. Ja, lad os saa se
at komme af Sted.«

Opdageren var en middelhøj Mand med et
kuglerundt maskinklippet lovede, der havde en
ikke ueÆen Lighed med et sam.menrullet Pind-
svin. En skarpkroget, fosforgloende Næse, ved
hvis Rod to smaa stikkende øjne, der lyste af
selvglad og enfoldig Em.bedsmandsvigtighed.

Ferdinand stod endnu med Fløjten i Haanden
og stirrede frem for sig som paa en Aabenbaring
fra Helvede. Saa lagde han Fløjten hen i Kommo-
deskuÆen og gik hen til Opdageren.

Hør nu, Hjælm,« sagde han med lavt og ry-
stende Mæle, og en stor varm kaare hang og dir-
rede i. hans sarte øjenx'ipper, -' »ser De den
gamle hvidhaarede Stakket d6r, det er vores Mor;
hun er det eneste, som:Thilde og saa maj har
at holde af her paa denne forbande
eneste Menneske, der nogensinde har været god
mod os to. F6rstaar De, hvad det vil sigø.. Hun
er næsten blind, og det eneste, hun kan høre, det
er den Melodi, som jeg spillede for hende paa
min Fløjte. Det er hendes Fødselsdag her i Af-
ten. Hun bliver en og halvfjerdsindstyve Aar.

e01'e

Spar. Der kræves"4 Aar efter det fyldte 16. Aar.
Heraf l:9å Aar med Sejlskib. Saa kan Vedkommende
gaa paa Skole.og læse til Styrmand. For at faa Styr
mandsbdviset.skal dog de 2 Aar af de 4 have været
tilbragt i Sejlskibe.

BARKEN »LYSGLlhIT«S FORLIS.
Svar fra Styrmaitd Nielsen til Kapt. Madsen.

,Naar man slaar blandt en Flok Hunde, hyler den,
man rammer« .er der et gammelt Ord, der siger, og
Kapt. pladsen maa aabenbart have haft en daarlig
Samvittighed, da han læste min Dagbog i »VIKIN-
GEN«, siden han kan føle sig den mindste Smule ilde
berørt af den. -- Imidlertid har det aldrig været min
Hensigt at tilsmudse hverken den ene eller den an
den v6d at offentliggøre den, alle kompromitterende
Optegnelser er udeladt.

Som Hr. Redaktør BogØ skrev om Dagbogen, gav
den ogsaa et Udtryk for ungdommelig Alisfornøjelse,
men sejler der noget Skib paa denne Jord, eller ret
telte disse slave. hvor der ikke findes den. Slags, og
hvor dybt bunder det?, Kun til alle er afmønstrede,
saa er alt det gamle Had glemt. -=- .Det er paa Opfor-
dring af sag;zyi!(/!ge, at jeg har offentliggjort en Del

»Hvem er den Mand?« spurgte Jomfru A. Stjer-
nelund, der omsider havde skimtet Omridsene

af en fremmed Skikkelse. . ... .' '.
»Dukken« lagde sin Mund tæt ind tu ivxooe'

rens ører en Kollega til Ferdinand, 1--- det .er en
meget Rn Mand. Vi har huden ham op, for at han

Inde faa Lov til at hilse paa Mod«k

C. Nielsen,
oste Stmd:, S/S »Alfred Hage«
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Ferdinand skævede hjælpeløst hen til søste

ren, liges~m for at raadspørge hende i sin Nød. 

>Du skal ikke gøre det,< advar ede hun. >Der 

e r jo ingen Mening i ligefrem at ingvitere dem 

herop.< 
>Naah hva'. De kan vel endelig nok finde her-

op alligevel,< mente Ferdinand og gjorde nogle 

Løb og Triller paa sin Fløjte. 

Den gamle sad og lyttede med et lyksaligt Smil 

om den mimrende indfaldne Mund og et Ud tryk 

af hellig Andagt i sine gamle halvblinde Øjne. 

Ferdinand var et født musikalsk Gemyt. Og det 

er ikke efter Overkelner Larsen, han har det, 

tænkle Jomfru A. Stjernelund. Der var noget af 

Zigøjnermusikantens Blod i Ferdinand. Hans Ge

nialitet bestod - efter hans egen Mening - for 

en væsentlig Del deri, at han havde >Gehør« og 

aldrig havde lært a t spille. Han foragtede dem, 

der havde lært det. Der kræves da for Fan'en 

intet Geni til at kunne det, man bar lært. Næh, 

Kunsten er det at kunne, hvad man ikke har lært. 

Og saa spillede han - - - -

Det bankede haardt paa Døren. Ferdinand rev 

Fløjten fra sin Mund og sprang op. I samme 

Øjeblik stod Opdageren Hjælm derinde: 

>God Aften, Ferdinand - god Aften, Mathilde! 

Naa, den gaar nok med fuld Musik her! Det var 

jo ellers meget .fornuftigt af dig selv at fortælle 

mig, hvor jeg kunde hente dig. Ja, lad os saa se 

at komme af Sted.< 

Opdageren var en middelhØj Mand med et 

kuglerundt maskinklippet Hovede, der havde en 

ikke ueffen Lighed med et sammenrullet Pind

svin. En skarpkroget, fosforgloende Næse, ved 

hvis Rod to smaa stikkende Øjne, der lyste af 

selvglad og enfoldig Embedsmandsviglighed. 

Hun tror, jeg er Rejsende for en russisk Maskin

fabrik, og at Thilde styrer Huset fo r en bedre 

Enkemand. Hun er saa stolt af os begge to. Og 

nu kan De jo nok forstaa, at h vis hun fik andet 

at vide . .. ja, saa fik hun det ikke godt. Om en 

Time putter Thilde hende i Seng, og saa sover 

hun til langt op paa Formiddagen og venter først 

at se mig til næste Gang, hun fylder Aar. Venter 

De saa længe, Hjælm, for den gamles Skyld der

henne? Maaske De selv har haft en gammel Mor, 

som De holdt af. - Og saa sk al jeg fØlge med 

Dem. Herregud, man ved jo a ldrig, om man faar 

hende at se igen, naar man engang er kom-

men ud.< 
Opdageren betænkte sig et Øjeblik. Det var 

allerede temmelig sent; men han havde nu sat 

sig i Hovedet, at denne Satans >blege Ferdinand< 

skulde tages i Aften, saa han vilde nok spendere 

en Ventetime paa sin Fangst. 

>Ja, j a, hvis du her med det samme vil tilstaa, 

at det var dig, der va r med til Indbruddel i Ro

senvænget i Fredags.« 

Ferdinand saa op paa ham og forstod, at her 

ikke gaves nogen Vej uden om. Det var dyrt, 

tænkte han, for var der ingen Beviser, og blev 

de to andre ikke taget, kunde man jo ved en 

standhaftig Benægtelse slippe halv saa dyrt -

maaske med en Frisag! 

Men saa forvildede hans Øjne sig hen m od den 

lille gamle samm enbrudte Gestalt i Lænestolen 

med de tynde hvide Haar og de udslukte Øjne, 

og han greb Opdagerens Haand og h vi sk ede: 

>Kan j eg stole paa Deres Ord, Hj ælm, en Time 

til bliver De her?« 
, Ja, hvis du tilstaa r .og fastholder Tilstaael-

sen, for renderou fra den igen oppe hos >Byret

ten<, gaar j eg Kraft splintre mig h er op i Morgen 

til din Moder og fortæller hende, hvad du er for 

en tyvebrændt J{æltring, - at du ved det! Og 

>Dukken« skal helle r ikke komme til at gaa Ram 

forbi. < 
>Dukken « sendte fra sin Krog Opdageren et 

Ferdinand stod endnu med Fløjten i Haa nden 

og stir rede frem for sig som paa en Aabenbaring 

fra Helvede. Saa lagde h an Fløjten hen i Kommo

deskufTen og gik hen til Opdageren. 

>HØr nu, Hj ælm, « sagde han med lavt og ry

stende Mæle, og en stor varm Taare hang og dir

rede i hans sorte Øjenvipper, - >ser De den 

gamle hvidhaarede Stakkel der, det er vores Mor; 

hun er det eneste, som Thilde og saa maj har 

at holde af her paa denne forbandede Jord, det 

eneste Meni;ieske, der nogensinde h a r været god 

imod os to. Forstaar De, hvad det vil sige. Hun 

er næsten blind, og det eneste, hun kan høre, det 

er den Melodi, som j eg spillede for h ende paa 

min Fløjte. Det er h endes Fødselsdag her i Af

ten. Hun bliver en og halvfjerdsindstyve Aar. 

Blik, der ly nede af det m est komprimerede Had. 

>Tilstaar, for Satan - altsaa,c: mumled e Fer

dinand mellem sine graa, sammenbidte Læber. 

>Hvem er den Mand?« spurgte Jomfru A. Stjer

nelund, der omsider havde skimtet Omridsene 

af en fremmed Skikkelse. 

:.Dukken < lagde sin Mund tæt ind til Mode-

rens Øre: 
>Det er en Kollega til Ferdinand, - det er en 

m eget fin Mand. Vi har buden ham op, for at han 

kunde faa Lov til at hilse paa Mor ! c: 

.. 
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Opdageren gik hen til den gamle Rone og mod

tog hendes lille rystende, fremstrakte Haand. 

>:ak, fordi De kom, Hr. Direktør! Og se snart 

o~ igen, naar Vejen falder om ad os. Hør, Fer

dmand, lad os dog faa Fløjten frem igen, at din 

Kollega kan høre, hvor rart du spiller.« 

<?pda_geren tændte en Shagpibe og satte sig ma

geligt tilrette med opknappet Frakke. ~Dukken« 

gav sig til at made sin Mor med opvarmet Flæ-

skesteg og Rødkaal, mens Ferdinand spillede 

>Lette Bølge, naar du blaanerc. 

Og dennegang IØd det virkelig, som om han 

havde Frost i Fingrene _ _ 

Derfor var Jomfru A. Stjernelund saa gammel 

o~ saa lykkelig, fordi Lykkens ubønhØrligste 

FJende - Sandhedeen - ikke nænnede at kræn

ke hendes Aftenfred. 
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Sejlskibslid. 

. . Strandhøi, d. 13. Marts 28. 

» V1kmgen «s Redaktion! 

Undertegnede Abonnent af »VIKINGENc: vil her

med ge_rne t~llade sig at spørge, om det ærede Blads 

Redakllon vil besvare mig nogle SpørgsmaaJ angaa

ende, hvor megen Sejlskibslid der fordres for efter 

erhv~rvet Styrmandsbevis a1 kunne sejle som saa

den I danske Skibe? 
En ellers søkyndig Mand sagde til mig, al der nu 

kun fordres 18 l\faaneders Sejlskibslid og at intet af 

denne Tid behøvedes som Matros. ' 

Det er vel ellers uden for » Vll<INGEN«s Opgave at 

b~svare Spørgsmaal fra Læserne, men jeg haaber, De 

vil gøre en Und tagelse denne Gang. 
Ærbødigst 

Ove Bokær. 

Svar. Der kræves 4 Aar efter det fyldte 15. Aar. 

Heraf 1 ½ Aar med Sejlskib. Saa kan Vedkommende 

gaa paa Skole og læse til Styrmand. For at faa Styr

mandsbeviset skal dog de 2 Aar af de 4 have været 

tilbragt i' Sejlskibe. 

BARKEN >LYSGLI.MTc:S FORLIS. 

Svar fra Styrmand Nielsen til Kapl. Madsen. 

>Naar man slaar blandt en Flok Hunde, hyler den, 

man rammer« er der et gammelt Ord, der siger, og 

Kapt. Madsen maa aabenbart have haft en daarl i" 

Samvittighed, da han læste min Dagbog i > VIKIN~ 

GENc:, siden han kan føle sig den mindste Smule ilde 

berørt af den. - Imidlertid har det aldrig været min 

Hensigt at tilsmudse hverken den ene eller den an

den ved al offentliggøre den, alle kompromitterende 

Optegnelser er udeladt. 

Som Hr. Redaktør Bogø skrev om Dagbogen, gav 

den og~aa et Udtryk for ungdommelig Misfornøjelse, 

men seiler der noget Skib paa denne Jord eller ret

tere disse Have, hvor der ikke findes den' Slags, og 

hvor dybt bunder det? Kun Lil alle er afmønstred e, 

sa~ er alt det gamle Had glemt. - Det er paa Opfor

dring af sagkynclige, at jeg har offen tliggjort en Del 

af ~in D~~bog, saa den har i alle Punkter bestaaet 

saghg Knltk, hvad Kapt. Madsen dog ikke synes at 

mene. 
Kald det blot Lukaf- og Matrospjank, never mind, 

det er ogsaa skrevet af en Matros fra Lukafet saa 

hvorledes kan det være anderledes, men Beskyldnin

g~n for ,at den skulde være >i det væsentligste mis

visende og Usandhed fra Begyndelsen til Enden « 

kan jeg nen:it rense mig for; men faar jeg vel gøre ad 

Rettens VeJ. Man kan jo ikke, fordi man er Kapt. 

Madsen, be~kylde en Mand offentlig for Løgn. 

. Værre bhver det for mig at rense mig for Beskyld

'.11ngen for at være en daarlig Matros, den kan jeg 

ikke selv klare! kun synes jeg, at det er mærkeligt, 

at en. saa d~a'.hg Matros bliver udtaget til Dagmand 

og SeJlsyer 1 6- 7 l\faaneder og derefter til et betroet 

Job som Topgast i 13- 14 Maaneder. 

Og s_aa det sidste med Far's Søn. - Ja, jeg maatte 

le, da Jeg læste det, og det samme gjorde aJle her om 

Bord, som kender mine Forhold. Min Fa'r døde nem

~ig, da jeg var 16 Aar, og siden jeg kom til Søs, har 

Jeg klaret mig selv og betalt mine Eksaminer selv. 

Det er kun, hvad de 99 af 100 danske Styrmænd gør 

saa der kan næppe blive Tale om nogen Far's Søn. ' 

Visse Søfolk har den Opfattelse, at naar en Mand 

har en god Skoleuddannelse, lidt nemt ved Sprog 0 • 

I., og han desuden kan en saa >forfærdelig« Ting som 

at fotografere, ja, saa maa han nødvendigvis være 

'.10 go?d som Sømand betragtet. - Ja, det hjælper 

ikke, Jeg fortsætter, jeg kan dog ikke rense mig for 

den Beskyldning, der krænker mig mest, og som vil

de krænke enhver Sømand med en Smule Æresfø

lelse. Det er saa forfærdelig nemt i Offen Uighedens 

Øj ne at tilsmudse en Mand, del kan enhver gøre; 

n~en værre bliver del at vaske Pletten af, og om An

giveren høster Laurbær for det, kan der være delte 

Meninger om. - - Forreslen ønsker jeg ikke oftere 

al indblande Offentligheden i denne Sag, den fort

sættes ved privat Korrespondance med Kapt. Madsen. 

Med Tak for Optagelsen. 

C. Nielsen, 

1ste Stmd., SIS »Alfred Hage<. 
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ski[[ige Gange. Og saa drives det berømte Kortspil
Poker. Der spilles dog mest om Tobak og Tændstik-
ker, som vi kan købe Agter hos /he old man i hans
flop chest, hvor der ogsaa kan købes Sæbe, Tøj, Sko
o. s. v. Naar vi er ved Vindstillebæltet ved Linjen, er
der som. Regel Storvask af alt vort I'øj, da det til Ti-
der regner meget her, maa vi gribe Clhancen og faa
vasket grundigt. Ellers er vi paa en saadan Rejse paa
Ration af Vand, og saa kan der jo ikke vaskes Tøj
hver Dag. Olietøj og Søstøvler faar ogsaa et godt Ef-
tersyn, inden vi slutter Passaten af.

Er det.fin Passat, sover alle Mand paa Dækket, og
i de fleste Skibe faar Vagten Lov til at tage et Blund
med om Natten. Dog skal Vagten foruden Rorgænger
og Udkig holde en Mand til saakaldet Politivagt, som
skal sørge for hurtigst muligt at faa purret ud, hvis
der skal brases eller foretages andet ved Skibets Ma-
nøvrering, og det er sandelig ikke altid nemt for Po-
litibetjenten at finde de rigtige. Sommetider kommer
der et Par med af Frivagten, som dog hurtigt for-
svinder, naar de opdager, hvilke af Styrmændene der
er paa Dæliket-- naturligvis under en hjertelig Lat-
ter af Vagten.

Alt bliver som Regel taget med godt Humør i disse
Skibe. Den lange Tid i i'um Sø gør, at der næsten
altid hersker et godt Kammeratskab. Saaden en Vind-
jammer er et lille Kongedømme for'sig selv, and the
old man is the King. Alt faar en Ende, og det gør
Passaten ogsaa.

8t 9Jiinde fra l)indlammernes gid.
RuH'et var fyldt med Vand. Underræerne blev dyk
ket flere Alen i Havet, og nogle Gange fik Alærsræer
ne ogsaa dykket Nokkerne.

Af Matros Viggo JØrgeitsen, Strib. Den resolute Mand i Agterhaand
Naa, men K]. 4, da Orkanen brød ]Øs, blev begge

Vagter beordret paa Dækliet for at brase haardt Bide.
vindt, og medens vi var ved at brase Stortoppen op,
var det kun Heldet i Forbindelse med en rask og re-
solut Mand i Agterhaand paa Brasen, der frelste beg-
ge Vagter fra at blive skyllet over Bord. Medens vi
var ved Braserne, kom der nemlig en mægtig Braad-
sø og væltede sig over gamle »lslamount«. Vandet
kom væltende'ind fra Læsiden, fordi Lasten forskub-
bede sig ved den samme Sø, saa vi blev fuldstændig
begravet i Vand. Og havde Alanden i Agterhaand ik-
ke opdaget Faren samtidig med vi andre, saa han
kunde naa at faa Brasen belagt, vilde vi uvægerlig
være bleven skSrllet over Siden alle Mand. da Bra-
sen var vort eneste Holdepunkt. Vi puttede og støn-
nede ogsaa noget langt efter Vejret, da vi kom oven
Vande igen, og xplslamount« laa meget længe, inden
den fik rystet saa meget Vand af sig, at vi kunde blive
klar over, om den vilde klare sig, eller den vilde
kæntre. Vi troede alle det sidste, men langt om læn
ge kom den saa meget til sig selv, at vi kunde haabe
paa, at den vilde klare sig ud af det, hvis Stormen
ikke vilde vare alt for længe.

Efter denne Omgang blev Arbejdet indstillet, for
at Sagen kunde drøftes. Vi blev hurtigt enige om at
lade den ligge. Da vi ingen Steder kunde komme ned
i Lasten for at trimme, kunde vi jo ikke foretage os
noget. Men Stormen tog til; KI. 7--8 blæste den paa
Højdepunktet. KI. 7 gik den ene Redningsbaad over
Siden, og KI. 7,30 røg Store Undermærssejl i Laser;
der stod kun selve Lihget tilbage. KI. 8 prøvede vi at
bjerge Forunilermærssejl, men det vægte sig umuligt.
Saa sanrt der blev flækket lidt paa Skødet, røg det
samme Vej som Store Alærssejl
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ikke mindst fordi der bag den ligger et ønske om
at være noget for Kamlneratern: --- jævnføi' Bre:
vet, som ledsager den. Denne Skildring er lige. i
sylK]NGEN«s'Aand -- at lade Søens Folk selv
skildre Livet derude =-- og den viser, hvo! stærkt
et Bindeled »VIKINGEN« allerede er mellem Sø
ens Folk

vilde ikke være af Vejen

Brødre, og Sverige havde to Mand i Lukafet og Ag-
terude, nemlig den nye 2den Styrmand, og saa var
der en Australien og en Russer i Lukafet, og TØm

ermanden var Chilenser, Resten var engelske.
>lslamount«s Besætning var ialt paa 24.Mand, the

old man, to Styrmænd, Stewart, Kok, Sejlmager, Tøm-
ermand. 12 Matroser og 5 Apprentice. -- Fartøjet

var et 3 mistet Barkskib paa 1488 Register Tons, Rig
ningen far dobbelt Bum, ingen Røjler: Hvad Skrå
get angik, manglede det desværre de slanke Linier,
som man ser ved mange af de store Vindjammere, og
Manglen af disse Linier gjorde den umulig som no-
gen rigtig Hurtigsejler, 12 Knob var det højeste, den
var oppe paa i de 20 Nlaaneder, vi var om Bord. vi
trøstede os med, at lang Rejse giver stor Hyre

,lslamount« havde indtaget en Last af Petroleum
ed Bayonne og var bestemt til at afgaa for Sydney i

Australien. Otte Dage efter, $t vi var kommen o]
Bord. blev Vinden gunstig, og vi lettede Anker til
Shantien »Hiv away for Rio«. Vi var alle. glade ved
at komme væk fra den strenge Vinter i New York, og
Vinden"vedblev at være os gunstig, og vi kom ret
hurtig ned til varmere Zoner, til den dejlige Nordøst
Passet.

Hr. Redaktør
Jeg tillader mig hermed at sende Dem en Skildring

fra min Sejltid i de store Vindjammere i saab dm, at
den kan bruges i Deres ærede Blad.

Jeg har læst flere gode selvfortalte Skildringer i

kommer i direkte Berøring med Søen, men dog er in
teresserede i Søen. Jeg modsender . enkelte Fotogra
6er fra Turen; disse vilde jeg dog være Dem meget

Pennen gør.

Strib,, 8. Marts 1928.

Under Orkan med Merseræernes Nokker
i Vand.

Vi naar til det- Tidspunkt, hvor Vintersejlene er
kommet under Ræerne igen, og vi skal til at forbe-
rede og paa at runde Crap Horn, eller vi skal et langt
run Easten down. Near vi kommer hertil, bliver Hus-
f[idsarbejdet. som Regel lagt paa Hylden, og det gaar
ikke længere at tage sin Lur paa Dækket. Her paa
disse Breddegrader kommer det alvorlige Arbejde;
lidt stormer det Uger igennem, og saa maa Søman-
den mange Gange kæmpe en fortvivlet Kamp med
Elementerne -- en Kamp mange Gange med Døden

for øje. Tidt ender Kampen med, at den stolte Sejler
sønderflænges af de voldsomme Storme, og de hus-
høje Søer, der rejser sig, og Sejleren gaar til Bunds
med hele sin raske Besætning. Aldrig bliver der hørt
fra den.

Med »lslamount« fik vi ogsaa paa denne Rejse at
mærke, naar Vejrguderne var vrede. Det var efter at
have rundet Det gode saabs Forbjerg, og .vi havde
faaet St. Paul Rock i Sigte. Barometeret havde staaet
meget lavt i flere Dage, og der havde været noget
underligt trykkende over hele Situationen. Vi var alle
klar over, at der var en rigtig :DKradser« i Vente, og
Skipperen havde da ogsaa været saa fornuftig at bjer-
ge alle Sejl paa nær de to Undermærssejl og Klyver..
Med denne Sej[føring havde vi ligget og ventet i to
Dage; saa endelig p.aa tredie Dag KI. 4 Eftermiddag
brød der en frygtelig Orkan løs, og der indtraf med
det samme et Uheld af den værste Slags. Lasten for-
!kubbede sig, og vi ak en voldsom Slagside. hvor
mange Grader husker jeg ikke nu, men dette i For-
bindelse med den haarde Storm .og svære Sø bevir-
kede, at Skibet bdt laa over, saa de læ Underkøjer i

Livet ombord.
Naar Frivagten bygger Skibe.

Naar Lugerne skal skalkes om.
Nu saa vi paa til KI. 9; da begyndte Storlugerne

at røre paa sig. Vi fik nu travlt med at skalke om;
det var et haardt og vanskeligt Arbejde nede i Læ-
siden i alt det Vand. De,' der skulde ned i Læsiden
og arbejde, maatte vi ogsaa have en Tøvende om. Li-
ve paa, for at de ikke sllulde blive skyllet over Bord
Færdig med dette Arbejde tog vi et godt Tag i Pum-
perne. KI. 3 Nat begyndte det at flove af, og opad
Formiddagen var det fint Vejr igen; dog gik der
mægtige Dønninger. Alle Mand havde et helt tykt
Lag Salt i Ansigtet og paa Hænderne; vi var helt hvi-
de. Det beviser, at vi nike har været tørre ret meget
af Tiden i Nattens Løb

Naa, men de første Dage ovenpaa denne Omgang
havde vi travlt. Det første Arbejde var Stuvning af
Lasten, saa vi kunde faa vort Skib paa ret Køl igen,
dernæst Reparation af Ridning og nogle andre hlærs-
sejl slaaet under. Rigningen var helt beviklet med
Sejldug fra Sejlene, og det sad længe efter,l det.var
ikke til at pille af, før det med Tiden kunde slide sig
selv løs. Nu havde vi kun to gamle Passet-Sejl til at
slaa under, og der gik jævnlig et Hul i dem, saa vi

Med Agtelse
blatros Viggo Jørgensen, Strib St., Fyen.

8n dansk 8ømands Stolthed boer at
oære dansk Sømand.

Den 14. Februar Vinteren 1918 laa Liverpool Ban-
ken l»lslamount« opankret paa New Yorks Red; den
var klar til at stikke i Søen, saa snart den havde
faaet ny Besætning, before the Mast.

Vi var 12 Matroser, Tømmermænd og en ny 2den
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VIKINGEN 

St fra Oindjammernes 
Af Matros Viggo Jørgensen, Strib. 

Skildringer fra en 20 Maaneders Rejse med Liverpool Barken »Islamount«.- Rejsen foregaar 
fra New York til Sydney via Cape Town, Batavia for Ordre; derfra til Samarang for at laste 

Sukker til Cette i Frankrig. 

·Vi har modtaget hosstaaende Skildring fra en 
dansk Matros og gengiver den med Glæde, 

ikke mindst fordi der bag den ligger et Ønske om 
at være noget for Kammeraterne - jævnfør Bre
vet, som ledsager den. Denne Skildring er lige i 
»VIKINGEN«s Aand - at lade Søens Folk selv 
skildre Livet derude - og den viser, hvor stærkt 
et Bindeled »VIKINGEN« allerede er mellem Sø
ens Folk. 

Vi modtager gerne ethvert Bidrag fra Søens 
Folk, fra Officerer som Menige. Denne Skildring 
- af en Matros - er sat op med livlige Farver 
- og dog lidt mere Kulør og godt med Billeder 
vilde ikke være af Vejen. 

Strib, 8. Marts 1928. 

Hr. Redaktør! 
Jeg tillader mig hermed at sende Dem en Skildring 

fra min Sejltid i de store Vindjammere i Haab om, at 
den kan bruges i Deres ærede Blad. 

Jeg har læst flere gode selvfortalte Skildringer i 
»VIKINGEN«, som alle har været gode, og jeg synes, 
det er en smuk Tanke, -at » VIKINGEN« giver Søfol
kene Lejlighed til at skildre deres Oplevelser for hin
anden og eventuelt for Familien og andre, som ikke 
kommer i direkte Berøri'ng med Søen, men dog er in
teresserede i Søen. Jeg medsender enkelte Fotogra
fier fra Turen; disse vilde jeg dog være Dem meget 
taknemlig for at faa tilbagesendt efter endt Brug. -
Hvis dette nu er noget brugeligt, vil jeg være glad, for 
Mergelspigeret sidder alligevel bedre i Haanden, end 
Pennen gør. 

Med Agtelse 
Matros Viggo Jørgensen, Strib St., Fyen. 

&n dansk Sømands Stolthed ooer at 
oære dansk Sømand. 

Den 14. Februar Vinteren 1918 laa Liverpool Bar
ken »Islamount« opankret paa New Yorks Red; den 
var klar til at stikke i Søen, saa snart den havde 
faaet ny Besætning, before the Mast. 

Vi var 12 Matroser, Tømmermand og en ny 2den 
Styrmand, der blev paamønstret. Og ud af denne 
Folk mma jeg sige, at gamle Dannebrog blev godt re
præsenteret; vi var nemlig ikke mindre end 6 unge 
danske Søfolk, der kom til at vise »Union Jack«, 
hvilke raske og dygtige Søgutter, der blev opfostret 
under det rød-hvide Banner. Og jeg kan med Glæde 
sige, uden at rose os selv, at vi alle viste os fuldt 
værdige til at repræsentere gamle Dannebrog, som jo 
fra meget gammel Tid af altid har haft stor Ry af 
.sine Søgutter. Norge og Sverige var ogsaa repræsen-

0

leret ved dygtige Søfolk, Norge havde to Mand, to 

Brødre, og Sverige havde to Mand i Lukafet og Ag
terude, nemlig den nye 2den Styrmand, og saa var 
der en Australier og en Russer i Lukafet, og Tøm
mermanden var Chilenser, Resten var engelske. 

»Islamount«s Besætning var ialt paa 24 Mand, the 
old man, to Styrmænd, Stewart, Kok, ~ejlmager, Tøm
mermand, 12 Matroser og 5 Apprentice. - Fartøjet 
var et 3 mastet Barkskib paa 1488 Register Tons, Rig
ningen var dobbelt Bram, ingen Røjler. Hvad Skro
get angik, manglede det desværre de slanke Linier, 
som man ser ved mange af de store Vindjammere, og 
Manglen af disse Linier gjorde den umulig som no
gen rigtig Hurtigsejler, 12 Knob var det højeste, den 
var oppe paa i de 20 Maaneder, vi var om Bord. Vi 
trøstede os med, at lang Rejse giver stor Hyre, 

:1-Islamount« havde indtaget en Last af Petroleum 
ved Bayonne og var bestemt til at afgaa for Sydney i 
Australien. Otte Dage efter, at vi var kommen om 
Bord, blev Vinden gunstig, og vi lettede Anker til 
Shantien »Hiv away for Rio«. Vi var alle glade ved 
at komme væk fra den strenge Vinter i New York, og 
Vinden vedblev at være os gunstig, og vi kom ret 
hu1·tig ned til varmere Zoner, til den dejlige Nordøst 
Passat. 

Livet ombord. 
N aar Frivagten bygger Skibe. 

Livet om Bord i de store Vindjammere var mor
somt i Passaterne. Del er altid en travl Tid med at 
faa vasket Maling, banket Rust -og derefter nymalet 
hele Skibet, og der skal skrabes Stænger o. 1. En 
Mængde Skibsmandsarbejde er der, alt skal efterses 
og være i Orden, til vi skal runde enten Cap Horn 
eller Cap det gode Haab. Noget af . det første Arbejde, 
der forestaar, naar vi faar Passaten, er en Omskift
ning af Sejlene fra Vinter- til Sommersejl. I Passaten 
faar saa Vintersejlene sig et grundigt · Eftersyn af 
Sejlmageren og bliver slaaet under igen, naar vi er 
færdig med Passatyinden. Frivagterne her i Passaten 
gaar ogsaa med mange fornøjelige Ting; der er f. Ex. 
Fiskeriet fra Klyverbommen og Harpunering af Fisk, 
der giver os en dejlig Afveksling i Menuen, selv om 
de fleste Dybvandsfisk er lidt tørre i det. Flyvefis).(en 
er en af de lækreste, den kommer selv om Bord om. 
Natten. Salt Kød og Konserves er jo ellers den al
mindelige Spise om Bord i disse Vindjammere. Der
næst er det vel nok Fabrikation af Skibsmodeller, 
særlig Flaskeskibe, som optager Timerne paa Frivag
ten mest. Der bliver dog ogsaa lavet fine Maatter og 
Knobe, og engang imellem gives et Kursus i forskel
lige Smidighedsøvelser og Boksning. En Omgang 
Fodbold mangler heller ikke paa Programmet. Fod
bolden, der er lavet af gamle Klude og Sejldug, hav
ner jævnligt over Siden, saa den maa. jo fornyes ad-
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skillige Gange. Og saa drjves det berømte Kortspil 
Poker. Der spilles dog mest om Tobak og Tændstik
ker, som vi kan købe Agter hos lhe old man i hans 
slop chest, hv~r der ogsaa kan købes Sæbe, Tøj, Sko 
o. s. v . Naar v1 er ved Vinastillebæltet ved Linjen, er 
der som Regel Storvask af alt vort Tøj, da det til Tj
der regner meget her, maa vi gribe Chancen og faa 
vas~et grundigt. Eilers er vi paa en saadan Rejse paa 
Ration af Vand, og saa kan der jo ikke vaskes Tøj 
hver Dag. Olietøj og Søstøvler faar ogsaa et godt Ef
tersyn, inden vi slutter Passaten af. 
. Er det ·fin :assat, sover alle Mand paa Dækket, og 
1 de .fleste Skibe faar Vagten Lov til at tage et Blund 
med o~ Natten. Dog skal Vagten foruden Rorgænger 
og Udkig holde en Mand til saakaldet Politivagt, som 
skal sørge for hurtigst muligt at faa purret ud, hvis 
der skal brases eller foretages andet ved Skibets Ma
nøvrering, og det er sandelig ikke altid nemt for Po
litibetjenten at finde de rigtige. Sommetider kommer 
der et Par med af Frivagten, som dog hurtigt for
svrnder, naar de opdager, hvilke af Styrmændene der 
er paa Dækket- naturligvis under en hjertelig Lat- • 
ter af Vagten. 

Alt bliver som Regel taget med godt Humør i disse 
Skibe. Den lange Tid i rum Sø gør, at der næsten 
altid hersker et godt Kammeratskab. Saaden en Vind
jammer er et lille Kongedømme for · sig selv, and t11e 
old man is the King. Alt faar en Ende, og det gør 
Passaten ogsaa. 

Under Orkan med Merseræernes Nokker 
i Vand. 

Vi naar til det Tidspunkt, hvor Vintersejlene er 
. kommet under Ræerne igen, og vi skal til at forbe

rede os paa at runde Cap Horn, eller vi skal et langt 
run Easten down. Naar vi kommer hertil, bliver Hus
~idsarbejdet som Regel lagt paa Hylden, ~g det gaar 
ikke længere, at tage sin Lur paa Dækket. Her paa 
d_isse Breddegrader kommer det alvorlige Arbejde; 
hdt stormer det Uger igennem, og saa maa Søman
den mange Gange kæmpe en fortvivlet Kamp med 
Elementj!rne - en Kamp mange Gange med Døden 
for Øje. Tidt ender Kampen med, at den stolte Sejler 
sønderflænges af de voldsomme Storme, og de hus
høje Søer, der rejser sig, og Sejleren gaar til Bunds 
med hele sin raske Besætning. Aldrig bliver der hørt 
fra den. 

Med »Islamoun t« fik vi ogsaa paa denne Rejse at 
mærke, naar Vejrguderne var vrede. Det var efter at 
have rundet Det gode Haabs Forbjerg, og vi havde 
faaet St. Paul Rock i Sigte. Barometeret havde staaet 
meget lavt i flere Dage, og der havde været noget 
underligt trykkende over hele Situationen. Vi var alle 
kl~r over, at der var en rii;tig »Kradser« i Vente, og 
Skipperen havde da ogsaa været saa fornuftig at bjer
ge alle Sejl paa nær de to Undermærssejl og Klyver. 
Med denne Sejlføring havde vi ligget og veritet i to 
Dage; saa endelig paa tredie Dag Kl. 4 Eftermiddag 
brød der en frygtelig Orkan løs, og der indtraf med 
det samme et Uheld af den værste Slags. Lasten for
~kubbede sig, og vi fik en voldsom Slagside. Hvor 
mange Grader busker jeg ikke nu, men dette i For
bindelse med den haarde Storm og svære Sø bevir
kede, at Skibet lidt laa over, saa de læ Underkøjer i 

Ruffet var fyldt med Vand. Underræerne blev dyk
ket flere Alen i Havet, og nogle Gange fik Mærsræer
ne ogsaa dykket Nokkerue. 

Den resolute Mand i Agterhaand. 
Naa, men Kl. 4, da Orkanen brød løs, blev begge 

V_agter beordr.et paa Dækket for at brase haardt Bide
vmdt, og medens vi_ var ved at brase Stortoppen op, 
var det kun Heldet 1 Forbindelse med en rask og re
solut Mand i Agterhaand paa Brasen, der frelste beg
ge Vagter fra at blive skyllet over Bord. Medens vi 
var ved Braserne, kom der nemlig en mægtig Braad
sø og væltede sig over gamle »Islamount«. Vandet 
kom væltende· ind fra Læsiden, fordi Lasten forskub
bede sig :ed den samme Sø, saa vi blev fuldstændig 
begravet 1 Vand. Og havde Manden i Agterhaand ik
ke opdaget Faren samtidig med vi andre, saa han 
kunde naa ~t faa Brasen belagt, vilde vi uvægerlig 
være bleven . skyllet over Siden alle Mand, da Bra
sen var vort eneste Holdepunkt. Vi pustede og støn
nede ogsaa noget langt efter Vejret, da vi kom oven 
Vande igen, og »Islamount« laa meget længe, inden 
den fik rystet saa meget Vand af sig, at vi kunde blive 
klar over, om den vilde klare sig, eller den vilde 
kæntre. Vi troede alle det sidste, men langt om læn
ge kom den saa meget til sig selv, at vi kunde haabe 
paa, at den vilde klare sig ud af det, hvis Stormen 
ikke vilde vare alt for længe. 

Efter denne Omgang blev Arbejdet indstillet, for 
at Sagen kunde drøftes. Vi blev hurtigt enige om at 
lade den ligge. Da vi ingen Steder kunde komme ned 
i Lasten for at trimme, kunde vi jo ikke foretage os 
noget. Men Stormen tog til; Kl. 7-8 blæste den paa 
Højdepunktet. Kl. 7 gik den ene Rednin"sbaad over 
Siden, og Kl. 7,30 røg Store Undermærs;ejl i Laser; 
der stod kun selve Lihget tilbage. Kl. 8 prøvede vi at 
bjerge Forundermærssejl, men det viste sig umuligt. 
Saa sanrt _der blev slækket li?t paa Skødet, røg det 
samme VeJ som Store MærsseJl. 

N aar Lugerne skal skalkes om. 
Nu saa vi paa til KJ. 9; da begyndte Storlugerne 

at røre paa sig. Vi fik nu travlt med at skalke om• 
det var et haardt og vanskeligt Arbejde nede i Læ~ 
siden i alt det Vand. De, der skulde ned i Læsiden 
og arbejde, maatte vi ogsaa have en Tovende om Li
ve paa, for at de ikke skulde blive skyllet over Bord. 
Færdig med dette Arbejde tog vi et godt Tag i Pum
perne: Kl. 3 Nat begyndte det at flove af, og opad 
Formiddagen var det fint Vejr igen; dog gik der 
mægtige Dønninger. Alle Mand havde et helt tykt 
Lag Salt i Ansigtet og paa Hænderne; vi var helt hvi
de. Det beviser, at vi ikke har været tørre ret meget 
af Tiden i Nattens Løb. 

Naa, men de første Dage ovenpaa denne Omgang 
havde vi travlt. Det første Arbejde var Stuvning af 
Lasten, saa vi kunde faa vort Skib paa ret Køl igen, 
dernæst Reparation af Rig11ing og nogle andre Mærs
sejl slaaet under. Rigningen var helt beviklet med 
Sejldug fra Sejlene, og det sad længe efter det var 
ikke til at pille af, før det med Tiden kunde

1 

slide sig 
selv løs. Nu havde vi kun to gamle Passat-Sejl til at 
slaa under, og der gik jævnlig et Hul i dem, saa vi 
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maatte bdt op med en Tjærebiks og Kost for at smØ
re lidt Tvære paa Kanterne af Hullerne, for at de ik-
ke skulde blive altfor store. Ellers .var alle Mand i
Gang med at sy nye Alærssejl, og de blev slaaet un
der. saasnart de var færdige

Ikke saa lang Tid efter denne Orkan kom vi ud i
en ret stærk Storm, hvor der kom en Braadsø og knu-
ste hele d6n ene Side .af Ruø'et, saa vi maatte lappe
det sammen med Planken og Sejldug,' til vi naaede
Sydney og kunde faa det repareret.

Nu forløb Rejsen godt, indtil vi naaede Tasmanien
D6r kom vi ud for en s'øær Storm igen, og Lasten
forskubbede sig for anden Gang, dog ikke saa meget,
åt en Tilbagetrimming var absolut nødvendig. -- Vi
fortsatte ogsaa Rejsen med den Slagside, vi fik. Efter
dette Vejr fik vi god Lejlighed til Sydney, hvortil vi
nauede ret hurtigt nu '--efter en Rejse paa. 124 Dage

Søen.
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tede Anlcei' igen -- denne Gang bound for Batavia for
Ordre

Vi var glade, thi unge som vi var, kredsede vore
ønsker stadig om at komme .til nye Hanne og opleve
nye Eventyr; og vi tog altid fuldt op af gode hlinder
med ob fra hver Plads, vi forlod. Til Java havde vi
en smuk -Rejse paa 45 Døgn, dog med. en blængde
Regn; men det var ikke, før vi var naaet de varme
Zoner. saa det gjorde ikke saa meget, selv om Regn-
tiden +istnok er den værste Tid med Feber= Særlig
i Sunda Street havde vi en uhyre Mængde Regn; det
vai' en smuk Sejltur fra Sunde Street og op til Bata-
via. nær ved Land hele Tiden, og vi passerede en
blængde frodige Smaaøer.

#l højre
under

Se.jlpres,

Et besværligt Job.
Naa, paa det 45. Døgn faldt. Ankeret .paa Batavia

Red. hvor vi laa i to Dage 'og ventede paa Ordre..Da
Ordren kom, lød den paa Samarang for at laste Suk-
lier til Cette i Frankrig. Vi havde. ingen Landlov i
Batavia og. fik heller ingen i Samarang, hvor:,ti laa i
4 Uger paa aaben Kyst. Vi havde en. 3 Dages Sejl
tur fi'a Batavia til Samarang. Her i Samarang var lr
gen Slæbebaade, saa vi havde Job her,. da vi først
skulde. ind og laste ca. 300 Tons Sukker som Stiv
ning, saa op med Ankeret og Sejl paa, ud til SØs ca
en 12 Kvårtmil, begge Ankere ud omtrent til Tamp,
da der her kan komme nogle svære Byger. Her maat-
te vi saa bosse hele Ballasten.i Søen og derpaa ind
gen under Land for at indtage IRestladningen. NU

blev Sejlene slaaet fra, og vi begyndte at male Ræer
Det var en varm Omgang, men vi arbejdede heller
kun nogle faa Timer om Dagen. Her var ca. 50 Ind
fødte om Bord til at foretage. Låstningen af Skibet;
de var ikke morsomme at have om Bord, de.var nem-
lig befængt med en uhyre blængde Lus; og vi havde.
Bias nok med at holde dem fra vore Hængekøjer. '-'-
Ingen Landlov fik vi her, men vi filt Penge, saa vi
kunde handle med de Baadmænd, der kom langs Si-
den med Frugt, Æg, Tobak'o. s. .v.. Der var kun en
Mand foruden »the -old man«, der fiP Landlov, og
det var en svensk Matros, som blev indlagt paa llo-
spitalet for Benedder i, begge Ben. Vi 6k ham

des-

værre ikke med igen, saa. vi gik en Mand.short fra
Samarang.

Budskabet om Vaabenstilstand 1918.

Vi. fik nu god Tid til at hvile ud oven paa Strabad
serne,' thi vi fik i](ke minde'e end 9 Uger i Havn .i
( sse smiikke Omgivelser ved Sydney Havn og By.
Der er .her en stor, flot Badestrand, hlanly Beach, og

den i;tone Folkepark Domain, hvor der om Søndagen
rører sig et,stort og livligt Folkeliv. En , stor Zoolo
disk Have har Byen ogsaa, saa der var nok at se, --
men alt faar en Ende, og det fik de 9 Uger i Sydney
ogsaa. -- Vi . havde imidlertid faaet Rigningen godt

efterset. medens vi laa her, og vi havde 3 Mærseræer
nede paa Dækket til Reparation og ål( en ny Side i

RuÆet. og saå var vi klar til,at tage en Tårn igen. Vi
;==;i:.;; l;i"..,:- tn S,-w,.t f.- åt i-dt,g' '« L,d:
nina Korn til Cape Town i: Syd Afrika, hvortil vi
havde en meget god Rejse paa 87 Døgn uden nævne-
værdigt Uheld. Men en Skuffelse. for os blev det, at

lers var nær nok ved Land til at se det, men derved
var.jo intet at gøre. .. ., .' ..

Vi naaede ind til Cap Town den lu. novemoei'
1918. Vi ankrede paa Reden, hvor vi maatte blive en
Uge, fØr vi kunde faa Kajplads. Dette var atter lidt
af. en Skub'else for os, da der skulde være stor .Fest i

h\#llt=.i'i Æ : ;m:.n=

nkem her i Table Bay. Ugen gik, og vi kom langs
Kagen i Cape Town, hvor vi laa til Nytaarsdag iuiv.

'Takle Mountain« and the >Lions Head«, sidstnævnte

lld :11H m:$,:,m':f::

l Afidten
l)as-

serer Sun(ia Strte-
clet. Det smalle,
stærk bel'ærdede
Stred irlcer øde

den sene Skunl-
ring med den

Sejler

Ca ]' itegie-Betalt !tittger

Hovmester P. J. Schnack, Bredegade 5, sprang
Vandet mellem Bolværket og Inspektionsskibet »Ar
gus«, med hvilllet han var forhyret, og reddede en
Dreng. der var faldet i Vandet ved FæFiuhaeFhes An.
komst. Han har faaet 500 Kr. for sin Dead

Dreng, song var faldet i fra Bolværket. l-lalsnæs, der
vejer 260 Ptmd, maatte dykke ])aa 22 Fod Vand inden
det lykkedes ham at faå fåt i Barnets Han fik Red
ningsmedaillen og er nu tildelt 600 Kr

Endvidere har Styrmændene Nissen og Bruhn salllt
Matroserne Jacobsen og Thomsen, alle fra Færgen
.Prinsesse Alexandrine«, hver faaet 1000 Kr. for at

have reddet otte unge Alennesker fra Rostock, som
var ]iæntret med en Sejlbaad

Toldvagtmester Halnæs, Helsingør, sprang i Sep-
tember' Alaaned i Vandet i Havllen og reddede en

Stabelafløbning paa Burmeister & Wains Skibsværft.
Af Alarineingeniør F. søborg-Chrfsfeizsen.

1-1osstaaende Billede, der er taget spe
delt til »VIKINGEN«. viser B. & W.'s

sidste Nybygning: Tankmotorslcibet»Sir
Osbol'n r7t)In?den«, der lØb af Stabelen
Tot'sdag d. 15. Marts. Der var ingen Høj-
tidelighed i Dagens Anledning. Til Stede
var foruden Værftsarbejderne og de le-
dende Teknik(ere kun Direktør Bonde-
gaard, der pr. KI. 12,30 gav Signal til Sta-
belafløbningen. Endnu før Fabrilisfløjter-
ne var færdige med at lyde, gled det
smukke Skib ned af Beddingen ud mod
dets rette Element. og 10 Ann. senere hav.
de, som Billedet viser, Bugserbaadene
Skibet paa Slæb for at hale det paa Plads
for lsætning af Dieselmotorerne. Skibet,
der er bygget.til Rederiet A. F. Klaveness,
A/S, Oslo, har følg. Hoveddimensioner:
Længde mellem Perpendikulærerne
Bredde paa Spand
l)ybde. til Hoveddæk

Besætningen angribes af Malaria.
Endelig oprandt den Dag, -vi .var i Homeward-

bound; det blev den 28. Marts 1919 KI. 7 Aften, at
Ankeret gik op til den bekendte Shanti: »R611ing ho-
me. Rolling home acr6ss the Seas«, og den ble:v pun-
gen med kraftige og glade Stemmer, saa den kunde

sikkert høres over hele Reden i den stille, mørke Af-
ten Hjemrejsen var nu begyndt. Vi havde for Resten
faaet nogle Høns om Bord, saa .den skulde staa paa
Hønsesteg ddn første Søndag i Søen. Der fløj nok et
Par Stykker over Siden og druknede .for os; men
der blev nok alligevel. Vi slap igennem uden al for
megen Krydsning i Sunda Street og passerede en en-
gelsk Fuldrigger »Glaverdon«, der var paa Rejse til
Batavia med en: Ladning Kul.

sættes i næste Nr.)

470' 0'
64'-.-J 2'

35' := 0'

Det faar en Lasteevne af 13.000 Tons d. w. Det er
bygget efter .lsherwoods " Spantesystem til British
Lloyds højeste Klasse. Lasterumme bestaar af 20
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maatte lidt op med en Tjærebiks og Kost for a t smø

re lidt Tjære paa Kanterne af Hullerne, for at de ik

ke skulde blive altfor store. Eller s var alle Mand i 

Gang med at sy nye Mærssejl, og de blev slaael un

der, saasnart de var færdige. 

tede Anker igen - denne Gang bound for Balavia for 

Ordre. 

Ikke saa lang Tid ef ter denne Orkan kom Yi nd i 

en ret stærk Storm, hvor der kom en Braadsø og knu

ste hele den ene Side af Ruffet, saa vi maatte lappe 

det sammen med Planker og Sejldug, til vi naaede 

Sydney og kunde faa det repareret. 
Nu forløb Rejsen godt, indtil vi naaede Tasmanien. 

Der kom Yi ud for en svær Storm igen, og Lasten 

forskubbede s ig for anden Gang, dog ikke saa meget, 

at en Tilbagetrimining var absolut nødvendig. - Vi 

fortsatte ogsaa Rejsen med den Slagside, vi fik. E fter 

dette Vejr fik vi god Lejlighed til Sydney, hvortil vi 

naaede ret hurtigt nu - efter en Rejse paa 124 Dage 

i Søen. 

Budskabet om Vaabenstilstand 1918. 

\'i fik nu god Tid til at hvile ud oven paa Strabad

serne, thi vi fik ikke mindre en d 9 Uger i Havn i 

disse smukke Omgivelser ved Sydney Havn og By. 

Der er her en stor, fiol Badestrand, Manly Beach, og 

den store Folkepark Domain, hvor der om Søndagen 

rører sig et stort og livligt Folkeliv. En stor Zoolo

gisk Have har Byen ogsaa, saa der var nok al se, -

men alt faar en Ende, og det fik de 9 Uger i Sydney 

ogsaa. - Vi havde imidlertid faaet R igningen godt 

efter set, medens vi Jaa her, og vi havde 3 Mærseræer 

nede paa Dækket Lil Reparation og fik en ny Side i 

Ru[Tet, og saa var vi klar til at tage en Tørn igen. Vi 

forhalede nu over til Syrwart for at indtage en Lad

ning Korn til Cape Town i Syd Afrika, hvortil vi 

havde en meget god Rejse paa 87 Døgn uden nævne

værdigt Uheld. l\fen en Skuffelse for os blev det, at 

det var diset Vejr, da vi rundede Forbjerget, da vi el

lers var nær nok ved Land til at se det, men derved 

var jo intet at gøre. 

Vi var glade, thi unge som vi var , kredsede vore 

Ønsker stadig om at komme til nye Havne og opleve 

nye Eventyr, og vi tog altid fuldt op af gode Minder 

med os fra hver Plads, vi forlod. Til Java havde vi 

en smuk Rejse paa 45 Døgn, dog med en Mængde 

Regn; men det var ikke, før vi var naael de varme 

Zoner, saa del gjorde ikke saa nieget, selv om Regn

tiden vistnok er den værste T id med Feber. Særlig 

i Sunda Streel havde vi en uhyre Mængde Regn; det 

var en smuk Sejltur fra Sunda Street og op til Bala

via, nær ved Land hele Tiden, og vi passerede en 

Mængde frodige Smaaøer. 

Et besværligt Job. 

Naa, paa det 45. Døgn faldt Ankeret paa Batavia 

Red, hvor vi laa i to Dage og ventede paa Ord1·e. Da 

Ordren kom, lØd den paa Samarang for a t laste Suk

ker til Celle i Frankrig. Vi havde ingen Landlov i 

Batavia og fik heller ingen i Samarang, hvor vi laa i 

4 Uger paa aaben Kyst. \li havde en 3 Dages Sejl

tur fra Batavia til Samarang. I-le1· i Samarang var in

gen Slæbebaade, saa vi havde Job her, da vi først 

skulde ind og laste ca. 300 Tons Sukker som Stiv

ning, saa op med Ankeret og Sejl paa, ud til Søs ca. 

en 12 Kvartmil, begge Ankere ud omtrent Ul Tamp, 

da der her kan komme nogle svære Byger. Her maat

le vi saa losse hele Ballasten i Søen og derpaa ind 

igen under Land for a t indtage Restladningen. Nu 

blev Sejlene slaaet fra, og vi begyndte at male Ræer. 

Det var en varm Omgang, men vi arbejdede heller 

kun nogle faa Timer om Dagen. Her var ca. 50 Ind

fødte om Bord til a t foretage Lastningen af Skibet; 

de var ikke morsomme at h ave om Bord, de var nem

lig befængt med en uhyre Mængde Lus, og vi havde 

Mas nok med at holde dem fra vore Hængekøjer. -

Ingen Landlov fik vi her, men v i fik Penge, saa vi 

kunde handle med de Baadmænd, der kom langs Si

den med Frugt, Æg, Tobak o. s. v. Der var kun en 

Mand foruden >the old man<, der fik Landlov, og 

det var en svensk Matros, som blev indlagt paa Ho

spitalet for Benedder i begge Ben. Vi fik barn des

værre ikke med igen, saa. vi gik en Mand short fra 

Samarang. 

Besætningen angribes af Malaria. 

Endelig oprandt den Dag, vi var i Homeward

bound; det blev den 28. Marts 1919 Kl. 7 Aften, at 

Ankeret gik op til den bekendte Shanti: »Rolling ho

me, Rolling home across the Seas<, og den blev sun

gen med kraftige og glade Stemmer, saa den kunde 

sikkert høres over hele Reden i den stille, mørke Af

ten. Hjemrejsen var nu begyndt. Vi havde for Resten 

faaet nogle Høns om Bord, saa den skulde staa paa 

Hønses teg den første Søndag i Søen. Der fløj nok et 

Par Stykker over Siden og druknede for os; men 

der blev nok alligevel. Vi slap igennem uden al for 

megen Krydsning i Sunda Street og passerede en en

gelsk Fuldrigger >Claverdon<, der var paa Rejse til 

Batavia med en Ladning Kul. 

Vi naaede ind til Cap Town den 10. November 

1918. Vi ankrede paa Reden, hvor vi maatte blive en 

Uge, før vi kunde faa Kajplads. Delle var aller lidt 

af en Skuffelse for os, da der skulde være stor Fest i 

Byen den 11. paa Grund af Vaabenstilstanden, hvis 

den blev underskrevet af Tyskerne - hvad den jo 

gjorde - , og Kl. 11 Formiddag den 11. November 

kom Telegrammet. Der laa en s tor engelsk Krydser 

paa Reden, som afgav Salut, og der var ca. 30 Dam

pere paa Reden, der hylede som besatte i Dampfløj

ter og Sirener. Sejlskibene brugte deres Taagehorn og 

Skibsklokker, saa paa denne Maade fik vi jo lidt af 

Feste nogsaa. Om Aftenen blev der sendt en Masse 

Raketter til Vejrs fra de forskellige Skibe, der laa til 

Ankers her i Table Bay. Ugen gik, og vi kom langs 

Kajen i Cape Town, hvor vi laa til Nytaarsdag 1919. 

Kapstaden er en ret livlig By, og der er ogsaa s tore 

Badesteder udenfor Byen, hvor vi tog ud hver Søn

dag og deltog i det muntre Badeliv. Begge Køn bade

de her imellem hinanden. Her er ogsaa det berømte 

>Table Mountain< and the >Lions Head <, sidstnævnte 

dog placeret ret fra Søen. 
Endelig oprandt Nytaarsdagen, da vi forhalede ud 

paa Reden igen, hvor vi laa nogle Dage, inden vi let-

(Fortsælles i næste Nr.) 
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Til UtllSlrt : 

The •Kilmnlly• slæbes ud fra 

Cape 'J'own. 

Car11egi e-Beløn11i nger. 

.... 
·••' 

Hovmester P. J. Schnack, Bredegade 5, sprang i 

Vandet mellem Bolværket og Inspektionsskibet >Ar

gus<, med hvilket han var forhyret, og reddede en 

Dreng, der var faldet i Vandel ved Færingernes An

komst. Han har faaet 500 Kr. for sin Daad. 

Toldvagtmes ter Halnæs, Helsingør, sprang i Sep

tember Maaned i Vandet i Havnen og reddede en 

♦ 

131 højre : 

, [slomolLOt• under 
Sejlpres, rotogro

feret fro Stortop• 
1>en. 

♦ 

li 

l ,\fi<llen : 

•Cl:werdon• pas• 
sere r Sundn Slr:c
del. De t smalle, 

stærk t befærdede 
Stræde virk e r ocle 
i den sene Skum-

ring nu!d den 
enliKe Sejl er . 

Dreng, som var faldet i fra Bolværket. Halsnæs, der 

vejer 2GO Pund, maatte dykke paa 22 Fod Vand inden 

det lykkedes ham at faa fat i Barnet. Han fik Red

ningsmedaillen og er nu tildelt 600 Kr. 

Endvidere har Styrmændene Nissen og Bruhn samt 

Matroserne Jacobsen og Thomsen, alle fra Færgen 

>Pr insesse Alexandrine«, hver faaet 1000 Kr. for at 

have reddet otte unge Mennesker fra Rostock, som 

var kæn tret med en Sejlbaad. 

Stabelafløbning paa Burmeister & Wains Skibsværft. 
Af Marineingeniør F. Nyborg-Christensen. 

Hosstaaende Billede, der er laget spe

cielt til >VIKINGEN<, viser B. & W.'s 

sidste Nybygning : Tankmotorskibet »Sir 

Osborn llolmden<, der løb af Stabelen 

Torsdag d. 15. Marts. Der var ingen Høj

tidelighed i Dagens Anledning. Til Stede 

var foruden Værftsarbejderne og de le

dende Teknikere kun Direktør Bonde

gaard, der p r. Kl. 12,30 gav Signal til Sta

belafløbningen. Endnu før FabriksOøjter

ne var færdige med a t lyde, gled det 

smukke Skib ned af Beddingen ud mod 

dets r ette Element, og 10 Min. senere hav

de, som Billedet viser, Bugserbaadene 

Skibet paa Slæb for at hale det paa Plads 

for Isætning af Dieselmotorerne. Skibet, 

der er bygget til Rederiet A. F. Klaveness, 

AJS, Oslo, har følg. Hoveddimensioner : 

Længde mellem P erpendikulærerne ........ 4 70' - 0" 

Bredde paa Spant ...... ... . . . . . . .. . . . . ...... .. . . G4' - 2" 

Dybde til Hoveddæk . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 35' - 0" 

Det faar en Lasteevne af 13.000 Tons d. w. Det er 

bygget efter Isherwoods Spantesystem til British 

Lloyds højeste Klasse. Lasterumme bestaar af 20 
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Højtanke og 10 Sommertanke, der er udstyret med
svære Rørledningen til Ind- og Udtagning af Olien.

Skibet- forsynes med to Hoveddieselmotorer af B.
& W.s nyeste Type, der skal kunne udvikle ca. 4100
1: HK,., det' vil kunne give Skibet en Fart af c+ 12
Knob i Tiluen

Rederiet Å. F. Claveness & Co., Oslo, faar for Ti
den bygget et 11.000 ts Tankmotorskib hos Nakskov
Skibsværft. nølen hertil blev. lagt. i Slutningen af Fe-
bi'uar d. A.

Af tekniske Enkeltheder ved Tankmotorskibet »Sir
Osbor6 11olmden« skal nævnes nogle ganske faa
Spantenie er bygget efter lsherwoods bracketless
Spantesystem, det vil som bekendt sige, at der in-
gen Knæ findes mellem Spanter og Skodt. Skodterne
stRaF fuldstændig frit. Allan slipper derved for den
store Ulempe, at Skibets Arbejden i Søen fremkalder
Sprængninger mellem Knæ og Spanter. Det knæløse
Svstem har kun været anvendt cå. l Aars Tid

Skibet er forsynet med 3' 6" Koøerdam for hver
Ende af Maskinrummet, samt hvor Tankene holder
op ud mod Forlasten. Denne er beregnet til Benzin-

tromler. Reservedele m. m. Paa A'lellemdækket findes
to ret store Dampkedler til at dampe Tankene ud

ed. dels efter at disse har, været .brugt til Ballast,
dels naar der skiftes fra den en Slags Olie til den an
den. eller naar der skal repareres i Tankene

Allidtskibs. direkte under Brodækket, ligger et sær
skilt Pumperum, hvor de kraftige Oliepumper fin
des. En Pumpe kan levere ca. 300 ts Olie i.Timen
Hele Lasten kan tømmes paa .ca. 18. Timer.

Skibet kan efter Tilrigning og Installation af Mo-

torer m. m. forventes færdig til PI'øvesejlads om ca
6---7 Uger

De fleste moderne Tankskibe, der bygges, har en
Størrelse paa 8--13.000 ts, dog bygges der i g)jeblik-
ket paa Deutsche Werft i Hamborg l Tankskib paa
21.000 ts.

Det er interessant at se, hvorledes den skarpe Kon-
kurrence mellem de store Verdensoliefirmaer har
fremkaldt en meget kraftig Forøgelse af Tankskibs-
tonnagen.. Oliefirmael'ne timeclaartrer Tankskibene
for en Periode af 5 Aar, samledes at Rederierne kun
behøver at beskæftige sig med Besætning m .m

Med Udgangen af 1928 vil Efterspørgslen efter
I'ankskibe dog sikkert være tilfredsstillet saa noget
lunde. Levetiden for en model'ne Tankdalnper kan
sættes til omtrentlig 20--25 Aars afhængig af Olsens
Tæring, og den ret haarde Brug, der gøres af disse
Skibe. der jo ligger ret tungt i Søen.

A.f danske Rederier, der har Tankskibe, findes A.
P. Møller l Stk., Myten 2 og samtidig med 4 under
Bygning .og D. D. P. A, l

Æd
Scraggs.
gert )[e
Gift. sli:
bak hel

Hund ! « knud'rede

Din Blodhund af en Tig-
jeg skal fylde dig med
jeg! Jeg hai' skrabet To.

n)it Liv, saa ntit Kød er
't soul Alalur

ESBJERG SKIBSBYGGERI
ESBJERG

TELF. 253. N. RAUN-BYBERG TELT. 253.

hagelig for de Heder som muligt.
»Ved alle Krigsgudernel« udbrød Kaptajn

Scraggs opgivet. »Girl Gamle Hanløve, det er Sa-
ger det d6r, hvad?«

»Gudbevares!« svarede Overs.tyrmanden. »Hvis
bare det Fjols til Mc GuH'ey havde været med
heri Saa havde han ogsaa Fornøjelsen medl Se

nu storsnudet ud, du gamle Salamander! Husk
paa at holde ørerne stivel Du er baade nnere og
noget større end nogensomhelst Konge .du er

amerikansk Borger, er du. Er du med paa den,
du gamle Svalerumpe! Hold dig endelig storsnu-
detl Disse. Folk her er saa underlig følsomme og
mærkværdige paa det Punkt. Hvis de troede, vi
tvivlede om deres Gæstfrihed, saa vilde de ha'
den Frækhed at ta' os i Hoved og Hale og hive
os ud af Landsbyen, før vi fik talt til fem.«

.Saa kunde jeg sgu li' at se dem hive Mc Guf-
fey x,ed Hoved og Hale,« svarede Kapt. Scraggs.

Gibney havde saadan en hurtig Forestillings-
evene med Hensyn til en saadan Proces og skut-
tede sig i Grin. alan huskede endnu tydeligt, hvor-
ledes han havde set Allester bokse i Solheden med

sine Kanoner paa Dækket, det var altsaa tyde-
ligt, at hans Højvelbaarenhed, det Fjols til IB.
Mc. Gun'e)', var forberedt paa lidt af hvert.

Naa, vil skal ikke gaa i Detaljer og beskrive

Kolllmandore Gibneys og Kaptajn Scraggs Tri-
umfatot'indtog i Kanauvas Hovedstad, ejheller
hvorledes Kongen, en undersætsig, opblæst gam-
mel Vildmand, stak .sit huskede Ht)ved ud af et
Vindue i Bungalowen, da han saae Processionen
komme anstigende, ejheller hvorledes han et Mi-
nut senere kom tilsyhe paa Skuepladsen i Cen-
trum af sin Slotsplads, hvor i gamle Dage al Fol-
ket havde samlet sig paa de store Menneskeæder-
dage. Ej heller skal vi dvæle ved den højtidelige
Modtagelse, som bestod i, at man gned Næserne
saaledes som Skikken endnu var i hine Egne, ej
heller dvæle ved Festen,.som paafulgte, og som
bestod i herligt anrettede Fuglepostejer, der blev
sat til Livs tilligemed en god Flaske Tresflernef,
som Gibney llavde været saa forsynlig at tage
hed.

Tabu-Tabu optraadte som Toll{, og alting gik
straalende, indtil Tabu-Tabu, hvis Gæstfrihed var
yderlig bleven styrket ved gere smaa Kvante fre-
sh./ernes Livselexir, tiggede Hr. Gibney om at sen-
de Bud efter de ombordværende af Mandskabet,
for at de kunde.deltage i Festen. Hr. Gibney, som
ogsaa selv paa dette Tidspunkt var ret højt op-
pe, syntes, det var ikke nogen ilde Tanke.

»Lille Scraggemand! Det er F'me ogsaa kede-
ligt at tænke sig, at det Fjols til Mc GufTey ikke
er her og faar den Fornøjelse med,« svarede Gib-

}.

11 UNDER JOLLY ROGER
ellem den amerikanske Fortællerverdens Navne
er Peter 13. /dyne eet af de stærkest lysende

Ingen anden har som han forstaaet at smelte det mo
derne Livs RaH'inementer sammen med Kulturens
yderste Grænse, fjerne agnes primitive Renhed og
Enkelthed i Følelser med vor Tids højeste Proble-
mer. Og .Kg.rle henter gerne sine Motiver fra Søen el-
ler Havets Bredder. l Cappy Pfcks har han skildret
Overgangen fra Sejlskib til Damp, i The Green Pea
Pirates er det det morsomme Trekløver fra Bugser-
baaden »bllaggie«, Gfbneg, Mc GuÆey og kaptajn
Scraggs, som maa holde for, og i Neder Ihe Itoain
shaZZ meefe er det Kampen mellem Kærligheden hos
den fine hvide Kvinde modsat den thahitiske Prinsen
ses varme uselviske Opofrelse, som rører

Det er »VIKINGEN«s Hensigt i den kommende Tid
atbringe en.storfortsatRoman. . .. . .Vi giver i det føl-
gende et lille Afsnit fra The green Pea Pirates --:
GrØnærtepfraterne, som de kaldes af Folk i jan Fran-
cisco Havn. var Oø'icererne paa den gafnle Frugtbaad

lmand Gib

8:;=u=: Til B:31
Mc Gzzø'eØ, lige saa uundværlig som nogen af de øv-
rige, snart skudt ud i Periferien, snart Centrum i Be-

nt
givenhedei'ne, som han -- ofte mod sin Vilje og uden
sit Vidende -- ordner paa bedste blaade

Disse tre fredelige Eventyrere oplever adskilligt
grinagtigt og spændende. sammen, inden .de.gaar i
Land mætte af Sølivets Dage. Deres daglige Færden
bestod ellers i at sejle Frugt fra Plantagerne langs
Kvsten. Saa en mørk, target Nat løber de Kassen paa
Grund, men faar et Bugserselskab, under Foregiven-
de af at være et stort fremmed Fartøj, til at bringe
dem los uden at betale en øre for det. Senere fører
de et herreløst Sejlskib sikkert i Havn. Endelig gør
de et større Kup og deltager i Vaabenindsmugling til
Blexico, erobrer en armeret Skonnert og gRaF paa
Togt i Stillehavet, hvor de 'gør Landgang og inviteres
til Middag hos de venlige Vilde. Det vil sige Glbney
og Scraggs, foi' de vi] ikke have ]llc GuÆey med dem,
han ]cah blive ombord og pudse Kanonen

Vel ankommen til Bredden blev de to Eventy-
rere modtaget af en Flok frygteligt udseende
Vilde med lange Spyd. Efterhaanden .samlede de
sig som en Garde om de to Hædersgæster og mar-

Kongens Hytte. To yndige unge Piger sluttede sig
til og travede efter de to SØ-Ulke bærende store
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Højtanke og 10 Sommertanke, der er udstyret med 

svære Rørledninger til Ind- og Udtagning af Olien. 

Skibet forsynes med to Hoveddieselmotorer af B. 

& W.s nyeste Type, der skal kunne udvikle ca. 4100 

I. HK., der vil kunne give Skibet en· Fart af c~ 12 

Knob i Timen. 
Rederiet A. F. Claveness &. Co., Oslo, faar for Ti

den bygget et 11.009 ts Tankmotorskib bos Nakskov 

Skibsværft. Kølen hertil blev lagt i Slutningen af Fe

bruar d . A. 
Af tekniske Enkeltheder ved Tankmotorskibet »Sir 

Osborn Holmden< skal nævnes nogle ganske faa: 

Spanterne er bygget efter Jsherwoods bracketl~ss 

Spantesystem, det vil som bekendt sige, at der m

geo Knæ findes mellem Spanter og Skodt. Skodterne 

staar fuldstændig frit. l\lan slipper derved for den 

store Ulempe, at Skibets Arbejden i Søen fremkalder 

Sprængnin"er mellem Knæ og Spanter. Det knæløse 

System hai~ kun været anvendt ca. 1 Aars Tid. 

Skibet er forsynet med 3' 6" Kofferdam for hver 

Ende af Maskinrummet, samt hvor Tankene holder 

op ud mod Forlasten. Denne er beregnet til Benzin

tromler, Reservedele m. m. Paa l\lellemdækkel findes 

to ret s tore Dampkedler til al dampe Tankene ud 

med dels efter al disse bar været brugt til Ballast, 

dels' naar der skiftes fra den en Slags Olie til den an

den, eller naar der skal repareres i Tankene. 

Midtskibs, direkte under Brodækket, ligger et sær

skill Pumperum, hvor de kraftige Oliepumper fin

des. En Pumpe kan levere ca. 300 ts Olie i Timen. 

Hele Lasten kan tømmes paa ca. 18 Timer. 

Skibet kan efter Tilrigning og Installation af Mo-

torer m. m. forventes færdig Lil Prøvesejlads om ca. 

l:i-7 Uger. 
De fleste moderne Tankskibe, der bygges, har en 

Størrelse paa 8-13.000 ls, dog bygges der i Øjeblik

ket paa Deutsche Werfl i Hamborg 1 Tankskib paa 

21.000 ts. 
Det er interessant at se, hvorledes den skarpe Kon

kurrence mellem de store Verdensoliefirmaer har 

fremkaldt en meget kraftig Forøgelse af Tankskibs

tonnagen. Oliefirmaerne timechartrer Tankskibene 

for en Periode af 5 Aar, saaledes a t Rederierne kun 

behøver at beskæftige sig med Besætning m .111. 

Med Udgangen af 1928 vil Efterspørgslen efter 

Tankskibe dog sikkert være tilfredsstillet saa nogen

lunde. Levetiden for en moderne Tankdamper kan 

sættes til omlrenUig 20- 25 Aar, afhængig af Oliens 

Tæring, og den ret haarde Brug, der gøres af disse 

Skibe, der jo ligger ret tungt i Søen. 
Af danske Rederier, der har Tankskibe, findes A. 

P. Møller 1 Stk., Myren 2 og sam tidig med 4 under 

Bygning og D. D. P. A. 1. 
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UNDER JOLLY ROGER 
M

ellem den amerikanske Fortællerverdens Navne 

er Pelel' B. l(yne eet af de stærkest lysende. 

Ingen anden har som han forstaaet at smelte det mo

derne Livs Raffinementer sammen med Kulturens 

yderste Grænse, fjerne Egnes primitive Renhed og 

Enkelthed i Følelser med vor Tids højeste Proble

mer. Og Kyne henter gerne sine Motiver fra Sø~n el

ler Havets Bredder. I Cappy Ricks har ban skildret 

Overgangen fra Sejlskib til Damp, i The Green Pea 

Pirales er det det morsomme Trekløver fra Bugser

baaden »Maggie«, Gibney, Mc Guff ey og Capta~n 

Scraggs, som maa holde for, og i Newer lhe lwmn 

shall meete er det Kampen mellem Kærligheden hos 

den fine hvide Kvinde modsat den tbahitiske Prinses-

ses vai·m~ usclviske Opofrelse, som rører. ,. 

Det er >VIKINGENcs Hensigt i den kommende 11d 

at bringe en stor fortsat Roman. Vi giver i_ del føl

gende et lille Afsnit fra The green Pea. Pi rates -

Gi·ønærtepiralerne, som de kaldes af Folk 1 San Fran

cisco Havn, var Officererne paa den gamle Frugtbaad 

»Maggie« tilhørte >Kaptajn Scraggs«, en gai:n~el 

Kystskipper, der nærmest toges som humoristi_sk 

Nummer af Baadens egentlige Fører, Styrmand G1b

ney, en forhenværende, stout Dybvandssejler, egen

sindig og selvsikker, altid parat til at drille ~en stak

kels Kaptajn Scraggs. Endelig er der Maskmmesler 

Mc Guff ey, lige saa uundværlig som nogen af d~ øv

rige, snart skudt ud i Periferien, snart Centrum 1 Be-

givenhederne, som han - ofte mod sin Vilje og uden 

sit Vidende - ordner paa bedste Maade. 

Disse tre fredelige Eventyrere oplever adskilligt 

grinagtigt og spændende sammen, inden de gaar i 

Land, mætte af Sølivets Dage. Deres daglige Færden 

bestod ellers i at sejle Frugt fra Plantagerne langs 

Kysten. Saa en mørk, taaget Nat løber de Kassen paa 

Grund men faar cl Bugserselskab, under Foregiven

de af 
1

a t være et stort fremmed Fartøj, til at bringe 

dem los uden al betale en Øre for det. Senere fører 

de et herreløst Sejlskib sikkert i Havn. Endelig gør 

de et større Kup og deltager i Vaabenindsmugling til 

Mexico erobrer en armeret Skonnert og gaar paa 

Togt i Stillehavet, hvor de ·gør Landgang og inviteres 

til Middag hos de venlige Vilde. Det vil sige Gibney 

og Scraggs, for de vil ikke have Mc Guff ey med dem, 

han kan blive ombord og pudse Kanonen. 

Vel ankommen til Bredden blev de to Eventy

rere modtaget af en Flok frygteligt udseende 

Vilde med lange Spyd. Efterhaanden samlede de 

sig som en Garde om de to Hædersgæster og ma~

cherede frem gennem Buskadset paa V ej op bl 

Kongens Hytte. To yndige unge Piger sluttede sig 

til og travede efter de to Sø-Ulke bærende store 
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»Æd Yll'k, din llund!c knurrede 

Scraggs. »Din Blodhund nf en Tig

geri Men jeg skal fylde dig med 

Gift, sknl jeg! Jeg l1nr skranet To

bak hele mit Liv, saa mit Kød er 

surt som Jl{alurl.c 

Vifter af Palmeblade for al gøre Turen saa be

hagelig for de Herrer som muligt. 

> Ved alle Krigsguderne!< udbrød Kaptajn 

Scraggs oplivet. >Gib! Gamle Hanløve, del er Sa

ger det der, hvad?« 

>Gudbevares!« svarede Overstyrmanden. >Hvis 

bare det Fjols til Mc Gulfey havde været med 

her! Saa havde han ogsaa Fornøjelsen med! Se 

nu s torsnudet ud, du gamle Salamander! Husk 

paa at holde Ørerne stive! Du er baade mere og 

noget større end nogensomhelst Konge - du er 

amerikansk Borger, er du. Er du med paa den, 

du gamle Svalerumpe! Hold dig endelig storsnu

det! Disse Folk her er saa underlig følsomme og 

mærkværdige paa det Punkt. Hvis de troede, vi 

tvivlede om deres Gæstfrihed, saa vilde de ha' 

den Frækhed at ta' os i Hoved og Hale og hive 

os ud af Landsbyen, før vi fik talt til fem.< 

>Saa kunde jeg sgu li' at se dem hive Mc Guf

fey ved Hoved og Hale,« svarede Kapt. Scraggs. 

Gibney havde saadan en hurtig Forestillings

evene med Hensyn til en saadan Proces og sk'.lt

tede sig i Grin. Han huskede endnu tydeligt, hvor

ledes han havde set Mester bakse i Solheden med 

sine Kanoner paa Dækket, det var altsaa tyde

ligt, at hans HØjvelbaarenhed, det Fjols til B. 

Mc. Guffey, var forberedt paa lidt af hvert. 

Naa, vil skal ikke gaa i Detaljer og beskrive 

Kommandorc Gibncys og Kaptajn Scraggs Tri

umfatorindlog i Kanauvas Hovedstad, ejheller 

hvorledes Kongen, en undersætsig, opblæst gam

mel Vildmand, stak sit buskede Hoved ud af et 

Vindue i Bungalowen, da han saae Processionen 

komme anstigende, ejheller hvorledes han et Mi

nut senere kom tilsyne paa Skuepladsen i Cen

trum af sin Slotsplads, hvor i gamle Dage al Fol

ket havde samlet sig paa de store Menneskeæder

dage. Ej heller skal vi dvæle ved den højtidelige 

Modtagelse, som ~estod i, at man gned Næserne 

saaledes som Skikken endnu var i hine Egne, ej 

heller dvæle ved Festen, som paafulgte, og som 

bestod i herligt anrettede Fuglepostejer, der blev 

sat til Livs tilligemed en god Flaske Trestjernet, 

som Gibney havde været saa forsynlig at tage 

med. 
Tabu-Tabu optraadte som Tolk, og alting gik 

straalende, indtil Tabu-Tabu, hvis Gæstfrihed var 

yderlig bleven styrket ved flere smaa Kvanta tre

stjernet Livselexir, tiggede Hr. Gibney om at sen

de Bud efter de ombordværende af Mandskabet, 

for at de kunde deltage i Festen. Hr. Gibney, som 

ogsaa selv paa dette Tidspunkt var ret hØj t op

pe, syntes, det var ikke nogen ilde Tanke. 

>Lille Scraggemand ! Det er F'me ogsaa kede

ligt at tænke sig, at det Fjols til Mc Guil'ey ikke 

er her og faar den Fornøjelse med,« svarede Gib-
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B

Geret en. af Maxim-Vickers Kanonerne .oppe paa
BI'oen. Den sidste Bor var netop skruet i, da der
hen over Junge]ens..Trætoppe ]ød et Skrig, et
hvinende Raab. om Hjælp, som naaede ned til den
lille Bugt og gav Ekko i. Mc. GuHn'eys Øren:
»Hjælp

Mc. GuHey lænede sig over mod lianonen og
følte sig nogle Sekunder saa svag i Knæene som
et sygt Barn.

»Du milde Skaber,« mumlede han, »det var
Scraggemandl Og nu. er de naturligvis ved at
æde ham. Oh, Girl Gib, gamle Dreng, hvorfor
vilde du ikke høre paa mig..Nu har de hugget
Jer, og hvad i Himlens Navn skal jeg nu gøre for
at faa Jer ombord igen, død eller levende, det
kan jeg ikke regne ud!«

bJlc. Gofrey kungehøre Skrigene og skelne Vræ-
let fra Landsbyen, skønt han ikke kunde se, hvad
der skete. Lidt efter stilnede det hele af ,og det
var jo ikke saa underligt, da Stilheden stamme-
de fra den Lerkrukke, som var knust mod Gib-
neys Hovede.

,Nu er det forbi altsammen,« hviskede Mc Gof-
fey bedrøvet til Styrmanden. »De har dræbt dem
begge.« Hvotpaa Hans Højvelbaarende Hr. B Mc

GoÆey satte sig ned paa Kahytsventilatoren, rul-
lede et Silkelommetørklæde ud og gav sig rigtig
gammeldags til at tude i det. For nu var hans
ærlige irske Hjerte ved at briste.

Det varede saadan noget .som det meste af en
halv Time, før stakkels Mc Gofrey kunde faa
samlet sig sammenj men da det først skete, var
det ogsaa med en saadan Sum af Raseri. at in-
tet kunde styre ham.

>Nu hurtigt, dit forbandede Bælt. af en Dri:
ven!« brølede han ned til Styrmanden, »du sør-
gelige Rest af en Klat Havskunll Hurtigt her, l
Drønnerter!. Op med Ammunitionskassen og lad
os give dem saa meget, saa der ikke bliver en Pa-
pegøje tilbage efter den«

Og Mænnerne sprang.

Javel, javel, Sid« lød det fra Mand til b41and.

medens Arbejdet gik rask fra Haanden
>Jeg er gammel Kanoner i Flaaden,« sagde

Styrmanden og sprang til. »Lad mig betjene Ka-
nonenl En Pom-Porn Kanon skal behandles ak-
kurat ligesom en Havesprøjte, kun, er den fyldt
med Smaagrater i Stedet for Postevand. Vi skal
Fa' me finde hver. eneste lille Krog og Kræ her
paa Kysten. Den Slags Kanoner kan naa indtil
400 Yards.«.

»Dræn hele Møjetl l Luften med Bæsterncl«
hvæsede Mc GoHey.

])a Gibney gik paa Næsen med en Lei'krukke
oven i Hovedet, var han kun halvt bevidstløs,
men i samme Øjeblik han prøvede paa at rejse
sig, var der straks et Dusin Hænder paa ham
l en Flaandevending var han løftet op og baaret
tilbage til OÆerpladsen, hvor et Dusin .store be-

malede OÆerpæle stod nedrammet i en Halv-
kreds med en Afstand af fire Fod mellem hver.
[ et Nu var ]i]æderne f]aaet af ham og han se]v
bunden til en Pæl

Et Pal' Mlinutter senere. ankom en ny Delega-
tion af l<annibaler bærende den halvt bevidstløse
nøgne Kaptajn Scraggs, .som blev bundet .til en
Pæl ved Siden af Gibney. Scraggs var dødsens-
bleg og blodig, men x'aagnede nu til fuld Bevidst-
hed, og hans Øjne lunede som en Slangen.

»Hvad, hvad i Alverden er Meningen med det.te
her, hva' Gib?« 'udbrød han.

»Det betyder,« svarede Gibney, »at vi to nu
er færdige med at gaa paa Eventyr', lille Scraggs-.
sil Denne Fyr Tabu-Tabu er en forbandet Lok==

kedue, som bare har til Opgave. at lokke hvide
Mænd i Land. Det gjalt for dem bare at behandle
os venligt, indtil de kunde faa lokket hele Resten
af blandskabet iland, eller i::hvert Fald nok' til,
at Skuden var hjælpeløs. Og nul --- Du gode

Guds Scraggssi,. gamle Hæder.lmand, gamle
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ney. >Jeg tror, jeg sender el Bud ned til ham med 

een a[ Tabu-Tabus Drenge og spØr' ham engang 

til, om han ildte har Lyst til at komme i Land. 

EJier osse ka' han la' Første Styrmand og el el

ler to af Folkene komme med, hvis han selv af

slaar at gaa i Land fra Fregatten og agere eivil.c 

paa Ordet og vinkede ad Kaptajn Scraggs, for at 

denne kunde følge ham til Stranden. 

Da Kaptajn Scraggs rejste sig, lidt usikker for

resten, var der en sort Haand, som pludselig gled 

frem og lagde sig over haris Mund. Men gamle 

Scraggs, som var godt kendt med forskellige 

Kneb, der var i Anvendelse i San Francisco-Kip

perne, og som pludselig mærkede et Par lange 

Arme henover Halsen bagfra, gjorde kun det, der 

var en Haandevending for ham, han bukkede sig 

forover og vippede sin Modstander over Hovedet 

og ud i Luften. I samme Øjeblik, hans Mund var 

fri, løftede han sin Stemme til et skingrende 

Raab, der larmede højt over alt det andet Spek

takel. Og i samme Sekund havde Gibney travlt 

med at sno sig som en lynsnar Panter for at l<la

re sig fri af et Spyd, som blev slynget imod ham. 

Samtidig sendte han sin knyttede Næve i Synet 

paa Tabu-Tabu, der sank sammen som en Klud. 

>Det var en god Ide, Gibberman,c svarede Kap

tajn Seraggs med Munden fuld af ristet Kylling 

og Pie, hvorefter Hr. Gibney rev et Blad ud af 

sin Lommebog. Hastigt kradsede han nogle Lin

jer ned til Mc Gufiey og overgav det til Tabu

Tabu, der straks afsendte et Bud med det til 

>Maggie li c. 
En halv Times Tid efter kom Budet tilbage. 

Han var vildt ophidset og sendte en Strøm af ind

født Klaudervrolsk ind i Tabu-Tabus og Kongens 

Øren. Han pegede desuden gentagne Gange paa • 

den ene Kind, derefter gjorde han Tegn med 

Haanden ned over Bagen, og endelig lod han Fin

grene glide ømt hen over Næsen, og Gibney op

dagede nu pludselig, at denne, Næsen, havde en 

svag Skævhed til den ene Side. Dette syntes han 

var bedst at meddele Kaptajn Scraggs, og ingen 

af de Herrer var i mindste Tvivl om, hvorledes 

de skulde tyde dette Mysterium: Det kongelige 

Sendebud var simpelthen bleven taget ved Hove-

de og Hale og kastet overbord af Hans Højær

værdighed Mc Guffey. 
Tabu-Tabus vilde Øjne gnistrede og blev end-

nu mere vilde, efterhaanden som Beretningen 

skred frem. Kongen skulede til Kaptajn Scraggs, 

og Hr. Gibney opdagede pludselig, han fik store 

Pletter af GaasekØd paa Kroppen. En ubehagelig 

Følelse af, at han vistnok var lokket i el Bag

hold, hvis Udgang han selv havde spærret, op

stod hos ham. Det stod ham mærkværdig klart, 

at han havde været for tillidsfuld, og
1at han vilde 

befinde sig i meget større Sikkerhed ombord paa 

>Maggiecs Dæk. Og da han altid var hurtig Lil 

at samle sig, varede det ikke mange Sekunder, 

fØr han kunde fremsætte et tilforladeligt For

slag, der vilde bringe ham ned til Skibet. Han 

nærmede sig hurtigt Gruppen omkring den kon

gelige Ordensmester og spurgte deltagende om 

Aarsagen til alt dette Postyr. Skælvende af Ra

seri forlalle Tabu-Tabu, hvad der var skel. 

Til Gengæld kendte nu Hr. Gibneys Raseri in

gen Grænser, og dog rørte der sig ikke en Træk

ning i hans Ansigt. Da han. atter var Herre over 

sig selv, henvendte han sig til Tabu-Tabu for at 

bede denne sige til Kongen, at han, Gibney, sam

men med Kaptajn Seraggs nu vilde skynde dem 

ned til Skonnerten og give Mc Goffey, hvad han 

havde godt af. Og han lod straks Handling følge 

I et Nu var hele Forsamlingen i Oprør. Straks 

efte1· at have raabt sit Skrig om Hjælp sprang 

Scraggs ud gennem Kredsen af Vilde og søgte li

gesom en forskrækket Andrik lil Bredden. Men 

en af de Vilde kastede en Boomerang efter ham 

og ramte ham i Nakken. Scraggs styrtede om med 

et Gisp. 
>Scraggs er dØd ! « gik det igennem Gibney som 

et Lyn, og med en Løves Kraft sprang han paa 

Kongen. For ham gjaldt det nu om at sælge Li

vet saa dyrt som muligt, og kunde han faa Ram 

paa Kongen, saa var dog Scraggs hævnet. Paa et 

Sekund havde Kommandorens stærke Arme om

slynget Kongen, og med denne hjælpeløse Mo

nark i sit frygtelige Bjørnetag banede Gibney sig 

Vej til den nærmeste Bungalow, hvor han stil

lede sig med Ryggen mod Væggen. En tæt Ræk

ke Spydsodder truede ham forfra, medens han 

havde Ryggen fri, og med Kongens Krop som 

Skjold klarede han den endnu, thi hver Gang en 

af de Vilde gjorde et Udfald m ed sit Spyd, pa

rerede Gibney med Kongens skælvende Krop. 

>Jeg skal klemme Sjælen utl af Kroppen paa 

ham,« brølede Gibney til Tabu-Tabu, da denne 

atter begyndte at samle sig sammen. >Lad mig 

slippe fri, eller jeg dræber ham! c 

Svaret kom et helt andet Sled fra, nemlig fra 

et Vindue oppe i Bungalowen, hvorfra en Ler

krukke med frygtelig Kraft blev slynget ned paa 

hans Hovede. Der lØd et Gisp, og Gibney faldt for 

over med den rystende halvkvalte Konge i sine 

Arme. 

Nede ombord paa >Maggie Ile havde B. Mc. 

GofTey, • Hans HØjvelbaarenhed, netop faaet pla-
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ceret en af Maxim-Vickers Kanonerne oppe paa 

Broen. Den sidste Bolt var netop skruet i, da der 

hen over Jungelens Trætoppe lØd et Sk • 

hvinende R ab H • ng, et 
. a om Jælp, som naaede ned til den 

lille Bugt og gav Ekko i Mc. Guffffe s Øren: 

>Hjælp! c y 

Mc. _Guffey lænede sig over mod Kanonen og 

følte sig nogle Sekunder saa svag i Knæene som 

et sygt Barn. • 

>Du milde Skaber,« mumlede han >det var 

Scraggemand ! Og nu er de naturlig~is ved at 

~de ham. Oh, Gib! Gib, gamle Dreng, hvorfor 

vilde du ikke høre paa mig. Nu har de hugget 

Jer, og hvad i Himlens Navn skal jeg nu gøre for 

at fa_a J~r ombord igen, dØd eller levende, det 

kai;i Jeg ikke regne ud! « 

Mc. Go[ey kunde høre Skrigene og skelne Vræ

let fra Landsbyen, skønt han ikke kunde se hvad 

der ~k~te. Lidt efter stilnede det hele af .~g det 

~ar JO ikke saa underligt, da Stilheden stamme-

e fra den Lerkrukke, som var knust ·mod Gib

neys Hovede. 

»Nu er det forbi altsammen,c hviskede Mc Gof

fey bedrøvet til Styrmanden. >De har dræbt dem 

begge.c Hvorpaa Hans HØjvelbaarende Hr. B Mc 

~offey satte sig ned paa l{ahytsvenlilaloren rul-

lede t Sil! l . ' 
e <.e ommetørklæde ud og gav sig rigtig 

gan:une_ldags til at tude i det. For nu var han 

ærhge uske Hjerte ved at briste. s 

Det varede saadan noget som det meste af e 

halv Time, fØr stakkels Mc Gofiey kunde ra: 

~amlet sig sammen, men da det først skete, var 

et ogsaa med en saadan Sum af Raseri, at in-

tet kunde styre ham. 

>Nu hurtigt, dit forbandede Bæst af en D • 

ve-tr b 
n-

; . . « rølede han ned til Styrmanden, >du sør-

~e ige Rest af en mat Havskum! Hurtigt her I 

~:ø~nerter !. Op med Ammunitionskassen og l~d 

g1~e dem saa meget, saa der ikke bliver en Pa

pegøJe lilbage efter det! « 

Og Mænnerne sprang. 

>Javel, javel, Sir! « IØd det fra Mand n M d 

med A b .d I an • 
ens r eJ et gik rask fra Haanden. 

~~eg er gammel Kanoner i Flaaden,« sagde 

Sty1m~den og sprang til. >Lad mig betjene Ka

nonen . . En Pom-Pom Kanon skal behandles ak

kurat ligesom en Havesprøjte, kun er den fyldt 

med Smaagrater i Stedet for Poslevand v· k 1 
F' n .1sa 

a me rnde hver enesle lille Krog og Kræ her 

paa Kyslen. Den Slags Kanoner kan naa indtil 

400 Yards. c 

»Dræb hele Møjet ! I Luften med Bæsterne!« 

hvæsede Mc Gofiey. 

ov~a ?ibney gik paa Næsen med en Lerkrukke 

m n .1 Hovedet, var han kun halvt bevidstløs, 

. en i samme Øjeblik han prøvede paa at rejse 

sig, var der straks et Dusin Hænder paa h 

I e H d am. 
. n a~n evending var han løftet op og baaret 

tilbage bl Ofierpladsen, hvor et Dusin store be

malede Offerpæle stod nedrammet i en Halv

kreds med en Afstand af fire Fod mellem hver 

I et Nu var Klæderne flaaet af ham og han sel • 

bunden til en Pæl. v 

. Et Par Minutter senere ankom en ny Delega

tion af Kannibaler bærende den halvt bevidstløse 

nøgne Kaptajn Scraggs, som blev bundet til en 

Pæl ved Siden af Gibney. Scraggs var dØdsen~

bleg og blodig, men vaagnede nu til fuld Bevidst

hed, og hans Øjne lurede som en Slanges. 

>Hvad, hvad i Alverden er Meningen med dette 

her, hva' Gib?c udbrød han. 

>Det. betyder,c svarede Gibney, >at vi to nu 

e~, færdige med at gaa paa Eventyr, lille Scraggs

s1. Denne Fyr Tabu-Tabu er en forbandet Lok

kedue, som bare har til Opgave at lokke h .d 

M d.L 
vie 

æn I and. Det gjalt for dem bare at behandle 

os venligt, indtil de kunde faa lokket hele Resten 

::if Mandskabet ilanØ, eller i hvert Fald nok til 

at Skuden var hjælpeløs. Og nu! - Du god; 

Gud! Scraggssi, gamle Hædersmand, gamle 

• 
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Dreng? Kan du tilgive mig, jeg fik dig med ud
i dette?«

Kaptajn Scraggs hang med Hovedet og gis-
pede ligesom en Fisk paa Krog.

»Er det Meningen, de vil æde os,« kom det
endelig fra ham.

Gibney svarede ikke, men Kaptajn Scraggs læ-
ste i hans urolige Blik, hvad der var deres Dom.

»Du maa dø som en Mand,« var alt h\ad Gib-
ney kunde sige. »Vis endelig ikke Tegn til Feig-
hed.«

Tror du'nte, de kunde høre os ombord, hvis
man pludselig gav sig til at hyle om Hjælp?«

»For Guds Skyld, skrig ikke,« faldt Gibney ind.
Vi har selv rodet os ind i dette og maa se at

at komme ud af det selv. Hvis vi giver en.Lyd
fra os, vil Mc Goffey komme lland med hele
Mandskabet, og saa har vi Kotostrofen! Før de
aner det, vil .de stakkels Djævle blive ædt lige-

som vi! Lad bare stakkels b41c Goffey være for;
rigtig.; Hvis vi ikke kommer tilbage, vil han fo€-
staa, at alt er forbi, og er han fornuftig nord
vil han lade være med at foretage sig noget. Og
netop nu er han blød som en.druknet Høne, saa
derfor er det ikke værd. at raabe. Scraggs, vær
en Mand og dø med oprejst Pandel&

Kaptajn Scraggs vendte sit forskrækkede Blik
over mod Hr. Gibneys medtagne. .Ansigt. l Grun-

den var Kaptajn Scraggs en Kupon, men der var
noget. i Gibneys selvopofrende Mande at tage Sa-
gerne paa, som rørte ved et haardt Punkt i hans
Natur og bragte med sig, noget. hah aldrig før
havde kendt. Han bøjede sit Hoved, og to store
Taarer banede sig Vej ned over hans solbrændte

»Gud velsigne dig, Gib, min kære Dreng,«
svarede han nedbrudt. »Du er et Mandfolk!«

(Fortsættes i næste Nr.)
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Dreng? Kan du tilgive mig, jeg fik dig med ud 

i dette?« 
Kaptajn Scraggs hang med Hovedet og gis-

pede ligesom en Fisk paa Krog. 
»Er det Meningen, de vil æde os,« kom det 

endelig fra ham. 
Gibney svarede ikke, men Kaptajn Scraggs læ

ste i hans urolige Blik, hvad der var deres Dom. 
»Du maa dØ som en Mand,« var alt hvad Gib

ney kunde sige. » Vis endelig ikke Tegn til Feig

hed.« 
»Tror du'nte, de kunde høre os ombord, hvis 

man pludselig gav sig til at hyle om Hjælp?« 
,For Guds Skyld, skrig ikke,« faldt Gibney ind. 

» Vi har selv rodet os ind i dette og maa ·se at 
at komme ud af det selv. Hvis vi giver en Lyd 
fra os, vil Mc Goffey komme iland med hele 
Mandskabet , og saa har vi Kotostrofen ! Før de 
aner det, vil de stakkels Djævle blive ædt lige-

som vi! Lad bare stakkels Mc Goffey være for
sigtig. Hvis vi ikke kommer tilbage, vil han for
staa, at alt er forbi, og er han fornuftig no~ 
vil han lade være med at foretage sig noget. Og 
netop nu er han blØd som en druknet Høne, saa 
derfor er det ikke værd at raabe. Scraggs, vær 
en Mand og dØ med oprejst Pande!« 

Kaptajn Scraggs vendte sit forskrækkede Blik 
over mod Hr. Gibneys medt agne Ansigt. I Grun
den var Kaptajn Scraggs en Ki1jon, me~ der var 
noget i Gibneys selvopofrende Maåde at tage Sa
gerne paa, som rørte ved et haardt Punkt i hans 
Natur og bragte med sig, noget han aldrig før 
havde kendt. Han bøjede sit Hoved, og to store 
Taarer banede sig Vej ned over hans solbrændte 
Kinder. 

»Gud velsigne dig, Gib, min kære Dreng,« 
svarede han nedbrudt. >Du er et Mandfolk!« 

(Fortsættes i næste Nr.) 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Prov iant, Dæk• oe Ma&kin-6tore6. Nyha vn 4.~ - 4.7. Københa vn 

Telegram-Adresse : »Ultra« Telefon 387, 10,387 
Hovedoplag for Danmark 

ISVÆRKER - FRYSEANLÆG - KØLEANLÆG 
I EN HVER STØRRELSE UDFØRES AF 

AKTIESELSKABET THOMAS THS. SABROE & Co .. AAR H us 
TELEGRAM: SABROE - TELEFON: 370 

SÆRLIGE TYPER FOR SKIBSKØLEANLÆG 
OVER 5000 FRYSE- & KØ LEMASKINER LEVERET MED EN SAMLET YDEEVNE PAA 

OVER 56 MILLIONER KALORIER 

ALLE OPLYSNINGER OG INGENIØRBESØG PAA FOR LANGENDE 

AFDELING I KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3, TELF. 1764 

Herreskræderi Herrelingeri Regnfrakker Rejseartikler 

D~; PDIVATB ~SSUD~NDBUDBIJ 
Stiftet 1786 

Tlf. Central 6 og 4106 
Tlgr.-Adr. ,,PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSI KRI NG 

Slotsholmsgade 5. 
København K. 

DET DANSKB PIITROL &: U MS-AKTI ESELSKAD 
K 8 B B 11 H A V rt K. 

s ·tørste Importør Skand nav en af 

Petroleum, Benzin og Braendselsolie 

TELEFON 2890 \"::ar e-

G. W. F R Y D E N L U N D & SØ N 
Tlf. Byen 3684 
- Ryvang 133 

SKIBSLANTERN ER 
KOMPASHJÆLME 

Telegr.-Adr: Sølysfabr. 

G. W . HARNISCH 
Holmens !(anal 32. Fabrik af Nygaardsvej 12. 

• SKIBSL AMPER • SKIBSINVENTAR 
• HAVNEFYR • REPARATIONER 

KØBENHAVN 
Grundlagt 1842. 

fh . s. JOHANNESSON 
FEDEVARER OG KONSERVES 
en gros en detail 

HØJBROPLADS 13 

T E L E F O N E R : 121 - 3349 - 3684 - 4 722 

K•Y•OGM ■ V ■ 
KØBENHAVNS YACHT- i. MOTOR-BAADSVÆRFT A/S 

SUNDKROGSGADE .•. KALKBRÆNDERIHA VN 
,.,.,, 

j 
I ; 
i 

Konstruerer oi bv11er 
alle Arter af FartøJer 
Vinteropbevaring i luk. Garage 

Redningsbaade og Skibsbaade. 

Telefon Ryvang 906 
(Efter Kl. 5 Øbro 4612 y). 

H. HALMØE 
CORT ADELERSGADE 8 

Mæ rke TBLOR.•ADR, P BTROLBUl!ll 

F. V. T. NIELSEN 
S KTBSBYGNI N GSING i NIØ R 

( fhv. Overkonslrnklør ved Or-logsværfle.l}. 

~darbejdels_e al Projekter og Tegninger til fo rskellige 
rier af Skibe og_ Fartøjer, llaadglvende ved Værftanlæg. 

Tilsyn med Nybygninger. 

Store Regnegade 5,u . • Ke benhaun K. • Tel{. Byen 6500. 

Køleanlæg til Skibe! 
FRIGIDAIRE Køleanlægene, der fabrikeres al OELCO 
LIGH"f C_OMPANY, ~gner sig særlig til Skibe af felgende Grunde· 
I) Fng!daire kræver. nnge Plads. 2) Frigldaire arbejder automatisk· 
3) Frlgtdaire kræver ingen Isolerede Rør . 4) Frigidaire anvender lkk~ 
~;int~æske. Kompressoren kan Installeres ved Skabet eller indtil 35 

tr. ra dette. De mindre Størrelser kræver intet Kølevand. Strøm
forbrug fra 250-500 Watt. 

FRIGIDAIRE har Agenturer overalt i Verden. 

GENERAL MOTORS FABRIKAT 

J. INGVARDSEN 
K ATTESUNDET 4 TELEFON 1252 

KØBENHAVN B. 
6 

DANSK MEK. KEDELRENSNINGS- OG 
ISOLATIONSFORRETNING 

KR . DREYER NYHAVN 57 L . SABROE 
Telf. R)'\'nng 407 TELf • 5 2 41 Tclf. v. !UH u. 

Udfører Ktdelrensning og Rustbankning samt al 
Slags Isolation af Damp-, Varme- og Køleanlæg. 

Spec.: Luneburger Magnesia 85 0/ 0. 

Sejldugslager. 
Sejl, Flag og Presenninger, 

Telefon Byen 4326. 

TOUGVÆRK 
Hamp - Manlla - Coouø Jern- og Staaltraad 

JACOB HOLM & S Ø N N E R S F A 8 R I K E R A/s 
GRUNDLAGT 1794 

□□□□ I~ DANSK GÆR-CENTRAL/ 
-~ TØRGÆ.R _ 

KØBENHAVN S . 

□□□□ 
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HAVETS ' HAVNENS - lkAN:DEMENS OG HJEMMETS ILLU'STREREDE M:AGASIN

i:iliiiW;ii:ii: "THE VlltING" :=:F[E=.=1::.;11: :: :. ].1'.E=d- '- :

:ILLUSTRATED JOURNAL AND MA(iAZINE 0F SEALIFE. SHIPPINGi SHIPBUILDING, TRADE AND EXPORT-INDU'STRY

,lz K
b

q..l F.J..

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

('rHE UNi'rEO s'rEAMSHip-coMP LTO.)
lip. ; Slibøfar

SELSKABETS l-iOVEDKONTORER: KØBENHAV N

Bll.LETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: KONGENS NYTORV Nr. 8

192 8 SOMMERAFTENS STEMNING
Efter' Maleri af H. Brasen.

50BRE
M AJ 5. AARS

Clich6er og Trykning : l?rbar. Zjæ/'eilr:eit

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE UNITED STEAMSHIP-COMP LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 

l 
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: /i __ .,: 

.. ../ 
~m r·:~---· ---·:>; 

' __ ./ ✓••• 
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BILLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER : KONGENS NYTORV Nr. 8 
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H AVETS • HAVNENS • HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

• 

5D8RE 
No. 5 19 2 8 SOMMERAFTEN$ STEMNING 

Efter Maleri af H. Brasen. 

50-Ø'RE 
MAJ 5. AARG. 



:1
DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB

AKTIESELSKAB

(Ti-iE UNiTEO STEAMSHip-coMP L'ro.)

HAVETS lIAVNENS lIANDELENS OG:HJEMMETSILLUSTREn.EDEMAGASIN

:ll: i;;%Kig'ØBliHliii:i:i:i; "THE VITS.ING" :=V:=--=1::.;11:.=1:g::!.=1 .L: =1:.J=.'=
J ti. HrrrBnjjh MErinr ani lbr R rd P Yr. FidPnn. DØELPrØ; Traf

.ILLUSTRATED JOURNAL AND MAGAZINE 0F SEALIFE. SHIPPINOp SHIPBUILDING. TRADE AND EXPORT NDUSTRY

SELSKABETS l:iOVEDKONTORER: KØBENHAV N
lll l:i;:ll: "

@
æ

Bll,l,ETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: KONGENS NYTORV Nr. 8
50ØRE
No 192 8 SOMMERAFTENS STEMNING

Efter Maleri af H. Brasen.
50BRE

M A J 5. AARS.

Clich6er og I'dykning : Brødr. BCC'l'enJ;ert.

DET FORENEDE D AMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE UNlTED STEAMSHIP-COMP LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 

. ___ ir 
. 5,,,..:,, 
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BILLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUT ER : KONGENS NYTORV Nr. 8 

HAVETS• HAVNENS• HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

"THE VIKING" 
lU(;!VF."I I FUkSTAJ\ELSF. ,_11:;U : l).:,u• I.. Damp•ki~m•JHilu,.,n;n~. 
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, ~ U,10ji'•mo1•rnrt1. Marmrfor,n,njtf'n. Oo1n-l Fijh•rifort nm1t, Havn,.- "l 
\..,,fu.a,b.-1J,.,,., (,.,,\.,lli11c- i S~ibsfu1, Sloib~by~11in11. Handel "'li Ek,pr,r1-
t.:Jwoir, rn1no,.·ndf' Parln "i! T h" lninnatmn■I Srafotf'h F"Jn11ion .• • 

•,· L L U S T R AT E D J O U R N A L A N D M A O A Z I N E O F SE A L I FE, S HI I' I' I N G, S H 11' 8 U I L O I NO, T R A O E AN O EX PO R T-1 NO U S T R y 

PU8LISHED WITH THE APPROVAL OF: All ti., Dui,ll A. M("l •. 
, ion, of Stum"hip- Hd S..ilin11hip.Ownu ,.Shipb11ild,u, orhun . ... C,,w1 

o( ch, M.,.e.ntilc: Marrn, ,11J th<r, Royal Navy. fi1hum,n, Ooc\o,, Tr.J, 

a11J E•port-lnd11,uy and Th, ln1uu1ional S..1far,o F,J n.nioa . .... 

.. 

508RE 
No. 5 192 8 SOMMERAFTENS STEMNING 

Efter Maleri al H. Brasen. 

5O-Ø'RE 
MAJ 5. AARS. 



Nhavn 45u47.11øbenha.vn

Telegram-Adresse: »Ultra«Telefon 387, 10,387

ISVÆRKER -- FRYSEANLÆG - KØLEANLÆG
l ENHVER STØRRELSE UDFØRES AF

AKTIESELSKABET THOMAS THS. SABROE & CO. AARHUS
TELEGRAM: SABROE -- TELEFON: 370

wuee:nW:.i?B; gPe w p

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
AKTIESELSKABET

(THe TAST ASIATIC COMPANY, MIMI'TED)
KØBENHAVN

FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE

AFDELING l KØBENHAVN:
ALLE OPLYSNINGER OG INGENlØRBESØG PAA FORLANGENDE

ANKER HEKaAAnDsdÅbE'3: TELF.1764

Soerabaya, Sh:
Seattle, S;

igha
Fr

f

.Egne Agenturer: . .. - . ',
Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalny, Hardis, v

o, Valparaiso, Durban, Johannesburg og (
Regelmæssig Rutefart

Slam, Kina, Japan, Sydabika, Australien
alen, M.eksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika.

Europa
zrsøiske Produkter, leak- og andre Træ

;ønske Pladser af europæiske Produkt
skoo og SaumøZZedrfft f S

ciivostock.
Town.

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRI K A./s

VIXlINGB}Nss
ANNON'GØREN.

loaiNiavisjÅuxTioHsiiii

ER

ske og
ElCspori

[el'.
FØRENDE FIRMAER

l SØHANDBLEN

Indbo
Ø
ø'

'-,-,' ~"«"»"- .--,":"-""" ':Sl:ånæ:;'Fil;::::l;='*" *.""*.~:-,; ".*''»".~,"'

VEDDEBES
f INDE.ØB

V l K:llt a E N
OMTAL

Stort %skud
re€ningstpahs

TLF. C. 5601 - ST. ANLÆ PLADS 16 - TELGR. HOLZANDIA Næste Auktion ca. 30. April

? HANNIBAL SANDER
EMDRUP:KØBENHAVN

TLF. CENTRAL 2752-2753-605 - SØBORG 61

J'O H S. IJT Z O N
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

::'i.æ:iJ2' AALBORG "':$'+!B'#

Vask, Farvning & kemisk Rensning
af Oardlner, Tæpper, Sejl etc.

Letlerandør til den danske Huer og Flaade
og 1). F. D. S. o. a

Omstilling til samtlige AI'delingi

J. L A U R.].T..Z EU!..]]JLFIBRETIIH6 'I.
KUL- & COKES-IMPORT '''

, :msæql : E $B w.f;b -'-.B S BJ B R Q.

AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
E A ST ASIATIC COMP A NY, LIM/ TE D) (T H E 

KØBENHAVN 
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: . k . T. tsin Dalny Harbin, Vlad1vostoc , h • Hankow Tsmgtau, ien ' , . Soerabaya, Shang a1,. V l • . o Durban, Johannesburg og Cape 1own. Seallle, San Francisco, a para1s • . R I f t 
Regelmæssig u e ar . 

S. ir· a Japan Sydafrika, Australien, paa 1am, ,._m • ' s d "ka • . d. Meksiko og Yestkysten af Nord- og y ameri • lava \ estm 1en, 
• ' Import til Europa 

• k Produkter Teak- og andre Træsorter. • • k g andre oversø1s e • af østas1alls e 
O 

• • k Pladser af evropæiske Produkter. Eksport til ouersø1s e . . . 
Skov og Savmøl!edrif t I S1am. 

. VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR, Al-1.R NÆRMERE OPl,\'SNINGEII ~~~~~~1;.GADE 2, !{08ENHA\IN IL 

f 

I 

Hovedoplag for Danmark 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant. Dæk- oe Muktn-&toroa. 

Telefon 387, 10,387 
Nyhavn 4:i • 47. København 

Telegram-Adresse: »Ultra« 

ie~:-:'.~~Ei~sA~:~. HECKSHER & SON SUCCSRS. COPENHAGEN SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS 
STOTT LINE: LIVERPOL-COPENHAOEN-BALTIC 

ISVÆRKER - FRYSEANLÆG - KØLEANLÆG I ENHVER STØRRELSE UDFØRES AF 
AKTIESELSKABET THOM AS TH S. SA BRO E & Co. A AR Hus 

TELEGRAM: SABROE - TELEFON: 370 

SÆRLIGE TYPER FOR SKIBSKØLEANLÆG 
OVER 5000 FRYSE- & KØLEMASKINER LEVERET MED EN SAMLET YDEEVNE PAA 

OVER 55 MILLIONER KALORIER 

ALLE OPLYSNINGER OG INGENIØR BESØG PAA FOR LANGENDE 
AFDELING I KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3, TELF. 1764 

DEN IN TERNATI ONA LE SKIBSFARVE-FABRIK A/ s rr=============.i 

J.J..1U~1tJe,U 

TLF. C. 5801 - ST. ANIIÆ PLADS 16- TELOR. HOLZANDIA 

VIKINGEN's 
ANNONCØRER 

ER 

FØRENDE FIRMAER 
I SØHANDELEN 

OMTAL 

VIKINGEN 

VED DERES 

INDKØB 

KØBENHAVNS AUllTIO JHAL ·- ... ~ ......... ,,,,_ A S 

GL·KONGEVEJ· •TELEF•12,017 

Store. cenfra/1/Jeli/gende 
DJ! el~ganle..llukfiqnssa/e 
for .flfholde/se ef: 

Indbo ..llullllon 
Jfunsl " 
lftrel' " 

etc. 
/1.hn,e(del.s« of1 Indle'll1lrfn~ 
'1Jaf1lig"?(1. JJ.-5 • 

&!cm %,-skud udh11tal~ og.l{f 
regning sfrak3 efter ./lu)l/i()fler, 

Næste Auktion ca. 30. April. 

'1/s HANNIBAL SANDER 
EMDRUP-KØBENHAVN 

J ·o H S. U T Z O N . 
TLF. CENTRAL 2752-2753-605 - SØBORG 61 

Omstilling III samtlige Ardclinger. 

Vask, Farvning & kemisk Rensning 
af Gardiner, Tæpper, Sejl etc. 

Leverandør til den danske Hær og Flaad1 
og D. F. D. S. o. a. 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
Telf. 2075 & 220o 
Stauteleloo 2 AALBORG Telegr.-Adreue: 

.lJTZON• 

J. LAURITZEN's KULFORRETNINGAI, 
KUt- & COKES-IMPORT 

TELEGRAMADRESSE : ,.CARBONIA" TELEFON Ile & 828 - EFTER KONTORTID 1718 
STATSTELEFON 70 
ESBJERG 



-åf-Å C. K. HALSE
Telegr.-Adresse : HANSEN.

r Central 72 (10 Lede.)

T.If..( ll g8998 1HUH.IE':nag & N,O
t Statstelefon 13

Bunkerkul-Afdeling.

Korresponderendo Redet' for D/S Dannebrog.

l)ampskibs-Ekspedition: Ktarering
. H&)ari-Agei\iur. Betragtning.'.

Køb og Salg. af l)amp- og Sejtskibe.

Felter.-Adr.

KØBENHAVN
Amaliegade 35.

Bunkerdepot.

RUD. KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT
Prima Kvaliteter. Ingen Udgifter. Hurtig Ekspedition

TELF. 427
KRAMPER''

:f.;p;gH#==..
T.t.8e..49.Pg..gb

M.B.COHN H. DAUGAARD, KOLDING
SPEDIT10N. KLARERING øs KOMMISSIONSFOPR.

AGENT FOR D. F. D. S
AGENTS FOR LLOYDS. LONDON

TOLDBQDVEJ 22
TELEFON C.1403

ODENSE TRÆSKIBSVÆRFT
ved ANDERS JENSEN

NYBYGNING OG REPARATIONER UDFØRES
OPHALERBEDDING FOR SKIBE INDTIL 500 T. Eg8nv

ASBESTOSCOUn. -- KØBENHAVN K.' --
{ TLGR.:ADR : »AMMAN'TE «

AARllIJS
TEVBDORB COMPAGjll ESBJERG SKIBSBYOOERI

ESBJERG
CARL HANSEN
SØ- & HERREEKVIPERING

N. C. B AC H
EDSV. SKiBSMÆGLER

NØlLRE-LUNDBY
Mødt

Etqblorot 1897
f Arbejdsgiver-F ing

.IEldste og bedst kendte
StevedoreIFirma i Aai'hus

TELT 253. N RAUN-BYBERG TELF 253' NYHAVN 43 TELEFON PALÆ 1 168

LOGNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Stort U' d.valg i
OliefraltlCor og Guxnznistøvloz'.

Telegram-Adr.: BACH

SOPHUS E.JOHN\lSE.l\J & C:o.
reie€gKfar.; s K l B s H A N o E L zu9. Rns skov is7.

HAVN EGADE 32 - AAR H US
Alt, som han udføres fra Frilager. . .. .Charts.. -- Søkort.

%';td it

PHG H & KVIST-PE D ERS EN
S K l BS M /E G LER E

D.
N'ynÅVN 1. WJ. AF ST STRANOSTRÆDD 'rBLBFON CENTRAL 1628.

F'. S011NAO](S 'VI)tHANDBL ES BJE R G

TEI,F. 1243-12843.
TELGR.-ADR.: DANSl<FRANSK

TELEGR.-nDR. : P R G

A. N. PETERSEN
A/S DET DANSK-FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB

Salg af Skilø. '- Befragtningsagenter for d'Herrer Helslng og Gritnm, Riga.Betragtning, A Køb og

LANDMANDSBANliENS ANNEX
LAXEGAI)E 8

Biscuitfabriken ..NORDEN''
Specfalffot: SXTBSKllK.S KOM'MEIVS KRllV'GLER = TVEBAKK.ER

l,andøts ældste Bfscuiffabrik

KØBER H HV N F'.
Tlf. Oodthaab 4. Grundlagt 1879.

lbau. Wlndau

itiitiiitiiiiitiiUtitiiiiiiiiiiillttiittiitiitliliiiiliiUiiiiitiiiiliitttiiiliitiiitiiittiltiJ

8n aros:.'BISCUI'T &.Kll(S Biiiingpn jlnnanrører pr
Ingen rusthindrende

Farver
har saa stor Elasticitet. Str2kk€p

CVRC og Holdbarhed iom

TEMPEL'S HEMPEL'S

..KRONGRAA" 'ø ..DANREX"

DE'PnlVATE
Tlt. Centt'a1 6 0g 4106

TIER.»Adr. l+PRIVATE"

jjjtiiiwnnunnn
Stiftet 1786 slotsholmsgade 5.

SØ-OG TRA

IPDpnip ]firmapr

i Dranrbpn!

Vagt Dem for Plagiatn.
kun ægte near Navnet

INDE 0L'D

ide: Sommeraftens-Stemning Efter Maleri af H.

Det fable Parat s: Christiansborg Slot paa Guinea-

mzment oubr SejZskibstidens SØmandsaand. Af
' Friederichshafen, Wesermiinde. .

En Række Fofogra/ier fra Vindjammernes Tid, af
Matros Jørgensen

HkåØB T p:ull
NBt {ra. Søen..

HEI PEL
staal paa Emballagen

J. C. HEMPEL'S Skibsfarve fabrik.
Eneste danske Specialfabiik lor

Paven

KØB EN HAVN K.

11

11

ODEN STAALSKIBSVÆ FT 
VED A, P. MØLLER 

NYBYGNING AF DIESEL- OG DAMPSKIBE OP TIL 12000 TONS D.W. 
Telegram-Adr : ,.STAALVÆRFT". 3 BYGGEBEDDINGER Telefon 1859. • Statstelefon 52 

RUD. KRAMPER ®, Co., HORSENS 
SPECIALFABRIK FOR "KRAMPER" MOTORER, SAMT RESERVEDELE 
OG REPARATIONER AF T IDLIGERE LEVEREDE "GIDEON" MOTORER TELEGRAM-ADRESSE: ,,KRAMPER" 

TELF. 427 

'Ys H e 1 s i n g ør s J e r n s k i b s - o g M a s k i n b y g g e ri. 
2 Tørdokker, 338 respektiv 375 ¼ engl. Fods Længde paa Kølblokkene. 
Patent Ophalingsbedding for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt. 

Telefon 40 og 91. Telegram-Adr. ,.Skibsværftet". 

AARHUS 
STEVEDORE coMPAGNI 

Et11bleret 1897 

Medlem af Arbejdsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore-Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL &ILLIGSTE PRISER 

ESBJERG SKIBSBYGOERI 
ESBJERO 

TELF. 253, N. RAUN-BYBERG TELF. 253. 

D. F. SOHNAOKS VINHANDEL 
NYH.Å. VN 1. (HJ. AF ST. STRANDSTRÆDE) TELEFON CENTRAL 1528. 

KØBENHAVN F. 
Tlf. Oodthaab 4. Grundlagt 1879. Bise u itf a bri ken ,,NORDEN" 

Specialitet: SKIBSKIKS - KOMMENS KRINGLER - TVEBAKKER 

Landets ældste Biscuitfabrik 
en gros: BISCUIT .k KIKS 

DB PUIVl\.Te. 1'.55UUl\.NDEUUBD 
Stiftet 1786 Slotsholmsgade 5. 

Tlf. Central 6 og 4106 
Tler.-Adr. ,,PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING 

København K, 

INDHOLD 

Forside: Sommeraf tens Stemning. Efter Maleri af fl. 

Brasen. 
Qet tabte Paradis: Christiansborg Slot paa Guinea-

kys.t~n. 
El Monument over Sejlskibstidens Sømandsaand. Af 

Christian Bogø . . 
Fiskeriforeningens Modelsamling. (Fotografier, spe-

cielt fotograferet til VIKINGEN). 
100 Kr. i Præmie for det bedste :Skib; En 

dansk Kaptajns Brev til VIKINGEN. 
Sejlsæsonen forberedes. Fotografier fra K. 

70aarig 
(Foto). 
A. S.'s 

Baadeplads, specielt fotograferet til VIKINGEN. 
Roerne lægger ud. Fotograferet spec. til VIKINGEN. 
El stort Havfiskeri - et større Danmark. Af Gene

ralkonsul Yde. Fotografier fra Fiskerihavnen i 

Friederichshafen, Wesermiinde. 
En Række Fotografier fra Vindjammernes Tid, af 

Matros Jørgensen. 
Under »The jolly Roger«. (Fortsat.) Illustration. 
Min Itaardeste Rejse, af Kapt. B. Cl. Jensen, Ribe. 
Stabelafløbning hos Burmeister & Wain. 
Ny t fra Søen. 

C . . K. H A N S E N 
Korresponde~ende Reder for D/S Dannebrog. 

Dampskz_bs-Ekspedition. Klarering. K Ø B E N H AV N K. 
Havari-Agentur. Befragtning 

Teltgr.-Adresse: HANSEN. 

{ 

Central 72 (10 Ledn .) 
Tel1. " 50529 (udenfor Kontortid) 

S 
"50589 (Havarltlef. Dag&Nat) 

tatstelefon 13 Køb og Salg af Damp- og' Sejlsl~ibe. Amaliegade 35. 

Bunkerku 1-A fdelinl(. Telegr.-Adr.: Bunkerdepot. 

KØBEIIHAVNS BUNKERKUL-DEPOT 
Prima · urt1g Ekspedition. Kvaliteter. Ingen Udgifter H • 

BELLS UNITED 

M. B. COHN 
TOLDBQDVEJ 22 
TELEFON C. 1403 

~SBESTOS C0 L.,. - K 0 BEN H Av N K. • -
( 

TLGR.-ADR: »AM I ANTE« 

CARL HANSEN 
SØ- & HERREEKVIPERING 

NYHAVN 43 TELEFON PALÆ 1168 

Stort Udvalg i 

· Oliefrakker og Gummistøvler. 

~
1
~~-tt'-:'S E. JOHNSEN & Co. 

SEJUS •• SKIBSHANDEL Telefoner: 
HAVNEGADE 2859. Rlis Skov 167. 

32 - AARHUS 
Alt, som knn udføres fro Frilager. C • 

Breve tU min Adres■e leveres prompte ved Skib~t~t~k- Støkort. 
- Molorboad'ellld klar III at gaa ud. _ om• · 

H. DAUGAARO, KOLDING 
SPEDITION, KLAAERIN6 Ol KOMMISSIONSl'OAA. 

AGENT FOR D. F. D. s. 
AGENTS FOR LLOYDS, LONDON 

ODENSE TRÆSKIBSVÆRFT 
ved AN DEAS JENSEN 

OPH:~:ri~~6i~N~GFi~p:~IABTJ~NNER UDFØRES • DTIL 600 T. Ecenv. 

N. C. BACH 
EDSV. SKIBSMÆGLER 

NØRRE-SUNDBY 

Telefoa 11M7 - 2161 Telegram-Adr.: BACH 

Pf\GH & QVI ST-PEDERSEN 
SKIBSMÆGLERE 

ESBJERG' 
TELEfON 1332 TELEGR.-1\DR.: PIIGH 

TELF. 1243-12843 TELGR.-ADR.: DANSJ{FRANSK A . N . p E T E R s E N LANDMANDSBANKENS ANNEX 
A/S DET DANSK-FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB LAXEGAl)E 8. , 

'"-.::::=::=--:-B_ef_ra.:.gt...:.nl:..:ng'..'.., .:..:A=ss'.::ur_:an:'.o.:.'.e,..:._K~•b~og~S~a~lg~a~f ~Sk~lb~•:....=~Bl~ef~r•'.!gl~I ~~~~~~ .... • n ngsagenter for d"Herrer Helslng og Grirnrn, Rlga, Llbau, Wlndau. 

lllllllllllllllll~IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIUIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII 

l.3ihingrno .fj'-lnnonrører rr 

lrilrnilr Jf irmarr 

i JBranrlJm I 

111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111 

Ingen rusthindrende 
Farver 

bar saa stor Elasticitet, Stræ'kkc, 
evne og Holdbarhed som 

HEMPEL'S HEMPEL'S 
"KRONGRAA" og ,,DANREX'~ 

Vogt Dem for Plagiater. 
kun :t:gte naar Navnet 

HEMPEL 
staar paa Emballagen. 

J, C, HEMP~L'S Skibsfarve Fabrik, 
Eneste danske Specialfabrik for 

Patent,Farver. 
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Kontor og Lager

SlCibsprooianteiirtg

Lille Strandstræde 181
19. N'YlIAVN 19. Telefon

Danish
$k&k m ;: Ks!:br a

ShippinShipping Cor"npany Ltd. A%S

Bofragtning

VlllIN'GE.N UDl10MME.R. LIVE.R. M.A.ANE,D .ø' PRIS: llE.l,.AAR, 6 11R.. ll.AI,VA.AR,
3 11R.. 0G llVAR'l'.AI,' i.50 11R. .a' p'0R'1'0FRIT 0VE.RAI,T .a' R.E,D. 0G E,llSPE.D.:
N'Y ØSTE.RG.ADE. 82', .øl TEI,E.F. 9822 .ø' REDE.ll'l'ØR.: ClIRISTIAN BOGØ

K.ø b o n h
Telegram-Adresse

Køb og S.alg af

s.ot. Anlæ plads 88
Telt. 1535-5836 - statstclf. 527

v n lCI.
PACAO E.FTE.RTRYll AF TE.LIST E.LLE.R RE.PRODUlITION AF BILLEDER. FORBUDT

STORE
KONGENSGADEq9

LA R SEN & S E L D l N G
TLF. CENTRAL 5410
KØ B E N H AV N K.

ARTIKLER FOR
ALLE

WEINBRENNER: KANALKEDLER . . ... . - '-v nn',no
AUO. KL6NNE: JERNKONSTRUKTionEK. UADV/n"-KV'-v

X'!:Ræ=æ:;.-'-:'".,-«-"",'«--.INDUSTRIER

.Adresse : Flydodokkoi

Sve ndborg Ski bsværft af 1926
Flydedok tor Skibe Indtil 4000. Tons.

Totofon 269-Statstolofon 21

Nybygnlng og Reparationer:

kÅ&PWANN & HERSKIND
VESTERGADE 2 - TELEFON 2628

KUL OG COKESIMPORT

AMALIEGADE 43 ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K

'u:EEI.E':=«'

STEÅMSHIP OWNER . ... . .--nn,x-'- AnDeT
- AVERAGE - INSURANCE & CUAKie.Ktnu '-u--'- '

rtd Wikborgs .Asnirancesel kap, Oslo.

IV'BRO. lil.BA011&Co.
PRAlll & VØLVER

Statsautorisoredo Kompasrottøro.
Søkstantor -- BaromotroChronomotro --

Radio. poilapparator (Ooniometre).

CENTRAL 1027

q) et ta bte 9a rad is
LJ vorden man vender Blillket og betragter Ver
11 denskortet. finder man en Plet. hvor Dannebrog
engang har vajet over danske Søfolks Vej og fas.te
Pladser. l Syd og Nord, i øst og Vest lyser Minde
mod os -- nu er det forbi. Forbi den Tid. da Dan.
mark som andre søgaaende Nationer, i Kraft af Na
tionens Sømandsskab, skab'ede sig værdifulde Plad
ser. hvorfra fl.emmede Landes Produkter kunde hen
tes hjem, og nye Afsætningsmuligheder og Koloni
ation var mulig.

Forbi. forbi
Vi maa nu glæde os over det Fremstød, som gøres

af vor oversøiske Trampfart, af D. F. D. S.s Linere
og ø. K.s Koncessioner. men hvilken Skamplet i vor

kal vi sige Skandinaviens Udviklingshistorie --
at vi ikke bei)oldt de Smuler. vi havde fadet. Vi. Vi.
kingernes Stamlande! At Norge intet fik, forklares
derved. at det havde nok med'at slang for et forenet
dansk-torsk Rige og derfor maatte dele Skæbne med
Danmark, og Sverrig førte sine Kampe for at faa
Øresundets ene Bred fri og de skaanske Provinser
fast Besiddelse.

Efter Maleri af Spencer Price
Dette bortforklarer dog illke, at to smaa Lande som

Belgien og Holland den Dag i Dag ligger inde med
uhyre Rigdomskilder, endskønt ingen vil benægte,
disse to Lande ingenlunde undgik Krige gennem Ti-
derne

Christiansborg Slot paa Guldkysten i Guinea gr et
Minde om Danmarks Storhedstid i det 18. Aarhun
drede. 1850 solgtes det til England,. der 1876 gjorde
iet til Sæde for Guvernøren over Guldkysten

Stedet er i disse Dage aktuelt, idet der fornylig er
labnet en ny Havn paa Guldkysten. Der var altsaa
alligevel noget .ved Egnene dernede

Ovenstaaiiiide Billeder af Spencer Pryce findes paa
len engelske Udstilling i det ny Teater. Hans Malerier
er et Led i Englands Propaganda for Handel og Søfart

Det er helt'fornøjeligt at se, at England har For-
staaelse af, at ogsaa Kvist kan skabe Værdier for no-

#l :Hly BHiåÆlM
over Hovedindgangen

Men Dannebrog er strøget.

Kelvlns Kompasser ;--

sprltkompasser : ' Klkkortoi' -

AMALIEGADE 30. KØBENHAVN.
TELEFON

NØRRESUNDBY

THORNYCROFT
B aadmotorer,Stationære Motorer,Lastautomobiler

(}eaeralagenter for Sydskandinavh

KonKJÆK & TV E DE
Toldbodvej 5 -- København K
Telefon: 10637 Telegramadr.: »Skanyac

Lager af Røs
B unkers

L8vorlng med moK;j:lLilo : K U l. ]

}dele

Skibsprovianteri11g 
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Kontor og Lager: Lille Strandstræde 18. 19, 

Ltd. A/s 

Danish Shipping Cornpany 
. • Dampskibsekspedition. Køb o~ Salg af 

Befragtning, Kla~benng o~ontrahering af Nybygninger. 

Ski e og 
K ø b e n h • v n K. 

Set. Ann• Plads 88 
Telegram-Adresse: PACAO 

T elf. 1535-5836 • Statstelf. 527 
D I N G TLF. CENTRAL 54!0 

KON6:Ji;:DE"49 L A ~ s E N & s E W~NBRENNER: KANALK::~RE N HA V N K. 

L. A C. STEINMOLLER: VAND~SKEDLER etc. ARTLKLER FOR AUO. KL0NNE: JERNKONSTRUKTIONER, OASVÆRKU, 

DE LAVAL: DAMPTUR.BINER, PUMPER ALLE WHITE's OLIEFYRING 

ARDELTWERKE: ELEKTRISKE KRANER, DAMPKRANER INDUSTRIER. f. scHO~E: HEJSESPIL-SLAOTER.JMATER.IEL 

BAHNBEDARF: JERNBANEMATERIEL 
Telefon 269 . Statstelefon 21 

Telegr.-Adresse: Flydedokken . 

Skibsværft af 1926 

A/ s S v e n d b o r g 
Flydedok for Skibe Indtil 4000 Tons. 

Nybygning og Reparationer. 

KAMPMANN & HERSKIND 
VESTERGADE 2 - TELEFON 2628 

AMALIEGADE 43 
ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K. 

STEAMSHIP OWNER 
IP . A VERAGE - INSURANCE & CHARTERING AGENT 

BUNKER COALS • STEAMSH •V"d • Drammen and Wikborg, Auurancuel1kap, O,!o. 

Agent, for: Damp,klb1auurance(ora11ingen ' ar • ' 

Dlreot aieamer oonneøtløn weeklJ' 

OOOLB-OOPENØAOEN Ill. ,rloe ,rerøa 

IVER C. WEILBACH & Co. 
PR AHL &. SØLVER nesle pec al orreln nit 

Kaialoger peclel· 
Kompasser & Naullsk• In· 

Brochurer 1ende1 por- Statsautoriserede Kompasrettere. ,tru mentor I Danmark. 

tolrll . forlan ende 

Kelvins Kompasser _ Chronometre - Sekstanter - Baro111etre - Pejlaklver -

Klkk t•r Dybvandsmaalere • Radio-Pøl !apparater (Oontomelre). 

Sprltkompasser • er ~ • 
TELEFON CENTRAL l027. 

AMALIEGADE 30. · 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL- & COKES-IMPOAT 

NØRRESUNDBY 
&unkers . 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag. 

Telegram-Adresse : K U L 

KØBENHAVN. 

THORNYCROFT 
Baadmotorer,Stationære Motorer,Lastautomobiler 

Gener alagenter for Sydskandinavien: 

RODKJÆR & TVEDE 

Toldbodvej 5 - København K. 

Telefon: 10637 Telerramadr.: •Skanyacht• 

Lager af Reservedele. 

.. 
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NY Ø5TERGADE 32. ,,,., TELEF, 9822 .ø REDAKTØR: CHRISTIAN BOGØ 

EFTERTRYK AF TEKST ELLER REPRODUKTION AF BILLEDER FORBUDT 

<Det tabte 9aradis. 
Efter Maleri af Spencer Pryce. 

H rnrhen man vender Blikket og betragter Ver

denskortet, finder man en Plet, hvor Dannebrog 

engang har vajet over danske Søfolks Vej og fas.te 

Pladser. I Syd og Nord, i Øst og Ves t lyser .Minderne 

mod os - nu er det forbi. Forbi den Tid, da Dan

mark som andre søgaaende Nationer, i Kraft af Na

tionens Sømandsskab, skaffede sig værdifulde Plad

ser, hvorfra fremmede Landes Produkter kunde hen

tes hjem, og nye Afsætningsmuligheder og Koloni

sation var mulig. 
Forbi, forbi! 
Vi maa nu glæde os over det Fremstød, som gøres 

ar vor oversøiske Trampfart, af D. F. D. S.s Linere 

og Ø. K.s Koncessioner, men hvilken Skamplet i vor 

- skal vi sige Skandinaviens Udviklingshistorie -

a~ vi ikke beholdt de Smuler, vi havde faaet. Vi, Vi

kmgernes Slamlande! At Norge intet fik, forklares 

derved, at det h avde nok med at slaas for et forenet 

dansk-norsk Rige og derfor maatte dele Skæbne med 

Danmark, og Sverrig førte sine Kampe for at faa 

Øresundets ene Bred fri og de skaanske Provinser i 

fast Besiddelse. 

Delle bortforklarer dog ikke, at to smaa Lande som 

Belgien og Holland den Dag i Dag ligger inde med 

ufiy re Rigdomskilder, endskønt ingen vil benægte, 

disse lo Lande ingenlunde undgik Krige gennem Ti

derne. 
Christiansborg Slot paa Guldkysten i Guinea er et 

Minde om Danmarks Storhedstid i det 18. Aarhun

drede. 1850 solgtes det til England, der 1876 gjorde 

det til Sæde for Guvernøren over Guldkysten. 

Stedet er i disse Dage aktuelt, idet der fornylig er 

aabnet en ny Havn paa Guldkysten. Der var altsaa 

alligevel noget ved Egnene dernede. 

Ovenstaaende Billeder af Spencer Pryce findes paa 

den engelske Udstilling i det ny Teater. Hans Malerier 

er et Led i Englands Propaganda for Handel og Søfart. 

Det er helt fornøjeligt a t se, at England har For

staaelse af, at ogsaa Kunst kan skabe Værdier for no

get saa haandgribeligt som Skibsfart og Handel. 

Slottet er bygget paa en fremspringende Klippe

pynt ud i Havet, og endnu ses det danske Vaaben 

over Hovedindgangen. 
Men Dannebrog er strøget. 
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l)ikingen lelser
8eilskibstidens

et dansk 9Jlonument T'

Sømandsaand.
Interiører fra

Oder
Dansk Fiskeri-Forenings

Modelsamling.

' Et andet Monument, der ikke vedrører Krigen,

En Rejse fyldt af Savn haardt Arbejde, Kamp
for Livet og Sygdom -- -- . - '

;*åRmi\i;==iif =:"k:e
Men blot ved Tanken om . .man maabegynde forfral ;. Skov af Mla-

HHlllltU:h:"=

tå er paaske endda det skæbnesvangre b'lærke-

:=jlå=:i€ntk.?;::æR:

! .-,

dette ellers foragtede Salt.<

Sbjlskibstid.

1.

Specielt fotograf
VIKINGEN

PPerst; Afdelinge:
tænkelige Fisket

led de
i spi

Ned. rt; Interiør hed Skib
Garn og andr

Redskaber

+ ornylig forlød det, at Samlingen skulde flyttes til

Kronborg og installeres d6r som særlig Afde-F mener, Tiden er inde til denne.Forandring, idet San
linien derved vilde dømme bort fra Kontoret og sa;

ledes være minde'e tilgængelig for Medlemmerne.ling.

Helsingør,

Det var

Transporten.

Vi har haft en Samtale med Foreningens Formand,

Hr. Landstingsmand M. Chp. Jensen, der dog ikke

der vilde bekoste

Direktør Utzon.

Omforandringen

fra Netfabriken

og Iøvrigt mente Formanden

trængte til .at suppleres med Typer fra den sene.re

Udvikling og beklagede, at dette vanskeligt -- grundet

paa Tiderne --. lod sig gøre.

at Samlingen i hØj Grad

Christian Bogs. Slid, ja og som Bundfarverne end'videre skærme mod
Rust og holde Snylterne borte, blev et Speciale for
sig. Og intet Under var det, at der i en søførende Na-
tion som den danske vilde være naturlig Blind for
Fremstilling af saadanne gode Bundfarver

Et typisk Eksempel paa dansk Initiativ i saa Hen-
steende er 1. C.- Hempel's Skibsfarve-Fabrik. Dette
Fil'ma har fra en ganske ringe Begyndelse arbejdet
sig frem til nu at være absolut det førende Firma for
Potent Farver til Skibe her i Landet. Fabrillken er
den første fuldt ud danske Special-Fabrik for Pa-
tent-Farver, idet saave] Kapita]en som de, der leder
Fabrillken, er danske.

tempel's Skibsfarve-Fabrik er ikke allieret med
nogen anden Virksomhed. Indehaveren er Fabrikant
.l C. Hempel.

Naar Hempel's Patent-Farver har vundet stor Ind-
pas ikke alene her i Landet, men ogsaa i Udlandet, --
hvor Firmaet ialt har 28. Lagene foruden en Søster-
fabrik i Sverrig (A.-B. Malmø Skeppsfårgfabrik) --
Skyldes dette sikkert. åt de Farver. der bærer Nav
net »tempel«, altid er blevet fabrikeret af de bedste

Raavarei' under betryggende kemisk Kontrol, des-
uden giver Firmaet indtil l Aars Garanti for samtlige
Fabrikater, der udgaar fra Fabrikken

Navnet »Hempel« er navnlig blevet bekendt i For-
bindelse med de Nyopfindelser, denne Virksomhed
har gjort, af hvilke'der bØr fremhæves de fortræø'e.
lige runsthindrende Farver til Lastrum etc., »Dan
rex« og »Krongraa«. Endvidere tempel's >Titalin«,
som navnlig i Udlandet har vundet stor Anerken-
delse til Brug overalt indenbords. Hempel's sidste
nye Fabrikat >Rostico« er en »gasproff paint«, der
navnlig anvendes paa Tankbaade, idet den ikke som
almindelige Oliefarver tilintetgøres af Benzin og
Olien.

Firmaet Hempel er Leverandør til følgende Landes
Statsinstitutioner :

Danmark --. Sverrig -=- Finland -- Belgien -- Ve-
nezuela.

l disse triste Tider er det en Glæde at se, at der i
det mindste er eet Firma, der, foruden Skibsfarten,
ener"disk forsøger at vise de rene danske »Farver« i
fremmede Havne.

FRA FORRETNI NGSVERDENEN
1. C. Hempels Skibsfarve-Fabrik.

llil !:l l i
Vejen for.

Saa kom Kobberforhudningen, hvor Kobberets Ir-
ren val' Gift for Grovæderne, men .Damperne og b'lo-
torskibene kunde man jo ikke kobberforhude.

Gode

VIKINGEN 
Nr. 5 

6 

Oikingen rejser et danSk 9J1onument 
ooer Seilskibstidens Sømandsaand. 

te, er maaske endda det skæbnesvangre Mærke
punkt i en Menneskeskæbne! 0 

m fØj e Tid afsløres Monuri1entet over de 
krigsforliste danske Søfarende fra Verdens

krigen. I Sten vil det vidne om de danske Søfolks 
Mod og fortælle Efterverdenen om Samtidens 

Jeg raaber det ud over Havnene, over Havene! 
Send VIKINGEN alt, hvad I husker fra hine Ti-

Tak. 
der! 

Daglivet rummer Aktualiteter nok, men det, 
Et andet Monument, der ikke vedrører Krigen, 

men peger hen paa Sømandens daglige og fare
fulde Gerning, saaledes som den var i Sejlskibe
nes Tid, ef saadant Monument er VIKINGEN ·i 
Færd med at r ejse gennem de. stolte Beretninger, 
som Søens Folk selv skriver i VIKINGEN. 

som dengang var Aktualitet, er nu ved at synke 
i Glemselens Hav, og dette maa ikke skel 

De gamle Søfolks Minder, de var jo Gerninger 
dengang, Jeres Fyr, I pejlede og styrede efter, 

· ja levede paa. Find dem frem disse Minder og lad 
clem leve for Jert indre Blik! Skriv dem ned og 
giv os dem igen med Jeres egne Ord! Fra alle Lejre, fra alle Grader ombord bringer 

vi disse Skildringer, der alle som ecn aander den 
dybeste Beundring, den varmeste Kæ rlighed og 
inderligste Længsel efter Søen og t'i1 dens Minder. 

Det er Sejlskibstidens Sømandsaand, som gen.
nem disse Beretninger vaagner til nyt Liv og ka
ster sit varmende Lys ud over os. Hvilket Øje kan 
være tørt, hvilket Hjerte uberørt ved Læsningen • 
af disse Sømandsbek endelser! 

En Rejse fyldt af Savn, haardt Arbejde, Kamp 
for Livet og Sygdom - -

Et Liv fyldt af Strabadser - -
Og Lønnen er ofte at være fattig, halvglemt og 

skubbet til Side eller handicappet i Land, hvor 
man maa begynde forfra ! 

Men blot ved Tanken om en »Skov af Ma-
ster«, lyser Blikket og Blodet varmes! 

Alt det Onde er glemt - nu høres kun Vin
dens muntre Fløjt, de hvide Duge bugner og 
Skummet bruser for Boven! 

Og Kærligheden slaar ud i Trangen til at gen-
opleve hine Dage! Nn rask fat i Hammer, Sav 
og Kniv! Saa bygger vi Fregatten selv! Hver Ting 
paa rette Plads! Fra Bov til Hæk, fra Køl til 
Knap, Stag, Vanter, Barduner, Fald - alt kom
mer paa Plads, og hver lille Ting har sit at beret-

I og vi alle, ja Danmark, ejer i disse gamle 
Minder en Skat, som ikke kan vejes op med 
Guld! 

Læs Beretningen andetsteds i Bladet om Kap-
tajn B. Cl. Jensen,'der, selv tilligemed Besætnin
gen ei- angrebet af Beri-Beri, finder et dulll}ende 
Middel hengemt i en Krog i Kahyttien og lykkelig 
udbryder: 

- - »I en Skuffe under Sofaen fandt jeg en 
Krukke hengemt fra før min Tid, og den inde
holdt engelsk Salt, maaske en 4 Pund, ialt Fald 
nok i lange Tider til mig og mine stakkels syge 
Folie Denne Krukke var mig et helt Sejrstrofæ, 
og om Krukken havde været fyldt med Guld, 
kunde det ikke have glædet mig saa meget som 
dette ellers foragtede Salt.« 

Saltet kontra Guld! 
Det er denne saltfriske Sømandsaand, der slæ-

ber Guldet til de danske Kyster, det er denne 
Aand; der faar vort Flag som Kendemærke til at 
vaje over fj erne Have, saavist som vor Tids SØ
mandsskab har sin Rod i den halvt foragtede 
Sejlskibstid. Christian Bogø. 

FRf\ FORRETNINGSVERDENEN 
Saa kom Kobberforhudningen, hvor Kobberets Ir

ren var Gift for Grovæderne, men Damperne og Mo
torskibene kunde man jo ikke kob.berforhude. 

I. C. Hempels Skibsfarve-Fabrik. 
Enhver Søfarende kender fra gamle Dage den Si- . 

tuation, at Skibet, der ellers var en Hurtigsejler, ja 
endda »Record-breaker«, efterhaanden som Skibs
bunden groede til med Muslinger, Søpunge, Tang og 
Alger, sakkede agterud for alle de Skibe, som over
halede ens eget. Tit laa Skibene ude i hele Aar, saa 
Dokning var højst paakrævet, naar man kom i Havn. 
Ja, i de endnu ældre Tider skete det, at man maatte 
sætte Skibet paa Grund og kølhale det for overhove
det at kunne komme af Stedet. 

Men dengang kendte man heller ikke Patentfarver-
ne, og »Langhalsene« elskede at æde sig fast i Træ
værket, ja selv en rusten Skibsside gik de ikke af 

Vejen for. 

Heldigvis havde Kemien nu i snart et Aarhundrede 
fejret sine store Triumfer, og det stille, videnskabeli
ge Laboratorium bragte nu paa forskellig Maader 
Opfindelser frem, som kom det praktiske Liv til 

Gode. 
Saaledes gik det med Maler-Farvernes kemiske 

Sammensætning og ikke mindst specielt med Bund
farverne . Intet Steds stilles saa store Fordringer til 
Malingens Holdbarhed som ombord paa et Skib, baa
de udenbords som indenbords. Det er derfor intet 
Under, at Skibsfarver, der paa en Gang kunde mod
staa Vask, Vind og Vejr, Temp_eraturforandringer og 
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Interiører fra 

Dansk Fiskeri-Forenings 

Modelsamling. 

F ornylig fo:lød ~et, at Samlingen skulde flyttes til 

Kronbor" og rnstalleres der som særlig Afde

ling . Det var Direktør Vtzon fra Netfabriken i 

Helsingør, der vilde bekoste Omforandringen og 

Transporten. 

Vi har haft en Samtale med Foreningens Formand, 

Hr. Landstingsmand M. Chr. Jensen, der dog ikke 

Slid, ja og som Bundfarverne endvidere skærme mod 
~ust og_ holde Snylterne borte, blev et Speciale for 
s~g. Og rntet Under var det, at der i en søførende Na
tion so_m_ den danske vilde være naturlig Bund for 
Frerostilhng af saadanne gode Bundfarver 

Et typisk Eksempel paa dansk Initiativ i. saa Hen
;.eende er I. C. Hempel's Skibsfarve-Fabrik. Dette 

_1rma ha~ fra en ganske ringe Begyndelse arbejdet 
~g frem' til nu a_t væ1_-e absolut det førende Firma for 
d !}tent Farver til Skibe her i Laudet. Fabrikken er 

en første fuldt ud danske Special-Fabrik for Pa
tent-~arver, idet saavel Kapitalen som de, der leder 
Fabnkken, er danske. 

Hempel's Skibsfarve-Fabrik er ikke allieret d 
nogen and v· k me 
I 

. en ir somhed. Indehaveren er Fabrikant 
• C. Hempel. 

N~ar Hempel's Patent-Farver har vundet stor Ind-

h
pas ikke alene her i Landet, men ogsaa i Udlandet 

vor Fir t • l h • -fab 'k . mae ~at ar 28 Lagere foruden en Søster-
sk ~~ 1 Svern~ (A.-B. Malmø Skeppsfargfabrik) _ 

Y es dette sikkert, at de Far ver, der bærer Nav-
net »Hempel« lt"d bl ' a I er evet fabrikeret af de bedste 

i-- Specielt fotograferet til 
VIKINGEN. 

Øverst: Afdelingen med de 
mærkelige Fisketyper i Spi

ritus. 

Nede1·st: Interiør med Skibs
modeller, Garn og andre 

Redskaber. 

_J 
mener, Tiden er inde til denne Forandring, idet Sam

lingen derved vilde J_aJmme bort fra Konto ret og saa

ledes være mindre tilgængelig for Medlem e m roe. -

Iøvrigt mente Formanden, at Samlingen i høj Grad 

trængte til at suppleres med Typer fra den sene1·e 

Udvikling og beklagede, at dette vanskeligt - grundet 

paa Tideme -· lod sig gøre. • 

Raavar~r u_n~er betryggende kemisk Kontrol, des
u,den_ giver Firmaet indtil 1 Aars Garanti for samtlige 
Fabnkater, der udgaar fra Fabrikken. 

. Navnet »Hempel« er navnlig blevet bekendt i For
bmde~se med de Nyopfindelser, denne Virksomhed 
~ar gJort, a_r hvilke der bør fremhæves de fortræffe-
lige runsthmdrende Farver til Lastrum etc D 

K 
., » an-

rex« og » . ro~graa«. Endvidere Hempel's »Titalin«, 
som n~vnlig i Udlandet har vundet stor Anerken
delse til _Brug overalt indenbords. Hempel's sidste 
nye ~abnkat »Rostico« er en »gasproff paint«, der 
navnhg anvendes paa Tankbaade idet den ikk a1m· d 

1
- . • e som 

. . m e ige Ohefarver tilintetgøres af Benzin g ~~ 0 

Fi~ma~t ~empel er Leverandør til følgende Landes 
Statsmstitutioner: 

Danmark - Sverrig-'- Finland - Belgien - Ve
nezuela. 

I di~se triste Tider er det en Glæde at se, at der i 
det ~rndste er eet Firma, der, foruden Skibsfarten, 
energisk forsøger at vise de rene danske »Farver« i 
fremmede Havne. 
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100 Kr. i Præmie for det
bedste Skib!

synlig vakt megen
saa faa Forespørgsler og

Forleden fik vi
som det er os en stor Glæde at gengive.

V
HM

Vestergade 300, Ribe.

Hr. Redaktør Chr. Bogøl
Hermed tillader jeg mig at sende Dem en

velse af en Rejse, som muligvis kan
Interesse og Nytte for VIKINGEN.
re saa, at Beretningen ingen
i Papirkurven ; dog føler' jeg mig
som gammel Sømand, vil læse det

Saa har jeg læst i VIKINGEN, at
sat en Konkurrencepræmie for den
model. en Præmie paa 100 Kr.,
at tjene. For at De i Forvejen
om. hvad det er for Skibe,
der følger hermed et Fotogr
ger i den nye Sømandskirke
alt lavet efter Mad og Skala.
Styrmand ombord i; nede
salen. hænger' Modellen
Dem forstaa, at jeg bygger Skibe,
glæder mig, men for at tjene til
Brød, Søen har ikke været mig
i min Beretning, ejer jeg intet a
ringe Aldersrente, jeg er
udføre dette Modelarbejde
de til det. De vil forstad, at mine
plet til de mindste Enkeltheder, der
Bor eller Blok.

Jeg har et Skib under
kan ikke blive færdig de første
Skibet er bestilt af en Mand i
Meningen, at en af de gamle
de frem; nu er der kommen
ikke sendes og derfor maa jeg se at
Landet. Skade, at her er en saa
for Skibe og Søfart, det synes,
ning kun kan tænke og
ende Skibene, da er mange
for Legetøj; nej, man sætter sig
Maaneder med en 10 å 12 Timers
at lave et Stykke Legetøj,
mig 100 Kr. i Materialer.
er ført nøjagtig Bog over

Træet alene staal i 30 Kr., ja
Mine Skibe er ret store -- en 43.
Hæk -- fordi de nærmest er
saa stor Blok Træ kan vanskelig
store Fejl med Revner og
Skibsskrog samlet . af 8
Snedkerhjælp og paa saadan
at koste noget. For mine Skibe
ner. altsaa ca. 200 Kr. i
neders Arbejde; skulde

Dcn mægtige Fiskerih Tyslilnnd p:\a faa Aar har sliabt i Wesermt\nde, h lder .af Dampere kan faa Pind

Et stort .H.avfiskeri et større Danmark l
+

Af (gene/a/konstz.l de, Hamborg
Fortsat

De.t fær$iske Fiskeri.

-r"\ roblemet er desuden politisk, hvis vi ser det i
.[' en dansk-færøisk Belysning. Desværre erfarer
vi til daglig Brug meget lidt om, hvad der sker paa
Færøerne. Ingen af vore Blade bringer udførlige,
ugentlige Korrespondancer, og de telegrafiske Efter-
retninger er meget magre og aldrig udtømmende.
Følgen er, a.t Begivenhederne ofte kommer bag paa os
og gør os raadvilde. Derfor fortjener Folketingsmand
Hans ]Vfelsen en Tak, fordi han i Folketinget tog det
færøislce Spørgsmaal fretn, og jeg bringer ham denne
Tak uden at blande mig i, om han havde helt Re.t
eller ikke. Det sørgelige er, at den store danske Of-
fenlighed paa Grund af manglende Viden er inkom-
petent til at dømme om, hvem der har Ret i et stort
fåerØisk eller et grønlandsk Spørgsmaal.' Offentlighe-
den er helt udenfor det hele. Vi savner en daglig te-
legrafisk Nylledstldveksling mellem Bladene i Dan-
mark og paa Færøerne, saaledes som den savnedes
iøjnefaldende, da vort Statssamfund endnu omfattede
Danmark, Island, Færøerne, Grønland og Vestindien.
Det er imidlertid en Betingelse for alt Samliv, ogsaa
det statslige, at der er Forstaaelse, men Basis for For-
staaelse er Viden og Kendskab til hinanden. Det var
ud fra dette Synspunkt, at jeg i 1913 tog et haabløst
Initiativ til Dannelsen af et dansk traadløs Telegraf-
selskab, som med billige Takster skulde gøre Nyheds-
og Meningsudvekslingen imellem Danmark og dets
daværende Samlande let og bekvem. Det politiske
Synspunkt lykkedes det mig ikke at faa nogen til at

forstaa, og Sagen blev kvalt af Hensyn, der var alt
muligt, blot ikke politiske og statslige. Een fornem
og klog Herre var der dog, som forstod det hele, og
det var daværende Te]egrafdirektør ]l/eye.p.

Man vil indvende, at jeg kommer noget langt fra
mit Emne, men jeg er .lige midt i det; thi vi kan ikke
vedblivende være tjent med Opretholdelsen af den
nuværende Tilstand, under hvilken Adgangen til hur-
tig, positiv Viden om Forholdene i vore Samlende er
saa slet, at vi ikke kan faa de daglige Efterretninger,
som er en nødvendig Betingelse for, ikke blot at vi
kan følge det daglige. Liv hos Befolkningen .i Sam
landene, men for at vi overhovedet kan faa en bru
gelig Basis for Bedømmelsen af erhversmæssige og
politiske Tilstande der. Man vender sig mod Bladene
og siger, at det maa de om, men man kan ikke for-
lange, at Pressen skal være et filantropigk Foreta
gende. Der er ingen anden Vej, end at PressefeZegram-
Porfoen mellem Z)anmark og r'ærøez'ne maa ned paa
samme Højde som den indenlandske Tetegramporto.

Det foran omtalte italienske Fiskeriselskab har paa
Fredstraktatens Reparationskonto bygget en Del
Trawlere paa tyske Værfter. Disse Trawlere .var fra
først af stationeret i Cuxha'åen og skulde fiske, med
Salg til Italien som MARI. Denne Plan blev opgivet,
og Baadene har vistnok i stort Omfang solgt deres
Fangster i Skotland. Nu søger det italienske Selskab
en Basis paa Færøerne, og et.Andragende herom har
været behandlet i et IJdvalg, nedsat af Lagtinget,
og derefter i Lagtinget selv..l Dagspressen har jeg in-

B. CZ. Jensen,

Vestergade 300, Ribe.

Svensk Dampen fortiet ued Spanien. -- Mandskabet
gødet /pa Ziorde, men en Blad 17?ed 71 Mand sdzP-

Svensk Dampen »Citys«, paa Rejse fra New Arleans
til Alexandria, er forleden grundstødt ved Tarifa, den.
sydligste Spids i Spanien. Damperen udsendte traad-
løse Signaler om Hjælp, men .da Stillingen blev al-
vorlig, gik Besætningen i Baadene. En britisk Torpo-
dojager har i Nattens Løb søgt efter de Overlevende,
men uden at finde dem. En engelsk Dampen har se-
nere optaget .en Baad med 12 Mand, men en anden
Baad med ll Mand savnes endnu. »Citos« er slaaet
fuldstændig i Stykker.

8 VIKINGEN Nr. 5 

100 Kr. i Præmie for det 
bedste Skib l 

V 
ort Tilsagn om en Præmie for det bedste 
Skib. har bredt Glæde i vide Kredse og Øjen

synlig vakt megen Interesse. Vi har haft ikke 
saa faa Forespørgsler og Besøg desangaaende. 

Forleden fik vi hosstaaende Brev og Fotografi, 
som det er os en stor Glæde at gengive. 

Vestergade 300, Ribe. 

Hr. Redaktør Chr. Bogø! 
Hermed tillader jeg mig at sende Dem en Beskri

velse af en Rejse, som muligvis kan være af nogen 
Interesse og Nytte for VIKINGEN. Skulde det nu væ
re saa, at Beretningen ingen Værdi har, saa kast den 
i Papirkurven; dog føler jeg mig forvisset om, at De, 
som gammel Sømand, vil læse det med Interesse. 

Saa har jeg læst i VIKINGEN, at der vil blive ud
sat en Konkurrencepræmie for den bedste Skibs
model, en Præmie paa 100 Kr., som jeg trænger til 
at tjene. For at De i Forvejen kan have lidt Begreb 
om, hvad det er for Skibe, som udgaar fra mine Hæn
der følger hermed et Fotografi, Model, som nu hæn
ger i den nye Sømandskirke i Gent. Modellen er ret 
alt lavet efter Maal og Skala. Skibet var jeg i sin Tid 
Styrmand ombord i; nede i Bethel, Nyhavn, i Kirke
salen, hænger Modellen af »Rangbild«. Jeg beder 
Dem forstaa, at jeg bygger Skibe, ikke alene fordi det 
glæder mig, men for at tjene til Hjælp til det daglige 
.Brød, Søen har ikke været mig god, som De kan læse 
i min Beretning, ejer jeg intet at leve af, uden min 
ringe Alders.rente, jeg er fyldt de 70 Aar og kan kun 
udføre dette Modelarbejde saalænge, Øjnene kan hol
de til det. De vil forstaa, at mine Modeller er kom
plet til de mindste Enkeltheder, der mangler ikke en 
Bolt eller Blok. 

Jeg har et Skib under Arbejde siden Oktober og 
kan ikke blive færdig de første 3 Maaneder endnu. 
Skibet er bestilt af en Mand i New York, og det var 
Meningen, at en af de gamle Theclippere skulde træ
de frem; nu er der kommen noget i Vejen, Skibet kan 
ikke sendes og derfor maa jeg se at sælge det her i 
Landet, Skade, at her er en saa saare ringe Interesse 
for Skibe og Søfart, det synes, som den store Befolk
ning kun kan tænke og forstaa Landmænd. Angaa
ende Skibene, da er mange tilbøjelige til at arise dem 
for Legetøj; nej, man sætter sig ikke hen en 7 å 8 
Maaneder med en 10 å. 12 Timers daglig Arbejde for 
at lave et S"tykke Legetøj, desuden koster en Model 
mig 100 Kr. i Materialer. Det lyder utroligt, men der 
er ført nøjagtig Bog over det nu i 4 Aar. 

Træet alene staar i 30 Kr., ja det lyder ogsaa uhørt. 
Mine Skibe er ret store - en 43 å. 44" fra Snude til 
Hæk - fordi de nærmest er beregenet til Kirker. En 
saa stor Blok Træ kan vanskelig faas og ikke uden 
store Fejl med Revner og Knaster, derfor er mine 
Skibsskrog samlet af 8 Stykker, men dertil fordres 
Snedkerhjælp og paa saadan Maade kommer det til 
at koste noget. For mine Skibe forlanger jeg 300 Kro
ner, altsaa ca. 200 Kr. i Fortjeneste 1or en 7 å 8 Maa
neders Arbejde; skulde det nu ske, at mil Skib kom-

mer ind i Deres Konkurrence, da tænker jeg selv 
at bringe det, naar en Gang ud paa Sommeren det 
bliver færdig - at fastsætte en vis Frist, kan jeg 
ikke gaa ind paa. 

Ja, Hr. Redaktør! Dette er skrevet for at sætte Dem 
ind i, hvorlunde Landet ligger. Jeg vil gerne sælge 
mine Skibe og vel takke Dem, om De kan yde mig 
nogen Hjælp. 

Angaaende min Beretning, da vil De sikkert finde 
en Mængde Fejl ved min Skrivemaade, Fejl i Ord og 
Sætning, glemte Bogstaver og meget andet, hvorfor 
jeg beder Dem se bort fra mine Fejl, og ellers retter 
De maaske paa det værste. 

Med venlig Hilsen og megen Agtelse. 

B. Cl. Jensen, 
Vestergade 300, Ribe. 

Svensk Damper forlist ved Spwiien. - Mandskabet 
gaaet fra Borde, men en Baad med 11 Mand sav
nes. 

Svensk Damper »Citos«, paa Rejse fra New Arleans 
til Alexandria, er forleden grundstødt ved Tarifa, den 
sydligste Spids i Spanien. Damperen udsendte traad
løse Signaler om Hjælp, men da Stillingen blev al
vorlig, gik Besætningen i Baadene. En britisk Torpo
dojager har i Nattens Løb søgt efter de Overlevende, 
men uden at finde dem. En engelsk Damper har se
nere optaget en Baad med 12 Mand, men en anden 
Baad med 11 Mand savnes endnu. »Citos« er slaaet 
fuldstændig i Stykker. 
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Den mæglige Fiskerihavn, som Tysklnn,l pnn fan Anr hnr skabt i Wese r~iincle, lwor Hundred er nf Dnmpcre kan fna Plnds . 

Et stort Havfiskeri et større Danmark ! 
Af Generalkonsul Yde, Hamborg. 

Fortsat. 

• Det færøiske Fiskeri. 

P roblemet er desuden politisk, hvis vi ser det i 
en dansk-færøisk Belysning. Desværre erfarer 

vi til daglig Brug meget lidt om, hvad der sker paa 
Færøe~·ne. , Ingen af vore Blade bringer udførlige, 
ugentlige l\.orrespondancer, og de telegrafiske Efter
retninger er meget magre og aldrig udtømmende. 
Følgen er, a_t Begivenhederne ofte kommer bag paa os 
og gør os raadvilde. Derfor fortjener Folketinasmand 
Hans Nielsen en Tak, fordi han i Folketinget ~og det 
færøiske Spørgsmaal frem, og jeg bringer ham denne 
Tak uden at blande mig i, om han havde helt Ret 
eller ikke. Det sørgelige er, at den store danske Of
fenlighed paa Grund af manglende Viden er inkom
petent til at dømme om, hvem der bar Ret i et stort 
færøisk eller et grønlandsk Spørgsmaal. Offentlighe
den er helt udenfor det hele. Vi savner en daglig te
legrafisk Nyhedsudveksling mellem Bladene i Dan
mark og paa Færøerne, saaledes som den savnedes 
iøjnefaldende, da vort Statssamfund endnu omfattede 
Danmark, Island, Færøerne, Grønland og Vestindien. 
Det er imidlertid en Betingelse for alt Samliv, ogsaa 
det statslige, at der er Forstaaelse, men Basis for For
staaelse er Viden og Kendskab til hinanden. Det var 
ud_ fra dette Synspunkt, at jeg i 1913 tog et haabløst 
Initiativ til Dannelsen af et dansk traadløs Telegraf
selskab, som med billige Takster skulde gøre Nyheds
og Meningsudvekslingen imellem Danmark og dets 
daværende Samlande let og bekvem. Det politiske 
Synspunkt lykkedes det mig ikke at faa nogen til at 

forstaa, og Sagen blev kvalt af Hensyn, der var alt 
muligt, blot ikke politiske og statslige. Een fornem 
og klog Herre var der dog, som forstod det hele, og 
det var daværende Telegrafdirektør Meyer. 

,Man vil indvende, at jeg kommer noget langt fra 
mit Emne, men jeg er lige midt i det; thi vi kan ikke 
vedblivende være tjent med Opretholdelsen af den 
nuværende Tilstand, under hvilken Adgangen til hur
tig, positiv Viden om Forholdene i vore Sarnlande er 
saa slet, at vi ikke kan faa de daglige Efterretninger, 
som er en nødvendig Betingelse for, ikke blot at vi 
kan følge det daglige Liv hos Befolkningen i Sam
landene, men for at vi overhovedet kan faa en bru
gelig Basis for Bedømmelsen af erhversmæssige og 
politiske Tilstande der. Man vender sig mod Bladene 
og siger, at det maa de om, men man kan ikke for
lange, at Pressen skal være et filaµtropisk Foreta
gende. Der er ingen anden Vej, end at Pressetelegram
Portoen mellem Danmark og Færøerne maa ned paa 
samme Højde som den indenlandske Telegramporto. 

Det foran omtalte italienske Fiskeriselskab har paa 
fredstraktatens Reparationskonto bygget en Del 
Trawlere paa tyske Værfter. Disse Trawlere var fra 
først af stationeret i Cuxhaven og skulde fiske, med 
Salg til Italien som Maal. Denne Plan blev opgivet, 
og Baadene har vistnok i stort Omfang solgt deres 
Fangster i Skotland. Nu søger det italienske Selskab 
en Basis paa Færøerne, og et Andragende herom har 
været behandlet i et Udvalg, nedsat af Lagtinget, 
og derefter i Lagtinget selv. I Dagspressen har jeg in-
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Italienerne paatænker anlægge

10

bør benyttes«.

4

0

@

h$

et Reparationsværksted,
et Netværksted,
en Flydedok,
et Kuloplag og
et Saltdepot,

111]

f

g
$!:: ;':.

Det fremgaar altsaa.;af foranstaaende
1. at mango af de færøiske Fiskerbaade er daarlige

:: $ m=i5w.:ijk'm=tu
es af den,iet er præget af Haabløshed, saa Fi-

skerne ]lun tyer til det, naar de er nødt til det,

Den umaa(delige Udstrækni11
[b[en den væ](lige Tr&v]hed og O]
til venstre ses f. Eks. B}'gningen

faar n)an et segl
ig har medført lil'avet

Foi'h) ringskontorei' og Søi
højre ses et af de

rige A-
dshjem;

blus.

ægte ovcnstaaende Billede øverst tijvens
}trationsbygningei' af forskellig Art. Neders
;t t. h. Friederichshafen-]3estaurant. Nederst

} blændende ]<lompliment til vor politisk-økonomiske
Administratioll. Dog: Lad det med Ære blive noteret.
at Indenrigsminister Hauge er godt i Gang med Hval-
fangst i Grønland.

tel'ede Klipfisk og Saltfisk til 45 Millioner Kr. i 1925:
hvilket er omtrent det samme som Værdien af hele
Danmarks aarlige Fangstindtægt. Hvilken Bedrift af
et lille Folk, der knapt tæller 100,000 Mennesker, og
hvilket Eksempel foi' Danmark, der har 3. Millioner
Indbyggere og 50,000 Mennesker, som har Arbejde
behov

Den . bekendte tyske Fislceriairektør Ltibbert skri-

ver forøvrigt i »Wirtschaftsdienst«, at han kender
flere islandske Dampere, som i de sidste to Aar har
haft øel'e Hundrede Tusinde Kroner hver om Aaret
i relzZ boel'skød. »Islandsk Kompagni« skriver i et
Prospektus af 15. September 1924 bl. a.: »Som Ells-
empel kan oplyses, at af 25 Damptrawlere, som er
hjemmehørende i Reykjavil{ og har drevet Fiskeri i
Aar, er der i Tidsrummet fra ca. 1. Marts til 15. Au
just (ca. 5 Alaaneder) opfisket ca. 20,000 Tons fuld
virket Fisk, som efter nuværende Pris udgør en Vær.
di af ca. 20 Millioner Kr. eller ca. 800,000 Kr. pr.
Skib Middelfangst, hvilket af Sagkyndige er anslaaet
at ville give en Nettofortjeneste af ca. Kr. 250,000-
500,000 pr. Skib, foruden at hver af bllandskabet har
indtjent en maanedlig Hyre af ca. 500--1000 Kr.« l
denne Forbindelse kan yderligere noteres, at Direk.
tør Good i Firmaet Balslev & Gods i .»Landmandsti-
dende« for den 3. November 1924 udtaler. at en en-
kelt islandsk Trawler i 1924 har bragt Fisk i Land
for ca. l Million Kr.

Der er Rigdom at hente paa Havet! Vidste man
det iklie af anden Grund, kunde man slutte iig til det
deraf, at store uden18ndslce Trawlere til Stadighed,
paa Trods af formidabelt høje Bøder, løber den Risi
ko at fiske paa islandsl{ Sø-Territorium, hvor ingen

Tatpæssige Sammeltligninber.
Norges og Islands Fiskeri kunde friste til en om-

fattende statistisk Udredning, men jeg skal indskræn-
ke mig til nogle faa Tal. Den dansk-islandske Køb-
mand Thor .E. Tlzlfnfzzs har i »Berlingske Tidende«
for den 13. Januar d. A. gengivet nogle ofT.icielle Tal
for 1925, der viser, i hvilket Omfang Nordmændene
driver Sildefiskeri under -Island. 180 norske Fartøjer
hjemfØrte 173,526 Tønder lslandssild, hvoraf lO,139
Tønder var af islandsk Tilvirkning, indliøbt i Lan-
det. Den norske Fangst, der blev bragt til Norge, var
samledes 163,387 Tønder, hvortil kommer, som sendt
direkte til Udlandet uden Anløb af norsj{ Havn, 3,152
Tønder, ialt 166,539 Tønder: Desuden solgte Nord-
mændene til Oliefabriker paa Island af Fangsten
82,640 hl. ferske Sild. Hr. T zZfnflzs forlilarer, at Del-
tagelsen fra norsk Side aldrig har været større end
i Fjor, og at det har vist sig at være særlig lønnende
at salte Fislceh ombord i medbi'arte Tønderj da der
derved opnaaes en Besparelse af 4--5 Kr. pr. Tønde

Paa denne Baggrund var det intQrssant at vide,
hvad de islandske Fiskeriproducenter tjener. Jeg har
i Island søgt Oplysning derom, men har fra Reykja-
.vik fadet det telegråfiske Svar, at Tallene ikke er til-
gængelige. Imidlertid ses Islandsk Gesandtskab i Kø-
benhavn at opgøre Værdien af den fra Island ekspor-

sild
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tet kunnet finde om disse Forhandlinger, men jeg fin

der et ypperligt Referat i >Fiskeribladet< for den 1. 

November i Fjor. Herfra tillader jeg mig at citere, at 

Italienerne paatænker anlægge 

et Reparationsværksted, 

et Netværksted, 

en Flydedok, 

et Kuloplag og 

et Saltdepot, 

ligesom et italiensk Dampskib periodevis skulde sej

le i direkte Forbindelse med Italien. Lagtingets Ud

valg bar delt sig i et Mindretal og et Flertal. Flertal

let fraraader, at et fremmed Selskab med en stor 

Flaade faar Station paa Øerne. Mindretallet kommer 

derimod til det Resultat, at Lagtinget ikke bør fra

raade, at det italienske Selskab opretter den paatænk

te Station, men forlange udarbejdet Regler for de 

nærmere Vilkaar, hvorunder Selskabet faar Tilladel

se til at arbejde paa Øerne. Lagtinget vedtog-Mindre

tallets Indstilling, og Sagen er nu Genstand for vi

dere Forhandling i en lille Kommission, der bestaar 

Fiskere en Lejlighed<. Mindretallet synes derfor, Ita

lienernes Forslag skal tages op til velvillig Behand

ling, thi >det er givet, at vi ikke kan blive fri for, at 

Trawlere fisker omkring vort Land<. Det er ogsaa 

givet, at Italienerne vil nødes til at binde nogen Ka

pital til Øerne og skaffe Arbejde til en Del Mennesker. 

>Hvis vort Fiskeri for nærværende stod tidsmæssigt 

udrustet, var det sandsynligvis rigtigt at følge Nord

mændenes og Islændernes Fremgangsmaade. Men 

delte er ikke Tilfældet. Vi maa, som allerede bemær

ket, slaa ind paa nye Baner, og det foreliggende Til

fælde (Italienernes eventuelle Ankomst til Færøerne) 

bør benyttes<. 

Det frerogaar altsaa af foranstaaende: 

1. at mange af de færøiske Fiskerbaade er daarlige 

og maa udrangeres, 

2. at Slupfiskeriet er stagneret og ikke tidssvarende, 

3. at Fortjenesten er saa ringe, at der daarligt kan 

leves af den, 
4. at Slupfiskeriet er præget af Haabløshed, saa Fi-

skerne kun tyer til det, naar de er nødt til del, 

fordi enhver anden Chance er borte, samt 

af Amtmanden og 3 Medlemmer. 

Fra Forhandlingerne i Lagtinget skal her kun cite

res, hvad der er fremsat af karakteristiske Udtalel

ser til Bedømmelse af del færøiske Fiskeris øjeblik

kelige Situation. Skibstilsynsmand Jacob Joensen 

bar erklæret, al >en større Udrangering af de fær

Øiske Kuttere maa anses for nødvendig i nærliggendf. 

Fremtid<. Flertallet ar Udvalget (Eff ers','Je, Milens og 

Reinert) er klare over, at >der maa finde en Udvik

ling Sted af det færøiske Fiskeri, idet mange af Kut

terne efterhaanden vil blive udrangeret, og Spørgs

maalet bliver da, hvilke nye Fartøjer der skal an

skaffes<. Flertallet mener, at >de bedste Fiskere for

mentlig vil tage med de fremmede Trawlere og der-

5. at baade Flertallet og Mindretallet er enige om, 

at de bedste færøiske Fiskere formentlig vil tage 

med de fremmede Trawlere, ja endogsaa søge en

hver Lejlighed til at komme om Bord paa Traw

lere for at kunne fortjene mere, og endelig 

6. at Forholdet er det, at Færingerne ikke kan blive· 

fri for, at Trawlerne fisker omkring Landet. 

• med forlade vort eget Fiskeri<. Mindretallet (S. P. ur 

Konoy og J. H. Joensen) fremhæver, at >mange sik-

re Tegn tilkendegiver, at det nuværende færøiske 

Slupfiskeri er stagneret og ikke kan anses tidssvaren

de<. Ikke blot er >en Del af Slupperne daarlige og 

maa udrangeres, men selve Driften giver et saa rin-

ge Udbytte, baade til Reder og Fisker, at den ikke 

kan anses for at give betryggende Vilkaar«. Mindre

tallet fremhæver, at derfor søger >Fiskerne enhver 

Lejlighed til at komme om Bord paa Trawlere, dels 

for at kunne fortjene bedre, og dels for at kunne ar

bejde under mere menneskelige Forhold<. I de sid

ste 10 Aar bar Gennemsnitsfortjenesten for Fiskere 

kun været 850 Kr. for 7 Maaneders Fiskeri plus Ko

sten, og >derfor søger Fiskerne enhver Lejlighed til 

at komme derhen, hvor der gives en bedre Fortjene

ste<. Mindretallet tror, at mange Fiskere >Vil være 

indstillet paa at forlade Slupfiskeriet for ved Lejlig

hed at kunne komme om Bord i fremmede Trawlere 

eller prøve Lykken hjemme i Foraarsmaanederne ved 

Motorbaadsflskeri<. Det hedder videre: >Det nuvæ~ 

rende Slupfiskeri bar noget af Habløsbeden over sig, 

idet det mest benyttes som et Arbejdsfelt, Fiskerne 

maa ty til, efter at enhver bedre Chance er borte<. 

> Vi kan ikke se bort fra den nuværende Tilstand og 

maa arbejde hen til en ny Driftsmaade, som kan tæn

kes at give Arbejderne større Udbytte end det nuvæ

rende Slupfiskeri og i alle Tilfælde bedr e Arbejdsfor

hold. Der tilbydes nu (af Italienerne) de færøiske 

Paa denne Baggrund forekommer det mig snare 

lige til, at det danske Samfund selv søger at hjælpe 

Færingerne til de Chancer, som Befolkningen øjner 

vil knytte sig til el fremmed Initiativ. Det forekom

mer mig lige Lil, at vort Samfund strækker sig vidt 

for at fremhjælpe den Trawldrift eller det Storfiskeri, 

som i det lange Løb næppe kan og næppe bør for

hindres, da - som her oplyst fra Lagtingets For

handlinger - Forholdet faktisk er det, at >Fiskerne 

søger enhver Lejlighed til at komme ombord i Traw

lerne«. Det forekommer mig ligetil, fordi det natio

nal-økonomiske Spørgsmaal, som jeg hidtil har truk

ket i Forgrunden, her bliver til et socialt Problem af 

dyb Alvor. Færingerne tjener nemlig som Regel saa 

lidt, at de lider Savn. Jeg ved fra første Haand, at 

Smalkosten i de færøiske Hjem er saa knap og mager, 

at Dagens Maaltider ofte blot bestaar af Kaffe og Te 

plus Brød og Margarine. I den færøiske Ernæring 

spiller Hvalkødet en væsentlig Rolle, og det køber 

man af - Nordmændene, der faar del tilovers, naar 

de har taget Spækket af de Hvaler, de fanger der: 

oppe. Hvad om vi i '!'ide havde lært selv at fange 

de Hvaler, siden vi for en Menneskealder siden alle

rede havde en stor Oliefabrik i Aarhus, der i Dag er 

Kunde hos Norges Hvalfangere. Ja, som ikke blot 

selv er Kunde, men som er Kunde igennem dets sø

sterselskab, Oelwerke Teutonia i Harborg! Hvad om 

vi søgte at kvalificere os nu, da ogsaa Soyakagefabrik

ken er en stor Kunde! Men saa karrikeret kan Livets 

Forhold arte sig, at baade vi og vore Landsmænd 

Færingerne i Dag maa være tak,nemlig for hver Hval, 

Nordmændene fanger, fordi hele den færøiske Folke

-ernæring er god eller slet i Forhold til den Mængde 

billigt HvalkØd, Nordmændene har at sælge. Hvilken 

... 

• 

Nr. 5 
VIKINGEN 

11 

Den unuu\dclige Udstrækning llo,·ucn rurnm f 

~len rlen vrelcli"e Tradl d er, nnr nrnn cl flegreb om ved ni b elrn 

li! venstre ses f Eks B 1: _og Omsælning hnr meclforl Krn,·el om lolrigc ;\d;,,inis lro~:~ o~c nsl_onende Billede øvcrsl tilvenstre. 

. . y"niogen med F'orhyringskonlorcr og Somnndsl1· . ns ygn11111cr nf forskellig Art. Nederst 

. JCm, ovcrst 1 h F'r'cd •• h h 

ltl hojre ses et nf de store Sluseonlæg. • • ' c11c s nfen-Hestnuront. Nederst 

~;n.d~nde !(omplimenl til vor politisk-økonomiske 

m111stratJon. Dog: Lad del med Æ1· bl' 
L 1 d · . e 1ve noteret 

a n e~ngsmmisler Hauge er godt i Gang med H I~ 

fnngst I Grønland. 
va 

Talmæssige Sammenligninger. 

Norges og Islands Fiskeri kunde friste til 

fattende statistisk Udredning men jeg skal - de1k1 om

ke m·g l'1 1 
f • 10 s ræn-

1 µ nog e aa Tal. Den dansk-islandske Køb-

m~nd Thor E . Tulinius har i >Berlingske Tidende~ 

~01_ den 13. Jan~ar d.' A. gengivet nogle officielle Tal 

ot_ 1925'. der viser, I hvilket Omfang Nordmændene 

1'.·1ver Sildefiskeri under Island. 180 norske Fartøjer 

;Jernførte 173,5~6 Tønder_ Is~andssild, hvoraf 10,139 

ønder var af islandsk Tilvirkning, indkøbt i Lan

det. Den norske Fangst, der blev bragt til Norge var 

saaledes 163 387 Tø d I • ' 
. , n er, worlll kommer som sendt 

~1rtkte ti~ Udlandet uden Anløb af norsk Havn, 3,152 

: 1der, ial~ 166,_539 Tønder. Desuden solgte Nord-

82~•~~ene til Ohe~abriker paa Island af Fangsten 

, hl. ferske Sild. Hr. Tulinius forklarer at Del 

taaelsen fra k s·d ' -
. F" nors 1 e aldrig har været større end 

i Jor, og _at det har vist sig at være særlig lønnende 

~l salte Fisken ombord i medbragte Tønder, da der 

S~l~~ed opnaaes en Besparelse af 4- 5 Kr. pr. Tønde 

h Paa denne Baggrund var det interssant al vide 

. ~
1
•a

1
d de islandske Fiskeriproducenter tjener. Jeg ha; 

1 sand søgt Opl • d 
vik fa ysnmg erom, men har fra Reykja-

gæn 3 : 1 del telegrafiske Svar, at Tallene ikke er til

b 
1
gehge. Imidlertid ses Islandsk Gesandtskab i Kø-

en 1avn at opgøre Værdien ar den fra Island ekspor-

lerede Klipfisk og Saltfisk til 45 M·ir K • 
h .lk t • I 10ner r. l 1925 

v1 e _er omt~ent det samme som Værdien af hel~ 

Da~ma1 ks aarhge Fangstindtægt. Hvilken Bedrift af 

et hlle Folk, der knapt tæller 100 000 M k 
hvilk t Ek , ennes er, og 

e sempel for Danmark der har 3 ~r11· 

Indbygge 50 00 
' 1 ioner 

re og , 0 Mennesker som har A b •d 

behov. ' r eJ e 

Den bek~ndte tyske Fiskeridirektør Lilbbert k ._ 

ver f?røvrigt i > Wirtschartsdiensl<, at han ke~dr:r 

~e~e ~slandske Dampere, som i cj.e sidste to Aar har 

. a t ere Hundrede Tusinde Kroner hver om Aaret 

1 rent Overskud. >Islandsk Kompagni« sk • • 

Prospektus af 15. September 1924 bl a . ~ver E11·et 

empel kan l • • • > om ,s-

. op yses, at af 25 Damplrawlere som er 

!Jemmehøre~d~ i Reykjavik og har drevet ,Fiskeri i 

ar, er der l Tidsrummet fra ca. 1. Marts til 15 A 

guSt (ca. 5 l\Iaaneder) opfisket ca 20 000 T ·f u

virket F. I • , ons uld-

. is,, so~ efter nuværende Pris udgør en Vær-

d.i. af c_a. 20 Millioner Kr. eller ca. 800,000 Kr r 

Slub Middelfangst hvilket af Saak d' • p • 

'Il ·11 • ' o yn 1ge er anslaaet 

~ v1 e give en Nettofortjeneste af ca. Kr. 250 000-

?00,?00 pr. Skib, foruden at hver af Mandskab~t har 

mdlJent en maanedlig Hyre af ca. 500- 1000 K I 

denne Forbindelse kan yderligere noteres at D~.«k 

tør G · F. , 1re -

oos I •1rmaet Balslev & Goos i >Landmandsti-

dend?< for den 3. November 1924 udtaler, at en en

kelt islandsk Trawler i 1924 har braat Fi k • L d 

for ca. 1 Million Kr. o s I an 

D~r er Rigdom al hente paa Havet! Vidste m 

det ikke af anden Grund, kunde man slutte sig til d:~ 

deraf, at store ud~nl.Dndske Trawlere til Stadi hed 

paa Trods af for_m1dabelt høje Bøder, løber de'n gRisi~ 

ko at fiske paa islandsk Sø-Territorium, hvor ingen 
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England med Trawlere, og som'i Fjor vandt en Præ- Nu .er det jo imidlertid klart, at saa gode og store
mie paa 1000 Pund Sterling, som Rederiet udsatte Resultater kan Danmark ikke opnaa paa Basis af den

$@R;!ÆÆÆÆ:i'dW. STHH€:!,TW
til Deling. Med Rette anfører Forfatteren denne Be- ;l;l;;lks Fiskerihandels- og Havflskeriforening«s Aars
givenhed som et \ridnesbyrd om, hvor godt Trawl- møde i Fjor, naar han siger (»Politiken«s ltelerati

44#il$$xm:l
Men lad os endnu tage et andet ganske. nærtlig- ;i:i' altid delt ejer Fartøj og Redskaber.« Taleren

det danske Materiel i 1924 47 Millioner Kr., medens =i='i3. passende Udbytte.« Og der konkluderes: »Og-
Værdien af det norske Xlateriel var 160 Millioner Kr. saa Planerne om en Udvikling af Fiskeriindustrien i
Den danske Fangst udgjorde 68 Millioner kg, den nor- .l;=.llindetse med et stort søgaaende Fiskeri vil:kræ
ske 571 Millioner kg. Den danske Fangst havde en ;:':ll:lre Midler for at kunne gennemføres.- hlulighe-
Værdi af 45 Millioner Kr., den norske en Værdi af ;l:rne beror paa, .om der kan skaffes tilstrækkelig
78 Millioner Kr. Værdien af Fiskevarer, der indfør- billigt og tilstrækkelig godt Raastof.«

12
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Periode, hvor vi har gjort de bitreste Erfaringer, for-
di.vi krf/fkløsf og i Blinde gramsede Hundreder af
Millioner bort til skammelig Skade foi' al sund Vink.
somhedstrang i Danmark. Nej, de Forslag, dei' sllul=
de fremlægges i fuld OH'entlighed appellerende til
Stat, Pengemagt og Private, og som skulde kunne pas-
sere en vaagen Presses Kritik, vilde og maatte væl'e
velovervejede og sundt funderede.

l de citerede Udtalelser har Tr. Thyrring saa stærkt
pointeret, at der maa store Pengemidler til, hvis +i

skal i Gang med et virkeligt Storfiskei'i og den dertil
hørende Fiskeri-]ndustri. Det er ]clart, at der maa
Penge til, men lad os i al FormlØshed se lidt paa Om.
kostningerne, som ofte undervurderes. Spørgsmaalet
er, hvor store vi vil tænke os at gøre vore Bande, og
om vi vilde tænke at at drive dem med Damp eller
Olie. Jeg tror, at hvis Danmark i den ellevte Time
skal til at begynde paa et Storfiskeri, da skal vi be-
gynde, ikke midtuejs i Udoiktingen, men tage fat dår,
hvor Te}(niken. og Erfaringen. har !\aaet den højeste
Uduf;rling. Derfor skal vi .ikjie begynde med Daihp-
trawlere, men med moderne Motorskibe. Alan synes
da ogsaa allevegne at hælde til den Anskuelse, at de
moderne Æ/oloC-Haxbaade er de fordelhgtigste. De ko-
ster i England og Tyskland ca. :!4 Mill. Kr. Stykket.
Størrelsen er gerne ca. 400--450 Br. Tons, Dimen-
sioner'ne er 145--150 Fods Længde, og Maskinen har
650--800 rlK. Den tyske Fagpresse omtalte i Foraaret
en paa tysk Værft nybygget Trawler med 650 HK, og
som kan naa en Hurtighed af 12 ](nob. Denne Traw-
ler har Plads til et Olieforraad paa 98 Tons. Med
dette Olielager kan Skibet med en.Hastighed i Tje-
nesten af ll Knob og med 500 HK. tilbagelægge ca.
11,000 Sømi]. Ti] at drive Netspillet under Fisknin
gen bruges Damp, men Dampen fremstilles i en Ke
del, som fyres med Olie, medens de øvrige Hjælpe
maskiner drives elektrisk. Det er udenfor Diskus-
sion, at den oliedrevne Type er Fremtidens Baad.

H: fra den modsatte Side. Ogsaa her bekræftes det

Hvis vi da som et Tankeeksperiment gik ud fra, at
Danmark til en Begyndelse satte 10 nye store Skibe
ind paa HavElsfikel'iet, saa vilde Anskaø'elsesomkost-
llingerne altsaa blive 5 a 6 Millioner Kr., hvortil kom-

mer, hvad der vilde være nødvendigt til Driftskapi-
tal og til Anlæ.g i Land, i hvilken Henseende kan be-
mærkes, at til en saa beslieden Begyndelse har vi jo
blade Havne og Konserveringsanstalter nok, saale-
des at:det Beløb, det kunde dl'eje sig om at skaffe
til Veje, ikke bliver nær saa stort som almindeligt
aftaget. For min Betragtning stiller det sig saaledes,
at Jtufs vi af finansielle Hensyn havde Valget, vilde
jeg finde det mere rationelt at vente med Hanstholm
Havn for med de derved mfdZerffdfgZ sparede Penge
at kullne faa et rationelt Havfiskeri sat i Gang.

Jeg gør i denne Forbindelse opmærksom paa, at
Anskaffelsen af Fiskebaadene kan ses under Syns-
vinklen »NØdhjælp. i Anledning af Arbejdsløsheden«,
thi alle disse Baade kan selvfølgelig og bør bygges
paa danske Værfter. .bler er ef andel fizferessanf .Er-

huerusn?omenf. Vi l(an ikke nu vide, hvad Bygnin-
gen af store Fiskebaade kan komme til at betyde for
vor Værftsindustris Fremtid, efterhaanden sdm der
vindes Erfaring. Overalt i Verden bygges der Fiske-
baade. Lad os forsøge at ]cvaliøcere os som Verdens-
leverandør; men hertil er .fornødent ikke blot, at vi
selv kan bygge, men at vi paa Havet selv høster Er-
faringer med Hensyn til Bladenes Fejl og Fortrin.
Ogsaa har vi stol'e Erfaringer med Hensyn til Red-
skaber og Vand. Disse Erfaringer maa vi kunne ud-
nytte industrielt. gled »Selandia« var vi Pionerer paa
de store Motorbaades Omraade, og hvorfor skulde vi
ikke kunne fortsætte som Pionerer i Bygning af Fi-
skebaade? Aldrig en Fodsbred tilbagel Hvad vi vandt,
maa fastholdes og zz(7ufÆZes

Vi laver verdensberømte Køleanlæg i Danmark, og
det er een af de mange gode Tanker hos Grosserer
VezzdsØsseZ, at danske Fiskebaade bør have moderne

lidende Indtryk. Tysker'ne ki kan ikk

12 VlKINCi'EN ~r. 5 

maa trawle hverken Islænderne selv eller vi Dan
ske men h~or Danskeme ene af alle Udlændinge har 
fri 

1

Adgang til at færdes og fiske paa samme Vilkaar 
som Islænderne selv, og hvor{ ra danske Trawlere kan 
landsætte i Island den saltede Fisk til Hjemsendelse 
til Danmark til Tørring - en .af de mange store For
dele, vi Danske Jwr frem{ or andre Nationer. Der sti:id 
for en Tid siden i Bladene, at en Trawler havde faaet 
en Bøde paa 24,000 Guldkroner og Fangst og Redska- . 
her konfiskeret, fordi den havde fisket med Trawl 
paa islandsk Sø-Territorium. Hvordan kan det dog 
betale si"'?- Ejeren af en saadan Trawler maa dog 
være r~eret for Livstid! Ingenlunde, thi Fortjene
sten kan være saa formidabel stor, at selv en saadan 
Kæmpebøde ingen Rolle spiller for Forretningen. En 
eminent islandsk Sagkyndig meddeler mig saaledes 
følgende om den islandske Trawler, der blev dømt: 

og den norske Fangst. De danske Fiskere har faaet 
59 Øre pr. kg, de norske kun 14 Øre. (Den skotske 
GennemsnHspris. er 35, den engelske 45, den svens~e 
30, den hollandske 45 og den tyske 25). Grun~en til, 

»Ingen Trawler - - hverken islandsk eller uden
landsk - har tilnærmelsesvis indtjent saa meget som 
den. Paa en Fisketur i Fjor, ca. 20 Dage (fra den af
sejlede fra Grimsby, hvor den solgte Fangsten, og til 
den ankom dertil igen), gjorde den en Fangst paa 
ca. Kr. 140,000, hvoraf ca. Kr. 110,000 var Netto Ge
vinst. Dens Fortjeneste i 1921f er anslaaet til mindst 
ca. Kr. 750,000. Det er fantastiske Tal, men de er fak
tisk rigtige.« 

Eller lad mig tage et andet Eksempel: 

at den danske Gennemsnitspris ligger saa hØ!t over 
den norske og højere end Gennemsnitsprisen 1 noget 
andet Land i Nordeuropa, er den, at ~en i Dan~ark 
fangede levende Fisk, hvorom der hovedsage~1g er 
Tale er en Kvalitetsvare af hØi Rang. Vore Fiskere 
har ~od Grund til at være stolte over Resultatet,_ men 
fra et nationaløkonomisk Standpunkt er der mmdre 
Anledning til at hovere, thi det viser sig j~ _desvæ~·
re at vi selv spiser en god Portion af den deJhge d_Y1 e 
Fi'.~k, idet der af den samlede Fangst _ti~ en V~rdi af 
45 Millioner Kr. kun bliver for 31 M1lhoner til Eks
port. Norge kommer nationaløkonomisk set_ ~angt 
bedre fra det, idet en Fangstværdi af 7~ !"hlhoner 
Kr. forvandles til en Salgsværdi af 150 M1lhoner Kr. 
Den norske Hermetikstatistik er i mange Hens_eender 
interessant. Den viser, hvor overlegent dyg~gt det 
norske Folk arbejder. Nordmændene har fakti~k med 
Havet som Basis udrettet en ligesaa stor Bedrift som 
vore Landmænd med Jorden som Basis. Den no_rs_ke 
Hermetikeksport udgjorde i 1910 kun ca. 14 M_ilho
ner Kr. men i 1925 var Eksportværdien s~eget til ca. 
50 Millioner Kr. ·Dette skyldes imidlertid rnge_nlunde 
blot forøget Produktion, men derimod i hØJ Grad 
Kvalitetsforbedringer og de norske Eksportkøbm~nds 
sti"ende intelligente Udnyttelse af Markedskoniunk
tu;erne, thi maalt i Vægt udgjorde den norske Her~ 
metikeksport i 1910 17 Millioner k~,. medens den 1 

192:i kun var steget til knapt ~O Millioner Kr. 

Fisker Christian Veje, Esbjerg, har i Tilslutning til 
mine Synspunkter skrevet en Artikel i Dagbladet 
» Vestkysten«, og her beretter han 0111 en kendt 
Trawlskipper fra Esbjerg, der for Tiden fisker fra 
England med Trawlere, og som i Fjor vandt en Præ
mie paa 1000 Pund Sterling, som Rederiet ud~atte 
som Belønning til det Fartøj i Selskabet, der hiem
bragte den største Fangst. Præmien blev fordelt med . 
500 Pund til Skipperen og 500 Pund Lil Mandskabet 
til Deling. Med Rette anfører Forfatteren denne Be
givenhed som et Vidnesbyrd om, hvor god! Trawl
fiskeriet maa svare sig, og han fortæller videre, at 
Esbjerg-Fiskere, som er rejst til England for ca. 25 
Aar siden, nu alle sidder godt i det. »En stor Del er 
enclogsaa meget formuende og har tjent deres For
mue udelukkende ved deres Hænders Arbejde.« 

Men lad os endnu tage et andet ganske nærtlig
gende Forhold op til Analyse og drage nogle_ Sa~
menligniuger mellem Danmarks og Norg~s- Fisken
erhverv. Det kan gøres paa Basis af off1c1elle Tal. 
ifølge statistiske Opgørelser udgjorde Værdien af 
det danske Materiel i 1924 47 Millioner Kr., medens 
Værdien af det norske Materiel var 160 Millioner Kr. 
Den danske Fangst udgjorde 68 Millioner kg, den nor
ske 571 Millioner kg. Den danske Fangst havde_ en 
Værdi af 45 Millioner Kr., lien 11orske en Værdi af 
78 Millioner Kr. Værdien af Fiskevarer, der indfør
tes til Danmark, udgjorde 10 Millioner Kr., medens 
Norge kun indførte for 4,Millioner. Danmark udf~rte 
Fiskevarer for 31 Millioner Kr., medens Norge udfø~
te for 150 Millione1· Kr. Del danske Fiskeri besl~æft'.
gede 13,000 Fiskere, medens det norske beskæftigede 
30,000. Disse Tal viser bedre end mange Ord'. hvo_r 
lidt vi udnytter vore uimodsigeligt store Fisken
Chancer i Forhold_ til, hvad ~ilfældet er i Norge_. 

Overordentlig interessant er det at sammenligne 
den Gennemsnitspris, som er betalt for den danske 

Nu ·er det jo imidlertid klart, at saa gode . og store 
Resultater kan Danmark ikke opnaa paa Basis af ~en 
hidtil anvendte Driftsform. Vil vi starte og udvikle 
et Havfisfikeri, rnaa der Nydannelser til, og det er 
ganske rigtigt, hvad Hr. Thyl'ring udtaler_ paa »Dan-
marks Fiskerihandels- og Havfiskeriforemng«s Aars
møde i Fjor, naar han sige~ (»Politiken«s. Referat): 
» Vil man imidlertid udvide Arbejds feltet til Havom
raader udenfor Nordsøen, maa man have et gansk_e 
andet Materiel og en stor Indsats af Kapital. Dert~l 
komrner, at man bliver nødt til at_ indf~re Reden
drift medens Forholdet nu er det, at Fiskerne næ
sten' altid selv ejer Fartøj og Redskaber.«_ Tale~·e~ 

t »Noget lader der sig vel eta1Jlere 1 Retnm" mener, a • 
af Stordrift, maaske endda tildels som Andel~foret~-
"ende men de Pengemidler, der kræves, v!l væ1 e 
~vero;dentlig store, saafremt man vil gøre sig Haab 

0111 et passende Udbytte.« Og der k_onkl~_deres: __ »Og: 
saa Planerne om en Udvikling af F1sk~rnn~us_t11~~ 1 

Forbindelse med el stort søgaaende Fisken vil, : 1 æ
ve store Midler for at kunne gennemfør~s. Muhgh~~ 
derne beror paa, om der kan skaffes tllstrækkeh" 
billigt og tilstrækkelig godt Raastof.« 

Dette er jo altsammen saare rigtigt, og det e1: ogsaa 
ri,,.ti"t naar en kendt Personlighed i Pressen har ad
v:re; imod kritikløst at give Tilslutning til Havfiske~ 
riprojekter. Jeg er ganske enig, m~n Advar~len -~ 
dog vistnok overflødig, for jeg kan ikke tænke ~;' 
at no"en vilde komme frem med Forslag, der l • e 
kund; staa for Kritik, og som ikke var gennem~r:
vede i Detailler af de bedste Fagmænd. Jeg kan ik e 
tænke mig en anden Fremgangsmaade ovenpaa en 
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Havnen set fra den modsatte Side. Ogsaa her bekræftes det overvældende Indtryk. Tyskerne kan - men vi kan ikke. 

Periode, hvor vi har gjort de bilresle Erfaringer, for
di vi kritikløst og i Blinde gramsede Hundreder af 
Millioner bort til skammelig Skade for al sund Virk
somhedstrang i Danmark. Nej, de Forslag, der skul: 
de fremlægges i fuld Offentlighed appelJerende til 
Stat, Pengemagt og Private, og som skulde kunne pas
sere en vaagen Presses Kritik, vilde og maatte være 
velovervejede og sundt funderede. 

I de citerede Udtalelser har Tr. Thyrring saa stærkt 
pointeret, at der maa store Pengemidler til, hvis vi 
skal i Gang med et virkeligt Storfiskeri og den dertil 
hørende Fiskeri-Industri. Det er klart, at der maa 
Penge til, men lad os i al Formløshed se lidt paa Om
kostningerne, som ofte undervurderes. Spørgsmaalet 
er, hvor store vi vil tænke os at gøre vore Baade, og 
om vi, vilde tænke at at drive dem med Damp eller 
Olie. Jeg tror, at hvis Danmark i den ellevte Time 
skal til at begynde paa et Storfiskeri, da skal vi be
gynde, ikke midtvejs i Udviklingen, men lage fat der, 
hvor Telmiken og Erfaringen liar naaet den højeste 
Udvikling. Derfor skal vi Jkke begynde med Damp
trawlere, men med moderne Motorskibe. Man synes 
da ogsaa allevegne at hælde til den Anskuelse, at de 
moderne M oloi;-Havbaade er de fordefagtigsle. De ko
ster i England og Tyskland ca. ½ Mill. Kr. Stykket. 
Størrelsen er gerne ca. 400- 450 Br. Tons, Dimen
sionerne er 145- 150 Fods Længde, og Maskinen har 
650-800 HK. Den tyske Fagpresse omtalte i Foraaret 
en paa tysk Værft nybygget Trawler med 650 HK, og 
som kan naa en Hurtighed af 12 Knob. Denne Traw
ler har Plads til et Olieforraad paa 98 Tons. Med 
dette Olielager kan Skibet med en Hastighed i Tje
nesten af 11 Knob og med 500 HK. tilbagelægge ca. 
11,000 Sømil. Til at drive Netspillet under Fisknin
gen bruges Damp, men Dampen fi:emstilles i en Ke
del, som fyres med Olie, medens de øvrige Hjælpe
maskiner drives elektrisk. Det er udenfor Diskus
sion, at den oliedrevne Type er Fremtidens Baad. 

Hvis vi da som et Tankeeksperiment gik ud fra, at 
Danmark til en Begyndelse satte 10 nye store Skibe 
ind paa Havflsfikeriet, saa vilde Anskaffelsesomkost
ningerne altsaa blive 5 a 6 Millioner Kr., hvortil kom
mer, hvad der vilde være nødvendigt til Driftskapi
tal og til Anlæg i "Land, i hvilken Henseende kan be
mærkes, at til en saa beskeden Begyndelse har vi jo 
baade Havne og Konserveringsanstalter nok, saale
des at det Beløb, det kunde dreje sig om at skaffe 
til VeTe, ikke bliver nær saa stort som almindeligt 
antaget. For min Betragtning stiller det sig saaledes, 
a t hvis vi af finansielle Hensyn havde Valget, vilde 
jeg finde det mere rationelt at vente med Hanstholm 
Havn for med de derved midlertidigt sparede Penge 
at kunne faa et rationelt Havfiskeri sat i Gang. 

Jeg gør i denne Forbindelse opmærksom paa, at 
Anskaffelsen af Fiskebaadene kan ses under Syns
vinklen »Nødhjælp i Anledning af Arbejdsløsheden«, 
thi alle disse Baade kan selvfølgelig og bør bygges 
paa danske Værfter. Her er et andet interessant Er
hvervsmoment. Vi kan ikke nu vide, hvad Bygnin
gen af store Fiskebaade kan komme til at betyde for 
vor Værftsindustris Fremtid, efterhaanden som der 
vindes Erfaring. Overalt i Verden bygges der Fiske
baade. Lad os forsøge at kvalificere os som Verdens
leverandør; men hertil er fornødent ikke blot, at vi 
selv kan bygge, men at vi paa Havet selv høster Er
faringer med Hensyn til Baadenes Fejl og Fortrin. 
Ogsaa har vi store Erfaringer med Hensyn til Red
skaber og Vaad. Disse Erfaringer maa vi kunne ud
nytte industrielt. Med »Selandia« var vi Pionerer paa 
de store Motorbaades Omraacle, og hvorfor skulde vi 
ikke kunne fortsætte som Pionerer i Bygning af Fi
skebaade? Aldrig en Fodsbred tilbage! Hvad vi vandt, 
maa fastholdes og udvikles. 

Vi laver verdensberømte Køleanlæg i Danmark, og 
det er een af de mange gode Tanker hos Grosserer 
Vendsyssel, at danske Fiskebaade bør have moderne 



V l K l N G E N Nr. 5
Nr. 5 V l K l N G E N 15:
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ud til Hensigten. De vandt dog.il(ke Indpas,.og dette
skyldtes, at Kraften til KØlemaskinen paa Grund af
Fartøjernes Lidenhed Maatte tages fra Hovedmoto-
ren; : hvilket bevirkede, at Bladenes. Fart blev noget
formindsket. saaledes at de tre Kølebaade. ikke kunde

er inde fiZ Z,euering ZiZ os sdu
Inden dette Afsnit sluttes, skal her meddeles en

Oversigt over de Fartøjer, der anvendtes i det nord-
europæiske Fangstomraade i 1922 (nyere Tal har jeg
desværre ikke)

Storbritannien havde 3300 Fiskedalnpere
Frankrig » 410
Tyskland » 400
Holland » 170

Sverige » 40
Island >D 30

»
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værende beskedne Arbejdes l. Oplag. De tyske B.lade
har jo nemlig fuld .Ret, naar de paapeger, at en Ud
vikling af . det danske Havfiskeri ikke vilde bringe
Tyskland Vanskelighederf fordi Tyskland . behøver
langt mere Fisk, end de tyske Fiskere selv kan fan-
ge. Derfor gør Norge sig saa store og dygtige-An
strengelser for at forøge Indtæ.glerne ved Eksporten
til Tyskland igennem en -velarrangeret og Tip'Top
moderne Fisketransport. Nordmændene arbejder i
det hele taget med stort Held. Vi maa følge efter!

Nu kan man sige, at dette. altsammen er kaare godt,
og endda spørge, om en Udvidelse af d6t danske Fi:
skens Fangstudbytte ikke vilde komme til at skade
det allerede bestaaende danske Fiskemarked, samle-

des at den erhvervede Nygevinst delvis opnaas paa
Bekostning af de Indtægter, vi allerede har..Det er
liga saa godt at tage dette Spørgsmaal med,' og jeg
mener. det bør besvares i det negative. Man maa elin'
dre. at den friske Fisk fra vore hjemlige Farvande
er en fremragende Kvalitetsvare, der ofte adskiller
sig lige saa meget fra Havfisken som frisk europæisk
KØd adskiller sig fra frosset oversøisk. Det er to ton-

er for Velhavere, den anden for mindre bemidlede.
Jeg tror derfor ingenlunde, at en dansk Ophjælpning
af llavfiskeriet vil faa Indflydelse paa Hjemmefiske-
riets Priser, men selv om der var Tale om noget saa-
dant, nytter det jo ikke, at vi ligesom Strudsen stik-
ker Hovedet i Busken og bilder os ind, at Konkurren-

den eksporteres paa, efterhaanden en stigende Rolle,

ge ses at have brugt den Vending, at igennem en bed-
re Fisketransport og Varebehandling kan Fiskernes
Fortjeneste stige, ja $maaske endog fordobles«. --
Tænk blot, hvad vore Ægproducenter har udrettet

H qn«)virker ng en godt organiseret Eksportve

l)ai\marks Haufiskeri.
Aledens der en lang Tid har været ført en Diskus-

sion om Mulighederne for et stort anlagt dansk Hav-
fiskeri, har som omtalt Skibsreder R. Schou i Frede-
rikshavn taget Sagen op i Praksis og forberedt et
Fremstød,.saaledes at han nu kan sende en hel Kut-
terflaade til Island, ledsaget af egne Dampere (om-
daniiede Trawlere), der skal . transportere Fangsten
til England. .Flaaden bestaar af.7 Kuttere og 2 Dam
pers, af. hvilke S/S '»Gunnar« bliver.Hovedskibet. --:-
Flaaden :er nu bemandet og klar til at afsejle paa det
store Togt.

Samtidig .skrives til.os fra Esbjerg under 3. April:
Naar der i denne Tid tales saa meget om et større

Haxfiskeri, er det glædeligt at kunne meddele, at der
i Morgen afgaar herfra til Island 2 Fiskekuttere, nem
lig »Tove«, Br. 45 Tons, Skipper Lodbdrg, og 2»Alba-
tros«, Br. 70 Tons, Sliipper S. P. Sørensen, til.Is-
land for at fiske i Farvandene deroppe i Sommermaa-
nederne. S. P. Sørensen har allerede i et Par Aar
nsket under Island og Lodberg forrige Aar, og det
Kendskab. disse allerede har til Forholdene under
Island, vil være en god Støtte for Foretagendet.

Dette er altsaa det første rigtige Fremstød hen-
imod et større Havfiskeri, og man maa derfor ønske,
pt det maa lykkes disse Fiskere at hjemføre et saa-
dant Udbytte af deres Arbejde, at en større tldvik-
ling kan følge efter.

Vind for at kunne afsejle, passerede det finske Skib
.Herzogin Cecilie« under'Bugsering, og samme Dag

---.: 9 Timer senere -- lettede vi og afgik fra Melbour-
ne. Efterhaanden kom der lidt Bros, og det varede
ikke længe, fØr vi synligt vandt.ind paa »Herzogin
Cecilie«. Dagen efter, Lørdag, friskede det op, og KI.
2 om Natten ]øb vi forbi »Herzogin »Cecilie« med en
Fart af 14--15 Sømil. Hele Søndagen havde vi. den
paa Laaringen, og Spændingen ombord .var uhyre.
Skulde Finnerne-virkelig faa Ret i, at intet andet Skib
var i Stand til at slag »Herzogin Cecilie«? Lørdag og
Søndag satte vi en ny Døgn-Rekord paa 312 Sømil.
Da Kursen ændredes Nord paa, laa Finnen langt nær.
mere Land og havde saaledes en kortere Distance, og
KI. 6 Mandag &lorgen ankrede vi .i Port Lincoln, 17
Alinutter efter Finnen, der afsejlede 9 Timer før.

+

}- .Indskrænket Fart« omfatter ikke Afrika..-- Skibs.
rederne Nissen $k 500 Kr: i Bøde.

Skibsrederne Brødrene Nissen ..var, sat under- Til-

1) for ikke paa behørig Maade at have besvaret
Skrivelser fra Overskibsinspektoratet vedrørende
Bugserbaaden »Afric«;

2) for at havel ladet »Afric«, der havde Tilladelse
til indskrænket Fart, forsejle til Wilhelmshafen. Baa-
den blev herunder forsøgt bugseret til Afrika, hvor-
under den forliste;

3) for at have ladet Bugserbaaden »Sandu«, der
ogsaa havde Tilladelse til indskrænket Fart, . f(irsejle
under egen Damp til Doven, hvorfra den blev bugse
ret til Afrika

De to Skibsredere vedtog en Bøde paa hver 250 Kr;

tale

Danmark havde dengang ingen Fiskedampere. '
Danmark havde 5000 Motorkuttei'e og Fiskebaade,
medens Norge havde 15,000. Foruden de foran nævn-
te Fiskedampere havde Storbritannien ca. 5000 Mo-

Siden da er Udviklingen gaaet frem med.Kæmpe-

tiske Partier.

llap$slceriet har taget sin Begyn-delse. -- Fisker$aa-
dei\ fra. Frederikshavn..

For nog]e Dage siden sendtes ti] de i$1andske Fai'-
vande den danske Fiskerflaade, som Skibsreder
Schou, Frederikshavn, har organiseret og finansieret
uden nogen Hjælp fra Stat og Kommune. Flaaden be-
}taai' af Føde- og Transportskibene, Schous Trawl-
damper »Gunnar« og Gøteborgdamperen »Normann«,
som Schou hat' chartret. Fangstflaaden bestaar af Re-
deFens egne Kuttere 2»P. Schou«, »A. Schou« og xpE.
Scllou« samt de to Frederikshavnskuttere »Kristine«
og :PLarsine«. Endvidere bestaar Flaaden af Esbjerg-
kutterne »Tove« og »Albatros«, der deltager i Fiske-
riet paa Part.

Alt Alateriellet er nyt og godt, og Udrustningen er
helt igennem 1. Klasses. Saaledes er Flaaden forsy-
net med Radiomodtagere, og »Gunnar« og en af. Kut-
ter'ne har. Sendestationer, saaledes at samtlige Far-
tøjer stadig kan gtaa i Forbindelse med hinanden.
Hver. Kutter er paa caJ 40 Tons, og Besætningen om-
f8ttør nl K9 fan

Kursen sættes først mod .Vestmanøerne, og man

haaber paa Tirsdag at kunne tage det første Diæt her.
Skibsreder Schou er afrejst til England for åt ord

ne alle Enkeltheder ved Afsætningen af Fangsten.

Dahl-marks Udbytte paa. Hadet 192'7

Følgende Liste viser de forskellige Rederiets Op
stilling over Netto-Udbyttet i det forløbne. Aar. Saa-
ledes som de foreligger- til Dato
D. F. D. S.
østasiatisk Kamp.
D/S. Heimdal
D/S. Progress
Skageral{
D/S. Vendila
D/S. Norden
Dansk-Norsk D/S.
D/S. . Myten
.Dansk-Fransk D/S.
D/S. Orient
D/S. af 1923
D/S. Orion
Svitzers Bjergn. Entcep.
D/S. Paccific
D/S. af 1925
D/S. Dannebrog
D/S.. Skan dia
D/S. Danefelt
D/S. Atlanterhavet
D/S:. Botnia
D/S. af 1912
D/S. Dania
D/S. Jutlandia
D/S. Svendborg
D/S. Tarm

6 %
10

15
0

0

6 »
10 »
0 »
5

5

10

5
0

0

18
10

6

0

0
0

0

15
10

0

15 »
20 »

VlnrkedetP

Kapsejladseit oder Oceanet.

Kapsejladsen mellem de to svenske og det ene fin.
ske Sejlskib gaar sin Gang, men endnu er der: ikke
nogen Efterretning;jlom ' Skibenes Plads.

Imidlertid har en ung Bland i et Brev til Hjemmet
fortalt »Bed. Tid.« om en tidligere Kapsejlads mel-
lem »Beatrice«" og det finske »Herzogin Cecilie«: Da
vi med »Beatrice« laa paa Melbourne Red afventende

\ 
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Køleanlæg. Sabroes Fabrikker i Aarhus leverede for 

nogle Aar siden til danske Vestkystfiskere 3 Kølean

læg, som fra et køleteknisk Standpunkt svarede fuldt 

ud til Hensigten. De vandt dog ikke Indpas, og delte 

skyldtes, al Kraften Lif Kølemaskinen paa Grund af 

Fartøjernes Lidenhed maatte tages fra Hovedmoto

ren, hvilket bevirkede, at Baadenes Fart blev noget 

formindsket, saaledes at de tre Kølebaade ikke kunde 

deltage i Kapløbet fra Fangstpladserne til Havn, og 

Prisen, der opnaaedes for den iøvrigt langt finere 

Vare, blev derfor ikke højere end for uafkølet Fisk. 

Siden bar Fabriken leveret Køleanlæg til udenland

ske Fiskefartøjer, bl. a. li! Brnsilien og Japan. Tiden 

er inde til Levering til os selv/ 

Inden dette Afsnit sluttes, skal her meddeles en 

Oversigt over de Fartøjer, der anvendtes i det nord

europæiske Fangstomraade i 1922 (nyere Tal har jeg 

desværre ikke): 

Storbritannien havde 3300 Fiskedampere 

Frankrig > 410 > 

Tyskland > 400 ,, 

Holland > 170 > 

Sverige > 40 » 

Island > 30 > 

Danmark havde dengang ingen Fiskedampere. 

Danmark havde 5000 Motorkuttere og Fiskebaade, 

medens Norge havde 15,000. Foruden de foran nævn

te Fiskedampere havde Storbritannien ca. 5000 Mo

torfartøjer i Brug og Island ca. 500. 

Siden da er Udviklingen gaaet frem med Kæmpe

skridt. Islænderne bygger f. Eks. nu udelukkende 

Trawlere, og de sidste af de gamle, umoderne Baade 

er ifølge et Telegram til »Berlingske Tidende< solgt 

til - Danmark, nemlig til Færøerne! Det er et fuld

komment forrykt Forhold, at vore Landsmænd skal 

fiske med andres udrangerede Baade. Delle har jeg 

gentagne Gange gjort opmærksom paa i Pressen, og 

jeg glæder mig over, at del fæøiske Spørgsmaal nu 

ses al have virksomme Talsmænd i Landstingsmand, 

Dr. Edv. Brandes, fhv. Indenrigsminister, Dr. Kragh, 

Folketingsmændene Hans iNelsen, Redaktør Sundbo 

og Dr. phil. Fraenkel, allsaa Folk indenfor alle poli-

tiske Partier. 

Markedet. 

værende beskedne Arbejdes 1. Oplag. De tyske Blade 

har jo nemlig fuld Ret, naar de paapeger, at en Ud

vikling af det danske Havfiskeri ikke vilde bringe 

Tyskland Vanskeligheder, fordi Tyskland behøver 

langt mere Fisk, end de tyske Fiskere selv kan fan

ge. Derfor gør Norge sig saa store og dygtige An

strengelser for at forøge Indtægterne ved Eksporten 

til Tyskland igennem en velarrangeret og Tip-Top 

moderne ·Fisketransport. Nordmændene arbejder i 

det hele taget med stort Held. Vi maa følge efter! 

Nu kan man sige, at dette altsammen er saare godt, 

og endda spørge, om en Udvidelse af det danske Fi

skeris Fangstudbytte ikke vilde komme til at skade 

det allerede beslaaende danske Fiskemarked, saalc

des at den erhvervede Nygevinst delvis opnaas paa 

Bekostning af de Indtægter, vi allerede har. Det er 

lige saa godt at tage dette Spørgsmaal med, og jeg 

mener, det bør besvares i i;let negative. Man maa erin

dre, at den friske Fisk fra vore hjemlige Farvande 

er en fremragende Kvalitetsvare, der ofte adskiller 

sig lige saa meget fra Havflsken som frisk europæisk 

Kød adskiller sig fra frosset oversøisk. Det er to for

skellige Ting, der hver har sine Købere, ganske som 

det friske, danske Smør i London, og det ufriske, au

stralske sine særegne Kunder. Den ene Varekategori 

er for Velhavere, den anden for mindre bemidlede. 

Jeg tror derfor ingenlund~, at en dansk Ophjælpning 

af Havfiskeriet vil faa Indflydelse paa Hjemmefiske

riets Priser, men selv om der var Tale om noget saa

dant, nytter det jo ikke, at vi ligesom Strudsen slik

ker Hovedet i Busken og bilder os ind, at Konkurren

cefaren udebliver, blot fordi vi selv forholder os in

aktive paa Havfiskeriets Omraade. Forholdet er jo 

nemlig det, at Havfiskeriets rivende Udvikling vil 

gaa sin Gang, uarif æglet af, om vi vil være med eller 

ikke. Imidlertid spiller Fiskens Kvalitet og Maaden, 

den eksporteres paa, efterhaanden en stigende Rolle, 

og dette har Statsmagten jo faktisk erkendt, derigen

nem, at den i Fjor gav de John Larsenske Planer en 

saa ekstraordinær Paategning, som Tilfældet var. Jeg 

mener afgjort, at den danske Kvalitetsfisk paa de 

nærmeste udenlandske Pladser kan opnaa meget 

højere Priser end nu, naar Transporten og Forsendel

sen ordnes paa en bedre Maade. Jeg tror slet ikke, 

det er for sangvinsk talt, naar enkelte Fiskerikyndi

ge ses al have brugt den Vending, at igennem en bed

re Fisketransport og Varebehandling kan Fiskernes 

Fortjeneste stige, ja >maaske endog fordobles«. -

Tænk blot, hvad vore Ægproducenter har udrettet 

ved Samvirken og en godt organiseret Eksport! • 
Det er understreget foran, at Danmark ligger nær 

de bedste Afsætningsmarkeder, og Hovedbetingelsen 

for, at man kan indlade sig paa et rationelt Havfiske

ri, maa naturligvis være den, al Markedet er i Or

den. Det ved vi, at Markedet er baade i yor umiddel

bare Nærhed og udenfor Europa. I 1924 importerede 

Tyskland for over 100 Mililoner Kroner Fisk fra Ud

landet. Totaludbyttet af det danske Saltvandsfiskeri 

opgjordes for samme Aar til rundt 50 Millioner. Tysk

lands Import af Fisk var saaledes dobbelt saa stor 

som hele det danske Saltvandsfiskeris Totaludbytte. 

Det fremgaar heraf, at der er en god nationaløkono

misk Baggrund for tyske Opfordringer til Danmark 

om at afsætte stedse stigende Kvantiteter dansk Fisk 

paa det tyske Marked, og det er i og for sig saare na

turligt, at tyske Blade med Sympati omtaler de dan

ske »Fiskeri-Intensitetsplaner«, hvormed menes de 

Forhold, som jeg har tilladt mig al fremsætte i nær-

• 
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Danmarks Havfiskeri. 

. Medens der en lang Tid har været ført en Diskus

sion ~m Mulighederne for et stort anlagt dansk Hav

fl.sken, har som omtalt Skibsreder R. Schou i Frede

rikshavn taget Sagen op i Praksis og forberedt et 

Fremstød, saaledes al han nu kan sende en hel Kut

terJlaade til Island, ledsaget af egne Dampere (om

~an~ede Trawlere), der skal transportere Fangsten 

til England: Flaaden bestaar af 7 Kuttere og 2 Dam

pere, af hvilke S/S >GunnaN bliver Hovedskibet. _ 

Flaaden er nu bemandet og klar til at afsejle paa det 

store Togt. 

Samtidig ~krives til os fra Esbjerg under 3. April: 

Naar d~r 1 denne Tid tales saa meget om et større 

~avfisken, er del glædeligt at kunne meddele, at der 

1. Mor~en afgaar herfra til Island 2 Fiskekuttere, nem

hg >1ovec, Br. 45 Tons, Skipper Lodberg, og >Alba

tros<, Br. 70 Tons, Skipper S. P. Sørensen, til .Is

land for at fiske i Farvandene deroppe i Sommermaa

nederne. S. P. Sørensen har allerede i et Par Aar 

fisket under Island og Lodberg forrige Aar 0 a det 

Kendskab, disse allerede har til Forholden~ t:'nder 

Island, vil være en god Støtte for Foretagendet. 

. Dette er allsaa det første rigtige Fremstød hen

imod et større Havfiskeri, og man maa derfor ønske 

at del maa lykkes disse Fiskere at hjemføre et saa~ 

~ant Udbytte af deres Arbejde, at en større Udvik

ling kan følge efter. 

Il<wfiskeriel har laget sin Begyndelse. - Fiskerflaa

den fra Frederikshavn. 

For nogle Dage siden sendtes til de islandske Far

vande den danske Fiskerflaade, som Skibsreder 

Schou, Frederikshavn, har organiseret og finansieret 

uden nogen Hjælp fra Stal og Kommune. Flaaden be

staar af Føde- og Transportskibene, Schous Trawl

damper >Gunnar< og Gøteborgdamperen >Normann«, 

som Schou har chartret. Fangstflaaden bestaar af Re

derens egne Kuttere >P. Scbouc, >A. Schou < og >E . 

Schou< samt de to Frederikshavnskuttere >Kristine< 

og >Larsine<. Endvidere bestaar Flaaden af Esbjerg

k~tterne >Tove< og >Albatros<, der deltager i Fiske

net paa Part. 
Alt_ Materiellet er nyt og godt, og Udrustningen er 

helt igennem 1. Klasses. Saaledes er Flaaden forsy

net med Radiomodtagere, og >Gunnar« og en af Kut

te'.·ne bar. Sendestationer, saaledes at samtlige Far

tøJer s,tad1g kan staa i Forbindelse med hinanden. 

Hver ~utter er paa ca. 40 Tons, og Besætningen om

fatter iall 52 Mand. 

Kursen sættes først mod Veslmanøerne og man 

haab~r paa Tirsdag at kunne tage det første 
1

Dræt her. 

Skibsreder Schou er afrejst til England for at ord

ne alle Enkeltheder ved Afsætningen af Fangsten. 

Kapsejladsen over Oceanet. 

sk Kap~ejl~CMien mellem de to svenske og det ene fin-

e SeJlskib gaar sin Gang, men endnu er der ikke 

noge~ Efterretning om Skibenes Plads. 

r Imidlertid har en ung ~fand i et Brev til Hjemmet 

1
;;alt >Be~J. Tid.< om en tidligere Kapsejlads mel

vi >Beatrice~ og det finske >Herzogin Cecilie<: Da 

med >~eatncec laa paa Melbourne Red afventende 

Vind fo~ at kunne afsejle, passerede det finske Skil 

>Herzo_gm Cecilie< under Bugsering, og samme Da~ 

- 9 Timer senere - lettede vi og afgik fra Melbour

~e. Efterhaanden kom der lidt Bris, og det varede 

ikk~ .længe, før vi synligt vandt ind paa >Herzogin 

:'ecihe«. Dagen ef~er, L~rdag, friskede det op, og Kl. 

2 om Natten løb v1 forbi »Herzogin >Cecilie« med en 

Fart af 1~- 15 Sømil. Hele Søndagen havde vi den 

paa Laanngen, og Spændingen ombord h 
Sk Id F. var u yre. 

u. e rnnerne virkelig faa Ret i, at intet andet Skib 

var i Stand til at slaa »Herzogin Cecilie«? Lørdag og 

Søndag satte vi en ny Døgn-Rekord paa 312 Sømil. 

Da Kursen ændredes Nord paa, laa Finnen langt nær

mere Land og havde saaledes en kortere Distance og 

K~. 6 Mandag Morgen ankrede vi i Port Lincoln' 17 

Minutter efter Finnen, der afsejlede 9 Timer før'. 

>Indskrænket Farte om{ alter ikke Afrika. _ Skibs-

rederne Nissen fik 500 Kr. i Bøde. 

Skibsrederne Brødrene Nissen var sat under Til

tale 
1? for ikke paa behørig Maade at have besvaret 

Skrivelser fra Overskibsinspektoratet vedrørende 

Bugserbaaden >Africc • 

. ~) for at have ladet' >Africc, der havde Tilladelse 

til indskrænket Fart, forsejle til Wilhelmshafen. Baa

den blev herunder forsøgt bugseret til Afrika, hvor

under den forliste; 
3) for at have ladet Bugserbaaden »Sanduc der 

ogsaa havde Tilladelse til indskrænket Fart, fo;sejle 

under egen Damp til Dover, hvorfra den blev bugse

ret til Afrika. 
De to Skibsredere vedtog en Bøde paa hver 250 Kr. 

Danmarks Udbytte paa Havet 1927. 

.F~lgende Liste viser de forskellige Rederiers Op

stillmg over Netto-Udbyttet i det forløbne Aar. Saa

ledes som de foreligger til Dato. 

D. F. D.S ............ ........ . ................... . ....... . 

Østasiatisk Komp. . ............. . . . 
D/ S. Heimdal ••• •••••••••••••••• 

.. .......................... ................ 

D/ S. Progress ••••••• ••••• •••• •••••••••••• ••• ••••••••••• 

~:ret~;~~i:.:: :: : :: : :: : :: : :: : :: : :: : :: : :: : : : : : : : : : : : : : : : : : 
Dansk-Norsk D/S. •• ••••••••••••••••••••••••••• •••••••• 
D/ S. Myren ............. · ............................... . 

Dansk-Fransk D/ S. •••••••••••••••••••••••••••••••••••• 

~ / S. Orient ......................... . ... . .............. . 

/S. af 1923 ............................................ . 

D/ S. Orion .............................................. . 

Svitzers Bjergn. Entrep ...... . . . ..................... . 

~;~:~~et;:;::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: g/· Dann~brog ...................................... . 

D/~· siand1a ................. ......... . ................. . 

. anefelt .......................................... . 

D/ S. Atlanterhavet •••••••••••••••••••••••••••••••••••• 

D/ S. Botnia ............................................. 

D/ S. af 1912 ............................................. 

~;~: ~:~!~cii ............. .... .. . .... · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · 

D/ S. Svendb:r~········································· 

DI S. Torm ·······•······························· 

•••••••••••••• ••••••••••••••••••••··••••·••••••• 
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8t gHinde fra
Dindjammernes qid.

9Ratros 9øraensens g3eretnina bleo ikke
i afsluttet i sidste gTummer. 9aa Side l&

i?l.:. g.,t:ættet:'«. =.p::.'lde 1.6.=' l
1: 17 findes en «æske g)illeder fra asia- ll
l mounts gtejse. sam bleo indsendt senere.

Et Snapshot, der viser en fanget

Haj, som hives ind over Hækken.

øen Z)evan?brun ved Kåp Horn, taget fra blesanmasten Det
hænder ofte, at man selv fra Skibe, som længe maa kæmpe sig

Vejen frem, slet ikke ser selve Kap Horn. Billedet er taget ft
Mesanmasten

Nogle af Besætningen forsamlede paa Storlugen. Bemærk
,Kissekattene«, song atter er med. Blatrosen længst t. v. er den

unge danske hlatros, som døde

}

øoersf l u ses »lslamount«s Hovmestel- ifærd med at fodre
sine Høns, et hyggeligt Interiør mellem alle Stormvejrsbille
derne. Heldigvis staal den altsaa ikke paa Saltmad hele Tiden
Tilhøre: Landkending ved Cap Town. -Forneden: En Vadsker,

taget kort ef.ter Orkanehs .Ophør

F'orouen f. u.: Der lænses for Vejret; Vandet fosser ind, saa
den læ Løsning næsten er under Vand. Fornedelz f. u.: Der

;tes Sukker i Samai'ang, R]a]ayer ved Spil og Luger.

Tflhøjpe: 2. Styrmand med hattene Thomas og Line. Læg
Mærke til. hvor ofte selv de mest barske Søfolk lader sig
fotografere nhed en »Kissekat« i Favnen. --: Naa, Katten bety-

der Lykke

Som oplivellde Nloment paa Langfarten hænder det, at man
faar en Blad med Indfødte fi'a Kysten paa Siden. Saa falbydes

der Vildt, Frugt og Grøntsager

V I KING E:__~N _____ _ _ _____ _ N_r._5_ 

---------------------16 

&t 9Jlinde fra 
Oindjammernes gid . 
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føloer gorlsællelsen, oo poo Side 16 oo 

17 findes en ~ække <B111eder fro ::Jslo

mounts ~ ejse, som b leo Indsendt senere. 
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Øen Decamerun ved Kap Horn, taget fra Mesanmasten. Det 

hænder ofte, a t man selv fra Skibe, som længe maa kæmpe sig 

Vejen frem, slet ikke ser selve Kap Horn. Billedet er taget fra 

Øverst l. v. ses >lslamount«s Hovmester ifærd med at fodre 

sine Høns, e t hyggeligt Interiør mell~m alle Stormvejrsbille

derne. Heldigvis staar den altsaa ikke paa Saltmad hele Tiden. 

Tilhøre: Landkending ved Cap Town. Forneden: En Vadsker, 

taget kort efter Orkanens Ophør. 

Ti/højre: 2. Styrmand med Kattene Thomas og Line. Læg 

Mærke til, hvor ofte selv de mest barske Søfolk lader sig 

fotografere med en >Kissekatc i Favnen. - Naa, Katten bety-
der Lykke! 

Mesanmasten. 

I 

... 

I 
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Et Snapshot, der viser en fanget 

Haj, som hives ind over Hækken . 

Nogle af Besætningen forsamlede paa Storlugen. Bemærk 

»Kissckallene<, som atter er med. Matrosen længs t t. v. er den 

unge danske Matros, som døde. 

Foroven l. v.: Der lænses for Vejret; Vandet fosser ind, saa 

den læ Lønning næsten er under Vand. Forneden l. v.: Der 

fastes Sukker i Samarang, i\lalayer ved Spil og Luger. 

Som oplivende Moment paa Langfarten hænder det, at man 

faar en Baad med Indfødte fra Kysten paa Siden. Saa falbydes 

der Vildt, Frugt og Grøntsager. 



Flæsk for Hajerne. l.Jndskyldning denne, at jeg stadig haandtere.r et Mer-
Medens vi laa her, havde vi forlangt Lægeundersø- gelspigei' bedre end Pennen.
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UNDER JOLLY ROGER
ellem den amerikanske Fortælletverdens Navne
er Peter Zi. /høne eet åf de stærkest lysende."

Ingen almen har som han forstaaet at smelte det mo-
derne Livs RaH'inementer sammen med Kulturens
yderste Grænse, fjerne agnes primitive Renhed og
Enkelthed i Følelser med vor Tids højeste Proble-
mer. Og Xy/ze henter gerne sine Motiver fra Søen el
ler Havets Bi'edder. l Cappg Backs har han skildret
Overgangen fra Sejlskib til Damp, i T/te Green /)ea
Plrales er det det morsomme Trekløver fra Bugser-
baaden »Maggie«, Gfbneg, Jfc Guøeg og Captajn
Scraggs, som ]naa holde for,,og i Neuer Zhe /tuafn

shell n?eefe er det Kampen mellem Kærligheden hos
den fine hvide Kvine modsat den thahitiske Prinses-
sen varme uselviske Opofrelse, som rører

Det er »VIKINGEN«s Hensigt i den kommende Tid
at bringe en stor forsat Roman. Vi giver i det føl-
gende et lille Afsnit fra The green Pea Pirates
Grønær/epfraferne, som de kaldes af Folk i San Fran
disco Havn, var Officererne paa den gamle Frugtbaad.

M ,Maggie« ti]hørte »]Captajn Scraggs«, en gammel
Kystskipper der nærmest tages som humoristisk
Nummer af Baadens egentlige Fører', Styrmand'"Gfb
neg, en forhenværende, shout Dybvandssejler, egen-
sindig og selvsikker, altid parat til at drille den stak-
kels Kaptajn Scl'agfs. Endelig er der Maskinmester
Æfc Guøe#, lige saa uundværlig som nogen af de øv
rige, snart skudt ud i Periferien, snart Centrum i Be
givenhederne, som han -- ofte mod sin Vilje og uden
sit Vidende .-.: ordner paa bedste Alaade

Disse tre fredelige Eventyrere oplever adskilligt
gi'inagtigt og spændende sammen, inden de gaar i
Land, mætte af Sølivets Dage. Deres daglige Færden
bestod ellers i at sejle Frugt fra Plantagerne lange
Kysten. Saa en møi'k, taaget Nat løber de Kassen paa
Grund, men faar et Bugserselskab, under .Foregiven-
de af at være et stort fremmed Fartøj, til at bringe
dem los uden at betale en øre for det. Senere fører
de et herreløst Sejlskib sikkert i Havn."Endelig gør
de et større Kup og deltager i Vaabenindsmugling til
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(FORTSAT) 

Nogle faa Dage udenfor Sunda Slreet var vi hel

dige og fik en rigtig frisk Monsun - saa frisk, at vi 

lige kunde holde fuld Sejlføring, saa vi glædede os 

allerede til, at den gamle >Islamount< skulde risikere 

al lave Rekordrejse, men del gik ikke saavel. Ti Dage 

i Søen var vi, da der udbrød Malaria om Bord. >The 

old man< og 4 Mand af Besætningen blev haardt an

grebne, saa vi begyndte nu at holde Kurs efter Damp

skibsruterne for om muligt at tilkalde Lægehjælp, da· 

de syge stadig væk blev daarligere. Vi havde intet 

Held med os; vi saa ganske vist et Par Dampere, men 

de var saa langt væk, al det var umuligt at faa til

kaldt Hjælp fra dem. Styrmanden besluttede nu at 

søge ind lil Madagaskar og satte Kursen mod en Plads, 

som, hvis jeg husker ret, var .Port Dauphin. Men nu 

blæste det op til stærk Storm og Modvind med svær 

Søgang, og vi var nødsaget til at holde rigelig med 

Sejlføring og stadig stagvende for at vinde frem -

og naaede ogsaa ret nær til Maalet. Men Storm og Sø 

voksede stadig og tvang os til at opgive. 

ogsaa en rigtig god Revanche. Han trak paa Smile

baandet af os; men det gjorde han ikke den første 

Dag i Søen, efter at vi var afgaaet fra Durban. Da 

vendte vi nemlig Agter alle Mand for .at tale med 

~,kipperen, og Resultatet blev, at Hovmesteren maat

te se seks Tønder Flæsk gaa over Siden til Hajføde; 

Flæsket var nemlig raaddent, men det havde allige

,·el været hans Mening at bruge af det til Biksemad. 

Den gik ikke, men det var meget skralt med Mad paa 

hele Hjemturen. 
Vi havde faaet to nye Matroser og en ny Kok i ·Dur

ban og begyndte vor afbrudte Rejse med godt Mod 

og Humør; men vi var ikke mange Dage i Søen, før 

\'i fik Storm og Modvind at kæmpe med igen, saa vi 

maatte krydse rundt Det gode Haab med daarligt 

Vejr. Ogsaa en meget daarlig Sydost-Passat fik vi, næ

sten med Havblik det meste af Tiden og et langt og 

drilagtigt Vindstillebælte ved Ækvator, hvor vi fik 

rigelig med Øvelse i at brase. Mange Vagter maatte 

vi brase og atter brase. Endelig fik vi en god frisk 

Nordost-Passat, og alt gik godt, til vi naaede de Azo

riske Øer, hvor vi laa i lang Tid med Vindstille. -

Langt om længe fik vi Vind. Men ak, det var Mod

Yind, saa vi maatte krydse hele Vejen ,til vi fik St. 

Vincen t Fyr i Sigte paa den spanske Kyst. Ja, vi maat

Le ogsaa krydse derfra og Lil Gibraltar, hvor vi maatte 

søge ind for at faa ny Vandbeholdning. Vi ankrede 

paa Gibraltars Red efter 104 Døgns fra Durban. Her 

laa vi nu 1 ½ Døgn paa Reden, hvorpaa vi lettede 

igen med en dejlig frisk Brise, som var tværs, og 

som fulgte os, til vi var paa Højde med Carlagena. 

lier fik vi desværre igen Modvind og Storm, indtil vi 

ankrede paa Cettes Red den 8. Oktober 1919 med en 

Hejse paa 17 Dage fra Gibraltar og 194 Dage fra Sa

marang eller 6 Maaneder og 11 Dage. 

Kampen for Livet. 
Saa satte vi Kurs efter Durban, men denne Kurs

ændring kom desværre til at koste en af de Syge Li

vet; det var en dansk Matros. Vi sænkede hans Le

geme i Søen 2 Dage efter, at vi havde sat Kurs mod 

Durban. Det var kedeligt at miste en god Kammerat 

paa denne Maade; men vi var alle glade ved at have 

gjort vor Pligt - gjort, hvad der stod i menn-cskelig 

Magt for at skaffe ham Lægehjælp; men vi kæmpede 

mod Overmagten, og Overmagten var Naturens Kræf

ter. Det var efter, at der var afholdt Skibsraad, at 

Styrmanden satte Kurs mod Durban; vi var alle enige 

om, at det var umuligt at naa ind til Madagaskar un

der disse Vejrforhold. Rigningen truede flere Gange 

nied at styrte over Siden, naar vi vendte i den svæ

re Sø og Storm. Naa, efter nogle Dages Forløb naaede 

vi Durban. Det var en Søndag Middag, og Resten af 

de Syge kom hurtigst muligt paa Hospitalet. Her ud· 

talte Lægen, at det var paa høje Tid, vi kom i Havn, 

ellers vilde Skipperen og endnu en dansk aMtros 

have været Dødens Bytte i Løbet af nogle faa Dage, 

og Matrosen maatte vi endda efterlade paa Hospita

let samt Kokken. Vi laa i Karantæne en Uge efter at 

have haft 52 Dage i Søen fra Samarang til Durban, 

og nu laa vi 23 Dage paa Reden og ventede paa vore 

Patienter. »The old man« var frisk som en Fisk, da 

han kom ombord, hvorimod den næste Patient, en 

af Drengene, var knap saa rask. Han kom dog ret 

hurtigt til Kræfter, da vi kom ud i den friske Søluft. 

Her i Durban snød vi os i Land nogle Gange; det var 

ellers nægtet os Landlov fra Myndighedernes Side. 

Det spændende ved a l snyde sig i Land var lokkende 

for os unge, eftersom vi ikke havde været i Land saa 

længe, og Udsigterne var lange endnu, naar vi først 

forlod Durban. Vi var oppe paa Hospitalet og besøge 

alle Patienterne, >the old man« med, og de var alle 

glade ved, at vi kom derop. - Durban er en pæn By 

med interessante Omgivelser; men vi fik jo ikke saa 

meget at se, naar vi skulde i Land paa den Maade. 

Flæsk for Hajer ne. 
Medens vi laa her, havde vi forlangt Lægeundersø

gelse af Provianten men del blev en Fiasko, fordi 

Hovmesteren drejede os en Knap. Men vi lovede ham 

Det var nu ca. 9 Maaneder siden, vi havde været i 

Land udover de faa Gange, da vi snød os i Land i 

Durban, saa vi var glade, da vi saa Slæbedamperen 

stævne ud til os; men stor blev Skuffelsen, da den 

havde Læge med, som beordrede os i Karantæne i 

to Dage. Naa, de 2 Dage gik ogsaa, og Slæberen kom 

igen, og denne Gang gik den direkte langs Kajen med 

os. - Celle er ingen s tor By, og her var ikke saa me

get at se. Vi var om Bord nogle faa Dage endnu, in

den Afmønstringen fandt Sted. 
Efter Afmønstringen slog alle Mand Følge til Pa

ris paa nær 2den Styrmand, som købte sig et lille 

Værtshus i Cette. Vi andre stoppede op nogle Dage 

for at bese den s tore Seinestad, og vi var rundt paa 

a lle de mesl berømte Steder. Færdig med at bese Pa

ris skiltes vi for alle Vinde og tog rundt Lil forskel

lige Havnebyer for at søge ny Hyre - og ud til nye 

Æventyr. 
Hvis denne s imple, korte Skildring kan interessere 

> VIKINGEN«s Læsere, særlig de unge Søfolk, som 

ikke sel·• har fare t med de store Vindjammere og hel

ler ikke faar Lejlighed til det nu, fordi disse Skibes 

Saga er ude, vil det glæde mig. Det skal være mig en 

Glæde, om den ligeledes kan interessere de, som al

d rig kommer i direkte Berøring med Søen, men som 

dog bar Venner eller Familie paa Havet. Er dette ikke 

sat sammen, som det sig hør og bør, da er min eneste 

Undskyldning denne, at jeg stadig haandlerer et Mer-

gelspiger bedre end Pennen. • 

En forhenværende >Cap Horn er<. 
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>De Sjo\'re ! De Hunde! « h\':.csede Mc GufTey. »Den Slyngel til <::~,~~ ;.',j,f 

S_tr'.·mand I Den Lumskepeter med sil vindende Smil og høflige )lanerer ! Nu har han li e set sin h • -~ ~ ~ 
tdllgemed dens rige Lnclning! Og sna o,·cnikøbet forlade os, lnndstl.'tte os paa en "dge Ø l SelCk abnce td,I tal Js(tJæl~ >)faggl li« 

.,, s n me o ann1baler te 

UNDER JOLLY ROGER 
M

ellem den amerikanske Fortællerverdens Navne 

er Peter D. l(yne eel af de stærkest lysende. · 

Ingen anden bar som han fors taaet at smelte det mo

derne Livs Raffinementer sammen med Kulturens 

yderste Grænse, fjerne Egnes primitive Renhed og 

Enkelthed i Følelser med vor Tids højeste Proble

mer. Og l(yne henter gerne sine Motiver fra Søen el

ler Havets Bredder. I Cappy Riclcs har ban skildret 

O~•ergangen fra Sejlskib til Damp, i Tlie Green Pea 

Puales er det det morsomme Trekløver fra Bugser

baaden »Maggie«, Gibney, Mc Guff ey og Captajn 

Scraggs, som maa holde for, og i Newer llte twain 

sltall meele er det Kampen mellem Kærligheden bos 

den fine hvide Kvtne modsat den thahitiske Prinses

ses varme uselviske Opofrelse, som rører. 

Det er > VIKINGEN es Hensigt i den kommende Tid 

at bringe en stor forsat Roman. Vi giver i det føl

gende <:t lille Afsnit fra Tlie green Pea Pirales -

G_rønærlepiraterne, som de kaldes af Folk i San Fran

cisco Havn, var Officererne paa den gamle Frugtbaad. 

" l\Ia~giec tilhørte »Kaptajn Scraggs«, en gammel 

Kystsk1pper der nærmest toges som humoristisk 

Nummer af Baadens egenUige Fører, Styrmand Gib

n_ey, . en forhenværende, stout Dybvandssejler, egen

s1nd1g og selvsikker, altid parat til at drille den stak

kels Kaptajn Scraggs. Endelig er der Maskinmester 

A~c Guff ey, lige saa uundværlig som nogen af de øv

rige, snart skudt ud i Periferien, snart Centrum i Be

givenhederne, som han - ofte mod sin Vilje og uden 

sit Vidende - ordner paa bedste Maade. 

~isse_ tre fredelige Eventyrere oplever adski lligt 

grmagllgt og spændende sammen, inden de gaar i 

Land, mætte af Sølivel5 Dage. Deres daglige Færden 

bestod ellers i a t sejle Frugt fra Plan lagerne langs 

Kysten. Saa en mørk, laaget Nat løber de Kassen paa 

Grund, men faar et Bugserselskab, under Foregiven

de af at være et stort fremmed Fartøj, til at bringe 

dem los uden at betale en Øre for det. Senere fører 

de et he rreløst Sejlskib sikkert i Havn. Endelig gør 

de et større Kup og deltager i Vaabenindsmugling til 
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Mexico, erobrer en armeret Skonnert og gaar paa pen, som han tydelig følte Trykket af henover
Togt i Stillehavet, hvor.de gør Landgang og inviteres Ryggen. Saa drejede han sig 6m og saa op. D6r

i:kasi:=æ===t==: :::r."
»Bravo, Mc Guffeyl Bravo, din irske Temp,!

gode Retter frembragt af øens Produkter i Form af Ned med dem, MAGI Slaa de Slyngler ned! De
Vildt og Frugter tilsat en Flaske »3 Stjernet«, som forbandede Svinehundel De Tiggermaase! Der er

:lglhUT!$gSI BÆ allerde røget en halv Snes Stykker af dem! Bare
kil paal Bravo, din irske Buldogl Du irske Bag.-

vender tilbage forslaaet og udleet af Mc Mu#ey og fjerding af en Skinke
hans Folk. Herover bliver de: Vilde rasende: Mr. Gib blr. Gibney blev pludselig sig selv og sprang op.

Hovedet og venter Stødet. med eet. Mc. Gu#ey havde faaet den lille Rekyl- .
Kanon i Stilling og rettet den mod Landsbyen.

Paa dette Tidspunkt nærmede Kongen sig og Og det kan nok være, Virkningen var kolossall
gav sig omhyggeligt til at beføle Kaptajn Scraggs De Vilde flygtede som Fluer, de af dem, som
paa Ribbenene, mens Tabu-Tabu med et frækt endnu kunde -- for mere end et Dusin var alle-
Grin kalkulerede hvor meget Oksekød han kun- rede faldet for Kugler og Eksplosioner.
de faa ud af Gibneys veltrænede Legeme med de »Hurra!« skreg Gibney og slog til den Bjælke,
kraftige Muskler. . .. som holdt Kaptajn Scraggs fangen. Saa satte han

Vi æder hvide Mænd ved Maaneskifte,« sag- ed et mægtigt Stød Skuldrene mod den, saå

:::=== ===i::=:eonl ===H:=
::=;=.:=1.r=:.=:3E\:H.=1===;

mit Liv, saa mit Kød er surt som Malurt.« sine Hænder fri, og med Lommekniven 6ik han

.lt=rE:==:T=::='.::r8;; g:21ili9ti i*,--.' .. «-««.+,

med hvem han førte en hastig Samtale. Et Resul- huggede et Sværd til sig.
tat af denne var, at en stor Kraftkarl af en Vild »Sørg for at være bevæbnet! Tag et Spydl Vi
blev kaldt over og fik nogle Instruktioner. Tabu- kommer maaske til .at slaas lidt endnu, inden vi
Tabu overrakte ham et Spyd og Gibney, som var naar Stranden,«. fortsatte Gibney
klar over at dette var Stammens officielle Skarp- Scraggs adlød, og Side om Side masede de sig
retter, bøjede Hovedet og ventede paa Stødet. gennem Junglen ned til Stranden.

Og Stødet, eller Afgørelsen, kom hurtigere, end Medens de banede sig Vej gennem Jungelen,
han havde ventet. Jorden løftede sig under ham, 6ik Gibnev med sit ene Øje (for det andet var
og klaskede ham, Adelbart P. Gibney i Ansigtet; saåret) Kig paa to af de Vilde, som havde gemt
Saa hørte han et frygteligt Rabalder, s6m af en . ;ig bag en Gruppe Palmer
Eksplosion, og, faldt forever næsegrus til Jorden. ' Der har vi s'gu Kongen og Tabu-Tabu 1 « raab-
Han havde en ubestemmelig Fornemmelse at, at te Scraggs. »Lad os, faa de fordømte Fyre med;

skønt hans Hænder endnu var bundne til Stol- dem

Roforeningen nye Blade dødes
smuk, lille Højtidelighe.d,
ler blev overværet af en
Rlængde Tilskuere. Rospor-tens Formand. Grosserer
Schmfdf, døbte den ene
Otter »C. B.« efter Klub
pens mangeaarige For
Hand, Grosserer Z?red/eZd.
Den anden Otter gav Di
ril<eøtr Hjorth Navnet
Søren« efter Guldsmed

Æ/Hack. Endelig blev den
4-Aai'ers Outrigger døbt
Victor« efter Direktør

//joi'fh, medens de to fire
Aai'ers Inrigger Bande fik
Navnet 2pUtica« og »City«
NTotorbaaden kom til at ly
de Navnet l»Kvil{«

@

Roforeningen »Kvik« vil
ivar gøre et større Frem-
tid, der forhaabentlig vil

skab'e den gamle, kendte
Forening mange nye gled
lemmer. Baadehuset i Lyst
baadehavnene er blevet be
tydeligt udvidet med Plads
til større Baadel'um og fle-
re Omklædningsrum. Ferr
Kaproningsbaade og en
Motorbaad er anskaffet.
deraf er de to endda Otte.
re, samledes at Foreningen
nu ogsaa vil have et Ord at
kugle have sagt i denne

ikke Baadtype
Søndag den 16. April hej-

ste Klubben sin Standen
Lystbaadehavnen ved en

Talrige Tilse(
Ncdel's! : l\oc

verværede Standerhe.jsning
N[o[e set fra ]3ryggen

»Hold inde et øjeblik,« sagde Styrmanden over
til Nlc GuHey. »Kaninen bliver gloende

.Saa lad den smelte!« svarede Mc Gufrey. »Jeg

vil ha' Hævn for Gib's Død -- eller gaa til Hajer-

Saa satte Mc GufYey sig atter ned paa Kahyts-
ventilatoren og rettede Kaninen ind mod Bred-
den. men hvem skildrer hans Forbavselse, da
han pludselig saa to Kannibaler og to hvide
hlænd i Færd med .at padle en Kano ud mod
,Maggie 11«. Fem Minutter efter var de langs Si-
den.

Nlc Gufrey gik dem imøde og slikkede sig vel-.
behageligt om hlunden, da den skælvende Konge
og dennes Føi'ste-Blinister ledsaget af Mr. Gib-

ne!«

neys velrettede Spark og Næsestyvere fløj over.
Rælingen. Derefter fulgte med megen Værdighed
blr. Gibney og Kaptajn Ccraggs.

»B41ange Tak, Mac,« sagde Mr. Gibney og tryk-
kede Gufleys Haand, idet han prøvede paa at se
overlegen ud. »Et af dine første Skud røg lige
mellem Benene paa mig og skar mine Reb over.
Samtidig brækkede det Pælen, jeg var bundet til,
og smed os til Jorden. Det var godt ramte Naa,
saa har en anden af Shrappnels Kuglerne taget
en Bid af det ene øje, men det gaar nok over. Vi
var ellers haardt paa'en, Mac, gamle Drenge Ved
du hvad, en ordentlig Whisky moda vilde smage
Pokkers godt, naar først de to Kannibaler d6t er
bleven belagt med lJaandjern.«
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Mexico, erobrer en armeret Skonnert og gaar paa 

Togt i Stillehavet, hvor de gør Landgang og inviteres 

til Middag hos de venli.ge Vilde. Det vil sige Gibney 

og Scraggs, for de vil ikke have Mc Guff ey med dem, 

han kan blive ombord og pudse Kanonen. 

pen, som han tydelig følte Trykket af henover 

Ryggen. Saa drejede han sig om og saa op. Der 

stod Kaptajn Scraggs og vrælede af sine Lungers 

fulde Kraft, saa det gjaldede i hans Øren: 

>Bravo, Mc Guffey ! Bravo, din irske Tamp! 
Besøget forløber under de festligste Former· med 

gode Retter frembragt af Øens Produkter i Form af 

Vildt og Frugter tilsat en Flaske >3 Stjernetc:, som 

Mr. Gibney har været saa forsynlig at tage med. Kan

nibalkongens Første-Minister foreslaar nu, at man 

sender Bud efter de øvrige, hvilket sker, men Budet 

vender tilbage forslaael og udleet af Mc Muffey og 

hans Folk. Herover bliver de Vilde rasende, Mr. Gib

ney aner Uraad og vil flygte sammen med Kaptaj~ 

Scraggs, men for sent. Der opstaar en Kamp, hvori 

de bukkede under. De bindes til Offerpælen, og 

>Skarpretteren« løfter sit Sværd, Mr. Gibney bøjer 

Hovedet og venter Stødet. 

Ned med dem, Mac! Slaa de Slyngler ned! De 

forbandede Svinehunde! De Tiggermaase ! Der er 

allerde røget en halv Snes Stykker af dem! Bare 

kil paa ! Bravo, din irske Buldog! Du irske Bag

fjerding af en Skinke! c 

Paa dette Tidspunkt nærmede Kongen sig og 

gav sig omhyggeligt til at beføle Kaptajn Scraggs 

paa Ribbenene, mens Tabu-Tabu med et frækt 

Grin kalkulerede hvor meget Oksekød han kun

de faa ud af Gibneys veltrænede Legeme med de 

kraftige Muskler. 
, Vi æder hvide Mænd ved Maaneskifte,« sag-

de Tabu-Tabu. 
>Æd væk, din Hund! c: knurrede Scraggs. ,Din 

Blodhund af en Tigger! Men jeg skal fylde dig 

med Gift, skal jeg! Jeg har skraaet Tobak hele 

mit Liv, saa mit Kød er surt som Malurt. « 

Det var helt underligt at hØre Sctaggs skæmte 

med Døden. Gibney glemte sin egen Tilstand og 

slog en vild Latler op lige i Ansigtet paa Tabu

Tabu. Kannibalen veg uvilkaarligt tilbage og hans 

Blik søgte Gibneys Øjne. Han var ikke vant til 

at en hvid Mand kunde le under saadanne Om

stændigheder, og dette gav ham noget at tænke 

paa. Han skyndte sig hurtigt over til Kongen, 

med hvem han førte en hastig Samtale. Et Resul- • 

tat af denne var, at en stor Kraftkarl af en Vild 

blev kaldt over og fik nogle Instruktioner. Tabu

Tabu overrakte ham et Spyd og Gibney, som var 

klar over at dette var Stammens oliicielle Skarp

retter, bØjede Hovedet og ventede paa Stødet. 

Og Stødet, eller Afgørelsen, kom hurtigere, end 

han havde ventet. Jorden løftede sig under ham, 

og klaskede ham, Adelbart P. Gibney i Ansigtet: 

Saa hørte han et frygteligt Rabalder, som af en 

Eksplosion, og faldt forover næsegrus til Jorden. 

Han havde en ubestemmelig Fornemmelse af, at 

Stolpen faldt tilligemed ham. 
Næsten et helt Minut laa han saadan, halvt be

vidstløs, saa kom han til sig selv derved, at no

get varmt lØb ned over hans Ansigt. Han forsøgte 

at bevæge sig og opdagede, at hans Ben var fri, 

skønt hans Hænder endnu var bundne til Stol-

Mr. Gibney blev pludselig sig selv og sprang op. 

Samtidig slog et eller andet ned nogle Alen borte, 

og en Sky af Jord og Røg slog op og hindrede 

ham i at se, hvad der foregik. Saa forstod han 

med eet. Mc. Guffey havde faaet den lille Rekyl

Kanon i Stilling og rettet den mod Landsbyen. 

Og det kan nok være, Virkningen var kolossal! 

De Vilde flygtede som Fluer, de af dem, som 

endnu kunde - for mere end et Dusin var alle

rede faldet for Kugler og Eksplosioner. 

>Hurra! c: skreg Gibney og slog til den Bjælke, 

som holdt Kaptajn Scraggs fangen. Saa satte han 

med et mægtigt Stød Skuldrene mod den, saa 

Scraggs og Bjælke røg i Jorden. Et Sekund efter 

var Gibney oppe paa Knæene og bearbejdede Re

bene, som holdt Kaptajn Scraggs, med sine Tæn

der. Fem Minutter senere havde Kaptajn Scraggs 

sine Hænder fri, og med Lommekniven fik han 

hurtigt befriet sine Ankler og kappet de Knuder, 

som endnu bandt Mr. Gibney. 

Samtidig med dette knaldede Granaterne fra 

>Maggie II« hvert andet Sekund omkring dem, 

og ingen af dem var i Tvivl om, at de vilde faa en 

Kugle gennem Livet, inde~ de var befriet. 

,Slaa fra dig, Scraggemand ! c skreg Gibney og 

huggede et Sværd til sig. 

, Sørg for at være bevæbnet! Tag et Spyd! Vi 

kommer maaske til at slaas lidt endnu, inden vi 

naar Stranden,« fortsatte Gibney. 

Scraggs adlød, og Side om Side masede de sig 

gennem Junglen ned til Stranden. 

Mede~s de banede sig Vej gennem Jungelen, 

fik Gibney med sit ene Øje (for det andet var 

saaret) Kig paa to af de Vilde, som havde gemt 

sig bag en Gruppe Palmer. 

,Der har vi s'gu Kongen og Tabu-Tabu! « raab

te Scraggs. ,Lad os faa de fordømte Fyre med; 

vi maa afskære dem!« 

>Det er svært hørt!« fnysede Gibney. >Det kun

de lige passe at faa sagt dem Tak for Gæstfrihe

den. Paa dem, Scraggs, lad Mc Guffey ta' sig af 

dem!« 
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Roforeriingen 
" 
Kvik"s nye Baade døbes. 

Roforeningen , Kvik« vil 
iaar gøre el større Frem
stød, der forhaaben Uig vil 
skaffe den gamle, kendte 
Forening mange nye J\led
lemmer. Baadehusel i Lyst
baadehavnene er blevet be
tydeligt udvidet med Plads 
til større Baaderum og fle
re Omklædningsrum. Fem 
Kaproningsbaade og en 
Motorbaad er anskaffet, 
deraf er de to endda Otte
re, saaledes at Foreningen 
nu ogsaa vil have et Ord at 
skuUe have sagt i denne 
smukke Baadtype. 

smuk, lille Højtidelighed, 
der blev overværet af en 
Mængde Tilskuere. Rospor
tens Formand, Grosserer 
Schmidt, døbte den ene 
Otter , C. B.c efter Klub
bens mangeaarige For
mand, Grosserer Bred( eld. 
Den anden Otter gav Di
rikeøtr Hjorth Navnet 
, Sørenc: efter Guldsmed 
Munck. Endelig blev den 
4-Aarers Outrigger døbt 
>Victorc: efter Direktør 
l/jorlh, medens de to fire 
Aarers Inrigger Baade fik 
Navnet >Uticac: og , Citoc: . 
Motorbaaden kom til at ly
de Navnet >I<vikc:. 

Søndag den 16. April hej
ste mubben sin Stander i 
Lyslhaadehavnen ved en 

Øuerst: Tnlrigc Tilskue r over\'rerede Standerhejsningen. 

>Hold inde et Øjeblik,c: sagde Styrmanden over 

til Mc GuITey. >Kanonen bliver gloende!« 

>Saa lad den smelte!« svarede Mc Guffey. ,Jeg 

vil ha' Hævn for Gib's Død - eller gaa Lil Hajer

ne!« 
Saa satte Mc Gu!Iey sig atter ned paa Kahyts

ventilatoren og rettede Kanonen ind mod Bred

den, men hvem skildrer hans Forbavselse, da 

han pludselig saa to Kannibaler og to hvide 

Mænd i Færd med at padle en Kano ud mod 

>Maggie Ile. Fem Minutter efter var de langs Si

den. 

Mc GuITey gik dem imØde og slikkede sig vel

behageligt om Munden, da den skælvende Konge 

og dennes Første-Minister ledsaget af Mr. Gib-

Nctlerst : lloerues Mole set l'rn Bryggen. 

neys velrettede Spark og Næsestyvere ilØj over. 

Rælingen. Derefter fu lgte med megen Værdighed 

Mr. Gibney og Kaptajn Ceraggs. 

>Mange Tak, M~c,c sagde Mr. Gibney og tryk

kede Guffeys Haand, idet han prøvede paa at se 

oYerlegen ud. >Et af dine første Skud røg lige 

mellem Benene paa mig og skar mine Reb over. 

Samtidig brækkede det Pælen, jeg var bundet til, 

og smed os til Jorden. Det var godt ramt ! Naa, 

saa har en anden af Shrappnels Kuglerne taget 

en Bid af det ene Øje, men det gaar nok over. Vi 

var ellers haardt paa'en, Mac, gamle Dreng! Ved 

du hvad, en ordentlig Whisky Soda vilde smage 

Pokkers godt, naar først de to Kannibaler der er 

bleven belagt med Haandjern. c 



Naa, det var godt, l ku' komme, l to Stilke-
bidere og Kødædere, hva' 1 « Saadan lød hljac Guf-
feys Velkomsttale til de to sidstankomne, saa
Mr. Gibney fandt Anledning til at spørge:

»Hilke to er det, du mener?«
»Jeg ved s'gu snart ikke,« svarede Mc Guffey

>For det er meget vanskeligt at skelne mellem

Neger'e og Landstrygei'e, som sætter sig tilbords
med den Slags

Mac,« svarede Kaptajn Scraggs alvorligt, $Du
er altfor gammeldags.«

derne. Og saa naturligvis, Tænkte jeg: lad ham
bare:fyre løs, skade kan det jo.ikke

Nu rejste Styrmanden sig; han skulde paa
Dækket, og vinkede opmuntrende til Mr. Gibney,
da han gik forbi. Da han var ude af Kahytten,
satte Mr. Gibney sin GaRel mod Bordpladen og
antydede derved, at et nyt Møde vai' indvarslet
for Medlemmerne af »Maggie 11« Syndikatet.

»Den første Forretning, vi maa ordne, inden
vi afholder Møde, er at regulere Ejendomsretten
indenfor Syndikatet. Jeg og Scraggemanden her
har sludret om det, og vi er enige om, at du har
skudt dig selv til en god Portion. l)u er nu selv
med med en Trediedel i .Stedet for som før en
Fjerdedel. Fra nu af er du virkelig blledejer paa
lige Fod med Scraggemand og mig. Og som Tegn
paa din Værdighed kan du med samme Ret som
vi deltage i Raadslagningen om, hvad vi nu skal
gøre med denne Tabu-Tabu og ,hans Kannibal-
konge, som nær havde lodset mig og vores Først-
kommanderende lige lukt ind i Helvede

.Jeg har sat Skurkene i dobbelte Jernlænlcer
oppe ;ved Stormasten,& svarede blc GufTey, Sog
som en Paaskønnelse af Jeres Ophøjelse af mig
skal jeg udpønske en særlig raffineret Hævn over
de to fremmelige Babyer. Men kun'en ganske
sær[ig- Stemning ]ian an'øde en saa raÆineret

Skurkestreg, saa jeg maa ha' Tid til at tænke over
det. Disse to Fyre er mine, og jeg kan altsaa gøre
ved dem, hvad jeg vil. Jeg lover, jeg skal optage
enhver Indblanding heri som en Uvenlighed fra
Skibsførerens Side . og som en Uværdighed hos
ham.«

tværs'go', tag dem bare,« svarede Kaptajn
Scraggs med Væmmelse. »For min. Part ønsker
jeg kun een Ting. Hvis det kan lade sig gøre;
Mac, saa sørg for, at jeg faar Kongens Skalp som
Tobakspung. bet vil jeg sætte Pris paa!«

,Og jeg,« tilføjede Kommandør Gibney, »kun-
de nok li' at faa Tabu-Tabus Laarben til Klari-
net. Men medens Mac GuH'ey nu filosoferer vi-
dere over, hvilken Mande han vil straffe Synder-
ne paa, saa foresjaar jeg, at vi nu gaar over til
Behandlingen af Ekspeditionens første og vig-
tigste og næste Fol'etagende. Nu har vi haft vores
lille Adspredelse, og det er paa høje Tid, vi ven-
der tilbage til Forretningerne. Klokken Ni er det
Ebbe, og saa vil jeg foreslaa dig,* Scraggs, at du
beordrer Styimanden og to Matroser ud med den
store Hvalbaad tilligemed Vandkikkerten, og saa
vil de gaa ud og prøve .paa at finde lidt Perle-

muslinger, sorte Koraller og andet godt! Og med
Hensyn til dig, Mac, saa antager jeg, du vil ta'
den anden Baad og tage Tabu-Tabu og lkongen

Sejlsportssæsonen forberedes
det nederste har man et Vue

Sejlkltlbben »Frem«s Baade-
plads. Billedet ©i' taget fra Dækltet
tf Næstformanden, Afdelingschef Ja-

iFe Brad; han

midten af Billedet med en Blalerpi
:l i Haanden, foregaaende bledlent-

godt Elisempel.
Den stole X]otoi'])aad sted Preben

Igen tilhøi'er F'ornlanden, Direktør'
.If. hansen, der benytter Søndagen til

ipicere.
KI. 6:tya næste Morgen, Dagen efter Komman-

dør Gibneys og Kaptajn Scraggs frygtelige Møde
med Kannibalerne, sad Medlemmerne af »Mag-
gie ll«-Syndikatet og kiggede paa hinanden ved
Frokostbordet, hver af dem med en Appetit, som
paa ingen Maade var.bleven mindre ved Gaars-
dagens applauderende Begivenheder. Kaptajn
Scraggs fremtraadte i al sin Herlighed med en
Bule i Hovedet, saa stor som et Gaaseæg. Den

højre øje; og lssen af hans syndefulde Hoved

var saa hævet, at selv den mindste Drejning af
de blodskudte øjne tilsyneladende voldte store
Smerter. Desuden var der isprængt saa .meget
som en Theskefuld af den hØjhellige Jord fra
Landsbyen i hans ophøjede Aasyn fra Eksplo-
sionen i hans Nærhed. Det var derfor lidt naivt,
syntes Mc GuÆeyl, at Kommandore Gibney »un-
drede sig over«, at han endnul.var i Live.

Mc GuÆey underkastede sine Overordnede et
længere Krydsforhør, anklagede dem i drøje Ord,
men bemærkede samtidig med.Taarer i sine ær-
lige øjne, at begge de Herrer Gentlemen havde i
Virkeligheden unddraget sig deres retfærdige
Straf ved at slippe- derfra med Livet

Hvis ikke det havde været for Styrmandens
Skyld,« fortsatte lkan alvorligt, »saa havde jeg
ladet Jer to Krabater lide Pæledøden for Jeres

Dumheds Skyld! Enhver, der ønsker at gaa til-
bords med Kannibaler, maa sgu risikere selv at
agere Kylling med Ris og Karry,. og kan ikke
vente. der skal komme stegte Duer eller en hjæl-
pende Haand. Forresten maa jeg sige, at da jeg
hørte gamle Scraggs raabe om Hjælp, sagde jeg
til mig selv: Lad de fordømte Landstrygere kla-
re den selv, saa godt de kan. Men saa var det her,
at Styrmanden kom farende og sa'e, at han nok
skulde be.stryge hele Landskabet mdd blessing-
suppe og ramme lige i Prikken, enten vi saa kun-
de se Jer i Landsbyen eller ikke. Forresten er
det ude med bande Kommandøren og Skipperen,
men saa faar vi i det mindste Hævn over Mor-

Nu -nærlller Foi'aat'et sig, og trav

Amatø:handel' sysler.. med Rig
blaterialer foi' at gøre Bladene sejl.

ide Billeder ei' hen
tet ude fra det »noi'dligste Thu

Amatørsejlltlubbens og »Frem«s
Baadepladser. Paa det øvet'ste ses

bledlemmer af K. A. S. ifærd mec
give Klubbens Blade en sidste

Afpudsning under Sejladschefens:

Skibsinspejitør Chris/elzsens Ledelse

g

med dig, og .lad disse hersens to Kannibaler dyk-
ke ned efter nogle Perlemuslingerl Og lad dem
bare blive dernede, til de bli'r sorte i deres for-
dømte Fjæsl«

.Saahl« mumlede Mc Gufrey uforstaaende.
»Hvad er de da nu? Himmelblaa?«

»Selvfølgelig 1« svarede Kommandøren.l »Hvis
en Haj skulde finde, paa at nappe dem lidt i den
store Taa, kan vi da ikke gøre for det. Og m6d
Hensyn til' Scraggs og mig, saa sætter vi os paa
Dækket og ryger. Mit Hoved værker, og jeg tror,
Scraggs har det paa samme Mande.«

>Ja, jeg tror alt andet end behageligt, men

hver Mand sin Fornøjelse,« svarede b41c GuÆey.

Efter Frokost- beordrede Kommandør Gibney
Fangerne bragt for sig. Koliken serverede dem
en Frokost, som de graadigt satte tillivs. Imedens
forklarede Gibney gennem: Tabu-Tabu dem, at
skønt det var nødigt, man undte dem dette Maal-
tid, saa skyldtes det hans personlige Indflydelse

og Uviljen mod at gengælde øje for øje med
Tand for Tand, for ellers havde de forlængst
dinglet i Regningen

»Nu giver jeg Jer hver en':Chance, l to Svine-
pelse, til at frelse Jeres usle Liv,« sluttede Gibney
sin Tale til Tabu-Tabu. -»Hvis l viser os, hvor vi
kan finde en pæn lille Ladning sorte Koraller
og hjælper os med at faa dem ombord her, saa
maaske l endnu har en Chance for at faa graa
Haag. Jeres Lænker vil nu blive taget af Jer
Men husk vel paa, vqd det mindste Tegn til Bal-
lade, Mytteri eller andet Lumskeri, hiver vi Jer
udenbords til Hajerne!«

Paa egne og Kongens Vegne lovede Tabu-Tabu
at opføre sig ordentligt, og Mc GuÆey sendte dem
derpaa begge to ned i den lille Baad. Styrmanden
og to Matroser gik i den anden, hvor de tog Luft-
pumpen med sig.

Tabu-Tabu ledte dem til en. Plet, hvor Van-
det var stille tæt indenfor Revet. Vandet var h6r
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»Naa, det var godt, I ku' komme, I to Stilke

bidere og Kødædere, hva' ! « Saadan lød Mac Guf

feys Velkomsttale til de to sidstankomne, saa 

Mr. Gibney fandt Anledning til at spørge: 

»Hilke to er det, du mener?« 

>Jeg ved s'gu snart ikke,« svarede Mc Guffey. 

>For det er meget vanskeligt at skelne mellem 

Negere og Landstrygere, som sætter sig tilbords 

med den Slags! « 
>Mac, « svarede Kaptajn Scraggs alvorligt, ">Du 

er altfor gammeldags.« 

Kl. 6½ næste Morgen, Dagen efter Komman

dør Gibneys og Kaptajn Scraggs frygtelige Møde 

med Kannibalerne, sad Medlemmerne af >Mag

gie II«-Syndikatet og kiggede paa hinanden ved 

Frokostbordet, hver af dem med en Appetit, som 

paa ingen Maade var bleven mindre ved Gaars

dagens applauderende Begivenheder. Kaptajn 

Scraggs fremtraadte i al sin Herlighed med en 

Bule i Hovedet, saa stor som et Gaaseæg. Den 

tapre ~fommandØr havde et Hug ned over det 

højre Øje, og Issen af hans syndefulde Hoved 

var saa hævet, at selv den mindste Drejning af 

de blodskudte Øjne tilsyneladende voldte store 

Smerter. Desuden var der isprængt saa meget 

som en Theskefuld af den hØjhellige Jord fra 

Landsbyen i hans ophøjede Aasyn fra Eksplo

sionen i hans Nærhed. Det var derfor lidt naivt, 

syntes Mc Guffey, at Kommandore Gibney »un

drede sig over«, at han endnu var i Live. 

Mc Gufiey underkastede sine Overordnede et 

længere Krydsforhør, anklagede dem i drøje Ord, 

men bemærkede samtidig med Taarer i sine ær

lige Øjne, at begge de Herrer Gentlemen havde i 

Virkeligheden unddraget sig deres retfærdige 

Straf ved at slippe derfra med Livet. 

>Hvis ikke det havde været for Styrmandens 

Skyld,« fortsatte han alvorligt, »saa havde jeg 

• ladet Jer to Krabater lide Pæledøden for Jeres 

Dumheds Skyld! Enhver, der ønsker at gaa til

bords med Kannibaler, maa sgu risikere selv at • 

agere Kylling med Ris og Karry, og kan ikke 

vente, der skal komme stegte Duer eller en hjæl

pende Haand. Forresten maa jeg sige, at da jeg 

hørte gamle Scraggs raabe om Hjælp, sagde jeg 

til mig selv: Lad de fordømte Landstrygere kla

r e den selv, saa godt de kan. Men saa var det her, 

at Styrmanden kom· farende og sa'e, at han nok 

skulde bestryge hele Landskabet med Messing

suppe og ramme lige i Prikken, enten vi saa kun

de se J er i Landsbyen eller ikke. Forresten er 

det ude med baade Kommandøren og Skipperen, 

men saa faar vi i det m indste Hævn over Mor-

derne. Og saa naturligvis, tænkte jeg: lad ham 

bare fyre lØs, skad.e kan det jo ikke !« 

Nu rejste Styrmanden sig; han skulde paa 

Dækket, og vinkede opmuntrende til Mr. Gibney, 

da han gik forbi. Da han var ude af Kahytten, 

satte M;r. Gibney sin Gaffel mod Bordpladen og 

antydede derved, at et nyt Møde var indvarslet 

for Medlemmerne af >Maggie II« Syndikatet. 

»Den første Forretning, vi rnaa ordne, inden 

vi afholder Møde, er at regulere Ejendomsretten 

indenfor Syndikatet. J eg og Scraggemanden her 

har sludret om det, og vi er enige om, at du har 

skudt dig selv til en god Portion. Du er nu selv 

med med en Trediedel i Stedet for som fØr en 

Fjerdedel. Fra nu af er du virkelig Medejer paa 

lige Fod med Scraggemand og mig. Og som Tegn 

paa din Værdighed kan du med samme Ret som 

vi deltage i Raadslagningen om, hvad vi nu skal 

gøre med denne Tabu-Tabu og hans Kannibal

konge, som nær havde lodset mig og vores Først

kommanderende lige lukt ind i Helvede!« 

».Jeg har sat Skurkene i dobbelte J ernlænker 

oppe ved Stormasten,« svarede Mc Guffey, »og 

som en Paaskønnelse af Jeres Ophøjelse af mig 

skal jeg udpønske en særlig raffineret Hævn over 

de to fremmelige Babyer. Men kun en ganske 

særlig Stemning kan afføde en saa raffineret 

Skurkestreg, saa jeg maa ha' Tid til at tænke over 

det. Disse to Fyre er mine, og jeg kan altsaa gøre 

ved dem, hvad jeg vil. Jeg lover, jeg skal optage 

enhver Indblanding heri som en Uvenlighed fra 

Skibsførerens Side og som en Uværdighed hos 

ham.« 
>Værs'go', tag dem bare,« svarede Kaptajn 

Scraggs med Væmmelse. »For min Part ønsk.er 

jeg kun ecn Ting. Hvis det kan lade sig gøre, 

Mac, saa sørg for, at jeg faar Kongens Skalp som 

Tobakspung. Det vil jeg sætte Pris paa ! « 

>Og jeg,« tilføjede Kommandør Gibney, >kun

de nok li' at faa Tabu-Tabus Laarben til Klari

net. Men medens Mac Guffey nu filosoferer vi

dere over, hvilken Maade han vil straffe Synder

ne paa, saa foreslaar jeg, at vi nu gaar over til 

Behandlingen af Ekspeditionens første og vig

tigste og næste Foretagende. Nu har vi haft vores 

lille Adspredelse, og det er paa høje Tid, vi ven

der tilbage til Forretningerne. Klokken Ni er det 

Ebbe, og saa vil jeg foreslaa dig, Scraggs, at du 

beordrer Styrmanden og to -Matroser ud med den 

store Hvalbaad tilligemed Vandkikkerten, og saa 

vil de gaa ud og prøve paa at finde lidt Perle

muslinger, sorte Korall er og andet godt! Og med 

Hensyn til dig, Mac, saa antager jeg, du vil ta' 

den anden Baad og tage Tabu-Tabu og Kongen 

" 
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Sejlsportssæsonen forberedes. 

Ku nærn1er Fornarel sig, og trnvJe 
''f 

Amatø,hænder sysler med Ri g og 

Materialer fol' a t gsi re Baadene sejl

klar. Ovenstnaende Di lieder er hen

tet ude fra det »nordligste Thule«, 

fra Amatørsejlklubl>ens og »Frem«s 

J3aadepladser. Paa d~I ø,·erste ses 

Medlemmer nf li. A. S. if::cl'd med 

at give Klubbens Baade en sidste 

Afpudsning under SeJlaclschefens, 

Skibsinspektør Chrule11Sc11s Led e lse. 

med dig, og lad disse h ersens to Kannibaler dyk

ke ned efter nogle Perlemuslinger! Og lad dem 

bare blive dernede, til de bli'r sorte i deres for

dømte Fjæs! « 

>Saah ! « mumlede Mc Guliey uforstaacnde. 

>Hvad er de da nu? Himmelblaa?« 

'> Selvfølgelig! « svarede Kommandøren. »Hvis 

en Haj skulde finde paa at nappe dem lidt i den 

sto1:e l'aa, kan vi da ikke gøre for det. Og med 

Hensyn til' Scraggs og mig, saa sætter vi os paa 

Dækket og ryger. Mit Hoved værker, og jeg tror, 

Scraggs har det paa samme Maade.« 

>Ja, jeg tror alt andet end behageligt, men 

hver Mand sin Fornøjelse,« svarede Mc GuO'ey. 

Efter Frokost beordrede Kommandør Gibney 

Fangerne bragt for sig. Kokken serverede dem 

en Frokost, som de graadigt satte tillivs. Imedens 

~orklarede Gibney gennem Tabu-Tabu dem, at 

skønt det var nødigt, man undte dem dette Maal

tid, saa skyldtes det hans personlige Indflydelse 

Paa det nede1·ste har man e t Vue 

11d ovf1· Sejlklubben » Frem«s Bande

p lads. Billedet er t aget fra Dækket 

a f :-.:a, stformanden, Afdelingschef Ja

cobsens slore Boad; han selv ses i 

1fidten af Billedet med en ;\folerpen

sel i Hnnnden, foreganende Medlem

merne med et godt El,sempel. 

Den store Motorb;nd med Presen

n ingen till1ører Formanden, Direktør 

M. H ansen, der l>enyller Søndagen til 

nl inspicere. 

og Uviljen mod at gengælde Øje for Øje med 

Tand for Tand, for ellers havde de forlængst 

dinglet i Rigningen. 

»Nu giver jeg Jer hver en Chance, I .to Svine

pelse, til at frelse Jeres usle Liv, « sluttede Gibney 

sin Tale til Tabu-Tabu. »Hvis I viser os, hvor vi 

kan finde en pæn lille Ladning sorte Koraller 

og hjælper os med at faa dem ombord her, saa 

maaske I endnu har en Chance for at faa graa 

Haar. Jeres Lænker vil nu blive taget af Jer! 

Men husk vel paa, ved det mindste Tegn til Bal

lade, Mytteri eller andet Lumskeri, hiver vi Jer 

udenbords til Hajerne!« 

Paa egne og Kongens Vegne lovede Tabu-Tabu 

at opføre sig ordentligt, og Mc Guffey sendte dem 

derpaa begge to ned i den lille Baad. Styrmanden 

og to Matroser gik i den anden, hvor de tog Luft

pumpen med sig. 

Tabu-Tabu ledte dem til en Plet, hvor Van

det var stille tæt indenfor Revet. Vandet var her 
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saa klart, at Mc GufTey uden mindste Besvær Hik
øje paa en hel undersøisk Mark af tætte Vækster
med Solglimt i pragtfulde sorte Koraller.

Naa. saa ned med Jer, l to Skorstensfejerel
kommanderede GuÆey og pegede paa de,Indfødte
med sin Riffel. »Og sørg saa for at dykke godt
ned, l søde Børn, og kom op med, hvad l nu kan
binde. Men skulde der komme en Haj eller to. og
smage paa Bagbenene af Jer, saa vent ingen
Hjælp fra B. Mc. Guney, Hr. GuÆey altsaa:-- for
l fair ingen

Saaledes opmuntret gik de to Kannibaldr. over
Baadsiden. Mc GuH'ey kunde se dem dykke rundt
i den lille Bugt nede paa Bunden, og et halvt Mi-
nut senere.kom hver af dem dukkende op med
en pragtfuld Gren af sorte lCoraller. De hagede
sig fast i Baadens Side, indtil de atter havde faaet
Vejret, hvorefter de gik i Arbejde igen. Imid-
lertid havde Styrmanden sendt sine to Dykkere
ned for at løsne Koral, og saa godt gik det hele,
at de to Blade vendte tilbage til. »Maggie 11« hen
paa Efterihiddagen me.d fuld Last;: Kaptajn
Scraggs fik gurglende Fornemmelser i Halsen af
Glæde, og Gibney erklærede, at hans Hovedpine
var gaaet over. Han og Kaptajn Scraggs havde
tilbragt Formiddagen paa Dækket under Solsej-.
let og vogtet Strandbredden for at se, om nogen
af de Vilde lod sig se under et eller andet For-
søg paa at befri Kongen og hans Minister. Men
øjensynlig havde den ødelæggende lld fra Kano-
nen i den Grad sat Ski'æk i Landsbyens samlede
Befolllning, at den var flygtet til den nordlige En-
de af Øen oven'ladende de hvide Erobrere Besid-
delsen .af Bugten med dens samtlige sorte Koral-
ler og Perlemuslinger.

l henved to Uger laa »Maggie 11« for Anker
her, medens dens Mandskab arbejdede i Havets
Haver. Det var uhyre Kvanta af Perlemuslinger,
som blev. bragt for Dagens Lys, og disse kogte
Mr. Gibney personligt i en stor Jerngryde inde paa
Bredden.. Skallerne blev stuvet hen i Lasten, og
Perlerne kom i en Pose, som Kommandøren til
Stadighed bar hos sig. Kysten, som nu laa men-
nesketom hen, blev eftersøgt for Vildt, og Mand-
skabet levede højt paa Dyr, Fuglevildt, Bananer
og andre Delikatesser. Kaptajn Scraggs var elle-
vild af Glæde; han paastod, han aldrig havde
haft det saa godt, siden »Fru Scraggs havde slup-
pet Tøjlerne«.

Og efter to Ugers Forløb bedømte Gibney Ski-
bet til at være fuldlastet. Der blev saa en stjerne-
klar Maanenat afholdt Skibsraad paa Dækket,
hvor Gibney udviklede sine Planer for Kaptajn
Scraggs og Nlc Gufrey.

»Det er bedre at forlade øen alene,« mente
Mc GuH'ey. »Disse Negertampd~ kan lave os al
Landsens Ulykker. Og man ved\heller ikke, om
ikke de en skønne Aften ligger her en halv Snes
Tusind Mand stærk og venter paa, at Baaden
med bllandskabet.er i Land, for at falde over dem.

,Det har jeg naturligvis overtænkt, Mac,« sva-

rede Kommandøren paataget koldt. »Husk paa,
brændt Barn skyer lldenl l Morgen tidlig bræn-
der vi Kanonen af og baserer hele Kysten for en
Nhl eller to. Hvis der er Vilde i Nærheden, skal
de nok faa Billet til den næste Verden og lade os
i Fred.«

Mr. Gibneys Program blev nøje fulgt, og der
blev ikke en Pind tilbage af Landsbyen llandavu.
Derefter blev Lugerne skalkede og Tankene fyldt .
med Vand, Stores med frisk Kød, og saa var man
klar til at anløbe Honolulu, hvor bfr. Gibney for-
sikrede Svndikatet, at Udbyttet vilde blive vur-
deret til mere end hundred Tusind Dollers. Gåp-
tajn Scraggs gispede af Glæde og støttede sig til
Stormasten.

»Gib, min egen Drenge«' hviskede han,::')tror
dti ikke, det hele ep en Drøm, og at vi en skønne
Dag vaagner op og ser, at vi stadig kun er i Fragt-
fart, og at alle disse Maaneder kun har været en
Drøm under et Slcræppeblad?«

.Ikke et øjeblik,« svarede Kommandøren. »Vi

har mindst en Snes pragtfulde Perler, som selv
en Dronning vilde være stolt af. Der er mindst
ti Tusind at redde paa hver af demi«

»\Vejl,« svarede Scraggs med et nyt Gisp, »saa
vil jeg brygge mig en ordentlig Grogg ! « og gik for-
ud. Fem Minutter efter kom han tilbage med en
Kedel duftende The, og alle tre Æventyrere drak
paa en lykkelig Hjemfart. Da Skaden var di'uk-
ket, satte Ms Guffey sit Glas fra sig paa Bordet,
tørrede sig om Munden mqd Bagen. af sin behaa-
rede Haand og henvendte sig saa til Syndikatet:

Nazi' vi nu forlader dette Paradis i Sy(]l Havet,
lad os saa være enige om, at vi ogsaa er i Be-
siddelse af andre Rigdomme end dem, vi har stu-
vet ned i Lasten. Jeg tænker her paa Hans konge-
lige Højhed, lkongen af Kandavu, og hans Første-
Minister, Tabu-Tabu. Dengang disse to Gavtyve
første Gang blev fanget, lovede jeg Syndikatet, at
jeg skulde udpønske en Straf, fordi de havde
villet myrde jeg mener æde Jer to gamle Dren-
ge! Det har været meget svært, og det har taget
mig lang Tid, da jeg jo ikke er udstyret med saa
megen Fantasi gom vor Ven Gib. Naah, lden jeg
er. stolt af mig selv, og jeg hævder, at haardt Ar-
bejde bringer altid sin Løn hjem. Og jeg dr pa:
rat til at røbe, hvad vi nu skal gøre ved disse to

ET ORLOGSSKIB l HOLMENS
KIRKE

Igen et Budskab fra fjerne Tiders Storhed!

Aarsdagen for Slaget paa Reden, den 2. April, blev der i Hol-
lCirke ophængt en Model af det gamle Orlogsskib »Hol

}ten<, der blev sat i Vandet fra Holmen 1772.
Holsten« var med til at aabne Ilden under Slaget paa Reden

1801, men blev taget af Englænderne og indlemm'edes i den
igelske Flaade under Navnet :pNassau«. Ejendommelig nol{

lder engelsl{ Flag til at give Danmarks sidste Orlogs-
iand, »Pris Christian Frederik«, Grundskudet under Kampen

Sjællands Odde den 22. hearts 1808
Den Model, Hr. Dørge har bygget, er udført nøjagtig i alle

Detailler med den gyldne Gallion, det straalende Agterspejl og
den pragtfulde, svære Rejsning. Oven Borde har Skroget Træets
lyse Fars-e, Vandgangen er tjæret og Bunden hvid]akeret, ak](u

tt soul selve Skibet
Xlodellen, som ©r en Gave fra en Mand, der ønsjler sig unævnt,
!t sjældent smukt StyJlke Arbejde, der vidner om Hr. ])ur-

ges fremragende Dygtighed.

Orlogsskfbet »/i-
Bygme:

ophængt t Kirken. Ved Sid
Modetlør Otto Dørge.

Repræsentanter for det fri og ubundne Liv! Mine
Hel-rer, jeg har nu den Ære at meddele Dem, at
jeg har fundet en værdig Straf til Forbryderne !

Umuligt 1 « sa' Kaptajn Scraggs.
»Hold Bette, Scraggs,« afbrød Kommandør Gib-

ney ham. »Ud med den, Mac! Hvad har du nu
tænkt dig?«.

»Jeg foreslaar Jer nu, l højtærede Medlemmer
af Syndikatet,« fortsatte Mc Goffey, »at Skonner-
ten »Maggie 11« nu paa Rejsen passerer forbi en
eller anden ubeboet lille ø. D6r landsætter vi saa
Kongen og hans Minister i den lille Baad. Og saa
forudsætter jeg endvidere, l højtærede Medlem-
mer af Syndikatet, at d'Hr. A. P. Gibney og P.
Scraggs har noget at takke disse Herrer for, for-
di de paa et højst ubelejligt Øjeblik i denne Eks-
peditions Historie lagde Haand paa Eders dyre-
bare Kroppe. Nu skal l faa Lejlighed til at sige
Tak for sidst. Jeg tænker. mig, at Kongen er en
sørgelig, gammel, runken udlevet Stakkel og for-
jaget Køler, og efter alle sportslige Regler er han
sikkert i Scraggs Klassen (Her sendte Mc GuÆey

Hr. Gibney et fortroligt Blink. Det var øjensyn-
ligt hans Mening at slutte Rejsen af med et ære-
fuldt Kup l Og derfor telegraferede Mr. Gibney
lige saa hemmelighedsfuldt sit Bifald tilbage.)
Men jeg mener endvidere, at der ikke kunde on-
des en bedre Modstander til Gib end netop Tabu-
Tabul Da vi saaledes ogsaa er enige om, at den
hvide Race hæver sig himmelhøjt over enhver
anden her paa Jorden, og at det vil gøre os alle
godt at se dette stadfæstet, inden Rejsen slutter,
saa foreslaar jeg Jer, l Medlemmer -- højtærede

Medlemmer af Syndikatet , at vi arrangerer en
Slutkamp mellem Scraggs og Kongen og Gib og
Tabu-Tabu ! Naar Kampen er forbi, foreslaar jeg,
vi efterlader de to blordere alene paa Øen -- «

»Sludder,« snærrede Scraggs, »det er der al-
deles ingen Mening i. Det var slet ikke Hensigten,
at du skulde stra#e dem paa.en saa lempelig
Maade, dette her bliver jo kun en Sportskamp

,Bland dig ikke i mine Bestemmelser,« snær-
rede GoÆey tilbage. »Dette her er jo heller ikke
Slutningen paa det.«

>Naa, hvad er da det?«
»Jo, naar disse to Fyre bliver ladt tilbage paa

en øde Ø, saa vil Spørgsmaalet blive, hvem af
dem, der klarer sig længst. Og saa vil de give sig
til at kæmpe om det, og tilsidst vil den ene æde
den anden -- eller ogsaa vil de æde hinanden op l «

»Bravo, ved Moses' Skæg,« mumlede Gibney
fuld af Beundring. »Men saa har du jo Fantasi
alligevel, Mac! Programmet ei' udmærket og skal
blive udført til. de mindste Enkeltheder. Scraggs,
du maa slhas med Kongens l er begge to uden-
for Klasse. Kongen er færdig, og du kan ikke
ramme. Jeg skal nok slaas med Tubu-Tabu, saa
du har ingenting at beklage dig over! Vi tager
over ti[ en ]i]]e Ø i Friend]y Gruppen, som hed-
der Tuvana-Malo. Den ligger lige i Kursen hjem-
efter, og der er ikke saa meget som et Straa paa
hele øen, at en Mand kan gemme sig bag, eller
Føde for to Mand i en Uge. Og saa ved jeg, der
er heller ikke Vand. Nu er Sagen i Orden, vi let-
ter og staar hjemefter. Mac, sæt Maskinen igang,
vi vil staa ud af Havnen med Skum for Boden!«
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saa klart, at Mc Guffey uden mindste Besvær fik 

Øje paa en hel undersøisk Mark af tætte Vækster 

med Solglimt i pragtfulde sorte Koraller. 

>Naa, saa ned med Jer, I to Skorstensfejere!« 

kommanderede Guffey og pegede paa de Indfødte 

med sin Riffel. >Og sørg saa for at dykke godt 

ned, I søde Børn, og kom op med, hvad I nu kan 

finde. Men skulde der komme en Haj eller to og 

smage paa Bagbenene af Jer, saa vent ingen 

Hjælp fra B. Mc. Guffey, Hr. Gufiey altsaa - for 

I faar ingen! 
Saaledes opmuntret gik de to Kannibaler over 

Baadsiden. Mc Guffey kunde se dem dykke rundt 

i den lille Bugt nede paa Bunden, og et halvt Mi

nut senere kom hver af dem dukkende op med 

en pragtfuld Gren af sorte Koraller. De hagede 

sig fast i Baadens Side, indtil de atter havde faaet 

Vejret, hvorefter de gik i Arbejde igen. Imid

lertid havde Styrmanden sendt sine to Dykkere 

ned for at løsne Koral, og saa godt gik det hele, 

at de to Baade vendte tilbage til »Maggie II« hen 

paa Eftermiddagen med fuld Last. Kaptajn 

Scraggs fik gurglende Fornemmelser i Halsen af 

Glæde, og Gibney erklærede, at hans Hovedpine 

var gaaet over. Han og Kaptajn Scraggs havde 

tilbragt Formiddagen paa Dækket under Solsej

let og vogtet Strandbredden for at se, om nogen 

af de Vilde lod sig se under et eller andet For

søg paa at befri Kongen og hans Minister. Men 

Øjensynlig havde den Ødelæggende Ild fra Kano

nen i den Grad sat Skræk i Landsbyens samlede 

Befolkning, at den var flygtet til den nordlige En

de af Øen overladende de hvide Erobrere Besid

delsen .af Bugten med dens samtlige_ sorte Koral

ler og Perlemuslinger. 
I henved to Uger Iaa »Maggie Il« for Anker 

her, medens dens Mandskab arbejdede i Havets 

Haver. Det var uhyre Kvanta af Perlemuslinger, 

som blev bragt for Dagens Lys, og disse kogte 

Mr. Gibney personligt i en stor Jerngryde inde paa 

Bredden. Skallerne blev stuvet hen i Lasten, og 

Perlerne kom i en Pose, som Kommandøren til 

Stadighed bar hos sig. Kysten, som nu laa men

nesketom ben, blev eftersøgt for Vildt, og Mand

skabet levede hØjt paa Dyr, Fuglevildt, Bananer 

og andre Delikatesser. Kaptajn Scraggs var elle

vild af Glæde; han paastod, han aldrig havde 

haft det saa godt, siden »Fru Scraggs havde slup

pet Tøjlerne«. 
Og efler to Ugers Forløb bedømte Gibney Ski

bet til at være fuldlastet. Der blev saa en stjerne

klar Maanenat afholdt Skibsraad paa Dækket, 

hvor Gibney udviklede sine Planer for Kaptajn 

Scraggs og Mc Guffey. 

>Det er bedre at forlade Øen alene,« mente 

Mc Guffey. »Disse Negertampe kan lave os al 

Landsens Ulykker. Og man ved\ieuer ikke, om 

ikke de en skønne Aften ligger her en halv Snes 

Tusind Mand stærk og venter paa, at Baaden 

med Mandskabet er i Land, for at falde over dem. 

»Det har jeg naturligvis overtænkt, Mac,« sva

rede Kommandøren paataget koldt. >Husk paa, 

brændt Barn skyer Ilden! I Morgen tidlig bræn

der vi Kanonen af og raserer hele Kysten for en 

Mil eller to. Hvis der er Vilde i Nærheden, skal 

de nok faa Billet tp den næste Verden og lade os 

i Fred.« 
Mr. Gibneys Program blev nøje fulgt, og der 

blev ikke en Pind tilbage af Landsbyen Kandavu. 

Derefter blev Lugerne skalkede og Tankene fyldt 

med Vand, Stores med frisk Kød, og saa var man 

klar til at anløbe Honolulu, hvor Mr. Gibney for

sikrede Syndikatet, at Udbyttet vilde blive vur

deret til mere end hundred Tusind Dollers. Cap

tajn Scraggs gispede af Glæde og støttede sig til 

Stormasten. 
»Gib, min egen Dreng! « hviskede han, >tror 

du ikke, det hele eF en Drøm, og at vi en skønne 

Dag vaagner op og ser, at vi stadig kun er i Fragl

fart, og at alle disse Maaneder kun har været en 

Drøm under et Skræppeblad?« 

>Ikke et Øjeblik,« svarede Kommandøren. » Vi 

har mindst en Snes pragtfulde Perler, som selv 

en Dronning vilde være stolt af. Der er mindst 

ti Tusind at redde paa hver af dem!« 

> Well, « svarede Scraggs med et nyt Gisp, »saa 

vil jeg brygge mig en ordentlig Grogg ! « og gik for

ud. Fem Minutter efter kom han tilbage med en 

Kedel duftende The, og alle tre Æventyrere drak 

paa en lykkelig Hjemfart. Da Skaalen var druk

ket, satte Ms Guffey sit Glas fra sig paa Bordet, 

tørred~ sig om Munden med Bagen_ af sin behaa

rede Haand og henvendte sig saa til Syndikatet: 

»Naar vi nu forlader dette Paradis i Syd Havet, 

lad os saa være enige om, at vi ogsaa er i Be

siddelse af andre Rigdomme end dem, vi har stu

vet ned i Lasten. Jeg tænker her paa Hans konge

lige Højhed, Kongen af Kandavu, og hans Første

Minister, Tabu-Tabu. Dengang disse to Gavtyve 

første Gang blev fanget, lovede jeg Syndikatet, at 

jeg skulde udpØnske en Straf, fordi de havde 

villet myrde - jeg m ener æde Jer to gamle Dren

ge! Det har været meget svært, og det har taget 

mig lang Tid, da jeg jo ikke er udstyret med saa 

mege·n Fantasi som vor Ven Gib. Naah, men jeg 

er stolt af mig selv, og jeg hævder, at haardt Ar

bejde bringer altid sin Løn hjem. Og jeg er pa

rat til at røbe, hvad vi nu skal gøre ved disse to 
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ET ORLOGSSKIB I HOLMENS 

KIR~E 
Igen el Budskab fra fjerne Tiders Slorhed/ 

Aarsdngen for Slaget pna Reden, den 2. April, blev der l Hol

mens l(irke ophængt en Model af del gamle Orlogsskib >Hol

sten«, der blev sat i Vandet fra Holmen 1772. 

>Holsten« var med til at aabne liden under Slaget paa Reden 

1801, men blev taget af Englænderne og indlemm-edes i den 

engelske Flaade under Navnet >Nassau«. Ejendommelig nok 

kom det under engelsk Flog til at give Danmarks sidste Orlogs

mand, , Pris Christian Frederik«, Grundskudet under Kampen 

ved Sjællands Odde den 22. Marts 1808. 

Den Model, Hr. Dørge har bygget, er udført nøjagtig i alle 

Detalller med den gyldne Gallion, det straalende Agterspejl og 

den pragtfulde, svære Rejsning. Oven Borde har Skroget Træets 

lyse Farve, Vandgangen er tjæret og Bunden hvidlakeret, akku

rat som selve Ski bet. 

lfodellen, som er en Gave fro en Mand, der ønsker sig unævnt, 

e 1· et sjælden! smukt Stykke Arbejde, der vidner om Hr. Dør

ges fremragende Dygtlghflft. 

Orlogsskibet »Holsten«, der er ophængt i Kirken. Ved Siden 

Bygmesteren, Jfa,·inen, Model/pr Otto Df)rge. 

Repræsentanter for det fri og ubundne Liv! Mine . 

Herrer, jeg har nu den Ære at meddele Dem, at 

jeg har fundet en værdig Straf til Forbryderne!« 

>Umuligt! « sa' Kaptajn Scraggs. 

>Hold Bøtte, Scraggs,« afbrød Kommåndør Gib

ney ham. »Ud med den, Mac! Hvad har du nu 

tænkt dig?« 

»Jeg foreslaar Jer nu, I højtærede Medlemmer 

af Syndikatet,« fortsatte Mc Goffey, >at Skonner

ten >Maggie II« nu paa Rejsen passerer forbi en 

eller anden ubeboet lille Ø. Der landsætter vi saa 

Kongen og hans Minister i den lille Baad. Og saa 

forudsætter jeg endvidere, I højtærede Medlem

mer af Syndikatet, at d'Hr. A. P. Gibney og P. 

Scraggs har noget at takke disse Herrer for, for

di de paa et hØjst ubelejligt Øjeblik i denne Eks

peditions Historie lagde Haand paa Eders dyre

bare Kroppe. Nu skal I faa Lejlighed til at sige 

Tak for sidst. Jeg tænker mig, at Kongen er en 

sørgelig, gammel, runken udlevet Stakkel og for

jaget Køter, og efter alle sportslige Regler er han 

sikkert i Scraggs Klasse! (Her sendte Mc Guffey 

Hr. Gibney et fortroligt Blink. Det var Øjensyn

ligt hans Mening at slutte Rejsen af med et ære

fuldt Kup! Og derfor telegraferede Mr. Gibney 

lige saa hemmelighedsfuldt sit Bifald tilbage.) 

Men jeg mener endvidere, at der ikke kunde fin

des en bedre Modstander til Gib end netop Tabu

Tabu ! Da vi saaledes ogsaa er enige om, at den 

hvide Race hæver sig himmelhøjt over enhver 

anden her paa Jorden, og at det vil gøre os alle 

godt at se dette stadfæstet, inden Rejsen slutter, 

saa foreslaar jeg Jer, I Medlemmer - højtærede 

Medlemmer af Syndikatet -, at vi arrangerer en 

Slutkamp mellem Scraggs og Kongen og Gib og 

Tabu-Tabu! Naar Kampen er forbi, foreslaar jeg, 

vi efterlader de to Mordere alene paa Øen - -« 

»Sludder,« snærrede Scraggs, >det er der al

deles ingen Mening i. Det var slet ikke Hensigten, 

at du skulde straffe dem paa en saa lempelig 

Maade, dette her bliver jo kun en Sportskamp !« 

»Bland dig ikk'e i mine Bestemmelser,« snær

rede Goffey tilbage. >Dette her er jo heller ikke 

Slutningen paa det.« 

>Naa, hvad er da det?« 

»Jo, naar disse to Fyre bliver ladt tilbage paa 

en Øde Ø, saa vil Spørgsmaalet blive, hvem af 

dem, der klarer sig længst. Og saa vil de give sig 

til at kæmpe om det, og tilsidst vil den ene æde 

den anden - eller ogsaa vil de æde hinanden op!« 

>Bravo, ved Moses' Skæg,« mumlede Gibney 

fuld af Beundring. >Men saa har du jo Fantasi 

alligevel, Mac! Programmet er udmærket og skal 

blive udført til de mindste Enkeltheder. Scraggs, .. 
du maa slaas med Kongen! I er begge to uden-

for Klasse. Kongen er færdig, og du kan ikke 

ramme. Jeg skal nok slaas med Tubu-Tabu, saa 

du har ingenting at beklage dig over! Vi tager 

over til en lille Ø i Friendly Gruppen, som hed

der Tuvana-Malo. Den Jigger lige i Kursen hjem

efter, og der er ikke saa meget som et Straa paa 

hele Øen, at en Mand kan gemme sig bag, eller 

Føde for to Mand i en Uge. Og saa ved jeg, der 

er heller ikke Vand. Nu er Sagen i Orden, vi let

ter og staar hj'emefter. Mac, sæt Maskinen igang, 

vi vil staa ud af Havnen med Skum for Boven! c 
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Ti Minutter senere hang .Ankeret ved lClydset,

Maggie 11« svingede ud.fra Lagunen og satte sin
skarpe Stævn mod det' aabne .Havs Dønninger
homewatd bound. Kaptajn Scraggs pyntede den
med alle dens Klude, og to Timer senere var øen
Kandavu ude af Sigte for bestandig.

Det blev et Run paa otte Hundrede miles op til
Tuvana-Malo. men Vejret var godt, og Passaten

holdt. Ti Dage .efter, at de havde forladt Kan-
davu. ankrede de ved øen. Det var en lang, smal
sandet Tange med nogle faa Kokospalm.er paa
Midten, og med Undtagelse af nogle Søfugle, som
havde Stahdkvarter h6r, var øen ganske øde

Den blodtørstige Mc Guffey. stod ved Morgen-

sig i Hænderne af Veltilfredhed og kluklo, saa
Skuldrene rystede.

Storartetl Glimrende!« mumlede han. »Jeg
kunde iklie have faaet en bedre Ø, selv om jeg
havde ladet den bestille!«

»Scraggsy]« ]caldte han ned til Chefen. »Her

er Riagenl Nu mangler vi bare at faa Kombat-
tanterne frem paa Arenaen. l Efter'middag, naar
den værste Hede er overstaaet, gaar vi i Land og
faar en :»Fight«. Og ved Sct. Georges! Det siger
jeg dig, Scraggsl Hvis den gamle Slambert kla-
rer sig mod dig, saa faar han sin Frihed!«

»Jeg skal slag hah død med den ene Haand og
bevidstløs med den anden,« svarede Kaptajn
Scraggs overlegent. »Gaa bare ikke og vent paa
mit Nederlag. Enten det er varmt eller ej, saa er
jeg lige i Humør til at tæve løs paa Hans konge-
lige Persona

Hvis dette ikke el' den bedste Id6, jeg nogen-
sinde har hørt om, saa kald mig en blakket Hol-
lænder.« svarede Mc GufTey. »H-vilken behagelig
Forening af Forretning og Fornøjelse. Hvem skal
slaas først, Gibb? Du eller Scioggs?«

»Jeg tænker, det er bedst, jeg aabner Festlig-
hederne,« svarede Gibney elskværdigt. »Jeg er jo
ikke noget Pattebarn, og jeg synes, Scraggs skul-
de ha' lidt Fornøjelse af det. Hvis jeg slaas først,
kan den gamle Svend se til i Fred .og glæde sig
over Forestillingen, og naar han og Kongen skal
slaas. er det ikke sikkert, han har faaet lagt lige
saa megen Følelse i det- som jeg altsaa og Tabu-
Tabu.«

»Det er svært hørt,« indrømmede Mc GoÆey
underforstaaende. »Det er der Mening i.«

Da han saa, at der ikke var nogen Vej uden-
om, besluttede Kaptajn Scraggs at bluse sig igen-
nem:

Naa, ja, lad os saa bare gaa i Land og faa detX

overstaaet! Jeg er ellers en fredelig 'Mand, men
skal vi slags, saa lad det blive med Fynd og
Klem l«

Mr; Gibney vinkede hemmeligt til Mc .GuÆey. .

De var begge to klar over, at Scraggs meget nø-
dig gik med, skønt, naar de,skulde yde ham fuld
Retfærdighed, saa vidste def han nok skulde tage
sin børn, near Tiden kom. Men Scraggs vidste,
at Kongen var haard som Træ: og godt trænet,
derfor kunde det ikke undgaas, at hans Stemme
skæls,ede lidt, selv om Meningen var god nok. Og
hans Skibsfæller kunde ikke lade være med at
more sig indvendig.

Gøf den store Hvalbaad klar og tag to Mand
med dem,« sagde Gibney til Styrmanden. Fem
blinutter senere kravlede Syndikatels Medlem-
mer ombord i Banden tilligemed de to Indfødte
og overlod »Maggie 11« til Styrmanden og de øv-
rige.

,Vi kommer tilbage om en halv Timen« raabte
Gibney, da de rgede væk.

Inde under Kysten holdt de Baaden klar af
BT'aaddene og satte den paa Land, hvorefter de
skred til Forretningerne. Mr. Gibney forklarede
Tabu-Tabu, hvad der ventede ham, og Tabu for-
]clarede det for Kongen. Det var ikke Sædvane

hos hvide Mænd, forklarede Gibney, at dræbe
deres Fanger med koldt Blod, han havde derfor
givet dem en Chance til at kunne kæmpe dem fri,
en Chance, hvor hver stod lige med de bare Næ-
ver. Hvis de vandt, vilde de blive taget ombord i
Skonnerten igen og senere sat i Land paa en be-
boet ø. Men hvis de tabte, maatte de se at indret-
te deres fremtidige Hjem d6r paa øen.

Klar, go-onl« kommanderede Mc GuH'ey, og
Mr. GibnQy traadte tilbage og fangede ud med sin

Bjørnelab mod Tabu-Tabu. Til Overraskelse for
alle de tilstedeværende sprang Tabu-Tabu lyn-
snrt tilbage og undgik Slaget. Hans Fodskifte var
glimt'ende, og Mc GufFey gjorde en Bemærkning
derom til Scraggs. Men da Tabu4abu langede ud
efter den fineste Dækker og gik i »clinch«, kunde
Mc Go#ey ikke tilbageholde et Udbrud,

Ved Guds Den Fyr kan boxer Fyren ka' min
Salighed boxer« raabte han glædesstraalende.
»Scraggs, .gamle Dreng, det bliver en yndig Fo-

restilling, det skal jeg love for. Han har været
ombord i en engelsk Man-of-war og lært at boxe!
Rolig, Girl Uppercut him! Upper -- '' -- povl«

Her standsede hans Udbrud, for Tabu-Tabu
var traadt frem og havde .plantet en kraftig høj-
re Haand lige midt i Synet paa Mr. Gibney- og
lod den efterfølge af haard >Venstre« paa Kom-

mandøl'ens øre. Mr. Gibney -svajede et øjeblik
paa sine lange Ben og sprang saa et Par Skridt
tilbage og stirrede paa Tabu-Tabu.

,Jeg tror s'gu, Negeren er ved at knalde dig,
hvad lille Gib,« spurgte Mc Guaey lidt uroligt.
Sikken et Par Møllevinger, han har, og sikken
et Kæbetøj til at spise Syltetøj med. Gaa paa ham

ellers maa jeg idømme ham fuld Pardon
»Lige straks,« svarede Kommandøren lidt mut

»Han er saa god, saa jeg synes, det er Synd at
slaa ham i Stykker. Men jeg kan jo presse ham
ned i en »in fight«.«

Hvilket Mr. Gibney' straks gax' sig i Lag med.
Han sprang ind paa sin Modstander og gil{ i
.clinch«. Hans højre øje og Ribbenene fik et Par
drøje. Knubs, som fik ham til at hyle højt af
Smerte, nien ingen Mand vilde i Længden kunde
have modstaaet ham i Nærkamp. Tabu-Tabu
slyngede ganske vist sine lange Arme omkring
Mr: Gibney og prøvede paa at dæmpe hans Slag,
men MT. Gibney var ikke til at standse. nabs
store Lab af en Næve skød op som et Lyn og ram-
te Kannibalens Kind. Tabu-Tabu mistede sin Ba-
lance og trak sig bagover, men Mr. Gibney fulgte
efter med en »Venstre« og en >Højre«, der i en
Haandevending gjorde det af med blodstanderen,
saaledes jat Mc GuÆey uden mindste Tvivlen og
Tøven kunde give sig til at tælle de berømte »ti«
ovel' ,den faldne Kæmpe.

Mr. Gibney grinede .en Smule flovt, spyttede og
henvendte sig til Mc GuH'ey

»Ved den hellige Sct. George Dette var Spøg
for gamle Trillelars, hvad Scraggsyl. Nu maa du
se at klare den l Det bliver nok lige til øllet, gam-
le Tepotte !«

Kaptajn Scraggs aH'arte sig sin Hat og Jakke
med megen Værdighed, som rullede han sine Ær-
mer op og gjorde et dybt Buk for Majestæten.
Alen denne, som øjensynlig havde lært noget af
sin slagne Premierminister, 6ik fat med sin Næve
i Kaptajn Scraggs Hageskæg og hylede til. Naa,
saa rettede Kaptajnen et velfunderet Stød mod
Kongens Kæbe, saa Kongen slap sit Tag. Et halvt
Minut efter var han paa vild Flugt henover Stran-
den med Kaptajn Scraggs i Hælene paa sig. Men
Mc GufTey vilde ikke gaa Glip af Fornøjelsen ved
Fortsættelsen og afskaf . Kongens videre Flugt,
saa[edes at. Kaptajn Scraggs ]cunde komme ham

paa nært Hold og kæfte løs. Hvilket han gjorde
af alle Kræfter og saadan lvrighed, at han faa
Minutter ganske havde tabt Vejret. Saa trak-han
sig lidt tilbage og gav sig til at overse Slagmar-
ken. Mc Gofley selv var ved at kvæles af :Latter,
men det var Kaptajn Scraggs langtfra. Sagen var

,GAMLE TJALFE' LÆGGER] UD
Amatørlilubbens »gamle Tjalfe« hai' i disse Dage paabegyndt

I'ogt, der dog ildle gaar længere cnd til Lange
)len, hvor Standeren henses den føl'ste Søndag i Alaj. Samti

dig lægger An)atørei'ne »sidste Haand« paa lilubbens Bande,
for at de ikke .skal star tilbage for den nintpuclsede »Tjalfe«.

den, ati Virkeligheden var Kongen farlig og mor-
derlig sejglivet.

»Naah, jeg ønsker jo hellerikke at slaa den
Banale blland ihjel,« fremgispede han endelig. »Jeg
vil lade Skurken faa Fred! Han har desuden

faret nok og tør jo ikke engang slang! Lad os
nu gaa ombord i Skonnerten og overlade disse to
til hinandens Selskab, saa kan de more sig med
at klø hinanden, hvis de føler Trang dertill«

»Alright, saa siger vi den« svarede Alr. Gib-
ney og vendte om for at gaa hed til Baaden. Et
Sekund efter trængte et gæst Skrig sig over hans
Læber.

»Hvad er der i Vejen,« raabte Mc GuHey. Latte-
ren, som endnu var ved at kvæle ham, døde paa
hans Læber, for der var en klagende Lyd som
fra et saaret ])yr i Mr. Gibneys Stemme.

Vi er forraadte!« hviskede Kommandøren
hæst. »Disse to forbandede Matroser er sejlet til-
bage til Skonnerten. Og d6r -- se d6r --'-! Du go-
de Gud l «

Mc GuÆey vendte sig om, og hans Ansigt blev
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Ti Minutter senere hang Ankeret ved Klydset, 

>Maggie li« svingede ud fra Lagunen og satte sin 

skarpe Stævn mod det aabne Havs Dønninger 

homcward bound. Kaptajn Scraggs pyntede den 

med alle dens Klude, og to Timer senere var Øen 

Kandavu ude af Sigte for bestandig. 

Det blev et Run paa otte Hundrede miles op til 

Tuvana-Malo, men Vejret var godt, og Passaten 

boldt. Ti Dage eflcr, at de havde forladt Kan

davu, ankrede de ved Øen. Det var en lang, smal 

sandet Tange med nogle faa Kokospalmer paa 

Midten, og med Undtagelse af nogle Søfugle, som 

havde Standkvarter her, var Øen ganske Øde. • 

Den blodtørstige Mc Guffey stod ved Morgen

gry oppe paa Broen. Da ban saa Øen, gned han 

sig i Hænderne af Veltilfredhed og kluklo, saa 

Skuldrene rystede. 

;i.Storartet! Glimrende!« mumlede han. >Jeg 

kunde ikke have faaet en bedre Ø, selv om jeg 

havde ladet den bestille!« 

»Scraggsy ! « kaldte han ned til Chefen. >Her 

er Ringen! Nu mangler vi bare at faa Kombat

tanterne frem paa Arenaen. I Eftermiddag, naar 

den værste Hede er ovcrstaaet, gaar vi i Land og 

faar en >Fight«. Og ved Set. Georges! Det siger 

jeg dig, Scraggs ! Hvis den gamle Slambert kla

rer sig mod dig, saa faar han sin Frihed!« 

>Jeg skal slaa ham død med den ene Haand og 

bevidstløs med den anden,« svarede Kaptajn 

Scraggs overlegent. >Gaa bare ikke og vent paa 

mit Nederlag. Enten det er varmt eller ej, saa er 

jeg lige i Humør til at tæve løs paa Hans konge

lige Person!« 
>Hvis dette ikke er den bedste Ide, jeg nogen

sinde har hørt om, saa kald mig en blakket Hol

lænder,« svarede Mc Guffey. >Hvilken behagelig 

Forening af Forrelning og Fornøjelse. Hvem skal 

slaas først, Gibb? Du eller Scroggs?« 

>Jeg tænker, det er bedst, jeg aabner Festlig

hederne,« sva1·ede Gibney elskværdigt. »Jeg er jo 

ikke noget Pattebarn, og jeg synes, Scraggs skul

de ha' lidt Fornøjelse af det. Hvis jeg slaas først, 

kan den gamle Svend se til i Fred og glæde sig 

over Forestillingen, og naar han og Kongen skal 

slaas, er det ikke sikkert, han har faaet lagt lige 

saa megen Følelse i det som jeg altsaa og Tabu

Tabu.« 
»Det er svært hørt,« indrømmede Mc Goffey 

underforstaaende. >Det er der Mening i .« 

Da ban saa, at der ikke var nogen Vej uden

om, besluttede Kaptajn Scraggs at bluffe sig igen

nem: 
>Naa, ja, lad os saa bare gaa i Land og faa det 

overstaaet! Jeg er ellers en fredelig ·Ma~, men 

skal vi slaas, saa lad det blive med Fynd og 

Klem!« 
Mr. Gibney vinkede hemmeligt til Mc Gufiey. 

De var begge to klar over, at Scraggs meget nø

dig gik med, skønt, naar de skulde yde ham fuld 

Retfærdighed, saa vidste de, han nok skulde tage 

sin Tørn, naar Tiden kom. Men Scraggs vidste, 

al Kongen var haard som Træ og godt trænet, 

derfor kunde det ikke undgaas, at hans Stemme 

skælvede lidt, selv om Meningen var god nok. Og 

hans Skibsfæller kunde ikke lade være med at 

more sig indvendig. 
»Gør den store Hvalbaad klar og tag to Mand 

med dem,« sagde Gibney til Styrmanden. Fem 

Minutter senere kravlede Syndikatets Medlem

mer ombord i Baaden tilligemed de to Indfødte 

og overlod >Maggie Il« til Styrmanden og de øv

rige. 
» Vi kommer tilbage om en halv Time!« raabte 

Gibney, da de roede væk. 

Inde under Kysten holdt de Baaden klar af 

Bi-aaddene og satte den paa Land, hvorefter de 

skred til Forretningerne. Mr. Gibney forklarede 

Tabu-Tabu, hvad der ventede ham, og Tabu for

klarede det for Kongen. Det var ikke Sædvane 

bos hvide Mænd, forklarede Gibney, at dræbe 

deres Fanger med koldt Blod, han havde derfor 

givet dem en Chance til at kunne kæmpe dem fri, 

en Chance, hvor hver stod lige med de bare Næ

ver. Hvis de vandt, vilde de blive taget ombord i 

Skonnerten igen og senere sat i Land paa en be

boet Ø. Men hvis de tabte, maatte de se at indret

te deres fremtidige Hjem der paa Øen. 

>Klar, go-on ! « kommanderede Mc Guliey, og 

Mr. Gibney traadte tilbage og langede ud med sin 

Bjørnelab mod Tabu-Tabu. Til Overraskelse for 

alle de tilstedeværende sprang Tabu-Tabu lyn

snrt tilbage og undgik Slaget. Hans Fodskifte var 

glim.rende, og Mc Guffey gjorde en Bemærkning 

derom til Scraggs. Men da Tabu-Tabu langede ud 

efter den fineste Dækker og gik i >clinch«, kunde 

Mc Goffey ikke tilbageholde et Udbrud. 

> Ved Gud! Den Fyr kan boxe ! Fyren ka' min 

Salighed boxe ! « raabte han glædesstraalende. 

>Scraggs, gamle Dreng, det bliver en yndig Fo

restilling, det skal jeg love for. Han har været 

ombord i en engelsk Man-of-war og lært at boxe ! 

Rolig, Gib! Uppercut himl Upper - -- - hov!« 

Her standsede hans Udbrud, for Tabu-Tabu 

var traadt frem og havde plantet en kraftig bØj

re Haand lige midt i Synet paa Mr. Gibney og 

lod den efterfølge af haard > Venstre« paa Kom-
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m_andørcns Øre. Mr. Gibney svajede et Øjeblik 

paa sine lange Ben og sprang saa et Par Skridt 

tilbage og stirrede paa Tabu-Tabu. 

»Jeg tror s'gu, Negeren er ved at knalde dig, 

hvad lille Gib,« spurgte Mc Gufiey lidt uroligt. 

Sikken et Par Møllevinger, han bar, og sikken 

et Kæbetøj til at spise Syltetøj med. Gaa paa ham 

- ellers maa jeg idømme ham fuld Pardon!« 

;i.Lige straks,« svarede Kommandøren lidt mul. 

>Han er saa god, saa jeg synes, det er Synd at 

slaa ham i Stykker. Men jeg kan jo presse ham 

ned i en >in fight«.« 

Hvilket Mr. Gibney straks gav sig i Lag med. 

Han sprang ind paa sin Modstander og gik i 

>Clinch«. Hans højre Øje og Ribbenene fik et Par 

drøje Knubs, som fik ham til at hyle hØjt af 

Smerte, men ingen Mand vilde i Længden kunde 

have modstaaet ham i Nærkamp. Tabu-Tabu 

slyngede ganske vist sine lange Arme omkring 

Mr. Gibney og prøvede paa at dæmpe hans Slag, 

men Mr. Gibney var ikke til at standse. Hans 

store Lab af en Næve skød op som et Lyn og ram

te Kannibalens Kind. Tabu-Tabu mistede sin Ba

lance og trak sig bagover, men Mr. Gibney fulgte 

efter med en > Venstre« og en »Højre«, der i en 

Haandcvending gjorde det af med Modstanderen, 

saaledes at Mc Gufiey uden mindste Tvivlen og 

Tøven kunde give sig til at tælfe de berømte ;i.ti« 

over den faldne Kæmpe. 

Mr. Gibney grinede en Smule flovt, spyttede og 

henvendte sig til Mc Gufiey: 

> Ved den hellige Set. Georg! Dette var Spøg 

for gamle Trillelars, hvad Scraggsy! Nu maa du 

se al klare den! Det bliver nok lige til Øllet, gam

le T.epoltc ! « 
Kaptajn Scraggs alTørtc sig sin Hat og Jakke 

med megen Værdighed, som rullede han sine Ær

mer op og gjorde et dybt Buk for Majestæten. 

Men denne, som Øjensynlig havde lært noget af 

sin slagne Premierminister, fik fat med sin Næve 

i Kaptajn Scraggs Hageskæg og halede til. Naa, 

saa rettede Kaptajnen et velfunderet Stød mod 

Kongens Kæbe, saa Kongen slap sit Tag. Et halvt 

Minut efter var han paa vild Flugt henover Stran

den med Kaptajn Scraggs i Hælene paa sig. Men 

Mc Gufiey vilde ikke gaa Glip af Fornøjelsen ved 

Fortsættelsen og afskar Kongens videre Flugt, 

saaledes at .Kaptajn Scraggs kunde komme ham 

paa nært Hold og kæfte løs. Hvilket han gjorde 

af alle Kræfter og saadan Ivrighed, at han faa 

Minutter ganske havde tabt Vejret. Saa trak han 

sig lidt tilbage og gav sig til at overse Slagmar

ken. Mc Gofiey selv var ved at kvæles af Latter, 

men det var Kaptajn Scraggs langtfra. Sagen var 

,,GAMLE TJALFE" LÆGGER] UD 

Amatørklubbens >gamle Tjnlfec hor i disse Dage panbegyndt 

sit aarlige Togt, der dog lltk~ ganr længere end li I Lnngeliaie

molen, h\'or Standeren hejses den fprstc Søndag i Maj. Samti

dig lægger Amatørerne >sidste Hannel e paa ){lubbens Bande, 

for at de ikke skol slnn tilbage for den llnlpudsede >Tjalfe«. 

den, at i Virkeligheden var Kongen farlig og mor

derlig sejglivet. 
>Naah, jeg ønsker jo hellerikke at slaa den 

gamle Mand ihjel,« fremgispede han endelig. >Jeg 

vil lade Skurken faa Fred ! Han har desuden 

faaet nok og tør jo ikke engang slaas ! Lad os 

nu gaa ombord i Skonnerten og overlade disse to 

til hinandens Selskab, saa kan de more sig med 

at klØ hinanden, hvis de føler Trang dertil! « 

,Alright, saa siger vi det!« svarede Mr. Gib

ney og vendte om for at gaa ned til Baaden. Et 

Sekund efter trængte et hæst Skrig sig over hans 

Læber. 
>Hvad er der i Vejen,« raabte Mc Guffey. Latte

ren, som endnu var ved at kvæle ham, døde paa 

hans Læber, for der var en klagende Lyd som 

fra et saaret Dyr i Mr. Gibneys Stemme. 

» Vi er forraadte ! « hviskede Kommandøren 

hæst. >Disse to forbandede Matroser er sejlet til

bage til Skonnerten. Og der - se der-! Du go

de Gud!« 
Mc Guffey vendte sig om, og hans Ansigt blev 
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Dagen derefter samme Vejr og Sø, tog Bum-=
og Røjelraa samt Bramstang til Dæks, og den
23..er Vejr og Sø endnu det samme. Lagde Svigt-
ninger paa Fo](kevant, Stor Stagsejl skønnede fra
Stab og gennem et Reb og Underlig; intet kan
holde til denne Sejlads og vi kan ikke følge med
at udbedre de Skader, som den voldsomme Slid-
tage forvoldel'.

Den 25. Juni-melder, endelig en Dag noget me-
re moderat, skar 5 nye Taljereb i Bagbords Fok-
lcevant (de gamle var sprængt), reparerede Un-
dermersse-Rygge, som havde arbejdet sig løs.
Samme Dag aabnede en Luge for at skabe .frisk
Luft ned til vore Kartofler, men ak v61 de var
alle raadne og vi maatte kaste alt over Bord; vi
har jo ikke før kunnet aabne en Luge, fordi Søen
hver Dag. skyllede ind over Skibet. Den 28. viser,
at vi den Dag sendte den reparerede Bramstang
til Vejrs, Bramraaen op og Sejlet sat, vi er nu i
Foi'mosastrædet og Vejret er godt. Nogle gode
Dage følger nu og vi arbejder os frem.

Men den 10. Juli begynder Genvordighederne
for Alvor og fra den Tid og til Bangkok tror jeg
ikke, jeg var til Køns. Vi var nu ud for Manilla;
Journalen melder meget høj og urolig Sø af S.W.
Sliibet arbejder haardt, ja thi vi førte Pres af Sejl,
fordi vi havde Stræk paa vor Kurs, men vi har
travlt, alle Mand i Arbejde, skar to ny Taljel'eb
i Styrbords Fokkevant, derefter Svigtninger paa
Vanter og Barduner i alle tre Toppe. Ekstra Sur-
ringer paa Baade og Reservespir, thi slemt Vejr
er i Vente.

bi, men i nogle Miles Afstand om Bagbord laa
vidtstrakte farlige Banker og Grunde og om Styr-
bord laa nogle Koralrev, hvis Beliggenhed ikke
vaf helt sikker. Der var altsaa Fare, hvilken Bov
vi end vilde ligge paa. Kommer dertil, at vor egen
Plads var usikker, eftersom man ikke i flere Da-
ge .havde set Solen. Først da jeg følte mig vis-paa
at være i Læ af de farlige Steder, drejedes bi, og
derefter begyndte vi atter møjsolnmeligt at arbej-
de os de mange Mil frem igen.

Herefter bliver det ikke alene Elementerne vi
fair at kæmpe med, men ogsaa Sygdom, ja vi
mangler vor KartoRer.

Den 13. Juli klagede Styrmanden sig syg med
Smerter i Ryggen og han holder sig til Køjs.

Den 15. havde vi en moderat Dag og rolig Sø.
Dækket fri for Vand, kalfatrede mange Steder
paa Dækket, som var sprungen aaben under Ski-
bets haarde Bevægelser.

Derefter kommer otte Dage med slem Sø og
stormende Kuling; det dyner og. tordner Dag og
Nat og Regn styrter ned i Strømme, Søen er som
en boblende Gryde, Skibet arbejder voldsomt,
Svigtningei' paa Vander og Barduner maatte for-
bedres, prøver med Pres af Sejl at støtte Skibet,
men gjorde kun ondt værre, Vandet vælter over
Skibet, overBov, over Hæk, hver alt, man er nær
ved at fortvivle, thi vi kan ikke følge med til at
udbedre Skaderne, som den voldsomme Slidtage
afstedkommer.

Ret nu sprang store Stængevant.

Den 20. Juli har Styrmanden Smærter i Be-
nene, som er meget ophovnet og fulde af store
Vandblærer om Anklerne. De følgende 9 Dage er
alle ligedan med Storm, Regn, Lyn og Torden
Dag og Nat. Nogle Skader sker hver Dag, vi har
atter,mistet et Par Sejl, den 29. Juli føler Styr-
lnanden sig bedre og har atter overtaget sin Vagt.
Drøjt har det været for mig under det ihærdige,
daarlige Vejr, ofte inaatte jeg nøjes med en kort
Hvile paa Kahyttens Gulv, liggende fuldt paa-
[c[ædt og i Olietøj i Køjen kan jeg ikke ]wlnme,
dels fordi jeg ikke tør l(læde mig af og dels fordi,
at man altid er vaad,. for selv om man bruger
Olietøj, saa kan det dog ikke holde al den Væde
af Regn og salt Vand ude; man maa gaa med
sit vaade Tøj, thi hvorledes skulde man faa no-
get tørt, Solen ser vi ikke sommetider med Dages
Mellemrum, det er saare uhyggeligt, ikke mindst
for Navigation.

Den 30. Juli melder godt Vejr og at vi for før-
ste Gang i lange Tider har faret en Observation
af Solen; enhver som kan, repårerer nu paa de

Af Haft. B. CI. Jensen, Ribe.

En interessant og gribende Beretning om en Sejlskibsrejse fra Nagasaki til Bangkok m. Kul

T Ted a] ]æse XrlKTNGEN ser jeø blandt andet meget Før Afrejsen købte jeg el Par tusind Pund
v interessant i Billeder og Tekst ogsaa om. .hvad Kartofler; mine Folk skulde hale Lov at spise saa
Sejlmageren fortæller og om Rejsen, Kant. Allathias P. mange, de orkede, og desuden: saa længe man

Jeg er nu en af den gamle Skoleå idet.jeg kom ud Vi kom saa afsted, og Sliddet begyndte,- saa-

forstummet og vore.øjne kan ikke længere glædes Slam.
over en Skov af Master og Rær, som man tØr saa Ja, Rejsen er nu begyndt og for bedre at gøre

Na.ar : H" nu har tænkt at berette om en Rejse, saa det forstaaeligt, vil jeg benytte nogle Uddrag af
aa man vel se at faa fat paa den værste og lader Skibsjournalen, som jeg har og uden hvilke man

adskillige passere mit indre Blik. Vat det en Rejse ikke kunde følge Begivenhederne. Første Beret-

en slem Rejse; dog sl(unde Man opleve en, som var. maatte vi sætte et nyt Knokstag op og den 19.

In

i

Saa melder Journalen den 11. Juli: tiltagende
Kuling og SøLJa, jeg var paa Dækket hele Nat-
ten under en .haard Sejlads, fordi vi kunde lægge
Kurs, men Sejl efter Sejl maatte bjærges. Baro-
meteret faldt, som jeg aldrig før eller senere saa,
og det stod mig nu klart, at vi stævnede ret ind
i en Tyfon.; ja, lden saa skulde vi vel se at und-
gaa den og løbe bort; ja, men nu havde.vi saa-
dan sejlet for at komme saa langt, en Beslutning
lnaatte hurtig tages og Nødvendigheden bød, at
halse rundt og lænse tilbage. Vi havde nu ikke
andre Sejl til end Undermærssejl og et rebet
Storstagsejl; dette fløj dog snart ud af Liget, men
Undermæssejlet holdt. Saa lænsede vi da, mens
Himmel og Hav var som i en Røg og der kom
Vindkast, saa man maatte holde godt fast for
ej at blæse bort. Regnen styrtede ned i Strømme.
l nogle Timer fortsatte vi vor vilde Færd, saa be-
gyndte Barometeret at stige og Vejret bedredes,
dog ikke Søen, som var i voldsom Oprør. Ja, nu
havde vi saa lænset længe nok og skulde dreje
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Min haardeste· Rejse!" 
Af Kapt. B. Cl. Jensen, Ribe. 

En interessant og gribende Beretning om en Sejlskibsrejse fra Nagasaki til Bangkok m. Kul. 

V
ed at læse VIKINGEN ser jeg blandt andet meget 
interessant i Billeder og Tekst ogsaa om, hvad 

Sejlmageren fortæller og om Rejsen, Kajt. Mathias P. 
Mathiasen fra Fanø beskriver. 

Meget interessant kunde sikkert fortælles af man
gen en gammel Sømand til Glæde for VIKINGEN's 
Læsere, om de skrev, men det er vel saaledes endtm, 
især hos de ældre, at vi Sømænd gør ej mange Ord. 

Jeg er nu en af den gamle Skole, idet jeg kom ud 
at sejle i Foraaret 1873, og da var Sejlskibene endnu 
i sin Glansperiode; meget er siden forandret paa 
Søfartens Omraade, de stolte Sejlere er næsten helt 
forsvunden til min store Sorg, og synes det mig, er 
der slet intet dragende ved Søen mere, Opsangene er 
forstummet og vore. Øjne kan ikke længere glædes 
over en Skov af Master og Rær, som man før saa 
i større Havne. 

Naar jeg nu har tænkt at berette om en Rejse, saa 
maa man vel se at faa fat paa den værste og lader 
adskillige passere mit indre Blik. Var det en Rejse 
paa Nord- eller Østersøen ved Vintertid, eller var det 
en eller anden Gang under Cap Horn, eller »in the 
Roaring Forties« paa Vej til Australien? Var det maa
ske Vinteren 1892 og · 93, da jeg førte Skib fra Fanø 
paa Rejse fra Bretis, Honduras, til Europa en Nat un
der Lænsning i en Storm over Nord-Atlanten fik en 
SØ over Hækken, som slog istykker alt paa Dækket, 
halvfyldte Kahytten og belfyldte Proviantkælderen 
med Vand. Ja, det var jo slemt og det blev en lang 
og drøj Tid for os, thi vi kom til at lide Mangel; næ
sten alt vort ferske Vand gik over Bord, ja, det var 
en slem Rejse; dog skulde man opleve en, som var 
værre. Ja og tilmed i Troperne. I Troperne, vil maa
ske mangen en sige - i Troperne har man jo godt 
Vejr! Ja, men der kan ogsaa forekomme andet, som 
jeg nu skal fortælle: 

I de første Dage af Juni i Aaret 1902 laa jeg 
med 3mst. Skonnert »Ranghild« af København 
i Nagasaki (Japan) ;-vi havde losset en Part Last 
af Teaktræ, en Del var i Forvejen losset i Shiang
hai, hvortil vi var kommen fra Bangkok efter 
en længere Rejse op mod N.Ost Monsunen. I Na
gasagi indtog vi en Ladning Kul til Ø. K. i Bang
kok, og en besværlig og lang Rejse var paa· For
haand givet, thi nu var S.Vest Monsunen sat 

ind. 

Før Afrejsen kØbte jeg et Par tusind Pund 
Kartofler; mine Folk skulde have Lov at spise saa 
mange, de orkede, og desuden: saa længe man 
havde Kartofler, behøvede man ikke at frygte 
for Skørbug eller Beri-Beri. Til alle de Kartofler 
havde vi aldeles ingen Plads, uden at de kom ned 
i Forlasten og blev spredt ud over Kullene. 

Vi kom saa afsted, og Sliddet begyndt~. saa
snart Slæbedampe.ren lod os gaa; vi maatte i en 
stiv Kuling krydse os ud fra Land, ja, vi blev 
vel indøvede i Bidevind-Sejlad.s og Krydsning; 
at tænke sig krydse den lange Vej fra Japan til 

Siam. 
Ja, Rejsen er nu begyndt og for bedre at_ gøre 

det forstaaeligt, vil jeg benytte nogle Uddrag af 
Skibsjournalen, som jeg har og uden hvilke man 
ikke kunde følge Begivenhederne. Første Beret
ning lyder, at den 14. Juni 1902 »Ranghild« i 
Eastern Sea krydsende mod Formosastrædet, har 
Kuling og svær Sø, meget Vand over Dækket, hele 
Styrbords Side af Fokken blæste bort, StaallØbere 
til Undermærssebraser sprang, ligeledes. Staal
fallene til indre Klyver og Forstagsejl. Nyt Staal
gods blev skaaret ind, Skibet arbejder tungt og 
slemt, svigtede Bardunerne, med samme haarde 
Kuling og Sø forløber Dag efter Dag. Den 15. 
maatte vi sætte et nyt Knokstag op og den 19. 
meddeles, at det nye Staalgods, som for 3 Dage 
siden blev skaaret ind, atter er sprængt, repare
rede Skaden og bandt et Reb i Mærssejlet samt 
forbedrede Svigtningerne paa Bardunerne. 

Den 21. Juni, samme Vejr og Sø, som Dagen 
fØr, med stiv Sejlads og langsom Fremgang, om 
Aftenen ved 9-Tiden tog Skibet en voldsom Over
haling, hvorved Bagbords Brambarduner spræng
tes og Bramstangen knækkede, Røjelraa og Stang 
faldt ned over Salingen og hængte i Godset, slog 
nogle slemme Slag under Skibets voldsomme Be
væbelser og det var et vanskeligt Arbejde nok 
at faa det surret fast i den mørke Nat. 

pludselig endnu hvidere end Skummet i Bræn
dingen, som brØd langs Strandkanten. Derude 
krydsede allerede »Maggie II« under fulde Sejl 
med Stævnen mod det aabne Hav. Jollen var ta
get ind, og der var ingen Tvivl om, at »Maggie 
II« med sin nuværende Fart vilde være under 

Horisonten før Solnedgang. 

»De Sjovre! De Hunde!« hvæsede Mc Guffey. 
»Den Slyngel til Styrmand! Den Lumskepeter 
med sit vindende Smil og høflige Manerer! Nu har 
han lige set sin Chance til at stjæle »Maggie Il< 
tilligemed dens rige Ladning! Og saa ovenikøbet 
forlade os, landsætte os paa en øde Ø i Selskab 
med to Kannibaler!« (Fortsættes i næste Nr.). 
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Dagen derefter samme Vejr og Sø, tog Bram-
og Røjelraa samt Bramstang til Dæks, og den 
23. er Vejr og Sø endnu det samme. Lagde Svigt
ninger paa Fokkevant, Stor Stagsejl skørnede fra 
Stag og gennem et Reb og Underlig; intet kan 
holde til denne Sejlads og vi kan ikke fØlge med 
at udbedre de Skader, som den voldsomme Slid
tage forvolder. 

Den 25. Juni.melder, endelig en Dag noget me
re moderat, skar 5 nye Taljereb i Bagbords Fok
kevant (de gamle var sprængt), reparerede _Un
dermersse-Rogge, som havde arbejdet sig løs. 
Samme Dag aabnede en Luge for at skaffe frisk 
Luit ned til vore Kartofler, men ak ve! de var 
alle raadne og vi maatte kaste alt over Bord; vi 
har jo ikke fØr kunnet aabne en Luge, fordi Søen 
hver Dag skyllede ind over Skibet. Den 28. viser, 
at vi den Dag sendte den reparerede Bramstang 
til Vejrs, Bramraaen op og Sejlet sat, vi er nu i 
Formosastrædet og Vejret er godt. Nogle gode 
Dage følger nu og vi arbejder os frem. 

Men den 10. Juli begynder Genvordighederne 
for Alvor og fra den Tid og til Bangkok tror jeg 
ikke, jeg var til Køjs. Vi var nu ud for Manilla; 
Journalen melder meget hØj og urolig Sø af S.W. 
Skibet arbejder haardt, ja thi vi førte Pres af Sejl, 
fordi vi havde Stræk paa vor Kurs, men vi har 
travlt, alle Mand i Arbejde, skar to ny Taljereb 
i Styrbords Fokkevant, derefter Svigtninger paa 
Vanter og Barduner i alle tre Toppe. Ekstra Sur
ringer paa Baade og Reservespir, thi slemt Vejr 
er i Vente. 

Saa melder Journalen den 11. Juli: tiltagende 
Kuling og Sø .• Ja, jeg var paa Dækket hele Nat
ten under en haard Sejlads, fordi vi kunde lægge 
Kurs, men Sejl efter Sejl maatte bjærges. Baro
meteret faldt, som jeg aldrig fØr eller senere saa, 
og det stod mig nu klart, at vi stævnede ret ind 
i en Tyfon; ja, men saa skulde vi vel se at und
gaa den og løbe bort; ja, men nu havde vi saa
dan sejlet for at komme saa langt, en Beslutning 
maatte hurtig tages og Nødvendigheden bØd, at 
halse rundt og lænse tilbage. Vi havde nu ikke 
andre Sejl til end Undermærssejl og et rebet 
Storstagsejl; dette flØj dog snart ud af Li_get, men 
Undermæssej let holdt. Saa lænsede vi da, mens 
Himmel og Hav var som i en Røg og der kom 
Vindkast, saa man maatte holde godt fast for 
ej at blæse bort. Regnen styrtede ned i Strømme. 
I nogle Timer fortsatte vi vor vilde Færd, saa be
gynd te Barometeret at stige og Vejret bedredes, 
dog ikke Søen, som var i voldsom Oprør. Ja, nu 
havde vi saa lænset længe nok og skulde dreje 

bi, men i nogle Miles Afstand om Bagbord laa 
vidtstrakte farlige Banker og Grunde og om Styr
bord laa nogle 'Koralrev, hvis Beliggenhed ikke 
var helt sikker. Der var altsaa Fare, hvilken Bov 
vi end vilde ligge paa. Kommer dertil, at vor egen 
Plads var usikker, eftersom man ikke i flere Da
ge havde set Solen. Først da jeg følte mig vis. paa 
at være i Læ af de farlige Steder, drejedes bi, og 
derefter begyndte vi atter møjsommeligt at arbej
de os de mange Mil frem igen. 

Herefter bliver det ikke alene Elementerne vi 
faar at kæmpe med, men ogsaa Sygdom, ja vi 
mangler vor Kartofler. 

Den 13. Juli klagede Styrmanden sig syg med 
Smerter~ Ryggen og han holder sig til KøJs. 

Den 15. havde vi en moderat Dag og rolig Sø. 
Dækket fri for Vand, kalfatrede mange Steder 
paa Dækket, som var sprungen aaben under Ski
bets haarde Bevægelser. 

Derefter kommer otte Dage med slem Sø og 
stormende Kuling; det lyner og tordner Dag og 
Nat og Regn styrter ned i Strømme, Søen er som 
en boblende Gryde, Skibet arbejder voldsomt, 
Svigtninger paa Vanter og Barduner maatte for
bedres, prøver med Pres af Sejl at støtte Skibet, 
men gjorde kun ondt værre, Vandet vælter over 
Skibet, overBov, over Hæk, ·over alt, man er nær 
ved at fortvivle, thi vi kan ikke fØlge med til at 
udbedre Skaderne, som den voldsomme Slidtage 
afstedkommer. 

Ret nu ·sprang store Stængevant. 

Den 20. Juli har Styrmanden Smærter i Be
nene, som er meget ophovnet og fulde af store 
Vandblærer om Anklerne. De følgende 9 Dage er 
alle ligedan med Storm, Regn, Lyn og Torden 
Dag og Nat. Nogle Skader sker hver Dag, vi har 
atter mistet et Par Se.jl, den 29. Juli fØler Styr
manden sig bedre og har atter overtaget sin Vagt. 
Drøjt har det været for mig under det ihærdige, 
daarlige Vejr, ofte maatte jeg nøjes med en kort 
Hvile paa Kahyttens Gulv, liggende fuldt paa
klædt og i Olietøj i Køjen kan jeg ikke komme, 
dels fordi jeg ikke tør klæde mig af og dels fordi, 
at man altid er vaad, for selv om man bruger 
Olietøj, saa kan det dog ikke holde al den Væde 
af Regn og salt Vand ude; man maa gaa med 
sit vaade Tøj, thi hvorledes skulde man faa no
get tørt, Solen ser vi ikke sommetider med Dages 
Mellemrum, det er saare uhyggeligt, ikke mindst 
for Navigation. 

Den 30. Juli melder godt Vejr og at vi for før
. ste Gang i lange Tider har faaet en Observation 
af Solen; enhver som kan, r~pårerer nu paa de 
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sønderrevne Sejl, som man ikke før har kunnet
faa paa Dækket for Regn og Sømand

Det gode Vejr varede kun kort, thi allerede
1. August er det som før, med Regn, Lyn og Tor-
den, Bramsejlet er atter i Stykker. Den 5. Au-
gust er Styrmanden atter daarlig, klager oven
Træthed og Smerter i Brystet. og han tager der-
for ingen Vagt, men holder, sig i Ro, han har in-
gen Feber og ved forøvrigt ikke selv, hvad han
fejler, Maven er i Orden og Appetitten god

Den 9. følei han sig atten' bedre angaaende

Brystsmerterne, og Hhvningen i Benene er helt
forsvunden, kun er han træt og har Besvær med
at gaa, derefter følger nogle Dage uden videre
Forandring.

Den 15. er det bleven værre med Styrmanden;
han ser lidende ud, Feber er der ikke --- 37,3 ' --
Sinertenie i Benene er forsvunden, men nu ef:det
atter Brystet, han har Oplmstning og kan intet
holde nede og hans Tilstand synes betænkelig, og

han hai megen Smerte; nogle Opiumsdraabei
har iklie hindret, og han sagde selv: intet nytten

e. thi det er Døden; som kommer. En Mand
blev sat til hans Leje og passede ham, thi Smer-
terne overvældede ham. Samme Dags Eftermid-
dag KI. 3 døde han. Han var ved Bevidstheden til
det sidste. Dødsaarsag : Bed-Bed.

Før jeg gaar videre i min Bei'etning, vil jeg
dvæle lidt ved den Sygdom, Bed-Bed. l min Ung-
dom kendte man ikke Sygdommen, ialt Fald er
det først i 90'erne, den begyndte at forekomme
og blive slem i Skibene, som kom ude fra østen,
de hollandske ostindiske øer i Sæl-deleshed. Fa-
nøskibene, som den Gang var. meget i Fart der-
ude, kom det nogle Aar til at gaa slemt ud over,
den Bed-Bed- fældede mangen en god"bland, og
var en større Ulykke end baade Malaria og Gul
Feber'. Lægerne kendte ikke Sygdommen eller
Aai'sagen. til dens Fremkomst, derfor stod vi ude
paa Søen aldeles hjælpeløse. l vor.Lægebog stod
intet, af den simple Grand, at Sygdommen føi
var uliendt, derfor forefandtes jo ikke heller Me-
dicin i bCledicinkisten mod Sygdommen, og vidste
man ikke Foreteelserne ved Sygdommen, maatte
Manden dø uden at ]nan kendte Dødsaarsagen.
Nu ved man bedre Besked, iiu er der bledicin og
vi kender Sygdommens Aai'sag. .Ja, vi maatte jo

blive syge, efter at alle vore Kartofler' gik tabt,
og vi gik i Gang med at spise Ris i Stedet for
Kartofler; xi spiste os til Bed-Bed i de blanke
japanslæ Ris, maaske kunde der ogsaa.være no-
get i alt den Væde, vi alle var. udsat for

Jeg fortsætter min Beretning.

Den 16. August Eftermiddag KI. 2,30 -:' tog Li-

get af Styrmand Vroldsen paa Dækket og syede
det ind i Sejldug og et Par Stykker Balastjærn
ved Fodenden, for at Liget skulde synke. Saa 6ik
vi en Agterluge frem, lagde Liget derpaa og brag-
te det til Faldrebet, hvorefter jeg, for det forsam-
lede Mandskab, læste en Salme og bad Herrens
Bøn, hvorefter' vi lod Liget sagte glide i Vandet,
hvor det straks sank. Det var min Agt at tale
noget, meh kunde ikke, jeg havde som en Klump
i Halsen. En Sømands simple Begravelse..

Maa Gud være hans Enke og Børn i Norge en
Hjælp og Trøst

Men der var ikke-Tid til dybe Betragtninger;
vi var endnu i Kina Søen, og der forestod os.

maaske endnu meget ondt. Først havde vi Sej-
ladsen at passe og saa vor egen Velfærd, og det
saa slet ikke lysteligt ud. Vi var ved at køre træt.
Nu var jeg eneste Navigator og behøvede .al Agt:
paagivenhed i det vanskelige Farvand,. og saa
var der 'l'egn til Bed-Bed ogsaa i mine Ben, som
var .begyndt at svulme op. Jeg ser Tiden med
Ængstelse i Møde.. Yderst langsomt arbejder vi
os frem.

Den 23. August klagede den japanske Sømand
lisa over Smerter i Benene, som dog ikke er hæ-
vet, og han har ingen Feber. Han 6ik en Dosis en-
gelsk Salt og en Vagt til Køns, hvorefter' jeg be-
ordrede ham paa Dækket..Han efterkom min Op-
fordring med nogen Protest og megen Forun-
dring, men jeg kan ikke tillade, at nogen lægger'
sig for de mindste Ubetydelighedei'. liver bllands
Arme er nødvendige for at passe Sejladsen.

Og som Dagene gear, forværres ..Stillingen. Jeg
deler ud til mig selv og mine Folk amerikansk
Olie og engelsk Salt, men desværre har vi snart
ikke mere. Hvad skal det dog blive til? Letmatl'os.
\V. Wichardt, som foruden mig ©r den eneste

Danske om Bord, agerer nu 2. Styrmand og den
norske Tømmermand 1. Styrmand. Ja, man maa
hjælpe sig, som man kan. W. Wichardt har nu
oggaa daarlige Ben.

Den 28. August melder- meget ustadigt Vejr og
slemme Byger, som kommer i laurtig Følge; og
hvor det slider paa os med al den Manøvre med
at bjærge og sætte Sejl, men der nytter ingen
kære Mor.. Sejladsen maa nøje. passes, om vi
skal:frem. Letmatros J. Jakobsen har nu ogsaa
daarlige Ben og Smerter i Brystet samt slemme
Opkastninger'. Han fik engelsk Salt. Olien er sluP-
pen op. Min egen Tilstand forvæl'res fra Dag til
Dag. Hvad skal det blive til? Smaat gear det
frem, men vi har lang Vej hjem, og nu er den

halve Del af Folkene syge; dog fremad gaar det.
Vi er nu ovre under Kysten af Anam'og husker
os frem ved lidt omløbende og lette Vinde ud fra
Land.

Den 29. August viser, at vi iiu har faaet Kly-
verbommen ind i Slam Golf. Øen Po Obi er pej-
let i NO. i en Afstand af. 12 km. Nu kommer der
hyppige og haarde Byger ned fra Golfen. Vinden;
som før --: ja som nu i snart 3 Maaneder -- blæste
fra SV.; er NV. ret imod os. Vi har ophørt med alt
Skibsarbejde, kun det yderst nødvendige for at
passe Sejladsen, som vi iøvrigt har fuldtop at
gøre med i den Forfatning, vi befinder os i. Nu
er vor Medicinkasse tom for Olie og for Salt.
Hvad skal vi dog nu stille op?

Man maatte søge. Maaske kunde man finde no-
get hengemt; og vi foretog en Under'søgelse i
Skub'er og Skabe. l en Skub'e under Sofaen fandt
jeg en Krukke hengemt fra før min Tid, og den
indeholdt engelsk Salt, maaske en 4 Pund, i alt
Fa[d nok i bange Tider ti] mig og mine stab(ke]s
syge Folk. Denne Krukke var mig.et helt Sejrs-
trofæ, og om Krukken havde været fyldt med
Guld, kunde det ikke ha\re glædet mig saa meget
som dette ellers foragted'e Salt

Hele Mandskabet er nu angreben af Bed-Bed
ikke een rask ombord. Vor Stilling er kritisk.

Den 30. August melder Journalen ligesom Da-
gen i Gaar voldsomme Byger, stærk Lyn og Tor-
den, megen Regn mellem Bygerne, som er meget
voldsomme, meh heldigvis af kort Varighed. Da
det i Reglen er stille, føi' Bygerne kommer, maa
vi passe at bjærge Sejl, for derefter, saasnart ry-
gerne er forbi, atter at sætte dem og bjærge til
næste Byge. Haardt har vi maattet sejle. Vi vil
saa nødig fire Mærssejlet, fordi det næsten ikke
er os muligt at faa det op igen; de lettere Sejl
maa hænge under Bygerne. Vi kan ikke faa dem
gjort fast. Folkene kan snart ikke mere; de kom-
mer alle haltende og slæbende sig. frem.
Posi Obi har vi efter 4 Dages Møje endnu i sam-
me Retning.og Afstand; det slider paa Humør og
Kræften'. Humør, garde jeg -- nej, her er saavist
ingen, som har Humør. Ved at drive omkring i
Stille havde Strøm .og den toppede Sø, som By-
gerne rejser, sat Skibet i en ubehagelig Nærhed
af en lille, nøgen Koralø. Vi laa ved Mørkets
Frembrud med Dødstille uden .Styrmagt med

Stævn mod den grimme Ø i. ca. een kvm. Afstand
Ved 9-Tiden overfaldt en haard Byge os, og samle-
des at vi stadig maatte stævne mod øen. Da
raabte jeg i min,Angst og Nød: Hjælp os nu, vor
audi Mens Bygen stod paa, stod jeg med Stor-

skødet .i mine Hænder ](lar til at. lade gaa, om
det blev nødvendigt. Skibet krængdde over mod
Læ Lønning i Vand og malede frem som gennem
et Hav af lld; det varede maagke kun 10 Minut-
ter, og Bygen .var forbi. Saa satte jeg .Skødet fast
og sank sammen i nogle Minutter, overvældet af
Træthed og Spænding uden at kunne fremføre
et Ord. Hvad,- om vi ret under Bygen med den
rasende Fart var løbet paa Øen. Det vilde have
været Tilintetgørelse for Skib og Folk

Vi maa bort fra dette Sted for enhver Pris. Vi
maa se at komme -ox'er paa den vestlige Side af
Golfen, thi her er det ikke muligt at komme frem
--- ja, men vi har en lang Vej at sejle, og for at
komme over under den.vestlige Side skal vi først
.langt mod Syd. Det vil tage flere Dage, og Tiden
er kostbar for os; Kan vi holde til det? Dog For.
løget maa gøres, og vi staar ud af Golfen.

Den 1. September siger, at Vejret vår godt., til
stor Lettelse og Oplevelse for bs alle. Hos ingen
af Folkene. synes ddr at være nogen Forringels.e
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sønderrevne Sejl, som man ikke før bar kunnet 

faa paa Dækket for Regn og Søvand. 

Det gode Vejr varede kun kort, thi allerede 

1. August er det som fØr, med Regn, Lyn og Tor

den, Bramsejlet er atter i Stykker. Den 5. Au

gust er Styrmanden atter daarlig, klager over 

Træthed og Smerter i Brystet og han tager der

for ingen Vagt, men holder sig i Ro, han har in

gen Feber og ved f01·øvrigt ikke selv, hvad han 

fejler, Maven er i Orden og Appetitten goØ. 

Den 9. føler ban sig atter bedre angaaende 

Brystsmerterne, og Hævningen i Benene er helt 

forsvunden, kun er ban træt og har Besvær med 

at gaa, derefter følger nogle Dage uden videre 

Forandring. 
Den 15. er det bleven værre med Styrmanden; 

han ser lidende ud, Feber er der ikke - 37 ,3 ° -, 

Smerterne i Benene er forsvunden, men nu er det 

atter Brystet, han har Opkastning og kan intet 

holde nede og hans Tilstand synes betænkelig, og 

han har megen Smerte; nogle Opiumsdraaber 

har ikke lindret, og han sagde selv: intet nytter 

mere, thi det er Døden, som kommer. En Mand 

blev sat til hans Leje og passede ham, thi Smer

terne overvældede ham. Samme Dags Eftermid

dag Kl. 3 døde han. Han var ved Bevidstheden til 

det sidste. Dødsaa1·sag: Beri-Beri. 

Før jeg gaar videre i min Beretning, vil jeg 

dvæle lidt ved den Sygdom, Beri-Beri. I min Ung

dom kendte man ikke Sygdommen, ialt Fald er 

det førsl i 90'erne, den begyndte at forekomme 

og blive slem i Skibene, som kom ude fra Østen, 

.de hollandske ostindiske Øer i Særdeleshed. Fa

nøskibene, som den Gang var meget i Farl der

ude, kom det nogle Aar til at gaa slemt ud over, 

den Beri-Beri fældede mangen en god Mand, og 

var en større Ulykke end baade Malaria og Gul 

Feber. Lægerne kendte ikke Sygdommen eller 

Aarsagen til dens Fremkomst, derfor stod vi ude 

paa Søen aldeles hjælpeløse. I vor Lægebog stod 

intet, af den simple Grund, at Sygdommen før 

var ukendt, derfor forefandtes jo ikke heller Me

dicin i Medicinkisten mod Sygdommen, og vidste 

man ikke Foreteelserne ved Sygdommen, maatte 

Manden dØ uden at man kendte DØdsaarsagen. 

Nu ved man bedre Besked, nu er der Medicin og 

vi kender Sygdommens Aarsag. Ja, vi maatte jo 

blive syge, efter at alle vore Kartofler gik tabt, 

og· vi gik i Gang med at spise Ris i Stedet for 

Kartofler; vi spiste os til Beri-Beri i de blanke 

japanske Ris, maaske kunde der ogsaa være no

get i alt den Væde, vi alle var udsat for. 

Jeg fortsætter min Beretning. 

Den 16. August Eftermiddag Kl. 2,30 - log Li

get af Styrmand Vroldsen paa Dækket og syede 

det ind i Sejldug og et Par Stykker Balastjærn 

ved Fodenden, for at Liget skulde synke. Saa fik 

vi en Agterluge frem, lagde Liget derpaa og brag

te det til Faldrebet, hvorefter jeg, for det forsam

lede Mandskab, læste en Salme og bad Herrens 

Bøn, hvorefter vi lod Liget sagte glide i Vandet, 

hvor det straks sank. Det var min Agt at tale 

noget, men kunde ikke, jeg havde som en Klump 

i Halsen. En Sømands simple Begravelse. 

Maa Gud være hans Enke og Børn i Norge en 

Hjælp og Trøst! 

Men der var ikke Tid til dybe Betragtninger~ 

vi var endnu i Kina Søen, og der forestod os 

maaske endnu meget ondt. Først havde vi Sej

ladsen al passe og saa vor egen Velfærd, og det 

saa slet ikke lysteligt ud. Vi var ved at køre træt. 

Nu var jeg eneste Navigatør og behøvede al Agt

paagivenhed i det vanskelige Farvand, og saa 

var der Tegn til Beri-Beri ogsaa i mine Ben, som 

var begyndt at svulme op. Jeg ser Tiden med 

Ængstelse i Møde. Yderst langsomt arbejder vi 

os frem. 

Den 23. August klagede den japanske Sømand 

Cisa over Smerter i Benene, som dog ikke er hæ

vet, og han har ingen Feber. Han fik en Dosis en

gelsk Salt og en Vagt til Køjs, hvorefter jeg be

ordrede ham paa Dækket. Han efterkom min Op

fordrfng med nogen Protest og megen Forun

dring, men jeg kan ikke tillade, at nogen lægger 

sig for de mindste Ubetydeligheder. Hver Mands 

Arme er nødvendige for at passe Sejladsen . 

Og som Dagene gaar, forværres Stillingen. Jeg 

deler ud til mig selv og mine Folk amerikansk 

Olie og engelsk Salt, meh desværre har vi snart 

ikke mere. Hvad skal det dog blive til? Letmatros 

W. Wicbardt, som foruden mig er den eneste 

Danske om Bord, agerer nu 2. Styrmand og den 

norske Tømmermand 1. Styrmand. Ja, man maa 

hjælpe sig, som man kan. W. Wichardt har nu 

ogsaa daarlige Ben. 

Den 28. August melder meget ustadigt Vejr og 

slemme Byger, som kommer i hurtig FØige; og 

hvor det slider paa os med al den Manøvre med 

at bjærge og sætte Sejl, men der nytter ingen 

kære Mor" Sejladsen maa nøje passes, om vi 

skal frem. Letmatros J. Jakobsen har nu ogsaa 

daarlige Ben og Smerter i Brystet samt slemme 

Opkastninger. Han fik engelsk Salt. Olien er slup

pen op. Min egen Tilstand forværres fra Dag til 

Dag. Hvad skal det blive til? Smaat gaar det 

frem, men vi har lang Vej hjem, og nu er den 

" 

Nr. 5 VIKINGEN 31 

halve Del af Folkene syge; dog fremad gaar del. 

Vi er nu ovre under Kysten af Anam og lusker 

os frem ved lidt omløbende og lette Vinde ud fra 

Land. 

Den 29. August viser, at vi nu har faaet Kly

verbommen ind i Siam Golf. Øen Po Obi er pej

let i NO. i en Afstand af 12 km. Nu kommer der 

hyppige og haaTde Byger ned fra Golfen. Vinden, 

som før - ja som nu i snart 3 Maaneder - blæste 

fra SV., er NV. ret imod os. Vi har ophørt med alt 

Skibsarbejde, kun det yderst nødvendige for at 

passe Sejladsen, som vi iØvrigt har fuldtop at 

gøre med i den Forfatning, vi befinder os i. Nu 

er vor Medicinkasse tom for Olie og for Salt. 

Hvad skal vi dog nu stille op? 

Man maatte søge. Maaske kunde man finde no

get hengemt; og vi foretog en Undersøgelse i 

Skuffer og Skabe. I en SkuITe under Sofaen fandt 

~eg en Krukke hengemt fra før min Tid, og den 

mdeholdt engelsk Salt, maaske en 4 Pund, i alt 

Fald nok i lange Tider til mig og mine stakkels 

syge Folk. Denne Krukke var mig el helt Sejrs

trofæ, og om Krukken havde været fyldt med 

Guld, kunde det ikke have glædet mig saa meget 

som dette ellers foragtede Salt. 

Hele Mandskabet er nu angreben af Beri-Beri 

- ikke een rask ombord. Vor Stilling er kritisk. 

Den 30. August melder Journalen ligesom Da

gen i Gaar voldsomme Byger, stærk Lyn og Tor

den, megen Regn mellem Bygerne, som er meget 

voldsomme, men heldigvis af kort Varighed. Da 

det i Reglen er stille, før Bygerne kommer maa 

vi passe at bjærge Sejl, for derefter, saasna;·t By

gerne er forbi, atter at sætte dem og bjærge til 

næste Byge. Haardt har vi maattet sejle. Vi vil 

saa nødig fire Mærssejlet, fordi det næsten ikke 

er os muligt at faa det op igen; de lettere Sejl 

maa hænge under Bygerne. Vi kan ikke faa dem 

gjort fast. Folkene kan snart ikke mere; de kom

mer alle haltende og slæbende sig frem. -

Poli Obi har vi efter 4 Dages Møje endnu i sam

me Retning og Afstand; det slider paa Humør og 

~ræfter. Humør, sagde jeg - nej, her er saavist 

ingen, som har Humør. Ved at drive omkring i 

Stille havde Strøm og den toppede SØ, som By

gerne rejser, sat Skibet i en ubehagelig Nærhed 

af en lille, nøgen Koralø. Vi laa ved Mørkets 

Frembrud med Dødstille uden Styrmagt med 

Stævn mod den grimme Ø i ca. een kvm. Afstand. 

Ved 9-Tiden overfaldt en baard Byge os, og saale

des at vi stadig maatte stævne mod Øen. Da 

raabte • • • Jeg 1 mm Angst og Nød: Hjælp os nu vor 

Gud! M ' 
· ens Bygen stod paa, stod jeg med Stor-
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skødet i mine Hænder klar til at lade gaa, om 

det blev nødvendigt. Skibet krængede over mod 

Læ Lønning i Vand og masede frem som gennem 

et Hav af Ild; det varede maaske kun 10 Minut

ter, og Bygen var forbi. Saa satte jeg Skødet fast 

og sank sammen i nogle Minutter, overvældet af 

Træthed og Spænding uden at kunne fremføre 

et Ord. Hvad, om vi ret under Bygen med den 

rasende Fart var løbet paa Øen. Det vilde have 

været Tilintetgørelse for Skib og Folk. 

Vi maa bort fra dette Sted for enhver Pris. Vi 

maa se at komme over paa den vestlige Side af 

Golfen, thi her er det ikke muligt at komme frem 

- ja, men vi har en lang Vej at sejle, og for at 

komme over under den vestlige Side skal vi først 

langt mod Syd. Det vil tage flere Dage, og Tiden 

er kostbar for os. Kan vi holde til det? Dog For

søget maa gøres, og vi staar ud af Golfen. 

Den 1. September siger, at Vejret var godt, til 

stor Lettelse og Oplivelse for os alle. Hos ingen 

af Folkene synes der at være nogen Forringelse 



i K l N G E NV
Nr. 5

angaaende Helbredet, men selv er jeg maadelig,
har Smerter i Brystet, Opkastning og Aandenød.
Nu kan jeg ikke ligge ned uden at kvæles.

Den 2. September har vi atter Byger med Regn

Har stærk Hjertebanken.

Den 3. begyndte med Regn. Nu er vi paa den
vestlige Side af Golfen og Vinden 'WSW. Vi sty-
rer Kurs.

Folkene er ikke bleven daarligere; selv kan jeg
næsten ikke gaa.

Den 4. September er der ustadige Vinde og
haarde Byger. Mesanen blæste i Stykker for os,
og vi har maattet fire Mærssejl og bjærge næsten
hver en Stump; vi er nu naaet et godt Stykke
OP i Gulfen, og en god Dag kunde føre os frem.,
men endnu gaar det besværligt.. Folkene er skrø-
belige, og selv kan jeg knap flytte en Fod, og nu
-- skønt saa nær :-- tvivler jeg, om at rokke frem

har skrevet. Afsked til min Hustru og til mit
Rederi samt Kurser at styre og Signaler at hej.se,
om jeg falder frå.

Den 5. er det næsten stille hele Døgnet. Endnu
kan jeg passe Navigationen, men ellers.gaar det
saa godt. det kan, med os allesammen. l)en syge
W. Wichardt trækker Kronometeret og tager l l-
den, near jeg mader Solen. De sidste Dages Op-
tegnelser har ingen Betydning og lades derfor
ude. Vi naaede alligevel omsider frem og ankre-
den 9. September ved øen Koh si Chang, hvor vi
maatte losse noget for at flyde over Barren til
Bangkok.

91 .Dages Rejse, og i den Tid saa vi ikke et
skib.

Ved min Ankomst til Bangkok skulde jeg op ad

Kurve af Frugt og Grøntsager, for at vi alle skul-
de spise saa meget, vi ønskede og kunde, -- og

og Medicin bedredes vi alle, dog for mit Vedkom-
mende blev det nærmest en Katastrofe, for mit
llelbred tillod mig ikke at gaa ud med Skibet
igen og føre det den lange Vej til Europa. Jeg
sendtes syg hjem tilligemed Letmatros Jakobsen,
som ogsaa var stærkt angreben. Jeg sagde, at for
mig blev det nærmest en Katastrofe. Ja, jeg blev
ikke siden Skibsfører, kunde i nogle Aar ikke ta-
ge ud at sejle, .men maatte tage til Takke

med

forskelligt Arbejde i Land. Man havde faaet Ska-
vanker op til denne Dag. Dog kom jeg senere ud
at sejle og foer i Krigens Aar som Styrmand.

Til Slut nogle Bemærkninger til W. Wichardt
Han blev om Bord og kom vel hjem. Tømmer-
manden blev ogsaa om Borde men døde paa Rej-
sen: blev det mig senere fortalt. Ejendommeligt
ved den Bed-Bed, at det var altid de Ældre, det
gik værst ud over. Ofte har ,jeg siden sendt W.
Wichardt en venlig Tanke, thi jeg holdt af ham;
han var en flink og tro ung Mand, som jeg for-
lo.d mig paa, og han var mig en god Hjælp i Ti-
derne. da det kneb for os, trods hans helt unge
Aar. W. 'Wichardt er, saa vidt jeg ved, og har i
mange Aai' været Fører af Damper fra Køben-
havn, og træder det sig, at Wichardt læser dette,
da modtog min Hilsen og Tak for godt Samvær
om Bord i »Ragnhild«.

DE'f DA,NSKE PETR©LEUM$.AKTIESELSKAB
K Ø B E N H A V N K.

l rn portør i Skind i navien afStø rste
Retro leu m. Benz i n

f

og Bræ nd selsol ie

TELEFON 2 8 9 0 VBL@R.-ÅDR. PEWR©LEWM

G. W. F R Y D E H L U
l G. W. HARNISCH

Tlf. Byen 3684 Fabrik af
SKIBSLANTERNER - SKIBSLAMPEn
KOM PASHJÆLM E - HAVN EFYR

KØBENHAVN
Telegr.-Adr: Sølysfabr.

& sø F.V.T.NIELSEN
S K l B S B Y G N l N G S INGENIØR
(fhu. Ouerkonstrtlktør oed Ortogsuærftet).

Uz;';+':h.'!,' ;iiH i:,#S!='t.!'.Hi:å!&
yn med Nybygninge

Store Regitegade 5ui. - Københa R K. - I'etf.Byen 6500

Holmens Kanal 32.
Nygaardsvej 12.

SKIBSINVENTAR
REPARATIONER

Grundlagt 1842.

fl]. S.JOHANNESSON
FØDEVARER OG KONSERVES

Køleanlæg til Skibet
Fall%IDAIRE' Køleanlægene, der fabrikeres af DELCO
LIGHT.C.OMPANY, egner.sig særlig til Skibe af følgende Grunde

Frigidaire kræver ringe Plads. 2) Frigidaire arbejder automatisk
3) Frigidaire kræver ingen isolerede Rør. '4) Frigidair& anvender ikke
Brintvæske. Kompressdien kan installeres ved 'Skabet eller indtil 35
Mtr. fra dette. De mindre Stønelser kræver intet Kølevand. Strøm

brug fra 250---500 Watt

FRIGIDAIRE har Agenturer overalt i Verden.

GENERALMOTORSFABRIKAT
J.INGVARDSEN

KATTESUNDET4 TELEFON12526KØBENHAVN B

H ØJ B R O P L A D S t3
TELEFONER: t21 -- 3349 -- 3684 -- 472:

en gro en detail

K. - y - oo 1%l - V -
KØBENHAVNS YACHT- & MOTOR-BAADSVÆRFT A/S

SUNDE:ROGSGADB .'. K:ALK:BRÆNDBRllIAVN

Konstruerer 8 bygger
alle Arter af Fartøjer
Vintoi'opbevaring l luk. Garage

Redningsbaade og Sklb8baadet

Telefon nyvang 906
(Efter KI. 5 øbro 4612 y)

DANSK MIk IIbELRENSNINGS- OG
ISOLATIONSFORRETNING

KR. OREYER NYHAVN 57 L. SABROE
g 407 TELF. 52 41

Udtfører Kedetten.string og Rustbankaing sam
Slags lsolatiott af Damp-, Varme- og Køteantæg.

Spec. : Lilneburger Magnesla 85o/o.

Stabelaaøbning hos Burmeister & Waia.

Hosstaaende Billede viser Nybygning Nr. 353, .M/S
»Bretagne«, bygget til A/S Det Dansk-Franske Damp
sllibsselskab, her.

M/S »Bretagne« er et Fragtskib, bygget til British
Lloyd Klasse i100 A.l.x.,. og har følgende Hoveddimen-
sioner: 325' 0" >< 49' 10'' X 23' 6", og laster ca. 5500
Tons DØdvægt.

Skibet vil blive forsynet med l Stk. Hoveddiesel
motor af vor nyeste Type, udviklende ca. 1600 1.H.K

Dæksmaskineriet vil blive elektrisk drevet. .. .
Repræsentanter for Rederiet saavelsom for Værf-

tet overværede StabelaflØbningen, som var særdeles
vellykket.

H. HALMØE .?
+

$l g

Seildugslager
Sejl Flag og Presenninger

COLT ADELERSGADE 8 Telefon Byen 4326

T O U G V Æ R l(
llamp « Mlanila » (}oous n Jex'n og Staaltraad

JACOB HOLM & SØNNENS FABRIKER %
GRUNDLAGT1794 KØBENHAVN S
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angaaende Helbredet, men selv er jeg maadelig, 
har Smerter i Brystet, Opkastning og Aandenød. 
Nu kan jeg ikke ligge ned uden at kvæles. 

Den 2. September har vi atter Byger med Regn 
L;n og Torden. Gud hjælpe os! Giv os Vind, saa 
vi kan komme frem. Vi holder det ikke ud længe. 
Mine Ben og Laar er ophovnede til Underlivet. 

Har stærk Hjertebanken. 
Den 3. begyndte med Regn. Nu er vi paa den 

vestlige Side af Golfen og Vinden WSW. Vi sty-

rer Kurs. 
Folk.ene er ikke bleven daarligere; selv kan jeg 

næsten ikke gaa. 
Den 4. September er der ustadige Vinde og 

haarde Byger. Mesanen blæste i Stykker for os, 
og vi har maattet fire Mærssejl og bjærge næsten 
hver en Stump; vi er nu naaet et godt Stykke 
op i Gulfen, og en god Dag kunde føre os frem, 
men endnu gaar det besværligt. Folkene er skrø
belige, og selv kan jeg knap flytte en Fod, og nu 
- skønt saa nær - tvivler jeg, om at rokke frem 
og har skrevet Afsked til min Hustru og til mit 
Rederi samt Kurser at styre og Signaler at hej.se, 

om jeg falder fra. 
Den 5. er det næsten stille hele Døgnet. Endnu 

kan jeg passe Navigationen, men ellers gaar det 
saa godt, det kan, med os allesammen. Den syge 
W. Wichru.-dt trækker Kronometeret og tager Ti
den, naar jeg maaler Solen. De sidste Dages Op
tegnelser har ingen Betydning og lades derfor 
ude. Vi naaede alligevel omsider frem og ankre
den 9. September ved Øen Koh si Chang, hvor vi 
maatte losse noget for at flyde over Bai-ren til 

Bangkok. 
91 Dages Rejse, og i den Tid saa vi ikke et 

Skib. 
Ved min Ankomst til Bangkok skulde jeg op ad 

Trapperne til ø. K.s Kontor; to Mand maatte 
hjælpe mig, halvt lØfte mig op. Forøvrigt blev 
jeg modtaget med megen Elskværdighed og Sym
pati, og man satte sig straks i Bevægelse for at 
skaffe os Lægehjælp, og man lod indkøbe store 
Kurve af Frugt og Grøntsager, for at vi alle skul
de spise saa meget, vi ønskede og kunde, - og 
med hvilket Begær gik man ikke i Gang med de 
dejlige li~givende Sager. Ved Synet af de første 
grønne Kaal fik jeg en Følelse om at æde som et 
Dyr af de raa l{aal. Ved Hjælp af den gode Kost 
og Medicin bedredes vi alle, dog for mit Vedko~
mende blev det nærmest en Katastrofe, for mit 
Helbred tillod mig ikke at gaa ud med Skibet 
igen og føre det den lange Vej til Europa. Jeg 
sendtes syg hjem tilligemed Letmatros Jakobsen, 
som ogsaa var stærkt angreben. Jeg sagde, at for 
mig blev-det nærmest en Katastrofe. Ja, jeg blev 
ikke siden Skibsfører, kunde i nogle Aar ikke ta
ge ud at sejle, men maatte tage til Takke med 
forskelligt Arbejde i Land. Man havde faaet Ska
vanker op til denne Dag. Dog kom jeg senere ud 
at sejle og foer i Krigens Aar som Styrmand. 

Til Slut nogle Bemærkninger til W. Wichardt. 
Han blev om Bord og kom vel hjem. Tømmer
manden blev ogsaa om Bord" men døde paa Rej
sen, blev det mig senere fortalt. Ejendommeligt 
ved den Beri-Beri, at det var altid de Ældre, det 
gik værst ud over. Ofte har jeg siden sendt W. 
Wichardt en venlig Tanke, thi jeg holdt af ham; 
han var en flink og tro ung Mand, som jeg for
lod mig paa, og han var mig en god Hjælp i Ti
derne, da det kneb for os, trods hans helt unge 
Aar. W. Wichardt er, saa vidt jeg ved, og har i 
mange Aa1· været Fører af Damper fra Køben
havn, og træffer det sig, at Wichardt læser dette, 
da modtag min Hilsen og Tak for godt Samvær 
om Bord i :1>Ragnhild«. 

Stabelafløbni ng hos Burmeister & Wain. 

Hosstaaende Billede viser Nybygning Nr. 353, M/ S 
»Bretagne«, bygget til A/ S Det Dansk-Franske Damp
skibsselskab, her. 

M/ S »Bretagne« er et Fragtskib, bygget til British 
Lloyd Klasse 100 A.l.x., og har følgende Hoveddimen
sioner: 325' 0" X 49' 10" X 23' 6", og laster ca. 5500 
Tons Dødvægt. 

Skibet vil blive forsynet med 1 Stk. Hoveddiesel
motor af vor nyeste Type, udviklende ca. 1600 I.H.K. 
Dæksmaskineriet vil blive elektrisk drevet. 

Repræsentanter for Rederiet saavelsom for Værf
tet overværede Stabelafløbningen, som var særdeles 
vellykket. 

DET DANSKE PETROLEUM&-AKT~BSELSKAB 
KØBENHAVN K. 

Største mportør Skand nav en af 

Petroleum, Benzin og Brcendselsol ie 

TELEFON 2890 Vare-

G. W. F R Y D E N L U N D & SØ N 
G. W. HARNISCH 

Tlf. Byen 3684 Fabrik af Holmens Kanal 32. 
- Ryvang 133 Nygaardsvej 12. 

SKIBSLANTERNER • SKIBSLAMPER • SKIBSINVENTAR 
KOMPASHJÆLME • HAVNEFYR • REPARATIONER 

KØBENHAVN I 
Telegr.-Adr: Sølysfabr. Grundlagt 1842. 

fh. s. JOHANNESSON 
FEDEVARER OG KONSERVES 
en gros en detail 

HØJBROPLADS 13 

TELEFONER: 121 - 3349 - 3684 - 4722 

K ■ y ■ OG M ■ V ■ 
KØBENHAVNS YACHT· '- M0T0R-BAADSVÆRFT A/S 

SUNDKROGSGADE •'• KALKBRÆNDERIHA VN 

I· ... 
Konstruerer og bv11er 
alle Arter af Fartøjer 
Vinteropbevaring I luk. Garage 

Redningsbaade og Skibsbaade~ 

Telefon Ryvang 906 
(Efter Kl. 5 Øbro 4612 y). 

H. HALMØE 
CORT ADELERSGADE 8 

Mærke 1'BLQR.•ADR. PETROLEUIVJ 

F. V. T. NIELSEN 
SKTBSBYGNINGSINGENTØR 

(fhv. Overkonstrnktør ved Orlogsværflet). 

Udarbejdelse af Projekter og Tegninger til forskellige 
Arter af Skibe 011 Fartøjer, Raadgivende ved Værftanlæg. 

Tilsyn med Nybygninger. 

Store Regnegade 5w. • Kebenhaun K. • Telf. Byen 6500. 

Køleanlæg til Skibe! 
FRIGIDAIRE l(eleanlægene, der fabrikeres af OELCO 
LIGH'!' C_OMPANY, ~gner sig særlig til Skibe af felgende Grunde: 
I) Fr!g!da!re kræver _nnge _Plads. 2) Frlgidaire arbejder automatisk. 
3) _Fng1daire kræver rngen isolerede Rør. 4) Frigidaire anvender ikke 
Brintvæske. l(ompressoren kan installeres ved Skabet eller Indtil 35 
Mtr. fra dette. De mindre Størrelser kræver intet l(elevand. Strøm• 

forbrug fra 2ro-soo Watt. 

FRIGIDAIRE har Agenturer overalt i Verden. 

GENERAL MOTORS FABRIKAT 

J. INGVARDSEN 
KATTESUNOET 4 TELEFON 12526 

KØBENHAVN B. 

DANSK MEK. KEDELRENSNINGS- OG 
ISOLATIONSFORRETNING 

KR. OREYER NYHAVN 57 L. SABROE 
Telf. nyvang d07 TELF. 52 41 Telf. V, 1041 u. 

Udfører Kedelrensning og Rustbankning samt al 
Slags Isolation af Damp-, Varme- og Køleanlæg. 

Spec.: LUneburger Magnesia 850/o. 

Sejldugslager. 
Sejl, Flag og Presenninger, 

Telefon Byen 4326. 

TOUGV.ÆRK 
Hamp Manna Coous .Jern- og Staaltraad 

JACOB HO L M & SØNNERS f A B R I I( E R A/s 
GRUNDLAGT 1794 KØBENHAVN S. 

□ □□□ I ~ DANSK GÆR-CENTRAL I 
~ TØRGÆ.R □□□□ 
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Bll.LETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: KONGENS NYTORV Nr. 8

Clich6et' og Trykning

7 

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE UNIT ED STEAMSHIP-COMP LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 

BlLLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: KONGENS NYTORV Nr. 8 

Clic-hi'•cr og Tryknin:,.: • Rro,lr. JJn•r tnl:rn. 



baCK'S
HAR}NE
OILS

Grundlagt 1875 i.I'rhe lllEll'Øll .l«.pile Grundlagt 1875

Proviant. Dæh.n OQ IElaahln-8torea. N havn 45 »47. 11øbenha.vn

Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »(Jltra«

PENHAQEN
SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS

STOTT LINE: LIVERPOL--COPENHAGEN--BALTIC

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
AKTIESELSKABET

ISVÆRKER - FRYSEANLÆG - KØLEANLÆG
.l ENHVER'STØRRELSE UDFØRES AF

AKTIESELSKABET THOMAS THS. SABROE & CO. AARHUS
TELEGRAM: SABROE --. TELEFON: 370

SÆRLIGE TYPER FOR SKIBSKØLEANLÆG
OVER 5000 FRYSE- & KØLEMASKINER LEVERET MED EN SAMLET YDEEVNE PAA

OVER 55 M ILLIONER KALORIER

(THE EAS'r ASIATIC COMPANY) LIME'TED)
KØBENHAVN

FILIALER:BANGKOK OG SINGAPORE

ALLE OPLYSNINGER OG INGENlØRBESØG PAA FOR.LANGENDE
AFDELING l KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3, TELF. 1764

Egne Agenturer

't::æ' æ€å:i:å:':n=i='f=='1:. :':nbÆt=".''
Regelmæssig Rufefm'f

paa Siam, Kina, Japan,.Sydafrika, Australien
Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika.

Import til Europa
af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.

Eksport fil oversøiske Pladser af europæiske Produkter.
Skou og Saumørledrift i Slam

DEN INTERNATI 0NALESKIBSFARVE-FABRIK A/s

}! VIKINGEN'

im ii6eV e1 ;3:Trit F . t2.loij

FØRENDEFIRMAER

A.NllONCØRER

@
l SØHAN'DELEN

Indbo
!gunst

eZ'c.
Rttmeldelse.
q)agtig ?11.9

. - - n b, -'nxroliE Opl.YSNINGER ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA
ALLE. n"'---'--.''H ---'' HOI,BERGSGADE 2. KØBENHAVN K. OMTAL

VEDDERBS
Ef INDKØB

TLF. C. 5601 - ST. AHNÆ PLADS 16 - TEL8R. HOLZAHD IA l

V 1 111 N' Q E N'

æ LPFEUS
Næste Auktion ca. 8. Juni

? HANNIBAL SANDER
EMDRUP-KØBENHAVN

TLF. CENTRAL 2752-2753-605 '- SØBORG 61
Omstilling til samtlige Afdelinger.

JO HS. UTRO N
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

æ'.:.]:æf" AALBORG "':$ +!BT

Vask, Farvning & komisk Rensning
af Qardiner, Tæpper, Sejl e+c.

Leuerattdør ti! den danske Hær og Flaade
og 1). F. D. S. o. a.

J. L A U R l T Z E I't KULFO ! RETH11 6 'l.
KU L- &. COKES-IM'PORT '

TELEGRAMADRESSE: .,CARBONIAøø
TELEFON 118 & 828 - EFTER KONTORTID 1718

STATSTELEFON 70
B 8 BJB R Q

AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
( TffE EAS T ASIATIC COMPAN Y, LIM/TE D ) 

KØBENHAVN 

FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: . . 

b Shanghai, Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalny, Harbm, Vlad1vostock, 

Soe;a ~ea, San Francisco, Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape Town. 

ea ' Regelmæssig Rute/art . 

paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, . 

Java, Vestindien, Meksiko og Ves_tkysten af Nord- og Sydamerika. 

Import til Europa 

ai østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Te~- og andre Træsorter. 

Eksport til oversøiske Pladser aI evropæ1ske Produkter. 

• Skov og Savmølledrift i Siam. 

RHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR , 

ALLE NÆRMERE OPl,YSNINGER !oLBERGSGADE 2, KØBENHAVN !{. 

Hovedoplag for Danmark 

F O UNDE D 1 797 
Telgr.: .HECKSHE~S• 

Gcuodlagt 1875 Th. Møller G,undlagt 1875 

Proviant, Dæ k - oe Ma&kln-8t or ea. 

Telefon 387, 10,387 
Nyhavn 4:i • 47, København 

Telegram-Adresse; »Ultra« 

HECKSHER & SON SUCCSRS. COPENHAGEN 

SWORN SHlPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS 

STOT T LIN E: L IVE RP O L -C O PEN H AO E N- B A LT! C 

ISVÆRKER - FRYSEANLÆG 
.I ENHVER STØRRELSE UDFØRES AF 

AKTIESELSKABET l'HOMAS THS. SABROE & Co. AARHus 

KØLEANLÆG 

TELEGRAM : SABROE - TELEFON : 370 

SÆRLIGE TYPER FOR SKIBSKØLEANLÆG 
OVER 6000 FRYSE- &. KØ LEMASKINER LEVERET MED EN SAMLET YDEEVNE PAA 

OVER 56 MILLIONER KALORIER 

ALLE OPLYSNINGER OG INGENIØRBESØG PAA FOR LANGENDE 

AFDELING I KØBENHAVN : ANKER HEEGAARDS.GADE 3, TELF. 1764 

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK A/s rr===========;i 

c!:.L.1t+~,H l 

TLF. C. 6601 • ST. AINÆ PLADS 16 - TELGR. HOLZAIID IA 

VIKINGEN's 

ANNONCØRER 

EB 

FØRENDE FIRMAER 

I SØHANDELEN 

OMTAL 

VIKINGEN 

VED DEBES 

INDKØB 

KØBENHAVN! ~UkTIO SHAL ·--....... ,,,,,, _ 

GL•KONGEVEJ• ·TELEF•12,017 

Store. cenlro/1/Jeli/gende 
og el(!e_anle.lluklicnssale 
for ..llfho-/delse qf: I 

Ind/Jo ..llulltlon 
lfunsl " 
ltarer " 

etc. 
/lmr,e(<:fe/se of1 lndle'l>'erlne 
'IJaglig ?a. !J.-5 

Gt<>rt 7orskud udbeta/e.s Od.1/f 
~ning sfrr,/i3 efler ./lukfi<mer, 

Næste Auktion ca. 8. Juni. 

'½ HANNIBAL SANDER 
EMDRUP- KØBENHAVN 

JOHS. UTZON 

TLF. CENTRAL 2752-2753-605 - SØBORG 61 
Omstilling til samtlige Afdelinger. 

Vask, Farvning & kemisk Rensning 

af Oardiner, Tæpper, Sejl etc. 
Leverandør til den danske Hær og F/aad1 

og D. F. D. S. o. a. 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
Telt. 2076 & 2200 
Stat1te lefon 2 AALBORG Telegr.-Adreue , 

.lJTZON• 

J. LAURITZ E N's KULFORRETNING Al, 
KUL- &. COKES-IMPORT 

TELEGRAMADRESSE : .,CARBONIA" 

TELEFON 118 & 828 - EFTER KONTOftTID 1718 
STATSTELEFON 70 
.E8BJ.ERG 



b(. Helsingørs Jernskibs-. og AAaski.nb.yggeri
i.H:"&.R=:å H: :å.:'' 1 :1%ii:t~;åf' 'F::;..=:=«",. ..;*-'.-,ø.u

Telefon 40 og 91

11117;:1E2H%nI:k......., C. K. H A H S E 11 KØBENHAVN K.
- j111: (ljl:varitief..Dag&Nat) Korrøspondorende Reder tor D/S Dannobrog. Amaliegade 35

)ampskibs-E.kspedition. l(larering: }iavari Agentur Befragtniag. }<øb ag Salg af l)amp- og Sejlskibe

Bunkerkul-Ardelina. KØBENllA.y'HS BUHL(ERKUL-DEPOT ' rigt.-aar.. Bunkordepot

PrimaKvaliteter. Ingen Udgifter. .. ' . HurtigEjnpedtion

D.F'.S0]11IAOllS'VIN'HA)fDBL
N'rHA.VN l.(ni. xp ST. STRANDSTRæDE) 'l'B}LE}FON OE:NTRAL laRS.

M B.COHN H. DAUGAARD, KOLDING
SPEDIT10N. KLAQERINa eg KOMMISSIONSFORR.

AGENT FORUD. F. D.'S.
AGENTS FOR LLOYDS, LONDON

TOLDBODVEJ 22
TELEFON C. 1 403

isc uitfa briken ,,NORD)EN" :.'Z.E.5:.'L=.:1.:.=1:
Lan de ts æ/riste Bis c uftfabrfk

B ASBESTOSCOUn, -- KØBENHAVN K. --

( TLGR.-ADR.:.'-»ÅMIANTE«

Bell < l
ODENSE TRÆSKIBSVÆRFT

id ANDERS JENSEN

. ..aw::ish;:$uF@ 3 ; $?. r 2:Bvi'."..

CARL HANSEN
SØ- & HERREEKVIPERING

Be©8ee+e+e8e©+ee e+e©eeee©+8ee©eee+e© eeee ©eeeee+ee©eeeeee©eee©+eee©+©e8+e

;:BF;.m '=.::=..å,å=.==.:1=:' \å$E ' NYHAVN 43

Stort Udvalg l
OliefrallR.or og Guntntistevlor.

- TELEFON PALÆ 1 168

AARHIJS
LTEVEDORE KOMPAGNI

Moda
Etablere t 1897

f Arbej dsgivor-Forening

INDHOLD
Forside i Flerfarvetryk: VfJcinger. vender hjem e/ler

Nyt tra Søen.

IndufeZse af JI/onzzmenteZ oder de SØ/vrende, som om-
kom under Verdenskrigen.

Fotografer tra Or\ogsuærttets Idrætsopuisning.
Et. stol't Hao/isker}, af Generalkonsul Yde, Hamborg.
Pep Olsens sidste Ord. Skitse af Breofng.

Sømand Sten, af K. M. L.

togt

Ældste og bedst kendte
Stevedore-Firma i Aarhus

Baadmotorer,Stationære Motorer,Lastautom'obiler
Gcnera/agenter foi' Sydskandinavf(

RO D KJXK & TVE DE
Toldbodvej 5 .-- København K;
Telefon: 10637 Telegramadr.: »Skanyacht«

Lager af Reservedele

THORNYCROFT SOPHUS EI.JOHNSEl\l & Co
reteKs-Bit#ar:: s K l B s H A N D E L assø.Teiett:Er: l

HAVN EGADE 32 - AAR H US
Alt, øgm kan udføres fra Fritager. . Charts. -- Søkort

Breve til min Adresse leveren prompte 'ved Skibets'Ankomal
Motorbaad altidjilar tft at gaa ud

LOGNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

FiskerbrgZZup, skildret af en Kollega.
lioortedes en Underuaitdsbaad hæves.
Maskinteknik fra MIS Sud Atlantico.

TELGR.ADJI: DA:gKFRANSK A.. N . P E;TORS E N LmDMA:Fæt:RENS ANKEL
A/S DET DANSK-FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB

Betragtning, . Assuranee, Køb oØ Salg af Skibe. -- Befragtningsagenter for d'Herrer Helslng og Grimt, Riga, Libau, Wlndau.

WfndctauZen t Holmens Kirke.

l Holmens Kirke er, som omtalt, opsat en Tavle til
Minde om de danske Søfolk, der omkom som Følge
af Verdenskrigen. Mariileministeriet, som i flere Aar-
hundreder har været Overtilsyn for Holmens Kirke,
besluttede i Efteraaret 1926 at skænke Kirken en saa-
dån Tavle. som naturligt vilde komme til sin Ret her
i den gamle Kirke; der fra Christian IV's Dage har
vådret Hjem for Søfarten og Søens sande Menighed

Det blev af Ministeriet overdraget Arkitekt Jørgen
Christian Fenger strik som S@uærnets Bygningsin
spekter, at sørge 'for Tavlens IJdførelse og Anbrin-
gelse, i hvilket Arbejde han assisteredes af Arkitekt
Vfggb Sten Møller. Efter Samraad med llolmens
Provst, Kgl. Konfess., Dr. .Fenger og Kirkens Arkitekt
Gotfped Turde, samt Menighedsraadet, blev det be-
stemt. at Tavlen skulde opsættes paa'den nordre Væg
i Koret. Kontorchef i Marineministeriet, 'Digteren
AæeZ Juel, torfattede .Indskriften, der imidlertid blev
ret lang, .fordi den indeholdt en summarisk Forteg-
nelse over de forulykkede, og som Følge heraf be-

at:æW:.X;F:Eæ=

mens Kirkes Segl og Marinefninisteriets Segl om-
kranset af en Laurbærkrans. Virkningen af :de svul-

mende, pompøse Former i Altertavlen og Epitafier i
Koret kunde der ikke være Tale om at tage Konkur-
rencen op med, dels er det en Kunstform, dei ikke
tilhører vor Tids, dels Virkninger, som næppe har
manerer med Opgaven selv. Man har .da tilstræbt at
fremkalde en Virkning alene ved Bogstavernes ddko-
rative Anbringelse paa rl'avlen, ved Samspillet mel'
lem en lys Tavle og en mørk Indramning,'mellem
de spinkle, gyldne Bogstaver og .' Rammens spændte
Karnisform, kort sagt ved det modsatte af det svul-
mende og pompøse -- det spændte og spinkle.

Tavlen var færdig opsat i Begyndelsen af Februar
1928. Bogstaver og Kransd er blanksleben Bronze,
støbt hos Kgl. Hofbronzestøber .L. Rasmtzssen. .Reli-
ef'erne. .der er modelleret af afdøde Billedhugger
Poul B. Olrfk, er indhugget i Tavlen, som er af »demi
statuare Marmor«. Rammen 6r samlet: i Stykket' :af
Schuliback-Marmor. Stenhuggerarbejdet er udført af
E. Nielsens mekaniske Stenhuggeri og selve Opsæt-

hfZ#in! ll ili=:::'=naE
mm. Dens Underkant er godt 21 mml over Korets
Gulv.

Dihingpne Fnnonrører
Den bedste Anbefaling

ior

lpbpnbp Jfirmtipr TEMPEL's
i Dranrbpn!

PATENT'#FARVER

Men vort Dem. tbi nogle at vore
Konkurrenter undrer sig ikke lor

vore Maat

Kun hvis Navnet ll E M P E L
findes paa Emballagen, har . De
Ga for. at den ægte

1ls;.!Fg:lLi: IZ

cr de tn aage

[ l t 1 1 1 1 1 1 1 tiiiiiii

A/s H e 1 s i n gør s J e r n s k i b s - o g M a s k i n b y g g e ri. 
2 Tørdokker, 338 respektiv 375 1/.;, engl. Fods Længde paa K.ølblokkene. 

Patent Ophalinpbedding for Skibe indtil 800 Tons Egenvægt. 

Telefon 40 og 91. Telegram-Adr. ,.Skibsværftet••. 

D. F. SCHNACKS VINHANDEL 
NYØÅ VN 1. (HJ. AF ST. STRANDSTRÆDE) T~LEFON CENTRAL 1&28. 

Biscuitfabriken NORDEN" 
" 

KØBENHf\VN F. 
Tlf. Oodthaab 4. Grundlagt 187!1, 

en Kro•: BISCUIT et' KIKS 
Specialitet: SKIBSKIKS • KOMMENS KRINGLER. TVEBAKKER 

Landets ældste Biscuitfabrik 

D:E PDIVilT~ 1l55UU1lNDBUDEl1 
Tlf. Central 6 01 4106 

Tlif.-Adr. ,,PRIVATE" 

Stiftet 1786 Slotsholms1ade 5. 

SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING København K. 

INDHOLD 

· Forside i Flerfarvetryk: Vikinger vender hjem ef ler 

Togt. 

Nyt fra Søen. 

Indvielse af Monumentet over de Søfarende, som om-

kom under Verdenskrigen. 

Fotografier fra Orlogsværftels Idrætsopvisning. 

El stort Havfiskeri, af Generalkonsul Yde, Hamborg. 

Per Olsens sidste Ord. Skitse af Breuing. 

Sømand Sten, af K. M. L. 

Mindetavlen i flolmens Kirke. 

I Holmens Kirke er, som omtalt, opsat en Tavle til 

Minde om de danske Søfolk, der omkom som Følge 

af Verdenskrigen. Marineministeriet, som i flere Aar

hundreder har været Overtilsyn for Holmens Kirke, 

besluttede i Efteraaret 1926 at skænke Kirken: en saa

dan Tavle, som naturligt vilde komme til sin Ret her 

i den gamle Kirke, der fra Christian !V's Dage har 

været Hjem for Søfarten og Søens sande Menighed. 

Det blev af Ministeriet overdraget Arkitekt Jørgen 

Christian Fenger Olrik som Søværnets Bygningsin

spektør, at sørge for Tavlens Udførelse og Anbrin

gelse, i hvilket Arbejde han assisteredes af Arkitekt 

Viggo Sten Møller. Efter Samraad med Holmens 

Provst, Kgl. Konfess., Dr. Fenger og Kirkens Arkitekt 

Gotfred Tuede, samt Menighedsraadet, blev det be

stemt, at Tavlen skulde opsættes paa den nordre Væg 

i Koret. Kontorchef i Marineministeriet, Digteren 

Axel Juel, forfattede Indskriften, der imidlertid blev 

ret lang, fordi den indeholdt en summarisk Forteg

nelse over de forulykkede, og som Følge heraf be

stemte Bygningsvæsenet sig til at udføre Tavlen som 

en ren Indskriftstavle, hvis eneste dekorative Ud

smykning skulde være 2 Relieffer, forstillende Hol-

THORNYCROFT 
Baadmotorer,Stationære Motorer,Lastautom'obiler 

Genera/agenter for Sydskandinavien: 

ROD KJ ÆR & TVEDE 
Toldbodvej 5 - København K. 
Telefon: 10637 Telea-ramadr.: •Skanyacht• 

Lacer af Reservedele. 

Fiskerbryllup, skildret af en Kollega. 

Hvorledes en Underuandsbaad hæves. 

Maskinteknik fra MIS Sud Allalllico. 

mens Kirkes Segl og Marineministeriets Segl om

kranset af en Laurbærkrans. Virkningen af de svul

mende, pompøse Former i Altertavlen og Epitafier i 

Koret kunde der ikke være Tale om at tage Konkur

rencen op med, dels er det en Kunstform, der ikke 

tilhører vor Tids, dels Virkninger, som næppe har

monerer med Opgaven selv. Man har da tilstræbt at 

fremkalde en Virkning alene ved Bogstavernes deko

rative Anbringelse paa Tavlen, ved Samspillet mel

lem en lys Tavle og en mørk Indramning, ·mellem 

de spinkle, gyldne Bogstaver og Rammens spændte 

Karnisform, kort sagt ved det modsatte af det sval· 

roende og pompøse - det spændte og spinkle. 

Tavlen var rærdig opsat i Begyndelsen af Februar 

1928. Bogstaver og Kranse er blanksleben Bronce, 

støbt hos Kgl. Hofbronzestøber L. Rasmussen. Reli

efferne, der er modelleret af afdøde Billedhugger 

Poul B. Olrik, er indhugget i Tavlen, som er af :tdemi 

statuare Marmor<. Rammen er samlet i Stykker af 

Schupback-Marmor. Stenhuggerarbejdet er udført af 

E. Nielsens mekaniske Stenhuggeri og selve Opsæt• 

ningen af Murerfirmaet Vilh. Zeltner. Tavlens fulde 

Højde ink~. Rammen er 1310 mm, dens Bredde 1813 

mm. D·e~s Underkant er godt 21 mni over Korets 

Gulv. 

Telegr.-Adresae: HANSEN. 

{ 

Central 7!all0 Ledn) C K HAN s EN 
Tel1. " 50529 udenfor 

O 

l(ontortld) ■ ■ K Ø 8 f N H A V N K 
,. 50589 Havaritiet. Da & Na 

• 

Statstelefon 13 Ir t) Korresponderende Reder for D/S Dannebrog A li d 35 
v · . • ma ega e 

ampsk1bs-Eksped1tlon. Klarerinr. Havari-Agentur Befra • • 

Bunkerkul-Afdeling. KØBEN gtnrng. Køb og Salg af Damp- og Sejlskibe, 

Prima Kvaliteter. HAVNS BUN~ERKUL-DEPOT Tlgr.-Adr.: Bunkerdepot. 

Ingen Udgifter. Hurtig Ekspedition. 

BELLS UNITEO 

M. B. COHN 
TOLDBODVEJ 22 
TELEFON C. 1403 

ASBESTOS C0 L._ - KØBENHAVN K. -
( 

TLGR.-ADR.: »AM I ANTE• 

CARL- HANSEN 
SØ- & HERREEKVIPERING 

NYHAVN 43 -:- TELEFON PALÆ 1168 

Stort Uclval1t i 

Oliefrakker og Gummistøvler. 

SOPHUS E. JOHNSEN & Co 
Telegram-Adr.: • 

SE.JUS SKIBS HANDEL Tele!oner: 

HAVNEGADE 32 . AAR~tslllls Skov 167, 

Alt, 10m kan udføres fra Frilager. Charts _ 
Bre'f'e W mln AdreHe levere, prompte .,.e.d Sklbet1 hir.om~tøkort. 

- Motorbaad altid klar Ul at ••• ud. • 

H. DAUGAARD, KOLDING 
SPEDITION, KLARl!RINCI 01 KOMMISSIONSP'ORA. 

AGENT FOR D. F. O. S. 

AGENTS FOR LLOYOS, LONDON 

ODENSE TRÆSKIBSVÆRFT 
ved ANDERS JENSEN 

NYBYGNING OG REPARATIONER UDFØRE 
OPHALERBEDDING FOR SKIBE INDTIL 500 T SE . r•nv. 

eellllllllllelll .... 1111111111111111 .... It 1111111111111 •N•••••••••• .... 

AARHUS 

STEVEDORE OOMPAGNI 

Etableret 1897 

Medlem ar Arbejd11ITer-Forenlngen 

Ældste og bedst kendte 

Stevedore-Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL &ILLIGSTI! PIIISl!R 

................................................................. . .... 

TELF. 1243-12843. 
TELGR.-ADR.: DANSKFRANSK A . N . i> ET E R s E N LANDMANDS BANKENS ANNEX 

A/S DET DANSK-FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB l,AXEµADE 8. • 

Befragtning, A11urance, Køb og Salg ar Skibe. Befragtningsagenter for d'Herrer Helslog og Ortmm, IUga, Libau, Wlndau. 

11111u1111111111~111u111111111111n11111111mrum11u1111111111111111111111111111111111111 

llihingrna jlnnonrørrr rr 

ltbrnilr Jf irmarr 

i lBranrlJtn J 

111111111111111111111111111111111111111111111111 111111111111111111111 111111111n1111111111111111 

Den bedste Anbefaling 
l or 

HEMPEL'5 

PATENT,FARVER 

er de mange Efterligninger 

Men vogt 0.m, thi nogle al vore 

Konkurrenter undser sig ikke for 

at tfterligne vore M au· ker. 

Kun hvis Navnet H E M P E L 
fioclel pu Emballagen, bar De 

G ara n ti for. at den u zRte 

J. C. HEMPEL'S 
SKIBS FARV E,FA BRIK 

Eneste clmJke Sp,c al, 
fabrik for Patcnt,Farver 

K■benl1.nn K 



Kontor og Lager: Lille S !!' Telefon Central 5349--7215 oa øbro 6846.

SkibsDrooiaritering

pany Ltd.A%s
å+;.,'"''', EEH'nogg%=;=H:':fiRHE:=,=- .. :.-. .' .

w\a:::''.'':=Æili' '' :

VlllIN'GE.N' UDl10MME.R. LIVE.R )IAANE.D ..ø' p'RIS: llE,l,.AAR. 6 11R., lIAm,VA.AR,
3 11R. 0G laVA.R'l'A.l, t.50 11R. .ø' PORTOS'RIT 0VE.RAI,T .4øp RE.D. 0G E.llSPE.D.i
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9Jionumentet ooer .Søens :Helte

Telogr.-Adresse : Flydødokkon .

Telefon 269 toløfon 21
i Aar efter. Verdenskrigens Afslutning rejstes
Monumentet over de danske Søfolk, som

fatte Livet til under Udøvelsen af deres Pligt paa
Havet.

Ti Aar er.som en Evighed og dog er Min-
derne fra de Dage lyslevende i vor Sjæl, saasnart
vi vender Blikket tilbage.

For det øvrige Danmark vil Monumentet kun
være et historisk Minde, men for Tusinder af
Danske, for Søfarende og deres Paarørende og
alt, hvad der lever og bander ved Søens Liv, vil
Monumentet være det Sted, hvor Tankerne søger
hen for at finde den sidste Hilsen om ham, som
blev derude hans Navn

Det skulde have været det danske..Folk, der

T som Helhed havde rejst dette Mindesmærke,
men det blev de danske Rederes.Lod i ofrervillig
Pligtfølelse af, hvad vi skyldte dem derude, at
føre Tanken frem til Virkelighed.A/s Sve nd borg

Nybygnlng og Reparationer.

s ki bsværft af 1926
Flydedok tor Skibe indtil 4000 Tons. Den politiske Strid, som i Tiden kort efter

Fredsslutningen Hik det danske Folk til at glem-
me de Søfarendes Indsats, satte .altfor dybe Spor,
Spor som dog nu forhaabentlig er vasket bort.KAMPMANN & HERSKIND

VESTERGADE 2 TELEFON 2628
Men Monumentet er rejst. Tanken med det

inderst inde er at samle, samle os til dyb Ærbø-
dighed og Tak om de Navne, som staar indristet
i Soklens Sten. Hellig og ukrænkelig vil Mindets
Engel værne om dette. Sted, hvor hvert. Navn er
Navnet paa en Søens Helt.

KUL OG COKESIMPORT

""A--:GA'E': H--FRED CHRISTENSEN C'P:N"""-"'
STEAMSHIP OWNER

BIJNKER coli.s - STEAMSHIP ' ÅvERAGE - INsuRANCE & CnARTERING AGENT
" 4gen& /on Dampsklbsanarønce/ordningen 'Vidar', .Drømmen, and lriAborgz Assurancese18kapl Uøiø'

Dlreot øtoaxno!' (>onnootlon we+h:ly
Q001.B:«O,OPB.NHIAaBN &: vloa versa

Sol kysser hver en Bølge,
som hvælver tykt din Grav
og ømt vil Tanken følge
dig, Helt, der Livet gav
Højt, over Himlen sejler
en gylden Stjernehær,
som sig i Havet spejler,
og evigt staal dig nær

llrBRC. 'WBlll.BACH & Co.
PRAHL&aØLVER

Statsautorisorodo Kompasrottore.
Baronotro -- PojlsklvorSokstantor

Radio-Pojlapparator(aonlometre).
Kelvlns Kompassor - ChroKonotro --

Spritkompassei' - Klkkortor - Dybvandsnaalero

AMALIEGADE'30. KØBENHAVN.

Sov sødt bag Bølgens Pude
du Danmarks gode Søn!
Vi bringer dig derude
vor dybe Tak i Bøn
For hvert af Eders Navne
bar Danmarks' lllæder frem.
til fjerne Landes Havne
Gud signe Eders Hjem.!

TELEFON CENTRAL 1027.

KUL-KOMPAGNI x%s
KUL: & JOKES.IMPORT

NØRRESUNDbY

G. W. FRYDEHLUHD & SØH
G. W. HARNISCH

Tlf. Byen 3684 e-..-:-. .IP . Holmens.Kanal.32.
. nyvang 133 'a"''" '' Nygaar(lsveJ lz'

i8U'gX::lliliRP : :Slyi11gT-.' $EBig H8i E
KØBENHAVN

11

CHRISTIAN BOGØ
Maj 1928.

D unkers.
Levering mød inokanl8k Kr&R Net øØ Dag.

'Tølegrun-Adrot!!.: ICUL
Telegr.-Adr: Sølysfabr. Grundlagt 1842.

Skibsproviantering JENS W JTH Frilager Nr. 55· 

. d 18 19 NYHAVN 19. Telefon Central 5349-7215 og Øbro 6846. 

Kontor og Lager: Lilie Strandstræ e • • 

Cornpany Ltd. A/s 

Danish Shipping 
8 

f t • Klarering og Dampskibsekspedition. Køb os Salg af 

e rag ning, Skibe og Kontrahering af Nybygninger. 
V D K. Københa 
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INDUSTRIER. 
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P . SCHOLE: HEJSESPIL-SLAOTER.IMATER.11!.L 

Telegr.-Adresse: Flydedokken • 

Telefon 269 - Statstelefon 21 

Skibsværft af 1926 
A/ s S v e n d b o r g 

flydedok tor Skibe Indtil 4000 Tons. 
Nybygning og Reparationer. 

KAMPMANN & HERSKIND 
VESTERGADE 2 - TELEFON 2628 
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9Tionumentet . ooer Søens j-{elte. 

Ti Aar efter Verdenskrigens Afslutning rejstes 

Monumentet over de danske Søfolk, som 

satte Livet til under Udøvelsen af deres Pligt paa 

Havet. 

som Helhed havde rejst dette Mindesmærke, 

men det blev de danske Rederes Lod i offervillig 

Pligtfølelse af, hvad vi skyldte dem derude, at 

føre Tanken frem til Virkelighed. 

Ti Aar er som en Evighed - og dog er Min

derne fra de Dage lyslevende i vor Sjæl, saasnart 

vi vender Blikket tilbage. 

For det øvrige Danmark vil Monumentet kun 

være et historisk Minde, men for Tusinder af 

Danske, for Søfarende og deres Paarørende og 

alt, hvad der lever og aander ved Søens Liv, vil 

Monumentet være det Sted, hvor Tankerne søger 

hen for at finde den sidste Hilsen om ham, som 

blev derude - hans Navn ! 

Den politiske Strid, som i Tiden kort efter 

Fredsslutningen fik det danske Folk til at glem

me de Søfarendes Indsats, satte altfor dybe Spor, 

Spor som dog nu forhaabentlig er visket bort. 

Det skulde have været det danske. Folk, der 

Men Monumentet er rejst. Tanken med det 

inderst inde er at samle, samle os til dyb Ærbø

diglied og Tak om de Navne, som staar indristet 

i Soklens Sten. Hellig og ukrænkelig vil Mindets 

Engel værne om dette Sted, hvor hvert Navn er 

Navnet paa en Søens Helt. 

Sol kysser hver en Bølge, 

som hvælver tyst din Grav, 

og ømt vil Tanken følge 

dig, Helt, der Livet gav ! 

Højt, over Himlen sejler 

en gylden Stjernehær, 

som sig i Havet spejler, 

og evigt staar dig nær! 

Sov sødt bag Bølgens Pude 

du Danmarks gode Søn! 

Vi bringer dig derude 

vor dybe Tak i Bøn! 

For hvert af Eders Navne 

bar Danmarks Hæder frem, 

til fj erne Landes Havne -

Gud signe Eders Hjem.! 

CHRISTIAN BOGØ. 

Maj 1928. 
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Tilsyn. med Skibet Laste- og Lossemidter.
SØfartsministeriet har for nylig udstedt en Bekendt-

gørelse om Sikkerhedsforanstaltnihger .ved Benyttel-
sen af Laste- og Lossegrejer i Skibe. Bekendtgørelsen,
der traadte i Kraft den 1. April iaar, indledes med
den almindelige Sikkerhedsbestemmelge, at .den, der
leder Arbejdet med Lastning og Losning i Skib, hv6r-

bundet, er forpligtet til at paase, at der trædes for-
nødne Forsigtighedsregler til Værn mod Ulykker. .

])er foreskrites derefter en Række almindelige
Sikkerhedsforanstaltninger vedrørende Landgangs
broer, Løbeplanker, Lugedækslbr, Lejder til Last
rummene. Indhegning af Lugerne, Belysning m. m

Med Hensyn til Laste- og Lossemidlernes Styrke
bestemmes, at SkibskF&nerp Master, Bomme, Kæder,,

s IhM :: t:g!: æn:lnl:
kerhedskoefTicienten ved størst. tilladte LØftevægt Im-

vægt
llvert 4. Aar skal Skibets hele Laste- og Losseaaran

mænd eller af en anden paalidelig og sagkyndig Per

Tilsynsbogen forvisse sig om, at de foreskrevne Un-
dersøgelser' og 'Løfteprø:ver har været afholdt.

Omkring Grønland. --: Nordmæitden.e oit hade In-
spektinosskib. --= Et Depotskib paa 10,000 Tons

Skønt Fiskeriet i Nordatlanten tor øjeblikket kun
delvis finder Sted under Island, .nærmer det Tids
punkt sig snart, da det rykker op under Grønland.

Dette har givet Anledning til, at Norges Grønlands
lag beskæftiger sig med de Forhandlinger, som er
ført mellem Danmark og Norge om en udvidet, men
hidtil nægtet Adgang til Vest-Grønland for norske
Fiskere og Fangstmænd. Laget hævder, at nu maa
Nordmændene have Besked, og at en o#entlig Medde
lelse om Forhandlingerne vil have sin store Betyd
ning. Samtidig henstiller man til Regeringen, at der
udsendes et norsk Inspektionsskib til de vestgrØn
landske Farvande, hvor det menes at kunne være til
stor Nytte

N. H. & S. T. meddeler i øvrigt, at Heldet Bros i
Hiill. der som bekendt ønansierer de store Helmer
Ekspeditioner til Grønlandsbankerne, har indkøbt en
10.000 Tonner, som i Sommer skal anvendes til De-
potskib for en Række mindre Fangstfartøjer.

Norge har, som ma nser, sit Initiativ, England sft,
men hvor befinder sig port -- det, der skulde virke-
liggøre Planerne om et stort dansk Havfiskeri.

Langebro fejrer 25 Aars Jubilæum.
Den 1. April kunde Langebro -- »Chr. IX's Bro« -:

delt blev overgivet til Havnevæsenet; den havde dog
reelt varet i Brug fra den 23. Januar samme Aar, .da
den. gamle, skrøbelige Træbro, som 'laa. noget nær
mere lilnippelsbro, blev paasejlet og fik en saa døde
lig Slcavank, at den ikke kunde repareres

PI db' forløbne '25 Aar har Langebro paa en virkelig
fyldestgørende Maade --- trods megen Vrede og Utaal
modighed :-:- løst sin Opgave, ialtfald naar henses til
Trafik-Behovet, da Broen blev bygget, og i den første
Tid derefter. De dygtige Mænd, som dengang plan-
lagde Broen og førte Planen ud i Livet, regnede ikke
og kunde vel ikke regne med den.enorme Stigning i
Tra6ken til og fra Amager. Og saa fint var Broen kon
strueret og saa perfekt var Anlæget udført, at dens
Maskineri og hele Vitalitet ikke har svigtet en eneste
Dag trods den mangedoblede Trafik blade over og
gennem Broen. . . . ..

Sammen med Broen fejrer ogsaå to af dens Funk-
tionærer, nemlig Maskinmester E. Henningsen og Ma-
skiaassistent J. Vester, deres 25 Aars Jubilæum. Man
kan godt bruge Udtrykket, at de to Mands Gerning
er sammenvokset med Broen, thi ikke alene var de

»Titan«s Værksteder med til at forarbejde Broens
enkelte Dele, men de var ogsaa som Værkførere med

læet

Specielt {otoøral

VIKINGEN

Et Angreb paa Vestkyst-llaunene:.-- Fin.ansudoalget
agter q{ lage Forholdene { øjesøn

:,;:==u::'u'.=s...:l:. u=.!=ls
saa slette, at det i lange Tider vil være meget risi-
kabelt for Fiskekuttere og umuligt for større og min-
dre Skibe at besejle disse Havne.

Det maa ikke kunne siges, at der fra sØkyndig Slide

l$=y$T$n==i"5':. 'i:=5 i;n=:T}Løb at tage
øjesyn

google g3illeder fra Orlogsoærftets 8drætsopoisning
Fornylig afholdtes Foraarsstævnet paa Holmen, fra hvilket vi bringer ovenstaaende Billeder. Disse viser
foroven:, Rekord i. Vægtløftning (40 Kilo løftet 51 Gange), forneden Stangspring og tilhøjre: den gamle

Champion Konstabel Madsen støder 50 Gange.

Havnen har kostet 3%a Mill. Lstr., og til Bygnin
ger el'anvendt 142,300 Lstr. Der findes nu Bølgebry-
dere og hajer med Plads til fire Skibe, og ialt. kan
Havnen tage en halv Snes Dampere paa samme Tid.

Der er bygget forskellige Skure,'og ved Kagerne
haves ca. 32 Fod Vand. Flere elektriske Klaner er
installeret. Dybden i Indløbet er 39 Fod, og der er in-
gen Barne og ikke særlige Vanskeligheder for Navi-
gationen, den eneste Fare er Takoradi Rev. der er
afmærket med en Lys- og Fløjtetønde, og om .Natten
er Indløbet belyst.

Den 8. Neveniber 1926 blev Havnen benyttet for
første Gang af Damperen .>Agne@ Mærsk«.

senterende Svitzer, kom til Hjælp, og der blev kastet
2000 Mursten over Bord. Det lykkedes dog først at
komme Eot ved Hjælp af Bjærgningsdamperen
»Ymer«.

Kaptajn .Amnitzbøl forklarede under Søforhøret, at

Skibet var paa Rejse fra Egernsund :til København
med 350 Tons Mursten. Styrmand C. V. Nielsen over-
tog Vagten KI. l Eftm., og Kaptajnen sagde til ham,
at Skibet formentlig med den Kurs, man havde, kun
de gaa klar af Kjeldsnor Fyr, men at han let kunde
se det, naaf' han. kom nærmere paa det. Kaptajnen
havde ikke været af.Tøjet i over 2 Løgn og sov straf
haardt, da han kom ned. Han vaagnede ved, at Robet
smækkede i Borde.

.»"'' Tine%ii:::":l*=!r=;mA.rbejdet begyndte i Begy
fornylig.

Styrmanden sejlede Skuden 'paa Gran.d. : --, Forhør
ued. Sø- og Handel.sletten.

Dbn 13. Marts strandede 3=mastet Skonnert $Heim-
dal« ved Kjeldsnor:Fyr. Et lokalt Bjærgelav, repræ-

Styrmand Nielsen forklarer, at han KI. 1,45 ,passe-
rede Kjeldsnor Fyr i en Kvartmils Afstand. KI. 2. var
Afstanden omtrent den samme. Hah HeneF~ at have
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Tilsyn med Skibes Laste- og Lossemidler. 

Søfarts'1llnisteriet har for nylig udstedt en Bekendt
gørelse om Sikkerhedsforanstaltninger ved Benyttel
sen af Laste- og Lossegrejer i Skibe. Bekendtgørelsen, 
der traadte i Kraft den 1. April iaar, indledes med 
den almindelige Sikkerhedsbestemmelse, at den, der 
leder Arbejdet med Lastning og Losning i Skib, hvor
ved Fare for Liv og Lemmer kan antages at være for
bundet, er forpligtet til at paase, at der træffes for
nødne Forsigtighedsregler til Værn mod Ulykker. 

Omkring Grønland. - Nordmændene vil have In
spektinosslcib. - El Depotskib paa 10,000 Tons. 

Skønt Fiskeriet i Nordatlanten for Øjeblikket kun 
delvis finder Sted under Island, nærmer det Tids
punkt sig snart, da det rykker op under Grønland. 

Der foreskrives derefter en Række almindelige 
Sikkerhedsforanstaltninger vedrørende Landgangs
broer, Løbeplanker, Lugedæksler, Lejder til La_st
rummene, Indhegning af Lugerne, Belysning ro. m. 

Med Hensyn til Laste- og Lossemidlernes Styrke 
bestemmes, at Skibskraner, Master, Bomme, Kæder, 
Tovværk, Beslag, Blokke og ~vrigt Tilbehør til Las~e
og Lassemidlerne skal have en saadan Styrke, at Sik
kerhedskoefficienten ved størst tilladte Løftevægt un
der en roligt og jævnt anbragt Belastning er mindst 
4,5. Bomme og Spil samt Stropper af Kæde eller Staal
tov skal være mærket med den størst tilladte Løfte-
vægt. 

Hvert 4. Aar skal Skibets hele Laste- og Losseaaran-
gement grundigt besigtiges og desuden underkastes 
en Løfteprøve. Prøvevægten skal ved nye Anlæg væ
re 25 pCt. og ved efterfølgende Prøver 50 pCt. større 
end den størst tilladte Løftevægt. Endvidere skal 
Skibsføreren jævnlig lade foretage en Undersøgelse 
af Skibets Laste- og Lossemidler. Disse Undersøgel
ser skal fore tages enten af en af Skibets Bef~ings
mænd eller af en anden paalidelig og sagkynd1g Per
son, qg Resultaterne af Besigtigelserne og Prøverne 
skal indføres i Skibets Tilsynsbog. Skibstilsynet skal 
ved de almindelige Synsforretninger ved Eftersyn af 
Tilsynsbogen forvisse sig om, at de foreskrevne Un
dersøgelser ·og Løfteprøver bar været afholdt. 

Et Angreb paa Vestkyst-Havnene. - Finansudvalget 
agter a,t tage Forholdene i Øjesyn. 

I sidste Nummer af »Polyteknisk Tidsskrift« har 
den nye Chef for Fyrvæsenet, Orlogskaptajn Paul 
Sinding, rettet en kraftig Kritik mod de to store Vest
kysthavne-Anlæg, der endnu er under Udførelse. 

Han siger bl. a. : . . 
»Besejlingsforholdene ved den næsten færdige 

Hirtshalshavn og den projekterede Helskoghavn. ~r 
saa slette, at det i lange Tider vil være meget n.s1-
kabelt for Fiskekuttere og umuligt for større og mm
dre Skibe at besejle disse Havne. 

Dette bar givet Anledning til, at Norges Grønlands
lag beskæftiger sig med de Forhandlinger, som er 
ført mellem Danmark og Norge om en udvidet, !)len 
hidtil nægtet Adgang til Vest-Grønland for norske 
Fiskere og Fangstmænd. Laget hævder, at nu maa 
Nordmændene have Besked, og at en offentlig Medde
lelse om Forhandlingerne vil have sin store Betyd
ning. Samtidig henstiller man til Regeringen, at der 
udsendes et norsk Inspektionsskib til de vestgrøn
landske Farvande, hvor det menes at kunne være til 
stor Nytte. 

N. H. & S. T. meddeler i øvrigt, at Helder Bros i 
Hull, der som bekendt finansierer de store Hellder
Ekspeditioner til Grønlandsbankerne, har indkøbt en 
10.000 Tonner, som i Sommer skal anvendes til De
potskib for en Række mindre Fangstfartøjer. 

Norge bar, som ma nser, sit Initiativ, Engl~nd sil, 
men hvor befinder sig vort - det, der skulde virke
liggøre Planerne om et stort dansk Havfiskeri. 

Langebro fejrer 25 Aars Jubilæum. 
Den 1. April kunde Langebro - »Chr. IX's Bro« -

fejre sit første gentlige Jubilæum, siden Broen olfi
.cielt blev overgivet til Havnevæsenet; den havde dog 
reelt været i Brug fra den 23. Januar samme Aar, da 
den gamle, skrøbelige Træbro, som laa noget nær
mere Knippelsbro, blev paasejlet og fik en saa døde
lig Skavank, at den ikke kunde repareres. 

I de forløbne 25 Aar bar Langebro paa en virkelig 
fyldestgørende Maade - trods megen Vrede og Utaal
modighed - løst sin Opgave, ialtfald naar henses til 
Trafik-Behovet, da Broen blev bygget, og i den første 
Tid derefter. De dygtige Mænd, som dengang plan
lagde Broen og førte Planen ud i Livet, regnede ikke 
og kunde vel ikke regne med den . enorme Stigning i 
Trafi.ken til og fra Amager. Og saa fint var Broen kon
strueret og saa perfekt var Anlæget udført, at dens 
Maskineri og hele Vitalitet ikke har svigtet en eneste 
Dag· trods den mangedoblede Trafik baade over og 
gennem Broen. 

Sammen med Broen fejrer ogsaa to af dens Funk-

Det maa ikke kunne siges, at der fra søkyndig Side 
ikke er raabt et Varsko, inden Pengekassen kkkes 
helt op for Helskogbavnen. Offentligheden $.al vid~ 
Besked, inden Milionerne atter begynder at rulle i 
Nordsøen. Der er Brug nok for de mandre Steder.« 

Ingeniør Fibiger, der leder de paagældende Hav
neanlæg, henviser til, at Planerne i sin Tid er un
dersø"t af en sa"kyndig Kommission, og at denne 

0 0 ilk 
har afgivet en Betænkning, i Henhold til hv en man 

tionærer, nemlig Maskinmester E. Henningsen og Ma
skinassistent J. Wester, deres 25 Aars Jubilæum. Man 
kan godt bruge Udtrykket, at de to Mænds Gerning 
er sammenvokset med Broen, tl1i ikke alene var de 
i :~Titan«s Værksteder med til at forarbejde Br.oens 
enkelte Dele, men de var ogsaa som Værkførere med 
til i Løbet af ca. 3 Aar at stille alle Maskindelene op, 
og har derfor som ingen anden ~{endskab til Broen 
og dens intimeste Enkeltheder. Saavel de to ~unk
tionærer, der i Aarenes Løb ved deres Elskværdi-ghed 
og Hjælpsomhed har vundet mange Venner over og 
under Broen, som Aktieselskabet »Titan« og Broe~ 
selv ·kan med berettiget Stolthed fejre 25-Aars Jubi-

læet. 

er gaaet i Gang med Arbejdet. . 
!øvrigt agter Finansudvalget en Gang 1 Sommeren~ 

Løb at tage til Vestjylland for at tage Forholdene i 

Øjesyn. 

Ny Havn paa Guldkysten. 
Den nye Takoradi Havn paa Guldkysten, hvorpaa 

Arbejdet begyndte i Begyndelsen af 1921, aabnedes 
fornylig. 
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91ogle g,illeder fra Orlogsoærftets 0drætsopoisning. 
Fornylig afholdtes Foraarsstævnet paa Holmen, fra hvilket vi bringer ovenstaaende Billeder. Disse viser 
foroven: Rekord i Vægtløftning ( 40 Kilo løftet 51 Gange), forneden Stangspring og tilhøjre: den gamle 

Champion Konstabel Madsen støder 50 Gange. 

Havnen har kostet 3¼ Mill. Lstr., og til Bygnin
ger eranvendt 142,300 Lstr. Der findes nu Bølgebry
dere og Kajer med PJads til fire Skibe, og ialt kan 
Havnen tage en halv Snes Dampere paa samme Tid. 

Der er bygget forskellige Skure, og ved Kajerne 
haves ca. 32 Fod Vand. Flere elektriske Kraner er 
instålleret. Dybden i Indløbet er 39 Fod, og der er in
gen Barre og ikke særlige Vanskeligheder for Navi
gationen, den eneste Fare er Takoradi Rev, dei; er 
afmærket med en Lys- og Fløjtetønde, og om Natten 
er Indløbet belyst. 

Den 8. Nevember 1926 blev Havnen benyttet for 
første Gang af Damperen »Agnete Mærsk«. 

Styrmanden sejlede Skuden paa Grund. - Forhør 
ved Sø- · og -H <11ldelsdelten. 

Den 13. Marts strandede 3-mastet Skonnert »Heim
dal« ved .Kjeld.snor Fyr. Et lokalt Bjærgelav, repræ-

senterende Svitzer, kom til Hjælp, og der blev kastet 
2000 Mursten over Bord. Det lykkedes dog først at 
komme tlot ved Hjælp af Bjærgningsdamperen 
» Ymer«. 

Kaptajn -Amnitzbøl forklarede under Søforhøret, at 
Skibet var paa Rejse fra Egernsund til København 
med 350 Tons Mursten. Styrmand C. V. Nielsen over
tog Vagten Kl. 1 Eftm., og Kaptajnen sagde til ham, 
at Skibet formentlig med den Kurs, man havde, kun
de gaa klar af Kjeldsnor Fyr, men at han let' kunde 
se det, naar ban kom nærmere paa det. Kaptajne~ 
havde ikke været af Tøjet i over 2 Døgn og sov strax 
haardt, da han kom ned. Han vaagnede ved, at Roret 
smækkede i Borde. 

Styrmand Nielsen forklarer, at han Kl. 1,45 passe
rede Kjeldsnor Fyr i en Kvartmils Afstand. Kl. 2 var 
Afstanden omtrent den samme. Han mener' at have 
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gisset Afstanden rigtigt og anser det for meget mu-
ligt, åt Fartøjet under de 3 Stagvendinger er kommet
ca. l Kvartmil nærmere ind paa Land. lkan tænkte
ikke paa at varsko Kaptajnen, da han saa, at Fartøjet
nærmede sig-Land, da han troede, at han selv kunde
klare Situationen

Det foreh(ildtes Styrmanden, at det lyder : uland
synligt, at Skibet i Løbet af ca. 20 Min. skal være dre-
vet. imod Land,: og, at det derfor .ijike lyder .sand-
synligt, at han har gisset Afstanden rigtigt. l

Styrmand Nielsen fastholdt,. at han havde gisset
rigtigt.

8

sætning, 9 Mand ialt, kom. om Bord. Efter 15 Minut-
ters Forløb sank Baaden.

Kaptajn .Andersen forklarede i SØforhørbt igaar, at
han stod paa Broen sammen med Lodsen. Afstar
den mellem Fartøjerne var ca;" 300 Fod, da der blev
givet haardt Styrbords Ror paa Damperen. Kaptajnen
mente til.at begynde med, at »Minsk« nok kunde. gaa
agter om Fiskerbaaden, men da han saa, at det .vår
tvivlsomt, henstillede han to Gange til Lodsen at

stoppe Maskinen. Han var betænkelig ved at selv
at slaa Stop paa Grund af Lodsen, da han ikke var
sikker paap at Lodsen skønnede forkert. Rormanøv-
ren blev ikke varskoet med Fløjten. Han siger, at der
var saa lidt Tid, men erkender, at der burde være
givet Signal. Nogle faa Sekunder før Kollisionen slog
han Bak, og næsten samtidig beordrede Lodsen Fuld
Kraft Bak

Paa Damperen havde man set Fiskerbaaden ligge
og vende flere Gange.

en 9. Maj har god Klang, det er Helgolands-
dagen, og dog havde man ikke behøvet Or-

logsmarinens Baggrund, thi hver Dag, alene det,
at et dansk Skib gik ud, var en Hædersdag i
dansk Skibsfarts Historie.

Indvielseshøjtideligheden var fastsat til ==1. 11,
da Deres Majestæter Kongen og Dronningen an-
kom og blev modtaget af Rederiforeningens Be-
styrelse med Direktør A. O. Andersen i Spidsen
Foruden havde der samlet sig en repræsentativ
Forsamling, Skibson'icerer, Foreningsformænd,
Redere,' lokale Myndigheder, Ministrene, fhv.
Statsm. Stauning og fhv. Trafik-, Handels- og Fi
nansln. Christofrer Hage, endvidere Prinserne
Valdemar, Gustav og Axel samt Prinsesserne
Thyra og Margrethe. Betagende at se øar den
store Gruppe af Efterladte. Her mødte en enlig
Kvinde, her en Moder med sine Børn, hist Bør-
nene .alene. Det var gom et svagt Skær af Gensyn
ved at staa overfor Navnet af den Savnede og dog
et sidste Farvel.

Det mægtige Monument var smykket af et
Væld af Kranse med brede, signerede Baand. Hist
og her laa 6n lille Buket --: en Hilsen fra Hjem-
met til ham derude.

Straks efter Kongens Ankomst istemte Studen-
tersangforeningen Verset af IKongesangen: Du
Dansker Vej til Ros og Magt sortladne Hav
-- medens alle rej ste sig.

Umiddelbart derefter lød den af Seedorf' Pe-
dersen forfattede Kantate med Musil{ af Hve-
Knudsen :

D En Boble steg
af Havets Skød

Og Bølgen stejled, vild og rød.
Det blødte fra dens Kam.

Saa blev et Nu det tykt og smult.
Men var end Fjendens Aasyn skjult

Han saae. Og han fik Ram

Thi gennem Tang
skød Dybets Haj

-- torpedoblank -- sin dulgte Vej
til Vesterhavets Vrag.

Og hvor de bidske Tænder rev,
der laa et saaret Skib og drev,

der aød det danske Flag.

Imod Skibsfarts:Konkurrencerne?.-- En' engelsk ]Rdl
sigeZse.

>Liverpool Shipowners Assosiatiod«, som repræ-
senterer over en Fjerdedel af denbritiske Handels-
gaade har helst Protestsignaler. Liverpool'lederne
har henvendt sig til Regeringen og anmodet denne
oip indtil videre at nægte ratificering af de interna-
tionale Søfartskonventioner eller i hvert Flald gøre
Rati6ceringen afhængig af, at alle Lande skal gen-
nemføre de Bestemmelser,' $om antages paa Konfer
rencerne. .'. .. . .. l

ger Bladet .-- kån ikke gaa i. Længden, naar de Lan'
de, som holder.Aftalerne, straf'es for deres .Ælrlighed.

Men ledet af
det røde Skær

og ensom mod det havgraa Vejr
der hugg en Baad sig frem

Og Søen skummed i dens Spor
thi det v'ar Verde Vigens Bror,

der roede for sit Hjem

Skabet-Aflønning i Nakskou.
Nakskov Skibsværft lod forleden Lørdag Eftermid-

dag sin 34. Nybygning, et stort og smukt Motorskib

til Dampskibsselskabet »Orient«, løbe af .Stabelen i
Overværelse af en repræsentativ Forsamling, hvori
bl. a. spas Direktør Gther, Orient, med Datter, Admi-
ral Evers, Godsejer Reimann, HØjesteretssagfører
Fenger med Frue og Datter.

Det nye Motorskib, der dØbtes af Højesteretssag-
fører Fengers .Datter og fik. Navnet >Victoria« efter

skib til samme Selskab.

Haardt var det Hav. l befoer
Nordsøens Bølger.

Løftede Taagen sin Flig,
skimted l aldrig

Glimt af den ærlige Krig.
Kun en Skumstribes Spor.

Sejr'enes lokkende Krands
vinked jer ikke.

Heller ej Hæderens Digt,
smykket af Toner.

Dagen var Haardhed og Pligt --
gran, uden Glans.

Havet har døbt os. Vi laa ved dets Bryst.
Vi følte det stige og dale.

Og hvor vi end spejded -- mod Vest eller øst --
stod .der Finger af Skum mod vor lyse Kyst

og vakte vor Havdrøm af Dvale.
Vort Sprogø har vi formet ved Bølgen'nes Røst

til Storm og til hviskende Tale.

Aldrig bar Planker og Dæk
tavsere Helte.

Aldrig var Handling og Daad
ordknap som Eders.

Tavs var den sejrende Baad --
tavs gik den væk.Z)ampereiz >jl/irsk«s ifdste .Rejse: -- Reddet en Skibs-

Z,esætning og ouersejZet en Fiskeri,aad.

:#S $å3H:l: IFI
].Øget af et Par Timers Tid. Besætningen .var gaaet
fra Borde og laa i to Redningsbaade. Ialt.tar der i6
Mand. De blev taget om Bord i >Minsk«, og danske

:::L::=/håT=li=:.:Tm:$!TU

fatte den italienske Besætning i Lissabon

Gamle Skibe t .Australien-. -- De gamle Skpog sænket
Medens man i Europa sælger den gamle Tonnage

til Ophugningsværftet for 30 til 45 sh. pr. Brutto
Tons. maa man i Australien benytte en anden Frem-
gangsmaade, da der ikke findes Ophugningsværfter.,

Fra Damperen l»Coogee« paa 762 Tons, bygget i
1887) fjernes alt af Værdi, og Skroget sænkes.udfør

Værdi er bjærget.

Havet har kaldt os. l Duften af HØ

laa Danmark, lyst som en Stjærne.
Men Tangen drev grøn om hver duvende Ø.
Og højt i det Graa, over væltende Sø,

stod Havørn, Mlaage og Tegne.
Havet har lært os at drømme og. dø,

og lært os at tro paa det Fjærne.

Eet. er at kæmpe paa Trods
baaret af Lykke.

Eet er at /sejle og dø --
kun for sit eget.

Jer tog den graadige SØ,

mens l kæmped for os.
Mægtige Hav, haag du aabner din Favn

saa giv os det tabte tilbage.
Hin Maage, der faldt for ddn hængende Ravn,
skal løfte sig skinnende over vort Savn

og kredse over v6r, Klage
Bær da, Bølger, den Maages Navn

som Drapa til kommende Dage.

Kræved l aldrig som Løn
Tak eller Hyldest:

Bølgerne gaar deres Gang,
slynger mod Kysten

Mindets heroiske Sang,
evig og skøn.

Nedgang i Oplæsningen
Efter »Dansk Dampskibsrederiforening«s sidste

men 25 Dampere paa ialt ca. 50,

Den 28. April tik »Minsk< fra Lissabon med portu-
gisisk Lods om Bord. To Sømil.Vest for Fort bt.

11

11 1
1 1
.=

Det kom fra Syd,
men slog fra Vest,

det onde Vejr, den haarde Blæst.
Og det blev aldrig Dag.

Om Stævn og Mærk og surret Rat
laa fredens naadeløse Nat.

Lyn skar i Skyers Lag.

End smykker vel din varde Grav
den Krands af Tang, som Havet gav
l Søens svale, grønne Krypt

der bleges dine Ben.
Men den, som blind for eget Gavn
i Bølgen risted, Danmarks Navn,
hans eget lever, stærkt og dybt.

l Tanke som.i Sten.
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gisset Afstanden rigtigt og anser det for meget mu

ligt, at Fartøjet under de 3 Stagvendinger er kommet 

ca. 1 Kvartmil nærmere ind paa Land. Han tænkte 

ikke paa at varsko Kaptajnen, da han saa, at Fartøjet 

nærmede sig Land, da ban troede, at han selv kunde 

klare Situationen. 

sætning, 9 Mand ialt, kom om Bord. Efter 15 Minut

ters Forløb sank Baaden. 

Det foreholdtes Styrmanden, at det lyder usand

synligt, at Skibet i Løbet af ca. 20 Min. skal være dre

vet imod Land, og at det derfor ikke lyder sand

synligt, at ban har gisset Afstanden rigtigt. 

Styrmand Nielsen fastholdt, at ban havde gisset 

rigtigt. 

Imod Skibsfarts-Konkurrencerne. - En engelsk Ind

sigelse. 
>Liverpool Shipowners Assosiation<, som repræ

senterer over en Fjerdedel af denbritiske Handels

flaade, har hejst Protestsignaler. Liverpool-Rederne 

har henvendt sig til Regeringen og anmodet denne 

om indtil videre at nægte Ratificering af de interna

tionale Søfartskonven tioner eller i hvert Fald gøre 

Ratificeringen afhængig af, at alle Lande skal gen

nemføre de Bestemmelser, som antages paa Konfe-

Kaptajn Ankersen forklarede i Søforhøret igaar, at 

ban stod paa Broen sammen med Lodsen. Afstan

den mellem Fartøjerne var ca. 300 Fod, da der blev 

givet haardt Styrbords Ror paa Damperen. Kaptajnen 

mente til at begynde med, at >Minsk< nok kunde gaa 

agter om Fiskerbaaden, men da han saa, at det var 

tvivlsomt, henstillede ban to Gange til Lodsen at 

stoppe Maskinen. Han var betænkelig ved at selv 

at slaa Stop paa Grund af Lodsen, da han ikke var 

sikker paa, at Lodsen skønnede forkert. Rormanøv

ren blev ikke varskoet med Fløjten. Han siger, at der 

var saa lidt Tid, men erkender, at der burde være 

givet Signal. Nogle faa Sekunder før Kollisionen slog 

ban Bak, og næsten samtidig beordrede Lodsen Fuld 

Kraft Bak. 
Paa Damperen havde man set Fiskerbaaden ligge 

rencerne. 
England og andre Skibsfartsnationer, deriblandt de 

skandinaviske, som er gaaet ind paa disse >interna

tionale< Konventioner, er bundne af dem. Disse Lan

de staar daarligt i det, naar en Del af de værste Kon

kurrenter ikke følger de paa Konferencerne fattede 

Beslutninger. 
>Financial News« henstiller, om det overhovedet 

lønner sig for England at deltage i disse Konferencer; 

og Bladet mener, at Tiden er inde til alvorligt at 

overveje dette Spørgsmaal. Man er gaaet ind paa Be

stemmelser, som man ellers ikke ·vilde være gaaet 

med til. Det har vist sig, at flere Lande har nægtet 

at ratificere, hvorved den britiske Handelsflaades 

Stilling i Forhold til Konkurrenterne er forværret. 

Dette gælder Forhyring af Søfolk, Sikkerhed til Søs, 

Passagerbefordring m. ro. Et saadant Forhold - si

ger Bladet ·- kan ikke gaa i Længden, naar de Lan• 

de, som holder Aftalerne, straffes for deres Ærlighed. 

Damperen >Minsk«s sidste Rejse. - Reddet en Skibs

besætning og oversejlet en Fiskerbaad. 

Da Damperen >Minsk< den 25. April gennem Gi

braltar-Strædet var naaet ud i Atlanterhavet, obser

verede man en brændende Damper, der naaedes i 

Løbet af et Par Timers Tid. Besætningen var gaaet 

fra Borde og laa i to Redningsbaade. !alt var der 18 

Mand. De blev taget om Bord i >Minsk<, og danske 

Søfalk blev nu sat om Bord i den fremmede Damper, 

der var fra Milano. Det lykkedes to Gange at faa 

Slæbeforbindelse med Damperen, men da Søen og 

Blæsten tiltog, sprang Trossen. Da Ilden ogsaa lang

somt bredte sig, opgav man videre Forsøg og land

satte den italienske Besætning i Lissabon. 

Den 28. April gik >Minskc fra Lissabon med portu

gisisk Lods om Bord. To Sømil Ves t for Fort St. 

Julian kom en Fiskerbaad styrende tværs over Far

vandet. ca. 4 Streger om Bagbord for Bagbords Halse. 

Damperen ramte Baaden og slog Hul i den, hvorefter 

Baaden fortøjede til Damperen, saaledes at dens Be-

og vende flere Gange. 

Stabel-Afløbning i Nakskov. 
Nakskov Skibsværft lod forleden Lørdag Eftermid

dag sin 34. Nybygning, et stort og smukt Motorskib 

til Dampskibsselskabet >Orient<, løbe af Stabelen i 

Overværelse af en repræsentativ Forsamling, hvori 

bl. a. saas Direktør Gther, Orient. med Datter, Admi

ral Evers, Godsejer Reimann, Højesteretssagfører 

Fenger med Frue og Datter. 
Det nye Motorskib, der døbtes af Højesteretssag

fører Fengers Datter og fik Navnet > Victoria< efter 

Byen af samme Navn i Britisk Columbia, har en 

Længde paa 401 Fod. Bredden paa Spant er 54 Fod 

3 T., og Dybden til Hoveddæk er 27 Fod 4 T. Laste

evnen til Lloyds højeste Klasse med aabent Shelter

dæk og forsynes med elektriske Losse- og Ankerspil 

samt elektrisk Styremaskine fra Thomas B. Tbrige. 

Fremdrivningsmaskineriet bestaar af to B.urmeister 

& Wain Diesel Motorer paa tilsammen 3000 HK. Ski

bet skal være færdigt til Aflevering i Juni Maaned. 

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til et Søster

skib til samme Selskab. 

Gamle Skibe i Australien. - De gamle Skrog sænkes. 

Medens man i Europa sælger den gamle Tonnage 

til Ophugningsværftet for 30 til 45 sb. pr. Brutto 

Tons, maa man i Australien benytte en anden Frem

gangsmaade, da der ikke findes Ophugningsværfter. 

Fra Damperen >Coogeec paa 762 Tons, bygget i 

1887, fjernes alt af Værdi, og Skroget sænkes udfor 

Port Phillip Heads. En anden Damper, Union Steam

ship Co.s >Rolomabanac, der .i flere Aar bar ligget 

i Port Melbourne, skal ogsaa sænkes, efter at alt af 

Værdi er bjærget. 

Nedgang i Oplægningen. 
Efter >Dansk Dampskibsrederiforeningcs sidste 

Opgørelse bar ogsaa sidste Uge bragt nogen Nedgang 

i den oplagte Tonnage, idet der nu >kun< er oplagt 

28 Skibe pa ialt 70,410 Tons d. w . - d. v. s. 7 Skibe 

paa tilsammen 13,302 Tons mindre end Ugen før. I 

Tiden siden Oplægningerne omkring Midten af for

rige l\faaned naaede Højdepunktet, er der ialt kom

men 25 Dampere paa iall ca. 50,000 Tons d. w. i Fart. 

INDVIELSEN AF MINDESMÆRKET OVER DE SØFOLK, SOM OMBORD 

I DANSKE HANDELSSKIBE OMKOM UNDER VERDENSKRIGEN 

9. MAJ 1928 

D en 9. Maj har god Klang, det er Helgolands

dagen, og dog havde man ikke behøvet Or

logsmarinens Baggrund, thi hver Dag, alene det, 

at et dansk Skib gik ud, var en Hædersdag i 

dansk Skibsfarts Historie. 
IndvielseshØj tideligheden var fastsat til :.=1. 11, 

da Deres Majestæter Kongen og Dronningen an

kom og blev modtaget af Rederiforeningens Be

styrelse med Direktør A. 0. Andersen i Spidsen. 

Foruden havde der samlet sig en repræsentativ 

Forsamling, Skibsofficerer, Foreningsformænd, 

Redere, lokale Myndigheder, Ministrene, fhv. 

Slatsm. Stauning og fhv. Trafik-, Handels- og Fi• 

nansm. Christoffer Hage, endvidere Prinserne 

Valdemar, Gustav og Axel samt Prinsesserne 

Thyra og Margrethe. Betagende at se var den 

sto~e Gruppe af Efterladte. Her. mødte en enlig 

Kvmde, her en Moder med sine Børn, hist Bør

nene alene. Det var som et svagt Skær af Gensyn 

ved at staa overfor Navnet af den Savnede og dog 

et sidste Farvel. 
Det mægtige Monument var smykket af et 

Væld af Kranse med brede, signerede Baand. Hist 

og her laa en lille Buket - en Hilsen fra Hjem

met til ham derude. 

Straks efter Kongens Ankomst istemte Studen

tersangforeningen Verset af Kongesangen: Du 

Danskes Vej til Ros og Magt - sortladne Hav! 

- medens alle rejste sig. 

Umiddelbart derefter lØd den af Seedorff Pe

dersen forfattede Kantate med Musik af Hye

Knudsen: 

Havet har døbt os. Vi laa ved dets Bryst. 

Vi følte det stige og dale. 

Og hvor vi end spejded - mod Vest eller Øst 

stod der Flager af Skum mod vor lyse Kyst 

og vakte vor Havdrøm af Dvale. 

Vort Sprog har vi formet ved Bølgernes Røst 

til Storm og til hviskende Tale. 

Havet har kaldt os. I Duften af Hø 

laa Danmark, lyst som en Stjærne. 

Men Tangen drev grøn om hver duvende ø. 
Og højt i det Graa, over væltende Sø, 

stod Havørn, Maage og Terne. 

Havet har lært os a l drømme og dø, 

og lært os at tro paa det Fjærne. 

Mægtige Hav, riaar du aabner din Favn 

saa giv os det tabte tilbage. 

Hin Maage, der faldt for den hærgende Ravn, 

skal løfte sig skinnende over vort Savn 

og kredse over vor Klage. 
Bær da, Bølger, den Maages Navn 

som Drapa til kommende Dage. 

Det kom fra Syd, 
men slog fra Vest, 

det onde Vejr, den haarde Blæst. 
Og det blev aldrig Dag. 

Om Stævn og Mærs og surret Rat 

laa Vredens naadeløse Nat. 
Lyn skar i Skyers Lag. 

En Boble steg 
af Havets Skød. 

Og Bølgen stejled, vild og rød. 

Det blødte fra dens Kam. 
Saa blev et Nu det tyst og smult. 

Men var end Fjendens Aasyn skjult: 

Han saae. Og han fik Ram! 

Thi gennem Tang 
skød Dybets Haj 

torpedoblank - sin dulgte Vej 
til Vesterhavets Vrag. 

Og hvor de bidske Tænder rev 
der laa et saaret Skib og drev,' 

der flød det danske Flag. 

Men ledet af 
det røde Skær 

og ensom mod det havgraa Vejr 

der hugg en Baad sig frem. 

Og Søen skummed i dens Spor: 

thi det var Verje Vigens Bror, 
der roede for sit Hjem. 

Haardt var det Hav, I befoer: 
Nordsøens Bølger. 

Løftede Taagen sin Flig, 
skim ted I aldrig 

Glimt af den ærlige Krig. 
Kun en Skurnstribes Spor. 

Sejrenes lokkende Krands 
vinked jer ikke. 

Heller ej Hæderens Digt, 
smykket af Toner. 

Dagen var Haardhed og Pligt -

graa" uden Glans. 

Aldrig bar Planker og Dæk 
tavsere Helte. 

Aldrig var Handling og Daad 
ordknap som Eders. 

Tavs var den sejrende Baad -
tavs gik den væk. 

Eet. er at kæmpe paa Trods, 
baaret af Lykke. 

Eet er at sejle og dø -
kun for sit eget. 

Jer tog den graadige Sø, 
mens I kæmped for os. 

Kræved I aldrig som Løn 
Tak eller Hyldest: 

Bølgerne gaar deres Gang, 
slynger mod Kysten 

Mindets heroiske Sang, 
evig og skøn. 

End smykker vel din vaade Grav 

den Krands af Tang, som Havet gav. 

I Søens svale, grønne Krypt 
der bleges dine Ben. 

Men den, som blind for eget Gavn 
i Bølgen risled Danmarks Navn, • 

hans eget lever, stærkt og dybt. 
I Tanke som i Sten. 
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Straks efter. Afsyngelsen af Kantsten tog Di-
rektør A.. O. Andersen Ordet og udtalte

l Dag --: i disse Timer --. foi' 64 Aar siden. da
Uvejrsskyerne hang tungt over .vort Fædreland,
laa en dansk Eskadre i Nordsøen, med ]3esæt-
ninger om Boi'd, besjælede af Villien til at ofre
Liv og Blod for dets Konge, deres Land og deres
Flag, .spejdende efter den Stridsmagt, som man
vidste var paa Vej mod de danske Kaster for at
søge at lamme vor Bevægelsesfrihed paa Søen

De mødtes derude --=: det danske Blod flød.
men i](ke- foi'hæves vort Flag vajede videre
højt og stolt og frit ---.-'; Havet forblev frit,: og
der.øettedes atter et Blad i den danske Orloas-
Marines .Hæderskrans.

Near Danmarks
Konge og Dronning i
Dag samles med os
for at mindes den
Sjcare Allænd, der --
da Tiderne igen var
trange for vort Land
-- satte Livet i Vove
for at forhindre en
Standsning af voi'e
Tilførsler, de Tilførs-
ler, soul er Livsner-
ven i voi't Erhvervs-
og Næringsliv, vil den
9. Rllaj ogsaa blive en
Hædersdag 'for den
danske Handels-Afa-
'ine.

Fædrelandet kald-
te i den truende Tid
paa den danske Skibs:
fart og paa den dan.
ske Sømand, ~og in-
gen holdt sig tilbage, Mindetav].
da Faren truede. font(

648 i'aske Sømænd,
om Bord i 702 danske
Handelsskibe, fandt deres Grav, saaledes soili det.
lyder i vor prægtige Nationalsang, nys sunget,
det sortladne Hav«; efter i nidkær og nøgtei'n
Pligtti'oskab overfor deres Land at have mødt
Faren

Det danske Samfund -;: og ikke 'mindet dansk
Skibsfart skylder aZ/e de Søfolk, som undel'
Krigen støt og rolig varetog deres fai'efulde Ger-
ning, en Tak en særlig Tale. skyldes dog dem,
der ble'C derude --- db; hvis Ben er bleget i Søens
Kryøt

Som et Udtryk for denne Taknemmeligl)ed og
ud fra Ønsket om -- saa vidt økonomisk .Hjælp
kunde gøre det.-- at lindre Smerten, oprettede
l)finske Dampskibsredere umiddelbart efter Kri-
gens Ophør' et Fond paa ca. 2:» Nlill. Kr.l hvis
Renter først og fremnlegt anvendes til. Hjælp for
Invalider og de krigsforulylclcedes Enkel og Børn,
men efterhaanden som Tiden er gaact, har man
med bette Fond.væl'et i Stand til ogsaa .i al Al:
mindelighed at yde Hjælp til ti'ængende: Søfolk
og disses Efterladte, hvad enten vedkommende

d

har tjent i Damp- eller i Sejlskibe. -- Danse(
Dampskibsrederiforening mente imidlertid, at de
Ofre, der val' bragt af Søfolkene under Krigen,
fortjente et sgn/fgf Minde, soja frem i Tiden kun-
de vidne om dpn Indsats, danske Sømænd ydede i
denne Trængselstid, og derfor vedtog Forenin .
gen eenstemmig paa en Generalforsamling den
17. Maj 1923 at rejse et saadant hllinde. '

Der nedsattes et Udvalg, bestaaende af d'Her-
er Generalkonsul Johan /langer (som For-

::Ræ:UH .:M==i
ke. .For at sikre sig den fornødne kunstneri-

ske Assistance, anmo-
dede . Udvalget d'Her-
rer Professor Ufzon
Frank, Billedhugger
B/'andsfrlzp, Arkitekt
[lenning iahsen og
afdøde Stadsarkitekt
WI'fghf om at være
sig behjælpelig, og
disse Herrer ydede al
le en meget værdifuld
Bistand

Udvalget lod der-
efter udskrive en

Konkurrence,' og de
fremkomne Forslag
bedømtes af en Komi-
te, bestaaende af
d'Herrer: Billedhug-
ger'ne J. r'. Wi//amsen
o+, Niels Skoogctard,
Arkitekterne .AæeZ

13erg og Poul Hol,søe,
og som Rederiforenin-.

l:uæ;?':" H
C.7lr. Sass og Direktør

E. .]Jaegaard. Et af Hr. Billedhugger ,Sound
Ra/hsbc;r i Forening med Arkitekt, Hr. Profes-
sor /oa/' Z?enfsen Udarbejdet Forslag sejrede
iånne llonkurrence, og paa Basis heraf er dette
N;lindeslnærke, som vi i Dag er samlet for at ind-.
ie, udført
/{øbenhao/is X0/22/Mane stillede velvilliast de-

de Plads med den skønne Udsigt over Sø og Havn
og Sømændenes daglige Færden til Raadighed og
gav Tilsagn om at ox,ertage og vedligeholde Min-
desmærkdt
Ved Udførelsen af AJlindeslnærlæt har nledvir-
l(et. d'Herrer : hlui'ermestel'firmaet Jeppe/'sen &
Søn, Stenhuggerfirmaerne .Zt/øZZer & .17andberg og
T/loroaZd Petersen, Broncestøber W'. Green.
l€unstgibsstøberfirmaet N.. Fordi/zandsen & SØ/l-
der og Smedemestel' Phi/ibsen

Paa Dansk Dampskibsrederiforenings Vegne
tilladel' jeg mig herved at bringe Deles'Majestæ-
s\,et Kongen. og Dronningen, den. ]congetige Fa-
7zf/ie og a//e her mødte x'or ærbødige og hjærte-
ligste Tdc; fol'di de er kommen til Stede paa den-

!6te8r!' g)frr$Urittbe;

komme d

}tografe

.l-.«« lll :..:«.-,I'. : ':'"=='i::Z.:'.:aåP
taler. : , F'orneden= Indvielseshøj tideligheden,

sin. Krans. Specielt fotograferet tit-VIKINGER
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Straks efter Afsyngelsen af Kantaten tog Di

rektør A. 0. Andersen Ordet og udtalte: 

I Dag - i disse Timer - for 64 Aar siden, da 

Uvejrsskyerne hang tungt over vort Fædreland, 

laa en dansk Eskadre i Nordsøen, med Besæt

ninger om Bord, besjælede af Villien til at ofre 

Liv og Blod for dets Konge, deres Land og deres 

Flag, spejdende efter den Stridsmagt, som man 

vidste var paa Vej mod de danske Ryster for at 

søge at lamme vor Bevægelsesfrihed paa Søen. 

De mødtes derude - del danske Blod flød, 

men ikke forgæves - vort Flag vajede videre -

hØjt og stolt og frit -; Havet forblev frit, og 

der flettedes atter et Blad i den danske Orlogs-

Marines Hæderskrans. 
Naar Danmarks 

Konge og Dronning i 

Dag samles med os 
for at mindes den 
Skare Mænd, der -
da Tiderne igen var 
trange for vort Land 
- satte Livet i Vove 
for at forhindre en 
Standsning af vore 
Tilførsler, de Tilførs
ler, som er Livsner
ven i vort Erhvervs
og Næringsliv, vil den 
9. Maj ogsaa blive en 
Hædersdag • for den 
danske Handels-Ma
rine. 
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har tjenl i Damp- eller i Sejlskibe. - Dansk 

Dampskibsrederiforening mente imidlertid, at de 

Ofre, der var bragt af Søfolkene under Krigen, 

fortjente et synligt Minde, som frem i Tiden kun

de vidne om d_en Indsats, danske Sømænd ydede i 

denne Trængselstid, og derfor vedtog Forenin

gen eenstemmig paa en Generalforsamling den 

17. Maj 1923 at rejse et saadant Minde. 

Der nedsaltes et Udvalg, bestaaende af d'Her

rer Generalkonsul Johan Hansen (som For

mand), Skibsreder Chr. Sass, Generalkonsul A. 

N. Petersen og Direktør E. Llfagaard, for at ud

arbejde Planerne for det paatænkte Mindesmær

ke. - For at sikre sig den fornødne kunstneri
ske Assistance, anmo
dede Udvalget d'Her
rer Professor Utzon 
Frank, Billedhugger 
Brandstrup, Arkitekt 
Henning Hansen og 
afdøde Stadsarkitekt 
W right om at være 
sig behjælpelig, og 
disse Herrer ydede al
le en megel værdifuld 
Bistand. 

Udvalget lod der
efter udskrive en 
Konkurrence, og de 
fremkomne Forslag 
bedømtes af en Komi
te, bestaaende af 
d'Herrer: Billedhug
gerne J. F. Willwnsen 
og Niels Skovgaard, 
Arkitekterne Axel 
Berg og Poul llolsøe, 

Fædrelandet kald
te i den truende Tid 
paa den danske Skibs
fart og paa den dan
ske Sømand, og in
gen holdt sig tilbage, 
da Faren truede. 

Minclelnvlc over omkomne danske Skibsfore re, ophængt I 

l!ontorcl hos /)en 11/111. damke Skibsførerforening. 

og som Rederiforenin
gens Repræsentanter: 
Generalkonsul .Johan 
llansen, Skibsreder 

648 raske Sømænd, 
om Bord i 102 danske 

Speciell folografcrcl til VIIONGEN 

Handelsskibe, fandt deres Grav, saaledes som del 

lyder i vor prægtige Nationalsang, nys sunget, >i 

det sortladne Have, efter i nidkær og nøgtern 

Pligltroskab overfor deres Land a t have mødt 

Faren. 
Del danske Samfund - og ikke mindst dansk 

Skibsfart - skylder alle de Søfolk, som under 

Krigen støt og rolig varetog deres farefulde Ger

ning, en Tak - en særlig Tak skyldes dog dem, 

der blev derude - de, hvis Ben er blcgel i Søens 

Krypt. 

Som et Udtryk for denne Taknemmelighed og 

ud fra Ønsket om - saa Yidt Økonomisk Hjrolp 

kunde gøre det - at lindre Smerten, oprettede 

Danske Dampskibsredere umiddelbart efter Kri

gens Ophør et Fond paa ca. 2½ l\Iill. Kr., hvis 

Renter først og fremmest anvendes Lil Hjælp for 

Invalider og de krigsforulykkedes Enker og Børn, 

men efterhaanden som Tiden er gaacl, har man 

med 3ette Fond været i Sland til ogsaa i al Al

mindelighed at yde Hjælp til trængende Søfolk 

og disses Efterlad te. hvad enlen vedkommende 

Chr. Sass og Direktør 

E. Maegaard. - Et af Hr. Billedhugger Svend 

Ralhsack i Forening med Arkitekt, Hr. Profes

sor Ivar Benlsen udarbejdet Forslag sej rede i 

denne Konkurrence, og paa Basis heraf er dette 

Mindesmærke, som vi i Dag er samlet for at ind

vie, udført. 

l{Øbenhavns Kommune stillede velvilligsl den

ne Plads med den skønne Udsigt over Sø og Havn 

og Sømændenes daglige Færden til Raadigbed og 

gav Tilsagn om at overtage og vedligeholde Min

desmærket. 
Ved Udførelsen af Mindesmærket har m edvir

ket d'Herrer: Murerme_sterfirmaet Jespersen & 

Søn, Stenhuggerfirmaerne Møller &: Handberg og 

Thorvald Petersen, Broncestøber W. Green, 

KLmstgibsstøberfirmaet N. Ferdinandsen & Søn

der og Smedemester Philipsen. 

Paa Dansk Dampskibsrederiforenings Vegne 

tillader jeg mig herved at bringe Deres Majestæ

sler Kongen og Dronningen, den kongelige Fa

milie og alle her mødte vor æ rbødige og hjærle

ligste Tak, fordi de er kommen Lil ·Stede paa den-
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saml vidne om, at der i l)anmark altid vil Bindes
Mænd, beredt til, naar Pligten kalder, at ofre
Liv og Blod .for Konge, Land og Flag

Jeg skal. nu tillade mig paa Dansk Dampskibs-
rederiforeiiings Vegne at overdrage dette Min-
desmærke, som har fundet sin Plads her i Rigets
Hovedstad, til det danske Folk, og udtale Haabet
om, at det maa blive bevaret og stab her til sene
]'idet.

vet, som fra gammel Tid danner Forbindelsen
mellem Danmarks forskellige Landsdele.

Værdsættelsen af, hvad Mennesker har udi'et-
tet, skifter gennem Aarhundrederne. Men een
Handlings Værdi staar .fast, uanfægtet gennem
I'iderne, nemlig den største Indsats, som et Men-
neske kan gøre: Livets Indsats. De Mænd. hvis
Minde vi i Dag hædret, har, ligesom mange af
deres Standsfæller, sat Livet ind i deres daglige
Virke for at skaffe det nødvendige til Livets'Op-
hold og Virksomhedernes Trivsel herhjemme.

Jeg udtaler Ønsket om, at Mindet om disse
pligttro og frygtesløse Sømænd inaa ørke som
et Eksempel for os alle i vore Virksomheder at
gøre Fyldest lne.d alle vore Evner og Kræfter.

Paa alle Danskes Vegne vil Københavns Kom-
mune værne om dette Mindesmærke og bevare
det for Efterslægten

Studenterne sang nu: »Der er et yndigt Land«,
der paahørtes staaendd af Forsamlingen, og efter
at Sangen var sluttet, udbragte Direktør'A. O
Andersen et Leve for. Deres Majestæter Kongen
og Dronningen, der besvaredes med 9 kraftige
Hurraraab. Efter Talernes Afslutning blev der
afgivet Salut af Sixtus.

Første Vers af Nationalsangen blev nu sunget
og hermed sluttede den smukke og stemnings-
fulde Højtidelighed

Kongen hilste nu paa forskellige af de tilstede-
værende Efterladte efter de omkomne .Sømænd,
hvorefter Kongefamilien besad Mindesnllærket
nærmere, og Kongen personlig lagde en Krans
paa" dets Sokkel. Kongefamilien kørte derefter
bort, og lidt efter spredtes den store Forsamling.

Straks efter tog Hans Majestæt Kongen Or-
det bg bragte følgende Tak

Paa Landsmænds Vegne bringer jeg en Tak til
de Mænd, der stillede sig i Spidsen for Indsam-
lingen til og Rejsningen af dette Monument. Med
dyb og menneskelig Følelse tænker vi paa alle
dem, der har mistet Paarørende. og Slægtninge.
Men. det Minde, der i Dag er rejst her, skal staa
som et Æresminde for den pligtopfyldende, tro-
faste, rene Handelsmarinens A41and. der ofrede
sit Liv SQm sin Indsats for at frelse Fædrelandet.
opfyldte Forpligtelserne og sørge for Tilførselen
tn os i hjemmet.

Lad dette Æresminde staa til. kommende Slæg-
ter som Varsel om, hvad vor Tid.gjorde, og at
Eftertiden kan slæbte paa os

Jeg udtaler et : ,rret oppe deres .Wihde/

Studenterne sang nu:-=.'1='';.==:u:m=;: : :%: ;;'=Æl=!===.:,=lll.:::==.
Vift stolt paa Kodans Bølge,

blodrøde Dannebrog.
Din Glans ej Nat skal dølge;
ej Lynet dig nedslag.
Du. over Helte svæved'.
som sang i Dødens Favn;
dit lyse Kors har hævet
til llimlen Danmarks Navn

Kommune -- en Tak for, hvad her is.ær hai øvet

Mindefesten saa smuk.

Og naar vi derfor i Dag fra Skibsfarteng Side
i'fatter en Tak til alle, der sejlede under Krigen :--
og af hvilke saa mange blev.derude eller satte
Helbred og Førlighed til -r skal der ogsaa lyde
en Tak til Familierne .og de Paarørende, som. i
dybeste Angst og Uro Gang paa Gang maatte
ge deres kære drage ud til deres farlige Hverv.

Hvorledes maa. ikke Følelserne have været om
Bord i Skibene, hvor Besætningerne under de

bar de Savnene og alle trodsede de Faren, naar
Ulykken ramte.

Vox.emodet og Fædrelandskærligheden h.ar al-

tid kendetegnet den danske Sømand, og blandt
de talrige Beviser herpaa mindes jeg .særlig den
Skibsbesætning, som siddende i Redningsbaaden
paa det aabne Hlav sang »Vift.stolt paa Kodans

1 ... n.l

Bølge«,' medens den saa sit Skib gaa ned
med

Dannebrog vajende; og vi har derfor. ment, at
vor stolte'Flagsang ogsaa burde lyde her i Dag
og slutte Højtideligheden.

Ganske naturligt er Tankerne og Takk6n i Dag
rettet mod den danske Sømand,'men:der skal
ogsaa i Dag lyde en Tak til de Sømænd fra vore
nordiske Brødrefolk og fra de andre Nationer,
som ofrede Livet sammen med vore. . ,
"'Jeg retter denne Tak til Gesandterne for Is-
land, Sverige og Finland, som har gjort os. den
.Ere at mødes med os her i Dag. . .

Paa Monumentet hæver sig Mindets (ieDlus,

Fra Himlen er du faldet.
du Danmarks Helligdom.

Did har du Kæmper kaldet,
som Verden leder om
Saa længe Rygtet svinger
sig over Land og Sø,
mens Norllens Harpe klinger,
din Ros skal ej uddø.

l)en paa AiliRd€smælk€t indhuggede Fortegn.else
oder

l)e i danske Handetsskibe un-der Verdenskrigen
forulykkede Søfol.k.

3/m. Skonnert »Gæa«. Minesprængt i.Nordsøen 1924
Styrmand S. Nielsen. Kok O. Bengtson. Ungmand

Lynge.
s.s. »C/zr. Broberg«. Minespræ-ngt i Nordsøen 1914.

2 .Maskinmester L. M...A. Jensen.

s.s. »il/«rg«. Minesprængt i Nordsøen 1914. 1. Styr-
mand B. W. M. Hansen. 2. Styrmand H. J. Baagø.
Hovmester A. A. K. H. Sørensen. Letmatros G. A.
Forsberg. Fyrbøder J. V. Andersen. Fyrbøder G.
Th. Petersen

s.s. »/ngoZ/«: Forsvundet i Nordsøen 1914. Kaptajn
P. R. Pedersen.ll. Styrmand G. E. Knudsen. 2.
Styrmand H. P. C. Jørgensen. 2. Maskinmester H.
1. M. P. Hafdell. 1. Maskinmester M. Brødsgaard
Hovmester J. Christensen. Kok K. S. Poulsen. Ma-
tros W. Sideroff: Alatros B. B. H. Håkonsson. Ma-
tros M. Nilsson. Letmatros M. J. Martinsson. Fyr-
bøder N. C. L. Nielsen. Fyrbøder N. J. Bonde.
Fyrbøder N. C. Hansen. Dreng E. C. Rasmussen.

s.s ».l/arselfsbfrg«. Forsvundet i Atlanterhavet 1914.
Kaptajn H. C. Fischer. 1. Styrmand Th. F. Mad-
sen-Manden. 2. Styrmand R. P. Rasmussen. Styr-
mandsaspirant hl. S. F. Petersen. 1. Maskinme-
ster J. J. Villumsen. Alaskinassistent S. P. Nielsen

K A

531 Dan.ske,
7 1stændinge,

39 SoensÆe,
28 Nordmænd,
// .Finner samt
32 tilhørende andre Nationer.

Se dem, du har tilbage,
de blusse ved ' dit Navn.

Vil for din. Hæder drage
med Lyst i Dødens Favn.
Up[ettet skal du svinge
dig over Verdens Sø,
til Nordens Brynjer springe
og Danmarks lljerter dø.

vendelkilbage ikke alle disse Mænd bragt
'hvilket Ofrer har ikke aalb disses Hjem bragt.

OVerpræsident B&low modtog derefter paa
Kommunens Vegne Mindesmærket og iidtalte :

Deres Majestæter, Deres kongelige Højheder,
Deres Excellencer, højtærede Forsamling

Paa Københavns Kommunes Vegne bringer jeg
l)ansk. Dampskibsrederiforening Kommunens
Tak, fordi dette Mindesværke har faaet sin Plads
i København. Mindesmærket er skænket til det
danske Folk og derf?r naturligt anbragt ved Ha-

ll '
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Miodetnvle over omkomne dooskc ~laskinmcstre , indviet ,·ed ca Højtid i Koncertpnl;,et med en l{nnlnte nf Christian Bogø sunget 

af kgl. Knmmersonger 1-løeb~rg, og senere ophængt i Maskinmestrenes l{outor. 
Specielt fotograferet til VIKINGEN 

ne Højtidsdag, og jeg retter til alle - til Billed

hugger og Arkitekt, til Udvalgets Medlemmer, 

Bedømmelseskomiteen og de Haandværkere, som 

har medvirket ved Opførelsen, og til Københavns 

Kommune - en Tak for, hvad hei· især har øvet 

og ydet. 
Jeg bringer endvidere en Tak til Digteren Hr. 

Hans Hartvig Seedorf Pedersen, som bar skre

vet Kantaten, vi nys har hørt, til kgl. Kapelme

ster Hye Knudsen, som bar komponeret Musiken 

til Kantaten, og til Studenterforeningen, fordi 

den er mØdl og har givet sit Bidrag til at gøre 

Mindefesten saa smuk. 
Paa Mindesmærkets øverste Sokkel vil man 

finde indhuggel Navnene paa alle de 648 Sømænd, 

som satte Livet til for Danmarks Sag. Det var 

531 Danske, 
7 Islændinge, 

39 Svenske, 
28 Nordmænd, 
11 Finner samt 
32 tilhørende a,:id1·e Nationer. 

Tanken søger i Dag tilbage til de saare van

skelige Tider, da disse Mænd øvede deres Daad, 

og alle vi Redere, som den Gang sendte vore Ski

be ud, vil aldrig glemme det Ansvar, vi bar, og 

de Følelser, der besjælede os, naar vi saa vore 

Skibe forlade Havnene for at gaa Faren i Møde. 

Men hvorledes har da ikke FØielserne været 

hos de Mænd, der forlod deres Hjem og deres 

kære, uden at vide, om de nogen Sinde skulde 

vende tilbage. 
Hvilket Offer har ikke alle disse Mænd bragt 

- hvilket OIIer har ikke alle disses Hjem bragt. 

Og naar vi derfor i Dag fra Skibsfartens Side 

retter en Tak til a lle, der sejlede under Krigen -

og af hvilke saa mange blev derude eller satte 

Helbred og Førlighed til -:- skal der ogsaa lyde 

en Tak til Familierne .og de Paarørende, som i 

dybeste Angst og Uro Gang paa Gang maatte 

se deres kære drage ud til deres farlige Hverv. 

Hvorledes maa ikke Følelserne have været om 

Bord i Skibene, hvor Besætningerne under de 

farligste og ubyggeligste Forhold skulde øve de

res daglige Gerning, hvad enten det var paa Dæk 

eller under Dæk, men alle fØlle de Pligten, alle 

bar de Savnene og alle trodsede de Faren, naar 

Ulykken ramte. 
Vovemodet og Fædrelandskærligheden har al

tid kendetegnel den danske Sømand, og blandt 

de talrige Beviser herpaa mindes jeg særlig den 

Skibsbesætning, som siddende i Redningsbaaden 

paa det aabne Hav sang > Vift stolt paa Kodans 

Bølge«, medens den saa sit Skib gaa ned med 

Dannebrog vajende; og vi har derfor ment, at 

vor stolte Flagsang ogsaa burde lyde her i Dag 

og slutte Højtideligheden. 
Ganske naturligt er Tankerne og Takken· i Dag 

rettet mod den danske Sømand, men der skal 

ogsaa i Dag lyde en Tal{ til de Sømænd fra vore 

nordiske Brødrefolk og fra de andre Nationer, 

som ofrede Livet sammen med vore. . 

Jeg retter ·denne Tak til Gesandterne for Is

land, Sverige og Finland, som har gjort os den 

Ære at mødes med os her i Dag. 
Paa Monumentet hæver sig Mindets Genius, 

bærende over de indhuggede Navne Ærens Krans. 

Høj og rankt skal hun staa til sene Tider til Ære 

for de Mænd, der modigt satte Livet til, og hun 
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skal vidne om, ~t der i Danmark altid vil findes 

M_ænd, beredt til, naar Pligten kalder, at ofre 

Liv og Blod for Konge, Land og Flag. 

Jeg_ skal nu tillade mig paa Dansk Dampskibs

redenforenings Vegne at overdrage dette Min

desmærke, som har fundel sin Plads her i Rigets 

Hovedstad, til det danske Folk, og udtale Haabet 

o~, at det maa blive bevaret og staa her til sene 

Tider. 

~traks efter tog Hans Majestæt Kongen Or

det og bragte følgende Tak: 

Paa Landsmænds Vegne bringer jeg en Tak til 

~e MæD:d, der stillede sig i Spidsen for Indsam

hngen til og Rejsningen af dette Monument. Med 

dyb og menneskelig Følelse tænker vi paa alle 

dem, der ~ar mistet_ Paarørende og Slægtninge. 

Men det Mmde_, der i Dag er rejst her, skal staa 

som et Æresmmde for den pligtopfyldende tro

f?ste'. rene Handelsmarinens Mand, der ofrede 

sit Liv som sin Indsats for at frelse Fædrelandet 

o_pfyld~e J:orpligtelserne og sørge for Tilførsele~ 

hl os i HJemmet. 
Lad dette Æresminde staa ti l kommende Slæg

t.er so~ Varsel om, hvad vor Tid gjorde, og at 

Eftertiden kan slægle paa os. 
Jeg udtaler et : Æret være deres Minde! 

Studenterne sang nu: 

Vift stolt paa Kodans Bølge, 

blodrøde Dannebrog. 

~in Glans ej Nat skal dølge; 

eJ Lynet dig nedslog. 

Du over Helle svæved' 
som sang i Dødens Fav;. 

dit Jyse Kors har hævet ' 

til Himlen Danmarks Navn. 

Fra Himlen er du faldet, 

du Danmarks Helligdom. 

Did har du Kæmper kaldet 

som Verden leder om. ' 

Saa længe Rygtet svinger 

sig over Land og sø, 

~ens Nordens Harpe klinger, 

dm Ros skal ej uddø. 

Se dem, du har tilbage, 

de blusse ved dit Navn. 

Vil for din Hæder drage 

med Lyst i Dødens Favn. 

Uplettet skal du svinge 

~ig over Verdens Sø, 
til Nordens Brynjer springe 

og Danmarks Hjerter dø. 

K Overpræsident Biilow modtog derefter paa 

o;imunens_ Vegne Mindesmærket og udtalte: 

D eres MaJestæter, Deres kongelige Højheder 

eres Excellencer, højtærede Forsamling, ' 

Paa Københa K • 
Dan v~s ommunes Vegne bringer jeg 

Tak sk J?ampskibsrederiforening Kommunens 

. K • fordi dette Mindesværke har faaet sin Plads 

~ Øbenhavn. Mindesmærket er skænket til det 

anske Folk og derfor naturligt anbragt ved Ha-

vet, som fra gammel Tid danner Forbindelsen 

mellem Danmarks forskellige Landsd l 

Vær~sætlelsen af, hvad Menneske/i:~r udret

tet, s~1fter gennem Aarbundrederne. Men een 

H_andlmgs Værdi staar . fast, uanfægtet gennem 

Tiderne, nemlig den største Indsats, som et Men

n~ske k~n. gøre: Livets Indsats. De Mænd, hvis 

Mmde v1 i Dag hædrer, bar, ligesom man e af 

d:res Standsfæller, sat Livet ind i deres d; li e 

Vuke for ~t skafie det nødvendige til Livet/og_ 

hold og Virksomhedernes Trivsel herhjemmt 

_Jeg udtaler Ønsket om, at Mindet om dis~e 

pligttro og frygtesløse Sømænd inaa virke som 

et Eksempel for os alle i vore Virksomheder at 

gøre Fyldest med alle vore Evner og Kræfter 

Paa alle Danskes Vegne vil Københavns Ko~

nd1ttmfe værne om dette Mindesmærke og bevare 

e or Efterslægten. 

Studenterne sang nu: >Der er et yndigt L d 
der paahø t t an «, 
a r es s aaendc af Forsamlingen, og efter 

t Sangen var sluttet, udbragte Direktør A 0 

Andersen _et Leve for Deres Majestæter Ko~ge~ 

og Dronningen, der besvaredes med 9 kraft" 

Hfu~raraab. Efter Talernes Afslutning blev ~!~ 
a givet Salut af Sixtus. 

Første Vers af Nationalsangen blev nu sunget 

ofg herm~d- sl~ttede den smukke og stemnings~ 

ulde HØJ bdehghed. 
Kongen hilste nu paa forskellige af de tilstede

værende Efterladte efter de omkomne Sømæ d 

hvorefter Kongefamilien besaa Mindesmær~et 

nærmere, og Kongen personlig lagde en Krans 

gaa dets. Sokkel. Kongefamilien kørte derefter 

ort, og hdt efter spredtes den store Forsamling. 

Den paa Mindesmærket indhuggede Fortegnelse 
over 

De i danske Handelsskibe under Verdenskrigen 

forulykkede Søfolk. 

3/ m. Skonnert >Gæa«. Minesprængt i.Nordsøen 1924 

Styrmand S. Nielsen. Kok 0. Bengtson. Ungmand 

K. A. Lynge. 

s.s. >Chr. ~roberg«. Minesprængt i Nordsøen 1914. 

2 .Maskinmester L. M. A. Jensen. 

s.s. >Mury«. Minesprængt i Nord~øen 1914. 1. Styr

mand B. W. M. Hansen. 2. Styrmand H. J. Baagø. 

Hovmester A. A. K. H. Sørensen. Letmatros G A 

~orsberg. Fyrbøder J. V. Andersen . Fyrbøde; G. 

1h. Petersen. • 

s.s. >Ingolf«. Forsvundet i Nordsøen 1914. Kaptajn 

P. R. Pedersen.1. Styrmand C. E. Knudsen 2 

~tyrmand H. P. C. Jørgensen. 2. Maskinmeste; H: 

. M. P. Hafdep. 1. Maskinmester M. Brødsgaard. 

Hovmester J. Christensen Kok K S Po I M • . . u sen. a-

tros W. S!deroff. Matros B. B. H. Håkonsson. Ma

tros M. N1lsson. Letmatros M. J. Martinsson. Fyr

bøder N. C. L. Nielsen. Fyrbøder N. J. Bonde. 

Fyrbøde_r ~- C. Hansen. Dreng E. C. Rasmussen. 

s.s ;!,fars_elzsb1rg«. Forsvundet i Atlanterhavet 1914. 

apta~n H. C. Fischer. 1. Styrmand Th. F . Mad

sen-Mrnde_n. 2. Styrmand R. P. Rasmussen. Styr

mandsasp1~ant M. S. F. Petersen. 1. Maskinme

ster J . .J. V1llumsen. Maskinassistent S. P. Nielsen. 
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Maskinasiisteht J
Lindorf Gustafson.
mand L. Th. Hansen
hllatros P. L. Rask. blatFos N
(]. Hansen. &latros O. Svensson
O. Olsen. Ungmand O. P. Sørensen. Fyrbødet
V. H. pladsen. Fvrbøder A. H. P. Sørensen. Fyr
bøder K. Laursen. Fyrbøder N. K. Kristensen
Flrrbøder O. Lulk. Fyrbøder J. .Schloffermann.
Dreng R.'C. W. Emerik

s.s »VestZarzd«. Forsvundet i Nordsøen 1915. Kaptajn
H. F. V. Schultz. 1. Styrmand J. C. Andersen. .2

Styrmand H. P. Larsen. 1. Maskinmester H. P
Groth. 2. Allaskinmester C. Davidsen. 3. Alaskir

ester hl. Jørgensen. Hovmester J. B. Steton. Kok
C. C.. Pedersen'. Baadsmand S. L. Jonsson.. Tøtn
lnermand J. H. Thyge. blatrog J.. B. Blixt. hlatros
R. J. Rasmussen. Matros E..Larsen. $1atros C. T
Nielsen. Matros O. A. ClaussoH. Letmatros B. G
Schmitbåuer. Letmatros J. Arnestad. Donkeymand
K.'M. Johansen. Fyrbøder K. Johansen. Fyrbøder
T. Lunber. Fyrbøder L. .Johansen. Fyrbøder.F
Makki. Fyrbøder 11. Petersen. Fyrbøder K. Ek-

Fyrbøder* K. Kristiansen. Kullemper T

T

Hedegaard
Kok Ove Jensen.

Matros H. C.
N. Knudsen.

Hovmester J. L:' G.
Tømmer-
Nielsen

blatros M.
Letmatros H. P.

J.

3m. Skonnert »Star«. Forsvundet i'Atlanterha'&et 1916.
Kaptajn H. C. Krotnann. Styrmand C. L. Poulsen.
Blatros L. M. H. A. Jessen. Letmatros C; R. Si-

Kok J. V. Nielsen. TØmmermand C. V. Møller. Ma-
tros J. R. Petersen. Matros A. J. Toftland. Alatros
F. .C. H. Møller. Matros H. A. Uherva. Letmatros
O. T: NØ.rgaard. Fyrbøder H. K. Nielsen. Fyrbø-
derS. C. Christensen. Fyrbøder N. K. H. J. Niel-
;en. Fyrbøder .C. E. Berger.
:pæosborg«. Torpederet i Nordsøen 1917. il. Ma-

skinmester C. P. Dahl-Pind. Hovmester H. Rind-
by. Tømmermand A. P. Olsen. Matros P. Nilsson.
Fyrbøder A. E. A. Smith. Dreng H. F. Jonsson.
»Russfa«. Torpederet i Kanalen 1917. Matros A.

F. Karlsson. Matt'os O. Olsen. .Matros A. F. CI. Lar.
sen. Donkeymand C. Holm.

,Gurre«. Torpederet i Nordsøen 1917. Kaptajn
A. J. Nielsen. 1. Styrmand O. Schro11. 2. Styrmand
J'. C. Hammer. il. Maskinmester L.- N. Bønnelycke.

Alaskinmester A. P. Andersen. 3. Maskinmester
S. A. Hansen. Maskinassistent K. A. Sørensen.
Hovmester Th. Rasmussen. Kok J. Madsen. Baads-
mand J. P. Svensson. Tømmermand J. Abelneck
Matros A. Nielsen. Matros H. Persson. Letmatros
K. E. Hansen. Fyrbøder J. D. 1. Bøgebjerg. Fyr-
bøder P. A. L. Jensen. Fyrbøder 1;. W. Andersen.
Fyrbøder A. R. Ekeblad. Fyrbøder C. -P. Morten-
sen. Fyrbøder. V. M. Nielsen. Dreng F. H. Bruun.

Skonnert »Sole«. Forsvundet i Atlanterhavet
1917. Kaptajn S. P. Svendstrup. Styrmand S. Chri-
stensen. Matros A. V. H. Jensen. Letmatros K. W.
Nielsen. Letmatros Carl Nielsen. Ungmand p.'A.
Christensen

]Vancg«. Torpederet i Nordsøen 1917. Matros A.
W. Allen. .Matros H. Hovfing. Blatros J. P. Peter-

tajn L. C. Hansen. Baadsmand
Kok G. C. Hansen. Letmatros P. C

Galeasen ».Anna«. Forsvundet paa Rejsen Aarhus---
København 1917. Skipper N. Jensen:" Bedstemand

Jensens. \

tysk Undervandsbaad i Atlanterhavet 1917. Kap-
C. Hansen. Baadsmand A. C. Christensen

W. Brandt.

s.s.

B rai]

monsen
.BornhoZ/n«. Forsvundet i Kanalen 1916. Kaptajn

A. Abrahamsen. .l. Styrmand N. ~N. Nielsen. 2.
Styrmand P. B. O. Gam. 1. Allaskinmester L. P.
Christiansen. 2. Maskinmester F. F. Jensen. Hov
mester W. J. Berg. Kok O. L. Jacobsen; Blatros Th
CI. hl. Thomsen. Matros A. C..E. blørch. Matros A.
Larsen. Letmatros P. C. Petersen. Letmatros P. C
Petersen. Letmatros J. G. Jensen. FyrbØder O. C
C. Sørensen. Fyrbøder Th. C. Petersen. Fyrbøder
O. A. Jensen. Fyrbøder C. A. E. Petersen

Skonnertbrig »Jørgen Larsen«. Forsvundet i Nord
søen 1916. Kaptajn L. H. Jørgensen. Styrmand J
E. Andersen. Kok J. V. Markussen. Matros J. P.
Thomsen. Ungfnand J. P: ;Andersen. Ungmand N.
K. Nielsen

3m. Skonnert ».4nlzefta«. Forsvundet i. Atlanterhavet
1916. Kaptajn .J. Petersen. Styrmand P. S. Sonne.
hlåtros N. P. A'paul. Albatros H. N. K. Olsen. Ung-
mand H. Andersen. Ungmand A. V. CI. Oldenborg.

Galease »Hovsa«. Foi'svundet i Nordsøen 1916. Kap-
tajn Th. K. Andersen. Kok E. F. G. Gynther. Bed
stemaDd E. R. Petersen. Letmatros

s.s 3m. Skonnert ».Aslræa«. Torpederet i Atlanterhavet
1917.. Kaptajn A. CI. Svane. Styrmand V: Holm
Kok H. Jørgensen. Matros L. J. Christansen. Ma.

S. Silvio. Letmatros M. U. Jensen. Ungmand
s.s

s.s. »Æ4arie«.. Torpederet i Nordsøen 1917. Matros M
O. Nielsen. Fyrbøder N. C. C. Nielsen

3m. Skonnert »Freden«. Sænket i Atlanterhavet 1917
Kaptajn H. P. Christensen. Kok L. J. F. Rasmus

Wineche
tros S. Silvia
L. A

s.s

s.s. »Odense«. Beskydning fra tysk
i Nordsøen. 1917. Matros C. 1. N
G. Booth

3m. Skonnert ».Elfse«. Forsvundet i Nordsøen- 1917
Kaptajn S. Snorason, Matros K. D. Larsen. Mat
J. P. Sørensen. Letmatros S
matros K. M. G. Haller.

sen.
Odense« Undervandsbaad

Jacobsen. Matros

D. Larsen. Matros
S. K. E. Madsen. Let'.

Jagt »SØZui
tajn CI. A. Jensen

s.s »Frode«. hlinesprængt eller torpederet i Atlanten
havet 1915. 2. Masllinrhester N. H. Holm. Fyrbøder
V. P. Nielsen

3m.. Skonnert »Emilie«. Forsvundet-i Nordsøen 1915
Kantain K. L. Rasmussen. Styrmand R. Andersen

strøm.
Gordon

l\Tntrns H. C. Hansen. Rlatros H. Alt. JørgensenePI T I'( ) S}i Trf} s

Smører B. Gundersen
Minesprængt

sbs .GzznhfZd«. Torpederet i Nordsøen' 1917. 1. Ma
skinmester L. J. Madsen. Hovmester H. C. Johan
sen. hlatros M. L. Michelsen. Fyrbøder L. C. Kusk
Fyrbøder.. V. Nielsen. Fyrbøder N. Nielsen

.Anganlgr«. Torpederet i Nordsøen i1917. Ung.

d .Lolland 1915. Kap,

3m Skonnert »Z)cHIlI?clrk«. Forsvundet i Atlanterha
vet i1916. Ka])tajn R. bl. Jensen. Styrmand K. F
Kristensen. Kok E. Sørensen. Alatros J. Rasmus-
sen. Letmatros N. Hansen. Letmatros A. Jensen.

t Ungmand L. Lindholm. Ungmand A.. Hitzinger.
koncert IPElfezer«. Forsvundet i Atlanterhavet .1916.

3m

mand V.

s.s. 2»Z)ana«. Torpederet i
Hansen. Matros 1. Kuunismaki.
Olsson. Fyrbøder N. Pedersen.

s.s. »/7araZd KZfZøaard«. Tof'pederet i Nordsøen 1917

H. Larsen
Torpederet i Nordsøen 1917. Kok J

Fyrbøders.s O. E
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Maskinassistent J. Hedegaard. Hovmes ter J. L. G. 
Lindorf Gustafson. Kok Ove Jensen. Tømmer
mand L. Th. Hansen. Matros H. C. T. Nielsen. 

Matros P. L. Rask. Mafros N. Knudsen. i\fatros M. 
C. Hansen. Matros O. Svensson. Letmatros H. P. 
0. Olsen. Ungmand O. P. Sørensen. Fyrbøder J. 
V. H. Madsen. Fyrbøder A. H. P. Sørensen. Fyr
bøder K. Laursen. Fyrbøder N. K. Kristensen. 
Fyrbøder O. Lulk. Fyrbøder J. , Schloffermann. 

Dreng R. C. W. Emerik. 
s.s >Veslland«. Forsvun det i Nordsøen 1915. Kaptajn 

H. F . V. Schultz. 1. Styrmand J. C. Andersen. 2. 

Styrmand H. P. Larsen. 1. Maskinmester H. P. 
Groth. 2. Maskinmester C. Davidsen. 3. Maskin

mester M. Jørgensen. Hovmester J. B. Steton . Kok 
C. C. Pedersen. Baadsmand S. L. Jonsson . T øm
mermand J. H. Thyge. Matros J. B. Blixt. Matros 
R. J. Rasmussen. Matros E. Larsen. Matros C. T. 

Nielsen. Matros O. A. Clausson. Letmatros B. G. 
Schmitbauer. Letmatros J. Arnestad. Donkeymand 
K. M. Johansen. Fyrbøder K. Johansen. Fyrbøder 
T. Lunber. Fyrbøder L. Johansen. Fyrbøder F. 
Makki. Fyrbøder H. Petersen. Fyrbøder K. Ek
strøm. Fyrbøder K. Kristiansen. Kullemper T. 

Gordon. Smører B. Gundersen. 
Jagt »Sølva«. Minesprængt ved LoUand 1915. Kap

tajn C. A. Jensen. 
s.s »Frode«. Minesprængt eUer torpederet i Atlanter

havet 1915. 2. Maskinmester N. H. Holm. Fyrbøder 

V. P. Nielsen. 
3m. Skonnert >Emilie«. Forsvundet i Nordsøen 1915. 

Kaptajn K. L. Rasmussen. Styrmand R. Andersen. 
Matros H. C. Hansen. Matros H. M. Jørgensen. Ma

tros 0. Petersen. Ungmand F. Hansen. 
Galease -,;Østen«. Torpederet eller minesprængt i Kat

tegat 1915. Kaptajn P. H. A. Rasmussen. Styrmand 

H. Søbygaard. 
s.s. »Skodsborg«.'Torpederet i Nordsøen 1916. 2. Ma

skinmester J. Tonboe. Fyrbøder B. B. V. Søder

holm. Fyrbøder J . J. Nilsson. 
s .s. »Johanne«. Minesprængt i Nordsøen 1916. Kap

tajn H. P. Mikkelsen. 
s.s. »Asger Ryg«. Torpederet eller mi nesprængt i Ka

nalen 1916. Kaptajn J. C. Børløs. 1. Styrmand M. 
J. Nyholm. 2. Styrmand H. N. K. Wesenberg. 1. 
Maskinmester H. Bjerregaard. 2. Maskinm~ster H. 

L. Pedersen. Matros E. H. Petersen. Matros H. M. 
Brcttschncider. Letmatros H. R. Lindegren. Ung
mand E. Gøtje. Ungmand N. V. M. Bi.ilow. Fyrbø
der E. Jørgensen. Fyrbøder A. T. A. S. T. Hansen. 

Fyrbøder H. B. Hansen. 
Skonnert »Saturn«. Forsvundet i Atlanterhavet 1916. 

Kaptajn A. K. F. Nielsen. Styrmand R: H. Olsen. 
Kok E. R. M. Petersen. U ngmand A. H. Clausen. 

Galease »Christian IX«. Forsvundet i Østersøen 1916. 
Kaptajn H. O. Kristensen. Matros G. V. Kristen

sen. 
Bark »August Leffler«. Forsvundet i Nordsøen 1916. 

Kaptajn H. R. Boye. Styrmand H. O. Hansen. Kok 
D. V. Møller. Matros F. J. Holm. Matros R. Puka
ro. Letmatros H. A. Olsen. Letmatros P. Madsen. 
Letmatros H. v: V. Poulsen. Ungmand J. C. Jen
sen. Ungmand J. V. J. Christensen. Ungmand S. 

G. V. Fogdal. 

3m. Skonnert »Star«. Forsvundet i Atlanterhavet 1916. 
Kaptajn H. C. Kromann. Styrmand C. L. Poulsen. 
Matros L. M. H. A. Jessen. Letmatros C. R. Si
monsen. 

s.s. »Bornholm«. Forsvundet i Kanalen 1916. Kaptajn 

A. Abrahamsen. 1. Styrmand N. N. Nielsen. 2. 
Styrmand P . B. 0 . Garn. 1. Maskinmester L. P. 
Christiansen. 2. Maskinmester F. F. Jensen. Hov
mester W. J . Berg. Kok 0. L Jacobsen. Matros Th. 
C. M. Thomsen. Matros A. C. E. Mørch. Matros A. 
Larsen. Letmatros P. C. Petersen . Letmatros P. C. 
Petersen. Letmatros J. G. Jensen. Fyrbøder O. C. 
C. Sørensen. Fyrbøder Th. C. Petersen. Fyrbøder 
0. A . .Jensen. Fyrbøder C. A. E. Petersen. 

Skonnertbrig »Jørgen Larsen«. Forsvundet i Nord
søen 1916. Kaptajn L. H. Jørgensen. Styrmand J. 
E. Andersen. Kok J. V. Markussen. Matros J. P. 
Thomsen. Ungmand J. P. Andersen. Ungmand N. 

K. Nielsen. 
3m. Skonnert »An11ella«. Forsvundet i Atlanterhavet 

1916. Kaptajn J. Petersen. Styrmand P. S. Sonne. 

Matros N. P . Maul. Matros H. N. K. Olsen. Ung
mand H. Andersen . Ungmand A. V. C. Oldenborg. 

Galease »Horsa<. Forsvundet i Nordsøen 1916. Kap
tajn Th. l{. Andersen. Kok E. F. G. Gynther. Bed
stemapcl E. R. Petersen. Letmatros B. L. Frand

sen. 
3m. Skonnert »Danmark«. Forsvundet i Atlanterha

vet 1916". Kaptajn R. M. Jen sen. Styrmand K. F. 
Kristensen. Kok E. Sørensen . Matros J. Rasmus

sen. Lehnatros N. Hansen. Letmatros A. Jensen. 

1 Ungmand L. Lindholm. Ungmand A .. Hitzinger. 
Skonnert »Eliezu«. Forsvundet i Atlanterhavet 1916. 

K aptajn A. K. Nielsen. Styrmand A. Andersen. 

Kok S. H. Bastrup. Matros H. S .. F . Thomsen. Let

matros H. J . K. J. M. Lund. 
Bark » Victoria«. Forsvundet i Nordsøen 1916. Kap

tajn R. Rasmussen. Styrmand C. C. Johansen. Kok 
E. H. D. Hansen. Baadsmand J . F. Jørgensen .• Ma
tros M. 'E. Knudsen. Matros C. P. J . Rasmussen. 

Letmatros A. W. Darger. Ungmand C. H. Peter
sen. Ungmand S. E. C. Andreasen. Ungmand N. 

Lund. 
s.s. »Norn«. Minesprængt i Nordsøen 1916. Matros H. 

A. H. Bergmann. Matros P. Hansen. Un·gmand H. 

E. Petersen. Fyrbøder E. V. Westergaard. 

Skonnert »Cllr. Schou«. Minesprængt i Drogden 1916. 
Kaptajn M. Hansen. 

s.s »Hroptatyr«. Kollision med tysk U ndervandsbaad 
i Kanalen 1916. Kaptajn H. I. Hemmingsen. Let

matros L. Petersen. • 
Bark »Nelly«. Forsvundet i Nordsøen 1917. Kaptajn 

H. J. Hansen. 1. Styrmand H. O. Olsen. 2. Styr
mand J. H. Jensen. Kok J . A. Jensen. Sejlmager 
T. Olsen. Tømmermand H. 0. R. Frølander. Ma
trosJ. F. Jensen. Matros A. E. Johnsen. Matros A. 
O. L. Wienecke. Matros J. 0. IC Fleischer. Letma
tros C. M. Hansen. Letmatros H. F. Hansen. Let
matros A. Hangaas. Ungmand 0. J. Pedersen. Ung

mandP. Møller. Dreng H. G. I. Thomsen. 
s .s. »Lars [(ruse«. Torpederet eller minesprængt i At

lanterhavet 1917. Kaptajn J. Petersen. 2. Styrmand 
J. J. Høyer. 2. Maski-nmester E. M. Allitsø. 3. Ma
skinmester O. Strand. Hovmester C. F. E. Nielsen. 

Nr. 6 VIKINb-EN 15 

Kok J. V. Nielsen. Tømmermand C. V. MøIJer. Ma
tros J, R. Petersen. Matros A. J. Toftland. Matros 
F. • C. H. Møller. Matros H. A. Unerva. Letmatros 
0. T. Nø,rgaard. Fyrbøder H. K. Nielsen. Fyrbø
ders. C. Christensen. Fyrbøder N. K. H. J. Niel- • 
sen. Fyrbøder C. E . Berger. 

tysk Undervandsbaad i Atlanterhavet 1917. Kap
tajn L. C. Hansen. Baadsmand A. C. Christensen. 
Kok C. C. Hansen. Letmatros P. C. W. Brandt. 

Galeasen »Anna«. Forsvundet paa Rejsen Aarhus
København 1917. Skipper N. J ensen. Bedstemand 
S. V. Jensen. 

s.s. »Rosbor:g«. Torpederet i Nordsøen 1917. 1. Ma
skinmester C. P. Dahl-Pind. Hovmester H. Rind
by. Tømmermand A. P. Olsen. Matros P. Nilsson . 
Fyrbøder A. E. A. Smilh. Dreng H. F. Jonsson. 

s.s. »Russia«. Torpederet i Kanalen 1917. Matros A. 

F. Karlsson. Matros 0. Olsen. Matros A. F. C. Lar
sen. Donkeymand C. Holm. 

s.s. »Gurre«. Torpederet i Nordsøen 1917. Kaptajn 
A. J. Nielsen. 1. Styrmand 0 . Schroll. 2. Styrmand 
J,. C. Hammer. 1. Maskinmester L. N. Bønnelycke. 
2. Maskinmester A. P. Andersen. 3. Maskinmester 
S. A. Hansen. Maskinassistent K. A. Sørensen. 
Hovmester Th. Ras-mussen. Kok J . Madsen. Baads
mand J. P. Svensson. Tømmermand J. Abelneck. 
Matros A. Nielsen. Matros H. Persson. Letmatros 
K. E. Hansen. Fyrbøder J. D. I. Bøgebjerg. Fyr

bøder P. A. L . Jensen. Fyrbøder L. W. Andersen. 
Fyrbøder A. R. Ekeblad. Fyrbøder C. P. Morten
sen. Fyrbøder V. M. Nielsen. Dreng F. H. Bruus. 

3m. Skonnert »Sofie«. Forsvundet i Atlanterhavet 
1917. Kaptajn S. P. Svendstrup. Styrmand S. Chri
stensen. Matros A. V. H. Jensen. Letmatros K. W. 

Nielsen. Letmatros Carl Nielsen. Ungmand P. A. 
Christensen. 

s.s. >Nancy«. Torpederet i Nordsøen 1917. Matros A. 
W. Allen. Matros H. Hov.ting. Matros J. P. Peter
sen. 

s.s » Wladi111ir Reitz«. Torpederet i Atlanterhavet 

1917. Kok C. P. Jensen. Fyrbøder F. K. Petersen. 
s.s »Robert«. Torpederet i Nordsøen 1917. 1. Maskin

mester J. L. E. Mortensen. 2. Maskinmester C. J. 
C. Jørgensen. Kok C. Larsen. Matros A. P. Ander
sen. Fyrbøder V. H. Laursen. Fyrbøder K. R. Kri
s tiansen. Fyrbøder F. A. V. Løyche. Dreng N. H. 
G. Rasmussen. 

Skonnert »Eris«. Beskydning fra tysk Undervands
baad i Atlanterhavet 1917. Kok A. P. Hansen. Ung
mand P. M. C. Jørgensen. 

Fregat »Svanen«. Sænket i Atlanterhavet 1917. 1. 
Styrmand F . Salling. Tømmermand P. Pedersen. 

Bark »Areola«. Minesprængt i Nordsøen • 1917. Kap
tajn A. Hansen. 1. Styrmand J. M. Rødgaard. Hov
mester G. T. Gunnarsson. Tømmermand K. K. 
Watssella. Matros M. V,. Sørensen. Matros V. E. 
Gudmundson. Matros J . J. Kanianen. Letmatros 
J. 1\f. Christensen. Letmatros F. B. Biilmann. Ung

mand H. E . JeT.1sen. Ungmand V. I. Christensen. 
Ungmand A. S. Andersen. 

Skonnert »Sophie«. Forsvundet i Nordsøen 1917. Kap

tajn S. L. Svendsen. Baadsmand N. P. Jensen. 
Ungmancl C. M. Thomsen. Dreng F. V. Iversen. 

Bark »Hawtllornbank«. Sænket i Atlanterhavet 1917. 

Kaptajn L. Thjellesen. 2. Styrmand A. S. P. Hyl
ledig. Sejlmager P. J. Pehrson (Petersen?). Ma
tros V. Sørensen. Matros N. Olafsson. Matros N. 
Johansson. Letmatros .C. Christensen. Letmatros 
H. P. Nielsen. Dreng H. P. Hansen. 

3m. Skonnert »H. B. Linnemann«. Beskydning fra 

3m. Skonnert »Astræa«. Torpederet i Atlanterhavet 
1917. Kaptajn A. C. Svane. Styrmand V. Holm. 
Kok H. Jørgensen. Matros L. J. Christansen. Ma
tros S. Silvia. Letmatros M. U. Jensen. Ungmand 
L. A. Wineche. 

s.s. »Mm·ie«. Torpederet i Nordsøen 1917. Matros M. 
O. Nielsen. Fyrbøder N. C. C. Nielsen. 

3m. Skonnert >Freden«. Sænket i Atlanterhavet 1917. 
Kaptajn H. P. Christensen. Kok L. J. F. Rasmus
sen. 

s.s. »Odense«. Beskydning fra tysk Undervandsbaad 
i Nordsøen 1917. Matros C. I. N. Jacobsen. Matros 
G. Bootl1. 

3m. Skonnert »Elise«. Forsvundet i Nordsøen 1917. 

Kaptajn S. Snorason. Matros K. D. Larsen. Matros 
J. P. Sørensen. Letmatros S. K. E. Mads~n. Let
matros K. M. G. Haller. 

s,s. >Gunhild«. Torpederet i Nordsøen · 1917. 1. Ma
skinmester L. J. Madsen. Hovmester H. C. Johan
sen. Matros M. L. Michelsen. Fyrbøder L. C. Kusk. 
Fyrbøder V. Nielsen. Fyrbøder N. Nielsen. 

s.s. »Angantyr«. Torpederet i Nordsøen 1917. Ung
mand V. H. Larsen. 

s.s. »Dana«. Torpederet i Nordsøen 1917. Kok J. M. 
Hansen. Matros I. Kuunismaki. Fyrbøder O. E. 
Olsson. Fyrbøder N. Pedersen. 

s.s. »I-lal'ald l(/itgaard«. Torpederet i Nordsøen 1917. 
Hovmester J. M. F. J. Jensen. 

s.s. > Væring«. Torpederet i Atlanterhavet 1917. Fyr
bøder K. Gustafson. 

s.s. »Cues«. Torpederet i Atlanterhavet 1917. 2. Ma

skinmester S. H. P. Danielsen. Fyrbøder E. A. J. 
Olsson. 

s.s. » Vesla«. Torpederet i Atlanterhavet 1917. 1. Ma
skinmester E. M. Q. Larsen. Hovmester R. I. De
vald. Koksmath P. Ingerdahl. Matros M. Petersen. 
Fy1·bøder A. R. J. Soderlund. 

s .s. >I-lolar«. Torpederet i Nordsøen 1917. 1. Maskin
mes ter G. P etersen. 

s.s. »Anna«. Torpederet i Nordsøen 1917. 2. Styr
mand W. H. Sørensen. 

s.s. »Aurora«. Torpederet i Nordsøen 1917. Matros 
S. C. H. D. Larsen. 

3m. Skonnert >Cru·oline Kock«. Sænket i Atlanter
havet 1917. Letmatros E . A. Peterson. 

s.s. »Nerma«. Torpederet eller minesprængt i Kana

len 1917. 1. Styrmand N. M. Jakobsen. 2. Styr
mand N. K. Jørgensen. 1. Maskinmester V. A. Ja
kobsen. 2. Maskinmester C. H. H. Ditlevsen. Hov
mester N. A. Jessen. Matros A. Jakobsen. Fyrbø
der J. E . E. Swensson. 

Bark »Martha«. Forsvundet i Atlanterhavet 1917. Kap
tan Th. B. Fischer. Styrmand A. N. Anthonisen. 
Kok E. Persson. Baadsmand Th. R. A. Reenberg. 
Matros R. V. Nielsen. Matros N. P. Jensen. Matros 
J. R. Gullberg. Matros J. Rolles. Ungmand F. J. 
L. C. Johansen. Ungmand N. O. V. M. Siverisen. 

Skonnert »Gerda«. Forsvundet i Østersøen 1917. Kap-
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tajn H. lllum. Kok C. A. J
Olesen. Letmatros C. M. Pedersen
Skonhert »Hgdra«. Sænket.i Atlanterhavet 1917

Kaptajn E. J. Rasch. blatros J. Hansen. Matros E.
Th. Christensen. Matros J. Kristiansen. Matros H
Thomassen. Matros H. Karlsen.

Bank »EZsa«. Torpederet i Kanalen 1917. Matros P.
Pedersen. Letmatros J.' Madsen. Letmatros N
Bengtson. Letmatros A. Hyler. Letmatros A. Mats-

S Hansen. Kok H P. s.s HekZa«. Torpederet i Middelhavet 1917. Kaptajn
p. F. Poulsen. 2. Styrmand H. Schou. 1. Maskin-

O. N. Pedersen. 2. Maskinmester N. V. A
Maskinassistent P. S. Pedersen. Holme

ster T. P. Petersen. Kok M. V. Dagsberg. Matros
G. Mirabella. Matros D. Palomba. Fyrbøder A..Es-

Barbarulo. Dreng J. J. Niel-

mester

gat 1918. Kaptajn R. E. Rasmussen. Letmatros H.
C. Larsen.

Motorajgt ».Axel«. Forsvundet paa Rejsen København
8. Skipper C. C. O. Johnsen. Letmatros

C. V. Petersen
3m. Skondert »r'ren?«. Forsvundet i Atlanterhavet

1918. Kaptajn E. C. Sonne. Styrmand J. K. Ras.
mussen. Kok K. H. Friis. Letmatros N. Nissen.

3m. Skonnert »Asia«. Sænket i Atlanterhavet 1918.
Kaptajn P. de Hemmert-Hennetved. Styrmand A.
Baardsen. Matros J. K. G. Pedersen. Matros F. Jo:
hansen. Motorpasser IH. Olsen

s.s. »Carl«. Torpederet i Atlanterhavet 1918. Kaptajn
P. E. Jepsen. 1. Styrmand S. N. C. Jensen. 2. Styr-
mand K. F. Hartmann. Baadsmand K. Hansen.
10. Udlændinge.

Bark »F'pfda«. Beskydning fra tysk Undervandsbaad
Nordsøen 1918. Styrmand C. W. Baastrup. Hov

mester N. C. Andersen. Baadsmand.V. O. Madsen.
Matros A. M. S. Jørgensen. Albatros OI R. Th. Ger-
ster. Ungmand .A. B. H. Ott. Ungmand N. P. Niel-

H. M. Nielsen. Kok A. O. 1. Jensen. Letmatros CI
E. Nielsen. Letmatros J. P. A. Mikkelsen.

3m. Skonnert »Z)anmark«. Forsvundet paa Rejse Do.
ver--New Foundland 1919.. Kaptajn J. C. Jensen
Styrmand C. B. Rasmussen. Letmatros C. .O. Pe
tersen. Letmatros C. R. G. Jensen. Ungmand .E
Rasmussen

Skonnert »Spand«. Forsvundet i Nordsøen 1919. Kap.
tajn P. E. Hansen. Styrmand B. T. G. iNelsen
Kok K. H. Jacobsen. Alatros P.,E. AI Petersen. Ma.
tres C. .Paulsen.

3m
MØlbye

T

posito.

sen. kshoZm«. Forsvundet i Kattegat 1917.

FyrbØder G. Barbarulo. Dreng J. J

P

s.s

s.s. »Radoosen<. Torpederet i Kanaler
R.E.Rate.

s.s. »AngZo Dame«. Torpederet eller minesprængt i
Nordsøen 1917. Fyrbøder N. V. Jonsborg.

s.s. »Mm'grethe«. Beskydning fra tyske Krigsskibe i
Nordsøen 1917. 2. Styrmand G. R. Jørgensen. Hov
mester H. B. L. With. FyrbØder K. J. P. A. Boye

s.s. »NouiZlo«. Torpederet eller minesprængt i Nord
1917

Nielsen

son
1917. Matros

Galease »KaZhinka«. Forsvundet paa Rejse RisØr---
København 1918. Kaptajn S. C. Vallentin. Ung.

; mandP.C.Christensen. . . ...n ',...
s.s. »Z)agny«. Torpederet i Atlanterhavet lylO. nuK

C. Sørensen. Matros J. Karlsen
s.s. ».Eos«. Forsvundet i Nordsøen 1918 Kaptajn H.

Lemmeke. 11. Styrmand P. J. W. Jørgensen. 2.
Styrmand E. Nielsen. 1. Maskinmester S. J. S.
Skal1 2. Maskinmester Th. G. P6hls. Hovmester

kllÆlH Æ:T:lT:li
nes. Matros J. G. Lindell. Matros S. A. Sørensen.
Matros A. V. øjersen. Matros C. Gudmundsen. Fyr-

$ HWHl::li
Thomsen. l Maskinmester P. E. Saunte.. 3. Ma-
skinmester G. M. Mortensen. Hovmester G. J. Ras-
mussen. Niels ,Madsen.

Fra .Kongbiz og følgende Institutioner var signere
de Kranse nedlagt ved Alonumentets Fod:

l)finsk Seitskibsrederiforening.
Danske Jordbrugere hil.ser og æren' left Min,de.
De Allieredes danske Vaabenfælier.
Cape. N. luersen.s Enke og l)atter, Fanø, og fra. Cape

Mikkelsens Enke.
Dækso$icersforeningen.
Norges Rederforbund
Sveriges Rederforbund.
Maskinmestrenes Forening.
l)et gstasiatislce Kompctgni.
København.s Slcipperforening.
Dan.sk Lodsforening.
Radiote\egrct$stforeningerl af t91?.
l)an.sk SI.yrman.dsforenin-g
l)en alm. danske S}(ibsfqlrerforening af t874..

Från. krag. suenska. regeringen.
Den- kgt. norske Regering.

søen 1917: 2. Maskinmester P. K.l Hansen. Don-
keymand Li Pen Sing. Fyrbøder Lin Ah Jale.
Lempet E. G6mez.

s.s. »UZ/sborg<. Torpederet eller minesprængt i At-
lanterhavet 19i17. il. Styrmand H. Hemmingsen
2. Styrmand H. P. Hansen. 1. Maskinmester C. L
Nielsen. 2. Maskinmester H. H. Schmidt. Maskii
assistent C. S. Clhristiansen. Hovmester M. L.
Knudsen. Kok F. F. L. G. Gagner. Matros Æ. C
Fagerstrøm. Matros E. J. SjØblom. Letmatros H
P. O. Hjorth. Letmatros N. B. Nilsson. Fyrbøder
H. V. Miiller. Fyrbøder T. V. Johnbek. Fyrbøder
J. A. Bergroth. Fyrbøder E. Olsson. Dreng V. E

s.s. »Frisfa«. Forlis efter Kolission i Konvoj i Nord-
søen 1917. Kaptajn C. E. Larsen. 1. Styrmand P
A. Lenander. l..' Maskinmester P. L. E. Hansen;
2. Maskinmester H. V. Henriksen. 3. Maskinmester
H. K. Larsen. Hovmester H. C. M. Wimmelmann.
Tømmermand C. J. Gustafsson. Matros R. Olsen.

L

s.s. »/7åleize«. Kaptajn N. H. Clausen, dræbt i Rouen
af en Bombe fra en tysk Flyver. 1. Maskinmester
M.. J. Arentzen, dræbt ved Torpedering i Bristol
kanalen 1918

m.s. »Columbia«. Torpederet i Middelhavet 1918:
Maskinmester A. Hjersing Petersen.

3m. Skonnert ».Acliu«. Forsvundet i Nordsøen 1918.
Kaptajn J. A. M. Brandt. Styrmand J. iNelsen.
Kok M. A. Jensen. Baadsmand J. S. Jensen. Let-
matros P. G. Pedersen. Ungmand H. Hansen. Ung-
mand H. P. L. Hansen

s.s. »Uranfeæ6org«. Minesprængt i Aalbækbugten
1918. Tømmermand J. O. Højlund.

3m. Skonnert »ll/ejmdaZ«. Forsvundet i Atlanterhavet
1918. Kaptajn H. Hansen. Styrmand A: Th. Lar-
sen. Kok H. Hansen. Letmatros H. B. Hansen. Let-

3

sen.

Fra lstandi.
Stomi (Finland)
Dan.sk Dampskibsrederiforening.
Søfyrbødern.d.
1)(msk Houmestertorehin.g.
Tre Baltic & International Maritime Conference.

ll/Z. M.ittion R@dspætter. -- Det store Udpl-antnings-
cirbejde fra Nissum Brednin.g begynder i April.

Rødspættebestanden i den sydlige De] af Kattegat
er ved at dØ ud, men man vil hjælpe herpaa ved at
udplante l :96 Million Rødspætteyngel. Dette store Ar-
bejde, som vi] blive ledet af Direktøren for den bio-
logiske Station, Dr. phil. A. C. Johansen, tager sin
Begyndelse den 20. April og ventes sluttet en af de
første Dage i Maj. Det er 90,000'Kilo Rødspætter, der
skal transporteres fra Nissum Bredning i Limfjoi'den
til Katteg.at og Bælterne, 60 Kvaselaster af denne myl-.
drende Yngel, og forskellige Fiskere har allerede til-
budt at paatage sig Transporten.

Ind andrin.gstal\et uforan.dret i Aar. --- Det ameri-
kas.ske Sen.at vedtager Johnsons Fors\ag.

Den svenske Amerikalinje har fra New York mod-
taget et Telegi'am, hvori meddeles, at det amerikan-
ske Senat i Overensstemmelse med Senator Johnsons
Forslag har vedtaget, at de hidtil gældende Indvan-
dringskvota skal være uforandrede endnu et Aar.
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tajn H. llium. Kok C. A. J . S. Hansen. Kok H. P. 
Olesen. Letmatros C. M. Pedersen. 

3m. Skonnert »Hydra«. Sænket i Atlanterhavet 1917. 
Kaptajn E. J . Rasch. Matros J. Hansen. Matros E. 
Th. Christensen. Matros J. Kristiansen. Matros H. 
Thomassen. Matros H. Karlson. 

Bark »Elsa«. Torpederet i Kanalen 1917. Matros P. 
Pedersen. Letmatros J .' Madsen. Letmatros N. 
Bengtson. Letmatros A. Hylen. Letmatros A. Mats
son. 

s.s. »Radoosen«. Torpederet i Kanalen 1917. Matros 
R. E. Rath. 

s.s. »Anglo Dane«. Torpederet eller minesprængt i 
Nordsøen 1917. Fyrbøder N. V. Jonsborg. 

s.s. »Margrethe«. Beskydning fra tyske Krigsskibe i 
Nordsøen 1917. 2. Styrmand G. R. Jørgensen. Hov
mester H. B. L. With. Fyrbøaer K. J. P. A. Boye. 

s.s. »Novillo«. Torpederet eller minesprængt i Nord
søen 1917: 2. Maskinmester P. K. Hansen. Don
keymand Li Pen Sing. Fyrbøder Lin Ah Jale. 
Lemper E. Gomez. 

s.s. »Ulfsborg«. Torpederet eller minesprængt i At
lanterhavet 1917. 1. Styrmand H. Hemmingsen. 
2. Styrmand H. P. Hansen. 1. Maskinmester C. L. 
Nielsen. 2. Maskinmester H. H. Schmidt. Maskin
assistent C. S. Christiansen. Hovmester M. L. 
Knudsen. Kok F. F. L. G. Gagner. Matros Æ. C. 
Fagerstrøm. Matros E. J. Sjøblom. Letmatros H. 
P. 0. Hjorth. Letmatros N. B. Nilsson. FyFbØder 
H. V. Mfiller. Fyrbøder T. V. Johnbek. Fyrbøder 
J. A. Bergroth. Fyrbøder E. Olsson. Dreng V. E. 
Nielsen. 

s.s. »Frisia«. Forlis efter Kolission i Konvoj i Nord
søen 1917. Kaptajn C. E. Larsen. 1. Styrmand P. 
A. Lenander. 1. Maskinmester P. L. E. Hansen. 
2. Maskinmester H. V. Henriksen. 3. Maskinmester 
H. K. Larsen. Hovmester H. C. M. Wimmelmann. 
Tømmermand C. J. Gustafsson. Matros R. Olsen. 
Matros F. Christensen. Matros A. Jeppesen. Let
matros J. O. Hansen. Fyrbøder J. P. Andersen. 
Fyrbøder T. F. Vidiendal. Dreng A. E. E. Jør
gensen. Passager Letmatros L. K. Hansen. 

3m. Skonnert »Gerda«. Forsvundet i Atlanterhavet 
1917. Kaptajn R. S. iNelsen. Styrmand H. L. Fran
zell. Baadsmand K. A. Svendsen. Matros N. L. Sø
rensen. Matros K. W. iNelsen. Letmatros W. Over
bye. Letmatros L. C. Larsen. Letmatros A. Bloem
bergen. Letmatros A. Dryall. Hovmester A. An
son. 

s.s. »Adolph Andersen«. Torpederet i Kanalen 1917. 
Fyrbøder A. Carlsen. 

s.s. »Hekla«. Torpederet i Middelhavet 1917. Kaptajn 
P. F. Poulsen. 2. Styrmand H. Schou. 1. Maskin
mester O. N. Pedersen. 2. Maskinmester N. V. A. 
Mølbye. Maskinassistent P. S. Pedersen. Hovme
ster T. P. Petersen. Kok M. V. Dagsberg. Matros 
G. Mirabella. Matros D. Palomba. Fyrbøder A. Es
posito. Fyrbøder G. Barbarulo. Dreng J . J . Niel-

sen. 
s.s. »F1·ederiksholm«. Forsvundet i Kattegat 1917 • 

Kaptajn F. Mygind. 1. Styrmand J. Boye. 2. Styr
mand C. Villadsen. 1. Maskinmester M. E . Hen
riksen. 2. Maskinmester N. Navrbjerg. Matros S. 
L. Weng. Matros J. Jensen. Fyrbøder F. Israel-
sen. 

Galease »Kathinka«. Forsvundet paa Rejse Risør
Købenbavn 1918. Kaptajn S. C. Vallentin. Ung
mand P. C. Christensen. 

s.s. »Dagny«. Torpederet i Atlanterhavet 1918. Kok 
C. C. Sørensen. Matros J. Kadscn. 

s.s. »Bos«. Forsvundet i Nordsøen 1918. Kaptajn H. 
J. Lemmeke. 1. Styrmand P. J. W. Jørgensen. 2. 
Styrmand E. Nielsen. 1. Maskinmester S. J. S. 
Skall. 2. Maskinmester Th. G. Pohls. Hovmester 
J. C. H. Lyngse. Hovmestermath A. J. Jørgensen. 
Kok E. V. G. R. Hansen. Matros L. A. C. Bejle
gaard. Matros J. E. L. Faldt. Matros C. G. Hegge
nes. Matros J. G. Lindell. Matros S. A. Sørensen. 
Matros A. V. Øjersen. Matros C. Gudmundsen. Fyr
bøder A. V. iNelsen. Fyrbøder O. B. Olsen. Fyr
bøder H. A. Petersen. Fyrbøder J. E. M. Hansen. 

·Dreng S. Berthelsen. Passagerer: Kaptajn M. L. 
Nielsen. Kaptajn J. A. H. Krobn. Styrmand V. 
Thomsen. 1. Maskinmester P. E. Saunte. 3. Ma
skinmester G. M. Mortensen. Hovmester C. J. Ras
mussen. Niels Madsen. 

3m. Skonnert »Auollo«. Forsvundet i Atlanterhavet 
1918. Kaptajn G. W. Wilde. Styrmand L. Jensen. 
Kok A. Albrechtsen. Matros E. K. Grønne. Matros 
P. H. Petersen. Matros K. T. J. Skov. Matros E. H. 
A. Halvorsen. 

s.s. »Indien«. Sænket i Atlanterhavet 191"8. Kaptajn 
A. V. Kierulff. 1. Styrmand S" Liljefalk. 3. Styr
mand A. S. Sørensen. 1. Maskinmester C. G. Las
son. 2. Maskinmester V. Grønholm. Maskinas~i
stent S. A. Fagerlund. Kok N. Øhre. Baadsmand 
S. T. Petersen. Tømmermand P. Lempiainen. Ma
tros C. V. Olsen. Matros P. C. Jørgensen. Mattos 
L. Skytte-Larsen. Matros J. P . Petersen. Letmatros 
F. E. Mogensen. Ungmand V. Hansen. Fyrbøder 
C. F. E . Petersen. Fyrbøder G. F. Wulff. Fyrbøder 
F . C. Richardsen. Fyrbøder A. J. A. Søndervang. 

s.s. »Perm«. Torpederet eller minesprængt i Kana
len 1917. Hovmester P . Sørensen. Kahytsopvarter 
F . M. Ernst. 

FyrbøderA. iNelsen. Fyrbøder S. Romer. FyrbØ
derN. G. Nystrøm. Fyrbøder A. Johnson. Fyrbø
der V. Hansen. Fyrbøder E. W. Larsen. Dreng G. 
H. Braun. Dreng N. Lund. Dreng Ah Sing. Dreng 

s.s. »Peter Willemoes«. Torpederet i Nordsøen 1917. 
1. Maskinmester N. H. Nielsen. 2. Maskinmester 
A. V. de Lemos. 

s.s. »Ajax«. Torpederet eller minesprængt i Atlan
terhavet 1917. Kaptajn C. C. • Krog. 2. Styrmand 
A. A. F. Johansen. 1. Maskinmester P. E. Ander
sen. 2. Maskinmester A. I. Gustafsson. Kok S. G. 
B. Christensen. Matros H. O. V. Eriksen. Matros 
C. J. Larsen. Matros P . Careno. Fyrbøder J. A. 
Nissen. Fyrbøder L. H. Ott. Fyrbøder K. N. Lund. 

Koh Sing. 
m.s. »Samsø«. Torpederet eller minesprængt i Nord

søen 1918. 1. Styrmand H. F. Jørgensen. 2. Styr
mand C. V. D. Rasmussen. 1. Maskinmester C. C. 
T. Jørgensen. 2. Maskinmester E. T. Lous. Hov
mester J. Larsen. Matros G. V. Sigurdsson. Matros 
C. V. Sørensen. Letmatros O. Jensen. Dreng A. D. 

T . Jessen. 
3m. Skonnert »E. E. Petersen«. Minesprængt i Katte-

Nr. 6 VIKINGEN 17 

gat 1918. Kaptajn: R. E. Rasmussen. Letmatros H. 
C. Larsen. 

• Motorajgt »Axel«. Forsvundet paa Ri:jsen København 
-Nexø 1918. Skipper C. C. 0. Johnsen. Letmatros 
C. V. Petersen. . 

3m. Skonnert »Frem«. Forsvundet i Atlanterhavet 
1918. Kaptajn E. C. Sonne. Styrmand J. K. Ras
mussen. Kok K. H. Friis. Letmatros N. Nissen. 

3m. Skonnert »Asla«. Sænket i Atlanterhavet 1918. 
Kaptajn P . de Hemmert-Hennetved. Styrmand A. 
Baardsen. Matros J. K. G. Pedersen. Matros F. Jo
hansen . Motorpasser H. Olsen. 

s.s. »Carl« . Torpederet i Atlanterhavet 1918. Kaptajn 
P . E . Jepsen. 1. Styrmand S. N. C. Jensen. 2. Styr
mand K. F . Hartmann. Baadsmand K. Hansen. 
10. Udlændinge. 

Bark »F1·ida«. Beskydning fra tysk Undervandsbaad 
i Nordsøen 1918. Styrmand C. W. Baastrup. Hov
mester N. C. Andersen. Baadsmand V. 0. Madsen. 
Matros A. M. S. Jørgensen. Matros o: R. Th. Ger
ster. Ungmand A. B. H. Ott. Ungmand N. P. Niel
sen. 

s.s. »Helwe«. Kaptajn N. H. Clausen, dræbt i Rouen 
af en Bombe fra en tysk Flyver. 1. Maskinmester 
M. J. Arentzen, dræbt ved Torpedering i Bristol
kanalen 1918. 

m.s. »Columbia«. Torpederet i Middelhavet 1918, 3. 
Maskinmester A. Hjersing Petersen. 

3m. Skonnert »Activ«. Forsvundet i Nordsøen 1918. 
Kaptajn J. A. M. Brandt. Styrmand J. iNelsen. 
Kok M. A. Jensen. Baadsmand J. S. Jensen. Let
matros P. G. Pedersen. Ungmand H. Hansen. Ung
mand H. P. L. Hansen. 

s.s. »Uranienborg«. Minesprængt i Aalbækbugten 
1918. Tømmermand J. 0. Højlund. 

3m. Skonnert »Hejmdal«. Forsvundet i Atlanterhavet 
1918. Kaptajn H. Hansen. Styrmand A. Th. Lar
sen. Kok H. Hansen. Letmaltos H. B. Hansen. Let
matros J. P. H. B. Nielsen. Letmatros A. E. M. Pe
tersen. Ungmand I. Jørgensen. 

Skonnert »Mars«. Forsvundet i Nordsøen 1918- 19. 
Kaptajn P . Køhler. Styrmand A. C. Madsen. Kok 
P. M. Petersen. Letmatros J. A. T. Godskesen. 

3m. Skonnert »Rigmor«. Forsvundet i Allan terhavet 
1919. Kaptajn 0. Sigurdsson. Styrmand O. Olafs
son. Matros K. Laursson. Matros F. Gudnason. Ma
tros G. Helgason. Matros T. Joelsson. Motorpasser 
J. Johannsson. 

s.s. »Carmen«. Minesprængt i Skagerak 1919. Kap
tajn N. Iversen. 1. Styrmand A. J. Jeppesen. 2. 
Styrmand N. A. Pedersen. 1. Maskinmester J. C. 
Berthe}sen. 2. Maskinmester V. P. V. Sørensen. 
Maskinassistent A. S. Hellemann. Hovmester N. 
Nielsen. Koksmath A. M. V. Pedersen. Matros E. 
G. Jensen. Matros L. E . H. Larsen. Matros V. A. 
Rasmussen. Matros H. K. A. 0. Mortensen. Fyr
bøder 0. Hansen. Fyrbøder S. V. Pedersen. Fyr
bøder J . C. Lauritzen. Fyrbøder S. K. Sørensen. 
Dreng S. P. T. Rasmussen. 

Skonnert »Eden«. Forsvundet i Atlanterhavet 1919. 
Kaptajn K. A. Kruse. Matros Chr. Petersen. Ung
mand E. D.•Larsen. 

Skonnert »Carl«. Forsvundet paa Rejse Bergen- Is
land 1919. Kaptajn S. Andersen. Styrmand H. 0. 

H. M. Nielsen. Kok A. 0. I. Jensen. Letmatros C. 
E. Nielsen. Letmatros J. P. A. Mikkelsen. 

3m. Skonnert »Danmai·k«. Forsvundet paa Rejse Do
ver--New Foundland 1919. Kaptajn J. C. Jensen. 
Styrmand C. B. Rasmussen. Letmatros C. O. Pe
tersen. Letmatros C. R. G. Jensen. Ungmand _E. 
Rasmussen. 

• Skonnert »Svend«. Forsvundet i Nordsøen 1919. Kap- . 
tajn P. E . Hansen. Styrmand B. T. G. iNelsen. 
Kok K. H. Jacobsen. Matros P. E. A. Petersen. Ma
tros C . . Paulsen. 

Fra Kongen og følgende Institutioner var signere
de Kranse nedlagt ved Monumentets Fod: 

Dai1sk Sejlskibsrederiforening. 
Danske Jordbrugere hilser og ærer Jert Minde, 
De Allieredes danske Vaabenfæller. 
Capl. N . Iversens Enke og Valter, Fanø, og fra Capl. 

Mikkelsens Enke. 
Dæksofficersforeningen. 
Norges Rederforbund. 
Sveriges Rederforbund. 
Maskinmesil'enes Forening. 
Del østasiatiske Kompagni. 
Københavns Skipperforening. 
Dansk Lodsforening. 
Radiolelegrafislforeningen af 1917. 
Dansk Styrmands{ orening . 
Den alm. danske Skibsførerforening af 1874. 
Från kung. svenska regeringen~ 
Den kgl. norske Regering. 
Fra lslandi. 
Suomi (Finland). 
Dansk Dampskibsrederi{ orenillg. 
Søf yrbødeme. 
Dansk Hovmeslerforen.ing. 
Tre Ballic & International Marilime Con{ erence. 
Fanø Skibsrederforening. 
M ønstringskonlorel. 
Maskinmestrenes Forening. 

1½ Million Rødspætter. - Del store Udplantnings
arbejde fra Nissum Bredning befJY11der i April. 

Rødspættebestanden i den sydlige Del af Kattegat 
er ved at dø ud, men man vil hjælpe herpaa ved at 
ud plan te 1 ½ Million Rødspætteyngel. Dette store Ar
bejde, som vil blive ledet af Direktøren for den bio
logiske Station, Dr. phil. A.. C. Johansen, tager sin 
Begyndelse den 20. April og ventes sluttet en af de 
første Dage i Maj. Det er 90,000· Kilo Rødspætter, der 
skal transporteres fra Nissum Bredning i Limfjorden 
til Kattegat og B~lterne, 60 Kvaselaster af denne myl
drende Yngel, og forskellige Fiskere bar allerede til
budt at paatage sig Transporten. 

lndvandringslallel uforandret i Aar. - Det ameri
kanske Senat vedtager Johnsons Forslag. 

Den svenske Amerikalinje bar fra New York mod
taget et Telegram, hvori meddeles, at det amerikan
ske Senat ~ Overensstemmelse med Senator Johnsons 
Forslag har vedtaget, at de hidtil gældende Indvan
dringskvota skal være uforandrede endnu et Aar. 
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Selv om et dansk Havfiskeri kan finde Afsætning
ft)r den indfangede Fisk, faar hele denne Erhvervs.

krsomhed, dog først fuld nationaløkonomisk Be.
tydning fot' os, hvis Fisken kan sælges i eller via
Danmark, og derfor maa Fiskeriet sættes i Forbin
delse ikke. blot med vore: Købmænd, men ogsaa med
en hjemlig Industri. Er +i ikke indrettede paa Ihdu
strialisering, fair vi snart at se,..at vore Bande lige-
som Tyskere og Italienere løber ind til fremmede
Havne og sælger Fangsten som Raaprodujct til en
fremmed Industri,.der atter sælger til os. Lad os der.
for et Øjeblik se paa, .h'forledes Fiskeindustrien er

indrettet i de Lande, som i de senere Aar har ud-
viklet .Havøaskeriet i særlig hØj Grad. Det er mest

ærliggende at hente Eksemplet fra Tyskland
Princippet i moderne Industrialisering er det, at

intet maa gaa til Spilde. Alt skal udnyttes. Hvad der
ikke duer til noget, duer til Gødning,. og hvis vi .i
Danmark fik f.[ere Fislteguano-Fabriker, har vi jo
ik[ce lanHøt ti]. Kunderne. Det er naturligvis den daar-
liiste Forretning at lade Fisken gaa i Gødningsfabri.
ker, men det'6r dog bedre end kaste den bort til in-
gen.-Nytte. Tjener vi for lidt paa den Fisl{,' der gear
til Gødning, saa tjener Landbruget ved at faa billig
Gødning,' saaledes at det nationaløkonomiske Regn-
;kab maa o])gøl'es over to. Konti. Et andet ledende
Princip, som er i rivende IJdvikling .indenfor Hav-
fiskeriet. .er Di'iftscentralisation. d. v. s. at. en hel

Række forskellige Erhvervsvirksomheder svejses
sammen til et økonomisk og administrativt Hele. No
get lignende kender vi fra vore ,egne Andelsselska-
ber. Store Havfiskeriselskaber tager med andre Ord
det mest mulige i egen Haand, lige fra Fangst til Præ-
servering, og dette foregaar hyppigt paa den Blande,
at de store Selskaber finansierer eller er Parthavere

en lang Række af Søsterselskaber. Paa denne Maa-
de sikrer man sig et bredt Fundament for Rentabili

Fiskeri-ln,dustri

lakat
foi

hvorledes man i T\ skl:
agitere for Fiskespisning

ikemarked Søndag }lorgen i,Alt
Distancell Trondhjem--Leipzig via Sassnitz 1804 km

Esbjerg--=Leipzig via Flensborg.... 665 »
Esbjerg--Leipzig via WarnemUnde 839 »
Kbh.--Leipzig via Wårnemiinde... 650 »Et stort Hlavfiskeri -- et større Danmarks

Af (gene/a/konsu.l Yde, Hamborg.
Fortsat.

Det fremgaar af disse Tal, at near Talen er om
dansk Kvalitet, ligger to vigtige danske iFskeekspor!-
,Clentre ca. 1000 km næi'mere det tyske Marked end
den stol'e iFskeelisportør Norge. Der tiltrænges ikke
nogen nærmere Udredning af, at en saa let fordær
velig Vare som Fisk har Betingelsen for at komme
langt friskere og hurtigere frem, near den kun skal
befordres over en kortere, end naar den skal befor.
dres over. en længere Distance. Lad os derefter se
lidt paa, hvad den kortere Afstand betyder i Fragt-
bes])ai'else. En Vognladhing (a 5 Tons) frisk Fisk
lloster i Fragt følgende

E{ Traitsport- og Eksport-Uduatg.

Der forekommer mig derfor at være al Anledning

denne Vares Oprindelse, det ,er efterhaanden ogsaa
blevet et KuaZitefsmærke. Da den danske Kvalitdts-

ket dansk Fisk!

'i49}g==åug;u=æ

Forsøg har været ledet under Kontrol af norge(e Em
bedsmænd. Den norske Jernbandirektør Hr. I'ngler
udtaler herom i et Interview: »Leipzig er en By, som
særlig maa interessere den norske Fiske:Eksport. Me
gen af den Fisk, der falbydes hernede, stammer
utvivlsomt fra Norge. Fisken ep landsal i tyske liau-
rle. omladeZ og uideresendl med Jernbane ZiZ Leip-
iø. l)risen er lav,. men Fiskens IJdseende ogsaa et

saadant, at den .ikke kunde være solgt i Nor.ge. Fra
den indirekte vil Norge gaa oz/er tfZ den direkte For
synilzg. Den 5. Februar afgik fra Trondhjem en Fi:
skåtransportvogn, som den 9. Februar ankom tii
Leipzig.. \regnen blev aabnet. i .Overværelse: af, en
Række interesserede, der alle udtalte deres store An
erkendelse af Kvaliteten. Bande Fiskehandlere og an-
dre Kunder udtalte sig med Lovord om den ~nQrske
disks Kvalitet. Aldrig havde man set saadanne Fisk i
Leipzig. Det vakte ligefrem Sensation, at Fisken .ijllce
lugtede.« l denne Sammenhæng kan jeg fra egen-Er-

R fall l,H=l$=i:H=
nindre blev falbudt i ordentlige Bdtiker. Nu beder

ske Fiskemarked:

Trondhjem---Leif)zig via Sassnitz
Esbjerg--=Leipzig via Flensborg
Esbjerg--Leipzig via Warnemiinde
København--:-;Låipzig via Warnemiinde

Mk. 522,-
342,
258,-=
236,

Tallene er o])gjort paa. Basis af Valutakurser
Slutningen af Februar 1926 og viser altsaa, at der
ved de heromhandlede'Transporter spares henholds.
vis Rllk. 180, , Blk. 264,:-- og Mk. 286,-- pr. Vogn-
ladning i den danske Elisports Favør.' Naar Fragten
Esbjei'g--Warnemiinde--:Leipzig er billigere end den
direkte Lillie Esbjerg Flensborg Leipzig, : skyldes
det den særlige Rabat, Tyskland giver for Transport
over \Narnemiinde

En endnu kortere Vej til Luiusmarkeder er Luft.
transporten. Det er vel lidt for tidligt at tænke paa
regelmæsisg Transport, men Luxusvarer som Hum
mer, Østers, Rejer etc. maa sikkert i Fremtiden did
geret ad LuftvejeD. En anden Plakat af samme Indhold.

t 
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Fiskc mnrked Sondng )lorgPn i Altonn. 

Et stort Havfiskeri et større Danmark! 
Af Generalkonsul Yde, Hamborg. 

Fortsat. 

El Transport- og Eksport-Udvalg. 

Der forekommer mig derfor at være al Anledning 

til igennem et særJigl Udvalg at tage fat paa en Un

dersøgelse af, hvorledes Transporten kan forbedres, 

og Lil en saadan U ndersøgelse er bande trafikkyndig 

og købmandsmæssig Assistance nødvendig, for at 

positive Forslag kan stilles. Derfor vilde Erhvcrvs

minislcrict gøre vel i at nedsætte cl 5-Mands Udvalg 

til Overvejelse af Fisketransport-Spørgsmaalet. Dette 

Udvalg burde bemyndiges til at lade anstille p rak

tiske Forsøg med hurtig Transport og hurtigt Salg 

af dansk Kvaliletsfisk paa nærliggende udenlandske 

Pladser. Jeg er ganske enig med dem, der bar gjort 

sig til Talsmand for Indførelse af Slw1dard-Palmin

ger af Fisk og en Standard-Mærkning. Jeg har været 

inde paa det før, men lad mig genlage det her, at 

Lurmærket for dansk Smør ikke blot er et Tegn paa 

denne Vares Oprindelse, det er eflerbaanden ogsaa 

blevet et Kvalitetsmærke. Da den danske Kvalitets

fisk kan blive ligesaa vanskelig at konkurrere med 

som det danske Smør, er det saar e logisk at konklu

dere, at hvad der har gavnet i det ene Tilfælde, og

saa vil kunne gavne i det andet. Lad os faa lurmær

ket dansk Fisk! 

!øvrigt skal jeg endnu gan ske kort omtale Norges 

omfattende Arbejde for at forbedre Fisketranspor

ten, særlig til Sydtyskland, Østrig og Italien. Disse 

Forsøg har værel ledet under Kontrol af norske Em

bedsmænd. Den norske Jernbandirektør Hr. lngier 

udtaler herom i et Interview: >Leipzig er en By, som 

særlig maa inleressere den norske Fiske-Eksport. Me

gen af den Fisk, der falbydes hernede, stammer 

utvivlsomt fra Norge. Fisken er landsat i lyske Hav

ne, omladet og videresendt med Jernbane til Leip

:.ig. Prisen er lav, men Fiskens Udseende ogsaa et 

saadant, at den ikke kunde være solgt i Norge. Fra 

den indirekte vil Norge gaa over til de11 direkte For

syning. Den 5. Februar afgik fra Trondhjem en Fi

sketransportvogn, som den 9. Februar ankom til 

Leipzig. Vognen blev aabnet i Overværelse af en 

Række interesserede, der alle udtalte deres store An

erkendelse af Kvaliteten. Baade Fiskehandlere og an

dre Kunder udtalte sig med Lovord om den nqrske 

Fisks .K,valitet. Aldrig havde man set saadanne Fisk i 

Leipzig. Det vakte ligefrem Sensation, at Fisken ikke 

lugtede., I denne Sammenhæng kan jeg fra egen Er

faring nævne, at jeg bl. a. i Hannover og i London 

har set Fisk, som den fattigste Arbejder i Danmark, 

ikke vilde røre med en Ildtang, og som ikke desto 

mindre blev falbudt i ordentlige Butiker. Nu beder 

jeg bemærket, at den norske Direktør taler om en 

Transport fra - Trondhjem til Leipzig. Det er en 

lang Distance, og nogle Tal er nok ·til at vise, hvo_r 

langt nærmere Danmark ligge11 det mellemeuropæi

ske Fiskemarked: 
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l'laknt rler viser 11"orlcdcs man i Tysklnncl 

forstonr ol ngilcre for Fiskespisning. 

Distancen Trondhjem- Leipzig via Sassnitz 1804 km 

» Esbjerg- Leipzig via Flensborg . . . 665 > 

» Esbjerg- Lcipzig via Warnemilnde 839 > 

> Kbh.- Leipzig via Warnemilnde. .. 650 > 

Det fremgaar af disse Tal, at naar Talen er om 

dansk Kvalitet, ligger to vigtige danske iFskeeksport

Centre ca. 1000 km nærmere det tyske Marked end 

den s tore iFskecksportør Norge. Der tiltrænges ikke 

nogen nærmer e Udr edning af, at en saa let fordær

velig Vare som Fisk har Betingelsen for at komme 

langt friskere og hurtigere frem, naar den kun skal 

befordres over en korlere, end naar den skal befor

dres over en længer e Distance. Lad os derefter se 

lidt paa, hvad den kortere Afstand betyder i Fragt

besparelse. En Vognladning (a 5 Tons) frisk Fisk 

koster i Fragt følgende: 

Trondhjem--Leipzig via Sassnitz ........ . 

Esbjcrg- Leipzig via Flensborg ....... .. .. . 

Esbjerg- Leipzig via Warnemi.inde ..... . 

København- Leipzig via Warnemi.inde .. . 

Mk. 522,
> 342,
> 258,
> 236,-

Tallene er opgjort paa Basis af Valutakurser i 

Slutningen af Februar 1926 og viser allsaa, at der 

ved de heromhandlede Transporter spares henholds

vis ~fk. 180,- , Mk. 264,- og Mk. 286,- pr. Vogn

ladning i den danske Eksports Favør. Naar Fragten 

Esbjcrg- Warnemilnde- Leipzig er billigere end den 

direkte Linie Esbjerg- Flcnsborg- Leipzig, skyldes 

det den særlige Rabat, Tyskland giver for Transport 

over \Varnemilnde. 

En endnu kortere Vej til Luxusmarkeder er Luft

transporten. Det er vel lidt for tidligt at tænke paa 

1·cgelmæsisg Transport, men Luxusvarer som Hum

mer, Østers, Rejer etc. maa sikkert i Fremtiden diri

geres ad Luftvejen. 

Fiskeri-Industri. 

Selv om et dansk Havfiskeri kan finde Afsætning 

for den indfangede Fisk, faar hele denne Erhvervs

vikrsomhed dog først fuld nationaløkonomisk Be

lydning for os, hvis Fisken kan sælges i eller via 

Danmark, og derfor maa Fiskeriet sættes i Forbin

delse ikke blot med vore Købmænd, men ogsaa med 

en hjemlig Industri. Er vi ikke indrettede paa Indu

strialisering, faar vi snart at se, at vore Baade lige

som '.Ilyskere og Italienere løber ind W fremmede 

Havne og sælger Fangsten som Raaprodukt til en 

fremmed Industri, .der atter sælger Lil os. Lad os der

for et Øjeblik se paa, hvorledes Fiskeindustrien er 

indrellet i de Lande, som i de senere Aar har ud

viklet Havfiskeriet i særlig høj Grad. Det er mest 

nærliggende at hente Eksemplet fra Tyskland. 

Princippet i moderne Induslrialiscring er det, at 

intet maa gaa til Spilde. Alt skal udnyttes. Hvad der 

ikke duer til noget, duer til Gødning, og hvis vi i 

Danmark fik flere Fiskeguano-Fabriker, har vi jo 

ikke langt til Kunderne. Det er naturligvis den daar

ligste Forretnin g at lade Fisken gaa i Gødningsfabri

ker, men det er dog bedre end kaste den bort til in

gen Nytte. Tjener vi for lidt paa den Fisk, der gaar 

til Gødning, saa tjener Landbruget ved at faa billig 

Gødning, saaledes al det nationaløkonomiske Regn

skab maa opgøres over lo Konti. Et andet leciende 

Princip, som er i rivende Udvikling indenfor Hav

fiskeriet, er Driftscentralisation, d. v. s. at en hel 

Række forskellige Erhvervsvirksomheder svejses 

sammen til et Økonomisk og administrativt Hele. No

get lignende kender vi fra vore -egne Andelsselska

ber. Store Havfiskeriselskaber tager med andre Ord 

det mest mulige i egen Haand, lige fra Fangst til Præ

servering, og dette foregaar hyppigt paa den Maade, 

at de slore Selskaber finansierer eller er Parthavere 

i en lang flække af Søsterselskaber. Paa denne Maa

dc sikrer man sig el bredt Fundamenl for Rentabili-

qe(und 
fur .1 

JUn(J ,! 

und_a~ 

En nnden Plnlrnl nf snmmc Indhold. 
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Cuxhaven er noget mindre og har kun.17,000 Ind-
byggere, hvoraf Havfiskeriet giver Beskæftigelse til
ca. 4000. Til Sammenligning skal nævnes, at Esbjerg
har 23,000 Indbyggere. l en By som Cuxhaven er ef-

.terhaanden følgende Fiskerierhvervs-Virksomheder
troet op:

er i England startet et Selskab »Æ/arfne Producls
Ltd.«, som har taget Sagen op med Anlæg for Haj-
fangst og industriel Udnyttelse af Hajfiskedistrikter-
ne i Sgda/z'rka og Australien. Det,drejer sig i første
Linie om Tilberedning af Læder af Havens Hud. Jeg
har set Prøver af dette Læder i de forskelligste Garv-
ninger fra almindeligt Saale- og Overlæder til Luks-
uslæder til Fodtøj, Rejseartikler, Møbelbetræk, Auto.
mobiler og mangfoldigt andet. Udtalelser i Fagskrif.
ter som »The Leather World« af 28. Jan. 1926 og af
Fagmænd som Mr. fl{. Z). Rfcbardson, Direktør for
,Boælers' Zealher Company, Z,{d.«, og Mr. T. A./ro-
berts, Udgiveren af »TÅe Foo/gear Organiesr«, frem-
hæver Hajlæderets Styrke, smukke Udseende og An-
vendelighed overalt, hvor Stok'er af denne Art bru.
ges. Ale.n med Læderproduktionen er Hajfiskeriet
langtfra udnyttet. En Række andre mere og mindre
ræFdifulde Produkter med hele Verden eller store
Omraader som Marked knytter sig til det. Af Halen
produceres Olie, Lim, lsoleringsmateriale, Farvestof.
fer, Polermateriale, Dyrefoder, Gøtining og endelig
tørret Kød og Finner, der har et mægtigt oversØisk
Marked. Da vi. i vore egne Farvande -- Grønland --
har Hajer nok, bør det overvejes at kombinere denne
Fangst 'med andet Fiskeri i disse Egne. .Sagen for-
tjener dobbelt O])mærksomhed, fordi vot Garvein
dbstri mangler Huden :n.u, vi eksporterer Kvæg og

ikke Kød til Tyskland, og fordi den ypperligt lader
sig kombinere med en Selskabsdannelse paa Hav
fiskeriomraadet.

Fisl(eballe, Altona.
+

Fangst-Selskaber,
Klipfiske-Værk,
Røgerier,
Salterier.
Stegerier,
Tørreriet
Rllarineringsanstalter,
Konservering i Olie, Tomat og Alayonaise etd.
Henkogningskøkkener for Fiskeboller etc.,
Medicin al-Levertran s-Fabriker.
Fiskemelsfabriker.
Gødningsfabriker,
Fiskeri-Auktionshaller.
En gror-Forretninger med frisk Fisk for Ind- og

og Udland,
Netfabrikatioh,
Daasefabrikation.
Snedkerier.
Kassefabriker.
lsværker,
Eddikefabriker.
Sliibsværfter.
Skibsreparationsværfter,
Provianteringshandlendel
Banker l et Antal af -- 8.

Et dansk Havfiskeri maatte naturligvis tilstræbe at
kunne støtte sig til Industrier indenfor de samme
Kategorier, som her er nævnt, men noget saadant
kræver ikke overalt Nyanlæg. Vi har for Tiden saa
mange Konservesfabrilcer i Danmark, at de ikke paa
langt nær kan beskæftiges, saaledes at TfZ/'Ørsel a/
Raauarer ikke alen.e betyder orøget Virksomhed,
n\en ogscta at noget\ n.u d$d Kctpital gøres prod&ktiu.
Penge til Konservesfabriker er altsaa ikke nødvendi.
Af de øvrige Industrier koster nogle en Del Penge,
andre saa godt som intet. Til Røgerier, Salterier etc.
behøves blot Skure. Bekostningen ved de øvrige An-
læg overvurderes; saaledes er Klipfiske?Tørrerier ik-
ke nær saa dyre som antaget, men dette skal jeg om.
tale siden.

Jeg hai' gjort mig til Talsmand for en større fiskeri-
industriel Udvikling, ikke blot fordi det synes mig
klogt at tage ogsaa de henhen hørende nye Erhvervs-
muligheder med i Betragtning, men ogsaa fordi jeg
ved, at nye fiskeri-ihdustrie]]e ]nitiativer b]ot ligger
og venter paa Opmuntring og Medbør. Der ligger f.
Eks. et godt Forslag om Nedlægning af Foreller. Dei
arbejdes i Jylland for Oprettelsen af en Fiskemels
fabrik. En dansk Opfinder. ligger med en fortræffelig
Plan angaaende et Fiskeskind-Garveri baseret paa
Hajfangst. Der er særlig Grund til at omtale denne
Fangst, fordi den, skønt i Almindelighed ganske
ukendt her, har tiltrukket sig to ellers lidet fremtræ-
dende danske Købmænds Interesse, og fordi den
netop i Øjeblikket synes åt staa foran et Gennem
brud. Naar jeg ingen Navne nævner i denne For-
bindelse, er det, fordi jeg ikke ved, om det ønskes.
Vigtilgere er det ogsaa, at fremragende engelske Fag
reese er begyndt at interessere sig for Sagen. Der

©

Fisk(erihavnen,
Friederichshafen.

tetsberegningen, idet man ofte har Andel i Udbyttet
baade ved Fangst, Fabrikation .og Salg. Eh saadan
Koncentration har sine Fordele og sine Mangler, og
den er kun at anbefale, hvor det lykkes at faa de en
kelte Virksomheder ledet af fuldt ud sagkyndige Per-
soner og et intimt Samarbejde med dygtige Købmænd
bevaret

Det er en Kendsgerning, at de tyske Havfiskerisel-
skaber i de sidste Aar har klaget højlydt og raabt
paa Statsstøtte. Men hveib klager ikke for Tiden og
hvem mener ikke, at Staten maa hjælpe! Ud af.Jam-
meren leder man den Konklusion, at de tyske Fiske-
riselskabers Virksomhed skræmmer i Stedet for at
opmuntre. Dette er ganske over8adisk: Det er jo ikke
alene db tyske Fiskeriselskaber, der. klager, det er
alle tyske Erhvervsvirksomheder lige fra Landbru
get til Skibsbygningsindustrien og de store koncen-
trerede Virksomheder. For Havfiskeriselskabernes
Vedkommende. gælder det i særlig Grad, at et . Stu.

drum af Aarsregnskabet ikke dgiver noget Billede,
hvoraf man kan drage positive, forretningsmæssige
Slutninger. Mangfoldige Ting unddrager sig Oø'ent-
lighbdens Kontrol. Man maa saaledes .fastholde i Er-
indringen, at disse Selskaber var standsede under
Krigen, Cuxhaven var en Fæstning, Maskiner har lidt
Skade ved ikke at være brugt eller ved at være brugt
til militære Formaall, Handelen har kæmpet iiied In-
flation. vanskelige Jernbaneforhold, et desorganiseret
hjemligt Marked, ekstraordinær Beskatning, knappe
Pengeforhold med en Rentefod OP til .18 pCt. eller
mere. Det maa heller ikke overses, at de tyske Hav
6skeriselskaber sejlede 57 Millioner kg Fisk ind til
Aberdeen. hvor den solgtes for Sterling.

Den eneste Ting, der kan sluttes af det tyske Hav
fiskeres nuværende Stilling, er, at den optimistiske
Tro paa Fremtiden er beuaref, idet der stadig bygges
nye Baade og stadig propaganderes for en yderligere

Udvikling. Fiskerihavnen i Altona paatænkei udvi-
det. Det store pragtfulde Anlæg i Cuxhaven or i de
genere Aar stærkt forøget. Paa Basis af en Statsbe
villing paa 62 Milliarder Mark (grundet paa Inflatio-
nen lader Beløbet sig svært omsætte i Guldmark, men
den 31. Januar var Værdien 31 Mill. Gm., der i Mid
ten af Aaret svandt ind til knap 2 Allill. Gm.) begyndte
man i 1923 i Geestemiinde paa en Udvidelse af den
derværende Fiskerihavn. Arbejderne fortsættes paa
Basis af en ny Bevilling paa 13 Millioner Allark, hvor-
af Byen er interesseret med 5:9G Million. Udvidelses-
gebetet omfatter et Stykke Land paa ca. 433 Hektar
Hvis det tyske Fiskeri kun gav Løfter om Tab, vilde
disse Nyarbejder og Udvidelser være uden Mening,
og under de vanskelige Pengeforhold vilde man hel
ler ikke have kunnet tilvejebringe de nødvendige Mid
ler hverken hos Staten eller Kommunen. Nej, man
skal være meget varsom med de Konklusioner,' man
vil udlede af Havfiskeriselskabernes Beretninger.
Selv naar Selskaberne giver ingen eller kun en ringe
Dividende, er dei'es nationaløkonomiske Betydning
stor. Disse Selskaber ses otleral{ af .sætte eiz enorm
X.apifaZ og .Aktiuilef f BeuægeZse og ufrker som Følge
deraf befrugtende langt læitgere ud i National@kono:
mieit, end man. ued eit flygtig Betragtning gør sig Fo-
restilling om. Eksempelvis kan nævnes, at Bankerne
i Cuxhaven i 1925 havde en samlet Omsætning af
600.000,000 Guldmark, deraf den lokale Sparekasse
20,000,000 og en Andelsbank 15,000,000 Gmk. Vereins-
bank der er Pioneren; havde alene en Omsætning af
160,000,000 Guldmark. 1 1924 aabnede Rigsbanken
en Filial. Interessant er ogsaa Stigningen i Antallet
af de .Købmænd (.Eksportører), der paa de store

Plad

ser beskæftiger sig med Fiskehandel. Den tyske. Fi-
skeriby Geestemiinde har 27,000 Indbyggere, og her-
af. regner man, at 8000 har deres Indtægter igennem
Fi skerierhverv s-VI rk somh ed .

Her kunde nævnes endnu mange fiskeriindustrielle
Chancer med hjemlige Strande som Basis. Lad mig
blot anføre, at der i 1923 i Limfjorden fangedes
76,000 kg Brislinger og over l:9å Mill. kg Sildinger.
Hvad, om vi lærte at nedpakke dem i Stedet for hyp-
])igt at sælge dem til Spotpriser. Prisen for Sildin-
ger varierer fra 20--.-=50 g)re pr. kg. Men smaa Sild
af samme Type i fikse Nedlægninger har i Hamborg
en Butikspris af 7 øre pr. Styk! Jeg ved n6k; at vi
har forsøgt at pakke Sildinger og Brislinger, men
lad os bZfue ued med a/ /opsøge. Salterier koster ikke
Penge af Betydning, men det gør ganske vist JI/ar-
kedsapparafef, da de smag Fisk maatte pakkes i
smaa, smukke larm?ærkede Tø/lder, som man ;vel i en
Overgangstid maatte opreklamere igennem Pressen.
Jeg ser ingen Betænkelighed ved, at der fra Statens
Side blev givet Tilskud til Reklamering i den danske
Presse for »Saltede danske Brislinger« og »Saltede
danske Sildinger«, og en saadan Pakningsindustri
vi[de være af stor Betydning for den ]oka]e Befo]k
ning baade i Thisted og andetsteds. Forholdet er jo
det, at baade Brislinger og Sildinger til Tider fore-
kommer i saa store Mængder, at de næsten ikke kan
sælges. Naar derimod en . Pakningsindustri er organi-
seret, saa vil der jo paa de store Fangstdage sne det,
at en Mængde Mennesker, særlig Kvinder, faar ekstra
Arbejde ved Nedsaltningen af de smag lækre Dyr, og
disse kan derfor sælges med en rund Fortjeneste baa
de for Fiskerne, Salterierne og de Købmænd, der for
handler Varen; Lad os derfor blive ved med at for-
søge blade paa dette og paa andre fiskeri-industrielle
Omraader. Norges glimrende fiskeri-industrielle Suk-
ces er sandelig et udmærket og nærliggende Eksem-
pel

1 :
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Fiskeri havnen, 
Friederichshafen. 

tetsberegningen, idet man ofte har Andel i Udbyttet 
baade ved Fangst, Fabrikation og Salg. En saadan 
Koncentration har sine Fordele og sine Mangler, og 
den er kun at anbefale, hvor det lykkes at faa de en
kelte Virksomheder ledet af fuldt ud sagkyndige Per
soner og et intimt Samarbejde med dygtige Købmænd 

bevaret. 
Det er en Kendsgerning, at de tyske Havfiskerisel

skaber i de sidste Aar har klaget højlydt og raabt 
paa Statsstøtte. Men hvem klager ikke for Tiden, og 
hvem mener ikke, at Staten niaa hjælpe! Ud af Jam
meren leder man den Konklusion, at de tyske Fiske
riselskabers Virksomhed skræmmer i Stedet for at 
opmuntre. Dette er ganske overfladisk. Det er jo ikke 
alene de tyske Fiskeriselskaber, der klager, det er 
alle tyske Erhvervsvirksomheder lige fra Landbru
get til Skibsbygningsindustrien og de store koncen
trerede Virk1,omheder. For Havfiskeriselskabernes 
Vedkommende gælder det i særlig Grad, at et Stu
dium af Aarsregnskabet ikke ' giver noget Billede, 
hvoraf man kan drage positive, forretningsmæssige 
Slutninger. Mangfoldige Ting unddrager sig Offent
lighedens Kontrol. Man maa saaledes fastholde i Er
indringen, at disse Selskaber var standsede under 
Krigen, Cuxbaven var en Fæstning, Maskiner bar lidt 
Skade ved ikke at være brugt eller ved at være brugt 
til militære Formaal, Handelen bar kæmpet med In
flation, vanskelige Jernbaneforhold, et desorg"aniseret 
hjemligt Marked, ekstraordinær Beskatning, knappe 
Pengeforhold med en Rentefod op til 18 pCt. eller 
mere. Det maa heller ikke overses, at de tyske Hav
fiskeriselskaber sejlede 57 Millioner kg Fisk ind til 
Aberdeen, hvor den solgtes for Sterling. 

Den eneste Ting, der kan sluttes af det tyske Hav
fiskeris nuværende Stilling, er, at den optimistiske 

. Tro paa Fremtiden er bevaret, idet der stadig bygges 
. nye Baade og stadig propaganderes for en yderligere 

,. 

l 
Fiske.balle, Altona. 

Udvikling. Fiskerihavnen i Altona paatænkes udvi
det. Det store pragtfulde Anlæg i Cuxhaven er i de 
senere Aar stærkt forøget. Paa Basis af en Statsbe
villing paa 62 Milliarder Mark (grundet paa Inflatio
nen lader Beløbet sig svært omsætte i Guldmark, men 
den 31. Januar var Værdien 31 Mill. Gm., der i Mid
ten af Aaret svandt ind til knap 2 Mill. Gro.) begyndte 
man i 1923 i Geestemiinde paa en Udvidelse af den 
derværende Fiskerihavn. Arbejderne fortsættes paa 
Basis af en ny Bevilling paa 13 Millioner Mark, hvor
af Byen er interesseret med 5½ Million. Udvidelses
gebetet omfatter et Stykke Land paa ca. 433 Hektar. · 

Hvis det tyske Fiskeri kun gav Løfter om Tab, vilde 
disse Nyarbejder og Udvidelser være uden Mening, 
og under de vanskelige Pengeforhold vilde man hel
ler ikke have kunnet tilvejebringe de nødvendige Mid
ler hverken bos Staten eller Kommunen. Nej, man 
skal være · meget varsom med de Konklusioner, man 
vil udlede af Havfiskeriselskabernes Beretninger. 
Selv naar Selskaberne giver ingen eller kun en ringe 
Dividende, er deres nationaløkonomiske Betydning 
stor. Disse Selskaber ses overalt al sætte en enorm 
Kapital og Aktivitet i Bevægelse og virker som Følge 
deraf befrugtende langt længere ud i Nationalølwno
miw, end man ved en flygtig Betragtning gør sig Fo
restilling om. Eksempelvis kan næv:nes, at Bankerne 
i Cuxhaven i 1925 havde en samlet Omsætning af 
600,000,000 Guldmark, deraf den lokale Sparekasse 
20,000,000 og en Andelsbank 15,000,000 Gmk. Vereins
bank, der er Pioneren, havde alene en Omsætning af 
160,000,000 Guldmark. I 1924 aabnede Rigsbanken 
en Filial. Interessant er ogsaa Stigningen i Antallet 
af de Købmænd (Eksportører), der paa de store Plad
ser beskæftiger sig med Fiskehandel. Den tyske Fi
skeriby Geestemiinde bar 27,000 Indbyggere, og her
af regner man, at 8000 har deres Indtægter igennem 
Fiskerierhvervs-Virksomhed . 

• 
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Cuxhaven er noget mindre og har kun 17,000 Ind
byggere, hvoraf Havfiskeriet giver Beskæftigelse til 
ca. 4000. Til Sammenligning skal nævnes, at Esbjerg 
har 23,000 Indbyggere. I en By som Cuxhaven er ef
terhaanden følgende Fiskerierhver·vs-Virksomheder 
groet op: . 

• Fangst-Selskaber, 
Klipfiske-Værk, 
Røgerier, 
Salterier, 
Stegerier, 
Tørrerier, 
Marineringsans tal ter, 
Konservering i Olie, Tomat og Mayonaise e tc., 
Henkogningskøkkener for Fiskeboller etc., 
Medicinal-Levertrans-Fabriker, 
Fiskemelsfabriker, 
Gødningsfabriker, 
Fiskeri-Auktionshaller, 
En gros-Forretninger med frisk Fisk for Ind- og 

og Udland, 
Netfabrikation, 
Daasefabrikation, 
Snedkerier, 
Kassefabriker, 
Isværker, 
Eddikefabriker, 
Skibsværfter, 
Skibsreparationsværfter, 
Provian teringsbandlen de, 
Banker 1 et Antal af - 8. 

Et dansk Havfiskeri maatte naturligvis tilstræbe at 
kunne støtte sig til Industrier indenfor de samme 
Kategorier, som her er nævnt, men noget saadant 
kræver ikke overalt Nyanlæg. Vi har for Tiden saa 
mange Konservesfabriker i Danmark, at de ikke paa 
langt nær kan beskæftiges, saaledes at Tilførsel af 
Raavarer ikke alene betyder f orøgel Virksomhed, 
men ogsaa al nogen nu død Kapital gøres produktiv. 
Penge · til Konservesfabriker · er altsaa ikke nødvendi
Af de øvrige Industrier koster nogle en Del Penge, 
andre saa godt som intet. Til Røgerier, Salterier etc. 
behøves blot Skure. Bekostningen ved de øvrige An
læg overvurderes; saaledes er Klipfiske?Tørrerier ik
ke nær saa dyre som antaget, men dette skal jeg om
tale siden. 

Jeg bar gjort mig til Talsmand for en større .fiskeri
industriel Udvikling, ikke blot fordi det synes mig 
klogt at tage ogsaa de henhen hørende nye Erh.vervs
muligheder med i Betragtning, men ogsaa fordi jeg 
ved, at nye fiskeri-industrielle Initiativer blot Jigger . 
og venter paa Opmuntring og Medbør. Der ligger f. 
Eks. et godt Forslag om Nedlægning af Foreller. Der 
arbejdes i 'Jylland for Oprettelsen af en Fiskemels
fabrik. En dansk Opfinder ligger med in fortræffelig 
Plan angaaende et Fiskeskind-Garveri baseret paa 
H'.ajfangst. Der er særlig Grund til at omtale denne 
Fangst, fordi den, skønt i Almindelighed ganske 
ukendt her, bar tiltrukket sig to ellers lidet fremtræ
dende danske Købmænds Interesse, og fordi den 
netop i Øjeblikket synes åt staa foran et Gennem
brud. Naar jeg ingen Navne nævner i denne For
bindelse, er det, fordi jeg ikke ved, om det ønskes. 
Vigti•gere er det ogsaa, at fremragende engelske Fag
'.:redse er begyndt at interessere sig for Sagen. Der 

er i England startet et Selskab »Marine Produets 
Ltd.«, som har taget Sagen op med Anlæg for Haj
fangst og industriel Udnyttelse af Hajfiskedistrikter
ne i Sydaf ri/ca og Australien. Det drejer sig i første 
Linie om Tilberedning af Læder af Hajens Hud. Jeg 
har set Prøver af _dette Læder i de forskelligste Garv
ninger fra almindeligt Saale- og Overlæder til Luks
uslæder til Fodtøj, Rejseartikler, Møbelbetræk, Auto
mobiler og mangfoldigt andet. Udtalelser i Fagskl-if
ter som »The Leather World« af 28. Jan. 1'926 og af 
Fagmænd som Mr. H. D. Richardson, Direktør for 
»Boxters' Lealher Company, Lid.«, og Mr. T. A. Ro
berts, Udgiveren af »The Footwear OrganieSl'«, frem
hæver Hajlæderets Styrke, smukke Udseende og An
vendelighed overalt, hvor Stoffer af denne Art bru
ges. Me_n med Læderproduktionen er Hajfiskeriet 
langtfra udny ttet. En Række andre mere og mindre 
værdifulde Produkter med hele Verden eller store 
Omraader som Marked knytter sig til det. Af Hajen 
produceres Olie, Lim, Isoleringsmateriale, Farvestof
fer, Polermateriale, Dyrefoder, Gødning og endelig 
tørret Kød og Finner, der har et mægtigt oversøisk 
Marked. Da vi- i vore egne Farvande - Grønland -
har Haje1· nok, bør det overvejes at kombinere denne 
Fangst med andet Fiskeri i disse Egne. •Sagen for
tjener dobbelt Opmærksomhed, fordi vor Garvein
dustri mangler Huder n.u, vi eksporterer Kvæg og 
ikke Kød til Tyskland, og fordi den ypperligt lader 
sig kombinere med en Selskabsdannelse paa Hav
flskeriomraadet. 

Her kunde nævnes endnu mange fiskeriindustrielle 
Chancer med _hjemlige Strande som Basis. Lad mig 
blot anføre, at der i 1923 i Limfjorden f~ngedes 
76,000 kg Brislinger og over 1 ½ Mill. kg Sildinger. 
Hvad, om vi lærte at nedpakke dem i Stedet for hyp
pigt at sælg.e dem til Spotpriser. Prisen for Sildin-
ger varierer fra 20-50 Øre pr. kg. Men smaa Sild 
af samme Type i fikse Nedlægninger bar i Hamborg 
en Butikspris af 7 Øre pr. Styk! Jeg ved nok, at vi 
har forsøgt at pakke Sildinger og Brislinger, men 
lad os blive ved ·med at forsøge. Salterier koster ikke 
Penge af Betydning, men det gør ganske vist Mar
kedsapparatet, da de smaa Fisk maatte pakkes i 
smaa, smukke lurmærkede Tønder, som man vel i en 
Overgangstid maatte opreklamere igennem Pressen. 
Jeg ser ingen Betænkelighed ved, · at der fra Statens 
Side blev givet Tilskud til Reklamering i den danske 
Presse for »Saltede danske Brislinger« og »Saltede 
danske Sildinger«, ·og en saadan Pakningsindustri 
vilde være af stor Betydning for den lokale Befolk
ning baade i Thisted og andetsteds. Forholdet er jo 
det, at baade Brislinger og Sildinger til Tider fore
kommer i saa store Mængder, at de næsten ikke kan 
sælges. Naar derimod en Pakningsindustri er organi
seret, saa vil der j_o paa de store Fangstdage ske det, 
at en Mængde Mennesker, særlig Kvinder, faar ekstra 
Arbejde ved Nedsaltningen af de smaa lækre Dyr, og 
disse kan derfor sælges med en rund Fortjeneste baa
de for Fiskerne, Salterierne og de Købmænd, der for
handler Varen. Lad os derfor blive ved nied at for
søge baade paa dette og paa andre fiskeri-industrielle 
Omraader. Norges glimrende .fiskeri-industrielle Suk
ces er sandelig et udmærket og nærliggende Eksem
pel. 

(Fortsættes i næste Nummer). 
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Dampen strømmede ud alle Vegne. Den holdt in-
de med Bugseringen og hejstd Signalet: »Hai'
faaet Maskinskadel Sæt Sejl!«

Naå, .der var ikke andet at gøre end at kalde
alle bland paa Dækket, hale ind Slæberen og
sætte Sej[. Da vi ve] var kommen under Sejl, saa
vi Bugserbaaden . sætte afsted efter Tyskeren,
som den hurtig naaede, og kort efter var den
spændt for Fuldriggerens Boug. Nu var der til-
syneladende intet i Vejen med dens Maskine. Det
var vel nok et Nummer, den lavede. for her var
jo en Chance med at slæbe denne Sejler tilbage
til Hamborg, saa. behøvede den ikke at gaa ledig
det lange Stykke Vej, og Betalingen for at slæbe
os ud af alKnalen havde den jo faaet. Vor Kap-
tajn lovede da ogsaa, at han no]{ sku]de ]iuslie det
næste Gang, han kom til Hambol'g.

Vinden var god, og for fulde Sejl gik det Syd
over. boks vaf jo ingen.tung Last, og Skuden var
ren i Bunden, saa det gik strygende: Paa 18 Dage
naaede vi Linien;. den traditionelle Drab fandt
Sted. Der +ar ]cun et Par St.ykker, der maatte i
Baljen. Nordost Passaten fortsatte: indtil den af-
lastes af Sydosten. La Plata passerede vi efter 45
Dages Rejse, og først dal vi var paa 40 Gr. Syd,
fik vi Stille. En argentinsl{ Fiskedampel' kom
langs Siden, og.vi fik Fisk i Stedet for Tobak og
Whisky. Samtidig benyttede vi Lejligheden til
at sende Breve i Land

Vinden blev nu nordlig, og for fulde Sejl gled
vi ned mod »Hornet«, haabende paa at slippe
rundt uden stol' Forsinkelse. -- En finsk blatros
havde lagt sig til Køjs; det var Tuberkulose, han
led af.

Forholdet indbyrdes. mellem Alatroserne var
ikke det bedste. Der .var et Par Normænd. som

ikke var rigtige Sømænd, men som gerne vilde
lave Spe](taller, og det kom ofte til Sammenstød
til stort Ubeltag for os andre.

Efter 52 Dages Rejse naaede vi ned til.det
frygtede og bekendte Cap Horn. Det var ved Af-
tentid. Vi saa de kolde, graa Klipper, der strakte
sig ud i det fraadende Hav, og de tunge Bølger
rendte forgæves Storm imod dem. Vinden var
god, alle Sejl sat undtagen Røjlerne. Kaptajnen
gik frem og tilbage paa Halvdækket. :sved Mid-
nat er vi rundt Hjørnet,« sagde han til Rorsman:
den. Den gamle Tømmermænd, der hørte Kap-
tajnens OI'd, rystede paa Hovedet. »Jeg huer ililce
den Sydvest-Sø, der gear her,« sagde han, »der
er nok Vind bagved,« og han fi]( Ret.

Den Vagt, der var paa Dæk fra 8 til 12, maatte
klæde »Spartan« af lige ned tii Undermærssejl
Da vi kom paa Dæk KI. 12, laa vi Bidevind syd-
over for en frisk Sydvest, og tunge Søer slog ind
over Forskibet.' Der. var foreløbig sat. Stop for at
]comme rundt Hornet

Et Par Dage gik. Stadigvæk Sydvest-Storm;
nien Søerne var nu x'aksel til. en 'uhyggelig Høj-
de. Brølende kom de væltende ind over 'Dækket,
knusende alt paa de.res Vej. Det var livsfarligt at
gaa paa Dækket, og da der var IJdkig paa Bak-
ken, og han et' Pår Gange var sliyllet ned fra sin
Post, blev Udkiggen afholdt fra Ruftaget. Værst

var det, naar vi skulde vende; vi kovendte et
Par Gange i Døgnet. Skuden fløj afsted for Vin-
den, indtil del' var braset op, og alle Braser var
paa Plads paa Halvdæk og Ruftag; saa blev der
raabt »Varskol«, og langsomt blev der drejet til
Vinden, Bjerge af Vand væltede nu ind over Dæk-
ket, og den samme stadige Kamp begyndte. Alt
om Bord var vaadt, Klæder og Køjetøj, Rullen
val'.halv fuld af Vand det fossede ind alle Vegne.
Gennemblødte gik vi til Køjs, laa med vaade Klæ-
der paa. Naar vi stod op, rystede vi af Kulde.
Skete det, at Vinden føjede af, reb6de vi Mæt's-
pejl og satte dem. Friskede Vinden op, lød det
Gør fast Nlærssejl !«
Dag gik efter Dag stadig det samme: Syd-

over, vende, nodover. Skib efter Skib kom forbi
os styrede østerover. »Homeward bound« l Hvor vi
lnisundte dem. Vi var .dog ikke'alene om Kam:
pen mod Vestenvinden. Der kold daglig Skibe,
der skulde vesterover, og tilsidst var vi 8 Skibe i
Selskab. Det val' dog ikke..hver l)ag, vi saa hin-
anden. Det Skib, vi saa oftest, var den amerikan-
ske park »EdWal'd Sewell<K, Plhiladelphia »Seatt-
le« med Petroleum.

En Nat blev Kabysdøren slaaet ind, og Tøm-
mermanden fil( saa Ordre til at slaa nogle Plan-
ken for det gabende Hul, hvorVandet fossede ind.
Da ingen af Vagtmandslcabet hax'de synderlig
Lyst til at være ham behjælpelig hermed, tilbød
jeg ham min Hjælp, og med Hammer, Søm samt
Planken blegav vi os ind i Kabyssen, hvor alting
flød omkring: Gryder og Kedler: Der var et fryg-
teligt Spektakkel, idet alle Køkkengrejerne fulgte
Skibets Bevægelser og øøj styrbord og bagbord
frem og tilbage.Vi anbragte Lante.rnen paa et Søm
under Loftet. hvor dens 8akkende Skær kaste-
des over den hele Redelighed. Plankel' blev savet
af og passet til, og Døren val' halvvejs dækket,
da der kom en frygtelig Sø; det lyste hvidt over
den !uv Ræling. :spas paa, Tømmermænd!« laab-
te jeg, og selv ki'øb jeg op paa Bordet. l det sam-
]ne brød Vande.jernet ind over Forskibet, ramte
Ruf og Kåbys, slog de Planker væk, vi havde sat
op. I'ngste Øjeblik var Kabyssen fyldt med
Vand, det brudte, sydbde og bl'Rgede derinde: Da
jeg stod ved Bordet, kunde. jeg holde Hovedet
over Vandet: men Tømmermanden. 'der ]tavde
tabt sin Hammer, vilde l)ave denne med sig, før
han søgte Sikkerhed, og saa var han for sent paa
Vej. Vandet strømmede ind og førte ham med
sig mod læ Dør; det halve af Døren,,blev revet
af, og Vandet fossede ind gennem det fl'emkom-
ne Hul, men Tømmermanden greb fat i Dørkar-
men og file hei' el Holdepunkt. l)en 'største af
Kedlerne eller i'ettere sagt Gryderne var bleven
slaget ud fra det Skab. hvor den ellers havde sin
Plads, og nu b]ev den af Vandet ]iastet frem og
tilbage, den ramte Tømmermandens Ben, og han
mistede Balancen, gled bagover og satte sig med
et Vræl paa Enden i Gryden, der fortsatte sin
Fart. Fra Borde ti] Borde gik det. Det var et ]wste-
ligt Syn at se den gamle Xlland sidde i .Gryden og
age frem og tilbage paa Dørken; hvor Gang. han
naaede til .en Ende paa sin Fart, slog Vandet over
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parten« var en 4 mst. lidrk, hjemmehørende
» :\ 'i. Tvedestrand, Normer Den laa i Hamborg

ved Havnen hos ded bekendte' Forhyringsagent

det lille, snævre Kontor skrev vi s4a .under.paa

gang
Det- var tæt ind under Jul, men da vi skulde af-

sted før Højtiden, blev der fra den norske Sø-
mandskirke sendt Julegaver 'ombol'd til alle

'==:RiJ:=:$?!.==:1H:j:'=; ii
bland.

S
Den 22 December 1913 forlod vi Hamborg og

blev slæbt ned ad Elben. Da vi ud paa Aftenen
naaede Chxhaven, blæste det en Sydvest-Storm,
og saa blev der kastet Anker for .Natten: Vi haa:
bede inderlig, at Vinden vilde holde .sig i det
Bjørn.e, i hvert Fald Juleaften over, og vi fik vir-
kelig Lov til at holde Jul her paa Cuxhaven Red
liulegaverne blev .delt ud. Jeg for min Part fik et
uldent Halstørklæde, der.var mig til megen Gavn ;
thi det var meget koldt i Dæks---,.. hvor vi havde
vol'e Køjei', og Jernvæggene, der i](ke .var beklædt
paa Indersiden, gnistrede af Rimfrost

2: Juledag gik Vinden om i Nordvest, og nu fik
vi tl'åvlt med at lette Anker. Slæbedamperen hav

H=:l€W='H:i#n$i
skød vi en god Fart ned mod Kanalen, glade ved,
at vi sandt kunde komme ned i varmere lllima

::11ius.:B= j ::u8 1
seng lød der en Hvhsen fi'a Bugserbaaden,. og
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S 
partan« var en 4 mst. Bk·k, hjemmehørende 

» •i Tvedestrand, Norge. Den laa i Hamborg 
o" lastede Koks for Callao, Peru. Der. blev paa
~ønstet hel ny Besætning, og en Form1ddog stod 
vi saa 12 Matroser samt nogle tyske Dr~nge nede 
ved Havnen hos den bekendte Forhynngsagent 
Krøger, den Mand, der sammen m~d s~ Kompag
non Mølledstedt har sendt i Tusmdvis af. skan: 
dinaviske sømænd ud fra Hamborg. Hermde 1 

det lille, snævre Kontor skrev vi saa _under. paa 
at følge »Spartan« til Vestkysten og videre tilba
ge til Nordeuropa for en Hyre af 55 Kr. pr. Maa
ned for Matroser og 25 Kr. for D~engen e. ~agen 
efter gik vi ombord, og alt blev gJort klar hl Af-
gang. . 

Det· var tæt ind under Jul, roen da v1 skulde af
sted før Højtiden, blev der fra den nors~{e Sø
mandskirke sendt Julegaver 'Ombord til a lle 

Mand. • t t • 
»Spartan« var paa godt 2000_ Reg1s er ons og 

havde enkelte Bramsejl. -Besætmngen var paa 25 
Mand. 

Den 22 December 1913 forlod vi Hamborg og 
blev slæbt ned ad Elben. Da vi ud paa Aftenen 
naaede Cuxhaven, blæste det en Sydvest-Storm, 
og saa blev der kastet Anker for Natten._ V~ haa
bede inderlig, at Vinden vilde holde sig 1 ~et 
Hjørne, i hvert Fald Juleaften over, og vi fik vu
kelig Lov til at holde Jul her paa C1;1x.haven Red'. 
Julegaverne blev _delt u·cl. Jeg f?r 1:11m Part fik e~ 
uldent Halstørklæde, der var mig til megen Gavn, 

• thi det var meget koldt i Dæks--, hvor vi havde 
vore Køjer, og Jernvæggene, der ikke _var beklædt 
paa Indersiden, gnistrede af Rimfrost. 

2. Juledag gik Vinden om i NoTdvest, og nu fik 
vi travlt med at lette Anker. Slæbedamperen b~v
de faaet Betaling for at slæbe os ud gennem ha
nalen, og saa sagde vi Farvel til Tyskland. _Med 
Damperen for Bougen og lidt Hjælp af SeJlene 
skød vi en god Fart ned mod Kanalen, glade _ved, 
at vi sanrt kunde komme ned i varmere Khma. 

Vi var lige kommen ind i Kanalen, da der kom 
en tysk Fuldrigger paa Vej mod Nordsøen. Plud
selig lØd der en Hvæsen fra Bugserbaaden, og 

• 
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Dampen strømmede ud alle Vegne. Den holdt iq
de med Bugseringen og hejste Signalet: »Har 
faaet Maskinskade! Sæt Sejl!« 

Naa, der var ikke andet at gøre end at kalde 
alle Mand paa Dækket, hale ind Slæberen og 
sætte Sejl. Da vi vel var kommen under Sejl, saa 
vi Bugserbaaden sætte afsted efter Tyskeren, 
som den hurtig naaede, og kort efter var den 
spændt for Fuldriggerens Boug. Nu var der til
syneladende intet i Vejen med dens Maskine. Det 
var vel nok et Nummer, den lavede, for her var 
jo en Chance med at slæbe denne Sejler tilbage 
til Hamborg, saa behøvede den ikke at gaa ledig 
det lange Stykke Vej, og Betalingen for at slæbe 
os ud af aKnalen havde den jo faaet. Vor Kap
tajn lovede da ogsaa, at han nok skulde buske det 
næste Gang, han kom til Hamborg. 

Vinden var god, og for fulde Sejl gik det Syd 
over. Koks var jo ingen tung Last, og Skuden var 
ren i Bunden, saa det gik strygende. Paa 18 Dage 
naaede vi Linien; den traditionelle Daab fandt 
Sted. Der 'var kun et Par Stykker, der maatte i 
Baljen. Nordost Passaten fortsatte; indtil den af
løstes af Sydosten. La Plata passerede vi efter 45 
Dages Rejse, og først da vi var paa 40 Gr. Syd, 
fik vi Stille. En argentinsk Fiskedamper kom 
langs Siden, og vi fik Fisk i Stedet for Tobak og 
Whisky. Samtidig benyttede vi Lejligheden til 
at sende Breve i Land. 

Vinden blev nu nordlig, og for fulde Sejl gled 
vi ned mod »Hornet«, haabende paa at slippe 
rundt uden stor Forsinkelse. - En finsk Matros 
havde lagt sig til Køjs; det var Tuberkulose, han 
led af. 

Forholdet indbyrdes- mellem Matroserne var 
ikke det bedste. Der var et Par Normænd, som 
ikke var rigtige Sømænd, men som gerne vilde 
lave Spektakler, og det kom ofte til Såmmenstød 
til stort Ubehag for os andre. 

Efte1· 52 Dages Rejse naaede vi ned til . det 
frygtede og bekendte Cap Horn. Det var ved Af
tentid. Vi saa de kolde, graa Klipper, der strakte 
sig ud i det fraadende Hav, og de tunge Bølger 
rendte forgæves Storm imod dem. Vinden var 
god, alle Sejl sat undtagen RØjlerne. Kaptajnen 
gik frem og tilbage paa Halvdækket. » Ved Mid
nat er vi rundt Hjørnet,« sagde han til Rors:i;nan
den. Den gamle Tømmermand, der hørte Kap
tajnens Ord, rystede paa Hovedet. »Jeg huer ikke 
den Sydvest-SØ, der gaar ber,<< sagde han, »der 
er nok Vind bagved,« og ban fik Ret. 

Den Vagt, der var paa Dæk fra 8 til 12, maatte 
klæde »Spartan<< af lige ned til Undermærssejl. 
Da vi kom paa Dæk Kl. 12, laa vi Bidevind syd
over for en frisk Sydvest, og tunge Søer slog ind 
over Forskibet. Der var foreløbig sat Stop for at 
komme rundt Hornet. 

Et Par Dage gik. Stadigvæk Sydvest-Storm; 
men Søerne var nu ,okset til en uhyggelig Høj
de. Brølende kom de væltende ind over Dækket, 
knusende alt paa deres Vej. Det var livsfarligt at 
gaa paa Dæl{ket, og da der var Udkig paa Bak
ken, og han et Par Gange var skyllet ned fra sin 
Post, blev Udkiggen afholdt fra Ruftaget. Værst 

var det, naar vi skulde vende; vi kovendte et 
Par Gange i Døgnet. Skuden fløj afsted for Vin
den, indtil der var braset op, og alle Braser var 
paa Plads paa Halvdæk og Ruftag; saa blev der 
raabt »Varsko!«, og langsomt blev der drejet til 
Vinden. Bjerge af Vand væltede nu ind over Dæk
ket, og den samme stadige Kamp begyndte. Alt 
om Bord var vaadt, Klæder og Køjetøj, Ruffen 
var halv fuld af Vand det fossede ind alle Vegne. 
Gennemblødte gik vi til Køjs, laa med vaade Klæ
der paa. Naar vi stod op, rystede vi af Kulde. 
Skete det, at Vinden løjede af, rebede vi Mærs
sejl og satte dem. Friskede Vinden op, lØd det: 
» Gør fast Mærssej I!« 

Dag gik efter Dag - stadig det samme: Syd
over, vende, nodover. Skib efter Skib kom forbi 
os styrede Østerover. »Homeward bound<< ! Hvor vi 
misundte dem. Vi var dog ikke · alene om Kam
pen mod Vestenvinden. Der kom daglig Skibe, 
der skulde vesterover, og tilsidst var vi 8 Skibe i 
Selskab. Det var dog ikke hver Dag, vi saa hin
anden. Det Skib, vi saa oftest, var den amerikan
ske Bark »Edward Sewell«, PJ:iiladelphia »Seatt-
le« med Petroleum. • 

En Nat blev Kabvsdøren slaaet ind, og Tøm
mermanden fik saa ·ordre til at slaa nogle Plan
ker for det gabende Hul, hvor Vandet fossede ind. 
Da ingen af Vagtmandskabet havde synderlig 
Lyst til at være ham behjælpelig hermed, tilbød 
jeg ham min Hjælp, og med Hammer, Søm samt 
Planker blegav vi os ind i Kabyssen, hvor alting 
fl.Ød omkring: Gryder og Kedler. Der var et fryg
teligt Spektakkel, idet alle Køkkengrejerne fulgte 
Skibets Bevægelser og fløj styrbord og bagbord 
frem og tilbage.Vi anbragte Lanternen paa e! Søm 
under Loftet, hvor dens flaldrnnde Skær kaste
des over den hele Redelighed. Planker blev savet 
af og passet til, og Døren var halvvejs dækket, 
da der kom en frygtelig Sø; det lyste hvidt over 
den luv Ræling. »Pas paa, Tømmermand!« raab-

/ 

te jeg, og selv krØb jeg op paa Bordet. I det sam-
me brØd Vandbjerget ind over Forskibet, ramte 
Ruf og Kabys, slog de Planker væk, vi havde sat 
op. I næste Øjeblik var Kabyssen fyldt med 
Vand, det bruste, sydede og bragede derinde. Da 
jeg stod ved Bordet, kunde jeg holde Hovedet 
over Vandet; men Tømmermanden, der havde 
tabt sin Hammer, vilde have denne med sig, fØr 
ban søgte Sikkerhed, og saa var han for sent paa 
Vej. Vandet strømmede ind og førte ham med 
sig mod læ Dør; det halve af Døren blev revet 
af, og Vandet fossede ind gennem det fremkom
ne Hul, men Tømmermanden greb fat i Dørkar
men og fik her e.t Holdepunkt. Den største af 
Kedlerne eller rettere sagt Gryderne var bleven 
slaaet ud fra det Skab, hvor den ellers havde sin 
Plads, og nu blev den af Vandet kastet frem og 
tilbage, den ramte Tømmermandens Ben, og han 
mistede Balancen, gled bagover og satte sig med 
et Vræl paa Enden i Gryden, der fortsatte sin 
Fart. -Fra Borde til Borde gik det. Det var et koste
ligt Syn at se den gamle Mand sidde i Gryden og 
age frem og tilbage paa Dørken; hver Gang han 
naaede til en Ende paa sin Fart, ·slog Vandet over 
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ellers Ynde snart blade Gryde og Tømmermand

rundt det »forbaskede Hjørne«? som en Sven-
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et Skolesjiib kunde ikke have givet os mere øvel-
se i Sejlmanøvre.

havde vi nu været i Callao, sagde han. ,,

naaede at faa Land i Sigte.

H.S

Uenigheden indbyrdes voksede: Den syge Finne
skældte Nat og Dag -- han skulde have Bærende
Kost o. s. v., og her laa vi nu og raadnede op

Paa 61. Dag saa vi Staten Island og var alt-
saa paa. samme Sted som for 2 Maaneder.siden:

Røjlerne sat. Vagt og FriVagt hjalp hinanden --
ingen følte Trang til Søvn. Vinden tiltog i Styr-
ke. For skværede Ræer og med Røjler i Top hildt
vi det gaaende hele Natten, skønt det var et meget
haardt Sejlpres. Den Nat opnaaede »Spartan« .vel
nok en af sine hurtigste Ture. Dcn fløj gennem
Vandet og vestover

Kun den, der har prøvet noget lignende,..kan
forstaa vor Glæde ved denne næsten vanvittige
Fart. Men i denne Nat passerede vi Cap Horn, .og
vi gav de kolde giaa Klipper et Hurra; selv Fin-
nen maatte ud paa Dækket for at .se paa Farten
Nu blev Røjlerne gjort fast og to af Bllamsejle-
ne. l tre' Dage varede den gode Vind, og den send-
te ds langt op i Stillehavet

Solskin og fint Vejr, højt Humør over det hele.
Del' blev vasket og tørret Tøj. Finnen syntes.at
bedre sig. Maden var bedre. Det var nu heller in-
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af Valpariso fik vi en Orkan af værste Slags: For-
Undermærssejl blev gjort fast om Formiddagen
-- et meget besværligt Arbejde, da Vinden var
saå stærk, åt vi kun med yderste Besvær kunde
komme over Mærset. Da Orkanen efter en Dags
Forløb var forbi, saa vi Amerikaneren et Stykke
borte og med Klyverbom og Fortop. hængende
langs Siden, Vi havde nu moderat Vejr Resten
af Vejen, og en Formiddag den 4. Juni lod vi An-
keret saldo paa Callaos Red efter en Rejse paa
163 Dage fra Hamborg. .

Glemt var nu Cap Horn og alle de stormfulde
mørke, uhyggelige 'Nætter. Her var Solskin .og
Varme, og selv om vi skulde den samme Vej til-
bage, saa var det da aldrig saa vanskeligt at kom-
me østerover. Men ofte hen talte vi med hveran-
dre om de 62 Dage ved Cap Horn' som en af de
haardeste Ture, vi havde haft.

g: 9er Olsens sidste Ord B9er Ord.

et jakke.de mod Efteraar, og Per Olsen gik og
skrantede; ikke saadan, at han var syg og

sJculde have Hjælp. Nej, Takt Det kostede Penge,
og det vai' Per Olsens svage Punkt, og nu havde
han siden .ZI/Øren døde, fadet sit Huset passet uden
fremmed Hjælp, saa det gik nok endnu -- det
mente Per Olsen da.

En Efteraarsmorgen, en af de rigtige med tun-
ge Skyer og Udsigt til Væde, blev det rigtigt skidt
med p'el' O/sejl; han kunde ikke faa Benene ud
af Alkoven, det hele nægtede og i Dag skulde han
have haft Kartoflerne taget op og Broderdatteren,
Gine, skulde have et Pår Tønder til 5 Kr. Tøn-
den; men saa skulde hun ogsaa selv tage dem
op. Nu laa han her og kunde ikke selv væ;e med,
Tankerne arbejdede i Per Olsens Hjerne, der blev
nok ikke andet for, end bede Broderen. .17ans
Jø/gen, om at faa Folk til at tage dem op og helst
saa. billigt som muligt, for Folk var ikke saa
tjenstvillige, at de gjorde det for intet og des-
uden kunde Per O/sen nok betale for det. men
det vilde han nu engang ikke, saå fik det gaa, som
det kunde.

Op paa Dagen kom Broderen og da-han saa,
hvor fløj .Per var, sendte han Bud efter' Lægen.
Da han havde set lidt paa Pers vilde han rigtig
undersøge ham; men det var meget modstræben-
de, at Per Olsen lod sig undersøge, og da Læ-
gen var færdig, sagde han, at her var ikke Brug
for Læge, her var det den store Læge, som skul-
de hjælpe, og med de Ord gik Lægen.

Per Olsen ]aa stille hen og ventede paa Døden.
En ældre Kone, som plejede at gaa rundt og give
en Haand, hvor der var Brug for hende, for Folk
skulde jo da hjælpes; men der faldt ogsaa til Ti-
der et og andet af til hende i Form af en Dyne,
en Stol og et og andet, som kunde gøres bPenge,
og saa plejede hun at tage 2 Kr. pr. Dag foruden
Føden. Naa, Konen kom til at passe Per Olsen,
og hun gjorde det saa Lyst for ham, som hun
kunde, læste lidt for ham af Guds Ord, sang et
Par Salmer; men Per O/sen laa stille hen og
mumlede af og til noget uforstaaeligt.

Hans Jø/gen kom hver Morgen for at høre,
hvordan det gik, skønt vel nær;fest i liaab om,
at det var forbi, for han var jo nærmest til at
arve, og Huset var jo sine 4 å 5 tusinde værd, og
de var jo ogsaa værd at tage med, for Kontanter
var der vel ikke. mange af. Dag efter Dag gik
og Per laa for det samme, ikke'bedre og'ikke

D daarligere og Konen passede ham jo godt. Naar
han spurgte, hvad hun nu skulde have for det.
slog hun det bort med, at den Side af Sagen blev
nok ordnet.

Sognepræsten, en ærværdig, gammel Mand som
ellers ikke spildte sin Tid paa syge og gamle,
kom alligevel ud for at give Per et Trøstens Ord
med paa den sidste store Rejse. Men det var som
Vand paa en Gaas. p'e/' laa uinteresseret hen og
mumlede, pom lagde han sammen og trak fra, og
det endte altid med 5 >< 5 er 25. Mere forstod Ko-
nen ikke.

l den forløbne Tid havde Broderdatteren Gina
ved Hjælp af en Nabo fadet Kartoflerne gravet
op og samlet i smaa Håbe, og nu skulde Solen
tørre Jorden, saa de kunde sorteres. Den ene Uge
var nu gaaet og Per ]aa stadig for det samme og
han var lige ved at sku#e Familien, som spændt
ventede paa Arven. Men Onsdag Eftermiddag
blev Per mere mat og man hentede'Lægen og han
gav ikke meget saab om,. at Per ](unde leve Nat-

ten over, saa Konen blev hos ham om Natten, og
da Morgenen brød frem, kom Broderen og l,ægen
og det var nu synligt for dem alle, at Per kun
havde faa Timer igen= .27ans Jø/gen bøjede sig
over sin Broder og spurgte, om ikke der var no-
get, han kunde gøre for ham; men Per rystede
paa Hovedet og, ]aa og mumlede ved sig selv, og
de antog, han var fra Bevidstheden.

Lige over Middag var Familien samlet i en an-
den Stue og man noterede indbyrdes, hvor langt
han havde igen og om der var Penge nok til at
faa ham i Jorden for og en passende Begravelse
med lgod Mad og Drikke, for det var jo kede-
ligt, om det, Huset skulde sælges for, skulde be-
skæres for Begravelsesomkostningerne. KI. ca. 2
samledes Familien ved Sygelejet for at synge en
Salme og tale et trøstende Ord.

Per laa uroligt og der var et eller andet. som
trykkede ham, kunde man tydeligt se, og med en
overnaturlig Kraft rystede Per Olsen sig op i
Alkoven og saa ud i Haven paa Kartoaerne og
udbrød med svag Røst: »Jeg har ikke faaet Penge
for Kartoflernel« Det blev Pers sidste Ord. ban
udaandede kort efter.

Dagen efter, da man klædte ham til at lægge i
Kiste, fandt man, indsyet i hans Linned og skjult
i Halmen i .Alkoven, Penge og Værdier paa ialt
36,000 Kr.!

.Breuing.
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hans Hoved, og han rystede og spyttede. Hef?
vis var der saa hØj t Dørtrin - om tren~ en en 
højt - og Gryden var saa tung, at den ikke ku~: 
de ko~e gennem Døren ud paa Dækket; t i 
ellers vilde snart baade Gryde og TømmHermadn'd 

Uenigheden indbyrdes voksede. Den syge Finne 
skældte Nat og Dag - han skulde have nærende 
Kost o. s. v., og her laa vi nu og raadnede op! 

Paa 61. Dag saa vi Staten Island og var_ alt
saa paa samme Sted som for 2 _Maaned~r siden. 
Om Aftenen blev Vinden nordlig og l~Jede helt 
af og den sydvestlige Dønning lagde sig. Haab?t 
g;yede. Hele Natten var det stille med østhg 
Dønning ,der voksede. Dag~n de:paa om Efter
middagen var det svag østhg Bnse. Kl. 8 Aften 
satte vi Bramsejl for første G?Dg. ~l. 10 blev 
RØjlerne sat. Vagt og Frivagt _hJalp ~an?en -
ingen følte Trang til Søvn. Vrnden tiltog i S~yr
ke For skværede Ræer og med Røjler i Top hildt 
vi det gaaende hele Natten, skønt det var et meget 
haardt Sejlpres. Den Nat opnaaede »Sp~rtanc vel 
nok en af sine hurtigste Ture. Den flØJ gennem 
Vandet og vestover. 

G• mig en aan •" være gaaet udenbords. - » iv 
raabte han. Jeg lo, saa det gjorde ondt de_t var 
ogsaa et Syn, der var værd a~ le af. Endelig fi~ 
jeg ham stoppet i Farten, og vi bandt saa Gryde 
fast til en Krog oppe i Loftet, og her kunde de~ 
saa hænge uden at gøre Skade. Saa maatte Vl 
have nye Planker og det blev næsten Dag, førend 
vi havde faaet D'øren saaledes tillukket, at den 
var nogenlunde sikker. f 

Dag gik efter Dag, Uge efter Uge. Storm a 
Sydvest Vest og Nordvest. Vi sejlede Syd, vendte 
og sejlede Nord; men vesterover -. det var :{1 
Umulighed. Humøret sank. Kom vi da ald g 
rundt det »forbaskede Hjørne«? som en Sven-
sker sagde. . b d Den syge Finne laa i sin KØJe og bandte aa e 
paa Engelsk og Finsk. Vidste han blot, hve~ i~~ 
var »Jonas«, vilde han hives over Bord roe . e 
amme Som de fleste Finner var han overtroisk, 

~g det imnde vist hjælpe at kaste ~t P~nges~kke 
i Vandet. Næste Gang en Mand gik til Ro_1s, fik 
han 1 tysk Mark med og kastede denne i Van-
det agterude. Dog intet hjalp. . 

Vi blev sløve og ligegyldige. Naar. VeJret var 
daarligt, kunde Kokken ikke være l Kab_yssen, 
og saa fik vi ingen varm Mad. Alle var vi fyldt 
med Saltvandsbylder, og Olietøjet gna~ede Hul 
paa disse, saa det var den bare Eelen~1ghed. 

Det Gods, der hørte til B_ram ~g RØJler, hang 
og filedes over ved den idelige Shngren. En Da_g 
var jeg oppe paa Stor RØjlraa med e~ ny S?J
sing og heroppe fra var der en prægtig Udsigt 
ove; det oprørte Hav. Amerikaneren »Edwar?
Sewell« laa lidt til Læ for os for Undermærsse~l 
og rebet Fok. Den havde Stor~ro fra ~0~. ;;1

. 
Agter og Styrehus agter - en Tmg, som vi J -
telig misundte dem. Til Luwart kom en 4 mst. 
Bark for Hjemgaaende; det hvidmalede ~krog 
og Rigning røbede den som Fr3:nskmand, den 
havde alle 6 Bramsejl sat og flØJ gennem va;-
det. I Morgen vilde den være tæt ved Falklan s
Øerne, mens vi stadigvæk laa paa samme Sted. 
Naa, vil blev vel ogsaa >Homward b~undc: en 
Gang. Nu var vi paa syvende Uge stad1~væk det 
samme : rebe Mærssejl, gøre fas_t MærsseJl - selv 
et Skoleskib kunde ikke have givet os mere Øvel-
se i Sejlmanøvre. . 

En Dag talte Kaptajnen om at ppgive Ka°:'pen 
og saa sejle øster over for paa den Maade at kom
me til Vestkysten. Havde vi gjort det straks, saa 
havde vi nu været i Callao, sa?de han. V" 

Kun den, der har prøvet noget lignende,_ k_an 
forstaa vor Glæde ved denne næsten vanvittige 
Fart. Men i denne Nat passerede vi Cap Horn, _og 
vi gav de kolde graa Klipper et Hurra; selv Fm
nen maatte ud paa Dækket for at se paa Fart_en. 
Nu blev RØjlerne gjort fast og to af BramseJle
ne. I tre Dage varede den gode Vind, og den send
te os langt op i Stillehavet. 

Solskin og fint Vejr, hØjt Humør over det hele. 
Der blev vasket og tørret Tøj. Finnen syn~es. at 
bedre sig. Maden var bedre. Det var nu h~ller m
gen SpØg at være Kok i et saadant Ve:tr, naar 
Kedler og Gryder skulde bindes fast over Ild?n. 

Naa, nu var det glemt altsammen. Paa HØ3de 
af Valpariso fik vi en Orkan af værste Sla?s. For
Undermærssejl blev gjort fast om For~iddagen 
_ et meget besværligt Arbejde, da Vmden var 
saa stærk, at vi kun med yderste Besvær kunde 
komme over Mærset. Da Orkanen efter en Dags 
Forløb var forbi, saa vi Amerikaneren et Stykke 
borte og med Klyverbom og Fortop ~ængende 
langs Siden. Vi havde nu moderat ~e.ir R~sten 
af Vejen, og en Formiddag den 4. Jum lo~ v1 An
keret falde paa Callaos Red efter en ReJse paa 
163 Dage fra Hamborg. 

Glemt var nu Cap Horn og alle de storm:fulde 
mørke, uhyggelige Nætter. Her var Solski~ ~g 
Varme, og selv om vi skulde den sam~e VeJ til
bage saa var det da aldrig saa vanskeligt at kom
me østerover. Men ofte hen talte vi med hveran
dre om de 62 Dage ved Cap Horn som en af de 
haardeste Ture, vi havde haft. 

H. S. 

Paasken kom og gik. Stadig det samme. i 
var langt Syd paa, først paa ~træ~ Nordover'. 
men stadigvæk var Cap Horn 1 V eJ en, naar vi 

naaede at faa Land i Sigte. 
Der gik 2 Maimeder. Barometret stod la~t -

Humøret endda lavere. Det værkede og s~e~i tle 
de aabne Saar, og intet tørt TØj ha_v~e vi. a en 
var daarlig. Der blev klaget, men hl mgen Nytte. 

• 
I 

• 
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Det lakkede mod Efteraar, og Per Olsen gik og 
skrantede; ikke saadan, at han var syg og 

skulde have Hjælp. Nej, Tak! Det kostede Penge, 
og det var Per Olsens svage Punkt, og nu havde 
han siden Maren dØde, faaet sit Huset passet uden 
fremmed Hjælp, saa det gik nok endnu - det 
mente Per Olsen da. 

En Efteraarsmorgen, en af de rigtige med tun
ge Skyer og Udsigt til Væde, blev det rigtigt skidt 
med Per Olsen; han kunde ikke faa Benene ud 
af Alkoven, det hele nægtede og i Dag skulde han 
have haft Kartoflerne taget op og Broderdatteren, 
Gine, skulde have et Par Tønder til 5 Kr. Tøn
den; men saa skulde hun ogsaa selv tage dem 
op. Nu laa han her og kunde ikke selv være med, 
Tankerne arbejdede i Per Olsens Hjerne, der blev 
nok ikke andet for, end bede Broderen, Hans 
Jørgen, om at faa Folk til at tage dem op og helst 
saa billigt som muligt, for Folk var ikke saa 
tjenstvillige, at de gjorde det for intet og des
uden kunde Per Olsen nok betale for det, men 
det vilde han nu engang ikke, saå fik det gaa, som 
det kunde. 

Op paa Dagen kom Broderen og da han saa, 
hvor sløj Per var, sendte han Bud efter Lægen. 
Da han havde set lidt paa Per, vilde han rigtig 
undersøge ham; men det var meget modstræben
de, at Per Olsen lod sig undersøge, og da Læ
gen var færdig, sagde han, at her var ikke Brug 
for Læge, her var det den store Læge, som skul
de hjælpe, og med de Ord gik Lægen. 

Per Olsen laa stille hen og ventede paa Døden. 
En ældre Kone, som plejede at gaa rundt og give 
en Haand, hvor der var Brug for hende, for Folk 
skulde jo da hjælpes; men der faldt ogsaa til Ti
der et og andet af til hende i Form af en Dyne, 
en Stol og et og andet, som kunde gøres ir Penge, 
og saa plejede hun at tage 2 Kr. pr. Dag foruden 
Føden. Naa, Konen kom til at passe Per Olsen, 
og hun gjorde det saa Lyst for ham, som hun 
kunde, læste lidt for ham af Guds Ord, sang et 
Par Salmer; men Per Olsen laa stille hen og 
mumlede af og til noget uforstaaeligt. 

Hans Jørgen kom hver Morgen for at høre, 
hvordan det gik, skønt vel nærmest i Haab om, 
at det var forbi, for han var jo nærmest til at 
arve, og Huset var jo sine 4 a 5 tusinde værd, og 
de var jo ogsaa værd at tage med, for Kontanter 
var der vel ikke mange af. Dag efter Dag gik 
og Per laa for det samme, ikke bedre og ikke 

daarligere og Konen passede ham jo godt. Naar 
han spurgte, hvad hun nu skulde have for det, 
slog hun det bort med, at den Side af Sagen blev 
nok ordnet. 

Sognepræsten, en ærværdig, gammel Mand som 
ellers ikke spildte sin Tid paa syge og gamle, 
kom alligevel ud for at give Per et Trøstens Ord 
med paa den sidste store Rejse. Men det var som 
Vand paa en Gaas. Per laa uinteresseret hen og 
mumlede, som lagde han sammen og trak fra, og 
det endte altid med 5 X 5 er 25. Mere forstod Ko
nen ikke. 

I den forløbne Tid havde Broderdatteren Gine 
ved Hjælp af en Nabo faaet Kartoflerne gravet 
op og samlet i smaa Hobe, og nu skulde Solen 
tørre Jorden, saa de kunde sorteres. Den ene Uge 
var nu gaaet og Per laa stadig for det samme og 
han var lige ved at skuffe Familien, som spændt 
ventede paa Arven. Men Onsdag Eftermiddag 
blev Per mere mat og man hentede Lægen og han 
gav ikke meget Haab om, at Per kunde leve Nat
ten over, saa Konen blev hos ham om Natten, og 
da Morgenen brød frem, kom Broderen og Lægen 
og det var nu synligt for dem alle, at Per kun 
havde faa Timer igen. Hans Jørgen bøjede sig 
over sin Broder og spurgte, om ikke der var no
get, han kunde gøre for ham; men Per rystede 
paa Hovedet og-laa og mumlede ved sig selv, og 
de antog, han var fra Bevidstheden. 

Lige over Middag var Familien samlet i en an
den Stue og man voterede indbyrdes, hvor langt 
han havde igen og om der var Penge nok til at 
faa ham i Jorden for og en passende Begravelse 
med god Mad og Drikke, for det var jo kede
ligt, om det, Huset skulde sælges for, skulde be
skæres for Begravelsesomkostningerne. Kl. ca. 2 
samledes Familien ved Sygelejet for at synge en 
Salme og tale et trøstende Ord. 

Per laa uroligt og der var et eller andet. som 
trykkede ham, kunde man tydeligt se, og med en 
overnaturlig Kraft rystede Per Olsen sig op i 
Alkoven og saa ud i Haven paa Kartoflerne og 
udbrød med svag Røst: ,Jeg har ikke faaet Penge 
for Kartoflerne!" Det blev Pers sidste Ord. Han 
udaandede kort efter. 

Dagen efter, da man klædte ham til at lægge i 
Kiste, fandt man, indsyet i hans Linned og skjult 
i Halmen i Alkoven, Penge og Værdier paa ialt 
36,000 Kr.! 

Breving. 

• 
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ikke havde været Mors bedste Barn, han var nu
bleven grebet af .religiøse Skrupler. Han holdt
Andagt for Mandskabet hver Søndag og delte el-
lers formanende Ord ud til hø.jre og venst.re... Nu
var Øjeblikket kommet, da han skulde løse sin
hø.je Mission.

Jeg sad andægtig stemt over en Aargang »Kjr-
keklokken«, som han havde stukket til mig
selv stod han med Biblen i Haanden paa Skibs-
kisten og sendte et dybt granskende Blik.ind i
Sømand Steens haarde Træk, og saa begyndte

Steen
Intet Svar.
Hallol« kom det tilslut med en hul Stemme,

.omtrent som i ,Søvne.
»Sig mig, tænker De paa Gud, naar De ligger

her, Sømand Steen?«
Intet Svar.
Tømmermanden samlede sine Kræfter endnu

et Par Gange og gentog Spørgsmaalet. Endelig
aabnede Steen sine øjne, sendte et lynende Bilk
mod Tømmermanden, rejste sig halvt op i Køjen
og spurgte:

»Tror, du, jeg ligger her som en Ste n da?«
Tømmermanden blev synlig knust. Han ka-

stede endnu et Blik paa den Syge, saa famlede
Ihan sig ned ad Kisten og forsvandt.

Jeg blev pinlig berørt af denne Scene. Men tog
Parti for. Sømand Steen. Jeg havde set ham skri-
ve Breve hjem til sin Kone to Gange om Ugen --
tr(ids vi i det højeste kunde faa sendt Poet hver
2. Allaaned den Gang. Jeg havde forstaaet, at
hvilken Fortid end gamle Steen havde, saa,hav-
.de han bevaret et stort og godt Hjerte. Men jeg
tror ogsaa, jeg var alene om den Anskuelse.

Ud paa Moi'genen var han meget urolig. Øj-
nene I'ullede rundt i Hovedet paa ham, og han
syntes ikke mere at være ved Bevidsthed.

Allen det var ikke bare Steen, som var urolig.
Udenfor paa. Dækket sneg Mandskabet sig om-
kring i utaalmodig Venten.' Naar jeg engang imel-
lem tog mig en Tur op for at faa frisk Luft, saa
mødtes jeg af spørgende Blikke fra alle Kanter.

Der hvi16dd enrhøjtidelig Alvor blandet med
umiskendelige Smil over de fleste af Besætnin-
gen. Og de, som havde:været med paa en Rejse
rundt Kap Horn foden at se andet end Hav og
Himmel i lange Tider, og som lige saa længe har
mang[et Tobak, vi] ]et ]cunne forstaa denne ube-
herskede Glædesstemning midt. i Dødens Alvor.

Allesammen var nemlig paa det, rene med, at
Sømand Steen var i Besiddelse af gere Pd. To-'
bak, som sikkert vilde. komme Besætningen til-
gode. Ikke saa underligt då, at Minutterne blev
lange. øjeblikket kom dog snart. De sidste Træk-.
ningen gik over Steens Ansigt, og Døden vår ind-
traadt.

En efter en kom Besætningen ind for at kaste
et Blik paa den Døde. Og snart var vi igen alene.
Jeg listede mig hen til Køjen, lettede hans Hoved
og fremtog en 'Box med Hindbædsyltetøj; som
jeg vidste, han i sin Tid havde føaet til at synke
Olien ned med. Den var saa godt som uberørt.

han

M6d en Graadighed, som gjaldt det Livet, prop-
pede jeg i en Fart hele Indholdet i mig og gik op
paa Dækket. Mandskabet stimlede sammen for
at høre, hvor meget Tobak de kunde gøre Reg-
ning paa o. s. v. Snart Eik jeg ogsaa Kaptajnens
Ordre til at bringe Sømand Steens Tobaksbehold-
ning. agterud. Derefter fulgte under højtidig
Spænding Udstykning af Tobakspladerne. Selv
fik jeg en hel hver af de andre kun en kvart
Plade.

Klokken var 8 næste Morgen, da vi hejste Fla-
get paa halv Stang, buste bak og gav op Under-
sejlene

Paa en flagsmykket Platform midtskibs forret-
tede Kaptajnen Jordpaalcastelsen.

Derpaa holdt Tømmermanden en Tale om Syn-
dernes Mangfoldighed og den ellevte Time. Et
Par Salmer blev sunget. Og under fugtige Blikke
fra de mange Sjæle, hvem hans Død havde.glæd
det med Tobak, blev Sømand Steen sænket til
Hvile paa den store atlantiske Kirkegaard.

Flaget hejstes. En frisk Brise fyldte Sejlene, og
tre Dage senere kastede vi Anker i Fallnouth

K.M.L

Sømand Steen.
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bord,og blandt dem Sømand Steen, som jeg her

:>Z:UBHk!'r\.:=WW
men han havde et vejrbidt Ansigt med makerede
]'ræk. Og den højryggede Næse over det mørke
Skæg fuldkommendegjorde den imponerende
Skikkelse, med hvem jeg skulde faa dele Rej-
sens mere og mindre behagelige Sider. .

Vi var alle paa det rene- med, at Sømand .Steen
havde kendt bedre Dage. Allerede hans Skipper-
certifikat gav et tilstrækkeligt Bevis paa, at.hans
staute Holdning og imponerende Fysiognomi hav-
de sin Rod i Qn højere Sfære. Nu traf det sig saa-
dan, at' Sømand Steen og jeg kom til at dele

A-.h'»rd

Hjemme havde vi' taget Steen for at være en

40 Aar eller der omkring. Men denne Mening
maatte vi snart revidere, da vi havde forladt Land

=EHlå$gRtg':;:'nmp:$
Maaneder præsenterede Sømand Steen sig i langt
graat Skæg. At han pludselig blev 20 Aar ældre,
gjorde ikke stort Indtryk paa mig. Der skulde
mere til, før at jeg blev diperet. Men det kom
ogsaa

Det var ikke stort, min Lugarkammerat og jeg
talte sammen

Det faldt ham øjensynlig langt vanskeligere
at faa det hele omsat paa godt Dansk

Det var dog ikke bare gennem sin sproglige
V.lden, at Sømand Steen udskilte sig fra os andre
ombord

Nej,' han udmærkede sig ogsaa ved at væ're
baade Katolik og Frimurer :--- Egenskaber, hvori
forresten ingen af os turde sætte ham paa Prøve:

Men da jeg faldt ned fra Dækket og var ved
at slag mig ihjel, optraadte Steen sim min Syge-
plejemke. Hanmasserte mig og foreskrev d? nød-
vendige Forsigtighedsregler. Kaptajnen kunde
man nemlig ikke gøre stor Regning paa under
Sygdomstilfælde. Han betragtede alle med .mis-
troiske øjne og antog alle syge for at væl'e Simu-
lanter. Jeg har samledes meget at takke Sømand
Steen for

Men saa kom ogsaa en Dag Turen til Steen til
blive S)rg. Først gik han længe. og klagede over,
åt haB følte Maven trykke op mod Brystet

Ingen' begreb, hvad dette kunde.Være, føt han
pludselig begyndte med .Opkastninger: Kaptaj-
nen fandt, det maatte være Nikotinforgiftning, og
vi andre var lutter Enighed, da vi jo ikke var
kyndige. i Lægekunsten, og desuden kendtes Sø-
mand Skens store Forbrug af Tobak. ,..

Vi befandt os i Atlanten, da Steen lagde sig til
KØjs og blev erklæret uarbejdsdygtig. Vi skulde
tit'Fan;.outh og kunde vel klare Rejsen paa en 8
Dage. Solen stegte, og Vinden blaffede kun nu
og da.. l Lugaren. laa Sfeenl og suttedee utaalmo-
digt paa sin Pibe mellem hver Opkastning

Det var ingen ublandet Fornøjelse at dele
Lugar med ham i denne,Tid. DeÅ'Syge laa nem-

lig i Overkøjen og kastede jævnlig op i li?ledet
paa mig, som laa nedenunder. Men tilslut lik jeg
da Lof til at nytte ud paa Betingelse'af,. at jeg
stadig sad inde hos ham og holdt Vagt

Tiden gik. Steen begyndte pludselig .at. fanta-
sere og kom herunder' med de mest urimelige
Foi'langender. Ret som det var, vilde han, at ]eg
skulde gaa i Land i Quebeck og købe Aviser eller
paa Posthuset med Breve. Vi befandt os i Nord-
A.t]aqten og ]$unde ikke se Land .til .nogen Sider,
saa. .Situationen blev undertiden .lidt broget. ..
» fik være med det, solid det var. Sømand
green fik tordne løs, til h4n fik sine lyse øjebilk-

. :Kaptajnen studerede Lærebøger bande forqa
og bagfra og madede Steen med grønne og gule
Olier -- uden Resultat.

Saa en Nat kom Tømmermanden ind for at se
til den Syge. .Tømmermanden, der i sin Ungdom

Fiskerbryllup

rederik var en solid Ungkarl paa 36 Aar --
egen Baad og gode Redskaber. Saa .var det

sidste Sommer, at Amor 'ramte det gamle Salt-
vandt-Tvære'Hjerte lige i Pletten, og Anna med
Drengen .var den heldige, som fik Frederik i Gar-

Vinteren gik, og der skulde jo være Bryllup,
naar ,vi stundede m6d Foraar, og Frederiks lille
hvidmalede Baad kom paa Vandet,

Efter lang Snak..købte Frederik en Strimmel
Jord og file aftalt med Onkel Erik Murer om at
bygge et lille 4 Fags Hus.; dog maatte det iklle
komme hver 6000 Kr. Og saa, da alt var i Orden,
lejede Frederik et Aftægtshus af Rasmus i
Strandbyen, og saa ]mmmer Brylluppet.

Søster Maren, som var godt gift o.g havde rige-
lig med Hus, holdt Brylluppet. For ikke at vække
nogen unødig Opsigt rejste Frederik og Anna
med Morgendamperen til Svendborg og kom til-
bage med .5-Damperen om Aftenen som Mand og
Hustru. Gæsterne havde i Dagens Løb indfuh-
.det sig, og alt var klart. De Nygifte modtages
med en Skaal, og saa gik man til Bords for åt
skare, for det kunde der nok trænges til efter
saadan en Tur.:.Af Gæster var der mødt ca;. 60,
Onkler og Takter, Søskende og Svigerforældre,
ellers ingen ux,edkommende, kun Familie, Svogre
og Svigerinder paa begge Sider. Efterhaanden
som Aftenen skred frem,.. og' Stemningen ;steg,
blev Svogdr Liihpind ond, og udelt bogen .Indl:ed-
ning sprang han .tværs-over Bordet og stak Brud-
gommen 6n. paa Hovedet: Stor Opstahdblge:l Gæ-
sterne skreg, og Postelinet røg paa Gulvet.
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Steen. 
................................................................................................................................................... 

Jeg var forhyret med Barken »Clara« som 

Skibsdreng, og skulde nu afsted paa min før

ste Tur til Sydamerika. Vi var ialt 22 Mand om

bord,og blandt dem Sømand Steen, som jeg her 

har tænkt at fortælle om. 
Steen var en ægte Sømandstype. At se til, var 

han 1·igtignok ikke sværbygget i nogen Retning, 

men han havde et vejrbidt Ansigt med makerede 

Træk. Og den højryggede Næse over det mørke 

Skæg fuldkommendegjorde den imponerende 

Skikkelse, med hvem jeg skulde faa ·dele Rej

sens mere og mindre behagelige Sider. 

Vi var alle paa det rene med, at Sømand Steen 

havde kendt bedre Dage. Allerede hans Skipper

certifikat gav et tilstrækkeligt Bevis paa, at hans 

staute Holdning og imponerende Fystognomi hav

de sin Rod i en højere Sfære. Nu traf det sig saa

dan, at Sømand Steen og jeg kom til at dele 

Lugar midtskibs. Og jeg havde igrunden ingen 

Ting imod at blive hans opvartende Kavaler, 

skØndt ingen behagelig Job, var det dog ikke det 

værste j eg maatte gennemgaa, som yngste Mand 

ombord. 
Hjemme havde vi taget Steen for at være en 

• 40 Aar eller der omkring. Men denne Mening 

maatte vi snart revidere, da vi havde forladt Land 

og befandt os paa Havet. 
Det mørke Skæg skiftede neinlig mistænkelig 

hurtigt Farve over i det gråa, og i Løbet af 2 

Maaneder præsenterede Sømand Steen sig i langt 

graat Skæg. At han pludselig blev 20 Aar ældre, 

gjorde ikke stort Indtryk paa mig. Der skulde 

mere til, fØr at jeg' blev duperet.. Men det kom 

ogsaa. 
Det var ikke stort, min Lugarkammerat og jeg 

talte sammen. 
Jeg for min Del var optaget uafbrudt. Og Steen 

røg i Fritiden Fredspibe og studerede en farlig 

Masse Blade og Bøger. Men saa kunde det hænde, 

. at jeg en Søndag Morgen tog en Engelsk Læse

bog og en Geomotri frem, og da kom der Liv i 

Sømand Steen. 
Han bad mig bøje det og det Ord, men jeg 

maatte gerne give op tilsidst. Saa hændte det, at 

vi en smuk Dag kastede Anker i »Baleta Buena« 

i Chile. En Herre kom ombord og præsenterede 

sig med lang spansk Harang for l{aptej,nen. Den

ne stod som naglet til Dækket og fprstod ikke et 

Ord. Vi blev derfor enige om at sende Bud efter 

Steen. Og ganske rigtigt, han traadte frem med 

Verdens mest diplomatiske Mine, skød begge 

Øjenbryn frem, som mod et Tordenvejr, og 

smeldte løs, som en indfødt Castillianer. 

I 

Det faldt ham Øjensynlig langt vanskeligere 

at faa det hele omsat paa godt Dansk. 

Det var dog ikke bare gennem sin sproglige 

Viden, at Sømand Steen udskilte sig fra os andre 

ombord. 
Nej, han udmærkede sig ogsaa ved at være 

baade Katolik og Frimurer - Egenskaber, hvori 

forresten ingen af os turde sætte ham paa Prøve. 

Men da jeg faldt ned fra Dækket og var ved 

at slaa mig ihjel, optraadte Steen sim min Syge

plejerske. Han masserte mig og foreskrev de nød

vendige Forsigtighedsregler. Kaptajnen kunde 

man nemlig ikke gøre stor Regning paa under 

Sygdomstilfælde. Han betragtede alle med mis

troiske Øjne og antog alle syge for at være Simu

Janter. Jeg har saaledes m eget at takke Sømand 

Steen· for. 
Men saa kom ogsaa en Dag Turen til Steen til 

blive syg. Først gik ban længe og klagede over, 

at han følte Maven trykke op mod Brystet. 
Ingen begreb, hvad dette kunde være, før han • 

pludselig begyndte med Opkastninger. Kaptaj

nen fandt, det maatte være Ni\<.0tinforgiftning, og 

vi andre var lutter Enighed, da vi jo ikke var 

kyndige i Lægekunsten, og desuden kendtes Sø

mand Steens store Forbrug af Tobak. 

Vi befandt os i Atlanten, da Steen lagde sig til 

Køjs og blev erklæret uarbejdsdygtig. Vi skulde 

til Falmouth og kunde vel klare Rejsen paa en 8 

Dage. Solen stegte, og Vinden blaffede kun nu 

og da. I Lugaren laa Steen og suttedee utaalmo

digt paa sin Pibe mellem hver Opkastning. 

Det var ingen ublandet Fornøjelse at dele 

Lugar med ham i denne Tid. Den Syge laa nem

lig i Overkøjen og kastede jævnlig op i Hovedet 

paa mig, som laa nedenunder. Men tilslut fik jeg 

da Lov· til at flytte ud paa Betingelse af, at jeg 

stadig sad inde hos ham og holdt Vagt. 
Tiden gik. Steen begyndte pludselig at fanta

sere og kom herunder med de mest urimelige 

Forlangender. Ret som det var, vilde han, at jeg 

skulde gaa i Land i Quebeck og købe Aviser eller 

paa Posthuset med Breve. Vi befandt os i Nord

Atlanten og kunde ikke se Land til nogen Sider, 

saa Situationen blev undertiden lidt broget. 

Men det fik være med det, som det var. Sømand 

Steen fik tordne løs, til h~ fik sine lyse Øjebilk

ke igen. 
Kaptajnen studerere Lægebøger baade forfra 

og bagfra og madede Steen med grønne og gule 

Olier - uden Resultat. 
Saa en Nat kom Tømmermanden ind for at se 

til den Syge. Tømmerman~en, der i sin Ungdom 
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ikke havde været Mors bedste Barn, han var nu 

bleven grebet af religiøse Skrupler. Han holdt 

Andagt for Mandskabet hver Søndag og delte el

lers f~rmanende Ord ud til højre og venstre. Nu 

var ØJeblikket kommet, da han skulde løse sin 
høj e Mission. 

Me~ en_ Graadighed, som gjaldt det Livet, prop

pede Jeg i en Fart hele Indholdet i mig og gik op 

paa Dækket. Mandskabet stimlede sammen for 

a~ høre, hvor meget Tobak de kunde gøre Reg

mng paa o. s. v. Snart fik jeg ogsaa Kaptajnens 

O_rdre til at bringe Sømand Steens Tobaksbehold

mng agterud. Derefter fulgte under hØjtidig 

Sp~ nding Udstykning af Tobakspladerne. Selv 

fik Jeg en hel - hver af de andre kun en kvai-t 
Plade . 

Jeg sad_ andægtig stemt over en Aargang »Kir

keklokken«, som han havde stukket til mig -

s:lv stod ban med Biblen i Haanden paa Skibs

losten og sendte et dybt granskende Blik ind i 

Sømand Steens haarde Træk, og saa begyndte 
han: 

Klokken var 8 næste Morgen, da vi hejste Fia

ge~ paa halv Stang, braste bak og gav op Under
seJ lene. »Steen !« 

Intet Svar. 
»Hallo!« kom det tilslut med en hul Stemme 

-omtrent som i Søvne. ' 

»Sig mig, tænker De paa Gud, naar De ligger 
her, Sømand Steen ?« 

Intet Svar. 
Tømmermanden samlede sine Kræfter endnu 

et Par Gange og gentog Spørgsmaalet. E;ndelig 

aabnede Steen sine Øjne, sendte et lynende Bilk 

n10d Tømmermanden, rejste sig halvt op i Køjen 
og spurgte : 

»Tror du, jeg ligger her som en Sten da?« 

Tømmermanden blev synlig knust. Han ka

stede _endnu et Bl~k paa den Syge, saa famlede 

han sig ned ad Kisten og forsvandt. 

J eg blev pinlig berørt af denne Scene. Men tog 

-Parti for Sømand Steen. Jeg havde set ham skri

ve Breve hjem til sin Kone to Gange om Uaen -

trods vi i det højeste kunde faa sendt Post hver 

2. Maaned den Gang. Jeg havde forstaaet at 

hvilken Fortid end gamle Steen havde, saa l~av

de han bevaret et stort og godt Hjerte. Men jeg 

tror ogsaa, jeg va r alene om den Anskuelse. 

Ud paa Morgenen var han meget urolig. Øj

nene P~llede rundt i Hovedet paa ham, og han 

syntes ikke mere at være ved Bevidsthed. 

Men det var ikke bare Steen, som var urolig. 

Udenfor paa Dækket sneg Mandskabet sia om

kring i utaalmodig Venten. Naar jeg enganai:,imel

lem tog mig en Tur op for at faa frisk Luft saa 

mødtes jeg af spørgende Blikke fra alle Ka~ter. 

Der hvilede en højtidelig Alvor blandet med 

umiskendelige Smil over de fleste af Besætnin

gen. Og de, som havde været med paa en Rejse 

n~ndt K~p Horn _uden at se andet end Hav og 

Hunmel i lange Tider, og som lige saa længe har 

manglet Tobak, vil let kunne forstaa denne ube

herskede Glædesstemning midt i Dødens Alvor. 

Allesammen var nemlig paa det rene med, at 

Sømand Steen var i Besiddelse af flere Pd. To

bak, som sikkert vilde komme Besætningen til

gode. Ikke saa underligt da, at Minutterne blev 

lange. Øjeblikket kom dog snai-t. De sidste Træk

ningen gik over Steens Ansigt, og Døden var ind-
traadt. . 

En efter en kom Besætningen ind for at kaste 

et Bl~k paa den Døde. Og snart var vi igen alene. 

J eg listede mig hen til Køjen, lettede hans Hoved 

?S f~emtog en Box med Hindbædsyltetøj, som 

Jeg v1di,te, han i sin Tid havde f~aet til at synke 

Olien ned med. Den var saa godt som uberørt. 

Paa en flagsmykket Platform midtskibs forret
tede Kaptajnen Jordpaakastelsen. 

Derpaa holdt Tømmermanden en Tale om Syn

dernes Mangfoldighed og den ellevte Time. Et 

Par Salmer blev sunget. Og under fugtige Blikke 

fra de mange Sjæle, hvem hans Død havde glæ

det med Tobak, blev Sømand Steen sænket til 

Hvile paa den stor! atlantiske Kirkegaard. 

Flaget hejstes. En frisk Brise fyldte Sejlene, og 

tre Dage senere kastede vi Anker i Falmouth. 

K.M.L. 

Fiskerbry 11 up. 
Skildret af en Kollega. 

F rederil" var en solid Ungkarl paa 36 Aar -

egen Baad og gode Redskaber. Saa var det 

sidste Sommer, at Amor ramte det gamle Salt

vandt-Tjære•Hjerte lige i Pletten, og Anna med 

Drengen var den heldige, som fik Frederik i Gar
net. 

Vint~ren gik, og der skulde jo være Bryllup, 

na~r vi stundede mod Foraai-, og Frederiks lille 

hvidmalede Baad kom paa Vandet. 
Efter lang Snak .købte Frederik en Strimmel 

Jord og fik aftalt med Onkel Erik Murer om at 

bygge et lille 4 Fags Hus; dog maatte det ikke 

komme over 6000 Kr. Og saa, da alt var i Orden 

lejede Frederik et Aftægtshus af Rasmus i 
Strandbyen, og saa kommer Brylluppet. 

. Søster Maren, som var godt gift og havde rige

hg m ed Hus, holdt Brylluppet. For ikke at vække 

nogen unødig Opsigt rejste Frederik og Anna 

med Morgendamperen til Svendborg og kom til

bage med 5-Dampercn om Aftenen som Mand og 

Hustru. - Gæsterne havde i Dagens Løb indfun

det sig, og alt var klart. De Nygifte modtoges 

med en Skaal, og saa gik man til Boi·ds for at 

skaffe, for det kunde der nok trænges til efter 

saadan en Tur. Af Gæster var der mødt ca. 60, 

Onkle7 og Tanter, Søskende og Svigerforældre, 

ellers !ng~n uvedkommende, kun Familie, Svogre 

og Svigerinder paa begge Sider. Efterhaanden 

som Aftenen skred frem, og Stemningen steg 

b~ev Svoger Limpind ond, og uden nogen.Indled~ 

mng sprang han tværs over Bordet og stak Brud

gommen en paa Hovedet. Stor Opstandelse! Gæ

sterne skreg, og Postelinet røg paa Gulvet. , , 
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sket i Kanten. Men Ro og Fred var snart igen
oprettet, og Festen fortsattes i bedste Forstaael-
se. Mangen Skaal blev tømt og fyldt. ..

=U#@uniuH:=':=::gW

til med sin stærke Arm, og ved fælles Hjælp blev
han igen bastet og bundet paa Hænder og Fødder
og lagt til Hvile og Eftertanke i Alkoven.. -=-- Nu
maatte han blive der for Resten af Festen.

Stuen blev nu ryddet for Borde og Stole, og
Onkel Hans, en ærværdig Olding paa 86, maatte

€ilnæ z
alle Fiskernes Lykønskninger med et Udseende
som en Linie 6.

Saa helt ubemærket. blev Frederik ikke Fader
og Ægtemand.

Med Linie 6 menes 2 blaa Lanterner.

J(oorledes en qnderoandsbaad
hæoes.

Man vil endnu erindre Ulykken ved Amerikas østl
hvor en Undervandsbaad' sank og dens Besætning druk

le. Forgæves forsøgte man at bringe H.jælp, Have
for uroligt, og Kæderne, som fastholdt Løftepon

:rne, sprang. Paa Billedet ses, hvorledes Pon
ibringes af Dylckerne om den sunkne Brad. Naal

fastgjort pumpes de tomme, og faa
derved en vis Opdrift. Vraget slæbes derpaa ind pat
mere grundet Vand, hvorefter Processen gentages ind

It kan løfte det lunkne Skib

Lyssignater til Vejrmetdinger
Der meddeles fra Berger, at Havnevæsenet i flere

Aar med .Held har givet Dag-Tidssignaler med Lys-
signaler.. Man er i disse Dage begyndt at eksperi-
mentere med Lyssignaler ved højlys Dag for Vejr-
meldinger i Stedet for Kuglesignaler. Forsøgene dri-
ves i :Nærværelse af interesserede SØfartskyndige, og

aa bort fra Kuglesystemet og gaa over til Signaler
med Lys.

En moderne Fiskedampet.

En Dampen, der kan betegnes som en. svømmende
Fabrik. har i disse Dage gjort Prøvetur fra Hamborg
og har bestaaet den godt. Det (ilrejer sig om »Aspirant
Brun« paa 2200 Tons, den ene af to Fiskedampere,
som paa Reparationskonto for Frankrig bygges paa
H. C. Stiilcken & Sohn's Værft i Hamborg.

Det er de største eksisterende Fiskedambere, og
de skal drive Fiskeri ved Newfoundland-Bankerne,
samledes at hele Fangsten straks nedsaltes ombord og
forberedes til Klipfisk. Hoveder og Ben fjernes paa
Maskiner. Affaldet, og hvad der er løbet. med ind i
Nettet. torres straks ombord og forarbejder til Fiske
mel. Anlæget kan pr. Dag fremstille i1500 å 2000 kg
af det værdifulde Fiskemel. De fangne Torsks Lever
forarbejdes ligeledes ombord til Levertran. Man. haa:
ber, at Daxhperens Fangstgrejer -paa denne Maade vil
kunne betale sig.

;l!#$ 11iil i3Uil# ågl$kk$!k
9#:?:h@?ji:#Ng$WglliR4anX.

Ef il/stor-TanksJTibs Præstation

h. P

Det første Ftettner-Skibs Endeligt.
Det første tyske IRotorskib, det ombyggede Motor-

skib :PBuckau« blev, som i sin Tid meddelt, efter sin
Amerikafårt i Amerika solgt til et derværende Rede
ri. Men da Rotor-Indretningen har vist sig at være
ipraktisk og uØkonomisk, idet den kun .ved en gan
ske bestemt Vindretning, nemlig nøjagtig tværs .ind,
fungerer nogenlunde tilfredsstillende og ikke er hel-
dig ved Vind agterfra eller forfra, har Rederiet,. ef.
ter hvad der meddeles fra Amerika, besluttet sig til
at aftakle Rotorerne og indrette Skibet igen som Sej
ler med Hjælpemotor

Middelhavet, men man tør vistnok antage, at ogsaa
her Rotorerne snart vil forsvinde.

'F
} $1D! QF S-SI

Skibsforiis

M l hollandsk, 3 franske, l italiensk og ! portu
e. Ialt 16. ....... De islandske Torske$skerier.

l:$@y:diIS
Tons (149,354 Skippund) i 1926
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Onkel Per, en Fisker paa sine 6 Fod, greb den 

arrige Svoger, og ved fælles Hjælp fik man ham 

bundet og anbragt i Alkoven. Imedens havde 

Brudepigerne faaet Frederik renset for Blod, og 

- ak og Ve - det venstre Øje var blevet lidt sju

sket i Kanten. Men Ro og Fred var snart igen 

oprettet, og Festen fortsattes i bedste Forstaael

se. Mangen Skaal blev tømt og fyldt. 
Da der var gaaet en Times Tid, var man bleven 

enige om, at nu var det nok gaaet over, for det 

var jo Synd, at han ikke kunde være med. Svo

geren blev igen løst, og ad en Bagdør fik Konen 

ham ud i den friske Luft. En rask vaklende Spad

seretur Landsbyen rundt skulde nok klare hans 

omtaagede Sind og ...... Men aldrig saa snart 

var han kommen tilbage, og Svoger havde ind

taget sin Plads ved Bordet, før han igen fik Øje 

paa Svoger Brudgom og 1-2-3 over Bordet og 

Lyssignaler til Vejrmeldinger. 

Der meddeles fra Bergen, at Havnevæsenet i flere 

Aar med Held har givet Dag-Tidssignaler med Lys

signaler. Man er i disse Dage begyndt at eksperi

mentere med Lyssignaler ved højlys Dag for Vejr

meldinger i Stedet for Kuglesignaler. Forsøgene dri

ves i Nærværelse af interesserede Søfartskyndige, og 

hvis de falder heldigt ud, antager man, at man vil 

gaa bort fra Kuglesystemet og gaa over til Signaler 

med Lys. 

Et Motor-Tankskibs Præstation. 

Man synes almindeligvis, skriver , Motor Sbipc, at 

naar et Skib gennemsnitlig er 250 Dage om Aaret til 

Søs, er det et tilfredsstillende Resultat, og netop der

for er Motor-Tankskibet , Lumencs Præstation særlig 

god. , Lumen« blev bygget i 1925 paa Clydebank, og i 

Aaret, der begyndte den 24. Februar 1927, tilbage

lagde det 71,900 Sømil• paa 6 Rundrejser til Meksiko 

Bugt og 2 til de nordligste Stater. 
I Løbet af denne Tid var Skibet under Gang i 311 

Dage af 365 Dage, og gennemsnitlig laa det 2 Dage 

21 Timer i Havn. , Lumen< er paa 9000 Dødvægt 

Tons og har to Brown-Sulzer-Motorer paa 1250 b. 

b. p. 

en paa Bolden, og han-bed sig fast i den ulykke

lige Brudgom og fik det hØj re Øje i samme Til

stand som det venstre, og igen maatte Onkel Per 

til med sin stærke Arm, og ved fælles Hjælp blev 

han igen bastet og bundet paa Hænder og Fødder 

og lagt til Hvile og Eftertanke i Alkoven . ...:._ Nu 

maatte han blive der for Resten af Festen. 

Stuen blev nu ryddet for Borde og Stole, og 

Onkel Hans, en ærværdig Olding paa 86, maatte 

spille til Dans, og man dansede til den lyse Mor

gen i Fred og god Forstaaelse, og Dagen efter 

maatte stakkels Frederik ved Stranden modtage 

alle Fiskernes Lykønskninger med et Udseende 

som en Linie 6. 

Saa helt ubemærket blev Frederik ikke Fader 

og Ægtemand. 

Med Linie 6 menes 2 blaa Lanterner. 

En moderne Fiskedamper. 

En Damper, der kan betegnes som en svømmende 

Fabrik, bar i disse Dage gjort Prøvetur fra Hamborg 

og har bestaaet den godt. Det drejer sig om , Aspirant 

Brune paa 2200 Tons, den ene af to Fiskedampere, 

som paa Reparationskonto for Frankrig bygges paa 

H. C. Sliilcken & Sobn's Værft i Hamborg. 

Del er de største eksisterende Fiskedampere, og 

de skal drive Fiskeri ved Newfoundland-Bankerne, 

saaledes at hele Fangsten straks nedsaltes ombord og 

forberedes til Klipfisk. Hoveder og Ben fjernes paa 

Maskiner. Affaldet, og hvad der er løbet med ind i 

Nettet, tørres straks ombord og forarbejdes til Fiske

mel. Anlæget kan pr. Dag fremstille 1500 å 2000 kg 

af det værdifulde Fiskemel. De fangne Torsks Lever 

forarbejdes ligeledes ombord til Levertran. Man baa

ber, at Damperens Fangstgrejer paa denne Maade vil 

kunne betale sig. 

Det første Fleltner-Skibs Endeligt. 

Skibsforlis. 
Bureau Veritas har offentliggjort sin Statistik for 

Marts Maaned over Skibsforlise_ne i alle Lande. Der 

forliste af: Dampere: 1 amerikansk, 2 belgiske, 3 bri

tiske, 1 kubansk, 4 franske, 2 tyske, 6 italienske, 7 

japanske, 1 lettisk, 4 russiske og 1 svensk. lalt 32. -

Motorskibe og Motorsejlere: 4 amerikanske, 1 argen

tinsk, 3 britiske, 1 dansk, 1 fransk, 1 fra Panama og 

1 svensk. lait 12. - Sejlskibe: 5 amerikanske, 4 bri

tiske, 1 hollandsk, 3 franske, 1 italiensk og 2 portu-

Del første lyske Rotorskib, det ombyggede Motor

skib ~Buckauc, blev, som i sin Tid meddelt, efter sin 

Amerikafart i Amerika solgt til el derværende Rede

ri. Men da Rotor-Indretningen har vist sig al være 

upraktisk og uøkonomisk, idet den kun ved en gan

ske bestemt Vindretning, nemlig nøjagtig tværs ind, 

fungerer nogenlunde tilfredsstillende og ikke er hel

dig ved Vind agterfra eller forfra, har Rederiet, ef

ter hvad der meddeles fra Amerika, besluttet sig til 

at aftakle Rotoreq1e og indrette Skibet igen som Sej

ler med Hjælpemotor. 
Sloman-Liniens ,Barbara« (Hamborg), der er byg

get som Rotorskib, men forsynet med en stærk Motor, 

gaar ganske vist endnu i Trafik som Rotorskib paa 

Middelhavet, men man tør vistnok antage, at ogsaa 

her Rotorerne snart vil forsvinde. 

gisiske. !alt 16. 
Som Aarsager til Forlisene opgives: Dampere: 

Stranding 10, Sammenstød 4, sunket 8, forladt 2, op

hugget 8. lait 32. - Motorskibe: Stranding 1, Sam

menstød 1, Ildsvaade 4, sunket 3, forladt 1 og sav

net 2. !alt 12. - Sejlskibe: Stranding 3, Ildsvaade 2, 

sunket 3, forladt 4, savnet 3 og ophugget 1. Jall 16. 

De islandske Torskefiskerier. 

Islands Gesandtskab meddeler: 
De islandske Torskefiskerier udgjorde pr. 15. Maj 

32,800 Tons (205,069 Skippund) imod 27,200 Tons 

(169,481 Skippund) paa samme Tid ifjor og 24,000 

Tons (149,354 Skippund) i 1926. 

Nr. 6 VlKINGEN 

j-{oorledes en <l.Jnderoandsbaad 

hæoes. 

Man vil endnu erindre Ulykken ved Amerikas Østkyst 

hvor en Undervandsband sank og dens Besætning druk'. 

nede. Forgæ ves forsøgte mnn nt bringe Hjælp, Havet 

var for uroligt, og Kæderne, som fas tholdt Lofle ponto

nern~, sprang . Pan Billedet ses, hvorledes Pontonerne 

nnbrmges nf Dykkerne om d en sunkne Band. Nnar 

Pontonerne er fastgjort pumpes de tomme og fnnr 

derved en vis Opdrift. Vraget slæbes d erpa~ ind paa 

mere gn'.nde t Vand, hvorefter Processen gentoges lnd-

lll man heil knn lørte d e t sunkne Skib. 
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google Onteriører fra
gli.'S Sud qtlantico's

gRaskineri.

FIL MENS UDNYTTELSE

#

i1896 fremvistes den første Film i Danmark: den
var paa 12 Meter og den blev kørt uafbrudt paa

Stedet, hvor den blev fremvist; det kostede 25 øre at
overvære »Forestillingen«, og man kunde se den

l saa mange Gange, man ønskede det for den samme
Femogtyveøre.

Det var en optaget Film; da man begyndte paa
at fremvise længere Film, tog man først Naturfilm,

30 

En af Burmeister & Wains sidst e Nybygning er. 

91og\e Onteriører fra 
9Jl/S Sud 'Atlantico's 

9TTaskineri. 

VIKINGEN 
Nr. 6 Nr. 6 VIKINGEN 31 

M/S"SUD ATLANTICO" 36935 
LENGTH 380,.,. 0..s. 

BEAM 53 rr G ""' 

DEPTH 26 f'1" 6ltt•. 

--- -------,--~-----

FILMENS UDNYTTELSE 

I 1896 fremvistes den første Film i Danmark; den 
var paa 12 Meter og den blev kørt uafbrudt paa 

Stedet, hvor den blev fremv~st; det kostede 25 Øre at 
overvære »Forestillingen«, og man kunde se den 

saa mange Gange, man ønskede det for den samme 
Femogtyveøre. 

Det var en optaget Film; da man begyndte paa 
at fremvise længere Film, tog man først Naturfilm, 
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K Ø B E N W A V N K.
Største Innportør i Skandinavien af=B=UHKnå:lXF':=:

og Varemærket staal skarpt tilbage. ' . ..
' Efter denne Film er man gaaet over til at oenytle

Retro l eu m Benzi n og Brændselsol ie

TELEFON 2 8 9 0

#

fRLaR.-A©R. PE'FR©B.EU

PR G H & KVIST-P E D E RDEN
S K l BS M Jt G L E R E

ES BJE R G

S K r B S b.V G N r N G S l N GENlØd
(fho. duet'konstntktør ued Ot'loqsuæi'ftet).

Udarbejdelse af Plojekler og Tegninger til forskellige
A.rter af Skibe og Fartøjer,. Råadgiten(G ved Værftanta&

Tilsyn med Nyb} gninger
'c Regnegade 5tu. - København K. - Telt. Byen 6500

F.V.T.NIELSEN

TELEGR..ADR.: Pn a H

=Eå:*eF=U,;===Wæ==!=

:$1 u'æ'u,=n=:u=:
ring.

rl.. S. JOHANNESSON
FØDEVARER OG KONSERVES

sr.

Køleanlæg til Skibet
Fall%IDAIRE. Køteanlægene, der fabrikeres af DELCO
LigHT.COM PANY, egner.sig dårlig ]il Skibe af følgende Grunde
1) Frigidalre kræver ringe Plåtls. 2)' Frigidaire arbejder automatisk
3) Frigidaire kræver ingåh isolerede Rør. 4) Frigidairi anvender ikke
Brintvæske. Komplekst;ien kan installeres ved 'Skabet eller indtil 35
M.tr. fra dette. De mindre Størrelser kræver intet Kølevand. Strøm

forbrug fra 250----500 Wat

FRIGIDAIRE har Agenturer overalt i Verden.

H ØJ B R O P L A D S 13

TELEFONER: t21 -- 3349 -- 3684 -- 4722

en gros en detail

KØBENHAVNS YACHT- & MOTOR-BAADSVÆRFT A/S
StJNDI(ROGSGADB .'. K:ALK.BRÆNDBRIHAVN

K y - oo ltl V GENERALMOTORS FABRIKAT
J.INGVARDSEN

KATTESUNDET4 VCLepON12sae
KØBENtIAVN B

$ Konstruerer ø b\r99er
alle Arter af Fartøjer DANSK MEK. KEDELRENSNINGS- OG

ISOLATIONSFORRETNING
KR. OREYER NYHAVN 57 L. SABROE

g 407 TELF. 52 41 I'elf
Vinteropbevaring l luk. Garage

og Skibsbaado.

nyvang 906
(Efter KI. 5 øbro 4612 y)

lieaningsDaade

Telefon

dog er det.

Udfører R.edelrensnitig og Rustbatlkning samt a{
Slags Isolation af Damp-, Varme- og Køteantæg.

Spec. : l.Uneburg«' Magnesla 85o/o.

'lll Vejledning for Søfarende KAKERLAKKER

VÆGGETØJ
0

UDRYDDES MED GARANT

'ALiNG FØR RESULTAT HAR
VIST SIG

KØBENHAVNS DESINFEKTIONSKOMPAGNI
TLF V. /925 & 8894 VESTERBROGADE 139

ANKEN
Bundfarve BootZopping Lasterumsfarve

VIKINGER's f\NNONCØRER
ER DE LEDENDE l

BRANCHEN

Firmaet har fremført 3 Film, hvoraf den første var

enl denne ser man Solen og Sommerfuglenes Leg.

H H
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derefter smaa indspillede Film, smaa komiske Film 
og efterhaanden arbejdede man sig op til de Højder, 
bvorpaa Filmen i vore Dage befinder sig. 

En Kamæleon korner op i et Træ og snapper med 
sin lange, kølleformede Tunge et Insekt. Den skifter 
stadig i alle Regnbuens Farver og forandrer efter
haanden Stilling, saa den til Slut indtager den Stil
ling, som den har i Varemærket. Solen forsvinder, 
og Varemærket staar skarpt tilbage. 

Efter denne Film er man gaaet over- til at benytte 
kombineret fotografisk Film og Tegnefilm. 

Udstyret blev flottere og flottere, Personerne blev 
mere og mere fremhævede. Saa var det, at Reklamen 
greb Filmen som et godt Middel til Propaganda, og 
det er i Grunden forbavsende, hvad det bar udviklet 
sig til. De Summer, som er gaaet til Reklame ved 
Filmen, er umaadelige, og dens Virkninger er uover-

skuelige. 
Det første Firma, som her hjemme lod fremstille 

kolorerede Film til Reklame var A/S Hannibal San-

ders Farverier. 
Firmaets Varemærke er jo som bekendt Kamæle-

onen, og i Tryksager og i Reklamer fremhæver Fir
maet de mange _Farver, som Dyret kan skifte i; uden
for Formaets Forretninger tændes om Aftenen Lam
peri;ie, hvori Kamæleonen veksler i alle Regnbuens 
Farver, idet Farverne glider over i hinanden grun
det paa, at stadig 2 Lamper af forskellig Farve er_ 

tændt og een slukket. 
I disse Billeder, hvadenten det er paa en Lampe 

eller i Reklame, paa Tryksager eller andet, er det jo 
kun stillestaaende Billeder; da var det, at Filmen 

blev taget i Brug. 
Farvningen er Haandkolorering og der er kun en-

kelte her i Landet, som kan udføre denne Kolore-

ring. 

I Film Nr. 2 er Pjerrot og Kasander benyttet fra 
Pantomineteatret, og det er første og eneste Gang, at 
Pjerrot bar medvirket i en Film i Figuren Pjerrot, 
han bar mange Gange medvirket i Film i andre Skik
kelser, men aldrig før som Pjerrot. 2 smaa Børn 
spiller Kolumbine og Harlekin; de er henholdsvis 4 

og 7 Aar. 
Mange af Læserne kender sikkert Filmene: men 

vi bringer dog et Par Billeder og skal nærmere for
klar.e Film Nr. 2. Filmen hedder: »En Tivolispøg«, 
og Handlingen er følgende: Pjerrot pjanker saa længe 
med Kolumbine og Harlekin, efter at disse bar danset, 
at han spilder Chokolade ned ad Kolumbines Kjole. 
Kolumbine spørger: Kan Harlekin rense Kolumbines 

Kjole? Pjerrot siger: Kasander, men denne siger: 
Ikke Kasander, men det ka' Sander. Kolumbine og 
Harlekin kommer frem og raaber i Munden paa hin
anden: Sig noget Pjerrot, hvorefter denne siger: Ja, 
gaa I kun til . . . . . . og man ser langt borte en Prik 
vokse til A/S Hannibal Sanders kendte Varemærke. 

Tredie Film hedder: Regnbuens Datter, og i den 
kommer den samme lille Pige glidende ned ad Regn
buen, som hvælver sig over København; Regnbuen 
er koloreret, og den lille Pige danser en længere Dans, 
hvorefter hun fremtryller A/S Hannibal Sanders Fa
briker og svæver bort paa Regnbuen igen; Kamæle
onen kommer saa frem og vokser, idet den stadig 
skifter Farver, saa den trænger Fabrikens Billede 

bort. 
Efterhaanden som Filmen uddybes mere og mere 

Firmaet har fremført 3 Film, hvoraf den første var 

en Tegnefilm. 
I denne ser man Solen og Sommerfuglenes Leg. 

· og der overalt i Teatre og i Biografteatre fremvises 
bedre og bedre Film som Reklame, bliver det svæ
rere at faa nye Ideer, og Vanskeligheden ligger i paa 
saa faa Meter at fremføre noget, som ikke trætter 
Publikum. Egentlig er det jo ikke Meningen, at man 
gaar i Teatret for a t se Reklame; derfor er det nød
vendigt at komme med denne Reklame paa en saa
dan Maade, at den ikke virker som Reklame, - men 

dog er det. 

r-- ---- --- ------ - - -------- - - - --

DET DANSKE P&:TROLBUMlS • AKT I ESEL SKAB 
KØBBNHAVN K. 
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Redningsbaade ·og Skibsbaade. 
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Kølean læg til Skibe! 
FRIGIDAIRE LIGHT COMPA Køle~nlæge~e. _der fabrikeres af DE LC0 
I) Frigida lre kræ::.~ • rf;ner sig særlig h l_ Skibe af følgende Grunde: 
3) _Frigidaire kræver Jng[: i~~f:r~d.2k.;,"~,d~{1e i~r~ejder automatisk. 

~t'~t~~•":~t!~m6; e::; ~ e kst" ini51a11~r;s ved gSk!;:1 •e~re~nr:~.:lk~~ 
forbrug f~;_'~~vwair'et Kølevand. Strøm-

F RIGIDAIRE har Agenturer overalt i Verden. 
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MARINE
OILS

Grundlagl 1875 Th© lllEll'Øllllf.øllØ Grundlagt 1875

Pz'oviant. Dæh.i OQ lvlaakin-Stores. N havn 43 = 47. 11øbenhavn

Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse; »Ultra«

wItH:IlåI?SI!:!. HE(}IISHER & SON SIJ(}(}SRS. COPENHAGEN
SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS

STORT LINE: LIVERPOL--COPENHAGEN--BALTIC

ØSTASIATISKE
AKTIESELSKABET

KOMPAGNI
l SVÆR KE R FRYSEAN LÆG - KØLEAN LÆG

l ENHVER STØRRELSE UDFØRES AF

THOMAS THS.SABROE & CO. AARHUS
TELEGRAM: SABROE -- TELEFON: 370

SÆRLIGE TYPER FOR SKIBSKØLEANLÆG
OVER 5000 FRYSE- & KØLEMASKINER LEVERET MED EN SAMLET YDEEVNE PAA

OVER 55 MILLIONER KALORIER

DET
(THe TAST A siA TiC C 0 M P .4 .N y, L IM l TE D)

AKTIESELSKABET

FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE

KØBENHAVN

ALLE OPLYSNINGER OG INGENlØRBESØG PAA FORLANGENDE

AFDELING l KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3, TELF. 1764

s.,""'H' æWk:==S3jl :=h:qh#'l==".*'
paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien,

Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og sydamerika
Import fiZ .Et;rafa

at østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
K' .Eksport tiZ ooersøiske Pladser af europæiske Produkter.

skou og Sat;møliedrift i Slam

DEN INTERNATIONALESKIBSFARVE-FABRIK A/S li

l VIX:ING'lEoN's

ER

FØRENDE FIRMAER

l SØlIANDELEN

A.NEON'FØRER

Stor.cent ybe legende

8'1if::lsåyig"'-'
Indbo .AukltQtt
Zbns/ »

ALLE NÆRMERE opLysNn'GER ERnOLOES VED
HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR,
2.KØBENHAVN K. OM.TAL

$€H.91##EFSES
TLF. C. 5601 - ST. AFHÆ PLADS 16 . TELQR. HOLZAHDIA

i2nmelde/ae o€ /nd/evig zn€
øag/fg gZ 9-J
sto« %rskud udbetales ag.nF
qttin sfmh cher .Æuktio?\«

VEDDBRBS
INDE:ØB

v i ili N a'B N'

! HANNIBAL SANDER
EMDRUP--:KØBENHAVN

TLF. CENTRAL 2752-2753-605 - SØBORG 61

JO H S. U TZ O N'
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

æ.:æJJ" AALBORG "':$'få':'#
11

11
11

Vask, Farvning & kemisk Rensning
af Gardlner, Tæpper, Sejl etc.

Lwerandør tit delt danske Hær og Flaade
og D. F. D.S.o.a.

Omstilling. til samtlige Afdeling

J. L A U R l T Z E N'i K U LFO R R ETHIN G ' .
KU L- & COKES- l M PORT

TELEG RAMADRESSE : ..C A R B O N l A
TELEFON 118 & 828 - EFTER KONTORTID 1718

STATSTELEFON 70
B 8 BJ B R Q

AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
(TffE EAST ASIATIC COMPANY, L/M/Tl;D) 

KØ&ENHAVN 

FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: . . 

ban bai Hankow Tsingtau, Tientsin, Dalny, Harbm, Vladivostock, 

Soe;:~:Jt ;an /ran~isco, Val;araiso, D~ban, Johannesburg og Cape Town. 

Regelmæssig Rutefart 

paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, . 

Java, Vestindien, Mcksiko og Vestk-ysten af Nord- og Sydamerika. 

Import til Evropa 

a[ østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Te~k- og andre Træsorter. 

Eksport til oversøiske Pladser aI evropæ1ske Produkter. 

Skov og Savmølledrif t i Siam. 

OPl,YSNINGEH ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR, 

ALLE NÆRMERE HOLBERGSGADE 2, f{ØOENHA VN K. 

H ovedoplag for Danmark 

POUNDED 1797 
Telgr .: .HECKSHERS" 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæ k • oc, Maakln-6tore a. 

Telefon 387, 10,387 

Nyhavn 4.~ • 47, København 

Telegram-Adresse: »Ultra« 

HECKSHER & SON SUCCSRS. OOPENHAGEN 

SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS 

STOTT LINE: LIVERPOL-COPENHAOEN - BALTIC 

ISVÆRKER - FRYSEANLÆG - KØLEANLÆG 
I ENHVER STØRRELSE UDFØRES AF 

AKTIESELSKABET THOMAS THS. SABROE & Co. AARHus 

TELEGRAM : SABROE - TELEFON : 370 

SÆRLIGE TYPER FOR SKIBSKØLEANLÆG 
OVER 5000 FRYSE- & KØLEMASKINER LEVERET MED EN SAMLET YDEEVNE PAA 

OVER 55 MILLIONER KALORIER 

ALLE OPLYSNINGER OG INGENIØRBESØG PAA FOR LANGENDE 

AFDELING I KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3, TELF. 1764 

DEN INTERNATIONALE SKIBSFARVE-FABRIK A/s 

TLF. C. 5601 • ST. AHÆ PLADS 16- TELOR, HOLZAIDIA 

VIKINGEN's 

ANNONCØRER 

ER 

FØRENDE FIRMAER 

I SØHANDELEN 

~ 

OMTAL 

VIKINGEN 

VED DERES 

INDKØB 

.f:.L.•••"'f lA1U:M 
KØBENHAVN! tUllTIO SHAL 

GL•KONGEVEJ· ·TELEF•12,017 

Store, centrall/Je/i/gende 
.DJ! elf!d_anle ./lukt ionssale 
for ..11/ho-ldelse af: 

Indbo .lluktlon 
'Jfunsl " 
larer " 

etc. 
A-11111e(<!else. of1 lndlever!n.~ 
'/)aglig ?a. 9--5 

Sf<>Pt 'forskud udbetal~ ~Af 
regning sfrah efler fiu.klicmer, 

'¼ HANNIBAL SANDER JOHS. UTZON 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

EMDRUP- KØBENHAVN 

TLF. CENTRAL 2752-2753-605 - SØBORG 61 

Omstilling til samtlige Ardelinger. 

Vask, farvning & kemisk Rensning 

af Gardiner, Tæpper, Sejl etc. 
ltverandør til den danske Hatr og Flaade 

og D. F. D. S. o. a. 

Telt. 2075 & 2200 
Stat1telelon 2 AALBORG Telegr.-Ad ruH : 

.lJTZON• 

J. LAURITZEN'& KULFORRETNINGAI, 
KUL- & COKES-IMPORT I 

TELEGRAM ADRESSE : .,CARBON I A" 

TELEFON 11B & 828 - EFTER KONTOl'ITID 1718 

STATSTELEFON 7 0 
BaBJERG 



RUD "''.T'==:';@IBm:\,'...., C. K. H A 11 S E N KØBENHAVN K.
\ staK211åiS i3 tlef. Dag&Nat) Korresponderendo Reder for D/S Dannebrog. Amaliegade 35

Dampskibs pedition. K.larering: li8fari Agentur Betragtning. Køb og SalgafDamp Scjlskibe,

Bunkerkul-Afdeling. KØBENllA.yN6 BUNKEltKULBlIEPOT zvør..Adr.; Bunkerdopof
Prima Kvaliteter. Ingen Udgifter.

.."'=tkæU='1;':::1;E::;Tg;95E: "" :=;1'-';;:TELF. 427 .TRAMPER

D.F.SCll)fAdI(S'VINlIANDBL
NY'II.A.VN I. (R:. AF' S'r. S'rRANDSTRÆDE) 'I'E:LE:FON CE}NTRAL I&Z8. M B.COHN H. DAUGAARD, KOLDING

SPEDIT10N. KLARERINa eg K01#lMISS10NSFORR.

AGENT FOR D. F. D. S.
AaENTS-FOR LLOYDS. LONDON

TOLDBODVEJ 22
TELEFON C.1403

Biscuitfabriken ..NORDEN''
Specialitot: SI(IBSlCllCS - }<lOMMENS l<IRINGLER

L finde ts æ Ids fe Bis c ultra brik

'KØBER H HV N F.
Tlf. Oodthaab 4. Grundlagt .jø7Ø.

BELLA UNITED
ASBESTOS eDIn - KØBENHAVN K.

TLGR.-ADR : »A M l A N T E
AARHIJS

STBVEDORE KOMPAGNI
8n 8Tos: BISCUTT & KIKS

TVEBAKKER

CARL HANSEN
SØ- & HERREEKVIPERING

NY}'FAVN 43 =:-- TELEFON' PALÆ 1168

Medl
Etablere t 1897

f Arbej ds81ver-F

Ældste og bedst kendte
Stevedore-Firma i Aarhus

::B;æ ':= '::=..åå=.==:1=' \åH ' Stort IJdvalg i
Oliefrallllor og G.uznxnistevlor

LOGNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

INDHOLD

Forside { F'Zer/aruetryk.; Vasco da Game styrer
ud i det indiske Ocean

:l) Alindeord ont F(3rretnin.gsfører Chr. Christen-
sen, Dansk Styr/landsforening . , ,, .

2) Z)en nye Forå'eZnfngsfØrer Jlr. 51yrmana H -r.
Christiansen.

3) Z)aaben under Linjen, af ]l/afros P. .Eriksen.
4) Et sort Hau/isker{ -- eZ større Z)aizrz?ark, af Ge-

neralkonsul Y'de, Hamborg
) andel' /{inesfsk Flag af Kapt. Carl .Larsen.

6) Under JaZZy Roger, efter det Engelske

7) Søens Spørgsmaal og Spar: '
Svar til Hr. Kaptajn Madsen af Styrmand Pe-

dersen.
Da »Elin« sprang i Luften -- af fhv. Kapt.

Christensen, Birkerød
En god blarineforenings Formand, af Konsul

Lund,grønne.
8) Stabetafløbning paa Nakskoo Skibsværft.
9) 1)et sfraizdede S;cib.

10) M/S »Britta«
11) Nyt fra Søen

SOPHUS E'..-JOHNSEN & Co
.ø u" fdr. : s K l B s H A N o E L 2uØ.Tilila-or.

HAVN EGADE 32 - AAR H US
'degn en $3nnonce i. ,,t)ikingen"l

TELGR..ALFA:'I3:æ4&RANSn A.. N . P EITE. R.S E. N LAND IAFDSBANHENS ANNEI
A/S DET DANSK-FRANSKE-DAMPSKIBSSELSKAB

Bort'llotnlngi Assur'anke Køb oo Salg af Skibe. -- Befragtningsagenter for d'Herrer Helsing og Orimm, Riga, Libau, Windau.

llllllJlllllllllllllllllllllllllllllllllllll

Bui'eau Verffas har ]00 .Aars JubfZælzm.

Institution.s Uduil<ling.

En stor Af andre interessante og kendte Skibe, der har fadet
Klaske i B. V., kan nævnes gamle »Fox«, »Hvidbiøi

Aarhus« og »København«, det bornholmske Sel
skabs Motorskib »Frem« og de islandske Skibe, »Gull
foss«, »Bruarfoss« etc.

Bihingrne ønnonrører
Den bedste Anbefaling

0

HEMPEL's
PATENTøFARVER
cr d m anke Efterligninger
M.en' vort Dem. thi nogle af vore

undrer sig ikke Jor
at efterligne vore M æ

Kun hvis Navnet ll E M P E L
findes paa har De

Gatan ror, at den €r ægte

J. C. IIEM.PEL'5

København K

Den første Jerndamper, hjemmehørende i Danmark
og klassificeret i B. V., var »L. N. Hvidt«, bygget

Ohaei::'!:: :W tJ
Det første Motorfartøi, der fik Klasse i.B. V., var »Vi-

king«, bygget i 1905 og udrustet med Eksplosions-
Motor

Det første Dieselmotorskib var »Selandia«, men l
1913 byggedes det første søgaaende Dieselmotorskib,
D. F.. D S.s Mlotorskib »California«, af Burmeister &
Wain til B. V. Klasse, og det største dansk byggede
Skib til B. V. Klasse er bllotorskibet »Arizona«, me-
dens det største .danske Skib er Damperen »Frederik
Vill«. byggeri i Stettin og paa 11,850 Br. Tons.

lpDeuDp JFirmapr

i Dranrbpnl

l)finsk Skonnert sprunget Læk.

Skonnerten »Jenny« af Masnedsund, ført af Kap-

Land paa Femgrn i meget forkommen Tilstand.

RUD. KRAMPER © Co., HORSENS 
SPECIALFABRIK FOR " KRAMPER" MOTORER, SAMT RESERVEDELE 

OG REPARATIONER AF T IDLIGERE LEVEREDE " GIDEON" MOTORER 
TEL EGRAM-ADRESSE: ,,KRAMPER" 

TELF. 427 

D. F. SCHNACKS VINHANDEL 
NYHA.. VN 1. (lp. AF ST. STRANDSTRÆDE) TBLEFON CENTRAL 1828. 

Biscuitfabriken ,,NORDEN" KØBENHAVN F. 
Tlf. Oodthaab 4. Grundlagt 1179. 

en Kro• : BISCUIT et- KIKS 
Specialitet: SKIBSKIKS - KOMMENS KRINGLER - TVEBAKKER 

Lande ts ældste Biscu itfabrik 

D :E, ·P D I V 1l Te, 1l fi f, U D 1l N D E U D E Il 
Tlf. Central 6 oi 4106 Stiftet 1786 

Slotsholmsiade 5. 

TIIJ'.-Adr. "PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING København K. 

INDHOLD 

Forside i Flerfarvetryk : Vasco da Gama styrer 

ud i det indiske Ocean. 
1) Mindeord om Forrel11i11gsfører Chr. Chrislen-

se11, JJan.sk St11rmandsf orening. 
2) · Den nye Forl'elnings[ører lir. Styrmand H. J. 

Christiansen. 
3) Daaben under Linjen, af Matros P. Eriksen. 

4) Et sort li av fiskeri - el større Danmark, ar Ge

neralkonsul Y de, Hamborg. 
5} Under kinesisk Flag af Kapt. Carl Larsen. 

6) Under Jolly Roger, efter det Engelske. 

Bu1·eau Veritas har 100 Aars Jubilæum. -- En stor 

. Institutions Udvikling. 

Den første Jerndamper, hjemmehørende i Danmark 

og klassificeret i B. V., var >L. N. Hvidt<, bygget 

i 1857, medens det første i Danmark byggede klassi

ficerede Jernskib var Damperen »Axelhus« fra 1865. 

Det første Motorfartøj, der fik Klasse i B. V., var > Vi

king«, bygget i 1905 og udrustet med Eksplosions-

Motor. 
Det førs te Dieselmotorskib var »Selandia«, men i 

1913 byggedes det første søgaaende Dieselmotorskib, 

D. F. D. S.s Motorskib »California<, af Burmeister & 

Wain til B. V. Klasse, og del største dan sk byggede 

Skib til B. V. Klasse er Motorskibet >Arizona«, me

dens det største danske Skib er Damperen >Frederik 

VIII<, bygget i Stettin og paa 11,850 Br. Tons. 

7) Søens Spørgsmaal og Svar: 
Svar til Hr. Kaptajn Madsen a f Styrmand Pe-

dersen. 
Da l>Elin< sprang i Luften - af fhv. Kapt. 

Christensen, Birkerød. 
En god Marineforenings Formand, af Konsul 

Lund, Rønne. 
8) Stabelafløbning paa Nak skov Skibsværft. 

9) Det strandede Skib. 

10) MIS >Britta«. 
11) Nyt fra Søen. 

Af andre interessante og kendte Skibe, der har faaet 

Klasse i B. V., kan nævnes gamle :.Fox«, »Hvidbjør

nen«, »GodUrnab« og »Di'sko«. Endvidere den nye 

Færge »Korsør«, bygget i 1927, og af D. F. D. S.s 

Skibe >Dronning Alexandrine«, >A. P. Bernstorff<, 

>Aarhus« og »København <, det bornholmske Sel

skabs Motorskib >Frem« og de islandske Skibe, >Gull

foss«, >Bruarfoss« etc. 

Dansk Skonnert sprunget L æk. 

Skonnerten >J enny« af Masnedsund, ført af Kap

tajn Chris tiansen fra Korsør og paa Rejse fra Lybæk 

til Bogø med Briketter, er in. »Loll.-Falst. Stifts-Tid.< 

sprunget læk i Femernbæltet paa Højde med Burg 

Fyr. Kaptajnen og hans Medhjælper reddede sig i 

Land paa Femern i meget forkommen T ilstand. 

Teler-,·Adres■e: HANSEN. 

Telt,{ Ce:t: f~! ev~a~r:lt~l·e)l(foDnatogrt&ld) t)CK■ K■ H A N S E N KØ 8 f N HA V N K. 
St■ tsteleto~ ta • Illa orresponderende Reder for D/S Dannebrog A li d 35 

v ki E . • • ma ega e 
amps bs- ksped1tfon. Klarering: Havari-A ntur • 

Bunkerkul-Afdeling KØBENHA ge Befragtning. Køb og Salg af Damp- og Sejlskibe, 

Prima Kvaliteter. VNS BUNKERKUL-DEPOT Tlgr.-Adr.: Bunkerdepot. 

• Ingen Udgifter. Hurtig Ekspedition. 

M. B. COHN H. DAUGAARD, KOLDING 
SPEDITION, KUAl!AIN• 01 KOMMISSIONSl'OAA. 

TOLDBODVEJ 22 
TELEFON C. 1403 

AGENT FOR D. F . D. s. 
AGENTS FOR LLOYDS, LONDON 

BELLS UNITED 
ASBESTOS C°L\'9 

I_ 
KØ BENHAVN K. 

TLGR.-ADR: •AM JANTE « 
AARHUS 

STEVEDORE COMPAGNI 
Etableret 1897 

CARL HANSEN 
Medlem af Arbejd1glver-Fereolo g eo 

SØ- & HERREEKVIPERING 
Æ ldste og bedst kendte 

Stevedore-Firma i Aarhus 

NYHAVN 43 TELEFON PALÆ 1168 

Stort Udvale l 

Oliefrakker og Gummistøvler. 

LOSNING OG LADNING Til BILLIGST! PAIS!A 

~.~~-tt'-:'S E . JOHNSEN & Co. 
SEJUS • ' SKIB S HAN O E L Teløfoner: 

HAVNEGADE 2859. Riis Skov 167. 
32 - AARHUS 

... .................. N~••--N 

I 

............................................... : 

. I 
'Gegn en 'Annonce i. ,,Oikingen" ! I 

I Alt, aom kan udfores fra Frilager 
Breve Ul m in Adreaao levere■ pr~mpte ved Skl~~t~r~k - s,økort. 

Motorbud altid klar Ul at J(aa ud. om■ • ........................................... n,,,., ... _ I . ............. .. 
TE LF. 1243-1284.3 

TELGR.-ADn. : DANSKFRANSK A . N . P E T E R S E N LANDMANDSBANKENs ANNEX 

• A/S DET DANSK-FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB LAXEGADE 8. ' 

Befragtning, A11uranoa Kfb og s 1 f Skib • a Ø • 8. Befragtningsagenter for d'Herrer Helslog og Orlmm, ~lga, Llbau, Wlndau. 

lllllllllllllllll~IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII 

lilihingrns jlnnonrørrr 

lrbrnhr Jf irmarr 

i lBranrqrn I 

rr 

iiiiii111111111111111111111u111111111111111111111111111111111111111111111111rn1111111111111111 

Den bedste Anbefaling 
0 

HEMPEL'5 

PATENT ,FARVER 

er de m an g e EfterU~ninger 

Mea' vog1 Dem, thl ooijle af vore 

Kookurreoter undser sig lkke Jor 

at etterliRne von Mark ,r. 

Kun hvu Navnet H E M p E. L 

findes P" Emballagen, har De 

G ara n t i for. at den c-r argtc 

J. C. HEMPEL'S 
SKIBSFARVE.FA6Rllt 

Eome danske Spcc al• 
fabrik for Patent,Farver 



Skibsprouianterina 'J:8KS WITH Frila gq! Nr. 55

Kontor og Lager Lille Strandstræde :18.
19. N.YH.AVlflO. Telefon Central 5349-:.7?!! og øbro 6846

Danish shipping Company
skibsokspodition. t<øb. og Salg af'1?] i?8ontrahoring af Nybygningor. , .

K.ø b o n b a v n X..
Telegram-Adresse: PACAO

Ltd. A%S VllllN'GEN UDl10MME.R, LIVE.R. MAAN'E.D .e PRIS: llE.l,AAR. 6 11R.. ll.AI,VAA.R
3 11R. 0G llVARTAI, i,50 11R.. .ap' PORTOFRIT 0VE.RALF .+ RE,D. 0G E.llSPE.D.t
IVY ØSTE.RGADE. 82, .4ep TE,l,E.B'. 9822 .e R.E,DA.llTØR,: (}lIRIS'l'IAN' BOGØBofragtning; Klaroring

Skibe og
Sot. Anne Plads 88
Telf. 1535-5836 - Statstelf. 527

E.FTE.RTRYll AF TE.LIST E.LLE.R. RE.PRODtJlITION AF BILLE.DE.R, FORBUDT

STORE
KONGENSGADE 49

M iHU "*"~-«
BAHNBEDARF:JERNBANEMATERIEL

LA R SEN & S E L D l N G
TLF. CENTRAL,5410
KØ B E N H AV N K.

$2. FEBRUAR 1875 t 16. MAJ 1928
ARTIKLER FOR WBINBRBNNER: KANALKEDLER . ... ..-,n.

AUa. KL6NNE : JERNKONSTRUKT10NER, 0Asv/'cKn.UK.
WHITE's 0LIEFYRING
F. scntJLE: HEJSESPiL-SLAaTERiMATERiEL

ALLE
INDUSTRIER

Tøle8r..Adresse! Flydedokkl

A./s Sve n d b org ski bsværft af 1926
Toldfon 289.Statstolofon 21

Nybygnlng og Reparationer.
Flvdedok for Skibe indtil 4000 Tons

KAMPMANN & HERSKIND
VESTERGADE 2 -+ TELEFON 2628

KUL OG COKESIMPORT
1 1

11
l

AMALIEGADE 43 ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K

BUNKER COALS-STEAMSHIP
.lØentf /or: Damp8klbsanurance/orenlng,.;==#!.==U:$E,:,f:n=H, t:'"

Dlreot steAlnep (}onne©tlon weokly
Q001.B.»00PBNHI Aa'BiN & vløe versa

l)rai)trn

11

1!

11

IV'BR C. WIElll.BA(}H & Co.
PRAlll & VØLVER

Statsautorisorodo Kompasrottoro .
pojl8klver --BaroinotroSekstantor

Radle- Pei lapparator (aonlornetre).
Kolvlns Kompas80r - Chrononotre

Spritkompas8er - Klkkortor -

AMALIEGADE 30. KØBENHAVN. TELEFON.CENTRAL 1027

Forretningsfører Chr. .Christensen

KUL-KOMPAGNIO
KU L. .& CO KES-lM PORT

NØRRESUNDBY

G.W. FRYDENLUND
G. W. HARNISCH

& SØN Vi har ment. at de Linjer, som skulde føl-
ge dette Billede, burde være Kåmmeraternes
og .. Kollegernes Efter'mæle, thi intet vilde
bedre kunne give et fyldestgørende. Billede
f den Bland. i)vem dansl{ Skibsfart skylden

saa meget. Red

sat det stærkeste Præg paa den danske Navigator
;tand i den. forløbne Del af det tyvende Aarhun:
di'ede, gabet bort, ja,.man kan vel uden Overdrivelse
sige, a:t det er den Blland, der har præget Standen
;tærkest. i dette Tidsrum; thi som Stifter og daglig
Leder af Styrmandsforeningen er det hele Standens
Ungdom, der i de forløbne 21 Aar har været under
hans Ledelse og Paavirkning, og Ungdommen. ,bærer
jo Fremtiden i sit Skød

At skrive om Christensen er d6t samme som at

Tlf Byen 3.684
Ryvang 133

Fabrik af
Holmens Kanal 32.

NygaardsveJ 12.

SKIBSLANTERNER'
KOMPASHJÆLME ;SllKggW-.' WBiHM81eE

B unkers

L.V"i'ø "Ø n kH«'": KUI

fter faa Dages Sygeleje er Dansk Styrmands-For-
enings Stifter og dens -Repræsentant og Forret-

ningsfører afgaaet ved Døden den 16. Maj.
Med Chr. Christensen er en af de Mænd, der har

E
Telegr.-Adr Sølysfabr.

KØBENHAVN
Grundlagt 1842.

WITH Frilager Nr. 55 

Skibsproviantering 

L
'll St d t æde 18 19 NYHAVN 19 . Telefon Central 5349-7215 og Øbro 6846. 

Kontor og Lager: 1 e ran s r • • 

JENS 

Danish Shipping Cornpany Ltd. A/s 

B f t · . Klarering og Dampskibsekspedition. Køb OiJ Salg af 

e rag n,ng, Skibe og Kontr ahering af Nybygninger. 

Sot. Ann• Pladø 88 

Telf. 1535-5836 • Statstelf. 527 
. 

K ø b e D h a V D K . 

Telegram-Adresse: PAC A 0 

STORE 
KONGENSGADE 49 

LARSEN & SELDING TLF. CENTRAL 5410 
K Ø B E N H A V N K. 

L. A C. STl!.INMOLLl!.R: VANDRØRSKBDLBR etc. ARTlKLBR FOR 

Dl!. LAVAL: DAMPTU!lBI.NBR, PUMPER ALLB 

ARDELTWERKB: ELEKTRISKE KRANER, DAMPKRANBR IND U STRIB R 

BAHNBl!.DARf:JERNBANBMATERIE.L 

WEINBRENNBR: KANALKBDLER 

AUO. KLONNE: JBRNKONSTRUKTIONER, OASV ÆRl<J!R. 

WHITE's OLIEFYRINO 
f . SCH0LE.: HE.JSE.SPIL-SLAOTE.RIMATERieL 

Telefon 269 - S tatstelefon 21 

Telegr.•Adr••••: F lydedokken· 

S db Sk ibsværft af 1926 
A/ s ven o rg 
Nybygning og Reparation .. e.wr.. .. _________ F.....:ly:__d_e_d_ok_ f_or_ S_k_lb_e_ln_d_tl_l _4000 __ T_o_ns_.~ 

KAMPMANN & HERSKIND 
VESTERGADE 2 - TELEFON 2628 

KUL OG COKES IMPORT 

AMALIEGADE 43 ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K. 

STEAMSHIP OWNER 

BUNKER COALS . STEAMSHIP . A VERAGE • INSURANCE & CHARTERING AGENT 

Agent, for: Damp1klb1a11uranc1f or,nlngen •Vidar•, Drammen, a nd \" kbor g• Auura ncuel1kap, 0 , 10. 

Dtreoi a ie•m•" Oonn eoiton w eek l 1' 
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*2. FEBRUAR 1875 t 16. MAJ 1928 

Forretningsfører Chr. Christensen. 

Vi har ment, at de Linjer, som skulde føl

ge delte Billede, burde være Kammeraternes 

og Kollegernes Eftermæle, thi intet vilde 

bedre kunne give et fyldestgørende Billede 

af den Mand, hvem dansk Skibsfart skylder 

saa meget. Red. 

Efter faa Dages Sygeleje er Dansk Styrmands-For

enings Stifter os dens Repræsentant og Forret

ningsfører afgaaet ved Døden den 16. Maj. 

Med Chr. Christensen er en af de Mænd, der har 

sat det stærkeste P ræg paa den danske Navigatør

stand i den forløbne Del af det tyvende A:.rhun

drede, gaaet bort, ja, man kan vel uden Overd rivelse 

sige, al det er den Mand, der har præget Standen 

stærkest i delte Tidsrum; thi som Stifter og daglig 

Leder af Styrmandsforeningen er del h ele Standens 

Ungdom, der i de forløbne 21 Aar har været under 

hans .Ledelse og Paavirkning, og Ungdommen bærer 

jo Fremtiden i sit Skød. 

At skrive om Christensen er det samme som at 
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samme dybe Beklagelse af Navigatørerne i de 3 an- l);nL;xnØ min snævre Køle.«
dre nordiske Lande, som det er bleven modtaget her ""'''"''

;lH$1$H#H11HB$
grus l:Nui.:E;ii:tilgå

6

HR.STYRMAND

H.J.CHRISTIANSEN
(x om Dansk Styrmandsforenings hidtidige Sekre.

tær er Hr. Styrmand Chrfsffansen konstitueret
som Foreningens Forretningsfører og Repræsentant,
indtil det endelige Valg har fundet .Sted.

Styrmand Christiansell tilhører en gammel Sø.

mandsslægt i Troense og er født 3. April 1889. Som
14aarig kom han til SØs og foer med'Sejlskibe hjem
me og ude. 1 1910 tog han Styrmandseksamen i Svend
borg og har siden 1912 været Styrmand i D. F. D. S.
1926 gik Christiansen i Land som Selwetær i For.
eningen, i hvis Bestyrelse han har haft Sæde siden
1913 .og endda fra 1923 i nogle Aar været Formand

Spørger vi Hr. Christiansen om hans Mening om
Fremtiden, svarer han og peger paa Lovenes første
Punkt A

S

Foreningens Formaal er at arbejde for
Styrmændenes økonomiske og sociale in
teresser samt gensidig støtte hinanden
mod Overgreb.

q)aaben under Einlen Rf gJTalros 'n. eriksen

Hr. Redaktør!

Her er en lille Skildring af en Daab
under Linien. Det er jo en gammel
Skik, som bliver mere og mere
sjælden, saa maaske det kunde in-
teressere nogle af Tekst og Bille-
der at se, hvordan den gaar for sig.

Vi har tidligere bragt en Sllildring af Linjedaab,
men her har vi .en Indsender. som vi ikke har villet
nægte Optagelse; det er jo hans egne Ord, der »taler«.

T'\ et er en Søndag bfol'gen ombbi'd i Fuldrigge-
.L/ ren »Arapahoe« af Seattle, paa Rejse fra
Pensacola til Alontevideo. Vi har 60 Dage i Søen,
saa nu kan vi begynde at lugte Land.

Ude under Bakken er der Travlhed over det
hele. l Dag skal 6 unge Allennesker døbes, saa det
gælder om at faa Kostumerne færdige. Her ser
man selve Neptun lave sig det smukkeste Fuld-
skæg, man kan tænke sig, og ved hans Side staal
hans Dronning med hørgule Lokker ned over
Skuldrene,. medens hun prøver sin nye Hat med
hele en Kvindes Forfængelighed. Paa Forlugen
Sidder Doktoren og laver sine Medikanmenter
Her er Sovepiller og An'øringspiller, fremstillet af
fineste Guano! (Vi har 20 Høns ombord.) Og en
lille Snaps af gammel l.evertran mangler heller
ikke, og'der er mange.andre lækre Sager, som

nok skal faa de forsllellige Ofre til at blive grøn-
ne i Ansigtet. Saa er der Barbereren og Sekretæ-
ren samt Neptuns Soldater, som skal holde Ro
og Orden, medens Daaben foregaar

Alt er foregaaet i største Hemmelighed, og nu
er vi snart klar til at begynde. Vi mangler Sekre-
tæren, som ikke er færdig med Attesterne end-
nu. Naa, men han blid'er omsider færdig, og Ud-
kiggen gear op paa Ba](ken, hvor han med høj
Røst forkynder, at Neptun med Følge kommer
ombord., hvorefter vi straks gaar midtskibs, hvor
Daaben skal foregaa. Her er imedeng de 6 bleven
stillede op nøgne til Bæltestedet. Saa bliver den
føl'ste ført frem til Neptun, som lader ham se
gennem en hjemmelavet Sekstant, og ikke saa
snart har han sat den for Øjet, før øjet bliver
fyldt med Vand, soja løber ud af.Sekstanten. Og
nu maa han svare paa en Del Spørgsmaal, blandt
andet oln han stadig væ]( vil sejle til Søs. Straks
derpaa bliver han grebet af to Soldater og ført
hen til Doktoren, og der fair de selv Lov til at
tage hvilken Medicin de vil have, og enten det
nu bliver Piller eller Snaps, saa skal Bødlerne.
nok søl'ge for at de kommer ned. Imedens de
endnu staal med Brækningsfornemmelser, bliver
de ublidt ført hen til. Barberen, .der sæder dem
ind i en Blanding af sort Maling, Petroleum og
Olie eller hvad han nu ellers har kunnet binde
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skrive Dansk Styrmandsforenings Historie; thi der 

er intet foregaaet inden for Foreningen fra dens Stif

telse og indtil nu, uden at Christensen har haft der

med at gøre og i Hovedsagen haft afgørende Indfly

delse derpaa. Til Blad efter Blad i Foreningens Hi

storie og Udvikling er Navnet Christensen knyttet 

saa uadskilleligt, at han derigennem har sat sig et 

l\1inde, som vil blive bevaret til sene Tider inden for

danske Navigatører. Vor Opgave med disse Linier er 

derfor ikke at sætte Christensen et Minde, men kun 

at føje et beskedent Blad til den straalende Minde

krans, han selv har skabt. 
Det bar været nævnt saa ofte, men det skal særlig 

understreges her, at Christensen var Manden, der fik 

Ideen til Dannelsen af en Styrmandsforening. Dog, 

han var ikke blot Manden, der fik Ideen, han vor og

saa Manden, der var den drivende Kraft i hele Ar

bejdet, der førte til Dannelsen af Foreningen. Han 

staar derfor ubestridt som >Stifteren af Dwisk Slyr

mandsf oreningc. 
Foruden den mægtige Drivkraft, som Kærligheden 

til Livsgerningen var for Christensen, var han ogsaa 

i Besiddelse af de særlige Egenskaber, der skulde til, 

for at Gerningen kunde lykkes. Han var ikke Man

den med den store Gestus eller den brovtende Optræ

den, · der elsker at stille sig selv i Forgrunden, han 

var Manden med det rolige Omdømme, den sejge 

Energi og en ualmindelig smidig Forhandlingsevne. 

For ham var det Sagen, som det gjaldt, Personen blev 

holdt i Baggrunden. Derigennem skabte han Tillid 

om sin Person ikke blot blandt Foreningens Med

lemmer, men hos alle, han kom i Berøring med. Naar 

derfor Foreningen er kommet gennem de forløbne 

21 Aar uden større Forviklinger, men alligevel kan 

notere sig ualmindelig smukke Resultater, skyldes 

det ikke mindst disse Egenskaber hos Christensen, 

der gjorde, al Medlemmerne fulgte ham, og Mod

standerne troede paa ham og var klar over, at hvad 

der fremkom fra hans Side, var nøje overveJet og 

gennemtænkt og laa inden for Mulighedrnes Grænse. 

velse var kendt med de mindste Enkeltheder inden 

for Sømandserhvervet. Han forstod tilfulde at vur

dere, hvad dette betød, derfor var han den stærkeste 

Forkæmper for, at Navigatørernes Uddannelse hvi

lede paa den bedst mulige Sømandsuddannelse, og 

derfor stod han fast og urokkelig paa, at Sejlskibs

uddannelsen for Navigatørerne maatte bevares; thi 

han var klar over, at en god Navigatør først og frem

mest maatte være en god Sømand. Ikke mindst paa 

dette Omraade har han gjort en mægtig Indsats, og 

det er at haabe, at denne Indsats ikke er gjort forgæ

ves. Christensen havde stærk Standsfølelse som Sø

mand, han hørte til dem, der mente, at Traditionen 

skulde bevares inden for Sømandsslægterne her i 

. Danmark, hvor Søn har fulgt Fader i Kaldet i Sø

mandens vanskelige og farefulde, men stolte Hverv. 

Han var derfor glad, da hans egen Søn fulgte Kaldet 

til Søen, saaledes at Traditionen kunde bevares in

den for Slægten. Christensen var Sømand og ikke en

sidig Styrmand, og naar hans Gerning er lykkedes 

saa godt, tør det nok siges, at det ikke mindst skyl

des denne Opfattelse, idet han var klar over, at det 

Arbejde, der skulde gøres for og af Styrmænd, maatte 

være et Arbejde, der i egentligste Forstand var et Ar

bejde for Dansk Skibsfart. Disse Egenskaber rø.rte 

ham ind i Bestyrelsen af >Foreningen til Søfartens 

De samme Egenskaber førte Christensen til den 

meget fremskudte Position, han indtog inden for 

Samarbejdet af de nautiske Foreninger inden for de 

4 nordiske Lande. Han hørte til dem, hvis Ord og 

Meninger havde særlig Vægt, og da Samarbejdet blev 

lagt ind under faste Former, ved at der blev oprettet 

et Sekretariat, blev han dettes Chef, hvilken Stil

ling han indehavde til sin Død. Budskabet om hans 

alt for tidlige Død vil derfor blive modtaget ived 

samme dybe Beklagelse af Navigatørerne i de 3 an

dre nordiske Lande, som det er bleven modtaget her 

af Navigatørerne; thi ogsaa der vil man dybt kom

me til at savne hans Initi'aliv, dybe Forstaaelse af 

Spørgsmaalenes Betydning og Rækkevidde og smi

dige Forhandlingsevne. 

Fremme«. 
Christensen var først og fremmest en dansk Mand. 

Han holdt paa, at alt Arbejde, det paa Søen som del 

paa Landjorden, maatte have til Baggrund, at det 

tjente alle danskes fælles Fædreland til bedste. Iføl

ge sit Naturel hørte han ikke til dem, der slog om sig 

med Patriotisme, han gjorde det, der var bedre, han 

skabte et dansk Hjem. De, der har haft Lejlighed til 

at besøge dette Hjem, vil derfra bevare Mindet om 

Christensen omgivet af Hustru og Børn synge vore 

smukke Fædrelandssange med Inderlighed og Alvor, 

saaledes at dette gav Hjemmet sit Præg. Christensen ' 

var en god Taler, men ingensinde lød Talen saa smukt 

og saa inderligt, som naar han taltP. for Flaget. Han 

havde det tilfælles med alle Søfolk, at i Flaget ser de 

Symbolet paa Fædrelandet og all, hvad der er dansk. 

Da Sømanden viser Flaget ud over Verden, og Flaget 

for Sømanden er Symbolet paa alt det i Verden, der 

er noget værd, og som han lever og kæmper for, an

saa han den gamle Skik at svøbe en Sømands Kiste i 

Flaget som det smukkeste Symbol og den højeste Ære, 

der kunde vises en Sømand, naar i sidste Havn han 

fortøjer: ' 
>I svøbe en Flig af Dannebrog 

omkring min snævre Køje.« 

Ved Jordfæstelsen paa Sundby Kirkegaard den 21. 

Christensen var Sømand, og hele hans Livssyn var 

præget deraf. Han hørte til de Navigatører, der dan

ner Kernen inden for Standen, nemlig Sømanden, 

der arbejder sig op fra neden gennem de forskellige 

Grader og ved Flid og Sparsommelighed tilkæmper 

sig Styrmandseksamen. Denne haarde Skole har skabt 

en Række af selfmade Mænd inden for Stauden, som 

ikke hører til de ringeste. Christensen var stolt af at 

tilhøre denne Kategori, der ved Selvsyn og Selvople-

Maj havde Foreningen da ogsaa ladet Kislen indsvøbe 

i et Dannebrogsflag, der fulgte ham i Graven som Tak 

fra Standsfællerne til Organisatoren, Navigatøren og 

Sømanden Chr. Christensen. 
Mindet om ham og hans trofaste og dygtige Arbej

de vil blive bevaret og boldt højt i Ære, saa længe 

Dansk Styrmandsforening bestaar, hvortil hans Navn 

er knyttet med uløselige Baand. 
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©aaben under 
Hr. Redaktør! 

Her er en lille Skildring af en Daab 

under Linien. Det er jo en gammel 

Skik, som bliver mere og mere 

sjælden, saa maaske det kunde in

teressere nogle af Tekst og Bille

der at se, hvordan den gaar for sig. 

Vi har tidli~ere bragt en Skildring af Linjedaab, 

men her har vI en Indsender, som vi ikke har villet 

nægte Optagelse; det er jo hans egne Ord, der :i, talerc. 

D et er en Søndag Morgen ombord i Fuldrigge-

ren >Arapahoec af Seallle, paa Rejse fra 

Pensacola til Montevideo. Vi bar 60 Dage i Søen 

saa nu kan vi begynde at lugte Land. ' 

Ude under Bakken er der Travlhed over det 

hele. I Dag skal 6 unge Mennesker døbes, saa det 

gælder om at faa Kostumerne færdige. Her ser 

man selve Neptun lave sig det smukkeste Fuld

skæg, man kan tænke sig, og ved hans Side staar 

hans Dronning med hørgule Lokker ned over 

Skuldrene, ~edens hun prøver sin nye Hat med 

~ele en Kvmdes Forfængelighed. Paa Forlugen 

sidder Doktoren og laver sine Medikanmenter 

:er er Sovepiller og Afføringspiller, fremstillet af 

1
~~este Guano! (Vi har 20 Høns ombord .) Og en 

.kke Snaps af gammel Levertran mangler heller 
1 e, og der er mange andre lækre Sager, som 

HR. STYRMAND 

H. J. CHRISTIANSEN 

Som Dansk Styrmandsforenings hidtidige Sekre

tær er_ Hr. Styrmand Chrisliruisen konstitueret 

~om. Forenmgens Forretningsfører og Repræsentant, 

111dtil det endelige Valg har fundet Sted. 

Styrmand Christiansen tilhører en gammel Sø

mand~slægl i Troense og er født 3. April 1889. Som 

14nang kom han til Søs og foer med Sejlskibe hjem

me og ude. 11910 tog han Styrmandseksamen i Svend

borg o~ har s~d~n 1912 været Styrmand i D. F. D. s. 
19~() gik Chnshansen i Land som Sekretær i For

enrngen, i hvis Bestyrelse han har haft Sæde siden 

' 1913 og end~ fra 1923 i nogle Aar været Formand. 

Spø~ger VI Hr. Christiansen om hans Mening om 

Fremtiden, svarer han og peger paa Lovenes første 

Punkt A: 

Foreningens Formaal er at arbejde for 

Styrmændenes økonomiske og sociale In

teresser samt gensidig støtte hinanden 

mod Overgreb. 

Bin jen. 'Af :ITTalros 'A. &riksen. 

no~ skal_ faa de forskellige Ofre til at blive grøn

ne 1 Ansigtet. Saa er der Barbereren og Sekretæ

ren saml Neptuns Soldater, som skal holde Ro 

og Orden, medens Daaben forcgaar. 

A~t er foregaa~t i største Hemmelighed, og nu 

er v1 snart k~ar til at begynde. Vi mangler Sekre

tæren, som ikke er færdig med Attesterne end

n~. Naa, men ban bliver omsider færdig, og Ud

loggen gaar op paa Bakken, hvor han med hØj 

Røst forkynder, at Neptun med Følge kommer 

ombord., hvorefter vi straks gaar midtskibs, hvor 

D~aben skal foregaa. Her er imedens de 6 bleven 

stillede op nøgne til Bæltestedet. Saa bliver den 

første ført frem til Neptun, som lader ham se 

gennem en hjemmelavet Sekstant, og ikke saa 

snart har han sat den for Øjet, før Øjet bliver 

fyldt med Vand, som løber ud af Sekstanten. Og 

nu maa han svare paa en Del SpØrgsmaal, blandt 

andet om han stadig væk vil sejle til Søs. Straks 

derpa:1 bliver han grebet af lo Soldater og ført 

hen bl ?oktoren, og der faar de selv Lov til at 

tage l!vilken_ Medicin de vil have, og enten det 

nu bhver Piller eller Snaps, saa skal Bødlerne 

nok sørge for at de kommer ned. Imedens de 

endnu _staar med Brækningsfornemmelser, bliver 

~e ~bhdt ført hen ti l Barberen, der sæber dem 

m~ 1 en Blanding af sort Maling, Petroleum og 

Ohe eller hvad han nu ellers bar kunnet finde 



V 1- K l N G E N 9

stort
Stavfiskeri

et større
(Danmarks

generalkonsul (yde

Fiskeri-ln.dustrl.en.s Markedschancer.

MT':;]']i'::::::'].:] E;H]:]!:..:'i;.' ]::=:'11T.
.skekonserøes, og jeg vil da gei'ne allerførst pege pAa,
at konserverede Madvaner mere og mere bliver Nød
vendighedsartilcler, fordi flere og flere Husholdnin.
ger indretter sig paa hyppigt at kunne tilberede l\lad.
tider uden stor IJlejlighed. Vi har et Marked at erobre
blade hos os selv og i Udlandet. Blot man ser paa
Butiksvinduerne i et stærkt toldb6skyttet Land som
]'skland, fair. man et Begreb om, hvad der bruges
af Konserves, og i hvor ringe Grad Tolden er i Stand
til at standse den. fremmede Indførsel. Imidlertid gi-
ver jeg det Rand, at vi indretter os paa at gøre vor
Konserves saa god som mulig, saaledes at d8n pas
ser de allerkræsneste Ganer, thi ellers vil den ikke
kunne naa den højeste Pris. Near vi er naaet saa
vidt, kån der blive Tale om en Standard-Æ/ærkizlng a/
dansk .Konseroes, samledes som 'vi har i 'Standard
Mærkning af 'vort Smør og bør tilstræbe

' .
Standard-

Mærkning af Fisk. Man ved overalt i Verden. at Dan
skelne frem for :alt. har Forstand paa Mad, ox Lur-

dansk Fødeproduktioh Banet foranmæi'ket er for ' ' '

med en .Verdensreklame af et saa umaadeligt Onl-
lang, at kun Kendere af Stor-Reklame kan måde dens

::l: :;æillJålhx=;;' :l

Krigen har foraarsaget en Forsilnpling og Forgrov
Dina af Konserves,' og det er en af Grundene til. at
en Artikel som Fiskeboller næsten er usælgelig i Tysk-
land. Folk ved heller ikke, hvordan Fiskeboller skal
laves til. Kan vi forædle Varen oha tilsætte den Ka
pers eller lignende, saa den bliver velsmagende, kan
ier gøres Forretning. Lad os lære af Frøknerne
Nimb. En Vare som Sardiner er meget forgrovet,. idet
Fabrikerne han vænnet sig til dels at bruge store
Fisk og de]s for lidt eller for slet Olie. Ofte har heller
illke Lagringstiden været lang nok. pligt skål vi ikke
efterligne. Vi skal ikke llonkurrere med Billighed,
len med Kvalitet. Vi skal lægge an paa at fremstille
ifl'inerede,"kulinariske Produkter, saaledes som det

ogsaa gøres af enkelte i Danmarli. Endvidere bør der
arbejdes paa en systematisk Forfinelse af vor Fiske-
konserves og for den Sags Skyld ogsaa af al dansk
Konserves. Nye Forsøg bør anstilles til Stadighed, og
derfor anbefaler jeg Ofre/lelsen a/ et .øskerffndusrf-
elf Forsknlngsfns/f/tzf. Et saadant Institut er i Fjor
blevet oprettet i Hamborg, .og dets Opgave er at staa
Fiskeri-Industrien bi med Raad og Daad, prøve Ny-
heder', anstille Forsøg med Holdbarhed o. s. v. Insti-
tuttet skal 69saa beskæftige sig med Spørgsmaal om
Udvidelse og Forbedring af Teknik og Driftsorgani-
sation og anstille Forsøg tilsigtende Driftsbesparel
ser, for derigennem at fremskaffe Prisreduktioner,

En gan)mel llvaltadger

F(irskellige af de Optrædende i forskellige. Situationer.

VIKINGEN 
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Forskellige af de Optrædende i forskellige Situationer. 

ombord og Gud Naade ham, som prøver paa at 

1 be si~ Vej. Saa kommer sidste Akt. Naar nu 

dØe er smurt godt ind, bliver de raget I?ed fen tTræ-

t ·g en Splmt as paa 
barberkniv; at der sæt er s1 . del-

Kinden betyder ikke noget, det forhØJer NJ. 

h ; Ofret Naar saa de er blevet nget, _iver 

sdeen m~d et r~sk Puf skubbet bagover nedf1 ·be~ 

V d g Daaben er 01 1. 
lille Pram fyldt med an • 0 . h d 

N gælder det om at faa vadsket sig ren, va 

u S g som Regel gaar 
der ingenlunde er en let ag, 0 

Nu har 
der ogsaa et Par Dage, rør de er rene. der 

de kun tilbage, at faa deres Daabsattesl, somkre

meget hØjtideligt bliver dem overrakt af Se 

læren. . ikl • ogen dyg-

J a saa er jeg færdig - Je~ er rnd°: kunde 

' • • har gJort hva Jeg 
tig Skribent, men Jeg r t· det er 

for at fortælle det saa klart som mu.l1g 't·1 søs 
• F lk ikke seJ er 1 ' 

mest fortalt ltl de o ' som f søen. 

men som læser > Vikingen« af Interesse oAr E 
Matros • • 
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8t stort 

[Havfiskeri 

et større 

'l)anmark! 

fJY 

/jeneralkonsul cg de 

:J-lamborg. 

(Fortsat.) 

Fiskeri-Industriens Markedschancer. 

Mledens jeg er ved Fiskeri-Industrien, er det natur

ligt at se paa Markedschancerne for dansk Fi

skekonserves, og jeg vil da gerne allerførst pege paa, 

at konserverede Madvarer mere og mere bliver Nød

vendigbedsartikler, fordi flere og flere Husholdnin

ger indretter sig paa hyppigt at kunne tilberede Maal

tider uden stor Ulejlighed. Vi har el Marked at erobre 

baade hos os selv og i Udlandet. Blot man ser paa 

Butiksvinduerne i et stærkt toldbeskyttet Land som 

Tyskland, faar man et Begreb om, hvad der bruges 

af Konserves, og i hvor ringe Grad Tolden er i Stand 

til al standse den fremmede Indførsel. Imidlertid gi

ver jeg det Raad, at vi indretter os paa at gøre vor 

Konserves saa god som mulig, saaledes at den pas

ser de allerkræsnesle Ganer, thi ellers vil den ikke 

kunne naa den højeste Pris. Naa1· vi er naaet saa 

vidt, kan der blive Tale om en Standard-Mærkning af 

<lansk Konserves, saaledes som vi har i Standard

Mærkning af vort Smør og bør Wstræbe Standard

Mærkning af Fisk. Man ved overalt i Verden, at Dan

skerne frem for alt har Forstand paa Mad, og Lur

mærket er for dansk Fødeproduktion gaaet foran 

Ined en Verdensreklame af et saa umaadeligt Om

fang, at kun Kendere af Stor-Reklame kan maale dens 

'købmandsmæssige Værdi for Salget fa danske Føde

:\rlikler i bred Almindelighed. 

En gammel lh·nltnnger. 

Krigen har foraarsaget en Forsimpling og Forgrov

ning af Konserves, og det er en af Grundene til, at 

en Artikel som Fiskeboller næsten er usælgelig i Tysk

land. Folk ved heller ikke, hvordan Fiskeboller skal 

laves til. Kan vi forædle Varen og tilsætte den Ka

pers eller lignende, saa den bliver velsmagende, kan 

der gøres Forretning. Lad os lære af Frøknerne 

Nimb. En Vare som Sardiner er meget forgrovet, idet 

Fabrikerne han vænnet sig til dels at bruge store 

Fisk og dels for lidt eller for slet Olie. Ofte har heller 

ikke Lagringstiden været lang nok. Sligt sk~l vi ikke 

efterligne. Vi skal ikke konkurrere med Billighed, 

men med Kvalitet. Vi skal lægge· an paa at fremstille 

raffinerede, kulinariske Produkter, saaledes som det 

ogsaa gø1·es af enkelle i Danmark. Endvidere bør der 

arbejdes paa en systematisk Forfinelse af vor Fiske

konserves og for den Sags Skyld ogsaa af al dansk 

Konserves. Nye Forsøg bør anstilles W Stadighed, og 

derfor an befaler jeg O prellelsen af el fi.skeriindusri

elt Forskningsinstitut. Et saadant Institut er i Fjor 

blevet oprettet i Hamborg, og dets Opgave er at staa 

Fiskeri-Industrien bi med Raad og Daad, prøve Ny

heder, anstille Forsøg med Holdbarhed o. s. v. Insti

tuttet skal ogsaa beskæflige sig med Spørgsmaal om 

Udvidelse og Forbedring af Teknik og Driftsorgani

sation og anstille Forsøg tilsigtende Driftsbesparel

ser, for derigennem at fremskaffe Prisreduktioner, 
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har i'det Tilskud!
Dansk Konsenesindustri bØr iøvrigt lægge Vægt

paa, at Daase og Ekettering bliver saa smagfuld som

Samlande Konkurrence, ikke blot ude paa Verdens-
markederne, men en skønne. Dag ogsaa hæmme hos
os selv

Jeg har valgt at citere FiskeridirektØr Låbbert, og-
saa fordi jeg gerne nu med denne Sagkyndigeg Ord
vil polemisere imod de Betænkeligheder,: der saa
ofte har mødt mig, naar jeg siger, at selufØZgeZfg kan
ui Zaoe god, billig X.Ifp/isk f Z)anmark. »Nu vil man
indvende,« skriver Hr. Låbbert, »at vi ikke kan .skare
Klipfislieanlæg, fordi vort. Klima ikke egner sig ti]
Tørring .af Klipfisk. Z)ef er absolut urigtigt.. l Aber-
deen. hvor der hersker et lignende Klima som i Tysk-

vi. Der er slet ingen Tvivl om, at vi ved vore Kyster

$
Fiskeridirektør Zåbberfs Ord til mine og tillader mig

Henseende, som ikke her kræver nogen nærmere Om

#'
købmænd paa det heromhandlede Omraade.

Hr. Z,åbberf kommer ogsaa ind paa det finansielle

uor Eacports Interesse.«

in(IDeta11

res Fangst og paa denne Basis paafører os og vore

W
@

#

Ktip$.ske-Industri.

H' Ifangst i gamle Dage gummi
ne x'ar farefuld, fordi d 'f.

ige Farer. Ikke alene ha\-de n-
}gik fra aaben Band. Billedet

]iraftige Hale slynger Baadi

Uvejret og l
ser en saadi
i Vejret

at ]la
Situati l

selve Jagten pa
Hvalen med si

Selskab er stiftet af Cuxhavener Hochseefischerei
Aktiengesellschaft,. af Fischmarkt Cuxhaven G. m. b.
H., der ejes af den hamborgske Stat, af Cuxhaven
Kommune, lokale Banker samt »Kieler Herings- und
Hochseefischerei Aktiengesellschaft&. .Denne Selskabs.

dannelse finder jeg. meget interessant, ikke blot fordi
den er et nyt Bevis paa den kommercielle Optimis-
me, hvormed man i Tyskland bedømmer Havfiske-
riets Chancer, men ogsaa fordi den er et praktisk Be-
vis for Muligheden af den af mig propaganderede
Plan, nemlig a/ der skal Zø/les f F'Zo.k, saaZedes af
Stat, Kommune, store Aktieselskaber og Priuatjcaøital
entrdrer i Fællesskab.

flere Havfiskere selv ejede deres Trawler. Men saa-
danne selvejede Trawlere maatte ind under en Fæl-
lesplan og Fællesledelse, hvilket i Virkeligheden jo
blot vilde sige, at der dannedes et Andelsselskob pa
Søen efter de samme Principper, som vi kender og
længst har gennemprøvet i Land. Jeg tror imidlertid,
at man i. første Omgang kom lettest i Gang, hvis man
dannede et »Danmarks Havfiskeri Aktieselskab&. i
hvilket jeg synes, Stat, Kommune, Storkapital og
Smaa-Aktionærer maatte paf'ticipere, saaledes at Risi-
koen fordeler sig først paa Stat og Kommune, siden
paa Storkapitalen . og sidst paa Smag-Aktionærerne.
thi. jeg tænker mig ingenlunde, at et Havfiskerisel-
skab straks vil blive en Sukces. Der maa regnes med
vanskelige Overgangsaar, indtil der er vundet Erfa
ringer. Men kan nogen pege paa en ny Ting, der er
startet, og hvor man ikke klar maattet betale for Erfa-
ringen? Jeg kan pege paa Hundreder af Foretagen-
der, der har betalt Erfaringen dyrt, men ikke for
dyrt, forsaavidt som Successen er vundet. Near det
første danske Havfiskeriselskab er dannet paa Basis.
af en halv Snes store og ordentlige Bande, vil der .ef-
ter min Mening være paabegyndt noget, af hvilket en
rig og frodig Udvik]ing hurtigt vi] gro.

Nærværende lille Bogs første Udgave er overalt i
Danmark blevet modtaget med saa voldsomme Ud-.
slag af Sympati, at det er klart nok, at denne gode
Stemning ikke gælder Forfatteren, men er et Bevis
paa, at Sagen har Rod i Folkets Hjerte. Hist og her
har man dog rejst et bekymret Spørgsmaal om, hvor:
dan i Alverden Pengene skal kunne skab'es, 6g en
driftig Købmand har ligefrem korset sig ved Tanken
om, at 6 Millioner kunde blive nødvendig. Saa under-

Dan,marks Haufiskeri A}(diesel.skab«.
Ti] Slutning skal jeg i grove Træk beskæftige mig

med Spørgsmaalet om, hvorledes man burde gribe
Sagen praktisk an, hvis man tænkte sig et Havfiskeri
Initiativ taget og udviklet efter de Linier, jeg foran
har sliitseret. Fol' at komme i Gang er det naturligvis
nødvendigt, at der dannes et Selskab, og de Undersø-
gelser og Detailberegninger, som alle er nødvendige,
kan tilendebringes forholdsvis hurtigt.

.Den første Betingelse for, at et dansk Havliskeri-
selskab kan virke, som det skal, er .Koncentration og
Samvirken baade paa SØ og i Land. Der maa i høj
Grad samarbejdes med Hermetikfabriller. Salterier.
Røverier og drf/lige .Eksporlkøbmænd, samledes at

Fisken kan faa Afsætning, ogsaa naar Markedsprisen
kommer ned paa et Minimum, hvilket jo ofte vil ske
paa store Fangstdage. Med Hensyn til Starten ser jeg
ingen Hindring for, at man by.Øgede videre paa Basis
af den gamle danske Driftsform, saaledes at en eller
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som kan gøre den tyske Konservesindustri mer kon

kurrencedygtig. For Fuldstændighedens Skyld skal 

tilføjes, at man i Tyskland har tilsvarende Institutter 

paa andre Omraader, r. Eks. er der i Brunsvig opret

tet et Forskningsinstitut, der specialiserer i Gemyse

Konserves. Et fiskeriindustrielt Forskningsinstitut 

bør oprettes i Danmark. Fra visse Sider i Danmark 

har man svaret mig et afvisende Nej! Men inden 

Nej'ets Ekko er døet hen, har de norske Hermetik

fabrikker besluttet at oprette deres eget videnskabe

lige Forskningsinstitut, hvortil ogsaa den norske Stat 

Samlande Konkurrence, ikke blot ude paa Verdens

markederne, men en skønne. Dag ogsaa hjmme bos 

os selv. 

har ydet Tilskud! 
Dansk Konservesindustri bør iøvrigt lægge Vægt 

paa, at Daase og Ekettering bliver saa smagfuld som 

mulig, thi smagløs Pakning og Ekettering virker ofte 

ligefrem afskrækkende paa Købene. De Danske Vin

og Konservesfabriker fortjener en Kompliment for 

god Ekettering. Fabrikanten undervurderer ofte den 

Rolle, det spiller for Varens Salg i Udlandet - hvor 

Fabrikanten er ukendt - at Farverne paa en Etiket 

er smagfulde og indtil det diskrete forfinede, at Ty

per og Sprog er rent, og at Daaserne er lette at aabne. 

Klipfiske-Industri. 

Paa delte Omraade vil man møde mig med mange 

Indvendinger, og da jeg ikke er Sagkyndig, vil jeg 

derfor i det følgende støtte mig til en Artikel, som 

er skrevet af en af Europas fiskerikyndigsle Person

ligbeder, den hamborgske Stats Fiskeridirektør, Hr. 

Liibbert, og som fremkommer i Foraarel. Hr. Liib

berts Indlæg er trykt i et officielt tysk nationaløko

nomisk Tidsskrift, og hans Hensigt er at propagan

dere for Anlæg af flere Klipfiskeværker i Tyskland, 

hvoraf Landet i Øjeblikket kun har 2. Fiskeridirek

tøren peger paa det Faktum, at i 1924 landede tyske 

Dampere 57 Millioner kg Fisk i den skotske Havn 

Aberdeen. Denne Fisk blev i Aberdeen forarbejdet 

til Klipfisk. 
Som bekendt fremstilles Klipfisk paa den Maade, 

Jeg har valgt at citere Fiskeridirektør Liibbert, og

saa fordi jeg gerne nu med denne Sagkyndiges Ord 

vil polemisere imod de Betænkeligheder, der saa 

ofte har mødt mig, naar jeg siger, at selvfølgelig kan 

vi lave god, billig Klipfisk i Danmark. >Nu vil man 

indvende,« skriver Hr. Liibbert, >at vi ikke kan skaffe 

Klipfiskeanlæg, fordi vort Klima ikke egner sig til 

Tørring af Klipjlsk. Det er absolut urigtigt. I Aber

deen, hvor der hersker et lignende Klima som i Tysk

land, tørrer man Klipfisken i det Fri. Naar man sej

ler ind i Aberdeens Havn. ser man paa Sybredden, 

umiddelbart ved Vandet, de udstrakte Tørrepladser, 

hvor Fisken foreløbig tørres i det Fri. Kun den sidste 

Tørring sker ved kunstig Varme. Island og særlig 

Færøerne, hvor der ligeledes tørres store Mængder af 

Klipfisk i det Fri, har et meget fugtigere Klima end 

vi. Der er slet ingen Tvivl om, al vi ved vore Kyster 

har mange passende Pladser, hvor man kunde tørre 

Fisk i det Fri. Der er altsaa i teknisk Henseende in

tet i Vejen for, at Tyskland skrider til O prelleisen af 

flere Klipfiskeværker.« Jeg gør i enhver Henseende 

Fiskeridirektør Liibberts Ord til mine og tillader mig 

at hævde, at en J(lipfiske-Industri kan skabes i Dan

mark, og at et Marked kan skaffes for vor Produktion. 

Vi har naturligvis visse Vanskeligheder i toldpolitisk 

Henseende, som ikke her kræver nogen nærmere Om

tale, men samtidig har vi udmærkede Betingelser for 

at vinde nye Markeder og maatte naturligvis fra før

ste Færd gøre dette Forhold til Genstand for Paa

agtning. Del hele er langt mere ligetil, end Folk tror, 

bl. a. fordi vi har meget dygtige og ansete Eksport

købmænd paa det heromhandlede Omraade. 

Hr. Liibbert kommer ogsaa ind paa del finansielle 

Spørgsmaal, idel han ikke overser, at den almindelige 

Mangel i Tyskland paa likvide Midler kan være en 

Hindring for Oprettelsen af flere Klipfiskeværker. 

Men han skyder ogsaa denne Indvending tilside, og 

hans Begrundelse er følgende: > Ved Oprettelse af cl 

Klipfiskeværk drejer det sig om ganske simple Værk

bygninger: lette Skure uden dyre Maskiner, altsaa 

Anlæg, der ikke koster mange Penge.< Det er en 

at de store Fisk sprættes op paa langs, hvorefter Ryg

raden tages ud, og Fisken derpaa omhyggeligt afva

skes og nedlægges i Salt. De i Salt opstablede Fisk 

lader man ligge nogle Uger. Saa bliver de tørret. I 

Klipfiskens Hjemlande tørrer man Fisken paa Klip

perne, og derfra bar den faaet sit Navn. En Efter

behandling med Tørring i et Klipfiskeværk er nød

vendig, og for Markedet i visse varme Lande, der af 

Hensyn til Klimaet ønsker Fisken haard som et Brædt, 

er intensiv Tørring nødvendig. 
Fiskeridirektør Liibbert propaganderer for, >at der 

ved enhver tysk Fiskerihavn, hvorfra der udsendes 

Dampere til de islandske Farvande og til Murman

kysten, skal oprettes flere teknisk og finansielt solide 

Klipfiskeværker, som Fiskedamper-Rederierene kan 

være interesseret i, for at de kan faa deres Andel i 

den ret betydelige Fortjeneste, som et godt Klipfiske

værk giver.< Hr. Liibbert understreger særligt, at 

Klipfiske-Industriens glimrende Udvikling i Aberdeen 

viser den Vej, som ogsaa Tyskland roaa slaa ind paa. 

Jeg siger, at all viser Danmark den samme Ve j. I 

modsat Fald vil vi opleve, at udenlandske Selskaber 

med omfattende Initiativ, ikke blot fisker i Farvande, 

vi plejer at kalde hjemlige, roen industrialiserer de

res Fangst og paa denne Basis paafører os og vore 

kendt Sag, at det tyske Havfiskeri i de senere Aar har 

kæmpet med store økonomiske Vanskeligheder, grun

det paa Krig, Inflation og besværlige Afsætningsfor

hold i Landet etc. >Denne vigtige Industri, «skriver 

Hr. Liibbert, >kwi gaa en ny Blomstringstid i Møde, 

naar vi faar de Klipfiskeværker, hvis Oprettelse er 

stærkt paakrævet, baade i vor Nationaløkonomis og i 

vor Ex ports I nieresse.« 

>Det er ligesaa hos os !c for at citere Holberg. Men 

det er alligevel ikke ligesaa hos os! Det gaar nemlig 

langsommere. Hjemme hos os er der ganske vist i 

Befolkningen skabt en svulmende god Stemning for, 

at vi nu faar taget fat paa det store Fiskeri, roen der 

er stadig Tøven og Skepsis iblandt os. Anderledes i 

Tyskland. Hr. Liibbert har næppe fremsat sit Forslag 

om Opførelse af nye Klipfiskeværker, før det tredie 

i Rækken saa at sige staar der. Der er i Sommer i 

Cuxbaven dannet et nyt Selskab under Navn >Cuxhn

vener Klippfiscbwerche Aktiengesellschaft< med en 

fuldt indbetalt Kapital paa 210.000 Guldmark. Dette 
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Hvnlfangsl i gamle Doge rummede mange Farer Ikk 

Hvalerne var farefuld, fordi den fore ik fr • e alene havde man Uvejret og Isen I k 
g a . aa.ben Baa<l. Billedet ,dser en saadon a_ °:mpe Imod, selve Jagten poa 

lcroftige Hale slynger Banden i Vejret. S1luallon, hvor Hvalen med sin . 

Sel~kab er stiftet af Cuxhavener Hochseefischerei 

~klien~es?llschaft, af Fischmarkt Cuxhaven G. m. b. 

., de1 eJes af den hamborgske Stat, af Cuxhaven 

Kommune, lokale Banker samt >Kieler Herings- und 

:ochseefiscberei_ Aktiengesellschaftc. Denne Selskabs

dannelse finder Je~ meget interessant, ikke blot fordi 

en er et nyt Bevis paa den kommercielle Optimis

~e, hvormed man i Tyskland bedømmer Havfiske-

_cts Chancer, men ogsaa fordi den er et praktisk Be

vis for Mu~igheden af den af mig propaganderede 

P:an, nemlig at der skal løftes i Flok, saaledes at 

S at, _Kom_mune, store Aktieselskaber og Privatkapital 

entrerer I Fællesskab. 

>Danmarks Havfiskeri Aktieselskab«. 

Til Slutning skal jeg i grove Træk beskæftige mig 

med Spørgs_maalel om, hvorledes man burde gribe 

~a~?n _praktisk an, hvis man tænkte sig et Havfiskeri

hnitia~v taget og udviklet efter de Linier, jeg foran 

nar skits~ret. For at komme i Gang er det naturligvis 

Ødvendigt, at der dannes el Selskab O" de Under Ø-

gelser og D t "lb • ' 
0 

s 
k . e ~ eregnmger, som alle er nødvendige 

a~ tilendebrmges forholdsvis hurtigt. • ' 

I k
en første Betingelse for, at et dansk Hav.fiskeri· 

ses ab ka • k -
S . n vir e, som det skal, er Koncentration og 

G~:virken ba~de paa Sø og i Land. Der maa i høj 

R d _samarbeJdes med Hermetikfabriker Salterier 

F~rrier og driftige Eksportkøbmænd, s~aledes a~ 

k:~ en kan faa Afsætning, ogsaa naar Markedsprisen 

paa mer ned paa et Minimum, hvilket jo ofte vil ske 

inge~t;.e Fa_ngstdage. Med Hensyn til Starten ser jeg 

af d rndrmg for, at man byggede videre paa Basis 

en gamle danske Driftsform, saaledes at en eller 

flere Havfls~ere selv ejede deres Trawler. Men saa-

danne selveJede Trawlere maatte • d d 
1 1 m un er en Fæl-

esp ar_i og !ællesledelse, hvilket i Virkeligheden jo 

:lot vilde sige, at der dannedes et Andelsselskab pa 

øen efter de samme Principper, som vi kender o 

længst l~ar gennemprøvet i Land. Jeg tror imidlertil 

at man 1 første Omgang kom lettest i Gang h • ' 
~ d , Tismm 

h ~~e e_ et >Danmarks Hav.fiskeri Aktieselskab( i 

v et J~g synes, Stat, Kommune, Storkapital 'og 

Smaa-Aktionærer maalle participere, saaledes at Risi

koen fordele_r sig først paa Stat og Kommune sid 

paa Storkapitalen og sidst paa Smaa-Akf ' en 

thi jeg tænker . . ionærerne, 
k b . mig 1.Jlgenlunde, at et Havfiskerisel-

s a st~aks vll blive en Sukces. Der maa regnes med 

v~nskebge Overgangsaar, indtil der er vundet Erfa

ringer. Men kan nogen pege paa en ny Ting der er 

s~artet, og hvor man ikke har maattet betale f~r Erfa

ringen? Jeg kan pege paa Hundreder af Foretagen

der, der har betalt Erfaringen dyrt men i"kk f 

dyrt f 'd . • e or 
. ' orsaav1 l som Successen er vundet. Naar det 

fø1 ste danske Hav.fiskeriselskab er dannet paa Basis 

af en halv Snes store og ordentlige Baade vil d r 
ter m · M · , er e -

. rn e~mg være paabegyndt noget af hvilket en 

ng og frodig Udvikling hurtigt vil gr~. 

D Nærværende lille Bogs første Udgave er overalt i 

sl:nmark bleve_t modtaget med saa voldsomme Ud

S g a~ Sy~pati, at det er klart nok, at denne gode 

temmng ikke gælder Forfatteren, men er et Bevis 

paa, at Sagen bar Rod i Folkets Hjerte. Hist og her 

har ~an dog rejst et bekymret Spørgsmaal om bvor

~a~tii Alverden Pengene skal kunne skaffes 'og e~ 

ri g Kø~~and har ligefrem korset sig ved 'Tanken 

om, at 6 Milhoner kunde bJive nødvendig. Saa under-



V l K l N G E N Ni'. 7 Nr. V l K l N G E N 13
12

en saadan Drift vilde betale.,sig og være et godt selv-
bærende producerende Aktiv«. Hr. .l/arZlå A. Olesen
i Nova Scotia er jo selv .et fremragende Bevis paa,
hvad en dygtig danse( $1and kan udrette i det Frem

Jeg haaber, de fleste vil dele Alening'med mig om,
at elvis .vi ikke hernede sku]de ](unne finde alt det
øvede Alandskab, vi har Brug for, da er det bande
naturligt og ligetil, at vi søger Mændene paa Fær-
øerne, hvor uf /iQF dem. Det er i det hele snare lige-
til, at vi, der kan skaffe Kapitalen og har det kom
mercielle IJdsyn, gaar i Kompagni med vore Lands
mænd, Færingerne, der har store Evner. Kræfter.
Kundskaber og Erfaring. og som trænger ffl en
Haa/zdsræknfizg. Aldrig kunde jeg tænke mig nogen
bedre Basis for Samvirken mellem Danmark hernede
og Danmark derop])e. Nej, det Menneskemateriale. vi
skal bruge, det. kan vi skare.

Men, kommer .saa de Be.kymrede og siger til mig:
Hvad +il Færingerne sige til et saadant Makkerskab?
De vil sige: Ja! i »Foroya Tidende« for 24. Juli d.' A
ses mine Forslag at have været gjort til Genstand for
Drøftelse, og Bladet konkluderer

»Hvorledes bør vi her paa Færøerne se paa de
danske Storfiskeriplaner?.Utvivlsomt /ned den slØr-
sle Sgmpafi/'.) At danske og færøiske Fiskere i
nævneværdig Grad skulde komme' til at /{olzkzzrre.
re med hinanden, kigger saa at sige ganslle udenfor
alle Muligheders Grænse, og kan Planerne om et
dansk Storfiskeri realiseres paa en god og suitd
Maade, vil færøisk Fiskeridrift sikkert paa mange
Omraadei' komme til at nyde godt af en saadan IJd-
vikling indenfor det Erhverv, elvis Betydning for
hele Rigets økonomiske Velfærd jo ikke hidtil har
kunnet sammenlignes med andre Erhversgrenes
Betydning. Spørgsmaalet om Fiskeridriften vil bli
vc omgivet af en heat ny Atmosfære, og det vi] sik-
kert komme til at vise sig, at danske og færØiske
Fiskere paa mange rigtige Omraader vil have et

tænkt /nleresse/æl/essÆab. Ikke mindst vil dette

kunne blive Tilfældet i Spørgsmaalet om Grøn-
land. Kræver økonomiske Interesser af Betydning
for hele Landets Velfærd, at der gives al Fiskeri-
drift under dansk Flag friest mulig Bane oppe ved
Grønlands Kyster, vil .Udsigterne .for. en radikal
.ændring i Statsmagtens IHoldning til dette Spørgs-
maal selvfølgelig i høj Grad være forbedrede.«

ede

E! Skib .:. der sluael' lilla!

En moderne Hvalfallger er i Reglen en Dæmper, der optræ-
h[odei's](ib for ]]ere l)lindre Fangstskibe. Ombord

Atoderskibet slæbes Hvalen'lle op paa Dækket og parteres
Ombord ondes . ]logerier og Knuserier, saa intet gaar til
Spilde. Paa dette Sjiib halen llvalerne op gennem et Hul i

Brugen.

Jeg deler Alening med Direktør TtzZf,rzfui. near han
den 15. April 1918 i lpDansk-Islandsk Samfund» i et
udmærket Foredrag har lpaapeget, at »de dygtigste
islandske Trawlerkaptajner hat' faaet Uddannelse paa
engelske Damptrawlere, hood ogsaa inalzge danske
Mænd har oparbejdet sig en smuk Stettin-g, og ntange
el\getske Trawtere føres at d(raske Kaptajnen, et godt
Bevis paa, h or udmærket Stof der er i Dan.skern.e tit
denne Bedrift.«

Jeg deler eAlning med Hr. Tulinius, naar han ved
samme Lejlighed har udtalt sin Beklagelse over, at
Danmarks Deltagelse i H4vfiskeriet er saa ringe, og
jeg deler fremdeles. Mening med ham, naår han siger,
at s$Danskernes Deltagelse i lslandsfislceriet er mini.
mal, hvorimod .Færingerne Aar efter. Aar drager ti]

Island med deres Kuttere og hjemfører rige Fang-
ster. Z)elle sfdsle er eZ Z?eufs paa ,af alan' ogsaa her-.
fra Laltdet kunde gøre det samme med Held.«

Jeg deler bllening med Forfatteren ,17arrg SØfborg,
naar ahn udtaler sig til Gunst.for nye danske Initia-
tiver paa Grønland, hvor »kommende Slægt vil sætte
Kræfter ind, ikke alene. drevet dertil af uafværgelige
Forhold, men i.]igesaa hØj Grad ansporet af eget
Initiativ, udfoldende opsparet Overskudsliraft og paa
tabende sig en Opgave, som i Aarhundreder har lig-
get slumrende ilde i de sydgrønlandske Fjorde ven:
tende paa det Slægtleds Mænd, som atter vilde be-
bygge Grønland med Frænder af de gamle Nord-
boere og derved for evig Tid sikre Grønlands vældige
Domæne for det nordiske Folk.«

Jeg deler A[[ening med Fisker F. ]7ansen i Esbjerg,
der minder om, åt .mange af de ment berømte Hav.

fiskere i England og Kanada er Danske, 6g de, der
har sat. sig ind i disse Spørgsm€ta],:ved jo ogsaa godt,
at ude paa store udenlandske Fiskepladser er dor
mange dygtige danske Fisliere, der har Verdensry
som sToP-FI.skele«, d. '+. s. Folk, der hjembtinger de

Lad os da til Slutning ridse Billedet op i skarpe og
klare Konturer

Fra Arilds Tid er vi vant til at betragte Vandene
imellem Danmark, Færøerne, Island .og Grønland
som hjemligt Farvand. Menneskealder efter Blenne-
skealder har disse hjemlige .Farvand ventet paa dansk
[nitiativ og Foretagsom])ed. Nti er Livet.paa Vandene
deroppe i rig og svulmende Udvikling.. Hundreder af
fremmede Trawlere ligger udenfor Vinduerne i vort
fjerneste Amt, Færøerne. De ligger der som en fly-
dende Fabriksby, virksomme,. flittige, modige, dra-

) . Fremhævelse skyldes BI.s Red. Forf. Anm.
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ligt kan Billedet veksle: For nogle faa Aar siden var 

6 Millioner blot som en Drikkeskilling til >Arrangø

rerne«, naar el gammelt Selskab skulde laves om, el

ler to slaas sammen. Fra mit Synspunkt hersker der 

ikke Tvivl om, at Pengene kan skaffes og skaffes lel. 

Det kommer ar, al jeg ser denne Sag udelukkende i el 

nationaløkonomisk Perspektiv. Hvis jeg har Ret i, al 

Havfiskeriet for os betyder ny Landvinding, ny Vej 

til Udvikling af nye økonomiske Initiativer, ny For

øgelse af Beskæftigelsesgraden, nye Chancer paa 

mangfoldige Omraader for vor Industri, ny Basis for 

friske Eksportkøbmænd, kort sagt, nye Indtægtskil

der for Folk og Virksomheder trindt om i Landet! -

vise sig, al Tusinder af Borgere har Lyst Lil at være 

med. Iøvrigt regner jeg med, at de særligt interesse

rede Industrier vil melde sig som Aktionærer, saale

des Skibsværfter, Maskinleverandører, Konservesfa

briker etc., desuden andre Virksomheder, der som 

Leverandører er interesseret i el Foretagende af den

ne Art, saasom Oliekompagnier etc. Der, hvor Ordrer 

placeres, er del dog kun rimeligt, at der vises Med

in teresserthed og ti lvejebringes Samvirken. Kapitalen 

kan nok skaffes, saa den Side af Sagen kan vi forelø

big lægge ad acta. 
Det er e t heil andel Spørgsmaal, om Menneskema

terialet er tilstede. Dette er jo vigtige1·e end Pengene, 

thi det er Fundamentet. Spørgsmaalet er delvis be

svaret foran - og besvaret med Ja - , men del bliver 

nødvendigt al Lage det op igen i Forbindelse med 

Spørgsmaalet om Selskabsdannelsen, for her sætter 

Tvivlerne ind: Man trækker Spørgsmaalet dybere 

op, idet man siger, det er godt. nok med alle disse i 

og for sig meget plausible Tanker om Fiskeriinitiali

ver, men vi kan dog ingen Vegne komme, >hvis Fi

skerne ikke selv vil«. Det er en Misforstaaelse. Da 

det er el nationaløkonomisk Spørgsmaal, vi, har for 

os, skal det aldeles ikke afgøres af en enkell Gruppe 

af Landets Borgere. Det skal afgøres der, hvor Over

blikket er tilstede, og hvor det kommercielle Per

spektiv er i Orden. Man kunde ligesaa godt sige, at 

Spørgsmaalet om den danske Smørproduktion er et 

Spørgsmaal om, hvorvidt Mejeristerne har Lyst til al 

være med eller ikke. 

ja, saa kan Pengene naturligvis skaffes -, for saa er 

Spørgsmaalel ikke det, man stiller mig, nemlig: >Har 

vi Raad til i Nedgangstider at tage en saadan Sag op?« 

Nej, Spørgsmaalet er det omvendte: >Har vi Raad til 

al lade Sagen ligge?« 
Hvis jeg har Ret i, at vi handler fornuftigt ved at 

se os om efter nye Strenge paa vor nationaløkonomi

ske Bue, ved al spejde efter >en ny Reserve i Ryggen 

paa vor Landbrugsindustri«, ved at betragte Havet 

som en naturlig Tumleplads for frodig~, nye Initia

tiver, - ja, saa kan Pengene naturligvis findes, naar 

vi løfter i Flok. I hvert Fald er der hverken Lykke 

eller Glæde ved al den bedrøvelige Jamren, vi hører 

alle Vegne, efter al vort Folks Nervesystem bar været 

gennemkildret, ført af de let tjen te Krigspengens søde 

Kløe og siden af de let tabte Penges sure Svie. Man 

fristes til at bruge en drastisk Vending hos Berhard 

Sbaw og sige, at længere er vi da heller ikke nede i 

Armod end at vi kan magte en nationaløkonomisk 

Sag. V;d at løfte i Flok bar vi dog fundet nogle Mil

lioner til et Nationalmuseumsfond. Diskussionen er 

aaben angaaende Oprettelsen af et nyt Statslotteri, for 

at vi kan bygge til vor kongelige Scene. Paa mang

foldige Omraader har vi Penge tilovers til Formaal, 

dC( er. smukke og gode, men i økonomiske Nedgangs

tider er intet saa smukl eller saa godl, som de Penge, 

der gives ud for al sælle ny Foretagsomhed i Gwig. 

De Penge, der her er Tale om, gives ud paa en for

træffelig Mande, sa sandt som hver Øre bliver i Lan

det, nemlig hos vore Skibsværfter, Maskinleverandø

rer, Netfabrikanter, Rebslagere, Provinatleverandø

rer, Assurandører etc. etc. 
Men i økonomiske Nedgangstider kræver det na

turligvis Arbejde at skaffe en relativ stor Kapital til 

el nyt Foretagende. Dog, Arbejdet er ikke større, end 

at del kan overkommes, og hvis det skulde komme 

an derpaa, er jeg rede til selv at forsøge. Jeg tænker 

mig et dansk Havfiskeriselskab dannet med en Ak

tieportefeuille, bestaaende af to Slags Aktier, een Del, 

som Storkapitalen tager, og hertij regner jeg Stat og 

Kommune, enten de nu gaar med direkte eller indi

rekte, samt en anden Kategori af Aktier, som jeg vilde 

foreslaa udbudt i offentlig Tegn ing efter engelsk 

Praksis, dog at man vel næppe vilde gaa saa langt 

ned med Aktiebeløbene, som man gør i England, hvor 

man tegner Aktier heil ned til 1 Shilling. Jeg kunde 

tænke mig, at man satte Aktierne til 25 Kr. pr. Slk., 

og al man satte et Agitationsarbejde i Gang hele Lan

det over for al faa Falk med. Jeg synes, a t enhver 

dansk Borger, der har Raad, maa føle sig national 

forpligtet til at tage en Aktie, og det skal ogsaa nok 

Men forøvrigt er Forholdet det, al vi baade har 

Menneskematerialet, og at Fiskerne selv har Lyst li/ 

al være med. Del træffer sig saa heldigt, at netop, som 

nærværende Bog gaar i Trykken, har Forfatteren 

modtaget en Resolution, der er vedtaget af 50 Fiskere 

i Esbjerg, og som har følgende Ordlyd: 

> Vi - undertegnede Fiskere - er af den Me

ning, al el slorl llav{tskeri - udført af danske Fi

skere i dcmske Skibe - vil kunne svare sig, og vi 

tror, del er den eneste Redning ud af den Misere, 

som Fiskeriet er ude i, thi som Fiskeriet er nu, og 

som det har været det sidste Par Aar, og som der 

er al Udsigt til, at det vil forme sig i Fremtiden, 

saa kan Kutter-Fiskeriet ikke svare sig. 
>Nordsøen er fo1· Rullernes Vedkommende nær

mest udflsket. Saisonerne f>liver kortere for hvert 

Aar, Bestanden bliver mindre og Kvaliteten daar

ligere, og udenfor Saisinerne er det næsten ikke til 

at opdrive Fisk, og Is-Fiskeriet vil derfor gaa istaa 

af sig selv. 
>En Del af Flaaden kan selvfølgelig gaa tilbage 

til Rødspætte Fiskeriet, men saa bliver den Gren 

af Erhvervet ogsaa overfyldt og vil lide samme 

Skæbne. 
>El slorl Havfiskeri vil gpre Gavn paa mwige 

Maader og er ·ønsket af mange Fiskere, og der vil 

allid være compelenle Folk i Esbjerg til al drive el 

saadw1l Fiskeri.« 

Iøvrigt foreligger der, som allerede paapeget, Vid

nesbyrd om, at der langs Jyllands Vestkyst er glim

rende Folk, som har Mod og Lyst til at gaa i Gang, 

og som blot venter paa In_citamentel for den hjæl-

pende Haand. 
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El Skib, cler .( l11ger llvat,rne. 

En moderne Hva1~·nnger er i Reglen en Dnmpcr, der optnc

'.lcr sorn :\!oderskab for liere mindre Fangstskibe. Ombord 

1 Modersltibet slæbes Hvalerne op paa Dæk.kel og parteres. 

Ombord findes l(ogerier og Knuserier, saa Jntet gaar til 

Spilde. Pnn delte Skib hales ll\'alerne op gennem et Hul i 

Bougen. 

Jeg deler Mening med Direktør 1'ulinius, naar han 

den 15. April 1918 i >Dansk-Islandsk Samfund> i et 

~dmærket Foredrag har paapeget, at »de dygtigste 

islandske Trawlerkaptajner har faaet Uddannelse paa 

engelske Damptrawlere, hvor ogsaa mange danske 

Mænd har oparbejdet sig en smuk Stilling, og mange 

eng~lske Trawlere føres af danske [(aplajner, el godt 

Bevis paa, hvor udmærket Slof der er i Danskerne til 

denne Bedrift.« 

Jeg deler eMning med Hr. Tulinius, naar han ved 

samme Lejlighed har udtalt sin Beklagelse over at 

~anmarks Deltagelse i Havfiskeriet er saa ringe,' og 

Jeg deler fremdeles Mening med ham, naar han siger, 

at >Danskernes Deltagelse i Islandsfiskeriet er mini

mal, hvorimod Færingerne Aar efter Aar drager til 

Island med _deres Kuttere og hjemfører rige Fang

ster. Delle sidste er el Bevis paa ,al man ogsaa her

fra Lw1det kunde gøre del samme med Held.« 

Jeg deler Mening med Forfatteren Harry Søiborg, 

~aar ahn udtaler sig til Gunst ror nye danske Initia

hver paa Grønland, hvor >kommende Slægt vil sætte 

Krærter ind, ikke alene drevet dertil af uafværgelige 

Forhold, men i ligesaa høj Grad ansporet af e"et 

Initiativ, ~dfoldende opsparet Overskudskraft og p:a

tagende sig en Opgave, som i Aarhundreder har lig

get slumrende inde i de sydgrønlandske Fjorde ven

tende paa del Slægtleds Mænd, som atter vilde be

bygge Grønland med Frænder af de gamle Nord

boere og derved for evig Tid sikre Grønlands vældige 

Domæne for det nordiske Folk.« 

Jeg deler Mening med Fisker F. Hansen i Esbi'erg 
der • d ' 
fl mm er om, at mange af de mest berømte Hav-

skere i England og Kanada er Danske• og de der 
har sat • • d • • ' ' 
at sig rn I disse Spørgsmaal, ved jo ogsaa godt, 

ude paa store udenlandske Fiskepladser er der 

mange dygtige danske Fiskere, der har Verdensry 

som >Top-Fiskere«, d. v. s. Folk, der hjembringer de 
stØrste Fangster. 
. Jeg deler Mening med Kaptajn Olesen i Nova Sco

ha, der selv driver el udstrakt Trawlfiskeri ved Ka
nactas Kyst 
11 1 

, naar ogsaa han propaganderer for Dan-

e sen af et dansk Havfiskeriselskab og hævd~r, at 

>en saadan Drift vilde betale sig og være et godt selv

?æ!·ende pr~ducer~nde Aktiv«. Hr. Martin A. Olesen 

i Nova ScoLia er Jo selv el fremragende Bevis paa 

hvad en dygtig dansk Mand kan udrette i det Frem~ 

mede. 
Jeg_ haa_b~r, de fleste vil dele Mening- med mig om, 

at hvis vi ikke hernede skulde kunne finde alt det 

øvede. Mandskab, vi har Brug for, da er det bande 

naturligt og ligetil, al vi søger Mændene paa Fær

ø_erne, ~vor vi lwr dem. Det er i det hele snare lige

W, a~ vi, der kan skaffe Kapitalen og har det kom

mercielle Udsyn, gaar i Kompagni med vore Lands

mænd, Færingerne, der har store Evner, Kræfter, 

Kundskaber og Erfaring. og som trænger til en 

Haw1dsrækni11g. Aldrig kunde jeg tænke mig nogen 

bedre Basis for Samvirken mellem Danmark hernede 

og Danmark deroppe. Nej, det Menneskemateriale vi 

skal bruge, det. kan vi skaffe. ' 

Men, _kom~er saa de Bekymrede og siger til mig: 

Hva~ v~ Færrngerne sige Lil et saadant Makkerskab? 

De vi~ sige: Ja! i >Foroya Tidende« for 24. Juli d . A. 

ses mme Forslag at have været gjort W Genstand for 

Drøftelse, og Bladet konkluderer: 

>Hvorledes bør vi her paa Færøerne se paa de 

danske Storfiskeriplaner? Utvivlsomt med den stør

ste Sympati!-) At danske og færøiske Fiskere i 

nævneværdig Grad skulde komme til at konkurre

re med hinanden, ligger saa al sige ganske udenfor 

alle Muligheders Grænse, og kan Planerne om et 

dansk St~rfiske~i realiseres paa en god og sund 

Maade, vil færø1sk Fiskeridrift sikkert paa mange 

O_m~aad~r komme til at nyde godt af en saadan Ud

v1klm~ rndenfor det Erhverv, hvis Betydning for 

hele Rigets økonomiske Velfærd jo ikke hidtil har 

kunnet_ sammenlignes med andre Erhversgrenes 

Betydnmg. Spørgsmaalet om Fiskeridriften vil bli

ve omgivet af en helt ny Atmosrære, og det vil sik

k~rt komme til at vise sig, at danske og færøiske 

Fiskere paa mange vigtige Omraader vil have et 

stærkt Interessefællesskab. Ikke mindst vil dette 

kunne blive Tilfældet i Spørgsmaalet om Grøn

land. Kræver økonomiske Interesser af Betydning 

fo~ hele Landets Velfærd, at der gives al Fiskeri

dnft under dansk Flag friest mulig Bane oppe ·ved 

Grønlands Kyster, vil Udsigterne for en radikal 

Ændring i Statsmagtens Holdning til dette Spørgs

maal selvfølgelig i høj Grad være forbedrede.« 

Lad os eta til Slutning ridse Billedet op i skarpe og 

klare Konturer: 
. Fra AI'ilds Tid er vi vant til at betragte Vandene 

imellem Danmark, Færøerne, Island og Grønland 

som hjemligt Farvand. Menneskealder efter Menne

sk~~d~r har disse hjemlige Farvand ventet paa dansk 

In1t1ahv og Foretagsomhed. Nu er Livet.J)aa Vandene 

deroppe i rig og svulmende Udvikling. Hundreder af 

fremmede Trawlere ligger udenfor Vinduerne i vort 

fjerneste Amt, Færøerne. De ligger der som en fly

dende ~ab'.·iksby, virksomme, flittige, modige, dra

gende til sig Bylle fra Havet til stor og sikker Ind

tægt for Mandskab og den hjemlige Nationaløkonomi. 

Islands, Norges, Englands, Tysklands, Frankrigs og 

·) Fremhævelse skyldes BI.s Red. Forf. Anm. 
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Italiens Flag smælder om Kap fra. Skibene, lden det

='': å n:i
vort eget gamle Flag og hjælper til

14 : =.. ..

vil vi kunne magte.

nedsfragt. aften var i i19251 ialt 484 Mill..Kr.) i 1924
ialt 542 Mill Kr. og i 1923 ialt 483 Mill. Kr.

S&aledi
Ricksh

r Droskehestene ud
]lan opnaa en fbno

Byerne paa Afrikas østkyst. Det er fantastisk udklædte Negre, de
nal Hurtighed. For en Sømand er den Gyngetur ikke saa behagelig

d farlig

}d deres lette Vog:
den paa Søen, m

ker Rav m. m.

ET. MINDE FRA VINDJAMMER-TIDEN
Skildring fra en 1l Mlaanedeæ Rejse med Glasgow Fuldriggeren
)»Clackmannanshire«. Rejsen foregaar fra Portland Oægon, fast

London via Rangun, derfra til Liverpool.

interen 1915 var. der en ganske fænomenal
Trafik med store Sejlskibe paa Portland

Oregon, hvor de kom for at laste Korn til det
krigshærgede Europa, og da Australien næsten
intet Korn udførte denne Vinter paa Grund af
en daarlig Høst, blev Amerika Hovedleverandø-
ren, og Følgen blev denne store Trafik paa Port-
land Oregon. Disse »Havets stolte Svaner« kom
herop i Ballast, bande fra Australien og Sydame-
rika, for at bringe de kostbare Kornlaster til Eu-
ropa. En slem Skavank førte denne Trafik dog
med sig; thi paa Grund af de mange Søfolk, der
kom til Byen, blev der en Masse Mennesker, der
udelukkende lagde an paa at snyde Søfolkene
paa alle Maader; ja, selv de, der ellers var be-
stemt til at skulle hjælpe dem, snød. Man skulde
være vaagen og passe paa. Man kunde ikke faa
en Hyre, uden at man skulde gennem Fingrene
paa de saakaldte Boardingsmastre, som havde
faaet Monopol, og de,snød os alle. Der var ingen
v ej , udenom.

Den 21. Januar blev jeg dg en Kammerat paa-
mønstret ombord i Fuldriggeren .»Clackmannan-

V shire« af Glasgow til 30 Dollars om Maaneden;
vi 6ik en Chek paa en halv Maåneds Forskud --
den'skulde vi nemlig tage, for at faa Hyren --, og
Boardingsmasteren skulde veksle den. Saa hed
det sig, vi 6ik Tøj og det skulde han sørge for.
Vi kom ombord med en Køjesæk, og Dagen efter
Tøjet fra Boardingsmasteren. Jeg fik et gammelt
Tæppe, en Shagpibe, en Pakke Tobak,. ialt for
ca. 3 Dollars; de andre 12 Dollars stak den Herre
i sin egen Lomme,. saa det var noget der gav
Penge. Ingen Steder kunde man faa Hjælp, der
var ikke andet at gøre, end at tage imod med
Humør.

»Clackmannanshire« var et smukt Skib paa
1482 Register Tons, bygget i $ot Clipperstil og
var en ret hurtig Sejler; den laa klar paa Reden
for at afgaa til East London i Syd Afrika med en
Ladning Korn, og 3 Dage efter at vi var kommen
ombord, k6m S]æbebaaden langs Siden, Lodsen
kom ombord, Ankerophivningen begyndte til en
rask Shanty; snart var Ankeret oppe, og den
lange Rejse var begyndt. En smuk Start var det
ned ad den ca. 100 .engelske Mil lange Flod. ned
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Italiens Flag smælder om Kap fra Skibene, men del 

danske Flag er der ikke! 
Ombord paa alle disse mange Trawlere har vi 

Landsmænd, mellem Lederne finder vi Danske. Om
bord paa engelske Trawlere har vi endog flere Hun
drede Landsmænd, ·nemlig Færinger, der med Stolt
hed tør nævne sig Verdens bedste i deres Fag. De 
drog ud, alle disse vore Landsmænd, fordi de ikke 
kunde komme i Vej hjemme, og mange ypperlige Folk 
hjemme gaar og knurrer, fordi Kutterfiskeriet ikke 
passer dem, og fordi Storfiskeriet ikke kan komme i 

Gang. . 
Lad os rundfunke til alle disse Landsmænd, at vi 

Eller lad os lade være! Men lad os saa endelig ikke 
bilde os ind, at naar vi ikke gaar ud paa Havtogt, saa 
er det, fordi vi har spillet vore Penge bor.t og er saa 
forarmede og evneløse, at vi ikke kan skaffe Kapital, 
eller fordi vi ikke h ar Menneskematerialet. Lad os. 
saa sige Sandheden, som den er, nemlig, at vi er for 
magelige og mangler Vovemodet, Energien og Lysten 
til Arbejdet, og ikke gider have Bryderierne og Be-
sværet, stivner i Bagateller og Kancellisteri. Og lad 
os saa, naar Vinteren kommer, lune os ind i de ma
gelige Lænestole og begynde Kævlet om, h vordan vi 
skal forsørge de 50,000 Mennesker, som vi har for 
meget i Danmark. Og det garanterer jeg for: Kævlet 

nu er rede til at sætte de Initiativer i Gang, som vi 
bedst kan frugtbargøre, naar de melder sig under 
vort eget gamle Flag og hjælper til. 

vil vi kunne magte. 

Borlrømle Sømænd i U. S. A . 
»Danish Bureau« i New York har modtaget følgen-

de Forespørgsel fra en bortrømt Sømand: 
:i,Jeg kom til U. S. A. i 1922 som Sømand paa »Hel

lig Olav«, men rømte fra Skibet og har været her 
siden uden at have betalt Headtax. J eg fik mine før
ste Papirer kort efter min Ankomst og ønsker nu at 
bl1ve amerikansk Borger. Jeg vilde ogsaa gerne be
søge Danmark i Aar, da min Moder er syg. Hvorle
des skal jeg faa disse Sager bragt i Orden?« 

Hertil svarer Bureauet: 
»Ingen kan blive amerikansk 'sorger, undtagen han 

er blevet lovligt indladt af Immigrationsvæsenet, De 
er aldrig blevet lovligt indladt, og Immigrationsvæse
net kan derfor ikke udstede det »Certificate of Arri
val«, uden hvilket ingen kan blive amerikansk Bor-
ger. Indtil Februar 1925 var det muligt a t betale 
Headtax og blive lovligt indskrevet, naar man indgav 
Ansøgning om fuld Borgerret. Dette kan ikke gøres 
længere, De er derfor udelukket fra at kunne blive 
amerikansk Borger. Men De kan blive her i Landet, 
saa længe De ønsker, da ingen Sømand, som kom 
til U. S. A. før 1924 paa ulovlig Maade, kan blive 
deporteret, efter at han h ar opholdt sig her i tre 

Aar. 
Der bar været fremlagt forskellige Lovforslag i 

Kongressen, som vilde tillade dem, der kom her ulov
ligt før 1. Juli 1924, at betale deres Headtax og der
ved faa Sagen bragt · i Orden. Men ingen af disse 
Lovforslag er blevet vedtaget, og det ser ud til, at 
Kongressen vil vedtage Lovforslaget saaledes, at det 
kun gælqer for dem, der kom hertil før Kvotaloven 

······•••••••••••••••••• 

No1·ges Brnllofragl i Fjor. 
De foreløbige Beregninger, som de norske stati-

stiske Centralbureau har udført, viser, at Brutto
fragten .i Udenrigsfart for 1927 vil ligge mellem 400 
og 410 Mil!. Kr. I 1926 indsejledes der med en Boom 
i Kulfarten 428 Mill. Kr., saa Nedgangen er ikke sæ~
lig stor, naar man tager Kronestigningen og Fragt• 
faldet i Betragtning, særlig i Aarets_ anden Halvdel. 

Æren for, at Fragterne er holdt saa godt oppe, 
som T ilfældet er, kan i første Række tilskrives alle de 
Nybygninger, som er sat i Fart i Aarets Løb, og af 
disse maaske særlig den nye Tanktonnage. Af Brutto
fragterne er antagelig ca. 25 pCt. indsejlet som Maa-

nedsfragt. 
Bruttofragten var i 1925 ialt 484 Mill. Kr., i 1924 

ialt 542 Mill. Kr. og i 1923 ialt 483 Mill. Kr. 

Fund af el Vikingeskib paa Sveriges Vestkyst. 
• I Galtabli.ck ved Varberg paa den svenske Vestkyst 
har man fornylig i 1 m Dybde tnHfet Resterne af 

traadte i Kraft i Juni 1921. 
De er ogsaa udelukket fra at kunne faa Reeniry 

Permil, som' kun gives til dem, der er blevet lovligt 
indladt. Hvis De rejser til Danmark, maa De være 
belavet paa ikke at Jnmne faa Tilladelse til at rejse 
tilbage til U. S. A. før efter to Aars Forløb. Men saa 
vil De ogsaa komme tilbage paa lovlig Maade og med 
Ret til at søge amerikans~ Borgerret fem Aar senere. 

et Skib fra Vikingetiden, antagelig fra del 9de Aar
hundrede, og en af Riksantikvaren udsendt viden
skabelig Ek_spedition har undersøgt samme. - Paa 
Sandmasserne, som det laa begravet i, og som man 
nu har · sigtet for at lægge det frit, kan man ved 
Sammenligning af Sandet paa Sø- og Læsiden se, at 
Skibet ved omtrent 2 m Vandhøjde paa Stedet er 
blevet opgivet og overladt til sin Skæbne (Aarer er 
ikke fundet), og Søerne er da brudt imod og hen over 
det og har slaaet det i Stykker. Vel bevaret er kun 
Bunden og den ene Side. Baade Planker og Spanter 
er, meddeler Statsgeologen, Dr. von Post, af Jerneg 
og i de to Spanter, der bar omgivet Masten, viser en 
Udskæring, at man ved at indføre en større Klods 
gennem denne og Masten har forstaaet a t holde den
ne godt fast. Af Interesse er, at der i Spanterne er 
fundet Trætappe og Huller til saadanne, saa at det 
kan konstateres, at Plankerne i Dækket er blevet fast
gjort med Trænagler. !øvrigt er der paa Pladsen fun
det en Stenøkse, flere Kvægha~s-Fletninger, som man 
sikkert har anvendt til Baadens Tætning, sroaa Styk-

Dansk Damper solgt. 
Damperen »Simone< af København (Rederiet 

>Heimdal<), der for nogen Tid siden blev solgt til 
et Rederi i Finland, er nu overtaget af dette og er af
gaaet fra Aalborg, hvor Besigtigelsen og Leveringen 
bar fundet Sted, under finsk Flag. Skibet hedder nu 
»Otava«, 5: »Karlsvognen«. 

ker Rav ro. ro. 

Hvalfangsten ved Færøerne. 
Det er Hensigten til Sommer at genoptage Driften 

af Hvalfangerstationen Lopra paa Suderø. Et dansk
·færøisk Selskab er startet med dette Formaal for Øje. 
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Saaledes ser Droskehestene ud • B Rick 1 yerne paa Afrikas Østkyst D t f • 
shaws, Jean opnaa en fænomenal Hurtighed. For en søma;d :r ::n ~tashsk ~dklædte Negre, der med deres lette Vogne, 

~ndre farlig. yngetur ikke saa behagelig som den paa Søen, men 

ET M_I~DE FRA VINDJAMMER-TIDEN 
Skildring fra en J 1 M d • ' Cl k aane ers Re1se med Glasgow Fuldriggeren 
>) ae mannanshire«. ~ejsen foregaar fra Portland Oregon, East 

London via Rangun, derfra til Liverpool. 

Vinteren 1915 var der en ganske fænomenal 
Trafik med store Sejlskibe paa Portland 

Or_egon, hvor de kom for at laste Korn til det 
~?ts~rrgede Europa, og da Australien næsten 
en e o~n udførte denne Vinter paa Grund af 
r daarhg Høst, blev Amerika HovedleverandØ
l en, og FØigen ~lev denne store Trafik. paa Port
hand ~regon. Disse »Havets stolte Svaner« kom 
r:~P 1 Ballas~, baade fra Australien og Sydame
ro ' for at brmge de kostbare Kornlaster til Eu
m~:· ~n sl~m Skavank førte denne Trafik dog 
k Sig: thi paa Grund af de mange SØ folk der 
u~:ut~ Byen, blev der en Masse Mennesker'. der 
paa al ende lagd~ an paa at snyde Søfolkene 
stemt t1 ~at:r J~, selv de, der ellers var be
vær 1 a s le hJælpe dem, snød. Man skulde 
en ~ vaagen og passe paa. Man kunde ikke faa 
pa re, uden at man skulde gennem Fingrene 
fa a t ~ saakaldte Boardingsmastre, som havde 
VeaJ_e d onopol, og d·e snød os alle. Der var ingen 

u enom. m!:~ 2;. Jabnuar ~lev jeg og en Kammerat paa
re om ord 1 Fuldriggeren »Clackmannan-

s?~~« af Glasgow til 30 Dollars om Maaneden. 
v1 . en Chek paa en halv Maaneds Forskud_:_ 
den s~ulde vi nemlig tage, for at faa Hyren - o 
Boar~mgs_masteren skulde veksle den. Saa he! 
t~tksig, vi fik Tøj og det skulde han sørge for 

1. om ombord med en Køjesæk, og Dagen efte; 
TØJet fra Boardingsmasteren. Jeg fik et.gammelt 
Tæppe, en Shagpibe, en Pakke Tobak ialt f 
~a. _3 Dollars; de andre 12 Dollars stak den Her~~ 
i sm egen Lomme,. saa det var noget der gav 
Pen~e. Ingen Steder kunde man faa Hiælp der 

H
var ikke andet at gøre, end at tage i~od 'med 

umør. 
>Clackmannanshire« var et smukt Skib 

1482 Register Tons, bygget i flot Clipperstilp~: 
var en ret hurtig Sej ler; den laa klar paa Reden 
for a~ afgaa til East London i Syd Afrika med en 
Lad.mng Korn, og 3 Dage ·efter at vi var kommen 
~:bord, kom Slæbebaaden langs Siden, Lodsen 

m ombord, Ankerophivningen begyndte til en 
rask Sha_nty; snart var Ankeret oppe, og den 
lange ReJse var begyndt. En smuk Start var det 
ned ad den ca. 100 engelske Mil lange Flod ned 
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Og de Apprentier,,der havde Frivagt, fik ogsaa en Naa, danne Dag fik Ende som alle andre; det
slem. Forskrækkelse i Livet, særlig .en af dem, var allerede bleven mørkt, inden vi skiltes. .fra
der havde sin Køje til Luvart og tilmed en Over . åiilse øboere Vi vilde have dem til at synge en

i Privatlivets Fred brutalt blev revet ud .af sin :ll;i:li.fskedssatut
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Søndag Eftermiddag med en Rejse paa 104 Dage
i Søen fra Portland d'Oregon

East London. er en. venlig og pæn By; pæne Byg-
ninger og en flot Strandpromenade med store
Lulcsushoteller; men det var ogsaa en udpræget
Klasseby, særlig overfor den sorte Mand.

Jeg kan skildre et Eksempel, som.jeg selv op-
levede den første Søndag,..Vi kom ind .og gik i
Land oln Aftenen. Vi var flere sammen og der:
imellem vor Kok, som jo val' sort som et Stykke
Kul; men han var ligesaa pænt klædt paa som
andre Mennesker, og Masser af Penge havde han
paa Lommen. Han var nemlig meget sparsom-.
melis. Naa, men da vi vilde tage os en. Sporvogiis-
tur, blev hån vist ned og fik at vide, at et saadant
Køretøj var kun for hvide A4.ænd, og bedre gik
det ham ikke, da han vilde i Biografen. Manden
var naturligvis grædefærdig. Hans eneste Skyld
var, at hap var kommen sort til Verden, og han
mente med Rette, at det kunde han i](ke gøre for.
Ingen sort Mand maatte vise sig i den hvide
Mands Bydel 'efter KI. 8 Aften.

Her i Afrika var paa dette Tidspunkt ogsaa. et
vildt Had til alt Tysk paa Grund af »Lusitania<KS
Undergang. l flere af Byerne: brændte de Tysker-
nes Ejendomme af. og pryglede Ejerne. Ogsaa
her i East London skulde der hax,e været »Buler«

den. En Aften, da vi kom i Land og kom op til
Byens Raadhus, var der flere Tusinde Mennesker
opstillet her med et stort Orkester i Spidsen. Vi
fik hurtigt at.vide, at Mængden skulde ud at ste-
ne et stol't tysk( Hotel, der laa ved Strandprome-
naden. Unge, som vi var, slog vi straks Følge. Vi
skulde da med og se, hvordan saadan en Histo-
rie spændte af, og ærlig talt saa den ikke gunstig
ud for Tyskerne til at begynde med. A41ængden
indtog en meget truende Stilling, og et Par store
Sten var allerede suset ind af de første Vinduer,
da Politiet pludselig . optraadte paa Arenaen, --
hvorfra det kom, vidste ingenj men de fik ved
fornuftig Optræden Alængden overtalt til at hol-
de op og gaa ind til Byen igen, hvilket skete i Ro
og Orden til Tonerne af Tipperary, og Tyskerne
var reddet. Vi var bleven en.lille Oplevelse rigere

Vi. laa i East London i 4 Uger. Da disse var
gaaet, havde vi indtaget Ballast og var klar til at
stikke i' Søen, hvilket skete en Søndg Morgen, og
Rejsens Mad var Rangun i Bagindieh. ' '

Rejsen til Rangun var paa. et hængende Haar
nær bleven »Clackm.annanshire«s sidste. Faa Da-
ge efter, at.vi val' gaaet fra East London. blæste
det op til en forrygende. Storm, som naaede.op
paa Orkans Styrke Natten mellem Lørdag og
Søndag. Efter at vi var åfgaaet fra Afrika, havde
vi gjort Undermærssejlene fast og lænsede saa
for den bare Regning. Ved Siden af Stormen var
der en forfærdelig Tanden. Lånene var meget ge-
nerende for at styre Skibet, da de var saa kraf-
tige, at de fuldstændig blændede os. Vi var kun
4 Mand,.der. fik Lov at tage Roret .den Nat.

alt Held havde vi Røjlræerne. nede. Hvis de, hav-
de været i Top, havde den kæntret med det sam-
me, men som det nu var, drev Faren over. men
det kostede.Arbejde, før man var sikker paa, at
det var muligt at ride Stormen af. Vi kom alle
i Gang med Triillming af Ballasten, hvilket var
et besværligt Arbejde. Ballasten bestod af. store
Sten blandet med Jord. Vi lyttede Stenene ilørst
men hver eneste Sten, vi fik over i den anden Sil:
ie, maatte vi stuve af, fol' at de ikke skulde vælte
tilbage igen. Søndag Eftermiddag havde vi faaet
den saa meget rettet op, at der var Haab om, at
den kunde klare sig, hvis ikke nye Uheld indtraf.
men Søndag Nat blev ikke hyggelig for os. Stor-
men tog til.endnu engang, og'i Løbet..af Natten
skete der .Here Uheld .i'Rigningen. stil Tider .true-
de den med at ville gaa udenbords. Hvis den saa
ikke skulde gaa klar.af Skibet, song laa med disse
døde Bevægelser paa Grund af den enorme Slag-
side, saa var Faren overvældende. Store Stænge-
Stag sl)rang i Løbet af Natten, Fokkebrase:rne
o .s. v., og det læ Anker var lige paa Nippet til at
gaa udenbords.

Endelig oprandt Mandag Morgen, og ved Mid-
dag samme Dag begyndte Vejret at bedres. .Tirs-
dag Nat ]tavde vi:vort Skib paa ret .Køl igen, og
Sejlene var sat til nogle taske Shantyer. Rejsen
til Rangun fortsattes med Held uden'gere alvor-
lige Hændelser

Vi naaede til Rangun med en Rejse paa 32
Døgn i Søen. ller i Østen fik vi ogsaa et Opllold
paa nøjagtig 4 Uger, og her VBr meget interes:
sent.og morsomt at se. Østens'Kulturliv er paa
sin Side morsomt for den hvide Mand at se

En søndag var vi ude at se en'stor Pagoda,. der
laa udenfor Byen. Det var en smuk Bygning, men
med et skrækkeligt paatrængende Tiggeri inden-for dets Mure

En anden Søndag var vi nogle Stykker, der var
gaaet. ud i .de ]ndfødtes Bydele for at se et Torv
eller Marked, hvad det nu kaldes; men der var
bogstavelig talt ikke til at være for Tiggeri, Bør-
nene hang paa os som Boltrer, opfordret dertil af
de Vojcsne. En Dreng faldt paa Knæ og kyssede
vore Støvlesnuder. De kunde se paa os, at vi -var
ikke vant til at færdes imellem dem, .og vi maatte
forsvinde for ikke at komme op at slaas med
dem. Morsomme er disse Rickshaws Boys; de er
rene Durkløbei'e. Rangun er et af de Steder, hvor
dei' endnu bruges Elefanter til at..arbejde ved
Savmøllerne og i de store Teaktræpl.antager; vi
kunde iagttage dem fra. Mastetoppene, naar vi
gad deroppe og arbejdede.. Plantagerne og .Møl-
lerne var paa den modsatte. Side af Floden. Vi
laa nærmere Bysiden. Det var morsomt at se dis-
se Dyr bakse med de svære Planlær. som om.det
var Tændstikker.

Om Søndagen var vi ovre: at se dem. i deres
Stalde, men de taaler ingen Frelnlnede altfor nær
ved sig. Føreren fortalte os, at om Søndagen og
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der var to gamle Søulke, som var landet paa Øen 
for mange Aar tilbage; de vilde gerne have dem 
en Skraa og en god Pibe Tobak, naar der var 
Skibe, som anløb Øen, og de fik ogsaa lidt af 
hvert om Bord bos os; men de skulde gøre det i 
Smug, saa de andre ikke saa det. 

til Astoria. Fra Astoria ga~.r vi direkte over den 
berømte Columbia Barre. Vi gik over Barren 
Dagen efter vor Ankomst til Astoria, og det var 
morsomt at befinde sig i rum Sø igen. Det var 
pænt Vejr de første Dage; men snart begyndte 
Vinterstormene at melde sig, og de kan være 
haarde her paa Amerikas Kyster. 

Vi havde vel været ca. en Uge i Søen, da vi en 
Dag ret fØr Middag fik hele Dækshusets ene Side 
slaaet ind af en vældig BraadsØ. I Dækshuset var 
der Lukaf for Tømmermand, Sejlmager og Ap
prentier samt Kabys, og da Katastrofen indtraf 
lige før Middag, stod Kokken og var i Gang med 
at øse Maden op, saa at den kunde bringes rundt 
til Frivagten; samtidig med stod han og flØj tede 
en Negermelodi, han var nemlig ve~tindisk Ne~ 
ger; men han blev brat revet ud af sin musikal
ske Stemning; alle hans Potter, Pander og Gry
der forsvandt pludselig ud af den læ Dør og sej
lede videre omlu-ing paa Dækket, og noget af det 
forsvandt over Siden ud i det frie Hav. Selv naae
de han at faa fat i et eller andet inde i Kabyssen, 
men han maatte stritte ganske k.Taftig imod for 
ikke at gaa samme Vej som hans kære Gryder. 
Og de Apprentier, der havde Frivagt, fik ogsaa en 
slem Forskrækkelse i Livet, særlig en af dem, 
der havde sin Køje til Luvart og tilmed en Over
køje; han var jo lige purret ud og var naaet saa 
vidt, at han havde faaet Benene udover Køjekan
ten og sad og var ved at gnide søvnen lidt af Øj
nene, da han pludselig ved BraadsØens Indgriben 
i Privatlivets Fred brutalt blev revet ud af sin 
Søvnighed og langet helt ud igennem den læ 

· Dør med en stor Skibskiste lige i ij:ælene paa sig. 
Til alt Held for ham ramte den ham ikke; den 
sejlede agter efter, hvor saa et Par Mand fik den 
bjerget. Han fik imidlertid sig selv samlet op, og 
han var sluppet uskadt fra Katastrofen. Matro
serne havde Lugarer under Bakken, hver Vagt 
paa sin Side, og der maatte Opprenticerne nu 
indkvarteres nogle Dage, indtil Tømmermanden 
fik deres Hytte lappet sammen igen. 

Vi laa braset bak ved Øen hele Dagen, medens 
Beboerne bragte Godset i Land i deres fortræffe-
lige Baade, og de var ogsaa om Bord for at handle 
med os. Vi købte en Mængde dejlig Frugt og man-
ge smukke Ting, som Kvinderne havde lavet, d. 
v. s. det var Tuskhandel; vi byttede med Tøj . 
Penge havde vi ikke; men der var nu heller ikke 
indført Pengesystem paa Øen, saa de vilde ikke 
engang have dem, om vi havde haft nogle. 

»Clachmannshire« havde anløbet her flere 
Gange, og the old man.« havde ofte været i Land 
for at besøge disse Mennesker, og han havde for
æret dem et stort P.ortræt af sig selv; det var op
hængt i Skolestuen, og de saa op til ham som en 
Konge, og han paa sin Side var stolt af det. 

Missionæren var ogsaa om Bord; han skulde 
trække en Tand ud paa en af vore Matroser; 111en 
- uha - det var han ikke smart til. 

Naa, denne Dag fik Ende som alle andre; det 
var allerede bleven mørkt, inden vi skiltes fra 
disse Øboere. Vi vilde have dem til at synge en 
Sang for os, da vi begyndte at brase fuldt igen, 
men de kunde kun synge Salmer, sagde de; de 
sang saa en Salme for os, og det lØd meget smukt 
herude paa det store Hav. Vi gav dem et Hurra 
som Afskedssalut. 

Snart havde vi tabt Piteairn af Sigte, og vi 
strøg for en frisk Vind ned efter Cap Horn for en 
glimrende Sydost-Passat, saa det varede ikke læn
ge, før vi var paa Breddegrad med Hornet. Da vi 
naaede herned, meldte det daarlige Vejr sig 
straks, og Avisen afgik ved en blid og rolig Død. 
Nu var der ikke Tid til den Slags Løjer. 

Hernede ved Hornet havde vi en Dag en rask 
Kapsejlads med en engelsk Fuldrigger ,Claver
don«, som vi flot slog ud. 

Vi havde et haardt Vejr, før vi kom rundt Cap 
Horn, men da vi endelig slap rundt, fik vi fin Lej
lighed over til Afrika, og Cap det gode Haab slap 
vi hurtig rundt om med en frisk Vind. Rundt 
Haabet stod vi op langs Afrikas Kyst efter East 
London, og vi fik efterhaanden en rigtig ·kras 
Lænser til at bringe os op langs Land. 

Naa, efter denne Omgang fik vi fint Vejr igen, 
og vi kom ret hurtigt til Nordost-Passaten. Her 
gav , the old man e: os en god Ide for at faa Tiden 
til at gaa paa Frivagten, og Ideen var, at vi skul
de starte en Avis, og der blev omgaaende afholdt 
Generalforsamling, hvor det blev vedtaget at 
starte Avisen, og 2. Styrmand blev valgt som an
svarshavende Redaktør overfor Presselo".en. Alle 
vi andre blev Referenter til Bladet, og det vedto
ges, at det skulde udkomme hver Lørdag Aften i 
1 Eksemplar, som saa skulde gaa rundt til alle. 
Avisen fik Navnet ,Pacific Ocean«, og der var 
sandelig ingen, der blev skaanet; det var et helt 
Revue Blad. Ja, selv , the old mane fik det glatte 
Lag; n:ien alle tog det med Humør, og vi havde 
megen Morskab af dette Blad. 

Vi skulde paa denne Rejse anløbe en Ø, der 
hedder Piteairn; den hører vist med til Pinse
øerne. Vi havde en Mængde Proviant og en Masse 
Skolesager med til Øen. Der var ca. 170 Indbyg
gere, og de var meget religiøst anlagte, og baade 
Tobak og Skraa var bandlyst der paa Øen; men 

Vi var nu naaet saa vidt, at vi kunde regne med 
at være i Havn en Lørdag Middag. Vi strøg rask 
afsted for alle tre Undermærssejl og en Fok. -
Lørdag Morgen var Vejret saaledes, at vi kunde 
sætte Overmærssejlene, men under dette Arbej
de kom der en Mand i Vejen med en Slæde, som 
man siger. Vi var ved at sætte Forovermærssejl. 
Vi havde faaet det i Top og var ved at strække, 
da pludselig nogle af Grejerne til Vejrs sprang 
med det Resultat, at Raaen faldt ned paa Under
mærsraa og gik i to Stykker, samtidig med at de~ 
ødelagde U ndermærsraaen. Det kan nok være, V1 
fik andet at tænke paa end East London. Det hele 
forsinkede os saa meget, at vi først naaede ind 
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~Øndag Eflermiddag med en Rejse paa 104 Dage 
1 Søen fra Portland d'Oregon. 

. East London er en venlig og pæn By, pæne Byg
mnger og en flot Strandpromenade med store 
Luksushoteller; men det var ogsaa en udpræget 
Klasseby, særlig overfor den sorte Mand. 

Jeg kan skildre et Eksempel, som jeg selv op
levede den ~ørste Søndag, vi kom ind og gik i 
~and om Aftenen. Vi var flere sammen og der
imellem vor Kok, som jo var sort som et Stykke 
Kul; men han var ligesaa pænt klædt paa som 
andre Mennesker, og Masser af Penge havde han 
paa. Lommen. Han var nemlig meget sparsom
mehg. Naa, men da vi vilde tage os en Sporvogns
tur, bl~v han vist ned og fik at vide, at et saadant 
KøretØJ ".ar kun for h".icle ~ ænd, og beclre gik 
det. ham 1J~ke'. da han vilde 1 Biografen. Manden 
va1 naturligvis grædefærdig. Hans eneste Skyld 
var, at han var kommen sort ti] Verden, og han 
mente med Rette, at det kunde han ikke gøre for. 
Ingen sort Mand maatte vise sig i den hvide 
Mands Bydel efter Kl. 8 Aften. 

. Her i Afrika var paa dette Tidspunkt ogsaa et 
vildt ·Had til alt Tysk paa Grund af »Lusitania«s 
Under~ang. I flere af Byerne brændte de Tysker
nes _EJendomme af og pryglede Ejerne. Ogsaa 
~er 1 East London skulde der have været , Buler« 
1 den. En Aften, da vi kom i Land og kom op til 
Bye~s Raadhus, var der flere Tusinde Mennesker 
opstillet_ her m~d et stort Orkester i Spidsen. Vi 
fik hurtigt at vide, at Mængden skulde ud at ste
ne et stort tysk Hotel, der laa ved Strandprome
naden. Unge, som vi var, slog vi straks Følge. Vi 
s~rnlde da med og se, hvordan saadan en Histo
rie spændte af, og ærlig talt saa den ikke gunstig 
?d for Tyskerne til at begynde med. Mængden 
mdtog en meget truende Stilling, og et Par store 
Sten var allerede suset ind af de første Vind 
da Politiet pludselig optraadte paa Arenaen uer, 
hvorfra_ det kom, vidste ingen; men de fik 'ved 
fornuftig Opt_ræde_n Mængden overtalt til at hol
de op og g~a md til Byen igen, hvilket skete i Ro 
og Orden hl :onerne af TipperaTy, og Tyskerne 
var ~edde~. V1 var bleven en lille Oplevelse rigere. 

V1 laa 1 East London i 4 Uger. Da disse var 
g~aet, ~avde vi indtaget Ballast og var klar til at 
shl_<ke 1 Søen, hvilket skete en Søndg Morgen, og 
ReJsens Maal var Rangun i Bagindien. 

Rejsen til Rangun var paa et hængende Haar 
nær bleven , Clackrnannanshire«s sidste. Faa Da
ge efter, at vi var gaaet fra East London blæste 
det op til en forrygende Storm, som na;ede op 
paa Orkans Styrl~e Natten mellem Lørdag og 
S~n~ag.• Efter at v1 var afgaaet fra Afrika, havde 
vi gJort Undermærssejlene fast og lænsede saa 
~or den bare Rigning. Ved Siden af Stormen var 

e~ en forfærdelig Tonden. Lynene var meget ge
~ei ende for at styre Skibet, da de var saa kraf
~ge, at de fuldstændig blændede os. Vi var kun 

M~nd, der fik Lov at tage Roret den Nat. 
V1 løb en Fart af 13 a 14 Knob.-

· a Sønd~g Morgen Kl. ca. 4 indtraf Katastrofen, 
~aet Skibet fik en uhyggelig Slagside ved, at Bal

sten under en frygtelig Overhaling skiftede.Til 

• 

alt Held havde vi RØjlræerne. nede Hv1·s d l d • . t · • e 1av-e væ1 e l Top, havde den kænlret med det sam-
me, men som de~ nu var, drev Faren over, men 
det kostede ~rbeJde, før man var sikker paa, at 
?et var muligt _at r~de Stormen af. Vi kom alle 
I Gang me_d Tnm11;1mg af Ballasten, hvilket var 
;t besværligt ArbeJde. Ballasten bestod af store 

ten blandet med Jord. _Yi flyttede Stenene først, 
men hver eneste Sten, vi fik over i den anden Si
~e, maa~te vi stuve af, for at de ikke skulde vælte 
tilbage igen. Søndag Eftermiddag havde vi faaet 
den saa meget rettet op, at der var Haab om t 
den kunde klare sig, hvis ikke nye Uheld indt;·a~ 
men Sønd?-g Nat blev ikke hyggelig for os. Stor~ 
men tog bl endnu engang, og i Løbet.af Natten 
~kete der flere Uheld i Rigningen. Til Tider lr~e
. e den med at vme gaa udenbords. Hvis den saa 
ikke skulde gaa klar af Skibet, som laa med disse 
d_Øde Bevægelser paa Grund af den enorme Sla -
;1de, saa var Faren overvældende. Store Stængt 

tag sprang i Løbel af Nalten, Fokkebraserne 
o .s. v., og det læ Anker var lige paa Nippet til at 
gaa udenbords. 

Endelig oprandt Mandag Morgen, og ved Mid
~a! samme Dag ~egyndte Vejret at bedres. Tirs-

a? Nat havde VI vort Skib paa ret Køl ·g 
~eJlene var sat til nogle raske Shantyer.

1 
J~js~! 

t~l Rangun fortsattes med Held uden flere alvor
lige Hændelser. 

Vi 1;1aaede til ~angun med en Rejse paa 32 
Døgn 1 _Søe~. Her 1 Østen fik vi ogsaa et Ophold 
paa nØJaghg 4 Uger, og her V!].r meget interes
s'.1°t ?g morsomt at se. Østens Kulturliv er paa 
sm Side morsomt for den hvide Mand at se. 

En Søndag var vi ude at se en stor Pagoda der 
laa udenfor Byen. Det var en smuk Bygning 'men 
med et skrækkeligt paatrængende T1·gg • .' d 
fo d t M 

en 1n en-
r e s ure. 
En and~n Søndag var vi nogle Stykker, der var 

gaaet ud 1 de Indfødtes Bydele for at se et Torv 
eller Mar~ed, hvaa det nu kaldes; men der var 
bogstavehg talt ikke til at være for Tiggeri, Bør
nene hang paa os som Borrer, opfordret dertil af 
de Voksne. En Dreng faldt paa Knæ og kyssede 
~ore StøvJe_snuder. De kunde se paa os, at vi var 
ikke ~ant hl at færdes imellem dem, og vi maatte 
forsvmde for ikke at komme op at slaas med 
dem. Morsomme er disse Rickshaws Boys; de er 
rene Durkløbere. Rangun er et af de Steder hvor 
der endnu bruges Elefanter til at arbejd~ ved 
SaVInØl~erne og i de store Teaktræplantager; vi 
kunde iagttage dem fra Mastetoppene, naar vi 
sad deroppe og arbejdede. Plantagerne og Møl
lerne var paa den modsatte Side af ,Floden Vi 
laa nærmere Bysiden. Det var morsomt at se ·dis
se Dyr bakse med de svære Planker som om det 
var Tændstikker. ' 

Om Søndagen var vi ovre at se dem i deres 
Stald~, men de taaler ingen Fremmede altfor nær 
ved sig. Føreren fortalte os, at om Søndagen og 
efte~ Fyraften var det umuligt at faa dem til at 
be~blle noget. Han fortalte, at naar Fyraftens
flØJten lød, smed de Øjeblikkelig, hvad de havde 
med at gøre og lØb ned til Floden for a~ bade; saa 
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l Tid, h\ or Spørgsmaalet oM ll:
Fladerum nok, og Lægti

/7apnen ued Amster(faDI
!r aktuelt. har det sin Interesse, at se et Perspektiv fra en f:
ller ]Cufrerne) kan gaa paa Siden af Damperen, der komik

tage Lasten direkte

led llavn. Amsterdams
tde fra Kolonierne, og

1. ' J

samtidig se, om han muligvis kunde undvære
nogle Kartofler. Løg og lidt Vin. Størstedelen af
Besætningen var nemlig angr6ben af Bed Bed,
et Par Mand erdda meget haardt. »Ide of War-
ren« havde ogsaa et Pat lettere Tilfælde af den
grimme Sygdom. Skipperen havde Heldet med sig
og fik, hvad han ønskede. Vi var alle glade, ban-
de de raske og syge. Vi haabede nu snart at faa
vore Kammerater raske igen. Vi fik nu alle raa
Kartofler skaaren i Skiver og lagt i Eddike, og de
Syge fik tilmed hver et halvt raat Løg om Dagen
samt et stort Glas Vin, og det hjalp hurtigt paa
de let angrebne, men ikke paa de.to haardt an-
grebne

Naa, men ])aben efter. dette Møde paa Havet
var vi atter adskilte igen, og vi haabede natur-
ligvis paa, at vi var naaet at slippe foran. Nord-
øst-Passaten var god. Vi havde haft noget Vrøvl
med at slippe igennem Vindstillebæltet.. Vi er nu
omsider ret paa Højde med de Azoriske Øer, og
Patienterne er tildels raske paa nær tre, en af
dem er meget syg af Leddegigt og den anden af
Bed Bed Patienterne er det nærmest det lamme
med, medens den anden bliver daarligere for
hver Dag. Han naar sikkert ikke at se Liverpool.
Vi har passeret de Azoriske øer og har fint Vejr,
frisk Brise og klart Frostvejr. Røjlerne: i Top i
Atlanten paa'denne Aarstid er jo fint, og vi glæ-
der os til snart at naa ind til Liverpool. Kort før
Jul, den 15. December, maatte vi brage back paa
Stortoppen. Den unge Inder var død og skulde

nu sænkes i Havet. Der blev læst.et Stykke af
Biblen .og bedt en Bøn, hvorpaa hans Legeme
sænkedes i Dybet. Efter dette blev der ringet med
den store Skibsklokke. Saa blev der braget fuldt
igen, og vi fortsatte Rejsen mod Liverpool i sta-
dig saab om at slaa »Ide os Warren« og naa ind
til Juleaften. Vi naaede nu ingen af Delene.

Det fine Vejr fik brat en Ende, da vi nærmede
os den engelske Kanal. Juleaftensdag drejede vi
Kassen til for den bare Rig i Nærheden af Syd-
spidsen af Irland. Julestemning var der ingen af,
for Pravianten var meget fløj. De sidste 14 Dage
havde vi maattet kaste op, saa snart vi var fær-
dig med at spise. Den lille Smule godt, der var
tilbage, var gemt til at holde Jul med, og nu vat
det saadant et fordømt Vejr, at det øar umuligt
for Kokken at lave nogen ordentlig Mad, saa vi
fik Lamperøg, som man siger.

Juledag hen under Aften begyndte det at flove
af igen, og vi begyndte at liste videre efter Liver-
pool, og 3. Juledagsmorgen fik vi Holly Head i
Sigte og fik Lods om Bord og Hik saa at"vide, at
»Ide of Warren« var arkiveret Dagen før, saa vi
var slaaet med nøjagtig l Døgn. Vi trøstede os
med, at det dog ikke var værre.

Nogle Timer efter, at Lodsen var kommet om
Bord, fik vi Slæbebaad, og nu gik det rask mod
Liverpool. l Mærkningen kunde vi skimte Lydene
i Birkenhead. KI. ca. 7 3 Juledags Aften ankre-
de vi paa River Mersey lige ved.Siden af >lrle of
Warren«. Vi gav hinanden tre kraftige Cheets,
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Hvilken bred Kajgade findes ikke i den lille hollandske Havneby - og hvilken Hn,·n ! Iler er med k lart Blik for Fremtiden skaffet 

P lads til God set. 

T llhØj re ses glade Hollænderbj!rn i deres ejend ommeli ge Nationald ragter. 

kunde de høres langt omkring, for saa var de me

get kaade. De var nærmest at se paa som Børn, 

naar de er i Vandet, de overøste hinanden med 

en Mængde Vand. 
En Ting mere vil jeg fortælle om, og det er 

disse Zampanroænd. Den Sikkerhed, hvormed de 

styrer deres Zampan i den rivende Strøm, er for

bløffende. Zampaen er en Baad. De havde nogle 

morsomme Okser med en stor Pukkel i Nakken; 

de var morderlig sejge. Vi fik nemlig Kød til Mid

dag, og sikke nogle Fyre! Uha, fØj ! 

Her i Rangun fik vi nogle n ye Folk, da nogle 

blev afmønstret, og andre blev syge og kom paa 

Hospitalet, saa da vi begyndte Hjemrej sen, var 

det med en blandet Besætning. I Matros Lukaf

erne var der nu 3 Danske, 2 Normænd, 1 Sven

sker , 1 Finne, 1 Brasilianer, 1 Filipiner, 1 Inder, 

1 Japaner og saa vor sorte Kok, og Messepeter, 

som var fra Middelhavsøen Malta. Det var no

get blandet i en Besætning paa 24 Mand. Office

rer og Apprenticier var alle engelske. 

Før vi afgik fra Rangun, maatte vi i Karantæ

n e i 4 Døgn, og der var ingen Landlov. Passene 

blev frataget os. Skipperen havde 1 Times Land

lov hver Dag, det var alt, og saa maatte vi sæbe

vaske alle Lugarerne og hele Skibet indenbords. 

Den 4de Dag kom Lægen ombord og undersøgte 

Besætningen, og Lugarerne blev ogsaa inspiceret 

af Lægen samt flere Embedsmænd, der var med. 

Det var en hel Sundhedskommission. Dagen efter 

denne Omgang begyndte vi den lange Rejse ho

mewardbound for Liverpool Town. Vi fik en drØj 

Tur igennem den bengalske Havbugt med Storm 

og svære Byger. Vi maatte ofte staa kla r ved 

Mærsefaldene, og vi maatte krydse hele Vejen, 

til vi var klar af Sumatra. Ved Sumatra skiltes vi 

med en anden engelsk Fuldrigger :t lrle of W ar «

ren«, som vi havde Kapsejlads med. Han va r og

saa bound for Liverpool og var gaaet fra Ran

gun Dagen efter os, men vi havde alligevel ikke 

meget Haab om at kla re os, fordi han kom lige 

fra Dok og var ren i Bunden, og >Clackmannan

shire« havde ikke været i Dok i omtrent 2 Aar. 

Vi havde en hel Græsmark i Bunden og Skaller i 

Massevis. Vi maatte altsaa se >lrle of W arren « 

løbe fra os ved Sumatras Kyst en Aften lige i 

Mørkningen. Vi fortsatte med frisk Brise og haa

bede paa, at hvis han slog os, at det ikke maatte 

blive med altfor mange Dage. 
Vi er naaet frem til Ækvator, og en Morgen 

lige ved Daggry opdager vi pludselig, at der er 

tre Skibe samlede ikke saa langt fra hinanden. 

Det er omtrent Havblik, men henad Formidda

gen er vi tæt paa hinanden, og det viser sig, at 

den ene er >lrle of Warren«, den anden en fransk 

Bark, der har været 75 Dage i Søen fra Chile med 

Salpeter , bound for Liverno. Vi var glade ved at 

se, at >lrle of Warren« ikke var naaet foran os 

endnu, saa der var endnu et lille Haab i det mind

ste om at komme til Liverpool samtidig. 

Over Middag blev der sat en Baad ud fra >lrle 

of Warren«, og Skipperen kom ombord for at hil

s~ paa vor den gamle, og de blev saa enige om at 

tage en Tur over at besøge Franskmanden og 

• 
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I en Tid Jw r s H aunen ued Amster dam 

• o pørgsmnnlet om Havnen er aktuelt har d t • • 

Hovn har F lader um nok, og Lægterne (eller KufT:rne) k:n sg•:aJnp~:es;td•eat ser eDt Perspektiv fra en frem med Havn. Amsterdams 
n a ampereo der kom e d r • • 

tage Lasten d irekte. • 
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r li e ra Kolon ierne, og 

samtidig se, om han muligvis kunde undvære 

~oglc ~ a rtofler. Løg og lidt Vin. Størstedelen af 

esætnmgen var nemlig angreben af Beri B • 

et P ar Mand erdda meget haardt. >lrle of w e:.:~ 

re?« havde ogsaa et Par lettere Tilfælde af den 

gnmme Sygdom. Skipperen havde Heldet med sig 

og fik, hvad han ønskede. Vi var alle glade, baa

de de raske og syge. Vi haabede nu snart at faa 

vore Kammerater raske igen. Vi fik nu alle raa 

Kartofler ~kaaren i Skiver og lagt i Eddike, og de 

Syge fik tilmed h ver et halvt raat Løg om Dagen 

samt et stort Glas Vin, og det hjalp hurtigt paa 

de let angrebne, men ikke paa de to haardt an

g rebne. 
Na~, men Dagen efter d~tte Møde paa Havet 

~a:_v1 atter ad_skilte igen, og vi haabede natur-

g is paa, at v1 var naaet at slippe foran. Nord

ost-Passa~en v_ar god. Vi havde haft noget Vrøvl 

med_ at shppe igennem Vindstillebæltet.. Vi er nu 

~~~ider ret paa Højde med de Azoriske Øer og 

d: ienteme er tildels raske paa nær tre, e~ af 

Be~ er 1?ege~ syg af Leddegigt og den anden af 

n Ben Patienterne er det nærmest det samme 

~ ed, medens den anden bliver daarligere for 

V~e; Dag. Han naar sikkert ikke at se Liverpool 

f ~ a r p~sseret de Azoriske Øer og har fint Vejr. 

;:t Brise og klart Frostvejr. Røjlerne i Top i 
d ante~ paa denne Aarstid er jo fint, og vi glæ

J:~ ~s til snart at naa ind til Liverpool. Kort før 

St ' en l5. December, maatte vi brase back paa 

ortoppen. Den unge Inder var død og skulde 

n~ sænkes i Havet. Der blev læst et Sty kke af 

Biblen og. bedt en Bøn, hvorpaa hans Legeme 

sænkedes i Dybet. Efter dette blev der ringet med 

?en store _Skibsklokke. Saa blev der braset fuld t 

igen, og v1 fortsatte Rejsen mod Liverpool i t 

dig Haab t l s a-
. om a . s aa >lrle os Warren « og naa ind 

til Juleaften . V1 naaede nu ingen af Delene 

Det fine Vejr fik brat en Ende, da vi næ;mede 

os den e?gelske Kanal. Juleaftensdag d rejede vi 

K~ssen h l for den bare Rig i Næ rheden af Syd

spidsen ~f Irland. Julestemning var der ingen af 

for Pro.".1anten var meget sløj. De sidste 14 Dag; 

h~vde vi maat~et kaste op, saa sna rt vi var fær

~1g med at spise. Den lille Smule godt der var 

tilbage, var gemt til at holde Jul med, ~g nu var 

f et saadant et fordømt Vejr, at det var umuligt 

or Kokken at lave nogen ordentlig Mad saa vi 

fik Lamperøg. som man siger. ' 

~uledag h: n under Aften begyndte det at flove 

af igen, og v1 begyndte at liste videre efter Liver

P?01, og 3. Juledagsmorgen fik vi Holly Head i 

Sigte og fik Lods om Bord og fik saa at vide at 

>lrle of Warren« var arriveret Dagen fØr sa~ vi 

var slaaet med nøjagtig 1 Døgn. Vi trøs'tede os 

med, at det dog ikke var værre. • 

Nogle Timer efter, at Lodsen var kommet om 

B?rd, fik vi Slæbebaad, og nu gik det rask mod 

~iv~rpool. I Mørkningen kunde vi skimte Lysene 

I B1~kenhea_d. Kl. ca. 7 3 Juledags Aften ankre

de v1 paa River Mersey lige ved Siden af >lrle of 

W arren«. Vi gav hinanden tre kraftige Cheers, 
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Til' it; St Nordiske«, tilhøjre Selsliabets liabeldamper >bP

Utt6et ftttesisf .flag.
Zif Xal)t. Carl arjen

Kina er den hydrografiske Opmaaling-il(ke, som i
ndre Lande, underlagt Blarinen, den er ligesom

Told-, Post-, ' Fyr- og Havnevæsenet i Evropæernes
Hænder

Den kinesiske Søoøicer er paa dette Felt praktisk
set ligesaa ubehjælpsom, som i sin Krigstaktik,. uag-
tet han som Kodet har erllvervet sig denne for en
SøoHicer nødvendige Kundskab, har det kinesiske
Rlarineministerium endnu ikke forsøgt at oprette et
Søkortarkiv, men overlader tTdlændinge, d. ,v. s.

Toldvæsenet, at sørge for, at fremmede Skibe med
Sikkerlled kan besejre dels Kyster og Havne.

Stillehavets evige SI(vulpen mod Kinas klippefulde
1<1yster, har ikke i de sidste 100 Aar -- ialfald uop-
dagelig for det ]uenneslceljge øje -.-- sat Rlærker af

Slid paa dette Lands skarpe Konturer eller foraarsa-
get nogen væsentlig Forandring i det begrænsende
Havs .Dybder. Ingen beliostelige Kystsik,ringer har
været nødvendig her.

Den oprindelige Kortlægning af Kinas 3000 miles
lange Kyststrækning er ligesom de fleste Steder paa
Jorden foretaget af . Storbritannien. -l Toldvæsenets
Søl(ortarkiv i Shanghai findes saa godt som akkurate
SØllort over Kinakysten, udgivet af det britiske Ad-
rimalit6t for over 100 Aar siden. l Kina kommer de
hydrografislle Forstyrrelser indefra. Dette Lands
mægtige Pulsaare ---' Yangtzekiang .-- er om Foraaret
Hovedaflederen. af mægtige Vandmasser, der skyldes
Tøbruddet af de store Snemasser, som i Vinterens
Løb har lejret sig paa Thibets Bjærge.

Diske Vandmasser foraal-sager paa sin Vej mod det
aabne Hav cn stigende Vandstand i Floden, som ved
Kinas vdstligste Traktathavn, Chungking, beløber sig
til :100 Fod over Vintervandstanden og ved den store
By Hanlcow, som ligger 600 miles fra Havet, 50 Fod
og saaledes gradvis nedad efterhaanden som de nær-
mer sig Hat'et.

Disse Vandmasser volder dog kun ,ringe Skade

Pladens øvre Løb, grundet paa, at den her er be-
grænset af Bjærge, men mere østover, hvor den lø
ber gennem den lave Yangtzedal, foraarsaget- de ofte
Oversvømmelser og bringer Ski'æk og Rædsel blandt
de langs Flodbredderne boende Bllennesker og med-
tagende i sit Løb store Arealer af disse Menneskers

T
Jord. Ved Udløbet i Yangtzedeltaet --. s6m for at
sammenligne det med noget af vort hjemlige, har et
Areal paa Størrelse. med Kattegat :-- forvolder disse
Vandmasser store Forstyrrelser, her møder de nem-
lig det fra Havet indkommende TideVand, som har
Kraft hok til at bringe Stagnation i det hele, saale-
des at Flodvanddt faar Lejlighed til at aflejre de .fra
det.nedre Løb lnedbragte Dyndmasser, med det Re
sultat, at Dybdekurven i de i Deltaet ca. tilsammen
200 miles lange med FPrskibe og Gasbøjer afmær
kede »Fairways« -- idelig skifter Karakter, og sta
dig maa kortlægges paany

Det kinesiske Toldvæsens Allarinedepartement,
hvortmder Søkortarkivet. henhører, hår sine Konto-
rer i Shanghai og beskæftiger her under en dansk
Clhef, Ingeniør Biilow-Ravens, en. stor Stab Kartogra-
fer, og i Shanghai er ogsaa de for. dette Arbejde nød
vendige Opmåalihgsskibe stationerede; disse er be-
mandede med en evro])æisk Oø'icerstab af forskel.
lig Nationalitet, alle . udgaaede fra Koffardimarinen;
hvorimod den m.enige Del af Besætningen naturligvis
udelukkende eFr Kinesere.

For at være behjælpelig med dette Arbejde, modtog
under vort Ophold ved øen Sampanchow i Can-

tonfloden . pludselig Ordre med Krydseren »Likin«
at forberede os ])aa at optage ])ermanent Station i

Shanghai
Då ]:longlcong næ])pe kan regnes blandt de Steder

paa Jorden, hval' man for et længere Tidsrum --- fri
villigt ---- søger hen, satte dette Glædesbudskab n.yt
Liv i vort, efter 5 Aars Ophold her, af Klima, .Klub-
liv og Lediggang forstyrrede Nervesystem

Desværre kunde vi ikke alle deltage i denne plud-
selige Glæde; thi kun faa Dage forinden var Verdens-
krigen udbrudt og to af vore yngre Officerer havde
modtaget Ordre til at melde sig til Tjeneste ved
den britiske Flaadestation i Hongkong, og gik sam-

ledes en alvorlig Tid i Møde
Vi spildte naturligvis ikke :.mange øjeblikke med

unødvendige Afløsningsformaliteter ved Sampan-
dhow, men afsejlede stram .efter vor Afløsers An-
komst. Ved Hongkongs vestlige .Territorialgrænse
blev vi af et britisk Orlogsfartøj.bell'dret til at stop-
pe, for at give Oplysning om vort.Ærinde og om .vore

Ovenstaaende Lystkutter b: højst ejend

En i7tærkeZig Lystku
lig Rig og har for et halvt A ndrede Siden tilhørt igelsk R(

og vi vår naaet Liverpool med en Rejse paa 130

age i Søen. tienter kom omgaaende paa Hospi-

1::1'=:3i?s 3 u::t=.:=:i+nui

mønstret, kon i Land og fik noget ordentlig Mad,
saa vi fik Maven i Orden igen, før vi tog os en by

. llermed.er, den ll Maaneders Tur slut,. som
jeg i et hastigt Rids har forsøgt at tegne et øu'
lede af.

Z)e ska/tdihaolske SØmandshje/n.

1926

østersøfart

borg.

iil Xi1:8UÆl?X
:ll: IH: !H?Emfh,$:

Kr. 30 øredel ovennævnte .syv Hjem har Foreningen
Hjem i North Shields 6g South Shields, der imidler-
tid er ude af Drift paa Grund af den ringe Skibsfart

l Der arbejdest.energisk paa Oprettelsen af et Sø-

=:t=i:==:i;=Z=:!;= æ=::Fæb= .

=$;1rk=i'=:n
Stiftere og Formand for denne Afdeling. ,

Kommandør. H. F. Klar er Formand for den dan'
ske Afdeling.
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En mærkelig Lystkuller. 
. . r rug og har for et halvt Aarhuudrede Siden till1ørt en engelsk Reder. 

Ovenstaaende Lystkutter bærer en l1ØJst CJendomme ,g 

og vi var naaet Liverpool med en Rejse paa 130 
Dage i Søen. . 

Vore to Patienter kom omgaaende paa Hospi-

talet. . il I{ • 
Vi laa 2 Dage paa Rheden, fØr_ v1 kom t_ aJen; 

men omsider slog Befrielsens Time, og v1 blev af-

De skandinaviske Sømandshjem. 

De skandinaviske Sømandshjem i fren~med~ Hav-
har i 1927 arbejdet under ret vanskelige Vllkaar. 

~:tte gælder særlig Hjemmene i England som ~ølg~ 
af Depressionen efter den langvarige KulstreJke i 

1926. 
Hjemmet i Hull har lidt under d_en ringe nord~ske 

Skibsfart paa Humheren, og Card1ffs Sømandshiem, 
der havde en god Start i Aarets Begyndel:~e, kom al
lerede fra April ind i en sløj Periode, 1?et mang~ 
Skibe forsvandt fra Bristolkanalen og gik over l 

Østersøfart. 
I Liverpool lykkedes det Hjemmet ved Sparsom

melighed at klare det økonomiske ganske godt. 
De kontinentale Havnes Sømandshjem var hele 

Aaret go"tlt besøgt, men der var ligesom for de eng~ 
elske Hjems Vedkommende Vanskelighed ved at skaf
fe Hyre til de mange arbejdsløse Søfolk. 

I Rotterdam viste der sig en tiltagende Nedgang 
i den skandinaviske Søfart. Hjemmet i A~twerpe~ 
klarede sig trods de daarlige Tider temmelig go~t i 
økonomisk Henseende, medens Rou~ns Søm:_m~sbiem 
havde et vanskeligt Aar med daarhg Forbynng, og 
det samme gjaldt, om end i noget mindre Grad, Ham-

borg. 

mønstret, koni. i Land og fik noget o_rdentlig Mad, 
saa vi fik Maven i Orden igen, før v1 tog os en ny 
Hyre. 

Hermed er den 11 Maaneders Tur slut, so~ 
jeg i et hastigt Rids har forsøgt at tegne et Bil-
lede af. 

I Aarets Løb _har Hjemmene tilsammen logeret 3776-
norske, 933 svenske, 505 danske og 230 Søfolk af a~
dre Nationaliteter, ialb 5444 Mand med henholdsvis 
38,984, 8292, 7571, 2888, ialt 57,735 Besøgs~age. 

Der er skaffet Hyre til 1642 Mand, og ialt er der 
hjemsendt og opbevaret for de Besøgende 406,500 

Kr. 30 Øre. . 
Foruden de ovennævnte syv Hjem har Foremngen 

Hjem i North Shields og South Shields'. der i~idler
tid er ude af Drift paa . Grund af den rrnge Skibsfart 
i Tynedistriktel. 

Der arbejdes energisk paa Oprettelsen ·af et Sø-
mandshjem i Marseille, og der er købt en meget he_l
digt beliggende Hjørnegrw1d paa Boulevard de Paris 

for 200,000 Frcs. . 
Forenino-ens Viceformand, den svenske Viceadmi

;al c. O. åzsen, afgik ved Død·en den 19. November 
1927, 84 Aar gammel, og de skandinaviske Søman!~
hjem mistede i denne noble og loyale, svenske Søo ~
cer en trofast Ven og ivrig og interesseret Medar.beJ-
der for de nordiske Søfolks Vel. . . r 

Admiral Olsen var foruden mangeaang Vicefo -
mand i Hovedbestyrelsen en af de svenske Afdelings 
Stiftere og Formand for denne Afdeling. 

Kommandør H. F . Kiær er Formand for den dan< 

ske Afdeling. 

l 
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Tilvenstre »Store Nordiske~. tilhØjre Selskabets Kabeldamper »Pacillc« paa \Vhangpoo-Floden . 

Unbcr fincsisf jlag. 
Uf Uapt. <Earl fta-rsen. 

' J Kina er den hydrografiske Opmaaling ikke, som j 

andre Lande, underlagt Marinen, den er ligesom 
Told-, Post-, Fyr- og Havnevæsenet i Evropæernes 
Hænder. 

Den kinesiske Søofficer er paa dette Felt praktisk 
set ligesaa ubehjælpsom, som i sin Krigstaktik, uag
tet han som Kadet har erhvervet sig denne for en 
Søofficer nødvendige Kundskab, har det kinesiske 
Marineministerium endnu ikke forsøgt at oprette et 
Søkortarkiv, men overlader Udlændinge, cl. v. s. 
Toldvæsenet, at sør-ge for, at fremmede Skibe med 
Sikkerhed kan besejle dets Kyster og Havne. 

Stillehavets evige Skvnlpen mod Ilinas klippefulde 
Kyster, har ikke i de sidste 100 Aar - ialfald uop
dagelig for det menneskeli,ge Øje - sat Mærker af 
Slid paa dette Lands skarpe Konturer eller foraarsa
get nogen væsentlig Forandring i det begrænsende 
Havs Dybder. Ingen bekostelige Kystsikringer har 
været nødvendig her. 

Den oprindelige Kortlægning af Kinas 3000 miles 
lange Kyststrækning er ligesom de fleste Steder paa 
Jorden foretaget af Storbritannien. · I Toldvæsenets 
Søkortarkiv i Sbanghai findes saa godt som akkurate 
Søkort over Kinakysten, udgivet af det britiske Ad
rimalitet for over 100 Aar siden. I Kina kommer de 
hydrografiske Forstyrrelser indefra. Dette Lands 
mægtige Pulsaare - Yangtzekiang •- er om Foraaret 
Hovedaflederen af mægtige Vandmasser, der skyldes 
Tøbruddet af de store Snernasser, som i Vinterens 
Løb har lejret sig paa Thibets Bjærge. 

Diss.e Vandmasser foraarsager paa sin Vej mod det 
aabne Hav en stigende Vandstand i Floden, som ved 
Kinas vestligste Traktathavn, Chungking, beløber sig 
til 100 Fod over Vintervandstanden og ved den store 
By Hankow, som ligger 600 miles fra Havet, 50 Fod 
og saalede_s gradvis nedad efterhaanden som de nær-
mer sig Havet. . 

Disse Vandmasser voldei· dog kun ringe Skade i 
Flodens øvre Løb, grundet paa, at den her er be
grænset af Bjærge, men mere østover, hvor den lø
ber gerinem den lave Yangtzedal, foraarsager de ofte 
Oversvømmelser og bringer Skræk og Rædsel blandt 
de langs Flodbredderne boende Mennesker og med
tagende i sit Løb store Arealer af disse Menneskers 

I 

Jord. Ved Udløbet i Yangtzedeltaet som for at 
sammenligne det med noget af vort hjemlige, har et 
Areal paa Størrelse med Kattegat - forvolder disse 
Vandmasser store Forstyrrelser, her møder de nem
lig det fra Havet indkommende Tidevand, som har 
Kraft nok til at bringe Stagnation i det hele, saale
des at Flodvandet faar Lejlighed til at aflejre de fra 
det nedre Løb medbragte Dyndmasser, med det Re
sultat, at Dybdekurven i de i Deltaet - ca. tilsammen 
200 miles lange med Fyrskibe og Gasbøjer afmær
kede »Fairways« - idelig skifter Karakter, og s ta
dig maa kortlægges paany. 

Det kinesiske Toldvæsens Marinedepartement, 
hvorunder Søkortarkivet· henhører, bar sine Konto
rer i Shanghai ·og beskæftiger her under en dansk 
Chef, Ingeniør Biilow-Ravens, en stor Stab Kartogra
fer, og i Shanghai er ogsaa de for dette Arbejde nød
vendige Opmaaliflgsskibe stationerede; disse er be
mandede med en evropæisk Officerstab af forskel
lig Nationalitet, alle udgaaede fra Koffardimarinen; 
hvorimod den menige Del af Besætningen naturligvis 
udelukkende er Kinesere. 

For at være behjælpelig med de tte Arbejde, modtog 
vi under vort Ophold ved Øen Sampanchqw i Can
tonfloden pludselig Ordre med Krydseren »Likin« 
al forberede os paa at optage permanent Station i 
Shanghai. 

Da Hongkong næppe kan regnes blandt de Steder 
paa Jorden, hvo1· man for et længere Tidsrum ~ fri
villigt - søger hen, satte dette Glædesbudskab nyt 
Liv i vort, ef ter 5 Aars Ophold her, af Klima, Klnb
liv og Lediggang forstyrrede Nervesystem. 

Desværre kunde vi ikke alle d,eltage i denne plud
selige Glæde; thi knn faa Dage forinden var Verdens
krigen udbrudt og to af vore yngre Officerer havde 
modtaget Ordre til at melde sig til Tjeneste ved 
de11 britiske Flaadestation i Hongkong, og gik saa
ledes en alvorlig Tid i Møde. 

Vi spildte naturligvis ikke mange Øjeblikke med 
unødvendige Afløsningsformaliteter ved Sampan
cbow, men afsejlede straks efter vor Afløsers An
komst. Ved Hongkongs vestlige Terri"torialgrænse 
blev vi af et britisk Orlogsfattøj beordret til at stop
pe, for at give Oplysning om vort Ærinde og om vore 
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OfTicerers Nationalitet. IDa vor Kaptajn havde haft
en Anelse om, at en saatlan Inspektion for vort Ved-

et kinesisk Skib, som ikke anløb Hongkong -- kunde
begive sig til Shanghai og d6r genoptage sin Tjene-
ste ombord. Vi var saaledes paa dette Tidspunkt,
med Hensyn til vor Officerstab, hvid man til Søs
kaldet' for underbemandet
. .Da der ikke blandt vore Officerer fandtes »Sub-

jects of His Majesty's Enemies«, flk vi Villa(lelse ui
uhindret at passere. . .

naturligvis. alle gifte -- Dæksdrengene undtagne --
og havde deres Hjem i Amoy, som ligger midtvejs
mellem Hongkong og Shanghai, og hertil øk de skif-
tevis hyppig Tilladelse til at begive sig hen

svinde agterude i det fjerne, dår havde vi i Aarevis
tilbragt mange Dage i Lediggang og Unytte

Toldavtoriteterne i Peking var vel -- tænkte vi
-- kommet i Tanker om, at vi kunde gøre bedre Fyl-
dest d6r. hvor vi nu var paa Vej til

At Japan allerede havde sin Flaade paa Rekognos-
ceringstogt, erfarede .vi, da vi kom paa højde med

os paa kinesisk Territorium; kort efter hørte vi et
Skud, men vor Kaptajn var standhaftig og gav Ordre

til. kun at holde Kurs, og kort efter saa vi Krydsel'en
styre sydover; dens Chef forstod vel, at han. havde
overskredet sin Kompetence

Et Par Dage efter denne lille Oplevelse, stod vi
ind gennem Chusan Arkipelagus, og her kom billid-
ligt set vort nye Arbejdsfelt ;os i Møde i Ford af
Yangtzekiangs »Gyldne Sand«, som Kineserne ka-
bler Dyndet, der giver denne Flod sin gule Farve: og
som ved Ebbe spreder sig mange Mil ud i det kine-
siske Hav

Da vi ikke havde Radio, lØb vi tæt til øen >Gutz-
lafT« for at I'apportere vor Ankomst. Denne Ø staal
nemlig i telegrafisk Forbindelse med Shanghai,idet

den benyttes som en Slags Transformatorstation for
det danske Telegrafselskab »Store Nordiske«

At Shanghai ikke havde staaet i Stampe under
vor Fraværelse, fik vi Syn for, da vi rundede den
sidste Kurve i Whangpooflodens bugtede Løb, thi ret
forude taarnede sig høje,.for os ukendte Bygninger,
tilvejrs og stod som en malerisk Baggrund for er
Flaade af talløse Skibe under Alverdens Flag; Dan
marks naturligvis indbefattet; thi det første vi pas-
serede, var Store Nordiske Telegram Selskabs Kabel-
damper »Pacific«, soM her laa parat til paa kort Var
sel at rykke ud; maaske nordover til Sibiriens bar-
ske Kyster eller maaske til varmere.,Himmelstrøg.
l;idt længere oppe ad Floden passerede vi samme
Selskabs Skib, »Store Nordiske«. Dens Billede her
vil opfriske gamle Minder hos mangen gammel Kina
farer. l ca. 25 Aar var den dansk SØfarts eneste
Repræselltant i det fjerne østen; nu er den.strøget
af vort Skibsregister, men trods sine 50 Aar stadig
aktiv under kinesisk Flag. Mange betydelige b'mænd,

baade derude i det Fjerne og herhjemme har høstet rig
Erfaring ombord i denne gamle Veteran, som forlod
København i 1880 og aldrig siden opnaaede at pleje
sit Hjemlands Vande.

Paa »The Bund« i Shanghai ligger Toldbygningen,
som foruden Toldvæ.senat ogsaa huser Havne- .og

Fyrvæsenet, Søkortarkivet etc., kort sagt alt, head

der har med Søen at gøre. Fra denne Bygning skulde
i altsaa for Fremtiden modtage vore Ordre. Told-

bygningen fra de her omtalte Dage eksisterer nu
ikke mere; paa dens Grund er i disse Dage rejst en

Kinesiske Kadetter paa Opmaalingsø

ny -- et Palads, hvis Vejrfløj er nærmere Himlen
end nogen anden Bygning i Shanghai; det huser som
den gamle Bygning de samme maritime Institutioner.

Det traditionelle Klokketaarn, som ses i enhver
stor Havneby østen for Suez, savnes heller ikke i
Shanghai, kun hår det her faaet lidt anden Arkitek-
tur, det danner nemlig Spiret paa den ny Toldbyg-
ning og viser og kimer derfra Tiden ud over By og
Flod. ud til de Søfarende. Foran samme Bygning
staal tæt ved Floden en Statue af Sir Robert Hart,
Skaberen af det kinesiske Told-, Post-, Fyr- og Op-
maalingsvæsen, Verdens mest dekorerede og mest
beskedne bland, som i 50 Aar var Generalinspektør
for de ovennævnte af ham skabte Institutioner. Det
kinesiske maritime Toldvæsen blev som bekendt til
under det store Taiping Oprør i Shantung 1854. De ki-
nesiske Toldmyndigheder her fandt under dette Op-
rør Vanskeligheder med at indkræve Told og Skibs-
afgifter og henvendte sig da i deres Nød til de Shang-
hai boende fremmede l(onsuler og bad dem om~ at
være behjælpelig med at inddrive disse for Landet
nødvendige Indtægtskilder. Kineserne fandt imidler-
tid hurtig ud af, at denne nye Ordning var til stor
Gavn for deres Land og lod denne Indblanding af
Evropærer i deres Statsanliggender forblive perma-

De ovennævnte Konsuler forlod efterhaanden Kina
og i deres Sted udnævnte Kineserne i Aaret 1856 den
britiske Vicekonsu[ .17oraffo ]Ve]solz. ],ag ti] Genera]-
inspektør for deres Toldv&sen og gav ham Frihed
til at indkalde saa mange af sine Landsmænd, som
han ansat nødvendigt, for at være ham behjælpelig
i de mange forskellige Institutioner, som efterhaan
den kom til at henhøre under' den Hovedinstitution,
som i Dag hedder The Chinese Maritime Customs.

Da Mr. Lay i Aaret 1861 rejste hjem} udnævnte Ki.
neserne de to af ham Ansatte Tolddirektører, Mr.
Filz Roy og Mr. Hart, til i Forening at varetage hans
Forretninger. Mr. Fitz Roy havde været Privatsekre-
tær til Lord Elgin og havde intet Kendskab til det
kinesiske Sprog, hvorimod Mr. Hart, som tidligere
britisk Vicekonsul, havde sat sig grundig ind i
dette Sprog, og da Mr.. Lay i Aaret 1863 paa Grund

nent

af Alderdom tog sin Afsked, udnævnte Kineserne
Mr. Hart -- som da kun var 28 Aar gammel -- til
Generalinspektør. Under Mr. Hart --- senere Sir Ro-
bert Hart -- udvidedes det kinesiske Toldvæsen til
i vore Dage at omfatte 49 Byer; foruden oprettede
han Fyr- og Opmaalingsvæsenet, som nu staal paa
Højde med et hvilket som helst evropæisk. Disse for-
skellige Institutioner betjenes af en Stab bestaaende
tf ca. 1300 Udlændinge og ca. 7000 Kinesere. Disse

Udlændinge er naturligvis ikke alle britiske; de Lan-
de, som har Traktater med Kina ei' alle repræsen-
terede blandt disse 1300. Af Danske findes der ca. 30,
hvoraf dog kun faa sidder i højere Stillinger.

Da Afsløringen af Sir Robert Hart Statuen skulde
finde Sted Dagen e.fter vor Ankomst, kom vor første
oH'icielle Ordre fra vor nye Chef til at lyde paa, at
man ønskede vor Nærværelse under denne Festlig-
hed.

En Fest, hvor Alverdens Lande var repræsentere
de. At Sir Robert Hart var Verdens mest beskedne
Mand og tillige mast dekorerede Mand -- kronede
Hoveder undtagne --=, vidner denne Statuen Inskrip-
tion om; thi her staal
Sir Robert Hart Baronet G.C.M.G., M.A., LL.D. D.C.L.
Grand Guardian of the Hein Apparent of China, 1885-

Inspector General of the Chinese Maritime Customs.
Founded of China's Lighthouse Service.
Organizer and Administrator of the National Post

OH'ice.
Trusted Clounsellor of the Chinese Government
True Friend of the Chinese People
Modest, Patient, Sagacious and Resolute he overcame

formidable obstacles. and accomplished a york
of great beneficence for China .and the World.

Grand Guardian of the Hein Apparent of China Brevet
Tine of President of a Board

Ancestral Rank of the First Glass of the First Ordrer
for Three Generations with Lettere Patent.

Red Button of the First Glass.
Double Dragon Second Dicision First Glass.
The Peacock's Feather
Grand Cross of the Onder of Francis Joseph Austria.
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Tilvenstre · Morgenparade ombord i lnspeklionsskJbet 
»Pingchin~« 3 Dage fØr den forlod Kina f_or sjdste 

Gong. - Tilhj1j1·e: Kinesisk Kadetskib. 

Officerers Nationalitet. Da vor Kaptajn havde haft 
en Anelse om, at en saadan Inspektion for vort Ved
kommende vilde finde Sted, havde han, for at und
gaa, at vor tyske 2. Maskinmester skulde blive inter
neret, sendt ham til Canton, f0r at han derfra - med 
et kinesisk Skib, som ikke anløb H?ngkong :--- k~nde 
begive sig. til Shanghai og der genoptage s~n TJene
ste ombord. Vi var saaledes paa dette Tids~unkt, 
med Hensyn til vor Officerstab, hvad man til Søs 
kalder for underbemandet. 

. Da der ikke blandt vore Officerer fandtes »Su~
jects of His Majesty's Enemies«, fik vi Tilladelse til 
uhindret at passere. 
• Da alle Officerer ombord var Ungkarle, bestod de, 
i vor Ordre omtalte Forberedelser, nærmest kun i at 
klare vort udestaaende med Klubber og Skræddere 
i Hongkong. For den kinesiske Besætni~gs Vedkom
mende som alle var Fukien Mænd, spillede denne 
Forandring i Tilværelsen kun en lille Rolle, de var 
naturligvis alle gifte - Dæksdrengene undta~e -:-
og havde deres Hjem i Amoy, som Jigger rmdtv~Js 
mellem Hongkong og Shanghai, og hertil fik de skif
tevis hyppig Tilladelse til at begive sig hen. 

Efter at have indtaget Kul og Proviant og taget 
hjertelig Afsked med vore Venner og Bekendte, som 
vi, i Betragtning år de enorme Afstande i dette L~n~, 
maaske ikke fik Lejlighed til at se mere, stak v1 til 
Søs .. Faa Timers Sejlads førte os forbi vort gamle 
Arbejdsfell - Øen Samun og Bias Bay - , og det var 
ikke med Vemod, vi i det klare Solskin s~a- det fo~
svinde agterude i det fjerne, der havde v1 1 Aarevis 
tilbragt mange Dage i Lediggang og Unytte. . 

Toldavtoriteterne i Peking var vel - tænkte v1 
_ kommet i Tanker om, at vi kunde gøre bedre Fyl
dest der, hvor vi nu var paa Vej til. 

At Japan allerede havde sin Flaade paa R~kognos- • 
ceringstogt, erfarede vi, da vi kom paa HØJ~e med 
Amoy; 'her mødte vi tidlig om Morgenen en Japans~ 
Krydser, som gav os Ordre til at vise F~ag; so~ k~
nesisk vimpelførende Skib, ignorerede v1 naturligvis 
denne uforskammede Ordre, tilmed, da vi befa?dt 
os paa kinesisk Territorium; kort efter hørte v1 et 
Skud, men vor Kaptajn var standhaftig og gav Ordre 

til, kun at holde Kurs, og kort efter saa vi Krydseren• 
styre sydover; dens Chef forstod vel, at han havde 
overskredet sin Kompetence. 

Et Par Da"e efter denne lille Oplevelse, stod vi 
ind gennem Chusan Arkipelagus, og her kom billid
ligt set vort nye Arbejdsfelt os i Møde i Form af 
Yangtzekiangs »Gyldne Sand«, som Kineserne kal
der Dyndet, der giver denne Flod sin gule Farve, og 
som ved Ebbe spreder sig mange Mil ud i det kiue
siske Hav. 

Da vi ikke havde Radio, løb vi tæt til Øen »Gutz
laff « for at rapportere vor Ankomst. Denne Ø staar 
nernli" i telegrafisk Forbindelse med Shanghai, idet 
den b~nyttes som en Slags Transformatorstation for 
det danske Telegrafselskab »Store Nordiske«. 
• Al Shanghai ikke havde staaet i Stampe under 
vor Fraværelse, fik vi Syn for, da vi rundede den 
sidste Kurve i Whangpoo!lodens bugtede Løb, thi ret 
forude taarnede sig høje, for os ukendte Bygninger, 
tilvejrs og stod som en malerisk Baggrund for en 
Flaade af talløse Skibe under AJ-qerdens Flag; Dan
marks naturligvis indbefattet; thi det første vi pas
serede, var Store Nordiske Telegraf Selskabs Kabel
damper »PacHic«, som her laa parat til paa kort Var
sel at rykke ud; maaske nordover til Sibiriens bar
ske Kyster eller maaske til varmere Himmelstrøg. 
Lidt længere oppe ad Floden passerede vi samme 
Selskabs Skib, »Store Nordiske«. Dens Billede her 
vil opfriske gamle Minder hos mangen gammel Kina
fa.rer. I ca. 25 Aar var den dansk Søfarts eneste 
Repræsentant i det fjerne Østen; nu er den strøg~t 
af vort Skibsr egi ster, men h·ods sine 50 Aar stadig 
aktiv under kinesisk Flag. Mange betydelige Mænd, 
baade derude i det Fjerne og herhjemme bar høstet rig 
Erfaring ombord i denne gamle Veteran, som forlo_d 
København i 1880 og aldrig siden opnaaede at plØJe 
sit Hjemlands Vande. 

Paa »The Bund« i Sh~nghai ligger Toldbygningen, 
som foruden Toldvæ.senet ogsaa huser Havne-· og 
Fyrvæsenet, Søkortarkivet etc., kort sagt alt, hvad 
der har med Søen at gøre. Fra denne Bygning skulde 
vi altsaa for Fremtiden modtage vore Ordr e. Told-

k • t nu bygningen fra de her omtalte Dage e sis er~r 
ikke mere; paa dens Grund er i disse Dage reist en 

Nr. 7 VIKINGEN 23 

ny - et Palads, hvis Vejrfløj er nærmere Himlen 
end nogen anden Bygning i Shanghai; det huser som 
den gamle Bygning de samme maritime Institutioner. 

Det traditionelle Klokketaarn, som ses i enhver 
stor Havneby Østen for Suez, savnes heller ikke i 
Shanghai, kun har det her faaet lidt anden Arkitek
tur, det danner nemlig Spiret paa den ny Toldbyg
ning og viser og kimer derfra Tiden ud over By og 
Flod, ud til de Søfarende. Foran samme Bygning 
staar tæt ved Floden en Statue af Sir Robert Hart, 
Skaberen af det kinesiske Told-, Post-, Fyr- og Op
maalingsvæsen, Verdens mest dekorerede og mest 
beskedne Mand, som i 50 Aar var Generalinspektør 
for de ovennævnte af ham skabte Institutioner. Det 
kinesiske maritime Toldvæsen blev som bekendt til 
under det store Taiping Oprør i Shantung 1854. De ki
nesiske Toldmyndigheder her fandt under dette Op
rør Vanskeligheder med· at indkræve Told og Skibs
afgifter og henvendte sig da i deres Nød til de Shang
hai boende fremmede Konsuler og bad dem om at 
være behjælpelig med at inddrive disse for Landet 
nødvendige Indtægtskilder. Kineserne fandt imidler
tid hurtig ud af, at denne nye Ordning var til stor 
Gavn for deres Land og lod denne Indblanding af 
Evropærer i deres Statsanliggender forblive perma
nent. 

De ovennævnte Konsuler forlod efterhaanden Kina 
og i deres Sted udnævnte Kineserne i Aaret 1856 den 
britiske Vicekonsul Horalio Nelson Lay til General
inspektør for deres Toldvæsen og gav ham Frihed 
til at iudkalde saa mange af sine Landsmænd, som 
han ansaa nødvendigt, for at være ham behjælpelig 
i de mange forskellige Institutioner,- som efterhaan
den kom til at henhøre under den Hovedinstitution, 
som i Dag hedder The Chinese Maritime Customs. 

Da Mr. Lay i Aaret 1861 rejste hjem: udnævnte Ki
neserne de to af ham ansatte Tolddirektører, Mr. 
Filz Roy og Mr. Hart, til i Forening at varetage hans 
Forretninger. Mr. Fitz Roy havde været Privatsekre
tær til Lord Elgin og havde intet Kendskab til det 
kinesiske Sprog, hvorimod Mr. Hart, som tidligere 
britisk Vicekonsul, havde sat sig grundig ind i 
dette Sprog, og da Mr. Lay i Aaret 1863 paa Grund 

af Alderdom tog sin Afsked, udnævnte Kineserne 
Mr. Hart - som da kun var 28 Aar gammel - til 
Generalinspektør. Under Mr. Hart - senere Sir Ro
bert Hart - udvidedes det kinesiske Toldvæsen til 
i vore Dage at omfatte 49 Byer; foruden oprettede 
han Fyr- og Opmaalingsvæsenet, som nu staar paa 
Højde med et hvilket som helst evropæisk. Disse for
skellige Institutioner betjenes af en Stab bestaaende 
af ca. 1300 Udlændinge og ca. 7000 Kinesere. Disse 
Udlændinge er naturligvis ikke alle britiske; de Lan
de, som har Traktater med Kina er alle repræsen
terede blandt disse 1300. Af Danske findes der ca. 30, 
hvoraf dog kun faa sidder i højere Stillinger. 

Da Afsløringen af Sir Robert Hart Statuen skulde 
finde Sted Dagen e.fter vor Ank,omst, kom vor første 
officielle Ordre fra vor nye Chef til at lyde paa, at 
man ønskede vor Nærværelse under denne Festlig
hed. 

En Fest, hvor Alverdens Lande var repræsentere
de. At Sir Robert Hart var· Verdens mest beskedne 
Mand og tillige mest dekorerede Mand - kronede 
Hoveder undtagne - , vidner denne Statues Inskrip
tion om; thi her staar: 
Sir Robert Hart Baronet G.C.M.G., M.A., LL.D. D.C.L. 
Grand Guardian of the Heir.Apparent af China, 1885-

1911. 
lnspector General of the Chinese Maritime Customs. 
Founder of China's Lighthouse Service. 
Organizer and Administrator of the National Post 

Office. 
7rusted Counsellor of the Chinese Government. 
True Friend of the Chinese People. 
Modest, Patient, Sagacious and Resolute he overcame 

formidable obstacles and accomplished a work 
of great beneficence for China and the World. 

Grand Guardian of the Heir Apparen t of China Brevet 
Title o_f President of a Board. 

Ancestral Rank of the First Class of the First Ordrer 
for Three Generations with Letters Patent. 

Red Button of the First Class. 
Double Dragon Second Dicision First Class. 
The Peacock's Feather. 
Grand Cross of the Order of Francis Joseph Austria. 
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Grand Gordon of the Orden of Leopold Belgium
Grand Croos of the Onder of Dannebrog Denmark.
Grand Officer of the Ordet of the Legion of Honour

France;
Grand Cross of the Dragen of Ånnam
Commander of the Ordet of :Pias IX Holy See.
Grand Cross of the Ordet o} the brown of ltaly
Orden of the Rising Sun First Glass Japan.
Grand Cross of the Orden of Orange Nassau Nether-

lands.
Grand Cross of the Onder of St. Olaf Norway
Grand. Croos of the Onder of Christ Portugal
Orden of the Crown First Glass Prussia.

Grand Cross of the Orden of Ste. Anne Russia
Grand Crt)ss of the Onder of the Polak Star Sweden
Freedom of .the Cities of London and Belfast and of

the Borough of Taunton
Was gazetted H. B. M.'s Envoy Extraordinary and Mi

nister Plenipotentiary of the Emperor .of China
and also to the King (if Korea 1885 -- but did not
take up the appointment.

Dekorationer, som han aldrig havde baaret. Han
døde 1911, lige før den store Revolution og blev saa-
ledes sparet for at overleve KejserdømmetsFHd.

(Fortsættes.)

UNDER DOLLY ROGER
(Fortsat.)

GrØnærfe/)fraferne, som de kaldes af Folk ,i San
Francisco Havn, var OfTicererne paa den gamle Frugt-
baad »M.aggie«, der tilhørte :»Kaptajn Scraggs«, en

gammel Kystskipper, der nærmest tages som humori-
stisk Nummer af Baadens egentlige Fører, Styrmand
Gfbneg, e]] forhenværende, stout Dybvandssejler,
egensindig og selvsikker, altid pai'at til at drille den
stakkels Kaptajn Scraggs. Endvidere er der Mlaskin

.lister ]l/c GtzÆeg, lige saa uundvæi'lig som nogen af
de øvr-ige, snart skudt ud i Periferien,: snart Centrum
i Begivenhederne, som han -- ofte mod sin Vilje og
uden sit Vidende -- ordner p,aa bedste Maade.

Endelig l)æksmanden, Skandinaven Nens Hal-
vorson.

Disse fire fredelige Eventyrere oplever adskilligt
grinagtigt og spændende sammen, inden de gaar i
Land, mætte af Sø]ivets Dage. ])enes daglige Færden
bestod ellers i at sejle Frugt .fi'a Plantagerne langs
Kysten. Saa en mørk, taaget Nat løber de Kassen paa
Grund, men. fair et Bugserselskab, under. Foregiven-
de af at være et stort fremmed Fartøj, til at bringe
dem los uden at betale en Øre for det. Senere fører
de et Hei'l'eløst Sejlskib sikkert i Havn. Senere for-
lader Nens Halvorsen dem. Endelig gøi' de et større
Kup og .deltager i Vaabenindsmugling til Mexico,
erobrer en armeret Skonnert og gaar paa Togt i Stille-
havet, hvor de gør Landgang og inviteres til Middag
hos de venlige Vilde. Det vil sige Glblzey og Scraggs,
for de vil ikke have Æ/c Gzzø'eg med dem, han kan
blive ombord og pudse Kanonen.

Besøget forløber under de festligste Former med
gode Retter frembragt af Øens Produkter' i Form af
Vildt og Frugter tilsat eh Flåslce »3 Stjernet«, som
Mr. Gibney har været saa forsynlig at tage med. Kan-
nibalkongens Første-Minister foreslaar nu, at man
se.nder Bud efter' de øvrige, hvilket sker, men Budet
vender tilbage forslaget og udleet af Mc Aluffey og
hans Folk. Herover bliver de Vilde i'asende. Mr.. Gib-
ney aner Uraad og vil flygte sammen med Kaptajn
Scraggs, men for sent. Der opstaar en' Kamp, hvori
de bukkede under. De bindes til OfFerpælen, og
»Skarpretteren« løfter sit Sx'ærd, hlr.. Gibney bøjer
Hovedet og venter Stødet.

[mid[ertid reddes de af et Bombardement fra »]]/ag-
gfe .r.r« og sejler, efter at have fisket en Allasse kost-
bare.Koraller, til en øde Ø, hvor de gaar i Land. Her
overlader 2.. Styrmand dem til deres Skæbne og sej-
ler ]biWaggfe 11« til Honolulu.

de kunde være henne. Men da Rygterne om lidt
Mystik vedrørende Kaptajn Scraggs vedvarende
tlsynlighed naaede til Nens Halvorsons øren,
kunde han alligevel ikke lade være med at sende
ham en venlig Tanke. Nu: havde Nens Halvorsen
ganske vist sejlet længe nok med gamle Sr.raggy
til at vide, at han af sig selv ikke vilde indlade
sig paa noget eventyrligt eller farligt, men alli-
gevel --l Jo mere han tænkte over det, des mere
indviklet blev Sagen. Saa dybt tænkte han over
den, at han en mørk Nat ombord paa sin Kyst-
[ægter »Wi]Zie and Annie« ganske overhørte Fløj-
ten fra en. Dampet, som .krydsede hans Kurs paa
Vej mod Havnen, med det Resultat, at Damperen
rendte sin Stævn ind i Lægteren, som øjeblikke-
lig sank. Heldigvis fik Nens og hans to Mand red:
det sig ombord i Damperen, inden de saa de sid-
ste Planker af Lægteren forsvinde under Havets
Overflade

Uden at gaa videre i Detaljer med Hensyn til
Halvorsens Genvordigheder er det nok at sige, at
hans Uheld tvang ham til at søge andet Erhverv,
og med de magre Rester af sine Sparepenge i Be-
hold besluttede den stoute Svensker saa at besøge
en stedlig. Navigationsskole, og Forsøget lykkedes
samledes, at han om end med nogen Tøven kun-
de fremstille sig for Staternes lokale Inspektør
og tage sit Certi6leat som Anden-Styrmand. Den
mest overraskede var nok Nens selv, der straks
benyttede Chancen til at tage et Job som Kvarter-
mester paa Damperbn »AZameda«. Og det forbe-
rede Arbejde her ombord fik ham snart til at
glemme bande Tabet af »WiZZie. and .Annie« og
Bekendtskabet til Kaptajn Scraggs.

Hvem kan derfor skildre hans Forbavselse, da
han paa sin første Rejse til Honolulu mødte no-
get, som med eet Slag rullede hele Fortiden op
igen for hans Bevidsthed.

Damperen laa paa Højden af Diamond Head
og var dreljet til for at vente paa Lods. Det var
tidlig Morgen, og den rosenfarvede Tange hang
o\er Havnens Indsejling som et Slør. Nens Hal-
vorsen stod netop og stirrede længselsfuldt efter
de grønne Højdedrag bag Byens Huse, da han
blev forstyrret i sine Tanjcer af en »Muggebik4,
som tøffede forbi. Nens drejede sig efter Lyden
og file lige tilpas øje paa en smuk Motor-Skon-
nert paa omkring et Hundrede og tredive Tons,
som stod ind efter Havnen. Den var saa nær, at
Nens tydelig kunde læse Navnet ».ZUaggie .r.r«.

»Ta' mig Fa'en,« .mumlede Nens og kløede sig
i Haaret, for Navnet dryssede jo et Mylder af Er-
indring ud i hans Hjernekiste, og en Time sene-
re, da ».AZameda« laa fartøjet ved sin Kaj i Bre;
were Dok, bemærkede han sig, at Skonnerten var
gaaet for'Anker ret ud for Karantænestationen.

Om Aftenen gik Nens i Land til den Slags For'
nøjelserj som nu engang findes paaa disse Kan-

i'tysk Skoteskib i q)stersøen.

.Deutscher S6hulschiff-Verein« har anskaffet et

Skoleskib. som skal stationeres i østersøen, og som
særlig . skal uddanne Befalingsmænd . til østersøhav-
nens Skibsfart. Planen er iværksat ved Hjælp af Pro-
vinsen Pommern, og man hat' købt Banken »Elfrieda«,
som'under Navnet »Pommern« skal høre hjemme i
Stettin.

Selv om Skibet er hjemihehØrbnde i østersøen, skal
det ogsaa sejle paa andre Farvande, og det skal be-

=:1;1'XIBl:(W==':::\::=.= :æ
til 80 Elever foruden en Besætning af 14 Mand, ibe-
regnet Befalingsmænd.

Den nye Redningsbaad tit KlitmØtter.

Forleden var den paa Orlogsværftet byggede Ald-
tor-Redningsbaad til Klitmøller Redningsstation paa
Prøvesejlads i Sundet

Redningsbaaden, der er en SØsterbaad til Hapst
holmens og Gjedsers Redningsbaade, er eh l0,5 m
Baad med en 25 HK. Fordson-Motor'. Prøverne forløb
tilfredsstillende og svarede fuldt ud til Forventnin,
gerne; Baaden opnaaede en Fart af 6,5 Mil

En. af de nærmeste, Dage bliver. Baaden bugseret
til Limfjorden ved Hals,. hvorfra den med egen *Kraft
fortsætter gennem Limfjorden til dens fremtidige
Station ved Klitmøller.

Ny Fund-Kutter.

Fra Fanø Skibsværft er søsat en ny Kutter, »Agda«,
der har været under Bygning de sidste Alaaneder;
den er paa 42 .Tons, har en Tuxham Motor og staal
i 45.000 Kr. Det er den.største Kutter, der er bygget
blade paa Fanø og i Esbjerg i de sidste.Aar.

De sidste norske Sejlere.

Til Ophugning er ankommet .til Stavanger et af
Norges 'sidste store Sejlskibe, Staalbarken >Auid:
girth« paa 2570 Dødvægt Tons og bygget.i 1893 af
Russel i Port Glasgow. Med dette Skibs Afgang fra
Handelsflaaden har Norge nu kun to større Sejlere i
Brug, nemlig Banken »Adel« paa 1300 DØdvægt Tons
og >Pamelia« paa 2400 Tons DØ.dvægt

Der btygges endnu Hjutdampere.
Det er nu et ret sjældent Fænomen, at der bygges

Hjuldampere,amen det sker dog. Fornylig :er der saa
ledes i Cowes søsat en paddle-wheeler til Fart mel-
l.m \armouth og Lymington. Skibet .har PlaCls tn
500 Passagerer og gør 12'/, Knob.Redningsoæsen-Kongres i Paris.

l Paris er der i Dagene 25.:--27. Juni bleven afholdt
en international Kongres for Kyst-Redningsvæsen --

den første i sin Art. Blandt de mange Stater, der har
anmeldt Deltagelse, er Danmark, England, Frank-
rig, Holland, Sverige, Norge, Tyskland, U. S. A., Ja-
pan o. s: v. Danmark repræsenteredes ve.d

Kommen-

det danske . Redningsvæsen, Kaptajn Fabricius

Fyrskibet {)skarsgnindet
er midlertidig ombyttet med et Reservefyrskib

mærket Reserv.l Fyrkarakter og Taagesignal er ufor
ændret.

Paa Grund af Tilsanding er Dybden i Indsejlings
renden til Skanør Havn aftaget. til kun 1,5 Aleter.

''., ..''

.nc.:

I'\43::f

elig Halvorson havde (ofte undret sig over,
hvad der var bleg'en af ».ZI/tzggie« og Kaptajn

Scraggs. (Han kendte jo iklie noget til deres
Vaabensmugleri og :Fortsættelsen af deres Even-
tyr.) Om. Mr Gibney og Bartholomeo Mc. Gun'ey
vidste han, at de var gaaet paa Langfart, før Kap-
tajn Scraggs var forsvundet tilligemed ».ZI/aggie«
fra San Franciscos Egne, og han var fornuftig
nok til ikke at give sig til at spekulere paa, hvor

N
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Grand Gordon of the Order of Leopold Belgium. 
Grand Croos of the Order of Dannebrog Denmark. 
Grand Officer of the Order of the Legion of Honour 

France. 
Grand Cross of the Dragon of Annam. 
Commander of the Order of Pius IX Holy See. 
Grand Cross of the Order of U1e Crown of Italy. 
Order of the Rising Sun First Cl~ss Japan. 
Grand Cross of the Order of Orange Nassau Nether-

lands. 
Grand Cross of the Order of St. Olaf Norway. 
Gr~nd Croos of the Order of Christ Portugal. 
Order of the Crown First Class Prussia. 

Tysk Skoleskib i Øsler.~øen. 

· »Deutscher Schulschiff-Verein« har anskaffet et 
Skoleskib, som skal stationeres i Østersøen, og s9m 
særlig skal uddanne Befalingsmænd til Østersøhav
nens Skibsfart. Planen er iværksat ved Hjælp af Pro
vinsen Pommern og man har købt Barken »Elfrieda«, 
som· under Na~et »Pommern« skal høre hjemme i 
Stettin. 

Selv om Skibet er hjemmehørende i Østersøen, skal 
det ogsaa sejle paa andre Farvande, og det skal be
gynde Sejladsen i September. 

Barken er bygget Glasgow, er paa 1614 Br. Tons, 
maalende 72,5 X 11,5 X 7 Meter. Der er ombord Plads 
til 80 Elever foruden en Besætning af 14 Mand, ibe
regnet Befalingsmænd. 

De sidsle norske Sejlere. 

Til Ophugning er ankommet til Stavanger et af 
Norges sidste store Sejlskibe, Staalbarken »Auld
girth« paa 2570 Dødvægt Tons og bygget i 1893 af 
Russel i Port Glasgow. Med dette Skibs Afgang fra 
Handelsftaaden har Norge nu kun to større Sejlere i 
Brug, nemlig Barken »Ariel« paa 1300 Dødvægt Tons 
og »Pamelia« paa 2400 ·Tons Dødvægt. 

Redningsvæsen-Kongres i Paris. 

I Paris er der i Dagene 25.- 27. Juni bleven afholdt 
en international Kongres for Kyst-Redningsvæsen -
den første i sin Art. Blandt de mange Stater, der har 
anmeldt Deltagelse, er Danmark, England, Frank
rig, Holland, Sverige, Norge, Tyskland, U. S. A., Ja
pan o. s. v. Danmark repræsenteredes ved Komman
dør Topsøe-Jensen, Marineministeriet, og Chefen for 
det danske Redningsvæsen, Kaptajn Fabricius. 

Grand Cross of the Order of Ste. Anne Russia. 
Grand Cross of tlle Order of the Polar Star Sweden. 
Freedom' of the Cilies of London and Belfast and of 

the Borough of Taunton. 
Was gazetted H. B. M.'s Envoy Extraordinary and Mi

nister Plenipotentiary of the Emperor of China 
and also to the Iling åf Korea 1885_- but did not 
take up the appointment. 

Dekorationer, som han aldrig havde baaret. Han 
døde 1911, lige før den store Revolution og blev saa
ledes sparet for at overleve KejserdømII!ets Fald. 

C.L. 
(Fortsættes.) 

Den nye Redningsbaad til Klitmøller. 

Forleden var den paa Orlogsværftet byggede Mo
tor-Redningsbaad til Klitmøller Redningsstation paa 
Prøvesejlads i Sundet. 

Redningsbaaden, der er en Søsterbaad til Ha~1st
holmens og Gjedsers Redningsbaade, er en 10,5 m 
Baad med en 25 HK. Fordson-Motor. Prøverne forløb 
tilfredsstillende og svarede fuldt ud til Farven tnin
gerne; Baaden opnaaede en Fart af 6,5 Mil. 

En af de nærmeste Dage bliver . Baaden bugseret 
til Limfjorden ved Hals, hvorfra den med egen Kraft 
fortsætter gennem Limfjorden til dens fremtidige 
Station ved Klitmøller. 

Ny Fanø-Kuller. 

Fra Fanø Skibsværft er søsat en ny Kutter, »Agda«, 
der har været under Bygning de sidste Maaneder; 
den er paa 42 Tons, har en Tuxham Motor og staar 
i 45,000 Kr. Det er den største Kutter, der er bygget 
baade paa Fanø og i Esbjerg i de sidste Aar. 

Der bygges endnu Hjuldampere. 

Det e1· nu et ret sjældent Fænomen, at der bygges 
Hjuldampere, men det sker dog. Fornylig er der saa-
ledes i Cowes søsat en paddle-wheeler til Fart mel
lem Yarmouth og Lymington. Skibet har Plads til 
500 Passagerer og gør 121/, Knob. 

Fyrskibet Oskarsgrundet 

er midlertidig ombyttet med et Reservefyrskib, 
mærket Reserv. Fyrkarakter og Taagesignal er ufor
andret. 

Paa Grund af Tilsanding er Dybden i Indsejlings
renden til Skanør Havn aftaget til kun 1,5 Meter. 
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UNDER JOLLY ROGER 
(Fortsat.) 

Grønærtepirateme, som de kaldes af Folk i San 
Francisco Havn, var Officererne paa den gamle Frugt7 

baad »Maggie«, der tilhørte »Kaptajn Scraggs«, en 
gammel Kystskipper, der nærmest toges som humori
stisk Nummer af Baadens egentlige Fører, Styrmand 
Gibney, en forhenværende, stout Dybvandssejler, 
egensindig og selvsikker, altid parat til at drille den 
stakkels Kaptajn Scrnggs. Endvidere er der Maskin
mester Mc Guff ey, lige saa uundværlig som nogen af 
de øvr-ige, snart skud-I ud i Periferien, snart Centrum 
i Begivenhederne, som han - ofte mod sin Vilje og 
uden sit Vidende - ordner paa bedste Maade. 

Endelig Dæksmanden, Skandinaven Neils Hal
vorson. 

Disse fire fredelige Eventyrere oplever adskilJigt 
grinagtigt og spændende sammen, inden de gaar i 
Land, mætte af Sølivets Dage. Deres daglige Færden 
bestod ellers i at sejle Frugt fra Plantagerne langs 
Kysten. Saa en mørk, taaget Nat løber de Kassen paa 
Grund, men faar et BugserselskalJ, under Foregiven-

• de af at være et stort fremmed Fartøj, til at bringe 
dem los uden at betale en Øre for det. Senere før·er 
de et Herreløst Sejlskib sikkert i Havn. Senere for
lader Neils Halvorsen dem. Endelig gør de et større 
Kup og deltager i Vaabenindsmugling til Mexico, 
erobrer en armeret Skonnert og gaar paa Togt i Stille
havet, hvor de gør Landgang og inviteres til Middag 
hos de venlige Vilde. Det yil sige Gibney og Scraggs, 
for de vil ikke have Mc Guffey med dem, ban kan 
blive ombord og pudse Kanonen. 

Besøget forløber under de festligste Former med 
gode Retter frembragt af Øens Produkter i Form af 
Vildt og Frugter tilsat e11 Flaske »3 Stjernet«, som 
Mr. Gibney har været saa forsynlig at tage med. Kan
nibalkongens Første-Minister foreslaai· nu, at man 
sender Bud efter de øvrige, hvilket sker, men Budet 
vender tilbage forslaaet og udleet af Mc Muffey og 
hans Folk. Herover bliver de Vilde rasende, Mr. Gib
ney aner Uraad og vil flygte sammen med Kaptajn 
Scraggs, men for sent. Der opstaar en Kamp, hvori 
de bukkede under. De bindes til Offerpælen, og 
~skarpretteren« løfter sit Sværd, Mr. Gibney bøjer 
Hovedet og ven ter Stødet. 

Imidlertid reddes de af et Bombardement fra »Mag
gie II« og sejler, efter at have fisket en Masse kost
bare Koraller, til en øde Ø, hvor de gaar i Land. Her 
overlader 2. Styrmand dem til deres Skæbne og sej
ler »Maggie II« til Honolulu. 

Neils Halvorson havde ofte undret sig over, 
hvad der var bkven af ·»Jl1åggie11. og Kaptajn 

Scraggs. (Han kendte jo ikk~ noget til deres 
Vaabensmugleri og Fortsættelsen af deres Even
tyr.) Om Mr. Gibney og Bartholomeo Mc. Guffey 
vidste han, at de var gaaet paa Langfart, fØr Kap
tajn Scraggs var forsvundet tilligemed .,,Maggie« 
fra San Franciscos Egne, og han var fornuftig 
nok til ikke at give sig til at spekulere paa, hvor 

de kunde være henne. Men da Rygterne om lidt 
Mystik vedrørende Kaptajn Scraggs vedvarende 
Usynligbed naaede til Neils Halvorsons Øren, 
kunde han alligevel ikke lade være med at sende 
ham en venlig Tanke. Nu havde Neils Halvorsen 
ganske vist sejlet længe nok med gamle Sr,raggy 
til at vide, at han af · sig selv ikke vilde mdlade 
sig paa noget eventyrligt eller farligt, men alli
gevel-! Jo mere han tænkte over det, des mere 
indviklet blev Sagen. Saa dybt tænkte han over 
den, at han en mørk Nat ombord paa sin Kyst
lægter » Willie and Annie« ganske overhørte FlØj
ten fra en Damper, som krydsede hans Kurs paa 
Vej mod Havnen, med det Resultat, at Damperen 
rendte sin Stævn ind i Lægteren, som Øjeblikke
lig sank. Heldigvis fik Neils og hans to Mand red
det sig ombord i Damperen, inden de saa de sid
ste Planker af Lægteren forsvinde under Havets 
Overflade. 

Uden at gaa videre i Detaljer med Hensyn til 
Halvorsens Genvordigheder er det nok at sige, at 
hans Uheld tvang ham til at søge andet Erhverv, 
og med de magre Rester af sine Sparepenge i Be
hold besluttede den stoute Svensker saa at besøge 
en 'stedlig Navigationsskole, og Forsøget lykkedes 
saaledes, a t han om end med nogen Tøven kun
de fremstille sig for Staternes lokale Inspektør 
og tage sit Certificat som Anden-Styrmand. Den
mest overraskede var nok Neils selv, der straks 
benytted·e Chancen til at tage et Job som Kvarter
mester paa Damperen »Alameda«. Og det force
rede Arbejde her ombord fik ham snart til at 
glemme baade Tabet af » Willie and Annie11. og 
Bekendtskabet til Kaptajn Scraggs. 

Hvem kan derfor skildre hans Forbavselse, da 
han paa sin første Rejse til Honolulu mødte no
get, ·som med eet Slag rullede hele Fortiden op 
igen for hans Bevidsthed. 

Damperen laa paa Højden af Diamond Head 
og var drejet til for at vente paa Lods. Det var 
tidlig Morgen, og den rosenfarvede Taage hang 

. over Havnens Indsejling som et Slør. Neils Hal
vorsen stod netop og stirrede længselsfuldt efter 
de grønne Højdedrag bag Byens Huse, da han 
blev forstyrret i sine Tanker af en »Mu ggebik«, 
som tøffede forbi. Neils drejede sig efter Lyden 
og fik lige tilpas Øje paa en smuk Motor-Skon
nert paa omkring et Hundrede og tredive Tons, 
som stod il;ld efter Havnen. Den var saa nær, at 
Neils tydelig kunde læse Navnet »Maggie 11 << . 

»Ta' mig Fa'en,« mumlede Neils og kløede sig 
i Haaret, for Navnet dryssede jo et Mylder af Er
indring ud i hans Hjernekiste, og en Time sene
re, da ,Alameda« laa fortøjet ved sin Kaj i Bre
wers Dok, bemærkede han sig, at Skonnerten var 
gaaet for 'Anker ret ud for Karantænestationen. 

Om Aftenen gik Neils i Land til den Slags For
nøjelser, som nu engang findes paaa disse Kan-



26
V l K l N G E N Nr. Nr. 7 V l K l N G E N 27

E : :l gåBIEEg
knyttede hqn Næsen og sprang ind paa den mis-

:POg du.er en forbandet L . ... ....tænkelige Skipper. gnehals 1« raabte
han og slog til, først en, saa en Gang til --T et re.

den. Saa stak han ham sit Lommetørklæde .i
Munden som en Knebel. - : . .

En rask Undersøgelse overbeviste ham:(im, at

bllester. . . ..

med en Note om Ankomsten til Honolulu. .

stod følgende.at læse:

drede hans begede Pegefinger hed langs Indholds-
registret, indtil den standsede ved Venskabs-
øerne -- Side 177. Derefter aabnede han Bogen
paa Side 177, og efter fem Minutters Søgen hav-
de han fastslaaet, at Tuvana-tholo var en øde
ubeboet Ø paa 21 Grader 2 Minutters sydlig Bred-
de og 178, 49 vestlig Længde.

Altsaa, der var mindst 10 Dages Rejse til V6n-
skabs-eørne, efter hvad Papirerne sagde, og det
endda, naar alle Sejl var sat med Passaten bagi,
foruden fuld Kraft paa Motoren. Det vilde altsaa
tage mere end fjorten Dage: at gaa fra Honolulu
til denne øde Ø, og Nens Halvorsen tænkte med
Gru paa den b41ulighed, at de landsatte Mennesker
maaske vilde 'være døde, inden Hjælpen kunde
naa frem. For hans sjette Sømands-Sans sagde
ham, at selvfølgelig maatte hans gamle Venner
fra Ffugtfarten være Ofre for et eller andet Myt-
teri. De var gaaet. iland for at fejre en eller an(iben
Festlighed, og saa havde Besætningen stjaalet
Skonnerten og o.verladt dem til deres Skæbne
For naturligvis Hide der ikke i lange Tider kom-
me Folk den Vej, og de døde siger jo ikke no-

»Fa'en. i'et, om jeg ikke stjæler Skonnerten

Han sprang op paa Dækket og bar sin Fange
ned i Kahytten, hvis Dør han laasede. Et Minut
efter var han nede ad Lejderen, Kanten skød
mod Land, uden at et eneste Padletag klippede.
En Time senere var han, ledsaget af tre Kanaka-
Søfolk, som han havde fisket op ved Havnen, at-
ter ombord i ».ZI/aggie .r.r«. Mandskabet var end-
nu ikke vendt tilbage, og den formulnmede Skip-
per laa godt- indelaaset i Kahytten.

Svenskeren gik ikke i Detaljer med Hensyn til
Føde og Vandbeholdning, en hastig Rende hav-
de overbevist ham om. at der var nok til mindst
een Maaned af Fødevarer og Ferskvand. Der var
kun een Ting, det g.faldt, og det .vat Hurtighed.

Anlceret kom ind i en Fart, og Kanaka:Folke-
nes Sang, da de hev.i ved Spillet, lød nærmest for
ham som en langsom Begravelsessalme. Saa gik
lkan ned og satte Motoren i Gang. »Maggie ll«
svingede rundt og skød over Stævn. Som en lang
opalagtig Slange bugtede i det klare b41aaneskin
sig dens Kølvandsstribe. Langsomt gled de ud og
forsvandt bag Diam(ind Head

Med Morderlyst i sine Øjne og et forsvarligt
linudereb i Næven gik saa Nens Halvorsen ned
for at snakke lidt gammeldags med den Mand,
som paastod, han var Kaptajn Scraggs. Tilsidst
lykkedes. det ham at faa en Tilstaaelse lokket
frem, og dt IKvarter efter, at han var gaaet ned,
kom han atter til Syne og gav Kanaka-Manden
ved Roret sin Ordre med Hensyn til Kursen. Der-
efter tørnede ]ian ind.og sov de Retfærdiges Søvn

Kaptajn Scraggs havde bogstavelig talt skre-
get Ordene fi'em. Nu begyndte han at græde med
taarefyldte øjne:
. >.1)u gode Himmel! Gibl Gamle Dreng, hvad

Skal vi ;u finde!«
hans Stemme døde hen. i en Hvisken.
l)en saaledes. tiltalte, den højærværdige Kom-

inandør Gibney, rettede sit Blik længe og vedhol-

get

heri «

dende mod de andres og søgte at berolige dem.
l Gibneys Aarer flød sandelig ikke Krysterblod,
men det trøstesløse Kig ind i Fremtiden var næ-
sten mere, end selv den stoute Kommandør kun-
de bære. En hurtig og blodig Kamp og Død, den
indeholdt ingen Frygt for ham, men et Eendeligt
som dette -- en langsom Død, Tørst, Hunger,
Varme -- nej --

Han stirrede en Stund forlegen fra den ene til
deh anden og gned sin højre Haand, hvor- Skin-
det var slaaet af.i Kampen med Tabu-Tabu. Han
syntes jo nok i dette Øjeblik, at det havde været
en daarlig Spøg, han og Mc. GuH'ey havde anJ
vendt overfor Kaptajn Scraggs.

Ja, Drenge,« udbrød. han endelig, »saa er vi
jo alene.«

.»Hvad skal vi gøre nu?« spurgte ATc. Gun'ey
Ja, Mac, du gamle Sportsmand, jeg tror ikke,

der.er andet at gøre end at berede os som Gentle-
mdn paa at dø. Jeg har aldrig ladet mig tage ved
Næsen af nogen, før nu denne Hund af en Styr-
mand. Jeg tænker mig, han har været ond i Su-
let, fordi han har villet være Fjerdemand i vort
lille Konsortium.«

Længe stod Mc. Gun'ey og stirrede ud over Ha-
vet. Han var længere om at samle sig 6nd de an-
dre to og havde svært ved at gøre sig klart, at
Styrmanden virkelig havde overladt dem til de-
res Skæbne. Til Gengæld var den høje, prægtige
Maskinmester med sin stoiske Ro den. der bedst
bar Situationen. Saa gav'han sig til at sparke i
Sandet med den ene Støvlesnude og sagde med
et halvdulgt Smil:

Jeg fremsætter det Forslag, at vort lille Syn-
dikat eenstemihigt fordømmer Styrmandens Op-
førsel.«

Men det var kun et forfængeligt Haab at haabe
paa at opgive de andre, Spøgen gik .ganske over
Hovedet paa dem, og Mr. Gibney svarede

»Der eksisterer ikke mere noget Syndikat Mag-
gie ll.«

»Well, saa lad os danne et Robinson Crusoe
Syndikatl« foreslog Mc. Gufley. »Nu har vi Øen,
og der er Mulighed for mange Muligheder.«

Mr. Gibney smilte svagt og svarede
»Saa kan vi udnævne Tabu-Tabu til at være

Fredag l «
»Udmærket!« svarede Mc. GuÆey. »Saa kan

Kongen agere Geden! Robinson Crusoe havde jo
en tam Ged, havde han ikke?«

Allen Kaptajn Scraggs ønskede ikke at tage
Del i Munterheden.

»Jeg er helt udmattet efter den Ballade med
Kampen mod Kongen, saa hvis der skulde findes
en Smule Vand paa denne Ø, vilde jeg være
glad.«

Vand, ja det er der,« svarede Mr. Gibney ind-
ladende. »Der findes Ferskvand eet Sted. men
t:]et kan ikke anvendes, se].v til Syge.«

Hvor er saa det Sted?« spurgte Kaptajn
Scraggs ivrig

Mr. Gibney pegede paa sin . sveddryppende
Pande:

,Her, Scraggsy, her er det eneste ferske Vand:<

at gaa i Fragtfart.«

11

l

voksen sind Skridt paa Kaptajn Scraggs,« sagde

sen og tøvede, inden han svarede: . . . ,...
..'n=kn:''€ÆH'ål g:$i#:Hæ

igen, før du bliver inviteret.« '
l et halvt Minut stirrede Nens llalvorsen med

.Ø&
Eftermiddag. Hele Skibet glæder $ig til at
overvære Balladen paa Tuvana. Bandt en
dy Jager under til Morgen og lod Kongen og
Tabu-Tabu gi' Dækket en Omgang Holy-
stone.

l

l

l
11

11

l

A. P. Gfbney;«

(Fortsættes.)
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ter og inde i Pantheon-Salonen var d:t, han til
fæidigv.is fik fat i en Eftermidda~savis, hvor en 
bestemt Notits lagde ganske særligt Be_slag paa 
hans Opmærksomhed. Det var kun en hl!e Med= 
delelse mellem Skibsnyhederne, men Neils Hal. 
vorsen læste den med stigende Interesse og Glæde. 

Halvorsen ganske sikker paa. For det va~ umu
ligt, at han i den Grad skulde ha' taget feJl. ~en 
for at faa et Resultat og en ordentlig Afslutm~g 
knyttede han Næven og sprang ind paa den mis
tænkelige Skipper. 

»Og du er en forbandet Løgnehal~ ! « raabte 
han og slog til, først en, saa en Gang hl --; et re• 

»Motor-Skonnerten »Maggie II« ~nkom 
denne Morgen efter en R~j se paa h Dage 
fra Venskabs-Øerne. Den hlle ~konnert an
kom til Havnen med Lasten svmgend_e fuld 
af den mest værdifulde Ladning, so°:1 i man
ge Aar har været set her i Havnen, idet den 
for største Delen bestaar af sor~e Kor~ller. 

gelret Kæbestød. . 
Og ned gik Manden. I samme Sekund var Neils 

»Maggie II« føres af KaptaJn Phmeas 
Scraggs, og efter at have indtaget S!ores og 
Vand fortsætter den til San-Francisco for 
at gaa i Fragtfart.« 

»Ta' mig Tusan,« raabte Neils J:Ialvorsen, »jeg 
tror min Sæl, den gamle Dreng alhgev.el e~· leven
de, og glad skal han bli', naar han ser _Neils Hal
vorsen. Jeg tror, jeg render ned og l~Jer en Ka
noka-Dreng 'til at ro mig derud, saa Jeg kan faa 
t kke Næven paa den gamle Dreng!« 
ryOg det var, nøjagtigt, hvad Neils Halvorsen 
• d Ti Minutter efter stod han for Enden af 

ri~-~-aden og tingede med en Kanaka-~isker om 
at padle ham ud til Skonnerten »Maggie II«. 

Det var en smuk rnaaneklar Nat, og so~ han 
sad der i Kanoens Agte1·stavn ~g lyttede hl ~an
gen fra en Gruppe Arbejdere mde paa _v æi f~~;. 
blev han mere og mere melankolsk. Og i Tan 
godtede han sig til Gensyµ.et, og hvad mon dnu 
den gamle Knark vilde sige,_ naar ha~ saa an 
pludselig stod Ansigt til Ansigt med sm gamle 

Dæksmand. • S'd d 
En Leiter hang ned paa Skonnertens i e,_ a 

Kanoen skød ind under dens Bagbords Laanng, 
og nogle faa Sekunder efter stod Neils Halvorsen 
paa Dækket. En hØj, mørk Mand med en gam
meldags Palmeblads Hat stod og røg v~d Sky
lightet, og mod denne Person styrede Neils Hal-
vorsen sine Skridt. • 

»Jeg skal hilse paa Kaptajn Scraggs,« sagde 

h~-en hØje, mørke Mand stod oprejst _og kastede 
et undersøgende hurtigt Blik paa Neils Halvor
sen og tøvede, inden han svarede: . 

»Hvad ønsker De?« spurgte han kort og udfo1-
drende, og Neils Halvorsen, som kun tænkte paa 
den Overraskelsens Glæde, han havde vente~ at 
finde hos sin gamle Chef, svarede fredsommehg_t: 

»Aah, jeg vilde bare ha' et Job.« . 

ovei· ham, han rev sin Livrem af og surrede den 
halvt bevidstløse Mands Hænder paa Rygge_n. Og 
fØr den anden endnu helt var k,ommen hl Be
vidsthed, havde Neils kappet en Ende af en af de 
opskudte Tovruller og bundet hans Fødder me~ 
den. Saa stak han ham sit Lommetørklæde i 
Munden som en Knebel. . 

En rask Undersøgelse overbeviste h3:m om, at 
Resten af det fordægtige Mandskab var i Land, og 
saa gik han ned ad Kahytstrappen for at sø~e 
nye Spor af Forbrydelse. Det fØ~ste, h~n fil~ ØJe 
paa, var Kaptajn Scraggs_ Certifikat i Glas og 
Ramme, men hvem kan skildre hans dybe Over
raskelse, da han i en anden Ramme fandt Adel
bert P. Gilmey's Certifikat. Og han maatte tage 
sig til Hovedet, da han i en tredie Ramme fandt 
Bartholomew Mc. Goffey's Certifikat som Første 

Mester. · a· 
Det var hurtigt tydeligt, ogsaa for den sm 1ge 

Svensker, at der maatte være noget galt fat -
men saa maatte jo Logbogen, som laa _opslaaet 
paa Bordet, kunne give nogen Beske~. I~ngt ve~d
te Neils Blad for Blad for at naa hl sidste Side. 
Men det var sandelig ikke Kaptajn S~ra~gs Kra
getær, der stod, og det h~l~ var fo~øvngt ikke ~n= 
det end almindelige Pos1honsang1velser og _J~ur 
nalbemærkninger om Strøm, Vejr og Fart tilhge
med en Note om Ankomsten til Honol~lu. 

Saa gav Halvorsen sig langsomt hl at ven~e 
Bladene baglænds, et for et, indtil ~an pludselig 
stødte paa en helt anden Haandsknft, hvor der 
stod følgende at læse: 

»21. Juni, 19-. Tog en Observation ved 
Middagstid og fandt, at vi var paa 20, 48 
Syd-178,4 West. Med denne Kurs o? ~ar! 
skulde vi kunne naa Tuvana-tholo_ bd~1g 1 

Eftermiddag. Hele Skibet glæder s1g til at 
overvære Balladen paa Tuvana. Bandt en 
ny Jager under til Morgen og lod Kongen og 
Tabu-Tabu gi' Dækket en Omgang Holy-
stone. 

A. P. Gibney.« 

»Alright,« svarede den anden. »Jeg er_ KaptaJn 
Scraggs, men jeg har ikke Brug for dig. Se at 
komme iland og sæt ikke Fødderne herombord 
igen, fØr du bliver inviteret.« . 

I et halvt Minut stirrede Neils !falvorsen med 
aaben Mund paa den falske K_aptaJn Scraggs! me
dens der langsomt i hans Bevidsthed oparbeJd_ede 
sig en ubestemt Følelse af; at det her var lykke
des ham at komme paå Sporet af en af Søens 
største og dybeste Mysterier. Der maatte være 
»something rotten in Denmark«. Det var Neils 

Neils Halvorsen maatte sætte sig for at tænke 
crrundigt over Tingene, og efter et Kvarters Fo_~
lØb var han nogenlunde klar over, hvad han v1 -
de gøre. Den sidste Logtilførsel var_ altsaa fo~~
taget af Mr. Gibney for flere Dage siden, denh v • 
Juni, altsaa elleve Dage siden, og den Dag ;u: 
de Mr. Gibney altsaa regnet med a~ være vedande 
vana-tholo ! Hvor i al Verdens Riger og L 
laa den Ø? Og hvad Slags var d~n a~? aodt 

Neils søgte rundt i Kahytten, mdhl han f_ 
den Bog, der er Bibel for ethvert Sydhavs-Slu~~ 
The British Admiralty Reports. Langsomt 
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drede hans begede Pegefinger ned langs Indholds
registret, indtil den standsede ved Venskabs
Øerne - Side 177. Derefter aabnede han Bogen 
paa Side 177, og efter fem Minutters Søgen hav
de han fastslaaet, at Tuvana-tholo var en Øde, 
ubeboet Ø paa 21 Grader 2 Minutters sydlig Bred
de og 178, 49 vestlig Længde. 

Altsaa, der var mindst 10 Dages Rejse til Ven
skabs-eØrne, efter hvad Papirerne· sagde, og det 
endda, naar alle Sejl var sat med Passaten bagi, 
foruden fuld Kraft paa Motoren. Det vilde altsaa 
tage mere end fjorten Dage at gaa fra Honolulu 
til denne Øde Ø, og Neils Halvorsen tænkte med 
Gru paa den Mulighed, at de landsatte Mennesker 
maaske vilde være dØde, inden Hjælpen kunde 
naa frem. For hans sjette Sømands-Sans sagde 
ham, at selvfølgelig maatte hans gamle Venner 
fra Frugtfarten være Ofre for et eller andet Myt
teri. De var gaaet iland for at fejre en eller anden 
Festlighed, og saa havde Besætningen stjaalet 
Skonnerten og overladt dem til deres Skæbne! 
For naturligvis vilde der iklrn i lange Tider kom
me Folk den Vej, og de døde siger jo ikke no
get! 

»Fa'en, i'et, om jeg ikke stjæler Skonnerten 
her!« 

Han sprang op paa Dækket og bar sin Fange 
ned i Kahytten, hvis Dør han laasede. Et Minut 
efter var han nede ad Lejderen, Kanoen skØd 
mod Land, uden at et eneste Padletag glippede. 
En Time senere var han, ledsaget- af tre Kanaka
SØfolk, som han havde fisket op ved Havnen, at
ter ombord i »Maggie II« . Mandskabet var end
nu ikke vendt tilbage, og den formummede Skip
per laa godt indelaaset i Kahytten. 

Svenskeren gik ikke i Detaljer med Hensyn til 
Føde og Vandbeholdning, en hastig Ronde hav
de overbevist ham om, at der var nok til mindst 
een Maaned af Fødevarer og Ferskvand. Der var 
kun een Ting, det gjaldt, og det var Hurtighed. 

Ankeret kom ind i en Fart, og Kanaka-Folke
nes Sang, da de hev i ved Spillet, lød nærmest for 
ham som en langsom Begravelsessalme. Saa gik 
han ned og satte Motoren i Gang. »Maggie II« 
·svingede rundt og skød over Stævn. Som en lang 
opalagtig Slange bugtede i det klare Maaneskin 
sig dens Kølvandsstribe. Langsomt gled de ud og 
forsvandt bag Diamond Head. 

Med Morderlyst i sine Øjne og et forsvarligt 
Knudereb i Næven gik saa Neils Halvorsen ned 
for at snakke lidt gammeldags med den Mand, 
som paastod, han var Kaptajn Scraggs. Tilsidst 
lykkedes det ham at faa en Tilstaaelse lokket 
frem, og et Kvarter efter, at han var gaaet ned, 
kom han atter til Syne og gav Kanaka-Manden 
ved Roret sin Ordre med Hensyn til Kur'sen. Der
efter tørnede han ind og sov de Retfærdiges Søvn. 

Kaptajn Scraggs havde bogstavelig talt skre
get Ordene frem. Nu begyndte han at græde med 
taart:fyldte Øjne: 

»Du gode Himmel! Gib! Gamle Dreng, hvad 
skal vi nu finde!« 

Hans Stemme døde hen i en Hvisken. 
Den saaledes. tiltalte, den højærværdige Kom

lllandør Gibney, rettede sit Blik længe og vedhol-

dende mod de an4res og søgte at berolige dem. 
I Gibneys Aarer flØd sandelig ikke Krysterblod, 
men det trøstesløse Kig ind i Fremtiden var næ
sten mere, end selv den stoute Kommandør kun
de bære. En hurtig og blodig Kamp og Død, den 
indeholdt ingen Frygt for ham, men et Eendeligt 
som dette - en langsom Død, Tørst, Hunger, 
Varme - nej -l 

Han stirrede en Stund forlegen fra den ene til 
den anden og gned sin højre Haand, hvor Skin
det var slaaet af i Kampen med Tabu-Tabu. Han 
syntes jo nok i dette Øjeblik, at det havde været 
en daarlig Spøg, han og Mc. Gu.fiey havde an
vendt overfor Kaptajn Scraggs. 

»Ja, Drenge,« udbrød han endelig, »saa er vi 
jo alene.<< 

»Hvad skal vi gøre· nu?« spurgte Mc. Guffey. 
»Ja, Mac, du gamle Sportsmand, jeg tror ikke, 

der er andet at gøre end at berede os som Gentle
men paa at dø. Jeg har aldrig ladet mig tage ved 
Næsen af nogen, fØr nu denne Hund af en Styr
manØ. Jeg tænker mig, han har været ond i Su
let, fordi han har villet være Fjerdemand i vort 
lille Konsortium.« 

Længe stod Mc. Guffey og stirrede ud over Ha-
• vet. Han var længere om at samle sig end de an

dre to og havde svært ved at gøre sig klart, at 
Styrmanden virkelig havde overladt dem til de
res Skæbne. Til Gengæld var den høje, prægtige 
Maskinmester med sin stoiske Ro den, der bedst 
bar Situationen. Saa gav •han sig til at sparke i 
Sandet med den ene Støvlesnude og sagde med 
et halvdulgt Smil: 

»Jeg fremsætter det Forslag, at vort lille Syn
dikat eenstemmigt fordømmer Styrmandens Op
førsel.« 

Men det var kun et forfængeligt Haab at haabe 
paa at oplive de andre, Spøgen gik _ganske over 
Hovedet paa dem, og Mr. Gibney svarede: 

»Der eksisterer ikke mere noget Syndikat Mag
gie II.« 

»Well, saa lad os danne et Robinson Crusoe 
Syndikat!« foreslog Mc. Guffey. »Nu har vi Øen, 
og der er Mulighed for mange Muligheder.« 

Mr. Gibney smilte svagt og svarede : 
»Saa kan vi udnævne Tabu-Tabu til at være 

Fredag!« 
» Udmæi·ket ! « svarede Mc. Guffey. »Saa kan 

Kongen agere Geden! Robinson Crusoe havde jo 
en tam Ged, havde han ikke?« 

Men Kaptajn Scraggs ønskede ikke at tage 
Del i Munterheden. • 

»Jeg er helt udmattet efter den Ballade med 
Kampen mod Kongen, saa hvis der skulde findes 
en Smule Vand paa denne Ø, vilde jeg være 
glad.« 

» Vand, ja det er der,« svarede Mr. Gibney ind
ladende. »Der findes Ferskvand eet Sted, men 
det kan ikke anvendes, selv til Syge.« 

»Hvor er saa det Sted?« spurgte Kaptajn 
Scraggs ivrig. 

.Mr. Gibney pegede paa sin , sveddryppende 
Panele: . 

»Her, Scraggsy, her er det eneste ferske Vand.« 

(Forts,ættes.) 
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SØENS SPØRGSMAAL OG SVÆR
DA MOTORSKONNERTEN »ELIN« SPRANG l LUF

TEN
været i den Stand og i det Beredskab, som Reglerne
og godt Sømandsskab foreskriver, men hvori ligger
Fejlen eller Forsømmelsen? Ved Skibtilsynet den 27.
December 1926 befandtea alt at være kaare godt, men
den 26. Juli, da Sldbet var i Atlanterhavet. befandtes
alt, hvad der vedrørte Redningsbaadenes Beredskab
med Respekt at melde at lære kaare skidt.

Det er forunderligt, at ;der ved det nævnte Søfor-
hør ikke har rejst sig en Stemme for nærmere at faa
Rede paa den mulige Forsømmelse, der her søges
paavist. De tvende søkyndige Aledlemmer burde have
henledt ]).ommerens Opmærksomhed herpaa. Et Lys-

punkt i hele Aø'æren er, at en behjertet Mand for an-
den Gang gear ombord i Skibet for at bjerge først
Vand og derefter,Kompas, og at man roer tilbage til
Skibet efter disse Ting, er et Bevis paa, hvor meget
de savnedes.

Det vi]de slave været interessant at se Skibstilsy-
nets Protokol i Esbjerg med de mulige Bemærknin.
ger i denne vedrørende Skibsbaadene' og .sammen
holde disse med, hvad der vilde være kommet frem
ved Søforhøret, dersom de søkyndige Medleihmer
ahvde rørt ved denne Sag..

Det er iøvirgt betegnende, at man i samme Nr. af
»V]KINGEN« læser: »Norsk Motorskonnert >Eleono-
rak af Trondhjem afgil{ 1. September fra Frihavnen
med en Ladning gammelt Jern. Udfor Fladen Fyr-
skib fik Skibet pludselig Slagside og sank i Løbet af
faa Minutter, inden Redningsbaaden kunde sættes ud.
Dei' var frisk Kuling, og Skibet havde en Del Dæks-
last. 5 Mand reddede sig paa nogle Planken og blev
om Aftenen optagen af en svensk Dampen, hvorimod
2 Mand.af den 7 Mand store Besæ.tning druknede.«

Her spørger man: Var Baaden bebyrdet med for

mange Surringer, som ikke kunde løsgøres, eller var
den blevet belemret med saa meget gtuvegods, at den
var klemt fast? -- Åluligvis har der ikke været Tid til
at sætte Baaden ud, fordi Installation eller Surfing
har været uheldig; men der er ikke noget i Vejen for,
at en Baad, selv om den staal paa Dækket. kan an-
bringes og surres paa en saadan Maade. at .man ved
en enkel Manipulation kan løsgøre alle Surringer paa
een Gang, og Baaden vil da flyde op, selv om Skibet
synker.

Naar Enden er god, er alting godt, og der blev jo i
Tilfældet »Elin« ikke forlist noget Menneskeliv, men
som det saa ofte er Tilfældet, har Lykken maaske væ
ret bedre end Forstanden, saa der er ingen Grund til
at forlange Kaptajns eller, Styrmands Hoved paa et
Fad.

Ikke desto mindre raaber Tilfældet »Elin« til Vagt
i Gevær og til Forlangende om, at Baadene, navnlig i
Sejlskibe med Hjålpemotor, bør være i bedre Bered-
skab baade hvad Udsætningsmidler, Surringer,- Hej:
segrejer, Forsyning med Proviant, Vand etc. angaar.
For almindelige Damp- .og Motorskibe er vel som Re-
gel disse Forhold velordnede; men Slendrian kan fin-
de Sted, og det kan være opportunt her at tilføje: l
Dansk Søfartstidende af 26. Marts 1915 er .der givet
Anvisning paa en Slipsurring til Baade ophængt un-
der Davidder, hvilken let og uden 'Bekostning kunde
forfærdiges ombord i Skibet. Aarsagen var, at Baa-
dene dengang; naar. Skibet stod Skagen ud, skulde
hænge i udsvungne Davidder, og jeg havde lagt Mæi'-
ke til, at man i mange Tilfælde benyttede Taljeløbe
ren til Surf'ing af Baadene, hvilket var og er i hØj
Grad forkasteligt

Fhv. Kapt. Chrfsfeizsen, Birkerød.

TIL VIKINGEN!

b€

e ,bedes optage følgende i »VIKINGEN«
Hr. Kapt. M. J. Madsen

Deres Artikel contra S nnd Nielsen har jeø

$M4'==iå=:€U
mod ham. Angaaende den første Bskyldning om løgn-

i Skibet og altsaa ikke, hvad De synes at mene, noget
der. er opfundet og skrevet paa staaende Fod, blot

en Kompliment!: . .. l .

s]

Bladet »VIKINGEN« af lO. Oktober f. A.. læses om

S:æU& f=,:HH=,1;':::1='= -,.+:-;
:lHÆi(iæ :\ :.:uØ:;i;a

H
" Det var hu umuligt at faa den store Redhingsbaad
i Vandet. -. Hvorfor? Man maatte derfor sætte den
lille Skibsjolle ud. Ingen af Folkene fik Tid. til at.med-
tage Tøj; men det lykkedes at faa jl. Brød med i Baa-
den. Tænk, hvilken Lykke og hvilken Omsigt der

bet og en ung Københavner gik omb(ird; han. naaede
hen til Vandtønden og bjergede ogsaa senere Skibets
Kompas. Man stødte igen fra, og da Baaden var

kom-

Håiå=il'i:?ii::? h ln:.r=;:Jn
Em Det hedder endvidere: Fra Banden opsendtes
Raketter og afbrændtes Blaalys samt afgives Kanon-

FØrst den 28. Juli KI. 4 Fm.: optoges de Skibbrudne
af en fransk Dampet

Altsaa havde hele Besætningens 9 Mand opholdt sig
i Banden. en lille Skibsjolle, i l:jø2 Døgn.

l Retsmødet blev der rettet Spørgsmaal til .Xap-

i Orden
Der savnes i Beretningen Oplysning om, naar Ilden

=:E::::='STEL,n;'=:=æ=X}X
me. navnlig i Betragtning af den. easiness, hvormed

l

]1

l
11

11

EN GOD MHRINEFORENINGS FORMAND neke (Hjemsendelse til Drammen) under saa smukke

Foi'mer, at det. maa være til. stor Lindring og Trøst
for de Efterladte gennem Bladene at læse om dette

Ikke alene var alle Skibene i Havnen samt alle Fi-
skerbaade llagsmykkede, men havde næsten hele
Byen sine Flag oppe. Kisterne var dækket af et Væld
af Kranse, hvoraf mange signerede, og der var ved
alle 3 Lejligheder mødt saa mange Mennesker som
aldrig før ved nogen Begravelse her i Rønne eller
Svaneke.

For at ordne alt dette ved Siden af sit daglige Ar-
bejde kræves der en Mand med Hjertet paa rette Sted
samt en Mand, som selv har faret ude paa Havet og
set lidt af hvert, og har vi hei'. i Bornholms Marine-
forening faaet denne Mand i Overstatsbetjent Nielsen
som Formand for vor Forening. Selvfølgelig maa vi
jo ikke glemme, at han har en Bestyrelse.bag sig,
men er det ham, som er Drivfjederen i det hele, og
han er en Mand, som vilde være ganske uundværlig
for Bornholms Marineforening.

Det er selvfølgelig ikke alle, soja føler ens for en
saadan Forening, men naar man selv har færdedes
derude eller har en af sine nærmeste paarørende der
ude og en anden liggende og slaa imellem Klipper
og Skær et eller andet Sted ude i østersøen, paaskøn'

Fra Konsul l,lind, Rønne. har vi
modtaget følgende

T\a København i sin Tid begyndte at starte Marine=
.LJforeninger med Afdelinger i de forskellige Byer,
var det sikkert nærmest med Tanken (im herigennem
at skabe et Sammenhold imellem de gamle Alarinere
for. ved Fester og forskellige Mindedage at komme
sammen og drøfte og opfriske Mindet om gamle Ti-

Ved Siden af dette har det ved mange Lejligheder
vist sig, at det iklie altid skal være dbn fornøejligste
Side, som fører Kammeraterne sammen, men mange
Gange desværre ogsaa de sørgelige Lejligheder, og er
det da dobbelt glædeligt, at Marineforeningens Med-
lemmer her viser et Sammenhold som sikkert kun
faa Foreninger.

Her. paa Bornholm har vi i den senere Tid jo væ-
ret paa meget nært Hold af en meget sørgelig Hæn-
delse, nemlig .AI/S »Bob« af. Oslo's Forlis i.Østersøen
hvor 13 raske.,Sømænd har mistet Livet, og af hvilke
ti Dato 7 er indkommet som Lig til de bornholmsk(
Havne, de 6 drivende i Redningskranse. og den 7. ]ig
gende paa Bunden af en vandfyldt Redningsbaad.

er
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SØENS SPØRGSMAAL OG SVAR 

TIL VIKINGEN! 

DA MOTORSKONNERTEN »ELIN« SPRANG I LUF
TEN 

De bedes optage følgende i »VIKINGEN«: 
Hr. Kapt. M. J. Madsen! . 

Deres Artikel contra Styrmand Nielse~ bar Jeg 
med megen Intresse læst, og jeg føler mig absolut 
forpligtet til at gøre et Forsøg paa at rense Stmd. 
Nielsen for de grove Beskyldninger, D.e udslynger 
mod ham. Angaaende den første Bskyldnm~ om lø~n
agtig Dagbogsoptegnelser kan jeg kun sige,. at Je~ 
selv har set Stmd. Nielsens Optegnelser fra sme ReJ
ser og læst disse, der er skrevet Dag for Dag om Bo:d 
i Skibet og altsaa ikke, hvad De synes at mene, no,:,et 
der er opfundet og skrevet paa staaende Fod, blot 
bestemt for at vække Sensation i et Blad.« 

Det, der imidlertid forbavser os al~e her .om Bord, 
er Deres.'Beskyldning om, at Stmd. Nielsen ikke sku~
de være en god Sømand, men en »Fars Søn« og Skn
b t Det at Stmd. Nielsen ikke skulde være en god 
s::~nd , er saa langt fra vor Opfattelse af ham her 

Om Bord. det er noget, enhver ved. Er der et Stykk.e 
' 1 • a ved vi Arbejde som Matroserne ikke kan ave, ·Ja, sa ' 

' S d N' Isen o" J·eg bar gaaet at Styrmanden kan. tro • ie • "' . . 
paa Navigationsskole sammen i et Aar og ~iden se~-
let sammen i 6 Maaneder, saa lidt _ken~er Jeg da ~ 
Stmd. Nielsen, og hans Karriere siger Jo ogsaa go_ 
for hans Sømandsskab; ban var den første fra sit 
Hold der blev 1. Styrmand. Jeg tror bestemt, Kapt. 

M d ' t De har forvekslet Stmd. Nielsen med en 
a sen, a f • T'd 

eller anden Matros, De Ben Gang eller ør i i en 
har haft i »Lysglimt«. . 

Var der blot mange »Fars Sønner« som Stmd. ~iel-
d ·1 de som Styrmænd vilde Rederne ikke 

sen, er setJ e ed at have »Fars s'ønner« i deres Skibe. 
være narre m • · f 

For Resten kender jeg Stmd. iNe]sens ~ami11e or-
bold· og ved, at hans Far døde,. da Strnd. Nielsen e;d
nu var Dreng, saa en helt rigtI~ »Fars Sø~« kan . an 
da altsaa ikke være. At h an er Fotograf, Ja det .viser 
alene hans udmærkede Optagelser fra »Lysghmt«s 

h lidt af en Skribent, ser man strax Brand og at an er M 

Bladet » VIKINGEN« af 10. Oktober f. A. læses om I et Søforhør, der afholdtes i København. . 
»Elin« havde i Bizerta i Tunis indtaget en Ladnrng 

bestaaende af 6 Kanoner og 98 Tons Sp~ængstof_ og 
afsejlede derfra den 13. Juli. Den 26. Juli, da Skibet 
befandt sig i den biscayiske Bugt, kom Smøreren 
Jensen op paa Dækket for at hente en Spand Vand, 
idet ban sagde, der var Ild i noget Tvist. under Dør
ken. Ved nærmere Eftersyn viste det sig, at Ilden 
havde godt fat, og man forsøgte at slukke den, m~n 
alle Anstrengelser var forgæves, og Ind.en bredte lig 
nu til Lastrummet. Der skete et Par mmdre Eksp ~
sioner, hvorfor man besluttede sig til at forlade Ski-

bet. R d • b d Det var nu umuligt at (aa den store e nmgs aa 
i Vandet. _ Hvorfor? Man maatte derf?r ~ætte den 
lille Skibsjolle ud. Ingen af Folkene fik Tid l!l at"med
tage Tøj; men det lykkedes at faa 1: Brød med_ i Baa
den. Tænk, hvilken Lykke og hvilken Om~i-gt der 
her er udvist. - Efter at være stødt fra Skibet op
dager man imidlertid, at der hverken _er Van~ elle.r 
Kompas i Baaden. Man roede derfor tilbaF4e til Ski
bet, og en ung Københavner gik ombord; han na~ede 
hen til Vandtønden og bjergede ogsaa senere Slnbets 
Kompas. Man stødte igen fra, og da Baaden var kom
men ca. 130 Meter bort fra Skibet, skete der_ en volt 
som Eksplosion, og Skibet sank. Klokken var da 6 ½ 
Em. Det hedder- endvidere: Fra Baaden opsendtes 
Raketter og afbrændtes Blaalys samt afgaves Kanon-

slag. Sk'bb d 
Først den 28. Juli Kl. 4 Fm. optoges de l ru ne 

af en fransk Damper. . 
Altsaa havde hele Besætniugens 9 Mand opholdt sig 

i Baaden, en lille Skibsjolle, i 13/2 Døgn. 
J Retsmødet blev der rettet Spørgsmaal til J{ap

tajn og Maskinmester om Aarsagen til Ild~i~s Op
komst uden at der dog blev oplyst noget positivt her
om. _'._ Skibs tilsynet havde senest den 27. Decembet; 
1926 i Esbjerg undersøgt Skibet og havde fundet a 

af de~ udmærkede Stil, hvori ban allerede som a-
tros forstod at holde sine Optegnelser, men enhve~ 
Styrmand v'ed, hvor meget der nu til ~ags fordres a 
en Navigatør i Retning af Skribentvirksomh~d, saa 
den Beskyldnin" er jeg sikker paa, at Stmd. iNelsen 
saavel som alle" andre Navigatører vil betragte som 

i Orden. . . Ilden 
Der savnes i Beretningen Oplysmng om, naa'. . 

opstop., eller hvad Klokken var, da· Smøreren viste si~ 
paa Dækket for at hente Vand; men efter alt at døm 
me navnlig i Betragtning af den easiness, hvormed 

' f 1 d det si" for-man i Becryndelsen er gaaet rem, a er " . 
"' t Tid form-en Kompliment! 

De synes at mene, Kapt. Madsen, at det er en for-
færdelig Ting, at en Sømand k an ~otografere. J?et er 
dog noget, som ethvert Menneske l Land.kan i vore 
Tider saa hvorfor skulde en Sømand ikke kunne . 
det? Skal man absolut for at ·v!llre Søma~d kun for
·staa sig paa, hvad der vedrører Søen, gaa i -Land med 
Halsklud i Stedet for Flip og el1ers søge at være saa 
uoplyst som mulig? Nej, den Slags Sømænd er en 

saga blott. k d St d 
Jeg er overbevist om, at enhver, . soi:n en e~ m • 

Nielsen, er fuldt ud enig med mig i'. hvad Jeg ~er 
skriver og alle ser. vi kun i Deres Artikel e; o~dsi~i 
det Ba~vaskelse, de.: dog ikke paa ~o?en aa e vi 
kunne skade Stm\l, Nielsens fremtidige Løbebane, 
som De maaske havde tænkt. 

Med Tak for Optagelsen. 

P. H. Pedersen, 
2. Strnd. S/S. »Alfred Hage«. 

mode at der maa være hengaae en rum , 
den Skibet sprang i Luften, og uvilkaarligt, idet man 

eri·ndrer at der var 9 Mand ombord, paatrænger ddet 
' d dage c Spør"smaal si ,,.: Har man straks, a man op 

" " f d ar 98 Tons Ilden særlig i Betragtning a , at er v d 
Spræ~«stof ombord, forsøgt at sætte Storbaadendu 

o ul' t t faa en _ eller hvorfor viste det sig nu um ig a . rte 
Stn 1·e Baad i Vand.et, og hvornaar var »nu«- HidrØ 

u f R d ·ngsbaaUmuligheden fra en slet Installation a e 111 ke 
den? daarlige Hejsegrejer, eller var Grunden ma~s t? 
den. al Kaptajn og Styrmænd havde tabt HovMe ed. 

' . B t • ,,. paa 9 an Thi saa meget er vist, at en esæ mn., . Hvor-
kan udføre en Del Arbejde i Løbet af kort '.fid, d ? 

K • Baa en• for var der ikke Brød, Vand og ompas i . Atlan-
Skibet befandt sig jo ikke Indenskærs, me'.~ \ dette 
terhavet Fyrværkerisagerne havde man J oer 

• d f med -men r Tilfælde ikke glemt. 4 Brø aar man , 
væk fra Skibet uden Vand og Kompas. bar 

Jeg tør nu nok sige, at »Elin«s Baade næppe 
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været i den Stand og i det Beredskab, som Reglerne 
og godt Sømandsskab foreskriver, men hvori ligger 
Fejlen eller Forsømmelsen? Ved Skibtilsynet den 27. 
December 1926 befandtea alt at være saare godt, men 
den 26. Juli, da Skibet var i Atlanterhavet, befandtes 
alt, hvad der vedrørte Redningsbaadenes Beredskab 
med Respekt at melde at være saare skidt. 

Det er forunderligt, at der ved det nævnte Søfor
hør ikke har rejst sig en· Stemme for nærmere at faa 
Rede paa den mulige Forsømmelse, der her søges 
paavist. De tvende søkyndige Medlemmer burde have 
henledt Dommerens Opmærksomhed herpaa. Et Lys
punkt i hele Affæren er, at en behjertet Mand for an
den Gang gaar ombord i Skibet for at bjerge først 
Vand og derefter Kompas, og a t man roer tilbage til 
Skibet efter disse Ting, er et Bevis paa, hvor meget 
de savnedes. 

Det vilde have været interessant at se Skibstilsy
nets Protokol i Esbjerg med de mulige Bemærknin
ger i denne vedrørende Skibsbaadene og sammen
holde disse med, hvad der vilde være kommet frem 
ved Søforhøret, dersom de søkyndige Medlemmer 
ahvde rørt ved denne Sag. 

Det er iøvirgt betegnende, at man i samme Nr. af 
» VIKINGEN« læser: »Norsk Motorskonnert »Eleono
ra« af Trondhjem afgik 1. September fra Frihavnen 
med en Ladning gammelt Jern. Udfor Fladen Fyr
skib fik Skibet pludselig Slagside og sank i Løbet af· 
faa Minutter, inden Redningsbaaden kunde sættes ud. 
Der var frisk Kuling, og Skibet havde en Del Dæks
last. 5 Mand reddede sig pa~ nogle Planker og blev 
om Aftenen optagen af en svensk Damper, hvorimod 
2 Mand af den 7 Mand store Besætning druknede.« 

Her spørger man: Var Baaden bebyrdet med for 

EN GOD MARINEFORENINGS FORMAND 

Fra Kdnsul Lund, Rønne, har vi 
modtaget følgende: 

Da København i sin Tid begyndte at starte Marine
foreninger med Afdelinger i de forskellige Byer, 

var det sikkert nærmest med Tanken cim herigennem 
at skabe et Sammenhold imellem de gamle Marinere 
for ved Fester og forskellige Mindedage at komme 
sammen og drøfte og opfriske Minder om gamle Ti
der 

Ved Siden af dette har det ved mange Lejligheder 
vist sig, at det ikke altid skal være den fornøejligste 
Side, som fører Kammeraterne sammen, men mange 
Gange desværre ogsaa de sørgelige Lejligheder, og er 
det da dobbelt glædeligt, at Marineforeningens Med
lemmer her viser et Sammenhold som sikkert kun 
faa Foreninger. 

Her paa Bornholm har vi i den senere Tid jo væ
ret paa meget nært Hold af en meget sørgelig Hæn
delse, nemlig_ M/S »Bob« af Oslo's Forlis i -Østersøen, 
hvor 13 raske Sømænd har mistet Livet, og af hvilke 
ti Dato 7 er indkommet som Lig til de bornholmske 
Havne, de 6 drivend·e i Redningskranse og den 7. lig
gende paa Bunden af en vaqdfyldt Redningsbaad. 

Her tog Marineforeningen under Ledelse af vor 
stoute Formand, Hr. Overstatsbetjent Nielsen straks 
Affære, og de to Begravelser foregik her i iRønne (1 
Fællesgrav til 2 og 1 til 4) samt en Bisættelse i S~a-

mange Surringer, som ikke kunde -løsgøres, eller var 
den blevet belemret med saa meget Stuvegods, at den 
var klemt fast? - Muligvis har der ikke været Tid til 
at sætte Baaden ud, fordi Installation eller Surring 
har væi·et uheldig; men der er ikke noget i Vejen for, 
at en Baad, selv om den staar paa Dækket, kan an
bringes og surres paa en saadan Maade, at man ved 
en enkel Manipulation kan løsgøre alle Surringer paa 
een Gang, og Baaden vil da flyde op, selv om Skibet 
synker . . 

Naar Endei;i er god, er altlng godt, og der blev jo i 
Tilfældet »Elin« ikke forlist noget Menneskeliv, men 
som det saa ofte er Tilfældet, har Lykken maaske væ
ret bedre end Fo1·standen, saa der er ingen Grund til 
at forlange Kaptajns eller Styrmands Hoved paa et 
Fad . • 

Ikke desto mindre raaber Tilfældet »Elin« til Vagt 
i Gevær og til Forlangende ·om, at Baadene, navnlig i 
Sejlskibe med Hjælpemotor, bør være i bedre Bered
skab baade hvad Udsætningsmidler, Surringer, He-j
segrejer, Forsyning med Proviant, Vand etc. angaar. 
For almindelige Damp- og Motorskibe er vel som Re
gel disse Forhold velordnede; men Slendrian kan fin
de Sted, og det kan være opportunt her at tilføje: I 
Dansk Søfartslidende af 26. Marts 1915 er der givet 
Anvisning paa en Slipsurring til Båade ophængt un
der Davidder, hvilken let og uden 'Bekostning kunde 
forfærdiges ombord i Skibet. Aarsagen var, at Baa
dene dengang, naar Skibet stod Skagen ud, skulde 

-hænge i udsvungne Davidder, og jeg havde lagt Mær
ke til, at man i mange Tilfælde benyttede Taljeløbe-
ren til Surring af Baadene, hvilket var og er i høj 
Grad forkasteligt. 

Fhv. Kapt. Christensen, Birkerød. 

neke (Hjemsend.else til Drammen) under saa smukke 
Former, at det maa være til stor Lindring og Trøst 
for de Efterladte gennem Bladene at læse om dette. 

Ikke alene var alle Skibene i Havnen samt alle Fi
skerbaade flagsmykkede, men havde næsten hele 
Byen sine Flag oppe. Kisterne var dækket af et Væld · 
af Kranse, hvoraf mange signerede, og der var ved 
alle 3 Lejligheder mødt saa mange Mennesker som 

. aldrig- før ved nogen Begravelse her i Rønne eller 
Svaneke. 

For at ordne alt dette ved Siden af sit daglige Ar
bejde kræves der en Mand med Hjertet paa rette Sted 
samt en Mand, som selv har faret ude paa Havet og 
set lidt af hvert, og har vi her i Bornholms Marine
forening faaet denne Mand i Overstatsbetjent Nielsen 
som Formand for vor Forening. Selvfølgelig maa vi 
jo ikke glemme, at han har en Bestyrelse bag sig, 
men er det ham, som e1· Drivfjederen i det hele, og 
han er en Mand, som vilde være ganske uundværlig 
for Bornholms Marineforening. 

Det er selvfølgelig ikke alle, som føler ens for en 
saadan Forening, men naar man selv bar færdedes 
derude eller bar en af sine nærmeste paarørende der
_ude og en anden liggende og slaa imellem Klipper 
og Skær et eller andet Sted ude i Østersøen, paaskøn
ner man mere, at der er nogen, som vif lægge et Ar
bejde ind i en saa god Sag som denne, et smukt Eks
empel til Efterfølgelse for andre. 

Bornholmer, 



V l K l N G E N Nr. V l K l N G E N

M/S B RITTA
EN AF BURMEISTER & WAINS SIDSTE NYBYGNINGER

l HH ØnH

DÆKSINTERlØRER FRA

bl/S SUD ATLANTICO

@D ''b

NOGLE INTERlØRER FRA

M/S BRITTA's
MASKINERI

l)elt. Ønske Handets$aade.

Efter offici.el Oplysning bestod Finlands Handels-
aaade den oste Januar iaar af 5122 Fartøjer paa ti]

Sammen 500,207 Netto Tons imod 4930 Fartøjer paa
ialt 477,329 Tons ifjor. Af Fartøjerne er dohm de Be
ste Pramme, nemlig 3997 med 282,992 Tons imod
277,020 Tons ifjor

Sejlskiben6 ,ei' reduceret: fra 511 ,;med 79,351 .Tons

ifjor til 483 med 73,653 Tons den lste Januar iaar.
Motorfartøjerne er fol'øget fra 92 mod 11,095 Tons
ifior i Januar tii 10i nbd 13,268 Tons i Januar' iaar.
Antallet. :af Dampere i Finland var ved Aarsskiftet
535 med 130,294 Tons imod 548 Dampere med

. '
109.860

LODS i Januar 1927.

l)er by99es eÅ ny T@rdok i F'aimouth

og den nærmer sig sin Fuldendelse. Den er 611

Fod lang, 86 Fod bred med 26 Fod Vanddybde paå
Tærskelen. Foruden den 6lndes der tre andre Dok
acer i Falmouth

l)rivende Vrag

Nordsøen.. Den 24. April. Et drivende Vrag, hvor-

fra Masten ragede 2 Meter over Vandet, tæt forbi Fyr-

skibet Terschellingerbank. Vraget drev i nordØstlig
Retning.

l
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M/s , BAITTA. 
LENCTH 40::, ,, O .., 
BEAM 54rr G.!!lL 

PEPJH ~~ 

NOGLE INTERIØRER FRA 

M/S BRITTA's 
MASKINERI 

VIKINGEN 

flJ4 
•,. -•_;., -., ~l,t', CC:::".:.:.i,w - . - J.w<h• 

Nr. 7 
VIKINGEN 

31 

__,.,_,._ J:NC,NE AQOM ARRANCE:MENT 

M/ S.BRITTA~ - - - -

~--· •• -...r. .,,,. _, ;;;_';li'' 
'-.J. - .liiull -

- ~- I _j __ -L .... -. 

DÆKSINTERIØRER FRA 

M/S S UD AT LA NT I C 0 

Dea finske 1-/andelsflaade. 

Efter officiel Oplysning bestod Finlands Han~els
flaade den 1ste Januar iaar af 5122 Fartøjer paa til
sammen 500,207 Nella Tons imod 4930 Fartøjer paa 
ialt 477,329 Tons ifjor. Af Fartøjerne er dog de fle
ste Pramme, nemlig 3997 med 282,992 Tons imod 
277,020 Tons ifjor. 

Sejlskibene er reduceret fra 511 med 79,351 Tons 
ifjor til 483 med 73,653 Tons den 1ste Januar iaar. 
Motorfartøjerne er forøget fra 92 mod 11,095 Tons 
ifjor i Januar til 107 med 13,268 Tons i Januar iaar. 
Antallet af Dampere i Finland var ved Aarsskiftet 
535 med 130,294 Tons imod 548 Dampere med 109,860 
Tons i Januar 1927. 

' ~-

i:,] 
I I -~ 

·• ~r 

- I • 
, ' 

, ..._ r - • 

L 
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Der bygges e11 ny Tørdok i Falmoulh, 

og den nærmer sig sin Fuldendelse. Den er 611 
Fod lang, 86 Fod bred med 26 Fod Vanddybde paa 
Tærskelen. Foruden den findes der tre andre Dok
ker i Falmouth. 

Drivende Vrag. 

Nordsøen. Den 24. April. Et drivende Vrag, hvor
fra Masten ragede 2 Meter over Vandet. tæt forbi Fyr
skibet Terschellingerbank. Vraget drev i nordøstlig 
Retning. 



V .l K l N G E N Nr.'.7

D ET D' A. N S KE P ETR QL EU $ . Æ. KT l E$ ELS KA B
Det indrettes med 5 Luger,

poster, ll Ladebommq
med5 Tons og

hvoraf 8 3 Tons og 2
elektrisk Ankerspisam

Den elektriske
ledes af Thomas B. Thrige,

.etFremdrivn
rer paa& Wain

der vil give Skibet en Fart

2 belaster og 2 Samson
8 med- 3 Tons og

15 Tons LØfteevne; 10 Stk.,
Tons. elektriske Lossespil

fra 'Thomas B.\ Thrige,
leveres lige-

2

D

K Ø B E m H A V N K.
Største Importø r i Skandinavien af

Styremaskine
Odense.
bestaar af 2 Burmeister
tilsammen 3.000 .1.H.K
af ll'/, Knob, fuldt la-

Petro l eu m Benzin og Brændselsolie

9D.æ-t
t # '

+
TELEFON 2 8 9 0 'fBI.aR.-ABR. PE'rRØB.EU

STABELAFLØBNING PAA NAKSKov SKtnstænrT

Stabelen.

til Afleveringen,

der finder Sted i Juni Maaned. '
Paa den ledige Bedding lægges KØleR til et Søster

PRGH & QVIST-PE D E RS EN
S KI BS M /E G LER E

F. V. T. NIEL SEN
S K / B S B y G N/ N G Sr N GEN/ØR
(fhu. Ouerkonstrltktør ped Orlogsuærftet).

Lasteevne

Skibet Ivar følgende Hoveddimensioner:
TELE FON 1332

ES BJE RG
TELEaR..f\DR. : P n a H

Udarbejdelse af Projekter og Tegninger til forskellige
Arter at Skibe og Fartøjer, Råadgivende ved Værftanlæg

Tilsyn med Nybygninger.
Store Regnegade 5ui. - .København .K. - TeZ/. Byen 6500.

rh. S JOHANNESSON

Skibet bygges til Lloyds højeste Klasse .med aabent
Shelterdækr Bak og Huse MidtSkibS Og Agter UB c-
forsynet nhed Dobbeltbund.

FEDEVARER OG KONSERVES Køleanlæg til Skibet
FRll%IDAIRE. Køleanlægene, der fabrikeres af DELCO
LIGHT COM PANY. egner.sig særlig.til Skibe af følgende Grunde:
) Frigidaire kræver ringe Plads. 2) Fdgidaire arbejder automatisk.

3) Frigidaire kræver ingen isolerede Rør. 4) Frigidaire anvender ikke
Brintvbske. Kompress6ien kan Installeres 'ved 'Skabet eller indtil 35
M.tr. fra dette. De mindre Stønelser kræver intet Kølevand. Strøm-

bmg fra 250--500 Watt
FRllaIDAIRE har Agenturer overalt i Verden.

H ØJ B R O P L A D S 13

TELEFONER: t21 -- 3349 -- 3684 -- 4722

en græs en detail

Sagsomkostninger.

Skuden oar ikke sødggtig

ikke kan misforstaas.

/?orkonlmandoen.

li - y - oa IEI - V -
KØBENHAVNS YACHT- & MOTOR-BAADSVÆRFT A/S

8UNDX:ROGSG-ADB .'. X:ALK:BR.ÆNDBRIH:AV'N'

GENERALMOTORSFABRIKAT
J.INGVARDSEN

KATTESUNDET4 TELEFON1252eKØBENHAVN B
Roastruerer $ bygger
alle Arter af Fartøjer
Vinteropbovaring i luk. Garage

Redningsbaado og Skibsbaado.

Telefon nyvang 906
(Efter KI. 5 øbro 4612 y)

DANSK MEK. KEDELRENSNINGS- OG
ISOLATIONSFORRETNING

KR. OREYER NYHAVN 57 L. SABROE
Telt. nyvang 407 TELF. 5 2 41 Telt. V.

Udfører l<cdetrettsning og Rustbankning samt at
Slags isolation! af Damp-, Varme- og Køteantæg.

Spec. : LUneburger lvlagnesl8 85o/o.

'nl Vejledning for Søfarende THORNYCROFT

deri.

E,-'
B .d: motorer, Stationære Motorer.Lastautomobile:

Gcneralagcnter /or Sydskandinavfea

RO DKJÆ R & TVE DE
Toldbodvej 5 -- København K
Telefon: 10637 Telegramadr.: øSkanyac.

Lager af Roservedole

DA VANDENE SÅNK.

VIKINGER's ANNONCØRER

ned ad Amazon-
ER DE LEDENDE l

BRANCHEN

==:.= «.i;':i:,xfFI \y : : :r::::i nl Pinden næste Aar i Regn- m
f

m
til at blive hele Aar.et,

tiden stigerl

VIKINGEN 
Nr. 7 

32 
Det indrelles med 5 Luger, 2 Maste~ og 2 Samson

poster, 11 Ladebomme, hvoraf 8 med· 3 Tons og 2 
med 5 Tons og 1 med 15 Tons Løfteevne; 10 Stk., 
hvoraf 8 3 Tons og 2 5 Tons, elektriske Lossespil 
samt elektrisk Ankerspil fra Thomas B. Thrige, 
Odense. Den elektriske Styremaskine leveres lige
ledes af Thomas B. Thrige, Odense. 

Fremdrivningsmaskineriet bestaar af 2 Burmeister 
& Wain Dieselmotorer paa tilsammen 3.000 I.H.K., 
der vil give Skibet en Fart af 11'/, Knob, fuldt la-

STABELAFLØBNING PAA NAKSKOV SKIBSVÆRFT 
stet. 

Efter Ailøbningen, der forløb glat, fortøjedes Skibet 

L
ørdag den 5. Maj Kl. 2 løb Nakskov Skibsværfts 
. Nybygning Nr. 34, Motorskibet » Victoria«, byg

get til Dampskibsselskabet »Orient«, København, af 

Stabelen. 
Skibet har følgende Hoveddimensioner: 

Største Længde ........... : . .... ....•••••• 401'-0" 
Længde mellem Perpendikulærerne 385'-0" 
Bredde paa Spant . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . • • • • 54'-3" 
Dybde til Hoved dæk . .'... .. . . . . . .. • • • • 27'-4" 
Lasteevne . ....... . .......................• ca. 8.250 T. D.W. 

Skibet bygges til Lloyds højeste Klasse med aabent 
Shelterdæk; Bak og Huse Midtskibs og Agter og er 

forsynet med Dobbeltbund. 

Skuden var ikke sødygtig. 
Hr. N. V. Jensen havde af Skibsfører P. Hvene

gaard købt Motortjalken »Anna« for 9500 Kr. kon
tant. Skuden viste sig ikke at kunne holde tæt, og Kø
beren forlangte derfor under et Sagsanlæg ved Sø
og Handelsretteh, at Handelen skulde gaa tilbage. En 
omhyggelig Skønsmandsgennemgang af Fartøjet kon
kluderede i, al Skibet var i darrlig Forfatning og i 
sin nuværende Tilstand uegnet til at føre nogen Last 
tørt eller med Sikkerhed over Søen. 

Retten fandt det godtgjort, at Skibet ikke havde 
været i sødygtig· Stand ved Handelens Indgaaelse, 
men fandt dog kun, at Køberen havde Krav paa et 
passende Afslag. Det blev sat til 3000 Kr., og des
uden skal Hr. Hvenegaard betale Hr. Jensen 500 Kr. 

i Sagsomkostninger •. 

ved Værftets Udrustningskaj for at faa Maskinerne 
installeret og Udrustningen færdig til Afleveringen, 
der finder Sted i Juni Maaned. 

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til et Søster-
skib til Dampskibsselskabet »Orient«. 

Afløbningen overværedes af · Direktør Gether, »Ori
ent« og Datter, Admiral Evers, Godsejer Reimann, 
Højesteretssagfører Fenger med Frue og Datter, som 
foretog Daaben ved at knuse den traditionelle Flaske 
Champagne mod Skibets Stævn. Endvidere var til
stede Chefen for Lloyds Register i Danmark, Inspek
tør Ørbech, lnspector Mr. Scorer samt Skibsinspek
tør, Kaptajn Stefani fra Værftets Ledelse. 

Rol'kommandoen. 
Sekretæren i Imperial Mercant Service Guild, Gom

mander T. W. Moore udtalte .paa et Møde, at den gæl
dende Rorkommando er blevet en anden Natur for 
Officerer og Mandskab i britiske Skibe. De handler 
øjeblikkeligt instinktivt, naar de faar Rorkomman
doen, og ethvert Forsøg paa at ændre Rorkomman
doen kan derfor efter min Bestyrelses Mening ikke 
fordømmes stærkt nok. Der er ikke i vor lange Er
faring blevet forelagt os et eneste Tilfælde, hvor en 
Misforstaaelse af Rorkommandoen har været Skyld i 

en Ulykke. 
Hvad angaar en anden Rorkommando i andre Lan-

de, har vi fundet, at det volder ringe eller ingen Van
skelighed; naar det drejer sig om Lodser fra andre 
Lande, anvender man ofte en Haandbevægelse, som 

ikke kan misforstaas. 

lait bygges der nu paa svenske Værfter 
35 Skibe paa tilsammen 179,150 Br. Tons. Af disse 

Skibe er 20 paa ialt 90,350 Br. Tons bestemt til sven
ske Redere, 14 Skibe paa ialt 82,800 Tons til norske 
Rederier og et Skib paa tiOOO Tons til et tysk Re-

Det amel'ikans.ke Øvelsesskib »Nantucket« 

fra Massachusetts ankom nylig til Plymouth fra 
Azorerne og er atter afsejlet. Det skal herefter besøge 
Glasgow, Island, Bergen, Edinburgh, Hull, Gibraltar, 
Madeira og returnere til Boston. 

deri. 

DA VANDENE SANK. 

Kaptajnen førte denne Damper ned ad Amazon
floden, da denne var paa sit Højeste. Han mente at 
befinde sig i den uddybede Kanal, men strandede 

paa en -Sandbanke. Det troede han da. Da Floden nu 
hurtigt faldt, viste det sig, efter to Ugers Forløb, at 

Damperen stod paa tørt Land. Og her blev han nødt 
til at blive hele Aaret, til Floden næste Aar i Regn-

tiden stiger I 

D E T D A N SKE P &:TRO L EUMS• A KTl&:SELSKAB 
KØ BE NH A VN K. • 

Stø r ste 1 m p ortør i Skan d inavien af 

Petroleum, Benzin o B 9 rcendselsol i e 

TELEFON 2890 
~.\).]~.;, . ........ Mærke 1'BLQR. •A DR. PBTR,OLBUIIII 

Pf\G H & QVIST-PEDERSEN 
SKIBSMÆGLERE 

ESBJERG 
T!LEFON 1332 TELEQR,•11 DR.: p I\ Q H 

fh. s. JOHANNESSON 
FEDEVARER OG KONSERVES 
en gros en detail 

HØJBROPLADS 13 

T E L E F O N ER: l21 _ 3349 _ 3684 -4722 

K ■ y ■ OG M ■ V ■ 
KØBENHAVNS YACHT- 6. ■oTOR-BAADSVÆRFT A/S 

S UNDKR OGS GADE ••• K A LKB RAENDERIHA V N 

• • Konstruerer oi bv11er 
alle Arter af FartøJer 
Vinteropbevaring I luk. Garage 

Redningsbaade øg Skibsbaade. 

Telefon Ryvang 906 
(Ef ter Kl. 5 0bro 4612 y). 

i · 
De bedst_e, holdbareste og mest rustbeskyttende 

Ski bsf arver er Sadolin a Holmblads 
ANKER . 

Bundfarve BootTopping Lasterumsfarve 

F. V. T. NIELSEN 
\ fhK I BSBY G NINGSINGENI Ø R 

v. Overkonstmkler ved Orlogsværftet). 

Udarbejdelse al Projekt T • Arter al Skibe og Farw j:: ;? d ~gmnger til forskellige Til • aa givende ved Værflanlæ1: 
syn med Nybygninger. • 

Store Regnegade Slll. • København K. - Telf. Byen 660-0. 

Køleanlæg til Skibe! 
FRIGIDAIRE LIC,HT COMPANY e ~~l~~nlæger_ie, _der fabrikeres al DELCO 
I) Frlgidaire kræver ' rlf'e p 1'fd særlig li( Ski~• af følgende Grunde : 
3B) IFrigidaire kræver ing:n lsoler~d.2k:C" 'l)d~r.e .adrbejder automatisk. 

r ntvæske. Kompressoren ka I • ng1 aire anvender Ikke 
Mtr. Ira dette. De mindre st'!n~i"'all:re• ved Skabet eller lndlll 35 

forbrug fra ,l%..._r,oow itntet Kølevand. Strøm-
FR at . 

IGIDAIRE har Agenturer overalt i Verden. 

GEN ERAL MOTORS FABRIKAT 

J . INGVA R D S E N 
KATTESUNDET 4 KØBENHAVN B .T E L E F ON 125 26 

DANSK MEK. KEDELRENSNINGS- OG 
K R . DR E y ~~OLATIONSFORRETNING 

Tele. Ryvang (07 NYHAVN 57 L. SABROE TELF. 52 41 Tetr. v. 1m u. 

Udfører KE~elrerzsning og Rustbanknin sa 
Slags Isolahon af Damp- Varme- og !, l mt al • "ø eanlæg. 

Spec. : LUneburger Magnesia 85 O/o. 

TH OR NYC RO F T 
Baadmotorer,Stationære Motorer,Lastautomobiler 

Genera/agenter for Syds'kand' • 

RO D KJ ÆR & TVn;;DE 
Toldbodvej 5 - Københav K 
Telefon: 10637 Telegr amadr.: • Skany~cht•· 

lager af Reservedele. 

VIKINGEN's ANNONCØRER 
ER DE LEDENDE I 

BRANCHEN 

□ □□□ DANSK GÆR-CENTRAL 
TØRGÆ.R □□□□ 

I 



'1: :1DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

(THE UNITED s'rEAMSHiP-COMP LTO.)

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN
LL U ST RA T E D J O U R N A LAND

HAVETS lIAVN'EN'S .lkAN E MAG AMIN
PUBLISHED WITH THE APPROVAL 0F: All thc DRnj9h An.ni..
trans of Stramship. 8nd Rnd crf vø

of the Merc nt;le Marine and the. Royal NaW. F;shermcn. Dalen. Tr.&

M A O A ZI N E O F SE A LIFE. SHOP NG, sniPnuiCDiNO, TRADE XNO EXPERT-iNOUSTRV

Bll.LETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RIJTER: KONGENS NYTORV Nr. 8

'kning: Brødr. BarenClicl=

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AJ(TIESELSKAB 

(THE UNITED STEAMSHIP-COMP LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 

-~~'G""""''""'"'F-~-~ ~:~~: -=\ ~~~ 

.'· 
,..,. 

si:-:' :;:::m--. : :.,:, 

f 

TIL S'C'LSKABETS SAMTLIGE RUTER : KONGENS NYTORV Nr. 8 
BILLET SALG "' 

Clich~er og Trykning : Bredr. Bærenl:tn 
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HAVETS. HAVNENS · HANDELENS OG HJEMMETS ILLUSTREREDE MAGASIN 

ll l)t,t\F. J I FO~~rl\AELSF MFD· I).,_.,~~ D.,mr~l ,l.~ud.- .. rur .... iug, THE VIKING' fl,",1, s.,1.1,>,,.J,,.,.. F, """'" (o, 011,«m "' ,1,,,u ,,,,, H,,Jd,. ,, , 
i: ll,1,,f,,nJr,ut'"· MJr,1u•i<)" '""''" · D;in, !. F,~l t'n forturn j1. !hvnt', <'li 

t·,~,h-~·"•1:!n.-, j, ... lr., 11 ,i:r , Sl,t-~.UI. s~ii..~b, i:n,n;!, ll:.,"J"I "i! F.bporl • 

PUHLISHl:D WITH H it APPROVAL Of: All thC' Danith A~si>Ci~
ti<'M ,,1 Stt.om~lllP• ;i.nJ Sa,lm~.sh,p.Ownrrt, Sh,phu1!Jcu. Otnaf! and Caw1 

ol thc, M"rur.t,lr M;i.rn10'. anJ tl,~. Ro)'al Navy, h~:Su,11t11, 0..,i?lr.,.,., Tral e 

and E:11.p,ui-lnlustry aml Thr 1Rltt,11t,011al Sc.it,1.urt FcJc,;a,011 .• • • • 
l.-d11~1n 1n l~u,s, ,,J,. l', , trr •'il T ~, ln1.-rna1mr111I Sufarn'!' f "J rn.t wn. • • 

l L L U S T R I\ T E D J O U R N A L A N D M A G A Z I N E O f SE A L I FE, S 1-t I I' PI N G, S H IP l3 U I L DI N 0, T R A D 'E AN D EX PO R T-1 N D U S T RY 

50ØRE 
,.._ 0 10')0 

VED ABSALONS GAMLE HAVN : 
C"ICI/C'DDAAnC' ui:-n P.4MM~I STR4Nn 

50ØRE 
AUGUST 5. AARS. 



AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISK·E KOMPAGN·I 
(THI; EAST ASIATIC COMPANY, LIM/TJ;D) 

KØBENHAVN 
FILIALER: BANGKOK OG SIN~APORE 

Egne Agenturer: 
Soerabaya, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalny, Harbin, Vladivostock. 

Seattle, San Francisco, Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape Town. 
Regelmæssig Rutefart 

paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, 
Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord• og Sydamerika. 

Import til Europa 
af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter. 

Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. 
Skov og Savmølledrif t i Siam. 

ALLE NÆ RM E RE OPLYSNINGEI\ EHHOLDES VED HENVENDELSE PAA l{OMPAGNIETS HOVEDKONTOR, 
HOLBE RGSGA DE 2, KØBENHAVN IC 

I 



Hovedoplag for Danmark 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk• oq Ma&kin-lttorea. 

Telefon 387, 10,387 

Nyhavn 4.:i • 4.7, København 

Telegram-Adresse: »Ultra<< 

fe~Y ~/Ml:~s1~H~" HECKSHER .& SON SUCCSRS. COPENHAGEN 
SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS 

S TO T T L INE: l I VE R P O L - C .0 P EN HA O E N - B A L TI C 

ISVÆRKER - FRYSEANLÆG - KØLEANLÆG 
I ENHVER STØRRELSE UDFØRES AF 

AKTIESELSKABET THOMAS THS. SABROE & c ·o. AARHUS 
TELEGRAM: SABROE - TELEFON: 370 

SÆRLIGE ·TYPER FOR SKIBSKØLEANLÆG 
OVER 5000 FRYSE- & KØLEMASKINER LEVERET MED EN SAMLET YDEEVNE PAA 

OVER 55 MILLIONER KALORIER 

ALLE OPLYSNINGER OG INGENIØRBESØG PAA FOR LANGENDE 

AFDELING I KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3, TELF. 1764 

DEN INTERNATIONALESKIBSFARVE-FABRIK A/ s 

TLF. C. 5601-ST. ANNÆ PLADS I6-TELClR. H0LZANDIA 

VIKINGEN's 
ANNONCØRER 

ER 

FØRENDE FIRMAER 
I SØHANDELEN 

~ 

OMTAL 

VIKINGEN 

VED DERES 

INDKØB 

J.4,.,,~.,,,,,, 
KØBENHAV~!j~U.llTIO SHAL 

GL•KONGEVEJ• ·TELEF•12,017 

Store. centroll/Jeliggende 
oJj e/ed_anle.llukfionssale 
for ..llfhcr/delse ef: 

Indbo ..lluhllon 
Kunst " 
lÆlrel' " 

etc. 
/lt1me(dels~. oe lndJev-ertne 
'/)agiig"?a. 9.-5 

Stort 'Jorskud udbetale$ O-OAf 
regning straks efler .lluktirmer, 

Næste Auktion 7. August. 

'¼ HANNIBAL SANDER JOHS. UTZON 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER EMDRUP- KØBENHAVN 

TLF. CENTRAL 2752-2753-605 - SØBORG 61 
Omstilling til snmtlige Afdelinger. 

Vask, Farvning & kemisk Rensning 
af Oardiner, Tæpper, Sejl etc. 

Leveraridør til den danske Hær og Flaad, 
og D. F. ·D. S. o.a. 

Tetr. 2075 & 2200 
Stabtelefon 2 AALBORG Telegr.-Adre11e: 

.UTZON" 

J. LAURITZEN's KULFORRETNINGAls 
KUL- & COKES-IMPORT 

TELEGRAMADRESSE: ,,CARBON IA" 
TELEFON 118 & 828 - EFTER KONTORTID 1718 

STATSTELEFON 70 
El!ilB.JERG 



RUD. KRAMPER ©. Co., HORSENS 
SPECIALFABRIK FOR "KRAMPER" MOTORER, SAMT RESERVEDELE 

TELF. 427 
00 REPARATIONER AF TIDLIGERE LEVEREDE "GIDEON" MOTORER 

TELEGRAM-ADRESSE: ,,KRAMPER" 

D. F. SCHNACKS VINHANDEL 
NYHÅ VN 1. (HJ. AF ST. STRANDSTRÆDE) T~LEFON CENTRAL .11128. 

Bise u itf a bri ken ,,NORDEN" KØBENHf\VN F. 
Tlf. Oodthaab 4. Grundlagt 1679. 

en gros: BISCUIT ,.t, KIKS Specialitet: SKIBSKIKS - KOMMENS KRINGLER - TVEBAKKER 
Landets ældste Biscuitfabrik 

DB PDIV.llT~ .llf, f, Ull.llND ·E UDBD 
Stiftet 1786 • , Slotsholmsgade 5. Tlf. Ceutral 6 og 4106 

Tl21".-Adr. "PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING København I(. 

INDHOLD 

Fislcerbaade ved Gl. Strand. Flerfarvetryk efter Akva-
rel af Christian Bogø. 

Marstals Søfart, a~ E. /(roman. 

111/S Mm·ie Mærslc. 

Jens Munks Seiglads og Reyse. 

Dir. Valdemarsens V æddemaal (humoristisk Fortæll.) 
af Baastrup. 

Det danske Redningsvæsen. •- En Buetning. 

Marineministeriet har udsendt Beretning om Red
ningsvæsenets Virksomhed i Aaret fra 1. April 1927 
til 31. Marts 1928, et tættrykt Hæfte paa 20 Sider, in
deholdende Oplysning om alle mulige Forhold, Red
ningsvæsenet eedrørende. 

Danmark har i Øjeblikket 62 Redningsstationer og 
10 Bistationer. Deraf findes de 51 Stationer og 9 Bi
stationer paa Jyllands Kyst, Anholt og Læsø. Af Red
ningsstationerne er 36 Baad- og Raketstationer og 
15 Raketstationer. Paa adskillige Stationer er de gam
meldags Robaade afløst af Motorbaade, nemlig ved 
Esbjerg, Nørre Vorupør, Hanstholm, Skagens Havn, 
Hals, Grenaa Havn; Østerby paa Læsø, Vesterø, An
holt Vest, Klitholm Havn og Gedser. 

Af Beretningen om Virksomheden fremgaar, at der 
i Aarets Løb er foretaget 14 Udrykninger med Red
ningsbaad, ved hvilke 61 Mennesker er blevet red
det. For hvert enkelt Redningsforetagende findes en 
lille nøgter.n Beretning om Begivenheden. En enkelt 
er interessant derved, at den viser, hvorledes Red
ningsbaadens Assistance ikke altid ønskes, saa længe 
et strandet Skibs Besætning mener at ~unne klare sig 
ved egen Hjælp. 

Den lyder saaledes: 
Den 12. August 1927 Kl. 08,00 blev der telefoneret 

Lil Opsynsmanden ved Redningsstationen Vejrs, at en 
Fiskekutter var i Færd med at strande. •Da det blæ-

Den sorte Fugl og J(aplajnens Fol'suinden, af H. 
Smidt. • 

Nordensldolds Togt. 
Danmark som gammelt Hualfangel'land. 
Sejladsen om Guldpokalen. (Talrige Foto). 
Eastways Fol'lis. 
Under Tlie Yolly Rogel'. 
Nyt fra Søen. 

ste en frisk Kuling af SW. med hø} Sø, lod Opsyns
manden straks Redningsmandskabet og Transporthe
stene tilsige. 

Kl. 09,00 ankom Redningsbaaden til Strandingsste
det, 2 km Nord for Aalestrømmen; den bragtes flot 
og rodedes ud til det strandede Skib, der stod 200 m 
fra Land. Ankerdrægget kastedes, og Redningsbaa
den blev firet ned mod Skibet, m ed hvilket der op
naaedes Forbindelse. Besætningen vilde imidlertid 
ikke forlade Skibet, i:la man haabede at bringe det flot 
ved indtræffende Højvande. 

Redningsbaaden lettede derfor og landede inden
for Strandingsstedet. Efter 2 Timers Forløb kunde 
det fra Land ses, at man pumpede og øste med Span
de om Bord i det strandede Fartøj. Redningsbaaden 
gik derfor ud paany, og nu ønskede Besæh1ingen, der 
bestod af 4 Mand, at blive optaget. De blev heldigt 
landsat, og Reduingsbaaden kørtes derefter tilbage 
til Stationen. 

Det strandede Skib var Fiskekutter »Erik« af Har
boøre. 

Redningsvæsenets faste Pe~sonale bestaat· af ialt 
724 Personer. 

I sidste Nr. stod i Artiklen Under kinesislc Flag 
ved et af Billederne Side 22: Morgenparade o. s. v. 
Der skulde staa: Sir Robert Hart inspicerer inden 
han for sidste Gang forlader Kina for at drage til sit 
Fædreland. 



Telegr.-Adresse: HANSEN. • c K H AN s E N KØ 8 EN HAVN K 
Telf " 50529 (udenfor Kontortid) { 

Central 72 (10 Ledn.) ■ ■ . 
• ., 50589 (Havarlttef. Dag& Nat) Korresponderende Reder for D/S Dannebrog. Amaliegade 35. 

Statste le fon 13 
Dampskibs-Eksp edition. Klarering: Havari-Agentur Befragtning. Køb og Salg af Damp- og Sejlskibe, 

Bunkerkul-Afdeling. 

Prima Kvaliteter. 

BELLS UNITED 
ASBESTOS C0 LJa , 

(_ 

KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT Tl_qr.-Adr. : Bunkerdepot. 
·Ingen Udgifter. Hurtig Ekspedition. 

M. B. COHN 
TOLDBODVEJ 22 
TELEFON C. 1403 

KØBENHAVN K. -

TLGR.-ADR.: »AMIANT E « 

H. DAUGAARD, KOLDING 
SPEDITION, ICLAR!RIN6 og ICOMMISSIONSfORR. 

AGENT FOR D. F. D.S. · 
AGENTS FOR LLOYDS, LONDON 

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 

.Med I em af Arbejdsgiver-Foreningen 

CARL- HANSEN 
Ældste og bedst kendte 
Stevedore-Firma i Aarhus · SØ- & HERREEKVIPERING 

NYHAVN 43 TELEFON PALÆ 1168 
LOSNING OG LADNING TIL 61LLIGSTI: PRISER 

Stort Udvalg i 

Oliefrakker og Gummistøvler. . ............................. " .................................... .... . . • • 
SOPHUS E. JOHNSEN & Co. 

i i 
I 'Gegn en <Annonce "vikingen"! I Telegmm-Adr.: 5 K IB s H A N DE L Telefoner: 

SEJUS 2859. Riis Skov 157. 
HAVNEGADE 32 - A,ARHUS I I Alt, som kan udføres fra F,-ilager. Charts. - Søkort. 

Breve tll ~inPtti~~-b!.,_!f'';.~f11 &1~~1nt!tv::a s:J~>c~ Anltomst. 
• • . . . . . . ·····"····· .. ·······-············""eeeMe ...................... .... 

TELF. 1243-12843. A N p E T E R S E N LANDMANDSBANKENS ANNEX, 
TELGR.·ADR. : DANSI{FRANSK • • LAXEGADE 8. 

A/S DET DANSK-FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB 

Befragtning, Assurance, Køb og Salg af Skibe. - Befragtningsagenter for d'Herrer Helsing og Grimm, Riga, Llbau, Wlndau. 
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lJihingeno jjlnnonrørrr er 

lrbenbe firmaer 

i 1!3ranrl]rn ! 
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Den ~edste . Anbefaling 
, o r 

HEMPEL'S 
PATENT.,FARVER 
er de m an g e Efterligninger 

Men vogt Dem, thi nog~ at vore 
Konkurrenter undHr sig Ikke for 
at ~tterligne Yore M zrker. 

Kun hvis Navnet H EM P EL 
fir.des paa EmbalLtgtn, har De 
G a r a n t i for, at dm tr ~gtc 

J. C. HEMPEL'S 
SKIBSFARVE,FABRJK 

Eneste danske Spsc '11• 
fabrik for Patent.Farver 



Skibsproviantering JENS WITH Frilager Nr. 55 

Kontor og Lager: Lille Strandstræde 18. 19, NYHAVN 19. Telefon Central 5349- 7215 og Øbro 6846. 

Danish Shipping Cornpany Ltd. A/s 
Befragtning, Klarering og -Dampskibsekspedition . Køb OiJ Salg af 

Skibe og Kontrahering af Nybygninger. 
Set. Ann• Plads 28 
Telf. 1535-5836 - Statstelf. 527 

Køb e n havn K. 
Telegram-Adresse : PAC A 0 

STORE 
KONGENSGADE 94 LARSEN & SElDING TLF. CENTRAL 5410 

K Ø B E N H A V N K. 
L. & C. STEINMOLLER: VANDRØRSKEDLER etc. 

DE LAVAL: DAMPTURBINER, PUMPER 

BAHNBEDARF : JERNBANEMATERIBL 

Telegr.-Adresse: Flydedokken . 

A/s S ve n d bo r g 
Nybygning og R~paratloner. 

ARTIKLER FOR 

ALLE 

INDUSTRIER 

WEINBRENNER : KANALKEbLER 
AUG. KL◊NNE : JERN KONSTRUKTIONER, OASVÆRKl!R. 
WHITE's OLIEFYR.INO 
F. SCHOLE : HEJSESPIL-SLAOTERIMATER.IEL 

Telefon 269 • Statstelefon 21 

Skibsværft af 1926 
Flydedok for Skibe Indtil 4000 Tons. 

KAMPMANN & HERSKIND 
VESTERGADE 2 - TELEFON 2628 

KUL OG COKES IMPORT 

AMALIEGADE 43 ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K. 

STEAMSHIP 0WNER 
BUNKER C0ALS - STEAMSHIP - AVERAGE - INSURANCE & CHARTERING AGENT 

Agents for : Dampsklbsauuranceforeningen •Vidar•, D,-ammen, and Wikborgs Asmranceselskap, Ollo. 

Dlreot ø,eaJDeP Oonneoilon weekl:y 
GOOLE-OOPENHAGEN & vloe veraa 

IVER C. WEILBACH & Co. 
Kata]oger peciel
Brochurer sendes por
tofrit . Forlan ende 

· PR.A.HL & SØLVER 

Statsautoriserede Kompasrettere. 
neste pec111 orretn ag 

Kompasser & Nautiske In
strumenter I Danmark. 

Kelvlns Kompasser - Chronom11tre - Sekstanter - Barometre - Pejleklver -
Spritkampasser - Kikkerter - Dybvandsmaaløre - Radiø-Pejlapparater (Goniometre) . 

AMALIEGADE 30. 

NORDJYLLANDS· 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL- & COKES-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
-rtunkers . 

levering med mekanisk Kran Nat og Dag. 
Telegram-Adresse : K U l 

KØBENHAVN . . TELEFON CENTRAL 1027. 

G. W. FRYDEN LUND & SØN 

Tlf. Byen 3684 
- Ryvang 133 

SKIBSLANTERNER 
KOM PASHJÆLM E 

G. W. HARNISCH 

Holmens Kanal 32. 
Nygaardsvej 12. Fabrik af 

SKIBSLAMPER • SKIBSINVENTAR 
HAVNEFYR REPARATIONE~ 

KØBENHAVN 

Telegr.-Adr : Sølysfabr. Grundlagt 1842. 



DANMARK 
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Et Mindeblad af Dansk Sejlskibsfarts Historie. 

9l1arslals Søfart. 
E. Kroman har udsendt et stateligt 

Værk om Marstal Søfart indtil 1925. Op
bygget paa righoldigt Kildemateriale gi
ves her en pragtfuld Skildring af Mar
stal Opkomst, dens Modgang under Eng
lænderkrigen og dens Skibes Skæbne se
nere ben. 

Vi anbefaler Værket paa det varmeste 
og gengiver et Brudstykke af Skildringen . 

gro &nglænderkrigen til den anden slesoic;iske '.J<rio. 

A aret 1897 indeledede for vort Land en lang 
Række Ulykkesaar, som føltes dobbelt 

haardt efter de gode Tider ved Slutningen af det 
• 18. og Begyndelsen af det 19. Aarhundrede. -

G::imle Marstal-Skippere. 

Næppe nogen Steder ramte Ulykkerne dog haar
dere end i Marstal, fordi denne By udelukkende 
var baseret paa Handel og Skibsfart, der lamme
des mere end noget andet Erhverv. De kom som 
Afslutningen paa en enestaaende Blomstrings
periode, der havde bragt Byen baade Velstand og 
V.ækst, og Erindringen om de gyldne Tider før 
Krigen og det voldsomme Omslag har da ogsaa 
været levende lige til Nutiden. 

Krigen med England, der blev erklæret 13. Au
gust 1807, standsede straks en stor Del af Mar
stals Skibsværft. 23 Fartøjer, der var bestemt til 
Norge, maatte vende om, da Bæltet var spærret 
af engelske Krigsskibe, og søge tilbage til Mar-
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stal. Heller ikke i Marstal, hvor engelske Matro
ser og Officerer ved Begyndelsen af Krigen flere 
Gange havde været i Land for at proviantere og 
spørge ud om Grundene deromkring, kunde man 
dog føle sig tilstrækkelig tryg, og samtidig med 
at Øvrigheden d. 18. i Marstal forkyndte Krigens 
Udbrud, blev Skibsejerne opfordret til at søge 
Sikkerhed med Skibene, og et større Antal afg~k 
derfor til Svendborg. I September blev et Antal 
mindre Fartøj er rekvireret af Regeringen til 

' Transporter. Efterhaanden organiseredes For
svaret paa Øen. Der førtes Tropper over og op
rettedes Borgervæbning i Marstal og Ærøskø
bing. I Marstal_ anbragtes 2. jydske Grenader
Kompagni, som kommanderedes af Løjtnant F. 
C. Møller. En kort Tid laa der ogsaa spanske 
Tropper i Marstal - ialt paa hele Øen 240 Mand. 
Den øverstkommanderende over alle Forsvars
styrkerne paa Ærø saavel som paa Langeland og 
Taasinge var Generalmajor, Grev Fr. Ahlefeldt 
paa Tranekær. 

Den 9. April 1808 om Eftermiddagen m ellem 
Kl. 2 og 3 gjorde Englænderne et Forsøg paa at 
bemægtige sig Flaaden, der laa oplagt i Havnen 
og talte ca. 50 Fartøjer. To engelske Fregatter, 
der havde lagt sig Syd for Byen, udsendte 3 Bar
kasser, som angreb Skibene, men det lykkedes. 
Grenadererne sammen med Folk fra Borgervæb
ningen i Baade at forjage dem. En Galease, som 
Englænderne havde bemægtiget sig, satte de Ild 
i, inden de forlod den, men Ilden blev straks 
slukket af Grenadererne og Byens Folk. Barkas
serne roede tilbage til Fregatterne, som efter en 
Timestid gik nærmere ind mod Kysten og be
gyndte at beskyde Byen. I alt sendtes nogleogtyve 
Skud ind mod Byen, uden at de dog gjorde no
gen større Skade, kun en 8-Punds Kanonkugle 
gik ind i et af de søndre Huse (efter Traditionen 
et Hus i Korsgade, som ejedes af Albert Ermsen 
Boye.*) 

Ingen af Marstals eller ÆrøskØbings Skippere 
løste Kaperbrev. Dog var der en Marstaller, som 
fik Kaperbevilling, nemlig Claus Rasmussen Fa
bricius; han havde imidlertid paa det Tidspunkt 
forladt Marstal og 1810 bosat sig i Besser paa 
Samsø. I Oktober 1813 fik han Bevilling til at ud
ruste sin Kutter »Prøven« »med en Svingbasse, 
10 Geværer og 10 Mands Besætning, Kaperføre
ren i beregnet, i den H~nsigt dermed at opbinge, 

•) Naar d~r i Marstal Kirkebog siges: »Palmesøndag 
10. Apnl 1808 blev formedelst Fjendens voldsom
me Anfald paa Flækken ingen Gudstjeneste; Da
gen tilforn prøvede han paa at ville opbrænde 
Far tøjerne, men det lykkedes ham ikke; den Høje
ste afvendte Faren,« kan der kun sigtes til Af
færen Lørdag den 9. April og ikke til et nyt An
greb den 10. April. 

og naar fornødent gøres, ødelægge fjendtlige Ski
be og Fartøjer.« 

Under hele Krigen vedblev Sejladsen at være 
farefuld og besværlig. En Del Skibe blev i Kri
gens Løb opbragt af Englænderne, ligesom en
kelte Marstallersømænd maaUe gaa i engelsk 
Fangenskab. Ditlev F. ~rube blev Sf!aledes 18 Aar 
gammel ved Krigens Udbrud 1814. taget af En
gelskmændene ombord paa en ·Marstallerjagt i 
Storebælt og sammen med Jagten ført til Eng
land. Tilligemed en Del andre danske Sømænd 
anbragtes han ombord paa Blok.skibet »Irresi
stible<< ved Rochester paa London Revieret. Han 
benyttede Tiden til at sætte sig grundigt ind i Na
vigationen ved Hj ælp af en Medfange, en Styr
mand fra Bornholm. I en haandskreven N aviga
tionsbog, der er skrevet under Fangenskabet, 
»Navigation eller" Styrmandskunsten, udregnet ef
ter Hr. Professor Lou's Skatkammer af Ditlev 
Fridrich Grube 1809 «, har han aftegnet Fange
skibene paa Themsen. Efter 3 Aars Forløb blev 
han sat ombord paa et engeisk Transportskib, 
der gik til Kalkutta med Tropper, og først ved 
Tilbagekomsten derfra 3 Aar senere blev han gi
vet fri efter ialt 6 Aars Fangenskab. Han tog der
paa Hyre med en Vestindiefarer, men efter den
nes Tilbagekomst til Europa gik han i Land i 
Dragør og vendte derpaa tilbage til Marstal efter 
7 Aars Fraværelse. 

I enkelte Tilfælde fik Skipperen Lov at behol
de sit Fartøj . Det var saaledes Tilfældet med den 
tidligere nævnte Christen Jørgensen Boye, som 
i August 1810 paa Rejse fra Nakskov til Norge 
med 750 Tdr. Byg under Skagen blev taget , af en 
engelsk Freg_at og indbragt til Ne:wcastle, hvor 
Ladningen oplossedes, hvorefter ban forsynet 
med Licens fik Tilladelse til at sejle ballastet til
bage til Danmark, hvor Skibet imidlertid blev be
slag-lagt af Myndighederne. 

Paa lignende Maade gik det Jørgen Hansen, om 
hvis Oplevelser man endnu bl. a . fortæller føl
gende. Ved Begyndelsen af Krigen var han paa 
Vej til Kønigsberg for at købe Korn, men blev 
standset af Englænderne ved Hou paa Nordspid
sen af Langeland. De tilbød ham, at han maatte 
beholde Jagten, hvis han vilde sejle for dem. Han 
spurgte, hvor længe det vilde vare. »Ja, det bli
ver i dette Aa:,;stal,« svarede de ham. Han gik saa 
ind paa det, og Folkene blev sat i Land, og der 
kom Englændere ombord i Stedet. Han havde 
sine Penge med ombord til at købe Korn for og 
spekulerede nu paa, hvordan han skulde faa dem 
i Land. En Dag, da .de ha til Ankers ved Sprogø, 
blæste det op til Storm, qvorfor de maatte kappe 
Ankeret og gaa over efter Korsør. Her fik han 
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Lov til at gaa i Land med noget Vasketøj. Han 
fik Pengene med i Sækken og gik op til Borgme
steren og bad ham om at gemme dem. Efter at 
syv Uger var gaaet, gav Englænderne ham Tilla
delse til at sejle hjem og gav ham Fribrev med, 
at ingen engelske Skibe maatte tage ham, inden 
han kom hjem. De laa den Gang ved Romsø ved 
Kerteminde. I Rudkøbing var han saa uforsigtig 
at vise Brevet til Tolderen, hvorfor han nær var 
kommet galt af Sted. Han ,maatte rejse til Kon
gen for at slippe for videre Tiltale. Det følgende 
Aar blev han attter taget af Englænderne i Hanø
bugten ved Sølvesborg, og denne. Gang borede 
de Jagten i Sænk. Han og de øvrige blev sat i 
Land i Sølvesborg, hvor de købte en Baad og sej
lede til København. Herfra tog de Skibslejlighed 
til Marstal. 

Ogsaa Franskmændene, der 1810 havde besat 
store Dele af Nordtyskland for at gennemføre 
Fastlandsspærringen og snart beherskede alle de 
tyske Havue, lagde Hindringer i Vejen for Skibs
farten, idet Napoleon skønt Forbundsfælle nødig 
saa anden Søfart og Handel end den franske tri
ves. Især 1810 og 11 laa franske Kapere og kap
rede løs i Østersøen uden Hensyn til Skibenes 
Nationalitet. I hvert Fald eet Marstallerskib vi
des at være blevet opbragt af en fransk l{aper i 
1810 under Paaskud af, at det ikke havde noget 
certificat d'origine paa Ladningen. 

Meget mere end de enkelte Opbringelser betød 
dog for Byen som Helhed de usikre 1:. orhold for 
Handel og Skibsfart overhovedet. :i> De største 
Sldbe kunde ikke mere befare Østersøen og sejle 
paa Norge« - siger Landfoged Carstens i en 
Skrivelse fra 1813 - »de blev derfor rolig lig
gende i Vinterhavn. Fuldt sa ilde var de smaa 

Typer pao gamle Jagter. 

Gammel Sl11p. 

ikke farnn, men heller ikke for dem var der Haab 
om den sædvanlige Vinding.« Han fortæller og
saa, åt der var nogle, der ved Krigens Udbrud 
olgte deres store Skibe for danske Seddelpenge, 

som de rolig lod ligge i Haab om bedre Tider. 
lfr~gsaarene blev da i det hele en særdeles dØd 
Tid for Skibsfarten, selv om man lejlighedsvis 
sorn altid under saadanne Forhold har kunnel 
gøre gode Forretninger paa Grund af de hurtigt 
tigende Priser. Østersøhandelen og Farten paa 

Norge gik som nævnt i det væsentlige i Staa; men 
der endnu i 1807 havde været 5 7 Marstallerskibe 
i Rostock og lastet Kom, var der i 1809 kun 9 
og 1810 kun 2; derimod var der flere Skibe i 
Liibeck og lastede Salt lil Hertugdømmerne. El 
tærkt Vidnesbyrd om Søfartens Tilbagegang 

under Krigen er det, at mens Told
indtægterne i Marstal, der hovedsa
gelig bestod i Lastepenge, som betal~ 
tes, hver Gang et Skib gik ind i Hav
nen, i 1807 beløb sig til over · 1500 
Rdl., var de i 1810 kun 585 Rdl. og 
1811 kun 360 Rdl. Skibsflaaden, der 
der i 1807 havde naaet et Højde
punkt med 149 Skibe med ialt 1660 -
Lst., svandt stærkt under Krigen, 
og 1815 var der kun 132 Skibe med 
1168 Læster hjemmehørende ved 
Toldstedet. Mest var det gaaet ud 
over de større Skibe. Mens der 1807 
var 61 Fartøjer pa.a 10 Lst. og der
over med ialt 1013½ Lst., var der 
1815 kun 45 Skibe af den nævnte 
Størrelse med 740 Lst. 
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M/S M.ARIE MÆRS!{ efter Søsætningen. 

A. P. Møllers nye M/S MARIE MÆRSK 
Burmeister & Wains Nybygning Nr. 187, M/S »Ma

rie Mærsk«, er bygget til Dampskibsselskabet Svend
borg A/S, og D.ampslciosselskabel af 1912 A/S; kor
responderende Reder for begge Selskaber er Hr. 
A. P. Møller, her. 

»Marie Mærsk« er et Tankmotorskib, bygget til Bri
tish Lloyds Klasse 100 A.1.x., og har følgende Hoved
dimensioner: 466'0" X 61'6" X 36'3" og laster ca. 
12,250 Tons Dødvægt. 

Skibet vil blive forsynet mecl 2 Hoveddieselmotorer 
af Burmeister & Wains nyeste Type, tilsammen i 
Stand til at udvikle ca. 3,500 I.H.K. 

Skibet blev døbt af Rederens Datter, Frk. Sally 
Anne Møller, og Repræsentanter for saavel Rederen 
som for Værftet overværede Søsætningen, som var 
i alle Maader vellykket. 

De Iailbudte ved Søsætniogen. I ~liclten Skibsreder A. P. Møller . 
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.............. ... ... ............. ... 
I M. A R E C R 1l. I S T \ [,.-'tf( 

S O N 

Kort over 

HUD"SON BUGT 
Med Angivelse af Jen$ Munks Rejse . 

... 

J 
B 

Jens fflunfs .Seiglabs o, 
paa ben -Uorbvestlige passagie . 

.J Sommer for 500 ?for siben bøbe .Jrns munt. 

D en store Tragedie oppe i Ishavet, hvor flere 
Nationers udsendte Ekspeditioner sætter 

Livet ind som Indsats i Forsøget paa at redde 
den forulykkede Nordpolsekspedition, der under 
Nobiles Ledelse fristede saa krank en Skæbne, 
lader uvilkaarligt Tanken gaa tilbage i Tiden. Det 
er ikke alene Mindet om vore Dages Forsøg paa 
at trænge frem i arktiske og antarktiske Egne, 
som trænger paa, ogsaa Historiens Meldinger om 
tidligere Togter vil være med i Sammenlignin
gen. 

Et af disse er det danske Togt for at finde Vejen 
_til Nordvest Passagen til Indien 1619, et Togt, 
der ligesom Togter nu er i Pagt med Tidens Krav 
og Teknik. Englænderne havde gjort adskillige 
Forsøg paa at finde Søvejen Nord om Amerika, 

blandt disse var Hudsons Togt med Discovery 
det interessanteste og tillige det sørgeligste, dels 
fordi man ved hans Opdagelse af Hudsonbugten 
troede at have fundet Søvejen, og dels fordi Hud
son selv satte Livet til. Allerede 1613 havde Hol
lænderen, Kartografen Hessel Guritszoon, kun
net udgiv"e en Beskrivelse ·af Rejsen tilligemed 
forklarende Kort, og herigennem vakles ogsaa 
herhjemme Interesse for Tanken. Danmark var 
jo en anseelig Sømagt med Kolonier i Østen, in
tet Under, at Kong Frederik II lagde særlig Vægt 
paa Udrustningen af en Flaade til dette Formaal, 
og dertil blev han i hØj Grad tilskyndet af J eris 
Munk, »der til denne Seilads och Reise selv hav
de givet Anslag og Ansøgning gjort«. 

Jens Munk var Søn af Erik Munk til Hjørne 



10 VlKIXGEN Nr. 8 

i Halland, en tapper Kriger, der ved Kongens 
Gunst var bleven: ophøjet i Adelsstanden og faaet 
betydelige Forleninger i Norge, men siden for
spildt sine Chancer, saa Kongen ikke alene havde 
maattet fratage ham hans Godser men ogsaa 
sætte ham i Fængsel paa Drag~holm, hvor han 
senere døde, inden der var falden Dom i Sagen. 

Jens Munk var dengang to Aar og kom i Huset 
hos en Faster i Aalborg, men tog som tolv Aars 
Dreng Hyre med en frisisk Skipper og foer siden 
til Søs, hvor han døj ede meget Ondt. 

Modgangen hærdede ham, og tvang ham til 
Kendskab af lidt af hvert, saaledes at han i en 
moden Alder ikJZe alene forstod sig paa at be
handle Mennesker, men var en dygtig Købmand 
og Sømand. I Aaret 1610 traadte han i dansk Tje
neste, og Kong Christian havde .netop Brug for 
en saadan Mand, der aldrig skaanede sig selv, 
men baade i Krig og Fred røgtede de ham betroe
de Hverv paa det bedste. 

Den 20. Februar 1618 fik han af Kongen Befa
ling til at gøre tre Skibe af den ostindiske Flaa
de klar, og det var Meningen han skulde træde 
i Kompagniets Tjeneste. Uoverensstemmelser for
hindrede dette, og med Kongens Samtykke trak 
han sig tilbage, samtidig med, at han indgav sit 
Forslag til at gaa paa Togt for at finde Nordvest
Passagen. Dette Forslag greb Kongen med Begær
lighed saa meget mere som Munk tidligere havde 
foretaget Opdagelsesrejser mod Nord-Øst, skønt 
han med Hensyn til Egnene mod Nord-Vest intet 
Kendskab havde. Ganske vist havde Englænder
ne efter"Hudsons Rejse sendt flere Ekspeditioner 
af Sted, og Munk har uden Tvivl søgt Oplysnin
ger om disses Resultater, ligesom Kongen ved 
Forhandlinger med det moskovitiske Kompag_ni i 
England erhvervede to engelske Styrmænd, der 
nu skulde gøre Tjeneste som Kendtmænd og Na
vigatører. 

Den 11. Marts 1619 skriver Kongen i sin Dag
bog: »Forstrækkede jeg William Gordon med 200 
Dlr.<<. Denne William Gordon fulgte senere Jens 
Munk paa hans Togt og var en erfaren og dygtig 

. Sømand, der dog, saa vidt vides, helleraldrig hav
de været mod Nord-Vest. Han fik nu Bestalling 
som Styrmand paa den danske Flaade med en 
aarlig LØn af 50 Rdl, og, hedder det videre: Saa
fremt fornævnte Willumb Gourdon den Passage, 
som wi kannem naadigst befoJlendis worden at 
?Psøge, med Gudtz Allmæchtichstis Hiellp och 
Ledsagelse kand finde, haffer wi naadigst bewil
liget hannem til Recompence, at skulle have tho 

·Thusind Rixdaler.« 
I samme Øjemed antog Kongen en anden eng-

elsk Styrmand, John Watson, begge omkom for
øvrigt under Overvintringen i Amerika. Watson 
havde tjent i »The Cornpany of Merchants of 
London« og været :ved Hudson Bugten helt inde 
ved dennes sydlige Bund og overvintret der ved 
Port Nelson. 

Alt tyder paa, at Jens Munks Rejseinstrukser, 
som desværre er gaaet tabt, netop har været præ
get af de Oplysninger, Kompagniet her havde 
indhentet, og man har nu i alt væsentligt kun 
Jens Munks . egne Optegnelser at henholde sig til. 
De blev under Titlen »Navigatio Septentrionalis« 
udgivet 1624 og viser, hvor_ skarp en Iagttagelses
evne og praktisk Dygtighed Munk har været i 
Besiddelse af. 

Afrejsen. 

Det var en skøn Pinemorgen 16. Maj 1619, at 
Flaaden bestaaende af Enhjørningen og Jagten 
L"amprenen gik under Sejl. Besætningen var paa 
64 Mand. Desværre viste det sig, at Lamprenen, 
antagelig takket være Tømmermændenes SkØdes
lØshed, sb:aks var sprungen Læk, saa at Munk 
maatte løbe ind til Karmsund for at reparere. Da 
to Mand af Besætningen allerede var døde, hy
redes tre i deres Sted, tre unge Nordmænd, og 
Jen 30. Maj fortsattes Rejsen Nord om Shetlands
øerne, V.N.V. til Grønlands Sydspids, hvor store 
Ismasser atter tvang Skibene mod Syd. Den 30. 
Juni rundedes Kap Farvel og man stod ind i Da
visstrædet styrende mod Nordvest og fik 8. Juli 
Amerika i Sigte. 

Me~ingen var nu at staa ind i Huds~nbugten, 
som man troede førte videre vest over, men ved 
en Fejltagelse kom man først ind i Frobishers 
Bugt. Endelig ved at holde langs Kysten fandt 
man ind i Bugten. Dette Farvand (hos Munk kal
det F1·etum Christian) har et mægtigt Tidevand 
og er opfyldt af store Ismasser, hvad Munk i høj 

I 
Grad fik at mærke, idet Isen »støtte et stort Knæ 
til den ene Side paa Skibet, som sad under Penen 
af Gallionen, oc war met sex store Jernbolte till
slaget.« Forgæves søgte Tømmermændede åt rette 
Skaden, saa _drejede Munk Skibet og lod den kro
gede Side vende mod Isen, saaledes at denne selv 
rettede ud, hvad den havde bØj et. 

Under store Farer og Besværligheder var man 
naaet langs Sydkysten af den Halvø, som adskil
ier Foobisher Bugten fra Hudsonstrædet til om
trent North Bay (hos Munk Haresund), og her 
troede den engelske Styrmand, man var kommen 
Strædet igennem og styrede saa mod Syd, hvad 
der tvang Ekspeditionen til en lang Omvej ind 
i Ungawa Bugten. Den 20. August var man naaet 
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Efter el gammelt Træsnit . 

til Charles Island, om de forfærdelige Strømfor
hold her slU"iver Munk: »Her skal mand tage 
sig ware, at man icke kommer disse ande, oc 
lissuer (Isøer) for nær, aff Aarsag, at b· ade den 
haarde Strøm af Freto Christian, oc den af Nove 
mari (Hudsonbugten) møde huer andre · sam
mesteds, hvorfor der altid falder megen Raffling 
(Slingring) aff den store Strøm, der gaar, oc ge
meinlig driffeur der tilmed megen li ' udi samme 
Strøm, som hverken kan komme hid leller did, 
thi huad som en tid driffuer bort, det kommer 
igen med en anden tid.« 

Skibene gik nu Nord om Diges Øerne og den 
store Mansfield Ø ude i Hudson Bugten. Kursen 
sattes derpaa Sudvest til Syden oc Sydvest, hvor
efter man ved Udløbet at: tredie Etmaal fik Ken
ding af Bugten Vestkyst (hos Munk Nova Dania ) . 

Efter at være kommen ud i Bugtens rum Sø 
har Munk efter sin Instruks sendt Jagten mod 
Nord, »hvor der mentis at skulle værit et oben 
Gab, oc var dog intet«. Hæftig Storm og a:nclet 
Uvejr havde nær hindret Skibene i at finde hin~ 
anden, Enhjørningen var i Mellemtiden gaaet ind 

i Churchills Munding (hos Munk Vinterhavn) og 
tændt Signalblus. Et Par Dage efter stødte Jag
ten til, og Flaaden Jaa nu paa et Punkt, der i 
nordlig Bredde svarede til Skotlands. 

Et arktisk Helvede. 
( 

Havde Munk anet, hvilket Helvede han var 
kommen ind i, havde han nok skiftet Kvarter, 

• 
men Breddegraden var ikke foruroligende . Det 
haardc vinteragtige Vejr, tiltagende Sygelighed og 
Udmattelse hos Mandskabet, havde gjort en Over
vintrin_g ønskelig, men endskønt han var klar 
over, at Isgang og Storm paa dette Sted kunde 
være a • skæbnesvanger Betydning, fandtes intet 
bedre trods det, at man udsendte flere Baad
ekspeditione for at finde en bedre Overvintrings
plads. Flodmundingen var et stort Stykke op 
kantet af brede Stenflak, og bag · et saadant, 900 
Favne bredt, bragtes Skibene ved Flodtid ind til 
venstre Flodbred og fortøjedes. Ved Hjælp af 
Grene støttedes Skibene saa godt, man formaaede, 
ligesom Enhjørningen bog tavelig talt blev gra-
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vet halvvejs ned i Sandet. Alligevel var Stillingen 
faretruende, indtil Isen bandt Vandene. 

Kysten paa dette Sted var i hine Tider sumpet 
og kantet med dybe Skove, hvor et rigt Dyreliv 

udfoldede sig. I _Moserne fandtes r igelige Mæng
der af Bær, som havde en overordentlig gavnlig 
Indflydelse paa Sundhedst~lstanden ombord, hvor 
Skørbugen allerede havde gjort sig gældende. De 
Syge blev sat i Land og fik Motion ved at samle 
_Bær og Ved og ligeledes ved Jagt. 

Indtil Nytaar 1620 var Sundhed.stilstanden for
holdsvis god. Mandskabet var samlet paa En
hjØrningen, hvor der indrettedes stadigt bræn
dende Udsteder. Dette kunde nok tiltrænges, da 
Tempera:turen ofte sank til under 40° Selsius. En 
Del af Godset førtes i Land og anbragte~ i to 
Træbygninger, hvor Folkene, som cte var vant til 
det i Norge, kunde »ligge for Glug « og skyde det 
forbipasserende Vildt. 

Stillingen forværres. 

Men ind i Januar, da Vinteren for Alvor tog 
fat, og det var umuligt . at færdes udendørs, be
gyndte Tragedien. Den ene efter den anden af 
Folkene dØde af Kulde, tilsidst maatte man lade 

Burmeister & Wain køber Jacob Holms Plads. - Sel
skabet sikrer sig Ejendommene Strandgade 1 og 
l1 med fremtidige Udvidelser for Ø}e. - En Mil
lion-Ejendomshandel' paa Christianshavn . 

Aktieselskabet Burmeister & Wain har i disse Da
ge købt Ejendommen Strandgade 1 og 4 af Handels
huset Jacob Holm & Sønner. Det købte Grundareal 
- dt!n saakaldte Jacob Holms Plads - støder op til 
Burmeister & Wains Maskinfabrik paa Christians
havn, og B. & W. opnaar herved at have til sin Raa
dighed et samlet Areal, der strækker sig fra Overga
den neden Vandet, hvor Hovedkontoret ligger i Nr. 
9, tværs over Wilden;gade og Strandgade og helt ned 
til Vandet. 

At det drejer sig om en meget betydelig Udvidelse, 
viser Størrelsen af det erhvervede Areal. De to køb
te Ej endomme maaler 17,400 m' i Landareal og 3300 
m' i Vandareal. Til Sammenligning tjener, at Hoved
sædet paa Christianshavn er 34,155 m' og Strandga
deværftet (t~dligere Flydedokken) 12,580 m'. 

Købet af dette store Areal er fra Burmeister & 
Wains Side en Disposition paa langt Sigt. Selskabet 
har villet sikre sig Udvidelsesmuligheder ud i Frem
tiden, og Muligheden herfor har nu været til Stede. 
En mindre Del af Arealet vil dog straks blive taget i 
Brug, men i øvrigt vil de Lejemaal, der er løbende, 
fortsættes uforandret. • • 

Af de to Ejendomme er Strandgade Nr. 1 den 
værdifuldeste; den er vurderet til en Ejendomsskyld 
af over 1 Mill. Kr. Strandgade Nr. 4, hvor Jacob Holm 
& Sønner har til Huse, er fredet i Klasse B.· Tilsam-

Ligene ligge ubegravet i Skibet, hvor en pestag
tig Stank næsten gjorde Opholdet umuligt. 

Og dog var Forholdet mellem Munk og hans 
Folk det bedste. Selv tog han egenhændig Del i 
alt og saalænge, han var i Stand dertil, plejede 
han sine syge Kammerater. Hans knappe Dag
bogsoptegnelser bærer Vidne om hans Sorg ove r 
de andres Lidelser: 

»Den 10. Aprilis dØde Ehrlich oc Velbiurdig 
Mand, Mauritz Stygge, min Lutenant, som haffde 
længe ligget siug, oc tog ieg aff mine egne Lin
klæ der oc· svøbte hans Liig udi, det bedste ieg 
kunde, oc var det met stor Nød at ieg kunde faa 
en Liigkiiste gjort til hannem. « 

En Maaneds.Tid efter, da kun nogle faa og helt 
nedbrudte af Skaren var i Live: »døde Erich ,Han
sen Li, som den gandske hele Rejse ' haffde væ
rit meget flittig oc tiennistactig, oc icke fortør
net det ringeste Menniske eller fortient nogen 
Straff. Oc haffde da graffuet saa mange Graffue 
til de andre, oc var nu ingen som kunde hielpe 
hannem til Jorden, men maatte ligge ubegraf
fuen.« 

Frelsen. 

Omsider opgav ogsaa denne stærke Mand Haa-

men udgør Ejendomsskyldvurderingen for de to Ejen
domme nær ved 1,5 Mill. Kr., og efter hvad vi erfa
rer, ligger Købesummen en Del højere. 

Da det gamle Firma Jacob Holm & Sønner for fem 
Aar siden overdrog Olie- og Tovværkfabrikationen til 
et særligt Aktieselskab, beholdt det bl. a. sine h·e 
Ejendomn;i.e i Strandgade. Af disse er nu de to afhæn
det og dermed den Plads, som bærer Stifterens Navn. 

I Begyndelsen af fonige Aarhundrede drev Jacob 
Holm forujen flere Virksomheder ude paa Amager 
en Sejldugsfabrik i Dronningensgade, et Sæbesyderi 
i Strandgade og ~n Stivelsesfabrik i Prinsessegade. 
Hertil føjedes senere Skibsværfter og en omfattende 
Rederivirksomhed, og omkring Midten af 40'erne 
raadede Jacob Holm over Wilders Plads, Appelbyes 
Plads, Asiatisk Kompagnis Plads og Larsens Plads. 

VIKINGEN har, som vore Læsere vil erindre, tid
ligere bragt Firmaets Historie . 

S/cibssalg. 

Skibsfører, Kaptajn H. P. Hoeck i Egernsund har 
solgt sit Skib, Motorgaleasen »Henny«, til Skibsfører, 
Kaptajn Anton Mortensen i Fruens Bøge ved Odense. 

»Henny«, der er paa 110 Lastetons, er bygget af 
Staal af Germaniaværftet Kh;l i 1921. 

Indkøbt Damper. 

Skibsfører, Kaptajn Hans Peter Hansen i Søby har 
fra Udlandet indkøbt et Dampskib, »Freya«, paa 94 
Brutto-Tons. 

Overtagelsen har fundet Sted. 



I 

Nr. 8 VIKINGEN 13 

bet og beredte sig til Døden. Og dog skulde det 
ikke være saaledes. Det var nu bleven Sommer, 
og i Midten af Juni gik Isen bort. Ved Hjælp af 
et Flyndergarn lykkedes det Munk og de eneste 
to af Besætningen, som endnu var i Live, at fan
ge nogle store Ørreder, som man kogte og drak 
Vin til. Det -lykkedes nu hver Dag at skaffe fersk 
Fisk og Vildt, hvilket gav nye Kræfter og Haab 
om at slippe bort fra dette Helvede. 

»Udi Jesus Naffn, « skriver han den 25 . Juni, 
»efter Bøn oc paakaldelse til Gud om Lykke oc 
gode Raad fanget wi an at ville legge Lamprenen 
til Enhjørningen oc gjorde oss Segel færdige, det 
flittigste wi kunde«. 

!imidlertid havde Vinterisen s~t Lamprenen 
saa højt op paa Land, at man maatte udlosse 
alt Godset, før man ved Hjælp af Højvandet fil{ 

fortøjet Jagten ved Enhjørningen. Her ombord 
var ikke til at være for Stank, og et forfærdeligt 
Arbejde forestod nu med at kaste de afsjælede 
Lege~er overbord. 

Ved Pumperne Dag og Nat. 

At Enhjørningen foreløbig maatte opgives, 
stod dem klart, det gjalt nu om at faa saa meget 
af det kongelige Gods og Fødevarer som muligt 

Et Forsøgsfartøj til Fiskerne? - Dansk Fiskerifor
enings Formand mener, at Staten nok kunde støt
te Fiskeriet lidt mere . - En Nyopfi.ndelse for 
Fiskerne. 

Fisker I. M. Jacobsen, Frederikshavn, slaar i »Fi
skeskipperen« til Lyd for, at der i Lighed med La_nd
brugets Forsøgsgaarde anskaffes et Forsøgsfartøj til 
Fiskeriet. Her kunde Fiskerne faa de sidste nye Fi
skemetoder afprøvet paa en saa grundig :\1:aa_de, at 
Resultaterne kom frem. Statens Omkostninger hertil 
anslaar han til ca. 100,000 Kr. 

Formanden for Dansk Fiskeriforening, Landstings
mand Jensen, finder, at Ideen er god nok, især hvis 
det drejer sig om Fangsten af Stimefisk, saaledes som 
f. Eks. Svenskerne driver deres Fiskeri. Som dansk 
Fiskeri Hgger for Øjeblikket med Bundfiskeri, vil et 
saadant Skib ikke være af saa stor Betydning, idet 
Fiskerne efterhaa·nden faar et stort Kendskab til Fi
skenes Tilholdspladser og til Havets Bundforhold, 
saa her behøves ingen Vejledning. 

Derimod vilde et Forsøgsfartøj være af stor Betyd
ning for at faa afprøvet nye Forsøgsmetoder. Her har 
Staten, synes jeg - udtaler Landstingsmanden -
været noget karrig hidtil. Jeg kan f. Eks. fortælle 
Dem, at en Esbjerg-Fisker har opfundet en Kombi
nation af Snurrevod og Trawl. Med denne Kombina
tion kan Fiskerne f. Eks. blive .Herre over Dybden, 
det vil sige: de kan faa deres Fiskenet anbragt i net
op den Dybde, som de ønsker det. Fiskeren har af
prøvet Opfindelsen paa et Fiskefartøj, men disse For
søg er jo ret kostbare. Staten havde lovet ham at fo-

over i Lamprenen. Endelig den 26. Juli gik de 
tre Mænd under Sejl i den utætte Jagt, og stra],<.s 
ude i Bugten mødte man store Mængder af Driv
is. Ved at styre langs Bugtens Vestkyst Nova 
Dania, Nye Danmark, sJap man fri af Isen og 
kunde lægge Kursen over mod Strædet, som man 
naaede den 14. August. Her overfaldtes de af 
mægtige Storme, saa Pumpen uafladelig maatte 
holdes gaaende. 

Den 20. September fik man Norge i Sigte og 
kom næste Dag i Havn »Synden for Allen (Al
den) met en fliffuendis Storm og ubekiendt.« 

Den store Fjord, han var naaet ind til, er Dal
fjorden Nord for Sognefjord. Kun et halvt An
ker havde han og ingen Baad til at føre en Trosse 
i Land. Med en Musket maatte han tvinge en for
biroende Bonde til at føre Trossen i Land, og næ
ste Morgen sejlede han med Baaden til _Sund
fjord, hvor han forlangte Kongens Foged til at 
skaffe fersk Fetalje og Folk til at sejl~ Skuden 
til Bergen. 

Saa bedrøveligt endte denne Ekspedition, og 
de stakkels Mennesker græd af Glæde, da de en
delig fØlte fast Grund under Fødderne. Togtet 
havde ikke bragt Udbytte, kun Ulykke. 

Men Hjemfarten med den utætte Skude var 

retage Afprøvningen ombord paa et af Statens Far
tøjer, men endnu er det ikke blevet til noget. Ved Jidt 
mere Rundhaandethed fra Statens Side med Hensyn 
til den Slags Forsøg kunde der maaske gives Fiske
r1et en god Haandsrækning. Men Penge er jo et van
skeligt Emne for Tiden. 

Dramatisk Sejlads i Flensborg. - Der gik lid i Baa
den, og Passagererne maaiie svømme en Time 
rundt i Vandet. - Skibshundens Død. 

. Da Prokurist Aage Hee, Automobilforhandler Bag
ger, Repræsentant Ernst Jørgensen, Købmand Vald. 
Petersen og Fabrikant Nielsen, alle af Vordingborg, 
i den sidstnævntes Baad forleden var paa Vej til 
Flensborg, eksploderede Motoren i Nærheden af 
Knudshoved. Baaden antændtes øjeblikkelig af den 
udstrømmende Benzin, der kom i Brand. De ombord
værend e sprang i Vandet og blev efter en Times 
Kamp for Livet, hvor de klamrede sig til Vragstum
per og iøvrigt holdt sig oppe ved Redningsbælter, 
reddet af Fisker Jensen, Gaabense, der bragte dem 
ind i Masnedsund. Nielsen og Bagger var blevet en 
Del forbrændt og indlagdes paa .Vordingborg Syge
hus. De tre andre kunde transporteres til deres Hjem. 

Skibshunden druknede ~fter et meget dramatisk. 
Optrin, idet den søgte at kla1re op paa de Svø'Qlmen
de. De maatte slaa Hunden bevidstløs for at blive fri 
af den, hvorefter den druknede. 
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en Sømandsbedrift, som vil blive mindet til evige Omstændighed, at det var umuligt at skaffe Folk 
Tider. - - endskønt »Forbedring paa Besoldningen«. 

Munk gensaa aldrig Stedet, der gemte saa triste 
Minder for ham, men til sin Død 1628 tjente han 

Store Muligheder f'or en Koloni. sin Konge og sit Land tro og tappert. 
Og trods alt 1ilaa Rejsen ikke have været gjort 

forgæves, thi Kongen besluttede allerede i 1621 
paany at sende Munk af Sted til Ny-Danmark. 
Ikke alene har det sikkert været Ønsket om at 
kunne redde noget af det kostbare Skyts fra 
Enhjørningen, som har bevæget Kongen til dette 
Skridt, men ogsaa Ønsket om at grundlægge en 
Koloni paa denne Kyst, der var saa rig paa Pels
værksdyr. 'filoget lignende gjorde Englænderne c. 
50 Aar senere. M'en Munk havde medbragt Prø
ver af Metaller, som muliggjorde Grubedrift i 
disse Egne, og hans Indberetning viser, hvor godt 
han h.avde bru~t sine Øjne selv under de for
tvivlede Forhold. Om den paatænkte Ekspedition 
var kori1men i Stand, vilde den sikkert være ble
ven bedre udrustet end den første, og Resultatet 
havde sikkert ogsaa været et andet. Naar Pla
nen alligevel strandede, skyldes det ikke alene 
Munks vaklende Helbred, men vistnok mest den 

To tyske Nybygninger. - »-Bremen« og »Europa« til 
Norddeutscher Lloyd. 

I Løbet af et Par Maaneder ventes de to store Pas
sagerskibe, som Norddeutscher Lloyd har under Byg
ning i Hamborg og Bremen, at kunne løbe af Stabe
len, og næste Foraar skal de sættes ind paa Ruten 
Hamborg-New York. 

De to Kæmpedampere bliver paa 46,900 brutto Re
gistertons (næsten 4 Gange saa store som »Frederik 
VIII»), og det skal blive de hurtigste Passagerskibe, 
der er bygget siden Krigen. Alt er sat ind paa at gøre 
dem saa sikre og komfortable som muligt. Inddelin
gen i van<ltætte Rum er f. Eks. ordnet saaledes, at 
selv om 4 af Rummene skulde fyldes, vil Skibet alli- • 
gevle holde sig flydende. Redningsbaadene er forsy
net med Motor: Med Hensyn til Klasseinddelingen 
gaar man mærkeligt nok imod den Tendens, der el
lers gør sig gældende hos alle andre Nationer, hvor 
man mere og mere gaar over fra tre til to Klasser. 
De nye Skibe faar fire Klasser, af hvilke de to bedste 
selvfølgelig bliver udstyret med al den Luksus og 
Bekvemmelighed, Kunstnere og Teknikere i Forening 
kan frembringe. Sportssal og Svømmehal vil fore
findes, og desuden en fuldt moderne udstyret An
stalt for medicinske Bade, 

Om Bord vil blive indrettet en stor Resauration, 
hvor man kan spise efter Ønske, og, om man vil, und
gaa at deltage i de store og kostbare Maaltider, som 
ellers bydes om Bord. Pasageresr, som ønsker at spi
se paa denne Maade, faar et vist Afslag i Prisen. 

»Bremen« og »Europa« ventes at ville gøre en Gen
nemsnitsfart af 27 Knob over Atlanterhavet, hvilket 
skulde gøre dem til de hurtigste Pasagesrskibe, der 
for Tiden pløjer Havene. Kaplø~et mellem England 

Hvad Eskimoerne saa! 

Den sidste franske Guvernør over Egnene ved 
Hudsonbugten giver en malende Skildring, efter 
de Indfødtes Beretning, af hvad der skete Aaret 
efter, at Munk var draget bort. 

De Indfødte, der om Sommeren kom ned til 
Stedet, blev hØjlig forfærdet ved at finde en 
Mængde Lig af en Menneskerace, de ikke kendte. 
De flygtede derfor straks, men vendte senere til
bage og unaersøgte Træhusene. Hei: fandt de en 
Skat af Metalsager, som de i høj Grad havde Brug 
for. Men uheldigvis fandtes der ogsaa Krudt, som 
kom i Brand ved deres Ukendskab til Stoffet. Hu-
sene brændte, men i lang Tid var Stedet ivrig 
besøgt paa Grund af de Metaldele, som kunde 
findes i Asken. Enhjørningen maa paa dette Tids
punkt være knust ar' Drivisen, mt')n en Del af 
dens Kanoner fandtes senere af Englænderne. 

og Tyskland om Rekorden over Atlanterhavet vil der
med væ re i fuld Gang igen, 

Tyske Skibes Maal. - Nyder de tyske Skibe en Be
gunstigelse frem for de danske i Kraft af For
skellen i Maalereglerne'!'! 

Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe 
har sendt Handelsministeriet en Skrivelse, i hvilken 
Ministeriet anmodes om at foretage, )wad dr r kan 
gøres, for at »fremmede Skibe ikke ligefrem begun
stiges paa de danske Skibes Bekostning«. Dette er ef
ter Foreningens Opfattelse Tilfældet med de tyske 
Skibe, som i Kraft af det mindre Netto-Maal faar be
tydelig m:ndre Udgifter end de danske. 

De danske Redere mener, at selv om den tyske 
Maaleregel paa lovlig Vis vil gøre nogen Forskel, er 
den Diffe:Trence, Praksis udviser, i mange Tilfælde 
saa grel, at Myndighederne maa have Ret til Efter
maaling. I Skrivelsen er anført en Række Eksempler 
til Sagens Belysning : Tysk Skonnert, som laster 110 
Tons, rnaaler 39,90 N .' R. Tons. Den sælges til Dan
mark og maaler her 53,15 N. R. I et andet Tilfælde er 
det tyske Maal 36,91, og da Fartøjet ommaales til 
dansk, bliver Størrelsen 50 - o. s. v. 

En saadan Forskel kan efter de danske Rederes 
Opfattelse ikke fremkomme paa lovlig Vis. De mener, 
at den maa skyldes 'Aarsager, som man maa kunne 
skride ind imod, f. Eks. at Skibene bliver maalt, før . 
Skotterne bliver sat op, altsaa til de Flader, hvor 
Skotterne for og agter angives at skulle staa, og at dis~ 
se saa anl:ringes længere ud mod Skibets Ender end 
forudsat. I saadanne Tilfælde, siger Rederne, maa 
danske Myndigheder kunne idømme Bøder, bl. a. for-
di det er Bedrageri mod Havnene. • 
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DIREKTØR 

VALDEMARSENS V ÆDDEMAAL 
Af Havneåssistent HELMER BAASTRUP 

Direktør Valdemarsen var den personificerede 
Sparsommelighed, ja, onde Tunger paastod end

og, at han var en Gnie1·; men hvad, Folk siger jo saa 
meget. - Lad os nøjes med at fastslaa, at denne mid
aldrende Gentleman var en Del paaholdende. 

Derfor harmede det ham at se, hvorledes Flertal
let af hans l\liedmennesker omgikkes letsindigen med 
det jordiske Mammon; en Letsindighed, der efter Di
rektørens Mening blev mere og mere fremherskende 
især blandt del unge Danmark og nu haYde naaet 
en hartad utrolig Grad. - Som nu f. Eks. hans Nevø, 
den unge Fløs, der ikke ejede Salt til et Æg; sad han 
ikke der klædt som Landets -rigeste Adel. Flot splin
terny Jakkesæt med knivskarpe Pressefolder i Ben
klæderne. Ulasteligt Kravetøj med Slips i nationale 
Farver, og det snehvide Silkelommetørklæde hæn
gende som et ød.flag ud af Jakkelommen. Fødderne 
i et Par hypermoderne Sko, og i Haauden en elegant 
Stok med Sølvknap. Alt i alt repræsenterede Nevøens 
ydre Glans .en Sum, der svarede til omved 700 Daaser 
Sild i saltet Sauce. Direktør. Valdemarsen »gjorde« 
nemlig i Sild, og det var blevet ham en Vane at om
regne alt i de bekendte Valdetnarsenske Sild i altet 
Sauce til en Pris af 90 Øre pr. Daase (10 Kr. pr. Du
sin) med den i sort og gult hold te Devise: Sild er 
godt, men det skal være Valdemarsens ! - Den indre 
Glans ho • hans haabefulde unge Slægtning fandt ban 
det dog ikke Umagen værd at omregne. 

Alt dette udviklede han med rivende Tungefærdig
hed for den unge studiosus juris, indtil han maatte 
standse for at puste. Direktør Valdemarsen taalte 
nemlig ikke at tale for meget ad Gangen. Adskillige 
Prokoste og Middage (for Regning: Dansk-Argentinsk 
Konser've -Syndikat) havde udviklet hos ham en Fed
me med tilhørende Aandenød, der virkede stærkt 
hæmmende paa hans legemlige Vitalitet. 

Efter endt Pusterum log han imidlertid fat paany 
og arbejdede sig efterhaanden op til det Punkt af Ex
tase, hvor mil.Il sædvanligvis understreger sine Ord 
med maa rappe Dunk i Bordpladen, og Direktør 
Valdemarsen dannede her ingen Undtagelse fra Re-
gelen. . 

Naa, uu skal det indrømmes, at Direktøren havde 
en vis Grund til at føle sig brøstholden over den un
ge Mands Mangel paa økonomisk Sans. Nevøen havde 
nemlig med forbløffende Frejlighed anmodet Onkelen 
om el ubetydeligt Laan paa 1000 gode danske Kroner 
og saaledes gjort denne til Med-Aktør i det gamle og 
evigunge Drama: Laansøger kontra Kapitdist - og 
et saadant Tilfælde kan ofte virke stærkt hidsende 
paa Forargelsen. 

Nevøen følte sig paa sin Side - underligt nok -
ikke opbygget af Onkelens lange og velmente Forma
niugstule, ejheller egentlig nedbøjet, men følte sig dog 

foranlediget til i den elskværdigste Tone af Verden 
at nedsætte sin Anmodning om Laan med 50 pCt. En 
Bagatel af 500 skallede Kroner skulde vel ikke være 
for meget for ·hans pengestærke Onkel, hvis Formue 
den unge Mand tit i en Vision havde set symbolise
ret ved en saltet Sild paa Højkant efterfulgt af seks 
gule og sorte Nuller. 

Efter at have gjort denne betydelige Indrømmelse 
lænede den unge Mand sig med en Mine som en Mar
tyr tilbage i Stolen og afventede med et blidt resig
neret Smil Begivenhedernes videre Udvikling. 

Nu skulde man jo ar1tage, at Onkelens Fortørnelse 
logisk vilde dale med 50 pCt. Men der findes her i 
Verden - hvor underligt det end lyder - Skabnin
ger, der ikke er modtagelige for Logik, og som endog 

. lader haant om en venligt udstrakt Haand. Og til den 
ne Kategori maa Direktør Valdemarsen formodes al 
høre; thi næppe havde han opfattet Nevøens ædel
modige Tilbud, før han med en Adræthed, man ikke
skulde have tiltroet denne aldrende Skatteborger, fo1 · 
op af Stolen og lcaldte Himmelen samt andre knap! 
saa anstændige Institutioner til Vidne paa, at ban, 
Direktør Jens Ørnholm Valdemar en, ikke agtede al 
overlade den unge Døgenigt af en Student en eneste 
Hvid, om saa denne brugte alle mulige Kunster og 
Kneb for at fralokke Onkelen en Del af hans surt er
hvervede Spareskillinger . ....:_ Saa indtraadte allerede 
det næste Pusterum ifølge den gamle Naturlov, der 
siger, at hvad man vinder i Kraft, taber man i Tid ; 
og Direktøren sank udmattet tilbage i Sædet. 

Nu vilde vel en anden knap saa haardhudet ung 
Mand med stigende ~edslaaelhed have fo_rstaaet, at 
Slaget var tabt og med sammenbidte Tænder mumlet 
nogle respekUøse Ord som: Pengepuger, gamle Skat
tesnyder og lignende; derefter re'vet Døren op mod 
den udenfor lyttende Husholderske, snappet en til
fældig Hat fra Knagerækken og styrtet ud i den 
skumrende :Oag for tilsidst med en ulidelig Følelse 
af at være Genstand for al Verdens Ondskab at syn
ke hulkende ned paa en Bænk i det nærmeste Lyst
_anlæg. 

Men en saadan Mand var Juristen "ikke - tvært
imod. Langt fra at føle sig slaaet opildnede. han af 
det bratte Afslag end mere til Daad og følte de Jagt
instinkter, der ligger :-,emt paa Bunden af ethvert 
Menneske af den ma kuline Gruppe, vaagne. Den un
ge vordende Advokat vidste nemlig fra de Jagtroma
ner han støt og utrætteligt havde studeret i Under
visningstimerne, at det kun gjuldt om at jage Stor
vildtet, hvortil hans Onkel maatte antages at høre. 
træt, hvorefter den dræbende Kugle med størst Virk
ning kunde affyres. Og netop nu skønnede han, al 
dette psykologiske Øjeblik var indtruffet, hvorfor han 
lagde an og udskød det dræbende Projektil - alia~ 
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de gaadefulde Ord: »I en eller anden Forklædning 
kunde jeg sagtens lokke nogle Penge fra Dig, hvis 
jeg gad.« 

Ja, det sagde han virkelig, den unge Mand. En 
uhildet og nøgtern Læser vil sikkert gribe sig til Ho
vedet og tænke, at den unge finttænkende Mands sar
te os letbevægelige Sind havde lidt saa meget under 
Onkelens uforstaaelige Vrandvilje, at Sindets Inde
haver var blevet uhelbredelig Idiot. Dette var imid
lertid ikke Tilfældet. Den unge Minerva-Søn var i det 
afgørende Øjeblik næsten overnaturlig normal og 
havde med velberaad Hu udslynget de ovennævnte 
bevingede Ord, og en hektisk Rødme paa Onkelens 
Kinder røbede, at Skuddet havde ramt. Sagen var 
nemlig den, at Direktør Valdemarsen foruden sin 
noksom bekendte Gerrig ... - eller hvad jeg vilde 
sige - Paaholdenhed, havde endnu een Passion, der 
dog mere gik i den opdagende Retning. Direktør 
Valdemarsen troede nemlig, at ban var sin Tids stør
ste Opdagergeni, det nye Aarhundredes Sherlock 
Holmes i ny og forbedret Udgave. Rigtignok havde 
han endnu ikke været i Stand til at bevise denne sin 
Færdighed i Tyvefangerfaget, men det kriminelle 
Fag rummede jo ikke nu saa store Muligheder som i 
hans Kaldsfællers Tid, men havde Troen, og denne 
kan jo - som bekendt - flytte Bjerge. 

Nevøens Udtalelse var en direkte Underkendelse 
af den hellige Ild, der flammede i Direktør Valdemar
sens svulmende Barm, og han maatte tage til Gen
mæle. Med en Værdighe'd, der vilde have imponeret 
se1v mellemstore lndianerhøvdinge, rejste han sig og 
forkyndte med en Stemme, der skjalv af utilsløret 
Foragt, at han med største Fornøejelse vilde vædde 
1000 Kroner mod et hvilketsomhelst Beløb paa, at 
han med Lethed vilde kunne gennemskue enhver, der 
benyttede sig af den Slags naive og enfoldige Tricks 
- ikke mindst Nevøen, det største Fæ, der var fød t 
i Famµ.ien i de sidste seks Generationer. 

Desværre maa jeg med smertelig Beklagelse ind
rømme, at Nevøen ikke gjorde noget for at udglatte 
den tilspidsede Situation. Med forbløffende Resolut
hed gik han ind paa Onkelens Væddemaal, og i Løbet 
af faa Minutter var den besynderlige Overenskomst 
kommet i Stand. Onkelen forpligtede sig til i to Døgn 
ikke at udbetale 11ogetsomhelst Beløb til sin unge 
Frænde, i hvilken Skikkelse denne end formumme
de sig. Gjorde han dette, vilde han være 1000 Kro
ner fattigere til Fordel for den unge Jurist, der paa 
sin Side - i Mangel af liquid Kapital - satte det be
rømte Jubilæums-Frimærke fra Republikken Mum
bo-Mumbo imod, og derefter skiltes de tvende Kon
trahenter med en høflig men kold Hilsen for at gaa 
hver til sit. Onkelen fo'r at finde en Plads i sin ud
søgte Samling til det celebre Frimærke, og Nevøen 
for at formøble en Del af de 1000 Kroner. 
• Den næste Morgen vaagnede Direktør Valdemar

sen med et Smil om Munden. Han havde i Nattens 
Løb spekuleret en Del over det foreliggende Tilfælde 
og fundet en lige saa simpel som genial Løsning af 
Problemet. Han kunde jo blot lade være at udbetale 
nogetsomhelst Beløb til nogensomhelst Person i de 
famøse to Døgn. -- Latterligt, at dette ikke straks 
var faldet ham ind. Denne Opdagelse havde sat ham 
i fortræffeligt Humør, og da de meteorologiske For
hold var endog yderst tiltalende, følte Direktøren sig 

udmærket tilpas. Han tændte sig en ekstra-god Cigar 
af det kendte Firma Madsen & Madsen's tredie Sor
tering og slentrede ud i den unge Dag. Solen straa
lede fra en skyfri Himmel ned paa de varme Hus
tage, kyssede Havernes skønne Blomster og blinkede 
og glitrede i det store Havs rolige blaa Flade. Direk
tør Valden;iårsen elskede Havet, det store dejlige Hav, 
thi ligesom Hayet altid var de Danskes Vej til Ros og 
Magt, saaledes var de store Vande ogsaa den Kilde, 
hvoraf Direktør Valdemarsen øste sin Velstand og 
Anseelse. De mægtige Sildesimer havde paa deres 
glinsende Rygge baaret ham fra Stodderens Hytte til 
Rigmandens Palads, og disse Guldfisk skulde trække 
hans Triumfvogn til Handelsfyrstens Tronstol. Di
rektør Valdemarsen saa sig selv i Aanden som den 
store Finansmand omgivet af en Flok Beundrere -
mandlige som kvindelige. Mændene vilde føle sig 
smigret ved at modtage et Raad af ham, · Børsens fi
neste ~æse, og Kvinderne - ja, Direktør Valdemar
sen vidste jo nok, at han ikke var nogen Adonis, lige
som den Skønhed og Charme, som Ungdommen for
lener sine Yndlinge med, jo ogsaa for hans Vedkom
mende tilhørte en svunden Tid; men man havde jo 
før set, at Kvinderne foretrak Ridderne i den gyldne 
Rustning fremfor den fattige Helt. Smuk skulde hun 
være, hans Hjertes Dronning, høj og statelig, - ikke 
en af de moderne strygebrædtsflade - nej en ung 
og frodig Kvinde med Øjne som Diamanter og en 
Hud son: Elfenben. Direktør Valdemarsen sukkede 
velbehageligt og standsede saa forbløffet; thi der for
an ham ~tod hun jo, hans Drømmes Heltinde, den 
skønne Helene, og stråkte Haanden forførende ud 
imod ham. Direktøren skulde netop til at gribe den 
fremstrakte Haand for at trykke den mod sit ban
kende Hjerte, da Dejligheden med smægtende Stem
me udbrød: »Køb et Mærke, Hr. - kun 10 Øre. Over
skuddet tilfalder »Bortrømte Handelslærlinges Enke
kasse«, og nu opdagede Direktør Valdemarsen et lille 
Mærke i r ødt og hvidt, der balancerede mellem de 
yderste Led af »Skønheden«s ,Fingre. Forvirret stak 
han Haanden i Lommen for at yde sit Bidrag til det 
samfundsnyttige Formaal, da ban ramtes af et Blik 
fra den skønne, og han standsede brat. Han havde 
gjort en Opdagelse. Skønheden havde Nevøens Øme. 
Tænk, at Knægten kunde være saa snedig. For Re
sten ikke nogen daarlig Forklædning. Direktøern ka
stede et undersøgende Blik p.aa Skønhedens hele Ge-

1 

I 



l 

\ 

Nr. 8 VIKINGEN 17 

stalt, og - underligt nok - opfattede Genstanden 
herfor dette Blik som Beundring og sendte ham et 
endnu mere forførende Øjekast, og nu tvivlede Di
rektør Valdemarsen ikke længere. Det maatte være 
Nevøen, der havde paataget sig en skøn Kvindes 
Skikkelse for at fralokke ham den lille gennemhulle
de Tiøre og saaledes vinde Væddemaalet om de 1000 
»Krus«. Og dog, skulde det vii·keligt være muligt at 
anlægge en saa glimrende Maske? Direktør Valdemar
sen vidste tilsidst hverken ud eller ind og betragtede 
den skønne fra øverst til nederst. Nu var denne . jo 
nok modtagelig for Beundring, men alt kan overdri
ves, og da Direktørens ransagende Blik blev mere og 
mere nærgaaende, slog hun med Nakken og svansede 
bort med lette Fjed, og Direktør Valdemarsen der 
indsaa, at han havde dummet sig, forstod ligcledes 
det uholdbare i Situationen og forlod Skuepladsen; 
idet han gennem den tililende Tilskuerskare banede 
sig Vej til Stoppestedet, hvor han entrede en tilfæl
digt holdende Sporvogn og ophidset sank ned paa 
Bænken, medens han tørrede sin · sveddryppende 
Pande. Han var lige ved at komme til Hægterne igen, 
da hans Blik fangedes af den billetterende Konduk
tør, . og han havde en Fornemmelse af, at hans Blod 
frøs til Is. Konduktørens Næse havde akkurat den 
samme Form som Nevøens . Og se, nu smilede Kon
duktøren haanligt ad barn og korn nærmere for at 
opkræve Beløbet for Billetten . - Ja, der var ingen 
Tvivl mulig, det maatte være Nevøen, der havde for
klædt sig som Konduktør. Nu havde han allerede 
Haanden fremme; da vaagnede Direktør Valdemar
sen til Daad og stormede ud af Vognen ud paa Gaden 
mellem skældende og bandende Billister, der hilste 
hans bratte Tilsynekomst med opmuntrende Tilraab 
som: Kan han saa komme af Vejen, Tyksak! - Hur
tigere, Bedstefar, o. 1. - Direktøren ænsede dem ik
ke, men fortsatte sin ilsomme Flugt, indtil han ud
mattet sank sammen ved et Bord i en Fortovskafe. 
Tjeneren nærmede sig forundret den brat ankomne 
Gæst, og Direktør Valdemarsen, der saa at han ikke 
blev forfulgt; strammede sig op til at 'rekvirere en 
stiv Cognac, som han med Begærlighed tyllede i sig .. 
- Aah, hvor det gjorde godt; han blev helt .kry igen 
og gav sig til at studere sine Omgivelser, og nu op
dagede han, at hans ilsomme Tilbagegang havde ført 

ham ind i en Sidegade i en femte Rangs Beværtning; 
Bordene var kun sparsomt besat, og Tjeneren, der 
var iført et ikke helt uplettet Klædebon, kneb si" en 
stille Bajer ved Skænken, meden hans vagtso:::nne 
Øjne mønstrede de faa Gæster. Direktør Valdemar
sen, der var vant til at besøge mere mondæne Re
stauranter, følte sig ubehagelig berørt og vilde netop 
hidkalde den tjenende Aand for at afgøre det besked
ne Mellemværende, da hans Blik standsede ved Tje
nerens Hage, og han blev siddende som rodfæstet. -
Tjenerens Hage ltavde nøjagtig den samme Form som 
Nevøens . Og Panden, Ørerne, ja, hele Fremtoningen. 
Den Lighed, han havde opfattet hos Konduktøren i 
Sporvognen, havde sikkert kun været et Foster af 
hans ophidsede Fantasi, men her var ingen Tvivl 
mulig; det maatte være Nevøen, der havde paataget 
sig en Tjeners Skikkelse og nu vilde opkræve Belø
bet for Cognac'en. Direktørens Øjne løb søgende 
rundt for at finde en Udvej til Frelse; men nu var og
san Tjenerens Mistænksomhed vakt, og han nærmede 
sig med raske Fjed. Da brast pet for den arme Di
rektør Valdemarsen. Han sprang op, banede sig Vej 
gennem Cafeens væltende Stole og Borde og styrtede 
ud paa Gaden. 

Uden at ænse Raabene: ~stop Tyven! «, der gen
toges af flere og flere Tunger bag ham, stormede han 
sanseløst af Sted gennem Smøger og Baggaarde, ind
til han rystende af Angst sank sammen bag et stort 
Kar i et, gammelt forfaldent Vaskehus. 

Det var en ynkelig Direktør Valdemarsen, der i 
Skumringen lukkede sig bag ind i sin elegante Villa. 
Hele, Kroppen smertede, som om ban var mørbanket, 
og hans nye Sommerdress var smudsigt og forrevet. 
Stønnende af Smerte klædte han sig af og gik i Seng, 
medens hans ophidsede Hjerne kredsede om Dagens 
udstaaede Besværligheder. Naa, indtil nu var de 1000 
Kroner dog reddet. 

Direktøren laa gaus~e stille og lod Blikket glide 
rundt i Værelset, og pludselig saa han et besynder
ligt Syn. Ud af et Hul i Gulvet, som Direktøren ikke 
før havde lagt Mærke til, krøb en lille hvid Mus der 
med "vagtsomme Øjne saa sig omkring i Stuen.' Den 
maa aabenbart ikke have opdaget noget mistænkeligt, 
thi pludselig udstødte den et lille indbydende Pift, 
og ud af Hullet kom nu den samlede Musefamilie med 
Bedstefar og Bedstemor og alle Familiemedlemmer
ne i op- og nedstigende Linie; og nu udviklede Begi
venhederne sig med rivende Hast. Flere og flere Mu
sehuller aabnede sig foran den forbløffede Direktør 
Valdemarsen, pg fra alle Kanter af Stuen kom Mus 
og atter Mus i lange Rækker og dannede tilsidst en 
stor Hær. Direktøren vilde foretage sig noget for at 
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bortjage de uvelkomne Gæster - men kunde ikke 
røre et Lem, og nu skete der noget, der snørede hans 
Hjerte sammen af Rædsel. Hele Museflokken forvand
ledes til Pengestykker, Købber- og Sølvmønter mel
lem hverandre, og Bunken voksede og voksede og 
vilde om lidt have kvalt den ulykkelige Direktør Val
demarsen. 

Da gav Dødsangsten ham Rørligheden tilbage, og 
med et Skrig, hvoraf Sioux-Stammens berømte Krigs
hyl kun vilde have lydt som et svagt Ekko, greb han 
sin ene Støvle og slyngede den med al Magt mod det 
voksende Pengebjerg, og med et frygteligt Brag sank 
hele Bunken sammen, og ved Braget vaagnede Direk
tør Valdemarsen og saa sig forvildet om, og - lad 
mig sige det med det samme - det saa ikke godt ud. 

Hans store slebne Spejl var totalt smadret af den 
tyksaalede Støvle, og paa Gulvet væltede ituslaaede 
Krukker og Flasker sig mellem hverandre. Stønnen
de af Smerte sank Direktøren sammen, mens hans 
stive Øjne beskuede Ødelæggelsens Vederstyggelig-
hed. • 

Hele Dagen blev han paa sine Værelser, han vo
vede sig ikke uden for Døren. Men hen paa Efter
middagen kunde han ikke holde det ud l~ngere, han 
maatte ud i den friske Luft. Nu var der saa ogsaa 
kun en halv Time, til Fristen for · Væddemaalet ud
løb, og de 1000 Kroner var endnu i Behold. 

Han indaandede med Begærlighed den friske Luft, 
da han nervøst for sammen ved at høre Trin bagved 
sig; men han udstødte et Lettelsens Suk, da han fik 
Øje paa ' det gamle Bybud, som i en Snes Aar havae 
været hans Nabo, og som han ofte havde faaet en 
Passiar med. Den gamle Mands lange Gedebukkeskæg 
flagrede i den friske Brise, og Haanden rystede, da 
han rakte et stort Brev hen mod Direktøren. En Fø
lelse af Triumf gennemfor Direktør Valdemarsen, da 

Ophjælpning af den {I'anske Skibsbygning. 

Et Forslag om at hjælpe fransk Skibsfart og Skfbs
bygning er i Færd med at blive til Lov, men der er 
nu gaaet saa lang Tid til Forhandlinger, at nogle af 
de Vanskeligheder, som Loven skal afhjælpe, ikke 
mere eksisterer, og Loven vil derfor ikke helt svare 
til sin Hensigt. 

Loven tilbyder Laan til at bygge ny Skibe for, og 
hvis de franske Tilbud er 15 pCt. højere end de frem
mede Værfters Bud, kan der ogsaa faas Laan til at 
bygge for i Udlandet. 

• Mange franske Redere mener dog, at det er usundt 
at opfordre til · at bygge Skibe i en Tid, hvor· der er 
Overflod paa Tonnage; men alligevel vil andre Re
dere dog benytte sig af Laanene, da de i lang Tid 
har udsat Moderniseringen af deres Flaader. 

Den franske Lov gælder for fem Aar, og maaske 
kommer der i Mellemtiden en Bedring for Skibsfar
ten med et deraffølgende Krav om ny Tonnage. 

Island bestiller I(ullere i Sverige. - En stor Ordre 
til »Suenska Maskinuerken «. 

Repræsentanter for Isa/jorder Samuinnufjelag i 
Isafjord har foretaget en Rejse til tyske og skandina
viske Motorfabriker for at finde den bedst egnede 

han opdagede Nevøens store kantede Udskrift paa 
Konvolutten . Sikkert havde den unge Mand nu ind
set, at hans taabelige Selvgladhed var kommet til
kort overfor Onkelens Snille, og nu sendte han Fri
mærket som Tegn paa, at han erkendte sit Neder
lag. Direktøren udbetalte med aabenlys Glæde den 
gamle Mand Budpengene og rev hastigt Konvolutten 
op - og - tumlede tilbage som ramt af Lynet. 

I Brevet stod: 

Jeg takker for de 1000 Krus, 
som jo var Prisen for min List. 
Du Forskud tog paa Sejrens Rus, -
den ler dog bedst, som ler tilsidst. 

Direktøren saa stum af Raseri, hvorledes »den 
gamle Mand« med et 'rask Greb befriede sig for det 
lange Skæg, hvorved Nevøens smilende Ansigt kom 
til Syne. Saa fik han Mælet igen, og - ja, saa lader 
vi Tæppet falde. 

Der er dog Grænser for, hvilke Ord man kan gen
give paa Tryk. 

Motor til Drift af de moderne Fiskekuttere, som For
eningen har besluttet at bygge med Bidrag af den 
islandske Stat. 

Det er besluttet at give Ordren til Svenska Maskin
werken i Sodertalja, hvorfra der skal leveres 2 Cylin
ders L. W .-Motorer paa 90 HK. Foruden Motorerne 
skal Firmaet ogsaa levere Kutterne, hvilken Bestil
ling det har overdraget til norske Værfter. 

Indkøbt Skib. 
For ganske kort Tid siden har Købmand Peter 

Saxberg, Skagen, Skibsfører Kaptajn Johan Joakim 
Christensen, København, og Skibsfører, Kaptajn Jens 
Christensen Madsen, Skagen, indkøbt en 3-mastet Mo
torskonnert paa 94 Brutto-Tons fra Udlandet. 

Skibet er allerede sat under dansk Flag som »Eva<r 
af Skagen. 

Tre Atlanterhavslinjer til Salg. 
Fra \Vashington meddeles, at den amerikanske Re

gerings Søfartsdepartement forbereder Salget af tre 
Atlanterhavslinjer med tilsammen 23 Skibe. Afhæn
delsen er en Konsekvens af den nye Politik, der gaar 
ud paa at faa den amerikanske Handelsflaade, som 
har været drevet af Staten, over paa private Hæn
der. 

J 

) 
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Det var en herlig Tropcnat i ærheden af de 
vestindiske Øer. Maanen straalede fra en 

skyfri Himmel, en let Brise fyldte Fuldriggerens 
Sejl. Den vagthavende Styrmand sad paa Halv
dækket og nikkede og Vagtmandskabet laa rundt 
omkring paa Storlugen og sov, kun Udkigsman-

· den og saa Rorgængeren var nogenlunde vaagen. 
Det var omkring ved to Glas paa Hundevag

ten. Pludselig blev Stilheden afbrudt af tunge 
Vingeslag, en Susen fo'r gennem Luften og en 
stor sort Fugl dalede ned og satte sig paa Stor
toppen, idet den lod en uhyggelig Skrigen høre. 
Alle de paa Dæk værende kom paa Benene, selv 
Styrmanden kom ned paa Dækket, og der blev 
nu en Talen frem og tilbage. »Det betyder Ulyk
ke, « sagde Finnen Gustav, og en Svensker mente 
det samme, det har fØr hændt, at der er kommet 
saadanne olie Fugle ombord i et Skib, og altid 
er der fulgt Ulykke med, paastod de. Vi andre 
tav og betragtede Fuglen, der sad rolig paa Stor
toppen, den havde nu holdt op med at skrige. 
Af Udseende lignede den en af de i Troperne saa 
almindelige Aadselsgribbe, en meget uhyggelig 
Fugl at se paa og dobbelt uhyggelig saa den ud, 
som den sad der i det klare Maaneskih. Uvilkaar
lig bredte der sig en Uhyggestemning over Ski
bet. Tropenattens fredfyldte Stemning var borte. 

»Jag det Uhyre bort,« bØd Styrmanden, og 
nu begyndte en hidsig Jagt efter Fuglen. Vi krav
lede rundt i Riggen efter den; men naar vi kom 
den for nær, spredte den Vingerne· ud og slog sig 
ned et andet Sted paa Skibet, at faa den fjernet 
var umuligt. Saa opgav vi Jagten og lod den sid
de. Først ved Daggry løftede den Vingerne og 
forsvandt ud over Havet med et Skrig, der fik 
det til at gyse i os. 

Saa brød Dagen frem. Solen stod op og fejede 
noget af den mørke Uhyggestemning bort. 

Rejsens Maal var Pencakola. Skibet var balla
stet. Kaptajnen havde været daarlig siden Afgan
gen fra Buenos Ayres; det var Benene der var 
daarlige. Han var en hard Mand ·denne Kaptajn, 
det fik særlig Styrmændene at føle. Ofte blev de 
jaget op i Riggen for at se efter, om Matroserne 
gjorde deres Arbejde ordentlig; de særeste Ting 
kunde ban finde paa. Denne Morgen gav han 
Ordre til at begynde med at losse Ballast, skØndt 
vi endnu havde en Uges Rejse til Bestemmelses
ste.det. aa, der blev rigget Lossegrejer op over 

Forlugen og Vagten begyndte at hive Sand op af 
Lasten og læmpe det over Siden brummende og 
bandende over Kaptajnens Paafund, at losse Bal
last i rum Sø. Kaptajnen kom selv humpende 
påa sine daarlige Ben for at se, hvorledes det 
gik, og Styrmanden, der stod og tømte Ballasttøn
derne i Søen, fik Ordre til, at det skulde gaa lidt 
stærkere det Arbejde. Styrmanden brummede til 
Svar og Kaptajnen forsvandt agterover. Da han 
kom hen· til Roret, gav han Rorsmanden Ordre 
til at røse Storrøjl og saa tog han selv Roret 
mens Matrosen gik til Vejrs. 

Vi sled bravt i det med Ballasten. Sveden randt 
i stride Strømme; thi det var lummert dernede i 
Lastrummet. Pludselig begyndte alle Sejl at slaa 
bak, »Brase«, lØd Styrmandens Stemme. Veltil
freds med denne kærkomne Afbrydelse, entrede 
vi op paa Dækket. Styrmanden gik agter, for at 
se paa Kompasset, idet han troede Vinden havde 
drejet sig; men til sin Forbavselse saa han, at 
Skibet laa seks Streger fra Kursen og at der ingen 
var til Rors. I det samme kom Hovmesteren gaa
ende langs Dækket. »Hvor er Rorsmanden?« 
spurgte Styrmanden. Hovmesteren pegede op paa 
Stortoppen, hvor Matrosen var i Færd med at 
løse Sejlet. Saa fik en anden Mand Ordre til at 
tage Roret og Skibet blev igen lagt paa Kurs. 

. Røjlen blev sat, det var lige ,,ed Middagstid, 
og Styrmanden sagde saa, at vi behøvede ikke 
at gaa· ned i Lasten igen, da det straks var otte 
Glas. Vi gik saa forud, medens Styrmanden tog 
sin Sekstant for at tage SolhØj den; ingen tænkte 
paa Kaptajnen, fØr det var over den Tid, da So
len blev taget, og MiddagshØj den tog Kaptajnen 
altid selv. 

Styrmanden gik nu ned for at varsko den 
gamle, at det var paa høje Tid med Højden; men 
Kahytten var tom. Hovmesteren havde Maden paa 
Bordet, og ventede kun paa at høre Lyden af 
Klokken for at melde Kaptajnen, at Bordet var 
dækket; men da det trak ud, gik han op paa 
Dækket for at høre, om Solen var bleven forsin
ket i Dag. Her gik Styrmanden frem og tilbage, 
sulten og bandende over Kaptajnen, der ikke 
kom. 

»Jeg maa vist hellere kalde paa ham,« sagde 
Hovmesteren og saa gik p.an nedenunder, men 
der var tomt allevegne. »Hvor i Herrens Navn er 
Kaptajnen, « spurgte han Styrmanden, idet han 
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atter kom op paa Dækket og sagde, at der var in
gen at finde i Kahytten. Nu gik Raabet over hele 
Skibet: »Kaptajnen er borte! « 

Alle Mand blev kaldt paa Dækket. Skibet skul
de gennemsøges. Kokken bandte over al den Hal
løj nu i Middagstiden, Maden var færdig og skul
de spises nu, men det blev der ingen Tid til fore
løbig. 

En. Uhyggestemning gik over alle. Hvor kunde 
han være bleven af, hvem havde set ham sidst. 
Finnen Gustaf var til Rors, da Kaptajnen løste 
ham af og gav Ordre til at løse RØjlen, men si
den vidste han ikke mere, fra Stormasten kunde 
han ikke se ned til Roret for Sejlene paa Mesan
masten og der var intet usædvanligt at mærke 
hos den »gamle«. Vi gennemsøgte nu Slebet fra 
(or til agter uden Resultat. Lidt underlig havde 
han nok været i den sidste Tid og det var ikke 
utænkeligt, at han i et Anfald af Sindsforvirring 
havde skjult sig nede i Lastmmmet, og det var 
just ikke· med Fornøjelse, at vi søgte rundt der
nede i det mørke Rum; men da vi ingen fandt, 
samledes vi atter paa Dækket. 

»Ja, er han ikke indenbords, saa man han jo 
være gaaet overbord,« sagde Styrmanden, »enten 
det saa er med Villie eller det er et Uheld. « 

»Er han gaaet over Siden, saa har Hajerne ta
get ham for længe siden,« sagde 2den Styrmand, 
»men det er alligevel vor Pligt at søge efter ham.« 

Der blev nu braset bak og en Baad blev set paa 
Vandet bemandet med seks Matroser og 2den 
Styrmand tog Roret. Vind og Sø var moderat og 
det var fint Solskin. Der var gaaet en Time siden 
Kaptajnen forsvandt, saa selv om han var en dyg
tig Svømmer, saa var der ikke meget ·Haab om, 
at han skulde være i Live; thi Hajerne var graa
dige her omkring de vestindiske Øer. 

»Jeg sagde det nok, « mumlede Finnen, >den 
sorte Fugl havde et Ærinde her sidste Nat.« Vi 
sagde ham ikke imod; thi Kendsgerningen var, 
at Kaptajnen var borte. 
. Hele Eftermiddagen roede Baaden rundt; men 
uden Resulfat. Ved Aftenstid blev den saa hejst 

Danske Sej/skibsrederiers Protektion Club 
afholdt den 3. Juli Generalforsamling i Svendborg, 

hvor Klubbens Sekretær, Landsretssagfører Elmquist 
aflagde Beretning om Virksomheden i det forløbne 
Aar. 

Der blev behandlet 31 nye Sager i Aarets Løb, me
dens Behandlingen af de Sager, som ikke var afslut
tet i de foregaaende Aar, var fortsat. Af de nye Sager, 
var 19 ført igennem enten ved Proces eller ved min
delig Ordning, saaledes at Rederierne havde faaet de
res Krav helt elle1· del vis gennemført. Resten fort
sattes. 

Ialt er siden Klubbens Stiftelse i 1923 behandlet 
234 Sager, og i 141 Sager var Rederiernes Krav gen
nemført helt eller delvis enten ved mindelig Ord
ning eller ved fri Proces. 14 Sager var under fortsat 
Behandling, medens 97 maatte opgives, for en Dels 
Vedkommende fordi det drejede sig om ringe Beløb 
og for andres, fordi Kravene var uigennemførlige. 

ombord igen,, og Baadens Mandskab gjorde et 
godt Indhug i Kokkens Klipfisk og Sødsuppe, der 
havde staaet og ventet siden Middag. 

Alle Mand kaldtes nu agter. Styrmanden holdt 
en lille Tale til os, den gik ud paa, at nu var Kap
tajnen bort og som første Styrmanden var han 
forpligtiget til at tage Kommandoen; han skulde 
nok med 2den Styrmands Hjælp navigere Ski.bet i 
Havn. Denne Tale blev fremført med mange Fag
ter og vi forstod snart, at Styrmanden havde be
gyndt sin Stilling som Kaptajn med at smage paa 
Skibets Beholdning af Whisky, men han undte 
dog ogsaa os en Taar, idet Hovmesteren fik Ordre 
til at komme med Flasken, og saa drak vi da et 
Glas til Minde om den Gamle, der vel nu laa gemt 
et eller andet Sted i en Hajmave, som en Matros 
sagde. 

Der · var ikke stor Sorg i Anledning af Kap
tajnens Forsvinden, og særlig de, der hørte til 
agterude, fØlte det som en Befrielse, at han var 
borte. 

Det blev senere oplyst, at Kaptajnen havde 
ordnet alle Skibets Papirer og i det hele gjort al- · 
ting klar før sin Forsvinden, saa der var ingen 
Tvivl om, at det var med Villie, at han var gaaet 
overbord, hvad nu Aarsagen kunde være. 

Den første Nat derefter var ingen af os rigtig 
vel tilmode og allermindst Styrmændene; thi sæt 
nu, at Kaptajnen pludselig skulde komme frem et 
eller andet Sted fra Skibets Indre, hvor han mu
ligvis havde skjult sig. Derfor sørgede den vagt
havende Styrmand for, at Vagtmandskabet holdt 
sig 1 ærheden af Halvdækket, uden dog at røbe, 
at han var bange for at være alene; men Kaptaj
nen var og blev borte. 

14 Dage efter naaede vi i velbeholden i Havn. 
Men hvad skulde den sorte Fugl betyde? Aldrig 
før eller senere har jeg mødt dens lige. Sømænd 
siges at være overtroiske. Dog, Kendsgerningen 
er, at Fuglen kom og Kaptajnen forsvandt Dagen 
efter, enten det saa var tilfældigt eller ej. 

H.S. 

Sekretæren fremlagde Regnskabet, der bala'ncere
de med 8151 Kr. og udviste et Overskud paa 3919 Kr. 
19 Øre. 

Fra fors;__ellige af Medlemmerne udtaltes der Paa
skønnelse af den Hjælp, som Klubben i de forløbne 
Aar havde ydet Rederierne, og der førtes nogen Dis
kussion om forskellige faglige Spørgsmaal. 

El er et Søkort al f orstaa - - - . 

Da Søminemester Wendelboe, som var paa Ferie
udflugt med sin Familie i Marinens Kutter »Holger«, 
forleden skulde gaa ud af Molle Havn, satte han Baa
den saa haardt op paa Klippegrunden ved Havneud
løbet, at Kølen blev slaaet ind. Kutteren er saa ram
poneret, at det menes, at den næppe vil blive repare
ret. De Ombordværende maatte vade i Land ind over 
Stenene. 

0 
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91ordenskj6lds gogt 
1878-80 

Det er i Aar 50 Aar siden, Svenskeren, Fri
herre Adplf Erik Nordensk.iold startede sin 

berømte Vega-Ekspedition og gennemførte Rej
sen nord om Asien gennem Beringstrædet. Som 
de svenske Flyvere i disse Dage har udmærket 
sig ved Hjælpeekspeditionerne efter Nobile, saa 
det har givet Genlyd Verden over, saaledes flØj 
Rygtet om Nordenskiolds lykkelig gennemførte 
Togt den Gang som en Løbeild Verden over. 

Adolf Erik Nordenskiold nedstammede fra en 
kendt svensk Familie, som i Slutningen af det 
17. Aarhundrede nedsatte sig i Finland. Hans Fa
der var en anset Mineralog og Chef for finsk 
Bjergværksdrift. Født 1832 fik Nordenskiold i 
en ung Alder en glimrende Løbebane, saaledes at 
han med sine udmærkede Eksaminer i Mineralo
gi, Kemi og Zoologi allerede 1855 blev Licentiat 
og beklædte en fremragende Stilling ved finsk 
Bjergværksdrift. 

Efter at være bleven Magister og Dr. phil blev 
han i 1858 Intendant ved Rigsmuseets Mineral 
Afdeling. Som ung havde han rejst med Faderen 
i Finland og Ural, og i 1858 var han ved Chefen 
for Sveriges geologiske Undersøgelseskommis
sion, Professor Otto Forell, paa Spitzbergen, som 
han senere gæstede 1861. I 1864 ledede han en 
videnskabelig Ekspedition herop og løste til Fuld
kommenhed de stillede Opgaver, hvorfor han i 
1868 fik Ledelsen af Ekspeditionsskibet »Sophia<<, 
som ligeledes havde Spitzbzergen til Maal. Ho
vedopgaven var denne Gang at naa saa hØjt som 
muligt, og det lykkedes da ogsaa at sætte Re-

kord med 81° 42' Br. I 1870 foretog han en Rejse 
oppo paa Grønlands ls~arker. En Rigmand, 
Grosserer Oskar Dickson i Goteborg, havde hid
til stillet Midler til hans Disposition og vedblev 
hermed, da Nordenskiold fortsatte sine Rejser 
mod Øst. En Forløber for Asiens Jordomsejling 
var et Par Togter med et lille Fangstskib til J e
nissai-Flodens Munding, hvorved man haabede 
at aabne nye Handelsveje. 

Endnu havde aldrig et Skib gennemført en 
Rejse nord om Asien, og med dette Maal for Øje 
udrustedes Vega-Ekspeditionen, til hvilken Mid
lerne bestredes af Dickson, Kong Oskar og den 
sibiriske Mineejer Sibiriakoff. I Ekspeditionen 
deltog bl. a .' ogsaa den danske Marineløjtnant 
Hovga,ard; 

To Aar varede Rejsen bl. a., fordi Vega ikke 
naaede igennem: Beringsstrædet i første Om
gang, men maatte overvintre ikke langt derfra. 
Hjemrejsen blev et sandt Triumftogt, Norden
skiold blev Friherre og fik store Hædersbevisnin
ger fra Ind- og Udland ligesom en Nationalgave 
fra Sverrig. Ogsaa Ekspeditionens øvrige Med
lemmer blev betænkt. 

Man kan saaledes sige, at Nordens Lande hver 
for sig paa forskellig Vis har ydet en betydelig 

. Indsats paa Forskningens Omraade i det Nord
lige. Karakteristisk er Sammenligningen mellem 
vore Dages teknisk fuldkomne Udstyr, Flyvema
skiner og Radio, og Fortidens Skibe, Sk~ og Hun
detransporter. 



22 VIKINGEN :---r. 8 

Tankskibs-Tonnagen. -- Der bør bygges fiere Tank
skibe. 

Om Tankskibe skriver »The Motor Ship «, at nu er 
80 til 90 pCt. af det samlede Antal Tankskibe motor
drevne, og Damptonnagen iberegnet er der for Øje
blikket bestilt 550,000 Tons. Hele Verdens Tank
skibsflaade beløber sig til 6 ½ Millioner Brutto Tons, 
og til almindelig Erstatning af tlenne Flaade kan man 
beregne, at Byggeprogrammet i det mindste bør væ
re paa 300,000 Brutto Tons. Tillige regner Eksperter 
med, at Verdens Tankskibstonnage foreløbig niaa 
forøges med 10 pCt. aarlig, hvilket betyder, at andre 
650,000 Brutto Tons skal bygges hvert Aar. Paa 1en
ne Basis skal den Tankskibstonnage, der til ethvert 
Øjeblik er under Bygning, være ikke mindre end 
950,000 Brutto Tons, medens den nuværende Tank
skibsbygning er langt under dette Tal. 

Redningsvæsenet . 

Beretning om det danske Redningsvæsens Virk
somhed i Aaret fra lste April 1927 til 31. Marts 1928 
er udarbejdet af Marineministeriet. 

Den 31. Marts iaar fandtes ialt 62 Redningsstatio
ner og 10 Bistationer. Af Redningsstationerne er 36 
Baad- og Raketstationer, 11 Baadstationer samt 15 
Raketstationer. Motor-Redningsbaanedes Antal er 13. 

I Finansaaret er medgaaet et Beløb af 13,773 Kr. 
til Uskadeliggørelse af vrag, der paa Forstranden 
ligger til Fare for Rednings- og Fiskerbaade. 

I Finansaarets Løb er der paa Orlogsværftet byg
get en 12,3 ~eter Redningsbaad- med en 50 HK. Mo
tor. Baaden er afleveret til Redning'sstationen Es
bjerg. I Aarets Løb er forefaldet 14 Redningsforeta
gender, hvorved 61 Menneskeliv er reddet; desuden 
har Redningsapparaterne i 4 7 Tilfælde været an
vendt i Anledning af Strandinger. 

Fra 1. Januar 1852 til 31. Marts 1928 er ialt reddet 
10,767 Personer, desuden reddedes 30, medens Red
ningsvæsenet ,organiseredes, og det samlede Antal 
Liv, der er reddet, bliver saledes 10,797. 

Til Sammenligning kan anføres, at der i Storbri
tannien findes 259 Coastguard-Stationer, og ifjor red
dedes 205 Personer. Det totale Antal, der er reddet 
siden 1875, er 11,483 Personer. 

Atlanterliavs-Rekorden. 

Det er meddelt, at »Mauretania« har krydset At
lanterhavet frem og tiibage paa 12¼ Etmaal og der
ved sat en ny Verdensrekord. 

I Ne'<v York laa »Mauretania« kun 32 Timer i Havn, 
og i den Tid blev Passagererne sat i Land, og de øst
gaaende Passagerer taget om Bord. 75,000 Stykker 
Linned blev vasket, 5000 Tons Olie blev fyldt, og 
Skibet rengjort fra for til agter. »lVIauretania«s Rejse 
blev fremskyndet fire Dage, fordi Turister absolut 
vilde Afrejse til Europa før Juni Maaneds Udgang. -
Gennemsnitsfarten var 25,3 Knob, hurtigere end no
gen anden Liner har præsteret, og i en Tid holdt 
man 26½ Knob, 611 miles. Almindeligvis tager en 
Rundrejse for et stort og hurtigt Skib 17 til 18 Et
maal. 

Nybygning fra Helsingørs Værft . 

Fra Helsingør Jem skibs- og Maskinbyggeri søsattes 
den 9. Juli en Nybygning til Rederiet »Svea« i Stock
holm. 

Skibet, hvis Navn er »Gudur«, maaler 254' 3" X 
37' X 24' og er bygget af Staal til Bureau Veritas 
højeste Klasse, special Survey. Det er· af Shelterdæk
typen og specielt konstrueret til Sejlads i isfyldte 
Farvande. 

Lasteevnen bliver ca. 1950 Dødvægt Tons- paa et 
Middeldybgaaende af 16' 2". Farten bliver 11 Knob 
og Brutto-Tonnagen 1322 Tons. 

Skibet har Passageraptering for 12 Passagerer paa 
første Klasse, men er iøvrigt indrettet som Lastskib 
med Kølelaster for Transport af Landbrugsproduk
'ier mellem Sverige og England. 

Maskineriet bliver en Triple Ekspansions-Damp
maskine med Overfladekondensation . Cylinder-Dia
meter 20" X 32" X 53" og Slag 36". To cyl. Marine
kedler, tilsammen 3500 sq. ft. Hedeflade, 180 lb . Ar
bejdstryk. Kedlerne forsynes med Overheder. 

Skibet er i det væsentligste Søsterskib til de tidli
gere fra Værftet til samme Rederi byggede »Hugin «, 
»Munin«, »Rane« og >> Gondul« . 

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til det nye 
Dieselmotor-Passagerskib til D. F. D. S.s Aarhusrute. 

Med Mand og Mus· i Østersøen. - En estisk Toma
ster savnes. 

En estisk Tomaster »Emla« med 4 Mands Besæt
ning menes at være gaaet under i Østersøen og Be
sætningen druknet. Den var for over en Maaned si
den afgaaet fra Hapsal til Stockholm med en · Last 
Kartofler, og man har siden ~a intet som helst hørt 
fra den. 

Stigende Udførsel af norsk Risk. 

Norges Udførsel af Fiske-Produkter var i Maj Maa
ned henved 3 Mill. Kr. større end i samme Maaned 
sidste Aar; Stigningen falder særlig paa Sild og Fisk 
samt Tran. I de fem første Maaneder af Aaret an 
drog Eksporten af Fiske-Produkter godt 77 Mill. Kr. 
mod ca. 71 Mill. Kr. i de tiisvarende Maaneder siq
ste Aar. 

Det største Motorskib fra skandinavisk Værft. 

Nakskov Skibsværft foretog forleden en vellykket 
Prøvetur med Motortankskibet »Hilda Knutsen « til 
Rederiet Knut Knutsen i Haugesund, det største Mo
torskib, der hidtil er afleveret fra noget skandinavisk 
Skibsværft. Dets Længde er 488 Fod. Bredden er 64-
Fod og Dybden 36 Fod. Dets Lasteevne er ca. 13,000 
Tons, og Lastrummene er inddelt i 20 Højtanke og 
10 Sommertank~, udstyret med svære Rørledninger 
til Ind- og Udpumpning af Olie, saa Skibet kan losse 
Lasten paa ca. 20 Timer. 

Maskinerne bestaar af to Burmeister & Wain Die
sel Motorer paa ialt 3800 HK. Efter Turens Afslut
ning sejlede Skibet til København, hvor det skal i 
Dok hos Burmeister & Wain for at blive bundmalet. 
Derfra gaar Rejsen til Haugesund, og derefter er det 
Meningen, at det skal gaa i Fart i Sortehavet. 
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EASTWAY's FORLIS 
Paa Grund af Pladsmangel i de sidste Nr. har Re

feratet af Forhørerne i Easiway-Sagen ikke været 
gengivet her i Bladet. Paa talrige Opfordringer fort• 
sætter vi hermed Gengivelsen af de interessante For
hør, hvor netop en $tyrmand Weir er i Skranke □. 
Weir havde værei med et Søsterskib Tideway, som 
ogsaa tilhørte den anklagede Reder Williams. 

Forsvareren: »Før 31. Maj anmodede De om Beta-
ling for Helligdagsarbejde.« 

Weir: »Nej.« 

Forsval'eren: »Vil De sværge paa det?« 
Weir: »Ja, jeg sværger.« 

Derefter tilføjede han, at han havde forespurgt 
mundtligt derom den 16.- Juni, Dagen efter at han 
havde forladt »Tidewa-y«. Han fik ikke noget derudaf, 
eftersom den samme Henvendelse fra Skibets øvrige 
Officerer ogsaa blev afvist. Han havde derefter over
givet Sagen til en Sagfører, men faaet at vide, at det 
vilde blive baade kostbart og tvivlsomt at gaa vi
dere. 

Fol'SVal'el'en: » uvel, Hr. \Veir, kan man saa ikke 
sige, De havde et Udstaaende med Hr. Williams og 
var vred paa ham?« 

W eir: »Jeg havde ingen personlige Følelser mod 
ham. Men jeg er gal i Hovedet paa de kloge Hoveder 
i den Marilime Board, som laver Klausuler, de-r kan 
anvendes af R~deme som Smuthul.« 

PorsvarereIL: »Mener De da, at Hr. Williams har 
draget Fordel af et saadant »lovligt« Smuthul saale
des, at De derfor er vred paa ham?« 

W eir: »Jeg føler ikke Sagen som personlig for 
mig.« 

Fol'svareren: »De var dog ellers behjælpelig med at 
indsende ukorrnkte Beretninger til Deres Rederi!« 

Weir: »Det gjalt jo Stillingen.« 
Paa Anmodning af Dommeren blev Vidnets Op

tegnelser overladt Juryen til ndersøgelse. Den off. 
Anklager henvendte sig derefter til Vidnet: 

:,,Deres Uddrag af Journalen stemmede dog med 
de korrekte Sommer- og Vintermærker eller rettere, 
De viste altid som Slutresultat de korrekte Mærker. 
Hvorfor gjorde De del?« 

W eir: »Fordi jeg kendte min Stilling.« 

Den off. Ank/.: »Hvad mener De?« 
Weir: »Hvis jeg havde skrevet korrekt som For

holdene var, saa vilde jeg saavelsom enhver anden 
være bleven hældt i Land. En »brugbar« Officer er 
en Mand, som ikke lægger for meget Vægt paa, hvad 
der staar paa Papiret.« 

Weir tilføjede derefter, at Rederne havde aldrig 
spurgt ham, hvorledes de,t gik til, at Uddragene i 
Journalen altid passede med Maksimum for Sommer
og Vintermærker. 

Kaptajn Agnen gav nu Møde som Vidne vedrøren
de den Tid, han havde været Fører af »Tideway«. 
Han var bleven afskediget fra »Tideway« i Decem
ber 1926 uden at der var givet ham nogen Forkla
ring udover, at det skulde være den, at ban ikke 
kunde enes med Direktørerne. 

r rydsforhørt af .Forsvareren sagde han, at han 
havde givet ukorrekte Dybdegaaende-Anlegnelser ef
ter Ordre . 

Forsvareren: »Saa var'De altsaa en god og trofast 
O~erlaster !« 

Kapt. Agnen: »Ja.« 
Forsvareren: »Og dog, efter flere Aars trofast Tje

neste som en virkelig Overlaster bliver De afske
diget?« 

Kapt. Agnen: »Ja.« 
Forsvareren: ))Og afskediget uden Grund?« 
Kapt. Agnen: »Ja netop.« 
Forsvareren: »Og De var dog villig til at fort

sætte?« 
Rapt. Agnen: )) Ja.« 
Forsvareren: »Og da De saa maatle gaa, blev De 

vred?« 
Kapt. Agnen_: »Aah, det kan jeg ikke sige, jeg var.« 

Er De saadrui en Kristensjæl? 

Forsvareren: »Hvad? De var ikke vred, efter at 
De tro og omhyggeligt havde gjort Deres Arbejde i 
flere Aar og derefter bliver afskediget med en Masse 
Løfter, som aldrig bliver opfyldt! Skulde De virkelig 
være saadan en Kristensjæl, at De ikke blev den 
mindste Smule gal i Hovedet.« 

Kapt. Agnen: ».Jeg ved ikke, hvad De forstnar ved 
en Kristensjæl. « 

Kapt. Agnen tilføjede, at han godt følte, der var 
gjort ham Uret, han havde ogsaa maaske været noget 
ærgerlig, men egentlig ikke følt personlig Nag. Han 
tilhØjede, al det var vistnok Hr. Williams' Broder Hr. 
Pa,·doe Williams, som var paa Nakken af ham og vil
de have 1mm ud. Af andre Grunde kunde han tænke 
sig dem, at han engang havde taget for meget Stores 
ombord til Norfolk eller Baltmore, endvidere at han 
havde ladet Skibet reparere i Rio Janeiro; at han 
havde kastet 60 Tons ud paa egen Risiko, og at han 
havde anvendt Lods. En Bebrejdelse for, at han hav
de ladet »Tideway « ligge tre Dage for 1 ørn paa River 
Plate, og at et Charter var tabt, fordi Rederne ikke 
kunde komme i Forbindelse med ham derude - det
te sidste var i altfald forkert. 

Skibsinspektørens Betragtninger. 

Kaptajn HaITison, Skibsinspektør hos Board of 
Trade udtalte, at hvis »Tideway« havde været lastet, 
saaledes som Vidnerne havde beskrevet det, saa vilde 
Skibet ikke være i Stand til at ride en Orkan af til 
Søs, og Faren for Besætningen vilde være overhæn
gende. I haardt Vejr vilde de løbe ~n meget stor 
Risiko. De Forholdsregler, som Vidne~·ne havde om
talt, vilde ikke være tilstrækkelige til at faa Board of 
Trade til at betragte Skibet, som sødygtigt og klar 
til at gaa ud som tæt »shelter deck ship«. 

I næste Nr. Forsvaret. 
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-"------ - .-.::::::::::::_::=...--=.-=- ~ 
Træsnit fro. Aur 1412. 

V i har i tidligere Nr. gengivet Generalkonsul 
Yde's storslaaede Opraab vedrørende dansk 

Havfiskeri, det vil derfor have sin Interesse at 
se, hvorledes Hvalfangst i gamle Daget har væ
ret i Nordhavet og_ Danmarks Deltagelse deri. Se
nere skal vi saa give en Oversigt vedrørende 
Hvalfangst i vore Dage. 

I det følgende citerer vi i det væsentligste ~om
mandør R. R. Hammer i det pragtfulde Standard 
Værk, Danmarks Søfart og SØhandel. 

Nogen egentlig Oplysning om, hvornaar Hval
fangst er begyndt, har man ikke. De europæiske 
Kilder viser tilbage til Biskayerne, der maaske 
som Efterkommere af Vikinger har lagt Grunden 
til virkelig Hvalfangst. Som søgaaende Fiskere 
fik de ofte deres Garn Ødelagt af disse store Dyr, 
der viste sig nemme at dræbe, og da Hvalerne 
yderlig viste sig værdifulde som Bytte, blev Re
sultatet nu, at man i Stedet for at undgaa Hva
lerne opsøge dem i de nordlige Have. 

Ved Spitzbergens Opdagelse 1595 saa man, at 
Hvalerne holdt til ved dette Lands Kyster, og al
lerede Aar 1600 drev Englænderne r11tionel Hval
fangst i disse Egne. I 1612 begyndte Hollænderne, 
og begge Parter mente, de havde Eneret. 

Danmarks Overhøjhed. 

Imidlertid mente man dengang, at Spitzbergen 
var en Del af Grønland og saaledes Danmark un
derlagt. Christian IV hævdede derfor, at Dan
mark havde Monopol og Eneret paa al Handel og 
Fiskeri her paa Nordlandene. I Aaret 1615 send
tes derfor en Eskadre paa 3 større og 2 mindre 
Skibe under Admiral Gabriel Kmse's Komman-

<Danmark 
som gammelt 

j-{oalfangerland 

do derop med Ordre til at forlange Told af aile 
de Skibe, som fiskede der uden at have dansk 
Pas, og Bøden skulde være fra 100 til 200 Spe
ciedalere, enten i rede Penge eller Varer. Og vil
de man ikke godvillig rette sig herefter, havde 
han Ret til at bruge Magt. 

Paa Fangststedet. 

I Stedet for selv at bringe et dansk Fiskeri i 
Gang begyndte man altsaa først med at beskytte 
sine Retigheder mod Fremmede. Eskadren traf 
vel nogle engelske og hollandske Skibe, men da 
de var beskyttet af 3 Orlogsmænd, udrettede man 
intet. Samtidig fik en anden dansk Eskadre un
der JØI'gen Daa Ordre til at krydse mellem Fær
øerne og Nordlandene, hvor den opbr:;i.gte nogle 
SØ røverfartøj er. 

Danskerne er med: 

Mellem Hollænderne og Englænderne blev 
Striden mere og mere skarp, dog enedes man til
ligemed Danmark i 1618 om at dele Fangstfel
terne mellem sig. England tog Broderparten, fra 
Sydvestpynten til 79 n . ·B., ca. 170 Sømil med 
flere gode Bugter og Havne, samt_ den paa 79½ 
liggende Engelske Havn, Hollænderne tog Am
sterdam Øen med gode Ankerpladser, Nordbay 
og Sydbay. Danmark fik det sydfor liggende Dan
ske Ejland med den særdeles gode Havn Kobbe
bay paa 79° 42 n. B. Her var gode AnlØbsmulig
heder, bedre end end1;e isfyldte Steder, en god 
Ankerplads og meget fr isk Vand. 

Senere kom Hamborgerne og fik Plads længe
re mod Syd, medens Biskayerne, som kom til~ 
sidst og ligeledes krævede en Havn, maatte nøjes 
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med Nordkysten. Man enedes nu om, at de for
skellige Havne skulde staa aabne for alle Natio
ners Skibe, naar disse var i Ød, mødte Storm 
og Modvind eller vilde proviantere og hente Vand, 
men de maatte under ingen Omstændigheder dri
ve Hvalfangst. 

Stærkt dansk Initiativ. 

Det gjaldt nu OID at sikre sig Udbytte 'og holde 
fast ved det eengang vundne. Effer at Gabriel 
Kruse's Eskadre havde hævdet de danske Inter
esser ved Spitzbergen, afsendtes Jens Jlllunk til 
Biscaya' for at hverve Mandskap der. Han vendte 
hjem med 18 duelige Hvalfangere, og i Køben
havn dannedes nu flere Hvalfanger-Kompagnier, 
hvoraf det ene, det grønlandske l(ompagni, fik 
Eneret til Fangst paa Spitzbergen. Bemeldte 
Kompagni stiftedes 1617 i København af Borg
mester MikkelVibe, Raadmand Lorck og Klaus 
Condevin og fik Privilegium i 17 Aar. Desværre 
svigtede Heldet, og det vides, at Jens Munk, som 
var Medlem af Kompagnet, mistede 1000 Rdl. paa 
de tre første Rejser. Aarsagen var for dåarlig Ud
rustning af Tønder, Fade og gode BØc.kere. Paa 
Spitzbergen byggedes et Trankogeri i Danske Ei
land, men Kompagniet ophævedes allerede 1623. 

I den følgende Tid er det Brødrene Johan og 
Gøedei-t Bmem, som har Initiativet i Hvalfang-

sten for Danmarks Vedkommende og ofte kom i 
Konflikt med Hollænderne. Kongen lod derfor 
Hvalfangerskibene konvoyere af danske Krigs
skibe, hvis Chefer havde Ordre til at haandhæve 
dansk Overhøjhedsret over de nordiske Farvan
de. Deltagerne i Brødrene Braems Hvalfanger
selskaber nød særlige Privilegier, og Selskabet 
havde stadig Kongens Bevaagenhed. Paa Grund 
af vedvarende Stridigheder med Hollænderne af
sendtes 1638 en Eskadre til Spitzzbergen, men i 
de kommende Aar viste det sig, at Hvalerne hav
de fortrukket fra deres tidligere Tumlepladser 
langs Kysten, og Fangsten hørte da op af sig selv. 

Enkelte norske Byer fik i den kommende Tid 
Privilegier, nogle danske Skibe bragte flere Tu
sind Tønder Tran li.jern, og atter stiftedes Kom
pagnier i Bergen og København. 

Hvalerne holdt sig stadig borte fra Kysterne 
og langt mod Nord mellem den svære Drivis. Det 
blev derfor, efter at flere Skibe var gaaet tabt, -
Hollænderne mistede f. Eks. fra 1683----85 henved 
60 Skibe af 200 - nødvendigt at udrangere de 
gamle Skibe ellter forsyne dem med Ishud, dob
belt Plankelag i Vandlinjen og tredobbelt i Bou
gen. Skibene skulde nu ligge ude fra April og gaa 
ind i Isen, herved indlededes en ny Periode af 
Hvalfangstens Historie. 

(Fortsættes.) 

·Guld pokalsejlqdserne 1928. 
Efter »Sejlsport «. 

Billederne velvilligst o-yerladt » VIKINGEN« af Hr. Grosserer Meulengracht-Madsen, der førte 
den danske Baad »K. D. Y. 1928«. 

G uldpokalsejJadserne 1928 er forbi, og vi hilser 
Resultatet med Glæde. - Det var ikke langt 

fra, at den fikse, amerikanske »Saleem~«, med sin 
udmærkede Konstruktør Shermann Hoyt ved Roret, 
var løbet af med Pokalen til den anden Side af At
lanten, men Norge fik med sin nye »Figaro« Foden 
indenfor i rette Tid og bevarede Pokalen for Skan
dinavien. 

Det var en flot Kamp, der blev præsteret. 
Som man ved, havde Sverige gjort sig store An

strengelser for at beholde Pokalen, og den udtagne 
Baad »Ingegerd«, sejlet af Yngve Lindqnist, · var og
saa en glimrende Forsvarer, men trods alt lykkedes 
det den dog ikke at komme med i Slutk::mpen, hvad 
vi kun kan beklage. 

De to Baade, ·»Figaro« og »Saleema«, der deltog i 
Slutkampen, var udvalgt mellem en Mængde andre 
Baade og fortjener fuldt ud de Resultate:-, de opnaa
ede. 

Ialt kæmpede 10 Nationer om »The Gold Cup«; et 

sikkert Bevis paa den Interesse, denne Pokal efter
haanden har opnaaet i Sejlsportsverdenen. 

Den engelske Repræsentant, »Lucille«, er tegnet 
af Wm. Fife jr. os har gjort sig udmærket i Hjem
mefarvandene. Den gør et forholdsvis lille Indtryk 
med skarpe Ender og ret stor Bredde, men Linierne 
forraader Mesteren . 

Spanien mødte med -»Fruits«, der er tegnet af In
geniør S. Hermanos og gjorde et meget tiltalende 
Indtryk. 

Hollands »Kemphaan« viste sig at være en kraftig 
og smuk Baad. Den er konstrueret af G. de Vries
Leutsch. 

Den finske »Merenneito«, af Zake Westin, var lige
som sin Forgænger en udpræget Letvejrsbaad. 

Tyskerne var repræsenteret af »Pan«, tegnet af 
Henry Rasmussen, Lemveerder. Den minder en Del 
om »Hamburg«. 

Om »K. D. Y. 1928« skriver den svenske Presse, 
at den ikke er videre køn med sit korte Forskib og 
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forholdsvis lange Agterskib. Om dens Kvalifikationer 
tør den ikke udtale sig. Vi maa ilnidlerfid sige, at 
selv om den ikke naaede at komme med blandt de 
første, saa klarede den sig dog alligevel over for 
flere af de øvrige Baade helt stolt i Konkurrencen og 
fortjener absolut »mention honorable«. 

Italiens »Twins II« er jo kendt fra sine tidligere 
udmærkede Præstationer, . saa nærmere Omtale er 
overflødig. 

Med Hensyn til den svenske Baad »Ingegerd« var 
det en Tid paa Tale, at Estland'er selv vilde sejle 
den under Guldpokalsejladserne; men da der rejste 
sig ikke saa lidt Opposition herimod i svenske Sejler
kredse, valgtes den udmærkede Rorsmand fra Katte
gatspøkalsejladserne Yngve "Lindqvist. 

1. Dag. - Søndag den 8. Juli. 

Banen, der var en Trekantbane, blev først bestemt 
kort før Starten, idet det var Meningen, at Sejlad
sen skulde begynde med Kryds. Vindstyrken var 
m ellem 5 og 6 m/Sek. 

Starten var flot og forbi paa mindre end 40 Sek. 
Seks Sek. efter Skuddet gik »Kemphaan« over Linien 
tæt fulgt af »Merenneito«. Begge Baadene startede for 
Bagbords Halse. Alle de øvrige startede fo1· Styrbords 
Halse og passerede i Linien i følgende Orden: »Fi
garo «, »Lucille«, »K. D. Y .«, »Fruits«, »Ingegerd«, 
)> Saleema«, »Pan« og ))Twins II«. >)Merenneito« over
tog straks Føringen med »Kemphaan « lige klos paa. 
Ved første Mærke var Holland kommen op i Spidsen, 
derefter Finland og 17 Sek. efter »Saleema« tæt fulgt 
af )> Figaro«. )> K. D. Y.« rundede som Nr. 7. 

Efter første Omgang var Holland Nr. 1, Finland 
Nr. 2 og Amerika Nr. 3, derefter kom Norge og Sve
rige. 

Paa anden Omgang førte »Kemphaan« overlegent, 
og alle troede den sikker paa Sejren, men til alles 
Overraskelse blev det Amerika, der tog Prisen hjem. 
Skønt den hollandske og finske Baåd havde ført an 
paa hele anden Omgang lige til et Par hundrede Me
ter fra Maallinien, saa foretog disse to Baade, da Fin
nen faretruende havde nærmet sig Hollænderen, en 
lutring-Match og tabte derved Farten, medens »Sa
leema« og »Ingegerd« med udmærket Fart stod ned 
mod Maal med det Resultat, at Amerikaneren kneb 
sig over Maallinien 4 Sek. før Hollænderen. 

Amerika havde faaet sin første Sejr. 
En Mængde Tilslmerbaade, flere hundrede Sej lbaa

de, Motorbaade og Ledsagedampere, overværede Sej
ladsen, foruden at der var en Mængde Tilskuere iland 
i Sandhamn. De mange Tilskuerbaade var til Tider 
ikke fri for at genere Sejlerne en Del, men tyder paa 
den anden Side paa den store Interesse, disse Sejlad
ser har vakt i Sverige. 

Dagens Resultat blev: 
»Saleema« 2-56-45. »Kemphaan« 2-56-49. »Meren

neito« 2-56-50 . »Ingegerd« 2-56-52. »Figaro V« 
2-57-49 . »K. D. Y. 1928« 2-58-34. »Fruits« 2-59-31. 
»Twins II« 2-59-58. »Lucille« 3-02-02. »Pan « 3-02-30. 

2. Dag - Mandag den 9: Juli. 

Det blev en overmaade spændende Sejlads mellem 
Sverige, Norge og Amerika som de førende. Sverige 
laa til at begynde med i Forhaanden, men ved en 

uheldig Manøvre mistede den sin Chance, saa »Fi
garo« kom foran og dermed hjemførte Sejren. 

Vinden var sydvestlig med en Styrke paa ca. 9 
m/Sek., _og der stod en Del Sø ude paa Banen. . 

Starten var endnu bedre end Dagen før, idet den 
kun varede nogle faa Sekunder. Alle Baadene star
tede for Bagbords Halse. »Ingegerd« og »Saleema« 
fik de bedste luv Positioner. 

I den friske Vind blev det et haardt og spændende 
Kryds; imidlertid taalte Baadene det godt uden at 
rebe . 

»Kemphaan « overtog til at begynde med Føringen, 
og lige efter den kom »Ingegerd« og »Figaro«. Hol
lænderen syntes imidlertid ikke at være tilfreds med 
sin Position, men ·gik pludselig over Stag og tog et 
langt Chanceslag ind mod Land, hvor den vel lrna
bede paa løjere Vind for den særdeles stive Baad. De 
andre fortsatte med »Figaro« i Spidsen og »Ingegerd« 
og »Saleema« bagefter. 

Med et Par Baadslængder imellem sig rundedes 
første Mærke af Baadene i følgende Orden: »Inge
gerd«, »Figaro« »Saleema« og »Kemphaan«. De øv
rige Baade laa et Par Minutter efter. 

»Lucille« og »Twins II« var ikke startet. 
Paa Krydset spængtes Undervantet i »K. D. Y. 

1928«, saa den maatte udgaa. 
Paa Slø,ren øgede »Ingegerd << , der er en fin Slør

baad, sit Forspring, medens »Figaro« og »Saleema« 
skiftedes til at være Nr. 2. Ved andet Mærke var 
»Sallema« rykket op paa Nr. 2 Pladsen. Paa Sløren 
hl Maallinien knækkede Hollænderen et af Saling
hornene og udgik . 

Ved Passagen af Maallinien efter første Omgang 
laa »Ingegerd« 10 Sek. foran »Saleema«, der atter 
laa ca. 14 Sek. foran »Figaro«. 

Vinden begyndte nu at friske, saa der var mægtig 
Interesse for, hvorledes andet Kryds vild·e spænde af. 

Til at begynde med øgede »Ingegerd« sin Afstand, 
idet dog »Saleema« fulgte den tæt i Læ, medens »Fi
garo« pludselig saas sakke noget. Det kom nu til en 
forbitret Duel mellem Svenskeren og Amerikaneren, 
der sejledes glimrende, og som ogsaa saa ud til at 
ville gaa forbi »Ingegerd« i Læ. Yngve Lindqvist var 
imidlertid yderst paapasselig og gik med det samme 
over Stag, og Amerikaneren fulgte» Figaro« drog hur
tigt Fordel af denne lille Tvekamp og naaede efter 
et Par korte Bouter op paa Førerpladsen, saaledes 
at den rundede Mærket 21 Sek. før »Ingegerd«. Bag
efter kom »Saleema« og »Merenneito«. 

Kampen var i Grunden afgjort nu, og >) Figaro« 
var ved andet Mærke 28 Sek. foran »Ingegerd«, der 
atter -laa 5 Sek. før »Saleema«. 

Dagens Resultat blev: 
»Figaro« 2-30-57. »Ingegerd« 2-31-22. »Saleema« 

2-31-44. »Merenneito« 2-32-4 7. »Pan « 2-36-42. »Fruits« 
2-38-33. 

»Ingegerd« nedlagde Protest mod »Figaro«, da det 
mentes, at denne havde berørt et Mærke, men Prote-
sten blev afvist. • 

Norge blev saaledes Dagens Sejrherre og staar lige
som Amerika med 1 Sejr. 

3. Dag. - Tirsdag den 10. Juli. 

. Vinden var adskilligt kraftigere end Dagen før. 
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l'\og lc nf d e l<Onkurre rencle Band~ . 
Øverst; Den engcls lce, den fins ke og den sve nske . Nederst: Den spunskc , den tysk e og d en no rske Vinde r. 

Det blæste ca. 11- 12 m/Sek., og Søen va r stærkere 
og stærkere, saa det var rigtigt Vejr for Haardtvejrs
baadene. 

Med Undtage! e af »Kemphaan « havde alle Baa
dene r ebet ned, flere endda temmelig stærkt. »Figaro« 
og »Ingegerd« havde kun taget eet Reb ind, men 
den almindelige 1euing var, a t deres Chancer havde 
været bedre, om de havde ført mindre Sejr . 

Starten var forbi i Løb et af et Pat· Sekunder, og 
det var umuligt a t afgøre, hvem der kom fø rst. Hol
land og orge laa i Spidsen. Kort efte·r Pasagsen delte 
Flotillen sig i to Dele, en, der søgte til Havs med 

orge i Spidsen, og en anden, som holdt ind mod 
Land med »Ingegerd« som førende: »R. D. Y. 1928« 
fulgte med denne Gruppe. »Merenneito«, der havde 
en ret gunstig Position, kom ud for det Uheld, a t 
Klofalde t sprang, hvorfor den rnaatte udgaa. Italie
neren »Twins II« havde ligeledes Havari paa Rryd
set ; det var Fokkefaldet, som gik . Den udgik altsaa 
ogsaa . 

Ved første Mærke førte »Lucille« 3 Sek. før »Salee
ma«, der atter laa 20 Sek. foran »Kemphaan «, som 
tilsyneladende aldeles ikke generedes af den høje Sø. 
Derefter kom »Figaro« og »Ingegerd«. 

Paa Sløren til andet Mærke ændredes Rækkeføl
gen ikke, men Tidsforskellen mellem Baadene blev 
en Del mindre. ' 

Paa andet Slør til Maallinien tog Baadene endnu 
mere ind paa hinanden, saaledes at de fem første 
Baade passerede i Løbet af 10 Sek. i følgende Orden: 
»Lucille«, »Så.leema«, »Kemphaan«. Derefter kom »Fi
garo« og »Ingegerd«. 

Paa Sløren til andet Mærke ændredes R$kkeføl
gen ikke, men Tidsforskellen mellem Baadene b lev 
en Del mindre. 

Andet Kryds blev afgørende. Alle Fai·tøjerne gik 
f01· Bagbords Halse med »Lucille« i en udmærket 
luv Position . 

Det lykkedes dog ved første Mærke »Saleema« at 
tage Teteu, saaledes at den rundede 22 Sek. før »Lu-
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Øverst t. v.: Tils ku er e fylder Farvande t; I. h.: Den amerikanske Band . .. Nederst I. u.: Stort. Dnnmark NL 3; I. h.: den finske 
og <l en hollandske Baa<l rund er et Mærke . 

cille«. 1,Figaro« laa 1 Min. 02 Sek. efter »Lucille«, 
og 3 Sek. senere kom »Ingegerd «. 

»Kemphaan« saas paa dette Tidspunkt Jigge paa 
en Bout Øster over, da lige med eet Masten gik over
bord, og saa var dens Saga ude. 

Paa de to Slørsider forandredes Rækkefølgen ikke, 
kun tog de forskellige Baade alle ind paa Amerika
neren, men den kom alligevel ind · med 26 Min. · i Be
hold . 

Resultatet blev: • »Saleema« 2-04-14. »Lucille« 
2-04-40. »Figaro« 2-04-44. »Ingegerd« 2-04-48. 
»Fruits« 2-08-28. »Pan « 2-09-07. »R D. Y. 1928« 
2-1'1-22. 

Amerika havde faaet sin anden Sejr, og der bli
ver saaledes kun Tale om, at Amerika og Norge skal 
deltage i Slutkampen. 

4. Dag . ....:.__ Onsdag den 11. Juli. 

Man havde ventet, at Dagens Kamp skulde blive 
den afgørende, men Skæbnen vilde det anderledes. 
»Figaro« viste sig fra sin allerbedste Side, og det var 
til Gengæld, som »Saleema« ikke rigtig var i Form. 

Vinden var SSW.-lig med en Styrke paa 5- 6 
m/Sek., og Søen var en Del længere og blødere end 
de foregaaende bage, hvad navnlig Nordmanden drog 
Fordel af. 

Starten var nydelig. »Saleema« laa foran godt til 
Luv.art, »Figaro« et Par Baadlængder i Læ. Begge 
Baade ~tartede for Styrbords Halse. Kort efter Star-

• ten vendte Nordmanden og fulgtes straks af »Salee
m a«. Efter yderligere et Par korte Bouter lagde »Fi
garo« sig paa et langt Slag tilsøs, medens »Saleema« 

I fortsatte paa Bagbords Bov. Da de atter mødtes, laa 
Amerikaneren endnu sikkert paa Toppen af Nord
manden. Denne syntes dog med mindre Højde at ar
bejde sig frem i Læ, medens begge Baadene forts,atte 
paa Bouten ud tilsøs. Man kunde herunder ikke andet 

end beundre den norske Rorsmands Dygtighed; han 
havde Baaden helt i sin Magt og lod den løbe for 
lette Skøder, hvorved »Figaro« fik god Fart. Ameri
kaneren indsaa, at Sejren var. ved at glide ham af 
Hænde og tog pludselig nogle umotiverede Slag, som 
»Figaro« besvarede med en saa fin Manøvre, at han 
kort efter laa fint placeret til Luvart af »Saleema«. 
Ved Mærket laa »Figaro« 43 Sek. foran Amerikane
ren. Ved Slutningen af første Omgang var Forsprin
get forøget til 1. Min. 20 Sek. 

Paa det andet Kryds forsvarede den norske Rors
mand, Frimann Dahl, sit vundne Forspring til det 
yderste og slap ikke sin Konkurrent, men gik stadig 
frem, saa »Figaro« kom ind 1 Min. 44 Sek. før »Sa
leema« og blev dermed Dagens Sejrherre saaledes, at 
Amerika som Norge stod hver med 2 Sejre. 

At Amerikaneren ikke var videre glad for Udfaldet 
er let forstaaeligt, men han Irnabede paa Slutkampen 
og var da sikker paa Sej1·en - men! 

5. Dag. - Torsdag den 12. Juli. 
Det var en straalende varm Sommerdag. Vinden var 

ret ustøt, omkring Sydvest og med en Styrke paa 
mellem 2 og 5 m/Sek. 

I Starten gik begge Baadene saa godt som samtidig 
over Linien. »Figaro« laa først, og begge optraadte 
med Genuafok. De to Fartøjer fulgtes ad og slap 
ikke hinanden paa Krydset. Lidt efter lidt friskede 
det, og Amerikaneren forsøgte at komme fri, men 
»Figaro« var der straks, og efterhaanden viste det 
sig, at den stadig, men støt, tog lidt fra sin Kon
kurrent. 

Ved første Mærke var »Saleema« 1 Min. 23 Sek. 
efter Nordmanden, og paa de to Slørsider forøgedes 
Forspringet saa , betydeligt, at ·»Figaro« ved første 
Passage af Maallinien laa 3 Min. 4 7 Sek. foran Ame
rikaneren. 
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Til venstre: J{ungliga Svenska Segelseskabets Pavillion ved Sandham. Til højre: Den danske Baads Besætning, fra venstre 
Meulengradet Madsen, Baron Wcdel, E. Ruben og Illurn, junior. 

Paa andet Kryds laa »Figaro« altsaa langt i For
haanden, men saa begyndte Vinden at tage af, helt ned 
til 2 m/Sek. »Figaro« kom ind i blegt Farvand og 
laa og stampede med levende Sejr og kom hverken· 
frem eller tilbage. »Saleema« var heldigere, idet var 
kommen ind i et Vindbælte og derved kraftigt tog 
ind paa »Figaro«. Efter et Kvarters Forløb kom Vin
den igen, og begge Baade -fik Fart paa, og nu brød 
de sig ikke mere saa meget om hinanden som paa 
første Kryds, men var begge ude efter mulige Chan
cer. · Nordmanden gik tilsøs, medens Amerikaneren 
stod ind mod Land, men dog kort efter igen vendte. 

»I(ungsholm« paa 1'llristrejse. 

Svenska Amerika Liniens »Kungsholm« gør i Be
gyndelsen . af 1929 to Turistrejser til de vestindiske . 
Øer. Skibet skal afgaa fra Gøteb~rg ca. 5. Januar og 
ankommer til New York i Midten af Maaneden. Her
fra startes til Vestindien den 19. Januar og følgen
de Pladser anløbes: Port au Prince paa Haiti, King
ston, Jamaica, Colon, Havanna og Nassau paa en af 
Bahamaøerne. Efter Ankomsten til New York fort
sætter de europæiske Rejsende med »Gripsholm« og 
ankommer til Gøteborg den 17. Februar. 

Paa den anden Tur gaar »Gripsholm« fra Gøte-

MIS JJHJDLEFJORD(( 
Burmeister & Wains Nybygning Nr. 548 M. S. »Hid

lefjord«, bygget til Aktieselskabet Motorskibet »Hidle
fjord«, Stavanger. 

M. S. »Hidlefjord« er bygget til British Lloyds høje
ste Klasse og har følgende Hoveddimensioner: 

450' 0" X 59' 0" X 34' 0" 

og laster ca. 11,000 Tons d. w. 
Skibet vil blive forsynet med to Hoveddieselmoto

rer af vor nyeste Type, der tilsammen vil kunne ud
vikle ca. 4200 I. HK. 

Afløbningen, der overværedes af Repræsentanter 
for saavel Rederiet som Værftet, forløb i alle Maader 
smukt. 

Vinden friskede stadig, og »Saleema« tog godt ind 
paa »Figaro«. 

Ved Rundingen af Mærket laa »Figaro« dog endnu 
1 Min. 35 Sek. i Forhaanden. Paa Sløren tog Ameri
kaneren yderligere nogle Sekunder, men paa sidste 
Slørside løb »Figaro« igen fra den. Resultatet blev, 
at »Figaro« passerede Maallinien 1 Min. 40 Sek. foran 
»Saleema« og dermed sejrede og vandt Pokalen, et 
Resultat, der hilstes med umaadelig Jubel, fordi Skan
dinavien, igennem Norge, havde faaet Lov at beholde 
Pokalen. 

Vi gratulerer! 

borg den 25. Jan.nar, og Passagererne gaar den 9. Fe
bruar om Bord i »Kungsholm«, hvorefter Skibet star
ter paa sin anden Rejse til de samme Havne og ven
der tilbage til New York den 26. Febr. Et Par Dage 
senere afsejler »Kungsholm« til Gøteborg, hvortil 
Skib.et ankommer den 11. Marts. 

Ekspedilionsskibet »Dana«. 

Marineministeriet meddeler: 
»Ekspeditionsskibet »Dana« er ankommet til Ma

laga den 19. Juli. 
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UNDER THE JOLLY ROGER 
Fvrt•al. 

De sklste Timer. 

M ørket var allerede begyndt at liste ind over 
1 Øen, før Mr. Gibney kunde samle sig sam
men til en fornuftig Tanke. I mere end en Time 
havde de tre Landsatte siddet der og gloet med 
sløve, uforstaaende Øjne ud over Havet. 

fon alene var de ikke, for et Stykke længere 
oppe paa Øen sad de to Vilde og stirrede ufor
slaaende frem for sig, først ud over Havet og 
derefter ned paa deres Fangevogtere, de tre 
:\fand. Det var Synet af dis ·e to Fyre, som bragte 
:\lfr. Gibney tilbage til Virkeligheden. 

l> Hvordan var det, Mac, sa'e du ikke, at hvis 
vi lod disse to Kannibaler blive alene tilbage paa 
Øen, saa vilde det af sig selv ende med, at den 
-ne Hund aad den anden?« 

Dette var for meget for Kaptajn Scraggs, der 
sprang op og slog sin Hat i Jorden med et Klask. 
Hans Ansigt var hvidt af Rædsel, og det var ikke 
til at undre sig over, at hans Nerver hellerikke 
var i den bedste Orden efter alt det, han havde 
vær t udsat for af Sindsbevægelse, siden han kom 
til Søs med en Gaa-paa-Karl som Mr. Gibney. 

Nu var der ovenikØbet Udsigt til en langsom 
og kvalfuld Død. saa hans Frygt gav sig ubæn
digt Udslag i en Art vild Krigsdans ovenpaa Hat
ten, der var af Straa og kort efter kun lignede et 
Bundt Halm. 

»Fanden staa og fortære i det,« hvæsede ban. 
l> Hvis ikke de Fyre deroppe finder paa at over
falde os, maa I kalde mig Mads! Af alle Jordens 
Idioter, Tyveknægte og Gorilla-Aber er du, Bar
tholomæus Mac Goffey, den værste!« 

»Gibney, dit dumme Asen! Hvorfor fulgte du 
hans Raad? Det var jo en idiotisk Ide, den med 
at boxe her paa Øen! Selvfølgelig slm' vi ha' 
hældt de Kabylere udenbords. Nu er der kun een 
Ting at gøre, og det er med Stok og Sten at gaa 
løs paa dem for at .beskytte os selv.« 

»Storartet, du gamle Spejderchef, « svarede 
Gibney roligt. »Du raaber og skriger for meget, 
og det kan nu eengang ikke hjælpe at tude over 
den Mælk, som er spildt!« 

l>Ti stille, jeg hader dig, din Skurk!« 
»Lad os danne et Kobinson Krusue Møde og 

snakke om Tingene!« svarede Gibney. 
»Bifaldet!« mumlede Mc. Guffey. 
»Saa hØr her,« sagde Kommandøren. »Det før

ste, vi maa gøre, før vi holder Møde, er at organi:. 
sere en Ekspedition til at fordrive de to Kanni-· 
baler over til den anden Ende af Øen. Jeg kan 
ikke faa det over mit Hjerte at dræbe dem, men 
vi maa ha' dem af Veje~, fØr de bliver · for op-

kæftede og frække overfor o . « - »Det var en 
glimrende Ide,« svarede Mac Guffey og tog en 
Sten op, som han langede ov~r mod Kongen. 

Mr. Gibney sendte to Stykker Kaste kyts sam
me Vej, medens Kaptajn Scraggs nøjedes med 
at skælde ud som en vred Terrier. hesultatet blev 
stlvfØlgelig, at Fjenden flygtede i vild Uorden tæt 
forfulgt af Syndikatet. Efter en Jagt paa mere 
end en halv Time indstillede Gibney l{ampen og 
førte sine Tropper tilbage til Kysten. 

»Lad os nu tænde et Baal, ikke fordi vi faar 
Brug for det, men for Selskabs Skyld. Og lad os 
saa ganske rolig sove til i Morgen. Til den Tid 
vil Maskineriet her oppe i Hjerneskallen være i 
Orden, og saa skal jeg sørge for en ordentlig·Fro- _ 
kost, selv om det er et fordømt Hul saa bart som 
en tom Stegepande: 

Saa snart Dagen Gryede, var Gibney i Overens
stemmelse med sit Løfte oppe og kigge efter no
get til Frokost. Han var saa heldig at finde nogle 
Vildgæs, der sad og sov paa et Par store Sten. Det 
lykkedes ham at slaa en seks, syv Stykker af dem 
ilJjel ved Hjælp af en Kølle. Paa V jen tilbage op
dagede han i en Revne paa et Klippestykke nogle 
Haandfulde Havsalt, og Frokosten en Times Tid 
efter bestod derfor af Roast-Gaas. 

Den var unægtelig noget oliet og havde Fiske
smag, men det var dog bedre end ingenting, saa 
Forsamlingen var tilfreds. Frokosten vilde i det 
hele taget være forløbet uden Mislyd og som et 
·virkeligt Festmaaltid, hvis ikke Kaptajn Scraggs 
stadig var kommen med Hentydninger til sin 
voldsomme Tørst. Endelig tabte Mac Guffey Taal
modigheden og skældte Kaptajn Scraggs ud, saa 
denne sad med angerfyldt Udtryk i Ansigtet og 
Taarer i Øjnene. Dette var til Gengæld Mac Guf
fey for meget, hvorfor han venskabeligt klappe
de ham paa Skulderen og bad om Forladelse. 

Kaptajnen mumlede noget om Tilgivelse og til
føjede noget ubestemmeli_gt om, at Døden vilde 
jo gøre dem alle lige! 

»Det næste Job, som paaligger Syndikatet, er 
at søge efter Vand her paa Øen,« faldt Mr. Gib
ney ind, ivrig ~fter at stifte Fred: 

Saa søgte de hele Formiddagen. Med smaa Mel
lemrum saa de et Glimt af de to Kannibaler, som 
listede sig frem og tilbage imellem Sandban
kerne. 

Der var intet Vand, men henad Midten af Øen 
var Jordbunden mindre sandet, og her voksede en 
Klump Kokos-Palmer, der helt indbydende lod 
de duskede Kroner svaje for Vinden. 

l>Her i denne lille Lund bliver vi,« sagde Kom
mandøren, »saa 1kan vi holde Vagt over disse 
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grønne Koko~-Nødder. Der maa mindst være hen
ved et hundrede Stykker af dem. Desuden er der 
nogle spiselige Taro Rødder, hår jeg set. Se disse 
Kokosnødder er fulde af Mælk, saa de maa kun
ne holde os i Live en Uge eller to, hvis vi holder 
os paa smaa Rationer. Naar vi bader flere Gange 
om Dagen, kan vi holde Tørsten nede, og maaske 
vil der ogsaa komme lidt Regn.« 

»Naa, ja, men selv om det, hvad saa,« snærrede 
Kaptajn Scraggs, »vi har jo ikke noget at samle 
den i. Det skulde da være Hattene. -1: 

» ,ven, din gamle Gnavepind, << svarede Kom
mandøren irriteret, det er jo heller ikke sikkert, 
du er tørstig hele Tiden. Og med ;Hensyn til din 
Hat, saa ligner d·en jo et Dørslag.« 

Kaptajn Scraggs dirrede af Gnavenhed, men 
holdt Mund, og saa tog Gibney pludselig Afstan
den hen til det nærmeste Træ i tre Spring og ent• 
rede op ad Stammen paa gammel Sømandsmaner. 
Lidt efter kom· der, i Stedet for Kokos-Nødder, 
en kraftig og ubehersket Skylle af Ondskabsfuld
heder ned over dem. 

»Gib, min søde Dreng, « spurgte Scraggs, :!> hvad 
er der dog i Vejen med dig? « 

»Det er den Hund til T-abu-Tabu, som fuld• 
stændig har ribbet vor Kokos-Skov,« skreg Kom
mandør,en rasende som Svar .. »Han maa have til
bragt den halve Nat oppe i Træerne.« 

:i> Saa lad os være Himlen taknemlig for, at han 
dog ikke har hugget dem allesammen,« sagde Mc. 
Guffffey udmygt. 

:!> Kast en Nød ned nu, Gib, « raabte Kaptajn 
Scraggs, »jeg er lige ·ved at daane.« 

I Overensstemmelse med Kommandørens Plan 
slog de Forladte sig nu ned i Lunden. En Uges 
Tid klarede de Situationen ved Maaltider paa 
Vildgæs, Taro-Rødder, ·Kokosnødder og Mælken 
derfra. En anden Dag fandt Scraggs en Havskild
padde, som maatte lade Livet, dog først efter at 
den havde lagt sine Æg, hvad der gav god Foran
dring i den daglige Kost. Ikke desto mindre gjor
de denne usædvanlige Kost, som endda fortære
des halvraa, og ligeledes Manglen paa Vand sig 
gældende. Deres Moa.standsevne svækkedes hur
tigt Dag for Dag. 

Da Gibney opdagede, at det snart vilde være 
ham umuligt at gaa til Vejrs mere efter Kokos
nødder, tilbragte han det meste af Dagen oppe 
i Træerne og nedkastede det, han kunde finde, 
hvad der dog ikke var meget. Da de heldigvis alle 
havde deres Skedeknive i Behold, var der i og 
for sig ikke Anledning til Frygt for Overfald fra 
Tabu-Tabu og Kongens Side. Forøvrigt holdt de 

to Vilde til paa den anden Side af Øen og led lige 
saa meget som deres hvide Naboer. 

Da Ugen var gaaet, var alle langt nede, og Mac 
Guffey viste Tegn paa Feber. De havde alle mi
stet en hel Del af deres Huld, Haaret var begyndt 
at graane fælt. Det var ikke nogen SkØnheds
Trio, som sad der og kiggede paa hverandre. 

Om Eftermiddagen paa den tiende Dag trak 
Skyerne sammen. Mr. Gibney forudsaa en Or
kanbyge· - en willi wow'. Da Kaptajn Scraggs ik
ke kendte Udtrykket, spurgte han beskedent, om 
det var noget, som kunde spises. 

Den Nat regnede det godt, og Gibney opdage
de til sin og de andres Glæde, at der paa en af de 
store Sandsten var en Fordybning, der indeholdt 
mindst 10 Galioner Vand. De drak, hvad de for
maaede, og følte sig straks kvikket op og Kræf
terne vende tilbage. 

Nu dukkede pludselig Tabu-Tabu og Kongen 
p og tiggede Vand. Endskønt Mr. Gibney bande-· 

de og tordnede, tilstod han dem dog deres Bøn, og 
Kongen kastede sig som Tak paa Knæ for Kom
mandørens Fødder og kyssede hans Støvlesnu
der. Men heldigvis lod han sig ikke bes_nære af 
deres ydmyge Lader, derimod lod 11.an dem faa 
en Kokosskal fyldt med Vand med sig, hvorefter 
han atter beordrede dem langt over paa den an
den Side af Øen. 

Den trettende Dag var den sidste Draabe Vand 
gaaet, og paa den toogtyvende Dag forsvandt den 
sidste Kokosnød. Udsigterne til mere Regn var 
minimale, og Vildgæssene ved Stranden flygtede 
fra dette Ufredens Sted, saaledes at det ikke al
ene var besværligere at faa fat i dem, men alene 
det at spise dem havde sine Vanskeligheder. 

Nu var Mc. Guffey naaet saa vidt, at han knapt 
kunde rave ned til Stranden efter Skildpadde-Æg 
kort sagt: hele Forbundet var elendigt og med- · 
taget. 

Paa den fireogtyvende Dag besvimede Kaptajn 
Scraggs to Gange, og paa den seksogtyvende Dag 
kravlede Mc. Guffey ind i Skyggen af en vissen 
Mimose-Busk og begyndte at bede! 

For Mr. Gibney var dette et ubedrageligt Tegn 
paa, at Mc. Guffey nu var uden sine Sansers fulde 
Brug. I Skyggen af den nærmeste Busk laa Kap
tajn Scraggs og fablede -om Øl med Kulsyretryk 
i Havnekafeen, og Gibney selv kæmpede den sid
ste Kamp med sine egne Sorger, medens han paa 
bedste Maade plejede Kammeraterne, indtil de
res Tunger klæbede mod Gaden, og hver en 
Stemme forstummede, medens Ensomhedens 
Stilhed sænkede sig over den ulykkelige Lejr. 

Nu bar det mod Slutningen. 
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Kommandøren vidst~ det, forstod det saare 
godt og sad med Hovedet i Hænderne; de bøje
de Arme støttet mod Knæene. Ufatteligt, uvirke
ligt, uforstaaeligt stod det hele for ham. Og lang
somt begyndte hans Legeme at svaje, han mumle
de et eller andet og faldt forover og laa stille. 

Men som han laa der paa Grænsen til det uvis
se, medens alt svømmede ud i eet for hans halvt 
tilslørede Blik, drømte han, at »Maggie II« kom 
til Syne derude bag Pynten med alle Sejl sat og 
for en frisk Kuling. Han syntes, han saa den luffe 
op og ligge der med de blaffende Sejl. Straks ef
ter blev Sejlene strøget, og et lille Plask for Boven 
forraadte, at Ankeret var gaaet udenbords. Nu 
blev der Bevægelse paa Dækket, og Gibneys døds
svage Øren opfangede Kanakadrengenes Sang, da 
de tog i ved Hvalbaaden og roede mod Land. -
Gibney drømte, at der sad en hvid Mand agter
ude i Baaden, og det saa ud, som om den hvide 
Mand sprang i Land og hurtigt løb hen mod hall\. 
Og - ja her skiltes Gibnes Læber til et stort, 
skævt Smil, da han blev klar over, hvor tosset det 
hele var - for det saa jo ud, som om den hvide 
Mand lignede Neils Halvorsen ! Herregud, Neils 
Halvorsen, var det den eneste, hans tomme Hjer
ne nu kunde huske! Ham, Neits, den smaatosse
de, indesluttede Dæksmand fra Frugtfarten! Ham 
den hjulbenede Neils, med sit dumme Hunde
smil og - - -

Mr. Gibney gned sig over Øjnene med sine 
skælvende Hænder og forsøgte at rejse sig. Hvad 
var det? Et Raab ! Det vai· absolut en Lyd, som 
ikk~ kunde være Bølgernes Larm eller Vindens 
Sus, heller -ikke nogen Fugl - ej heller de Vilde! 

»Væk med Hænderne! « skreg Mr. Gibney mod 
en Skikkelse, som nærme.de sig ham og slog i det 
samme med sine svage Arme og Næver efter den 
anden. Men til ingen Nytte! 

Han følte pludselig sig selv grebet af to stærke 
Arme og baaret en forfærdelig lang Vej ned 
langs Stranden. Saa var der nogen, som stænke
de koldt Vand i Ansigtet paa ham og derefter 
pressede en Ske med Whisky og Lemonade ind 
mellem hans stivnede Læber. Hans hendøende 
Sanser forvirredes et Øjeblik, saa kom han til sig 
selv og opdagede, han laa i en stor Redningsbaad. 
Mc. Guffey laa ved Si?en af ham, og et Par ·Alen 
fra ham sad den gode gamle Dreng, selveste Neils 
Halvorsen med Kaptajn Scraggs Hovede mellem 
sine Knæ. Netop som Gibney fik Øje paa dette 
mærkelige Sceneri, aabnede Kaptajn Scraggs si
ne Øjne, saa op paa Neils Halvorsen og sa'e: 

»Hvad, er det ikke det . gamle Tossehovede, 
Neils?« 

Saa rystede han lidt paa Hovedet og fortsatte: 
»For hvis det ikke er Neils, saa er j eg et Ær

kefjols, og saa maa jeg hellere gaa overbord.« 
Saa gled hans Øjne til, og hans Krop fik et Par 

Trækninger, der kunde se ud, som om han følte 
sig tilfreds. I hvert Fald 3:t han var i Sikkerhed. 

Mr. Gibney drejede sig en Omgang og rejste .sig 
paa sine Knæ, idet han ~tirrede ind i Mac Guffeys 
dødblege Ansigt. 

»Mac, gamle Skibskammerat! Mac, tal til mig ! 
Lever du - ?« 

B. Mc. Guffey, Esquire aabnede sine glansløse 
Øjne og hviskede: 

»Fik vi maset dem? Det sidste, jeg husker, er, 
at Kongen var ved at mase Scraggsy. Og Tabu 
- sikken Dreng - han var go'! « 

Mc. Guffey standsede og trak Vejret, medens 
hans Blik gled rundt over Baadens Tofter. Saa 
trak en Skygge af Rædsel hen over hans Ansigt 
og sank i hans dybe Øjne: 

»Neils!« raabte han, »Neils! Vend om, for Him
lens Skyld 1 Der er to Vilde - endnu - tilbage 
paa Øen! Giv dem i hvert Fald lidt Vand! Det er 
Menneskeædere, men lige meget! De stakkels 
Djævle - bare de lever endnu! Jeg vilde ikke la
de en Krokodille blive tilbage paa den forban
dede Ø. « 

En Time senere var Robinson Krusoe-Forenin
gen tilligemed »Fredag« og »Geden« i Sikkerhed 
ombord paa »Maggie II «, hvor Neils Halvorsen 
med Glædestaarer ned over de broncefarvede 
Kinder havde travlt med at dele smaa Rationer 
Whisky og Soda ud til dem. Og da de var stærke 
nok til at taale en rigtig »Sjus << , tog Halvorsen 
dem ud paa Dækket og forklarede, hvad der var 
sket. Da han var fæ rdig, vendte Kaptajn Scraggs 
sig om mod Mr. Gibney og sa'e:: 

»Gib, gamle Dreng, kom med et Forslag! « 
• »Ja, « svarede Gibney, »jeg foreslaar, at vi sæt

ter Kongen og Tabu-Tabu af paa den første be
boede Ø, vi kan finde. De har lidt nok. - Og 
saa foreslaar jeg, at vi overgiver Ejendomsretten 
til »Maggie II« til den bedste Skandinav, som fin
des her i Verden. « 

»Hørt! « svarede Mr. Guffey. 
»Vedtaget! « brummede Kaptajn Scraggs. 

Hvorledes de senere optog Neils i Kompag-
niet og delte Herlighederne med ham, vedkom
mer ikke dette Afsnit, som kun er gengivet for 
at vise, hvilken glimrende Historie der er skabt 
over disse fire »virkelige« Personer, der efter 
Forfatterens Opgivende sejler den Dag i Dag paa 
Amerikas Vestkyst. Red. 
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Største mportør Skand navien af 

Petroleum, Benzin og Brændselsolie 

TELEFON 2890 Vare• 

PAGH & QVIST-PEDERSEN 
SKIBSMÆGLERE 

ESBJERG 
TELEFON 1332 TELEGR .·R DR. : P Il. G H 

rh. S. JOHANNESSON 
FEDEVARER OG KONSERVES 
en gros en detail 

HØJBROPLADS 13 

TELEFONER: 121 - 3349 - 3684 - 4722 

K ■ y ■ OG M ■ V ■ 
KØBENHAVNS YACHT• &. M0T0R-BAA0SVÆRFT A/S 

SUNDKROGSGADE ••• KALKBR.ÆNDERIHA VN 

Konstruerer oi bV99er 
alle Arter af FarløJer 
Vinteropbevaring I luk. Garage 

Redningsbaade og Skibsbaade. 

Telefon Ryvang 906 
( Ef.ter Kl. 5 0bro· 4612 y) . 

~ ~ 
De bedste, holdbareste og mest rustbeskyttende 

Skibsfa rver er Sadolin & Holmbladf 

ANKER 
Bundfarve BootTopping Lasterumsfarve 

Mærke TBLGR.•ADR. P TROL UIII 

F. V. T. NIELSEN 
SKIBSBYGNINGSINGENIØR 

(fhv. Overkonslrnklør ved Orlogsværftet). 

Udarbejdelse af Projekter og Tegninger til forskellige 
Arter af Skibe og Fartøjer, Raadgivende ved Værftanlæg. 

Tilsyn med Nybygninger. 

Store Regnegade 5 111• • København K. • Tel{. Byen 6500. 

Køleanlæg til Skibe! 
FRIGIDAIRE Køleanlægene, der fabrikeres af DELCO 
LIGHT COM PANY, egner sig særlig til Skibe af følgende Grunde: 
I) Frigidaire kræver ringe Plads. 2) Frigidaire arbejder automatisk. 
3) Frigidai re kræver ingen isolerede Rør. 4) Frigidaire anvender Ikke 
Brintvæske. Kompressoren kan installeres ved Skabet eller indlfl 35 
Mtr. fra dette . De mindre Størrelser kræver intet Kølevand. Strøm-

forbrug fra 250-500 Watt. 

FRIGIDAIRE har Agenturer overalt i Verden. 

GENERAL MOTORS FABRIKAT 

J. INGVARDSEN 
KATTESUNDET 4 TELEFON 12526 

KØBENHAVN B. 

DANSK MEK. KEDELRENSNINGS. OG 
ISOLATIONSFORRETNING 

KR. DR EYER NYHAVN 57 L. SABROE 
Telr. l\yvang •01 TELF, 52 41 Telf. v. 191.l u . 

Udføre, Kedelrensning og Rustbankning samt al 
Slags Isolation af Damp-, Varme- og Køleanlæg. 

Spec. : LUneburger Magnesia 85 0/ 0. 

THORNYCROFT 
Baadmotorer,Stationære Motorer,Lastautomobiler 

Gellera/agen ter fo r Sydskan dfoa vien: 

RODKJÆR & TVEDE 
Toldbodvej 5 - København K. 
T elefon: 10637 Te legr a madr.: • Ska nyacht• 

Lager af Reservedele . 

VIKINGEN's ANNONCØRER 

ER DE LEDENDE I 
BRANCHEN 

□□□□ ~ DANSK GÆR·CENTRAL □ [D][D][O] ~ TØRGÆ.R 



M/S Museet for Søfart 
Maritime Museum of Denmark 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGN'I 
(THE EAST ASJA TIC COMPANY, LIM/TED) 

KØBENHAVN 
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: 
Soerabaya, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalny, I-Iarbin, Vladivostock, 

Seattle, San Francisco, Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape Town. 
Regelmæssig Rutefart 

. paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, 
Java, Vestindien, Nicksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika. 

Import til Europa 
af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter. 

Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. 
Skov og Savmølledrift i Siam. 

ALLE NÆRl\iEflE OPLYSNil\'GEH EHHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS I-IOVEDKONTOR, 
HOLB)': HGSGADE 2, l{ØBE NHA VN I{, 
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. DICtrs 
MARINE 

·01Ls 

Hovedoplag for Danmark 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk• oe Maakin-&torea. 

Telefon 387, 1-),387 

Nyhavn 4:i • 47, København 

Telegram-Adresse: »Ultra« 

ie~~~ifEiRsAfi~. HECKSHER Ill. SON SUCCSRS. COPENHAGEN 
SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS 

STOTT LINE: L!VERPOL-COPENHAOEN-BALT!C 

ISVÆRKER - FRYSEANLÆG - KØLEANLÆG 
I ENHVER STØRRELSE UDFØRES AF 

AKTIESELSKABET THOMAS THS. SABROE ·& Co. AARHus 
TELEGRAM: SABROE - TELEFON: 370 

SÆRLIGE TYPER fOR· SKIBSKØLEANLÆG 
OVER 5000 FRYSE- & KØLEMASKINER LEVERET MED EN SAMLET YDEEVNE PAA 

OVER 55 MILLIONER KALORIER 

ALLE OPLYSNINGER OG INGENIØRBESØG PAA FOR LANGENDE 

AFDELING I KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3, TELF. 1764 

DEN INTERNATIONALESKIBSFARVE-FABRIK A/s ========= 

TLF. C. 5601 • ST. ANNÆ: PLADS 16 • TELllR, liOLZAND IA 

VIKINGEN's 
ANNONCØRER 

ER 

FØRENDE FIRMAER 
I SØHANDELEN 

~ 

OMTAL 

VIKINGEN 

VED DERES 

INDKØB 

GL•KONGEVEJ•, . •TE'l,EF•12.017 

SIOf'e. cenlrallhe/i/gende ! 
og el(!ganle.Jluklicnssa/e 
for ..llfhcldelse af: 

Indbo .lluhllon 
Kunsl " 
larer H 

etc. 
.llt1,ne(del.sø. 08 lndJell'er!n~ 
'IJaglitf'Xl. 9-5 

&fort 'Jo-r.skud udbetaleJ øe.llf 
regning sfrah efler .lluktio-ne11 

Næste .Auktion 6. Septbr. 

A/s HANNIBAL SANDER 
EMDRUP-KØBENHAVN 

JOHS. UT .ZON 

TLF. CENTRAL 2752-2753-605 - SØBORG 61 
Omstillip.g til samtlige Afdelinger. 

Vask, Farvning & kemisk Rensning 
af Oardiner, Tæpper, Sejl etc. 

Leverandør til den danske Hær og. Flaad, 
og D. F. D. S. o. a. 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
: Telf. 2076 & 2200 
Stot■telefon 2 AALBORG :relegr.-Adre■ae: 

.UTZON" 

J. LAURITZ E N's KULFORRETNING Aia 
KUL- & COKES-IMPORT 

TELEGRAMADRESSE: .,CARBON I A" 
TELEFON 118 & 828 - EFTER KONTORTID 1718 

STATSTELEFON 70 
ESBJERG 



RUD. KRAMPER ®. Co., HORSENS 
SPECIALFABRIK FOR "KRAMPER" MOTORER, SAMT RESERVEDELE 

TELF. 427 
OGI REPARATIONER AF TIDLIGERE LEVEREDE "GIDEON" MOTORER 

TELEGRAM-ADRESSE: ,.KRAMPER'' 

D. F. SCHNACKS VINHANDEL 
NYHAVN 1. (HJ. AF ST. STRANDSTRÆDE) TltLEFON CENTRAL 1628. 

Biscuitfabriken ,,NORDEN" KØBENHAVN f. 
Tlf. Oodthanb ◄ . Grundlagt J87g, 

en gros: BISCUIT &- KIKS Specialitet: SKIBSKIKS - ,KOMMENS KRINGLER - TVEBAKKER 

Landets ældst& Biscuitfabrik 

DE PllIV1'.Te. llSSUDANDEUD:E.:U 
TU. Central 6 Ojt 4106 Stiftet 1786 Slotsholmsgade 5. 

TIKf'.-Adr. ,.PRIVATE" SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING København K. 

INDHOLD 

Forside i Flerfarvetryk. De gamle Huse ved Knip
pelsbro. Efter Maleri af Christian Bogø. Digt af 
Christian Bogø. 

Sejlsporten og dens Betydning. (Foto). 
Olympiadens Resultater. • 
Hvad den danske Slat byder danske Sejlskibe. (Foto). 
Da Svitzers »Jano « sank. • (Foto). 

Luftpost fra Linere. - Forsøget med »Ile-de-France «. 
. Generale Transatlantique's Liner »Ile-de-France« 
har nu udført sit første Forsøg paa at anvende Flyve
baad til hurtig Aflevering af Posten. Eksperimentet 
faldt heldigt ud, og Flyvebaaden gik de 450 Sømil fra 
Skibet til Land paa fire Timer og sparede derved 16 
Timer. 

Rederiet vil dog afvente yderligere Forsøg, før man 
gør Forsøg med andre af Liniens Skibe og før man 
gaar til ogsaa at føre Passagerer, hvilket vil tage 
nogen Tid endnu. Foreløbig holder man sig alene til 
Postbesørgelse. 

Ogsaa Canadian Pacific Linen har Planer om en 
lignende Postbefordring, medens Cunard Line og 
White Star Line i det mindste foreløbig ikke har 
tænkt sig at benytte Aeroplaner. · 

»Ile-de-France«-Forsøget har tidligere været udført 
fra an.dre Skibe, idet en Flyvemaskine den 15. August 
1919 forlod New-York Kl. 1½ Eftermiddag og en halv 
Time senere kastede Posten ned paa Dækket af 
»Adriatic~, der afsejlede fra New-York Kl. 121/, Efter
middag. 

Denne nye Form for Befordring af Pos\en kan med 
Tiden føre til, at Skibene fra Storbritannien til Au
stralien kan løbe til Port Said uden .at anløbe nogen 
Havn paa Vejen og dog aflevere Posten i Lissabon, 
Gibraltar, Algier, Malta og N·eapel. Skibene kan atter 
gaa fra Suez til Colombo uden at standse og paa Vejen 
aflevere Poste'n i Port Sudan, Khartum og Aden. 

De tyske K æmpedamperes Søsætning. (Foto). 

Et Minde fra den tørste Lang/ arts tur . 

Kvinder og Børn tørst. (Illustreret) . 
Den nordiske Navigatørkongres. 

Sømandens Billedbog. (Fotos) . 

Nyt f.na Søen. 

Svenske Fiskeriundersøgelser i Kattegat. 
Den svenske Hav.undersøgelsesdamper »Skagerak«, 

Chef, Kaptajn Sunde, foretog i Midten af August med 
Skagens Havn som Basis Undersøgelser i Kattegat an
gaaende Sildens Vandringer og Ernæringsforhold. Dr. 
Nybelen er Togtets videnskabelige Leder. Undersøgel
serne skal periodevis fortsættes i September, Oktober 
og November. 

Polsk Damper. . 
Den anden Damper er nu leveret til et Rederi i 

Gdyllia efter at have været paa Prøvetur fra et Værft 
i Stockton-on-Tees. Den er 337 Fod lang, bygget til 
Lloyds højeste Klasse med 11 Dampspil, teleskopiske 
Master, elektrisk Lys, Radio og Undervandssignal
apparat. Maskinen er 3-Gangs, og Damp faas fra to 
Kedler med 180 lb. Arbejdstryk. Farten bliver 12'/, 
Knob. 

Holla:idsk Motorskib. 
Motorskibet »Poeta Roebiah« er søsat i Rotterdam 

til Rederiet Nederland i Amsterdam, 515 Fod lang og 
paa 17,500 Depl. Tons. Det er det største Fragtskib, 
der endnu er bygget i Rotterdam, og det drives af en 
8-Cylinder enkeltvirkende Sulzer Motor med 7040 
HK. Paa Beddingen lægges nu Kølen til et belgisk 
Fragt og P assagerskib paa 9000 Tons. Konkurrencen 
er stadig stor for de hollandske Værfter, og der ar
bejde;; praktisk talt kun paa hollandsk Tonnage. 

I 



Telegr.-Adrcsse: HANSEN. c K HA Ns EN KØB f N HAVN 
{ 

Central 72 (10 Ledn.) ■ ■ 
,, 50529 (udenfor Kontortid) • -

Telf. ,. 50589 (Havaritlef. Dag& Nat) Korresponderende Reder for D/S Dannebrog. 
Statstelefon 13 

Dampskibs-Ekspedition. Klarering; Havari -Agentur Befragt1Jing. Køb og Salg af Damp- og Sejlskibe, 

Amalie.gade 35. 

K. 

Bunkerkul-Afdeling. 

Prima Kvaliteter. 
KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT Tlgr.-Adr.: Bunkerdepot. 

BELLS UNITED 
ASBESTOS C0 L19 ( 

Ingen Udgifter. Hurtig Ekspedition , 

M. B. COHN 
TOLDBODVEJ 22 
TELEFON C. 1403 

KØBENHAVN K. -

TLGR.-ADR.: »AMIANTE « 

H. DAUGAARD, KOLDING 
SPEDITION, KLARERINC!i 01 KOMMISSIONSFORR. 

AGENT FOR D. F. D. S. 
AGENTS FOR LLOYDS, LONDON 

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etnhleret 1897 

CARL- HANSEN 
l,!:edlem af Arbejdsgiver-Foreningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore-F irma i Aarhus SØ- & HERREEKVIPERING 

NYHAVN 43 TELEFON PALÆ 1168 
LOSNING oe· LADNING Til BILLIGSTI!! PAIS!R 

Stort Udvalg l 
Oliefrakker og Gutnmistøvl~r. ·········"········· ............. ""··"···· ...................... .... i • 

SOPHUS E. JOHNSEN & C9. : 
I '6egn en 'Annonce "vikingen"! Te\egram-Adr.: s K IB s H AN DE L Telefoner: 

SEJUS 2859. Riis Skov 157. • HAVNEGADE 32 - AARHUS i Alt, 10m kan udføres fra Frilager. Charts. - Søkort. 
Breve tll ~in MAo1~~~:a.~:iri~ li~mJr:ty:~a S:J~t~ A.nkom1t. 

: : . . . . •••• .. ••H••••M••••••u•••••••••••• ...... •8••••• .. •••••• ... ••n■■ff■■ .. 

TELF. 1243-12843. A N p E T E R S E N LANDMANDSBANKENS ANNEX, 
TELGR.-ADR.: DANSI{FRANSK • • • LAXEGADE 8. 

A/S DET DANSK-FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB 

Befragtning, Assurance, Køb og Salg af Skibe. Befragtningsagenter for d'Herrer Helsing øg Orirr.m, R.iga, Lihau, Windau. 
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Den bedste AnbefaliBg 

HEMPEL'S 
PATENT,FARVER 
er de m an g e Efterligninger 

Men vogt ~m. thi nogle af von 
Konkurrenter UDdller sig ikke for 

at etterl:gne vore M au ker. 

Kun hvis Navnet H E M P E L 
findes paa Emballagen, har De 
G ara n ti for, al den er zgte 

J. C. HEMPEL'S 
SKIBSPARVE,PABRIK 

Eneste danske Sp ·c al• 
fabrik ~ot P~tcnt111F arver 



Skibsproviantering· JEN·S WI-TH Frilåger Nr. 55 

Kontor og Lager: Lille Strandstræde 18. 19, NYHAVN 19. Telefon Central 5349- 7215 og Øbro ~846. 

Danish Shipping co·nipany· Ltd. A/s 
Befragtning, Klarering og Dampskibsekspedition. Køb O@ Salg af 

Skibe og Kontrahering af Nybygninger. 
Set. Ann• Plads 28 
Telf. 1535-5836 - Statstelf. 527. 

·K ø b e n h a v n K, 
Telegram-Adresse: PAC A 0 

STORE 
KONGENSGADE 94 LARSEN & SELDING TLF. CENTRAL 5410 

K 0 B E N H A V N K. 
L. & C. STEINMOLLER : VANDR0nSKEDLER etc. 
DE. LAVAL : DAMPTURBlNER, PUMPER 

BAHNBEDARF: JERNBANEMATERIEL 

ARTIKLER FOR 

ALLE 

I N DUSTRIER 

WEINBRENNER : KANALKEDLER . 
AUO. KLONNE : JERNKONSTRUKTIONER, OASVÆRKBR.. 
WHITE's OLIEFYR.INO 
F. SCH0LE : HEJSESPIL-SLAG TERIMA TERIEL ' 

Telegr.-Adresse: Flydedokken . Telefon 269 • Statstelefon 21 

A/s S v e n d b o r g Skibsværft af 1926 
Nybygning og Reparationer. Flydedok for Skibe indtil 4000 Tons. 

KAMPMANN &· HERSKl·ND 
VESTERGADE 2 - TELEFON 2628 

KUL OG COKES IMPORT 

AMALIEGADE 43 ALFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K. 

STEAMSHIP OWNER 
BUNKER COALS - STEAMSHIP • AVERAGE • INSURANCE & CHARTERING AGENT 

Agents for: Dampsklbsauuranceforeningen •Vidar•, Drammen, and Wikborgs ..tuuranceselskap, Oslo. 

Dlreot ■teamer Oonneoilon weell:ly 
GOOLB-OOP.BNHAGEN &: vloe veraa . 

IVER C. WEILBACH & Co. 
I<;• aloger peciel· 

, Brochurer sendes por
tofrit . Forlan ende 

SØLVER & ·sv.A.RRER 

Statsautoriserede Kompasrettere. 
nute pec1al orretn Rll 

t<;ompuser & Nautiske In• 
strumenter I Danmark. 

Kelvins Kompasser _:_ Chrono11111tre - Sekstanter - Barometre - Pejlsklver -
• Spritkompasser - Kikkerter - Dyl)vandsmai.lere - Radle-Pejlapparater (Goniometre). 

AMALIEGADE 30. 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL- & COKES-IMPORT 

NØRRESUNDBY 
ISunkers. 

Levering med mekanisk Kran Nat og Dag. 
Telegram-Adrene : K U L 

KØBENHAVN. TELEFON CENTRAL 1027. 

G. W. FRYDENLUND & SØN 

Tlf. Byen 3684 
- Ryva~g 133 

G. W. HARNISCH 

Falirik af Holmens Kånal 32. 
Nygaardsvej 12. 

SKIBSLANTERNER SKIBSLAMPER • SKIBSINVENTAR 
KOMPASHJÆLME HAVNEFYR REPARATIONER 

KØBENHAVN 

Telegr.-Adr : Sølysfabr. Grandlagt 1842. 

. 
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S aa blev det de danske Sejlsportsmænd, som 
skulde redd Olympiadens Stævne for de 

danske Farver. • 
Fraregnet det danske nationale Transportmid

del paa Landeveje og Gader, Cyclen, paa hvilken 

Danskerne viste sig som Mestre, stod det slemt 
til med den- danske Deltagelse i Verdensstævnet, 
hvor dansk Sport ikke alene led Tederlag, men 
i det Hele taget paa mange Maader nærmest blev 
til Grin. Den danske Sejlsports Sølvmedalje var 
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noget nær det højeste, vi kunde naa, idet der ikke 
indenfor Sejlsporten, som indenfor Løb, Svøm
ning o. s. v. er forskellige Afdelinger. 

Vi under af Hjertet gerne Norge Førstepladsen 
og har kun al god Grund til at hædre vore raske 
Sej !sportsmænd, ligesom vi burde have hædret 
dem ved deres Hjemkomst i Lighed med, hvad 
der f. Eks. blev Cyclerytterne til Del. 

Men hvad gjorde vi? 

Vi lod dem passe sig selv - som vi altid lader 
Sejlsporten passe sig selv - og knapt nok har 
Dagh-ladene gjort Resultatet op fra Olympiaden 

og nævnet Sejlsportsmændenes Indsats. 

Betyder da en dansk Sejr paa de blaa Bølger 
ikke saa meget som Boldsparkernes, Landevej
travernes eller Bicyclekørernes? 

Og betyder i det Hele taget det noget, at danske 
Sejlsportsmænd bringer Laurbær lijem? 

Dertil er for det første at sige, at Sejlads er for 
D"anmark et nat ionalt og derfor naturligt Ud
tryksmiddel paa en Kampplads. Paa Havet ligger 
Danmarks naturlige Indsats, baade Daglivets 
:saavel son, naar Sportsaanden maner til Daad. 
Og derfor, alene derfor, bør vi altid ved Kapsej
ladser kunne møde med første Klasses Materiel 
ikke alene i Skibsmateriel, men ganske særligt i 
Menneskemateriel. Netop dette sidste ikke mindst 
er Udtryk for en Slags Overskud, man kunde sige 
Blomsten af vore sejlende Mænd. 

Det er selvfølgelig ingen Tilfældighed, at Nor
ge ved Kapsejladserne hævder sig, som det gør, 
og her er vi ved Sagens Kerne. Thi selv om den 
norske Konstruktør og Sejlsportsmand Ankel' 
maa betragtes som et Unikum (ja maaske endda 
som en Slags Professionel), saa er der ingen 
Tvivl om, at Norges Indsats paa Sejls.portens 
Omraade som Helhed betragtet er et Kraftudtryk 
bogstavelig talt for Norges Indsats paa Havet in
denfor Handelsmarinens og Havfiskeriets Om
raade. Den Førerstilling, Norge her indtager sam
menlignet med Alverdens Folk og Nationer, er 
saa ubestridt, at det vil falde vanskeligt at kom
me .med nogen Kommentarer. Men tror nogen for 
Alvo1:, at Norge vilde have fostret en Mand som 
Anker, en Sejlsportsaand og Indsats sqm den 
norske, hvis der ikke bag denne stod en Nation 
med Saltvand i Aarerne, en Nation, et Folk op
fyldt af saltfrisk Vilje til• at ville sej re. 

Sammenlignet hermed staar danske Sejlsports
mænd udmærket Maal, men det er, som om de 
faa, som de er, er fomd for Nationens Vilje. Man 
føler instinktsmæssig, at der i det danske Folk, 
hos Menigmand som Lederne i alle Forhold, ikke 

er den rette Forstaaelse af Sejlsportens Betyd
ning og derfor heller ikke den rette Støtte tilrede. 

For det store internationale Samkvem er ikke 
mindst Sporten det store Bindeled. Det er en fejl 
Tro, at Vareudveksling alene, Export alene eller 
Produktion af materielle Værdier er det eneste 
saliggørende i en Nations Samfundsøkonomi. At 
skabe saa meget som muligt er ikke altid det ene
ste rigtige, det ser f. Eks. Skibsfarten ved Til
stedeværelsen af for megen Tonnage. Mange 
Strømme og Retningslinjer krydser hverandre i 
Samfundsøkonomien. Et helt Lands Produktion 

. maa lægges om, naar en bestemt Ide gØr det gam
le umuligt. Hvis det fØr gjaldt om at spise saa 
meget som muligt, gælder det nu, efter Hindhe
des og derefter Lægernes Udsagn, det modsatte 

. - hvilket giver mindre Omsætning. Dette kan 
overføres paa andre Forhold, og tilsidst maa 
»Haand« og »Aand<< nærme sig en dybere gensi
dig Forstaaelse. 

Det tør nok siges - og her kan vi paakalde 
Formanden for K. A. S., Hr. J(nud Degn - at 
det er sikkert ikke de daarligste blandt Hande
lens Folk, hvem Havets friske Aande har givet ny 
Kraft. Men eftersom ikke paa Rad den samlede 
danske Sømandsstand kan gaa i Land og bygge 
Foretagender op - der skal jo dog stadig sejles 
- saa ligger det klart, at Sejlsportens Betydning 
for Nationens Liv og Trivsel ikke maa underken
des. 

En sund Sjæl i et sundt Legeme er Sportens 
Alfa, men dens Omega er : Ingen Sport uden 
Sportsaand, ædel, loyal Kappestrid, Maal og Sejr! 

Saaledes bliver Kapsejladserne ikke en Leg, 
men en Forskole til Livets haarde Spil, og hver 
vunden Sejr er Udtryk for Kraft, Raadsnarhed 
og Handledygtighed. Dette gælder dobbelt, hvor 
Talen bliver om Kamp med en anden Nation og 
Sej re vundet i Udlandet, thi her virker SeJren 
dobbelt, fordi Glæden over den finder Genklang 
i derboende Landsmænds Hjerter. 

CHRISTIAN BOGØ. 

} 
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Hvad den danske Stat byder danske Sejlskibe. 
Vore Smaasejleres Vanskeligheder. En Henvendelse til Udenrigsministeriet om 
at søge gennemført Forbud mod ::yske og hollandske Smaaskibe i dansk Indenrigsfart. 

Gennem flere Aar har de danske Smaaskippere lda

get over den overhaandtagende Konkurrence fra 
udenlandske - særlig hollandske og tyske - Smaa

skibe i dansk Indenrigsfart, og nylig fremsattes som 
bekendt offentligt denne Beklagelse meget stærkt 

af Forretningsføreren for »Dansk Sejlskibsrederifor
ening for mind1·e Skibe«, Translatør L. Rasmussen, 

Svendborg. 

Fra den nævnte Forenings Side er der da ogsaa 

nu rettet en Henvendelse til Indenrigsministeriet om 
ved Regeringens Hjælp at søge opnaaet, at tyske og 
hollandske Skibe paa under 100 Brutto-Registertons 

udelukkes fra Farten mellem danske Havne indbyr
des. 

Aarsagen til, at danske Skibe ikke kan k'.mkurrere 
med de tyske og hollandske Smaasejlere paa disse 

Farter, ligger som tidligere fremhævet i, at Hyrerne 

er højere i de danske Skibe end hos Konkurren-

dere nævnes det, at de udenlandske Smaaskibe ofte 
har Skipperens Familie ombord, saaledes at den gør 

det ud for Besætning. Endelig paapeges det, at de ty

ske Skibe ofte er maalt til en altfor lille Netto-Ton
nage i Forhold til deres Lasteevne, saaledes at deres 
Havneudgifter derved reduceres uforholdsmæssig 

stærkt. 
Foreningen udtaler i Henvendelsen til Udenrigs

ministeriet, at Forholdene i Øjeblikket er saa alvor
lige, at den lille, danske Sejlskibsfart trues med Un
dergang, hvis der ikke gribes ind. 

Dette er saa meget mere skandaløst, som den dan

ske Stat' lige har bevilget store Summer netop til dis
se danske Smaafartøjer, for at de kunde faa en haardt 

tiltrængt Motor installeret. 
At give med den ene Haand og tage med den an

den vil være uklogt, ja rent ud forbryderisk forkert. 

Og man vægrer sig ved at tro, Staten vedblivende 

terne. Deres Ulykkeforsikring andrager kun cirka kan sidde »Sejlskibsrederiforeningen for mindre 

Halvdelen af, hvad den er i danske Skibe, og endvi- Skibe«s Henvendelse overhørig. 
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De nordiske Ha~delsflaader. - Udvidelser og Afgwig 
i 1927. • 

Det norske Veritas Halvaarsstatistik over de nor
diske Handelsflaader er offentliggjort. Heraf ses, at 
Norges Handelsflaade i 1927 havde en Nettotilgang i 
Motorskibstonnage paa 104,300 Br. Tons, medens 
Damptonnagen gik tilbage med 1190 Tons. Da der 
for Tiden næsten udelukkende bygges Motorskibe, er 
det ep Selvfølge, at Dampskibstonnagen er i Tilbage
gang, og naar Tilbagegangen ikke blev større for 
1927, har det sin Gntnd i et tilfældigt Indkøb af 
Tankdampere. 

Ved Salg til Udlandet udgik 66 Skibe paa tilsam
men 121,400 Tons. Af Dampere forliste 17 m'ed 23,495 
Tons, hvilket er 1,11 pCt. af Antallet og 1,05 pCt. 
af Tonnagen. Af Motorskibe og Motorfartøjer forliste 
ialt 12 paa tilsammen 2864 Tons. For den samlede • 
Flaade - ogsaa Sejlskibe - er Forlisprocenten 1,70 
af Antal og 0,97 af Tonnagen. Forlisproceuten for 
Dampere af Staal og Jern aene er 10,77 og 1,00 hen
holdsvis af Antal og Tonnage. 

I det nu forløbne Halvaar af 1928 er Motorskibs
tonnagen forøget med 94,000 Br. Tons, medens Damp
tonnagen har en Nettoafgang paa 800 Tons. Af ældre 
Tonnage er købt fra Udlandet 56,000 Tons, og ved 
Salg til Udlandet ei· i Halvaaret udgaaet 44 Skibe med 
64,000 Tons, hvilket er usædvanlig meget. Der er 
i Aar forlist 12 Skibe paa ialt 13,800 Tons. 

Sveriges Handelsflaade havde i 1927 en Netto-Til
gang i Motorskibstonnagen paa 3500 Tons og i Damp
skibstonnagen paa 31,800 Br. Tons. I det forløbne 
Halvaar af 1928 er Motorskibstonnagen forøget med 
16,500 Tons og Dampskipstonnagen med 17,600 Tons. 

I 1927 forliste 12 Skibe paa tilsammen 10,700 Tons, 
hvilket giver en Forlisprocent paa 0,86 og 0,80, hen
holdsvis af Antal og Tonnage. Iaar er forlist 4 Skibe 
paa tilsammen 5800 Tons. 

Danmarks Handelsflaade er i 1927 gaaet tilbage 
med 41 Skibe og 31,000 Tons. Dampskibsflaaden er 
formindsket med 20 Skibe og 50,400 Tons, Motor
skibene er gaaet tilbage med 8, men Tonnagen er 
forøget med 22,900 Tons. Sejlskibsflaaden er gaaet 
tilbage med 13 Skibe og 3560 Tons. I det forløbne 
Halvaar er der en Netto-Forøgelse i Tonnage af 
25,800 Br. Tons. Dampskibsflaaden er formindsket 
med n,700 Tons, men Motorskibstonnagen er for
øget med 38,400 Tons. 

I 1927 forliste 6 Skibe paa ialt 5100 Tons, hvilket 
giver en Forlisprocent paa 0,76 af Antal og 0,48 
af Tonnagen. 

Den 1. Juli 1928 byggedes i Danmark 16 Skibe med 
80,785 Tons, i Sverige 15 Skibe med 84,670 Tons og 
i Norge 9 Skibe med 9200 Tons. 

Til 1. Juli 1928 byggedes i Danmark 16 Skibe med 
pere med 753,000 Br. Tons, 114 Motorskibe med 
283,000 Tons og 96 Sejlskibe med 26,000 Tons. S,ve
riges Flaade bestod af 1026 Dampere med 1,046,000 
Tons, 212 Motorskibe med 331,000 Tons og 160 Sejl
skibe med 34,200 Tons. Norges Handelsflaade beløb 
sig til 1490 Dampere pa ialt 2,225,000 Tons, 266 Mo
torskibe paa tilsammen 709,000 Tons og 21. Sejlskibe 
med 9860 Tons. 

Løfte- og Telefonbøjer ved svenske Undervandsbaade. 
For at muliggøre Bjergning af og Forbindelse med 

sunkne Undervandsbaade er disse forsynet med 
brandgule Løftebøjer og Telefonbøjer, af hvilke de 
førstnævnte er forsynet med hvide, lodrette ·streger 
og de sidstnævnte med en hvid Ring paa Laaget. Paa 
hver Bøje findes en Plade, paa hvilken er angivet 
saavel den sunkne Baads Navn som Brugsanvisning 
for Bøjen. 

Findes saadanne Bøjer, maa der udvises den stør
ste Forsigtighed, for at Bøjerne ikke rives løs fra Un
dervandsbaaden. Bøjereb eller Telefonkabel bør saa
ledes ikke udsættes for Træk, hvilket særilg maa iagt
tages, · saafremt Bøjerne maa tages om Bortl i Fartøj. 
For at man kan finde Undervandsbaaden igen, hvis 
Bøjerne skulde rives løs, bør deres Plads om muligt 
bestemmes ved Mærker. 

En funden Løftebøje bør ej berøres eller tages· om 
Bord i Fartøj, undtagen det er uomgængelig nødven
digt for at aflæse Inskriptionen paa Pladen. 

En funden Telefonbøje bør tages om Bord i et mindre 
Fartøj, hvorefter Telefonforbindelse søges med den 
sunkne Undervandsbaads Besætning efter Anvisnin
gerne paa Bøjen. Inden Telefonbøjen atter kastes i 
Vandet, skal åens Laag være omhyggelig lukket. 

Enhver, som finder Bøjer af denne Art, skal uop
holdelig melde det til eventuelt i Nærheden værende 
Marinefartøjer eller til nærmeste militære Befalings
mand ellrr anden Myndighed i Land, f. Eks. til Kom
mandant eller Landsfiskal, Fjardingman, Lods-, Fyr
eller Toldpersonale. Denne Melding bør indeholde 
Angivelse af de paagældende Bøjers Plads og ·Un
clervandsbaadens Navn samt kompletteres med de 
Oplysninger, man eventuelt har faaet gennem Tele
fonbøjen, og det er af største Vigtighed, at Meldingen 
afgives saa hurtigl som muligt. 

Et Handelsskib, som finder en en Undervandsbaad 
tilhørende Bøje, skal om muligt direkte og telegra
fisk underrette Kun gl. Forsvarsdepartementet. 

Den hurtigste Post over Atlanten. - »Ile de Fmnce« 
medfører et Hydroplwi, der skal naa aLnd 24 
Timer før Damperen. 

Den franske Amerikadamper »Ile de France«, som 
fornylig afgik fra le Havre til New York, havde om
bord et lille Hydroplan, som skal benyttes til Il
posten. Hydroplanet vil blive startet fra Damperen 
ved Hjælp af en Slyngemaskine og vil flyve til New 
York, hvor den ven tes at naa til 24 Timer før Dam
perens Ankomst. Paa Tilbagevejen vil Hydroplanet 
starte fra Damperen nogle faa Timer, f.Ør den naar 
le Havre, og vil flyve til le Bourget-Aerodromen. 

En lwiguarig Rejse. 
Den firemastede Bark »Garthpool« ankom forny

lig til Cork Havn og løb under Sejl ind i Havnen ef
ter en Rejse paa 145 Dage. Skibet afsejlede fra Wal
laroo i Australien den 22. Marts og lagde Vejen rundt 
Kap det gode Haab . Langs Australiens Sydkyst mød
tes svære og kontrære Vinde, hvorfor man bestemte 
sig til at vende og søge Vejen rundt Kap Horn. Rejsen 
blev derved ca. 1000 Sømil længere, og Rejsens Va
righed blev forlænget ca. tre Uger. 

)) Garthpool « er registreret i Montreal og ejes af 
Marine Navigation Company i Canada. Den er paa 
2842 Brutto Tons og bygget i Dundes i 1891. 

r, 
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DA SVITZERS ,,JUNO" GIK NED 
To 1ltlennesker drnknet i Havnen. - Svitzers Bjergningsbaad »Juna« gaaet ·til Bunds udenfor Havnemolen. 
- Maskinmesteren og Skibsdrengen drnknede. - Ulykken skele ved lndbugseringen af den store en

gelske Turistdamper »Ranchi«. 

Den 10. August Kl. 11 er der ved Indsejlingen til 
Frihavnen sket en meget trist Ulykke, idet Svitzers 
Bugserbaad »Juno« pludselig gik til Bunds paa 11½ 
Meter Vand, hvorved den 53-aarige Maskinmester Ar
thur Johannes Christiansen, der var bosiddende i 
Nansensgade 82, og den 19-aarige Skibsdreng Alex 
Petersen, hjemmehørende i Bjernede ved Sorø, begge 
druknede. 

Den øvrige Besætning bjærgedes af tililende Baade. 
»Juno«, der førtes af Kaptajn de Mylius, var sam

men med to andre af Svitzers Bjergningsbaade gaaet 

ud for at bugsere den store, engelske Turistdamper 
»Ranchi« ind til Frihavnens Østmole. »Ji,mo« og 
»Pan« var dirigeret til »Ranchi«s Agterskib, hvor 
»Juno« havde faaet fastgjort Krogen, der sidder paa 
den saakaldte »Nedrider«. Da ~Juno« begyndte at 
holde igen paa Kæmpedamperen, gik denne saa 
stærkt frem, at »Juno « blev trukket om paa Siden, 
saa Vandet væltede over Dækket, og da Nedrideren, 
der bestod af Manillahamp, med det samme knæk
kede, fyldtes »Juno« med Vand. 

Den gik øjeblikkelig til Bunds, og alle ombordvæ-
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• rende gik med ned. Havneassistent Thøgersen, der 
i Havnevæse·nets Patruljebaad fulgte med ved Bug
seringen, ilede hen til Ulykkesstedet, hvor Mandska
bet · svømmede rundt mellem for skellige Skibsdele. 
Det lykkedes Thøgersen at bjerge Fyrbøder J. Pe
tersen. Lodsbaaden, der ogsaa var ilet til, bjergede 
Fyrbøderens Søn, der er Feriedreng og havde faaet 
Lov til at tage med paa Turen. »Pan« bjergede Kap
tajn de Mylius og Matros Vilh . Holm fra Dragør. 

Der blev i lang Tid søgt efter Maskinmester Chri
stiansen og Alex Petersen, men uden Resultat. Ma
skinmesteren har rimeligvi~ ved den Hurtighed, hvor
med Ulykken indtraf, været ude af Stand til at naa 
op fra Maskinrummet, og den 19-aarige Alex Peter
sen har rimeligvis ogsa befundet sig under Dækket og 
er gaaet med ned. 

En SØulykkesag for Højesteret. - Kollisionen mellem 
de to f ærøiske Kuttere »Florens « og »Haf stein«. 

De to færøiske Kuttere »Florens« og »Hafstein « 
kolliderede den 24. Marts ifjor i Nærheden af Vest
manøerne ved Island med det Resultat, at qet først
nævnte Skib sank, og 7 Mand af dets Besætning fandt 
Døden i Bølgerne. 

Begge Skibe laa underdrejet for Styrbords Halse 
for Storm af SØ. »Hafstein« laa i Læ af og lidt foran 
for »Florens«. Ved Halvsyvtiden om Aftenen stag
vendte »Ha{stei'.n «, og Bedstemanden, der havde Vag
ten, fik umiddelbart efter Vendingen Øje paa »Flo
rens« forude om Styrbord. Da »Hafstein« i den nu 
foreliggende Situation havde Vigepligten, lagde Bed
stemanden Roret op for at gaa agten om »Florens«. 
Manøvren lykkedes dog ikke, idet Skibene var kom
met for tæt til hinanden, og »Hafstein« tørnede med 
Bagbords Side af Agterskibet mod »Florens«s Bag
bords Bov. Stødet mærkedes dog kun som en Sku
ren, og »Hafstein« tog ingen nævneværdig Skade. 
Straks efter Kollisionen blev Skibet igen lagt til Vin
den for Bagbords Halse. 

Fra »Florens« havde man observeret »Hafstein« 
omtrent en halv Time før Kollisionen. D11 »Hafstein« 
vendte, blev »Florens«, hvis Rpr var surret, liggende • 
tæt til Vinden, og først da man skønnede, at der var 
Far·e for Kollision, blev Roret lagt helt ned · for om 
muligt at faa Stævnen klar af »Hafstein«, der nu kom 
lænsende med stor Fart. Ved 'Kollisionen blev »Flo
rens«s Bagbords Bov trykket ind, og Skibet fik her
ved en saa alvorlig · Lækage, at det var umuligt at 
holde Skibet læns. Umiddelbart efter Kollisionen 
faldt »Florens« af, bommede og lagdes til Vinden for 
Bagbords Halse; Fokkeskødet sattes i Læ, og Sejlene 
holdtes godt fulde for at faa saa megen Fart paa Ski
bet, at dette kunde indhente »Hafstein«. Situationen 
ombord i »Florens« var imidlertid. blevet saa alvor
lig, at Føreren ind~aa, at der ikke var andet at gøre 
end at forlade Skibet, der truede med at synke hvert 
Øjeblik. For nu at kalde »Hafstein« til Hjælp gav 
»Florens« Nødsignaler og vedblev hermed det meste 
af en Times Tid. ·skibene var da kommet hinanden 
næsten paa Prajehold, og »Florens«s Besætning reg
nede allerede med at kunne blive optaget ·ar »Haf
s'tein«, da dette Skib pludselig faldt af og forsvandt . 
Aarsagen hertil var, at »Hafstein«, der havde bemær
ket »Flore~s«s Nødsignaler, maatte gaa af Vejen for 

Bjergningsselskabet lod kort efter en af Selskabets 
Repræsentanter overbringe Christiansens Hustru den 
sørgelige Meddelelse, at hendes Mand var druknet. 

Den forulykkede unge Mand Alex Petersen havde 
sin Bopæl i Sømandshjemmet, Skt. Annæ Plads. Hans 
Broder, der havde besøgt ham, var netop rejst hjem 
lige forinden Ulykken indtraf. 

Svitzers audr~ Bjergningsdampere gik øjeblikke
lig ud med Pontoner for at forsøge at hæve »Juno«, 
der ligger paa 11½ Meter Vand med Masten ragende 
et Par Meter over Vandfladen. 

Fra Bjergningsdamperne blev Dykkere sendt ned 
for at anbringe Kæder omkring Skibet, som nu er 
hævet fra Havbunden og bragt i Dok. 

nogle andre Skibe, hvoriblandt e·n Trawler. »Flo
rens«s Besætning satte nu Redningsbaaden ud; men 
efter at hele Besætningen -- ialt 22 Mand - var kom
met i Baaden, kom denne ind under Skibets læ Laa
ring og blev fyldt med Vand, saa det et Øjeblik saa 
ud, som om den ·skulde sy1ike; 6 Mand af Besætnin
gen sprang derfor ombord i »Florens« igen, hvoref
ter det lykkedes at faa Baaden klar af Skibet og læn
set. Baadbesætningen blev 8 Timer senere optaget af 
den færøske Kutter » Velfarig«; en Mand af Besæt
ningen var da død af Kulde. De 6 Mand, der sprang 
ombord i »Florens«, forsvandt .i Bølgerne sammen 
med Skibet. 

, Denne Kollision gav Anledning til en lang Række 
Søforklaringer og Søforhør. Paa Grundlag af de Op
lysninger, der fremkom ved disse Forhør, blev der 
rejst Tiltale mod »Hafstein «s Fører og Bedstemand ; 
den sidstnævnte tiltaltes efter Sømandslovens § 84 
for ved mai1glende Agtpaagivenhed at have forvoldt 
Kollisionen, og Føreren efter Sølovens § 294 for ikke 
at have ydet »Florens«s Besætning al den Hjælp, som 
var mulig og fornøden til Frelse fra den ved Sam
menstødet opstaaede Fare. 

Færøernes Ret gav i sin Dom af 13. August ifjor 
Anklagemyn.digheden Medhold og idømte »Hafstein«s 
Fører 3 Maaneders Fængsel og Bedstemanden en Bø
de paa 500 Kr. 

Anklagemyndigheden var dog ikke tilfreds med 
denne Dom, fordi Retten ikke i Overensstemmelse 
med Anklageskriftet havde frataget de paagældende 
disses Ret til at føre Skibe; Dommen blev derfor 
indanket for Østre Landsret, hvis Afgørelse faldt d. 
28. Oktober ifjor. Landsretten stadfæstede Underrets
dommen, men paapegede visse formildende Omstæn
digheder og nedsatte Straffen til 2 Maaneders Fæng
sel for Føreren og Bedstemandens Bøde til 300 Kr. 

De Tiltaltes Forsvarer for Landeretten, Højesterets
sagfører Juan Kondrqp, der havde ·nedlagt Paastand 
paa Frifindelse, ønskede imidlertid ikke at akviesce
re ved denne Afgørelse og indsendte paa sine Klien
ters Vegne Ansøgning til Justitsministeriet om Til
ladelse til at indanke Sagen for Højesteret. Denne 
Tilladelse blev givet, og Sagen, der har vakt et usæd
vanligt Røre i færøske Fiskerikredse og været meget 
omtalt i de fæ røske Blade, kan antages at komme 
til Behandling i September. 
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Specielt fotograferet til VIKINGEN. 

BLOKADEN AF .DE FINSK_E SKIBE 
S om bekendt har der i den senere Tid været 

Havnestrejke i de finske Havne, idet Steve
dorerne ikke vilde- anerkende Havnearbejdernes 
Forlangende om Ret til Organisation og modsatte 
sig kollektive Aftaler. Fra Danmark støttedes 
Arbejderne af Dansk Arbejdsmandsforbund paa 
forskellig Maade, blandt andet ved Blokering af 
finske Skibe. En første Indanken af SpØrgsmaa
let gav Arbejdsmændenes Fører, Lyngsie, Med
hold, :men den planlagte Udvidelse af Blokaden 
blev af den faste Voldgiftsret erklæret ugyldig 
og i Uoverensstemmelse med Septemberforliget 
og derfor afblæst. Sam~idig kom Efterretningen 

Danmark og . Ifol-[(onkurrencen . - Dampkul fm 
Po len og Gaskul fm England. 

I »Financial Times« meddeles det, at »en lille dansk 
Jernbane«, der havde søgt Tilbud i de nordlige eng
elske Distrikter paa 6000 Tons Dampkul, i Stedet for 
har købt Kullene i Polen til en cif-Pris af 17 sh 4½ 
d pr. Ton, hvilket menes at svare til kun 12 sh fob, 
medens Prisen· for »D. C. B. steams« er 13 sh 6 d. 

-- Det er umuligt for de engelske Kul a,t konkur
rere med saa lave Priser, erklærer det engelske Blad. 

Samtidig meddeles det dog, at Gasværket i Aarhus 

om Strejkens Ophør i de finske Havne, hvor 
SJdbsfarten ikke i nævneværdig Grad havde væ
ret generet. Under Kampen polemiserede Lyng
sie stærkt med den finske Minister. Efter at den
ne var rejst til Finland insinuerede Lyngsie, at 
Voldgiftsretten skulde -være købt af finsk Guld, 
hvilket han dog ved et Møde senere frafaldt. 
De finske Dampere var i Københavns under 
Strejken bleven losset af Finner, som Skibene 
selv havde medbragt. Paa ovenstaaende Billede 
ses en finsk Sejler losse Træ i Christiansgade, 
hvor Arbejdet gaar sin rolige Gang. • 

har købt 9000 Tons »special Durham gas coal« til 
20 sh 3 d pr. Ton cif. for Afskibning fra August til 
November. 

Lille bornholmsk Havnetakstnedsætte lse. 

I de for Femaaret 1925-30 gældende Havne- og 
Brotak.ster for Rønne, Neksø, Allinge-Sandvig, Hasle 
og Gudhjem Havne er der foretaget en lille Nedsæt
telse, idet Afgifterne for frisk Mælk for U dgaaende 
nedsættes fra 40 Øre til 15 Øre pr. 100 kg. 
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Dansk Havfiskeri . ~ Tiden er inde til liaI1.dling: 
Grosserer Arni Riis skriver i »Berl. Tic..«: 

Der har længe været tavst om Havfiskerispørgs
maalet, enten det nu skyldes svigtende Interesse for • 
denne for Landet vigtige Erhvervsgren eller andre 
Forhold . . Interessen for Havfiskeriet bør i:nidlertid 
stadig holdes ved lige, og der bør straks skrides til 
Handling af de Mænd, der har Øjet aabent for den 
store Betydning, denne Erhvervsgren vil k:.mne faa 
for Landet. 

Men medens man venter pa praktiske Udslag, fisker 
de andre Nationer, England, Tyskland, Holland, Nor
ge m. fl. for fuld Kraft og forøger eller fornyer deres 
i Forvejen anselige Fiskefartøjer. F. Eks. b~-gges der 
i England og Tyskland mange Motor-Trawlere til 
Afløsning af Damp-Trawlerne, og det er kur: et Tids
spø1·gsmaal, hvornaar alle Trawlere har Motorinstal
lation. Herved opnaas den Fordel, at der fordres 
mindz-e Mandskab, Lasteevnen bliver større, og des
uden spares de1· Ophold i Havn, idet Fai· :øje't kan 
medføre en Oliebeholdning til to Maaneders Forbrug. 
Burmeister & Wain byggede i Aar en Motor-Trawler, 
betegnende nok ikke her til Landet,. men U Frank
rig. 

Ved Færøerne fisker aarlig andre Nationers Traw
lere paa de rige Fiskebanker, medens Færingerne 
med deres Smaabaade og Kuttere, der er gamle og 
ikke tidssvarende, søger op til Island og Grønland 
paa Fiskeri og maa lade de fremmede Nationers Fi
skefartøjer tage Fangsten nogle faa Sømil uden for 
deres Hjem. Man maa uvilkaarlig spørge, om det ikke 
ligger nærmest for, at Danskerne burde være med i 
dette Fiskeri ved deres egne Kyster og de:-igennem 
hjælpe Færingerne til 'åt tjene til Livets Ophold ved 
deres eget Land, i Stedet for at ·de skal søge langt bort 
fra deres Hjem og overlade de l'ige I;-'iskebanker til 
Fremmede. 

Der findes her i Landet nok af dygtige Fiskere, 
der har været paa Tra-\ylfangst med fremmede Na
tioners Fartøjer, og som brænder af Lyst ti l at fiske 
paa danske Trawlere, saa det er ikke Mand:ikab, der 
mangler til disse Skibe. Det, der mangler, er, at in
teresserede og handlekraftige Mænd slaar sig sam
men og· snarest søger at faa Kapital rejst til Ind
køb af foreløbig en eller helst to Trawlere til Fiskeri 
i Nordsøen og Atlanterhavet. 

Sejler solgt til Udlandet. 

Som bekendt lykkedes det, da Akts. Det danske 
Sejlskibsrederi sidste Aar traadte 1 Likvidation, at 
bevare de fleste af dette Selskabs mange Sejlskibe paa 
danske ];lænder, idet der blev dannet Far tsrederi, 
hvis mest kendte Deltagere var: Skibsreder· A. P. 
Møller, København, Skibsreder E . B. Kromann, Mar
stal, Skibshandler Bjørch-J en sen, København, Skibs
bygmester E. Eriksen, Marstal, Skibsreder -vald. Pe
tersen, Marstal, m. fl. 

Blandt de Skibe, Partsrederiet overtog, ,-ar 3i.nst. 
Skonnert »Elisabetha«, der er paa 440 Lastetons og 
er bygget i Tønning i 1892. 

Dette Skib er ikke blevet i Partsrederiets Besid
delse i lang Tid, idet det i disse Dage er blevet solgt 
til Udlandet. . 

Lægehjælp til Søfolk. ~ Dmimark tiltræder den in
ternationale Ovel'enskomst vedl'Øl'ende Adgang 
for liandelsflaadens Søfolk Lil Behandling af ve
neriske Sygdomme. 

Den 1. December 1924 undertegnedes i Bryssel en 
international Overenskomst om Oprettelse af venero
logiske KliniUer i Søhavne. Ved denne Overenskomst, 
der blev undertegnet af Delegerede fra Argentina, 
Bulgarien, Cuba, Danmark og Island, Finland, Frank
rig, Storbritannien og Irland, Grækenland, Italien, 
Monaco, Peru, Rumænien og Sverige, forpligter Par
terne sig til at oprette og vedligeholde i hver af deres 
vigtigste Søhavne venerologiske Kliniker, der skal 
staa aabne for alle Handelsflaaders Søfolk samt Baad
førere uden Hensyn til Nationalitet. Disse Kliniker 
skal have et særlig uddannet Lægepersonale og skal 
være saaledes indrettede, at de stadig er paa Højde 
med Videnskabens Fremskridt. Hver Klinik skal ha
ve et tilstrækkeligt Antal Hospitalssenge til Raadig
hed. 

Lægebehandling, Lægemidler og Hospitalsophold 
skal være gratis. 

Ifølge Overenskomstens Artikel 4 har Skibsførerne 
paa større Skibe og Skipperne (Ejerne) paa mindre 
Skibe Pligt til at gøre deres Besætning bekendt med, 
at de1· findes de i Overenskomsten omhandlede Kli
n.iker. 

Samtidig med Undersøgelsen af Skibsbesætning!'!ns 
Sundhedstilstand eller ved sit første Besøg om Bord 
skal den inspicerende Embedsmand overgive Besæt
ningen trykte Meddelelser indeholdende · Underret
ning om, hvor og hvornaar Konsultationerne finder 
Sted. 

Overenskomsten, hvis øvrige Bestemmelser er al
ene af formel Natur, er tiltraadt af Storbritannien, 
Monaco, Finland, Grækenland, Belgien og Rumæ
nien, Kanada og de fleste britiske og farnske Kolo
nier. 

Nu har ogsaa Danmark tiltraadt Overenskomsten 
ved at deponere Ratifikation en _i det belgiske Uden
rigsministerium. 

Bøde!' for slet Sømandsskab. 
:pa S.S. »Skinfaxe« i Fjor var paa Vej fra Danzig 

til Vejle med en Ladning Kul, grundstødte .Skibet den 
7. September paa Falske Bolsaks ud for Refsnæs og 
led temmelig stor Skade. Der blev ved Retten i Ka
lundborg rejst Sag mod Skibets Fører, Kaptajn Jøl'
gea Ankersen, og Styrmand Harald Kjær, der begge 
blev sat under Tiltale for Overtrædelse af Søloven 
ved udvist slet Sømandsskab og Pligtforsømmelse ved 
Skibets Grundstødning. Kaptajnen fik en Bøde paa 
800 Kr., bl. a. for at have søgt at forlede Styrmanden 
til urigtige Tidsangivesler i Skibsjom,-nalen, mens 
Styrmand Kjær blev frifundet. 

Denne sidste Afgørelse blev appelleret til Østre 
Landsret, hvor · Sagen procederedes, og hvor Statsad
vokaten begærede Styrmanden straffet for ikke at 
have deltaget i Skibets Navigering og for at have und
ladt at give Kaptajnen nødvendige Oplysninger om 
Skibets Kurs. 

Ved Landsrettens Dom blev Styrmand Kjær kendt 
skyldig i udvist Skødesløshed og Forsømmelse i Tje
nesten, og han idømtes en Bøde paa 300 Kr. 
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Thor E. Tulinius fortsætter . - Et nyt Aktieselskab 
med 25,000 Kr.s lfopifal. 

Da Grosserer Thor E. Tulinius for et Par Maane
der siden gik konkurs, fremkom der Meddelelse om, 
at der samtidig blev arbejdet for at give Hr. Tulinius 
Mulighed for at fortsætte sin Virksomhed i Form af 
et Al;:tieselskab. Denne Tanke er nu realiseret, idet 

&n guld rigger. 
Forhv. Skibsfører Cl . B. Nielsen sender os Bil-. 

ledet af den her gengivne Fuldrigger, som han 

gerne ønsker at sælge. Enhver Anbefaling er 

overflødig, Arbejdet taler for sig selv. Minutiøst 

udført indtil mindste Enkeltheder vil den pragt

fulde ·skibsmodel være en Pryd i ethvert Hjem, 

paa ethvert Kontor, hvor Søfart har nogen In

teresse. 

-♦♦-
♦ 

&n Oikingeætling. 
Bladhanrller Frederiksen ved Højbro har ialt reddet 
elleve B')rn og har nu modtaget Redningsmedaljen. 

En af VIKINGEN's mange Venner, Bladhandler 

Frederiksen ved Højbro, har en udsat Post. Paa 

dette Sted ved Kanalen leger hele Aaret rundt talrige 

Børn ,og selvfølgelig hænder det nu og da,- at et eller 

flere ph:.mper i og uvægerlig vilde være druknet, 

hvis ikke der netop her var en ::\fand med · Hjertet 

paa rette Sted. 

I alt har Hr. Frederiksen reddet elleve Børn, altid 

med Fare for sit eget Liv, som f. Eks., da han dykke

de ned under Isen og fik halet et Barn op. 
Naar :ian nu endelig, alt for sent, b ar modtage"t 

Offentlighedens Paaskønnelse, vil VIKINGEN af Hjer

tet ønske til Lykke og føje sin Tak til de manges. 

, Hr. F.::ederikssen er jævn og bramfri af Væsen, 

me1i en Mand af denne Støbning gør vort Samfund 

Ære, og vi bøjer os i Ærbødighed for hans uselviske 

Offervilje. 

Specielt fotograferet ti l VIKINGEN. 

der i disse Dage er stiftet et Aktieselskab Thor E. Tu
linius, der har faaet en Aktiekapital paa 25,000 Kr. 

Det er Direktørerne Karl Emil Jensen og L. P. 
Wirenfe:i.dt samt fhv. Bankdirektør Frederik Poulsen, 
der har stiftet det nye Aktieselskab, hvis Bestyrelse 
dannes af Grasserer Karl Sæmundsen. Der er givet 
Grasserer Tulinius Prokura sammen med Hr. Sæ
mundsell. 
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Rllslands nye Handelsflaade. 

For en Tid siden foresloges i Rusland et Bygge
program paa indtil 90,000 Br. Tons; de fleste af Ski
bene . skulde være Motorskibe, og flere blev bestilt 
udenfor Rusland, særlig i Tyskland. 

Kun faa af de hjemmebyggede Skibe er blevet fær
dige paa Grund af det langsomme russiske Arbejds
tempo; de Skibe, som er bygget i Tyskland, er blevet 
færdige, hvorfor tyske Værfter har faaet nye Bestil
linger. 

Nybygningerne bestaar af Fragt- og Passagerskibe 
samt Ta,nkskibe, hvilke sidste Sfibe det -er paatræn
gende nødvendigt at faa. Af Fragt- og Passagerskibe
ne er to nu færdige fra tyske Værfter, »Moldavia« 
og »Kotowsky«, der faar tre Klasser til Passagerer 
eller ·rettere fem, hvoraf ses, at Russerne ~ trods 
Lighedsprincipet - sætter Pris paa at dele Passa
gererne i forskellige Klasser. 

De to Skibe, der er bygget i Hamborg, skal sejle 
paa Sortehavet; de er 200 Fod lange med Plads til 
16, 100 og 172 Passagerer paa tre Klasser, de to med 
eller uden Kahyt; med saa mange Passagerer kan de.r 
næppe være særlig stor Komfort. Maskinen er · en 
Deutz-Motor, udviklende 1200 b. h. p., og alle Hjælpe-
maskiner drives elektrisk. • 

Krupp bygger to Passager- og Fragtskibe, hvoraf 
»Krim« snart er færdig, medens »Grusija« er s·øsat. 
Det bliver de største Skibe, der er bygget til Rusland, 
og de skal sejle paa Sortehavet; der bliver tr:e Klas
ser foruden Dækspassagerer, og tillige er der mange 
»suites de luxe«, antagelig bestemt til Fremmede. Paa 
de tre -Klasser er Plads til 46, 194 og 300 Passagerer, 
og med 300 Pa~sagerer paa Dækket bliver det ialt 840 
Personer. Endvidere tages 1700 Tons Last. 

»Krim« er 110 Meter lang, og to enkeltvirkende 
To-Takts Krupps Motorer installeres; fuldt lastet bli
ver Skibets Fart 14½ Knob. 

Dl"!t næste Motorskib bliver et Tankskib, det ene 
af to 11,500 Tons Skibe, bestilt i Frankrig for ca. 
11/. Aar siden. Skibet hedder »Neftesyndicate S. S. S. 
R.«, er 455 Fod langt med to Sulzer-Motorer, hver paa 
1400 b. h. p.; Farten ·bliver 11 Knob. 

Et af de talrige Tankskibe, »Embaneft«, der bygges 
i Rusland, er søsat for otte Maaneder siden. M. A. N.
Motorerne bygges i Tyskland, men til Søsterski'bene 
skal de bygges i Rusland, skønt Russerne har indset, 
at det er vanskeligt at bygge store Dieselmotorer i 
Landet. 

To Fragtskibe paa 7500 Tons, 353 Fod lange, »Ab
hazia« og »Adparia«, er_ søsat for et halvt Aar siden, 
men Motorerne, der bygges i Rusland, er ikke fær
dige. Et mindre Skib paa 3600 Br. Tons, »Felix 
Dzerjinski«, er søs·at for et Aar siden, men endnu 
ikke færdigt; heri skal installeres en russisk Motor 
paa 2200 ind. HK. 

Det er vel tvivlsomt, om Rusland har et ·tilstrække
ligt stort første Klasses Personel til Pasning af mo
derne Maskiner. 

U-Baadens Forlis. - 27 Døde i det hævede-Fartøj. -
Kablet brast første Gang. 

Om den italienske Undervandsbaads-Katastrofe er 
der indløbet nærmere Enkeltheder. 

Straks efter at »F. 14« var sunket, var det muligt 
at forsyne det indespærrede Mandskab med frisk 

• Luft, ligesom man kunde komme i ·Forbindelse med 
det ved hjælp af Bankesignaler. Ved Hjælp_ af Kra
ner var det efterhaanden lykkedes at løfte Under
vandsbaaden op til Overfladen, men uheldigvis 
sprang det Kab_el, man havde slynget om Baaden, og 
denne sank til Bunds for anden Gang. Mandskabet, 
der var underrettet om, hvorledes det gik med at 
løfte Undervandsbaaden, stolede paa at blive reddet, 
saa meget mere som de havde Iltbeholdere med til to 
Dage, foruden at de fik tilført frisk Luft. Imidlertid 
svigtede Lufttilførslen tilsidst, og da Undervands
baaden endelig blev .hævet, viste det sig, at hele 
Mandskabet var dræbt.af de giftige Gasarter, der ud
viklede sig af Syren fra de væltede Akkumulatorer. 
• Den første Del af Undervandsbaaden, der kom oven 

Vande, var Kommandotaarnet. En Læge forsøgte at 
stige ned i Baaden for at bringe den første Hjælp. -
Gasudstrømningen var imidlertid saa stærk, at han 

. maatte føres bort i bevidstløs Tilstand, skønt han var 
forsynet med Gasmaske. 

Der var ialt 27 Mand i Undetvandsbaaden, der er 
blevet bugseret ind til Pola. Der er tilsendt de Om
komnes Efterladte offiiel Meddelelse 01n Ulykken, og 
s.amtidig har de italienske Blade faaet Tilladelse til 
at omtale Katastrofen. 

Uhyre Fiskerigdomme ved Grønlands Kyst. - Fire 
f ærøiske Ifottae faar fllld Last paa Rekordtid. -
De maa vende hjem til Færøerne, da Monopol
styrelsen ikke tillader, al Fisken behandles paa 
Grønland. - Næste Aar lager Færingerne en 

Damper med som Moderskib. 

Fiskerigdommen i de grønlandske Farvande viser 
sig atter i Aar overvældende. Paa Gruntl af · det ud
mærkede Foraarsfiskeri ved Islånd tog kun fire fær
øske Fiskerskibe af Sted til Grønland i Sommer, men 
af disse e1· de to allerede for hjemgaaende fuldt la
stede, og der er kommet T·elegram fra de to tilbage
blevne, Skonnerterne »Martha« og ·»Ernestine«, at de 
venter at have fuld Last i Løbet af nogle Dage. De 
har i Løbet af ca. 6 Uger fisket henholdsvis 70,000 
og 73,000 Stykker Torsk eller 180 og -200 Tons. 

Skønt der endnu er to Maaneder tilbage af Fiskeri
sæsonen, maa den rige Fangst afbrydes og Skibene 
sejle hjem, da Monopolstyrelsen forbyder Færinger 
al landsætte og tilvirke Fisken deroppe. Man plan
lægger allerede nu at sende en Damper derop næste 
Aar som færøsk Moderskib. 

Da Fiskeriet ved Østisland i første Omgang har 
givet te'mmelig ringe Udbytte, er alle enige om, af 

. Sommerens Fisketogt burde være gaaet til de grøn
landske Banker, hvor Torsken endda tages op fra 30 
Favnes Dybde i Stedet for 120 ved Østisland, og Ar
bejdet følgelig er meget lettere. 

Det virker under disse Omstændigheder latterligt, 
naar et københavnsk Blad kommenterer de officielle 
Beretninger fra Grønland med den Bemærkning, at 
Erfaringerne tµ fulde bar godtgjort, at Paastandene 
om de grønlandske Fiskerigdomme er ganske fejl
agtige. 
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Sovjet-Flaadens Krigsøvelser. Krigsskibe lige 
uden! or den svenske Tremilegrænse. 

Det har vakt stor Opsigt, . at den sovjetrussiske 
. Flaade paa 10-11 Skibe har holdt store Manøvrer i 

Østersøen samtidig med den svenske Flaades store • 
Øvelser sammesteds. Den russiske Flaade har opere
ret i Nærheden af Gotland og Hanøbugten eller tæt 
ved det Omraade, hvor de svenske Krigsfartøjer hol
der til. En svensk Jager, »Sigurd«, blev sendt ud for 
at undersøge Forholdet og fandt Russerne lige uden
for Tremilegrænsen. Eskadren bestod af tre Slag-
• skibe, syv Jagere og Torpedobaade og et Depotfartøj. 
En Nat spillede Russernes Søgelys over Hanøbugten, 
men om Morgenen var Eskadren forsvundet. 

Forsvarsministeren erklærer, at Regeringen bar 
været underrettet, men ikke har kunnet foretage no
get, da Russerne ikke er· kommet indenfor forbudte 
Grænser eller har overtraadt nogen gældende B.e
stemmelse. 

~æmpemegafonen. 
Ved Kapsejladser er _det tit af Betydning for Dom

merne at kunne meddele sig direkte med Ord, og 

dette muliggøres nu ved Kæmpemegafoner. Ogsaa i 

Havne ved Bugsering af Skibe vil Megafonen kunne 

blive til stor Nytte. 

__..........,_ 
♦ 

GUSTAV HOLM 
SOM NU SKAL SØGE 

,EFTER AMU.NDSEN 

Som bekendt tilbød den 
danske Stat straks efter 

Amundsens Forsvinden a.t la
de et af Handelens Skibe ef
tersøge Grønlands Østkyst, og 
dette Tilbud er nu modtaget. 
»Gustav Holm« vil faa den 
Opgave at efter_:søge Østkysten 
og, hvis Amundsen findes, at 
bringe h_am !Jjælp. 

Specielt fotograferet til VIIj:INGEN. 

Engelsk Præmie til vordende Skibsbefalingsmænd. 

Thomas Gray, den fornylig afdøde Sekretær i det 
britiske Søfartsministerium, har oprettet et Legat, 
som efter Legatbestyrelsens Beslutning skal benyttes 
til Belønning af Elever efter aflagt Eksamen ved de 
tre Hovedanstalter, som uddanner Drenge til Officerer 
i Handelsflaaden, nemlig »Nautical College« i Pang
bou~ne og Skoleskihep.e » W orc.ester« af Greenhithe 
og_ »Conway« af Birkenhead. Præmien, som .er paa 
30 Lstr., blev forleden uddelt for første Gang og til
kendt en Elev ved Skolen i Pangbourne. 

Svensk Motorskonnert sunlcet. - Mandslcabet red
dede sig i Baad. 

Den svenske Motorskonnert »Leopold« af Lysekil, 
paa Rejse fra Danzig til Odense med en Ladning Salt 
og Karbid, sprang forleden Nat læk 4 Sømil Øst for 
Arkona og sank. Besætningen, 4 Mand, reddede sig i 
en Baad ind til Sassnitz. 
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Specielt fotogl'aferet til VIKINGEN. 

DE NYE TYSKE KÆMPESKIBE 
LØBER AF STABELEN 

Norddeutsclier Lloyds store Nybygninger. - Festtale af Flindenburg. 

»Norddeutscher Lloyd«s store, nye Sldb »Europa« 
løb forleden af Stabelen paa Blohm & Voss' Værft i 
Hamborg. Søsætningen foregik programmæssigt i en
hver Henseende. Den amerikanske Gesandt Schur
man var koP1met tilstede og holdt Daabstalen. 

Derefter begav de indbudte Gæster og talrige Pres-

Højtideligheden begyndte med, at Hindenburg tog 
Ordet for at holde Daabstalen. Han mindede om, at 
det netop var 70 Aar siden, Norddeutscher Lloyd 

havde sat sin første Damp!=!r i Søen. Der blev den 
Gan$ udtalt Haab om, at dette Skib vilde aabne Tn

fikvejene for tysk Skibsfart, og. samme Ord gjaldt nu 
serepræsentanter sig i tre Særtog til Bremen, hvor ved Genopbygningen af den tyske Handelsflaade, som 
Søsterskibet »Bremen« Dagen efter skulde sættes i • var gaaet tabt ved Krigen. Men tysk Skibsfart havde 

Vandet. Byen Bremen var klædt i Fest og alle Gader 
smykket med Flag, da Rigspræsident Hindenburg Kl. 

2 Eftermiddag indtraf, ledsaget af Statssekretær 

Meissner og Major v. Hindenburg. Saasnart Præsi
denten traadte ud fra Banegaarden, blev han hilst 

bevaret en fast Tro til, at der laa en Fremtid paa Ha

vet. l\ifed Ønsket om, at dette Skib vil bære Vidnes
byrd om Tysklands Vilje til fredeligt Samarb E:_jde • 

mellem Folkene og blive Bindeled mellem Landene, 
paa den anden Side Elementet, tog Præsidenten en 

med kraftige Hurraraab fra den· talrige forsamlede Flaske Champagne og knuste mod Boven. »Bremen« 
Mængde. Efter at have passeret Æreskompagniets • s·atte sig langsomt i Bevægelse under kraftige Hurra
Front kørte Rigspræsidenten til Præsident Hainischs r aaJJ, medens Flyvere kredsede rundt i Luften, og en 

Bolig, hvor han boede under sit Ophold i Bremen, og af dem kastede Blomster ned. 
derfra til Værftet, hvor Stabelafløbningen fandt Sted. De to Skibe er hver paa 46,000 Bruttotons og si

Krydseren »Emden», der laa i Havnen, hilste Rigs- den Krigen de største Skibe, den tyske Handelsflaade 

præsidentens Ankomst med en Salut paa 21 Skud. raader over. 

[ 

l 
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Sømandens <Billedbog. 
<:Fotografier af Styrmand G. 91ielsen. 

V !VINGEN har tidligere under denne Titel 
bragt Billeder fra Søen taget af Søfarende 

fra Dagliglivet ombord, snart i Magsvejr, snart 
i Storm, undertiden paa Landjorden. Vi fortsæt
ter i dette Nr. med en Række Billeder taget af 
Styrmand Carl Nielsen, da han som Matros sej
lede med Barken »Lysglimt«. Maaske en og an
den Kammerat fra hine Dage genkendende vil 
nikke til .Billederne og mindes muntre Timer, 
saa er jo alt naaet. Og Billederne i sig selv vil 
fortælle lidt af hvert, mørkt og lyst, mest det sid
ste. VIKINGEN modtager med Glæde saadanne 
Billeder og vil med Taknemmelighed gengive Epi
soder derude fra. VIKINGEN, der kommer over 

• hele Kloden, skal nok finde Vennerne frem, hvor 
de saa end har gemt sig. 

Paa hosstaaende Billeder befinder vi os altsaa 
ombord i Barken '})Lysglimt « paa Rejse langs 
Sydafrika. Billederne er gengivet i Flæng, og 
hvorfor saa ikke begynde øverst til venstre, hvor 
man er i F æ rd med at gøre Storsejlet fast. 
- Heldigvis ser det ikke ud til at være -
umiddelbart fØr en Brandstorm - men sik
kert før Anduvning af en Havn. Paa Billede_t 
tilhØjr~ for oven er vi atter til Søs i Passaten, og 
Billedet viser Sovepladserne paa Dækket under 
aab'en Himmel. Det er unægtelig noget luftigt, 
men sild..ert det behageligste Opholdssted, og selv 

om en og anden af Kammeraterne skulde have 
Tendenser til Snorken, vil dette ikke genere, thi 
Havets stadige Hvisken, Bølgernes dulmende 
Vuggen og Klukken mod Skibssiden skal nok 
lulle en Sømand i Søvn, for Søvn er jo ikke det, 
han er mest forvænt med. Paa Billedet forneden 
tilvenstre prøver man paa at 'faa den lange, ens
formige Tid til at gaa og at holde Blodet i Cir
kulation ved Gymnastik og Dans. For Øjeblik
ket er man ved at udføre Balletdivertissement 
af »Den toppede Høne« med Orkesterledsagelse 
af Violin og obligat Redekam. 

Paa Billedet i Midten er vi kommen i Havn, og 
Søndag Eftermiddag benyttes til en lille Tur op 
ad Floden for om muligt at opleve et eller andet 
spændende i Junglekrattet. Paa sidste Billede er 
vi ved Afrejsens Stund. Nielsen og en Kamme
rat har ladet sig prakke et Par Papegøjer paa og 
sidder nu og prøver paa at lære dem Dansk, saa
dan som: »Jeg elsker dig «, »SØd Pige«, »Jeg vil 
ha' Øl«, ·»ti;ovmester, gi' mig en Bajer! « Natur
ligvis indskrænker en Papegøjes Evner sig ikke 
til dette Faatal af Gloser, tværtimod er den me
get lærenem, og det er h ændt, at Søfolk, der er 
kommen hjem med Papegøjer eller blot en har 
faaet Utak til Løn. For intet i Verden skærer 
igennem som et Papegøjeskrig og det enten deR 
raaber »Sukker« eller »Fjolleho'de «. 
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Naa, lad os forlade Papegøjen, selv om c:.et er 
fristende at fordybe sig i Papegøjesproget om
bord.- Paa næste Side møder vi et andet Udslag 
af Hyggelighed i ·Passaten. Det er, øverst ti: ven
stre, en samlet Pdstilling af de Skibsmodeller, 
som i Passaten und.er flittige Hænders Virke bli
ver til. Megen Snille og Omtanke anvendes og 
Taalmodighed udvises, fØr man naar saa vidt, 
saa Presentationen kan finde Sted. Til Gengæld 
tør man nok sige, at saadan et smukt Skib altid 
vil være sikker paa god Modtagelse i Hjemmet, 
samtidig er en skøn og ædel . Tradition holdt i 
Ære. ·Her ·har aabenbart været en Kappestnd. 

Tilp:Øjre er det nok ikke Besætningen, som 
kappes, derimod indfødte Lastdragere i Lorenzo, 
der maa slæbe paa Rissække og Bønner Saa 
tæt kommer de, at det ligner en vandrende Sæk-

Ingen Diamanter i Pengeskabet. - Dykkerne søger 
stadig i den sunkne Damper for al fi.nae Juvel
skatten. 

Det bjergede Pengeskab fra den belgiske Damper 
»Elisabethville«, der i 1917 blev sænket af er:· tysk 
Undervandsbaad udenfor Belle-Isle, er bleven aabnet 
ombord paa det italienske Bjergningsskib »Artlglio«. 
Det indeholdt kun 1879 Francs og 60 Centimer i bel
giske Sedler og fire engelske Sovereigns, men i:-,i;ren 

keslange, en tusindledet bugtende Orm, hvori 
hvert Led er en Sæk. 

Saa gaar det ikke nær saa haardt til paa Mid
terbilledet forneden, hvor Kokken iført Stanley
hat er kommen ud at ride paa et Æsel. Han 
holder sig godt fast, ihvert Fald mens han bli
ver fotograferet, og morer sig tilsyneladende godt. 
Men, som det vil ses, holder den sorte Fører og
saa fast ved Æslets Øre, ellers kunde det ske, 
at man fik se, hvad der ikke ses paa dette Fo
tografi - at Æslet slog Kokken af, akkurat med 
samme Lethed som den, hvormed Kokken ven-
der en Æbleskive. • 

De to Billeder paa Siderne forneden (Side 18) 
er to Snapshot taget fra Stortoppen, dels Forud 
og dels Agter-ud. Man faar derigennem et ganske 
interessant Billede af et Skibs Dimensioner, For-

Diamanter. Bjergningsselskabet mener stadig, ni Ju
velskatten, hvis Værdi som bekendt anslaas til 50 
Millioner Francs, ligger i et andet Pengeskab. 

Dykkerne vil nu gaa ned igen for at søge dels efter 
J!-lvelerne, dels efter d en værdifulde Last af Elfen
ben, som »Elisabethville« medførte. Af »Artiglio« er 
der iålt bjerget 12 Tons Materiale. Dykkern_e, som for 
tre Uger siden fandt, hvor »Elisabethville« laa, efter 
at der i otte Aar forgæves har været søgt efter det, 
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holdet mellem Bredde og Længde og det opstaa
ende Gods' Placering. 

Billederne (S.ide 19) er nærmest en psykologisk 
Studie og af megen Virkning. Øverst til venstre 
ses »Onkel Tom«, der sikkert som Stevedore
Formand har indlagt sig megeri Fortjeneste. Som 
han staar der ved Rattet, er han. fuldt saa til
freds som nogen Clipper-Skipper med Skuden 
vel i Havn. 

Billedet i Midten foroven viser Veltilfredshed 
efter en kold Afvadskning i Heden, til Gengæld 
er der noget dystert over Billedet tilhøjre, hvor 
Nielsen · op.træder som Slangetæmmer med een 
stor Slange om Halsen. Gud, at han _tør! Men 
Negeren ved hans Side slaar et bredt Smil op, og 
det.tyder jo ikke paa Fare, saa Billedet er aaben
bart taget for at vise, at der ogsaa i Farten paa 
Afrika er Muligheder som Slangetæmmer· og Fa
ki:t. 

fortæller, at Skibet er sunket paa en Klippe, saa dets 
Skrog er brækket i to Stykker. Fiskene svømmer ind 
og ud af Vraget, og Krabber og andre Skaldyr kravler 
fredeligt omkring paa Dækket. Vraget er bogstavelig 
tatl overgroet af Tang og andre Søplanter, som gør 
Dykkernes Arbejde yderst vanskeligt. 

■ 
■■■ 
■ 

Paa Billedet i nederste Række tilvenstre er 
Nielsen i Færd ·med at lægge et Nolc-Bendsel. 
Hvem Pokker skulde tro, at Storraaen, han sid
der paa, og som i en Orkan kan knæklie lige 
saa let som en Tændstik, nærmest har Tykkelse 
som en Hestekrop. 

Næste Billeder viser en Samling Oldinge. Om 
Forladelse, Nielsen kalder det: skæggede Dren
ge, saa det er jo ikke ganske det samme. Men 
Faktum er altsaa, at lige fra Koksmaten og op 
til Første-Styrmand lader man Skægget staa, 
hvilket blandt andet giver det ·særsyn, at man 
der ombord har Yungmænd med Fuldskæg -
ja, hvorfor ikke. 

Det sidste Billede har faaet Underskriften: En 
Grinebider. Hvem den gæve Mand er, fortælles 
ikke, men skulde han selv personlig møde sit 
_Kontrafej et Sted ude i den vide Verden, vil han 
sikkert tage sig et billigt Grin. 

Danske Patenter for Skibsbygning. 
Ifølge Patentkommissionens Aarsoversigt blev der 

i Klasse 65, Skibsbygning og Skibsfart, i 1927 indle
veret 38 Ansøgninger, deraf 26 fra Udlandet, og ud
stedt 20 Patenter til udenlandske Opfindere, et til 
Indlandet. 15 Patenter i denne Klasse udløb efter at 
have været gyldige og fornyet i alle de 15 Aar, som 
et Patent kan bevares, og 89 var ved Aarets Udgang 
endnu i. Kraft. 
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Navigatør-l(ongressen i Helsingfors. - En Række 
betydningsfulde Spørgsmaal under Diskussion. 

I Ugen 13.- 18. August samledes ordens aviga
tører til Kongres i Helsingfors. 

Paa Kongressen, der er den ottende i Rækken, blev 
flere interessante Spørgsmaal sat under Diskussion. 
Blandt disse var navnlig Spørgsmaalet om, hvor Na
vigatørernes permanente Sekretariat skal være. Hidtil 
har Sekretariatet. Hgget i København, men efter at 
den hidtidige Forretningsfører for ~Dansk Styr
mandsforening«, Chr. Christensen, er afgaaet ved Dø
den, er der stillet Forslag om at Hytte Sekretariatet. 

Det er en Selvfølge, at et af Tidens mest omdebat
terede Emner: Rorkommandoen var sat paa Dagsor
denen. Det er jo ikke mindst avigatørerne, der har 
Interesse i, at dette Spørgsmaal løses paa tilfredsstil
ende Maade paa Kongressen. 

Blandt de øvrige Punkter paa Dagsordene::i kan 
nævnes Skibets Luget og disses Sikring, samt For
anstaltning til Beskyttelse af øfolks Helbred, navn
lig under Sejlads i tropiske Farvande. Disse Emner 
har tidligere været drøftet indenfor de danske Sø
mand organisalionei·, der for nogen Tid siden rettede 
Henvendelse til Ha1,1delsministeriet om at faa i:ldført 
Regler stigende til at forbedre Forholdene paa disse 
Omrnader. 

Endvidere diskuterede man paa Kongressen Is
forstærkninger paa Skibe i Vinterfart, Navigatørud
dannelsen, Synsprøver m. m. 

De danske Navigatører var repræsenteret af For
manden for Den almindelige danske Skibsførerfor
ening, Kaptajn Haeglbug og af Dansk Styrmands
forenings \ Forretningsfører, Styrmand Clirisliansen. 

Sænket U-Baad Jiævef. - Sendl til Bullds af to rus
si ske Krigsskibe i 1919. - Flere Skeletter fundet 
i Vraget. 

En engelsk Undervandsbaad, som i 1919 blev skudt 
i Sænk af to sovjetrussiske Krigsskibe ved den rus
siske Østersøkyst, er nu blevet bævet af russiske Ski
be og ført ind til Kronstadt. I Undervandsbaaden 
fandt de russiske Marinemyndigbeder flere Skeletter. 

Englænderne ønsker nu at afhente disse, men Rus
serne vil ingen engelsk Orlogsmand se i Kronstadt 
Havn hvor det enten bliver et engelsk Koffar:liskib 
eller ~t andet Lands Skib, som afhenter de Omkomne. 

Atlwiterliavets mærkelige Vandrere. 

Det danske Motorskib »Jane Mærsk« har paa Atlan
terhavet haft et ualmindeligt Møde. Skibet afsejlede 
den 15. Juli fra Curacao med 12,000 Tons Benzin til 
Hamborg. Den 18de Kl. 6 Form. mødtes 700 Sø□il fra 
Land en Tysker i en lille Kajak, lige stor nok til at 
give Plads til en Mand. »Jane Mærsk« stoppede for 
at pørge, om Kajakmanden ønskede eller manglede 
noget, da det jo var et ret mærkeligt Sted at møde en 
saa lille Baad, men Tyskeren hverken ønskede eller 
manglede noget. Han var afsejlet fra spansk Havn og 
vilde ro over Atlanten med Sejl som Hjælp, naar 
Vejret tillod dette. Efter en kort Samtale fortsatte 
Motorskibet og den lille Kajak Kursen, for den sid
stes Vedkommende mod New York. 

Skibs{ ørerne fostlwlder »SlyT"bord« og »Bagbord«. -
j\,fen Udlrykkel skal lages i direkte Betydning. -
Undergraves Disciplinen om Bo_rd ved Redernes 
detaljerede Ordrer? 

Ved Navigatørkongressen i Helsingfors tog de n r
diske Skibsførere hl. a. Stilling til det for Tiden 
aktuelle Spørgsmaal om Rorkornmandoen. Diskussio
nen om Sagen indlededes af den norske Kaptajn Tøn
nesen, og efter en livlig Meningsudveksling blev det 
besluttet at hen tille til de forskellige Regeringer at 
arbejde (or Vedtagelsen af Udtrykkene Styrbord og 
Bagbord i direkte Betydning som international Ror
kommando. 

Endvidere vedtoges en Resolution angaaende Fø-
1·ernes Stilling til Disciplinens Opretholdelse om
bord. Det fremgik af de mange dlalelser under Dis
kussionen, at Skibsførernes Autoritet stadig svækkes, 
ikke mindst derved, at Redei·ne ved detaillerede Or
drer griber ind paa Omraader, hvor Skibsførerne 
alene har Bestemmelsesretten. Kongressen proteste
rer mod dette Overgreb fra Redernes Side og opfo1·
drer de enkelte Foreninger til at gøre de forskellige 
Landes Redere og Rederiorganisationer opmærksom 
paa, at Forholdet ikke maa vare ved. 

I Tilknytning til den Resolution, som vedtoges i 
Oslo i 1924, udtales angaaende Skibsofficerernes d
dannelse, at · der ved denne særlig bør lægges Vægt 
p,aa l\fodersmaalets korrekte Behandling og paa Un
dervisningen i fremmede Sprog. En Resolution ved
toges angaaende Synsprøver for Søfolk. Den udtaler 
Beklagelse af, at den Undersøgelse af Synsevnen, som 
i samtlige nordiske Lande foretages efter strenge Be
stemme! er, ikke foretages i Overensstemmelse med 
ensartede Regler, samt at der for 1avigatørernes Ved
kommende ikke tages tilstrækkeligt Hensyn til den 
almindelige Forandring af Syn, Alderen medfører. 
Det anses for nødvendigt, at der uGfærdiges Special
love vedrørende Undei·søgelse af Synsevnen. 

Kaptajn Tønnesen omtalte Skibsførernes Kapital
indskud og hævdede, at der forekommer Misbrug af 
dette Forhold. Kongressen formulerede dog ingen 
Udtalelse om Sagen. 

Næste Kongres skal afholdes 1931 i Stockholm. 

Dansen over A l/anterliavet. 

Manden, der gjorde Suzanne Lenglen til profes§io

nel TennisspilJerske, Amerikaneren 1\1r. Pyle, har 
planlagt en Marathon-Dans fra Amerika til Europa. 

Tre Par bar meldt sig. De vil danse ned ad Brooklyn 
og op paa Skibet. Om Dagen vil de danse paa Dæk

ket, om Natten i Dansesalonen. 
betle Vanvid skal gaa for sig 1 September Maancd. 

Man vil enere udfordre et Dansepar i Paris, Berlin 

og London til en Konkurrencedans tilbage til Ame

rika. 
I Januar skal der i New York afholdes et inter

nationalt Dansemarathon med en· Førs tepræmie paa 

10,000 Pund Sterling. 
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SINGLi;=-SCREW MOTORSHIP ,,BRETAGNE" 
BUILT AND ENGINEO BY BURMEISTER & WAIN, LTD., COPENHAGEN 

Paa talrige Opfordringer bringer vi her 1>an Engelsk en Beskrivelse af M/S Bretagne, der sikkert vil interessere særlig de farende 
Mestre og Navigatøre.rne , idet m a n her har Værftet; egen Omtale paa plain Englisb. 

A/S Det Dansk-Franske Dampskibsselskab of Co
penhagen, maintaining a typical fleet of medium and 
smaller sized cargo boats, is one of the shipping 
concerns who have realized the numerous advan
tages connected with adopting the Diesel engine as 
motive power. 

The Company commenced with the MIS »Irland« 
which ran her trials on the 25th November 1927, 

and ,vhich has since then given every satisfaction to 
her Owners . .The confidence they have taken in the 
motordriven vessel is further proved by the trial 
trip lately held with the Motorship »Bretagne«, of 
whic:i a brief description is given in the following. 
. The M/S »Bretagne« is built under special survey 
to British Lloyds' highest class 100 A. 1. with free
board. 
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The main dimensions of the ship are as follows; 

Lengtp. between pp ...... . . ........... .. . 
Breadth moulded ..... .. ....... . ........ . 
Depth moulded to main deck . . ... . 
Draugth loaded ... .. ....... . .. • ......... .. 
Deadweight capacity ....... . ...... . . . . 
Cargo capacity ba1es ... .. ... ..... .. .. . 
Gross tonnage ......... :" .. . .. .. ......... . 
Net tonnage ....... . : ........ .. , .. . . ..... . 

325' 0" 
49' 10" 
23' 0" 
20' 6" 

5.500 tons 
273.500 cb. ft. 

3.177 reg:. tons. 
1.931 » » 

M/S »Bretagne«. has 5 '\Vatertight bulkheads, 5 bat
.ches and 3 cargo holds of which No: 1 and 2 are 
situated forward U1e engeine room and No: 3 aft 
the same. 

The double bottom extends from the fore peak 
bulkhead to the a:liter peak bulkhead, being d1vi'ded 
into 7 tanks. Tanks No: 1-2-6 and 7 are utillised 
for waterballast and t~nks No: 3- 4 and 5 for fuel 
oil. 

The vessel is capable of carrying about 500 tons 
fuel oil, from whizh about 30'1 tons are carried in 
the botlom tanks, and about 196 tons in the high 
tanks forward the ·engine room. Furthermore she 
carries a waterballast of about 604 tons inclusi.ve of 
the after peak tank. -

The main ·deck in supported by longitudinal bulk
heads in the centreline of the ship. The hatches are 
all of 20 ft. width, while the lengths of Nos: 1- 2-3 
- 4 and 5 are respectively 24' 9", 27' 66", 27' 6", 
30'0" and 30'0". Hatches No: 1- 2 and 5 are trunk 
hatches. The trunk in the forepart of the ship extends 
from forecastle bulkhead to the forward bulkhead 
in bridge, and the tnmk in the after part of the 

• ship from the af ter lm:tk.head in bridge to the for
·ward bulkhead in poop. 

The forecastle deck and the poop deck are sup
ported by a row of columns white the b.ridge deck is 
supported by long:.tudinal bulkheads in the center
line. 

Cargo handling facilities. 
The cargo handLng facilities consist of ten 3-tons 

steel tube derricks, two for each batch, and , en 3-
tons electric winches, one for each derrick. Cne 5-
tons capstan is .:fi.tt~d aft on the poop, and one elec
tric windlass on the forecastle deck. The winches, 
the capstan and trre windlass are all supplied by 
Thomas B. Thrige, Odense. _ 

The steering gea::- is of the electric hydraulic type 
from John Hastie & Co., and is controlled from ·the 
bridge by a telemotor. 

An emergency steering gear is fitted aft . 
Electric light is installed throughout the ship. To 

avoid keeping one of the large dynamos runriing ex
clusively for producing the current for the electric 
light, a »Delco light« Motor is installed ind a room 
aft the casing. 

The accommodation is heated by means of steam
heating · apparatus, the steam being produced by an 
oil-fired Donkey boiler in the motor room. 

In the provision stores a Frigidaire refrigerator is 
installed. 

An oil-fired range of »De forenede Jernstøberier«s 
make is installed in the galley. 

A wireless station of 1'/, kw. capacity is installed. 
The quarters for the captain are in the captains 

house •Oll the boatdeck. In the side houses on the 
boatdeck is the hospital and accommodation for the 
electrician. 

In the deck house around the engine casing, ac
commodation is provided for the engineers, the of
ficers, the stewart, cook, 2 boys and four assistents. 
Bath and W. C. is found in the captains horn~e, and 
two baths and two W. C.'s in the casing house. The 
saloon is situated in the foremost part of the casing 
house. On each side of the saloon are two roomy pas
senger cabins fitted out in mahogany. 

The fun.iture in the saloon and the officers mess 
room is o:: a simple but pl{lasing design. The floors 
are covered by Linoleum, while the floor in the bath
rooms, W. C. and galley are covered ·by tiles. 

Accommodation for tl1e crew. 
The crew is accommodated off in the poop deck 

in cabins for three men each. W. C, and washing 
rooms are found in the aftermost deck house. The 
accommodation for the boatswain and the carpenter 

• is also found in this deck house . 

The pr9pel[ing machinery. 
Tbe propelling machinery consists of one single

acting, longstroke crosshead type six cylinder stan
dard Buremeiste1· & Wain Diesel engine, having an 
output of 1.600 I.H.P. at 95 revolutinos per minute, 
with an estimated speed of 10½ knots. 

The daily feul oil consumption is about 5'/, tons, 
and with a bunker capacity of 500 tons, the ship will 
have a sa:ling radius of about 24.000 miles . 

The auxiliary machinery. 
All the auxiliary machinery in the engine room, as 

well as the deck machinery is electricapy driven, the 
current being supplied by three dynamos, one with 
an output of 66 kw and two with 33 kw each, all 
direct coucpled to respectively one double-cylinder 
and two singlecylinder auxiliary engines. These en
gines will have a capacity of respectively 100 and 50 
B.H.P . at 400/450 revolutions per minute. The com
pressors for the auxiliary engines are executed as 
two-stage compressor for the single-cylinder engines 
and three stage compressor for the double-cylinder 
engine. 

The intermediate cooler is provided with a drain 
valve of such dimensions that it can regulate the 
output of the compressor. It is fitted with a receiver 
communicating with the compression space and ar
ranged in accordance with Burmeister & Wain's pa
tented system, allowing the compressors output to be 
adjusted, either to a small supply sufficient to run 
the auxiliary engine as Diesel generator of to a lar
ger, the co:npressor then acting as spare or manoeuv
ring air compressor. 

The pumping plant. 
Besides the standard forced lubricating and coo

ling water pumps and one electric driven fuel supply 
pump, are fi.tted one set of electric driven single
acting, twin-cynlinder pumps of the plunger type, 
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taking c_are of the bilge- and sanitary service, each 
having an output of about 15 tons per hour. There is 
one electrical driven ballast pump with a capacity 
of 150 tons per hour. 

Workshop, & c. 
A standard B. & W. workshop with bench and two 

vices is installed. Furtherrriore are there one lathe 
for sliding and surfacing and one drill press. The 
machines are· driven by electricity. 

The trial trip. 
The trial trip of the M/S »Bretagne« took place in 

the Sound at Copenhagen on the 12th May 1928. 
There was held a speed trial over the measured 

mile at Hveen at which a speed of 11,8 knots was 

arrived at with the main engine developing 1.891 
I.H.P. at 109 revolutions per minute. At the same 
time a consumption test was held lasting 2 hours, 
where the main engine developed 1.835 I.H.P. and 
giving a mean fuel oil con·sumption of 134,4 gr. pr. 
I.H.P.-hour. This consumption includes the con
sumption of the auxiliary engines producing the ne
cessary current for driving the auxiliary machinery, 
the steering gear and the refrigerating set, electric 
light., &c. 

In the successful trial trip participated represen
tatives for the Owners, the classification society, the 
yard, and others. 

After the trials were comp_]eted, the »Bretagne« 
proce<!ded to Antwerp, in order to load a cargo for 
her maiden voyage to Venezuela. 

................ OJi,~nPIAD~N ............... . 
DANMARK EROBREDE SØLVPOKALEN 

Efter •Sejlsport• . s ejlsportskampene under Olympiaden ved Amster
dam er nu forbi med det Resultat, at Danmark 

i Kampen mellem Seksmetere erobrede Sølvmedaillen. 
Direktør Wm. Vetts snart verdenskendte »Hi Hi« 

var Danmarks Repræsentant. Direktør Vett var selv 
Rorsmand, og den øvrige Amatørbesætning bestod af 
Grosserer N. 0. Møller, Prokurist Høy-Petersen og 
Kontorchef P. Schlytter. 

Sejladserne afholdtes paa Zuiderzee, og det var en 
ret besværlig Tur at komme ud til Kapsejladsbanen. 

Banen var en Trekantbane, der skulde omsejles to 
Gange. Mærkerne skulde altid holdes om Styrbord, og 
første Mærke blev udlagt i Vindens Retning, saale
des at der begyndtes med Kryds. 

I Seksmeterløbet deltog 13 Nationer, nemlig: Ame
rika, Belgien, Danmark, Estland, Frankrig, Holland, 
Italien, Norge, Portugal, Spanien, Sverige, Tyskland 
og Ungarn. 

De fire første Dage var indledende Sejladser, og de 
Baade, der herunder var blevet Nr. 1, 2 og 3, skulde 
deltage i Finalen, som tog 3 Dage. 

1. Olympiadedag. - 2. August. 
Vindstyrken 1-3 m/Sek., men meget ustøt og veks

lende, saa det blev ren Chancesejlads. »Hi Hi« hav
de flere Gange en udmærket Position, men i næste 
Øjeblik var Chancen b,orte, og den laa pludselig i 
Agter haanden. 

Dagens Resultat blev: Norge (Kronprins Olavs 
»Norna« med Johan Anker ved Roret), Sverige (»In
gegerd«), Amerika (»Frieda«), Frankrig («Cupidon
Viking«), Tyskland (»Pan«), Estland (»Tutti«), Ita
lien (»Twins II«), Holland (»Kemphaan«), Belgien 
(»Uhu«), Ungarn, Danmark, Spanien og Portugal. 

2. Olympiadedag. - 3. August. 
Vindstyrken 7- 8 m/Sek. En smuk samlet Start 

med Norge i• Spidsen. Efter Starten delte Flaaden sig 
i to Partier, med Norge som Fører for det ene og 

Holland for det andet. Efterhaanden løjede Vinden 
en Del af, hvad der jo ikke var særlig heldigt for 
»Hi Hi«. Imidlertid laa den paa anden Omgang mel
lem de fire første Baade og efter en haard Kamp med 
Belgirn og Amerika, lykkedes det den at komme ind 
som Nr. 3 og dermed sikre sig Adgang til Finalen. 

Dagens Resultat blev: Norge, Belgien, Danmark, 
Amerika, Holland, Estland, Ungarn og Sverige. 

3. Olympiadedag, - 4. August. 

Det blæste haardt af Østsydøst, og det var. regn-
• tykt. Starten blev meget dramatisk. Alle Baadene, 
der havde rebet godt ned, men trods det alligevel 
lagde Øret godt til, gik Syd over ved Starten for at 
komme saa nær det luv Mærke som muligt. De kom 
derved hverandre faretruende nær, og det gik da og
saa galt. Det var umuligt at se, hvem der gik først 
over Linien, men Amerikaneren og Nordmanden hav
de -de bedste Positioner. I selve Startøjeblikket løb 
Ungareren ret ind i Siden paa »Norna«, saa denne 
fik et stort Hul i Styrbords Side. »Norna« vendte øje
blikkelig, og Hullet blev stoppet med Olietøj, Red
ningsbynder o. I., og Mandskabet 'fik et haardt job, 
da Hullet strakte sig lige fra Vandlinien til Essingen. 
Ungareren gik ud af Løbet med det samme, medens 
»Norna« blev slæbt ind til Amsterdams Yachtværft 
for at blive repareret. 

Amerikaneren havde ikke rebet nok ned. 5-6 Mi
nutter efter Starten knækkedes derfor Masten om
trent paa Midten . 

Ogsaa ved Opløbet var der Karambolage. Danmark 
og Be~gien havde ført hele Løb·et og kæmpet baardt 

• om Førstepladsen. Kort før Maallinien udspandt der 
sig er: lutring-match mellem de to. Imens gik Hol
lænderen forbi i Læ og drejede ind over Maallinien, 
hvor den ikke gav Plads for »Hi Hi«. Denne fik 
Boven revet i Stykker paa »Kemphaan«, samtidig 
med at der ikke blev Plads for Belgieren, saa den løb 
ind i »Hi Hi«. - Maall_inien var den samme som 
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Startlinien, saaledes at Fartøjerne skulde runde Start
linien, for at Fartøjerne skulde runde Startbøjen 
og derefter dreje over Maallinien. Efter denne Dags 
Ravage blev det imidlertid forandret til, at Maal
linien blev mellem Startbøjen og en anden Bøje ud
lagt udenfor denne. - »Hi Hi« nedlagde Protest baa
de mod Holland og Belgien, og Belgien protesterede 
mod Danmark, som i dette Tilfælde var helt uskyl
dig. Ikkedestomindre blev Danmark diskvalificeret. 

Dagens Resultat blev derefter: Holland ~-13-40, 
,(Danmark 2-13-41), Belgien -2-13-50 og Estland 
2-14-20. 

4. Olympiadedag. - 5. August. 
Vindstyrke 6-7 m/Sek. Baade »Norna«, »Frieda« 

og »Hi Hi« mødte i smuk 1·epareret. Stand. Starten 
var usædvanlig smuk. »Kemphaan « og »Hi Hi« gik 
over Linien lige i Skuddet; derefter kom »Frieda« 
og »Norna«. Hele Starten tog ca. 30 Sek. 

Amerika tog Føringen og holdt den paa K::ydset, 
men paa Sløren til andet Mærke gik »Norna<" forbi 
den og førte Resten af Løbet. 

Dagens Resultat blev: orge 2-14-34, • Belgien 
2-14-55, Estland •2-15-10, Holland 2-15-32, A::nerika 
2-15-42, Danmark 2-16-37 og Sverige 2-16-56. 

Følgende Lande var derefter kvalfficeret til a t del
tage i Finalen: Norge, Holland, Belgien, Sverige, Est
land, Amerika og Danmark. 

1. Finaledag. - 7. August. 

Vinden va1· Sydvestlig, laber Kuling. Ved Starten 
kom Belgien over Linien som Nr. 1. Holland og Dan
mark maatte starte om og tabte derved over 1 Min. 
Estland førte med Norge som Nr. 2. »Korna« var paa 
Krydset staaet Syd over, og skønt det flere Gaoge har 
været god Politik, var det ikke denne Gang. Det er 
gerne den førende paa første Kryds, der tager .Sejren 
~em. ? 

Resultatet blev: Estland, Norge, Sverige, Belgien, 
Amerika, Holland og Dm~mark. 

2. Finaledag. - 8. August. 
Vinden var vestlig, 5- 6 m/Sek. Belgien korn atter 

først i Start og derefter Norge. Danmark laa lidt bag 
efter, men til Gengæld helt fri. Ved første Mærke laa 
Estland forrest tæt fulgt af Norge. 

Paa andet Kryils passerede · »Norna« »Tutti~, men 

Bundgarnsfiskeriet ved Skagen. - Det største siden 
1925. 

Bundgarnsfiskeriet ved Skagen har til Dato givet et 

Fiskeri, der kun kan sammenlignes med det store 
Bundgarnsfiskeri der i 1925. Garnene staar saa at 

sige hele Tiden fulde af Makrel. Trods de daarlige 
Priser er der Bundgarnsselsll:aber, som i en Uge fiske
de for 4-5000 Kr ., og flere Hundrede Snese af Ma

kreller blev kastet i Havet som usælgelige. 
Totaltilførselen i sidste Uge har antagelig været 

50- 60,000 Snese Makrel. Et Par Svenske~aade er an
kommet til Skagen for at opkøbe Makrel til :--fodsalt- , 

nin,g. 

»Hi Hi«, som alene var ·staaet Syd over, ,slog alle 
sine Konkurrenter og kom ind som Nr. 1. 

Dagens Resultat blev: Danmark 2-23-33, ~orge 
2-23-36, Estland 2-24-06, Belgien 2-24-14, Amerika 
2-26-16, Sverige 2-27-07 og Holland 2-27-45. 

3. Finaledag. - 9. August. 
Norge, der var sikker paa Guldmedaillen, deltog 

ikke i Sejladsen sidste Dag. 
Vinden var nordvestlig, 6-8 m/Sek. »Hi Hi« laa 

i Spidsen ved Starten og overtog straks Føringen, 
som den beholdt under hele Løbet. Det var regulær 
Sejlads hele Tiden. . 

Dagens Resultat blev: Danmark Nr. 1, Amerika Nr. 
2 og Estland Nr. 3. . 

Det samlede Resultat blev derefter, at Norge fik 
Guldmedaillen, Danmark Sølvmedalllen og Estland 
Bronzemedaillen. 

I Jollesejladserne deltog 20 Nationer. Baadene var 
delt i 2 Hold paa hvert l0, og der foretoges først 4 
U dtagningssejladser, hvori der tildeltes Points, og 
kun de Baade, der havde opnaaet et vist Antal Points 
ved disse Sejladser, kom med i Finalen. 

Som det vil ses ,af foranstaaende Referat af Seks
meterløbene, blæste det næsten hele Tiden meget • 
friskt -, altfor irikst for Jollerne, og der skete da 
ogsaa under Sejladserne ikke saa faa Kæntringer. 

Resultaterne var ret ujævne, dog laa Norge og Sve
rige for det meste i Forhaanden. 

Finalisterne blev: Tyskland, Sverige, Norge, Fin
land, Danmark, Italien, Amerika, England, Holland 
og Letland. . 

Slutresultatet blev: Sverige Guldmedaille, Norge 
Sølvmedaille og Finland Bronzemedaille. - Danmark 

. blev Nr. 6. 

Blandt 8-Meterne, der sejlede samtidig med Seks
erne, vandt Frankrig (Madame Heriot) Guldmedai
len . Holland fik Sølvmedaillen, og Broncemedaillen 
gik til Sverige. Italien blev Nr. 4 og Norge Nr. 5 og 
Amerika Nr. 6. 

Madame Heriot var Genstand for stormende Hyl
dest, og den franske og danske Sejr fejredes ombord 
i »Julnar«, der forøvrigt har vakt smigrende Opsigt 
i Amsterdam, hvor den har pyntet svært op i Yacht
havnen . 

.iligende Ekspol'l til Danzig . 

I en Indberetning fra Generalkonsulatet i Danzig 

meddeles det, at Danmark i 1927 har udført for 33 

Mill. G. til Danzig mod for 14 1\iiill. i 1926. Samtidig 

er Danmarks Import fra Danzig . gaaet ned fra 36 til 

27 Mill. Gylden, og der var altsaa i 1927 et dansk 

Eksportoverskud paa 6 Mill. G. mod et Importover
skud paa 22 Mill, G. i det foregaaende Aar. 

Fra Danmark til Danzig er der bl. a: udført Lev

nedsmidler for 3 Mill. G., Dyriske Frembringelser 

for 8,4 Mill ., Kemiske Produkter for -8,4 Mill. og 

»Erts, Metal og Metalvarer« for 16,5 M.ill. G. 
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......................................................................... • • • • • 
i • 0t 9J1inde fra den første i : . • • i Bangfartstur_ i i ♦ 

• 9Tied 4-mastet 9Tiarkskibet "Olympia" af 9-<amburg fra ~amburg til i 
: Santos oia 'Australien. : 
·~--------- ----------------- ------------1· : ....................... ~ ............................................... : 
Den 4. Marts 1912 var vi to Kammerater, der 
. rejste til Hamborg, for at komme paa Lang
fart for første Gang. Vi afmønstrede fra 3-mastet 
Skonnert >~ Rossing<< af Thurø sidst i Januar, og 
da blev vi enige om, at nu skulde Nordsøsejlad
sen være forbi. Kammeraten var fra Jylland og 
jeg fra Fyn, men vi blev enige om at mødes paa 
Fredericia Bauegaard ved Natekspressen den 4. 
Marts, efter at vi havde opholdt os i vore Hjem 
i Februar Maaned. Forældrene mente naturlig
vis, vi var for unge til at tage derned og mønstre 
som Matroser. Jeg var 17 Aar og min Kammerat 
18. Men vi vilde ;:i.fsted til Hamborg, og den 4. 
Marts om Natten mødtes vi, som Aftalen var. 
Kl. ca. 1 gik Toget og om Morgenen den 5. Marts 
var vi i Hamborg. 

Det første vi foretog os, da vi var ankommen 
dertil, var, at faa fat i et Logi og det fandt vi ret 
hurtig hos Mutter Salle i Kartanizia Alle Nr. 40. 
Dernæst gik vi ud for at faa opsnuset alle de for
skellige Mønstringskontorer og Konsulat~r, alt 
hvad vi kunde tænke os at faa Brug for. Den 5. 
Marts var vi klar til at søge efter en Hyre, og i 
Løbet af et Par Dage fik vi Lovning paa en saa
dan. Efter ca. 8 Dage var der 4 Matroshyrer til 
4-mastet Bark »Olympia«, .'og vi var mellem de 
heldige. Vi fire Mand skulde ombord ca. 8 Dage 
før den skulde mønstre fuldt Mandskab. 

»Olympia« var et stort smukt Skib paa 2500 
Register-Tons, tilhørende Rederiet 1896 af Ham
borg, og Skibet var kun 7 Aar gammelt; det var 
hollandsk bygget, og det var i sin Tid bygge1 
specielt til Kaffefart paa Java, saa der var vand
tætte Skodder imellem alle 4 Lastrum og over
alt i Lastene var der malet med en fin ·stengraa 
Farve. Det var moderne indrettet paa Dækket 
med Brasewincher og Faldwincher til Mærsejl 
og Bram·sejl, Gangspil til baade Fokke, Storsejl 
og Berginerskøderne. Det var den anden Rejse 
under tysk Flag. »Olympia << skulde ud paa. Den 
havde ligget i 6 Maaneder og faaet splinterny 
Rigning indsat, fordi den fra ny af var bygget 
med en lav Rigning; men Tyskerne vilde havde 
en hØj, og det skal jek love for, at den nu havde 
faaet, og vi tænkte ogsaa med det samme, det 
bliver noget andet end at gaa til Tops ombord i 
»Rossing«; men alligevel var vi jo meget stolte 
af at komme ombord i et saa nyt og prægtigt 
Skib paa vor første Langfartstur. 

I de Dage, vi gik rundt i den store By for at 
sØge Hyre, fik vi ogsaa Tid til om Eftermiddagen 
at tage en Sejltur med en af de smaa Dampbaade, 
der sejler i stadig Fart med Folk og Proviant 
ud i Sejlskibshavnen til alle . de store Skibe. Hvil
ket imponerende Syn var ikke den store Sejl
skibshavn i Hamborg dengang. Et Syn, der maat
te fryde enhver ægte Sømand, at se alle disse stol
te »'Havets Svaner« med en hel Skov af Maste
toppe og Ræer - et Syn, der desværre er en 
Saga, og det maa gøre enhver Sømand ·ondt, at 
disse Skibe er helt borte nu. 

Naa, men vi fire Mand kom ombord og vi kom 
straks i Gang med at slaa RØjler og Bramsejl, 
Stagsejl, i det hele taget alle de mindre Sejl un
der. Efter en 8 Dages Forløb kom Ma hele Besæt
ningen ombord, og nu -kom der Fart i Arbejdet. 
I Løbet af et Par Dage var vi sØklar. Den 24. 
Marts Kl. 4 om Morgenen passerede vi Landings
bryggen ved St. Pauli outwardbound for Santos. 
Da vi passerede Bryggen, var alle Mand paa Ræ
lingen og gav den muntre St. Pauli Bydel sine 
tre Cheers; men den var snart ude af Sigte, og 
vi gled videre ud paa Elbens Vande. 

Om Aftenen den 25. Marts maatte vi ankre op 
paa Pr1;1nd af Storm; men næste Dags Eftermid
dag l~ttede vi igen, og nu var Vinden saadan, at 
vi kunde sætte nogle af Sejlene og paa denne 
Maade hjælpe Slæbebaaden lidt, saa nu gik det 
rask mod den engelske Kanal. Da vi naaede Dun
geness i Kanalen, lod vi Slæberen , gaa og gav 
ham sine tre Cheers med paa Hjemturen, og 
snart var »Olympia« under fulde Sejl. 

Det var en Aften med herligt Vejr; men alle
rede næste Dag havde vi en Brandstorm lige stik 
i Stævn; der laa vi og krydsede i ca. 8 Døgn 
med en forrygende Storm hele· Tiden, men vi trø
stede os med, at vi var ikke ene om at døje 
Mosten. Der var ca. 20 Outwardbound Vindjam
mere, og den ene efter den anden Homewardboun
der stod Kanalen ind med regulær Dampskibsfart 
og mere 'til. ·vi fik do·g alligevel arbej_det os læn
gere ud mod Spanske Søen, og endelig kom den 
gode Vind. Snart havde vi Outwardboundere tabt 
hverandre af Sigte. Vi kom nu hurtig ind i bedre 
Vejr, og saa begyndte den travle Tid baade paa 
Dækket og paa Frivagten, Frivagten gik med 
at lave Uniformer til den store Daabsfest ved 
Ækvafor. 
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En af de første Dage vi var i Nordost-Passaten 
traf vi et stort engelsk Barkskib med Nødsigna
ler, og der blev øjeblikkelig braset bak, og en 
Baad kom over fra Engelsk.manden; han var lø
bet kort af Proviant, og han blev saa forsynet 
med hvad han manglede, hvorefter vi begge fort
satte Rejsen hver efter sit Maal. Vi havde en 
meget fin Passat, saa vi naaede hurtig Ækvator, 
hvor den store Daabsfest skulde foregaa; der var 
ikke mindre end 10 Mand, der skulde dØbes. 
Dagen før vi naaede Ækvator blev der rigget 
en stor Presenning op foran Nr. 3 Lugen, og om 
Natten pumpede Vagten den fuld af Vand; det 
var Døbefonden. • 

Det var lige over Middag, at Daabsfesten tog 
sin Begyndelse; alle ti Mand blev stillet paa Ge
led, kun iført et Par tynde Bukser, saa dem, der 
vilde lave Spræl, de kunde rigtig mærke Politi
betjentens Sabel hen over Rygstykkerne. Naa, 
m en vi ti Daabsgaster blev lænket til hinanden 
og Lænkerne var lagt om Halsen paa os ligesom 
paa nogle rigtige Galejslaver, og saa var vi om
ringet af Politibetjente med dragne Sabler og 
Sablerne var malet røde i Spidserne, saa det lig
nede Blod, der sad paa dem. Længere oppe paa 
Klingen var skreven: » Vil Du ikke godvilligt, 
saa bruger vi Magt! « Foran hele Processionen 
gik en Spillemand med sin Harmonika, saa kom 
i Rækkefølge Præsten, Astronomen, Doktoren, 
Barberen og en Neger, der bar en vældig stor 
Medicinkasse. Neptun og hans Frue var kommet 
ombord og indtaget deres Plads oppe paa Nr. 3 
Lugen. da vi marcherede forbi. Betjenten gjorde 
stram Honnør for Havets Konge. Vi marcherede 
h elt Agter ud; Præsten skulde nemlig op og vel
signe Skipperen. Vi n1orede os kosteligt ved det 
Syn. Skipperen sad paa Halvdækket paa sin Stol. 
Præsten gik op og tog Hatten af ham, lagde begge 
sine Hænder paa hans Hovede og fremsagde en 
Bøn, hvorpaa han ønskede ham en god og hurtig 
Rejse. Da Præsten var færdig med dette, blev 
der marcheret hen foran Nep1un, og snart var 
den første Mand oppe foran Neptuns strenge 
Aasyn. Den, der skulde døbes, havde Hænderne 
bundne paa Ryggen og sad Front mod Neptun og 
Ryg til Vandbassinet. Først blev vedkommende 
nøje undersøgt af Lægen, Tænderne fik en god 
Omgang af den store Trætang. Saa snart Lægen 
var færdig, kom Barberen og nu blev man sæbet 
ind med brun Tjære og klippet med Træsaks og 
raget med en stor Trækniv - ja, og noget af 
det skrækkelige Medicin tvang de ogsaa i Mun
den paa os. Endelig talte Neptun nogle Ord til 
os, manede os til at blive dygtige og gode Søfolk, 
og Præsfen gav os en lille Velsignelse. Midt un
der Velsignelsen blev der puffet til Manden, saa 
han røg baglæns ud i Vandet, hvor ·der stod Be
tjente opstillet til at tage imod os og give os en 
forsvarlig Dukkert. Samtidig med vi røg ud i 
Vandet, raabte Præsten det Navn, vi skulde dø
bes med; det hele var meget morsomt. Det er 
desværre en rask og gammel Tradition, der for
svinder med de store Sejlskibe. Om Aftenen var 
der Fest i Lukafet. Skipperen gav to Snapse pr .. 

Mand og hver af de døbte Matroser maatte betale 
for Daaben med en kvart Kasse Cigarer og Dren
gene med en Pakke Cigaretter, som alt blev købt 
i Slapkisten Agterude. 

Dagen efter fik Officererne udstedt hver en Me
dalje fra Neptun; der stod forskellige Ting paa 
hver. Tredie Styrmands blev hæftet paa en stor 
Beskøjt og saa stod der noget om Maden. Det var 
naturligvis en lille -Stikpille, han var nemlig Pro
viantforvalter. Saa efter nogle Dages Forløb fik 
hver Mand udleveret sin Daabsattest, der var 
underskrevet af baade Præsten, Astronomen, Læ
gen, Barberen, Skipperen og selvfølgelig den højt~ 
ærede Havets Konge, Neptun. Attesten var for
synet med et vældigt Lak.stempel. Jeg har des
værre mistet min, ellers vilde jeg med Glæde ha
ve sendt » Vinkingen« den bl Aftrykning i Bla
det. 

Vi slap godt og heldigt igennem Stillebæltet 
og naaede rel snart herefter ind til Santos, efter 
at vf havde været 48 Dage i Søen fra Hamborg. 

Her i Santos fik vi et Ophold paa ca. 2 Maa
neder. Her indhentede Ulykkesfuglen »Olympia«, 
idet en af Letmatroserne fald't ned i Lasten, en 
Matros fik Hovedet omtrent flækket, en faldt ned 
fra Storraaen, en af Drengene blev meget syg af 
Mygstik og endelig faldt vor kære Gris overbord, 
Grisen fik vi dog bjerget igen og den slog en 
Krølle paa Halen over det dejlige Bad, og alle 
Patienterne · slap over Uheldene og naaede alle 
at komme med til Søs, dog kunde ham, der faldt 
i Lasten, ikke arbejde endnu. Vi gik dog en Mand 
kort herfra, det var vor Smed, der rømte. 

Et Par Dage efter at vi var afgaaet fra San
tos havde vi en lille rask Kapsejlads med en stor 
Fragtdamper, som dog hurtigt blev belært om, 
at han var kommen i forkert Løb. 

Rejsen forløb nu godt, indtil vi havde rundet 
Cap det gode Haab, da indhentede Ulykkesfuglen 
os igen. Det var en mørk Aften Kl. ca. 10½, da 
der blev givet Ordre. til Nedhaling ai Inderkly~ 
ver, og tre Mand blev sendt ud for at gøre den 
fast. Faa Minutter efter at de var entret Klyver
bommen, lØd Raabet »Mand overbord << , og <let 
viste sig hurtigt, at de to var væk; den tredie 
sad derude og kunde ikke komme ind fØr de fik 
Klyverstaget bjerget, det var nemlig sprunget 
og hang og da~kede til alle Sider. Jeg stod til 
Rors, Kl. 10 havde jeg afløst den ene af dem, der 
røg over Siden. Naa, men der blev straks udka
stet RedningsbØje med Lys og flere Rednings
kranse, »the oldman« og jeg hørte tydelig den 
enes Raab om Hjælp og skimtede Manden, da 
han drev Agterover; men der var tralvt med at 
manøvrere, vi skulde have vendt Skuden og en 
Baad sat i Vandet. Straks Ulykken skete, blev 
der sendt to Mand til Vejrs for at holde Udkig 
med Lysbøjen, og Baaden kom i Vandet, beman
det med Anden Styrmand og 5 Matroser. Alt 
dette blev lavet i Løbet af faa Øjeblikke, vi vid
ste alle, at der la to gode Kammerater og raabte 
om· Hjælp ude paa det · store, mørke Hav, og da· 
der blev raabt paa frivillig Mandskab til Baaden, 
vilde de have været med alle som een. Min dan-
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ske Kammerat var ned i Baaden, kun iført det 
bare Linned, og han sad i Baaden med en slem 
Forskrækkelse, thi der var bleven sagt, at Jør
gensen var den ene af dem, der var gaaet over
bord; først da han kom ombord i Skibet igen, 
fik han at vide, at jeg var til Rors paa det Tids
punkt Ulykken skete. Efter en Times Søgning 
blev Baaden ordret tilbage til Skibet igen. Or
drei:i blev givet ved Hjælp af brændende Fakler 
og Lysraketter; der blev afbrændt flere af disse, 
for at Baaden bedre kunde faa en Retning at søge 
tilbage i, da den var kommet et langt Stykke fra 
Skibet, og Lysbø.i en var der ingen, der kunde se 
mere til. 

Da Baaden korn langs Siden var den næsten 
fyldt med Vand, fordi den ene Lænseprop var 
gaaet af, og i Mørket og Vandet kunde de ikke 
se at faa den sat i Lænsehullet igen; men med 
alt det Vand var Baaden jo blevet betydelig tun
gere, og da den skulde hej ses op, bØj ede den 
ene Davi,t sig helt sammen, saa Baaden sank i 
Havet med den ene Ende og straks var der en 
stor sø paa Spil og knuste Baaden til Pindebræn
de og det var paa et hængenqe Haar, at Baads
besætningen slap fra det med Livet. Nu blev 
Skibet drejet til og vi blev liggende til det blev 
Dag, men der var intet at Øjne; vi maatte slaa os 
til taals med, at vi havde gjort vort Pligt, men 
Søen havde været den stærkeste, hvad · den des
værre er saa ofte. Naa, men vi fik atter »Olym
pia« under fuldt Sejlpres og Rejsen fortsattes 
imod Australien. 

Nogle Dage efter dette var sket, fik vi en vold
som Storm ret Agter ind og for vore tre Under
mærssejl og Fok var vi to Døgn oppe paa en 

1'i-am;pori over Allanlel'havet ad Sø- og Luftvejen. -

Amerikanske Plane1· efter Jones-While-Lovens 

Vedtagelse . 

Vi omtalte for kort Tid siden h.er i Bladet, at visse 

amerikanske Rede1·e havde store Planer i Arbejde, 

saasnart den nye amerikansk~ Skibsfartlo, v·ar ble

vet vedtaget og undertegnet af Præsidenten. Sidst

nævntes Underskrift har allerede foreligget en Tid, 

• og man kan nu læse nærmere om An1erikanerne~ 

store Planer med Hensyn til Fremtiden til Søs. 

Af særlig Interesse synes os Mr. Lawrence R. Wil

ders Plan. Mr. Wilder er Præsident for »The Trans

oceanie Corporatidn«, og han udtalte fornylig, at 

man stod paa Tærskelen for en ny og bemærkelses

værdig Æra indenfor den transatlantiske Skibsfart. 

Hans Ærgærrighed gaar ud paa at faa gennemført en 

fire Dages Passagertjeneste over Atlanterhavet. For at 

faa gennemført dette Maal søger han bl. a. Shipping 

Board om for sit Kompagni at faa Kontrollen over 

»United Stats Shipping Lines«, i hvilke Skibe der 

kunde uddannes et første Klasses Personel, medens 

de nye planlagte 33 Knob~ Baade var under Bygning. 

Men Mr. Wilder har ogsaa andre Ideer. 

Fart af ca. 19 Knob i Timen og de næste to Døgn 
paa 17 Knob, det var strenge Rortørne i disse 4 
Døgn; der skulde udvises stor Agtp_aagivenhed. 

Efter de 4 Dage flovede det af og vi havde nu 
en pæn Rej~e, indtil vi naaede Bass Street, imel
lem Tasmanien og Australien, her fik vi daarligt 
Vejr igen, om Dagen Modvind og tæt Taåge og 
under denne tætte Taage var vi en Dag lige paa 
Nippet til at rende paa Land, men Faren blev 
dog opdaget og afværget i sidste Øjeblik. 

Efter en god Uges Forløb fik vi dog ordentlig 
Vejr igen, og nu var der ikke mange Dages Sej
lads til Newcastle, hvortil vi naaede med en Rejse 
paa 52 Døgn i Søen. 

Her i Newcastle fik »Olympia« et Ophold paa 
ca. 6 Uger, hvorefter den lastede Kul til Chile 
Kysten. Under Opholdet her i Ne,vcastle var vi 
9 Mand af Besætningen, der rømte, vi to Danske 

• rømte for os selv og spadserede langt ind i Lan
det, hvor vi fik Arbejde paa en Farm. Her op
holdt vi os, til vi var sikker paa, at »Olympia« 
var afsejlet, hvorefter vi søgte ned til Newcastle 
igen for at søge os en ny Hyre. 

Matros V. J. 

Han er af den Mening, at der bør etable1·es et 

Samarbejde mellem den hurtigere Ocean-Baad og en 

effektiv Luftfarttjeneste, saaledes at Post f. Eks. som 

først blev afgangsklar en Dag efter OceanbaaD.ens Af

gang, skulde bringes ombord pr. Aeroplan en Dag 

før Baaden ventedes til Ankomsthavnen. Paa denne 

Maade kunde Overfarten for Post og ved enkelte Lej

ligheder ogsaa for Passagerer reduceres til tre Dage. 

»The Transoceanic Corporation « agter at ekspe

dere et stort, hurtiggaaende Skib hver anden Dag 

fra hver Side af Atlanterhavet; 11:ver Baad skal kun 

bruge fire Dage i Søen. En saadan Linie vil blive 

umaadelig populær, da det er en kendt Sag, at Fler

tallet af Passagererne over Atlanterhavet . ønsker at 

tilbringe saa lidt af Tiden ombord som muligt. Dette 

er Mr. Wilders Opfattelse. Om Passagerer vil stille 

i den Mængde og betale de nødv,endigvis meget høje 

Onikostninger, ~om en saadan Rejse vil komme til at 
koste, er en anden Side af Sagen. Der er ogsaa adskil

lige • andre Betænkeligheder ved Planen, men dens 

Fader synes overbevist om, at der ligger en Profit 

i et saadant Foretagende, og vil rimeligvis en· Dag 

se det ført ud i Livet. 
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Støtte til den uo!'ske Skibsbygning. - Reglerne fol' 
Udlaan af »Statens Skibs/ond« til Støtte fol' 
Skibsbygningsindustrien. 

• Reglerne, hvorefter Udlaan af »Statens Skibsfond« 
til Støtte for Skibsbygnings-Industrien i Norge vil 
blive givet, fremgaar af følgende : 

1. Laan kan ydes mod Pant i fuldt færdigbygget 
Skib paa anden Prioritet med indtil 20 pCt. af Skibets 
Værdi og indenfor 70 pCt. af Skibsværtlien, der be
stemmes med Takst godkendt af Finansdepartemen
tet. 

Laan kan . ogsaa ydes mod Pant i Skib under Byg
ning og dertil anskaffede Materialer med samme Pro
cent som foran nævnt, beregnet efter Byggesummen. 
Før noget udbetales, maa der for Laanet være skaffet 
fuldt retsbeskyttet Panteret (Skibsregisterlovens § 12 
og § 21,2). Byggelaan ydes vedkommende Værksted 
og kun til norske Redere 'og Værksteder. 

2. Laanet skal betales tilbage med lige store ha.lv
aarlige Terminer ·i Løbet af fem Aar. For Laan, som 
er ydet som Byggelaan, men tillades at blive staaen
de, efter at Skibet er færdigt, regnes Afbetalii1gstiden 
fra det Tidspunkt. 

3. Rentefoden er 5 ½ . pCt., og ·Ren ten erlægges ef
terskudsvis i halvaarlige Terminer. · 

4. Pantet maa af Laantageren til enhver Tid hol
des "forsvarlig forsikret, og Laanet ydes forøvrigt mod 
de samme Kavteler som ved Udlaan af Skibshypotek
indretningerne bestemt. 

5. And1·agender om Laan bliver at rette til Nor
ges Bank, som repræsenterer Fondet overfor Laan
tagerne. Banken f\:mdægger Andragendet til Udtalelse 
af Sagkyndige, udnævnt af Finansdepartementet. 

Laanene skal fortrinsvis komme de mest konkur
rencedygtige og .bedst udmstede Værksteder til gode. 
Desuden vil der blive taget Hensyn til Ønsket om, at 
Laanene fordeles tiI forskellige Værksteder omkring 
i Landet. Det forudsættes, at norsk Arbejde og norsk 
:'.Vlateriel anvendes, hvor dette er muligt. 

6. Finansdepartementet kan foretage Lempelser i 
de forannævnte Vilka~r, naar Norges Bank eller de 
Sagkyndige finder, at særlige Grunde taler lierfor; i 
saa Fald bliver Sagen forelagt Departementet. 

7. Udlaansvirksomheden skal være afviklet inden 
Udløbet af 1938. 

Fra den tyske Skiblf aI't. - Af sluttede Rate-Kampe i 
Østersøen. 

Som Modaktion mod Stor-Rederiernes Bestræbelser 
for at tilføre sig selv alt oversøisk Gods fra Østersø
til Nordsølandene, har nu flere af de Østersø-Rede
rier, som har bevaret deres Selvstændighed, sluttet 
sig sammen om en Fælleslinie. Det drejer sig om Re
derierne Sartori & Berger (Kiel og Hamborg) og Jo
hannes lck (Hamborg), som er kommet overens med 
lppen-Linien (Hamborg) om at organisere en Sam
trafik fra Hamborg til Stettin for at udelukke Konkur
rence og bedre at udnytte Tonnagen. 

Ogsaa paa anden Maade er der foregaaet ~ndrin
ger i Stettins Rederiforretning. Som vi i sin Tid med
delte, begyndte den svenske Norman-Linie i 1927 en" 
Rut(l fra Sverige til Danzig og trængte saaledes ind i 
A.-B. Egon's Interesseomraade. Dette Selskab aabne
de som Modforanstaltning straks en Linie fra Stettin 

til Sverige. Denne blev i April iaar stærkt udvidet, 
hvad der foranledigede heftige Rate-Kampe, som 
først nu ved en Overenskomst er bragt tH Afslutning. 
Norman-Linien har givet efter, belaler en passende 
Erstatning til A.-B. Egon og standser sin Danzig
Linie .. Egon-Linien paa den anden Side trækker sig 
tilbage fra Farten paa Stettin. Følgerne af denne Over
enskomst maa Afskiberne bære, de kan vente sig 
Rateforhøjelser paa 30 a 60 pCt. Det er dog ikke ude
lukket, at Egon-Liniens Agentur vil : orsøge paa at 
indrette en anden Outsider-Linie til S-verige. 

En anden Kamp, som var udbrudt i Stettin, er nu 
blevet afsluttet. Det drejer sig om Lituania-Linien, 
som med den litauiske Regerings Hjælp blev oprette1 
i April iaar og i Konkurrene med Rederierne Gribe! 
og »Stettiner Dampfer-Kompagnie« aabnede en Rute 
fra Stettin til Danzig og Memel. Det ser ud til, at den 
nye Linie ikke har kunnet klare sig mod de fra gam
mel Tid indførte Stettin-Rederier, thi den har stand
set sine Ekspeditioner, og deres Genoptagelse Irnn 
næppe ventes. 
~ Den driftige Administration for Bremens Havn 

har vundet ny Fremgang. Det er lykkedes den at for
anledige amerikanske Frugteksportører til for Frem
tiden at anløbe Bremen direkte med egne Køleskibe, 
medens de hidtil kun sendte saadanne til England. 
Derved turde Bremen faa en betydelig Stilling som 
Auktionsplads for Frugthandelen. 

Ogsaa Bomnldsimporten, denne for Bremen over
maade vigtige Forretning, udvides yderligere, idet 
Genua-Rederiet Campanella indretter en hurtig Fragt. 
rute fra Houston (Texas) til Bremen. Der bliver 
Ture hver 14. Dag, og de vil knn tage 16 Dage; den 
første vil finde Sted den 4. Septbr. fra Houston. 

I Passagerfarten vil Bremens Stilling faa et betyde
ligt Plus, naar de 46,000 Tons Dampere »Europa« og 
»Bremen«, som nylig er løbet af Stabelen, til næste 
Foraar sættes i Tjeneste. Disse Skibe er jo beste1Tit 
til for de næste Aar at skabe den hurtigste Forbindel
se mellem Europa og' Nordamerika; de vil paa Grtrnd 
af deres Hastighed af 26 a 27 Knob tilbagelægge Rej
sen fra Bremen til ~ew York i 6 Dage og fra Kanal
havne i 5 Dage. Først White Star-Liniens 60 000 Tons 
store Damper »Olympic«, hvis Bygning ~ylig er be
gyndt, vil kunne gøre »Norddeutscher Lloyd« denne 
Førsterang stridig - saafremt da ikke »Hamborg
Amerika-Linien« skulde foretage sig et eller andet 
med de Penge, som den kan vente frigivet fra den 
amerikanske Regering. 

Nye Diesel-Tanker paa Prøvetur i San.del. 

Fra Burmeister & Wains Skibsbyggeri paa Refs
haleøen er foretaget en vellykket ·Prøvetur i SJmdet 
med Dieselmotor-Tankskibet »Hidlefjord«, Værftets 
Byggenummer 548, bygget for Regning »A/S Motor
skib Hidlefjord«, Stavanger. 

Skibet er bygget til britisk Lloyds højeste Klasse. 
Dets Hoveddimensioner er: 450'- 0"X59'- 0"X34' 
- 0", og Bæreevnen .er ca. 11,000 Tons d. w. Skibet 
er forsynet .med 2 Hoveddieselmotorer af den nyeste 
Type, der tilsammen udvikler ca. 4200 I. HK. 

I Prøveturen deltog Repræsentanter for Rederiet 
og for Værftet. 
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H. istorien vrimler af Eksempler paa Dø.csfor-
agt. Særlig Krigene har givet Anledning til 

at udvise Mod og Koldblodighed i Farens Stund, 
og Skibsfarten har gennem Tiderne ikke staaet 
tilbage. 

For nogle Aar siden udskrev et engelsk Blad 
en Enquete, hvortil talrige Digtere og Historike
re gav deres Bidrag. Flere nævnede Eksempler 
fra Søkrigene, men en jævn Mand opponerede 
herimod og gjorde gældende, at det var ulige let
tere at kæmpe end at se Døden i Øjnene uden at 
kunne gøre noget som helst for at redde · sig selv. 
Og han nævnte følgende Eksempel: 

Den 25. April 1858 af,sejlede H. M. Damp
Transportbaaden »Birkenhead« fra Simons Bay, 
Cap Town, paa Rejse til Port Elizabeth og East
London. Damperen, en Hjuldamper, vai· paa 1400 
Tons og førtes af Kaptajn Salmond. 

England befandt sig dengang midt i en Kaffer
Krig, og Englands Højstkommanderende Sir Har
l'Y Smith havde Brug for alle de Forstærkninger, 

som kunde trækkes sammen. Damperen medfør
te da ogsaa flere Hundrede Mand, Soldater, der 
lige var indkaldt og stammede fra Englands for
skellige Egne, desuden andre Passagerer tillige
med Kvinder og Børn. Øverstkommanderende 
for Tropperne var Oberstløjtnant Alexander Se
lon, en hØj, tynd Skotte, forøvrigt en typisk Mod-· 
sætning til Kaptajn Salmond, en sværbygget, 
haard Skikkelse og en glimrende Sømand. 

»Birkenhead« lettede Anker om Eftermidda
gen .ved 6-Tiden og stod ud af Bugten i fint Vejr 
med en Fart af 8½ Knob. Gamle Salmond og hans 
Første Styrmand havde haft et haardt Job hele 
Dagen og overlod efter at være kommen klar af 
Kysten Roret til Anden Styrmand. Søen var rolig, 
og efter alt at dØmn:i-e gjaldt det kun om at holde 
den udsafte Kurs, S.S.E. ½ E., som vilde give 
Pope Hanglip i en Afstand af c. fire Kvartmil. 
Samtidig blev en Mand sat til at lodde. . 

Klokken kunde vel være henad to om Morge
nen den 26., da den vagthavende Officer netop 
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gentog Lodhiverens Optælling: Tretten Favne, da 
Hjuldamperen tørnede et undersøisk Skær og 
lØb Stævnen op paa den u·synlige Klippekam. I 
samme Nu var Kaptajn Salmond paa Broen. Han 
havde af Regeringen faaet udtrykkelig Ordre til 
at skynde sig det mest mulige, og bandede sig 
selv over, at han ikke var gaaet længere til Søs, 
men var gaaet saa nær Kysten. 'Men forsilde -
»Birkenhead« havde mødt sin Skæbne paa et un
dersøisk Skær, som ikke fandtes mærket af paa 
et eneste Søkort i de forenede Kongeriger. Ejhel
ler stod der noget Brod over Skæret, saaledes at 
man paa denne Maade kunde have været advaret. 

Stødet havde vækket alle ombord, og saa hur
tigt strømmede Vandet ind nede ved de underste 
Køjer, at mange af Soldaterne druknede i deres 
Køjer. Resten stormede paa Dækket forvirrede 
og rædselsslagne. 

Det var en broget Forsamling, som ni.Ødtes her
oppe, Søfolk, S.oldater og ganske unge Rekruter 
tilligemed Passagererne og Kvinder og Børn. -
Hovedparten af Soldaterne var ganske unge Men
nesker, som lige var indkaldt og aldrig havde 
staaet overfor Fare af nogen Art. De var paa 
maa og faa udtaget af ti forskellige Regimenter 
og skulde nu ned og udfylde Hullerne i de med
tagne sydafrikanske Regimenter. Her var Eng
lændere, Skotter og Irlændere og Folk fra Nord
england, Sydengland og Midlands, og Føling med 
Officererne havde de egentlig ikke, da de· aldrig 
havde set dem fØr her ombord. 

Og pludselig saa disse flere Hundrede unge Sol
dater sig stillet overfor det 'ubegribelige og ræd
selsfulde. Rundt om dem dyb, sort Nat, og uden
for Skibets Ræling det uhyre Hav, der vrimlede 
med Hajer. Under dem havde de Dæksplankerne 
af et Skib, der i Dønningen huggede sig selv til 
Pindebrænde paa det undersøiske skarpe Skær. 

Hvad Under, om der var udbrudt Panik! 
Her var dog alt, hvad der skulde til for at gøre 

• Billedet saa trøstesløst som vel muligt. 
Men der blev ikke Panik. 
Oppe paa Broen stod den bredskuldrede, gam

le Kaptajn og sendte sine Ordrer rundt, og nede 
paa Dækket stod den høje, magre Oberstløjtnant 
og gentog Kaptajnens Ordrer. Og Ordrerne gik 
videre til de andre Officerer og derfra til de Me
nige. Saa blev der kommanderet: Ret - og Re
gimentet traadte an. 

Tredsindstyve blev taget fra til at betjene Pum
pen paa Mellemdækket agterude, og tredsinds
tyve blev sat til at hjælpe med ved Baadene oppe 
paa OverdækkeL Resten blev staaende Ret .paa 
Linje uden nogen Forundring eller Modsigelse. 
Kvinder og Børn blev anbragt oppe paa øverste 
Dæk. Alle var ligesom under en magisk Magt og 
fulgte troligt Soldaternes Eksempel paa Ro. Alli
gevel stirrede de med bange Anelser mod Land, 
mod Kliperne, som langsomt blev synlige i den 
dæmrende Belysning. 

Det skal dog siges til Forl<.lejnelse for den bøj t 
priste Victorianske Flaade, at dens Materiel var 
i den slettest mulige Forfatning. For det var gan
ske umuligt at faa de tre af Baadene til at rokke 

sig en Tomme. Hine Dages fredhysteriske, pacifi
stiske Partier havde Ansvaret.for, at Materiellet 
var langt under det ansvarlige, ja befandt sig paa 
et rent ud forbryderisk elendigt Stadium. Løber
ne til Taljeblokkene var simpelthen raadne og 
blev til Laser og Trevler mellem Fingrene paa de 
Ulykkelige - som uheldigvis i dette Tilfælde var 
Søfolk og ikke Pacifister. 

Paa Styrbods Siden var en David rustet fast, 
saa denne Baad heller ikke kunde komme i Søen. 
Storbaaden midtskibs, som blev sat i Vandet ved 

. Hjælp af to Bomme, blev i sidste Øjeblik slaaet 
til Pindebrænde af den ene af Bommene, fordi 
Taljeværket sprang. Endelig lykkedes det at faa 
tre Baade klar. 

I disse var det Meningen at give Plads for 
Kvinder og Børn, men nu udspandt der sig 
grtwpvækkende Scener, for flere af Kvinderne 
havde deres Mænd mellem de Soldater, som stod 
paa Linje og ventede paa den uvisse Skæbne, og 
vilde ikke gaa i Baaden, uden at Manden var 
med. De græd og klynkede, de raabte og kæmpe
de. Flere af dem tilbød at blive tilbage sammen 
med Manden eller forlangte at faa Manden med 
sig. De, som ikke gik frivilligt, blev bortført med 
Magt og baaret ned i Baadene. • 

- Kvinder og Børn først! lød Ordren, og Sol
dater saavel som Søfolkene adlØd til Fuldkom
menhed. 

Saa lød Ordren fra den stoute gamle Mand paa 
Broen: 

- Sæt fra! 
Alle Baade var fulde, men Soldaterne stod ved

blivende Ret. De saa Baadene ro væk, men rørte 
sig ikke. Og langsomt, en Tomme for hvert Mi
nut, sank »Birkenhead« under deres Fødder. 

Kaptajn Salmond vinkede til Baadene, da de 
var vel klar af Skibet, og gjorde Tegn til dem om 
at ro væk hurtigst muligt. Endnu nogen Tid blev 
han staaende, saa kom Ordren: 

- Hver Mand klare for sig! 
Men endnu rørte ikke en Mand sig. De unge 

Tommier efterkom ikke Ordren, for deres egne 
Officerer havde jo ikke gentaget dem. Og hvad 
var Grunden? 

Oberst-Løjtnant Seton havde sagt til sig selv: 
Baadene har nu alt, hvad de kan bære. Der er 
foruden Baadmandskabet henved seksoghalvtred
sindstyve Kvinder og Børn ombord i den. Hvis 
nu jeg gentager Ordren, vil der blive en -Kamp i 
Bølgerne for at naa derhen, og hvis de naar der
hen, vil Baadene kæntre! Men da han som gam
mel Dragonofficer alligevel vilde give Folkene en 
Chance for at redde sig, beordrede han dem til 
at gaa ned i Officerernes Kahytter og brække 
Køjerne ned. Dette tilligemed, hvad de ellers kun
de finde af Træværk, maatte saa være deres sid
ste Chance! 

En af Soldaterne, der havde faaet et Slag, saa 
han ikke havde langt igen, hviskede til sin Side
kammerat: 

- Han er en Pokkers djærv Gut, den . Oberst
Løjtnant ! 
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Men Seton Iod sig ikke mærke med noget. Der 
var ingen Bevægelse at opdage i hans Ansigt, in
gen Fortvivfe1se eller Selvtilfredshed med, hvad 
han havde gjort. Og som han var Tommierne, 
der blev staaende, vel vidende, at ude der i det 
mørke Hav \'entede Hajerne i en lurende Døde
dans. 

Nu Lrækkede Forstævnen af t:.lligemed sin 
pragtfulde Gallionsfigur, forestillende Vulkan 
med et Bundt Lynpile, og sank i Dybet. Straks 
efter gik Fokkemasten overbord og med den de 
tunge Ræer og den mægtige Rig, der foraarsage
de en frygtelig Ravage. Saa sprang Bardunerne 
til Skorstenen, der med et vældigt Brag faldt 
over mod Styrbords Hjulkasse og ~muste denne. 

Agterskibet ragede nu hØjt op i Luften, og i 
Haabet om muligvis at kunne tvinge Lækagen 
oven Vande, beordrede Seton sine Folk agterud. 
Underofficererne gentog Ordren o·g i agttagende 
Kommandoordrernes Formalitet marscherede 
Folkene agte:-ud og indtog deres nye Pladser her. 

Det var nu tilstrækkelig lyst til, at man kun
de skelne den nær.e Klippekyst og den bølgende 
Dødsseng, som skilte dem fra Land . Vandet var 
fuldt af Strømhvirvler, som næsten var umulige 
at svømme igennem. Desuden levede her en Mas
se Arter af Smaakryb, som holdt Fiskene til, og 
hvor disse er, skal Hajen ogsaa no~ vise sig. Sø
folkene, som kendte Kysten, havde forklaret 
Tommierne dette, saa enhver var klar over, hvad 
der ventede dem i det vaade Element. Og dog vi
ste der sig ikke den allermindste Skælven eller 

Angst, endsige Hjerteklage fra nogen af dem. -
Ræk.kerne var stadig trukket som efter en Snor. 

Det sagdes senere hen, at i det Øjeblik, Skibet 
gik ned, vekslede Officererne Haandtryk, men 
dette er ikke konstateret. 

Saa kom det frygtelige Øjeblik, da Bølgerne 
lukkede sig over de Ulykkelige, og da først blev 
Retlinjen brudt! -

Det er en bekendt Sag, at i 1852 havde den en
gelske Soldat endnu ikke lært at svømme, og at 
beskrive, hvad nu paafulgte, vilde være ugørligt. 
Reservespir, Dele af Rigningen, de Iøsslaaede 
Baade, Hømadrasser og Tømmer flød rundt i det 
synkende Skibs Skumhvirvler, medens kæmpen
de Hænder greb efter de frelsende Stumper for at 
forsøge paa at naa Land. Men mellem Land og 
Skibet var - Hajerne! 

Den gamle stoute Kaptajn Salmond gik ned 
med sit Skib, det samme gjorde den hØje, tynde 
Skotte. Af fjorten Officerer naaede de fem ind 
til Kysten og blev reddet trods den frygtelige 
Barriere af Klipper og de rovbegæl'lige Uhyrer i 
Dybet. Dødslisten over de forulykkede Officerer 
var stor, men større var den over Søfolkene og 
Soldaterne. Flaaden mistede ved Transportdam
perens Undergang syvogfirs Mand, den engelske 
Hær mistede tre Hundrede og otteogfirs. Tabet 
af Kvinder og Børn var Nul. Men det var jo kun, 
fordi Mændene fra »Birkenhead « fulgte den gam
le engelske Sætning om Ridderlighed: 

Kvinder og Børn først! 

Nyt dansk lvlotol'-Taakskib »Jane lvlæl'sk«. Wains firetakts, enkeltvirkende, tryksmurte, direkte 
Motor-Tankskibet »Jane M:Ersk«, so:n er bygget til reversible Krydshovedtype 6150-P, forsynet med Blæ-

A. P. Møller paa Odense St~alskibsværft, er nu ude 
paa sin første Rejse, efter at der var afholdt en i alle 
Henseender vellykket Prøvetur i Kattegat og Store 
Bælt. 

Skibet er bygget til Lloyds Klasse A 1 som Tank
skib efter Isherwood Bracketless System med to 
Langskibsskoc.der, der strækker sig gennem alle Last
tanke. Skibet har et gennemgaaende Hoveddæk samt 
Bak, Bro og lang Hytte. Paa Broen findes Dækshuse 
med Aptering for Kaptajn, Dæksofficerer, Doktor, 
Telegrafist, Lods, Hovmester samt Hos:;:iital, hvorimod 
Maskinofficerer og Mandskab har deres Aptering ag
ter under Hyt:edækket. 

Skibet er udstyret med elektrisk Lys overalt, med 
traadløs Telegraf med særlig Nødsenderstation agter, 
Radiopejleapparat, Fryseanlæg for Prcviant, elektrisk 
Opvarmning og iøvrigt alt, hvad der hører med til 

en første ~nasses Tankbaad. 
Maskinen, der er anbragt agter, er et dobbeltskruet 

Dieselmotoranlæg paa 3440 IHK. af Burmeister & 

ser. De 6 Cylindre har en Diameter af 550 mm og en 
Slaglængde af lOOO mm. 

»Jane Mærsk« er paa 11,775 Tons Dødvægt. Paa 
Prøveturen opnaaedes en Fart af 11,8 Knob ved fuld 
Kraft. 

Standard M otor-Passagerbaade. 

I forskellige Dele af Storbritannien har man i de 
sidste Par Aar bygget mange mindre Motor-Passager
fartøjer til regelmæssig Fart. Det er smaa 30 Fod lan
ge Fartøjer paa 25 til 30 Knobs Fart og med Plads til 

-en halv Snes Passagerer. De har vist sig meget profi
table for deres Ejere og er ret billige, da de bygges 
som Standardbaade. 

I De forenede Stater har saadanne Fartøjer vundet 
stor Udbredelse, og det anføres, at der paa et enkelt 
Værft skal bygges 1000 Baade i Løbet af dette Aar. 
Ved en saadan Massefremstilling maa Baadene blive 
ret billige. 
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gregatten "Oylland" er 
synkefærdig. 

<Den gamle Skude er raadnel i vandlinien. 

M edens Lands-Indsamlinger, Ax-lndsamlinger 
og Rigsdagsbevillinger langsomt snegler 

sig hen, ligger den sidste Rest af vor gamle Flaa
de, Fregatten' »Jylland «, langsomt og raadrn1r. 

Finansudvalget bevilgede, som man erindrer, 
lige inden sidste . Samling sluttede, paa visse Be
tingelser et større Beløb til »Jylland <<s Vedlige.L 
holdelse og endelige Istandsættelse, men iøvrigt 
er der intet sket med den gamle Fregat. Den faar 
blot Lov til at ligge i Stedet for, at Komiteen dog 
for nogle af de Penge, den raader over, kunde 
sørge for en forsvarlig Vedligeholdelse. Fregat
ten har nu i lange Tider ligget ved Hønsebroen 
paa Orlogsværftet, og Kaptajn Christensen og 
hans Hustru har sørget saa godt for den gamle 
Skudes indre Vedligeholdelse, som de kan. De 
faar jo imidlertid ikke en Skilling for at bo om
bord i den og passe den. 

Da der stadig intet er gjort for at sikre Fre
gattens Bevarelse, er Resultatet imidlertid nu ble
ve det, at »Jylland« er raadnet i Vandlinien, og 
i disse Dage har den været lige ved at gaa til 
Bunds. Man fik travlt paa Orlogsværftet, da det 
opdagedes, og fik hurtigst muligt pillet hele Rig
ningen af den for at lette den. Samtidig tog man 
Kanonerne ud af den gamle Fregat, og for at 
sikre sig, at den ikke skulde gaa til Bunds allige
vel, forhalede man den fra dens hidtidige Ligge
plads ved Hønsebroen til Bassinet ved Ophaler-

Nyt Motor-Tankskib. 

Motor-Tankskibet »Benedick«, bygget i Scotstoun, 
har afholdt sine Prøver, hvor der med 6 Løb paa den 
maalte Mil opnaaedes 11'/. Knob. Det e_r Rederiet Bow
rings første Motorskib, 440 Fod lang, paa 7000 Br. 
Tons, 10,300 Dødvægt Tons, med 18 Hovedtanke og 
olietætte Kofferdams. De to dampdrevne Pumper er 
hver i Stand til at losse 300 Tons tung Olie pr. Time. 
Maskineriet bestaar af et Sæt enkeltvirkende Motorer 
med 6 Cylindre paa 740 mm, Slag 1500 mm. Hjælpe
maskinerne er dampdrevne. 

»I{øbenhavn«. 

Det østasiatiske Kompagnis statelige Femmastbark, 
Skoleskibet »København«, Kaptajn Andersen, indkom 
den 26. August ved 2-Tiden i Frihavnen, hvor . den 
fortøjede ved Midtermolens Vestside. 

»København« kommer denne Gang fra Buenos • Ai
res med en Last Hvede. Efter sin sidste Hjemkomst 
hertil fra en Langfart gennemgik »København« Efter
syn ved Burmeister & Wains Værft, hvor Skibet var 
i Tørdok. Den 7. Marts var Barken færdig fra Værf
tet, og den følgende Dag afgik den til Nørre Sundby 
for at inµtage en Last Cement til Buenos Air.es, hvor
fra den altsaa nu er hjemkommen med Hvede. 

Beddingen for Flaadens Skibe, hvor Vandet ikke 
er saa dybt. Ved de foretagne Foranstaltninger 
håaber man at have faaet det daarlige i Vandli
nien saa højt op, at Vandet ikke ligefrem løber 
ind i »Jylland << , og nu ligger altsaa den gamle 
Fregat ribbet for sine sidste Fjer og kun med 
Undermasterne ragende op fra Dækket - gemt 
bag ~Hekla « i Ophaler-Bassinet. 

Diesel-elelcirisk Drift. - Det første store engelsk
byggede Skib. 

Det store :'.\1otor-Tankskib »Brunswick« nærmer sig 
sin Fuldendelse, og det er det første store Skib, der 
er bygget i Storbritannien med diesel-elektrisk Drift. 
For nogle Aar· siden byggedes et mindre Skib med 
denne Fremdrivning, og der er ogsaa bygget et Par 
mellemstore Dampere med elektriske :'.\1otorer. Der
imod har man i De forenede Stater et halvt Hun
drede saadanne Skibe i Fart. 

»Brunswick« repræsenterer et Forsøg, da det er 
paa 12,500 Tons og er bestemt til et amerikansk Re
deri; Maskineriet er af amerikansk Tegning, men byg
get i Belgien og England. »Brunswick« skal og~aa 
have elektrisk drevne Hjælpemaskiner, og det ame
rikanske Rederi, som ejer Skibet, har Erfaringen fra 
en Mængde andre diesel-elektriske Skibe, som Rede
riet har i Fart. 

Tyne-byggel for Tyne Redere. 
Der er afholdt Prøver med Fragtdamper »Grace

field«, bygget til Lloyds Klasse hos Swan, Hunter og 
Wigham Richardsen i Newcastle. Skibet er 400 Fod 
lang og paa 8000 Dødvægt Tons med 9 Dampspil og 
Staalbomme, Radio og elektrisk Lys. Maskineriet be
staar af 3-Gangs Maskiner med Damp fra tre Kedler. 
Paa Prøvetur en med fuld Last · naaedes 12'/. Knob. 
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Tilsyn med Nybsgninger. 
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Køleanlæg til Skibe! 
FRIGIDAIRE Køleanlægene, der fabri keres al DELCO 
LIGHT COM PA NY, egner sig særlig til Skibe al følgende Grunde : 
I) Frigidaire kræver ringe Plads. 2) Frigidaire arbejder automatisk. 
3) Frigida ire kræver ingen isolerede Rør. 4) Frigida ire anvender ikke 
Brintvæske . Kompressoren kan installeres ved Skabet ell er indtil 35 
Mtr. Ira dette. De mindre Størrelser kræver intet Køl evand. Strøm· 

forbrug fra 250--500 Watt. 

FRIGIDA.IRE har Agenturer overall i Verden. 
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KØBENHAVN B. 

DANSK MEK. KEDELRENSNINGS- OG 
ISOLATIONSFORRETNING 

KR. DREYER NYHAVN 57 L. SABROE 
Tclf. Hy\'ang 407 TELF. 5 2 41 Telf. V. JO? ! u . 

Udføre, h'rdelrensning og Rus/bankning samt al 
Slags isolation af Damp-, Varm e- og Køleanlæg. 
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lager af Re , ervede le. 

f!CJPl KAKER~AKKER 

- VÆGGETØJ 
UDRYDDES MED GARANTI 

INGEN BETALING FØR RESULTAT HAR 
VIST SIG 

KØBENHAVNS DESINFEKTIONS KOMPAGNI 
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BlLLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: KONGENS NYTORV Nr. · 8 

ClichCer og Trykning: Brødr. Bærenlzen 
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i HAVETS ' HAVNENS ' }i.AN'DELENE 0G HJEMMETS ILLUSTREREDE MAG.AMIN
S

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB "TI'IE VllS.ING" i;;lin;;=:;ii=i:i::!;i:;i::i

MAGAZINE OF SEALIFE, SHIPPINGI SHIPBUILDING, TRADE AND EXPERT-INDY'STRÅ
('rnE UNiTEO s'rEAMSHiP-coMP- LTO.)

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENFiAVN

ILL U S T R A T E D JO U R N A L A N D

BILLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: KONGENS NYTORV Nr. 8
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DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
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DICK'S

HARINt
OILS

Grundlagt 1875 Th. If1lølller Grundlagt 1875

Proviant. Dæku og ]v]aahin-Stores.

Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ultra«

Nhavn 45=47,11øbenha.vn

STOTT LINE; LIVERPOL COPENHAGEN BALTIC.

AKTIESELSKABET ISVÆRKER - FRYSEANLÆG - KØLEANLÆG
IENHVER STØRRELSE UDFØRES AF

AKTIESELSKABET THOMAS THS. SABROE & CO. AARHUS
TELEGRAM: SABROE -- TELEFON: 370

SÆRLIGE TYPER FOR SKIBSKØLEANLÆG
OVER 5000 FRYSE- & KØLEMASKINER LEVERET MED EN SAMLET YDEEVNE PAA

OVER 55 MILLIONER KALORIER

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
(THE FAST ASIATIC COMPANY) LIMITED)

FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE

KØBENHAVN

AFDELING l KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3,

ALLE OPLYSNINGER OG .INGENlØRBESØG PAA FORLANGENDE
TELF.1764

.Egne Agenturer

Soerabaya, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalby, Harbin, Vladivostock,
Seattle, San Francisco, Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape Town.

Regelmæssig Rutetw't
paa liam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien

Java. Vestindien, bleksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika.
Import fii .Europa

af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.
Eksport tiZ oversøiske Pladser af europæiske Produkter

Skou og Sat;mølledrift i Slam

DEN INTERNATI 0NALE SKIBSFARVE-FABRIK A/s

@

l VIX:ING.Bill''s
A.NN'ON'gØREn.

ER

FØRENDEFIRMAER

l SØMAND:ELBIL

Indbo

Ø

$to« %nhed
nlgntng stab

ALLE N ERMERE OPLYSNINGER ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOhlPAGNIETS HOVEDKONTOR
HOL13ERGSGAt)E 2,KØBENHAVN

OMTAL

M /'!

TLF. C. 5601 - ST. AHNÆ PLADS 16- TELQR. HOLZAHDIA

VEDDERBS
lltDX:ØB

V l X:l N' a E N'

Næste Auktion ca. 6.-8. Olltbr

A%s HANNIBAL SANDER
EMDRUP KØBENHAVN

TLF. CENTRAL 2752-2753-605 - SØBORG 61
Omstilling til samtlige Afdelinger.

Vask, Farvning & kemisk Rensning
af Oardiner, Tæpper, Sejl etc.

Lwerandør ti{ den danske Hær og Fiaade
ag D. F. D. S. o. a.

J O11 6. IJT Z O N'
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

:l:.!æ:J" AALBORG '":$'+jz'P
$

W J. LX U l.!.T.Zli.'! !ULFORIETl110 'l.
KU L- & COKES-IMPORT ' '

: 'msæqlH il å $B p.n.Hi ',-.B S B J B n.Q

AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
( TflE E AST A SIATIC COMPANY, LIM/TED) 

KØBENHAVN 
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

- Egne Agenturer: 
Soerabaya, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalny, Harbin, Vladivostock, 

Seattle San Francisco, Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape Town. 
' Regelmæssig Rutefart 

paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, . 
Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika. 

Import til Europa 
af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Te~k- og andre Træsorter. 

Eksport ti.I oversøiske Pladser af evropæ1ske Produkter. 
Skov og Saumølledrif t i Siam. 

ÆRMERE OPLYSNINGER ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR, 
ALLEN HOLREHGSGADE 2, KØBENHAVN K. 

I 

Hovedoplag for Danmark 

Gru'ndlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant. Dæk- oe Maakin-6torea. 

Telefon 387, 10,387 

Nyhavn 4.:i-4.7, København 

Telegram-Adresse: »Ultra« 

.fe~~:~JEi~sMi~- HECKSHER & SON SUCCSRS. COPENHAGEN 
SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS 

STOTT LINE: LIVERPOL-COPENHAGEN-BALTIC 

ISVÆRKER - FRYSEANLÆG - KØLEANLÆ·G 
I ENHVER STØRRELSE UDFØRES AF 

AKTIESELSKABET THOMAS THS. SABROE & Co. AARHus 
TELEGRAM: SABROE - TELEFON: 370 

SÆRLIGE T.YPER FOR SKIBSKØLEANLÆG 
OVER 5000 FRYSE- & KØLEMASKINER LEVERET MED EN SAMLET YDEEVNE PAA 

OVER 55 MILLIONER KALORIER 

ALLE OPLYSNINGER OG INGENIØRBESØG PAA FOR LANGENDE 

AFDELING I KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3, TELF. 1764 

DEN INTERNAT! 0NALE SKIBSFARVE-FABRIK A/s rr===== =======ii 

VIKINGEN's 
ANNONCØRER 

ER 

J.4~•·+41~~ 4*,4el,L 
KØBENHAVNS AUllTIO SHA~ 

li, s 

FØRENDE FIRMAER 

I SØHANDELEN 

GL· KONGEVEI· ·TELEF• 12,017 

Slcre,.cenlrollheli/dende 
cg el'!d_an/e .llullf icmssale 
for ..11/ho-ldelse af: 1 

I 

Indbo .llulltlon 1 

Jfunsl " ~ 

'Vårer " · .-,~, 
'OMTAL 

VIKINGEN 

VED DERES 

INDKØB 

etc. 
Anrr,e(((else. of1 lndlev-errng 
'l>ag(ig 'Xl. !}.-5 

&fort %,,skud udhetalt!J <>g.JI? 
reening sfra!M efl~ .lluk(i<lnff'f 

TLF. C. 5601 -ST. AINÆ PLADS 16 • TELOR. HOLZANDIA 

1/s HANNIBAL SANDER 
EMDRUP-KØBENHAVN 

TLF. CENTRAL 2752-2753-605 - SØBORG 61 
Omstilling til samtlige Afdelinger. 

Vask, farvning & kemisk Rensning 
af Gardiner, Tæpper, Sejl etc. 

Leverandør til den danske Hær og F/aad, 
og D. F. D. S . o. a. 

11 

Næste Auktion ca. 6.-8. Oktbr. 

JOHS. UTZON 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

Telt. 2076 & 2200 
Stat1telelon 2 AALBORG Telegr.-Acireue : 

.UTZON• 

J. LAURITZ E N's KULFORRETNING Al, 
KUL- & COKES-IMPORT 

TELEGRAMADRESSE: .,CARBON IA" 
TELEFON 118 le 929 - EFTER KONTOIUID 1719 

STATSTELEFON 70 
ESBJERG 



11
RUD ll.RAMPER ®.Co., HORSENS '."T:'ra=mm:i...'....l C. 1(. H A H S E H KØBENHAVN K.

- 1. StaKf1leton i3 tlef. Dag&Nat) Korrespondorendo Reder for D/S Dannebrog. Amaliegade 35.
Dampskibs kspedition. lClarering: }iavari tur Betragtning. l(øb og Salg af l)arne og Sejlskibe.

Bunkorkul-Arderlna. l(ØBENllA.llH6 BllHI(ERKlILnDEFIOT zvg!: Adr.; Bunkerdopol
Prima Kvaliteter.. Ingen Udgifter

SPEeIAI.FABRIK FOR ..KRAMPER" MOTORER! SAMT RESERVEDELE
0a REPARAT1011ER AF TIDLlaERE LEVEREDE tøQIDEON" M01'DRER

TELEGRAM-ADRESSETELF. 427 .KRXMPER'

D.F.SClINACllS'VIN'HANDEL
NVXI.A.VN l.(ni. IP ST. STRANnSTRøaOZ) 'rB}LBFON CE:NTRAL laZ8. M B.COHN H. DAUGAARD, KOLDING

SPEDITION. KLAQERIN6 ©g KOMMISSIONSFORR.

AGENT FOR D. F. D. S.
AGENTS FOR LLOYDS. LONDON

Biscuitfabriken ..NORDEN" :..q=E:..qåY.:.=
Spocfalffet: SKIBSKIKS e .DOMMENS RRING.LER.» TVEBAKK'BR

l,anders n.Idstb Bfseuiffabrfk

HELLS UNITED

TOLDBODVEJ 22
TELEFON C. 1 403

AARllUS
STBVBDORB KOMPAGNIengros!.BISCUIT &.KIKS

- KØBENHA.VN K. -
TLGR.-ADR. : »A M l A N T E «

DE PnlVATE AS8UnANDEUnED
CARL HANSEN
SØ- & HERREEKVIPERING

Medl
Etabl erot 1897

f ArbojdsBiv or-F

Ældste og bedst kendte
Stevedore-Firma i Aarhus

Ing

Tlt. Central 6 og 41æ

Tier.nAdr. »PRIVATES

Stiftet 1786

SØ-OG TRANSPORTFORSIKRING
Slotøholmsgade 5.

København IC + l
NYHAVN 43 TELEFON PALÆ 1 168

Stort\Jdvnl€i
Oliefraltllor og G.uxnntistøvlor

IOSNiNG oa LADNING Til BILLIGSTE PRisER

INDHOLD
Fterfaroet Forside: »fii fii«, Otympiadeuinderen
PorlræZ af Dfr. IV nl. V e { f.
En Anerkendelse af de Leodnde.
En Rejse uden Prooiant.
En Rejse til Syd-Georgia.
Søslaget ued Jyllands Vestkiyst $tmet.
Den Dovne sendes til Søs.

Hadets mærkelige Skabninger.
Da »Utopia« sank.
Nafmanøurep.
l.ord Nelson og det blinde øje.
SØ-Slangen

Nyt fra Søen..

SOPHUS E.JOl-ll'dSEl\l & Co
Teleigg;:r sAdr.: S K l B S H A N O E L 2859.' nils Skov i57.

HAVN EGADE 32 - AAR H US
Alt, øom kan udføres fra Fritager. ' Charts. -- Søkort

Breve tll min Adresse lelrereH'prompte ved Skibets Ankomst.
:: y!!o!!!!q altid klar. tfl at gaa ud

J

'degn en qinnonce 'i ,,Dikingen"l

rELGR.-Anni: DAIISHFRANSK A. N . PE.TEI RS E. N LAN MANDSRANKENS ANNEX
A/S DET DANSK-FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB

-- Befragtningsagenter for d'Herrer Helsing og Grimm. Riga. Libau, Windau.

lietsingør Lodseri's i50 4.ars Dag. -- Gader og Btom+.

Den 17. September kunde Helsingør Lodseri fejre
150 Aars Jubilæum. Flag efter Flag gik til Tops rundt
om i Byen og ved Havnen. Alle. Skibene klagede, og
Færgebaadene ligeledes. Lodsdamperen var behængt
med Signalnag fra For til Agter, og Lodsbaaden var
flagsmykk6t. Udenfor Havne- og Lodskontoret var
stillet Laurbærtræer i Rækker, og IndgangsdØren til
Lodskontoret var smykket med Blomster og en Flag
dekoration. Paa Lodskontoret tog ,Lodsoldermanden
og Lodserne imod de mange Gratulanter, som ind-
fandt sig med Gave- og Blomsterhilsener

Del: varede ikke længe,. fØr Lodsernes Opholdsvæ
relse var fyldt af Blomster, og ustandselig blev det

ed at strømme ind med Hilsener fra Nær og Fjern.
Fra Arbejdsgiverne i Helsingør Havn sendtes en mæg
tig Vase af kongeligt Porcelæn med et $1oti+: »lleå
inger set fra Havneindiøbet og en Lodsbaad staa

ende ud forbi Kronborg«, fra Færgemændene et Ba-
rometer, fra helsingør Havnebetjehte et Alaleri, Værf-
tet en Vase-med Blomster, Dansk Lodsforening og
Personalet ved Helsingør Toldvæsen sendte Lyk
ønskningsadresser, den tyske Konsul,'Apoteker Ring,
et fransk SØkort fra 1693 over øresund, Helsingør
Sønrandsforening et mægtigt Bloinsteranker, fra D
F. D. S. og Svitzer, Helsingør Havneraad, Fyrperso''
ldet paa Kronborg og flere smukke Blomsterdekora
tioner.

ster
En UZØkke f KØbeR/taons Baun. .-= Viceadmiral .Am

!raps Barkusse forulykket. -a En Maslcinist
druknet.

Forleden er der sket en alvorlig og mærkelig Ulyk
ke i Københavns Havn

Da en Damp-Barkasse fra Orlogsværftet med Vice-
admiral .Alndrup om Bord var undervejs fra Orlogs
værftet ud gennem Havnen til Langeliniemolen, hvor
Viceadmiralen vilde aflægge Visit paa den chilensi-
ske Krydser,: indtraf et Alaskinuheld. En af de om
bordværende sprang i Vandet og druknede. Den om
komne er Maskinist ]Worlehsen fra Odense.

lllllllllllllllllyllllllllllllllllllllllllllllllllllllllHlllll 11111111111111111111111111111111

Bikiugpna ønnourørpr
Den bedste }g

}or

HEMPEL's
PATEN'TøFARVER.
er d m aage Efterligningu
Men vagt Deh. tbi nogle af
Konkurrenter under ølg &ke for

voH M ærket.
Kun hvis Navnet ll E M. P E l.

hæ De
Ga for. at den er ægte

J. C. IIEMPEL'S

København K

lpbpnir Ifirmapr
$

6i ]BrnnrIJen!

Et dansk &lotorskib foretager Jordomsei1ling . uden
Motorstandsning.

l det norske Skibsfartsblad »Sjømandsposten«
meddeles om en smuk Præstation af Alotorskib6t »Sil
jestad«, et af de mange Motorskibe, der er bygget paa
Burmefsler & 'lVafns Værft for norsk Regning.

Efter endt Prøvetur afgik »Siljestad« fra Burmei
ter & Wains Værft den 5. September 1927 via Ant

werpen til Meksikanske Bugt, derfra gennem Pana
makanalen via San Pedro til Japan, Shanghai, Vla-
divostock,'derfra til hollandsk Ostjndiep, hvorfra Ski
bet gik direkte til Aarhus, en Rejse paa 38 Døgn..Den
ne 6 Maaneders Rundrejse blev udført uden en ene
te Alotorstandsning. Skibet laar nu for et Par Uger

siden tilendebragt sin anden Jordomsejling, ligeledes
uden Motorstandsning

RUD. KRAMPER ®. Co., HORSENS 
SPECIALFABRIK FOR "KltAMPIER" MOTORER, SAMT RESERVEDELE 

TELF.427 
08 REPARATIONER AF TIDLIGERE LEVEREDIE "GUDEON" MOTORER 

TELEGRAM-ADRESSE: .,KRAMPER" 

D. F. SCHNACKS VINHANDEL 
NYHA.. VN 1. (HJ. AF ST. STRANDSTRÆDE) TltLEFON CENTRAL 1Daa. 

Biscuitfabriken ,,NORDEN" KØBENHI\VN F. 
Tlf. Oodlhaab ◄. Cinandlagt 1179. 

ea p-ø• : BISCUIT cl- KIKS Specialitet: SKIBSKIKS • KOMMENS KRINGLER • TVEBAKKER 

Laadets eldste Biscuitfabri/c 

DB PIIIVllT:r.. llfi5UllllNDEUDBl2 
Tlf. Central I 01 4106 Stiftet 1786 Slot1holm11ade 5. 

Tl,r.-Adr. ,.PRIVATE"' SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING K.9benhavn K, 

INDHOLD 

Flerfarvet Forside: >Hi Hi«, Olympiaelevinderen. 

Portræt af Dir. W m. V et t. 
En Anerkendelse af de Levt!nde. 

En Rejse uden Proviant. 

En Rejse til Syd-Georgia. 
Søslaget ved Jyllands Vestkyst filmet. 

Den Dovne sendes til Søs. 

Helsingør Lodseri's 150 Aars Dag. - Gaver og Blom

ster. 

Den 17. September kunde Helsingør Lodseri fejre 

150 Aars Jubilæum. Flag efter Flag gik til Tops rundt 

om i Byen og ved Havnen. Alle Skibene flagede, og 

Færgebaadene ligeledes. Lodsdamperen var behængt 

med Signalflag fra For til Agter, og Lodsbaaden var 

flagsmykket. Udenfor Havne- og Lodskontoret var 

stillet Laurbærtræer i Rækker, og Indgangsdøren til 

Lodskontoret var smykket med Blomster og en Flag

dekoration. Paa Lodskontoret tog Lodsoldermanden 

og Lodserne imod de mange Gratulanter, som ind

fandt sig med Gave- og Blomsterbilsener. 
Det varede ikke længe, før Lodsernes Opholdsvæ

relse var fyldt af Blomster, og ustandselig blev det 

ved at strømme ind med Hilsener fra Nær og Fjern. 

Fra Arbejdsgiverne i Helsingør Havn sendtes en mæg

tig Vase af kongeligt Porcelæn med el Motiv: »Hel

singør set fra Havneindiøbet og en Lodsbaad staa

ende ud forbi Kronborg«, fra Færgemændene et Ba

rometer, fra Helsingør Havnebetjente et Maleri, Værf

tet en Vase med Blomster, Dansk Lodsforening og 

Personalet ved Helsingør Toldvæsen sendte Lyk

ønskningsadresser, den tyske Konsul, Apoteker Ring, 

et fransk Søkort fra 1693 over Øresund, Helsingør 

Sømandsforening et mægtigt Blomsteranker, fra D. 

F. D. S. og Svitzer, Helsingør Havneraad, Fyrperso

n alet paa Kronborg og flere smukke Blomsterdekora

tioner. 

Havets mærkelige Skabninger. 

Da »Utopia« sank. 

Natmanøvrer. 

Lord Nelson og det blinde Øje_. 

Sø-Slangen. 

Nyt fra Søen. 

En Ulykke i Købenl10vns Havn. - Viceadmiral Am

drups Barkasse forulykket. - En Maskinist 

druknet. 

Forleden er der sket en alvorlig og mærkelig Ulyk

ke i Københavns Havn. 
Da en Damp-Barkasse fra Orlogsværftet ml!d Vice

admiral Amdrup om Bord var undervejs fra Orlogs

værftet ud gennem Havnen til Langeliniemolen, hvor 

Viceadmiralen vilde aflægge Visit paa den chilensi

ske Krydser, indtraf et Maskinuheld. En af de om

bordværende sprang i Vandet og druknede. Den om

komne er Maskinist Mortensen fra Odense. 

Et dansk Motorskib forelåger Jordomsej/lir1g . uden 

Motorslanclsning. 

I det norske Skibsfartsblad »Sjømandsposten« 

meddeles om en smuk Præstation af Motorskibet >Sil

jestad«, et af de mange Motorskibe, der er bygget paa 

Burmeister & Wains Værft for norsk Regning. 

Efter endt Prøvetur afgik »Siljestad« fra Burmei

s ter & Wains Værft den 5. September 1927 via Ant

werpen til Meksikanske Bugt, derfra gennem Pana

makanalen via San Pedro til Japan, Shanghai, Vla

divostock, derfra Lil hollandsk Ostindien, hvorfra Ski

bet gik direkte til Aarhus, e~ Rejse paa 38 Døgn. Den

ne 6 Maaneders Rundrejse blev udfør t uden en ene

ste Motorstandsning. Skibet har nu for et Par Ui;!er 

siden tilendebragt sin anden Jordomsejling, ligeledes 

uden Motorstandsning. 

J 

Telegr.-Adresse: HANSEN. • 

Telt,{ Ce~~r~~ j~~ei:.!~'kontortld) C■ K■ H A N S E N K Ø 8 f N ff AV N K. 
- ,. 50589 (Havaritiet. Dag & Nat) K d d R 

statstelefon 13 _ orreapon eren e eder for D/S Dannebrog. Amaliegade 35_ 

Dampskibs-Ekspedition. Klarering: Havari-Agentur Befragtning. Køb og Sal af D -

Bunkerkul-Afdeling KØB g amp- og Se;lskibe, 

p. K 
1
. • ENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT Tlgr.-Adr.: Bunkerdepot. 

rnna va 1teter. Ingen Udgifter ---'"::---:-_-..::..:.::.:.:;::.:..::.:!:.:::; 
• Hurtig Ekspedition. 

M. B. COHN H. DAUGAARD, KOLDING 
SPEDITION, KURERIN6 •sr KO11111SSIONSl'OAA. 

AGENT FOR D. F. D. S. TOLDBODVEJ 22 
TELEFON C. 1403 _ AGENTS FOR LLOYDS, LONDON 

BELLS UNITEO 
ASBESTOS C0 L,. - Kø BEN H AV N K. -

( 
TLGR.-ADR.: •AM IANTE « 

AARHUS 
STEVEDORE OOMPAGNI 

Etableret 1897 

c -ARL- HANSEN Medlem a! ArbeJd•tlver-Foreolngen 

SØ- & HERREEKVIPERING 

NYHAVN 43 TELEFON PALÆ 1168 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore-Firma i Aarhus 

Stort U4vala I 

Oliefrakker og Gummistøvler. 

LOSNING OG LADNING TIL BILLIGSTI! PAIS!A 

SOPHUS E. JOHNSEN & Co. 
Telegram-Adr.: SKIBS HAN O EL Telefoner: 

SEJUS 2859. Riis Skov 157. 
HAVNEGADE 32 • AARHUS 

Alt, aom kan udføres !ra Frilager. Char!B _ Se kort 
Br•Ye W mln A.drea■e le•eree prompte •ed Skibet■ ....;kom1t • 

- Motorbaad a1Ud klar Ul at «•• iid. • 

TELF. 1243-12843. A 
TELGR.-ADH.: DANSKFRANSK • N . p E T E R s E N LANDMANDSBANKENS ANNEX 

~ LAXEGADE 8. ' 
A/S DET DAN::,K-FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB 

Befragtning, Auuranoe, Køb og Salg ar Skibe. - Befragtningsagenter for d'Herrer Helslog og Orlmrn, ~lga, Libau, Wlndau_, 

lllllllllllllllll~IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIUIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII 

l}ihingens .fjlnnonrører er 

lebrnbe Jf itmarr 

1!3ranr1Jm ! 
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Den bedste Anbefaling 
lor 

HEMPEL'S 
PATENT,FARVER 

er de m an g e Eftcrli~ninger 

Meo vogt Dem, thi nogle af von 

Konkurrenter undur dg Ikke lM 

at •lterligne •øre M ark er. 

Kun hvis Navnet H E M P E L 

6od" pu Embalågen. bar De 
Garanti for, at dtn er aegte 

J. C. HEMPEL'S 
S-K IBS FARV E,FA BRIK 
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Den. mærkelige Ulykke paa »Krigeren«. -- Fartøjet
fytdtes med Vand og en.Mand druknede

6

tisk stiger en anden Antenne op' af Skibets lindre,
samledes at Radioforbindelsen mellem Laderskibet og
»Zållringen« straks er genoprettet. Af Interesse er

a et A])parat, som kan indhtlle Skibet og dets
nærmeste Omgivelser i en tæt Taage, hvad der lige
ledes sker vdd Hjælp af elektrisk Fjernledning

Optræder der ved en Fjernmanøvre Uregelmæs-
sigheder ved eKdelfyringen eller Forstyrrelser i Kon-
densatoren, standser hele Anlæget automatisk. saale
des at Skibet stopper op. l dette Tilfælde stiger der
efterhaanden Rere Raketter op, som for det ledsa-
gende Skib er Tegnet paa9 at der er indtraadt en eller
anden Forstyrrelse.

8n anerkendelse til de S3eoende
Fartøjet IPKriger.en« afgik den 5. Marts ifjor til

Farvandet ved Dybsø og Svind og indtog her en
Last af Grus. Under Lastningen havde det taget Grun
ddn og stod fast paa Bunden. Vejret var"stille, og de
to Mand om Bord, Hansen og l)anielsen, skulde skif-
tes til at holde Vagt. Hansen' havde foreløbig Vagten,
men han blev søvnig og fik Lov til at gaa ned, idet
det var Danielsens Mening, at han straks efter vilde

!=='""Hi=S=1=1;1 Bli:
lykkedes Hansen at slippe fri og svømme i ..Land, me-
dens Danielsen druknede

Mod Ejeren af Fartøjet, Hestehandler Carl Larsen,
blev der rejst Tiltale, fordi det havde: æret i ufor-
svarlig Stand.

>Krigåren« blev bygget i 1883, og Hestehandler
l,arsen købte Fartøjet i 1924 for 800 Kr. Det h.arjkke
siden været underkastet Skibstilsyn, og hverken Baad

sagt .noget om det til Ejeren.
Den redde Sømand llansen har forklaret, at bande

'a:H T.E:::;=. UL= ==B+' ;:..-.'';
den manglende Paapasselighed fra Besbtningens egen
Side, slag Ejeren med en Bøde paa 150 Kr

8t 8rindringstegn til de danske Søfolk, som under t)erdenskrigen gjorde
gleneste i danske Skibe. medens (Ubaadskrigen stod baa.

.r/(.rNG.E/V modtog i Sommer fra Matros Jør-
gensen, Sfz'ib, et Brev, hvori Jørgensen gjor-

.de sig til Talsmand for den 'Tanke, at de danske
Søfolk, som havde været.med danske Skibe under
lirigen og som haz;de maaffef /or/ade dØDt e//er
gaa [ Z?aadene, fik en Erindringsmedalje som syn-
ligt Tegn for hin Tids Virke. V.rZ{/N'G.EN har her-
med fremført det brede Sømandslaugs Sympati-
tilkendegivelse for Tanken, som jo ret beset ikke

© staar af følgende Foreninger: Dansk Sejlskibs-
rederiforening, Dansk Styrmandsforening, De fire
københavnske Søfdrsikringsselskaber, Den al-
mindelige danske Skibsførerforening, stiftet 1874,'
Foreningen til Søfartens Fremme,, Københavns
Skipperforening, Maskinmestrenes Forening, Sø-
mandsforeningen af 1856 og Radiotelegrafistfor-
eningen af 1917«.

Man vil af Skrivelsens sidste Stykke bemær-
ke, hvilke Foreninger og Institutioner indenfor
dansk Skibsfart, der var Medlemmer af Fælles-
repræsentationen og samledes har givet Andra-
gendet deres Tilslutning. Endvidere var Skrivel-
sen tiltraadt af Sø-Fyrbødernes Forbund. i Dan-
mark og Dansk Sø-Restaurations Forening. Sø-
mændenes Forbund i Danmark ønskede ikke at
tiltræde Skrivelsen med deres Underskrift. men
erklærede ikke paa nogen Maade at ville lægge
Sagens Gennemførelse Hindringer" i Vejen

Fællesrepræsentationen for Dansk Skibsfart
har ophørt med sin Virksomhed fra 1. Januar

Da Fællesrepræsentationens Formand, Konsul
Lund, er afgaaet ved Døden, har jeg ment det
rigtigst, som Fællesrepræsentationens daværende
Næstformand, at oplyse om ovenstaaende.

Senere har Formændene for Den din. danske

Skibsførerforening, Dansk Styrmandsforening og
Maskinmestrenes Forening to Gange henvendt sig
til den nuværende' Handelsminister om Sagens
Gennemførelse, senest en Maanedstid før Monu-
mentet for. de under Verdenskrigen omkomne
danske Søfolk blev afsløret.

Det skal tilføjes, at saavel daværende Statsmi-
nister Stauning som nuværende Handelsminister
Slebsager har modtaget Deputation og Repræsen-
tanter med den største Velvilje, og de søfaren-
des Repræsentanter har ikke haft Grund til at
vente andet, end at Sagen paa en eller anden
Mande var bleven gennemført

Det skete imidlertid ikke inden Afsløringen, og
det er sikkert mgd Glæde, at Søfartens Mænd nu
ser Redernes Blad, »Dansk Søfarts Tidende«,
bringe det ovenfor citerede Indlæg; kun maa det
forbause, at nævnte Blad er saa ganske uvidende
om, hvad der.er foretaget fra de danske Sømænds
Repræsentanters og de Institutioners Side, som
staal dem nær, for at faa Sagen gennemføre:, men

1927

Amerikas Erstatningspligt for de tyske Skibe, der ued
Udbrudet af Krigen med Tyskland hentaa i ame-
rikaitske liaune

Fornylig paabegyndtes i Washington Forhandlin
gerne angaaende de Erstatningskrav, der br indsendt
til den amerikanske Regering under :»Settlement of
War claims Act of 1928« for de tyske Skibe, der ved
Amerikas Indtræden i Krigen mod Tyskland befandt

min for Indsendelse af Erstatningskrav,.. og der er
indgaaet ca. 100 Krav. Kongressen har tidligere hen
sat ca. 100,000,000 Dollars til disse Kravs Imødegaa
else. Erstatningssummen skal nu fastsættes af en
Voldgiftsmand;' men forinden vil der jo blive meget
indgaaende.procederet i Sagerne baade fra .Regerin-
gens saavel som fra tysk Side. En Kolpit6 af Marine-
autoriteter har tidligere afgivet en Værdiansættelse
paa Skibene. Men det menes, at Shipping

Board og
n)aaskb andre Fagfolk vil blive anmodet om at ud-

=: ;E::':i== Hein'å=\J=1:.=:!'=
interesserede tyske Dampskibsrederier. l.. :.:,

Justitsdepartementet i Washington har udtalt, at de
forestaaende Retsforhandlinget' jo paa en .Mande er
internationale og skal derfor ikke ledes .efter Bogen
bestemt Rets Regler, men det er Lovens uomtvistelige

gerne blive tilendebragte snarest mulig
Det antydes, at de tyske Selskaber vil kunne opnaa

Betaling .af deres Krav i Begyndelsen af næste Aar

er ny.
Kaptajn H. P. .17ageZberg (Form. for Den alm.

danske Skibsførerforeaing) skriver herom i
Dagspressen (l»Bed. Tid.«)

«Dansk Søfarts Tidende« for 14. September
1928 Bindes, med Overskriften: »En smug( Tan-
ke«, følgende Indlæg:

»En Række kendte Mænd i Norge har hen-
vendt sig til Departementet for Sjøfart med det
smukke Forslag, at den norske Regering burde
optage Spørgsmaalet om at give Landets Aner-
kendelse af de brage Søfolk, som gjorde Tjeneste
ombord paa norske Skibe i Udenrigsfart under
Krigen, et synligt:Udslag i Form af en særlig
Dekoration eller Hæderstegn.

Tanken er tiltalende. Det er kun rimeligt, at
de Folk, der vovede Pelsen for deres Landsmænd
i Krigens strenge Tid, fik et synligt Minde der-
om. Mange Enker og Børn vilde sikkert ogsaa
være glade og stolte over at eje et saadant Min-
de om deres Mand og Fader; der satte Livet til
for at bringe Livets Fornødenheder til os andre.
Tanken er saa tiltalende, at den burde tages op
ogsaa herhjemme. Den rigtige Fremgangsmaade
vilde sikkert være at nedsætte en Komite bestaa-
ende af Repræsentanter for Skibsfartens forskel-
lige Organisationer, der kunde vrage over, at
dette Hæderstegn kun blev uddelt til dem, som
havde gjort sig fortjent dertil«.

Det Arbejde, som Søens Folk udførte under
Verdenskrigen for at opretholde de nødvendige
Tilførsler til vort Land, var saa opofrende, at det
forekommer os, at det danske Folk har en Pligt
til, nu, hvor man staal overfor Afsløringen af et
Mindesmærk6 for de under Verdenskrigen om-
komne danske Søfbik, at vise de overlevende eh
Anerkendelse.

Man tillader sig at gøre. opmærj<som paa, at
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart bea

l

A

Fjernstyrings-Forsøgene
Som det første tyske Skib med Fjernstyring er

Skiveskibet . =»Zåhringen«, et tidligere ombygget Li-
nieskib, som omtalt, sat i Tjeneste af den tyske Rigs-
marine. Det har faaet et helt forandret Udseende,
svarende til dets nuværende Bestemmelse. Yderhu-
den er fuldstændig glat, alle Aabninger i Dækket og

Ved at anvende særlige Granater sørges der desuden
for. at der ikke kan opstaa alt for store ødelæggel-
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ring, hvormed der frembringes Damp, som foruden

lijælpemaskinerne driver to Hovedmaskiner, der
med 5000 IHK. giver Skibet en Hastighed åf 13y2
Knob, der kan sejles i seks forskelilge Tempi.

Skibets vigtigste Del er en traadløs M6dlager, for
bundet med en Antenne. Bagved dette Apparat er der
til Tydning af indløbende Tegn anbragt et System
af elektriske Apparater, som efter Tegnenes Modta-
gelse Thdleder den Ønskede Bevægelse

Kommandoen til Skiveskibet afgives gennem en
Sender, som, forsynet med en Strømbryder-Kasse, ex
anbragt om Bord i det ledende Fartøj. Man kan her-
ved ikke blot styre Skibet ad traadløs Vej? men og-
saa foretage alle Manøvrer med det: Endvidere .har
man. for at undgaa Oliebrande, i Kedelrummet in-
stalleret et automatisk lldslukningsanlæg. Hvis en
Træffer ødelægger Antenneanlæget, er der gennem
en indbygget Anordning sørget for, at der automå-

som den 5. Maj iaar !fyldte 70 Aar, kunde den l
September fejre sit 50 Aars Jubilæum som Naviga
tionslæi'er. Den 1. September 1878 blev llr. Neer
gaard nemlig ansat som Lærer ved »Københavns Na-
vigationsskole«, der enedes .af »Foreningen til SØfar-
tens Fietnlne« og bestyredes af Professor .C. G.

'F.

Schwartz, hvis Svigersøn N. senere blev. Neergaard
afløste Prof. Schwartz som Bestyrer af Skolen og
virkede som saadan indtil 1921, da han fratraadte og
kdnstitueredes som Navigationsdirektør som Afløse!
af. Kommaiidør Bildsøe. Senere er »Københavns N!
vigationsskole« som bekendt overtaget af. Staten og
bestyrer nu af Hr. Th. P. Fundet

Nauigationsdirektør Carl D. Neergaard,

VIKINGEN Nr. 10 
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Den mærkelige Ulykke paa , Krigeren«. - Fartøjet 
fyldtes med Vand og en Mand druknede. 

'f' til Fartøjet »Krigeren< afgik den 5. Marts 1 Jor 
Farvandet ved Dybsø og SvinØ og indtog her en 
Last af Grus. Under Lastningen havde det t~get Grun
den og stod fast paa Bunden. Vejret var stille, og ~e 
to Mand om Bord, Hansen og Danielsen, s~ulde skif
tes til at holde Vagt. Hansen havde foreløbig Vag~en, 
men han blev søvnig og fik Lov til at gaa ned, ~det 
det var Danielsens Mening, at han straks efter. vilde 
gaa op og overtage Vagten. imidlertid blev Da01elsen 
liggende Da der ikke blev pumpet, steg Vandet, og 
om-Natt~n fik Baaden Slagside og krængede over. Det 
lykkedes Hansen at slippe fri og svømme i Land, me
dens Danielsen druknede. 

tisk stiger en anden Antenne op af Skibets. Indre, 
saaledes at Radioforbindelsen mellem Ladersk1bet og 
»Zahringen« straks er genoprettet. Af !nteresse er 
ogsaa et Apparat, som kan indhylle Skibet og ~ets 
nærmeste Omgivelser i en tæt Taage, hvad _der hge
ledes sker ved Hjælp af elektrisk Fjernlednrng. 

Optræder der ved en Fjernmanøvre Ureg~lmæs
sigheder ved eKdelfyringen eller Forstyrrel~er i Kon~ 
densatoren, standser hele Anlæget automahs~. saale~ 
des at Skibet stopper op. 1 dette Tilfælde stiger dei 
efterhaanden flere Raketter op, som for det ledsa
"ende Skib er Tegnet paa, at der er indtraadt en eller 0 . 
anden Forstyrrelse. 

Mod Ejeren af Fartøjet, Hestehandler Carl ~arsen, 
Amerikas Erstatningspligt for de tyske Skibe, d~r ved 

Udbrudel af Krigen med Tyskland henlaa L ame-
blev der rejst Tiltale, fordi det havde været i ufor-

svarlig Stand. . " Hestehandler , Krigeren« blev bygget 1 1883, Oo . 
Larsen købte Fartøjet i 1924 for 800 Kr. Det har i~ke 
siden været underkastet Skibstilsyn, og h".'erken Baad 

ll Besætning var ulykkesforsikret. Skibsbyggeren e er I t t Baaden paa Nykøbing Skibsværft har fork are • : 
et Par Gange har været paa Værftet. Efter hans ~:t 
mening var det ikke sødygtig, men har dog i e 
sagt noget om det til Ejeren. d 

Den redde Sømand Hansen har forklaret, at baa e 
Fartøjet og Jollen var gamle og raadne. 

Under Hensyn Ul, at Ulykken aabenb~rt skyldtes 
den manglende Paapasseligbed fra Besætmngens egen 
Side, slag Ejeren med en Bøde paa 150 Kr. 

Fjernstyrings-Forsøgene. . . r 
Som det første tyske Skib med Fiernstyrrng e_ 

Skiveskibet , Ziihringen«, et tidligere ombygget _L1-
11ieskib som omtalt, sat i Tjeneste af den tyske Rigs

. , Det har faaet et helt forandret Udseende, marine. 
1 yd hu 

d ti·1 dets nuværende Bestemme se. er -svaren e . kk t den er fuldstændig glat, alle Aabninger i Dæ _e og 
Koøjne og Kanonporte er lukket, og Rummene 1 s:1-
bet, der har et Deplacement paa 11,800 Tons, er, o: 
at forhindre at del skal synke, udfyldt med Kork. 
Ved at anvende særlige Granater sørges der desuden 
for at der ikke kan opstaa alt for store Ødelæggel
ser' o alle Indretninger af Værdi er værnet ~ed 
Pai~sef De automatisk virkende Kedler har Ohefy-

• • D p som foruden ring, hvormed der frembrmges am • .· er 
Hjælpemaskinerne driver to Hovedi:naskmer, d 

d 5000 HK. giver Skibet en Hastighed ~f 13½ me 1·1 T mp1 Knob der Jean sejles i seks forske • ge e • 
Sk/bets vi"ti"sle Del er en traadløs Modtager, for

" 
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A at er der bundet med en Antenne. Bagved delle ppar 

rikanski; Havne. 
Foroylig paabegyndtes i Washington For?andlin

"erne angaaende de Erstatningskrav, der er indsendt 
;il den amerikanske Regering under »SetUement of 
war claims Aet of 1928« for de tyske Skibe, der ved 
Amerikas Indtræden i Krigen mod Tyskland befandt 
sig i amerikanske Havne, og som Følg~ deraf blev 
beslaglagte. Den 2. August udløb den fastsatte Ter
min for Indsendelse af Erstatningskra~, ~g der er 
indgaaet ca. 100 Krav. Kongressen bar tidligere hen-

t a. 100 000 000 Dollars til disse Kravs Imødegaa-sa c , , tt f en 
1 Erstatningssummen skal nu fastsæ es a e se. . bl' get Voldgiftsmand, men forinden vil der JO ive roe. 

incfgaaende procederet i Sagerne baade_ ~ra Rege~in
gens saavel som fra tysk Side. En Komite _af Marine
autoriteter har tidligere afgivet en Værdiansættelse 
~aa Skibene. Men det menes, at Shipping Board og 
maaske andre Fagfolk vil blive anmodet ~m at ud
tale sig forinden Voldgiftsmanden endehg bestem
mer, h~or stor en Erstatni°:g der s~al udbetales .de 
interesserede tyske Dampskibsrederier. 

Justitsdepartementet i Washington har udtalt, at de 
dl• • a en Maade er forestaaende Retsforhan mger JO pa 

internationale og skal derfor ikke ledes efter_ no~en 
bestemt Rets Regler, men det er Lovens uomtvistehg_e 
Hensigt, at alle de indbragte Klager og Kr~v skal nØJ
agtig undersøges, og efler en fuldstændig Kla_rlæg
gelse af alle faktiske Oplysninger og ~orhold vil Sa
aerne blive tilendebragte snarest muhg. 
0 

Det antydes, at de tyske Selskaber vil kunne opnaa 
Betaling af deres Krav i Begyndelsen af næste Aar. 

Navigat ionsdirektør Carl D. Neergaard, 

som den 5. Maj iaar fyldte 70 Aar, kunde de1~ 1. 

til Tydning af indløbende Tegn anbragt et System 
af elektriske Apparater, som efter Tegnenes Modta
gelse indleder den ønskede Bevæge~se. 

Kommandoen til Skiveskibet afgives gennem en 
Sender, som, forsynet med en Strøm~ryder-I~asse, e_r 
anbragt om Bord i det ledende FarlØJ• Ma~ kan h;r: 
ved ikke blot styre Skibet ad traadløs VeJ,_ men gr 
saa foretage alle Manøvrer med det. Endvidere l~a 
man for at undgaa Oliebrande, i Kedelrumm~t m-

• • n1 g Hvis en stalleret et automatisk Ildslukn111gsa æ • 

September fejre sit 50 Aars Jubilæum som Naviga
tionslærer. Den 1. September 1878 blev Hr. Nee:
gaard nemlig ansat som Lærer ved >~Øbenh~vns N : 
vigationsskolec:, der ejedes af >Foren111gen til Søfar 
tens Fremme« og bestyredes af Professor C. G. F. 
Schwartz, hvis Svigersøn N. senere blev. Neergaard 
a.lløste Prof. Schwartz som Bestyrer af Skolen o! 
virkede som saadan indtil 1921, da han fratraadte Oo 
konstitueredes som Navigationsdirektør som Afløser 
af Kommandør Bildsøe. Senere er »Københavns Na
vigationsskole< som bekendt overtaget af Staten og 
bestyres nu af Hr. Th. P. Funder. 

Træffer ødelægger Antenneanlægel, er der gennem 
en indbygget Anordning sørget for, at der automa-

Nr. 10 VIKINGEN 7 

<Anerkendelse ti I de Beoende. 
&t &rindringstegn til de danske Søfolk, som under Oerdenskrigen gjorde 

gieneste i danske Skibe, medens CUbaadskrigen stod pod. 

r71ll([NGEN modtog i Sommer fra Matros Jør
'" V gensen, Sti-ib, et Brev, hvori Jørgensen gjor
_de sig til Talsmand for den Tanke, at de danske 
Søfolk, som havde været med danske Skibe under 
Krigen og som havde maattet forlade dem eller 
gaa i Baadene, fik en Erindringsmedalje som syn
ligt Tegn for hin Tids Virke. VIKINGEN har her
med fremført det brede Sømandslaugs Sympati
tilkendegivelse for Tanken, som jo ret beset ikke 
er ny. 

Kaptajn H. P. Hagelberg (Form. for Den alm. 
danske Skibsførerforening) skriver herom i 
Dagspressen (,Berl. Tid.«): . 

I «Dansk Søfarts Tidende« for 14. September 
1928 findes, med Overskriften : »En smuk Tan
ke«, følgende Indlæg : 

>En Række kendte Mænd i Norge har hen
vendt sig til Departementet for Sjøfart med det 
smukke Forslag, at den norske Regering burde 
optage Spørgsmaalet om at give Landets Aner
kendelse af de brave Søfolk, som gjorde Tjeneste 
ombord paa norske Skibe i Udenrigsfart under 
Krigen, et synligt Udslag i Form af en særlig 
Dekoration eller Hæderstegn. 

Tanken er tiltalende. Det er kun rimeligt, at 
de Folk, der vovede Pelsen for deres Landsmænd 

'i Krigens strenge Tid, fik et synligt Minde der
om. Mange Enker og Børn vilde sikkert ogsaa 
være glade og stolte over at eje et saadant Min
de om deres Mand og Fader, der satte Livet til 
for at bringe Livets Fornødenheder_ til os andre. 
Tanken er saa tiltalende, at den burde tages op 
ogsaa herhjemme. Den rigtige Fremgangsmaade 
vilde sikkert være at nedsætte en Komite bestaa
ende af Repræsentanter for Skibsfartens forskel
lige Organisationer, der kunde vaage over, at 
dette Hæderstegn kun blev urdelt til dem, som 
havde gjort sig fortjent dertil«. 

Det Arbejde, som Søens Folk udførte under 
Verdenskrigen for at opretholde de nødvendige 
Tilførsler til vort Land, var saa opofrende, at det 
forekommer os, at det danske Folk har en Pligt 
til, nu, hvor man staar overfor Afsløringen af et 
Mindesmærke for de under Verdenskrigen om
komne danske Søfolk, at vise de overlevende en 
Anerkendelse. 

Man tillader sig at gøre opmærksom paa, at 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart be-

staar af følgende Foreninger: Dansk Sejlskibs
rederiforening, Dansk Styrmandsforening, De fire 
københavnske Søforsikringsselskaber, Den al
mindelige danske Skibsførerforening, stiftet 1874, 
Foreningen til Søfartens Fremme, Københavns 
Skipperforening, Maskinmestrenes Forening, Sø
mandsforeningen af 1856 og Radiotelegrafistfor
eningen af 1917«. 

Man vil af Skrivelsens sidste Stykke bemær
ke, hvilke Foreninger og Institutioner indenfor 
dansk Skibsfart, der var Medlemmer af Fælles
repræsentationen og saaledes har givet Andra
gendet deres Tilslutning. Endvidere var Skrivel
sen tiltraadt af Sø-Fyrbødernes Forbund i Dan
mark og Dansk Sø-Restaurations Forening. Sø
mændenes Forbund i Danmark ønskede ikke at 
tiltræde Skrivelsen med deres Underskrift, men 
erklærede ikke paa nogen Maade at ville lægge 
Sagens Gennemførelse Hindringer i Vejen. 

Fællesrepræsentationen for Dansk Skibsfart 
har ophørt med sin Virksomhed fra 1. Januar 
1927. 

Da Fællesrepræsentationens Formand, Konsul 
Lund, er afgaaet ved Døden, har jeg ment det 
rigtigst, som Fællesrepræsentationens daværende 
Næstformand, at oplyse om ovenstaaende. 

Senere har Formændene for Den alm. danske 
Skibsførerforening, Dansk Styrmandsforening og 
Maskinmestrenes Forening to Gange henvendt sig 
til den nuværende Handelsminister om Sagens 
Gennemførelse, senest en Maanedstid før Monu
mentet for de under Verdenskrigen omkomne 
danske Søfolk blev afsløret. 

Det skal tilføjes, at saavel daværende Statsmi
nister Stauning som nuværende Handelsminister 
Slebsager har modtaget Deputation og Repræsen
tanter med den største Velvilje, og de søfaren
des Repræsentanter har ikke haft Grund til at 
vente andet, end at Sagen paa en eller anden 
Maade var bleven gennemført. 

Det skete imidlertid ikke inden Afsløringen, og 
det er sikkert m~d Glæde, at SØfartens Mænd nu 
ser Redernes Blad, »Dansk Søfarts Tidende«, 
bringe det ovenfor citerede Indlæg; kun maa det 
forbause, at nævnte Blad er saa ganske uvidende 
om, hvad der er foretaget fra de danske Sømænds 
Repræsentanters og de Institutioners Side, som 
staar dem nær, for at faa Sagen gennemført, men 
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denne Interesse, som nu har giv.et sig Udslag, vil
maaske være medvirkende til, at Sagen finder en

for de Søfarende passende Løsning.
Som det fremgaar af ovenstaaende, er man

ikke bekendt.med, at der allerede for flere Aar
siden er sket en Henvendelse fra Fællesrepræ-
sentationen for Dansk Skibsfart samt gere søfa-
rendes Organisationer,. der ikke havde Sæde i
Repræsentationen, til Regering og Rigsdag, om
at virke for, at der ved Afsløringen af Mindes-
mærket for krigsforliste danske Søfalk samtidig
tildeltes de danske Søfolk af alle Grader, som
i kortere eller længere Tid havde sejlet med
danske Skibe under Verdenskrigen, et Erin-
dringstegn i Form af en Sølvmedalje, præget som
Tak for deres Arbejde for det danske Folk og
for Landet ved Opretholdelsen af Skibsfarten i
Krigsperioden.

Sagen blev rejst i Fællesrepræsentationen for
dansk Skibsfart allerede i Fotaaret 1925 af en af

de søfarendes Re:præsentanter, og efter at et Ud-
valg havde behandlet Sagen, naaede man saa vidt,
at en Deputation fra Fællesrepræsentationen i
Oktober 1926 oteri'akto Statsministeren neden-
staaendQ Skrivelse til Regering og Rigsdag:

»Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart
og medunderskrevne Foreninger tillader sig at
andrage den høje Regering og Rigsdag om, at
der tildeles de danske Søfolk af alle Grader, der
i kortere eller længere. Tid har deltaget i den
praktiske Søfart om Bord paa danske Skibe un-
der Verdenskrigen, et Erindringstegn i Form af
en Sølvmedalje, præget som Tak for det .for det
danske Folk og for tort Land ydede farefulde
Arbejde med den danske Skibsfarts Opretholdel-
se under Krigsperioden, og at der til Medaljen
]lnyttedes et Gavebrev --- i Lighed med Veteran-
-gavebrevet -- der tilsiger Vedkommende en aar-
lig Pengegave af 100 Kr. fra det fyldte 60 Aar,
eventuelt 65 Aar at regne.

»Aatborghus« sejler en Skomtert i Sænk. -- Skibs-
drengen druknede. --. Ulykken synes at skyldes
fejl Manøvre fra Slconnertens Side.

Da »Aalborghus« fornylig paa sin sædvanlige Rejse
fra Aalborg til København havde passeret Hals Barre,
paasejlede den Motorskonnerten »karla« af Nyborg,
som var for Indgaaende med en Last Sten til Tybo-
røn. Skonnerten sank straks. Fra Damperen blev sat
en Baad ud, og Skonnertens Fører, Kaptajn Petersen,
og to-Mand af Besætningen, som havde reddet sig op
i Riggen, blev taget om Bord i »Aalborghus«. Der-
imod savnedes Skibsdrengen, Jens Havnkrog, som
laa og sov i sin Køje, da Ulykken skete.

Det lyder lidt m.ærkeligt, at en Skibsfører passerer
Renden over Hals Barre ved Nattetid sovende i sin
Køle, men saadan var det i dette Tilfælde. Kaptajn
Petersen var gaaet til KØjs og havde overladt Naviga-
tionen til to unge Sømænd.

Efter at »Aalborghus« havde taget de reddede Sø-

folk om Bord, fortsatte den ud gennem Renden til
Fyret for at faa vendt og gik saa .tilbage til Hals,
hvor Kaptajn Petersen og de to Sømænd blev sat
i Land. Sammenstødet bevirkede en Forsinkelse paa
I'/, Time foi' Damperen, saa den først kom ind til
Kvæsthusbroen om Formiddagen ved 10-Tiden.

Det var mørkt og noget diset, da Ulykken skete,
men fra »Aalborghusk havde Man i god Tid obser-
veret Skonnerten. som laa saaledes, at den, hvis den
havde holdt sin Kurs, var gaaet klar af »Aalborghus«,
som laa i højre Side af den smalle Rende. Imidlertid
gjorde den pludselig nogle uventede Manøvrer og
holdt over i Rendens venstre Side. »Aalborghus« slog
fuld Kraft bak. men det var for sent. Damperens
Forstavn tørnede mod Skonnerten med en Kraft, som
slyngede den ind paa lavt Vand, hvor den Øjeblik-
kelig sank med sin Last af 120 Tons Sten

Den forulykkede Skibsdreng er SØn af TØmrer-
mester Havnkrog, som bor nær ved Aalborg. Han

havde været ude med »Georg Stage« et Aar, og han
var nu ude paa sin første Rejse som forhyret Sliibs-
dreng. Hang Lig blev taget op næste Morgen, da en
anden Stenfiskei', »Nelly«, paa Vej fra Tyborøn pas-
serede Hals. En Dykker fra Skibet gik ned og tog
ham op'Han fandt ham i Køjen i Agterkahytten.

Om Ansvaret for Ulykken kan man endnu intet
bestemt sige; det vil blive belyst ved SØforhøret,
som snart vi] blive afho]dt. ])et er oplyst, at »Aal-
borghus«, der som sædvanlig føltes af Kaptajn Erik-
sen, nøjagtig har; fulgt sin Kurs.

?

google g3illeder fra Olympiaden
Af Hr. Schlå/{er, der deltog i Kampen ombord

Hf-.17i, har vi laant hosstaaende Billeder. som det er
os en Fornøjelse at gengive. Selv om de ikke foreviger
Kampens mest spændende Øjeblik, har de dog stor
l.nteresse, idet de blandt andet viser. h\-orledes For-
holdene var

øverst t. v. ser vi to Amerikanere, som efter Dan-
marks Erobring af Sølvpokaeln kom over for at gra.
tulere.

Tilhøjre ses Stævnen af den danske Band og i Bag-

grunden den franske Band, medens de bliver slæbt
ud til SJusen. Ombord i den franske Baad skimtes
Besætningen med den bekendte Æ/adrzn?e /]'errfol i
Spidsen;

Nederst t. v. ses ø/adan2e Herrfo{ sammen med den
franske Besætning. staaende ved Rælingen af sin lige
saa bekendte store Yacht. Tilhøjre ses Madame atter
Midten af den franske Bands Besætning. Det er før-

ste Gang saa tyde]ige Bi]]eder af ]l/adam?e Herrfof gen-
gives et i danske Blad.Den. australske Strejke. -- Et betydelig Tab.

Den australske Strejke kollapsede, idet Waterside
Workers Federation med 47 mod 22 Stemmer ved-
tog, at Arbejdet skulde genoptages i alle Havnene..
Helt uden Besvær gik det dog ikke af. Arbejdet blev
genoptaget i Melbourne, Sydney og llobart, men i
Brisbane. Newcastle, Adelaide og Fremantle fandt
der yderligere Stridigheder Sted. Alan antager, at
der efterhaanden vil .falde Ro over Sindene.

8n «else uden 9rooiant.
qf fho. :Kant. g). el. gensyn

T eg skrev sidst om en besværlig og stormfuld
tJ Rejse. Denne Gang vil jeg forsøge Modsæt-
ningen, skrive om en Rejse med meget Sfl//e, for
at vise mindre .søkyndige Læsere, at Sft//e om
Bord i Sejlskibe ogsaa kulde forholde Vanskelig-
heder.

Det var i min Ungdom at jeg fejlede med engel-
ske Skibe,. og foer en Tid ude paa Kysten af Au-
stralien, men Længsel efter Eui'opa og efter Dan-
mark var ved at gøre sig gældende, hvorfor jeg
besluttede ved første Lejlighed at søge Hyre for
Europa. l Fremantele,. West Australien. forlod
ljeg Bark-Skibet »Bod-las.si« og mans. rede i »Cu-
bana« af London; vel skulde'»Cubana«. ikke til
Europa men op til Kina med en Ladning Sandel-

tr&, det var jo hjem man vilde og ikke til Kina,
men det var Vinter og Stormperiode i West Au-
stralien og da var Fremante]e en far]ig P]ads .glor
Skibe, hvorfor »Cubana«, som meget forsinket
paa Rejsen ud, var eneste Skib, og maaske kunde
der gaa Maaneder før atter et Skib vilde komme
Noget modstræbende gik jeg og to andre Kam-
merater fra »Bod-lassi«, Svenskeren Niels Niel-
son, og Finnen, Thomas Mord, om Bord i »Cuba-
na«, som var meget ilde berygtet, især som en
overordentlig Sultekasse

Endelig fik vi. Lasten om Bord og gjort klar
til at lette Anker for Shanghai.. Nogen Proviant
for Rejsen kom ikke om Bord, kun en hel Tønde
Rom. Saa sejlede vi da fra Australien,. mens

En Rekord i svensk Skibsbygning.

Inden for sØfartsinteresserede Kredse vakte det
Opmærksomhed, da Trelleborg Selskabets nye Tank
motorskib »pastor« en Gang i Slutningen af Juli laa
leveringsfærdigt, kun 4 Dage efter, at det 12,000 Tons
stol.e Skib havde forladt Stabelbeddingen paa Ko-
ckums Værft i Malmø. Færdigbygningen i Løbet af
saa kort Tid betegnedes som en Rekord i Svensk
Skibsbygning. Nu er imidlertid denne lrekord blevet
slaaet af Kockum selv. »pastor«s SØsterskib, »Pollux«,
som den 4. August 1øb af Stabelen, foretog kun 36
Dage efter, at det var sat i Søen sin Prøvetur i Sun-
det
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denne Interesse, som nu har givet sig Udslag, vil 
maaske være medvirkende til, at Sagen finder en 
for de Søfarende passende Løsning. 

Som det fremgaar af ovenstaaende, er man 
ikke bekendt med, at der allerede for flere Aar 
siden er s~et en Henvendelse fra Fællesrepræ
sentationen for Dansk Skibsfart samt flere søfa
rendes Organisationer, der ikke havde Sæde i 
Repræsentationen, til Regering og Rigsdag, om 

. at virke for, at der ved Afsløringen af Mindes
mærket for krigsforliste danske SØfalk samtidig 
tildeltes de danske Søfolk af alle Grader, som 
i kortere eller længere Tid havde sejlet med 
danske Skibe under Verdenskrigen, et Erin
dringstegn i Form af en Sølvmedalje, præget som 
Tak for deres Arbejde for det danske Folk og 
for Landet ved Opretholdelsen af Skibsfarten i 
Krigsperioden. 

Sagen blev rejst i Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart allerede i Foraaret 1925 af en af 

»Aalborghus« sejler en Skonnert i Sænk. - Skibs
drengen druknede. - Ulykken synes at skyldes 
fejl Manøvre fra Skonnertens Side. 

Da »Aalborghus« fornylig paa sin sædvanlige Rejse 
fra Aalborg til København havde passeret Hals Barre, 
paasejlede den Motorskonnerten »Carla« af Nyborg, 
som var for Indgaaende med en Last Sten til Tybo
røn. Skonnerten sank straks. Fra Damperen blev sat 
en Baad ud, og Skonnertens Fører, Kaptajn Petersen, 
og to Mand af Besætningen, som havde reddet sig op 
i Riggen, blev taget om Bord i »Aalborghus«. Der
imod savnedes Skibsdrengen, Jens Havnkrog, som 
laa og sov i sin Køje, da Ulykken skete. 

Det lyder lidt mærkeligt, at en Skibsfører passerer 
Renden over Hals Barre ved Nattetid sovende i sin 
Køje, men saadan var det i dette Tilfælde. Kaptajn 
Petersen var gaaet til Køjs og havde overladt Naviga
tionen til to unge Sømænd. 

Efter at »Aalborghus« havde taget de reddede Sø
folk om Bord, fortsatte den ud gennem Renden til 
Fyret for at faa vendt og gik saa tilbage til Hals, 
hvor Kaptajn Petersen og de to Sømænd blev sat 
i Land. Sammenstødet bevirkede en Forsinkelse paa 
1½ Time for Damperen, saa den først kom ind til 
Kvæsthusbroen om Formiddagen ved 10-Tiden. 

Det var mørk1 og noget diset, da Ulykken skete, 
men fra »Aalborghus« havde man i god Tid obser
veret Skonnerten, som laa saaledes, at den, hvis den 
havde holdt sin Kurs, var gaaet klar af »Aalborghus«, 
som laa i højre Side af den smalle Rende. Imidlertid 
gjorde den pludselig nogle uventede Manøvrer og 
holdt over i Rendens venstre Side. »Aalborghus« slog 
fuld Kraft bak, men det var for sent. Damperens 
Forstavn tørnede mod Skonnerten med en Kraft, som 
slyngede den ind paa lavt Vand, hvor den øjeblik
kelig sank med sin Last af 120 Tons Sten. 

Den forulykkede Skibsdreng er Søn af Tømrer
mester Havnkrog, som bor nær ved ·Aalborg. Han 

de søfarendes Repræsentanter, og efter at et Ud
valg havde behandlet Sagen, naaede man saa vidt, 
at en Deputation fra f:ællesrepræsentationen i 
Oktober 1926 overrakte Statsministeren neden
staaende . Skrivelse til Regering og Rigsdag: 

»Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart 
og medunderskrevne Foreninger tillader sig at 
andrage den høje Regering og Rigsdag om, at 
der tildeles de danske Søfolk af alle Grader, der 
i kortere eller længere Tid har deltaget i den 
praktiske Søfart om Bord paa danske Skibe un
der Verdenskrigen, et Erindringstegn i Form af 
en Sølvmedalje, præget som Tak for det .for det 
danske Folk og for vort Land ydede farefulde 
Arbejde med den danske Skibsfarts Opretholdel
se under Krigsperioden, og at der til Medaljen 
knyttedes et Gavebrev - i Lighed med Veteran
-gavebrevet - der tilsiger Vedkommende en aar
lig Pengegave af 100 Kr. fra det fyldte 60 Aar, 
eventu~lt 65 Aa1· at regne. 

havde været ude med »Georg Stage« et Aar, og han 
var nu ude paa sin første Rejse som forhyret Skibs
dreng. Hans Lig blev t;iget op næste Morgen, da en 
anden Stenfisker, »Nelly«, paa Vej fra Tyborøn pas
serede Hals. En Dykker fra Skibet gik ned og tog 
ham op. Han fandt ham i Køjen i Agterkahytten. 

Om Ansvaret for Ulykken kan man endnu intet 
bestemt sige; det vil blive belyst ved Søforhøret, 
som snart vil blive afholdt. Det er oplyst, at »Aal
borghus«, der som sædvanlig førtes af Kaptajn Erik
sen, nøjagtig har fulgt sin Kurs. 

Den australske Strejke. - El betydelig Tab . 

Den australske Strejke kollapsede, idet Waterside 
Workers Federation med 47 mod 22 Stemmer ved
tog, at Arbejdet skulde genoptages i alle Havnene. 
Helt uden Besvær gik det dog ikke af. Arbejdet blev 
genoptaget i Melbourne, Sydney og Hobart, men i 
Brisbane, Newcastle, Adelaide og . Fremantle fandt 
der yderligere Stridigheder Sted. Man antager, at 
der efterhaanden vil falde Ro over Sindene. 

En Rekord i svensk Skibsbygning. 

Inden for søfartsinteresserede Kredse vakte det 
Opmærksomhed, da Trelleborg Selskabets nye Tank
motorskib »Castor« en Gang i Slutningen af Juli laa 

, leveringsfærdigt, kun 4 Dage efter, at det 12,000 Tons 
store Skib havde forladt Stabelbeddingen paa Ko
ckums Værft i Malmø. Færdigbygningen i Løbet af 
saa kprt Tid betegnedes som en Rekord i Svensk 
Skibsbygning. Nu er imidlertid denne Rekord blevet 
slaaet af Kockum selv. »Castor«s Søsterskib, »Pollux«, 
som den 4. August løb af Stabelen, foretog kun 36 
Dage efter, at det var sat i Søen sin Prøvetur i Sun
det. 

.. 
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9Togle ·g,il leder fra Olympiaden. 
Af Hr. Schlilller, der deltog i Kampen ombord i 

Hi-Hi, har vi laant hosstaaende Billeder, som det er 
os en Fornøjelse at gengive. Selv om de ikke foreviger 
Kampens mest spændende Øjeblik, har de dog stor 
Interesse, idet de blandt andet viser, hvorledes For
holdene var. 

Øverst t. v. ser vi to Amerikanere, som efter Dan
marks Erobring af Sølvpokaeln kom over for at gra
tulere. 

Tilhøjre ses Stævnen af den danske Baad og i Bag-

grunden den franske Baad, medens de bliver slæbt 
ud til Slusen. Ombord i den franske Baad skimtes 
Besætningen med den bekendte Madame Herriol i 
Spidsen. . . 

Nederst L. v. ses ·Madame Herriol sammeu med den 
franske Besætning staaende ved Rælingen af sin lige
saa bekendte store Yacht. Tilhøjre ses Madame atter 
i Midten af den franske Baads Besætning. Det er før
s~e Gang_saa tydelige Billeder af Madame Herriot gen
gives et 1 danske Blad. 

&n fRejse uden 9>rooiant. 
'Af fho. Xapt. <B. Gl. <Jensen. 

J eg ~krev sidst om en besværlig og stormfuld 
ReJse. Denne Gang vil jeg forsøge Modsæt

ningen, sluive om en Rej se med meget Stille for 
at vise mindre søkyndige Læsere, at Stille' om 
Bord i Sejlskibe ogsaa kunde forvolde Vanskelig-
heder. • 

Det var i min Ungdom at jeg sejlede med engel
ske Skibe, og foer en Tid ude paa Kysten af Au
stralien, men Længsel efter Europa og efter Dan
mark var ved at gøre sig gældende, hvorfor jeg 
besluttede ved første Lejlighed at søge Hyre for 
Europa. I Fremantele, West Australien forlod 
jeg Bark-Skibet ,Boni-lassi« o9 møns . red~ i »Cu
bana« af London; vel skulde »Cubana« ikke til 
Europa men op til Kina med en Ladning Sandel-

træ, det var jo hjem man vilde og ikke til Kina, 
men det var Vinter og Stormperiode i West Au
stralien og da var Fremantele en farlig Plads for 
Skibe, hvorfor »Cubana«, som meget forsinket 
paa Rejsen ud, var eneste Skib, og maaske kunde 
der gaa Maaneder fØr atter et Skib vilde komme. 
Noget modstræbende gik jeg og to andre Kam
merater fra »Boni-lassi«, Svenskeren Niels Niel
son, og Finnen, Thomas Morri, om Bor d i »Cuba
na«, som var meget ilde berygtet, især som en 
overordentlig Sultekasse. 
. Endelig fik vi Lasten om Bord og gjort klar 

hl at lette Anker for Shanghai. Nogen Proviant 
for Rejsen kom ikke om Bord, kun en hel Tønde 
Rom. Saa sejlede vi da fra Australien, mens 
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Til venstre:.Direktør Ve/f fordybet i Samtale med Hr. ScÅZ/offer, Tilhøjre ombord i JzzZnar har man
/l/adams .17errfof som Gæst; fra venstre Hr. WedeZ,Hr. jeff, Æ/adams og Hr. Høg-Petersen.

underligt at se med hvilken Omhu en maaske
ellers mindre rar Sømand kan passe sine Dyr.
En vild og arrig Papegøje eller Kakadue kan være
meget vanskelig at bære over med.

Aa, hvor var det fortærende med denne bræn-
dende Sol og dette stadige Stillet Ingen forfri-
skende Luftning til at køle os! Den lette Vind,
vi somme Tider havde om Natten, var ogsaa
varm og bragte ingen Forfriskning. Led vi Søfolk
under Varmen, maa det llave været særligt slemt
for vor Ven Steen, som gik omkring og søgte Skyg-
ge. Saa ]iom hun til os og ruskede i vore Bukse-
ben og da viste vi Besked, ]ivorefter hun lagde
sig paa Dækket, ]nens vi hylede Vand fra Søen
og overøste' hende.

Aa, kunde vi dog fange lidt Fisk! Der blev
gjort ihærdige Forsøg, men aldrig saa man en
Finne, ikke en Gang en Haj ! Vi ynde ellers il(ke
have forsmaaet at spise dens foragtede Krop.
Intet Levende saa vi, uden en b41ængde Søslanger.
Der var to Slags, de laa om Dagen sammenrullet
paa den spejlblanke Sø,' som ikke krusedes af
nogen Vind;- Ingen Fugle kom flyvende til os,
ier maatte dog være mange paa alle de dejlige
Øer, vi sejlede forbi og ofte nær ved.

Nej, Fuglene lloldt sig klogelig i Skovenes
Skygge. Imidlertid laa vi der og drev omkring i
Uger. Skibet var af Jern og blev over .al Mande
betroet af Søgræs og lloraler, saa det næsten
hverken kunde sejle eller styre, og hvad skulde
det dog blive til? Kom der dog aldrig en forfri-
skende Vind til at føre os. bort fra de .øer og
al den Stille og Sol! Stemningen var ved at blive
trist om Bord; det værste var den ensformige og
elendige Kost.

Yngre Folk, som ikke har kendt de engelske
Skibe fra de Dage, vil vel spørge, hvad fik man
da?. Gule Ærter og Flæsk en Dag, og salt Kød
og :1%2 Pd. Mel den næste og der var ingen Varia-
tion, saa længe Rejsen varede.

Nogle vil maaske sige, ja, men Ærter og Flæsk
er da en god Kost; javel! Saaledes som vi i vort
kære Danmark fair dem med Kartofler og Urter
samt kogte paa godt Kød og Flæsk

Ja, men prøv at faa dem serveret i en brænden-

de Varme hver anden Dag og uden Kartofler,
ingen anden Tilsætning end Vandet, hvori de
blev kogt. Det mest uappetitlige var dog Flæ-
sket. Det staar foi' mit Blil{ til denne Dag og vil
gøre det, saa længe jeg lever. Flæsl{ og Kød' var
den Gang altid amerikansk, det var nemlig det
billigste og det var Hovedsagen. Saadant Kød og
Flæsk kunde blive gere Aar.gammelt og jeg for-
sikrer, at naar Flæsket havde ligget et Par Aar
i et Skib, i en varm Kælder, saa var det ikke godt.
Flæsket blev altid af os Søfolk kaldet for Snake
Park (Slange Flæsk), fordi Svin i de Tider gik

Flokke og halvvild Tilstand og blandt andet
ogsaa aad.Slanger. Naar man nu under en tropisk
Varme fik saadant Flæsk tildelt. harsk. saa det
rev, gul som en Citron og en 3 å 4 Tommer tykke
Fedtklumper bævrende og sejlende i Fedt og i en
lille T]'æbalje (man maa huske, at begrundet paa
Varme stivnede det ikke), saa skulde man jo sy-
nes, at da man ikke fik andet, maatte man tage til
Takket Men selv i denne Varme overlod vi vor
Ven Steen bande Ærter og Flæsk og nøjedes med
en Kop Vand og et Stykke tørt Biskøjt. Vi saa
jo aldrig en KartoÆel eller Margarine eller langt
mindre Smør. Det maatte man dog kunne und-
være. Havde bare de enkelte faa Sager, som blev
os tildelt, været godt. Men det +aj' saa langt fra
Tilfældet, og i denne strænge Varme blev det
ringere fra Dag til Dag. Det halve Pund Mel, som
hver anden Dag blev tildelt os,.blev tillavet som
et lille Brød pr. Mand, men tilsidst blev det som
en Klump Kit og aldeles uspiseligt. Men koen
sllulde ogsaa have Mad, og den havde, trods Var-
men, god Appetit.

Saa var det en Nat, at det tegnede til en god
og forfriskende Regn, og Styrmanden gav Ordre
at gøre klar til at samle Regnvand. Vi havde ikke
andre. Steder, hvorfra +i kunde samle end fra
Halvdækket. Paa Halvdækket stod Fruens Hønse-
hus og Hlønsene var hver Dag ude paa Dækket.
Da Regnen begyndte, tillod jeg mig at spørge --
idet jeg tænkte paa Hønsenes Efterladenskaber
og andre Uhumskhe.der ---, om jeg ikke skulde
tage en Kost og skrubbe Dækket rent. Behøves
ikke, sagde Styrmanden. Vi skal ikke drikke det,

øverst til venstre modtager Æ/adams .l/errfot den
store Pokal. hendes Baad har vundet, medens vi til
højre ser den danske Besætning paa 17f-17{, åer ligger
lige indenfor Sluseporten og venter paa Tidevande
for at kunne slippe hjem. Et fornøjeligt Smil kruser

de Herrens Læber, og det er ganske naturligt, for
lletop denne Dag havde man hjemført Sølvpokalen.

Forneden viser Billedet til venstre; hvor stor
Trængsel der var i Slusekanalen, medens det tilhØjre
viser Banden paa Slæb med Direktør left ved boret

Kaptajn og Frue laa under for en Storm, for-
aarsaget af Bekendtskab med Romtønden.

,'Nogle Dages fin sydøst Pasat-Vind bragte os i
Nærheden af Malukkerne, de hollandske østindi-
slce øer; vi enterede Timorstræde for at bane os
Vej mellem en Mængde smag øer ind til Kine-
søen.

Kommen ind i Timorstrædet døde Vinden bort,
og nu 6ik vi at mærke, hvad Sfi/Ze betød. Dag
efter Dag gik og Uger gikl Stille, Stillet Somme-
tider ved Nattetid hændte det, der kom lidt Vind,
som bragte os nogle Mil frem, til det atter blev
død Stille, og Strømmen kunde sætte os de Mil
tilbage, som vi havde sejlet. Saaledes gik.Dage og
Uger, mens Maaneden drejede og Kokken oste
op. Naa, det, som Kokken oste op, var .kun.lidt
og ringe, og passede ikke for denne stadige Var-
me med Solen ret over vore Hoveder.

Ingen Skygge for den bagende Sol. Vi kunde
jo-ikke i Sejlskibe, som i Dampere,. rygge Solsejl
op til Beskyttelse mod Solen. Forøwigt havde.vi
ingen Solsejl, slet udstyret som Skibet var i alle
Retninger.

Kaptajnens Navn var Thomas Howard,. en æl-
dre godmodig Mand. Han havde sin Hustru om
Bord, en stor og meget mandhaftig. Dame, som
gjorde sig uhyre forhadt. l Regelen er man glad
ved at Kaptajnen har sin Hustru om Bord, det

kan ligesom formilde Stemningenl Dog ikke.sam-
ledes her! Denne Dame lagde til Skue en uhyre
Ringeagt for Søfolkene, simple Søfolk (comm?n
Sailorsi, som hun haanligt udtrykte sig. Hun fik
da ogsaa efterhaanden Skyld for alt, som gik
os imod. Kaptajnen var som før sagt en godmodig
Mand. men naar Vi uden at knurre vilde finde os
i at sulte som Ravne, vilde vi ikke sløre et uven-
ligt eller misbiligende Ord. Vi betragtede ham
som en ventil Mand og huskede paa, at han.i sin
Ungdom. havde væ.ret en af Englands. dygtigste
Skibsførerd havde gjort gere Rekordrejser til
Kina og Japan i The-Farten, nu var han ødelagt
af Drik.

Jeg kommer til at bemærke, at vi havde nogle
Husdyr eller Skibsdyr om 16ord, fordi jeg tel
kommer til at berøre det senere. Altsaa en stor
So, en Kat, en Hund og en 20 Høns. Hønsene
tilhørte Fruen og ligeledes IHunden, en lille
skotsk Terrier, som i Lighed med Fruen var
Fjende (of the common Sailors)..Aldrig i de to
Aar, jeg var om Bord, tillod det lille Asen nogen
Sømand at klappe den. Katten og den store So
var Søfolkenes'Kælledægge, thi Søfolk holdet i
Reglen meget af Dyr, hvilket fremgalr af, at.der
somme Tider er et'helt Menageri af Fugle, Aber,
Bæltedyr, Myreslugere og hvad andet mærkeligt,
en Sømand kan finde paa at købe. Det er helt
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Øverst til venstre modtager Madame H erriot den 
store Pokal hendes Baad har vundet, medens vi ti'l
højre ser d;n danske Besætning paa Hi-Hi, iler ligger 
lige indenfor Sluseporten og venter paa Tidevande 
for at kunne slippe hjem. Et fornøjeligt Smil kruser 

Kaptajn og Frue laa under for en Storm, for
aa1:saget af Bekendtskab med Romtønden. _ 

• Nogle Dages fin sydøst Pasat-Vind bragte. os_ 1 

Nærheden af Malukkerne, de }J.ollandske Østmd1-
ske Øer; vi enterede Timorstræde f~r at ~an~ os 
Vej mellem en Mængde smaa Øer md hl Kme
søen. 

Kommen ind i Tim01·strædet dØde Vinden bort, 
og nu fik vi at mærke, hvad Stille betød. Dag 
efter Dag gik og Uger gik! Stille, Stille!. Som~e
tider ved Nattetid hændte det, der kom hdt Vmd, 
som bragte os nogle Mil frem, til det atter blev 
dØd Stille, og Strømmen kunde sætte_ os de Mil 
tilbage, som vi havde sejlet. Saaledes gik Dage og 
Uger mens Maaneden drejede og Kokken øste 
op. Naa, det , som Kokken øste op, var ~un lidt 
og ringe, og passede ikke for denne stadige Var
me med Solen ret over vore Hoveder. 

Ingen Skygge for den bagende Sol_- Vi kund_e 
jo· ikke i Sejlskibe, som i Dampere, ngge SolseJ~ 
op til Beskyttelse mod Solen. ForØ~igt hav?e vi 
ingen Solsejl, slet udstyret som Skibet var 1 alle 
Retninger. 

Kaptajnens Navn var Thomas H_oward, en æl
dre godmodig Mand. Han havde sm Hustru om 
Bord, en stor og meget mandhaftig Dame, som 
gjorde sig uhyre forhadt. 1 Regelen er man glad 
ved at Kaptajnen har sin Hustru om Bord, det 

de Herrers Læber , og det er ganske naturligt, for 
nelop denne Dag havde man hjemført Sølvpokalen. 

Forneden viser Billedet til venstre: hvor stor 
Trængsel der var i Slusekanalen, medens det tilhøire 
viser Baaden paa Slæb med Direktør Vell ved Roret. 

kan ligesom formilde Stemningen! Dog ikke saa
ledes her! Denne Dame lagde til Skue en uhyre 
Ringeagt for Søfolkene, simple Søfolk (common 
Sailors) som hun haanligt udtrykte sig. Hun fik 
da ogs;a efterhaanden Skyld for alt, som g~ 
os imod. Kaptajnen var som fØr sagt en godmodig 
Mand, men naar vi uden at knurre vilde finde os 
i at sulte som Ravne, vilde vi ikke høre et uven
ligt eller misbiligende Ord. Vi betragtede ~~ 
som en gentil Mand og huskede paa, at han 1 sm 
Ungdom havde været en af Englands d~gtigst_e 
Skibsførere, havde gjort flere RekordreJser hl 
Kina og Japan i The-Farten, nu var han Ødelagt 
af Drik. 

Jeg kommer til at bemærke, at vi ha~d~ nogle 
Husdyr eller Skibsdyr om Bord, fordi Jeg -te! 
kommer t il at berøre det senere. Altsaa en stor 
So, en Kat, en Hund og en 20 Høns. Høns~ne 
tilhørte Fruen og ligeledes Htrnden, en lille 
skotsk Terrier, som i Lighed med Fruen var 
Fjende (of the common Sailors). Aldrig i de to 
Aar, jeg va1· om Bord, tillod det lille Asen nogen 
Sømand at klappe den. Katten og den store S~ 
var Søfolkenes Kælledægge, thi Søfolk holder 1 

Reglen meget af Dyr, hvilket fre_mgaar af, at der 
somme Tider er et helt Menagen af Fugle, A~er, 
Bæltedyr, Myreslugere og hvad andet mærkehgt, 
en Sømand kan finde paa at købe. Det er helt 

I ,. 
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Til venstre: Direktør Vett fordybet i Samtale med Hr. Schliilter. Tilhøjre ombord i Julnar bar man 
Madame Herriot som Gæst; fra venstre Hr. Wedel,Hr. Vetl, Madame og Hr. Høy-Petersen. 

underligt at se med hvilken Omhu en maaske 
ellers mindre rar Sømand kan passe sine Dyr. 
En vild og arrig Papegøje eller Kakadue kan være 
meget vanskelig at bære over med. 

Aa, hvor var det fortærende med denne bræn
dende Sol og dette stadige Stille! Ingen forfri
skende Luftning til at køle os! Den lette Vind, 
vi somme Tlder havde om Natten, var ogsaa 
varm og bragte ingen Forfriskning. Led vi Søfolk 
under Varmen, maa det have været særligt slemt 
for vor Ven Soen, som gik omkring og søgte Skyg
ge. Saa kom hun til os og ruskede i vore Bukse
ben og da viste vi Besked, hvorefter hun Jagde 
sig paa Dækket, mens vi halede Vand fra Søen 
og overøste hende. • 

Aa, kunde vi dog fange lidt Fisk! Der blev 
gjort ihærdige Forsøg, men aldrig saa man en 
Finne, ikke en Gang en Haj ! Vi ;vilde ellers ikke 
have forsmaaet at spise dens foragtede Krop. 
Intet Levende saa vi, uden en Mængde Søslanger. 
Der var to Slags, de laa om Dagen sammenrullet 
paa den spejlblanke Sø, som ikke krusedes af 
nogen Vind. Ingen Fugle kom flyvende til os, 
der maatte dog være mange paa alle de dejlige 
Øer, vi sejlede forbi og ofte nær ved. 

Nej, Fuglene holdt sig klogelig i Skovenes 
Skygge. Imidlertid laa vi der og drev omkring i 
Uger. Skibet var af Jern og blev over al Maade 
begroet af Søgræs og Koraler, saa det næsten 
hverken kunde sejle eller styre, og hvad skulde 
det dog blive til? Kom der dog aldtig en forfri
skende Vind til at føre os bort fra de Øer og 
al den Stille og Sol! Stemningen var ved at blive 
trist om Bord; det værste var den ensformige og 
elendige Kost. 

Yngre Folk, som ikke har kendt de engelske 
Skibe fra de Dage, vil vel spørge, hvad fik man 
da? Gule Ærter og Flæsk en Dag, og salt Kød 
og ½ Pd. Mel den næste og der var ingen Varia
tion, saa længe Rejsen varede. 

Nogle vil maaske sige, ja, men Ærter og Flæsk 
er da en god Kost; javel ! Saaledes som vi i vort 
kære Danmark faar dem med Kartofler og Urter 
samt kogte paa godt Kød og Flæsk! 

Ja, men prøv at faa dem serveret i en brænden-

de Varme hver anden Dag og uden Kartofler, 
ingen anden Tilsætning end Vandet, hvori de 
blev kogt. Det mest uappetitlige var dog Flæ
sket. Det staar for mit Blik til denne Dag og vil 
gøre det, saa længe jeg lever. Flæsk og Kød var 
den Gang altid amerikansk, det var nemlig det 
billigste og det var Hovedsagen. Saadant Kød og 
Flæsk kunde blive flere Aar . gammelt og jeg for
sikrer, at naar Flæsket havde ligget et Par Aar 
i et Skib. i en varm Kælder, saa var det ikke godt. 
Flæsket blev altid af os Søfolk kaldet for Snake 
Pork (Slange Flæsk), fordi Svin i de Tider gik 
i Flokke og halvvild Tilstand og blandt andet 
ogsaa aad Slanger. Naar man nu under en tropisk 
Varme fik saadan t Flæsk tildelt, harsk, saa det 
rev, gul som en Citron og en 3 a 4 Tommer tykke 
Fedtklumper bævrende og sejlende i Fedt og i en 
lille Træbalje (man maa huske, at begrundet paa 
Var~e stivnede det ikke), saa skulde man jo sy
nes, at da man ikke fik andet, maatte man tage til 
Takke! Men selv i denne Varme overlod vi vor 
Ven Soen baade Ærter og Flæsk og nøjedes med 
en Kop Vand og et Stykke tørt BiskØjt. Vi saa 
jo aldrig en Kartoffel eller Margarine eller langt 
mindre Smør. Det maatte man dog kunne und
være. Havde bare de enkelte faa Sager, som blev 
os tildelt, været godt. Men det var saa langt fra 
Tilfældet, og i denne strænge Varme blev det 
ringere fra Dag til Dag. Det halve Pund Mel, som 
hver anden Dag blev tildelt os, blev ti~lavet som 
et lille Brød pr. Mand, men tilsidst blev det som 
en Klump Kit og aldeles uspiseligt. Men Soen 
skulde ogsaa have Mad, og den havde, trods Var
men, god Appetit. 

Saa var det en Nat, at det tegnede til en god 
og forfriskende Regn, og Styrmanden gav Ordre 
at gøre klar til at samle Regnyand. Vi havde ikke 
andre Steder, hvorfra vi kunde samle end fra 
Halvdækket. Paa Halvdækket stod Fruens Hønse
hus og Hønsene var hver Dag ude paa Dækket. 
Da Regnen begyndte, tillod jeg mig at spørge -
idet jeg tænkte paa Hønsenes Efterladenskaber 
og andre Uhumskl1e.der -, om jeg ikke skulde 
tage en Kost og skrubbe Dækket rent. Behøves 
ikke, sagde Styrmanden. Vi skal ikke drikke det, 
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afsluttende 9røoetur i Sundet med 9Jt/8
fra 9takskoo 8kibsoærft.

.:Hilda 3<nudsen

N akskov Skibsværrls Nyb] gning, Tankmoloiskibet
l ' »Hfla« .Kn-'f'":«, soi, ;lter åLÅ fo iilÆG;'i;;i;:
vetur i Langelandsbæltet indgik til København for
Dækning og Bundmaling saint Oliefyldning, afgi.k for
leden paa den afsluttende Prøvetur med Afholdelse
af Hastighedsprøver med fuldt lastet Skib paa Hveen
Milen.

Prøverne forløb alle meget tilfredsstillende
Der opnaaedes en Fart af 11,5 Mil med normal Be-

lastning, 3,800 1.H.Ki, og en Åt.aximumsfart af 12 Mi].
hvilket var en Mi.l mere end garanteret. Yderligere
blev Skibets Dødvægt Capacitet ca. 13.200 Tons' me-
dens den garanterede .Dødvægt kun var 12.800 Tons

Rederiet overtog derefter Skibet, hvorefter det gik
til Haugesund for at blive præsenteret for Rederen.
som for ca. 2 Aar siden overtog Søsterskabet »/da
X.nzzdsen«, der ogsaa var bygget paa Nakskov Skibs-

prft; disse t6 Skibe hører til de største, der er .byg-
get i Skandinavien

Fra Nakskov Skibsværft er der Onsdag denll
Juli afholdt Prøvetur med Tankmotorskibet »Hilda
Knudsen« til Rederiet Knut Knutsen O. A. S., Haugesund

Største Længde
Længde mellem Perpendikulærer
Bredde l)aa Span
Dybde til Hoveddæk

Sk.ibets liOveddimensioner. er

488' ; 6"
470'--. 0:
64':--3':
35' 4"

Det er bygget efter lsherwoods Langskibs' Spante-
system til Lloyds Registers højeste Klaske og hai' en
Lasteevne af ca. 13.000 Tons ved en.Dybgang af ca

Lasterummene er inddelt i 20 Højtanke og 10 Som-
mertanke, udstyret med svære Rørledningen til Ind-
og Udpumpning af Olie

Lastrummene er endvidere forsynet med Varme.
spiraler for Opvarmning af svære Olieø

Forude findes et mindre Lastrum.
Midtskibs findes Pumpemaskineriet, som bestaar af

2 Stk. dampdr. Duplex Pumper å 300 Tons pr. Time.
2 Stk. dampdr. Duplex Pumper å 100 Tons pr. Time.
l Stk. Ballast- og Brændselsoliepumpe, alle af Fabri-

kat Hayward-Tyler & Co.
Skibet kan med disse Pumper bosse Lasten i c. 20

Timer
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Jlaoets mærkelige Skabninger.
Mellem det meget mærkelige, den SØfarende oplev

ver. er ikke mindst hans Bekendtskab med Havets
forskellige Dyr. l gamle Dage, da Billedtryk ikke
kendtes, var det højst mærkværdige Omfang, Benet
ningen om det sete kunde tage. Ja, selv i vore Dage
kan Tvivlen rejse sig som f. Eks. hos Moderen, da
Sønnen fortalte, han havde set Blæksprutter. Dog, det
troede Alloderen, ogsaa da Sønnen fortalte om Hval-
fisken. men da han sa'e, han havde set smaa Sild
flyve i Luften, stak A'moderen ham en paa Siden af
Hovedet.

Spøg tilside! Hosstaaende Billeder gengives for at
vise vantro Sjæle lidt af det derude fra. øverst til

venstre ses en .Hval, Bardehvalen, af hvis Bander fa-

brikeres Fiskebens-Stiver. Meget Hint i Korsetterl
TilhØjr.e ses Flyvefisk. Forneden tilvenstre og højre

ses forskelilge Stadier af Banaclen's Udviklingstrin.
Banacler sætter sig:som bekendt paa Skibets Sider
ona Bund og er til stor Skade. Det første viser det
tidlige Larvestadium med de lange Udløbere, medens
det sidste viser den mærkelige Bøje, Larven selv fa-
brikerer og holder sig .flydende med.

l Midten sts den bekendte portugisiske-plan-of-
war. Over Vandfladen bærer Dyret en folderig mange-
farVet Kappe, der som en Slags Sejl kan lade den
drive. med Vinden . ofte lange Strækninger.

Det blev os dog en Skuffelse. Thi mens Grise-
kroppen endnu var varm, blev den tæt indsyet
med Sejldug, for at det ikke i Nattens Løb skulde
friste nogen.Sømand til at tilkende sig en Bid.
Men næste Dag da Sejldugen blev fjernet, var
Kroppen gul og grøn! . Man erindrer," at Luften
var varm. Derfor skulde man skynde sig at faa
det saltet, før det blev helt fordærvet. men saa
digte det sig, vi havde ingen Sa]t, kun lidt med
lidt Saltlage i.Bunden af en Kødtønde. Hvad for-

og det til.en IKrop paa en ca. 16 Lispund ! Resul-
tatet blev da ogsaa, at efter et Par Dage var der

$$bZF=Jlf:?=;. uh
En saadan Adfærd var ikke egnet til at mild-

ne den rejsende Misstemning, og som Dagene
gik, blev det værre. Nu havde vi ingen Flæsk,
ingen Sukker, ingen Kaø'e. Kun til en kort Tid
endnu havde vi lidt salt Kød. Imidlertid var vi nu

ve at slippe igennem øerne, og en Dag kom en.
frisk Vind fra Nordøst og fyldte vore Sejl. Skibet
løb au.den Fart, det overhovedet kunde"gøre saa
begroet som det var. Jeg synes at føle den friske

sænkede Boven mod den stigende Dønning. Og
uden at vige tog vi imod de første friske Vånd-
sprøjt, som skyllede ind over Boven! Vi dannede
bogstavelig af Henrykkelse og følte Lyst til at
omfavne hinanden. Det var jo ogsaa en stor For-
andring, thi nu havde vi i ca. 3'Maaneder været

vende Stilhed brændende Straaler og den slør
Der var dog ellers ikke nogen Grund til at glæ '

Vandet skal være til Dyrene og til Vaskdvand.
Saa samlede vi da dette blløgvand og fyldte det i
en tom Jern-Vandtank paa Dækket, til Regnen
holdt op. Atter gik Dage dg Uger med Varme og
Stille, og en Dag paa 2. Styrmands Vagt blev det
snavsede Regnvand fyldt paa en af de store Vand-
tanke under Dækketl' Stemningen om Bord var
meget trykkende. Saa uhyre langsomt sneglede vi
os frem mellem de talrige smaa øer. Provianten,

ringe som den var, begyndte at slippe op. Grisen
skal slagtes l Vort Flæsk er sluppet op og desuden
havde vi ikke noget at give Grisen at æde; men
ingen vilde ombringe Grisen. Tilsidst maatte
Styrmanden,' til det. Vi .syntes ligesom det var
Snigmord. Soen lagde sig rolig ned forventende
et Bad. Dog, selv om vi holdt af Grisen, glædede
vi os over'nens Død i saab om en lækker Bid
til split'else i vor triste Tilværelse
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'Afsluttende 9røoetur i Sundet med gf{/S .. ~ilda Xnudsen" 
fra 91akskoo Skibsoærft. 

N akskov Skibsværfts Nybygning, Tankmotorskibet 
>llilda Knudsen «, som efter den foreløbige Prø

vetur i Langelandsbæltet indgik W København for 
Dokning og Bundmaling samt Oliefyldning, afgik for
leden paa den afsluttende P røvetur med Afholdelse 
af Hastighedsprøver med fuld t lastet Skib paa Hveen Milen. 

Prøveme forløb aJle meget tilfredsstillende. 
Der opnaaedes en Fart af 11,5 Mil med normal Be

lastning, 3,800 I .H.K., og en Maximumsfart af 12 Mil, 
hvilket var en Mil mere end garanteret. Yderligere 
blev Skibets Dødvægt Capacitet ca. 13.200 Tons, me
dens den garanterede Dødvægt kun var 12.800 Tons. 

Rederiet overtog derefter Skibet, hvorefter det gik 
til Haugesund for a t blive præsenteret for Rederen, 
som for ca. 2 Aar siden overtog Søsterskibet >Ida 
Knudsen «, der ogsaa var b ygget paa Nakskov Skibs
værft; disse to Skibe h ører til de største, der er bygget i Skandinavien . 

Fra Nakskov Skibsværft er der Onsdag denll . 
Juli afh oldt Prøvetur med Tankmotorskibet >Hilda 
Knudsen« til Rederiet Knut Knutsen 0 . A. S., Haugesund. 

Det blev os dog en Skuffelse. Thi mens Grise
kroppen endnu va r varm, blev den tæ t indsyet 
m ed Sejldug, for at de t ikke i Nattens Løb skulde 
fris te nogen Sømand til at tilvende sig en Bid. 
Men næste Dag da Sejldugen blev fj ernet, var 
Kroppen gul og grøn ! Man erindrer, at Luften 
var varm. Derfor skulde man skynde sig at faa 
det saltet, før det blev h elt fordærve t, m en saa 
vis te de t sig, vi h avde ingen Salt, kun lidt m ed. 
lidt Saltlage i Bunden af en KødtØnde. Hvad for
slog det til en Krop paa en ca. 16 Lispund ! Resul
tatet blev da ogsaa, at efter et Par Dage var der 
en Stank, som truede at forpeste Skibet, og a lt 
blev kastet over Bord, uden at nogen af os sultne 
Søfolk fik det at smage. 

En saadan Adfæ rd var ikke egnet til at mild
ne den rej sende Misstemning, og som Dagene 
gik, blev d et værre. Nu havde vi ingen Flæsk, 
ingen Sukker, ingen K affe . Kun til en kort Tid 
endnu havde vi lidt salt Kød. Imidlertid var vi nu 

Skibets Hoveddimensioner er: 

Største Længde .......... .. ... . ................. . .. 488'- 6" 
Længde mellem Perpendikulærer ..... . ...... 4 70'- 0" 
Bredde paa Spar t . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 64'- 3" 
Dybde til Hoved dæk . . .. . .. . . . . . . . . . . . . ... . . . .. . . . 35'-4" 

Det er bygget efter Isherwoods Langskibs Spante
system til Lloyds Registers højeste Klasse og har en 
Lasteevne af ca. 13.000 Tons ved en Dybgang af ca. 27' . 

Lasterummene er inddelt i 20 Højtanke og 10 Som
mertanke, udstyret med svære Rørledninger til Indog Udpumpning af Olie. 

Lastrummene er endvidere forsynet med Varme
spiraler for Op varmning af svære Olier. 

Forude findes et mindre Lastrum. 
Midtskibs findes Pumpemaskineriet, som bestaar af 

2 Stk. dampdr. Duplex Pumper å 300 Tons p r. Time, 
2 Stk. dampdr. Duplex Pumper å 100 Tons p r. Time, 
1 Stk. Ballast- og Brændselsoliepumpe, alle af Fabri-

kat Hayward-Tyler & Co. 
Skibet kan med disse Pumper losse Lasten i c. 20 Timer. 

ve at slippe igennem Øerne, og en Dag k om en 
frisk Vind fra Nordøst og fyldte vore Sejl. Skibe t 
løb nu den F art, det overhovede t kunde gøre saa 
begroet som det var. J eg synes at føl e den friske 
Vind endnu, sk øndt de t er 46 Aar siden. Vi aab
ned e Munden for ligesom at fange Vinden og stod 
i Henrykkelse og saa paa, at Skibet hævede og 
sænkede Boven m od den stigende Dønning. Og 
uden a t vige tog vi imod de første friske Vand
sprøjt, som skyllede ind over Boven ! Vi dan sede 
bogstavelig af Henrykkelse og følte Lyst til at 
omfavne hinanden. Det var jo ogsaa en stor For
andring, thi nu h avde vi i ca. 3 Maanede r væ ret 
udsat for Solens bræ ndende Straa ler og den sløvende Stilhed. 

Der var dog elle rs ikke n ogen Grund til a t glæ
de sig, vi havde endnu et langt Stykke Vej at 
sejle og skulde krydse op mod en stormende 
Nordøst Monsun. Vi h avde glemt at regne m ed, 
at Skibet var en saa daarlig Sejler . 
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Skibet er iøvrigt bygget med Poop, kort Bro og Bak.
Dæksbesætningen bor forude i Bakken i 2 Mands

Kamre med tilhørende Baderum, W. C. og Messe. l
Poopen er indrettet tilsvarende Beboelse for Fyrbø-
dere, Snarere, Elektrikere, Pumpemænd, Kokke etc

l Poopen findes endvidere om S.B. Kamre Qr.Of
ficererne med. Officersmesse, Bad etc. samt Kabys,
Pantry og Proviantrum.

l Broen er Salonen indrettet med Spisesalon og
Opholdsrum, Hospital, Kamre for 11. Styrmand, Lods
og Steward, Bad og W. CI. samt l Reservekammer

Ovenover findes Kaptajnens Kahyt med Soverum,
W. C. og Bad, Radiostation med l:j?'å K.W. Sender

'"g:.?H.Tæt==== "'1:J='T=:..
selmotorer påa ialt 3800 1.H..K

Endvidere en oliefyret Dampkedel leveret af A/S.
Frichs, Aarhus, til Opvarmning og Udblæsning . af
Tankene. medens Skibets Opholdsrum opvarmes med
elektriske Ovne.

Hjælpemaskineriet bestaar af 2 Stk. 2-cyl. Diesel-
motorer med Dynamoer hver paa 100 E.H.K. og
Stk. l cyl. l)aa 50 E.H.K., leveret af lioleby Diesel-
motorfabrik

KØlemaskineriet er leveret af Thomas Ths. Sabroe.
Elektromotorerne af Thomas B. Thrige.
Radiostationen er fra Norsk hlarconi A/S:, Oslo.

Sttremaskinen er elektrisk-hydraulisk af . John
Hastie & Co.s Fabrikat, medens Ankerspillet og l
Stk. Forhalingsspil, anbragt paa Hoveddækket, er le-
veret af Thomas B.. Thrige.

Ø

H
var hengiven til Tobak, og det. var rørende at se,

ogsaa det slap op, saa tørrede og røg man de
bdtrukne Theblade, .ja og optrævlet tjæret Tov-
værk!

Imidlertid, trods Storm og Modvind og Skibets
slette Sejlevne, hævde vi arbejdet os mod Nord,
og det blev koldt. Det lakkede mod Jul; vi for-
stod, at der ikke var nogen Mulighed for at arbej:
de os til Shangh.ai til Jul. Skulde vi da.holde Jul

Julen kom; men der .vankede inge!. Høns for
The comneon SaiZol's (simple Søfolk) . Stemningen

=;=U.T==$==*ænj::rk=\æ
vise sig paa Dækket

Saa skete det en Nat, at der forsvandt et Par
af Fruens Høns og følgende Nat igen et Par!
Hvorledes det kunde ske fra Halvdækket, hvor

Dagen efter tog :Ffh Howard alle sind tilovers-
blevne Høns ind i Kahytten.

J
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Stemningen om Bord blev truende. En Nat vil-
de man kaste Kaptajnen over Bord, mcn han fik

som i sin Tid Colombus 3 Dages Friste Hvis
vi ikke .inden den Tid naaede Shanghaj, skulde
]nan halse rundt og løbe for Hongkong. Man
hverken vilde eller kunde taale det længere

Near. Nøden er størst, er Hjælpen nærmest!
Den stormfulde Kuling, som længe havde været
fremherskende, lagde sig i Løbet af samme Nat,
og Søen blev rolig. 'Den efterfølgende. Dags. Ef-
termiddag havde jeg løst af yed Roret for at tage
min to Timers Rortørn. bilens jeg stod der, saa
jeg Røgen fra en .Dampen,. som hurtigt nærmede
sig. Saa blev Signal: / NØd/.hejst i »Cubana«.--
Dainperen ha\-de observeret os og stævnede mod

Snart vai'- han paa Prajehold
Vejret var godt og Søen rolig. Man raabte

»Hvad er der i Vejen med Eder?«, hvortil vor
Kaptajn svaredei $VI mangler alt. .Vi mangler
Mad; kan De give os noget?« Svaret kom: »Ja,
send en Blad, men llurtigt, thi; jeg har travlt«

.Knapt var de Ord udtalt, før Surringerne blev
revet af en Band. Allan ventede ikke nogen Ordre,.
men handlede helt paa egen Haand. Der var Enig-
hed og alle Mands'Jobs' Man løftede Baaden op
over Lønningen og kastede den i .Vandet... Mand-
skab. sprang l den og. boede hurtigt til den frem-
mede Dampet. Imens stod jeg paa min Post ved
Rattet og tænkte, llvad mon de fair?

Snart kom Banden tilbage med rigt Bytte: Kaf-
fe. Sukker, en Sæk KartoRer, en Tønde Kød og
ligesaå mange Franskbrød, som en .Mand kunde
hol(ie i sin Favn. Kødtønden var knapt landet
paa Dækket, før en Haandspage blev drevet igen-
nem, og en stor Luns Kød blev straks bragt .til
Kabyssen! Man spurgte ikke om Forlov.! Imid-
lertid stod jeg d6r og glædede mig over alt, hvad
vi havde faaet, og hvilket Festmaaltid man skul-
de have, naar jeg blev afløst ved Rattetl

Saa kom en af Kammeraterne løbende, og med
straalende øjne sagde hah: }Se, Ben. hvad vi har
fadet!« Og ban rakte mig en Plade Tobak. Det
store Savne med Hensyn til Tobak, som de Øvrige
havde følt saa haardt, havde ikke berørt mig, ef-
tersom :jeg den Gang:ikke brugte noget, iben

q) e n d o o n e sendes Søs

Det var i gamle Dage, at det i mangfoldige Tilfælde
var samledes, at den som ikke kunde begaa sig paa
Landjorden, blev sendt til SØs.. Nu til Dags har For

holdet heldigvis ændret sig, ja i den Grad. at man
nok tør sige, at den Søfarende repræsenterer noget
af det bedste i Nationens Stamme.

iler er med i Baaden, tager ham allerede paa Vej
ud til Fregatten ordentlig i Skole. Den ene peger,paa
Gangen i Land, og antyder hvad der venter ham.
hvis han fortsætter med sin Uvorenhed, medens den
anden har halet en Knut frem, og fortæller hvor rart
den smager.

Kun den stakkels Mor, som nødig slipper. sin Dreng,
følger med til det sidste og tørner nu og da en Taat.e
af sin Kind

Paa hosstaaende Billeder fra omkring 1750 ses en
saadan Z)ouezi blive sendt til Søs, og de gamle Ulke,

Kammeraternes Glæde smittede mig. Jeg syntes
ligesaa begejstret som de andre og .bed en vældig
Skraa ud af Pladen. Men .det skulde jeg ikke
have gjort, thi jeg blev saa syg og elendig,'at jeg
illke kunde smage en Mundfuld ved F6stmaaE

Damperen, som kom saa belejligt, var en Rus-
ser' paa Rejse fra Nagasaki til Shanghai. An-
kommen i Havn rapporterede han, at en engelsk
Bark drev omkring ude i Søen, og at Mandska-
bet var ved at omkomme af Hunger. Saa sendtes
en Slæbedamper afsted for at finde os og bjerge
os i Havn. Han fandt os og bjergede og ind til
Shanghaj. Saa snart Ankeret faldt i Bund. sank
Vore Genvordigheder til.Bunds':med Ankeret.

l)et var os paafaldende, at Slæbedamperen
øjeblikkelig blev. sendt afsted efter en Vandbaad

ndet

for at give os fersk Vand .Hvorfor' dog saadant
Jag? Jo, IKaptajnen og Styrmændene vidste.
hvad vi Søfolk ikke tænkte paa: vore Vandtanke
var tomme. En Dag mere i Søen, og vi vilde væ-
re uden en Draabe fersk Vandt Naa. saaledes

Vi havde saa i ca. l Maaned opholdt JI.idet ved
det'.Regnvand, vi i sin Tid samlede fra Dækket.
fuldt.b.f..Hønsenes Ekskrementer l Det var uappe-
titligt .åt: tænke paa, men hvad -- det var jo nu
forbi;....og det. saa jo ikke ud til, at nogen af os
havde.. taget Skade deraf! Blæse med det hele
Rejsen ..er endt, og nu skal vi ordentlig smavse
-- for vore .egne Penge, vel at mærke! Saa købte
vi efter Hjertets Begær: Franskbrød, Smør og

Vi var ca. 6 Uger. i Shanghai. Kaptajnen gned
Hænderne henrykt over, at vi hele den Tid ikke

g
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Endvidere en oliefyret Dampkedel leveret af A/S. 

Skibet er iøvrigt bygget med Poop, kort Bro og Bak. 

Dæksbesætningen bor forude i Bakken i 2 Mands 

Kamre med tilhørende Baderum, W. C. og Messe. I 

Poopen er indrettet tilsvarende Beboelse for Fyrbø

dere, Smørere, Elektrikere, Pumpemænd, Kokke etc. 

Frichs, Aarhus, til Opvarmning og Udblæsning af 

Tankene, medens Skibets Opholdsrum opvarmes med 

elektriske Ovne. 

I Poopen finc;les endvidere om S.B. Kamre for Of

ficererne med- Officersmesse, Bad etc. samt Kabys, 

Pantry og Proviantrum. 
I Broen er Salonen indrettet med Spisesalon og 

Opholdsrum, Hospital, Kamre for 1. Styrmand, Lods 

og Steward, Bad og W. C. samt 1 Reservekammer. 

Ovenover findes Kaptajnens Kahyt med Soverum, 

W. C. og Bad, Radiostation med 1½ K.W. Sender

energi samt Kammer for Telegrafist. 
Endelig er øverst Kommandobro med Bestikbus. 

Maskiner.i.el er agter og beslaar af 2. B. & W. Die

selmotorer paa iall 3800 I.H.J<. 

Med den friske Luft begyndte man at faa Be

gær efter Mad. Mad! Ja, hvad havde vi nu? Alt 

var sluppen op, kun en Kop tynd The uden Suk

ker og dertil en tør Beskøjt! Havde endda det 

Brød vær.et godt, men ogsaa det var elendigt og 

halvt fortæret af Kryb, Orme og en lille Bille. 

Vi brØd det i smaa Stumper og rensede det saa 

godt vi kunde for Krybet og dets Ekskrementer, 

ikke des mindre var det hver Dags Begivenhed 

at faa de væmmelige Orm i Munden. Saa følte vi 

Savnet af Tobak! Det var haardt for enhver som 

var hengiven til Tobak, og det var rørende at se, 

hvor villige man var til at hjælpe og dele med 

hinanden. Ingen holdt noget for sin egen Mund, 

det slap op over hele Linien paa en Gång. Først 

tørrede man den udtyggede Skraa og røg det i 

Pibe, derefter maatte Kaffegrums holde for, og da 

ogsaa det slap op, saa tørrede og røg man de 

udtrukne Thcblade, ja og optrævlet tjæret Tov-

værk! 
Imidlertid, trods Storm og Modvind og Skibets 

slette Sejlevne, havde vi arbejdet os mod Nord, 

og det blev koldt. Det lakkede mod Jul; vi for

stod, at der ikke var nogen Mulighed for at arbej

de os til Shanghai til Jul. Skulde vi da holde Jul 

her paa Søen i Storm og Kulde og uden anden 

Føde end en Kop The og et Stykke usselt Brød! 

Men Fru Howard havde jo endnu en ca. 20 Høns! 

Skulde hun alligevel ikke for en Gnng forbarme 

sig over os stakkels, forsultne Søfolk der henne 

ved den forreste Mast og give os et Par Høns til 

Jul? 
Julen kom, men der vankede ingen Høns for 

The common Sailors (simple Søfolk). Stemningen 

om Bord var meget trykkende og især var man 

meget bitter mod Fruen. Hun turde ikke heller 

vise sig paa Dækket. 
Saa skete det en Nat, at der forsvandt e t Par 

af Fruens Høns og følgende Nat igen et Par! 

Hvorledes det kunde ske fra Halvdækket, hvor 

Hønsehuset stod, og Styrmændene gik frem og 

tilbage, vidste ingen. Kun det er tænkeligt, at 

Styrmændene hverken vilde høre eller se! Men 

Dagen efter tog Fru Howard alle sine tilovers

blevne Høns ind i Kahytten. 

Hjælpemaskineriet bestaar af 2 Stk. 2-cyl. Diesel

motorer med Dynamoer hver paa 100 E.H.K. og 1 

Stk. 1 cyl. paa 50 E.H.K., leveret af Holeby Diesel

motorfabrik. 

Kølemaskineriet er leveret af Thomas Ths. Sabroe. 

Elektromotorerne af Thomas B. Tbrige. 

Radiostationen er fra Norsk Marconi AJS., Oslo. 

Styremaskinen er elektrisk-hydraulisk af John 

Hastie & Co.s Fabrikat, medens Ankerspillet og I 

Stk. Forhalingsspil, anb1·agl paa Hoveddækket, er le

veret af Thomas B. Thrige. 

Stemningen om Bord blev truende. En Nat vil

de man kaste Kaptajnen over Bord, men han fik 

- som i sin Tid Colombus 3 Dages Frist ' Hvis 

vi ikke inden den Tid naaede Shanghaj, skulde 

man halse rundl og løbe for Hongkong. Man 

hverken vilde eller kunde Laale det længere! . 

Naar Nøden er størst, er Hjælpen nærmest! 

Den stormfulde Kuling, som længe havde været 

fremherskende, lagde sig i Løbet af samme Nat, 

og Søen blev rolig. ·Den efterfølgende Dags Ef

termiddag havde jeg løst af ved Roret for at tage 

min to Timers RorlØrn. Mens jeg stod der, saa 

jeg Røgen fra en Damper, som hurtigt nærmede 

sig. Saa blev Signal: I Nød/ hejst i >Cubanac. -

Damperen havde observeret os og stævnede mod 

os. Snart var han paa Prajehold. 

V ej ret var godt og Søen rolig. Man raabte: 

>Hvad er der i Vejen m ed Eder?«, hvortil vor 

Kaptajn svarede: > Vi mangler alt. Vi mangler 

Mad; kan De give os noget? c Svaret kom: >Ja, 

send en Baad, men hurtigt, thi jeg har travlt« 

Knapt var de Ord udtalt, før Surringerne blev 

revel af en Baad. Man ventede ikke nogen Ordre, 

men handlede helt paa egen Haand. Der var Enig

hed og alle Mands Job! Man løftede Baaden op 

over Lønningen og kastede den i Vandet. Mand

skab sprang i den og roede hurtigt til den frem

mede Damper. Imens stod jeg paa min Post ved 

Rattet og tænkte, hvad mon de faar? 

Snart kom Baaden tilbage m ed rigt Bytte: Kaf

fe, Sukker, en Sæk Kartofler, en Tønde Kød og 

Iigesaa mange FranskbrØd, som en Mand kunde 

holde i sin Favn. KØdtØnden var knapt landet 

paa Dækket, før en Haandspage blev drevet igen

nem, og en stor Luns Kød blev straks bragt Lil 

Kabyssen! Man spurgte ikke om Forlov! Imid

lertid stod jeg der og glædede mig over alt, hvad 

vi havde faaet, og hvilket Festmaaltid man skul

de have, naar jeg blev afløst ved Rattet! 

Saa kom en af Kammeraterne løbende, og med 

straalende Øjne sagde han: >Se, Bert, hvad vi har 

faaet ! c Og han rakte mig en Plade Tobak. Det 

store Savn· med Hensyn til Tobak, som de øvrige 

havde følt saa haardt, havde ikke berørt mig, ef

tersom jeg den Gang ikke brugte noget, men 

Nr. 10 VIKINGEN 15 

<D e n d o o n e sendes til S øs. 

Det var i gamle Dage, at det i mangfoldige Tilfælde 

var s~aledes, at den som ikke kunde begaa sig paa 

LandJorden'. bl_ev sendt til Søs. Nu til Dags har For

holdet heldigvis ændret sig, ja i den Grad at man 

nok tør sige, _at de_n Søfarende repræsente;er noget 

af det bedste 1 Nationens Stamme. 

Paa bosstaaen de Billeder fra omkring 17 50 ses en 

saadan Doven blive sendt til Søs, og de gamle Ulke, 

l~ammerate1:nes Glæde smittede mig. Jeg syntes 

hgesaa begeJstret som de andre og bed en vældig 

Skraa _ud af -~laden. Men det skulde jeg ikke 

~iave gJort, thi Jeg blev saa syg og elendig, at jeg 

~ke kunde smage en Mundfuld ved Festmaal

hdel. 
Dampere1~, som kom saa belejligt, var en Rus

ser paa ~eJse fra Nagasaki til Shanghai. An

kommen l Havn _rapporterede han, at en engelsk 

Bark drev omkrmg ude i Søen, og at Mandska

bet var ved at omkomme af Hunger. Saa sendtes 

en ~læbedamper afsted for at finde os og bjerge 

os i Hav_n. Han fandt os og bjergede os ind til 

~hanghaJ. Saa snart Ankeret faldt i Bund sank 

vore Genvordigheder til Bunds med Anke;et. 

. De~ var os paafaldende, at Slæbedamperen 

ØJebhkkelig blev sendt afsted efler en Vandbaad 

der _er med i Baaden, tager ham allerede paa Vej 

ud Lil F~egatten ordentlig i Skole. Den ene peger paa 

G°!gen 1 Land, og antyder hvad der venter ham, 

hvis han fortsælter med sin Uvorenhed, medens den 

anden har halet en I<nut frem, og fortæller hvor rart 

den smager. 
Kun den stakkels Mor, som nødig slipper sin Dreng 

følg~r m~d til det sidste og tørrer nu og da en Taar~ 
af sm Krnd. 

for at give os fersk Vand .H\'orfor dor1 saadant 

Jag? ~o, Kap~ajnen og Styrmænden°e vidste, 

hvad v1 Søfolk ikke tænkte paa: vore Vandtanke 

var tomme. En Dag mere i Søen, og vi vilde væ

re u_den en Draabe fersk Vand! Naa, saaledes, 

V1 havde saa i ca. 1 Maaned opholdt Livet ·ved 

det Regnvand, vi i sin Tid samlede fra Dækket 

f~l~t af Hønsenes Ekskrementer! Det var uappe~ 

hthgt at tænke paa men hvad det • . , - var JO nu 

forbi, og de.t saa jo ikke ud til, at nogen af os 

ha~de taget Skade deraf ! Blæse med det hele ! 

ReJsen er endt, og nu skal vi ordentlig smavse 

~ for vore_ egne Pengt:, vel at mærke! Saa købte 

i,g~fter HJertets Begær: Franskbrød, Smør og 

Vi var ca. 6 Uger i Shanghaj. Kaptajnen gned 

Hænderne henrykt over, at vi liele den Tid ikke 
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i t. :bjur, Syd Georgia.. Dampet'en tilhøjre gik op i l

gtatma nøorer til 8øs.

;:=::rvm'B:U:::u::::: æi=. .$:F=Zu=q:sP$: :==m:

' M
den«s Bevægelser, og hvem kender illke af Sely-

9Rad %,,(3oronda"af Edith til Syd georøia.
$if 9JTatros O. CJørgensen

a der i »VIKINGEN«s Nr. ll af.1927 har.væ=
{et en Skildring af en Rejse til Syd Geor-

gia og Livet, som det f(iregaar derude. fortalt af
Kaptajn .ZI/. .RosenhøJ, skal.jeg ikke fortælle saa
meget om øen. Men da Rejsen, der er skildret.
foregik fra Sydafrika, vil jeg i korte Træk for-
tælle om en Rejse fra Liverpool til Syd Georgia

S/S. »Coronda« tilhørte Rederiet Salvarsen i
Leith og var en:lBaad paa 1779 Register Tons
Den 20. Januar 1916 forhalede vi ud paa River
Mersey, hvor vi skulde ligge nogle Dage'i en Krog
for:os selv, da vi skulde indtage 6 Tons Spræng-
stof'er. Den Dag, vi forhalede ud fra .Dokken
blæste det en haard Storm, og vi skulde svinge
op imod Storm og Strøm. Vi havde en kraftig
Slæbebaad foi' til at svinge os rundt, og her skete
nu det sørgelige, at Kæden henne i Støvnen. hvor
Slæbetrossen laa- i, sprængtes, og Slæbetrossen
greb Baadsmanden (der uheldigvis var kommen
til at staa paa den forkerte Side) om Benene og
slængte ham paa Hovedet i Dækket og derfra ud
i Floden.

Vi fik øjeblikkelig signaliseret til Slæberen.
hvor man straks kappede T.rossen og sejlede hen
og $ik ham bjerget og omgaaende sejlede .i Land
med ham; men han døde faa Timer efter Indlæg-
gelsen paa Hospitalet.

Det var jo ingen god Begyndelse paa en Rejse.
Naa, efter et Par Dages Forløb havde vi Spræng-
Stoflerne om Bord, og vi begyndte Rejsen til Syd

D Georgia med en Ladning sorte Diamanter og en
ganske kolossal Dækslast af tomme Tønder, ca.
12 Fod paa.Fordækket og 14 Fod paa Agterdæk-
ket. Vi tænkte da ogsaa alle, at der kom ikke en
eneste Tønde til Syd Georgia, men vi .var heldige
og slap derned uden at miste en eneste. men vi
bestilte heller ikke andet end at gaa og surfe om
og om igen.

Vi var afgaaet fra River Mersey en Morgen tid-
lig. Allerede den første Nat i Søen sprang Ror-
kæden. Uha! tænkte vi, nu skal vi sikkert til at
flytte en hel Bunke af disse Tønder for at kunne
udbedre Skaden. Men her var Heldet.med os: s,i
fandt Skaden henne midtskibs paa et' Sted, hvor
der var nemt at komme ti], saa det var ]iurtigtordnet

Igennem St. Georgs Kanalen og over Spanske
Søen var vi heldige med Vejret. Der var lidt Døn
mng, som vi havde -tværs, og det lavede jo nogle
slemme Huller i Dækslasten, saa vi maatte straks
til at surre om og lave om paa vore Broer, vi
havde bygget for at komme' frem over Dæks-
lasten. Tønder er meget ubehagelige som Dæks-

Vi maatte ind til St. Vincent paa Cap Verdiske
øer for at faa Bunkere. Det var en Søndag, vi
]øb.ind her, og vi maatte hen og flytte en forfær-
delig Masse Tønder for at faa Nr. i Bommene op;
dem skulde vi bruge til at indtage Bunkere m(Id.

Mandag Aften KI. 7 var vi søldar igen og forlod
St.. Vincent og stævndde nu mod Falklands øer-

as

J

l

spiste hans Beskøjter. Vi var i Tørdok og fik ad-
skillige Læs Skaller fra Skibet .fjern?t. .Vi.havde
gode Dage d6r og blev tykke og fede. Urostifterne
var gaaet i bland, heldigvis. Gud være.lovet: at
fnån ikke kom til at overvære en Forbrydelse

Det var altsaa Rejsens Hovedtræk. Underligt

at tænke sig, at ingen b]ev syge. ]lloldt salve Elen-
digheden og Sulten os friske? Eller havde. Solen
saaledes gennembagt os, at intet bed paa os?

Det endte godt som i en god .Roman. Maaske
kan jeg i en senere Artikel meddele noget om
nj emrej sen .
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91 a.t man ø o re r ti I Søs. 
Eftersommeren er Manøvrernes Tid, paa Land 

som paa Vand. De mørke Nætter har for Søens 
Vedkommende den Fordel fremfor de korte lyse 
Sommernætter, at de skjuler de manøvrende 
Flaadestyrker for hinanden. Kun Projektørernes 
skarpe Søgelys, som vist paa Billedet, kan ~en
nemtrænge Nattens Mørke og aabenbare >FJen
den«s Bevægelser, og hvem kender ikke af Selv-

spiste hans Beskøjter. Vi var i Tørdok og fik ad
skillige Læs Skaller fra Skibet fjernet. Vi havde 
gode Dage der og blev tykke og fede. Urostifterne 
var gaaet i Land, heldigvis. Gud være lovet, at 
man ikke kom til at overvære en Forbrydelse! 

Det var altsaa Rejsens Hovedtræk. Underligt 

syn de lange Lyskegler, der som Vifter i lynsnare 
Strejf svinger over Himmelhvælvet paa saadanne 
Nætter og er synlige langt borte? 

Men Manøvrerne er ikke det bare Leg. For at 
de kan faa praktisk Betydning, maa der Effekt 
til. Paa Billedet ses en markeret Træffer, idet 
man beregner en vis Afvigelse for ikke at skade. 

at tænke sig, at ingen blev syge. Holdt selve Elen
digheden og Sulten os friske? Eller havde Solen 
saaledes gennembagt os, at intet bed paa os? 

Det endte godt som i en god Roman. Maaske 
kan jeg i en senere Artikel meddele noget om 
Hjemrejsen. 

I , 
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J,eilh llarbour, Syd G~orgin. Damperen tilhojre g;k op i Luu. 

917ed % .. Goronda"af Beith til Syd Georgia. 
'Af 91Tatros 0. Oørgensen. 

Da der i >VIKINGEN es Nr. 11 af 1927 har væ
ret en Skildring af en Rejse til Syd Geor

gia og_ Livet, som det foregaar derude, fortalt af 
KaptaJn M. Rosenhøj, skal jeg ikke fortælle saa 
meget om Øen. Men da Rejsen, der er skildret 
foregik fra Sydafrika, vil jeg i korte Træk for~ 
tælle om en Rejse fra Liverpool til Syd Georgia. 

S/S. >Corondac tilhørte Rederiet Salvarsen i 
Leith og var en Baad paa 1779 Register Tons. 
Den 20. Januar 1916 forhalede vi ud paa River 
Mersey, hvor vi skulde ligge nogle Dage i en Krog 
for os selv, da vi skulde indtage 6 Tons Spræng
stoffer. Den Dag, vi forhalede ud fra Dokken, 
blæ~te det en haa1:d Storm, og vi skulde svinge 
op imod Storm og Strøm. Vi havde en kraftig 
Slæbebaad for til at svinge os rundt, og her skete 
nu det sørgelige, at I{æben henne i Stævnen, hvor 
Slæbetrossen laa i, sprængtes, og Slæbetrossen 
greb Baadsmanden (der uheldigvis var kommen 
til at staa paa den forkerte Side) om Benene og 
slængte ham paa Hovedet i Dækket og derfra ud i F loden. 

Vi fik ØjeblikkeJig signaliseret til Slæberen, 
hvor man straks kappede Trossen og sejlede hen 
og fik ham bjerget og omgaaende sejlede i Land 
med ham; men han døde faa Timer efter Indlæg
gelsen paa Hospitalet. 

Det var jo ingen god Begyndelse paa en Rejse. 
Naa, efter et Par Dages Forløb havde vi Spræng
stofferne om Bord, og vi begyndte Rejsen til Syd 

Georgia med en Ladning sorte Diamanter og en 
ganske kolossal Dækslast af tomme Tønder, ca. 
12 Fo~ paa Fordækket og 14 Fod paa Agterdæk
ket. V1 tænkte da ogsaa aHe, at der kom ikke en 
eneste Tønde til Syd Georgia, men vi var heldige 
og slap derned uden at miste en eneste men vi 
bestilte_heller ikke andet end at gaa og ;urre om 
og om igen. 
. Vi var afgaaet fra River Mersey en Morgen tid

hg. Allerede den første Nat i Søen sprana Ror
kæden. Uha! tænkte vi, nu skal vi sikkert til at 
flytte en hel Bunke af disse Tønder for at kunne 
udbedre Skaden. Men her var Heldet med os; vi 
fandt Skaden henne midtskibs paa et Sted, hvor 
der var nemt at komme til, saa det var hurtigt ordnet. 
• Igennem St. Georgs Kanalen og over Spanske 

Søen var vi heldige med Vejret. Der var lidt Døn
ning, som vi havde tværs, og det lavede jo nogle 
slemme Hu1ler i Dækslasten, saa vi maatte straks 
til at surre om og lave om paa vore Broer, vi 
havde bygget for at komme frem over Dæks
lasten. Tønder er meget ubehagelige som Dækslast. 

Vi maatte ind til St. Vincent paa Cap Verdiske 
Øer_ for at faa Bunkers. Det var en Søndag, vi 
løb md her, og vi maatte hen og flytte en forfær
delig Masse Tønder for at faa Nr. 2 Bommene op; 
dem skulde vi bruge til at indtage Bunkers med. 

Mandag Aften Kl. 7 var vi sØklar igen og forlod 
St. Vincent og stævnede nu mod Falklands Øer-
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ne. hvor vi skulde ind til en Hvalfangerstation
d6r. Vi var to Danske om Bord her, som nu for
første Gang befandtos i Passate! med en gammel

ile store Vindjammere, saa det var en morsom
Afveksling

kom af, at vi med den store Dækslast af Tønder
maa have set noget mystisk ud, for alle Skibe for-
andrede øjeblikkelig deres Kurs langt uden om
os; de var bange for os. Vi morede os mange

hå*913i.=n:='p=:bl'uæ
Falklands øerne og kom ind til Hvalfangersta-
tionen. Vi skulde her losse lidt Kul fra Nr. 3 La:
sten, saa vi maatte have alle Tænderne i Land
fra Agterdækket for at kunne komme.til Hul
lene. Færdig med at losse Kul skulde vi indtage
noget Guano paa Mellemdækket i Nr.. 3.: . . ..

En Dåg, som vi ligger og laster for. fuld Kraft,
faar vi pludselig øje paa noget ude til Søs; alle
gættede pha et engelsk Krigsskib. Røgen stod
nemlig lodret i Vejret, det skilmmede ganske ge-
valdigt for Boden, og' det stævnede.ret pa?.Sta:
tionen. Alle tænkte paa, hvad der vdl kunde være
galt. Omsider war vi det saa nær, at vi kunde
se. det væ en af de store nye Hvalbaade fra Sta-
tionen Auto Harbour paa Syd Georgia. Saa.var
vi klar over, at der var sket et eller andet .Uheld
dernede. men hvilket? Det blev os snart bekendt.
Den var knapt langs Siden, før Kaptajnen gav os
Ordre til at stoppe med Lastning hed det sam-
me og straks faa vore Tønder om Bord igen. Der
var nemlig brændt en stor Damper dernede af
samme Rederi som »Coronda«, og nu manglede
de Tønder. Damperen var omtrent fuldt lastet,

bladene.

nens Grisehold med derfra, ca. 30 'Grise. Og hele
Stationens Mandskab skulde med undtagen noget
Vagtmandslcab Det bar nemlig bleningen, at Sta-
tionen d6r skulde hvile lidt eller maaske nedlæg-
ges (om den 6r bleven det, vedjeg ikke). vi.t?ly-
de ca 50 Hvalfangere med fra Liverpool de skul-
de ned og aaøse paa Syd Georgia og nu Besætnin:
gen fra Stationen her. Vi.havde vel ca. 18u Mand

o VBord de alle .været glade ved Opholdet paa
Falklandsøerne; dejligt Vejr havde vi haft, me-
dens vi havde ligget her, og vi havde moret os
fortræffeligt over øens Dyreliv. Vi havde været

ude at se Pingvinerne, der paa et Sted af øen
sidder op ad et Bjerg i Millionvis. Det var inter-
ssant at færdes mellem. disse morsomme Fugle,

der ikke var det mindste menneskesky. Der lug-
tede just ikke altid saa godt deroppe, men det var
nærmest i Begyndelsen, vi kom der. Efterhaan-
den blev vi vænnet til Lugten, eftersom vi var
derude hver Dag i de 8 Dage, vi laa her. Der var
ogsaa en Masse'Søløver, Søelefanter o. sl v. Be-
boelseshuse var det smagt med; der var kun 6t.
Familien ernærede sig ved Faareavl

Naa, men vi blev søklar og startede for Syd Ge-
)rgia og ventede, at den store Dækslast nok skul-
de naa at usle over Siden. Et Par Dage i Søen fik
vi en Storm, men den var ret agter, saa »Coron-
da« gled støt og rolig, og efter ca. 8 Dages Rejse
fortøjede vi i Leith Harbour paa Syd Georgia- med
hver eneste Tønde i Behold! Sikken et Fortøj
ningsarbejde paa denne Plads! Det er noget.af
det værste, jeg har været med til, men det gælder
bm at være godt fortøjet, da det kan blive et
frygteligt Vejr hernede.

Under Opholdet her var vi spadserende over til
en anden Station, vistnok Nansens Station, saa
Hdt jeg husker. Her i Leith Harbour havde de
Biografteater, og naar Bio'en ikke spillede, blev
Salen ryddet, og.Harmonikaerne kom frem. Saa
blev der danset paa fuld Kraft. Det svage.Køn var
jo ikke repræsenteret til Bal.let, men det gik lige
lystigt.

Vi forlod Leith Harbour en Søndag Middag ef-
ter et Ophold paa 4 Uger. Vi havde Dækslast paa
Hjemturen ogsaa, men kun i Højde med Rælin-
gen. Det var Storm, da vi forlod Syd Georgia, og
den var stik i Stævn, men den tog af, efterhaan-
som vi nærmede os de.bedre Zoner. Fra vi tog
Passaten, og indtil vi kom til Liverpool, .var vi
heldige med Vej ret.

Ved Linien havde vi den Sorg, at vi maatte
sænke en gammel engelsk Matros paa 79 Aar i
Søen. Han var udslidt, stakkels.Mand; men Synd
at se en saa gammel og stolt Sømand ende sit
Liv saa langt fra sit Hjem.

Paa Hjemturen var vi igen inde i St. Vincent
efter Bunkers. Vi laa to Døgn d6r, hvorefter vi
atter stæVnede mod Liverpool, hvortil vi naaede
den 24. Maj KI. 7 Aften efter en Rejse paa 32
Døgn fra Syd Georgia. Vi havde.ca. 200 Mand
med hjem, og mange af dem havde været dernede
i 4 Aar. såa de var naturligvis himmelhenrykte,
da vi ankrede op paa RiverMersey ved Liverpool.
Vi havde en stor Hyre tilgode, nogle af os over
100 Pund Sterling, som vi hævede næste Dag, og
de fornuftige med den stærke Karakter gik. det
godt for; men dem med den svage Karakter blev
hurtigt bankerot igen.

Men hvad! Eventyr og Penge blinkede paa det
fjerne Syd Georgia igen

Hvorledes man Hllmede Søslaget ved
fundet Sted.

Jylland
Begivenheden havde

En Optage\se paa en. Kuadratflade af 8 Fod.

8Q,0Q0 særskilte Beuægel.ser af Mode\skiven,e for at Dige, hoortedes Ftaadern.e krydsede i Nords$eit.

efter at

Venstaående Perspektiv viser det uhyre Arbejde,
om var forbundet med Optagelsen af Søslaget

Filmen blev optaget af .ideal F'ilrn Co. og BrfZfsh ,fn-
sfrucffor! F'flirt i deres Optagelses-Teater tæt ved

() Z?orehan2 Wood tæt ved Elslree. Optagelsespladsen
var 8 Kvadratfod og Skibsmodellerne i tre Størrelser
4 Tommers Skibe naar Optagelserne var fæf paa,

Tommers for zWfddela/s/and og l Tomme, near man
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ne, hvor vi skulde ind til en Hvalfangerstation 
der. Vi var to Danske om Bord her, som nu for 
første Gang befandt. os i Passaten med en gammel 
Tramp. Vi var ellers vant til at flyve gennem med 
de store Vindjammere, saa det var en morsom 
Afveksling. . 

Vi havde en stille og fredelig Rejse, og det 
kom af, at vi med den store Dækslast af Tønder 
maa have set noget mystisk ud, for alle Skibe for
andrede øjeblikkelig deres Kurs langt uden om 
os; de var bange for os. Vi morede os mange 
Gange, naar vi saa dem stikke af; de havde vel 
antaget os for en tysk Pirat. iV naaede omsider 
Falklands Øerne og kom ind til Hvalfangersta
tionen. Vi skulde her losse lidt Kul fra Nr. 3 La
sten, saa vi maatte have alle Tønderne i Land 
fra Agterdækket for at kunne komme til Hul
lerne. Færdig med at losse Kul skulde vi indtage 
noget Guano paa Mellemdækket i Nr. 3. 

En Dag, som vi ligger og laster for fuld Kraft, 
faar vi pludselig Øje paa noget ude til Søs; alle 
gættede paa et engelsk Krigsskib. Røgen stod 
nemlig lodret i Vejret, det skummede ganske ge
valdigt for Boven, og det stævnede ret paa Sta-. 
tionen. Alle tænkte paa, hvad der vel kunde være 
galt. Omsider vvar vi det saa nær, at vi kunde 
se, det var en af de store nye Hvalbaade fra Sta
tionen Auth Harbour paa Syd Georgia. Saa var 
vi klar over, at der var sket et eller andet Uheld 
dernede, men hvilket? Det blev os snart bekendt. 
Den var knapt langs Siden, før Kaptajnen gav os 
Ordre til at stoppe med Lastning med det sam
me og sh·aks faa vore Tønder om Bord igen. Der 
var nemlig brændt en stor Damper dernede af 
samme Retleri som »Coronda«, og nu manglede 
de Tønder. Damperen var omtrent fuldt lastet. 
da den gik op i Flammer. Alle dens Ankerkæder 
og andre Fortøjninger smeltede, saa Skibet drev 
til Søs sydpaa. Besætningen blev reddet af Hval-

ude at se Pingvinerne, der paa et Sted af Øen 
sidder op ad et Bjerg i Millionvis. Det var inter-
1::ssant at færdes mellem disse morsomme Fugle, 
der ikke var det mindste menneskesky. Der lug
tede just ikke altid saa godt deroppe, men det var 
nærmest i Begyndelsen, vi kom der. Efterhaan
den blev vi vænnet til Lugten, eftersom vi var 
derude hver Dag i de 8 Dage, vi laa her. Der var 
ogsaa en Masse Søløver, Søelefanter o. s. v. Be
boelseshuse var det smaat med; der var kun et. 
Familien ernærede sig ved Faareavl. 

Naa, men vi blev sØklar og startede for Syd Ge
orgia og ventede, at den store Dækslast nok skul
de naa at rasle over Siden. Et Par Dage i Søen fik 
vi en Storm, men den var ret agter, saa >Coron
da« gled støt og rolig, og efter ca. 8 Dages Rejse 
fortøjede vi i Leith Harbour paa Syd Georgia med 
hver eneste Tønde i Behold! Sikken et Fortøj
ningsarbejde paa denne Plads! Det er noget af 
det værste, jeg har været med til, men det gælder 
om at være godt fortøjet, da det kan blive et 
frygteligt Vejr hernede. 

Under Opholdet her var vi spadserende over til 
en anden Station, vistnok Nansens Station, saa 
vidt jeg husker. Her i Leilh Harbour havde de 
Biografteater, og naar Bio'en ikke spillede, blev 
Salen ryddet, og Harmonikaerne kom frem. Saa 
blev der danset paa fuld Kraft. Det svage Køn var 
jo ikke repræsenteret Lil Ballet, men det gik lige 
lystigt. • 

Vi forlod Leith Harbour en søndag Middag ef
ter et Ophold paa 4 Uger. Vi havde Dækslast paa 
Hjemturen ogsaa, men kun i Højde med Rælin
gen. Det var Storm, da vi forlod Syd Georgia, og 
den var stik i Stævn, men den tog af, efterhaan
som vi nærmede os de bedre Zoner. Fra vi tog 
Passaten, og indtil vi kom til Liverpool, var vi 
heldige med Vejret. 

baadene. 
Naa, det kan nok være, der kom ekstra Fart i 

Arbejdet med at faa alle disse fordømte Tønder 
om Bord, og vi tog nu ogsaa de, der laa paa Fast
landet, saa vi fik Dækslasten yderlig forhøjet 
med nogle Fod. Dækslasten var efterhaanden 
ved at blive temmelig skrap. Vi tog ogsaa Statio
nens Grisehold med derfra, ca. 30 Grise. Og hele 
Stationens Mandskab skulde med undtagen noget 
Vagtmandskab. Det var nemlig Meningen, at Sta
tionen der skulde hvile lidt eller maaske nedlæg
ges ( om den er blev en det, ved jeg ikke) • Vi hav
de ca. 50 Hvalfangere med fra Liverpool, de skul
de ned og afløse paa Syd Georgia og nu Besætnin
gen fra Stationen her. Vi havde vel ca. 180 Mand 

Ved Linien havde vi den Sorg, at vi maatte 
sænke en gammel engelsk Matros paa 79 Aar i 
Søen. Han var udslidt, staldrnls Mand; men Synd 
at se en saa gammel og stolt sømand ende sit 
Liv saa langt fra sit Hjem. 

om Bord. 
Vi havde alle været glade ved Opholdet paa 

Falklandsøerne; dejligt Vejr havde vi haft, me
dens vi havde ligget her, og vi havde moret os 
fortræffeligt over Øens Dyreliv. Vi havde været 

Paa Hjemturen var vi igen inde i St. Vincent 
efter Bunkers. Vi laa to Døgn der, hvorefter vi 
atter stævnede mod Liverpool, hvortil vi naaede 
den 24. Maj Kl. 7 Aften efter en Rejse paa 32 
Døgn fra Syd Georgia. Vi havde ca. 200 Mand 
med hjem, og mange af dem havde været dernede 
i 4 Aar, saa de var naturligvis himmelhenrykte, 
da vi ankrede op paa River Mersey ved Liverpool. 
Vi havde en stor Hyre tilgode, nogle af os over 
100 Pund Sterling, som vi hævede næste Dag, og 
de fornuftige med den stærke Karakter gik det 
godt for; men dem med den svage Karakter blev 
hurtigt bankerot igen. • 

Men hvad! Eventyr og Penge blinkede paa det 
fjerne Syd Georgia igen! 

.. ) 
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Hvorledes man filmede 
efter at Begivenheden 

Søslaget ved Jylland 
havde fundet Sted. 

En Optagelse paa en Kvadl'Utflade af 8 Fod. 

19 

ser a ' o e s i bene for at vise, hvorledes Flaaderne krydsede i Nord ø 80,000 særskilte Bevæge[ f M d l k 

0 
venstaaende Perspektiv viser det uhyre Arbejde Boreham -i; • s en. som var forbundet med Optagelsen af Søsla et' Vood tæt ved Elstree. Optagelsespladsen Filmen blev optaget af Ideal Film Co. og British ~n~ t~ 8 Kva~ratfo~ og Skibsmodellerne i tre Størrelser, slruclion Film i deres Optagelses-Teater tæt d 2 T omme1 s Slub~ naar Optagelserne var tæl paa, ve ommers for Mzddelafsland og 1 Tomme, naar man 
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vi[de markere .Skud paa lang Afstand. Skibe, Sø og
Himmel var endvidere malet gl'aat i graat paa sær'
skilte Skærme. Kanonild og Brand ombord ligesom
Eksplosioner blev efterlavet v6d Hjælp af RØg fra
Piber og Slanger; For hver Optagelse blev. Skibene
flvttet '/.. Tomme. Alene at vise Nordsøflaadens Kryds
over Nordsøen brugte 90 Fod Film, og 80,000 sær-
lige Flytninger. For den tyske Flaades Vedkommenr
:le brtigtes 60,000 Flytninger.

Foroven ses i de smaa runde Medaljoner Slagski-

bet Oueit J/arg springer i l.zz/len. A: en tændt Tænd-
stik nærmer den Beholder af kemisk Stof.' som er
gemt bag.Allodellen. B: Stoffet futter af. C: Der til-
sættes mere Røg. D: Klar til Filmsoptagelse.

Det midterste Billede viser den første Del,af Slaget
under Z?eallg lige efter Tabet af /nde/affgable. l den
øverste Linje ses engelske Degtroyers, Beattys Slag-
krl'dsere og 5te Slag-Eskadre) Nedenfor ses de tyske
Skibe, Destroyers og Admiral. Hfppers Flaade fyren
de af al Alagt.

#
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&

'% #
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Et udmærket Fiskeaar for be, som i Foraaret var heldige under Sydlandsfiske
det og nu har deltaget i GrØnlandsfiskeriet, har op
naaet RekordfangsterFæringerne.

Sydisland og GrØntan.d har gidet Relcordfangster,
filens q)stisland har svigtet.

" D ''=i=;':=:ii' å'=..1:it.;:';' ; ::: : :."H=:
tale, som ogsaa her, hvor man begynder at skænke
det store. søgaaende Fiskeri mod Nord fortjent O,p-

mærksomhed, kan paaregne. Interesse.
Færingers Fiskeri ved Grønland vil iaar blive me-

get stort, omend ikke i Sammenligning med Fiskeriet
ved Island. De færøske Skibe -- -.hele vor Fiskerflaa-
de ..--.- gjorde i Foraaret saa stor'Fangst ved Sydisland,
at alt.tydede paa et Rekordaar med hensyn til Fiske-
mængde. Beretningen fra østisland hav il(ke været
nær saa straalende. Navnlig har'Fiskeriet her været
mere ujævnt for Kutterne. Men alt ialt maa det haa
bes, at Aarets Udbytte i al Almindelighed bliver sær-
deles godt

Fiskeriet ved Grønland drives iaar kun af meget
faa færøske Skibe. Men Færinger viser dog det dan-
ske Flag deroppe. Herover kan vi kun glæde os, og
alle gode danske 'Xlænd og Kvinder .bØr glæde sig
derover. .Hvorfor skal Udlændinge alene have den
store Fordel at ]lunne skovle store Fangster ind ved
Grønlands Kyster? Danmark har jo dog i Aarhundre-
der udvist Interesse for Grønland af den mest uegen-
nyttige Art. Dette maa man indrømme fra forskellig
betydende Side. Derfor er. det ogsaa kaare naturligt,
at Danmark nu er med til at høste nogen af de Rig-
domme, som knytter sig til Havet ved Grønland.

De færøske Skibe, som iaar driver Grønlandsfiske
ri, har. opnaaet overordentlig store Fangster. Man be-
høver blot at tænke 'si.g

18,000 gode Torsk om Ugen
soM-Resultat af et Haandlinefiskeri, hvori der del-
tager 20 Mand. Hvor kan man opnaa noget tilsva-
rende? Det bør her bemærkes,- at Færinger heldig-
vis endnu kun fisker Ugens 6 Arbejdsdage. Om Søn-
dagen holder man Hviledag, saavidt dette kan lade
sig gøre.

l Forhold til de Skibe, der deltager, og den Tid,
der anve:ndes, er Grønlandsfiskeriet iaar saa stort, at
.elv Rekordfiskeriet ved Sydisland i Foraaret maa
træde i Skygge.

Da Grønlandsfiskeriet. drives paa samme Tid som
østislandsfiskeriet, vil man kunne forstaa, at de Ski

Færøhaun.

Efter de fol'elibagende Beretninger er den saakaldte
Færøhavll, som er indrømmet Færinger, saa god som
en natur'lig Havn kan være. Sejladsen ind i Havnen
.er noget vanskelig, men man mener, at disse Van-
ske[igh6der vi] ]cunne overvindes uden U]empe for
Fiskerne, efterhaanden som man opnaal' større Kund-
skab til . Farvandene. Fiskeriet foregaar væsentligst
paa Fyllas Bank ca.. 20 Kvartmil ud fra Havnen paa
20--30~ Favne Vand. Fiskeriet ved østisland fore-
gaar paa ca. 150 Favne Vand, og man.vil derfor have
let ved at se de Fordele, GrØnlandsfiskeriet fremby
der. Dettes Skyggeside er jo den lange Sejlads i et
meget vanskeligt Farvand. Denne Side bliver betæn-
kelig, naar henvises til Færingers forholdsvis smag
Kuttere, som skal lastes stærkt med Salt og Provi-
sioner for udgaaende, hvis det skal. forslaa noget til
Togtet, og ofte overlastes med Fangst for .hjemgaaen-
dd i September Maaned. Paa dette Punkt maa der
træffes en Ordning, hvis Grønlandsfiskeriet skal gen-
nemgaa en lykkelig Udvikling.

Foruden Skibsfiskeriet vil der forhaabentlig ,og-
saa kunne etableres

TWIN-SCREW DIESELMOTOR TANKER
,,SIR ORBORN HOLMDEN"

he twin-screw Dieselmotor Tanker »Sir Osborn
Holmden« is built to Dampskibsselskabet »Inter

..;:=s $ iji;l Hl$1:1T
hest glass and has the following main d mensions

Length overall ......'''.'''-'''+'......'''..... 488' 6"
between pp. ....''.....'.''.;''..... 470' 0''

:=i:'l=:æt, l;;i: j :::::::ii:i: li:0"
i',

Dead-weight ......- ''.''..''.'''. ..'.......:. 9.153 tons.
Deadweight ':.....'-''.''''''.''''''--''..'..... 13.400 tons
Gross tonnage :.....'''.''''.;''''':''''. .-..... g.153
Nett » :.............= ..j: i'l;;i

T
BUILT AN'D EN'GIN'ES BY BURMEISTER & W'AIN, Ltd., COP EN'l-LAGEN

bottom under the engines. The double bottom is
furthermore fitted for tlae lubricating oil and fresh-
water tank fo.r feed water. for the boilers

In the pum]) boom amidships are fitted two oil
pumpe. These are of Worthington's horizontal duplex
type and .has each a pum])ing capacity of about 350
tons pr. .hous, and the cargo tanks can thus be
discharged within the Fange of 18 hours

In the foremost pump boom is fitted a combined
ballast- and fuel oil pump, of some type as the main
cargo pumpe, for Dumping the fuel oil from the
deep tank to the bunker -tanks

The ship is rigged with two masts and 2 derricks.
one for each mast. The foremost .derrick server the
fore hold, and the aft derrick is used for transport
of tunes &c. The tubes are forthermore derved by
davids .arranged alongside the Falls

In front of each mast is. placed a steam driven
winch of the Schårfe & Co's make, Ltibeck. On the
prop deck aft is a steamdFiven warping winch. The
windlass is of Emerson, Walker & Thomsen's ,make
and is also steamdriven

The steering gear which is arranged in the poop
is of the electric. h$draulic type from John Hastie

\Neil ventilated and spacious. 6abins are provided
in thh po(ip for the crew and engineers.-Here is
fu.'thermore installed the provision boom with
sutated cooling room for meet, vegetables, &c.

lu the deck house on the poop are accommodation

Co

n

et tærøisk Baad$skeri ued Grønland;
foreløbig fra Statiollsskibe som sendes derop.-De
Færinger, som for ca. 50 Aar,siden var med til at op-
arbejde Baadfiskeri ved østisland, paastaar, at Mu-
lighederne for saadant Fiskeri. ved Grønland ikke er
ringere. lilvem tør nu staa frem og paastaa, at Færin-
gers Fiskeri ved Island har været til Skade for ls-
lænderne? Man maa tværtimod indrømme, at Færin-
gers. Indsats bl. a. gennem Baadfiskeriet ved Øst-
island ]iar haft den allerstørste Betydning fol' Island
og Udviklingen af Fiskerierne sammesteds. Hvis alle
gode Kræfter medvirker, vil man i Løbet af ikke
mange Aar med Glæde indrømme, at Færingers Ind-
sats paa Grønland har været til den.største Gavn for
Grønland og de grønlandske Fiskeriet. Men der maa
gives Grønlænderne Lejlighed til at samarbejde med
Færinger. Og Fiskeriernes Udvikling maa ledes af
Fiskerne selv. Erfaringen viser, at det Fiskeri, som
er bundet af Kontorplaner og Kontorforskrifter, al-
drig kan faa den Betydning som den Virksomhed,
der fremgaar af og Vokser i det praktiske .levende
Liv

The hull which is built after the »lsherwood«
bracketless system is divided into 2 X 9 centre tanks
and furthermore in 5 summer tanks at each side.
The tiBal cargo capacity is about 631.700 cubic ket.
of which. 566..600 cub.ft. are. carried in the main
tanks and 65.100 cub.ft. in the summ;lr tanks. In front
of the cargo .tanks is fit.ted a cargo holte'uiith a bapa'
city of about 30.000 cub.ft. under. the main deck
and about 16.000 cub.{t. under the tween deck.' Each
cargo tank. is fitted with an oil tight match. and the
fore hold is arranged for batting down thb match.

The total carrying capacity of fuel oil is about 1.020
tons, viz: 544 tons in the deep tank below the fore-
ward cargo hold; 244 tons in the deep tank in front
of the dngine boom, and the remaining 232 tons, of
Xvhich 46 tons is boi[er oi], is carried in

'i"vp v
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vilde markere Skud paa lang Afstand. Skibe, Sø og 
Himmel var endvidere malet graat i graat paa sær
skilte Skærme. Kanonild og Br and ombord ligesom 
Eksplosioner blev efterl avet ved Hjælp af Røg fra 
Piber og Slanger. For hver Optagelse blev Skibene 
flyttet'/,. Tomme. Alene at vise Nordsøflaadens Kryds 
over Nordsøen brugte 90 Fod Film, og 80,CJ00 sær
lige Flytninger. For den tyske Flaades Vedkommen
de bntgtes 60,000 Flytninger. 

Foroven ses i de smaa runde Medaljoner Slagski-

Et udmærket Fiskeaar for 
Færingerne. 

Sy dis land og Grønland har givet Rekord/ a11gster, 
m ens Østisland har svigtet . 

>>Dimmalætting« giver i sit sidst ankomne Nuin-
mer Aarets Fiskeresulta t en indgaaende Om

tale, som ogsaa h er, hvor man begynder at skænke 
det store søgaaende Fi$keri mod Nord fortjent O,p
mærksomhed, kan paaregne Interesse. 

Færingers Fiskeri ved Grønland vil iaar blive m e
get stort, omend ikke i Sammenligning med Fiskeriet 
ved Island. De færøske Skibe - .hele vor Fiskerflaa
de - gjorde i Foraaret saa stor 'Fangst ved Sydisland, 
a t alt tydede paa et Rekordaar m ed Hensyn til Fiske
mængde. Beretningen fra Østisland hav ikke været 
nær saa straalende. Navnlig har Fiskeriet h er været 
mere ujævnt for Kutterne. Men alt ialt maa det haa
bes, at Aarets U dbytte i al Almindelighed bliver sær
deles godt. 

Fiskeriet ved Grønland drives iaar kun af meget 
faa færøske Skibe. Men F æringer viser dog det dan
ske Flag deroppe. Herover kan vi kun glæde os, og 
alle gode danske ' Mænd og Kvinder bør glæde sig 
derover. Hvorfor skal Udlændinge alene h'ave den 
store Fordel at kunne skovle store Fangster ind ved 
Grønlands Kyster? Danmark har jo dog i Aarhundre
der udvist Interesse for Grønland af den mest uegen
nyttige Art. Delte maa man indrømme fra forskellig 
betydende Side. Derfor er det ogsaa saare naturligt, 
at Danmark nu er med til at høste nogen af de Rig
domme, som knytter sig til Havet ved Grønland. 

De færøske Skibe, som iaar driver Grønlandsfiske
ri, har opnaaet overordentlig store Fangster. Man he
høver blot at lænke ·sig 
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som Resultat af et Haandlinefisk eri, hvori der del
tager 20 Mand. Hvor kan man opnaa noget tilsva
rende? Det bør her bemærkes, at Færinger heldig
vis endnu kun fisker Ugens 6 Arbejdsdage. Om Søn
dagen holder man Hviledag, saavidt dette kan lade 
sig gøre. 

I Forhold til de Skibe, der deltager, og den Tid, 
der anvendes, er Grønlandsfiskeriet iaar saa stort, at 
selv Rekordfiskeriet ved Sydisland i Foraaret maa 
træde i Skygge. 

Da Grønlandsfiskeriet drives paa samme Tid som 
Øslislandsfiskeriet, vil man kunne forslaa, at de Ski-

bet Quen Mary· springer i Luften. A: en tændt Tænd
stik nærmes den Beholder af kemisk Stof, som er 
gemt bag Modellen. B : Stoffet futter af. C: Der til
sættes mere Røg. D: Klar til Filmsoptagelse. 

Det midterste Billede viser den første Del af Slaget 
under Beatty lige efter Tabet af lndefaligable. I den 
øverste Linje ses engelske Destroyers, Beattys Slag
k r ydsere og 5te Slag-Eskadre. Nedenfor ses de tyske 
Skibe, Destroyers og Admi.ral flippers Flaade fyren
de af al Magt. 

be, som i Foraaret var heldige under Sydlandsflske
riet og nu har deltaget i Grønlandsfiskeriet, har op~ 
naaet Rekordfangster. 

Færøhavn. 

Efter de foreliggende Beretninger er den saakaldte 
Fær øhavn, som er indrømmet Færinger, saa god som 
en naturlig Havn kan vær e. Sejladsen ind i Havnen 
er noget vanskelig, men man mener, at disse Van
skeligheder vil kunne overvindes uden Ulempe for 
Fiskerne, efterhaanden som man opnaar større Kund
skab til Farvandene. Fiskeriet foregaar væsentligst 
paa Fyllas Bank ca. 20 Kvartmil ml fra Havnen paa 
20-30, Favne Vand. Fiskeriet ved Østisland fore
gaar paa ca. 150 Favne Vand, og man vil derfor have 
let ved at se de Fordele,' Grønlandsfiskeriet fremby
(\er. Dettes Skyggeside er jo den lange Sejlads i e t 
meget vanskeligt Farvand. Denne Side bliver betæn
kelig, naar henvises til Færingers forholdsvis smaa 
Kuttere, som skal lastes stærkt med Salt og Provi
sioner for udgaaende, hvis det skal forslaa noget til 
Togtet, og ofte overlastes med Fangst for hjemgaaen
de i September Maaned. Paa dette Punkt maa der 
træffes en Ordning, hvis Grønlandsfiskeriet skal gen
nemgaa en lykkelig Udvikling. 

Foruden Skibsfiskeriet vil der forhaabentlig og
saa kunne etableres 

et f ærøisk Baadfiskeri ved Grønland; 
foreløbig fra Stationsskibe som sendes der op. D e 
Færinger, som for ca. 50 Aar siden var med til at op
arbejde Baadfiskeri • ved Østisland, paastaar, at Mu
lighederne for saadant Fiskeri ved Grønland ikke er 
ringere. Hvem tør nu slaa frem og paastaa, at Færin
gers Fiskeri ved Island har været til Skade for Is
lænderne? Man maa tværtimod indrømme, at Færin
gers Indsats bl. a. gennem Baadfiskeriet ved Øst
island har haft den allerstørste Betydning for Island 
og Udviklingen af Fiskerierne sammesteds. Hvis alle 
gode Kræfter medvirker, vil man i Løbet af ikke 
mange Aar med Glæde indrømme, at Færingers Ind
sats paa_ Grønland har været til den største Gavn for 
Grønland og de grønlandske Fiskerier. Men der maa 
gives Grønlænderne Lejlighed til at samarbejde med 
Færinger. Og Fiskeriernes Udvikling maa ledes af 
Fiskerne selv. Erfaringen viser , at det Fiskeri, som 
er bundet af Kontorplaner og Kontorforskrifter, al
drig kan faa den Betydning som den Virksomhed, 
der fremgaar af og vokser i det praktiske levende 
Liv. 
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TWIN-SCREW DIESELMOTOR TANKER 
,,SIR ORBORN HOLMDEN" 

BUILT ANDENGINES BY BURMEISTER & WAIN, Ltd., COPENHAGEN 

T he twin-screw Dieselmotor Tanker »Sir Osborn 
. Holmden« is built to Dampskibsselskabet »Inter

natJo~al« (l\Jess_rs. A. F. IGaveness & Co., A/S), Oslo, 
and is fitted w1th Burmeister & Wain's Diesel ·en"i
nes. She is built under special survey to Lloyd's hfg
h es t c!ass and has the following main dimensions: 

Length overall .. .. .. .. .. .. .. .. . ... .. .. .. .. .. .. . 488' 6" 
» between pp ......................... 470' 0" 

Breadth moulded .... .. .. .. .. .. . . .. .. .. .. . .. .. 64' 2" 
Depth moulded to up per dek ....... ,.. .. . 35' 0" 
Dead-weight ....... .... .... . ................. -... 9.153 tons. 
Deadweight • .......... •......................... 13.400 tons. 
Gross tonnage .. .. .. ... .. .. .. .. .. .... .. .. .. ... . 9.153 » 
Nett » .. .. .... .. .. .. .. .. .. .. .. .. . . .. .. . 5.527 » 

The hull which is built after the »Isherwood« 
bracketless system is di vid ed i,;i to 2 X 9 centre tanks 
and furthermore in 5 summer tanks at each side. 
The toJal cargo capacity is about 631.700 cubic feet, 
of wh1ch 566.600 cub.ft. are carried in the main 
tanks and 65.100 cub.ft. in lhe summer tanks. In front 
o~ the cargo tanks is fitted a cargo bord with a capa
clty of about 30.000 cn_b.ft. under the main deck 
and about 16.000 cub,f t. under the tween deck. Each 
~argo tank . is fitted w1th an oil light batch, and the 
ore hold 1s arran ged for batting down the hatch. 

The ~otal carrying capacity of fuel oil is about 1.020 
tons, v1z: 544 tons in the deep tank below the fore
ward cargo hold ; 244 tons in the deep tank in front 
of ~he engine room, and the remaining 232 tons of 
Which 46 tons is boiler oil, is carried in the · do~ble 

botlom under the engines. The double bottom is 
fur ther more fi tted for the lubricaling oil and fresh
water tank fo_r feed water for the boilers. 

In the pump room amidships are fitted two oil 
pumps. These are of Worthington•s· horizontal duplex 
type and has eacb a pumping capacity of about 350 
tons pr. hous, and the cargo tanks can tbus be 
discharged within the range of 18 hours. 

In the foremost pump room is fitted a combined 
ballast- and fuel oil pump, of same type as the main 
cargo pumps, for pumping tl1e fuel oil from the 
deep tank to the bunker tanks. 

The ship is rigged w ith two masts and 2 derricks 
one for each mast. The foremost derrick serves th~ 
fore hold, and the aft derrick is used for transport 
of ~ubes &c. The tubes are forthermore served by 
davids arranged alongside the rails. 

_In front of each mast is placed a steam driven 
wrncb of the Scharfe & Co's make, Ltibeck. On the 
p~op deck aft is a steam<:!riven warping winch. The 
:wrnd!ass is of Emerson, Walker & Thomson's make 
and 1s also ·s teamdriven. 

. Th e steering gear which is arranged in the poop 
1s of the electric h ydraulic type from John Hastie 
& Co. 

. We21 ven_Hla ted and spacious cabins are provided 
In ilie poop for the crew and engineers. Here is 
fu •·thermore installed the provision room with in
suiated cooling room for meet, vegetables, &c _ 

Iu the deck house 0 11 the poop are accommodation 



for the engineer's and mess boom for the ofFicers,
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.ccommodation for the wireless operator.
Electric light is installed throughout
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Steam supplied from two oil-fired, cylindrical boi-
lers arranged on a platfoi'ln"deck at the forward end
of the engine room. The principal- dimensions ai'e
11' 2" diameter by 10' 4T in length, each having a
heating surface of 1.300 sq. ft. and designed for a
working pressure of 180 lbs. square incl. There is
fourthem.ore installed an exhaustgas boilel', under

ormal worEing conditions at sea capable of supply-
ig the stram necessary for heating of the cabins, &c ©

WThe pumping arr(mgement.

The pumping facilities consists as mentioned above
of two 350 tons heåvy oil p&mps, arranged in the
pump boom amidsl)ips. Ttere is also fitted a bølge
pump for draining the pepes and pump boom.

The Dumping ai'rangement is Host up-to-date, and
al] fittings of the låtest design, to assufe a pick and
reliable handling of.'all kinds of ons. All the main
tanks al'e provided with steam hearing coils.

slip a sea speed of ll'/, knots.

The n2afiz Z)iesel engines

b.l/S :Pair Osborn Holmden« ran her trials on tl3e
15th May 1928 in. the Sound at Copenhagen

A speed trial over the measured mile was held, gi+-
ing the slip a speed of 12,12 ]lnots, with the mail
engines developing 4.883 1 H.P. at 145 revolutions per

minute A consumption test lagting 5 hours was held
where the main . engines developed 4.772 1.H.P. at
143.1 revolutions per minute and giving a consump-
tion of 136,7 gr. per l,H.P.-hour. This consumption

m;l:hæU;åE :RE:l
light

In the trial trip, iwhich in every respect was very
successful, participated representives for the Owners
he classiRcation society, the yard, and others.

The trial trip.

The auæiliary illachinery. q)a ,,(Utopia" sank oed gibraltar.
8t mærkeligt gensyn

et var en stormfuld Aften i Marts 1891. at en
engelsk Eskadre var ankret op i Bugten ved

Gibraltar ret ud for æagged S/oÆ ved den sydlige
Ende af Byen. Det blæste en sydvestlig Storm, og
selv paa denne delvis beskyttede Ankerplads gik der
ret høj Sø. Pludselig blev Stedet Skuepladsen for en
frygtelig Ulykke. Udfor Europa-Pynten tonede paa
een Gang gennem Alørke og Regndis en Dampen frem,
og før nogen paa Flaaden kunde gøre sig klart, hvad
der skete, var den nyankomne i Karambolage med
flere af Flaaden Skibe. l hine Dage havde Krigsski
bene under Vandet en ]allg vædderagtig FrembØjning
af Forstævnen og med Forfærdesle blev OH'icerer og
Mandskaber paa Flaaden Vidne til, at den nyopduk-
kede Dampet rendte saadan Vædderstævnen fra IH.
M. S. Anton op i sig. Det hele skete i Løbet af faa
Sekunder, og ti Minutter efter sank Damperen med
en tredive Fod lang Lækage med Agterenden først

Det var Damperen Ufopfa's Endeligt. Ulopfa til-
hørte Anchor Line og var paa 2731 Tons paa IRejse
fra Neapel til New York med nogle faa 1. Klasses og
henved 800 italienske Emigranter ombord.

l Henhold til den Rapport, Ufopfa's Kaptajn se-
nere afgav, var Damperen for halv Kraft kommen
rundt Europa-Pynten for at gaa ..til sin sædvanlige
Ankerplads. Der var dog ingen Tvivl om, at en saa
dan Nat med en sydvestlig Storm maatte dette være
forbundet. med en betydelig IRisiko.

Fra Ufopia's Kommandobro var det ganske umu-
ligt at se, hvilke andre Skibe. der ]aå for Anker her
i Farvandet, før de var ganske tæt inde paa dem.,

D Ved Dagslys og i roligt Vejr vilde Damperen ]naa-
ske endda kunde have snoet sig igennem denne Flok
af Krigsskibe, men nu, en stormfuld Nat, havde den
ikke mere Chance ]lerfor, end en Bold. der skulde
trille forbi en fleredobbelt Række af opstillede Naale

Straks Kaptåjnen paa t/forfø fik Øje paa Flaaden,
var hans første Forsøg at faa Skibet. drejet ind mel-
lem .Anse/z og den nye Male, men straks efter o])da
gede han, denne Vej var blokeret af H. M. S. C.tzrlew

For at undga en Kollision med dette Skib var del'
ikke andet at gøre, end at foi'søge paa at dreje Skibet
tværs forbi .4nsons Bov, men dette var en skæbne-
svanger Manøvre. Idet Ufopia haafdt presset af Vind
og Bølger passerede forbi.Aizsoiz, ramtes den af dette
Skibs fremspringendd Vædderstævn, hvorved et stort
Hul i Skibssiden tæt ved Agterenden blev Følgen.
Damperen gled nu af, men sank et Par Hundrede
Yards derfra.

Den Scene, som nu paafulgte, hører til de frygte-
ligste, som nogensinde er observeret ff'a Gibraltar
Klippen

.Stralis efter at Ulykken var sket, lod U/orla's Kap-
tajn sin Dampnøjte lyde. Som et saaret Dyrs Klage
skreg det ud i Natten og besvaredes øjeblikkelig fra
samtlige Orlogsskibe ved, at de aH'rede Alarmskud
og rettede deres elektriske Søgelys mod den synkenn
de Dampen

l tætte Skaber myldrede Byens Folk ned til Strand
bredden og blev nu Vidne ti] et frygte]ig Skuespil
Trods Vinden og den blændende Regn, saa man tyde-
ligt Ufojfa i Skæret fra. de talrige Søgelys. Og i flak-
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room for U1e officers, for tbe engineers and mess 
and here is also the pantr y. . . is the oil-

Built together with tbe engme casrng F d 
fired galley arrauged, delivered by :tDe orene e 
Jernstøberier«, Copenha~en. . • f d tbe saloon 

In U1e house on fhe bndge w1ll be oun d f 
as wel las cabins for 1st, 2nd and 3rd male an or 
steward and here is also the hospital ere~tedb. T~e 

' ft d l and U1e saloon 1s eau -cabins are nicely tle ou ' d r h d 
fully furnished with roahogany panels an po ~s e 
mahogny furniture. • t d tbe 

The Captains saloon and cabin are situa e onl -" . r aht CO ours boa t deck. These ro oms are kep t rn i" th b .. d "e 
and furnisbed in polish ed mahogauy • On e_ 

11 0 d 
. tall d the chart-room tbe wireless station an are 111s e • . . 

accommodation for tbe wireless ope1 al01. 
Electric light is installed throughout. 

The main. Diesel en.gin.es. 
The propellin" machinery consists of_ two set~ of 0 

1 . 1 acting Diesel engmes 6-cylindered, fonr-cyc e, smg e- . abl of giv-
of Burmeister & Wain's latest design, cap e 1 f 4 800 I H p at 145 revo uing a combined output o • • : • d t d velop 
tions per minute, but only contra~le o .. e" the 
4.100 I.H.P. at 140 rovoullions per mmute g1vrn" 
ship a sea speed of 11'/, knols. 

The auxi/iary machin.ery. 
. • the engine roon1 is All the auxiliary machmery lll . .-r d . 1 .1 . prev1ous ment101,1e , electrically dnven, w 11 e, as . , enerating 

Steam supplied from two oil-fired, cylindrical boi
Jers arranged 011 a platform deck at th~ fo~ard en_d 
o[ the engine room. The principal dimension~ rue 
11' 2" diameter by 10' 4" in lengtb, eacb bavrng a 
healing surface of 1.300 sq. ft. and designed for _a 
working pressure of 180 Ibs. squarc inc~. There is 
fourthemore installed an exhaustgas boller, under 
normal worRing conditions at sea capable of ~upply
ing the stt;am necessary for healing of the cabms, &c. 

The pumpin.g an·an.gemen.l. 

The pumpin" facilities consisls as mentioned above 
of two 350 to~s heavy oil pumps, arranged in _the 
pump room amidsbips. There is also ft tled a bllge 
pump for draining the pipes a_nd pnmp room. d 

Th e p umping arrangement is most up-to-d~le'. an 
li fi ttin <>s of tbe lalest design, to assure a p1ck a~d a o f il All the mam reliable handling of all kinds o • o ~- . 

tanks are provided with steam heatmg co1ls. 

The lrial LI-ip. 

l\l/S »Sir Osborn Holmden« r an her lrials on Ule 
15th May 1928 in tbe Sound at Copenhagen. . 

A speed Lrial over lhe measured mile was held, gi~
ing tl1e ship a speed of 12,12 knols, w ith t~e main_ 
engines developing 4.883 I.H.P. ~t 14: revolutions~;~ 
minute. A consumption test lasting ::i hours was h 
where the main engines developed 4.772 I.H.P. at 
143 1 r evolutions per minute and giving a consu~p-
. ' f 136 7 ar. per I.H.P.-hour. This con sump~on uon o , o • il' nmnes . l des the consumption of the au1x iary e .,. the deck macbinery is steamdnven. fwo g h . h ,,. 1e room eac com-units are arranged rn t e :n"11 . . ' ine of 

prising a double-cylinder Diesel adufx1hardy leunb~icated 

m c u d • • " the 
Producing the necessary current for nvrn., . 

. h t • g "ear and electnc auxiliar y maclunery, t e s eerrn ., , ,., · • closed an orce Burmeister & Vv am s en 1 • 100 . 1 type deve opmg auxiliary Diesel genera or ' . I d 
BH P at 400 revolutions per mioute, direct coupThe 

· • • u· ompressor e a 66 kw dynamo and aux rnry c • to k' g a t 220 volts direct current. dynamos are wor rn 

-.., 

light. t very In tbe thial trip, which in every respec was . . 
successful, participated represenlives for the Qwne1 s, 
the classiflcalion society, tbe yard, and others. 

" ' _/. "' '\, --P- - 'r --~ .. ..--; 
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'Da "CUtopia" sank oed Gibraltar. 
&t mærkeligt Gensyn. 

D et var en stormfuld Aften i Marts 1891, a t en 
engelsk Eskadre var ankret op i Bugten ved 

Gibraltar ret ud for Ragged Sloff ved den sydlige 
E nde af Byen. Det blæste en sydvestlig Storm, og 
selv paa denne delvis beskyttede Ankerplads gik der 
r et høj Sø. Pludselig blev Stedet Skuepladsen for en 
frygtelig Ulykke. Udfor Europa-Pynten tonede paa 
een Gang gennem Mørke og Regndis en Damper frem, 
og før nogen paa Flaaden kunde gøre sig klart, hvad 
der skete, var den nyankomn e i Karambolage med 
fler e af Flaaden Skibe. I hine Dage h avde Krigsski
bene under Vandet en lang vædderagtig Frembøjning 
af Forstævnen og med Forfærdesle blev Officerer og 
Mandskaber paa Flaaden Vidne til, at den nyopduk
kede Damper r en dte saadan Vædderstævnen fra H. 
M. S. An.son. op i sig. Det hele skete i Løhet af faa 
Sekunder, og ti Minutter efter sank Damperen med 
en tredive Fod lang Lækage med Agterenden først. 

Det var Damperen Ulopia's Endeligt. Ulopia til
hørte Anchor Line og var paa 2731 Tons paa Rejse 
fra Neapel til New York med nogle faa 1. Klasses og 
henved 800 italienske Emigranter ombord. 

I Henhold til den Rapp ort, Ulopia's Kaptajn se
nere afgav, var Damperen for halv Kraft kommen 
rundt Europa-Pynten for at gaa til sin sædvanlige 
Ankerplads. Der var dog ingen Tvivl om, at en saa
dan Nat med en sydvestlig Storm maatte dette være 
forbundet med en b etydelig Risiko. 

Fra Ulopia's Kommandobro var det ganske umu
ligt at se, hvilke andre Skibe, der laa for Anker her 
i Farvandet, før de var ganske tæt inde paa dem. 

Ved Dagslys og i roligt Vejr vilde Damperen maa
ske endda kunde have snoet sig igennem denne Flok 
af Krigsskibe, men nu, en stormfuld Nat, havde den 
ikke mere Chance herfor, end en Bold, der skulde 
trille forbi en fleredobbelt Række af opstillede Naale. 

Straks Kaptajnen paa Utopia fik Øje paa Flaaden, 
var hans første Forsøg at faa Skibet drejet ind mel
lem Anson og den nye Mole, men straks efter opda
gede han, denne Vej var blokeret af H. M. S. Curlew. 

For at undga en Kollision med dette Skib var der 
ikke andet at gøre, end at forsøge paa a t dreje Skibet 
tvær s forbi An.sons Bov, men dette var en skæbne
svanger Manøvre. Idet Ulopia haardt presset af Vind 
og Bølger passerede forbiAn.son, r amtes den af delte 
Skibs fremspringende Vædderstævn, hvorved et stort 
Hul i Skibssiden tæt ved Agterenden blev Følgen. 
Damperen gled nu af, men sank et Par Hundrede 
Yards derfra. 

Den Scene, som nu paafulgte, hører til de frygte
ligste, som nogensinde er observeret fra Gibraltar 
Klippen. 

_Straks efter ·a t Ulykken var sket, lod Ulopia's Kap
tajn sin Dampfløjte lyde. Som et saaret Dyrs Klage 
skreg det ud i Natten og besval'edes øjeblikkeHg fra 
samllige Orlogsskibe ved, at de affyrede Alarmskud 
og rettede deres elektriske Søgelys mod den synken
de Damper. 

I tæ tte Skarer myldrede Byens Folk ned til Strand
bredden og blev nu Vidne til et frygtelig Skuespil. 
Trods Vinden og den blændende Regn, saa man tyde
ligt Ulojia i Skæret fra de talrige Søgelys. Og i flak-
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kende Billeder blandede sig Fløjternes ruden, Alarm
kånoiternes drønende .Vækken og .Stormens Hylen,
medens Råabene fra de Ulykkelige, druknende Mænd
og Kvinder kun nogle faa hundrede Favne borte skar
som folke gennem Uhyggen

De sdm blev Vidne til hin Marts Nats,Begivenhed
paastaar, at dette Syn var gruopvækkende.i sin

Ræd

sel,'og ombord paa Krigsskibene blev ikke mindre
end tre--fire Mand saa oprevet og nærmest sindsfor-
{irrede af Deltagelse og Rædsel, at de sprang. i Bøl
gerne paa Maa og. Faa; udelukkende i Følelsen af at
her maatte handle's -- hellere end at staa uvirksomme
og ikke yde Hjælp

Forøvrigt maa det: siges straks, at Besætningerne
paa Orlogslnændene ingenlunde holdt sig tilbage. øje
blikkelig blev Blade nedfiret og sat i Søen, og trods
det farefulde i Situationen blev mange tapre Forsøg
paa at yde Hjælp. straks gjort. Paa det Punkt er

alle

l)iÆ h !=L:"F'lJ'i:==; .}:;:=.:'æ
logsskibene. stolt Traditionen, ligesom; der blev ydet
en meget. værdifuld Assistance fra det .. nærliggende
svenske Orlogsfartøj f'lego og. Kabelskibet

Amter.

Noget Begreb om, hvor farefuld .Redningsarbejdet
var. faar man af ddn Kendsgerning, at en af Baådene
fra .In7marfaZIZe af Bølgerne og Strømmen blev slaaet

påå Grund i Bugten; hvorved to af-lhe blue jackefs
druknede:

Frygteligst var der naturligvis ombord i UtoPia..
Da Ulykken skete var en stor Del af Emigrahterne

Dækket. En Klump hf dem gjorde straks Attentat

dre forsøgte at trænge ndd i Kahytterne for at finde
deres Familie eller redde deres Ejendele. Disse Ulyk-
kelige mødte her paa deres Vej nedefter den opad-
strømmende Del af Emigranter, der kæmpede som
rasende for at komme op paa Dækket, og selvfølgelig

stod der vild Panik, Knivene blinkede i Lyset og
blev brugt af al Magt paa begge Sider, saa.Nedgan
gen gemlem Lugerne snart var en haabløs kæmpende
Masse 6g fortvivlede, rædselsslagne . Mænd og Kvin-

der. Og Panikken voksede fra Minut til Minut fra
det øjeblik, man blev klar over, at Skibet var døds
dømt. Enhver Udgang fra Kahytterne var spærret,
saaledes, øt de der ikke var paa Dækket i Kolli-
sionsøjebliklået blev trampet ned eller druknede

Bagefter kunde Dykkerne, soib blev sendt ned for
it undersøge Vraget, berette otn. de sammenfiltrede
Menneskeklynger i hver af Kahytsnedgangene og om
de fortrukne og fordrejede Ansigter paa de Omkom
ne. der laa.i tætte Håbe nedenunder

Ved denne frygtelige Ulykke mistede 572 af Utopfas
Besætning og Passagerer Livet, medens 24 af Besæt

ingen og 292 af Emigranterne blev frelst. Dette sid
ste skyldtes ho'+edsagelig den . Omstændighed, at d€
tappert eg uden Betænkning kastede slg i. Bølgerne
eller kravlede op i Rigningen og klamrede sig til
denne. indtil Hjælpen kom

Der knyttede sig flere mærkelige Tilfælde til den

øjenvidne
Mellem 1. Klasses Passagerer var .der et ungt Par

som befandt sig paa Bryllupsrejse. De var begge. saa
heldige at befinde sig paa Dækket, da Ulykken skete,

lidt efter, da det var givet, .Skibet maatte gaa
ned, sprang de. begge overbord. Begge svømmede,
men forgæves søgte de at holde sammen i den.høje
Sø og saaledes gik det til, at han. blev optaget i en
af (ie tililende Baade, bragt paa Hospitalet og der
efter udskrevet som rask nogle faa Dage efter. Men
ved Hustruens DØd havde lkan mistet ethvert ønske
om at leve og vandrede derfor rastløs og fortvivlet
omkring .i Gaderne og ved Stranden. Da pludselig,
som han drejede om et Hjørne, stod han Ansigt til
IPLnsigt med en Kvinde, lige saa fortvivlet som han
selv.'Det var hans Hustru! Hun var bleven taget. op
af 6n anden Baad og sendt til et andet Hospital. Der
berettes, at de, som saa Mødet mellem disse to Men-
nesker her paa aaben Gade, rørtes indtil Taarer .ved
at se den Gensynsglæde, som ufrivilligt og hjerteligt
kom til Syne uanset, at Hundreder af Mennesker stod
omkring.

Nr. lO V l K l N G E N

Scenen f kønne 17aun.

Det engelske Rederi »flyde Commercia] Steam.
ships« Lmt., Glasgow, havde ved østre Landsret an
lagt Sag mod Rønne Købstads Byraad paa Rønne
Havns Vegne og krævet en Erstatning paå 529 Pund
Sterling

Den 9. September 1926 forlod Damperen »Seaside«
Rønne, men paa Vej ud gennem Havneløbet ramte det
ene Skrtleblad en stor Sten, der laa i Løbet. Rederiet
hævdede, at der var sket Skade paa saave] Skrueblad
og Maskine som Ror og mente, at Havnen maatte
være ansvarlig for Havariet.

Ved Dommen forleden fandt Landsretten det amid
lertid nike tilstrækkelig godtgjort, at Skruen haf
ramt Stenen, eller at de omtatle Skader skyldes et
Uheld i Rønne Havn, ligesom de Indstævnte ikke ses
at have gjort sig skyldige i noget erstatningsforplig-
tende Forhold med Hensyn til den bemeldte Skade.
Retten finder, at en Uddybning af Løbet, der netop
var foretaget, var sket paa en fuldt forsvarlig Maa-
de. Rønne Byraad. blev derfor frifundet og fik tildelt
500 Kr. i Sagsomkostninger
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Overfald pact en. Dumper.

En Dampen, d6r for kort Tid siden ankom til Tsu-
ruga, meddel.te, at Damperen »Toshin Maru« p.aa 7410
Tons og 40 Mands Besætning var i Færd med at bosse
i en Havn øst for Vladivostock, da der opstod Strid
mellem Fyrbøderne og de kinesiske Kulier. Disse fik
Hjælp fra Land, og trods Besætningens. fortvivlede
Forsvar blev Skibet plyndret. Tre Mand af Besæt-
ningen og to Kulier blev dræbt, medens d6n øvrige
Besætning blev slæbt i Land og .taget til Fange.

Havnen ligger 20 Timers Sejlads fra Vladivostock
og da hele Besætningen blev slæbt i Land. har man
ikke kunnet ]comme i Forbindelse med den. Foruden
de fem, der blev dræbt, skal elleve fibre blevet alvor-
lig saaret, medens to Mand savnes. Rederiet har nu
trtifret Foranstaltninger til at faa Besætningen be-
i'ie

Regning af Skibe.

Det engelske Board of Trade har udsendt et Cirku-
lære til britiske Skibsførere angaaende Fumigering
af Skibe ved Hjælp af Hydrogen Cyanide og fremhæ-
ver heri stærkt den Fare, der er forbunden med en
saadan Fumigering, der kun bør foretages af Perso-
ner, der er fuldt fortrolig med denne Gasart og med
de Forsigtighedsforanstaltninger, der maa træn'es. --:
Advarsels-Opslag ved alle Nedgange .indskærpes, en
stærk. Ventilering er. paakrævet, og Prøve af. hvor-
vidt Gassen .er forsvundet}. kan foretages ved Mus el-
ler .Rotter i Bur,. som føres,ned i Lasten. medens
Køjeklæder maa bankes i fri Luft, ligesom man maa
forvisse sig om, at Kahytter og Kamre er fuldstæn-
dig fri for Gas. Selv et kort Ophold i gasfyldt Luft
kan være sllæbnesvangert, og. der gives Anvisning
paa, hvorledes den første Hjælp .yd.es under Forgift-
ningstilfælde

Ny NauigatioltsdirektØr. -- Kon-tman.dØr V. L. Lorck
konstituerer i Embedet

l Foraaret fyldte Navigationsdirektør C. Neergaard
70 Aar og fratræder nu Embedet paa Grund af A]
der fra Udgangen af indeværende Maåned. Samtidig
har Ministeriet for Industri, Handel og Søfart udtalt
sin bedste Paaskønnelse af hans fortjenstfulde Vare-
tagelse af Navigationsdirektør:Embedet. Ministeriet
har derefter konstitueret fhv. Kommandør i Flaaden
V. L. Lorck som Navigationsdirektør fra l. Oktober

Kommandør Victor Lorehz Lorck er født 1871 i
Kjøng, Søn af Overlåege i Hæren, nu afdøde Etats
raad L. Look og Hustru, født Kemp. Som sin Oldefa
der, KaptajnlØjtnant Lorentz Lorck, valgte han tidlig
Marinevejen, blev 1893 Løjtnant og i 1898 Premier-
løjtnant. i Flaaden, avancerede i 1909 til Kaptajn og
udnævntes i 1920 til KommandØr, men tog samme
Aar sin Afsked.

Blandt de mange smukke og ansvarsfulde Hverv.
Kommandør Lorck beklædte under sin trediveaarige
Tjeneste i Marinen, skal her kun nævnes. at han i en
Aarrække var en afholdt og stærkt respekteret Læ-
rer ved Søværnets OfFicedsskole, beklædte i Aarene
1903--13 Stillingen som Chef for Flaadens Stabs l.
Afdeling og derpaa i et Par Aar Chef for Fiskeriin
spektionen i danske Farvande. Under Sikringsstyr.
kend Indkaldelse var han Stabschef .ved henholdsvis
1. og 2. Eskadre og senere Næstkommanderende i
Panserskibet »Peder Skram&. Da han i 1918 var Chef
for Inspekiionsskibet »Islands Falk«, var han Dan-
marks Repræsentant ved Festlighederne i Reykja-
vik, da Island anerkendtes som selvstændig Stat. Ef.
ter sin Hjemkomst blev han Chef for Søværnets OH'i-
cersskole, var en Overgang Marineattach6 ved det
danske Gesandtskab i London og i Sommeren 1919
Chef for Kongeskibet »Dannebrog«. For to Aar siden
udnævntes Kommandør Lorck, der nyder stor AN-

ER Følge af Btoka-den.. -- l)e hamborgske Rederier
har uun.det !n.dias i Finland.

Da Lyngsies Blokade i Anledning af den finske liav-
nestrejke. blev hævet, meldte sig straks Spørgsmaa-
let, om Blokaden allerede havde sat sig Spor af Va
lighed for dansk Forretningsvirksomhed. En kendt
dansk Forretningsmand i lielsingfors, Direktør Val-
demar Petersen, Nordisk KafTekombagni,: besvarer
dette Spørgsmaal om Blokadens Følger saaledes

Tyskerne har hidtil været udelukket fra at fragte
til finsk Marked paa Grund af en bestaaende Aftale
hvorved dette Marked indehaves af skandinaviske Re
derier. Men de fleste Hamborgrederier har brudt Af-
talen og har i Stilhed nedsat Frugterne. Selv om det
kun er nogle Shillings, er det af Betydning for store
Partier.; særlig paa KaH'e mærkes det meget, saa bra-
siliansk Kaffe kommer for Fremtiden over Hamborg

Stigende Rundet med England. --: Bande Impor*t f'ø
Eksport forøget

I' de første S)ry' Maaneder af 1928. har Danmark

faldt paa Reeksporten. l de tilsvarende Maaneder af
1927 androg de tilsvarende Tal henholdsvis 883 og
58 Mill. Kr., og der har saaledes været .en Fremgang
paa henved 50 Mill. Kr.
' Tii. Storbritannien, der er vor' største Kunde,:'ud
føltes der (inklusive Reeksporten) for.. 499,1

Mill
Kr. i 1927 (Januar-Juli) og for 516,2 Min.. Kr. i de
tilsvarende Maaneder af 1928, væsentlig fordi Væi:-
dien af Landbrugseksporten -- dog ikke af Ælg
var større i indeværende Aar end i Fjor.

Imidlertid viser den danske Statistik ogsaa en
Fremgang. i /ndfØrsZen fra Storbritannien. Ialt ind-
førtes der i Januar.--Juli 1928 for 1000,4 Mill: Kr.
Inod for 936.5 Mill. i den samme Periode af 1927, og
Indførslen fra England steg fra 119,3 til 133,5 Mill

17 Mill. Kr., medens Importen fra Storbritannien er
forøgetmedca.14hlill. *, . ..-..

Stigningen i Importen af Varer fra England fal-
der bl. a. paa Uformalet Korn, Foderstoøer, Koloni-
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kende Billeder blandede sig Fløjternes Tuden, Alarm

kanoQernes drønende Vækken og Stormens Hylen, 

medens Raabene fra de Ulykkelige, druknende Mænd 

og Kvinder kun nogle faa hundrede Favne borte skar 

som Dolke gennem Uhyggen. 

De, som blev Vidne til hin Marts Nats Begivenhed 

paastaar, at dette Syn var gruopvækkende i sin Ræd

sel, og ombord paa Krigsskibene blev ikke mindre 

end tre-fire Mand saa oprevet og nærmest sindsfor

virrede af Deltagelse og Rædsel, at de sprang i Bøl

gerne paa Maa og Faa, udelukkende i Følelsen af at 

her maalle handles - hellere end al staa uvirksomme 

og ikke yde Hjælp. 
Forøvrigt maa det siges straks, at Besætningerne 

paa Orlogsmændene ingenlunde holdt sig tilbage. Øje

blikkelig blev Baade nedfiret og sat i Søen, og trods 

d_et farefulde i Situationen blev mange tapre Forsøg 

paa at yde Hjælp straks gjort. Paa det Punkt er alle 

enige, der blev gjort, hvad der kunde for at redde 

saa mange som muligt. I den Retning fortsatte Or

logsskibene stolt Traditionen, ligesom der blev ydet 

en meget værdifuld AssisLance fra det nærliggende 

svenske Orlogsfartøj Frego og Kabelskibet Amter. 

Noget Begreb om, hvor farefuld Redningsarbejdet 

var, faar man af den Kendsgerning, at en af Baadene 

fra lmmorlalite af Bølgerne og Strømmen blev slaaet 

paa Grund i Bugten, hvorved to af the blue jackels 

druknede. 
Frygteligst var der naturligvis ombord i Utopia. 

Da Ulykken skete var en stor Del af Emigranterne 

paa Dækket. En Klump af dem gjorde straks Attentat 

paa Redningsbaadene og Bællekasserne, medens an

dre forsøgte at trænge ned i Kahytterne for at finde 

deres Familie eller redde deres Ejendele. Disse Ulyk

kelige mødte her paa deres Vej nedefter den opad

strømmende Del af Emigranter, der kæmpede som 

rasende for at komme op paa Dækket, og selvfølgelig 

opstod der vild Panik, Knivene blinkede i Lyset og 

blev brugt af al Magt paa begge Sider, saa Nedgan

gen gennem Lugerne snart var en haabløs kæmpende 

Masse og fortvivlede, rædselsslagne Mænd og Kvin-

Sligende Han.del med England. - Baade Import og 

Eksport forøget. 

I de første syv Maaneder af 1928 har Danmark 

ialt eksporteret for 931,8 Mill. Kr., hvoraf 63, 7 Mill. 

faldt paa Reeksporten. I de tilsvarende Maaneder af 

1927 androg de tilsvarende Tal henholdsvis 883 og 

58 Mill. Kr., og der har saaledes været en Fremgang 

paa henved 50 Mill. Kr. 
Til Storbritannien, der er vor største Kunde, ud

førtes der (inklusive 'Reeksporten) for 499, 1 Mill. 

Kr. i 1927 (Januar-Juli) og for 516,2 Mill. Kr. i de 

tilsvarende Maaneder af 1928, væsentlig fordi Vær

dien af Landbrugseksporten - dog ikke af Æg 

var større i indeværende Aar end i Fjor. 

Imidlertid viser den danske Statistik ogsaa en 

Fremgang i indførslen fra Storbritannien. !alt ind

førtes der i Januar- Juli 1928 for 1000,4 Mill. Kr. 

mod for 936,5 Mill. i den samme Periode af 1927, og 

Indførslen fra England steg fra 119,3 til 133,5 Mill. 

Kroner. 
Eksporten til Storbritannien er saaledes leget med 

der. Og Panikken voksede fra Minut til Minut fra 

det Øjeblik, man blev klar over, at Skibet var døds

dømt. Enhver Udgang fra Kahytterne var spærret, 

saaledes, at de der ikke var paa Dækket i Kolli

sionsøjeblik~et blev trampet ned eller druknede. 

Bagefter kunde Dykkerne, soni blev sendt ned for 

at undersøge Vraget, berette om de sammenfiltrede 

Menneskeklynger i hver af Kahytsnedgangene og om 

de fortrukne og fordrejede Ansigter paa de Omkom

ne, der laa i tætte Hobe nedenunder. 

Ved denne frygtelige Ulykke mistede 572 af Utopias 

Besætning og Passagerer Livet, medens 24 af Besæt

ningen og 2·92 af Emigranterne blev frelst. Dette sid

ste skyldtes hovedsagelig den Omstændighed, at de 

tappert og uden Betænkning kastede s:g i Bølgerne 

eller kravlede op 1 Rigningen og klamrede sig til 

denne, indtil Hjælpen kom. 
Der knyttede sig flere mærkelige Tilfælde til den

ne Ulykke, et af de mærkeligste er bevaret af et 

Øjenvidne: 
Mellem 1. Klasses Passagerer var der et ungt Par, 

som befandt sig paa Bryllupsrejse. De var begge saa 

heldige at befinde sig paa Dækket, da Ulykken skete, 

og lidt efter, da det var givet, Skibet maatte gaa 

ned, sprang de begge overbord. Begge svømmede, 

men forgæves søgte de at bolde sammen i den høje 

Sø og saaledes gik det til, at han blev optaget i en 

af de tililende Baade, bragt paa Hospitalet og der

efter udskrevet som rask nogle faa Dage efter. Men 

ved Hustruens Død havde ban mistet ethvert Ønske 

om at leve og vandrede derfor rastløs og fortvivlet 

omkring i Gaderne og ved Stranden. Da pludselig, 

som han drejede om et Hjørne, stod han A"nsigt til 

Ansigt med en Kvinde, lige saa fortvivlet som han 

selv. Det var hans Hustru! Hun var bleven taget op 

af en anden Baad og sendt til et andet Hospital. Der 

berettes, at de, som saa Mødet mellem disse to Men

nesker her paa aaben Gade, rørtes indtil Taarer ved 

at se den Gensynsglæde, som ufrivilligt og hjerteligt 

kom til Syne uanset, at Hundreder af Mennesker stod 

omkring. 

17 Mill. Kr., medens Importen fra Storbritannien er 

forøget merl ca. 14 Mill. 
Stigningen i Importen af Varer fra England fal

der bl. a. paa Uformalet Korn, Foderstoffer, Koloni

alvarer, Manufakturvarer af Uld, Talg, Olie, Kautsjuk, 

forskellige Plantestoffer, Raat Jern og andre raa Me

taller og groft bearbejdede Varer heraf, samt paa 

Gruppen Vogne o. I., Maskiner, Instrumenter og Ure. 

Derimod er der en betydelig Værdi-Nedgang for mi

neralsk Brændsesstoffer - fra 32,5 til 25,6 Mil!. Kr. 

Bran.d paa Havets Overflade. - Skib paa Flugt for 

den brændende Olie. 

I en Inddæmning af Havnen ved Constanza opstod 

der som Følge af en uforsigtigt henkastet .Cigaret 

Brand i nogle Olierester, der flød paa Havets Over

flade. Den saaledes opstaaede Ild blev drevet hen imod 

~en spanske Damper »Hermes«, som det ganske vist 

lykkedes at slæbe ud af Farezonen, men som ikke 

desmindre led Skade til et Meløb af 10 Mill. 

Nr. 10 VIKINGEN 25 

Stenen i Røn11e Havn. 

~et engelske Rederi »Clyde Commercial Steam

:h1ps« . Lmt., Glasgow, havde ved Østre Landsret an

;gt Sag mod Rønne Købstads Byraad paa Rønne 

av~s Vegne og krævet en Erstatning paa 529 Pu d 
Sterlrng. n 

Overfald paa en Damper. 

En Damper, der for kort Tid siden anko til T 

;uga, meddelte, at Damperen »Toshiu Maru«mpaa 74\~ 

. ons og 40 Mands Besætning var i Færd med at l 

i en Havn Øst for Vladivostock, da der opstod s'::I~ 
::em f Fyrbøderne og de kinesiske Kulier. Disse fik 

F J P r:l Land,_ og trods Besætningens fortvivlede Den 9. September 1926 forlod Damperen >Seaside« 

Rønne, men paa Vej ud gennem Havneløbet ramte det 

ene Skrueblad en stor Sten der laa i Løbet R d . ·t 
bævded d ' • e ene 
" e'. at er var sket Skade paa saavel Skrueblad 

o" Maskrne som Ror og mente at H 
. , avnen maatte 

være ansvarlig for Havariet. 

V:ed ~omm:n forleden fandt Landsretten det imid

lertid ik1:e tilstrækkelig godtgjort, at Skruen har 

~:m:d ~tenen, eller at de omtatle Skader skyldes et 

~ I R_ønne _Havn, ligesom de Indstævnte ikke ses 

at ave gJort sig skyldige i noget erstatningsforplig

~nde Forhold med Hensyn til den bemeldte Skade 

etten floder, at en Uddybning af Løbet, der neto~ 

var foretaget, var sket paa en fuldt forsvarlig Maa

de. Rønn_e Byraad blev derfor frifundet og fik tildelt 

500 Kr. 1 Sagsomkostninger. 

Ny Navigationsdirektør. - Kommandør V 
k t ·t • L. Lorck 

ons z ueres i Embedet. 

I Foraarct fyldte Navigationsdirektør C. Neergaard 

70 Aar og fratræder nu Embedet paa Grund af Al

der fr~ ydg~ngen af indeværende Maaned. Samtidig 

h_ar Mimstenet for Industri, Handel og Søfart udtalt 

sm bedste Paa~kønnelse af hans fortjenstfulde Vare

tagelse af Navigationsdirektør-Embedet. Minis teriet 

har derefter konstitueret fhv. Kommandør i Flaaden 

V. L. Lorck som Navigationsdirektør fra 1. Oktober. 

K_Kommandør Victor Lorenz Lorck er født 1871 i 

JØng, Søn af Overlæge i Hæren, nu afdøde Etats

raad L. Lock og Hustru, født Kemp. Som sin Oldefa

der,_ Kap~ajnløjtnant Lorentz Lorck, valgte han tidlig 

ManneveJen, blev 1893 Løjtnant og 1· 1898 p . . 
1ø·t · rem1e1-

?rsvar ev Skibet plyndret. Tre Mand af Besæt 

mngen og to Kulier blev dræbt medens d . -

Besætning blev slæbt i Land o; taget til Fen ,,øvnge 
Hav li 2 anoe, 

nen gger O Timers Sejlads fra Vladiv~stock 

?g da hele Besætningen blev slæbt i Land h , 

~kk: kunnet komme i Forbindelse med dei:. F:.u~:~ 

. e em, der blev dræbt, skal elleve være blevet alvor-

tg ;aar;t, medens _to Mand savnes. Rederiet har nu 

fr~eT.et oranstaltmnger til at faa Besætningen be-

Røgning af Skibe. 

Det ~nge~s~e Board of Trade har udsendt et Cirku

~71;ki~l br~tis~e Skibsførere angaaende Fumigering 

: ve HJælp af Hydrogen Cyanide og fremhæ

ver hen stærkt den Fare, der er forbunden med 
saadan F • • en 

um1germg, der kun bør foretages af Perso-

ner, de~ e~ fuldt fortrolig med denne Gasart o med 

de Fors1gtighedsforanstaltninger, der maa træff~s -

Advarsels-Opslag ved alle Nedgange indskærpes. en 

s~ærk Ventilering er paakrævet, og Prøve af, h~or

;1dt Gassen_ er forsvundet, kan foretages ved Mus e1-

er_ Rotter I Bur, som f~res ned i Lasten, medens 

KøJeklæder maa bankes I fri Luft lig 
forviss • " ' esom man maa 

. " . e s1" om, at Kahytter og Kamre er fuldstæn-

:1<> fn for Gas. Selv et kort Ophold i gasfyldt Luft 

an være skæbnesvangert, og der gives Anvi . 

P~a, hvorledes den første Hjælp ydes under F sm_~f 
nmgstilfælde. org1 -

En Følge af Blokaden. - De hamborgske Rederier 
har vundet Indpas i Finlan.d. 

J nant l ~aaden, avancerede i 1909 til Kaptajn og 

udnæ:ntes I 1920 til Kommandør, men tog samme 
Aar srn Afsked. 

Blandt de mange smukke og ansvarsfulde Hverv 

K?mman~ør L_orck beklædte under sin trediveaari ~ 
TJeneste l Marrnen, skal her kun nævnes, at han i ;n 

Aarrække var en afholdt og stærkt respekteret Læ

rer ved Søværnets 0-fficedsskole beklædte i A 

190~13 Stillingen som Chef f~r Flaadens Sta~se~e 

Afde~ng og. derpaa i e t Par Aar Chef for Fiskeriin~ 

spektionen I danske Farvande Under Sik . 

Da ~yngsies Blokade i Anledning af den finske Hav

;estreJke blev hævet, meldte sig straks Spørgsmaa-

: t, om Blokaden allerede havde sat sig Spor af Va

righed for da~sk Forretningsvirksomhed. En kendt 

dansk Forretmngsmand i Helsingfors, Direktør Val

demar Petersen, Nordisk Kaffekompagni, besvarer 

dette Spørgsmaal om Blokadens Følger saaledes. 

k I dk Id • rmgsstyr
• ens n ·a else var h an Stabschef ved henholdsvis 

1. og 2 •. Eskadre og senere Næstkommanderende i 

Panserskibet »Peder Skram«. Da han i 1918 var Chef 

for lnspektionsslribet »Islands Falk«, var han Dan

::rks Repræsentant ved Festlighederne i Reykja-

' ?a !~land anerkendtes som selvstændig Stat. Ef

!er srn HJemkomst blev han Chef for Søværnets Off'i-

ersskole, var en Overgang Marineattache ved d t 

danske Gesandtskab i London og i Sommeren 19t9 

Chef for Kongeskibet »Dannebrog«. For to Aar siden 

udnævntes Kommandør Lorck, der nyder stor An
seelse som en høJ·t b ,., t • d • 

. eoave , In s1gtsfuld og repræsen-

:ativ Sø~ffic_er, til Medlem af Eksamenskommissionen 

or Nav1gahonsundervisningen. 

. Tyskerne har hidtil været udelukket fra at f;a«te 

hl finsk Marked paa Grund af en bestaaende Aftale 

hvo_rved dette Marked indehaves af skandinaviske Re~ 

dener. Men de fleste Hamborgrederier har brudt Af

talen og har i Stilhed nedsat Fragterne. Selv om det 

~un _er nogle Shillings, er det af Betydning for store 

_a~tier; særlig paa Kaffe mærkes det meget, saa bra

siliansk ~affe kommer for Fremtiden over Hamborg. 

Dampskibsrekord. 

Cunard-Linjens Damper »Mauretania« har sat en 

~Y Rekord for transatlantiske Dampere, idet den har 

tilbagelagt Rej~en fra New York til Plymouth i Løbet 

af 5 Dage 6 Mm. Den o·fficielle Tid fra New York til 

Eddystone Fyret var 4 Da«e 23 Timer 10 ..,. .. , D 
d . 0 ".un. et er 

_en tredie Rekord, »Mauretania« har sat i Løbet af de 
sidste 3 Maaneder. 
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Svenske SØsætninger.
Paa Eriksberg er søsat Tankmotorskibet »Dalfonn«

paa 13,000 Tons og 494 Fod langt, bestemt til.Rede-
riet »Dalfonn« i Stavanger. Tankinddelingen er ho
vedsagelig som i de andre Skibe af samme Størrelse,
og Hovedmaskineriet bestaar af to Motorer bygget un-
der Licence af Burmeister & Wain, udviklende 4500
ind. HK. ved 125 omdrejninger pr. Minut

Ved Oskarshamn Verkstad er søsat det til Rede-
riet Ferm byggede Fragt-Motorskib »Fermioa« paa
6500 Tons. Skibet faar en Dieselmotor paa 2300 ind
HK., og Farten bliver ll Knob paa Last. Det skal
være færdigt i Slutningen af November iaar

,lli-HI« i Antwerpen.
Efter at Olympiaden var forbi, stod Dir. Vett med

»Julnar« gennem Nordsøkanalen ud i Hoofden og vi
delte til Antwerpen, medens »Hi-HI« blev slæbt in-
denskærs gennem Kanalerne. Grosserer P. Schltitter
deltog i Turen ombord i »Julnar«. Modtagelsen i Ant-
werpen var ovenud til. Hæder for SØlvmedaillevinde-
ren. -=- Under Opholdet i Antwerpen deltog .»Hi Hi«
i en Seksmetermatch sammen med flere hollandske
og belgiske Seksmetere. Sejladserne foregik paa Schel-
den. Der startedes med Strømmen, og da Vinden som
Regel trak sig med Strømmen,. var det mest rum-
skøds. Der manøvreredes med Spider og Ballon, men
det gjaldt om Stedkendskab m. H. t. Strøm og Vind-
forhold

Efter første Løb, der sluttede efter en Sejlads over
en 16 Sømil lang Bane, spistes der Frokost, og naar
Strømmen atter x'ar vendt, startedes paany, nu den
modsatte Vej. Resultatet af de to LØb blev saa lagt
sammen og bestemte Præmietagerne.

Sidste Dag var der frisk Luft, og der blev et lO
Min. Kryds, hvad der straks bragte »Hi Hi« frem paa
Nr. l Pladsen fra Nr. 4.

Præmieuddelingen foregik paa Raadhuset, og »Hi
Hi« indkasserede 3 pæne Sølvbægere.

admiral gTelson
og hans blinde øie

dmiral...Ne/son, som var med :i Slaget paa
Reden 1801 og havde Del i Kommandoen

ved Angrebet, faldt som bekendt i 1805 i Søsla-
get ved Trafalgar. Om denne Søhelt har der selv-
følgelig dannet .sig en hel Samling af Legender,
men selv i England rdgneg. den sand/'ærlige Hi-
storie om Kikkerten og det blinde Øje for den
bedste.

Lord Nelson, som havde deltaget i flere Træf-
nihger og Slag, havde mistet højre Arm og det
ene Øje, og denne sidste Mange] var det ]tån be-
nyttede sig af, da der blev hejst Signal om at ind-
stille Kampen.

Situationen var følgende: Nelson befandt sig
ombord paa .EZe/anden, og Danskerne havde gjort
det saa hedt for Englænderne, at der endnu ingen.
tilsyneladende Løsning var. Da gik et Skud igen-
nem .EZe/andens Stormagt, og en Regn af Splinter
dryssede ned over dem. Nelson henvendte sig til
Kapt.. Stewart og sa'e

,Det gaar varmt til! Det er et haardt Arbejde,
vi er ude paa. Ja, det kan jo endda hvert øjeblik
være, at denne Dag bliver Deres eller min,den
sidste.«

A

Schichau- Værftet.

En Reorganisation af Schichau Værftet har fundet
Sted, og Foretagendet er nu et Andelsselskab, hvori
ien tyske og den prøjsiske Regering har Interesser.
Værftet er nu bedre situeret end Elbing Værftet, da
det kan bygge Skibe af alle Størrelser, medens Dan
zig Værftet, der tidligere byggede Krigsskibe, nu byg
ger mindre Fartøjer til Kystfart etc. Mellemstore Ski-
be er bygget i Elbing, de største er Motorskibe til Re
deriet Horn paa 4200 Tons hver; og dette er de stør
ste Skibe. som man overhovedet kan bygge i Elbing
paa Grund af Vanddybden i Floden

Værfternes Aktivitet har været ret stor i de sidste
Aar. Der blev i 1924 søsat 18,839 Tons, i 1925 ialt
11,624 Tons og i 1927 ialt 30,501 Tons, og gennem-
snitlig falder 90 pCt. heraf paa Schichau Værftet

Dette Aar bliver et Rekordaar, thi foruden »Mag
dalena«. et til Hamborg---Amerika Linien søsat Mo
torskib. er 40,000 Tons sat i Vandet, og man venter
at komme op paa 50,000 Tons iaar. Ogsaa det tidli
gere Orlogsværft, Danzig Værftet, har god Beskæfti-
gelse, .da man har fadet Bestillinger fra blade norske
og hollandske Rederier

l
Britiske Sejtskibsrederes Aarsrapport.

De britiske Sejlskibsrederes Forbund har udsendt
Aarsberetningen, og heri gives først en Oversigt over
Fragtmarkedets Stilling i det sidste Aarstid, og der
siges, at den noget større Efterspørgsel efter Tonna-
ge mere end opvejes af den store ny.byggede Tonna-
ge. Derfor var den oplagte Tonnage i Storbritannien
større i Juli iaar end i Juli ifjor, nemlig henholdsvis
495.866 Tons Netto imod 420,164 Tons.

Verdens Sejlskibstonnage viser stadig en betydelig
Tilbagegang, og i de sidste 12 Maaneder er den re-
duceret med 130,362 Brutto Tons. Der er i Verden
ca. l Million Sejlskibstons tilbage og heraf j Stor-
britannien 18,400 Tons

Forbundet har modarbejdet visse Havnemyndig-
heders Erklæringer om .Ansvar.sfrihed overfor Ska
der, som skyldes Havnens Tilstand. Endvidere har
der været arbejdet for bedre Certepartiformer, for
lavere Havneafgifter og mindre Lodsafgifter

For Tyne og Blyth er opnaaet en Reduktion af lO
Points i Lodsl)engene og for Bristol, flyde, Cook, Li
verpool og- Llandly er Forslag om Nedsættelse af
Lodspengene under Overvejelse

Om Indførelse af den nye Rorkommando findes
følgende Bemærkning: Komiteen finder, at der kan
siges meget i Favør for den foreslaaede Forandring
af Rorskommandoen, forudsat at Ordene »port« . og
»starboard« ikke skal bruges

Komiteen har intet at indvende mod Anvendelsen
af Ordene >left« og »right«.

Lidt efter tilføj ede hån saa:
.»Men det vil jeg sige, at jeg vilde alligevel ikke

være andre Steder end netop her.«
Kaptajn Sfezuarf, som var hos Nelson hele Ti-

den, beretter derefter:
Da Signalet No. 39 blev gejst ude paa Over-

kommandoens Admiralskib, meddelte Signal-
Løjtnanten det til Nelson. Denne fortsatte sin
Gang og tog ikke Notits deraf.. Da Løjtnanten
ved næste Omdrejning atter mødte Admiralen,
spurgte han, om han skulde svare, at man fulgte
Ordren.

riauctriliste.
Den 4. September. Dampen Thrushfield grundstødt

i Annan Floden.
Den 8 Sept. Chilensk'Dampen »Mlaule« totalt for-

list ved Columbine Point.
Den 10. Sept. Bugserfartøj »Albert« sunket i Howe

Sound.
Den 11. Sept. Hvalfangerfartøj »Pepita Mauro«

grundstødt paa Gready Island, Labrador, antagelig
total Forlis

Den 12. Sept. Skonnert »Bessie Wilson« grundstødt
i, Hermitage Bay, antageligt total Forlis. :-- Skonnert
Pleiades« paa Land ved Cowhead, Bonne Bay.
Den 14: Sept. Svensk Skonnert »Anny« strandet ved

Norrskår. Total Forlis. - Amerik. Dæmper »Edith«
grundstødt ved St. Juan P. R. .:=- Skonnert »G. Alaud
Gaskill« forlist paa Turks Island. ---- Skonnert »Wil
liam Naugler« forlist paa Turks Island

Den 15. Sept. Amerikansk Færge »Monroe County«
ødelagt.af lld. -- Svensk Dampen »Torne« grundstødt
ed Germundsø. -- Norsk Dumper »Varild« grund-

stødt ved Siglunes.
Den 16. Sept. Dampen »Lillian« grundstødt ved

Puerto Plata. San Domingo.
Den 17. Sept. Tankskib »Oli'va« paa Land fire Sømil

Vest for Pladdo.

Par Omgange over Dækket kom han over til mig
og spurgte hurtigt:

lkan De se, hvad der er hejst ombord hos
Overkommandoen? Er det Nr. 39?«

Og da jeg spurgte ham, hvad det skulde betyde.
svarede han:

,Hvad andet end at holde inde med Skydnin-
gen.«

»At holde inde, nu!« gentog han med et Slcul-
dertræk. »Nej, ikke jegl«

Jeg tror desuden han sagde til liaptajn FoZeg:'
»De v6d jo nok, Kapt. r'o/eg, at jeg har Æu/r

eet øje, altsaa har jeg Ret til at være blind en-
gang imellem.«

Og derefter satte han med det Lune, som v&r
ham egent, Kikkerten for det blinde øje og ud-
brød

»Jeg kan virkelig ikke se noget!«

»Nej,« svarede Nelson, »bare kvitt6r for, at vi
har observeret det.«

Da Løjtnanten derefter løb op Poopen, raabte
Nelson efter ham :

»Er Signal Nr. 16 (Signal for haardt Angreb
tæt paa) stadig hejst?d

Da Løjtnanten svarede bekræftende, udbrød
Nelson

Paa giueit Foranledning
henleder Ude.nrigsministeriet. Opmærksomheden

paa, at danske Varer, der indføres til Tunis og Fransk

Marokko, ikke behøver at være ledsaget af Oprindel-
sescertifikat.

?Saa bryd Dem ikke mere om det.«

Han vandrede nu oP og ned ad Dækket stærk(t
Ophidset, hvilket altid kunde ses deraf. at han
bevægede Stumpen af sin højre Ann. Efter et

Der har selvfølgelig været Spørgsmaal om det-
te Intermezzo, som'om alle den Slags. Forskellige
Skribenter har hævdet, at denne Fremstilling ik-
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Svenske Søsætninger. 

Paa Eriksberg er søsat Tankmotorskibet »DaJfonn< 

paa 13,000 Tons og 494 Fod langt, bestemt til Rede

riet »Dalfonnc: i Stavanger. Tankinddelingen er ho

vedsagelig som i de andre Skibe af samme Størrelse, 

og Hovedmaskineriet bestaar af to Motorer bygget un

der Licence af Burmeister & Wain, udviklende 4500 

ind. HK. ved 125 Omdrejninger pr. Minut. 

Ved Oskarshamn Verkstad er søsat det til Rede

riet Ferm byggede Fragt-Motorskib »Fermioac: paa 

6500 Tons. Skibet faar en Dieselmotor paa 2300 ind. 

HK., og Farten bliver 11 Knob paa Last. Det skal 

være færdigt i Slutningen af November iaar. 

Schichau-V ær{ let. 

En Reorganisation af Schichau Værftet har fundet 

Sted, og Foretagendet er nu et Andelsselskab, hvori 

den tyske og den prøjsiske Regering har Interesser. 

Værftet er nu bedre situeret end Elbing Værftet, da 

del kan bygge Skibe af alle Størrelser, medens Dan

zig Værftet, der tidligere byggede Krigsskibe, nu byg

ger mindre Fartøjer til Kystfart elc. Mellemstore Ski

be er bygget i Elbing, de største er Motorskibe til Re

deriet Horn paa 4200 Tons hver; og dette er de stør

ste Skibe, som man overhovedet kan bygge i Elbing 

paa Grund af Vanddybden i Floden. 
Værfternes Aktivitet har været ret stor i de sidste 

Aar. Der blev i 1924 søsat 18,839 Tons, i 1925 ialt 

11,624 Tons og i 1927 ialt 30,501 Tons, og gennem

snitlig falder 90 pCt. heraf paa Schichau Værftet. 

Dette Aar bliver et Rekordaar, thi foruden »Mag

dalena<, et til Hamborg-Amerika i;,inien søsat Mo

torskib, er 40,000 Tons sat i Vandet, og man venter 

at komme op paa 50,000 Tons iaar. Ogsaa del tidli

gere Orlogsværft, Danzig Værftet, bar god Beskæfti

gelse, da man har faaet Bestillinger fra baade norske 

og hollandske Rederier. 

Havariliste. 
Den 4. September. Damper Thrushfield grundstødt 

i Annan Floden. 
Den 8 Sept. Chilensk Damper »Maule« totalt for

list ved Columbine Point. 
Den 10. Sept. Bugserfartøj »Alberte sunket i Howe 

Sound. 
Den 11. Sept. Hvalfangerfartøj »Pepita Maura« 

grundstødt paa Gready Island, Labrador, antagelig 

total Forlis. 
Den 12. Sept. Skonnert ·»Bessie Wilson« grundstødt 

i Hermilage Bay, antagelig total Forlis. - Skonnert 

»Pleiades« paa Land ved Cowhead, Bonne Bay. 

Den 14. Sept. Svensk Skonnert »Anny« strandet ved 

Norrskar. 'Total Forlis. - Amerik. Damper »Edith« 

grundstødt ved St. Juan P. R. - Skonnert »C. Maud 

Gaskill« forlist paa Turks Island. - Skonnert » Wil

liam Naugler« forlist paa Turks Island. 
Den 15. Sept. Amerikansk Færge »Monroe County« 

Ødelagt af Ild. - Svensk Damper »Torne« grundstødt 

ved Germundsø. - Norsk Damper » Vari~d« grund

stødt ved Siglunes. 
Den 16. Sept. Damper »Lillian « grundstødt ved 

Puerto Plata, San Domingo. 
Den 17. Sept. Tankskib »Olixa« paa Land fire Sømil 

Vest for Pladdo. 

»Hi-Hi« i Antwerpen. 

Efter at Olympiaden var forbi, stod Dir. Vett med 

»Julnar« gennem Nordsøkanalen ud i Hoofden og vi

dere til Antwerpen, medens »Hi-Hi« blev slæbt in

denskærs gennem Kanalerne. Grosserer P. Schliitter 

deltog i Turen ombord i »Julnar«. Modtagelsen i Ant

werpen var ovenud til Hæder for Sølvmedaillevinde

ren. - Under Opholdet i Antwerpen deltog »Hi Hi< 

i en Seksmetermatch sammen med flere hollandske 

og belgiske Seksmelere. Sejladserne foregik paa Schel

den. Der startedes med Strømmen, og da Vinden som 

Regel trak sig med Strømmen, var det mest rum

skøds. Der manøvreredes med Spiler og Ballon, men 

det gjaldt om Stedkendskab m. H. t. Strøm og Vind
forhold. 

Efter første Løb, der sluttede efter en Sejlads over 

en 16 Sømil lang Bane, spistes der Frokost, og naar 

Strømmen atter var vendt, startedes paany, nu den 

modsatte Vej. Resultatet af de to LØb blev saa lagt 

sammen og bestemte Præmietagerne. 
Sidste Dag var der frisk Luft, og der blev et 10 

Min. Kryds, hvad der straks bragte »Hi Hi« frem paa 

Nr. 1 Pladsen fra Nr. 4. 
Præmieuddelingen foregik paa Raadhuset, og »Hi 

Hi< indkasserede 3 pæne Sølvbægere. 

Britiske Sejlskibsrederes Aarsrapporl. 

De britiske Sejlskibsrederes Forbund bar udsendt 

Aarsberetningen, og heri gives først en Oversigt over 

Fragtmarkedets Stilling i det sidste Aarstid, og der 

siges, at den noget større Efterspørgsel efter Tonna

ge mere end opvejes af den store nybyggede Tonna

ge. Derfor var den oplagte Tonnage i Storbritannien 

større i Juli iaar end i Juli ifjor, nemlig henholdsvis 

495,866 Tons Netto imod 420,164 Tons. 
Verdens Sejlskibstonnage viser stadig en betydelig 

Tilbagegang, og i de sidste 12 Maaneder er den re

duceret med 130,362 Brutto Tons. Der er i Verden 

ca. 1 Million Sejlskibstons tilbage og heraf i Stor

britannien 18,400 Tons. 
Forbundet har modarbejdet visse Havnemyndig

heders Erklæringer om Ansvarsfrihed overfor Ska

der, som skyldes Havnens Tilstand. Endvidere har 

der været arbejdet for bedre CertepartiformPr, for 

lavere Havneafgifter og mindre Lodsafgifter. 

For Tyne og Blyth er opnaaet en Reduktion af 10 

Points i Lodspengene og for Bristol, Clyde, Cork, Li

verpool og Llandly er Forslag om Nedsættelse af 

Lodspengene under Overvejelse. 
Om Indførelse af den nye Rorkommando findes 

følgende Bemærkning: Komiteen finder, at der kan 

siges meget i Favør for den foreslaaede Forandring 

af Rorskommandoen, forudsat at Ordene »port« og 

»starboard« ikke skal bruges. 
Komiteen har intet at indvende mod Anvendelsen 

af Ordene »lefl< og »right<. 

Paa given Foranledning 

henleder Udenrigsministeriet Opmærksomheden 

paa, at danske Varer, der indføres til Tunis og Fransk 

Marokko, ikke behøver at være ledsaget af Oprindel

sescertifikat. 
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<Admiral 9Telson 
og hans blinde Øje. 

A dmiral Nelson, som var m ed i Slaget paa 

Reden 1801 og havde Del i Kommandoen 

ved Angrebet, faldt som bekendt i 1805 i Søsla

get ved Trafalgar. Om denne Søhelt har der selv

følgelig daµnet sig en hel Samling af Legender, 

men selv i England regnes. den sand( ærdige Hi

storie om_ I~ikkerten og det blinde Øje for den 

bedste. 

Lord Nelson, som havde deltaget i flere Træf

ninger og Slag, havde mistet hØjre Arm og det 

ene Øje, og denne sidste Mangel var det han be

nyttede sig af, da der blev hejst Signal om at ind

stille Kampen. 

Situationen var følgende: Nelson befandt sig 

ombord paa Elefanten, og Danskerne havde gjort 

~et saa hedt for Englænderne, at der endnu ingen 

tilsyneladende Løsning var. Da gik et Skud igen

nem Elefantens Stormast, og en Regn af Splinter 

dryssede ned over dem. Nelson henvendte sig til 

Kapt. Stewart og sa'e: 

»Det gaar varmt til! Det er et haardt Arbejde, 

vi er ude paa. Ja, det kan jo endda hvert Øjeblik 

være, at denne Dag bliver Deres eller min den 

sidste.« 

Lidt efter tilføj ede han saa: 

»Men det vil jeg sige, a_t jeg vilde alligevel ikke 

være andre Steder end netop her.« 

Kaptajn Stewart, som var hos Nelson hele Ti

den, beretter derefter: 

Da Signalet No. 39 blev hejst ude paa Over

kommandoens Admiralskib, meddelte Signal

Løjtnanten det til Nelson. Denne fortsatte sin 

Gang og tog ikke Notits deraf. Da Løjtnanten 

ved næste Omdrejning atter mødte Admiralen, 

spurgte han, om han skulde svare, at man fulgte 

Ordren. 

»Nej,« svarede Nelson, »bare kvitter for, at vi 

bar observeret det. « 

Da Løjtnanten derefter IØb op Poopen, raabte 

Nelson efter ham: 

»Er Signal Nr. 16 (Signal for baardt Angreb 

tæ t paa) stadig hejst?« 

Par Omgange over Dækket kom han over til mig 

og spurgte hu~tigt: . 

»Kan De se, hvad der er hejst ombord hos 

Overkommandoen? Er det Nr. 39?« 

Og da jeg spurgte ham, hvad det skulde betyde, 

svarede han: 

»Hvad andet end at holde inde med Skydnin
gen.« 

»At hold~ inde, nu!« gentog han med et Skul

dertræk. »Nej, ikke jeg!« 

Jeg tror desuden han sagde til Kaptajn Foley: 

»De ved jo nok, Kapt. Foley, at jeg har ku11 

eet Øje, altsaa bar jeg Ret til at være blind en

gang imellem.« 

Da Løjtnanten svarede bekræftende udbrød 
Nelson: ' 

Og derefter satte han med det Lune, som var 

ham egent, Kikkerten for det blinde Øje og ud-
brød: · · • 

~Saa bryd Dem ikke mere om det.« 

H:;m vandrede nu op og ned ad Dækket stærkt 

ophidset, hvilket altid kunde ses deraf, at han 

bevægede Stumpen af sin hØj re Arm. Efter et 

»Jeg kan virkelig ikke se noget! < 

Der har selvfølgelig været Spørgsmaal om det

te I~termezzo, som om alle den Slags. Forskellige 

Skribenter har hævdet, at denne Fremstilling ik-

-
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ke var rigtig og, at Nelson egentlig ikke:.viste ..sig
ulydig mod Ordren. Mali. støtter det paa den An-
tagelse, at Signalet 39 ikke var helst som Ordre,
men kun for at give Admiralen Lov til at trække
sig ud af Kampen, hvis han ønskede det. Yder-
ligere skulde Overadmiralen ,have sendt Kaptajn
Ofmeg med den Beskedt,.Professor /{naæ ..Lolzgfz-
fon. som var Nelson-EÆs.Ført hævder, at Nelson
udelukkende forstod Signalet sahl. en .Tilladelse

og ikke som Ordre. Dem.lilli: Pantomime havde
kun været en Spøg:

Men dette vil Kaptajn Mahanl i sln$. Memoirer

»Life of Nelsonk ikke anerkende. Og det er jo og-
saa klart; åt inden Oftoeg med sit Budskab-na4-
ede .EZe/arten, var jo. dog selve Signalet hejst.
Nelson selv' Sagde ogsaa nogle' faa Timer efter
Slaget:

»Well!:Jeg har maask6 kæmpet. m(id Ordren,
og' paaske bliver jeg h&hgt for det. Men hvad
saa, lad dem bare

i :$;

g \
s:i

å
\

Stor Samling tit det engelske SØfartsmtlseum
Macphersons store Samling af Billeder,. Malerier,

Stik. Atlanten o. s. v. aagaaende Skibs- og SØfartsvæ-
sen. som takket være Si.r James Cairds Pengegave er
blevet reddet for England og i Juni blev indkøbt til
Staten, vil blive anbragt i det National-Maritime Mu-
seum. som skal indrettes i Queens House i Greenwich.
Den indeholder over 12,000 .Numre, og dens Værdi
anslaas til 138,231 Pund Sterling. En Bestyrelse, den
samme (foruden Sir Jamen Caird), som, skal vare
tage Museets Interesser, ..med Repræsentanter ,for. Re-
geringen og Society.. for Nautical Research,.:.er ned
sat, men der manglet endnu Penge til at ansætte en
Direktør. 'Et fu]dstændigt ]ilatalog er under Forbere
delse. En hel Del af Samlingens Billeder er blevet gen
givet i en Række illustrerede Bøger oih søfart :fra
de sidste Aar.

Ko1lideret med eit Eiuat. -- Dyret lagde ;iig. .paatuærs

af SkØjteR.
En Blotorskøjte, der forleden indkom til Stavanger,

har mellem Færøerne og Shetlandsøerne haft en Kol:
vision med en stor Hval. Hvalen svømmede i Begyn:
nielsen foran Skøjten, men lagde sig pludselig lige
foran den og lod den.løbe paa.

SkØjtens Kaptajn fortæller, at Hvalen .langsomt
sank til Bunds efter Sammenstødet; han antager,.. at

den fik brækket Rygraden .'&ed .Sammenstødet.

:\:

Et Par Billeder fra

ISLAMOUNTH
Redtzkfion i Ver'dens/lander. -- .Aarels /ØFste KuarfaZ.

Lloyds Register meddeler nu, at der i ;første ]<lvar
tal forliste og kondemneredes 98 Dampere; og Motor-
skibe ided 119,218.Brutto Tons og 19 .Sejlskibe med
13.862 Tons...l .det foregaaende Kvartal mi.steder hen-
holdsvis 142,369 Tons og 23,177 Tons.

Der ophuggedes tillige 102 Dampere og Blot(irskibe
med 252,034 Tons og 8 Sejlskibe med 14,171 Tons
Ialt var ..Reduktionen af aUe Handelsflaader i Verden
saaledes 200 Damp- og Motorskibe med 371,252 Tons
og. 27 Sejlskibe,hed 28,033 Tons. Ialt ca. .400,000 Brut-
to Tons

Den højeste Tabspr6cent har Jåpah med 0,74 Pro
cent af Damp- og Motortonnagen. Derefter kommer
Frankrig med 0,44, Italien og Grækenland hvor IDed
0.36. Sverige; 0,34,. Norge, 0,32, Spanien 0,23, Britisk
Dominions 0,21 og Tyskland 0,11 Procent

Den højeste Tabsprocent for Sejlskibe havde De
Forenede: Stater med 1,36 Procent.

atros /ørgense/zs raske Skildringer her

Bladet har vakt almindelig Interesse, og
dennegang har han ovenikøbet t&iikt ind i Frem-
tiden .og paa IKammQraterne,. idet han som før
nævnt slaar til Lyd for den Tanke, 'at lade uddele

et Erihdringstegn til de Søfarende, som har del-

M taget i lirigen, Han gør gældende, at dette Ønske
deles af mange Søfarende

Ovenstaaende Billeder, der stammer fra hans
Beretning om 2's.Zamoanlh, . kunde staa som en

passende Vidnet til hans Tanke. Et kraftigt Hui'-
ra vilde hilse en saadan Erindringsmedalje

Tit Lettelse for den polske Eksport tit det fjerde østen
paatænkes det :at slutte en Overenskomst med et

norsk Rederi om Oprettelse af en direkte Linie Gdy-
nia--Indien samt fra Gdynia til Japan, Kina og Vla
divostock

Sueitsk Rederisallulleitslutning.
Rederi A.-B. »Roslagen« og Rederi A.-B. »Breda-

blick«, begge i Stockholm, med allerede hidtil fælles
Bestyrelse, er blevet;, sammensluttet, idet . sidstnævnte
overlader alle sine Aktive, 931,740 Kt'., med Und-
tagelse af 28,000 Kr. som anvendes til Dividende for
1927, til Roslagen, som forhøjer sin Aktiekapital fra
1.04 til 1,74 Alill. Kr. De nye Aktier tegnes af Breda-
blick.

Ftaadekompromiset faldt. --- Det engelske litdtryk
af Briands Tale

Briands Tale i Geneve har i England vakt den Fø-
lelse. at den fransk-engelske Flaadeoverenskomst nu
er faldet til Jorden paa Grund af den Allodstand, den
har mødt fra amerikansk og italiensk Side. Det me-
nes imidlel'tid. at der vil blive . stillet Forslag om
en anden Basis for Nede'ustningen, da man i Amen
ka paa Grund af det forestaaende Præsidentvalg ikke
kan blive staaende ved en blot negativ Kritik over-
for de NedFustningsforslag, der fremkommer. Hvis
der ikke bliver gjort noget,nyt Forsøg i Retning af
Nedrustning, vil de europæiske Stater blive Skive for
Tysklands Kritik over, at de bryder en af de vigtig
ste Paragrafer i Versailles-Traktaten.

Drømmen- ont Tønder som Haunestad: -- PI.an.erne
er foreløbig skrintagt.

Der er udarbejdet et Projekt af.Ingeniør Ulrik Pe
tersen, men det Viser sig, at en saadan Plan bliver
for kostbar. at gennemføre. Det er nemlig ikke alene
en Uddybning. af.Aaen, men ogsaa en Ombygning af
blusen ved Højer, der maa foretages, og skønsmæssigt
vilde et saadant Arbejde komme til at koste ca. 2
Mill. Kr.,. en Kapitalanbringelse, ,der ikke kan ,forren-
te sig

Dertil kommer, at Sejlløbet maatte stoppe op alle-
rede ved 4 km fra Tønder By, da baade Vej og Jern-

,.banebroer ligger i Vejen for en videre Fremføring.
Nogen Uddybning af Vidaaen finder der dog Sted

i Forbindelse med Afvandihgsarbejderne, og der vil
fra næste Foraar kunne regnes med en normal Vand
tand i Aaen paa godt 2 Meter --L en Forøgelse af

Dybden paa l Meter. Mindre Fartøjer vil kunne ])as-
sere Sluser og sejle 15 km op ad Aaen, men her
spærrer Broerne, og de sidste 4 km, der ei' igen for
at naa Tønder By, maa Trafiken gaa over Land

Kaptainens Krav om }iyre bteu (merkendt.
Kaptajn N.' E. Fisker,. Ture, var ansat som Fører

af Motorssejlskibet »Agathe«, men blev afskediget, da
Rederiet traadte i Likvidation. Kaptajnen enedes med
Rederne om en Afregning paa 800 Kr., men Banken
ønskede ikke at udbetale dette Beløb; idet man mente
at have et Modkrav paa Kaptajnen,. dels for en Motor.
reparation i England og dels for daarlig Pasning af
Skibet. ,Kaptajnen anlagde derefter Sag imod Rederiet
og krævede ca. 2500 Kr., beregnet efter en maaned-
lig Hyre af 200 Kr. med 3 Alaaneders Opsigelse plus
en Kaplak af 3 pCt. af Bruttofragteh, opgjort .efter
Sølovens Regler til dobbelt Styrmandshyre. Sagen
har været procederet ved østre Landsret, hvor Kap
tajnen i Gaar fik tildelt 2306 Kr. og 300 Kr. i Sags-
omkostninger.

hotter(ladt E{(lun..

For 6'00 Aar siden var Rotterdam et lille Fisker
leje, men efterhaanden og først gennem mange Aar
udviklede Rotterdam sig til en Havn af største Be-
tydning. 1 1826 byggedes New Watermay af holland
ske Ingeniører, og man Hlk derved en direkte Forbin-
delse .mellem Rotterdam og Nordsøen, saaledes at

;TJl::B;:h H UE
hed lagde mange Hindringer i Vejen for Arbejde
men Ingeniørerne overvandt alle Vanskelighederne.

Efter Kanalens Aabning begyndte Rotterdams store
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ke var rigtig og, at Nelson egenUig ikke viste sig 

ulydig mod Ordren. Man støtter det paa den An

tagelse, at Signalet 39 ikke var hejst som Ordre, 

men kun for at give Admirnlen Lov til at trække 

sig ud af Kampen, hvis han ønskede det. Yder

ligere skulde Overadmiralen have sendt Kaptajn 

Otweg med den Besked. Professor l{nax Lough

ton, som var Nelson-Ekspert hævder, at Nelson 

udelukkende forstod Signalet som en Tilladelse 

og ikke som Ordre. Den lille Pantomime havde 

kun været en Spøg. 

Men dette vil Kaptajn llfahan i sfoe Memoirer 

Stor Samling til del engelske Søf arlsmuseum. 

Macphersons store Samling af Billeder, Malerier, 

Stik, AUanler o. s. v. angaaende Skibs- og Søfarlsvæ

sen, som takkel være Sir James Cairds Pengegave er 

blevet reddet for England og i Juni blev indkøbt til 

Staten, vil blive anbragt i det National-Maritime Mu

seum, som skal ihdrettes i Queens House i Greenwich. 

Den indeholder over 12,000 Numre, og dens Værdi 

anslaas til 138,231 Pund Sterling. En Bestyrelse, den 

samme (foruden Sir James Caird), som skal vare

tage Museets Interesser, med Repræsentanter for Re

geringen og Sociely for Nautical Research, er ned

sat, men der mangler endnu Penge til at ansætte en 

Direktør. Et fuldstændigt Katalog er under Forbere

delse. En hel Del af Samlingens Billeder er blevet gen

givet i en Række illustrerede Bøger om Søfart fra 

de sidste Aar. 

Til Lellelse for den polske Eksport Lil det fjerte Østen 

paatænkes del at slnlle en Overenskomst med et 

norsk Rederi om Oprettelse af en direkte Linie Gdy

nia- Indien samt fra Gdynia Lil Japan, Kina og Vla

di~ostock. 

Svensk Rederisammenslutning. 

Rederi A.-B. >Roslagen« og Rederi A.-B. »Breda

blick«, begge i Stockholm, med allerede hidtil fælles 

Bestyrelse, er blevet sammensluttet, idet sidstnævnt~ 

overlader alle sine Aktiva, 931,740 Kr., med Und

tagelse af 28,000 Kr. som anvendes Lil Dividende for 

1927, til Roslagen, som forhøjer sin Aktiekapital fra 

1,04 til 1, 74 Mill. Kr. De nye Aktier tegnes af Breda

blick. 

Flaadekompromisel faldt. - Det engeTske lndlt-yk 

af Briands Tale. 
Briands Tale i Geneve har i England vakt den Fø

lelse, al den fransk-engelske Flaadeoverenskomst nu 

er faldet til Jorden paa Grund af den Modstand, den 

har mødt fra amerikansk og italiensk Side. Del me

nes imidlertid at der vil blive stillet Forslag om 
. , . . 

en anden Basis for Nedrustningen, da man i Ameri-

ka paa Grund af det forestaaende Præsidentvalg ikke 

kan blive staaende ved en blot negativ Kritik over

for de Nedrustningsforslag, der fremkommer. Hvis 

der ikke bliver gjort noget nyt Forsøg i Retning af 

Nedrustning, vil de europæiske Stater blive Skive for 

Tysklands Kritik over, at de bryder en af de vigtig

ste Paragrafer i Versarnes-Traktaten. 

»Life of Nelson« m.kc anerkende. Og det er jo og

saa klart, at inden Otweg med sit Budskab na~

ede Elefanten, var jo dog selve Signalet hejst. 

Nelson selv · sagde ogsaa nogle faa Timer efter 

Slaget: 

»Well! Jeg har maaske kæmpet mod Ordr~n, 

og maaske bliver jeg hængt for det. Men hvad 

saa, lad dem bare!« 

Kollideret med en Hval. - Dyret lagde sig pautværs 

af Skøjtw. 

En Motorskøjte, der forleden indkom til Stavanger, 

har mellem Færøerne og Shetlandsøerne haft en Kol~ 

lision med en stor Hval. Hvalen svømmede i Begyn

delsen foran Skøjten, men lagde sig pludselig lige 

foran den og lod den løbe paa. 
Skøjtens Kaptajn fortæller, at Hvalen langsomt 

sank til Bunds efter Sammenstødet; han antager, at 

den fik brækket Rygraden ved Sammenstødet. 

Reduktion i VerdellSfl-aaden. - Aarets første Kvartal. 

Lloyds Register ·meddeler nu, at der i første Kvar

tal forliste og kondemneredes 98 Dampere og Motor

skibe med 119,218_Brutto Tons og 19 Sejlskibe med 

13,862 Tons. I det foregaaende Kvartal mistedes hen

holdsvis 142,369 Tons og 23,177 Tons. 
Der ophuggedes tillige 102 Dampere og Motorskibe 

med 252,034 Tons og 8 Sejlskibe med 14,171 Tons. 

lait var Reduktionen af alle Handelsllaader i Verden 

saaledes 200 Damp- og Motorskibe med 371,252 Tons 

og 27 Sejlskibe med 28,033 Tons. lait ca. 400,000 Brut

to Tons. 
Den højeste Tabsprocent har Japan med 0,74 Pro

cent af Damp- og Motortonnagen. Derefter kommer 

Frankrig med 0,44, Italien og Grækenland hver med 

0,36, Sverige 0,34, Norge, 0,32, Spanien 0,23, Britisk 

Dominions 0,21 og Tyskland 0,11 Procent. 
Den højeste Tabsprocent for Sejlskibe havde De 

Forenede Stater med 1,36 Procent. 

Kaptajnens Krav om Hyre blev anerkendt. 

Kaptajn N. E. Fisker, Turø, var ansat som Fører 

af Motorssejlskibet ~Agathe«, men blev afskediget, da 

Rederiet traadte i Likvidation. Kaptajnen enedes med 

Rederne om en Afregning paa 800 Kr., men Banken 

ønskede ikke at udbetale dette Beløb, idet man mente 

at have et Modkrav paa Kaptajnen, dels for en Motor

reparation i England og dels for daarlig Pasning af 

Skibet. Kaptajnen anlagde derefter Sag imod Rederiet 

og krævede ca. 2500 Kr., beregnet efter en maaned

lig Hyre af 200 Kr. med 3 Maaneders Opsigelse plus 

en Kaplak af 3 pCt. af Bruttofragten, opgjort e(ter 

Sølovens Regler til dobbelt Styrmandshyre. Sagen 

har været procederet ved Østre Landsret, hvor Kap

tajnen i Gaar fik tildelt 2306 Kr. og 300 Kr. i Sags

omkostninger. 
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M atros Jørgensens raske Skildringer her i 

Bladet har vakt almindelig Interesse, og 

d_ennegang har han ovenikØbet tænkt ind i Frem

tiden og paa Kammeraterne, idet han som før 

nævnt slaar til Ly_d for den Tanke, ·at lade uddele 

et Erindringstegn til de Søfarende, som har del-

Drømmen om Tønder som Havnestad. _ Planerne 

er foreløbig skrinlagt. 

I Forbindelse med de store Afvandinasarbejder i 
Marsken ved Tønder er der dukket Pla 

O 
f 

. ner 1·em om 
at f~a V1daaen, der fra Tønder fører gennem Marsken 

ud til Havet, ud.dybet saaledes, at den kunde besejles 
af større Skibe. 

Der er udarbejdet et Projekt af Ingeniør Ulrik Pe

:ersen, men det viser sig, at en saadan Plan bliver 

or kostbar at gennemføre. Det er nemlig ikke alene 

en Uddybning_ af Aaen, men ogsaa en Ombygning af 

S!usen ved liØJer, der maa foretages, og skønsmæssigt 

v1_lde et saadant_ Arbejde komme Lil at koste ca. 2 

A-tilll,- Kr., en Kapitalanbringelse, ,der ikke kan forren-
e sig. 

Dertil kommer, at Sejlløbet maatte stoppe op alle

~:de ved ~ ~m fra_ Tø~der By, da baade Vej og Jern
• nebroe1 ligger 1 VeJen for en videre Fremføriw,. 

i Nog~n Uddybning af Vidaaen finder der dog Sted 

_Forbrndelse med Afvandingsarbejderne, og der vil 
fra næste Foraar kunne regnes med en normal Vand-
sta d • A • 
• n 1 aen paa godt 2 Meter - en Forøgelse af 

Et Par Billeder fra 

ISLAMOUNTH 

taget i Krigen. Han gør gældende, at dette Ønske 

deles af mange Søfarende. 

Ovenstaaende Billeder, der stammer fra hans 

Beretning om lslamounlh, kunde staa som en 

pass~nde ~ignet til hans Tanke. Et kraftigt Hur

ra vilde hllse en saadan Erindringsmedalje. 

Dybden paa 1 Meter. Mindre Fartøjer vil kunne pas

sere Slusen og sejle 15 km op ad Aaen, men her 

spærrer Broerne, og de sidste 4 km, der er igen for 

al naa Tønder By, maa Trafiken gaa over Land. 

Roller-dam Havn. 

_For 6'00 Aar siden var Rotterdam et lille Fisker
leJe, men eftcrhaanden og først gennem mancr A . 

udvi.~dede Rollerdam . sig til en Havn af stør:1: B:~ 

tydnmg. ~ 1826 byggedes New Watermay af holland

ske Ingemører, og man fik derved en direkte Forbin

de~se mellem Rollerdam og Nordsøen, saaledes at 

Sk1b_e paa indtil 9'/, Met~rs Dybgaaende kunde gaa 

op hl Rotterdam._ Bygningen af Kanalen gik gennem 

store Sandstrækmnger, hvor Jordbundens Beskaffen

hed lagde mange Hindringer i Vejen for Arbejdet 

men Ingeniørerne overvandt alle Vanskelighederne. ' 

E~lei: Kanalens Aabning begyndte Rotterdams store 

Udviklingsperiode, hvilket ses af Befolkningens Til

vækst. I Aaret 1800 havde Byen 53 000 Indb ,.,,, 
i A t 1900 , y.,.,ere, 

are var Befolkningen steget lil 320 000 g · 
l928 til 580,000 Personer. ' 

0 1 

-
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Fremtideits Staatskibe slcdl soejses,: :=- Skibene' bliver
stærkere og 20 pCt. lettere end ued den hidtil an
vendte Nittemetode.

Der gear næppe en Dag, uden at der dukker nye
Konstruktioner op paa Skibsbygningens Omraade: l
Sammenhæng med Bygningen af den meget omtalte

første .Gang vil komme til Anvendelse paa dette Far-
tøj, og som betyder en Omvæltning inden for Skibs

bygningen. Hidtil har. man sammenføjet de enkelte
Plader i Skroget saavel som Køl og Spanter o. s: v
med Nittenagler. Denne Metode var ikke blot dyr,
men medførte ogsaa en Forøgelse af Skibets Vægt
Marineværftet i Wilhelmshafen, der besidder et af de
største Svejseanlæg i Europa, har nu tilendebragt fle-

Skibet komme til at'veje 20 pCt. mindre, end hvis
det var nittet. Følgen bliver, at Skibet kan tage saa
meget større Kvantum Kul eller Olie om Bord, hvor-
ved dets Aktionsradius forøges væsentligt

man nu gaa i Gang med Bygning af en cå. 3 Kilometer
lang Kanal, som vil gøre det muligt for Skibe indtil
10.000 Tons' at gaa helt op til Byen. Udgifterne hertil
vil beløbe .sig til 30 Millioner Pesetas. Det Areal, der

skal brugesi vil koste et lignende Beløb, og Bygnin
gen af de nødvendige Varehuse vil koste andre Rlillio
ner. l Forbindelse med Kanalen vil der blive bygget
en Jernbane, som skal knyttes til Landets Jernbane-
net

Vor Seitskibs-Uddan-Relse. -- En Ordning vedrørende
å.nbringel.sejt af de unge Men.nesker, som uit tit
sØs.

Som bekendt har der i lange Tider været betydelige
Vanskeligheder ved at skab'e Drenge, der vil tilsøs,
Plads i Sejlskibe, hvor den naturlige Indledning til
Sømandsuddannelsen foregaar. Vore Skoleskibe
Fuldskibet »Georg Stage« og 5-m. Barkskibet »Køben
havn« x-- uddanner vel farlig ca. 100 Drenge, hvoraf
dog en Del forlader Søen igen (det tredie Skoleskib
Viking« har allerede i længere Tid været oplagt, og

der foreligger iØjeblikket intet om Mulighederne for
at faa det i Fart igen. Disse Skoleskibe kan dog ikke
paa langt nær optage alle de unge Mennesker, der
har Lyst til Søen; til »Georg. Stage« melder der sig
aaledes aarlig henved 200 Drenge, medens Skibet

kun har Plads til 80. Et meget stort Antal Drenge
der har valgt Sølivet til det'es fremtidige Gerning
er derfor henvist til at søge Hyre som Drenge i vore
almindelige Sejlskibe, meh ogsaa her har der, vist
sig Vanskeligheder ved at skab'e den fornødne Plads.

For at sikre at de vordende Søm.ænd.og specielt
de vordende Navigatører kan fa den fornødne Sejl-
skibsuddannelse har det vist sig nødvendigt at træn'e
særlige Foranstaltninger. »Dansk SØfarts-Tidende«
omtaler i sit sidste Nummer de Bestræbelser. der for
Tiden er i Gang for at afhjælpe Miseren. Det er navn-
lig indenfor »Den almindelige danske Skibsførerfor-
ening«, man har haft Opmærksomheden henvendt
paa Forholdet, og Mulighederne for at afhjælpe Van
skelighederne har især 'kæret drøftet mellem de Be-
styrelsesmedlemmer, der repræsenterer Sejlskibs-
gruppen.

De førte Forhandlinger synes nu at skulle bære
Frugt. Afdelingsbestyreren i Marstal. har. efter hvad
s»Æ:rø Avis« meddeler, stillet et positivt Forslag om,
It Skibsførerforeningen (iø'icielt tager sig af Sagen,
Og han foresiaar en Ændring, der gear ud paa, at
man ti] Stadighed skafl'er ca. 50 Drenge Plads i for-
haandenværende Sejlskibe og Sejlskibe med Hjælpe
motor.

Dette Forslag har fornylig været behandlet i.et
Bestyrelsesmøde i Skibsførerforeningen, hvor man
hurtigt enedes om at nedsætte et Tomandsudvalg til
at behandle Sagen og ogsaa i Forbindelse hermed
udarbejde .et Fors]ag ti] en Skrivelse til Sø/arfsraa
chef. Udvalget skulde have Forslaget færdigt saa be-
tids, at det kunde blive behandlet paa et Bestyrelses-
møde ingen Udgangen af afvigte Xlganed, og da Ud
valget traadte sammen i Begyndelsen af Maaneden.
menes der meget snart at ]cunne foreligge et Resultat.

Sagens videre Forløb vil blive fulgt med ikke ringe
Interesse, ikke mindst indenfor Navigatørernes egen
Kreds

over Passagerindretningen paa »C. F'. Tietgen«, har
D. F. D. S. udstillet et saadant Kammer paaTurist-
udstillingen i Tivoli.

Af En-Mands Kamre vil dei' findes 19 om Bord
i Skibet, medens største Delen af de øvrige Kamre
vil være 2.Mands Kamre, der er indrettet paa tilsva
rende Maade

Kamret er meget rummeligt og komfortabelt, men
samtidig opfylder det ethvert Krav. .der kan stilles
til Hygiejne og Properhed

Køjerne er forsynet med »Vi:Spring«-Madrasser,
de aabne Servanter er med rindende varmt og koldt
Vand. Forhængene er holdt i lyse Farver.

Man har .ved Opvarmningen af Kampene i »C. F.
Tietgen« indført et helt nyt Princip, der utvivlsomt
vil vække Tilfredshed hos Passagererne. l hvert Kam
mer kan der ved Hjælp af et Ventilationsanlæg ind
blæses frisk Luft, men for at denne ikke skal virke
som Træk, vil den i den kolde Aarstid blive for-
varmet til en passende Soveværelset-Temperatur af
ca. 10--12 Grader. Den yderligere Opvarmning af
Kampene kan efter Pasagerernes ønske reguleres ved
Hjælp. af elektriske Varmeapparater, hvoraf der fin
des et i hvert Kammer. En Fordel ved de elektrislæ
Varmeapparater, hvoraf der findes et i hvert Kam-
mer. En Fordel ved de elektriske Varmeapparater, er,
at de arbejder ganske lydløst, saaledes at Passagerer-
ne ikke bliver forstyrret af den Støj, der kan opstaa
ved Brugen af Dampvarmeapparater

Det maa bemærkes, at Belysningen i Kampene er
ganske overdaadig, idet der findes Lamper i Loftet
og over det facetslebne Spejl, samt til hver Køje en
Læselampe, der er afskærmet saaledes. at'saafremt
den ene Passager i et 2-Mands Kammer har Lyst til
at ligge og læse, kan han gøre dette, uden at Læse-
lampen skærer den anden Passager i øjnene eller
forstyrrer denne

Der er saa ganske aabenbart taget alt muligt Hen
syn til Pasagerernes Bekvemmeligheder, at Aarhus-
ruten, hvis muligt, .vil blive endnu mere populær
hos det rejsende Publikum

yfkfngen skal senere fremkomme med en nærmere
Beskrivelse af »C. F. Tietgen«

Skibsfart paa Litauen. - lflor ankom 73 danske Skibe.
Konsulatet i Memel meddeler, at MemelTi 1927 blev

anløbet af 810 Skibe med ialt 430,522 Netto Reg. Ts.,
samt af 10 Lægtere. Der ankom 205,169 tyske Tons,
64,877 britiske, 51,413 danske, 38,307 svenske og
25.774 franske Tons o. .s. v

Paa den faste Linie København--Memel ankom 22
Skibe paa tilsammen l0,670 Netto Tons, hovedsage-
lig med Stykgods. Desuden ankom fra .forskellige dan-
ske Havne 8 Skibe h.ed Cement, 3 Skibe med Super-
fosfat. 2 Skibe med Stykladning sa3bt 20 Skibe uden
Last. De over Memel ad Søvejen indførte Varer var
hovedsagelig Kul, Kalksten, Cement, Superfosfat, Salt,
Sten, Kridt, Petroleum, Sild og Stykgods.

Af de 807 udgaaende Skibe med 428,729 Netto Tons
afgik til danske Havne udover de paa Københavns
Ruten afgaaede 22 Skibe 4 Skibe med Trælast, l Skib
med StyjCgods og 3 i Ballast. Over Memel udførtes ho

edsagelig Trælagt, Cellulose og Stykgods.
Den italienske Handelsflaade bestaar for Tiden af .

l Damper paa 757 Br. Tons. Fragtsatserne paa Memel
har ifjor været saa lave, at de kun til NØd har dæk-
ket Omkostningerne.

Memel Havns Udvikling vilde faa et større Omfang,
hvis lernbaneforbindelsen med det Indre var direkte
og ikke førte over Letland, hvorved Vareudvekslin
gen med Udlandet sker over Libau, Riga og Kønigs-
berg. Det. ventes, at den direkte Forbindelse mellem
Memel og Landets Indre i nær Fremtid bliver etab-
leret

Spansk Skibsfart. --- Statsltjætp tit Skibsbygningen
Det norske Generalkonsulat i.Bilbao har til en gled

rbejiler af »Norges H. og S. T.« udtalt sig om Skibs-

fartsforhold i: Spanien, hvor man har mange Van-

Netto Tons kun 1,79,pCt. af Verdenstonnagen, og l
1927 havde Spanien kun 55 Skibe paa 4000 til l0,000
Tons; paa over 10,000 Tons fandtes kun fire og paa
over 15.000 Tons ingen. Af Motorskibe havde man
40,927 Tons og af Tankskibe 30,602 Tons. Paa Grund
af de faa N bygninger, som finder Sted paa spanske
Værfter, har de lagt sig efter"'Bygning af Jernbane-
vogne og Lokomotiver etc.

spanske Skibsbygnings-Industri befinder sig, ønsker
han stadig, at Staten vil træde hjælpende til

man skal benytte' spanske Skibe, som skal bringe
Klipfisk og Kul til Spanien samt ekspottei'e. Artikler
som Frugt og Vin.

For øjeblikket yder Staten..en Støtte til den na

Forslaget gear ud paa, at Skibene skal bygges i Løbet
af øre A,ar, og Statens Hjælp foreslaas forhøjet til 32
Nlill. Pesetag aarlig. Den gennemsnitlige Hjælp er nu
320 til 350 Pesetas pr. Ton, og man vil derfor for at
kunne bygge de 650,000 ~Tons behøve en Statshjælp
paa 132 blillioner Pesetas

Uden Støtte fra Statens Side er det umuligt at byg
-Skibe, som kan konkurrere med Udlandet.

Lan-
. : .

dets største Rederi, Sota y Aznar, har derfor set sig

Z)en l(mge Slæbettzr.
Llbyds Signalstation ved Perim meddeler, at en

Del af Singapore-Flydedoklien slæbt 'af tre Bugserfar-
tøjer passerede Perim, den 18. Septembe

paa en Slæbning, der udførtes over en meget ]ang
Distance. idet Damperen »Asloun« for 25 Aar siden
udførte en hel Bedrift i denne Henseende.

Damperen »Waikoto«, der var paa Rejse fra Lon
ion til New Zealand, forsvandt efter at have rundet
Kap Det gode saab. Der gik mange. Uger, og man

ente den forlist med Mand og blus i Sydoceanets
Stol.me eller maask6 stødt paa et lsfjeld og sunket

En skønne Dag damppde da »Asloun« ind i en.havn
slæbende paa den rustrØde, havarerede 2»Waikoto«
Tniinder af Sømil blev den slæbt gennem de storm

En. l)amter paa 60,Q00 Tons. - White StarqK uil bygge
verden.s største Oceanbaad. -- »Cultard« f$\ger
efter

White Star-Linjen« meddeler; at det nye Skib, der
bygges for den i Belfast, skal være paa 60,000 'Tons
og altsaa bliver langt den største Oceanbaad i Verden
4000 Tons stød'6 end »Alajestic« og 6000 Tons større
end .»Leviathan«. Skibet vi] komme ti]'at ]coste om-

kring 6 Mill. Pund Sterling. Kålen lægges nu paa
Harland & Wolffs Værft i Belfast, og der menes åt
ville gaa omkring tre Aar, før Skibet er fuldt fær.
digt. Dets Navn bliver antagelig »Oceanic«. et Navn.
der har Tradition indenfor Selskabet. idet det. alle-
rede har været baaret af to af dets Skibe, deriblandt

D. F. D. S:s nye l)iesel.motorskib »C. F. Tietgen.
som ued Ju\end indsættes i Fart.elt Københaun-
4arhtzs.

For: Tiden bygger D. F
Aarhusrutten. ohn ved Jul

D. S. et nyt Motorskib til
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Fremtidens Staalskibe skal svejses. - Skibene bliver 

stærkere og 20 pCt. /ellere end ved den hidlil an

vendte Nillemetode. 

Der gaar næppe en Dag, uden at der dukker nye 

Konstruktioner op paa Skibsbygningens Omraade. I 

Sammenhæng med Bygningen af den meget omtalte 

Panserkrydser melder nu om en ny Metode, der for 

første Gang vil komme til Anvendelse paa dette Far

tøj, og som betyder en Omvæltning inden for Skibs

bygningen. Hidtil bar man sammenføjet de enkelte 

Plader i Skroget saavel som Køl og Spanter o. s. v. 

med Nittenagler. Denne Metode var ikke blot dyr, 

men medførte ogsaa en Forøgelse af Skibets Vægt. 

Marineværftet i Wilhelmshafen, der besidder et af de 

største Svejseanlæg i Europa, har nu tilendebragt fle

re Aars Forsøg med det Resultat, at den nye Krydser 

vil blive bygget uden Anvendelse af en eneste Nitte

nagle og i Stedet svejses sammen Plade lil Plade, Køl 

til Spanter o. s. v. Bygget efter dette nye System vil 

Skibet komme til a l veje 20 pCt. mindre, end hvis 

det var nittet. Følgen bliver, at Skibet kan tage saa 

meget større Kvantum Kul eller Olie om Bord, hvor

ved dets Aktionsradius forøges væsentligt. 

Spansk Skibsfart. - Statshjælp til Skibsbygningen. 

Det norske Generalkonsulat i Bilbao bar til en Med

arbejder af , Norges H. og S. T.< udtalt sig om Skibs

fartsforhold i Spanien, hvor man har mange Van

skeligheder a t kæmpe med, da Skibene for en stor 

Del er meget gamle og følgelig uøkonomiske i Drift. 

Den spanske Handels1laade udgør med sin 1,152,470 

Netto Tons kun 1, 79 pCt. af Verdens tonnagen, og i 

1927 havde Spanien kun 55 Skibe paa 4000 til 10,000 

Tons; paa over 10,000 Tons fandtes kun fire og paa 

over 15,000 Tons ingen. Af Motorskibe havde man 

40,927 Tons og af Tankskibe 30,G02 Tons. Paa Grund 

af de faa Nybygninger, som finder Sted paa spanske 

Værfter, har de lagt sig efter Bygning af Jernbane

vogne og Lokomotiver etc. 
I Betragtning af den vanskelige Tilstand, hvori den 

spanske Skibsbygnings-Industri befinder sig, ønsker 

man stadig, at Staten vil træde hjælpende til. 

Der er nu indsendt et Forslag til Regeringen om 

Bygning af en Række Skibe paa tilsammen 650,000 

Tons for at bøde paa Tonnagemangelen, saml for at 

man skal benytte spanske Skibe, som skal bringe 

Klipfisk og Kul til Spanien samt eksportere Artikler 

som Frugt og Vin. 

man nu gaa i Gang med Bygning af en ca. 3 Kilometer 

lang Kanal, som vil gøre det muligt for Skibe indtil 

10,000 Tons at gaa helt op Ul Byen. Udgifterne hertil 

vil beløbe sig til 30 Millioner Pesetas. Det Areal, der 

skal bruges, vil koste et lignende Beløb, og Bygnin

gen af de nødvendige Varehuse vil koste andre Millio

ner. I Forbindelse med Kanalen vil der blive bygget 

en Jernbane, som skal knyttes ID Landets Jernbane

net. 

Skibsfart paa Litauen. - /fjor ankom 73 danske Skibe. 

Konsulatet i Memel meddeler. at Memel i 1927 blev 

anløbet af 810 Skibe med ialt 430,522 Netto Reg. Ts., 

samt af 10 Lægtere. Der ankom 205,169 tyske Tons, 

64,877 bri tiske, 51,413 danske, 38,307 svenske og 

25,774 franske Tons o. s. v. 
Paa den faste Linie København- Memel ankom 22 

Skibe paa tilsammen 10,670 Netto Tons, hovedsage

lig med Stykgods. Desuden ankom fra forskellige dan

ske Havne 8 Skibe med Cement, 3 Skibe med Super

fosfat, 2 Skibe med Stykladning samt 20 Skibe uden 

Last. De over Memel ad Søvejen indførte Varer var 

hovedsagelig Kul, Kalksten, Cement, Superfosfat, Salt, 

Sten, Kricl t, Petroleum, Sild og Stykgods. 

Af de 807 udgaaende Skibe med 428,729 Netto Tons 

afgik til danske Havne udover de paa Københavns

Ruten afgaaedc 22 Skibe 4 Skibe med Trælast, 1 Skib 

med Stykgods og 3 i Ballast. Over Memel udførtes ho

vedsagelig Trælast, Cellulose og Stykgods. 

Den italienske Handelsfiaade bestaar for Tiden af 

1 Damper paa 757 Br. Tons. Fragtsatserne paa Memel 

har ifjor været saa lave, at de kun til Nød har dæk

ket Omkostningerne. 
Memel Havns Udvikling vilde faa et større Omfang, 

hvis "Jernbaneforbindelsen med det Indre var direkte 

og ikke førte over Letland, hvorved Vareudvekslin

gen med Udlandet sker over Libau, Riga og Kønigs

berg. Det ven tes, at den direkte Forbindelse mellem 

Memel og Landets Indre i nær Fremtid bliver etab

leret. 

Den lange Slæbetur. 

Lloyds Signalstation ved Perim meddeler, al en 

Del af Singapore-Flydedokken slæbt af tre Bugserfar

tøjer passerede Perim den 18. September. 

Bugseringen af den store Dok leder Tanken ben 

paa en Slæbning, der udførtes over en meget lang 

Distance, idet Damperen >Asloun« for 25 Aar siden 

udførte en hel Bedrift i denne Henseende. 

For Øjeblikket yder Staten en Støtte til den na

tionale Skibsbygning paa 8 Millioner Pesetas pr. Aar. 

Forslaget gaar ud paa, at Skibene skal bygges i .Løbet 

af fire Aar, og Statens Hjælp foreslaas forhøjet til 32 

Mill. Pesetas aar!ig. Den gennemsniUige Hjælp er nu 

320 til 350 Pesetas pr. Ton, og man vil derfor for at 

kunne bygge de 650,000 Tons behøve en Statshjælp 

paa 132 Millioner Pesetas. 
Uden Støtte fra Statens Side er det umuligt at byg

ge Skibe, som kan konkurrere med Udlandet. Lan

dets største Rederi, Sota y Aznar, har derfor set sig 

nødsaget til at bestille tre nye Skibe i Udlandet. Og

saa et andet stort Rederi bar maattet bygge et stort 

Passagerskib paa udenlandsk Værft. 
For al større Skibe skal kunne anløbe Bilbao, vil 

Damperen > Waikoto<, der var paa Rejse fra Lon

don Lil New Zealand, forsvandt efter at have rundet 

Kap Det gode Haab. Der gik mange Uger, og man 

mente den forlist med Mand og Mus i Sydoceancls 

Storme eller maaske stødt paa et Isfjeld og sunket. 

En skønne Dag dampede da >Asloun« ind i en Havn 

slæbende paa den rustrøde, havarerede > Waikoto<. 

Tusinder af Sømil blev den slæbt gennem de storm

fulde Farvande, og Kul maatle af og Lil i Baadene rø

res over fra Havaristen til del andet Skib under dette 

spændende Drama til Søs. 

Nr. 10 VIKINGEN 31 

Vor Sej/skibs-Uddannelse _ En Ord • d 
. • mng ve rørende 

:ø:~rinr,elsen af de unge M_ennesker, som vil til-

Som ~ekendt har der i lange Tider været betydelige 

Vanskeligheder ved at skaffe Drenge der vil tilsø 

Plads i Sejlskibe, hvor den naturUg; Indledning t1i 

Søman?suddannelsen foregaar. Vore Skoleskibe -

Fuldskibet >Georg Stage« og 5-m. Barkskibet >Køben

havn« - uddanner vel aarlig ca. 100 Drenge, hvoraf 

do~ ~n Del forlader Søen igen (det tredie Skoleskib 

> V1kmgc. har a~e:ed~ i længere Tid været oplagt, og 

der forehg~er iØJebhkket intet om Mulighederne for 

at faa del I Fart igen. Disse Skoleskibe kan dog ikke 

paa langt ~ær opta~e alle de unge Mennesker, der 

~ar Lyst til ~øen; til ,Georg Stage« melder der sig 

~aaledes aarhg henved 200 Drenge, medens Skibet 

kun har Plads til 80. Et meget stort Antal Drenge 

der har valgt Sølivet til deres fremtidige Gerning' 

~r ~erfo~ henvi_st til at søge Hyre som Drenge i vor~ 

3:1mrndeltge SeJlskibe, men ogsaa her har der vist 

sig Vanskel_igheder ved at skaffe den fornødne Plads. 

For at sikre at de vordende Sømænd og specielt 

d~. v~rdende Navigatører kan fa den fornødne Sejl

skib~uddannelse har det vist sig nødvendigt at træffe 

særlige _F~ra~staltninger. >Dansk Søfarts-Tidendec 

omtaler i sit sidste Nummer de Bestræbelser d f 
T'd · G , er or 
_ 1 ~n er 1 ang for at afhjælpe Miseren. Det er navn-

lig_ mdenfor >Den almindelige danske Skibsførerfor

enrng«, man har haft Opmærksomheden henvendt 

paa _Forholdet, og Mulighederne for al afhjælpe Van

skelighederne har især været drøftet mellem de Be

styrelsesmedlemmer, der rep ræs en terer Sejlskibs

gruppen. 

De førte ~orhandlinger synes nu at skulle bære 

Frugt. Af_dehngsbestyreren i Marstal, har, efter hvad 

>Ærø. Avis« meddeler, stillet et positivt Forslag om 

at Sk1bsfører!oreningen officielt tager sig af Sagen: 

og ha~ foresiaar en Ændring, der gaar ud paa, at 

man lil Stadighed skaffer ca. 50 Drenge Plads i for

haandenværende Sejlskibe og Sejlskibe med Hjælpe

motor. 
Dette Forslag har fornylig været behandlet i et 

Best~relsesmøde i Skibsførerforeningen hvor man 

hurtigt enedes om at nedsætte et Toma~dsudvalg til 

a t beh~ndle Sagen og ogsaa i Forbindelse hermed 

udarbeJde et Forslag til en Skrivelse til Søf artsraa

~et. Udvalget skulde have Forslaget færdigt saa be

hds, a~ det kunde blive behandlet paa et Bestyrelses

møde rngen Udgangen af afvigte .Maaned, og da Ud

valget lraadle sammen i Begyndelsen af Maaneden 

menes der ~eget snart at kunne foreligge et Resultat'. 

Sagens ~1dere ~orløb vil blive fulgt med ikke ringe 

Interesse, ikke mmdst indenfor Navigatørernes egen 

Kreds. 

D. F. D. S.'s nye Dieselmotorskib , C. F. T i elgen« 

som ved Juletid indsættes i Farten Købe11/Javn__:__ 

Am·Iius. 

For Tiden bygger D. F. D. S. et nyt Motorskib til 

Aarhus~utten,. og ved Juletid bliver >C. F. Tietgen e 

anla~ehg sat I Fart. Dette Skib bliver det første af 

Aarliusbaadene, der faar indrettet En-Mands-Kamre 

og for al Publikum allerede nu kan danne sig el Skø~ 

over Passagerindretningen paa ,c F T' t b 
D F D S d . • • 1e gene, ar 

• : . • . u stillet et saadanl Kammer paaTurist-

udstilhngen i Tivoli. 

. Af_ En-Mands Kamre vil der findes 19 om Bord 

I . Skibet, medens største Delen af de øvrige Kamre 

vil være 2-Mands Kamre, der er indrettet paa tilsva

rende Maade. 

Ka~~et er meget rummeligt og komfortabelt, men 

s~mtid1_g. opfylder det etlwert Krav, der kan stilles 

hl HygieJne og Propcrhed. 

Køjerne er forsynet med > Vi-Springe-Madrasser 

de aabne Servanter er med rindende varmt og kold~ 

Vand. Forhængene er holdt i lyse Farver. 

. Man ha_r ved Opvarmningen af Kamrene i >C. F. 

~1etgenc rndført et helt nyt Princip, der utvivlsomt 

vil vække Tilfredshed hos Passagererne. I hvert Kam

mer kan _der ved Hjælp af et Ventilationsanlæg ind

blæses frisk Luft, men for at denne ikke skal virke 

som Tr~k, vil den i den kolde Aarstid blive for

varmet til en passende Soveværelses-Temperatur af 

ca. 10- 12 Grader. Den yderligere Opvarmning af 

K~mrene kan ef_ter Pasagerernes Ønske reguleres ved 

HJælp ~f elektriske Varmeapparater, hvoraf der fin

des et I hvert Kammer. En Fordel ved de elektriske 

Varmeapparater, hvoraf der findes et i hvert Kam

mer. En F?rdel ved de elektriske Varmeapparater, er, 

at ~e arbeJder ganske lydløst, saaledes at Passagerer

ne ikke bliver forstyrret af den Støj, der kan opstaa 

ved Brugen af Dampvarmeapparater. 

Det maa bemærkes, at Belysningen i Kamrene er 

ganske overdaadig, idel der findes Lamper i Loftet 

og over det facetslebne Spejl, samt til hver Køje en 

Læselample, der er afskærmet saaledes, at saafremt 

den. ene I assager i et 2-Mands Kammer har Lyst til 

at ligge og læse, kan han gøre dette, uden at Læse

lampen skærer den anden Passager i Øjnene eller 

forstyrrer denne. 
De1: er saa ganske aabenbart taget alt muligt Hen

syn til P~sagere:nes Bekvemmeligheder, at Aarhus

ruten, hvis muhgt, . vil blive endnu mere populær 

hos det rejsende Publikum. 

Vik'.ngen skal senere fremkomme med en nærmere 

Beskrivelse af , C. F. Tietgen e. 

En Damper paa 60,000 Tons. - Wliite Star« vil bygge 

Verdens største Oceanbaad. - >Czmardc følger 

efter. 

> White Star-Linjen« meddeler, at det nye Skib der 

bygges for den i Belfast, skal være paa 60 000 •r'o 
It bl. ' ns, 

og a saa iver langt den største Oceanbaad i Verde 

4000 Ton~ større end :.Majesticc og GOOO Tons stør;~ 

en? >Lcviathan c. Skibet vil komme til al koste om

krrng O Mill. Pund Sterling. Kølen ]ægges nu paa 

~arland & Wolffs Værft i Belfast, og der menes at 

v'.lle gaa omkring tre Aar, før Skibet er fuldt fær

digt. Dets Navn bliver antagelig , Occanic«, cl Navn 

der har Tradition indenfor Selskabet, idel det alle~ 

rede har vær~t baaret af to af dets Skibe, deriblandt 

dets allerførste. 
Ogsaa >Cunar:d«-Linjen vil bygge en ny Kæmpe

damper, og har indhentet Tilbud fra fo rskcrnge Værf

ter, men endnu ikke bestemt sig. 
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Men nu er SØslangen her og et Par Ord vil være

pai.l:rede hos OZauus Æ/agnlzs 1555 olgtales åt IJhyre
ed en Længde af I'/a Mill og tab'ige Beretninger. fra

K n* i8RØl:lÆl!

nske Bedrag, og det er muligt,. at Flokke .af llvaler,
De16ner," st8;e blæksprutter 'eller visse ejendomme-
lige Fiskefonher kan have givet Anledning til Fejl-

Imidlertid er det givet, at Fortidens Have maa have

ii åS$iikBl:ili$.H=E:lii
soner. er indsendt Beretninger om højst uforklarlige
Dyreformer, maa Spørgsmaålet. stadigt siges, at stab
aabent .--: og vente pai sin endelige Løsning.

De her gengivne Billeder stammer frg. Tiden om-
kring t1870-Det er Tegninger udførte af Chaplafn om-
bord i H. M. S. l,ondon og senere bekræftet af Kap-
tajn Dreuar, Polzline 1875

S

Køleanlæg til Skibet
FRllsIDA.lltE Køleanlægene, der fabrikeres af DELCO
LIGHT.COM.PANT. egner.sig særlig til Skibe af følgende Grunde :

$:1:$€Æ:$1i$Mhi::1l$W $$Mtr. fra dette. De mindre Stønelser kræver'intet' Kølevand. Strøm-
forbrug fra 250---500 Watt

FRllaIDAbIREI har Agenturer overalt i Verden

H ØJ B R O P L A D S 13

TELEFONER: 121 -- 3349 -- 3684 -- 4722

en græs en detail

K y oo 1%l - V GENERALMOTORSFABRIKAT
J.INGVARDSEN

KATTESUNDET4 TELEFON12526KØBENHAVN B. ' ' ''"'KØBENHAVNS YACHT- & MOTOR-BAADSVÆRFT A/S
SUNDT(ROGSG-ADB .'. K:ALK:BRÆNDBRllIAVN

lioastruererQ bygger
alle Arter af Fartøjer

DANSK MEK. KEDELQENSNINGS- OG
ISOLATIONSFORRETNING

K.RJ.GREY.ER NYHAVN S7 L. SABROE
Telt. Ryvang 407 TELF. 52 41 TetFV. 1941 u'

Tetegrafkodern.e.--- .En af 20 sØfarende Nationer ved-
taget Resolution mod .ændring af Maksimumstal-
let af Bogstaver.

Baltic and international Maritime Conferences.
Executive Committee har paa et Møde forleden i Kø-
benhevn vedtaget en Resolution, hvori det. hedder, at
Komiteen, del' repræsenterer 20 sØfarende Nationer,
med Beklagelse har h.Ørt oln Forslaget. om at ændre
Maksimumstallet af Bogstaver i telegraliske Kodeord
fra 10 til 5.

Komiteen fremhæver, at den internationale Skibs-
fart mere end nogen anden Industri er afhængig af
telegrafiske Forbindelsesmidler til Fremme af sine
Forretninger og den misbilliger Hensigten, at indføre
et nyt System, hvis Fordele er tvivlsomme baade
af tekniske og Økonomiske Grunde, i Stedet for det
nuværende prøvede System og de telegrafiske Koder
som Skibsfarten har indrettet sig paa. Den udtaler
som sin Overbevisning, at hvis det nye System ska
antages vil det blive nØduendigf sam idfgl al ned-
sætte Telegramtaksterne tit det kalde. af den nuvæ-
rende SJca&a og sætte en passende Tidsfrist af i det
mindste 5 Aar, før nogen zEndring træder i Kraft.

nuværende Dampmaskiner er mere økonomiske, end
Dampmaskinen var før Krigen, Men mange Tramp-
redere har maaske ikke bemærket, at naar et Rederi
har anskaffet sig gode Motorskibe, bliver det sin ny
Kærlighed tro. Man har spurgt forskellige Redere
Motor-Fragtskibe om deres Erfaring angaaende Mo
tor- eller Dampdrift, men de Ønsker ikke at give Op-
lysninger, sikkert fordi de mener, at andre ikke.skal
drage Nytte af deres Resultater. Man kan da gaa ud
fra. at de er tilfreds med deres Skibe, og i intet

er gaaet tilbage

af

Vintoropbevaring l luk. Garage
Redningsbaado og Skibsbaade.

nyvang 906
KI. 5 Øbro 4612 y)

Telefon
(Efter

Udfører Kcdelrensnittg .og Rustbankttiag samt at

Slags }solatioa af Damp-, Varme- og Køleanlæg.

Spec. : LUneburger Magnesla 85o/o.

THORNYCROFT
B a ad motorer, Stationære Motorer. Lastautomobil

Ceneralagenter for Sydskandinavien .

RO DKJÆ R & TVE DE
Toldbodvej 5 -- København K
Telefon: 10637 Telegramadr.: øSkanyachf«

Lager af Reservedele

fra. at de er tilfreds med deres
Tilfælde sei' man, at disse Redere
til Dampskibe.

Det taler ogsaa til Fordel fol' Motor'skibet, at me
dens selv nye Dampere lægges op, saa har man ikke
hørt, at et Motorskib er blevet lagt op paa Grund af
lave Fragten. En Reder meddelte Bladet, at medens
hans Dalnper tabte Penge, saa sejlede hans Motor
skibe fordelagtigt. Nogle Ruter er mere passende for
hlotorskibe end andre, men det synes nu at være
gaaet op for Engelskmændene, at der er nnere i denne
Opfattelse, end' man i Almindelighed tror.

Værfterne har saa stor Tillid til Motorskibene, at
man har set, at et britisk Skibsværft solgte et Allotor
skib, og tilbød Rederen at tage Skibet tilbage, hvis
han ikke et Aars Tid efter var tilfreds med Skibet
Efter et Aars Forløb bestilte Rederen yderligere. to
Skibe af samme Type.

KAKERLAKKER
OG

De bedste, holdbareste og mest ruste
Skibsfarver..SadoMÆ

ANKER
Bundfarve BootTopping Laste

VÆG GETØJ
UDRYDDES MED GARANT

INGEN BETALING FØR RESULTAT HAR
VIST SIG

KØBENHAVNS DESINFEKTIONSKOMPAGNI
TLF. V. 4925 & C. 8894 VESTERBROGADE 139

Motor-Fragtskibene. -- /Endret Opfattelse i England.
Det er indrømmet, skriver man i »Fairplay«, at de
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S 
øslangen plejer at dukke op i Sommertiden - i 

Avisernes Spalter -, men i Aar har Sommeren 
dels været for kold, og dels har Begivenhederne paa 
Havet staaet i den forulykkede Nordpolsekspeditions 
Tegn. 

Men nu er Søslangen her og et Pa-r Ord vil være 
paa sin Plads. 

Allerede hos Olavus Magnus 1555 omtales et Uhyre 
med en Længde af 1'/, Mil, og talrige Beretninger fra 
Søfolk har holdt Troen paa Søslangen vedlige. Imid
lertid har man aldrig ved Havundersøgelser fundet 
Skeletrester eller andet, som kunde understøtte Teo
rien og Søslangen, saa Videnskaben er nærmest til
bøjelig til at afvise Tanken om Tilstedeværelsen af et 
saadant Dyr. Man maa antage, at der foreligger op-

Telegrafkodel'ne. •- En af 20 sø{ al'ende Nationer ved
tagel Resolution mod Ændring af Maksimumstal-
let af Bogstaver. 

Baltic and international Maritime Conferences. 
Executive Committee har paa et Møde forleden i Kø
benhevn vedtaget en Resolution, hvori det hedder, at 
Komiteen, der repræsenterer 20 søfarende Nationer, 
med Beklagelse har hørt om Forslaget om at ændre 
Maksimumstallel af Bogstaver i telegrafiske Kodeord 
fra 10 til 5. 

Komiteen fremhæver, at den internationale Skibs-
fart mere end nogen anden Industri er afhængig af 
telegrafiske Forbindelsesmidler til Fremme af sine 
Forretninger og den misbilliger Hensigten, at indføre 
et nyt System, hvis Fordele er tvivlsomme baade 
af tekniske og økonomiske Grunde, i Stedet for det 
nuværende prøvede System og de telegrafiske Koder, 
som Skibsfarten har indrettet sig paa. Den udtaler 
som sin Overbevisning, at hvis det nye System skal 
antages vil det blive nødvendigt samtidigt al ned
sætte Telegramtalcsterne til det Jialve af den nuvæ
rende Skakl. og sætte en passende Tidsfrist af i det 
mindste 5 Aar, før nogen Ændring træder i Kraft. 

- - - '-::/;f.~ 

Motor-FI"agtskibene. - Ændret Opfattelse i England. 
Det er indrømmet, skriver man i >Fairplay«, at de 

tiske Bedrag, og det er muligt, at Flokke af Hvaler, 
Delfiner, store Blæksprutter eller visse ejendomme
lige Fiskeformer kan have givet Anledning til Fejl-
syn. 

Imidlertid er det givet, at Fortidens Have maa have 
rummet højst mærkelige og ligeledes kæmpemæssige 
Øgle- og Fiskeformer, og da der i de senere Tider af 
Videnskabsmænd og andre fuldt ud troværdige Per
soner, er indsendt Beretninger om højst uforklarlige 
Dyreformer, maa Spørgsma'alet stadigt siges at staa 
aabent - og vente paa sin endelige Løsning. 

De her gengivne Billeder stammer fra Tiden om
kring 1870. Det er Tegninger udførte af Chaplain om
bord i H. M. S. London og senere bekræftet af Kap
tajn Dl'euar, Pouline 1875. 

nuværende Dampmaskiner er mere økonomiske, end 
Dampmaskinen var før Krigen, men mange Tramp
redere har maaske ikke bemærket, at naar et Rederi 
har anskaffet sig gode Motorskibe, bliver det sin ny 
Kærlighed tro. Man har spurgt forskellige Redere af 
Motor-Fragtskibe om deres Erfaring angaaende Mo
tor- eller Dampdrift, men de ønsker ikke at give Op
lysninger, sikkert fordi de mener, at andre ikke skal 
drage Nytte af deres Resultater. Man kan da gaa ud 
fra, at de er tilfreds med deres Skibe, og i intet 
Tilfælde ser man, at disse Redere er gaael tilbage 
til Dampskibe. 

Det taler ogsaa til Fordel for Motorskibet, at me
dens selv nye Dampere lægges op, saa har man ikke 
hørt, at et Motorskib er blevet lagt op paa Grund af 
lave Fragter. En Reder meddelte Bladet, at medens 
hans Damper tabte Penge, saa sejlede hans Motor
skibe fordelagtigt. Nogle Ruter er mere passende for 
Motorskibe end andre, men det synes nu at være 
gaaet op for Engelskmændene, at der er mere i denne 
Opfattelse, end, man i Almindelighed tror. 

Værfterne har saa stor Tillid til Motorskibene, at 
man har set, at et britisk Skibsværft solgte et Motor
skib, og tilbød Rederen at tage Skibet tilbage, hvis 
han ikke et Aars Tid efter var tilfreds med Skibet. 
Efter et Aars 'Forløb bestilte Rederen yderligere Lo 
Skibe af samme Type. 

DBT DANSKE PETROLEUIIIJS-AKTIE 
KØ B BNHAVN K. 

EL KAD 

rør kandi n av i en af Største lmpo t s 
Petroleum, Benz i n og B r ~ndselsol i e 

T EL EFON 2890 

PAG H & QVIS T-PE D ERSEN 
SKIBSMÆGLERE 

ESBJERG 
TELEFON 1332 TELEGR.-1\DII. : PI\ G H 

fh. s. JOHANNESSON 
FEDEVARER OG KONSERVES 
en gros en detail 

HØ JBROPLA D S 13 

TELEFONER: 121 - 3349 - 3684 - 4722 

K ■ y ■ OG M ■ V ■ 
KØBENHAVNS YACHT• I. ■0T0R-BAADSVÆRFT AJS 

8UNDKROG8GADE , •. KALKBRA!:NDERIHA VN 

Konstruerer oi bv11er 
alle Arter af FartøJer 
Vinteropbevaring I luk. Garage 

Rednlngsbaade og Skibsbaade. 

Telefon Ryvang 906 
(Efter Kl. 5 Øbro 4612 y). 

æ-
De bedst;, holdbareste og mest rustbeskyttende 

Ski bsf arver er Sadolin & Holmblad1 

ANKER 
Bundfarve BootTopping Lasterumsfarve 

Mærke TBLOR.•AD R. P BTROLEU !il 

F. V. T. NIELSEN 
KIBSBYGNINGSINGH N IØR 
'hu. Overkonslrnklør ved Orlogsværftet). 

;:,darbejdelse af Projek,ter og Tegninger til forskellige 
ter a f Skibe og FartøJer, Raadgivende ved Værftanlæg 

TIisyn med Nybygninger. • 
Store Regnegade 5 111• • Købenllaun K. - Te/{, Byen 6500. 

Køleanlæg til Skibel 
FRIGIOAIRE Køleanlægene, der fabrikeres af DELCO 
LIGH"'f COMPAN Y, egner sig særli11 til Skibe af følgende Grunde · 
Ai) ~~:g:~a:re tæver . ringe Plads. 2) Frigidaire arbejder automatisk· g a re ræver ingen Isolerede R,ør . 4) Frigidaire anvender ikk~ 
~/"t~æske. Kompressoren kan installeres ved Skabet eller indtil 35 r. ra dette. De mindre Slerreiser kræver intet Kølevand. Strøm• 

forbrug fra 250-500 Wa tt. 

FRIGIDAIRE har Agenturer overalt i Verden. 

G ENERAL M O TORS FABRIKAT 

J. INGVARDSEN 
KATTESUNDET 4 TELEFON 1252 6 

K ØBENHAVN B . 

DANSK MEK. KEDELRENSNINGS- OG 
ISOLATIONSFORRETNING 

KR . DREYER NYHAVN 57 
Telf. Ry,•ang 40i TELF, S 2 41 

L. SABROE 
Telf. V. 19~1 u. 

Udføre, Kldelrensning og Rustbankning samt al 
Slags Isolation af Damp-, Varme- og Køleanlæg. 

Spec. : LUneburger Magnesia aso;0 . 

THORNYCROFT 
Baadmotorer,Stationære Motorer,Lastautomobiler 

Geuera/agenter f or Sy dskandi11a vien: 

RO D K J ÆR & TVEDE 
Toldbodvej 5 - Køben havn K . 
Telefon: 10637 Telegramadr.: •Skany acht• 

Lager af Reservedele. 

KAKERLAKKER 
OG 

VÆ GGETØJ 
UDRYDDES MED GARANTI 

INGEN BETALING FØR RESULTAT HAR 
VIST SIG 

KØBENHAVNS 0ESINFEKT~ONSKOMPAGNI 
TLF. V. 4925 & C. 889 4 VESTERBROG ADE 139 

□□□□ ~ DANSK GÆR-CENTRAL 
~ TØRGÆ.R □□□□ 



DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

('rnE UNi'rED s'rEAMSHiP'COMP LTO.)

SELSKABETS FIOVEDKONTORER: R.ØBENHAVN

HAVETS . HAVNENS .l
ET l FORSTAAELSE MEI) ; D.nF

IH.USTRATEO JOURNAL AND MAGAZINE OF SEAHFE, SHIPPING, SHIPBUll.DINA. TRADE AND EXPORT-lNDUSTRY

b
S

A N D E LEN S O G' Ilde:M M: E'TS ILLIJ STR ER EDE MAGASIN
IFr;forcninB "THE VIKIN(}" PUBLISHER IVITH THE APPROVAL OF: All thr Dsniøh AosDci..

tionR or stramøhip. and 0f6cerø and CrrwB
Ehøpnrt

Df the Mrrcøntilc Marine and thF.R...l N.,,.. r;.L..... n .. ..

BILLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER: KONGENS NYTORV Nr. 8

lder og Tr},kning : Brødr. Bærelz-

50ØRE

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE UNITE D STEAMSHIP·COMP LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 
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BILLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RUTER : KONGENS NYTORY Nr. 8 

Clichee r og Trykning: Brøllr . Bære11t:e11 

SOBRE ··-··-··--- - --



DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB
AKTIESELSKAB

(THE UNi'rEO STEAMSniP'COMP LTO.)

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN

HAVETS . HAVN'ENS A N DELEN S O G' Ilden ME'TS ILL'USTR EJEDE M.AGASIN

"THE Vll(IN(;" PUBLISHED WITH THE APPROVAL OF: All the Danish A880cb.
tion8 0r stram&hip. and 0f6cfrø and Cr.VB
of tbt Mcrcpntiic Mafinc .nd lhr.R...l N..,..

ILLUSTRATED JOURNAL AND MA GAZINE OF SEAUFE. SttlPPING. SHIPBUILOING. TRADE AND KXPORT.iNousTRV

BILLETSALG TIL SELSKABETS SAMTLIGE RIJTER: KONGENS NYTORV Nr. 8

.lich6er og Trykning : Brødr. Bære/u

50ØRE

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(TH E UN ITE D STEAMSHIP•COMP LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 
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l
DICK'S

MARINE
OILS

Grundlagt 1875 .I'rhe øll111Øll.l«alle Grundlagt 187s

Proviant, Dalen og }Ua6hln-Stores. Nhavn 45u47.1(øbenhavn
Telefon 387, 10,387 Telegram-Adresse: »Ultra«

SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS

STOTT LINE: LIVERPOL--COPENHAGEN--BALTIC

AKTIESELSKABET

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI
ISVÆRKER FRYSEANLÆG - KØLEAN LÆG

IENHVER STØRRELSE UDFØRES AF

THOMAS THS.SABROE& Co. AAnnus
TELEGRAM: SABROE -- TELEFON: 370

SÆRLIGE TYPER FOR SKIBSKØLEANLÆG
OVER 5000 FRYSE- & KØLEMASKINER LEVERET MED EN SAMLET YDEEVNE PAA

OVER 55 MILLIONER KALORIER

(THE KAST ASIATIC COMPANYI LIME'FED) + AKTIESELSKABET

FILIALER:BANGKOK OG SINGAPORE

KØBENHAVN

ALLE OPLYSNINGER OG .INGENlØRBESØG PAA FORLANGENDE
AFDELING l KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3, TELF. 1764

Egne Agenturer
Socrabaya, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Tientsin, Danny, Harbin. Vladivostock

Seattle. San Francisco, Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape Town
Regelmæssig Rutefw't

paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien
Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerik:

/mport fii .Et;Fora
østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter.

Eksborf til ouersøfske Pladser af europæiske Produkter.
Skou og Sat;mølledrif{ i Slam.

DEN INTERNATI 0NALE SKIBSFARVE-FABRIK A/8

l VIX:ING'lEoN's
A.NEON'FØRER

FØRENDEFIRMAER

ER

l SØlIANDELEN

Indbo
liunst »

Ø

Plnmejdelse ø4
Saglig 'XL 9- 5

PAAl€OMPAGNIETSALLE NÆRRiERE opi.YSXiXGER æitHOLnES VEI)
llOI.BERGSGTAI)E 2, KØBENlIAVN l{.

v i K:i N' a E N'
OM:TAL

æ FHUS
FARVE

VEDDERBS
INDE:ØB

87o 96nÆud
regnittg stpah

[TLF. C. 5601 - 8T. AHNÆ PLADS 16- TELQR. HOLZAHDIA Næste Auktion ca. 5.:6. Novbr

? HANNIBAL SANDER
EMDRUP KØBENHAVN

TLF. CENTRAL 2752-2753-605 - SØBORG 61
Omstilling til samtlige Afdelinger.

Vask, Farvning & kemisk Rensning
af Gardlner, Tæpper, Sejl etc.

Lwerandør til, den danske Hær og Ftaadf
og 1). F. D. S. o. a

J Oles. IJT Z O N'
EDSVOREN SKIBSMÆGLER

:::.HIJ?" AALBORG '":$'+!B'#

1. Li UR.l.TZEH'! !ULIFORRETllHG 'l.
KUL- & COKES-IMPORT '

: 'm ql$ i li#'øåM.f;b .''.
B 8 BJB RQ

AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIATISKE KOMPAGNI 
( TIIE EAST ASIATIC CO MPA N Y, LIM /TE D ) 

KØBENHAVN 
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: 
Socrabaya, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalny, Harbin, Vladivostock, 

Seattie. San Francisco, Valparaiso, D_urban, Johannesburg og Cape Town. 
Regelmæssig Rutefart 

paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, . 
Java. Vestindien, Mcksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika. 

Import til Europa 
af østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter. 

Eksport til oversøiske Pladser af evropæ1ske Produkter. 
Skou og Saumølledrif I i Siam. 

'i "S''ll\'GEH EIIHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR, ALLE NÆ11MF.RE 01 ., .. , , . 
HOl.llERGSGAllE 2, 1\ØHENHAVN I,. 

J 

I 

·01ctrs I MARINE 
OILS 

I I Hovedoplag f or Danmark 

FOUNDE D 1797 
Telgr.: .Hl!CKSHERS• 

Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant. Dæk• oe Maaktn-&torea. 

Telefon 387, 10,387 

Nyhavn 45 - 47, København 

Telegram-Adresse: »Ultra« 

HECKSHER III. SON SUCCSRS. COPENHAGEN 
SWORN SHlPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS 

STOTT LINE: LIVERPOL-COPENHAOEN - BALTIC 

ISVÆRKER - FRYSEANLÆG - KØLEANLÆG 
I ENHVER STØRRELSE UDFØRES AF 

AKTIESELSKABET THOMAS THS. SABROE & Co. AARHus 
TELEGRAM: SABROE - TELEFON: 370 

SÆRLIGE TYPER FOR SKIBSKØLEANLÆG 
OVER 5000 FRYSE- & KØLEMASKINER LEVERET MED EN SAMLET YDEEVNE PAA 

OVER 55 MILLIONER KALORIER 

ALLE OPLYSNINGER OG . JNGENIØRBESØG PAA FOR LANGENDE 

AFDELING I KØBENHAVN: ANKER HEEGAARDSGADE 3, TELF. 1764 

DEN INTERNATIONALE_SKIBSFARVE-FABRIK A/s 

TLF. C. 5601 • ST. AHÆ PLADS IS· TELOR. HOLZANDIA 

VIKINGEN's 

ANNONCØRER 

ER 

FØRENDE FIRMAER 
I SØHANDELEN 

OMTAL 

VIKINGEN 

VED DERES 

INDKØB 

J..L.11:U~•••••• A. KØBENHAVNS AUllTIO SHAI. • ,. s 

GL•K0NGEVEJ• ·TELO•12,017 

Store. cenfral/!Jeli/t!ende 
OJ1 el(!ganle//uklicnssale , 
for .flfho-ldelse qf: ' 

Indbo .llukllon 
Jfunsl " 
1/areP " 

etc. 
Anrr,e(qelse. of1 lndlev-er!ng 
'lJaglig ~ 9--5 

Gf<>f>t 'Jorskud udbetal~ Of1./lf 
~ning strah efler .Jlukli"'1erJ 

Næste Auktion ca. 5.-6. Novbr. 

'½ HANNIBAL SANDER JOHS. UTZON 
EMDRUP- KØBENHAVN 

TLF. CENTRAL 2752-2753-605 - SØBORG 61 
Omstilling til snmtlige Afdelinger. 

Vask, Farvning & kemisk Rensning 
af Oardiner, Tæpper, Sejl etc. 

Ltverandør til den danske Hær og Flaad, 
og D. F. D. S. o. a. 

EDSVOREN SKIBSMÆGLER 
Telt. 2076 & 2200 
Stat.telefon 2 AALBORG Telegr.-A.dre■H : 

,UTZON• 

J. LAURITZEN's KULFORRETNINGAI, 
KUL- & COKES-IMPORT 

TELEGRAMADRESSE : ,.CARBONIA" 
TELEFON 118 & 828 - EFTER KONTORTID 1718 

STATSTELEFON 70 
ESBJERG 



RUD ll.RAMPER (D, (;o., HORSENS "''.I'='t'hg :%m:k ..., C. K. H A H S E N KØBENHAVN
- a;bi111j$oojSnavaritiet. Dag&Nat) Korrespondorendo Redet' for D/S Dannebrog. Amaliegade 35.

Datclpskibs Elkspedition. lClarering: llavari Agentur ' Betragtning. l<øb og Salg af Darzlp og Scjlskibe,

Bunkørkul-Ardelinn. KØBE'NllA.V'HS BUHL(EIBKlIL-lIEPI)T klør.-adr.. Bunkerdepot
Prima Kvaliteter. Ingen Udgifter. Hurtig Ekspedition.

K

..s'Zne:i:lil"=E.='.;':::1;E:L M.g;lg:El: ' AM-AD-ESSE: ,,KR"MPER''TELF. 427

D.T'.SOlINAOI(S V'llIHANDBL
N'Y'HI.A.VN I.(HJ. AF ST. STRANDSTRÆDE) 'rE}LnFON CE}N'FB.AL IB28. M. B.COHN H. DAUGAARD, KOLDING

SPEDITION. KLAREQIN6 ©g KOMMISSIONSFORR.

AGENT FOR D.'F. D. S
AGENTS FOR LLOYDS, LONDON

TOLDBODVEJ 22
TELEFON C.1403

Biscuitfabriken
Spocialitet: SICIBSlClllCS - KOMMENS KR.YNGLER

l,anders ældste Biscuiffabrik

NORDEN'' KØBER H nVN F.
Tlf. Oodthaab 4. Grundlagt 1879. ASBESTOS COP , -- KØ B E N H AVN K

C TLGR.-ADR.: »AMIANTE
AARllUS

STEVEDORB COMP.ANNI
en gror: DISC(JIT & KIKS

TVEBÅKKER
Etablere t 1897

Medlem af Arbejdsgiver-Forening

:B; ' ' ':.::=..åå=.==:1=' \ÆB: '
CARL HANSEN
SØ- & HERREEKVIPERING Ældste og bedst kendte

Stevedore-Firma i Aarhus

T

NYHAVN 43 TELEFON PALÆ 1 168

Stort U'dvale i
Oliefrallller og Guxnxnistevlor.

LÆSNING OG LADNING TIL BILLIGSTE PRISER

Henvendelser til Redaktør Christian Bogs, Tlf. Palæ 3202, Sct. Annæplads 20 3.
!NDBOLD ! 'degn en (annonce i ,,t)ikingen"! :

n eøøB eHHvøøø øøø Hø øøeø nn øenævøø eø aø Hj

SOPHUS E.JoHNSEI'q & Co.
ø«w-.?dr.: s K l B s H A N o E L æSØ.Til!!.-.OV is7.

HAVN EGADE 32 - AAR H US
Alt, sgm kan udføres fra Frilager. Charts. -- Søkort

min Adresse leverer'prompte ved Skibets Ankoms
hlotorbaad altid klar til at gaa ud

'degn en $1nnonce i t)ikingen " l

H i$1 H# æ ::*: rnLan..Anni: nÆNSKnlxNSK A. N . P E.'TE RS E N baun"lxnosnå:SBN8: ANNEX
A/S DET DANSK.FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB

Betragtning, Assuranoo, Køb og Salg ar Sklbo. -- Befragtningsagenter for d'Herrer Helsing og Grimm, Riga, Libau; Windau.
Alle Henvendelser vedrørende VIKINGEN bedes tilsendt

BRØDR. BÆRENTZEN, GOTHERSGADE 41.

Bibingpna Pnnourørpr
Den bedste Anbefaling

l?bpn p JFirmner HEMPEL's
i IBranrbpn! €r .de un aage

PATENTøFARVER

Men ' vagt Dem, tbi nogle af von

siR ikke for
at efterligne vore M ærket.

Kun hvis Navnet 1] E M. P E l.
hat Depaa

G a r a n ti for, at den

C. HEMPEL
B S F A R V Eø FA B R l

tET

RUD. 

TELF. 427 

KRAMPER <Al Co .. HORSENS 
SPECIALFABRIK FOR "KRAMPER" MOTORER, SAMT RESERVEDELE 

OG REPARATIONER AF TIDLIGERE LEVEREDE "GIDEON" MOTORER 

TELEGRAM-ADRESSE: ,.KRAMPER" 

D. F. SCHNACKS VINHANDEL 
NYHÅ VN 1. (HJ. AF ST. STRANDSTRÆDE) TELEFON CENTRAL 1828. 

Biscuitf abriken NORDEN" KØBENHf\VN F. 

" • 
Tlf. Oodthaab 4. Grundlagt 1879. 

ea p-o•: BISCUIT cl' KIKS Specialitet: SKIBSKIKS - KOMMENS KRINGLER - TVEBAKKER 

Landets ældste BiscuitfabrHc 

D:E. PDIVAT~ 1lfi5UD1lNDEUDED 
TIi. Central 6 01 4106 

Tllf'.-Adr. ,,PRIVATE" 

Stiftet 1786 

SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING 
Slotsholms1ade 5. 

København K. 

Henvendelser til Redaktør Christian Bogø, Tlf. Palæ 3202, Set. Annæplads 20 3. 

INDHOLD 

Forside i Flerfarvetryk: Fortidsminder og Fremtids-

drømme. 
Sø-Restaurations Foreningens ny Lokaler (Foto). 

Sø-Restauratørernes »Slagsang«. Digt af Johs. Høyer. 

MIS Tietgen's Søsætning i Helsingør. (Foto). 

En Haan mod Søens Mænd og Søens Erhverv. Red. 

Slagside. (Foto). 
Perlemor (Brudstykke af Knud Andersens ny Roman. 

l(inesiske l(ulier ved Bunkering. (Foto). 

Over Allan.len i en Kano. (Foto) . 
Tyv over Tyv. Amerikansk Novelle. 

Nyt fra Søen. 

Alle Henvendelser vedrørende VIKINGEN bedes tilsendt 

BRØDR. BÆRENTZEN, GOTHERSGADE 41. 

Teleg{r.~~:~:~;~ H!l~N:e~~:) C■ K■ H A N S E N K Ø B f N ff AV N K 
Tel1 " 50529 udenfor l(ontortld) 

• 

• .. 50589 Havaritier. Dag&Nat) Korresponderende Reder for 0/S Dannebrog Ama11·egade 35 
Statstelefon 13 

• · 

Dampskibs-Ekspedition. Klarering: Havari-Agentur Befragtning. Køb og Salg af D amp- og Sejlskibe, 

Bunkerkul-Af
dellng. KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT Tlgr.-Adr.: Bunkerdepot. 

Prima Kvaliteter. Ingen Udgifter. Hurtig Ekspedition. 

BELLS UNITED 

M. B. COHN 
TOLDBODVEJ 22 
TELEFON C. 1403 

ASBESTOS CoLTa ( - Kø BEN H AV N K. -

TLGR.-ADR.: •AMIA NTE« 

CARL- HANSEN 
SØ- & HERREEKVIPERING 

NYHAVN 43 TELEFON PALÆ 1168 

Stort Udvalg l 

Oliefrakker og Gummistøvler. 

SOPHUS E. JOHNSEN & Co. 
Telegrnm-Adr.: SKIB s HAN o EL Telefoner: 

SEJUS 2859. Riis Skov 157. 
HAVNEGADE 32 - AARHUS 

Alt, aom kan udføres frn Frilager. Chnrts. - Søkort. 

Br■Ye til ~In ~t 0~~~i::a!f ~~[I~ t!J~~iRt:t ..,::a SukJ~eta Ankom1t. 

H. DAUGAARD, KOLDING 
SPEDITION, KLARERING 01 KOMMISSIONSl'OAR. 

AGENT FOR D. F. D. S. 

AGENTS FOR LLOYDS, LONDON 

AARHUS 
STEVEDORE COMPAGNI 

Etableret 1897 

Medlem nf ArbeJd•glver-Forenlogeo 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore-Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING TIL 8ILLIGSTE PRISER 

.. .................................................................... .. 

!.
1= 1· 

1 

'Gegn en 'Annonce i "-Oikingen" ! 

i i . ........................................ ~ .................... ..: 
TELF. 1243-12843. A N p E T E R s E N LANDMANDSBANKF.NS AN E 

TELGH.-ADR.: DANSKFRANSK • • 
1 LAXEGADE 8. N X , 

A/S DET DANSK-FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB 

Befragtning, Auuranoe, Ktb og Salg ar Skibe. - Befragtningsagenter for d'Herrer Helsing og Grlmm, Rlga, Libau, Windau. 

lllllllllllllllll~lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll 

liJihingms jjlnnonrørtr rr 

lthtnht Jf irmarr 

i lBranrfJtn I 
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Den bedste Anbefaling 
l o r 

HEMPEL'S 
PATENT,FARVER 

er de m a n g e Efter ligningu 

Men vogt Dem, thJ nogle af von 

. Konkurrenter undJer slg iklte [,n 

at t lttrligne vore M ark er. 

Kw, hvis Navnet B E M P E L 

ficdn paa Emballagen, bar Do 
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Saavel de ol)trædende som. de af Foreningens
litterære Mesterkok Hr. Johannes HØgez' forfat-
ted6 Sange gjorde stor Lykke.

8n 9(Qan mod -Søens folk og -Søens
Grhoero.

Hosstaaende Sang er af Foreningens
hledlemmer valgt til »Slagsang«

et danske Samfund slap forholdsvis let fra
Krigen, kun Søens Folk og Sønderjyderne

blødte det rød,e, dyre Blod med Danmarks Navn
paa Læben. Men bag efter kom Reaktionen, Dyr-
tidens, Lediggangens, Smalhans' onde .Aar.

Som det under Krigen var Sømanden, som stod
Vagt ved Danmarks Porte, samledes meldte Søens
Erhverv sig straks rede, da de store Kriser ram-
te Landet. Ved Landmandsbanl(ens Sammenbrud
stillede ø. K. med 10 Millioner som Støtte, og nu,
da Privatbanken var stedt i Nød, var Søens Er-
hverv atter mellem de første, som satte Ryggen
mod den hældende Mur. Først fremsatte Skibs-
reder A. P. Æ/ø/Zer Forslag, som viste Vej frem-
ad, og den endelige Løsning stod ligeledes i Sø.ens

Tegn under Direktør for D. F. D. S.: A. O. .An-
.dersens Førerskab.

Dette er i Hovedtrækkene det Billede. man
faar af den Indsats, Søens Mænd har .ydet den
senere Tid, rent bortset fra den mægtige Faktor,
dansk Skibsfart er indenfor det danske Erhvervs-
liv, en Faktor, der ikke alene i Forhold til de

danske Erhverv er af vældige Dimensioner, men
soiii ogsaa i Forhold til Verden derude er af Be-
tydning og endda har staaet som MARI og med
Førerstilling. l dette stolte Resultat har enhver
af Søens Mænd Lod og Del fra den største til den
mindste. Et farefuldt og brydsomt Erhverv, et
lykkeligt Erhverve

Lad os da se, hvorledes f. Eks. et københavnsk
Blad, vor ærede Kollega B. T., ser paa Tingene,
near f. Eks. der som i disse Dage afsløres et Be-
dragerikomplot mod et Dampskibsselskab.

En betroet Mand, en Kontrollør over Proviant-
leveringen, har sammen med en Række Firmaer
bedraget for et ret stort Beløb, der kan variere
fra nogle Hundredtusind Kroner til en halv eller
hel Million. Manden har ganske vist sejlet i sin
Ungdom og senere, men har dog i mange Aar hel-
liget sig Kontorets og Lagerets Arbejde. Der er ik-
ke mere Sø i dette Arbejde end i et hvilket som
helst andet Lagerarbejde ---: man bemærke da,
hvilken Uvidenhed Artiklen udviser. hvilken
Haag. den slynger mod den danske Sømands-
Stand, for saa vidt lige saa godt mod Reder og
Søhandlende som mod Dækkets, Maskinens og
Pantryets Folk.

Artiklen lyder i sin Helhed saaledes:

D HAJERNE
Det er en mærkelig Sag, der idag sætter Sindene

i Bevægelse. Det synes efter Bladene at dømme, at
man har ondt ved at forstaa. hvad det er, der er
sket i D. F. D. S. . . . . at tre pæne og ansete Mænd
pludselig afsløres som Bedragere.

Det er et System, der bryder sammen, et ækelt og
forældet System, der har skæmmet Sømandens Ger-
ning i mange Aar og nu heldigvis er forsvundet de
fleste Steder.

Forestil Dem, hvad Kontrolør Nielsen har set gen-
nem et langt Liv lige til nu, da Retfærdigheden slaar

ned paa ham
Det er saa let at sidde i sit pæne Kontor og sigø:

Der staal skrevet, du skal ikke stjæle! Men hvad si
ger Virkeligheden?

Her har vi en Mand, der er begyndt som Messe-
dreng f den gamle Tfd, da man !kÆe saa finde/ e/ld
Gautyuestreger fra det øjeblik, iran satte sin Fod
paa et l)æk

l SØENS b'MÆND!
Tilegnet Dansk Sø-Restaurations Forening.

Synges ved alle vore Sammenkomster.

boel.: »Du danske bland -- -=--

l --Søens blænd! :;-= 1 sluttet Trop
Stød frem for vor fælles Sag.
Giv aldrig h.aabløs Ævret op,
gled hjælp med haandfast Tag.
Af Havets Skumsprøjt hæi'det
Vi strider' uforfærdet
Og kryber ej i Skjul,
Near Uvejret tager fat..

b-led Danmarks Flag i Stayn vi gaar
Paa Vej over Kattegat.
blod fjerne Riger Kursen staal,
Trods m'angen drej Dravat.

Men uden Blad og Drikke
Duer raske Sømænd ikke,
Derfor vi bruser op,
Om Havet er nok saa vredt.

EI(speditionen.

Det er en broget Verden., iaadan en. Mand er uok.
set op i. lluad har han. ikke set d }ioomestre, der
sitød, af Kaptajnen, der snød, af Masken.mestre, der
slzød?',) Hvad har han ikke oplevet i sit Møde med
den Slags Hajer, der følger Skibene over hele Ver-
den, Hyrebasser og Waterclerks, Vaskerpiger, Logis-
værter . . . . de hat alle deres egen Moral,. gom er

eller var . nødvendig i riaandteringen.
Dette .Trick med at kvittere for 12 Tønder Kød,

modtage 10 og dele Pengene, er ældgammelt. Det
praktiseres den Dag idag i afsides Kantet' af Ver-
den, hvor to Mænd mødes under fire Øjne og blin-
ker til hinanden, men det praktiseres ikke i sam.me
Udstrækning som fØr, fordi der er kommet nye Folk
frem baade paa Kontorer og i Skibet, der hellere vil
have en ordentlig Løn.

Og det praktiseres ikke, fordi det strander paa
Mandskabets Selvbevidsthed. Vi havde været mange
Søromaner fattigere, hvis man ikke havde haft det
uopslidelige Mytterimotiv, den uspiselige Kost. Den
opstod, fordi Underfundighederne skulde dækkes
paa Mandskabets Bekostning. Det taales ikke mere.

Dansk Sø-Restaurations Forening har nu haft til
Huse i de nye Lokaler i et godt Fjerdingaar. De fle
ste af Rlledlemmerne maa jo. tjene til Livets Ophold
ved at færdes paa de vaade Veje, og der kan for
manges Vedkommende gaa.bande Aar og Dag, inden
de genner København og derved faar Lejlighed til
at komme oP i .Foreningen.

Vi har derfor ment, at det vilde glæde disse at se,
hvorledes Foreningen nu har faaet indrettet sig.,Og
den bedste Mande, dette kan gøres paa, er ved Foto-

grafens Hjælp
Det er store og lyse Lokaler -- langt at foretrække.

for de Lokaler, man tidligere beboede.

Fordelen ved de nye Lokaler er, at alle Værelserne

ligger i samme Række mdd Vinduer ud mod Gaden
Som man vil se af Billederne, er disse .Vinduer me

get store, saalede$ at der altid falder rigeligt Dags-

lys ind i de forskellige Rum, og disse er støre nok
til at rumme Foreningens Effekter og Inventar uden
at være overfyldte.

Der hersker almindelig Tilfredshed med det Byt-
te, man har gjort ved at forlade de upraktiske Loka-
ler i Lille Strandstræde.

Dansk SØ-Restaurations Forening afholdt Lørdag
den 13. Oktober sin 21=aarige Stiftelsesfest (Stiftel-

sesdagen var dog den 12.)
Festen fik et muntert og familiært Forløb og slut-

tede først ved de snJaa Timer.

Vi Søens Mænd! -- Vor Pligt vi gør
Og røster vor Dont ombord.
Vi tager Livet med Humør
Og gør ej mange Ord.
Naar alle Køkkengrejer
For Vindens Favntag svaner,
Saa staal' vi støt og fast
Paa Pladsen i vor Kabys.

l fælles Broderskab et Bland
Er slynget om Søens Alænd.
Vi rækker djærvt en trofast Haand
blod hver. der er vor Ven.
Og fremad skal det bære
Til fælles Gavn og Ære.
En Plads i Solens Lys
Skal vindes af Søens blænd.

Alt dette maa ikke opfattes som Undskyldning
det er blot en Forklaring. Systemet er modbydeligt,
og i kloge Selskaber kan det ikke florere mere. Der
er Kontrol over Kontrollen, og der er navnlig Gader,
der staal i Forhold til det økonomiske Ansvar.

Men kan man egentlig sige, at det var nogen straa-
lende Gage, Kontrolør Nielsen havde, naar han fik
8000 Kr. for at forvalte 7 8 Millioner om Aaret?

Det gamle, System før.te med sig, at de, der vilde
komme i Betragtning .som Leverandører, maa/fe gaa
med til Gavtyvestregerne, De havde sandsynligvis
hellere »smurt« Manden direkte og taget deres Over-

Vi, Søens blænd! -- vi sætter ej

Vor Tale i snirklet Stil.
Vor Tanke gear. ad alfar Vej
Og fører .ligetil.
Og derfor djærvt skal tunge
Fra Gamle som fra Unge
Til vor Forenings Pris
Et ærligt og højt Hurral

Johannes lløyer.
') Fremhævet af Red
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Ekspeditionen. 

Dansk Sø-Restaurations Forening har nu haft til 
Huse i de nye Lokaler i et godt Fjerdingaar. De fle
ste af Medlemmerne maa jo tjene til Livets Ophold 
ved at færdes paa de vaade Veje, og der kan for 
manges Vedkommende gaa baade Aar og Dag, inden 
de genser København og derved faar Lejlighed til 

at komme op i Foreningen. 
Vi h ar derfor ment, at det vilde glæde disse at se, 

hvorledes Foreningen nu har faaet indrettet sig. Og 
den bedste Maade, dette kan gøres paa, er ved Foto

grafens Hjælp. 
Det er store og lyse Lokaler - langt at foretrække 

for cle Lokaler, man tidligere beboede. 
Fordelen ved de nye Lokaler er, at alle Værelserne 

ligger i samme Række med Vinduer ud mod Gaden. 
Som man vil se af Billederne, er disse Vinduer me
get store, saalede~ at der altid falder rigeligt Dags
lys ind i de forskellige Rum, og disse er store nok 
til at rumme Foreningens Effekter og Inventar uden 

at være overfyldte. ' 
Der hersker almindelig Tilfredshed med det Byt

te, man har gjort ved at forlade de upraktiske Loka

ler i Lille Strandstræde. 
- - -
Dansk Sø-Restaurations Forening afholdt Lørdag 

den 13. Oktober sin 21-aarige Stiftelsesfest (Stiftel

sesdagen var dog den 12.) 
Festen fik et muntert og familiært Forløb og slut-

tede først ved de smaa Timer. 

Saavel de optrædende som de af Foreningens 
litterære Mesterkok Hr. Johannes Høyel' forfat

tede S;mge gjorde stor Lykke. 

Hosstaaende Sang er af Foreningens 
. Medlemmer valgt til »Slagsang«. 

I SØENS MÆNDl 
Tilegnet Dansk Sø-Restaurations Forening. 

Synges ved alle vore Sammenkomster. 

Mel.: »Du danske Mand - -« 

I -Søens Mænd! - I sluttet Trop 
Mød frem for vor fælles Sag. 
Giv aldrig haabløs Ævret op, 
Med hjælp med haandfast Tag. 
Af Havets Skumsprøjt hærdet 
Vi strider uforfærdet 
Og kryber ej i Skjul, 
Naar Uvejret tager fat. 

Med Danmarks Flag i Stavn vi gaar 
Paa Vej over Kattegat. 
Mod fjerne Riger Kursen staar, 
Trods n1angen drøj Dravat. 
- Men uden Mad og Drikke 
Duer raske Sø.mænd ikke, 
Derfor vi braser op, 
Om Havet er nok saa vredt. 

Vi Søens Mænd! - Vor Pligt vi gør 
Og røgter vor Dont ombord. 
Vi tager Livet med Humør 
Og gør ej mange Ord. 
Naar alle Køkkengrejer 
For Vindens Favntag svajer; 
Saa staar vi støt og fast 
Paa Pladsen i vor Kabys. 

I fælles Broderskab et Baand 
Er slynget om Søens Mænd. 
Vi rækker djærvt en trofast Haand 
Mod hver, der er vor Ven. 
Og fremad skal det bære 
Til fælles Gavn og Ære. 
En Plads i Solens Lys 
Skal vindes af Søens Mænd. 

Vi, Søens Mænd! - vi sætter ej 
Vor Tale i snirklet Stil. 
Vo1· Tanke gaar ad alfar Vej 
Og fører ligetil. 
Og derfor djærvt skal runge 
Fra Gamle som fra Unge 
Til vor Forenings Pris 
Et ærligt og hø.it Hurra! 

Johannes Høyer. 

Nr. 11 VIKINGEN 7 

5-(aan mod Søens golk og Søens. 
Srhoero. 

D et danske Samfw1d slap forholdsvis let fra 

Krigen, kun søens Folk og Sønderjyderne 
blødte det røde, dyre Blod med Danmarks Navn 
paa Læben. Men bag efter kom Reaktionen, Dyr
tidens, Lediggangens, Smalhans' onde Aar. 

Som det under Krigen var Sømanden, som stod 
Vagt ved Danmarks Porte, saaledes meldte Søens 
Erhverv sig straks rede, da de store Kriser ram
te Landet. Ved Landmandsbankens Sammenbrud 
stillede Ø. IL med 10 Millioner som Støtte, og nu, 
da Privatbanken var stedt i Nød, var Søens Er
hverv atter mellem de første, som satte Ryggen 
mod den hældende Mur. Først fremsatte Skibs
reder A. P. Møller Forslag, som viste Vej frem
ad, og den endelige Løsning stod ligeledes i Sø.ens 
Tegn under Direktør for D. F. D. S.: A. 0. An
dersens Førerskab. 

Dette er i Hovedtrækkene det Billede, man 
faar af den Indsats, Søens Mænd har ydet den 
senere· Tid, rent bortset fra den. mægtige Faktor, 
dansk Skibsfart er indenfor det danske Erhvervs
liv, en Faktor, der ikke alene i Forhold til de 
danske Erhverv er af vældige Dimensioner, men 
som ogsaa i Forhold til Verden derude er af Be
tydning og endda har staaet som Maal og med 
Førerstilling. I dette stolte Resultat har enhver 
af Søens Mænd Lod og Del fra den største til den 
mindste. Et farefuldt og brydsomt Erhverv, et 
lykkeligt Erhverv! 

Lad os da se, hvorledes f. Eks. et københavnsk 
Blad, vor ærede Kollega B. T., ser paa Tingene, 
naar f. Eks. der som i disse Dage afsløres et Be
dragerikomplot mod et Dampskibsselskab. 

En betroet Mand, en Kontrollør over Proviant
leveringen, har sammen med en Række Firmaer 
bedraget for et ret stort Beløb, der kan variere 
fra nogle Hundredtusind Kroner til en halv .eller 
hel Million. Manden har ganske vist sejlet i sin 
Ungdom og senere, men har dog i mange Aar hel
liget sig Kontorets og Lagerets Arbejde. Der er ik
ke mere Sø i dette Arbejde end i et hvilket som 
helst andet Lagerarbejde - man bemærke da, 
hvilken Uvidenhed Artiklen udviser, hvilken 
Haan den slynger mod den danske Sømands
stand, for saa vidt lige saa godt mod Reder og 
Søhandlende som mod Dækkets, Maskinens og 
Pantryets Folk. 

Artiklen lyder i sin Helhed saaledes: 

HAJERNE 
Det er en mærkelig Sag, der idag sætter Sindene 

i Bevægelse. Det synes efter Bladene at dømme, at 
man har ondt ved at forstaa, hvad det er, der er 
sket i D. F. D. S . . ... at tre pæne og ansete Mænd 
pludselig afsløres som Bedragere. 

Det er et ~ystem, der bryder sammen, et ækelt og 
forældet System, der har skæmmet Sømandens Ger
ning i mange Aar og nu heldigvis er forsvundet de 
fleste Steder. 

Forestil Dem, hvad Kontrolør Nielsen har set gen
nem et langt Liv lige til nu, da Retfærdigheden slaar 
ned paa ham. 

Det er saa let at sidde i sit pæne Kontor og sige: 
Der staai· skrevet, du skal ikke stjæle! Men hvad si
ger Virkeligheden? 

Her har vi en Mand, der er begyndt som Messe
dreng i den gamle Tid, da man ikke saa andet end 
Gavtyvestreger fm det Øjeblik, man satte sin Fod 
paa el Dæk. 

Det er en broget Verden, saadan en Mand er vok
set op i. Hvad har lian ikke set af Hovmestre, der 
snød, af Kaptajner, der snød, af Maskinmestre, der 
snød?·) Hvad har han ikke oplevet i sit Møde med 
den Slags Hajer, der følger Skibene over hele Ver
den, Hyrebasser og Waterclerks, Vaskerpiger, Logis
værter . . . •. de har alle deres egen Moral, som er 
eller var nødvendig i Haandteringen. 

Dette Trick med at kvittere for 12 Tønder Kød, 
modtage 10 og dele Pengene, er ældgammelt. Det 
praktiseres den Dag idag i afsides Kanter af Ver
den, hvor to Mænd mødes under fire Øjne og blin
ker til hinanden, men det praktiseres ikke i samme 
Udstrækning som før, fordi der er kommet nye Folk 
frem baade paa Kontorer og i Skibet, der hellere vil 
have en ordentlig Løn. 

Og det praktiseres ikke, fordi det strander paa 
Mandskabets Selvbevidsthed. Vi havde været mange 
Søromaner fattigere, hvis man ikke· havde haft det 
uopslidelige Mytterimotiv, den uspiselige Kost. Den 
opstod, fordi Underfundighederne skulde dækkes 
paa Mandskabets Bekostning. Det taales ikke mere. 

Alt dette maa ikke opfattes som Undskyldning ... 
det er blot en Forklaring. Systemet er modbydeligt, 
og i kloge Selskaber kan det ikke florere mere. Der 
er Kontrol over Kontrollen, og der er navnlig Gager, 
der staar i Forhold til det økonomi.ske Ansvar. 

Men kan man egentlig sige, at det var nogen straa
lende Gage, Kontrolør Nielsen havde, naar han fik 
8000 Kr. for at forvalte 7- 8 Millioner om Aaret? 

Det gamle. System førte med sig, at de, der vilde 
komme i Betragtning som Leverandører, maatte gaa 
med til Gavtyvestregerne. De havde sandsynligvis 
hellere »smurt« Manden direkte og taget deres ·over-

•) Fremhævet af Red. 
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pris, men Praksis krævede, at de gik ind paa lige
Fod, saa alle Parter var skyldige.

ikke godt være anderledes, for saaledes ef db
andre.

\ril den danske Sømandsstand og Søens Er-
hverv stiltiende Sinde sig i den Slags?

Er det virkelig det danske Samfunds Opfat-
telse af den Indsats, Søens Erhverv har ydet gen-
nem Aarene??

Intet Steds har vi set nogen Protest mod disse
Linjer, men skal den Slags staa upaatalt, saa
skal det i hvert Fald eef Sted blive kraftigt til-
bageøst, nemlig i VIKINGEN.

Bladets Opgave er ikke Politik eller Partita-
gen, ej heller Polemik, men som o#entlig solgt
Blad, der kommer i Berøring med Tusinder af
Læsere i Land har det den Pligt, den stolte Mis-
sion, at fortælle Sandheden om Søens Gerning
og mane Lønnen ned i Jorden.

CHRISTIAN BOCØ.

Nr.ll v l K l N G E N 9

PERLEMORSaadan opstod de Hajer, der, saa længe Skibe har
sejlet, fulgte i Kølvandet og vænnede sig til at kunne
sluge stadig større Mundfulde, og saadan opstod den
Slags Typer, der nu forekommer os ubegribelige
Pæne Mænd. rundhaandede, forstaaende overfor fat-
tige, hæderlige i alt muligt . . . . men med et blødt

Punkt her, hvor de stjæler som Ravne fra det uper-
sonlige Begreb: Selskabet! Og med en uklar Følelse
af, at det er noget, der hører sig til, at de færdes i
et' Moralens Ingenmandsland, hvor alt er tilladt, og
hvor der kun er en eneste Paragraf: Gaar den, saa
gaar den!

Den gik altsaa ikke!

iii;i;;iii;iiii;
KN U D AN DE RSE NS NYE BOG
+++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++

ybere i sin Mehneskeskildring men med
samme rige Viden og imponerende Kraft i

sin Beskrivelse af Havet og Livet paa Havet har
Forfatteren /knud ..Andersen atter i Aar udsendt
en Bog under' Titlen Per/emor.

Dei' er ligesom noget afklaret over Skildrin-
gen af Personer, der i Modsætning til Forholdet
i de tidligere Bøger mere forstaar hinanden og
]tverandre under Havets ublide Klar. Hvor før
Karaktererne var tegnet op som i Glimt af Tv-
fonens knivskarpe Lyn og med Havets brølende
Trods og ubændige Vælde i sig, gives der nu
Plads for Havets blødere Stemninger. Selv det
dybe Atlanterhav kan vugge sig i perlemorsgraa-
lig, blid hjertefreds Stemning, hvor.Minderne 0111

de stormfyldtd Dage faar dei'es egen Glans.
Z(nud H.fidel'gens Linie er klar. Fra .17aoefs og

Z?rændlngs tordnende Basuners Klang over Hav
og i Hjertekamre er han naaet gennem Pas-
satens Nledbør til den perlemorsgraa Aften-
stemning. Nu løse.r Vagterne af, og en ng Z)ag vil
finde Knud .A/zdersen under nye Breddegrader
paa Vej mod nye Mad.

Knud .Anderse/t har i sine Bøger: .Hapef, Bræn-

]fng og Pel'Ze/nor givet Danmal'k en Række Skil-
dringer fra Sejlskibsperiodens sidste Dage, et
Allonument oven' Søfart, som den danske Nation
bør være Fol'fatteren taknemlig for, ligesom Sø-
ens Nlænd bør hylde ham derved, at hans Bøger
Bindes i hvert eneste dansk Hjem -- ogsaa i Sø-

ens .Hjem. Med Forfatterens Tilladelse gengives
her et Brudstykke af Bogen. .Red.

D KNU:DANDERSEN

Hvad er Meningen med dette Sludder? Denne
infame. Løgn?

Simpelthen den at fortælle, at Manden kunde

SØSÆTNING AF D.F.D.S.'; M/S C. F. TIETGEN
l HELSINGØR

®

gerne have haft en Flok af sine Patienter med.
for Søen kunde kurere dem meget bedre, end han
selv, sagde han. Jeg var forresten hundeangst
for, at han skulde raade mig til at lade dig blive
i Land, og jeg var ikke langt fra at falde ham
om Halsen, da han sagde, at du vilde blive bedre,
blot .vi naaede F]odmundingen, saa du ]mn godt
belave dig paa at komme op om nogle Dage. -- Vi
venter iøvrigt at naa ud, inden Mørket falder paa.
Der er meget friskere end her. -- Solen stak som
Pile i Formiddags, og nu er hele Himlen som
rygende Svovl. Det sætter op inde fra Landet.
Vi fair en regulær »Troper«; men det er noget,
der slaar Bacillerne paa Snuden og renser Luf-
ten. -- Om tre Døgn er +i under Sejl paa det
aabne Hav, og saa . . . . Søen staar os altid bi. --

Den er vor Forbundsfælle, og den er stærkere,
end denne mugne Flod.«

Helene nikkede. »Tak, Ture.« -- Hun tav et

Øjeblik, og hendes Blik brændte sig ind i hans.
,Er du tilfreds med denne Rejse med tomt Skib?

Tør du give mig dit Ord paa, at .du har handlet
uden at tage Hensyn til mig?«

»Jeg har taget alle Forhold i Betragtning og

tyrmand Henriksen kom op fra Kahytten.
,Deres Hustru har lige spurgt efter Dem.

Jeg tror, Fruen er daarligere. Det var bedst, om
vi snart var vel herfra.«

Styrmandens Tonefald gjorde Ture godt. »Vi
sejler straks, Styrmand. Jeg har bestilt Lodsen,
og Klokken tre kommer Kulierne med Kanoerne.
l)et er umuligt at faa rigtige Pramme. - Papi-
rerne hai' jeg, saa vi er snart klar. --, Vil De lade
Folkene gøre Sejlene los og tage Trosserne ind
med IJndtagelse af et For- og et Agterspring. --
Husk, at vi skal have et Par gode Fadgliber klar
til Kanterne.«

Ture gik ned i Kahytten. -- Helene laa i Feber-
døs, men smelte, da hun hørte ham.

»Naa, Bibernelle,« udbrød han muntert. »om
en halv Time sejler vi. JQg skal hilse fr.a Dokto-
ren. og ønske dig til Lykke med det. Han vilde

S

6rdag' ddn 20. Oktober fandt »C. F. Tiet-
gen«s Stabelafløbning Sted i Helsingør.

Umiddelbart før Jul indsættes Motorskibet i
Aarhusfarten.

Skibet er bygget af A/S. Helsingørs Jernskibs:
og Maskinbyggeri og er udrustet med Dieselmo-
torbr, leveret af A/S Burmeister & Wain's Ma-
skin- . og Skibsbyggeri, København. Skibets Ho-
veddimensioner følgende:

1.
Længde mellem Perpendikulærerne ... 270'-- 0"
Største Bredde ........'.'..''..''....'''...... 40'--11''
Dybde til Awningdæk ......'.....'...-..... 24'-- 6'
Brutto Tonnage ......''';.....'............... 1700 Tons
LHKp+.+iFaøeeø eeø viiBa e Bø iø2400
Fart ....:......'''... .....,. 15 Knob

Det nye Motorskib vil have Plads i Kamre til
173 Passagerer paa lste Kahyt og 109 Passage-
rer paa 2den Kahyt. Til Sammenligning kan næv

Fortsættes Side 32.

h
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pris, men Praksis krævede, at de gik ind paa lige 
Fod, saa alle Parter var skyldige. 

Saadan opstod de Hajer, der, saa længe Skibe har 
sejlet, fulgte i Kølvandet og vænnede sig til at kunne 
sluge stadig større Mundfulde, og saadan opstod den 
Slags Typer, der nu forekommer os ubegribelige. 
Pæne Mænd, rundhaandede, forstaaende overfor fat
tige, hæderlige i alt muligt .... men med et blødt 
Punkt her, hvor de stjæler som Ravne fra det uper
sonlige Begreb: Selskabet I Og med en uklar Følelse 
af, at det er noget, der hører sig til, at de færdes i 
et Moralens Ingenmandsland, hvor alt er tilladt, og 
hvor der kun er en eneste Paragraf: Gaar den, saa 
gaar den! 

Den gik altsaa ikke! 

Hvad er Meningen med dette Sludder? Denne 
infame Løgn? 

Simpelthen den at fortælle, at Manden kunde 

ikke godt være anderledes, for saaledes er de 
andre. 

Vil den danske Sømandsstand og Søens Er
hverv stiltiende finde sig i den Slags? 

Er det virkelig det danske Samfunds Opfat
telse af den Indsats, Søens Erhverv har ydet gen
nem Aarene?? 

Intet Steds har vi set nogen Protest mod disse 
Linjer, men skal den Slags staa upaatalt, saa 
skal det i hvert Fald eet Sted blive kraftigt til
bagevist, nemlig i VIKINGEN. 

Bladets Opgave er ikke Politik eller Partita
gen, ej heller Polemik, men som otrentlig solgt 
Blad, der kommer i Berøring med Tusinder af 
Læsere i Land har det den Pligt, den stolte Mis
sion, at fortælle Sandheden om Søens Gerning 
og mane Løgnen ned i Jorden. 

CHRISTIAN BOGØ. 

SØSÆTNING AF D.F.D.S.'s M/S C. F. TIETGEN 
I HELSINGØR 

L;Srdag den 20. Oktober fandt >C. F. Tiet
gencs Stabelafløbning Sted i Helsingør. 

Umiddelbart før Jul indsættes Motorskibet i 
Aarhusfarten. 

Skibet er bygget af A/S. Helsingørs Jernskibs
og Maskinbyggeri og er udrustet med Dieselmo
torer, leveret af A/S Burmeister & Wain's Ma
skin- og Skibsbyggeri, København. Skibets Ho
veddimensioner følgende: 

Længde mellem Perpendikulærerne . . . 270'- 0" 
Største Bredde .... .. .. .. .. ...... .. .. .. .... .. .. 40'- 11" 
Dybde til Awningdæk . . .... .. .. .. .. .. .. .. . 24'- 6" 
Brutto Tonnage ....................... .. ...... 1700 Tons 
I. H. K ..................................... .. .... 2400 
Fart ............................................... 15 Knob 
Det nye Motorskib vil have Plads i Kamre til 

173 Passagerer paa lste Kahyt og 109 Passage• 
rer paa 2den Kahyt. Til Sammenligning kan næv• 

Fortsættes Side 32. 
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9 

PERLEMOR 
Dybere i sin Menneskeskildring men med 

samme rige Viden og imponerende Kraft i 
sin Beskrivelse af Havet og Livet pa·a Havet har 
Forfatteren Knud Andersen atter i Aar udsendt 
en Bog under Titlen Perlemor. 

Der er ligesom noget afklaret over Skildrin
gen af Personer, der i Modsætning til Forholdet 
i de tidligere Bøger mere forstaar hinanden og 
hverandre under Havets ublide Kaar. Hvor rør 
Karaktererne var tegnet op som i Glimt af Ty
fonens knivskarpe Lyn og med Havets brølende 
Trods og ubændige Vælde i sig, gives der nu 
Plads for Havets blidere Stemninger. Selv det 
dybe Atlanterhav kan vugge sig i perlemorsgraa
Jig, blid hjertefreds Stemning, hvor Minderne om 
de stormfyldte Dage faar deres egen Glans. 

l(nud Andersens Linie er klar. Fra Ilavels og 
Brændings tordnende Basuners l{lang over Hav 
og i Hjertekamre er han naaet gennem Pas
satens Medbør til den perlemorsgraa Aften
stemning. Nu løser Vagterne af, og en ny Dag Yil 
finde Hnud Andersen under nye Breddegrader 
paa Vej mod nye Maal. 

H.nud Andersen har i sine Bøger: Havet, Bræn
ding og Pulemor givet Danmark en Række Skil
dringer fra Sejlskibsperiodens sidste Dage, et 
Monument over Søfart, som den danske Nation 
hør være Forfatteren taknemlig for, ligesom Sø
ens Mænd hØr hylde ham derved, at hans Bøger 
findes i hvert enesle dansk Hjem - ogsaa i Sø
ens Hjem. Med Forfatterens Tilladelse gengives 
her et Brudstykke af Bogen. Red. 

Styrmand Henriksen kom op fra Kahytten. 
>Deres Hustru har lige spurgt efter Dem. 

Jeg tror, Fruen er daarligere. Det var bedst, om 
vi snart var vel herfra.« 

Styrmandens Tonefald gjorde Ture godt. > Vi 
sejler straks, Styrmand. Jeg har bestilt Lodsen, 
og Klokken tre kommer Kulierne med Kanoerne. 
Det er umuligt at faa rigtige Pramme. - Papi
rerne har jeg, saa vi er snart klar. - Vil De lade 
Folk.ene gøre Sejlene' los og tage Trosserne ind 
med Undtagelse af et For- og et Agterspring. -
Husk, at vi skal have et Par gode Fangliner klar 
til Kanoerne.c 

Ture gik ned i l{ahytten. - Helene laa i Feber
døs, men smilte, da hun hørte ham. 

>Naa, Bibernelle,« udbrød han muntert, >Om 
en halv Time sejler vi. Jeg skal hilse fra Dokto
ren og Ønske dig til Lykke med det. Han vilde 

.................................................................... , .. ,. 
KNUD ANDERSENS NYE BOG ........................................................................ 

KNUD ANDERSEN 

JP JE RJLEM (Q) R 

gerne have haft en Flok af sine Patienter med, 
for Søen kunde kurere dem meget bedre, end han 
selv, sagde han. Jeg var forreslcn hundeangst 
for, at han skulde raade mig Lil at lade dig blive 
i Land, og jeg var ikke langt fra at falde ham 
om Halsen, da han sagde; at du vilde blive bedre, 
blot vi naaede Flodmundingen, saa du kan godt 
belave dig paa at komme op om nogle Dage. - Vi 
venter iØvrigt at naa ud, inden Mørket falder paa. 
Der er meget friskere end her. - Solen stak som 
Pile i Formiddags, og nu er hele Himlen som 
rygende Svovl. Det sætter op inde fra Landet. 
Vi faar en regulær >Troper«; men det er noget, 
der slaar Bacillerne paa Snuden og renser Luf
ten. - Om tre Døgn er vi under Sejl paa det 
aabne Hav, og saa .... Søen staar os altid bi. -
Den er vor Forbundsfælle, og den er stærkere, 
end denne mugne Flod.c 

Helene nikkede. >Tak, Ture. c - Hun tav et 
Øjeblik, og hendes Blik brændte sig ind i hans. 
>Er du tilfreds med denne Rejse med tomt Skib? 
Tør du give mig dit Ord paa, at du ·har handlet 
uden at tage Hensyn til mig?c 

>Jeg har taget alle Forhold i Betragtning og 
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-- nej, nu skulde intet bevæge dets Linier mere. Junglen. -- Han bankede paa Barometret. Det
-- Nu kunde det være nok. -- Tak. -- vaagnede forskrækket og faldt med et ganske

l det øjeblik kold Kuliernes Formand op paa lille Sæt. -- Saa gik han ind til Helene. ''
Halvdækket og begyndte under ivrig Gestus en Hun rejste sig halvt op og støttede sig paa Al-
Samtale med Lodsen, hvor'under han pegede snart huen, mens hun forsøgte at lyse hans mørke An-
paa Himlen, snart paa Floden, snart paa de øv- sigt op med sit Smil. - "'"
rige Kulier og til sidst paa sit eget bekymrede »Vi. har faaet Stille, Helene,« sagde han mis:
Hjerte. modigt. »Jeg burde vist have lydt Lodsens Rand

Lodsen blev staaende ubevægelig med lukkede , og være blevet inde; men jeg havde sat mig for
øjne. Kun enkelte Gange tilkendegav han ved at naa ud i Aften. -- Hvad skal vi gøre?«
langsomme Nik eller. Hovedrysten, at han lyttede, »Jeg vil bede oln god Vind,

'- o''-'
Ture.«

,.-og omsider betydede: han Kulien, at han vilde ».Den Bøn faar du opfyldt, in.den der er gaaet
drøfte Saleh med Ture, hvorefter Manden mod- en Time, og hvis ikke den fordømte Mulnie af en

:*UTE====:=J.'..;:.l "."..Lods var saa mørkeræd, kunde vi vel sejle ud i
Aften. Man skulde ikke tro, at en hvid Mand

det og aabnede det ene øje halvt. »Den Gentle- -.: oven i Købet en Mand, der har.kælet rødhaa-
man derhenne siger, at han vil gaa i. Land med ret -- kunde blive saa jammerlig paa lave Bred-
sine Folk, hvis vi. ikke naar ud, inden Uvejret der. Havde jeg blot en Tiendedel af hans Kend-
komlner, og det gør vi ikke.« skab til Floden, vilde jeg hive Djævelskabet over

»Hør Lods,« røg det fo.rbitret ud af Ture. >Jeg Bord og k]are Grejerne se]v. ])e.t skulde vel ikke
tror, min Sjæl og Salighed, l har faaet Uvejr paa være nogen Heksekunst. Jeg har

- pWn »nn V

fyret (ip under
Hjernen alle sammen. ---- De kalder Dem Sø- ham lige fra han kom om Bord.. Han b'urde have
mand og Navigator og Lods, og saa snakker De slaaet mig ihjel for længe siden, hvis han havde
om Uvejr som en games Amme, fordi en Pjalt været et Mandfolk. Saa vilde jeg have respekteret

ordenbyge ti'ækker op. Hvis jeg kendte lidt me- hald nu. ] Stedet for b]iver ]ian mere og mere
re til denne forbandede Flod, smed jeg Dem.paa stædig. Jeg kan knap .faa ham til at.,lukke øj-

Nu vil jeg beholde Dens om.Bord, .skønt jeg fad' Ture kom pludselig til at le. »Du vil ikke
Kvalme, . hver Gang jeg tænker paa: at en Sø- tr(i det; men han aabner kun eet ad Gangen og
mand kan blive saa forsuinpet, at han skaber : bai'e halvt. --- Han burde sættes i Spiritus og
sig som et forkælet Flaskebarn. anbringes paa et Søfartsmuseum.- Men vent, saa

Med Hensyn til Kulierne, kan De vargko deres skal jeg faa ham til at danse Dovenskaben ud
Formand med det samme, at ingen forlader' Ski- af Kroppen.«
bet, før jeg giver Tilladelse Jeg lader mig ikke Ture vilde paa; men Helene naaede at røre ved

yU=r\:;Z='=:=t::æ=T\:= hans Arm. Hun hviskede. »Ture, min Dreng, bryd
dig ikke om mig. Hører du? -- Du maa ikke

dem, hvem derhal' Kommandoen her om Bord. tumle mere med halm. Tænk kun paa dine Folk
Det er mig. -- Vær dødssikker paa det.« dg paa Skibet og de andre..Mellem os er alt tænkt
Lodsen svarede ikke, og Tui-e begyndte at gaa ved du. -- Vi er da Kammerater. -=- Jeg er din,

. hastigt frem og tilbage. Tanlærne arbejdede tm- hvad der dnd sker, og du ved, jeg er .ogsaa i Guds
der Højtryk. Det vilde snart blive for sent at Varetægt.:Du ved, jeg er glad, fordi viliom sam-
Sejle, selv om der kom Vind. Det var i alt Fald men ud paa denne Rejse, hvordan det end gad
umuligt at naa Ankel'pladsen, inden Mørket.faldt Hun tog hans Hoved mellem sine Hænder og
Paa. Der maatte tages en Beslutning nu. -- Det kyssede ham, skønt han vat vand af Sved. »Husk.

Simpleste var at ankre til næste Dag; men saa .at vi to vil prøve at gøre det bedste sammen og
Vilde Kulierne rimeligvis være forsvundet. Han hver for sig for de andre uden at tænke .ret meget

handlet efter bedste Ox,erbevisning,« svarede han
raskt. »Vi faar en fin Fragt fra New York og i
Brasilien kan man altid faa Fingre i en Ladning
Katte nordpaa eller i Horn og Huden sydpaa, og
glipper det, stikker vi ned til La Platafloden og
napper en Last Korn i .Bulk hjemox'er. eller en
Flok Muldyr til Sydafrika. ---- Alt er vel, synes
jeg, i Betragtning af de sløje .Tider, alle Menne-

sker har klaget over siden Verdens Skabelse. Blot
vi klemmer paa og gør hurtige. Rejser, har en
Ballastrejse ikke Spor at sige. Bare til Søs og
under Sejl. Det er paa Søen, man skal tjene noget
med et Skib. Ved Land er der kun Udgifter og
Djævelskab.«

Ture var begyndt at trække Tøjet af, og mens
han gned sig tør og trak noget andet paa, blev
han ved at fortælle:

»Klokken tre har vi Lodsen og Indianerne om
Bord og staal Floden ned med Ebben for at naa
Karantænestationen, før Strømmen skifter ved
Femtiden. Ved den Tid har vi Bygen, som har.
varslet sin Ankomst længe. Skulde den svigte, vil
vi kunne ligge op for Søbrisen. Den staar altid
saa østrig derude, at vi kan naa Anlcerpladsen
udenfor Resolutie Bar uden at krydse, og naar
vi er der, begynder du at komme'dig. --- Det bli-
ver saadan ca. ved Sekstiden.«

.Gud velsigne dig, Dreng.« Helene lukkede Øj-

nene, smilte og trykkede hans Haand, før han
gik op fra Kahytten.

det tropiske Uvejr med samme Sikkerhed som
Lyn varsler Torden.

Langs Skibssiden dovnede Vandet. Gulbrunt af.
Ler og stinkende af Mudder fik det kun Liv fra
Bobler,. der ustandselig steg op fra Dybets Dynd,
brast og dannede slnaa Ringe, der et Sekund glo-
ede som opspilede øjne,- før de foi'svandt.

Turen gik hen til Lønningen, hvor Lodsen med
ligegyldig Mine stod og sugede paa en haandrul-
let Cigaret, som om han kun gennem den for-
maaede at pumpe lidt Luft i Lungerne.

»Sig noget, Lods,« udbrød Ture utaalmodigt.
i$blener De, vi skal lade Ankeret gaa i Bund, til
vi fair Vind? Vi skulde gerne beholde, hx'ad vi
har opnaaet, og vi begynder snart .at drive til-
bage. Nu har vi været i Skærsilden i fjorten Dage,
saa jeg synes, vi maa være blevet saa lutrede, at
vi kan fortjene at naa det hellige, almindelige
Atlanterhav inden Aften. -- -- --

Sig noget for Pokker, bland:« fortsatte .Ture,
da Lodsen ikke svarede, »De staar og maaber,
som om det hele ikke rager Dem.«

Lodsen spyttede negmatisk udenbords. ' »De
skulde hax,e lydt mit Rand og ventet til i Alor-
gen tidlig. Den Byge, vi fair ,i Løbet af en Time,
kommer sbm en Eksplosion. -- Ankrer De, kan
De ikke hive Ankeret hjem, naar Vinden kommer,
stikker De Ankeret fra Dem,' driver De i Land i
Løbet af to btinutter, og driver De mod Forvent-
ning ikke i Land, saa løber De snart paa Grund,
for Floden kan ikke besejles om Natten, med-
mindre mlan kan søge Bøjerne op me.d en Pro-

jekter.«
Eller betale to--tre Hundrede Procents Til-

læg til Lodspengene,« snærrede Ture. »Det plejer
gerne at lyse et Farvand godt op: herude.«

Allen Lodsen fortsatte ttahfægtet. »A'len selv om
]et var højlys Dag, vilde De ikke kunne bugsere
Kanoerne i de Byger, vi har paa denne Aarstid
De faar aldrig en Kulde til at gaa i dem, og uden
en bland til at styre dem, sl(æder de ud, og inden,
De har talt til ti, er de slæbt under, .og Fangliner-
ne spængt. -- Saa har De. set Deres Kanoer for
sidste Gang, og hvad vil, De gøre paa Ballastplad-
sen uden Kanoer? Først vil De betale dem, og
baaeftei maaske faa et Par aniire til forhøjet Pris
om nogle Dage, hvid De er heldig.«

Loclsen tav, skønt han saa ud til at have endnu
en Del Beskrivelser af Van.skeliglleder og Farer
og Udgifter paa Hjem'te; men .ban tav, fordi han
simpelthen ikke gad tale i denne Varme og navn'
lig ikke til en, der var .saa forstokket. og ufor-
skammet som Ture. IN'led ubeskrivelig Flegma

b.led Lodsen til Rors gled sPerlemor« for
Strømmen og en svag Antydning af Søbrise ned
ad F[oden. Den trak ]cun langsomt mod Bred-

derne, og inden Jagdlust vaf tværs, var der forlø-
bet to Timer, og det blev blikstille. Samtidig slæk-
kede Sti'ømmen, og den følgende halve Time gled
Barken kun faa Skibslængder over Grunden. Den
havde tabt Styret, v8r drevet tværs i Farvandet
og laa nu med Sejlene hængende døde fra Ræer
og Slag; Billede paa et Sind, der ller opgivet Kam-
pen og givet sig Skæbnen i Vold.

Himlen var blevet overtrukket med Auto xtra
tus,, hvorigennem Solskæret stod som en brand
rød Tange.., Luften val' kvælende som i en Ovn.
Forude stod Folkene. uvirksomme og saa agter-
efter. som om de ventede en Ordre. Kulierne laa
spredt paa Storlugen og spejdede ængstelige op
mod Himlen eller skottede agterover. Fra eet af
de to Steder maatte noget ske. Ud over deres
monotone Mumlen hørtes ingen Lyd. Selv Dyre-
stemmerne fra Skovdybet var forstumlnet. Over-
alt herskede denne dødstille Uhygge, som. varsler
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handlet efter bedste Overbevisning,« svarede ha~ 
raskl. > Vi faar en fin Fragt fra New York o~ l 
Brasilien kan man altid faa Fingre i en Ladnmg 
Kaffe nordpaa eller i Horn og Huder sydpaa, og 
glipper det, slikker vi ned til La Platalloden og 
napper en Last Korn i _Bulk hjemover eller en 
Flok Muldyr til Sydafrika.. - Alt er ,,el, synes 
jeg, i Betragtning af de sløje Tider, alle Menne
sker har klaget over siden Verdens Skabelse. Blot 
vi klemmer paa og gør hurtige Rejser, har en 
Ballastrejse ikke Spor at sige. Bare til Søs og 
under Sejl. Det er paa Søen, man skal tje~e noget 
med et Skib. Ved Land er der kun Udgifter og 
Djævelskab.« 

Ture var begyndt at trække Tøjet af, og mens 
han gned sig tør og trak noget andet paa, blev 
han ved at fortælle: 

>Klokken tre bar vi Lodsen og Indianerne om 
Bord og staar Floden ned med Ebben f~r at naa 
Karantænestationen, fØr Strømmen slufter ved 
Femtiden. Ved den Tid bar vi Bygen, som h a_r 
varslet sin Ankomst længe. Skulde den svigte, ~11 
vi kunne ligge op for Søbrisen. Den staar altid 
saa østlig derude, at vi kan naa Ankerpladsen 
udenfor Resolutie Bar uden at krydse, og naa_r 
vi er der, begynder du al komme' dig. - Det bli-
ver saadan ca. ved Sekstiden.« . 

>Gud velsigne dig, Dreng.c Helene lukkede ØJ
nene, smilte og trykkede hans Haand, fØr han 
gik op fra Kahytten. 

Med Lodsen Lil Rors gled >Perlemor« for 
Strømmen og en svag Antydning af Søbrise ned 
ad Floden. Den trak kun langsomt mod Bred
derne, og inden Jagdlust var tværs, var _d~r forlø
bet lo Timer, og det blev blikstille. Samt1~1g slæk.
kede Strømmen, og den følgende halve Time gled 
Barken kun faa Skibslængder over Grunden. Den 
havde tabt Styret, var drevet tværs i Farvandet 
og laa nu med Sejlene h ængende dØde _fra Ræer 
og Stag; Billede paa cl Sind, der har opgivet Kam
pen og givet sig Skæbnen i Vold. 

Himlen var blevet overtrukket med Alto Stra
tus hvorigennem Solskæ1·et stod som en brand
rød Taage. Luften var kvælende som i en Ov~. 
Forude stod Folkene uvirksomme og saa agle1-
efter, som om de ventede en Ordre. Kulier~e laa 
spredt paa Storlugen og spejdede æugstehge op 
mod Himlen eller skottede agterover. Fra eet af 
de to Steder maatte noget ske. Ud over deres 
monotone Mumlen hørtes ingen Lyd. Selv Dyre
stemmerne fra Skovdypel var forstummet. Over
alt herskede denne dØdslille Uhygge, som varsler 

det tropiske Uvejr med samme Sikkerhed som 
Lyn varsler Torden. 

Langs Skibssiden dovnede Vandet. Gulbrunt af 
Ler og stinkende af Mudder fik det kun Liv fra 
Bobler, der ustandselig steg op fra Dybets Dynd, 
brast og dannede smaa Ringe, der el Sekund glo
ede som opspilede Øjne, før de forsvandt. 

Turen gik hen til Lønningen, hvor Lodsen med 
ligegyldig Mine stod og sugede paa en haandrul
let Cigaret, som om han kun gennem den for
maaede at pumpe lidt Luft i Lungerne. 

>Sig noget, Lods,« udbrød Ture utaalmodig~. 
>Mener De, vi skal lade Ankeret gaa i Bund, ti~ 
vi faar Vind? Vi skulde gerne beholde, hvad v1 
bar opnaaet, og vi begynder snart at drive til
bage. Nu har vi været i Skærsilden i fjorten Dage, 
saa jeg synes, vi maa være blevet saa lut~·ede,_ at 
vi kan fortjene al naa det hellige, almmdehge 
Atlanterhav inden Aften. - - -

Sig noget for Pokker, Mand,« fortsatte Ture, 
da Lodsen ikke svarede. >De staar og maaber, 
som om det hele ikke rager Dem.« 

Lodsen spyttede flegmatisk udenbords. >De 
skulde have lydl mit Raad og ventet til i Mor
gen tidlig. Den Byge, vi faar i Løbet af en Time, 
kommer som en Eksplosion. - Ankrer De, kan 
De ikke hive Ankeret hjem, naar Vinden kommer'. 
stikker De Ankeret fra Dem, driver De i Land l 
Løbet af to Minuller, og driver De mod Forvent
ning ikke i Land, saa løber De snart paa Grund, 
for Floden kan ikke besejles om NaUen, med
mindre man kan søge Bøjerne op med en Pro
jektør.« 

»Eller betale to-tre Hundrede Procents ~il
læg til Lodspengene, c snærrede Ture. >Det pleJer 
gerne at lyse et Farvand godt op bernde.« 

Men Lodsen fortsatte uanfægtet. >Men selv om 
det var højlys Dag, vi lde De ikke kunne bngs~re 
Kanoerne i <le Byger, vi bar paa denne Aarslld. 
De faar aldrig en Kulie til at gaa i dem, og_ uden 
en Mand Lil al styre dem, skærer de ud, og i~den, 
De bar talt til ti, er de slæbt under, og Fanglmer
ne spængt. _ Saa har De set Deres Kanoer 

1 
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sidste Gang, og hvad vil De gøre paa Ballaslp a 
den Kanoer? - Først vil De betale dem, ~g sen u , . bØ' t Pns bagefter maaske faa et Par andre hl for Je 

om nogle Dage, hvis De er heldig.« 
Lodsen tav, skønt han saa ud til at have endnu 

Il Del Beskrivelser af Vanskeligheder og Farer 
e f ·d' ban og Udgifter paa Hjerte; men h.an tav, o1 l 

d l I • d e Varme og navn-simpelthen ikke ga a e 1 enn . 
lin ikke til en, der var. saa forstokket og ufo r-

o 1 • l'g Flegma skammet som Ture. - Med ubes u1ve 1 
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lænede han sig mod Lønningen, lukkede Øjnene 
og sugede paa Cigaretten. Hans Ansigt var læder
farvet og rynket af et langt Liv i Troperne - et 
Liv paa en Flod - og det havde efterhaanden 
faaet næsten samme Farve som Floden. Det saa 
ud, som om det havde fortrukket sig for alt, hvad 
denne Verden kan faa et Menneske til at skære 
Ansigt for. - Nu vilde det ikke være med mere 
- nej, nu skulde intet bevæge dets Linier mere. 
- Nu kunde det være nok. - Tak. -

I det Øjeblik kom Kuliernes Formand op paa 
Halvdækket og begyndte under ivrig Gestus en 
Samtale med Lodsen, hvorunder han pegede snart 
paa Himlen, snart paa Floden, snart paa de øv
rige Kulier og til sidst paa sit eget bekymrede 
Hjerte. 

Lodsen blev staaende ubevægelig m ed lukkede 
Øjne. Kun enkelte Gange tilkendegav han ved 
langsomme Nik eller Hovedrysten, at han lyttede, 
og omsider betydede han Kulien, at han vilde 
drøfte Sagen med Ture, hvorefter Manden mod
stræbende gik ned paa Dækket. 

l\Ied en dorsk Bevægelse hævede Lodsen Hove
del og aabnede det ene Øje halvt. »Den Gentle
man derhenne siger, at han vil gaa i Land med 
sine Folk, hvis vi ikke naar ud, inden Uvejret 
kommer, og det gør vi ikke. « 

>Hør Lods, « røg det forbitret ud af Ture. >Jeg 
tror, min Sjæl og Salighed, I har faaet Uvejr paa 
Hjernen alle sammen. - De kalder Dem Sø
mand og Navigatør og Lods, og saa snakker De 
om Uvejr som en game! Amme, fordi en Pjalt 
Tordenbyge trækker op. Hvis jeg kendte lidt me
re til denne forbandede Flod, smed jeg Dem paa 
Hovedet i Land og navigerede mit Skib alene. 
Nu vil jeg beholde Dem om Bord, skønt jeg faar 
Kvalme, hve1: Gang jeg tænker paa, at en Sø
mand kan blive saa forsumpet, at · han skaber 
sig som et forkælet Flaskebarn. 

Med Hensyn til Kulierne, kan De varsko deres 
Formand m ed det samme, at ingen forlader Ski
bet, før jeg giver Tilladelse. Jeg lader mig ikke 
kujonere af en Flok skræmte Stympere. Vent, Lil 
vi faar Vind, saa skal jeg muntre dem og vise 
dem, hvem der har Kommandoen her om Bord. 

Det er mig. - Vær dØdssikker paa det. « 
Lodsen svarede ikke, og Ture begyndte at gaa 

hastigt frem og tilbage. Tankerne arbejdede un
der Højtryk. Del vilde snart blive for sent at 
sejle, selv om der kom Vind. Det var t alt Fald 
llmuligt at naa Ankerpladsen, inden Mørkel faldt 
Paa. Der maalte lages en Beslutning nu. - Del 
simpleste var at ankre til næsle Dag; men saa 
vilde Kulierne rimeligvis være forsvundet. Han 

kunde da ikke ligefrem lænke dem til Skibet. Kun 
ved Løfter om god Betaling var de gaaet ind paa 
at deltage i denne Ekspedition. De hørte oprinde
lig hjemme i Ostindien og frygtede Braaddet paa 
Resolutie Bar. 

Med Læberne knebet tæt sammen gik Ture 
nedenunder. Den ildrøde Taage, der antydede So
len s Plads paa Himlen, stod allerede lavt over 
Junglen. - Han bankede paa Barometret. Det 
vaagnede forskrækket og faldt med et ganske 
lille Sæt. - Saa gik han ind til Helene. 

Hun rejste sig halvl op og støttede sig paa Al
buen, mens hun forsøgte at lyse hans mørke An
sigt op med sit Smil. 

> Vi har faaet Stille, Helene,« sagde ban mis
modigt. >Jeg burde vist have lydt Lodsens Raad 
og være blevet inde; men jeg havde sat mig for 
at naa ud i Aflen. - Hvad skal vi gøre?« 

>J eg vil bede om god Vind, Ture.« 
>Den Bøn faar du opfyldt, in_den der er gaaet 

en Time, og hvis ikke den fordømte Mumie af en 
Lods var saa mørkeræd, kunde vi vel sejle ud i 
Aften. - Man skulde ikke tro, at en hvid Mand 
- oven i l{Øbet en Mand, der har været rødhaa
ret - kunde blive saa jammerlig paa lave Bred
der. Havde jeg blot en Tiendedel af hans Kend
skab til Floden, vilde jeg hive Djævelskabet over 
Bord og klare Grejerne selv. Det skulde vel ikke 
være nogen Heksekunst. Jeg har fyret op under 
ham lige fra han kom om Bord. Han burde have 
slaaet mig ihjel for længe siden, hvis h an havde 
været et Mandfolk. Saa vilde jeg have respekteret 
ham nu. I Stedet for bliver han mere og mere 
stædig. Jeg kan knap faa ham til at lukke Øj
nene op.« 

Ture kom pludselig til at le. - >Du vil ikke 
lro det; men han aabner kun eet ad Gangen og 
bare halvt. - Han burde sæltes i Spiritus og 
anbringes paa et SØfartsmuseum. Men vent, saa 
skal jeg faa ham til at danse Dovenskaben ud 
af Kroppen.« 

Ture vilde paa; men Helene naaede al røre ved 
hans Arm. Hun hviskede. >Ture, min Dreng, bryd 
dig ikke om mig. - Hører du ? - Du maa ikke 
lumle mere med ham. Tænk kun paa dine Folk 
og paa Skibet og de andre. Mellem os er alt tænkt, 
ved du. - Vi er da Kammerater. - Jeg er din, 
hvad der end sker, og du ved, jeg er ogsaa i Guds 
Varetægt. Du ved, jeg er glad, fordi vi kom sam
men ud paa denne Rejse, hvordan det end gaar.c: 

Hun tog hans Hoved mellem sine Hænder og 
kyssede ham, skønt han var vaad af Sved. »Husk, 
al vi to vil prøve at gøre det bedsle sammen og 
hver for sig for de andre uden at tænke ret meget 
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kurvede Kokospalmernes smækre Stammer sig
skarpt mod en Baggrund af lld. Himlen regnede

Floder og .Torden. Fra Lodsens ene Mundøg hang
en pj amtet Cigaret.

»Luv Storebraser ! « --

Begge Vagter tumlede agterover til Storebra:
serne. Regnen skyllede over Dækket i Strømme.
Andenstyrmand var i. Forhaand. Hans unge Stem-
me var blank af b41od og Spænding og flængede
Vejret, da han sang ud. »Hal væk for »Perle-
]nor«, Søfolk! Hal væk for Fru Vester«

])et sidste Udraab fængede. Det var nyt, og ddt
var godt. Folkene slcingrede det ud, mens de
skværede Storeræerne. Det var Løsenet nu. De-

res pjaskvaade Skikkelser laa langs Dækket og
lagde al deres utæmmede Kraft i, da de stivhale-
de Braserne.

,Vi lader Fortoppen staa, som den staar,« raab-
'te Ture til Førstestyrmand, da der var fast.

Der gik en Snes Minutter. »Perlemor« spræt-
tede Flådens Bug op og skovlede det mudrede
Vand fra Boven i svovlgule Kaskader, mens den
bruste langs. Den krængede kun lidt nu, og Ture
beroligedes med Hensyn til Kanoerne, som hele
Tiden havde haft hans Opmærksomhed.

Han stod ved Siden af Lodsen. Luftens Eks-
plosioner under Lånene lød næsten uden Ophør;
men alt var vel; thi de voldsomme Lyn belyste
Floden fra Bred til Bred. Med korte Mellemrum

hørtes Kristian Højens sindige, syngende Lodhi-
verstemme. »Fire Favn61 -- Fire Favne og en
halv!«

Lodsen berørte .Tures Skulder med en Finger,
og ved næste Lyn saa Ture paa ham. Det vrantne,
læderfarvede Ansigt vred sig til et fantastisk
Smil, og Ture bøjede sig hen mod ham.

»Jeg vilde have svoret paa, at det ikke vilde
gaa saa godt,« knbrrede han. Det er kvikke
Folk, De har Kaptajn.«

Ture nikkede. »Det er Alverdens Søfolk,« sag-
de han bare; men der gik en hed Strøm af Stolt-
hed gennem ham.

»Ser De Karantænestationen?« Lodsen bøjede
sig frem paany. »Vi er straks tværs. Strømmen
skærer haardt ind paa Commewyne, og Vinden
trækker sig mere vestlig. Bus rundt for og skærp
en Kende agter, før vi luger.«

>Perlemor« lunede lidt og lagde sig godt over,
da den.tog Vinden mere ind paa Laaringen. Ture
tænkte paa den læ Kano, men blev pludselig af-
brudt i sine Betragtninger ved Lodsens skrigende
>Hal Mesanstagsejlet ned ! Hal ned --.- hal ned !

--- Røret er haardt oppe. Vi luger. -- Om to Mi-
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paa os selv. -- Prøv at snakke lidt venligt til den
tossede Lods. -- Han er maaske stædig; men

han er en gammel Mand -- og saa har han sik-
kert ikke engang en sød Kone,« tilføjede hun og
smilte.

Ture saa paa hende med et underligt Blik.
Barn,« sagde han blot, »alt det havde jeg glemt.«
Hun smitte. »Det vidste jeg. Du har saa meget

andet at.tænke paa, og jeg har saa lidt andet.
Derfor kan jeg tænke paa det.«

»Tak, Bibernelldj« sagde han ømt og fast. »Nu
ved jeg, hvad jåg vi]. ]Vu ved jeg, hvordan det
hele skal gøres.«

l nægte øjeblik var han paa Dækket.

»Hvad mene.r De om det?« spurgte Ture, da
han kom op.

Lodsen vendte sig ikke, men saa ind mod Bred-
den og svarede tvært: »Strømmen er begyndt at
løbe ind. Det er bedre at stikke Ankeret i Bund
og lad den tage Kæde, near Bygen kommer. Maa-
ske fair vi mel'e Held med os i Morgen. De kan
godt overhale tres Favne paa Spillet, for Vinden
kommer som et Skud. Forresten vil jeg raade
Dem til at sende Kulier og Kanoei' i Land snarest
muligt, ellers gear de uden Fortov, saa vidt jeg
kan forstad, ag saa ser De dem aldrig mere. ---.
Men maaske.vil De selv gran,e Deres Ballast ud.«

Hør, Lods'.« -- Ture lagde sin Haand paa den
gamle Mands Skulder. »Jeg er begyndt galt paa
dette her, ser jeg, og derfor vil jeg gerne bede
Dem tilgive mig. Ikke at jeg vil ud i Dag, for det
oiZ jeg; men fordi jeg ikke har vist Dem det Hen-
syn og den Tillid, to Allennesker skylder hinan-
den, near de skal løse en Opgave i Fællesskab. De

maa gerne tro, jeg siger alt dette for at faa min
Vilje, for det gør jeg paa en Mande ogsaa. De
maa ogsaa get'ne anse mig for en uforskammet
og daarlig Fyr; jeg bliver jo ikke anderledes af
den Grund. Men saa vil jeg ogsaa bede Dem tro,
at jeg forttytler, hvordan jeg har baaret mig ad
overfor Dem. Vil De pi'øve at lade det være glemt,
enten De nu vil hjælpe mig med at sejle Skibet ud
eller ikke, for sejle skal vi.« Han rakte Lodsen
Haanden, og den gamle Mand rakte ham sin uden
.at se op.

»Det v&i' talt som en Broder,« svarede han.
»Det hører man sjældent her. Jeg skal gøre, hvad
jeg kan.«

»Se nu her, Lods,« fortsatte Ture. »De kender
Floden, og jeg er vis paa, De kan sejle paa den
selv om Natten er sort som Synd, hvis De har en
flink Lodhivdr hos Dem. Det kan. Z)e. Jeg er
aldeles ude af Stand til at sejle mig fri af Ban-

kerne her, hvor der ikke findes en ærlig Fyrlinie
eller Lysbøje.. Derimod kan jeg faa denne lille
Bark til at gaa forover og agterover, ja sideværts,
om jeg vil. Jeg kan faa den til at græde og le
omtrent. -- Somme Tider tror jeg, at det en skøn-
ne Dag skal lykkes mig at faa den til at tale.

Hvad mener De? Skal vi saa gøre det?«
Lodsen nikkede, og Ture kaldt paa Førstestyr-

mand. »Lad lianoerne hale op langs hver sin
Side forude. Slaa en kort Hanefod om hver. l:lug
Kattaljerne og løb dem til Bloks. Kant Kanoerne
vel indover, naar De surrer dem, for vi skal sejle
med de Kanoer der og maa ikke miste dem, selv
om Himmel og Flod staar i eet. Hver Vagt tager
sin, og De maa faa IKulierne til at give en Haand
med, for det skal gaa flyvende. Derefter giver De
Bramsejl og Undersejl op og bjærger de lette Sejl,
saa sl(al vi se Syner.«

Turen Stem.me var bolig trods Spændingen;
men i den dybe Stillled trængte den igennem og
satte Liv forude. Før Styrmændene kom ned paa
Stordækket, var Folkene allerede i Færd med at
overhole Kattaljerne og paa Vej agterover for at
hale ind paa Kanoernes Fangeliner.

Solen var sunket bag Urskoven. En kulsort
Skybanke føg op over Himlen. De første Lyn
havde længe spillet over Trætoppene. Nu hørtes
T6rdenens Artilleri i det fjerne. Dagslyset vdg,
og da Folkene kom ned fra Riggen efter at have
fjor de lette Sejl fast, 6ik de første hede Vindstød
Mærssejlene til at bovne ud med en Buldren,
mens Regndraaberne .begyndte. at falde med. en

Lyd, som 6m »Perlemor« laa under et Bombarde-
ment af Smaasten.

Lodsen rystede paa Hovedet, da Skibet be-
gyndte at skære over Stævn. »Disse Byger kom-
mer altid ved Solnedgang altid. Det kan ikke
være uheldigere. -- Vi maa . . . .«

Han overdøvedes af Bygen, der gik med et Brøl
over Træerne paa den sydlige Bi'ed, ramte »P.er-
lemor« som en Lavine, der krænkede den over til
Barkholtet, mens det sidste Skær af Dagen sluk-
kedes i Regnens sorte Flod.

»Kristian Højen til Haandloddet! « Tures Stem-

me snærrede igennem. »Lad os faa Lodskuddene
kvikt efter hinanden.«

l nogle b41inutter fløj »Perlemor« langs i en
Luft, der syntes mættet af Lyn, til Lodsen hvæ-
ste. »Nu kan vi se Bøjerne, Kaptajn. Hvis de bare
ikke rider under, gaar det Hint. Vi er tværs af
Jagdlust nu. Om lidt kan vi brage Ræerne fir-
kant.« --

Ved Lynenes Skær lignede Sejlene uhyre Vin-
ger under den dristige Sejlads. Langs Bredderne

nuttet tager vi Grunden. -- Hal ned hal ned!

-- Kap Tresserne til Kanoerne, hvis De har Ski-
bet kært. --- Jeg har intet Ansvar for dette her.
Skibet er ikke manøvredygtigt. Det har luftet
Grunden og tabt Styret.«

Han slap Rattet, huggede i Luften med de mag-
re, knyttede Næver, sprang op til Luvart og skreg.
Jeg lægger Ansvaret paa Dem -- hele Ansvaret

paa Dem! « -:-- Rattet snurrede og Mesanstagsej-
let røg ned med eet eneste Slag.

Førstestyrmand var sprunget til Rattet i sam-
me Nu og lagde Roret op paany, mens Ture tog
Lodsen i S](ulderen med et Jerngreb.

,De gør Deres Pligt, Lods.« Ture fangede
hans Blil{ og saa et Sekund ind i et fortrukket
Ansigt. Den gamle, dyngvaade Skikkelse rystede;
saa Knæene slog sammen

»De svigter os ikke, Lods. Forstaar De. ---.
Jeg skal nok sejle Skuden, blot De giver Kursen.

,Bus levende agter, Folk!« Han sprang selv
til læ Storebraser.

Lodsen havde faaet Herredømmet over sine
Nerver. Han stod til L:uvant bg dirigerede med
Haandbevægelser. Ture havde taget Roret. Ror-
tørnen havde været for haard. for den gamle
Lods. -- Den rivende Flodstrøm satte et knapt
Grundbraad over Resolutie Bar, da »Perlemor«
med skærpede Ræer og for voldsom Krængning
huggede sig udover; mens Vejret gik som et Brøl
over Skov og Flod

En Time efter red Barken for sit Anker ved
Ballastpladsen ud for den lille .Aa, der kommer

fra Nordostlandet. Bygen var ovre. Strømmen løb
ind med stærk Fart, og for første Gang i lang Tid
vendte. »Perlemor« Stævnen mod det aabne Hav.

Himlens sortblaa Ocean kuplede sig over Ski-
bets lille Verden. Der var tykt efter Vejret. Den
eneste Lyd var Søens Tumlen over Resolutie Bal'

og en ensom Panters snærrende Hyl fra den fjer-
ne Flodbred i Sydvest.

Jo, Havet hørtes ogsaa, men kun som en sagte
Kogen, der virkede paa Hørelsen som et fjernt,
fjer'nt Kor af tusinde lykkelige Stemmer.

Helene lukkede øjnene og bevægede Læberne
svagt, da Ture kom ned og fortalte, at alt farvel.
--hun bad.

Medens Mester Diksen dækkede Bordet, sad
Lodsen .i Sofaen. Han havde trukket sit vaade

Tøj af og hængt det op i Mesanriggen. Nu sad
han barbenet med en af Tures Skjorter og et Par
af hans Khakibenklæder paa og saa ud, som om
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paa os selv. - Prøv at snakke lidt venligt til den 
tossede Lods. - Han er maaske stædig; men 
han er en gammel Mand - og saa har han sik
kert ikke engang en sød Kone,< tilføjede hun og 
smilte. 

Ture saa paa hende med et underligt Blik. 
>Barn,< sagde han blot, >alt det havde jeg glemt.« 

Hun smilte. »Det vidste jeg. Du har saa meget 
andet at tænke paa, og jeg har saa lidt andet. 
Derfor kan jeg tænke paa det. « 

kerne her, hvor der ikke findes en ærlig Fyrlinie 
eller LysbØje. Derimod kan jeg faa denne lille 
Bark til at gaa forover og agterover, ja sideværts, 
om jeg vil. Jeg kan faa den til at græde og le 
omtrent. - Somme Tider tror jeg, at det en skøn
ne Dag skal lykkes mig a t faa den til at tale. 

»Tak, Bibernelle,« sagde han ømt og fast. »Nu 
ved jeg, hvad jeg vil. Nu ved jeg, hvordan det 
hele skal gøres.« 

I næste Øjeblik var han paa Dækket. 

»Hvad mener De om det?c spurgte Ture, da 
han kom op. 

Lodsen vendte sig ikke, men saa ind mod Bred
den og svarede tvært: »Strømmen er begyndt at 
Løbe ind. Det er bedre at stikke Ankeret i Bund 
og lad den tage Kæde, naar Bygen kommer. Maa- • 
ske faar vi mere Held med os i Morgen. De kan 
godt overhale t res Favne paa Spillet, for Vinden 
kommer som et Skud. Forresten vil jeg raade 
Dem til at sende Kulier og Kanoer i Land snarest 
muligt, ellers gaar de uden Forlov, saa vidt jeg 
kan forslaa, og saa ser De dem aldrig mere. -
Men maaske vil De selv grave Deres Ballast ud. « 

»Hør, Lods.« - Ture lagde sin Haand paa den 
gamle Mands Skulder. »Jeg er begyndt galt paa 
dette her, ser j eg, og derfor vil jeg gerne bede 
Dem tilgive mig. Ikke at j eg vil ud i Dag, for det 
vil jeg; men fordi jeg ikke har vist Dem det Hen
syn og den Tillid, to Mennesker skylder hinan
den, naar de skal løse en Opgave i Fællesskab. De 
maa gerne tro, jeg siger alt dette for a t faa min 
Vilje, for det gør jeg paa en Maade ogsaa. De 
maa ogsaa gerne anse mig for en uforskammet 
og daarlig Fyr; jeg bliver jo ikke anderledes af 
den Grund. Men saa vil jeg ogsaa bede Dem tro, 
at jeg fortryaer, hvordan jeg har baaret mig ad 
overfor Dem. Vil De prøve at lade det være glemt, 
enten De nu vil hjælpe mig med at sejle Skibet ud 
eller ikke, for sejle skal vi. « Han rakte Lodsen 
Haanden, og den gamle Mand rakte ham sin uden 
.at se op. 

»Det var talt som en Broder,« svarede han. 
»Det hører man sjældent her. J eg skal gøre, hvad 

Hvad mener De? Skal vi saa gøre det?« 
Lodsen nikkede, og Ture kaldt paa Førstestyr

mand. »Lad Kanoerne hale op langs hver sin 
Side forude. Slaa en kort Hanefod om hver. Hug 
Kattaljerne og lØb dem til Bloks. Kant Kanoerne 
vel indover, naar De surrer dem, for vi skal sej le 
med de Kanoer der og maa ikke miste dem, selv 
om Himmel og Flod staar i eet. Hver Vagt tager 
sin, og De rnaa faa Kulierne til at give en Haand 
med, for det skal gaa flyvende. Derefter giver De 
Bramsejl og Undersejl op og bjærger de letle Sejl, 
saa skal vi se Syner.« -
· Tures Stemme var rolig trods Spændingen; 
men i den dybe Stilhed trængte den igennem og 
satte Liv forude. Før Styrmændene kom ned paa 
Stordækket, var Folkene allerede i Færd med at 
overhole Kattaljerne og paa Vej agterover for at 
hale ind paa Kanoernes Fangeliner. 

Solen var sunket bag Urskoven. En kulsort 
Skybanke i-Øg op over Himlen. De førsle Lyn 
havde længe spillet over Trætoppene. Nu hørtes 
Tordenens Artilleri i det fjerne. Dagslyset veg, 
og da Folkene kom ned fra Riggen efter at have 
gjor de lette Sejl fast , fik de første bede Vindstød 
Mærssejlene til at bovne ud med en Buldren, 
mens Regndraaberne begyndte at falde med en 
Lyd, som om »Perlemor« laa under et Bombarde
ment af Smaastcn. 

Lodsen rystede paa Hovedet, da Skibet be
gyndte at skære over Stævn. »Disse Byger kom
mer altid ved Solnedgang - alt.id. Det kan ikke 
være uheldig-ere. - Vi maa .. .. « 

Han overdøvedes af Bygen, der gik med et Brøl 
over Træerne paa den sydlige Bred, ramte »P er
lemor« som en Lavine, der krængede den over til 
Barkboltet, mens det sidste Skær af Dagen sluk
kedes i Regnens sorte Flod. 

»Kristian Højen til Haandloddet !c Tures Stem
me snærrede igennem. >Lad os faa Lodskuddene 
kvikt efter hinanden.« 

jeg k an.« . 
»Se nu her, Lods,« fortsatte Ture. »De kender 

Floden, og jeg er vis paa, De kan sejle paa den 
selv om Natten er sort som Synd, hvis De har en 
flink Lodhiver bos Dem. Det kan De. - Jeg er 
aldeles ude af Stand til at sejle mig fri af Ban-

I nogle Minutter fløj >Perlemor« langs i en 
Luft, der syntes mættet af Lyn, til Lodsen hvæ
ste. »Nu kan vi se Bøjerne, Kaptajn. Hvis de bare 
ikke rider under, gaar det fint. Vi er tværs af 
Jagdlust nu. Om lidt kan vi brase Ræerne fir
kant. « -

Ved Lynenes Skær lignede Sej lene uhyre Vin-
ger under den dristige Sejlads. Langs Bredderne 
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kurvede Kokospalmernes smækre Stammer sig 
skarpt mod en Baggrund af Ild. Himlen regnede 
Floder og Torden. Fra Lodsens ene Mundvig hang 
en pjaltet Cigaret. 

»Luv Storebraser! « -
Begge Vagter tumlede agterover til Storebra

serne. Regnen skyllede over Dækket i Strømme. 
Andenstyrmand var i Forhaand. Hans u nge Stem
me var blank af Mod og Spænding og flængede 
Vej ret, da han sang ud. >Hal væk for »Perle
mor«, Søfolk! - Hal væk for Fru Vester«! 

Det sidste Udraab fængede . Det var nyt, og det 
var godt. Folkene skingrede det ud, mens de 
skværede Storeræerne. Det var Løsenet nu. De
res pjaskvaade Skikkelser laa langs Dækket og 
lagde al deres ulæmmede Kraft i, da de stivhale
de Braserne. 

» Vi lader Fortoppen staa, som den staar,« raab
'te Ture til Førstestyrmand, da der var fast. 

Der gik en Snes Mioulter. »Perlemor« spræt
tede Flodens Bug op og skovlede det mudrede 
Vand fra Boven i svovlgule Kaskader, mens den 
bruste langs. Den krængede kun lidt nu, og T?re 
beroligedes med Hensyn til Kanoerne, som hele 
Tiden havde haft hans Opmærksomhed. 

Han stod ved Siden af Lodsen. Luftens Eks
plosioner under Lynene lØd næsten uden Ophør; 
men alt var vel; thi de voldsomme Lyn belyste 
Floden fra Bred til Bred. Med korte Mellemrum 
hørtes Kristian HØjens sindige, syngende Lodhi
verstemme. »Fire Favne! - Fire Favne og en 
balv!« 

Lodsen berørte Tures Skulder med en Finger, 
og ved næste Lyn saa Ture paa ham. Det vrantne, 
læderfarvede Ansigt vred sig til et fantastisk 
Smil, og Ture bØjede sig hen mod ham. 

>Jeg vilde have svoret paa, at det ikke vilde 
gaa saa godt,« knurrede han. - Det er kvikke 
Folk, De har Kaptajn. « 

Ture nikkede. >Det er Alverdens SØfolk,c sag-_ 
de han bare; men der gik en hed Strøm af Stolt
hed gennem ham. 

, Ser De Karantænestationen?« Lodsen bøjede 
sig frem paany. > Vi er straks tværs. Strømmen 
skærer haardt ind paa Commewyne, og Vinden 
trækker sig mere vestlig. Bras rundt for og skærp 
en Kende agter, fØr vi luver.« 

>Perlemor« luvede lidt og lagde sig godt over, 
da den tog Vinden mere ind paa Laaringen. Ture 
tænkte paa den læ Kano, men blev pludselig af
brudt i sine Betragtninger ved Lodsens skrigende 
>Hal Mesanstagsejlet ned! - Hal ned - hal ned! 
- Roret er haardt oppe. Vi luver. - Om to Mi-

nutte r tager vi Grunden. - Hal ned - hal ned! 
- Kap Trosserue til Kanoerne, hvis De har Ski
bet kært. -- Jeg hru: intet Ansvar for dette her. 
Skibet er ikke manøvredygtigt. Det har lugtet 
Grunden og tabt Styret.« 

Han slap Rattet, huggede i Luften med de mag
re, knyttede Næver, sprang op til Luvart og skreg. 
>Jeg lægger Ansvaret paa Dem - hele Ansvaret 
paa Dem!« - Rattet snurrede og Mesanstagsej
let røg ned med eet eneste Slag. 

Førstestyrmand var sprunget til Rattet i sam
me Nu og lagde Roret op paany, mens Ture tog 
Lodsen i Skulderen med et Jerngreb. 

>De gør Deres Pligt, Lods.« - Ture fangede 
hans Blik og saa et Sekund ind i et fortrukket 
Ansigt. Den gamle, dyngvaade Skikkelse rystede; 
saa I{næene slog sammen. 

»De svigter os ikke, Lods. - Forstaar De. ___,, 
Jeg skal nok sejle Skuden, blot De giver Kursen. 

»Bras levende agter, Folk!« Han sprang selv 
til læ Storebraser. 

Lodsen havde faaet Herredømmet over sine 
Nerver. Han stod til Luvart og dirigerede med 
Haandbevægelser. Ture havde taget Roret. Ror
tørnen havde været for haard for den gamle 
Lods. - Den rivende Flodstrøm satte et krapt 
Grundbraad over Resolutie Bar, da >Perlemor« 
med skærpede Ræer og for voldsom Krængning 
huggede sig udover; mens Vejret gik som et Brøl 
over Skov og Flod. 

En Time efter red Barken for sit Anker ved 
Ballastpladsen ud for den lille .Aa, der kommer 
fra Nordostlandet. Bygen var ovre. Strømmen løb 
md med stærk Fart, og for første Gang i lang Tid 
vendte »Perlemor« Stævnen mod det aabne Hav. 

Himlens sortblaa Ocean kuplede sig over Ski
bets lille Verden. Der var tyst efter Vejret. Den 
eneste Lyd var Søens Tumlen over Resolutie Bar 
og en ensofl'\ Panters snærrende Hyl fra den fjer
ne Flodbred i Sydvest. 

Jo, Havet bØrtes ogsaa, men kun som en sagte 
Kogen, der virkede paa Hørelsen som et fjernt, 
fjernt Kor af tusinde lykkelige Stemmer. 

Helene lukkede Øjnene og bevægede Læberne 
svagt, da Ture kom ned og fortalte, at alt var vel. 
-Hun ba_d. 

Medens Mester Diksen dækkede Bordet, sad 
Lodsen i Sofaen. Han havde trukket sit vaade 
Tøj af og hængt det op i Mesanriggen. Nu sad 
han barbenet med en af Tures Skjorter og et Par 
af hans Khakibenklæder paa og saa ud, som om 
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tropiske Byger ingensinde havde forstyrret hans
Sinds Ro.

Ved Siden af ham paa Bordet håbede en Del
Cigaretter sig op, som hans visne Fingre med
stor Færdighed havde rullet, mens han sad og
smaasnakkede med sig selv: -- -- »Jeg skal ikke
ædes op af bloskitoer her,« hørte Ture ham sige,
mans han lo ved sig selv.

Han sad ved Helenes Køje. Ingen af dem talte
ilang Tid.

»Hørte du de sang?« hviskede han pludselig
med et stort Smil. »Hal væk for Fru Vester.« Det
var Andenstyrmand, der begyndte. .Siden gik de
paa til den. Allesammen. -- Hvad siger du,

Bibernelle? Det var Grejer, hvad.«
Helene svarede ikke straks. Hun lagde sin

Haand over øjnene.
Jeg hører det endnu,« hviskede hun omsider.

.Hvor el- de egentlig kære. Det glemmer jeg
dem aldrig.«

Maaltidet var endt. Lodsen var gaaet ind i Sejl-
køjen for at tilbringe Natten der. Styrmændene
gik paa Dækket for at ryge en Pibe, men kom
stralu ned og trak Kappdn over. Ture hørte dem
forbande Moskitoeine. --

/l/ofor-TratoZerne. -- Delt slør'sZe og fnZeressanfesfe
tysjce Trauoler er dansk Arbejde.

Skønt man i Storbritannien ikke synes at have
videre Tilbøjelighed til at installere Motor i Traw-
lere, er dette dog anderledes i andre Lande, og i
Løbet af et Aai'stid eller saa vil der foreligge Resul-
tater fi'a flere Motor-Fiskefartøjer, og dette kan da
-muligvis indvirke paa britiske Trawler-Selskaber.

Den største og interessanteste Motor-Trawler, som
endnu er bygget, er -- maa vi med Stolthed sige --
.Victoria«, som Buremister & Wain byggede til et

fransl{ Selskab til Fiskeri paa Newfoundland-Ban-
kerne. »Victoria«. som er 195 Fod lang og forsynet
med en. 750 b. h. p. Fire Takts Motor, har i Brug
vist sig. at være meget tilfredsstillende.

l Tyskland er bygget to eller tre Motor-Trawlere,
og der er yderligere bestilt tre Fartøjer af denne
Klasse; disse nye Fartøjer er mindre end »Victoria«,
Længden er 123 Fod, lastet Depl. 360 Tors, Fiske-
og ls-Kapacitet 135 Tons. Ogsaa disse Fartøjer byg-
ges til Fiskeri paa de store Banker, og de faar hver
en 360 b. h. p. Dieselmotor. Travl-Spillene skal dri
ves elektrisk.

der rejser sig hye Problemer inden for Skibsfarts
verdenen, men det hai' ogsaa ført til, at Etableringen
af nye Ruter har fundet Sted, som maaske under
de gamle Forhold aldrig vilde være blevet til, hvis
der indie med Motorskibene var opnaaet større Ha-
stighed og lavere Driftsudgifter. -- Et af de mest
bemærkelsesværdige Fremskridt af nyere Dato er den
IJdvikling, der nu sker ])aa Ruten Nbw York--Bue-
nos Ayres, med en .Skibstype, der er ganske ny. Det

engelske Storreredi Furness, \Nithy & Co. vil til
Marts næste Aar aabne en Rute med 4 Skibe, der
er under Bygning paa Clyden, og som lige saa vel
er Fragt- som Passagerbaade, idet de laster 9000
Tons Goths, har Aptering for 150 Passagerer, og faar
en Fart af 16 Knob. Alled andre Ord, disse kombine-
rede Passager-Fragtdampere bliver såt i Stand til at
gøre Turen til Buenos Ayres med samme Fart som
de Skibe, der løber mellem Europa og sydamerikan-
ske Havne, og som udelukkende befordrer . Passa-

Vi har set, hvorledes enkelte Rederier til at be-
gynde med lod bygge ll Knubs Fragtbaade og lod
dem indrette til at befordre indtil et Dusin Passa-

gerer, for derefter at lade bygge kombinerede Pas-
sager- og Fragtbaade med op til 14'/ Mild Fart, og
Passanaerbekvemmelighed for 50--=60 Passagerer.

Dette gælder navnlig Linierne fra Europa til San
Francisko, og man vil nu forsøge at indrette Skibene
til at medtage et større Antal .Passagerer, fordi det

har vist sig, at mange foretrækker disse kombinerede
Skibstyper, der er betydelig billigere åt rejse med
end med »Passager-Linerne«.

Men Springet til hurtiggaaende Linere, samtidig
med at Tonnage-Kapaciteten i Sammenligning med
store Fragtbaade bibeholdes, er endnu et Skridt vi-
dere frem paa Vejen. -- Ganske naturligt trænger
det Spørgsmaal sig i Forgrunden, om ikke de Prin-
ciper, der nu udnyttes i Skibene paa Ruten New
York--Buenos Ayres fØr eller senere vil blive tvun-
get ind i Skibe paa andre Ruter.

gener

Slagside
Under den frygtelige Efteraarsstorm, som fornylig

gik hen over Nordeuropa og Østersøen, var den en-
gelske Dampen »Yeomarz« vel nok mellem de Skibe,
som stærkest følte Stormens og Bølgernes Kraft. :-
Yeolnan« var paa Rejse fra Finland med en Last

Træ, da den i østersøen mødte haardt Vejr, saa

haardt, at en stor Del af Dækslasten foruden blev
skyllet væk af Søerne.

gled .stærkt truende Slagside afkom Damperen til

København, hvor den paa Reden fik rettet sig op der-
ved, at en stor Del af Dækslasten blev læsset i Pram-
me. Paa Billedet ser man »yeoman« straks efter An-
komstenDelt Ønske Strejke paa Retur.

Der meddeles til »G6teborg H. och S. T.«, at 250 til
300 Havnearbejdere i Wiborg har genoptaget Arbej-
det. Det er de saakaldte Landarbejdere, der arbejder
til Skibssiden. men ikke ombord i selve Skibet. Der-
imod strejker vedvarende de egentlige Stuveriarbej-
dere, der tilhører Finlands Transportarbejderfot-
bund. Nogle af disse sidste er dog allerede tidligere
gabet i Arbejde.

Sejlet ned. -- F6rkept manøorerende Sejtskib sejles
ned af l)amter paa. }lals Barne.

Da Gelaien l»Mine« af Marstal forleden Nat stod
ud over Hals Barne, blev den sejlet ned af Cement-
fabriken »Norden«s Dampen »Ally«.

Galeasen fyldtes straks med Vanii, men det lykke-
des dens Fører, Kaptajn Petersen, at sætte den paa
Grund uden for Sejlløbet og sammen med de to Mand.
der foruden ham udgjorde Besætningen, at redde sig
i Skibsjollen.

Ally«s Fører, Kaptajn Madsen, rapporterer til sit
Firma, at Ulykken 6r et. nøjagtigt Sidestykke til Kol-
lisioner mellem »Aalborghus« og et Sejlskib for no-
gen Tid siden. »Mine« laa forkert i Sejlløbet, og
Ally« maatte til Trods for sin Forret vige, da Sejl-

Skibet pludselig drejede og kom ret for Damperens
Stævn. Damperen laa i Kollisionsøjeblikket med
Standset Maskine

Fiskeriinspektionen

De danske Fiskeriinspektionsskibe er for Tiden
udstationeret som følger:

Danske Farvande og Nordsøen :.},Tor-
pedobaaden :pSværdfisken« (Orlogskaptajn Hamme-
rich). -- F æ r ø e r n e : Inspektionsskibet »Beskyt-
teren« (Orlogskaptajn Lowzow). -- Grønland:
Ekspeditionsskibet >Godthaab«(Kaptajn Riis-Car-
stensen). -- lslan d : Inspektionsskibet »Islands
Falk«(Orlogskaptajn ACkermann)

Den 12. Oktober aflastes »Sværdfisken« af Inspek-
tionsskibet »Diana«i der hejste Kommando den 15
Oktober .med Orlogskaptajn Hammerich som Clhef;

»Beskytteren« forbliver ved Færøerne til hen i Maj
Maaned n. A.; »Godthaab« vender hjem, naar dets
øvrige .Tjeneste som Havundersøgelsesskib er endt,
og »Islands Falk«s Station ved Island hæves i De.
cember.

Nyt Kongeskib.
Paa Marineministeriets Budget er opført 170,000

Kr. som 1. Bidrag af en Bevilling paa i alt '/2 Mill. Kr
til Terrænregulering og andre Arbejder paa Holmen,
og 250,000 Kr. som første Del af en.Bevilling paa i alt
1,300,000 Kr. til Bygning af et nyt Kongeskib i Stedet
for »Dannebrog«. Bevillingen til Kongeskibet er den
eneste større Nybevilling paa Finansloven. Ogsaa Middelfart ønsker Haunetaksterne nedsat

Middelfart Kommune har nu rettet Andragende til
Trafikministeriet om, 'ligesom Tilfældet har .været
med Aarhus, Aalborg og Nørre Sundby, at faa Ret til
at nedsætte Havhetaksterne.

En ny Skibstype
Det er allerede velkendt,- hvorledes Fremskridtene

inden for Dieselmotorindustrien har foraarsaget, at
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tropiske Byger ingensinde havde forstyrret hans 
Sinds Ro. 

V ed Siden af ham paa Bordet hobede en Del 
Cigaretter sig op, som hans visne Fingre med 
stor Færdighed havde rullet, mens han sad og 
smaasuakkede med sig selv. - - »Jeg skal ikke 
ædes op af Moskitoer her,« hørte Ture ham sige, 
mans han lo ved sig selv. 

Maalfidet var endt. Lodsen var gaaet ind i Sejl
køjen for at tilbringe Natten der. Styrmændene 
gik paa Dækket for at ryge en Pjbe, men kom 
straks ned og trak Kappen o;er. Ture hørte dem 
forbande Moskitoerne. - -

Motor-Trawlerne. - Den største og inleressanteste 
tyske Trawler er dansk Arbejde. 

Skønt man i Storbritannien ikke synes at have 
videre Tilbøjelighed til at installere Motor i Traw
lere, er dette dog anderledes i andre Lande, og i 
Løbet af et Aarstid eller saa vil der foreligge Resul
tater fra flere Motor-Fiskefartøjer, og dette kan da 

-muligvis indvirke paa britiske Trawler-Selskaber. 
Den største og interessanteste Motor-Trawler, som 

endnu er bygget, er - maa vi ·med Stolthed sige -
» Victoria«, som Buremister & Wain byggede til et 
fransk Selskab til Fiskeri paa Newfoundland-Ban
kerne. » Victoria«, som er 195 Fod lang og forsynet 
med en 750 b. h. p. Fire Takts Motor, har i Bi:ug 
vist sig at være meget tilfredsstillende. 

I Tyskland er bygget to eller tre Motor-Trawlere, 
og der er yderligere bestilt tre Fartøjer af denne 
Klasse; disse nye Fartøjer er mindre end » Victoria«, 
Længden er 123 Fod, lastet Depl. 360 TOJ'\S, Fiske
og Is-Kapacitet 135 Tons. Ogsaa disse Fartøjer byg
ges til Fiskeri paa de store Banker, og de faar hver 
en 360 b. h. p. Dieselmotor. Trawl-Spillene skal dri
ves elektrisk. 

Den finske Strejke paa Retur. 
Der meddeles til »Goteborg H. och S. T.«, at 250 til 

300 Havnearbejdere i Wiborg har genoptaget Arbej
det. Det er de saakaldte Landarbejdere, der arbejder 
til Skibssiden, men ikke ombord i selve Skibet. Der
imod strejker vedvarende de egentlige Stuveriarbej
dere, der tilhører Finlands Transportarbejderfor
bund. Nogle af ·disse sidste er dog allerede tidligere 
gaaet i Arbejde. 

Nyt Kongeskib. 
Paa Marineministeriets Budget er opført 170,000 

Kr. som 1. Bidrag af en Bevilling paa i alt '/, Mil!. Kr. 
til Terrænregulering og andre Arbejder paa Holmen, 
og 250,000 Kr. som første Del af en Bevilling paa i alt 
1,300,000 Kr. til Bygning af et nyt Kongeskib i Stedet 
for »Dannebrog«. Bevillingen til Kongeskibet er den 
eneste større Nybevilling paa Finansloven. 

En ny Skibstype. 
Det er allerede velkendt, hvorledes Fremskridtene 

inden for Dieselmotorindustrien har foraarsaget, at 

Han sad ved Helenes Køje. Ingen af dem talte 
i lang Tid. 

»Hørte du de sang?« hviskede han pludselig 
med et stort Smil. »Hal væk for Fru Vester.« Det 
var Andenstyrmand, der begyndte. Siden gik de 
paa til den. - Allesammen. - Hvad siger du~ 
Bibernelle? Det var Grejer, hvad.« 

Helene svarede ikke stFaks. Hun lagde sin 
Haand over Øjnene. 

»Jeg hØrer det endnu, « hviskede hun omsider. 
»Hvor er de egentlig kære. - Det glemmer jeg 
dem aldrig.« 

der rejser sig nye Problemer inden for Skibsfarts
verdenen, men det har ogsaa ført til, at Etableringen 
af nye Ruter har fundet Sted, som maaske under 
de gamle Forhold aldrig vilde være blevet til, hvis 
der ikke med Motorskibene var opnaaet s tørre Ha
stighed og lavere Driftsudgifter. - Et af de mest 
bemærkelsesværdige Fremskridt af nyere Dato er den 
Udvikling, der nu sker paa Ruten New York-Bue
nos Ayres, med en Skibstype, der er ganske ny. Det 
engelske Storreredi Furness, Withy & Co. vil til 
Marts næste Aar aabne en Rute med 4 Skibe, der 
er under Bygning paa Clyden, og som lige saa vel 
er Fragt- som Passagerbaade, idet de laster 9000 
Tons Gods, har Aptering for 150 Passagerer, og faar 
en Fart af 16 Knob. Med andre Ord, disse kombine
rede Passager-Fragtdampere bliver sat i Stand til at 
gøre Turen til Buenos Ayres med samme Fart som 
de Skibe, der løber mellem Europa og sydamerikan
ske Havne, og som udelukkende befordrer Passa
gerer. 

Vi har set, hvorledes enkelte Rederier til at be
gynde med lod bygge 11 Knobs Fragtbaade og lod 
dem indrette til at befordre indtil et Dusin Passa
gerer, for derefter at lade bygge kombinerede Pas
sager- og Fragtbaade med op til 14'/ Mils Fart, og 
Passagerbekvemmelighed for 50-60 Passagerer. 

Dette gælder navnlig Linierne fra Europa til San 
Francisko, og man vil nu forsøge at indrette Skibene 
til at medtage et større Antal Passagerer, fordi det 
har vist sig, at mange foretrækker disse kombinerede 
Skibstyper, der er betydelig billigere at rejse med 
end med »Passager-Linerne«. 

Men Springet til hnrtiggaaende Linere, samtidig 
med at Tonnage-Kapaciteten i Sammenligning med 
'store Fragtbaade bibeholdes, er endnu et Skridt vi
dere frem paa Vejen. - Ganske naturligt trænger 
det Spørgsmaal sig i Forgrunden, om ikke de Prin
ciper, der nu udnyttes i Skibene paa Ruten New 
York- Buenos Ayres før eller senere vil blive tvun
get ind i Skibe paa andre Ruter. 

Ogsaa Middelfart ønsker Havnetaksterne nedsat. 
Middelfart Kommune har nu rettet Andragende til 

Trafikministeriet om, ·ligesom Tilfældet har været 
med Aarhus, Aalborg og Nørre Sundby, at faa Ret til 
at nedsætte _Havnetaksterne. 

... 
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Slagside. 
Under den frygtelige Efteraarsstorm, som fornylig 

gik hen over Nordeuropa og Østersøen, var den en

gelske Damper » Yeoman« vel nok mellem de Skibe, 

som stærkest følte Stormens og Bølgernes Kraft. -
»Yeoman« var paa Rejse fra Finland med en Last 

Træ, da den i Østersøen mødte haardt Vejr, saa 

Sejlet ned. - Forkert manøvrerende Sejlskib sejles 
ned af Damper paa Hals Barre. 

Da Gelasen »Mine« af Marstal forleden Nat stod 
ud over Hals Barre, blev den sejlet ned af Cement
fabriken »Norden«s Damper »Ally«. 

Galeasen fyldtes straks med Vand, men det lykke
des dens Fører, Kaptajn Petersen, at sætte den paa 
Grund uden for Sejlløbet og sammen med de to Mand, 
der foruden ham udgjorde Besætningen, at redde sig 
i Skibsjollen. 

»Ally«s Fører, Kaptajn Madsen, rapporterer til sit 
Firma, at Ulykken er e t nøjagtigt Sidestykke til Kol
lisionen mellem »Aalborghus« og et Sejlskib for no
gen Tid siden. »Mine« laa forkert i Sejlløbet, og 
»Ally« maatte til Trods for sin Forret yige, da Sejl
skibet pludselig drejede og kom ret for Damper ens 
Stævn. Damperen laa i Kollisionsøjeblikket med 
standset Maskine. 

haardt, at en stor Del af Dækslasten foruden blev 
skyllet væk af Søerne. 

Med stærkt truende Slagside ankom Damperen til 
København, hvor den paa Reden fik rettet sig op der
ved, at en stor Del af Dækslasten blev losset i Pram
me. Paa Billedet ser man » Yeoman« straks efter An
komsten. 

Fiskeriinspektionen. 

De danske Fiskeriinspektion:.skibe er for Tiden 
udstationeret som følger: 

D a n s k e F a r v a n d e o g N o r d s ø e n : Tor
pedobaaden »Sværdfisken« (Orlogskaptajn Hamme
rich). - Fæ r Ø e r n e : Inspektionsskibet »Beskyt
teren « (Orlogskaptajn Lowzow). - G r Ø n 1 and : 
Ekspeditionsskibet »Godthaab« (Kaptajn Riis-Car
stensen). - Is 1 a nd : Inspektionsskibet »Islands 
Falk« (Orlogskaptajn Ackermann). 

Den 12. Oktober afløstes »Sværdfisken « af Inspek
tionsskibet »Diana«, der hejste Kommando den 15. 
Oktober med Orlogskaptajn Hammerich som Chef; 
»Beskytteren« forbliver ved Færøerne til hen i Maj 
Maaned n. A.; »Godthaab« vender hjem, naar dets 
øvrige Tjeneste som Havundersøgelsesskib er endt, 
og »Islands Falk«s Station ved Island hæves i De
cember. 
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g3unkerkul hos :J<ineserne. gTaar 8tormens Jtaand løfter
Kina er trods Revolutionen endnu ikke noget

Fremskridtsland. Endnu sværges til de gamle Meto-
der, og Haandkraft foretrækkes som Regel for Ma-
skiner.

Paa hosstaaende Billede, der er taget i Kaloom
Docks i Hong-Kong, ses IKulierne i Færd med at slæ-
be Bunk6rkul til en stor Dampen ved Kagen, og det
er jo unægtelig et andet Billede end det, som frem-

byder sig, naar Kulkranen svinger ud med en Tons
ad Gangen

Men de smaa letbenede Kinesere lader sig ikke for-
bløH'e eller imponere af Opgavens Størrelse. Paa de-
res rappe Fødder iler de frem og tilbage, hver med
sin lille Forsyning af Kul, vel vidende, at mange
Bække smaa gør en stor Aa -- eller rettere: der skal
mange Stykker til en Bunke -- og mange Bunker ti]
at udgøre et Skibs Bunkere.

Under den frygtelige Tornado fornylig ovre paa
Floridas Kyst dræbtes ikke mindre end 7--800 Men-
nesker, medens Tab af Værdier løb op til flere Mil-
lioner.

Blandt Billeder af maritim Interesse derfra hid-
sætter vi ovenstaaende, der viser en Skonnert, Tor
nadoen og Flodbølgen i Forening satte op paa Kysten

mellem Skovens Djungletræer som et andet Stykke
Legetøj.

Palm Beach, Palmekysten, ved Florida er som be-
kendt et af Staternes yndede Udflugtssteder. Denne
Kyststrækning hai' tidligere været hjemsøgt af lig-
nende Ulykker, dog aldrig af et Omfang som denne
sidste.

+
Resultatet af Søsyge. -- Kokken. faldt oder Bord og

druknede.
Der blev forleden afholdt Søforhør i SØ- og Han-

delsretten i Anledning af en Ulykke, der fandt Sted,
da Svitzers »Gejr« i Juli Maaned var paa Vej til Grøn-
land for at ledsage »Skinfaxe« hj,em ti] Danmark efter
dens Grundstødning ved Holsteinsborg.

Kokken, N. V. Larsen, forsvandt pludselig en Dag
fra Skibet. Det sidste, man saa af ham, var, da han
syg og elendig af Søsyge stod ved Rælingen og kaste-
de op, og Maskinmester Schultz saa da den medtagne
Mand vakte hen mod Kabyssen. Larsen havde været
søsyg, siden Skagen passeredes, og Besætningen me-
ner, at han i sin syge Tilstand ikke har passet paa,
men er faldet over Bord, da Skibet tog en Overhaling.

Da man opdagede hans Forsvinden, vendte »Gear«
straks om og søgte efter den forsvundne.Kok, men
det var haablØst. Han var og blev borte i Atlanter-
havet.

En ny Ror-Anordning, der gør Skyl'emaskinen ouer-
$@dig?

Fra Hamborg meddeles om en interessant Ny-An-
ordning paa Rotkonstruktionens Omraade.

Det drejer sig om et af »Deutsche Werft« patente-
ret »Simplex-Balanceror«, der er anbragt i »Hapag«s
nyeste Motorskib »Duisburg«. Paa Røret udgør Ror-
sfæonen tillige Rorakslen. Da Røret i Kraft af sit
draabeformede(eliptiske) Gennemsnit frembyder
den mindst mulige Modstand under Skibets Fart, be-
høver det kun en Brøkdel af den Kraft til Drejning,
som almindelige Ror kræver. Styremaskinen i.»Duis-
burg« er derfor kun udstyret med en Trediedel af
den Kraft, som en Styremaskine til et almindeligt
Ror skulde have, og ved den næste Nybygning vil
man helt undvære Styremaskinen og styre Skibet
med Haandkraft.

Søens ]l/ænd
l)en 8. Oktober fyldte fhv. Skibsfører Carl C. Branth

60 Aar. Kaptajn Branth sejlede i mange Aar bl. a. i de
Alfred Christensen'ske Selskaber, men . trak sig for
en Del Aar siden tilbage fra Søen, og er nu Indehaver
af det kendte Danske Yachtbureau i Strandstræde.

Tidligere Fører i D. F. D. S., Kaptajn K. M. Hansen,
fyldte 60 Aar den 6. Oktober. Kaptajn Hansen, der
nu er pensioneret, gik i Land fra Dampskibet »Vir-
gini,a«, der var det sidste Skib, han førte for D.F.D.S.

Ti! Eftersyn.
Svitzers Bjærgningsdamper »Gier«, der som man

vil huske slæbte Dampskibet »Skinfaxe« fra Grøn-
land til København; er nu gabet til Strandgadeværf
tet for Eftersyn. Saa snart den er færdig ved Værf-
tet skal »Gear« afgaa til Norge, hvor den skal have
Station i Vinter. Svitzers Bjærgnings-Entreprise, der
hidtil kun har haft 2 Bande stationeret i Norge, sen-
der altsaa nu yderligere »Geir« derop, og dens Om-
raade bliver antagelig det vestlige og nordlige Far-
vand.

En i dansk Skibsfartskredse velkendt Mand, Konsul
Gustov Holm i Hamborg, fyldte den 16. Oktober .65
Aar. Konsul Holm er Indehaver af Skibshandlerfir-
maet Georg P. Møller, som han overtog i Aaret 1900,
og han har siden drevet sin Forretning op til at være
Hamborgs og maaske Kontinentets største Skibshan-
del. Blandt de danske Kaptajnen tæller Konsul Holm
mange Venner, der sikker har sendt ham en Lyk
ønskning paa Fødselsdagen.
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Fremskridtsland. Endnu sværges til de gamle Meto
der, og Haandkraft foretrækkes som Regel for Ma
skiner. 

Paa bosstaaende Billede, der er taget i Kaloom 
Docks i Hong-Kong, ses Kulierne i Færd med at slæ
be Bunkerkul til en stor Damper ved Kajen, og det 
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En i dansk Skibsfartskredse velkendt Mand, Konsul 
Gustov Holm i Hamborg, fyldte den 16. Oktober 65 
Aar. Konsul Holm er Indehaver af Skibshandlerfir
maet Georg P. Møller, som han overfog i Aaret 1900, 
og han bar siden ·drevet sin Forretning op til at være 
Hamborgs og maaske Kontinentets største Skibshan
del. Blandt de danske Kaptajner tæller Konsul Holm 
mange Venner, der sikker bar sendt ham en Lyk
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byder sig, naar Kulkranen svinger ud med en Tons 
ad Gangen. 

Men de smaa letbenede Kinesere lader sig ikke for
bløffe eller imponere af Opgavens Størrelse. Paa de
res rappe Fødder iler de frem og tilbage, hver med 
sin lille Forsyning af Kul, vel vidende, at mange 
Bække smaa gør en stor Aa - eller rettere: der skal 
mange Stykker til en Bunke - og mange Bunker til 
at udgøre et Skibs Bunkers. 

Tidligere Fører i D. F . D. S., Kaptajn K. M. Hansen, 
fyldte 60 Aar den 6. Oktober. i{aptajn Hansen, der 
nu er pensioneret, gik i Land fra Dampskibet » Vir
ginia«, der var det sidste Skib, han førte for D.F.D.S. 
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vil huske slæbte Dampskibet »Skinfaxe« fra Grøn
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Under den frygtelige Tornado fornylig ovre paa 

Floridas Kyst dræbtes ikke mindre end 7-800 Men
nesker, medens Tab af Værdier løb op Ul flere Mil
lioner. 

Blandt Billeder af maritim Interesse derfra bid
sætter vi ovenstaaende, der viser en Skonnert, Tor
nadoen og Flodbølgen i Forening satte op paa Kysten 

Resultatet af Søsyge. - Kokken faldt over Bord og 
druknede. 

Der blev forleden af~oldt Søforhør i Sø- og Han
delsretten i Anledning af en Ulykke, der fandt Sted, 
da Svitzers »Gejr« i Juli Maaned var paa Vej til Grøn
land for at ledsage »Skinfaxe« hj_em til Danmark efter 
dens Grundstødning ved Holsteinsborg. 

Kokken, N. V. Larsen, forsvandt pludselig en Dag 
fra Skibet. Det sidste, man saa af barn, var, da ban 
syg og elendig af Søsyge stod ved Rælingen og kaste
de op, og Maskinmester Schultz saa da den medtagne 
Mand vakle hen mod Kabyssen. Larsen havde været 
søsyg, siden Skagen passeredes, og Besætningen me
ner, at ban i sin syge Tilstand ikke har passet paa, 
men er faldet over Bord, da Skibet tog en Overhaling. 

Da man opdagede hans Forsvinden, vendte »Gejr« 
straks om og søgte efter den forsvundne Kok, men 
dtlt var haabløst. Han var og blev borte i Atlante·r
havet. 

mellem Skovens Djungletræer som et andet Stykke 
Legetøj. 

Palm Beacb, Palmekysten, ved Florida er som be
kendt et af Staternes yndede Udflugtssteder. Denne 
Kyststrækning har tidligere været hjemsøgt af lig
nende Ulykker, dog aldrig af et Omfang som denne 
sidste. 

En ny Ror-Anordning, der {/Ør Stynmaskinen over
flødig? 

Fra Hamborg meddeles om en interessant Ny-An
ordning paa Rorkonstruktionens Omraade. 

Det drejer sig om et af »Deutsche Werft« patente
ret »Simplex-Balanceror«, der er anbragt i »Hapag«s 
nyeste Motorskib »Duisburg«. Paa Roret udgør Ror
stævnen tillige Rorakslen. Da Roret i Kraft af sit 
draabeformede (eliptiske) Gennemsnit frembyder 
den mindst mulige Modstand under Skibets Fart, be
høver det kun en Brøkdel af den Kraft til Drejning, 
som almindelige Ror kra}ver. Styremaskinen i .»Duis
burg« er derfor kun udstyret med en Trediedel af 
den Kraft, som en Styremaskine til et almindeligt 
Ror skulde have, og ved den næste Nybygning vil 
man helt undvære Styremaskinen og styre Skibet 
med Haandkraft. 
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Ny norsk ]\motor-Tanker.
Forleden Lørdag blev fra Nakskov Skibsværft søsat

n stor $1otor-Nybygning, det.11,000 Tons Tankskib
Sir Karl Knudsen«, bygget til Rederiet A. F. Klage

ness & Co. i Oslo.
Sllibets ])ybgang er ca. 25' 9" og det er bygget efter

lsherwoods Langskibs-Spantesystem til Lloyds høje-
re Klasse
Lastrummene bestaar af 20 HØjtanke og 12 Som

mertanlce, som er forsynet med svære Rørledningen
til Ind- og Udledning af Olien. Maskineriet bestaar
af 2 Dieselmotorer paa tilsammen 4000 1.H.K., som

:l give Skibet en Fart af ll'/2 Kob. Skibet:er opkaldt
efter den i alle skandinaviske Rederkredse kendte
.orskfødte Sir Karl Knudsen, der er Medilldehaver

af det store h'læglerfii'ma Clarkson i London
Paa den ledige Bedding lægges Kålen til et 9100

Tons Lastmotorskib til Dampskibsselskabet Norden
(P. Brown jrJ & Co.) her i København

Et drantatis}( SØfoi'hØr.
»Skinfaxe«s Skibsdagbog beretter fta Rejsen Tyne
.Holstensborg den 27. Juni
KI.. 2 stødte Skibet paa et Undervandsskær. i Nær

heden af Land. Man fik traadløs Forbindelse med
Gadhavn og fik Besked paa, at »Godtllaab« og »Ger-
trud Rask« vilde komme til Assistance. l Løbet af
Aftenen kastedes 100 Tons Kul overbord. Den 30.
Juni blev Skibet slæbt ind til Holstensborg.

Da »Skinfaxe« den 5. September manøvrerede paa
lvigtuts Red, sprængtes en Wine, hvorved Matros An-
dersen blev. ramt og samledes kvæstet, at han senere
angik ved Døden paa Sygehuset.

---. Under SØforhøret i Sø- og Handelsretten for-
klarede Kaptajn Theilland, at efter Bestikket skulde

Skinfaxe« den 27. Juni være ved Indselingen til
Holstensborg. Imidlertid strandede han 3 Sømil nord-
ligere og mener, at Skibet er forsat af nordgaaende
Strøm

Fra Rettens Side blev Kaptajnen spurgt, om han
ikke havde fundet det betænkeligt under de forelig-
gende Forhold at gaa ind mod Land uden Land
kending. Han svarede, at.Vejret var klart, og at
han ikke fandt nogen Betænkelighed lige saa lidt
som .Styrmand Nielsen fra Grønlandske Handel, der

var fulgt med som Kendtmand
Styrmand Arp forklarede," at han efter Grundstød-

ningen opdagede, at Middagsbestikket for den 27
Juni ikke var blevet udregnet. Han gav sig derefter
om Natten til at regne det ud, men er senere blevet
opmærksom paa, at han har.regnet galt

Han.forklarer videre. at Skibet havde et Kort over
Grønland fra 1918. Det var det, man havde sejlet
efter. Hvor det er blevet af, v6d han ikke

Sen(Ire .forklarer han. at hån efter SØforhørbt -i

Grønland havde spurgt Kendtmanden om, hvor det
forsvundne Kort kunde være henne. Kendtmanden
svarede, at han havde taget det, da man slet ikke

havde Lov til at have. det gamle Kort ombord. Baade
]<aptajnen og Styrmand Vestergaard havde været til
Stede ved denne Lejlighed.

Kaptajn Theilland husker ikke at have hørt noget
herom.

Styrmand Vestergaard husker godt den paagæl-
dende Udtalelse. Han forklarer, at det var ham, der
skulde have udregnet Middagsbestikket, men han
blev beordret til Telegraftjeneste og fik derfor ikke

Hermed sluttede Søforhøret.
Tid

8aa langt og doø --l
Det er ikke alene Luften, som har sine Pionerer og

dødsforagtende Helte paa Sportens Omi'aade, ogsaa
Sejlsporten, hvis man kan kalde det saadan: har sine.

Maaske er Sejlsport i denne Betydning dog i dette
Tilfælde et stærkt Udtryk, men det er dog brugt af
Udøveren selv.

KZepper foretog sin Sejlads fra de kanariske øer
over Atlanterhavet til Sct. Thomas, ca. 2730 miles. i
en Kano, som ovenstaaende Billede viser, og blev
sidst set i Nærheden af Florida. Han havde da været
58 Dage undervejs, men er antagelig kommen ind
Stormcentret, som har sendt ham til Bunds

Eksktuderet SøfyrbØder. --.: Forbundet dømt tii at
genoptage ham.

SØfyrbøder Antonius Andersen blev i sin Tid valgt
til Hovedbestyrelsesmedlem af SØfyrbødernes For-
bund og .rejste her en skarp Kritik over hvad han er-
farede. Han hævdede, at den kommunistiske For-
mand Richard Jensen paa Arbejdsløshedskassens
Bekostning havde favoriseret sine nærmeste Venner
og Meningsfæller, at døde og ekskluderede Medlem-
mer havde deltaget i Urafstemningerne indenfor For-
bundet, og at Forbundets Ledelse og dets Funktionæ-
rer ikke havde haft Orden i deres Regnskaber.

Det endte med, at Søfyrbøder Andersen selv blev
ekskluderet, og han har derefter anlagt Sag for at
blive genoptaget.

Landsretten udtaler i sin Dom forleden, at Ander-
sen ikke har kunnet godtgøre, at der er udvist noget
uhæderligt eller svigagtigt Forhold fra Forbundsle-
delsens eller Funktionærernes Side, men der er paa-
vist Mangler ved Kontrollen med Hensyn til Afstem-
ningen og IJklarhed med Hensyn til Regnskaberne.

Forbundet blev derefter dømt til at genoptage
Andersen og betale 300 Kr. i Sagsomkostninger

Forbundet agter at appellere Sagen til Højesteret,
og samtidig vil Andersen anlægge en ny Sag, for ..at
faa Erstatning for tabt: Fortjeneste.

Skiftes Leoealder fQr Krigen. og nu.
Nogle har den Opfattelse, at alle Skibe paa over

20 Aar bør hugges op, men ved Søsætningen af
P. and O.-Lineren »Viceroy of India« paa 19,000
Tons udtalte Lord Inchcape, at man turde gaø ud
fra, at Skibet vilde være anvendeligt i de kommende
25 Aar, og selv efter denne Tid vilde Skibet næppe
være utjenstdygtigt.

Før Krigen udtalte derimod Sir Thomas Suther-
land, at en gennemsnitlig Levetid for en P. and O.-
Liner var 15 Aar, og at Rederiet aldrig benyttede et
Skib, der var mere end en Snes Aar gammmelt.
Lloyds Register. viser netop, at kun fire af Rederiets
store Dampere er over en Snes Aar og kun ni mellem
15 og 20 Aar gamle, medens Gennemsnitsalderen
er .10'/, Aar.

Cunard Liniens Dampere sejler meget længere;
»Etruria« og '»Umbria«. gik til Ophugningsværftet,

:.da de var over 26 Aar gamle, medens »Mauretania«,
der blev bygget i 1907, stadig .slaar sine egne Re-
korder i den atlantiske Fart og synes egnet for man
ge Aars Sejlads endnu.

At Linerne gennemgaaende ikke kan blive ret
gamle, skyldes maaske de sidste Aars Forbedringer

i Nlaskineriet; man forlanger højere Fart, og man
vil have større Skibe paal Ruten, skønt de ældre
Skibe sikkert endnu i nogle Aar kan opfylde Tra-
fikens Krav.

Hvad Fragtskibe angaar, var der før Krigen nogle
Redere, der afviklede deres 12 Aar gamle Skibe, og
nu er der mange, der mener, at kun det mest mo-
derne Skib, kan betale sig.

Dieselskibenes Levetid er selvfølgelig endnu ikke
fasts[aaet, men saa langt Erfaringen gaar, er der
Grund til at antage, at de selv efter en Tjenestetid
paa 25 Aar stadig vil kunne drives økonomisk.

Der sættes nu haardt, imod haclrdt i den tyske Skibs-
uærftsstrejke

Strejken ved de tyske Skibsværfter har nu ,faaet

en yderligere Skærpelse, idet alle de Skibe, der laa
i Hamborg for Reparation, har maattet beordret til
Udlandet. Blom & Voss' Skibsværft i Hamborg har
opsagt alle de Arbejdere; der nedlagde Arbejdet den
1. oktober, og det meddeles yderligere, at Værfterne
i Kiel har besluttet sig til ligeledes at afskedige ,alle

de Arbejdere, der har fulgt Fagforeningernes Strejke-
parole.
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Et dramatisk Sø{ol'hør. 
»Skinfaxe«s Skibsdagbog beretter fra Rejsen Tyne 

- Holstensborg den 27. Juni: 
Kl. 2 stødte Skibet paa et Undervandsskær i Nær

heden af Land. Man fik traadløs Forbindelse med 
Godbavn og fik Besked paa, at »Godthaab,.:' og »Ger
trud Rask« vilde komme til Assistance. I Løbet af 
Aftenen kastedes 100 Tons Kul overbord. Den 30. 
Juni blev Skibet slæbt ind til Holstensborg. 

Da »Skinfaxe« den 5. September manøvrerede paa 
Ivigtuts Red , sprængtes en Wire, hvorved Matros An
dersen blev ramt og saaledes kvæstet, a t han senere 
afgik ved Døden paa Sygehuset. 

- Under Søforhøret i Sø- og Handelsretten for
klarede Kaptajn Theilland, a t efter Bestikket skulde 
»Skinfaxe« den 27. Juni være ved lndselingen til 
Holstensborg. Imidlertid strandede han 3 Sømil nord
ligere og mener, at Skibet er forsat af nordgaaende 
Strøm. 

Fra Rettens Side blev Kaptajnen spurgt, om han 
ikke havde fundet det betænkeligt · under de forelig
gende Forhold at gaa ind mod Land uden Land
kending. Han svarede, at Vejret var klart, og at 
han ikke fandt nogen Betænkelighed lige saa lidt 
som Styrmand Nielsen fra Grønlandske Handel, der 
var fulgt med som Kendtmand. 

Styrmand Arp forklarede, at han efter Grundstød
ningen opdagede, a t· Middagsbestikket for den 27. 
Juni ikke var blevet udregnet. Han gav sig derefter 
om Natten til at regne det ud, men er senere blevet 
opmærksom paa, at h an har regnet galt. 

Han . forklarer videre, at Skibet havde et Kort over 
Grønland fra 1918. Det var det, man havde sejlet 
efter. Hvor det er blevet af, ved han ikke. 

Senere forklarer hani at han efter Søfor høret i 
Grønland havde spurgt Kendtmanden om, hvor det 
forsvundne Kort kunde være henn e. Kendtmanden 
svarede, at han h avde taget de t, da man slet ikke .,. 

Ny norsk Motor-Tanker. 

Forleden Lørdag blev fra Nakskov Skibsværft søsat 
en stor Motor-Nybygning, det_ 11,000 Tons Tankskib 
»Sir Karl Knudsen«, bygget til Rederiet A. F . Klave
ness & Co. i Oslo. 

Skibets Dybgang er ca. 25' 9" og det er bygget efter 
lsherwoods Langskibs-Spantesys tem til Lloyds høje
s te Klasse. 

Lastrummene bestaar af 20 Højtanke og 12 Som
mertanke, som er forsynet med svær e Rørledninger 
til Ind- og Udladning af Olien. Maskineriet bestaar 
af 2 Dieselmotorer paa tilsammen 4000 I.H.K., som 
vil give Skibet en Fart af 11'/, Rob. Skibet er opkaldt 
efter den i alle skandinaviske Rederkredse kendte 
norskfødte Sir Karl Knudsen, der er Medindehaver 
af det store Mæglerfirma Clarkson i London. 

Paa den ledige Bedding lægges Kølen til et 9100 
Tons Lastmotorskib til Dampskibsselskabet Norden 
(P. Brown jr. & Co.) her i København. 

havde Lov til at have det gamle Kort ombord. Baade 
Kaptajnen og Styrmand Vestergaard havde været til 
Stede ved denne Lejlighed. 

Kaptajn Theilland husker ikke at h ave hørt noget 
herom. 

Styrmand Vestergaard busker godt den paagæl
dende Udtalelse. Han forklarer , at det var ham, der 
skulde have udregnet Middagsbestikket, men han 
blev beordret til Telegraftjeneste og fik derfor ikke 
Tid. 

Hermed sluttede Søforhøret. 

Ekskluderet Sø{ y1·bøder. - Forbundet dømt til at 
genogtage ham. 

Søfyrbøder Antonius Andersen blev i sin Tid valgt 
til Hovedbestyrelsesmedlem af Søfyrbødernes For
bund og rejste her en skarp Kritik over hvad han er
farede. Han hævdede, at den kommunistiske For
mand Richard Jensen paa Arbejdsløshedskassens 
Bekostning havde favoriseret sine nærmeste Venner 
og Meningsfæller, at døde og ekskluderede Medlem
mer havde deltaget i Urafstemningerne indenfor For
bundet, og at Forbundets Ledelse og dets Funktionæ
rer ikke h avde haft Orden i deres Regnskaber. 

Det endte med, a t Søfyrbøder Andersen selv blev 
ekskluderet, og han har derefter anlagt Sag for at 
blive genoptaget. 

Landsretten udtaler i sin Dom forleden, at Ander
sen ikke bar kunnet godtgøre, at der er udvist noget 
uhæderligt eller svigagtigt Forhold fra Forbundsle
delsens eller Funktionærernes Side, men der er paa
vist Mangler ved Kontrollen med Hensyn til Afstem
ningen og Uklarhed med Hensyn til Regnskaberne. 

Forbundet blev derefter dømt til at genoptage 
Andersen og betale 300 Kr. i Sagsomkostninger. 

Forbundet agter a t appellere Sagen til Højesteret, 
og samtidig vil Ander sen anlægge en ny Sag, for .at 
faa Erstatning for tabt Fortjeneste. 
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cSaa langt og dog -I 
Det er ikke alene Luften, som bar sine Pionerer og 

dødsforagtende Helte paa Sportens Omraade, ogsaa 
Sejlsporten, hvis man kan kalde det saadan; h ar sine. 

Maaske er Sejlsport i denne Betydning dog i dette 
Tilfælde et stærkt Udtryk, men det er dog brugt af 
Udøveren selv. 

Skibes Levealder før Krigen og nu. 
Nogle har d en Opfattelse, at alle Skibe paa over 

20 Aar bør hugges op, men ved Søsætningen af 
P. and O.-Lineren » Viceroy of India« paa 19,000 
Tons udtalte Lord lnchcape, at man turde gai ud 
fra, a t Skibet vilde være anvendeligt i de kommende 
25 Aar, og selv efter denne Tid vilde Skibet næppe 
være utjenstdygtigt. 

Før Krigen udtalte derimod Sir T homas Suther-
1and, at en gennemsnitlig Levetid for en P. and O.
Liner var 15 Aar, og at Rederiet aldrig benyttede et 
Skib , der var mere end en Snes Aar gammmelt. 
Lloyds Register viser netop, at kun fire af Rederiets 
s tore Dampere er over en Snes A:ar og kun ni mellem 
15 og 20 Aar gamle, medens Gennemsnitsalderen 
er 1011. Aar. • 

Cunard Li~iens Dampere sejler meget længere; 
»Etruria« og »Umbria«. gik til Opbugningsværftet, 
da de var over 26 Aar gamle, medens »Mauretania« 
·der blev bygget i 1907, stadig .slaar sine egne Re~ 
korder i den a tlantiske Fart og synes egnet for man
ge Aars Sejlads endnu. 

At Linerne gennemgaaende ikke kan blive ret 
gamle, skyldes maaske de sidste Aars Forbedringer 

1{/epper foretog sin Sejlads fra de kanariske Øer 
over Atlanterhavet til Set. Thomas, ca. 2730 miles, i 
en Kano, s·om ovenstaaende Billede viser, og blev 
sidst set i Nærheden af Florida. Han havde d a været 
58 Dage undervejs, men er antagelig kommen ind i 
Stormcentret, som bar sendt ham til Bunds. 

i Maskineriet; man forlanger højere Fart, og man 
vil have større Skibe paa Ruten, skønt de ældre 
Skibe sikkert endnu i nogle Aar kan opfylde Tra
flkens Kr av. 

Hvad Fragtskibe · angaar, var der før Krigen nogle 
Redere, der afvi_klede deres 12 Aar gamle Skibe, og 
nu er der mange, der mener, at kun det mest mo
derne Skib, kan betale sig. 

Dieselskibenes Levetid er selvfølgelig endnu ikke 
fas tslaaet, men saa langt Erfaringen gaar, e r der 
Grund til at antage, at de selv efter en Tjenestetid 
paa 25 Aar stadig vil kunne drives økonomisk. 

D er sættes nu haarclt imod haardl i den tyske Skibs
værftssll'ejke. 

Strejken ved de tyske Skibsværfter h ar nu faaet 
en yderligere Skærpelse, idet alle de Skibe, der laa 
i Hamborg for Reparation, har maattet beordres til 
Udlandet. Blom & Voss' Skibsværft i Hamborg har 
opsagt alle de Arbejdere, der nedlagde Arbejdet den 
1. Oktober, og det meddeles yderliger e, a t Værfterne 
i Kiel bar besluttet sig til ligeledes at afskedige alle 
de Arbejdere, der har fulgt Fagforeningernes Strejke-
parole. • 
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q)e ooerklippede :J<anoner.
gæstningen }lelgolands gtedlægøelse

En af Paragraferne i Versailles Traktaten lød paa
Nedlæggelse af alle Fæstningsværker og militære An-
læg paa Helgoland, og en international Kommission
nedsattes. En Under-Kommission heraf tog sig af de
praktiske Udførelse, og Arbejderne paabegyndtes i
1920. Efter Tyskernes Beregning vilde det tage syv
Aar at gennemføre en grundig Nedlæggelse af Forb
fikationerne, men Englænderne ændrede de udka
stede Planer og gennemførte Nedlæggelsen paa be-
tydelig kortere Tid.

Oprindelig var øen Helgoland engelsk Besiddelse,
men i i890 skete et Alageskifte med Tyskland, der
gerne vilde erholde øen som Forpost, medens Eng
land til Gengæld fik meget betydelige Strækninger
paa østkysten af Afrika overdraget. øens Beboere fik
Optionsret til at forblive engelske Borgere, ligesom

England forbeholdt sig Ret til at have. en Lloyds Sig-
nalstation paa øen, endvidere skulde engelske Fi-
skere have Ret til at gaa i Land og tørre Net, naar de
ønskede det.

gled Krigen ophørte disse Rettigheder af sig selv,
og de nu resterende Helgolændere blev tyske Med-
borgere. Ikke desto mindre blev samtlige Helgolæn-
dere den 1. August 1914, fire Dage fØr Krigen brød
ud, kastet i Fængsel. Den 4. August, da Englænder-
ne aabnede Fjendtlighederne, blev samtlige Beboere,
2500 ialt,. overført til Blankeneese ved Hamburg og
erstattet af en Flaadegarnis(in paa 4300 Bland.

med Ox} genllamme

En q)-Fæstnin.g.

Under Krigen lignede Øen mest af alt et mæg-
tigt synkefrit Krigsskib. -- omkring 3 Kvartmil
langt og l Kvartmil bredt. Der fandtes en Armering
paa 8 30,5 Centimeters Kanoner og et stort Antal
sænkelige Batterier og Luftkanoner. Stedet er egent-
lig en lgruppe bestaaende af Hovedøen' /7eZgoZand
og Sandbanken Z)tine, adskilt ved en Kanal paa ca.
l miles i Bredden. Før Krigen var øen et yndet Ba-

dested, der om Sommeren havde op mod 20,000
Indvaanere, dette Antal er atter opnaaet efter Kri-
gen,. skønt øen nu er engelsk.

Beskyttelsen af Fæstningsværkerne kunde natur.
ligvis paa den faste Jord gøres stærkere end paa et
Skib, der var saaledes metertykke Betonmure om
Kanonstaderne, medens disse stod paa 15 Meter tyk
ke Fundamentet. Værkerne i Nord og Syd var fol'
bundet ved to Passager, hver e.n ha]v Mi] lang med

Anlæget af Befæstningen begyndte i Aaret 1904 og
var afsluttet 1914 samtidig med Udvidelse af Kieler-
Kanalen.

Det store Ombygningsaz'bende { hamborg llaun
Arbejdet i Hamborg Havn med Ombygninger og

Udvidelser er allerede i fuld Gang, men det ser ud
til, at de faar et meget større Omfang, end man.fra
først af havde tænkt sig. .Det er navnlig af Hensyn
til Hamborg-=--Amerika-Linien, som jo i dette Aar har
forøget sin Tonnage betydeligt, med ca. en Snes Ru-
teskibe, og som derfor kommer til at lægge Beslag
paa megen Kajplads.

l denne Anledning paatænker man betydelige Ud-
videlsen' af Vulkanhavnene og de gamle Petroleums-
havne. Endvidere skal Havnen i Altona og Walters-
hofer samt M&hlenwuderhavnen moderniseres og

ombygges, og i det hele anslaar man Omkostningerne

ved disse forske]]ige Anlæg ti] omtrent 150 Mill. Blk.
Men saa staar Hamborg Havn ogsaa som en flot Num-
mer l i Konkurrencen mellem de kontinentale Havne.

l)e gantte Sømænds .lloilehjem.
Til Fordel for Hvilehjemmet i Lillerød, som for-

nylig blev indviet og taget i Brug, afholdt Prins
Valdemars og Prinsesse Maries Fond forleden en stor
Basalt hos Wivel. Det var inden for Fondet en stor
Begivenhed, idet den sidste Basalt blev afholdt i. 1898
under Prinsesse Maries Protektion. Siden da er Fon:
dets Medlemsantal vokset til 1000. fol'delt i 35 Lan.
de, og til Basaren var der kommet Gaver fra saa
fjerne Lande som Japan, Porto Rino og St. Thomas.
»De Danslle derude« havde et \ræFelse for sig selv,
og i den store »Pol'celænsbod«. som bestvredes af
Fru Kaptajn Holst, kunne man bl. a. købe Prins
Valdemars Fødselsd'agsplatte, som i Dagens. Anled

ning var udsendt fra den kgl. Porcellænsfabrik. Prins
Valdemar og flere bledlemmer af Kongefamilien var
tilstede ved Basaren, der llavde Sukces, og flere
kendte Kunstnerinder og Kunstnere assisterede ved
Aftenunderholdningen

Tankfragterne
har i den seneste Tid været meget.lave, og dette

har nu resulteret i, at over 30 engelske Tankskibe
har maattet lægges op. l Norge har ogsaa adskillige
Tankskibe magt-te lægge op, og det venten, at flere af
de undervejs til Lossehavn værende Tankskibe efter
end Udlosning maa lægges op paa Grund af mang-
lende Fragttilbud. l det hele taget Ventes der en me-
get fløj Tid for Tankskibstonnagen.

»Krassin« hjemme i Leningrad
lsbryderen »Krassin« ankom forleden Eftermiddag

til Leningi'ad, hvor den fik en begejstret Modtagelse
Skibet hilstes med Kanonsalut, og store Menneslie-
masser bragte Besætningen en stormende Hyldest.
Besætningen ventes snart at ankomme til Moskva,
hvor den sikkert vil blive fejret paa ligesaa over-
strømmende Vis.
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Udsigt o...-er HcJgohmcls l{rigshavn. 

©e ooerklippede ~anoner. 
gæstningen '.:Helgolands 91edlæggelse. 

En af Paragraferne i Versailles Traktaten lød paa 
Nedlæggelse af alle Fæstningsværker og militæ re An
læg paa Helgoland, og en international Kommission 
nedsattes. En Under-Kommission heraf tog sig af den 
praktiske Udførelse, og Arbejderne paabegyndtes i 
1920. Efter Tyskernes Beregning vilde det tage syv 
Aar at gennemføre en grundig Nedlæggelse af Forti
fikationerne, men Englænderne ændrede de udka
stede Planer og gennemførte Nedlæggelsen paa be
tydelig kortere Tid. 

Oprindelig var Øen Helgoland engelsk Besiddelse, 
men i i890 skete et Mageskifte med Tyskland, der 
gerne vilde erholde Øen som Forpost, medens Eng
land til Gengæld fik meget betydelige Strækninger 
paa Østkysten af Afrika overdraget. Øens Beboere fik 
Optionsret til at forblive engelske Borgere, ligesom 

Del store Ombygningsarbejde i Hamborg Havn. 
Arbejdet i Hamborg Havn med Ombygninger og 

Udvidelser er allerede i fuld Gang, men det ser ud 
til, at de faar et meget større Omfang, end man fra 
først af havde tænkt sig. Det er navnlig af Hensyn 
til Harnborg- Amerilrn-Linien, som jo i dette Aar har 
forøget sin Tonnage betydeligt, med ca. en Snes Ru
teskibe, og som derfor kommer til at lægge Beslag 
paa megen Kajplads. 

I denne Anledning paatænker man betydelige Ud
videlser af Vulkanhavnene og de gamle Petroleums
havne. Endvidere skal Havnen i Altona og Walters
hofer samt Miihlenwuderhavnen moderniseres og 

ombygges, og i det hele anslaar man Omkostningerne 

England forbeholdt sig Ret til at have- en Lloyds Sig
nalstation paa Øen, endvider e skulde engelske Fi
skere have Ret til a t gaa i Land og tørr e Net, naar de 
ønskede det. 

Med Krigen ophørte disse Rettigheder af sig selv, 
og de nu resterende I-1;elgolændere blev tyske Med
borgere. Ikke desto mindre blev samtlige Helgolæn
dere den 1. Augu·st 1914, fire Dage før Krigen brød 
ud, kastet i Fængsel. Den 4. August, da Englænder
ne aabnede Fjendtlighederne, blev samtlige Beboere, 
2500 ialt, overført til Blankeneese ved Hamburg og 
erstattet af en Flaadegarnison paa 4300 Mand. 

Anlæget af Befæstningen begyndte i Aaret 1904 og 
var afsluttet 1914 samtidig med U dvidelse af Kieler
Kanalen. 

ved disse forskellige Anlæg til omtrent 150 Mill. Mk. 
Men saa staar Hrunborg Havn ogsaa som en flot Num
mer 1 i Konkurrencen mellem de kontinentale Havne. 

Tank{ rag tern(! 
h ar i den seneste Tid været meget lave, og dette 

har nu resulteret i, at over 30 engelske Tankskibe 
har maattet lægges op. I Norge har ogsaa adskillige 
Tankskibe maaHe lægge op, og det ventes, at flere af 
de undervejs til Lossehavn værende Tankskibe efter 
end Udlosning maa lægges op paa Grund af mang
lende Fragttilbud. I det hele taget ventes der en me
get sløj Tid for Tankskibstonnagen. 
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Kanonerne saves over med Oxygen0amme. 

En Ø-Fæslning. 

Under Krigen lignede Øen mest af alt et mæg
tigt synkefrit Krigsskib - omkring 3 Kvartmil 
langt og 1 Kvartmil bredt. Der fandtes en Armering 
paa 8 30,5 Centimeters Kanoner og et stort An tal 
sænkelige Batterier og Luftkanoner. Stedet er egent
lig en Øgruppe bestaaende a f Hoved øen • H elgoland 
og Sandbanken D une, adskilt ved en Kanal paa ca. 
1 miles i Bredden. Før Krigen var Øen e t yndet Ba-

De gamle Sømænds Hvilehjem. 
Til Fordel for Hvilehjemmet i Lillerød, som for

nylig blev indviet og taget i Brug, afholdt Prins 
Valdemars og Prinsesse Maries Fond forleden en stor 
Basar hos Wivel. Det var inden for Fondet en stor 
Begivenhed, idet den sidste Basar blev afholdt i 1898 
under Prinsesse Maries Protektion . Siden d a er Fon
dets Medlemsantal vokset til 1000, fordelt i 35 Lan
de, og til Basaren var der kommet Gaver fra saa 
fjerne Lande som Japan, Porto Rico og St. Thomas. 
»De Danske derude« havde et Værelse for sig selv, 
og i den store »Porcelænsbod«, som b estyredes af 
Fru Kap tajn Holst, kunne man bl. a . købe Prins 
Valdemars Fødselsd'agsplatte, som i Dagens. Anled-

desled, der om Sommeren havde op mod 20,000 
lndvaaner e, dette An tal er atter opnaaet efter Kri
gen, skønt Øen nu er engelsk. 

Beskytteisen af Fæstningsværkerne kunde natur
ligvis paa den faste Jord gøres stærkere end paa et 
Skib, der var saaledes metertykke Betonmure om 
Kanonsladerne, medens disse stod paa 15 Meter tyk
ke Fundamenter. Værkerne i Nord og Syd var for
bundet ved to Pass~ger, hver en halv Mil lang med 

niug var udsendt fra den kgl. P or cellænsfabrik. Prins 
Valdemar og flere Medlemmer af Kongefamilien var 
tilstede ved Basaren, der havde Sukces, og flere 
kendte Kunstnerinder og Kunstnere assisterede ved 
Aftenunderholdn ingen. 

»Krassin « hjemme i L eningrad. 
Isbryderen »Krassin« ankom forleden Eftermiddag 

til Leningrad, hvor den fik en begejstret Modtagelse. 
Skibet hilstes med Kanonsalut, og store Menneske
masser bragte Besætningen en stormende Hyldest. 
Besætningen ventes snart at ankomme til Moskva, 
hvor den sikkert vil blive fej ret paa ligesaa over
strømmende Vis. 
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®Sidegange til Blagasinerne, der ligesom Blaskinerierne
ona andre tekniske Rum laa i en Dybde af indtil 60
Fod under Jordoverfladen. Paa .Nordsiden af øen

var et sænkeligt Fyrtaarn, der umærkeligt forsvandt
Jorden, hvis Situationen trak op .til l<amp.

En af de første blinespringer.

den . dog havde vist sig uundværlig foi' U-bundene.
Da i Vinteren 1916-L-17 de tyske Floden' vai' tilfros-
ne og hindrede IJ-bladenes Fart, benyttede ikke min-
de'e end tresindstyve U-baade Havnen som Basis. Og
iede1ls Frosten i to Alaaneder bandt de tyske Floder,

Inkl(edes det U-bladene med Havnen som Basis, at
annette Skade paa den engelske og de alliei'edes
Skibsfart til et Beløb af ikke mindre end nogle og
ti'edive,Xlillioner Pund Sterling.

Befæstningerne og Havnen havde ialt kostet fem-
ogtredive Millioner Pund, og skønt de store Kano-
ner ]lun en e.nker Gang gav lld, kan det siges, at den
af U-baadene anrettede Skade har indtjent Bekost-

ngerne.
Engang lykkedes det den engelske Admiral Tyr-

with med en ]et Eskadre at afgive lld paa lang Af-
stand, ved denne Lejlighed skal Øens Kommandant
være bleven bragt f6r en Ær.esret og bebi'ejdet, at
han i}(ke havde formatet at afværge dette. En anden
Gang i Tykning ]øb de engelslie Torpedobaadsøde-
læggere, Destroyers, tæt ind under Klipperne uden
at blive ramt, nien de svære Kanoner ])aa Øen gjor-
de dog under hele Krigen øen værdifuld song Flan-
debasis. Efter Englændernes Angreb paa ZeebrQgge
1918 blev hele øen omgtbrdet med Pinatraad og $1a-

skingeværer plantet ved alle Stier, idet Tyskerne

Dolcb',stinet fuldt af Vand.

øjensynlig ventede, at Turen næste G
1-1elgoland

kom til

Raul\en..

Den glimrentle Havn, o\ntrent saa stol' som Do-
wers. kunde rumme talrige Torpedoødelæggere og
U-baade, men Tørdollken, som først blev færdig i
1918, kom aldrig i Brug.

Alan skulde synes det urimeligt at Ødelægge en
Havn bei'egnet til saa smag Fartøjer, men det var
efter Bestemmelsen umuligt at lade denne urørt, da

ødelæggelse!-L af Værkerne

Selve Malerne blev taget under Behandling paa
den Algade; at man ved Eksplosionen gennembrud
Mo[ernes Basis og ]od de svære Vinterstorme og .det
bølgende Hav o[n Resten. Samtidig ])jagte Ellen
Millioner af Tons Dynd med sig, hvorved der efter-
haanden. dannede sig en naturlig Bari'e paa Stedet

Fislcedamper med Fnyseantæg. -- En Udvikling af
Ottesens Metode.

Den tyske Havfisket'iforening har allen'ede i læn-
gere Tid beskæftiget sig med Forsøg paa at konser
vere Fangsten frisk ombord i Fiskedamperne paa en
.nden A.lande. at den kan behand]es ligesom frosset

KØd og bringes ])aa Blarkedet i fejlfri Stand. Disse
Forsøg er nu naaet saa langt, at man paa et Værft i
Kiel har ))egyndt paa Bygningen af den første,. med

Fryseanlæg forsynede, Fiskedamper-. Det drejer sig
om det bekendt danske Ottesen-Patent, som ved tyske
I'illægspatenter siges at være forbedret samledes, at.
det nu ogsaa skal kunne anvendes paa den begræn-
sede Plads i en Fislcedam])er

Hidtil har man foretaget Konserveringen af Hav
fisk saaledes. at Fisken blev nedpal(ket i is, men den-
]le Bletode har den Ulempe, at Fisken let faar et min
dre godt Udseende, og desuden er dens Holdbarhed,
alt efter .Vejrliget, stærkt begrænset og turde fløjt
Fehanet''væde fire Uger. Derfor er Fiskedampei'ne
tvungne til at indskrænke deres Fangster til Nærhe-
den af den tyske Kyst, og disse Fiskepladser er del-

.s allerede stærkt gennemsøgte
Hvis det nye System holder, hvad det lover, vil

Fiskedamperne derimod kunne opsøge Fiskepladser
som ligger langt borte fra den hjemlige Kyst og hidtil

næsten ikke er blevet .besøgt af tyske Fiskedam])ere.
Rejsens Varighed vil da ikke spille nogen sten'e Rolle,
fordi de fangne og frosne Fisk skal kunne holde sig
friske i ubegi-ænset Tid. Derved kunde saa igen
Tilførslerne til de tyske Fiskemarkeder bedre regule-

)s, og de store Prissvingninger, som nu er saa almin-
delige, kunde undgaas. Desuden vilde Varen .sikken't
blive billigere, fordi Risikoen formindskes.

Da. den danske Opfindelse som sagt er sild'et foi'
Tyskland og forbedret ved tyske Patenter, foreligger

;aa den blulighed, At den tyske Værftsindustri kan
drage Nytte af Nyheden, især da der kun scan være
Tale om Nybygninger, idet Indbygningen af saadan-
ne Køleanlæg i gamle Dampcre næppe vil kunne gen
nemføres. Der foreligger allerede malage Forespørgs-
ler fra udenlandske Fiskeri-Interessenter.

l?rct den. tyske Skibsfart. -- Strejken paa. de ttyske
Skibsværfter. ---: En Outsider i Sydai terikajarten.
-- Fusion i det tyske Haufiskeri.

Fra Hamborg meddeles, at der den l. Oktober
udbrød Strejke i den tyske Skibsbygningsindustri.
Samtlige Værfter libager stille, og kuh de allernødven-
digste Arbejder udføres af de faa gamle Folk, der
ikke omfattes af Strejken, samt af Lærlinge. Omtrent
50,000 1\lland rammes af Arbejdsstandshingen. Rigs-
arbejdsministeren kunde ikke gaa med til et Løntil
læg af 4 Pfg. pr. Time og Forkortning af Arbejds-
tiden med l Time om Ugen. hvorefter der udstedtes
Strejkeparole.

Værftindustrien rammes haardt af Arbejdsnedlæg-
gelsen, thi der er Fare for, at Repatationsai'bejderne,
der er IVærfternes Hovedindtægtsltilde, ulmer en læn.
gere Strejke vil gaa til Udlandet. Endvidere har flere
Værfter meget. betydelige Arbejder i Gang, tildels
for Udlandets Regning, og hvis Nybygningei'lle nike
afleveres i rette Tid. ]tan dette faa en uheldig Indflv-
delse paa yderligere Bestillinger, som netop er af
stor Betydning for den tyske Væi'ftindustri. Foreløbig
er der ikke Udsigt til en snarlig Bilænøaaelse af Kon
flikten. Lederne af 'Værfterne. der er naaet til Græn

sen for deres Betalingsevne, fordi de med højere
Løn ikke mere kan konlcun-ere med Udlandet. er --

som en førende Nland indenfor Halnborgs Værftindu.
stri udtalen' -- fast besluttet paa ik k.e at give efter
Paa den anden Side vil Arbejdernes Ledere sætte alt
Ind paa, at opnaa Fordele for de fagorganiserede Ar.
bejdere fof derved at vinde de Aledlemmer af Fag-
forenillgen tilbage, der var gaaet over til Kofnmuni:

Den nuværende Situation er en naturlig Følge af
Udviklinboen i de sidste Aar, hvori Lønnen hver
halve Aar er blevet forhøjet, og hvorved den tyske
Værftindustri stadig er blevet stillet uheldigere i Kon
kurrencen med Udlandet. Standsningen af flere store
Værfter klar vist, at Grænsen, ]ivortil man turde gaa

len at bringe Værftindustrien ,i Fare, forlængst er
naaet. Giver man efter for Arbejdernes Kt'av, vil dette
føre til, at endnu flei'e Skibsværfter' maa standse de-
res Virksomhed

For at beskytte sig mod Indtrængen af Kapital
udefra har EpStettiner Oderwårke, SclaifFs- und Blad

:hinenbau A.-G.« besluttet sig til at forøge Kapitalen
med Præferencealitier for 2,64 Alill. R.M.

ste e

Almindelige eitgelske Gaskoks eller »Coatite«?
Den svenske Rederforening henleder sine AledlenJ-

mers Opmærksomhed paå, at en bestemt Kvalitet
Koks, der afskibes fra Goole og andre engelske Øst-
kysthavne under Navnet »Coalite«, er ca. 20 til 25
pCt. lettere elm de sædvanlige engelske Gaskoks. Der
:naa jo naturligvis forlanges en tilsvarende højere
Fragt for disse Kiks end for de sædvanlige Gaskoks.

Sydamerika-Konferencen har god Udsigt til at
slippe for en af sine mest haardnalcj<ede hlodstan-
dere. Der hentyder til den norske Skotland-Linie, der
--: efter hvad der forlyder i velunderrettede Skibs.
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En af de første Minespringer. 

Sidegange til Magasinerne, der ligesom Maskinerierne 
og andre tekniske Rum laa i en Dybde af indtil 60 
Fod under Jordoverfladen. Paa Nordsiden af Øen 
var et sænkeligt Fyrtaarn, der umærkeligt forsvandt 

Jorden, hvis Situationen trak op _til Kamp. 

Havnen. 

Den glimrenae Havn, omtrent saa stor som Do
wers, kunde rumme talrige Torpedoødelæggere og 
U-baade, men Tørdokken, som først blev færdig i 
1918, kom aldrig i Brug. 

Man skulde synes det urimeligt at ødelægge en 
Havn beregnet til saa smaa Fartøjer, men det var 
efter Bestemmelsen umuligt at lade denne urørt, da 

Fiskedamper med Fryseanlæg. - En Udvikling af 
Oltesens Metode. 

Den tyske Havfiskeriforening har allerede i læn
gere Tid beskæftiget sig med Forsøg paa a t konser
vere Fangsten frisk ombord i Fiskedamperne paa en 
anden Maade, at den kan behandles ligesom frosset 
Kød og bringes paa Markedet i fejlfri Stand. Disse 
Forsøg er nu naaet saa langt, at man paa et Værft i 
Kiel har begyndl paa Bygningen af den første, med 
Fryseanlæg forsynede, Fiskedamper. Det drejer sig 
om det bekendt danske Otlesen-Patent, som ved tyske 
Tillægspatenter siges at være forbedret saa1edes, at 
det nu ogsaa skal kunne anvendes paa den begræn
sede Plads i en Fiskedamper. 

Hidtil har man foretaget I<onserveringen af Hav
fisk saaledes, a t Fisken blev nedpakket i Is, men den
ne Metode har den Ulempe, at Fisken let faar et min 
dre godt Udseende, og desuden er dens Holdbarhed, 
alt efter Vejrliget, stærkt begrænset og Lurde højt 
r egnet være fire Uger. Derfor er Fiskedamperne 
tvungne til at indskrænke deres Fangster til Nærhe
den af den tyske Kyst, og disse Fiskepladser er del
vis allerede stærkt gennemsøgte. 

Hvis det nye System holder, hvad det lover, vil 
Fiskedamperne derimod kunne opsøge Fiskepladser, 
som ligger langt borte fra den hjemlige Kyst og hidlil 

den dog havde vist sig uundværlig for U-baadene. 
Da i Vinteren 1916-17 de tyske Floder var tilfros
ne og hindrede U-baadenes Fart, benyttede ikke min
dre end tresi-ndstyve U-baade Havnen som Basis. Og 
medens Frosten i to Maaneder bandt de tyske Floder, 
lykkedes det U-baadene med Bavnen som Basis, at 
anre tte Skade paa den engelske og de allieredes 
Skibsfart til et Beløb af ikke mindre end nogle og 
tredive Millioner Pund Sterling. 

Befæstningerne og Havnen havde ialt kostet fem
ogtredive Millioner Pund, og skønt de store Kano
ner kun eD enkelt Gang gav Ild, kan det siges, at den 
af U-baadeDe anrettede Skade har indtjent Bekost
ningerne. 

E ngang lykkedes det den engelske Admiral Tyr-

næsten ikke er blevet besøgt af tyske Fiskedampere. 
Rejsens Varighed vil da ikke spille nogen større Rolle, 
fordi de fangne og frosne Fisk skal kunne holde sig 
friske i ubegrænset Tid. Derved kunde saa igen 
Tilførslerne til de tyske Fiskemarkeder bedre regule
res, og de store Prissvingninger, som nu er saa almin
delige, kunde undgaas. Desuden vilde Varen sikkert 
blive billigere, fordi Risikoen formindskes. 

Da den danske Opfindelse som sagt er sikr et for 
Tyskland og forbedret ved tyske Patenter, foreligger 
ogsaa den Mulighed, a t den tyske Værftsindustri kan 
drage Nytte af Nyheden, især da der kun kan være , 
Tale om Nybygninger, idet Indbygningen af saadan-
ne l(Øleanlæg i gamle Dampere næppe vil kunne gen
nemføres. Der foreligger allerede mange Forespørgs
ler fra udenlandsk e Fiskeri-Interessen ler. 

Almindelige engelske Gaskoks eller »Coalite«? 
Den svenske Rederf9rening henleder sine Medlem

mers Opmærksomhed paa, at en bestemt Kvalitet 
Koks, der afskibes fra Goole og andre engelske Øst
kysthavne under Navnet »Coalite«, er ca. 20 til 25 
pCt. lettere end de sædvanlige engelske Gaskoks. Der 
maa jo naturligvis forlanges en tilsvarende højere 
Fragt for disse Koks end for de s"ædvanlige Gaskoks. 
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with med en let Eskadre at afgive Tid paa lang Af
stand, ved denne Lejlighed skal Øens Kommandant 
være bleven bragt for en Ær-esret og bebrejdet, at 
ban ikke havde formaaet at afværge dette. En anden 
Gang i Tykning løb de engelske Torpedobaadsøde
læggere, Destroyers, tæt ind under Klipperne uden 
at blive ramt, men de svære Kanoner paa Øen gjor
de dog under hele Krigen Øen værdifuld som Fla1-
debasis. Efter Englændernes Angreb paa Zeebriigge 
1918 blev hele Øen omgærdet med Pigtraacl og Ma
skingeværer plantet ved alle Stier, idet Tyskerne 

Fra den lyske Skibsfart. - Strejken paa de tyske 
Skibs11æ1'/ter. - En Outsider i Sydamerikafarlea. 
- Fusion i det tyske Havfiskeri. 

Fra Hamborg meddeles, at der den 1. Oktober 
udbrød Strejke i den tyske Skibsbygningsinduslri. 
Samtlige _Værfter ligger stille, og kun de allernødven
digste Arbejder udføres af de faa gamle Folk, der 
ikke omfattes af Strejken, samt af Lærlinge. Omtrent 
50,000 Mand rammes af Arbejdsstandshingen. Rigs
arbejdsminis teren kunde ikke gaa med til et Løntil
læg af 4 Pfg. pr. Time og Forkortning af Arbejds
Liden med 1 Time om Ugen, hvorefter der uds tedtes 
Strejkeparole. 

Værftindustri en rammes haardt af Arbejdsnedlæg
gelsen, thi der er Fare for, at Reparationsarbejderne, 
der er Værfternes Hovedindtægtskilde, under en læn
gere Strejke vil gaa til Udlandet. Endvidere har flere 
Værfter meget betydelige Arbejder i GaDg, tildels 
for Udlandets Regning, og hvis Nybygningerne ikke 
afleveres i rette Tid, kan dette faa en uheldig Indfly
delse paa yderligere Bestillinger, som netop er af 
stor Betydning fo1- den tyske Værftindustri. Foreløbig 
er der ikke Udsigt til en snarlig Bilæggelse af Kon
ilikten. Lederne af ·Værflerne, der er naaet til Græn
sen for deres Betalingsevne, fordi de med højere 
Løn ikke mere kan konkurrere med Udlandet, er -

øjensynlig ventede, at Turen næste Gang kom til 
Helgoland. 

Ødelæggelsen af Værkerne. 

Selve Molerne blev taget under Behandling paa 
den Maade, at man ved Eksplosionen gennembrød 
Molemes Basis og lod de svære Vin terslorme og det 
bølgende Hav om Resten. Samtidig bragte Elben 
Millioner af Tons Dynd med sig, hvorved der efter
haanden" dannede sig en naturlig Barre paa Stedet. 

som en førende Mand indenfor Hamborgs Værftindu
stri udtaler - fast besluttet paa ikke at give efter. 
Paa den anden Side vi.I Arbejdernes Ledere sætte alt 
ind paa, at opnaa Fordele for de fagorganiserede Ar
bejdere fo1' der ved at vinde de Medlemmer af Fa"
foreningen tilbage, der var gaaet over til Koinmun:
sterne. 

Den nuværende Situation er en naturlig Følge af 
Udviklingen i de sidste Aar, hvori Lønnen hvert 
halve Aar er blevet forhøjet, og hvorved den tyske 
Værftindustri stadig er blevet stillet uheldigere i Kon
kurrencen med Udlandet. Standsningen af flere store 
Værfter har vist, at Grænsen, h vortil man turde gaa 
uden at bringe Værftindustrien i Fare, forlængst er 
naaet. Giver man efter for Arbejdernes Krav, vil dette 
føre til, at endnu flere Skibsværfter maa standse de
res Virksomhed. 

For at beskylle sig mod Indtrængen af I{apital 
udefra har »Stelliner Oderwerke, Schiffs- und Ma~ 
schinenbau A.-G.« besluttet sig til at forøge Kapitalen 
med Præferenceaktier for 2,64 Mill. R.M. 

Sydamerika-Konferencen har god Udsigt til at 
slippe for en af sine mest haarclnakkede Modstan
dere. Der ben tydes til den norske Skogland-Linie, der 
- ef ter hvad de1· forlyder velunderrettede Skibs-



Nr. ll

N G E N

V l K l N G .E N 25

giniinllniinønø=llnllnllnllniia1lnllqilnllnil=ii=øminil=llnllniinilnllnilniinlg

g g.®'$' ©q'BH g.B'V B
Binli=ilnii llnil=llmi=llnli=ll=llnllnllallnllnø=llniinllallallnllnllal l

Gule John strakte sig velbehageligt i Strand-
breddens Sand og lod Blikket glide over mod
Barbados' Hovedgade, hvor den mundede ud i

Havnekajen. Et surt Udtryk gled over hans An-
sigt,' medens han lod Tankerne glide tilbage til
den nærmest foregaaende Tid. Selvfølgelig var
det en højst beklagelig Fejltagelse, at han var
dumpet ned her i Vestindiens mest travle Hvep-
serede, netop som Autoriteterne var meget inter-
esseret i at faa fat paa ham.

Gule John havde faaet sit filnavn, fordi han
havde en stærk Modvilje for at vadslæ sig, hvad
der gav hans Ansigt et Skær af Blandingsblod og
gammelt Støv, og under hans Operationer om-
kring i Vestindien var han derfor efterhaanden
bedst kendt under dette Navn baade af Politiet
og de ærede Kolleger.

Som de fleste af hans Slags havde han været
noget af hvert, Arbejdsmand, Dokarbejder, Boot-
legger, Kok i et Smuglerkompagni, kort sagt
Eventyrer om en Ha]s. Hans Navn var lige saa
ofte paa Listen over eftersøgte Personer paa de
»store Antiller«, som det var paa Listen paa de
»smaa Antiller«. Og medens det altsaa i denne
Omgang var lykkedes ham at smutte fra Autori-
teterne i Trinidad, var han nu dumpet ned for
Autoriteterne i Barbados. Derfor laa han her og
var utilfreds med det hele og ligesom en Smule

Havet æder 13esten væk.

Ligeledes blev Docki'ummet opfyldt af Sten og Mul
rester. Kanonerne blev gennemsavet til passende
Stykker og borttransporteret op])e fra Fæstningsvør-
kerne og ned til Havnen. Rummene nede under Jor-
dens Overflade tillige med Bærepiller blev sprængt
i Luften og paa de skrab Volde o.venover bredte sig
snart et Græstæ])pe til lige stor Glæde for Fair og
Badegæster.

Endelig blev selve den underjordiske Tunnel Øde-
lagt, efter at. man føl'st havde bygget en Cement
Vandledning gennem hele dens Længde til Vandfor
syning for øen og dens talrige Beboere.

l dette store Nedrivningsarbejde deltog ikke min-
dre end henved 600 tyske Arbejdsmænd, og trods
Forholdene forløb det hele uden mindste Mislyd.
Det var selve den tyske Bygmester, som havde den
tvivlsomme Fornøjelse af at nedrive sit eget Værk

fjortende Dag afsejlede en af dem, og John var
klar over, at slap han ikke med den første, vilde
han være lænket til Stedet de næsten fjorten Da-
ge, og det vilde væ.re mere end .farligt.

Gule John blev grebet af en Slags Galgenhu-
mor, saa trak han sin lavede Panamahat ned over
Ansigtet, lagde sig tilbage i Sandet og gav sig til
at skraale en Vise, som var kendt i de Egne, en
gammel Piratsang, hvori Helten hedder Robert.

.Gule John var netop færdig med andet Vers,
der slutter med, at Helten ønsker at kunne flyve
bort, da hans Øre fangede Lyden af lette Skridt.
Dette fik ham til at fare op .med et Sæt. Foran
ham stod eii ung Mand, klædt i ulastelig hvidt
og med Stok under Armen. øjnene i et smilende,
næsten drengeagtig ungt Ansigt stirrede paa
John.

-.a Det var jo en ganske køn Sang den. Jeg har
hørt den flere Steder, bande paa Cuba og i Tor-
tuga, de gamle Sørøverreder. Det er jo den, som
handler om Sørøverkaptajnen Robert.

fartskredse, meget snart maa indstille sin Fart. Alle
rede i November bliver'"'antagelig intet af Rederiets
Skibe sendt til Bfasilien. Aat'sagen til, at man indstil-
ler Farten, angives at være det svære Tab, som'Rede-
riet har lidt i Ratekampen med Konferencen. Opret
holdelsen af Linien var allerede for nogle Alaaneder
siden blevet mere og mere usikker paa Grund af de
finansielle Vanskeligh'eder. De store Tab vil antagelig
tvinge Rederiet til i det mindste at afhænde en De]
af sin Tonnage til Dækning af Hypothekgælden.

Da man efter Ledelsens Udtalelser ikke tænker paa
at overtage flere Fiskeriselskaber, og da den nyetåb
lejede Sammenslutning stadig staar overfor en Flaa
de tilhørende mindre Fiskeriselskaber, er Faren for
en blonopoldannelse vel ikke saa stor, saa meget mere
om man ogsaa maa regne med Damperne fra Udlan

dets Fiskeriselskaber, der ofte kaster store flæng
der Fisk ind paa det tyske Marked. Til Gennemfø
relse af Sammenslutningen vil Styrelsen af »Nordsee«
paa den overordentlige Generalforsamling forslaa en
Forøgelse af Aktiekapitalen fra 8 til 20 Millioner R.M

urolig.
For en halv Time siden var han k(immen ned

ad Bri.dgetowns travle Gader og var slaaet ind
paa Vejen herover mod Strandbredden i den
Hensigt at blive fri for at kigge for meget paa
den hvide Befolkning og forøvrigt ogsaa for at
blive fri for at blive bekigget af den, og nu laa
han altsaa her og betragtede de indfødte Færge-
mænd, som førte deres Baade til og fra Skibene
paa Reden, og saa ønslilbde han imellem, at det
Skulde lykkes ham at finde en Maade, der kunde
faa ham bort med et af disse Fartøjer. Langs
hele Kajen laa der Skibe, Skonnerter, Booke, Brøg-
ger og Dampere. Ude paa Reden laa flere store
Lånere klar til at gaa til Jamaica eller England,
og imellem disse skimtede han et Par mindre
Dampere med sortmalet Skrab og gule Skorstene,
det var Dampere, som gik i Rutefart paa øerne
til Trinidad, Guadeloup eller Domingo. Hver

Et Tilfælde, der h.ar givet Anledning til megeif
Ængstelse, er indtruffet i det tyske Havfiskeri, hvor
man tænker paa at danne et Monopol eller en Trust.
Det drejer sig om en Fusion af begge de største tyske
Fiskeriselskaber, det, tyske Dampffischerei Gesell-
chaft »Nordsee« i NordenlJam og Cuxhavens Hoch
seeRscherei A.-G. Ved Sammenslutningen af begge
Selskaber bliver 115 af omtrent 360 Dampere i det
tyske Havfiskeri bragt paa een. llaand, hvorved

man
1' 1

vil faa stor Indflydesle paa det tyske Fiskemarked,
og derved kan .man dirigere Damperne saaledes, at
en Overfyldning af et Marked med Varen kan und-
gaas; tillige fair man Indflydelse paa Prisniveauet

Karantæne for Skibe, der skat tit dekanadiske ,Søer.

Paa given Foranledning gør vi opmærksom paa:
It alle Skibe af fremmed Nationalitet, der sluttes til
Havne i de kanadiske Søer, ifølge Lov er pligtige til
at underkaste sig Karantæneinspektion i Ogdensburg
N. J. -- Saafremt dette undlades, kan vedkommende
Skib idømmes Bøder op til 5000 Pund Sterling, og
der bliver fra Avtoriteternes Side taget meget strengt
paa dette Forhold

Det skal Rere Gange være hændt, at de lcanadiske
Lodser ikke gør fremmede Skibe opmærksom paa
Karantænepligten og det store Bødeansvar.
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J-lnvel rede!' Resten vrek. 

Ligeledes blev Dockrummel opfyldt af Sten og Mur
resler. Kanonerne blev gennemsavet til ~assend: 
Stykker og borllransporterel oppe fra Fæstmngsvæi • 
kerne og ned til Havnen. Rummene nede under Jor
dens Overflade tillige med Bærepiller blev spræn?t 
i Luften og paa de skraa Volde ovenover bredte sig 
snart et Græstæppe til lige stor Glæde for Faar og 
Badegæster. 

fartskredse, meget snart maa indstille sin Fart. A~e
rede i November bliver a ntagelig intet af Re_dene_ts 
Skibe sendt til Brasilien. Aarsagen til, al man indstil
ler Farten angives at være det svære T ab, som Rede
riet har u'dt i Ratekampen med Konferencen. Opret
holdelsen af Linien var allerede for nogle Maaneder 
siden blevet mere og mere usikker paa Grund af ~e 
finansielle Vauskeligh.eder. De store Taµ vil antagehg 
tvinge Rederiet til i det mindste at afhænde en Del 
af sin Tonnage til Dækning af Hypothekgælden . 

• 
Et Tilfælde, der bar givet Anledning til _megen 

Ængstelse er indtruffet i det tyske Havfiskeri, hvor 
man tænker paa a t danne et Monopol eller en Trust.• 
Det drejer sig om en Fusion af begge de stør_ste tyske 
Fiskeriselskaber, det tyske Dampfflschere1 Gesell
chaft :tNordsee« i Nordenham og Cuxhavens Hoch
seefisch erei A.-G. Ved Sammenslutningen af ~egge 
Selskaber bliver 115 af omtrent 360 Dampere 1 det 
tysk e Havfiskeri bragt paa een Haand, hvorved man 
vil faa stor Indflydesle paa det tyske Fiskemarked, 
og derved kan m an dirigere Damperne saaledes, at 
en Overfyldning af et Marked med Var~n ~an und
gaas; tillige faar man Indflydelse paa Pn smveauet. 

Endelig blev selve den underjordiske Tunn el øde
lagt, efter al man førs t havde bygget en Cement
Vandledning gennem hele den s Længde til Van dfor-
synin g for Øen og dens talrige Beboere. . . 

I dette store Nedrivningsarbejde deltog ikke mm
dre end henved 600 tyske Arbejdsmænd, og trods 
Forholdene forløb det hele uden mindste :Mislyd. 
Det var selve den tyske Bygmester, som havde deu 
tvivlsomme Fornøjelse af a t nedrive sit eget Værk. 

Da man efter Ledelsens Udtalelser ikke tænker paa 
at overtaae fler e Fiskeriselskaber, og da den nyetab
lerede s:mmenslutning stadig staar overfor en Flaa
de tilhørende mindre Fiskeriselskaber, er Faren for 
en Monopoldannelse vel ikke saa stor, saa meget mere 
som man ogsaa maa regne med Damperne fra Udlan
dets Fiskeriselskaber, der ofte kaster store Mæng
der Fisk ind paa det tyske Marked. Til Gennemfø
relse af Sammenslutningen vil Styrelsen af >Nordsee« 
paa den overordentlige Generalfor:samlin~ _forslaa en 
Forøgelse af Aktiekapitalen fra 8 til 20 M1l11oner R.M. 

[(arantæne for Skibe, der skal til de kanadiske Søer. 
Paa given Foranledning gør vi opmærksom p a~, 

a t alle Skibe af fremmed Nationalitet, der sluttes t~l 
Havne i de kanadiske Søer, ifølge Lov er pligtige hl 
a t underkaste sig Karantæneinspektion i Ogdensburg 
N. J. - Saafremt dette undlades, kan vedkommende 
Skib idømmes Bøder op til 5000 Pund Sterling, og 
der bliver fra Avtoriteternes Side taget meget strengt 
paa dette Forhold. . Det skal fler e Gange være h ændt, at de kanadiske 
Lodser ikke gør fremmede Skibe opmærksom paa 
Karantænepligten og det store Bødeansvar. 
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Gule John strakte sig velbehageligt i Strand
breddens Sand og Iod Blikket glide over mod 
Barbados' Hovedgade, hvor den mundede ud i 
Havnekajen. Et surt Udtryk gled over hans An
sigt, medens han lod Tankerne glide tilbage til 
den nærmest foregaaende Tid. Selvfølgelig var 
det en højst beklagelig Fejltagelse, at han var 
dumpet ned h er i Vestindiens mest travle Hvep
serede, netop som Autoriteterne var meget inter
esseret i at faa fat paa ham. 

Gule John havde faaet sit Tilnavn, fordi han 
havde en stærk Modvilj e for at vadske sig, hvad 
der gav hans Ansigt et Skær af Blandingsblod og 
gammelt Støv, og under hans Operationer om
kring i Vestindien var han derfor efterhaanden 
bedst kendt under dette Navn baade af Politiet 
og de ærede Kolleger. 

Som de fleste af hans Slags havde han været 
noget af hvert, Arbejdsmand, Dokarbejder, Boot
legger, Kok i et Smuglerkompagni, kort sagt 
Eventyrer om en Hals. Hans Navn var lige saa 
ofte paa Listen over eftersøgte Personer paa de 
>store Antilier«, som det var paa Listen paa de 
>smaa Antiller«. Og medens det altsaa i denne 
Omgang var lykkedes ham at smutte fra Autori
teterne i Trinidad, var han nu dumpet ned for 
Autoriteterne i Barbados. Derfor laa han her og 
var utilfreds med det hele og ligesom en Smule 
urolig. 

For en halv Time siden var han kommen ned 
ad Bridgetowns travle Gader og var slaaet ind 
paa Vejen herover mod Strandbredden i den· 
Hensigt at blive fri for at kigge for meget paa 
den hvide Befolkning og forøvrigt ogsaa for at 
blive fri for at blive bekigget af den, og nu laa 
han altsaa her og betragtede de indfødte Færge
mænd, som førte deres Baade til og fra Skibene 
paa Reden, og saa ønskede han imellem, at det 
skulde lykkes ham at finde en Maade, der kunde 
faa ham bort med et af disse Fartøjer. Langs 
hele Kajen laa der Skibe, Skonnerter, Borke, Brig• 
ger og Dampere. Ude paa Reden laa flere store 
Linere klar til at gaa til Jamaica eller England, 
og imellem disse skimtede han et Par mindre 
Dampere med sortmalet Skrog og gule Skorstene, 
det var Dampere, som gik i Rutefart paa Øerne 
til Trinidad, Guadeloup eller Domingo. - Hver 

fjortende Dag a fsejlede en af dem, og John var 
klar over, at slap han ikke med den første, vilde 
han være lænket til Stedet de n~sten fjorten Da
ge, og det vilde v.ære mere end farligt. 

Gule John blev grebet af en Slags Galgenhu
mor, saa trak han sin lasede Pan'amahat ned over 
Ansigtet, lagde sig tilbage i Sandet og gav sig t il 
at skraale en Vise, som var kendt i de Egne, en 

• gammel Piratsang, hvori Helten hedder Robert. 
.Gule John var netop færdig med andet Vers, 

der slutter med, at Helten ønsker at kunne flyve 
bort, da hans Øre fangede Lyden af lette Skridt. 
Dette fik ham til at fare op med et Sæt. Foran 
ham stod en ung Mand, klædt i ulastelig hvidt 
og med Stok under Armen. Øjnene i et smilende, 
næsten drengeagtig ungt Ansigt stirrede paa 
John. 

- Det var jo en ganske køn Sang den. Jeg har 
hØrt den flere Steder, baade paa Cuba og i Tor
tuga, de gamle Sørøverreder. Det er jo den, som 
handler om Sørøverkaptajnen Robert. 
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-- Naa, ja, hvad saa!. svarede Gule John og
betragtede stjaalent den anden gennem øjenbry-

troligt med Dem om den. Der er klasser af Pen-

ge i den, hvis De da bryder' Dem om Penge. Rig-
tige Menneskepenge. Mit Navn er som sagt Ja-
mes Summer, jeg hørte om Dem oppe i lsboden:

.Gule John gned sig tankefuldt med Haanden
over Kinden. Saa rejste han sig, og da i dette
øjeblik Hr. Summer rakte en Tændstik . frem
mod ham, benyttede han Lejligheden til at stirre
ind i den andens vandklare øjne. Gule John ro-
ste sig nemlig af at være en stor Psykolog, det
var et af hans Forretningstricks at. kunne be-
dømme en Karakter. Men i Hr. Summers øjne
var ikke andet at se end Uvidenhed, Troskyldig-
hed og en Slags Undseelighed, og det beroligede

Den unge Mand saa paa ham med 6t Blik fuldt
af Forfærdelse og Overraskelse.

-=-- Du gode Gud, at antage mig for en Svindler,
udbrød han. Hvad vilde dog min Familie sige, og
Folkenes Og tænke sig,. at den Slags skal Juan
udsætte sig for, fordi man under en anden Mand
en Smule Forretning i en vanskelig Situation.
Jeg vil sige Dem, Sagen haster, hvor kan vi tale
uforstyrret sammen?

-- Ja, hx ad er det, som ligger for, hval'ede Gule
John., Jeg skal nok finde et passende Mødested,

naar jeg ved, hvad De ønsker af mig.
Den unge Mand saa ud, som om han rødme-

de. Hans Blik søgte Jorden og syntes ligesom
at bore sig ned i Sandet.

. Det drejer sig om den kendte Trinidad-Ru-
bin, sagde han tilsidst, og Gule John sprang op
med et Sæt, som om han var stukket.

Det var jo nemlig Trihidad-Rubinen, som hav-
de ført ham til Barbådos, .og det var Trinidad
Rubinen, som havde forvoldt ham de største Be=

sx'ærligheder i hans allerede nu temmelig lange'
Karriere, hvor han havde haft travlt med at kla-
rer den mellem de andre Tyveknægte.

Hvad ved De om Rubinen, gispede han. Jeg
har den ikke. Saa hvis De tilfældigvis skulde væ-
re en af Politiets hemmelige Stikkere, saa begynd
bare at undersøge mig. Der er ikke saa meget
som Skyggen af en Rubin paa mig.

-- Det vidste jeg, John, det var jeg klar over.
Sagen er simpelthen den, at Rutinen burde ligge
i ntfn Lomme, og jeg ved, hvor den er i Øjeblik-

ket. Jeg skal fortælle Dem Historien, hvis vi kan
mødes et eller andet, Sted

nene.

Aah, jeg synes, det er saadan en morsom
Sang, den om Robert. Han ønskede jo ogsaa at
komme bort fra Lovens Land.:SØfolkene ovre paa
Bahama-Bladene bruger den som Chanty. Det er
en henrivende Chanty,

Naa, saa det gør de, svarede. Gule John:
skønt han godt vidste det, for han havde nemlig
selv .lært den d6r.

Pudsigt nok, jeg synes, at naar jeg tænker
mig, hvorledes bemeldte Robert saa ud, saa maa
han vist egentlig ligne Dem, ja jeg synes be-
stemt, han maatte kunne ligne Dem

Den ulastelige, unge Mand med det drengeag-
tige Ansigt smilede og borede sin Skohæl ned i
Sandet. Der laa ligesom et uvidende Smil obel
hans Ansigt. Saa trak han et Cigaretetui op, ka-
stede et Par Cigaretter over til Gule John.

-- Jo. vedblev han, jeg synes, det er en køn
Sang. Og jeg synes, Z)e ligner, eller kunde ligne
noget i Retning af netop samme Robert.

-- Hvorfor det? spurgte Gule John og trak Be-
nene sammen under sig, idet han belavede sig

pa'a et Spring.
-- Aah, ikke for nogen Ikke for andet, end at

jeg for Resten har vandret op og ned ad Gaderne
i Bridgetown de sidste Dage for at lede efter
Dem.

-- Efter mig?
-- Ja. for Pokker. Mit Navn er for Rgslen Sum-

mer. James Summer, jeg ej' ude for en større
Forretni.ng og kunde godt lide at snakke lidt for-

.SaahlH

-- Well, saa kom op i A/huen, svarede John
foi'troligt, d6r vil ingen forstyrre os.

Han begav sig straks paa Vej, og den unge
Mand fulgte langsomt efter, slentrende, medens
han ligegyldigt svingede med Stokken

AZbuen var en Lund ude paa den yderste
Ende af Bridgetown, langt bort fra Regerings-
bygningen og helt af Vejen for alt, hvad der hav-
de med Skibsfart at gøre, ja forøvrigt med hele
den civiliserede D.el af Befolkningen. Det er en
snarest halvt udtørret Foldseng, som forsvinder
helt op i Skoven og paa begge Sider omgivet af
Bungalovs og Palmer'. l Læ af det tætte Buskads
samler sig heroppe en Bunke af de mærkeligste
Typer, som venter paa en Chance til at slippe af
Sted og over i noget Nyt og bedre. Forøvrigt er
Lix'et næsten ideelt i Albuen. Her findes, ingen
Hugorme, ingen Mosldtos eller Tusindben, og
man kan sove ude om Natten uden at frygte for
at faa Alalaria eller hæle Kuldegysninger. Bar-
badoslufteii er sund og god for trætte Ben og
møre Lemmer, en Seng af Mos eller Blade er
mere end nok, og der løber en frisk Strøm forbi,
saaledes at man kan koge om ønskes kort sagt
det var et ideelt Mødested.

ham.

-- Naa, De hedder Summen' og har været oppe
i lsboden --- Sladrehullet, det lyder bande af

varmt og koldt.
-- Synes De, John, jeg synes ellers kun, De

havde det varmt nu til Morgen.
-- Det var ]cun Deres Nax,n, jeg tænkte paa,

svarede John. Naah, hvad var det saa for en Hi-
storie, De vilde bilde mig ind? For indtil nu har
jeg ikke lugtet saa meget som en Skilling. De
skulde vel ikke høre med til det Kompagni af
Flø.jlsdrenge, som gør Egnen usikker herovre?

-- Fløjlsdrengel Hvad mener De??
--Ha, ha, kender De dem ikke. Jo, det er saa-

mænd Navnet paa nogle storsnudede Fyre -- jeg
mener Gentlemen --, Ljkkeriddere, som gør

Spanske Søen usikker ved at optræde som Kort-
spillere paa Linerne. Værsgo', det er det.:hele.
Men De ser for Resten ikke.ud som nogen af
disse saakaldte Fløjelsdrenge

Det tog John over tyve Minutter at naa derud,
men den unge Mand var lige i Hælene paa ham.

-- Naa, udbrød John og kastede sig paa Jor-
den, kom saa med det. Her vilde De kunne have
true'et mig llele sidste Uge, hvis De var kommen.

.Arbejderpaitiel i England gør op med Koma?unf-
stern.e. -- Arbejdere.e og de Liberale gør Ned-
rustningen. tit et fiotdepunkt i Valgkampen.. -'-

Støtte fra en Lejr af de Konseruatiue
Fra London meddeles, at det britiske Arbejder

parti, .der forleden aabnede sit Aarsmøde i Birming-
ham, vil gøre Afrustningsproblemet til det vigtigste
Spørgsmaal i den kommende Valgkamp. Det samme
vil de Liberale. Men allerede inden Valget synes Op-
positionens to Hovedgrupper at skulde mødes i en
Politik, der gear ud paa at tvinge Regeringen til
et nærmere Samarbejde med De Forenede Stater.
De to Partiers Synspunkt paa dette Omraade deles
åabenbart oven i Købet af en ikke ringe Part af de
Konservative.

Arbejderpartiets Standpunkt formuleredes allere-
de inden Konferencen i to Taler af Ramsay Mac Do-

field. .MacDonald erklærede, at Amerika burde være

bragt til at deltage i de engelsk-franske Flaadefor
handlinger. Regeringen burde nu oH'entliggøre hele
den Korrespondance, der havde været ført om den-
ne Sag, og dernæst støtte Kravet oml, at den forbe-
redende Afrustningskommission skal træde sammen
snarest muligt. Wedgxvood fandt, at den engelsk-
franske Aftale var en Genoplivelse af det gamle Al-,
liancesystem og en llloyalitet overfor den tyske Re
publik. Paa lignende Maade erklærede Philig Kerr, at
den engelsk-franske Overenskomst, hvis den var ble-
vet til Virkelighed, vilde have delt Europa i to kæm-
pende Lejre og samtidig betyde en lignende Deling
mellem Storbritannien og De Forenede Stater.

l »Observer« har Karry yderligere skrevet en Ar-
tikel, hvori han erklærer, at hvis U. S. A. og Eng-
and vilde aabne nye Forhandlinger fra et Freds-

pagt-Standpunkt og ikke -- som det stadig har væ-

ret Tilfældet siden Washington-Konferencen -- ale-
ne for al drøfte Rustninger, saa vilde der næppe

være alvorlige Vanskeligheder x'ed at faa en Løsning,
der bragte Flaaderustningerne ned til et saadant
Niveau, at man fra begge Sider kunde anvende den
begrænsede Tonnage, til hvilke Skibstyper man fandt
.for godt. Hertil kan føjes, at »Daily Express« :og
2bSunday Times« samtidig gør .sig til Talsmand for
en :$Monroe-Doktrin for Havet«. Skibe og Kanoner,
skriver sidstnævnte Blad, er, naar alt kommer til
alt, kun Alidler i det Formaals Tjeneste, der hedder:
økonomi Sikkerhed og Fred.

Arbejderpartiets Aarsmøde formede sig forøvrigt
som et fornyet Opgør mellem Partiets Flertal og de
Yderliggaaende. Der er fra Flertallets Side forberedt
en særdeles moderat Programudtalelse, der væsent-
lig kun. indeholder Krav om saadanne sociale Refor-
mer, som kan finde Tilslutning ogsaa fra de Liberales
.Venstre Fløj. Herimod vil de Yderliggaaende sætte
Kravet om, at Arbejderpartiet allerede inden Valget
skal proklamere det som -sin Hensigt, hvis det kom-
mer til..Magten, da straks at gennemføre en Række
rent socialistiske Foranstaltninger. Hele Stemningen
Udelukker dog, at de yderliggaaende Krav gaar igen

nem. Fra Partibestyrelsens Side blev der rettet stær-
ke Angreb paa Kommunisterne og Halv-Kommuni-
sterne som f. Eks. Cook, der iøvrigt var fraværende
paa et Besøg i Irland. Der vil blive forelagt Kongres-
sen et Forslag om at forbyde dem overhovedet at
deltage i Partiets Møder.

Selve George Lansburyg der er Aarsmødets Præ-
sident, og som tilhører Partiets venstre Fløj, deltog
i disse Angreb. Paa den anden Side afviste han
Tanken om ethvert Samarbejde med de Liberale, som
han betegnede som dekadente. Adskillige fremra-
gende Arbejderførere som Snowden og selv en Yder-
liggaaende som Brailsford gjorde sig dog til Tals.
mand for et Samarbejde, og det .er indlysende,. at
et saadant Samarbejde vil komme af sig selv, saa
fremt Valget ikke giver noget af Partierne klar Majo-
ritet.

Senere meddeles, at Arbejderpartiet paa sin Parti
kongres med overvældende Flertal vedtog .Forret
ningsudvalgets Forslag om at ekskludere Kommuni
sterne af Partiet.
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- Naa, ja, h vad saa ! svarede Gule J ohn og 
betragtede stjaalcnt den anden gennem Øjenbry

nene. 
- Aah, jeg synes, det er saadan en morsom 

Sang, den om Robert. Han ønskede j o ogsaa at 
komme bort fra Lovens Land. Søfolkene ovre paa 
Bahama-Baadene bruger den som Chanty. Det er 

en h enrivende Chanty. 
- N aa, saa det gør de, svarede Gule John, 

skønt han godt vidste det, for h an havde nemlig 

selv læ rt den der. 
~ Pudsigt nok," j eg synes, at n aar j eg tænker 

mi" hvorledes bemeldte Robert saa ud, saa maa o, 
h an vist egentlig ligne Dem, ja j eg synes be-

stemt, han maatte kunne ligne Dem! 

- Saah! 
Den ulastelige, unge Mand m ed det drengeag

tige Ansigt smilede og borede sin Skohæl ned i 
Sandet. Der laa ligesom et uvidende Smil over 
hans Ansigt. Saa trak han et Cigaretetui op, ka

stede et Par Cigaretter over til Gule John. 
- Jo, vedblev han, jeg synes, ·det er en køn 

Sang. Og jeg synes, De ligner, eller kunde ligne 
noget i R etning af netop samme Robert. 

- Hvorfor det? spurgte Gule John og trak Be
nene sammen under sig, idet han belavede sig 

pa'a et Spring. 
- Aah, ikke for noget! Ikke for andet, end at 

jeg for Resten har vandret op og n ed ad Gaderne 
i Bridgetown de sidste Dage for at lede efter 

Dem. 
- Efter mig? 
- Ja, for Pokker. Mit Navn er for Resten Sum-

mer, James Summer, jeg er ude for en større 
Forretning og kunde godt lide at snakke lidt for-

Arbejderpartiet i England gør op med Kommuni
sterne. - Arbejdeme og de Liberale gør Ned
rustningen til el Holde]Junkl i Valgkam]Jen. -
Stølle fra en Lejt af de Konservative. 

troligt med Dem om den. Der er Masser af Pen
ge i den, hvis De da bryder Dem om Penge. Rig
tige Menneskepenge. Mit Navn er som sagt Ja
mes Summer, jeg h ørte om Dem oppe i Isbode~. 

Gule John gned sig t ankefuldt med Haanden 
over Kinden. Saa rejste han sig, og da i dette 
Øjeblik Hr. Summer rakte en Tændstik frem 
mod ham, benyttede han Lejligheden til at stirre 
ind i den andens vandklare Øjne. Gule John ro
ste sig nemlig af at vær e en stor Psykolog, det 
var et af hans Forretningstricks at kunne be
dømme en Karakter. Men i Hr. Summers Øjne 
var ikke andet at se end Uvidenhed, T1·oskyldig
hed og en Slags Undseelighed, og det beroligede 

ham. 

- Naa, De hedder Summer og har været oppe 
i Isboden - Sladrehullet, det lyder baade af 

varmt øg koldt. 

- Synes De, John, jeg synes ellers kun, De 

havde det varmt nu til Morgen. 

- Det var kun Deres Navn, jeg tænkte paa, 
svarede John. Naah, hvad var det saa for en Hi
storie, De vilde bilde mig ind? For indtil nu har 
jeg ikke lugtet saa meget som en Skilling. De 

skulde vel ikke h øre med til det Kompagni af 
FlØjlsdrenge, som gør Egnen u sikker herovre? 

- Fløjlsdrenge! Hvad mener De?? 

- Ha, h a, kender De dem ikke. Jo, det er saa-
m ænd Navnet paa nogle storsnudede Fyre - jeg 
mener Gentlemen -, L ykkeriddere, som gør 
Spanske Søen u sikker ved at optræde som Kort

spillere paa Linerne. Værsgo', det er det hele. 
Men De ser for Resten ikke ud som nogen af 
disse saakaldte FlØjelsdrenge. 

Fra London meddeles, at det britiske Arbejder- • 
parti, der forleden aabnede sit Aarsmøde i Birming
ham, vil gøre Afrustningsproblemet til det vigtigste 
Spørgsmaal i den kommende Valgkamp. Det samme 
vil de Liberale. Men allerede inden Valget synes Op
positionens to Hovedgrupper at skulde J)lØdes i en 
Politik, der gaar ud paa at tvinge Regeringen til 
et nærmere Samarbejde med De Forenede Stater. 
De to Partiers Synspunk'.t paa dette Omraade deles 
aabenbart oven i Købet af en ikke ringe Part af de 
Konservative. 

Arbejderpartiets Standpunkt formuleredes allere
de inden Konferencen i to Taler af Ramsay Mac Do
nald og Josiah Wedgwood, henholdsvis i Birming
ham og Llandovery. Samtidig talte fra libe_ral Side 
Philip Kerr i den liberale Efteraarsskole 1 North-

field . . MacDonald erklærede, at Amerika burde være 
bragt til at deltage i de engelsk-franske Flaadefor
handlinger. Regeringen burde nu offentliggøre hele 
den Korrespondance, der havde været ført om den
ne Sag, og dernæst støtte Kravet om, at den forbe
redende Afrustningskammission skal træde sammen 
snarest muligt. Wedgwood fandt, at den engelsk
franske Aftale var en Genoplivelse af det gamle Al
liancesystem og en Illoyalitet overfor den tyske Re
publik. Paa lignende Maade erklærede Philig Kerr, at 
den engelsk-franske Overenskomst, hvis den var ble
vet til Virkelighed, vilde have delt Europa i to kæm
pende Lejre og samtidig betyde en lignende Deling 
mellem Storbritannien og De Forenede Stater. 

I »Observer« har Kerry yderligere skrevet en Ar
tikel, hvori han erklærer, åt hvis U. S. A. og Eng
land vilde aabne nye Forhandlinger fra et Freds
pagt-Standpunkt og ikke - som det stadig bar væ
ret Tilfældet siden Washington-Konferencen - ale
ne for at drøfte Rustninger, saa vilde der næppe 
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Den unge Mand saa paa ham med et Blik fuldt 
af Forfærdelse og Overraskelse. 

- Du gode Gud, at antage mig for en Svindler, 
udbrød han. Hvad vilde dog min Familie sige, og 
Folkene ! Og tænke sig, at den Slags skal man 
udsætte sig for, fo rdi man under en anden Mand 
en Smule Forretning i en van skelig Situation. 
Jeg vil sige Dem, Sagen haster, hvor kan vi tale 
uforstyrret sam men? 

- Ja, hvad er det, som ligger for, svarede Gule 
John. Jeg skal nok finde et passende Mødested, 
naar jeg ved, hvad De Ønsker af mig. 
. Den unge Mand saa ud, som om h an rødme
de. Hans Blik søgte Jorden og syntes ligesom 
at bore sig ned i Sandet. 

- Det drejer sig om den kendte Trinidaq.-Ru
bin, sagde han tilsidst, og Gule John sprang op 
med et Sæt, som om han var stukket. 

Det var jo nemlig Trinidad-Rubinen, som hav
de ført ham til Barbådos, og det var Trinidad 
Rubinen, som havde forvoldt ham de stør st e Be
sværligheder i hans allerede nu temmelig lange' 
Karriere, hvor h an havde haft travlt med at kla
re den m ellem de andre Tyveknægte. 

- Hvad ved De om Rubinen, gispede han. Jeg 
har den ikke. Saa hvis De tilfældigvis skulde væ
re en af Politiets hemmelige Stikkere, saa begynd 
bare at undersøge mig. Der: er ikke saa meget 
som Skyggen af en Rubin paa mig. 

- Det vidste jeg, John, det var jeg klar over. 
Sagen er simpelth en den, at Rubinen burde ligge 
i min Lomme, og j eg ved, hvor den er i Øjeblik-

være alvorlige Vanskeligheder ved at faa en Løsning, 
der bragte Flaaderustningerne ned til et saadant 
Niveau, at man fra begge Sider kunde anvende den 
begrænsede Tonnage, til hvilke Skibstyper man fandt 
for godt. Hertil kan føjes, at »Daily Express« og 
»Sunday Times« samtidig gør sig til Talsmand for 
en »Monroe-Doktrin for Havet«. Skibe og Kanoner, 
skriver sidstnævnte Blad, er, naar alt kommer til 
alt, kun Midler i det Formaals Tjeneste, der hedder: 
Ølwnomi Sikkerhed og Fred. 

Arbejderpartiets Aarsmøde formede sig forøvrigt 
som et fornyet Opgør mellem Partiets Flertal og de 
Yderliggaaende. Der er fra Flertallets Side forberedt 
en særdeles moderat Programudtalelse, der væsent
lig kw1 indeh<>lder Krav om saadanne sociale Refor
mer, som kan finde Tilslutning ogsaa fra de Liberales 
venstre Fløj. Herimod vil de Yderliggaaende sætte 
Kravet om, at Arbejderpartiet allerede inden Valget 
skal proklamere det som sin Hensigt, hvis det kom
mer til Magten, da straks at gennemføre en Række 
rent socialistis)re Foranstaltninger. Hele Stemningen 
udelukker dog, a t de yderliggaaende Krav gaar igen-

ket. Jeg skal fortælle Dem Historien, hvis vi kan 
mødes et eller andet Sted. 

- \,Vell, saa kom op i Albuen, svarede John 
for troligt, der vil ingen forstyrre os. 

Han begav sig straks paa Vej, og den unge 
Mand fulgte langsomt efter, slentrende, medens 
han ligegyldigt svingede med Stokken. 

Albuen var en Lund ude paa den yderste 
Ende af Bridgetown, langt bor t fra Regerings
bygningen og h elt af Vejen for alt, hvad der hav
de med Skibsfart at gøre, ja forøvrigt med hele 
den civiliserede D.el af Befolkningen. Det er en 
snarest halvt udtørret Foldseng, som forsvinder 
helt op i Skoven og paa begge Sider omgivet af 
Bungalovs og Palmer. I Læ af det tætte Buskads 
samler sig heroppe en Bunke af de m ærkeligste 
Typer, som venter paa en Chance t il at slippe af 
Sted og over i noget Nyt og bedre. Forøvrigt er 
Livet næsten ideelt i Albuen. Her findes ingen 
Hugorme, ingen Moskitos eller Tu sindben, og 
man kan sove ude om Natten u den at frygte for 
at faa Malaria eller fæle Kuldegysninger . Bar
badosluften er sund og god for trætte Ben og 
møre Lemmer, en Seng af Mos eller Blade er 
mere end nok, og der lØber en frisk Strøm forbi, 
saaledes at man kan koge om ønskes kort sagt 
det var et ideelt Mødested. 

Det tog John over tyve Minutter at naa derud, 
men den unge Mand var lige i Hælene paa ham. 

- Naa, udbrød John og kastede sig ·paa Jor
dep., kom saa med det. Her vilde De kunne have 
truffet mig hele sidste Uge, hvis De var korn:men. 

nem. Fra Partibestyrelsens Side blev der rettet stær
ke Angreb paa Kommunisterne og Halv-Kommuni
sterne som f . Eks. Cook, der iøvrigt var fraværende 
paa et Besøg i Irland . Der vil blive forelagt Kongres
sen et Forslag om at forbyde dem overhovedet at 
deltage i Partiets Møder. 

Selve George Lansbury, der er Aar smødets Præ
sident, og som tilhør er Partiets venstre Fløj, deltog 
i disse Angreb. Paa den anden Side afviste han 
Tanken om ethvert Samarbejde med de Liberale, som 
han betegnede som dekadente. Adskillige fremra
gende Arbejderførere som Snowden og selv en Yder
liggaaende som Brailsford gjorde sig dog til Tals
mand for et Samarbejde, og det er indlysende, at 
et saadant Samarbejde vil komme af sig selv, saa
fremt Valget ikke giver noget af Partierne klar Majo
ritet. 

Senere meddeles, at Arbejderpartiet pa.a sin Parti
kongres med overvældende Flertal vedtog Forr~t-

- ningsudvaJgets Forslag om at ekskludere Kommuni
sterne af P artiet. 



Her bor jeg, naar jeg er paa Barbados og nogen
har Brug for mig. Naa, hvad har De saå paa
Hjerte ?

Den unge Mand satte sig ved Siden af Gule
John og bakkede løs paa sin Cigaret i flere Mi-
nutter, før han aabnede Munden. Tilsidst vif-
tede han Røgen væk, tørrede sig over Læberne
med et skinnende hvidt Tørklæde og begyndte:

:- Jeg havde aldrig tænkt mig, der var saa-
dan et behageligt Sted her i Barbados, saa havde
jeg virkelig anmodet Dem om at komme noget
før. Jeg kan se, det er ikke første igang, der
holdes Raadslagning her, der er nok foregaaet
ikke saa lidt indenfor disse Enemærker. Han pe-
gede m6d Stikken rundt paa de tømte Tindaa-
ser, der som Paddehatte skød frem i Græsset,
hist og her kaas Rester af mindre Bad.

-- Ja, svarede Gule John, nu er de rejst, som

var her forleden, men i Aften bliver Stedet be-
søgt af nye Folk. Det er Folk, som maaske har
ageret blinde Passagerer og nu ved Aftenstid li-
ster i Land, nogen af dem svømmer Turen for
Sikkerheds Skyld. Naa, det var altsaa Deres Hi-
storie, vi kom for.

----: Jo, ser De, svarede Summer, jeg vilde jo
gerne ha' Dem til at gi' mig en Haand med .i
dette. Jeg skulde gerne ha' fat i Rutinen igen
uden altfor meget Mas med Autoriteterne her
paa Pladsen. Og saa var det altsaa, da jeg sad
oppe i lskageforretningen at jeg hørte, at De hav-
de haft lidt med Rubinen at gøre -- og saa hørte
jeg forresten ogsaa, at De var ved at blive arre-
steret -- .

-- Arresteret, jeg:
-- Netop! De ved jo nok, at oppe i lsliagefor-

retningen kommer der en Del Gentlemen, som
af og til har et og andet at berette. Altsaa, mit
Navn er Summer, og jeg har ikke Brug for no-
gen Klodrian. Hvis jeg gi'r Dem en god Chance
med rundeligt Udbytte, saa tænker jeg, De vil
hjælpe mig. Og gaar alt vel, vil De være i Stand
til at forlade Barbados uden mindste Vrøvl. Sig

mig, var ])e iøvrigt ikke klar over, at det var
lige ved at være. en Fælde at gaa.i Land her?

-- Jeg var nødt til det, svarede Gule John, den
Baad, jeg kom med, var den første, som.forlod
Trinidad, og jeg gjorde Turen som blind Pas-
sager.

Summer bød, og John trændte en ny Cigaret.
-- Selvfølgelig vil jeg væk herfra, jeg kan sim-

pelthen ikke blive her, men hvad nu med Deres?
Den anden trak en Seddel frem fra sin Tegne-

bog og ]od den vifte for Næsen af Gule John. Det

var en Tusinddollarsseddel, og Johns øjne sad
paa Stilke. Saa lagde den fremmede Sedlen til-
bage i Tegnebogen.

Hvad ønsker De af mig? spurgte John.
-- Skaf mig Rubinen! Jeg kan ikke lide selv

at møde Manden, som har den. Han er en'tem-
melig raa og krasbørstig Fyr, og det kunde der-
for let komme til Misforstaaelser. Jeg hader
Skandaler og Ballade.

-- De lader ellers til at være ret viderekom-
men, unge Mand, .og kende lidt til Sagen..Naa,
min Kammerat, som stjal Stenen i Trinidad
sammen med mig, skulde være ankommen her
med næste Baad, men er endnu ikke kommen,
skønt Baaden er her. Hvorledes kan jeg saa
skatte Dem Rubinen

Jo, det kan De, og hvis De ikke gør det, vil
De selv ærgre Dem derover.

-- Jeg forstaar ikke.
Jo, jeg vil først og fremmest være klar over,

hvorvidt De vil gøre, som jeg ønsker, eller om
De foretræklier at blive arresteret. Der er jo for-
øvrigt meget streng Straf for Røveri med Vold.

-- Maaske.

Gule John begyndte at overveje. Den unge
Mand sad og stak med Stokken i Sandet..

Hør nu her, udbrød han. Jeg skal samle
det hele i eet. Jeg ved godt, det er lidt mærk-
værdigt, jeg saadan uden videre kommer til Dem,
men jeg har Tillid til Godheden i ethvert Men-
neskes Sjæl. Jeg har ikke været. længe bort fra
England, saa jeg erindrer endnu Præstens Ord:
Giv ethvert Menneske, du møder, sin Chance, og
han .vil lønne dig derfor. Som Dreng sad jeg
altid nedenfor Alteret og lyttede til Kåret i Kir-
ken. Min Tante var meget gudfrygtig og har
gjort mig meget godt. Men det er nu altsammen
forbi -- her paa øen, tror jeg, er den megen
Raahed.

Han sukkede og tørrede sit Ansigt med Lom-
metørklædet, pludselig begyndte han at nynne:

»Der er Tilgivelse for hver en syndig Sjæl.«
--: Hold op med det Sludder, snerrede John,

nu har jeg været paa Farten her i Farvandene
i mange Aar, men den eneste Chance, jeg har op-
daget, det er den, at mån faar et Kup til at lyk-
kes. bold op med Deres religiøse Sludder og spat
freml Endnu har jeg ikke forstaaet et Kuk.

-- Lad bare være. vel har De det. De har for
det første indrømmet, at De +il bort fra Barba-
dos, det er allerede meget. Men hvis De ikke kan
forstad Sagen fra den ene Side, maa jeg prøve
fra den anden. Denne Rubin skal tilbage til mig.
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Jeg ved, at det var paa Vejen fra Orinoco, at De
og en Kammerat angreb Fragtvognen og stjal
Rubinen, derfor er det, man er ude efter Dem.

-- Jamen, jeg har ikke den forbandede Rubin,
jeg har den ikke. Jeg vilde ønske, jeg havde den.

Jeg v6d godt, De ikke har den. Det vidste de
ogsaa oppe i lsforretningen, men derfor kan De'
godt blive hængt op for det samme. Sagen er, at
Fragtvognens Kusk blev slaaet omtrent ihjel. Og
Fragtvognen tilhørte Firmaet Georg Summer æ
Co., kan De saa se Forbindelsen i det hele?

-- Av, Summer & Co., og.Deres Navn er Sum
mer! Javel, nu forstaar jeg det All rightl Og De
siger, De ved, hvor Rubinen er? Hvor er den
saa?

-- Den er ude paa en af de smaa Dampere,
som ligger yderst paa Rheden.

-- Hvadbeha'r'

Gule John drejede sig med et Sæt om mod den
unge Mand, men denne sad fuldkommen roligt
og gned. Haandfladerne mod hinanden, medens
hans Blik var ganske verdensfjernt.

-- Hvoraf v6d De, den er derude? spurgte

John. Og hvis den virkelig er derude, hvorfor
gaar De saa ikke selv ud og henter den, fremfor
at gaa her og snuse efter mig og raabe op om Ar-
restation og den Slags?

Det har jeg mine bestemte Grunde til. Hør
nu her. Det er min Hensigt at give Dem en Chan-
ce til at begynde et nyt Liv og genvinde, hvad De
har tabt. De stjal Rubinen fra vort Firma, nu
be'r jeg Dem kun om at bringe mig den tilbage,
saa er alt Dem tilgivet.

John blev nervøs og gav sig til at bide Negle.
Han havde tidligere .mødt Piædikanter, men han
havde aldrig mødt nogen saa tillidsfuld og uskyl-
dig som denne. Selvfølgelig var han villig til at
lade sig omvende, navnlig naar han blev betalt
for det. Hans øjne søgte uvilkaarlig hen mod
Tusinddollarsedlen, som den unge Mand endnu
holdt i sin Haand.

-- Hvis det er rigtigt, hvad De d6r siger, saa
er der lavet et beskidt Trick mod mig. Rolph
Thorton var min Kammerat, ham, som hjalp
mig med at stjæle Rubinen. Det var hans Id6.
Han kom ned fra Orimcofloden sammen med et
Kor af Fiskere, og det var dem, som bragte Hi-
storien om Rubinen med sig. Da vi mødtes, fore-
slog han mig Jobbet. Hvis Rubinen er ombord
paa den Dampen, har Skæbnen spillet os et Puds.

-- Det kender jeg ikke noget til, men ser De,
Ralph Thorton bar Rutinen. Han er ombord paa
Damperen d6r.

-- Hvad siger De?
-- Det er sandt, hvad jeg siger. Thorton har

Rubinen, akkurat som om den var bragt direkte
til ham fra Mmen i Venezuela. Det er hans Hen-
sigt at forsvinde i Nat eller maaske i Morgen tid-
lig, og selvfølgelig er det hans Hensigt at lade
Dem hænge paa den overfor Politiet, som har
sporet Jer begge her til. Det var udelukkende af
Hensyn til Dem personlig, at jeg kom med mit
Forslag.

Gule John betragtede den unge Mand, og plud-
selig kom bladet op i ham. Hadet og Vreden mod
den, som havde snydt og bedraget ham, og Be-
gæret efter Hævn. Hans blodskudte Øjne syntes
at flamme.

-- Thorton har snydt mig! raabte han. Det
Bælt! Det er altsaa derfor, han ikke har villet
møde mig. Jeg skal lære ham.

l yderste Ophidselse rokkede han frem og til-
bage. Den unge Mand sad stadig med en ligegyl-
dig Mine og stak med sin Stok i Sandet.

-- Jeg tænkte nok, han vilde blive opdaget,
vedblev Gule John. Vi fik fat i Fragtkusken, net-
op som han kom iland. Det var Thorton, som
viste mig, hvem det var. Vi file ham ind i en snæ-
ver Gyde -- helt alene, og ikke en Skygge var
at se. Det var Nat, forstaar De, og vi fik ham i
Jorden. Rolph ledte efter Rubinen endnu efter,
at der var skreget Alarm. Endelig 6ik vi den, og
vi forsvandt hver sin Vej. Vi havde aftalt åt mø-
des her i ethvert Tilfælde. Vi havde aftalt Baa-
den, vi skulde rejse med. Og jeg, som troede, han
var bleven nappet

-- Nej, svarede Summer, han slap afsted, og
han har skiftet Skib uden at gaa lland her. Han
har nu Billet nordpaa til Staterne, Passet er i
Orden som enhver anden Passagers, forstaar De
nu, John. Han sejler i Aften eller i Morgen tidlig.

-- Naah, han ka' ikke komme afsted i Aften.
For disse hersens Dampere, de sejler nu ikke før
end om Morgenen ved Tidevandet. Sikken et for-
bandet Trick, den Svinehund d6r har lavet mig!

-- Alright, fortsatte Summer, saa siger vi, han
stikker af imorgen tidlig. Men han har Rubinen,
glem ikke det. Det er et beskidt Trick mod Dem.
Hvor vi]de De nu ha' været, hvis jeg havde ladet
Dem arrestere, medens han stak af.

John svarede ikke. Hans Raseri mod Thorton
kendte ingen Grænser; hvad bildte han sig ind,
den Fyr, der ikke var Skygge bedre end han?

-- Naa, saa det var derfor, han i](]ce mødte mig
her i 4Zbuen, mumlede han. Nu har jeg ventet
her mere end en Uge. Saa troede jeg, han var

28 VIKINGEN Nr. 11 

Her bor jeg, naar jeg er paa Barbados og nogen 
har Brug for mig. Naa, hvad har De saa paa 
Hjerte? 

Den unge Mand satte sig ved Siden af Gule 
John og bakkede løs paa sin Cigaret i flere Mi
nutter, før han aabnede Munden. Tilsidst vif
tede han Røgen væk; tørrede sig over Læberne 
med et skinnende hvidt Tørklæde og begyndte: 

- Jeg havde aldrig tænkt mig, der var saa
dan et behageligt Sted her i Barbados, saa havde 
jeg virkelig anmodet Dem om at komme noget 
før. Jeg kan se, det er ikke første Gang, der 
holdes Raadslagning her, der er nok foregaaet 
ikke saa lidt indenfor disse Enemærker. Han pe
gede med Stokken rundt paa de tømte Tindaa
ser, der som Paddehatte skød frem i Græsset, 
hist og her saas Rester af mindre Baal. 

- Ja, svarede Gule John, nu er de rejst, som 
var her forleden, men i Aften bliver Stedet be
søgt af nye Folk. Det er Folk, som maaske har 
ageret blinde Passagerer og nu ved Aftenstid li
ster i Land, nogen af dem svømmer Turen for 
Sikkerheds Skyld. Naa, det var altsaa Deres Hi
storie, vi kom for. 

- Jo, ser De, svarede Summer, jeg vilde jo 
gerne ha' Dem til at gi' mig en Haand med • i 
dette. Jeg skulde gerne ha' fat ~ Rubinen · igen 
uden altfor meget Mas m ed Autoriteterne her 
paa Pladsen. Og saa var det altsaa, da jeg sad 
oppe i Iskageforretningen at jeg hørte, at De hav
de haft lidt med Rubinen at gøre - og saa hørte 
jeg forresten ogsaa, at De var ved at blive arre
steret - -. 

- Arresteret, jeg! 
- Netop! De ved jo nok, at oppe i Iskagefor-

retningen kommer der en Del Gentlemen, som 
af og til har et og andet at berette. Altsaa, mit 
Navn er Summer, og jeg har ikke Brug for no
gen Klodrian. Hvis jeg gi'r Dem en god Chance 
med rundeligt Udbytte, saa tænker jeg, De vil 
hjælpe mig. Og gaar alt vel, vil De være i Stand 
til at forlade Barbados uden mindste Vrøvl. Sig 
mig, var De iøvrigt ikke klar over, at det var 
lige ved at være en Fælde at gaa i Land her? 

- Jeg var nødt til det, svarede Gule John, den 
Baad, jeg kom med, var den første, som forlod 
Trinidad, og jeg gjorde Turen som blind Pas

sager. 
Summer bØd, og John trændte en ny Cigaret. 
- Selvfølgelig vil jeg væk herfra, jeg kan sim

pelthen ikke blive her, men hvad nu med Deres? 
Den anden trak en Seddel frem fra sin Tegne

bog og lod den vifte for Næsen af Gule John. Det 

var en Tusinddollarsseddel, og Johns Øjne sad 
paa Stilke. Saa lagde den fremmede Sedlen til
bage i Tegnebogen. 

- Hvad ønsker De af mig? spurgte John. 
- Skaf mig Rubinen! Jeg kan ikke lide selv 

at møde Manden, som har den. Han er en tem
melig raa og krasbørstig Fyr, og det kunde der
for let komme til Misforstaaelser. Jeg hader 
Skandaler og Ballade. 

- De lader ellers til at være ret viderekom
men, unge Mand, . og kende lidt til Sagen. · Naa, 
min Kammerat, som stjal Stenen i Trinidad 
sammen med mig, skulde være ankommen her 
med næste Baad, men er endnu ikke kommen, 
skønt Baaden er her. Hvorledes kan jeg saa 
skaffe Dem Rubinen? 

- Jo, det kan De, og hvis De ikke gør det, vil 
De selv ærgre Dem derover. 

- Jeg forstaar ikke. 

- Jo, jeg vil først og fremmest være klar over, 
hvorvidt De vil gøre, som jeg ønsker, eller om 
De foretrækker at blive arresteret. Der er jo for
øvrigt meget streng Straf for Røveri med Vold. 

- Maaske. 

Gule John begyndte at overveje. Den unge 
Mand sad og stak med Stokken i Sandet. 

- Hør nu her, udbrød han. Jeg skal samle 
det hele i eet. J eg ved godt, det er lidt mærk
værdigt, jeg saadan uden videre kommer til Dem, 
men jeg har Tillid til Godheden i ethvert Men
neskes Sjæl. Jeg har ikke været . længe bort fra 
England, saa jeg erindrer endnu Præstens Ord: 
Giv ethvert Menneske, du møder, sin Chance, og 
han vil lønne dig derfor. Som Dreng sad jeg 
altid nedenfor Alteret og lyttede til Koret i Kir
ken. Min Tante var meget gudfrygtig og har 
gjort mig meget godt. Men det er nu altsammen 
forbi - her paa Øen, tror jeg, er den megen 
Raahed. 

Han s_ukkede og tørrede sit Ansigt med Lom
metørklædet, pludselig begyndte han at nynne: 

:i>Der er Tilgivelse for hver en syndig Sjæl.« 
- Hold op med det Sludder, snerrede John, 

nu har jeg været paa Farten her i Farvandene 
i mange Aar, men den eneste Chance, jeg har op
daget, det er den, at man faar et Kup til at lyk
kes. Hold op med Deres religiøse Sludder og spyt 
frem! Endnu har jeg ikke forstaaet et Kuk. 

- Lad bare være, vel har De det. De har for 
det første indrømmet, at De vil bort fra Barba
dos, det er allerede meget. Men hvis De ikke kan 
forstaa Sagen fra den ene Side, maa jeg prøve 
fra den anden. Denne Rubin skal tilbage til mig. 
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Jeg ved, at det var paa Vejen fra Orinoco, at De 
og en Kammerat angreb Fragtvognen og stjal 
Rubinen, derfor er det, man er ude efter Dem. 

- Jamen, jeg har ikke den forbandede Rubin, 
jeg har den ikke. Jeg vilde ønske, jeg havde den. 

- J ~g ved godt, De ikke har den. Det vidste de 
ogsaa oppe i Isforretningen, men derfor kan De· 
godt blive hængt op for det samme. Sagen er, at 
Fragtvognens Kusk blev slaaet omtrent ihjel. Og 
Fragtvognen tilhørte Firmaet Georg Summer & 
Co., kan De saa se Forbindelsen i det hele? 

- Av, Summer & Co., og Deres Navn er Sum
mer! Javel, nu forstaar jeg det All right! Og De 
siger, De ved, hvor Rubinen er? Hvor er den 
saa? 

- Den er ude paa en af de smaa Dampere, 
som ligger yderst paa Rheden. 

- Hvadbeha'r? 

Gule John drejede sig med et ·Sæt om mod den 
unge Mand, men denne sad fuldkommen roligt 
og gned. Haandfladerne mod hinanden, medens 
hans Blik var ganske verdensfjernt. 

- Hvoraf ved De, den er derude? spurgte 
John. Og hvis den virkelig er derude, hvorfor 
gaar De saa ikke selv ud og henter den, fremfor 
at gaa her og snuse efter mig og raabe op om Ar
restation og den Slags? 

- Det har jeg mine bestemte Grunde til. Hør 
nu her. Det er min Hensigt at give Dem en Chan
ce til at begynde et nyt Liv og genvinde, hvad De 
har tabt. De stjal Rubinen fra vort Firma, nu 
be'r jeg Dem kun om at bringe mig den tilbage, 
saa er alt Dem tilgivet. 

John .!?lev nervøs og gav sig til at bide Negle. 
Han havde tidligere mødt Prædikanter, men han 
havde aldrig mødt nogen saa tillidsfuld og uskyl
dig som denne. Selvfølgelig var han villig til at 
lade sig omvende, navnlig naar han blev betalt 
for det. Hans Øjne søgte uvilkaarlig hen mod 
Tusinddollarsedlen, som den unge Mand endnu 
holdt i sin Haand. 

- Hvis det er rigtigt, hvad De der siger, saa 
er der lavet et beskidt Trick mod mig. Rolph 
Thorton var min Kammerat, ham, som hjalp 
mig med at stjæle Rubinen. Det var hans Ide. 
Han kom ned fra Orimcofloden sammen med et 
Kor af Fiskere, og det var dem, som bragte Hi
storien om Rubinen med sig. Dl!- vi mødtes, fore
slog han mig Jobbet. Hvis Rubinen er ombord 
paa den Damper, har Skæbnen spillet os et Puds. 

- Det kender jeg ikke noget til, men ser De, 
Rolph Thorton har Rubinen. Han er ombord paa 
Damperen der. 

- Hvad siger· De? 
- Det er sandt, hvad jeg siger. Thorton har 

Rubinen, akkurat som om den var bragt direkte 
til ham fra Minen i Venezuela. Det er hans Hen
sigt at forsvinde i Nat eller maaske i Morgen tid
lig, og selvfølgelig er det hans Hensigt at lade 
Dem hænge paa den overfor Politiet, som har 
sporet Jer begge her til. Det var udelukkende af 
Hensyn til Dem personlig, at jeg kom med mit 
Forslag. 

Gule John betragtede den unge Mand, og plud
selig kom Hadet op i ham. Hadet og V reden mod 
de~, som havde snydt og bedraget ham, og Be
gæret efter Hævn. Hans blodskudte Øjne syntes 
at flamme. 

- Thorton har snydt mig! raabte han. Det 
Bæst! Det er altsaa derfor, han ikke h·ar villet 
møde mig. Jeg skal lære ham. 

I yderste Ophidselse rokkede han frem og til
bage. Den unge Maµd sad stadig med en ligegyl
dig Mine og stak med sin Stok i Sandet. 

- Jeg tænkte nok, han vilde blive opdaget, 
vedblev Gule John. Vi fik fat i Fragtkusken, net
op som han kom iland. Det var Thorton, som 
viste mig, h':em det var. Vi fik ham ind i en snæ
ver Gyde - helt alena, og ikke en Skygge var 
at se. Det var Nat, forstaar De, og vi fik ham i 
Jorden. Rolph ledte efter Rubinen endnu efter, 
at der var skreget Alarm. Endelig fik vi den, og 
vi forsvandt hver sin Vej. Vi havde aftalt at mø
des her i ethvert Tilfælde. Vi h·avde aftalt Baa
den, vi skulde rejse med. Og jeg, som troede, han 
var bleven nappet. 

- Nej, svarede Summer, han slap afsted, og 
han har skiftet Skib uden at gaa iland her. Han 
har nu Billet nordpaa til Staterne, Passet er i 
Orden som enhver anden Passagers, forstaar De 
nu, John. Han sejler i Aften eller i Morgen tidlig. 

- Naah, han ka' ikke komme afsted i Aften. 
For disse hersens Dampere, de sejler nu ikke før 
end om Morgenen ved Tidevandet. Sikken et for
bandet Trick, den Svinehund der har lavet mig! 

- Alright, fortsatte Summer, saa siger vi, han 
stikker af imorgen tidlig. Men han har Rubinen, 
glem ikke det. Det er et beskidt Trick mod Dem. 
Hvor vilde De nu ha' ~æret, hvis jeg havde ladet 
Dem arrestere, medens han stak af. 

John svarede ikke. Hans Raseri mod Thor ton 
kendte ingen Grænser; hvad bildte han sig ind, 
den Fyr, der ikke var Skygge bedre end han? 

- Naa, saa det var derfor, han iklr.e mødte mig 
her i Albuen, mumlede han. Nu har jeg ventet 
her mere end en Uge. Saa troede jeg, han var 
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nappet, og saa var det min Hensigt at slippe boi't,
inden ,han fik angivet mig. Det var min Hensigt

at gaa ombord i en af de Dampere
bord, ja det vil sige, svømme ud og agere blind
Passager. Hvor ved.De forresten alt det .om Ru-
binen og Thorton og mig

Fortalt jeg Dem ikke, jeg havde været i ls-
kagehuset??

Gule John forstod. lskagehuset var Samlings--
stedet for de Hvide, hvor alle Nyheder fra Rege-
ringens' Folk diskuteredes, inden de indfødte
vidste .noget derom.

Hvad forlanger De af mig? spurgte han plud-
selig

- Ikke meget. Det hele er ganske enkelt. De-
res .Ven Rolph Thort6n har taget- en Køje paa

Damperen ndrdpaa. Jeg ønsker blot, De faar fat
i Rubinen og overgiver den til mig. l det Øje-
blik, De gør det, faRE De denne Tusinddollarnote.
Dette skal udtrykke min Talcnemlighed til Dem,
og er dog en Belønning for Deres Tjeneste, ikke
mindst i Forhold til den Tjeneste, De har gjort
Dem selv ved at stjæle den fra mig.

Gule John spekulerede lidt over det. Han var
overvundet og forstod Konsekvenserne heraf
Hvis han afslog at gøre, hvad denne unge Mand
forlangte, vilde han omgaaende blive fængslet,
men hvis han 6ik Rubinen tilbage, vilde han være
Tusind Dollar rigere og have hævnet sig grun-
digt paa den lumske Thorton. Næste Akt af Hæv-
nen skulde blive udspillet, naar de mødtes en-
gang. Skønt, det var jo ikke ganske rart at tæn-
ke den Tanke til Ende, for Rolph .var m.indså

seks Fod hØj og havde en Næve som en Forham-
mer. Ja, Ralph kunde med sin Næve slaa akku-

rat lige saa haardt, som et Mulæsel kunde spar-
ke med sin Hov.

Hvad skal vi gøre? spurgte han opgivende.
Vi maa forbi' ham.

-- Nej, nej, nej. Det vilde jo være en Forbry-
delse mere. Det kunde jeg aldrig gaa med til. Jeg
har udtænkt en hel anden Plan. Jeg. tænker paa

at gaa ombord i Damperen og spørger saa efter
Deres Ven. De skal faa at se, jeg skal faa ham
ud paa en længere Spadseretur paa Dækket. Ime-
dens sniger De Dem ned i Kahytten og faar fat
i Rutinen. Den ligger i en lille rød Læderæske.

Jeg tænker, han har gemt den under sin Pude el-
ler i et af Rummene paa Redningsbæltet. De maa
De finde ud af. Naar De har faaet fat i det, kan

De rolig komme op paa Dækket igen og gaa i
Banden. Derefter ror De iland. Vent ikke paa

mig. Jeg kommer med en anden Brad og møder
Dem her. Saa er Seddelen Deres.

-- Allright, indvilgede John, men De maa sør-
ge for, han ikke ser.mig. Hvornaar skal vi i Gang
med det?

-- Nu. det er det, som passer bedst.. Lad os
gaa ned til Bredden, saa kan De ro mig ud, som
om De var en almindelig Færgemand. Resten

gRaF af sig selv.
Summer rejste sig og svingede munter't med

Stokken. John fulgte efter.
Summer laavde øjensynlig gennemtænkt Pla-

nen meget nøje, for han havde Forklaringen paa
alle Indvendinger. Det var en let Sag at leje en
Baad, og Gule John roede, medens Summer sty-
rede. Et Kvarterstid senere var de langs Siden
af Damperen, og Summer entrede ad Lejtdren
ombord.

John ventede nogen Tid, saa kom Summers
hvide Hat til Syne over Lønningen, hvilket var
Tegn for, at han nu kunde skride til Hlandling.
Summer havde nu øjensynlig faret fat i Thor-
ton og holdt ham op med Snak paa Promenade-
dækket.

John fo'r ombord. Han saa et Glimt af Sum-
mer og ved lland Side Slynglen, hans gamle Kam-
merat Rolph Thorton, .som havde villet stikke af
med Rubinen alene.

John forsvandt nedenunder og styrede sine
Feed mod Hovmesterens Pantry.

-- Hallo, sig mig, hvilken Kahyt har Thorton?
Det er en af mine Venner, og jeg skulde have fat
iham.

-- Kahyt Nr. 17, Køje 23. Det er denne Vej
tilhøjre. De maa vist helst skynde Dem, for det
er kun Passagererne, som maa opholde sig olll-
bord. Følge ob Venner skal gaa fra Borde senest
om en halv Time

John følte en kildrende Fornemmelse af Glæ-

de gennemryste sig, i tre Spring havde han taget
Kahytstrappen og stod i den omtalte Kahyt. Det
val' en To.Mands Kahyt, og paa den underste
Køle laa den store Aejsekonert, han genkendte
som tilhørende Rolph. Og ved Gensynet fo'r Gen-
gældelsens Raserilyst gennem hans Aarer som
hedt Blod. At tænke sig, Rolph havde villet snyde
ham paa den lumpne blaade og stikke af med Ru-
binen alene.

Det tog John mindre end fem INllinutter at faa
rodet Koflerten igennem. Rubinæsken var ikke
d6r. Saa stak han sin Haand ind under Puden ---
heller intet Resultat. Rednihgsbæltet, som hørte
til Køjen, havde Plads bag' Puderne. John trak

det ud., Langs Overkanten. af en af Korkpuder-
ne var der skaaret en Aabning med en Kniv, og
ved at føle ned under Sejldugen udstødte han et
Skrig af Glæde. Korkstykket var bleven ombyt-
tet med en lille Læderæske, Æsken som inde-
holdt Rubinen. Hans Fingre rystede, da han aab-
nede Laasen. Rigtig -- d6r laa Rubinen og hvi-
lede trygt i et Leje af Vat.

Han stak Æsken i Lommen og sendte Rejse-
tasken med et Spark ind under Køjen, saa sneg
han sig ud af Kahytten og henad Gangen. En be-
friende Følelse af fuldbragt Hævn gennemrisle-
de hald, han var nu lige ved at tilgive den mod-
bydelige Rolph.

-- Unge Summer er albright, og Ærligheden
varer længst. Dette er mit første Trin paa Ærlig-
hedens Vej. Rolph skulde ikke have baaret sig
saa gement ad. Dette har han godt afl

Dette var.Gule Johns første Forsøg paa at væ-
re ærlig, og han følte unægtelig ogsaa ligesom en
Slags Forfængelighed derved. Tænke sig at stjæ-
le Rubinen fra den ene Tyv og give den tilbage
til Ejeren

Henne ved Trappen kom Stewarden tilsyne i
hvidt O\reralls, hvorfor han straks sagtnede sin
Gang for ikke at vække Mistanke. Stewarden saa
paa ham og sagde.:

Hvis De gear i[and, sku]de De ]ie]st være
ombord igen, inden det bliver mørkt, vi sejler
straks ved Daggry.

--= Godt,'det skal jeg, mumlede han til Svar.
Oppe paa Dækket sørgede han for at skjule

sig bad de store Stabler af Rejsegods, indtil han
naaede over til Lejteren og kunde komme ned
i Banden. Ikke saa snart var han kommen. ned i
Baaden, før han kastede los og tog Vejen ind
mod Havnen. Idet han satte fra, sendte han en
lang Fløjtetone ud i Luften, Tegnet til Summer,
at alt var lykkedes.

Han naaede Strandbredden i god Behold og

begav sig til .AZbuen. Det var sent paa Eftermid-
dagen nu, og John følte Trang til en Forfrisk-
ning. Han fik hurtig gjort lld og halede frem fra
et Skjulested en Tindaase indeholdende Cacao.
Snart dampede den herligste Drik foran ham.

-- Saa, gamle Dreng, nu er din Lykke gjort,
mumlede han. Nu tager du over til'Bahamas og
tager Billet til Europa. Spanske Søen her er al-
ligevel kun for Plebejere. Og Ralph, det Bæstl
Her lader han mig vente en Uge, og gaa havde
han været over alle Bjerge, før jeg fik set mig
om. Og alt det, hvis ikke unge Summer havde
ladet et lille Ord falde. Han er alligevel en flink

Fyr, og jeg tror, Ærlighed farer længst. l hvert
Fald synes jeg, mit første Forsøg er ganske 6lkst.

S.aa satte han den velsmagende Cacao tillivs
og blev klar med sig selv over, at der nu ingen
Grund var til at skynde sig bort. Summer havde
gjort det muligt for ham at leje sig ind paa et
ordentligt Hotel

Et Glimt af hvidt fik ham til at springe op.
Det var unge Summer, som nærmede sig tanke-
fuld, med Stokken i Jorden, Skridt for Skridt.
En glad Hilsen lød John imøde

-- Jeg ventede at høre Dem nøjte, og jeg maa
sige, det var en sand Fornøjelse at høre det.
Naa, jeg opholdt vel Thorton pænt, hva'? Og De
fik den, antager jeg?

. . Her er den. Hr. Summer. Hvorledes saa med
Tusinddollaren?

Ærlig Handel er ikke Røveri, John, husk
dets Værs'go', ller er Sedde]en, som jeg ]ovede
Dem. Saa tager jeg Rubinen. Mange Tak. De har
vist Dem mere ærlig, end jeg havde ventet, og jeg
skal holde Ord: ikke et Muk til Politiet om, at
De er her. Naar jeg fortæller Politiet, at jeg har
faaet min Rubin igen, er dei' heller ingen, som
krummer et Haar paa Deres Hoved. INllen jeg vil-
de nødig være i Deres Vens Sted. Naa, nu Farvel,
Johns Jeg haaber, .De vil tænlie venligt paa mig

Han smilede venligt og gik tilbage mod Byen.
John saa paa Seddelen med et graadigt Blik,

saa stak han dQn i Lommen. Han havde klaret
den Hint og fadet en god Hævn over Rolph sam-
tidig.

Saa drak han sin sidste Slurk af Cacaoen og
hev saa Daasen ind i Tykningen

-- Saa, sagde han og rejste sig, nu skal det
være rart at tage Billet nordpaa. Farvel, AZbue,
kære gamle Samlingssted, nu har Du set min
Ryg for sidste Gang

Nu gik det syngende henad Vejen til Byen.
Men pludselig døde Sangen paa hans Læber,

for .nedepaa Stranden saa han en Skikkelse lcom-
]ne løbende hen mod sig, og denne Skikkelse var
ingen anden end selve Rolf/2 Thorfon.

Gule John standsede mekanisk, hans øjne søg-
te efter et Vaaben, men der var nok saa sandelig
ingen Grund til at tro, at Ralph var kommen for
at angribe ham

Rolphs Ansigt straaled6,. da han fik Øje paa
John, og han løftede genkendende Armene i Vej-

-- Hallo, John, gamle Dreng. Gudskelov, jeg
endelig har dig. .Kom med ombord, jeg har en
'.dejlig liahyt for os . to --

ret
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nappet, og saa var det min Hensigt at slippe bor t, 
inden han fik angivet mig. Det var min Hensigt 
at gaa ombord i en af de Dampere - gaa om
bord, ja det vil sige, svømme ud og agere blind 
Passager. Hvor ved De forresten alt det om Ru
binen og Thorton og mig? 

mig. Jeg kommer med en anden Baad og møder 
Dem her. Saa er Seddelen Deres. 

- Allright, indvilgede John, men De maa sør
ge for, han ikke ser mig. Hvornaar skal vi i Gang 

med det? 
- Nu, det er det, som passer bedst. Lad os 

- Fortalt jeg Dem ikke, jeg havde været i Is-

kagehuset?? 
Gule John forstod. Iskagehuset var Samlings

stedet for de Hvide, hvor alle Nyheder fra Rege
ringens Folk diskuteredes, inden de indfødte 
vidste noget derom. 

• gaa ned til Bredden, -saa kan De ro mig ud, som 
om De var en almindelig Færgemand. Resten 

gaar af sig selv. 
Summer rejste sig og svingede muntert med 

- Hvad forlanger De af mig? spurgte han plud-

selig. 
- Ikke meget. Det hele er ganske enkelt. De-

res Ven Rolph Thorton har taget en Køje paa 
Damperen nordpaa. Jeg ønsker blot, De faar fat 
i Rubinen og overgiver den til mig. I det Øje
blik, De gør det, faar De denne Tusinddollarnote. 
Dette skal udtrykke min Taknemlighed t il Dem, 
og er dog en Belønning for Deres Tjeneste, ikke 
mindst i Forhold til den Tjeneste, De har gjort 
Dem selv ved at stjæle den fra mig. 

Gule John· spekulerede lidt over det. Han var 
overvundet og forstod Konsekvenserne heraf. 
Hvis han afslog at gøre, hvad denne unge Mand 
forlangte, vilde han omgaaende blive fængslet, 
men hvis han fik Rubinen tilbage, vilde han være 
Tusind Dollar rigere og have hævnet sig grun
digt paa den lumske Thorton. Næste Akt af Hæv
nen skulde blive udspillet, naar de mødtes en
gang. Skønt, det var jo ikke ganske rart at tæn
ke den Tanke til Ende, for Rolph var mindst 
seks Fod hØj og havde en Næve som en Forham
mer. Ja, Rolph kunde med sin Næve slaa akku
rat lige saa haardt , som et Mulæsel kunde spar

ke med sin Hov. 
-- Hvad skal vi gøre? spurgte han opgivende. 

Vi maa forgi' ham. 
- Nej, nej, nej. Det vilde jo være en Forbry

delse mere. Det kunde jeg aldrig gaa med til. Jeg 
har udtænkt en hel anden Plan. Jeg tænker paa 
at gaa ombord i Damperen og spørger saa efter 
Deres Ven. De skal faa at se, jeg skal faa ham 

Stokken. John fulgte efter. 
Summer havde øjensynlig gennem.tænkt Pla

nen meget nøje, for han havde Forklaringen paa 
alle Indvendinger. Det var en let Sag at leje en 
Baad, og Gule John roede, medens Summer sty
rede. Et Kvai·terstid senere var de langs Siden 
af Damperen, og Summer entrede ad Lej teren 

ombord. 
John ventede nogen Tid, saa kom Summers 

hvide Hat til Syne over Lønningen, hvilket var 
Tegn for, at han nu kunde skride til Handling. 
Summer havde nu Øjensynlig faaet fat i Thor
ton og holdt ham op med Snak paa Promenade

dækket. 
John fo'r ombord. Han saa et Glimt af Sum

mer og ved hans Side Slynglen, hans gamle Kam
merat Rolph Thorton, som havde villet stikke af 
med Rubinen alene. 

John forsvandt nedenunder og styrede sine 
Fjed mod Hovmesterens Pantry. 

- Hallo, sig mig, hvilken Kahyt har Thorton? 
Det er en af mine Venner, og jeg skulde have fat 

i ham. 
- Kahyt Nr. 17, Køje 23. Det er denne Vej 

tilhØjre. De maa vist helst skynde Dem, for det' 
er kun Passagererne, som maa opholde sig om
bord. Følge og Venner skal gaa fra Borde senest 

om en halv Time. 

ud paa en længere Spadseretur paa Dækket. Ime- . 
dens sniger De Dem ned i Kahytten og faar fat 

John følte en kildrende Fornemmelse af Glæ
de gennemryste sig, i tre Spring havde han taget 
Kahytstrappen og stod i den omtalte Kahyt. Det 
var en To-Mands Kahyt, og paa den underste 
Køje Jaa den store Rejsekoffert, han genkendte 
som tilhørende Rolph. Og ved Gensynet fo'r Gen
gældelsens Raserilyst gennem haris Aarer som 
hedt Blod. At tænke sig, Rolph havde villet snyde 
ham paa den lumpne Maade og stikke af med Rn

binen alene. i Rubinen. Den Jigger i en lille rød Læderæske. 
Jeg tænker, han har gemt den under sin Pude el
ler i et af Rummene paa Redningsbæltet. De maa 
De finde ud af. N aar De har faaet fat i det, kan 
De rolig komme op paa Dækket igen og gaa i 
Baaden. Derefter ror De iland. Vent ikke paa 

Det tog John mindre end fem Minutter at faa 
rodet Kofferten igennem. Rubinæsken var fake 
der. Saa stak han sin Haand ind under Puden -
heller intet Resultat. Redningsbæltet, som hørte 
til Køjen, havde Plads bag Puderne. John trak 
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det ud. Langs Overkanten af en af Kork.puder
ne var der skaaret en Aabning med en Kniv, og 
ved at føle ned under Sejldugen udstødte han et 
Skrig af Glæde. Korkstykket var bleven ombyt
tet med en lille Læderæske, Æsken som inde
holdt Rubinen. Hans Fingre rystede, da han aab
nede Laasen. Rigtig - der laa Rubinen og hvi
lede trygt i et Leje af V at. 

Han stak Æsken i Lommen og sendte Rejse
tasken med et Spark ind under Køjen, saa sneg 
han sig ud af Kahytten og henad Gangen. En be
friende Følelse af fuldbragt Hævn gennemrisle
de ham, han var nu lige ved at tilgive den mod
bydelige Rolph. 

- Unge Summer er allright, og Ærligheden 
varer længst. Dette er mit første Trin paa Ærlig
hedens Vej. Rolph skulde ikke have baaret sig 
saa gement ad. Dette har han godt af! 

Dette var Gule Johns første Forsøg paa at væ
re ærlig, og han følte unægtelig ogsaa ligesom en 
Slags Forfængelighed derved. Tænke sig at stjæ
le Rubinen fra den ene Tyv og give den tilbage 
til Ejeren ! 

Henne ved Trappen kom Steward.en tilsyne i 
hvidt Overalls, hvorfor han straks sagtnede sin 
Gang for ikke at vække Mistanke. Stewarden saa 
paa ham og sagde: 

- Hvis De gaar iland, skulde De helst være 
ombord igen, inden det bliver mørkt, vi sejler 
straks ved Daggry. 

- Godt, det skal jeg, mumlede han til Svar. 
Oppe paa Dækket sørgede han for at skjule 

sig bad de store Stabler af Rejsegods, indtil han 
naaede over til Lejteren og kunde komme ned 
i Baaden. Ikke saa snaTt var han kommen ned i 
Baaden, før han kastede los og tog Vejen ind 
mod Havnen. Idet han satte fra, sendte han en 
lang Fløjtetone ud i Luften, Tegnet til Summer, 
at alt var lykkedes. 

Han naaede Strandbredden i god Behold og 
begav sig til Albuen. Det var sent paa Eftermid
dagen nu, og John følte Trang til en Forfrisk
ning. Han fik hurtig gjort Ild og halede frem fra 
et Skjulested en Tindaase indeholdende Cacao. 
Snart dampede den herligste Drik foran ham. 

- Saa, gamle Dreng, nu er din Lykke gjort, 
mumlede han. Nu tager du over til · Bahamas og 
tager Billet til Europa. Spanske Søen her er al
ligevel kun for Plebejere. Og Rolph, det Bæst! 
Her lader h~ mig vente en Uge, og saa havde 
han været over alle Bjerge, fØr jeg fik set mig 
om. Og alt det, hvis ikke unge Summer havde 
ladet et lille Ord falde. Han er alligevel en flink 

Fyr, og jeg tror, Ærlighed varer længst. I hvert 
Fald synes jeg, mit første Forsøg er ganske fikst. 

Saa satte han den velsmagende Cacao tillivs 
og blev klar med sig selv over, at der nu ingen 
Grund var til at skynde sig bort. Summer havde 
gjort det muligt for ham at leje sig ind paa et 
ordentligt Hotel. 

Et Glimt af hvidt fik ham til at springe op. 
Det var unge Summer, som nærmede sig tanke
fuld, med Stokken i Jorden, Skridt for Skridt. 
En glad Hilsen lØd John imØde. 

- Jeg ventede at hØre Dem fløjte, og jeg maa 
sige, det var en sand Fornøjelse at høre det. -
Naa, jeg opholdt vel Thorton pænt, hva'? Og De 
fik den, antager jeg? 

- Her er den, Hr. Summer. Hvorledes saa med 
Tusinddollaren? 

- Ærlig Handel er ikke Røveri, John, husk 
det! Vær~'go', her er Seddelen, som jeg lovede 
Dem. Saa tager jeg Rubinen. Mange Tak. De har 
vist Dem mere ærlig, end jeg havde ventet, og jeg 
skal holde Ord: ikke et Muk til Politiet om, at 
De er her. Naar jeg fortæller Politiet, at jeg ha·r 
faaet min Rubin igen, er der heller ingen, som 

·luummer et Haar paa Deres Hoved. Men jeg vil-
de nØdig være i Deres Vens Sled. Naa, nu Farvel, 
John! Jeg haaber, -De vil tænke venligt paa mig! 

Han smilede venligt og gik tilbage mod Byen. 
John saa paa Seddelen med et graadigt Blik, 

saa stak han den i Lommen. Han havde klaret 
den fint og faaet en god Hævn over Rolph sam
tidig. 

Saa drak han sin sidste Slurk af Cacaoen og 
hev saa Daasen ind i Tykningen. 

- Saa, sagde han og rejste sig, nu skal det 
være rart at tage Billet nordpaa. Farvel, Albue, 
kære gamle Samlingssted, nu har Du set min 
Ryg for sidste Gang! 

Nu gik det syngende henad Vejen til Byen. 
Men pludselig dØde Sangen paa hans Læber, 

for _nede paa Stranden saa han en Skikkelse kom
me løbende hen mod sig, og denne Skikkelse var 
ingen anden end selve Rolph Thorton. 

Gule John standsede mekanisk, hans Øjne søg
te efter- et Vaaben, men der var nok saa sandelig 
ingen Grund til at tro, at Rolph var kommen for 
at angribe ham. 

Rolphs Ansigt straalede, da han fik Øje paa 
John, og han løftede genkendende Armene i Vej
ret. 

- Hallo, John, gamle Dreng. Gudskelov, jeg 
endelig har dig. Kom med ombord, jeg har en 
dejlig Kahyt for os to - -



r
32 V l K l N G E N Nr. ll

--- Hvad . .. . . ?

Rolph lagde ikke Mærke til Udtrykket i Johns
Ansigt. Heller ikke lagde han Mærke til, hvad
John stod og mumlede om, hans Tunge løb gan-
ske løbsk.

-- Jeg .kunde sgu ikke komme før, John. Jeg
har vogtet paa den Rubin Dag og Nat. Der var
formelig Klapjagt paa mig, og navnlig var der
en sveden Fyr efter mig. Han kom fra Jamaica,
men jeg narrede ham straks. Det er en af disse
Fløj elsfyre, hvad gi'r du mig?

En Falskspiller efter en Tyveknægt! Han kom
ombord for en Time siden eller saa og foreslog
mi, at han skulde tage Rubinen i Land for mig,
før Baaden sejlede, for at jeg ikke, hvis jeg blev
undersøgt, skulde blive nippet. Jeg lo selvfølge-
lig ad ham. Han havde allerede engang tidligere
undersøgt min Kahyt, men saa gemte jeg Stenen
i mit Livbælte det var det eneste Sted, han
ikl<e havde undersøgt

-: Hvad hed den Fyr? hviskede John hæst.
-- Aah, det er en af de Fyre, udbrød Rolph og

slog sin Arm om John. Hr. Jim, kaldte de ham.
Han var helt klædt i hedt og kaldte sig Sum-

mer. Sikken et Paafund, hva'! Men jeg slap af
med ham alligevel -- men hva' hva' F

er der i Vejen, John'
John havde trukket sin Arm ud af Rolphs og

dalede nu med rystende Hænder Sedlen op af
Lommen. Rolph tog Sedlen og foldede den ud.
Saa lo han, saa det rystede over hele Kroppen

-- Hvor har du fåret den, John? Og hvad vil
du lave med den?

-- Det er en Tusinddollarseddel, og jeg har i
Sinde at købe mig en Billet nordpaa.

Rolph smed Seddelen tilbage med en Bemærk-
ning, der ramte John i Ansigtet:

-- Kast den borte Det er den Slags, Hr..
Gentleman Jim deler ud paa øerne til Tos-
serne. Hvis du prøver paa at give den ud i en
Forretning, faar du mindst fem Aar. Den er
falsk.

-- Falsk, hvæsede John, er den falsk ?
-- Ja, svarede Rolph grinende. Du er et Fjols.
-- Mange Tak, svarede John med Besvær, men

saa maa jeg se at klare mig uden den, og saa
bliver.jeg vist nødt til at begynde paa et ordent-
ligt Arbejde.

® E'r D @, s;AKTIESELSKAB
K Ø B E W H A V W K.

Største Inaportør i Skandinavien af

.} Retro l eu m Benzin og Brændselsolie

+
TELEFON 2 8 9 0 V Mærk. TBLaR.-ADR. FE'FR©I.EØ

PAG H & QVIST-P E D E RS EN
S K l BS M /E G LE R E

ES BJE R G

F. V. T. NIEL SE N
S K IBSB YG NING SING BNlØR
(fho. Ouerkonstrltktør oecd Ortogsuærftet).

uz;';i':p:i.':.; :l:l: gi,&i:M:;.g'.Hi:ålW
Tilsyn med Nybygninger.

Store Regttegade 5ttt. - København K. - Teif.Byen 6500.

Køleanlæg til Skibe!
Fall%IDAIRE Køleanlægene. der fabrlkeres af DELCO

b'FR:il'nl:;:gl:lå.l:l ::ll! Wi:lH 3 R
Brintvæske. Kompress(Sten kan installeres 'ved 'Skabet eller Indtil 35
M.tr. fra dette. l)e mindre Størrelser kræver intet Kølevand. Strøm

forbrug fra 250--500 Watt

FRIGIDAIRE har Agenturer overalt i Verden

rh. S JOHANNESSON
FEDEVARER OG l(ONSERVES

H ØJ B R O P L A D S 13
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en græs en detail

GENERAL MOTORSFABRIKAT
J.INGVARDSEN

KATTESUNDET4. TELEFON12526KØBENHAVN B
hl/S C. F. TIETGEN

(Foi'that fra Side 8.)

Spejlet, ligesom der ved hver enkelt Køje bindes
en speciel Læselampe.

Ryge- og Spisesalonerne er anbragt i Forlæn-
gelse af hinanden, med mellemliggende Entre, og .
med Plads ved smaa Borde, til henholdsvis 60 og
28 Passagerer.

For Passagerer, der rejser paa Dæksplads, er
under Bakken indrettet 2 store Opholdssaloner

og et rigeligt Antal Vaske- og Toiletrum.
Ved Indretningen af Besætningens Opholds-

rum midtskibs og agter er ethvert. Hensyn taget
i Betragtning, for at gøre disse sa hensigtsmæs-
sige og gode som muligt.

KØBENHAVNS YACHT- & MOTOR-BAADSVÆRFT A/S
SUNDE.ROGSGADB .'. K:ALK:BR..nNDBRllIAVN

K y H 0G IVI V

nes, at S/S »Kjøbenhavn« har Plads til 152 Pas-
sagerer i Kamre paa lste og 91 paa 2den Ka-
hyt, hvortil kommet' 16 Køjepladser i Spisesalo-
nen paa lste Kahyt.

Forskellen i Passagerantallet for de to Baade,
der ha:' praktisk talt samme Hoveddimensioner,
skyldes dels at Dieselmotoranlæget optager min-
dre Plads end en Dampmaskine, og dels at M/S
»C. F. Tietgen« bygges med den saakaldte Kryd-
serhæk, hvorved der bliver mere Plads disponi-
bel Agter.

Ved Indretningen af Passagerkamrene vil der
blive lagt særlig Vægt paa, at de udstyres .saa

komfortabelt og hygiejnisk som muligt. Ventila-
tionen ombord foregaar ved frisk Luft, som efter
at være forvarmet til ca. 12 Grader, saa at den
ikke føles som Træk, udblæses i liamrene. End-
videre vil Passagererne selv kunne regulere Tem-
peraturen, idet der i hvert af Kamrene anbrin-
ges et elektrisk Varmeapparat. Ved dette Arran-
gement undgaas den generende Støj,. som altid
opstaar i Dampvarmeapparaterne, near ])ampen
sættes til.

Samtlige Kamre paa oste Kahyt er foruden
Loftsbelysning forsynet med Belysning foran

Koaslruerer 8 bv99er
alle Arter af Fartøjer
Vintoropbevaring i luk. Garage

Redningsbaade og Sklbsbaado.

Telefon nyvang 906
(Efter KI. 5 øbro 4612 y)

DANSK MEK. KEDELRENSNINGS- OG
ISOLATIONSFORRETNING

KR. DR BYER NYHAVN 57 L. SABROE
ig4u7 TELE. 52 41

Udfører h.t(telfen.smitte og Rttstbatlhniltg samt at
SiGEs Isolation af Damp-, Varme- og Køteanlæg-

Spec.: Liineburger Magnesla 85o/o.

TH O RNYCRO FT
Baad otorer,Stationære Motorer,Lastautomobile:

åor Svclskal2.

RODKJÆR & TVEDE
Toldbodvej 5 -- København K

fon: 10637 Telegramadt'.: »Skal? yaclztK
Lager af Reservedele.

Haunearbejderne i Australien.

De strejkende Havnearbejdere nægtede ifl. et Te-
legram fra Melbounie forleden, at lade sig indregi-
strere efter den nye Lov. Rederne var villige til at
anvende frivillige Arbejdere, men Skibsbesætninger-
ne erklærede, at de ikke vilde sejle med Skibe, hvor-
ved der havde arbejdet Frivillige. Ved nogle Urolig-
heder blev nogle Frivillige sparede og nogle Strejken-
de arresterede.

Forbundsregeringen erklærer, at Indregistreringen
af Havnearbejdere er en Forholdsregel, der vil blive
opretholdttil Stadighed

Paa et Massemøde af Havnearbejdere blev det be-
sluttet at afblæse Strejken, meddeler et senere Tele-
gram. Arbejderne begyndte straks at anmode om Ar-
bejdstilladelse.

KAKERLAKKER
OG

VÆGGETØJ
UDRYDDES MED GARANTI

INGEN BETALING FØR RESULTAT HAR
VIST SIG

KØBENHAVNS DESINFEKTIONSKOMPAGNI
TLF. V. 4925 & C. 8894 VESTERBROGADE 139
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- Hvad -hvad i Hel . . . . ? 
Rolph lagde ikke Mærke til Udtrykket i Johns 

Ansigt. Heller ikke lagde han Mærke til, hvad 
John stod og mumlede om, hans Tunge lØb gan
ske løbsk. 

- Jeg kunde sgu ikke komme før, John. Jeg 
har vogtet paa den Rubin Dag og Nat. Der var 
formelig Klapjagt paa mig, og navnlig var der 
en sveden Fyr efter mig. Han kom fra Jamaica, 
men jeg narrede ham straks. Det er en af disse 
FlØjelsfyre, hvad gi'r du mig? 

En Falskspiller efter en Tyveknægt! Han kom 
ombord for en Time siden eller saa og foreslog 
mi, at han skulde tage Rubinen i Land for mig, 
før Baaden sejlede, for at jeg ikke, hvis jeg blev 
undersøgt, skulde blive nappet. Jeg lo selvfølge
lig ad ham. Han havde allerede engang tidligere 
undersøgt min Kahyt, men saa gemte jeg Stenen 
i mit Livbælte - det var det eneste Sted, han 
ikke havde undersøgt - -

·- Hvad hed den Fyr? hviskede John hæst. 
- Aah, det er en af de Fyre, udbrød Rolph og 

slog sin Arm om John. Hr. Jim, kaldte de ham. 
Han var helt klædt i hvidt og kaldte sig Sum-

MJS C. F. TIETGEN 
(Fortsat fra Side 8.) 

nes, at S/S »KjØbenhavn« har Plads til 152 Pas
sagerer i Kamre paa lste og 91 paa 2den Ka
hyt, hvortil kommer 16 Køjepladser i Spisesalo
nen paa lste Kahyt. 

Forskellen i Passagerantallet for de to Baade, 
der har praktisk talt samme Hoveddimensioner, 
skyldes dels at Dieselmotoranlæget optager min
dre Plads end en Dampmaskine, og dels at M/S 
»C. F. Tietgen« bygges med den saakaldte Kryd
serhæk, hvorved der bliver mere Plads disponi
bel Agter. 

Ved Indretningen af Passagerkamrene vil der 
blive lagt særlig Vægt paa, at de udstyres saa 
komfortabelt og hygiejnisk som muligt. Ventila
tionen ombord foregaar ved frisk Luft, som efter 
at være forvarmet til ca. 12 Grader, saa at den 
ikke føles som Træk, udblæses i Kamrene. End
videre vil Passagererne selv kunne regulere Tem
peraturen, idet der i hvert af Kamrene anbrin
ges et elektrisk Varmeapparat. Ved dette Arran
gement undgaas den generende Støj,. som altid 
opstaa.r i Dampvarmeapparaterne, naar Dampen 
sættes til. 

Samtlige Kamre paa lste Kahyt er foruden 
Loftsbelysning forsynet med Belysning foran 

roer. Sikken et Paafund, hva' ! Men jeg slap af 
med ham alligevel - men hva' - hva' F .... . 
er der i Vejen, John?? 

John havde trukket sin Arm ud af Rolphs og 
halede nu med rystende Hænder Sedlen op af 
Lommen. Rolph tog Sedlen og foldede den ud. 
Saa lo han, saa det rystede over hele Kroppen: 

- Hvor har du f;:taet den, John? Og hvad vil 
du lave med den? 

- Det er en Tusinddollarseddel, og jeg har i 
Sinde at kØbe mig en Billet nordpaa. 

Rolph smed Seddelen tilbage med en Bemærk
ning, der ramte John i Ansigtet: 

- Kast den bort! Det er den Slags, Hr. 
Gentleman Jim deler ud paa Øerne til Tos
serne. Hvis du prøver paa at give den ud i en 
Forretning, faar du mindst fem Aar. Den er 
falsk. 

- Falsk, hvæsede John, er den falsk ? 
- Ja, svarede Rolph grinende. Du er et Fjols. 
- Mange Tak, svarede John med Besvær, men 

saa maa jeg se at klare mig uden den, og saa 
bliver jeg vist nødt til at begynde paa et ordent
ligt Arbejde. 

Spejlet, ligesom der ved hver enkelt Køje findes 
en speciel Læselampe. 

Ryge- og Spisesalonerne er anbragt i Forlæn
gelse af hinanden, med mellemliggende Entre, og 
med Plads ved smaa Borde, til henholdsvis 60 og 
28 Passagerer. 

For Passagerer, der rejser paa Dæksplads, er 
under Bak.l{en indrettet 2 store Opholdssaloner 
·og et rigeligt Antal Vaske- og Toiletrum. 

Ved lndl'etningen af Besætning~ns Opholds
rum midtskibs og agter er ethvert Hensyn taget 
i Betragtning, for at gøre disse sa hensigtsmæs
sige og gode som muligt. 

Havnearbejderne i Australien. 

De strejkende Havnearbejdere nægtede i:11. el Te
legram fra Melbourne forleden, at lade sig indregi
strere efter den nye Lov. Rederne var villige til at 
anvende frivillige Arbejdere, men Skibsbesætninger
ne erklærede, at de ikke vilde sejle med Skibe, hvor
ved der havde arbejdet Frivillige. Ved nogle Urolig
heder blev nogle Frivillige saarede og nogle Strejken
de arresterede. 

Forbundsregeringen erklærer, at Indregistreringen 
af Havnearbejdere er en Forholdsregel, der vil blive 
opretholdt til Stadighed. 

Paa et Massemøde af Havnearbejdere blev det be
sluttet at afblæse Strejken, meddeler et senere Tele
gram. Arbejderne begyndte straks at anmode om Ar
bejdstilladelse. 
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AKTIESELSKABET 

DET ØSTASIAT-ISKE KOM~,AGNI 
(TIIE EAST ASIATIC COMPANY, LIM/TED) 

KØBENHAVN 
FILIALER: BANGKOK OG SINGAPORE 

Egne Agenturer: 
Soerabaya, Shanghai, Hankow, Tsingtau, Tientsin, Dalny, Harbin, Vl21divostock, 

Seattle, San Francisco, Valparaiso, Durban, Johannesburg og Cape Town. 
Regelmæssig Rutcf art 

paa Siam, Kina, Japan, Sydafrika, Australien, 
Java, Vestindien, Meksiko og Vestkysten af Nord- og Sydamerika. 

Import til Europa 
ar østasiatiske og andre oversøiske Produkter, Teak- og andre Træsorter. 

Eksport til oversøiske Pladser af evropæiske Produkter. 
Skou og Savmølledrif t i Siam. 

ALLE NÆRMERE OPLYSNINGER ERHOLDES VED HENVENDELSE PAA KOMPAGNIETS HOVEDKONTOR, 
HOLBERGSGADE 2, KØBENHAVN K. 

I 

I 



Grundlagt 1875 Th. Møller Grundlagt 1875 

Proviant, Dæk= oq Ma.skin-Store5. 

Telefon 387, 10,387 
Hovedopl ag for Dan mark 

Nyhavn 4~ = 47, København 

Telegram-Adresse: »Ultra« 

FOUNDED 17 9 7 
Telgr.: "J-IECKSHER.S" HECKSHER & SON SUCCSRS. COPENHAGEN 

SWORN SHIPBROKERS AND STEAMSHIP-AGENTS 
STOTT LINE: LIVERPOL-COPENHAGEN-BALTIC 

AMALIEGADE 43 A·LFRED CHRISTENSEN COPENHAGEN, K. 

STEAMSHIP O"WNER 
BUNKER COALS - STEAMSHIP • AVERAGE - INSURANCE & CHARTERING AGENT 

tlgents for: Dampsklbsauurance{ortningen "Vidar·, Drammen, and Wikborgs Åsrnrancuelskap, O>lo. 

Dlreot l!Ueamer Conneoilon -weeld:y 
GOOLE-COPENHAGEN 6r. vloe veL'øa 

Sldbsprouiantering JENS WITH Frilager Nr. 55 

Kontor og Lager: Lille Strandstræde 18. 19, NYHAVN 19. Telefon Central 5349-7215 og Øbro 6846. 

Danish Shipping Cornpany Ltd. ·A/s 
Befragtning, Klarering og Dampskibsekspedition. Køb Oi:J Salg af 

Skibe og Kontrahering af Nybygninger. 
Set, Annæ Plads 28 
Telf. 1535-5836 - Statstelf. 527 

K ø b e n h a v n ·K, 
Telegram-Adresse: P A CA 0 

KAMPMANN & HERSKIND 
VESTERGADE 2 - TELEFON 2628 

KUL OG COKES IMPORT 

Den bedste Anbefaling 
0 ' 

HEMPEL'S 
PATENT~FARVER 
er de- m an g c Efter ligninger 

Men vogt Dem, thi nogle a.t vore 
Konkurrenter undser sig ikke 1or 
at eltcrlii::ne vore M æ -r ker. 

Kun hvis Navnet H EM FE L 
findes p.a Emballagen, har De 
G ar an ti for, at den er æg&ie 

J. C. HEMPEL'S 
SKIBS FAR V E,FA B R JK 

Eneste danske Sp :c al" 
fabrik for P.ateot-F.arver 

GL·KONGEVEJ· ·TELEF•12,017 

Store. cenlrollbelitfgende 
od el1:t_anle.flukli011ssale 
for .llfho-!delse cif: 

Indbo ..lluktlon 
Jfunsl " 
larer " 

etc. 
/ltm;e(c(el8e. 0€ lndlev-errne 
'/Jaglig ?(l. 9-5 

Gf()f'f 'Jor,.skud udheta/eJ ~.Af 
Æ€ning straks efter /luldio-neri 

Næste A~ktion ca. 7. Decbr. 



Tel1gr.-AdreS1e: HANSEN. C K H A N s E N K Øl 8 f N H AV N K. 
Telf " 50529 (udenfor Kontortid) { 

Central 72 (10 Ledn.) ■ ■ 

• Stat's~r~!"1ivarltlef. Dag& Nat) Korresponderende Reder for D/S Dannebr~g. Amaliegade 35. 
Dampskibs-Ekspedition. Klarering: Havari-Agentur Befragtning. Køb Of: Salg af Damp- og Sejlskibe, 

Bunkerkul-Afdeling. KØBENHAVNS BUNKERKUL-DEPOT Tlgr.-Adr.: Bunkerdepot. 
Prima Kvaliteter. Ingen Udgifter. Hurtig Ekspedition . 

STORE 
KONGENSGADE 94 LARSEN & SELDING TLF. CENTRAL 6650 

K Ø B E N H A V N K. 
L. ol C. STl!.INMOLLER.: VANDRØR.SKEDLBR. etc. 

DB LAVAL: DAMPTUR,BINER., PUMPER. 

BAHNBEDAR,F: JER.NBANEMATERIBL 

ARTIKLER FOR 

ALLE 

INDUSTR.IER 

Wl!INBRENNER: KANALKEIDLER 
AUO. KLONNE: JERNKONSTRUKTIONER,, OASVÆRK~R. 
WHITE's OLIEFYRINO 
F. SCHOLE: HEJSESPIL-SLAGTER,IMATER,Il!L 

TELF. 1243-12843. 
TELGR.-ADR.: DANSKFRANSK A. N. PETERSEN LANDMANDSBANKENS ANNEX, 

LAXEGADE 8. 
A/S DET DANSK-FRANSKE DAMPSKIBSSELSKAB 

Befragtning, Aaeurance, K1b og Salg af Skibe. - Befragtningsagenter for d'Herrer Helslng og Orimm, R,iga, Libau, Wlndau. 

3/s HANNIBAL SANDER 
EMDRUP-KØDENI-IAVN 

TLF. CENTRAL 2752-2753-605 SØBORG 61 
Omstilling til samtlige Afdelinger. 

Vask, farvning & kemisk Rensning 
af Oardiner, Tæpper, Sejl etc. 

L,r,,randør til den danske Hær og Flaad, 
og D. F. D. S. o. a. 

AARHUS 
STEVEDORE .COMPAGNI 

Etableret 1897 

Med I em af Arbejd•glver-Foroningen 

Ældste og bedst kendte 
Stevedore-Firma i Aarhus 

LOSNING OG LADNING Til BILLIGSTE PAISE!R 

BELLS UNITE0 
ASBESTOS C0 Lwa 

M. B. COHN 
TOLDBODVEJ 22 
1r ELEFON C. 1403 

- KØBENHAVN K. -

TLGR.-ADR.: »AMIANTE " 

JOHS. UTZON 
EDSVOREN SKIBSMÆGLER 

Tolf. 2076 & 2200 
Stat■telelon 2 AALB,ORG Telogr.-Adr•■ .. : 

.llTZON" 

" .................................. ,_ ....... """---7 

'Gegn en 'Annonice "-Oikingen"! i 
: 

. : ......................................................................... 
Henvendelser til Redaktør Christian Bogø, Tlf. Palæ 3202, Set. Annæplads 20 3. 

INDHOLD 

Forside i Trefarvetryk. Hjem til det gamle Land. 

Prins Valdemar, Fotografi med Prinsens specielle 
Tilladelse, 

Fhv. Minister Hage fylder 80 Aar. 
Nu drages vore Tanker. Digt af Christian Bogø. Teg

ning af Hartvig R~abye. 
10 Aarsdagen for Vaabenstilstanden. (Foto), 
Kungslwlm, Svenska-Amerika-Linjens nye Skib. 

(Foto.) 
En Julestranding paa Sable Island, af Sejlmager H. 

Smidtt. Tegning af Christian Bogø. 

Ø, K.'s »Estania << s tapre Besætning øver Rednings
daad i Atlanten. 

Samvittighed, Julefortælling af A(artha Lichtenberg
Madsen. Tegninger af Christian Bogø. 

Kommandør C. F. Maegaard om Togtet til Østen med 
» Valkyrien«. (Fotos.) 

Lær mig Havets Bølge, af M,agnussen med Teg. af Chr. 
Bogø. 

I »Den raske Sømand«. 
Dr. Frew, den nye engelske Præst. (Foto.) 
De gode gamle Dages Skibsfart. (Træsnit.) 
Nyt fra Søen. 

Alle Henvendelser vedrørende VIKINGEN bedes 1ilsendt BRØDR BÆRENTZEN, 60THERS6ADE 41. 

DB PIIIVllTr.. 1SfiUD1'.NOJB.UDED 
Tit. C.atral I 01 4106 Stiftet 178& Slotahotms1ade 5. 

Tl.-.•Adr. ,.PRIVATE<' SØ- OG TRANSPORTFORSIKRING København K. 
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Hs. kgl. Højhed PRINS VALDE~1AR 
fvlc.He 70 Aar den 27 . Oktohcr 1928. 

P rins rultlenwr har alleti<lcr hØrL til de popu
læreste mdl'nfor Kongehusets :.Icdlcmmer. 

Og Populariteten er af gammel Dalo, thi skønt 
Prinsens G malindc, den nu afdpde Prinsesse 
Marie, ,·ei nok ved sin umidclclharc Hjertelighed 
yai1dt alle danske Hjerter, saa Yar dog Prinsens 
Popularitet af den særlige Dybde , ckr fremkom 
mer, nnm· det er }Jationens Yc•lfærcl, som staar 
i Talm mlighecls Gæld. 

Det er jo særlia Togtet til Siam og Østen i det 
hele taget, som knylledc Prinsens NaYn lil Dnn
marks. Den \'ærdighcd og Ho, lworrned Togtet og 

Fhv. Minister 

CHRISTOPHER HAGE 
80 Aar. 

Den tidligere Handels- og Spfarlsrninisler 
Christophet Ilage har iall tre Gange været 

kaldet til Mi.llistcrlahurettcn ligeledes ogsaa som 
Trafik- og Finansminister. Det er s:rnledc. en be
tydelig Indsats i Yorl offcntllge og politiske LiY. 
den tidligere Minister 111('(1 Stolthed kunde se til -

,. 
Forhandlingerne gennem [µries, og de stolte Re-
sultater, som omtales andetsteds i Bladet, Yar en 
Prins og hans Førerskab værdigL. 

Tiderne er anderledes nu end for 30 Aar si
den, men Danmark vil aldrig glemme den Gæld, 
det st:1ar i til den fond, i hvis Hænder et Stykke 
af Dannrnrsk Fremtid var lagt. 

Prinsens modtog pan Dagen utallige Gratula
tioner og Gratulanter, blandt hvilke ikke minds[ 
de gamle Skibsfællcr fra » Valkyrien«s Togt rik 
en hjerteli.g l\Iodtagelse . 

R . 

bage 11aa, da hans 80-aarige Fødselsdag Onsdag 
den 28. November var en Kendsgerning. 

Ganske specielt blev ogsaa Onlningcn af del 
islandske Spørgsmaal præget af hans Vidsyn, for 
hvilket Hr. Hage, der i roncjen har modtaget 
baade Ridder- og Kommandørkorset, modtog 
Storkorset af den islandske Falkeorden. I denne 
Forbindelse er det værd at næYne, at Hr. Hage 
for mange Aar siden blev udnæn1t til Ridder af 
Æreslegionen. 

Hr. Hage, der er udgaaet fra en Slægt af Køb
mænd og Skibsredere, og som i sine yngre Aar 
Yar l\Iedindehaver af det kendte Handelshus P ug
gaard & Hage i YOr gode Sø-Købstad akskoY, 
beYarede i sin Ministertid, hYor han i Aarenc ef
ter Sys temskiftet Y:netog Finans- og Trafikmim
steriet, senere, under Krigen, Handels- og SØfarts
ministeriet, den varmeste foteresse for Skibsfar
ten, og kan med Glæde se tilbage paa det udmær
kede Forhol<i mellem Ministeriet og de forskel
lige Søfartsorganisationer, der prægede hans 1\Ii

nislertid. 
Hr. Hage føler. ig endnu som en Mand i sine 

bedste Aar. Med dyb Interesse følger han Dagen 
Politik og BegiYenheder, og mangt et værdifnldt 
Raacl modtager den Dag i Dag talrige af Landets 
ledende l\Iænd fra denne Mand, der ved sin Klog
skab, Sagkundskab og_ Forhandlingsevne som ved 
sil \'idsyn og ganske sædig ved den Noblesse, 
som udslr:rnler fra hans Person og Væsen har 
vundet sig Venner - hos de Tu sinder, der ikke 
kan undgaa at se den store Personligheds Ind
sats og hos de enkelte Betvdende, som i han op
høj ede og noble Karakter fandt deres Lige. 

Red. 
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Oed goden af Sømændenes 9Tionument. 

Su drayer uore Tcmker 

i denne AJuorsslund 

af Jlindets tunge Anker 

Lil Have ts dybe Bund. 

I Dødens Tangskovhave 

i Havets dybe Fred 

vi uænier vore Grave 

i trofast Ii..ærlighecl. 

Huert Navn for os er helligt 

hvert Naun har hellig H.lang, 

for er det lidt fo'rskelligt, 

de :;ang dog samme Sang. 

Hin Sang om Sr5nwncls Ære 

om Søe'ns stolte Bud! 

Gud hjælp os, del at bære 

til fjern e Slægter ucl. 

Christian Bogø. 
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Billede i øverst: 
»Kungsholm((. 

Bi/ledet nedasl : 

Skibssalonen. 

• \ 

~ungsholm 
Soenska 'Amerika einiens 

nye Skib. 

I de tre Aar, der er gaaet, siden »Gripsholm«s hofnl<(. Med sine 21,000 Nettotons, ::!7,000 Tons 

første Rejse over Atlanten, har det vist sig, at Deplacement, sine 25,000 Hestekræfter og 18 

man i >> Gripsholm« har fundet det ideelle Fartøj. 

Paa ' Grundlag af de indvundne Erfaringer be

sluttede man saa at bygge endnu et Skib paa om- . 

trent samme Størrelse, og Resultatet blev »[(ungs-

Dansk Nautisk Almanak. 

M an bliver straks i godt Humør, naar man 
ser Omslaget paa Udgaven 1929. Det vi

ser et Billede af den naive Nelsonskikkelse med 
trekantet Hat, Epauletter, Slæbesabel og med et 
mægtigt »Kødben << '~ ) i Haanden. Figuren er et 
ældgammelt Skilt fra nautiske Instrumentrntgere, 
og Originalen findes endnu i Udgivernes Vindue 
i Amaliegade. 

Dansk Nautisk Almanak er allerede saa godt 
kendt og skattet af danske Navigatører, at en Op
remsning af dens Indhold af astronomiske Ta
beller etc. er unødvendig. 

'-') Populær Benæ,·n elsc for de kolossale, gammel
dags Oktanten. 

Knob er det et Mønsterskib, som det svenske Re

deri har al Anledning at være stolt ove1:. 

Skibet er bygget af Bl ohm & V oss, Hamburg. 

Burmeister & \Vain har leveret Motorerne. 

Derimod er der Anledning til at gøre opmærk
som paa en af de ledende Artikler, nemlig »Tids
signaler og radiotelefoniske Vejrberetninger«, 
der giyer nøjagtig og klar Besked for disse vig
tige Radioudsendelser, som kan opfanges af et
hvert nogenlunde godt Modtagerapparat, men 
men som mærkværdigvis ei' altfor lidt benyttet 
af Skibsfarten. Disse Udsendelser er saa ligetil og 
simple, at enhver Skibsfører eller Styrmand uden 
nogen som helst Radiokundskab kan opfange og 
forstaa dem, blot de kender Sproget. 

Dansk Nautisk Alman:ak udgives af Firmaet 
Iver C. Weilbach & Co. (Sølver & Svaner) , A1~1a
licgade 30, og koster Kr. 2,00. 

Sailor. 
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Der nedlægges Kranse ved Sofarts-1\fonumentets Fod. 

10 <Aarsdagen for Oaabenstilstanden 
11. 91ooember 1928. 

Rundt om paa vore Kirkegaarde samledes paa 
Vaabenstilstandsdagen Repræsentanter for 

de forskellige Nationer, som deltog direkte i Kri
gen, tilligemed Veteraner fra hine Dages blodige 
Opgør. Der nedlagdes Kranse, medens man alle
vegne mindedes de, som havde funde Døden i 
Kampen, og overalt bares det som en Bøn mod 
Himlen, at disse Ofre maatte berede Vejen til en 
lysere Tid. 

Ogsaa ved SØfartsmonumentet nedlagdes Kran
se, men medens de krigsførende Nationer min
dedes deres Døde ved at lade sig personlig re
præsentere, lod Danmark, som var denne Dag 
ikke Krigens, men Fredens og Roens. 

D. F. D. S.'s »Flora « har i Nol'dsøen 1·eddet en 12 
Mands Resætning fm et synkende lysk Skib. -
En smuk Sømandsdaad. - I svæl' Søgang red
des Besætningen fra et tysk Skib. 

Den danske Damper »Flora« har i Nordsøen red
det Besætningen paa en tysk Damper, der var ved 
at synke. 

Et Radiotelegram fra »Flora« meddelte at »Flora« 
ved 4-Tiden havde reddet hele Besætningen - 12 
Mand - fra en tysk Damper »Kathe Grammerstorff«, 
som »Flora« forlod i synkefærdig Tilstand. Rednin-

Og dog havde Danmark jo deltaget i Krigen 
ikke alene gennem de danske Sønderjyder men 
tillige - og ikke mindst føleligt - gennem sin 
Skibsfart! Kransene var en smuk Tanke, som 
fortjener Tak, men kønnere endnu havde det væ
ret, om man i personligt Samvær havde kunnet 
hylde de danske Sømænd, som var med. Der er 
sikkert, baade af den ene og den anden Grad af 
Søens Folk, i København mange, som har staaet 
Ansigt til Ansigt med Krigen i dens usminkede 
Hæslighed. At hellige dette Minde vilde ikke ha
ve været mere end, hvad de tapre Søens Folk 
havde fortjent. 

gen var foregaaet paa 52,52 Grader nordlig Bredde 
og 4,42 Grader østlig Længde i Nærheden af den 
engelske Kyst ved et Fyrskib der hedder »Smilhs 
Knold«. 

»Flora« kom fra Esbjerg og var paa Vej til Lon
don med Landbrugsprodukter. Men om de n ærmere 
Omstændigheder vides intet. Uden Tvivl er Red
ningsarbejdet udført i høj Sø. 

Det er et glædeligt Faktum, at danske Søfolk atter 
har været i Stand til at redde et fremmed Skibs Be
sætning. 
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DET GAMLE AAR er nu afsluttel ved Udsendelsen af nærværende Nummer, 
· hvorfor vi beder Abonnenterne have deres Opmærksomhed venligsl rettet 

mod Fornyelsen af Abonnementet, ved direkte Tilsendelse af Girokortet, som i 
udfyldl Stand bliver hver Abonnent tilsendt. 

Af Hensyn til Indskrivning til Postforsendelsen vil det være af Belyclning 
at Giro'en indsendes snarest, for at undgaa Forsinkelser ved Tilsendelse af Bladet. 

........................................................................................................................................................................................... 

Dansk 
Sømandsda.ad i Atlanterhavet. 

Den lyske Damper »Hel'l'enwijk« forlist under 
• haal'd Slorm. 

Ø. K.s »Estonia« reddede under store Vanskelig
heder 13 Mand af Besætningen. 

' Østasiatisk Kompagnis Passagerdamper ~Esto-
nia«, som er paa Vej fra New York til Danzig, 
har sendt Radiotelegrammer hjem om en Skibs
kataslrofe, der har fundet Sted i Atlanterhavet 
under den stærke Orkan, der har blæst i flere 
Døgn. 

Torsdag Nat blev »Estonia << , Kaptajn A. Ras
mussen, tilkaldt af den tyske Damper »Herren
wijk«, som befandt sig paa 54 Gr. 52 Min. nord
lig Bredde og 24 Gr. 30 Min. vestlig Længde, det 
vil sige ca. 1000 km vest for Skotland. Skibet var 
i Havsnød og udsendte S. 0. S. Signoler. »Esto
nia« kom til Hjælp og begyndte straks paa Red
ningsarbejdet. Baadene blev sat ud, men den uro
lige SØ vanskeliggjorde i hØj Grad Redningsar
bejdet. Indtil Kl. 3 Fredag Morgen lykkedes det 
at redde 6 Mand af den tyske Besætning, men da 
satte den nordvestlige Orkan i med fornyet Styr
ke og umuliggjorde ganske videre Redningsfor
søg. 

»Estonia« blev dog paa Stedet i Haab om at 
redde de resterende 20 Mand ved Daggry. Or
kanen tog stadig til, og Kl. l 0 om Formiddagen 
sank »Henenwijk«. 

Et nyi Telegram meddelte senere, at indtil Kl. 
1 var ialt 13 Mand reddet, og at ~Estonia« vilde 
afpatrouillere Stedet indtil Mørkets Frembrud 
for om muligt at opsamle flere af det sunkne 
Skibs Besætning. 

»Herrenwijk« er et Fragtskib paa 2500 Tons 
og tilhørte Rederiet »Liibeck Linie« i Lybæk og 
·var paa Vej fra Harnosand til New Yo1·k med en 
Ladning Træmasse. 

Engelske Skibe til Assistance. 

Et Telegram fra London meddeler, at man 
først har faaet Meddelelse om Dramaet fra An
chor-Linieren »Transylvania << , der har forsøgt at 
assistere det synkende Skib i .den haarde vestlige 
Bølgegang. 

Derefter ilede et andet engelsk Skib til Hjælp. 
Det var White Star-Lineren »Regina«, hvor bl. a. 
den engelske Udenrigsminister Charberlain var 
med ombord som Passager. »Regina « naaede ef
ter en haard Kamp med Bølgerne » Transsylva
nia «, der imidlertid signaliserede, at videre As
sistance var unødvendig. Skibet fortsatte deref
ter sin Rejse til England. 

»Estonia «s Mandskab prises som Helte. 

Ifølge Meddelelse til Queenstown har Mand
skabet paa den danske Damper »Estonia« udvist 
et sandt Heltemod ved Redningen af det tyske 
Skibs Besætning i en Storm med en Styrke af 
80 miles i Timen. 
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D et kan være baade ondt og godt for et Men
neske at have for meget af det, man kalder 

Samvittighed; men naar saa det tilmed er Jul, 
naar Samvittigheden vaagner, saa er det rent 
galt, - det syntes i hvert Fald J ørgen, som var 
Skibsdreng om Bord i 
»Maagen«. 

Mor og Far havde sagt, 
inden ban drog hjemme 
fra, at han bare aldrig 
maatte svare igen eller 
være næsvis, naar I{ap
tajn eller Styrmand gjor
de Vrøvl eller skændte, 
hvis Jørgen en Dag gjor
de noget galt. Og saa nu 
forleden havde Skippe
r en endog stukket Jør
gen en Lussing - helt 
u fortjent h avde den 
rnaaske nok ikke været, 
man alligevel - - -

Baadsmanden stod lidt og saa vist paa Jørgen, 
saa sagde han betænkelig: 

»Bare du ikke kommer til at fo rt ryde det, << -og 
han slenterede igen hen over Dækket. 

Og nu var det saa, Dagen før Juleaften, at Jør-

Jørgen h avde ikke sagt 
et Ord, men var ganske 
stille og lidt slukøret 
gaaet ind i Kabyssen. 
Noget efter var Baads-

.Jørgen haYde ikk e sagt e.t Ordi men var gnnske stille og lidt 
slulrøret gaac t ind i I{n.byssen . Noget efter Yar Baadsmanden 
kon1m et og havde sagt saad a n rigtig haanende: ,,Nan, Jørge-n, 

gen gik her og spekule
rede paa alt det, der nu 
kunde komme ud af det, 
han havde sagt. Nu vilde 
Baadsmanden naturlig
vis fortælle Matroserne, 
hvor næsvist Jørgen hav
de svaret Skipperen -
-- jo, det hele vilde bli
ve en dej lig Svikmølle -
og saa var det jo slet ik
ke sandt, man bare no
get, Jørgen havde sagt 
for at ,>vise « sig. Hvad 
vilde Mor og Far vel si
ge, hvis nu nogen fortal
te dem, at deres Dreng 
havde været næsvis! 
Ganske vist var det jo ikke 
sandt, mennaarførstFolk 
begyndte at snakke, saa 
vidste man nok, hvordan 
det vilde gaa. Og Skippemanden kommet og hav

der vankede nok en paa Kassen!" 

de sagt saadan rigtigt haanende: »Naa, J ørgen, 
der vankede nok en paa Kassen I« 

Det kunde naturligvis ikke nytte at nægte no
get, saa ,Jørgen havde da op:saa m u mlet et stilfær
digt Ja; men saa var der i det samme kommet 
noget trodsigt op i ham, og han havde sagt nok 
saa frejligt: »Men han fik da ogsaa Svar paa T il
tale, gjorde Skipperen. « 

»Det var som Pokker,« sagde Baadsmanden 
og saa h elt beundrende paa Jørgen. ,> Hvad sag
de du? « 

Jørgen stod lidt og betænkte sig, saa svarede 
han : »Aa, jeg sagde bare ... at .. at han skulde 
ikke gøre sig vigtig ... « 

ren, hvad maatte han dog tænke og tro om Jørgen? 
Uha, nej, det Yar slet ikke morsomt med dette 

her, man kaldte Samvittighed. Saadan som den 
kunde pine og plage, og som den kunde blive ved 
med at snakke, baade naar man sad i Kabyssen, 
og naar man var nede i Lugaret hos Matroserne. 
Det var, ligesom man slet ikke havde r igtig Fred 
- et eller andet Sted indvendig. 

I Morges, da man var aaet til Bolværk, 
var der kommet Bud til Jørgen om at kom
me agter ud til Skipperen, og da var det, li
gesom Jørgen blev baade kold og varm paa en 
Gang, og saa havde Skipperen saamænd bare 
bedt, om Jørgen vi lde vaske nogle Sokker for 
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ham, det var det hele. Skipperen havde egentlig 
slet ikke set ud, -~om om han var vred, men det 
var jo ogsaa i Morges, og der kunde være sket 
saa meget siden den Gang. Baac;Ismanden havde 
lige nu været agter ude; sa~ kunde han jo godt 
have sladret, ikke ·sandt? 

Jo, akkurat - nu kom han der og saa rigtig 
storsnudet ud. 

Jørgen hev en Spand Vand ind over Rælingen 
til at skylle Sokkerne i. For hver Spand, han fik 
indenbords, blev Vandet koldere og koldere, syn
tes han, men samtidig blev han selv varm og 
svedig over hele Kroppen. 

Saa, nu var Baadsmanden der ... 
»Du skulde ned til Skipperen, Kok. << 
Tak Skæbne, nu havde man altsaa Skandalen. 
Skulde man nu lade som ingenting og bare 

knejse rigtig vigtigt og saa sige, at det hele havde 
været noget Vrøvl; eller skulde man forklare, at 
naar de andre om Bord gik og pralede, saa fik 
mari. ogsaa selv Lyst. Nej, saadan noget kunde 
man dog ikke snakke med Skipperen om. Aller
helst vilde Jørgen give sig til at græde, for det 
hele var saa ærgerligt; men en rask Dreng tuder 
ikke, for det gør bare det hele mere dumt og 
tosset. 

Der var altsaa ikke andet for end at gaa ned til 
Skipperen og til det Krydsforhør, som naturlig
vis maatte komme; men morsomt var det ikke. 

Da J_ørgen gik hen over Dækket, hørte han et Par 
af Matroserne nynne paa en Julesalme. Pyt, hvad 
var der nu ved Julen, naar man gik med saadan 
en sort Samvittighed som Jørgens? Først havde 
han faaet den Lussing af Skipperen, derefter 
havde han pralet og vigtet sig, og saa til Slut 
havde han løjet - - jo, han var en køn Fyr til 
at holde Jul. 

Jørgen havde mest Lyst til at stikke af fra det 
hele; men hvor løber man hen, naar man kun 
har nogle Skibsplanker og saa Lønningen, som 
er Sømandens hele Verden, naar han ikke lig
ger i Havn. Nej, man skal nok lade være at IØbe 
noget Sted hen. Og hvad vilde det ogsaa hjælpe, 
for Samvittigheden lØb naturligvis bare med. 

»Julen har bragt velsignet Bud« skingrede fra 
Forstavnen, og Jørgen sukkede; nej, Julen hav
de slet ikke bragt velsignet Bud, i hvert Fald ik
ke til Jørgen. Naa, lige saa godt springe i det som 
krybe i det - men morsamt var det altsaa ikke. 

Idet Jørgen gik hen imod Agterdækket, blæ- . 
ste der noget hvidt forbi ham, rullede hen over 
Dækket, hvirvlede rundt og flØj til Vejrs ... Jør
gen var i det samme over det som en lille Mis. 

»Hvad var det, du fandt der? « spurgte Styr-

manden, som opdagede alt, hvad . der skete om 
Bord i »Maagen«. 

»Brev,« sagde Jørgen og kigede_ paa Konvolu
ten. Saa puttede han det i Trøjelommen, men 
tilf Øj ede ltd t efter: » Til Skipperen << . Og saa 
skyndte han sig· ned agter. 
-- Kaptajn Larsen sad i Kahytten og saa 

gnaven ud; det opdagede J Ørgen snart. Der var 
et Rod paa Bordet af den anden Verden. Bord
skuffen var trukket ud, gamle Breve og falmede 
Fotografier laa mellem tomme Daaser, hvori der 
havde været Skraa, de duftede endnu helt sød
ligt; saa var der ogsaa sammenkrøllet Papir med 
støvet Tobak, og der var Sejlgarn og megen an
den Ragelse; men midt paa Bordet laa der en 
Lineal, og den var J Ør gen slet ikke glad ved at se, 
for den mindede ham saa tydeligt om Skoleda
gene, som jo ikke laa saa meget langt tilbage: 
gamle Lærer Pedersen plejede at slaa med sin 
Linial, saadan lige ned i Drengenes flade, ud
strakte Haand; det gjorde ondt, det huskede J ør
gen nok, og hvis det nu var det, der ventede, saa 
var den jo ikke saa gunstig. Naa, det gik vel nok. 

Jørgen stod lidt og overvejede Situationen, saa 
spurgte han mut: » Var der noget, Skipperen vil
de? « 

Kaptajn Larsen ikke saa meget som saa op, 
sad bare og rodede mellem alt det, der laa paa 
Bordet. »Smid noget af alt dette St3.ds uden
bords, « brummede han og skubbede en Dynge 
Papirer hen til Jørgen. 

»Javel! « J Ør gen forsvandt i en Fart og kom 
lige saa hurtigt tilbage. Saa gav han sig til at 
ordne alt det øvrige, der laa paa Bordet. Linealen 
prøvede han at putte ind under en Avis, men saa 
tordnede Skipperen: »Lad den ligge, Dreng, den 
skal jeg bruge om lidt. « 

Uha, det lød ikke videre opmuntrende. Jørgen 
smed den fra sig, som om han brændte sig. 

Skipperen gemte nogle afblegede Fotografier 
og satte Bordskuffen p:;1.a Plads. 

»Naa, Kok, « sagde han saa, »glæd.er du dig til 
i Morgen, det er Juleaften?« 

Jørgen stod lidt og betænkte sig. Naa, det var 
paa den Maade, Skipperen tog det: først haane 
ham og saa bagefter straffe - jo det var kønt. 
Jørgen fik Taarer i Øjnene, saa gal blev han. Og 
nu sad tilmed Skipperen og legede med Linealen. 

Jørgen vidste ikke, om han skulde svare, eller 
hvad han skulde. Mor havde jo sagt, at man al
drig maatte blive næsvis, og det skulde han da 
for Resten ogsaa nok vogte sig for at blive; han 
vidste kun alt for godt nu, hvad det vilde sige 
dette her med Samvittighed, som fulgte efter. 



Nr. 12 VIK . l ' NGEN 11 

»Naa,« spurgte Skipperen igen, »glæder du dig 
til Juleaften i Morgen?« 

»Nej,« sagde Jørgen og saa neq i Gulvet. 
»Nu lyver du jo,« fo'r Skipperen op. 
»Nej,« sagde Jørgen igen og turde ikke se paa 

det vrede Ansigt paa den anden Side Bordet. 
»Jo, knagende om ikke du lyver,« sagde Kap

tajn Larsen, »for endnu har j eg aldrig kendt en 
Dreng i din Alder, som ikke har glædet sig til 
Juleaften, det ved jeg 
da.« - Der var plud-
selig noget ved Skip
peren, som fik Jørgen 
til at ·svare lidt mere 
frejdigt: » Men jeg 
glæder mig nu allige
vel ikke.<< 

Kaptajn Larsen lag
de Linealen fra sig. 
Dette her var nok en 
Dreng, man maatte 
kige lidt nærmere ef
ter i Sømmene, tænk
te han. 

»Hvad er der i Vej
en?<< spurgte han saa. 

»Ingenting, « sagde 
Jørgen. 

saa svært; fØr havde det været slemt, naar han 
var dumpet ud med en lille Usandhed, men i 
Dag var · det med et saa vanskeligt at sige Sand
heden. Han stod bare og maahede. 

Saa lagde Skipperen sin Haand paa hans Skul
der. »Ser du,« sagde han, »det at gaa rundt med 
en sort Samvittighed, det er noget af det galeste, 
der er til; j eg har selv prøvet det, « - han lo saa 
smaat og r:nskede Jørgen helt gemytligt. Men lidt 

efter blev han igen al-
~ vorlig. »Naa;« sagde 

han, »det er nu ellers 
slet ikke saa morsomt. 
Men kram du nu kun 
ud med, hvad der 
trykker dig, det hjæl
per saa rart. Det gør 
saa godt at faa det 
sagt . . . og vi skulde 
dog gerne se at faa en 
rar Jul. « 

>>Det var noget lidt, « 
mente Skipperen. Saa 
blev der en Pause. 
Jørgen spekulerede 
paa Samvittigheden, 
Kaptajn Larsen paa, 
hvordan han skulde 
faa pillet ud af Dren
gen, hvad der var i 

San lagde Skipperen sin Haand pa·a hans Skulder. .Ser du ,• 
sagde hao, .de t al gaa rundt med en sort Samvittighed, d e t 
er noget af det gnleste, der er til ; jeg h ar selv prøvet (d et,• 

En rar Jul. Det bæ
vede en Smule om Jør
gens Mund, og det 
gav pludselig Kaptajn 
Larsen den Ide selv at 
begynde. Derfor sagde 
han med et lille Smil: 
»Jeg har ogsaa lavet 
noget galt, Kok, og 
det er slet ikke saa 
længe siden, som du 
maaske tror. Nu skal 
jeg fortælle dig det: 
det var i SommEfr, 
da vi sidst var hjem
me, da lovede jeg mi

- han lo saa smaat og ruskede Jørgen h elt gernyUigt. 

Vejen med ham. - »Du er jo ellers en flink Gut,« 
sagde Skipperen, »du er aldrig næsvis ... « 

»Jo,« kom det stilfærdigt fra Jørgen. 
»Hva'be'? ... naa .. . « Skipperen troede, han 

hørte forkert; saa fortsatte han: »Og du lyver 
heller aldrig.« 

»Jo,« kom det igen. 
»Hva'be' ... « Denne Gang var Kaptajn Larsen 

ganske vist paa, at han havde hørt rigtigt. »Nu 
frem med Sandheden, Dreng ! << 

Jørgen stod og betænkte sig; det var ikke saa 
lige til, dette her, og pludselig blev han tavs; men 
saa tog Skipperen fat: 

»Nu skat' jeg sige dig en Ting, min Gut,<< sagde 
han, »hvis der er noget, du har lavet galt og alt
saa noget, der trykker, saa bare frem med det .. « 

Jørgen havde aldrig troet, at det kunde være 

ne to Drenge, at jeg skulde tage Kokosnødder 
med hjem til dem fra den første Rejse; men tror 
du saa ikke, Kok, at jeg gaar hen og glemmer 
det! ... Nu ved jeg, at Drengene saa bestemt 
havde ventet det af mig: at jeg skulde sende dis
se Kokosnødder hjem; og den yngste sagde end
da, at hvis j eg glemte det, saa fik jeg intet Jule
brev. Se, dette her kom jeg først til at tænke paa 
]J.u forleden, og kan du saa forstaa, at jeg blev 
ked af det? Men hvad kan det nytte, at man lo
ver sig selv og Drengene, at det aldrig skal ske 
oftere? Samvittigheden blever ved at fortælle, at 
det er noget gaft, man har gjort. Og kan du saa 
forstaa, at jeg i Morges blev endnu mere gna
ven over min Glemsomhed, da Styrmanden kom 
med al Juleposten til »Maagen << , og jeg saa op
dagede, at der ikke er Brev til mig fra mine store 
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Drenge.« - Jørgen greb i det samme til Frakke
lommen. 

»Du kan jo nok begribe,« sagde Skipperen, »at 
jeg ikke havde troet, at mine Drenge vilde tage 
aet saa bogstaveligt. Ved du, hvad det vil sige 
ikke at faa Julebrev, Kok?« 

Nej, det vidste Kokken egentlig ikke, men han 
kunde omtrent tænke 'sig til det, og det var lige
godt Synd for Skipperen, men saa tog Jørgen ned 
i Lommen. 

»Det skulde vel aldrig være dette her, Skippe
ren savner?« spurgte han. 

»Knagende om ikke det er fra Drengene! « 
raabte Kaptajn Larsen og slog i Bordet. >> Hvor 
har du fa aet det fra? << tornede han saa. 

»Fundet det paa Dækket, « forklarede Jørgen. 
»Det er vel sagtens faldet ud af en Lomme ... 
jeg snuppede det, lige da det var ved at gaa over 
Lønningen.« 

>>Godt gjort ... godt gjort!<< sagde Skipperen 
og ruskede igen i Drengen. 

»Du · skulde jo alligevel have en Julegave af 
mig, men nu maa jeg nok se at finde paa noget 
ekstra,« føjede han til. »Men ·hvad skal det væ
re?« 

Jørgen stod lidt og spekulerede, saa sagde han, 
gloende rød i Hovedet: 

»Kunde Skipperen ikke lade være at klø mig 
for det, jeg har sagt.<< 

»Jo, naturligvis ... naturligvis,« kom Svaret. 
Kaptajn Larsen havde helt glemt, at det var Jør
gen og ikke ham selv, der skulde have lettet Sam
vittigheden. »Jo, naturligvis, .. j eg kunde lade 
være med at klØ dig 1 « Saa smilede Skipperen 
pludselig og tog om Jørgens Skuldre ligesaa blidt, 
som naar det var Far eller Mor derhjemme. »Naa, 
Jørgen,« sagde han, »nu er det Jul i Morgen; 
skal vi to rna se at faa klaret dette her.<< Og han 
satte sig med Drengen ved Siden af sig og klem
te ham ind til sig. »Du er jo saadan en rask Gut 
ellers ... « 

Og saa kom det fra Jørgen alt det, som tryk-

kede ham; først det, som Mor og Far havde for
manet ham til, inden han rejste ud, og saa det, 
han havde sagt forleden til Baadsmanden: hvor
dan han havde vigtet sig og pralet overfor de an
dre om Bord. Han havde haft det saa ondt lige 
siden den Dag, saadan gaaet og tænkt og speku
leret paa, at han slet ikke kunde faa en glad Jul. 

»Ja,« sagde Skipperen, da Jørgen ikke kunde 
finde mere at sige. »Du synes naturligvis nu, at 
Samvittighed er noget rigtig fælt noget, som pi
ner og plager; men kan du nu alligevel ikke nok 
føle, at naar man har fortalt det hele til en rigtig 
god Ven, saa hjælper det saa rart? Kan du nu 
gaa op og lave en J{op Ekstrakaffe til Mandska
bet, ... vi siger, det er, fordi det er Lillejuleaften. 
Men saa skal du herefter huske paa, Jørgen, at 
naar Samvittigheden igen vaagner, saa skal du 
bare komme ti.I mig ... vil du altid huske paa 
det, min Dreng?« 

»Ja, << sagde Jørgen og satte sig til at tude, og 
først længe efter kom der et lille forknyt: »Tak!« 

»Ja, for vi to maa jo altid se at faa en glad 
Jul,« føjede Skipperen til med et lille Smil. 

Jørgen bare nikkede. 

»Se, nu havde jeg jo ellers bestemt, << sagde 
Skipperen, »at du skulde have en Tokrone af 
mig i Julegave, og den har du her, fordi du er 
en flink Dreng; men saa fordi du fortalte mig 
hvad der trykkede, er det nok bedst, at du faar 
en til ... « Og saa laa der pludselig to gyldne 
Pengestykker i Jørgens Haand. 

Jørgen bare smilede, og saa gik han op paa 
Dækket; men deroppe, hvor den friske Luftning 
strøg omkring ham, syntes han med e t, at hele 
Verden saa ganske anderledes ud, end da han 
for lidt siden stod paa samme Plet. 

Det var nok alligevel ikke saa helt galt at have 
rigeligt af det, man kaldte Samvittighed; for 
naar bare man til den rette krammede ud med 
de t, der laa og tyngede, saa kunde man nok i 
hvert Fald alligevel faa en glad Jul. 
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• Valkyrien• pua Københavns Rhed ved Afrejsen. 

91ogle 6rindringer fra "Oalkyrien"s qogt. 
1899-1900 

Hr. Redaktør! 

Da De i Anledning af H. K. H. Prins Valde
mars 70 Aars Fødselsdag ønsker at fremdrage 
nogle Erindringer om Krydserkorvetten » Valky
rien<<s Togt til Østasien 1899-1900, har De an
modet mig om at sende et Par Ord til VIKINGEN 
om min hØj e Chef. 

Det hØrer desværre til de store Sjældenheder, 
at der bliver sendt et dansk Orlogsskib til Øst
asien. 

I 1845-47 blev Korvetten »Galathea« udsendt 
bl. a. for at overvære Afleveringen af de danske 
Besiddelser paa det indiske Fastland, Tranque
bar og Serampore, der var solgt til British-Ost
indisk Kompagni, (Danmark har •altid haft en 
sørgelig Lyst til at sælge sine Kolonier), hvor den 
skulde vise Flaget. 

I 1870-72 blev Fregatten »Tordenskjold« 
sendt ud for at medvirke ved Udlægning af Te
legrafkablet for Det store nordiske Telegrafsel
skab og tillige for at vise Flaget i Kina og Japan. 
Man anerkendte altsaa den Gang Betydningen 
af at vise Flaget i udenlandske Havne. 

Ikke destomindre skulde der ligesom mellem 
de 2 første Togter hengaa en lille Menneskeal
der, fØr der atter blev sendt et Orlogsskib til 
Østen. 

Det nystiftede Østasiatiske Kompagnis vidt
skuende og initiativrige Direktør, der var godt 
kendt med Forholdene i Østen, havde formentlig 

Forstaaelsen af, hvad det betyder for en Nations 
Handel, at Flaget vises, og Det Store Nordiske Te
legrafselskabs Direktør, d~r ogsaa var godt kendt 
med Forholdene derude og mente, at det vilde 
gavne Selskabets Interesser, at et dansk Orlogs
skib blev sendt ud, virkede for Udsendelsen af et 
Orlogsskib til Østen, og det blev » Valkyrien«. 

Det var selvsagt af stor Betydning, at den ret 
te Mand blev valgt til Chef. Nu var det saa hel• 
digt, at Hans Kongelige Højhed Prins Valdemar 
kort forinden var bleven udnævnt til Komman
dør, og Valget faldt derfor fuldstændig naturligt 
paa ham, der havde gennemgaaet alle Grader i 
Marinen fra Lærling til sin daværende Charge og 
altid vist sig som the right man in the right pla
ce. Og det viste han sandelig ogsaa paa dette 
Togt, hvor det ikke alene kom an paa Evnen til 
at føre Skib, hvad alle vidste, han kunde, men 
ogsaa paa Evnen til at repræsentere, hvad han 
selvfølgelig ogsaa kunde, og endelig paa Evnen 
til at forhandle, hvad han viste, han var i Be
siddelse af, idet han forskaffede Det store nor
diske Telegrafselskab de Koncessioner og Ind
rømmelser i Japan, som det var et af Togtets 
Formaal at erholde. • 

Der var naturligvis megen Repræsentation og 
Taler, der skulde holdes. Her hjalp den overlegne 
Ro, hvormed Prinsen saa paa Sagerne, ham na
tu rligvis godt. Som betegnende for denne rolige 
Overlegenhed kan jeg anføre en enkelt Udtale!-
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l{om1uandør l\'.Inegaard. 

se, da det en Dag drejede sig om en lidt vanske
ligere Tale i Land. Prinsen sagde da : Skulde jeg 
komme til at begaa en eller anden lille Fortalel
se, sker der jo ikke nogen Ulykke, men kommer 
jeg her om Bord til at sige Styrbord ·i Stedet for 
Bagbord, kan det faa alvorlige Følger.« Det er 
Sømanden, der stadig tænker paa sit Skib. 

Prinsens Forhold til sin Besætning karakteri
seres maaske bedst ved at henvise til det ind
rammede og signerede Billede, hver eneste Mand 
om Bord modtog Juleaften som en kærkommen 
Julehilsen fra Prinsen og Prinsessen. Billedet, 
der er tegnet af Hende~ · Kongelige Højhed Prin
sesse Marie, viser » Valkyrien« med Skjoldmøen 
Valkyrien svævende over Skibet. saaledes tror 
jeg ogsaa, Besætningen saa op til sin høje Chef 
som den, vi i et og alt trygt stolede paa. 

C. F. Maegaard. 

Efter at have tilbragt behagelige Juledage ved 
Singapore, hvor hjemlige Hilsener kappedes med 
Stedets Forsøg paa at skabe den rigtige Stem
ning og Festglæde, gik Besætningen paa >Val
kyrien« i Gang med Festlighederne i Bangkok. 

Fra en Korrespondance fra 1899 har vi laant 
følgende: 

Red. 

BESØGET I BANGKOK 

Den 1. Januar, Dronningens Fødselsdag, aflagde 
Prins Valdemar Hs. :Majestæt Besøg. Om Afte

nen var der Gallataffel. Ved denne Lejlighed opvar
tedes Kongen af en Herre, der var Ridder af Dan
nebrog; den Herre, der ved højtidelige Lejligheder 
køi:er for Hs. Majestæt, er Kommandør af Danne
brog. Ved disse Tafler, som i det hele taget spiller 
det naturligvis en stor Rolle, at Luften er i sta
dig Bevægelse for Kølighedens Skyld. I almin
delige Huse, som ogsaa ved Maaltiderne i Saranrom 
Palace, hvor Prinsen boede, besørgedes dette af Pun
kaher, lange Vifter, der hængte paa langs over Bor
det, og som ved Hjælp af et Snoresystem bevæges af 
en udenfor Værelset staaende Kuli. Paa Kongens 
Slot besørges Viftningen derimod med Haandvifter 
af forskellige af de opvartende Kavalerer, og disse 
har en utrolig Færdighed i fra en Afstand af flere 
Fod ligesom at skrue en Vindstr{1m henover den, de 
skal vifte. 

Den 2. Januar besaa Prins Valdemar det konge
lige Tempel Sudasna og det »gyldne Bjerg«. I Temp
let modtoges Prinsen af Ypperstepræsen, der holdt 
en Velkomsttale paa Siamesisk, oversat af Prins Chi
ra til Dansk, hvorpaa Prins Valdemar modtog en 
Erindring om Besøget. Hvad der slaar En ved et saa
dant Besøg, er den utrolige Mængde Kostbarheder, 
Guld og Ædelstene, der findes i disse '.fempler, og 
som en Modsætning til denne Pragt Præsternes tar
velige og asketiske Udseende. At der ved en saadan 
Lejlighed bliver budt Spise og Drikke, ganske vist 
kun Kokosnød og Cigarer inde i Templet, støder i 
høj Grad os . Det saa ud til, at de fleste Præster, der 
var her, overholdt Buddhas Lære. 

Kl. 4 Eftermiddag uddelte Kongen Præmier til 
Landkadetterne paa deres Akademi, hvor der herske
de en mønsterværdig Orden. Præstationerne var sær
deles gode, navnlig Gymnastikken. Ceremoniellet ved 
Præmieuddelingen var det interessanteste. Under 3 
dybe Buk nærmede Præmietagerne sig Kongen, hvor
paa de knælende modtog Præmien; Tilbagegangen 
skete ligeledes under gentagne dybe Buk. • 

Om Aftenen var der Familietaffel i det kongelige 
Slot, hvori Prinsen deltog, medens Følget og de ci
vile Herrer, der er om-Bord i » Valkyrien«, og de, der 
er kommen med »Annan«, spiste i Udenrigsmini
steriet. 

Om Aftenen var der stor Koncert i det kgl. Slot, 
ved hvilken Lejlighed der blev spillet gamle siame
siske Melodier, til denne Koncert var alle de danske 
Herrer inviteret. 

Den 3. Januar spiste Hs. kgl. Højhed Lunch hos 
Kongen paa Lystslottet Dusit, hvor der bagefter fore
vistes forskellig siamesisk Sport. Først var der Kamp 
mellem Fisk, 2 smaa Hanner og 1 Hun blev sat i en 
Glasskaal, og øjeblikkelig fo'r Hannerne mod hin
anden og begyndte at bides, kort sagt leverede en re
gulær Kamp; da denne Kamp var forbi, blev der fo
revist nogle endnu mere krigeriske Fisk. De stod 
hver i sit Glas, og der var Metalplader imellem Glas
sene, for at Fiskene ikke skulde se hinanden, men 
saa snart Metalpladerne fjernedes, fo'r de imod hin
anden til Trods for Glasvæggene, der skilte dem, og 
da de senere blev slupne løs i samme Glas, gik de løs 
paa hinanden med Dødsforagt. 
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» VALKYRIEN«s Besætning«. 
I forreste Række: L øjtnant Topsøe Jensen, Kaptajn Afoegaard, Pastor Ny holm, Prins Valdemar, Dr. Thorlacius. Løjtnanterne: Maegaard, 
Petersen og Nielsen. I anden Række: Overlæge Breining Storm, ui';dermester RheinJ,ardl, Fabrikant Gildahl, Løjtn: Mourrier, 
Intandant .Jacobsen, Ka pt. Garde, Forfatteren Alex Svedsirup, Løjtn. La Cour, Kap!. Ewers, Undermester Thorup , Maskinmester Strøm, 

Grasserer Halmblad og Løjtnanterne Trap og Tro/le. 

Nu først kom den egentlige Sport, en Ar.t Fodbold, 
spillet med Bambusbolde. Der blev udfoldet en stor
artet Færdighed i Retning af at støde Bolden med 
Hoved, Skuldre og Ben, det var forbudt at bruge Ar
mel·e; derefter var der Bo~sning og Stokkekamp. 
Hjemturen foregik i Mørke, men der var opstillet 
Soldater med Fakler, som belyste Vejen, et meget 
imponerende Skue. Kl. 7½ var der Diner i Saran
rom-Slottet, og Kl. 9 blev der af Marinen givet et 
storartet Bal ombord i Kongens Lystyacht »Maha 
Chakichi«, der laa fortøjet ved Orlogsværftet. Ved 
Hjælp af kinesiske Lamper ·og elektrisk Lys var saa
vel Skibet som Orlogsværftet prægtig oplyst. Kl. 12 
var der en glimrende Souper i et Telt i Land. I det 
hele taget bliver der sørget godt for de- legemlige 
Fornødenheder; der er næppe 3 Timer mellem hvert 
Maaltid,og saa serveres der desuden »Drinks« i Mel
lemtiden. Den 4. foretog Prins Valdemar forskellige 
Udflugter saavel til Lands som ffl V.ands med Prins 
Chira, men det bliver for vidtløftigt at beskrive alt, 
hvad der er sket. Jeg skal blot for at give et Billede af 
en siamesisk Festmiddag beskrive lidt nærmere den 
Middag, som Admiral Richelieu gav i sin Bolig, en 
udmærket rummelig og kølig· Bolig, der ligger i Nær
heden af Slottet, Gaden, hvori Huset ligger, er oplyst 
af orientalske Lamper, ca. 100 Matroser paraderer 
foran Hnset, og Haven, der omgiver Huset, er ved 
Hjælp af elektriske hvide og røde Lamper samt sto-

re kinesiske Lamper saaledes illumineret, at den 
minder om Tusinde og een Nat, navnlig gør et 6 Aar 
gammelt Gummitræ, der er 14-15 Alen højt, en yp
perlig Virkning. 

Den elskværdige Vært modtager Gæsterne ved Ind
gangen til Haven, derpaa føres de op i de smagfulde 
Modtagelsesværelser' paa første Sal, og da alle er sam
lede, begiver man sig ned i Spisestuen, der er pragt
fuldt dekoreret, og hvor Punkahen og Vifterne er i 
fuld Gang. Til Tonerne af et Orkester serveres her 
nu en Middag paa 19, er nitten Retter Mad, medens 
der udskænkes udmærkede Vine. At det under saa 
gunstige Forhold hurtig udvikler sig en livlig Stem
ning blandt Selskabet, der hovedsagelig bestaar af 
Danske, er let forstaaeligt, og alle beklager vist, at · 
det var nødvendigt at bryde op allerede KL 11 for at 
køre hen og se sh1mesisk Komedie. Dette er i Kort
hed, hvad Chefen og Følge har været med til, og der 
er næppe Tvivl om, at det snarere har været for me
get end for lidt af det gode. 

Mandskabet og Underofficererne har ogsaa festet 
i disse Dage. 

Den 31. Decbr. og 1. Januar var de alle om Bord 
for at have lidt Fred til at skrive Breve m. m. Men 
fra den 2. Januar har hver Dag en Fjerdedel af Be
sætningen været i Bangkok. Kl. 5 Form. afsejledes 
med et af de Fartøjer, Admiral Richelieu havde stil-
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let til Disposition, til Bangkok, hvor Skibet lagde til 
ved Oriental Hotel. 

Her var der af Østasiatisk Kompagni arrangeret 
Frokost for Folkene, der derpaa kørte rundt og be
saa Byens Mærkværdigheder for atter, inden de for
lod Byen, at indtage et . Middagsmaaltid. Kl. 9 kom 
Folkene om Bord, medens Underofficererne, der ind
logeredes paa Hotellet, først kom ombord næste Mor
gen. Jeg nærer ingen Tvivl om, at Østasia~isk Kom
pagni bar skaffet sig lige saa mange Venner, som der 
er Mand i »Valkyrien«, thi der er i Sandhed udvist 
en storartet Gæstfrihed. 

Siam Bangkok-Østasiatisk Kompagni. 
Bangkok, der kun er 118 Aar gammel, ligger ved 

Menamfloden, der spiller den allerstørste Rolle for 
Byen, idet den og de utallige Kanaler eller Arme, der 
udgaar fra den, i høj Grad benyttes som Færdsels
veje, men desuden tilføres ad Floden fra det Indre 
af Landet Størstedelen af de Produkter, der giver 
Bangkok den Betydning som Handelsstad, den bar, 
og som sikkert vil blive større, efterhaanden som der 
kommet· flere Jernbaner, thi Bangkok er den natur
lige Stapelplads for et stort og rigt Opland. 

Færselen paa Gaderne, hvor alle Slags Køretøjer 
og elektriske Sporvogne farer frem og tilbage, er stor, 
men Trafike11 paa Floden er endnu større. Større og 
mindre Dampere, Sejlfartøjer og Robaade af forskel
lige Former og Størrelser krydser uafbrudt hinan
tlen; de flydende Huse, baade større Huse, hvorfra 
der handles med alle mulige Ting, og smaa Baade, 
der med en tøndelignende Overbygning er Bolig for 
hele Familier, optager Flodens og Kanalernes Bred
der. Det er, som om der ikke var Plads paa Landjor
den til Befolkningen, og dog er dette ikke Tilfældet, 
thi meget Land ligger udyrket og kan tages i Besid
delse af hvem, der vil, og der opkræves først Skat
ter efter 2 eller 3 Aars Forløb. At dømme efter, hvad 
man ser, naar man kører paa Jernbane, er det ikke 
nogen karrig Jord at dyrke ,overalt bugner det af 
Træer og Planter, men Siameserne, der kun har faa 
Fornødenheder, er ikke meget driftige. Byen har ca. 
½ Million Indbyggere, og af disse er ca. 200,000 Ki
nesere, der her som overalt udmærker sig ved en 
sjælden Flid og Nøjsomhed. Der findes ca. 800 Eu
ropæere, og af disse er ca. 50 Danske. Der er ca. 12 
Mile Gader af en Bredde paa 30 Fod og en utallig 
,Mængde snævre Gyder. Byen har en stor Udstræk
~ing i alle Retninger; thi de fleste Huse liar kun een 
Etage, og desuden er der mange smaa, ubebyggede 
og træbevoksede Pladser. 

Naar man kører gennem Byen, lægger man ikke 
meget Mærke hertil, men ses Byen i Fugleperspek
tiv fra det gyldne Bjerg, en 3-400 Fods Jordforhøj
ning, der er frembragt ved Kunst, og paa hvis Top 
der ligger et Tempel, Wat, saa ligner den nærmest 
en vældig Landsby, i den Grad sees Træer og Huse 
spredt mellem hverandre. Kongens Slotte og Wat
terne er næsten de eneste monumentale Bygninger, 
men disse sidste, hvoraf de1· i Bangkok findes man
ge, tager s1g med deres høje, spidse Tage udmærket 
ud. Nogle af disse Watter er meget pragtfuldt udsty
rede, navnlig indvendig, hvor df!r altid findes en Fi
gur af Buddha, enten liggende, staaende eller sid-

dende, en liggende Buddha, der er 60 Alen lang, alt
saa længere, end Rundetaarn er højt, er en af Sevær
dighederne. 

Landbruget staar meget lavt. Det er nogle elendige 
Plove af Træ, der benyttes; Furen er kun 2 Tommer 
dyb og 6 Tommer bred. Bøfler bruges til at trække 
Plovene og senere ved Tærskningen, der foregaar paa 
den Maade, at Risen lægges paa Jorden, der paa det 
Sted, hvor Tærskningen skal foregaa, er gjort jævn 
og haard ved et Lag Ler eller lignende, og saa lader 
man Bøflerne traske rundt i_ Risen, til Kerne og Straa 
er skilte ad. Naar Risen er tærsket, opbevares den 
eller føres pr. Baad til nærmeste Handelsplads. Baa
dene ·er fladgaaende og smalle, saa at de kan flyde 
overalt; er der ingen Grøft, graves en, og saa gaar det 
videre gennem et Utal af Kanaler; man ser derfor 
overalt, selv inde i Landet, disse smaa Baade. 

Egentlig Fattigdom kendes næppe i Siam, thi i det 
milde Klima stilles kun faa Fordringer til Husly. 
Har man intet Hus,- kan man sove under aaben Him
mel, og for 15- 20 Øre om Dagen kan en Mand leve; 
da mange af Siameserne i Bangkok desuden har Ord 
for at være dovne, vilde der næppe blive arbejdet me
get, hvis der ikke eksisterede Spillehuse. Spillehuse, 
Opiums- og Spiritushandelen bortforpagtes af Rege
ringen til Kinesere. Ved Spil sætter Siameseren sine 
surt ernvervede Penge overstyr, og det er ofte kun 
for at tilfredsstille denne Lidenskab, af han arbejder. 

Bangkoks Udførsel androg i 1897 32 Mill. meksi
kanske Dollars, og Indførselen beløb sig til 22,9 Mill. 
Udførsel af Teak Træ til 2,8 Mill. Doll., men denne vil 
sikkert vokse. Teak Træets gode Egenskaber anerken
des jo mere og mere, og Bangkok er en af Hoved
pladserne for Udførselen i Østen. Teak Træerne vok
ser oppe i Bjergene, ikke i samlede Skove, men 
spredt rundt omkring i de uhyre Skove, der findes. 
Efter at man har valgt et Træ, afskalles Barken i et 
Bælte forneden, og Træet bliver staaende paa Ro
den i et Par Aar, derpaa fældes det og bliver nu af 
Elefanter og Mennesker transporteret til Vandløbe
ne for at flaades ned; hertil kan der medgaa læn
gere Tid, saa det er ikke ualmindeligt, at der hen
gaar 3 Aar, fra et Træ er valgt, til det kommer til Be
stemmelsesstedet. 

Østasiatisk Kompagni, 
der er et af de 4- 5 Firmaer, der i Bangkok giver sig 
af med Teak Træhandel, driver denne Forretning 
paa en storslaaet Maade. 1000 Mennesker og 100 Ele
fanter er beskæftiget med at hugge og transportere 
de vældige Stammer. En Savmølle med nogle og tre
dive Dampsave besørger Stammerne tildannede til 
Bjælker eller Planker. Det er en Fornøjelse at se Ar
bejdet paa denne Savmølle. Alt er praktisk indrettet, 
Arbejdet udføres af Kinesere, der hurtig og uden at 
sige et Ord arbejder med de svære Stammer. Efter
haanden, som Træet skæres ud, sorteres det, hver 
Del har sit Marked. Intet gaar til Spilde; man beun
drer den Mand, der har sat dette i System. 

At Østasiatisk Kompagni indtager en meget frem
skudt Stilling i Forretningslivet i Bangkok, bliver 
man sanrt paa det rene med. 

I Oriental Avenue, en Gade, der fører fra Hoved
gaden ned til Floden omtrent midt i Byen, har Øst-

., 
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Besøg hos Vicekongen i Fuchow. 
Blandt Gæsterne ses foruden Prinsen i forreste !lække og Vicekongen mellem Prinsen og lfapt. Maegaard, ogsaa Hr. Etalsraad 

H. N. ,lndersen. Exellcncen ses staaende bag Vicekongen og bærer hoj Silkehal. 

asiatisk Kompagni sin Beliggenhed. Den oprindelige 
Forretning, der er startet af Direktør Andersen, lig
ger helt nede ved Floden, medens forskellige Vil
laer, der Iigge1· i samme 
Avenue, beboes af de 
højere Funktionærer, 
ligesom Direktør An
dersen ogsaa har en 
Villa her. Selve Butiken 
eller Storen, er et mæg
tigt RUID, hvori findes 
alt mellem Himmel og 
Jord, kinesiske og ja
panske, danske og en~
elske Varer, i forskelli
ge Afdelinger. Efter at 
have gaaet omkring der
inde, bliver man nær
mest forbavset, hvis der 
er noget, man ikke kan 
faa at købe. Til Storen 
hører forskellige Pak
huse, men efter at For
retningen stadig er gaa
et frem, haves ikke me
re Oplagsplads her, og 
Resten af Godset maga
sineres da ved Savmøl
len, hvor der er bygget 
Anlægsbroer, saa Sel
skabets Dampere kan 
lægge til og losse og 
lade. 

sen at faa en passende Grund til Savmøllen, men 
Spørgsmaalet er løst paa en Maade, som vidner om, 
hvilken betydelig Indflydelse denne .Mand har. Paa 

hellig Grund, paa Grun

Del har været vanske
ligt for Direktør Ander-

Det indrammede Billede, der blev skænket hver !llnnd a.f Besæt• 
ningen .Juleaften, som en Hilsen fra Prinsesse Marie og Prins Val• 

dernar, der begge havde signeret. 

de, hvorpaa der endnu 
staar Templer, er Damp
savmøllen anlagt, og 
Templerne bruges til 
Kontor og Pakhu . . 
Tempelgrunde kan ikke 
sælges, men disse er 
»laant« ud til ø. K. af 
Kongen. - Naar man 
fra Dampsavene skal 
begive sig over til Kon
torlokalet, bliyer man 
lidt forbavset over at 
blive vist over til et 
Tempel, men Forbav
selsen stiger i højeste 
Grad, naar man ved at 
træde ind ser, at en 
mægtig, forgyldt Bud
dha-Statue indtager den 
centrale og største Del 
af Kontoret, medens 
Pultene m. m . er an
bragt udenom. At have 
selve Buddha til at vaa
ge over sine Forretnin
ger maa give en Garan
ti saavel for Lykke for 
Kompagniet som for en 
reel Behandling for 
Kunderne. I et andet 
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Der saluteres for • V ALK YRIEN" paa Hong-J{ongs Rhed. 

Tempel, hvori en mindre Buddha staar opstillet, fin
des Pakhus. Man forstaar vanskelig saadanne For
hold. 

Ved tyske og engelske Dampskibslinjer staar Bang
kok i Forbindelse med Singapore og Hongkong, men 
nu er Byen, takket være Østasiatisk Kompagni, kom
-men i direkte Dampskibsforbindelse med Europa ; at 
Etableringen af denne Linie har vakt Glæde og Fo1·
haabninger i Forretningsverdenen i Bangkok, faar 
man et Bevis for, naar man læser, hvad »The Direc
to1·y for Bangkok and Siam« skriver om Handelen 
med Teak Træ. 

»The Directory«, der er en Art kombineret Stats
og Handelskalender, skriver, idet den omtaler 1897, 
følgende: »An interesting feature of the year has 
been the important part played in the conveyeance 
of teak homewards by the fine large steamers of the 

Sejl-Slcolesldbene og Søfarts-U ddannelsen. 
Themsen har i disse Dage staaet i Fortidens Tegn. 

Ankomsten af 4 af de gode, gamle Dages Sejlskibe 
- alle under finsk Flag - har vakt Beundring; et 
Pust fra Blackwall-Fregatternes Tid kan det kaldes. 
Disse Skibe, fra hvis Gaffel det britiske Flag engang 
vajede, har ikke længer Inter~sse for den britiske 
Skibsreder, endog de gamle traditionelle Skoleskibe 
har han givet Slip paa, han ser ikke i Sejjlads med 
Sejlskibe nogen Garanti for praktisk Navigation, og 
hans Lands Sølov har givet ham Medhold. Det sam
me gælder ikke i vort Land, vi lever endnu forsaa
vidt paa Fortidens Paragrafor, som desværre ikke 
kan overholdes. Rundt om i Landet hører man om 
unge Sømænd, som ihærdig forsøger at faa indsej 
let den - for hans Styrmab.dsbevis - i Søloven 
fastsatte Sejlads i Skibe, som ikke eksisterer. I 
Tyskland holder man - ligesom hos os - paa Sejl
skibssP-jlads for vordende Styrmænd, men her gør 

new East Asiatic Company Ltd. If the facilities now 
put in the way of Bangkok shippers by the etablish
mcnl of this line are availed of to any considerable 
extent, omething aproaching a revolutionary chan
ge in the trade may be expected. <t 

At Danmark gennem Østasiatisk Kompagnis Damp
sk.ibslinie har faaet en god Chance til at deltage i 
Verdenshandelen, er sikkert, og vi, der har set For
holden e, hvorunder Kompagniet arbejder herude, paa 
nært Hold, har kun kunnet glæde os over, at det er 
lykkedes dansk Foretagsomhed og Energi at have 
gjort vort Fædreland delagtig i den store Handel og 
fordelagtig bekendt i Siam og forhaabentlig over
alt, hvor danske Produkter takket være ø. K. Damp
skibslinie sendes. Held og Lykke følge Østasiatisk 
Kompagni til Glæde for Selskabet og til Ære for vort 
Fædreland. 

man Forsøg paa at have det nødvendige flydende Ma
teriel til Disposition, saa Sønæringslovens Bestem
melser kan ske Fyldest. 

Nyt norsk Rederi. 

»Danwood A/S.« er under Dannelse i Oslo med 
mindst 750,000 Kr. Aktiekapital, som paa Forhaand 
er sikret, og hvo.raf Indbyderne, Skribsreder Chri
sten Smith og Dr. Ing. Danchert Smith, har tegnet 
125,000 Kr. Hos Frederikstad meka[!iske Værksted 
har man for 2,4 MiU. Kr. bestilt et Motorskib paa 9100 
Tons med 2 Dieselmotorer fo1· tilsammen 3100 HK. 
og særlig indrettet paa Trælastfart paa Stillehavet. 
Ved en ny ~oostruktion af Luger og Dæk er det ef
fektive Indhold af Lastrummene betydelig forøget. 
Fra Norges Skibshypotek-Aktieselskab og Statens 
Skibsfood vil der blive ydet 2 Prioritetslaao paa til
sammen 1,5 Mill. Kr. Skibene skal leveres om 14 
Maaneder. 
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8ær mig, 1-(aoets 'Bølge 
.......................................................... .. ........ .. ... ... .. .............................................................................................. - ................................................. . 

8ulefortællino of 9TT. 9TToonussen. • qegning of .Ghristion ~ogø. 

S olen havde slet ikk~ ·været fremme den hele 
Dag, og Fjeldene laa saa mørke og dystre, 

som de færøske Fjelde kan ligge ved Juletid. Der 
var saa tyst og stille paa den brede Skraaning, 
hvor Poul iiavde sat sig. Kun en Gang imellem 
hørte man en Strandmaages Skrig, naar den dyk
kede ned i Bølgerne; men Poul sad blot der og 
stirrede ud over Nolsø; som strakte sig foran 
ham. Poul fik undertiden Lyst til ligesom at 
sparke til Nolsø, fordi han syntes, den laa og 
spærrede ham Vejen ud til den vide Verden. Og 
hvad vilde han vel saa, h0vis han virkelig en Gang 
kom ud i den vide Verden? H,an vidste det ikke 
selv, for hvad ved man, naar man bare er tyve 
Aar og har levet al sin Tid paa en lille Ø i Nord
havet? Hvad ved man om Livet derude, andet 
end at man længes efter det, som man slet intet 
kender til, men bare ubevidst længes imod. 

Der gik nogle Mennesker forbi ham paa den 
smalle Sti, hvor han sad, og i det samme slog 
nogle Verslinier ned i ham: »Og Folk forbi mig 
til Kirke køre, snart toner Salmen for aabne Dø
re, « nynnede han, men lidt efter tænkte han, at 
dette her var jo bare Dumhed, for her var nok 
ingen, som kørte forbi - her gjaldt det nok om 
at gaa paa sine Ben, saa smalle Stierne var og 
mange Steder næsten ufremkommelige i Sne
sjap og Ælte. Men til Kirke gik de, det vidste han 
- for han kendte dem jo hver og en, og han vid
ste ogsaa, at nu var det Kirketid - skulde han 
selv gaa derop? Han holdt saa meget af Salme
sangen, den kunde tone som ingen andre Steder, 
det var han vis paa, for heroppe havde de alle
sammen Hjerterne med sig, naar de sang. 

Poul drev lidt ned over Skrænterne - nej, i 
Kirke vilde han alligevel ikke, saa gik han ned 
imod Havnen og sprang ud i en Baad, som laa 
fortøjet til en-af Pælene; der laa han saa og vip
pede i Tusmørket, indtil en Stemme kaldte inde 
fra Kongebroen: 

»Poul, gaar du en Tur med op i Bakkerne?« 
Først lod Poul, som han ikke hørte det, men 

da der blev raabt for anden Gang, svarede han 
blot: »Nej, jeg tager en Tur op ad Fjorden. « 

Egentlig havde han slet ikke tænkt paa at sejle 
ud, men nu stod Jane deroppe og ligesom tirrede 
ham ved sin Nærværelse - og fik ham til at bli
ve trodsig. 

»Du tør da ikke tage ud nu, det er ved at blive 
mørkt ?« spurgte hun og lo lidt. 

»Tør? << kom hans Svar drillende. »Tror Du 
maaske, jeg er bange?<< Han var allerede ved at 
løsne Baaden. 

»Bange?« Jane kom nu helt ned paa Skibs
broen, saa hun bedre kunde se, hvad han foretog 
sig. »Du er da i hvert Fald bange for at gaa med 
mig ud i Bakkerne,« lo hun. 

»Jeg skal vise dig, at jeg tør sejle ud,« sagde 
han, for nu var Trodsen kommet op i ham. 

Men nu var det Jane, der blev ængstelig, og 
hun bad for Alvor: »Gaa hellere med op i Bak
kerne, Poul!« 

Han fik fat i Aarerne for at vise hende, hvad 
han turde. 

»Gør det ikke, Poul, « bad hun, ~gør det ikke. 
»Nu var der ingen Tvivl om Alvoren i hendes 
Stemme. Men Poul havde løsnet Jollen og var 
allerede paa Vej udad. Saa hørte han hende igen: 
»Poul, vi behøver jo ikke at gaa op i Bakkerne, 
hvis du ikke vil, vi kan jo - vi kan jo gaa i Kir-
ke i Stedet for.« • 

Naa, saa hun skulde endog nu til at haane ham, 
fordi han holdt af at komme i. Kirke - hun, som 
aldrig eller i hvert Fald kun sjældent kom der. 
I Kirke ~ hun! Han smaalo i det samme. 

»Nu sejler jeg over til NolsØ ! « raabte han over
modigt og stod rank i Baaden, saa længe han 
kunde se hende. 

Saa raabte hun inde fra Havnen: »Tænk paa 
din Mor, Poul ! « - og han svarede raskt igen: 

» Tænk du selv paa din !« Han fortrød det i det 
samme, men nu var det sagt, og Strømmen og 
Vinden tog ham, saa han snart fik andet at tænke 
paa ved Aarerne. Men ude under Skrænterne 
blev det næsten vindstille, og der laa han saa og 
kom til at tænke paa det, hun havde sagt. Hans 
Mor! Ja, der sad hun hjemme nu og var ikke, 
som hun før havde været, saa stille og mut og 
ikke altid »sig selv«, som han kaldte det. 

Det :var siden den Gang, da Far blev derude -
da havde Mor gaaet her i mange Dage og været 
i Uvished, og det var denne Uvished og Ængstel
se, der tog paa Kvinderne heroppe paa disse stille 
Øer; det vidste han. Mor kunde sidde i hele Dage 
og ikke sige et Ord, og naar hun saa endelig tal
te, var det noget om Havet og Stormen og om 
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•Bølgerne, der slog mod bratte Klippevægge -
for Far var jo ,ikke kommet tilbage den 'Gang, og 
han kom aldrig mere. 

Ja, vist havde Jane haft Ret, da hun for lidt 
,siden havde raabt derinde fra Skibsbroen: 

Poul vendte i det 
samme Baaden, men 
opdagede saa, at Taa
gen og Dis laa om
kring ham; det blev 
nok ikke let dette her 
med nu at finde Hjem
vej en. Hvordan var 
det nu: han havde 
haft NolsØ her - og 
Byen der - men hvad 
nu? Han syntes, alle 
Lys var borte, og det 
var dog kun et Øje
blik siden, han havde 
set dem ganske tyde
ligt inde i de smaa 

• Huse. 
» Tænk paa din 

Mor! Tænk paa din 
Mor!« Men hvad nu 
med • hende, hvis nu 
han selv ikke kom til
bage? Hvad saa med 
Mor? - Aa, hvad saa 
med Mor? Hun havde 
saa tit forbudt ham 
at gaa ud med de Baa-

Strømmen, bare fØle sig saa ene og forladt, som 
nu i denne mørke Vinteraften. Ingen Lyde, in
gen kaldende Stemme, som kunde vise den rette 
Vej, naar man ikke selv kendte den . Stilhed -

bare Bølgernes Brusen, Bølgernes enstonige Rul-
len, Bølgernes Suk og 
Skvulpen ... 

Jo, nu var der plud
selig en anden Lyd -
ligesom en, der sang 
- ell er var det Musik 
- Klokke. - - Aa, 
nu vidste han det i det 
samme : Klokkeklang 
- det var jo Kirke
klokkerne derinde, 
som ringede Julen 
ind, for i Morgen var 
det Jul. Han havde 
nær glemt det: i Dag 
var det jo bare en 
ganske almindelig 
Søndag, men i Mor
gen havde vi Juleaf
ten. 

Og da J oul hørte 
• Kirkens Klokker kal

de, saa vidste han og
saa, hvor han var -
han havde nok blot 
troet, at han var me
get længere ude, end 
Tilfældet var. 

Saa roede han efter 
Lyden - blev ved at 
lytte, bare lytte ... 

de, som laa ved Hav
nen; hun havde for
budt ham i det hele 
taget at .tage paa Sø
en; hun var bange, 
naar han var ude med 
Fiskerne, og hun var 
bange, naar han var 
alene. Men saadan var 
Mor: altid bange for 
sin store Dreng, saa 
snart han var paa Sø
en. Og hvad kunde det 

Jan e stod im ell em de to og vidste ikke rigtigt , hvad hun skulde 
sige ; hun puttede bnre sine Hæncter ind i d e to andres, roligt og 
trygt, for nu vidste hun, at Poul for en Tid drog ud, saa havde 
hun nu fundet hans Mor og lil hende vilde hun holde , indtil bnn 

Inde i Kirken sad 
Jane og rystede. Det 
var saa længe, siden 
hun havde været der, 
men nu va·r hun kom
met derind, fordi hun 
var bange; hun havde 
jo faaet Poul til at 

engang kom tilbage . 

nytte, man ønskede at sejle ud - ud i Mørket og Snetykningen, 
komme ud i den vide Verden, naar der hjemme 
sad en Mor, som var bange, naar Stormene tog fat? 

Og ban selv? - Ja, var det ikke, som han nu 
i dette Øjeblik allerede var ude i noget af det, 
man kaldte den vide Verden? Han gled med 
Strømmen - han stirrede frem for sig, men saa 
dog ingenting andet end Mørke. Mon det var saa
dan at være ude i Verden ? - bare glide med 

som hun var sikker paa vilde komme, og hvad 
havde det hjulpet, at hun havde kaldt paa ham 
for at faa ham tilbage. Han var jo blot ble
vet overmodig, fordi hun havde sagt, at han ikke 
turde. 

Jane sad der og rystede og græd saa smaat, da 
der blev lagt en Haand paa hendes - der blev 
ikke sagt et eneste Ord, men bare beroligende 
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klappet hen over Haanden, og det var saa godt 
at føle en Haand, hvori hun kunde gemme sin 
egen. 

»God Jul,« blev der sagt, og Jane saa op. Det 
var Pouls Mor, som sad der og smilte ned mod 
hendes bøjede Hoved, og Jane rykkede uvilkaar
ligt nærmere, for det var jo egentlig underligt, 
at de to nu sad her, for Pouls Mor kunde ikke rig
tigt lide Jane - der var kommet noget imellem 
dem en Gang, da Kjolerne skulde være kortere 
og Strømperne af Silke, og det kunde Pouls Mor 
ikke lide. »Den gyldne Middelvej,<< havde den æl
dre sagt, »det er det bedste i alle Livets Forhold, 
baade naar det gælder Flitterstads, og naar det 
gælder Livets Alvor, « og det kunde Jane ikke 
forstaa - ikke den Gang i hvert Fald; men nu 
.i dette Øjeblik var det, ligesom hun var klar over, 
. at Pouls Mor havde Ret, og det havde Mødre vist 
egentlig for det meste, naar man rigtigt tænkte 
over det - og saa puttede Jane sin Haand mere 
fortroligt ind i den, der holdt om hendes. 

Hun kom først rigtig til sig selv, da Orglet bru
sede, og hun hørte den skønne Salme tone om
kring sig: 

Lær mig, Havets Klitter, 
kun lidt at agte Flitter, 
bare paa min Plads at staa 
og mit Kald at agte paa ! 
Lær mig, Havets Klitter. 

Jane blev rød, medens hun sang, for det var 
jo, som om Ordene var til hende selv, og hun ki
gede lidt fra Siden op paa Pouls Mor, som sad 
d er og sang med en lille spæd Røst. 

Lær mig, Havets Bølge 
min Herres l{ald at følge, 
tale lydt, n aar han det vil, 
tie, naar h an siger til, 
faer mig, Havets Bølge! 

Saa bøj ede den ældre sig ned mod Jane: »Nu 
giver jeg alligevel Poul Lov til at drage til Søs, << 
hviskede hun med et lille Smil. »Det er jo hans 
eneste Lyst, og jeg har nok blot at tie, << og saa 
sang hun videre, som var hun slet ikke blevet 
forstyrret i sine Tanker: 

Lær mig, Hedningsbaade 
at stole paa Guds Naade -. - -

Men saa holdt hun brat op med at synge, for 
hun sad med et og lyttede, bare lyttede til Jane, 
som med et var begyndt at synge med i det sid
ste Vers: 

Da, naar jeg skal sejle, 
saa kan det aldrig fejle, 
jeg maa komme godt i Havn .... 

Saa gav Jane sig igen til at græde, for der v3:r 
saa mange Tanker, der vældede ind over hende. 
Poul, Poul, aa, om du blot kunde komme godt i 
Havn i Aften, for kommer du det ikke, saa er 
Skylden min - ene og alene min. 

Der var begyndt at falde lidt hvid Julesne, men 
Luften var blevet mere klar, da Kirkegængerne 
strømmede ud og gik ned ad de bakkede Gader. 
Over det søndagsstille Tinganæs laa Sneen saa 
lysende skær, og i Havnene var der tyst, kun 
Bølgerne slog mod de store Kampesten, der vær
nede Vejene og Stierne og de smaa Huse med de
for - for jeg tør ikke gaa alene -« 

»Tør ikke?« spurgte den ældre. »Tør ikke? 
Her oppe paa vore Øer tør vi vel gaa alle Vegne 
alene - og naar man blot har Gud med sig -« 
Men hun gik alligesel med ned gennem Gonjen . 

Der laa en Baad og vippede dernede - - aa, 
Gud være levet - aa, Gud være levet! 
res Græstørv paa de lave Tage. 

»Glædelig Jul, « sagde Pouls Mor og rakte Haan
den frem til Afsked, men Jane holdt den fast. 
»Aa,« bad hun, »gaa med mig ned til Havnen, 

»Er det dig, Poul?« Jane næsten skreg det ud. 
»Ja, du, « raabte han tilbage, »jeg styrede efter 

Klokkerne. « 
»Klokkerne?« spurgte hun. 
»Ja, da Kirkeklokkerne ringede - og saa efter 

Salmesangen, da jeg kom gariske nær: 

Da, naar jeg skal sejle, 
saa kan det aldrig fejle, 
jeg maa komme god t i Havn~\;.• 

sang han. »Men den kender du vel ikke?« spurgte 
han saa og sprang i Land med et Sæt, saa Baaden 
vippede bag ham. 

Moderen stod lidt og saa paa de to. »Jane sang 
selv med, « sagde hun fast og bestemt, >>Og det 
gjorde j eg da for Resten ogsaa - for første Gang 
siden - siden dengang . .Jeg har ikke kunnet, 
ikke før nu, da jeg fik i Sinde at give dig den 
Julegave, som du har ønsket dig saa længe: rejs 
kun ud i den vide Verden, Poul, men rejs med 
Gud, for saa lærer du nok af Havets Bølger, din 
Herres l{ald at følge -<< 

Jane stod imellem de to og vidste ikke rigtigt, 
hvad hun skulde sige; hun puttede bare sine 
Hænder ind i de to andres, roligt og trygt, for nu 
vidste hun, at medens Poul for en Tid drog ud, 
saa havde hun nu fundet hans Mor og til hende 
vilde hun holde sig, indtil han engang kom til
bage. Hun selv vilde blive paa de ensomme Øer, 
ved de dystre Klipper, medens Poul drog ud -
ud paa Havets BØige ..... . 
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<De smaa Seils·kibes Genoordigheder. 
Efteraarets Storme og mørke Nætter er Skibs

fartens værste Tid. Dette gælder saavel paa 
aabent Hav som i snævre eller stærkt befarne 
Fa1·vande. Paa det aabne Hav kan Stormen rase 
haardt nok, og Bygerne splintre Riggen som Pin
debrænde, der e1· dog en Chance for at kunne 
dreje under og ride Uvejret af eller lænse væk 
for Vejret. Ligeledes er Faren for Stranding el
ler Sammenstød med andre Skibe minimal, hvor 
»the deep sea« vugger sine lange Dønninger eller 
Vandbjergene ruller af Sted. 

Helt anderledes stiller Forholdet sig i snævre 
stærkt befarne Farvande. Ganske vist har den 
Søfarende h er Fyr, Bøjer og Koste at rette sig 
efter. Man Faren er nærmere. Grunden, enten 
det nu er Sandbund, Kampsten eller Granitkyst 

Søfol'liør. - '1> Califomia«s Kollision med en w·gen
tinslc Panserkrydser. 

D. F. D. S.'s Motorskib "1> California«, der den 16. 
September laa i Buenos Aires, fik Signal til Gennem
sejling og gik gennem Dockgaten. Paa sin Bagbol'ds 
Side havde det en italiensk Damper, der var for
tøjet langs Kajen, og agterfortøjet i Damperen laa 
en Del Slæbebaade og Lægtere. Ovre fra den modsat
te Side kom Udvandrerdamperen '1> Highland Piper«, 
der laa og manøvrerede lige i Kurslinjen, uagtet der 
var vist Stoppesignal for den indgaaende Trafik. 
'1> California« kom nu langsomt ud med stoppet Ma-

eller undersøiske Skær lurer overalt, og den 
mindste Afdrift ved Strømsætning, Taage og 
Regntykning kan faa skæbnesvanger Betydning. 
Hertil kommer saa Faren fra modgaaende eller 
overhalende Fartøjer. Taage, Regntykning og 
Strømsætning er Faktorer, som dobbelt uhyg
geligt spiller ind i dette Tilfælde. 

Medens Damperne forholdsvis let, ved Hjælp 
af deres fuldkomne Navigation og Maskinkraft, 
kan overvinde de fleste af Vanskelighederne, stil
ler Forholdet sig noget anderledes for de store 
Sejlskibes Vedkommende. Dog er for disses Ved
kommende det hele jo snart en »Saga blott«, men 
de store Sejlere lader sig som Regel bugsere gen
nem saadanne Farvande. 

Tilbage bliver den mindre Sejlskibsfart, men 

skine. Samtidig drejede »Higland Piper« saaledes, at 
den forhindrede »California« i at gaa lige frem. Re
sultatet blev, at »California« tørnede med Stævnen 
mod en argentinsk Panserkrydser »San Martin«, der 
laa fortøjet ved Kajmolen. »California«s Stævn blev 
trykket ind og drejet om paa Bagbords Side og 12 
Fod Plader blev revet op. 

Den foreløbige Reparation af »California« an to
ges at ville koste 1700 Doll. Panserkrydseren opgaves 
at have lidt Skøde til et Beløb af ca. 5400 Doll. 

Kaptajn Thomsen og hans Folk afgav forleden For! 
klaring i Sø- og Handelsretten. 
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da de' mindre Sejlskibe i stadig stigende Grad Skonnert » Triton« af Fakse sunket ved Molen i 
faar installeret Motor, ligger allerede heri en Frihavnen (5. Novbr. 28). Motor-Skonnerten var 
Hjælp mod de ovenfor omtalte Farer, som ikke 
maa undervurderes. 

Og dog er Faren der. Som vist paa hosstaaende 
Billeder, kræver de snævre Farvande netop sine 
specielle Ofre mellem de smaa Sejlskibe. 

Paa et af Billederne ser vi Motor-Skonnerten 
»Gacelle« paa Grund paa Klippekysten ved Al
linge. Hverken Sejl eller Motor har kunnet frelse 
det lille Skib fra Døden paa Kysten. Det brølende 
Hav synger endnu sin Svanesang og klipper hvi
de Drapperier _ af sin BØlgebræm i ubændigt Ra
seri over endnu ikke at have søndret Skuden 
helt. Heldigvis er Mandskabet reddet, og læg
ger Stormen sig, er der en Mulighed for at faa 
Skuden flot, inden den er fuldstændig Vrag. 

Et andet Billede viser den lille For-and-Aft 

Døden fulg_te' med Skibet . • 
Passagererne paa den hollandske Damper »Insu

linde«, der afgik fra Batavia til Amsterdam, har haft 
en alt andet end behagelig Rejse, thi nogle Dage efter 
Afsejlingen døde en Dame af en Halssygdom, hvis 
Art Lægen ikke kendte. De følgende Dage døde to 
kvindelige Passagerer og et Barn under samme Syg-
domssymptomer. . 

Man havde endnu 12 Dage til Aden, og alle om-

paa Vej til Ystad, men maatte gaa tilbage grun
det paa haardt Vejr og søge Nødhavn. Idet den 
vilde svinge ind i Frihavnsbassinet, bakkede den 
svenske Færge ud og kollide~·ede med den. Kap
tajn Andersen og Jungmanden reddede sig op 
paa Bolværket i sidste Øjeblik, medens Skonner
ten sank. Paa Billedet ses Agterkant og Master 
ragende op over Havfladen. 

Paa det tredie Billede ses Resultatet af en 
Skibskollision ved Dragør. 

Den svenske tremastede Skonnert »Svanen« fik 
den 6. Novbr. Forstavnen knust ved Paasejling. 
Det var den engelske Damper »Salermo «, som 
udfor Dragør rendte sin Jernstævn ind i den 
svenske Skudes skrøbelige Træboug med det Re
sultat, at den bogstavelig talt klippede denne af. 

bord følte sig syge og troede, de var angrebet af 
Sygdommen. Det næste Offer blev en Kineser og en 
Passager paa først~ Klasse. I Røde Havet døde en af 
Styrmændene og en Kvinde, og da hendes Lig sænke
des i Havet, fik Maskinmesteren et Hjerteslag. Inden 
man naaede Havn var 20 Personer døde og 45 an
grebet, og det konstateredes, at Sygdommen var en 
ualmindelig ondartet Angina. 
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Heldigvis kunde ))Svanen « flyde paa sin Trælast, 
hvorfor Svitzers »Juno« ogsaa var i Stand til at 
slæbe Fartøj et ind til Petroleumsbassinet ved 
Refshaleøen. 

Baade »Salemo «s Fører, Kaptajn \Vhiteby og 

. :, 

] . ·., 
I . 

Besætningen hævder, at man ikke havde set eller 
kunnet se »Svanen «s Lanterner, medens Skon
nertens Fører, Kapt. Ingvarsen, erklærer, at Lan
ternerne var tændte og brændte klart. 

CDe sunkne Skibe hæoner. 
Sildefiskeriet ved Anholt tegner ikke daarligt, 

siger Skagens Notlag, som er hjemme et 

Svip. Og dog skjules det ikke, at ogsaa dette Fi

skeri har store Vanskeligheder. Farvandet om

kring Anholt er rigt paa »Hold<<, gamle Vrag m. 

m., og et Notkast omkring et saadant kan for

aarsage, at det dyre Redskab Ødelægges. Det kan 

et enkelt af Notlagene, der fisker ved Anholt, tale 

med om i dette Efteraar. Et Vrag i Bunden tog 

det halve af den store Note, og det paagældende 

Notlag var »slaaet ud<< fra Sæsonen. 

Skagens Notlag har haft et meget tilfredsstil

lende Resultat til Dato. En Dag toges 600 Kas

ser, en anden 250, og and_re Dage ligeledes gode 

Fangster. Priserne har været oppe i 5- 7 Kr. pr. 

»Kvartkasse<< , der .er »Salgsmaalet« . I Løbet af 

14 Dage har Skagens Notlag fisket 'ror 5800 Kr. 

Ogsaa andre Notlag kan til Dato notere til

fredsstillende Resultater. Anholtfiskerne, der 

danner et stort Selskl'!b med 5- 6 Baade stort 

Måndskab og to Noter, kan opvise flere Tusinde 

Kroners Bruttoindtægt. - Men selvfølgelig er 

der ogsaa Notlag, som har tjent meget lidt. 

Som sagt, Sildefiskeriet ved Anholt tegner ikke 

daarligt. Et dansk Sildefiskeri med Not vil være 

af største Betydning, særlig hvis det kan ud

strækkes til at vare hele· Vinteren. Desværre er 

Sildefiskeriet ved Anholt som Regel allerede ude 

m ed Novembers Udgang. 
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I Sejlmageren fortæller. l 
: i : : : Sn 2ule-.Stranding paa Sable Osland. : 
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i geQnin<J af 8hristion <BbQø. i 
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M olorbarken :P Lola«, paa Rejse i December 
til Middelhavet med Olie fra Philadelphia, 

arbejdede haarclt i Søen. I fjorten Dage havde vi 
nu haft Sydvest Storm, og St_rømmen førte os 
No,rdover, hertil kom saa Taage og en meget høj 
Søgang. I de sidste to Dage var Solen ikke at se, 
og ingen vidste rigtig, hvor vi var. 

Det var en Formiddag ved 10-Tiden. Som sæd
vanlig laa vi med lidt Sejl oppe for at støtte 
Skibet i den hØje Sø. De to Bolinder-Motorer ar
bejdede for fuld Kraft, men til ringe ytte, og 
Taagen stod tæt som en Mur. 

Da pludselig stod Skibet bomstille. 
En Følelse, som ikke kan beskrives, men maa 

opleves! Pludselig midt i det fraadende og bru
sende Hav, at føle de i Forvejen gyngende Plan
ker med eet ligge stille var en underlig Fornem
melse. 

»Lola« havde taget Bunden. Som .en Sten 1;3.a 
den nu og lod de tunge Søer bryde ind over sig. 
F..orvirringen ombord var stor. Frivagten kom 
søvndrukken ud paa Dækket, hvor alt flØd rundt. 
Hvor var udenbords og hvor var indenbords? 
Alt var et kogende, larmende Kaos. 

En af Drengene var i Færd med at skrabe Store 
Bramstang, og dette Arbejde fortsatte han med, 
indtil han endelig blev opmærksom paa, at Stan
gen begyndte at knage, saa syntes lian, det var 
bedst at komme ned. Snart var vi forsamlet ag
terude alle Mand. 

Hvad var der sket? Ja, vi stod paa Grund; men 
hvor? Efter Bestikket skulde vi være 40 Mil Øst 
for »Sable Island«. Intet Land var at Øjne. Taa
gen var uigennemtrængelig. Pludselig løftede Ski
bet sig og svingede rundt. Stævnen stod nu fast, 
og snart lagde »Lola« sig til Ro igen med Stæv
nen mod Søen, og n1:1 var vi klar over,_ at her blev 
den liggende. 

»Lad gaa Ankeret!« bØd KaptajI?-en, »at vi ikke · 
skal gaa i Drift længere indefter.« Ankeret, der 
var kun Tale om det læ, blev løst fra sine Sur
ringer, og snart forsvandt det i Dybet med al den 

Kætting, vi havde. Søerne brød ustandselig ind 
forude om Bagbord, og raserede saa hele Dæk
ket fra For til Agter. Vi havde en Del Olietøn
der paa Dækket, disse kom snart i Drift, knu
stes mod Støtter og Ræling. Olien flØd under den
ne haarde Medfart ud og lagde sig over hele 
Sk,ibet, saa hvor vi end tog fat, var alt over
smurt med Olie. Lugerne blev slaaet ind, Tøn
der fra Lasten begyndte at sejle op, og Søerne 
brugte dem som Projektiler, til at bombardere 
Halvdækket med. 

Snart blev Kahytsdørene slaaet ind, Vand og 
Olie lagde sig over hele Kahytten. Det var umu
ligt at bevæge sig i det glatte Føre, og det ble" 
snart klart for alle, at vi maalte forlade Skibet. 

Men hvorhen? En og anden syntes vel at skim
te noget hvidt, ligesom. en Strandbred gennem 
Taagen; men det var ikke afgjort, at det pas
sede. 

Kaptajnen kaldte os nu allesammen ned i sin 
Kahyt, hvor der var nogenlunde Sikkerhed og 
forklaTede os Situationen. Hvis det var Sable Is
land, vi var strandet paa, saa maatte der være 
et Fyr i Nærheden. Han foreslog saa, at et Par 
Mand gik i en af de mindre Baade, og søgte at 1 

naa Land, saa kunde de orientere sig, se efter 
Fyrtaarn og lignende, maaske skaffe Rednings
baad til Hjælp for Resten af Mandskabet, der saa 
vilde blive ombord i Skibet, hvor der dog fore, 
Iøbig var Sikkerhed. 

Det blev da bestemt, at to Mand og Sejlmage
ren skulde gaa i en Baad; men først skulde vi 
have noget at spise. At komme i Kabyssen var 
der ikke Tale om; thi denne var stadig under 
Vand, saa maaite vi nøjes med Daasemad. 

Rundt qm Kaptajnens Bord satte vi os saa til
rette og tog for os af Retterne, og det var ikke 
daarlige Sager vi fik,_ men Ting, som ellers var 
bestemt for Kahytten alene. Nu sad vi sammen, 
Kaptajnen og Drenge, ingen tænkte paa Stand 
og Stilling. 

Faren havde forenet os. Hvor stor Faren var, 

• 
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vidste vi vel ikke rigtig, det indvirkede i hv~rt , 
Fald paa Appetiten, særlig de unge af Mandska
bet lod Maden, henkogte Æbler, Syltetøj o. I., 
vederfar es fuld Retfærdighed. Nu og da lØd et 
Brag, idet en Tønde af Søen førtes mod Kahyts
væggen og knustes, saa blev en Tønde kastet mod 
Skylightet og kil'llste dette, saa vi fik et Styrte
bad af Olie og Vand ned over os. Dette endte 
paa en brat Maade vort Maaltid. 

. Nu gik alle Mand i Gang med at faa en Baad, 
der laa paa Ruftaget, gjort klar og sat paa Van
det. Det lykkedes efter _hardt Arbejde, og Baa
den blev firet agterud i Læ, hvor de to Matroser 
( den ene var tillige Motorpasser ombord) og Sejl
mageren (jeg) gik ombord. En tynd Line blev 
fastgjort i Baaden, saaledes at man fra Skibet 
kunde hale Baaden ombord igen. 

Vi tog saa Afsked med dem ombord, og Baa
den stødte fra. Sejlmageren brugte en Aare til at 
styre med, og ved at skodde, lykkedes det at hol
de Baaden op mod Søen. Der blev firet paa Linen 
fra Skibet. Søen drev os hurtig indad, og efter 
kort Tids Forløb stod Baaden fast paa Strand
bredden. Vi entrede nu ud af Baaden og trak den
ne længere op paa Stranden, hvorpaa vi saa os 
omkring. 

Der var Sand overalt. Ingen Klitter, kun en 
flad Strand",:: saalangt Øjet kunde se! Og det var 
ikke langt i dette taagede Vejr. utydeligt saa vi 
Skibet ligge derude overskyllet af Bølgerne. Efter 
en kort Raadslagning blev vi enige om at fØlge 
Strandbredden, og i Løb gik det nu afsted. Vi 
var spændte paa, hvad der vel vilde være at op
dage; men vi saa intet, kun den flade Strand og 
det brølende Hav. Efter en lille Times Forløb be
fandt vi os paa en smal Landtange med Hav paa 
bt;gge Sider, forude forenede de to Bredder sig 
i en mægtig Hvirvel af Vand, og saa langt vi 
kunde se, brød det o er skjulte Rev. Saa vendte 
vi om, og fulgte den anden Bred til);lage. Her brød 
Havet ikke saa stærkt, det Vflr lige som læ Side 
af Landet. Efter at have gaaet en Tid, saa vi atter 
Hav paa begge Sider af La:qdet, og nu saa vi 
Baaden, som vi havde forladt. Forude brød Ha
vet ligesom paa den anden Ende af Landet. Vi 
var nu klar over, at det var en Ø, vi var paa, om
kring 3 engelske Mil lang, og ptta det bredeste 
Sted ¼ Mil Bred, kun meget lidt højere end 
Havets paa det højeste Sted. Intet Levende at 
se, kun Land og Vraggods. Med den Besked gik 
vi _igen i Baaden, for at komme ombord i Skibet. 

Gik det let at komme i Land, saa var det til 
Gengæld besværligt at komme ud imod de svære 

Søer, der kom væltende. Ombord paa Skibet hav
de de opdaget, at vi var paa Vej udefter, og de 
begyndte saa at hale ind paa Linen, alt gik vel, 
indtil vi naaede tæt op til Agterenden af Skibet. 
Vi havde netop besvaret de Spørgsmaal, der blev 
raabt til os, med: »Kun en Øl Ingen Fyr! Intet 
levende.« 

.Da rejste der sig forude en vældig BraadsØ. 
Den ramte Skibet og begravede dette, saa kun 
Masterne var synlige. Folkene ombord søgte op i 
Riggen, og undgik saaledes at blive skyllet væk. 

»Slip Aarerne ! -i: raabte Sejlmageren, til de to, 
som roede. 

, »Hold godt fast, se at komme klar af Baaden, 
hvis den vender Bunden i Vejret! Saa ramte 
Braadsøen os. Baaden blev løftet og væltet rundt. 
J næste Øjeblik laa vi under den, blev knuget 
af det mægtige Vandbjerg ned mod Havbunden, 
laa og rodede i Sand og Grus, blev saa atter løf
tet op til Overfladen pustende og stønnende. Baa
den drev et Stykke bort, men alle tre var vi i god 
Behold. Da vi havde Redningsbælter paa, flød vi 

jo ovenpaa. Snart følte vi Grund under Fødderne 
og atter stod vi paa Strandbredden, hvorind og
saa Baaden drev. Vi rystede af Kulde og lØb frem 
og tilbage paa Strandbredden. Det begyndte at 
mørkne og Udsigterne var ikke lyse, hverken for 
os eller dem ombord. Der var holdt Raadslag
ning ombord, og det blev besluttet at forlade 
Skibet i Livbaadene. Disse blev sat paa Vandet 
0g ·snart stod alle velbeholdne paa Strandbred
den. Grisen var ogsaa med. Hunden derimod 
druknede. Nu blev det mørkt. Vi drog Baadene 
gennem Sandet indtil Midten af Øen, fik samlet 
noget Vraggods sammen og tændte et Baal. Saa 
krøb vi sammen hyllede os ind i Sejldug og nogle 
Tæpper, som var i Baadene. Det var en uhyggelig 
Nat. Bølgernes dumpe Drøn lØd ustandselig, idet 
de brød ind over Revlerne og skummende og brø.: 
lende væltede sig mod Strandbredden. Ud paa 
Natten steg Vandet, saa det naaede vor Lejrplads. 

Vi maatte flytte og gav os i Lag med at slæ
be Baadene længere ind, og ud mod den anden 
Strandbred. Baadene gjaldt det først og fremmest 
om at holde fast ved; thi steg Vandet, kunde 
vi jo da altid gaa ombord i dem, og saa se at 
holde det gaaende. 

Atter iagde vi os ned i Læ af Baadene, trætte, 
udasede og ·sultne, det varede ikke længe, før vi 
alle laa i dyb Søvn. Ingen vaagede for at se, o_m 
Vandet vilde stige yderligere. Taagen svøbte sig 
stedse tættere om den lille Ø og de skibbrudne 
Sømænd, som klyngede sig sammen om Baadene, 
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\'andet havde i Nattens Løb naael vor Lejrplads. 

rystende af Kulde. Nu og da lØd et Maageskrig 
gennem Brændingens Larm og fik en ·og anden 
af Drengene til at Jøt'te Hovedet, men for atter at 
bore det dybt ind i Sejldugsbunken, tænkende 
paa Forskellen mellem Sømandslivet, set der
hjemme fra og i Virkeligheden. Selv Grisen kla
gede .sig ved Tilværelsen, idet den gryntede og 
stadig borede sig tættere og tættere ind til Kok
ken. Hos ham havde den jo faaet Føden, saa 
ment'! den vel ogsaa, at han burde give den lidt 
Varme, hvorefter de da krøb sammen under Tæp
pe og Sejldug, mens Brændingens monotone Sang 
dyssede dem i Søvn. 

Vi vaagnede tidlig om Morgenen, alt var som 
Dagen før. Taagcn laa lige tæt, det blæste ikke 
saa haardt; men Søen gik højt, vi kunde lige 
skimte »Lola «, den laa midt i Brændingens 
Larm, halvt kæntret og stadig overskyllet. Sej
lene hang i Laser. Masterne stod endnu. Om kort 
Tid vilde Skibet bore sig ned i Sandet og forsvin
de, kun tre Mastestumper vilde rage op endnu 
en Stund; dog, med Tiden vilde ogsaa disse be
graves under Sandet. Vi rejste os nu alle op fry
sende og sultne. 

Kaptajnen, der havde slaaet sit ene Ben ret al
vorligt, var meget nedtrykt ved Situationen. Det 
var hans første Rejse som Fører, og selv om han 
var uden Skyld i Forliset, saa vidste han jo nok, 
hvorledes Rederne vilde se paa den Sag, naar 
han i Fremtiden søgte Skib at føre. 

Styrmanden, en Arendaliter, tog derimod me
re praktisk paa Tingene. 

»Først maa vi have noget at spise, « sagde 
han. 

I Baadene var der jo Beskøjter og Vand, dog 
var det kun begrænset, hvor længe det vilde slaa 
til, saa der maatte rationeres. Hver Mand fik et 
Maal Vand og en Beskøjt. 

»Godt, at vi spiste saa meget i Gaar, « sagde en, 
han gnavede løs paa det haarde Brød. Grisen blev 
heller ikke glemt, den fik ogsaa sin Ration. 

Da vi havde spist, blev det besluttet at under
søge Øen lidt nærmere. Det kunde ikke være 
Sable Island; thi der boede Folk, og der var og
saa Fyrtaarn; men hvor var vi strandet? 

Vi drog saa afsted med Styrmanden i Spidsen, 
og Grisen sluttede Troppen. Kaptajnen blev _sid
dende ved Baadene paa Grund af sit daarlige Ben. 
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{ V ~ " ... :., ... Timerne sneglede sig afsted. En Nat .til vilde 
Øens østre Ende, saa _kunde vi ikke komme læn- vi blive paa Øen. Hvis saa der ingen Forandring 
gere. Her var kun det fraadende Hav, et impo- var, vilde vi gaa i Baadene og ro mod Nordvest, 
nerende og storslaaet Syn. Bølgerne kom væl- hvor vi antog, der var Land. Dagen gik paa Hæld, 
tende fra Syd, og naar de naaede Revlerne, taar- Humøret stod lavt, vi var helt øre af at høre paa 
nede de sig op i en ulrolig Højde, rullede sig Brændingens dumpe vedvarende Larm og Maa
sammen, stod som en lodret Mur, saa Grunden gernes hæse Skrig. Da vi havde faaet vor Ration 
foran næsten var tør. Saa væltede de over med af Yand og Beskøjter, lagde vi os til Ro indsvøbt 
et frygteligt Brag. Larmende og brusende fossede i Sej !dug og Tæpper, som nogle af Folkene, før 
Vandet langt op paa Stranden. de forlod Skibet, havde taget med i Baadene. -

i> Godt, at vi ikke stødte paa her, << sagde Styr- Snart var der Slilhed. Enhver havde nok i sine 
manden, og vi blev snart klar over, al vi var egne Tanker. Nogle sov, andre laa og lyttede til 
strandet paa det bedste Sted; thi her vilde vi al- de forskellige L~·de. Selv Grisen snorkede, den laa 
drig være kommen levende i Land. Saa vendte vi godl geml under Sejldugen. 
om og gik tilbage. Det var tungt at gaa i Sandet, Kaptajnen sov ikke, han havde vel nok at læn
ogsaa Grisen blev træt, den var kun et Par Maa- ke paa, og Smerterne i Benet holdt ham vaagen. 
neder og ikke stor. Den vilde bæres, hvorfor en Pludselig rejste han sig op: Hvad var det han 
Matros tog den i Favnen, og vi {rask.ede videre. saa? Var det en Stjerne? Ja, sandelig! Taagen 
Vi aflagde Rapport til Kaptajnen og gik saa vi- lettede. 
dere til Øens modsatte Ende. Her mødte os det »Gutter- « raabte han. »Taagen lelter !<s: 
samme Syn, ?et samme fraadende Hav. Dog brød Vi fo'r op og saa nu Stjerne efter Stjerne kom-
det vel knap saa stærkt som ved Østenden. Vi me frem - Qg der mod Vest! Det lyste i Skyer
spejdede mod Vest. Laa der Land der bag Taa- ne, og sandelig, en Lyssfribe skar gennem Mør-
gen? ket ! Blink efter Blink! Hurra! et Fyr! 

Mismodige vendte vi _tilbage til Kaptajnen, der Det er Sable Island 1 « udbrød Styrmanden. -
ventede os med Haab; men ved at se Y0re mørke Nu var alle kommet paa Benene. Al Søvnighed 
Miner sank han tilbage i sin liggende Stilling og var borte. Kun Grisen sov. 
sukkede opgivende. »Op med dig-<s: raabte en og tog den paa Ar-

Styrmanden søgte at opmuntre ham. Vi havde men. i>Kan du se Fyret, hvad? « 
jo Baadene og kunde forsøge at naa Land ·ved at »Øf!« !Ød Svaret. Den var vist ligeglad, bare 
sejle mod Nordvest, hvor Søen bar med; der den fik Lov at sove i Fred. 
maatte jo dog findes beboede Øer i Nærheden! - Vi talte, jublede og dansede rundt i Sandet, nu 
Imidlertid vilde vi se Tiden an, om ikke Taagen var vi saa godt som reddet, vi vidste i hvert Fald, 
snart lettede, og vi fik et Baal tændt. Der var hvilken Vej vi skulde for at træffe Mennesker. 
Vraggods nok som Brændsel, selv om det ikke var Der var dog intet at gøre, førend Dagen brød 
videre tørt. Middagsmaden var Beskøjter, kogt frem. Klokken var nu kun 10 om Aftenen. Saa 
Vand med nogle Draaber Vin fra Baadens Ud- lagde vi os atter Lil Ro, og snart laa :11le i dyb 
rustning. Grisen maatte dog nøjes med Vand al- Søvn. 
ene. Der var jo nok en og anden, der ymtede no- Da vi vaagnede, var det næsten lyst. Taagen 
get om at slagte og sicge Fyren; men det mødte var borte, nu saa vi tydelig Sable Island mod 
Modstand hos de fleste, foreløbig da. Det lykke- Vest kun faa Mil borte, og et Stykke ude kom 
des os med en Aare at dræbe en af de talrige Sæ- Redningsbaaden. 
ler, som boltrede sig i Strandkanten. Den blev Kort Tid efter landede den, og syv olieklædte 
flaaet og renset; vi glædede os til et godt Maal- Mænd steg ud af den store, stærktbyggede Red
tid, naar den blev stegt. Nogle mente, den skulde ningsbaad. SpØrgsmaal og Svar krydsede hinan
koges, men da vi intet havde at koge den i, blev den. Det viste sig, at vi var strandet paa Sable 
det opgivet, og den blev saa sat paa Spid over Islands østre Vinge. 
Ilden. »I var heldige, « sagde Bandens Fører, »at det 

Men stegt blev den ikke; derimod brændte den 
udmærket, saa blev det opgivet. Vi smagte paa 
den; det havde maaske været en Lækkerbidsken 
for en Eskimo, men vi sagde »Nej Tak«, saa hel
lere gnave paa de tørre Beskøjter! Heller ikke 
Grisen vilde have noget. 

ikke var Højvande, for saa staar hele denne Ø 
under Vand, og det Yi!de have været umuligt 
at opholde sig her. « 

Redningsmændene bragte Fødevarer med, og 
vi fik nu noget at spise. Derpaa blev det beslut
tet, at vi skulde efterlade vor lille Baad her, da 
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der kun var Brug for den ene. Vi skulde saa for
deles i vor egen Stor-Baad og Redningsbaaden. 
Det gjorde vi saa, og med Glæde forlod vi nu det 
ugæ stmilde Sted. Selvfølgelig var Grisen med. 

Med Vemod kastede vi et sidste Blik paa det 
forhen saa stolte Skib, der nu laa som et Vrag. 
i den skummende Brænding. Det kneb at komme 
ud fra Stranden, da Søen slog os tilbage; men 
omsider lykkedes det, saa satte vi Sejl, og med 
Redningsbaaden som Vejviser naaede vi efter 3 
Timers Sejlads Sable Islands Kyst. Her var me
get vanskeligt at lande, og vi maatte alle i Van
det midt i Brændingen, gribe fat i Baaden og dra
ge den med op paa Stranden for at ikke Bølgerne 
skulde kæntre den og trække den med tilbage. 

Endelig var vi vel i Land paa Øens Øslende. 
Her var Fyr og Redningsstation; medens der 
modsat paa Øen var traadløs Station. Her boede 
tillige Øens Konge, ansat af den kanadiske Re
gering og »Enehersker« over Øens godt Hunde
de Beboere. 

Næste Dag blev vi kØrt med Heste og Vogne til 
Residensstaden, der bestod af nogle faa Huse, 
Fyrtaarn og Radiostation. Øen var ca. 3 Sømil 
lang og et Par Mil bred med temmelig hØje Klit
ter. Der var mange halvvilde Heste, der gik ude 

»Tlte Wool Derby if. . - Del nol'ske Skib sej1·ede. 

For ikke lang Tid siden hørte vi om de sidste 
Sejlskibes Kapsejlads fra Australien, hvilket mindede 
om .Te-Clippernes Tid, og nu startes et » Wool-Derby« 
fra Australien, hvor de moderne Motor- og Damp
skibe konkurrerer, som Sejlskibene gjorde det i Ro
ma11tikens Tid. 

Sidst i August samles aarlig nogle af Verdens hur
tigst~ Fragtskibe for at deltage i disse Uld-Farter. De 
store Uld-Eksportører forlanger hurtigere og hurtigere 
Skibe, og Linicrederierne rundt om i Verden kappes 
derfor om at bygge de hurtigste Skibe for at si.kre 
sig de godt betalte Uld-Fragter. 

Det store » Woll Derby« vandtes ifjor af Blue Fun
nel Line, hvis Skib »Meriones« ankrede paa Dunker
ques Red efte1· en Rekordrejse f?aU 33 Etmaal 10 Ti
mer, medens »Tricolor«, tilhørende del norske Wil
helmsens Rederi, brugte 35 Etmaal. 

Da Uldlastningen begyndte iaar, laa der i Sydneys 
Havn 7 Skibe klar til Konkurrencen. Blue Funnel 
Lin es Skibe »Emaeus« og »Meriones«, Sejrherren fra 
ifjor, det tyske Skib »Hochst«, det hollandske »Ab
bekerk«, de britiske »City of Kimberley« og »Port 
Hobart« samt Wilhelm~cns Motorskib »Temeraire«. 

I Sydney drøftede man Chancerne ; det mentes, at 

frit omkring h ele Aaret - udsat af Regedngen, 
der sa.a lod dem indfange og tog af dem, som den 
havde Brug for. Nærmeste By var Halifax. Herfra 
fik Øen Post og Proviant hver 14. Dag. Her blev 
ogsaa drevet lidt Landbrug, og vor Gris fandt her 
mange af sin Familie. Vi blev hjertelig modtag
ne og blev godt forplejet, thi det skete jo ikke saa 
sjældent, at der kom Skibbrudne hertil, for Sab
le Island er jo ogsaa kendt under 1 avnet »Ha
vets Kirkegaard«. De fire Redningsstationer, der 
er fordelt over Øen, gør god Fyldest, og deres 
Mandskab fortalte mangen Beretning om Red
ning af strandet Skibsmandskab. I tolv Dage op
holdt vi os her, førend der kom en Damper fra 
Halifax for at hente os. Vi tog en hjertelig Af, 
sked med Beboerne, og bevæget var ogsaa Afske
den med Grisen, som vi lod blive tilbage, da vi ik
ke kunde vedblive at føre den med os. Det blev 
lovet os, at den nok skulde faa det godt. Den var 
allerede bestemt til at være Stammoder for en 
ny Slægt, da der efter Sagkyndiges Udsagn var 
Race i dep.. Der var 10 Timers Sejlads, før vi 
naaede Halifax, hvor vi blev indkvarteret paa 
»Sajlors Home «. Konsulatet sørgede saa for vi• 
dere Befordring med Jernbane til New York og 
videre til Norge. H. S . 

»Emaeus« og »Hi.ichst« var Favoriter, og i Løbet af 
en Uge startede Skibene. 

Man gik Syd om Australien, og her var de tre hur
tigste Skibe, »Emaeus«, »Hochst« og »Temeraire«, i 
Sigte af hverandre. Man rundede Australien med 
Kurs mod Kap Guardafui, Tyskeren tog dog en lidt 
nordligere Kurs og sakkede agterud, og ved Kap Guar
dafni var »Temeraire« 30 Sømil forud for »Emaeus«. 

Ved Aden fik »Temeraire« et Maskinhavari, der va
rede i tre Timer, og ved Suez var Nordmanden kun 
1'/, Time forud. Da den havde Post ombord, kunde 
den gaa direkte gennem Kanalen, og var derfor i Port 
Said 4 Timer før Konlm1Tenten. 

I Middelhavet forøgede »Temeraire« sit Forspring, 
ligeledes i Atlanten, og den ankrede paa Dunkerques 
Red syv Timer før »Emaeus«. 

»Port Hobart« kom fire Etmaal før til Dunkerque, 
men var slaaet med tre Døgn, og det hollandske 
»Abbekerk« kom 5 Timer før, men var slaaet med 
godt og vel en Uge. 

»Temerairc« holdt gennemsnitlig 15,31 Knob, og 
Tiden var 34 Etmaal og 1'/: Time. 

De britiske _Blade bringer spaltelange Artikler om 
»The Wool Derby« ~ dette Kap~øb mellem de hur
tigs te Fragtskibe fra Verd'ensdel til Verdensdel. 

I 

• 



• 

VIKINGEN Nr. 12 

The Reverent, Dr. Frew, 

Dr. Frew. 

en engelsk Fangetransport ind. De Fangne var 
Besætningen fra en engelsk U-baad. Uden at lade 
sig mærke med noget :fik Dr. Frew sendt sin Kir'
kedreng hjem til sin Bopæl efter Sandwisch'es, 
Chocolade, Bisquiets, Vin, Whisky, Cigaretter og 
lignende, medens han uforstyrret lod den kirke- ., 

lige Handling fortsætte det dobbelte af Tiden. 
Endelig kom Drengen tilbage og Dr. Frew havde 
den Glæde ved Afskeden, at kunne overrække 
sine fangne Landsmænd Forfriskninger og an
dre kærkomne Sager. 

Det er den Slags, som karakteriserer sin Mand. 

Er Danmark et sejlsportsinteres
set et Land? 

I »Sejlsport« skrives: 

I »Sejlads« har Direktør Schledermann igen i Aar 

Den nye engelske Præst ved Set. Albans givet en Oversigt over Deltagelsen i de københavnske 
Church er paa mere end en Maade en ud- , Klubbers Kapsejladser. 

præget Personlighed, hvad der sikkert har været Det fremgaar heraf, at K. D. Y.'s Sejladser er meget 

medvirkende til hans Forflyttelse til København, ringe besøgt, idet alle de større købeI).havnsske Klub
thi denne har som Nøglen til Østersøen, altid in- her - undtagen K. A. S., hvor det er helt elendigt 

• - har større Deltagelse, »Sundet« og »Frem« endda 
teresseret England og den herværende betydelige over 50 pCt. mere end K. D. Y. 
fngelske Koloni. 

Dr. Frew kommer fra Haag, men har tidligere 
tilbragt 20 Aar t Tyrkiet som engelsk Præst og 
gjorde saaledes Krigen med, idet han som Præst 
fik Lejlighed til at gøre et stort Barmhjertigheds
arbejde for Fangerne fra de Allierede. 

Kar~lderistisk er saaledes følgende Episode:· 
Dr. Frew prædikede i en Kirke, da der blev ført 

DEN INTERNATIONALESKIBSFARVE-FABRIK A/s 

,,.. 

TLF. C. 5601 • ST. AHÆ PLADS 11-TELOII. HOLZANDI.A 

Grunden hertil er ikke vanskelig at forstaa. Kr. D. 
Y.'s Beslyrelse gør nemlig - mig bekendt - intet 
for at samle Tilslutning - herhjemmefra i hvert 
Fald. Naar man er i en Tid, hvor Tilslutningen fra 
Klassebaadene er yderst ringe. da der jo, bortset 
fra de nordiske 22'ere, næsten ingen Klassebaade er, 
vilde det være naturligt, at K. D. Y.'s Ledelse søgte at 
samle N.L.-Baadene og lære disses Ejere at kende 
og om muligt se at faa dem til at interessere sig for 
Klassebaade. 

. Forholdet er imidlertid, at der næppe i hele Lan
dei findes en Sejlklub, der er saa lidet hyggelig at 
komme i, og hvor Fremmede føler sig saa hjælpeløse 
og tilovers, som i K. D. Y. Og hvor kunde der være 
storartet i de herlige Lokaler. Bestyrelsen synes imid
lertid slet ikke at forstaa, at een af dens Opgaver -
og en m'eget vigtig Opgave - er at lære Medlem
merne at ]&.ende og at være hjælpsom og imødekom
mende overfor Klubbens Gæster. Dette . overlades 
ganske til Kaptajn Arent, som rigtignok ogsaa er for
træffelig til dette Hverv, men ikke kan overkomme 
alt. 

Men ganske vist er det jo ogsaa ku_n nogle faa af 
d'Herrer - som ogsaa er Undtagelser fra Reglen - , 
som har noget aktivt med Sejlsport at gøre. 

En an«;Ien Aarsag til svigtende Tilslutning til Kap
sejladserne er sikkert ogsaa, at Indskuddene er for 
store. Man maa nemlig erindre, at det for en stor 
Del er fra »Frem«, »Sundet« o. s. v., at Deltagerne 
skal melde sig. Mange Baadeejere fra disse Klubber 
har faktisk ikke Raad til at give 20- 30 Kr. for at 
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8 ,,©en raske 8ømandu 

Hver Havneby har sine gamle Gader, k1·oge
de Smøger, der altid kendetegner den æld

ste Bebyggelse. Ved en By inde i Landet kan Be
byggelsen være opstaaet omkring en Kirke eller 
Borg eller langs et Vandløb, men for Havnebyer
nes Vedkommende er Forholdet altid det, at der 
fra Byens Hovedgade fører smalle Gader ned til 
den gamle Brygge eller Havnekaj. Typisk herfor 
er f. Eks. Helsingør med dens snævre Gyder fra 
Stengade og ned til Strandgade, hvor Strandbred
den og Havnen laa. I København har vi et tilsva
rende Eksempel i de gamle Læderstræder og 
Knabrostræde, Holmens Gade, I{attesundet og 
Aabenraa. 

Dog naturligvis har en By som London med 
sin mægtige Skibsfart talrige saadanne smaa 
Slipper og Stræder, som ganske vist Udviklingen 
og Færdselen med er vokset fra, men som til 
Gengæld, i hvert Fald indtil for faa Aar siden, 
havde bevaret hele Sejlskibstidens tjærede Ro
mantik. Det Yar dog ikke Gadens Arkitektur al
ene, som skabte det interessante Gadebillede; de 
enkelte Bygninger havde ogsaa deres specielle 
Facader, som f. Eks. Lynns Street i London. 

Paa Billedet ses den gamle Gade med det kend
te gamle Sømandshjem »The valient Sailor« 
Den raske Sømand. I diss_e røgsværtede 
Stuer har i den rigtige Glipper-Tid været spun
det mangen en Ende og fortalt mangen sandfær
dig Hændelse, der i Kraft og Uhygge ikke har gi
vet Virkeligheden noget efter. 

komme til Kapsejlads, men sejler i de andre Klubber, 
hvor det er billigere og Sporten langt bedre. 

Lad os derfor faa Indskuddene nedsat til højest 
10 Kr. for N.L.-Baade, saa er der dog Hanb om, at 
man kan have Glæde af at sejle i K. D. Y. 

Nu, hvor man staar overfor den kommende Gene
ralforsamling, kunde det være passende at gøre op
mærksom paa den rivende Tilbagegang i K. D. Y.'s 
Medlemstal, siden Baron Reedtz-Thott forlod Styret. 

I Farens Stund er det Kaptajnen, det kommer an 
paa, og skal I(. D. Y. igen vinde fremad, rnaa det 
henstilles til Bestyrelsen og :Medlemmer, at søge at 
finde den reffe Mand til Formand. 

Mon der dog ikke skulde kunne findes en aktiv 

' 

J 
J., 

, •.: 
r· • 

r • 

I vor egen Nyhavn, der nu kun er en Skygge 
af, hvad den i gamle Dage var, bar vi ellers end
nu et saadant gammelt Stykke Havn, hvor Sø
mandsbus ved Sømandshus rummer lavloftede 
Interiører, der i fordums Dage har hørt det store 
Havs Tale hviske gennem Krogene. 

Se.iler, som havde Interesse, Lyst og Evner til at ud
fylde denne Plads? 

Desværre synes det jo, at man har udtaget den 
danske Marine til at >> sejle Skuden i Sænk«. 

Ærbødigst 
~1. C. L. Nielsen. 

»Julnar« af sejlet. 

Direktør Wm. Vett's smukke og statelige Ketch 
»Julnar« er for nogen Tid siden via Kielerkanalen 
afgaaet til de mildere Himmelstrøg Yed Portugals 
Kyst. 

D. F. SCHNACKS VINHANDEL 
NYHÅ. VN 1. (HJ. AF sT. sTRANDSTRÆDE) TltLEFON CENTRAL 1aaa. 
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©e gode gamle ©ages 

Skibsfart. 

Man_ er ofte ti_lbøjelig_ Lil_ al s~nde en vem~
dig Tanke tilbage hl hme Tider, da de hvi

de Sejl gik over Havet som l\faager, da Tømmer
mandens Øksehug i de svære Planker paa Bed
dingen havde en forjættende Lyd, og dog vilde 
man sikkert, trods alt, ikke nu bytte vor Tids 
Teknik og Komfort med Datidens primitive For
hold. 

Paa vort Billede (øverst) ses et Skibsværft fra 
det syttende Aarhundrede. Man savner her vor 
Tids Kraner og mægtige Sliske. Værftet, som 
vender ud til den aabne Strand, er ganske enkelt, 
og de lette Træfartøjer kan uden Ballast gaa helt 
ind uden at tage Grunden. 

Paa det næste Billede ses et Par Fregatter bli-

Er Gabi-Ørkenen Menneskehedens Vugge? -
Chapman Anduw om sine opsigtvækkende 
Fund. 

Den amerikanske Videnskabsmand og Forsk
ningsrejsende Chapman Andrews er ifølge Tele
grnm til Morgenbladene ankommet til London 
efter en eventyrlig Ekspedition til GobiØrkenen. 
Det er godtgjort, meddeler ban, at der i disse Eg
ne har levet menneskelige Væsener for 25 Mil
lioner Aar siden, og at GobiØrkenen sandsynlig
vis har været Menneskehedens Vugge. 

Ekspeditionen har gjort værdifulde Skeletfund 
af forhistoriske Kæmpedyr af indtil l 0,000 Tons 
Vægt og Forsteninger af kæmpemæssige Dino
sanrusæg, som er over 10 Millioner Aar gamle. 
Endvidere har man fundet Skelettet af et hidtil 
ukendt forhistorisk ·Dyr af en saa imponerende 
Størrelse, at der maa udrustes en ny Ekspedition 
til at føre det til civiliserede Egne. 

ve kølhalet ved H.ia~lp af Pramue, alt er enkelt 
og ligetil, men det ser ud, som om man havde 
god Tid. 

Paa clet nederste Billede ser man Fiskerne i 
Færd med at partere og flænse en dræbt Hval, 
hvis Hoved dog vistnok er givet for meget af 
menneskelige Træk. Men Billedet er et historisk 
Vidnesbyrd om, hvor gammel Hvalfangst er. 

Naar man sejler med sorte Fyrbødere. 

Maskinmesteren forklarer, at de sorte Fyrhpdere 
fol'lod deres Post. 

Under Forhpret om },\'estris« forklarede Første 

Maskinmester, at Damperens Undergang skyldtes den 

Omstændighed, at Negerfyrb9Jderne forlod deres 

Post, saa Fyrene ·slukkedes, og Pumperne svigtede. 

Han mente, at »Vestris« kunde have holdt sig fly

dende i ubegrænset Tid, lwis Fyrbøderne havde ly

stret Ordre og fortsat Arbejdet. 

G. W. FRYDEN LUND & SØf,I 

Tlf. Byen 3684 
• Ryvang 133 

G. W. HARNISCH 

Fabrik af 
Holmens Kanal- 32. 

Nyga3rdsvej 12. 

SKIBSLANTERNER SKIBSLAMPER • SKIBSINVENTAR 
KOMPASHJÆLME •. HAVNEFVR REPARATIONER 

KØBENHAVN 

Telegr.-Adr: Sølysfabr. Grnndlagt 1842. 

• 
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KG BNHAYII K. 
Største Importør i Skandinavien af 

Petroleum, Benzin og Brændselsolie 

TELEFON 2890 Vare• Mærke Tna■.•AD■. P TROLBUIII 

fh. s. JOHANNESSON 
FEDEVARER OG KONSERVES 

DANSK MEK. KEDELRENSNINGS- OG 
ISOLATIONSFORRETNING 

en gros en detail 

KR. DREYER 
Telf. Ryv~ng <107 

NYHAVN 57 
TELF. 52 41 

L. SABAOE 
Telr. V. 19'-l u. 

HØJBROPLADS 13 

TELEFONER: 121 - 3~49 - 3684 - 4722 

Udføre, kfdelrensning og Rustbankning samt al 
Stags Isolation af Damp-, Varme- og Køleanlæg. 

Spec.: LUneburger Magnesia 85 O/o. 

K•Y•OGM ■ V ■ 
KØBENHAVNS YACHT· i. ■0TOR-BAADSVÆRFT A./S 

SUNDKROGSGADE ,•. KALKBRÆNDERIHA VN 

Konstruerer oi bv11er 
alle Arter af Fartøier 
Vinteropbevaring i luk. Garage 

Redningsbaade og Skibsbaade. 

Telefon Ryvang 906 
(Efter Kl. 5 Øbro 4612 y). 

NORDJYLLANDS 
KUL-KOMPAGNI A/s 

KUL, & COKES-IMPOAT 

NØRRESUNDBY 
&unkers . 

Leverln11 med mekanlek Kran Nat og Dag. 
Telegram-Adreue: KUL 

IVER O. WEILBAOH & Co. 
i\alEloger peciel· 
Brochurer ,endes par• 
iofrit . forlan~ende 

SØLVER & SVABRER 

Statsautoriserede Kompasrettere. 
ncste p~cial orretnio11 

!(om passer & Nautiske In• 
strumenter I Danmark. 

Kelvins Kompasser - Chronometre - Sekstanter - Barometre - Pejlskiver -
Spritkornpasser • Kikkerter - Oybvandamaalere • Radlo-Pejlapparater (Oooiom,tre). 

AMALIEGADE 30. KØBENHAVN. TELEFON CENTRAL 1027. 

ISVÆRKER - F~VSEANLÆG - KØLEANLÆG 
I ENHVER STØfrnELSE UOFØRE!i._A.,F c..-

AKTIESELSKABET THOMAS THS. SABROE & Co. AARHus ·-~ 
TELEGRAM: SABROE - TELEFON: 370 

SÆRLIGE TYPER FOR SKIBSKØLEANLÆG 
OVER 5000 FRYSE- &. KØLEMASKINER LEVERET MED EN SAMLET YDEEVNE PAA 

OVER 55 MILLIONER KALORIER 

ALLE OPLYSNINGER OG INGENIØRBESØG PAA FOR LANGENDE 

AFDELING I KØBENH~VN: ANKER HEEGAARDSGADE 3, TELF. 1764 

1 ~ DANSK GÆR·COORALI 
~ TØRGÆ.R □ [D][D][D] 
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M/S Museet for Søfart 
Maritime Museum of Oenmark 

Biblioteket 

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB 
AKTIESELSKAB 

(THE UNITED STEAMSHIP-COMP LTD.) 

SELSKABETS HOVEDKONTORER: KØBENHAVN 
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